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Beskrivelse af eu Reise i Nordamerika i Sommeren 
1862. 

Ar Lieutennnt Ste e n B i lle. 

r. 
Afreise fra Kjebenhavn, Ankomst til Washington. 

14de t\lni til Otc Juni 

f Begyndelsen af Mai Maaned dette Aar blev det be
sluttet af l\larineministeriet, at Capitain-Lieutenant C. 
Schønheyder skulde foretage en 3 a 4 Maaneders Reise 
til Nordamerika, for at gjøre Ministeriet bekjendt med 
de Fremskridt og Forandringer, den nyere Tids Frem
bringelser havde udøvet paa den amerikanske Marine. 
Det blev Capitain- Lieutenant Schønheyder betydet af 
Ministeriet, at blandt hans forestaaende Reises Hoved
formaal maatte det ansees for et af de fornemste, at 
søge at indhente Tilladelse til at komme ombord i det 
flydende Batteri "Monitorn, for at gjøre sig bekjendt med 
dette Batteries Installation og Organisation m. m., samt 
at forskaffe sig paalidelige Oplysninger om et saadant 
Vaabens Betydning som en integrerende Deel af et Sø-
forsvar. • 

Samtidig med at Capitainlieutenant Schønheyder mod
tog denne Ordre af Ministeriet, indgav jeg en Ansøgning 
om at maatte ledsage ham paa denne Reise, en An
søgning, som blev bevilget. Uagtet jeg i militair Hen-
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2 Reise i Nordamerika. 

seende vel ikke kan have Noget at fremstille, som gaaer 
udenfor den udførlige Rapport, Capitainlieutenant C. 
Schønheyder strax efter Hjemkomsten i Slutningen af 
September indsendte til Ministeriel, har jeg dog troet at 
burde bidrage Mit til, at en Heise som den, jeg i Som
mer har foretaget, ei forbliver ukjendt for dette Tids
skrifts ærede Læsere, hvorfor jeg har anmodet Redac
teuren om at optage følgende Beskrivelse. 

Den 14de Mai afreiste vi fra f{jobenhavn for over 
London at naae Liverpool saa belimeligl, at vi den 24de 
kunde gaae med Dampskibet Persia til New-York. Lon-
don naaedes efter 2½ Dages Reise over Calais; endskjondt 
del var en temmelig forceret fieise, forsaavidt som vi 
ei opholdt os noget Sted paa Veien, havde den dog det 
Gode ved sig, at vi fik saa meget mere Tid for os i 
London. Opholdet i denne fly, der netop paa den Tid 
var saa overordentlig interessant, brnylledes saa godt 
som muligt; foruden Udstillingen besøgtes Syden ham, og 
forskjellige Udflugter gjordes i Omegnen, efter at vi om 
Morgenen, som oftest i Forening med Under-Fabrik-
mesteren Capt. G. Schønheyder, havde beseel Timmes 
lrou-work : Mr. Penn's betydelige l\Jaskinfabrik i Green
wich, Woobcich-dnckyard og tilhørende l\Jarinc-Arsenal, 
hvor navnligen Fabrikationen af de Armslrongske l{anoner 
finder Sled. 

Al Opholdet i London var interessant, er npaatviv
leligt, men efter et otte Dages Ophold faaer man netop 
Indtrykket af, at man Intet veed, Intet har seel; man 
faaer kun et svagt Ilegreb om det store Indtryk, All har 
udøvet pna En, og dermed maa man lade sig nuie. Be-
skrivelsen af el Ophold i London under Udstillingen er 
desuden gjort saa ofte og med saa megen Smag, at jeg 
ei skal indlade mig paa at gjøre det her, og hvad det 
anganer, som jeg flk Leilighed til at see i maritim Hen- , 
seende, var det for flygtigt, til at jeg for Tidsskriftets 
ærede Læsere tør indlade mig paa at beskrive det. 
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Fredagen den 23de toge vi Afsked med London; en 
(i Timers Hjørsel paa Jernbanen bragte os til Liverpool, 
hvor ,i ankom Kl. 11 om Aftenen. Mængden af Pas
:.agererne med flanetoget mødte vi den næste Dag om
bord i Dampskibet. Ifølge Ordre mødte man paa Quaien 
den 24de m. 2 præcise, et lille Dampskib laa her til de 
lleisendes Disposilion, og til et bestemt Klokkeslet stødtes 
fra Land, efterat den sædvanlige Afsked var . tagen fra 
Slægt og Venner. Efter en IO i\1inuters Gang med den 
lille Dampbaad løb vi paa Siden af Persia, der med 
spillende Damp laa fortAiet ude paa Mersey - Floden. 
Officerer og Mandskab toge imod os ved Falderebet, 
iførte deres Søndagsdragt, og, som om det var efter en 
foregaaende Aftale, styrtede strax allo Passagererne ned 
om Læ for at finde deres Kahytspladser og clernæst op 
i Salonen for at bestemme deres Plads ved Bordet, en 
Plads, som man saa at sige ei forlader under hele lleisen, 
forsaavidt som Maaltiderne for Pluraliteten af Passagererne 
udgjøre en Bovedbeskjæfligelse ombord i disse Skibe. 
Sin Bagage bryder man sig ikke om, man er fuldkommen 
sikker paa, at, naar man har mærket det tydeligt og 
efter de gjældende Regler, saa vil man finde det til 
rette Tid og paa rette Sted ved sin Ankomst til New-York. 

Dampskibet Persia *) hører til den saakaldte Omard 
line steamers; det er bygget hos Firmaet R. Napier &: Søn 
i Glasgow. Af en Drægtighed paa c. 2000-2500 Tons 
er det henimod 400' langt og fører Maskiner paa 1000 
Hestes I{raft. Persia er et af Liniens bedste Skibe og 
har allerede flere Gange aflagt Beviser paa sine ud
mærkede Egenskaber som Sø- og Dampskib. Skibet er 
smukt udstyret, dog uden egentlig Elegance; over hele 
Skibets Længde er der anbragt et fast Ruf, som afgiver Plads 
til de nødvendige Spisesaloner, Stirridser, I{abys med mere, 

• ) En Ileskriyelse af dette Skib findes i nTidsskr. for SoY.", 185G, 
Side 60 o. flg. Red. 

1. 
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foruden Lukaf til Føreren og de underordnede Officerer. 
Imellem Hjulkasserne og over selve Maskinen gaaer !luf
fet heelt ud til Siderne og danner derved en fasl Bro. 
I Salonen agter er der Plads for 150 Passagerer, som 
kunne spise samlede paa eengang; i For-Salonen er der 
Plads til et noget mindre Antal. Underneden er der an
bragt en Række Smaakahytter, indrettede til 2 og 4 
Passagerer, foruden en storre Oerre- og Damekahyt; 
uden nogen særdeles Luxus ere dog disse Kahytter vel 
indrettede. Opvartningen ombord er god, ismrdelcshed 
viser man Damerne en udsogt Opmærksomhed. Der 
holdes 5 Maaltider ombord i Dagens Løb, saa man 
kommer uvilkaarligen til at nære Frygt for al forspise 
sig den første Gang, man seer i.len Masse Mad, som 
saaledes kommer frem; i.let ene I\Jaaltid afvexler med det 
andet, det er næsten, som om IJestyrelsen først og frem
mest havde stillet sig den Opga, e, at sorge for, at man 
kom vel næret til den nye V crdensdeel. 

Ombord i Persia fandt man Folk af alle Nationer, 
Pluraliteten dog Amerikanere, enten Saadanne, som søgte 
deres Fædreland for at redde Stumperne af en Formue, 
hvis Tilstand var bleven yderst precair paa Grund af 
Krigsforholdene, eller Andre, som , efter at have lilbragt 
en Vinter i Europa langt fra ({rigens llædsler, sogte 
Hjemstavnen for at værne om den huuslige Arne eller 
om deres Constilutions Rettigheder. Iblandt Passagererne 
befandt sig en politisk Personlighed, en !\land ved Navn 
Thurlow Weed; han var en temmelig ivrig Abolilionist, 
Redacteur af et Dagblad, som udkomme1· i Albany, og 
en af Regjeringens ivrigste Tilhængere. Politik blev der 
i det Hele meget lidet talt, endskjøndl man godt kunde 
see, hvorledes Tankerne vare henvendte paa, hvad den 
Post, man gik imøde, vilde bringe; ogsaa var det med 
en vis Ængstelighed, at man modtog de Erterretninger, 
som kom ind med Dampskibet Amerika, som vi mødte 
udenfor Queenstown ved Cork ((rland) den 25de om 

. ( 
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Eftermiddagen; de væsentligste af disse Efterretninger 
vare Indtagelsen af Norfolk ved Nordstaternes Tropper 
samt Ødelæggelsen af det bepaotsrede Skib , i\ lerrimac«. 

Dampskibet Persia11 ha,de en Besætning af c. t 'iO 
Mand, deraf 60 Mand i :\faskinen, 50 Matroser, Resten 
Oppassere og 11enerskab. Foruden Føreren af Skibet 
rnr der 6 af Compagniels Officerer ombord; der hnskede 
en streng Disciplin, og der ,1ar bestandig 2 tjenstµjørende 
Offic erer paa Dækket om Dagen og a om Natten. Over
rei sen medtog 12 Dag-e, ilen 4de Juni kas tedes Ankrr 
paa New York llevieret. 

Det var en ganske besynderlig Følelse for mil? at 
gaae ombord i et Skib som Passageer, uden at ha, e 
noget med Skibet at gjme; det var første Gang, det 
hændte mig, og jeg kan ikke sige , at det bl'lrngede mig. 
Enhver skjøttede sig selv, og det var meget vansk r ligL 
at stifte Bekjendlskab for en saa kort Tid; saavel Chef 
som Officerer vare særdeles omhyggelige for al undgaae 
at indvie l\"ogen i Navigationens Mysterier, en Omhygge
lighed, som næsten efter min Formening grændsede til 
Latterlighed. Paa de sædrnnlige Spørgsmaal, som i den 
Retning kan gjøres ombord i et Skib, fik man de H 
Gange af 10 det Svar: I don' t kumo Sir og dermed 
gik man. Ombord i Persia fik vi dog i Almindelighed 
at vide Hrede og Længde om '\licldagen, men i Damp
skibet Scotia, hvormed vi gjorde Hjemreisen , ltwede 
man i den completteste Uvidenhed, om hvor man var; 
og der fik ofte Passagererne et uhøfligt Svar, naar de 
vovede at fremkomme med et Spørgsmaal. Strax vesten
for Irland fik vi stiv vestlig og nordvestlig Brise imod 
os; de t var smukt at F-ee, hvorledes Dampskihet Persia 
arbeidede sig op imod en 2rebet M. S. re. med tils,•arende 
Sø og Dynning ret i Stævnen, med en Gjennemsnilsfart 
af 8 å H Miil. Den stive vestlige Kuling holdt sig, til 
,·i kom over imod Nt'w Foundlands Banker, da vi fik 
Stille med en saa tæt Taage, at man knap kunde sec 
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en halv Skibslængde fra sig; efter 2-3 Etmaals Dam
pen, under hvilken der gjordes stadig la-14 [(nobs 
Fart, og som kun arbrødes af en Stop pen for al faae 
Lodskud, slap vi disse Taage-llegioner, og næste Dag 
fik vi Lnndkjending ar Landet ved New-York. 

lndseilingen til New York er overordentlig smuk. 
Ved Long-lsland, som lir;mer østenror New York ad
skilL fra Byen ved Lo11g-lslmul-sowul eller East-river, 
dannes et nordligt og el sydligt fndlob; vi loge det syd
lige, som almindeligen benyttes, dampe<le ind mellem 
Long-fsland paa den ene og Staten-Island paa den anden 
Side og ankrede paa llevieret paa Nortlt-rh,er, som ad
skiller Øen, hvorpaa New York er bygget, fra Fastlandet. 
New York Revierel er noget af det mest Storartede, jeg 
har seet, og noppe kan den Virksomhed, som hersker 
paa Themsen, sammenlignes merl den, som her hersker 
paa de Flo<ler, der omgive denne Amerikas storstc Uan
delsstad. De saakaldte ferr.11-{Jflats , som for 2 Cents 
bringe den lleisende elle1· New Yorks Beboere enten 
over den ene eller den anden Dee! ar ReviereL , krydse 
hverandre til alle Tider ar Dagen, og selv om Nallen 
seer man de farvede Lanterner bevæge sig, hvorsomhelst 
man kaster Øiet hen, og det er næsten ubegribeligt, 
naar man fortæller, al der her næsten ei vides om 
Ulykker ved Paaseiling eller paa anden ~laadc. 

Efter et Par Timers Ophold ombord bleve \i bragte 
i Land med en lille Dampbaad li! New-Yersey, en lille 
By paa Fasllandet lige over ror New York. Afstanden 
o,·er Floden er omtrent 1800 Yards. Iler foretoges et 
meget skarpt Toldeftersyn, hvorerter man da strax sogle 
paa en saa hurtig l\laade som muligt at slippe over til 
selve New York, for træt, og jeg maa sige kjed, af Sø
reisen at tage Hvile i et af de saa bekjendte store og 
udmærkede Uoteller, som her findes fremfor noget 
andet Sled. 

.. 
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Den nedre Deel af Byen, New Yorks Cily, er tem
melig uregelmæssig bygget; her findes et Liv og en 
Virksomhed, en Trængsel, Skrigen og Raaben, som er 
fast utrolig. Langs Quaierne ligge de store Dokker, 
som rumme de største Handelsskibe, og for omtrent 
hver t 000 Alen findes en Dampskibsbro, hvorfra Damp
færgerne udgaae hver 5te a 10de Minut paa Dagen; 
første Gang man kommer herned, bliver man ganske for
tumlet, man veed neppe, hvor man skal staae eller gaae. 
Gaderne gjennemkrydses af utallige Omnibusser, som 
blive kjørte med den samme Nøiagtighed, skjøndt med 
mindre Omhyggelighed for Hestene, som i London; i 
mange Gader, navnlig i den øvre Dee! af Byen, hvor 
disse ere bredere, er der anlagt Sporveie, som betyde
ligen Jette Communicationen. Den øue Deel af Byen 
er mere regelmæssig, Gaderne ere brede og løbe per
pendiculaire paa hinanden; de saakaldte n Avenuer", som 
man nærmest maa sammenligne med Boulevarderne i 
Paris, løbe i nordlig og sydlig Retning, disse have Til
navne fra den 1 ste til den 11 le Avenue, medens Gaderne, 
som gaae perpendiculaire paa dem, benævnes paa l'Il 

analog Maade, I ste, 2den, 3die Gade o. s. v. 
Vort Ophold i New York var denne Gang kun meget 

kort; det var nødvendigt for Capitain S. saasnart som 
muligt at komme til Washington for at faae udvirket 
Tilladelse til at gaae ombord i de udrustede jernpantsrede 
Skibe, blandt hvilke da i første Række maatle staae det 
flydende Batteri Monitor, som ved sin Kamp paa Hamp
ton Rhed havde viist, at en ny Æra var indtraadt i Sø
krigsbygningskunsten. 

Vi bleve derfor kun i New York til næste Dags 
Aften. l den Tid tik jeg dog Leilighed til at see en 
overordentlig smuk, ved Kunst anlagt Park tæt udenfor 
Byen. Denne Park, kaldet »City-Park", er den derboende 
Amerikaners Stolthed, og man kan her see, hvad Kunst 
formaner. For 7 Aar tilbage var det kun en nøgen Plet, 
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fordelmeste l{lippegrund; man sprængte Klipper, lavede 
Dale og Høidepuncter, anlagde Spadsere- og I{jøreveie, 
frembragte en kunstig Sø, hvor New Yorks elegante 
Verden holder Slædefart og Skøitepartier om Vinteren, 
og man kan ikke nægte, at om end dette Anlæg har 
kostet 5 l\lillioner Dollars, og om der maaskee vil med
gaae endnu en betydelig Sum for at gjøre Anlæget 
ganske færdigt, saa har man dog allerede nu erholdt 
Noget, som vistnok er egent og særdeles smukt i sit Slags. 

Den 5te om Aftenen forlocle vi saaledes New York, 
som vi atter skulde gjæste efter omtrent en Maaneds 
Forlob, og da for et længere Ophold. Da vi reiste bort 
var det ogsaa, som det i Virkeligheden viste sig al blive, 
med den Hensigt for 0ie at gjøre denne By til vort 
Horndopholdssted i denne nye Verdensdeel , da det var 
her, at man skabte disse flydende IJatterier, som i deres 
forste om end ufuldkomne Skikkelse havde viist sig at 
være usaarlige for det mod dem anvendte Artilleri. 

Med Dampfærgen gik vi over Floden til Jersey-City 
og herfra med Banetoget over Philadelphia og Baltimore 
til Washington, hvor vi ankom den 6te om Formiddagen 
m. 11. 

Naar man har reist i Europa og der vænnet sig til 
de europæiske Jernbaners Comfort, falder df'n ameri
kanske Jernbane-Waggon ikke i Ens Smag. Uver enkelt 
Waggon ligner en stor Omnibus, med Stole paa Siderne, 
hver Vogn kan rumme omtrent 50 Personer; der gaaer 
en Gang langs Midten, og Communication tilstedes for 
den Reisende fra den ene Vogn til den anden. Der 
kjøres meget hurtigt; med Express-Train kjøres med 
mindst 50 pCt. større Fart end hos os. Prisen kan 
regnes omtrent 3 Cents pr. engelsk ~Iiil; der findes kun 
een Classe Vogne, den Rige og den Fattige: den 
f'legante Gentleman og den simpleste Arbeidsmand kjøre 
sammen, almindelig Lighed og Frihed hersker her som 
overalt i den nye Verdensdeel, ingen Stands- eller Per-

.. 
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sonsanseelse finder Sted; forsaavidt man kan betale sin 
Plads, kommer man med, og intet Hensyn tages i denne 
Henseende til Nogen. Naar man reiser i Amerika, maa 
man me1·e end noget andet Sted i Verden følge den 
gyldne Regel: 11 Sørg for og pas paa Dig selv, thi Ingen 
vil ellers sørge for Dig." Naar Rlokken slaaer, gaaer 
Toget uden Varsel; der er Ingen, som tager sig af dit 
Tøi, der er logen, som beder Dig tage Plads eller an
viser Dig nogen Plads; kommer Du ei paa rette Sted, 
er det din egen Skyld, og Ingen , il regne sig det til 
Last. Ved at omtale den Maade, hvorpaa man reiser i 
dette Land, kan jeg ei forbigaae den Tryghed, hvormed 
Damer her kunne reise; den unge Pige, saavelsom den 
ældre gifte Kone, kan gjennemreise hele Landet, uden 
at der tilstødes hende Noget; hun vil overalt finde en 
Herre, som vil opkaste sig til hendes Ridder, og det 
betragtes som en blodig Synd paa mindste Maade at for
nærme det qvindelige Kjøn . Et almindeligt Avertissement 
paa alle Stationer og i alle Vognene er følgende: nBe
U)are of pick-pockets.11 lgjennem Philatlelphia og Bal
timore er der som i alle større Bye1· anlagt Hestebaner, 
som bringe Jernbanevognene fra den ene Station til den 
anden i den modsatte Byende, saaledes at den Heisende 
ei behøver at forlade sin engang indtagne Plads i Vog
nen. Landet, man kjører igjennem, er for det meste 
t1adt, paa enkelte Steder kommer man igjennem store 
Skove, paa andre over frodige og vidt udstrakte Enge. 
Skal en Flod eller Sø passeres, da er der en aaben Bro 
(nogle Pælerækker, hvorpaa Skinnerne ligefrem ere lagte} 
kastet over; man hører ofte, at den kun er provisorisk, 
noget Bedre skal anlægges; indtil da kjører man over, 
hvad man bar, blot man kommer frem. 
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Il. 

Ophold i Washington, Udflugt til James-Floden, Tilbage
reise over Philadelphia til New York. 

Otc Juni til 4dc Juli. 

Washington, llo\'eclstaden og Hegjeringens Sæde i 
de forenede Slate1·, ligge1· paa en Iløislette ved Potomac
Flodens venstre Bred. I 1788 blev der af Staterne 
Maryland og Virginia afstaaet et Areal Land, samlet 
Størrelse omtrent 100 engelske Qvadralmile, som under 
Nam af Districtet "Columbiau blev erklæret for fælles 
Eiendom, og he1· blev Staden anlagt. 

Washington ligget· som anfort ved Potomac-Flodens 
venstre Bred; naur man kommer udenfor den aller
nærmeste Omegn paa Maryland-Siden, er Landet en tlad, 
sandet Iløislette, som er all andet end smnk. Byen selv 
er meget vidtudstrakt, med store, suorrelle, ubrolagte, 
regelmæssig anlagle Gader, som give det l1ele et høist 
uhyggeligt Udseende. !\Jan faner U\'ilkaarlig Indtrykket 
af, at det er en By, som langtfra er færdig bygget, og 
man feiler ikke meget, naar man siger, at det er den 
af de etArre Byer i Amerika, som har mindst Tiltræk
ningskraft som cl stadigt Opholdssted. I den \arme 
Aarslid er Opholdet her utaaleligt, idet der intet Sted 
findes Skygge for den brændende Sol. Præsidentens 
Bolig, ogsaa kaldet The wllite house, ligger paa en 
Skrænt, der ganer ned til Floden, og fra Terrassen i den 
tilstødende Have har man en smuk Udsigt lil de paa 
den anden Flodbred liggende Arlington Uøider, hvor 
man i Vinterens Løb havde anlagt en Bække detacherede 
Forter til Uo\'edstadens Forsvar. 1 umiddelbar Nærhed 
af the wllite-house ligge alle l\linisterierne. Washington 
udmærker sig ved nogle enkelte meget storartede Byg
ninger, iblandt disse maa da i første Hække nævnes 
Capiloliet, hvor Congressen og Senatet holde deres 
Møder. Capiloliet ligger paa en Høide i den nedre By-

l 
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Ende, omgivet af en smuk Have; det er bygget af' 
Marmor og har nogen Lighed med Pantbeon i Paris; 
fra den øvre Dee! af Capitoliet er der en vid Udsigt 
over hele Byen og den tilstødende Omegn, det er endnu 
ikke færdigt, der arbeides stadig derpaa, og aarligen 
voteres af Congressen i:1tore Summer til dets Færdig
byggelse. Fornden Capiloliet maa nævnes Ilte post-ofµce, 
the µatent-of(lce, the Smithonian Institution og Finants• 
ministeriet, Ilte Treasur11; af disse ere de to første 
byggede af Marmor. 

Vi kom til Washington den 6te Juni om ;\lorgenen 
og toge iod i det saakaldte Willardske Hotel, efter 
Sigende det bedste; men, var delle det bedste, saa 
Gud bedre os for de andre I Den eneste Fordeel, der 
kunde tilregnes denne Caserne paa 4 il 500 Værelser, 
var den, at den laa i Nærheden af i\linislerierne og det 
Qvarteer af Byen, hvor de fremmede Diplomater boede, 
og blandt disse da ogsaa den danske Regjerings Re
præsentant i de forenede Stater, Obersllieutenant Haas
løff. Det var i Grunden først her i Washington, og da 
navnlig i Hotellet, at vi begyndte at faae indtrykket af, 
at der var Krig i Landet; Lhi her vrimlede af i\lilitaire, 
Unge og Gamle, Eløie og Lave, Alle iklædte de mest 
forskjelligartede Uniformer. Næsten alle Europas Armeer 
fandtes her repræsenterede; man saae saaledes den 
franske Zuave gaae Arm i Arm med le chasseur tl'Afrique, 
le chasseur tie Vinceunes fraternisere med den italienske 
Bersaglieri og den østerrigske Feltjæger; den preussiske 
Pikkelhue saaes dog ikke, den var en hæderlig Uncl
tagr.lsc. Cavalleri-Piquetter og Ordonnantser joge igjcu
nem Gaderne, uden Barmhjertighed for Hestene eller for 
de Mennesker, der kunde være blevne overredne. 

Af Oberstlieutenant Raaslølf bleve vi modtagne med 
megen Forekommenhed og samme Dag forestillede for 
Marineministeren eller, som han ber kaldes, the sec,·e
tary of the navy, en !\land ved Navn Welles, forhen-
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værende Advocat; ligeledes forestilledes \'i for Mr. Fox, 
Uepartementschef for del Personelle, the under seere
tar!J of the uavy, en forbemærende Soofficeer og l\1ini,
steriets styrende og ledende Aand. 

Det lykkedes Capitain S. nt erholde Ministerens Til
ladelse Lil at besøge 13lokade-Escadren paa Jam es-Floden, 
hvortil det llydende Batteri 111\loniloru og den panlsrede 
Kanonskonnert "Gallennu henlwrte; forsaavidt var alLsaa 
et af Hovedøiemedene for l\eisen opnaaet. 

Forinden vi satte ud paa den lille Excursion Lil 
James-Floden, bleve vi forestillede Udenrigsministeren 
{Ilte seeretarv of state) og Conseils-PræsidenLen, l\lr. 
Seward, en særdeles elskværdig Mand med et sjeldenl 
intelligent Ansigt; han modtog os med ualmindelig Fore
kommenhed og var saa god al forsyne os med An
befalings-Skrivelser til forskjellige Au toriteter , vi paa den 
foreslaaende Udflugt kunde komme i Berøring med, lige
som han ogsaa gav os den fomødne Tilladelse til at 
besøge Potomac-Armeen, som i delte Øieblik lan foran 
Richmond under General Mac Clellans Commando, en 
Tilladelse, som vi dog ikke fik Tid til at benytte. Efter 
Ex.cursionen til James-Floden forbl eve vi endnu nogle 
faa Dage i Washington, h\'ilkcn Tid medgik deels til at 
samle de Nolitser, vi havde kunnet optage paa den 
gjorte Reise, deels Lil al udvirke ny Tilladelse til at see 
Værfterne i Philadelphia, Brooklyn og Boston, forskjellige 
Kanonstøberier, r<rudtmøller m. m., deels endelig til at 
lrnsee :\Iarineetablissementet i selrn Washington. 

l\Jed netop s1,1a meget Tøi, som vi kunde bære i 
Haanden i en lille Vadsæk, og med de fornødne An
befalingsskrivelser og et viser<>l Pas i Lommen, forlode 
vi Washington Mandag den 8de om Eftermiddagen Kl. 4. 
To Timers I{jørsel paa Jernbanen bragte os Lil Ballimore, 
hvor \i strax efter Ankomsten gik ombord i et Dampskib , 
som næste Dags i\lorgen m. 7 bragte os ned til Fort 
\ lonroe, en Fæstning, der ligger paa den høire Side af 

• 
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Indgangen til Hamp ton Rhed, paa den yderste Spidse 
af den Landtunge, som i sydøstlig Retning strækker sig 
ud i Havet imellem James-Floden og York-Floden. Det 
er den eneste Fæstning i denne Dee) af Landet, som 
Nordstaternes Tropper have været i Besiddelse af lige 
fra Rrigens Begyndelse, hvorfor det ogsaa var dette 
Punct, som General Mac Clellan havde laget som Ud
gangspunct for sine Operationer, da han i Begyndelsen 
af Foraaret 1862 forlagde Krigssku epladsen fra Washing
tons !nærmeste Omegn til den sydøstlige Deel af Virginien , 
med den Hensigt for Øie, ved et afgjørende Slag mod 
llichmond at ende den nu næsten i et Aar fortsatt e 
Kamp om Herredømmet imellem Nord- og Sydstaterne. 

Vi fik, takket være det fra l\larineministeriet udstedte 
Pas, Sovekahyt anviist ombord i det Dampskib, der fra 
Baltimore bragte os paa L2 Timer ' til Fort Monroe; uden 
<.lette vilde det ikke have gaaet os bedre end mange 
andre Passagerer, som maatte opholde sig i den fælles 
l{ahyt, hvor Alle laae imellem hverandre uden Stands
eller Personsanseelse. Som paa de fleste amerikanske 
Flodbaade var det egentlige Dæk afgivet til Lastrum, som 
her ombord gjemte en stor Deel Krigsmateriel; paa 
Dækket var der bygget et Ruf i to Etager, som foroven 
afgav en større Kahyt med Sovekahytter paa Siderne; 
nede om Læ var der en Spisesal, oplyst med stinkende 
Tranlamper, der udbredte en saadan Atmosphære, at 
man snarest muligt maatte søge den friske Luft. 

Fort Monroe, der ligger paa en lille Ø og ved en 
¾ Miil lang smal Landstrimmel er knyttet til Fastlandet, 
er en større Fæstning, dannet ved en indre og ydre 
Enceinte, adskilte fra hinanden ved en bred Grav; den 
ydre Befæstning er af Muurværk og paa enkelte Steder 
dobbelt casematteret; Piecerne, hvis Tal angaves til 
henimod 250 Stkr., vare for det meste monterede paa 
Jern-Lavetter og kunde bestryge hele Horizonten rundt. 
Man fandt her l{anoner af de mest forskjelligartede [{alibre 
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og Conslrnctioner; den ældre 32 Pds. og 42 l'ds. fuld 
I{uglekanon, den 8", 1 0" og 15" Columbiade, nogle 
!\lorterer, den 30 Pds. og 100 Pds. Parrottske riflede 
J{anon, stode her imellem hinanden. Paa en Sandbanke 
nede ved SI randen var opplantet to f{anoner, conslruerede 
og stobte over Kjern efter det Hodmannske Princip, en 
12" RilTel-f{anon og en 15" glalløbet I{anon, begge af 
Vægt respeclive 52,000 og 50,000 l'd., udskydende Pro
jecliler pan indtil 450 Pds. Vægt; ,ed Forsøg havde disse 
Piecer med 50 Pd. I{rudt udskudt Projecliler med 28° 
Elevation til en Distance af 5000 Yards. Fæstningens 
indre Enceinte optog et. Fladerum, der var noget større 
end _Citadellet Frederikshavn ved I{jøhenhavn. 

Fortet brugtes navnlig som et Oplagssted for Artilleri
;\Jateriel, saavel for Armeen som for Flaaden; her laae 
nogle Butlerier Artilleri fornclrn et Depot- Compagni. 
Til Fæstningen stødte en lille Flække, der i frede
lige Tider benyttedes som lladested for de rige Virginiere, 
som her søgte Sølnftens forfriskende \1irkning; ogsaa var 
der i den Anledning anlagt et llotel, som nu var militairt 
occuperet, og hvoraf da den storste Dee! var tagen til 
Lazareth. 

Iler kom vi allsaa i Land Tirsdag Morgen den 1 Ode -
Juni; i et øsende Regnveir gik vi med de nvrige Pas
sagerer med vor Vadsæk paa Nakken igjennem den eneste 
Gade, som i Parenthes sagt var i en complet Opløsnings
tilstand af det heftige Regnskyl, op til det forrige IJotel. 
Efter en 20 Minutters Venten udenfor Døren var den 
saakuldte provost-marsl1al saa god at undersoge vore 
Passer, vi kom derefler ind i Hotellet og spurgte, om 
man for gode Ord og Betaling kunde finde blot et lille 
Hul at være i, Fordringerne maatte jo ikke stilles for 
høit. Paa denne Forespørgsel fik vi et allernaadigst Af
slag; der blev os anviist et usselt Værelse, In ori der 
stod 6 uredte Senge, lige forladte af sanrede Soldater, 
og her fik , i Tilladelse til at foretage en twist nødvendig 
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Omklædning. !\led ikke de allerbedste Udsigter for ØiP, 
hvor vi skulde finde et Opholdssted og erholde det 
Nødvendige til Livets Ophold, h\·is vi skulde blive her i 
længere Tid, gik vi op til den commanderende General 
Dix, for at melde vor Ankomst til Fæstningen og frem
bringe vore Ønsker om at maat.te erholde den fornødne 
Understøttelse i vort Forehavende. 

General Dix havde, som de fleste af Nordarmeens 
Generaler, indtil Krigens Udbrud ikke beskjæftiget sig 
med I{rigshaandværket; han var Advocat og byttede som 
saa mange Andre Pennen med Sværdet. Det var en 
ældre l\land, med et ligesaa elskværdigt som umilitairt 
Ydre; han modtog os med den største Forekommenhed 
og lovede os maaskee allerede næste Dag al kunne 
skaffe os Leilighed til at gaae op ad James-Floden for 
at søge 11Monitor11 og nGallenan, der begge hørte til 
Escadrillen , som laa paa 11locade oppe paa Floden, en 
3 å 4 danske Miil nedenfor Richmond; imidlertid stillede 
ban et Dampskib til Disposition, som kunde bringe os 
over til Norfolk, hvor Escadrens Commanderende, Com
modere Goldsboruugh, laa med sil Flag ombord i 8krue
fregatten 11Minnosotacc, og til hvem vi maalle forebringe 
Ministerens Tilladelse til at besøge Escadren. 

Til denne Udflugt benyttedes Eftermiddagen. Da vi 
kom hjem fra Norfolk, fik vi Underretning om, at den 
til den næste Dag projecterede Reise maatte opsættes 
paa Grund af indtrufne Omstændigl:JedP.r; vi maatte altsaa 
forsyne os med Taalmodighed, være glade ved hvad vi 
allerede havde udrettet og tage Tingene, som de vare i 
dette usle Hul; heldigviis varede Opholdet her ikke mere 
end 2 Dage. Fredagen den 13de slog Forløsningstimen, 
da Generalens Adjutant om Morgenen kom og sagde os, 
at nu laa der en Dampbaad med Dampen oppe, som 
kun ventede paa os for at gaae op ad Floden. 

Jeg skal her i Forbigaaende bemærke, at i den Tid, 
vi vare sammen saavel med DBrr. af Armeens Officerer 
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i Fort Monroe som med DHrr. Søofficerer paa Commo
dore Goldsboroughs Escadre, som og senere, hvor Lei
ligheden bragte os i Forbindelse med l\larinens Officerer, 
bleve vi stedse behandlede saavel af Høie som af Lave 
med en udsogt Artighed og Forekommenhed; ombord 
paa Skibene, henhørende til Escadrillen paa James-Floden, 
blevc vi modtagne som gamle r<ammerater. 

Commodore Goldsborough, som havde sit Flag vaiende 
ombord i Fregatten 11Minnosota«, der lan til Ankers paa 
Norfolks llhcd, commanclercde Escadrillcn paa James
Floden og Blokadeescadren paa I{ysten i Nærheden af 
llampton Rhed . Det var til hans Escadre, at Fregatten 
11 Cumberland u og Corvetten II Congress « henhørte, hvilke 
Skibe som bekjendt efter en kort Kamp bleve ødelagte 
af Pantserskibet »i\lerrimac«. 

f'rcgatten 11i\linnosota« henhorer til en Classe Skibe, 
der ror nogle Aar siden gjorde sig berømte ved deres store 
Dimensioner; disse Fregatter, der hyggedes fra 1852 
Lil 54, vare Skihe paa en circa 3000 Tons Drægtighed 
af henimod 300' største Længde med en 50 a 55' storsle 
Brede og 22' Dyhgaaende, forende 40 Stkr. deels 64 
Pels. fuld Kuglekanoner, deels IO" Dahlgrens Grnnat
kanoner; disse Fregatter havde kno auxiliaire Maskiner. 

Fregatten 11;\'Jinnosota« havde deeltaget i Kampen, 
der leveredes den de til !)de i\larts paa nampton Rhed 
af den samlede Escadre under Goldsborough's Commando 
mod Pantserskibet • i\lerrimacu. Oet er bekjeudt, hvor
ledes denne [(amp begyndte, lworledes den udspandt 
sig, og hvorledes den blev afsluttet af det flydende Bat
teri 11Monitoru, der netop kom tidsnok til at redde Fre
gatten, som var kommen paa Grund i Begyndelsen af 
AITairen. Commodore Goldsborough fortalle os, at han 
som et sidste l\lodstandsforsøg havde heist sine Svær
ankere op under Underraanokkerne, for at lade dem 
falde ned paa sin Modstanders Dæk, naar han blev 
løben ombord. 

( 

"' I 
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Der herskede forøvrigt den Anskuelse ombord i 
"Minnosota,,, at den virksomste Maade, hvorpaa man 
kunde have bekæmpet det flydende Batteri "l\fonitor", 
havde været at løbe det i Sænk, og man tvivlede ikke 
paa, at et saadant Forsøg ruaatte kunne lykkes, naar 
Modstanderen havde bavt den fornødne Dampkraft. Under 
Affairen blev denne Angrebsmaade forsøgt af »Merrimacu, 
men den lykkedes ikke, da der kun blev løbet paa med 
en 3 a 4 Miils Fart og under en skjølls Retning. For
øvrigt var man enig om, at, dersom "Merrimacn Natten 
imellem den Sde og 9de Marts, efter at have ødelagt de 
to Skibe "Cumberland II og "Congress II den Sde, var 
løben ud i rum Sø og derefter havde søgt Nord paa for 
Farvandene omkring New-York, eller op ad Potomac
Floden, og angrebet den derværende Transportflaade, da 
vilde Følgerne have været uberegnelige; at en saadan 
Plan ei fulgtes, tilskreves for en stor Deel, at Chefen 
Mr. Buchanan var bleven haardt saaret ved at foretage 
et Landgangsforsøg med sine Fartøier, efterat Affairen 
den Sde var endt. 

Norfolks Arsenal, som ansaaes for et af de største 
og bedste, de forenede Stater var i Besiddelse af, var 
bleven totalt ødelagt, forinden Evacuationen havde fund!'l 
Sted. 

Paa Veien opad James - Floden om Fredagen den 
13de kom vi forbi Yraget af Fregatten "Cumberland • ; 
den laa sunken paa en 3 a 4 Favne Vand, med hele 
Reisningen omhoug, underslaaede Seil og ,·aiende Vimpel. 

James- Floden er en smudsig, guul Flod med flade 
skovbevoxede Bredder; paa hele Strækningen, vi gjennem
løb med den lille Dampbaad, troer jeg ikke, vi saae et 
eneste smukt Punct. Vor Bestemmelse var City-point, 
beliggende ved Flodens høire Bred; udenfor dette Sled 
laa Escadrillen paa James - Floden, under Commando af 
Blokade-Escadrens Næstcommanderende, Capitain Gilles, 
som havde sin Commando heist i Ranonskonuerlen 
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"Wachnsett«. Ved City-point, hvorhen vi kom efter en 
6 Timers Damp op ad Floden, skete i Almindelighed 
Udvexlingen af Fanger; vi havde saaledes ombord hos 
os 8 secessionistiske Læger at afgive og skulde have 
nogle saarede Officerer tilbage. 

Escadrillen paa James-Floden under Capitain Gilles 
Commanclo bestod af Skruekanonskonnerten "\Vachusett11, 
3 Hjuldampskibe, en jernpantsret Skonnert 11Gallena«, 
det flydende 0atteri 11 Monitor11 og nogle mindre dybt
gaaende Dampskibe, for Størstedelen smaa Flodbande, 
man havde givet nogle enkelte Kanoner, for at de kunde 
convoyere Transportskibe op ad Floden. 

Standerskibet, Skrueskonnerten "·wachusett11, hører 
til en Classe Skibe, som i Løbet af de sidste Par Aar 
ere blevne byggede med den Hensigt at anvendes som 
Stationsskibe i fremmede Farvande, og som gaae under 
Navn af 2den Classe Skruekanonbande . Det er Skibe 
paa circa 1000 Tons Drægtighed, med Maskiner, som 
bringe dem i Stille til at gjøre 9 a 10 l\-liils Fart; de 
ere skonnertriggede, med meget lave, men svære lleis
ninger ; omtrent af samme Slags som den, der er paa
tænkt for Corvctlen ,, Dannebrog". 

Artilleriet bestaaer i Almindelighed af 2 Stk. 11" 
clreiencle Granat - Kanoner, 4 Stk. 32 Pd.s Haubitser 
(huwit:r.er) og 2 Stk. 30 Pd.s riflede f{anoner som Side
skyts; der var ingen Indenbords - Fartoicr, de sværeste 
hang under Jollebomme ud for Storrostet. 

l\Ied Hjuldampskibet 111\Iahascau gik vi samme Efter
middag høiere op ad Floden, hvor 11Gallena• med et 
Par mindre Dampskibe laa paa Forpost. 

11 l\fohasca" var et af 12 Bjulclampskibe, som alle 
vare blevne skabte under Krigen og byggede efter Con
tract efter samme Tegning. De ere fladbundede Træ
baade, af Dybgaaende 7' a 9', med lige Stævne og Ror 
i begge Ender; Artilleriet er omtrent det samme om
bord i disse Baade. ,,l\fahasca« førte saaledes en 11" 
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dreiende Granatkanon agter, en 100 Pd.s riflet Parrott
Kanon for, samt 4 Stk. 24 Pd.s Metalhowitzer som Side
skyts. Maskinen er en enkeltvirkende under Vinkel 
liggende Lavtryksmaskine, der bringer Skibet op til circa 
10 Miils Fart. 

Det blev Nat, forinden vi naaede op til Anker
pladsen i Nærheden af n Gallena11 , og Besøget i dette 
Skib skete derfor først den følgende Dag. Det er ikke 
min Hensigt her at give en detailleret Beskrivelse over 
dette Skib, ligesaalidt som over det flydende Batteri, og 
jeg skal rlerfor indskrænke mig til nogle Hovedbemærk
ninger. 

11 Gallena" var et af tre Skibe, hvorom der blev 
sluttet Contract med en privat Fabrik i Efleraaret 1861. 
Den er bygget af Træ; Bepantsringen, der gaaer hele 
Skibet rundt fra 4' under Vandlinien op til Skandclækket, 
er over Vandet 3" tyk; under Vandlinien aftager den til 
2". Skibssiden falder 25 ° indefter og har en Tykkelse 
i Træ af 22". nGallenau er henimod 200' lang, 40' 
bred, med 13' største Dybgaaende, af 1100 Tons Drægtig
hed; Maskinerne skulle bringe den op til 12 l\'Iiils Fart. 
Artilleriet, der bestaaer af 4 Stk. 9" Granatkanoner som 
Sideskyts og 2 Stk. t 00 Pd.s Parrottske riflede dreiende 
Kanoner som Stævnbevæbning for og agter, er Alt paa 
lukket Batteri; paa Dækket er anbragt et Commandohuus. 

Ifølge Bestemmelsen skulde II Gallena« være skonnert
taklet; men den havde ikke sin Storreisning ombord, og 
Forreisningen anvendtes kun til Udkigspost. 

Contracten lød paa at bygge Skibet færdigt i 175 
Dage for en Sum af 235,000 Doll.; denne blev ingen
lunde opfyldt, ,, Gallena u blev først færdig benimod 2 
)Jaaneder senere, end Contracten lød paa; den er bygget 
af Castanietræ, istedenfor af Eg, og der antages ikke 
at opnaaes mere end høist 9 Miils Fart med den. 

Ved Affairen mod Fort Darling d. 11 te l\f ai viste 
dens Sider l!ig ikke at kunne modstaae den fiendtlige 

2* 
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Ild ; omtrent 25 Projectiler sade endnu i Jernklæd
ningen, men Jigesaamange vare gaaede igjennem. De 
fleste af disse Projectiler vare 64 Pd.s runde [{ugler. 
11Gallena" havde dog ikke været nødsaget til at gane i 
Havn for at reparere. Den ansaaes i Almindelighed for 
at være a failure I Noget, Regjeringen kun havde mod
taget paa Grund af de særegne Omstændigheder. 

I 11Tidsskriftet's11 Aargnng 1862 slaaer der en tem
melig nøiagtig Beskrivelse over det flydende llalteri 
11 Monitoru, som vi endnu samme Dag besøgte; jeg vil 
derfor indskrænke mig til følgende Smaabemærkninger: 

1) Overskibet er aldeles eens i begge Stævne; Siderne 
løbe her sammen under en Vinkel af omtrent 80 °. 

2) Skorstenen staaer agtenfor det omdreiende Taarn. 
3) Commandohuset , hvor Rallet er placeret , er 

heelt forude. 
4) Foran Taarnet, nede om Læ, er afgivet Plads for 

Officerer og Mandskab; Banjerne ligge nærmest Tnarnet 
og paa Siderne er der her anbragt forskjellige Proviant
kamre m. m. 

5) Træklædningen, hvorpa~ Pnntseret er befæstet, er 
dannet af horizontale og verticale Lag Tømmer; den 
samlede Tykkelse er 18". 

Vi vare ombord i 11Monitor" saavel under Damp 1 
som til Ankers. "Monitor11 manoeuvrerede og styrede 
med største Lethed; den største Fart, man endnu havde 
opnaaet, var 6 Miil under gunstige Omstændigheder. 
Taarnet dreiedes med Lethed, og Kanonerne fordre ei 
noget stærkt Betjeningsmandskab. Pladsen paa Banjerne 
var fortrinlig benyttet. Der var en stærk Varme nede 
om Læ; uagtet Ventilationsapparatet var i fuld Gang og 
alle Luger og Lysningshuller i Dækket vare aabne, havde 
vi circa 120 ° Fahr. (39 ° Reaum.) i selve Taarnet og 
henimod 150 ° Fabr. (52 ° Reaum.) tæt agten for Maskinen. 
Besætningen bestod af 61 Mand foruden Chef og Officerer. 
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samme Aargang af 11Tidsskrifiet11 findes der ogsaa 
en Beretning af Fægtningen paa Bampton Rhed; denne 
er i det Væsentlige nøiagtig: kun antager jeg at kunne 
bestemt fremføre, at der kun blev skudt med 1 I" Gra
nater fra "Monitor•, ligesom at der kun blev skudt paa 
denne med Granater. ( nMerrimac11 ,ar bestykket med 
t 1" Dahlgrenske Kanoner). Hverken Pantserel eller 
Taarnet havde modtaget nogen betydelig Skade; man 
saae vel nogle enkelte Fordybninger, af største Dybde 
omtrent ½", men der var ingen Plader revnet, og man 
tør vel paastaae, at 11.Monitora gik fuldkommen uskadt 
ud af Kampen den 9de Marts. Officererne ombord roste 
den saaledes meget som et Batailleskib til at operere 
med paa Floder, men formeente tillige, at det ikke var 
noget Fartøi, man kunde byde den aabne Sø, og Chefen 
Lieutenant Warren skal have yttret, at han hellere vilde 
gaae i 3-4 Batailler med det, end endnu en eneste 
Gang fra New York til Hampton Rhed. 

Samme Dags Aften naaede vi City-point, efterladende 
oMonitoru, nGallenau og de øvrige Dampskibe paa deres 
Forpost-Plads, og næste Formiddag Kl. l O kom vi igjen 
tilbage til Fort Monroe. 

Et af Re isens Hovedformaal var altsaa naaet, vi 
havde været ombord i det lille Sø ~Uhyre, der et Øieblik 
havde faaet Verdens to stø'rste Mariner til at spørge sig 
selv, om de vare slaaede ind paa en gal Vei ved Byg
ningen af "W arrior II og "la Gloire 11. 

Den 16de om Eftermiddagen kom vi atter tilbage 
til Washington. De sidste 14 Dage af Juni Maaned op
holdt vi os her og i Philadelphia. Capilain S. gjorde i 
den Tid tillige Udflugter til Pittsburgh, for at besee en 
den-ærende Kanonfabrik, h, or der støbes Kanoner efter 
Dahlgren·s og Rodmann's Tegninger, og til en By kaldet 
Wilmington, hvor nogle store Krudtmøller ere 1\nlagte. 

Under det andet Ophold i Washington bleve vi fore
stillede for Præsidenten. Ved en slig Præsentation er 
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der jo egentlig intet Mærkeligt, og jeg skulde derfor ikke 
have berørt det her, naar del ei var paa Grund af den 
store Ugeneerlhed og næsten Mangel paa Etiquetle, som 
jeg finder absolut maatte forundre enhver Europæer. 

Til den berammede Dag mødte den danske Minister 
med os i Udenrigsministeriet hos Mr. Seward; samtidig 
mødte den russiske Minister, der ligeledes skulde til 
Præsidenten i et officielt Anliggende. Vi Fremmede 
vare naturligviis saa pyntede, som vi kunde blive; Uden
rigsministeren derimod var i en gammel bruun .Morgen
frakke, med Balstørklædet løst knyttet om Ilalscn og en 
gammel bredskygget Slrauhal. paa Uovedet. Hos Præsi
denten kom vi ind uden forud at meldes; han var i 
Morgendragt, og efter at have faaet vore Navne at vide, 
hvilke han naturligviis havde glemt ligesaa hurtig igjen, 
gav han sig til at fortælle de to Ministre Anekdoter fra 
døn Tid af sit Liv, da han havde været først Brænde
hugger og senere Baudfører paa Missisippi - Floden. 
Lincoln er en høi , mager senestærkt bygget Mand, 
hans Øie er blidt, og der spiller, naar han tale1·, altid 
et spodsk Smiii om hans Mund; han er i Grunden meget 
styg og svarer i Lighed ganske til det Navn, uthe old 
apen •-i, som hans Venner have givet ham. Medens t/1e 
old ape saaledes paa en gemytlig Maade underholdt sig 

•) Delle Nam minder os om fol gcndc lille Fortælling efter cl ameri
kansk Bind ,Chica go Post • : ,Forleden Dag modlo!,l l'l'æsirlcnt 
Lincoln en Pakke A l'iser, der indeholdt en skuri1 l{rilik 01 er 
ham ug hans O11forsel 1·cd Sla gel i forrige Uge (\'cd Frcderiks
burg). Ved al omtale delle for en Ven )lirede Mr. Lincoln: 
, Da jeg i Sondags ' tumle en Timeslid lil01ers, læste jeg dcnn~ 
Pakke UdHrlclser igjenncm, og, dn jeg hal'dc entl l Læsningen, 
spurgte jeg mig seh•, •Abraham Linc'oln, are you a man or 
a dog? , (er Du en l\fnnd eller en Hund)•. Vor CorrespondenL 
næ,·ncr ikke hvilken Slutning l\lr. Lincola kom til, men lader os 
forblh·e i den Formening, ni han anseer det for et onbcnt 
Sporgsrnnal. Muligviis venter han for at sec til hl'ilkcn An-
sku~lse Forsynet slutter sig•. Red. 

' 
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med de to Ministre, var der logen, som tog Notice af 
os. Mr. Seward fordrev Tiden med at sidde og gimpe 
paa et stort Bord, der stod i Værelset, og med at 
underholde 2 Damer, som fortsatte en allerede begyndt 
Samtale under Latter og Fnisen. Midt under Audientsen 
gik Døren op og en lille Mand med Hat paa Hovedet 
traadte ind, og uden at see til Høire eller Venstre gik 
han hen til Bordet og aabnede nogle derpaa liggende 
Breve; delle var Indenrigsministeren, der mødte til en 
Conference, som skulde finde Sted. Vi gik nalurligviis 
ligesaa ubemærkede, som vi vare komne, og bleve der
,·ed overbeviste om, at den eneste Forskjel imellem en 
officiel Præsentation og en Præsentation paa Gaden er 
den , at man ikke i første Tilfælde bliver modtagen og 
expederet med de Ord: utake a drink Sir?« 

Washingtons Værft ligger i den nedre By ved en 
Arm af Potomac-Floden; ½ Times l{jørsel fra Hotellet, 
hvor vi boede, bragte os derned. Det er temmelig vidt
udstrakt med kjønne Bygninger; her fandtes ingen Skibe 
under Bygning, og det maa vel nærmest ansees for et 
Reparationsværft, hvilket ikke forhindrer, at man her har 
construeret en af de store Skruefregatler saavelsom dens 
l\Jaskiner. 

Chefen for Værftet var den for sine l{anoner be
kjendte Capitain Dahlgren, som imidlertid i alle Ret
ninger var Hemmelighedsfuldheden selv. Her fandtes et 
temmelig betydeligt Artillerimateriel; de eneste Arbeider, 
som vi saae i Gang, vare Afdreining og Udboring af 
nogle Kanoner samt Forfærdigelsen af forskjellige Labo
ratoriesager paa det derværende Laboratorium , hvor 
qvindelige Arbeidere stadigen blive anvendte. Nogle 
nye riflede Kanoner efter Dahlgrens Tegning , som 
støbtes uden Tapper og Drue, bleve her paalagte et 
Metalbaand, der dannede de manglende Stykker. 

Foruden Værftet besaae jeg ogsaa Observatoriet og 
den saakaldte Smithonian Institution. Observatoriet er 
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meget smukt; det bestyres af en Capitain Gilles, der 
som Astronom og Videnskabsmand har gjort sig be
kjeodt ved sine Reiser og Foretagender i Chili; - den 
forrige Bestyrer var den bekjeodte Mr. Murray, som, da 
Ifrigen brød ud, drog til Syden og efter Sigende com
manderede paa Fort Darlmg under Affairen den t t te 
l\lai imod en Deel af Escadreo paa James-Floden. 

J'he Smithoniau Institution har det Bovedformaal 
at udgive og udbrede videnskabelige Værker i alle Sprog. 

I Philadelphia, hvor vi opholdt os i en 8 Dage, be
nyttedes Tiden for en stor Deel til at besee Fregallen 
• lronsides u, som der laa fortøiet tæt ved Værftet; Ma
skinerne bleve her indsatte, og den sidste Baand lagt 
paa Bepantsringen. Alt Arbeide udførtes ifølge en med 
det store Maskin-Firma Merrick & Søn sluttet Contract, 
under Værftets Tilsyn. 

Denne Contract fra Eftersommeren t 86 t lød paa: 
at Fregatten skulde leveres fuldt færdigbygget og ud
rustet, med Undtagelse af Artilleri, Proviant, Koietøi, 
Raodsler m. m., i et Tidsrum af 9 \Jaaneder for en 
Sum af 800,000 Doll. Fregallen var udrustet og færdig 
til at foretage den første Prøvelour t I Maancder efter 
Contractens Slutning. 

Da Fregatten • lronsides" , saavidt jeg har kunnet 
skjønne, er det eneste virkelige søgaaende Pantserskib, 
som den amerikanske Marine i den nærmeste Fremtid 
vil være i Besiddelse af, (selv om dette under Damp 
ikke paa nogen Maade vil kunne opnaae en nurtighed, 
som kan eller bør ansees for tidssvarende), saa har jeg 
i en Efterskrift givet en detailleret Beskrivelse af dette 
Skib. 

Værftet i Philadelphia ligger ved Delaware-Floden; 
det er meget lille og frembød intet Mærkeligt. 2 
Træskrueskonnerter, henhørende til tste og 2den 
Classe Kanonbaade, den ene paa 1600 Tons, den anden 
paa 1000 Tons Drægtighed , stode paa Stabelen; en 
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tredie Skonnert paa 1000 Tons laa ved Værftet og fik 
Maskinen indsat. 

Der var nu Tale om at anlægge et Værft efter en 
meget storartet Maalestok i den ene Udkant af Byen ved 
Delaware - Floden, for at ersta~te det ødelagte Værft i 
Norfolk. 

Som de fleste af de større amerikanske Byer er 
Pbiladelpbia særdeles regelmæssig bygget ; ligesom i 
Washington og New-York løbe Gaderne perpendiculaire 
paa hinanden og afskære saaledes regelmæssige Qva
drater. Gaderne, som løbe i nordlig og sydlig Retning 
langs med Delaware-Floden, ere numererede, de andre, 
som løbe i østlig og vestlig Retning, ere Navne givne, 
almind.eligen efter Træer og Frugter. Den Frygt for 
Anlæggelsen af Sporveie, som man endnu ei ret kan 
faae Bugt med hos os, troer jeg for en stor Deel er 
ugrundet; som Beviis kan jeg anføre, at i Philadelphia 
er der lagt Sporveie selv igjennem de mest befærdede 
Qvarterer i alle de i nordlig og sydlig Retning løbende 
Gader; hver femte Minut passerer en Omnibus, trukken 
af 2 Heste og med Plads for in<ltil 20 Personer; de 
gaae op ad den ene Gade og ned ad den næste, og 
saaledes afvexlcnde hele Byen over, og yderst sjeldent 
hører man Tale om Uheld. 

Philadelphia ligger imellem Delaware- og Schuylkill
Floden ; denne løber her i en heel skjøns Hetning og 
falder et Stykke nedenfor Byen, efter at have gjort flere 
Krumninger og Bugter, i den første og større Flod, 
Schuylkill. Flodens Bredder ere meget maleriske; i 
Baggrunden er Landet bjergrigt, i Forgrunden afvexle 
de skjønneste Enge med smukke Smaabaver, hist og her 
træder Klippen frem og strækker sig heelt ned til selve 
Floden; langs med denne er der anlagt overordentlig 
kjønne Spadseregange, og den ene Collage ligger her 
i en rig Samling ved Siden af den anden. Ved Schuyl
kill-Floden ere Byens Vandværker anlagte. 
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Har man Lyst til at foretage en længere Udflugt, 
saa bringer en fra en Udkant af Byen udgaaende Jern
bane den Reisende igjennem et smnkt og overordentlig 
afvexlende Landskab til en lille Flekke , kaldet Ger
mantown, •og derfra videre til Chestnuthill. Paa hele 
denne Strækning, som gjennemløbes i omtrent 45 Min., 
finder man det ene smukke Landsted ved Siden af det 
andel. Chestnuthill selv er Samlingsstedet for de rigere 
I<jøbmandsfamilier, som her i den varme Aarslid i stille 
landlig H.o skye Byens Larm og Tummel. Der ganer 
Jernbanctog imellem Philadelphia og Chestnuthiil om
trent hveranden Time, I{jøbmanden tager ind til sine 
Forretninger om Morgenen og ud igjen om Eftermid
dagen. Germautown og Chestnutbill kunne sammenlignes 
med Englænderens 'fwickingham og Richmond. Capitain 
S. og jeg havde Leilighed til at stifte Bekjendtskab med 
en af Philadelphias rigeste Privatmænd, en Mr. llohlen, 
som med sin Familie boede paa Cheslnuthill; vi besøgte 
ham der et Par Gange og bleve da som overalt mod
tagne med den yderste Forekommenhed. Boblens Land
sted laa paa en Høide, nedenfor os strakte sig en stor, 
dyb og vidunderlig deilig Dal; i Baggrunden saae man 
smukke blaae Bjerge, som hævede sig hoil op i Luften. 
Fra selve Buset saae man det Sled, hvor det Slag havde 
staaeL, som endte den amerikanske Uafhængighedskrig, hvor 
Lafayette og Washington, der kæmpede ,•ed hinandens 
Side, havde erhverrnt sig en udødelig Hæder og Be
rømmelse. Den sidste Gang , vi nøde Godt af Mr. 
Boblens elskværdige Gjæstfrihed, herskede der en saadan 
Stilhed og Ro over hele Naturen, Landet, som omgav 
os, saae saa rigt og storartet ud, at man uvilkaarligen 
blev greben af de vidunderligste Følelser; man maatle 
næsten troe sig henflyttet til F'eernes Rige, noget saa 
virkelig Skjønt troer jeg ikke man ofte vil komme til 
al see. 

(slulles). 



I 

Nogle Bemærkninger om vore Fyrskibe. 

Af Lieutenant A. Mourier. 

Det er mig bekjendt, at et Andragende, som vedrørte 
Flytningen af Fyrskibet Kobbergrunden, og som i de 
første Dage af Decbr. 1861 blev indgivet af den nu
værende Vagerinspection , blev afslaaet af Ministeriet. 
Dette sit Afslag støttede Ministeriet til en Erklæring fra 
Directeuren for Søkaart- Archivet, i hvilken der blandt 
Andet fremhævedes de Farer, en saadan Foranstaltning 
vilde medføre for Skibet, idet ' det vilde komme til at 
ligge paa rask opgaaende Grund og være udsat for 
bøiere Søgang og haardere Strøm, ligesom det ogsaa 
bemærkedes, at man maatte være varsom med at for
andre et Fyrskibs engang offenlligen bekjendtgjorte 
Plads; da Ministeriet saaledes ikke opnaaede Overeens
stemmelse i Anskuelse mellem de sagkyndige Autori
teter, blev man ved det Gamle, og Fyrskibet blev ikke 
flyttet. Da det nu er min Overbeviisning, at bemeldte 
Skibs Stationsplads i flere Henseender er uheldig, og 
jeg saaledes beklager det Resultat, hvortil Ministeriet er 
kommet, saa bar jeg , saavel i Sagens formeentlige 
Interesse, som nf Interesse for Sagen, fundet mig foran
lediget til her i »Tidsskriftet.i at udtale min Mening om 
dette og nogle dermed beslægtede Spørgsmaal, idet jeg 
bar haabet, at de maaskee kunde have Interesse for 
Skriftets søkyndige Læsere. 
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Kobbergrundens Fyrskib har en Station, som hverken 
hvad Veiledning for Seiladsen i Øster-Renden eller hvad 
Skibets egen Sikkerhed angaaer kan siges at tilfreds
stille de Fordringer, der nutildags med Billig hed kunne 
stilles til en saadan. Hvad den første Paastand angaaer, 
da vil det være bekjendt, at Fyrskibet ligger i circa 4 
Favne Vand paa Yderenden af den lange, smalle Kobber
grund, der fra Læsøes Østpynt i Retningerne SW. og SlØ. 
strækker sig ben i Kattegattet. Jeg nævner her med 
Villie de to omtalte Compasstreger for dermed at antyde 
den lløining, Grunden gjør lidt not·denfor Fyrskibet; cl 
Blik paa l{aartet vil overtyde om, at denne Bøining 
- der er foranlediget ved den Modstand, som den 
sydlige Strøm paa sin Vei fra Anholts Knob og nordefter 
møder ved Læsø - har lilfølge, at Fyrskibet kommer 
lil at ligge et godt Stykke vesten for del egentlige 
Farvand, hvis Vestkant kan betegnes ved Linien fra 
Knoben til Trin<lelen. Den Triangel mellem Trindelen, 
Kobbergrunden og l{noben, i hvilken Kobbergrundens 
Station er Toppunctet, bliver derfor, som en Følge af at 
Fyrskibet ligger inde paa Grunden, saare sjelden be
nyttet, da Seilere med rum Vind ikke afvige deres Conrs, 
og nogenlunde dybtgaaende Krydsere nødig vove sig 
derind. Det er et Faclum, at der fra Stationen ial
mindelighed kun sees Seilere i det Fjerne; l{rydseren 
vender ude i Farvandet, naar han ha1· faaet Fyrskibet at 
see. Ved nærmere lletragtning er dette jo ogsaa ganske 
naturligt, thi hvem vil vel have Noget at bestille med et 
Fyrskib, der kun kan nærmes paa Loddet med Var
somhed? Skulde ikke Meningen med at placere et Fyr
skib i det Nabolav være den at vinke Seilerne til sig 
og skaffe dem en god affarende Plads? Skal det ikke 
være et Punct, hvorom disse skulle flokkes uden Frygt 
og paa kort Afstand? Det bedste Veiledningsfyr i de 
danske Farvande, et Fyr, som, naar alle Lamper brænde 
godt, kaster et Lysskjær paa Himlen, synligt i 3 Miles 
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Afstand, og som i tykt Veir slaaer igjennem 3 qml. fra 
Skibet, er det ikke urigtigt at placere det paa et Sted, 
hvor det ingen Nytte gjør? For derfor at trække Skibe 
til sig og være til Veiledning som god affarende Plads, 
burde Fyrskibet saa langt østerefter, at en Linie fra den 
nye Station til Knobens Fyrskib bar vel fri østenom de 
Puller, der ligge søndenfor Grunden; det vilde da, navnlig 
med stiv Kuling af vestlig Vind, ligge godt for Skibs
farten, eftersom man, ved at luve op under det, vilde 
faae Bøide, smult Vande og god Stedbestemmelse, tre 
Ting, der sandelig ikke ere at foragte. Efleraarsdage, 
hvor den vestlige Vind som oftest staaer skrallere i den 
ene Ende af Kattegattet end i den anden, vilde en 
saadan Tilluvning især være nyttig, da man ved itide at 
tage god Høide, muligen sikkrer sig mod at falde i Læ 
af Trindelen eller Knoben. Anduvningen kunde end
videre uden Frygt foretages af et hvilketsomhelst dybt
gaaende Skib, og Stationen maatte vel saaledes kunne 
siges i den Henseende at opfylde sin Bestemmelse. 

Directeuren for Søkaart-Archivet udtaler i sin Skrivelse 
af 20de December 1861 til Ministeriet, at Fyrskibet, ved 
at henlægges østerefter, 1 ! a 2 qml. i 15-16 Favne, 
saaledes som foreslaaet, nvel vil ligge noget mere vei
ledende for den directe Seilads igjennem Kattegattet, men 
ogsaa noget mindre sikkrende for selve Grunden.11 - -
Naar jeg her, som Supplement til mine foregaaende 
Bemærkninger, tillader mig at dvæle ved • Veiledningen 
for den directe Seilads", er det for at udtale, at, om det 
end for andre Fyrskibes Vedkommende kan være tvivl
somt, hvorvidt de ligge for den directe eller den indirecte 
Seiladses Skyld, vil det her formeentlig være den nindi
recte• Seilads, der faaer Nytte af Kobbergrunden, da 
den • directe u gaaer e( godt Stykke østenfor. 

Efter saaledes at have gjort Skibets Beliggenhed til 
Gjenstand for Undersøgelse med Hensyn til Skibsfartens 
Fordringer , skal jeg gaae over til det andet Punct, 
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Skibets egen Sikkerhed. At denne paa del Sted, hvor 
Skibet nu ligger, er meget udsat for Fare, derfor haves 
det bedste Deviis i den Omstændighed, al Fortøiniagen 
i de 9 Aar, Stationen har existeret, er sprunget 4 Gange, 
nemlig d. r4r 1854, H· 1856, f~ s. A. og H 1862 -
hvergang mecl en Sneeslorm af NØ. og ØNØ. De to 
første Gange kastede Offentligheden Skylden paa den »slet 
forarbeidede" og ikke "samvittighedsfuldt prøvede" For
tøining; V ærflets Autoriteter imødegik Beskyldningerne 
og beviste, at de vare ugrundede; da sprang Hjwdcn en 
Maanedslid efter igjen, og man henvendte nu sin Op
mærksomhed paa Stationens Beliggenhed. Ifølge Archiv
directeurens ovenomtalte Skrivelse blev det, efter moden 
Overveielse, besluttet • at lægge Fyrskibet saalangt tilbage 
paa Grunden, som det kunde ansees fo1·svarligtu , og i 
Overeensstemmelse hermed blev Fyrskibet udlagt i Fo1·
aaret 1857 og har siden den Ticl ligget, eller ialfald 
skullet ligge, paa det samme Sted. Der hengik nu 
omtrent 5 Aar, i hvilke cler ingen Sprængninger fandt 
Sted, og dette kunde jo tilde els berettige li! den An
skuelse , at enten skyldtes de tidligere Sprængninger 
Tilfældigheder, eller ogsaa •var det den nye Plads, der 
havde havt en saa frappant Virkning; Archivdirecleuren 
synes at vedkjende sig <len sidste Anskuelse, idet han i 
sin Skrivelse udtaler: - - ,, og Pladsen synes heller 
1>ikke at have været valgt saa uheldig endda, idet der, 
nforsaavidt det vedblivende har beholdt <len samme Plads, 
,1 er hengaaet 5 Aar, uden at der, saavidt mig bekjendt, 
Iler indtruffet noget Uheld paa denne exponerede Station.• 
Det gjør mig ondt, at maatte forstyrre den Illusion, i 
hvilken den ærede Directeur synes at svæve; der har, i 
de omtalte 5 Aar, kun 2 Gange blæst haarde N Østlige 
Storme, medens Fyrskibet har ligget ude, og begge 
disse Gange har Fyrskibet været saa nær ved 
at sprænge sin f{jæde, at, hvis det haarde SVestlige 
Vande ikke havde faaet Skibet til at ligge imellem 
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Vind og Strøm, og saaledes lindret Fortøiningen, da 
vilde de tidligere beklagelige Resultater sand
synligviis have gjentaget sig. Naar Directeuren, 
for bestemt at kunne vide, hvorvidt Fyrskibets Plads 
ved den sidste Sprængning har været den samme 
som i 1857, ønsker opgivet nøie Data, du det tidligere 
har viist sig, at Fyrskibet har ligget 1 qml. SØ. for 
det Sted, hvor det skulde ligge: saa skal jeg dertil 
bemærke, at den Boie, som angiver Stedet, hvor For
tøiningen skal staae, just i Foraaret 1861, 3-4 Dage før 
Fyrskibet kom til Stationen, blev nøie undersøgt af Lods
oldermanden og Lodserne fra Læsø, der pr. Telegraph 
indberettede, at den laa paa sin Plads. Ihvorvel jeg nu 
ikke lægger nogen videre Vægt paa en saadan Under
søgelse, saa vil dog denne, i Forbindelse med de nøi
agtige Lodskud , som Sommerdage toges i Stationens 
Omkreds, og en Peiling af Byrum Kirke, foruden den 
Omstændighed, at en meget paalidelig Skibsfører og Styr
mand Begge have været ombord i de omtalte 5 Aar -
Alt dette tilsammen vil borge for, at den Forskjel, som 
der muligviis kunde være mellem J{aartets og Fyrskibets 
virkelige Plads, ikke er større, end hvad der nødvendig
viis maa klæbe ved slige ufuldkomne Stedbestemmelser, 
og under ingen Omstændigheder saa stor, at den kan 
gaae ind som Moment til Bedømmelsen af Aarsagen til 
Sprængning eller Ikke-Sprængning. 

Endskjøndt de Facta, jeg ovenfor har fremført, synes 
at have godtgjort Nødvendigheden af Flytning, skal jeg 
dog, for om muligt end yderligere at belyse Fyrskibets 
uheldige og farlige Beliggenhed, anføre Plads og nærmere 
Omstændigheder ved 9 af de mest exponerede engelske 
Fyrskibe. 
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Fyrskib els 
Navn. 

1. Sallees •• 

Dybde, 
hvorpaa 

det ligger. 

27 Farne. 

2. Black - water 17 do. 

3. Arklow • • . 20 do. 

4. Helwick • • • 12 do. 

6. Seven Stones 40 do. 

6. Ower. • • • . 18 do. 

7. Goodwin-sand 10 do. 

8. Galloper • • • 14 do. 

9. Shipwash • • 11 do. 

Sted. 

S0. ror Waterford 
barbour pna Irlands 
Sydkysl. En god halv 
Miil SV. 1. V. rraden 
nærmeste Klippe, 3 
qml. rra den næste, 
Coningmore og1 l\liil 
rra Snllees Klippen. 

1½qml. S6. forBlnck
watcr bank, Irlands 
0.-Kyst. 

2qml. SV. for Arklow-
bank •.••..•. 

2 qml. NV. ror Grun
den. 

2 qml. N0. for Se,·en
Stoncs Klippen. 

1 qml. SØ. ror Grun
den. 

1½ qml. rra goodwin
knoll, i h1ilken Ret
ning Soen brydes ar 
Syd-ralls, 2,} qml. rra 
Goodwin Sand. 

2½ qml. rra nærmeste 
Grund. 

Andre Oplysninger. 

Ligger med hele Allnnter
hu·et pna sig med alle 
sydlige Vinde. 

Har St. Georgs Cannlen 
pan sig med osllige 
Storme. 

Den Vind, der bærer paa 
Banken, gher Læ ar 
Landet. 

3 Miil rra Landet er der 
jævn Dybde ar 14-15 Fv. 
i Cnrmaerthen Bny. 

2½ l\liil til Scilly, 41\liil til 
Lnndscnd. Jævn Dybde 
i Strædet. 

I SØ. skjærmer el 9 Favne 
Flak mod den værste So. 

E1p onereL med osllig 
Vind, men dn R) ggen 
fri. 

Udsat for NØsten. 

Det vilde blive for vidlløftigt og ogsaa unødvendigl 
her at nævne alle de forskjellige Omstændigheder, der 
bidrage til at charakterisere de omtalle Fyrskibes mere 
eller mindre farlige Beliggenhed; ved at tage et engelsk 
Søkaart for sig og sammenholde det med Ovenanførte, 
vil den ærede Læser formeentlig med Lethed kunne danne 
sig en Mening om de Principer, hvorefter Skibene ere 
udlagte. Det vil saaledes sees, at de to Hovedbetingelser, 
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som maae være tilstede, for at et Skib kan antages at 
ligge sikkert og ride Storme af, ere følgende: 1) At der 
er jævn Dybde i Fyrskibets Omkreds, og at følgelig den 
Vind, der sætter bøi Sø, ikke kommer fra et for h o Id s -
viis dybt Hav. 2J At Fyrskibet er placeret saalangt 
fra Grunden, at det Jigger udenfor Søens Braad mod 
denne. Eivor disse to Betingelser ere tilstede, der tager 
man i England ikke i Betænkning at lægge Skibene paa 
meget dybt Vand og saaledes, at det aabne Hav staaer 
lige paa dem. - De omtalte Fyrskibe ligge saaledes 
alle i jævn Sø, og deres Afstand fra Grundene er e. 
2 qml., hvilket allsaa maa ansees tilstrækkeligt til at holde 
dem ude af Mødet mellem ldav og Grund. Det mest 
exponerede Fyrskib er formeentlig Salte es; det bar hele 
Atlanterhavet paa sig med Vindene fra Øst gjennem Syd 
til West; i mange Miles Afstand er Havet imidlertid af 
jævn Dybde, c. 30 Favne, og af de Grunde, hvorfra 
Skibet advaret·, ligger den nærmeste 2½ qml., den næste 
3 qml., og Saltees Klippeme, der ere noget større end 
de to førstnævnte, 1 Miil fra Fyrskibet. Seven - Stones 
Fyrskib, hvis Beliggenhed er imponerende med Hensyn 
til Uybden, 40 Fa~ne, hal' ligeledes jævn Dybde baade 
foran og bag,ved sig med de NVesllige og SØstligtJ 
Storme; mod NØ. og SV. skjærmer respective Landsend 
og Scilly. Ved alle de andre Fyrskibe gjøre de samme 
Forhold sig tildeels gjældende , kun efter en mindre 
Maalestok; Feltraabet er: jævn Sø og langt fra Braad. Det 
er jo en Selvfølge, at den Kraft, hvormed Uavet, det 
være Verdenshav, Kattegat eller Østersø, med stormeolie 
Veir tørner an og brydes imod en steiltopgaaende Gmnd 
eller Klippe, en Rraft, der kan betragtes som Udtrykket 
for den Vrede, Havet tilkjendegive1· ved pludseligen at 
see sig standset paa sin ,·ilde Flugt, og som er mang
foldige Gange større end den, hvormed selv det mest 
oprørte Hav bølger afsted, naar der er frit Spillerum: 

Tldsskrilt for Sovmsen. VIII, 3 
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en s a ad an I{ r a ft kan intet Skib og ingen Kjædc mod
staae i Længden. Enhver af Skibets Bevægelser i et 
Braad har derfor samme Charakteer som Søens, clen er 
pludselig og voldsom; det, der skal modsluae Bevægelsen 
- ultsua hovedsagelig Kjæden - bliver derfor ikke 
underkastet nogenlunde jævnt Træk , men voldsomme 
Ryk, og derfor springer den. Sammenholder jeg 
det Ovenanforle med den Kjendsgjeroing, som Erfaringen 
formeenllig i flere Aar har godtgjort, al et Skib, der 
har Rjællinger i sine Ankere, rider mageligere og sikkrere 
i dybt, end paa lægt Vand*), hvilket lel forklares <ler\'ed, 
at den større Vægt af den Bugt af J{jæden, som naaer fra 
l{lydset til Ilavets Bund , giver mere Elasticitet og for
mindsker Skibets Støden i I{jæden: s aa bliver i det endelige 
Resultat det dybe Vand en Factor, som - naturlig
,·iis indenfor en vis Grændse - ogsaa maa komme 
med i Uelraglning, for al Fyrskibet kan fane Nytte af 
sine n 180 Favne 1½'' Kjædeu, og for at Stationen kan 
opfylde de Fordringer, der med Helte kunne stilles til 
den. At 11J{obbergrunden11 ikke kan strække sin Kjæde 
ud paa sin nuværende Plads, erfoer man i Decbr. 1861, 
da det lettede sin sprængte Fortøining; kun den halve 
I{jæde viste NØ. ud, Hesten laa i en stor Bugt Øst og 
Syd efler. 

Og nu omsider til Fyrskibet! Istedenfor at dette, 
efter hvad jeg foran har fremført, skulde have jævn So, 
ingen Brand og tilde els dybt Vand, ligger det nu I i g e 
JJ a a ({ a n te n a f G run d e n , m e d d e n s t c i I d y b e 
Østerrende en halv l\1iil fra sig. Intet, af hrnd 

*J Et nærtliggende Fnctum, som bestyrker den oYennnforte Paa
stnnd, er det, nt de Skibe, som med pnnla11ds Storme pna 
Helsingors Rhed fe rs t gane i DrirL eller sprwnge Kjwden, ere 
de, der ligge pnn nisken. 

( 

l 
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der kan bidrage til Sikkerhed, er altsaa her tilstede; 
hvad Under da, at Fortøiningen springer? Fra Stationen 
NV. hen haves 700 Alen til 3 Fv. og 

1500 • 2½ • 
ØtN. hen er der: 2000 ,, 5 " 

4000 " 10 » 

6i00 » 20 " 
og 7500 » 40 » 

det sees heraf, at Dybden, i Retningen VtS.-ØtN., paa 
rn god halv Miils Strækning grunder op fra 40 Favne 
til 4 Favne I f{an en Ankerplads være mere exponeret? 
Efter paalidelige Øienvidners Udsagn er Alt, under en 
Storm af NØ.- ØNØ., Braad og Brænding i Fyrskibets 
umiddelbare Nærhed; Bunden h,•irvles op, saa at Dækket, 
efter en saadan Storm, er belagt med tommebøit Sand; 
idet Søen brydes mod Kanten af Grunden, løfter den 
Fyrskibet op med en Voldsomhed, som om det skulde 
løftes ud af Vandet, og, naar Skibet ovenpaa en saadan 
Løftetour kommer ned igjen, rykker det saa haardt i 
Kjæden, at de Ombordværende uvilkaarlig sige indbyrdes: 
• Saa, nu gik den I" Under den sidste Storm, hvorved 
Fortøiningen sprang, Natten mellem den 17de og 18de 
Novbr . 1861 , var hver Nedduvning saa rasende, at 
Føreren af Skibet flere Timer i Forveien var overbeviist 
om, at hver af dem maatte være den sidste; Alt var 
klart til Nedfiring af Fyrene - og omsider indtraadte 
ogsaa J{atastrophen I 

Inden jeg ganer over til at slutte denne Deel af 
mine Bemærkninger, maa jeg bedi_.e de ærede Læsere 
at tilgive, om jeg i Et og Andet af det ovenfor Ud
viklede kun har anført, hvad der var dem Alle be
kjendt; det kan da formeentlig tjene til Undskyldning, 
at det ikke har været min Agt at belære Nogen, men 
kun at samle Momenter for saa grundi6 t som muligt at 
imødegaae de Paastande, som Directeuren for Søkaart-

30 
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archhet har fremført imod Fyrskibets Flytning·). Disse 
ere: t) rask opgaaende Grund, 2) høi Søgang, 3) haard 
Strøm og endelig -1) del Mislige ved at gjøre Foruudring 
i en engang udstedt Fyrskibsplads. Efter hvad jeg 
ovenfor har udviklet, er mit Svar, mine Modgrunde , 
korteligen følgende: Paa t) 2) 3): Naar man ei vil 
lægge Fyrskibet længere veste re fl er, hvad der jo 
af Uei1S)'n lil Skibsfarten neppe kan ausees rigtigt og 
forsvarligt, saa maa man, efterdi del formeenllig er godt
gjort, at den nmærende Station er en Umulighed med 
NØstlig Storm, lægge det ud i Fanaudel. U\'orlang t 
del skal ud, efleral man har passeret Grændsen for 
Uraaddet, det kan der \ære deelle Meninger om, og 
det er ialfald en Biting; et Sled i den Linie, jeg i Be
gyndelsen om lalle, forekommer mig at . være passende . 
Den høiere Sogang er der rigtignok, men gjor det Noget, 
naa1· den er jævn? Den lader \'Cl i denne Ilenseende 
Noget tilbage at ønske, men forhaabentlig ikke mere , 
end hvad Fyrskibets Fortøining kan laale uden synderlig 
Anstrengelse. At Direcleuren har anført Strømmen som 
et Argument mod Flytningen, forekommer mig al være 
besynderligt; h \ is jeg i de ll c I i li c P u net m a a have 
Lov Lil at spøge, synes det at røbe en Mangel paa 
Erkjendtligheds Følelse mod denne Factor, da den dog , 
i de omtalte 5 Aar, beviisligt begge Gange, hvor den 
har havt Anledning dertil, har bjerget Stationens Ære 
ved at lindre Fortøiningen. Hvad Punct 4, 13ckjendt
gjørelsen om Flytningen aagaaer, da skjønner jeg ikk e, 
at den vil kunne b,-rede synderlige ranskelighcdcr; jeg 
er endogsua tilbøielig til, for del omtalte Tilfælc.les Ved
kommende, at tillægge det saa liden \'ægt, at det er 
min Overbeviisning, at, hvis Fyrskibet f. Ih. drev ud paa 

*) Fors laget eller Andrngcodct frn Vagcriosper.tionen gik nd pna at 
flytte Fyrskibet fra sin novarende Slnlion ret os tercflcr, q il 
2 qml. i 15-16 Favne Vand. 

j 

l 
I 
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det Sted, hvor det af Vagerinspectionen er foreslaaet at 
skulle ligge (det kunde naturligviis ikke godt skee, men 
man kunde jo tænke sig det), saa vilde neppe noget 
Skib føle sig forulempet derved, thi den Indflydelse, det 
vilde have paa deres Peilinger, vilde være saa ringe, at 
de neppe mærkede det. De vilde derimod, under den 
samme Forudsætning, sandsynligviis faae et Glimt af 
Fyrskibet paa deres Træk fra Knoben til Trindelen og 
vice versa, en Omstændighed, der formeentlig vilde op
veie den halve Miil, som de, hvis deres gifisede Distance 
fra Fyrskibet var fuldkommen rigtig, derved vilde komme 
østligere i Farvandet. 

HermPd være mine Betragtninger over Beliggenheden 
af Stationen "Kobbergrunden" sluttede. Efter bedste 
Evne bar jeg stræbt at godtgjøre Umulighed en af at 
beholde Stationen paa det Sted, Nødvendigheden af at 
flytte den ud, ligemeget hvor; Vagerinspectionens For
slag desangaaende forekommer mig at være meget godt; 
dog troer jeg, at man ved at mindske lidt paa Dybden 
og trække Stationen 1 qml. sydefter vilde faae fin bedre 
Plads; Fyrskibet vilde formeenllig ride ligesaa godt, da 
der er jævnere Flak bagved, og det vilde paa det Jægere 
Vand have lettere ved at hive sin Fortøining hjem. Der 
synes overhovedet for denne Station, mere end for de 
andre, at være speciel Anledning til at være forsigtig; 
thi, skulde Fyrskibet forlise (hvad Gud forbyde, men hvad 
der dog efter det Anførte neppe kan ansees umuligt), 
saa kan det ikke remplaceres med nogenlunde 
H urt i g hed, da det gamle Fyrskib, der ligger ved 
Y ærftet, kun er indrettet til eet Fyr, og altsaa maatte 
installeres til at vise a Fyr. Selv om dette nu kunde 
sl;.ee i nogenlunde kort Tid, saa betvivler jeg meget, at 
det "gamle Skind" vilde kunne taale de Strabadser og 
voldsomme. ne,•ægelser, der ere forbundne med at ligge 
paa et saa farligt Sted. 
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Den Maade, hvorpaa Fyrskibenes Ualloner ere an
bragte, foranlediger mig til at omtale dem med et Par 
Ord. At de ikke ere til al tage ned, og at Skibene 
følgelig maae bære dem oppe i Sorg som i Glæde, hvad
enten de ligge p aa deres Station, læ tv ed deres Station 
(men f. Ex. uheldig,·iis paa den feile Side af Grunden) 
eller i navn, del er efter min Formening en uheldig 
Omstændighed, der burde forandres snarest muligt. For 
det Første tage Ballonerne meget stærkt Vindfang; delte 
spiller imidlertid kun en væsentlig Rolle for [{ouber
grundens Vedkommende, hvis 3 Kugler, der sidde over 
Mastetoppen selv*), gjøre Skibet meget uroligt og for
dærve den Smule Seilads, del med sine tre Smaaseil kan 
præstere. Bovedulemp!'n, ved at Ballonerne ikke efter 
Omstændighederne med nogenlunde Lethed kunne slaaes 
ned eller op, er imidlertid den , al Fyrskibene den ed 
meget let kunne vildlede de Seilere, der lill'ældigviis faae 
dem at see, medens de ligge feilt. Naar Fyrskibene om 
Foraaret skulle udlægges, ua hænuer det ofte, især lnis 
Fyrskibene se I v forsøge paa at indtage deres Stationer, 
at dt.: paa Grund af stiv Kuling, Sneelykning eller des!., blive 
nødsagede til al opgive deres Søgen efler Stationsboieu 
og altsaa ankre el Sted i Nærheden, f01·, saasnarl som 
muligt, naar Tykningen !eller, eller del flauer af, at 
fortsælle deres Arbeide. E1· Dampskibet med, og man 
kun har eet Fyrskib paa Slæb, kan man jo maaskee nok 
sørge for at komme saalangt bort, at Seilerne van ske
ligen kunne træffe det; men Slæberen kan jo under 
saadanne Omstændigheder springe - kort sagt, Fyr
skibet bliver nødt til at ankre. Det klarer et Øieblik op, 
og en Seiler faaer Skibet at see; da del er i Nærheden 
af Stationen, er han berettiget til at troe, at det ligger 

*) Pen de andre Fyrskibe sidder Ballonen paa en Stang og kan 
manskee, naar Skibet ligger stille, med Vanskelighed tages ned, 
men ikke op. 

.1 
I 
I 

j 
{ 



Nogle Bemærkninger om \'ore Fyrskibe. 39 

rigtigt; det tykner til igjen, Seileren retter sin Plads, 
sætter sin Cours - og kort efter løber han sig maaskee 
fast et eller andet Sted. Paa de forskjellige Toure, 
hvor jeg har været med, har det hændet, al •Trindelen• 
har ligget tæt vesten for Grunden, og 11Kobbergrunden11 
blandt andre Steder 1 Miil NtØ. for sin Station; begge 
under Forsøg paa at naae Stationen, men forhindrede 
derfra ved ugunstige Omstændigheder. "Knob en" og 
•Kobbergrunden" maatte engang af Dampskibet kastes 
los i Storm og Sneetykning, l½ Miil i StØ. for •Knobens11 
Station; Dampskibet søgte Helsingør og kom tilbage 36 
Timer efter, da Veiret var godt. Emlskjøndt nu begge 
Fyrskibene laae sammen, foraarsagede de dog en heel 
Dee! Forvirring, da de just laae paa Routen fra Sundet 
til Anholt; endeel Seilere , som kom sønderfra , til
kjendegave tydeligt, at Fyrskibet Knobens Tilstedeværelse 
paa det Sted var dem i høieste Grad ubehageligt; en 
braste bak, en bar af østerefter, en Skonnert lod Stor
seilet løbe og bjergede Seil - Alle under stadig Lodning. 
Nogen Tid efter luvede de rigtignok op igjen og fort
satte deres Cours, da Dampskibet og Kobbergrunden vel 
omsider have klaret Situationen for dem; saameget er 
imidlertid vistnok sikkert, at de Følger, der kunne flyde 
af, at Fyrskibene ligge strøede omkring i vore Farvande 
uden at kunne tilkjendegive N ogel, der kan forebygge 
Vildledning , ere aldeles uberegnelige. Jeg foreslaaer 
derfor, at Ballonerne blive indrettede til paraplymæssigt 
at kunne slaaes op og ned, eller hvis det ikke kan 
gjøres, at der da paa anden Maade sørges for, at det 
kommer til at staae i Fyrskibets Magt tydeligt at kunne 
tilkjendegive, om det ligger paa sin Station eller ikke. 

Til den nforeskrevne« Tid - saaledes hedder det i 
Ministeriets Bekjendtgjørelser - have Fyr~kibene ved 

. Anholts Knob , Trindelen eller Kobbergrunden forladt 
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deres Stationer. Uden at dvæle ved det formeentlig 
Anstødelige i Udtrykket "foreskreven11 (man kan nemlig 
nok foreskrive e~ Fyrskib at slukke sil Fyr til et bestemt 
Øieblik, men ikke at forlade en Station, da mangfoldige 
gyldige Aarsager kunne forhindre del) skal jeg bemærke, 
at denne bemeldte foreskrevne Tid neppe mere er tids
s, arencle. Som Vidnesbyrd herfor tale de Beklagelser, 
der jævnligen komme lilorde, hvergang Fyrskibene blive 
trukne ind, uden at der er Spor af Vintrr, og medens 
Skibsfarten endnu er i fuld Gang. Neppe har det - - ial
fald tilsyneladende - Urigtige ved en saadan 13eslemmelse 
talt med høiere Toner end i Aar, hvor Veiret er saa 
mildt, at vi i Midten af Januar have spirende Sæd og 
Træer, der knoppes; neppe har Ønskeligheden af at 
have Fyrskibene ude , nogensinde været større end 
i Aar, hrnr der fra Øslersoen ventes Masser af Skibe, 
som have ligget i svenske llavne og ventet paa Leilig
hed. Naar jeg derfor tiltræder og her udtaler den 
ganske almindelige Anskuelse, al Fyrskibene, uden Hensyn 
til Dato, bør blive ucle, saalænge Vinteren tillader det, 
saa er det, fordi jeg ikke nærer nogen Tvi\'I om, al dette 
i vore Tider maa ansees for en velbegrundet Fordring 
fra Handelens og Somanclsstandens Repræsentanter, en 
Fordring, der søger sil fornemste Argument deri, at det 
jo hovedsagelig et· i de lange Nætter, at Fyrskibene sknl\e 
gjøre Gavn, og al de derfor ei maae drages ind, saalæoge 
der er Skibsfart. Det er mig imirllerlid paa den anden 
Side samtidigen ganske klart, at, ihvor beretliget.i et saa
cianl Forlangende end kan være, er det ikke forbundet 
med saa ganske ringe Risico at lade en dertil svarende 
Foranstaltning træde i Rraft. Østerrendens Fyrskibe - det 
er dem, det her dreier sig om - ere nemlig ulige værre 
stillede, end "Læsø-Rende" og "Drogden", idet den Fiende, 
hvormed de have at kæmpe, og som er langt værre end 
Drivisen, er Ove ri isn i og. Drivisen bryde Øster-Rendens 
Fyrskibe sig ikke saameget om; thi den averterer, saa- . 
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ledes at de som oftest i Tide ville kunne tage deres 
PræcautiQner, hive ind og søge Bavn eller i værste Fald 
stikke fra sig og gaae tilsøes. Ihvor ubehageligt og 
farligt det nu end kan være I saa er det afgjort I at det 
ikke har det øieblikkelige og deprimerende Resultat som 
en Overiisning; en saadan fra en NØsllig Storm med 
I{ulde i Januar Maaned gjør ethvert Skib i kort Tid 
utjenstdygtigt, saagodtsom til Vrag; den høie Sø slaaer 
langt over Skibet og spreder sit lisdække paa ethvert 
Punct; Intet kan røres eller bruges, hverken Enderne, 
Spillet eller Lanternevæsenet; Skibet kan ikke vise Fyr, 
ikke hive sit Anker hjem og ikke manoeuvrere siue Seil, 
der af den evindelige Oversjadskning fryse saa stive som 
et Bræt. Hvis derfor en saadan Storm med stærk Frost 

I 
~ kommer paa, medens alle Fyrskibe ere ude i Januar eller 

1 Februar, er Resultatet virkelig tvivlsomt; Skibsfarten 
standses foreløbigen i et Nu; ethvert Skib, der begynder 
at overises i nogen betydelig Grad, søger nærmeste Havn 
øieblikkelig; Fyrskibene skulle jo imidlertid holde ud 
lidt og ikke give tabt strax; de vente derfor, indtil det 
maaskeP bliver for seent, og indlil det Eneste, der er at 
gjøre I er at stikke Kjæden fra sig og drive hen, hvor 
Vinci og Veir forer dem. Jeg har været Øienvidne til 
den Hurtighed, hvormed Skibsfarten i Kattegattet standsede 
i de sidste Dage af December 1860; Skibene "stormede• 
ind til Frederikshavns Havn I der i den Grad var over
fyldt, at en stor Deel Skibe ankrede til Luvart af Havnen 
og rede af der, et Steenkast fra \folen. Ævret var op
givet, Enhver søgte Nødhavn å tout prix*). Hvad Driv-

*) Nodvendigbeden ar Fredrrikshovns Barn som Nodho1 n blev i de 
Dage god1gjort til Overflodighed; i den Stemning, en Il landing 
af Harme og Sorg, hvori Havnebestyrelsen var over ikke at kunne 
skaffe Plads til alle de Skibe, der sogte ind, blev det paatænl1t 
at afsende et Telegram til Havnens Modstandere for at ind
ll}de dem til at komme op og loge Hnvneforholdi:ne i 0iesyn, 
da det .maaskee vilde forandre deres Anskuelser. Da en saadan 
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isen i Vester - Renden og Drogden angaaer, er den for
meentlig ikke farlig, naar Fyrskibene gik lidt tidlig ind; 
Bestemmelsen siger imidlertid, "saalænge Isen tillader 
det", og da delle bogstaveligen fortolket betyder, 11indlil 
Isen er ifærd med at sprænge I{jæden11, saa har Følgen 
deraf været nogle, navnlig for "Læsø - Ren des a Ved
kommende, høisl uhyggelige skibs- og livsfarlige Toure. 

Al Overibning og Oriviis saaledes, hver paa sit 
Strøg af Farvandet maa undgaaes, medens det er Tid, 
derom hersker der vel neppc nogen Tvi\ 1; det gjældcr 
nu altsaa, efter min Formening, at- affallc d'.! nye Be
stemmelser saaledes, at baade Skibsfartens Fordringer 
imødekommes , og Fyrskibenes Sikkerhed varetages. 
lstedenfor, som nu, at lade n og I e Fyrskibe komme ( 
ind, medens Skibsfarten er i fuld Gang, og lade andre 
blive ude , efter al Skibsfarten er ophørt , hvad der 
dog begge Dele maa ansees for Yderligheder, saa 
mener jeg, at man maalle kunne træffe en Bestemmelse, 
hvorefter a 11 e Fyrskibene hleve liggende ude til et Tids-
punct, der vilde falde noget lid I igere end det, der nu 
gjælder for de Sidstnævntes Vedkommende. Er del ikke 
en Yderlighed, at man, efter de nugjældcnde Bestemmelser, 
tvinger et Fyrskib li1 at blive . saalænge ude, al dets 
Existents staaer paa Spil, uden al sende noget Dampskib*) 
til Iljælp? Vilde det ikke være rigtigere al drage det ind 
saa betids, at man var sikker paa, at det kunde naae en 
bestemt Havn? Jeg har derfor tænkt mig, at man, ved 
itide at modtage Telegraphdepecher , der omhandlede 
Isens Tilstand, ved derpaa at afsende Dampbaade til 
Fyrskibenefi lndbjergning og ved endelig at lade denne 
lndbjergning foregaae saa betids, at man havde en vis 
Sikkerhed for, at alle Skibe kunde naae Ilavn i god 

Jmlbydelse til ældre Mænd, under de daværende Vcirforhold, 
imidlertid maaue ansecs for Satire og Sagens Alvor derved tabe 
sin Betydning, frafoldt man Forslaget. 

*) Dampskibet ligger nemlig paa den Tid grundigt indefrosset. 
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Behold - ved disse Foranstaltninger tro er jeg, at det 
vil kunne lade sig gjøre at lade alle Fyrskibe 
tage ind og lægge ud samtidig. 

Inden jeg anfører de Bestemmelser, som jeg har 
tænkt mig skikkede til at afløse de tidligere, i a I fa 1 d 
som Forsøg , skal jeg kun til Slutning bemærke, 
at det jo vel maa erindres, at vi ere ganske excep
tionelt stillede med Hensyn til vort Fyrskibsvæsen, og 
at der saaledes ikke kan drages Paralleler mellem 
os og andre Lande, ligesom der overhovedet ikke kan 
paavises noget Lignende, hvorpaa vi kunne paaberaabe 
os, eller hvortil vi kunne støtte os. England og Norge 
kjende ikke lis; Rusland lægger op for godt i November; 
Sverrig, der i saa Henseende ligger os nærmest, drager 
sit Falsterbo Fyrskib ind i November og lægger det ud 
i April; det er saaledes lidt 11gammeldags11 i den Hen
seende. Naar jeg derfor ovenfor har paatalt det Ønske
lige i at have alle Fyrskibe ude, saa længe der er 
Skibsfart, hvilket efter min Overbeviisning kan lade 
sig gjøre, saa anseer jeg ikke desto mindre en saadan 
Foranstaltning, hvis den kommer is land, for et meget 
stort Fr.emskridt, der forhaabentlig med Tiden vil 
bære gode Frugter. 

U1lknst til Bestemmelser for t'yrskibenes Stationstid, etc. 

1) Alle Fyrskibene i Kattegattet og Drogden skulle ligge 
ude fra den Tid, Isen kan antages at have forladt 
Farvandet, og indtil Drivisen begynder at vise sig. 

2) Fyrskibene have, saasnart Drivisen begynder at vise 
sig, eller naar de befrygte Overiisning, der sætter 
dem ud af Stand til at vise Fyr, at forlade deres 
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Stationer og søge Bavn. [{an en dansk Bavn naaes 
uden Risico, bør denne foretrækkes. De forblive i 
Bavn, klare til Udlægning, indtil nærmere Ordre. 
Ved Ankomsten lit Dam eller lil Stationen have de 
uophold r.Jig, pna hurtigst mulige Maade, at meddele 
samme lil Ministeriet og til Fyrmesteren paa Skagen 
\see ~ 4). 

3) Naar Isen kan antages at have forladt Farrandet, 
blive samtlige Fyrskibe at udlægge paa deres Stationer 
ved Hjælp ar Dampskib. Fyrskibet "J{obbergrunden • 
skal her fortrinsviis komme i Betragtning. 

Anm. R1·is man til den foreslnarde Utllru~ningstid ,·il ind
wnde, at en hcf lemt nato, sell' om den kommer lidt senere, 
er bedre end en ubestemt Tid, sna skal jeµ dertil bemærke, ni, 
hvis Fyrskibene kunde ankomme til en , foreskreven , Halo pna 
deres Stationer, sna vilde jeg oµsna forelrækl1e del; denne bestemte 
Dntu bli1er ju imidlertid i Virl,ellghedcn til man ;:e rurskjcllige Tider, 
sun man taber neppc en gang i AccuratPsse I ed Fornndrin ~en. 

4) Naar Vinterens [{omme telegrapheres fra Frederikshavn 
og Varberg, skulle to Jernskruekanonbaade (see ~ 5) 
strax afgaae, den ene til Frederiksbarn, den anden 
til Varberg. Paa Veien til de omtalte Steder anlober 
den fors te "Læsø-Rende" og II Trindelen II for at aftale 
det Fornødne med Fyrskibsførerne, ligesom den anden 
af samme Grund anløber n[{ooben« og ,,[{obher
grundenu. 

Anm. Ved Telegrammer fr,1 Frcdcrih shavn og Va rberi;, 
h1·illrn navnlig pan drn Tid, lll'or Isen kun nntnges nt komme 
ell1•r g n n r, jærnligen mane tilstilles J\l inisteriet, vil drue lmnne 
holde sig nogen lunde il jour med listilslnnden i Kattegnllct. For 
Læso engang foner Telegraph, , ille de I igligstc og bedste Under
rclniuger ikl1c kunn e erholdrs; thi fm dets Udlli .;s-Stulioncr vil 
Isen rundl om Læso noic kunne inglla gt•s oµ dermed nltsaa 
samtidig rapp orteres, om de 3 nf I{altcgallets Fyrskibe kunne 
ligge ude eller ikke. Nanr Skagen faner T clcgrnph , hvad jeg vil 
hnabe ikke ligger fjernt, vil Tilstede- eller lkl1e-Ti lstcderærelsen 
af Fyrskibene i Knllegnllcl jo uopholdelig kunne tclcgrnphcres til 
Fyl'lllCStcrcn, sunlcdes al dennr., enten 1cd en ny Combination 
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af sine listavler eller ved en Extratavle, vil Yære istand til at 
meddele de forbiseilende Skibe al forneden Underretning. 

5) Ifølge en fra Ministeriet given Fuldmagt besørger 
Fyr- og Vagerinspecteuren Fyrskibene inddragne og 
paa den hensigtsmæssigste Maade assisterede i 
Bavn, ligesom han ogsaa, ved Hjælp af de omtalte 
Dampbaade, besørger dem udlagte paa deres Sta
tioner. 

Anm. Jeg vælger hertil lo ar de nyere Jernskruekanon
bande, fordi disse ere gode Sefarleicr, slæbe godt, brænde lidt 
Kul og kræve en forholdsviis ringe Besætning. Da Bandene 
skulle være unrmercde, antager jeg det nødvendigt, for at hulde 
dem paa rette Amning, at placere 50 Stk. 100 'i}; Ballastjern 
paa hver Side og rorstette disse godt. Besætningen til en saadan 
Band har je~ tænkt mig at bes tnae af 2 Officerer, 1 l\faskin
mester, 2 UnderolT. (hvoraf den ene Regnskabsfarer), 8 å 10 
fuldbefarne Matroser, som kunne styre og hive Lod, 1 Kok, 
1 Lærling, foruden Maskinpersonalet, 1 Assistent og 3 l!'yrbedere. 
En kruebnad, udrustet sanledes, gjer formeentlig samme Nylle 
som Utro eller Hertha; thi efter min Plan mnntte Bnadene aldrig 
tage mere end eet Fyrskib paa Slæb ud Gangen; den Band, 
der besørger , Kobbergrunden• og • Knoben • inddragne ( det 
bliver jo det Kritiske), skal ferst slæbe • Kobbergr, • til Frederiks
bn1n eller Varberg, og saa senere hente •Knoben,. Fyr- og 
Vager Inspecleuren har Commandoen ar begge Fartoier, ligesom 
han ovfto,•edet forestaaer den hele Udlægning og Inddragning. I 
oekonomisk Henseende stiller det sig saaledes, at den større 
Udgift til 2 Besætninger indvindes ved Besparelse i Knlforbruget. 
Under Damp med fuld Kraft koster en sandan Band Staten i 
eet Etmaal folgende: 
Diæter til 3 Offir.erer. . . 7 Rd. 48 Sk. d Ull' H b r me ens o og ert a e ter 
Kostpenge Lil 3 Und. Oll'. 1 - 48 - deres almind. Bemandings-

do. til 15 Mand·· 5 - " - Regi. ved slige Leiligheder 
Sagage Lil !\landskabet c. 5 - ~ - koster 100-170 Rd. 
l{utrorbrug etc. c ••..•. _4_0_ -__ ,_ -_ 

lall omtrent 59 Rd. 
men lad os sige 70 Rd. 
saaledes at man ror den samme Udgift som tidligere har 
Dampbandshjælp to Steder. Der bar ogsaa slulles separat Accord 
med et privat Dampskib om at hente og udlægge Drogdens 
Fyrskib, saaledes at dette nitid var sikker pan nL rane Hjælp. 
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6) Et godt Reservefyrskib, indrettet til saavel al kunne 
remplacere l{obbergrunden som de andre, maa holdes 
i Beredskab. 

7) Intet Fyrskib maa, uden forsaavidt derved aldeles 
undtagelsesviis kan spares, og Fyrskibets Udlægning 
ei derved forsinkes, komme til Kjøbenhavn; 
Ilelsingør maa ikke uden Nødvendighed passeres af 
Tfaltegattets Fyrskibe, og n Drogden u forblive i Tre
kroners Havn, hvis den har sogt T{ongcdybct. 

Anm. Alene Indiisning og Udiisning or Fyrsllibc og nnmp
skibe koste mere end hele Expcditionen ror lndtlrng11i11 g og Ud-. 
lægnin:r. Den longe Vei, Fyrskibene blive bugserede 111I og 
hjem, er o:,:saa kostbar og tidsspildende. Fra Fredcril1sl11n II og 
Helsingor kunne de altid komme ud, noar der o,·erho1 edol er 
nogenlunde seilbart udenror. 

8) llekjendtgjørelser vedrørende Fyrskibene maae telegra
pheres Lil et Par vigtige engelske Havne og i det Hele 
taget olienlliggjøres paa en mere ioinefaldende Maade. 

9) Alle Fyrskibe blive at proviantere, forsyne med Olie 
etc. paa samme Maade. 

Kjobenham, i Januar 1863. 

◄ 
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Det er bekjendt nok for de mange Søfolk, som befare 
vore Farvande, ja vel for alle vore Landsmænd, at Pas
sagen igjennem Skugerrakket, eller fra Nordsøen til Katte
gattet, ofte er forbunden med de største Farer; Strømmen 
er mange Gange huard, Kulingen stiv og variabel, hvortil 
kommer, at det "bundløseu Hav faa Mile fra den jydske 
Kyst ikke giver Sømanden Midler li! at føle sig f~em 
langs med Grunden. Skagerrakket anduves derfor enten 
,ed Lodskud af uJydske-Rev", eller directe ved "Land
kjending•. l tidligere Tid var det almindeligt, at Skibene 
fra Nordsøen søgte op undei· deu norske Kyst, hvor de 
toge Landkjendingen, og derfra styrede over imod Skagen; 
den lave, sandede Kyst paa Jyllandssiden var man bange 
for og søgte bort fra. Siden der er tændt et smukt Fyr 
paa uHanstholmen" , det nordvestlige Hjørne af Jylland, 
har dette Forhold væsentlig forandret sig, den jydske 
Kyst søges nu af de fleste indgaaende Skibe, navnlig 
Dampskibe, og her mødes da de Fordele, at Strømmen 
sædvanligviis sætter indefter, og at Loddet kun naae 
Bund. For ganske nylig er der endvidere ydet err 
yderligere 'Lettelse for Seiladsen langsad denne l{yst, 
idet et Fyr af første Orden er tændt i det nye Taarn 
paa uHirtshals•, imellem Hanstholmen og Skagen, saa at 
Skibene saa at sige kunne gaae fra Fyr Lil Fyr. 

Men en Mangel har dog denne Kyst imod den 
norske, en Mangel, som iøvrigt klæber ved hele Vest-
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kysten af Jylland, den nemlig, al der hverken findes 
Ham eller andet Tilflugtssted for Skibene, og Ingen vil 
kunne negle, at Indretningen af en Nød- og Skibsharn 
ved Hirtshals vilde, fra et nautisk Standpunct betragtet , 
være et stort Gode. En stor l\længde Skibe søge paa 
deres Fart igjennem Skagerrakkel Ly imod Storm og 
Modvind i de trygge norske Udhavne og Kroge imellem 
Skjærcne, og det er udenfor al Tvivl, at en Barn ved 
llirtshals i mange Tilfælde vilde blive benyttet som 
"Nødhavn« og saaledes vise sin Betydning, uanseet den 
Nytte, den i andre Henseender vilde kunne stifte. 

Ideen til et Havneanlæg ved Uirtshals er ikke ny; 
dens B.ealisation som Regjeringsforetagende blev allerede 
foreslaaet i en Petition fra den jydske Stænderforsamling l 
i Aaret 18.J 1 , og senere har den været bragt paa Bane 
i den danske Rigsdag i Aaret 18:'!2, dog uden praktiske 
Følger. Imidlertid har Hr. Exam. jur. Sigv. Spiirck, ~ 

hjemmehørende i njørring, i en Række Aar beskjæfliget 
sig med denne Plan, og, da der ikke forekom ham at 
være nogen Udsigt til dens Iværksættelse fra Regjeringens 
Side, besluttede han at søge den fremmet som prirnt 
Foretagende og skal have faaet noget llaab om Under-
støttelse af engelske Capitaler. Han ansøgte derfor i 
Juli 1860 Indenrigsministeriet om Concession Lil Anlæget 
af Bavnen og erholdt i Octohcr 1861 det Tilsagn af 
Ministeriet, at, naar han "inden Udgangen af Aaret I 86.'$ 
forelægger Indenrigsministeriet en antagelig Plan til flavne-
anlægets Udførelse, ledsaget af et Overslag over de Ud-
gifter, som dermed ville være forbuudne, saml godtgjor, 
at de dertil fornødne Pengemidler kunne bringes tilveie, 
vil Ansøgeren kunne gjøre Regning paa, at der af Mini-
steriet vil blive nedlagt en allerunderdanigst Forestilling 
om, at han maa erholde allerlrnieste Tilladelse til at 
anlægge den omhandlede Ravn;" fremdeles vil htin kunne 
gjøre Regning paa Tilladelse lil uden Vederlag at benytte 
de Materialier, navnlig Steen, Gruus, Sand og Leer, som 
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findes i Havet og paa Forstranden, og Ret til » efter en 
Havnetaxt, som bliver at udfærdige igjennem Indenrigs
ministeriet, at oppebære Skibs- og Vare-Afgifter for 
Havnens Benyttelse.« 

Om delte projecterede Bavneanlæg har Hr. Splirck 
tilsendt os følgende Beskrivelse: 

»,,Hirtshals• er de Søfarendes Benævnelse paa det 
Høiland, som fra Jyllands Nordvestkyst springer frem i 
Vesterhavet og i Forening med Hanstedholmen danner 
den saakaldle »Jammerbugt« og med Skagen nTannis
buglen". Afstanden fra sidstnævnte Punct er c. 6 Mile 
og fra Hanstedholmen c. 18 Mile. 2 Mile inde i Landet 
ligger Amtsstaden Hjørring. Paa Hirtshals er opført el 
Lindsefyr af første Orden, som tændtes første Gang d. 
t ste Januar 1863. 

Af Landboerne kaldes Punctet •Steenbjerg11 og den 
nedenfor liggende Slette "Lilleheden•. Som Navnet an
tyder, bestaaer bemeldte 11Steenbjerg11 saavelsom den 
hele Bøideryg, hvoraf dette er den yderste Spids, for 
Størstedelen af store Rullesteen, ligesom og [{ysten i en 
Længde af over ¾ Miil, og mulig ligesaa langt ud i 
Havet, overalt er bedækket med saadanne Steen. 

Den hele Egn og navnlig Havbunden beslaaer af et 
fast Underlag af B!aaleer, der torhindrer Stenene i at 
synke. Paa Grnnd af den stærke Strøm omkring Pynten 
er Kysten her næsten ganske blottet for de med hele 
Jyllands Vestkyst ellers uadskillelig forbundne Sandrevler, 
og kun tvende Striber paa Havbunden af 1 a 2 Fods 
Bøide synes at antyde Stedet, hvor Naturen vilde ha~e 
lagt Sandrevlerne, dersom ikke Strømmen log dem bort. 
I Forhold til den øvrige Kyst er her temmelig dybt Vand 
tæt til Land, idet Dybden i en Afstand uf 900 Fod fra 
Land andrager 24 Fod og skraaer saaledes jevnt udefter 
med et Fald af 2 Fod pr. 100. Flod og Ebbe differere 
bøist 2 Fod, og under stærk Paalandsstorm er Ba,·et 
kun steget indtil 5 Fod over daglig Vandstand. Hirts-

Tidsskrift for So,·æscn. VIII. 4 
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hals hæver sig c. I 00 Fod over Havfladen og er tillige
med "Robertknude• de vigtigste Landkjendingspuncter 
paa l{ysten. 

De Forliis af Skibe og Menneskeliv, som her i 
Tidernes Løb ere foregaaede, ere fast utallige, og en 
Havn her vilde derfor være et for alle Nationers Sø
farende stort Gode, hvorved umaadelige Capitaler og 
mange Menneskeliv vilde blive reddede. Naturen synes 
ligesom selv al have anviist delle for Seiladsen saa vigtige 
Punct dertil, idet den der har opdynget det til en Uavns 
Anlæg fornødne Materiale og dannet en Byggegrund af 
Blaaleer saa solid, som den nogensteds bydes, samt 
endelig netop her har borttaget de skjæbnesvangre Sand
revler. Et saadant Anlæg har derfor ogsaa tidligere 
været foreslaaet som Statsforetagende , men har ikke 
hidtil kunnet opnaae Gjennemførelse, mulig af Frygt for 
at Bekostningerne skulde vise sig al være for betydelige, 
uden al man dog, saavidt vides, forhen har herover gjort 
nogen detailleret Beregning. Ved en saadan Beregning 
vil man imidlertid forhaabentlig ikke finde disse uover
vindelige, og formeenllig vil aldrig en Capital af lignende 
Størrelse kunne anvendes i et nylligere og æcllere Øiemed 
eller kunne medføre større indirecle Fordele for de 
i\langl'oldige, som sende Skib eller Gods over Nordsøen. 

Til dette Øiemeds Opnaaelse har AITatteren af disse 
Linier o!Iret sin Tid og sine I{ræfler i flere Aar, og derhen 
vil han fremdeles virke, selv om nærværende Forsøg 
skulde imod Formodning mislykkes. 

Hamen tænkes dannet, som omstaaeode Plan viser, 
ved et ydre Værn, der beskriver en bøiet Linie, hvis 
concave Side vender indad, og ved tvende ud fra 
Land løbende Arme, der standse i en Afstand af c. 170 
Fod fra Værnet og danne to Aabninger, igjennem hvilke 
lod- og ULlseilingerne skulle foregaae. 

Den vestre Arm har en noget skraa Retning ligesom 
Kysten, hvorimod den østre Arm løber ret ud fra Land. 

I 

l 

( 
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Uegge have afbrækkede Hjørner, hvis yderste Dele danne 
2 Havnehoveder, imellem hvilke der bliver en Vidde af 
440 Fod. Ved Harnens søndre Side er Havnepladsen, 
der støder mod Land og beskyttes af 2 Steenglacis'er, 
der slutte sig til de nævnte to Arme eller Dæmninger. 
De to Trediedele af Havnen uddybes til 18 Fod under daglig 
~'andstand, og den imlerste Trediedeel til IO Fod. Havnens 
Dimension er fra Syd til Nord 700' og fra Øst til Vest 
fra 1000 til 700', foruden den Deel, der ligger imellem 
Havnehovederne og det ydre Værn. Indbefattet denne 
sidstnævnte Deel indtager Uavnen et Fladeindhold af 
henved 170,000 □ Alen. 

Da Havet her, som overalt under Kysterne, uanseet 
Vinden, skyller ind imod Land, optager del ydre Værn 
Bølgegangen og danner smult Vande saavel i Indløbene 
som i Havnen. Den igjennem lndseilingerne opstaaende 
Strøm vil holde disse frie for Tillæg med Sand, og, naar 
Ilavnen først er bragt til den fornnskede Dybde, vil der 
i samme formeentlig ikke oftere blive Brug for Mudder
arbeide. Skulde dog imod Formodning nogen Sand
samling i Havnen finde Sted, da til veiebringes let en 

fdadgaaende Strøm ved paa den ene eller begge Side
dæmninger at anbringe en lille Aabning eller Lavning 
omtrent i Høide med daglig Vandstand, hrnrigjennem 
Vandet i Havnebassinet ved hvert IJølgeslag paa den 
udvendige Side vil formeres, og hvilken Formering kun 
vil faae Udløb igjennem lndseilingerne. Havets Salt
holdighed vil befrie l:lavnen for Orm, og del til den af
benyttede Træmateriale vil formeentlig dened uden noget 
andet Beskyttelsesmiddel kunne holde sig ubeskadiget i 
mange Tider. Skulde det imod Formodning blive ønskeligt 
at tilføre Havnen fersk Vand, da vil 2 paa Terrainet 
værende smaa Bæk.løb med Lethed kunne ledes ind i 
den. lis seer man ikke her paa Kysten, saa at Harnen 
ogsaa forsaavidt vil til enhver Tid være tilgængelig. Ved 
dette Anlæg efter den foreslaaede Plan vil endvidere 
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f0t1me,entlig undgaaes d1m i de ~uni;tig!l Nødhavnll _al
mindelig forekommende Dynping iiller Updergapg, idllt 
nemlig det igjennem vestre Indløb fra Havet iqd&tyrteQde 
Vand strax vil finde sit Afløb igjennem øet11~ Jn~~~iling. 
Det vestre Indløb ,,il blive den almindeligst afbenytt~()e 
Indseiling, eftersom der fra denne Kant, paa Grund af 
Kystens Retning imod Syd, haves fra det aabne B~v en 
reen og lige Cours at styre, under, hvilken saa,•el S!rørn 
og Sø som i Almindelighed ogsaa Vind vil bmre forov(lr, 
og Indseilingen her vil i enhver Henseende være fordeeJ
agtigere, end om Indløbet laa 11et i Nord. Med østlige 
Vinde er der her i Almindelighed smult Vande. 

Det hele Anlæg opføres af Sø- og Landsteen i For
bindelse med det fornødne Muur- og Tømmerarbeidll; 
følgende Beskrivelse heraf vil uden Vanskelighed forstaaes 
ved at sammenholdes med Tegningen. 

A. Det ydre Værn (Bølgebryderen). 
Dette opføres paa en Vanddybde af 24 Fod og har 

en Længde af 1060 Fod foruden Hovederne i begge 
Ender, der hvert for sig har en Diameter af 60'. Det 
bæver sig 1 O' over Havet og har en Kronebrede af 11 ' . 
Udad har dette Værn et Anlæg under Havet af 3 X 
Dybden og over Bavet af 2 X Høiden; indad over Vandet 
af I X lløiden og under Vandel af 2 X Dybden. Dets 
Dimension er saaledes: 3 X 24' + 2 X 1 O' + Krone
breden 11' + 1 X 10' + 2 X 24' =e 161 Fod. Det 
bestaaer alene af Søs teen, der efter Nedstyrtningen, og 
efterat have havt behørig Tid til at synke sammen, for.
sættes og forkiles saaledes, at de danne saavidt muligt 
glatte Sideskraaninger, som derefter ndspækkes med 
Cementmørtel. 

Hovederne, der ligeledes fyldes med Søsteen, ere i tre 
Fjerdedele af deres Omkreds omgivne af en Indfatningsmuur 
under Vandet af Betonblokke og over Vandet af !brændte 
Steen med et Parement af Granit. Den tilbageværenQe 
li'jerdedeel af Omkredsen, der slutter sig til det øvrige Vænn, 
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dannes ved store Søsteen, som forbindes behørig med 
hinanden. Betonblokkene have en Længde af 10', en 
Brede af 7' 5" og en Høide af 6'. De lægges i 4 Skifter 
og trappeformig, saaledes at enhver af de underliggende 
Blokke springer 1 t' frem for de overliggende. Paa dette 
Fundament opføres et Parement af Granit, bestaaende af 
6 sexten Tommer høie Skifter i Løbere og Bindere, der 
dækkes af 2' høie og 2{ · brede Steen, som indbyrdes 
forbindes med Jernklammere. Granitmuren, hvis Yder
flade har et Anlæg af ½ Dee!, forsynes med en Bagmuur 
af Klinker murede i Cement. Langs Kronens ydre Rant, 
t Fod indenfor denne, er anlagt en Skjærm af 2" Planker 
og -l}" Pæle m. v., og flere Steder paa Værnets indre 
Side over Vandet lægges Steensætningen trappeformig til 
beqvemmere Adgang. For al ikke Værnet under Vandet 
i Nærheden af Bovederne skal genere Seiladsen, maa 
Steensætningen her bygges noget sleilere. 

Overslagssummen for delte Værn er 230,000 Rdlr. 
B. Vestre Havnedæmning. 

Den bestaaer af en Vold af Sosleen med en lodrel
staaende Indfatning af Pæle paa den indvendige Side og 
som forøvrigt frembyder heldende Dosseringer. Til Ind
fatningen, hvis Bammers Overkant ligger 2' over daglig 
Vandstand, slutte sig Skraapæle, der støttes af Ind
fatningen og afgive Underslolning for en Anlægsbro 
i hele Dæmningens Længde. Dæmningens yderste Dee! 
- Hovedet - har en Høide af 8', men den nvrige 
Strækning en Høide af 7' over daglig Vandstand. Bovedels 
ydre Side samt den øvrige Dee! af Dæmningens nordre 
Ende er omgiven med en llelonmuur, hvori Blokkene 
have en Længde af 1 O', en Brede af 7' 5" og en Fløide 
af 5'. Samtlige Sideskraaninger have el Anlæg af 1 paa 
den indadvendte Side og af 2 og 3 paa den modsatte 
Side. Kronebreden i Hovedet er med Betonmuren, der 
opføres i Høide med Samme, 32', og den øvrige Dee) af 
Dæmningen 10'. Skraapælene ere forsynede med en 
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Hammer og en Vandlist og have en saadan Længde, at 
Anlægsbroen, der hviler paa Hammeren, kommer til at 
ligge i Niveau med Dæmningens Krone. Skraapælenes 
Beldning er 5" pr. Alen. Ankerne ere anbragte parviis 
paa begge Sider af afvexlende hver 3die og 4de Ind
fatningspæl, og til disse An kere ere Stræktørnmere be
fæstede. Langs hele Dæmningens Krone er anbragt en 
4' høi Plankeskjærm. Til Indfatningspæle og Hammer er 
anvendt deels 13", deels 12" Tømmer, og til Skraa
pælene samt disses Hammer deels 14", deels 13" 
Tømmer. Til Ankerne og Ankerpælene bruges 10" og 
til Stræktømmerne 9 ·• Tømmer. Lysningen imellem 
Pælene bliver i Hovedet 11" og paa den øvrige Stræk
ning 12". Skraapælenes Afstand varierer fra 8-1 0' og 
Ankerpælenes fra 5:\;-8'. 

Bekostningerne ved denne Dæmning ere anslaaede 
til 100,350 Rdlr. 

C. Østre Bavnedæmning. 
Denne bestaaer ligeledes af en Vold af Søsteen, 

som har et Anlæg udad: under Vandet af 3, over Vandet 
af 2; indad over Vandet af 1 og under Vandet af 2. 
Dens Høide er ligeledes respective 8' og 7', og dens 
Hoved er bygget aldeles ligesom vestre Dæmnings. 
Kronen er ligeledes 1 0' bred og i Hovedet 32', og 
Dæmningen er forsynet med en Plankeskjærm af 4' 
Høide som den foran beskrevne. 

Dæmningen er anslaaet at ville koste 66,900 Rdlr. 
D. Bolværket langsmed Havnepladsens nordre 

Side. 
den Linie, hvori Bolværket skal sættes, uddybes 

til 7½ Fod under daglig Vandstand, forinden Ramningen 
af Bolværkspælene paabegyndes. Bolværkets Bøide over 
daglig Vandstand er 6 Fod. Pælene, der ere af 10'' 
Tømmer, rammes i ligestore Afstande fra hinanden saa
ledes, at der kommer 3 Pæle paa hver 10 Fod Bolværk. 
De stilles heldende imod Havnepladsen 2" pr. Alen. 
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Paa Bolværkspælene lægges en Hammer af 11" Tømmer, 
og bag dem sættes Flager af 2" Planker. Udenfor hver 
3die Bolværkspæl rammes en Skraapæl af 11" Tømmer 
med en Heldning af 5'' pr. Alen. Bolværksankerne ere 
af 8'' Tømmer og 10 AI. lange, ethvert hvilende paa 2 
Ankerpæle, der hel<le ligesom Bolværkspælene. Imellem 
Ankerne anbringes 2 Stræktørnmere af samme Tykkelse 
som disse, der anbringes bag den midterste Bolværkspæl 
i hvert Skraapælefag. I den østre Deel af Bolværket og 
op paa Havnepladsen anlægges et Skibsværft med Ueding 
Lil Reparation af tilskadekomne Skibe. 

Overslagssummen andrager 3 I ,600 Hdlr. 
E. Steenglacis'erne og Harnepladsens Planering 

samt Grundforbedring. 
Glacis'erne bygges af Søsteen, der ndkløves, saavidt 

behøves, for at det ydre Lag kan erholde gode Ligge
tladet·, uden Mørtel. Deres samlede Længde udgjør 
350 Alen; deres Iløide er 6' over daglig Vanusland, og 
deres Brede aftager ind imod Land fra 10-5 Fod. Hvert 
Glacis gives et Anlæg af 1 ½, og dets Fod støttes af en 
Hække 9" tykke Bøgepæle, hvis Længde varierer fra 
8-4 Fod. Pælene afskæres efter Nedramningen 1 a 2' 
over dagligt Vande, eller over Grunden, hvor denne er 
blottet for Vand. 

Havnepladsen belægges med Gruus, Leer og smaa
slaaede Steen samt planeres og udjevnes med det til
grændsende høiere Land. 

Bekostningerne for denne Post ere ialt anslaaede til 
9,400 Rdlr. 

F. Bavnens Uddybning. 
Dybden er bestemt til 18 Fod i de to Trediedele af 

Havnen og til 1 O' i den inderste Trediedeel. Paa en Brede af 
10 a 15 Fod fra Anlægsbroen og Bolværket lader man staae 
en Brink med et Anlæg af 2½ a 3. Det ved Uddybningen 
u<ltagne Materiale losses bag Bolværket til Havnepladsens 
Opfylding. Det bemærkes, at de paa Planen anførte 



ProjecLerel Havneanlæg ved Hirlshals. 57 

Dybder alle ere de, som af Naturen nu findes paa 
B¼'ggepladsen, men at disse ville blive t ½ a 2' dybere, 
naar der til Anvendelse i Værnene optages de hele 
Pladsen bedækkende Steen. Som Følge heraf vil Havnen 
ogsaa blive saameget dybere paa de Steder, hvor ingen 
Opmudring skeer, og navnlig ville Indløbene alene derved 
kunne bringes til en Dybde af c. 26 Fod, hvilket for
meentlig er tilstrækkeligt for næsten alle Coffardiskibe, 
selv naar Bølgegangen tages med i Beregning. Skulde 
alligevel imod Formodning noget Skib kunne støde imod 
Grunden under [ndseilingen, da vil selv dette forblive 
uskadeligt, naar Farvandet er frigjort for Steen, og Virk
ningen deraf vil være bævet ved det næstpaafølgende 
Bølgeslag. 

Den anførte Dybde antages al kunne opnaaes ved 
en Bekostning af 45,800 Rdlr. 

Det hele Arbeide forventes at kunne udføres i Løbet 
af 3 Somre og de mellemliggende 2 Vintre, og søger 
man i den første Sommer at udføre Steenfyldingen indtil 
Vandlinien paa det ydre Værn samt Pæleramningen til 
vestre Dæmning. Paa den sidste saavelsom paa den 
østre Dæmning maa der kunne arbeides selv i Vinter
maanederne ved Steenfylding, da disse staae i Forbindelse 
med Landet. Alle Steensætningerne indtil Vandlinien bør 
henligge Lil Synkning ved egen Vægt et halvt Aar, for
inden Resten paafyldes, og bør der ligeledes derefter 
levnes behørig Tid til fornøden Synkning af denne Vægt, 
forinden Forsætning og Forkiling samt paa det ydre Værn 
tillige Udspækning foretages. 11 

Detaillen af Overslaget, der paa dette Sted har 
mindre Interesse, skulle vi ikke anføre, men kun be
mærke, at det hele Anlæg er beregnet at skulle koste 
568,450 Rdlr., der tænkes tilveiebragte de els ved Actier 
til et samlet Beløb af 300,000 Rdlr., deels ved Laan 
imod Pant i Anlæget. 
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Under Sagens Behandling i Ministeriet har, .efter < 

hvad der er os meddeelt, Hr. Justitsraad, Vandbygnings-
inspecteur Carlsen udarbeidet en fuldstændig Plan til et 
llarneanlæg paa dette Sted. Vi kunne naturligviis ikke 
have nogen Mening om en Plan, der er os ganske ube-
kjendt; men, efter hvnd der er os oplyst, vil Udførelseu 
af denne fordre en Bekostning af 1,285,000 Rdlr., altsaa 
over 700,000 Rdlr. mere end Hr. Spiircks. Denne an-
giver de væsentligste Grunde hertil at være: 

t. at han (Spårck) har undladt at forn hele Inder
siden af det ydre Værn med Beton og Grnnit; 

2. at han undlader at belægge Dæmningerne med 
løse netonblokke, der formeentlig ved deres Ilevægelighed 
ville bidrage til at svække Dæmningernes Styrke, hvor
imod han søger at danne dem til en fast, urokkelig 
\lasse ved Udspælming med Cementmørtel; 

3. at h_an kun giver de to Trediedele af Bassinet en 
saa stor Dybde som 18 Fod; 

4. at han ikke belægger Tømmerne under Vandet 
med Plathorn der; og 

5. at han nedsætter Prisen paa Graasteen efter de 
locale Forhold. 

Efter denne Fremstilling af den hele Sag undlade 
vi ikke at anbefale den til den Opmærksomhed, som den 
i Sandhed furijene~ 



Bemærk11iHger ved Artiklen i Tidsskrift for Søvresen: 
,,Bestyrelsen af Orlogsværftet". 

Af Capitainlicuteoant, Underfabrikmester G. P. S c h lin h cl der. 

Det sidste Hefte af 11Tidsskrift for Søvæsenu begynder 
med en Artikel, der baade paa Værftet og iblandt en 
stor Deel af Marinens Personale udenfor dette har vakt 
en levende Opmærksomhed, og som det derfor vel er 
værd at underkaste nogen Drøftelse, saameget mere som 
den, om den e·nd ikke directe omtaler dem, dog meget 
nær berører Forhold, der allerede i længere Tid have 
truet med at forstyrre den Harmoni imellem de for
skjellige Grene af Værftets Bestyrelse, der er nødvendig 
til Tjenestens Fremme. 

Det er vitterligt for Enhver, der er noget indviet i 
hvad der foregaaer paa Værftet, at en enkelt Deel af 
dettes Bestyrelse: Maskinvæsenet, i den senere Tid har 
bestræbt sig for at udvide sin Virksomhed ved at ind
drage under sit Omraade endeel af en af Værftets andre 
Brancher: Skibbyggeriet, og den nævnte Artikel har den 
Fortjeneste aabent og ligefrem at udtale sig for en 
Ordning, som der hidtil kun er gjort indirecte Skridt 
for at tilveiebringe, nemlig en Samling af de nævnte to 
Fag og tildeels ogsaa Artilleriet under een technisk 
Directeur. Det maa ganske vist ansees for heldigt, at 
en S1ladan Udtalelse er fremkommen, for at det kan 
blive tilbørlig discuteret og endelig afgjort, om det kan 
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ansees for at være til Gavn for Tjenesten, at Maskin
væsenet saaledes optager i sig, eller, for at bruge et i 
Artiklen oftere anvendt Ord, erobrer Skibbyggeriet, thi 
en saadan Erobringskrig maa absolut, saalænge den varer, 
virke i høi Grad hæmmende paa Forretningernes Gang 
og paa Fremgangen af de mange og vigtige Arbeider, 
der nu, maaskee mere end nogensinde tidligere, lægge 
Beslag paa Værftets Kræfter. 

Idet jeg i det Følgende skal lade Artilleriet ude af 
Betragtning, fordi det ikke af Artiklen synes ganske klarl, 
hvor stor en Deel af dette Departement man vil have 
henlagt under den techniske Direcleur, bliver Spørgs
maalet altsaa: er det naturligt, er det ønskeligt for 
Værftets Oekonomi og Tjenestens Gang, at Maskinvæsen 
og Skibbyggeri slaaes sammen og forenes under een 
Bestyrelse? 

Uagtet d1m Samvirken, der ganske vist er nødvendig 
imellem Maskinbyggeren og Skibbyggeren for at tilveie
hringe et heldigt Resultat, for i Krigsskibet at samle til 
et tilfredsstillende Hele de to Dele, der ofte meget 
træffende ere sammenlignede med Sjæl og Legeme, 
nemlig Maskinen og Skroget, hnve de egentlige Arbeidere 
i disse to Fag dog i lang Tid havl meget lidt med hin
anden at gjøre, og det var egentlig først ved Maskinens 
Opstilling i Skibet, at B~røringspuncterne fremkom, medens 
det Arbeide, hver havde at gjøre, i all Andet baadc ud
førtes paa forskjellige Steder og var ar meget forskjellig 
Art. Siden den almindelige Indførelse af Jernskibene ere 
disse Forskjelligheder nu vel blevne meget mindre, og 
den Art Arbeide, de to Slags Haandværkere have at 
gjøre , er ved Anvendelsen af det samme Materiale 
aabenbart ble ven nærmere beslægtet; men, fordi Skib
byggeren ikke længer udelukkende kan arbeicle i Træ, 
men tilcleels maa bruge det samme Materiale som Maskin
arbeideren, vilde det dog være temmelig urigtigt deraf at 
slutte, at man ikke længere kunde bruge den Første, og 

j 
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at kun den Sidste skulde være istand til for Fremtiden 
at bygge Skibe, og Erfaringen saavel i Udlandet f!Offi 

hos os har ogsaa allerede godtgjort, at Skibbyggeren 
uden Vanskelighed gaaer over til at anvende det nye 
Materiale og at gjøre sine Spanter, Hjøl, mædning etc. 
af Jern, med samme Lethed som tidligere af Træ, naar 
han kun dertil faner de fornødne Hjælpemidler; men 
disse Hjælpemidler maa ikke fo.rholdes ham, ikke tildeles 
ham med karrig Baand; ban maa have andre Redskaber, 
andet Værktøi og fremfor Alt nye Maskiner for at kunne 
udføre den nye Art af Arbeide, der kræves af ham I og 
til at skaffe sig disse Redskaber maa ban have Maskin
arbeidernes Bistand. 

Det er allsao. ingenlunde nødvendigt, fordi man 
ganer over til at bygge Skibene af Jern, at bruge Maskin
arbeiderne til al bygge dem; er det da ønskeligt eller 
fordeelagtigt? - neppe -. Del er en i enhver Bedrift 
forlængsl anerkjendt Grundsætning, al der opnaaes det 
bedste og billigste Arbeide ved at lade hver Mand be
standig udføre omtrent de samme Forretninger, der helst 
maae være saa faa og eensartede som muligt. Denne 
almindelige Regel bar ogsaa hidtil været fulgt paa Værflet, 
idet man har særlige Skibbyggere, Snedkere, Mastemagere 
osv., særlige Maskinarbeidere, l\laskinsmede, J{obber
smede etc., og der synes ikke at være nogensomhelst 
Grund til, at Reglen ikke ogsaa skulde være god i det 
her omhandlede Spørgsmaal, eller med andre Ord, uagtet 
Maskioarbeideren allerede er fuldkommen fortrolig med 
Beårbeidelsen og Behandlingen af Jernet, medens Skib
byggeren først skal lære det, saa vil man dog i Tidens 
Længde opnaae det bedste og billigste Arbeide i begge 
Fag ved at lade Maskinarbeiderne udelukkende gjøre 
Maskiner, med hvad dertil hører, og anvende et særligt 
Sæt Folk : Skibbyggere, til at bygge Skibsskrogene. 

Det kunde synes at tale herimod, naar det i den 
omhandlede Arlikel i »Tidsskriftet" hedder, at der haves 
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en utallig Mængde Exempler paa, at Maskinfabrikanten 
er bleven Skibbygger, medens Skibbyggeren kun ganske 
undtagelsesviis er bleven Maskinfabrikant; men hertil 
kan bemærkes, at i England, som er det Land, hvor det 
største Antal af begge Slags Værksteder findes , ere 
saagodtsom alle private Skibbyggere uden Undtagelse 
efterhaanden gaaede over til at bygge Skibe af Jern, og 
at bygge dem særdeles tilfredsstillende, medens Exemplerne 
paa, at Maskinfabrikanterne ere blevne Skibuyggere, ingen
lunde ere utallige , men snarere indskrænke sig til 
temmelig enkeltstaaende Tilfælde. Uvor en saadan Ud
videlse af Bedriften har fundet Sted, antages det mindre 
at være skeet, fordi man ventede sig en directe Fordeel 
deraf, end fordi man ønskede at spare I{underne Uleilighed 
ved at skaffe dem Skib og Maskiner paa eet Sted og 
derved skaffe sig flere Bestillinger, eller fordi man til
sigtede at kunne beskjæftige Folkene med et beslægtet 
Arbeide, dersom l\'laskinarbeide af og til skulde fattes. 
Men denne sidste Grund til at lade Maskinarbeiderne tillige 
være Skibbyggere vil ikke i en lang Fremtid kunne ventes 
at indtræde paa Orlogsværftet. l\Jaskinvæsenet ved Værftet 
har to Hoved-Opgaver: at vedligeholde Skib enes Damp
maskiner (om disses Forfærdigelse kan der hos os sjelden 
blive Tale) og at tilveiebringe, tildeels forfærdige og i 
alle Tilfælde reparere og passe Værftets Arbeidsmaskiner; 
Vedligeholdelsen af Skibsmaskinerne vil alene give Værk
stedet en Beskjæfligelse, der er af betydelig Udstrækning 
og bestandig vil tiltage, og hvad Værftets Forsyning med 
Arbeidsmaskiner angaaer, da er der i denne Retning 
hidtil udrettet saa lidt, og der staaer saa meget tilbage 
at gjøre, at der heri for lang Tid er en vid Mark for 
Maskinværkstedets Virksomhed. 

Selv om man altsaa vil forudsætte, hvad der dog 
neppe endnu kan siges med fuld Vished, al man i 
Fremtiden udelukkende vil bygge Krigsskibene af Jern, 
maa det efter det foran Udviklede antages for det Rette, 

l 
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til Bygningen af Skibsskroget, med hvad dertil hører, og 
til Forfærdigelsen af Maskinerne at have to forskjellige 
Slags Arbeidere , der vel indbyrdes række hinanden 
Haanden, men af hvilke Iwer er uddannet til og alene 
beskjæftiges ved sit særlige Haandværk, og det bliver 
dernæst at undersøge, hvorvidt det vil være nødvendigt 
eller hensigtsmæssigt at indordne begge disse Haand
værksclasser under een technisk Directeur. 

Det er vistnok baade en smuk og meget naturlig 
Tanke at lade Planen og Tegningerne til det hele Skib 
med dets Skrog, Artilleri og Maskiner udgaae fra det 
samme Hoved, og der synes unægtelig herved at maatte 
frembringes en Eenhed og en Conseqvents i det hele 
Yærk, som ikke paa anden Maade kunde tilveiebringes. 
l\Ien flere Aars Erfaring baade hos os og i andre Lande 
har dog viist, at en saadan Eenhed ikke nødvendig be
tinges af, at Alt udgaaer fra eet Hoved, og heri kan der 
dog neppe være foregåaet nogen Forandring derved, at 
Skibene bygges af Jern istedenfor af Træ. Og Alt vel 
over\1eiet, hvorfor skulde ikke ogsaa flere Mænd, uden 
at der opstaaer Collisioner eller Uovereensstemmelser, 
med Iver og Interesse kunne arbeide sammen for at 
naae det fælleds Maal: at tilveiebringe det bedst mulige 
[{rigsskib? De have forskjellige Interesser, siges der i 
Artiklen i "Tidsskriftet": n Artilleristen vil have et ryddeligt 
Batteri, svære f{anoner, stor Afstand mellem Portene etc., 
Skibbyggeren vil have Plads til sine !,uger, I{abys, Pomper 
m. m., og med Maskinbyggeren kommer Conslructeuren 
ogsaa· i Strid, fordi han ikke veed at vurdere den Plads, 
som er nødvendig for Maskiner, J{ul etc.;" men er det 
da ikke netop Constructeurens Opgave at forene alle 
disse Fordringer tfi et velordnet Hele, maa han ikke 
sætte sin Ære i at skaffe rigelig Plads til Kanoner og 
:\faskiner , ligesaavel som Maskinbyggeren sætter sin 
Stolthed i, at hans Maskiner optage det mindst mulige 
Rum, maa han ikke stadig have for Øie, at Skibet bygges 
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for Kanonernes Skyld, og at det er et dødt Legeme uden 
sin Maskine? Har han ikke under sit Arbeide bestandig 
det Formaal at tilfredsstille ethvert af disse Ifrav, veed 
han ikke at lade ethvert af dem skee sin fulde Ret , og 
er det ham ikke fuldkommen ligesaa \'igtigl, at Skibet 
skal opfylrle de Ilelingelser, der fordres af Artilleriet og 
Maskinvæsenet, som at der er god Plads til Luger, 
[{abys, Pomper etc., da forstaaer han ikke sin Metier, da 
er han ikke Constructeur og fortjener ikke det Navn, 
han fører. - Men , siges der , Indførelsen af Jern
skibene har aldeles forandret Constructeurens Opgave, sin 
tidligere Erfaring kan han ikke længere bygge paa, der 
fordres en ganske anden Bere6ning for Deplacementet, 
der er ikke længer Mellemstævne, Skjæggetræer, sammen
lagte Spanter, I{antspanter osv. Ja ganske vist, Opgaven 
er ble\'en forandret ; men skulde derfor den tidligere 
Erfaring om de Former , der give del bedste Skib, \'ære 
til ingen Nytte, eller skulde det være vanskeligere at 
beregne Vægten og Centreringen af en Bygning af Jern 
end af en af Træ? og den Omstændighed, at der ikke 
længer findes Mellemstævne, Skjæggetræer, Kantespnnter 
osv. har jo netop i høi Grad lettet Arbeidet for Con
structeuren derved, at det bliver muligt for ham at give 
sit Skib den Form, han finder ønskeligt, uden at han 
behøver at tage Uensyn lil, hvilke Træer der kunne 
skaffes tilveie. Det er jo netop derved , at disse 
Vanskeligheder ved Skibets Bygning ere blevne fjernede, 
at det er blevet muligt for Maskinfabrikanten at • erobre • 
Skibsskroget, naar han følte Trang til at udvide sin 
Virksomhed ved en saadan Erobring. 

Nu kom da Puntserskibene 11faldende ned fra Uimlen •, 
og uagtet disses Form neppe nogensteds er bleven for
trinsviis bestemt efter, hvorledes de lykke Plader kunne 
stilles og befæstes, uagtet "Warrior• og de fleste øvrige 
Pantserskibo virkelig ikke i de Dele af Skibet, der have 
Indflydelse paa dets Egenskaber som Sø- og Manoeuvre-

l 
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Skib , ha, e saa ganske andre Former end de tidligere 
Skibe, uagtet Bo ugen ikke er uden de smukke, krumme 
Linier , uagtet Siderne ikke ere mere lodrette, eller
Fluglerr langs Siden mere eensformig end paa de fleste 
Hdligere Skrueskibe, saa er del dog unægteligt, al Pant
serels lntlførelse har gjort det nød \'endigt at• foretage 
væsentlige Forandringer i Skibenes tidligere Armering og 
Udrustning, deres llygningsmaade og tildeels deres Form; 
men alle disse Forandringer ere jo dog kun l\lodifiua
lioner af de alb længe hekjendte PrinGiper for Skibs
construutionen, og det er rnnskeligt at forstaae, In orledes 
saadanne i\1odificationer lettere skulde kunne gjennem
føres af Maskinfabrikanlen end af den, hvis Livs Opgave 
det har været at studere disse Principer og bringe dem 
til Anvendelse , eller hvorfor Skibsbygningen dened 
skulde glide fra Construuleurens Hænder over i Maskin
fabrikanlens. 

Medens der saaledes hverken fra vor tidligere Er
faring eller fra de Forandringer, der i den nyeste Tid 
ere foregaaede i Skibbyggeriet, kan hentes Argumenter 
for at forene Skibbyggeriet og Mask in væsenet under een 
Directeur, kan der paa den anden Side anføres ikke 
mægtige Indvendinger imod en saadan Ordning. 

Skibsconstructionen og Maskinfabrikationen ere hver 
for sig Videnskaber af ikke ringe Omfang; de fordre 
h\ler for sig saa mange f{undskaber, saavel til l\lateri
alierne og disses techniske Behandling som til Principerne 
for de to forskjellige Slags Bygninger, at Iwer af dem 
er tilstrækkP.lig til at lægge Beslag paa en Mands hele 
Tid, og at det kun høist sjeldenl vil lykkes au finde en 
Mand, der med tilstrækkelig Dygtighed og Sagkundskab 
er is tand til at styre begge disse Grene af V ærflets 
Arbeide, allermindst naar han derhos tillige, saaledes 
som foreslaaet i Artiklen i •Tidsskriftet,,, lildeels skal 
bestyre Artilleriet og altsaa ogsaa hm'A ende el Rjendshab 
til dettes l\laleriel, til Principerne for l(anon - Construc-

Tidsøkrift fo r Sovæscn. VHI 5 
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tionen m. m. Dette er ogsaa tildeels indrømmet i Ar
tiklen Pag. 448; men, selv om man gaaer ud fra, at 
den specielle Kundskab og Erfaring, saaledes som længere 
hen anført, skal beroe i en virkelig mechanisk Construc-
tionskole, er det dog nødvendigt, at den techniske Direc- I 
teur, fo~ at han kan udfylde sin Plads og rigtig bedømme 
alle fra Slp;ilen udgaaende Arbeider, selv er i Besiddelse 
af fuldkommen Kjendskab til Skibets og Maskinens Con-
struction samt alle Detailler i dem begge. Det er ganske 
vist , at Organisationen og Bestyrelsen af et mindre 
Værft bande kan og bør være en heel Dee! simplere og 
mere concentreret end af et større, men der gives dog 
Functioner og Poster, der ligesaalidt kunne undværes ved 
den mindre som ved den større Bedrift, og ved at ville 
samle for mange af disse under eet Hoved, staaer man 
Fare for at faae hver af dem slet eller kun halvt be-
styret. Kastfl r man Blikket paa de nærmest liggende 
fremmede Mariner, da finder mån der Bekræftelse paa 
Rigtigheden af de foran fremsatte Anskuelser. I Sverrig 
og Norge haves der ligesom hos os særskilt Bestyrelse 
af Skibbyggeriet og Maskinvæsenet. I England, der ikke 
uden Grund har Ord for at være det mest praktiske 
Land i Europa, finder en lignende Ordning Sted, idet 
alle Tegninger til Skibene og deres Delailler i Reglen 
udføres i det under Admiralitetet hørende "controlers 
office", medens Dampmaskinerne leveres af private Fabri-
kanter efter deres egne Tegninger, og der saavel i Ad
miralitetet som ved hvert enkelt Orlogs- Værft haves et 
eget Departement for Maskinvæsenet. Endnu i forrige 
Maaned er der til •cbief constructor• af Admiralitetet 
udnævnt en Mand, der aldeles ikke har befattet sig med 
Maskinconstruction. Selv hos de fleste af de private 
Fabrikanter , der give sig af med Bygning af baade 
Skibe og Maskiner, ere disse to Grene skarpt adskilte 
fra hinanden og have hver sine Værksteder og Arbeids
steder, hver sine Bestyrere, Constructeurer, Contoir-

( 
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personale etc.; et godt Exempel herpaa haves i l\Ir. 
Napiers Etablissement i Glasgow. Ved de franske Orlogs
værfter er vel Skibbyggeri og Maskinvæsen samlet under 
"le directeur des constructions navales «, og der fordres 
af Marinens lngenieurer, at de skulle være hjemme i 
begge Fag; men dette er egentlig kun en Formsag, thi 
i Virkeligheden har enhver Ingenieur sit specielle Fag, 
som han har lagt sig efter og arbeider i, og der haves, 
saavidt vides, kun et eneste Exempel paa en :\land med 
ualmindeligt Geni , der i den nyere Tid har leveret 
Tegning af saavel Skrog som i\'Iaskiner til flere af den 
franske l\larines Skibe. 

Grundtanken i den i den omhandlede Artikel i »Tids
skriftet 11 foreslaaede Ordning af Commaudo-Forholdet paa 
Værftet er al forene den største Deel af Artilleriet med 
Land -Artilleriet og at indordne hele den øvrige Deel af 
Arbeids - Virksomheden under to Afdelinger, den mi I i -
taire og den techniske. Den militaire Afdeling 
skulde da besørge AH, hvad der hører til de færdige 
Skibes Vedligeholdelse og deres Forsyning med løst 
Inventarium, deres Udluftning, Reenholdelse, Eqvipering 
m. m. ; hvorledes de to først nævnte Dele skulde ud
føres, er ikke nærmere udtalt; Meningen maa sand
synligviis være, at det daglige Tilsyn med Skibene samt 
Magasineringen af In ventariesagerne skulde henhøre under 
den militaire Afdeling, medens saavel disse sidstes For
færdigelse og Reparation som alle Reparations -Arbeider 
ved Skibene selv udførtes af den techniske. Den 
techniske Afdeling skulde naturligviis besørge hele 
den egentlige Haandværksbedrift. Med Undtagelse af 
den førnævnte Henlæggelse af endeel af Artilleriet under 
Land-Artilleriet, vilde en saadan Ordning ikke være meget 
afvigende fra den allerede nu bestaaende. Den væsent
ligste Forskjel vilde være den, at den overordnede Be
styrelse af de to Afdelinger efter Forslaget ,ilde blive 
mere concentreret, idet den militaire Afdeling skulde 

5* 
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bestyres af en Officeer, der vilde faae omtrent de For
retninger, der nu ere overdragne Eqvipagemestcrcn og 
Takkelmesteren, medens der istedenfor Værftets nu
værende tre Directeurer vilde blive een technisk Dir('c
teur, der kom til at styre Alt, hvad der henhører til 
Værftets Uuandværksdrift, saarcl dens theoretiske og 
videnskabelige som dens praktiske Deel. Det lader sig 
nu ikke negle, at en saadan Forening af hele Værftets 
techniske Virksomhed under cen Directeur vilde ha\'e 
sine Fordele, navnlig ved det Sammenhold, den Conse
qvents og Eenhed, som dened , ilde kunne indforcs i 
hele denne Deel af Arb eidet; men paa den anden Side 
medfører ogsaa netop denne Eenhed en Clempe, som 
ikke bør oversees. Den techniske Directeur vilde l,lirn 
Værft-Chefens og Ministeriets eneste lechniske Consulent 
i Marinen, hans Mening i alle techniske Sager vilde i 
Reglen være inappellabel, hans Planer, Tegninger og 
Forslag maalte ubetinget antages, thi hvem skulde kritisere 
dem eller paavise Mangler ved dem, kort sagt, han vilde 
saa at sige blive eneraadende i alle Spørgsmaal, der 
angik Marinens Materiel. Seer man atter her hen til 
den franske Marine, hvor Organisationen har mest Lighed 
med den her foreslaaede, da finder man \'el der, som 
tidligere anført, Bestyrelsen af de techniske Elementer, 
med Undtagelse af Arlillen samt Uuns- og Vandbygnings
væsen, samlet under een Directeur; men foruden at 
der findes een saadan ved hvert af de fem Orlogs
Værfter, hvilke allsaa hver for sig kunne afgive deres 
Mening, harns der i Ministeriet et technisk llaad, for 
største Delen bestaaende af lngenieurer af Marinen, hris 
Iletænkning om cthve1·t technisk Sporgsmaal kan ind
hentes. - Der kan siges, at Underdirecteurerne ville 
kunne danne en Mod\'ægt mod eensidige eller vrange 
Anskuelser hos Directeuren; men dette har ikke stort 
at betyde, thi, om de end ere aldrig saa uafhængige og 
dygtige Mænd, saa ligger det dog i Forholdets Natur, at 
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de nødig ville træde op imod deres Overordnede og ikke 
uden bydende Nødvendighed eller i sjeldne Tilfælde ville 
indlade sig paa at udtale sig misbilligende om hans An
skuelser eller kritisere hans Arbeider og Planer. 

Kan det nu ansees tilraadeligt at lægge en saadan 
dictatorisk Myndighed i een Mands Haand? Ja, naar 
man altid var sikker paa til Directeur- Posten at kunne 
disponere over en Mand med udmærket technisk Talent, 
stor J{undskab i de forskjellig e Fag og udmærket Ad
ministrations - Talent; men saadanne Mænd ,ille altid 
være sjeldne, de ville være det dobbelt i saa lille en 
Kreds som vor !\Iarines Personale, og selv om en ual
mindelig dyglig Personlighed til sine Tider havdes, saa 
vilde dog ogsaa han være udsat for at begaae menneske
lige Feil og Misgreb, der kunne blive meget koslbare og 
gjøre slemme Skaar i Marinens allerede knapt tilmaalte 

r i\Jidler. 
Medens den her omhandlede Artikel i »Tidsskriflet11 

gaaer ud paa at anføre Fordelene eller Nødvendigheden 
af at gaae over til det deri anbefalede System for Værftets 
Bestyrelse, er der i det Foregaaende lagt an paa at 
paapege de væsentligste Indvendinger, der kunne gjøres 
imod det; h,·orvidt Fordelene eller Manglerne derved 
ere de overveiende, maa overgives til høiere Bedømmelse; 
men Enhver, der har Interesse for Marinens Vel, maa 
ønske, al Spørgsmaalet nu, da det engang er frem
kommet, snart og bestemt afgjøres for at af,ærge de 
Rivninger imellem Værftets overordnede Personale, til 
h, ilke det, til stor Skade for Arbeidets og Tjenestens 
Gang, i modsat Fald saare let kan lede. 

Der er endnu en Dee! af den lidtnævnte Artikel, 
der, uagtet den ikke directe staaer i Forbindelse med 
den foreslaaede Forandring i Bestyrelsen, dog griber saa 
meget ind i Værftets techniske Virksomhed, at det ikke 
vil være ubetimeligt her med nogle faa Ord at be
røre den . 
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Der siges Pag. 435, at man ikke bør paalægge ) 
Værftet mere Arbeide, end hvad der i oekonomisk og ~ 
andre Henseender er nødvendigt, og navnlig ikke lade 
det udføre saadanne Ting, som andensteds kunne gjores , 
ligesaa godt for en billigere Penge eller maaskee bedre { 
og billigere; og længere hen hedder det, at en stor Deel 
af Krigsmaleriellel kan forfærdiges paa private• Værfter, 
medens Samlingen af de forskjellige Dele til et Hele, 
samt Skibenes Armering, Reparationer m. m. bedst ud-
føres paa V ær flet, og al Skibbyggeriet synes al kunne 
indskrænkes til Bygningen af større Træskibe, mrdrns 
Jernskibe og mindre Fartøier kun bygges paa Orlogs-
værftet, forsaavidl som der findes Arbeidskrafl dertil. 
Del skal herved kun i Forbigaaende bemærkes, al del 
synes lidt » mal-11-propos " i nærværende Øieblik at tale 
om llygningen af større Træskibe som en Dc cl af Værftets 
Virksomhed, og, dersom man, som rimeligt er, idelmindste 
foreløbig lader denne Slags Arbeide ude af Betragtn ing, 
bliver Meningen af de anførte Sætninger vel omtrent 
den, at saavel hele Skibsbygninger som Forf,ndigelsen 
af lnventariesager for storste Delen skulde udføres hos 
Private, medens Værftet hovedsagelig skulde være el 
Reparations-Værft. 

Al beskjæftige endeel af den prirntc Indus tri ,cd 
Bygning af Skibe og Forfærdigelse af luventarie - Sager 
til Flaaden har, saaledes som ogsaa na•,·nt i Artikl en i 
»Tidsskriftet", allerede længe været anvendt i den engelske 
Marine og er i de sidste Aar endog blevet brugt i meget 
stor Udstrækning, hvilket dog nærmest er foranlediget 
ved, at man paa Værfterne manglede næsten alle i\lid ler 
til Bygning af Jernskibe. Foruden andre gode Sider 
frembyder dette System den væsentlige Fordeel at stolte 
og uddanne private Etablissementer, hvis Ujælp under 
kritiske Forhold, hvor en stor Mængde Arbeide fordres 
præsteret i kort Tid, kan blive af storsle Vigtighed for 
Orlogsværftet, og det maa derfor vistnok anse es for 
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rigtigt og anbefaleligt, saafremt kun den forannævnte 
Betingelse for dets Anvendelse (at Arbeidet gjøres ligesaa 
godt og billigt som paa Orlogs- Værftet) er tilstede, og 
det nøie overholdes, at der ikke for at understøtte pri
vate Værksteder overdrages disse andet Arbeide, end hvad 
der virkelig med lige Godhed kan leveres til samme eller 
ringere Priis end den, hvorfor det kan gjøres paa Værftet. 
Vil man imidlertid drive Anvendelsen af dette System saa 
vidt, at Reparations-Arbeider paa Værftet blive Reglen, 
og nye Arbeider kun udføres undtagelsesviis, da vil heraf 
let opstaae et Forhold, som kan virke skadeligt paa 
Værftets Baandværksdrift. Det er en bekjendt Sag, at 
den dygtige Haandværker i Almindelighed foretrækker 
nyt Arbeide for Reparationer, om ikke af anden Grund, 
saa af den, at Accord-Arbeide med den deraf følgende 
Extra- Fortjeneste lettere kan gives ved det Første end 
det Sidste, og Følgen heraf ved de private Værksteder er 
den, at det i Almindelighed kun er de dygtigste Arbeidere, 
der beskjæftiges ved det nye Arbeide, medens de sleltere 
maae tage tiltakke med Reparationerne. Ved altsaa næsten 
udelukkende at anvende Værftets Folk til Reparations
Arbeide udsætter man sig let for efterhaanden kun at 
faae de ringere Arbeidere i hvert Baandværk ind i 
'IJenesten paa samme Tid,_som de, der haves, ville sløves 
og tabe Evne og Dygtighed til at udføre det nye Arbeide 
derved, at de sjelden eller aldrig blive øvede deri. 

Der er, som sagt, for den engelske Marine blevet 
bygget endeel Skibe udenfor Værfterne; til mange af 
disse har der, undertiden endog efter Opfordring fra 
Regjeringen, været indsendt Tegninger fra private Folk, 
men med faa Undtagelser ere dog Tegningerne saavel 
til disse Skibe som til alle deres Detailler stedse blevne 
udarbeidede i Admiralitetet af dets Constructeurer og 
leverede Fabrikanterne til at arbeide efter. Et aldeles 
lignende Princip er fulgt hos os i de faa Tilfælde, hvor 
Skibe eller Fartøier ere blevne byggede udenfor Orlogs-
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, ærftet, og dette er \'islnok ogsaa den hensigtsmæssigste 
Frcmgangsmaade. Et l{rigsskib er en saa combineret 
:\laskine, og der maa ved dets Construclion tages saa 
mange Hensyn til dets Armering, Betjening og Onganisa
lion, Lil Besætningens daglige Fornødenheder m. m., at 
det fornødne [{jendskab til alle disse Dele kun høist 
sjeldenl vil findes hos Folk udenfor Marinen, og det tør 
vel saaledes antages for givet, at enhver Marine-Bestyrelse 
sikkrest naaer det tilsigtede i\laal ved, uden derfor nbe
seet at vrage Arbeider af private ~læml, der ofte , ·ilde 
kunne indeholde fortrinlige Ideer, i Heglen al lade 
Tegninger og Planer til sine Skibe, hvad enten tic skulle 
bygges paa eller udenfor Orlogs-Værfterne, udføre af de 
;\lænd, In is lloveclbeslræhelse det har været at studere 
ririgsskibet med alle dels Detailler, og hos hvem der 
derfor kan forlanges et grundigt l{jendskal.i lil de mange 
hnist forskjellige Fordringer, der Lil el hvert givet Tids
punct stilles til det. 

Kjobenharn, Frbrunr 1863. 

Vi forllehuldc os i cl senere Herte al rreml.ommc med rnrc 
Drmæ1kninger til denne Artikel, forsaa1id1 som ,i maa11c finde An 
lednin g til saadannc. 

Red. 



Nogle Ord om den osterrigske Marine. 

Efter russisk , Tidsskrift for Soyæsen• ved W. C. 

J Løbet af 1862 er der i Leipzig udkommet en Bro
chure, "Oesterreich's [{riegsflotte •, som gaaer ud paa 
at bevise, hvor nødvendigt det er for Østerrig at ha\'e 
en li tørre Søm agt, og som søger at overtyde Offentlig
heden om det uafviselig Nødvendige i en Forøgelse af 
Marinens Budget. 

Dette Skrift udtaler i Et og Alt de Anskuelser, 
som ere fremherskende i Østerrigs høiere administrative 
Kredse, men som ingen Samklang finde hos Folket, der 
i denne krigerske Tilbøielighed kun seer en Udgift, som 
det selv vil komme til at lide under. 

Da dette Skrift giver nøiagtige og paalidelige Op
lysninger om den østerrigske Marines nuværende For
fatning, ville vi hidsætte et Uddrag deraf: 

Dannelsen af en østerrigsk Marine hører til den 
nyeste Tid, idet Freden til Campoforrnio i 1797 lagde 
Grunden til dens Tilblivelse - naar man ikke tager 
Hensyn til de mislykkede Forsøg, der i denne Retning 
bleve gjorte af CaPI d. V[ og Joseph d. Il. Ved denne 
Fred, der skjænkede Østerrig Venedig med de dertil 
hørende istriske og dalmatiske Lande, berigedes det med 
en større Kyststrækning, medens det dog samtidig der
med maalle afstaae de joniske Øer, uden dengang at 
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forstaae, af hvor stor en Betydning Besiddelsen af disse 
Øer var for den, som vilde være Herre i det adriali
ske Hav. 

Den venetianske Flaade havde under den franske 
Krig bestaaet af 8 Linieskibe, 6 Fregatter, 3 Brigger, 
2 Skonnerter og 11 Galeier paa Vandet, samt 13 Linie
skibe, 7 Fregatter, 2 Brigger og 2 Galeier under Arbeide 
i selve Venedig. Østerrig fik ved Freden kun disse 
sidste Skibe, og tilmed under den Forpligtelse at ud
levere til Frankrig tre af Linieskibene og to Fregatter, 
naar de vare fuldførte. Delle kunde jo betragtes som 
en ganske god Begyndelse til en Flaade; men Manglen 
paa Materialier og andre Hjælpekilder til Fuldførelsen 
havde tilfølge, at ikke engang de ::lkibe, der skulde 
overgives Frankrig, dengang bleve færdigbyggede. 

Da Franskmændene i den paafølgende l{rig vare 
blevne Herrer i Adriaterhavet, gik de iværk med at 
fuldføre og ruste denne Flaade. De gravede en Ranal 
for Linieskibe fra Venedigs Orlogsvæ1·ft, byggede Maste
kraner o. s. v., og, da nu Øslerrig igjen blev Herre over 
sine italienske Besiddelser, fulgte Flaaden med; denne 
talte da: 2 Linieskibe paa Vandet og 5 under Bygning, 
7 for en Deel fuldførte Fregatter, 1 Corvet, 8 Brigger, 
6 Skonnerter og 16 Kanonbaadc. - Saavel i Marine
bestyrelsen som i Tjenesten og paa Søcadetakadcmiet 
brugtes udelukkende det italienske Sprog. 

Denne Flaade, der et Par Gange senere indlagde 
sig Ære i Træfninger, vandt imidlertid ikke Folkets 
Interesse; man betragtede den som en fremmed Plante, 
og den - gjorde Lige for Lige ved at helde til den 
italienske Folkebevægelse. - I 1848 gik Størstedelen af 
Officerer og Mandskab over til lla+ien, der ligeledes 
kom i Besiddelse af Venedig med dets Arsenal, Værner 
og Skibe, saa at dette Aar fandt Germanien aldeles 
magtesløst paa Søen. - I Norden laa det lille Danmark 
overfor Tydskland med dets 40 Millioner og truede 
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med at blokere alle dets Havne ved Hjælp af nogle faa 
Fartøier; medens det dog ikke varede længe, før det saae 
bedre ud i Syden. Allerede i Slutningen af 1848 gav 
Østerrig sig til at gjenskabe en Flaade af de Levninger 
af Skibe og Mandskab, der rnre blevne urørte i Pola, 
det samlede Matroser fra de Provindser, som stode uden
for Revolutionen, dannede deraf Mandskaber og skabte 
et Søartillericorps af Landartillerister. 

Da den sardinske Søstyrke havde forladt Adriater
havet, skred den nye Flaade, der allerede talte 1 Linie
skib, 3 Fregatter og 53 mindre Skibe med ialt u51 
Kanoner, angrebsviis til værks og bidrog herved meget 
til Venedigs Underkastelse. 

Det er en forældet Tanke , at Østerrig kan sikkre 
sig imod de Tilfældigheder, en ({rig kan medføre, ved 
Hjælp af fremmed Alliance, og at Englands Interesser 
ere det Borgen for Herredømmet i Adriaterhavet. For 
denne Tanke har det maattet bukke under i 1848, 49 
og 59 og maa derved være blevet overbeviist om, at 
dets Regjering ene og alene bør søge sin Støtte i 
en Sammendragning af de Interesser, der gjøre sig 
gjældende bos alle de Folkeslag, hvoraf Keiserdømmet 
bestaaer. 

Det første Skridt til en Gjenfødelse af det øster
rigske Søværn blev gjort ved at bryde med den Tradi
tion, der lod Flaadens Personel bestaae udelukkende af 
Italienere. Man tog saavel Officerer som Mandskab af 
næsten alle de Folkeslag, som beboe Landet, og det 
tydske Sprog afløste det italienske. Fremmede Officerer 
bleve tilkaldte, og Centralpunctet for Søvæsenet blev flyttet 
fra Venedig til Pola, hvor der anlagdes Dokker, Værfter 
og nye Befæstninger. - Det v.igtigste Skridt, som fulgte 
herpaa, var den Beslutning, der fattedes i et Raad under, 
selve Keiserens Forsæde, og som gik ud paa at bringe 
Flaaden op til 6 Linieskibe, 10 Fregatter, 12 Dampskibe 
fra 500 til 1 000 Hestes Kraft og 20 mindre Dampskibe. 
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Samtidig hermed adskilles Marinebestyrelsen fra f{rigs
bestyrelsen og overdroges Erkehertug Maximilian. 

Søcadetakademiet flyttedes fra Venedig til Triest 
og derfra til Fiume, medens der til Uddannelsen af 
Underofficerer og Skibstømrere oprettedes et fast Corps 
og en Skole for Værftsarbeidere. Matroscompagniet blev 
efter fransk System recruteret med Fiskere og Coffardi
matroser. Til Mandskabets og Officerernes Indøvelse 
bestemtes det at sende Skibe paa længere Reiser - saa
ledes gik 11Novarra11 paa en Jordomseiling. 

I 1857 talte Flaaden: 
1 Skruelinieskib 
3 Skruefregatter 
2 Skruecorvetter 
4 fljulbaade 
7 nampavisoer 
5 Seilfregatter og 5 Seilcorvetter 
29 mindre Seilskibe 
52 Iianonbaade 

paa 
med lils. 

Il 

li 

li 

Il 

91 Ranoner, 
129 

44 
24 
29 

29-1 
216 
174 

lalt 108 Skibe med 1001 Kanoner. 

Denne Flaadens Forøgelse havde medført, at Bud
gettet, der for 1848 kun udgjorde q. l\Iillion Gylden 
aarlig, efterhaanden maatte forøges til 5 Millioner. 

Flaadens videre Udvikling blev freml\'llngen af For
holdene, der gjorde det nødvendigt at have en Styrke i 
Søen, der kunde maale sig med Italiens; men den Lige
vægt, der i saa Henseende i 1859 var Lilveiebragt, til
intetgjordes ved Foreningen af den neapolitanske og 
sardinske Flaade, der gav denne sidste en Tilvæxt af 
8000 Hestes Kraft og 700 l{anoner. - Nu benyttede 
den østerrigske Regering den senere Tids Opfindelser 
til, alene i Forsvars-Retning, saavidt muligt al opveie 
denne den italienske Marines nye Tilvæxt; den lod bygge 
12 I{anonbaade, bevæbnede med 24 Punds l{anoner efter 
preussisk System. Disse Baade gjorde 14 Miils Fart, og 
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deres Skyts havde en hidindtil ukjendt Rækning. Italie
nerne svarede herpaa ved Indførelsen af Cavallis Riffel
kanoner af svær f{aliber og med en Rækning, der over
steg de preussiske 24 Punds. - Af Hensyn til en saa 
truende Forholdsregel forøgede Rigsraadet i 1860 bety
delig Marinens Hjælpekilder. 

Hvad der imidlertid havde en langt større Betyd
ning end denne Forening af Neapels og Sardiniens 
Flaade1· var, at Cavour fik den Porholdsregel sat igjen
nem, at Søstyrken skulde forøges i samme Forhold som 
Landstyrken. I October 1860 blev der i Toulon bestilt 
to Pantserfregatter, og desuden lagdes i fire forskjellige 
italienske Bavne Kjølen til Pantserfregatter og Kanon
baade, bestemte til at føre 80 Punds Riffelkanoner. -
Begivenhederne i Italien opfordrede end yderligere Øster
rigerne til at ruste sig, og de besluttede derfor at bygge 
to Pantserfregatter, bestemte til at føre 24 Punds preus
siske I{anoner. Af Mangel paa Penge til disse Nybyg
ninger blev man nødt til at tilbagekalde flere Skibe, som 
vare i Søen, men Gjæringen ved Nedre Donauen og i 
Berzegovina, tilligemed Dannelsen af garibaldistiske 
Friskarer, tvang den snart igjen til at ruste disse Skibe, 
for i Forbindelse med en tyrkisk Escadre at lade dem 
bevogte Dalmatiens Kyster. 

[ Sommeren 1861 besluttede den italienske Regje
ring at bygge to nye Pantserskibe og senere i Foraaret 
1862 lagdes Kjølen til 5 nye Pantserskibe i italienske 
Bavne. 

Med disse stigende Rustninger for Øie besluttede 
det østerrigske Ministerium i en Conference i Efteraaret 
1861, under eget An- og Tilsvar, at bestemme 7 Mil
lioner Gylden til Marinens Extraudgifter, og strax. at 
gaae iværk med Bygningen af tre nye Pantserskibe, samt 
med Forandringen af 2 Seilfregalter til Skrueskibe. Da 
imidlertid denne Sum er meget langt fra at tilfredsstille 
de Fordringer, der nu maae sættes til Flaaden, vil der 
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blive forelagt Rigsraadet et Forslag, der gaaer ud paa 
at bringe Søforsvaret, i Skibenes Størrelse og Antal, 
som og i Skyts og Maskinkraft, op til samme Styrke 
som det italienske, da det i sin nuværende Forfatning 
ikke kan maale sig med dette. 

Til Slutning hidsælte vi en Liste over den keiserlige 
Flaades l\Jateriel og Personel i Januar 1862. 

Flaadens 1lfllteriel. 

2 Pantserskibe .•...• paa 
1 Skruelinieskib . . . . . . 
3 Skruefregatter . . . . . . 
2 Skruecorvcuer . . . . . . 
7 2den Classes Kanonbande • 

Skrueskonnerter •••. . 
1 do. . . . . . 

3die Classes Kanonbande u 

2 

3 

1 3 Hjulbande • • . • • •• med 

Dnmpskibs0anden inlt 

8 Seilskibe • • • • • • • • med 

.. ., 
ui = 0 = 0 = "' ... 

i:i:: 

28 2208 
!11 5100 
31 1820 

22 {1207 
1613 

4 { 808 
880 

0 524 
4 360 
4 280 

2å8 / 167 å 
\1103 

... . . . 
4 å 00 { 108 å 

1870 

s ogaaende Flaade 52 Skibe med inlt • . • •• 

12 Dampbaade, 
L agunflaaden 1 Paotserbatteri, 

.::: ., .. ... 
.2l 
<li ., 

CC 

5001 
800 

3001 

230! 

2301 

00 
45 
DO 

{40il 
400 

. . 
Il 

.. 

Kanonpramme o. s. v. ioll 145 
Fnrtoier • • • • . • • • . med 

Ud g jor 

..: .::: ., 
ui "' = .. 
= ... 0 
0 

., = ... in "' i:i:: 

., 
CC 

50 4530 1000 
!11 5160 800 
!13 5478 000 

4-i 2880 400 

28 5800 1010 

12 1048 180 
4 360 45 

12 840 270 

50 0!161 2330 

3!1!1 33069 7695 

369 10927 • 

708 43000 7595 

140 5566 400 

Summa li !1171 4056217995 
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F(aadens Personel. 

Admiraler . 4 
Stabs-Officerer 24 
Over-Officerer 204 
Cadelter 89 
Elever 43 
Geisllige 11 
Commissairer 7 
Auditeurer 8 
Læger . 59 ( 

Officeers-Oppassere 313 
Constructeurer 24 
Bygmestere 8 
Maskin-Embedsmænd 130 
Qpmaalings- do. 6 
Administrations-Embedsmænd 137 
Skrivere og Mestere 203 

1279 Mand. 

Matros corp set. 

Stabs-Officerer 4 
Over-Officerer 48 
Under-Officerer 332 
Matroser 3098 
Officeers-Oppassere 52 

3534 Mand. 

Ar ti llericorp set. 

Stabs-Offi~erer 3 
Over-Officerer 43 
Under-Qfficerer 185 
Artillerister, Fyrværkere, Offl-

ceers-Oppassere &c. . 1880 
2111 Mand. 

Lateris 6924 Mand. 
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Transp. 6924 Mand. 

Marine-Infanteri. 

Stabs-Officerer 4 
Over-Officerer 52 
Under-Officerer 241 
Menige. 

Overcomplette 
Opsynsbetjente 
V ærftsarbeidere 

1565 

fait 1862. 

48 
58 

3000 
4968 Mand. 

11892 Mand. 
Af disse ere udcommanderede 3665 11 • 

Udgifterne til Adminislralionen, Pe1·sonellet, Nybyg
ninger, Udrustninger, Reparationer, Vedligeholdelse o. s. v. 
havde i det forløbne Aar \'æret 6 Millioner Gylden. 

Et Nodror. 

f det stormfulde Efteraar 1862 blev Marinens Transport
fartøi, Barkskib et • Gammelholmu, paa Overrcisen til 
England, hvortil det afgik ballastet for at hente Pantser
plader m. m. til Pantsercorvetten II Dannebrog • , over
faldet af en Q_rkan, der en 'l'id truede med at blive 
skæbnesvanger for Skibet. Den I 6de Octobcr, da II Gam
melholm11 ikke var mere end 40 Mile fra den engelske 
Kyst, begyndte Uvcirct med vestlig Vind, Regn, Tyk
ning og Storm, der fortsattes til den 20de, da det efter 
Skildripgen gik over til en fuldstændig Orkan med Regn, 
Hage! og en svær Sø, der uafbrudt brød over Skibet. 
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Seilene blæste bort, og Barken kastede sig paa Siden, 
saa at Storlugen laa i Vand; Barkstangen gik overbord, 
og Skibet væltede sig voldsomt fra den ene Side til den 
anden, og benad Aften indtraf den Ulykke, at alle Ror
bagerne knak af; Roret bang og slog saa voldsomt imod 
Siden, at det maatte kappes bort. Om Morgenen den 
2 t de, da Veiret havde bedaget sig noget, gik man i værk 
med at forfærdige et Nødror; det blev færdigt vod an
strengt Arbeide og opsat paa sin Plads den næste Mor
gen; men, uagtet hele Mandskabet sattes til Styringen, 
lykkedes det ikke at faae Skibet til at lystre dette Ror. 
Føreren udfandt da en anden Construction (hvorledes 
det første var indrettet, er os ikke bekjendt), og man 
gik nu iværk med at sammensætte et Nødror af de 
Stumper og Stykker, deels Planker, deels Tougværk, 
som fandtes ombord. Dette blev færdigt saaledes, at 
det kunde anbringes den næste Morgen ved Daggry; 
Kjættingen haltes tot, Styrlinen vistes, og med to Mand 
ved Rattet styredes Skibet nu ligesaa godt, let og sik
kert, som tidligere med sit eget Ror. Dette Nødror, 
hvoraf vi give eu Tegning, vil man see bar været con
strueret paa den Maade, der almindeligen anbefales, 
navnlig med Anvendelse af Kjæden, lagt overkors imel
lem Ror og Agterstævn (en Installation, som skal have 
været Føreren ubekjendtl; det beskrives paa følgende 
Maade. 

Sex Stykker Planke, af Længde som Rorets Brede, 
lagdes paa Dækket i indbyrdes ligestor Afstand; ovenpaa 
disse slangedes et Kabeltoug i Bugter efter Rorets 
Længde, de enkelte Parter bændsledes sammen paa flere 
Steder, og sex andre Plankestykker, af samme Længde 
som de første, lagdes ovenpaa Touget, paa samme Sted 
som disse, til hvilke de bændsledes ved Enderne. To 
Planker paaspigredes derefter paa hver Side i Rorets 
Længderetning, og to Surringer af Linegods anbragtes 
paatværs udenom hele Roret. Tværs ud for Rattet og 
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ud over Skibssiden lagdes to Styrebomme, en paa hver 
Side, med Kasteblokke paa Nokken. En Fortøinings-
Jæ e manedes udenbords, agtenom Stævnen, og en 

Tamp paa hver Side vistes ind igjennem Falderebene; i 
disse Tampe huggedes den ene Blok af fiirskaarne Tal
lier, hvis anden Blok huggedes i Strop om Bedingen. 

En svær Faldseising toges om Midten af Roret, med 
Kryds paa Forkant, en anden Seising anbragtes lidt 
høiere oppe, med ' Kryds paa Agterkant; den sidste af 
disse tjente som Ratline. Om Toppen af lloret lagdes 
en Arbeidsseising med Løbeøie; endelig forstøttedes 
Bommen ved to treskaarne Tallier til Toppen af Bark
masten. 

Ved Hjælp af Tallier fra Barktoppen og Bommen 
førtes nu Roret ud over Hakkebrættet. Bugten af For
tøiningskjæden blev lagt om Underenden, med [fryds 

t 
I 
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paa Forkant og et stærkt Bændsel ved f{rydset; Tampene 
paa den underste Seising vistes op, en paa hver Side, 
igjennem Porte agter, og Tallier sloges paa, klar til 
Stivbaling; Styrlinens Tampe vistes igjennem [{aste
blokkene paa Styrebommene og gjordes fast i Tampene 
paa Ratlinen. Derefter firedes Roret ned paa sin Plads, 
Arbeidsseisingen om Toppen toges igjennem øverste 
Rorlykke, igjennem (:Juliet til Rorpinden og tilkastedes; 
ved 'fallierne paa Tampene af Kjæden og af Faldseisin
gen haltes Roret tæt til Agterstævnen og ophængtes i 
en svær Seising under Bommen. 

Hurtige Manoeuvrer. 
Uddrag af del russiske Tidsskrift for Se,•æsen for August l\1111111cd 180~. 

Den ~!:,: Juli 1862 foretog [{eiser Alexander af Rusland 
en Mønstring paa r<ronstadts ydre Rhed af fire fra læn
gere Reiser hjemvendte Krigsskibe. 

Oisse vare: 

I r· .. ., .. ., ~ ., .. eo~ .. ., .. 
l\l " ., <I) .. ., 
..i "g " 0 

., 
.!:tai 

Chef. ~t.:> e = = Hjemkommen 
0. .... 

" eo ·o., = <I) • 

I 2:! 0 t::.l .. :e= fra ., ... -0 1:.:1 ., "' c eo 

I l!:lll ;:i 0 

. . op: ---
Frr;rnlll'n Svcllu11a 

C11pit11in af2d1•n Rnngl 
337 I Østkysten 11f 

Butakoll' 23 40 4b0 Asien. 

- Oleµ I Capl. nf 2den Rang I I 
A ndrejcll' 40 595 57, 800 I l\liddelhn1·c1. 

I 
Capitninliculrnunt I I I I Østkysten 11f Corvcttcn Griden 10 172 11 200 Kapuitoll' Asien. 
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Ilet blæste temmelig slivt raa Rheden, hvorfor r<ci
se1·en kun besøgte Fregalten Svellana. Her lod han sig 
ratevise Øvelser med Skytset, over hvilke han yttrnde 
sin særdeles Tilfredshed, ligesom over All, hvad han 
iagttog ombord. 

Fra Fregatten roede l{eiseren tilbage til sin egen 
Dampbaad, hvorfra han ved Signal lod Skibene udføre 
forskjellige Øvelser med Seilene. f)rrpaa blev signaleret, 
at bevæbnede Farløier fra alle fire Skibe med Landgangs
styrken ombord skulue møde langskius af den Bøist
befalende. 

Skjøndt stiv Kuling med Regnbyger vanskeliggjorde 
Arbeidet for Mandskaberne, blev dog All udført over
ordentlig godt, især paa de to fra Østkysten af Asien 
hjemkomne Skibe. 

Keiseren tilkjendegav gjentagende ved Signal sin 
Tilfredshed til Fregatten Svetlana og Corvetlen Griden. 
Ved Slutningen af Mønstringen lod han tildele en r\ubel 
Sølv til hver Mand, Underofficerer og Menige, paa alle 
fire Skibe. 

Hurtigheden, hvormed de befalede Øvelser bleve 
udførte , var følgende: 

Arsentlelse 

Losgjorning Skiflning Bjergning 
til lien Hoisl-
befalende ar 

og Tilsml- ar og Beslaae- bevæbnctlc 
niog ar Store- ning ar Farloier med 

Scilene. mersseil. Seilene. Land1rnngs-
styrkt>n 

ombord. 

Frcg. Svctlana 3 l\1in. i 8½ l\1in. 4½ Min. I 13 Min. 

- Oleg 5 - 14 - 6½ - 18 -
- Gromoboi 4 - 13½ - 6 - 18½ -

Corv. Grillen 3} - 7! - 2 - 11 -
I sidste Inddeling er anført den Tid, som forløb fra 

Signalets Strygning, imllil Fartøierne forlode uet uem til
hørende Skib. 

I 

C 
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Dokanhrget paa Carljohansværn. 
(!\led Tegning.) 

Ved Major i den norske lngenicurbrigade H. År c n tz. 

Ad min is tra ti o n en. 

A11erede i Aaret 1844 var der udkastet en Plan til An
læget af en • Linieskibsdok paa Borten" med tilhørende 
Ponton eller Sætport; men, da man i 1851 paatænkte 
Udførelsen af dette Arbeide, antoges det efter den imid
lertid indvundne Erfaring saavelsom efter det nøiere 
Kjendskab til Grundens Beskaffenhed, at den udarbeidede 
Plan til Fangdams- eller lnddæmnings-Arbeiderne (en 
saakaldet II Il'.offerdam11, anslaaet til at koste 16000 Spd.) 
ikke vilde være hensigtssvarende. Marinedepartementets 
daværende Chef, Slatsraad Ericbsen, overdrog da mig, 
der dengang var ansat som Premierlieutenant paa Borten, 
til et Forsøg at udføre en Deel af Fangdamsarbeillerne 
efter en af mig udkastet Plan, og, da dette Forsøg faldt 
heldigt ud, endskjøndt det blev fo'retaget med mindre 
gode Materialier og Redskaber, overdrog Departementet 
mig fremdeles Udførelsen af Dokarbeidets tecbniske Dee!, 
medens det samtidig udnævnte en Commission, bestaaende 
af Skibsbygningsinspecteuren, Chefen for de mechaniske 

• Værksteder og mig, til at overtage den almindelige Le
delse af Arbeidets Udførelse; endelig paalagdes det Com
missionen at indkomme med en ny eller forandret Plan 
til Dokken. 

Forslaget af 1844 til ,Pontonen vau forfattet af Skibs
bygningsinspecteuren, der ogsaa udarbeidede den nye 
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Plan, og, da Udførelsen af dette Arbeide i Et og Alt 
overdroges det mechaniske Værksted, betragtedes det 
som ikke henhørende under Dokcommissionens Ressort. 

B e ligge n h e d. 
Det Sted, der blev udseet til Emplacement for Dok

ken, er beliggende paa Marineetablissementets søndre 
Deel, inderst i Havnen, imellem den vestre Magasin
bygning og de mechaniske Værksteder. Denne i saa 
mange Henseender beqvemme Plads har imidlertid den Be
skaffenhed, at dens ringe Udstrækning i Retning af Dokkens 
Brede ikke tilstedede at bygge dennes Sider i Form af 
Trappetrin, hvorfor man maatte vælge de 6 Fod høie og 
2 Fod brede Afsatser, som sees paa Tegningen *). 

Grundens Beskaffenhed. 

Den Halvø, paa hvilken Marineetablissementet er 
anlagt, beslaaer forlrinsviis af Fjeld. Fra Midtpunctet, 
der ikke naaer 50 Fod over Havets Middclhøide, sæn
ker Terrainet sig, deels ved temmelig steile Afsatser, 
deels ved jevnere Skraaninier ned mod Havnen, hvor 
det er planeret. Paa den landfaste Side er der en større 
Flade, og her sænker sandsynligviis Fjeldet sig dybt ned 
under Overfladen. Ved Dokken ligger Overlladen 6 Fod, 
hvorimod den ved Værkstederne ligger omtrent 10 til 14 
Fod over Havets Middelhøide. 

Fjeldet, der bestaaer af en Art løs og let forvittrende 
Mandelporphyr, er fuldt af Revner og Skører, gjennem 
hvilke Vnndet siver; dog er der enkelte Partier af en 
tættere og fastere Substants. Uvor det løse Fjeld ligger 
blottet om :Vinteren, op smuldres det paa Overfladen af 
Frosten. Umiddelbart ovenpaa Fjeldet ligger der paa de 
fleste Steder et Lag, bestaaende af en Blanding af Leer, 
Sand, Kalkjord og Rullesteen m. m., hvilket er af en 

•) Dersom Dokken skulde blive benyttet til deri at forsyne Skibe 
med Pantserklædning, da maa vistnok den nærværende Coustruc
lion ansces for bedre end den trappeformige. 
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saa overordentlig Haardhed, at det heri ikke staaer syn
derlig tilbage for det løse Fjeld selv. Igjennem dette 
Jordlag vare Grundboringerne ikke trængte; under Ud
gravningen maatte det ligesom Fjeldet bortsprænges ved 
Minering. 

Udad imod Søen, hvor Fjeldet sænker sig i Dybet, 
er Grunden ligesaa blød, som den oppe over Landet er 
baard; Leret er nemlig der opløst af Vandet, og idet 
det har blandet sig med den fine Sand, har det dannet 
det saakaldte n Slikleer11 eller •Hængedynd"· 

Paa det til Dokanlæget bestemte Sted var der, flere 
Aar før Arbeidet kom til Udførelse, foretaget Grundborin
ger i en indbyrdes Afstand af 6 Fod mellem hver. Af 
disse Boringer fremgik det, al Terrainoverfladen bestod 
af et IJag paafyldt Jord paa 3 til r., Fods Tykkelse; under 
dette var der indad imod Land, omtrent i Anlægets halve 
Længde, det ovenfor omtalte baarde Jordlag, medens der 
i den yderste halve Deel, udad imod Vandet, li!_a et Lag 
af Slikleer, der var blødere eller mere flydende, jo læn
gere ude i Søen og jo dybere det laa. Slikleret dan
nede saaledes et kileformigt Lag, hvis Spids vendte indad 
imod Land og ophørte benrmod Midten af Dokken; dette 
Lags Mægtighed eller Tykkelse paa det Sted, hvor Tøm
merfangdammen sattes, var omlr(lnt 26 Fod. Umiddel
bart under Slikleret var Bunden fast; dog fandtes paa 
enkelte Steder et Mellemlag af haard Gruus i en Tyk
kelse af 1 til 1½ Fod. Skjøndt Boringerne angave et 
temmelig jevnt Fald af den faste Grund, antoges det 
dog, at Fjeldet paa dette Sted, ligesom paa den øvrige 
Deel af Etablissementet, var klippefuld~, og at dels For
dybninger og Kløfter var udfyldte med den haarde Jord
art; dette viste sig ogsaa at være Tilfældet. Fordybnin
gerne vare imidlertid ikke større, end at man overalt 
naaede ned til Fjeldet, og Dokken kom saaledes i hele 
sin Udstrækning til at hvile paa Fjeld, hvilket neppe vil 
blive Tilfældet, om man nogensinde skulde beslutte sig 

6* 
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til at forlænge den indefter, ihvorvel man altid vil finde 
et ualmindelig fast Jordlag at bygge paa. Udenfor Fang
dammen tiltage Dybderne til den faste Bund i et stærkere 
Forhold. 

Strandbredden, der begyndte noget indenfor det Sted, 
hvor Tømmerfangdammen sattes, var jevnt og svagt 
heldende, men havde kun ringe Bæreevne. Ved den 
yderste Fangdam var Vandets Dybde 4 til 5 Fod, dengang 
Arbeidet paabegyndtes. 

Af det Anførte fremgaaer det saaledes, ut man var 
sikker paa i hele Dokkens Længde at finde fast Bund, 
naar man først kom vel ned igjennem Slikleret. Lige
ledes var der god Grund Lil at antage, at der under 
Udgravningen ikke vilde blive store Tilstrømninger af 
Vand, naar kun Fangdamsarbeiderne bleve vel udførte og 
Dammen holdt tæt; derimod vilde der efter al Sandsyn
lighed vise sig mange s m a a Tilstrømninger gjenoem 
Fjeldrevnerne, især fra en Canal, som tidligere er gravet 
mellem begge de store Magasinbygninger, og hvis inderste 
Deel kun er lidet fjernet fra Dokken. 

Det bør her bemærkes, al af disse lo l\lagasin
bygninger er den, der ligger nærmest ved Uokunlæget, 
i omtrent lo Trediedele af sin Længde opført umiddel
bart paa den naturlige, faste Bund, medens den yderste 
Trediedeel er bygget paa Pæle, der naturligviis ere ram
mede ned til den faste Bund, men forøvrigt omgivne uf 
Slikleret. 

Fangdamsarbe iderne. 

Det fremgauer af det ovenfor Udviklede, at de største 
Vimskeligheder ved hele Anlæget vilde fremstaae ved 
Anlæggelsen af Planen Lil Fangdammen og ved dette 
Arbeides Udførelse; blev dette i enhver Henseende hen
sigtsmæssig ordnet og omhyggelig udført, vilde der 
nemlig ikke være nogen Grund til at frygte for, at Vand
strømningerne igjennem den faste Grund i nogen væsentlig 
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Grad skulde besværliggjøre den øvrige Dee! af Anlæget. 
Dog var det ikke alene til Vandet og til Trykket af Slik
leret, at der maatte tages Hensyn ved Planen til Fang
damsarbeiderne; dette gjaldt ogsaa om de Rystelser og 
Stød, som en betydelig Minering, udført i store Dybder 
og paa et indskrænket Rum, nødvendigviis vilde medføre. 
Endvidere maatte der lægges Mærke til, at endog et 
mindre Uheld ved den mod Magasinet vendende Side let 
kunde have betænkelige Følger for denne Bygning, og 
der var følgelig al Grund til at give Fangdammen en 
ualmindelig Styrke. For nu at afpasse dette Arbeide saa 
nøie som muligt efter Terrainforholdene, besluttede jeg 
at udføre det i tre Dele, eller, rettere sagt, at opføre 
tre forskjellige Slags Fangdamme, nemlig: 

1. En ydre Dæmning, bestaaende af en simpel Jord
vold, anlagt længst ude imod Søen og alene bestemt 
til at holde Vandet ude. , 

2. Den egentlige Fangdam, bygget af svært Tømmer 
og opført noget indenfor Jorddæmningen, foran 
Midten af Dokken. Denne Fangdam, der tjente til 
Forstøtning imod Slikleret1 skulde naturligviis tillige
med Jorddæmningen borttages, naar det hele Anlæg 
var færdigt. 

3. To Dæmninger, en paa hver Side af Dokken, be
stemte til at hindre Slikleret i at trænge ind fra 
Siderne. Da det ikke vilde blive nødvendigt at bort
tage disse Dæmninger, men man kunde lade dem 
blive staaende for godt, besluttedes det at bygge 
dem af svære Brudsteen, dog uden Bindemateriale. 

Den ydre Dæmning eller Jordvold (1) blev uden 
synderlig Bekostning dannet derved, at Strandbredden 
paafyldtes indtil en Høide af omtrent 5 Fod over Van
dets Middelhøide. Skjøndt denne Vold fik en meget 
betydelig Basis i Forhold til den ringe Bøide, satte 

• den sig dog i Begyndelsen meget, saa at den i det 
første Aar behøvede en jevn Paafyldning; senere blev 
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den bestandig mere og mere fast og opnaaede i de 
sidste Aar en stor Styrke. For at Bølgeslagene fra Søen 
ikke skulde bortslikke Jorden af Volden, blev der i den
nes yderste Skraaning nedsat en Skjærm af Brædcr, støttet 
til Pæle, omtrent 17 Fod lange og anbragte i en Afstand 
af 6 Fod fra hinanden; Pælene vare slaaede ned med 
Baandramme. Ved denne simple Dæmning opnaaedes 
den ikke ubetydelige Fordecl, at man i Conslructionen 
af den egentlige Fangdam ikke behøvede at lage Hensyn 
til Vandet, men alene til Slikleret. Ligeledes vandt man 
i Rummet mellem begge Fangdamme en beqvem Plads 
- af over 100 Fods Længde - til Losning og Oplag 
af Sand, Kalk m. v. 
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Faogdam 2, eller Tømmerfangdammen, var af en 
særegen Construction; den bestod nemlig af parallele 
Spundvægge med et t O Fods Mellemrum, afdeelt med 
Tværvægge i 6 større og 2 mindre Rum. De parallele 
Vægge vare ikke satte i ret Linie, men i en Bue, hvis 
Radius var 61 Fod. Dæmningen havde altsaa en ualmin
delig stærk Krumning, hvilket var gjort ikke alene for 

I 

dens egen Styrkes Skyld, men ogsaa for at forøge Spæn-
dingen med Sidefangdammen es Endevægge, hvortil den 
støttede sig. Som forhen nævnt, var Dybden under 
Vandfladen paa det Sted, hvor denne Fangdam sattes, 
noget over 26 Fod. Tømmeret var østersøisk Fyr, 10 
a 12 Tommer i Qvadrat. For at spare paa Breden af 
disse kostbare Pæle, anvendtes Sløifer af 3 Tom. Fyrre
planker, som fæstedes med 5 Tom. Spiger; disse Sløifer 
viste sig under Nedramningen at være fuldkommen stærke. 
Spundvæggene sammenholdtes foroven ved to svære 
Tømmerrammer (een udvendig paa hver af Væggene), der 
vare boltede til Væggene. De Jernbolte, der vare paa hver 
Side af Tværvæggene, gik heelt igjennem Dæmningen; 
de vare 1 ¾ Tom. Lykke og 14½ Fod lange. Indvendig i 
hvert Rum saltes 2 Afstivninger eller Rammer, den ene 
øver.st oppP., den anden omtrent 6 Fod dybere; videre 
gik altsaa ikke Udgravningen af Slikleret inde i Dammen. 
Paa den indvendige Side af Spundvæggen mod Dokken 
sattes, efterbaanden som Udgravningen for Dokken skred 
frem, 4, Rammer, der ligeledes boltedes til $pundvæggen; 
men kun i de to øverste vare Boltene heelt gjennem
gaaende. Nederst i. Bunden kunde ·der dog ikke an
bringes nogen Tømmerramme, fordi Slikleret, omtrent 
paa Midten af Dammen, i denne Dybde var saa flydende, 
at det vilde presses imellem Spidserne af Spundpælene, 
dersom disse blottedes. Udgravningen fortsattes altsaa 
ikke lige ned til Fjeldet paa dette Sted, men der efter
lodes et omtrent 5 Fod tykt Lag, der comprimeredes 
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ved en ovenpaa sat Brudsteensmuur, som altsaa traadte 
istedenfor den nederste Ramme. 

Skjøndt Tømmerfangdammen saaledes conslrueret 
vistnok havde filstrækkelig Styrke, blev denne . dog i be
tydelig Grad forøget derved, at 2 af Rummene inde i 
Fangdammen tømtes for Slikleer og i dets Sted fyldtes 
med solid Muur. I disse 2 Rum skulde nemlig Dokkens 
Fløimure sættes, og, da der Intet var til Binder for at 
dette Arbeide udførtes strax, blev det benyttet som en 
kraftig Forankring for Fangdammen. 

Denne Fangdam kostede omtrent 8000 Rd. eller 
4000 Spd., og den viste sig at være af saadun Styrke, 
at ingensomhelst Reparation fordredes, uagtet der under 
Mineringen blev slynget endogsaa meget store Steen 
imod den, ligesom den var saa tæt, at det Regnvand, 
der samlede sig i og bagved den, gjennem borede Hul
ler blev ledet ned i Dokken for derfra at udpompes. 

Ovenpaa Fangdammen var den midlertidige Pompe
maskine anbragt. Denne, der var paa 6 Hestes Kraft, 
drev tillige [{alkmølle og Slibestene, der ligeledes vare 
anbragte ovenpaa Dammen. 

Fangdammen 3, eller Dæmningen ud til Siderne, 
blev, som forhen bemærket, bygget af svære llrudsleen, 
hvortil der paa Etablissementet var overflødig Adgang. 
Ved at vælge dette Materiale opnuaedes ikke alene, at 
man erholdt et stærkt og varigt Arbeide billigt, men man 
skaffede sig tillige en beqvem og aldeles nødvendig Plads 
langs Siderne til Anlæg af Jernbaner og Kraner saml til 
Oplagssted for Materialier. Det gjaldt derfor om at 
komme ned igjennem Slikleret - der især paa den Side, 
som vendte imod V ærkstederoe, var meget flydende -
for at faae Murene sikkert og vel fundamenterede umid
delbart paa Fjeldet eller paa den faste Grund. Til den 
Ende nedsattes parallele Vægge, deels af verticalt stillet 
Tømmer, hvor Dybderne vare større, de els af 3 Tom.s 
Planker paa de mindre Dybder. Afstanden mellem Væg-
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gene var noget større end den Tykkelse, Muren skulde 
have. Væggene i Endepårtiet havde saaledes en indbyrdes 
Afstand af 16 Fod, hvorimod den indenfor var vel IO Fod. 

Disse større Rum deeltes ved Tværvægge i mindre, 
deels for derved at give det Hele større Sammenhæng 
og Styrke, deels for ved et muligt indtræffende Uheld at 
indskrænke dette til et enkelt Rum. Efterhaanden som 
Slikleret opøstes af et af Rummene, afstivedes Væggene 
med stærke Tømmerrammer, oventil i 3 Fods Afstand, 
men nærmere sammen nedad imod Bunden. Arbeidet 
udførtes om Vinteren, fordi Slikleret ved Kulden tabte 
meget af sin Bevægelighed. 

Det vil indsees, at det_ hele Anlægs Sikkerhed væ
sentlig beroede paa disse Mures Stabilitet, og det var 
ogsaa ved Opførelsen af en enkelt Deel af dem, at det 
ovenfor omtalte Forsøg blev anstillet, førend jeg overtog 
Ledningen. Arbeidet gik imidlertid meget heldigt, 0151 
kun i et enkelt Rum indtraf der et mindre Uheld. I dette 
Rum, der laa paa den Side, som vendte imod Værk
stederne, var Sliklerets Tykkelse kun 14 Fod. Da Op
øsningen var kommen Bunden paa 5 Fod nær, medens 
man var• ifærd med at sætte eu Afstivning, gav den indre 
Plankevæg efter, idet Plankernes underste Deel trykkedes 
ind i Kammeret, og Overenderne gave sig udad. Slik
leret trængte ind fra Bunden og fyldte Kammeret i et 
Øieblik, medens Tømmeret i de allerede lagte Rammer 
knækkede som Træpinde. Ved at undersøge Bunden paa 
det Sted, hvor Plankevæggen havde svigtet, erfaredes, at 
Slikleret hvilede der paa et aldeles glat og stærkt mod 
Kammeret heldende Fjeld; Slikleret havde altsaa virket 
som en Kile mod Plankernes underste Dee). Da en ny 
Plankevæg var nedsat, begyndtes der igjen paa Optagnin
gen af Slikleret, men for det Første kun 4 Fod dybt, 
hvorpaa dette 4 Fod dybe Rum fyldtes med smaa, rund
agtige Steen. Ved nu at gjøre et Bul i Tværvæggen til 
det tilstødende dybere liggende Kammer, som da naturlig 
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var tømt og vel afstivet, pressedes Slikleret af Steen
\·ægten gjennem Hullet ind i det andet Kammer, hvorfra 
den opøstes. Ved en fortsat Paafyldning af Steen om
byttedes saaledes Slikleret med Steenlaget, der, da 
furene i de tilstødende Rum vare færdige, atter om

Jyltedes med solid Muur af store Steen. 
Sidemurene koslede omtrent 900 Spd., og alle 3 Fang

damme tilsammen omtrent 5000 Spd. eller t 0000 Rd., 
medens der i Overslaget fra 184 •1 til den hollandske 
l{olferdam var anslaaet omtrent 16000 Spd. eller 32000 Rd. 

Materialier. 

Den Granitsteen, der anvendtes til Dokken, ble-v 
brudt paa 3 forskjellige Steder. Portpartiet er bygget af 
Steen fra Grevsenaasen ved Christiania; den blev paa 
Entrepreneurens Regning hugget af Tugthuusfangerne 
i Christiania og leveret paa dette Sted, frit ombord i 
Fartøi, for 60 /3 eller t Rd. pr. Kubikfod. For Hugning 
af Falserne gaves intet Tillæg. Steenbruddene ved Chri
stiania udmærke sig derved, at de levere regulaire Steen
blokke af hvilkesomhelst Dimensioner i snadan Mængde, 
at man trygt kan anlægge de største Arbeider derpaa. Paa 
de to andre Steder, hvorfra man erholdt Granit, dreves 
Bruddene med Arbeidere fra Værftet. Det ene af disse 
Brud er beliggende omtrent 2 Mile Nordvest for Borten 
i Sande Sogn, ved en Gaard, der hedder Murkassel. 
Dette Brud leverer hverken sna store eller snn regulaire 
Blokke som det ved Christiania; men, da det kun ligger 
nogle hundrede Alen fra Søen, blive alligevel Stenene 
billigere. Det tredie Brud er paa Bolærn, en Ø i Chri
stianiafjorden, et Par Mile Syd for Borten. Til mindre 
Steen, og især om den skal hugges finere, er dette Brud, 
der ligger lige ved Søen, at foretrække for ethvert af de 
andre. Paa Borten er Bolærstenen næsten en Trediedeel 
billigere end den fra Christiania. Paa Grund af disse 
Bruds forskjellige Beskaffenhed blev der til de større 
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Dimensioner, som t. Ex. Hvælv- og Bedækningssteen, an
vendt Granit fra Christiania; til Løbere og Bindere i 
Sidemurene, altsaa de, paa hvilke der anvendtes mindst 
Hugning, benyttedes Steen fra Murkassel; hvorimod Trap
per, Slæbested, Render, Bundplader og Stabelklodse ere 
af Bolær-Steen. Granitten er ikke hvad man i Almin
delighed kalder fiinhuggen, men den er jevn og accurat; 
dog ere Dæksteen, Trapper og deslige afprikkede. 

Til Ragmuur er fornemmelig anvendt den paa Ar
beidsstedet udsprængte Steen; dog er der ogsaa benyttet 
mange Ladninger Affald fra Bruddene paa Bolærn og 
Murkassel. 

Brolægningen udenom Dokkens Bedækningssteen er 
af udsøgt Steen fra Christiania, leveret paa Værftet til 
en Priis af 3 Spd. pr. Qvadratfavn; den er sat i hy
draulisk Kalk. 

Til Bindemateriale er i Qvadermuren brugt bedste 
Sort Portlands Cement, i Bagmuren derimod anvendtes 
[{alk fra Ladegaarden ved Christiania; den Kalksort er 
meget hydraulisk, uden dog at være Cement. Man kan 
følgelig ikke mure med den i Vandet; men, har den først 
faaet nogen Tid til at -hærde sig, saa staaer den godt 
imod Vandet. Den blandes med Sand fra t til l, efter
som man vil have den stærk; ved Dokken skete Blan
dingen i Reglen i lige Dele. Kalkstenen brændtes paa 
Borten i to stedsegaaende Ovne. 

Udførelse af Arbeidet. 

Dokarbeidet paabegyndtes - dog i den første Tid 
kun med en ringe Arbeidsstyrke - i Efleraaret 1851 og 
fuldførtes i 186 t. 

Da Overfladen af Bundstenene i Portpartiet (Tærskelen) 
var bestemt til at ligge 22 Fod og 9 Tom. under Van
dets Middelhøide, og disse Steen havde en Tykkelse af 
4 Fod, maatte Udsprængningen af Fjeldet paa dette Sted 
gaae mindst til 29 Fod under Vandfladen, for at der 
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kunde blive tilstrækkelig Høide til at stoppe de mange 
smaa Vandaarer, der pressede sig frem gjennem Fjr.lcl
revnerne; men i Reglen blev 1'1eldet bortmineret til 
over 30 Fod under Vandfladen. For at standse disse 
Aarer, benyttedes de fra Hugningen af Granitten affaldne 
Stykker eller Skjærver, som vare af en Haands Størrelse 
og helst saa flade som muligt. De muredes i ublandet 
Cement i omlrenl .j Tommer tykke Betonlag eller Flo. 
H\'er Skjærve blev saaledes heelt omgivet af Cement, 
saa at 2 Steen ikke kom i umiddelbar Berøring med 
hinanden. Hl'or der var et Vandopkom, muredes ikke 
strax heelt ind til det; man lod blive en passende Aab
ning rundt omkring Hullet eller Revnen. Naar flere Flo 
vare murede ovenpaa hverandre, saa at der var dannet 
en nogenlunde dyb Tragt omkring Opkommet, og 
Cementen var fuldkommen hærdet, op østes Vandet af 
Tragten, og, efterat Ounden var bleven belagt med en 
Dee! tør Cement, der tjente til at mætte det l'rempiblende 
Vand, gjenmuredes Tragten skyndsomst. Paa denne 
Maade lykkedes det al stoppe samtlige Opkom; men det 
maa gjentages, at de alle vare smaa. Paa Grund af 
Cementens [{ostbarhed og den store Omhu, der anvendtes 
paa dette Arbeide, kostede hver l{ubikfavn af denne Muur 
90 Spd. 

Overfladen af disse Betoning blev lagt 6 Tommer 
dybere end Il und stenenes Undertlade, for at der kunde 
blive Plads til et Planeringsskifte af haardbrændt Muur
steen ({{linker) , der ligt•ledes muredes i Cement. Rul
skiftet udjevnedes yderligere ved et tyndt Lag Cement, 
der afpudsedes, og ovenpaa hvilket Bundhvælvet sattes. 
Forsaavidt Hugningen af Bundstenene viste sig ikke at 
være fuldkommen plan, afrettedes de ved Ujælp af smaa 
tynde Jernkiler. Fugerne i Qvatlermuren er t Tomme, 
som blev udfyldt med Cement i flere Repriser. 

Siderne og Bundfladen af Portpartiet danner et om
vendt Hvælv. 
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Det var først bestemt, at Bunden i den egentlige 
Dok - altsaa ikke i Portpartiet - skulde bestaae af 
selve Fjeldet, afplaneret saa jevnt, som det lod sig 
gjøre; men, da det viste sig, at Overfladen i Løbet af 
Vinteren og Foraaret opsmuldr.ede, blev Bunden belagt 
med Granitqvadere af 1 Fods Tykkelse. Sidefladerne ere 
af svære Granitsteen. Det underste Skifte af hver Afsats 
gaaer 1 Tomme ned i det underliggende Skifte af Be
dækningssteen. Alle Flader ere givne en svag Heldning 
til Afløb for Vandet, ligesom alle Kanter og Hjørner ere 
afrundede. Bedækningsstenene, der ligesom Løberne 
og Binderne have en Tykkelse af 2 Fod, ere af saa stor 
Brede, at de endog paa Afsatsernes. bredeste Dee! række 
mindst 6 Tommer ind i Bagmuren. 

Til Afledning for det ubetydelige Qvantum Vand, der 
i Bunden og langs Siderne filtrerede sig gjennem Fjeldet, 
udsprængtes en stor Rende eller Canal langs Siderne, 
noget dybere end Bunden, hen til den Cana!, som fører 
Vandet til Lænsebrønden. Herved ophæv.edes Trykket 
mellem Fjeldvæggen og Dokkens Bagmuur, hvorved der 
i Muurværket kunde opnaaes stor Besparelse. Saavidt 
mig bekjendt, lægges nu næsten altid saadanne Render 
ind i Bagmuren, for at gjøre denne tørere, eller rettere, 
mindre vaad, selv om man derved ingen Besparelse 
opnaaer. 

Brønden i Maskinhuset, hvorfra Dokken lænses, blev 
udsprængt til en Dybde af omtrent 50 Fod under Tørre
planet. Da der i denne Dybde var temmelig stærkt 
Tilløb af Vand, havde det havt sine Vanskeligheder at 
faae Bundhvælvet og det underste Parti af Sidemurene 
opført vandtætte, hvorfor disse Dele muredes i et stort 
[{ar af Træ, som firedes ned i Brønden. Fjeldet i Brønden 
var belagt med et Lag t Fod tykt pudlet Leer, som 
altsaa Tforret tryUede sig fast i; ligeledes blev Rummet 
imellem Karr.ets Yder.flade og Fjeldet fyldt med stampet 
IJeer. 
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Da Fjeldet i den Rende eller Canal, hvorigjennem 
Vandet føres fra Dokken hen til Lænsebrønden i Maskin
huset, var af den samme iturevne Beskaffenhed som 
andensteds, blev det ikke muligt at danne et sammen
hængende og regulairt Viderlag for Hvælvet, hvorfor dette 
maalte opføres i korte Afdelinger, med ulige Mellemrum 
og Bøide, alt eftersom Fjeldets Structur gjorde Arbeidet 
lettere. Ovenpaa og imellem disse smaa gothiske Hvælv 
sattes et andet Hvælv af svære Brudsleen, og atter oven
paa disse muredes et 2 Fod tykt Skifte af Steenskjærver 
i Ladegaardsøens l{alk. 

For at hindre Søen, - naar nemlig den ydre Fnng
dnm blev borttagen , - fra at trænge bagom Dokkens 
Fløimure og videre ind i Sideforstøtniagsmurene, blev 
j3rudsteensmuren i begge de yderste I{amre af Side
forstøtningsmurene optaget og ombyttet med Teglsteens
muur i Cement. Disse Teglsteensmure fik desuden et 
Lag pudlet Leerfyld, saavel foran som paa Bagsiden. 

Da Bedækningsstenene rundt om Dokken ligge i et 1 
Horizontalplan, der kun er 6 Fod over Vandets Middel- 1 

høide, maatte Renderne til Afledning af Overvandet lægges j 
under Dokstenene. Det føres derfra gjennem lukkede 
Render enten ud i Canalen mellem begge Magasiner 
eller ud i den Ledning, som fra Søen fører Vand til 
Dampmaskinerne. 

Stabelklodserne ere af Granit med Jernkiler; øverst 
ligger en Træklods. Stabelklodserne fæstes til Bunden 
med 4 tykke Egenagter. 

Foruden de l{raner, Spil og Pullerter, som ere viste 
paa Tegningen, er der til yderligere Beqvemmelighed 
indsat et stort Antal Bolte og Ringe. 

Af den Mande, bvorpaa Fangdamsarbeiderne vare 
anordnede, følger: at den ydre Jorddæmning ikke kunde 
borttages, førend Tømmerfangdammen var oplagen; men 
dette kunde ikke skee, førend Sætporten eller Pontonen 
var færdig, for at den, ved at placeres i en af Falserne, 
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kunde træde istedenfor og gjøre Fyldest for Tømmer
fangdammen , medens Optagningen af Jorddæmningen 
stod paa, idet den naturligviis skulde hindre Vandet og 
Mudderet fra at trænge ind i Dokken. 

Pontonen eller Sætporten. 

Pontonen er en Jernbaad, der er ligedannet i begge 
Ender, for at man , naar den sættes i Falsen og lukker 
for Dokken, kan vende hvilken Side man vil indad, og 
derved faae den efterseet. Kjøl og Stævne ere beklædte 
med Planker, og Plankerne atter belagte med Maatter, der 
indsættes med Talg, for at Stævnene kunne slutte tæt 
til Falserne, hvilket de ogsaa vise sig at gjøre. Naar 
et Skib skal ud af Dokken, slippes Vandet ind gjennem 
tre Sluser i Pontonen, hver af 18 Tommers Diameter. 
Pontonen veier 400 Skil og har en Ballast af 900 Skil; 
men, naar den lukkes for Dokken, er den desuden fyldt 
med omtrent 17 Fod Vand. 

Pomperne i Pontonen ere indrettede til at kunne 
benyttes som Brandsprøiter. 

Maskinhuset. 

Maskinhuset er opført paa Dokkens venstre, eller 
den mod de mechaniske Værksteder vendende, .Side. 
For at faae den ydre Deel af denne Bygning fundamen
teret paa Fjeld, · maatte man paa lignende Maade som 
ved Dokkens Forstøtningsmure gaae ned i l{ammere 
gjennem Stikleret, hvis største Dybde her dog ikke var 
mere end 19 Fod. 

I Bygningen, der er 126 Fod lang og 56 Fod bred, 
er foruden Maskine og Pompeværk til Dokken tillige 
Saugml(llle med flere Indretninger, samt Brandpomper. 
Et større Rum var bestemt til Kanonboreri. Rummene 
for Dampkjedlerne og Maskiner, samt for Lænse- og 
Bt·andpomperne ere brandfrie. Vandbeholderen for Brand-
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pomperne har sin Forsyning gjennem en Ledning, der 
tildeels er udsprengt i Fjeld , og som har sil Indtag i 
Canalen mellem begge Magasiner. 

Pompemaskinen er paa 30 Hestes ({rafl, og den kan 
tømme Dokken i 24 Timer, om intet Skib er i den. 

Dimensioner. 

Den hele Længde foroven • . . . . . 
Længde i Bunden af Dæk og Porlparli 

tilsammen ............•.. 
Længde i Bunden af Dokken uden Port-

parti .....•....... 
Portpartiets Brede i Vandlinien . 
Portpartiets Brede foroven . . . . 
Dokkens største Brede . . 
Dybde under Middelvand i Portpartiel 

(Tærskelen) . . . . . . . . . . . . . . . 
Dokkens største Dybde under i\liddelvand 
Dokstenenes Overkant over i\liddolvand 
Dokstenenes Overkant over Bunden 

I{ os len de. 

Fangdamsarbeider, hvori er medtaget en 
Deel Omkostninger, som er dette 
Arbeide mindre vedkommende, men 
som heller ikke kunde henføres til 
nogen af de andre Poster . . . . . . 

346 Fod " Tom. 

306 • Il - ,• I 

250 - n - 1 

59 - 6 - I 

62 - 10 -
72 - 8 -

23 - 11 

27 - n 

6 - li 

33 - 11 

!1 
d 

• ·1 

5;895 Spd. 27 /J 
Del egentlige Dokarbeide med Fradrag 

af tiloversblevne Hedskaber og l\la
terialier "} . . . . . . . . . . . . . . . 

Kraner, Spil, Pullerter, Ringe og desl. 
l1ateris 

102,336 - 46 -
13,866 - 79 -

.122,098 Sp. 32 /J 

•) Det er ved Værdsæltelsen ar disse l\laterialier, at Horedsummcn 
er bleven afrundet. 
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Transport 
Opmuddring foran Dokken og Kaierne 
Vandledning til Værkstederne .... 
Maskinhuset . . . . . . . . . . . . . 
l{aierne udenfor Dokkens Munding . 
Maskinerier, hvori indbefatletSaugmølle 

122,098 Sp. 32 /3 
4,749 -114-
1,382 - 18 -

22,568 - 1 tti -
5,376 - 117 -

og Brandpomper . . . . . . . 41,294 - 99 -
Ponton eller Sætport • . . . . . . . . . 32,528 - 104 -

Summa 230,000 Sp. 11 /J 

Tidsskrift for SoT'::cscn. Ylll. 7 



Soartilleriet i de Forenede Stater. 
Af Licutenanl Steen Bille. 

Indførelsen af pantserklædte Skibe i forskjellige Staters 
Mariner har naturligviis ogsaa i Amerika havt Indflydelse 
paa Søartilleriets Udvikling. Krigen imellem Nord- og 
Sydstaterne tillod imidlertid ikke , at man her indlod sig 
paa at gaae forsøgsviis. frem, man maatte saavidt muligt 
øieblikkelig skabe Noget, som kunde svare til Hen
sigten. Ledet deels af Erfaring, indhentet fra Forsøgene 
i Europa, de els af 'l'heorien, kom man til det Resultat, 
at den største og virksomste Indtrængning vilde opnaaes 
ved Indførelsen af meget sværn I{anoner, som med store 
Krudtladninger udskøde saa tunge Projectiler, som det 
vel var muligt at haandtere. Man gik ud fra den for
udsætning, at Søbatailler for Fremtiden efter al Sand
synlighed vilde blive leverede paa korte Afstande, og at 
den svære, runde !{ugle, udskudt med en stor Krudt
ladning, her vilde vise sig de andre Projectiler overlegen. 
I Sommeren 1862 blev det derfor, som en Følge af denne 
Iletragtningsmaade, besluttet at anvende 15" glatløbede 
l{anoner ombord i de flydende Batterier, som vare under 
Construction. 

Nødvendigheden af Indførelsen af det svære Skyts 
ombord i det flydende Forsvar medførte imidlertid, at man 
maatle skabe mechaniske Midler til dets Betjening, lige
som man ogsaa maatte søge at anbringe det nærmere 
Skibets Diametralplan, for ei at faae saa svære Vægte 
anbragte ude i Borde, og det er vel ei usandsynligt, at 

1 

j 

1 

l 
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denne Tanke gjorde sig gjældende bos Capilain Ericsson, 
da han i Eftersommeren 1861 indsendte sine første 
Planer til det flydende Batteri 11Monilor11. 

Samtidig med at man saaledes vilde forsøge at 
forskaffe sig et tidssvarende Artilleri ved at forøge 
l{alibren for den glatløbede Kanon , skabtes strax 
nogle svære riflede I<anoner til Balaillering paa længer.i:i 
Afstand; dog skal det bemærkes, at man med Hensyn 
til det riflede Skyts paa ingen Maade indlod sig paa 
Indførelsen af Bagladesystemet, ll\ilket, da Hrigen 
udbrød i Amerika, endnu stod saa høit anskrevet i Eng
land, at man selv i en kort Tid udelukkende construerede 
Bagladekanoner. 

Nedenstaaende Tabeller give en Fremstilling af del 
amerikanske Søartilleri kort før [{rige1 s Udbrud, samt 
Rækningen med forskjellige Elevationer for nogle af de 
i den første Tabel angivne Kanoner. 

I ... ... Krudtladning. •c .. ,, ., 
~ 

C 

< "C .., .., IY • 
~ 

... .; •c • S! • C: ~ "' l5.GS rn C C o, Co, 'o' 
H1•ad Slags C (.l ~§ IY E "'E "C -d ct1;s 

r.n,_ 
~ ..;i5 i5 E 

,.., 'i: "0 ·- ""' "0 c "' OD 

Kanon. 
.., 

"' 0 rn o C ':Il :i: ~ s .§ :, CD ;;;e-, ii :- !!JE-, ., .... , ·-""' !:: le ... "' 
.., 

rr, t: 
·;;; 

CO -6 •n > c,·- ,.o ._ ..o·- C •n 
C en Q Q .. !:i l\l ,., C = 
0 ..;i ~ ;;; z ::;; .. -

(.l i= < ~ 

64'udig K. 1840 106 137 124 A 16 12 A 63~ 51 ,l. 
3 2'tt° dig K. - GI - - - 10 8 G 32.½ l' 6¼ 
32 - K. 1846 67 117.e 107. o G.• o 0 8 G . . 
32 - K. 1846 51 113. 4 104.o 6.• n 8 7 5 . ' 
32 - I<. 1846 46 107.44 07.2 6.H 7 7 5 . ' 
32 - K. 1847 42 101.2 92.o• 6.rn G 6 4 ' . 
32 - K. 1846 33 84. o 76., 0 6. H 4½ 4,} 4 . . 
3 2 - li . 1846 27 76.o 08,4 6. H 4 4 3 . . 

'tI 
XI" Gr. r~2 15700 160 132 11 16 15 15 135 
X" Gr. 12000 117 106 10 12½ 12½ i2½ 100 
IX Gr. 1860 0000 ·l .! 6 0 10 10 '10 72 

Cwt. 
81' Gr. 1841 63 11'1. s 102 8 9 8 6 51 ½ 
811 Gr. 1851 63 112. 01 100.a 8 0 8 0 5q 
8 11 Gr. 1846 66 106.7 96.4 8 7 7 0 61 ½ 

Anm. De med Romer-Tal be tegnede Kanoner ere eflcr Capi-

tnin Dahlgrens Construction. 7* 



XI" Granatkunon, XI" Granutkanon, 

32'irdig 57 C\\ l, 811 Granatkanen l\lodel 1841 IX" Grn natkanon, Ladning 15'ir,Gru- Ladning 15$.Gra-
32$dig 33 C\\t. K. 

Kanon, Ladnin~ !J on 1851, Ladnin i: 0 'ir, Lndnin2 10$,Gra- noten, Vægt 135$, notens Vægt 135't6, 
Ladnin g 4~ 't&, Le- " na len~ Væ~ t 72 't&, Lobets Axe O\'Cr Lobets Axe o,·er 
bets Axe over o, erste 

$, Lohets Axe o, . Granatens Væi:t 5f½, Lobct~ 
Lobets Axe over øverste V. L. 10'. øverste V. L. 20'. 

V. L. 7½'• llistunce 
01erstc V. L. 8 ' . Axe o,·er overste V. L. 8'. 

01ers te V. L 10'. llistun cc imellem Distance mellem Distance imellem Distance mellem Sigterne 
mellem Sigterne 31 " . Sigterne 42". s. 43". • og 3811

• 2 o. 
Di stance imellem Sigterne 4A" . Sigterne 48". 
Sigterne 30". Dæksbatteriet paa llæksballeriet pua 

Skrnecorv. nf 1 Cl. 50 K. Fregatter. 

C: I • ·- C: I 'C ·- C: C: : -g ·- ' . ·- C: I • ·-0 'C CC , 0 - :<I • "" . . 3 C 'C •c . 0 'C "" . . : s-= C"' .g s-= = "' .: huuscmobi- Rækning i . 2 C lll C C C"' .§ s-= C lll 
.; ·- 'C - 'C " " 

S-
·- 'C -- ·- 'C •-'C .., U) C ._ .. ., U) C ._ ., U) C ._ .. c:., U) C ._ .. .. U) C ._ .. "'C ..,., "' ... "'C ..,., ,: .. lens Inddel. Yards . ... Ul C ... "' ... lll C .,. "' ;;. Ul C ..,., .. 

C, ::, c:., 111:-, C, ::, c:., a> C, ., =., 1'3> ., ::, C, æ> C, ::, ., 
1'3\>-

~ CO:: iii == 1i: i.i .å ~ ~ == i.i =:= 
.C.,::, i:::: -=,,. == i:::: .c,,. c:::: .c,,. = 

l\fodel Model 1\lod. Mod. 
o • 0 11. 3 50 287 o o 0" .4 12 300 '841. 1851. 1841. 1851. 0 0 011.4 6 I 340 o o 0.11 000 306 oo 011.s1 420 -------
t 011.a2 581 1 I 11 .0 4 , 700 o o 0".u o 0 11 , t o2 330 330 1 0 11. 9 83 700 1 0.11 945 500 1 l".H 700 
2 t "•3 43 857 2 1 " . 8 oe 1150 1 I". I O 0 011 ,984 060 600 2 f 11 , 5 I 4 000 2 1 " ... ., '! 700 2 2".o• 000 
3 111,909 1140 3 2". 5 9 7 1440 2 1".sn t ".6 i 4 070 970 3 2" .o 7 3 1100 3 211.040 000 3 211.6 2 1100 
4 211.4 7 8 1398 4 311 ,384 1710 3 211. 618 2".:150 1260 1260 4 211.646 1300 4 211.u , 1100 4 3" 2 5 1300 
5 311.044 1598 5 4".16 2 1930 4 311 ,418 3".os, 1540 1540 5 311.222 1500 5 3".290 1300 5 411 . 95 1500 

6 4". 930 2140 5 411 .213 3.11 749 1770 1770 6 311,6 t 3 1700 6 311,953 1500 
7 411.08, 1700 

Sigtet reuet mod et Skibs Vandlinie. 
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De nyere Skibe, byggede efter 1850, ble ve for
nemm elig armerede med Granatkanoner, hvilke dengang 
aldeles syntes at have fortrængt de ældre Fuldkugle
kanoner. Det er vanskeligt at angive Armeringen for 
den amerikanske Marines Skibe; som en Følge af fCrigen 
havde man sat ombord hvad man nærmest havde ved 
Haandrn , hvorfor ogsaa flere Skibe vare ureg-lements
mæssig armerede. Efter Bestemmelserne vare neden
anførte Skibe bestykkede paa følgende Maade: 
Corvet Nia g ara, aabent Batteri. 

Bygningsaar 1855- 56, af 345' st. Lgd., 55' st. Brede, 
23' Dybgaaende, Deplacement 5440 Tons med 12 Stk. 
XI" Granatkanoner, hvoraf 2 som Stævnbevæbning. 
Alle Kanonerne monterede i Pivot-Affutager. 

Skruefregat Wabash. 
Bygningsaar 1855-56, af 303' st. Lgd., 51' st. Br. 
23' Dybgaaende, Deplacement 4690 Tons med 2 Stk. 
X" Granatkanoner paa Pivot som Stævnbevæbning paa 
Dækket. 24 Stk. IX" Granatkanoner paa Batteriet og 14 
Stk. 8" Granatkanoner 55 Cwt. paa Dækket som Sideskyts. 

Skruecorvet Lancaster, aabent Batteri. 
Bygningsaar 1858-59, af 271' st. Lgd., 46' st. Br. 
18' Dybgaaende, Deplacement 3210 Tons, med 2 Stk. 
XI" Granatkanoner paa Pivot som Stævnbevæbning og 
20 Stk. IX" Granatkanoner som Sideskyts. 

Skruecorvet Wyoming. 
Bygningsaar I 858-59, af 233' st. Lgd., 33' st. Br., 
13' Dybgaaende, Deplacement 14 7 5 Tons, med 2 Stk. 
XI" Granatkanoner paa Pivot som Stævnbevæbning ug 
4 Stk. 32il dige, Kuglekanoner 57 Cwt. som Sideskyts. 

De riflede lianoner, som fremkom under Krigen, 
ere construerede af Capitain Dahlgren af den amerikanske 
i\Iarine (for nærværende Tid Chef for the bureau of ord
nance i Ministeriet) og af en Mr. Parrott, forhenværende 
Artilleriofficeer, Bestyrer og Eier af et stort Kanonstøberi 
ved Budsons-Floden. 
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Af disse riflede [{anoner har dog endnu kun de 
Parrottske fundet Anvendelse; tie Dahlgrenske lliffel
kanoner vare ifjor Efteraar endnu under Forsøg, faa 
vare færdige, og man havde under Dahlgrens Tilsyn be
gyndt Indskydningen af disse paa Værftet i Washinglon. 

Parrolt's Kanonstøberi, som ligger ved den lille By 
Coldspring paa Hudsons-Flodens venstre Bred, ligeoverfor 
Weslpoinl-Akademiel, havde inden I{ rigens dbrud vel 
havt sin Ilelydning og leveret flere [{anoner ar forskjel
lige I{alibre Lil Armeens Brug; men del var dog forst 
under selve [{rigen, at her uchiklede sig en maaskee 
exempelløs Virksomhed; i Løbet af Aarene 1861 -62 var 
der blevet leveret og mod Laget circa 1000 Stk. Skyts. 

l{anonerne sløbes , udbores og afdreies her paa 
sæd\'anlig Maade; de ere alle Støbejerns l{anoner af det 
hedsle amrrikanske Støbejern. Efter Afdreiningen og 
Udboringen lægges om Uunden og Bagslykkel en Smede
jernstrøie, hvis TyHelse og Længde afhænger ar [{aliberen. 
For den 200ii dige Parrollske riflede J{anon har den en 
Længde af 34" og en Tykkelse af 4"; for den lOOii dige 
en Længde af 27" og Tykkelse ::I". TrøiPn samles af 
Jernbarrer , som sveitsede sammen efter Længden op
rulles om en Cylinder, hvorefter den derved fremkomne 
Spiral sammensveitses under Damphammeren og lægges 
om Kanonen, efler først at være gjort rødglødende; At'-

~G:l 
.,, ..: ]~ 

.. c.i- et, ..: '- e:t. . - . ;-::, er, :.> !i ::! C.:, C :-, "'C ~ ~å. Q,, • 
~ :Il ~"Q ti)~ ·= 'ij C =; c ·- C..l ., " 

~ ~ s ~ .=.!' ·c "- i\ 11mær~11 i11g • o~ 0 - : L .i:, - "t:I: Q. c:::: o.: C CU C o, 0= 0 C ·- ·n"" ◄ 5 ~-~E C 
"' !':l ,:, ~ ..l.:J 

..l,: ... . - rE '~ .s " ·-:,::> -.::: .:::. - :::: = ::: r,140 :,:: 

300'i.r dig iwoooJ104" i40" to" 1!5 1!50 18 - I Riflingen Hedet li 
hoire. Riffel gangenes 155 og 

200 - 10500 103" 130" 8" 10 200 11 22 1900 Dybde= nr"· 
I Den iO0'irdige Rif 

84 og \ fclkanon 11dskyder til 
100 - 9000 i54" 130" 0". , 10 100 9 18 i200l ligc cl 84'ir s massiv 

30 - 4300 120" 8~" 411. 5 3¼ 80 5 12 580I Projcclil med 0adl af-

20 - 1050 94" 74" 3". 7 2 :w 5 10 3801 
skaarel Staolho,·ed. 

f 
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kølingrn skeer indvendig fra, idet en kold Vandstraale 
stadig spiller i Løbet under Afkølingeprocessen. 

Omstaaende Tabel angiver de Ranoner, som ere 
leverede fra Støberiet i Coldspring. 

Projectilerne til de Parrottske l{anoner ere hule, 
cylindrokoniske Spidsprojectiler af henimod 3 Ralibres 
Længde, omlagte fra den underste Ende. med en 2" bred 
Metalring. Til den 200ildige og 100ildige er der end
videre Spidsgranater af omtrent 2 I{alibres Længde. Den 
1 ooii dige Riffelkanon udskyder tillige et massivt cylin
drisk Projectil med fladt Staalhoved; Sprængladningen for 
Spidsgranaten til samme Kanon er 6 il og 4 il. 

Foruden de anførte B.iffelkanoner, hvoraf navnlig 
den 1 ooil dige og 30ii dige blive anvendte i Marinens 
Skibe, havde Parrott construeret til Armeens Brug en 
1 Oil dig riflet Kanon, som leveredes for en Priis af 
180 Doll. 

Den 200il dige B.ilfelkanon var bestemt til at an
vendes ombord i den pantserklædte Fregat Ironsides, som 
laa under Udrustning i Philadelphia. Den 300il dige 
rnr endnu ikke færdig til Aflevermg; der rnr kun støbt 
een, som endnu ikke var afdreiet og udboret. 

Parrott's I{anoner ros tes meget, saavel iblandt Ar
meens som Marinens Officerer; der kjendtes kun til eet 
Sprængningstilfælde, nemlig ombord i I{anonbaaden Nanga
tuck, hvor en 30Ji dig I{anon sprang under Alfairen 
imod Fort Darling. Aarsagen til Sprængningen angaves 
at være, at Reculen paa en kunstig Maade var aldeles 
hemmet under Skydningen. 

Man foretog her, saavidt som Leiligheden tillod det, 
Forsøg og Prøveskydninger. De fleste af disse Skydnin
g.er foretoges for Marinens Vedkommende med den 
1 ooii dige Kanon, med hvilken man havde gjort indtil 
1000 Skud med den reglementerede Ladning. 

Ved nogle anstillede Skydningsforsøg var man 
kommen til følgende Resultater for den 200Ji dige, 
1 ooii dige og 30ii dige Riffelkanon. 
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-~ ·- ·- ..: "0 te, • "Cl.:? Kanonens Projectil. ~ = "'' Sidearv. ;;; ·= 'E ·.::: C Anmærlrning . "Cl ., -
Kaliber. Vægt. - .. til hoire. ~ -:::, ., 1~ .... <> 

~ ~ - ... c::: r... en -I 55'tr Gr. 15 51 

}l!IOO { 
'I 

200'trdig P I 55'ir Gr. 16 5 Ok 
200'tr Gr. 16 si 

I00'u Gr. 10 31 
l 1450 5' 4.4. ringe81æstrra venstre. 

I00'tr Gr. 10 5 2000 0' 6.·, 1 

100'trdig P I00'u Gr. 10 to 3520 30' 13,0(T 

I00'tr Gr. 10 15 4860 76' Ul. oo I 
I00'tr Gr. 10 20 5800 120' 21. is 

84'iI K. 10 5 2370 !)' Skydnin gen muler 

84'tt" K. IO 10 3820 25. s ' 
l?llllSli;:e Omslændig-
heder foretoges i Juni 

84'ir K. 10 15 5254 108' og Juli l\lnnned. He-
100'tt"digP 84'lr K. 10 20 6338 178. ~· sultuterne ere et J\,le-

84'ir K. 10 25 7190 348' dium ar nrre Rækker 

84'U K. 10 30 8190 513' 
Forsog. Projcclilel cy-
lindri8k. Initial Ha-

84'iI K. 10 35 8845 630' sli ~hcd 1410' i Sec. 

2!l'tT. Gr. 3¼ 1 3} 1500 4.s s li 
30'ir di!! P 

2916 Gr. 5 l 5¼ 2200 6.s2 
2!J'ir Gr. IO IO "3649 12. 19 
29'ir Gr. 15 115 4874 17.G 8 -

Jeg var nærværende ved nogle Skydninger, som i 
A_ugust i\laaned foretoges med den I ooil dige l{aaon. 
Der blev skudt paa circa 2200 Yards Afstand mod et 
Maal, som var afmalet paa en mippe, beliggende paa 
den modsatte Side af Hudsons- Floden. Maalct sagdes 
at være 40 Fod i Qvadrat omtrent 500' over Flodens 
Overnade. Af IO Skud sattes alle Skuddene i Maalet. 
Skydningen foretoges med 1 O .il Krudt og et t oo.il digt 
Sprængprojectil, fyldt med Aske og Sand for at give den 
nøiaglige V ægt. Elevationen, som anvendtes, var 1 O~ 0 • 

For at forsøge den samme Kanons Virkning mod 
Jeroplader, var der i Mai-Juni foretaget nogle faa Skyd
ninger paa Marken ved selve Støberiet. 
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' Blandt andre Forsøg skal her nævnes: 
1) Mod en Smedejernsplade af 44" Længde, 18" 

Brede og 8" Tykkelse, opstillet mod en Bagklædning af 
Træ, blev der skudt paa circa 30 Alens Afstand, med 
1 OH s Ladning og et 84,U digt cylindrisk massivt Projectil 
af Smedejern, den forreste Flade belagt med Staal; 
Skiven ,•ar opstillet under en Vinkel af 21 ° mod Verti
calen. Skuddet saltes i ½ Skive efter Længden og {
Skive efter Breden. I Jernpladen dannedes en uregel
mæssig Fordybning, 7½" i Diameter og 2" dyb; desfor
uden brødes Skiven i 2 Stykker over Fordybningens 
Midte. 

2) Mod to Jernplader af samme Dimensioner som 
den foregaaende, men opstillede bag hinanden saaledes, 
at den samlede Jerntykkelse blev 1611

, blev der gjort 2 
Skud, med samme Projectil (men af Støbejern) og samme 
Ladning. Kuglerne sattes i den forreste Plades Midte 
tæt ved Siden af hinanden; der dannedes derved 2 ur,egel
mæssige Fordybninger af 7" Diameter og l ~" Dybde, 
den forrestE! Plade remede tværs over og lidt ned paa 
Siden, midt imellem Fordybningerne. 

De Dahlgrenske Riffelkanoner, der imidlertid, som 
tidligere omtalt, ingenlunde endnu ere indførte ombord i 
Skibene, ere følgende: 

1) 7!" Kanon af 14900 Jis Vægt. 
2) 6 11 

- 7900 -
3) 5½'' - 4900 -
4) 3½'' - 3100 -
De cylindrokoniske hule Spidsprojectiler veie re

spective 148 , 77, 44¼ og 28 il. 
De øvrige Dimensioner for disse Kanoner fik jeg 

ligesaalidt at vide som Resultaterne af de enkelte Forsøg, 
der med disse Kanoner vare anstillede paa Værftet i 
Washington, hvor man var særdeles hemmelighedsfuld 
med Alt, hvad der angik dem. 

Der er den Mærkelighed ved disse l\anoner, at de 
for Styrkens Skyld støbes uden Drue og Tapper; disse 
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paasættes l{anonen, naar den er fuldt udboret og afdreiet 
færdig til Indskydning. Tapper og Drue dannes ved et 
Metalbaand, som griber om I{anonen, samt et tilsvarende 
mindre Stykke, som gaaer over [{anonens øverste Dee!, 
hvorefter de to Stykker samles ved Skruer; i den løse 
Drue er Uullet til Drogen og Elevationsskruen. 

Dahlgren anvender almindeligen 6 Riffelgange med 
en Stigning af 1 Omdreining for hver 15'. 

Saavel disse nye Riffelkanoner som Dahlgrens ældre 
Hanoner ere af Støbejern, og Behandlingsmunden for 
Støbningen frembyder intet Mærkeligt. Ved selve J{a
nonens Construction bemærkes, at Dahlgren soger at 
undgaae alle rette Linier paa l{anonens Overflade; hans 
sværeste l{anon, clen XI" Granatkanon af Vægt 15700 ii, 
er nu bestemt til ogsaa at udskyde massive Projectiler 
af Vægt 165 il med lo il Ladning; dog tilraader Ca
pilain Dahlgren ei al anvende denne Skydning uden 
under særegne Omstændigheder, da han ikke tilstrækkelig 
stoler paa l{anonernes Styrke , uagtet nogle Skydnings
forsøg, som paa Anledning vare foretagne ved Washing
tons Værft i April-Mai 1862, synes at tale herimocl. 

Disse Forsøg vare følgende: 
Med en XI" Granatkanon af Vægt I fi700 il og rnnd 

Fuldkugle af 165 Jl Vægt gjordrs: 
1 Skud med 15 il Krudt, 

22 11 20 , 
97 11 ,, 25 11 

lall 120 Skud. 
Iblandt disse 120 Skud vare 2 paa 83' Afstand mod 

en Prøveskive, dannet af 2 Jernplader med Træbagklæd
ning, salte paa circa 3' Afstand bag hinanden; Aabningen 
imellem Skiverne var pakket med Jerntraadstougværk, 
og begge Skiver vare fast forbundne til hinanden; den 
samlede Skive antoges at afgive samme Styrke som en 
3¾" Smedejernsplade. Det første Skud, 25 il Krudt og 
en Smedejernskugle, gik lige igjennem Skiven; det andet 
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Skud, med 15 il f{rudt og en Støbejernskugle, gik lige
ledes igjennem Skiven og borede sig 9' ind i den bagved 
værende Jordvold. 

Man havde senere skudt nogle enkelte 165 il runde 
liugler med 30 il Krudt igjennem en 41" Smedejerns
skive paa 112' Distance. Efter foretaget Skydnings
forsøg undersøgtes l{anonen, som da paa ingen Steder 
viste nogen !\1angel. 

Foruden Parrott og Dahlgren er der endnu en 
l\Jand, som i Amerika har gjort sig bekjendt ved sine 
udstrakte Forsøg i Artillerividenskaben, ved sin Kanon
construction og ved sine \'idenskabelige Skrifter, nemlig 
Major Rodmann, den nuværende Directeur for Armeens 
Arsenal i WaterFord i Nærheden af Boston. 

Major Hodmanns Kanoner, som have faaet Navn 
efter ham, ere de sværeste, som endnu ere støbte; han 
folger Curvelinieprincipet ved J{anonconstruclionen, og 
Støbningen foregaaer over Kjern. 

Disse l{anoner støbes alene i Kanonstøberiet Pitts
burgh i det vestlige Pennsylvanien. [{jernstøbningen, 
som Rodmann har indført, og hvormed man eftrr de 
anstillede Forsøg er saa tilfreds, at denne Fabrikations
maade er bleven be1-temt til at anvendes for alle større 
Kanoner, skeer paa følgende Maade. 

l{jernen, der er af noget mindre Diameter end 
Løbet og Jukket halvcirkelformigt i Bunden, er en huul 
Cylinder af omtrent 1" Jern; den udvendige Overflade, 
der er riflet i vertical Retning for at give Gassen Leilig
hed til at undslippe under Støbningen, klædes med Sex
garnsline; udenpaa Klædningen kommer et Lag af Støbe
sand. Kjernen sættes derpaa ned i en Form, dannet af 
Støbesand, med en Trøie af Jern; den fyldes franeden 
igjennem to ligeoverfor hinanden værende Canaler. -
lgjennem et Rør, som omtrent naaer ned til l{jernens 
Bund, ledes der koldt Vand, omtrent 4 Gallons i Minut
ten, for at fremskynde Afkølingen; det opstigende Vand 



112 Soartillcriel i de Forenede Stater. 

ledes ud igjennem Rør i l{jernens ø,·erste Deel. Naar 
Jernet er styrkuet, udtages denne, medens man stadigen 
vedbliver at lade Løbet til □yde koldt Vand, dog i en 
ringere Qvantitel. Smeltningen af Jernet skeer i de 
saakaldte 11air furnacesu, hvor det ikke kommer i Be
røring med Brændmaterialet. Udstøbningen skeer af een 
eller flere Ovne ad Gangen; der findes en Ovn, som kan 
levere 25 Tons Jern. 

Hodmanns Kanonet· ere fornemmelig bestemte til 
Armeens Brug; de sværeste erc: 1) den S II llilTelkanon 
af 9 å 10000 il Vægt, som med 15 il l{rudtladning 
udskyder en 150 ildig Spidsgranat; 2) den 12" Riffel
kanon af 52000 il Vægt, som med 50 ii Krudt udskyder 
en 456 il dig massiv Cylinder eller en Spidsgranat paa 
496 il Vægt, og endelig 3) en 15" glatløbet Kanon, 
Model 61 og 62, omtrent af 50000 Jl Vægt, som med 
50 il I{rudt udskyder en rund Kugle af 436 il Vægt. 

Rodmann's nyeste 15" l<anon, l\lodel 1862, har føl-
gende Boveddimensioner: 

Kanonens Vægt 49100 il, 
l{anonens hele Længde 190", 
Løbets Længde . . . . 165", 
Løbets Iliameter .... 15", 
lirede om (\lundingen . 25", 

- Største Brede af Godset 48" i Afstand af 155" 
fra Mundingen. 

Bagvægt . . . . . . . t 200 il. 

JO " 

8" 

Cylindrisk Projectil for Rod
manns 12" Hilfelkanon, af Vægt 
450 ii, underste Deel omlagt 
med en paaskruet Legering af 
Bly eller blødt Metal. 

.. 



Seartilleriet i de Forenede Stnler. 113 

Cylindrokonisk Spidsgranat til 
Rodmanns 12" Riffelkanon af 

496 il Vægt. 

Hele Længden 24". 
f{onens Begyndelse ¼ af Læng

den fra Spidsen. 
Den paaskruede Blylegering for 

Ud,•idelse af Riffelgangene un
der Skydning er 8½" lang og 
har en Udskjølpning for neden 
efter Minie' s Princip. 

Der var een Kanon af hver af de tre forskjellige 
Slags monteret ved Fort Monroe. Da man efter de Skyd
ninger, der vare blevne gjorte med disse svære Piecer, 
var tilfreds med dem, besluttede Regjeringen i Juni 1862 
at indføre den 15" glatløbede som reglementeret Kanon 
for Taarnene i de fleste af de flydende Batterier, som 
under Ericsson's Veiledning byggedes i New-York, hvilket 
allerede tidligere i denne Artikel er blev en berørt; sam
tidig bestemtes det tillige al støbe nogle flere svære 
Kanoner til Armeens Brug*). 

• ) Ombord i det flydende Bnlleri P11ssn1c blev der under 15de No-
vember foretngel 3 Pre,·cskud med en 15" l{nnon, nemlig: 

I. 330 $dig Granat, 20 $ Krudl, 17" Recul, 
2. 35 Il 31 1011 

H 

3. 35 " 2' 8" , 
hvoned constnteredes, 1) at der med snn simre Kanoner kan 
skydes fra Tnarnel uden Skade for delle, 2) at, som en Følge 
af l\lechnnismen ,·ed Affutagen, betjentes Kanonen af 6 l\land, 
3) at Ballcriet vnr roligt under Skydningen, 4) al Smellel ikke 
\'nr ornrdreyenl. 
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For disse Kanoners Construction, Fabricalion og 
Modtagelse opstilledes følgende Betingelser: 

1) 15" glatløbet I{anons Vægt maa ei overstige 50000 il. 
2) 12" rillet " " • 52000 Ji 

og være af samme udvendige Form som den 15" ; 
Kanonernes Længde maa ei afvige meget fra 16 
Kaliber. 

3) Skibskanoner skulle have Elevationss~rue og T¾r Kanon 
V ægt som Bagvægt. 

4) Armeens Kanon skal have den befalede Indretning 
til at elevere I{anonen, men ingen Bagvægt. 

5) Den først udtagne Kanon af hver Slags skal under
kastes en Prøve af 1000 Skud med Ladning af {· og 
i [(uglekrudt for de lo respective Kanoner, idet 
Kuglevægten for den 15" sæltes til 450 Ji, og for 
den 12" rillede til 500 il. Initialhastigbederne 
sættes til 1500' og 1300' i Secunclcn. Udholcler 
I{anonerne denne Prøve, forbinder Regjeringen sig 
til at modtage 40 Stkr. af hver Slags, i enhver Uen
seende ganske som Prøvekanonerne, og forudsat, at 
Alle udholde en Prøveskydning af t 00 skarpe Skud 
med reglementeret Ladning, rrr K,1glckrudt. 

Ifanonstøberierne i Pittsburgh og Coldspring ved Ilud
sons Floden ere Hovedstøberierne i de nordlige Stater, 
og herfra besørges Uovedleverancen Lil Armeen og Flaa
den. Regjeringen har controlførende Officerer ansatte 
ved Støberierne, hvor Kanonerne i Reglen gjøres heelt 
færdige til Aaevering. Prisen for den 15", 11 ", 9" og 
8" glatløbede Kanon kan i Gjennemsnit regnes til 10, 
8~, 8 og 7½ Cents pr. Ji, le\'eret fra Støberiet, idet en 
Tons af pigirou, som bruges til Støbningen, regnes til 
42 Doll. 

Paa Marinens mindre Dampskibe anvendes under
tiden Metalskyts. Dette, der ogsaa bruges til Fartøiernes 
Armering, leveres fra Værftet i Washington. 
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Til Fartøiernes Armering anvendtes indtil Krigens 
Udbrud 3 forskjellige Slags Metalkanoner, nemlig: 

Kaliber Vægt i <t]; Krudt- Shrapnel! 
Skraasæk ladning Granat 

24 il dig 1310 2 li 27 20 

svære 12 I) 760 1 I) 14 10 

lette 12 li 430 0.625 D » 

Ammunitionen opbevaredes i Kasser, benævnte en
kelte eller dobbelte; hver af dem kunde indtage 9 eller 
18 Projectiler. De fulde enkelte I{asser veiede respec
tive for den 24 li Metalkanon 270 og 217 il, for den 
12 li Metalkanon 140 og 114 li. 

Under Krigen construeredes af Capt. Dahlgren en 
riflet Fartøiskanon af følgende Hoveddimensioner: 

Vægt 780 li, Kanonens hele Længde 63". 5, Løbets 
Længde 55", Løbets Diameter 3½", Krudtladning 2½li, 
Spids-Granat med Sprængladning 12 li. 

Alt Fartøisskytset er indrettet til at anvendes som Land
gangsskyts. 

Forinden l{anonerne modtages fra de forskjellige 
Støberier, underkastes de, efterat en nøiaglig Eftermaaling 
af Dimensionerne bar fundet Sted, følgende Prøver, som 
endnu stode ved Magt ved Krigens Udbrud. 

Krudtprøven. 

Kaliber. Vægt Antal Skud 
Krudt- Projec-
ladning lilets Væg 

64 li dig K. 106 Cwt. 10 16 li . 64 K. 
32 l) K. 61 I) 10 10 I) 32 • 
32 I) K. 57 I) 10 9 D 32 l) 

32 I) K. 51 I) 10 8 I) 32 • 
32 I) K. 46 n 10 7 I) 32 I) 

32 I) IL 42 I) 10 6 I) 32 D 
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-

K II I i h e r. Vægl Antul Skud Krudt- Projec-
ludnin1.1 tilcts Vægt 

32 li IL 33 Cwt. 10 4{ il 32 [{. 

:12 li IL 27 " 10 4 " 32 • 
XI" Gr. 15700.i to 15 li ta5 Gr. 
X" Gr. 12000 li 10 12½ • 106 ,, 
IX" Gr. 9000 11 10 10 • 72 • 
8" Model 184 I Gr. 6a Cwt. 10 9 li fi4 [L 
8" Il 18~1 li Ha . 10 9 li Ci4 • 
8" Gr. . 55 " 10 7 " (:j ,J • 

Der sættes Forladning for Projectilet, undtagen for 
de med Romertal betegnede J{anoner. 

Springer een af ti I{anoner, leverede ved samme 
Contract, da casseres det hele Sæt. 

Foruden denne Prøve udtages een [{anon af ti , med 
hvilken der gjøres 1000 Skud med reglementeret Lad
ning. Prøvekrudtet skulde være af bedste kornede [{anon
krudt og give en Initialhastighed af mindst 1600' i Se
cunden. [{uglerne skulde være nøiagtige skahelonered e 
og have den fulde Vægt. 

Efter [{rudtpr1wen bliver Løbet nøiagligen nndersøgt. 
Derefter foretages den anden Prøve, Vandprøven: 
Efter at Løbet er n1-1iagtig aftørret og Fænghullet 

I ilsloppet, sættes l{anonen i en ve1'lical Stilling og fylde i. 
med Vand, hvoreftrr der paa dette udøves et Tryk af 
2 Atmosphærer eller 30 il pr. Qvadrattomme; er denn e 
Prøve tilendebragt, undersøges J{anonen paa det nøiag
Ligste; enhver, selv den mindste Feil, der Yi ser sig, gjør, 
at [{anonoo bliver casserPl. 

For at undersøge Jernets Cohæsion tages mindre 
Stykker fra selve Støbningen og prøves med en [{rafl, 
der er lig Trykket af 30000 å 32000 ii pr. Q,·adrattomme. 
J{anonjernels specifike Vægt sælles = 7.2 Minimums 
Vægt. 
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Der staaer endnu tilbage at give en Oversigt over 
det anvendte Affutagesystem, Tilvirkningen af Krudt og 
Projectiler. 

Til Affutager for Sideskytset ombord i Skibene bruges 
for de svære Kanoner den franske tohjulede RaperL med 
slæbende Agterdeel, hvor Rullespaden Ile levier directeur) 
anvendes for at lette J{anonbetjeningen; denne Rapert 
har efterhaanden fortrængt den fiirhjulede Rapert, som 
endnu i Aarene 1840-1850 var den mest brugte i den 
.amerikanske Marine. Den i den danske Marine endnu 
brugelige marshallske Rapert har ogsaa været brugt i 
Amerika, men er efterhaanden gaaet af Brug. 

Den X" og XI" Dahlgren's og den 100 il dige Par
rott's Kanon, hvilke i Almindelighed bruges til Stævn
bevæbning, ere monterede i Pivot-Affutager af lignende 
Construction som dem, der anvendes hos os; for at 
hemme Reculen noget er der anvendt et Bræmsesystem 
paa selve Affutagens forreste Dee), hvorved man ved 
Hjælp af Skruer binder Raperten til Slæden. Naar den 
XI" Kanon bruges som Sideskyts, anvendes Slædeaffu
tager; Systemet gaaer paa 4 excentriske Ruller, anbragte 
under Slædens For- og Agterdeel, og dreier sig om en 
Omdreiningsbolt, der staaer ud fra Bøssebænken; for 
dette Affutagesystem er der nedlagt concentriske Skinne11 
i Dækket. - Naar den 24 Ji dige Fartøis I<anon an
vendes som Sideskyts, er den monteret i en omdreiende 
Slædeaffutage, som da tillige bruges til FarløiernPs 
Armering *). 

*) I den bepantsrede Fre:rnt Jronsides \'Or hele Batteriet, l>estauende 
øf 2 Sikr. omdreiende 200 'l1i di!?e Pnrrott's Riffelknnoner pna 
Dækket, to Stkr. XI" Dahlgrens Kanoner pna Batteri<Jt, montere~ 
i Jernaffutager, ar Vægt respecti\'e 10,000 og 8,500 W , con
struerede efter samme Princip som den nyligt beskreme Træ
alTutage ror den XI" Kanon. Naar Batteriet ei brugtes, ,ar det 
kastet langskibs og surret Lil 0iebolte i Dækket. 

Tidsakrift for Sovæsen. VIII. 8 
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Af Stilleredskaber har man forskjellige Slags; Ele
vationsskruen anvendes almindelig til det nyere Skyts, 
ligesom bause-mobilen altid bruges til Visirsigtet. 

Den XI" Dahlgrens Pivot-Kanon som Dæksskyts for
drer 25 Mand til Betjening. 

Den ældre 32 il dige 42 Cwt. som Batteriskyts fordrer 
t O Mand foruden en Haandlanger. 

Den ældre 32ii dige 57 Cwt. som Batteriskyts fordrer 
14 Mand foruden en llaandlanger. 

Den 241i dige Metalkanon som Fartøisskyts 7 Mand. 
" " Landgangsskyts 10 " 

Det til Armeens og Flaadens Brug anvendte [{rudt 
fabrikeres paa private Krudtværker (hvoraf et større er 
anlagt ved Byen Wilmington i det sydøstlige Pennsylvanien 
ved en Arm at Delaware Floden). Bestanddelene, som 
ere Salpeter, Trækul og Svovl , indgaae i Forhold 

Salpeter 75- 76 Dele, 
I{ul . . 15-14 " 
Svovl . 10 
Efterat disse forskjellige Bestanddele ere rensede og 

blandede sammen i det antydede Forhold, hvilket skeer 
under to omløbende Støbejerns-Cylindre af Form som 
svære Møllestene, bliver Massen, ved horizontale Skrue
presser, drevne ved Vandkraft, presset sammen til Kager 
af 1" Tykkelse og 1 ½' i Qvadrat. [{ugerne blive dernæst 
slaaede i Stykker og gane saa igjennem et Valseværk, 
hvorfra de forskjellige Størrelser, man har Brug for, ud
sigtes. 

I{rudtet sorteres i t O forskjellige Classer, som gives 
Nummere fra 1-10, idet det størst kornede gives det 
laveste Nummer og bruges til de sværeste Kalibre. 
Nr. 5-7 bruges til de 9'' og 11" Kanoner, og saaledes 
fremdeles. Ved de foretagne Undersøgelser for Krudtets 
Godhed skal den absolute Vægtfylde være mindst 1. 75; 
den skal helst være t. s a 1. s 2 6. (Krudtkornene ere 

( 
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bøist uregelmæssige, de største Korn ere af Størrelse 
som Hasselnødder). 

Styrkeprørnn undersøges almindelige.n ved en Prøve
morteer af et 2 l{aliber langt Løb, lfommeret modtager 
en Ladning af 1 Unze. ({uglen, som kastes fra Prøve
morteren, der stilles paa en Egeblok, er af Støbejern og 
veier 24 ,il. Morterens Elevations,•inkel er 45°. Den 
almindelige Mediums-Rækning, opnaaet ved denne Prøve 
af godt Kanonkrudt, er 280 a 300 Yards. Rækningen 
maa i Heglen for nyt f{rudt ei være mindre end 250 
Yards, og, falder den under 225 Yards, bliver l{rudtet 
casseret. Det magasinerede l{rudt skal ved foretagen 
Morteerprøve kaste Ruglen ud til en Distance af t 811 
Yards; kastes l{uglen ud til en Distance, der er under 
125 Yards, casseres det, sælges eller omfabrikeres. 

For at bestemme Initial-Ilasligheden er der opreist 
en ballistisk Pendul paa Washington V ærfl; dertil har 
forhen været anvendt en 24il dig l{anon, senere er man 
gaaet over til en 6B dig. Nyt Kanonkrudt skulde give 
en lnilial-Hastighed af mindst 1 U00' i Secunden; nnar 
den 24,U dige Kanonpendul anvendtes var Ladningen 6 il 
Krudt med en Kugle af Middel-Vægt og Middel-Spillerum. 

I den seneste Tid anvendes nu Lil dPnne Prøve en 
elektromagnetisk Pendul, opfunden af en Capilain Narez 
af det belgiske Artilleri. 

Der foretages endelig l'n Fuglighedsprøvr; Betingel
sen for Modtagelsen af l{rudlet er: at godt Jfrudt, fabri
keret af rene Materialier, ei maa absorbere mere end 
2J-8- Fugtighed i 24 Timer. 

Under Krigen begyndte man at amende compri
merede Ladninger. Krudt af det Nummer, som f{alilireu 
fordrer, bliver ved en hydraulisk Presse eller ,·ed en 
Skruepresse, drevet ,•ed Dampkraft, presset til en fast 
Masse af samme Form som Løbets Bund paa de Ranoner, 
h\'or Krudtet skal anvendes, idet det naturligen iagttages, 
at den comprimerede Ladning nøiagtig erholder den 

s· 
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befalede Vægt. Naar Ladningen er færdig fra Pressen, 1 
overstryges den med Schellak. Comprimeringsprocessen 
koster ikke mere for hver Ladning end den dertil sva-
rende tomme I{ardus. 

De comprimerede Ladninger opbevares i Blikdaaser, 
afpassede efter Formen og med et løst Laag; de have 
den Fordeel, at de ikke tage Skade ved Fugtighed eller 
lang Tids Opbevaring, samt at Selvantændelse under 
Ladningen undgaaes. Man har endnu ei anstillet til
strækkelig nøiagtige Forsøg med disse Ladninger, hvor
for de endnu kun anvendes til de Parroltske Kanoner. 

Forinden man gik over til denne Art comprimeret 
Krudt, havde man gjort Forsøg med at danne Ladningen 
af l{rudtkager i Form af 6 og 7kantede Prismer, gjen
nemborede i lige Afstande af 1" store Huller. (Jeg saae 
et saadant Prisme i Fort Monroe; Underlladens største 
Diameter var 3l", 8idehøiden 2}"). Prismet gjennem
boredes for at opnaae en hurtigere Forbrænding. Med 
denne sidste Art Ladninger havde man anstillet Forsøg i 
Foraaret t 8u2 i Fort Monroe med de derværende 12" 
og 15" Rodmannske Kanoner; med samme Ladning an
gaves det kornede Krudt vel at have en noget slorre 
Rækning, h\'orimod l{agekrudtet skulde udøve et mindre 
Tryk mod ({anonen af 11000 ,fi pr. Qvadrattomme. Ved 
de anstillede ForsAg fandtes saaledes: 

Tryk pr. O" 
almindelig kornet Krudt 40il s Ladning 46000. 
Kagekrudt . . . . . . .. 40il s 35000. 

Noget større Rækning erholdtes med det kornede Krudt. 
Begrundet paa disse llesultater forsøgtes en Middel

vei, vei:l at forbinde de to forskjellige Arter Krudt med 
hinanden , og hvorved de først beskrevne comprimerede 
Ladninger fremkom, som samtidig med et forholdsviis 
ringe Tryk mod ({anonen skulde afgive den fornødne 
Rækning. 
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Comprimeret Ladning for 
de 1 ooil dige riflede Par
rottske lfanoner, Vægt 10 
il; leveret fra Wilnimg
ton Krudtværk. 
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-Projectilerne til Flaadens Skibe saavelsom alle La-
boratoriesager, Fængrør m. m. leveres fra Arsenalet i 
Washington, hvor de fabrikeres paa det derværende 
Laboratorium. 

I Reglen have alle runde Granater almindelige 
Brandrør drevne i Papir, og temperede til 5', 1 o•, 20', 
20', 25' og 30', det færdige Rør isættes i en Metalprop, 
som derefter nedskrues i Brandhullet. 

Til Spidsgranater bruges deri- Pcrcussions Brandroret seet 
mod som · oftest et Percussions- fra neden. 

Brandrør af Metal efter vedstaaende 
Tegning. 

Brandrøret har et cylindrisk 
Kammer, foroven lukket med en 
Metalskrue B; forneden staaer det 
i Forbindelse med Sprængladningen 
ved en smal Cana) c. I Brand
røret vandrer frit op og ned et 
huult Metalstempel A, fyldt med Krudt; paa Stemplets 

M'.. 

C --------------

øverste Ende er anbragt en Piston med en almindelig 
Percussionshætte. Ved d er en lille Fordybning i det 
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løse Stykke, som vender nedefter, naar Granaten ei bru
ges. Naar Projectilet slaaer an, vil Stemplet bevæge sig 
frem, indtil det standses af Metalskruen, hvilket vil be
virke Explosion af Percussionshælten, og Ilden vil antænde 
Sprængladningen igjennem Canalen. For at give Projec
tilet Tid til at trænge ind, forinden Explosionen foregaaer, 
har man i de nyere Rer anbragt en IJrandsats i den 
Canal, som forbinder det Indre af Urundrøret med Pro
ieclilels Kammer. 

Kjohenhnvn i Januar t86cl. 

Til nr. Lieutenant ll i 11 es ovenstaaende Skildring af 
Skibskanonerne i de Forenede Stater skulle vi føie en 
Oversættelse af et Afsnit af en Hap port, som Capitain 
Da h I gren under I sle December 181:i2 har tilstillet 

., ,1arinebestyrelseu, og som strax efter er forelagt den 
forsamlede Congres. Afsnittet har til Overskrift: 

Pantserskibes Armering. 

Da man kun har opnaaet ubestemte Resultater i 
Henseende til Skibenes Blindering, følger det uf sig selv, 
at der hersker mange forskjellige l\leninger om det hen
sigtsmæssigste Skyts og dets Fabrication. Disse vilde 
dog indskrænkes indenfor snevrere Grændser, dersom 
det var muligt at afgjøre, om Fortrinet skal gives 
de glatløbede eller de riflede l{anoner. l\len den 
oiensynlig ufuldkomne Tilstand, hvori de sidste befinde 
sig, gjør en upartisk Dom over deres Fortrin umulig, 
og, skjøndt udmærket dygtige Mænd i lang Tid have an
strengt sig for at bringe dem til Fuldkommenhed, er 
dette dog ikke hidtil ganske lykkedes. 

t. Ri!Telprojectilet, naar det er sat rigtig i Be
vægelse, er det nøiagtigste indtil det første Nedslag, 
skjøndt i en uvæsentlig Grad paa korte Afstande, om-
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trent til 1300 a 1500 Yards. Paa længere Afstand end 
en engelsk Miil er dets Fordeel i denne Henseende meget 
væsentlig. 

2. Men, saasnart det støder imod en Gjenstand, er 
dets Afvigelse fra Banen aldeles uberegnelig; i slige Til
fælde rulles det almindeligviis rundt, dets Kraft svækkes, 
og man kan ikke vide, i hvilken Retning det vil fortsætte 
sin Vei. Riffelprojectilet egner sig derfor ikke til Rico
chelskydning, der er en af de mest praktiske Anvendelser 
af den runde Kugle, udskudt fra SkibsbaUerierne, og 
dertil en af de vigtigste, efterdi saamange Kugler vande, 
inden de naae Maalet. 

3. Riffelprojectilet har større Gjennemtrængnings
kraft end [{uglen, men ringere Evne til at knuse det 
Maal, det rammer. 

Oer vil endnu bebø"es mange Forbedringer ved det 
riflede Skyts, før det opnaaer de fornødne Egenskaber; 
dog vinder det lidt efter lidt Indgang i Armeerne og 
Flaaderne, og baade Soldater og Matroser begynde at 
blive mere fortrolige dermed. . 

Et Blik paa <le Former, som denne Art Skyts har 
antaget i forskjellige Lande, viser den store Uovereens
stemmelse, der hersker i Problemets Løsning, og vil 
upaatvivlelig vise, hvor vanskeligt del er at forene alle 
de nød,•endige Betingelser for el godt Resultat i den 
samme Kanon. Man vil for Exempel let see den For
skjel, der er imellem Armstrongs og Whilworths Ka
noner, samt den franske Canon raye; de ere aldeles 
forskjellige saavel i Metallet, som i Constructionen, Pro
jeclilerne og Brandrørene. Og, medens ikke nogen 
r{rigsmagt er tilfreds med sit eget Vaaben, synes heller 
Ingen at misunde Andre deres. 

Naar i en Kamp mod et Pantserskib Projectilets 
Gjennemlrængning er det væsentligste Formaal, medens 
dets øvrige Virkning betragtes som en Biting, da maa 
Riffelkanonen gives Fortrinet. Men, dersom det kommer 
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an paa at knuse eller sønderri\ e Pladerne og det bagved 
liggende Træ med en dertil passende Gjennemtræng
ningskraft, da vil det tunge, hurtige, runde ProjecLil 
egne sig bedst til at fremkalde den tilsigtede Virkning. 

Saalænge man vedbliver al anvende den nuværende 
Blinderingsmuade, er der ikke nogen Tvivl om, at det 
Hensiglsmæssigste og mest Praktiske vil være at knuse 
og bøie Jernet, sprænge llollene, rive Pladerne af og 
udrive store Stykker af den bagved liggende Trævæg. 

Til denne Maade at; slaaes paa er jeg kommen Lil at 
føle en endnu større Tilbøielighed efter al have seel den 
Ødelæggelse, som Skydning imod Træskiver, klædte med 
tykke Pantserplader eller med flere Lag tyndere Plader, 
have foraarsaget, hvadenten Skuddene kom lodret imod 
Skiven eller i skrau !letning. 

Pantserskibet •Galenau led mest ved denne Art 
Skud. Ilden \'ar saa vel rettet (Af'slandeu (iOO Yan.Is ), at 
de fleste af Skuddene traf tæt omkring Midten al den 
mod Fienden vendte Side, som om Skorstenen havde 
tjent ham til Maal; nogle , der fandtes at være 64it dige, 
forbleve stikkende i Panlserpladerne; andre havde alene 
slrøifet Siden og sat en Plet, medens nogle fan vare 
trængte heelt igjennem. Seet udenbords fra syntes Ska
den kun ringe; men indenbords var den ikke Lil at 
reparere. Skibet var saaledes brudt og rystet i sin 
Sammensætning, at det kun havde ringe Styrke tilbage . 

Da l{anonernes Antal nødvendigviis maa indskrænkes 
betydelig i de jernklædte Skibe, navnlig i Taarnene, som 
ikke kunne armeres med mere end høist lo af dem, 
ledes man let til at antage, at Vægten af det glatte Lag 
ogsaa bliver formindsket. Men de meget svære Kalibere, 
som sandsynligviis ville blive indførte, ville danne en 
saa væsentlig Modvægt imod det ringere Antal, at For
mindskelsen i den samlede J{uglevægt ikke vil være af 
Betydning; ja i nogle Tilfælde vil der endogsaa være en 
Forøgelse af denne Vægt. Saaledes udskød øMerrimac• 
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oprindelig 1424 Jl i Laget, hvorimod det efter Om
bygnin&'en udskød 2440 ,il. 11 Roanoke" , som hørte til 
samme Classe og nu forandres til et Taarnskib, vil, naar 
det bliver fuldt armeret, kunne udskyde 2700 Ji fra 
Siden og 900 il over Stævnene. 

Der vil imidlertid komme til at indtræde en lang
sommere Skydning end hidtil, naar saa svære Kanoner 
og Projectiler som de 15 Tommers komme i Brug, hvilke 
mechaniske Indretninger man end vil indføre til deres 
Betjening. En 11 Tommers f{anon kan med en veløvet 
Besætning !\kyde eengang i Minutten; men der maa ind
føres væsentlige Forbedringer ved den nuværende Mon
tering af den t 5 Tommers Kanon, før den kan afskydes 
eengang hver tredie Minut. 

Da en vis Grad af Hurtighed i Skydning er en af 
Betingelserne for et Hatleries Styrke, saa er det øien
S)•nligt, at der her indtræder en Mangel, som alene kan 
erstattes ved den betydelige Concentration af Masse i 
det enkelte Skud; thi det vil være indlysende, at Virk
ningen af Granater paa 330 J'i og Kugler paa 450 it 
maa være langt større og deres Ødelæggelseskraft over
gaae Alt, hvad man har seet i tidligere f{rige. Hvad 
deres Virkning vil være overfor Pantserskibene - sammen
lignelsesviis eller absolut - maa Fremtiden vise. Dette, 
saavelsom Kanonen selv, er endnu kun et Experiment. 

Det synes overflødigt at tilføie, at Formaalet for de 
9 Tom. og I I Tom. Kanoner i de Forenede Staters Marine 
var at anvende dem imod de Skibe, som man betjente sig 
af, da Kanonerne bleve construerede; og ti I dette Brug 
tør jeg sige, at de forene de fornødne Betingelser i høiere 
Grad end nogen anden [{anon af samme Beskaffenhed 
og Vægt. Anvendelsen af Pantserklædning var dengang 
neppe skjenket en alvorlig Tanke. Nu, da den med al 
Kraft anbringes paa ethvert Skib, som kan bære den, 
maae de ældre [{anoner vige Pladsen for andre, con
struerede specielt imod de nye Skibe, og paa Løsningen 
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af denne Opgave ollres al den Tid, som kan afsees 
under den nærværende Krigs betydelige Arbeider. 

To nye Constructioner af Kanoner ere nu indførte, 
og den ene af disse, den 15 Tommers, er allerede mon
teret paa vore Pantserskibe. Den anden er underkastet 
Skydeprover imod Jernplauer af 5¼ Tommers Tykkelse 
med Tr11•-Bagklædning, 18 Tommer tyk ; Prøven an
stilleues paa en Afstand af 200 Yards, og Skuddene 
trængte med Let heu igjcnnem Ski ren. lmiulerlid ville 
de l{anoner, som vi allerede besidde, saaviut muligt 
blive indrettede til at møde de nye Fordringer, der stil
les til dem, og det er med Tilfredsstillelse, at det kan 
anføres, at meget svære Styrkeprøver tilstrækkeli« have 
godtgjort de 9 og 11 Tommers [{anoners Evne til at ud
holde fortsat Skydning med massive Kugler og Ladninger 
af betydelig større Vægt end de, til hvilke [{anonerne 
oprindelig vare bestemte: den 9 Tom. Halvdelen mere, 
den 11 Tom. dobbelt saamegen Vægt af l{rudtladninl!, 
som tidligere benyttet. 

Det skal her bemærk es, at en feilagtig Fremstilling 
af Foranstaltningerne med Hensyn til denne [{anon er 
sat i Omløb og er i et givet Tilfælde hleven bekræftt>t 
af en l\Iand af faget. En Gjentagelse af denne Feil, 
som nylig er begaaet af en hnitstaaende Autoritet, kunde 
endydermcre let forlede den ikke sagkyndige Læser ti! 
at troe, at den eneste Hensigt med disse [{anoner var at 
kunne udskyde ~Lore Metalmasser med ringe Hastighed, 
uden at der lagdes Vægt paa den Virkning, de derved 
vilde udøve. Det var nemlig alene Hensigten at udsende 
de sværeste Projectiler, som uuen Ubeqvemhed kuuue 
behandles, med en Hastighed, der netop var stor nok 
til al drive dem igjennem en Skibsside. Maalet skulJe 
gjennemtrænges, men med den mindst mulige Hastighed; 
thi derved vilde den største ({nusnings- og Ødelæggelses
Virkning forenes med den fuldstændige Gjennemtrængning. 
Denne Anskuelse er for sex Aar siden bleven udviklet 

• 
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og forklaret i et offentligt Arbeide *), samt oplyst ved 
praktiske Forsøg. 

net kunde ikke forventes, at Kanoner, der vare 
construerede med specielt Bensyn til l{amp imod en 
Modstander af Træ, skulde være lige skikkede til at op
stilles imod pantserklædte Skibe. Deres Anvendelse \'ar 
derfor kun midlertidig; og dog er det en bekjendt Sag, 
at den 11 Tom. l{ugle, udskudt med 30 Ji lfrudt, bar 
udøvet betydelig Ødelæggelse paa Skiver, klædte med 
4½ Tom. J ernplader, og med denne betydelige Ladning 
have udholdt en fortsat Skydning i længere Tid, end det 
kunde forventes. 

Den Kanon, h\'ormed man i England gjennemskød 
11 Warriurskiven II i April 186:2, var smedet af Jern efter 
Sir William Armstrongs Tegning. Det angives, at den 
veiede 27000 Ji, og at der ved den anførte Leiligbed 
blev skudt fire Skud med en Krudtladning af 50 ii og 
en rund Kugle paa I 51:i ii. 

Den 11 Tom. l{anon veier 16000 Ji (Støbejern) og 
vilde, i Forhold Lil sin Vægt, udrette det samme Arbeide 
som Armstrong- lfanonen, naar der til Skuddene an
vendtes ;-n fi l{rudt og en l{ugle paa 93 ii. 

Med en af dit-se Kanoner, som nu findes her, er 
der skudt 155 Skud, nemlig 

22 med 20 il Krudt! 
101 - 25 - - Kugle paa 165 a 169 il. 

3:2 - 30 - -
En Krudtladning af 30 ii danner meget nær det 

samme Forhold (til [{anonvægten) som det, der anvendtes 
ved Armstrongs 156 Pundiger, og Projectilet er 80 pCt. 
tungere, end det skulde være efter det samme Forhold, 
ja 13 ii tungere i absolut Vægt end det engelske. 

I{anonen sprang ikke, heller ikke syntes den at 
have lidt nogen Overlast; derimod sprang Armstrong-

0 ) Shells nnd Shell guns. Triibner, London 1856. 
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kanonen og skørnede ved en Ladning af 50 ii. Man 
siger der er skudt 160 eller 170 Gange med den, og 
med større Ladninger - 60 til 90 il - men herom 
have vi ingen officiel Meddelelse. 

Med en af vore 11 Tom. Ifanoner blev der ved en 
anden Leilighed gjort 500 Skud, af hvilke der var 170 
om Dagen i to paa hinanden følgende Dage; delte hedede 
Kanonen saa stærkt, at man kunde føle Varmen 18 
Timer efter. Der viste sig ikke nogen Svækkelse. 

Den 9 Tom. Kanon skulde, i Forhold til den en
gelske l{anon, udskyde Kugler paa 54 il med 18 il s 
[{rudlladning. En af dem er nylig prøvet i ";'50 Skud 
med almindelig (IO il s) Ladning og 72il dige Granater, 
samt i 500 Skud med forøget Ladning (13½ il) og 
90il dige massive Projecliler; denne I{anon seer ikke ud 
til at have lidt noget. En anden Kanon af samme 
Classe prøvedes, ef'lerat der var gjort 1500 Skud med 
den med almindelig Ladning (IO il, og 721l dige Gra
nater, i fortsat Skydning med gradeviis større Ladning 
og Projectilvægt; den sprang i det 22de Skud med 20 il 
Krudt og 10 [{ugler af lilsarnmrn circa 900 ii s Vægt. 

Disse Støbejerns Kanoner taale allsaa fuldkommen 
en Sammenligning med de bedste engelske Smedejerns
kanoner af nyeste Construction, og de kunne derfor 
betragtes som støbte efter en god l\lodel. 

[{anonens Kaliber og den Hastighed, hvormed Pro
jeclilet skal bevæges, kunne modtage enhver ønskelig 
M odification. 

Det er muligt, at Forholdet imellem Hastighed og 
Vægt bør være større, naar der skydes imod Jern, end 
nuar Maalet er af Træ; delte vil kunne afgjøres ved 
Forsøg. 



Et Omrids af Fremtidens Skibs-Dampmaskine, 

Ved Behandlingen af en Sag som den om Constructionen· 
af Skibsdampmaskiner fremstiller sig først det Spørgs
maal, hvilke Principe r der her ere de ledende, og 
dette Spørgsmaal vil man ogsaa let og hurtig kunne be
svare; thi Hovedprincipet maa bestaae i at construere 
Maskinen, derunder indbefattet Kjedlerne, med et Minimum 
af Omfang og Vægt, dog saaledes, at der tages tilbørligt 
Hensyn til Skibets Bestemmelse og erindres, at Skibet 
ikke er til for Maskinens Skyld, men Maskinen for Skibets. 
Det kan til en vis Grad siges, at de samme Principer 
ere de ledende ved Maskin-Constructioner paa Land
Jorden, men her ere de ikke af saamegen Vigtighed 
som ombord paa et Skib, hvor Rummet er indskrænket, 
og hvor der maa skaffes tilbørlig Plads ikke alene til 
Maskinen og Lasten, men ogsaa til Kullene, saa at man 
ved at forøge den tilførte Vægt vil skade Skibet i andre 
Henseender. Der er i dette Spørgsmaals Løsning gjort 
store Fremskridt siden Dampens første Anvendelse tilsøes; 
men, efterhaanden som Fordringerne til Skibets større 
Hastighed, og selvfølgelig til Maskinens Kraft, stige, vise 
de hidtil anvendte Constructioner sig mere og mere 
uhensigtsmæssige og kun istand til at frembringe Maskiner 
af en i Forhold til Kraftens Forøgelse overordentlig stor 
Vægt; de blive derfor ikke alene kostbare, men ogsaa med 



t 30 Et Omrids ar Fremtidens Skibs-Dampmaskine, 

Hensyn til Driften langt fra oekonomiske, i Sammenligning 
med hvad der opnaaes ved Landmaskinen. 

Det er navnlig Constructionen af I{jedlcrne, der 
lægger de fleste Ilaand paa Fabrikanten, og med de nu
værende Grændser for Spændingen staaer der ham ikke 
nogen Vei aaben til at fremkalde Oekonomi; derimod 
ville uden al Tvivl de Forbedringer, som nu ere ifærd 
med at trænge sig igjennem, i en ikke ,fjern Fremtid 
bevirke i Skibsmaskinbygningen en He\'olution, der ned
bryder alle Skranker og Fordomme, indfører Amcndclscn 
af Damp med høi Spænding og i høi Grad expanderet, 
i Forening med en stor Ilurtighed af Stempelslag, saa
ledes i enhver Henseende svarende til de nuværende 
Locomotiv-Maskiner. 

Det er øiensynligt, at det vil være lettest først at 
indføre disse Principer i de Skibe, der bevæges ved 
Skrue, hvilket Fremdrivningsmiddel derfor i Fremtiden 
vil blive det prædominerende; men der er dog ikke 
Noget til Binder for, at det samme Princip ogsaa ind
føres paa Hjulskibene, der ligesom hidtil ville blive 
uundværlige paa saadanne Steder, hvor der med ringe 
Dybgaaende skal opnaaes en stor Fart under Damp. 

En høi Spænding af Dampen er følgelig det Forste, 
der maa tænkes paa, og for at gjore Indførelsen heraf 
mulig ombord, er først og fremmest Over0adefortætning 
uundgaaelig nødvendig; vi ville derfor begynde vor Be
tragtning med denne. 

Det er en afgjort Sag, at Spændingen i Skibsdamp
kjedler af den Construction, som nu for Tiden er den 
almindelige, ikke vil kunne forogcs, uden at Antallet 
af de indre Afstivningsmidler samtidig forøges i en saadan 
Grad , at det vil blive aldeles umuligt at rense de 
Flader, der ere udsatte for Flammens Paavirkning, for 
den Steen eller det Salt, der i saa overordentlig Grad 
samler sig i Kjedler, hvor salt Vand anvendes til Damp
udviklingen; idetmindste gjælder delte tilfulde, hvor kun 
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en ringe Tid kan offres paa Udrensningen. Fremdeles er 
det en bekjendt Sag, at, for at holde Saltholdigheden af 
Vandet i Kjedlerne paa et saa lavt Punct, at en for 
stærk Ansamling af Steen undgaaes, er det nødvendigt 
at forsyne ({jedlen med en stor Deel mere Vand, end 
Fordampningen kræver; efterat denne Vandmængde er 
bleven mættet med den under Fordampningen forøgede 
Saltmasse og samtidig har optaget en betydelig Dee! 
Varme, udblæses den igjen af Kjedlen, og den Qvantitet 
Varme, som derved gaaer tabt, kan ved det fortiden 
anvendte Damptryk anslaaes til 12 pCt. af hele Varme
udviklingen; men den vilde forøges i en overordentlig 
Grad, naar der under samme Forhold anvendtes Damp 
af høi Spænding. Denne fordrer nemlig en langt høiere 
Vandtemperatur, idet Overgangen fra Nutidens 25 Punds 
Spænding til Fremtidens 100 Punds vilde medføre en 
Tilvæxt af 87 Fahrenheitske Varmeenheder, og det vil 
heraf være øiensynligt, at der ikke kan tænkes paa Damp 
med høi Spænding, uden at der først sørges for Midler 
til at forsyne Kjedlerne med fersk Vand; disse Midler 
findes i Overfladefortælleren, og vi ville see hvorledes. 

Fortætteren er et Apparat, i hvilket Dampen, efterat 
have udrettet sit Arbeide i Cylinderen, forvandles til 
Vand, hvorved der tilveiebringes et saakaldet Vacuum 
eller lufttomt Rum, der betydelig forøger Dampens Kraft 
paa den modsatte Side af Stemplet. Fremdeles opnaaes 
herved en Mulighed for, al den brugte Damp kan vende 
tilbage til {{jedlen som Vand, hvilket ,•ilde være af stor 
Betydning, dersom man kun havde med selve Dampen at 
gjøre; men i den almindelige lndsprøitningsfortætter op
naaes Forvandlingen til Vand kun, ved at Dampen blandes 
directe med Søvandet, der saaledes vil følge med til 
Iijedlen og vedligeholde eller forøge Saltholdigheden i 
denne; har man det derimod i sin Magt, saaledes som 
ved Overfladefortætningen, at holde Dampen i et Rum, 
der er adskilt fra det salte Afkølingsvand, som holdes i 
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et andet Rum, saa at Fortætningen skeer ved njælp af 
de dem adskillende Metaloverllader, da kan man opnaae , 
hvad der onskes, nemlig at bringe den fortællede Damp 
til at gaae alene tilbage i I{jedlen som varmt og fuld
kommen fersk Vand. 

Adskillelsen opnaaes enten ved at fore Dampen 
igjennem et Antal snevre Metalrør og holde det kolde 
Vand circulerende udenom , ~lier ogsaa ved at føre 
Dampen udenom Børene og det kolde Vand igjennem 
dem. 

Den første Fremgangsmaade blev anvendt af n all 
og David Napier for mange Aar siden, dog uden at 
der opnaaedes tilstrækkelig gunstige Resultater; men, 
da Principel senere er blevet oplaget paany af Mr. Ro w an 
af Glasgow, og denne har havt større Held med sig, er 
det ble\'et anvendt i storre Udstrækning og er ;ilmindelig 
bekjendl 1111der hans Navn. Den anden og bedre Plan 
skyldes Amerikaneren Mr. Se w e 11 og er optagen af 
Englænderen Mr. Spe n z er, under hvis Navn den er 
bedst bekjendt. 

Rowan benytter, foruden en E:-..tra-Pompc, el Apparat 
indeni Condensatoren, hvorved det kolde Vand sættes i 
Circulation. Denne Mechanisme, i Forening med anden 
Complicering, maa absolut stille lians Frcmgangsmaade 
i Skygge ligeoverfor '1r. Spenzers, der ndrmrrker sig ved 
en slo1· Simpelhed i Constructionen, h\'orfor den ogsaa 
bliver mest anvendt saavel paa Clyden som i Newcaslle 
og London, hvor Pen n & Søn nylig have henyllet den 
i en stor Maskine Lil Damp fregatten "Arethusa." 

l:lovedvanskeligheden ved at erholde en heldig Over
lladefortætter ligger imidlertid i at lukke fuldkommen tæt 
om Enderne af Rørene uden at forhindre disses frie 
Udvidning og Sammentrækning. Forskjellige Patenter til 
dette Formaals Opnaaelse ere løste; dog synes Ro w an s, 
Spe n z er s og Se w e 11 s at være de eneste,· der tilfreds
stille Constructeurerne, uagtet der nu atter gjøres Forsøg 

,. 
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med Halls oprindelige Pakningsmethode (for Enderne 
af Rørene), anvendt paa Spenzers Condensator ombord paa 
et transatlantisk Skruedampskib, der nu er under Byg
ning hos Caird & Cp. for et Bremercompagnies Regning; 
Skibet er paa 2,500 Tons, og Rørene, som fylde Conden
saloren, blive af ¾ Tommes Diameter og faae tilsammen 
en Længde af omtrent een dansk l\1iil. 

Halls Maade at pakke Rørene paa (Fig. 1.) bestod 
i at give hvert Rør en særlig Pakdaase og anvende 
Bomuld som Pakning; dette kostede umaadeligt Arbeide. 
Rowans (Fig. 2.) og Spenzers IFig. 3.) Methoder bestaae 
i at presse Kaulschukringe ned om Ende.i;ne af Rørene 
indeni Fordybninger, der ere anbragte i Rørpladeroe; 
ndenpaa Rowans Pakning findes yderligere et Dæksel til 
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at holde Ringene paa deres Plads, hvilket ikke findes 
paa Spenzers. Sewells Patent (Fig. 4.) hestaner i en 
Lynd Kautschukplade, af samme Størrelse som Rørpladen 
og forsynet med Huller, hvis Antal og Stilling svare til 
Rørenes Antal, men hvis Diametre ere mindre end 
disses, saa at Pladen, ved at skrues ned over Rørene, 
kommer til at presse imod de smaa Huller paa en saadan 
Mande, at Kautschuken aldeles lufttæt omspænder dem; 
herved har det endogsaa viist sig muligt at holde et 
Vacuum af 28 eng. Tommers Qviksølvhøide. 

Det er en Selvfølge, at Overfladefortælleren fordrer, 
foruden Luftpompen, endnu en Pompe, særlig bestemt 
for Afkølingsvundet. Denne Forøgelse af Maskinens ar
beidende Dele i Forbindelse med den forøgede Plads, 
l\laskinen paa Grund af Fortælleren optager, har fremkaldt 
endecl Opposition, dog kun fra _saadanne Personer, som 
ikke ere gaaede Lilstrækkelig dybt ind paa Sagen eller have 
taget Hensyn Lil den Plads, som spares ved Indførelsen 
af Apparatet, navnlig i Kulrum og i Kjedler, hvilke paa 
Grund af den større Ockonomi i Varmen naturligviis 
kunne gjøres mindre; desuden maa det erindres, at 
Luftpompen vil kunne reduceres til omtrent Ilalvdelen 
af sin tidligere Størrelse. Oppositionen retledes frem
deles imod Maskinens forøgede Bekostning og Kjedlernes 
større Tilbøielighed til indvendig Oprustning. Det kan 
vel ikke negles, at der i Prisen er en Forhøielse fra 
den nuværende i\Iaskines af 10 til 20 pCt.; men denne 
vil vise sig at være aldeles illusorisk, naar man seer, 
hvormeget der bespares i Kulforbrug, og naar Erfaringen 
har viist, til hvilken Grad den øvrige Deel af Maskinen 
kan reduceres i Størrelse; desuden ville Afgifterne Lil 
Patenthaveren med Tiden ophøre. Hvad Oprustningen 
angaaer, da har det viist sig, at denne kun finder Sted, 
naar det uafbrudt er det samme Vand, som flyder til
bage Lil Kjedlen; fornyes derimod Vandet derved, at der 

1. 
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indpompes saameget salt Vand, som behøves for at 
erstatte Tabet ved Læk eller Andet, da vil denne Mangel 
blive bæ,·et. 

Det er ikke min Hensigt her at gaae nærmere ind 
paa det Spørgsmaal, hvad der tjener for og imod Over
tladefortætleren; jeg vil kun anføre, at det navnlig af 
Maskinbyggerne paa Clyden ansees som hævet over 
enhver Tvivl, at Fordelene ere de overveiende; og hvad 
dens Forhold til den høitspændte Damp angaaer, da er 
den saa nøie forbundl'n hermed, at den Ene ikke kan 
skilles fra den Anden. 

Den næste af Nutidens Forbedringer ved Skibs
muskinens Construction er grundet paa Principer, der 
vanskeligt opfattes ved det første Øiekast, hvori Grunden 
kan søges til, at der er fremstaaet endeel Modstand 
imod den; hertil har iøvrigt ogsaa den Omstændighed 
virket, at flere Personer, der fra først af have dannet sig 
altfor vidtgaaende Ideer om denne Inventions Fordele, 
have misbrugt den under deres f'orskjellige Experimenter. 
Denne nye Forbedring kaldes en Over heder, og, con
strueret med Forstand og Maadebold besidder den For
dele, som man ingenlunde maa lade haant om. 

Ved 11at overbede11 forsta1'les at mætte den udviklede 
Damp med Varmen fra de hede Gasarter, som under 
andre Omstændigheder gaae tabt igjennem Skorstenen. 
Denne extra Opvarmen har til Formaal at sætte Dampen 
bedre istand til, uden at den taber i Kraft, at taale dPn 
Afkøling, som den er udsat for, før den har forrellet 
sit Arbeide i Cylinderen; Afkølingen fremkahles i Rørene 
og Cylinderen efter en fast utrolig l\laalestok, og, skjøndt 
den bliver mod, irket, ved at Rørene og Cylinderne be
klædes med Filt eller andre slette Varmeledere, bliver 
den langtfra tilstrækkelig undgaaet. At det er et over
ordentligt Tab, som opstaaer ved Afkølingen, faaer man 
et talende lleviis for ved at betragte de Resultater, 

o• 
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hvortil flere Videnskabsmænd ere komne med Hensyn 
til Varmen, nemlig at hver Varmeenhed - efter Fahren
lwit - indeslutter en Maximumkraft af 772 Pund pr. 
Min. eller 42 Varmeenheder pr. Ilestekraft. Overhedning 
har desuden en anden Fordeel foruden den, at forhindre 
l{rafttab, nemlig at den tildeels bortrydder de Farer, der 
ere forbundne med, at I{jedlen koger over og en Deel 
af Vandet føres ind i Cylinderne, som derved udsættes 
for at lide Bræk; dette Vand maa nemlig paa sin Vei 
til l\laskinen passere Overhederen, hvor det møder en 
ny Hede og tildeels igjen fordamper. 

Der er udtaget forskjellige Patenter paa Construc
tioner af Overhednings -Apparater. Det simpleste og 
bedste af disse bestaaer i, at der anbringes et System 
af verticale Rør i Optrækket eller den nedre Deel af 
Skorstenen, igjennem hvilke de tilspilde gaaende Gas-
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arter passere, før de strømme ud i Luften; Dampen ledes 
udenom Rørene 11aaledes, at den kommer ind forneden 
og forlader Rummet ved den øverste Ende. 

Som ovenfor bemærket, hidrører den Modvillie, som 
hersker imod Overhederen, for en væsentlig Deel fra 
Misbrug af Principet, idet Enkelte endog ere gaaede 
saa vidt, at de have hævet Dampens Temperatur til en 
saadan Bøide, at Lodningerne ved Hanerne og Rørene 
smeltede, og at alle Slideflader, der kom i Forbindelse 
med Dampen, saasom Glidere, Stempel, Stempelstang 
osv. aldeles spoleredes; at det som Følge heraf blev 
umuligt at holde Pakningerne vedlige, vil man let indsee. 
At drive Principet saa vidt, er ligefrem absurd; Fordelen 
ved Overhedningen ligger ikke i at forøge Dampens 
Spænding eller Rumfang, men alene deri, at det er den 
mest oekonomiske Maade, paa hvilken der kan drages 
Nytte af den Varme, som ellers vilde gaae tilspild e; 
og Dampen er, som en Gasart betragtet, mere mod
tagelig for Varmen, naar denne meddeles directe, end 
naar det skeer indirecte igjennem dens Grundstof, Vandet. 
Erfaringen har viist, at den høieste Temperatur, som 
man bør tildele Dampen ved Overhedning, er 360° Fah. 

Trods de øiensynlige Fordele ved dette Princip bar 
det dog endnu, som anført, sine Modstandere, og disse 
paastaae , at man bedre vilde kunne forhindre Dampens 
Afkøling i CyJinderen ved at omslutte denne med en Damp
trøie - o: en noget større Cylinder - og fylde Rummet 
imellem begge med Damp fra lijedlen, hvorved den 
indre Cylinder holdes varm. Denne Plan, der er lige
saa gammel som Dampmaskinen selv og ofte er bleven 
benyttet, har vel havt sin gavnlige (ndflydelse paa 
Oekonomien ved Maskinen ; men Tab ved Afkøling 
finder dog ogsaa Sted herved, og der opnaaes igrunden 
kun, at Varmetabet flyttes fra Cylinderen selv til Damp
trøien. Et virkelig gunstigt Hesultat vilde derimod op-
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naaes, naar man kunde fylde Trøien med overhedet 
Damp eller ophedet Luft, eller man paa anden lignende 
Maade kunde omslutte Cylinderen med billig Varme, 
saaledes som dette f. Ex. skeer i enkelte transportable 
Agerdyrknings-Dampmaskiner, hvor selrn Cylinderne ere 
anbragte i Optrækket, bestandig omgivne af' den hede 
Luft. 

Der slaaer nu til Slutning kun tilbage nt omtale 
en Opfindelse, som allerede er el Par Aar gammel, 
men først i den senere Tid har tiltrukket sig den Op
mærksomhed, den fortjener; jeg mener Gilfards lnjcctor 
eller .Straaleføder. Principet for dennes Virksomhed he
roer paa det Moment, eller den Bevægelsesmængde, 
som Dampen opnaaer ved Udstrømning i et Vacuum, 
og hvorved den sættes i Stand til at overvinde det døde 
Tryk, der hviler paa Ventilen, al støde denne op og 
ind presse det medfølgende Vand imod el Tryk, der er 
ligesaa stort som det, den selv oprindelig udøvede. 
Bemeldte Våcuum dannes derved, at den først udstrømmede 
Damp kommer i Forbindelse med det kolde Fødevand, 
hvori dens Varme ganer over, og den modtager da, til
ligemed dette, et Stød fremad af den strax efterfølgende 
nye Damp, der ligeledes naaer det kolde Fødevand. for
tættes af dette, stødes fremad af den efterfølgende Damp, 
og Virksomheden holdes saaledes vedlige, indtil Dampens 
eller Fødevandets Tilstrømning afskæres. Apparatet har 
,iist sig fuldkommen praktisk og arbeider saa tilfreds
stillende, at det endog paa mange Steder er traadt i 
Stedet for Pomper. 

Al betragte denne Pompe - om vi saa tør kalde 
den - som ikke consumerende nogen [{rafl under sin 
Virksomhed, vilde være ligesaa feilagtigt som at troe paa 
Muligheden af et Perpetuum mobile; men at den i Hen
seende til Kraftforbrug besidder en Fordeel fremfor den 
almindelige Fødepompe, maa Enhver, trods alle theo
retiske Beregninger, overbevises om ved at betragte 
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dens simple Construction (der antages for almindelig 
be!Jendt) og dens directe Virksomhed. Som Fødepompe 
maa den stilles meget høit, da den er ganske uafhængig 
af selve Dampmaskinen og saaledes kan træde i Stedet 
for en særlig Donkey-Damppompe; dernæst er den ikke 
underkastet den almindelige Fødepompes betydelige Slit
tage og Fare for Brud; dog, hvad der stiller den høiest 
som F.ødeap.parat betragtet, er dens Evne til at meddele 
Fødevandet, før dette inddrives i Kjedlen, en betydelig 
Varme, frigjort fra den Damp, hvorpaa dens Virksomhed 
heroer, og som altid i fortættet Form vender tilbage til 
Kjedlen, saa at den eneste Varme, der gaaer tabt, er 
den , som spildes ved Udstraalingen fra Apparatets Over
tlade. 

Der er ingen Grund til at tillægge Straaleføderen 
nogen stor Tilbøielighed til at komme i Uorden, og 
mager i denne Retning hørtes ogsaa kun i Begyndelsen, 
førend Folk bleve ret bekjendte og fortrolige med dens 
Behandling saavelsom med Maaden, paa hvilken den 
virkede. Apparatet har nu staaet sin Prøve, og næsten 
alle Locomotiverne paa Industriudstillingen i London 1862 
vare forsynede med saadanne, istedenfor med de alminde
lige Pomper; ja endogsaa Fødningen af de 6 store Kjedler, 
der leverede Damp til de udstillede l\laskiner, tJdførtes 
ved et af disse Apparater. 

Resultatet bliver altsaa i Korthed følgende: Frem
tidens Skibsdampmaskine maa i sin Construction nærme 
sig Locomotiverne og benytte høispændt, overhedet 
Damp, expanderet til det Yderste, igjennem een eller to 
Cylindre, og fortættet ved Overflade, hvilket nu er 
blevet muligt ved praktiske og prøvede Opfindelser; 
endelig vil hertil slutte sig Indførelsen af et Føde -
apparat, der, saaledes som Giffards Injector, meddeler 
Fødevandet en meget bøi Temperatur og til sin Virk
somhed kun consumerer en ringe Deel Kraft. 
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Disse forskjellige Principer ville, naar de anvendes 
med Maadehold og Forstand, lede til en i Forhold til 
sin Kraft vel proportioneret Maskine, og man vil komme 
til det Resultat, at, naar der anvendes almindelige Kul, 
vil der opnaaes ecn indiceret Hests Kraft for hver to 
Pund Kul i Timen, ja vel endog for meget mindre. 

J. A. P. 



Forudsigelse af Veirliget. 
Erter Admiral Fitzroy's " Barometer l\lanuel". 

1. Endskjøndt den praktiske Brug afBarometeret(Glasset 
eller Veirglasset) er vel kjendt af Enhver, saavel paa Land
jorden som paa Søen, ere dog kun de, der omhyggelig 
have undersøgt dets Forandringer og iagttaget disses Virk
ning, istand til heraf at uddrage andre Slutninger end 
netop disse, at, naar Barometeret stiger, bebuder det som 
oftest mindre Blæst eller Regn, og, naar det falder, tyder 
det paa mere Blæst eller Regn, eller begge Dele; en høi 
Barometerstand lover godt Veir, en lav det modsatte. 
Men hvor nyttige disse Regler endogsaa ere i de fleste 
Tilfælde, vise de sig dog undertiden at slaae feil, hvilket 
let kan give Anledning til Mistillid og Fordømmelse. 

2. Ved at lægge nøie Mærke til de efterfølgende 
Regler (der ere Resultatet af mange Aars Undersøgelse 
og mange Menneskers Erfaring) vil Enhver, som ikke er 
øvet i Barometerets Brug, uden Vanskelighed kunne lære 
at kjende dette Instruments Betydning. 

3. Barometeret viser, om Luften er ifærd med at blive 
lettere eller tungere, eller om dens Tilstand forbliver 
uforandret. Qviksølvet falder, naar Luften bliver lettere, 
s tiger, naar den bliver tungere, og forbliver i Hvile indeni 
Glasrøret, saalænge Luftens Vægt ikke forandres. Luften 
trykker paa enhver Gjenstand, .der er indenfor en Afstand 
af omtrent IO Mile fra Jordens Overflade, som om den 
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var et meget I et Ocean, paa hvis Bund vi leve - og 
, i føle ikke dens V ægt, fordi vore Legemer ere fulde af 
Luft, men vi føle dens Strømninger, nemlig Vindene. 
Imod ethvert Sted, hvorfra Luften er borttaget, trykker 
den omgivende Luft med en l{raft eller Vægt af næsten 
femten Pund paa hver Qvadraltomme af Overfladen. Et 
saadant Tryk holder Muslingen til J{lippen, naar den, ved 
at klemme sig sammen, har dannet el lufttomt Rum under 
sin Skal. Et andet lignende Exempel er den l\Jaade, 
hvorpaa Fluen holder sig fast, naar den spadserer under 
Loftet. Naar det luftlomme llarometerrør fyldes med 
Qviksølv, vendes om og stilles med sin aabne Ende i en 
Skaal eller Kop, der ligeledes er fyldt med Qviksolv, da 
vil Luften, som trykker paa Qviksølvet i Skaalen, holde det 
i Røret paa en Høide af omtrent 28'' 2"' (fransk Maal) -
noget mere eller mindre - idet ikke nogen Luft trykker 
paa det i Røret indesluttede Qviksølv. 

4. Dersom et langt Hør, som er lukket i den ene 
Ende, gjøres lufttomt, fyldes med Vand og stilles lodret 
i et Vandbassin med den aabne Ende nedefter, ,·il Vandet 
i Røret holde sig i en Uoide af omtrent 30 Fod. Dette 
er de saakaldle Vandbarometerr. Et Beviis for denne 
Virkning har man i enhver Pompe, i h\'ilken som be
J..jendt Vandet hæver sig til en Høide af henimod tredive 
Fod ved det, man almindeligviis kalder Sugning, men 
som i Virkelighed er Luftens Tryk imod det Vand, som 
ligger omkring Pompens nederste Ende. 

5. Til forud al bedømme Veirliget ved Bnromr.leret , 
man der ikke tages saameget Hensyn til de 0r1l, der ere 
skrevne paa Scalaen, som til den Omstændighed, om 
Qviksølvet i Søilen falder eller stiger; thi , dersom det 
staaer paa Foranderligt (28" O"') og derefter stiger lit 
Smukt Velr (28" 4"'), tyder det paa en Forandring i 
Vinden eller Veirliget, skjøndt ikke saa stor Forandring, 
som naar det stiger høiere; og omvendt, naar Qvik
sølvet staaer høiere end paa Smukt Velr og derefter 
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falder, da tyder det paa en Forandring, skjøndt ikke 
saa stor, som naar det havde staaet lavere; desuden 
angive disse Scalaer hverken Vindens Retning eller 
Styrke, saalidt som Barometerets Høide over Bavflad en. 
En Dom over Veirligets Tilstand kan ikke fældes alene 
efter den Bøide, til hvilken Qviksølvet i Søilen naaer, 
men det maa navnlig iagttages, om det stiger eller fal
der, saavelsom hvilke Forandringer det er undergaaet i 
de sidste Dage OJ de sidste Timer, idet man erindrer 
sig Virkningerne af Vindforandringerne, af Luftens Fug
tighedsgrad og Forandringerne i Vindens Styrke. 

6. Barometeret fal1ler, naar Qviksøhet i Røret synker 
- i store Rør vil Ornrfladen da und e rtiden være concav 
eller huul - ; eller naar Viseren jpaa Aneroid-Barome
teret) bevæger sig tilvenstre. Barometeret stiger, naar 
Qviksølvcolonnen bliver længere - Overfladen er da 
convex eller ophøiet - , eller naar Viseren bevæger sig 
tilhøire. 

7. I tempererede l{limater, pap. bøiere Breder, kunne 
Forandringerne i Barometerstanden under overordent 
lige Omstændigheder beløbe sig til næsten tre Tommer, 
nemlig fra noget ornr 26" til omtrent 29"; men de sæd
v an 1 i g e Forandringer ere fra omtr. 27" 4'" til 28" 8"'. 
I Nærheden af Jordens Æqvator paa lave Breder, be
løbe Forandringerne sig kun til faa Linier, undtagen under 
Storm, da Barometeret undertiden falder til 25½"• 

8. Nonien (Glidescalaen, Vernier) paa Barometer
scalaen benyttes til at aflæse mindre Dele og er for
skjellig paa den tolvdeelte og den tideelte Scala; Prin
cip et erkjendes let. 

9. Et Thermometer angiver ikke Luftens Vægt. Der 
er ikke nogen Luft i Røret, og Luften kan ikke trænge 
ind i dette. Men Kuglen ved Enden af Røret er fyldt 
med Qviksølv, der trækker sig sammen, naar det bliver 
koldere, og udvider sig, naar det bliver varmere - og 
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som en Følge heraf stiger eller falder Qviksølvet i det 
fine Rør et vist Antal Grader. Paa denne t\faade angives 
Temperaturen*). 

1 O. Naar der bindes et Stykke Linned eller l\Iusse
lin om [(uglen paa Thermometeret, og det vædes saa
meget, at det kan holdes fugtigt ved Hjælp af en tyk 
Traad, der sætter det i Forbindelse med en Skaal Vand, 
da vil Thermometeret staae lavere, end naar det er tørt, og 
det netop i et Forhold, som svarer til Luftens Fugtigheds
tilsland eller den Hurtighed, hvormed Vandet fordamper. 
I meget fugtigt Veir, under eller før Regn, Taage eller 
Dug, ville et fugtigt og el tørt Thermometer vise om
trent den samme Varmegrad. 

11. Den sikkreste l\Iaade at undersøge Luftens Tør
hed eller Fugtighed paa, er ved at sammenligne to cor
rigerede Thermometre, af hvilke det ene er tørt, det 
andet netop fugtet og vedllgehol1lt i denne Tilstand. Naar 
det befugtede Thermomeler paa Grund af saa stærk en 
Fordampning, som Luftens Tilstand tillader, er afkølet, 
vil det vise næsten den samme Varmegrad, som det 
tørre Thermometer, saafremt Luften er meget fugtig; 
men under andre Omstændigheder vil det staae lavere i 
et Forhold, der svarer til Luftens Fugtighedsgrad og 
følgelig til den mere eller mindre stærke Fordatnpning. 
Forskjellen kan brløbe sig til 9 å 1 O Grader, undertiden 
endogsaa mere. En Forskjel af 3 Grader ansees for den 
sundeste Tilstand af Luften i beboede Værelser. Ther
mometerne bør staae tæl ved hinanden, men Ikke nær
mere end tre Tommer. 

12. Et med et Barometer forenet Therrnomeler viser 
omtrent den omgirende Lufts Temperatur, men ikke nøi
agtig Varmegraden af Qviksølvet i Barometeret. Dog vil 

*) 0° koldes Fryscpunctet; ved dette bcg)'nder det ferske Vand 111 

fryse og Isen at toe. Ved henimod 2° Kulde beg)ndcr det salte 
Vand at fryse. Her regnes efter den øf l\enumur indførte Scala. 
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det til almindelig praktisk Brug angive den sidstnævnte 
Temperatur med tilstrækkelig Nøiagtighed, forudsat at 
ikke Solvarmen, Ild, Lampe eller anden Varme virker 
directe derpaa. 

13. Da Qviksølvet saavel i Skaalen som i Røret for
andres ved Kulde og Varme, vil det være nyttigt at tage 
Hensyn hertil, naar man vil søge at forudsige Veiret, og 
ganske nødvendigt, naar man sammenligner sit Baro
meter med Andres. 

14. J{ort i::agt, Barometeret viser Luftens Vægt, 
Spænding eller Tryk; Thermometeret viser Varmen og 
({ulden, eller Temperaturen; og det befugtede Thermo
meter, sammenlignet med et tørt, angiver Luftens Fug
tighedsgrad*). 

15. Man bør vel lægge Mærke til, at Luftens Tilstand 
bebuder det Veir, som vil komme, meget mere, end den 
angiver Veiret saaledes, som det i Øieblikket er (et 
uskatteerligt Factum, der kun altfor ofte bliver overseet); 
at jo længere Tid der forløber, fra Veirforandringen har 
været bebudet, og til den indtræder, desto længere vil det 
forandrede Veirlig vare; og jo kortere Tid der er imellem 
Bebudelsen og Forandringens Indtrædelse, desto kortere 
,il ogsaa Varigheden af det nye Veirlig blive. 

16. For at komme til Kundskab om Luftens Tilstand 
er det ikke nok at holde Øie med Barometeret og med 
Thermometerne; man maa ogsaa lægge nøie Mærke tit 
Luftens Udseende. 

17. Dersom Barometeret har staaet paa sin normale 
Høide, omtrent 28" 2'" ved Havets Overflade**), og det 

") To saaledes forenede Thermometere danne et Hygrometer; hertil 
kan ogsaa benyltes Haar, visse Arter Græs, Tang eller Frø, nien 
de stnae dog langt lilbage for hiint Instrument. 

'-'*) For h1·er 100 Fod, i lodret Heide, Baromeleret er stillet over 
Havets Overflade, staaer det omtrent een Linie lavere end ved 
Havet. Hertil maa der tages Hensyn, naar Barometerheiden an
gives efler et Barometer, der er ophængt i en Bygning eller paa 
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staaer stille eller stiger - medens Thermomeleret falder, 
og Luftens fugtighed aftager-, da kan der ventes nord
vestlig, nordlig eller nordøsllig Vind - eller mindre 
Blæst - mindre Regn eller Snee. 

18. Omvendt: d·ersom Barometeret falder, medens 
Thermomeleret stiger, og Fugtigheden forøges, da kan 
der ventes Regn og Blæst med sydøstlig, sydlig eller 
sydvestlig Vind. 

19. Naar om Vinteren llarometerel falder, medens 
Thermometeret staaer lavt, bebuder det Snee. 

20. Undtagelser fra disse Regler indtræde, naar en 
nordlig Vind med Fugtighed (Regn, Hagl eller Snee) er 
i Anmarche, hvilket ofte bebudes ved et stigende Uaro
meter ( der i dette Tilfælde alene angiver den kommende 
Vinds fletning}, saa at de, der kun iagttage dette Tegn 
(llarorneterets Stigen} og deraf vente smukt Veir, blh e 
skuffede . 

21. Naar Barometeret staaer temmelig lavt under sin 
Middelhøide, f. Ex. paa omtrent 27" 8"' tved [lavets 
Niveau), vil en Stigen bebude mindre Ulæst, eller en For
andring i Vindens Retning imod Nord - eller ogsaa 
mindre Fugtighed; men, oaar det har staaet meget lavt, 
ved 27" 3"' elle1· under dette, da vil den første Stigen 
i Almindelighed bebude sti, Kuling - undertiden svære 
Byger - fra Nordvest, Nord eller Nordost; vedbliver 
Uarometeret gradeviis at stige efter det haardeste Veir, 
da vil dette blive bedre og bedre - saafremt Thermo
meteret falder. l\len, dersom Thermomeleret rndbli\er at 
staae høit, vil Vinden sandsynligviis skifte tilbage (skage 
sig rundt imod Solen) og blh e mere sydlig eller syd
ves llig, navnlig naar llarometeret stiger pludselig. 

22. De farligste Vindspring, eller de heftigste nord
lige Storme , indtræde, kort efter at Barometeret er Ile-

el huilliggende Sted, og den bor sledse reduceres, til h,·nd den 
vilde ,·ære ved Ha,·cLs Nirnøu. 

.i( 
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gyndt at stige efterat have staaet meget lavt, eller noget 
senere, dersom Vinden gradevils skager sig rundt - med 
et stigende Barometer. 

23. Forandringer i Veiret, i Vindens Retning eller 
Styrke: bebudes eller angives ikke saameget ved, om 
Barometeret staaer høit eller lavt, som ved om det falder 
eller stiger. Allige.vel tyder en høi Barometerstand, over 
28" 2'", paa smukt Veir med jevn Kuling; 11Bdtagen 
naar Vinden er imellem Nord og Øst, da det undertiden 
kan blæse haardt. 

24. En hurtig Stigen af Barometeret tyder paa usta
digt Veir. En langsom Bevægelse antyder det Modsatte; 
hvilket ogsaa er Tilfældet med et stillestaaende Baco
meter, der, naar det holder sig i nogen Tid med tør 
Luft, bebuder meget smukt Veir af længere Varighed. 

25. Et hurtigt og betydeligt Fald i Barometerstanden 
er Tegn paa stormende Veir og Regn (eller Snee). Af
vexlende Stigen og Falden, eller Svingninger, angive et 
ustadigt og truende Veirlig. 

26. Den laveste Barometerstand indtræder med Storme 
fra Sydost, Syd eller Sydvest; den høieste med Vinden fra 
Nordvest, Nord eller Nordost - eller med Stille. 

27. Endskjøndt Barometeret i Almindelighed falder 
imod sydlig og stiger imod nordlig Vind, indtræder og
saa undertiden det Modsatte; i dette Tilfælde er den syd
lige Vind sædvanlig,1iis tør med smukt Veir, den nord
lige \' ind heftig og ledsaget af Regn, Snee eller Hagl; 
muligviis af Tordenveir. 

28. Naar Barometeret falder betydelig, vil der paa
følge stiv Kuling, stærk Regn (maaskee med Hagl) eller 
Snee, med eller uden Tordenveir. Vinden vil komme 
fra Nord, dersom Thermometeret staaer lavt (efter Aars
tiden), fra Syd, dersom Thermometeret staaer høit. 
Undertiden kommer der efter eller samtidig med en lav 
Barometerstand kun Tordenveir, medens en Storm raser 
længere borte. 
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29. Efter et pludseligt Fald af Barometeret, medens 
Vinden er vestlig, følger der undertiden en heftig Storm 
fra Nordvest, Nord eller Nordost. 

30. Naar en Storm reiser sig fra Øst eller Sydost, 
og Vinden skager sig imod Syd, da vil Barometeret vedblive 
at falde, indtil der indtræder en mærkelig Vindforandring, 
paa hvilken 1'id f{ulingen i kort Tid ka11 lægge sig; men 
Stormen vil snart efter komme igjen, maaskee pludselig 
og heftig, og Vinden vil skage sig rundt imod Nordvest, 
Nord eller Nordost med et stigende Barometer og fal
dende Thermometer. 

31. Det synes, som om der (i det mindste)<) er tre 
Aarsager til Forandringer i Barometerstanden: 

32. For det Første. Vindens Retning; Nordost
Vinden virker til at hæve IJarometeret høiest, medens 
Sydvest-Vinden bringer den laveste Barometerstand, og 
ved de andre Vinde staaer narometeret høiere eller 
lavere, eftersom deres Retning ligger nærmere den første 
eller den sidste. 

33. Nordost og Sydvest kunne derfor kaldes Vin
denes Poler. 

34. Den Forandring i Ilarometerstanden, fra høiesl 
til lavest, som a I ene bevirkes ved Forandring i Vindens 
Retning fra den ene til den anden af de to lloved
streger (idet Styrken eller ({raften, saavelsom Luftens 
Fugtighedsgrad , antages uforandret) beløber sig paa vore 
IJreder til omtrent 6 Linier (paa Scalaen1**). 

35. For det Andet. Mængden - for sig selv alene 
- af Damp, Fugtighed, Regn eller Snee, der følger med 
Vinden eller Luftstrømmen fidel dennes Retning og 
Styrke antages uforandret) synes at foraarsage en Forskjel 
i Barometerstanden, der under overordentlige Omstændig
heder kan beløbe sig til omtrent en halv Tomme (6 Linier). 

0 ) Elektriciteten s Virlrn in ger cre endnu for lidet kjendle . 
.;,*) Meget , igli gl, men kun nllfor sjclden poongtel. 

t 
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36. F o r det Tredie. Forandringer i Vindens Styrke 
eller [{raft (idet Fugtighedsgraden og Retningen antages 
uforandrede), fra hvilken Side den end kommer, bebudes 
ved en Falden eller Stigen, eftersom Kulingen vil tiltage 
eller aftage, og under overordentlige Omstændigheder 
kan den herved bevirkede Forandring i Barometerstanden 
beløbe sig til over to Tommer. 

37. Betragtes Virkningen af alle de tre Aarsager paa 
samme Tid, da vil altsaa - under overordenllige Om
stændigheder - Barometerstanden kunne variere imellem 
omtrent 29 Tommer og 25¼ Tommer, hvilke Grændser dog 
kun sjelden naaes (skjøndt de ikke engang ere ubekjendte 
i tropiske l{limater). 

38. Under almindelige Fonhold medføre de tre Aar
sager langt ringere Forandringer og virke sjelden i For
ening paa den samme l\Jaade; mindre betydelige Veir
forandringer ere derfor langt hyppigere end de o, er
ordenllige. 

39. En anden almindelig Regel er værd a~ lægge 
Mærke til, nemlig den, al Vinden i Almindelighed synes 
at skage, skifte eller dreie sig med So I en (fra Venstre 
til E:løire) *), saml al der, naar Vinden gaaer lilbage i 
modsat Retning, efler el kort Ophold kan ventes friskere 
Kuling eller slet Veir, isteåenfor en Forbedring. 

40. Det er ingenlunde Hensigten at borllede Op
mærksomheden fra det, som sædvanligviis kaldes • Veir
Klogskab • ; tvertimod, enhver fornuftig Iagttager vil gjøre 
vel i, at agte paa Elementernes Udseende paa samme 
Tid, som han raadspørger sine Instrumenter. lJan vil 

• ) Paa nordlige Breder samme Vei som l:lhn isrren, men paa SJ cl
lige llrcder den mods o 11 e Vei. Delle er imidlerl id kun I i 1-
s y n e ladende; Vinden dreier Si/,? 1irkelig i den mod s nLIC 
Retning, hvilket man kan see tJdeli gt ,cd al dreie en cirkelrund 
Figur 0111 dens .l\l1dtp1111ct, poa samme Tid so111 mon be1ægcr 
den 11ærs 01·er et Kaart. 

TidH krift for Sovæsen. VIII, 10 
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da finde, at, jo nøiagtigere disse to Midler til Veirligets 
Forudsigelse sammenlignes og forbindes med hinanden, 
desto sikkrere vil Resultatet blive. 

41. Et Barometer begynder at :,lige rask, før en 
Storm er tilende, ja undertiden endogsaa strax efter dens 
Begyndelse. Omendskjøndl det viser den laveste Stand, 
førend (folingen er haardest, falder det dog ofte meget 
stærkt forud for en stærk Regn. Barometeret falder, 
skjøndt ikke altid, naar Torden og Lynild nærme sig*). 
F'ør og under den første Tid af stadigt Veir staaer del 
sædvanligviis høit og holder sig stille, medens Luften 
samtidig er tør. 

42. Det hænder undertiden, skjøndl sjelden, al Veirel 
er smukt med en lav Barometerstand; dette bebuder al
tid en vedvarende Kuling eller Regn, om ikke begge 
paa eengang. 

43. ~flcr meget varmt og stille Veir kan der følge 
stiv [{uling eller Storm med fiegn. Det Samme kan 
finde Sted til enhver Tid, naar Luften har været ophedet 
stærkt over Aarstidens sæd van I i g e Temperatur, og naar 
der er eller nylig har været megen elektrisk (eller mag
netisk) Forstyrrelse i Atmosphæren. 

44. Der bør al tid lages Tiens)n til Instrumenternes 
Tilstand og Bevægelser nogle Dage, saavelsom nogle 
Timer, forud, efterdi de kun n fl være paavirkede af 
fjernere eller nærmere liggende Aarsager. Veirforandringer 
kunne indtræffe i større eller mindre Afstand og inch·irke 
paa omkringliggende Egne, uden at blive synlige for en
hver af de lagltagere, paa hvis Barometere Virkningen 
fø les. 

45. Der kan indtræde heftig Regn og haard [{utin g 
udenfor en lagttagers Synskreds saaledes, at hans In-

") Tordenskyer, som hære sig fra Nord os I og gooe imod Vinden, 
bringe i Almindelighed ikke BaromelereL til at falde. 
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strumenter angribes derved , uden at der skeer nogen 
mærkelig Veirforandring i hans umiddelbare Nærhed. 

46. Det skal yderligere gjentages, at, jo længere den 
TiH er, i hvilken en Forandring i Vinden eller Veiret 
forud er bebudet, desto længere vil dette Veirlig vare; 
og omvendt, jo kortere Varselet er, desto kortere Yil og
saa dels Aarsag Yare, hvadenten denne er Yindforandring, 
Blæst, Regn eller Snee. 

4 7. Undertiden vil haardt Veir med sydlig Vind, som 
ikke varer I IT' n g c, knn forarirsage et ub11Lydeligt Fald 
af Barometeret, fordi det efterfølges af en 1 æ n gere v a
ren de nordlig Vind; og undertiden kan Barometeret, 
tilsyneladende imod Reglerne, falde med nordlig Yind og 
smukt Veir, fordi der vil komme en sydlig Vind af I æ n
g er e Varighed. Under saadanne Omstændigheder kan 
man blive vildledet, hvorved der kan opstaae Fortræde
ligheder, naar man ikke er tilbørlig advaret derimod. 

48. Vi skulle her fremstille nogle faa af de mere 
fremtrædende Tegn paa Veirforandringer, Regler, der ere 
ligesaa gavnlige for Søfolk som for Landmænd og Have
dyrkere. 

49. En rosenrød Luft Yed Solnedgang bebuder smukt 
Yeir, hvad enten det er klart eller skyet.; en rød Himmel 
om Morgenen er Tegn paa slet Veir eller stiv J{uling 
(maaskee Regn). En graa Luft om Morgenen er Tegn 
paa smukt Vcir, en høi Dagning paa Blæst, en lav Dag
ning paa smukt Veil'*). 

50. Skyer af et blødt eller flint Udseende tyde paa 
smukt Veir med jevn eller svag Brise; skarplkanlede 
Skyer af et olieagligl Udseende tyde paa Regn. En mørk, 

*) Det er en •hoi Dagnin g, , naar del første Dagskjær om l\lor~rnen 
,iser sig o,·er en H1111~c rllrr Ski er i Hori71Jntcn; en ,lnY Dag
ning,, noor L}sct bryder frem lige ,ed eller 1æ1 o\Cr Horizon1cn, 
idet de rors1e Lysstriber Yise sig megrl In, t. 

10· 
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skummel, blaa Luft er blæsende; men en lys, klar, blaa 
Luft tyder paa smukt Veir. Som almindelig Hegel gjælder, 
at jo blødere og lettere Skyerne see ud, desto mindre 
Blæst (men maaskee mere Regn) kan der ventes; og •jo 
baarderP., jo mere "smudsige" , sammenrullede, buskede 
eller forrevne de see ud, desto haardere l{uling vil der 
komme. Fremdeles tyder en klar guul Himmel ved Sol
nedgang paa Blæst, en blegguul paa Regn; og saaledes 
vil man ved Himlens Udseende, eftersom det Røde, Gule 
eller Graae er mest fremtrædende, temmelig noic kunne 
forudsige Veiret - ja, raadspørges samtidig Instrumen-
terne, da kan dette somoftest gjøres saa at sige med 
fuldkommen Nøiaglighed. 

51. Smaa blækagtige Skyer tyde paa Regn; lyse, 
flagrende Skyer, der drive tværs over lunge Masser, be
bude IJlæst og Regn ; men, sees de alene, da tyde de 
kun paa Blæst. 

52. Høitsvævende Skyer, der glide over Solen, l\Jaanen 
eller Stjernerne i en Retning, som er forskjellig fra den, 
i hvilken de lavere Skyer bevæge sig eller Vinden blæser, 
tyde paa Vindforandring*). 

53. Naar Veiret har været smukt og klart, ere i • 
Almindelighed de første synlige Tegn i Luften paa , at 
der vil indtræde en Forandring, Fremtrædelsen af lyse 
Striber, Krøller, Bunter eller spraglede mumper af hvide, 
fjerne Skyer, der lilLago i Mængde og ledsages af mere 
og mere sammentrækkende mørke Dampe, som tilsidst ( 
medføre en overtrukken Luft. Dette er et ufeilbarligt 
Tegn, ligesom at Luften vil have et mere olieagligt eller 

•) I Troperne, eller Pnssat1 indenes Regioner, gaaer Lurtcn roroven 
i Almindelighed i modsat Retnin~ ar Vindens, oµ Be1ægelsen af 
de )elle Skyer, som den forer med sig, Lyder iklrn pua nogen 
indtrædende Vindroranrlring. Paa noget huiere llrcder ere saa
dunnc Overstromme ikke san ioineruldende, fordi Fug ligheden i 
I.urten holder sig oplosl i US)nlige Dumpe; kun naar Veirfor

a11dring ind1rædcr, fortælle Dampene sig til Skrcr. 
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mere vandagtigt Udseende, eftersom der er Blæst eller 
Regn ivente. 

54. Jo høiere og fjernere saadanne Skyer synes at 
hænge, desto langsommere og sikkrere vil i Almindelighed 
V eirforandringen blive. 

55. Lette, fine, rolige Skygger eller Farver, med 
bløde, ubestemt formede Skyer bebude og ledsage smukt 
Veir; men glimrende Luft af usædvanlig Farve, med 
haarde, skarpt begrændsede Skyer tyde paa Regn, og 
muligen stiv Kuling. 

56. Taageagtige Skyer, som danne sig eller hænge 
fast paa høit Land, forudsige Blæst og Regn, saafremt 
de blive hængende, tiltage eller stige ned. Dersom de 
stige tilveirs eller opløse sig, da vil Veiret forbedre sig 
og blh e smukt. 

57. Naar Søfugle flyve tidlig ud og trække langt til
søes, kan der ventes laber Brise og smukt Veir. Naar 
de holde sig ved Kysten eller trække ind over Landet, 
da kan der ventes stiv Kuling og stormende Veir. Da der 
foruden Fuglene er mange Skabninger, som føle Indvirk
ningen af Regn og Blæst, før de komme, saa bør enhver 
Iagttager, der ønsker at forudsige Veiret, ikke forsmaae 
disse Tegn, men sætte dem i Forbindelse med Veir
forandringerne. 

58. Der er andre Kjendetegn paa en Forandring i 
Veiret, hvilke vi skulle omtale, da de ere mindre al~ 
mindelig bekjendte. Saadanne ere: Naar Fugle med lang 
Flugt, saasom Krager, Svaler eller andre, flagre om .Re
derne og flyve op og ned eller holde sig lavt, da kan 
der ventes Regn eller Blæst. Det Samme er Tilfældet, 
naar Dyrene søge under Ly, istedenfor at sprede sig paa 
deres sædvanlige Maade; naar Svinene bære Straa til 
deres Sti; naar Røgen fra Skorstenene ikke stiger villigt 
op (eller lige tilveirs i stille Veir) - alle disse Tegn ere 
ugunstige. 



154 Forudsigelse of Veirliget. 

59. Dug er Tegn paa smukt Veir; ligeledes Taage. 
Hverken Dug eller Taage lægge sig under en overtrukken 
Luft, eller naar det blæser stærkt. Man seer underliden 
Taagen blive ligesom bortrullet af Blæsten, men sjelden 
eller aldrig, at den danner sig, medens det blæser. 

60. Naar Luften langsmed Horizonten er meget klar; 
naar fjerne Gjenslande, saasom Bakkeland, vise sig usæd
vanlig lydelige, eller bæ,•es (rnd Refractionen)*); og naar 
det e1·, hvad man kalder 11en god l:løredagu: da kan dette 
betragtes som Tegn paa, at der vil komme Fugtighed 
eller Blæst. 

61. Ualmindelig Funk len af Stjernerne; Utydelighed 
i, eller en tilsyneladende Fordobling af Maanens Uorn; 
Ringe om Solen eller i\laanen; Regnbuer eller afbrud le 
Stykker af Regnbuen: disse ere mere eller mindre sikkre 
Tegn paa tiltagende Kuling, om ikke paa Regn, med 
eller uden Luft•*). 

62. I Nærheden af Lund, i indelukkede Bavne, i Dale 
eller over la,·t Land indtræder der ofte, paa en vis Tid 
af Aftenen, en Formindskelse i Vindens ({rafl og en Op
løsning af Skyerne. Under saadanne Omstændigheder vil 
man fra en dominerende Høide kunne see en udstrakt 
l\Iasse Damp under sig (der er bleven synlig ved Af
tenens [{ølighed), hvilken synes at qvæle Vinden. 

63. l\'lan bør stedse ugle nøie paa Luftens Tørhed 
eller Fugtighed og dens Temperatur (i Forhold til Aars
liden) - samtidig med de øvrige Tegn paa en For
andring eller Fortsættelse af Veiret. 

64. lland er det i Almindelighed mere vanskeligt 
at bedømme Vindens Retning end ombord, hrnr Sci-

*) Slærk Lysbr}dning tRefracLion) er Tegn pna esllig Vind, der 
skager sig imod Syd. 

**) Overordeotlig klor Luft er et slet Tegn. ,Den unge l\faane 
med den gamle l\'loone i sine Arme, (Burns, Hersrhel og Andre) 
Lyder i de tempererede Zoner poa slet Veir, (sandsynlig,·iis) furdi 
Luricn da er saa overordenllig J.lar og gjennemsiglig. 
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lene, eller en Fløi i Forening med Compasset, altid ere 
ved Baanden og ikke paavirkes af omgivende Høiland 
eller af Hvirvelvinde. 

65. Nogle Iagttagere dømme efter Røgen, andre efter 
Skyerne (der sjelden bevæge sig efter den Vind, som 
blæser forneden, skjøndt de sædvanligen nøiagtig an
give den frem hersk~ n de Vind I, nogle see efter Fløie 
eller Veirhaoer, medens kun faa Iagttagere, paa Fyrtaarne 
og Telegraphstalioner, vide, hvorledes Retningerne ligge 
med Hensyn til Verdenshjørnerne (eller efter Kaartet), 
eller hvorledes imod Magnetnaalen, b vis Afvigelse fra 
Meridianen er endnu mindre bekjendt ( om i det Hele 
taget forstaaet}. 

66. Saadanne Iagttagere bør man opfordre til at af
m ær k e en Linie i det sande (retvisende) Øst og Vest, 
hvilket kan gjøres paa Jevndøgnstiderne (2tdeMarts 
og 23de September) ved at notere Retningen, hvor Solen 
staaer op eller gaaer ned; ved Hjælp af denne Linie 
kunne da Vindretningerne angives. Disse bør stedse be
tegnes efter de I aver e Skyers Flugt (naar de ikke ere 
meget langt borte), sammenlignet med Fløiene og Røgen, 
hvilke Midler maae ansees for de bedste. 

67. Der udfordres langt mere Omhyggelighed for at 
varetage Vindens Skagning, Skiften, Spring eller Drei
ning, end man i Regelen antager. Den Vei, Vinden 
d re i ede sig rundt, er sjelden ble ven optegnet paa 
Listerne, skjøndt den er af Vigtighed. 

68. For at kunne forudsige Veiret er det nødvendigt 
at lægge nøie Mærke til denne Omskiften eller Skagen 
af Vinden. Den hidrører i Almindelighed fra den fremad
skridende og paa samme Tid dreiende, eller cykloniske 
Bevægelse af Luften. 

69. "Normalbøider• , eller Linier for disse (saasom 
Isothermer o. s. v.) angive Middelbøiderne, o\'er og 
under hvilke Instrumenterne forandre deres Stilling, paa 
forskjellige Steder og i forskjellige Høider over Havet. 
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Man kan da angive, hvormeget et Instrument viser over 
eller under sin Normalhøide til en given Tid. 

70. Hvor det er muligt, bør man altid undersøge den 
verticale Høide over liJavets Overflade, i hvilken Instru
menterne ere opstillede; og det man da erindres, at 
Barometeret falder elfove Hundrededele af en Tomme for 
hver ti Fod, man stiger tilveirs . (Mnalene ere engelske). 
Overlladen af Barnt bør overalt paa Jorden vælges som 
den normale Høide. 

i t. •Veirglas,. have været i Drug før del I do Aar
huudrede. Iblandt Andre observerede De Foe Standen 
af et saadant og nedskrev en Liste derover i 1703 (see 
hans Beretning om • Oen store Storm "); og dog maa 
del siges, at der ikke endnu agtes tilstrækkelig nøie paa 
Instrumenterne, skjøndt deres Brug er vel bekjendt, og 
skjøndt de ere blevne billige og meget udbredte . 

72 . Evne til at forudsige Veirel læres, ligesom Sø
mandskab, gradeviis, ad praktisk Yei, og hidtil har man 
ikke kunnet studere sig dertil i Bøger; nu vil dette 
maaskee bli\te muligt, da en stor Mængde Iagttagelser 
og Anskuelser i de senere Aar ere blevne samlede og 
fremsatte, omhyggelig discuterede og offentliggjorte ved 
Regjeringens Hjælp i Bøger, der sælges til lav Priis. 

73. Da Meddelelser, grundede pan videnskabelige 
Undersøgelser og praktisk Erfaring, sanledl's ere blevne 
let tilgængelige, kan Enhver, som studerer dem paa 
rette Mande, blive •klog paa Veirct•, nanr han, endog 
kun eengang daglig, giver nøie Agt paa Himlens Ud
seende, saavelsom paa Barometerets og Thermomelernes 
Tilstand . 

7 4. Da alle disse Veirinstrumenter ofte, ja saa at 
sige almindeligviis, angive det Veirlig, som vil komme 
om een eller endogsaa flere Dage, snarere end det, som 
i Øieblikket hersker eller vil indtræde i de nærmest paa
følgende Timer, og da Vinden, eller dens Hetning, ind
virker langt stærkere paa Instrumenterne end Hegn eller 

r 
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Snee: saa maa der altid tages tilbørligt Hensyn saavel 
til de paafølgende Dage som til de nærmest paafølgende 
Timer. 

For .at gjøre disse Regler mere anvendelige tilsøes, 
tilføies mogle faa Ord om Byger, hvilke kunne være 
nyttige for den unge Offlceer, der forestaaer en Vagt. 

Forud for Byger, sammen med eller efter dem kommer 
der i Almindelighed Skyer; men den meget farlige II hvide 
Byge" (i Vestindien og andre Steder) bebudes kun ved 
en susende Lyd og ved oppidsket Skum paa Søen. 

• Nedstigende Byger• komme glidende skraat nedad 
fra Bøiland eller fra de øvre Regioner af Atmosphæren. 
De ere farlige, da de undertiden komme meå stor Vold
somhed, ligesom ko11Lvarige Orkaner. 

En Byge-Sky, som man kan see igjennem eller ind 
under, ledsages eller efterfølges i Almindelighed ikke af 
saamegen Vind som en mørk, sammenhængende Sky, 
der gaaer lige ned til Horizonten. At Skyerne antyde 
mere eller mindre Blæst, eftersom de have et mere raat 
eller et mere blødt Udseende, er ovenfor anført. Saa
danne Udtryk som: 11det banker sammen•, ,opløser sig•, 
11 seer beskidt ud II o. s. v. ere vel kjendte tilsøes og give 
en udmærket Veiledning for Veiret. 

Hvorvidt en Byge vil bringe mere eller mindre Blæst, 
enten med eller uden Regn, Hage! eller Snee, vil kunne 
bedømmes ved adskillige Kjendetegn : Om Skyen reiser 
sig (stiger op) hurtig eller langsomt; om den seer mere 
eller mindre forstyrret ud, det vil sige, om den er i en 
indre, urolig Bevægelse og hurtig skifter Form, om den 
ledsages af Drivskyer, afbrud~e Stumper, som flagre om
kring, eller om Skymassen holder sig, uden Formfor
andring, skjøndt den glider fremad, tværs over Horizonten. 

En Qvarteerchef paa en Vagt kan, naar han holder 
et aabent Øie med Skyerne og Veirets Forandringer, spare 
sit Mandskab for megen unyttig Møie og Uro, ligesom 

l 
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han kan bevare Skibets Seil, Rundholter og Reisning for 
Haveri - denne Forsigtighed bliver ikke altid tilstrækkelig 
varetaget. 

I nogle af de gamle Mundheld om Vind og Veir er 
der saamegen Sandhed, at man neppe, hvor simple og 
almindelige de end ere, vil gjøre nogen Indvending imod, 
at de optages her. (Søfolk kjende dem bedst i det en
gelske Sprog, og vi skulle ikke forsøge at oversætte dem, 
hvorved de vilde tabe formeget). 

Som Advarsel for Barometeret siges: 
11 When rise begins, arter Io w, 
Squalls expect and clear blow. 11 

EIier: •Firs t rise, arter very low, 
Indicates a stronger blow.11 

Ogsaa: • Long foretold, long last: 
Short nolice, soon past. u 

Hvortil kan føies om Byger: 
11 When rain comes before wind, 
Halyards, sheels and braces mind. a 

Og: 11 Wben wind comes before rain, 
Soon you may make sail again. u 

Ogsaa, naar der tales i Almindelighed: 
"When the glass falls low, 
Prepare for a blow; 
When it has risen high, 
Let all your kiles fly. u *). 

*) Ved nfl)'ing kites , forstaac Sofolkene alle de smaa Scil, s om 

kun tilsælles i smukt Veir, 



Beskrivelse af en Reise i Nordamerika i Sommeren 
l862i<), 

Af Lieutenant Steen Bille. 

(Slutninir), 

III. 

Ophold i New-York. Reise til Niagara. Hjemreise. 
4de Juli. - 26de August. - 21de September. 

Den 4de Juli er en stor Festdag, det er den Dag, paa 
hvilken Unionen blev proclameret. 

New-York, Hovedstaden i the empire state, havde 
fra den aarle Morgen iført sig en festlig Dragt, de fleste 
Buse og alle offentlige Bygninger vare smykkede med 
Flag og Emblemer, alle Boutiker vare lukkede, og ingen 

•J Redaclionen erkjender, at der er Adskillil?I i denne Artikel, som 
egenllig ikke horer hjemme i cl Tidsskrift for Sov æ sen; men, 
da den livlige Fremstilling ikke godt taaler nogen Sønderlem
melse, hvorved Stoll'el kunde afpasses efter" Tidsskriftet", og da 
vi nødig vilde forholde Otrenlligheden Læsningen af Forfallcrens 
personlige Iagttagelser, bede vi den gunstige Læser betragte den 
nævnte Dee! af Artiklen som en Art Feuilleton, der for Total-
indtrykkets Skyld ik~e kan undværes. Red. 

*) net Tilnarn for PræsiLlenL Lincoln, der i den første Deel af Llenne 
Artikel er anført, er, som ~t æret Il lad fulllkommvn rigtig har 
bemærket, en Fo, 1·unskniog ar "old ab" eller "old Abraham". 

Forf. 
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Forretninger gjordes; det Eneste, som ikke havde for
andret sit vanlige Udseende, var de store Placater, som 
opklinede paa Gadehjørnerne indkaldte enten den gode 
Borger eller den Fremmede til at møde under Fanen. 
Enhver, som vilde lade sig hverve, blev der lovet mange 
Penge (indtil 150 Doll. i Haandpenge) ikke at tale om 
Hæder og Ære. 

Over Broadway hang Flag, hvorpaa saaes malet 
Porbraiter af Yndlings-Generaler og Offloerer, Soldater, 
som stormede Skandser, Generaler, som i Spidsen for en 
glimrende Stab sprængte forbi Fronten af deres Divisioner. 
I Almindelighed var der tillige paa Flagene anført pas
sende Inscriptioner. 

Festlighederne begyndte om i\Jorgenen med en stor 
Revue, som Stadens Gou\'erneur holdt over samtlige 
Tropper, det vil sige Borgergarden til Hest og til Fods, 
efterfulgt af el Par halve Regimenter h\"ervedc Tropper, 
som endnu ikke vare sendte til Krigsskuepladsen . Hele 
Dagen fra den tidlige Morgen til den sildige Aften af
brændtes Fyrværkerisager paa Gader og Stræder, Trold
kjærlinger og Sværmere sendtes ind under Omnibus
hestene, som møisommeligen trak det tunge Læs, og man 
generede sig ikke for at behandle Borgergardens fleste 
paa samme Maade, da denne i al sin Pomp red nPd ad 
Broailway til Paraden. 

Om Aftenen var en stor Oeel af Staden illumineret, 
et stort Fyrværkeri afbrændtes paa en af de store Pladser, 
og i Theatrene gaves de bedste Kassestykker. Det 
lykkedes, begrundet for største Delen i den store Libe
ralitet, hvormed det tillodes at afbrænde Fyrværkerisager, 
at kaste Sværmere og Raketter tilveirs, at der om Af
tenen paa flere Steder udbrød Ildløs, dog skete der ingen 
større Skade, Alt blev ligesaa hurtig slukket, som der 
blev telegrapheret fra de utallige Brandstationer. 

Jeg har ofte hørt fremføre, at blandt de Steder, 
hvor Brandcorpset var bedst organiseret, maa_tte man først 

' 

I 
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og fremmest nævne London; det er muligt, dog troer jeg 
neppe, at man nogensteds finder en lignende Institution 
organiseret efter en saada_n Maalestok som den saakaldte 
fire-brigade i Amerika. Hver større By bar sin egen 
fire-brigade, der dannes af Frivillige, som ikke modtage 
nogensomhelst Lønning; det er i Almindelighed unge, uaf
hængige Mænd, som indtræde i denne Corporation, de 
vælge selv deres Førere, bekoste selv deres Dampsprøiter 
med alt tilhørende Redskab. Indtrædelsen i tbe fire
brigade skeer ved en Art Ballotation; engang antagen, 
er man pligtig til at tjene i 5 Aar, i den Tid kan man 
ei bebyrdes med nogen anden Pligt som Statsborger, 
ligesaalidt som man er pligtig til at indtr1Pde i Juryen. 
The fire-brigade anerkjender ingen overordnet Autoritet 
undtagen Loven og danner derved en egen Corporation, 
som har en stor Indflydelse. 

En Institution, som ligeledes spiller en stor Rolle, 
er Politiet, der sees overalt og til alle Tider; paa 
Broadway finder man en Politiofficiant for hver tOde 
Skridt, man er sikker paa altid at finde den bedste 
Støtte hos disse Mennesker, naar man trænger til deres 
liljælp, og man er sikker paa at blive tiltalt og besvaret 
af dem med den mesL udsøgte Artighed. 

Hvor tolerant man end er i Amerika med Hensyn 
til Religionsfrihed, saa er man dog overmaade streng 
med at helligholde Søndagen. Der boldes undertiden 
Gudstjeneste indtil ; 6 forskjellige Gange om Dagen, 
ingen Omnibusser kjøre paa Gaderne, ingen Post for
sendes eller udleveres, den Reisende kan ingen Steder 
komme frem, Enhver maa nødtvungen forblive i sit 
Hjem. Det er blevet mig fortalt som et Exempel 
paa den ringe 'Ilolerance, som vises i denne Retning, 
at for ikke ret mange Aar siden blev en Mand, som le
vede i Ny- Englands - Staterne, og som paa en R.idetour 
fra sit Bjem kom igjennem en mindre By undec Guds-
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tjenesten, tvungen til at staae af He~tcn og gaae ind i 
J{irken. 

Jeg har paa et tidligere Sted omtalt den orerordent
lige Frihed og Lethed, hvormed de amerikanske Damer 
kunne reise alene O\'eralt i Amerika; ogsaa i det daglige 
Liv og i Selskabslivet lægge Forhold og Former mindre 
Baand paa Damerne end i Europa. En ung Dame paa 
18 Aar, særdeles smuk og Datter åf en bernmt Læge i 
New-York, foretog saaledes ganske alene fi eiscn hertil 
fra Richmond; hun kom igjennem begge de nendllige 
Leire, opholdt sig i den foeclererecle Leir nogle Dage, 
hvorefter hun omtalte en saadan Rcise som en ganske 
naturlig Ting, som Noget, der var fuldkommen i sin 
Orden. 

Iblandt de Fornøielser, som Amerikanr,rne sætte 
størst Priis paa, er Skøitelohcn og Shrdefarlen om Vin
teren og Vmddekjørselen i den blidere Aarstid. Vinter
fornøielserne foretages paa tic utle i City-park ved Kunst 
anlagte Søer; naar Isen er saa stærk, at den kan bære, 
heises Signal derfor paa Haadhuset (cily-hall), og i Avi
serne udgaae i den Anledning store Bekjendtgjørelser, 
Cafeer og Toilette-Værelser for IJamcrne cre indslallcrede 
paa Isen. Væddekjørselen, den anden 11ovcdfornoiclse, har 
det Særegne ved sig, at Løbet altid foretages i Trav; 
Hesten eller Hestene ere forspændte smaa lette tohjulede 
Vogne, hvor der kun er en Plads til l{udsken, Vognen 
veier sjeldent mere end 60-100 Pd. Seierherren skal 
have udført hele Løbet i Trav, en god llest gjennem
loher ofte en Distance af 2 engelske l\liil i 5 !\lin., og 
man Onder undertiden en Traver, som løber den en
gelske Miil i mindre end 2½ Minut. 

Enhver nok saa ringe Leilighed, der tilbyder sig til 
at holde Festdag, eller more sig, foretage politiske Demon
strationer eller deslige, gribes med Begjærlighed. En 
forløben Irlænder ved Navn •l\Jichael Corchoran•, som 
for et Par Aar siden stod som llouliksdreng i en mindre 
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Cafe nede i Broadway, men som imidlertid ved sine 
Evner havde vidst at forskaffe sig en vis Indflydelse, 
iblandt de mange Irlændere, som her grassere, var, da 
J{rigen begyndte, gaaet med i Spidsen for et frivilligt 
Regiment. Under Slaget ved Bull-Run d. 21 de Juli 1861, 
hvor Forbundstropperne under Mc. Dowell bleve grebne 
af en panisk Skræk, var denne Corchoran en af de 
Faa, som det ei lykkedes at undslippe, han blev tagen 
til Fange og slæbt sønder paa. Han blev i Fangenskab 
i 13 Maaneder, flere Gange var der Tale om hans Ud
vexling, som imidlertid ikke fandt Sted, og han steg 
derved efterhaanden i Menigmands Tanker til en stor 
berømt Personlighed. Da han endelig blev udløst, be
sluttede Regjeringen at drage Nytte af denne hans Po
pularitet, man gjorde ham til General og gav ham en 
større Sum, ved Hjælp af hvilken han skulde fremme · 
dens Planer. Denne nstore Mand 11 blev ved sin Hjem
komst til New-York modtagen med en Pomp, en Bøitide
lighed, som om han havde frelst Landet fra en stor Fare, 
han skaffede derved Byen en Fridag, medens han ved 
senere umeetingsu vedligeholdt sin Storhed og fyldest
gjorde de Fordringer, Regjeringen havde sat til ham. 

Er Søndagen en Dag, hvor den Reisende nødven
digviis maa forblive i sit Hjem, ikke begrundet i Mangel 
paa Lyst til at flye Byens Varme (under mit Op
hold havdes i New-York i Løbet af flere Dage 30 ° 
a 32 ° R. i Skyggen), men af Mangel paa Midler til at 
komme frem, saa tilbyde de øvrige 6 Ugedage ham der
imod en rig Leilighed til at faae sin Reiselyst styret. 
Tre eller fire Gange daglig gaae Jernbanetog Nord eller 
Syd paa, og næsten ligesaa ofte kan han for en for
l1oldsviis ringe Betaling gaae med Dampskibe op ad 
Long-lsland-Sound eller op ad Budson-Floden. I Al
mindelighed ere Jernbanerne og Dampskibene o,•erfyldte, 
fornemmelig dog af Forretningsfolk eller deres Familier, 



164 Reise i Nordamerika. 

som i den varme Aarstid opholde sig langt borte fra 
Byen. 

Jeg gjorde nogle smaa Udtlugter med Dampskibene 
op ad Budson-Floden og Long-lsland-Sound, og paa Jern
banen til el Sted kaldet New-Rochelle. Man faaer herved 
ret Leilighed til at beundre den smukke Omegn, dog 
træder navnlig Hudson-Floden her stærkt frem \'ed sine 
smukke Bredder. Efter en Times Dampen op ad denne 
Plod kommer man til et Sted, kaldet West-point, hvor 
del militaire Akademi er beliggende; Egnen er her 
bjerget og Naturen særdeles romantisk, og der hengaaer 
næsten ikke nogen Løverdag, uden at Dampskibene ere 
overfyldte med Passagerer til dette Sted; her findes et 
nogenlunde godt Hotel, som for 6 Mk. dansk daglig 
gjerne optager Enhver, der ønsker at tilbringe Søndagen 

•med landlige Glæder. 
Jeg besøgte en Dag i Forening med llovedinge

nieuren for Vand\'ærkerne, en Mr. Craven, nogle nye 
Værker og Bassiner, som netop vare ble\De færdige. En 
god halv Times l{jørsel bragte os ud til 2 Bassiner, som 
tilsammen kunne forsyne Byens Befolkning, 700,000 Men
nesker, med Vand i 70 Duge. Vandet ledes igjennem 
Jernrør over Barlemmerllodcn, som afskærer Øen Ma
hattan, hvorpaa New-York en beliggende, fra det nord
lige Fastland. Der er her bygget en meget smuk Aquæ
duct, - Røret, som fører Vandet over Floden, er her 
lagt i en Høide af 120' over Overfladen i en muret 
U\æhing; det er 1400' langt og dannet af ½" valsede 
Jernplader. Rørets indvendige Diameter er 7'. 

Foruden disse mindre Udflugter foretog jeg i Slut
ningen af Juli Maaned en større Tour til Niagara, - en 
lleise, der uagtet sin [{oslbarhed og sine Besværlig
heder er saa interessant, at enhrer Europæer, der be
søger Nord-Amerika , maa skjænke den nogle Dage, om 
det blot er ham muligt. 
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Den Yei, jeg valgte, gaaer over Albany; Jern
banen dertil følger Budson- Floden i næsten alle dens 
Krumninger, Veilængden er 144 engelske Mile, som til
bagelægges i 4 Timer - den hurligste Kjørsel, som 
jeg bar været med til i Amerika - og det næsten 
uhyggelige Indtryk forøges ved de skarpe Omdreininger 
og hyppige Tunneler. Pau mange Steder gaaer Sporet 
saa nær Floden, al Vandel sprøiter op over Skinnerne, 
medern1 det paa andre Steder folger !ilen bratte Klippevæg. 

Efter et 1 O Timers Ophold i Albany, der ligger 
meget smukt ved den øvre Hudson-Flod, tog jeg videre 
paa Jernbanen (the great New-York central line); en to 
Timers Kjørsel bragte mig til Utica, en lille By af ringe 
Betydning, hvorfra en Sidebane fører den Reisend!) 
paa ½ Time til de for deres romantiske Beliggenhed over 
hele Amerika bekjendte Trenlon - Vandfald. Her findes 
et lille Hotel, som kan rumme 20 å 30 Fremmede, dette 
ligger meget smukt paa en Eløide, omgiven af en lille 
Lystskov med dertil hørende Have, bvorigjennem Veien 
gaaer ned til Vandfaldene. Disse dannes af aere smaa 
Bjergstrømme, som nogle Mile høiere oppe samle sig og 
i 6 forskjellige Fald søge et lavere Leie, hvorfra den 
samlede Strøm et Par Mile nedenfor Trenton falder i 
Mohawk-Floden. 

Ved Trenton er Strømmen omgiven af lodrette med 
Skov bevoxede Klippevægge; man kan her gaae langs 
Skrænten, følgende Strømmen fra det nedre Fald til de 
øvre; men det er en meget farlig Spadseretour, man 
gaaer ofte med Livet i Hænderne, der er netop saa 
megen Plads paa sine Steder, at den ene Fod kan sættes 
frem foran den anden, medens man nedenund!)r har deri 
rivende Bjergstrøm og paa Siden af sig den steile T{lippe
væg. Hvor gjerne jeg end havde villet blive ved 'Ilrenton 
endnu en kort Tid, maatte jeg allerede bort fra denne 
yndige Plet næste Dag for EJndnu samme Aften at naae 
Niagara. Ved at gjennemkjøre Landet fra Utica til Niagara 

Tidsakrifl for Sovæaen, VIII, 11 
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kommer man naturligviis igjennem det mest afrnxlende 
Landskab, over Søer og Floder, igjennem store Skove, 
Bjergegne, Enge og Dnle; man faner vel et svagt Begreb 
om de uhyre Rigdomme, som her findes; men man farer 
for hurtig forbi, til at Øiet knn opfange noget enkelt 
smukt Punct; paa denne Strækning kommer man igjen
nem flere Byer - saasom Troja, Suracus, Rochester 
m.fl. 

Ener en 7 Timers Kjorsel, med den sædvanlige 
Hurtighed, naaede jeg Niagara Løverdag den 2Gde Juli 
m. 11 om Aftenen. 

Niagara Vandfald, som forbinder Erie med Ontario
Soen, danner tillige Grændseskjellet imellem det ameri
kam, · e og engelske. Territorium. Omtrent en engelsk 
Miil r, 'denfor selve Faldet findes den verdensberømte 
Hængebro , som er 800' lang og bygget i en Høide af 
250' over Strømmen; denne Bro, der her forbinder Øvre
Canada med Amerika-Landet, er et Arbeide, som ret giver 
Begreb om, hvad menneskelig J{unst og Udholdenhed 
formane; den er bygget i 2 Etager, over den øvre Etage 
gaaer en Jernbane, den nedre Etage, som dannes af et 
heelt lukket Galleri, afbenyttes til den daglige Færdsel 
for Vogne .og Fodgængere. Broen, som er anlagt af en 
engelsk Civilingenieur og omtrent har kostet 500000 Doll., 
hænger i utallige Touge af Jerntraad, som udgaae fra 4 
paa hver Side af Strømmen opstaaende kæmpemæssige 
murede Granitpiller. 

Niagara Vandfald dannes af 3 forskjellige Fald: et 
større, the Borseshoe-fall imellem den amerikan~ke og 
canadiske Side, og to mindre, the American-fall og the 
Wind-fall, begge paa Amerika-Siden; disse 3 Fald, der 
ligge tæt samlede og danne en Ratarakt, der leverer en 
Vandmasse af 90 Millioner Tons i Timen, dannes \'ed, at 
Vandet fra E rie - Søen omtrent 2 engelske Mile høiere 
oppe spreder sig om en Mængde skovbevoxede Øer, som 
forenede imellem hinanden ved Broer afgive de skjønneste 



Reise i Nordamerika. 167 

Udsigtssteder for Faldet, man kan tænke sig. i\Ian kan 
gaae ind under Faldet saavel paa Amerika-Siden som paa 
Canada-Siden; iført en Regnklædning bliver man ledet 
ind under Vandfaldet af en sikker Fører, som nalurligviis 
er tilstede for at kunne fortjene sin halve Pinsler. 

Jeg boede i Clifton-house Hotel paa Canada-Siden; 
fra den dertil hørende Veranda har man den mest 
maleriske Udsigt over disse majestætiske Fald, som Øiet 
ei kan blive træt af at beskue, og hvortil der foretages 
Valfarter hele Aaret rundt. En rig Canadier, en i\Ir. 
Stone, har i Faldets umiddelbare Nærhed en smuk Eien
dom; den dertil hørende Have er anlagt paa nogle af 
disse utallige Smaaøer, hvorom Strømmen hvin•ler sig 
rundt, forinden selve Faldet dannes. 

Tirsdagen den 29de Juli forlod jeg Niagara, tog paa 
Jernbanen over Rochester til Byen Charlotte og derfra 
,•idere med Dampskib over Ontario-Søen ned ad St. Lau
rence-Floden til ]\fontreal. Montreal er en eenlig paa 
en Ø i St. Laurence - Floden beliggende By; der findes 
her el fransk Jesuilercollegium, og i det Hele faaer man 
Indtrykket af, at de franske Sæder og Skikke fra ældre 
Tider endnu ei ere ganske fortrængte, ligesom og Sproget, 
som her tales iblandt Menigmand, er · en Afart af det 
Franske. Her laa en temmelig stærk Garnison, bestaa
ende af et Par Gardebatailloner, hvis OffiGerer alle yt
trede en stærk Længsel efter Gammel- England. Man 
gjør en særdeles smuk Tour ved at kjøre rundt om 
Bjerget, op ad hvis ene Side Montreal By hæver sig 
amphilheatralsk i Veiret. Efter en Dags Ophold her 
forlod jeg det smukke Canada og lagde saa Hjemveien 
over de to for deres Skjønhed bekjendte Bjergsøer, lake 
Champlain og lake George. Det var blevet mig tilraadet, 
forinden jeg reiste fra New-York, at gaae denne Vei 
tilbage, og sikkerligen fortrød jeg ikke derpaa, namligen 
er lake George, Amerikas lago di Como, overordenliig 
deilig; det er en dyb, af 2000' høie Bjerge omgiv en 

11* 
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Bjergsø, som imod den sydlige Side danner en meget 
stor Bugt, ved Indgangen til hvilken findes utallige smaa 
[{lippeøer, der her danne et indkrøblet og snevert Far
vand. 

Paa en Bøide ved Bugtens sydlige Side er paa et 
af de smukkeste Puncter anlagt et liOLel, som tilbyder 
alle mulige Beqvemmeligheder for de Reisende, som her 
i Mængde søge hen om Sommeren, og hvor mangt et 
ungt Ægtepar tilbringer deres honey-moon. 

Imellem lake Champlain og lake George træffer 
man paa Ruinerne af et gammelt Forl 11Ticonderoga11, 
anlagt i sin Tid af Indianerne. 

Fra lake George lagde jeg Veien til New-York over 
Saratoga, den fashionable Verdens Badested; der var her 
samlet imellem 4 og 5000 lladegjester, som imidlertid alle 
saae meget raske ud. Man saae kun glade og tilfredse 
Ansigter om Formiddagen paa Promenaden i Cuurhaven og 
om Eftermiddagen paa de vanlige I{jøretoure; om Afte
nen saaes de Unge at svinge sig i en hvirvlende Dands 
i Hotellernes prægtig oplyste Balsale, saa man snarere 
maatte antage Sarotoga for et almindeligt Forlystelses
sted end for et Badested , der skulde skaffe den Syge 
sin Helbred tilbage. 

Den 4de August kom jeg tilbage til New-York og 
benyttede nu Tiden saa meget som muligt til at faae 
Leilighed til at besee de forskjellige større l\laskin
fahriker og Jernskibsbyggerier, som fandtes i Byen selv 
og i dennes umiddelbare Nærhed. 

Det var fornemmeligen med derværende Maskin
fabrikanter, at der var blevet sluttet Contract om Byg
ningen af de flydende Batterier, til hvilken Classe Skibe 
man aldeles havde hengivet sig. Det er ret mærkeligt, 
at, imedens man i Europa og da navnlig i Frankrig an
vender Skibsbyggere til Bygningen af Jernskibe, saa er 
det næsten overall Smede, som udføre dette Arbeide i 
Amerika; Regjeringens Controlførende vare Folk, som 
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havde beklædt de øverste Poster i Maskincorpset; saa
ledes var den Controlførende for de fleste af de flydende 
Batterier, som byggedes i New-York, en ung Mand, en 
Mr. Griffin, som nogle Maaneder. forinden ,•ar 1 ste Ma
skinmester ombord i Fregatten Minnosota. 

De større Maskin- og Jernfabriker i og i Nærheden 
af New-York ere : the Continental-Iron-works paa Long
lsland, Morgan- Iron-works, Delamater-lron-works og 
Novelty-Iron-works i selve Byen. 

Paa Continental-Iron-works bavdes under Arbeide 
3 flydende Batterier efter den forbedrede l\'Ionitors Teg
ning, et større flydende Batteri paa circa 3400 Tons efter 
Ericssons' s Tegning, samt et mindre, hvor Tegningen 
var leveret fra l\forgan-lron-works. 

Delamater- Iron -works leverede Maskinerne til de 
Ericssonske Batterier samt nogle af Taarnene og byggede 
desforuden et flydende Batteri paa circa 3600 Tons. 

Morgan Iron-works havde flere Maskirier under 
Arbeide. 

Novelty-lron-works havde foruden flere Maskiner under 
Arbeide for Regjeringen ogsaa contraheret med denne 
om Omdannelsen uf Fregatten Roanoke til et med 4½'' 
Plader bepantsret flydende Batteri med 3 Taarne. 
Dette Arbeide udførtes tildeels paa Brooklyn-Værft, hvor 
Raseringen foretoges fra Værftet, imedens Bepants
ringen m. m. udførtes fra Novelty-works. Bekostningen 
ved denne Fregats Omdannelse antoges at ville andrage 
en Sum af 800,000 Doll. Roanoke er et Søsterskib 
til Fregatterne Merrimac, Minnosota og Wabasch; det 
blev bygget i Norfolk i 1856. Raseringen foretoges 
med selve Batteridækket, Bepantsringen gik heelt 
rundt over hele Skibssiden fra 4' under Vandgangen, 
ved de 2 midterste Rangers Fremspring for Stæv
nen dannedes en 8 å 9' lang Spore. Til Rorets og 
Skruens Beskyttelse havde man tilbygget en Udbygning 
i Flugt med hele Overskibet, dannet af 3 Lag t" Plader. 
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Paa Dækket anbragtes 3 omdreiende 9' høie cylindrinske 
Taarne af 2 l' indvendig Diameter og t t" Tykkelse, 
bestemte til at fore 2 Stkr. 15" glatløbede Fuldkugle
l{anoner i hvert. 

Foruden Arbeidet ved Fregatten Roanokes Om
dannelse saaes ingen større Arbeider igang ved det 
paa Long-Island beliggende Brooklyn-Værn. Brooklyn er 
et af de større V ærfler i Nordamerika, det er meget 
udstrakt og vidlløfligt, der var 2 Skruekanonskonnerter 
paa 1 000 a 1 600 Tons Drægtighed under Bygning paa 
lukkede Bedinger, og forskjellige ældre og mindre 
Skibe Iane under Eqvipering. Der var kun een Dok, 
denne havde samme Bygningsmande som den, der findes 
her paa Værftet. 

Oer var paa ingen Maade Tanke for at overgane 
til Jernskibbyggeriet paa Brooklyn-Værft, - det lod til, 
det var en Tanke, man ei ret vilde gjøre sig fortrolig 
med, - Alt, hvad der i den nærmeste Fremtid skulde 
anskaffes, maatle skabes ved den private Industri. 

Hovedforskjellen imellem Constructionen af den første 
Monitor og de nyere flydende Batterier bestod i: 

1. At der gaves disse en bedre og mere hensigtssvarende 
Form i Bunden, saaledes at der opnaaedes en saa 
stor Garanti som mulig f01· deres bedre søgnaende 
Egenskaber. 

2. At der gaves dem en Længde af 200' og en . Brede 
af 46' istedenfor t 74' Længde og 41' Brede. 

3. At Taarnenes Tykkelse forøgedes til 11 ", imedens 
Træ klædningen under Sidepantsret forøgedes til 36" 
a, 40". 

4. At Commandohuset sattes ovenpaa 'l'aarnet. 
5. At Batterierne beslemtes til at føre 2 Stkr. 15" 

lfanoner af Vægt circa 50,000 Pd., hvis Projectiler, 
som udskødes med en l{rudlladning af 50 Pd., veiede 

0 henimod 450 Pd. 
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~laskinerne indsattes endnu, medens Batterierne vare 
under Bygning. De cylindriske Taarne samledes paa 
Byggepladsen og opsattes ligeledes under Bygningen, 
forsaavidt som man derved kunde fremskynde Arbeidet. 

Af disse forbedrede Monitorer byggedes der 1 O; 
alle ved Contract. Ericsson havde contraheret for de 6; 
for de 4 andre var der contraheret med et privat 
Firma. Regjeringen havde endydermere contraheret med 
Ericsson om 2 flydende Batterier af kæmpemæssige Di
mensioner paa 3 11. 4000 Tons Drægtighed, bestemte til 
at føre 2 og 4 Stkr. 15" Kanoner i omdreiende Taarne, 
og med 2 andre Firmaer om endnu 2 flydende Batterier. 
Der var saaledes under mit Op bold i New-York 14 flydende 
Batterier under Bygning foruden Fregatten Roanoke, som 
blev omdannet, og hvortil endnu maa føies et casemateret 
Flydebatteri paa circa 5000 Tons med 2 omdreiende 
Taarne ovenpaa Casematten, som paatænktes sat under 
Bygning. 

Dette Batteri, hvorom der kort forinden min Af
reise sluttedes Contract med den bekjendte Skibsbygger 
Mr. Webb (Constructeuren af den russiske Fregat General
Admiral), og for hvilket der skulde betales en Priis af 
1,230,000 Doll., var af følgende Dimensioner: 

Deplacementet 6070 Tons, Længden 360', Breden 
paa Inderkant af Tømmeret 54', paa Yderkanten 75', 
Dybgaaendet 20½', Middelspantets Areal 10920', Artille
riet var bestemt til 8 Stykker 11" Kanoner paa Bat
teriet, 3 paa hver Side, 1 for og 1 agter, samt 4 
Stkr. 15" Kanoner i 'l'aarnene. l\Jaskinerne paa 5700 
B. re. lindiqueret), som antoges qt ville bringe Batteriet til 
at gjøre 15 M. Fart under gunstige Omstændigheder, havde 
2 Cylindre af 90" Diameter, Stempelslageti; Længde 
85"; Maskinen var bestemt til at drive en 3bladet Metal,
skru(l af 33' Stigning og 20' Diameter. Hedefladen an
gaves til 320000', Der havdes ombord: 
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2 separate Maskiner til Luft- og Fødepomp er , 
2 - Ventilatorer, 
2 - Taarnbevægelsen, 
2 - Spil og Sprøiter. 
Pantseret naaer fra 3' under øverste V. L., er 2t'' 

tykt under denne og 3½" over denne. Casemattens Side 
dannet af 24" Træ og 4}" smedet Jernplade har en 
lløide af 7¾'• Taarnene 1 construerede efter Ericssons 
Princip, ere 8' høie og ha\'e 21' indvendig Diameter. 
Vægt af Pantseret og Taarnene 1200 T., Vægt af Maskineri 
m. m. 1000 T. Kulbeholdningen er 1000 'l'. og regnes 
til 3 Etmaals Forbrug. 

Da dette Batteri sikkert er det største i sit Slags, 
saa har jeg her tilladt mig at anføre dets Dimensioner. 

Paa Mr. Webbs Værft stod der under Bygning for 
den italienske Regning: 2 bepantsrede Fregatter, Model 
la Gloire - 275' Længde imellem Perpendiculairerne, 
største Brede paa Spanterne 52'. Deplacement 5700 T. 
Dybgaaende over Livet 24¾', Fregatterne vare bestemte 
til at pantsres med 4i" Jern og til at føre 32 Stkr. 95 
Cwt. [{anoner. Den samlede Artillerivægt med Am
munition m. m. maatte ei overskride 400 T. engelsk 
Vægt. 

For hver Fregat betaltes 1,268,000 Doll.; den ene 
leveredes færdig i 27, den anden i 30 Maaneder, den første 
Fregat bepantsredes med Plader fra Frankrig, den anden 
med amerikanske Plader. Der var den Mærkelighed ved 
Contracten, at det endnu ei var bestemt - det var Noget, 
som endnu henstod som et aabent Spørgsmaal - om 
disse Skibe skulde bepantsres færdige i Amerika eller 
ikke; man vilde afvente Resultaterne af de mulige Forsøg, 
der i Retning af at sende saa svære og bepantsrede 
Skibe over Havet maatte blive anstillede. 

I New-York saae jeg enkelte Behandlinger af Pant
serplader; de 4½'' Plader bøiedes varme ved en Skrue
presse, - de 1" enkelte Plader til Taarnene og til 
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Sidepantsret i de Ericssonske Batterier bøiedes kolde ved 
en hydraulisk Presse. 

Efter et omtrent t 0 Ugers Ophold i de Forenede 
Stater forlod jeg med Capitain S. New-York den 26de 
August med Dampskibet • Scotia11. Den 9de Dags Aften 
ankredes paa Mersey-Rivieret udfor Liverpool, og den 
t Ode Dags Formiddag besøgte jeg Udstillingen i London. 

E er et 4 Dages Ophold her tog jeg med Capitain 
S. til Glasgow, besøgte her Huset Napier « Søns store 
Jernetablissement, hvor Fregatten Hector var under 
Bygning - efter en 5 Dages Fraværelse kom jeg 
igjen tilbage til London og benyttede da Leiligbeden til 
strax at see Shoeburyness, hvor man kort iforveien 
havde anstillet Skydningsforsøg mod Warrior - Skiven 
med de nye Whitwortbske Kanoner, og hvorved Artilleriet 
havde vundet en saa betydelig Seir. 

Den 18de September Aften forlodes London, og den 
21de om Formiddagen kom jeg tilbage til Kjøbenhavn 
efter at have foretaget en i alle Retninger interessant 
og lærerig Reise. 

Er denne Beskrivelse af hvad jeg paa denne Reise 
har seet, eller rettere, hvorledes denne Reise fra min 
Side er foretaget, end bleven temmelig, ja maaskee selv 
meget for vidtløftig, saa maa jeg bede » Tidsskriftet• s ærede 
Læsere at undskylde. Grunden hertil maa da fornem
melig søges i min ringe Øvelse i at skrive offentlig; 
skulde det imidlertid være lykkedes mig paa en nogen
lunde klar Maade at fremstille, hvad jeg bar seet og op
levet under min 4 Maaneders Fraværelse fra Hjemmet, 
saa anseer jeg det Formaal, jeg fra Begyndelsen af 
havde stillet mig, for at være opnaaet. 
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Efterskrift. 

Fregatten 11lronsides• er bygget paa et privat Skibs
værft -t 1\Iiil udenfor Philadelphia under Regjeringens 
Control. Den er heelt af Eg, kun paa enkelte Steder 
af selve Skroget er denne Træsort erstattet af the 
yellow - pine. Spanterne ere 6f' tykke med en uden
bords f{Jædning ar 6½" og en Foring af 4¾" Tykkelse, 
der afgives saaledes en samlet Tykkelse at' 18" Træ. 
Forstævnen er opretstaaende, lidt indfaldende foroven. 
Agterskibet er meget udhængende for Skruen og Rorets 
Beskyttelse. Fregattens hele Længde er 240', Længden 
imellem Perpendiculairerne paa Stævnene 230', største 
Brede 58', Deplacementet i Cubikfod 144,200, Areal af 
Middelspantet 7890', Dræglighed: 3500 Tons, Pantserets 
Vægt 820 T., største Dybgaaende 15' og regnes der 
kun 1' Styrlastighed. Besætningen ombord med Chef 
og Officerer er 450 l\land, der medgives Proviant fo1· 
16 Uger. 

Bepantsringen bestaaer af 4½" smedede Jernplader, 
som gaae over hele Skibets Længde fra 4' under til 3' 
over øverste V. L., herfra gaae Pantserpladerne i samme 
Tykkelse, men kun over en Længde af 170', op til 
Skanddækket (Pladerne ophøre omtrent paa en Afstand af 
30' foran og 30' agtenfor Stævnen). Pladerne ere pløiede 
i hinanden og fæstede til Skibssiden ved 3 Rader gal
vaniserede Skruebolte af 2" Tykkelse, der er 20 Bolte i 
hver Plade, for Pladernes Befæstelse haves et tilsvarende 
Bul i Skibssiden og Skruegangen iskæres i Bolle
hullet, der indskæres desforuden for en bred Ring af 
Guttapercha, som Bolten gaaer igjennem; Guttapercha
ringen springer frem for l{lædningen og sammenpresses 
ved Plndcrnes Paalægning. Forinden Pladen fæstes Lil 
Siden, l,!jøres den fuldkommen reen paa Indersiden, denne 
oversmøres dernæst med en Art Beg, dannet af ani
malske Substantser, Laget gjøres temmelig tykt; til en 
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af lronsides Plader, der omtrent er 15' lang og 2½' 
bred, bruges 10 Pd. Den Substants, som her paalægges 
Pladerne forinden selve Paalægningen, skal binde meget 
stærkt, samtidig med at den betydelig hjælper til Jernets 
Conservation. Pladerne heistes ved Hjælp af Reise
bukke, 1 sexskaaren Gie og en lille transportabel Damp
maskine, som førte et almindeligt Krøbelspil. 

Rangerne dannes almindeligen ved 15' lange og 
28' brede Plader, de to underste Ranger danne ved et 
Fremspring en 5' lang Spore. Der, hvor Bepantsringen 
ophører, og hen til Stævnene er lagt en dobbelt Uden
bordsklædning; den underste Pladerange hviler paa en 
Range af Klædningen, som er af større Tykkelse end de 
andre. Fra 3' over øverste Vandlinie og opefter er 
Fregattens Sider skrant indfaldende under en Vinkel af 
25 ° imod Verticalen, en Heldning, som tager af hen
imod Stævnene. Ovenpaa Skandækket er et let ©p
staaende, hvorovenpaa Finkenettet alter er anbragt. 

Fregatten er bestemt til at !'øre 2 Stkr. 200 Pd. 
Parrotske riflede l{anoner paa Dækket og 16 Stkr. 11 n 

Dahlgreenske Granatkanoner som Sideskyts paa Batteriet. 
Batteriets Høide over Vandet var 6', selve Batteridækket 
laa omtrent 1 ½' lavere, Kanonerne vare overalt mon
terede i Jernaffutager, saavel paa Batteriet som paa 
Dækket var det omdreiende Slædesystem anvendt, idet 
Systemet her dreiede sig om en Bolt, der fra en Jern
arm stod ud fra Bøssebænken, der var nedlagt Ringe i 
Dækket; og der var- anbragt concentriske Ruller under 
Slædens For- og Agterende. Vægten af hele Affutage
systemet var paa Batteriet 8200 Pd., paa Dækket for de 
200 Pd. Parrotske riflede l{anoner noget større, nemlig 
10,600 Pd. Batteriportene, der vare 3' 611 brede og 
31 8" høie, ere omgirne med en 4½" tyk Jernramme, som 
paa Siderne har en Brede af 8" og foroven og for 
neden en Brede af 5"; Rammen, der saaledes udgjør 
en Deel af selve Bepantsringen, fæstes ved 8 galvani-
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serede Skruebolte til Skibssiden. Portene lukkes ved to 
halve Smedejernsskjerme af 5" Tykkelse, de ere be
vægelige omkring Bolte, som staae over Porten, og be
væges ved Hjælp af Vægtslangsarme og Tallier inde paa 
Batteriet. I en halv Port-Afstand foran og agtenfor den 
forreste og agterste Kanon er der anbragt et skudfast 
Skod, dannet ved 11" Eg bepantsret med 4½" Jern, 
Skodderne ere bøiede noget udefter imod midtskibs, -
paa denne Maade er hele Batteriet beskyttet. 

Dækket er lagt af 3" tykt 'l'ræ ovenpaa et 1" tykt 
Jerndæk, Dæksbjælkerne 13" i Rant ere anbragte i 5 å 
6' Afstand fra hinanden, Batteridæksbjælkerne ere 2" 
sværere til begge Sider. 

Apteringerne vare endnu ikke opsatte, da vi saae 
Fregatten; dog troer jeg, der ei herved vil være noget 
Mærkeligt at anføre; agtenfor det agterste bombefaste 
Skod paa Batteriet afgaves Plads til Chefen. Ma
skinen, af circa 130 Tons Vægt, var en almindelig Lav
tryksmaskine, som antoges at ville gjøre 80 a 82 Om
dreininger i Minutten og udvikle en indiqueret Bestek. 
af 1600 Heste og derved bringe Fregatten til henimod 
9 Miils Fart. Cylindrene havde en Diameter af 50", og 
Stempelslagets Længde var HO". Overflade~ondensation 
anvendtes. 

Der rummes Kul i Kasserne for 7 a 8 Dage, om
trent 350 T. Maskinerne drive en 41.iladeL Metalskrue 
af 13' Diameter, 2' 6~ Længde og 17' 3" Stigning. 

Der var udenom Kjedlerne paa Banjerne opsat et 
Træ skod, hvorved der dannedes en 9' bred Gang pna 
begge Sider. 

Spygatsrør af Meta! udmundede under Pantserpla
derne, Vandet fra Dækket fik Afløb ved Lemme, som 
aabnedes i det Opstaaende ligesom paa mindre Coffardi
skibe. Der var anbragt el Commandohuus paa Batteriet, 
det stod udfor den 2den og 3die agterste Kanon og 

( 

◄ 
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naaede omtrent 8 a 9' op over øverste Dæk, Com
mandobuset var dannet af 6" tykt Jern, lagt i enkelte 
Plader, her var anbragt en Telegrapb til Maskinen og 
Rattet. 

Fregatten var barkrigget, den havde lave, men 
svære Reisninger, med Faste- og Br. - Stænger i eet, 
Sprydet til at tage ind. Undergodset af Jerntraad var 
sat med Jomfruer og Talliereb til Røstskinner, der var 
ingen Røster anbragte. 

Som Batailleskib udmærker Fregatten nlronsidesu 
sig ved et smukt og hensigtsmæssig monteret Batteri, 
Artilleriet udskyder med sin nuværende Bestykning t 700 
a 1800 Pd. Jern i Laget, hvoraf 400 Pd. fra riflede 
Kanoner, og staaer saaledes i alle Tilfælde lige, med hvad 
der i den Retning er præsteret i Europa, ligesom den 
vel ogsaa kan ansees for tidssvarende med Hensyn til 
Pantserets Styrke. 



Fyrskibet ved Kobbergrunden 
Af Orlogscopitoin II. P. Rothe. 

J første Hefte af "Tidsskriftet" for dette Aar har Lieute
nant A. Mourier underkastet Beliggenheden af Fyrskibet 
ved Robbergrunden en [{rilik, saavel med Ilensyn til t 
Skibsfartens Fordringer som lil Skibets egen Sikkerhed; ◄ 
han søger heri at paavise de Mangler, der findes ved 
dets nuhavende Plads, og forcslaaer at bøde herpaa ved ~ 

at udlægge et Fyrskib i Øslerrenden, altsaa med et andet 
Formaal. 

Da Fyrvæsenet ikke sorterer under Søkaarl-Archirnt, 
skulde jeg heller ikke have taget til Gjenmæle i denne 
Sag, hvis ban ikke havde gjort mig den Ære al tilskrive 
en af mig, efter Ministeriets Opfordring, afgiven Er
klæring Skylden for dets uheldige Beliggenhed, medens 
det i ethvert Tilfælde kun kan vise, at Ministeriet har 
bifaldet de af mig anførte Grunde imod atter al flytte 
det. Denne Anskuelse skal imidlertid ikke afholde mig 
fra, for mit Vedkommende, at drøfte denne Sag og søge 
at imødegaae de urigtige Paastande, uagtet jeg ærlig 
maa lilstaae, at jeg finder det en uheldig Mode, der nu 
lader til at være i Opkomst, nemlig bagefter at paavise 
formeentlige Mangler, dem det rettere burde paahvile 
Vedkommende al henlede Opmærksomheden paa og paa
tale under Embedsvirksomheden, selv om denne end har 
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været subaltern; og, saavidt mig bekjendt, har den ærede 
Forfatter under sin Virksomhed i Fyr- og Vagervæsenets 
Tjeneste ingen Anledning fundet til at udtale sig, eller i 
al Fald ikke yltret sig skrifllig desangaaende. 

Hvad den første Anke angaaer, beklager Lieutn. 1\1., 
at Fyrskibet er henlagt til Advarsel for den farlige Kobber. 
grund, istedenfor at det vilde ligge langt heldigere for 
Skibsfarten ved at bringes østerefter til Vestkanten af det 
egentlige Farvand, det er, til omtrent en Linie imellem 
Anholts Knob og Trindelen, hvorved det kom til at ligge 
5 til 6 Qvartmile fra Grunden, og burde da egentlig 
hedde II Fyrskibet i Kattegattets Østerrende". 

Herved vilde vel opnaaes det Gode, at Fyrskibet fik 
en efter Omstændighederne heldig Ankerplads paa Groves 
Flak, der har en jevn og rimelig Dybde i en stor Ud
strækning, og det vilde ligeledes i høiere Grad tjene til 
Veiledning for den directe Skibsfart gjennem Østerrenden, 

( 

hvorved maa forstaaes den, der med aaben Vind staaer 
Øslerrenden igjennem, altsaa for de Skibe, der trænge 
mindst til del; men det kan vistnok heller ikke mod
siges, at det langtfra vilde tjene saameget til Varsel for 
Kobbergrunden, som det nu gjør, altsaa ikke svare til 
Bestemmelsen med dets Udlæggelse, ligesom det kun 
vilde være til meget ringe Nytte for det ikke ubetydelige 
Antal Skibe, der østerfra eller vesterfra staae imellem 
Anholt og Læsø, og for hvilke det nu afgiver en ypper]ig 
Veiledning. Jeg har aldrig tidligere hørt nogen Stemme 
hæve sig for at lægge et Fyrskib, eller overhovedet noget 
Varselstegn, længere fra den Fare, det er bestemt til at 
advare imod, end Omstændighederne og Skibets Sikker
hed gjorde nødvendigt; det er en saa almindelig antagen 
Sætning, at jeg næsten maa gjøre Undskyldning for at 
nævne den for søkyndige Læsere; og l{obbergrundem 
Fyrskib er ikke bestemt til at vinke Seilere til si g, 
mindst Rumskjødsseilerne, men tvertimod til at adva.re 
imod den truende Fare, som en høi, farlig Grund alticl 
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er for de Skibe, der af en eller anden , tilregnelig eller 1 
utilregnelig Aarsag, · som Strøm eller Modvind, ere komne 
ud af deres Cours, eller af det aabne Farvand. Fyrskibets 
Bestemmelse er, og hør efter min Formening være, at 
tjene som "Varsko II og ikke som II Samlingssted for 
Skibsfarten"· 

Lieutn. M. mener, nat det er urigtigt at placere 
et saadant Fyr paa et Sted, hvor det ingen Nytte gjør •. 
Jeg maa give ham Ret i hans Paastand i Almindelighed, 
men jeg indseer ikke reltere, end at de'l gjør den største 
Nytte og er henlagt paa det heldigste Sted, naar dets 
fulde Lysstyrke kommer til at virke til Advarsel mod en 
farlig Grund, og det vilde vii-tnok kun være lidet trøste
ligt for det Skib, der i disigt Veir, forsat af Strømmen, 
kom paa Kobbergrunden uden at have seet Fyret, at 
vide, at dette laa ude i Farvandet og mulig ble\" seet 
af den Deel af Skibsfarten, der var paa rette Vei og c 

derfor ikke trængte til dets adrnrende Lys for at uodgaae 
Forliis; og at dette meget let vil kunne blive Tilrældel, 
har selv Lieutn. 1\1. indrømmet, da det efter hans For-
slag vilde komme til at ligge 5 Lil 6 Qvartmile fra den 
nærmeste Deel af Grunden, medens han anfører, at 
Fyret i tykt Veir kun slaaer igjennem 3 Qvartmile fra 
Skibet. Det vil ogsaa være et vægtigt Vidnesbyrd for 
Fyrskibets rigtige Placering, at ingen af de til forskjellige 
Tider nedsatte Fyrcommissioner med et eneste Ord har 
foreslaaet en saadan Forandring i Fyrskibets Plads, eller 
fremsat noget Forslag om at henlægge det eller noget 
andet Fyrskib paa alfare Vei, alene som Veiledningsfyr for 
Østerrenden. Lieutn. M. har ved den anførte Bemærk-
ning udkastet en saa haard Besk)·ldning, at jeg formoder 
den er undsluppet hans Pen af Uagtsomhed, og som jeg 
derfor heller ikke videre skal gaae ind paa. 

Naar Lieutn. M. anfører: "hvem vil vel have noget 
at bestille med et Fyrskib, der kun kan nærmes paa 
Loddet med Varsomhed11, saa kan fornufligviis Meningen 
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ikke ,ære, at man skal nærme sig paa Praieraabs-Afstand fra 
Fyrskibet, hvor man intet har at bestille, uagtet seh dette 
kan lade sig udføre efler Kaartet, blot ved at bruge 
almindelig Sømandskab; men det skal vel være at nærme 
sig de Fyrskibet omliggende Grunde paa Loddet med 
Varsomhed. Enhver kan nu have sin Anskuelse herom; 
men, tager man Kaartet for sig, vil man see, at paa 
hvilkensomhelst Afstand fra Nord igjennem Øst til Syd 
man er fra Fyrskibet, vil een Retning vise fri af alle 
Grunde, saa at man østerfra trygt, og selv uden Il rug 
af Loddet, kan staae ind og vende, i hvilken Afstand fra 
Grundene man ønsker - blot efter en Peiling af Fyr
skibet. Over de spredte Puller sydfor det, tvivler jeg 
paa, noget Skib vover sig, der ikke kan flyde over selv 
den grundesle Pulle, og, da der er 3 Favne Vand over den, 
vil dette altsaa være den allerstørste Dee! af Skibsfarten. 

Jeg kan endda nok tænke mig. at, naar der var en 
meget stor Overflødighed af Penge, som man var i For
legenhed med at anvende, man da kunde finde paa at 
henlægge et Veiledningsfyr midt i Øslerrenden; ·men jeg 
troer med Bestemthed at turde sige, at Ingen desaarsag 
vilde bortlage Kobbergrundens Varsel11fyr. 

lhad det andet Punct om Skibets egen Sikkerhed 
angaaer, da vil vistnok enhver Ankerplads, der kan ud
peges for Fyrskibet i Nærheden af Kobbergrunden, med
føre betydelige Ulemper, som det neppe vil lykkes ganske 
at hæve, men som der bør stræbes hen Lil at formindske 
saamegct som muligt, og debte var ogsaa Aarsag til 
Flytningen i t 857. 

Efterat Fyrskibet nemlig, som af Lieutn. M. anført, 
i de 3 første Aar havde sprængt Fontøiningen 3 Gange, 
og der opstod Formodning om, at det mulig kunde ligge 
i Pladsen, blev jeg anmodet om i Forening med Vager
inspecteureo at tage denne Sag under Overveielse og 
om mulig udpege en mere beskyttet flads for det. I 
den Confereoce, yi hav(le derom, og h,ori d,en afgaaede 
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Vagerinspecteur, hvis Fortjenester af Fyr- og Vager
,·æsenet Lieutn. 1\1. vistnok anerkjender i ligesaa høi Grad 
som alle Andre, der kjende noget til disse Sager, deel
tog, viste det sig, at den Plads, hvorpaa det havde 
ligget i 1856, og som var nøie bestemt fra Opmaalings
expeditionen, men som iøvrigt var S. 0. t. S. t god 
Qvarlmiil fra Beliggenheden efter Ilekjendtgjørelsen, var 
nær Kanten af den hurtig opgaaende Grund fra den dybe 
Hende, hvor det allsaa laa udsat for Grundbraaddet fra 
den høie Sø, der saa at sige ruller op ad den steile 
Y æg; da vi an toge, at dette havde bidraget til Hjæ
dens Sprængning, bleve vi enige om at foreslaae at 
lægge det saalangl tilbage paa den jevne Grund paa 
Sand en, som vi ansaae for forsvarligt, med Hensyn til 
at det skulde ljrne til Varsel for l{obbergrunden, og vi 
bestyrkedes endmere heri ved, al den erfarn e Skipper, 
den Eneste, der indtil da havde faret med Fyrskibet, 
havde erklæret for Vagerinspecteuren, al, naar del blot 
kom ½ Qvarlmiil længere tilbage paa Grunden, vilde 
Søen, efter hans E1·faring, ingen ødelæggende Virkning 
kunne have paa Fortøiningen. 

I 1857 blev Fyrskibets Plads atter nøie bestemt fra 
Opmaalingen, og det viste sig derefter, al det laa 2500 
Alen længere inde paa Grundeu end i 1 56, og med et 
jernt Flak af denne Udstrækning østenfor, saa at det 
ikke kan siges 11at ligge lige paa l{anten af Grunden11. 
Forsaavidt nu Fyrskibet har beholdt denne Plads senere, 
hvad det vel er tilladt at antage, og som bestyrkes ved 
det af Lieutn. M. Anførte, forekommer det mig, at det 
nok kan siges, • at Pladsen synes heller ikke at have 
været valgt saa uheldig endda11 o. s. v., thi, som anført, 
efter at det i 3 Aar havde sprængt Fortøiningen 3 
Gange, hengik der efter Flytningen henved 5 Aar, inden 
delte Uheld indtraf igjen; der er dog herved opnaaet et 
ikke lidet gunstigere Resultat, og , uden at besidde 
megen Selvtillid i saa Henseende, kan jeg dog ikke 
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negle, at jeg, og med mig vistnok ogsaa de andre 
Deeltagere i Conferencen, endnu lever i den •Illusion 11, 
at endeel skyldes Fyrskibets Beliggenked længere tilbage 
paa den jevne Grund, og jeg glæder mig ved at troe, 
at dette navnlig har været Tilfældet de tvende Gange, 
Lieutn. M. anfører, at Fyrskibet har været "saare nær 
ved at sprænge sin l{jæde". 

Er Lieutn. l\l. en bestemt Modstander af Fyrskibets 
nll\ ærende Plads, kan det igrunden ikke siges, at han 
anlrnfaler Vagerinspecteurens Forslag af December 18o1 
til en ny Station; thi vel faaer dette Charakteren nmeget 
godtn , men han formener dog, det vilde ligge bedre 
paa mindre Vand og 1 Qvartmiil sydligere. Jeg skal 
iø, rigt villig indrømme, at begge Stationer have det 
samme Formaal , nemlig at bringe Fyrskibet ud paa 
lavere Vand; jeg vilde dog, hvis nogen af dem skulde 
,,ælges, foretrække Vagerinspecteurens, da Trindelens og 
Kobbergrundens Fyre nu knap lyse sammen, og enhver 
Fjernelse vilde foraarsage, at en større Dee! af Grundene 
paa Læsøs Østside blev ubelyst. 

Ingen af disse Stationer vil iøvrigt opfylde den 
første af Lieuln. M. opstillede Hovedbetingelse, for at 
et Skib kan ligge sikkert og ride Storme af, nem
lig: njevn Dybde i Fyrskibets Omkredsn; thi det vil 
komme til at ligge paa, den rask opgaaende Grund fra 
den dybe Rende med over 40 Favne Vand og vil saa
ledes, som ogsaa Vagerinspecteuren anfører, nkomme 
til at ride i en overordentlig svær Sø og navnlig med 
NO. Storm og sønden Vande ikke ligge magelig". Jeg 
er endogsaa af den Formening, at Skibet under ugun
stige Omstændigheder vilde ligge saa udsat, al der kunde 
være Frygt for det, uden at der vandtes noget i Sikker
hed, for at det vilde bolde sin Station, og af den Grund 
fandt jeg ingen Anledning til at tiltræde Vagerinspec
teurens Forslag, ihvor megen Vægt jeg endogsaa tillægger 
hans Mening, og at anbefale at forlade en Station, der 
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var udpeget saavel af den praktiske og localkjendte 
Skipper som af de tvende, ogsaa med de stedlige For
hold kjendte, Vagerinspe~teurer, saamegel mere, som 
jeg fuldstændig deelte de samme Anskuelser. Det er 
meget sandt, al Grnndbraad neppe vilde spores paa den 
foreslaaede Dybde af 15 til 16 Favne Vand; men den 
opadløbende Sø vilde man have paa sig i sin fulde 
Styrke, hvorimod Søens l{raft, og dermed Grundbraaddet, 
formeentlig vilde være en heel Deel brudt ved at løbe 
over den længere Strækning af forholdsviis grundt Vand 
med jevn Dybde. 

Lieutn. M. vil iøvrigt af Ovenstaaende see, at Andre 
ogsaa kunne mene, at Strømmen kan indgaae som en 
ubehagelig Factor for Skibet og derved unegtelig ogsaa 
har sin alvorlige Side. 

Hvad Henviisningen til nogle af de engelske Fyr
skibes Stationering angaaer, troer jeg ikke, det vil lede 
til noget Resultat at discutere den Sag, da Forhold og 
Omstændigheder tildeels ere ganske forskjellige, og man 
neppe herfra kan udlede nogen Lære for Fyrskibes Pla
cering, som ikke alt er kjendt af Sømænd; ligesaa lidt 
finder jeg for mit Vedkommende Anledning til at drøfte 
Principerne for Fyrskibes Udlægning videre, da derved 
neppe vil komme noget Nyt for en Dag, medens An
vendelsen paa de enkelte Tilfælde fordrer et Localkjend
skab til Forholdene , som ikke kan ansees for saa 
almindelig bekjendt, at derved vil kunne indvindes noget 
.tilfredsstillende Resultat for •Tidsskriftets" Læsere . 

.! , 
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f)ompasnaalens Deviation i Jernskibe. 

Uddrag af en Artikel i • Tbe Eogineer • . 

J de gode gamle Dage, da kun Træ - Seilskibe gik 
over Oceanet, da hverken Hjul eller Skruer ængstede 
Dybets Beboere, og da man med Sandhed kunde sige, 
at Haier, Springere og Delpbiner førte et forholdsviis 
roligt Liv, da gjorde aldrig Spørgsmaalet om Com
pasnaalens Deviation sig paa en saadan Maade gjældende, 
at det kunde vække nogen alvorlig Interesse. Man 
bemærkede vel i forrige Aarhundrede, at der fandt en 
virkelig Deviation Sled, selv i Træskibe, der hverken 
indeholdt Maskiner eller andre større Masser af Jern; 
men sel\'e disse Deviationer vare saa ringe (ialfald sam
menlignede med dem, vi nu ere hlevne vante til) , at 
intet systematisk Forsøg paa at komme efter den vir
kende Aarsag til dem, eller paa at finde Midler, hvor
ved de kunde modarbeides, blev gjort før under Capi
tain Flinders Reise til Australien i Begyndelsen af dette· 
Aarhundrede. Capt. Flinders iagttog, at der, naar hans 
Skib stævnede misvisende Nord eller Syd, ingen Devia
tion var; men at der var en Maximum-Deviation, naar 
Skibet stævnede misvisende Øst eller Vest; at Deviatio
nen stod i nøie Forbindelse med Naalens Inclination; 
at Naalens Nordpol paa nordlig magnetisk Brede, naar 
Compasset var anbragt paa det almindelige Sted i Skibet, 
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blev draget imod Skibets Boug; at der ved Æqvator 
ingen Deviation var; og at i Bass-Strædet (hvor den syd
lige lnclination næsten er ligesaastor som den nordlige 
i Canalen) Naalens Sydpol blev draget imod Rougen. 
Han tillagde Deviationen dens rette Aarsag, nemlig Tiltræk
ningen af det i Skibets Skrog indesluttede Jern, der ved 
den fra Jorden indførte Magnetisme blev magnetisk; og 
han gav en rigtig Forklaring af Virkningsmaaden. Den 
l\laade, hvorpaa han bestemte Deviationens Storrelse, 
var dog ikke ganske nøiaglig, og han lod den Dee! af 
den, som nu er bekjendt under Navn af 11Qvadrant
Deviation « *), ganske ude af Betragtning; men han gav 

*) Ila nogle ar de her anvcndlr UdlrJk mnnskce ere fremmede ror 
flere ar , Ti1lsskrirtc1s • Læsere, ~knllc 1i 1ilroie en kort Forkla
rin g. Local-Atlrn c tionen, som 1irkcrpa11 Compasnaalcnog 
rrcmknldcr dennes li e vi 111 ion rrn den ma~nc1isl1c 1':ord- og 
SJdlinic, findes enten i Fonn ar , permanent • eller ar ,indrort, 
(lnductiuns) i.\lagnclismc; drn rorste er den l\lagnelismc, som 
rorellndrs i de permanente :'lla ~nNrr, d. e. det haarde Jern, 
na1'nli&1 Slænger, Sccptere, l{nruer o. s. v., som crtcrhaanden er 
ble1en maµnetisk \'ed Paa1•irkni11µ nr Jordmairnetismcn, og i 
Tidens Lob bliier denne l\lagnelismc III en vis Grad nrornnclrct. 
den ind ror te l\lagnelisme rorelinclcs derimod i clct hloclc Jern; 
den ligµcr allicl i Hcldingsnanlcns Retning og loranclrer allsaa 
sin S tilling i Forhold Lil Jernets "lnssr, nanr Skibets Cuurs ror
andres . Hertil kno endnu foics en tredie Classe l\laµne1ismc, 
nemlig den ,·ed de permanente l\lagneler i det hlode Jern rrrm
kaldle indrortc i\lagneLismc, som A iry lrnlcler den •Snbpcrma
nentc , . Naar der tales om den horizontnle eller verticnlc 
(lod re tic) Auraction, om Tillræhning1•n mod S1rurnc11, Stir
bords eller Bagbords Side, d:1 rors 11111cr cll'l s ig ar s i~ ~ch· , at 
hermed menes rorskjelli[!e Compn11 en1er, til 111 ilhc den pnagj1rl
clcndc Deri ar Allrnctionen er Resultant. 

Den ar Local-Attrnctioncn fremkaldte llcvialion er ar en 
dobbelt Arl (og del er Pror. Airys s lore For1jcncs1c Lydelig al 
hn\"e udskille! disse Lo Arter fra hinanden) nemlig ,Huh cirkcl
Oe1•iationcn• ug , Qvndrant-Deviationcn,. nen rorste er Nul pna 
to mo,lsnttc Courser, østlig paa den ene og rnstlig pan den 
anden Huh•cirkcl; den nnaer sit l\laximum 1·cd de Azimuthcr, 
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ikke destomindre Formler og Correctionsregler, der 
alle endnu ere anvendelige i Skibe paa lave mag
netiske llreder, netop dem, han ha,·de havt at gjøre 
med. Ban iagttog, at man kan spare sig den Uleilighed at 
corrigere, hvis man kan finde et Sted i Nærheden af 
Bakkebrædtet, hvor Tiltrækningen af Jernet i Agter
stærnen ved sin større Nærhed er istand til at modvirke 
den kraftigere Tiltrækning, der udøves af Skibets Midte 
og dets Forende; og at man, hvor Tiltrækningen agter 
er for svag, kan naae Maalet ved i Agterstævnen at 
anbringe een eller flere opretslaaende Jernstøtter eller 
Stænger. 

Inden vi gaae videre, vil det være interessant at 
fremhæve, at dette, det første Middel, der nogensinde er 
ble,•et anvendt imod Compassernes Deviation, tillige er 
et af de sidste, man har tyet til; men rigtignok med 
den væsentlige Forskjel, at istedenfor al det tidligere 
brugtes som Modvægt imod Tiltrækning forefter, og som 
en Hjælp for Jernet i Agterstævnen, anvendes det nu til 
at frembringe den modsatte Virkning. I den sidste Hap-

der ligge 00 Grader fra Nulpuncterne. Den anden er Nul paa 
fire Courser, der ligge 00 Grader fra hinanden; den deler nlt
saa Compasset i fire Qvadranter, og De\'iationen er øMlig paa 
de to modstaaende Qvadranter, ,·es1lig paa de andre Lo, Begge · 
De,·alioner findes naturligviis næ.sten altid forenede saaledes, 
al man ikke uden Vanskelighed kan skille den ene fra den 
anden, og de medføre, at Compøsnaalens Oe,·iation i de neste 
Skibe synes temmelig uregelmæssig. Den permanente og sub
prrmanente Magnetisme fremkalde en Hah cirkel - Deviation; 
den indførte Magnetisme fremkalder deels en Halvcirkel-, deels 
en Q,·adraut-Deviation. Hah cirkPI-Devialionen hæ\'es \'ed An
bringelsen af Compensations- (eller Contra-) 'Magneter, h,·01-
imod Qrndrant - De, iationen maa hæ,·es , ed Anbringelsen af 
blødt Jern, eller (hvad dette , Tidsskrifts, Udgil·er, støttet til 
Airys Arbeidcr, alt for længere Tid siden har foreslanet, og som 
nu synes at ,inde Indgang i J<:ngland) ,·ed al opsælle et andet 
Compas nd Siden af Styrcompasset. Red. 
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port fra Liverpool Compas-Comiteen, der iaar er offentlig
gjort, anfører Formanden, at Secretairen Br. W. Hundell 
ved at gjennemgaae forskjellige Skibsjournaler allerede i 
1856 var bleven overbeviist om, at mange af Feilene 
ved Styrcompasserne i Jernskibe hidrørte fra den verli
cale Component af den indførte Magnetisme, og at den 
kunde for en stor Deel compenseres ved Anbringelsen 
af en lodret Jernstang umiddelbart foran Compashuset, 
I samme Aars December Mnaned indgav Hr. Rundell en 
særlig Rapport om dette Emne til Comiteen, og heri 
tilraadede han at indsætte en lodret Jernstang i nye 
Jernskibe under deres Bygning, anbragt i en saadan Af
stand fra Styrcompassets sædvanlige Plads, at den op
veiede Størstedelen af den Tiltrækning, der udøvedes af 
Agterstævnen og andel lodret Jern agleofor Compashuset. 
Comiteeo ansaae det imidlertid dengang for ønskeligt 
at vente, til man havde indhentet nøiere Oplysning og 
anstillet Forsøg i denne Retning, inden den fremkom 
med et bestemt Forslag af en saadan Natur. De Ex
perimenter, der senere ere blevne gjorte, sammenholdte 
med iagttagelserne fra adskillige Skibe paa forskjellige 
magnetiske Breder, have endelig sat Comiteeo istand Lil 
varmt at anbefale Forslaget til Jernskibsbyggernes Ovcr
veielse og endvidere til at gjøre dem opmærksomme paa, 
i hvilken Udstrækning Magneter, i visse Tilfælde, maae 
anvendes i Forbindelse med lodret Jern for - selv paa 
den første Reise - lilnærmelsesviis at sikkre sig imod 
de store Feil, man paa høie Sydbreder er udsat for, og 
imod Virkningen af disse, den overordentlige llødhed i 
Compassct, som man saa meget klager over. - Man 
har nu allerede indført lodrette Stænger i femten Skibe, 
og i dem alle skal det have givet meer eller mindre 
gunstige Resultater. Kun i fem af disse Skibe bleve 
Stængerne nittede paa Stedet, og det endda efter at 
Skibet var bygget færdigt. I de øvrige vare Stængerne 
uforholdsmæssig korte, for ikke at komme iveien for 
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Apteringerne i Kahytten. Jernstangens Virkning har i 
intet Tilfælde været for stærk; det har tverlimod viist 
sig, at en større Slang eller Compassets Anbringelse 
nærmere ved Stangen vilde have været at foretrække. 
Hvis Slangen blev anbragt under Skibets Bygning, saa 
at den var de samme Rystelser underkastet som Agter
stævnen o. A., vilde man kunne vente en fuldkommen 
Compensation. Saalænge den anbringes bagefter, vil 
rimeligviis den store Masse lodrette Jern i Agterstævnen 
vedblive at udøve en overveiende Virkning over Com
pensationsstænger af ringe Størrelse, anbragte saa nær 
ved Compasset, som man forsigtigviis tør sætte dem, 
idet Anvendelsen af Jern til Skibets Skrog aldeles har 
vendt op og ned paa de Forhold, hvormed Capt. Flin
ders havde at gjøre i Træskibe. Imidlertid er det et 
Factum, at de simple Midler, som han for saa lang Tid 
siden fandt fyldestgjørende, endnu i Realiteten virke til 

at rette en stor Dee! af Compassets Feil, og afgive 
derhos et Exempel paa de simple Resultater, hvortil 
grundige videnskabelige Undersøgelser ofte føre. 

Men det er trods det forunderlige Sammentræf, vi 
netop have omtalt, dog en given Sag, at Spørgsmaalet om 
Compasnaalens Deviation i dette Aarhundrede er under
gaaet den mest gjennemgribende Forandring. Ikke min
dre end tre Gange i Løbet af de sidste fyrretyve Aar 
har det været underkastet en praktisk Revolution. Først 
forøgede Indførelsen af Dampmaskinen i Skibene bety
delig den til Deviation virkende Ifraft, som Compasserne 
vare udsatte for; derefter tillog denne saakaldte "Local
A ttraction cc end mere ved den stærke Udbredelse af Jern 
som Skibsbygningsmateriale, og endelig har Anbringelsen 
af massive Jernpantsere paa Krigsskibene forøget Local
Attractionen i en overordentlig Grad. Denne Spørgs
maalets sidste Udvikling er aldeles ny og gjør derfor 
især Krav paa en nøie om end ikke vidtløftig Behand-
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Jing, en Behandling, der er saameget mere lønnende, 
som Hr. Evans, den kongelige Directeur for Compas
væsenet, understøttet af Hr. Archibald Smith - en af 
rnre første Autoriteter i Theorien om Compasnaalens 
Afvigelser - har givet denne Sag en for dens tidligere 
Stadium ganske mærkværdig Udvikling. 

Lad os begynde med Træ-Dampskibe. De Oplys
ninger, der fra Tid til anden ere blevne meddeelte af 
Hr. Evans, slaae det fast som en Rjendsgjerning, at 
Dampmaskinen betydelig forøger Compassets Af\'igelser. 
Næsten i alle Træ-Seilskibe bliver Naalens Nordpol truk
ken høist 1 ½ til 4 ° forefter, idet Tillrækningen til St) r
bords Side er meget ringe, og idet Qvadrant-Deviationen, 
som skyldes det bløde Jerns indførte horizontale !\1agne
tisme, sjeldent overstigl!r •½°. Selv de ovennævnte 4° 
ere sjeldent blevne naaede paa Fregatter og Corvetter; 
denne Størrelse er hentet fra mindre Skibe, h,·or man 
undtagelsesviis har været nødt til at anbringe Compasset 
meget nær ved Spillet og i Høide med Overenden af 
den lodrette Spilstamme. - "I Dampskibe, byggede af 
Træn, siger Hr. Evans, »bemærke vi øieblikkelig den 
forøgede Deviation, som l\laskinen foraarsager ; den 
samme almindelige Lov fører det med sig, at Naalcns 
Nordpol ogsaa her bliver trukken imod Forstævnen; men 
paa samme Tid forandres den magnetiske l{rafts Retning 
imod Styrbords eller Bagbords Side, da 1\Iaskineraes, 
Kjedlernes og l{ulkassernes Jernoverflader somoflest ikke 
ere symmetrisk fortleeltc paa begge Sider af Diametral
planet.« [\Jan har navnlig fundet, at Compasserne ialmin
tlelighed stærkt paavirkes ved at staae i Nærheden af 
Skorstenen. Paa vore største Skruefregaller voxer Devia
tionen til 7, 8 og 8½ 0 , paa nogle andre af Fregatterne 
til l O og 11 ° og paa mindre Fartøier til t l O

• Dette 
angives som 1\laximnm af den Deviation, der foraarsages 
af Dampmaskinerne, idetmindste i vore Orlogsmænd; 
naar undtages nogle af Blokskibene og Linieskibene 
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• Sanspareil" og n Agamemnon •, hvor den stiger til 20 °, 
ja selv til 25 °, som en Følge af, at llaskinerne ligge 
meget agterlig, og at Skorstenene staae paa Skandsen, 
mindre end 20 og 25 Fod fra Compasserne. 

1\lan maa forresten ikke lade ude af Betragtning, at 
den forholdsviis betydelige Deviation, som viser sig paa 
nybyggede Træ-Dampskibe, i Sammenligning med de ældre 
Seilskibe, for en Dee) kan tillægges den større Mængde 
Jern, der under forskjellige Former er indført i Nybyg
ninger. Anvendelsen af Jernbaand har saaledes uden al 
Tvivl været en virksom Aarsag til de forøgede Afvigelser. 
Den afdø,;le Capt. Johnson, Br. Evans Formand i den 
Post, han nu beklæder, beretter, at han uden ringeste 
Kjendskab til deres Bygningsmaade valgte fem Skibe, 
hvis Deviation var ringe i Forhold til deres Størrelse og 
Armering, og fem andre, hvor den, under næsten samme 
Betingelser, var temmelig stor; han undersøgte derefter 
samtlige disse Skibes Tegninger, og det viste sig, at 
af de fem med ringe Deviation havde to ingen Diagonal
baan d; et havde Jernbaand, der naaede 2J Fod op over 
Banjerdækket, paa et naaede de op til dette Dæk og paa 
det sidste til 2½ Fod fra BaUeridækket; medens to af de 
fem Skibe med store Deviationer havde Jernbaand op til 
Batteridækket, eet til tre Tommer over dette Dæk og to 
til 2~- Fod fra Bal~eriet. l Anledning af disse og andre 
lignende J{jendsgjerninger bemærker Hr. Evans meget 
rigtig, at Virkningen af saadanne Jernforbindelser i en 
Orlogsmand vil ,ise sig, saasnart Skibet, førend det 
gaaer tilsøes, bliver svaiet rundt, for at man kan he
stemme Deviationen; men at i Coffardimanden, hvor 
denne Forsigtighedsregel især med Træskibe sjeldent 
iagttages, vil Indvirkningen af saadanne Jernforbindelser 
meget ofte først blive bemærket, naar Skibet, netop paa 
Grund af dem, er kommet i en vanskelig eller farlig 
Stilling. Vi behøve neppe at tilfoie, al i de Skibe, der, 
idet de fornemmelig ere byggede af Træ, dog have 
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Jerndæksbjælker og Vaterbordsplader, og desuden Jern
stræbere af alle Slags, ja selv Jernspanter, vil den deraf 
flydende Deviation tiltage i samme Forhold, som Jern
massen forøges. 

Disse sidste Bemærkninger ere imidlertid ligesao. 
anvendelige paa Seilskibe som paa Dampskibe, byggede 
af Træ, kun med den Forskjel, at, medens man i Træ
Seilskibene ikke ved Lempelser i Constructionen eller 
Lignende kan forringe den locale Allraclion, kan man i 
Træ-Dampskibene bringe Maskiner og f{jedler til al 
compensere Virkningen af det Jern, Skroget indeholder. 
Br. Archibald Smith har meget tydeligt beviist, at man, 
for Jernskibes Vedkommende, ved at bygge dem med 
Forstævnen imod Nord frembringer visse magnetiske 
Forhold, der virke til Compasnaalens Afvigelse, men at 
disse tillige ere af en saadan Natur, at det Jern, der 
senere indføres i Skibet i Form af Maskiner og f{jedler, 
,·il ,•irke i en heel modsat Retning, saa at den ene 
Ifraft meget nær vil komme til at neutralisere· den anden. 
Bygges derimod Jernskihet til Seilskib, hvor rn mod
virkende Kraft i Maskiner og f\jedler ikke senere kom
mer til, vil Deviationen blive mindst, naar det bygges 
med Stævnen imod Syd. Og del er jo en Selvfølge, at 
de samme Forhold , ille indtræde, lHergang større Mas
ser Jern blive anvendte til et Skibs Bygning, hvadenten 
man kalder det et Træskib eller et Jernskib. Afseet fra 
alle disse Hensyn fremgaaer det af det Anførte, at der 
ikke er Spørgsmaal om, at l\'laskinrr, Skorstene, l{jedler 
o. A. i et Træ-Dampskib foroge dets Compassers Devia
tion pua en meget al\'orlig l\Iaade. 

Idet ,i gaae ornr til det næste Afsnit i vort Emne, 
Compasnaalens Deviation i Jernskibe, vil det være 
passende først at lægge Mærke til, i hvilken Udstræk
ning man havde undersøgt denne Deviations Natur og 
Aarsager, førend Liverpool-Comiteens Rapport blev offent
liggjort, og inden d'Hrr. Evans og Archibald Smith havde 
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gjort deres nyeste Iagttagelser. De Hovedpuncter, som 
bemeldte Comitee i sine tidligere Rapporter har lagt 
V ægt paa, og som vi nu kunne ansee som afgjorte, ere 
følgende: At Magnetismen i Jernskibe er fordeelt efter 
bestemte og velbetegnede Love; at en bestemt magnetisk 
Charakteer paatrænger sig ethvert Skib, medens det 
staaer paa Stabelen, og aldrig ganske forlader det senere; 
at et Jernskibs Magnetisme betydeligt reduceres ved den 
første Forandring i dets Stilling efter Afløbningen, men 
at enhver yderligere Forandring i denne Magnetismes 
Retning eller Styrke indtræder langsomt og gradeviis; 
at denne Jernskibets oprindelige Magnetisme er, ved 
Forandringer i Stillingen, bestandig underkastet smaa 
Fluctuationer, der fremkaldes af ny indført Magnetisme; 
at den Deviation, der fremkaldes af den mere perma
nente Dee! af Skibets Magnetisme, med Held kan 
compenseres, og at Compensations-Midlernes Virkning 
er lig Naalens magnetiske Kraft paa de forskjellige 
Courser, som Skibet kan styre. 

For Liverpool-Comileens Vedkommende ere disse 
forskjellige Forslag Resultatet af Iagttagelser og Experi
menter, der ere foretagne i Havn. Der var imidlertid 
andre Spørgsrnaal, som kun kunde løses ad Erfaringens 
Vei tilsøes. De væsentligste af disse dreiede sig om 
Krængningens Virkning paa Jernskibenes Compasser, og 
om de Forandringer, der indtræde ved Forandring i den 
magnetiske Brede. Der var saa mange Vanskeligheder 
forbundne med Løsningen af det sidste af disse Spørgs
maal, at det endog har været paatænkt at sende Secre
tairen et Par Toure pr. Dampskib til Alexandria -
den korteste Reise, paa hvilken de nødvendige Fo11-
dringer i Henseende . til Magnetismen kunde fyldest
gjøres - for at gjøre de fornødne Experimenter. Dette 
blev dog ikke bragt til Udførelse, og, om end saadanne 
Forsøg endnu ere ønskelige, antager dog Comileen, at 
man efterhaanden har faaet Oplysning nok til praktisk 
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at afgjøre alle de Puncter, som skulde have været Maalet 
for bemeldte Forsøg. Nu ville vi undersøge Krængnin
gens Virkning paa Compasnaalen. 

Det er imidlertid nødvendigt først at sige et Par 
Ord om Aarsagen til Krængnings-Afvigelsen ( den For
andring i Deviationen, der indtræder ved Krængnings
bevægelserne) og vi kunne ikke vælge en bedre For
klaring end Hr. Archibald Smilh's Ord i den oplysende 
Tale, han holdt for en glimrende Forsamling i 11lnslilu
tion of Navn! Archilecls « : nlfrængnings-Al\•igelsen11, sagde 
han, nforaarsages af den i blødt Jern indførte horizonlale 
l\Iagnetisme, - der kan fremstilles deels ved en horizontal 
Slang fra den ene Skibsside til den anden, deels ved 
en vertical Stang under Compasset -, og dertil ved den 
permanente l\Iagnelisme, der drager Naalens Nordpol 
nedefter. Ved lidt Eftertanke vil man indsee, at den 
Ende af den tværskibs Stang af blodt Jern, som kom
mer øverst under l{rængningen, vil blive paavirkel af 
Jordmagnetismens verlicale [{rafl, saa at den tiltrækker 
Naalens Nordpol, og at den verlicale Slang under Com
passet og det haarde Jern (hvori den permanente l\Iag
nelisme har sit Sæde), der trække Naalens Nordpol ver
ticalt nedefter, naar Skibet ligger paa ret Rjol, ville 
drage Nordpolen op til Luvart, naar Skibet krænger 
over. I Skibe, der ere byggede med Forstævnen imod 
Nord, trækker hele Agterskibet Naalens Nordpol ned
efter; og, hvis el saadant Skib har et forllobende Jern
dæk, maa der af begge Aarsager opstaae en betydelig 
Krængnings-Afvigelse i alle Compasserne agter. Delle 
viser sig paa en slaaende Maade i "Warrioru 's Regel
compas, der i andre Henseender havde en med Omhu 
valgt Plads, og Resultatet var, , at, naar Skibet rullede 
haardt i Søen, frembragte den vexlende Tiltrækning til 
den ene og til den anden Side en saadan Svingning, at 
dette Regelcompas var ubrugeligt, hvergang Skibet 
rullede; medens samtidig dermed el Regelcompas for-
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ude, hvor rimeligviis Skibets magnetiske Kraft vil·kede 
opefter, holdt hig aldeles roligt." 

Vi troe del ikke godt muligt i et tydeligere Sprog, 
end det foregaaende, at fremstille Aarsagerne til de 
Afvigelser, som Compasset ved Krængningen bliver 
underkastet, eller paa en klarere Maade at udpege 
Charakteren og Udstrækningen af de Svingninger, som 
ere en aabenbar og nødvendig Følge af de vexlende 
Kræfters Virkning paa et flint balanceret Legeme. Man 
maa imidlertid lægge Mærke til, at denne Art Compas
Afvigelser - ligesom enhver anden Afvigelsesform, der 
ligefrem afhænger af Jordmagnetismens Styrke og Ret
ning - vexler med Skibets geographiske Plads. Læ
seren vil af denne Grund gjøre rettest i at lægge Mærke 
til de mere almindelige Virkninger af Krængningen, 
saaledes som de nedenunder fremstilles af Liverpool
Comiteen: 

1. Maximum-Deviation ved Rrængning indtræder i 
Jernskibe, naar de styre Nord eller Syd og tilstødende 
Courser. Den aftager med østlige og vestlige Courser. 
Praktisk vil Krængningen ingen Deviation medføre, naar 
man paa Compasset stævner Øst eller Vest. 

2. I Skibe, der ere byggede i England med For
stævnen i en hvilkensomhelsl Retning fra V.S.V. igjen
nem Nord til O.S.O., devierer Naalens Nordpol imod 
den ophøiede eller luv Side; og delte i den høieste 
Grad paa de Skibe, der under forøvrigt lige Forhold ere 
byggede med Forstævnen i, eller i Nærheden af, Nord. 
I saadanne Skibe tiltager Krængnings-Afvigelsen efter
hannden, som Skibet kommer paa større magnetisk Nord
Brede, og den aftager, naar det nærmer sig magnetisk Syd
Br.ede - ja "den skifter endog Navn", idet Naalens 
Nordpol devierer mod den læ Side. 

3. I Skibe, der ere byggede med Forstævnen i 
S.V. igjennem Syd til S.O., vil der ialmindelighed kun 
spores ringe Krængnings-Deviation paa magnetisk ,Nord-
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brede, og Naalens Nordpol vil i Reglen bli\'C dragen 
mod den laveste eller læ Side. Virkningen , il tiltage, 
naar Skibet nærmer sig magnetisk Sydbrede. 

4. I Skibe, der ere byggede i en eller anden 
Retning, som Jigger imellem de i 2. og 3.. anførte, 
ville de nævnte Afvigelser kun blive ringe paa alminde
lige Nordbreder og sandsynligviis ikke blive meget store 
paa almindelige Sydbreder. 

5. For at kunne undersøge, om et Skibs Com
passer ville blive p;iavirkede af J{nrngningen, maa man 
krænge det over med Forstævnen tilnærmelsevsiis i Nord 
eller Syd; man maa hive det bande Styrbord og Bag
bord over, da der ofte kan findes en temmelig betydelig 
Krængnings-Afvigelse, naar Skibet helder til den ene 
Side, og en meget ringe eller slet ingen, naar det hel
der til den anden Side. ~lan skal under Forsøgene lade 
Skibet stævne Nord eller Syd overeensstcmmende med 
den H.etning, hvori det har staaet under Bygningen -
en Forholdsregel, der er af største Vigtighed, naar 
Compasset staaer nær ved Agterstævnen. Ifrængnings-. 
Deviationen for de øvrige Compasstreger kan tilnærmelses
viis findes ,,ed at multiplicere Maximum af Krængnings
Deviationen med sinus af den Vinkel, som den givne 
Compasstreg danner mod Øst eller Vest. 

ti. Man kan uden at svaie eller krænge Skibet 
tilnærmelsesviis faae et Begreb om, i hvilken Udstræk
ning dets Compasser ville blive paavirkede af l{ræng
ningen, ved med Naalen at lade anstille Heldings- og 
s,•ingningsforsøg af Folk, der have erhvervet sig en ,is 
Erfaring i Jernskibes Magnetisme og i saadanne Experi
menter; men, saalænge Sagkundskaben heri er saa ringe 
som nu, vil man gjøre rettest i al svaie ethvert nyt 
Jernskib rundt, saavel med Styrbords og Bagbords Kræng
ning som paa ret [{jøl. 

Det er værd at fremhæve, at, om end de fore
gaaende Forslag ikke aldeles ere grundede paa de For-



Compasnaalens Deviation i Jernskibe, 197 

s~g, der ere anslillede af Br. Rundell med en Mængde 
Jernskibe, som ere blevne satte til Comiteens Raadighed 
i denne Ilensigt, saa ere de dog i høi Grad blevne be
styrkede ved bemeldte Forsøg. Der blev saaledes expe
rimenteret med Dampskibet nCity of Baltimore«, ikke 
blot med Rhederens Hr. lnman's Samtykke, men endog 
paa hans egen Bekostning, og det berettes, at Resul
taterne paa det Ilesternteste have udviist, at Ifrængnings
Afvigelserne vare saa betydelige, at det kunde have 
havt meget ah•orlige Følger for Skibets Navigation, hvis 
der ikke var blevet taget Hensyn til dem. Azimuth
Compasset, der paa delte Skib er anbragt 4 Fod over 
Ruffet, næsten 11 Fod over selve Dækket og 30 
Fod foran Mesansmasten, ud'liste, med Skibet paa ret 
Kjøl og i en given Retning, kun 7° 30' vestlig Devia
tion; men, da Skibet blev krænget 10° Styrbord over, 
blev Deviationen 25° 30' vestlig, og, da det krængede 
1 o0 Bagbord over, blev Deviationen 15° 30' østlig -
altsaa en Forskjel af 41 °, der udelukkende blev frem
.kaldt af Krængningen! Denne umaadelige Forandring 
- der giver en l\lediums Deviationsforandring af 2° for 
1 ° J{rængning - viste sig, som man ventede, at være 
Maximum for Azimuthc9mpasset. Naar Skibet stævnede 
Øst eller Vest paa C9mpasset, viste der sig praktisk 
ingen Krængnings-Afvigelse; men eflerhaanden, som det 
svajedes ud af disse Courser, indtraadte Deviations
forandringen og tillog jevnt, indlil Skibet stævnede 
Nord eller S)•d paa Compa&set. 

Forsøgene med "City of Bal ti more u efterfulgles af 
andre med •Aphrodila« og •Simlau, som vare byggede 
hver paa sin Bred qf l\1ersey-Fl9den; ogsaa disse to 
Skibe udvisle meget store Krængni□gs-Afyigelser, me
dens deres almindelige magntitiske Charakteer svarede 
til de modsatte fletninger, hvori de havde staaet paa 
Stabelen. 

TidAlkrift for Sovæsen. VIII, 13 



198 Compasnaalens De1iation i Jernskibe. 

Man vil let indsee, at det er af stor Vigtighed for 
Skibe, der under Seil styre en bestemt Cours med jevn 
J{rængning over den ene eller anden Boug, at faae 
;\lidler ihænde til rigtigt at bestemme [{rængnings-Af
vigelsen, da de, naar de ere bekjendte med den Devia
tion, som et vist Antal Graders [{rængning paa forskjel
lige Breder medfører, ville kunne holde Regnskab lige
saavel med denne som med enhver anden af andre 
Aarsager fremkaldt Deviation. Men, naar Skibet ruller, 
det være sig under Seil eller Damp , og f{ræng
ningens fndvirkning paa Local-Allractionen er stor, maa 
Hosen selvfølgelig komme i stærk Svingning, hvad vi 
ha\'e seet ved n Warriorsn Skandsecompas, og Compas
sets Nytte derved stærkt blive lammet. Med disse Om
stændigheder for Øie bliver det derfor i høi Grad ønske
ligt ikke hlot at kunne bestemme f{rængningens Ind
flydelse paa de til Deviation virkende r<ræfter; men, hvad 
mere er, tillige om muligt at kunne mod, irke denne 
lndllydelse, saa at Rosen kan frigjøres for hine forvil
dende Svingninger. Og lykkeligviis har Hr. Evans's gjen
nemgaaende Forsøg og Iagttagelser beviist, at delle kan 
gjøres ved Hjælp af Magneter, om end ikke saaledes, at 
firængnings-Afvigelsen aldeles bortryddes, saa dog saa
meget, at den forholdsviis bliver ringe, og at det dertil 
kan gjøres »uden nogen af de Farer, hvormed Anven
delsen af Contra-Magneter i andre Tilfælde er forbunden". 
Contra-Mag-neten skal i delte Tilfælde anbringes lodret 
over eller under Compassets Centrum; den paavirker 
altsaa ikke Oeviationen, naar Skibet ligger paa ret l{jøl, 
og enhver Forøgelse eller Formindskelse i denne har da 
ikke synderligt at sige. nJeg har ladet construere", 
siger Ur. Evans, nen Magnet til 11Warriors11 Styr
compas, den skal anbringes i Toppen af Compashuset, 
med Nordpolen opefter, saaledes at den støder Compas
naalens Nordpol opefter. Denne Magnet er 5" lang, 
cylindrisk og indretiet saaledes, at den kan anbringes i 
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en lodret Stilling. Herved sættes Navigateuren istand til 
at støtte Compasnaalen, ved at sænke l\lagneten, naar 
han mærker, at Naalens Nordpol under Slingring de
vierer mod den luv Side, og ,ed at hæve den, naar 
Nordpolen -- ,·el i Heglen som Ffllge af Overcorreclion 
- skulde blive dragen ad Læ til. 

Der er i Medfør heraf kun ringe TviYl om, at Compas
serne i l\larinens Jernskibe \'ille blive frigjorte for de Af
vigelser og Svingninger, som de under Slingring vilde være 
underkastede, naar ingen Compensalion ble, anvendt, 
og som allid , ilde medføre stor Unøiugtighed i Na, iga
tionen og il.ke sjeldenl alvorlig Fare. \'i ha, e imidlertid 
den Frygt, al der for Tiden ikke er ringeste Udsigt til, 
at Landets Handelsmarine vil drage den samme Fordeel 
af vore videnskabelige Iagttageres Arbeider, og delle 
leder os til at fremhæve, hvad Liverpool-Comileens Se
cretair, llr. Hundell, har aabenbaret - et Udtryk, der 
,•irkelig er ,·elfor-tjent - med Hensyn til Coffardiskibenes 
Forsyning med Compai-ser. Denne Mands lange og ud
bredte Erfaring sætter ham istand til at tale med meget 
stor Sagkundskab om dette Emne - med en større 
Sagkundskab, end noget andet Menneske med net kan 
siges at ,·ære i Besiddelse af. Og den Fremstilling, han 
girer af Forholdene, er mildest talt ynkværdig, h\'ilket 
vil sees af nedenstaaende kortfattede Uddrag. . 

I ColTardimarinen er der intet anerkjendt System, 
efter hvilket Skibene forsynes med Compasser. 1 Træ
skibe synes Tilfældet meget mere end en bestemt Plan 
at afgjøre, om man skal have noget andet Compas end 
det foran Rattet. Har man tilfældig\'iis et Azimuth
Compas ombord, seer det ud, som om man havde det 
mere til Stads end til Nytte. Jernskibene ere ofte næ
sten ligesaa ilde farne; men ialmindelighed medgiver 
man dem dog, foruden deres Styrcompas, cl l\laste
Compas eller cl aodel, der er anbragt paa et passende 
l1oit Sted som Regelcompas, og stundom begge Dele. 

13 • 
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Ofte er der ogsaa en Sladderhank eller el Kahyts
compa-s, og paa Jern - Dampskibe sættes der hyppigt et 
Compas foran eller i Nærheden af Broen. I de fleste 
Tilfælde er Slyrcompassel - og ikke sjeldent et eller 
to af de andre - compenseret ved Hjælp af per
manente Magneter og Kasser med blødt Jern. Der er 
imidlerlid de Capitainer, der, da Deviationen bestandig 
forandrer sig med Ilreden, foretrække slet ingen Com
pensalion at anvende og udelukkende stole paa de Ret
telser, de faae ved Observationer. I nogle Skibe er der 
slet ingen lndretnmg til at oplyse llegel- eller Maste
Compasset om Natten, i andre er der ikke medgh•et et 
tilstrækkeligt Antal Vare-Hoser, Tapper o. A.; og II i eet 
og samme Skib er der ofte ligesaa mange Afvigelser i 
selve Rosernes Størrelse og Art, som i de Steder, hvor 
de blive anbragte ; nogle have enkelle Naale , andre 
dobbelte og nogle heldende Naale; andre have 11am og 
igjen andrti bøiede Naale; og endelig er der et Slags 
Compasser, hvor selve Rosen dannes af et magnetiseret 
Staalbaandu. Br. l\undell bemærker meget rigtigt, at 
denne utilfredsstillende Tingenes Tilstand skyldes for en 
stor Dee! de forskjellige Anskuelser om Indvirkningen 
paa Compasserne og disses Compensation, som have 
hersket blandt de første Autoriteter, der have behandlet 
Sagen. -llr. Airy, en af de første, der offentlig behand
lede delte Emne her i Landet, tog det næsten ganske 
fra den reent theoreliske Side og var - · for al bruge 
Archibald Smiths Yttring - vist ikke ganske fri for al 
paavirkes af den Fristelse, der leder Mathematikeren Lil 
at indordne sine Theorier under de udtænkte over
bevisende Analyser, istedenfor at lempe dem efter de 
Phænomener, lagllagelserne lede til; og det er i ethvert 
Fald en bekjendt Sag, at Hr. Airy har indført et Sy
stem for Compensationer med i.\ lagneter og blødt Jern, 
som temmelig eenslemmigt erklæres .for nikke blot feil
agtigt i Principet, men ogsaa farligt i Praxis •. Paa den 
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anden Side lod Dr. Scoresby, der i Begyndelsen be
handlede Sagen udelukkende med Iagttagelser til Grund
lag, sig forlede til en urigtig Opfattelse og Udtydning af 
Hr. Airys virkelige Anskuelser og paaførte dem en Slags 
offentlig Krig, under hvilken han, idet han berigede 
Videnskaben med uvurdeerlige Facta, tillige drog tilfelts 
imod Anskuelser, som udspandt sig af hans egen Hjerne. 
Denne offentlige Opposition, man kan næsten sige dette 
Fjendskab, imellem en Videnskabsmand af Hr. Airys 
utvivlsomme Dygtighed og en saa virksom og enthusia
stisk Mand som Dr. Scoresby er uden al Tvivl for eii 
stor Deel Grund til den Ligegyldighed, man i Praxis 
viser Principer, om hvis Rigtighed enhver Tvivl QU er 
bortryddet. Man maa imidlertid indtrængende haabe, at 
den Enighed, som nu hersker blandt alle dem, der er
kjendes for Autoriteter i denne Sag, i Forbindelse med 
den store Betydning, der knytter sig til de Kjendsgjer
ninger og Principer, de have paaviist, snart vil medføre 
en gjennemgribende Reform i vor Coffardimarines For
syning med Compasser. 

Vi gaae nu over til at betragte de Oplysninger, 
man i den senere Tid har faaet med Hensyn til de 
Forandringer, Deviationen undergaaer ved Forandringer i 
den magnetiske Brede, og som navnlig vise sig paa en 
Reise til Australien eller andre Steder paa den sydlige 
Halvkugle. De eneste Iagttagelser, der med det bestemte 
Formaal at opklare delle Spørgsmaal hidtil have været 
gjorte, lededes af Dr. Scoresby paa hans Reise til Au
stralien og tilbage med Skibet "Royal Charter". Men 
senere ere mangfoldige Skibscapitainers Journaler blevne 
overgivne Liverpool-Comiteen til Efterforskning; og, om 
de end kun sjeldent give Alt, eller blot tilnærmelsesviis 
Alt, hvad Videnskabsmanden behøver til en fuldkommen 
Opfattelse af Compassets Afvigelser, saa have de dog 
visselig sat Comiteen istand til betydelig at forøge sit 
Forraad af Kjendskab til Tingen. Man har fornemmelig 
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brugt disse Journaler til at bestemme de Forhold, der i 
forskjellige Skibe findes imellem den inuførte Magnetisme 
og den, som Hr. Airy kalder den • subpermanenle" og 
Dr. Scoresby den 11lilbageholdte11 (relenlive\ Magnetisme, 
nærmest for praktisk at anvende Resnllalerne ved Cor
rectionen for Jernskibenes Compasser, og blandt disse 
narnlig Slyrcompasset, anbragt paa sin sædvanlige Plads. 

Dengang Compas - Comileen begyndte sine Under
søgelser, blev Paalideligheden af de IJerelninger, Capi
tainer paa Jernskibe afgarn om de store Deviationer, <le 
havde havt paa den sydlige llalvkugle, ofte draget i 
T,·i\'l af Folk, der gik for at være sagkyndige; og det er 
jo heller ikke saa forunderligt, om nogle ængsllige 
Parthavere i Jernskibe, af Frygt for at <leres Skib skulde 
faae et "slet Navn• , have i Forbindelse med interes
serede Compas-Af'rellere opfordret Lil l\1istro. Men man 
fik meget snart troværdige Vidnesbyrd, der overtydede 
Comiteen om, at umaadelige Deviationer kunne være 
Følgen af Forandring i den geographiske Position. Comi
teen an forer to Exempler: Styrcompasset paa 11 narvest
Home u, et nyt Jernskib, bygget med Forstævnen i Øst, 
blev omh)'ggeligt afrettet (under Comileens Tilsynl af 
Ilr. Gray i Li\'erpool, førend dels Afrnise Lil O~lindien. 
Ved Ankomsten til Calcutta skrev C.apitainen Lil sine 
Rhedere, at hans Compasser havde , æret meget Lil fred s
stillende, indtil han kom paa 20° Syd brede; al Slyr
compasset derimod fra nu af begyn<lle stærkt at <lcviere, 
og at paa 39° Syd -lJr. og fra 25 ° til ,i 5o Øst-Lg<l. De
viationen steg Lil et Maximum af ikke mindre end 7 ½ 
Streg! Det andet Exempel er hentet fra • Evangeline", 
ligeledes bestemt fra Liverpool til Calculla, i hvilket Skib 
Deviationen paa Slyrcompasset begyndte at yttre sig, 
snart efter at det fra Nordbrede var kommet ned paa 
Sydbrede, og vedblev at tiltage, indtil den paa 39~ 0 S.
Br. og 32° Øst-Lgd. havde naaet el J.\Iaximum af 6 °. 
Disse og andre lignende Beretninger udvise, at særdeles 
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store Forandringer indtræde paa høiere sydlige Breder, og 
især bar det været Tilfældet, naar Skibet styrede en 
østlig eller vestlig Cours, hvilket tydeligt beviser, at 
Forandringen indtræder i Skibets For- og Agler-i\Jagne
tisme og fornemmelig skyldes den indførte Magnetisme. 

Comiteen klager over, at mange af de Journaler, 
som bleve den forelagte, vare til næsten ingen Nytte 
paa Grund af, at der saa at sige ingen Azimuther og 
Amplituder vare anførte i dem; og den giver efter Dr. 
Scoresbys Værk følgende Fremstilling af Maaden, hvorpaa 
mange Jernskibe blive navigerede: » Del synes, som om 
Førerne af Skibe, der gaae fra Australien østerefter, i 
Almindelighed udlede de Rettelser, de anvende ved Be
stikregningen, af den større eller mindre Overeensstem
melse, der fra Dag til Dag bar fundet Sted imellem 
den gissede Plads - saaledes som denne er funden 
efter de antagne Misviisninger og Deviationer - og den 
observerede Plads. Befinde de sig en Dag betydeligt 
Syd for deres Bestik, regne de forholdsviis saameget 
større østlig Misviisniog eller Deviation den næste Dag, 
eller omvendt. Denne Methode kan være meget brugbar, 
naar man jevnligt har Observationer, og naar Coursen 
bærer langt fra Land og I{lipper; men, oaar man, hvad 
ofte skeer, i flere Dage itræk ingen Observation kno 
faae, eller naar Skibets Cours fører mod Land , og især 
naar Vindspring kan tvinge til at forandre Coursen og 
derved medføre en Forandring i Deviationen, vil Amen
delseo af denne ufuldkomne Methode aabenbart let kunne 
blive ikke alene meget vildledende, men i haardt Veir 
med Tykning og l\lørke endog temmelig farlig•. Comi
teen tilføier, at » Tilhængere af denne indirecte Methode, 
som neppe fortjener Navn af Navigation, uden T, ivl 
have været nødsagede til i en vis Grad at bruge den af 
Mangel paa hensigtssvarende Misviisnings-Kaarter•. 

For at de Læsere, der ere ubekjendte med Søfarten, 
ret kunne forstaae denne Deel af vort Emne, er det 
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nødvendigt at forklare, at en Amplitude eller en Azi
muthobservation med hvilkensomhelst Cours giver Summen 
af Misviisningen og Deviationen for bemeldte Cours 
- idet Misviisningen, som velbekjendt, er den Vinkel, 
hvorunder Compasnaalen peger Øst eller Vest for det 
sande Nord, eller, med andre Ord, Vinklen imellem 
Stedets magnetiske og dets sande Meridian. Denne 
Misviisningens Forskjel imellem det magnetiske og det 
sande Nord bliver forøget eller formindsket ved Compas
naalens Deviation, saa at man, for ved astronomiske 
Observationer at finde Misviisningen, nødvendigviis først 
maa kjende Compasnaalens De\iation paa den Cours, 
der styres under Observationen. Og i Overeensstem
melse hermed mna man kjende Misviisningen for at 
kunne bestemme Deviationen for den Cours, der stævnes 
under en Azimuth- eller Amplitude - Observation. Af 
denne Grund bliver aabenbart et Kaart, som angiver 
Misviisningen , uafhængigt af Observationer , af over
ordentlig Nytte for Seiladsen med Jernskibe. Da et 
saadant [{aart maa indbefatte Resultaterne af Tusinder 
af Observationer, tagne over hele Jordkloden, koster det 
naturligviis et umaadeligt Arbeide at udarbeide det; og 
dog er det blevet gjort paa en meget fuldkommen Mande 
(samtidig med Aflæggelsen af Kaarter over nHeldningenu 
og den II horizontale magnetiske [{raflet ved • lsokliner• 
og "lsodynamer") af Br. Evans - til hvis uvurdeerlige 
Arbeider vi saa ofte have havt Anledning at henvise -
saa at enhver Søfarende nu kan føre et Misviisnings
kaart over hele Jorden (for Aaret 1860) ombord med 
sig. Compascomiteen har fuldkommen Ret, naar den 
siger, at delle beundringsværdige Kaart vil bidrage meget 
til at sætte Førerne af Jernskibe istand til at bestemme, 
hvilken Dee! af Compas-Afvigelserne der skyldes Devia
tionen, og hvilken Misviisningen, og ligeledes til at af
gjøre, hvorledes hiin bliver paavirket af lfrængningen, 
hvilket næsten ikke lader sig gjøre paa den omtalte in-
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directe Methode. Denne Forklaring vil sætte Læseren 
istand til at forstaae, at Manglen paa Azimuther og 
Amplituder i de føromtalte Journaler viser, at man al
deles har forsømt de Midler, ved hvilke (idetmindste nu) 
Compasnaalens Deviation for en hvilkensomhelst Cours 
nøiagtig kan findes, hvergang Leiligheden er skikket til 
Observationer. 

Det har sin Interesse at fremhæve, at Hr. Evans's 
Misviisningskaart, foruden at det giver Misviisningen paa 
et hvilketsomhelst Sted, tillige udpeger for den Søfarende 
de Steder, hvor Misviisningen hurtigst forandrer sig, 
hvilket kan sees af de sammentrængte Linier, der ligge 
tværs paa de almindelige Seilrouter. De mest frem
trædende af disse ere Kysten af Newfoundland, St. Lau
rents-Floden og Golfen, Søstrækningen langs Nordamerika 
og den engelske Canal med tilstødende Farvande. Det 
er os magtpaaliggPnde i Forbindelse hermed at anføre, 
at Br. John Burwood, • Master" i Marinen og ansat i 
det hydrographiske Departement, har udregnet, og det 
bydrographiske Bureau udgivet, en Række Tabeller, 
hvoraf man paa ethvert Sted kan see den nretvisende11 
Retning, hvori man har Solen, eller Solens Azimuth, naar 
man kjender • Sandklokkeslættet,, *) - og dette bestemmes 
let tilsøes ved Høider af et hvilketsomhelst Himmel
legeme. Denne Tidsbestemmelse bliver aldrig forsømt af 
omhyggelige Navigateurer, især naar de nærme sig den 
engelske Canal; og, have de Klokkeslættet, behøve de nu 
blot at see i Hr. Burwood's Tabeller for øieblikkelig at 
faae en •retvisende Peiling• af Solen. Sammenholde de 
denne med den »misvisende Peiling« af Solen, der sam
tidig er taget ved Compasset, faae de den ndevierende11 
Misviisning; og sammenholdes igjen denne med den 
Misviisning, der for Observations-Stedet er angivet i 

*) Navigationsdirecteuren, Capitainlieutcnnnt G. Tuxen, har udgivet 
lignende , Azimuth-Tabeller, paa Dansk. Red. 
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Misviisningskaartet, have de slrax Compassels Afvigelse 
eller Deviationens Størrelse. Hr. Burwood' s Tabeller ere 
allerede udregnede til Bredeparallelerne 49°, 50°, 51 ° 
og 52° Nord-llrede, idet naturligviis de første lo Paral
leler ere til særlig Nytte for Skibe, der gaae ind eller 
ud af Canalen. Forfatteren har isinde at give dem eu 
endnu storre Udstrækning og derhos al beregne lig
nende Tabeller for enkelte Steder, saasom Plymouth, 
llristol, Liverpool, Glasgow o. s. v., for at den Søfarende 
kan sættes istand til, naar han er i llavn, at rolle sin 
Deviationstabel eller opsælle en ny. 

I det Foregaaende have vi tilfældigviis havt Leilighed 
til at berøre nogle af de Egenheder, som ere blevne 
iagttagne paa Pantserskibet II Warrioru; lad os nu nær
mere betragte Resultaterne af de Erfaringer, man har 
indrnndet, saavel i delle som i andre Skibe af samme 
Slags. llaade det, at Compasserne i disse Skibe ere i 
Hænderne paa en saa dygtig og erfaren Officeer som 
Hr. Evans, og det, at han velvillig meddeler Offent
ligheden Resultaterne af sine Iagttagelser og de Experi
menter, han gjør med dem, sætter os istand til at med
dele vore Læsere de mest authenliske saavelsom de 
nyeste Oplysninger, man har om denne Gjenstand. Vi 
kunne ikke her tilbageholde en Udtalelse om, hvormeget 
mere Tilfredsstillelse man har af de B.egjerings - Bu
reauer, der udføre deres Arbeide saa at sige for aabne 
Døre, end af dem, hvis Gjerninger aldrig see Lyset. 
Vi ,·ille ikke gaae nærmere ind paa denne Sag her; 
men Enhver maa fole, at det hele hydrographiske 
Uureau (som indbefatter Compas-llureauell under Admiral 
Washington' s oplyste Bestyrelse ikke blot vækker Til
fredsstillelse hos vore egne Landsmænd, men tiltrækker 
sig hele den videnskabelige Verdens Beundring; medens 
derimod Fahrikvæsenet, som aldrig, hverken sig selv 
ubevidst eller med god Villie, giver et eneste Glimt af 
Oplysning eller l{undskab fra sig, uophørlig er Gjenstand 

1 
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for Behreidelse og Fordømmelse. Hvis Marinens første 
Skibsbyggere, om end i nok saa ringe Maal, havde ladet 
sig lede af den frisindede Aand, der gjør det hydrogra
phiske Bureau til et virkende og lysende l\Iidlpunct for 
alle søfarende Nationer, er der ikke Tanke af Tvivl om, 
at Spørgsmaalet om vort Søværn vilde vise sig i et Lys, 
heelt forskjelligt fra det, hvori det nu staaer. 

:\len lad os komme tilbage til (ompasserne i Pantser
skibe. Vore Læsere ville selv have kunnet slutte sig til 
den r<jendsgjerning, som Hr. Evans anfører, idet han 
kommer ind paa denne Gjensland, nemlig den, at, lige
som Indførelsen af Jernskibe brød en ny Bane for denne 
Green af Videnskaben , saaledes har Indførelsen af 
Pantserskibe været Begyndelsen til atter et nyt Afsnit 
saarnl i den theoretiske som i den praktiske Behandling 
af Compasnaalens De\iation. Og dette sidste nye Afsnit 
er ikke af dem, hrnr man vil kunne lade sig nøie med 
overfladiske Undersøgelser og ringe Opfindelser. De 
Deviationer, man støder paa i denne Art Skibe, ere saa 
store, at de approximative mathematiske Formler, som 
hidtil havde været tilstrækkelig nøiaglige: her ophøre at 
være anvendelige; og fJr. Archibald Smith - en af de 
første Mathemalikere, som i delte Aarhundrede ere ud
gaaede fra Cambridge, og en af vore første Sagkyndige 
i denne videnskabelige Retning - har anvendt sin Ge
nialitet paa at reducere de n ø i agt i g e Formler saaledes, 
at de faae en simpel og fattelig Form, og delte med et 
saadant Held, at de nu, som Br. Evans siger, » paa den 
mest tilfredsstillende Maade fremstille etl)vert af de Phæ
nomener, man har iagttaget". Hr. Smilh - hvis Ar
beider i denne vigtige Green af Videnskaben fortjene 
Landets Taknemmelighed - har ogsaa imødegaaet de 
nye Forhold hos Compassrrne , ed O1lflndelsen af et 
Diagram, som i Hr. Evans Hænder allerede er blevet et 
saare kraftigt i\liddel til Bedømmelsen af de magnetiske 
Phænomener i forskjellige Pantserskibe. Delte Diagram 
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benævnes "Dygogram 11 ( en Forkortelse af dynamo-gonio
gram), og, endskjøndt vi ikke godt her kunne give en 
Skildring af det, ville vi dog anføre, at det er saaledes 
construeret, at det giver en nøiagtig Fremstilling af de 
Kræfter, der virke paa l\Iagnetnaalen, og af de Stillinger, 
som denne under disses Paavirkning indtager, og at det 
ikke giver del lilnærmelsesviis, men nøiagtigt. 
Foranuringen i Anvendelsesmaaden af ovennævnte theo
retiske Formler og Opfindelsen af delle Dygogram er 
et videnskabeligt Fremskridt , som skyldes det sidste 
Aar, og som er blevet fremkaldt af de overordentlige 
Deviationer i Pantserskibenes Compasser. 

De eneste Pantserskibe, som man hidtil hertillands 
har forsynet med Compasser og cxperimenteret med, 
ere n"\Varrior11, nBlack Princc•, 11 Defence 11 og »Resi
stance 11 , alle jernbyggede Skruefrcgatter mod Jerndæk 
og Pantserklædning, men ll\"or tillige denne Pantser
klædning hos dem alle ophorer et godt Stykke fra begge 
Stævnene, for at løbe sammen tværs over Skibet i Form 
af et tværskibs Skod. Da der er afveget fra denne 
Constructionsmaade i »Northumberland 11 , 11Agincourt u og 
nMinotaur", hvis Pantsere gaae heclt rundt om For~ og 
Agterstævnen, vil man udentvivl støde paa en heel 
Række af Modificationer i Virkningerne, naar disse Skibe 
skulle have deres Compasser opstillede og regulerede. 

Naar de bepantsrede Træ- Fregatter (" Caledoniau, 
nPrince Consortu o. A.), som nu skulle sættes i Vandet, 
ere saa vidt, at de skulle cqviperes, vil igjen en for
skjcllig Række Phænornener vise sig; og dette vil atter 
blive Tilfældet, naar Br. Reeds Skibe, der ere byggede 
af Træ og tillige have tværskibs bepantsrede Skodder 
paa øverste Dæk, blive færdige. For Tiden ere imidlertid 
de fire førstnævnte Skibe de eneste Pantserskibe, som 
Directeuren for Compasvæscnet har experimenteret med; 
ja alle de Oplysninger, vi besidde, ere endog hentede fra 
de tre af dem, idet Forsøgene i nResistanceu først bleve 

l 
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anstillede, efterat de anmeldte Resultater vare offentlig
gjorte. Inden vi forlade "Resistance", tilføies imidlertid, 
at Forsøgene med det i en meget vigtig Retning ville 
fortjene en høi Grad af Opmærksomhed; thi, skjøndt det 
er ganske som nDefence• i Bygningsmaade og Dimen
sioner, kunne vi roligt forudsige, at der vil blive stor 
Forskjel imellem de Lo Skibes magnetiske Vilkaar, som 
Følge af, at nResislance • blev bygget med Forstævnen 
meget nær i retvisende Vest, imedens • Defenceu stæv
nede misv. S. 47° V. paa Bedingen. Af hvor ringe Vægt 
end dette kan synes for dem, som kun ere lidet be
kjendte med de magnetiske Love, er det dog en Om
stændighed af stor Betydning. Det har nemlig viist sig, 
under Hr. Evans nyeste iagttagelser og Undersøgelser, 
at der fremstaaer en betydelig Forringelse af den mag
netiske Kraft, som virker paa Naalen, naar Forstævnen 
peger i visse Retninger. I •Warrioru, •Black Prince• 
og • Defence", som alle tre ble ve byggede og bepantsrede 
med Forstævnen meget nær i Nord eller Syd, forøger 
Skibets (Local-Attractionens) indførte magnetiske Kraft 
den fulde magnetiske Virkning paa Compasnaalen netop 
der, hvor denne ellers vilde være ringest (hvilket ligger 
i, at Nulpunctet af den halvcirkelformige l{raft Jigger 
nærved Nord- og Sydpuncterne). Det Modsatte vilde 
have fundet Sted, hvis Skibene vare byggede med For
stævnen i Øst eller Vest, saa at der, foruden de al
mindelige Indvendinger, der, grundede paa Deviationernes 
usymmetriske Charakteer, gjøres imod denne Bygnings
retning, tillige er den, at\ naar Skibet ligger i den Com
passtreg, hvori den horizontale Kraft er mindst, forringer 
dets indførte magnetiske Kraft endmere Compasnaalens 
Styrke. •Var nDefence• - siger Br. Evans - nbygget 
i Retningen Øst og Vest, vilde Compassets magnetiske 
SLyrke paa Batteridækket i denne Retning have været 
næsten Nul". Nu er dette netop den Stilling, hvori 
»Defences II Søsterskib ,, Resistance II er bygget, og det er 
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ogsaa den, hvori nValiantu paa samme Sted bli\er bygget 
(i Poplai· ved Themsen). Det er derfor ogsaa med en 
Yis Spænding, at ,·i imødesee Hr. Evans's Undersøgelser i 
disse Skibe, omendskjondt vi ikke tvi\'le om, at han vil 
være istand til at bekæmpe de alvorligste af alle Compas
Vanskeligheder: Naalens Tab af dens magnetiske Kraft 
paa visse Courser. Vi ledes her uvilkaarligt til den Be
mærkning, al Størstedelen af de kongelige Værfter -
paa de llesle af hvilke vistnok om ikke lang Tid Byg
ningen af Jernskibe vil i en vis Udstrækning blive indført 
- ha,e 13edingerne og Dokkerne liggende i Retningen 
Øst og Vest. Del er Tilfældet baade i Sheerness, 
Chatham, Portsmouth og Plymouth; i Deptford, Wool
wich og Pembroke-Dock ligge de derimod temmelig nær 
i ~ord og Syd. "Achillesu, som bygges i Chalham, ,,n 
derfor være udsat for samme alvorlige Feil som nResi
stance", medens derimod alle !Jr. Heeds fire Skibe, der 
bygges i Deptford og Pembroke-Dock, have den Fordeel, 
at de staae med Forstævnen i Syd, hvilket er den hel
digste Stilling, da Panlseret kommer Lil at udgjøre den 
overveiende Dee] af det Jern, der bliver anvendt til dem. 

En af de væsenlligste Iagttagelser, som ere frem
gaaede af de nyeste praktiske Undersøgelser, er, al den 
almindelige Lov, som sætter de to modsatte Compas
streger, paa hvilke Flalvcirkel-Devialionen er Nul, i For
bindelse med Jernskibets Retning under Bygningen, og 
i l\ledfør af hvilken Compasnaalens Nordende drages hen 
imod den Side af Skibet, som har ,·endt imod Syd paa 
Stabelen, ogsaa gjælder for Pantserskibene; men den 
bliver naturligviis modificeret ved den Helning, hvori 
Skibet har ligget under Tilpasningen og Befæstelsen af 
Pantserpladerne. I "Warrior", som blev hygget med 
Forstævnen i misv. N. 3° Ø. og bcpantsret med For
stævnen i N. V., Jua den neutrale Linie (eller Linien, 
paa hvilken Halvcirkel-Deviationen er ~ul) i N. 15° Ø. 
og S. 15° V., idet Compasnaalens Nordende blev dragen 
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til et Punct agter, 15° om Bagbord af Diametralplanet. 
J "Black Prince•, bygget i S. 20° Ø. og bepantsret i 
Syd, Jaa den neutrale Linie i N. 2-t° V. og S. 2½ 0 ø., 
idet Naalens Nordende blev dragen til et Punct forude, 
2-!0 om Styrbord af Diametralplanet. I II Defence 11, bygget 
i S. 47 ° V. og bepantsret i S. 19 ° Ø., laa den neu
trale Linie i Nord og Syd, idet Naalens Nordende blev 
dragen forefter i I{jølens Hetning. 

Disse Skibes Apteringer indskrænke meget Valget 
af Pladser til Compasserne . Compashuus- og Regel
Compassernes relative Plads i de tre Skibe er meget 
nær den samme; de ere anbragte paa Skandsen fra 20 
til 25 Fod agtenfor det agterste Pantserskod. Regel
compasset er i dem alle hævet 1 0 til 12 Fod over Jern
dækket, og Compashusene henved 4 Fod. Der er i alle 
tre anbragt Styrcompasser paa Balleriel indenfor Pantser
hegnel og 1 0 til 12 Fod foran Skoddet. Taarnet til 
Iliffelskytter paa • Warriors" øverste Dæk • forrykker saa
ledes Skibets almindelige Charakteer med Hensyn til 
Compasserne, der nødvendigviis maae anbringes i Nær
heden af det, at Resultaterne af de Iagttagelser over de 
magnetiske I{ræfter, som ere foretagne i de to andre 
Skibe, ere de mest afgjørendec. . 

Man har i alle tre Skibe fundet, at Regelcompasset 
paa vore Breder har en Maximum-Deviation af omtrent 
28 ° eller 2 ½ Streg, Styrcompasset omtrent 38 ° eller 
3½ Streg, og Batteri-Compasset ligeledes omtrent 3½ 
Streg. 11 Coefficienten til Qvadrant-Deviationens numeriske 
Værdi (den Størrelse, der angiver Virkningen af den 
indførte horizontale Magnetisme i Skibets bløde Jern) er 
stor i alle tre Skihe; og paa Batteriet, indenfor Pantser
hegnet, naaer den den næsten uhørte Størrelse af 11 ~ 0 

i II Warrior11 og 14½0 i II Defence•. Disse betydelige 
Qrndrant-Deviationer (11som langt overgaae dem, der 
findes i almindelige Jernskibe, og om hvis Størrelse man 
kan danne sig en Forestilling, naar man veed, at en 
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12 Tommer lang massiv Cylinder af blødt Jern, med 3 
Tommers Diameter, maatte stilles høist 3 Tommer fra 
Enden af en almindelig Compasnaal for at frembringe 
en lignende Virkning") tillægges den store Mængde h 'ær
skibs Jern, der i Dækkene og Skodderne strækker sig i 
disse Skibe fra den ene Side til den anden, medens det 
langskibs Jern mere er samlet i Masser for og agter. 
Vi have allerede seet, at l{rængningens Virkning i 
• Warrioru var saa stor, at Rege\compasset agter paa 
Grund af de store Svingninger blev ubrugeligt, naar 
Skibet rullede; og det lader endvidere til al vrore tem
melig afgjort, at disse Skibes Compasser med jevn 
Krængning under Seil ville være udsatte for een til to, 
ja endog tre Graders De\'iation for hver Grads [{rængning, 
naar Skibet styrer nordlige eller sydlige Courser. 

Det staaer nu kun tilbage for os at nævne nogle 
af de Forholdsregler, man har taget eller er ifærd med 
at tage i Marinens Skibe for at forebygge eller for
mindske de overordentlige Afvigelser, vi her ere 1.Jlevne 
bekjendte med*). En af dem - Anbringelsen af en 
vertical Magnet til at corrigere den nysnævnte Ifræng
nings-Afvigelse - er allerede bleven omtalt. En anden 
bestaaer i Anvendelsen af Conipensations-Methoden ved 
Iljælp af permanente Magneter - efter Professor Airys 
System - \il ~t modvirke det Tab i Naalens Middelkraft, 
der fremkaldes af Jerndæk o. a. - vel at mærke ikke 
det Tab af magnetisk [{rafl, som opstaaer, ved at Skibet 
stævner en af de Courser, hvor dets magnetiske Styrke 

*) Del er temmelig almindeligt bckjcndt, at nllc Compensalion s
Systemer, der hyppigt om endes i Hnndelsskib1•, principmæssi:;t 
have ,·æret udelukkede fra Marinens Skibe. :Man foretrak at 
svnie Skibet og den ed bestemme den De,·intion, som senere 
um·endtes paa Rcisen. Den Storrelse, som Ahigclsernc i 

• Pantserskibe ha, c naact, har imidlertid lilsids1 gjort del uund!. 
gaaoligl nodrnndigt, idc1111indste til en vis Grnd, nl um ende 

Compensation. 
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er modsat Jordens Magnetisme, som tidligere forklaret. 
I "Defence• - hvor dette Tab i Middelkraft paa Batteriet 
stiger til en Fjerdedeel af hele Jordmagnetismens [{rafl 
- har Br. Evans anbragt en en~elt Stang-Magnet under 
Batteri- og Styr-Compassel, i modsat Retning af Skibets 
magnetiske Styrke og saaledes, at den netop opveier 
denne Virkning, idel Qvadrant-Deviationen, som en be
kjendt Feil, uantastet bliver lilbage. Paa • Warriors • 
Batteri-Dæk er der anvendt en anden og høisl interes
sant Compensationsmethode. Den bestaaer i Anbrin
gelsen af to Compasser i en tværskibs Linie, tæt ved 
hinanden. To saaledes anbragte Compasser frembringe 
paa hinanden en negativ Qvadrant-Deviation; og 
Hr. Evans har benyttet denne Omstændighed som et 
Midde) til at corrigere den positive Qvadrant-Deviation, 
som fremkaldes af Skibet. 11Del er et morsomt Træk i 
Videnskabens Bistorie11, bemærker Hr. Archibald Smith, 
• at netop denne Installation for mange Aar siden er 
ble ven forbudt af Admiralitetet som Noget, der foraar
sagede stor Forstyrrelse i Compasserne. Det var senere 
og mere udbredte Iagttagelser forbeholdt at vise, at den 
Forstyrrelse, der virkelig herved blev fremkaldt, kunde 
anvendes til at neutralisere den modsatte Forstyrrelse, 
som altid foraarsages af Skibets Jern. Denne Admirali
tets- Ordre, der forbød at anbringe to Compasser paa 
den anførte Maade, blev fremkaldt ved et Experiment, 
som Capt. Johnson, Hr. Evans Formand i Bureauet, an
stillede og fremhævede som et Varsel imod Anvendelsen 
af netop den dobbelte Compashuus - Installation, der nu 
med saa megen Fordeel anvendes i • Warrioru. 

Tidsskrift for S ovæsen. Yll l , 14 



Fremmede ~lariuer. 

Rusland. 

1J/arineus Personel. 

Den russiske Marine har i de senere Aar udviklet sig 
saameget i forekjellige Retninger, og saamangen en be
staaende Regel er fra Dag til anden bleven forandret, 
al det er lidt vanskeligt at angive, hvad der er, eller i 
et givet Øieblik har været det Gjældende. En Frem
stilling af Personellets Organisation som clen, vi her i 
korte Træk ville forsøge, maa derfor kun læses med 
Forbehold af de Forandringer, som navnlig de sidste Par 
Aar os uafvidende have kunnet medfore. 

l\tarinens Officeerscorpser ere: 

Flaadeofficeers-, Styrmandsofficeers-, Arlilleriofnr.eers-, 
i\laskinofficeers-, Lastofficeers-, Construclionsofficeers- og 
V ærftsofficeers - Corpset; dertil kommer Civilorficererne: 
Doctorer, Forvaltere og II Tøivagtere". 

Flaadeofficererne komme, i den Tjeneste, der 
er dem tildeelt, de engelske Søofficerer nærmest. De 
ansættes efler deres Charge og Skibenes Størrelse, som 
Chef, Næstcommanderende og Vagtchef, og de comman
dere Batteriet efter de samme Regler som andensteds. 
De Subalterne have ligesom i England Intet at gjøre med 
Navigationen, hvorimod Chefen med Styrmandsofficerer
nes Hjælp navigerer Skibet og bærer Bovedansvaret i 
denne som i alle andre Retninger. 
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Styrmandsofficererne kunne nærmest lignes 
med de engelske nsailing masters•, dog med den væsent
lige Forskjel, at deres Ansvar, ved ubetinget at være 
underordnet Chefens, bliver ende el ringere end i Eng
land. I den daglige Tjeneste forrette de under Flaade
officererne Styrmandstjenesten og ere saavel paa enkelt 
Skib som i Escadre Signalofficerer. - Enhver Escadre
chef har een og en Flaadechef to Styrmandsofficerer, 
der udelukkende vaage over samtlige Skibes Navigation 
og Signaler; paa det enkelte Skib er der efter dets 
Størrelse fra een til tre af dem. Al Opmaaling og Af
lægning af Kaarter ledes af Styrmandsofficererne, og 
ligeledes staae alle Opmaalings- og Vagerfartøier un
der dem. 

Artilleriofficererne have Artilleriregnskabet om
bord og gjøre i Eet og Alt næsten den samme Skibs
tjeneste som Overkanonerer i andre Mariner. Iland 
forestaae de Alt Artilleriet vedkommende og have Com
mando paa Søbefæstningerne. 

Mask in officererne svare til Maskinmestere an
densteds. 

Skibsingenieurerne ere de, som efter Organi
sationsplanen skulle bygge Skibene; men der staaer sjel
dent et Skib paa Stabelen, uden at der ligefra Kjølens 
Lægning er ansat en Chef og nogle Subalterne af Flaade
officererne ved det. Disse skulle u vaage over Arbeidets 
Udførelse u, men denne Control fortolkes meget ofte saa
ledes, at Chefen bliver den egentlige Constructeur og 
Ingenieurerne ku•n en Slags Tømmermestere. 

Lastofficererne finde Anvendelse paa tre for
skjellige Maader: Nogle ere •Skippere" paa de større 
Skibe og have som saadanne Regnskabet og Ansvaret 
for disses Gods, hvad enten de ere udrustede eller op
lagte. Skibet har, saalænge det ikke udgaaer af Flaadens 
Tal, tillige en Chef, undei· llvilken det da sorterer. Andre 
have Opsigt med de forskjellige Værksteder og Magasiner, 

14* 
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og endelig ere de Øvrige ansatte ved II Arbeids-Eq\·ipa
gerne", som de føre og fordele til V ærftsarbeidet. En 
Slags Retraite for Lastofficererne er V ærflsofficeers
Stillingen, i hvilken de tilligemed deres dem fast under
givne Folk ere Værftets Arvegods og vaage over de 
casserede Skibe, Broer, Flaader og andet Inventarium. 

Lægerne gjøre ombord og iland Tjeneste aldeles 
som i andre Mariner. 

Forvalterne ere Proviantregnskabsførere ved Eqvi
pagerne og paa de større Skibe, og de ere dertil Eqvi
påge- eller Skibschefen behjælpelige ved Pengeregnskabet, 
Udbetalinger o. l., men i deres Tjeneste ombord komme 
de dog de franske nmaitres-commisu nærmere end vore 
Forvaltere, da saavel deres som Skibets øvrige Regnska
ber controleres af en Flaadeofficeer, der paa hvert Skib 
og i hver Eqvipage ansættes som 11Revisoru og i For
bindelse med Chefen bærer Hovedansvaret. Hevisoren 
er fritagen for Officeerstjeneste tilankers. 

Tøivagterne komme i deres Landtjeneste vore 
Tøihuuslieutenanter meget nær; de udcommanderes kun 
med større Skibe og ere paa disse Artilleriofficererne 
behjælpelige med Regnskabet. Saavel de som Lastoffi
cererne bære Epauletter, men ere i en Messe for 
sig selv. 

Flaadeofficererne udgaae fra Søcadelcorpset, hvis 
Læreanstalt er i St. Petersborg. Eleverne, omtrent 500 i 
Tallet, boe og bygge paa Akademiet, hvor de undervises, 
klædes og fødes af Staten. Optagelse i Corpset er be
tinget af Aspirantens Alder og Familie: For hver af de 
forskjellige Afdelinger eller Classer er der sat en Maxi
mumalder, og man kan ikke optages uden at være 
af Arveadel eller have Arveadelsrettigheder (hvilke følge 
med den 1 ste Classe af Flaadecapitains Rangen). Der 
er sex Classer at gjennemgaae, hver Classe beregnet 
paa et Aar; Eleverne i de tre yngste Classer ere II Ca
detteru, i de tre ældste "Gardemarinere". For dem, der 
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i en meget ung Alder træde ind fra en keiserlig Op
dragelsesanstalt, er der desuden to endnu lavere Classer. 
Søofflceersbørn ere privilegerede, kun ti Procent op
tages af andre Adeliges Sønner, og disse betale tilmed 
for deres Underhold. Man kan stille sig til Examen til 
en hvilkensomhelst af de lavere Classer og til den yngste 
Gardemarineclasse. Ni Maaneder af Aaret er der Un
derviisning paa Akademiet, og i tre Sommermaaneder 
praktiske Øvelser, der for de Ældre foretages tilsøes med 
Skibene, for de Yngre i Leiren ved Uranienbaum. Efter 
bestaaet Officeersexamen ere de indtil for et Par Aar 
siden uden praktisk Prøve traadte ind i Marinen som 
Mitchman; o: Secondlieutenant, ofte i en Alder af sytten 
til atten Aar. I den senere Tid derimod har man brugt 
at sende dem efter Afgangen fra Akademiet paa et læn
gere Togt, hvor de maatte fremdeles som Gardemariner 
gjøre en vis Tid Cadettjeneste, inden de kunde faae 
deres Epauletter, og i indeværende Aar ere alle de fra 
Akademiet Afgaaede i ommeldte Egenskab sendte ud paa 
et Aar med en Fregat, der heelt svarer til vort Cadet
skib. Man har følt det Utilfredsstillende i den tidligere 
Methode og prøver sig nu frem paa forskjellige Maader. 

Det er imidlertid ikke blot igjennem Søcadetcorpset, 
at man kan komme ind i Marinen som Flaadeofficeer; 
ethvert ungt Menneske, der er født adelig, men er over 
den høieste Maximumsalder for Indtrædelse i Akademiet, 
sexten Aar, kan efter bevilget Ansøgning indstille sig 
til Adgangsexamen for ældste Gardemarineafdeling, og, be
staaer han, bliver han udnævnt til ,Junker•. Som saa
dan skal han i tci Aar gjøre Tjeneste tilsøes som Cadet, 
hvorpaa han, efterat have taget en temmelig let Examen, 
sættes i Classe med dem, der afgaae fra Akademiet. Der 
er blandt Marinens Officerer Studenter, som ere komne 
ind paa denne Maade. Secondlieutenanterne skulle en
gang om Aaret, eller for hvergang de ere komne hjem 
fra et længere Togt, underkaste sig en • Commissions 
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Examen 11 , for at faae Vidnesbyrd for, at de have be
varet deres Skolelærdom. At dette kun proforma over
holdes, vil man kunne indsee. Der er to Lieutenanls
Grader, een Capitainlieutenants-, to Capitains- og tre 
Admirals-Grader. Avancementet skeer efter Anciennetet, 
saalafnge Ministeriet ikke finder Anledning til at gjøre 
Undtagelser. At saadanne imidlertid høre til Dagens 
Orden, er den simple Følge af de rundelige Belønninger, 
der gives Enhver, som paa mindste Maade har gjort sig 
fortjent; og om end de Udvalgte ikke altid kunne siges 
at have været Udmærkelsen værdige, maa man dog ind
rømme, at det er meget sjeldent, at virkelig Fortjeneste 
gaaer upaaagtet hen. 

Styrmandsofficererne udgaae fra Styrmands - Lære
anstalten i [{ronstadt; der udkræves kun personlig Adel 
hos Forældrene for at blive optaget, og Styrmands- samt 
Artilleriofficerers Børn ha ve Forrettigheden. Classeind
delingen svarer til Søcadetakademiets og Benævnelsen 
11Conductor11 til 11Gardemarin11. 

Artilleri-, l\Jaskin- og Ingenieur-Officererne uddannes 
i hver sin Afdeling af "Skibsconslrnctions-Læreanstallen 11. 
Betingelserne for Indtrædelse ere de samme som i Styr
mandsskolen. 

De forskjellige lavere Officeersclasser recrutleres af 
Matros- og Artilleri-Underofficererne og af de mangfol
dige Regnskabsfører- og Skriver-Classer, hvoraf l\Jarinen 
vrimler. 

Lægerne udgaae fra Ruslands Universiteter. Ved 
Dorpats Universilet tilslaaes der de medicinske Stu
derende , som dertil anbefales af Facultetel, et fireaarigt 
Stipendium, imod at de eflerat have absolveret Embeds
examen gjøre sex Aars Tjeneste i !\farinen; ved de reent 
russiske Universiteter faae de derimod en femaarig Un
derstøttelse, hvilket benævnes "fuldt Læsestipendium•, men 
skulle for hvert Aar tjene !\farinen i to Aar. De kunne 
imidlertid indtræde i Marinens underordnede Lægeposter, 
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førend deres Studier ere tilendebragte, og den kortere 
Tid, de have nydt Stipendium, regnes dem da tilgode i 
deres Tjenesteforpligtelse. Lægerne rykke ifølge Prin
cipet op efter Anciennetet; de have kun civil Rang, 
men efter denne Rang indordnes de i Skibene og paa 
Hospitalerne. 

Forvalterne tages blandt veltjente Proviants-Under
officerer (ganske de Franskes II maitres - commis •), som 
efter at have præsteret en Examen kunne træde ind i 
denne den nederste Rangclasse. Proviants-Underoffice
rerne tages af Skriverne. 

Flaadeofflcererne rangere med Garden og een Grad 
høiere end Styrmands-, Land- og Sø-Artilleri- samt In
genieur-Offlcererne, hvilke igjen rangere een Grad høiere 
end Infanteriet. Styrmandsgraderne benævnes som i Land
etaten; man har altsaa Styrmands-Majorer, Oberster osv. 
I Petersborg er der en Søgarde-Eqvipage, der benyttes 
til Besættelsen af de keiserlige Dampskibe, Jagter og 
Fartøier; den commanderes af Flaade-Officerer, der ved 
deres Forbindelser i Hovedstaden ledes til at eftertragte 
denne mere fremtrædende Stilling, som dog ikke med
fører nogen høiere Rang eller Gage. 

Officererne i den finske Eqvipage udgaae som de 
Øvrige fra Søcadetakademiet, men skulle tillige være 
hjemme i det finske Sprog, da Commandoen er paa Finsk. 
Forøvrigt har det under visse Betingelser været tilstedet 
finske Skibscapitainer, der præsterede Officeersexamen, 
at indtræde som Secondlieutenanter i den finske Eqvipage. 

Mandskabet til Flc1aden recrutteres samtidig med 
Armeens; hvert andet Aar skeer u Conscriptionen • i det 
østlige Udskrivningsstrøg, og hvert andet i det vestlige, 
efterat der forud er paabudt, hvormange Mand af hvert 
Tusind der skal tages. Familiers Forsørgere, Enkers 
eneste Sønner, Forstandere for Værksteder og tlere Andre 
ere fritagne. Til Flaaden sendes fortrinsviis Folk fra Sø
gouvernementerne, det vil sige Bønder, hvoraf tilfældig-



220 Rusland. 

,•iis enkelte ha\'e seet Havet. Aldersgrændserne for Ind
trædelse i Tjenesten ere i Reglen fra atten til sex. og 
trediYe Aar; i nogle privilegerede Goll\'ernementer, hvor 
Tjenestetiden kun er ti Aar, fra ty\'e til tredive Aar, og 
endelig i Finland, der heelt har sine egne Udskrivnings
lom, fra sex.ten til fyrretyve Aar. Tjenestetiden er to 
og tyve Aar, undtagen for dem, der gaae ind paa at være 
faste Offlceers-Tjenere, hvilke paa Grund af den mildere 
Tjeneste skulle tjene i femogtyve Aar; de fol ge deres 
Herre overalt og fødes og klædes af ham. Efter fuld
bragt Tjenestetid var Manden (for Emancipationen) Resten 
af sit Liv fri og betalte ingen Skalter. De Børn, 
som de gifte Matroser faae i deres Tjenestetid, blive 
»Cantonister•: de fødes, klædes og undervises fra en tem
melig tidlig Alder i "Canlonistskolerne", som findes ved 
hvrr Eqvipage, udtræde derfra som Soldat, Underofficeer 
eller Skriver - all efter deres Anlæg - og ere derpaa 
som saadanne bundne til Tjenesten i tolv Aar. Matros
horn, der fmltes efter Tjenestetiden, overgik tidligere 
til at være • [fronbønderu, :i: Folk med de privilegerede 
Gouvernementers Rettigheder. Enhver Matros, der, enten 
som saadan eller som Underofficeer eller Skriver, har 
udtjent og kan præstere Lastofficeersexamen, faaer Val
get imellem at blive Lastofficeer eller en Art høiere 
Underofficeer med Lastofflceersgage. Vælger han det 
Første, da kommer ban ind i Raug-Classerne og havde 
altsaa før vundet Frihed for alle sine Efterkommere, 
vælger han derimod det Sidste, da binder han sig for 
et vist Antal Aar, hvorefter han er uafhængig, men hans 
Børn bleve da før [fronbønder. Enhver skulde troe, 
at Alle valgte Offlceersstillingen, som de, naar de blive 
affældige, kunne forlade med Pension; men det er ingen
lunde Tilfældet, og Grunden hertil er vistnok, at de, idet 
de ikke gjøre Regning paa Afkom og have Officeers
indtægter ogsaa som høiere Underofficerer, foretrække at 
spille den Rolle, de ere vante til. Den Oversvømmelse af 
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Skrivere og andet II Borgerskab", som man seer paa 
Kronstadts Gader, er næsten udelukkende kommen fra 
Cantonistskolerne. I Finland gjælder, saavidt vides, sex
aarig Udskrivning og tre- eller niaarig Hverving. 

Underofficererne vælges blandt Folkene og Can
tonisterne af de Commanderende efter temmelig elastiske 
Regler; at en Skriver gjøres til Matrosunderofficeer, hører 
saaledes ikke til Sjeldenhederne, og paa den anden Side 
spørges der ikke, om den til Underofflceer Indstillede kan 
læse eller skrive. Dette er derfor ogsaa et af de svageste 
Puncter i den russiske Marine, og denne Svaghed er saa
meget mere vanskelig at helbrede, som hele den russiske 
Selskabsorden, hvori Mellemclasserne ere et heelt forsvin
dende Element, gjør det vanskeligt for de Commanderende 
selv at indsee, hvor store Mangler der er i denne Retning. 

Officererne ere saavel som Underofficererne og Mand
skabet indordnede i forskjellige "Flaadeeqvipageru , hvis 
Nummere bæres paa Skulderdistinctioner og Epauletter. 
De hjemmeværende Eqvipager ere casernerede, indøves 
som Soldater og forrette Garnisonstjeneste i den Havneby, 
de høre til. lgjennem Eqvipagecommandeuren, der sør
ger for Folkenes Beklædning og Bespiisning, modtage 
Officererne deres Løn og Naturalforpleining til deres Op
passere. lland ere Officererne meget smaat gagerede, 
deres Løn overstiger ikke vor; men, saasnart de komme 
tilsøes, forandrer Forholdet sig, og, ere de først i frem
mede Farvand!l, fordobles ikke blot selve Gagen, men 
Bordpenge, Messepenge og Kostpenge for Oppassere 
voxe saaledes, at deres Indtægt stiger til noget nær det 
samme, som det, der oppebæres af Officererne i de bedst 
aflagte Mariner. Kostpengene for Oppassere blive derved 
en Indtægt; f. Ex. for en Premier- Lieutenant er der 
normeret to Oppassere, medens han aldrig har mere end 
een med sig. 

Den for Folkene og Underofficererne normerede 
Gage er saa ringe, at den neppe rækker til Sæbe og 
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Tobak; men iland udlaanes de fra Eqvipagerne til privat 
Arbeide, og hvad der saaledes fortjenes, gaaer deels til 
de Paagjældende selv, deels til en fælles Sparekasse. 
Ere de tilsøes, fane de saa store Rationer, at kun en 
Dee! af den tilstaaede Kost gaaer til deres Bespiisning, 
Resten bliver dem beregnet i Penge, hvilket især i Ud
landet, hvor Provisionerne ere dyre, giver dem en klæk
kelig Indtægt. Det maa desuden ikke tabes afsyne, at der 
af Staten sørges i den yderste Detail for deres lleklædning. 

Til de større Skibe udcommanderes en Deel ar" en 
enkelt Eqvipage med tilhørende Officerer og Underoffi
cerer; men til mindre Skibe, som overhovedet til alle 
længere og udenfor Reglen staaende Togter, blive saavel 
Officerer som Folk tagne iflæng blandt de forskjellige 
~~qvipager, da det her nærmest er Chefens og de Over
ordnedes Ønske, der gjør sig gjældende i Valget af sub
alterne Officerer. Det vil overl10vedel være vanskeligt 
at opvise nogen Marine, hvori der hersker en saadao 
Frihed med Hensyn til Deellagelse i Togterne, som i 
den russiske. Ministeriel commanderer sjelden nogen 
Officeer til en eller anden Post, uden at denne har lil
kjendegivet sit Ønske om at beklæde den; Cheferne faae 
sjelden en Officeer, som de have Noget imod, under 
sig, og den subalterne Officeer selv kommer ligesaa 
sjelden ombord i et Skib, hvis Chef og Næstcomman
derende han ikke ønsker at tjene under. Især gjælder 
dette om Toure til fremmede Farvande, hvor Cheferne 
og de Subalterne igjennem Slægt og Venner, eller ved 
directe Anmodninger til bøiere Vedkommende, søge at 
komme sammen eller vel stundom og al undgaae hinan
den. Denne Protectionsmethode har jo sine store 
Svagheder; men, da det, naar Alt kommer til Alt, sna
rere er Kammeraternes Omdømme i Forbindelse med 
Chefernes Skjøn, end Familiebekjendtskaber i den store 
Verden, der gjør Udslaget, kommer den mere selve 
Personernes Fortjenester end Forældrenes Stilling tilgode, 
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og Dygtigheden faaer derved langt oftere, end man skulde 
tl'oe, Leiligbed til at gjøre sig gjældende - at imidlertid 
Intriguer og Cabaler ogsaa faae en vid Mark at bevæge 
sig paa, er en Selvfølge. Paa den anden Side faaer 
dette frie System en egen Interesse derved, at der om 
de forskjellige fremragende Chefer danner sig Partier, der 
tage deres Fører og Beskytter til Forbillede og staae 
Last og Brast med ham, saalænge ban har Villie og 
Evne til at vise sin Paaskjønnelse deraf. Er han en 
• Utaknemmeligu·, gaaer man over i en anden Leir, svær
ger til det nye Banner og blotter det Gamles Skrøbelig
heder efter bedste Evne i de ligesaa livlige som god
modige Ordkampe, der til alle Tider og Steder leveres 
af de forskjellige -Faners næsten begeistrede Tilhængere. 

Det vilde være uretfærdigt at drage Slutninger med 
Hensyn til de russiske Besætningers Dygtighed uf Skibe
nes uforholdsmæssig lange Eqvipering - denne Lang
somhed hidrører mere fra Arbeidsmaaden end fra de 
Arbeidende selv. Det er ikke som hos os, hvor Alt 
bliver leveret fix og færdigt; man maa selv udkappe og 
afpasse sin Takkelads, selv controlere Seilenes Syening, 
selv placere Bolte, Knegte og Klamper til Godset, selv 
lave og fylde sine I{arduser; kort sagt, man maa - især 
naar Skibet første Gang skal ud - gaae meer eller 
mindre ind i alle de forskjellige Haandværk, som sortere 
under Værftet. Følgen heraf er naturligviis, at Offi
cererne fra de eqviperende Skibe maae indsmigre sig 
hos de høiere Værftsofficerer, klappe de lavere nedladende 
paa Skulderen og skjelde ad Underofficerer og Folk i 
Værksteder og Magasiner, hvis de ikke ville lade el an
det eqviperende Skib tage Luven fra sig. Den, der 
saaledes bedst veed, paa hvad Maade Reglementer og 
Former kunne omgaaes, har mest Udsigt til at blive 
hurtig færdig; medens den derimod, der holder sig til 
Reglerne, i den naive Tro, at han Intet har at sige 
i de Værksteder, som staae under specielt dertil beskik-
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kede Officerer, faaer Skam til Tak for sin Beskedenhed. 
Det er denne, trods al den tilsyneladende Organisation, 
factiske Mangel paa Orµen og System i Arbeidsdriften, 
der især virker hemmende paa Skibenes Udrustning; og 
Personellet bar kun sin Andeel i Skylden, forsaavidt der 
derved bliver det overdraget Arbeider, som det i de fleste 
Tilfælde ikke kan være modent til at udføre. Manglen 
paa dygtige Underofficerer gjør, at Officererne selv maae 
gane i den nøieste Detail ved Arbeidets Lcdrlse; thi 
Størstedelen af Folkene ere jo ved et Togts Begyndelse 
sl~t og ret Bønder. Paa større Skibe med ældre Offi
cerer er der vel Sandsynlighed for, at Næstcommanderende 
og et Par af de ham nærmest Staaende, ved Omstændig
hedernes Magt, have lært sig til i en vis Grad at kunne 
agere Baadsmand, Skibmand o. s. Y.; men paa mindre 
Skibe, hvor stundom Alle, indtil Næstcommanderendc, kun 
have Akademiets ringe praktiske Erfaring at støtte sig 
til, kan dette ikke være Tilfældet, og det vilde derfor 
næsten være ufatteligt, at mange Orlogsmænd blive saa 
godt og smukt udrustede, som de i Reglen ere det, 
naar man ikke kjendte den russiske Befolknings Evne til 
i en utrolig kort Tid at tilvende sig en vis Færdighed i 
de forskjelligste Arbeider. Hvor kan man, som i Rus
land, tage tyve Mand itlæng ud af en Flok Recrutter og 
sige til dem: 11Der har I to Mand til at vise Jer Besked, 
gaa nu hen og sye Scil I u tage tyve andre og lade dem 
lave Baandspader, og sætte en tredie Snees, der aldrig 
har seet et Skib, til Takkelarbeide? At det her kan 
gjøres, ligger deels i Folkenes medfødte Evne, deels 
i de Livsbetingelser, som de ere opvoxede under, og 
som ere af den Natur, at hver Mand har som oftest 
maattet være saavel sin egen Bygmester og Snedker, som 
sin egen Skræder og Skomager. Med saadanne Folk 
kommer det fornemmelig an paa gode Lærere; disse 
haves som sagt kun meget betingelsesviis i Underoffi
cererne, og man maa derfor ogsaa lade de russiske 
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Officerer vederfares den Ret, at om de end, som et Hele 
betragtet, i theoretiske Kundskaber ikke kunne maale sig 
med deres Standsfæller i en enkelt Marine, saa have de 
dog paa den anden Side en sjelden Evne til at bringe 
det mest Mulige ud af mangelfulde Hjælpekilder og 
uøvede Folk, et ganske mærkværdigt praktisk Greb paa 
at hjælpe sig selv, hvor anden Iljælp ikke kan faaes. 

Den russiske Matros - eller Bonde om man vil -
er stærkt bygget, intelligent, godmodig og selvopoffrende 
til det Yderste, hvor Pligten i Forbindelse med Hengiven
hed for hans Foresatte kalder ham. Ban lærer som sagt 
Alt med stor Lethed; men Bondens Tunghed og l{antet
hed koster det nogen Uleilighed at faae pillet bort i den 
sene Alder, i hvilken han indtræder i Tjenesten. Ban 
døier Ondt mod en beundringsværdig Resignation, med 
en Freidighed, der indesluttes i hans bestandige Mund
held 11nitche\'aau, et Ord, som kun svagt gjengives ved 
• Hvad siger det?" eller ved "Det har Intet at betyde! u 
Ban er meget gudfrygtig i den overtroiske Forstand, hvori 
Religionen er ham indpodet ar de noget uvidende Landsby
præster; men af Vane og Tilbøielighed er han doven, noget 
løgnagtig og meget forlystelsessyg - især sværmer ban 
for llrændeviin og Sang. Tag ham Alt i Alt, saa er han 
det største, stærkeste og sundeste, men slettest opdragne 
Garn af den Sværm voxne Børn, som kaldes Matroser. 
Men ved Siden heraf indeslutter han i sig Elementer, 
der rigtig opfattede og benyttede kunne frembringe et 
Mandskab, som vanskelig \'il søge sin Lige. Hans phy
siske Styrke og Utrættelighed i Forbindelse med hans 
Beredvillighed, Opfattelsesevne og næsten medfødte Vane 
til at lade sig lede gjøre ham skikket til at bære Prisen 
i en Veddekamp med andre Landes Matroser - forudsat, 
at han har havt rigelig Tid til al ryste Bonden ud ar 
Ærmet. Men for at naae et saadant Resultat udkræves 
der ogsaa en Udholdenhed og Ulrælleligbed hos de Over
ordnede, som den de russiske Officerer frem for nogen 
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anden Marines besidde. Den russiske Matros forstaaer 
bedre end nogen anden, at ban trænger til at holdes 
"stivt i Ørene" , han veed fuldkommen vel at skjelne 
imellem retfærdig Strenghed og lunefuldt Plageri og 
binder sig derfor med Varme og Hengivenhed til dem, 
der med streng Alvor forbinde · lidt Hensyn til hans 
Smaasvagheder; medens han ligeoverfor heelt venlig svage 
eller ligegyldige Superieurer let glemmer Respecten. 
Ligesom den rigtige Opfattelse og Behandling af Folkene 
i Rusland vil kunne bære rigeligere Frugt end noget
sombelst andet Sted, saa vil ogsaa en overdreven God
modighed eller Ligegyldighed let kunne føre til det mod
satte Extrem, til et Skib, der er slettere holdt, disci
plineret og regjeret end i de fleste andre Mariner. 

W. C. 

Holland. 

Flaadens Omdannelse. 

Søudrustningcrne ere for Øieblikket Gjeostand for 
hele Europas Undersøgelser; Marinerne af anden Rang 
anstrenge sig omkap med Englan!l for at omskabe 
deres Materiel trods de store Offre, Dampen som be
vægende Kraft paalægger dem. Under Viceadmiral J. 
C. Rijk's Tilskyndelse, og i Bevidsthed om den glim
rende Rolle, det saalænge havde spillet paa Søen, tænkte 
Holland allerede for ti Aar siden paa at omskabe sin 
Seilskibstlaade til en Dampskibsflaade; men de Udgifter, 
dette Værk vilde kræve for en saa respectabel Sø
styrke, som den Landet endnu besidder, ere saa store, 
at man let vil kunne forstaae, at man længe har nølet 
med at skride til Værket. 

Men, om end Holland ved sit Folketal ikke længere 
indtager en saadan Plads i Europa, som før 1831, bar 
det dog i det fjerne Orienten vidst at bevare en be-
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tydelig Indflydelse og i sine Colonier at hævde en ube
stridelig financiel og commerciel Magt. 

Hollands udenlandske Besiddelsers heldige Udvikling 
maa beskyttes af en betydelig Søstyrke. Da nu denne 
Deel af dets Kræfter lod meget tilbage at ønske, og da 
dertil hele Nationen levende følte, hvor vigtigt det var 
at sætte sig paa Iløide med Europas øvrige Folkefærd, 
ved at benytte de Forbedringer, som den nyere Tid 
havde indført, overdrog den nederlandske Regjering en 
Commission*) det Hverv at undersøge, ved hvilke !\Jidler 
og ad hvilken Vei den hollandske Marine kunde erholde 
en passende Udvikling. 

Denne Commissions Arbeide var endnu ikke otrent
liggjort - ja neppe tilendebragt - da der, i et viden
skabeligt Tidsskrift med en vis officiel Charakteer**), 
fremkom et fuldstændigt Omdannelsesproject, ledsaget af 
et Overslag over de Udgifter, det vilde medføre. 

Vi ville af dette Overslag fremdrage de Puncter, 
der forekomme os interessantest, dem, hvori Forfatteren, 
idet han anfører Værdien af de forskjellige Slags Skibe, 
som ere byggede paa Hollands Værfter, frembyder en 
Norm for Sammenligning med de andre Magters Rust
ninger. 

Den hollandske Marine trænger vel, ifølge den ano
nyme Forfatter til Forslaget, til at udvikles; men den 
trænger endnu mere til at modificeres. Den skal be
staae af 11 l{rigsskibe" , af Skibe til Colonitjenesten og til 
indenrigs Forsvar. 

Denne nye Flaade skulde koste H2,500,000 Gylden, 
eller 68,250,000 Francs***), uden at iberegne Værdien 
af de Skibe , der for Øieblikket ere under Bygning. 

•) I det Folgende findes Uddraget ar denne Commissions Rapport. 
**) Verhandelingen en Berigten over hel Zee\\ ezen. Amsterdam 

1802 Nr. 6. 
•••) Hver Gylden beregnet Lil 2 Francs 10 Centimer. 
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Denne Udgift skulde fordeles over et Tidsløb af tyve Aar, 
saa at man ikke vilde behøve nogen Extrabevilling til 
Marinen; det nye Materiel vilde endog - naar der ikke 
paakom Krig - kunne være færdigt om li Aar. 

Afseet fra selve Trangen til Skibe, er der endnu 
andre Ting, der kræve megen Opmærksomhed; Værf
terne staae meget langt tilbage med Hensyn til Alt, 
hvad der letter Arbeidet; Støberierne ere for indskræn
kede til Maskinreparationer; i Amsterdam ere Tømmer
gravene ikke rummelige nok til at opbevare en stor 
Tømmerbeholdning ; der findes hverken Dampsprøiter 
eller Damphammere, og der er hverken Sporveie eller 
hydrauliske f{raner. 

Den nye Flaade skal, uden Hensyn til hvad der 
mulig kan være under Bygning , bestaae af følgende 
Skibe, heelt færdige til at rustes: 

n l{rigsskibe "· 

t. Tre Fregatter, Længde 80 mAtres, Brede 
t 5m15, Dybgaaende 5m15. 

Disse Skibe skulle i Forbindelse med dem, der i 
det Følgende ville blive omtalte, danne en , om end 
ringe, dog etiectiv Escadre af Fregatter og Corvetter. 

De tre Fregatter skulle være af Jern, de skulle 
bepantsres fra Vandlinien til over Batterierne saaledes, 
at de ikke kunne gjennemlrænges af Projectiler. De 
skulle føre 60 Kanoner; i en Søtræfning ville de gjøre 
mere Virkning end hele den nuværende Flaade, og de 
ville kunne maale sig med andre Nationers Skibe af 
~amme Art. 

Med de ovennævnte Dimensioner skal hver Fregat 
have 600 nominelle Hestes [{rafl og vil derved kunne 
gjøre 1 O Miils Fart. De skulle have Jernmaster og 500 
Mands Besætning. 
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Disse Skibe med to Bougkanoner og to Speil
kanoner \'ille i Vandet komme paa 5,670,000 Francs 
Stykket. 

2. Fire Corvetter, Længde 60 metres, Brede 
t 3m, Dybgaaende 5m15, De ville saaledes blive længere 
og, hvad mere er, stærkere end de gamle _Linieskibe. 
De skulle beskylles imod Granater og gloende Kugler 
ved et Dæk klædt med Metalplader paa en Tommes 
Tykkelse. Da de skulle bygges af Træ, ville de kunne 
bære et lignende Pantser, uden at: tabe deres Manoeuvre
letbed. 

De skulle armeres med t O Stkr. 30pundige l{anoner 
Nr. 4, hvoraf to for og to agter; de øvrige sex skulle 
samles paa et lukket Batteri. Den forholdsviis ringe 
Bestykning giver rigelig Plads saavel til Mandskabet som 
til Troppetransport. 

Corvetterne ville med 400 nominelle Hestes Kraft 
kunne løbe t O Miil; de ville i Vandet koste t ,890,000 
Francs. 

Skibe til Colonierne. 

l. Ti Co r ve t ter i Smag med de foregaaende, der 
kunne tjene dem til Afløsning; af disse samlede Cor
velter skulle fire være i Holland, og saavidt muligt klar til 
at ruste; to underveis til Ostindien eller under Repara
tion, og otte ude i Indien. 

Disse Skibe ville blive meget rummelige, da de kun 
skulle have en ringe Besætning. De skulle bygges af 
Træ - der især med større Skibe egner sig bedst for 
varme Lande - og være uden Pantser. 

2. Fireogtyve Skibe til Indien. Længde 38 
metres, Brede 7 metres, Dybgaaende 1 m ,6. 

Disse. Skibe, der ere bestemte til samme '11eneste 
som de ovennævnte, skulle færdes baade i fersk og salt 
Vand; de skulle være af Jern og uden Kobberforhudning. 

Tidsskrifl for Søvæsen. VIII. 15 
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Om end Jernet er en udmærket Varmeleder, vil det ikke 
have saameget at betyde med disse, som med de andre 
Skibe, da man kan forholdsviis langt lettere ventilere dem. 

De skulle have 50 nominelle Hestes l{raft, 4 Ka
noner og, om ønskes, et lille Skjold; de ville kunne gjøre 
8 Miils Fart, da der er Smaafartøier af samme Slags, 
der med 80 Hestes Kraft gjøre 10 Miils Fart. 

Hvert af disse Fartøier vil koste 378,000 Francs. 

Skibe til indenrigs Forsvar. 

1. Fire Flydebatterier, Nr. 1, paa. 300 Hestes 
Kraft, med 12 svære Kanoner og 4 metres Dybgaaende. 

2. Ti Flydebatterier, Nr. 2, med 4 Kanoner 
paa dreiende Platformer. 

Disse to Classer Flydebatterier skulle ha.ve deres 
Artilleri i runde bepantsrede •Blokhuse•. En Fart af 4 
til 6 Miil ansees for tilstrækkelig. 

3. Sex Jernkanonbaade, Længde 35 metrt!s, 
Brede gm, Dybgaaende 1 m,9. De skulle føre to svære 
Kanoner i et pivoterende Pantsertaarn. De skulle gjøre 
6 Miils Fart. 

Batterierne Nr. 1 koste hver 
Nr. 2 

Kanonbaadene . . -
4. Tolv Forsvarsskibe af Træ. 

Francs. 

1,260,000 
399,000 
252,000. 

De skulle be-
pantsres og føre to svære Kanoner, samt fire mindre; 
Prisen paa hvert af dem, heelt rustet, vil ikke overstige 
63,000 Francs, hvoraf de 14,000 falde paa Bestykningen. 

5. Hundrede Flotilleskibe med etPantserskjold 
og en Stævnkanon. 

Hvert af dem anslaaes til 14,000 Francs. 
Fire Avisoskibe, hvoraf to med Hjul til indenrigs 

Fart og to med Skrue til udenrigs Fart; de skulle føre 
een Kanon, og de ville koste 420,000 Francs hvert. 
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En saadan Flaade vilde altsaa medføre følgende 
Udgift: 

Francs. 

3 Fregatter . . . . . . . 17,0 l 0,000 
4 Pantsercorvetter . . . 8,820,000 

10 almindelige Corvetter 18,900,000 
24 Skrueskibe . . . . !:1,072,000 

4 Flydebatterier Nr. 1 . 5,040,000 
10 Nr. 2. 3,990,000 
6 Kanonbaade . 1,512,000 

12 Forsvarsskibe 756,000 
100 Flotilleskibe 1,470,000 

4 Avisoskibe . . 1,680,000 

177 Summa . 68,250,000 

Vedligeholdelsen og den dermed forbundne Ny
bygning i den gamle Flaade andrager, naar man tager 
Gjennemsnittet af fire Aar, 7,875,000 Franc aarlig. 

For 1862 stille Udgifterne sig saaledes: 

Tømmer ........ . 
Andet Materiale. . . . . 
Forskjellige Leverancer. 
Dampkraft ....... . 
Lønninger ....... . 
Kanoner, Raperter og Projectiler 
Kulforbrug i Værkstederne . . . . 

Tilsammen 

Francs, 

. 1,260,000 

. 2,250,255 
105,000 

1,480,122 
2,033,850 

247,800 
63,000 

. 7,440,027 

Forfatteren gaaer herefter over til at anstille de
taillerede Beregninger, for at bestemme Udgifterne ved 
den ,,nye Flaades,, Vedligeholdelse, der efter hans l\1ening 
ikke vilde udkræve mere end 4,819,130 Francs om Aaret. 
Vi addrage af denne Dee! af hans Arbeide kun de 
Størrelser, der kunne tjene til Basis for en Sammen
ligning med Udgifter af samme Art i andre Lande. 

15* 
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Aar. Fmn••· Francs. Francs. Fro.ncs. 

Fregat •...••••••• 30 840,000 850,600 6,670,000 666,960 
Corvet .•.•.. 18 646,000 294,000 1,890,000 1,6611,000 
Panlserplader Lil en Conel 36 12,600 31,600 315,000 32,900 
Skrueskib •.•••.••• 21 63,000 66,700 378,000 439,200 
Flydebaueri Nr. 1 •••. 30 63,000 167,500 1,260,000 165,400 

- Nr. 2 •••. 30 39,900 34,660 399,000 134,750 
Kanonbande ....... 25 25,200 37,800 252,000 57,465 
Forsvarsskibe . • • . . . . 20 25,200 3,150 63 ,000 51 ,030 
Flotilleskibe . . . . . . . 10 . . 2,100 21,000 
Jernet, der anvendes til 

el Flotilleskib . . . . . 50 . 1,260 12,600 22,680 
Aviso Skib .•••.••• 18 42,000 21,500 420,000 95,666 

Udgirter ved den exlrnordinaire Vedligeholdelse •....• 3,242,030 
Udgirl ved de farende Skibes daglige Vedligeholdelse • . 1,260,000 
Udgift ved de allaklede - 317,000 

Hele Udgiflen ved den nye Flaades Vedligeholdelse • .. 4,819,130 

Vi ville nu hidsætte et Uddrag af den Betænk
ning, der er afgivet af Commissionen for den 
hollandske Flaades Omdannelse: 

Commissionen er af den Mening, at, om det end 
er vanskeligt nøie at udpege de Slutninger, som de For
søg, der gjøres med Pantserskibe og Riffelkanoner, kunne 
lede til, saa maa det dog alt nu erkjendes: 

t. at Træskibene ere blevne utilstrækkelige i en Søkrig, 
og at de kun ville kunne være tjenlige til Transport- og 
Øvelsesskibe; 2. at Skibskanonernes Kalibre maa holdes 
inden visse Grændser, af hvilken Art og af hvilke Di
mensioner de Kanoner, som Forsøgene give Fortrinet, 
end maatte blive; medens man derimod med Hensyn til 
Kystbatteriers og Forters Bestykning intet Bestemt kan 
forudsige; 3. at de befæstede Havne og Kystbatterierne 
altid ville bevare deres Overlegenhed og ville være til 
Støtte for Flaaden, hvad enten denne er bepantsret 
eller ikke. 
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Commissionen behandler nu Flaadespørgsmaalet med 
disse Anskuelser som Udgangspunct. Den finder, at det 
vilde være spildt Umage, om Sømagterne af anden Rang 
tragtede efter, selv om kun i Frastand, at følge de store 
Magter i deres Bestræbelser efter at føre Herredømmet 
paa Søen. - For Holland er det forlængst blevet umuligt 
at lægge an paa Sligt; det er Noget, som Alverden ind
seer, og den Vei, man skal følge, er derfor iøinefaldende 
og simpel; det er den, hvorved Landets Behov skeer 
fyldest. 

Alle de Systemer, som have været fulgte i den hol
landske Marine, have meer eller mindre hvilet paa det 
Grundlag, at denne Marine ikke udelukkende skulde 
tjene til Landets og dets Coloniers Bevogtning, men at 
den ogsaa skulde kunne virke ved sin materielle Styrke, 
selv ligeoverfor en af Europas to store Sømagter. Denne 
Anskuelse maa man bryde med. For Fremtiden ville de 
smaa Stater kun kunne gjøre deres moralske Indvirkning 
gjældende, og i denne Hensigt er det aldeles ligegyldigt, 
hvormange Skibe deres Flaade tæller. En Omstændighed, 
der gjør, at min nu kan offre mere paa Landets og 
dets Coloniers Forsvar, end hidindlil er skeet. 

Uden at foregribe Fremtiden, og uden at see ben 
til de Omstændigheder, der muligen ogsaa kunde tvinge 
Nederlandene til at holde Pantserskibe, skikkede til 
Farten paa de store Have, har Commissionen overladt 
det til andre Lande at fortsætte Forsøgene i denne Ret
ning og alene beskjæftiget sig med selye Landets og 
dets Coloniers Forsvar. Ogsaa Regjeringen er af den 
Anskuelse, at jo større en Udvikling Stormagterne give 
deres Mariner, og jo bekosteligere Materiellet bliver, jo 
mere maae de mindre Lande opgive enhver Tanke om 
at gaae offensivt tilværks i en hvilkensomhelst Krig. 

Med tilbørligt Hensyn til Landets Finantser, der ikke 
tilstede det at skabe en F!aade, som vilde kunne ind-



234 Fremmede l\lariuer. 

gyde Udlandet Agtelse, har Commissionen overveiet, paa 
hvilken Maade man kunde omskabe det Materiel, der er 
tilstede, saaledes at det vilde egne sig til Landets Selv
forsvar og til Colonitjenesten. 

Til Indenrigs - Forsvaret vil Commissionen anvende 
de fem Fregatter med Hjælpeskrue, som ere tilstede, 
med Tilføiende af et Linieskib og to Fregatter af første 
Classe, hvilke alle skulde forandres til FIJ•debatterier med 
Pantser og Skrue. Man vilde derved faae otte Pantser
batterier til Texel Stationen. Commissionen an lager, at 
disse til Batterier omdannede Skibe ,•ilde, befriede for 
deres Reisninger, faae en betydelig Burlighed og derved 
være is tand til, i Tilfælde af Landgang paa Kysterne, at 
indtage en Stilling ved Schelden eller andensteds. 

Til den daglige Tjeneste i Iljemmct i Fredstid fore
slaaer Commissionen at omdanne sex nye Skruebaade af 
første Classe. Disse forandrede Fartøier vilde særligt blive 
anvendte paa Stationen ved Hollandsch-Diep og de til
stødende Floder. 

Alle disse Skibe ere næsten nye, og de repræsentere 
en Capital paa 12 Millioner Gylden; fTUln, da de have 
tabt deres Værd som udenrigs Ifrigsskibe, maa man 
søge at bevare dem og gjøre dem anvendelige lil inden
rigs Forsvar. 

Naar den lille Flaade, der ved denne Omdannelse 
fremkommer, bliver completleret med Flydebatterier og 
et passende Antal bepantsrede Ranonbaade, vil Landets 
Forsvar være saa meget sikkret af dets Søværn, som 
dets Midler tillade det. 

Coloµierna skulle ogsaa have nogle Pantserskibe. 
Commissionen vil hertil anvende Corvetlerne nMedusau 
og "Princesse Amalia" samt Skruebaadenc af anden Classe 
• Citadelle van Antwerpen« og • Vice Admiral Ifoppmann ,, . 
For at naae det Maal, man har sat sig, skulle de til 
Indien bestemte Skibe strax bepantsres, medens de, der 
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ere bestemte til indenrigs Forsvar, kunnne vente, til der 
er større eller mindre Udsigt til Krig. 

Commissionen henleder Regjeringens særlige Op
mærksomhed paa, at Skibene af Egetræ ville, naar de 
med deres tunge Jernbeklædning udsættes for den tro
piske Lufts ødelæggende Virkninger, meget snart blive 
utjenstdygtige; Commissionen mener derfor, at det vilde 
være hensigtssvarende strax at berede sig paa at bygge 
Stationsskibene, bestemte til Batavia, Soerabaya og Tji
letjap, enten heelt af Jern, eller af Djatli Træ, dækket 
med Jern. Disse Fartøier kunne jo bygges i selve 
Indien og faae Maskinerne fra de ubrugelige Skibe. l 
ethvert Tilfælde anbefaler Commissionen Djatti Træ, som 
bedst skikket til at træde istedenfor Jern. 

Bygningen af disse Skibe skulde gaae Baand i Baand 
med Bygningen af Forter, og med Havnenes og enkelte 
Tiltlugtssteders Befæstning. Commissionen udpeger Soera
baya Rhed, Onrust Stillingen og Merat-Bugten. 

Commissionen nærer den Anskuelse, at man, eflerat 
have omdannet alle de Skibe, som Forsvaret gjør l{rav 
paa, endnu vil have et tilstrækkeligt Materiel tilbage til 
i en Række af Aar at kunne fyldestgjøre de Fordringer, 
den daglige Tjeneste sætter til det. Denne vil nemlig 
kunne raade over 8 Skruebaade af anden og tredie og 
20 af 4de Classe, der næsten ere nye, og over t 2 
Bjulbaaade af forskjellige Størrelser. Desuden mener 
Commissionen, at man blandt Seilfregatterne af anden 
Clas se, Brigger og Skonnerter vil finde Alt, hvad man 
bar Brug for til Vagtskibe, til Transporter og til Office
rernes og Folkenes Uddannelse. 

Vel har Oommissionen betragtelJ det som en Selv
følge, at Holland skulde have Pantserskibe; men det har 
ikke været den muligt forud at danne sig nogen bestemt 
Anskuelse om, hvilken Indflydelse disse overhovedet ville 
faae paa Søværnets Forhold til Landet, og hvilke yder-
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ligere Reformer det vil kunne føre til. Idethele fore
kommer Stillingen i Holland den ikke værre end i en
hver anden Søstat, der kun besidder en Træskibs-Flaade. 
Commissionen troer derfor, at man, ved øieblikkelig at 
gaae i værk med at omskabe det, man har, vil kunne 
skalfe Landet en Pantserflaade, der staaer i Forhold til 
dels Behov, og som ikke vil kræve større Udgifter, end 
Landet kan raade over. 

Men efter Commissionens Anskuelser skulle Re
formerne ikke indskrænkes li! Flaaden alene, Værfterne, 
Artilleriet og Personellet skulle ligeledes undergnae For
andringer. 

Da Commissionen mener , at Experimenterne og 
Opfindelserne pna det maritime Gebeet gaae en endnu 
større Udvikling imøde, har den indskrænket sig til at 
angive, hvilke Forandringer den for Øieblikket finder 
mest hensigtssvarende, uden derfor al udelukke de . 
Forbedringer, man efterhaanden vil kunne hente anden
steds fra. Den har af samme Grund ikke fundet det 
rigtigt, som Sagerne nu slaae, at lilraade Bygningen af 
nye Panlserskibe; men den finder paa samme Tid, at 
man fremdeles grundig skal undersøge , hvorvidt de 
mindre Krigsskibe, indbefattet Skruebaadene af tredie 
Classe, kunne saavel i Indien som til indenrigs Tjeneste 
blive afløste af bepantsrede Jern-Skruebaade, der kunne 
modstaae saavel Kanonkugler, som Riffelkugler og Skraa. 

Hvis Commissionens Anskuelser tiltrædes af Re
gjeringen, burde denne, efter den Tid, den vil bestemme 
til Flandens Omdannelse, foreslaae en Forøgelse af Ma
rinens Dudget. Denne Forøgelse vil ikke blive over
dreven stor, og den vil rigelig opveies ved saavel Hjem
landets som Coloniernes forøgede Forsvarsevne. 

Commissionen gjør følgende Overslag over de Ud
gifter, som den omhandlede Forandring vil medføre: 
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I :,.!, 
Bekostning. :1.ao 

SluoBJ1ea An. Nane. ... iHo e O .s ID .Medium for 
TilllUIIIIIOD. ....... hvori Skib. A~~ 

Gylden. Gylden. r dolfHenog, uo N""" 621,850 l 
Admlraal V. Wasseoaer 414,250 

Skrue Fregatter. Zeeland ....•••••• 435,500 f 2,403,850 
Everlseo ••••••••• 435,500 
De Ruyter •..••.•• .; 596,750 

{Medusa •.•••.•••• 
., 

291,000 } Damp Corvetter. ·;:: 
582,000 Princesse Amalia .... ~ 291,000 rlem .......... i.i 

716.000 l ,Q 

Djambi ...••.••.. "" 337,830 E 1ste Classe Zautman •• ....... 
~ "' 337,830 

2,839,240 Skruebaade. Leeuwarden Q 386,250 . ...... 
Soerabaya ••••.••• 

., 
337,830 ... 

Curacao ••••••.•. 
., 

723,500*) .. 
!!I 2deo Classe {Ctadel van Antwerpen • = 315,000 } 630,000 Skruebaade. Vice Admiraal Koopman "' 315,000 "" Linieskib. Tromp •••••••••• 
., 

848,750 848,760 = iste Classe j Prins van Orange • • • • 713,750 } 1,427,500 Seilfregatter. I Doggersbank • • • . • •• 713,750 
2deo Classe {Prins Alexander ••.•• 535,750 } 1,071,500 SeilCrega tter. Holland .•••••••• 6 5,750 

Pro Patria •••••••• 29,640 
Mars .•••••••••• 29,640 
Balo ........... 29,640 
Fril ...... . .... 

~ 
29,640 

Bello •••••.••••• ,Q 29,640 
Brinio .......... :;; 29,640 

Kystværos Skibe. Achilles rlJ 
29,640 385,320 ......... ., 

Borcas •••••••••• ..., lW,640 ., 
Eolos •••••••.••• .. 29,640 ., 
Claudius Civilis ••••. = 29,040 
Pollu1 "' 20,640 .......... "" \Vodan ••••••.•.• 

., 
20,640 ,Q 

Thor •••••.••.•• - 20,640 
33 Kanonbaade . 

.; 
25,000 825,000 .... . . . . . . . . . . "f 

Flydebatterier af { Neptunus. • • • • •••• .. 303,500 } 607,000 gamle Linieskibe. Jupiter . • • . • ••••• =- 303,500 

Flydebatterier ar { Orkaao • • • • • • • • • • 255,250 255,250 
gamle Fregatter. Salamander .•••••• 258,750 } 517,500 Draak ••••.•..••• 358,750 

Tilsammen •••• 12,392,910 

*) Heri iodbefalles 200,000 Gylden til Maskiner o. s. , .• 
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Omdannelsen af de Skibe, der i omstaaende Tabel 
ere anførte, udkræver 20,000 Tons Jern af om6tro•,114 

Tykkelse. 
De Udgifter, som de første af disse Arbeider ville 

udkræve i 1862 og 63, ville beløbe sig til 2,818,140 
Gylden, fordeelte paa følgende Maade: 

Skibene• Navne. Omdannet t.il Bekostning. 

Gylden. 

De Ruy1er, Skruefregat •.••.. ...• · 1 500,750 
Princesse Amalia, Dnmpcorvet . . • • . . Bepanlsrel 501,000 
Curacao, iste Classc Skrueband . • . . . . Dampbaueri . 723,500 
Tromp, 2den Clnsse Linieskib • • . • • . 848,750 
1 Kys1værnskib .••. : •••....• •• } Partielt be- 20,040 
1 Knnonbnad . . . • . . . . . • . . • . • . pnn1srede Ka- 25,000 
Jupiter, Flydebatteri . . • • . • . . • . . • nonbande. 303,500 

Tilsammen .... j 2,818,140 

Disse sidste Skibes Omdannelse udkræver 3,700 
Tons Jern. 

Commissionen har erklæret sig for den lange 60pun
dige riflede Kanon, uden dog at anbefale den til alle de 
Skibe, der skulle forandres. Men idethele holder den 
paa Forringelse i Kanonernes Antal og en tilsvarende 
Forøgelse i I{alibren. Især tilraader den indtrængende 
øieblikkelig at anskaffe det fornødne Antal Riffelkanoner 
til at armere de først omdannede Skibe med. Til Ski
benes Pants.er raader den at bruge Plader paa om, 114 
eller 4½ eng. Tommer, og til Dækkene om,ot 6 c: ¾ 
Tomme Plader. Disse Forslag ere grundede paa følgende 
Hensyn: 

1. At de Skibe, man bar, ikke vilde kunne bære et 
stærkere Pantser. 

2. At de 4½ Tom. Plader yde tilstrækkelig Beskyttelse 
paa en Afstand af 200 metres imod en 60pundig massiv 
Kugle. 

I 
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Vi vedføie den officielle Liste paa Skibene, der den 
1ste April 1862 vare udcommanderede: 

Stationer. 

Willemsoord 

Harlingen . 

Flessingue 

Hellevoetsluis 

Rotterdam 
Amsterdam 
Groningue 
Leyde ... 

Willemsoord 
Hellevoetsluis 

Tilsøes .. 

In den rigs Tjeneste. 

~ [{ystvagter. 
{ro-Palria 
Cycloop .. 
Kanonbaad Nr. 32. 

{
Kystvagter. 
Kanonbaad Nr. 44. 

{
Kystvagter. 
Claudius Civilis . 
Lynx . . .... . 
Kystvagter. 
Kanonbaad Nr. 64. 
Kanonbaad Nr. 71. 

Udenrigs Tjenes te. 
Amstel ......... . 
Montrade ....... . 

Paa en Vestindietour. 

Skoleskib 
Dampskib 

Skoleskib 
Blokskib 

Skrueskib 

. -Prince-Maurice des Pays-Bas Corvel 

Underveis til Vestindien. 

Tilsøes .. .. Sindoro . . . . . . . . . . -l
Bromo ........... Hjulbaad 

Tilsøes .. 

Linge . . . . . . . . . . . Skrueskib 

Underveis fra Ostindien. 

{
Ardjoeno . . . . . . Hjulbaad 

· Beldin. . . . . . . . Transport 

I Vestindien. 

Djambi ... . 
Dampfregat 
Skrueskib l

Zeeland ... . 

Curacao . . . . Corne~is-Dirks 
Vesuvms .. . 
Atalante .. . . Skonnert 
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Stationer. 

Surinam •. 

Fremmede Mariner. 

{
Apeldorn ....•.... Skrueskib 
Scorpien . . . . . . . . . Skonnert 

I Ostindien. 

B . {Pal~mbang . • . Fregat atavia .... 
lironingue . . . Skruebaad 
f Junon. . . . •. Corvet 

8 b " JSoembing. . ..... Skruebaad 
oera atJa · · · \Surinam . . ..... Bjulbaad 

lA<lmiraal van Kinsbergen 
Sumatra(Vestkyst) Pallas . . . 

Onrust . Gedeh . . 1
Cachalot . 

Banka . 
Amsterdam 
Pilades . 
Makassir 
Kanonbaad Nr. 4. 

Corvet 
Brig 
Eljulbaad 

Lastdrager 
Skonnertbrig Bandjermassing 

Samarang . 
Japan ... 
Mulukkerne 

Vice Admiraal Koopman . Skruebaad 
Citadelle van Antwerpen . 

Celebes 

Riow . 

Menado 

!
Loa. . . . . . . . . . . . -
Et~a. . . . • . . . . . . . Bjulbaad 
Phen1x . . . . . . . . . . -

{
r<teiner-Claeszen . 

· · Mer de Harlem . Skruebaad 
. Retch ...... . 

Vecht 
Borneo . • . . Berkel . !

Bali .. 

Celebes . Hjulbaad 
Madura. 

Muntok . . . • Samarang ........ Skruebaad. 
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England. 
Flaadelisten den fste Januar 1863. 

Den aarlige Beretning om Storbritanniens Flaade er 
ifølge Admiralitets - Lordernes Befaling fornylig bleven 
offentliggjort. 

Den engelske Flaade tæller for Tiden 1014 Skibe af 
alle Classer iberegnet en talrig Kanonbaadsflotille. 

Blandt andet tæller den: 
85 Skruelinieskibe paa 74 til 131 Kanoner 
30 - 50 - 72 
69 Skruefregatter - 24 - 46 
39 Skruecorvetter - 21 Kanoner. 
Og over 600 Skibe paa under 20 Kanoner. 
Der er desuden t 90 Kanonbaade paa 60 Hestes Kraft, 

hver med to svære Armstrongs Kanoner, og dertil en 
heel Escadre Træ- og Jernkanonbaade, byggede under 
Krimkrigen og nu oplagte i Chatham. 

Paa Stablen staaer der saavel paa de kongelige som 
paa de private Værfter 43 Skibe, hvoraf en stor Deel 
ville blive færdige i Løbet af Aaret. 

Følgende t 6 Pantserskibe ere under Bygning eller 
under Omdannelse : 

Navne. Kanoner. Tons. Hestekraft. Værft. 

Achilles ••.•••• 50 6039 1250 Chatham 
Northumberland .. 50 6621 1250 Millwall 
Minotaure ..... 50 6621 1250 Blackwall 
Agincuurt ••.• , • 50 6621 1250 Birken head 
Hector ....... 32 4063 800 Glasgow 
Valiant ••••••• 32 4063 500 Millwall 
Tamar ....... 4 2812 600 -*) 
Royal Alfred . • . • 34 3716 800 Portsmouth 
Ocean .•.••••• 34 4045 1000 Devonport 
Zealons •...•. 34 3716 800 Pembroke 
Favourite ••.•.• 23 2186 400 Deptford 
Enlerprise ..... 4 990 - -
Circassian ..... 4 990 150 -
Research ..•••. 4 1200 200 Pembroke 

Turne. 
Prince Albert ... 6 2629 
Royal Sovereign •• 5 3763 Portsmouth 

*) Tamar er sat i Vandet den Ole Januar; dens Hoveddimensioner 



242 Fremmede l\lariner. 

I Løbet af 1862 ere følgende Skibe blevne salte 
Vandet paa de forskjellige kongelige Værfter: 

Charakteer. Nn.vn. K1111oner. Tons. Heste- Vmrfl, 
kraft. 

Pantserskib • Caledonio ... 60 4046 800 Woolwich. 
- Royol-Oak •• 34 3716 800 Cbathom. 
- Prince Con sort 34 3716 800 Pembroke. 
- Raller • • . • • 17 051 200 Deptford. 
- Columbine •• 4 li69 150 -
- Joseur .... 6 80 Devonport. 
- Orontes .•.• 3 2812 500 lllnck,Hlll, 
- EnchonLress . 4 835 250 Pembroke. 
- Psyche • • .. 4 836 260 -
Foruden Pantserskibene staae følgende Skibe for 

Tiden paa Stablen paa de kongelige Værfter: 

I Portsmouth. 

Dryad, 51 Kanoner, 3027 Tons, 600 Ilestes Kran. 
Harlequin, 6 950 200 
Helicon, 4 836 200 

I Chatham. 

Bulwark, 91 Kanoner, 3716 Tons, 800 Hestes Kraft. 
Belvidera, 51 3627 600 
Menai, 22 1857 400 
Reindeer, 17 951 200 
Salamis, 4 835 250 
Myrmidon, 4 695 200 

I Woolwich. 

Repulse, 89 Kanoner, 3716 Tons, 800 Ilestes Kraft. 
Dartmouth, 36 2479 500 
Wolverine, 21 1623 400 
Sylvia, 4 695 200 

ere: Længde 300 Fod; Brede 44' 7"; Dybde 34 Fod, Drægtighed 
2812 Tons. 
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Devonport. 

Kanoner, 3716 Tons, 800 Hestes Kraft. 
3027 500 

669 150 

I Deptford. 

Kanoner, 24 78 Tons, 590 Hestes Kraft. 
950 - 200 

I Sheerness. 

Nortb-Star, 22 Kanoner, 1623 Tons, 400 Hestes Kraft. 

Tweed, 
Trent, 
Newport, 
Nassau, 
Guernsey, 
Tartarus, 

51 
6 
5 
4 
4 
4 

I Pembroke. 

Kanoner, 3027 Tons, 600 Hestes Kraft. 
950 200 
425 80 
695 200 
695 200 
695 200 

I Millwall. 

Prince Albert, 5 Kanoner, 2529 Tons, 500 Hestekraft. 
De Skruelinieskibe og andre Dampskibe, som under 

Vice -Admiral A. Milne udgjøre den nordamerikanske 
Escadre, ere 29 i Tallet. 

Middelhavs Escadren, under Vice-Admiral W. F. 
Martin, tæller 28 Skibe. 

Escadren i Indien og Cbina bestaaer af 32 Skibe, 
under Vice-Admiral A. L. Kuper. Paa Vestkysten af 
Afrika er der til Slavehandelens Undertrykkelse 21 Skibe. 
i det Stille Hav er der 12 Skibe, under Vice-Admiral 
Kingcomb ; og paa Østkysten af Sydamerika 8 Skibe, 
under Vice-Admiral Warren. 6 Linieskibe ere tilligemed 
nogle mindre Skibe stationerede ved Cap, og et lignende 
Antal ved Australien, under Commodore W. F. Burnett. 
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Canalflaaden bestaaer af Linieskibet Revenge paa 
73 Kanoner og 800 Hestes Kraft, der fører Con tre-Admiral 
R. Smarl's Flag, og af følgende Pantserskibe: 
Warrior, 40 Kanoner 6039 Tons og t 250HestesKraft 
Black Prince, 40 6039 - 1250 
Defense, 1 6 3668 600 og 
Resistance, 16 3668 600 

Bestyrelse af den engelske Flaades Reserve. 

Reserven. Alle ikke armerede Skibe, i hvilken 
Stand de iøvrigt maatte befinde sig, henhøre i England, 
til hvad man kalder den ordinaire Reserve (01•dinary). 
Det er kun kort Tid, siden de ikke armerede Seil
krigsskibe udgjorde en særegen Dee! af Reserven under 
Navn af Salling ordinary; men denne Classe er nu 
udgaaet af Listen. 

Reservernes Bestyrelse. Reserven er stillet 
under Commando af en Orlogscapilain, der benævnes 

· Captain of the ordinary eller Chef for Reserven. Der 
er en saadan Chef i hver af Orlogshavnene Portsmouth, 
Plymouth, Chatham og Sheerness. 

Chefen for Reserven sorterer under Værftschefen 
og under den commanderende Admiral i Havnen og han 
er ansvarlig for de ikke armerede Skibes Vedligeholdelse, 
Istandsættelse o. s. v. Han bærer Omsorg for, at alle 
de Gjenstande, som ifølge Reglementerne skulle findes 
paa de forskjellige Skibe, efter den Kategori, hvortil de 
henhøre, ere ombord i disse, saa at de uden Ophold 
kunne gaae over fra en ({ategori til en anden. 

Disse Poster overdrages i Almindelighed til aner
kjendte dygtige Officerer. De gjøre nemlig Fordring paa 
megen Omhu og Orden i Forening med en udstrakt 
Erfaring. Det paaligger disse Officerer at foretage alle 
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saadanne Installationer, som ikke ere omtalte i Regle
mentet, saasom Anbringelsen af Blokke, Bolte1 Klamper, 
Krydsholter, Fartøiernes Placering o. s. v. 

Reserven deles i fire Kategorier. 
Fjerde Kategori. Til denne henhøre de Skibe, 

der vende tilbage fra et Togt og skulle underkastes 
større Reparationer eller Forandringer ; fremdeles de 
Skibe, i hvilke man er ifærd med at opsætte Maskinen, 
eller som i andre Henseender ikke ere vidt fremmede; 
kort sagt alt det flydende Materiel, som først efter en 
længere Tids Forløb vil kunne gjøre 11eneste. 

Tredie Kategori. Til denne henhøre de Skibe, 
hvis Reparation er færdig, hvis Maskine er modtagen, og 
i hvilke den største Dee) af Apteringerne er bragt i 
Orden. 

Paa disse Skibe ere sædvanligviis de løse Dele af 
Maskinen skruede fra; de væsentligste lmentariesager, 
saasom l{jæder, Ankre , Kabysser, Skylighter, Master 
o. s. v. henligge i Magasinerne og kunne bringes pua 
Plads i ·Løbet af faa Dage, dersom Skibet skal bringes 
fra den tredie til den anden Kategori. 

Anden Kategori. J;l~rtil henhøre de Skibe, som, 
uden Undtag1:lse og uafhængig af enhver Installation, 
bave alt der~s Inventarium fuld~~ændig færdigt, mærket 
og henlagt i Magasinerne, hvert Skibs Gods for sig; 
Master, Ræer, Seil, Takkelads, Artillerisager, Varegods 
af enhver Slags ere mærkede med Navn for ethvert 
Skib og kunne ved første Orrlre udleveres fra Maga
sinerne uden Ceremoni eller Forespørgsel, uden Ophold 
eller Søgen. 

Ombord paa disse Skibe opbevares kun saadanne 
Gjenslande, som ikke lide ved at ligge der, saasom 
Ankre, Kjæder, Kugler o. s. v. Cylinderdækslerne ere af
tagne, Pomperne adskille o. s. v., og hele Maskinen er 
indsmurt med Talg. 

Tidsskrjft for Sovæscn. VIII. 10 
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Første Kategori. Denne Kategori er sammensnt 
alene af Skibe, som have Alt, undtagen Proviant og 
Krudt, ombord, og som i kort Tid kunne gjøres seilklare, 
saasnart de modtage deres Mandskab. 

Skibene i den første Kategori staae directe under 
den commanderende Admiral i vedkommende Havn; i 
den anden, tredie og fjerde [{ategori staae de under 
Værftschefen. 

Chefen for Reserven modtager derfor sine Ordrer 
fra den ene eller den anden af disse Autoriteter, alt 
efter den Kategori, hvortil det paagjældende Skib hen
hører. Grunden til denne tilsyneladende Anomali er, at 
Skibene i den første [{ategori betragtes som seilklare 
eller at kunne blive del uden Værftets Mellemkomst, 
medens de i de andre tre Kategorier endnu trænge til 
dettes Hjælp. 

Reservens Personel. Det ved Hoservens Skibe 
ansatte Personel er naturligviis forskjelligl efter Skibenes 
Classe og den Kategori, hvortil de henhore. Det be
staaer af et vist Antal Officerer, l\lachinister, Fyrbødere, 
Dagvagte1· og Lærlinger, men ingen l\Iatroser. 

Dette Personel er opført paa Rullerne i det Skib, 
hvor Chefen for Reserven har sin Vimpel vaiende; men 
det opholder sig ombord paa det Skib, hvortil det hører. 

Efterfølgende Tabel viser Personellets Sammen
sætning paa Reservens Skibe af hver Classe i de fire 
Kategorier. 

l I {I I• 

dl I 

I I • I 
1, 

., 

I , 

I I • 
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1ste Kategori') . 2deli Kategori. 3clic Kategori. 4tlc Kategori. 

Skibenes Classe. 

Tilsynet med Reserven. Chefen for Reserrnn 
har Station ombord paa et Skib i Guard sltip of ordinary), 
i Almindelighed et udtjent Skib. Delle har en særskilt 
Besætning paa omtrent 300 Mand, mest gamle pensio
nerede Søfolk, og sin egen Stab, beslaaende af en Næst
commandcrende (commander), to til tre Lieutenanter 
eller masters, en Maskininspecteur, en Læge og en For
valter. Den afgiver leilighedsviis Folk til de Skibe i 
Reserven, som 1,ebøve Arbeidskraft. 

Naar saaledes f. Ex. et Skib skal bringes fra den 
anden li! den første Kategori, eller Skruen skal eftersees, 
e11er andet, vilde de faa Folk, som udgjøre dels Personel, 
ikke være tilstrækkelige til at udføre Arbeidet; de mod
tage derfor d~n fornødne Hjælp fra Stationsskibet eller, 
om fornødent, fra Admiralskibet i Bavnen. 

Ligeledes maa Stalionsskibet afgive Hjælp, naar et 
til den fø_rste Kategori henhørende Skib hurti~ 11kal 

' ) Til Skibene i den forste Knlegori herer dbr foruden det i Ta
bellen anførte Personel en Ardeling "l\larinerc" paa 3 til 12 
l'tfand ertcr Skibets Classe; disse besørge Va ~thold ombord. 

2 ) Orficererne ere master& og findes kun paa Skibene i rorste 
Kategori . 

3 ) Regnskabsførerne (wari'ant o(flce 8) ere Kanoneren, Tommcr
mand~n og Baadsmnnden. 

10 * 
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gjøres seilklart og dets Mandskab ikke endnu er blevet 
completteret. 

Naar et Skib skal bringes fra den tredie til den 
anden Kategori, lægges det ind i Havnen, og Tiltaklingen 
udføres af Takkelbaadsmanden (rigger) ved Værftet under 
Tilsyn af Chefen for Reserven. 

Naar et af Reservens Skibe, til hvilken Hategori det 
end henhører, ved en fra Stationsskibet ydet Hjælp er 
bragt i behørig Orden og Fuldstændighed, skal dets egen 
Besætning, undtagen under større Arbeider, hjælpe sig 
selv med at holde det vedlige. 

Skibet bliver naturligviis ikke saa særdeles brillant 
holdt; Dækkene spules kun nu og da; Kamrene blive 
kun feiede, og Jernbeslagene indsmurte engang imellem; 
~lagasinerne, Lastrummene, Banjerne o. s. v. udluftes 
saa ofte, Veiret tillader det; kort sagt, Skibet betragtes 
som et Slags Magasin, som kun behøver et almindeligt, 
men regelmæssigt Tilsyn, for at de der opbevarede 
Gjenstande kunne vedligeholdes og conserveres. 

Reparationer. Ingen Reparation udføres ombord; 
et lille flydende Værksted, forsynet med de nød\'endige 
Smedeesser og Maskiner til Udførelse af mindre Ar
beider, findes i Reglen ved hvert Slationsskib. Det er 
det fælles Værksted for de ved Reserven ansatte Ma
chinister; her samles de fra de forskjellige Skibe og 
hjælpe hverandre med Arbeidet, om fornødent. Naar 
Snedker- eller Tømmerarbeide skal udføres, da skeer 
dette ombord paa et gammelt Olokskib, der ligeledes er 
underlagt Stationsskibet og benævnes Receivlng ship. 
Det er ligeledes paa dette Skib, at Provianten uddeles, 
at der holdes Skole for Lærlingerne og de unge Maskin.: 
folk, at Varekoierne opbevares o. s. v. 

Det vil heraf sees, at Reserven er saagodtsom uaf
hængig af Værnet. Naar et Skib vender tilbage fra et 
Togt eller udgaaer fra Skibsbygningen, underlægges det 
de store Værksteder, som sætte det i behørig Stand og 
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ikke overgive det til den tredie Kategori, før dets Ma
skine er prøvet og befunden god. Fra dette Øieblik er 
Chefen for Reserven ansvarlig for dets Vedligeholdelse, 
og de flydende Værksteder, som staae til hans Raadighed, 
gjøre fremmed Hjælp overflødig. 

Der udføres undertiden temmelig betydelige Repara
tioner i disse flydende Værksteder, og der er Tale om 
at opstille paa hvert af dem en Dampmaskine paa nogle 
Hestes Kraft til at bevæge Arbeidsmaskinerne ved, lige
som der er gjort paa det flydende Værksted i Sbeernes. 

De forskjellige Skibe i Reserven ere i hver Havn 
og uden Hensyn til Kategorierne inddeelte i Roder. 
Disse Roder ere stillede under specielt Tilsyn af Offi
cerer, Lieutenanter, der jevnlig inspicere dem. Lieute
nanterne samle de ugentlige Rapporter, der indgaae fra 
de paa Skibene ansatte Regnskabsførere, og overgive 
dem til Chefen for Reserven. Hver Rode har sil Tje
nestefartøi til at hente Provianten, udføre Færgetjeneste, 
møde ved Parolen, bringe Arbeidsfolk o. s. v. 

En eller flere Sprøitepramme (Fire floats), forsynede 
med kraftige Sprøiter, ligge spredte omkring imellem 
Reservens Skibe. 

I 
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Bemærkning vedkommende •let projecterede Davne
a11læg Jtaa Hirtshals. 

Hr. Udgi\cr I 

Under mit Ophold her, for al , irlie for den i Deres ærede Tidsskrifts 
forrige Hefte vel1illigl omtalte Plan lil en llmn pan llirtshals , lune 
Flere, som imidlertid ikke ha1e gjort sig den Uleilighed al gjennem
gaac mil Orerslag, modt mig med 1'1 il I om delles Tilslrækkellghcd, 
grundrt pan at Hr. Juslilsrnad, Vandbygningsinspcclcur Carlsen har 
et O1crslug til en Ham sammesteds, som beløber sig Lil over 700,000 
Rd. merc. I denne Anledning tillader jeg mig at oplyse, nl Grun
den hertil ikl.r man soges i ln1•cre Pr iser hos mig, men alene i An
lægenes forskjclligc Form og Udslyrcl~csmaade. Nuar jeg undtager 
Prisen pua Graastecn, som jeg kun sæucr til 10 Rd., hvilket efler 
min Erfaring er rigeligt, sna har jeg o,·crnll bibeholdt Hr. Justits
raadens rundelige Priser, o~, °' crbc1 iisl om huns Udkasts Forlræf
fclighcd, har jeg endog snu11d1 mulig! bibeholdt hans lly"ningsmnarle. 
Tager man nu de t,cndc O1erslag for sig, da udkommer Forskjellcn 
i llclobenc sualcdcs: 

'l. ad llo!gebrydcrcn: 
Denne er hos mig !JO Fod kortere paa Grund af, al den ligger tællere 
ind paa Hm rien; rlei•Htl ind1 ind es . • • . 40,000 Rd. 

Dens li ende Hu1 eder crc kun i ~- llclc nf deres Om
kredse omµil nc merl Beton og Grnnil, da Resten gnaer 
ind i den 01ri~c Vold; dcncd spares 15,300 • 

Hos mig har delle Værns Inderside cl skrnaL Aflob 
istcdenfor l'll llcl.lwdning med llelon ug Granit, h1ilk1•n 
koster . . . 188,040 

Som unfon trocr Jeg, Ul Belægningen pna ydre Side 
med !ose JlctonbloliliC lrnn undgnnrs, især nnnr An læget, 
som hos mig, er 3 Gani:e Hoidcn; dis se lllokliC lrnsle 85,450 • 

Forskjellcn imellem cl Plnnke1ærk og en l\Juur belobcr 32,105 
Ilerimod har jeg anslnnel til Udspækning 7383 lld., 

der, unglcl jeg bruger flere Grnns lecn, indvindes , cd 
den lu1 erc Priis (Hlil disse. 

2. ad Sidedæmningerne: 
Il isse ere hos mig, dn de ikke lobc sno tæl snmmcn, 
340 Fod kortere, og kun den \'Csllige er afpælet pan 
indre Side De losc Blokke og Plathol'edernc sparer 
jeg, og endecl nf Tommrr1•L er kortere pan Grund af den 
mindre ll)bdc i Ho\lJCll5 inderste Dee(. Herved og paa 
StPncne i11d1indes . . 283,750 • 
det kan ;pcdficcres pau somme !Uaode som under 
1ste Post. 

Lnteris: 046,005 Rd. 
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Transport: 
3. Uagtet Bassinet hos mig er større, indvindes 

dog, formedelst den mindre Dybde, i Uddybnmgsomkost-
ninger . . . . . . . . . . . 

4. Til Havnepladsens Planering og Grundfortledring 
hor jeg kun anslllaet 5000 Rd. samt 10 pCt., h,orimod 
dennes Belægning med huirne Steen og Fliser koster 
ialt 36,800 Rd., altsaa mere . . 

5. Bolværket mod Land udyiser en Forskjel, da 
Tømmeret er lidt kortere hos mig, nf 
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645,605 Rd. 

45,600 , 

31,300 11 

8.400 . • 
·730:905 Ii'd. 

Derimod har jeg mere til Administralionsomkost- J 
ninger og nogle andre mindre ,æsenllige Gjenstande . 14,355 , 

Tilhage: 716,550 Rd. 
som ud:;ijør Forskjellen imellem de tvende Overslag. 

p. I. Kjebenha,n den IBde April 1863. 
Ærbedigst 

Sigv. Sparck. 

Dokkerne i Nordamerika, 

Dukkerne, som anvendes paa Oriogs1ærr1erne I de nordamerikanske 
forenede Stater, ere af to i l'rincipet forskjellige Slags, nemlig: 1) 
drydocks, dannede ved Udgravning i Jorden og udmurede med Steen, 
og 2) floating drydocks, bestaaende af een eller flere Pontoner, 
hrnrved Skibet, der skal dokkes, loflcs ud ar Vandet; eftersom denne 
sidste Slags Dokker ere construerede efler det første eller det andet 
ar de her nævnte Systemer, l)enæ, nes de balance eller sectional 
drydocks. · 

I Aarene mellem 1845-50 besad den nordamerikanske :Marine 
tre prægtige steensalle drydocks, nemlig en i Norfolk, en i Ne\\-York 
og en i Boston; da disse imidlertid ikke rnre tilstrækkelige, beslut
tedes Bygningen af fire floating drydocks. Da der paa den Tid 
endnu herskede stor l\leningsrorskjel med Hensyn til h,ilket ar de 
to Systemer (balance ~lier sectional}, der ,ar al foretrække, ,·nlgle 
man at bygge to Dokker erter h1ert System; men alle fire med Bassin 
og Jernbane, en Cnnstruction, di;.r kun er bleven anvendt paa qet 
Sted udenfor Amerika, nemlig paa Orlogs,·ærflet Pola i Østerrig. 

Fordelen ved tfle balance dock, der nu almindeligt gives For
trinet ror the sectional dock, er, at den er solidere og, som Nnrnet 
antyder, langt leuere ni balancere under Dokningen; derimod er 
dens Vedligeholdelse betydelig kos1barere og under en eventuel Re
paration, hvilken udkræver særlige Apparater for nt bringe Do~ken 
ter, er man aldeles bero1et Brugen af den, h,·orimod man ved efler
haanden at skifte og ertersee de enkelte Pontoner i the sectional 
dock bestandig kun holde denne i Orden og til llrug. 

Begge Arter af de flydende nokker kunne am endes enten uaf
hængig ar Bassin og Jernbane eller, naar Omstændighederne kræve 
det, i Forbindelse hermed. !\Ian kun lorte det sYæreste Skib ud af 
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Vandel ved Dokken, bringe denne ind I Bassinet, hvori kun udfordres 
en l\la1imum-Dybde ar to' Vand, og derpaa ved Hjælp ør en til
stedende Jernbane overføre Skibet i horizontal Stilling pna det raste 
Land; der kan del underkastes en Reparation ar hvilkensomhclst Ud
strækning, uden al man imidlertid er berovct Brugen ar Dokken, der 
kan lorte cl andel Skib ug, om Omstændighederne fordre det, ogsaa 
overfore dette poo Landjorden. Antnllel ar de Skibe, der snnlcdes 
kunne lnndsæucs, er alene bcgrændset nf Jernbanernes Antal og 
Længde; eet Bassin af passende Form og Slorrelse er tilstrækkeligt 
for et stort Antal Jernbaner, forudsat ol dissr erc vel arrangerede. 
Paa en soodan Jernbone kan et Skib skæres over, Agter- og For
delen skilles od og en Forlængelse iværksællcs med hoi Grad ar 
Lethed. En anden stor 1-'ordeel ,·ed Jernbanen er, at man knn bygge 
nye Skibe paa denne, overfore dem paa Dokken og dernæst sænke 
dem verlicnlt i Vandet, hvonl'd den Kjolbrydning , sum finder Sted 
under en almindelig A0olming, undganes. Undersogelse og Repara
tion ar Skibe i Flydedok eller pna Jernbane skeer med langt storre 
Lethed end i den almindelige drydock; mon regner i Amerika Ile
spareisen paa Arbeirlet alene ror ni rn:re 25 il 30 pCt. Lethed ved 
ni kunne komme til alle Dele af Skibet, fuldkommen Lysning, Ven
tilation ug friskl Lufttræk overall, crc Fordele, som ikke findes ved 
Drydokkrrn1•, og man kan ,'cd al dække Jernbanerne med Skure ud
fore Reparationer og Nybygninger poo hvilkensomhelst Anrslid. 

Omkostningerne 1ed Anlægel ar disse Dokker ere noturlig,iis 
meget variable og afhænge ar de locnle Forhold , hvorunder Bygningen 
finder Sted. Ved Hygningcn ar 0ydrnde Dokker med Bassin og Jern
bane regner mon i Regelen, at J ar Copitolen med~aoer til selve 
Dokken. Omkostningerne ved Bygningen af de amerikanske Dokker 
have været som følger: 

Norfolk stone drydock . . . . • . . I 943. 676. 
New-York • . . . . . . • 2,003. 498. 
Boston • . . . . . . . 677. 089. 
Portsmouth balance floating dock 732. 905 
Pensacnlo · 921. 937. 
Philadclphia sectional dock . . . . 813. 742. 
Colifurniu 610. 000. 

l\lan vil heraf see, at Udgiften for de tre drydocks hnr 1•æret 
I 3,624,263, medens den for de fire floating docks kun bclober sig 
Lil I 3,078,584; Antnllet ar de Skibe, som de tre forstnæ1nlc nokker 
tilsammen og paa samme Tid kunne modtage, iud~krænker sig til 
tre, medens de fire Flydedokker med lilhorende Jernbaner kunne 
modtage 14, eller næsten fem Gange saamnnge; ug man det il1kc 
ludes ude af Betragtning, at dette Anlnl knn ml•d rorholds1 ils ringe 
Udgin yderligere forøges saamcget, som Terruliict Lilloder del, blot 
1·cd Anlæget ar 0erc Jernbaner. 

En sidste o~ ikke Ul igtig Fordccl I cd Flydcd<ikk<•n er, at Om
kostnin;?rrnc ,·cd ni dokke l'l Skib i denne stauc i Forhold til Skibets 
Dcplnccmcnt, medens de \'Cd Ookningen i en dnJdock stnne i 01111·cndl 
F\Jrhold til delle. 



Bemærkninger om Disciplinen. 

f et af de senere ~ummere af »Tidsskrift for Søvæsen " 
findes en Artikel af Lieutenant Bluhme, betitlet nEt Or
logstogt11, hvilken, saavel hvad Indhold som Form angaaer, 
har vakt endeel Opmærksomhed. Vi have i sin Tid fra 
flere Sider hørt udtale Misbilligelse over, at denne Artikel 
har fundet Optagelse i Tidsskriftet, og vi kunne ikke 
negle, at vi fuldkommen samstemme hermed*). Grunden 
hertil ligger ikke, vi skynde os at sige det, i Stykkets 
Indhold; man dømme nu forøvrigt om dette, som man 
vil, saa ,·ille vi dog ingenlunde bestride enhver Officeers 
fuldkomne llerettigelse til at udtale sin Mening om hvilket
somhelst Forhold, han formener at have f{jendskab til; 
men man har paa samme, Tid Ret til at forlange, at, 
naar en saadan Udtalelse finder Sled om eller ligeoverfor 
Foresatte , denne da skeer i rolige og maadeholdne 
Udtryk, at Tonen, der gjerne kan være baade aaben og 
djærv, aldrig ganer over til at blive persiflerende og stedse 
holdes indenfor visse af den militaire Tuet foreskrevne 
Grændser; overskrides disse, saaledes som Tilfældet er 
i Lieulenant Bluhmes Artikel og tildeels ogsaa i de i et 
senere Nummer af Tidsskriftet fremkomne nBemærkninger 
om vore Fyrskibeu af Lieutenant l\Iourier, da vidner dette 

*) Herom ha, e 1'i allerede tidligl're J liret os o~ skulle ikkr træl te. 
Læseren med lri1 i elle Gjentagelsrr Red, 
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om, at Disciplinen ikke er, som den bør være, og saa
<lanne Artikler, der paa Grund af deres recenserende 
Indhold naturligviis blive læste med megen Interesse af 
,Jarinens yngre Officerer, kunne ikke undlade at indvirke 
skadelig paa den militaire Aand, namlig fordi Tonrn i 
disse Artikler, ved at antræffes i et af en ældre Officee1· 
redigeret Tidsskrift, ligesom paatrykkes et Stempel af 
Berettigelse. 

Drt er et at' den gode Disciplins Særkjender, at 
lnferieurcn , selv hvm· intet clirecte Commnnrloforhold 
finder Sted, eller hvor delle endog for bestandigt er lost, 
stedse i sin Optræden ligeoverfor Superieurcn , iser et 
vist i.\laadehold i sin Tone, · en vis Ærbødighed og Til
bageholdenhed i sine Udtalelser; det \'ilde være urigtigt 
alene af et Par cnkeltstaaende Exempler som de om
handlede, at uddrage nogen Slutning om Disciplinens 
Tilstand i :\larinen i det [lele taget; men - vi sige det 
med Ileklagelse - der gaaer sjeluent en Leilighed forLi, 
uden at der viser sig umiskjendelige Tegn paa, at Disci
plinen i i.\larinens Officeerscorps mildest talt er slap. 
Oet viser sig saavel i som udenfor Tjrnesten, i Tale, 
Adfærd, f{lædedragt, kortsagt i Alt. 

:\led denne Sandhed for Øie, i Erkjcndelscn ar den 
altoverrniende lndllydclse, som DisciplinPn ndnvcr paa 
alle Forhold ombord, af at, hvor den mangler, alle Or
ganisations-Bestræbelser ere meer eller mindre uheldige, 
og endelig, at uden drn ingen Orlogsmand er, lnad den 
bør være, maa der vel, for enhver Officeer, der endnu 
har bevaret Interesse for sin Stand, være en Opfordring 
til eller bedste Evne at søge at modarbeide delte Onde 
og om muligt bringe det tilbage til et heldigere Stadium. 
For at kunne gjøre dette med nogen Udsigt til et heldigt 
Resultat, er riet nødvendigt at søge at lære Aarsagen til 
Ondets Oprindelse at kjende. Vi troe, at denne nærmest 
maa soges i et Sammentræf af flere uheldige Omstæn
digheder, og vi skulle iblandt disse særlig l'remhæve to 
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Puncter, som vi ansee af størst lJetydning, nemlig: den 
ringe Vægt, der lægges paa den militaire Deel af Ca
dettens Opdragelse, og de uheldige Commandoforbold, 
hrnrunder han henlever den første Tid som Officeer. 

Det er i den tidlige Ynglingsalder, medens Sindet 
endnu er b øieligt og let modtageligt for Indtryk, at Disci
plinens sande Grundsætninger , d. e. Subordination, 
militair Tact og Kjendskab til de Pligter, Enhvers Stil
ling fører med sig , skulle 'indpodes og slaae llod hos 
det unge !\lenneske, for siden at udvikle sig og bære 
Frugter, efterhaanden som han skrider frem paa den 
militaire [Jane; og de bør bibringes ham under hans 
Opdragelse paa Akademiet, for at han, naar han forlader 
dette, kan være fuldt udrustet med disse for den yngre 
som for den ældre Officeer absolut nødvendige Egen
skaber. Admiral Sneedorff siger i en af sine med fuld 
Føie berømte Taler til Cadetterne med særlig Hensyn 
Lil den militaire Disciplin: 11 Fra det Øieblik, \nglingen 
indgaaer blandt Søetatens Officerer som !\land, ophører 
hans Opdragelse, han faaer ingen anden . . . . . . han 
skal altsaa ikke dannes mere - han skal bruges; han 
er leveret Superieuren, hvor og i hvad Tjeneste det 
gjælder, som brugbar; som saadan har han Ret til at 
ansee barn, fordre af ham, bruge ham; og, naar han 
meer eller mindre svigter dette Ilrugbarheds Skudsmaal, 
da er det hverken Superieurens Kald eller Leilighed at 
staae frem og skaanende føre ham paa den rette Vei. • 
Disse Ord ere ligesaa sande som smukke; en Chef har 
Ilet til at vente, at de Redskaber, hvormed han skal 
disciplinere sit l\Jandskab og organisere sit Skib, leverrs 
ham i god Stand og færdige til Brug; at skulle begynde 
et Orlogstogt med at disciplinere Officererne - der 
komme ombord med Overbeviisningen om, at deres Op
dragelse er, hvad den burde være, fuldendt - er et 
Arbeide, som, udenfor utilbørligt at forhale Skibets hele 
Organisation, for at kunne lykkes kræver et længere 

17* 
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Togt og en med særlig Energi og Dygtighed begavet 
Chef. Vi vide Alle, hvor sjeldent vi under de h_erskende 
Forhold kunne vente at see disse Omstændigheder for
enede; men, selv om Arbeidet lykkes, bliver Disciplinen 
hos Officeren aldrig det, den burde være; den er et 
B.esullat af Omstændighedernes Tryk og ikke af Individets 
egen frie Villie, og den vil hos de Fleste forsvinde uden 
at efterlade noget Spor, saasnart den Tvang, der frem
kaldte den, ikke længer er tilstede. Spørger man nu 
om Officeren, naar han afgaaer fra Akademiet, opfylder 
de Fordringer, vi her have opstillet, og om der over
hovedet arbeides hen til, al dette [\faal kan naaes, da 
kræver Sagens Vigtighed et Svar, og Sandheden fordrer , 
at dette bliver Nei. Uden at ,ille undervurdere de mange 
og nyttige Kundskaber, der blive Cadetten Lildeel, maae 
,•i dog paa det Bestemteste udtale den Paasland, at der 
i Principet for hans akademiske Opdragelse tages allfo r 
lidet Hensyn til det mililaire Element. Man vil maaskee 
indvende, at delte Princip, med enkelte i\Iodificalioner, 
er det summe, som har været fulgt saalangt tilbage, som 
vi kunne mindes , og som i sin Tid har baaret gode 
Frugter; men hertil skulle vi bemærke, at Forhol<.lenc 
meget have forundret sig. Der var en Periode, da i\Ia
rinens Bestyrelse havde det Deld at find e Chefe r til 
Akademiet, som, foruden at være agtede og ansete Offi
cerer, særligen egnede sig til denne Post; Sneedorlf og 
,vullf vare overlegne og høitbegavede Mænd, der i høi 
Grad besad det sjeldne Talent al kunne ligesom inspirere 
Ungdommen og bringe den til at nære en dyb og 
inderlig [{jærlighed for den Stand, den havde valgt sig; 
<le daværende Forhold bragte de Officerer, hvem de 
unge l\Ienneskers Opdragelse var anbelroet, i en hyppigere 
og nærmere Berøring med disse, og de forefandt en Ye<l 
Traditionerne frugtbargjort let modtagelig Jordbund at 
arbeide i. Af Alt delle er Intet tilbage. Den nyere Tid 
og forandrede Statsform har derimod medfart friere 
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Ideer og Anskuelser, som af l\Iange, vi behøve neppe at 
sige hvor høist feilagtigen, ansees berettigede i de mili
taire Forhold og at kunne overføres i disse; dette bar 
virket til Skade for Disciplinen i Almindelighed og særlig 
gjort Opgaven , Cadettens militaire Opdragelse , ulige 
vanskeligere end tidligere og en Systemforandring i samme 
paatrængende nødvendig. At gaae nærmere i Detail med 
\Iaaden, hvorpaa denne Forandring passende burde iværk
sættes, vilde føre os ud over Grændsen af det l\laal, vi 
have sat os for nærværende Artikel, og vi skulle derfor 
indskrænke os til at udpege enkelte Momenter, som vi 
ansee for de væsentligste, og som saadanne næ\'ne: At 
[ nderviisning i den ældre og nyere Søkrigshistorie, Fore
drag over den militaire Disciplin og over de Love, ln
structioner og Reglementer, som skulle tjene Officeren 
til Rettesnor paa hele hans fremtidige Bane, erholder 
Berettigelse, ikke alene ved Siden af, men fremfor de 
øvrige Discipliner , som nu doceres paa Akademiet. 
Endvidere bør Exercicen drives med en heel anden Alvor 
og god Villie end den, der nu bliver den tildeel; en 
grundig gjennemført Exercice vil ikke alene bibringe 
Cadetlen en saadan I{jendskab til Artilleriets og Haand
vaabnets rette og systematiske Brug, at han kan tilfreds
stille det Krav, som nu for Tiden med Rette stilles til 
enhver navnlig yngre Officeer, men den vil tillige, hvad 
der er af stor Vigtighed, have sin Nytte for Disciplinen 
ved itide at vænne Tanken hos det unge Menneske til 
Lydighed. Vi have seet Exercicens ypperlige Virkning 
hos den l\lenige, og den vil ikke udeblive hos Cadetten. 
Endelig bør Planen, der følges ved Cadettens Uddannelse 
ombord, forandres saaledes, at Udbyttet af denne staaer 
i Forhold til de store Omkostninger, hvormed Cadet
skibets Udrustning er forbunden . Opdragelsen for den 
Cadet, der endnu er heelt i Barnealderen, kan ombord 
ikke være den samme som for den, der inden føie Tid 
skul afgaae som Offlceer; det er ombord, at denne Sidste 
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skal undervises i alle de Pligter, der paahvile en su
ballern Officeer, og det er der, at han praktisk skal 
lære Disciplinens rette Ilelydninf{ , Amendelse og Nod
vendighed at kjende; derfor bor Tiden ombord ikke 
udelukkende anvendes Lil eensidige Skibsmanoeuvrer af 
tvivlsom Nytte, og derfor er det absolut nodvendigt, at 
den sidste Dee! af Cadellens nautiske Opdragelse skeer 
ombord i et Skib, der kan give ham cl tro Billede af 
en velorganiseret Orlogsmand. Slullelig muae vi udtale, 
som værende af største Vigtighed, at man ,cd Valget af 
de Officerer, hvem man anhelroer Calleliens Opdragelse 
og Underviisning, ikke lader sig lede af nogetsornhelst 
Bihensyn eller af tilfældige Omstændigheder, men stedse 
soger at skaffe sig de bedste og for de forskjellige 
Brancher mest passende [Hmflcr. I le sorgelige Følger 
af Feilgreb i denne Retnin g , ille , om end ikke kjende
lige i Oieblikket, saa sikkert som NogPl vise sig i 
Tidens Løb. 

Lad os imidlertid antage, al enkelte af Cadelterne, 
naar rle forlade Akademiet, ved specielt gunstige Om
stændigheder ere saaledes udmslede i mililair Retning, 
som man kunde onske det, da er del noch encligl, al 
Disciplinen, som enhver tihanl Egenskab, maa holdes i 
Virksomhed for ikke at slovPs , og dPL meste Skridt, 
efterat have rodfæstet den hos del unge i\lcnncske, lilh•er 
derfor at søge at opretholde, slyrhc og uch iklc den. Den 
virksomste Maade, hvorpaa dette kan shce, er nncgtelig 
ombord i en Orlogsmand, under en uafbrndl kraflig 
Commando; men desværre stille Forholdene sig ikke 
meget gunstige for Marinen i denne Hetning. De 
Midler, som Staten troer at burde anvende paa vort 
Søforsvar, ere saa ringe, at der under almindelige Om
stændigheder, naar billigt Hensyn lages til l\lnlcriellcts 
Vedligeholdelse og Fornyelse, kun hlirnr lidet tilovers til 
Udrustninger; der hengaaer fem, li, ja ofle Ile re Aar af 
den for den unge Officeers Uddannelse Yigligste Periode, 
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forinden han blirnr udcommanderel paa en længere Heise, 
og lige saa lang Tid mellemligger i Heglen inden saa
danne Reiser atter tilfalde ham; enkelte korte Toure, 
si m oftest med Skibe, hvis Lidenhed gjør deres Adkomst 
til Narnet nOrlogsmand11 tvivlsom, blive vel den yngre 
q fficeer jevnlig tildeel; men disse Reisers Betydning for 
~ isciplinen er høist ringe, navnlig fordi de paa Grund 
1· deres korte \'arighed gjør det muligt for de Comman
qerende at see igjennem Fingre med slappe disciplinaire 

~

orhold, som paa længere Toure ville blive uholdbare. 
eklagelsen over denne l\langel paa tilstrækkelig og hen
igtsmæssig Søfart er imidlertid, om ikke netop med 
irecte Hensyn til Disciplinen, udtalt saa ofle og til saa 

f den ~ytte, at vi ikke skulle opholde os længere hen cd; 
orholdene ere nu engang saaledes og lade sig vanskelig 

or Øieblikket forandre. 
Men saaledes lrnngne til for en stor Deel at maalle 

avne den bedste Skole for Disciplinen , nemlig Livet 
mbord, maa der være en saa meget desto større Op

fordring til al søge at anvende den Tid, der tilbringes 
land, til paa bedste l\Jaade at ,,irke i dens Interesse. 

(Del er, Yi feile neppe meget ved at udtale det, almindeligt 
or Søofficeren at betragte den Tjeneste, der fordres af 
iam iland, som l\ogct, der egentlig ligger udenfor hans 
elle Virksomhed, som en triviel og ofte hensigtsløs 

IG~ne; den ydes af Inferieuren med Ulyst og Lige
gyldighed og fordres af Superieuren med en Overbærenhed, 
der undertiden endog udtaler sig i en halv Undskyldning, 
fordi han er nødt til at befale. Yi indrømme villigt, at 
Landtjenesten i og for sig ikkun frembyder liden In
teresse for den, der har sat sit Baab til at erholde 
Beskjæfligelse paa Søen, og at den ofte maa forekomme 
som værende. uden directe Kylle; men den har sin store 
n ctydning for Disciplinen, og som saadan bør den særlig 
paaagtes. Landtjenesten kan, uden al kræve pecuniaire 
OpoITrelser, meget udstrækkes, og Officererne dened 
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bringes i et hyppigere Commandoforhold, end det nu er 
Tillældet. Naar Superieuren da, ved strengt at iagttage 
og overholde de militaire Former, og ved ikke at see 
igjennem Fingre med Pligtforsømmelser, selv om disse 
, ed første Øiekast maatte forekomme som Bagateller, 
kan bringe Inferieuren til at udføre Tjenesten, om ikke 
med Lyst, saa dog med Præcision og paa militair Vii~, 
, il allerede !\'Jeget være vundet. 

Der er imidlertid en Stilling i Marinen, hvori der, 
naar den opfattes og understøttes · paa den rette i\laadt , 

I 
meer end i nogen anden kan virkes Lil Giwn og Nylle 
i den omhandlede Retning; vi mene Stillingen som Ch1f 
for Søofficeers - Corpset. Da Divisions- og Compagnt 
Inddelingen ved den Kgl. Resolution af rn. Februar 1856 
ophævedes, gik den Commando, som Divisionschefern~ 
tidligere havde ført over de til Tjeneste Band værend~ 
Officerer, over til en Chef for 11Søofficeers-Corpset 11 

Dersom denne Oommando, hvorved vi forstaae Tilsyd 
med Officererne saavel i som udenfor Tjenesten, For
deling af alle Tjenestesager imellem dem, Ansvaret for 
deres punctlige og militaire Udforelse saml for Over1 
holdeisen af de bestaaende Love og Bestemmelser , ska 
kunne efTectueres med Eftertryk, er det imidlertid nød 
vendigt, at Stillingen souleneres fra oven. Saaledes bø 
t. Ex. alle Commandosager udgaae, om ikke altid directe 
fra Chefen for Corpset, saa dog igjennem ham, og som 
den, hvem ifølge Embedsmedfør Overholdelsen af den 
gode Disciplin i Corpset paahvile1·, bør han være forste 
lnstants for alle Forseelser imod samme og tildeelt en 
udstrakt disciplinar Straffemyndighed. 

For at Chefen for Søofficeers-Corpset kan virke hen 
til det af os antydede Maal, en bedre militair Aand, er 
det imidlertid ikke tilstrækkeligt, at han de. jure er den 
virkelig commanderende Officeer; det er tillige en nød
vendig Betingelse, at han forstaaer at udøve den Myn
dighed, der er lagt i hans Hænder. 
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Det vil altid være af Vigtighed, at den, der staaer i 
Spidsen for Marinens Officerer, er en Mand, der besidder 
sine Undergivnes Agtelse og Tillid; men den ovennævnte 
Kgl. Resolution har ved at inddrage Compagnicheferne, 
hvorved er borttaget et passende Mellemled mellem de 
subalterne Officerer og den øverste Commando, og ved 
at lægge denne Commando i en enkelt Mands Haand, 
tillige gjort en større Dygtighed og Overlegenhed nød
vendig hos Ghefen for Søofficeers - Corpset end hos de 
tidligere Divisions-Chefer. Denne Anskuelse maa ogsaa 
have gjort sig gjældende, naar det i Organisations-Loven 
af 17. Mai 1858 hedder, at Avancement til Posten som 
Chef for Søofficeers- Corpset skal skee uden Hensyn til 
Anciennetet, ved Valg blandt de Orlogs - Capitainer, der 
have staaet mindst 5 Aar i denne Classe. Denne Be
stemmelse maa rimeligviis forstaaes saaledes, at man vil 
benytte den givne Frihed til at vælge en fremtrædende 
til Posten velskikket Personlighed. Det er bekjendt, 
hvor lidet Hensyn der er taget til dette Princi-p. Da deu 
nuværende Chef for Søofficeers-Corpset af Hans Majestæt 
blev kaldet til at indtræde i Ministeriet, fratraaclte han 
ikke tidtomtalte Post, men lod de dermed forbundne 
Forretninger, dem han ikke som Minister selv kunde 
varetage, udføre af den ældste Officeer i Corpset. Vi 
maae høiligen beklage denne Fremgangsmaade, thi siden 
den Tid har Officererne de facto ikke havt nogen Chef*). 

~) Vi skulle her kun fremsætte som en almindelig Bemærkning, nt 
, i ikke have forstaaet denne hele Artikel og ikke onske den for
staoet anderledes, end at den hernender sig til rnstitutionerne 
alene og ikke til Personerne, hvorfor vi i den ovenstaoende 
Yttring ikke læse nogen Dadel mod de Mænd, der i de senere 
Aor hove beklædt Posten som Chef for Soorticeers-Corpsel, men 
kun en formeentlig l\Jongel rnd de lilstede1ærende Forhold. Det 
Samme gjælder i Henseende til Bestyrelsen ar Socadet-Corpset. 
Idet ,·i 

0

ionigt ikke - idetmindste ikke fortiden - ønske at 
goae ind poa nogen Kritik oYer seh·e ArliUen, skulle vi kun 
bemærke, at det Yel er muligt, at den fremsatte Anke imod 
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\ ar det ved Organisalionsloven nedlagte Princip blernt 
fulgt, og en ny Chef udnævnt, vilde vel Statskassen have 
faaet en ubetydelig større aarlig Ud tælling, idet l\lini
sterens Gage vilde have været at udrede af det til Ge
heime-Slatsraadet bevilgede Beløb, og Marinens Officerer 
havde muligen maattet renoncere paa Baahet om ,·ed 
en e\'entuel Forandring i Ministeriet at erholde deres 
tidligere dygtige Chef tilbage; men Tjenesten, Disciplinen 
og hele den rette mililaire Udvikling vilde ha\'e Yundet 
derved, og de dybe Saar, som et ri Aars Interregnum i 
Commandoen nødvendigviis har foraarsagct, \'ilde \'ære 
uodgaaede; de ville kræve Tid for at læges, og delle vil 
endda kun skee \'Cd at gi\'e Corpset en Chef, som, 11d
rustet med tilstrækkelig Myndighed og i Besiddelse af 
den nødvendige Erne og Energi til at benytte den, 
gjor sig det til en Op~a\' c, med Disciplinens sande Tarv 
for Øie, al søge at samle Officererne om sig, igjenoem 
Samtaler at vinde deres Tillid og Forlrnligbed og at 
paavirke dem med sit Exempel. Vi indrømme, at der 
til at udfylde en saadan Plads fordres en overlegen, en 
bcga, et i\Iantl, og at man ikke allid kan gjore Regning 
paa nl have en saadan Personlighed Lil sin Disposition; 
men man suge i saa Tilfælde idetmindste al træffe Valget 
saa nær som muligt, og vi kunne da haaLe at sce den 
Tid, da den unge Officecr kommer ombord i \'Ore l\rigs
skibe med ligesaa megen Fremgang i militair Tugt og 
Disciplin som de nu gj øre del i Kundskaber og Dannelse . 

Ju li 1803. V. 

l\lnrincns lleralingsmænd, at de ikk<· i Lilborlig Grad mage oHr 
den 111ilit111rc llisriplin, ar Flere , il S) ncs at ,ære noget Hl 
strcn µ, og, naar I i ikke nærede en særdeles Tillid til og Agtelse 
ro r Forfollerens nommekrort, praktiske Blik og Erfnriug, kunde 
1i u~sn11 fristes til at kalde hans Dorn noget hanrd, i111oncl rnr 
egen Erriir ing siger, at den ikke er ganske ubegrundet. De 
positi1 c J~orslai:, i l11ilke 1i i del Væsentlige kunne Yære enige, 
beretli ge i h1 en Fald Artiklens Fremtræden. Red. 
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Bemærkninger om ·Pantsersldbene og nogle af 
Postskibene i den engelske Dlariue, 

(Uddrag af en Beretning om Verdens-Udstillingen i London 1862 
,cd l\1nrinc- Ingenicurerne Saballier og de Frcmin,illc). 

Admiralitetets Udstilling. - Admiralitetet har ud
stillet en Række Modeller i den Hensigt at tydeliggjøre 
de Modificationer, som l{rigsskibene have undergaaet siden 
Dampens Indførelse. Vi ville indskrænke os til af denne 
Række, der er for vidtløftig til ordret at gjengives, 
at uddrage en Liste i chronologisk Orden over de for
skjellige Arter Skrueskibe, der for Øieblikket ndgjore 
en virksom Dee! af Orlogsmarinen. 

Kanon nominel I Drægtiµhcd llygnings-Aor 
Antal Bestekrnfl i 'Jlons • -

Linicskibc: 
Agamemnon 101 600 3102 1852 
Saint-Jean d'Acre 101 600 31!}9 1857 
Re, enge 91 800 3322 1859 
Duncan 101 800 3727 185[.l 

Tredækker: 

Ho"c 121 1000 4245 1860 
Fregatter: 

Arrogant 47 360 18i2 1848 
lmpcrious 51 31l0 2358 1852 
Diadem 32 800 2483 1856 
Emcrald 51 600 2!ll3 1856 
l\tcrsey 40 1000 3733 1858 
lmmortalily 51 600 305!) 1859 
Arindnc 26 800 3214 1859 



264 Engelske Pnntserskibe. 

Alle disse Skibe ere rundgattede med udvendige Galle
rier; de have alle Griffiths Skruer med sphærisk l\lidter
stykke og med Vinger, der falde ind i Yderenden. Hvad 
der navnlig tildrager sig Opmærksomhed i denne Række, 
er den bestandige Forøgelse i Skibenes Drægtighed og 
i den bevægende Kraft - kun med Hensyn til de to 
sidste Fregatter II lmmortalityu og "Ariadne u synes man 
at have gjort et Skridt lilbage til mindre Dimensioner, 
vel nærmest som en Følge af det ugunstige Hesultat, 
man kom til med de store Fregaller al "M erseys 11 

:\Iodel. 
Den Deel af denne Udstilling, der imidlertid vækker 

den største Interesse, er den, som angaaer Pantserskibenc, 
og som indbefatter den fuldstændige Række af disse 
Skibe ligefra de flydende Batterier, der bleve brugte i 
Krimkrigen, indtil de store Ft·egalter, der nu deels ere 
i Vandet, deels under Bygning. 

Den fuldstændige Liste over disse Skibe vil blive 
gjengivet efter officielle Documenter *I, 

Flydebatterier. 

Flydebatterierne ere allerede noget forældede og 
frembyde Intet, der særliit fortjener al fremhæves. De 
tre første, der bleve byggede til I{rimkrigen, ere næsten 
heelt opraadnecle og ville neppe nogensinde komme til 
at gjøre Tjeneste igjen; el af' dem 11Truslyu bliver an
vendt som Skive til Forsøgene med forskjellige [{anoner 
og Projectiler. Jernbatterierne efter II Erebus' s" Model 
frembyde mere udviklede Former end de ovennævnte, 
men ere dog uskikkede til længere Togter og maae derfor 
udelukkende anvendes til Kystforsvar. 

*) See Side 308 og 300. 
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11Warrior11 og •Black Prince«, 

Fregatterne 11Warrioru og nBlack Prince• ere byg
gede efter den samme Tegning og med følgende Hoved
dimensioner: 

Længde mellem Perpendiculairerne 
Brede .......... . 
Dybde i Lasten . . . . . . 
mindste Dybgaaende tfor) 

(agter) 

!'fitldel-Dybgaaende, lastet 
Høide paa Batteriet ... 
Afstand imellem Portene . 
Drægtighed i Tons . . . . 
Deplacement, under øverste Vandlinie 
Middelspants-Areal . . . . ..... . 
Nominel Hestekraft ......... . 

115m. 00 

17 - 69 
6 - 40 
4- 47 
5 - 26 
7 - 92 
2 - 89 
5 - 79 

6050 Tons 
2630 -
111 Dm-OO 

1250. 

Da disse Skibe allerede tidligere ere blevne meget 
nøiagtigt beskrevne, indskrænke vi os til kun at frem
hæve nogle ar Egenbederne ved deres Bygning. Man 

veed, at •"7arrioru og 11Black Princeu kun ere be
pantsrede paa Midten, og at man, da hele For- og 
Agterskibet derfor er udsat for Projectilernes ødelæggende 
Virkning, bar maattet anbringe saamange vandtætte Skod
der, at disse paa somme Steder kun ligge 2 til 3 metres 
fra hinanden. Følgen af denne Indretning er navnlig, 
at Lasten bliver deelt i en Række Rum af ringe Ud
strækning, hvor enhver Bortstuvning er bøist besværlig; 
men Forboltningen af disse Skodder medfører desuden, 
at Skibssiden overalt, bvor de støde til denne, bliver 
svækket ved Rader af Huller, som i bøi Grad maae 
skade den langskibs Forbinding. Dette sidste Hensyn 
har navnlig medført Anvendelsen af det System, der er 
blevet egent for Bygningsmaaden af Bunden paa disse 
Skibe, og som bestaaer i en Række langskibs Forbin
dinger, der med omtrent t. 5 metres Mellemrum strække 
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sig fra l{jølsvinet til Pantserets Begyndelse. De lobe 
uafbrudt fra for til agter hele Skibet igjennem, hvad 
der ikke tidligere fandt Sted i de store Jemskihe, 
og dele derved Spanterne i smaa Stykker af Længde 
som den indbyrdes Afstand imellem dem. Der er 
intet Sporgsmaal om, at denne Bygningsmaade giver 
en meget stærk langskibs Forbindelse; men den med
forer paa samme Tid meget store praktiske Vanskelig
heder, idet 11\'er enkelt Dee! af Spanterne maa meget 
noie afpasses efter de ud- og indfaldende l{anter paa de 
langskibs Forbindinger. 

Naar man betrngter disse Spanter, bliver man slaaet 
af den overdrevne Styrke, som er givet den underste 
Dee) af Skibet indtil Pantseret, idet Spantepladerne 
strække ligesaa langt indefter som hele Pantseret og 
Træunderlaget, det vil sige omtr. O "'. r,7 . Rigtignok 
ere disse Spanteplader i !\lidten gjennemskaarne af deels 
runde og deels aflange Duller paa O"'. 20 og om. 25 i 
Diameter, men de beholde desuagtet saamegen Styrke, 
at de aldeles ikke staae i Forhold Lil den nverste Dee! 
af Skibet, hvor Forbindelsen dog er fn1'1komrnen til
strækkelig. 

Ufuldkommenheder ved Rorel. l\hm veed, at 
det ved • Warriors • Prøvefarter viste sig_, at den lystrede 
Roret meget langsomt og overhovedet styrede slet. 
Flere Aarsager have bidraget til delle uheldige Resultat. 
Styreapparaterne vare mangelfulde og slet anliragle, saa 
at de maatte forandres. Rorets Overflade · (der stod i 
det vedtagne Forhold til Middelspantet, men uden at der 
var taget Hensyn til Skibets Længde} var for ringe, og 
maatte derfor forøges. Vel vandt Skibet noget ved disse 
Forbedringer, men vedblev dog at styre meget langsomt. 
Undersøger man nu med Opmærksomhed l\lodellen til 
dette Skib, ledes man paa den Tanke, at denne Feil 
maa tillægges Skibets Former, idet hele Forskihet har 
et langt Stræk af en overordentlig Skarphed, der maa 
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gjøre en meget stor :\lodstand imod alle dreiende Be
\"ægelsPr, saameget mere som Roret, paa Grund af den 
ringe Styrlastighed (kun Om. 30), ikke afgiver den for
nødne Kraft. Et mindre skarpt Forskib og en større 
Styrlastighed vilde udentvi\l medføre hurligere Drei
ninger. 

» Ulack Prince" er som sagt af samme Tegning som 
n ,varrior«, men, da den er bleven senere færdig end 
denne, er den bleven underkas~et llere af de Forbedringer, 
Erfaringen har ledet h_en til. Yderkrigen og Gullionen 
ere blevne afskaffede, saa at selve Forstævnen danner 
Forenden af Skibet; Sprydet er blevet betydelig for
kortet, Kranankerne ere !lyt.Lede 8 m. agterefter, Blok
huset paa Bakken er afskaffet, og desuden er en Maskine 
paa 40 Hestes Kraft bleven anbragt til at bevæge Pom
perne, der føre Lil de forskjellige vandtætte Rum, til at 
hive Ankerne hjem, og til andre svære Arbeider, og 
endelig til at bevæge Ventilatoren Lil en Smelteovn, der 
skal forsyne de hule Projectiler med !lydende Jern. 

Skibets Armering er: 

1
2 11 Ollelige Armstrongs Ranoner 

Paa Skandse og Bak 4 40,U dige - -
2 20,U dige l{anoner til Fartøisbrug 

J 
8 11 Oil dige Armstrongs l{anoner, hvoraf 

p B tt . t 4 foran og 4 agtenfor Panlseret, og 
aa a errn \ 26 glatløbede 68il dige anbragte indenfor 

Pantseret. 
Pantserpladerne ere af 2 Slags. De, der ere imellem 

Portene, ere valsede og komne fra d'Brr. Beale & Comp. 
Parkgale Works, de øvrige ere hamrede og forfærdigede 
i Hr. Rigby's Parkhead Works, Glasgow. 

Forsøgene med nBlackPrince«. nBlack Princeu 
er udgaaet fra Hr. Napiers Værft i en temmelig ufuld
endt Tilstand. Den blev derfra sendt til Portsmouth for 
at gjores færdig og blev strax ved Ankomsten der
til, altsaa med et langt ringere D}bgaaende end det 
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normale, underkastet en Burtighedsprøve, som gav et 
Medium af 14,29 Miil, et temmelig middelmaadigt Resultat 
sammenlignet med "Warrioru, der ifølge den officielle 
Prøve fuld lastet havde bragt det til 14,354. Ved disse 
første Forsøg kom man ligesom med "\Varriorn til den 
Erkjendelse, at Rorets Overflade var for ringe, og den 
blev derfor forøget fra u□m.964 til 14°10.198. Efterat 
Skibet var heelt færdigt, apteret og rustet, gik man 
igang med de afgjørende_ Pro\'er, som fandt Sted i af
vigte August Maaned. 

Man har 4 Gange gjennemlobet den udmaalte Qrnrt
miil og er kommen til følgende Resultat. 

Omdrei- Tr)k paa Vacuum i 
Tiden Hurtighed 

ninger i Kjcdlerne Con clensator 
i l{nob 

Minut cm. cm. 

lste Lob 4m.21 s. 13.846 40.50 106 63.0 58.3!.l 
2det - 5 - 58 - 10.055 49.00 106 63.0 58.3!] 
3clie - 4 - 9 - 14.457 49.00 106 60.9 58.39 
4de - 5 - 50 - 10.286 49.50 JOG 60.9 58.39 

Gjen~cm- 11 
snll 

1 12.209 I 
Middelhastigheden er saaledes omtrent 2 l{nob mindre 

end den, "Warrioru har naaet. Denne Forskjel kan 
maaskee ligge i, at man i II Warrioru kunde bringe Damp- -
trykket op til I 29 cm. , medens det i II Black Prince II kun blev 
bragt til 106. Det kan vel ogsaa for en Deel ligge i, at 
Skibet var ureent i Bunden, men det er dog et Spørgs
maal, om man ved at IJerne disse to Forhindringer kunde 
drive Farten op Lil 2 Miil mere, og man kunde derfor 
næsten fristes til at troe, at de Resultater, der angi\'es 
for 11 ,varrioru, ikke ere frie for lidt Overdrivelse. 

Efter Burtighedsprøverne gik man over til Dreinings
forsøgene; med fuld Fart under Damp gjennemlob man 
Halvcirklen i 5 10 4 ' og den hele Cirkel i 1 Om 11 •; 
Roret dannede en Vinkel af 15½ 0 med Diametralplanet. 
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For at bringe det i denne Stilling blev Rattet dreiet 2½ 
Slag, og dette medtog t m 3'. Maskinens Hurtighed var 
45,5 Omdreininger i Minuttet. 

Under disse Forsøg optegnedes tillige Tiden, der 
medgik til at regjere Maskinen. Til at stoppe brugtes 
der 19 •, til at sætte igang 11 •, og til at sætte i gang 
med fuld Kraft 32'. 

• •Achilles• er af samme Tegning som "Warrior11 og 
• Black Prince • , kun med den Afvigelse, at For- og 
Agterskib tillige er pantsret i Vandgangen. Den ligger 
i en af Dokkerne i Chatham , hvor der tæt ved selve 
Dokken er anbragt foreløbige Skure med alle de for
nødne Maskiner, hvormed Jernplader , Vinkeljern og 
Pantserplader behandles. Disse sidste have samme 
Dimensioner som paa • Warrior11 , men ere forskjellige 
fra dem deri, at, medens Pladerne paa 11 Warrior11 gribe 
med Noot ind i hinanden, ere disse simpeltvæk med 
Stød, der paa Høvlemaskinen ere afpassede med største 
Nøiaglighed. 

11 Defence • og » Reaiatance • . 

l\Ian er ved de umaadelige Udgifter, som saa store 
og hurtige Skibe som "Warrior11 medføre, bleven ledet 
tilbage til Skibe med et lidet talrigt, men svært Artilleri, 
og med den for Skruebaade almindelige Hurtighed. Det 
er saaledes, at Tegningerne til Fregatterne "Defence • 
og "Resistance II ere fremkomne. Deres Dimensioner 
ere ringere end 11 Warriors 11, Deplacementet langt mindre, 
Skarpheden ikke saa betydelig, Hestekraften forholdsviis 
temmelig ringe, og Hurtigbeden under Damp gaaer i 
det Høieste op til 12 Knob under de gunstigste Om
stændigheder. Vi have havt Leilighed til at besee 
Resistance, medens den blev rustet i Sheerness, og give 
følgende Oplysninger om den. 

Den er bygget paa d'Brr. llaillie, Westwood & Comps. 
Værft i Millwall og har følgende Hoveddimensioner: 

Tidsskrift for S ovæsen, Ylll. 18 
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Største Længde . . . . . . 88m. 768 
Største Brede . . . . . . 16 - 453 
Dybde fra øverste Dæk (spardeck) 11 - 731 
Drægtighed . . . . . . . . . . . . 3i10 Tons 

Den er armeret paa Skandse og Clak med 2 11 Oil dige 
Armstrongske I{anoner pna dreiende Slæder, 2 25il dige 
Armslrongs [{anoner, 2 glatløbede 32il dige og endelig 
1 12il dig til Fartøisbrug. Paa Batteriet med 4 11 Oil dige 
Armstrongs Kanoner og med 8 68il dige, alle paa Vægt
stangs - Raperter. For- og Agterenden af llalleriet er 
adskilt fra Midten ved tykke bepantsrede Skodder, der 
værne imod langskibs Skud, I disse Skodder er der 
Aabninger for Gjennemgang, der under Klarskib lukkes 
med Porte, som svare til Skoddet. Under Vandgangen 
foran og agtenfor den bepantsrede Dee! er der anbragt 
vandtætte Skodder, der staae saa tæt paa hinanden, at 
de Stuverum, der dannes, ere vanskelige at komme til 
og at udlufte, og hvor der altsaa hersker en fugtig 
Atmosphære, som maa virke meget skadelig paa de 
Gjenstande, som der skulle opbevares. 

Fregatten II Resistance" benævnes undertiden Damp
Vædderen. Vi have imidlertid i dens Forskib ikke fundet 
Forstærkninger, der kunne sætte den island lil i Virke
ligheden at tjene som Rambuk, og vi ledes derfor til at 
antage, at denne Benævnelse er udgaaet fra Skibets lige 
Stævn, som fører hen paa den Tro, at der skulde virre 
en Spore under Vandet. 

Undermasterne ere af Pladejern som paa alle Pantser
skibene og det slaaende Gods af Jcrntraad. Master og 
Seil komme i deres Størrelser meget nær de Dimen
sioner, man vilde have anvendt pau et almindeligt Skrue
skib af samme Rang. 

[]urt i g hed s forsøg. De officielle Forsøg med 
11 Resislance II fandt Sled i October l\laaned paa den nd
maalte Linie ved Stokes Bay. Det vil ikke være uden 
Interesse her at gjengive dem i deres Hovedtræk. Dyb-
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gaaende for var 7 m. 230, Dyhgaaende agter 7 m. 920, 
Styrlastighed Om. 690. 

Styrlastigheden, som her er større end i II Warrior«, 
maatte, da Skruen laae dybere i Vandet, give Fregatten 
Fortrinet frem for denne , navnlig med Hensyn til 
Evolutionerne. 

Skruen er en Forbedring af Grifflths System: Dia-
meter 5 m. 480, Stigning 6 m. 398. Vingernes Overkant 
under Vandfladen 2m. 132. 

Med gunstig Veir har man gjort 6 Løb med fuld 
r, raft og 2 med Halvdelen af Kje<llerne. 

lste Lob 
2det -
3die -
4de -
5te -
6te -
Gjennem-

snit 

_J 
lste Lab 
2riet -
Gjcnnem-

snit 

Fuld Kraft. 

Rurlighcd Tryk pna Vacuum i 
Tiden Conden-i Knob Kjcdlerne sntor 

cm. cm. 
4m. 58s. 12.080 106 60 59 
5 - 17- 11.356 106 60 59 
4 - 43- 12.721 106 60 59 
5 - 39 - 10.619 106 60 59 
4 - 33- 13.186 106 60 59 
5 - 51 - 10.256 106 60 59 

11.832 

lndiquerct Hestekraft 2372. 

!!led Dalvclelen af lijedlerne. 

Hurtighed Tryk paa Vacuum i 
Tiden Condcn-i Knob Kjcdlerne sntor 

cm. cm. 
5m. 06 s. 11.764 106 68 
6 - 41 - 8.977 106 68 

10,370 

Antallet ar 
Omdreininger 

i l\linuttet 

67 
68½ 
68 
as; 
67l 
68 
. 

Omdreininger 
i Minuttet 

58 
58 

Om end de Hurtighe<ler, man herved er kommen 
til, ikke ere betydelige, staae de dog endeel over Resul-

18* 
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taterne med 11Defence", der havde en halv Rnob mindre 
med fuld Kraft, og næsten en heel Knob mindre med 
Halvdelen af sine lijedler. 

Efterat være salte i Gang med fuld l{raft ere Ma
skinerne blevne stoppede i g •, regnet fra det Øieblik, 
ua Ordren havde naaet Maskinrummet ved Telegraph. 
De ere bl evne satte i Gang igjen i 9 •, og efter at de 
havde opnaaet derr.s største Hurtighed har man atter 
stoppet dem i 20 ' . 

Dreiningsforsøgene have været følgende: 
lloret er bleven lagt Bb. med en Vinkel af 24½ 0 

4¾ Slag i 40'; Ilalvcirklen er gjennemløhet i 3 111 11 ' 
og Heelcirklen i 6m 35'. Sammenlignet med "Warrior 11 
er Rorets Dreining større og Dreiningspladsen langt 
mindre. Dette sidste skyldes uden Tvivl fornemmelig selve 
Roret, men den større Styrlastighed bidrager ogsaa dertil. 
Ratstammen har 3 dobbelle Hjul, el paa l\lidten og et 
paa hver Ende, saaledes at man ved at anbringe 4 Mand 
ved hvert Hjul kan anvende t 2 Mand til Styringen. 

11 Defences• Maskiner ere fra Penn i Greenwich. 
De ere efter det almindelige Trunk System og liig de 
paa 600 Ileste, som fandtes paa Udstillingen, og som 
vare bestemte til en spansk Fregat. Siden Ilr. Pcnn 
har begyndt at construere efter delle System, har han 
ufravigelig holdt sig til den engang antagne fordeling, 
men har i de enkelte Deles Udf'ørelse og indbyrdes 
forhold bragt det til en saadan Fuldkommenhed, at lrnns 
Arbeide derved faaer en, man kunde næsten sige classisk 
Stiil, som, efter alt hvad der fremgik af Udstillingen, et ikke 
ringe Antal Fabrikanter efter ham har søgt at tilegne sig. 

Ilvad der navnlig tiltrækker sig Opmær.ksomheden 
ved Ilr. Penns Maskiner er: Simpelhed i Sammensæt
ning, IJidelenes ringe Antal og i Særdeleshed den Let
hed, hvormed enhver Dee! er tilgængelig selv under 
Gang; men samtidig hermed vil Enhver, som er ,•ant til 

de J>imensioner , der almindelig anvendes i Maskin-



Engelske Pantserskibe. 273 

bygning, føle sig forundret over de enkelte Deles over
ordentlige Lethed og Fiinhed. Saaledes forekomme Før
lighederne overhoved, Axelleierne, Samlingsboltene i de 
forskjellige Forbindelsesstænger, selve Gliderstængerne 
og Alt, hvad der tjener til at sætte disse i Bevægelse, 
at være af en paafaldende Spinkelhed. Om nu Hr. Penn 
er gaaet for vidt i sin Bestræbelse efter at gjøre Alt saa 
let som mulig, efter ikke at beholde et eneste Atom 
unyttigt Metal, eller, om han virkelig ved sin sjeldne 
Dygtighed i Behandlingen og Valget af de Metaller, han 
bruger, kan tillade sig, hvad hos enhver Anden vilde 
betragtes som dumdristigt, er et Spørgsmaal, som vi 
ikke kunne afgjøre, og om vi end helde til den sidste 
Mening, ville vi dog ikke raade andre Fabrikanter til at 
slaae ind paa en Vei, der let kunde føre til alvorlige 
Skuffelser. Forøvrigt anvendes disse, i alle Henseender 
saa fremtrædende Maskiner, paa faa Undtagelser nær, kun 
ombord i [{rigsskibe. Handelsmarinens Skibsbyggere søge 
navnlig Clyde-Fabrikerne, som forsyne dem med Ma
skiner, der ere mindre elegante, men stærkere og mere 
skikkede til den vedvarende og forcerede Tjeneste, 
man forlanger af dem, og som Orlogsmarinens Mai,kiner 
neppe vilde være istand til at udholde. I Forsøgene 
med "Resistance u have Maskinerne drevet det til en 
Hurtighed af 68 Omdreininger i Minuttet, og kunne de, 
hvad der er Grund til at antage, bevare en saadan 
Hurtighed under en i længere Tid fortsat Gang, vil det 
være det bedste Beviis for Fortrinligbeden ved Hr. Penns 
Arbeide - en Fortrinlighed, som man, ved det blotte 
Eftersyn, næsten ledes til at troe paa. 

»Hector• og ø Valiant11. 

De middelmaadige Resultater, som man, saavel i 
artillerislisk Henseende som i Hurtighed var kommen til 
med "Defence II og "Resistance 11 , førte til Affattelsen af 
en ny Tegning til Skibe af samme Længde som disse, 
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men med en størrre Drægtighed, der tillod at forøge 
Artilleristyrken og Hestekraften. Efter denne Tegning 
ere "Hectoru og II Valiantn bygge,de; den første i Glasgow 
af Hr. Napier, den anden i Millwall. 

Saavel Middelspantet som hele Bunden er her fyl
digere end i de andre Fregatter; istedenfor det runde 
udstaaende Agterskib, som disse have, falder her Agter
enden skarpt af som i de franske Fregatter efter 11Gloires« 
Model. Forstævnen er lige og temmelig stærkt indfaldende 
opefter; der er altsaa hverken Skjæg eller Gallion. 

Pantseret strækker sig fra Ende til anden indtil 
Batteriets Overkant. Det ligger paa et Underlag af 
Teak-Træ, hvi& Tykkelse er 22 •m, istedenfor at det paa 
de andre Pantserskibe er 45°111

• Dette Træunderlag, 
anbragt imellem Pautseret og Jernpladerne, hvoraf Skibet 
er bygget, volder store Vanskeligheder ved Bygningen 
og har desuden den store Feil, at det er udsat for For
raadnelse og saaledes bliver Aarsag til, at Skibet i dette 
ene Punct bliver utjenstdygtigt, medens det endnu i 
alle andre Henseender er i brugbar Stand. I Over
beviisningen herom have flere Skibsbyggere foreslaaet at 
afskalTe Træunderlagel og at anvende den Besparelse i 
Vægt, der saaledes fremkommer, Lil en Styrkeforøgelse 
for Spanterne saavel under som indenfor Pantseret; 
man har til Prøve bygget Fragmenter af Skibssider 
efter delte System, men det har viist sig ved Skyd
ning imod dem, at de ikke svarede til Hensigten, og 
det er derved blevet godtgjort, at Træunderlaget maa 
bibeholdes; ja, hvad mere er, de forskjellige Skydeforsøg 
for at bestemme dette Underlags Tykkelse udvise, at den 
Forringelse i Førligheden, som man er gaaet over til i 
uValiantn, ikke er at anbefale, og at man derimod bør 
gaae tilbage til den tidligere Førlighed af 45 °111

• 

"Valiantsn Maskiner, paa nominelt 800 flestes Kraft, 
ere fra Br. Maudslay og have været udstillede paa 
Verdens - Udstillingen ved Siden af Ilr. Penns, saa at 
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man bar været istand til der at drage Sammenligninger 
mellem de Arbeider, som udgaae fra disse to Maskin
byggere, der ere lige berømte, men bøist forskjellige 
i den Maade, de virke paa. Det System, som Hr. 
Maudslay har antaget til sine Skrue - Maskiner, er det 
med to Stempelstænger og omvendt Forbindelsesstang; 
men, uagtet ban holder sig til dette System, er ban ikke 
saa constant og saa heelt fri for Afvigelser som Hr. 
Penn, hvilket muligen kunde tyde paa, at ban ikke bar 
været saa heldig som denne i strax at træffe den rigtige 
Fordeling; ogsaa ere de enkelte Deles Former mindre 
udtænkte, deres Omrids mindre smagfuldt, og endelig 
har det samlede Hele ikke den primitive Simpelhed, der 
udmærker Tronk Maskinen, og som gjør, at man med 
et eneste Blik kan omfatte alle dens Detailler, hvorimod 
man hos Maudslay ofte finder Ting, der ere saa sammen
satte, at man ikke strax er paa det Rene med deres 
Bestemmelse. Til Gjengjæld ere denne Sidstes Maskiner 
solidere i deres Forstøtning end Penns; deres forskjellige 
Dele, saavel faste som bevægelige, ere kraftige og synes 
skikkede til langvarig Tjeneste, uden at man til deres 
Forarbeidelse har været nødt til at anvende ualmindelig 
godt Materiale eller usædvanlig megen Omhu. Trods 
de enkelte Indvendinger, som man kan gjøre mod deres 
hele Sammensætning, ere disse Maskiners Hoveddele 
dog lette nok at komme til, og de arbeide meget godt. 
Hr. Maudslay har derfor ogsaa lige saa mange Beslil
linger fra Admiralitetet som Hr. Penn. 

,, Valiantsu Maskiner have følgende Hoveddimen-
sioner: 

Cylinderens Diameter . 2 "'. 08 
Stempelslaget . . . . . 1 - 21 
Omdreininger i Minuttet 45. 

Fabrikanten paastaaer, at hans Maskine vil kunne 
taale at gjøre 60 Omdreininger i Minuttet. Denne Paa-
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stand synes bekræftet ved, at "M erseys" Maskiner paa 
t 000 Hestes Ifraft gjøre 55 Slag i l\linuttet. 

uNorthumberlandu, 11Minotauru, •Agincourtu. 

Nødvendigheden af det fulde Pantser. Efter 
i længere Tid at have holdt fast ved det System, kun 
at bepantsre Midten af Skibene, er man endelig i Eng
land kommen til den Erkjendelse, at en Pantserfregat 
kun vil være et mægtigt Krigsskib, naar den fra Ende 
til anden er beskyttet i Vandgangen og i hele Batterie ts 
Høide. Vi have seet denne Anskuelse for en Deel gjøre 
sig gjældende i •Achilles u og •Valiantsu Bygning og faae 
en fuldkommen Stadfæstelse i Skibe efter » Northumber
lands" Model. Paa samme Tid har man atter opgivet 
Middelhastighederne og stræbt efter at give de nye Pantser
fregatter den største Hurtighed, som det er muligt at 
drive dem til, altsaa en Hastighed, der kan maale sig 
med u Warriorsu; men den Tilvæxt i Vægten, som det 
fulde Pantser medfører, har maattet gjøre Krav paa endnu 
større Dimensioner og Drægtighed end i dette sidste 
Skib. Disse forøgede Dimensioner ere: 

Længde 121 m. 00 
Brede . . . . . . 20 - 00 
Dybde . 6 - 398 

D b d { 
for ..... . 

y gaaen e 
agter ..... 

Drægtighed .... 
Jernets hele Vægt 
nominel Hestekraft 
Kanon Antal ... 

6 - 920 
7 - 610 

6620 Tons 
5320 
1350 Ileste 

50 
Pantserpladerne paa den midterste Deel af Skibet 

have en Tykkelse af Om. 139; de ere 5 m lange og 
I m brede. Deres Førlighed aftager jevnt for og agter
efter indtil Om. 063. Underlaget af Teaktræ var først 
bestemt til Om. 22, og Spanterne vare indrettede her-
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efter, men en senere Admiralitetsordre har ført Under
laget tilbage til den oprindelige Tykkelse Om. 45. 

Foruden Admiralitetets Model, der fremstiller en 
Dee! af Skibet, have Fabrikanterne i Blackwall, bos hvem 
Skibet bliver bygget, udstillet en glimrende Model, 
hvori det gjengives i stor Maalestok og fuldt tillaklet, 
saa at man, ved at gjøre sig bekjendt med denne, 
faaer et nøiagtigt Begreb saavel om Former som om 
Hovedinstallationer, hvilke sidste jo forøvrigt i Løbet af 
Bygningen rimeligviis ville blive underkastede betydelige 
Forandringer. 

I Skrogets Former have øiensynlig de samme An
skuelser gjort sig gjældende som i n Warrior• og nBlack 
Prince11; man gjenfinder disses overdrevne Skarphed i 
hele Forskibet. Det runde Agterskib er meget fyldigt, 
deels for at lette Skydningen agterefter, deels for at 
beskytte Skruen mod flendllige Skibes Paaseiling. Dette 
medfører meget flade Former i Gillingen, hvilket maa 
bringe Skibet til stærkt at føle Slaget af Søen agter; 
desuden bliver Flugten imellem Underskibet og den 
øverste Dee! derved meget ujevn, og altsaa Anbringelsen 
af Pantserpladerne meget vanskelig. 

Forstævnen falder stærkt ind over Vandgangen og 
har en skarp Afrunding forneden. Der er hverken Skjæg 
eller Yderstævn, og selve Forstævnen er dannet af et 
eneste kolossalt Stykke Smedejern, der er smedet ret, 
dernæst med Høvlemaskinen givet de meget sammen
satte Indskæringer, hvormed det skal passe til Pantser
pladerne og de underliggende Jernplader, og endelig er 
det bøiet i den passende Krumning under Ophedning. 

Den midterste Dee! af Skibet har ingen Kjøl, og 
Jernpladerne fra begge Sider ere her forenede ved en 
Kjølplade af betydelig Tykkelse. For og agter, hvor de 
to Skibssider løbe skarpt sammen, er en Slags Kjøl af 
massivt Smedejern. Forude er denne Kjøl forbunden 
med Forstævnen ved en lang Lask, agter danner dens 
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Forlængelse Underkanten af Skruerammen; men, i l\Jod
sælning til hvad almindelig bruges, bar denne Deel af 
l{jølen kun en ringe Høide, idet man, ved at forøge 
uens Brede, har givet den den fornødne Styrke. l\lan 
bar derved opnaaet at faae Skruerammen saa bøi som 
mulig, uden at forøge Uybgaaendet. Skruestævnen er 
forbunden med Kjølen ved al laskes til et Øre, der 
er smedet i eet med denne; Roerstævnen har en Sko, 
hvormed den er boltet til Kjølen. 

Undermaster og Bougspryd ere af Jernplader; llod
enden af dette sidste hviler i et ringformet Leie, der 
vandrer paa en Bolt i Dækket. lstedenfor Vuling er der 
en svær Jernbøile ned til Forstævnen. Uagtet der intet 
Skjæg er, er der en Klyverbom med sin fulde Takkelads 
paa Sprydet. All det staaende Gods er af Jerntraad. 
Der er intet Blokhuus paa Dækket, men kun et lille 
bepantsret B.um under Broen. Forude paa Bakken er 
der anbragt et Skjold med 2 Porte til J 1 oii dige Arm
strongs Ranoner. Agter, hvor der ingen Hytte findes, 
er der ligeledes en 11 Oii diger med dreiende Slæde og 
Metalringsystem i Dækket, saa at der kan skydes gjennem 
Laarings- og Agterporte. 

Der findes 2 Spil paa Bakken; Ifranaukerue ere an
bragte meget agterlig og ligge med Stokken verlicalt 
langs Siden, saaledes som tidligere har ,·mrel Brug med 
Relingsankerne. 

"Agincourlsn Maskiner ere ligesom "\ 111ianls" con
struerede af Hr. l\Jaudslay. De ere med omvendt For
bindelsesstang; men deres simplere Sammensætning har 
vakl mugen Paaskjønnelse paa Udstillingen. Condensa
lorerne ere anbragte ligeoverfor Cylindrene hver paa sin 
Side; de bære Styringerne, som have en simpel Form 
og ere sauledes indrettede, at Krydshovederne komme til 
at ligge ganske frit; men det, som især fortjener at frem
hæves, er, at der er tilveiebragt en bred Gang imellem 
dem, som gjør det muligt, selv under Gang, at komme 
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til alle Maskinens enkelte Dele. Denne Tilgængelighed 
efterstræbes overhoved meget af de engelske Maskin
byggere og skeer i Reglen fyldest, dog i ingen Skibs
maskine saa ubetinget som i Agincourts. 

wRoyal Oak11, 11Prince Coneort11, nRoyal Alfred•, nOcean 
og n Caledonia" . 

Ovennævnte j Fregatter ere alle omdannede 91 
Ranons Trælinieskibe. Man har bortskaaret øverste 
Batteri , forlænget dem, givet For- og Agterskibet større 
Skarphed , og endelig hævet underste Batteries Dæk 
om.30. De ere Alle af samme Drægtighed, 4045 Tons, 
men kun nPrince Consortu og 11Ocean11 ville faae Ma
skiner paa 1000 Hestes [{rafl, de 3 andre ville kun blive 
paa 800 Heste. 

n Royal Oak u bar følgende Dimensioner: 
Største Længde .............. 84 m. 40 
Længde mellem Perpendiculairerne . . . 83 - 18 
Kjølens Længde til Drægtigbedsberegning 70 - 69 
Største Brede udenpaa Pantseret . . . . 1 7 - 82 

do. paa Spanternes Yderkant . 17 - 18 
do. til Drægtighedsberegning 17 - 36 

Dybde i Lasten . . . . . . . . . . . . . . 6 - 052 
Drægtighed (builders measurement) . . . 4045 Tons. 

"Royal Oak" er bepantsret fra Ende til anden, fra 
øverste Dæk til ·1 m.50 under Vandgangen. Midt paa 
Skibet have Pladerne en Tykkelse af om.114, og hver 
Plades Middelvægt er 4000 Killogrammer. Denne Tyk
kelse holder sig indtil omtrent 12 Metres fra For- og 
Agterenden, hvorefter den jevnt aftager til om.076 og 
om.063. Endeel at' disse Plader komme fra nThames 
Ironworksn og betales med 825 fr. pr. Tons. Dæks
bjælkerne til øverste Dæk ere af Jern og have først en heel 
Beklædning af Jernplader, hvoraf de midterste ere om .015 
tykke, og de yderste falde af til om .012 og om.008. Disse 
Plader ere atter klædte med de almindelige Dæksplanker. 
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Batteriportene ere om.91 høie og om.60 brede. 
De ere afskjønsede indenbords, saa at Baxningsfriheden 
bliver 64 °. Arbeidet ved disse 5 Skibe har været drevet 
med den største [{rafl. nRoyal Oaku blev sat i Vandet 
3 !\Jaaneder, efter at man havde begyndt at ombygge 
den, og 3 Ranger Pantserplader vare alt da anbragte. 

Pantserpladerne komme fra Smedien med plane 
Overtlader og temmelig uregelmæssige J{anler; den ende
lige Form gives dem ved Hjælp af l\laskiner, der ere an
bragte i Nærheden af Bygningssledel. Man begynder 
med at give dem den rette Buining ved kolde al under
kaste dem Trykket af mægtige hydrauliske Presser, der 
ere forarbeidede af d'Br. Baillie, Wetswood & Comp. l\Iill
wall, London. Disse Presser, der ere overordentlig 
simple, beslaae af en Cylinder, hvis indvendige Diameter 
er om.i . l denne bevæger sig et massivt Stempel. 
Cylinderens Underkant hviler paa et nøiaglig opstillet 
Støbejerns Underlag, paa hvilket den kan bevæges frem 
og tilbage ved Hjælp af 2 Skruer med Tandhjulforbindelse. 
Parallelt med Underlaget er et Overstykke, der holdes til 
dette ved fire Skruer paa om.25 Diameter, som kunne givC' 
det en forskjellig Bøide. To Trykpomper, der sættes i 
Forbindelse med en eller anden Dampmaskine, sammen
trykke Vandet i Pressen. 

Sikkerhedsventilrrne ere belastede til 200 Almo
sphærers Tryk, og Totalvirkningen, som det massive 
Stempel kan udøve, gaaer op til det umaadelige Tryk 
af t 250 Tons. 

Anvendelsen af dette Apparat er saare simpel : 
Pantserpladen bliver af en Rullekran ført hen over 
Stemplet; dernæst anbringer man Staalklodser eller Kiler 
saaledes, at de angive Bøiningen, og udøver saa Trykket 
paa en lille Deel af Pladen ad Gangen. For at udøve 
Trykket paa [{anterne af Pladen, flytter man Cylinderen, 
ved Hjælp af de ovenomtalte Skruer, der have den For
deel, at de gjøre det muligt at indskrænke Over- og 
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Underlagets Størrelse i meget høi Grad, og saaledes 
forøge hele Apparatets Styrke. Man begynder med at 
give Bøiningen paatværs og ender med Bøiningerne i 
modsat Retning. Det hele Arbeide gaaer for sig uden 
Vanskelighed, men det udkræver Tid, og der er endeel 
Omstændighed forbunden dermed; der anvendes omtrent 
2 Dage og 12 Mand for at give en Plade af Middelform 
alle dens Bøininger. 

Naar Bøiningen overskrider om.30 paa en Længde 
af 2m, opgiver man den kolde Bøining, og Pladen 
bliver bearbeidet ved Varmen, men indtil denne Grændse, 
som kun sjeldent naaes, kan man anvende kold Bøi
ning. 

Naar Pladens Bøining er fuldkommen tilendebragt, 
gaaer man i Værk med at rette dens Kanter ved Hjælp 
af Høvlemaskiner, der findes i Nærheden af Bygnings
stedet. Alle Sammenstød ere retliniede, men man op
naaer ikke destomindre at følge Skibets Spring ved at 
lade den øverste Kant af hver Plade danne een ret Linie, 
medens dens Underkant danner to Linier, som støde 
sammen under en meget stump Vinkel. Det er et let 
Arbeide, der udføres med megen Nøiagtighed; naar 
Pladerne ere anbragte, slutte de tæt til hverandre, og 
alle Naadder og Stød, der udfyldes med et tyndt Lag 
gjennemtrukket Filt, ere neppe synlige. 

11Royal Oaks« Maskiner ere, som alt bemærket, paa 
nominelt 800 Hestes Kraft og komme fra Hr. Maudslays 
Fabrik. Ifølge dette Fabriks almindelige System ere de 
med omvendt Forbindelsesstang, men have de sidst ind
førte Forbedringer. Cylindrenes Diameter er 2m.so og 
Stempelslaget 1 m.22. 

Skruen er efter Griffiths forbedrede System med en 
Diameter af 5m.769. Vingerne ere befæstede til l\Iidter
stykket ved en Tap med Krave og flyttelige Bolte saa
ledes, at man kan give dem forskjellige Heldinger, der 
lade Stigningen vexle imellem 5m.s52 og sm.235. For-
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søgene med 11Royal Oakn have fundet Sted den 24de 
Marts i fuldkommen stille Luft og Sø: 

l) b d { 
agter ... 7 m. 040 

y gaaen e var 
for . . . . 6 - 201 

Styrlastighed . . . ...... O - 839 
Batteriets Oøide over Vandet . 3 •· 360 

Deplacementet, der svarer til detie Dybgaaende, er 
6500 Tons. 

Der er gjort 6 Løb med fuld [{rafl og 4 med Halv
delen af Kjedlerne . De have afgivet f'ol gende Resultat. 

lste Lob 
2 
3 
4 
5 
6 

det 
die 
de 
le 
te 

-
-
-
-
-

G jennem-
snit 

l s tc Lob 
2del 
3die -
4de -
Gjennem-

snit 

Tiden 

5 m. 30 s. 
4 - 13 -
5 - 30-
4 - 18-
5 - 30-
4 - 17 -

llled 
6m. 45 s. 
5 - 9 -
0 - 29 -
5 - 46 -

liied fulcl Kraft. 

Hurtighed Antallet ar Tryk paa Vacuum i 
Omdrein. i linob i l\linuttet Kjedlernc Condensator 

cm. cm 

10.909 60 108 60 60 
14.?~9 69 101 60 60 
10.909 60 103 60 60 
13.fJ53 5fJ~ 103 liO 60 
10.fJ09 5fJ DB 60 uo 
14.008 61 103 00 00 

12.487 

Halvdelen af lllnskinerne. 
8.889 47 98 00 uo 

11.650 49 103 00 GU 
fJ.254 47 103 00 GO 

10.405 47 103 00 60 

10.140 

Disse Resultater ere høist mærkværdige, især naar 
man sammenligner dem med "BJack Prince11, hvis Middel
hastighed med fuld l{raft kno var 12.209. 

Under hele Forsøget have [{jedlerne afgivet rigelig 
Damp, og Maskinerne arbeidet uden Stød eller nogen 
mærkelig Rysten; den indiquerede Hestekraft steg til 
3000 Heste. 
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;\liddeltemperaturen i Fyrrummet var 25 1' C., i selve 
:\'laskinrummet 22 ° 5, paa underste Batteri 1 R O 5 og 
paa øverste Ratteri 13 °. Disse Varmegrader ern for
holdsviis meget ringe, hvilket maa tilskrives de kraftige 
Ventilationsapparater, som ere anbragte i Skibet af Hr. 
Baker, Overmaskinmester for Værftet i Chatham. 

Efter Hurtigbedsprøverne er man gaaet over til for
skjellige Dreiningsforsøg. l\1ed kun 4 Mand ved Roret, 
har man opnaaet følgende Resultat: 

1 ste Dreining 
2den 
3die 
4de 

Rorets Vinkel 

18 ° Styrbord 
t 7 ° Bagbord 
18 ° Styrbord 
17 ° Bagbord 

Halvcirklen gjenn cml obct i 

2 m. 29 s. 
2 - a4 -
2 - 42 -
2 - 3i -

Disse Resultater ere ligesaa mærkværdige som de, 
Hurtigbedsprøven har afgivrt, og samtlige Forsøg be
grunde den Paastand, at "Royal Oak" staaer uendelig 
langt over de Jernfregatter, der ere byggede før den. 

"Royal Sovereign", • Prince Albert,, . 

Capt. C ol e's System. For at gjennemtrænge 
Pantserskibenes Sider maa man tage sin Tilflugt til 
umaadelige Støbestaals Projectiler; men det Skyts, der 
udskyder disse, maa være af saa betydelige Dimensioner, 
at det vil være meget vanskeligt, for ikke at sige umuligt, 
at anbringe det paa almindelige Skibe og betjene det 
med de simple Midler, som bruges til almindelige Ka
noner. Det er desuden indlysende, at, hvis man kan 
bringe det til at bygge et Skib, der er skikket til al 
føre kun nogle enkelte Stykker af dette svære Skyts, vil 
dette, naar det er forsynet med det sværest mulige 
Pantser, være istand til i kort Tid at tilintetgjøre en al
mindelig Pantserfregat. Disse Hensyn have ledet Capt. 
Cole til at udtænke sil System med dreiende Skjold eller 
Kupler. Han anvender Kanoner af den allerstærkeste 
f{aliber, som anbringes i en Art Taarn, hvis nederstr 
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Dee!, med verticale Sider, indesluttes i det bepantsrede 
Bannierdæk paa Skibet, der fører det, og hvis øverste 
stærkt indfaldende koniske Deel hæver sig fra 1 m til 
1 m,5 over Dækket. 

f{anonen, der indesluttes i Kuplen, er anbragt i en 
elliptisk Port, hvis Brede netop er stor nok, til at Forstykket 
kan komme ud igjennem den, og hvis Iløide afgiver en 
Elevationsvinkel af 12 ° over og 7 ° under Ilorizontalen. 
Taarnet hviler paa Bannierdækket med et Bullesystem, 
der svarer til det, der anvendes ved Dreieskiverne paa 
Jernbanerne; en Tandhjulmechanisme giver det en svin
gende Bevægelse om en huul Axe af stor Diameter, som 
staaer i Midten. Det horizontale Sigte tages ved Taarnet, 
og er altsaa ubegrændset. Taarnets overste Vægge ere 
klædte med svære Pantserplader, og selve Skibssiden er 
bepantsret i hele sin Udstrækning fra øverste Dæk, som 
omtrent ligger i l:løide med Batteriet paa et almindeligt 
Pantserskib, indtil 1 "'.8 under Vandgangen. l{anonen 
ligger i en almindelig Slæderapert; Reculen modvirkes 
deels ved Slædens Indretning, deels ved llrogen. 

Dette er et lost Overblik O\'er Systemet. Den 
udstillede Model gav, i Forbindelse med Tegninger, 
en nøiagtig Fremstilling af det. Taarnene indtage altid 
den midterste Dee! af Skibet, men dettes Sider have 
et Fald indefler af omtrent 40 ° for at forøge deres 
Modstandsevne uden at tye til en overdreven Pantser
førlighed. Da imidlertid et saadant Skib i nautisk Uen
seende vilde lade meget tilbage at ønske, har man søgt 
at bøde herpaa ved at give det et lost Opstaaende af 
Jernplader. Kuplerne, der kunne bevæbnes med 1 eller 
2 I{anoner, ventileres fra Toppen og indvendig fra deels 
igjennem den hule Omdreiningstap, der er mindst 1 m 

i Gjennemsnit, deels ved Aabninger, som findes i deres 
Sider. Taarnene kunne synes temmelig smaa, men, da 
der kun anvendes 2 eller 3 Mand til Kanonens Betjening, 
ere de rummelige nok. 

\ 
l 
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Det er selvfølgelig kun et ringe Antal Taarne, man 
saaledes kan anbringe i et Skib; thi de els kan man ikke 
sætte dem tæt paa hinanden uden derved aldeles at 
svække det øverste Dæk, og deels komme Skorsteen, 
Master, Luger og Andet i Veien. Constructeuren be~ 
viser imidlertid, i en nøie Udvikling af Spørgsmaalet, at 
et saadant Skib maa have en meget betydelig Styrke, og 
dette grunder han navnlig paa følgende Hensyn: 

at man kan rette alle Kanonerne paa samme Punct 
paa eengang, 

at de snarlige Puncter, der ere udsatte for Fiendens 
lid, ere forholdsviis faa, medens dennes ere mange, 

at de talrige Porte, der ere farlige mod Geværild, 
ere undgaaede, 

og endelig, at det ringe Antal Folk, der anvendes 
til I{anonbetjeningen, er særdeles vel beskyttet. 

nRoyal Sovereign11, Uagtet saavel selve Sy-
stemet som de Betragtninger, hvormed det bliver støttet, 
har været meget bestridt, har den engelske Regjering 
besluttet efter en storartet Maalestok at sætte det paa 
Prøve og derfor befalet at bringe det i Anvendelse paa 
Tredækkeren "Royal Sovereign", der med dette Formaal 
bliver ombygget, og paa u Prince Albert•, der udelukkende 
bliver hygget i samme Hensigt. Paa • Royal Sovereign • 
har man bortskaaret de tre Batterier og kun bibeholdt 
det underste Dæk. Det var først bestemt at anbringe 
5 Rupier, hvori l{anonerne skulde staae i samme Bøide 
som paa et almindeligt Batteri; men man kom snart til 
den Erkjendelse, at med en saa ringe Høide for l{anonerne 
paa det meget brede Skib vilde Skydningen under Horizon
talen næsten være umulig. Man har derfor hævet Grund
laget for Kuplerne saaledes, at Kanonerne komme til at 
staae høiere, og benyttet denne Forhøielse til paa det , 
?Prindelige Dæk at lægge en skraa Beklædning, der 
danner en Art Glacis, paa hvilket de ti endtlige Kugler 
kunne ricochettere. Man har ligeledes forøget Taarnenes 

T1dsokrift for Sovæscn. Vlll 19 
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Diameter, da disse syntes at ville blive temmelig ind
skrænkede, og derhos forringet Taarnantallet fra 5 til 4. 
De to yderste Taarne ere bestemte til hver at føre 2 
Kanoner, hvormed de kunne skyde hele Borizonten 
rundt. 

• Prince Albert", der er endeel mindre end "Royal 
Sovereign 11 (den er kun paa 2529 Tons, medens den 
omdannede Tredækker er paa 3765) er under Bygning i 
Millwall. Den er bestemt til at føre 6 Kupler af reduceret 
Dimension ; men, da man for nylig har begyndt paa den, 
er det sandsynligt, at den, inden den bliver fuldfort, vil 
undergaae betydelige Forandringer. Maskinerne, der ere 
bestemte til den, ere under Arbeide i d'Hrr. Humphrey 
Tennant & Comps. Fabrik i Deptford, hvilket Dag for 
Dag faaer en større Betydning og vistnok snart vil 
regnes til Fabrikkerne af tste Orden, om det end hidtil 
ikke har kunnet maale sig med d'Hrr. Penn's og 
Maudslay's. 

Det System, som disse Fabrikanter have valgt, er 
det med directeliggende eller kort Forbindelsesstang, 
hvor Forbindelsesstangen kaldes kort, fordi dens Længde 
kun er tre Gange l{rumtappens. Dette System udmærker 
sig ved sin overordentlige Simpel hed; clet overgaaer i 
denne Henseende langt Systemet med omvendt For
bindelsesstang, og kun Trunk-Systemet kan heri maale 
sig dermed. Men i Trunkmaskinerne ere Cylindernes 
overdrevne Størrelse, Trunkens Afkølingsflade og de 
betydelige Pakninger altsammen Mangler, som ikke findes 
i Maskinerne med directeliggende Forbindelsesstang. Paa 
den anden Side medfører i disse sidste Maskiner Slangens 
Korthed temmelig skjønse Bevægelser, der forøge Gnid
ningen, medføre [{rafttab og let kunne frembringe Over
hedning. Det lader imidlertid til, at der i disse Ma
skiner, naar de ere godt construerede, ikke spores nogen 
praktisk Ulempe af den korte Forbindelsestang, og at de 
arbeide tilfredsstillende, selv med en nominel nestekraft 
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af 4 til 500 Heste. Forøvrigt er Hr. Humphrey ikke den 
Eneste, der anvender denne Art l\)askiner; mange Fabri
kanter og blandt disse Hr. Laird i Birkenhead og Hr. 
Inglis i Glasgow have antaget dem. 

»Enterpriseu, »Favonrite11. 

Reeds System. Ved Siden af de store Pantser
fregatter, det være sig af Træ eller Jern, som ere be
stemte til at danne Ilovedstyrken i Orlogsmarinen, vil 
det være af Vigtighed at have Skibe, der ere mindre 
bekostelige og vel mindre angrebsdygtige, men som ved 
Siden heraf i Usaarlighed kunne maale sig med de største 
Fartøier. Allerede Skibene »Defence« og »Resistance« ere 
fremkomne under oekonomiske Hensyn, men ere dog langt 
fra at svare til den Tanke, som her er antydet. Hr. 
Reed, tidligere Secretair i • Society of naval arcbitects", 
har atter bragt Spørgsmaalet paa Bane og gjort Forslag 
til et Træskib af ringe Dimensioner, der kun i Midten 
skulde have et dækket Batteri med 2 til 4 Kanoner paa 
hver Side. For og agter er Skibet skaaret ned til 
Batteriets Dæk, som er meget nær ved Vandgangen; 
Pantseret gaaer hele Skibet rundt og op paa Siderne af 
Batteriet, der optager Midten af Skibet. Dette Batteri 
har endelig for og agter et tværskibs Pantserskod, hvori 
der er Porte til Skydning for- og agterefter. 

Saaledes som Skibet er bygget, vilde altid dets Ender 
være overskyllede af Vandet, og al Seilads derved næsten 
blive umulig. For at bøde herpaa ere Siderne paa 

. Batteriet fortsatte for og agterefter med Jernplader, der 
bære et let Dæk i Høide med Batteriets Overflade. Paa 
denne Maade faaer det færdige Skib det S!UJlme Ud
seende som ethvert andet, men, da Jernsiden for og 
agter aldeles ingen i\Iodstand yder i Træfning, ~r kun 
i\Iidten den tjenstdygtige Deel af Skibet, For- og Agter
enden derimod rømmes under Klarskib. 

19* 
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Saaledes er dette System, imod hvilket der kunde 
reises betydelige Indvendinger, og navnlig den, at der 
ikke kan være Tale om at skyde langskibs, saalænge 
Jernskibssiden for og agter ikke ryddes afveien. Ikke 
desto mindre har det fundet mange Tilhængere i Eng
land, og Admiralitetet har befalet at bringe det i An
vendelse paa to Skibe: 11 En terprise", en ny Corvet paa 
990 Tons under Bygning i Deptford, og • Favourite", en 
ældre Corvet med lukket Batteri, der befinder sig paa 
samme Værft, og som man har sløifet for heelt at for
andre dens Former og gjøre den skikket til dens nye 
Bestemmelse. Den vil faae en Drægtighed af 2186 
Tons. 

Pantserskibe af forskjellige Systemer. 

Vi have omtalt de Panlserskibe, der enten ere i 
Vandet eller under Bygning i den engelske Marine; men 
foruden disse er der en heel Dee) andre, hvoraf de 
fleste kun som Forslag, enten ved Modeller eller Teg
ninger, have været fremstillede paa Udstillingen, og som 
ialmindelighed gaae ud paa at frembringe usaarlige Skibs
sider, uden at tye til Panlserplader af stor FMlighed, 
idet man har meenl al naae delle l\laal ved al give 
Siderne en saa stærk 1lelding, at I{uglerne ved Anslaget 
enten ricochelterede, eller kun fik en forholdsviis ringe 
Indtrængning. 

Jones's System. En af' de Forste, der har fore
slaaet Anvendelsen af heldende Sider, er en Skilishygger 
fra Liverpool, Hr. Josias Jones, der har taget Patent 
paa Pantserskibe efter Vinkelsystemet (angulated principle). 
I Begyndelsen foreslog han at give Skibet lige saa 
meget Fald ind efter over Vandgangen, som det havde 
Fald ud efter under Vandgangen, men denne Plan med
førte aldeles umulige Former, og i den Model, han har 
udstillet, har han derfor ladet sig nøie med at give 
Overskibet et Fald indefter af omtrent 40 °. Batteriet 

\ 
I 
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har paa hver Side 22 smalle Porte, og for og agter en 
vertical Aabning til langskibs Skydning. Agterskibet har 
et stærkt Udspring for at beskytte Skruerammen; For
stævnen falder stærkt indefter og danner en Slags Spore, 
hvis farligste Punct er noget under Vandgangen og skal 
tjene som Rambuk; det paa Grund af de indfaldende 
Sider meget snevre øverste Dæk bar et verticalt Op
staaende. Forøvrigt frembyder Skroget Intet, der særlig 
behøver at anføres. 

Dette System, der ved første Øiekast synes tiltalende, 
har i England været Gjenstand for grundige Prøver, og 
det har ved disse viist sig, at de indfaldende Sider ikke 
besad den Modstandsevne, som man antog, med mindre 
man gav dem en saa betydelig Helding, at den store 
Udstrækning, de derved fik, vilde bringe deres \'ægt til 
at overgaae Vægten af den verticale Skibsside klædt med 
Pantserplader af den almindelige Tykkelse. De ind
faldende Sider tabe saaledes hele deres Betydning, idet 
de tilmed have den Mangel, at de, ved deres tyndere 
Beklædning, blive lettere at gjennembryde ved Bueskud, 
det være sig med Bomber eller Kugler. De Forsøg, 
man i samme Retning har gjort i Frankrig, have ledet 
til fuldkommen den samme Slutning som i England. 
Trods de Mangler, der klæbe ved dette System, findes 
der dog endnu Folk, som holde paa det; saaledes have 
vi paa Værftet i Blackwall sect et Pantserbatteri (bestemt 
til den tyrkiske Regjeringl med indfaldende Sider og med 
sporedannet Forstævn, der havde den største Lighed med 
Hr. Jones's Model, og et andet i samme Smag bestemt 
Ul Rusland. 

Flydende Batterier med ringe Dybgaaende. 
Hr. William Sadler har fremstillet Modellen af et Pantser
batteri til grunde Farvande. I dette danner Middel
spantet en Ellipse, hvis underste Deel er meget fladtrykt; 
Siderne falde saa stærkt ind ved Portene, at øverste Dæk 
bliver Tangent til deres Flugt. Hele Siden er bepantsret, 
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saa at kun Dækket, en smal Strimmel, er ligesaa udsat 
som i almindelige Skibe. 

Vi ville endnu nævne et flydende Batteri med ind
faldende Sider af Br. llicbardson. l dette bar man, for 
at undgaae de Vanskeligheder, som Sidernes Belding 
lægger i Veien for Skydning skjøns for og agterefter, 
anbragt hver Kanon i en Art cylindrisk Taarn med verti
cale Sider, en Indretning , der forekommer os næsten 
umulig at bringe i Anvendelse paa en tilfredsstillende 
l\faade. 

Richard Robert ' s og Edward Symonds [(a
n o n b a ad. Br. Richard Robert og Capt. Symond have 
udstillet Modellen til et Pantserbalteri, som har en vis 
Lighed med Br. Sadlers. Det er et Skib med et meget 
ringe Dybgaaende, begge Ender ere skaarne ned til 
Dækket, hvor den midterste Dee! har et lukke t Balleri , 
hvis Sider i jevn Bøining løbe sammen over del. For
og Agterenden af dette lukkede Batteri dannes paa samme 
Maade som Siderne og faae saaledes Form af spbæriske 
Kupler, der have Kanoner, som tilsammen kunne bestryge 
hele Borizonten. De her omtalte Skibsbyggere have ikke 
alene laget Patent paa Constructionen af Skibssiden, 
men deres Patent strækker sig til forskjellige Detailler 
med nensyn til Ventilation, Apteringer, ~laskiner, Spil , 
Lastens Stuvning og fremfor Alt til den bevægende [{rafl, 
der meddeles ved 2 Skruer, anbragte hver paa sin Side 
og uafhængig af hinanden saaledes, at man kan gaae 
frem med den ene og bakke med den anden for derved 
at hurtiggjøre Skibets Dreininger. 

Et Skib paa 400 Tons, ,,flora", bygget i Blackwall 
hos Hr. Dudgeon efter dette System, og altsaa med 2 
af hinanden uafhængige Skruer, er for nylig ble,..et prøvet 
paa Themsen, og som man kunde vente, dreiede det 
med en overordentlig Hurtighed. 

John Fords Pantserskib. Fra 11Thames iron 
worksu Skibsbyggeri var der slutteligen fremstillet Modellen 



Engelske Pantserskibe. 291 

af en bepantsret Kanonbaad efter Capt. John Fords Teg
ning, der i mange Henseender mindede om Reeds Sy
stem; dette Skib er nedskaaret paa begge Ender og har 
i Midten et kort lukket Batteri med 6 Porte paa hver 
Side og med tværskibs Skodder til Skydning for og agter
efter for Enderne. Den midterste Dee! er i hele sin 
Høide bepantsret; men paa begge Ender er der kun 
Pantser i Vandgangen; Dækket ligger saa høil, at et al
mindeligt Opstaaende giver det fornødne Læ og gjør 
Skibet sødygtigt. Det har følgende Hoveddimensioner: 

Længde 57 m. 89 
Brede 10 - 66 
Dybde . 6 - 63j 
Drægtighed ..... 1101 Tons 
Nominel Hestekraft . . . . . 220 Heste 

Flere andre Systemer for Pantserskibe, i hvilke de 
indfaldende Sider næsten overalt vare bragte i Anven- · 
delse, saaes ogsaa paa Udstillingen; men, da de snarere 
udmærkede sig ved deres Forunderlighed end ved deres 
sande Værd, ville vi forbigaae dem med Taushed. 

Pantserplader. 
Idet vi slutte vor Beretning om Pantserskibene, 

ville vi tilføie nogle Ord om Pantserpladerne, hvoraf de 
forskjellige Arter vare fremstillede paa Udstillingen. I 
vore Bemærkninger om 11Northumberland11 have vi an
givet de Dimensioner, som Admiralitetet senest har an
taget; Fabrikkerne i Blackwall og Millwall tilvirke selv 
disse Plader til de Skibe, der bygges paa deres Værft, 
saavelsom til de, der bygges i Orlogsværfterne. Frem
gangsmaaden, som bemeldte Værksteder følge, er i Kort
bed denne: Scrapejern, kasserede Jernbaneskinner, Lo
comotiv-Hjulringe o. a. L. pakkes i Kasser og bliver 
sammen valset til fladt Stangjern; dette skæres i lige 
store Stykker, som dernæst lægges lagviis, det ene Lag 
tværs paa det andet, ophedes i Reverbeer Ovne og be-
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handles under Damphammeren til fiirkantede Blokke paa 
omtrent 0"'.8 i Kant. Disse Blokke blive under llam
meren sammensveisede og udbankede til Pantserplader. 

Man maa lægge Mærke til, at del Jern, der bruges 
til at danne det oprindelige Stangjern, er høist forskjelligt 
i sine Arter, og at Jernbaneskinner udgjøre en stor Deel 
deraf. l\lan kan derhos ikke vente, at Jernet i Pantser
pladerne skal staae synderlig over det Jern, hvoraf det 
tih'irkes, saameget mere som dets Behandling under 
Hammeren ikke er istand til at give del Sammenhold og 
Seighed, og det er derfor en Selvfølge, at disse Plader 
langtfra give tilfredsstillende Resultater. 

1 de Skibe, Admiraliletet lader bygge, ere Pantser
pladcrne bestandig befæstede ved Bolle med koniske 
lloveder og med indenbords Møttriker; der anvendes 
kun to langskibs Rækker af disse Bolle, der staae langt 
mindre tæl paa hinanden end Træskruerne, som bruges 
i den franske Marine. Man er heller ikke fuldkommen 
tilfreds med denne Forbindingsmaade, og i Beretningerne 
om Skydeprøverne seer man bestandig anl'ørt, at Bolte
hovederne, naar de træffes af' Projectilerne, kløve Pla
derne ved at virke som Kiler, medens selve Bollene 
drives knækkede ind i Skibet og virke som Skraa. 

Man har gjort talrige Forsøg paa al befæste Pla
derne uden at svække dem ved Boltebuller. Br. Scoll
Russel og Br. Plnm fra Bleanavon Fabrik have begge 
foreslaaet eensartede Systemer; de afskaffe Træunder
laget og anbringe en Art udvendige Spanter med om
faldende Yderkanter, der holde Pantserpladerne ind til 
Skibet. Ilr. Scott-Russel anbringer ligeledes Jernholdere, 
der udvendig have en Kant, hvormed Panlserpladerne 
støttes til Siden; Hr. Plum anbringer udenbords Vinkel
jern, der ligge imod hinanden og falde ud over Pladerne. 
Ved Skydningsforsøgene have disse Systemer givet ugun
stige Resultater, hvilket vel for en Deel kan tillægges 
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Mangelen paa Træunderlag, men hvortil ogsaa selve den 
utilstrækkelige Forbinding er Aarsag. 

Hr. Griffith, Opfinder af den Skrue, som Admirali
tetet anvend~r, har ogsaa udstillet en Model til en 
Pantserfregat ; paa denne anbringes Pantserpladerne 
verticalt, og deres Længde svarer til Høiden af den 
Skibsside , de skulle beklæde. Disse Plader holdes 
paa Plads ved en Beklædning af almindeligt Pladejern, 
boltet til udvendige Spanter, anbragte imellem dem. 
Br. Griffith fremhæver, at Plader, anbragte paa denne 
Maade, kunne tages ud og bevares i Magasiner, naar 
Skibet er oplagt. Vi ville ikke dvæle ved den her an
givne Fordeel, men kun bemærke, at dette System har 
de samme Mangler som de ovenomtalte, og yderligere 
fremhæve, at den Retning, hvori Pladerne lægges, har 
til Følge, at de slet ikke kunne bidrage til Skibets 
Styrke, hvad de derimod i høi Grad gjøre, naar de ao
bringes paa sædvanlig Maade. 

Vi have allerede henvendt Opmærksomheden paa de 
store Dimensioner, som gives Pantserpladerne, der til
virkes i Nærheden af London; men det er forholdsviis 
kun et ringe Antal, der kommer herfra, og det er navn
lig Smedierne i det nordlige England, eller rettere Skot
land, som levere det største Antal. I ·disse Smedier 
stræber man ligeledes efter at give dem større og større 
Dimensioner. 

Fra Butterley i Derbyshire er der udstillet blandt 
andre mærkværdige Jernstykker en Pantserplade paa 
om. 114 Tykkelse, med en Længde af omtrent 5m og 
en Brede af 1 m .5. Fabrikanterne averterede, at de vare 
istand til at levere en hvilkensomhelst Længde. 

Merseys Jern- og Staalsmedier i Liverpool have ud
stillet en Plade paa om .139 Tykkelse, 6m.4o lang og 
1m,92 bred, med en Vægt af omtrent 13 Tons. Fa
brikanterne bemærke, at, var det ikke for det indskrænkede 
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Hum i Fabrikken, kunde de have givet den en betydelig 
større Længde. 

Endelig har John Ilrown's »Atlas ironworks u i 
Sheffield udstillet 2 Plader, den ene om.127 tyk, 7m_31 
lang og 0"'.93 bred med en Vægt af 7 Tons; den 
anden 0"'.165 tyk, 5m_4Q lang og 1m.27 bred. Pla
derne fra de to sidste Værksteder ere valsede og have 
ved Forsøgene givet langt gunstigere Resultater end de 
smedede Plader. Man har derfor ogsaa i Fabrikkerne i 
Millwall bestemt sig til at anskaffe Valsemaskiner, om 
ikke til Pladernes hele Fabrication, saa dog til deres 
endelige llehandling. 

Trods de engelske Fabrikanters Tilbøielighed til al 
fremhringe Plader af kolossale Dimensioner, er det ikke 
beviist, at disse have en større Modstandsevne end de 
mindre; de medføre store Vanskeligheder i Tilvirkningen; 
man har megen Uleilighed for at faae dem til, i hele 
deres Flugt, al bære paa Træunderlaget, og de ere 
endelig meget vanskelige at tumle og anbringe paa rette 
Sled. Den eneste Fordeel ved deres store Længde er 
altsaa, at de medvirke betydelig til Skibets langskibs 
Forbindelse. De Indvendinger, der gjøres mod de store 
Plader, har be,·æget enkelte Fagmænd til at danne deres 
Pantser af talrige Stykker, saavel af ringe Længde som 
Brede; denne Melhode følges af Dr. Thorney CroITl, 
Hr. Robert Ilowden, og endelig af Br. Laucaster, der 
er bekjendt af sin store lliffelkanon. Denne sidstes 
Plader bestaae af smaa Stykker, der sættes og bolles 
paa Kant til Skibssiden. De Andres Frcmgangsrnaade 
ligner denne, men har heller ikke afgivet noget heldigt 
llesullat. 

Hr. Grantham, Forfatter til en Afhandling om Jern
skibsbygning, har endelig, i Anledning af et System, 
der gaaer ud paa at holde Ilunden af Skibene reen, 
foreslaaet en Befæstelsesmaade, der er tjenlig saavel for 
Træunderlaget som for Panlserel. Han anbringer ud-
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vendige Spanter, der dannes af stærke Vinkeljern med 
Friser paa Yderkanten, og imellem disse Vinkeljern lægger 
han Træunderlaget, der herved fastholdes paa samme 
Maade som Scott-Russels Pantserplader. Over det Hele 
trækker han en langskibs udenbords Klædning af 0"'.05 
Tykkelse og giver denne den sædvanlige Kobberforhud
ning. I den øverste Deel af Skibssiden faaer denne 
dobbelte Træbeklædning en Tykkelse, som svarer til den, 
der gives de almindelige Træunderlag. 

Vi ville ikke gaae nærmere ind paa dette System, 
som vi dog fremhæve her, da det forekommer os at 
indeholde Et og Andet, hvoraf man kunde drage Nytte. 

Handelsmarinen. 

Postskibe, Blandt de af Handelsmarinens Skibs
byggere, der have indsendt Modeller af Skibe, byggede 
efter 1861, ville vi først og fremmest nævne Hr. Scott
Russel, der har udstillet Rækken af de Skibe, han har 
bygget efter et ham egent geometrisk Princip, som 
han benævner Bølgelinieprincipet (wave line principle). 
Uden at dette Princip har nogen virkelig theoretisk Be
tydning, har det dog den Fordeel, at det paa en let 
Maade leder til eensartede Former, hvorved der op
naaes en stor Hurtighed. 

G re at Eas tern. Scott- Russels Skibe ere for 
Størstedelen Jern-Hjulskibe, dertil et Par Skrueskibe 
og nogle Træseilskibe; men det fremtrædende Stykke i 
det, han har fremstillet, er en Model af det bekjendte 
Skib Great Eastern, hvis Hoveddimensioner vi her ville 
erindre: 

Største Længde . . . . . 
Brede over Spanterne . 

- Hjulkasserne 
Øverste Dæks Høide over Kjølen 
Drægtighed (builder's measurement) 

210•u.oo 
28 - 18 
36 - 25 
17 - 67 

24360 Tons 
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Dybgaaende, lastet . . . . . . . . 
Deplacement til dette Dybgaaende 
Skrue-Maskinens nominelle Kraft 
Hjul-

9 n,, 14 

27000 Tons 
1600 Heste 
1000 -

7"'.31 Skuens Diameter . . . . . 
Hjulenes Diameter . . . . 17 - 30 

l\Ied et dagligt Forbrug, anslaaet til 300 Tons Kul, 
skulde 11Great Easternu kunne tage 40 Dages Brændsel, 
4000 Passagerer og 10,000 Ton:; Last. Dens Værdi 
anslaaes til den uhyre Sum af 650,000 i. 

Enhver kjender de forskjellige Uheld, der have fulgt 
»Great Easternu, siden den blev sat i Vandet. Nu er 
den i Paketfart mellem Liverpool og New York; dens 
Reiser ere i den senere Tid temmelig regelmæssige, og 
i August Maaned forrige Aar gjorde den sin 6te Udreise 
paa t O Dage og sin Hjemreise paa 10 Dage og 13 Timer, 
hvilket, for den første, giver en Middelhastighed af 13,04, 
og for den sidste af 12, l 6 Knob. Det er vel en smuk 
Fart, men der er intet Mærkværdigt ved den, naar man 
seer hen til den store Maskinkraft, og naar man veed, 
at Skibet var meget let lastet. Dels Dybgaaende var 
nemlig ved Afreisen kun 7m. 90 isledenfor 9'". t 4, som 
det skal have med fuld Last inde. 

En af de bedste Overfarter, delle Skib bar gjort, 
er den fra Liverpool til Qvebek og tilbage. Saavel Ud
touren som Bjemtouren medtog 8 Dage 22 Timer, 
hvilket giver en Middelhastighed af l 2.9 I{nob. 

Fra den sidste Tour hentes følgende Oplysninger : 

Dybgaaende { for · 
agter 

Styrlastighed ... 
Middeldybgaaende 

Damptrykket 
Vacuum .. 

Ved Arreisen Ved Ankomst 
rra Qvcbck til Liverpool 

. 7m.465 6 "' .398 
7 - 990 7 - 008 

. 0 - 525 

. 7 - 727 
Hjul-1\laskinen 
103 a 108 c. 

63 

0 - 610 
6 - 70::l 

Skrue-1\lasllineu 
98 a 103 C. 

66 
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Omdreininger i Minuttet .. 
Gjennemsnitsforbrug af Kul 

om Dagen ....... . 
Gjennemsnitsforbrug af Kul 

om Dagen for begge . . 
lndiqueret Hestekraft . . . . 

Hjul-Maskinen 

10.5 å 11.0 

171 

Skrue-l'tlaskioen 

36 å 37 

204 Tons 

375 Tons 
3411 4866 Ileste 

for begge 8277 Heste 
Kulforbruget for hver indiqueret Hest i Timen er 

temmelig høit. Det gaaer op til 1 k. 879, men Journalen 
gjør opmærksom paa, at Kullene vare slette og af blan
dede Sorter. 

For at bedømme disse Resultater kan man sammen
ligne dem med dem, der ere hentede fra nCunardu Com
pagniets Skibe, der i Aarene 1859-60 og 61 have været 
brugte paa New York, Boston og Liverpool-Routen. Det 
fremgaaer af en Rapport, som er indgivet til Parlamentet, 
og i hvilken Afgangs- og Ankomsttiden er anført, at 
Medium af Overfartstiderne fra Liverpool til Boston har 
i disse 3 Aar været 13 Dage 15 Timer 14 Minutter, 
og fra Boston til Liverpool over Halifax 13 Dage. 
Fra Liverpool til New York, over Queenstown for at 
hente Posten, har Gjennemsnitstiden været 12 Dage 
17 Timer 13 Minutter; Hjemtouren 11 Dage 4 Timer 
56 Minutter. •Great Eastern" har gjort smukkere 
Reiser, men dens Overlegenhed er ikke af stor Be
tydenhed , naar man lægger Mærke til, at den her af 
Rapporten uddragne Hurtighed er et Medium af alle Com
pagni-Skibenes Farter, og at der blandt disse natur
ligviis maa være enkelte, der ere mindre gode, saa at 
det er rimeligt, at de bedste af dem gjøre Reisen til 
New York meget nær i samme Tid som nGreat Eastern.• 

Br. Laird fra Birkenhead bar udstillet Modellen 
til en Pantserfregat, der har den største Lighed med 
nNorthumberlandu, og hvis Hoveddimensioner ere føl
gende: 
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Længde 121 m. 88 
Brede . 18 - 28 
Dybde 12-49 
Drægtighed . . . . . 6970 Tons; 

men hvad der mere end denne fortjener en særlig Op
mærksomhed er hans Model til II Connaught«, der farer 
i Postfart paa frland. 4 Skibe af samme Størrelse fare 
paa denne Route: 11Connaught«, 11Ulster11 og 11Munster11, 
byggede af Hr. Laird, og den fjerde "Leinstern fra Hr. 
Samuda i London. 

Connaught's Hoveddimensioner ere : 
Længde ..... . 
Brede . . . . ... . . . 
Middel-Dybgaaende .. . 
Tilsvarende Deplacement 
Drægtighed ..... . . 
l\Iiddelspantsareal under Vandet . 
nominel Hestekraft ....... . 

106 "'. 40 
10 - 60 
3 - 88 

1921 Tons 
. 2039 -

3o m.471 

700 Heste 
indiqueret . . . . . . . . 4751 
indignerede Heste for hver Qvadratmetre i Mid-

dels pantet . . . . . . . . . . . . . . 150 
Ved de officielle Forsøg paa den udmaalle Linie 

skal dette Skib have opnaaet en Hurtighed af 18.07!) 
l{nob eller af 20.75 11 statute miles11. 

Bunden er ganske tlad, med en stor Skarphed for 
og agter. Forskibet er kileformet med et meget ringe 
Udfald foroven, men fra Forstævnen incllil Maskinen er 
der et let Dæk (spardeck), der ved en skarp Bøining 
iborde falder sammen med det Opstaaendr. ved Løn
ningen. Som en Følge af dette Dæks eiendommelige 
Dannelse kan Skibet sætte Næsen i Søen uden at tage 
Vand ind og uden at faae Stød, der standse Farten eller 
frembringe Rystelser. Rattet staaer paa den brede Bro 
lige over Maskinen. Der er ingen Hytte, men kun et 
lille Ruf agter. Reisningen bestaaer af 3 overordentlig 
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lette Skonnertmaster, og Roret udmærker sig ved sin 
Størrelse. 

Disse Skibe ere byggede af Jern; Kjølen og Kjøl
svinet ere i eet Stykke og af Pladejern, som er om.736 
høit og orn.0158 tykt. I{jølen forstærkes paa begge 
Sider ved to Jernbaand paa om.228 X om.028. Span
terne dannes af Vinkeljern paa om.126 X Om. 076. 
De staae midtskibs, paa et Stræk af omtrent 30 m, 
om .45 fra hverandre; for og agter er Afstanden imellem 
dem om.507. Spanterne have paa Indersiden et forkeert 
Vinkeljern paa om.076 X om.076 X om.0095. Bund
stokspladerne ere Om. 45 høie , deres Tykkelse er 
oro .0126 i Maskinrummet og om.011 foran og agten
for dette. Vinkeljernene, som ere anbragte paa Bund
stokspladernes inderste Kant, ere enkelte og af samme 
Dimensioner som de forkeerte Vinkeljern paa Spanterne. 
Klædningen er om.014 midt paa Skibet og om.0158 i 
Bunden. Denne Tykkelse aftager 15 m fra Midten af 
Skibet for- og agterefter til en Tykkelse af Om. 011 i 
Overskib et og Om. O 126 i Bunden. 

Skibene synes saaledes at være temmelig solid byg
gede, men have dog ikke nogen overdreven Styrke, da 
de, paavirkede af de mægtige Maskiner, faae en meget 
stærk Rysten, som navnlig føles agter. 

De Hastigheder, vi have fremført, ere fra et ab
solut Standpunct betragtede betydelige; men, sammen
ligner man dem med den uhyre Kraft, Maskinerne ud
vikle, forbauses man over et saa ringe Resultat. Dette 
hidrører uden Tvivl fra, at Skibet, ved at tvinges igjennem 
Vandet, skyder Søen foran sig næsten heelt op til Løn
ningen og saaledes faaer en directe Modstand at be
kæmpe, som er langt større end den, der grundes paa 
det angivne Middeldybgaaende. Den almindelige Maade 
at beregne Modstanden paa bliver altsaa her feilagtig. 

Dronningens » Yachtu "Victoria & Albert" er langt 
heldigere, hvad Hastigheden sammenlignet med Maskin-
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kraften angaaer, uagtet dens absolute Hastighed ikke 
naaer op til nConnaughts•. Dens Hoveddimensioner ere: 

Længde mellem Perpendiculairerne 9 t m. 41 O 
Brede . . . . . . . . . . . . 12 - 264 
Dybde i Lasten . . . . . . 7 - 310 
Drægtighed (gammelt Maal) 2343 Tons 
Midde! Dybgaaende 4 m. 230 
Deplacement med dette Dybgaaende . 2000 Tons 
Middelspants Areal . . . . . . . . . . 27on .000 
nominel Hestekraft . . . . . . . . . . 600 Heste 
indiqueret . . . . . . . . . . 2980 -
indiquerede Heste paa Qvadratmetre 80 
Hurtighed paa den udmaalte Længde 16.827 Knob 

Ved de officielle Forsøg gjorde nConnaught<1 lidt 
over 1 Miils Fart mere end "Victoria & Albertu, men 
dens relative Styrke er ogsaa dobbelt saa stor som det 
sidste Skibs, og man maa vel tillægge Hurtigheden en ganske 
særlig Betydning, for med slige Offre at vinde et Qvar
teer paa en Overfart af 3½ Time. Forøvrigt er en saadan 
Øden med Kraft berettiget, naar det kommer an paa at 
sikkre sig en regelmæssig Postforbindelse: drevet frem 
af sin umaadelige Hestekraft gjennemskærer • Connaught u 
Søen, hvor oprørt den end er, og lider kun en ubetyde
lig Forsinkelse, naar andre Skibe ikke vilde være istand 
til at komme over det irske Hav. 

nConnaughts,, Maskiner komme fra d'Hrr. Ravenhill 
Salketl & Comp., der have overtaget Millers Fabrik efter 
dennes Død. Det er Hjulmaskiner med oscillerende Cy
lindre og en nominel Hestekraft af 700 Heste. Disse 
Maskiner, der udmærke sig ved deres Størrelse og ved 
deres gode Gang, have de samme Hovedtræk som alle 
oscillerende Maskiner; og Fabrikanterne, der ikke have 
bestræbt sig for at pynte paa dem ved nye Opfindelser 
og skjøre Mechanismer, synes tverlimod kun at have 
lagt an paa at afskaffe alle o\'erflødige Dele for at komme 
til den høieste Grad af Simpelhed. 
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Cylindernes Diameter er 2m .48 og Stempelslaget 
l in.98; hver af Cylinderne har to Glidere, der ere an
bragte saa nær som mulig ved Udstrømningstapperne; 
der er ingen Stephensons Qvadrant til Gangens Skift
ning, idet denne udføres ved den sædvanlige Baand
mechanisme; der er to Luftpomper med halv Trunk og 
Klapventiler af Kautschuk. Spildevandskasserne, der ere 
anbragte verticalt over Luftpompestængerne, ere tillukkede 
foroven og danne store Luftbeholdere. Luftpomperne 
faae • deres Bevægelse directe fra Cylinderne. Hjulene, 
der ikke have nogen ydre Forstøtning, have deres Pande
leier i selve Skibssiden; de have bevægelige Skovler og 
ere mærkelige ved deres Størrelse. Deres Diameter er 
1 om .60, og Skovlerne ere 1 m .52 i Kant. 

Kjedlerne ere i 8 adskilte Dele, hvoraf de 4 ere 
samlede foran, de 4 agtenfor Maskinerne. De ere 
efter det almindelige Rørsystem. Den samlede Op
hedningsoverflade udgjør 1559om altsaa 2 Om. 165 for 
hver nominel Hest. Kjedlerne vare oprindelig bestemte 
til at arbeide med et Tryk af 20 il paa Qvadrat Tommen, 
og Ventilernes Maximumbelastning var indrettet herefter. 
Dette Tryk giver 1 k. 405 paa Qvadrat Centimetren, eller 
en Qviksølvssøile af 103•m.34, Det er ikke noget høit 
Tryk, men det, som almindelig anvendes i England saavel 
til Orlogs som til Coffardies - forresten er dette Tryk 
senere blevet forøget. Den indiquerede Hestekraft er 
under Forsøgene gaaet op til det store Tal 4751 fleste, 
men det Forunderlige heri forsvinder, naar man lægger 
Mærke til Ophedningsoverfladen, som er meget betyde
lig sammenlignet med den nominelle Hestekraft. 

Disse Postskibe - 11Connaught«, 11Leinster11, 11Ulster11 
og 11Munsteru - have begyndt deres Postfart i October 
1860 og have uden Afbrydelse fortsat den siden. Af 
en Beretning, som Hr. l\'.I. W. Waston har oplæst for 
"Society of civil ingeneers" i London, om disse Skibes 
Virksomhed, uddrage vi følgende: 

Tidukrift for Savæsen, VIII. 20 
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n Modtagelsesprøverne havde allerede udviist, at disse 
4 Skibe i Hurtighed staae meget nær ved hinanden; det 
Samme har senere gjort sig gjældende. Saaledes er 
,,Connaughts11 korteste Tour over det irske Ilav paa 
31 14m, hvilket giver en Hurtighed af 17. 38. nLein
steru, "Ulsteru og nl\1unsteru have paa deres hurtigste 
Tour respective brugt 31 20m, 31 t 8"' og 3122m, hvilket 
giver Hastighederne 16. 85, 17. 03 og t 6. 69. 

Ved Beretningens Oplæsning havde disse Skibe 
uafbrudt været i Tjeneste i 2 Aar og 5 l\laanetler i 
alslags Veir. 

•Connaught• havde i denne Tid gjort 1064 Tome 
med en Middeltid af 31 51 m. 5 og altsaa en Uastighed 
af 14. 56. 

"Leinstern havde gjort 919 Toure paa 3152m .5 og 
med en i\Iiddelhastighed af 14. 50. 

"Ulsteru havde gjort 925 Toure paa 31 55'" og med 
Middelhastighed 14. 35; og 

,.)Junsteru havde 920 Toure paa 31 58m og en 
)Jiddelhastighed af 14. 16. 

Kulforbruget har i Løbet af de første Maaneder 
ræret langt større, end man ventede; Damptrykket var 
dengang mellem 129 og 144 cm., men senere har man, 
ved fornuftige Forholdsregler, seet sig island Lil betyde
lig at forringe Kulforbruget, uden at Fartliden e·r bleven 
formindsket meer end et Par Minutter, og uden at man 
nogensinde er kommen senere end den fastsatte Tid. 

l{jedlerne i • Ulsteru og "l\lunster« have Overhed
ningsapparater, der imidlertid hverken med Hensyn til 
Fart eller Kulbesparing have afgivet nogen Fordeel. 
Disse to Skibe tilsammen have saaledes gjort 1847 Toure 
med en Middelvarighed af 31 56ra. 5, allsaa en Hurtig
hed af 14. 2, og med et Kulforbrug af 30, 35 Tons 
iberegnet det meget betydelige Quantum Kul, der bruges 
til at sætte Dampen op, medens nLeinster« og 11Con
naught«, som intet Overhedningsapparat have, tilsammen 
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have gjort 1983 Toure med en ~Jiddelvarighed af 3•52m, 
altsaa en Fart af 14. 53 , og et Forbrug af 30. 05 
Tons.11 

Br. Samuda har udstillet Modellen til nLeinster• 
og til flere interessante Skibe, blandt hvilke vi ville 
nævne 11Tamar11 paa 2864, 11[\fassiliau, 11Mysore11 og 
11 Rangoon II paa 2100 Tons, der alle fare for "Peninsular 
und Oriental Company11. 

Disse Skibe have Maskiner med verticale Cylindre 
og directe Forbindelsesstænger, der gaae under Navn af 
11 Elammer-Maskiner11. Denne Art Maskiner, der i lang 
Tid bar været foretrukket i Transportskibe paa Grund 
af den ringe Plads , de optage, begynder at komme i 
Brug i Postskibe med stor Hastighed. 11Mysores11 og 
,,Rangoons• Maskiner fra Humphrey & Tennant ere Mage 
til »!\looletans" og ere efter Woolfs []øi- og Lavtryks
system. Man kan slutte sig til de Resultater, de ville 
give, af Mooletan, der allerede i længere Tid bar været 
i Fart, og med Hensyn til hvilken vi have indhentet føl
gende Oplysninger: 

Den store Cylinders Diameter 
Den lille Cylinders Diameter . 
Stempelslaget . . . . . . . . . 
Rør-Conderisatorens Røroverflade 
De 4 l{jedlers Ophedningsoverflade 
Overhedet Damp . . . . . . . . . . 
Trykket paa Kjedlerne bestemt til . 
nominel Hestekraft 

2m.437 
1 - 0\11 
0 - 941 

agoom.ooo 
445om.oo 

106 em. 

400 Heste 
indiqueret . . . . . . . . . . 1734 
Kulforbrug i Timen .......... 1585k.OO 
Kulforbrug i Timen for indiqueret Hest Ok. 914. 

11Poonah •, der er Mage til •Mooletan II og lige som 
denne farer for 11Peninsular and Oriental Company .. , er 
bygget i »Thames ironworks•, Blackwall: 

Længde 123m. 00 
Brede . . . . . . . . . . . . . 12 - 53 

20* 
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Dybde i Lasten . . . . . . . . . 9 .15 
Drægtighed (builders measurement) 2596 Tons 
Deplacement . . . . . . . . . . . . 2370 -

Maskinerne, leverede af Hr. Humphrey, ere l\lage 
til "Mooletans • 

Fire Løb, langs den udmaaalte Linie i Stokes Bay, 
give følgende Resultater: 

Tid Fort Omdreininger 

1 ste Løb 4 m. 4 s. 14. 754 64 
2det 4 - 52 - 12.329 64 
3die - 4 - 11 - 14.342 61 
4de 4 - 51 - 12. 371 63 

Gjennemsnit 13. 391 
Damptrykket 129 cm. Vacuum 63. 

Totalvægten, af hvad der fandtes i Skibet af Vand, 
Kul o. s . v., var 893 k. Skibet havde ingen Styrlastig
hed. Dybgaaende 6"'.66. Med fuld Fart dreier Skibet 
heelt rundt i 8 m. Roret bevæges ved Hr. Humphreys 
hydrauliske Apparat. 

D'Hrr. Randolph, Elder & Comp. i Glasgow have 
udstillet l\lodeller af flere Skibe, blandt hvilke især et 
stort Jern-Transportskib, (Troop ship), der er bygget hos 
dem, fortjener Opmærksomhed. 

Længde . ... 
Brede .......•... 
Dybde i Lasten . . . . . . 
Drægtighed (gammelt Maal) 
Deplacement . . . . 
Største Dybgaaende 
Middelspants Areal 
nominel Hestekraft 
indiqueret Hestekraft*) 
Hastighed ...... . 

10 - 05 
3394 Tons 
3962 -

6 m,390 
69 on,4s9 

750 Heste 
3000 -

13. 75 

•) Den indiquerede Hest er overalt paa 75 Kilogrammetre. 
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Kulforbrug i Timen . . . . . . . 2000 k. 
Kulforbrug for hver Hest i Timen O k. 66 

Dette Skib har Woolfs Høi- og Lavtryksmaskiner 
modificerede af d'Hrr. Randolph Elder & Comp. med 
det Maal, at faae saa megen Nytte som mulig af den 
forbrugte Damp, og altsaa at naae saa stor en Besparelse 
i Brændsel, som det lader sig gjøre. De benytte derfor 
en ~eget betydelig Expansion, idet Dampen udvider sig 
til 9 Gange sin oprindelige Tæthed. For at forhindre 
Afkøling omslynges den lille Cylinder af Damp, og paa 
samme Tid er Dampen overhedet til 60 ° over Mætnings
temperaturen. Der anvendes Rørcondensation, og Kjed
lerne fødes med fersk Vand. 

Hjul-Postskibene nLimau og n Bogota« ere de første, 
hvor disse Maskiner ere blevne anvendte, og de have 
givet følgende Resultater ved Admiralitetets Forsøg: 

Gjennemsnitsfart . . . . . . 13. 0 
Kulforbrug for hver Hest 1 k. O til 1 k. 25 i Timen 
Overhedning . . . . . . . . 36 ° C. 
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Liste over den engelske 
I 

Længde 

~ Skibe Kano- Dræg- Resle- Dyb-
imellem ner Lighed krart gaaende 
Perpen- i Dræg-
diculai- Kjolen storste 

lighed 
rcrne 

l'antser-Frcgatter: Tons 

59.•3~, Agincourt ..•.. . 37 G621 1350 25.' 8" 400.1 
" 354.' Ok" 59.• 3,~" 

Minotaur ...... 37 6621 1350 25. 8 400. 354. 0~ 50. 3i 50. 3-} 
Northumberland . . 37 6621 1350 25. 8 400 . 354. O¼ 50. 3,\- 59.3½ 
Achilles .. . . . . 30 !i079 1250 26. 3½ 380. 338. Oi 56. 3J 58.1¾ 
Dlack Prince ... . 40 6109 1250 26. 9 380. 2 337. 7.\- 58. 4" 58.4 
\Varrior .. . ... 40 !il09 1250 26. 3½ 380. 2 337. 7f 58. 4 58.4 
Hector .. . .. . . 32 4089 800 24. 8 280. 2 241. 61- 56. 5 5G.5 
Valianl . . . . . . . 32 4063 800 24. 8 280 . 0 241. 4~ 56. 3 56.3 
Defence .... . . . 16 3720 600 24. 11 280 • 238. 5½ 54. 2 54.2 
Resistance .. . . . 16 3710 600 24. 10 280. 238. 6i 54. "I 54. 1 
Prince Albert ... 5 2529 500 20. 0 240. 206. 4-. 48. 0 48.0 
Caledonin . . . . . 35 4125 1000 25. 10,!- :a3 . 231. 3~ 59. 2 57.11 
Ocean . . . . . . . 35 4047 1000 25. 10+ 273 . 1 232. !)~ 58. 5 57. 2 
Prince Consorl . . 35 4045 1000 25. 10½ 273. 1 232. 8¾ 58. 5 57. 2 
Royal Alfred .... 35 4045 800 25. 10t 273. 232. 8~ 58. 5 57. 2 
Royal Oak ..... 35 4056 800 25. LO½ 273. 232. 8{ 58. 6 57. 3 
Zealous ...... 16 3716 800 25. 3 252. 213. !l{- 58. 7 57. 2 
Royal Sovereign .. 5 3963 800 22. 11 240. 7 201.11¼ 62. oi 6 I. 31 
Favourile .••••. 8 2186 400 20. 5 225. 1!)4. 2-~ 46. !l 46. 0 
Research . . . . . . 4 1253 200 14. 0 195 . 1GB. 3k 38. 6 37. 5 
En terprise ... . . 4 900 !GO 14. 4½ 180. 152. 8k 36. 0 34.11 

Flydende Batterier: 
Erebus . . . . . . . 16 1!)54 200 8 • 9 186.8½ 156. 2 48. 6 48. 6 

Terror .. . . . . . 16 1971 200 8. 9 166. 3 157. 1¼ 48. 8 48. 6¾ 

Tbunderboldt . .. 16 1973 200 8. !) 186. 11 157.10 48. 5¾ 

Etna ........ 16 1588 200 8. 2 186. 157. oi 43.11 43. 0 
Glatton ....... 14 1535 150 8. 9 172. 8 144. 4¾ 45. 2i 44. 8 1 

Thunder ...... 14 1469 150 8.11 172. 6 140. 43.11 43. 5 
Trusty . . . . . . . 14 1539 150 8. 8 173.0¼ 145. 3½ 45 • q 144. 7~ 
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hrines Pantserskibe. 

I "s -0 I ~ g-: C 
I .. 

"'"' "'.., <Il 

Anta~es at i:= "' = ;; >C:: C >CO - C ._ 

!l ~ .. ·- .. 0 ., "' ... s... (I) -~ '""Q,);,; =·~:: Sat i Vandet kunne smiles i c.,tll 
.., __ 

c., C ._ Bemærkninger "-0 - ., .. ~:;; ~ ._ eo 
Vandet t D C: C: Ul = t:0 s.. = c::"'O 

0 "' ;~ t:.O O r= t:D C/l ~ til ~;:;i .. - "C " Q, i3i= .,. "' e:;:~ ;:i-"' i:: til til 

:t .t Æ 
l\larts 1864 Jern 
Juli 1863 . 
.Mai 1864 . 

30.Scplbr.1863 . 
17. Febr. 1861 . 408 02 500 Canal-Flaadcn 
29. Dccbr. 1860 . 13.340 1868 15.208 do. 
26.Septbr.1862 . 

Juni 1863 . 
24. April 1861 . 744 72 816 do. 
11. - 1861 . 716 56 772 do. 

Scptbr. 1863 . Taarnc 
24. Octbr.1862 Træ 
10. Marts 1862 . 
26. Juni 1863 . 

August 1863 . 
10.Septbr.1862 . 

Scptbr. 1863 ' Scptbr. 1863 • ·Taarne 
Junuar 1864 . Rccd 
August 1863 ' . 
l\Jai 1863 . . 

I 

19. April 1856 Jern 279 272 551 Har ikke ,æret 
ude 

26. - 1856 . 683 893 1.576 Paa Station i N. 
Amerika 

22. - 1856 • 1.227 64 1.291 Har ikke ,·æret 
ude 

5. - 1R56 Træ 831 4 835 do. 
18. - 1855 • 1.745 250 1.995 VariMiddelhavet 

i 1855 og 1856 
17. - 1855 . ·662 238 900 do . 
3. Mai 1855 

I 
. 2.310 127 2.446 1 ) Har ikke været 

ude. 

1
) I Reparationsudgifterne er beregnet Omkostningerne ved Pramme. 

-



Den engelske Pantserfregat "Royal Oak". 

Som allerede tidligere nævnet heri 11Tidsskriftetu og 
nærmere fremstillet i den foregaaende Artikel, besluttede 
man sig i England til, dengang de pantserklædte Skibe 
begyndte at fortrænge Trækrigsskibene, at lade 6 af den 
nye Classe 91 Kanons Skruelinieskibe, der endnu stode 
under Bygning, forundre Lil pantserklædte Fregatter. Af 
disse Skibe er nRoyal Ouku, som byggedes i Chatham, 
først blevet færdigt; det sattes i Vandet i Efteraaret 
t 862, fuldførtes i Løbet af Vinteren og det paafølgende 
Foraar, underkastedes de sædvanlige Prøver og er nu 
som et af Flaadens Skibe indlemmet i den engelske 
Canalflaade. Da "Royal Oaku synes at være lykkedes 
over Forventning, baade som Sei!skib og Manoeuvreskib, 
saa at det i flere væsentlige Ilenseender staaer over de 
tidligere fuldførte Pantserskibe i England, skulle vi om
tale det noget nærmere, navnlig hvad Resultatet af de 
Prøver angaaer, det har været underkastet. Mærkeligt nok 
er det, at, medens man i England lige fru Panlserskibenes 
første Opkomst har havt saa Meget at indvende imod 
det blandede Bygningssystem, Foreningen af Træ og 
Jern, og alene har villet indføre dette for de conver
terede Skibes Vedkommende, saa skal dog det første 
af denne Art Skibe være det, der efter alle Solemærker 
vil gjøre mest Lykke i Flaaden. I Frankrig begyndte 
man, som bekjendt, med Pantserskibe efter det blandede 
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System, men gik senere over til, formodentlig paa\'irket 
af de engelske Constructioner, at bygge et Par Fregatter, 
udelukkende af Jern; men denne Bygningsart synes man 
allerede at have forladt, for at gaae tilbage til det op
rindelige System. I England bygger man jo nu ogsaa 
Skibe af Træ og Jern efter Reeds Methode. 

Skibets Skrog er ikke stygt; skjøndt det er en stor og 
tung Kolos, ere Formerne smukke og afvige ikke meget 
fra de oprindelige, bestemte for det 91 I{anons Linie
skib, kun at det øverste Dæk er skaaret bort. Pantser
klæ9ningen naaer fra Stævn til Stævn, og fra 6-8 Fod 
under Vandlinien indtil øverste Dæk. Forstævnen er 
tilbagefaldende, med en rund, fremspringende Bue i 
Vandgangen, og Agterdelen ender sig i det skarpe Tag, 
der dækker over Roret og Skruen. Reisningerne, der 
ligne dem paa II Defence", ere unegtelig stygge og klun
tede - men Øiet maa vel efterhaanden vænne sig til 
disse fra de tidligere Reisninger afvigende Former, der 
ere dannede mere til N) tte end til Fornøielse. An kere, 
Kjæder, Styreapparater o. s. v. ere beskyttede paa den 
hensigtsmæssigsle Maade. 

Indenbords er Skibet smukl at see til og Pladsen 
rummelig. Paa øverste Dæk fører del tre 110pundige 
Armstrongere foruden de reglementerede Fartøiskanoner 
og Feltskyts. Commandohuset er anbragt tæt agtenfor 
Stormasten, og ved Siden af Rattet findes et elektrisk 
Telegraph - Apparat. Dette Dæk, der ligger ovenfor 
Pantserbeklædningen, er kun beskyttet af en Træreling 
med de derpaa anbragte Finkenetter. Batteridækket -
der som anført er beelt beskyttet ved udenbords Pantser 
og derfor ikke belemret med pantserklædte Skodder for 
og agter - er fuldkommen ryddeligt og armeret med 
24 Stkr. 68pundige glatløbede 95 Centners Kanoner og 
8 Stkr. 11 Opundige Armstrongere. Kanonportene, hvis 
Bøssebænk ved Midten af Skibet er 8 Fod 3 Tom. over 
Vandet, staae hinanden noget nærmere end i Jern-
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skibene, dog er der Plads nok til Kanonernes Beljening, 
og, da Batteriet er meget høit, bliver Dækkel ingenlunde 
trangt eller belæmret. Mandskabet skaffer paa Banjerne, 
lnor Bordene ere opstillede, saa at Bulteriet ogsaa er 
frit for disse med deres Tilbehør; dette Arrangement er 
dog i andre Henseender ikke saa hensigtsmæssigt, efterdi 
Banjerdækket er ganske tillukket, uden I{ooine i Skibs
siden, og Mangelen paa Lys og tilstrækkelig Luft er saa 
følelig, at Skibet neppe vilde egne sig til Ophold i et 
varmt Klima. Der er vel anbragt et fortrinligt Venlileer
Apparat, hvorved Luften hurtig føres op og ned, deels 
fra øverste Dæk, deels gjennem Batteriportene; men delle 
virker dog kua med sin fulde Kraft, naar del Llæser 
frisk, eller Skibet er i llevægelse. Ligger det tilankers 
i stille Veir og i et varmt [{lima, da vil der sikkert blive 
megel beklumret om Læ. 

Maskinen er paa 00 Uesles [(rafl, forfærdige I af 
Maudslay, Field & Søn. Den er forsynet med Maudslay
Griffiths Skrue, der er 19 Fod i Diameter og 3 Fod 
IO½ Tom. lang, med en Sligning af 27{ Fod. Stig
ningen kan forandres fra denne Grændse ned til :12 Fod, 
men for al udføre delle maa Skibel i Dok, da Skruen 
er fasl, ligesom paa den franske l\larines Skibe. St)1rc
apparatel er ganske simpelt, indrettet efter det ældre 
System, og det arbeider fortrinligt, ligesom Skibet let 
lystrer sit Hor. Alt indenbords Arbeide er smukt og godt, 
der er ikke i nogen Henseende sparet paa Udsl)•re t, 
paa faste Apparater og løst Inventarium. 11 Dog har 
det," siger ca Beretning fra Chatham , »to alvorlige 
Mangler eller Feil. Pantserpladerne, der cre udmærket 
godt og solid befæstede til Skibssiden, ere bollede til 
denne med galvaniserede Bolte; og enhver Skoledreng 
kjender de sørgelige Følger af at bringe Jern, Zink og 
salt Vand i Ilerøring med hverandre. Den anden Feil 
er den, at Pantserpladerne blive tyndere imod For- og 
Agterstævnen. For disse to Feil bærer Værfte"l i Chatham 
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ingen Skyld, de hidrøre begge fra • høiere Ordre"; men 
de ere i høi Grad betænkelige og findes paa alle de 
jernklædte Skibe, der nu ombygges paa de kongelige 
Værfter. Dog hedder det sig, at Admiralitetet er ifærd 
med at opgive denne Formindskelse af Pantserpladernes 
Tykkelse imod Stærnene, og at for Fremtiden Plankerne 
paa Skibsklædningen ville komme til at løbe spidsere ud 
istedenfor Pladerne. 11 

Den første officielle Prøve med "Royal Oak II an
stilledes i Stok es Ila y, Vest for Portsmouth, den 15de 
Juni i smukt Veir, laber T{uling og ingen Sø. For fuld 
Kraft opnaaedes, som Middelværdi af Farten i 6 Løb 
forbi Mærkerne, 12,53 Knob, hvilket var een Knob mere 
end den forud beregnede Fart, og Resultatet betragtedes 
derfor som overordentlig gunstigt. Dog skal del be
mærkes, at den Fart, som de engelske Krigsskibe op
naae rnd de officielle Prøver, efter Englændernes eget 
Udsagn ingenlunde kan ansees som den, Skibet senere 
paa sine Reiser vil kunne naae; der maa ialmindelighed 
trækkes 1 a 2 Knob fra ; ved Pl'0verne amendes fortrinlige 
Kul og meget Avede Fyrfolk, og Enh\'er anstrenger sig af 
yderste Evne for at frembringe det gunstigste Resultat. 
En saa høi Spænding af Dampen uden Expansion, som 
opnaaes paa Prøverne, drives det saa at sige aldrig til 
senere paa Reiserne . Temperaturen paa Dækket var 
16 ° Reaumur, i Maskinrummet høist 20 °, og i Fyr
rummet steg Thermometeret indtil 39 °. 

Maskinerne i "Royal Oak • ere Mage til dem i 131 
Kanons Linieskibet "Marlborough 11 (for Tiden Admiral 
Smarts Commandoskib i Middelhavet). Dette Skib, fuldt 
rustet, prøv_edes den 1 ste Juni 1858; dets Længde mellem 
Perpendiculairerne 245 Fod 6 Tom., største Brede 61 
Fod 2½ Tom., Dybgaaende agter 2i Fod 3 Tom., for 
25 Fod 4 Tom., Deplacement 6050 Tons; den opnaaede 
·Middelfart 1 t ,23. "Royal Oak", prøvet den 15de Juni 
1863 , er 2i3 Fod langt mellem Perp., 58 Fod 5 Tom. 
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største Brede, Dybgaaende agter 25 Fod 7 Tom., for 
23 Fod 8 Tom., Deplacement 7400 Tons; Fart 12,53. 
Denne Sammenligning er ikke uden Interesse. 

Den 16de Juni fortsattes Prøven med Fyr under to 
Kjedler (en Trediedeel af Antallet), og med denne for
mindskede Kraft gjordes først 6 Løb frem og tilbage 
forbi Mærkerne med en Fart i Middeltal af 7,98, og der
efter nogle Dreininger. Med Roret 26 ° Bagbord gjorde 
Skibet en heel Cirkel i 7 m. 27 s. og med Roret 2g½ 0 

Styrbord en lignende Cirkel i 7 m. 50 s., Diameterne 
lidt mere end to Gange Skibets Længde. Der var 8 
Mand ved Rattet, og Skibet lystrede strax Roret ved 
dettes første Bevægelse - et stort Fremskridt fra de 
tidligere Pantserskibe. 

Den 17de Juni, under et ligesaa gunstigt Veir som 
de foregaaende Dage, fortsattes og sluttedes Prøverne, 
idet der først tændtes Ild under 4 Kjedler (to Trediedele 
af Antallet). Den opnaaede Fart i Middeltal 11, 13. Med 
Roret 26½ 0 Styrbord dreiedes rundt igjennem en Cirkel 
i 6 m. 14 s., og med Roret 26 ° Bagbord dreiedes rundt 
i 5 m. 44 s. Der blev da tændt under alle f{jedlerne, 
sat fuld l{raft paa, med 62 Omdreininger i Minuttet, og 
med Roret i Borde gjennemløb Skibet en heel Cirkel i 
5 m. 25 s. Denne Dag var der kun 6 Mand ved Rattet. 

Den indiquerede Hestekraft med fuld Kraft den første 
Dag, Prøven anstilledes, var 3704, og med 4 I{jedler, 
den tredie Dag, opnaaedes 2998 Hestes Kraft. 

"The Royal Oak • , hedder det i en Beretning om 
Prøverne, 11maa ansees som i enhver Henseende vel 
lykket, hvad dets Damp- og Styre - Egenskaber angaaer. 
Det er et uomstødeligt l\esultat af de tre Dages Prøver, 
at denne Fregat, naar der sees hen til dens Maskinkraft 
og Deplacement, er det hurtigste Skib i hele den en
gelske Flaade, og at dens Styreevne staaer over ethvert 
af de andre Skibes paa Listen, som ere større end 
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Kanonbaade. At den for fuld Kraft gjennemløber en 
Cirkel i mindre end 5½ Minut, er, naar Hensyn tages til 
dens store Dimensioner, et Beviis paa dens udmærkede 
Evne til at lystre Roret. Skibets Rystelser under Damp 
vare vel stærkere end paa noget af Jern-Pantserskibene, 
men meget - meget ringere, end man vilde have følt 
paa et Træskib under dets Prøver. • 



Den danske Flaade i 1803. 

J en lille skreven Piece, forfattet af en dansk Soofficeer, 
som tog Tjeneste i 1\ orge, og skjænket til en af haas 
Venner i Danmark, findes en Fortegnelse over Flaa
dens Skibe, deres Størrelse m. m., den 1 ste Januar 
1803. Dette ~1anuscript, der velvilligen er overladt os 
til Afbenyttelse af en af den nævnte Officeers Slægt
ninge, er skrevet i en humoristisk Tone, krydret med 
Vers, og var vel neppe betænkt til Olfentlighed; men, da 
det indeholder flere ikke uinteressante Data om Flaaden, 
saaledes som denne saae ud for 60 Aar siden, og da 
vi have Grund til at ansee disse for temmelig paaliclelige, 
navnlig ved at sammenholde dem med det II Bidrag li! 
den danske Flaacles Ilistorie 11, som findes i "'fidsskriftetu 
for 1856, Pag. 145 o. f., skulle vi tillade os at meddele 
et Uddrag af Piecen. 

Ifølge Forfatteren talte den danske Flaacle cl. I ste 
Januar 1803 følgende Skibe: 

A. 18 Linieskibe, nemlig: Waldemar og Nep
tunus hver paa 80 Kanoner; Norge, Dannemark, 
I{ronprinds Frederik, Prindsesse Sophie Fre
d e ri c c a , A r v e p r i n d s F r e d e ri k , I{ ro n p ri n d s e s s e 
:\laria, Justitia, Trekroner, Skjold, Odin, Fyen 
og Nordstjernen, hver paa 74 Ifan.; samt Seyeren, 
Prindsesse Lovisa Augusta, Ditmarsken og 
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:\lars, hver paa 64 Kan. De to første, byggede respec
tive af E. W. Stibolt og B. Gerner, vare 184 Fod lange, 
48' 8" brede og armerede med 30 Slkr. 36 Pd., 30 Stkr. 
24 Pd. og 20 Stkr. 12 Pd. Ran. Waldemars største 
Dybgaaende var 21' 6", Neptun u s's 20' 9". 

Norge, bygget af Boh\enberg, var 176 Fod langt, 
4 7 Fod bredt og stak 20' 6" agter; det var armeret med 
28 Stkr. 36 Pd., 32 Stkr. I 8 Pd. og 8 Stkr. 12 Pd. 
Kanoner, samt 6 Stkr. 36 Pd. og 4 Stkr. 12 Pd. Carro
nader. Danne mark, efter Stibolts Tegning, havde om
trent samme Dimensioner, men kun 24, 18 og 16pundige 
l{anoner, og alle de 10 andre 74 Kanons Linieskibe, 
som vare efter Tegninger af B. Gerner, havde en Længde 
af 172 Fod, Brede 45' 6", største Dybgaaende 20' ~", 
underste Batteries Bøssebænk 5' 3" over Vandet og vare 
armerede med 28 Stkr. 24 Pd., 28 Stkr. I Pd. og 
18 Stkr. 8 Pd. Kanoner. Af de 64 lfanons Linieskibe 
var Se ye ren bygget af Stibolt, de andre af B. Gerner; 
de vare kun 158-162 Fod lange og stak 19' 3" i 
Vandet; Bestykningen bestod af 26 Stkr. 24 Pd. , 26 Stkr. 
12 Pd. og 12 Stkr. 8 Pd. Kanoner. 

Forfatteren bar ved hvert af Skibene indsat en lille 
rimet Bemærkning, der bar Hentydning enten til Skibets 
Navn, eller til dets Egenskaber, eller dets Constructeur, 
eller den I efter hvem det var opkaldt; vi skulle anføre 
nogle af disse humoristiske Oplysninger. 

Om Ditmarsken hedder det: 
San modig som Rylleren staoer pnn Dit Speil 
Poa Soen Du iler med vinds1·angre Seil. 

Om i\Jars: 
Et Compogni Dig bygge lod -
For at udøse Fiendens Blod. 

Om Prindsesse Lovisa Augusta: 
Som hendti pan Soen Du stoltclig nikker -
~Jen ikke, som hende, med Kroppen Du nikl.cr. 
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Om Fyen: 
0, skjonnc Skib! - Du er fordoml, 
Fordi Du drok og blev forsomt. 

Om Skjold: 
Del Skib, son passende sit Navn, 
Poo Soen sloll, som blid i Hovn . 

Om Odin: 
Som Guden er nn stærk og stor, 
Som han, Du ,·ærner elskte Nord. 

Om Jus titia: 
Do Du fik Narn vor Retfærd Lil -
Nu ganer det som Jurisier \'il. 

Norge maa have været mindre vel bygget; thi om 
dette hedder del: 

Al sige hvordan Du seer ud, 
Derfra be10re mig min Gud. 

Imod Kronprinds Frederik og [{rouprind
s esse Mar i a har Forf. viist megen Veneration; del 
hedder nemlig om den første: 

Swncr nu ei Pal i Komp og Krig , 
Er Dannemark ci lyl,kelig. 

og om den sidste: 
Fur Dig - 0 l\lodcr for Dil Folk! 
Skol KJækhed vorde Hjertets Tolk. 

Derimod er den samme Veneration ikke viist for 
Arveprinds Frederik og Prindsesse Sophie Fre
de ri c ca; thi det hedder om den første af disse: 

Hvis Du ,·ar skjæv som Nnvneren, 
Do kom Du ei i Linien, 

og om den sidste: 
H,·is - som Novnerinden - Du holdt ar Andre, 
!\Ion do Slrnbclonen Du vilde forandre. 

B. 13 Fregaller, nemlig: Rota, Iris, Freja, 
Thetis og Hav-Fruen, hver paa 40 Kanoner; Na
yaden og Frederiksværn paa 36; Tritton og Fre-
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der i k s s teen paa 24; E I ven og E yd c ren paa 6, 
samt Lille-Bell og Fylla paa 20 Iianoner. 

Rota, bygget af Bohlenberg og sat i Vandet 1801 , 
var den største af Fregatterne, 152 Fod lang, 40' 2" 
bred og 17 Fod Dybgaaende. Armeringen var 26 Slkr. 
24 Pd. og 8 Slkr. 8 Pd. [{anoner, samt ti Stkr. 24 Pd. 
Carronatler. Den roses imidlertid ikke af Forfatteren, 
som mener, at, naar dens Egenskaber svarede til dens 
smukke Udseende, da vilde den seile bedre og slingre 
mindre. De ,t andre 40 f{anons Fregatter vare alle 
af Stibolt, ha\'de ligestore Dimensioner - 148' lange, 
37' 6" brede, 16' 6" Dybgaaende - vare eens armerede -
26 Stkr. 18 Pd. og 1--l Slkr. 6 Pd. Kanoner - og roses meget 
af Forfatteren. B av-Fruen, om hvilken det hedder: 

Du rorste Frugt ar Stibolts Flid 
Har ærlig brugt Din Lc,·etid. 

var den ældste; den sattes i Vandet 1789. 
De to 36 l{anons og de to 24 Kanons Fregatter 

synes at have været gode Skibe. Frederikssteen, 
construeret af Bohlenberg, førte 20 Stkr. 30 Pd. Carro
nader og 4 Stkr. 8 Pd. f{anoner, de andre vare armerede 
med 12 Pd. fianoner paa Batterir.t, 4 Pd. f{an. eller 
18 Pd. Carronader paa Skandse og Bak. Om Frede -
:-iksværn hedder det: 

At jc!! Yar god, ble,· rordum ~agt 
Nu ligger jeg i Sundet Vngt. 

og om Tritton: 

Skal jeg af sted, da dJ'lllig Blæst; 
I saatlant Veir jeg sciler bedst. 

De lo smaa Fregatter paa 6 [{anoner rnre con
struerecle af Boh\enberg og kun 94' lange, 26' brede 
og 13' Dybgaaende; Bøssebænkens Høide over Søen var 
kun 3' 6". At kalde slige Skibe Fregatter, skjøndt det 
var 24 Pd. [(anoner, de førte, synes Forf. slet ikke om. 
Ved Elven skriver han: 

Tid~skrift for ovr scn. Vltl. 21 
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Jo, jo! - Fregat: Kanoner sex -
Saa Gu' ! - Del er el U ror X. 

og ved Eyderen: 
l\lin Broders L)'der Foa kun Iidste -
Derfor jeg kom paa denne Liste. 

De to 20 Kan. Fregatter, ligeledes af Hohlenberg, 
vare armerede med 30 Pd. Carronader og 8 Pd. Ka
noner, men maae have været ganske mislykkede ; thi, 
skjondt de staae for Bygningsaarene 180 I og 1802, hedder 
det dog om Lille-Bell: 

For Fienden at lure de liyggl•de mig -
l\len, Jesus l\laria ! - de narrede sig. 

og om Fylla. 
Vel mig, om Namet kan fornoie 0 ), 

!\len Soen kan jeg ikke ploie. 

C. 9 saakaldle uOrlogs-Fartøieru, nemlig Briggerne 
Lou gen , Sar pen, GI omme n og Nid e I ven paa 18 
Ifanoner, korle 18 Pd.; Briggerne Brevdrageren og 
Fam a, hver paa 16 Stkr. 12 Pd. Carron. og 2 Stkr. 
6 Pd. l{anoner; Chebecquen Lind-Ormen paa 22 Stkr. 
6 Pd. Kanoner, Briggen Flyvende Fisk paa 18 Stkr. 
4 Pd. l{anoner og Skonnertbriggen Ornen paa 10 Slkr. 
3 Pd. Metalkanoner. 

Paa Orlogs - Fartøierne angirnr Forf. ikke Dimen
sionerne, "da de for det meste ere saa at sige : "Alle 
snydte ud af een Næseu. Derimod nævnes Conslruc
leurerne og nogle andre Oplysninger. De 4 første 
Brigger vare af Stibolt og roses ganske særdeles; i det 
Ilele have alle Stibolts Skibe staaet meget høit hos Forf. 
Om Lougen hedder det: 

Endsl,jondt som Brig, jeg ,·o\"er paa 
En Engellands Fregat at slaac. 

•i Om Forfolteren, der opholdt sig i Norge, her alluderer til, at 
• Fylla• i det norske Sprog er del somme som • Drukl1ensk11b •, 
sees ikke af Tcxlen. 
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om Nidelven: 
Kneis, stolte So! jeg kneiser med 
Og smiler ad Din Rasenhed. 

319 

og Lignende om de andre to. Derimod ere de to næste 
Brigger, som Hohlenberg havde construeret, alt andet 
end roste; der staaer nemlig under Brevdrageren: 

For Breve at bringe ret huriigen frem 
Jeg brndes - 0 Jammer! jeg narrede dem. 

og under Fama: 

!\fin Broder jeg ligner med Huri og med Haar -
Hvorledes jeg seiler, skal proYes i Aar. 

Lind-Ormen var et gammelt Skib, kjøbt i Algier, 
og den vedskrevne Stropbe: 

Ar Tyrkerhaand jeg dannet er -
Nu ligger jeg og raadoer her, 

giver ikke nogen Oplysning om dets Egenskaber. 
Flyvende Fisk, bygget i Aaret 1i89 efter en 

engelsk Kutter, kan ikke være lykkedes; thi det hedder 
om denne: 

l\Jit Navo det spaaer at jeg kan seilc -
l\Ieo kloge Folk kao ogsaa feile. 

Ørnen var construeret af Hohlenberg. 

D. 18 saakaldte •Kongebaadeu, nemlig Sø-Ormen, 
Regnskyen og Regnbuen, hver paa 8 Stkr. 4 Pd. 
Kanoner og 4 Stkr. 12 Pd. Haubitzer; Makrellen, 
Vildanden og Maagen, hver paa 4 Stkr. 3 Pd. Kan. 
og 4 Stkr. 12 Pd. Haubilzer; Ege I y k k e paa 6 Stkr. 
2 Pd. Kanoner, samt Tvende Brødre, Chatarina, 
Laxen, Grævlingen, Vindhunden, Odderen, 
Sneglen, Ravnen, Regine, Diderik & Hendrik 
og Andreas, hver paa 2 Slkr. 2 Pd. Kan. og 4 Stkr. 
4 Pd. Haubitzer. Disse Fartøier brugtes fornemmelig 
til Transporter af Takkelads, Seil, Hrndt, Provisioner 
og Vand m. m. til Skibene. 
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E. 13 11Kanoneer-Baadeu, nemlig Odense, Chri 
stianssund, Nykjøbing, Laugesund, Arendal, 
V i b o r g , A a 1 b o r g , S t e g e , F I e n s b o r g og N ak s k o ,, , 
hver paa to 18 Pd. l{an., samt to 12 Pd. og sex 4 Pd. 
Haubitzer; Staværn med en 18 Pd. og en 12 Pd. Kan. 
foruden sex 4 Pd. Haub., saml Vardehuus og Fre
deriksort, hver paa to 36 Pd. og Lo 24 Pd. l{an. for
uden fire 4 Pd. Haubitzer. 

nDisse noble Fartøier•, siger Forf., .. s taae paa Land 
for at con serveres. Her er Ordsproget sandt : Lidt Skidt 
skal høit sættes." 

F. 11Defensionen« bestod i Batterierne Chrislianu s 
Sextus, armeret med 2 Stkr. 150 Pd . Morterer O/! 

54 Stkr. 24 Pd. Kanoner; llommen, ann. med 6 Stkr. 
12 Pd. Ifanoner, og Tre l{roner, arm. med 3 Slk. 
150 Pd. :\Jorterer, 8 Stkr. 36 Pd. og 58 Slkr. 24 Pd . 
Kanoner. 

De grundsatte Blokskibe Øre-Sund, Elephanteu 
og Wilhelmine Caroline, hver paa 32 Stkr. 24 Pd. 
Kanoner. 

Skibene Hj æ 1 per en, arm. me<l 2 Stkr. 150 Pd . 
l\Iorterer, 16 Stkr. 3G Pd. og 2 :::itkr. 12 Pd . Kanoner 
saml G Stkr. 12 Pd. Ilaubilzcr; S l. T h o 111 as paa 22, 
samt Hajen og Sværdfisken, hver paa 21 1 Sikr. 
24 Pd. Kanoner. Endelig: 

Lind-Ormen paa 20 Stkr. 36 Pd. l{anoner og et 
"Flaade-13atterin paa 24 Stkr. 18 Pd. f{anoner. 

Efter disse Optegnelser findes hos Forfatteren føl
gende Tabeller, der ikke ville være uden Interesse: 
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Tabel paa t'laadens Størrelse. 

·- Bril?- Konge-... Or logsskibe Fregaller 
bande "' i;er 

="' - C ., 
.!; f Antal Kanoner ;:i '- ::! Antal Kan f 

.. 
2 :: "' ., a ., .., 

~ s ;;;◄ ... til 

40,36 24 20 
18 4 u 

90 80 7 4 64 GO 50 :ii =~ ·e :, 6 
..,; 2i rJl 

1789 1 2 15 6 4 4 32 5 1 8 1 4 • j14 I 10 
90 ·1 2 15 6 4 4 32 5 2 8 I 4 

• 115 
I 10 

91 1 2 14 Il 4 3 30 3 3 8 1 3 • 15 2 it 
92 I 2 15 6 4 I 29 1 3 R 2 3 • 16 3 10 
93 1 2 15 6 4 1 29 I 3 8 2 1 • iJ 4 5 10 
94 I 2 15 G 4 129 I -1, 8 2 " • 114 5 15 
95 I 2 16 6 3 I 29 3 3 8 2 . , 13 5 14 
96 I 2 16 7 3 1 30 4 4 7 2 . • 113 6 15 
97 1 2 16 7 3 1 30 4 4 5 I . • 110 5 15 
98 I 2 16 7 3 1 30 4 4 5 I . • IO 5 J(i 
99 1 3 1G 7 3 1 31 6 4 5 2 . 

"111 
5 17 

1800 I 3 15 6 3 , 28 6 4 5 I " " 10 5 17 
I . 2 14 5 3 , 24 6 4 3 ,, . 1 10 5 18 ., 
2 • 2 12 4 . • 18 2 5 2 2 2 2 13 6 18 
3 • ., 12 4 . • 18 2 5 2 2 2 2 j13 7 18 "" 

Antal, Vægt og Værdi af Skyts. 

.l\lurLCrcr Kanoner 

Kun. 
baude 

2 

10 
10 
10 
11 
12 
13 
13 
13 
13 
13 
13 
13 
13 
13 
13 

c 
:, 
rJl 

;; 
0 ... 

6 
6 
6 
6. 

7 
8 
8 
!I 
0 
6 
4 
6 
3 
4 
7 
3 
0 
R 
9 

7 
7 
7 
7 
7 
7 
7 
7 
7 
6 
6 

_J 150 I 100 I 50 36 24 18 12 8 
6 I 4 I 3 I 2 Pd. Pd. Pd. Pd. Pd. Pd. Pd. Pd. Pd." Pd. Pd. Pd. 

Behold- }Metal 2 . 2 . 6 52 66 34 33 12 50 

~~~~~~stå Jern 3 . 2 127 492 478 2~1 263 59 110 40 

Vægt pr. ll\f 1 1 31. 2 25.16 10.5 23.5 16. 7 12. 5 9.10 5. 4 4. 8 3.2 1.10 Stk. i Sk'l7i' e 8 

og L'tti Jern 23.4 7.18 22 8 17.12 13. 8 10.8 7.10 5.16 3.8 2. 8 

Værdi pr. r l\fetal 4977 4128 1640 3720 2616 1960 1520 840 704 496 240 
Stk.iRdl. ' ) Jern 465 158 448 352 272 208 150 116 48 68 

*) l\fetal-1\lorterer eller Kanoner kostede 160 Rdl. pr. Sk'l7i', l\letal
Falkonetter til l\lærsenc 320 Rdl. pr. Sk'tti, Jern-Morterer eller 
Kanoner 20 Rdl. og Jern -Falkunetter til Re lin gen 45 Rdl. 
pr. Sk'iI. 

2 
51 

1. 5 
1.16 

200 
36 
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Charaktcer 
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Gage - Reglement. 

... 
I c., 
"' .. ,:,!: 
o_ ·- ., 
"'"Q 

§"' 
i:i,.o r... 

Rd. Rd Rrl. Rd. Sk. Rd. Sk. l'or- Rd. Sk. Rd. 
sonor 

Adruiral ..... . ~880 • 2880 144 • 2736 • 1 144 , 2880 
Vice-Admiral ... 2280 108 2388 114 • 2274 • 2 228 , 4776 
Conlre-Admiral 2100 108 2208 105 " 2103 • 3 315 , 6624 
l'.ommnndeur .. 1740 1118 1848 87 • 1761 • 4 348 , 7302 
Command.-Capitain 852 108 060 42 58 017 38 8 340 80 7680 
Capilain . . . . . . 602 l08 800 34 58 765 38 28 068 88 l.!2400 
Capilain-Lieutenanl 352 48 400 17 58 382 38 "4 422 48 !JGOO 
Prcmier-Lieutenanl 228 48 276 11 38½ 264 57 ¼ 40 450 4 11040 
Second-Lieutenant 156 36 102 7 77 184 l!J GO 408 12 11520 

Tilsammen J t 70 J30!J1 40J83912 

Følgende Skibe, alle af Hohlenberg , vare under 
Bygning d. I ste Jan. 1 03 : Et 90 I{an. og et 7 4 [\an. 
Linieskib; en 50 Kan., en 24 ({an. og en (i Kan. Fregat; 
en 18 Kan. Brig samt et Defensionsskib paa 20 [{anoner. 
Under Tilhugning var desuden et 74 [{an. Linieskib efter 
11Sophie Fredericcas n Tegning, en 6 [{anons Fregat og 
en I [{an. Brig af llohlenberg, samt fire 18 ){an . Brigger, 
l\lage til den af Stibolt construcrede. 

Forf. anfører i Slutningen, at Etatens overordentlige 
Udgifter i Aaret 1802, til at betale Ellerveerne fra 2den 
April 1801 , udgjorde 14,308,000 Hd., og minder tillige 
om en Gjæld, hvori Landetaten dengang stod og maaskee 
endnu staaer til Marinen, med følgende Ord: 111 Vinteren 
imellem 1800 og 1801 fik Landetaten al' Søetaten 7 
Metal-Morterer, 86 Stkr. ::36 Pd., 52 Stkr. 24 Pd. og 20 
Stkr. 18 Pd. Metal- Kanoner, samt 78 Stkr. 24 Pd. og 
52 Stkr. 18 Pd. Jernkanoner. Om disse ere betalte, 
skal jeg lade være usagt; tilbageleverede ere de ikke, og 
det er dog en Capital af omtrent 570,000 Rdl. • 

' 



Barkskibet "Augusta Auroras" Reise fra Gotheborg 
til New York i Juni & Juli 1863 og Sammentræf 

med Iisbjerge, 
Ar Capitain Chr. Schmiegeto". 

(i\led en Kaartskizze, Fig. !J. 

Idet jeg vel veed, at det ikke er noget rigt Æmne, jeg 
her meddeler, er det dog muligt, at den Erfaring, jeg 
paa ovennævnte Reise selv har indhentet, kan have 
Interesse for Nogle af 11Tidsskriftets« Læsere. Forinden 
jeg gaaer til at forklare eller beskrive det nærmere ved 
Reisen, være det mig tilladt at bemærke, at disse Med
delelser ikkun blive til og bringes for et større Publicum, 
for muligviis ved en senere Leilighed at give en eller 
anden af mine Collegaer, som blive nødte til at foretage 
en lignende Reise, et Vink om stadig at være paa deres 
Post for slige Farer som dem, vi mødte, især da vore 
Skibe i Regelen ikkun lidet blive eller lade sig benytte 
i denne Fart, hvormed naturligviis følger paa samme 
Tid, at vi ei indhente eller ere bekjendte med Oplys
ninger og tidligere gjorte Erfaringer om disse Farvande. 

Da jeg i Juni dette Aar var befragtet til New York 
med Jern fra Gotheborg, indhentede jeg ved flere svenske 
Skibsførere, hvoraf cndeel endog i mange Aar udelukkende 
havde faret paa Amerika, de Oplysninger, som jeg ansaae 
kunde være mig til Nytte ved min forehavende Reise 
paa denne Aarstid, og Alle gave de mig det eenstemmige 
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Baad, at tage den nordlige lloute, det vil sige Nord 
om Skotland, og derefter en saa ret Cours, som Vinden 
\'ilde tillade til Newfoundlands - Bankerne. Paa samme 
Tid gjennemgik jeg for Juni og Juli Maaned Lieul. 
\laurys Sailing Direclions og l{aart over Routen, og fandt 
ligeledes der den nordlige Route i Sommermaanederne 
anbefalet, dog maaskee ikke slet saa nordlig, som min 
H.eise faldt (paa sine Steder devierende et Par Grader); 
men dog fandt jeg i hans l{aart flere Skibes Rouler af
lagte endnu nordligere fra Glasgow og Liverpool Lil N. 
York og Boston, som dog meget havde sin Grund i 
Yedholdende SV. Vinde i Begyndelsen af Reisen, og 
da disse Reiser endda ingenlunde kunde kaldes lange, 
besluttede jeg mig for en nordlig Route. 

Vi forlode Gotheborg d. 1 t. Juni med en fuld Lad
ning Jern, og, med Flaut og det paa vore Bøider 
bekjendte varierende Sommerveir, mest NV. og SV. 
Vinde, vare vi dog om Middagen d. 17de Juni avancerede 
til ret Nord for N. Ronalsha (den nordligste af Ørken
øerne). Vi havde endnu for et Par Dage taaleligt Veir 
og S. V. Vinde, dog med megen Regn og Tykning, saaat 
vi heldig kom forbi de N. V. for Skolland og Irland lig
gende Skjær og Rocks, og kom formedelst den sydlige 
\' ind Nord om Rokol, h\'ilket jeg dog ugjerne havdr 
,, illet. 

Vinden vedblev at være S. V., og imellem d. 2 t de 
og 22de Juni liltog dens Styrke til en Storm af S. V. 
med et meget oprørt Ila\', saaat ,·i endnu var paa 58½ 0 

N. Br. da vi rnr paa 25 ° V. L., hvorefter Vinden meget 
hurtig sprang om Lil N. V., ligehaardt blæsende, hvilket 
l'oraarsagede en forfærdelig Søgang, saaat vort dybtlastede 
Skib laa som et Vrag mere under end over Vandet. 
Dog, der var Intet ved det at gjøre, vi maatte benylle 
Vinden saogodt vi kunde, og med hyppige og ved
holdende Storme og Vindspring fra N. Y. til S. V. og 
omvendt, samt uforholdsmæssig Sø, avancerede vi dog 
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til N. Br. 51 ° og 42 ° V. Lgd.; men stadig med meget 
sle t Veir, uatbrudt Regnsjadsk og af og til Taage, som 
forhindrede os fra at erholde de nødvendigste Observa
tioner. Jeg antager det her at være paa sin rette Plads 
at omtale de udmærkede Azimuth-Tabeller af Elr. Capt. 
Lieut. G. Tuxen, udgivne Aar I 8-56, og som jeg selv 
for ganske kort siden er bleven bekjendt med; jeg troer 
de ere meget lidet l.jendte i den danske Handelsmarine 
og maa i høi Grad anbefale enhver Skibsfører at sætte 
sig i Besiddelse af dem og saa ofte som muligt benytte 
dem, hvilket saa let lader sig gjøre, da man efter disse 
erholder Misviisningen uden Høide af Solen, blot ved 
Peiling og sand Klokkeslet ombord. Det er dette, som 
simplificerer denne Observation i høi Grad, og hvorved 
er vundet den store Ting, at man ei behøver nogen klar 
Ilorizont, som tidligere ellers var nødvendig. Min fundne 
Misviisning var paa hele Routen nordom til Newfound
lands Bankerne næsten daglig 4 a 5 ° større end den i 
Kaartet 11. S. Bobbs, London 1857) anførte . Først troede 
jeg naturlig, iis, at Jernlasten i Skibet foraarsagede den 
store Misviisning, og at Compasserne havde en meget 
s tor Deviation; men da jeg senere kom hen i de mere 
befærdede Farvande, fra Newfoundland til New York, 
stemmede atter de fundne Misviisninger paa nærmeste 
1 ° med de i Kaartet angivne; og slutter jeg deraf, at 
den store Forskjel i Misviisningen imellem Skolland og 
Newfoundland (Nordligste Route) imod den i Kaartet an
givne og virkelig fundne Misviisning har sin Grund i, 
at Observationer sjeldent blive foretagne der og bekjendt
gjorte, og at de i Kaartet angivne Miisviisninger stamme 
fra ældre Kaart, som stadig uden Berigtigelse blive 
copierede. Imidlertid angiver jeg ingenlunde dette for 
noget aldeles bestemt; thi hm kan vel sige, hvormange 
andre Aarsager der kunne have bidraget til denne For
skjel; men, da jeg nu af Erfaring har seet, hvor over
ordentlig stor Nytte disse Tabeller have ydet mig paa 
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denne Reise, saa vil jeg til Slutning kun bemærke, at, 
saalænge jeg endnu fører Skib over Søen, skal Ilr. 
G. Tuxens Azimuth-Tabeller være min uadskillelige Led
sager. 

Den 2den Juli bedagede Veiret sig saameget, at vi 
atter kunde føre fulde Seil imod vestlige Vinde, og Søen 
havde lagt sig endeel; men da fik vi en anden Fiende, 
nemlig uden Ophør Tykning og Taage, der faldt ned 
som stærk Støvregn og gjorde Opholdet meget ubehage
ligt ombord. Tangen vedblev, og dertil kom, al saavel 
Luften som Vandet blev køligere, end de hidtil havde 
været; dog anede vi endnu ei, hvad denne I{ølighed 
havde at betyde, men skulde snart blive bekjendte der
med. Saaledes vedblev del med Taage og vestlige Vinde, 
hvormed vi den ene Dag stode N. N. V. og N. V. hen, 
og den anden S. S. V. og S. over, uden nogen væsentlig 
Forandring, hverken i Luftens, eller Vandets Temperatur, 
som begge holdt omtr. + 8 Celsius, lidt varierende paa 
de forskjellige Tider af Døgnet. Fra Middag den 5te 
Juli, da vi efter Bestikket vare paa 49 ° 22' N. Br. og 
47 v 55' L. V. f. Gr., stod vi Syd og S. S. V. over og 
havde endnu samme Dags Aften Kl. 8 Luften + 8 ° og 
Vandet + 8 ° , men bleve høiligen forundrede ved om 
Morgenen d. 6te Juli at finde Vandet faldet til + 5° 5, 
og den Tanke paakom mig da strax, at li s maalle være 
i vor Nærhed. Vi vedbleve al staae Syd over til Mitldag 
d. 6te Juli; men, da Vandet indtil da var fald et endnu 
0 ° 3, antog jeg at vi nærmede os Isen, hvorfor vi 
vendte og stod NV. hen, eflerat have mindsket Seil, 
og med skarp Udkig vare vi forsaavidt forberedte paa 
hvad der senere indtraf, uagtet vi dog endnu ei havde 
seet Spor af lis. 

Men denne lod ikke vente længe paa sig, thi om
trent m. 1 passerede vi et Stykke mindre lis i Læ og 
lidt efter flere Stykker til Luvard, omtrent saa store som 
det halve af vort Laaringsfarløi. Vi tvivlede nu ikke 
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mere om, at jo større Masser af lis befandtes i vor 
Nærhed, og at disse mindre Stykker vare Forløberne; 
men i hvilken Retning vare de? og hvilken Cours skulde 
vi styre for at undgaae dem? - Da vi stadig vedbleve 
at have uigjennemtrængelig Taage, vedbleve vi ogsaa at 
holde N. V. hen, efterat have taget 2 Reb i begge 
Mersseil og gjort Storseilet fast; og hver !\Jand ombord, 
vel vidende om den Fare, vi vare udsatte for, anstrængte 
sine Seeevner til det Yderste. Kl. 2½ Eftmd. blev der 
ligesom en Lysning med adskillige Skygger ret forude, 
og, da jeg selv var den Første, som saae dette, lod jeg 
- overbeviist om, at det ei var Taagen, som saaledes 
fortonede sig, men at det maatte være en Gjenstand, 
som brød igjennem denne - strax lloret lægge haardt i 
Læ og gjøre klar overalt til Slagvending, som Lil Lykke 
ei heller feilede; thi, da vi vare vel rundt og Forræerne 
endnu ikke om halte, havde vi et uhyre stort lisbjerg 
paa vor luv Laaring, knap Skibets Længde fra os, samt 
hørte og saae en uhyggelig Susen og Brænding af' Søen, 
som med Voldsomhed brød imod del; man kunde for 
Taage ikke see hele dets Omfang i nordlig (letning. 
(Medfølgende Skizze, Fig. 1, af et I{aart med vor Cours 
og de forskjellige lisbjerge, vi senere tillige med dette 
saae, vil gh·e en nogenlunde omend utilstrækkelig Idee 
om Formen og Bøiderne af Samme *1. Vi holdt omtrent 
i t Time S. 0. tilbage, og dreiede da Syd hen igjen, 
idet jeg antog, at en S. V. eller Syd Cours bedst \'ilde 
bringe os ud af lismassen, og da det henimod IH. 7 
ved Solnedgang klarede lidt af, saae vi de lisbjerge, som 
i Kaartet ere mærkede ~r. 2 og 3, til Luvart af os, 

•) Oen optrukne Linie med de 1·edfoiede Klokkeslæller skal fore
stille Skibets antagne Cours. At Iisbjergene ikke erc correct 
tegnede eller i rette Alnalestok, hidrører fra en Frn!t fur at 
gjere dem for ut)'delige ,·ed at tegne dem sman og lægge dem 
tæt sammen. 
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samt ligeledes Nr. 1; men dette var meget utycleligl. 
Læ var det endnu aldeles tykt og taaget, tæt op til 
Skibet. Denne Klaring varede kun en kort Tid, og \'i 
overlodes atter til vor Skjæbne i Taagen, i Nattens Mulm 
og Mørke, hvilket i Forbindelse med et saa slet Selskab, 
som vi nu vidste at vi befandt os i, bidrog til, at jeg i 
Sandhed kan sige, at jeg aldrig har oplevet noget uhygge
ligere. Vi holdt vor sydlige Cours hen for Natten med 

• meget flau, vestlig Vind, da vi nu havde seet, at en 
N. V. Cours vilde bringe os lige ind i !ismasserne. 
Sualedes gik Første- Vagten uforstyrret, indtil 1\1. 12 : 
1\1. N., da der fra Bakken paa eengang praiedcs : • En 
stærk Lysning tæt forude til Luvart! u og med Roret 
haardt op faldt Skibet langsomt for de smaa Seil og den 
llaue 13rise, kun fjernet Skibets Brede fra et Uhyre af 
!isbjerg, der laa os saa nær, at den tilbageslaaendc 
Søbrydning fra !isbjerget væltede med Force imod Skibets 
Side og foraarsagede en larmende og uhyggelig Støi ; 
men, mærkelig nok, med dette lisbjerg saavelsom med 
det første store !isbjerg, som vi vare saa tæt ved, døde 
denne Larm bort i nogle faa l\Jinulter, efterat , i f] erneclc 
os fra dem omtrent et Par Skibslængder, hvoraf , i fik 
nogenlunde ldec om, hvor compacl og uigjennem
lrængelig den Taage var, som ei lod en saadan Larm 
forplante sig i længere Afstand *). Vi laae nu med 
næsten Stille og drev S. 0. ben i et Par Timer, da vi 
atter imellem Kl. 3 og 4 Morgen d. 7de vare saa heldige 
at faae nogen Afklaring af Taagen, just ved Solopgang, 
saaat ,•i paa eengang saae Nr. 4 og 5 Lil Lurnrt og 
Nr. 6 og 7 i Læ af os. Nr. 4 antog jeg for det Bjerg, 
vi om Natten maatte bære af for; de øvrige saae vi 
tydelig nok, og, da Vinden kort derpaa faldt noget vest
ligere, kuncle vi lægge Nr. 6 foroven; men, inden vi 

") Taagen knn dog neppe have ,·æret Aarsag hertil. 
Red. 
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vare tværs af den, havde vi atter vor gamle ubehagelige 
Taage, og fra nu af havde vi ikke en eneste Letning af 
Taagen før om Aftenen d. 9de Juli, da Vinden endelig 
gik nordlig med frisk Kuling og noget afklaret*). 

Af vedføiede Tabel over saavel Luftens som Vandets 
Varmegrad vil sees, at Vandet om Natten imellem 7de 
og Sde Juli førstegang begyndte at vise Tendents til Stig
ning, og med Glæde bemærkede jeg, at dette tillog for 
hver Time, hvoraf jeg med Sikkerhed turde slutte mig 
til, at vi fjernede os fra Isen. Min Uro forlod mig 
imidlertid ikke, førend vi d. 9de Juli om Aftenen fik af
klaret Veir og igjen kunde see Horizonten, som vi da 
ikke havde seet i lange Tider. 

Efterat Faren nu er overstaaet, kan jeg ikke noksom 
takke Forsynet, for at vi ikke først traf paa disse Uhyrer 
af lisbjerge ved Nattetider og uforberedte; thi jeg havde 
ingen Tanke om, at vi saa seent paa Aaret skulde falde 
ind med lis her, da de Capitainer, jeg talte med herom 
i Gotheborg, aldrig havde truffet dem saa nordlig, og 
selv antog jeg, at de !isbjerge, som i Juli endnu be
fandtes over Havets Overflade, kun kunde træffes Syd 
for 45 ° N. Br. og da endeel østligere, hvilket jeg selv 
oftere i Sommermaanederne, hjemkommen fra de vest
indiske Farvande paa de Bøider, har næret Frygt for at 
falde ind med. Af nNyt Archiv for Søvæsenco 2. Række 

•) Følgende ere de passerede nærmeste Afstande fra !isbjergene 
og disses antagne Haider: 

Nr. 1 Afstand: Skibets Læn11de. 
:C i Qml. 
3 ½ Qml. 
4 ½ Skib~ Længde 
5 2 Qml. 
6 i½ -
7 2½ -

Heide 110 Fod 

80 -
70 -
60 -

10 /J 30 Fod 
90 -
80 -

D11 ,i atter fik Obsenali oner, berandte3 :-\trommen i 7 Dage at 
have sat kibet retv. S. ~2 ° V., 120 Qml. 
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Nr. 52 for Aaret 1854 seer jeg rigtignok, ifølge en Af
handling af Br. Kammerherre C. lrminger over 11den 
arktiske Strømning", og ligeledes af et dertil føiet ({amt 

af Bergbaus 1837, at Hsbjerge letlelig kunne træffes hele 
Sommeren igjennem i Nærheden af N ewfoundlands
bankerne; men den Henviisning til enhver Skibsfører at 
være paa sin Post for lis i de Farvande, maa jeg ærlig 
tilstaae var gaaet mig af Minde, indtil det var for seent. 
Vi havde, efterat vi havde havt Lodskud paa Newfound
landsbankerne, bestandig Taage og Hegntykning indtil 
den Dag, vi fik Lodsen ombord circa GO Qml. fra Sandy 
Hook; og man maa i Sandhed forundre sig ove r, ja det 
forekommer mig næsten gaadefuldt, at man kommer til
rette i en saadan Taage, uden nogensomhelst Observa
tioner i ofte 8 Dages Mellemrum og i saadanne Far
vande, hvor Enhver veed, at forskjellige og tildeels haarde 
Strømninger høre hjemme. Dog vi ankom heldig nok 
til New York 21. Juli efter 40 Dages besværlige, men 
interessante Reise. 

Formodentlig ville de Fleste troe, at jeg paa Grund 
af Ovenstaaende vil fraraade den af mig her benævnte 
11nordligsteu Route til Amerika; men dette er dog ingen
lunde Tilfældet. Begyndelsen bliver den samme Nord 
om Skotland, men derefter vil jeg næste Gang, jeg skulde 
foretage en slig Reise, søge ,·el klar af Irland og at 
komme ned paa circa 45 ° N. Br. , og da søge min 
Route imellem denne og 40 ° Br. Parallelen, dog ingen
lunde sydligere - dette dog kun i Sommermaanederne 
- og jeg troer der at kunne gjøre den bedste Reise. 

Efter min Ankomst hertil har jeg bragt i Erfaring, 
at Skibe fra Europa iaar have truffet ualmindelig megen 
lis, hvorved flere Skibe, iblandt hvilke endogsaa Paquet
dampskibe, ere komne ind under Ilavari, og at Skibe, 
so.m for længere Tid siden ere gaaede fra England og 
andre Steder, endnu ere ivente, saa at der næres Frygt 
for, at en Ulykke er tilstødt dem, formodentlig af lis. 

\ 
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Hvis disse Linier ville bidrage til forøget Forsigtighed 
paa Reiser herover, da har jeg opnaaet min Hensigt og 
ikke skrevet forgjæves. 

Dato 

Juli den 8die 

. den 4de 

. den 5te 

. den 6te 

Temperatur af Vandet og Luften. 
s Ca I a C e I s i u s. 

Tid Luft Vand Dato Tid + + 
4 Fmd. 8,5 8,8 Juli den 6te 12M.N. 
9 . 8,5 8,5 4 F . 

12 Md. 8,0 9,0 9 • 4 
3 Emd. 8,0 9,0 . den 7de 121\1. D. 
8 . 8,0 9,0 8 E . 

12 M.N. 8,0 9,0 8 . 
4 F. 8,0 8,0 12M.N. 
9 . 8,0 8,0 4 F. 

12 M.D. 8,0 7,0 9 . 
8 E. 8,0 7,5 . den 8de 121\1. D. 
8 . 8,0 8,0 8 E. 

12 1\1. N. 8,0 5,5 8 . 
4 F. 8,0 5,5 121\l.N. 
9 . 8,0 5,2 4 F. 

121\1. D. 8,0 5,2 9 . 
8 E. 8,5 5,0 . den Ilde 12M.D. 
8 . 8,5 5,0 

New York, 28de .Juli 1868. 

Intet Fyrskib paa Groves Flak! 

Af Lieutenanl A. Mou ri er. 

(Med en Kaarlskizze, Fig. 2). 

Luft Vand 

+ + 
7,0 5,0 

. 1,0 5,0 
~ 7,5 5,2 

7,5 5,0 
8,0 5,2 
8,0 5,5 
7,5 6,2 
7,8 6,5 
7,8 7,5 
8,2 7,8 
8,5 8,2 
9,0 8,0 
8,0 7,8 
8,5 8,2 
9,5 10,0 

10,8 11.0 

Hvis Directeuren for Søkaartarchivet, Br. Orlogscapitain 
Rothe, i sit Svar paa de af mig i et tidligere Hefte af 
nTidsskriftelu fremførte Bemærkninger om Fyrskibet 
l{obbergrundens uheldige Beliggenhed, havde imødegaaet 
og bekæmpet Hensigtsmæssigheden af den Fyrskibsplads, 
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jeg havde tilladt mig at foreslaae, da skulde !Jcm oldte 
Æmne tilvisse ikke oftere ,·ære blevet gjort til Gjen
stand for Discussion fra min Side; men nu er, imod 
min Forventning, Stridens Æble blevet forlagt ud paa 
Groves Flak, 5-6 Qvartmiil fra f{obhergrunden og 1 Miil 
østenfor det Sted, hvor jeg havde foreslaaet at placere 
Fyrskibet. Dette har tilfølge , at Capt. R.'s Fyrskib 
kommer til at ligge i Læ af Flakket med NØstlige 
Storme, ligesom det ogsaa er kommet over paa Øst
s ide n af den sleile Rende, medens det, der formeentlig 
allid vil påatrykke [{obbergrunds-Slationen sit Stempel, 
er, at det ligger ti I Luvart af Grunden paa Hen dens 
Vests ide. Ligeoverfor denne l\lisforstaaelse, der al
deles forrykker Hovedmomenterne i min Udvikling og 
Fremstilling, maa det være mig tilladt samlet at anføre 
de forskjellige Puncter af min Artikel, i hvilke jeg 
nærmere betegner Stationens Beliggenhed, idel jeg end
videre, for større Tydeligh eds Skyld, henviser til ved
føiede Kaartskizze (Fig. 2). 
Paa denne betyder: 

FS 1 Kobbergrundens nuværende Station, 
FS 2 den af Vagerinspeclionen foreslaaede Station, 
FS a " mig foreslaaede do. 
FS 1 " Capitain Rothe bekæmpede do. 

Linien A ganer fra [(nobens Fyrskib vel fri oslenom de 
søndenfor Grunden liggende Puller; 

B ganer fra I{noben til Trindelen. 
Om den af mig foreslaaede Fyrskibsstation, FS 3 , 

hedder det: 
1) Pag. 29 Linie 3 . . . 11 For derfor at trække Skibe til 

11 sig og være til Veiledning som god alTarende Plads, 
•burde Fyrskibet saa langt østerefler, at en Linie 
11 fra den nye Station til I{nobens Fyrskib bar vel fri 
11 østenom de Puller, der ligge søndenfor Grunden " 
(see Linie A) .... 11Anduvningen kunde endvidere 
11 uden Frygt foretages af et hvilketsomhelst dybt-

\ 



Intet Fyrskib ,pan Gro,·es Flak I 333 

11gaaende Skib, og Stationen maatte vel saaledes i 
uden Henseende kunne siges al opfylde sin Be-
11stemmelse11. 

2) Pag. 3li Linie 11 "B vor langt Fyrskibet skal 
"ud, efteral man har passeret Grændsen for Braaddet, 
odel kan der være deelte Meninger om, og del er 
•ialfald en Biting; et Sted i den Linie, jeg i De
ngyndelsen om lalle, fore l&J;> mmer mig al være pas-
11sende11 (Linien A). 

3) Pag. 37 Linie 17 . . . . • Vagerinspeclionens Forslag 
nforekommer mig al ,ære meget godt; dog troer 
•jeg, at man ved at mindske lidt paa Dybden og 
"trække Stationen 1 qml. S)1defter, vilde faae en 
nbedre Plads• (Linie A, Punct FSal• 
(Vageinspectionens Forslag var 2 qml. retvisende 

Øst for den nuværende Station: det bliver FS 2 ; jeg fore
slaaer ' qml. sydligere: det bliver FS 8 , der ogsaa ligger 
i Linien A). 

Hvad jeg altsaa, i Overeensstemmelse med Gangen 
i min Fremstilling, har anført om Stationens Beliggen
hed, er: 
Under 1) Fyrskibet skal ligge i Linien A,} med Hensyn 

som bærende vel fri østenom Pullerne til Se il ad sen 

Under 2) Fyrskibet skal ligge i Linien A, \ ~~dS :.ebns~n 
som tilstrækkelig langt udenfor Braad- lr I si· kek s 

egen 1 er-
dets Grændse hed 

Under 3l Fyrskibe't skal ligge i Linien A, Punct FS 3 , som 
Modification af Vagerinspeclionens Forslag. 

Linien A er saaledes den af mig foreslaaede Øst
grændse for den nye Station, og østen for den er jeg 
mig ikke bevidst at have foreslaaet nogen Fyr
skibs p I ad s. Altsaa heller ikke den af Capt. R. ved 
FS 4 omtalte. Pag. 28 Linie 16 staaer der, at •Vest
•kanlen af det egentlige Farvand kan betegnes ved Linien 
11 fra Knoben til Trindelen" (i I{aartet Linien Il). Om 
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der nu muligviis foreligger en Forvexling af disse to 
Linier, skal jeg lade være usagt; det forekommer mig 
imidlertid, at saavel Stationslinien som Stationen selv 
ere tydeligt betegnede. Jeg beklager, at Capt. R. i sit 
Svar er gaaet ud fra saa feil en Forudsætning, thi det 
giver strax Indtrykket af en høi Grad af Uovereens
stemmelse imellem os, medens en saadan rnaaskee, naar 
nu denne Misforstaaelse klares, ikke er Lilslede i den 
Grad, man skulde troe; hvad Station FS 4 , den ude paa 
Groves Flak, angaaer, da skal logen villigere end jeg 
erkjende det at være aldeles ubegribeligt, at Nogen \' il 
lægge Kobbergrundens Fyrskib derud, og hvad Stationerne 
FS 2 og FS 3 angaaer -- dem jeg i enhver væsenllig 
Henseende anseer at være eens - da tillægger Capt. 
R. det med førstnævnte Station følgende Forslag nmegen 
Vægt .. , og, hvi~ han skulde vælge imellem de lo Stationer, 
vilde han foretrække den første, Vagerinspeclionens, som 
Følge af en hensigtsmæssigere Synskreds: med den 
Dom skal jeg erklære mig fuldkommen lilf'reds, jeg for
langer ikke nogen gunstigere. 

Naar Capitain Rothe imidlertid, til Forsvar for den 
nuværende KobbP.rgrunds Station, anfører, at Fyrskibet 
ligger som "Varsko " og ikke som II Samlingssted for 
Skibsfarten ,, , skal jeg tillade mig hertil at bemærke, at 
der jo ganske vist kan herske deelte Meninger om, 
hvorvidt et !lydende Sømærke, det være nu Fyrskib eller 
Vager, ligger til Advarsel for de respeclivc Grunde eller 
som et Punct, hvortil Skibene søge hen for at fane en 
alfarende Plads; men at det dog vistnok i den nyere 
Tid, efter den Maade, hvorpaa saa<lanne Somærker bruges, 
ikke kan ansees for nogen almindelig Anskuelse, for -
nemme 1 i g at betragte dem som II advarende• (hvorved 
altsaa maa forstaaes, at man nærmer sig dem med Frygt) 
i Modsætning til nveiledende«, der drage Skibene til sig. 
I tidligere Tider, da der f. Ex. ved Skagen fandtes et 
Fyr ntil Advarsel for den Søfarende, der i de lange, 
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nmørke Nætter, o. s. v. •, da passede en saadan Be
nævnelse meget bedre, thi man var vel da ikke altid 
sikker paa, at Fyret brændte, og man havde r.esudeu 
større Vanskelighed ved at passe sin Afstand; fik man 
det derfor at see, maatte det selvfølgelig formane til at 
bolde sig tilbørlig langt ude. Nutildags derimod, hvor 
Fyr, Fyrskibe og Sømærker søges - og dette vil ikke 
kunne benægtes - bør man kun ganske undtagelses- • 
viis, naar meget vægtige Grunde tale derfor, placere de 
flydende Sømærker saaledes, at de frembyde Vanskelig
hed ved Anduvningen. Mærket bør lægges saalangt fra 
Grunden, at denne med almindelige Farvandscourser ikke 
kan underløbes, og, nødes man til i enkelte Tilfælde at 
gjøre en Undtagelse herfra, maa der opnaaes Noget 
derved, og det maa være klart, hvad Meningen er der
med. Af alle de britiske Farvands - Fyrskibe er der, 
saavidt jeg har formaaet at udfinde, kun e et, der med 
Retle kan kaldes et n Varselsfyra; det er Leman-Ower, 
som ligger bag Grundene, i Skjul af dem, efterdi man, 
for Skibets Sikkerbeds Skyld, ikke bar vovet at lægge 
det udenfor dem. 

Er det nu Administrationens Mening, at nKobber
grunden skal »advare", saa kan dette opnaaes ved at 
skyde det lidt vesterefter, ind paa Grunden, og det vil 
da der ligge sikkert. Men een af Veiene er det min 
Overbeviisning, at Fyrskibet bør flyttes I 

Orlogscapitain Rotbe indleder sit Svar paa mine 
Bemærkninger med den Bebreidelse, at jeg burde have 
paatalt formeentlige Mangler under min Embedsvirk
somhed ved Fyr.:. og Vagervæsenet og ikke bagefter. 
Uagtet jeg ikke troer det vanskeligt at godtgjøre det 
Besynderlige i dette Forlangende, skal jeg dog her paa 
dette Sted indskrænke mig til at omtale det: jeg føler 
mig saameget mere opfordret hertil, som Hr. Orlogs
capitainens rolige Svar paa mine tidligere Bemærkninger 
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kan gjøre Fordring paa, at. Polemiken, saavidt muligt, 
holdes fjernet fra yor Discussion. 

Kjebenhavn i September 1863. 

Styreapparatet i tiet engelske Linieskib 
,,St. George''• 

(Med en Tej!nin!!, Fig. 3). 

P aa de nyere Krigsskibe, hvis Skrue er til at heise ud 
af Vandet, kan man, som bekjendt, paa Grund af Brøn
den ikke anvende en almindelig Rorpind. Man har derfor 
i Reglen viist denne agterefter, og for at faae tilstrække
lig Plads Lil dens Vandring har man da givet Speilet et 
stærkt Udfald over Vandet. Dette har bidraget til betyde
ligt at belaste Agterskibet, som i Forveien er stærkt 
svækket af Skruehullet og Brønden, og man har tillige 
havt Vanskelighed med at bringe liden fra [{anooerne 
i Agterportene fri af Skibet, uden dog ofte at have op
naaet den fornødne Længde af Rorpind . 

For at bøde paa disse Ulemper har Admiml Martin, 
tidligere Chef for den engelske Middelhavs-Escadre, bragt 
Parallelbevægelsen i Anvendelse paa Styreapparatet. Her
ved flyttes Rorpinden hen paa Siden af Skruebrønden, 
hvor der er tilstrækkelig Plads til dens Vandring for
efter, og man er nu is land til at give Agterskibet den 
samme Form, som paa et Skib uden Brønd. 

Apparatet anvendes ombord i det engelske Linie
skib "St. George" , hvor alle Skibets Officerer synes at 
være vellilfredse dermed, medens et tidligere Forsøg i 
et andet Skib siges at være mislykket, formodentlig paa 
Grund af Unøiagtighed i Udførelsen. 



X.. .7l. .2. 

I JJ. 
,r 

Jø• 

\ 
' 

'\ 

Jo' 

I -~-~,,d I 

1l 



Styreapparatet i det engelske Llnieskib ,St. George,, 337 

Installationen i "St. George" er som viist paa ved
føiede Skizze. 

Til Rorkoppen a er befæstet en Tværarm eller Yoke 
af Jern b med 2 Charnierer, i hvilke Jern-Forbindelses
stængerne c, c kunne dreie sig med den ene Ende; 
disses modsatte Ender ere ligeledes med Charnierer be
fæstede til Jern-Yoken d, der kan bevæge sig om den 
lodrette Jernstamme f, som gaaer fra Dæk til Dæk. Paa 
Underkanten af Yoken d og i fast Forbindelse med denne 
er Jernrorpinden g, omtrent 9 Fod lang. Centrerne af 
de 4 Charnierer danne Hjørnepuncterne i et Parallelo
gram, som bevæger sig om de 2 Yokers Midtpuncter. 
Dreies Rorpinden nu til Siden, vil Yoken d følge dens 
Bevægelse, som derved gjennem Stængerne c, c og Yoken 
b forplantes til Roret, og dette vil derfor altid stille sig 
parallelt med Rorpinden. 

I Nokken af denne findes 4 Metalskiver, af hvilke 
kun de 2 benyttes under almindelige Omstændigheder. 
Ratlinen staaer fast iborde paa den ene Side, skæres 
gjennem en af Skiverne paa Rorpinden, gjennem den 
ene Skive af en dobbelt Metalblok iborde, over en Rulle 
under Dækket, til Rattet, som staaer paa øverste Dæk; 
herfra gaaer den paa samme l\1aade til den anden Side 
af Skibet. r haardt Veir skæres en lignende Ratline 
gjennem de ledige Skiver pa~ Rorpinden og i Blokken 
til et Rat paa Banjerdækket. Der styres da med begge 
Rat paa engang, og Communicationen mellem disse til
veiebringes ved et Talerør. 

Man har i Almindelighed været utilbøielig til at an
vende complicerede l\fechanismer ved Styreapparatet i 
søgaaende Skibe. Der er blevet indvendt imod dem, 
at Faren for Brud var større ved disse end ved den 
simple Rorpind og Ratline, idet der i slige Forbindelser 
maatte være et Spillerum paa et eller andet Sted, som 
vilde fremkalde Stød under de pludselige og voldsomme 
Ifraftpaavirkninger, for hvilke Roret er udsat. Denne 
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Anskuelse om Spillerummets Nød\'endighed skriver sig 
vistnok tildeels derfra, at disse Mecbanismer i deres Princip 
kun have været lilnærmelsesviis rigtige, eller ogsaa fordi 
man bar anvendt Tandbjuls-lndgribninger. I begge Til
fælde er Spillerummet nødvendigt, hvorimod del i det 
ovenbeskrevne Apparat, som i sit Princip er matbematisk 
rigtigt, ikke behøver at være større end i en almindelig 
correct Maskin-Construction, naturlig,•iis under den For
udsætning, at Forarbeidelsen er nøiagtig. Rorets Slag 
ville derfor her forplante sig gjcnncm Uevægclses
stængerne, som om Rorpind og llor vare i fast For
bindelse med hinanden, og det elastiske Element, som 
man tillige an seer nødvendigt i et Styreapparat, for at 
Rorets Slag ikke skulle indvirke for directe paa Rattet, 
findes her repræsenteret ved en almindelig Ratline. 

B. M. 

Blandinge1·. 

Skrucdo11111ercn Aurora. Siden Indførelsen ar Skruen poa lirigs
og Handelsskibe ( 1840- 41) hor il,ke noget hermed i Forbindelse 
slaaende Princip rnkl storrc Op111ærkso111hed end den dobbelte Skrue, 
eller "T1•illingskruer1", h,·or de to Skruer bevæges ln·cr med sin 
l\laskine. Sagen e1·, at vi i hoi Grad foroge Skibenes llræ!!liµhcd og 
deres l\foskinkrnft, og, ror ni kunne udvikle denne Krart i tilborlig 
Grod og gil·e den store Skrue tilstrækkelig Plads, har man maollel 
gile de nie, store Skibe et betydeligt Dybgooende. Soadonne store 
Skibe, be,·ægcde ,·ed en enkelt Skrue, lrnnne Ikke uden betydelige 
Vonskclighcdcr arbeide sig igjennem sne, re, indviklede Fnnande, og 
mange Steder kunne de slet ikke komme frem. l\1inotaur og 
Norlhumberlond, ja selv Worrior og Black Prince ,·ille, poa Grund 
or deres s tore DJ bgoaende, langsomme og store Dreininger, \'ære 
aldeles ubrugelige til Angreb ar saodonl beliggende Fæstninger som 
Cronslodl og Nc11 York, jo cndogsao Chcrbourg. 
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Den ferste praktiske Anvendelse af Tl'illingskruen i England 
skyldes Messrs. J og D. Dudgeon, Skibsbyggere og Ingenieurer i 
Limehouse, som i November '1862 prøvede det første nf denne Art 
Dampskibe, Flora, pan 400 Tons og Maskiner af tilsammen 120 
Hestes Kraft, under forskjellige Seilndser pna Themsen. Senere fuld
førte de somme Herrer Skibene Hebe og Kate, omtrent af samme 
Størrelse og Construction som F Io rn, og underkastede dem Pre1·er 
i Oven·ærelse af Delegerede fra Admiralitetet. Samtlige Prøver gave 
særdeles tilfredsstillende Resultater. Den dobbelte Skru~ er vel tid
ligere bleven prent af Admiralitetet, navnlig paa de pantserklædte 
Flydebatterier, der byggedes under Krimkrigen; men disse Skruer 
bevægedes af den samme Maskine, ikke uafhængig ar hinanden, og 
man opnanede altsoa dengang kun at construere et Skib, som i For
hold til sin Drægtighed havde et mindre Dybgaaende, end det mantle 
have havt, naar den enkelte Skrue var anvendt; men i l\1nnoeuvre
dygtighed var der ikke vundet Noget. Det er den Omstændighed, at 
de to Skruer i de nye Skibe kunne be1·æges uafhængig af hinanden, 
som giver dem den største Betydning. 

Aurora, det fjerde af denne Art Skibe fra det samme Værft, 
prøvedes pna Themsen den 25de August sidstleden. Skibet er af 
Jern, 165 Fod langt, 23 Fod bredt, og er 400 Tons drægtigt. Ma
skinerne ere tilsammen paa 120 Hestes Kraft. Det er et smukt 
Skib, med meget finere Linier saavel for som agter, end de tidligere 
Skibe af samme Art. Paa Provetouren stak det 7• 3" ugler og 5' 3" 
for. Maskinerne bleve drevne indtil 127 Omdreinin~er i Minuttet, 
og Skibet holdt en jævn Fart ar omtrent 14,4, undertiden mere, 
undertiden mindre. Det dreiedes rundt med de to Skruer, arbeidende 
hver i sin Retning, uden ni flylle sig af Stedet. 

Amerikanske Kanoner. I en Skrivelse fra Boston hedder det, be
trætrende Beleiringen af Charleston. • Grunden til, at General Gil
more ikke forts11tle Beleiringen ar Charleston med de med den 
,græske Ild, ladede Granater, var, at disse vare Percussions-Grannter. 
Pan Grund ar den store Afstand fra Byen maalle Kanonernes Eleva
tion forøges til 38 °, og de udskudte Projectiler, som satles i 
drriende Ilel'ægelse om Længdeuen (eller Kanonens Aie), beholdt 
denne Elevation under hele deres Flugt igjennem Banen og sloge 
altsna ikke an imod Mnalet med Enden, men med Kanten, hvorfor 
de ikke exploderede. Denne særegne Ile, æ:zelse af Projectilet var en 
ny Opdagelse i Artilleri\ idenskaben, idetmindste praktisk, og denne 
skyldes det, at Charlestons Beleiring i kort Tid standsedes; man 
havde intet Middel derimod. Den aD\'endte Kanon var en 200pundig 
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Parrott, som, naar den eleveres 45 °, kan kaste sit Projectil indtil en 
Distance af 7 engelske l\1ile. Endskjondt Afstanden fra Charleston 
vor 5 eng. Mile, gik de fors te Skud over Byen, fordi Elevationen 
,·ar for stor. Den græske Ild brænder i 20 Minutter. Den brænder 
ligesaa godt pna Vand som pao Lund, og fru hver Gran~t udstrommer 
der en Masse Ild, som spreder sig over et Fladerum pao 100 
Qvndratfod. Granaten springer i 120 Stykker, eller 10 Gange saa 
mange som andre Granater. Foruden Granaterne med græsk Ild 
anvendes ved Bcleiringen en ny Art Shrapnels, indeholdende fra 
500 til 1000 Kugler; de ere forsynede med tcmpercde Brandrer og 
@jore stor Virkning. Den 300pundige Parroll-Kanon, som benyttes 
, cd Bclciringen, . veier 27,000 Pund. Der am·rndtes 2000 !\lund til 
al montere den, hvilket udfortes om Natten, 0 Nætter ilrmk, under 
Fiendens Ild. Lo bets Diameter er 10 Tom., Krudlladningen 25 Pund; 
Granaten er saa hoi som en l\leeltonde, veier 300 Pund og er ladet 
med 17 Pund Krudt. Ar disse svære Kanoner ere kun 2 færdige, 
men der er bestilt 20 nye til Armeen, ingen til lUorinen. Den 
forsle 300pundigc sprang imidlertid i del 25de Skud, det vil sige et 
Stykke pna 20 Tommers Lmngde af l\lundingcn sprang ar, idet Gra
naten sprang i det samme den forlod Lobel, Delle var om Fredagen 
,·cd l\liddag; men om Sondagen fyrede man igjen los med Kanonen . 
Ladningen i disse Kanoner vnr 40 Pund, hvormed de sende Projec
lilerne igjennem 7 Tom. smedede Pantser med 2 Fod Træ-Bagklæd
ning; eller de trænge 26 Fud ind i en Jordvold. !\Ir, Parrolt be
gyndte med at fabrikere 1 0pundige Kanoner og er grado,·iis gnael 
op til 300pundige. Han nrbcider nu pnn o00pundii:c, og dersom 
disse lykkes vil han provo en 2000pundig. Han hnr leveret ornr 
2500 Knnuner. 



Militair !and, 

f de II Bemærkninger om Disciplinen" , som det sidste 
Hefte af Tidsskriftet har bragt os, have vi fundet en 
Opfordring til at anstille nogle Betragtninger o,cr det 
omhandlede Spørgsmaal. 

Vor Synsmaade er i saamange Retninger forskjellig 
fra den ærede Forfatters, at Yi ikke ,,me kunne beskyldes 
for at støtte hans Udtalelser; men paa den anden Side 
ønske vi dog ikke, man skal antage, vi kun optræde for at 
kritisere hans Værk. Han har 11varieret over «et bestemt 
Thema, vi optage dette Thema og foru1ge en anden Variation, 
det bliver da Læserens Sag at drage sine Slutninger til 
Spørgsmaalets Fremme, og at han vil drage disse uden 
at lade sig paavirke af Redacteurens Fødeaar og An
ciennetet, tillade vi os at baabe. 

Den militaire Aand, med dens Eensartetbed eller rettere 
Samklang i Anskuelse om og Opfattelse af de militaire 
Forhold i deres Væsen og Form , det Baand, som i 
et hvilketsomhelst Officeerscorps skal samle og sammen
knytte de enkelte Elementer til et grundfast Hele, er 
hos disse Disciplinens sande Kilde. Den kan ikke 
komme udenfra, ikke paatvinges ved ydre Midler; den 
skal ikke være et kunstigt Produet af Strenghed og 
Dressur, men derimod en naturlig Frugt af Forstand og 
Følelse, udviklede fra Ungdommen af i en bestemt 
Retning. 
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Den militairc Aand bør a\tsaa opfostres og udvikles 
i Cadetcorpset, men der er den en Drivhnusplantc, som 
,·ed Cadettens Indtrædelse i Officeerscorpset bliver til 
Frilandsplante ; finder den her ikke den tilstrækkelige 
Næring og Stolle, falder den sammen, hvor omhyggelig 
en Pleie den ond tidligere har været Gjenstand for. 

Gaae vi da ud fra, at Disciplinen i Officeerscorpset 
mildest talt er slap, og søge vi med denne vel kun be
tingede Sandhed for Øie at gjøre os Rede for Aar
sagen berlil , da ledes vort Blik selvfølgelig først hen 
paa Søcadetakademiet, og det Spørgsmaal paalt·ænger sig 
os: "Har Akademiet i den Tid, de nuværende Officerer 
færdedes der som Cadetter, ikke i militair Henseende 
været, lnad det burde· være, og er altsaa en større ellrr 
ringere Dee\ ar disse kommen ud derfra kun fattigt ud
styret i denne lletning«? Om Svaret herpaa ville vel 
Meningerne være deelte, men vi troe dog, at de Fleste 
,ille være enige i, at det er en vel cras Dom, drr 
fældes, naar man udtaler, at det militaire Element i 
Opdragelsen har været forsømt siden Commandeur Wulffs 
Død - en saadan Udtalelse falder jo sammen med at 
erklære saagodtsom hele Lieutenantsclassen, de Ældste 
som de Yngste, at det Grundlag, hvorpaa hele d&es 
fremtidige Udvikling skulde bygges, kun har været af en 
middelmaadig Slags. Vi ville ikke troe, at dette er den 
virkelige Tanke, som bar ligget vaa Bunden af Ilr. V.'s 
Bemærkninger, men selv om saa var, bliver derfor Dom
men over selve Akademiets Virksomhed i henved en 
Snees Aar ikke mildnet, og det er da atter et Sporgs
maal, om den kan værge sig med, at den vel er streng, 
men derfor ikke mindre forskyldt. Der har netop i de 
sidste ti, tyve Aar været ført vidtloflige Debatter om 
Akademiet, som med forskjelligt Held bar været angrebet 
og forsvaret; Sagen har endelig været overdraget en 
Commission, og efter dennes Indstilling har Akademiet 
faaet sin nuværende Organisation. Det er altsaa Resul-
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tatet af en mangesidig Behandling og Drøftelse, der har 
givet Akademiet den Skikkelse, det nu har. Skulde nu 
al den Tid og Møie, der var anvendt paa at hidføre 
denne, ikke kunne opveie det inspirerende Element, 
som ældre Cadetchefer have været i Besiddelse af, saa 
beviser det kun, at hele Cad etternes Opdragelse ude
lukkende er betinget af Opdrageren, af Cadetchefen; 
men da faae herved tillige Hr. V.'s Bemærkninger den 
heelt personlige Charakteer, som man jo helst søger at 
frikjende dem for. Men, som sagt, om Akademiet har 
der været talt og skrevet saa meget, at vort Indlæg ikke 
vilde kunne give noget Bidrag til Bedømmelsen af dets 
, ærd, som fremdeles er og maa blive en Anskuelsessag. 
Kun saa meget vide vi, at den Tid, der anvendes til 
Und en iisningen, er temmelig rigelig tilmaalt, og at Pro
grammet for Læregjenslandene, der er voxet med Aarene 
og den stigende Oplysning, neppe kan indskrænkes, uden 
at det maa ansees for et Tilbageskridt, et Skridt tvert
imod den nyere Tids Fordringer. 

:.\led al Agtelse for Br. V.'s i\Iening maae vi derhos 
udtale den Overberiisning, at megen Exercice, hvor 
gavnlig den end i mange Retninger kan være, dog kun 
nærmP.st udvikler den militaire Holdning, medens dens Ind
flydelse paa den militaire Aand forholdsviis kun bliver ringe. 
Exemplet hentet fra vore Mandskaber gaaer i en forkeert 
Retning; hos disse kan den mindre udviklede Aand 
paavirkes af Formen; men hos Cad etterne bor dog vist
nok Bestræbelsen fortrinsviis gaae ud paa i g j en nem 
Aanden at virke paa Formen - hvad Hr. V. jo 
selv erkjender, idet han raader til Underviisning i Sø
krigshistorie etc. Gik man den modsatte Vei, kunde 
man mulig drive det til at faae brugbare Redskaber 
til at organisere sit Skib med, men de fleste SkibscheferR 
Hu staaer vistnok til i deres Officerer at kunne see lidt 
mere end i i.\landskabet, lidt mere end Instrumenter, 

23* 
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der i god Stand og færdige til Brug leveres dem som 
andet Inventarium. 

Vi ville her foreløbig gaae ud fra, at Cadetten paa 
Akademiet har faaet den rette Aandsudvikling som Mili
tair, og da undersøge, om den militaire Aand, man 
der har besjælet ham med, finder Næring og Støtte i 
hans fremtidige Virksomhed som Officeer, eller om den 
ved Forholdenes Magt efterhaanden bringes ned til Intet. 
Vel ophører, som Sneedorf siger, Ynglingens Opdragelse 
ved Afgangen fra Akademiet; men den ophører kun i 
en mere begrændset Forstand. Det unge Menneske op
hører vel at være Discipel, at have faste Lærere og af
mærkede Læsetimer; men dets Sel\'opdragelse, dets 
Udvikling i selvvalgte Timer og med selvvalgte Lærere 
I ikke i bogstavelig Forstand) fortsættes vel en Stund 
endnu, og den fortsættes ikke blot for Ynglingen som 
Menneske, men tillige og fornemmelig for ham som 
l\lilitair. 

Bvem bliver nu i disse hans Vandreaar lfor at bruge 
Goethes Betegningsmaade) ham selv næsten ubevidst 
hans naturlige Lærere? Naturligviis alle ældre Officerer, 
han kommer i Tjenesteforhold til; og hvor stilles han 
saaledes, at han, uhildet af andre Indtryk og afsondret 
fra andre Interesser, kan paavirkes af disse? Kun om
bord og tilsøes. 

Lader os da antage, at den unge Officeer kort efter 
Afgangen fra Akademiet sendtes lilsoes og kunde i de 
første Aar af sit Officeersliv vedblivende komme i mili
tair Virksomhed, var del da dermed givet, at det, der 
var nedlagt i ham paa Akademiet, vilde endmere udvikles 
og modnes? Tilvisse ikke, hvis ei de ældre orocerer, 
med hvilke han færdedes, vare gjennemlrængte af den 
rette Aand. Og ikke nok med at Chefen som den ældste, 
som den, han mest maatte see op til, havde det rette 
Blik paa Tjenesten og den mest ubøielige Strenghed 
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parret dermed; vare de imellem Chefen og ham selv 
staaende Officerer ikke, hvad de burde være, da vilde 
han, hvor meget ban end blev nholdt i Ørene« n 
selve Togtet, dog slutte dette som en mindre god Mili
tair, end han begyndte det. Ere nu samtlige Officerer, 
ikke blot de, der have forladt Akademiet efter Wulffs 
Tid, men, med al Respecl for de ældre, ogsaa de fra 
dennes og Sneedorfs Tid, ere alle disse den yngre 
Officeers naturlige Lærere istand til at paavirke det unge 
l\Ienneske, den Nyankomne, paa den rette Maade? Hver 
for sig maaskee, men flere tilsammen vist ikke altid. En 
vis Dygtighed og en dermed parret Opfattelse af de 
tjensllige Forhold vil vel neppe Nogen fordriste sig til 
at frakjende den Enkelte; men en eensartet, en fælles 
Overbeviisning om Tjenestens Maal og Med findes ikke 
hos Alle, og hverken selve Individerne eller de forskjel
lige Cadetchefer bære Skylden derfor. Spiren til Ondet 
maa derimod søges i den Selvopdragelse, der begyndte, 
dengang de unge Mennesker bleve til, hvad Hr. V. kalder 
"Redskaber«. Staten kunde ikke hjælpe dem til denne 
Selvopdragelse, og de maatte derfor selv sørge for den; 
de udviklede sig vel, men hver paa sin Maade ad for
skjellige Veie og i forskjellige Retninger, og, naar de 
saa nu i Ny og Næ kaldes sammen til en fælles Virksom
hed, er det umuligt, at nogen fælles Overbe,·iisning skal 
kunne gjøre sig gjældende - Enhver er stærkt fristet 
til at trække sin Vei, om ikke i Stort, saa i Smaat -
og de, der skulde være den Yngres Lærere, blive det 
ikke, idetmindste ikke i det Maal, man kunde vente, 
naar man slutter af den Enkeltes Egenskaber. Det sanue 
Onde for Marinens Officerer er den til Trivialitet om
talte Mangel paa stadig Virksomhed paa SøP.n, igjennem 
denne og kun igjennem uenne vedligeholdes det Fælles
skab i Anskuelser om og Opfattelse af de militaire For
hold, uden hvilket den mililaire Aand maa hensygne og 
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derved Disciplinen iblandt Officererne fornedres til at 
være el kunstigt Produet af utilbørlig Streng,hed. 
rtJi, Vil man imidlertid fastholde som en [{jendsgjerning, 

at Hovedbetingelsen for den rette AaQds Tilstedeværelse 
blandt Officererne maa ansees for Noget, der næsten 
heelt maa opgives, da bliver Spørgsmaalet, om det ikke 
var tænkeligt ved andre Midler dog til en vis Grad at 
holde den rette Aand oppe iblandt os. Det ligger ikke 
udenfor vort Maal, men - vi sige det frit - udenfor 
vor Evne at besvare del; en oprigtig, redelig Stræben 
efter under vor Uvirksomhed at søge at komme til et 
vist Fællesskab i Anskuelser om Tjenesten, forekommer 
os at Yære den eneste Vei; men det er en Vei, der er 
saa besaaet med Skumleriets og Utilfredshedens Torne 
og Tidsler, at det \·ist ,,il koste megen Møie og megen 
Tid at rydde den; del er en Vei, hvor selv lnstruc
tionerne staae som "passi\'e Forhindringer«, idet de 
næsten heelt igjennem hævdr, at den Yngre har Pligter, 
men ingen Rettigheder, og del er endelig en Vei, hvor 
llrudstykke1· af forælded e Anskuelser og 11nymodens ldeer u 
ligge som 1\Juurbrokker imellem hverandre. 

Ur. V. anfører mege t rigtigt, at en af Aarsagerne 
til Ondet er de uheldige· Commandoforhold, hvorunder 
man henlever sine første Officeersaar, og han erkjcnder 
derved det Sande i den fremsatte Anskuelse om Selv
opdragelsen, som desuden ikke stauer i Strid med Ad
miral Sneedorfs Udtalelse, naar man seer hen Lil, at det 
var Cadelter, hans Tale var rettet Lil. 

Med Hensyn til de ældste Cadetters Uddannelse 
udenfor Cadetskibet, vilde vi ogsaa være enige med Br. V., 
forudsat, at de, ombord i den Orlogsmand, som de com
manderedes til, bleve stillede og h o Id te som Cadetter 
i Tjeneste, i\lesseforhold og andet mere; men, skulde 
de udcommanderes, som har været Tilfældet under 
Ifrigen, enkellviis, og saaledes blive anviste en hallende 
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Stilling, hvori de bragtes i en altfor nær Berøring med 
Skibets Officerer, da troe vi, at Foranstaltningen snarere 
vilde virke til Skade end til Gavn. • 

Hr. V.'s ExeJilpler paa en slet Disciplin kunde vi 
have ønsket udeladte; den Enkeltes Synd er aldrig noget 
Beviis for Alles Slethed; er der overhovedet begaaet 
en Synd, saa er der forlængst fældet Dom - og det 
en haard Dom - over den, og den, qer ikke dermed 
anseer Sagen for sluttet, fraviger en af Superieurens 
Hovedpligter: Mandehold. 

At Tidsaanden skulde være en af Disciplinens far
lige Fiender, troe vi ikke. Den bliver det ,·el, hvis 
man vil see heelt bort fra den og søge at bygge en 
militair Tilværelse, der udelukkende er grundet paa en 
svunden Tidsalders tradil1onelle Fordomme. Nutildags 
gaaer det ikke an at sige: 11 Hvad Du læser, skal Du 
kke forstaae , hvad Du hører, skal Du lukke Ørene 
for, hvad Du seer, skal Du glemme Du har seet - Du 
skal see med dine Overordnedes Øine, høre med deres 
Øren og tænke med deres Forstand". Dette var om
trent Disciplinens Grundsætpinger for et Aarhundrede 
siden j nu derimod fordrer Tidsaanden - og den er en 
Magt, der har ll et til at fordre - at den Enkeltes 
Berettigelse som Menneske erkjendes j men ved Siden 
af Tidsaanden og over den skal den militaire Aand 
staae selvbevidst og kraftig, og dens Lære er, at man 
som Militair kun er et Led i en fortsat Kjæde, og at 
det kun er ved at man anvender alle sine Evner og al sin 
lHafl i en bestemt Retning, til Opfyldelsen af et bestemt 
Øiemed, at Maalet kan naaes. Den lærer, at selv om 
den Vei, der anvises, ikke altid er den korteste og den 
bedste, saa er det kun ved forenede Kræfter, at Maalet 
kan naaes, og at disse Kræfter kun kunne virke sammen 
under en Enkelts Ledelse. Lad Tidsaanden drive sit 
Spil saa frit den vil; er den militaire Aand tilstede, da 
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vil den være Borgen for, at Disciplinen er og bliver, 
hvad den bør være; ja, man vil tilmed kunne takke 
dlmne Tidens Aand for, at det ikke blot bliver Red
skaber, der leveres en Chef til af de spredte Kræfter, 
som gives barn, at skabe et organisk Hele, men Mænd, 
der med fuld Overbeviisning og af fuldkommen fri 
Villie, hvad endog Hr. V. synes at ønske, sætte al deres 
Evne og Indsigt til hans Raadighed og underordne sig 
hans, den Bydendes, Villie. 

l{jøbenhavn, den 14de November 1863. 

V. I. 



I Anledning af "Bemærkninger om Disciplinen." 
Af Capllieut. 1\1. Bruun. 

I det sidste Hefte af dette Tidsskrift bar en anonym 
Forfatter under det i den sidste Tid saa hyppig fore
kommende Mærke V. i n Bemærkninger om Disciplinen" 
udtalt som sin Mening og som en uomtvistelig Sandhed, 
at Disciplinen i Marinens Offlceerscorps er slap, og at 
der ved enhver Leiligbed vises umiskjendelige Tegn 
herpaa. Til Støtte for denne meget graverende Dom 
over et militnirt Offlceerscorps, hvor netop en streng 
Disciplin er af yderste Vigtighed, og hvor den dermed 
følgende gode Tone udøver en kraftig Indflydelse pna 
en ædel Samvirk en til Officerens ophøiede Maal, i Krig 
og i Fred at værne om Fædrelandets Vel og Flagets 
Ære, har Forfatteren henviist til to Artikler, der tidligere 
have været indrykkede i Tidsskriftet, men dog erkjendt, 
at det vilde være urigtigt af disse enkeltstaaende Exempler 
at uddrage nogen Slutning om Tilstanden i det Hele 
taget. Havde Forfatterens egen Artikel været skrevet, 
da kunde denne have været taget med som et Supplement 
til de to nævnte, idet den heller ikke viser det Maade
bold i Tone, eller den Ærbødighed og Tilbageholdenhed 
i Udtalelser ovenfor Superieurer, som Forfatteren med 
Rette anfører som Særkjende paa en god Disciplin, og 
som ban dadler de to andre Forfattere for ikke at have 
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iagttaget. Thi lledacteurens Bemærkning om, al han 
ikke har forstaaet Artiklen anderledes og ikke ønsker 
den forstaaet anderledes, end som om den kun om
handlede Forhold og ikke Personer, ligesaalidt som lrnns 
Udtalelse om den særdeles Tillid, han nærer til den anonyme 
Forfatters Dømmekraft, praktiske l:llik og Erfaring, er 
- med al Agtelse for Redacteuren - utilstrækkelig til 
at udtyde Artiklen sanledes. Den omhandler vel Forhold, 
men hovedsagelig Personer, baade ældre og yngre, bande 
døde og levende - og sandelig ikke med ~landehold 
eller Tilbageholdenhed. 

Naar der saaledes som Grund Lil den slappe Disciplin 
særlig fremhæves: "den ringe Vægt, der lægges paa den 
militaire Dee! af Cadeltens Opdragelse,• da er delle 
en aldeles uforbeholden Dadel over Akademiet, Cadel
cheferne og Marinens Bestyrelse: over Akademiet, fordi 
dette som et militairl Institut netop bor lægge særcleles 
\'ægt paa den militaire Opdragelse, over Cadetcheferne, 
fordi de ikke fors,·arligen ha,•e røgtet denne vigtige 
Deel af deres Embede, og over [\farinens Bestyrelse, fordi 
den ikke har paaseet denne l\Jangel og itide sogl den 
afhjulpen. 

Ikke mere tilbageholden er den anonyme Forfaller 
i sin Udtalelse om Posten som Chef for Soofficeers
corpset. Naar det saaledes (Side 260) hedder: 11 del er 
imidlertid ikke tilstrækkeligt, al han de jure er den 
virkelig commanderende Officeer; det er tillige en nod
vendig Betingelse, at han forslnaer at udøve den Myn · 
<lighed, der er lagt i hans Hænder," eller (Side 261 ): 
nvi maae høiligen beklage denne Fremgangsmaade, thi 
siden den Tid have Officererne de facto ikke havt nogen 
Chefn - da er delle saa tydeligt som Noget en meget 
skarp Dadel ikke alene over Forhold, men ogsaa over 
enkelte Personer. Og denne Dadel bliver ikke mindre 
skarp for de Paagjældende derved, at Forfatteren be
nytter dem til særligen at fremhæve den Dygtighed, 
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hvormed den omtalte Post efter hans Mening har været 
bestyret, en Mening, der maaskee er smigrende, men 
som det er ligesaa umilitairisk at fremsætte som en 
saarende og krænkende Ifritik. 

Med disse faa Bemærkninger troer jeg tilstrække
ligen at have begrundet min Opfattelse af denne Artikel 
med Hensyn til dens Form, nemlig at denne maa hen
føres til de af Forfatteren anførte uumiskjendelige Tegn.u 
Naar jeg derfor indrømmer Rigtigheden af den frem
førte_ Paastand om, at der findes Tegn paa en mildest 
talt slap Disciplin og de dermed forbundne skadelige 
Følger, erkjender jeg tilfulde, at enhver Officeer, der 
har Interesse for sin Stand, har den allerstørste Op
fordring til at modarbeide dette Onde, og jeg anerkjender 
det Fortjenstfulde i at udfinde og paapege Aarsagerne 
dertil og Forholdsregler derimod, - og for saavidt Ar
tiklens Hensigt. Men, ligesom jeg ikke billiger dens 
Form, saaledes er jeg med Hensyn til dens Indhold kun 
tildeels enig med Forfatteren om de af ham antagne 
Aarsager og hans Paastande om deres Tilstedeværelse. 

At et Sammentræf af flere uheldige Omstændigheder 
har bidraget til det oftnævnte Onde, er en saaledes i 
Almindelighed henkastet Bemærkning, at der intet kan 
være imod den at indvende; men, naar der særlig frem
hæves som et af de to Puncter, der have størst Be
tydning: uden ringe Vægt, der lægges paa den militaire 
Oeel af Cadettens Opdragelse," da skulde jeg fuldkommen 
samstemme med Forfatteren, hvis denne Paustand var 
rigtig eller beviist, men der foreligger Intet uden For
fatterens , med megen Tillid og Bestemthed udtalte, 
individuelle Skjøn, som jeg aldeles ikke erkjender at 
være rigtigt; tvertimod finder jeg mig fuldt berettiget 
og særlig opfordret til at protestere imod den dermed 
fremsatte Beskyldning mod Akademiet. Thi netop det, 
som Br. V. anbefaler, at det er i den tidlige Alder, at 
Sindet kan og skal bøies og indordnes under Subordi-
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nationens og den militaire Disciplins strenge og ufra
vigelige Love, er det P1·incip, som er nedlagt for Ca
detternes militaire Opdragelse. Ubetinget Lydighed baade 
i Gjerning, Ord og Tanke, den høieste Grad af Præcision 
og Orden er den Grundvold, hvorpaa den militaire Ud
dannelse skal bygges. Dette indpræntes Cadetten fra 
hans første Indtrædelse i Corpset og overholdes med 
ubøielig Strenghed, sua at han derved sig selv ubevidst 
kan tilegne sig den Selvfornegtelse, uden hvilken Subor
dinationen aldrig bliver, lnad den skal være, hans anden 
Natur, og hvorved den i meer eller mindre Grad efter 
Enhvers forskjellige Individualitet mcrlfører, hvad der 
maa forstaaes ved 11militair Tactu, et Ilegreb, der for
øvrigt er saa elastisk, at llet vanskelig lader sig for
klare, end mindre docere som en Læregjenstand, og kan 
knn bibringes ved nøie Agtpaagivenhed og idelig Til
retteviisning. Men med Subordinationen indpodes den 
og slaaer Rod hos den Unge, ,, for siden at udvikle sig 
og bære Fmgter efterhaanden, som han skrider frem 
paa den militaire !Jane." At delte Princip er det samme, 
som er bit>, et anvendt tidligere, skal jeg visselig ikke 
anføre som nogen Indvending mod Hr. V's [{lage, men 
at det er rig ligt, og .at det derfor ogsaa nu maa 
kunne bringe gode Resultater, troer jeg ikke er under
kastet nogen Tvivl. Men man maa ikke stille ubillige 
og uopnaaelige Fordringer. l\lan fordre saaledes ikke, 
at den unge Officeer skal være i Besiddelse af fuldendt 
militair Tact og Dannelse - ligesaalidt som af fuldendt So
mandsdygtighed - dertil fordres mere Erfaring og Øvelse 
og mere moden Dømmekraft, end der efter Forholdenes 
Natur og efter lians Alder kan præsteres. 

Fordringerne til Akademiet ere og kunne kun være, 
at den Cad et, som derfra indstilles til al blive Officeer, 
foruden at være i Besiddelse af de Aands- og Legems
evner, der særligen udfordres i denne Stilling, har til
strækkelige Kundskaber saavel i de almindelige som i 
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de til Faget specielt hørende Videnskaber, at han bar for
nøden militair Dannelse og saamegen Sømandsdygtighed, 
at han kan gjøre god og forsvarlig Tjeneste som subaltern 
Offlceer. Og, naar der spørges, om der arbeides hen til 
dette Maal, og om disse Fordringer opfyldes, da fordrer 
Sandheden, at dette Svar bliver Ja. 

Naar Hr. V anfører, at der var en Periode, hvor 
Marinens Bestyrelse havde det Held at finde særlig 
duelige Chefer for Akademiet, og at Forholdene bragte 
de Officerer, som Cadetternes Opdragelse var anbetroet. 
i hyppigere og nærmere Berøring med disse - men at 
der af alt dette Intet er tilbage, - da skal jeg ikke 
indlade mig paa den heri udtalte stærke personlige 
l{ritik, hvorimod jeg med Br. V. beklager, at Forholdene 
ikke bringe Officererne og Cadetterne i saa nær Berøring 
som tidligere, idet den Leilighed til Anviisning og Vei
ledning, som dette medførte, derved er gaaet tabt. Den 
Installation, at Cadetterne eller i det mindste de ældre 
af dem boede paa Akademiet og vare under de militaire 
Læreres stadige Tilsyn, ,·ar vistnok i Principet rigtig, 
om den endog i Tidens Løb var bleven noget mangel
fuld, saa at den deels derfor, deels af oekonomiske 
Hensyn blev afskaffet. Nu er dette Tilsyn indskrænket til 
den Tid, Cadetterne ere ombord i Cadetskibet, og til den 
Tid, de ere til Underviisning paa Akademiet, og der er 
saaledes kun ringe Leilighed til Veiledning og til at contro
lere og modarbeide uheldige ydre Paavirkninger, naar disse 
findes. Det vilde derfor maaskee være gavnligt at gjen
indføre denne Installation, der tillige ved det Samliv, det 
medførte mellem de unge Mennesker, vilde bidrage til at 
befæste et Venskabs og Kammeratskabs Baand, der kunde 
virke gavnligt paa den gode Tone. Angaaende det nær
værende System for Cadetternes Opdragelse , nemlig 
Underviisning paa Akademiet jevnsides med praktisk Ud
dannelse i Cadatskibet, der er indført af den i sin Tid 
for sin ualmindelige Dygtighed som Cadetchef berømte 
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Admiral Sneedorff, skal jeg her kun bemærke, at det er 
optaget og følges i de fleste fremmede Mariner. At 
Tid og Omstændigheder have gjort og ville gjøre Modifi
cationer nødvendige, ligger i Sagens Natur, men Systemet 
erkjendes for det rigtigste. Om nogen Systemforan
dring er paatrængende nødvendig, eller hvorledes denne 
skulde være, skal jeg ikke videre omtale, idet Hensigten 
med disse Bemærkninger kun er at protestere imod, at 
Akademiet skulde forsømme Cadetternes militaire Op
dragelse, og at det ikke tragtede efter og opfyld le de 
retmæssige Fordringer i denne Henseende. 

Jeg veed ikke, om Br. V. er Chef, eller om han er, 
hvad han benævner, net Redskab," som leveres Chefen 
til Brug; men, hvad han end er, maa han dog indrømme, 
at der til forskjelligt Arbeide udfordres forskjellige Red
skaber, og al, om et Redskab end er i god Stand og 
færdigt til Brug til et Arbeide, kan og skal det ikke kunne 
bruges til alle. Naar jeg derfor indrømmer ham, al 
han som Chef har Ret til al vente, at de Officerer, han 
faaer under sin Commando, skulle være ikke alene bruge
lige, men ogsaa duelige, saa indrømmer jeg ham hverken 
Ret til at fordre eller ven le, at Cadetlen ved sin Ud
dannelse til Officeer skal være fuldstændig uddannet i 
mililair Tact, Disciplin og f{jendskali til de Pligter, 
Enhvers Stilling fører med sig. Opdragelsen er endl, 
men Uddannelsen skal udvikles ved Brugen. Derfor 
skal den unge Officeer bruges, - bruges saa tidlig 
og saa meget som muligt, - og, naar delle skeer paa 
rette Sted og paa rette Maade, vil den gode Frugt af 
Opdragelsen ikke udeblive. 

Idet derfor Marinen bar Ret til at fordre, at den til 
Officeer udnævnte Cadet er brugbar og duelig til subal
tern Officeers Tjeneste, saa har denne ogsaa Ret til 
at vente den rette Veiledning af de ældre Officerers 
Exempel og Erfaring. Det er dem, der !;kulle og kunne 
vaage over og haandhæve Disciplin og god Tone, det 
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er ved deres Energi og Dygtighed, og ved at de stadig 
have de unge Officerer under deres Commando, at Di
sciplinen bliver, hvad den skal være. Men, naar den 
unge Officeer maa henleve sin første Tid under saa uhel
dige Commandoforhold som de, der i den omhandlede 
Artikel ere fremstillede at være tilstede, da er dette 
upaatvivlelig en væsentlig Grund til, at Disciplinen er 
slappet, især under Indvirkningen af misforstaaede liberale 
Anskuelser, der saa ofte uden nogen l{ritik overføres 
paa militaire Forhold, hvor de mere end nogensteds 
maae være rensede ved den nøieste Overveielses Ild
prøve for at være berettigede. 

No,·ember 1803. 



Gjendrivelse af llaorys 'Vindsystem, 
(Ar S. llourgois, capiloine de Yaisscau, oYcrsnt nr V. Hansen.) 

F aa videnskabelige Værker have fundet en bedre Mod
tagelse i England og Amerika end Maurys »Physical 
Geography of the Sea•. I 1861 er 1 Ode Udgave af dette 
Værk trykket i London, kun 6 Aar efter 1 ste Udgave. 
Ogsaa i Frankrig er delle Værk blevet meget godt mod
taget, idel flere Officerer, som alle have været gjennem
trængte af stor Velvillie og levende neundring for den 
amerikanske Forfatter, have oversat det, kritiseret det 
og forsynet det med Commentarer. 

Førend Uavets physiske Geographi var udkommen, var 
der blevet udgivet en Hække talrige l{aart, Wind and 
Current Charts, Pilot Charts, etc., hvor der var samlet 
alle de Oplysninger, som Observatoriet i Washington 
havde faaet om de Rouler, som en Mængde Skibe havde 
fulgt i de hyppigst besøgte Farvande i alle de store 
Have, og om de Vinde, som disse Skibe havde truffet der. 

Man skulde derfor antage, at der Lil Grund for del 
Vind-System, som Maury har fremstillet i sin Bog, var 
lagt Hesultaterne af de Observationer, som vare frem
stillede paa [{aartene, og de franske Officerer, som med 
en fortjenstfuld Iver have paatagel sig at udbrede Kund
skaben til den amerikanske Officeers nyttige Arbeider, 
l1ave ikke antaget det for nødvendigt at undersoge, om 
der virkelig var Overeensstemmelse imellem hans Vind-
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syslem og de iagttagne Kjendsgjerninger. De have hid
indtil tabt sig i Lovtaler over hans r<Iogskab, hans store 
Dømmekraft og især over den religiøse og philosophiske 
Tankegang, som er fremherskende igjennem hele hans 
\'ærk. 

• Ganske vist kunne de videnskabelige Undersøgelser 
ikke sætte sig et ædlere Maal end Opdagelsen af de 
harmoniske Love, som Skaberen har underkastet Ma
terien; og Kundskaben til disse Love er fremfor Alt 
skikket Lil at opvække en dyb Beundring for den uende
lige Viisdom, hvorfra de ere ud,gaaede. Men den For
fatt er, som søger at vække en saa roesværdig Følelse hos 
os , maa vel vogte sig for at fremstille som Gjensland 
for denne vor Beundring et eller andet af hans egen 
Indbildningskraft opfostret System, isledenfor Forsynets 
urokkelige Love. 

Det lader ikke til, at Manry har været i stand til at 
undgaae dette farlige Skjær. Man kan endog bebreide 
ham, at ban allfor meget bar benyttet den hellige Skrift, 
i Mangel af nøiagtige I{jendsgjerninger og strenge Be
viser, hvortil han kunde støtte Tankegangen i sit System. 

Hvilken Mening man end kan have om Værdien af 
hans Ideer, saa maa man dog erkjende, at han ved sit 
med et uomtvisteligt Forfattertalent sammensatte System 
for Luftens, Dampenes og Vandets Kredsløb paa Jordens 
Overflade har vidst at forskaffe sig Medvirkning hos de 
fleste civiliserede Nationers Regjeringer og Flaader. Dette 
Værk, som allerede har gjort udmærket Tjeneste i Na
vigationen og afgivet en Mængde meget nyttige Oplys
ninger til Studiet af Jordklodens Meteorologi og Physik, 
berettiger i vore Øine Maury fuldstændig til det fortjente 
Na"n, som han har erhvervet sig. 

Paa det Punct, hvortil dette Værk ved hans utrætte
lige Iver er blevet ført, afgiver det sikkre Midler til at 
bedømme Rigtigheden af de Formodninger, paa hvilke 
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ban har grundet sit Vindsystem, en Bedømmelse, som 
man altsaa kan gjøre med en fuldstændig Sagkundskab. 

Tanken om at underkaste dette System en alvorlig 
Bedømmelse er fremkommet bos mig under et Togt i 
de chinesiske Farvande, hvor jeg havde hyppig Leilighed 
til at bemærke Uovereensstemmelser imellem det antagne 
System og de iagttagne Kjendsgjerninger. Saaledes har 
jeg under dette Togt tolv Gange krydset den Zone, 
hvor den amerikanske Meteorolog henlægger det stedse
varende stille Belle, og jeg har der i Reglen mødt om
dreiende Vinde, friske nok til at give Skibet t O a t t 
Miles Fart. 

Af denne Grund er der hos mig opstaaet en al
vorlig Tvivl om Sandheden af et System, der var fuld
stændig grundet paa Tilstedeværelsen af disse stille 
Be\ler, og ved en nærmere Undersøgelse af hans egne 
Pilot-charts har denne Tvivl forandret sig til en fuld
kommen Overbeviisning om, at Maurys Vindsystem i 
All, hvad der skyldes Forfatteren selv, er aldeles blottet 
for Begrundelse. 

En saa alvorlig Paastand maa imidlertid ledsages af 
uomstodelige Beviser. Elvis Læseren har Taalmodighed 
nok til at følge os paa Jordklodens største Da,·e, ville 
vi fremkomme med disse Beviser ved at sammenligne 
de efter Maurys Pilot-charts herskende Vinde med de 
Vinde, som skulde blæse der efter den samme Forfatters 
System. Men, førend vi begynde paa Undersøgelsen af 
dette System og paa de Sammenligninger, som skulle 
tjene til at bedømme det, ville vi korteligen fremstille 
Rækkefølgen af de mærkelige Arbeider, som have for
skaffet Directeuren for Washiogtons Observatorium en 
saa stor Berømthed. 

Maurys Arbeider, 

Maurys systematiske Jdeer om det almosphæriske 
Kredsløb og Havets Strømninger fremstilledes første 
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Gang som Doctrin i et i Washington 1851 udgivet 
Værk, betitlet: 11 Maury's investigations of the winds and 
currents of the seas", og fulgtes af nautiske Anviisninger 
over de Veie, som Skibe skulle følge for at begive sig 
fra de forenede Stater til Europa eller til Brasilien. 
(Notice to m.iriner's sailing directions). 

I et Brev til Mr. Graham, Statssecretair i Marine
Departementet, dateret den 22de Januar 1851 og med
deelt i Begyndelsen af hans Værk, bar Maury selv frem
stillet den første beskedne Begyndelse til sine Arbeider. 

n Ban brugte først,• siger han, "flere Personer i 
New-York, Boston og New-Bedford til at samle Skibs
journaler og deraf uddrage det størst mulige Antal Iagt
tagelser over Strømme, Vinde, o. s. v. Disse Personer 
bleve betalte saaledes, at de fik 2½ Cents for hver Dags 
Iagttagelser. I 1849 stilledes den amerikanske Orlogs
skonnert the Taney til hans Disposition, og den gjorde 
et Togt i Atlanterhavet for at anstille hydrographiske og 
meteorologiske Undersøgelser. Endelig tilbød et stort Antal 
Skibsførere i den amerikanske Handelsmarine sig som l\led
hjælpere ved hans Undersøgelser, og disse Mænd vedblive 
endnu at indsende til Directionen for Washingtons Ob
servatorium Resultatet af de Iagttagelser, som de have 
anstillet under deres Reise. 

Routekaart og Viodkaart, tegnede efter disse Op
givelser, lærte Skibene at undgaae de Farvande af At
lanterhavet, hvor deres R eise vilde blive forsinket af 
Modvind eller Stille, og disse Skibe have da, efter Maury, 
anvendt som Middeltid 32 Dage til at naae Vende
kredsen, hvortil der tidligere ad den almindelig fulgte 
Vei anvendtes 4 t Dage. 

Paa den Tid, da hans Brev blev skrevet, altsaa i 
Januar 1851 , var der allerede blevet udgivet Lodskaart 
over det nordlige Atlanterhav og over Kysterne af Bra
silien. [iaarl over det sydlige Atlanterhav og en Deel 
af det stille Hav vare under Trykken, og m;m var ifærd 
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med at udarbeide Ifaart over den øvrige Deel af det 
stille Hav og over det indiske Hav." 

Efter saaledes at have meddeelt Oprindelsen til sin 
Samlervirksomhed, og meddeelt, hvorvidt hans Arbeider 
vare skredne fremad, opstillede han for første Gang i 
det samme Brev til Mr. Graham Grundtrækkene til det 
Vindsystem, som han efterhaanden har udviklet i alle 
senere Udgaver af sine Værker. 

Som Støtte for sit System ledsagede han dette 
Brev med en Udvikling af den sandsynlige Forbindelse 
imellem Magnetismen og Luftens l{redsløb, og han ci
terede de mærkelige Resultater af Ehrenbergs og andre 
Lærdes Undersøgelser over den Mængde Støv, som til 
forskjellige Tider er falden paa de Cap Verdiske Øer, i 
Malta, Genua, Lyon og i Tyrol. 

Ved at sammenstille alle disse forskj ellige Oplys
ninger og Iagttagelser og navnlig ved al benytte • Maury's 
investigations u, er han kommen til sin "Physical Geo
graphy of the Sea• . Følgelig var han allerede dengang 
i Besiddelse af en udstrakt Samling af nautiske Iagt
tagelser. 

Den første Udgave af denne flog udkom i New
York 1855, og dens tiende Udgave i London I 61 under 
den mere fuldkomne Titel nPhysical Geography of lhe 
Sea and its Meteorology.« 

Den i 1850 udgivne llog 11Notice to mariner's sai
ling direclions ,, , som omhandlede de Rouler, man burde 
følge for at forkorte Overfarten over Havene, har tjent 
Maury til Udgangspunct for et nyt og mere udstrakt 
Værk, hvis Titel (Explanation and sailing directions to 
accompany the wind and current charts) antyder, at dets 
Hensigt er at lette IJrugen af hans Vind- og Strøm
f{aart. Delle Værk, hvori der er optaget flere Capitler 
at' hans 11Physical Geography of the Sean, har havt flere 
Oplag, og endeel franske Officerer have leveret deels Ud
~rag, deels rfuldstændige Oversættelser deraf. 
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I 1857 havde det opnaaet sin 6te Udgave, i 2 Bind. 
Heri fandtes hans Vind-Theori endnu saaledes, ~om den 
var fremstillet i hans.Brev til Mr. Graham i 1851. Plade 3 
i dette Værk fremstiller de tropiske og æqvatoriale 
Stille-Beller, l{rydsningen af Vindene (Op- og Nedstig
ningen) i disse Zoner og Vindenes Retning fra Vende
kredsen i de tempererede Zoner, saaledes som den skulde 
være ifølge denne Theori, om ikke ener Resultatet af 
Erfaringerne. 

Men i hans tiende Udgave af den pbysiske Geograpbi 
er der flere væsentlige Forandringer. For at undersøge disse 
Forandringers Natur og Udstrækning er det tilstrække
ligt at sammenligne Plade 1 i 1 Ode Udgave, som svarer 
til Plade 3 i 6te. Paa Pl. 1 ( 10) ere de stille Beller 
nedlagte ligesom paa Pl. 3 (li), men de ere gjennem
krydsede af Vindpile i forskjellige Retninger, b,ilke, 
idet de forandre disse Zoners oprindelige Betegnelse, 
ødelægge Grundstenen til Maurys Luflkredsløbs-System, 
der er grundet paa Tilværelsen af Zoner med fuldstændig 
Stille. 

Imellem de tropiske Zoner og Polarzonerne, In or 
de tropiske Vinde efter Systemet skulde være ene frem
herskende (Pl. 3, -6), er der paa Pade 1 ( t 01 viisl, hvor
ledes Polarvindene i høi Grad gjøre de tropiske Vinde 
denne Overvægt stridig. 

Naar man endelig gjennemlæser selve Texten i I Ude 
Udgave, og navnlig ~ 353, saa finder man deri Beret
ningen • om de l{jendsgjerninger, der ere fremstillede 
paa Plade 1 , og som synes uforenelige med det 
Vindsystem, hvorom Talen er. Dog er dette System 
ikke bleven forladt af Maury, som tvertimod synes at 
have foresat sig at udfylde det med videre gaaende 
Formodninger, der ere ligesaa dristige som de Grund
formodninger, bvorpaa hele Systemet hviler. Maaskee 
har det været formeget for den amerikanske Forfatter 
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if 
f med egne Hænder at nedbryde den lærde Bygning, som 
~ 

. ,: saa møisommelig er bleven opført af hans frugtbare 
Indbildningskraft, og som har for~kalTet ham saamange 
begeistrede Lovtaler, som han har Ret til at være 
stolt af. 

Da vi selv ere overbeviste om, at der ikke er noget 
mere utaknemmeligt Arbeide end al rense Veien til den 
videnskabelige Udvikling for de falske Systemer, som 
spærre den, saa vilde vi bestandig have tøvet med at 
gjendrive Maurys Vindsystem, hvis vi ikke havde havt 
Haab om paa dels Hester at grundlægge cl nyt System, 
der stemmede mere med Videnskabens Love og Hjends
gjerningernes Virkelighed. I en Artikel i II Nouvelles 
annales maritimes" af 1860 har Capt. Lartigue viisl de 
mangfoldige Uovereensstemmelscr mellem Systemet og 
de Iagttagelser, hvis Resultater Maury selv bar samlet; 
men, da denne Theori længe har nydt en ufortjent Gunst, 
have vi villet bekæmpe den af al Magt. Desuden er 
Opgaven endnu ikke udtømt, og netop, fordi vi hid
indtil have været fremmetle for enhver forudfattet systema
tisk Forestilling om Vindenes Natur, har det maaskee 
været lettere for os med fuldkommen Upartiskhed at ud
finde de videnskabelige Feil, som ~Jaury har lrngaaet, 
paa samme Tid som vi kunne vurdere og skatte de ud
mærkede Tjenester, som han trods sine Vildfarelser har 
vidst at yde Skibsfarten. 

De Værker, som vi under vor kritiske Undersøgelse 
af Maurys Vindsystem især ville have for Øie, ere føl
gende: 

1) Maurys investigalions of the winds and currents 
ol' the sea, ledsagede af Notice to marincr's sailing di
rections. 

2) Explanations and sailing direclions to arcompany 
the wind and currenl cbarls (8de Udgave). 

3) Uddrag af den physiske og beskrivende Deel af 
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Sailing Direction, indrykket af Capt. Tricault i Annales 
hydrographiques for 1857, og 

4) The physical geography of the sea and its me
teorology l10de Udgave). 

Maurya Vindayatem; de Formodninger, paa hvilke 
det er grundet. 

De almindelige Omstændigheder, som angaae den 
terrestriske Atmosphæres Kredsløb, og hvis Tilværelse 
Maury antager, ere af to Slags, saaledes som han søger 
at udvikle i sin • Bavets physiske Geographi•. 

De første foregaae paa selve Jordens Overflade. 
Man kan derfor let undersøge deres Tilværelse ved Hjælp 
af de talrige Iagttagelser, hvis Resultater ere nedlagte 
paa selve Lodskaartene. 

De andre, som skulle finde Sted i de øvre Luft
regioner, undgaae af denne Grund vor umiddelbare Iagt
tagelse, og man kan kun slutte sig til dem fra de første 
Omstændigheder ved et Raisonnement, som er grundet 
paa Anvendelsen af Physikens og Mechanikens alminde
lige Naturlove. 

Til den første Kategori maa henregnes Hypothesen 
om afvex.lende Stille-Zoner og Vind-Zoner paa Jordens 
Overflade, og paa denne Hypothese er hele Maurys Vind
system baseret. I de første Udgaver . af sit Værk antog 
denne Forfatter, at hele Jordkloden var optaget af en 
saadan Række afvexlende Zoner, naar man ikke tog 
Hensyn til de locale Forandringer heri, som skyldtes 
Lande9es forskjellige Omkreds og Figur, tilligemed 
Uregelmæssighederne i deres Afkøling og Opvarmen. 

De 5 stille Zoner skulde være følgende: 
1) To Polar-Stille-Bel ter, som strakte sig rundt om 

hver Pol, og hvis Grændser endnu vare ubestemte; 
2) to tropiske Stille - Bel ter ( Krebsens og Steen

bukkens Stille-Belte), som strakte sig rundt om Jorden 
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omtrent mellem 30° og 35 ° Brede, saavel paa den 
nordlige som paa den sydlige Halvkugle; 

3) et æqvatorialt Stille- Bette, som strakte sig 
rundt om Jorden i Nærheden af Æqvalor, meq som dog 
bestandig gik høiere op paa den nordlige end paa den 
sydlige Halvkugle og undertiden heelt op paa den nord
lige Halvkugle. 

De 4 Vind-Zoner skulde være følgende: 
I) De to Passat-Belter (Nordost-Passat paa den 

nordlige, Sydost-Passat paa den sydlige Halvkugle) be
liggende imellem det æqvatoriale og de tropiske Stillc
Belter; 

2) de to Mod passat- Deller (counter- trades) eller 
Beller med almindelig fremherskende Vinde (Sydvest paa 
den nordlige, Nord \' est paa den sydlige Ualvkugle), be
liggende mellem de tropiske og de polare Slille-Belter. 

Vi have allerede bemærket, at disse Grund-Bypo
theser have undergaaet betydelige Modificalioner i den 
1 Ode Udgave af Havets physiske Geographi. 

Saaledes er l{rebsens Stille-Belte ( imellem ao 0 og 
35° nordlig Brede) bliivet til et Belte, hvor der tillige 
hersker foranderlige Vinde, som blæse Aaret rundt i 3 
Maaneder fra hver ar de 4 Hovedstreger af Compasset. 

I Steenbukkens Stille-llelle (mellem 25° og 35° 
sydlig Brede) blæser der i Regelen foranderlige , især 
vestlige Vinde, afvexlende med Stille og omløbende 
Briser. Ethvert af Belterne med almindelig frem
herskende Vinde, paa den nordlige og paa den syd
lige Halvkugle, er deelt i to meget bestemte Beltcr. 
I de Belter, som ligge mellem 35° og 50° Nordbrede 
og mellem 35° og 40° Sydbrede, har Vindene fra Vende
kredsene (de tropiske Vinde) tabt den fremherskende 
Charakteer, som Maury giver dem i sit System, og de 
sydvestlige og nordvestlige Vinde kæmpe om O\'ervægten 
med en næsten ligestor Vedholdenhed fra hver Side. 
De fremherskende sydvestlige Vinde findes kun imellem 
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50° og 60° Nordbrede, ligesom de fremherskende nord
vestlige Vinde kun findes søndenfor 40° Sydbrede. 

Alle disse Omstændigheder, som foregaae paa selve 
Jordens Overflade, kunne let verillceres ved Hjælp af 
Lodskaartene. 

Dette er ikke Tilfældet med de Omstændigheder af 
den anden Slags, der indbefatte Vindenes Natur i 
Luftens øvre Regioner, og ved hvilke i\'laury har fuld
endt sit System for Luftens Kredsløb. Vi maae først 
bemærke, at disse Hypotheser kun kunne stemme overeens 
med de paa Jordens Overflade herskende Vinde, saaledes 
som l\laury bar fremstillet dem i de første Udgaver af 
sit Værk. Hvad de Modiflcationer angaaer, som vi nylig 
have omtalt, og som l{jendsgjerningernes Øiensynlighed 
bar nødsaget Forfatteren til at gjøre, saa er der aldeles 
ikke noget Sammenhold imellem dem og hele Systemet, 
og \'i ville derfor ikke tage Hensyn til dem i den føl
gende Udvikling af Systemet. 

l\'laury antager Tilværelsen af to bestemte Lufl
strømninger i Atmospbæren, som altid gaae i modsat 
Retning, den ene ved Jordens Overflade, den anden i 
de øvre Luftregioner, og som gjensidig bytte Plads i 
Høiden i eth,•ert af de stille Beller, som vi i det Fore
gaaende have omtalt. 

Naar man gaaer ud fra deu om Nordpolen belig
gende stille Zone, gaaer der en Luftstrømning i de øvre 
Regioner fra Nordost til Sydvest; denne Strømning gaaer 
saaledes til Krebsens stille Belte, hvor den stiger ned 
til Jordens O,·erflade, bevarende den samme Retning, 
indtil den naaer det æqvatoriale Stille-llelte. Her ganer 
den atter tilveirs og forandrer da med eet Retning fra 
Nordost til Nordvest; saaledes gaaer den til Steenbukkens 
Stille- Belte, hvor den atter stiger ned til Jordens 0\ er
flade, stadig blæsende fra Nordvest. Ankommen til Syd
polens stille Zone stiger den op og gaaer da endelig 
tilbage til Æqvator samme Vei, som den kom, idet den 
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nu stiger ned i de stille Belter, hvor den før steg op, 
og omvendt. Denne Møden af to modsatte Luftstrømme 
danner de æqvatoriale og tropiske Stille-Belter, og Ad
skillelsen af disse to Strømme, hvilken af Maury tilskrives 
deres forskjelligartede Elektricitet, vilde være fuldstændig 
og stedsevarende, hvis der ikke, første Gang denne For
faller dannede sit Vindsystem, var undsluppet ham en 
væsentlig Omstændighed . 

Denne Omstændighed skyldes Forskjelligheden i Ud
strækning af de forskjellige Paralleler, som Strømmene 
løbe forbi, naar de gaae fra Polen Lil Æqvator og fra 
Æqvator til Polen. Det er aldeles klart, at Gjennem
snitlet af de første Strømme forøges, efterhaanden som 
de fjerne sig fra Polen, og at Gjennemsnittet af de sidste 
Strømme formindskes ligesaa meget, efterhaanden som 
de atter nærme sig til Polen. Og, da man ikke be
mærker nogen Forandring i Hastighed, som maatte være 
en Følge af den forandrede Udstrækning, saa ledes man 
til at antage, at den Maade, hvorpaa Luften efter Maury 
skulde circulere, ikke kan finde Sted, uden ved en be
standig Luftvexling mellem Luftstrømmen og den øvre 
Modstrømning, idet de Strømme, der gaae imod Polen, 
og hvis Udstrækning Jormindskes, afgive den overflødige 
Luft for at udfylde Mangelen ved de Strømme, der gaae 
mod Æqvator, og hvis Udstrækning bliver større og 
større. 

Naar man antager, at disse Naturphænomener gik for 
sig med en aldeles bestemt Regelmæssighed og en geo
metrisk Nøiagtighed, saa skulde den fra Æqvator kom
mende Luftstrøm ved den 60de Bredeparallel have mistet 
netop [)alvdelen af den Luftmasse, som dannede den, 
idet en Deel af den saaledes bortgaaede Luft er dalet 
ned til Jordens Overflade og med Passatvinden ført til
bage til Æqvator, medens en anden Dee) er stegen til
veirs paa en høiere Brede og med de i de øvre Regioner 
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herskende almindelige Vinde ligeledes ført tilbage til 
1F4Ivator. 

Den naturlige Orden, hvori man skal undersøge de 
forskjelligartede Hypotheser, hvoraf Maurys Vindsystem 
er sammensat, vil være først at undersøge Rigtig
heden af de Hypotheser, som angaae Vindene ved 
Jordens Overflade, og da at efterforske om de andre 
Bypotheser om Luftens Bevægelse i de øvre Regioner 
virkelig ere en Følge af de første, efter Physikens og 
Mechanikens Love. Paa denne Maade fordrer Under
søgelsen imidlertid et nøiagligt Studium af alle Lods
kaarlenes Opgivelser om de i de forskjellige Have her
skende Vinde og maatte saaledes omfatte en meget 
stor Undersøgelsesmark, og vi ville saaledes af denne 
Grund, for saa hurtig som mulig at komme til Sagen, 
gaae den modsatte Vei, nemlig foreløbig antage Rigtig
heden af den Dee! af Maurys Vindsystem, som angaaer 
Vindene paa Jordens Overflade, og da eftersee, om hele 
hans samlede Vindsystem er en nødvendig Følge heraf; 
senere kunne vi da, ved Hjælp af Lodskaartenes Op
givelser, undersøge, om de antagne Kjendsgjerninger ere 
rigtig udledte. 

Naar vi først have fremsat de theoretiske Principer, 
som maae tjene til Grundlag for ethvert System for 
Luftens Kredsløb, saa vil det være lettere for os, efter

"haanden som Sammenligningen mellem de virkelige 
Kjendsgjerninger og de antagne flypotheser Stykke for 
Stykke nedbryde Maurys Bygning, da atter med hans 
egne Materialier at gjenopbygge Hoveddelene efter et 
System, der vil stemme mere med Iagttagelserne og 
Naturlovene. 

Aarsagerne til Luftens Xredeleb. 

For at gjore Regnskab for det almindelige Kreds
løb i Luften har Maury optaget Halleys Theori om 
Dannelsen af Passatvindene og indrømmer følgelig to 
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Aarsager til Luftens tilsyneladende Bevægelse, saavel 
paa Jordens Overflade som i de øvre Luftregioner. 

Den første Aarsag er formindskelsen i Luftens Tæt
hed ved Æq\·ator, en Formindskelse: som Elalley ude
lukkende tilskrher den større Temperatur, som Solvarmen 
medfører, medens Maury tillige antager, at Dannelsen af 
de Vanddampe, som, mindre la•lte end Luften, for en 
Dee! optage dennes Plads, ogsaa bidrager hertil. 

Bvis Forskjellen imellem Luftens Tæthed i Polar
egnene og i Æqvatorialegnene var den eneste Aarsag, 
som existerede, hvis Jordens daglige Omdreining om sin 
Axe ikke fandt Sted, saa vilde , i efter Loven for flydende 
Legemers Ligevægt, som i dette Punct er bekræftet af 
Erfaringen, paa hver Hal\kugle have forneden en Luft
strøm, som gik fra de kolde Egne til de varme, altsaa 
fra Pol Lil Æqvator, og foroven en Strøm, som gik fra 
de varme Egne til de kolde, altsaa fra Æqvator til Pol. 

Men, da man nu ogsaa maa tage Jordens daglige 
roterende Bevægelse i Betragtning, maa man erindre, at 
de enkelle Luft-Atomer, som bevæge sig mellem Polen 
og Æq, ator, efterhaanden skære Bredeparallel er, der 
have' en l'orskjellig Hotationshastighed, hvilken bliver større, 
eflerhaanden som Bredeparallelernes Radier forøges. ne 
af disse Luft-Atomer, der bevæge sig paa Jordens O, er
flade imod Æqrntor, passeri, efterhaanden Bredeparal
leler, hvis Radius voxer og hvis Rotalionshastighed fra 
Vest til Øst altsaa forøges, og synes derfor i Forhold til 
disse Paralleler at være meddeelt en Hastighed i modsat 
Retning, altsaa fra Øst til Vest, liig med Forskjcllcn 
imellem Rredeparallelernes større og Luft-Atomernes 
mindre Ilaslighed. 

Denne tilsyneladende Gang fra Øst til Vest i For
bindelse med den oprindelige Vei fra Nord til Syd paa 
den nordlige og fra Syd til Nord paa den sydlige Halv
kugle maa frembringe en Resultant, som paa den første 
Halvkugle hommer fra en af Compasstregerne mellem 
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Nord og Øst og paa den sidste Halvkugle mellem Syd 
og Øst. Retningen af Passatvindene, hvis polare Op
rindelse er uomtvistelig, ligger ogsaa i Virkeligheden 
meget nær ved N 0. og S 0. 

Betragtninger af en lignende Natur synes ogsaa at 
vise, at de i de øvre Luftregioner fra Æqvator mod 
Polerne retlede M(?dstrømme maae paa den nordlige Halv
kugle komme fra en Compasstreg imellem Syd og Vest 
og paa den sydlige Halvkugle mellem Nord og Vest. 

Derimod har man endnu ikke forklaret, af hvad 
Grund de polare Strømme ikke blæse over hele Jordens 
Overflade, saaledes som de synes at skulle efter Halleys 
Theori, og hvorfor de fra Æqvator kommende Mod
strømme ikke altid holde sig i de øvre Luftregioner. 

Man har seet, at Maury har indrømmet, at Ret
ningen af Luftstrømmene paa Jordens Overflade mellem 
Rrrhsens og Steenbukkens Stille-Belter er saaledes, som 
Balleys Theori angiver den. Ban har desuden antaget, 
at de fra Æqvator kommende Modstrømme blæste paa 
Jordens Overflade mellem Vendekredsenes og Polernes 
Stille-Belter, medens de polare Strømme her holdt sig i de 
øvre Luftlag, og endelig at hver Bal\'kugles nederste 
Strømning i det æqvatoriale Stille- Belte gik over paa 
den anden Halvkugle, idet den steg tilveirs for at danne 
den æqvatoriale øvre Modstrøm. 

For at forklare disse indviklede og forunderlige 
Bevægelser og Krydsninger har Maury antydet Mellem
komsten af • en eller anden Naturkraft, hvis Rolle i det 
atmosphæriske I{redsløbs store System endnu ikke var 
kjcndt og forstaaet« (i en Afhandling om den sandsyn
lige Forbindelse imellem Magnetismen og Luftens Kreds
løb). Dernæst bar han ladet forstaae, at denne Natur
kraft ikke var noget Andet end netop Magnetismen, og 
at denne Kraft tilmed mere end Jordens Omdreining om 
sin Axe kunde bidrage til at give Passatvindene deres 
Retning fra Øst til Vest. 
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Det vil dog være forgjæves, hvis man i 7de Capitel 
af Havets physiske Geographi (1 Ode Udg.), hvor denne 
Gjenstand behandles, vil søge efter endog det mindste 
Beviis for Magnetismens Indflydelse paa Luftens ICred.;
løb. I dette Capitel, som ogsaa paa flere andre Steder 
i Bogen, hvor der gjøres Hentydninger til denne Ind
flydelse, findes der ikke Andet end en Opgivelse af de 
sidste Opdagelser i Magnetismen, uden at der er angivet 
noget Baand, som kunde knytte disse Opdagelser til 
Atmosphærens Bevægelser, saaledes som Man ry antager. 

Hvorledes kan for Exempel Opdagelsen af Ozonens 
Tilstedeværelse i Atmosphæren, om den i Lurten inde
holdte Ilts umagnetiske Tilstand, og om visse llelationer 
mellem Solpletterne og den terrestriske Magnetisme, 
gjøre Paastanden om Vindenes Krydsen i de stille Belter 
mere sandsynlig? 

Hvilket Forhold er der i Grupperingen af Jernfiil
spaan omkring en l\]agnetnaal og det atmosphæriske 
Kredsløb? 

Og hvorledes kan Overeensstemmelsen mellem de 
daglige Forandringer af Barometret og Magnetnaalen, 
saavelsom det nære Sammentræf af I{uldepolerne, de 
magnetiske Poler og Stille-Polerne, naar disse forskjellige 
Polers Virkelighed indrømmes, tjene til Beviis for Maurys 
Vindsystem fremfor ethvert andet System? 

Istedenfor at oplyse os om alle disse Puncter hen
giver Forfatteren sig i sammi:i Capitel til forskjellige Be
tragtninger om de med stor Hastighed gaaencle Vinde, 
om de ved Fordampning fremkomne Vinde, og om Bort
førelsen af Støv i de øvre Luftlag. 

De Sammenstiilinger, som han har fremsat om 
denne Sag, kunne vel tjene til at vise Tilværelsen af 
forskjellige omtvistede Kjendsgjerninger, men ikke til at 
give en videnskabelig Forklaring deraf, især ved Magne
tismen. 
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Vi skulle senere undersøge Værdien af de Be,·iser, 
som Maury til Støtte for sit System har hentet fra Bort
førelsen af Støv og Vanddampe. For Øieblikket ville vi 
ikke tage Hensyn til Bevægelsen i Høideretning af de 
enkelte Luftatomer, men kun undersøge, hvorvidt den 
Retning, som de efter Halleys Tbeori skulle have fra 
Nordost og fra Sydvest paa den nordlige Halvkugle, fra 
Nordvest og fra Sydost paa den sydlige Halvkugle, virke
lig er den Retning, som skulde fremgaae ved Paavirk
ningen af de Naturkræfter, som antages at frembringe 
det atmosphæriske Kredsløb. 

Lufta.tomemeø theoretiske Bane. 
Hvis Indflydelsen af Landene paa Jordens O,·er

flade ikke lod sig mærke, skulde det atmospbæriske 
Kredsløb, som vi allerede have sagt, skyldes Formind
skelsen af Luftens Tæthed i Æqvatorialegnene, fremkaldt 
directe eller indirecte ved Forøgelsen af Luftens Tem
peratur. 

Til denne Aarsag, som søger at give Luftatomerne 
forneden en Retning fra Polerne ned mod Æqvator, og 
foroven omvendt, kommer endnu de forskjellige Brede
parallelers forskjellige Omdreiningshåstigbed, som giver 
de mod Æqvator gaaende Luftatomer en tilsyneladende 
Retning fra Øst til Vest og de mod Polerne gaa1mde 
Luftatomer en tilsyneladende Retning fra Vest til Øst. 

Enhver enkelt Deel af disse Luftatomers Bane (deres 
Høideforandring ikke taget i Betragtning) kan bestemmes 
ved Hjælp af Mechanikens Formler, hvis man paa hvert 
Sted i Banen kjender den opnaaede Hastighed, saa,•el
som Forøgelsen i Hastighed efter Meridianerne og Brede
parallelerne ifølge de Aarsager, vi ha\'e betegnet. I 
intet Tilfælde, idetmindste saalænge Hastigheden bar en 

· bemærkelig Størrelse, kan man undlade at tage den med 
i Betragtningen ved Opgavens Løsning, og følgelig kan man 
ikke indrømme Rigtigheden af Maurys Paustand, at de Luft-
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partikler, der komme til Æqvator med en nordostlig 
Retning, strax lage en nordvestlig, og at de, som 
komme fra SO., slrax antage en sydvestlig Retning. 

Rigtignok paastaaer den amerikanske Forfatter, al 
disse Luftdele komme til Æqvalor uden Hastighed, idet 
de standses i deres Fremadskriden, sammentrykkes imellem 
de lo forskjellige Passater, opvarmes af Solen og da 
endelig tage en opadstigende Bevægelse. Men dette er 
mildest talt en meget forunderlig Maade at forklare de 
lo Passaters Sammenstød paa. 

Man kan forstaae, at der frembringes et ,•ist Sam
nwnt.ryk, naar to Strømme mødes under en r et Vinkel, 
endskjøndt den ved Æqvator iagttagne Høide af Baro
metPrsøilen ikke bekræfter denne Paustand; man maa 
desuden indrømme, at der af et saadant Møde maa følge 
en fælles Afvigelse for begge Strømmene ; men at Resul
tatet af et Sammenstød mellem de lo Strømme kan være 
Slill tJ , Luftens Hviletilstand, er ikke let al indsee. 

Det eneste solide Grundlag, som man i en Drøftelse 
af :; lig en Sag kan have, er den Analogi, som der maa 
være imellem Luftens Bevægelser og Bevægelserne i de 
flydPnde Legemer paa Jord1ms Overflade, hvortil vi kunne 
være Vidne. IIar man da nogensinde seet, at to Vand
stromme, som stødte sammen under en Vinkel af \10 °, 
efter Sammenstødet ere gaaede over til en Ligevægts
eller Hvile-Tilstand? Seer man ikke lverlimod, at de i 
lignende Tilfælde forene sig og følge en mellemliggende 
og fælles Retning, som fremkommer ved det indbyrdes 
Forhold imellem deres Masser, deres Hastigheder og 
deres oprindelige Retninger. 

Analogien betegner altsaa, at, hvis ikke særegne 
Omstændigheder, som f. Ex. en betydelig Forskjel i 
Luftstrømmenes Tæthed, komme til, saa vil Mødet af 
en Nordost- og en Sydost-Vind af lige Styrke ikke frem
bringe Stille, men en Øs len vind, og vi ville senere faae 
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Leilighed til at vise, at delte ogsaa som oftest er Til
fældet i de aldeles frie Have. 

Lader os nu betragte en enkelt Luftpartikel A, paa 
den nordlige Halvkugle, som føres bort af NO. Passaten 
og underkastes Paavirkningen af de forskjellige Natur
phænomener, som vi have omtalt. 

I 
I .n 

Efterhaanden, som Luftpartiklen A nærmer sig til 
Æqvator, faaer den tilsyneladende en ny Forøgelse i 
Hastighed i Retning af Bredeparallelerne fra Øst til Vest, 

Tidsskrift for Søvæsen VIII. 25 

L 
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og dens Bane maa derfor antage Form som en concav 
Curve, AD, hvis ikke Hastigheden i Retning fra Nord 
til Syd faaer en tilsvarende Forøgelse. Men denne For
øgelse modvirkes af S 0. Passaten. Den vil endogsaa 
nødsage de til JEqvator kommende Luftpartikler til at tage 
Retning fra Øst til Vest, hvilken Retning er midt imellem 
begge Passaternes, der antages at være af lige Styrke*). 

lianen af den Luftpartikel, vi betragte, maa derfor 
tangere Æqvator i et vist Punct Il, hvor Luftpartiklen 
møder en anden, der kommer fra et Punct A' paa uen 
sydlige. Da disse Partikler nu gaae parallel med Æqrn
tor og med samme Hastighed, er der intet meclla
nisk Princip, som berettiger Maury til at antage, at den 
fra den nordlige Ualvkugle kommende Luftpartikel skulde 
gaae til den sydlige, og omvendt. 

De Betragtninger, som denne Forfatter paakalder til 
Støtte for sil System, ere væsentlig grundede paa Eens
artetheden af den om hele Jordkloden samlede Luft, en 
Eensartethed, som visselig ikke kunde bestaae uden en 
bestandig Omvexlen mellem de to Halvkuglers Atmo
sphærer. 

Men, naar vi holde os indenfor f{jendsgjerningernes 
Omraade, ville vi senere vise, at disse Omvexlinger 

*) I Ha1e1s physiske Geogrnphi (Capilcl VII, § 344) siger ~luury, 
at, da Furskjellen imellem Bredeparallelernes Radier i Nærheden 
øf Æqvator er meget ringe, man Pnssalvimlenes Hastighed i 
Retning ar Bredeparallelerne formindskes, hvilket ikke bekræflcs 
af Erfaringen. l\lnnry synes ikl1e al ha1·e erindret, 111 en Has ti g
hed godt kan voxe rnd Inertiens Kraft, medens llen foroµende 
lirafl, der hnr frembragt den, tabrr i Intensitet. 

H1•is hnn hanlc tn"el den gjensidigc Pam irkning ar NO. 
og SO. Pnssalen med i Betragtningen, saa Yilde han ikke ha1·c 
behoret al t)e til nuµle forvirrede llrmærkninger om l\Jugne
tismcn for at forklare den Omstændighed, al P11ssa11·indenc 
hyppig tnge en osllig Retning i Nærheden af Æqrntur. 
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virkelig finde Sted paa Grund af Udaandingen fra de 
ophedede Continenter i den hede Zone, en Udaanding, 
som paa et stort Antal Puncter bestemmer den sydlige 
Halvkugles Passatvinde til at gaae over paa den nordlige 
Halvkugle og følgelig ogsaa foraarsager, at en Luftstrøm 
i de øvre Luftregioner gaaer fra den nordlige Halvkugle 
ned imod Sydpolen. 

Forresten kunde man her indrømme Maurys Hypo
theser, uden at man derved forandrede Noget i det Luft
atoms Bane, som vi skulle bestemme, forudsat al det 
Atom, som kom istedenfor det første, var begavet med 
den samme Hastighed i den samme Retning. 

Hvad angaaer det til Punctet B ankomne Alums 
Be\'ægelse i 1m opadstigende Retning, som det opnaaer 
paa Grund af Luftens Ophedelse og Udvidelse, saa vil 
denne Bevægelse ikke kunne forandre Atomets Bevægelse 
i horizontal Retning, og vi behøve derfor ikke for Øie
blikket at Lage Hensyn til den verticale Bevægelse; vi 
vedblive altsaa at folge det engang valgte Atom, som 
om det gjennemløb en Bane, der endnu befandt sig paa 
Jordens Overflade . 

Paa Grund af Uligheden i Luftens Tæthed ganer 
Atomet nu op imod Nordpolen; den relati\e, fra Øst til 
Vest gaaende Hastighed, som det har faaet i Punctet B, 
formindskes efterhaanden, som det fjerner sig fra Æqvator, 
fordi det da paa sin Vei skærer Bredeparalleler med 
en mindre Omdreiniugshasligbed. 

Dels Bane antager derfor igjen en concav Døiuing 
mod Nordpolen. Ankommet til et vist Punct C har 
Atomet aldeles tabt sin Hastighed fra Øst til Vest og 
kun beholdt den fra Syd til Nord. l\Jen, da det be
standig er underkastet Indflydelsen af Formindskelsen i 
Bredeparallelernes Omdreiningshastighed, saa begynder 
det eflerhaanden at faae en relativ Hastighed fra '\' est 
mod Øst, der tiltager, jo mere det nærmer sig Polen. 

25* 



Jill Gjendri1else ar Maurys Vindsystem. 

Nærheden af Regionerne for l{uldens Maximum, 
eller rettere sagt for Luftens Tætheds Maximum, aftager 
Tiltrækningskraften imod Nord , ophører efterhaanden 
ganske og forandres endog til en Tiltrækning mod Syd, 
naar det afkølede Atom i Virkeligheden atter er steget 
ned paa Jordens Overflade. 

I et vist Punct D er Atomet derfor kun begavet 
med en Hastighed fra Vest til Øst, som efterhaanden 
formindskes ved Tilvæxteo i Omdreiningshasligheden af 
de Bredeparalleler, som det mod Syd dragne Atom 
skærer paa sin Vei til Æqvator. I Punctet E er Hastig
heden fra Vest til Øst heelt ophørt, men erstottes da 
med en stadig voxende Hastighed fra Øst til Vest, der 
forbinder sig med den Hastighed, som gaaer i Retning 
af Længdecirkellinierne. Hvis alle de Paavirkninger, som 
vi her have omtalt, lode sig føle paa det omhandlede 
Luftatom med den samme Kraft paa dels Vei fra Syd til 
Nord som paa dets Vei fra Nord til Syd, saa maatte 
man antage, at det kom tilbage til dets Odgangspunct 
A, og at dets Bane ABCl1E vilde være en lukket Curve, 
symmetrisk efter Axen BO, tangerende Æqvator i B, en 
vis Bredeparallel i D, og Længdecirkellinier i C og E. 
Efter denne Curves Charakteer skulde Formen af dens 
Projection nærme sig til en Ellipse og væsentlig afvige 
fra Maurys uregelmæssige dobbelte Linie, som ikke kan 
fremstille Banen uden ved ikke at tage Hensyn til Luft
atomernes Inerti og Hastighed paa ethvert Punct i Banen, 
men fremfor Alt paa dennes Yderpuncter. 

I det almindelige Tilfælde, hvor Punctet 13 svarer 
til Minimumspunctet og D til Maximumspunctet for 
Luftens Tæthed, vil den ene Halvdeel DEB af Banen 
være beskreven paa Jordens Overflade, den anden Balv
deel BCD i de øvre Luftregioner. 

Imidlertid er det ikke vor Mening al ville paastaae, 
at de atmosphæriske Strømme og Modstrømme i Virke-
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ligheden paa deres Løb følge saadanne Curver som 
ABCDE. 

Der er altfor mange særegne og locale indflydelser 
af forskjellig Natur, som forene sig med dr ovenfor ud
viklede almindelige Aarsager til Luftens Bevægelse, til at 
ikke Banens Symmetri og Regelmæssighed maa blirn be
tydelig forrykket under mange Omstændigheder. Rigtig
nok er Indflydelsen af Forskjellen i Bredeparallelernes 
Omdreiningshasligheder nøiagtig den samme tilbøire som 
tilvenstre for Længdecirkellinien BD , og man kan ogsaa 
antage, al Tiltrækningen mod Æqvator i den lavere Region 
tilhøire for BO er ligesaa stor som Tiltrækningen mod 
Polen i den øvre Region lilvenstre for BD; men paa 
den anden Side er det øiensynlig t al den gjensidige Paa
virkning af Vindene fra de to Halvkugler ikke foregaaer 
paa samme Mande , naar disse Vinde nærme sig hin
anden tilhøire for Linien BOS, som naar de fjerne sig 
fra hinanden tilvenslre for denne Linie. 

Paa de aldeles frie Have, hvor ~laximumspunctet 
for Atmosphærens Opheden flytter sig , efterhaanden 
som Solens Declinalion forandrer sig, følger Toppunctet 
B for de to Halvkuglers Luflatomers theoretiske Bane 
dette Maximumspuncls Bevægelse og flytter sig med Solen 
mod Nord eller mod Syd. I Nærheden af de i den hede 
Zone beliggende Lande, hvis Temperatur ovcrgaaer de 
omliggende Haves, har denne Varmeforskjel tilfølge, at 
Lullstrømmene ledes henimod Landene, og at Puuctet 
B, hvor Atomerne slige lilveirs til de øvre Luftlag, flyttes 
ind i det Indre af Landet. 

Endelig kan Beliggenheden af Punctet D, det imod 
Polen vendte Toppunct af den theoretiske Bane, ligeledes 
forrykkes under Indflydelsen af forskjellige Omstændig
heder, idet det nærmer sig eller fjerner sig fra Polen, 
og man kan let forstaae, at det Punct, hvor Lnflatomerne 
slige ned til Jordens Overflade, kan paa Grund af til-
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fældige Ophedeiser eller Afkølinger flytte sig til\'enstre 
eller tilbøire fra Toppunctet D til Puncterne D' eller ))". 

Den øvre Modstrøm vilde da stige ned paa Jordens 
Overflade med en Retning nærved Syd\'est i det første 
Tilfælde og nærved Nordvest i det andet, og man kan 
da af Nedstigningspunctets Flytninger imellem D' og D" 
forklare Tilstedev1Prelscn af de fremherskende vestlige 
Vinde, variable imellem NV. og SV., som man paa hver 
Halvkugle kan iagttage mellem den 40de og 50de firede
parallel og meget ofte udenfor disse Grmndser. 

Denne Tilnærmelse er iøvrigt ikke den eneste, som 
man ledes til at gjøre imellem Vindenes lianer, udledte 
af de foregaaende Betragtninger og de paa Jordklodens 
Overflade iagttagne l{jendsgjerninger. Saaledes ville vi 
senere vise, at der i den øsllige Dee! uf hvert af de 
store Vcrdensha\'e findes en mægtig Luflstromning, som 
gjennemløber en krum Bane, liig D"EAB paa den nord
lige, FE' A'll' paa den sydlige naivkugle; ,•i bemærke 
ogsaa, at Orkanerne skride frem i Baner, der meget ligne 
BCD' paa den nordlige, B'C'G paa den sydlige Tialv
kugle, h,·ilke llaner skulde gjennemlobes af de Luft
atomer, som i dr one Luflregioner begive sig mod 
Polen. 

Denne slaaende Analogi, som Franskmanden Uridet 
har udledet ved en rigtig Anvendelse af t\Jechunikens Love 
paa Problemet om Luftens Iiredsløb, maa nød,•endigviis 
være undgaaet Maury, som ved ikke i sin Vindlheori at 
tage de enkelte Luflatomers Inerti og opnaaede Hastig
hed med i Betragtning er ledet til at give dem uregel
mæssige, krydsende Baner. Den amerikanske Forfatter 
har liflige søgt Oprindelsen til Cyklonerne i Luftstrøm
menes Drcining omkring Polerne, endskjøndt han ikke 
an forer nogen Iagttagelse, som kunde be\'ise, for det 
Første, at denne Luftens Omdreining om Polerne virke
lig finder Sted, for det Andet, at denne Omdreining 
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skulde staae i Forbindelse med den bede Zones Orkaner, 
hvis Oprindelse paa Jordens Overflade ligger i Nærheden 
af Æqvator, meget langt fra Polerne*). 

* ) Af Mangel paa videnskabelige Beviser sletter Maury sig til en 
Sætning i Prædikerens Bog, hvor del hedder: 

,,Vinden gaacr imod Syd og vender tilbage imod Nord; 
den dreier sig bestandig og kommer stedse tilbage i de samme 
Kretlse." 

Denne Sætning kan anvendes p11a mange andre Systemer 
cod Mnurys, og det forekommer os at være en uberelliget Mis
brug af den Hellige Skrift al amende de billedlige Hentyd
ninger Lil Naturphænomcnerne, som findes heri, Lil Stelle for 
, isse ,•idenskabelige Systemer. 

Ikke i de hellige Beger, men i Studiet ar seh·e Naturen ber 
Meteorologen soge sine Be,•iser. 

{fortsættes). 



Det engelske Artilleri, 

Den Comitee, som af del engelske Parlament er bleven 
nedsat for at afgive Betænkning over de Udgifter, der 
siden 1858 ere paaførte Statskassen ved Tilveiebringelsen 
af et fuldkomnere Artilleri end det tidligere - hvad 
enten det er søgt erhvervet ved Contract med Private 
eller leveret af Regjeringens Etablissementer - har af
givet følgende Betænkning, der dvæler saavel ved selve 
Udgifterne som ved det, man antager at have opnaaet 
ved disse. 

11 Comiteen har taget under Overveielse saavel de 
Vidnesbyrd, der ere afgivne til den sidste Sessions
comitee, som de, der ere afgivne af Vidner, den selv 
har tilkaldt.• 

11 Da næsten hele Udgiften har været foraarsaget ved 
Anskaffelsen af Armstrongske Kanoner med dertil hørende 
Ammunition, indleder Comiteen sine Bemærkninger med 
en kort Oversigt over det Armslrongske Systems Ind
førelse i den kongelige Tjeneste.• 

11 Regjeringens Opmærksomhed blev, som det synes, 
første Gang henledet paa Armstrongs Kanoner i De
cember 1854, da Hertugen af Newcastle (dengang Slats
secretair i Krigsministeriet) gav daværende Hr. Arnistrong 
- nu Sir W. Armstrong - Bestilling paa sex af hans 
Kanoner til Prøve.• 

11Den første af disse Kanoner, en Trepundiger, blev 
leveret i Juni 1855, og der medfulgte en nøiagtig Bertil-
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ning saavel om de Forsøg, Opfinderen havde gjort, som 
om de Principer, hvorpaa Kanonen og Projectilet vare 
grundede. Den hele Sag blev overdraget en nud,•algt 
Comitee•, hvis noget betingede Rapport dog i Hoved
sagen udtalte sig til Gunst for Kanonen og anbefalede 
videregaaende Forsøg.• 

,, Eflerat denne l{anon var udboret til en Fempun
diger, blev der anstillet Forsøg med den ved Newcastle 
i Overværelse af Overbestyreren for den kongelige Kanon
fabl'ik. I December 1856 indberettedes, at den paa 1500 
og 2000 yards havde gjort særdeles god Virkning.• 

11 I Begyndelsen af t 85i blev der bestilt en Kanon, 
der saa nær som muligt skulde svare til den ældre 9-
pundige Fellkanon . Denne, en Attenpundiger, var færdig 
et halvt Aar efter, men blev først prøvet i Januar Maaned 
det følgende Aar. Den blev sammenlignet med en ældre 
Toogtredivepundiger, og Resultatet var efter den udvalgte 
Comitees Rapport af en saadan Natur, at Lord Panmure 
yttrede: ., Jeg har den Overbeviisning, at delle Skyts er 
en sand Gevinst for en Armee I Forsøgene ere høist 
tilfredsstillende med Hensyn til -Rækning og Skarpskyd
ning, og jeg foreslaaer derfor, at der anskaffes to Ka
noner, hvoraf den ene leveres Artilleriet, for derved at 
komme til Erkjendelse om, hvorvidt den kan modstaae 
den haarde Medfart, Feltskytset er udsat for.«• 

"Kort efter blev to Allenpundigere og en Tolvpun
diger bestille, tilligemed firehundrede t 8pundige Projec
tiler til videre Forsøg." 

11 I 1858 blev den nyligen tiltraadte Statssecretair 
for Krigsministeriet, General Peel, gjort opmærksom paa, 
at vi stode tilbage for andre Lande i riflet Feltskyts. 
Han udbad sig af sin ,•idenskabelige Consulent, General 
Lefroy, en Beretning om alle de Forsøg, uer hidtil havde 
,·æret anstillede med Riffelskyts, og udnævntr. i Overeens
stemmelse med den indgivne Rapport en speciel Comilee, 
der skulde udtale sig om, hvilken Riffelkanon, der mest 
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kunde anbefales som Feltskyts. Denne Comilee kom 
efter en Undersøgelse af alle de Rapporter, der fandtes 
i l{rigsministeriel om denne Gjenstand, til drn Slutning, 
at det ikke var lilraadeligt at ofTre Noget paa Forsøg 
med andre Kanoner end Hr. Wilhworlhs og Hr. Arm
strongs, og man gik derfor over til Forsøgene med disse 
to Systemer." 

11 Det synes, som om Forsøgene med Withworlhs 
J{auon ikke vare af en saa udstrakt Natur som de med 
Armstrongs. Der forelaa dengang ikke fra Wilhworlh 
nogen l{anon, som han selv heelt ha, de conslrncret, 
ligesom han ikke heller ha\'de foreslaael noget SyslPm 
for sel\'e Constructionen; ban havde kun udriflet nogle 
Hegjeringsblokke af Metal og Støbejern. Det af Arm
strong foreslaaede System var saalecles del eneste I der 
i fuldstændig Form blev forelagt Comiteen. ,, 

11 Armstrong foreslog desuden en saadan Construc
lion af l{anonen, at denne vilde være island til al mod
slaae den Sprængnings virkning, som riflet Skyts er ud
sat for. Denne hans Mcthode var sikkert dengang den 
eneste, som i denne Retning var fyhlestgjørend e, og 
Comiteen har intet praktisk Beviis for, at der srlv i 
delle Øieblik kan opstilles nogen anden Methocl c, som 
vil kunne taale Sammenligning med Armstrongs. I For
bindelse med sin F'abricalionsmethode ha\'de Armstrong, 
der forsynede Jfanonen med flere Hiller, foreslaaet Re
gjeringen et Bagladesyslem, som medførte, at Projec
tilel maalle overtrækkes med el blødt :\letal. Denne 
Combination i Construclioncn, nemlig Bagladning, Hilling 
og Projeclilernes Brkhrdning, fik Ilævd som II del Arm
strongske System" . l{anonens Rækning og Skarpskyd
ning stillede den saa langt over det Feltskyts, man hid
til havde kjendt, at Comileen, der skulde behandle 
Sagen, efter gjentagne samYiltighedsfulde Forsøg anbe
falede den som tjenlig til Feltbrug for Arlilleriel. Den 
nærværende Comilre nærer den Anskuelse, at Slats-
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secretairens Antagelse af Armstrongs Ifanon til Feltkanon 
var fuldt berettiget.• 

•Regjeringen garanterede Sir W. Armstrong, at han 
intet Tab skulde lide ved at anvende 12000 i paa An
skaffelsen af de fornødne Maskiner til at levere hundrede 
[{aooner om Aaret. Denne Garanti blev senere forøget; 
men Lord Derby gjorde dog samtidig dermed General Peel 
opmærksom paa, at han fandt det tvivlsomt, om det var til
raadeligt, saalænge Opfindelsen endnu var saa ung, og 
saalænge Erfaringen ikke havde indført Forbedringer og 
Besparelser i Constructionen, at ile med at anskaffe saa 
stort et Antal Kanoner til saa høie Priser. Han fore
slog derhos, at den første Bestilling hovedsagelig, om ikke 
udelukkende, skulde indskrænkes til den Slags Kanoner, 
f. Ex. Toogtredivepundigere, som ha,·de været tilstrække
lig prøvede, medens man skulde opsætte enhver Bestil
ling paa sværere Kalibre, indtil de fornødne Forsøg vare 
ble, ne anstillede.« 

n I Januar 1859 overgav Sir W. Armstrong sine 
Patenter paa r<anoners Forbedring og Fabrication til 
Regjeringen. « 

• Statssecretairen i Krigsministeriet har vægret sig 
ved at fremlægge disse Patenter for Comiteen. « 

"For saa hurtigt som muligt at blive forsynet med 
Armstrongske Kanoner, indledede man Underhandlinger 
med et Compagni, der havde dannet sig i Elswick til 
Fabricalionen af denne Slags Skyts. Man sikkrede delte 
Compagni imod eventuelt Tab ved Opførelsen af Byg
ninger og Maskiner; Regjeringen paatog sig at holde 
Fabriken i fuld Virksomhed, men forbeholdt sig Ret til 
at ophæve Contracten imod Erlæggelse af en Skades
erstatning. Da l\Jilitairetaten trængte til et større Antal 
,\rmstrongske Kanoner, blev den Garanti, som Lord 
Derbys Regjering havde stillet, først forøget til 50,000 i 
og senere til 60,000 i. Lord Herbert afløste Lord 
Peel i Krigsministeriet, og han forøgede i October 1859 
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paa Grund ar Trangen til Kanoner den stillede Garanti 
til 85,000 i. 

» Denne Contract blev hævet i April dette Aar og 
85,000 i udbetaltes Compagniet. Da der imidlertid er 
modtaget over 19,000 i i Maskiner og Redskaber, vil 
den hele Godtgjørelse kunne anslaaes til 65,U00 i. 

»Sir W. Armstrong blev i Uegyndelsen af 1859 ud
nævnt til » lngenieur for rinet Skyts•, og i Slutningen af 
Anret blev han Overbestyrer af den kongelige Fabrik for 
Riffelskyts. Han tog sin Afsked fra Regjeringens Tje
neste i Februar Maaned delle Aar. 

"Det fremgaaer af den Correspondance, som er 
bleven betroet Comiteen, at Admiralitetsraadet, ifølge en 
Indstilling fra Chefen for Ex.erceerskibet i Portsmouth, 
Capitain Hewlett, i Vinteren 1858-59 besluttede sig Lil 
at indføre Armstrongske l{anoner i Marinen til Fartøis
Brug; end\'idere at Raadet i Sommeren 1859 efter 
en indtrængende Opfordring fra den samme Officeer, der 
fremhæ,·ede Vigtigheden ar at faae større Kalibre af 
denne l{anon indførte i Marinen, paa Jen mest ind
trængend e Maade anmodede Statssecretairen i l{rigs
minisleriel om med et saa kort Ophold som muligt at 
forsyne Marinen med et stort Antal 40pundigc og 70-
pundige ({anoner. • 

•Paa samme Tiu anstillede man omhyggelige og 
vidtgaaende Forsøg for at prøve, om der kunde findes 
noget paalideligt System til at forstærke Støbejerns Ra
noner, og om nogen bedre, lettere og billigere Maade 
at construere Rillelskyts paa, end den Armstrongske, 
kunde findes. Da man intet fandt, blev det Armstrongske 
System endelig fuldkommen adopteret af Regjeringen.• 

• I September 1859 erklærede Comiteen, hvoraf Sir 
William var Medlem, sig for hans 4 0pundige Kanon til 
Skibsbrug. Det Armstrongske System blev for første 
Gang bragt i Anvendelse paa en Hundredeogtipundiger 
i Januar 1 Ml. Øieblikkets »politiske Nødvendighed« 
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synes at have været saa stor, at den ikke tilstedede 
nogen moden Undersøgelse, førend man skred til Fabrica
tionen. Den overordentlige Trang, der dengang føltes 
til [{anoner af denne Kaliber, havde tilfølge, at de første 
hundrede af dem bleve construerede, inden Forsøgene 
endnu vare tilendebragte.• 

• Den hele Forsyning af Armstrongske Kanoner og 
Projectiler er hentet fra det kongelige Arsenal i Wool
wich og fra Kanonfabrik en i Elswick. • 

"t. En Sum af 965,000 i er bleven betalt Elswick
Compagniet for Leverancer." 

»2. En Sum af 65,500 i er bleven betalt det samme 
Compagni i Skadeserstatning.• 

•3. En Sum af 37,200 :t. skyldtes bemeldte Com
pagni for forskjellige Bestillinger." 

• lait bliver 1,067,700 i det Beløb, som Compag
niet deels har oppebaaret, deels har tilgode. • 

n4. En Sum af 1,471,800 i er bleven anvendt i 
Woolwich til Armstrongske Kanoner, Ammunition og 
Affutager, hvilket tilsammen udgjør 2,539,500 :t. *). 

Ifølge Opfordring fra Comiteen har en af Regnskabs
førerne i Krigsministeriet opgivet Priserne paa de af 
Elswick-Compagniet leverede Kanoner og Projectiler, sam
menlignede med dem, der ere leverede af det kongelige 
Arsenal i Woolwicb. 

Efter denne Opgjørelse, som lettes ved den nøi
agtige Overeensstemmelse, der er imellem de leverede 
Gjenstande, ,•ilde paa en Udgift af 593,000 i, 242,000 i 
være sparede, hvis man havde faaet de samme Sager 
leverede fra Woolwicb. Det er aabenbart, at denne Op
givelses Betydning aldeles afhænger af, hvorvidt Værdi
beregningerne fra Woolwich ere grundede paa et rigtigt 
Princip. I denne Retning er der modstridende Meninger.• 

*) De i Beretningen opgivne Tolslerrelser ere afrundede. 
0. A. 
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11 Nogle af Herrerne i l{rigsbestyrelsen hævde Be
regningens Rigtighed, medens Artilleriofficerer, der ere 
Parthavere i Elswick- Compagniel, erklære en saadan 
Sammenligning for upaalidelig, saalænge man i Woolwich 
anstiller Beregningerne efter hvad de betragte som et 
forkeert Princip. En af Bestyrerne for den kongelige 
Fabrik mener, at der vilde have været endeel Besparelse 
forbunden med at faae alle I{anonerne fra \Vooh, ich, 
dog uden at han vil driste sig Lil aoiagtigt at opgive, 
hvor stor en saadan Besparelse vilde være ble\'en, og 
endelig har et af Comiteens Medlemmer, der i no~en 
Tid har været ansat i Krigsministeriel, den Anskuelse, 
at Sammenligningen imellem Priserne i de to forskjel
Etablissemenler ikke har nogen praktisk Betydning." 

11Naar Comileen seer hen til, at man i Førstningen 
,•ar n od t til at henvende sig til Elswick-Compagniet, 
og til den [{jendsgjerning, at baade Compagniel og del 
kongelige Arsenal i de to første Aar havde saa meget 
at bestille, som de kunde O\'erkomme, er den ikke istand 
til at dadle den Fremgangsmaade, som General Peel 
og hans Efterfølgere have fulgt, med Ilensyn til Com
pagniet. « 

11 Comileen har faaet mangfoldige og meget afvigende 
Beretninger om Frugten af disse slol'tl Udgifter." 

• Den I 2pundige I{anon bliver i Almindelighed rosende 
omtalt, om den end efter Nogles Udsagn er et lemmrlig 
compliceret Vaaben til acli\' Tjeneste.« 

11 Det forekommer Comiteea, at den Armstrongske 
Feltkanon er det bedste Feltskyts, man hidtil har kjendt. 
Den o,erstcommanderende Feltmarechal udtalte som sin 
O, erhe, iisning, at England i dette Vaaben er videre 
fremme end noget andet Land; og en af de første Au
toriteter i Artilleriet erklærer det for en udbredt 1\lening 
blandt Artilleriofficererne, at det er den bedste Hanon i 
sin Art. Samlidig hermed have nogle af de arhorte 
Officerer erklæret, at man ikke udelukkende til Fcllhrng 
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burde stole paa Baglaclekanoner, da de ikke kunne taale 
nogen haar<l Medfart og let ere udsatte for at komme 
i Uorden. De foreslaae at bibeholde endeel Forlade
kanoner.• 

»!\Jan har henvenclt Comiteens Opmærksomhed paa, 
at nogle af Kanonerne huve været mislykkede. Hvor 
dette har været Tilfældet, synes det at hidrøre fra en 
mangelfuid Fabrication. Den Feil, der især er ble\'en 
fremhævet, er, at nogle af clem vare oprevne, men 
det viste sig, at den approberede l\Joclel, der levereiles 
i Woolwich, og som paa Comileens Opfordring var for
seglet, var en foret Kanon. Sir W. Armslrong paa
staaer imidlertid, at Feilene ikke staae i Forbindelse 
med Foringen. I Anledning af en Yttring om, at 
Elahdeleu af de Kanoner, Artilleriet har modtaget, 
skulde være oprevne, bemærker en Autoritet: ,,,Jeg lroer 
ikke, det er retfærdigt at bed omme r<anoner fra 1859 
med den Mualestok, vi have i \'Ore f{undsknber og Er
faringer i 1863. Nu tillægge \'i ikke disse [{anoner 
noget synderligt Værd; I{anonerne fra I 86 I vare langt 
bedre end de fra I 859. De fra 1862 staae over dem 
fra 1861, og med mit nuværende I{jendskab til Sagen 
finder jeg endeel at indvende imod [{anoner fra forrige 
Aar; men, selv om jeg seer hen til den første nye Kanon 
med alle dens :\I angler, troer jeg ikke, man andensteds 
vil finde nogen Bagladekanon, der kan stilles ved Siri en 
af den, og dog er det den daarligste Kanon af dem, vi 
have.11 Efter nøiagtig Undersøgelse har Comiteen godt
gjort, at der af 570 'l'olvpundigere, som ere leverecJe 
Artilleriet, kun er tilbageleveret 13 til Heparation, og at 
kun a af disse maatte casseres. 11 

"Hvad Elundredeogtipundigerne angaaer, da er det 
almindelig anerkjendt, at de ikke bør indføres i :\larinen 
som Batterikanoner, om de end kunne ,ære at anbefale 
til Stævnbevæbning. Da man anskaffede dem, ha,de 
man Kampen med Træskibe for Øie; imod Pantserskibc. 
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derimod ere de ikke virksomme nok, og det løse Bund
stykke lægger desuden Hindringer iveien for Fabricationen 
og for Betjeningen. Man er imidlertid i Marinen tilfreds 
med dem, man har faaet, og mener ikke, at der er an
skaffet for stort et Antal. 

n Hertugen af Sommerset udtaler, al vi til Skydning 
paa nær Hold ingen bedre Kanon have end den 68-
pnndige glatløbede , og han er enig med alle de sø
kyndige Vidner i, at man til de kongelige Skibes Be
stykning kun bør anvende et ringe Antal 1 00pundige 
Armstrongere. Hans Høihed tilføier, al det var først, 
efterat man havde prøvet en 1 00pundig Armslronger og 
en 68pundig glatløbet imod Capitain Coles Kupler, at 
man kom til den Erfaring, at den 68pundige glatløbede 
paa nær Hold har den største Virkning. Det maa be
mærkes, at denne Sammenligning blev gjort med 14 
Punds Ladning for l:lundredepundigeren, og at denne 
Ladning nu er reduceret til 12 Pund. Hertugen gjorde 
yderligere opmærksom paa, al man fornylig ha\"de an
stillet mange Forsøg med 69pundige Projectiler·, ud
skudte af 11 0pundige Armstrongske Kanoner, med den 
for de ældre 68pundige bestemte [{rudtladning, og at 
disse havde fort bort fra den Vildfarelse, hvori man 
havde svævet, da man troede, al den glatløbede J{auon 
maatte give Projectilet en hurtigere Flugt end den rinede: 
Forsøgene have godtgjort, at dette ikke er Tilfældet. " 

"Hertugen af Sommerset oplyste endvidere Comi
teen om, at Admiralitetet havde modtaget en Rapport, hvori 
Armstrongs Kanon blev tilkjendt den største Rækning 
og Gjennemtrængningsevne blandt alle de Kanoner, der 
til Dato vare prøvede; Comiteens senere Forsøg have 
imidlertid ikke bekræftet denne Anskuelse; Armstrong
Kanonen har paa lang Afstand rigtignok viist en større 
GjennemtrænA'ningsevne end andre Kanoner, men til 
Søb rug, paa 200 yards Afstand, har den visselig ikke 
den største Gjennemtrængning, idet vor gamle Otte-
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ogtresindsty\"epundiger her maa betragtes som et virk
sommere Vaaben end Armstrongs Bundredpundiger. 11 

"Vi maae derfor ansee den gamle Otteogtresinds
ty\·epundiger som den virksomste Kanon i l\Jarinen imod 
Pantserplader. • 

11Med Hensyn til Fahricationsmaaden, som Armstrong 
følger, idet l{anonen dannes af spiralpakkede Jernrør, 
anfører han, at han begyndte med en Trepundiger af 
5011 Pd.s Vægt, og at han Skridt for Skridt er kommen 
til Sexhundredpundigere af 22 Tons Vægt. Det Betryg
gende i hans Fremgangsmaade troer han tilstrækkelig 
beviist ved den Kjendsgjerning, at der ikke er sprunget 
en eneste af henved 3000 Kanoner, og al ingen af dem 
bar viist Mangler ved Forceprø \'en, saa at kun Spræng
ning er opnaael ved yderligere Midler.11 

nMedens næsten alle Vidner have været enige i deres 
Roes over de Armstrongske Kanoners Skarpskydning og 
Rækning, har man draget stærkt i Tvivl, om de, med 
deres fine Constrnction vilde være til at stole paa under 
en Krig. Man maa imidlertid lægge Mærke Lil, at de 
Officerer, der førte Armstrongske Batterier under China
Krigen, ikke have fundet det vanskeligt at holde dem i 
god Orden i al Slags Veir og under mange forskjellige 
Forhold.11 

• Udtalelserne om Armstrongs Granater have været 
ubetinget gunstige; de beti>gnes som det mest øde
læggende Skarp, der nogensinde er blevet brugt imod 
Træi,kibe, og de roses ligesaa meget for deres Rækning, 
som for deres Virkning." 

"De temperede Brandrør have ikke været til at stole 
paa og ere blevne afskaffede. 11 

•Imidlertid erklærer Sir William Armstrong. at saa
vel Concussions-Rørene som de lemperede Rør til Land
etatens Brug nu ere fuldkommen tilfredsstillende; men 
at Søilebrandrøret er det eneste, som har staaet sin 
Prøve til Søbrug. De temperede Brandrør, som man for 
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Tiden bruger, skulle derimod betragtes som noget Fore
løbigt, der vil blive afløst af noget Bedre." 

11Hvad Detaillerne angaaer ved det Armstrongske Sy
stem, kan Comiteen kun holde sig til de Udtalelser, den har 
hentet fra Fagmændene. Der synes at være en over
veiende Stemning imod Anvendelsen af Bagladesystemet 
for større Kanoner." 

11 \lan har ikke anstillet tilstrækkelige Forsøg for at 
godtgjøre det Berettigede i den Paastand, at de forcerede 
Projectiler ødelægge Kanonen, hvoraf de udskydes." 

"Det saakaldte "Shunt-System", der gaaer ud paa 
at tilveiebringe Forlade-Riffel-Kanoner med Projecliler, 
som ikke forceres, staaer endnu i Forsøgenes Række." 

n Idet Comiteen ikke fælder nogen Dom over dette 
og andre omtvistede Spørgsmaal, vover den at udtale 
det Ilaab, at de forskjellige Systemer, der skyldes ikke 
blot Dlm. Armstrong og Withworth, men hver en dygtig 
Mand, der har helliget sig denne Sag, maa underkastes 
en grundig Prøvelse." 

"Ingen Prøver kunne være fuldkommen tilfredsstil
lende, naar de ikke overværes til en vis Grad af Viden
skabsmænd. Heller ikke kunne de forskjellige Rinings
methoder opstilles til Sammenligning, uden at de l{a
noner, der bruges til Prøverne, alle ere gjorte med den 
samme Omhu og forarbeidede af det bedste Materiale af 
den Art, de udkræve. " 

11 Det forekommer Comiteen, at et eensartet Bereg
ningssystem skulde indføres i de forskjellige Fabrications
grene i Woolwich, for at man derfra med Nøiagtighed 
kunde opgive saavel Prisen paa I{anoner som paa andet 
l\Jateriel. Comiteen har stærkt følt Savnet af et saadant 
Beregningssystem, da den skulde anstille Sammenligninger 
imellem Priserne paa det Materiel, der er leveret af de 
kongelige Fabriker og af Elswick-Compagniet." 

Den l!3de Juni I 663. • 
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Den Betænkning, der her er gjengivet, har af det 
engelske Publicum været imødeseet med stor Spænding, 
og det af mangfoldige Grunde. Rygtet om storartede 
Misgreb i Krigsministeriet, i Anledning af Overgangen 
til et forbedret Slags Skyts, parrede sig med de Klager, 
der lød over, at Marinens Armslrongske Kanoner kun 
lidet svarede til Hensigten, og Withworths Tilhængere, 
der saae sig tilsidesatte for Armstrongs, pustede af bedste 
Evne til Ilden. Man vidste, at to og en halv Million 
Pund Sterling efterhaanden var medgaaet til Anskaffelsen 
af nyt Skyts; men man saae ikke Frugten af disse uhyre 
Udgifter, og det Eneste, man med Bestemthed kunde 
sige, var, at Regjeringen med betydelige Offre havde 
maattet kjøbe sig ud af Contracten med en Kanonfabrik. 

Beretningens Offentliggjørelse har vel bragt Lys i 
Sagen og faaet Rygterne til at forstumme; 1'1en Lyset, 
der er fremkommet, er .ikke noget. Glædesblus, og Ryg
terne have kun veget Pladsen for meer eller mindre be
grundede [{lager. 

De to lidenskabelige Partier, 11 Withwortherneu og 
n Armstrongerne", der nu• alt i flere Aar have bekæmpet 
hinanden med alle II Rhetorikens mest ødelæggende Pro
jectileru, havde veotet, at Comiteen skulde dømme dem 
imellem; men Comiteen har ikke villet indlade sig paa 
det Umulige, den er gaaet udenom denne let fængelige 
Mine og har indskrænket sig til at bedømme Regjeringens 
Forhold til de anvendte Summer. Paa dette Gebeet have 
Klagerne noget mere Positivt at holde sig til, og det 
kan maaskee derfor have sin Interesse al fremhæve, 
hvad de mest graverende af dem gaae ud paa. 

Først og fremmest bebreider man Regjeringen, at 
den er gaaet for overilet til værks. De umaadelige Bestil
linger paa kostbare Kanoner af stor Kaliber, hvis Brugbar
hed endnu ikke ved Forsøg var godtgjort, betegnes som 
en Letsindighed, der kun finder en tarvelig Undskyld-

26* 
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niag i de paaberaabte •politiske Nødvendigheder... Con
tracten med Elswick- Compagniet er det andet store 
Klagepunct. Regjeridgen beskyldes heri for reent ud at 
have bortkastet 65,000 :t., ikke at tale om de Besparelser, 
der vilde have været forbundne med at anskaffe det hele 
Materiel fra Woolwich. Denne Klage afviser Regjeringens 
Forsvarere ved at fremhæve, at saavel Elswick som 
Woolwich have havt fuldt op at bestille i samfulde to 
Aar - en Virksomhed, der alter finder sin Begrundelse 
i den •politiske Nødvendighedu. Endelig gaaer den tredie 
af de større Klager ud paa, at Marinen, trods de an
vendte Summer, endnu er saare langt fra at være for
synet med tidssvarende Skyts, idet man kun har leveret 
denne Armstrongske [{anoner, hvis Bagladesystem for svært 
Skyts ikke er at anbefale, og hvis ødelæggende Virkning 
mod Pantserplader er ringere end de glatløbede Otte
ogtresindstyvepundigeres. 

See vi imidlertid bort fra Klagernes Mangfoldighed 
og holde os udelukkende til selve Betænkningen, da 
fremgaaer det af denne, at der ,·ed de halvtredie Million 
er tilveiebragt et tilfredsstillende Feltartilleri, at man til 
Stævnbevæbning paa Skibene har faael endeel brugbare 
Kanoner af svær Kaliber, og at man i Woolwich er ble
ven forsynet med endeel Maskiner til l{anonfabricalion; 
men det er tillige aabenbart, at ommeldte kolossale Sum 
kunde have bragt langt rigere Frugter, og at det navnlig 
maa bebreides Regjeringen, at den i Løbet af flere Aar 
saa aldeles har forgab el sig i Armstrongs System, at 
den har slaaet Manden og hans Værk fast, som •sit 
Alt og sit Eneste II og derved spærret sig selv Veien for 
de sammenlignende Forsøg med forskjellige Systemer, 
der kunde have ført Lil langt heldigere Resultater, med 
langt ringere Bekostning. 

Betegnende for den hele Sag er det, at den Comitee , 
der i indeværende Aar har været nedsat, er nødt til at 
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slutte sine Udtalelser med Ønsket om, at der maa blive 
anstillet sammenlignende Forsøg ikke blot med 
Kanoner fra de to store Mestere Armstrong og Witb
wortb, men ogsaa med dem, der maatte komme fra 
andre skikkelige Folk, som muligen kunne forbinde stor 
Dygtighed med mindre bekjendte Navne. 



Et Par Ord om "Generalrapporten." 

Ved et Foredrag i Søofficeersforeningen er fornylig 
blevet paaviist, hvormeget de :\'taskinprøver, som anstilles 
med vore Skibe, trænge til at udvides og systematiseres. 
Det er blevet udhævet, at en eensartet Fremgangsmaade 
og lagttageisen af bestemte Principer i de Forsøg, der 
anstilles, vilde betydeligt bidrage til ikke blot at give et 
fyldigere Kjendskab til det enkelte Skib, hvormed der 
experimenteres, men ogsaa - og det er Hovedsagen -
til langt mere end hidtil :it sætte Skibs- og Maskin
byggeren istand til gjennem de indsendte Rapporter at 
danne sig et klart Begreb om de forskjellige Skibsma
skiners indbyrdes Mangler og Fortrin. Opmærksomheden 
er med andre Ord bleven henledet paa, hvorledes et 
fast Program for Prøverne vilde lette enhver Sammen
ligning imellem de forskjellige Maskiners Evne, saavel i 
Retning af l{raft som med llensyn til Oekonomi. 

Vi ere overbeviste om, al Enhver, der er bekjendt 
med det Program, som foreslaaes benyttet, vil give det 
sin Tilslutning, saa meget mere som det andensteds har 
bestaaet sin Prøve. Er der - hvad vi tvivle om -
desuagtet dem, som ansee den hele Sag for en Bagatel, 
det ikke er værd at gjøre Væsen af - nu vel, saa lad 
dem ansee det for en Bagatel I men Ordningen af denne 
Bagatel giver da i ethvert Tilfælde ikke de Ligegyldige 
mere Uleilighed end den tidligere Uorden, den letter 
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derimod snarere Arbeidet, idet enhver farende Officeer 
eflerhaanQen vil blive bekjendt med den engang for alle 
fastsatte Fremgangsmaade. Vist er det, at for dem, 
hvem Skibenes og deres Maskiners Bedømmelse særlig 
ligger paa Hjertet, vil den foreslaaede eller en tilsvarende 
Ordning aldrig kunne blive nogen Bagatel. 

Vi have berørt dette Forslag, da det er nær be
slægtet med den Sag, vi ønske i Korthed at dvæle ved, 
nemlig II Generalrapporterne., 

Den Generalrapport, som enhver Skibschef efter 
endt Togt skal indgive til Marineministeriel og til Circu
lation iblandt Directeurerne ved Orlogsværftet, omtales 
med følgende Ord i vore Instructioner (Side 112, ~ 195). 

1. "Fire Uger efter at Commandoen er strøget, 
• skal ban til Marineminisleriet have indsendt sin 
uRapport om Skibets Egenskaber som Seiler, Søskib 
• og llatailleskib; om dets Tilstand saavel i det Hele 
nsom i enkelte Dele, samt om hvad ban af gavnlige 
•Forandringer eller nye Indretninger ved Skibet kan 
11 have at foreslaae. « 

2. 11 Gjenpart af denne General- Rapport til
nligemed Beretning om saadanne Prøver, som fra 
"Værftet maatte være ham opgivne at anstille paa 
nTogtet, indsender han til Over-Eqvipagemesteren. « 

Det kan ikke negtes, at denne lnstrux giver Skibs-
chefen det fornødne Fingerpeg med Hensyn til Affattelsen 
og Indsendelsen a! den Skrivelse, der, efter at et Skib bar 
,·æret ude, skal lære de Styrende dets forskjellige Egen
skaber at kjende; men det er og bliver dog kun et Finger
peg, som herved gives, og Følgen heraf er, at de for
skjellige Generalrapporter, der affattes, i altfor høi Grad 
ere udsatte for at gjengive Jigesaameget af vedkommende 
Skibsohefs Charakteer og egne Synsmaade, som af det 
Skibs Egenskaber, der skulle være Gjenstand for Be
handling. Man sammenligne blot de forskjellige General
rapporter, der efter nogle paa hinanden følgende Togter 
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indkomme fra et og samme Skib, og man vil give os 
Ret i, at det individuelle Skjøn har et vel stort Spille
rum i Affattelsen af dem. 

Der kan vel hertil bemærkes, at det netop er ret 
at sammenholde de indbyrdes afvigende Ansku"elser, der 
saaledes gjøre sig gjældende, at man efterhaanden kommer 
paa det Rene, med hvilke Egenskaber det bedømte Skib 
besidder, og hvilke det mangler. Ved en saadan Ind
vending lader man imidlertid en meget vigtig Factor ude 
af Betragtning; man glemmer heell at tage Uensyn til 
den Tid, der maa medgaae til et Skibs Bedømmelse, 
naar man skal afvente Rapporterne fra flere Togter. 

Det er jo aabenbart i Sagens Interesse strax efter 
det første Togt at kunne komme til Klarhed om det nye 
Skibs gode og slette Sider, og, er det i Reglen Tilfælde, 
at man kan det, da maa man takke de respective Skibs
chefer derfor, altsaa Personerne og ikke Institutionerne. 

Den Generalrapport, der nu indgives, fremkommer jo 
ved, al Chefen udtaler sine Anskuelser om Skibet i dets 
Heelhed og i dets Detailler. Om han i sin Opfattelse 
lader sig paavirke af sin Næstcommanderende - hvad 
vel stundom skeer - bli\'er huns egen Sag, og det er 
ligeledes en Tilfældighed, om han tager Uensyn til den 
Mening, de øvrige ham undergirne Officerer maatle ha,e. 
Og dog , il vel Ingen benegte, at Næstcommanderende 
ved sin Stilling fauer et nøie Kjendskab til l\l eget, der 
ofte kun er Chefen paa anden Haand bekjendt, og al 
de andre Subalterne ligeledes ved den Tjeneste, der 
puahviler dem, i enkelte Retninger kunne faae et Detaille
kjendtskab, som hverken Chef eller Næstcommanderende 
ha\'e Opfordring eller Leilighed til at erhverve sig. 

Enhver Examen af nogen Betydning, der afholdes 
Verden rundt, over\'æres af flere Censorer, ethvert Spørgs
maal af Vigtighed, der reises i og udenfor de militaire 
Etater, overgives en Commission til Overveielse og 13e
dømmelse, ja selv de nye Skibes første Prøvefart -
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11Prøveudflugt11 burde det hedde - overværes af flere af 
Etatens Tecbnikere; men, naar det samme Skib fuld
færdigt og rustet gjør sin første egentlige Reise, naar 
det for første Gang bliver sat istand til at anstille Forsøg 
under de mest forskjellige Forhold, altsaa naar Leiligheden 
til i alle Retninger at blive fuldkommen bekjendt med 
det meer end nogensinde er tilstede, da ansees den 
Enkelte*), Skibschefen, for den eneste fornødne, ja 
næsten for den eneste competente Dommer, og det 
uagtet der iblandt de Subalterne stundom findes flere, 
hvis graasprængte Haar tyde paa en vis Modenhed, 
idetmindste i Alder. 

Chefen bør som saadan vel være den, der gjennem 
sit praktiske Blik og sin Erfaring er istand til at 
fælde den paalideligste Dom over Skibet; men, er han 
ene om Dommen, vil det være meget vanskeligt at 
undgaae , at denne bliver eensidig. Selv den Dygtigste 
og mest Begavede bar sine egne Ideer, og af hvor 
stor og gavnlig en Betydning denne Individualitet end i 
mange Retninger kan være, saa maa den ikke ene
staaende gjøre sig gjældende ved Skibets Bedømmelse. 

Vi kunne ikke skjønne, at man skulde berøve Chefen 
noget af hans Ret eller paa nogensomhelst Maade for
ringe hans ~)yndighed ved at paabyde, at han \'ed 
Togtets Slutning havde at affordre hver enkelt eller 
nogle bestemte af sine Officerer en Rapport over Skibet, 
dets Egenskaber og '..\fangler, og at han ved Affattelsen 
af sin Generalrapport havde at fremhæve de Puncter, 
hvor modstridende Anskuelser vare komne tilorde. 

En Ordning som den her antydede vilde ikke paa 
nogen ,1aade gribe ind i den fuldstændige Frihed i Ud
talelser, Chefen nu besidder; den vilde kun give de af 
hans Meninger, som deeltes af hans Officerer, endmere 
Vægt og desuden rære en Garanti for, at den fældede Dom 

•1 Beseillagscommissioaerne ere jo mere Undlogelse end Regel. 
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ikke blev skreven paa de personlige Anskuelsers Regning. 
En saadan Rapport, med Uddrag af de modstridende An
skuelser som Bilag, vilde ikke kunne faae den indivi
duelle Charakteer, som man med de nu gjældende Be
stemmelser til Udgangspunct let fristes til at tillægge 
den; den vilde være en Commissionsdom, som senere 
Generalrapporter ikke med samme Lethed som nu vilde 
kunne kaste Vrag paa. 

Og ikke blot i ovenslaaende Helning troe vi, at 
man vilde spore Gavn af den her fremsatte Ordning; 
for selve de Subalterne vilde den ikke være uden Be
tydning. Bevidstheden om, at de ogsaa vare kaldede 
til at udtale sig om det Skib, de befandt sig paa, vilde 
være en yderligere Spore for dem til at lære dette 
grundigt at kjende, og deres Evne til at dømme vilde i 
den lletning endmere skærpes i den lange Aarrække, 
de tjene i underordnede Stillinger. 

Seet fra den rette Side vilde altsaa en saadan Ord
ning, naar den sloges fast som lnstrux, være til Fordeel 
for dem, der i Generalrapporterne søge en fyldestgjørende 
Dom over de Skibe, der udsendes. 

w. c. 

Den preussiske fflarine. 

f November d. A. talte den preussiske Flaade følgende 
Skibe: 

Skruecorvetter med lukket Batteri. 

Arkona, 28 Kanoner, 375 H. K. 
Gazellen, 28 375 
Vineta, 28 400 
Hertha, 28 400 (under Rygning 

Danzig). 
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Skruecorvetter med aabent Batteri. 

Nymphen, 17 Kanoner, 200 H. K. 
Medusa, 17 200 (under Bygning i 

Skruekanonbaade. 

6 Stk. paa 3 Kan. og 80 H. K. 
2 

15 Stk. paa 2 Kan. og 60 8. K. 

Hjuldampskibe. 

Kan., 250 8. K. 

Danzig). 

(under Bygning i 
Danzig). 

Adler, 4 
Loreley, 2 120 - ·, Kongelig Jagt. 

Seil-Fregatter. 

Gefion, 48 Kan.; Thetis, 38 Kan. ; Niobe, 28 Kan. 

Seil-Brigger. 

Mosquito, 16 Kan.; Rover, t 6 Kan.; Hela. 10 Kan. 

Under Bygning i England. 

Et Pantserbatteri med to Taarne. 

Vine ta og Hertha ere paa omtrent 1 aoo Tons. 
Maskinerne i den første prøvedes i October I og man 
antog, at Corvetten vilde være færdig til at prøves i Søen 
i December Maaned. Til Hertha vare kun Spanterne 
reiste. Til Med u s a, der ligesom Nymphen bliver paa 
omtrent 900 Tons, var kun det halve Antal Spanter 
reiste. De to . store Skruekanonbaade, som byggede1 
i Danzig, "are næsten færdige. Pantserbatteriet, som 
bygges paa Themsen og gjøres noget større end n Rolf 
Krake, • men ellers omtrent af samme Classe, skrider 
kun langsomt frem og bar endnu langt tilbage, inden det 
kan være færdigt. 

Følgende Skibe vare paa den anførte Tid, Beg. af 
No,•ember, udrustede: Gaze Ile n paa en Expedilion i 
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China og Japan; Dampskibet Ad I er samt Skruekauon
baadene Ilas i I is k og Il I it z i Middelhavet; Fregatten 
Ni o b e samt Briggerne Mos q u i Lo og Rover paa Øvelses
togt med Cadelter og Mandskab. Uisse tre Seilskibe 
bleve imidlertid hjemkaldte fru Plymouth i .Midten af 
No..-ember. Fregatten G e fi o n, der havde ligget som 
Vagtskib ved Danzig , blev indlagt i Begyndelsen af 
November. Skrueconelten Nym p hen udgik omtrent 
paa samme Tid paa el Prøvetogt i Øslersocn. 

De -l store Corvetter føre lo dreiende Kanoner, 
saavidl vides 8 Tom. Granatkanoner, pau øverste Dæk. 
Desuden bestaaer Armeringen, saavidt vi have kunnet 
erfare, i 36- og 24-pundige ·l{uglekanoner, 12- og 24-
pundige riflede Kanoner, samt 60-pundige Granatkanoner. 
Paa Maskineværksledet Vulkan i Steltin forfærdiges for 
Tiden omtrent 2500 Stk. Staalprojectiler til 2•1-pundige 
I{anoner; hvert Projeclil kostede mellem 70 og 0 
preussiske Thaier. 

Officeerscorpset tæller t Admiral, a Capitainer, 6 
Corvetcapitainer, 44 Lieutenanter, 26 Fændriker og 53 
Cadetter. Den svenske Soofficeer Sundswall, som comman
derede den sidste Expedition til Japan, har nylig, med 
Admirals Charakteer, forladt den preussiske Marine, i 
hvilken q,er nu ikke tjener llere Fremmede. Næsten 
alle Lieulenanter have været tre Aar i engelsk Tjeneste. 

Flaadens l\'Iandsl,ab bestaaer af en Stamdi,ision paa 
1000 Mand foruden 260 Skibsdrenge og •1 0 Værfts
arbeidere, samt en Balaillon Søsolduler og lo (;ompng
,oier Søarlillerisler. Besætningerne recrutteres ved fri
villige 14 a t 5 Aars Drenge, der forpligte sig til at 
tjene i t 2 Aar paa Flaadens Skibe. 

Indløbet til Danzig ved Neufahrwasser forsvares ved 
Jordskandser paa begge Sider, samt ved Fæstningen 
Weichselmunde, beliggende ved det gamle, nu lukkede 
Udløb af Weichselen. Fremdeles er der opført et case-
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matteret Fort udfor den nye Flodmunding, der dannedes 
ved Gjennembrud i Aaret 1840 omtrent en Miil Øst for 
Neufahrwasser, og i hvilken •der findes 5 a 6 Fod Vand. 
Dybden i Neufahrwasser er 17¼ Fod. 

Blandinger. 

25 Aar af et Ghronometers Liv. 1838-1863. Over 
et af Urban-Jurgensens Sønners Sø-Chronometre Nr. 18 
er i dette Tidsskrift Nr. 20 eller 11Nyl Arcbiv for Sø
væsenetu, 2den Række, 3die Bd. meddeelt en Beretning 
om dets Gang i de første ti A&r 1838-48, paa syv 
Reiser til Ostindien, to Reiser til Brasilien o. s. v., og 
i Tidsskriftets Nr. 30 for Aaret 1858 (3die Aarg. 5te 
Hefte) en Continuations-Beretning for de paafølgende ti 
Aar 1848-58, paa Reiser til Australien, China-Søen, 
Ostindien o. s. v. 

Siden Aaret 1840, da Chronometret blev anskaffet 
af Handelshuset Broberg & Søn heraf Byen til Briggen 
Rota, har det bestandig været afbenyttet uden Af
brydelse paa Briggen til Længdens Bestemmelse, for at 
styre Coursen efter. 

Iaar feirer Chronometret sit Jubilæum, det har været 
holdt igang i 25 Aar, nemJ.ig i de to første Aar paa det 
kgl. Søkaartarchiv og ombord paa de kgl. Corvetter 
Flora og Galathea, derimod i de sidste tre og tyve Aar, 
som sagt, paa Cofiardi-Briggen Rota, og det ~oder 
fire forskjellige Skibsførere. 

I de sidste Aar er Briggen Rota bleven ført af 
Capitain C. W. Larsen paa dets forskjellige Reiser til 
Brasilien, Vestindien, Østersøen, England o. s. v. Resul
tatet af de over Chronometret anstillede Observationer 
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og flittige Bestemmelser af Standen ved gode Peilinger 
er: at Chronometret har vedligeholdt sin sædvanlige 
gode Gang, ja at samme efter et Forløb af 25 Aar ikke 
er blev en slettere, men snarere endnu bedre end tid
ligere, hvilket fremgaaer af de to sidste vestindiske 
Reiser iaar, idet den daglige Gang paa første Reise ikke 
udgjorde noget heelt Secund, og nu ved Ujemkomsten 
fra anden Reise viser det sig, ved at sætte den obser
verede Stand den It te September i Forbindelse med 
Standen af 31 te Mai, at Chronometret i den lange Tid af 
103 Døgn kun har tabt 12, siger og skriver tolv Secunder. 
Standen den 3tte Mai bestemt ved en god K1·ydspeiling 
i Bristol Cana! af Bartland Point og Lundy Fyrlaarn. 
N. 13. 51 ° 4' og Længde V. for Greenwich 4 ° 48'. 

Saavidt os bekjenclt haves ingen llcrelning for en 
saa lang Aarrække O\'er noget andet Chronometer, der 
i1om dette har været holdt igang og benyttet uclen Af
brydelse. 

DI. Reed om de engelske Pantserskibe. Afvigte t 7de 
November holclt Mr. Reed, den engelske Marines Over
construcleur (Chief Constructor) el Foreclrag for en For
samling i Greenwich, under hvilket han udtalte sig om 
Englands forskjellige Classer Pantserskibe, og, da denne 
l\lands Bemærkninger vel mane tillægges en særegen 
Vægt og i flere Henseender ere mærkelige, skulle vi 
omtale dem saaledes, som de refereres af llladet •The 
Times.,, 

Den gradevise •Fornyelse• af Flaaden er blev en 
udført under den fremadskridende Udvikling af Kund
skaben til Dampkraftens Anvendelse, af Artilleriviclen
skaben og af Kunsten at klæde Skibets Sider mecl 
uigjennemtrængeligt Pantser. Indførelsen af Dampen 
medførte Overgangen fra Seilskibe til Hjuldampskibe og 
fra disse igjen til Skrueskibe. For ganske nylig er Op-
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mærksomheden endvidere bleven henvendt paa Tvilling
skruen, som om den vilde fremkalde en ny Revolution; 
men Mr. Reed anseer det ikke for sandsynligt, at denne 
Opfindelse vil komme til at spille nogen særdeles 
Rolle. Den dobbelte Skrue \il, siger han, være til 
Nytte i Skibe af ringe Dybgaaende; men, hrnr der er 
tilstrækkelig Dybde, vil en enkelt Skrue af bestemt Dia
meter være et virksommere Fremdrirningsmiddel end to 
Skruer, hvis Diametre tilsammen ere Iiig med eller end
ogsaa større end den førstes. Et Skib f. Ex., som 
drives frem ved en Skrue af 15 Fods Diameter, vil løbe 
hurtigere, end om det forsynedes med to Slruer, hver 
af 10 Fods Diameter. o,erconstructeuren antager heller 
ikke, at den ved T, illingskruen fremkaldte Dreieerne 
staaer over den, som bevirkes ved den enkelte Skrue, 
naar kun den sidste indrettes paa en fornuftig Maade. 
Vil man derfor end sige om Dampen, at den »endnu 
er i sin Barndom, u saa truer den os dog ikke, for Øie
blikket idetmindste, med nogen Omvæltning i Marinen; 
tvertimod synes det rimeligt, at Maskinerne ville blirn 
mere hensigtsmæssige og mere oekonomiske i Henseende 
til Brændsel. 

Det var ikke at vente, at Mr. Reed skulde yttre sig 
videre om Skytset, da dette kun i en enkelt Henseende 
staaer i Berørelse med hans Departement; det vil derfor 
være tilstrækkeligt at anføre, at han ikke seer nogen 
Hindring for at armere Skibene med meget sværere 
Kanoner end de, som nu benyttes, og han antager, at 
disse Kanoner, hvor tunge de end maatte være, kunne 
monteres som Sideskyts i Portene, uden at det bliver nød
vendigt at anbringe Taarne. Saasnart Artilleristerne have 
udfundet den hensigtsmæssigste Skibskanon, vil Mr. Reed 
være rede til at montere og betjene den ombord paa 
gode, sogaaende Skibe, uden at tye til noget nyt Princip 
eller nogen fra den nærværende forskjellig Construction. 
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Efterat Opg,n en saaledes er behandlet i Henseende 
til Dampen og Skytset, fremtræder det store Spørgs
maal om Fremtids0aadens Beskaffenhed ; delte ind
ledes bedst ved al betragte den nærværende Panlser
flaade hos os (England). Af den første Classe have vi 
Warrior og Black Prince færdige og desuden 
Achilles, Agincourl, !\linolaurus ogNorthumber-
1 and under Arbeide i forskjrllige Stadier. Dernæst 
ha\l' vi Defence og Hesistance, som ere kortere, 
mindre og langsommere Skibe end de i den første 
Classe, samt flector og Valiant af en l\1iddclclassc i 
Henseende til Størrelsen. Alle disse Skibe ere af Jern. 
Derefter komme de fem panlserklædte Træskibe, der 
oprindelig vare bestemte til Træ - Linieskibe , nemlig 
lloyal Oak, Prince Consort, Coledonia, Ocean 
og Pr in c e AI fred, af hvilke de tre fors te ere færdige. 
Endelig bygge vi el nyt Skih Qg ombygge el andet efter 
I{uppel- eller Taarn-Syslemet, og med disse Former er 
Listen sluttet. Vi skulle nu anføre Overconstructeurens 
Mening om disse forskjellige Constructioner og skildre 
de Forbedringer ved disse, som ifølge hans Fremstilling 
paatænkes. Vi nævne da først, at han fuldkommen be
kræfter deu af os tidligere yllrede l\Jislanke, at cle to 
Taarn- eller Kuppelskibe ikke ere bestemte til søgaaende 
Skibe, men ene og alene til [{ystfartøier eller flydende 
Gallerier, hvis Anvendelse vil blive analog med den, 
som er tildeelt de amerikanske Monitorer. Hvad de 
øvrige Skibe angaaer, da underretter Mr. Reed os om, 
at vi ved alle Pantserskibene i den første Classe have 
begaaet en Feil, der alene heroer paa en Misforstaaelse. 
W ar ri o r og dets Sødskende ere hurtige, stærke og 
mægtige Skibe, der ville vise sig frygtelige overfor en 
Fiende og gjøre os Ære som en Regyndelse i den nye 
Retning, men de ere Allesammen for lange. Den 
uk~•ndige Læser vil neppe ved det første Øieka~t fatte 
Retydningen af denne Paastand eller begribe, at !\Ir. Reed 
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kalder dette en stor n Opdagelse." Dog er den af 
væsentlig Indflydelse. Disse Skibes overordentlige Længde 
virker skadeligt paa deres Styre- og Manoeuvreevne, medens 
de forøgede Bekostninger, som den medfører, næsten ere 
utrolige. Mr. Reed forsikkrer, at, naar man havde gjort 
'\\' arrior 100 Fod kortere, vilde man have sparet en 
Sum af 100,000 Pstrl. paa Skibet selv og gjort det 
overflødigt at forlænge vore Dokker. Han forsikkrer 
end\'idere, at denne store Længde slet ikke var nød
,·endig og alene blev beslnllet under et feilagtigt Indtryk 
af, at den forlangte Hastighed ikke kunde opnaaes uden 
den, hvorimod det er udenfor al Tvivl, at et kortere 
Skib vil kunne drives til accurat den samme Fart. Ad
miralitetets nye Plan vil derfor gaae ud paa at bygge 
den første Classes Pantserskibe kortere, lettere og billigere; 
dette er Mr. Reeds første Aabenbaring. 

Dernæst fremsætter han sin Mening meget klart i 
Striden mellem Træ og Jern og stiller øiensynligt det 
første Materiale ligesaa høit som det sidste til Anvendelse 
ved l{rigsskihsbygningen. Han anse er Roy a I O ak for 
et ligesaa godt Skib som W ar ri o r og stiller de 5 nye, 
ombyggede, pantserklædte Skibe Jigesaa høit som Jern
skibene. Ved dette Spørgsmaals Besvarelse kunde han 
naturligviis ikke undgaae at omtale den ulykkelige Stilling, 
i hvilken Prince Consort befandt sig under den orkan
agtige Storm i St. George-Canalen, og han meddeelte 
da, støttende sig til en uomstødelig Autoritet, at Skibet 
ikke alene hverken lækkede eller gav sig, men at det 
red Stormen af uden at lide saameget paa Skroget, som 
et af de ældre Skibe under lignende Forholrl vilde have 
lidt. Bougporten blev uheldigviis skudt ind, og under 
de voldsomme rullende Bevægelser slog Søen uafbrudt 
ind over Siden. Den store Mængde Vand, som faldt 
ned paa Dækket, trængte dybere ned i Skibet til Lasten 
og fremkaldte Tilløbet paa dette Sted; men Skroget gav 
sig ikke paa noget Sted. Mr. Reed spørger endogsaa, 
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hvorledes man har kunnet betragte dette som muligt, 
og han anfører, at Tyngdepunctet i en pantserklædt 
Fregat ligger lavere end i de gamle Todækkere med 
alle deres Kanoner og store Bovenvægt. Han mener 
derfor, at der ikke kan opstilles nogen Indvending imod, 
at vi anvende Træskrog ved J{rigsskibsbygningen; vel 
indrømmer han, at der kan tilveiebringes en større 
Styrke i Jernskibene, men deraf følger ikke, at de have 
større Varighed. Jernbolte ere ligesaa tilbøielige til at 
corrodere og fortæres, som Træ er til at rundne, og 
desuden staaer en Skibshund af Træ i en bestemt Uen
seende høit over en Jernbund, idet den sidste kun 
kan beskyttes og forhudes ovr.r et mellemliggende Lag 
af Træ. 

Derefter komme de nyeste Skibsformer, og i denne 
Henseende har Overconstructeuren behagelige Nyheder 
at meddele. Han anfører, at de to Skibe, som bygges 
efter hans egne Tegninger, nemlig En terprise og 
Research, ville blive færdige om nogle faa Uger. 
Det vil erindres, at det er Hensigten med disse Skibe 
at bevise, at der ogsaa kan anbringes Panlserplader 
paa de mindre Classer af søgaaende Skibe, saaledes al 
smaa pantserklædte l{rydsere kunne føre deres svære 
Skyts til et hvilkelsomhelst fjerntliggende Farvand. Og 
Mr. Reed siger endnu mere. Ved at omtale Mr. Lairds 
Tale i Liverpool tilføier han nemlig: •Jeg kan forsikkre 
som min fulde Overbeviisning og med fuldkommen Be
stemthed, at Marinen nu er ifærd med at bygge en 
Corvet, fra hvilken hverken Alabama eller Florida 
vilde kunne undslippe, og med hvilken de begge to til
sammen ikke kunde udholde en heel Times Kamp," 
Vore private Skibsbyggere have derfor omsider Udsigt 
til at blive overtrufne af den kongelige l\larine. 

Til dette Mr. Reeds Foredrag ville vi endnu kun 
føie den Bemærkning, at vort sædvanlige Held synes at 
have ledsaget os ved Bygningen af vore nye Shibe, idel 
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Warrior burde have været 100 Fod kortere og kostet 
100000 Pstrl. mindre; vi have tre af disse Skibe færuige 
og bestilt andre tre, der blive endnu længere. 

Engelske Kanoner. I en Afkrog af London - siger 
et engelsk Ugeskrift -, langt nede i en mørk og smudsig 
Gyde ligger der en Fabrik, som er i Besiddelse af Ar
tillerimaterialer til en Værdi af 60000 Pstrl. Medens 
Hertugen af Sommerset erklærer, at den 6',-pundigc, 
95 Centners Kanon endnu er den engelske Marines 
kraftigste Skibssk) ts, bliver der her forfærdiget langt 
sværere Kanoner - for private lijøbmænd i City. Mas
sive Stænger af Sheffield Sløbestaal, 14 Fod lange og 
24 Tom. eller derover tykke, blh e udborede, nogle til 
Kalibre paa 9 Tom., andre paa 11 Tom., atter andre 
paa 13 Tom., ja nogle af dem endogsaa til 15 Tommers 
Diameter. Svære Støbestaals Trøier slutte tæt omkring 
disse Stænger, og udenom disse igjen bliver der lagt 
en Række Staalringe, dannede af Stænger, som ere 4 
Tom. i Fiirkant. Udenom hele Legemet lægges et 
svært Stykke af Støbejern. Der bliver ikke anvendt 
Smedejern til nogen af disse Kanoner, hvorimod det 
Staal, som benyttes, er meget seigt. Her findes Ka
noner, som veie 22 Tons, bestemte til Krudtladninger 
paa 100 Pd. og til at udskyde Projectiler paa 550 a 
700 Pds Vægt. Endskjøndt disse ere massive, giver 
et Slag paa dem med Stokken en klar, klokkeagtig 
◄ ijenlyd, hvilket giver en Forestilling om Beskaffen
heden af det Metal, hvoraf de ere forfærdigede. Alle 
Kanonerne ere riflede med lave Gruber eller Syrer, nogle 
med ti, andre med flere eller færre. Stigningen er 
meget lang, omtrent 1 til 40. Dette har viist sig at 
være fuldkommen nok; den svære Cylinder farer ud, 
bestandig pegende med Enden imod sit Mani, og tilbage
lægger en Vei paa to, tre, fire eller fem engelske l\Jile. Alle 
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Projectilerne ere nøiagtig afdreiede, og der skæres to eller 
flere Furer tværs over den ene Ende; over denne Ende, 
som vender indefter i Løbet, lægges en rund Skive af 
I{obber, og, naar Kanonen afskydes, trykkes denne Skive 
ved Ladningen ind i Projectilets Furer, medens l{anterne 
tvinges ind i f(anonlobets Rifler, !!aa at den omdreiende 
Oevægelse paa denne Maade bliver tilveiebragt. 

- Sir William Armstrongs slore l{anon - uBig 
Will " - , som er smedet i Elswick, underkastedes de 
første Skydeprøver i Shoeburyness den 19de November. 
T{anonen veier over 22 Tons og er monteret i en al
mindelig Rapert af overordentlig Størrelse og Styrke. 
Dens fulde Længde er 15 Fod, Løbets Længde 12 Fod. 
Den indvendige Diameter er 13,3 Tom. og Løbet er 
riflet efter "Shunt-Systemet" (Projectilel glider ved Løbets 
Bund ·over fra et Sæt Rifler til et andel). Der er 1 O 
Gruber eller Riller, og Stigningen er een Omdreining i 
65 Kalibrer. Kanonen er i sin Construclion ikke synder
lig forskjellig fra Armstrongs andre Mundingsladere, idet 
den bestaaer af flere viklede Rør af uhyre Styrke, sveisede 
sammen med Enderne. Godsets Tykkelse ved Løbets 
Bund er 20,85 Tom. og hele Diameteren over nunden 
55 Tom. Den udskyder enten et massivt Støbejerns 
Projectil af konisk Form med et huult Ilovcd, veiende 
510 Pund, eller et Iluulprojectil af den sædvanlige Con
struction, veiende 600 Pund og istand til at modtage 
en Sprængladning af ikke mindre end 40 Pd. Krudt. 
Kanonladningen er til det massive Projeclil 70 Pd. og 
til det hule 60 Pd. 

Kl. 12 begyndte Skydningen. Den første Ladning 
af Kanonen blev fulgt med den største Opmærksomhed 
og Interesse af de mange Tilstedeværende , og selv 
gamle Artillerister saae til med en øiensynlig Over
raskelse, da Ladningen blev ført ind og sat an. Først 
kom lfardusen, en stor Sæk med Krudt; derefter fulgte 
Projectilet, en næsten 30 Tommer lang Konus, 13,3 
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Tom. i Diameter og veiende Jigesaa meget som en lille 
Familie. Projectilet blev lagt paa en Art Skaal og med 
denne løftet op til Kanonens Munding ,·ed Hjælp af et 
saxeformigt Vippeapparat med Blokke og Ruller. Skaalen, 
som var forsynet med to Ø1·er, krogedes dernæst i to 
Hager ved Kanonens Munding, anbragte saaledes, at 
Projectilet netop kunde glide ind i Løbet. Omendskjøndt 
l{anonen saae saa stærk nd, som om den kunde taale 
en I{rudtladning lige til Mundingen, skjulte dog alle de 
Tilstede, ærende sig uvilkaarlig bagved de forskjellige 
Clryst\ærn og Skærme, fra hvilke Steder de havde en 
fri Udsigt over Projectilets Flugt og de Mærker, som 
findes langsad Banen. Kanonen stilledes paa 1 Grads 
Elevation. Alting var nu klart, Commandoordet lød, og 
den store Kanon affyrede sit første Skud. Det uhyre 
Projectil forlod Løbet med en forfærdelig bragende og 
susende Lyd, slog ned i en Afstand af 700 Yards fra 
Kanonen, ricochellerede fem eller sex Gange og borede 
sig endelig ned i Sandet i en Afstand af 4000 Yards 
fra Kanonen. 

Der blev skudt ialt 16 Gange, nemlig 12 Skud med 
510-pundige massive Projectiler og 70 Pds Krudtladning, 
3 Skud med 600-pundige Granater og 611 Pds Krudt
ladning, og endelig 1 Skud med en 300-pundig rund 
l{ugle og 70 Pds Krudtladning. Elevationerne varierede 
f'ra 1 ° til 1 o0 , og den største Rækning med de massive 
Projectiler til det første Nedslagspuncl \ar 4187 Yards. 
Middel-Initialhastigbeden fandtes at være 1260 Fod i 
Secunden. Efter Skydningen og igjen den næste Dag 
undersøgtes Kanonen meget nøie, baade indvendig og 
udvendig, og der fandtes ingensteds Spor af, at den 
havde været brugt. Der blev ikke forsøgt nogen Skyd
ning imod pantserklædte Skiver, men dette vil sandsyn
ligviis blive Gjenstand for den næste Prøve. 

- Dagen efter at den ovenstaaenue Skydeprøve var 
anstillet i Shoeburyness, blev paa samme Sled prøvet en 
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9 Tom. Mundingslader, fabrikeret paa den kongelige 
l{anonfabrik i Woolwich og riflet efter det af Mr. Lynall 
Thomas foreslaaede System. Prøven faldt ikke heldig ud. 

Denne Kanon, der udskyder et 300-pundigt Projectil, 
ligner i sit Ydre ganske Armstrongs almindelige Mun
dingslader, und lagen at Mundingsstykket er noget længere. 
Lynall Thomas's System bestaaer i, at der i l{anonens Løb 
anbringes et \'ist Antal fremstaaende Ifanter istedenfor 
Furer eller Rifler. Projectilerne have samme Form som 
de armstrongske, maaskee noget længere; men isteden
for Vorter er de1· langs Siderne anbragt Fure1· eller 
Render, forede med en blød Composition; i disse Furer 
gribe de omtalte fremstaaende Kanter i Løbet ind, hvor
ved den fornødne Omdreining bevirkes. Det vil neppe 
være fornødent al anføre , at 11 Shunt-Principetu ikke er 
anvendt i Thomas's [{anon. For at prøve Ranonens 
Bækning og Skudsikkerh ed blev der affyret, med Støbe
jerns Projectiler og 40 Pd. Krudtladning, 10 Skud med 
2° Elevation, 10 med 5° og 10 med 10°. Det var 
paatænkt at gjentage Skydeprøven med Støbejerns Huul
projectiler; men dette modsatte Mr. Thomas sig , fordi 
han fandt, de vare for lange; den samme Indvending 
anførte han imod de massive Projecliler. Fremdeles 
meente han, at Ribberne, de fremstaaende l{anter i Løbet, 
ved Inderenderne, hvor de støde op til I{ammeret, vare 
allfor kort afskaarne. Det er Skade, at Mr. Thomas 
ikke har anført disse Anker tidligere, hvilket ban burde 
have gjort, da baade J(anonen og de tilhørende for
skjcllige Projectiler ere forfærdigede i Woolwich under 
hans tget Tilsyn. Saavel Rækningerne som Initial
hastighederne vare meget forskjellige under Skuddene; 
ved 2° Elevation varierede Afstandene til det forsle Ned
slagspunct imellem 928 og 1092 Yards, ved 5° Elevation 
mellem 1883 og 2163 Yards, og ved 10° Ele,1ation 
mellem H56U og 4006 Yards; Initialhastigheden varierede 
mellem 1075 og 1217 Fod i Secunden. Mr. Thomas 
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antager Grunden hertil at være, at Ladningen ikke hver 
Gang blev sal lige haardt an; om dette virkelig kan be
tragtes som nogen gyldig Grund, synes tvivlsomt, da 
noget Saadanl ikke har viist sig ved andre J{anoner. 

Russiske Kanoner. Den 17de October blev der i 
St. Petersborg foretaget Skydeprøve med en 9 Tom. 
riflet Støbestaals Prøvekanon. Den er af massivt Støbe
slaal, fabrikeret af Krupp i Essen (Preussen1 og udskyder 
dee\s 300-pundige Buulprojecliler, deels 450-pundige 
massive Projectiler. De med denne Kanon tidligere an
stillede heldige Skydeprøver have bevirket, at den russiske 
Regjering har bestilt 50 Stkr. af samme Construction 
hos Hr. I{rupp, som allerede har begyndt at præstere 
sin Leverance. Det væsentligste Formaal for Prøven den 
1 ide var at udfinde den bedste Construction af Huul
projectiler og tillige prøve Styrken af de Panlserplader, 
som Messrs. John Brown & Co. i Sheffield har leveret. 

Først blev der fyret en Række Skud med 300-pun
dige Huulprojectiler til forskjel\ige Afstande, og dernæst 
prøvedes nogle ar Br. lirupp forfærdigede Huulprojectiler 
imod 4½ Tommers Pantserplader. Det første Buulpro
jectil, som blev udskudt, var af haardt Støbestaal, 22 i 
Tom. langt (to og en halv Diameter) med et fladt Hoved 
af 4 Tom. Diameter; l{rudtladningen var 50 Pd., Af
standen fra Skydeskiven 700 Fod. Projectilet trængte 
igjennem Pantserpladen, Ege- og Teaktræes Bagklæd
ningen og sprang i mange Stykker, skjøndt det kun 
Yar fyldt med Sand. Det andet og tredie Buulprojectil 
vare ligeledes af l{rupps Staa\, af samme Længde som 
del første, men med 6½ Tommers Ende; disse trængte 
ligeledes igjennem Pladen, Træet osv. og sprang itu, 
skjøndt de kun vare fyldte med Sand. net fjerde Huul
projeclil var fabrikeret af Br. Poteleff, af ureent (puddled) 
Slaal, efter Aboukoffs System; Dimensionerne vare de 
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samme som for Nr. 2 og 3, og det trængte ligeledes 
igjennem Skiven, men bolnede kun ud paa Midten fra 
9 Tom. til t 2 Tom. og blev slaaet fladt for Enden; der 
var ikke en Skøre at opdage paa Projectilet. Det femte 
Projectil, af samme Slags som det IJerde: trængte igjennem 
Pantserpladen, Træet og den anden Skil'e og fortsatte 
sin Vei til idetmindste en dunsk Fjerdingvei bagved 
denne. Del sjette og syvende Iluulprojectil vare af 
Krupps og fyldte med Sprængladning; Diameteren 9 Tom. 
og Hovedet ganske fladt. Det ene sprang i Pladen, det 
andet i Træet. Det ottende og niende IJuulprojectil 
vare af Støbejern, og, skj0ndt de trængte igjennem 
Skiven, bleve de naturligviis ødelagte. 

Saaledes ere de fra Preussen til Rusland leverede 
Skibskanoner, som nu eftergjores af Rusland selv. H,,ad 
Preussen kan levere Fremmede, kan det ogsaa forsyne 
sin egen Marine med; og disse l{anoner ere maaskee 
de mest praktiske af alt nu existerende Skibsskyts -
lad os vel lægge i\lærke hertil. 

Krigsforberedelser i Rusland. I de tre flidste Maa
neder er der i llusland gjort Meget, ikke alene for at 
styrke Cronstadt, men ogsaa for al befæste Indse ilingen 
til Nevaen, ved Opførelsen af Batterier, Bygningen af 
lfanonbaade osv. 

Cronstadt bliver yderligere befæstet under Tilsyn af 
Generalerne Todleben og Zarern, idel de gamle Forter 
sættes i en bedre Forsvarsstand, og Muurværket paa 
mange Steder bedækkes med Jordlag. Pan Hovedøen, 
hvor Cronstadt er beliggende, opkastes der imod Søen 
store Jordbatterier, som allerede ere næsten færdige. 
Fra Søen kunne de neppe sees, og dog beherske de 
ganske lndlobet og kunne bringe indgaaende Skibe under 
en krydsende Ild. Nogle af disse Jordværker, som l're 
me.re exponerende end de andre, blive klædte med 7,! 
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Tommers Plader, stillede under en Vinkel of 4f> Grader 
og ombøiede foroven, saa at de danne en Beskyttelse 
imod Kasteskyts og paa samme Tid gjøre Anvendelsen af 
Bolte eller andre Befæstningsmidler overflødig. Port
aabningen til Kanonen lukkes strax, naar denne er af
skudt, ved en Klap eller Faldport af 11 Tommers Jern. 
Kanonerne, som blive monterede paa dette Batteri, ere 
9 Tom. riflede Støbestaals Kanoner ( see foregaaende 
Artikel), der udskyde 300-pundige massive eller 250-pun
dige bule Projectiler, 22 Tommer lange, Til Beskyttelse 
for Granitforterne anbringes der paa forskjellige Steder 
uhyre Masser af Jord og Faskiner, som hidføres fra St. 
Petersborg med store Bekostninger. For at danne en 
Hindring for Skibe, der skulde forsøge paa at passere 
op bag om Cronsladt gjennem det sydlige Løb, er der 
i dette nedsænket omtrent 300 Pramme og Lægtere, 
fyldte med Steen, saa at der nu ikke nogensteds i dette 
Løb findes mere end fire Fod Vand. 

Autoriteterne have tænkt sig, at en Flaade kunde 
passere Yderværkerne og de forreste Batterier; de have 
derfor gjort Anstalter til, at der i Canalen kan ned
sænkes 300 Helvedesmaskiner, hver med 70 Pd. Krudt og 
saaledes indrettede, at de explodere, saasnart de berøres 
af et forbipasserende Skib. Skulde det allige\'el kunne 
lænkes, at en Fiende passerede Cronstadt og naaede 
2 a 3 Mile indenfor paa Veien opad Nevaen, saa vil ban 
ved Bugtens Indre, hvor Barren ligger, forefinde paa begge 
Sider nye Batterier, som nu opkastes. Naar disse bli\"e 
færdige, hvilket vil skee om nogle Uger, blive de mon
terede med ialt 90 Kanoner af sværeste Kaliber, der 
beherske lndseilingen Lil Floden paa et Sted, hvor denne 
kun er 3000 Fod bred. l denne smalle Cana! vil der 
ligeledes blive nedlagt en Række Bel\'edesmaskiner. 

Fremdeles er man i Begreb med at bygge en anden 
Krigsmaskine til Cronstadts Forsvar, nemlig en undersøisk 
Baad af meget s\'ære Dimensioner, til hvilken der an-
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vendes omtrent 200 Tons Jern og Staal. Dea skrider 
rask fremad og kan snart være færdig, men der hersker 
megen Bemmelighedsfuldhed ved dens Bygning. Saa
meget kunne vi imidlertid sige, at dens Maskiner ville 
blive satte igang ved sammenpresset Luft, at den vil 
blive forsynet med et meget stærkt Næb eller Horn og 
indrettet til at lægge store med lCrudt ladede Cylindre 
ind under Skibenes Bund, samt antænde Krudtet ved 
Hjælp af Elektricitet. Besætningen i naaden vil modtage 
Lys igjennem forskjellige l{oøine, hvorved den ogsaa vil 
kunne see at finde Vei til l\faalet og bestemme den Dybde, 
i hvilken man ønsker at bevæge sig; sædvanlig vil dette 
være tæt ved Søens Overflade. Til Bygningen af dette 
Uhyre er der anviisl en Sum af 175000 Sølvrubler. 

Den 1 ste Juni 1864 haaber l\larinebestyrelsen at 
besidde i Cronstadt sex ten pantserklædte Skibe, hvilke 
den anseer som en meget tan-elig F'laade for et Land som 
Rusland. Der vil, foruden Panlserskibet II Pervenilz, ,, 
som iaar er indkjøbt i England og nu fuldendes i Cron
stadt, være tre slore Skibe, i flere Henseende lige med 
delle. Et af dem bygges i St. Petersborg efter Con
tract af Dhrr. Mitchell fra Newcastle og vil blive kaldet 
nNe-Tron-i\lenya« (llør mig ikke); Panlserpladernc, 
leverede af' John Brown & Co., ere allerede paa Stedet, 
og Skibet bliver færdigt til den anførte Tid. Oel andet 
bygges af Olm. Semenikoff og Polilika, ligeledes i St. 
Petersborg; ogsaa delles Plader ere leverede af John 
Brown & Co., og Skibet vil snart kunne være færdigt. 
Det tredie bygges af Marinen selv paa del nye Orlogs
værft, og dets Pantserplader ere ligeledes fra det samme 
Firma. Disse Skibes Hoveddimensioner ere: hele Længden 
omtrent 240 F'od, Breden 53 Fod, Dybden 27 Fod, 
Drægtigheden (builders measurement) 2800 Tons; Ar
meringen er ikke endnu endelig bestemt, men den vil 
komme til at bestaae af riflede Kanoner af meget svær 
I{aliber. De øvrige 12 Skibe ere alle Monitorer, men 
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kun eet af dem vil blive forsynet med massive Pantser
plader. Dette bygges efter Capt. Coles's System og bliver 
meget nær et Søsterskib til det danske Pantserbatteri 
• Rolf Krake. « Dets Længde er 175 Fod mellem Perp., 
Breden 38 Fod, Dybden 14 Fod og Drægtigheden (b. m.) 
1250 Tons. De andre 11 Batterier, af hvilke de 6 bygges 
paa private Værfter, de 5 paa Orlogsværfterne, blive 
klædte med fire og fem Lag Pantserplader paa een 
Tommes Tykkelse, udvalsede i store Længder efter det 
amerikanske System. Taarnene samles af 11 Lag een 
Tommes Plader, der boltes sammen. Grunden til, at 
Bygningsformen med de tynde Plader anvendes , er 
imidlertid kun den, at Regjeringen ønsker at faae Batte
rierne færdige saa hurtig som muligt, og disse Plader, 
blive fabrikerede i Landet selv. 

Alle de gamle I{anonbaade, som byggedes under 
Krimkrigen, blive eftersete og reparerede, og der er af
sluttet Contract om at sætte dem i tjenstdygtig Stand. 
Fjorten af dem forsynes med nye Rjedler, og næst
kommende 1 ste Juni skulle de alle, under haard Bøde 
for Mangel paa Opfyldelse af Contracten, ligge færdige 
med Dampen oppe. Mange af de Kanon- og Morteer
baade som byggedes · for ti Aar siden, ere aldeles op
slidte - det er ikke gaaet den russiske Regjering bedre 
end den engelske, hvis Kanonbaade under Krigen byggedes 
af for frisk Træ. 

Der gjøres overordentlige Anstrengelser for at til
veiebringe det fornødne Antal Kanoner med tilhørende 
Ammunition til alle Forterne, Jernbatterierne og Skibene, 
og det er ikke usandsynligt, at Rusland i Henseende 
til sit Skyts staaer høiere end de fleste andre Lande, 
f. Ex. end England. De store riflede Støbestaals Kanoner, 
som leveres af Krupp, og som snart ville blive eftergjorte 
i St. Petersborg, ere meget gode, og de mindre Støbe
staals Jfanoner, hvoraf en Mængde leveres fra Ural og 
fra PooUeloffs Fabrik i St. Petersborg efter Aboukoffs 
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System, vise et vigtigt Fremskridt i Kanonfabrikationen. 
De ere maaskee ikke saa fuldkomne, som man kunde 
ønske; men de Mangler, som vise sig ,ved dem, ville 
uden T, ivl snart blive arhjulpne. Der arbeides nu 
Dag og Nat, i et heell Dusin Kanonfabriker, og om 
faa Uger vil et nyt Elswick begynde sin Virksomhed. 
Dette vil fabrikere massive Støbestaals I{anoner lige 
fra den sexpundige Lil dr.n elleve Tommers, der skal 
kunne udskyde et 500-pundigt Huulprojectil. For at til
veiebringe de fornødne massive og hule Projectiler til 
disse Kanoner, have alle Støberierne omkring St. Peters
borg modtaget Bestillinger for imellem 15000 og 50000 
Stykker hver. Alle Projectilcr fra de 12-pundige opefter 
ere til riflede Kanoner. Deres Længde er mellem 2 og 
2} Gange Diameteren, og de crc forsynede med Vorter 
af blødt Metal, der passe i Riffelgangene. Ligeledes 
fabrikeres der en Mængde Huulprojectiler af Staal, og 
til den 60-pundige Skibskanon smedes et stort Qvantum 
runde Staalkugler; en eneste Fabrik har modtaget Be
stilling paa ikke mindre end 30000 Stykker. 

Landartilleriet anskaffer ligeledes Staalkanoner til 
sin Tjeneste, idet man finder dem hensigtsmæssige paa 
Grund af deres ringere Vægt. En Staalkanon ar samme 
Størrelse 1,orn en l\Jetalkanon er omtrent en Trediedeel 
lettere end denne; men, da man frygter for, at Fabrikerne 
ikke kunne levere det fornødne Antal Staalkanoner i 
rette Tid, er der ogsaa bestilt en stor Mængde Metal
kanoner, som skulle være færdige tidlig i Jan nar Maaned. 

I Løbet af Sommeren er der anskaffet store Qvan
tummer af Salpeter; l{rndtværkerne ere blevne udvidede , 
og der arbeides paa l{rudtfabricationen af al ({raft , Nat 
og Dag. 

Skulde Regjeringens Formodning vise sig begrundet, 
at der til Foraarct udbryder Krig, da vil man ikke være 
istand til at forsyne Marinen med Pantserplader fra Ud
landet. Regjeringen har derfor oprettet en Fabrik i Col-
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pino,tætved St. Petersborg, og vil oprette en endnu, saa
ledes, at disse kunne levere 10000 til 12000 Tons 
Pantserplader om Aaret, uafhængig af fremmed Hjælp. 
Disse Værker, saavelsom Kanonfabrikerne, de store For
syninger med Teaktræ, Kuloplagene til at forsyne Flaaden 
i to Aar og de extraordinaire Summer, som ere med
ga3:ede til Krigstilberedelserne i de sidste sex Maaneder, 
have medført en Udgift af omtrent 55 Millioner Sølv
rubler over det ordinaire Budget, og en yderligere Sum 
af 40 Millioner Rubler bliver nu begjæret. Af disse 
Summer er der ikke taget Noget til de extraordinaire 
Udgifter til Proviant og andre Commissariatssager. 

Pantserpladers Fortæring ved Galvanisme. Det engelske 
Pantserskib "Royal O ak" er som bekjendt et med 
Pantserplader blinderet Træskib, hvis Bund er forhudet 
med Plader af saakaldet Muntz-Metal, en Legering af 
Kobber og Zink, omtrent lige stort Qrantum af hvert Slags 
Metal. Imellem Pantserpladerne og l{obberhuden er der 
et Baand, t ½ Toinme bredt, der seer ud som om det 
var af Bly, men siges at være af Messing eller et andet 
lignende Metal, sandsynligviis anbragt paa dette Sted 
for at adskille Jernet fra Kobberet og om mulig for
hindre Corrosionen, Fortæringen ved den galvaniske Virk
ning. Dette Præservativ bar i saa Fald ikke opfyldt sin 
Bestemmelse. I October Maaned blev Skibet nemlig 
indsat i Dok i Keyham ved Plymouth, og ved Bundens 
Undersøgelse viste det sig, at saa at sige alle Pantser
pladerne i den nederste Range i en paafaldende Grad 
havde lidt ved Corrosionen, saa at flere af dem maatte 
tages af, ja der var endogsaa Tale om at borttage den 
hele Range.. Jernet var ganske koparret, i nogle af 
Plad'erne var der over 200 Gruber eller Huller, mange 
over ½ Tomme dybe. Overalt, hvor der havde været 
Friction af løsthængende Gjenstande eller andet, var der 
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dannet Gruber eller Furer af samme Dybde, og dog 
havde Skibet kun været 5 Maaneder i Søen, saa at 
Corrosionen er gaaet meget hurtig for sig. Efter Dok
ningen piblede en Mængde blaat eller sort Vand ud 
imellem Pladerne, hvilket tydede paa en indvendig Syg
dom. De øverste Pantserplader, ligesom de nedre For
.hudningsplader, vare fuldkommen rene og friske. 

Man vil nu forandre Boltehullerne paa de Plader, 
der tages af, fra 1 ½ til 2 Tommer, et Maal, der paa 
alle de nyere Skibe bliver optaget istedenfor de 1 ½ Tom. 
Hele Ydersiden af Skibet renses, den røde l\Ionne skrabes 
af og Gruberne fyldes med en Composition. For at 
forebygge Corrosionen bliver der klippet en Strimmel, 
16 Tommer bred, af Forhudningspladernes Overkant, og 
i det Sted klædes med Browns Patent glasagtige (vitre
ous) Forhudningsplader, der ere saa tynde, at der maa 
lægges 24 Plader ovenpaa hinanden for at danne en 
Tykkelse af een Tomme; de ere derfor ogsaa meget 
bøielige. De skulle begynde lige ved Kobberforhudningens 
nye Overkant og naae derfra 5 Fod opefter, følgelig 3 
Fod 8 Tom. over Pantserpladerne, og befæstes baade 
til Træet og til Pladerne med Nagler og en Art Liim. 
Disse Plader ere allerede benyttede paa flere af de andre 
Skibe, og man venter sig de bedste Virkninge r af dem. 



Oversigt over lldrnstningerne i 1862, 

f Aaret 1862 have folgende Skibe Yæret udrustede: 
Fr e l(a t Tb eti s, Exer c eers k ib. 

Chef: Orlogscapitain Som m c r. 
Commandoen blev heisl den 14de Juli , s tregen den 27de Sep

tember. Efler nogle Dages Ophold n d Helsingør ,·ar Fregallen 
stationeret ,·ed Vedbæk fra 23dc Juli til 7de August, hvorefter den 
afgik paa el Togt i Østersøen, anløbende Kielcrfjord, Sønderborg og 
Cartscrona. Ved Excrceerskolen ,·are 200 Se- og Use\Bnle, der fersl 
ble,·e indøvede i Land i 11 Uger (fra 1 ste Mai til 15de Juli) og 
derefter· ombord i Fregatten, udelukkende Skole i 14 Dage. 

Skrue-Fregat Jylland, Codelskib. 
Chef: Orlo1tscapitain E. Suenson. 

Commandoen blc1· heisl den 15de Mai, stregen den 15de August. 
Foretog el Øvelsestogt i Nord- og Østersøen, anlobende Færøerne 
(Thorsbarn) fra 14de til 16de Juni og Themsen (Greenhithe) fra 
10de til 18de Juli. 

Skrue-Corvet Da g mar. 
Chef: Capilainlieutenont Se ide lin. 

Commandoen ble1· heist den 15de Oclober. Efterat ,·ære afgaael 
fra Kjebcnha1·os Rhed den 20de Octobcr, anlob Corvellen Portsmouth 
den 1- 7de No1•ember, Gibrallar 15-17 s.1\1., Toulon 23-27 s. M., 
Genua 28 s. 1\1. til 1ste December, Neapel 4- 10 December, Algier 
16-20 s. 1\1., Cadiz 23de s. M. til 2den Januar 1863, Madeira 
9-11 Januar og ankom til Stationen ,ed de dansk,·cstindiske Øer den 
2den Februar 1863. 

Skrue-Corvet Heimdal 
Chef: Orlugscapitain Gro,. e. 

Udrustet i 1861. Afgik fra Stationen ved de donsk,·estindiske 
Øer den iste Juni 1862 og ankom til Kjobenhavns Rhed den 3die 
Juli, h,·orefter Commandoen ble,· stregen den 12te s. lH. 
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D a m p s k i b H e ri ha. 
Chef: Lieutenanl s C hu I tz. 

Commandoen blev heisl den 1 ste Juni, Skib el indlagt den Bde Oc
tober. Foretog Opmaalinger i llclterne, Kieler-Bugt og Fehmern-Sund. 

End,•idcre rnre udrustede: Hs. 1\1. Kongens Oampskib Sles,•iµ, 
Cher: Orlogscapilain lrminger, senere Orlngscnpitnin Smidth, og 
Skrueskonnert Falken, Cher: Orlogscapilain l\l o 11 c r; saml Damp
skibene Holger Danske, Cher: Capitainlieutenanl Lund og Uffo, Cher: 
Lieutenunl W ri sb erg, begge i rorskjcllig mindre Trnnsporttjeneste; 
Dampskibet Hekla, som Passageerskib foretaget 2 To ure Lil London 
i Anledning al Industriudstillingen; Pantserskunnerterno Absalon, 
Cher: Lieutenant S ch u I lz og Esbern Snare, Cher: Lieutenant Fa Ib r 
paa Overrnrten rrn England til Kjebenharn. 

Ar del sevmrnepligtige l\lnndskab ,·are indkaldte til Tjeneste 
circa 760 l\fand, der ,·are indlogerede pan Logisskibet Dronning 
Marie, Chef: Orlogscapitain 1\1 o e. 



Et Forslag til Prøver med Dampskibe. 
Af Lieuteoant B. Miioter. 

f forrige Hefte af nTidsskrift for Søvæsen• findes en 
Artikel ,, Et Par Ord om Generalrapporten• af W. C., i 
b\'ilken der henvises til et i Søofficeersforeningen holdt 
Foredrag ,,Om Prøver med Dampskibe•. Forfatteren 
slutter sig heri Lil det opstillede Program for Prøverne 
og antager, at Andre, som ere bekjendte dermed, ogsaa 
ville gjøre det. Idet det saaledes tør formodes, at 
Marinens Opmærksomhed er bleven henvendt paa denne 
Sag, vil der maaskee her være Anledning til i Iforthed 
at meddele dette Foredrags Indhold. 

Siden Aaret 1852, da Dampcorvetten II Thor• gjorde 
sin første Prøvetour, have vi havt Skruedampskibe i 
temmelig stadig Fart, og det staaer saaledes til at an
tage, at Kjendskabet til de forskjellige Skibes Maskiner 
og til disses Egenskaber nu, efter henved 12 Aars For
løb, maa være temmelig betydeligt blandt de farende 
Officerer. Undersøger man imidlertid de Documenter, i 
hvilke de indhøstede praktiske Erfaringer opbevares, nem
lig Chefs-Rapporterne, da vil man see, at disse sjeldent 
give noget fyldigt Begreb om de Resultater, man bar 
faaet af Maskinerne. Der er ganske vist altid noteret 
Opgivelser om Skibets Hastighed; men disse gaae i 
Reglen kun ud paa l.\faximums Hastigheden, opnaaet ved 
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Maskinens fulde [{rafl, og, naar man undtagelsesviis har 
undersøgt den under andre Forhold, da er der neppe paa 
2 Skibe gaaet frem paa den samme Maade, saa at en 
Sammenligning mellem de mange forskjellige Classer af 
Maskiner, hvormed vor lille Marine er begavet, derved 
er umuliggjort. 

Det maa derfor forekomme ønskeligt, at der anstil
les mere omfattende Prøver med Skibene, og dertil vil 
det da først og fremmest være nødvendigt at have et 
Reglement, som bestemmer, hvorledes slige Prøver skulle 
foretages. Naar dette indrettes saaledes, at det, foruden 
at svare til sin Hensigt, tillige ikke optager formegen 
Tid af de korte Togter, paa hvilke Skibene udsendes, 
eller formange I{nl af det bestemte maanedlige Qvantum, 
da vil det kunne være til meget Gavn baade for den 
farende Officeer og for Technikeren. 

Den Første vil derved nødsages til at beskæftige 
sig med de forskjellige Spørgsmaal, som kunne opstaae 
om en Maskines fordeelagtigste Gang; han vil saaledes 
opnaae et nøiere Kjendskab til denne og samtidig 
naturlig faae en større Interesse for den. Dette viser 
sig tydelig i det Land, hvor Praxis bedst stAtter sig paa 
theoreliske Resultater, nemlig Frankrig, hvor man i clcn 
senere Tid har anstillet Prøver med l\laskinerne efter en 
stor :\1aalestok, og hvor Søofficererne derfor i Reglen 
ere grundig bekjendte med deres Maskiner, hvilket atter 
har bavl til Følge, at Ideen til mange af de væsentligste 
Forbedringer ved disse er udgaaet fra Officererne. 

Maskinconstructeuren, der ikke som Officeren i læn
gere Tid kan disponere over et Skib og dets Maskine, 
vil af nøiaglige Prøver kunne uddrage nyttige Data til 
Sammenligning mellem de forskjellige Maskiner og maa 
derfor være Officeren taknemmelig for Alt, hrnd han 
foretager sig i denne Retning. 

Det er imidlertid ikke alene Maskinernes Virksomhed, 
som kan belyses af slige Prøver; men de kunne ogsaa 
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være til stort Gavn for Skibsconstructeuren, som gjennem 
dem kan erfare Skibets større eller mindre Modstand 
mod Bevægelsen gjennem Vandet, og der synes netop 
derfor i Øieblikket, hvor man saa jevnlig er nødt til at 
vove sig ind paa nye Skibsformer, at være al Grund til 
at optage dette Spørgsmaal herhjemme. 

I Pantserbatteriet "Rolf Krake11 bleve saadanne de
taillerede Prøver anstillede forrige Sommer , og det 
er da navnlig de Slutninger, som udledtes af disse, 
der have bibragt Indsenderen af dette "Forslag" Over
beviisningen om deres praktiske Nytte. Prøverne fore
toges her paa den Maade , at man, foruden at udløbe 
Distancer frem og tilbage mellem bekjendte Mærker for 
at finde Hastigheden svarende til den benyttede Expan
sionsgrad, senere i Løbet af Togtet anstillede særegne 
Prøver for at finde Kulforbruget. Disse Sidste gjordes 
saaledes, at man i længere Tidsrum (6 å 1 O Timer) gik 
med de samme Expansionsgrader og Omdreiningsbastig
heder af Maskinen, som vare anvendte ved de udløbne 
Distancer, og udmaalte nøiagtig de i disse Tider for
brugte Kul. 

Hensigten hermed var at opnaae en accuratere Be
stemmelse af Kulforbruget pr. Time, end man kunde 
faae ved at søge l\Iediet af Forbruget i de 2 å 3 Timer, 
som medgik til hver af de udløbne Distancer. Til Prøverne 
forbrugtes nu heller ikke flere Kul end de, som anvend
tes til at udløbe Distancerne med, idet de, som for
brændtes til Kulforbrugsprøverne, tillige virkede til at 
bringe Skibet frem i den befalede Retning. Den Tid, 
som Prøverne optog, indskrænkedes ogsaa herved til 
omtrent 14 Timer med en Udgift af 120 Tønder Kul, et 
Offer, som neppe kan forekomme stort, naar et nøi
agtigt Kjendskab til Maskinen og det, man kan vente sig 

af den, derved opnaaes. 

28* 



424 Et Forslag til Prø1•er med Dampskibe. 

Det første Spørgsmaal, som Prøverne da skulle be
svare, bliver: hvilken er den største Hastighed, man 
kan opnaae i længere Tid ved Anvendelsen af Maski
nens fulde Kraft? Det er denne, som betinger Skibets 
Brugbarhed som Krigsskib, og under Klarskib ligeover
for en Modstander er det derfor ogsaa ganske vist den 
eneste, som bør anvendes. - Under almindelige Om
stændigheder, naar længere Distancer skulle udløbes, er 
der derimod et andet Hensyn at lage, som absolut maa 
forbyde Anvendelsen af denne Maskinens største Kraft
udvikling. Dette Hensyn er Oekonomien med l{ullenc, 
som ved ingen · Dampmaskine i Verden bør spille en 
større Rolle end ved et Krigsskibs. Paa Landjorden vil 
et større eller mindre Kulforbrug som oftest kun blive 
et Pengespørgsmaal, paa Søen kan det derimod blive et 
Existentsspørgsmaal, navnlig for [{rigsskibet, som for
uden de Gjenvordigheder, for hvilke Handelsskibet er 
udsat, tillige maa være beredt paa al møde dem, som 
kunne opstaae paa Grund af dets særegne Bestemmelse. 

Der er derfor kun eet Tilfælde tænkeligt, i hvilket 
man kan tillade sig at bortsee fra en oekonomisk Gang 
af l\laskinen, og dette er, hvor det virkelig gjælder, 
saasom under marskib, eller naar man skal klare en 
farlig Kyst fra sig; under enhver anden Omstændighed 
Yil det være uforsvarligt ikke al benytte alle de Midler, 
som staae til vor Raadighed for al gjennemføre den 
strengeste Oekonomi med Kullene. 

Det maa derfor være et andet llovedformaal for 
Prøverne at udfinde den Gang af i\laskinen, som, med 
en passende Hastighed for Skibet, giver den største ud
løbne Distance med en given I{ulmængde. 

Til Iværksættelsen af Oekonomien har man i Ma
skinen to mægtige Midler til sin Raadighed, nemlig: 
Dampens Expansion og Anvendelsen af høist muligt Tryk, 
og vi maae derfor, inden vi gaae ind paa Prøverne selv, 
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først klart forestille os den Maade, paa hvilken disse lo 
fordeelagtigst bør benyttes. 

Den almindelige Tbeori for Expansionens Virkning 
grunder sig; som bekjendt, derpaa, at Dampen, naar 
den er afspærret i et begrændset Rum, paa Grund af 
sin Elasticitet vil stræbe efter at udvide sig og maa 
følgelig trykke paa Væggene af Omgivelsen og altsaa i 
Cylinderen sætte Stemplet i Bevægelse. Antage vi, at 
Dampen under denne sin Udvidelse følger den saakaldte 
Mariotteske Lov, som siger, at Trykket er omvendt pro
portionalt med Udvidelsen, da ville vi let kunne bestemme 
det Arbeide, som derved forrettes. 

Have vi nemlig en Cylinder, i hvilken vi lade Dam
pen strømme ind, for Exempel til Stempl el bar tilbage
lagt t af sin Vandring, og vi derpaa afskære den, da 
vil Dampen under Resten af Stempelslaget virke ved sin 
Udvidelse (Expansion), idet den paa ½ Slaglængde bar 
sit t Tryk tilbage , paa { Slag ½ Tryk og for Enden af 
Cylinderen ¼ af Trykket. 

Dersom vi havde benyttet ligesaa megen Damp i en 
Cylinder uden Expansion , da kunde denne tænkes af 
samme Diameter som den forrige, men maatte da kun 
have t af sammes Slaglængde. Naar Stemplet i denne 
var kommen til Enden af sin Vandring, havde Dampen 
altsaa forrettet det samme Arbeide, som Stemplet i den 
store Cylinder, naar dette var naaet til { Slaglængde. 
Paa det resterende ¾ Slag, under hvilket Dampen ex
panderedes, bliver det udførte Arbeide altsaa reen Ge
vinst, eftersom der ikke udgives nogen Damp for at 
frembringe det. 

Forholdet mellem Arbeidet i den store og den lille 
Cylinder bliver med det samme forbrugte Dampqvantum 
i det foreliggende Tilfælde som 2,4 til 1 , og, havde den 
store Cylinders Slaglængde været 8 Gange den lilles, 
var Forholdet blevet som 3, 1 til 1. 
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Vi see saaledes, at denne Theori giver en uhyre 
Fordeel ved at anvende megen Expansion; men i Virke
ligheden forandres Forholdet endeel. 

Dampen følger nemlig ikke ganske M:triottes Lov, 
idet den ved at udvide sig tillige taber i Temperatur, 
hvorved Trykket falder i et stærkere Forhold end det, 
hvorefter Voluminet tiltager. 

Foruden denne uundgaaelige Afkøling vil Dampen 
endnu lide et Varmelab ,•ed Berøringen med Cylinderens 
Vægge. Dette hidrører deels fra den kolde Luft paa 
Ydersiden, de els fra Condensaloren, som jo vexel\'iis 
er i Forbindelse med Cylinderens Top og Bund. Da 
nu Cylinderen kun modtager Varme, saalænge den er i 
Forbindelse med Damprøret, er det klart, at jo kort
varigere denne Forbindelse er, eller med andre Ord jo 
videre Expansionen drives, desto skadeligere Indflydelse 
maa Afkølingen have paa Dampen i Cylinderen. 

Dette uheldige Forhold finder ikke Sted ved de 
saakaldte Wolffiske Maskiner (hos os construerede af 
Underdirecteur Wain), hvor man lader Dampen virke 
ved sit fulde Tryk paa næsten hele Slaglængden af en 
lille Cylinder, og derpaa expanderer den ved at lede 
den til en større; herved f01·klares ogsaa lildeels den 
Ilrændselsoekonomi, man har opnaaet med disse i\laskiner. 

For at modarbeide de forskjellige Aarsagcr lil Dam
pens Afkøling, har man i den senere Tid indført de 
saakaldte Overhedningsapparater , i hvilke Dampen, 
efterat have forladt Kjedlen, paa Veien lil Cylinderen 
modtager en høiere Temperatur end den, som svarer til 
Trykket, medens det mechanisk medrevne Vand samtidig 
omsættes til Damp, og den kan nu bedre taale at afgive 
Varme, da den har mere i Beholdning. 

Foruden l{rafttabet, som opstaaer ved Afkølingen, 
er der ogsaa et andet Forhold tilstede, som begrændser 
Expansionens Anvendelse. 

1 
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Theorien betragter nemlig Rummet paa den anden 
Side af Stemplet som lufttomt, saa at dette frit kan 
bevæge sig, paavirket af Dampens Tryk; imidlertid vil 
man ikke i Condensatoren kunne frembringe noget fuld
stændigt lufttomt Rum (Vacuum), og det deraf resul
terende Tryk i Forbindelse med det, som hidrører fra 
Maskinens Friction, ville tilsammen frembringe et Mod
tryk, som omtrent vil \'ære lige stort under hele Stem
plets Vandring. Under Expansionen er derimod Dampens 
Tryk stadigt aftagende, og, hvis man nu har drevet 
denne saavidt, at Trykket bliver ligesaa stort som Mod
trykket, da vil Stemplet ikke mere være is tand til at 
bevæge sig frem, med mindre der findes en anden Cy
linder, som i dette Øieblik maa forrette hele Arbeidet. 
Falder Trykket under Modtrykket, vil Stemplet bevæge 
sig i modsat Retning, eller de 2 Cylindere ville arbeide 
paa at ophæve hinandens Virkning. 

En saadan Gang er øiensyolig uheldig for Maskinen, 
og man bør altsaa ikke drive Expansionen saa vidt, at 
dette Forhold kan finde Sted. 

Af Alt dette fremgaaer, at, medens man efter Theo
rien skulde vinde ved at anvende saamegen Expansion 
som muligt, vil der paa den anden Side i Praxis stadigt 
ophobe sig fl_ere Vanskeligheder, jo videre man gaaer, 
og vi kunne deraf slutte, at der for enhver Maskine 
maa være en bestemt Expansionsgrad, som er den for
deelagtigste, det vil 1,ige, som giver mindst Kulforbrug 
i Forhold Lil den udviklede Kraft. 

Betragte \'i den særegne Maade, paa hvilken Dam
pens Kraft forplantes til Maskinens Axel, da ville vi 
ogsaa af den Grund finde det fordeelagtigt at anvende 
Expansion. 

Idet Stemplet har en frem- og tilbagegaaende Be
vægelse, skal det, hvergang det kommer til Enderne af 
Cylinderen, først standses og derpaa sættes i Bevægelse 
i modsat Retning. Da der nu i Stempel, Stempelstang, 
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Krydshoved, Forbindelsesstang og Krumtap findes et be
tydeligt Moment, som voxer med Hastigheden, og dette 
først skal overvindes, for at Bevægelsen i modsat Ret
ning kan foregaae, saa maa altsaa Stemplets Slutnings
hastighed helst være saa ringe som muligt. 

Amendes nu Dampen med sit fulde Tryk paa hele 
Vandringen, saa maa, fordi Trykket er jevnt, Hastig
heden blive jevnt voxende, ligesom ved Stenen, der 
falder til Jorden med stadigt voxende Hastighed paa 
Grund af Tyngdens jevne Tiltrækning. Stemplet vil alt
saa ankomme til Slutningen af Vandringen med størst 
Hastighed, h,•ilket, som vi have seet, er uheldigt. 

Benyttes derimod Expansionen, da ville vi i Begyn
delsen af Vandringen have Dampens fulde Tryk til at 
overvinde Momentet til Bevægelse i modsat Retning, 
Hastigheden vil være jevnt voxende, indtil Dampen af
skæres, hvilket i Almindelighed i Skibsmaskiner ,•il være 
omtrent paa den halve Vandring, og den aftager nu med 
den expanderende Damps dalende Tryk indtil Enden af 
Cylinderen. 

Fra Stempelstangen transporteres I{raften til Axlen 
gjennem en Forbindelsesstang og en l{rumtap. Jo nær
mere Vinklen mellem disse to er ved 90°, desto større 
en Deel af lfraften vil bidrage til Krumtappens og altsaa 
ogsaa til Axelens Omdreining. Er Vinklen 0° (de døde 
Puncter), da kommer Intet af Kraften til at bidrage til 
Omdreiningen. 

Naar Stemplet er omtrent midt i Expansions-Cylin
deren, vil det jo efter det Foregaaende have størst 
Kraft, og i. dette Punct er den omtalte Vinkel ogsaa 
størst. For Enderne af Cylinderen er Ifraften derimod 
mindst, medens Vinkelen tillige er mindst, og følgelig 
giver denne ,•ed Expansionen frembragte Vexlen i Hastig
heden os tillige den Fordeel, at ,,i faae størst Kraft paa 
de Puncter, hvor vi have mest Gavn deraf. 
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Ved at expandere Dampen vil man ogsaa kunne 
opnaae en bedre Luftfortynding i Condensatoren ; thi 
dennes Function bestaaer i, ved Afkøling at formindske 
den i Cylinderen forbrugte Damps Tryk og derved frem
bringe et luftfortyndet Rum paa den anden Side af 
Stemplet, og jo mindre Damp, der er tilført Cylinderen, 
desto mindre vil der ogsaa blive at afkøle. 

I Maskiner, hvor Condensatoren ikke har været til
strækkelig, har man endog havt en absolut Fordeel ved 
at anvende høiere Expansion, fordi man derved indvandt 
mere i Varme, end man tabte i Tryk, og man fik alt
saa større Kraft ved at udgive mindre Damp, og følge
lig ogsaa mindre Brændsel. 

For at gjøre Benyttelsen af den variable Expansion 
i vore Skibsmaskiner mere tilgængelig for Alle og En
hver, vilde det vistnok være heldigt, at der indførtes et 
bestemt System for Inddelingerne paa Expansions Appa
ratet, saaledes, at de forskjellige Mærker tydelig udsagde 
Expansionens Størrelse. Franskmændene inddele efter 
Decimalsystemet, idet de for Exempel sige: 110.55 intro
duction og 0.45 detenten. I 11Rolf Krakeu, hvor man 
ikke har noget særligt Expansionsapparat, men hvor den 
forskjellige Afskæring udføres ved Hjælp af Glider
bevægelsen, var der bestemte Mærker, som svarede til 
Afskæring paa omtrent 1

1u, -ru, ttr, /u og -fo- af Slag
længden, saaledes at lo eller ½ Damp og ½ Expansion 
var den største Kraft, Maskinen kunde udvikle. Disse 
kaldtes Expansionsgraderne 1, 2 ... 5, hvor altsaa Gra
den 3 betegner -fir Aabning for Dampen og iu Expansion. 

Benyttelsen af høit Tryk er ogsaa et theoretisk 
Middel til at fremme Oekonomien, og man bør ubetinget 
stræbe at drive dette saa høit som muligt. I Praxis er 
man imidlertid anviist en Grændse i Sikkerhedsventilens 
Belastning, over hvilken man ikke kan komme, men som 
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man endog ofte vanskeligt naaer, især naar man for
langer en stor Dampudvikling. 

Kjedlernes Construction og deres Iledeflades Stør
relse, Kullenes Beskaffenhed, Rørenes lleenhedsgrad og 
Fyrfolkenes Øvelse ere alle tilsammen Factorer, som 
væsentligt kunne indskrænke Trykkets Iløide i Kjedlen. 

Det er imidlertid ikke tilstrækkeligt, at Dampen har 
høit Tryk i denne; men den maa ogsaa have det i Cy
linderen, hvor den kommer til Anvendelse, og den taber 
ende el underveis, især paa et enkelt Sted, hvor det 
vistnok kan undgaaes, nemlig ved Dampspjeldet. 

Som bekjendt findes i Damprøret 2 Afspærrings
midler for Dampen under dens Bevægelse fra Kjedlen 
til Cylinderen : Stopventilen og Dampspjeldet. Den 
Første forlanger flere Minutter til sin Lukning, og bruges 
derfor kun, naar man skal stoppe for længere Tid, hvor
imod Spjeldet anvendes hyppigt under selve l\Jaskinens Gang. 

Jo mindre Damprørets Diameter er, desto hurtigere 
maa Dampen strømme gjennem dette til Cylinderen , og 
desto større Modstand møder den atter for sin Vandring, 
hvorved den vil tabe i Tryk. Paa den anden Side giver 
en stor Diameter en stor Overflade og følgelig megen 
Anledning til Tab ved Udstraaling af Varme, hvorved 
Damptrykket ogsaa vil falde. Man giver derfo1· Damp
røret en passende Diameter, soin Praxis har bestemt, 
saaledes at disse to Kilder til Tab faae den mindst 
mulige Indflydelse. 

Naar man nu dreier Dampspjeldet noget til, frem
bringer man en lndsnev1·ing, som nøder Dampen til at 
bevæge sig med større Hastighed, og man gjør altsaa ligesaa 
megen Skade, som om man anvendte et snevrere Damprør. 

Under enkelte Omstændigheder kan denne Benyt
telse af Dampspjeldet neppe undgaaes; saaledes vil man 
i høi ::iø jemligt være nødsaget til pludseligt at for
mindske Damptilstrømningen til Cylinderen for at forhin
dre Skruen, naa1· denne slipper Vandet, fra "at tage 
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Sur« ; men, naar det ikke gjælder om pludseligt at gaae 
langsommere , bør man anvende Expansionsapparatet 
istedenfor Spjeldet. 

At der herved ikke kan spares ubetydeligt, frem
gaaer af et Forsøg med en Maskine, hvor man, ved at 
gaae nganske langsomt« først ved Hjælp af Spjeldet og 
senere ved Expansionsapparatet, med samme Hastighed 
havde et Dampforbrug, i Forhold omtrent som 15 til 11. 

Man bør derfor heller ikke give Maskinmesteren 
Ordre til et bestemt Antal Omdreininger, da han vanske
ligt kan opnaae disse ved Expansionsapparatet, uden at 
tage Spjeldet til Hjælp; men man bør først ved Prøverne 
finde, hvilken Expansionsgrad der svarer til den for
ønskede Hastighed, og da give Ordre til dennes Anven
delse i Forbindelse med bøist muligt Tryk, uden at 
bryde sig om, at Maskinen gjør et Par Omdreininger 
mere eller mindre. 

Gaae vi nu over til gjennem Prøverne at udfinde 
den fordeelagtigste Maade at anvende Kullene paa, da 
,·ide vi af det ovenfor Fremsatte, at der maa anvendes 
en betydelig Expansion. Tillige skal Trykket holdes saa 
bøit som muligt; men, da de Grændser, indenfor hvilke 
dette kan variere, langtfra ere saa store som Expan
sionens, kunne vi slutte, at den fordeelagtigste Gang 
for Maskinen vil svare til en betydeligt ringere Kraft
udvikling, end naar den fulde Kraft benyttes. Endvidere 
vide vi ogsaa, at Skibets Hastighed aftager i et meget 
mindre Forhold end Maskinens Kraft (idet Hastigheden 
omtrent forholder sig som 3die Rod af Hestekraften), 
saaledes at det altsaa vil være dobbelt fordeelagtig at 
gaae med mindre Fart. 

Den Maade, paa hvilken man tydeligst kan anskuelig
gjøre sig Fordelen heraf, er at udregne ved Hjælp af 
Hastigheden og l{ulforbruget, fundet ved Prøverne, hvor 
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langt man kan bringe Skibet frem med den Beholdning, 
som Kulkasserne kunne rumme, og man vil da finde, at 
man, indtil en vis Grændse, vil komme længst, jo lang
sommere man ganer. Da man imidlertid ikke i Reglen 
kan lade Skibets Fart træde aldeles i Baggrunden, bør 
man ogsaa tage denne i Betragtning, og kan da vælge 
den Expansionsgrad, som er relativ fordeelagtigst, hvor
ved forstaaes den, som vinder mest i Hastighed i For
hold til det, der tabes i Veilængde. 

Belyse vi delte af Prøverne med Rolf Ifrake , saa 
fandt vi med delle Skib, at med 1112 Tdr. i l{ulkasserne 
kunde man: 

med 5 ° Expansion, 7 .8 qml. Fart udløbe 724 qml. 
3 ° 7.5 qml. " 956 qml. 
2 ° 6.5 qml. " 1022 qml. 

Her vilde altsaa Expansionsgraden 3 være den hel
digste, da den i Forhold til 5 ° vandt 232 qml. i Vei
længde, medens den kun tabte 0.3 qml. i Fart, og 
sammenlignet med 2 ° gav den 1 qml. større Fart med 
et Tab i Veilængde af kun 66 qml. 

Denne relativt heldigste Expansionsgrad bør vi alt
saa benytte under almindelige Omstændigheder, men under 
særlige Forhold vil den ikke længere være fordcelaglig. 
Har man saaledes Vind og Sø mod Skibet, vil Mod
standen mod deltes Bevægelse tiltage, og man er nødt 
til at virke paa Stemplet med et større Tryk end ellers, 
og maa derfor benytte mindre Expansion og mere Damp. 
Om\'endt derimod, naar man bar Vind og Sø med sig; 
thi <la vil det være unødvendigt at benytte et saa stort Tryk 
paa Stemplet, fordi Modstanden nu er ringere, og Skruen 
vil dreie ligesaa hurtigt, naar man anvender mindre Damp. 

Der er endnu en Sag, som vi ikke kunne lade 
uundersøgt ved Expansionsprøver med Dampmaskiner, og 
delte er, hvorledes man fordeelagtigst kan forplante 
Kullenes Varme lil Vandet i Kjedlerne. 

1 
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Benytter man Maskinens fulde Kraft, maa man som 
oftest forcere Fyringen paa alle Ildsteder og vil dog 
jevnlig have Vanskelighed for at bolde Trykket; men, 
naar man skal bruge mindre Damp og følgelig ogsaa 
mindre Rul, kan der opstaae Tvivl, om man bør anvende 
alle Ildsteder eller kun et mindre Antal. Det sidste 
kan atter tænkes fordeelt enten saaledes, at nogle Ild
steder i alle Kjedler, eller alle Ildsteder i et færre 
Antal Kjedler tages i Brug. 

I Almindelighed troer man det fordeelagtigst at be
nytte saamange Ildsteder som muligt; thi dermed bi
beholdes en stor Hedeflade, samtidigt med at Fyringen 
kan skee moderat, uden at overlæsse Risterne, og uden 
at man behøver at forcere Trækket, saa at Røgen kan 
forlade lldcanalerne med en forholdsviis lav Tempera
tur. Imidlertid har Erfaringen ikke altid udtalt sig til 
Gunst for denne Fyring, og det har da formodentlig 
bavl sin Grund i, at Fyrbøderne ikke have været vante 
til den, men vare mere tilbøielige til at overlæsse Risterne 
og derved ødsle med Kullene. 

At benytte et mindre Antal Ildsteder i alle Kjedler 
er forsaavidt heldigt, som Rørenes Rensning under Gangen 
derved lettes, idet man vexelviis kan lade et af dem 
staae ledigt; men det kan ikke kaldes en naturlig Fyrings
maade, da Vandet i Kjedlen ikke opvarmes jevnt over 
det Hele, og kan derfor neppe anbefales, uden hvor man 
kun har 2 I{jedler, og ikke kan opnaae tilstrækkelig Damp 
ved at benytte den ene. Methoden er ogsaa skadelig 
for Kjedlerne, som ved den ueensartede Opvarmning ikke 
udvide sig jevnt og derved udsættes for at arbeide sig 
lække. 

Anvendes alle Ildsteder i et færre Antal Kjedler, 
og disse ere opstillede gruppeviis, bør man bruge J{jed
lerne af samme Gruppe paa engang, fordi Tabet ved 
Varmeudstraalingen fra deres Overflader derved bliver 
mindst. 
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Efter saaledes at have udviklet de Principer, som 
det antages, man bør følge ved Bestemmelsen af Prøverne, 
komme vi til at omtale disse selv. Det er tidligere blevet 
anført, at der vilde spares i Tid og i Kul ved at gjøre 
særegne Prøver med Kulforbruget, og Prøverne maae da 
først deles i: 
A. Prøver ved udløben Distance frem og tilbage. 
B. I{ulforhrugsprøver. 

Under A kan man da passende foretage: 
1. En Prøve med Maskinens fulde [{raft. 

Da man ved denne skal constatere Skibets Maximums 
Hastighed for et længere Tidsrum, maa man forsikkre 
sig om, at Kjedlerne ere istand til at holde Trykket i 
længere Tid. Tillige kan denne Prøve afgive et Beviis 
for Maskinens gode Forarbeidelse og Opstilling, derved 
at ingen Stød finde Sted, at Axelleierne ikke løbe sig 
varme, at der ingen Utætheder vise sig, og det kan 
ogsaa være af lnteresse at kjende Temperaturen paa 
Fyrpladsen under denne Gang. Alt delte taler for , at 
Prøven foretages i længere Tid, 4 å 6 Timer, i Løbet 
af hvilke man da kan udløbe en Distance frem og til
bage, og man vil da heller ikke behøve senere at fore
tage nogen [{ulforbrugsprøve for denne Hastighed . 

For at finde den største Fart, man kan opoaae i 
kortere Tid, kan man efter endt Prøve mindske Farten, 
under stadig Fyring, indtil Damptrykket er bragt op til 
Sikkerhedsventilens Belastning, og derpaa atter gaae frem 
med fuld Kraft. 1\Jan vil da formodentlig snart tabe 
endeel af Trykket og kan derfor f. Ex. i Løbet af et 
Qvarteer notere Trykkets Iloide hvert Minut, medens den 
opnaaede Fart i denne korte Tid neppe kan findes uden 
ved Logning. 

2 og 3. To Prøver med de Expansionsgrader, man 
omtrent kan slutte ville stille sig fordeelagtigst, naar 
længere Distancer skulle udløbes, idet man anvender 
Fyring paa alle [{jedler. 
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4. En Prøve med det halve Antal Kjedler og den 
Expansionsgrad, hvormed man kan holde høist muligt 
jevnt Tryk. 

Til Prøverne 2, 3 og 4 skal da kun anvendes saa
megen Tid, som medgaaer til at udløbe Distancen. 

Forinden nogen af disse Prøver foretages, bør man 
først have anvendt i nogen Tid den samme Gang af 
Maskinen, som skal benyttes under Prøven, for at være 
sikker paa, at man kan holde det benyttede Damptryk. 

B. Kulforbrugsprøverne. 
1 , 2 og 3. Disse foretages i Søen og be1.1taae i 

3 Prøver med de samme Expansionsgrader, Tryk og Om
dreiningshastigheder, som ere anvendte ved de under A 
2, 3 og 4 udløbne Distancer. 

4. Foruden disse er der endnu en Prøve, som 
under vore særlige Omstændigheder kan komme til Nytte, 
og som bestaaer i at finde Kulforbruget, naar man skal 
holde en Station i Søen i længst mulig Tid under For
hold, hrnr det ikke kommer an paa Hastigheden, men 
hvor man skal være belavet paa at have fuld Damp paa 
kortest mulig Varsel. Dette vil saaledes være Tilfældet 
paa en Blokade, hvor man maa være meget oekonomisk 
med Kullene og derfor, naar intet Skib er isigte, kan 
holde Maskinen i Gang med den mindst mulige jevne 
Omdreiningshastighed, kun for at have Skibet under 
Commando, og desuden have tilbageskndte Fyr paa alle 
ubenyttede Ildsteder, for snarest muligt at kunne skaffe 
sig fuld Damp. Man kan derfor passende foretage denne 
Prøve under Seil, idet man undersøger, om det behørige 
Qvantum Damp billigst skaffes tilveie ved Benyttelsen af 
flere eller færre Ildsteder. 

I Rolf Rrake anstilledes Prøven saaledes, at man 
først i IO Timer anvendte begge Skibets Kjedler, og dernæst 
i 10 Timer 1 I{jedel og tilbageskud te Fyr under den 
anden. Det viste sig da, at man i sidste Tilfælde kun 
havde ¼ af Kulforbruget i det første, og at man med 
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sin Beholdning kunde holde Søen i 17 Dage paa denne 
Maade. Imidlertid var [{ulforbrugel saa storl i Forhold 
til den udviklede [{rafl, at man med Sikkerhed kan vente 
det betydeligt nedsat med mere øvede Fyrbødere. 

Varigheden af Prøverne B bør sælles til mindst 
to Timer for at opnaae et nøiagtigt Resultat, og man 
bør selvfølgelig foretage dem under de samme Veir
forhold som de tilsvarende Prøver A, naturligviis helst 
alle i stille Veir. 

Da Hensigten med disse Prøver er al give Skibets 
Officerer Data, hvorefter de kunne udlede den heldigste 
Gang for Maskinen, og overhovedet at give dem en grun
dig Kjendskab til denne, medens de tillige skulle give 
Technikeren Elementer Lil Bedømmelsen af de forskjellige 
Skibsskrog og l\laskiner, maa del Schema, som udfyldes 
under Prøverne, ,·ære indrettet efter disse forskjbllige 
Fordringer. 

AL ville, som Franskmændene for Exempel, beregne 
Middelspantsareal, ;\Jodstandscoefficienter m. m. for hver 
Prøve, er \'istnok overflødigt bos os, da den farende 
Ofliceer derved besværes med Sager, som udelukkende 
ligge indenfor Technikerens Omraade; men Schemael maa 
dog indeholde de tilstrækkelige Data til at finde alt 
Sligt senere. Det vil derfor være tilstrækkeligl, at man, 
foruden at angive alle Oplysninger om Veirforhold, Sted
bestemmelser, Skibets Dybgaaende og Maskinens Gang, 
tillige beregner følgende 5 Størrelser: 

Skibets Fart, Skruens Recul, den indicerede IJeste
kraft, Kulforbrugel pr. Time, og Kulforbrugel pr. Time pr. 
indiceret Uest. 

Til Bestemmelsen af den indicerede Ilestekrafl ud
fordres en lndicalor, som kan laanes fra Værflet, hvor 
flere af disse haves; denne skal senere blive beskrevet. 

Et andel Inslrumcnt, Tællemaskinen, der angiver 
A1dens Antal Omdreininger i et vilkaarligt Tidsrum, er 
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ogsaa uundværligt Lil en nøiagtig Bestemmelse af Skruens 
Recul. 

Foruden til dette Brug kan den ogsaa være Lil meget 
Gavn i alle Dampskibe, navnlig saadanne, som gaae 
stadigt paa de samme Rouler, idet man efter nogen 
Tids Forløb i taaget eller tykt Veir kan ved Hjælp af 
denne og af den styrede Cours finde sin Plads med 
temmelig stor Nøiagtighed. Den er tillige let at op
stille og paa ingen Maade kostbar at anskaffe, saa den 
burde vistnok findes i alle baade Hjul- og Skrueskibe. 

Skibets Fart findes ved at udløbe en Distance 
frem og tilbage mellem 2 bekjendte Mærker. 

Da man maa kjende den nøiagtigt, bør man ikke 
anvende for kort Tid til den; thi da vil man ingen Sikker
hed have, for at Trykket i Kjedlen kan holdes paa samme 
Høide, og tillige vil et Minuts feil Aflæsning kunne have 
for stor Indflydelse paa Resultatet. 

Det modsatte Princip følges i England, hvor Di
stancens Længde kun er II the measured mile cc, som kan 
udløbes i enkelte Minutter. I denne korte Tid kan man 
ved Hjælp af kunstig Fyring holde Damptrykket paa en 
støne Høide end ellers, og man finder derfor kun den 
Fart, man under gunstigste Omstændigheder i meget 
kort Tid kan opnaae. Enhver veed ogsaa, at Skibets 
virkelige Fart i Reglen ligger 1 å 2 qml. under den rnd 
Prøverne fundne. 

Til at udløbe Distancerne egner Sundet sig for
træffeligt, da man har smult Vande og kan tage Di
stancen i Strømmens Retning. Rortet er desuden i 
stort Bestik, saa at Veilængden kan udmaales nøiagtigt, 
og Officererne kjende de fleste Mærker. Med Rolf Krake 
benyttedes saaledes Distancen mellem Middelgrundens 
nordre Tønde •og Telegraphtouget, hvilken Længde er 
mellem 8 og 9 qml.; Tougets Retning er omtrent lodret paa 
Coursen, saa at man ikke begaaer nogen stor Feil ved 
at antage en noget forkeert Plads over det, og naar 
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man paa Tilbageveien ikke træffer Tønden, vil man altid 
finde et andet Mærke i Nærheden af denne, hvilket 
man kan standse. 

Den almindelige Maade, paa hvil~en Farten findes, 
er da at dividere den dobbelte udløbne Distance med 
Summen af de anvendte Tider; men herved begaaer man 
en Feil, som kan blive temmelig betydelig, naar Strømmen 
er haard. Denne hidrører fra, al den Tid, i hvilken 
Strømmen er imod, er længere end den, i hvilken den er 
med, saaledes at Skibet i Virkelighed udløber en større 
Veilængde end den dobbelte Distance. 

Var Skibets Fart f. Ex. 8 qml., Strømmens Virkning 
paa Skibet 2 qml. og Distancens Længde 6 qml., da 
vilde man være 1 Time om at løbe mod Strømmen og 
i Time med Strømmen. Divideredes 12 qml. med I! 
Time, erholdt man kun 7.5 qml. Fart istedenfor 8 qml., 
altsaa ½ qml. for lidt. 

Tage vi derimod Strømmen med i Beregningen, 
ville vi faae et rigtigt Resultat. 

Kaldes Skibets Fart H og Strømmens Virkning h, 
da havr.s i det foreliggende Tilfælde: 

Med Strømmen ~ 1 (li + h) = 6 qml., n + h -= 1 o qml. 
Mod Strømmen t I tll - h) =-- 6 qml., H - h = 6 qml. 
H altsaa = 8 qml. og h = 2 qml. 

Den udløbne Distance rettet for Strømmen findes 
da ved at multiplicere H med hele den anvendte Tid 
- 12.8 qml. 

For at kjende Forskjellen mellem Farten paa Loggen 
og den virkelige Fart bør man under Prøverne jevnligt 
logge, og kan da, ved at tage Middeltallet af alle Log
ningerne, sammenholde dette med Farten funden ved 
udløben Distance. 

Skruens Recul. Naar en Skrue omdreies i en 
Møttrik, vil den for hver Omdreining rykke et Stykke 
frem i Axlens Retning, der er ligesaa langt, som Stig
ningen er stor. I et bevægeligt Medium, som Vandet, 
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er derimod Forholdet et andet. Naar Skruefladen nemlig 
omdreies i dette, vil den forplante Maskinens Arbeide 
dertil, og da det er bevægeligt, vil ende el af Trykket 
medgaae til at kaste det til Siderne og bagud, medens 
kun Res ten vil frembringe et ligesaa stort Modtryk, der 
tjener til at drive Skibet frem. Herved opslaaer et Tab 
i Hastighed, som Franskmændene kalde Skruens II Recul u, 
Englænderne benævne det "slip • , mPdens vi, saavidt 
vides, intet passende Ord have derfor. 

Denne Recul er uundgaaelig, naar ingen anden I{raft 
end Maskinens virker paa Skibet ; thi vi kunne omvendt 
raisonnere saaledes: hvis der ingen Recul var, vilde der 
heller ingen Modstand være i Vandet, Maskinens l{raft 
kunde da ikke frembringe noget Tryk paa dette, og 
Axlen maatte følgelig dreie rundt med uendelig stor 
Hastighed, medens Skibet stod stille. 

Reculen findes ved Forskjellen mellem den Vei, 
Skibet vilde tilbagelægge, naar dette Ifrafttab ikke fandt 
Sted, og den virkelig gjennemløbne Vei. Den første 
af disse er liig Skruens Stigning multipliceret med An
tallet af Omdreininger under hele Prøven. Disse findes 
nu enten ved at multiplicere Tiden, som er medgaaet 
til hele Prøven, med Middeltallet af Omdreininger pr. 
Minut, som da kunne søges hvert Qvarteer; men dette 
er ingen nøiagtig Maade, saameget mere som man 
snarere er tilbøielig til at tælle formange Omdreininger 
end for faa - eller bedre ved Hjælp af Tællemaskinen, 
hvor man da maa notere det Tal, paa hvilket Viserne 
staae ved Begyndelsen og Enden af den udløbne Di
stance frem og tilbage , og deraf ved Subtraction finde 
det nøiagtige Antal af Omdreininger i det hele Tidsrum. 

Den gjennemløbne Vei, som benyttes, maa være 
rettet for Strøm, hvis denne er af nogen Betydning. 

Naar denne Dilferents divideres med den Vei, Skibet 
vilde have tilbagelagt, hvis der intet Hastighedstab var, 
faaes Reculen angivet i Procent af Skrueaxlens Arbeide ; 

29 • 
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denne Methode benyttes i England. Dividerer man der
imod med den gjennemløbne Vei, erholdes Reculeu i 
Procent af Skibets Hastighed; dette benyttes i Frankrig, 
og da man herfra havde langt flere Data til Sammen
ligning, end fra England, er det ogsaa blevet anvendt 
med H.olf [{rake. 

Kaldes Reculen efter den engelske Methode r, efter 
den franske r', Skruens Stigning s, Antallet af Omdrei
ninger N, og Veilængden, re Ilet for Slrom og angivet i 
Fod, D, vil man altsaa have: 

Ns - D Ns - D 
r' =---r= _ 1\ ___ s_ D . 

Til Sammenligning mellem r og r' faaes: 

r' r' = _ r_ 
r = 1 + r'· 1 - r 

Reculens Størrelse er afhængig af Forholdet mellem 
den Modstand, Skibsskroget gjør mod Bevægelsen gjennem 
Vandet, og den Modstand, Skruen gjør mod at bevæge 
sig tilbage efter Axlens Retning. Jo større den første, 
og jo mindre den sidste er, desto større maa Reculen 
blive. 

Er et Skib i sig selv saaledes construeret, at det 
ikke egner sig til at gjøre nogen betyd elig Fart, da vil 
Reculen altid være stor, og vi ha\'de don derfor i Rolf 
Krake med fuld Kran 91 ~' hvorved dog maa bemærkes, 
at Skibet dengang var noget ureent i Bunden. 

Naar Ilasligheden forøges, maa Reculen ogsaa til
tage med denne. 

I Rolf Krnke var den med 7.5 qml. Fart 81 %, med 
7.8 qml. derimod 91 8. Denne stærke Tilvæxt af 10 & 
for at gjøre 0.3 qml. større Fart synes at være en An
tydning om, at Skibet med sin daværende H.eenhedsgrad 
vanskeligt kunde bringes op til nogen betydelig større 
Hastighed, selv om Maskinen kunde tilstede en meget 
større KrafludYikling, idet man maatte antage, al Heculen 
for de næste 0.3 qml. større Fart vilde stige i et meget 
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stærkere Forhold og derved opsluge en endnu betyde
ligere Deel af Maskinens Arbeide. 

Gaaer man med Skibet mod haardt Veir1 voxer Mod
standen, og Reculen bliver følgelig større. 

I dette Tilfælde stiller Hjulskibet sig fordeelagtigere 
end Skrueskib et, da de brede Skovle gjøre en langt større 
Modstand end Skruen, og Reculen kan derfor under 
uheldige Omstændigheder aldrig blive saa stor som i 
Skrueskibet. Skruemaskinen vil mod en Storm arbeide 
med noget bøiere Tryk end ellers, men den taber for
holdsviis ubetydeligt i Omdreininger, og Hestekraften vil 
derfor blive omtrent den samme som i Magsveir. Hjul
maskinen vil ogsaa arbeide med høiere Tryk, men den 
kan langtfra naae sit alminrlelige Antal Omdreininger, 
saa at Ilestekraften her bliver betydelig ringere. Da nu 
Kulforbruget omtrent ·er proportionalt med Hestekraften, 
seer man, at Hjulskibet ved denne Leilighed bliver mere 
oekonomisk end Skrueskibet, idet det bedre lemper sit 
Kulforbrug efter den udløbne Distance. Dette er ogsaa 
Grunden til, at flere af de store Dampskibsselskaber i 
England, som befare Router, hvor man er udsat for at 
have megen l\Jodvind, endnu foretrække Hjulskibene, 
skjøndt disse paa den anden Side ikke ngaae saa godt 
igjennem n som Skrueskibene. 

Fordelene og Manglerne ved de 2 Systemer træde 
tydeligt frem ved et Forsøg, som gjordes i England med 
Hjulskibet nBasilisk« og Skrueskibet 11Niger«, som begge 
vare byggede efter samme Tegning, havde samme De
placement og lige kraftige l\laskiner. Man fastgjorde 
deres Agterender til hinanden og gik nu med fuld Kraft 
paa dem begge i modsatte Retninger. Skrueskibet slæbte 
da Hjulskibet med t,46 qml. Fart, men· medens Skrue
maskinen indicerede 529 Heste, havde Hjulmaskinen kun 
341 , og Kulforbruget var altsaa mindre i det samme 
Forhold. 
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Skruens Modstand mod Bevægelsen agterud har 
ligeledes indflydelse paa Reculens Størrelse. 

I denne Retning har man grundige Forsøg at holde 
sig til, anstillede baade i England og Frankrig, ved 
Hjælp af hvilke man har kunnet opstille visse bestemte 
Regler. 

Ved disse komme 4 Elementer i Betragtning, nemlig: 
Skruebladenes Al"eal, Bladenes Antal, Skruens Diameter 
og dens Stigning. 

Med Hensyn til Arealet og Bladenes Antal er man 
kommen til det Resultat: At jo større Arealet er, desto 
mindre bliver Reculen. Imidlertid er denne Formind
skelse kun synlig indenfor visse Grændser, idet Reculen 
aftager hurtigt fra et Areal af O til et af 30 pCt. af en 
heel Skruegangs Areal, udenfor denne Grændse aftager 
den langsomt, og naar Arealet llliver 75 pCt. vil der 
ikke være mere at vinde ved at forøge dette. 

Tillige har man fundet, at Antallet af Blade kun 
har liden Indflydelse paa Reculens Størrelse. 

Det er saaledes ikke nødvendigt, at have noget be
tydeligt Areal, og man kan omtrent fordele dette, som 
man vil, enten paa flere eller færre Dlade. 

Diameteren og Stigningen frembyde derimod flere 
Vanskeligheder. Seet i Almindelighed, vuxer Reculen, 
naar Stigningen forøges, og naar Diameteren formind
skes. Man maa imidlertid ikke tage disse 2 Elementer 
hver for sig; men man bør betragte Forholdet mellem 
dem, da dette angiver Beldningen af Skruefladens yderste 
Begrændsningslinie (Skruelinie) mod Tværskibsplanen, og 
jo større denne er, desto mindre Modstand vil Skruen 
E;jøre mod at glide tilbage gjcnnem Vandet. Man har 
derfor fundet fcir de forskjcllige Skruer bestemte For
hold mellem Stigning og Diameter, som man nødigt 
overskrider, naar ikke særegne Omstændigheder tvinge 
dertil. 
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Ved Skibe af ringe Dybgaaende vil man af denne 
Grund være udsat for endeel Vanskelighed. Skruens 
Diameter kan nemlig her kun være ringe, og Stigningen 
følgelig ogsaa. Da Skibet nu skal have en vis Hastig
hed V, og denne er en Function af Productet af Om
dreiningernes Antal N og Stigningen s , nemlig V = 
Ns ( t -r), maa man altsaa gjøre N stor; men herved 
kan man let komme til at overskride den Stempelhastig
hed, man tør byde Maskinen, og maa da gribe til den 
ubehagelige Udvei, at benytte Tandhjul og Drev mellem 
Skruens Axel og Maskinens, hvilket, som bekjendt fra 
vore Kanonbaade, medfører store Ulemper. 

For Floddampskibe, som skulle gjøre stor Fart, kan 
dette Forhold bevirke, at man maa forlade Skruen og 
benytte Hjulene. 

Bar man en stor Recul i et Skrueskib, og Skruens 
Stigning kan forandres, er det et almindeligt amendt 
Hjælpemiddel at formindske denne. I Rolf Krake, som 
er forsynet med en 3bladet Skrue med foranderlig Stig
ning (Griffilh's), var denne under Prøverne forrige Som
mer 16' 6", medens Diameteren kun er 9' 6". Da 
Forholdet mellem disse var temmelig stort, og da Re
culen i det Hele taget var temmelig betydelig, blev Stig
ningen formindsket til 14' 6". Ved en ny Prøve, som 
derefter foretoges i December Maaned , var Reculen 
bragt ned til 56 pCt. mod de tidligere 91 pCt. under 
de tilsvarende Omstændigheder. 

Af det her Anførte fremgaaer tilstrækkeligt, hvor 
stor en Rolle Reculen spiller, og da dens Størrelse til
lige kan give mange nyttige Vink om Skib og Skrue, 
bør man under Prøverne søge den nøiagligt. 

Der er faa Spørgsmaal under Skibsdampmaskinen, 
der hidtil ere bierne saa udførligt undersø~te som dette, 
og det er ogsaa lykkedes med gode Skibsformer af til
strækkeligt Dybgaaende og under heldige Betingelser at 
bringe den ned til 10 a 12 pCt. med forskjellige Skruer, 
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baade med den almindelige 2bladede, den 4bladede, den 
Grifflthske, den dobbelte Manginske og med flere andre. 

Da et Krafltab her ikke kan undgaaes, maa dette 
Resultat betragtes som en stor Seir; men det maa til
lige være en Opfordring til at søge at naae det Samme 
under mindre gunstige Omstændigheder. 

Den indicerede Uestekraft. I l\lcchaniken ud
maales et i en given Tid forrettet Arbeides StArrelse \'ed 
at multiplicere den i Tidsrummet gjennemløbne Vei med 
det udøvede Tryk. Veien angives da i Fod og Trykket 
i Pund, hvorved Arbeidet fanes udtrykt i Fodpund, enten 
pr. Minut eller pr. Secund. Denne Eenhecl vil imidler
tid blive for lille, naar der er Tale om saa store ,fr
beider, som en Dampmaskines, en Vandstroms, o. s. v., 
og man har derfor antaget en større Eenhcd, nemlig 
Hestekraften, der ved \'Ore Dampmaskiner, hvor engelsk 
Maal og Vægt benyttes, er 33,000 Fod pund pr. Minut. 
En Hestekraft bliver altsaa det Arbeide, der udføres ved at 
løfte 33,000 Pd. I Fod eller 1 Pd. 33:000 Fod i et Minut. 

(øvrigt er dette Arbeide langt større end det, den 
stærkeste Hest kan overkomme. 

Naar et Skib bevæger sig gjennem Vandet, forretter 
det ogsaa et Arbeide, hvis Størrelse altsaa kan llndes, 
naar man, foruden at kjende den gjennemløbne Vei, til
lige kan bestemme Størrelsen af det Tryk, som er virk
somt til at drive Skibet frem. 

Dette er man imidlertid ikke istand til at gjøre, 
undtagen i det specielle Tilfælde, at den fremaddrivende 
Kraft er en Dampmaskine, som virker paa en Skrueaxel; 
thi da modtager denne hele det Tryk agterfra forefler, 
der fra Vandet virker paa Skruen og driver Skibet frem. 
Optager man dette Tryk paa Enden af en Vægtstangs
forbindelse og hænger Vægte paa dennes anden Ende, 
vil man ligefrem kunne veie Trykket. Dette er ogsaa 
blevet forsøgt, men har viist sig upraktisk af forskjellige 
Aarsager. Deels er nemlig Trykket saa stærkt, at man 
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er nødsaget til at anvende et System af uligearmede 
Vægtstænger med meget betydelig Forskjel paa Armenes 
Længde, hvorved Apparatet bliver uaccurat og vanskeligt 
at anbringe, og deels er Trykket under en Omdreining 
af Skruen ikke saa constant, at det kan contrabalauceres 
af et almindeligt Vægtlod. 

Man har derfor i den senere Tid anvendt en simpel 
eenarmet Vægtstang, paa hvilken Axlen trykker tæt ved 
Omdreiningspunctet, medens et Fjederdynamometer (Kraft
maaler) er fastspændt paa Enden af Armen. Staalfjedrens 
Spænding træder her istedenfor Vægtlodderne, og Trykket 
kan da tegnes med et Blyant paa et Stykke Papir paa 
en analog Maade med den, som vi skulle see der an
vendes ved lndicatoren, hvorefter dets Størrelse senere 
kan udmaales. 

Herved findes altsaa den Dee! af Maskinens Arbeide, 
som kommer Skibet til Gode, og som er den, vi have 
mest Interesse af at kjende, saameget mere som den 
tillige vil sætte os istand til at beregne den Modstand, 
som gjøres mod Skibets Bevæselse. 

Desværre benyttes denne Methode endnu kun sjel
dent, formodentlig paa Grund af Vanskeligheden ved at 
anbringe Apparatet og ved at opnaae tilstrækkelig stærke 
og nøiagtige Staalfjedre. Da disses Fabrication imidler
tid i de senere Aar har opnaaet en høi Grad af Fuld
kommenhed, og da man vistnok ogsaa maa kunne over
komme Forstøtningen og Anbringelsen af Apparatet, 
staaer det til at haabe, at der ikke vil medgaae lang 
Tid, inden det bliver almindeligt at prøve alle Skrueskibe 
paa denne Maade, som er den naturligste og mest op
lysende af alle. 

Indtil vi ere komne saavidt, maae vi nøies med at 
bestemme Maskinens Kraft paa et tidligere Stadium, idet 
vi søge det Arbeide, som Dampen forretter ved sit Tryk 
paa Cylindernes Stempler. Dette Arbeide kaldes "den 
indicerede Hestekraft« og maa være endeel større end 
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det ovenomtalte, som blev fundet ved Axlens Tryk, idet 
endeel af det tabes ved at drive Luftpumper, Føde
pumper m. m., ved at overvinde Frietionen i selve Ma
skinen og dens Pandeleier, og endelig ved Reculen. 

Arbeidet udmaales her ved Productet af Dampens 
Tryk, angivet i Pund, og af Stemplets gjennemløbne Vei 
i Fod pr. Minut (Stempelhastigheden), og da det skal 
haves i Hestekraft, maa man dividere med 33,000. 

Kaldes Slaglængden l, Antallet af Axlens Omdrei
ninger , som er ligestort med Antallet af dobbelte 
Stempelslag pr. Minut, n, bliver den gjenncmløbne Vei 
= 2ln. 

Er der 2 Cylindre af indvendig Diameter d Tommer, 

( 
d ') 2 9td2 bliver Stemplernes samlede Areal = 2.9t 2 = 2 , og 

er Trykket paa Qvadrattommen p , bliver det hele Tryk 
!lrd2 

paa Stemplerne= p2 . 

er altsaa = Arbeidel angivet i Hestekraft 
!lrd2 

2nl . P2 nlp!1rd2 
Å=----

33,000 33,00U 
I dette Udtryk kjendes l og d i Forveien, saa at 

l9td2 

Størrelsen 
33000 

kan udregnes. n tælles ved Maskinens 

Omdreininger, og der er saaledes kun p tilbage at søge. 
Dette p kan imidlertid ikke findes ligefrem ved 

Summen af Trykket i J{jedlen (som angives i Pund over 
Atmosphærens Tryk) og af Luftfortyndingen i CondP.nsa
toren (som maales i Tommer af Qvægsølvshøiden under 
Atmosphærens Barometerstand og benævnes Vacuum); 
thi selv om Dampen virkede med sit fulde Tryk under 
hele Slaget, vilde der dog tabes endeel paa Veien fra 
Kjedlen til Cylinderen; men da man tillige benytter 
Expansion, vil Middeltrykket derved ogsaa formindskes. 
Luftfortyndingen i Cylinderen vil heller ikke være saa 
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stor som i Condensatoren, ligesaalidt som den vil være 
jevn under hele Slagel. 

Paa Grund af disse Omstændigheder vil Middel
trykket med en moderat Expansion være kun omtrent 
det Halve af Summen af Trykket i I{jedlen og af Vacuum 
i Condensatoren. 

Til den nøiagtigere Bestemmelse af dette Middel
tryk har allerede ·watt opfundet den saakaldte Jndicator, 
hvis Virkning heroer derpaa, at en Spiralfjeder sammen
trykkes og udvides i sin Axes Retning proportionalt med 
de paa den virkende Tryks Størrelse. 

lndicatoren bestaaer af en lille Metalcylinder A, som 
er aaben foroven og indrettet forneden Lil at fastskrues 
paa Dampcylinderens Lang, eller paa et Ror, som forer 
fra dette. En Stophane a tjener til at aabne eller af
skære Forbindelsen med Dampcylinderen; naar den er 
lukket, vil Atmosphæren gjennem Hullet c og en Gjen
nemboring paa lianen være i Forbindelse med Cylinderen 
A's nedre Dee!. I A bevæger et Stempel B sig damptæt, 
mod hvis Overkant en nøiagtig forarbeidet Spiralfjeder 
C trykker; dennes anden Ende er befæstet til et lille 
Krydshoved D, der staaer fast paa Cylinderen A ved 
Hjælp af de to Stænger E. 

Tænkes Apparatet fastskruet til Cylinderens Top, da 
vil, saalænge Stophanen er lukket, Spiralfjederen og følge
lig ogsaa Stemplet holde sig uforandret paa samme Høide, 
fordi der er det samme Tryk paa Stemplets Over- og 
Underkant; men aabnes Ilanen i det Øieblik, Damp
stemplet er paa sit øverste Punct, vil Dampen ved at 
strømme ind i Cylinderen tillige gaae op i Jndicatorens 
nedre Dee!, og da der nu bliver større Tryk paa Stemplet 
B's Underkant, vil Fjed ren sammen trykkes, og Stemplet 
lettes iveiret. 

Saalænge llampen virker ved sit fulde Tryk, vil 
Stemplet holde sig paa den samme Iløide; men saa-
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snart Expansionen begynder, og Trykket i Cylinderen 
falder, vil ogsaa Indicatorens Stempel gradeviis dale. 

Kort før Dampstemplet er kommet til sit underste 
Punct, sætter Glideren Cylinderens Top i Forbindelse 
med Condensatoren, Trykket vil derfor falde betydeligt 
under Atmosphærens, og Fjedren maa følgelig udvide 
sig i Forhold dertil, saa at Indicator-Stemplet vil synke 
hurtigt. 

Under Stemplets opadgaaende Bevægelse vil Cylin
derens Top stadigt være i Forbindelse med Condensa
toren, i hvilken Luftfortyndingen holder sig temmelig 
jevnt, hvorfor Indicator-Stemplet vil forblive i sin lave 
Stilling. 

Noget inden Dampstemplet naaer Cylinderens Top, 
aflukkes for Condensatoren, Lufifortyndingen i Cylinderen 
aftager, og lndicator-Stemplet begynder at hæve sig, og 
i det Øieblik, der aabnes for Dampen, hvilket finder Sted, 
lige forinden Stemplet har naaet sit øverste Punct, vil 
lndicator-Stemplet pludseligt gaae i Veiret og indtage 
den samme Bøide, som det tidligere havde, da Damp
Stemplet var paa det samme Sted . . 

For nu at opfange denne Bevægelse er til Indicator
Stemplet befæstet en Arm d, i hvilken et Blyant er fast
skruet. Hvis dette bragtes i Berøring med et fastliggende 
Stykke Papir, vilde det tegne en ret Linie derpaa, hvis 
øverste og nederste Puncter angave Maximum og Mini
mum af Tryk; men man vilde ikke være istand til at 
aflæse Dampens Tryk paa hvert enkelt Punct af Damp
stemplets Vandring. 

For at kunne delte maa Papiret gives en Egen
bevægelse , som svarer til Stemplets, og dette gjøres 
ved at vikle det om en ·Cylinder F, der sidder fast paa 
den samme Axel, som Skiven G. Over denne er der 
kastet en Snor, hvis anden Ende fra et eller andet Sted 
i Maskinen modtager en Bevægelse , der svarer til 
Dampstemplets, men som ved uligearmede Vægtstænger 
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er saameget forkortet, at den ikke fuldt naaer Længden 
af Cylinderen F.s Peripheri. Er Snoren strammet, vil 
den da lade Cylinderen udføre næsten en heel Omdrei
ning under Stemplets nedadgaaende Bevægelse, og naar 
dette atter ganer opad, vil en i Cylinderen F liggende 
Fjeder tvinge denne til at dreie sig tilbage, idet Snoren 
stadigt holdes stiv. 

Papiret fastholdes til Cylinderen med en Metallamel 
H, paa hvilken er afsat en Scala med Mærker for hvert 
Pund Tryk over og under Atmosphærens, svarende til 
Spiralfjedrens Spænding. 

Antages Apparatet paa sin Plads, og Blyantet tryk
kes an mod Papiret, medens Stophanen er lukket, da 
vil, fordi Stemplet holder sig uforandret paa sin Plads, 
Blyantet beskrive en ret Linie paa Papiret, som kaldes 
den atmosphæriske Linie, og som angiver Stemplets 
Stilling, naar det paa begge Sider er udsat for Atmo
sphærens Tryk. 

Aabnes derimod Stophanen i det Øieblik, Damp
stemplet er paa sit overs te Pnnct, og lukkes den, naar 
det næste Gang er i, samme Stilling, da vil BlyantP.t be
skrive en lukket Curve g, der kaldes et Diagram. 

Efter det tidligere Fremsatte vil man let kunne 
gjøre sig Rede for dettes Form (Figur li). 

n------~ 

mi------ -~• n 

~~f 
ff 

Den rette Linie mn er den atmosphæriske Linie, og 
altsaa maa Trykket i den Deel af Curven, som er over 
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denne, have været over Atmospbærens, omvendt for 
hvad der er under Linien. 

Dampstemplets Bevægelse er begyndt i a, og, 
medens Dampen virkede med sit fulde Tryk, er den rette 
Linie ab tegnet. I b begynder Expansionen, og under 
denne er Stykket bed beskrevet. Fra c til d er Curven 
nedenfor Linien mn, og altsaa har Dampens Tryk under 
denne Deel af Expansionen været lavere end Atmosphæ
rens. I d aabnedes til Condensatoren, og Trykket er 
faldet rask gjennem f til g, hvor det har naaet sit 
Minimum. I f har Dampstemplet været paa sit nederste 
Punct, og b er begynder Papiret altsaa sin tilbagegaaende 
Bevægelse. Medens Luftfortyndingen var jevn, tegnedes 
den rette Linie gh. I h lukkedes for Condensatoren, og 
den tilbageblevne Damp sammentrykkedes, hvorfor Cur
ven maatte reise fra h til i. I i aabnedes for Dampen, 
og Blyantet beskrev den lodrette Linie ia, fordi Papiret 
her stod stille, medens ln<licator-Stemplet gik iveiret. 

Denne ideale Form af et Diagram opnaaes sjeldent 
i Praxis, hvor mange Omstændigheder træde til, som 
modificere den betydeligt. ])isse kunne deels være for
aarsagede vril Feil i Gliderbevægelsen, og med disse 
skulle vi ikke beskæftige os her, da det maa ligge 
udenfor den farende Officeers Virksomhed at afhjælpe 
dem , men de have derimod en stor Betydning for 
l\laskinconstructeuren, der af Diagrammets Form kan 
aflæse hele Maskinens indre Gang, hvorfor man ogsaa 
bør opbevare alle de tagne Diagrammer til ham. 

Uregelmæssighederne kunne ogsaa hidrøre fra Feil 
i Apparatet, og paa disse maa man være opmærksom. 

Er Snorens Længde uheldig valgt, vil man saaledes 
let faae Diagrammet for lille. Naar den nemlig er for 
kort, vil den strække sig, og Papiret kan ikke udføre 
hele sin Omdreining, hvorved endeel af Diagrammet 
gaaer tabt; er den for lang , vil den slappes, og Papiret 
derved staae stille, medens Blyantet bevæger sig, og 
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man vil heller ikke da opnaae den rette Størrelse. Begge 
Tilfælde gjøre sig bemærkede \'ed skarpe retliniede Bræk 
istedenfor afrundede Kan ler, navnlig paa det Stykke, som 
i Figuren er betegnet hi. 

Naar lndicator-Cylinderen ikke er tilstrækkelig op
varmet, vil endeel af Dampens Tryk gaae tabt ved Af
kølingen fra Cylinderens kolde Vægge, og man vil 
følgelig faae et for lille Areal af Diagrammet. Man bør 
derfor altid holde Stophanen aaben i nogen Tid, inden 
Diagrammet tages. 

Endnu en Afvigelse fra Grundformen hidrører der • 
fra, at naar Damptrykket pludseligt forandres stærkt, vil 
Spiralfjederen paa Grund af sin Elastieitet ikke slrax 
indtage den rette Stilling, men først udføre nogle smaa 
Sl'ingninger, hvilket navnlig viser sig i Begyndelsen 
af Linien ab. Dette kan ikke godt undgaaes, men gjør 
forovrigt ikke nogen ,1idere Skade, da Diagrammets Areal 
dog opnaaer sin rette Størrelse. 

l\liddeltrykket i et Diagram findes gjerne paa den 
Maade, al man deler Linien mn (Slaglængden) i 10 lige 
Dele og opreiser en Perpeudiculair paa Midten af hver 
af disse, eller rettere, man sætter •lo mn ud fra m og 
fra n og deler Resten i 9 lige Dele. Al'stamlen mellem 
Curvens Over- og Underkant paa de 10 Perpcnuiculair
linicr opmaales dernæst paa Jndicatornns S'<,Ula, man 
adderer dem og dividerer Summen med 10. 

Herved faaes imiulertid kun Middeltrykket paa den 
ene Side af Stemplet under el dobbelt Slag, idel Dia
grammet angiver Trykforholdene enten af Cylinderens 
Top eller af dens Bund. Vil man derfor have Ueste
kral'ten nøiagtigt bestemt, maa man tage 2 Diagrammer, 
et for hver Ende af Cylinderen, og da Maskinen i lleglen 
har 2 Cylindre, bør man altsaa tage 4 Diagrammer hur
tigt efter hinanden, og sogc Middeltrykket i hvert enkelt 
af disse. Man tager da l\Iediet af de 4 Tryk, som bliver 
del søgte p, og da man samtidigt har talt Axelens Om-
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dreininger n, har man altsaa fundet de 2 manglende 
Størrelser til Bestemmelsen af Maskinens indicerede 
Hestekraft. 

lstedenfor at betale en Maskine efter denne, som 
idetmindste afgiver et Maal for Dampens Arbeide paa 
Stemplerne, har man vedtaget at benævne og betale den 
efter en Beregning, som ikke giver nogensomhelst Op
lysning om dens Kraft, nemlig ved Hjælp af den »nomi
nelle Heste kraft 11. 

Til denne benyttes Formlen for den indicerede 
Hestekraft; men istedenfor at maale Middeltrykket p ved 
lndicatoren, er dette fastsat arbitrairt til at være 7 Pd., 
og istedenfor gjennem Antallet af Omdreininger at søge 
Stempelhastigheden, findes denne i en Tabel, hvor den 
er alene afhængig af Slaglængden. 

Oprindelsen til disse Bestemmelser skriver sig fra 
en Tid, da alle Maskiner construeredes efter de samme 
Princip er, saaledes, at naar Formlen passede til een, 
maalte iien ogsaa gjøre det for alle de andre; men 
senere har Forholdet forandret sig, og man giver nu 
Maskinerne meget forskjellige Tryk og Stempelhastig
beder, saa at den nominelle Hestekraft aldeles har tabt 
sin Betydning. 

Vi have saaledes seet , at Skruemaskinerne ar
beide med omtrent 16 til 18 Punds Middeltryk mod 
Formlens 7 Pd., og da Stempelhastigheden ogsaa er 
tiltaget, er det ganske naturligt, at den indicerede Heste
kraft bliver 3-4 Gange saa stor som den nominelle, 
hvilket man vistnok kan sætte som det Almindelige nu, 
og naar man efterhaanden anvender større Tryk, vil For
skjellen blive endnu betydeligere. 

Der synes saaledes at være al Grund til at frafalde 
denne Betalingsmaade, hvis eneste Fordeel er den uvæ
sentlige, at den sætter Fabrikanten istand til at sælge 
Maskinen nogenlunde i Forhold til dens Dimensioner, 
idet disse omtrent maae relle sig efter Cylinderens Stør-

Tidsskrm for Sovæsen. VIII. 30 
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relse, og denne indgaaer i Formlen (Productet af Tværsnit 
og Stempelhastighed, hvilken Sidste i Tabellen omtrent er 
proportional med Slaglængden). f{jøberen maa derimod 
betale Maskinen uden II en syn til den I{raft, den kan 
udvikle, og maa stole paa Fabrikantens Renommee, idet 
han haaber at opnaae en 3- 4 Gange saa stor Kraft 
som den, han har bestilt. 

Der er saaledes heller ingen Grund til at beregne 
en Maskines Vægt, J{ulforbrug, m.m. pr. nominel Hest. 

[{ulforbruget bør søges baade pr. Time og pr. 
Time pr. indiceret Hest. Det Første sammenholdt med 
J{ulkassernes Beholdning oplyser da om, hvor lang Tid 
man er istand til at anvende den forsogte Expansions
grad, og altsaa ogsaa, hvormange Qml. man kan udløbe 
ved Hjælp af denne. Uerved faaes det bedste Element til 
Bedømmelsen af den heldigste Expansion for Skibet, hvilket 
allerede tidligere er viist for nRolfl{rakes" Vedkommende. 

Forbruget pr. Time pr. indiceret Hest er derimod 
Maalet for Maskinens Oekonomi og giver derfor Midlet 
til at sammenligne Maskinerne indbyrdes eller de for
skjellige Expansionsgrader for den samme Maskine. 
Det angirns i Pd., idet 1 Tønde Steenkul regnes at veie 
300 Pd. Storrelsen af dette er efterhaanden bragt be
tydeligt ned; medens man for faa Aar siden betragtede 
4 a 5 Pd. som et godt Resultat med almindelige Kul i 
en Skibsmaskine, er man nu istand til at opnaae 2~ Pd. 
i det gunstigste Tilfælde, og i en god Landmaskine 
kan man naturligviis opnaae et endnu mindre Forbrug. 

Imidlertid maa man ikke antage, at Kulbesparelsen 
derved har naaet sin yderste Grændse; thi det er i Vir
kelighed endnu kun en meget ringe Deel af [{ullenes 
Varme, som er kommen til Anvendelse. 

Varmen er jo nemlig kun en Form for Kraft, og er 
altsaa istand til at udføre et Arbeide, ligesom omvendt 
et Arbeide kan frembringe Varme. 
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I Physiken har man nu fundet, at Forholdet. mellem 
Arbeidsenheden og Varmeenheden er constant, nemlig 
som 1 til 1350, hvor en Varmeenhed betegner den Varme, 
som er nødvendig for at forhøie Temperaturen i t il 
Vand 1 °, og Arbeidsenheden er Fodpundet. Og det er 
ret mærkeligt, at, skjøndt dette Forhold er søgt ad meget 
forskjellige Veie, er man dog altid kommen til meget 
nær det samme Tal. 

l\Ian har saaledes trukket svært belastede Godsvogne 
over Jernbaneskinner og udmaalt, hvormeget disse ere 
bierne udvidede ved Opvarmningen, hidrørende fra Ar
beidet, hvorved Antallet af Varmeenheder bestemtes. 
Arbeidsenhederne fandtes ved at anbringe en Kraftmaa
ler paa det Toug, ved hvilket Vognene bleve trukne, hvis 
Angivelse multipliceredes med den gjennemløbne Vei. 

Ogsaa har man omdreiet et lille Mølleværk i et Kar 
med Olie, udmaalt Oliens Varmeforhøielse og bestemt 
Arbeidet, som medgik til '.\folievingernes Omdreining. 

Endelig er man gjenncm en reen theoretisk Bereg
ning, støttet paa Luftens forskjellige Varmefylde, eftersom 
den ved Opvarmning kan udvide sig frit eller er i et 
begrændset llum, ogsaa kommen til det samme Resul
tat, paa hvilket man altsaa kan stole. 

Man har tillige bestemt, hvormange Varmeenheder 
der findes i 1 il Kul, b,·is Antal iøvrigl er meget for
skjelligt efter I{ullenes Beskaffenhed, og som med al
mindelige Kul bliver omtrent 6000. 

Udregner man da del Arbeide, Kullene skulle for
rette, vil man finde, at 1 Jl kan i 1 Time producere 
mellem 4 og 5 Hestes Kraft. Sammenholdes dette Re
sultat med Skibsmaskinens mindste Forbrng af 2 1/ 2 il 
for 1 Hest, sees, at man altsaa kun faaer 8 og 10 °.'0 

Nyttevirkning paa Cylindernes Stempler af det i Kullene 
magasinerede ,Arbeide. 

Den største Dee! af dette uhyre Tab foraarsages na
turligviis ved Ildstedet, men desuden gaaer ogsaa megen 

30* 
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Varme tilspilde ved Udblæsningen af Kjedlerne for af 
formindske Vandets Saltholdighed, ved Udstraalingen fra 
Overfladen, og ved at Dampens Spænding ikke er op
brugt, naar den bortledes til Condensatoren. Det er 
tillige tidligere viist, at der tabes endeel Arbeide paa 
Veien fra Cylinderen gjennem Skruen til Vandet, hvorved 
altsaa Kullenes Nyttevirkning yderligere maa formindskes. 

Udbyttet, som faaes af l{ullenes Varme, er saalc
des kun ringe, og skjøndt man naturligviis aldrig kan 
vente at faae den fulde Nytte af dem, maa man dog 
haabe, at der endnu vil kunne vindes meget. 

Da de forskjellige Kulsorters Varmeværdi ligger 
mellem meget store Grændser - for Welsh coals reg
nes saaledes 17 % hoiere end for de her paa Pladsen 
almindelige Newcastle coals - vil det ogsaa være nød
vendigt at notere Kullenes IleskaITenhed under Proverne. 

Efter det her Udviklede er nedenstaaende Schema 
for Prøverne forfattet, som er det. samme, der anvend
tes med Pantserbatleriet Rolf I{rake. Det indførte Exem
pel er ogsaa uddraget fra uetle Skib. 

Idet vi saaledes fremlægge dette Forslag for en 
større Kreds, tør vi maaskee udtale det Ilaab, at den Til
slutning, som llr. W. C. forud har antaget, al del vil«le 
finde i Marinen, ikke maa udeblive. 

For vort Vedkommende ville vi finde os tilfreds
stillede, naar blot Impulsen herved maalte være given til 
at bringe Orden i en Sag, hvis l\Iangel paa System 
sikkert har været følt af Mange. 

Kjøbenhavn i Januar 1864. 



Den preussiske Jlarines Artillerimateriel, \ 

Ar Artillerilieutenanl Otto DI om, cst. Underteimester. 

Samtidigt med at Preussen har skaffet sig en lille 
Marine af Skrueskibe, bestaaende af smaa Fregatter, 
Corvetter samt større og mindre Kanonbaade, bar det i 
det sidste Decennium til samme skaffet sig et heelt nyt 
Artillerimateriel, om hvilket nogle Oplysninger, sankede 
ud af da faa foreliggende Kilder, maaskee for Øieblikket 
kunne have deres Interesse. 

Det preussiske Marineartilleri vides at besidde de i 
den omstaaende Tabel opførte Skytssorter; de angivne 
l\laal og Vægte ere danske. 

Desuden haves der et Fartøismateriel af 24pds og 
12pds Granatkanoner af Metal, hvilke ligesom de til
hørende Fartøis- og Landgangsaffutager ere Efterligninger 
af det bekjendte af Admiral Dahlgren i den nordameri
kanske Marine indførte Fartøismateriel. 

Hidtil udgjøre de glatløbede Kanoner udentvi\'l Boved
bestykningen paa de preussiske Krigsskibe; efter de i 
1860 og 1861 udkomne officielle Tegninger af .Mate
riellet, monteres Riffelkanonerne kun som Pivotkanoner, 
og at de glatløbede Kanoner endnu bruges i stort Antal, 
kan man derhos slutte deraf, at den preussiske Marine 
endnu i 1862 modtog et Antal af 68 Stkr. 36pds Kugle
kanoner fra de svenske Støberier. 
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Den 68pds Bombekanon, der i alle Henseender 
staaer vor 60pds Bombekanon meget nær, bruges ligesom 
begge de tvende sværeste Classer af 36pds og 30pds 
Kuglekanoner deels som Pivot-, deels som Batterikanoner 
for Fregatterne, de tvende lettere Classer af 36- og 
30pundere derimod som Dækskanoner. Det Særsyn, at 
den preussiske Marine bar optaget tvende Kalibre, der 
staae hinanden saa nær som det 36- og 30pds, imellem 
hvilke der ikke kan være nogen følelig Forskjel i Virk
ning, maa forklares derved, at man oprindeligt 1854 
bar bestemt sig for det 30pds Kaliber, men allerede lo 
Aar derefter, inden man var kommen ret vidt med An
skaffelserne, i 1856 har faaet Øinene op for, at man 
med de givne Kanonvægte kunde gaae op til det 36pds, 
som saaledes er blevet Flaadens Hovedkaliber. Mindre 
forklarligt er deti at den preussiske Marine, der dog har 
saa faa Skibe at armere, og som ikke har behøvet at 
tage det trykkende Hensyn til ældre, endnu tjenstdygtige 
Skibe, har troet det nødvendigt at belemre sine Be
holdninger med ikke færre end fire Vægtclasser af hvert 
af de to ({uglekalibre; man vilde sikkert kunne have 
hjulpet sig f. Ex. med to Classer af 36pundere , af 
hvilke hver kunde have gjort Fyldest for tvende af de 
nurærende. løvrigt maa det indrømmes, at der er 
gjort meget for at formindske Ulemperne ved det store 
Antal af Kanonconstructioner, idet disse ere bragte 
meget fornuftigt i systematisk Sammenhæng, saaledes at 
f. Ex. den 68pds Bombekanon og begge de sværere 
Classer af 36- og 30pundere bruge Affutager i Fælles
skab, hvilket ligeledes gjælder de lettere Classer af de 
sidste Kalibre. Denne i og for sig meget priselige og 
efterlignelsesværdige Stræben efter systematisk Eenhed i 
Materiellet er kun i en enkelt Retning drevet vel vid I; alle 
de ni glatløbede Kanoner bruge et fælles Sigtemiddel, 
nemlig en Opsats, inddeelt i Tommemaal; men en af de 
mange Grunde, der gjøre Opsatsen til et saa fortrinligt 
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Sigtemiddel, er netop den, at den kan være afmærket til 
Distancer ligesom Visiret paa en Riffel; Opsatsen maa 
da rigtignok være forskjelligt inddeell for hver Kanon
construction, men til Gjengjæld gjøres derved den under 
alvorlige Tilfælde saare mislige Brug af Skydetabeller 
aldeles o,·erflødig. 

Efter deres Størrelse ere de preussiske Krigsskibe 
og navnlig de lette Fregatter med deres 68pds og 
36pds I{anoner kraftigt armerede. At Preusserne have 
bevæbnet deres Skibe med forholdsviis saa svære Ka
noner, finder sin naturlige Forklaring deri, al man er 
gaael ud fra, at disse Skibe vilde blive Preussens største 
Orlogsmænd, og aldrig har tænkt sig en Linieskibsflaade 
som Preussens fremtidige Søværn; man har derfor meget 
naturligt grebet den Udvei at armere de smaa Fregatter 
med Kanoner Mage til dem, man i andre l\lariner indtil 
for faa Aar siden kun pleiede al tildele Linieskibene, 
dengang man endnu troede paa disse som de eneste 
virkelige Batailleskibe. Vel bruge den preussiske Ma
rines glatløbede Kanoner ikke slet saa store Ladninger, 
som de ere i Brug i andre Mariner; den s\'æreste 36-
punder f. Ex. bruger ikkun 9.4 Pd. Ladning; men at 
man ved denne [ianon er gaaet et godt Stykke ned 
under l Kuglevægt Ladning, vil ikke undre ~ ogen, der 
har lagt Mærke til, hvor umærkeligt lidet det er, der 
tabes i Banens Fladhed, i Skudsikkerhed og i lndtræn
gelse ved at ombytte t I{uglevægt Ladning med -1, eller 
{ med ¼ ved sædvanligt [{ugleskyts. De reducerede 
Ladninger ere forholdsviis endnu mindre end de fulde, 
ved de sværeste 36- og 30pundere kun hal\"l saa s tore; 
dette medfører , at Skydning med dobbelt Skarp af 
Hensyn til Indtrængelsen maa være indskrænket til korte 
Afstande, for hvilke denne Skydning jo ogsaa af andre 
Grunde maa være forbeholdt; det medfører en mindre 
voldsom Hecul ved Skydning med to li.ugler. Endelig 
lader den store Forskjel mellem den fulde og den redu-
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cerede Ladning sig ogsaa forsvare med Skydningen med 
enkelt Kugle for Øie. Bar en Kanon f. Ex. til fuld 
Ladning t , til reduceret Ladning t Kuglevægt eller 
endog derover, saa vil Valget mellem disse Ladninger 
sætte selv den indsigtsfuldeste Artillerist i Forlegenhed, 
eftersom de saa nærlig præstere det Selvsamme i alle 
mulige Henseender, at et Valg imellem dem under 
praktiske Forhold kun er en Grib en iblinde; den bedste 
Trøst for den, der skal vælge, vil være den, at Valget i 
Realiteten er aldeles ligegyldigt; staae den fulde og den 
reducerede Ladning derimod i Forhold til hinanden som 
2 til t eller som q. til 1 , da vil hver af dem præstere 
sin forskjellige Virkning, og der kan da være Tale om 
efter de givne Omstændigheder at foretrække den ene 
fremfor den anden. 

Bruger den preussiske Marine end forholds~iis tem
melig smaa Ladninger til sine Kanoner, saa er det ikke, 
fordi den kaster Vrag paa den Fordeel at kunne udskyde 
sine Projectiler paa slore Afstande og i flade Baner; 
tverlimod har den netop i dette Øiemed adopteret de 
saakaldte excentriske Granater og Blygranater, om hvilke 
et Par Ord til Forklaring ere nødvendige. 

De preussiske Granater afvige deri fra de sædvan
lige, at Centret for det indre bule Rum ikke falder 
sammen med Centret for Yderfladen; ved den 36pds 
Granat f. Ex. er Skorpetykkelsen rnd den Pol, hvor den 
er tyndest, ikkun halvt saa tyk som ved den diametralt 
modsatte Pol, og som en Følge deraf findes Granatens 
Tyngdepunct i en Afstand af ½" fra Yderfladens geo
metriske Centrum. 

Erfaringen har godtgjort, og Theorien har paaviist 
Aarsagen til, at en Excentricitet mellem Tyngdepunctet 
og det geometriske Centrum kan have en meget be
tydelig Indflydelse paa den Bane, et sphærisk Projeclil 
tilbagelægger igjennem Luften. Er Projectilet excentrisk, 
som det kaldes, og det ved Ladningen føres saaledes 
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lilbunds i Løbet, al Tyngdepunclet kommer til at ligge 
ovenover det geometriske Midtpunct, da vil det i en 
meget flad Bane naae ud paa en usædvanligt stor Af
stand; ligger Tyngdepunctet under Centret, da bliver 
Banen krum og kort; ligger det tilhøire eller til venstre 
af Centret, da vil Projeclilet paa sin Flugt vige ud lil
høire eller til venstre af Sigteplanen; ikkun naar Tyngde
punctet kommer til at ligge ret forud eller bag for 
Centret vil Excentriciteten saagodtsom ingen Indflydelse 
vise paa Banen. Sædvanlige hule og massive Projectiler 
ere pna Grund af tilfældige Sløbefeil næsten nitid noget 
excentriske, men sjeldent i nogen høi Grad; og dog 
maa man i Projectilernes Excentricitet søge den hyp
pigste Aarsag til det Phænomen . som Enhver, der har 
overværet en Skydning eftrr Tønden eller Skiven, vil 
have lagt Mærke til, at enkelte [{ugler afvige i den Grad 
fra det Sted, hvor de andre T{ngler slaae ned, at det 
vilde være høist urimeligt at søge Aarsagen til Af\'igelsen 
i en af de sammenlignelsesviis meget ubetydelige Feil, 
som kunne indløbe ved Sigtet af Kanonen. 

Artilleristerne bleve opmærksomme paa Excentrici
tetens Indflydelse for noget over 20 Aar siden; det var 
paa en Tid, da man fuldkomment vel fol te Trykket af 
de glatløbede r<anoners utilfredsstillende Skudsikkerhed, 
men hvor man endnu ikke var kommen efter at raade 
Bod paa den ved at rille Skytset; man kjendle kun 
glatte l{anoner og sphæriskc Projecliler, og man greb 
derfor efter ethvert Balmstraa, der lovede nogen For
øgelse af disses Skudsikkerhed. Under disse Omstæn
digheder fremkom det Forslag at give de hule Projec
tiler en kunstig Excentricitet og drage sig denne til 
Nytte til enten at opnaae en meget langstrakt Bane ved 
at føre Granaterne saaledes ind i Løbet, at deres tunge 
Pol kom til at vende opefter, eller til at opnaae en 
formodet, men som det synes noget illusorisk, forøget 
Skudsikkerhed ved at lade den tunge Pol vende nedefter. 
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Dette Forslag er i sin Tid blevet forsøgt næsten af alle 
Artillerier, saaledes ogsaa ved det danske Landartilleri, 
af hvis Prøver med 24pds Granater vi som Exempel 
paa Excentricitetens betydelige Indflydelse paa Skud
vidden skulle anføre følgende Distancer, alle opnaaede 
under 5° Elevation: 

Excentriske Granater. 

Tyngdep. nedad. Tyngdep. opad. 

24pd.s Grkan. 2 Pd. Ladn. 
24pd.s Kuglk. 4 Pd. Ladn. 

8 Pd. Ladn. 

Alen. Alen. 

1355 2312 
2204 2949 
2007 3011 

Sædv. 
Gran. 
Alen. 

1629 
2330 
2370 

J Preussen og i nogle af de smaa tydske Stater har 
man virkeligt indført de excentriske Granater ; i den 
preussiske Marine bruges de altid med Tyngdepunctet 
vendt opefter, og Skydetabellerne antyde noksom, hvor 
flade de Daner ere, i hvilke de udskydes; nedenfor er 
til Sammenligning opført nogle approximativt udledede 
Nedslagsvinkler for den preussiske Marines 30pds ex
centriske Granat sammenlignelsesviis med de tilsvarende 
for den danske Marines 30pds sædvanlige Granat. 

Preussisk 30pds Granat. Dansk 30pds Granat. 
Distance. 9.4 Pd. Ladning. 10 Pd. Ladning. 

600 Alen c. 0°30' 0°36' 
1200 - c. 1 ° 1 0' 2°0' 
1800 - C. 2°20' 4°57' 
2400 - c. 3°45' 1ou4g' 

3000 - c. 5°30'. 

Forskjellen i Nedslagsvinklernes Størrelse og altsaa 
i det raserende Banestykkes Længde er saaledes meget 
betydelig, til Fordeel for den ~xcentriske Granat; naar 
desuagtet de excentriske Granater ingensteds udenfor 
Tydskland have vundet lndgang, hverhen i Land- eller 
Søartillerierne, saa ligger Aarsagen dertil ikke i, at de 



466 Den preussiske l\lnrincs Artillerimntericl. 

her berørte Forhold jo have været Artilleristerne vel 
bekjendte, ei heller deri, at de riflede Kanoner i de 
sidste Aar saa stærkt have lagt Beslag paa Opmærk
somheden, at man har forsømt de glalløbede Kanoner; 
men Grunden har været, deels at man med excentriske 
Granater vel kan opnaae meget flade Baner, men neppe 
nogen virkeligt tilfrcdsslillende Skurlsikkcrhed selv ved 
den om hyggeligste 11etjening, deels at en mindre om
hyggelig Betjening, af den BeskalTeuher.l, man maa vente, 
at der vil blive Kanonerne tildeel i al\'orligl Tilfælde, 
vil tilintetgjøre ethvert Spor af Skudsikkerhed. Den 
excentriske Granat skal indføres i Lobet med dPn paa 
Overfladen afmærkede tunge Pol visende nniagtigt lodret 
opefter; hændes det , at ,1ærket paa Granaten , idet 
denne sættes ind i Mundingen, eller mer.lens den føres 
tilbunds i Løbet med Sætteren, kommer til at pege 
noget ud til Siden , saa vil dette medføre ei alene, at 
Projectilet gaaer kortere, end det skulde, men tillige 
at det vil vige betydeligt ud til Siden; kommer den 
tunge Pol til at vende nedeftPr i Lobet istedenfor op
efter, da vil en saadan Feiltagelse, der neppe er ganske 
utænkelig for ukrigsvante Artillerister under en Fægt
nings Ophidselse og Forvirring, kunne medfflre, som de 
danske Forsog med excentriske Granater vise, at den 
Granat, der skulde slaae ned paa 3000 Alens Afstand, 
vander allerede 2000 Alen fra Mundingen. Slige himmel
skrigende Feil kunne selv ved den sletteste Betjening 
aldrig nogensinde indtræffe ved Brugen af sæd\Unlige 
concentriske Projectiler, og dette er uden al Tvh I et 
Hensyn, der mere end noget andet har afholdt alle ikke 
tydske Artillerier fra at adoptere de excentriske Gra
nater, hvor smukt end det Princip er, der ligger til 
Grund for deres Brug. 

Skydetabellerne for den preussiske Marines Kanoner, 
selv for den korteste 30punder, der kun bruger 4.7 
Punds Ladning, gaae for de excentriske Granaters Ved-
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kommende op til den for glatløbede Kanoners Vedkom
mende uhyre Afstand af 4200 Alen, og i den officielle 
Haandbog for det preussiske Landartilleries Officerer, et i 
mange Henseender fortjenstligt og nyttigt Værk, anføres 
det udtrykkeligt, at paa denne Afstand er Træfnings-
sandsynligheden mod et større Krigsskib endnu tilfreds
stillende for Landartilleriets saakaldte 25pds og 50pds 
(efter dansk Kalibermaalestok 84- og 168pd.s) Bombe
kanoner*I, noget, som iøvrigt ikke bekræftes ved de paa 
et andet Sted i samme Værk angivne Maal for Skud
sikkerheden, ifølge hvilken denne bliver endog meget 
tarvelig ligesom ved andre glatløbede l{anoner, saasnart 
man kommer ud paa de store Afstande. Bvorom Alting 
er, saa synes der blandt Preusserne at være en stor 
Forkjærlighed for at bruge Kanonerne paa store Afstande, 
noget, hvortil de excentriske Granaters flade Baner jo 
give en forøget Fristelse; paa de store Afstande vilde 
imidlertid lndtrængelsen være altfor ringe, til at runde 
Granater idetmindste af mindre [{alibre, enten de ere ex
centriske eller ikke, vilde være tilstrækkeligt virksomme 
mod sværtbyggede Træskibe. Til de 30pds og 36pds Ka
noner er der derfor reglementeret saakaldte Blygranater, 
der ikke ere andet end excentriske Granater, som ere 
udstøbte med Bly, og som derfor ligeledes ere excen
triske, hvorfor ogsaa de udskydes i fladere Baner end 
de simple Støbejernskugler, ligesom de paa Grund af 
deres større Vægt tabe mindre i levende Kraft ved Luf
tens Modstand end disse, og allsaa paa de store Af
stande have en betydeligt større lndtrængelse. 

Med Hensyn til de glatløbede Kanoners Ammunition 
er det endnu kun at bemærke, at der til Granaterne 
bruges simple Træbrandrør, der ikke ere skrueskaarne 

*) Det preussiske og Oere tydskc Artillerier benærne endnu frø 
gammel Tid deres Haubitser og Bombekanoner efter Vægten af 
den Graasteenskugle, der passer i Lob et. 
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udvendigt, men blot koniske, saa at de trykkes ned i 
Brandhullet; den indvendige Boring er derimod rillet 
skrueformigt, formodenligt, for al Satsen skal boldes bedre 
fast; foroven ere Brandrørene temmelig tykke, men om 
delle hjælper lil at forhindre Rørene i at knækkes i 
Skuddet, og derved at Granaterne springe i Mundingen, 
naar der bruges store Ladninger, er vel h ivlsomt. 

Af riflede l{anoner henyller den preussiske Marine 
tvende, en 24punder og en 12punder, som den har til
fælles med Landartilleriet. Det er Støbejernskanoner 
uden Forstærkning med Ringe, indrettede til al lade 
fra Bunden efter WahrendorO's System, et System, der 
er blevet prøvet mangfoldige Steder, saaledes ogsaa her
tillands , men som næsten allevegne er befundet for 
compliceret og navnlig for skrøbeligt og udsat for at 
komme i Ulave, saa at det kun er blevet antaget i sit 
eget Fædreland Sverrig, samt i Preussen og derved i 
andre tyd ske Stater; og selv i Preussen synes man ikke 
at være rigtigt tilfreds med delle Bagladesystem; efterat 
del var blevet antaget, har man idetmindste prøvet og 
deeh•iis indrørt andre Systemer, dog, som det synes, uden 
at være kommet til noget till'redsslillende Resultat. Nær
mest foran Baglademechanismens bevægelige Støtlbund har 
Løbet et urillel Kammer al' tilslrækkeligl stort Tværmani, 
til at Projeclilel med Lethed kan føres ind i del bagfra; 
bag Projeclilet indføres Kardusen og endeligt et saakaldet 
Speil af Pap, nærmest af faQon som Laaget til en Pap
æske, og bestemt til at bidrage til at hindre Krudlgas 
og Slam i at trænge bagud igjennem Baglademechanismen, 
som derved vilde blive vanskelig al lukke op og i, og 
som desuden i Tidens Længde vilde tage Skade derved. 
Papspeilet, der dog nok kun temmelig maadeligt op
fylder delle sit Øiemed, er altsaa bestemt til al gjøre 
samme Tjeneste som Whitworths Ulikkarduus og som 
de elastiske Tælleringe af Slaal , der findes ved 
WahreodorITs oprindelige Construclion af Bagladerne-
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chanismen ligesom ved Engstrøms, og som man for
modenligt maa have fundet Vanskeligheder ved al 
holde i Lave; efter Skuddet findes Papspeilet ufortæret 
i Løbet, hvorfor det, naar Bagladeindretningen er lukket 
op, drives med en Stang gjennem Sjælen ud af Mun
dingen, inden det næste Skud indsættes, en Operation, 
der, ligesom den for hvert fjerde Skud nødvendige Ud
viskning af Løbet med en Visker, der er dyppet i Olie, 
skal volde betydelig Forsinkelse. Det cylindrokoniske 
Projectil er paa den cylindriske Deel omgivet med flere 
Blyringe, der, idet Projectilet ved Skuddet drives frem
efler i det ubetydeligt snævrere, med et stort Antal smaa 
skarpkantede Riffelgange forsyne.de Løb, tvinges til at 
forme sig efter lUflerne og derved bringe Projectilet til 
at antage den ved disses forholdsviis svage Snoning be
tingede, roterende Bevægelse om Længdeaxen. 

De almindeligst benyttede Projectiler ere Spids
granater af Støbejern, fortil forsynede med en særegen 
Percussionsindretning. I Brandhullet er der nemlig ind
skruet et indvendigt glat Rør af Messing , forneden 
lukket med et Stykke Tøi, der er tæt nok, til at Krudtet 
ikke fra Granatens hule Rum kan trænge ind i lløret, men 
dog tyndt nok, til at Ilden kan slaae derigjeunem. Fortil 
er Røret Jukket med et Laag, paa hvis indre Side er 
anbragt en Pille af Knaldsats. loden i Røret bevæger 
der sig en Cylinder af Bly med · en Staalspids paa den 
forreste Ende, som, naar den farer fremefter, idet Pro
jectilet tørner mod en Gjenstand, rammer Knaldsatsen 
og bringer denne og derved Sprængladningen til at ex
plodere. For at dette ikke skal skee i Utide, holdes 
Cylinderen paa sin Plads ved en tynd Staalpind, der 
stikkes ind paat.værs foran den igjennem et Bul, som er 
boret fra den ene Side igjennem Granatens Jerntykkelse 
og Messingrøret; naar Granaten udskydes, slynges Staal
pinden ved Centrifugalkraflen, der avles ved Projectilets 
Rotation, ud til Siden, og Cylinderen i Røret kan nu 

Tidsskrift for Sovmaen. VIII. al 
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bevæge sig fremefter mod Knaldsatsen. Denne Percus
sionsmechanisme skal i forskjellige Retninger Jade endeel 
tilbage at ønske, hvad der i og for sig er meget rime
ligt, og hvad der er saameget uheldigere, som der ikke 
haves noget andet Orandrør til Spidsgranaterne, og disse 
navnlig ikke kunne bruge Brandrør af sædvanlig Slags, 
fordi Projeclilet under Udfarten gjennem Kanonens Løb 
Jukker dette saa lufttæt med sine Blyringe, at Flammen 
fra Krudtladningen ikke kan naae frem til og tænde el 
Brandrør, anbragt i Projectilets forreste Ende. 

Ladningerne til de preussiske Hiffelkanoner ore 
ganske usædvanligt smaa, nærmere ved 1

1
4 end ved t1-:r 

af Spidsgranatens Vægt, og forholdsviis mindre end ved 
nogen anden bekjendt Construclion af riflet Skyts. Af 
hvilken Grund man har valgt saa smaa Ladninger, er ikke 
let at indsee, medmindre det er, fordi Baglademechanismen 
muligviis ikke taaler den større; men hvorom Alting er, 
saa maae de smaa Ladninger nødvendigviis medføre, at 
Projectilbanerne blive meget krumme, og Nedslagsvink
Jerne forholdsviis store, især paa de kortere Afstande, 
hvor Projectilernes større Evne til at overvinde Luftmod
standen kun lidet gjør sig gjældende i denne Ilenseende. 
At Preussernes Riffelkanoner i Henseende Lil Banens 
Fladhed staae tilbage for andre Nationers, fremganer af 
nedenstaaende Sammenligninger af Nedslagsvinklerne paa 
forskjellige Afstande, ved hvilke det tilmed er at be
mærke, at der er Grund til at formode, at den preussiske 
l{anon er bedømt gunstigere end de tvende danske. 

Distance i Alen. 24punder. 24pundcr. lBpnndcr. 
Preussisk Dansk Dansk 

946 2041 t 0 3 I I 1' 431 

1892 4°35' ::10571 4 °61 

2838 7°26' 6%11 7°26' 
3784 10°361 9°401 10 ° 371 

4730 13°371 t 3° 11 1 13° 51 1 

Ved begge de danske Riffelkanoner har Ladningens 
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Forhold til Projectilvægten været ½, og der er liden eller 
ingen Tvivl om, at man i den nærmeste Fremtid vil 
gaae op til endnu større Ladninger som ¼ eller +, hvor
ved Forskjellen i Banens Fladhed vil blive endnu større; 
ved riflede Kanoner er der al Grund til ikke at vælge 
altfor smaa Ladninger; thi, medens et Tillæg af Begyn
delseshastighed for den runde Kugle som oftest har lidet 
eller intet at sige, fordi det saa vidunderligt hurtigt ædes 
op af Luftens Modstand, er dette i en meget ringere 
Grad Tilfældet med Spidsprojectiler, hvem en Forøgelse 
af Hastigheden derfor ganske anderledes kommer tilgode. 

Preusserne selv gjøre en stor Hemmelighed udaf 
Alt, hvad der vedkommer deres riflede Kanoner, og Be
retningerne om disses Skudsikkerhed ere derfor noget 
modsigende; imidlertid er der Grund til at antage denne 
for meget tilfredsstillende, ihvorvel ikke større, end at 
danske Riffelkanoner have præsteret den ligesaa god. Som 
Exempel kan anføres, at Yed en af det baierske Artilleri fore
tagen Skydning paa en Afstand af 1560 Alen mod en Skive af 
9 Fods Høide og 15 Fods Brede have de preussiske 24pds og 
1 2pcls Hiffelkanoner havt en Træfning af henholdsviis 82 og 
9B Proc.; en af det danske Søartilleri forsøgt riflet 24-
punder vilde ifølge den for samme formerede Skydetabel 
under samme Omstændighed have præsteret en Træfning 
af 83 Proc., og der er Grund til at antage, at der med 
en saadan I{anon kan opnaaes en endnu bedre Træfning, 
aldenstund en Kanon af mindre Kaliber, men iøvrigt 
riflet efter samme System, efter Resultaterne af Indskyd
ningen vilde have givet 92½ Proc. Træffere. Til Sam
menligning kan det bemærkes, at den 60pds Kuglekanon 
med Kugler og 15 Pd. Ladning vilde præstere en Træf
ning af 20 Proc. 

Uagtet de preussiske 24pds og l 2pds Riffelkanoner 
bmge saa paafaldende smaa Ladninger, er der dog ikke 
Grund til at formode andet, end at deres Spidsgranater 
ville have l{raft nok til at gjennembryde enhver Træ-

31> 
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skibsside paa hvilkensomhelst Afstand, hvor overhovedet 
Skydning er mulig. Mod Pandserskibe ere selvfølgelig 
Spidsgranaterne ubrugelige. For den 24pds Riffelkanon 
er der til Brug mod Pandserplader reglementeret et 
Projectil af Staal, om hvilket det for ramme Alvor findes 
berettet i tydske Militairtidender, at det paa Afstande af 
indtil 3000 Alen skal have gjennembrudt 4½" Plader til
ligemed den Tømmervæg, hvortil disse vare boltede. 
Disse Beretninger stride imidlertid i en saa skrigende 
Grad mod Alt, hvad man ellers veed om Betingelserne 
for Gjennembrydningen af Pandscrplader, at man ikke 
kan andet end troe, at de ere skrevne i et bestemt 
Øiemed, der er let forstaaeligt for Enhver, der veed, 
hvormeget den danske Flaade er Tydskland en Torn i 
Øiet. Dermed ville vi dog ingenlunde benægte Mulig
heden af, at Preussen paa sin Flaade og sine Kyst
befæstninger kan have nye og hidtil aldeles ukjendte 
Constructioner af Kanoner, der, om ikke paa 3000 Alen, 
saa dog paa kortere Afstande kunne gjennerobryde jern
klædte Skibssider; det Pandserskib II Arminius• , som 
Preussen har under Bygning paa Themsen, angives saa
ledes i sine tvende Taarne at skulle fore 48pds Kanoner, 
og vi ansee det for hoist rimeligt, at der under denne 
beskedne Betegnelse skjuler sig meget s\'ærc rillede 
Staalkanoner fra den berømte Fabrik i Essen, bestemte 
til med store Ladninger at udskyde lange Staalprojectiler 
af omtrent 7" Tværmaal. Dette er vel kun en Gisning; 
men er den rigtig, saa maae vore Pandserskibe være 
belavede paa at træffe paa slige f{anoner ei alene paa 
11 Arminius", men ogsaa paa de tyd ske Kystbatterier. 

Endnu skulle vi af den preussiske Marines Artilleri
materiel kun med et Par Ord omtale Affutagerne. Af 
disse haves der følgende sex. Construclioner: 

Til den 68pds Bombekanon samt de 36pds og 30-
pds Kuglekanoner Nr. I. og If., en firehjuls Skibsrapert, 
en Marshallsk Rapert og en Slæderapert. 
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Til de 36pds og 30pds Kuglekanoner Nr. III. og 
IV. en Skibsrapert. 

Til den 24pds Riffelkanon en Slæderapert; Slæden 
er den samme som for den 68pds Bombekanon. 

Til den 12pds Riffelkanon en Slæderapert med en 
mindre Slæde. 

lait haves der saaledes til de elleve forskjellige Ka
noner kun sex Constructioner af Raperter og to af 
Slæder, et Forhold, der er meget gunstigt, idet det 
fremmer en let Ordning af Beholdningerne og en fleer
sidig Anvendelse af disse til Skibenes Udrustning, hvor
ved igjen en Indskrænkning i Antallet af Vareraperter 
o. des!. bliver mulig. 

Saavidt en Affutageconstruction overhovedet kan be
dømmes af Tegninger, hvor fuldstændige og exact de
finerede de end ere, synes de preussiske Marineaffutager 
ret heldigt construerede, uden iøvrigt at frembyde noget 
særdeles mærkværdigt. Skibsraperterne have fire lige 
høie Hjul; underligt nok ere Axler og Hjul forskjellige 
for de to forskjellige Raperter, ligesom disse bringe 
Kanonens Axe i forskjellig Høide over Dækket. Mar
sballsraperterne nærme sig til den oprindelige Mar
shallske Construction med en stor Forrapert, hvis Hjul 
vandre paa selve Dækket. Slæderaperterne have Van
gerne staaende paa tvende svære Tværrigler, der tillige 
tjene til Styringen imellem Slædebjælkerne, saa at de 
ikke behøve nogen Styreklods; Rapertens Rigler hvile 
ikke alene paa de egentlige Slædebjælker, men tillige paa 
en mellem disse anbragt Midtebjælke. For at bemme 
Reculen have Slædebjælkerne paa Indersiden paaboltet 
Frietionslister, mod hvilke en under Raperten anbragt 
Compressor eller Skruetvinge foranlediger en stærk 
Gnidning, naar dens Læber gribe fast om dem. For 
yderligere at standse Reculen, lægges der paa de glat
løbede Kanoner en Brog, der fortil er gjort fast til 
Slæden ; de riflede Kanoner, som paa Grund af deres 
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Baglademechanisme ikke kunne have nogen sædvanlig 
Brog, have paa hver Side en halv Brog, :>: et kort svært 
Toug, der fra Øiet paa Slædens forreste Deel gaaer op 
til Kousen paa et Beslag, der er anbragt paa Hapcrl
vangen bag om en af dennes Afsætninger. Af alle den 
preussiske Marines Affutager ere Slæderaperterne til de 
to Riffelkanoner de eneste, der have Stilleskrue; ellers 
bruges der overalt simple Stillekiler. 



De amerikanske ~lonitorer. 

Da den lille !\Jon i Io r, som allerede tidligere her i Tids
skriftet er bleven nøiagtig beskreven og afbildet, havde 
udført sin glimrende Bedrift i Bataillen paa Bamptons 
Rhed den 9 Marts 1862, bestemte de Forenede Staters 
Regjering sig slrax til at lade bygge 9 Pantserbatterier 
efter det samme Princip, dog med saadanne Forandringer 
og Forbedringer, som vare anviste af den indhøstede 
Erfaring. uMonitorer• blev gjort til et Fællesnavn for 
alle de Batterier, der byggedes efter samme System med 
omdreiende Taarne, og de her nævnte 9 Stykker, den 
saakaldte •Passaic-Classeu, der strax sattes i Arbelde, 
vare: Ca mach e, Ca t ski Il, Le high, N aha n t, Nan
t u c k et, Passaic, Montauk, Patapsco og Sanga
m o n. Længden af Overskib et er 200 Fod, Breden 
45 Fod, Dybde i Lasten 12 Fod; Underskibets Længde 
159 Fod, Brede 37 Fod 8"; Overskibet rager 16 Fod 
frem over Forstævnen, 25 Fod over Agterstævnen; Dræg
tigheden er 844 Tons, Dybgaaendet 10 Fod. De ere 
alle byggede efter samme Model, fuldkommen eens og 
ganske flade i Bunden. Skroget er af ! Tomme Plader, 
undtagen den nederste Range ved Kjølen, som er t 
Tomme tyk. Spanterne, der staae 18 Tom. fra hinanden, 
cre af Vinkeljern, 4 Tom. og 4 Tom. Dæksbjælkerne ere 
12 Tom. i Fiirkant, med en Afstand af 3 Fod fra Midte 
til Midte, og Dækket er lagt af 7 Tom. Planker. Tyk
kelsen af Jern-Pantserklædningen paa Overskibets Side er 
5 Tom., samlet af fem 1 Tom. Plader, og den hele 
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Tykkelse af Plader og Træ er 3 Fod 8 Tom. Dækket 
er klædt med et dobbelt Lag Jernplader af ½ Tom. 
Tykkelse. Taarnet er samlet af elleve Lag I Tom. Pla
der; den indvendige Diameter er 21 Fod, Høiden 9 Fod, 
og det er enten armeret med en 11 Tom. og en 15 Tom. 
Kanon, eller med en 150pundig Parrott-Kanon istedenfor 
den første. Ovenpaa Taarnet er Commandohuset, lige
ledes cylindrisk, men kun samlet af otte Lag Jernplader 
paa 1 Tom. Tykkelse; dets indvendige Diameter er 6 Fod, 
og Høiden ligeledes næsten 6 Fod. Taarnet dreies om 
en faststaaende, lodret Støtte af t 2 Tommers Diameter, 
der, naar Taarnet skal dreies rundt, kan løftes ganske 
ubetydelig ved den nederste Ende, saaledes at Taarnet 
kommer til at hvile let1 paa den omgivende Ring i Dækket 
og derved uden Vanskelighed dreies rundt. Commando
huset hviler paa Overenden af Jernstøtten og dreier sig 
følgelig ikke rundt med Taarnet. De Stænger, som for
binde Rattet i fommandohuset med Taarnet, vandre i 
Render paa Støttens Sider, hvilket ligeledes er Tilfældet 
med den Stang, der staaer i Forbindelse med Damp
maskinen til Taarnets Omdreining, og:ved hvilken Maskinen 
styres. Portaabningerne lukkes paa en anden og mere 
hensigtsmæssig Maade i disse Batterier end i den første 
Monitor. lstedenfor den svingende Port er her nemlig 
en Slags krumtapdannet tyk og svær Jernklods, hvis 
korte Arm vandrer paa en lodret Bolt, anbragt lige for 
Midten af Portaabningen; naar Klodsen dreies til en af 
Siderne, er Porten aaben, og Kanonens Munding kan 
frit passere ud; gives den da efter Affyringen en Qvart 
Omdreining tilbage, . saa er Porten lukket. Under Taarnet 
findes Taarnrummet, lukket ved to tværskibs og to lang
skibs Skodder, der bære Dækket under Taarnet og derfor 
ere meget solide. Dette Rum eller Kammer er omtrent 
t 5 Fod i Fiirkant og gaaer igjennem hele Banden, fra 
Dækket til Bunden; igjennem dets Midte løber der to 
langskibs Kjøle, 35 Tom. bøie og i Tom. tykke, der 
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hvile umiddelbart paa de 16 Tommers Bundstokke og saa
vel foroven som forneden ere styrkede ved Vinkeljern, 
4 Tom. og 4 Tom.; disse Kjøle bære Sporet til den 
omtalte lodrette Støtte, der ligeledes er understøttet ved 
Skraastivere til begge Sider. I dette flirkanlede Aflukke 
findes de lo Maskiner, som tjene til Taarnets Omdreining, 
og hvis Cylindre have en Diameter af 12 Tom. med et 
Stempelslag af t 6 Tom., samt to verticale Maskiner med 
Cylindre af 10 Tom. Diameter og et Stempelslag af 12 Tom., 
der drive Blæsebælgene, ved hvilke Batteriet ventileres. 
Hovedmaskinerne ere ganske som de i Monitor, og de 
drive en Skrue af 12 Fods Diameter og 16 Fods Stigning. 
Der er to af Martins I{jedler, hver med tre Ildsteder og 
i Alt en Bedeoverflade af 3600 Qvadratfod. 

En anden Classe af Monitorer ere de, der ere be
stemte til Havne- og Flodtjeneste, og af hvilke der lige
ledes findes 9, nemlig: Ca n o ni c u s , M a·n ha t t an, 0 a
t a w b a, On e o ta, M anayun k, M ahopac, Tecum se h, 
S au gus og Tippe ca n o e. Deres Hoveddimensioner ere 
følgende: Overskibets Længde 224 Fod, Brede 43 Fod; 
Dybde i Lasten t 3 Fod 6"; Underskibets Længde 190 Fod, 
Brede 37 Fod 6"; Overskibet rager frem ved Forenden 
9 Fod 6" og ved Agterenden 24 Fod 6". Pladernes, 
Vinkeljernenes, Tømmernes og Pantserklædningens Før
lighed er ganske som den foregaaende Classes; men der 
er paa disse Batterier endydermere anbragt to lange, 
massive Jernstænger, kaldet Pantserbaand, der ligge under 
Pantserklædningen og tjene til at understøtte denne tætved 
Vandlinien. Disse Baand gaae rundt om hele Baaden 
og have ved Bougen, i en Længde af omtrent 70 Fod, 
en Brede af 6½ Tom. og Tykkelse af 6 Tom.; paa den 
øvrige Dee! ere de 6½ Tom. brede og 4 Tom. tykke. 
Paa dette Sted, hvor Batterierne ere mest udsatte for at 
blive rammede, har Pantserklædningen saaledes en Tyk
kelse af henholdsviis 11 og 9 Tommer. Dækket er klædt 
med to Lag Jern plader, det øverste af 1 og det nederste 

[__ 
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af } Tommes Tykkelse. For at forebygge lignende Ulykker 
som den, der rammede Monitor i Stormen udfor Cap 
Hatteras, nemlig at der opstaaer Læk imellem Overskib et 
og Underskibet, er den Vinkel, i hvilken disse støde til 
hinanden, lukket ved et skraat liggende Lag af Jern plader, 
indenfor hvilket der er udfyldt med Fyrretømmer. Taar
net er sammensat af ti Lag Jernplader paa t Tommes 
Tykkelse; dets indvendige Diameter er 21 Fod og Høiden 
9 Fod. For at det ikke under en ICamp skal kunne blive 
fornaglet, saaledes som Passaics Taarn blev under An
grnbet paa Charleston, er Foden udvendig omgiven af 
en Jernring, 15 Tom. bred og 5 Tom. tyk. 

En tredie Classe af Monitorer dannes af Batterierne 
Dictator og Puritan. De ere de største og tillige de 
kraftigste af alle dem, som ere byggede i Amerika, og 
indeholde flere væsentlige Forbedringer, som ikke findes 
i de andre . De ere ganske eens paa del nær, at Pu
r i lan paa Midten er gjort 31 Fod længere; ligeledes har 
Puritan to Taarne, medens Dictalor kun har eet, 
men iøvrigt passer den samme Beskrivelse for dem begge. 

Purilans Dimensioner ere: Overskibets Længde 351 
Fod, Brede 50 Fod; Dybden i Lasten 21 Fod 8"; Under
skibets Længde 300 Fod, Brede 41 Fod 8". 

Dictators Dimensioner ere: Ornrskibets Længde 
320 Fod, Brede i>O Fod; Dybden i Lasten 21 Fod 8"; 
Underskibets Længde 270 Fod, Brede 41 Fod 8"; Over
skibet rager frem ved Forenden 19 Fod, ved Agterenden 
31 Fod. 

l{jølpladerne have en Tykkelse af 1 Tom. , den 
nederste Range Bundplader af ¼ Tom., og de øvrige 
Plader, som udgjøre Skrogets Sider, ere H Tom. tykke. 
Spanterne ere af Vinkeljern, 6 Tom. mod 4½ Tom., med 
den brede Side indad, og de staae i en Afstand af 18 Tom. 
fra hinanden. Dæksbjælkerne ere af Egetræ, 14 Tom. 
i Fiirkant, og Afstanden imellem dem er 3 Fod fra Midte 
til Midte. Dæksplankerne ere 9 Tom. tykke. Pantser-
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klædningen bestaaer af 6 Lag Plader paa 1 Tommes 
Tykkelse og er yderligere styrket i Vandgangen ved tre 
Pautserbaand, 4½ Tom. tykke og 7 Tom. brede, der gaae 
rundt om hele Skibet, som herved paa dette Sted faaer 
en Jernklædning af 1 O½ Tom. Tykkelse. Den helr- Tykkelse 
af Pantseret, Træet med Jernklædningen, er 4 Fod, og 
dets Bøide 6 Fod. Dækket er klædt med to Lag 1 Tom. 
Plaller. Taarnets indvendige Diameter. er 26 Fod, dets 
Høide 9 Fod og dets Tykkelse 15 Tom.; det er sammensat 
paa følgende Maade: inderst ligger der fire Lag 1 Tom. 
Plader; udenpaa disse er der Jernslænger, 5 Tom. tykke 
og 11 ½ Tom. brede, og udenpaa disse igjen, rundt om 
hele Taarnet, er der 4 Lag Jernplader t1i Tom. tykke?), 
saa at det Hele danner et meget solidt Pantser. De Bolte 
og Nagler, som forene de indre Plader og Jernstænger, 
gaae ikke igjennem de ydre Lag, hvorved man har haabet 
at forhindre Boltene fra at blive drevne ind i Taarnet, 
naar det rammes af Skud. Bestykningen er to af Ericssons 
nye Smedejerns-Kanoner. Commandohuset er samlet af 
11 Lag 1 Tom. Jernpinder. Der er 6 Dampkjedler med 
ialt 30000 Qvadratfods Htidetlade; Skruen er firebladet, af 
Smedejern, 21 Fod 6" i Diameter og -30 Fods Stigning. 

Den fjerde, sidst indførte, Classe af Monitorer ere 
de meget flade og pramagtige Baade, der ikke stikke 
mere end 6 Fod, og i hvilke Underskibet ikke rager nedenfor 
Overskibet; det er egentlig kun pantserklædte Pramme, 
som alene kunne anvendes paa Floderne. Af disse fandtes 
der (ved denne Beretnings Afslutning) 19 Stykker, nemlig: 
Casco, Chimo, Modoc, Napa, Tunxis, Umqua, 
Co h o e s , E tl ah , K 1 a m at b , Kok a, N au buk , N au s e t, 
Shiloh, Sancock, Squando, Wasuc, Waxaw, Yazov 
og Yuma. 

Det indvendige Skrog har verticale Sider og en ganske 
flad Bund; begge Dele ere af 1 Tom. Plader med de 
sædvanlige Vinkeljerns-Spanter. Udenom dette Skrog er 
der et II Vandrumu, 2 Fod bredt og ligeledes med lodrette 
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Sider, og udenpaa dette igjen kommer • Træmuren" , som 
er af Fyrretræ , 4 Fod tyk, klædt med tre Lag 1 Tom. 
Plader i en Brede af 3 Fod, fra Overkanten ved Dækket 
nedefter. Da Dækket, naar Skibet er fuldt rustet, ligger 
18 Tom. over Vandet, vil den beklædte Deel af Træmuren 
kun naae til 18 Tom. under Vandgangen. Dæksbjælkerne 
ligge klos til hinanden og ere klædte paa Oversiden med 
½ Tom. Jernplader; hvorimod der ikke findes Dæksplanker. 
Vandrummene tjene til at regulere Ilaadeoes DJbgaaende 
og kunne hurtig tømmes ved Hjælp af kraftige Damp
pomper. Hoveddimensionerne ere følgende: Længde paa 
Dækket 225 Fod, Brede 45 Fod, Dybde fra det Øverste 
af Dæksbjælkerne til Bundens Underkant 9 Fod, Jern
skrogets Længde 183 Fod 9'', Brede 33 Fod. 

Indretningen af Taarnet, Blæsemaskinen o. s. v. er 
meget nær som paa de andre Monitorer, og Taarnet er 
omgivet med en Ring langs Dækket, ligesom paa de til 
Tippecanoe-Classen henhørende Baade. Taarnet er samlet 
af otte Lag Jernplader og armeres, saavidt vides, med en 
t l Tom. Dahlgreens og en 150pundig Parrotts Kanon. 
Commandohuset er sammensat åf 10 Lag Jern plader. 

For at sætte disse fladbundede naade istand til at 
manoeuvreres med Lethed i indskrænkede Farvande, ere 
de forsynede med to Skruer (Tvillingskrucr) af 9 Fods 
Diameter og 12 Fods Stigning. Hrnr af Skruerne bevæges 
ved sin, skraatliggende Maskine, hvis Cylindre ere 22 Tom. 
i Diameler med 30 Tom. Stempelslag og kunne bevæges 
med stor Hurtighed. 

Foruden de her nævnte Monitorer, der alle ere 
formede efter Capt. Ericssons Tegninger og tildeels 
byggede under hans Ledning, er der enilnu et ikke ringe 
Antal under Bygning , der ligeledes forsynes med om
dreiende Taarne, men iøvrigt i flere Henseender afvige 
fra de første Classer. Disse ere Roan ok e, 0 non
da qua, Ag arnen ticus, Mon adn o c k, Tona wan da, 
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Miantonomo og nogle andre, af hvilke det endnu 
vilde være for tidlig at give nogen Beskrivelse. 

Denne betydelige Udvikling af Monitor-Systemet i 
Amerika skyldes deels den omtalte heldige Kamp paa 
Hamptons Rhed, deels den Omstændighed, at det er et 
Vaaben, som hurtig kan tilveiebringes, og midt under 
Krigen trængte man til at faae Noget færdigt i den 
kortest mulige Tid. Det kan nemlig ikke negtes, at 
disse Batterier have væsentlige Mangler, at deres saa at 
sige totale Mangel paa Sødygtighed er en stor Ulempe, 
at de ere for langsomme til et Angreb i aaben Sø, at 
Pantserklædningen med tynde Plader staaer tilbage for 
den, der anvendes i Europa, m. m. Fra Slutningen af 
Aaret 1862 begyndte man at sende af den første Classes 
Monitorer, i Forening med andre Skibe og Pantser
batterier, ned imod Charleston for at deeltage i dette 
stærkt befæstede Steds Beleiring; hvor vanskelig denne 
Seilads igjennem Atlanterhavet faldt for Monitorerne, at 
de ikke kunde hjælpe sig selv , men maatte bugseres af 
andre Dampskibe, at de rullede forfærdelig i Søen, at 
Monitor sank, alt dette er vel bekjendt og behøver ikke 
nogen Gjentagelse. I April Maaned 1863 foretoges det 
kraftige Angreb paa Fort Sumter og Batterierne udenfor 
Charleston, en Linie af Monitorer, fulgt af Pantserskibet 
Ironsides, styrede imod Batterierne , laae flere Timer 
under disses Kanoner i den heftigste Ild, og trak sig 
omsider tilbage , uden at have opnaaet sin Hensigt. 
Skjøndt Maalet ikke var naaet, og skjøndt en af Moni
torerne sank udenfor Havnen, fremstilledes det dog som 
et glimrende Resultat for de nye flydende Batterier, at 
de havde seet sig istand til at trække sig tilbage, efterat 
have udholdt en saa forfærdelig Skydning paa kort Hold, 
og havde der end viist sig Svagheder, saasom For
nagling af de omdreiende Taarne , saa pristes dog 
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Pantserbatterierne ganske almindelig for deres Udholden
hed. Det har derfor maattet forekomme Mange paa
faldende, at Angrebet paa Fort Sum ter og de øvrige 
Batterier ikke er blevet fornyet i nogen stor Stiil, siden 
April Maaned, og at Charleston har kunnet holde sig 
overfor de jernklædte Skibe lige til Dato, skjøndt Angrebet 
hele Tiden er fortsat. Denne tilsyneladende Gaade er 
nu ble ven løst ved de Rapporter, som ere indgaaede til 
de Forenede Staters Regjering fra Cheferne paa Moni
torerne, og som i sin Tid holdtes hemmelige, da det 
vilde være fordeelagtigt at skjule for Syds taterne, at 
Nordens Officerer havde tabt al Tillid til det nye Vanben 
og ikke vovede at føre det frem til nogen alvorlig 
l{amp. Det vil sikkert ikke være uden Interesse for 
vore Læsere at erfare Noget af disse Rapporter, der 
skildre den Skade, Monitorerne led under Uovedangrebet 
paa Forterne, og vi skulle derfor her give et Uddrag af 
dem efter »The New-York Times .. . 

Capitain Droyton paa Passaic siger: 
"Ved det fjerde Skud fra den 11 Tommers I{anon 

blev jeg rammet af to s,•ære Projecliler, det ene umiddel
bart efter det andet, i den nederste Deel af Taarnet, 
hvorved Pladerne og Stiverne bøiede sig indad og krum
mede de Jernskinner, der bære Slæden til den t t 
Tommers Ranon, saa stærkt, at Kanonen blev ganske 
ubrugelig under den ovrige Deel af lCampen, da det 
vilde have medtaget flere Timers Arbeide at bringe den 
i Orden igjen. Snart efter bemærkede vi, at der ,·ar 
Noget iveien med Taarnet selv, der ikke kunde dreies, 
og ved nærmere Undersøgelse fandtes det, at et Stykke 
af l\lessingringen underneden var brudt af, havde trykket 
sig indefter og var klemmet fast der; da delte Stykke 
blev trukket ud, kunde Taarnet igjen dreies, skjøndt i 
Førstningen kun uregelmæssigt. l{ort derpaa slog et 
meget svært Hilfelprojectil an imod den øverste Kant af 
Taarnet, trængte igjennem alle de elleve Plader og foer 

) 
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derfra op imod Commandohuset med en saadan [{ran, 
at flet slog en Fordybning af 2½ Tommer i dette med 
hele sin Længde. Stødet var saa voldsomt, at Com
mandohuset blev slaaet ind, bøiet over til Siden, Pla
derne aabnede sig, og Toppen blev slaaet ud, saaledes 
at Huset paa den ene Side hævede sig 3 Tommer over 
Pladen, paa hvilken det hvilede, hvorved man kunde see 
ind i det Indre, og, havde et Skud endnu rammet paa 
samme Sted, vilde hele den. øverste Dee! være bleven 
revet bort." 

Capitain Rodgers paa W e e ha w k en: 
•To eller tre svære Skud traf Pantseret paa Skibs

siden omtrent paa del samme Sted og rev Jernet saa
ledes itu , at Træet blottedes, og man kan ud pille 
Jernsplinter med Fingrene. Dækket blev gjennemtrængt 
saaledes , at der dannedes et Hul , gjennem hvilket 
Vandet trængte ind i Skibet; men det var ikke stort. 
Sex og tredi\•e Bolte bleve knækkede i Taarnet og 
mange i Commandohuset; men, da disse ligge skjulte af 
en Jernforing, kan jeg ikke angive deres Antal. I nogen 
Tid faldt det vanskeligt at dreie Taarnet, da et Projectil 
var trængt ind imellem dette og Commandobuset; men 
det bevægedes med større Lethed efterat ,•ære dreiet 
nogle Gange rundt med større Damptryk." 

Capilain '\Vorden paa Montauk: 
• Det faldt særdeles vanskeligt at manoeuvrere med 

Skibet i det snevre og indviklede Løb med den ind
skrænkede Udsigt, jeg havde igjennem Hullerne i Com
mandohuset, under den hurtige og sammentrængte Ild 
fra Forterne, imellem Flaaclens Skibe rundtomkring, og 
da jeg hverken havde Compas eller BAier at rette mig 
etler. Med tilbørligt Hensyn til Vægten af Fiendens 
Projeclile1· og de Hindringer, han havde udlagt for os, 
maa jeg for mit Vedkommende antage, at vi ikke ville 
være istand til at erobre Charleston ved de ~Jidlcr, som 
nu for Tiden ere her tilstede, og at det kunde ba,1e 
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ført til vor totale Ødelæggelse , om vi havde fortsat 
Angrebet." 

Commander Ammen paa Patapsco: 
"Syv og fyrretyve af de fiendtlige Projectiler traf 

Skibet. Der anrettedes ikke saamegen Skade, at Skibet 
blev utjenstdygligt; men, havde det i længere Tid været 
udsat for samme Beskydning , var det vistnok blevet 
ødelagt. Fyrretyve Bolte i Skorsteensrøret bleve sønder
brudte, og det maa holdes sammen med en Kjæde. 
Det skyldes alene den væsentlige Understøttelse , jeg 
under Kampen fik af Bekjendtmand Vaughan, at Sammen
stød med de andre Skibe blev undgaaet, thi det er al
deles umuligt for et eneste Menneske at følge og diri
gere Skibets Bevægelser med den indskrænkede Udsigt, 
som kan opnaaes ved at see igjennem Commandohusets 
Kighuller. Jeg anscer denne Mangel paa en fri Udsigt 
for en af de væsentligste Ulemper ved disse Skibe, da 
de derved gjøres uskikkede til at bringes i en sikker og 
fordeelagtig Stilling under Kamp, til at undgaae Farer 
saavelsom til at anvendes ved Recognoscering. Et andet 
vigtigt Spørgsmaal i Henseende til deres virksomme An
vendelse, er Charakteren af deres Batteri. Dersom de 
skulle benyttes til at ødelægge Forter, og blive armerede 
med t 5 Tommers Kanoner, saa er det klart, at ,,i nødes 
til at føre Skibene saa tæt ind under Landbatterierne, at 
disse, naar de ere armerede med svært Skyts, ufeilbar
ligen ville skade, ja maaskee ødelægge os." 

Commander Rodgers paa Ca ts k ill: 
nDet overraskede mig at see, at vore Skibe, ihvor

vel de vare udsatte for en svær Ild, kunde blive saa 
stærkt medtagne i den korte Tid, og at to eller tre af 
dem trak sig tilbage forbi mig med større eller mindre 
Havarier. Vi ble ve rammede omtrent tyve Gange, uden 
at lide synderligt derved; kun eet Skud, der traf den 
forreste Deel af Dækket, brød begge Pladerne og Dæks-
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plankerne itu, bøiede Jernstøtten, som bar Dæksbjælken, 
og efterlod en Læk i Dækket.• 

Commander Fairfax paa N amt u c k e]t: 
» Vi vare kun is tand til at skyde langsomt, og den 

Virkning, vor lid udøvede paa Forternes Mure, var til
syneladende kun halv saa stor som den, Fiendens Regn 
af lliffelprojec,Lilen og svære Granater udøvede paa os. 
I det tredie Skud fra den 15 'IJommers I{anon blev den 
svære Jernklods, som lukken for Porten i Taarnet, for
naglet, flere Skud traf lige i Portaabningen og rev Pla
derne itu; Klappen kunde derfor jkke mere Bruges. IDa 
Flaaden trak sig tilbage, mindskedes ilden fra For,terne, 
hvor man aabenbart Jkke vilde spilde sin Ammunition til 
ringe Nytte. Under I{ampen vare deres Skud af stor 
Virkning, men heldigviis rettede imod flere af Skibene 
paa engang. Ødelæggelsen paa Keokuk saavelsom den 
Skade, det svære Hillelskyts anrettede paa l\lonitorerne, 
viser tilfalde, at et enkelt af disse Skibe ikke havde 
holdt længe ud imod de fiendtlige Batteriers concen
trerede lid. Jeg er overbeviist om, al, ihvorvel denne 
Slags Skibe kan modstaae en temmelig forceret Skydning, 
ville de dog, paa Grund af deres ringe Antal Kanoner, 
ikke kunne staae sig i en Kamp overfor svære Jord
værker og Forter. Jeg maa tilstaae, at jeg blev i høi 
Grad skuffet i mine Forventninger om disse Monitorer 
som Vaaben imod Landbatterier, og det var dog en 
aaben og regulair l{amp.11 

Lieulenan t Beardslee paa Nan t u c k et: 
11 Et Hiffelprojectil traf lige i det nederste Bjørne af 

Porten til vor t 5 Tommers Kanon, efterladende et 1 t 
'Ilomme dybt Spor, idet det bøiede alle Pladerne indad 
saaledes, at Portklappen ikke mere kunde svinge til 
Siden. Delle skete strax eftenat det tredie Skud fra den 
15 Tommers var affyret, og denne Hanon kunde ikke 
benyttes mere under Rampen, da Porten ikke kunde 
aabnes. Et 1 O Tommers Projectil traf Toppen af Taarnet 

Tid,skrift for S ovø" en YJII, 32 
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netop paa den modsatte Side, rev flere Bolte ud og 
sønderbrød Klampen, som fastholder Ringen indvendig. 
Senere under Kampen blev Taarnet fornaglet. Ved 
Undersøgelse fandt vi, at sex eller syv Boltehoveder og 
Møttriker vare faldne ned indvendig i Sporet under 
l'aarnets Kanter, saa at vi maatte løfte dette et Stykke 
op for at rense Sporet. Da vi Dagen efter vilde dreie 
Taarnet, stod det atter fast, og ved at løfte det fandt vi, 
at der igjen var faldet et Boltehoved ned i Sporet. 
Commandohusel blev rammet eengang, dog uden at 
lide derved. Pantserklædniogen paa Skibssiden blev 
truffen ni Gange, den ene Gang under Vandlinien. Ad- ) 
skillige af Pladerne ere saaledes oprevne, at de efter 
min Formening vilde være bortskudte , om de vare 
yderlig trufne af noget Skud. En Bolt blev dreven ind 
igjennem Jernpladerne og borede sig fast i Træet. En 
af Dækspladerne er slaaet op af et Skud, som rammede 
Sidepantseret. Skorsteensrøret blev spaltret i den øverste 
Ende, og Damppiben feiet bort. Dækspladerqe bleve 
sønderskaarne paa tolv Sled er. Et Projeclil trængte 
igjennem Jernet og omtrent to Tommer ind i Bjælken, 
rev Pladen itu, udrev llere Bolte og splintrede Plankeme 
underneden i en Længde af flere Fod. Delle var lige 
over Maskinen; men de andre Skud i llækket gjorde 
ingen Skade." 

Capitain Downes paa Nahant: 
,, Vi begyndte snart at lide meget under den for

færdelige og, som jeg lroer, uventede Ild, for hvilken vi 
vare udsalte, og mokken halv fem kunde vi ikke mere 
dreie Taarnet, det var ble ven fornaglet ved Virkningen 
af tre svære Skud, af hvilke to rammede Compositions
Ringen under Commandohuset og det tredie Siden af 
Tnarnet, som det bøiede indad, og paa samme Tid løs
slog den 1 ¾ Tomme tykke Jernplade, der bærer Skin
nerne under Kanonen. Et af de første Skud imod 
Commandohuset afrev et Stykke Jern paa 78 Punds 

( 
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V ægt fra Indersiden - et Stykke, som tjente til at 
holde Taarnet fast i dets Stilling - kastede det med 
en saadan Kraft til den modsatte Side af Huset, at det 
sønderbrød og bøiede Styreapparatet, som bragtes ganske 
i Uorden, bvorpaa det slog tilbage fra Væggen og faldt 
ned midt i Huset. Boltehovederne paa Indersiden sprang 
af, saarede Lodsen, saa at ban faldt bevidstløs om, og 
dræbte Roergængeren; jeg stod da alene tilbage i Com
mandobuset ved det itubrudte Styreapparat. Vi vare kun 
500 Yards fra Fort Sumter, midt i den concentrerede 
Ild fra, efter hvad jeg antager, I 00 Kanoner, og med 
de i Vandet udlagte Hindringer tæt foran os; og Skibet 
var utjenstdygtigt. Heldigviis fik vi Vareapparatet til 
Styringen opsat og bragt i Orden, saa at jeg igjen 
havde Skibet under Commando og kunde tænke paa at 
fornye Ifampen; men, efterat vi flere Gange forgjæves 
havde søgt at dreie Taarnet og vende Kanonernes Mun
ding imod Fortet, besluttede jeg mig til at bringe 
Skibet ud af Ilden for at istandsætte Skaden. Foruden 
de allerede nævnte Havarier havde Skibet lidt følgende 
Beskadigelse : Pladerne paa Sidepantseret vare meget 
iturevne paa flere Steder, og paa et Sted, hvor det var 
truffet af to Skud tæt ved Siden af hinanden, vare alle 
Pladerne revne op, Træet bagved brudt itu og Kanten af 
Dækket beskadiget, saa at Jernpladerne ovenpaa dette 
vare slaaede tilbage. Om Bagbord var der store For
dybninger i Sidepantseret og Pladerne iturevne ved 
Stævnen. Dækket fik to farlige Skud; det ene traf ved 
Skruehullet, iturev Pladerne og rev 25 Bolte ud, det 
andet udrev en Plade og 20 Bolte. Af mindre betydende 
Mærker paa Dækket er der en Mængde. I Pantseret om 
Skorsteensrøret er dei:, Mærker af tre Skud; det ene 
er trængt igjennem Pantseret, hvor det har dannet et 
Hul, 15 Tom. langt og 9 Tum. bredt, hvorfra det er 
fløiet ned til Ildstedet og har revet 7 Bolte ud. Taarnet 
bærer Mærker af 9 Skud, 56 af Boltene kunne vi see 

32* 



488 De amerikanske Monitorer. 

ere brudte, Hovederne blcve revne af under Kampen og 
fløi omkring indeni Taarnet, Bollene skød sig udad, 
saaledes at flere af dem faldt af og bleve fundne paa 
Dækket, et langt Stykke fra Taarnet. Der er sikkert 
sprunget flere Bolte, end vi kunne see, thi ved en 
nærmere Undersøgelse have vi fundet, at adskillige af 
dem ere løse. Et Skud traf Toppen af Taarnet, brød 
igjennem alle Pladerne og skille nogle af dem ad paa 
to, tre eller fire Steder. I Commandobuset var der 
Mærker af sex Skud, af hvilke tre vare t 1 Tommers 
Projectiler; idetmindsle 21 Bolte ,•are sønderbrudte, flere 
andre løsnede. Pladerne ere ogsaa flere Steder oprevne 
og Commandohuset selv meget slærkt beskadiget; ja 
det er endogsaa min Overbeviisning, at det var blevet 
ganske bortrevet, de1·som det var truITet af blot fire 
Skud endnu. Et Skud ved Foden gjennembrød alle 
Pladerne og trængte næsten ind i Uuset. • 

Disse Rapporter vise tydelig nok, at, dersom Admiral 
Dupont havde fornyet eller fortsat Angrebet paa Forterne 
- et Vovestykke, som baade Præsident Lincoln og Mr. 
Well es bebreidede ham, at han ikke havde prøvet -
vilde en saadan Dumdristighed have kostet Staten alle 
dens l\Ionilorer, uden at Forterne havde lidt føleligt 
derved. Admiral Dupont har under Rrigcn givel Deviser 
nok paa, at han ikke alene er en klog Sokriger, men 
ogsaa en dristig Sømand, og, naar han ikke nogensinde 
siden Angrebet paa Fort Sumler og de andre Land
batterier i April Maaned 1663 hm· drislet sig til at 
sende Monilorerne ind under Butleriernes Ild eller fore
tage et nyt llovedangreb, da har han havt meget vægtige 
Grunde for denne Forsigtighed, hvilke da navnlig maae 
søges i Angrebsvaabenels ulilslr~ækkelige Styrke. Den 
samme Anskuelse nærer øiensynlig ogsaa hans Afløser, 
Admiral Dahlgren. 
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Det russiske Pantserbatteri »Pervenitz«. (l\led Teg
ning). Dette Batteri, eller Pantserfregat, er bygget af 
Thames Ironworks-Compagniet efter Tegninger, leverede 
af det russiske Admiralitet, og under Admiral Boutakoffs 
Ledelse. Kjølen blev lagt i Aaret 1861 og Skibet sat i 
Vandet den 18de Mai 1863. Paa Grund af det spændte 
Forhold imellem Rusland og Vestmagterne, i Anledning 
af den polske Opstand, lod den russiske Regjering dette 
Pantserbatteri afhente ved den bekjendte store Skrue
fregat 11General-Admiral« allerede i Begyndelsen af Au
gust Maaned, skjøndt det ikke endnu var nær færdigt, at 
navnlig en Deel af Pantserbeklædningen manglede. De 
løse Plader bleve derfor indskibede paa begge Skibene, 
og onde Tunger ville vide, at de Plader, som saaledes 
ihast afleveredes til Russerne, ikke just vare af den 
bedste Qvalitet, flere af dem endogsaa kasserede Plader 
fra de engelske Skibe. Den 13de August passerede 
begge Skibene l{jøbenbavn og gjorde et kort Ophold 
paa Rheden, hvor da den medfølgende Tegning udkastedes. 

11Pervenitzu er af Jern og forsynet med to Sporer, 
en i hver Ende . Forstævnen helder fra Vandlinien agter 
over under en Vinkel af 27°. Pantserpladerne, som ere 
4½ Tom. tykke, hvile paa et Underlag af 9 Tom. 'Ileak
træ og dække Siderne fra Stævn til Stævn. 
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Hoveddimensionerne ere følgende: 
Længde imellem Perpendiculairerne, Spo-

rerne fraregnede . . . . . . . . . . . . . 
Brede .......... . 
Dybde ................ . 
Dypgaaende, fuldt rustet . . . . . . . 
Drægtighed (builders measurement) .. 
Maskinernes (Maudslay' s) nominelle Heste-

kraft .................. . 

220 Fod eng. 
53 -
26 - 6" 
14 -

3000 Tons 

300 Heste. 
Arm

1
eringen er 28 Stkr. 60pundige Kuglekanoner 

paa det lukkede Batteri, alle beskyttede af Pantseret, og 
2 Stkr. 1 00pundige riflede Kanoner paa øverste Dæk. 
i.\Jed et Dybgaaende af 14 Fod ere Batteriportene 6½ 
Fod over Vandlinien. 

Ved Prøverne langs den afstukne Linie paa Maplin 
sunds paa Themsen var Middeltallet af den opnaaede 
Fart 8 I{nob, med 80 Omdreininger af Maskinen i Mi
nuttet. Det største Antal Omdreininger var 11 0. Skibet 
dreiede hele Cirklen rundt i 5m 5' og lystrede fuldkommen 
godt sit Ror. 

Fregatten "Bellerophons" Pantserklædning. Skydeprø
verne i Shoeburyness blive bestandig fortsatte, deels for 
at prøve forskjelligt Skyts, deels for at prøve Modstands
kraften af forskjellige Constructioner af Pantserklædning. 
Et af Resultaterne i Henseende til Pantseret er, at Tyk
kelsen af Pantserpladen selv næsten maa ansees som en 
Ting af underordnet Betydning i Sammenligning med 
Constructionen og Dimensionerne af Bagklædningen. Saa
ledes modstod Mr. Chalmers's Skive, bestaaende af en 3~ 
Tommers Plade, lagt paa en Bagklædning efter hans 
System, en saa forceret Skydning, som ingen af de tid
ligere Skiver i Shoeburyness havde været istand til at 
udholde, og dette skyldtes alene Bagklædningen. Lige
ledes har Warriorskiven, bestaaende af 4~ Tommes 
Plader, hvilende paa et dobbelt Lag Tømmer af 18 
Tommers Tykkelse, viist sig ikke ubetydelig stærkere 
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end Minotourusskiven, hvis Jern plader ere 5½ Tommer 
og Bagklædningen kun 9 Tommer, saa at Skibssiderne i 
de tre nye, store Pantserfregatter ikke ville blive saa 
solide som i Warrior. 

Den 8de December 1863 prøvedes i Sboeburnyness 
en ny Skive, kaldet 11Belleropbon-Skiven•, construeret af 
Mr. Reed og bygget efter det System, som ban bar be
tænkt for sin nye store Fregat Belleropbon, hvis Kjøl 
nylig er lagt i Cbatham. Dersom Mr. Reeds Theori i 
Henseende til Pantserklædning viser sig at være god, vil 
den fremkalde en fuldstændig Revolution i Bygningen af 
Pantserfregatter, idetmindste i England. Warriorskiven 
yeier 335 Pd. pr. Qvadratfod, og det blev anseet for den 
bøieste Grændse, til hvilken man med Hensyn til Vægt 
turde vove sig , da de nye Fregatter Minotourus og 
Northumberland byggedes med Sider, i hvilke hver Qva
dratfod veiede 34 7 Pd. Alligevel bar Mr. Reed ikke 
taget i Betænkning at gaae op til en V ægt af 381 Pd. 
pr. Qvadratfod for sin Skive, der maaskee er den tun
geste af dem, som nogensinde ere underkastede Skyde
prøver i Shoeburyness med det Formaal, at anvende dem 
som Skibssider i søgaaende Pantserfregatter. Skiven er 
20 Fod bred og 18 Fod høi, bedækket paa Forsiden 
med to Pantserplader, hver 20 Fod lang og 4 Fod 3 
Tom. bred , og ikke mindre end 6 Tommer tykke. 
I\Jaaden, paa hvilken denne Skive er sammensat, er i 
Korthed følgende: Den inderste Hud af Skibet, Foringen, 
er sammensat af to Lag smedede Jernplader, hvert paa 
l Tommes Tykkelse, lagte det ene indenfor og tæt til 
det andet, med Filt imellem, saa at vi allerede her have 
et Lag paa over 1 ½ Tommes Tykkelse til at begynde 
med. Udenpaa denne Hud er der lagt fire svære, meget 
stærke Vinkeljern, der staae parallele og lodret, 2 Fod 
fra hinanden, saa at der dannes aflange Rum af 2 Fods 
Brede og 9½ Tommes Dybde, hvilket sidste Maal er 
Høiden af Vinkeljernene. Disse Render ere udfyldte med 
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Bjælker af Teaktræ, der vare 10 Tommer tykke, saa at 
de ragede omtrent ½ Tomme udenfor Vinkeljernene, men 
derefter afslettedes og høvledes, indtil de gik fuldkommen 
i Flugt med Jernene. Udenpaa denne Sammensætning 
er det, at de 6 Tommers Plader ere lagte. Der findes 
altsaa i denne Skibsside ikke mindre end 7!- Tomme 
Jern og 9-¼ Tomme Teaktræ, uden at regne Vinkel
jernene, over hvilke der e1· en Tykkelse af 17 Tommer 
massivt Jern. Hver af Pantserpladerne er fæstet med 22 
Bolte, omtrent 2 Fod fra hinanden i Uorizontalen og 2 
Fod 9 Tom. i Verticalen; Boltene i den ø\'erste Plade 
have en Diameter af 2½ Tom., i den nederste af 2¾ 
Tom. Boltene, som holde Træbeklædningen, ere af I 
Tommes Diameter, og Spanterne, som støtte Inderhuden, 
ere meget lige med dem paa alle Jern fregatter, skjøndt 
øiensynlig stærkere og stillede kun 2 Fod l'ra hinanden. 

Af denne lleskrivelse vil det sees, at l\Jr. Reeds 
Pantsersystem har meget tilfælles med det, som er fore
slaaet af i\Jr. Chalmers, navnlig hvad de allange Rum 
angaae, og det blev ogsaa for Prøven af de mange til
stedeværende Fagmænd antaget, at den nye Skive vilde 
vise sig uigjennemtrængelig overfor det imod den op
stillede Skyts. Derimod næredes der Frygt for, navnlig 
blandt de tilstedeværende Jernskibsbyggere, at det vilde 
falde Mr. Reed vanskeligt at bygge en god søgaaende 
Pantserfregat med en saadan Beklædning, uden at forøge 
dens J)eplacement saa betydeligt, at det vilde skade 
dens Fart. Delte var imidlertid kun en Formodning, 
som forhaabenllig vil vise sig ubegrundet; thi det kan 
ikke negles, at Mr. Reed i lang Tid og med stor Om
hyggelighed har studeret den Opgave, han nu har tilbudt 
sig at losc, og der findes i England mange Skibsbyggere, 
som hylde lmns l\Iening, ja disses Antal er ligesaa stort 
som deres, der have Mistillid til ham. 

Imod Reeds Skydeskive var de1· paa den anførte 
Dag opstillet i den sædvanlige Afstand af 200 Yards f01•-
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skjellige Repræsentanter for de svære Kanoner, vi i den 
senere Tid have seet figurere ved Skydeprøverne i Shoe
buryness. Der var den 68pundige 95 Ctn. Kuglekanon, 
den 11 0pundige Armstronger, Wbilworths 70- og 150-
Pundigere, Armstrongs 150Pundiger og den riflede 300-
Pundiger. Der blev skudt med støbte ){ugler, med 
Staalkugler, med de whitworthske Homogenjerns-Granater 
og med armstrongske Projectiler indtil en Vægt af 300 
Pund, udskudte med Krudtladninger af indtil 35 Pund; 
men, endskjøndt der gjordes Indtryk i Pladerne indtil en 
Dybde af 3½- Tommer, og en af disse endogsaa paa et 
enkelt Sted fik en ringe Skøre, var Bagsiden af Skiven 
saa at sige fuldkommen ubeskadiget, kun et Par af de 
smaa Nitnagler havde slaaet sig løs. 

Drndenten dette heldige Resultat nu skyldes Skyde
skivens særegne Sammensætning af Vinkeljern og Tømmer, 
eller det skyldes den Omstændighed, at Bagsiden var 
klædt med tyndere Jernplader, saa er det værd at lægge 
Mærke til, at den sidste Indretning, de tynde Plader paa 
Indersiden, nu bliver stærkt anbefalet i England og vil 
blive benyttet i stor Udstrækning. Disse Plader støtte 
og styrke nemlig Tømmerlaget bagved Pantserpladerne, 
holder det sammen og modvirker derved Stødet af Pro
jectilet. løvrigt slutter Beretningen om Skydeprøven den 
8de December med følgende Bemærkning: nResultatet 
af denne Dags Experimenter var, at Skiven vandt den 
mest afgjørende Seir over Skytset - en Seir, der var 
næsten ligesaa stor som den, Mr. Chalmers's Skive tid
ligere havde vundet. Ved at veie de to Skivers For
tjeneste imod hinanden - en Undersøgelse, det vel er 
værd at anstille, da de utvivlsomt ere de stærkeste og 
bedst construerede Skiver, som nogensinde ere prøvede 
- maa det ikke tabes af Syne, at Reeds Skive er om
trent 40 Qvadratfod større end Chalmers's. Jernets 
Vægt er dertil 20 Pd. større pr. Qvadratfod og den bar 
kostet 400 Lstl. mere end den sidste. Hertil maa endnu 
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føies, at der imod Chalmers's Skive blev udskudt 15 
Skud mere end imod Reeds, og al disse 15 Skud vare 
paa tilsammen 1500 Pd. Projectilvægt og 130 Pd. Krudt. 
Et af de Skud, som udsend tes imod Chalmers' s Skive, 
var med et 300pundigt Staalprojeclil og en T{rudlladning 
paa 45 Pund, altsaa sværere end noget af de Skud, 
som rettedes imod Reeds Skive. Vi ville ingenlunde 
hermed sige, at Reeds Skive ikke havde været istand til 
at modstaae et saadant Skud, men kun, at det ikke blev 
forsøgt. Det kan meget mere ansees som et almindeligt 
Resultat, at begge Skiver have viist sig ikke alene som 
meget gode, men ogsaa som omtrent lige stærke. Det 
staaer derfor kun tilbage at undersøge, hvilken af dem 
der er den letteste og billigste og, fremfor Alt, bedst 
egner sig til Anvendelse ved Pantserfregat-Bygningen. « 

Engelske Kanoner. Den 7de Decbr. (1863) ankom 
til Portsmouth fra Woolwich en Ladniug Kanoner, blandt 
hvilke der var to 12 Tons 10,5 Tornmers 300pundige 
Armstrongere, bestemte til Taarnskibet 11Royal Sovereignc,, 
Den ene er riflet, den anden glatløbet. De ere begge 
fabrikerede i Elswick. 

De Skydeprøver, som nu for Tiden anstilles med en 
af Armstrongs 1 00pundige glalløbede l{anoner i Ports
mouth, tiltrække sig stor Opmærksomhed. Den veier 8 
Tons 64 Pd., er 11 Fod 2 Tom. lang, 8 Fod 3 Tom. i 
Omfang over den tykkeste Dcel, medens Løbets Længde 
er 8'8" og dets Diameter 8,9 Tom. Der er foretaget 
nogle Skydeprøver med runde Staalkugler og Granater 
og opnaaet følgende Resultater: Runde Staalkugler, ud
skud te med Ladninger paa 20 Pund eller kun en Femte
deel af [{uglens Vægt, have gjennemtrængt en 5{ Tom
mers Pantserplade, ophængt paa Siden af Skive-Skibet 
11Monarchc,, og ere trængte igjennem selve Skibssiden, 
saa at Dækket laae opfyldt med Splinter og Stykker af 
Plankerne, Tømmerne, Jernknæerne, den itubrudte Pantser
plade og de udskudte Staalkugler, hvilke sidste vare 
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sprungne i tusinde Stykker. Dette viser tydelig Betyd
ningen af en lnderhud af Jern paa Træskibene, og hvor
meget vil ikke i denne Henseende et Skib som Royal 
Oak, hvor der ikke findes en saadan Jernbud, staae til
bage for Warrior og andre, hvor den findes. Dette er 
det første Tilfælde, i hvilket et kuglerundt Projectil har 
gjennemtrængt en 5{ Tommers Pantserplade og Siden 
af et Linieskib, medens det ikke er lykkedes, bv.erken 
med den 11 0pundige Armstronger eller med den 68-
pundige l{uglekanon, at frembringe større Ødelæggelse 
paa lignende Pantserplader, end Fordybninger paa 2 a 2½ 
'l'ommer. Dette gunstige Resultat skyldes altsaa for
nemmelig den Omstændighed, at Ifoglen var af Staal og 
ikke af Støbejern. 

De overordentlige Resultater , som opnaaes med 
Staalet under dettes forskjellige Former, Compositioner 
og Tilberedningsmethoder, tiltrække sig i rl.en senere 
Tid en høi Grad af Opmærksomhed. Kanoner fabrikeres 
som bekjendt og som flere Gange her i »Tidsskriftet,, 
forklaret af Støbestaal, Homogenjern og Lignende, der 
bar viist sig at være et fortrinligt Materiale, saavel i 
Henseende til Vægt som til Styrke; dog er det navnlig 
Anvendelsen af Staal til Projectiler og nu sidst til runde 
Kugler, udskudte af glatløbede Kanoner, der har viist 
sig at være af saa overordentlig, ja overraskende Virk
ning. Glatløbede Kanoner kan man uden Vanskelighed 
forskaffe sig, og disse ere nu, ved Staalkuglerne, stegne 
ikke ubetydelig i Værdi. Vi kunne derfor ikke andet 
end henlede Vedkommendes særdeles Opmærksomhed 
paa de Experimenter, som nu anstilles med de runde 
Staalkugler, og skulle endydermere efter »The Engineer« 
give en Fremstilling af en Skydeprøve, som anstilledes i 
Portsmouth den 13de Januar 1864 med denne Art Pro
jectiler. Fremdeles skulle vi bemærke, at Staal ogsaa 
vil blive anvendt til Pantserplader paa Skibene og al de 
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to nye Fregatter, • Bellerophon" og •Pallas•, som bygges 
af Mr. Reed , ville faae tlere Plader af delle Metal. 

nForrige Onsdag - hedder det i nThe Engineer• af 
15de Januar 1864 - blev der i Portsmouth skudt imod 
Pantserplader med Støbejerns-, Smedejerns- og Staal
Projectiler samt udvendig hærdede (case ltardened) Kugler 
fra den 6 pundige 95 Centners og Armslrongs 100-
pundige Mundingslader, begge glatløbede. Denne Prøve 
var i høi Grad interessant, skjondt den paa Grund af 
Veirliget maatte standses RI. 2 og derfor ikke blev saa 
fuldstændig, som man ønskede. Skive-Skibet n:\'Ionarch• 
var udlagt i Porchester creek og paa dennes Side var 
ophængt en 5½ Tommers Pantserplade fra Mersey Steel 
rronworks, en Prove af Pladerne til Fregatten "Agincourt•, 
og denne Omstændighed benyttedes nu Lil at faae prøvet 
nogle Staal- og Smedejerns-Projecliler paa samme Tid. 

Der blev først udskudt tre Sløbejerns-Rugler fra 
den 68pundige Kanon med 16 Punds J{rudlladninger 
imod Pladen, og disse Skud frembragte <l en sædvanlige 
Virkning, idet de dannede Fordybninger af omtrent 2 
Tommer paa det Sted, hvor de traf, me<lens I{uglerne 
selv sprang i tusinde Stykker. Pladen skørede ubetyde
ligt i den umiddelbare Nærhed af de trufne Steder, 
sandsynligviis paa Grund af en for stor llanrdhed, men 
det egentlige Resultat af disse tre Sku<l mr dog ganske 
del samme som det, der i Reglen opnaaes ved Skydning 
med Støbejerns-Kugler imod smedede Pantserplader. Det 
fjerde og femte Skud imod den samme Pla<le bleve ud
skudte af Armstrongs 1 00pundige glatløbede l{anon med 
25 Punds I{rudtladning og Kugler af llessemerstaal fra 
Bolton Stcel Works Company, den forsle af 113 den 
anden af 114 Punds Vægt. Begge disse [{ugler traf i 
den nederste Deel af Pladen, den første 4 Tom., den 
anden 5 Tom. ovenfor Kanten; de skar Pladen itu, rev 
store, uregelmæssige Stykker ud af dens Bagside og log 
dem med sig igjennem Tømmerne ind i Skibet. Ved 
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Undersøgelse af Skibssiden indenbords viste der sig et 
11tort gabende Bul i Tømmerne, i Foringen og i Dækket, 
medens Batteridækket var opfyldt af Splinten og iturevne 
Træstumper. Kuglerne vare ligeledes trængte igjennem 
dette Dæk og havde boret sig fast i Skibssiden paa den 
modsatte Side. Det næst() Skud, var af samme Art som 
de to sidste, udskudt af den samme Kanon og med en 
lignende Ladning. Dette Skud traf midt paa Pladen og 
banede sig en Vei igjennem denne; det udborede et 
Bul af 1 0 Tommers Diam ter, bortrev en stor Deel af 
Jernet paa Pladens Bagside og drev Stykkerne ind med 
sig i Skibssiden, hvor l{uglen blev stikkende imellem 
Tømmerne og Jernstumperne saaledes, at dens Yderflade 
stod 2 Tommer indenfor Pladl)ns Yderflade. Indenbords 
var Skibets Tømmerside i en Omkreds af 4 Fods Brede 
og 2{- Fods Bøide drevet omtrent 12 Tommer indad, 
saaledes at Siden paa dette Sted var saagodt som øde
lagt. Det næste Skud var ligeledes fra den 1 00pundige 
Armstronger og med samme Krudtladning som før, men 
Kuglen var noget forskjellig fra de andre. Den var 
leveret af Messrs. Frith & Co. i Sheffield og veiede om
trent 1 Pun<;l mere end Bolton-Compagniets Kugler; den 
var vel af Staal, men ikke af Bessemerstaal. Denne 
Kugle traf midt paa Pladen og borede sig ned under 
dennes Overflade, efterladende et llul af IO Tommers 
Diameter; over dette slog det en stor, halvcirkelformig 
Spalte, der gik tværs igjennem Pladen heelt op til dennes 
Overkant og tilsyneladende ganske iturev Bagsiden af 
Jernet paa sin hele Længde. Dette Skud var det, der 
havde det værste Udseende af d!lm alle, og det var et 
Under, at det ikke var trængt heelt igjennem Skibets 
Side. Ved Undersøgelse indenbords viste det sig, at 
Kuglen havde truffet netop udenfor et svært Træknæ, 
der sandsynligviis har ydet Plankerne og Tømmerne i 
Siden en Støtte og forhindret Kuglen fra at trænge heelt 
igjennem til det Indre af Skibet. Dog havde Knæet 
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faaet et saa voldsomt Stød, at det var kløvet midt over 
heelt ned igjennem hele Læggen. Det sidste Skud var 
med en 68pundig Smedejerns-Kugle, hærdet paa Yder
siden og udskudt af den 95 Centners glatløbede Kanon 
med 16 Punds Krudtladning imod en Pantserplade af 4½ 
Tommers Tykkelse. Kuglen traf i den nederste Deel af 
Pladen og udrev et halvcirkelformigt Stykke Jern af 4 
Toinmers Brede fra [fonten; derfra prellede den af og 
slog ned i Vandet. For kort Tid siden vilde den Skade, 
som den sidste Smedejerns-Kugle anrettede, have fore
kommen os meget betydelig; men nu, da Staalkuglernes 
overordentlige Virkning er bleven bedre kjendt, staae de 
hærdede Smedejerns-Kugler ikke meget høiere i An
seelse end de af Støbejern. 

Den her anstillede Skydeprøve viser tydelig Staal
projectilernes særegne Evne til at gjennemtrænge Pantser
pladernes ydre Skal og derefter sønderrive deres Bagside, 
borttage store Stykker af denne og føre dem med sig 
ind igjennem Skibets Side i en sammenblandet Masse af 
Træ- og Jern-Stumper. Indførelsen af runde Staalkugler 
til Ødelæggelse af jernklædte Skibe maa derfor udentvivl 
betragtes som en stor Seir, Kanonen har vunden over 
Pantseret i den lange Kamp imellem Artilleriet og Pantser
skibene, Angrebet og Forsvaret. Seiren er i Virkelighed 
saa stor, at Pantserpladernes Tykkelse maa forøges til 
det Dobbelte imod, hvad den nu er, naar Pladerne skulle 
modstaae de nye Projectiler; og selv med denne For
øgelse vil det ikke vare længe, inden Pladerne paany 
bukke under. Der er ingen Tvivl om, at allerede med 
vort nuværende l{jendskab til det nye Skyts ville vi 
kunne gjennembore Pantserskibenes 4½ Tommers Plader 
med runde Staalkugler fra en Afstand af 1000 Yards, 
naar de udskydes af den t 00pundige glatløb_ede Kanon 
med den fulde I{rudtladning , som denne kan taale, 
nemlig 33 Pund. Ved den anstillede Prøve var Lad
ningen kun 25 Pund og Afstanden 200 Yards. Den 
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forrige Plade, imod hvilken der blev skudt med den 
samme Ifanon og med Staalkugler, var en 5½ Tommers 
Plade af Millwall's Fabricat, og den blev gjennemboret i 
enkelte Skud. Denne Plade er senere borttagen fra 
Skive-Skibets Side, og de Folk, som færgede Baaden 
frem og tilbage imellem Skibet og Kanonbaaden, gik fra 
deres Baad ind i Skibet gjennem det Bul , som en 
Kugle, der først var trængt igjennem en 5½ Tommer tyk 
Jernplade, havde dannet i Skibssiden. Maaskee ville 
Japaneserne engang lære os at bygge Skibe af Papir, 
præserveret imod Brand, og gjennem hvis Sider Kugler 
og Granater kunne trænge ind og ud, uden at rive 
Splinter med sig eller gjøre arden følelig Skade.• 

Clapt. Blakelys Kanoner. Capt. Blakely, som i Efter
aaret besøgte Kjøbenhavn og tilbød den danske Re
gj ering at modtage Bestilling paa Støbestaals-Kanoner af 
hvilkensomh11lst Størrelse, arbeider for Tiden paa Op
.fyldeisen af en Contract, han bar afsluttet med Rusland. 
I Begyndelsen af afvigte December Maaned prøvedes de 
første 4 Stkr. af de sværeste I{alibre til denne Leve
rance , nemlig 600pundige Riffelkanoner af 20 Tons 
Vægt. De ere støbte i Lowmoor og prøvede ved Wool
wich. Tre af dem udholdt Prøveskydningen tilfreds
stillende; men da den fjerde havde gjort sit første Skud 
med den ulruindelige Ladning - 50 Pund I{rudt, en 
Forladning og en Cylinder paa 600 Pund - og derefter 
undersøgtes, viste der sig en ringe Beskadigelse med en 
Skøre ved Bundstykket; hermed ophørte derfor Prøven. 

De Reedske Skibe. Pantserskibet •Research11, som 1·i omtalte i 
forrige Hefte af dette ,Tidsskrift • og som er det første ar de 
pantserklædte Skibe, der bygges ar den engelske J\farines nye Over
constructeur Mr. Reed, blev, fuldstændig færdigt med Hensyn til sin 
Pantserklædning og med sine l\laskiner og Kjedler inde, udtaget ar 
Dokken i Pembroke den Ode Januar 1864. Det er paa 1~53 Tons, 
med l\laskiner paa 200 Hestes Kraft og armeres med 4 Knnoner. 
l\led sine Jernmaster opsatte og rorstettcde, med nlle Pantserplader 
paasatte og desuden betynget med 100 Tons Ballast stak Research 
ikke mere end 12 Fod 2 Tom., og naur det bliver fuldstændig ud
rustet, med hele sin Besætning, Proviant, Vand, Kanoner o. s. v. om
bord, vil det ikke komme til at stikke mere end 14 Fod, saaledes at 
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del vil kunne anlobe enh,·er llarn, der hnr nogensombelsl Betydninl!. 
Pontserklædningen med 4 t Tommers Pinder lnngs hele Vandlinien og 
midtskibs op Lil llækkel, ha,·e ,·i tidli gere bcskrcrnl. Den !Ode Jo
nunr rorlod Skibet l'Pmbroke og scilede til De, onport, h\'Or det nn 
udrustes og meget snnrl , il ,·ære færdigt til 11t stikl1e i Søen. Der 
er paa Research forsogl cl nyt i\liddcl til ni forhindre Pantser- · 
pladernes Odclæ~~else ved den gal1·11ni ske Virlming, et l\liddcl, der 
er foreslanel af !\Ir. Reed selv og bestnacr i, ni alle de Plader, som 
liµ ge under Vund~ungen, blirn fuldstændi g klmdle med Planker ar 
T eaktræ, der udelul1ke den gøll'aniskc Strom og hindre Corrosionen 
af Jernet. R c sen r c h er det fors le Sl,ih, 11n11 l11 ill1et denne Plan er 
kommen Lil A nrnndclse, og 1111111 mener del ,·il smile den istand til 
at before l11 illw utnlll' ls t nære eller fj1•rne Fan·nncle uden at udsællcs 
for Odelæggelse ,·cd Pladernes Fortiering. Ile llre Kanoner, hrnrmcd 
det armeres, bli ve 11 Upundigc Arms tron gere. Det ligeledes omt111lc 
Pontscrskib ,Enl<'rprisc • , efter Tegning llf l\lr. l\eed, ,il bli1c fær
digt meget snart efter Rcsl'orch. 

r ,1111serrreguuen ■ Lord W n r den • bygges pnn Orlo[?s1•ærfl et i 
Chalham. !\lan er for Oieblikket der if.crcl med nl bygge en Skyde
skil e, der sammensættes ga11sl1c som en Scctinn nr Lord ,var d c ns 
Side og skul underkastes 1:,kydepro1·er i Shueburyness. ConstrucLioncn 
vil i flere ,·æscnllige llen s ecuder skjclnc si~ frn den, der er bragt i 
An1·e11del e paa uR oynl Oak ■ og de nudrc pnnt~erklmdtc Træfregaucr, 
som allerede cre færdige, oµ mon hanhcr dcn ud al 1inde ikke ube
tydeligt i . Styrke og i P1111Lscre1s I\Jo1ls11111dshrnf1. l'aa de pantscr
klædte Skibe, som hidtil ere byggede , har mnn gjort Pinderne 4½ 
Tummer tykke og bollet dem til cl To111111erln 11 11r Tcnklræ, 18 Tom. 
l)kl oµ bollN til Egetræes-Sidcn, der er sl)rkct 1cd llnnud af Jernplader 
o, er hele Længden fra Stm1·n Lil S1æ1 n. llcnne Construction har 
flere l\lanµlcr, blandt ln-illw en ar de 1æse11tligstc er den, at der 
ikke poa Tommernes Inderside er nnbrnµl noget bluf, som hindrer 
Splinterne Ira ni rile sig los og ny,e ind i Skib et, naur Siden bli1·er 
gjenn emtr.cngt ,·ed Skud; disse Splinter cre nemlig lan~L farli gere 
for llesætning i;n end l'rojcctilerne s ch·, Herlil er der tu gel lilhorli ~L 
Hensyn , cd Conslruclioncn uf Lur d \V n r d c 11, idet der , il bli1·e 
luµl cl Lng Jrrnplader, 1 J Tomme lykke. imcll1•111 de Egc træcs 
Spanter og Tcalilom111crne, uden1111a lll'ilke l'utllSl'rplnderne, 5½ Tom. 
og 4} Tom. Lykke, befæstes. Efter delle Princip blil·cr drn Ski1•c, 
som sknl pro, es i Shoebur) ncss, b)'ggct. Io1-rigl er l{jolen Lil Lord 
" ' ard e II allerede lagt i Chnlham, og snusnnrt l'nnlserfregaucn 
■ Achilles• er fmrdi~ ,il der hlile sut l{rnfl pun dets Jlygnin g , idet 
ikke mindre end 1000 H1111n1hærl1ere du smiles til al nrhcide derpun. 
Orr er foretaget nogle l'ornndriugcr 1cd Oimensioucrne s iden den 
sid s te Teµnin;:l approberedes, og Lord W arden 1il nu fa ne en 
Længde 11f ::!80 l'ud i mel km Pcrpendicnlnirerue, en største ll rcdi; af 
58 1'11 11 !l Tom., en Dybde ar 20 11od !J Tom. og en Drægtighed af 
4,0Ci7 Tons. 

' l• 
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Til al overvære de forcstuuem.le So~essioner heurdre~: 3 J,111 . 
i s te hols leens ke Dislricl Capilainlieutenunt E. Krieger ug Under-

læge Hagen , 
2del Capiluinlieutenant C. S ch o n h e yder og 

Underlæge Lange, 
Bois teens lndrulleringsdislricl Capiluinlieulenanl O b'eli lz og Un

derlæge La n g e. 

Skrivelse til Chefen for Orlogsværftet. (Uddrag.) 16 Jan. 

Ministeriet har bestemt, al den Bro, der anlægges mel
lem Christianshavn og Arsenaløen, skal kaldes "Værfts
broen•. 

Allerh. Resol.: Underlæge i So-Etaten, charact. O,·erlæge J. G. 19 .Jan. 
G. Courlænder meddeles Afsked i Naade med Pension fra den 
l ste i n. M. 

Til at overvære de forestaaende Sessioner beordres: 20 Jan. 
t ste slesvigske District Capitainlieutenanl A. Hed cm an n og Over-

læge Krieger, 
2det Capitainlieulenant Jo c obs en. 

Lientcnonl Fa Ib e beordres al fratræde og Licutcnnnl Koch al 24 Jan. 
tiltraide Tjeneste som lnspectionsof6ceer ved Soartilleriel fro den isle 

næste Moaned. 

Allerh . Resol.: at det bepantsrede flydende Batteri, 27 Jan. 

der for Marinen bygges · i Glasgow, skal bære Navnet 
"Rolf Krake". 

Lieutenont Schoustrup beordres Lil at gjore Tjeneste som 29 Jan . 
Postdampskibsfarer ror en Tid ar 3 Aar Cra tste Marts d. A. 
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30 Jan. Skriv. til Commandanten i Nyboder. (Udtog.) 11e 

til Salg bestemte 4 Længer mellem Tulipangade og Merians
gade overleveres til Vedkommende paa Finantsministeriets 
Vegne, naar de derværende Boliger til førstkommende 
April Flyttetid ere fuldstændig evacuerede. 

2 Febr. Skriv. til Chefen for Orlogsværftet. Efterat den af 
0. Exe. under 13de f. M. fremsendte nye Seiltegning til 
Dampskibet ~olger Danske har været Constructions- og 
lleglerings - Commissionen forelagt til Betænkning, har 
Ministeriet approberet denne Seiltegning. Ministeriet har 
opfordret Commissionen til specielt at udtale sig om, 
hvorvidt det kan ansees nødvendigt at beholde Læseil 
paa Skibet, og Commissionen har i den Anledning yttret, 
al Læseil uden Skade kunne udgaae som lleglement for 
Hjuldampskibe i Almindelighed, men da Læseil kunne 
være ønskelige paa en længere Expedition, har Commis
siouen anl.iefalet, at de Læseil, der nu haves, benyttes, 
saalænge de existere, pa9. Expeditioner udenfor vore egne 
Farvande. Denne Udtalelse tiltræder Ministeriet, og vil 
der følgelig være at forholde i Overeensstemmelse dermed. 

7 Febr. , Til Dampskibet Slesvig 1iaa en forestaaende Tour beordres Or-
logscapilain Smid Ih som Chef, samt Lieutenonterne J. de I" Peder
sen og Funch. 

7 Febr. Allerh. ResoJ.: Underlæge i Seetaten C. W. Hornemann til-
lægges Charaktecr af Overlæge, dog uden nogen Forandring i hans 
Tjenesteforhold. 

7 Febr. Allerh. Rcsol.: lngenieur of den keiserlig franske Marine J. 
Pie d v a ch e ud nævnes til Ridder af Dannebrogsordenens 3die Classe. 

8 Febr. Allerh. Resol.: Cand. med.~ chir. W. W i in s Led I udnævnes til 
Underlæge i Seetaten. 

14 Febr. Til Briggen St. Thomas JJUa dens forestaaende Togi til Island 
beordres: Capitainlieutenanl AI b e c k, Chef, Lieutenanternc H. 
Braem, l\lorgenstjerne og Koefoed. 

Til Logisskibel Dronning Morie beordres: Orlogscapilain Som
mer, Cher1 Lieutenanterne D. Braag og Normann. 

18 l•"cbr. Cand. theol. C. A. ni is ansælles som Underlærer ved Soetalens 
Drengeskoler. 
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1863. --Allerh. Resol.: at Orlogscapitain E. Sue ns o n efter hans An- 22 Febr. 

søgning allern. entlediges som Cbef ror S0cadetcorpse1 fra den Tid, 
at det nm·ærende Landcursus er tilendebragt, og at Capilainlieutenanl 
R. C. 1\1. Bruun allern. ud nævnes til Chef for Secadetcorpset fm 
samme Tid. 

Allerh. Res ol.: at der tillægges Orlogscapilain C. l\f. 1\1 e inert z 22 Febr. 
og w. lpsen samt Capitainlieutenant S. Lund og B. J. A. Bagen 
den ved Loven af 21 Juni 1856 bestemte Gage for 10 Aars Tjeneste 
i den paagjældende Classe. 

l\laskinmester 1\1 aj o r beordres at afreise til Glasgo\\, for at 2 Marts. 
oven·ære og controllere Opstillingen af l\faskinerne til Ballerict Rolf 
Krake. 

Lieutenant F. C. Ir min ger beordres til Tjeneste i Briggen St. 2 l\larts. 
Thomas paa dens forestaaende Togt, Underlæge Ben lz o n som 
Skibslæge og Proviantregnskabsforer Th. Bech. 

Skrivelse til Overlodsen i Sjællands og Lollands 3 !\farts. 

Districter, hvorved bifaldes, at Lodsstationen ved Koster 
under Stege Lodseri maa nedlægges. 

Allerh. Resol: al Gru,·smedmestersvend J. D. Nielsen, Dbrmd., 9 l\farts. 
udnæ,nes til Grovsmedmester ved Orlogs,ærflet. 

Orlogscapilaiu M u x o 11 beordres til midlertidigen at , arl'tage 11 Marts. 
Flaadeinspecteurens Functioner under Contreadmiral ,. an n o c k u ms 
Sygdomsforfald. 

Til Va!(lstationen paa BaUeriet Trekroner beordres Capitain- 11 Marts. 
lieutenant S. Lund, Chef, og Lieutenant Dun tz re li (cfr. Ordre 
28de s. M.) 

Allerh. Resol.: at den militaire Besætning paa Chri- 14 !\farts. 

stiansø inddrages ved Udgangen af indeværende Finants-
aar, og at Marineministeriet bemyndiges til, naar denne 
Inddragning har fundet Sted, at afgive den Deel af 
Christiansø og af de derværende Bygninger, for hvilke 
Marinen ikke længere har nog·en Anvendelse, til Finants
ministeriet. 

Allerh. Resol.: at Orlogscapilain C. H. 1\1 e I I er efter hans An- 14 !\farts. 
søgning paa Grund af Srngelighed meddeles Afsked i Naade af Se-
Etaten med Pension. 

Allerh. Resol.: at Lieutenant N. F. R a rn, der er valgt til fast 14 !\farts. 
Lærer i Mathemalik ved den kgl. militaire Heiskolc, stilles Il la suite 
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--14 l\Inrls. i Etnlen med Bibehold nr Gage og Anciennetel, samt at der allern. 
tillægges ham Capilainlieutennnts Charnkteer. 

16 l\lor1s. Den Høistcommanderende paa Christiansø, Lieutenant 
H. Garde, beordres til med det ham underlagte Mand
skab af 1 UnderofOceer og 8 menige Søværnepligtige at 
afgaae til Kjøbenhavn. Det overdrages derefter Proviant
forvalter Eigtved at føre Tilsyn med Alt Marinen til
hørende eller vedkommende paa Christiansø og er det 
tilbageværende Lods- og Fyrpersonale underlagt ham. 

1 B Maris. Briggen St. Thomas, Chef Capitainlieulenant Al b e c k, 

19 Marts. 

20 Maris. 

beordres at afgaae til Island, for der at tage Station 
indtil d. 1 ste August d. A., hvorefter Briggen skal retour
nere til J{jøbenhavn, anlobende Færøerne. 

Allerh. Resol.: at Lientl•nanl H. t.:. C. Colsmnnn erter hans 
Ansogning paa Grund ar Srngelighed meddeles Afsked i Nnade nr 
So-Etaten med Pension, saml ni der allernaadigst tillægges ham 
Capilainlieulennnts Charnkteer. 

Capitninlieutenanl Colsmann constilucres som Orerlods i Jyl-
lands og i Fyens og Langelands 01 erlodsdistricter. 

22 Marts. Allerh. Resol.: al Orlogscapituin A. E. L. Knudsen efter hans 
Ansogning meddeles Afsked i Nuade uf So- Etaten, ror at hnn kan 
ansæLtes som Lodsinspecteur i-ed l{jobe11hnH1s Lodseri. 

22 Marts. Allerh. Resol.: al Cnnccllist under l\111ri11 c111i11is lcricl A. L. 

23 Maris. 

B la a 111 an n meddeles Afsked i Nnade, for ni han kun nn sæLtes som 
Bogholder ved Kj nbcnha,•ns Lodseri. 

Cnpitainlieutenant K rufl beordres al gjore Tjeneste som Adju-
tant hos den fungerende Flaadeinspecteur. 

25 Marts. Liculenant T. Jessen, der hnr bcstunet Afgangsexamen for 
Artilleriele1·er ved den kong!. milituirc lloiskolc, beordres til Tjeneste 
som Inspectionsofficcer 1cd Sourlilleriet med det derfor rc:zlemen
tercde Tillæg, hvilken Tjeneste Licutennnt Friis beordres ni frntrmdc. 

27 Marts. Cnpitainlieutenant S c hu I tz beordres at gjore Tjenes te som su-
balterne Officeer rnd SokaarLarchil•et, hvilken Tjeneste fratrædes af 
Capitainlieutennnt R a 1'11. 

28 Marts. Den Lieutennnt Dun t z re I I under 11 te s. 1\1. tillagte Ordre til 
at gjore Tjenes!(' ,·ed Vagtstationen pna Balleriel Trekroner ophwl'Cs, 
hvorhos Lieutenant D. Il ra ag beordres til denne Tjeneste. 
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-----Allerh. Resol.: Contreadmiral J. Se ide I in meddeles efter hans 30 Marts. 
Ansøgning Afsked i Nnnde ar So-Etaten med Pension, h,·orhos der 
ar særdeles Hensyn til hans lange, gode og troe Tjeneste tillægges 
ham Viceadmirals Charakteer. 

Allerh. Res ol. : Orlogscapitain H. B. S. Grove udnævnes til 30 Marts. 
Eqvipngemester pan Nyholm for 3 Anr fra den iste i n. M. nt regne. 

Allerh. Resol.: Cnpitninlieutenant 0. C. Pedersen udnævnes 30 l\larts. 
Lil Orlogscapitnin og Lieutenonterne E. P. C. l\'1. Gro th, J. S. C. 
AI b e ck og E. Dun tz re It til Cnpitninlieutenanter, Alle med regle
men1eret Ga ge fra den 1ste i n. M. at regne; Lieutennnterne H. G. 
S. Olrik og N. U. Gnd tillægges yngst Lieutennnts Gage fra 
s amme Tid. 

Allerh. Res ol.: Cancellis t under l\lnrinemioisteriet C. A. J. K nu b 30 l\farts. 
meddeles allerhoics te Udnæmelse i bemeldte Stilling. 

Allerh. Resol.: Orlogscnpitoin ff. H. S. Grove udtræder, som 30 Marts. 
Følge af hans Ansæuelse som Eqvipagemester, ar Constructions- og 
Reglerings-Commissionen, og Orlogscapiloio F. P n I ud n n udnærnes 
til Medlem af bemeldte Commission. 

Orlogscapitain H. Fæster beordres al overtage Commandoen ar3i Marts. 
Soofficeerscorpset. 

Orlogscapiluin Knudsen beordres nl udtræde og Orlogscapitain 31 l\larts. 
Grove at indtræde som Medlem ar Commissionen for Kjøbenhavns 
Opmndringsnesen . 

Premierlieutenant i Krigsresen·cn N. W. Gjersing ansælles 31 Marts. 
som Cancrllist og P. A. Es ski Id sen som Assistent under Marine
ministeriet. 

Licutenanterne Fa Ib e og n I uh m c beordres at af gane med den 31 Marts. 
kongl. grønlandske Handels Brig Tjalfe til Grønland, for der at fore-
tage nogle Opmoalingsarbeidcr. 

Allerh. Rescript: Capilainlicutenanl Grev W. ,Holck meddeles 2 April. 
en ny Afsked , af Se-Etaten som Orlogscapitain. 

Lieutenant M ii n ler _beordres ol gjennemgaae den kongl. mil i- 4 April. 
Laire Haiskoles ældste Ardeling som Mnrine-Ingenieurelev og sam
tidig nt uddanne sig yed Orlogsværflet i Skibsbygningskunsten. 

Til Logisskibel Dronning l\Iarie beordres Orlogscapilain Som- 8 April. 
mer, f. hef, Lieutenanternc L. Skibsted og Normann. 

Til Dampskibet Hertha pnn en forcstoncnde Opmaalingse1pedi1ion 11 April . 
beordres Capilninlieutcnanl S ch u ltz, Chef, Lieutenanternc L. H o I m 
og Hillerup. 
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13 April. Skrivelse til Chet'en for Orlogsværflel: at den Me-
daille for fortrinligt udførte Skibsmodeller , som ved 
Industri- og l{unstudslillingen i London 1862 er lilkjendt 
Construclionskammeret, skal opbevares ved Modelsam
lingen. 

23 April. Skrivelse til Chefen for Orlogsværftet: at Armeringen 
af Skrueskonnerterne Fylla og Diana bestemmes til een 
60,U dig Kuglekanon af 88½ Cenlners Vægt og lo riflede 
18,ll dige Jernkanoner af 45 Centners Vægt for hver af 
Skonnerterne. 

24 April. Til Corveueu Vulk)rien poo dens forestoot•nde To~l som Codel-
skib under Commondo or Copitoinlieutenant li ru u n, beordres: Copi
toinlieutenant E. Krieger ~om l\Jeddnmmt•1· og J. Tuxen som 
Lærer i Styrmandskab. LieuLennnterne Ro rn b 11 s c h som Nrestcom
manderende, l\loc n o II g a 11, Lærer i Somandsknh og l\1eddommer, 
G. J n c obs o n, Lærer i Sømondsknb, oµ O. Ir min ger, Skibsorllceer; 
Underlæge Bagen som Skibslæge, og Prt1,·ia11Lrcgnskubsrørcr I(noph. 

25 April. UnderrubrikmcstPr, Copitainlicutennnl G. S ch o n h c yd c r be-
ordres Lil al orreise til Glosgow ror at conLrollcre PunLscrbaueriet 
Rolr Krnkes Færdigb)·guing og lnstnllation pna Vant.IN; Capiloinlieute
nanl K rart beordres Lil midlertidig at vnreLage Underrabrikmest!'r
Forretniogerne, og Cnpilainlie1nennn1 Jacobs e II Lil at rorrelle Tjen!'ste 
som Adjutont hos Flnadeinspecteurcn. 

27 April. Allerh. Resol.: Bogholder umler MarineminisLeriet, Overkrigs-

27 April. 

27 April. 

commissnir F. W. Aagescn, Ridder ar Dbg., udnrurncs Lil liosserer 
og Archirnrius, Fuldmægtig, Krigsassessor N. C. 1\1. Ve Is c hov Lil 
Bogholder, og Canccllist florjunker H. Beck til Fuldmægtig under 
bemeldte Ministerium, h\Orhos der tillægges ConcellisL I). F. Ham
me k en allcrhoieste Udnæ,·nelse i denne S1illing. 

Assistent J. G. L. N. Run !l ansættes som Cancellist og F. C. 
Gut re Id som Assistent under Marineministeriet. 

2den Kobberstikker ved Sokaartarchivet E. C. l\l 0 li er ansættes 
som lste Kobberstikker sammesteds. 

27 April. Allcrh. Resol.: al Orlo;?scapitnin E. Sue ns o n, Ridder ar Dbr. og 
Ohrmd., ved hans Fratrædelse rra Socadetrorpset udnævncs til Com
mandeur ar nannebroge. 

5 Mai. Capilainlieutenanl C. S c h o n hel' der beordres til Adjutant hos 
l\Iarineministeren under Capilaiulicutenant J. Tu 1 ens Fr8\'ærelse med 
Cadetcon·etten Valk)rien. 

I 

I 
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Cadetskibet Corvetlen Valkyrien, Chef Oapitainlieut. 
Bruun 1 beordres at afgaae med Cad etterne til et Kryds
togt i Nord- og Østersøen, og tillades i Begyndelsen af 
Juli at anløbe enten Visby paa Gothland eller Carlscrona 
( senere forandret til Calmar ), hvorefter Togtet fortsættes 
indtil Fehmerns Bell op imod Als, som det tillades at 
besøge, og dernæst igjennem Store Belt, Norden om 
Sjælland til Sundet, hvor Corvetlen skal være i de første 
Dage af August. 

Skrivelse til Chefen for Orlogsværftet, at der efter 
Forslag fra Søtøimesteren skal trykkes Skydetabeller for 
Flaadens I{anoner og reglementeres følgende Ladninger 
for Flaadens Skyts: 

for den 60il dige I{uglekanon 15, 12, 10 og 8 il, 
til dobbelt Skarp 1 0 ii, til Salut og Øvelser 8 -
for 30il dige Kanoner: 
af 59 og 51 ~- Centners Yægt enkelt Skarp 

dobbelt do . 
I) 50 Cenlners Vægt enkelt do. 

~ 

dobbelt do. 
40 Centners Vægt enkelt do. 

dobbelt do. 
til Salut og Øvelse reglementeres for alle 
ao il r<aliber 4½ il. 

10 il 
8 
8 
6 
5 

4½ -
J{anoner af 

1803 . .____ 
5 l\lai. 

5 l\lai. 

Bifaldet, at Pantserskonnerterne Absalons og Es- 22 l\lni. 

b ern Snares Armering forandres saaledes, at hver er-
holder 2 Stkr. 18ildige riflede Jernkanoner af 45 Centners 
Vægt, foruden den tidligere bestemte 60,Udige Kugle-
kanon . 

Allerhaieste Resolution, al Lieutenanl N. Jacobsen stilles Il la 1 Juni. 
suite i Etaten uden Gage i 3 Anr fra 1ste Juli, for at kunne con
stilueres I Harnemcstcrposten paa St. Thomas. 

Allerheieste Rcscript at Hs. Kongelige Heihcd l'rinds Y i Ih c I m 2 Juni. 
til Danmark er udnærnl til Orlogscapitain. 

I Henhold til Fd. af 8. Juli 1840 ~ 38 har Marine- 4 Juni. 

ministeriet allerunderdanigst forelagt en Oversigt over 
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4 Juni. Søetatens Regnskabs Revision i Aaret fra 1 ste April 

1862 til 31 te !\forts 1863, hvoraf fremgaaer, at der i 
bemeldte Aar var indkommet 719 Maaneds- og 348 andre 
Regnskaber, eller ialt 1067, hvilke alle ere reviderede 
og afgjorte med Undtagelse af 1 Regnskab, som paa 
Grund af manglende Oplysninger ikke er endelig afgjort. 
Alle øvrige Ministeriets Revisionscontoir lildeelte For
retninger ere udførte saaledes, al ingen stod til Restance, 
ligesom ogsaa Protocollerne i samme Contoir over Orlogs
værflets og Flaadens Inventarium ere holdte i Orden og 
confel'erede med Regnskabsførerne, forsaavidt de for
nødne Beviisligheder vare indkomne. 

4 Juni. Takkelmesteren Orlogscnpilain Peders c n beordres at afreisc 
til Glasgow for at forestaac Tillaklingen af Pantscrballcriet Ro tf 
Krak c og for derefter som Chef al fore det hjem. 

4 Juni. Dampskibet G eiser, Chef Capitoinlieut. Bede-
m an n, beordres d. 1 O. Juni at afgaae til Glasgow, og 
paa Veien dertil al anløbe Leilh, for at landsætte for
skjellige r{unstarbeider, der udgjøre Staden l{jøbenhavns 
Brudegave til H. IL B. Prindsessen af Wales. Ved An
komsten til Glasgow underlægges Dampskibet Orlogs
capilain Pedersens Commando. 

8 Juni. Allcrh. Rescripl, al Lieutenant Fun ch alkrnaad. er udnærnt 
til Ridder af Dannebrogsordenens 3dic Klasse. 

11 Juni. Det bifaldes: 
at Adgangen til og fra Værftet indskrænkes til Passagen 

ved Bommens Vagt, Værftsbroen og indtil videre 
Rongebroen, og 

at al Ind- og lldpassage søværts til og fra Værftet skal 
finde Sled ved Bommens Vagt eller ved Værftsbro
vagten, hvor Opsigtsbetjente have Post. Som Følge 
heraf borttages Færgeflaaden ved Laboratoriet. 

15 Juni. Pracliserende Læge i S,•anike µ011 Bornholm "'li e i b erg antages 
til foreløbig indtil 3 I. l\larts 1864 at o,ertagc Lægetilsynet pan 
Christiansø. 
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Peder Skram bliver paany at tage under Arbeide og 
færdigbygge efter den af Fabrikmesteren udarbeidede 
Tegning. 

Udrærdiget Constitution ror Sognepræs t N. F. Hans e n pan 17 Jani. 
Thune, som Tilsynsførende nd Thune Fyr. 

Lielllcnunt Friis beordres til fra lste Juli midlertidig at gjore 18 Juni. 
Tjeneste led Orlogs1·ærrtc1. 

Fregatten Tordenskjold, Chef Orlogscapit. Gott- 18 Jani. 

1 i e b, beordres at heise Commandoen 10. Juli, at tage 
Station ved Vedbæk eller Skodsborg til d. 30te s. M., 
og at anvende dette Tidsrum ho,•edsagelig til Artilleri
:Exerceerskolens Uddannelse og Fuldendelse, dog saaledes, 
at nogle Dage anvendes til Manoeuvrer mellem Fre-
gatten paa den ene Side og de under Lieut. Skibsteds 
Commando samlede 5 ({anonbaade, og til combineret 
"\'lanoeuvre af Fregatten med Kanonbaadene mod en 
supponeret Fiende iland. 

Paa Kjøbenhavns Rhed skal Fregatten d. 30te com
plettere Proviant og fylde l{ul. Derefter afseile til Øster
søen med fri Manoeuvreplads fra Gothlands Meridian og 
Vester efter ind mod den slesvigske og holsteenske Kyst 
samt op i Beltet til Nyborg Fjord. Den 1 Ode Septbr. 
skal Fregatten være tilbage paa ({jøbenhavns Rhed, og 
indlægges efter endt Inspection. 

Paa den sidste Dee! af Togtet, hvorunder Kiels Bavn 
skal besøges, skal der i Særdeleshed arbeides hen til at 
uddanne Mandskabet, især Skolens Mandskab, til dygtige 
Orlogsmatroser, og Skolemandskabet skal ugentlig gives 
mindst 1 0 a 12 Timers Øvelse i l{anoners og Haand
vaabens Brug. 

Skrueskonnerten Fylla, Chef Capitainlieut. Hagen, 18 Juni. 

beordres at udlægge d. 6te Juli, at tage Station i Kjøge 
Bugt til d. 18de s. l\I. og i dette Tidsrum at manoeuvrere 
enten særskilt eller i Forening med Cheferne for Pantser
skonnerterne Esbern Snare og Absalon for at prøve 
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Syd efter til Gjedser og Vest efter til op i Beltet. Den 
19de skal Skonnerten være tilbage paa Kjøbenhavns 
Rhed, hvor Pantserskonnerternes Chefer underlægge sig 
hans Commando. Derefter afgaae de 3 Skonnerter i 
samlet Escadre paa et Togt af 10 Dage til Østersøen. 
Paa dette Togt holdes Seilprøver mellem de 3 Skibe 
saavel under Damp som under Seil, og af de 3 Skibs
chefer som samlet Commission afgives Betænkning om 
Skibenes respective og relatirn Egenskaber som Seil-, 
Damp- og Manoeuvre-Skibe. Den 30te skal Skonnerten 
være tilbage paa Kjøbenhavns Rhed, Chefen skal under
lægge sig Flaadeinspecteurens Commando, og hans Com
mando over Pantserskonnerterne ophore. 

18 Juni. Cheferne for Pantserskonnerterne Esbern Snare 
og Absalon, Capitainlieut. Ko b k e og W i Ide, beordrede 
i Overeensstemmelse hermed. 

18 Juni. Chefen for Skruekanonbaaden W i 11 em o es, Lieut. 
Skibsted, skal udlægge 7de Juli, tage Station mellem 
Taarbæks Rev og Helsingørs Hhed indtil d. I 9de, i hvilken 
Tid han skal indøve og organisere Mandskabet. Paa 
Helsingørs Rhed d. t 9de underlægges Skrnekanonbaadene 
Buhl, Krieger, l\Iarstrand og llauch hans Com
mando, hvorefter han skal manoeuvrere med de nævnte 
Fartøier i samlet Escadre og prove de forskjellige Far
tøiers respective og relative Dygtighed saavel under Seil 
som under Damp. l\led Chefen for Fregatten Torden
s kj o Id , der er stationeret ved Vedbæk, skal træffes Af
tale om ,en combineret l\lanoeuvre, og d. 30te skal Kanon
baadsdivisionen være tilbage paa I{jobenhavns Hhed, hvor 
hans Commando over Divisionen ophorer og han skal 
underlægge sig Flaadeinspecteuren. 

18 J 
. Cheferne for Skruekanonbandene Buh!, l{rieger, 

UDI. 
i\Iarstrand og Hauch, Lieutenanterne Michelsen, 
G. Gjodesen, Il. Garde og Carstensen, beordrede i 
Overeensstemmelse hermed. 
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1868. --Allerhøieste Resolution, hvorved allernaadigst appro- 23 Jani. 

beres Bestemmelser for at forhindre Sammenstød tilsøes 
til fremtidig Iagttagelse for Cheferne af Krigsskibe; ud
færdiget under 30 Juni som Tillæg VII til Instructioner 
og Reglementer for Tjenesten paa de Ifongelige Skibe. 

Allerh. Resol., hvorved der fra d. iste i n. M. i Overeens- 23 Jani. 
stemmelse med Loven af 21. Juni 1856 allernaad. tillægges Orlogs-
capitain E. W. Holst og Capitainlieut. W. C. L. Jacobsen Gage 
henholdsviis for 5 Aars Tjeneste i Klassen. 

Allerhøieste Resolution: 23 Jani. 

at det ved allerh. R esol. af 16. Febr. 1856 bestemte 
Antal Underofficerer og Menige i Artilleri- og Matros
corpserne forøges med 1 Overkanoneer, 7 Kanonerer, 
6 Underkanonerer, 1 Baadsmandsmath, 6 Overconstabler 
og 6 Qvarteermestere, og indskrænkes med 24 Con
stabler, 20 beelbefarne Corpsmatroser, 12 Undercon
stabler, 6 Artillerilærlinger af tste Kl. og 6 Arti!Ieri
lærlinger af 2den masse, saaledes at Forøgelsen af Under
officerernes Antal skeer efterhaanden som de l\Ieniges 
Antal kan indskrænkPs og uden forøget Udgift for , Stats
kassen. 

at Munderingerne for de faste Underofficerer og 
Menige i Artilleri- og Malroscorpserne reglementeres som 
i nedenstaaende Munderings Reglement for de faste Folk 
i Artilleri- og Matroscorpserne anført fra 1. April 1865 
at regne, dog uden al de nye Distinctioner for Under
officererne i Lighed med Armeens Underofficerer med
føre nogen Forandring i deres Stilling, navnlig med 
Hensyn til flensionsberettigelsen; 

at de i Reglementet anførte Munderinger og Distinc
tioner med Undtagelse af Emblemerne reglementeres for 
efternævnte Underofficerer fra 1 ste April 1865 saaledes: 

for Værftsunderofficerer samme Mundering som 
Underkanonerer, 
for Skoleinspecteurer og Overlærere i Gymnastik 
samme Mundering som Overkanonerer og 



1863 . .___, 
14 Orflciellc l\lcddclclscr. 

23 Juni. for Lærere i Gymnastik samme Mundering som 
I{anonerer; 
at Distinctionerne for de faste Overconstabler ogsaa 

reglementeres for de værnepligtige Reserve - Overcon
stabler; 

at der gives de værnepligtige Menige i Artilleri
corpset, der forfremmes Lil Heelbefarne, de for Con
stablerne reglementerede Distinctioner; 

at de for Qvarteermestere anførte Munderinger 
reglementeres for værnepligtige Qvarteermcslere i Ma
rinens Tjeneste, og 

at de Værnepligtige i Artillericorpset bære de for 
dette Corps reglementerede Emblemer. 

Munderings - Reglement for de faste Folk i Artilleri- og 
Matroscorpserne, 

approberet ved allerh. llesolution af 23de Juni 1863. 

Overkanonerer og Høibaadsmænd. 

Vaabenfrakke af mørkeblaal Underofficeersklæde med op
staaende Krave og spidse Ærmeopslag. 

herpaa anbringes: 
Emblemerne paa hver Side af I{ra\'Cn, 
2 Ruder store Ankerknapper foran, 7 i hver Had , 
3 store Ankerknapper paa hver Baglomme, 
2 smaa Ankerknapper for hvert Ærmeopsnit, 

Dis linetioner: Sølv Ilran<lebourgs. 
Beenklæder af mørkeblaat Underofficeers mrsey eller 

hvidt Lærred , 
Trekantet nat med Sølv-Cordons og Nalional-Cocarde, 

heftet med en tynd Guldsnor, 
Due til daglig '11eneste af mørkebluat J{]æde med en 

lille Skygge og National- Cocarde, heftet me<l en 
Ankerknap, 

Distinction: en Guldsnor rundt om Pullen. 
Sort Halstørklæde eller Halsbind, 
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Sabel med Sølvkvast i lakeret Livgehæng med Løve- 23 Juni. 

hoveder. 

[{anonerer og Baadsmænd. 

Vaabenfrakke som ovenfor. 
Dis linetioner: 3 guldgule Uldsparrer over Ærme

opslagene med 1 Roset over Spidsen, 
Beenklæder som ovenfor. 
Blank Hat med bred Skygge og opbøiede l{anter, sort 

Hattebaand, Messing Krone og National-Cocarde paa 
høire Side, 

Hue til daglig Tjeneste som ovenfor, 
Distinctioner: 3 guldgule Uldsnore med rød Kant. 

Sort Halstørklæde eller Halsbind, 
Sabel med Sølvkvast i Livgehæng med Taske. 

Underkanonerer og Baadsmandsmather. 
Vaabenfrakke · som ovenfor. 

Dis linetioner: 3 guldgule: Uldsparrer over Ærme-
opslagene. 

Beenklæder som ovenfor, 
Blank Hat som ovenfor, 
Hue til daglig Tjeneste som ovenfor, 

Distinctioner: 3 guldgule Uldsnore med rød Kant. 
Sort Halstørklæde eller Balsbind, 
Sabel med Uldkvast i Livgebæng med Taske; i Liv

gehænget anbringes til Revolveren en Messing Krog 
og Patrontasken. 

Overconstabler og Qvarteermestere. 
Stortrøie af mørkeblaat Underofficeersklæde med omlig

gende Krave og spidse Ærmeopslag. 
Herpaa anbringes: 

Emblemerne paa h,•er Side af Kraven, 
2 Rader store Ankerknapper foran, 5 i hver Rad, 
2 smaa Ankerknapper for hvert Ærmeopsnit. 
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23 Juni. Distinctioner: 2 guldgule Uldsparrer over Ærme-
opslagene. 

Beenklæder som ovenfor. 
Blank Hat som ovenfor. 
Hue til daglig Tjeneste af mørkeblaal Klæde med en 

lille Skygge og National- Cocarde, heftet med en 
Ankerknap. 

Distinctioner: 2 guldgule Uldsuore med rød Kant. 
Sort Halstørklæde, 
Sabel m. m. som ovenfor. 

Constabler og heelbefarne Corpsmatroser. 

Stortrøie som ovenfor. 
Distinctioner: 1 guldguul Uld sparre over Ærme

opslagene. 
Skjortekrave og Haandlinninger af blaat Lærred udsyet 

med lnidt, 
Beeuklæder som ovenfor. 
Blank Hat som ovenfor, og anbringes paa IJaandet med 

forgyldte Bogstaver 11Marine Artilleri11. 
Hue til daglig Tjeneste af mørkeblaat [{(æde, uden 

Skygge, med National-Cocarde heftet med en Anker
knap, og anbringes paa Baandet med forgyldte Bog
staver ni\Iarine Artilleri«. 

Sort Ualstørklæde. 
Sabel m. m. som ovenfor, men uden Kvast. 

Underconstabler og balvbefarne Corpsmatroser. 
Stortrøie som ovenfor. 

Distinction: I skraastillet guldguul Uldbarre paa ,, 
venstre Underarm. 

Skjortekrave og Haandlinninger som ovenfor. 
Beenklæder som ovenfor. 
Blank Hat som ovenfor. 
Hue til daglig Tjeneste som ovenfor. 
Sort Halstørklæde. 
Sabel m. m. som ovenfor, men uden Kvast. 
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Artilleri-Lærling er. 

Trøie af mørkeblaat Underofficeersklæde med opstaaende 
Krave og spidse Ærmeopslag, 

herpaa anbringes: 
Emblemerne paa hver Side af Kraven. 
2 Rader smaa Ankerknapper foran, 8 i hver Rad. 
2 smaa Ankerknapper for hvert Ærmeopsnit, 
Beenklæder af mørkeblaat Underofficeers Kirsey. 
Hue af mørkeblaat Klæde med en lille Skygge, National

Cocarde heftet med en Ankerknap. 
Varigheden af Munderingsstykkerne ansættes saa-

ledes: 
Den trekantede Bat .............. 6 Aar 
Frakken, Stortrøien, den blanke Hat og Huen 3 
Trøien for Lærlingerne . . . . . . . . . . . . 1 
Beenklæderne . . . . . . . . . . . . . . . . . l 11 

Underofficererne bære forgyldte Emblemer, de Andre 
Messing-Emblemer. 

Sparrerne anbringes ved Overkanten af Ærmernes 
spidse Opslag med 1 Linies Afstand mellem hver Sparre; 
hver Sparre er 6 Linier bred, Roseltens Diameter liig 
Sparrens Brede. 

National- Cocarden, 1¼ Tomme i Diameter med et 
forgyldt Anker paa samme, anbringes foran paa Huerne 
for Underofficerer og Lærlinger og paa høire Side af 
Huerne for Constabler, heelbefarne Corpsmatroser, Under
constabler og halvbefarne Corpsmalroser. 

1803. ---23 Juni. 

Udfærdiget Instmctioner for Fyrskibenes Skippere og 27 Juni. 

Styrmænd. 
Meddeles Stabslægen, aL Cand. med. Ton der og Stud. med. 27 Juni. 

Fan o mane constitueres til midlertidig at rorreuc Tjeneste som 
Underlæger ved Orlogsværftet. 

Aflerh. Resol., 11l Lieutenanterne Funch og Glildencrone 4 Juli, 
be,·ilges 3 Aars Permission rra lste s. 1\1. med Bibehold ar Landgage 
ror at relge Hs. Majeslæt Kong Georg d. lste til Grækenland, og nt 
det tillades dem at gjorc activ Tjeneste i den græske Orlogsmarine 
samt at bære denne Marines Unirorm. 
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Bestemt, at Fregatten B e 11 o n a skal ophugges. 

Lieutenanl Mou rier beordres Lil Tjcuestc i Logisskibct. 

16 Juli. Søtøimester Skibsted, OrlogscapitainPedersen og 

18 Juli. 

Capitainlieut. Dun t z fe It beordres at træde Rammen for 
i Forening at anstille Prøver med Pantserbatteriet Ro I f 
I{ rak e, for at udfinde den hensigtsmæssigste Organisa
tionsmaade til Betjeningen af dets Batteri m. m. 

Contreadmiral van Dockum beordres til som Flaade-
inspecteur at tage Commando over Skrueskonnerten 
Fylla, Pantserskonnerterne Esbern Snare og Absa-
1 on, Skruekanonbaadene Vil I em oe s, B uhl, K ri eger 
og Marstrand; Commandoen skal heises d. 3tte s. M. 
i Dampskibet Skirner, og Escadren manoeuvrere til 
25de August i Sundet, Øslersoen fra Stevns forbi Gjedser 
Vest efter. Alle Skibene skulle inspiceres, mel anløbes, 
og er del tilladt at anløbe jydske Hyst fra Aarhuus Syd 
efter. 

Den 25de August skal Escadren være tilbage paa 
Kjøbenhavns Rhed og Coutreadmiralen s. D. stryge sin 
Commando. 

Til de Skibe og Fartoicr, der i LobCl ar Sommeren ham ,·æret 
beordrede udru~tcde, have folgende Officerer ,·æret udcomma11dercde: 

Dnmpsllibrt G eiser: 
Capitninlieutennnt Hede m n n 11, Chef, 
Licutenant F. Lu 11 d, 

J. J. L. Pedersen, 
l\Jourier, 

Skibslæge, Underlæge P. W. Liitkcn, 
Provinntregnskabsforer og Sllibssccretnir, Assistent G n tro Id. 

Pnntserballcricl Rolf Krake: 
Orlogscnpitnin Pc d c r sen, Chef, 
Cnpitainlient. Dun tz felt, 
Lieutennnt Dærentzen, 

T. Jessen, 
l\Iiin ter, 
Dreicr, 

l 
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Skibslæge, Underlæge P, W. Liitken, 
Provinntregnskabsferer og Skibssecretnir, Assistent Gu tfe Id. 

Skruffregnuen Tord ens k jo Id som Exerceerskib: 
Orlogscapitnin Go t t I i c b, Cher, 
Capilainlieutenant O b e I it z, Næstcommanderende, 
Lieutenanl \V. J. Pedersen, Skoleforstander, 

de Con in c k ,·cd Skolen 
Mariboe 
C. A. Garde , 

Lieutenant J øh n c k e, \'ed Skolen 
Fugl, 
So li ing. 

Overskibslæge, Overlæge Horne man n, 
Underskibslægc Rohde, 

Proviantfol'\'allcr og Skibssecretair, Sokrigscommissair Ni e Isen. 

Dampskibet Skirner. 
Floadeinspectcurcn Contrendmiral ,an D ock u m. 
Capitlieut. Jacobsen, Adju1on1 hos Flaadeinsper,teuren, 
Lieutenanl Carstensen, Chef, 

Normann, 

19 

Pro,·iantregnskabsforer og Skibssecretair, tillige Escadresecretair, 
Lieutenant Nissen. 

Skrueskonnerten Fy 11 a. 
Capitalnlieut. Hagen, Chef, 
Lieutenant Rohde, 

C. Bruun, 
N. Møller, 

Skibslæge J. J. Boserup, 
Proviantregnskabsforer og Skibssccretoir W. Aa modt. 

Pantserskonnerten Esbern Snare. 
Capitninlieut. Kobke Chef, 
Lieutenant Tegner, 

Kor.h, 
l\liil\er, 

Skibslæge, const. Underlæge Gerber, 
Proviantregnskabsforer og Skibssecretair A. M o 11 er. 

Pau Iserskonnerten A b s a Ion: 
Capitainlieut. W ilde, Cher, 
Lieutenant C. \Yulfr, 

Uldall, 
Marcher, 
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Skibslæge, Underlæge W i eu stedt, 
Proviantregnskabsforer og Skibssecretair C. F. Christensen. 

Skruekanonbaaden W 111 em o es. 
Lieutenant L. Skibsted, Cher, 

v. der Recke, 
Boonesen. 

Skruekanonbaaden Buh I. 
Lieuteoant W. l\lichelsen, Cher, 

T, Brai!m. 

Skruekunonboaden Krieger. 
Lieutenant G. Gjodesen, Chef, 

P. U. Bruun, 
Paulsen. 

Skruekanonbanden 1\1 ars tran d. 
Lieutenant H. Garde, Cher, 

nuchwald, 
Hi 11 eru p. 

Skruekanonbanden Ha u c h. 
Lieutennnt Carst e nsen, Cher, 

Normann. 

Dampskibet SI es vig, 
Orlogscapitain S m id t h, 
Lieuteoant J. J. L. Pedersen. 

Hs. l\Iaj. Kongens Dampskib Fa I k en. 
Capitainlicutenant Hed ema n n. 

18 Juli. Bestemt, at Kutteren Fanny skal bortsælges. 
27 Juli. Capitninlieut. Ravn beordres til fra tstc August at fratræde 

Tjenesten som Lærer i l\fnthematik ved Socndetalrndemiet, Den for 
denne Post bestemte Gagt• skal frn samme Tid am•iscs Herr Ko 11 in g. 

27 Juli. Skrivelse til Chefen for Orlogsværftet, at der skal 
oprettes en Exerceerskole for Reserveofficeers-Aspiranter, 
der under Skoletiden erholde hver en Godtgjørelse af 
30 Rdl. maanedlig. Til at forestaae Skolen beordres 
Capitainlieut. Kraft. 

30 Juli. Cand. med. & chir. F. L. G le ru p constitneres som Læge pna 
Christaoso istedetfor prnctiserende Læge H e i b erg, der efter Onskc 
er fritaget for denne Tjeneste, 
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1863. ---Chefen for Pantserbatteriet Rolf Krak e, Orlogs- 1 Aug. 

capitain Pedersen, beordres at afgaae med Batteriet 
til Østersøen østenom Bornholm til Kiel, saaledes at han 
i Løbet af omtrent 14 Dage har tilendebragt Togtet. 

· Til Tjeneste som lste subalterne Officeer ved Socodetcorpset 8 Aug. 
beordres Lieut. Rom bus c h og til 2den subalterne Offlceer oprykker 
Lieut. G. Jacobson, h,·ilken Tjeneste Lieut. 1\loc Dougoll fro-
træder, for de tvende Sidstnæ,·nte fra 1ste September. 

Allerh. Rescript, at Orlogscapilaln Pedersen er udnævnt til 10 Aug. 
Dannebrogsmand. 

Undertoimesteren Premierlieut. BI om beordres at afreise til 12 Aug. 
Tydskland og event. til England. 

Bestemmes, at Søcadetakademiets Bogsamling skal 13 Aug. 

indlemmes i Marinens Bibliothek paa Søkaartarcbivet. 
Capilainlieutenant J. C. Tux c n beordres fra d. 17de s. l\f. 13 Aug. 

atter at overtoge Adjutantljenesten hos Marineministeren, hvilken 
Tjeneste Capitainlieut. C. Schonheyder fratræder. 

Fabrikmesteren, Orlogscopitain O. Sue ns o n, Capitoinlieut. C. 18 Aug. 
Schonheyder og Lieut. Bille beordres at ofreise til Stockholm i 
Anledning ar Forhandlingerne der om paotserklædte Skibe og riflet 
Sky1s. 

Konooeer J. P. Soreosen beskikkes til Damefoged i Horsens. 18 Ang. 

Allerh. Resol, at der fra d, 1ste i n. M. allernaadigsL tillægges 19 Aug. 
Lieutenanterne P.C.H.J. Jessen, L. A. Mouricr, C. N. Hansen 
og C. F. , .. d. Recke den lovbestemte Gage for 10 Aars Tjeneste. 

Allerh. Resul. at Cadetunderufficererne V. C. F. Duus, C. F. 19 Aug. 
,vande I, S. Boj esen og E. F. Loi tv ed udnævnes til Lieutcnnnter 
i Søetaten uden Gage. 

Allerb. Resol. at der herefter foruden de ved allerh. 19 Aug. 

Resol. af 29. August 1862 bestemte Munderingsstykker 
reglementeres 1 Par Seildugs Arbeidsbeenklæder aarlig 
for de værnepligtige Marine-Artillerister. 

Lieut. 0. Ir min ger beordres til Tjeneste i Logisskibet. 20 Aug. 

Lieul. Illa c D o ug a 11 beordres til fra 1 ste Septbr, at gjore 26 Aug. 
Tjeneste som Inspectionsofficeer ved Skibsbyggeriet. 

Lieut. Friis beordres til at fratræde Tjenesten som Inspec- 28 Aug. 
tionsofflceer ved Orlogsværftet. 
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1863. ----3 Scplbr. Overlæge l\Jiillcrtz beordres Lil at overvære de forestnnende 

Sessioner for 1864 i 8de danske Udskrirningsdistrict. 

~ 3 Septbr. Dampskibet Uffo skal ophugges. 

4 Septbr. Allerh. Resol., hvorved allernaadigst approberes Be-
stemmelser angaaende Anvendelse af Disciplinarstraffe 
paa det til Landtjeneste ved Søetaten ansatte værne
pligtige Mandskab, optagne i eu Bekjendtgjørelse fra 
Ministeriet af 2\ide s. l\I. 

4 Sept. Allerunderdanigst Indberetning, nt Directcuren for Commissnriots 
Departementet, Generalkrigscommissnir W i bo r ;:i, s . D. er nfgoact 
~·ed Dodcn. 

s Sept. Bifaldes den af Fabrikmesteren efter Grov- og mein-
sme<lenes Ønske trufne Foranstallning, at de el'holde t 
Times Hviletid til Frokost og ¾ Time til Middag, istedet
for respective ¼ og l Time. 

10 Sept. Lieulcnant C. A. ll ru u n beordres Lil 3die subalterne Officeer 

10 Sept. 

11 Sept. 

ved Socadetcorpset. 

Afhændes Fregatten Rota for et Beløb af 41,000 Rd. 
Allerhoieste Rcscript, nt Hans l\lajeslæl lfong Ge org den 

Forstc, Hellenernes Konge, er udnævnt til Admiral. 

13 Sept. Allcrh. Resol.: Chef ror Commissnrints og Bogholder-Contoiret 
under l\larineministcriet Justitsrand F. C. Es ski Id sen ud nævnes Lil 
Directcur for l\linistcriels Commissnriols Departement og Chefen ror 
Admiralitets Contoiret under l\linislcrict Justitsrund J . N. Sue ns o n 
til l\fcdlcm nf Dircctioncn for Soetatcns Hospitol. 

13 Sept. Allcrh. Resol., at Functionstidcn for Cnpilninlicut. \Vrisberg 
som Inspcctionsofficccr ,·cd Soetatcns Drengeskoler forlænges for 1 
Anr Lil 1ste October 1864. 

14 Sept. Licutennnt F. Lund beordres at re ise til Preussen, ror at rorc-
slaac Besigtigelsen af Tommermolcrinle. 

15 Sept. Efter Overeenskomst med Krigsministeriet nedsættes 
en combineret Commission, under hvis Ledelse skal 
gjøres Forsøg med Skydning mod Pantserplader. 

Til i\Iedlemmer af denne Commission udoævnes af 
Marineministeriet: 

Contre-Admiral v. Do c k u m som Formand, 
Søtøimester Skibsted, 



Officielle Meddelelser. 23 
1863. --Undertøimester Premierlieut. BI om, l5 Sept. 

hvorhos Commissionen meddeles lnstrux. 

Chefen for Orlogsværftet bemyndiges til for Tiden 1!l Sept. 

fra 1 ste October d. A. til 1 ste April 1 64 at antage en 
Lærer i dansk Stiil og Grammatik ved de sømilitaire 
Corpsers Skoler, forsaavidt Beløbet kan udredes af de 
dertil bestemte Fonds. 

Allerheieste Resol.: Chef for Secretariotet og Commondocontoiret 21 Sept. 
under 1\Inrineministcriet Justitsrnod P e I e r s e II og Chef for Revisions-
og Coolroberegnings Con!. Justilsrnnd Krabbe tillægges henholds-
, ·iis næstældst og 3die ældst Contoirchefs Gage, Krigsassessor Fuld-
mægtig L. C. Tux en udnævnes til Chef for Commissarials og Bog-
holder Con 1. med yngst Contoirchefs Gage, Fuldmægtig Krigsosscssor 
Ged e oprykker paa ældst Fuldmægtig Gage og Cancellist A. F. von 
der Reck e udnærnes til Fuldmægtig under bemrldte Ministerium, 
hvorhos der lillægges Cancellist E. A. T. Bjerager allerheiesteUd
næ,·nelse i denne Stillin!(. 

Allerh. Resol. HL der tillægges Orlogscapilain M. B. Becher 21 Sept. 
den ved Loven af 21. Juni 1850 bestemte Gage ror 10 Aars Tjeneste 
i den paagjældende Klasse. 

Allerh. Resol. 111 Capitainlieut. E. K ri eger udnævnes Lil Chef 21 Sept. 
for Skrueskonnerten Fy li a paa en Exprdilion til Vestindien . 

.Allerh. Resol. at der efter Ansøgning paa Grund af Alder og 21 Sept. 
Svagelighed bevilges Efternævnte Afsked med Pension, nemlig: 

GrovsmcdmesterSYend nbmd. F. F. Degenkolw fm 1ste Oc
tober s • .A., og Skibsbygmestersvendene Dbmd. .A. Mogens en og 
J. H. Bj o ro fra iste Januar 1804. 

Bifaldes, at naar den nye Contoirbygning paa Frede- 24 SepL 

riksholm tages i Brug bortfalder Bestemmelsen om Om
bringelse af Parolen til Værftets Officerer, hvorimod Af-
skrift tilstilles de Officerer, hvem Parolens Indhold spe-
cielt vedrører. 

Til at overnere de forestnaende Sessioner for 1864 i Konge- 20 Sept. 
riget beordres: 

Capilninlieut. Jacobsen i 3die Ud skr. Dist. 
J. Albeck i 7de 
Dun LZ re It i 4de 

Lieutenant G. Gjodesen i 5te 
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Licutenant H. Go rde i 2dct • med Undta gelse 
af Bornholm 

L. D r a a g i Sdc u 
w. p ed e I's en i l SIC 

de Coninck i 0te 

30 Sept. Assistent L n n g g a ard onsæues som Cnn cellist og Cnnd. juris 
G. Heine t h som Assistent under l\larincministeriet. 

30 Sept. Licutenaut P. n ru u n beordres at forrette Tjeneste som In-
spectionsomcccr red Takkehæsenct, hrilken Post Liculennnt S ch mi d I 
fratræder. 

1 Octbr. Allcrhoiestc Rcsol., ni der mon bc1 il ges Cnpitninerne J. P. S c h u-
m n ch er, O1erlods i Holsteens Dislrict, og A. J. Il. Agersl101· 
Overlods i Slesvigs District ny Afsked nf l\lnrincn som Orlogs
capilniner. 

1 Octbr. Lieut. Ro h de beordres nt fratræde og Lieut. O. F. Ir min ger 
al tiltræde Tjeneste ,·cd J{nsernen i N)boder. 

3 Oclbr. Lieut. Bonnes en beordrrs nt gjore Tjeneste som Adjutant hos 
I?Jnadei n spect euren. 

a Octbl'. Skrueskonnerten Fy 11 a, Chef Capilainlieutenanl E. 

8 Octbr. 

I{ ri eger, beordres al afseile til V eslindien og under
veis at anløbe Portsmouth. 

l\Jcd Skrueskonnerten er cndl'idcrc ndcommnndcrel: Lieute
nnnlerne Schmidt, Dærentzen og C. A. Garde, Underlæge 
W . Wienstedt som Skibslæge og Pro1iantrcgnskabsforer og Skibs
secretair T. Ile c h. 

Allerhoil•ste Rcsol. nt Licut. I'. H. llrncm beordres fra 1ste 
Januur I 804 til 1. Januar 1807 at gjorc Tjeneste som Næstcomman
dnendc ud Krydstold1æsencts ostlige Afdclini:, dog under Forbehold 
af at hnn, hris d<'l maatle , ære no,h en digt, i denne Tid igjcn lrnn 
kuldes til Tjeneste. 

8 Octhl', Chefen for Orlogsværflel beordres at aflevere Værfts-
chefsboligen, Kleinsmcdien og Vcierboden paa Gammel
holm til Professor M e Ida h I paa Finanlsministeriels Vegne. 

s Octhr. Bifaldes Jndrelningcn af et Locale for Conslructions-
og Reglerings-Commissionen i rlen ældre Contoirbygning 
paa Nyholm. 

8 Octbr. Chefen for Secretnrintct og Commando -Contoiret Jnstilsrand 
Petersen udnæ,·nes Lil Værge for Holmens Kirlie. 
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1863. -Bestemmes, at der paa Orlogsværftet skal bygges 10 oc1. 

et nyt Jernskibsskrog til Dampskibet Uffos Maskiner, og X 
at Tegningen til dette Skib skal udarbeides af Under
fabrikmesteren. 

Lieutenanl Ro h de beordres til Sessionen ror 1864 i første 10 Oct. 
danske Udskrimingsdislrikt. 

Lieutenanl Christian sen beordres til Sessionen for 1864 i 12 Oc1. 
4de danske Udskrivningsdistrikt. 

Udfærdiges Certificater for 44 Reserveofficeersas- 14 Oct. 

piranter, der have gjennemgaaet den iaar afholdte Exer
ceerskole, i hvilke det tilsiges dem, at de, naar For
holdene gjøre Krav paa deres Tjeneste, ville blive ansatte 
som Reservelieutenanter i Marinen. 

Lieulenanl V. Hansen beordres til Tjeneste ved den whit- 17 Oct. 
worthske og den til Skydning mod Pantscrpladcr nedsatte Commis-
sion. 

Ållerheieste Resol., al der allern. tillægges Lieutenanlerne W. J. 19 Oct. 
Pedersen, G. J. G. Mac Dougall, J. C. Tegner og G. L. 
R ohd e den lovbestemte Gage som Lieutenanter med 15 Aars 
Tjenestetid. 

Bestemmes det, at Transportpram Nr. 8 skal op- 21 Oct .. 

hugges. 
Allerund. lndheretning, al Lieutenanl C. N. Hansen er afgaaet 23 Oct. 

,ed Doden den 10de Seplbr. d. Å. i Nærheden af St. Helena. 

Bifaldes det, at Nyholms Eqvipagemester skal ansees 26 oct. 

som Corpscommandeur med Hensyn til ~It, hvad der 
vedkommer de indkaldte værnepligtige Militairarbeideres 
Tjeneste. 

Lieuteoant Duus beordres til Tjeneste i Logisskibet. 27 Oet. 

Bestemmes det, at Skrueskonnerten Diana sættes 4 Nov. 

Vandet den 11 te s. M. 

Udfærdiges specielt Reglement og Taxt for Flens
borgs Lodseri. 

Allerund. Indberetning, at Orlogscapitain Polder den 5te s. M. 7 Nov. 
er argaaet ved Døden. 

Lieulenant W. Pedersen beordres til Tjeneste ved Artilleriets 13 Nov. 
Exerceerskoler. 



1863. 
26 Orficielle Meddelelser. 

--16 Nov. Beordres samtlige Officerer, ci\'il-militaire Embeds-
mænd og Overlodserne til at anlægge Sorg for Høisalig 
Kong Frederik den 7de. 

16 Nov. Foranstaltes, at samtlige Officerer, civil- militaire 
Embedsmænd og Mandskaber tages i Hyldings- og Tro
skabs-Ed til Hs. M. Kong Christian den 9de og at 
de af disse, der ikke aflægge Eden personlig, samt de 
øvrige under Ministeriet sorterende Embedsmænd skriftlig 
indsende Eden til Ministeriel. 

24 Nov. Allerh Resol., ni del øllerund. tillndcs Dircctcurcn ror Skib-
byggeriel Fabrikmester O. Sue ns o II øl 11nlm~gc og bære den hnm 
ør Hs. 1\1. Kongen nr S1errii: og Nor1,1 c lildccltc Der,orntion som Com
mandeur af V11saortlenen. 

26 No,. Allerh. Resol., at Lieutennnl Liidcr s fremdeles mau bli1c 

26 No1. 

slancndc il la suilc i Marinen i 1 Aar frn I s te l)rcembcr d. A. al 
regne. 

Allcrh. Re sol., 111 det 11ll crn. ti1111dcs Undcrdl rccteur for Skib
byggeriet, Capitninliculenanl G. S c h lin h e) d c r nl nnlmggc og bmre 
den ham 11f H. 1\1. Kongen af Sverrig og Norpe tildceltc necornlion 
som Ridder ar Sværdordenen. 

26 No,·. Bifaldes, øt Skibslæge paa V11rtpenge H. Gcrb c r constilueres 
som Underlæge i Soctaten med yngsl Gøge fra lstc December. 

28 No1. Allerh. Resol. Cnpitninlieutennnl t·. Fro I i ch udnmmcs til Orlogs-
capitnin og Lieutcnnnl C. F. G. Wrisber g til C11pitninlicutcnan1, 
begge med reglemcntcrcl Gage. fra den lstc i n. 1\1. ni regne. 

4 Dec. Til Reservelieutenanter i Marinen udnmmt•s : 
Christoffer Schmidt, Jacob Vorre, Cnrl Schou, Peter 

Berg, Andreas Hansen, Niels Janscn, Cnrl Randrup. 

5 Der. Til Reservelicutenantcr i 1\farincn udnmmcs: 
Carl Carlsen, Hans Sihm, Martin Kleinsorg. 

Lov om Udskrivningen til Søkrigstjcncsten for AareJ 
1864. 

Vi Christian den Niende, osv. osv. osv. Gjøre 
vitterligt: Rigsraadet har vedtaget og Vi ved Vort 
Samtykke stadfæstet følgende Lov: 

Af Kongeriget og HertugdAmmet Slesvig skal der 
for Anret t 864 kunne udskrives: 
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t 000 Halvbefarne, og 
3000 Mand af det Mandskab, der ikke hører til be-

meldte Klasser. 
-----
lalt 5000 Mand , 
hvilket Mandskab bliver at fordele paa de nævnte Lands
dele, i det anordnede Forhold; dog saaledes, at af de 
nævnte 3000 Mand kun indtil 1000 Mand kunne ud
skrives af det i Lægdsrullen opførte Mandskab. 

Marineministeriet bemyndiges derhos til, om for
nødent gjøres, allerede i indeværende Aar at tage til 
Tjeneste det ovenommeldte Mandskab, forsaavidt det er 
anført i Sørullen. 

Hvorefter alle Vedkommende sig have at rette. 
Til Resen•clieutenanler i Marinen udnævnes: 
Ca ri Lund, Niels Hans en. 

Til efternævn te Skibe og Fartaier ere følgende Officerer blevne 
udcommanderede: 

Skrucfregallen S j æ 11 and. 

Orlogscapilain F. P a I ud an, Chef, 
Capilainlieutenant J. Å Ib e ck, 
Lieutenant Rohde, 

Mourier, 
Uldall, 
Dreyer, 
Bonnesen, 
Gad, 

Reservelieutenant C. Rand ru p, 
Overskibslæge Kr i eger, 
Skibslæge Gerber, 
Underskibslæge A. T. Andersen, 
ProYiantforvaller og Skibssecretair Sekrigscommissair Ni e Isen. 

Skruefregallen Ni e Is J u e I. 

Orlogscapilain O. Liitken, Chef, 
Capilainlieutenant Dun lz re It, 
Lieutenant de Con in ck, 

L. Holm, 
Johncke, 

7 Dee: 
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Lieutenant F. lrminger, 
T. Braem, 
Loitved, 

Reservelieutenant H. Si hm, 
Overskibslæge 0 . B. li e c h, 
Skibs læge Re is z, 
Underskibslægc G. A. Fan o, 
Proviantforvalter og Skibssecrctair Lieutenanl Nissen. 

Skruecon·eucn H e i m da I. 

Capitainliemenant S. Lund, Cher, 
Lieutenanl F. Lund, 

J. de L. Pedersen. 
V. Hansen, 
Fischer, 

Skibs læge L ii t k en, 
Underskibslægc N. H. Schou, 
Proviantregnskabsforer og Skibssecretair C. F. Christens en. 

Skruecorvellen Thor. 

Capitainlieutenant Hedcmann, Chef, 
Lleutenanl G. Gjodescn, 

Koefoed, 
Thalbitzer, 
Fugl, ,1 

Skibslæge Bronniche. 
Underskibslægc A. Lange, 
Proviantregnskabsforer og Skibssecrctair L. Au mon t. 

Dampskibet B c k I a. 

Capitainlicutcnant O b e I itz, Chef, 
Lieutenant C. Bruun, 

Normann, 
Rescrvelieutenant A. Hansen, 
Proviantregnskabsforer A. 1\1 ol I er. 

Dampskibet Geiser. 

Capilainlieutenanl Jacobs e o, Chef, 
Lieutenant H. Garde, 

N. Moller. 
Reservelieulcnant N. Jansen. 

Pantserskonnerlen Absalon. 

Capitainliculcnant C. Sch lin h e yd er, Cher, 
Lieutenant C Wulrr, 
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Lieutennnt Buchwald, 
Wandel, 

Proviantregnskabsrører og Skibssecretair Gu tre Id. 

Pantserskonnerten Es bero Snare. 

Capilninlieutenant Kr n ft, Cher, 
Lieutenant Tegner, 

Morgenstjerne, 
B ojesen, 

Proviantregnskabsforer og Skibssecrctnir W. A a modt. 

Dampskibet Hertha, 

Lieutenant C h rist i anse o, 
Reservelieutenant J. W o rr e. 

Skruekønonbaaden K ri eg er. 

Lieutennnt L. Brøag, 
Reservelieutenønt C. Schmidt. 

Skruekanonbaadcn !\fars tran d. 

Lieutennnt l\f a c Do ug a 11, 
Resenelieutenant C. S c h o u. 

Skrueknnonbaaden Willemoes. 
Lieutennnt ni li e. 
Resen·elieutenant C. Ca r Isen. 

Dampskibet SI es vig. 
Orlogscnpitain Smid th, 
Lieutenant J. de L. Pedersen. 

29 
1863. 

7 Dee. 

Udfærdiges specielt Reglement og Taxt for Sønder- 30 Nov. 

borg-Kegenæs-Birks Lodseri. 
Overdrages 2dcn Skibsbygmester F. V. Jensen Forretningerne som 5 Dec. 

Temmerinspecteur ·og 4de Skibsbygmester J. H. Gullnch Arbeiderne 
ved Flaadens Reparation, Begge fra 1ste Januar 1864. 

Allerh. Resol., nt Skibsbyggerformændene H. W. E. Petersen og 14 Dec. 
lU. D. Stram udnæmes til Skibsbygmcstersvende fra iste Januar 1864. 

I Henhold til Constructions- og Reglerings-Commis- 14 Dec. 

sionens Indstillinger i Anledning af Chefsrapporten for 
Corvetten Valkyrien paa dens Togt iaar, har Ministeriet 
resolveret: 
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14 Dec. Undersøgelse vil være at foretage om Fodbloks-
installationen ved Fokkemasten kan forbedres enten paa 
den af Chefen foreslaaede eller paa anden Maade, to 
Slanger til Gallions- og Spulepomper reglementeres for 
Corvetten. 

14 Dec. Ifølge Constructions- og Reglerings-Commissionens 
Indstillinger i Anledning af Chefsrapporten for Briggen 
St. Thomas paa dens Togt iaar, har Ministeriet resolveret: 

Kapper med Skydelaag til For- og Agterlugen kunne 
efter Omstændighederne medgives Skibe, der ere be
stemte til lignende nordlige Expeditioner. 

Foranstaltninger ville være al træffe til, at Side
lanternerne foruden at opstilles i Røsterne, ogsaa kunne 
anbringes paa de forreste Jollebomme, overeensstemmende 
med Ministeriets Skrivelse af 28de Dccbr 1860. 

Forsøgene med olierede Regnseil fortsættes, naar 
Omstændighederne tillade det, paa særegne Expeditioner. 

17 Dec. Bifaldes at der trykkes et Antal Exemplarer af et 
af Søtøimesteren affattet Tillæg Lil Skydetabeller for 
Flaadens Kanoner. 

19 Dec. I Henhold til Constructions- og Reglerings-Commis-
sionens Betænkning over Chefsrapporten om Skruecor
vetten Dagmar efter dens Togt i 1862 og 1863 har 
Ministeriet resolveret: 

en Forbindelse skal lilveiebringes mellem den bag
bords Dampkjedel og Overhedningsapparatet, 

ved fremtidig Udrustning skal Corvetten, forsaavidt 
skee kan, forsynes med Ankre af reglementeret Vægt, 

Fabrikmeslernns Opmærksomhed henledes paa ved 
fremtidig IJygning af lignende Corvelter at undgaae de 
Vanskeligheder ved Kullempningen, som have v1ist sig 
ombord i Dagmar. 

22 Dec. Lov om overordentligt Tillæg Lil del foreløbige Normal-
budget af 28de Februar 18 56 i Finanlsperioden 1862-64 
for Marineministeriets Vedkommende. 
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ligt: Rigsraadet har vedtaget og Vi ved Vort Samtykke 
stadfæstet følgende Lov: 

Som Tillæg Lil det foreløbige Normalbudget af 28dc Februar 
1856 bevilges for l\forineministeriets Vedkommende i Finantsperioden 
1862-64 1;105,594 Rd. 48 /J, nemlig: 
ad I. D. F. Udrustninger . • • • . . • • • • . • • 275,415 Rd. 

ad. I. E. Exlraonliuairc Udgirler: 
til bepantsret Sororsrnr . . . . . • . 747,555 -
Lil 5 Jcrnlroppelrnnsp,irtfarloier • . 82,624 - 48 jJ 

Det bifaldes, at et llelob af 14,808 Rd. 89 /J af de for Finants
perioden t860-6~ under ,Extrnordinaire Udgifler11 bevilgede 361,000 
Rd. er blevet amcndl i Finanlsperioden 1862-64 Lil Bygning ar en 
Kanonjolle med Skrue. 

Hl'orcfter alle Vedkommrnde si g have ol rclte. 

Lov om Tillæg til det foreløbige Normalbudget af 22 Dec. 

28de Februar I 856 i Finantsperioden 1864 - 66 for 
i\'Iarineministeriets Vedkommende. 

Vi Christian den Niende etc. etc. etc. Gjøre vitter
ligt: Rigsraadet har vedtaget og Vi ved Vort Samtykke 
stadfæstet følgende Lov: 

I Finanlsperioden fm 1ste April 1864 til 3lle !\Jarls 1866 be
vilges for l\larineminisleriets Vedkommende, som Tillæg Lil del fore
løbige Normalbudget af 28de Februar 1856, 646,042 Rd. 36 f,l, 
nemlig: . 

I. 
Udgifter, Flaaden direote vedkommende. 

A. Personellcl: 
a. l\Iarineminisleriets Embedsmænd og Brtjente 

m. v.. • . • . . . . . . . . . . . . . . • . • . 2,134 Rd. 46 /J 
Deraf 786 Rd. 87 JJ som Honorar for 

Besørgelsen ar Gencraldecisorforretnin~erne. 
b. Officeerspersonalet. • • . • • • • • • • • • . . 68,919 - 32 -

Deraf 5,605 Rd. 66 fl som Gage fur 8 
overcomplette Lieutenanter, hvoriblandt to, 
der ere antagne som Cadeuer efter 1ste Ja
nuar 1857. 

d. Jus1i1sembedsmænd • • • . • • • • • • • • • . 355 - 65 -
4 Favne Brænde til Retslocalets Opvar-

ming er anslaael Lil 12 Rd. pr. Favn. 

Transport • . 71,409 Rd. 47 /J 
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e. Geistligheden . . . • . . • • . 
r. Sacadetakademiet. 

Transport 

21 Favne Brænde til Deputater og Under
viisningssalene er anslunct til 12 Rd. pr. 
Fam og 4 Lpd. Lys til Deputater til 4 Rd. 
pr. Lpd. Til Olie og Lys wd Unden·iis
ningen er anslaaet 100 Rd. 

71,400 Rd. 47 }l 
1,122 - 02 -

B. År b e id s s I yrke og 1\1 n I c ri e I: 
a. Værftet. 

Gaven til de med Holmens Hæderstegn 
benandede Haandrærkere m. Fl. er anslauet 
til 300 Mand å 10 Ud. 

Douceurer til Tommermænd for at oplære 
Lærlinge er anslaaet for 30 Lærlinge il 5 Ud. 

Douceurer til Dorere for Lærlinges Uuder
viisning er anslaact for 25 Lærlinge il 2 Ud. 

llouceurer for at opsamle og indbringe 
Ilomber og [{ugler er ausluaet til IO lid 

c. Det faste l\Iandskab og Niboder .••...• 158,773 - 81 -
Iles11arelsen red Udcummando er unslauel 

Lil 24,000 Rd. for l\laslliucorpset og Lil 8 pCI. 

ror det onigc faste l\fandshab. 
10 Farne Ilrænde Lil Coutoirerne 111. fl. 

Steder i Nyboder er uuslaaet til 12 Rd. pr. 
Fnm. 

Udgiflerne til l\lestrcues og ;itnndslrnbcts 
Alderstillæg cfler Reglementerne af tste Juni 
1850, samt Lil Pensionister efter d1•n l{nn
gelige Resolution ar 27de December 1842 
og til Munderinger for disse erc cnlculn
toriske. 

Indtil 13 l\laskinmcstcre og O l\laskin
mesters,·ende kunne ansættes tncd Pensions
berettigelse. 

d. Skole1·æsenet .••....... 
Til Ilrændsel og Belysning er nnslnaet 

1,108 Rd. 
e, Naturnlforpleiningen og Proviantgaardcn. 

Godlgjorclscn for Naturalforpleiningen be
stemmes for h,·ert Q,·nrtal efter Gjenuem-

1,014 - 09 -

--------
Transport •. 232,020 Rd. 07 /J 
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Transport •• 232,920 Rd. 67 /J 22 Dec. 
snilspriserne i Kjebenhavn I de 3 rore-
gaaende Maoneder. 

Ar Landkost er opført for Anret 1864-
65 1803 Portioner og ror Aoret 1865-06 
1857 Portioner, ar Rug 75 aarlige Portioner. 
Besparelsen ved Udcommando er anslaaet 
til 4,000 Rd. for Maskincorpset og lll 8 pCt. 
for det øvrige raste .Mandskab. 

r. l'tfedicinalvæsenet og Hospitalet 10,031 Rd. 2 fJ 
Heraf til Stabslægen per

sonligt som GodLgjerelse ror 
tidligere fri Bolig paa Soqvæsl
huset 786 Rd. 80 fl. 

fra Soetatens separate Fonds ind-
drages •••••. • . 

C. Andre Udgifter: 

5,065 - 05 -

a. Skaller og Argirter. Normalbudgetsummen 
er calculatorisk. 

D. Udrustninger: 

4,965 - 33 -

d. Vagtstationen paa Ballerlet Trekroner • . • 2,675 -
r. Udrustninger, hvorunder Cadetskibet ••.• 202,075 -

Herar 7,809 Rd. til Hs. l\1aj. Kongens 

44 -
88 -

Dampskib. 
g. Sessions-Udgifter, herlll anslaaes ••• 

E. E1traordinaire Udgifter •• 

Il. 

6,137 - 79 -
180,888 - 72 -

035,003 Rd. 95 /J 

Udgifter, Flaaden ikke directe vedkommende. 

A. Lods-, Fyr- og Vagervmsenet. 
a. Lods,·msenet • . . . • • . • 8,020 Rd. 30 /J 

Hcrnr 780 Rd. 80 fJ som 
Honorar ror Overlodsen i 

Jyllands og Fyens Districter. 
Til at uskadeliggjere 

Vrag ar Skibe er anslaael 
5,000 Rd. 

b. Fyrvæsenet . • • • • • . • . 90,794 - 88 -
Olieforbruget er 99,120 

Potter, anslaaet til 36 fJ 
Pollen. Forbruget ar Stea-

----------------
Transport .. 107,821 Rd. ~8 /J 035,663 Rd. 05 /J 

I_ 
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e. Geistligheden . . . • . . • • . 
r. S0c11detakademiet. 

Tr11nsporl . 

21 Favne Brænde til Deputater og Under
viisningssalene er anslaaet til 12 Ild. pr. 
Farn og 4 Lpd. Lys Lil Depulaler Lil 4 Ild. 
pr. Lpd. Til Olie og Lys ved Unden•iis
ningen er anslaaet 100 Rd. 

71,409 Rd. 47 jJ 
1,122 - 62 -

B. A.rbeidsstyrke og l\111leriel: 
a. Værrtet. 

Gaven til de med Holmens Hæderstegn 
bena11dede Haandrærl.ere m. Fl. er anslaaet 
til 300 Mand il 10 Ild. 

Douceurer til Tommermænd ror at oplære 
Lærlinge er anslaaet ror 30 Lærlinge il 5 l\d. 

Douceurer til Dorere ror Lærlinges Under
viisning er anslaaet ror 25 Lærlinge il 2 Hd. 

nouceurer for al opsamle og indbringe 
Uornbcr og ({ugler er anslirnet Lil IO lid 

c. Det raste Mandskab og Ni boder .••...• 158,773 - 81 -
Besparelsen , ·cd Udcu111111a11do er unsluael 

til 24,000 Rd. rur l\laskincurpset og Lil 8 pCL. 
for det onigc raste !\landskab. 

19 Favne Brænde Lil Contoirerne m. fl. 
Steder i Nyboder er anslaael til 12 Ild. pr. 
Fa1•11. 

Udginerne Lil l\lcstrenes og ;\lundskabels 
Alderstillæg ener Reglementerne ar l s te Juni 
1856, samt Lil Pensionister ener dt•n I{on
gelige Resolution ar 27de December 1842 
og til Munderinger ror disse crc calcula
toriskc. 

Indtil 13 l\Iaskinmcslcrc og 9 Maskin
mestersrende kunne ansælles tncd Pcnsions
bercltigelse. 

d. Skole1·æscnct .••.•...•. 
Til Brændsel og Belysning er anslaaet 

1,108 Rd. 
e. Naturalrorpleiningcn og Proviantgaardcn. 

Godlgjorclscn ror Naluralforplciningen be
stemmes for hYert Q1·arlal ertcr Gjennem-

1,614 - GO -

--------
TransporL •• 232,920 Rd. 07 /J 
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Transport , 232,920 Rd. 67 /J 22 Dec. 
snilspriseroe i Kjabenhavn i de 3 fore-
gaaende Maaneder. 

Ar Landkost er opført ror Aaret 1864-
65 1863 Porlioner og ror Aaret 1865-66 
1857 Portioner, ar Rug 75 aarlige Portioner. 
Besparelsen ved Udcommando er aaslaaet 
til 4,000 Rd. ror Maskincorpset og til 8 pCt. 
for del øvrige raste l\Jandskob. 

f. Medicinalvæsenet og Hospitalet 10,631 Rd. 2 fJ 
Heraf lil Stabslægen per

sonligt som Godtgjarelse ror 
tidligere fri Bolig paa Soqvæst
huset 786 Rd. 86 fl. 

fra Saetatens separate Fonds ind-
droges •••••. 

C. Andre Udgifter: 

5,665 - 65 -

a. Skalter og Afgifter. Normalbudgetsummen 
er colculalorisk. 

D. Udrust n in ger: 

4,965 - 33 -

d. Vagtslationen paa Batteriet Trekroner • • . 2,675 - 44 -
f, Udrustninger, ltvorunder Cadetskibet .•.• 202,075 - 88 -

Heraf 7,869 Rd. til Ds. }laj. Kongens 
Dampskib. 

g. Sessions-Udgifter, hertil anslaaes .••••• 
E. Ellraord in aire Udgi rter ••..••.•• 

li, 

6,137 - 79 -
186,888 - 72 -

635,663 Rd. 95 fJ 

Udgifter, Flaaden ikke direote vedkommende. 

A. Lods-, Fyr- og Vagervæsenet. 
a. Lodsvæsen et • • • • . • • • 8,026 Rd. 36 fJ 

Hcrar 786 Rd. 86 fJ som 
Honorar ror Overlodsen i 
Jyllands og Fyens Districter. 

Til at uskadeliggjare 
Vrag ar Skibe er ansloaet 
5,000 Rd. 

b. Fyrvæsenet . . • • • • . • . 99,794 - 88 -
Olieforbruget er 90,120 

Potter, anslaaet til 31i /J 
Potten. Forbruget ar Stea-

----------------
Transport . • 107,821 Rd. ~8 jJ 635,663 Rd. 95 /J 

L 
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Transport •• 107,821 Rd. 28 jl 635,663 Rd. 95 /J 
rinlys er 200 Pd., anslaaet 
til 72 /J pr. Pd. 

Af Udgirten til Brænd
sel til Vagtkamrencs og 
LanternernesOp,·arming etc. 
er 1,020 Rd. anslaaet til 
30 Fa,·ne Brænde å 12 Rd. 
og 330 Tdr. Steenkul å 2 Rd. 

Til l)ampskibshjælp ,·ed 
Fyr- og Vagervæseeet er 
anslaaet 4,000 Rd. 

c. Vagenæsenet •..••. 
B. c. Defensionsvæsnet •.. 

16,800 - 30 -
2,360 - 67 -

d. Christiansø og dens V cd
ligehohlelse som Nedhnn. 

8½ Portion Kost er an-
slaaet til 2,111 Rd. 36 fl. 

Herfra drages følgende Besparelser paa Nor
malbudgeuet: 
paa Conto I. A. r. Socadetakadcmict 4,227 Rd. 22 jJ 

g. Ordonnantsgodt-
:,ijorelse • . . • 7,360 - 8 I -

B. a. Værftet ••.•• 50,688 - 10 -
e. Naluralforplcinin

gen og Pru,·ian t-
ganrilen . . . . . 22,510 - 2l -

D. e. Vagtskibet paa 
Elben ••.•.. 22,033 - 10 -

- Il. B. d. Christiansø ug 
dens Vedligeh ol
delse som Nod-
havn • . • • . • • 0,775 - 24 -

120,0Sl - 20 -

702,640 Rd. 28 /J 

116,603 - 88 -

040,042 Rd. 30 /J 
Hvorefter allll Vedkommende sig ha,·e at relle. 

24 Dec. Orlogscapilain F. C. G. M u x o li beordres fra tste n. 1\1. at 
udtræde af den Commission, der hnr at afgive Betænkning over 
Avancementer i Soufficeerscorpset, og Orlogscapitain J. L. Go tt-
1 i eb beordres fra samme Tid at indtræde som Medlem i bemeldte 
Commission. 
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Bifaldes Oprettelsen af en Exerceerskole for 200 20 lh•r. 

Værnepligtige af Lægdsmilen med en Reserve af 20 Mand. 

Allerh. Resol., at Maskinqrarteermand C. F. F. Henrichsen 28 Dec. 
udnævnes til Maskinmestersvend fra iste Januar 1864. 

Cnpitainlieut. C. F. Wrisberg og Licutenanterne C. Jessen 28 Dec. 
og l\fn r c her beordres fra den 1ste n. 1\1. at fratræde Inspeclions
offir.eerstjenesten ,·ed Orlogsl'ærrtct, b,·i)kcn Tjeneste tidligere Lieut. 
:l\l ø c n o ug n 11 og ni 11 e have fratrnndt. Til at forrette lnspections
officeerstjeneste ved Skibsbyggeriet beordres fra d. 1ste o. 1\1. Lieute-
nant Miinter. 

Cnptlieut. Hagen beordres at forestaøe Eierceerskolerne for 28 Dec. 
Reserveofficecrs-Aspiranter og ror indkaldte Værnepligtige. 

H. W. A. Ko s ter, J. l\loller, A. Jensen, H. Risting, J. 28 llcc. 
Schou, F. Skjerbck, C. Rost, Chr. Petersen, C. Kryger, 
N. Son n e og H. Bager udnæ,nes til Rescrvclieutenanter i Marinen. 

Bandebyggermester nonnes en 0 1 erdrages Udforeisen ar l\Jnste- 29 Dec. 
magermesterens Forrelningrr. 

Maskinmester i 2den Classc R. H. H c n ri ch sen oprykker i 29 r,ec. 
iste Clnssc, og 1\lnskimestrene i 3die Clnsse F. U. K li h I er og C. 
l\f. H n ns en oprykke i 2den Classe. 

Efter Indstilling fra Constructions- og Reglerings- 30 Dec. 

Commissionen beordres Orlogsværftet at foretage de for
nødne Forandringer ved Bygningen af Skrueskonnerten 
Diana, for at den agterste Deel af Kjølen og muligviis 
en Dee! af den agterste Agterstævn kan blive gjort af 
Metal. 

Allerh. RPsoJ., at det allernaadigst tillades Captlieut. C. V. 31 Dec. 
Schonheyder at anlægge og bære den ham af Hs. l\fnjestæt Kon
gen ar Sverrig og Norge tildeclte Decoration som Ridder af Sværd
ordenen. 

Allerh. Resol., at Orlogscapt. F. C. G. l\lu1oll fra d. lstc 31 Dec. 
n. :l\l. indtræder som l\lcdlem i Constructions- og Reglerings-Com
missionen. 

C hr. Christensen udnæ1 nes til Reservclicutenant i l\larinen. 3 l Dec. 

Orlogscapt. Frolich beordres til Tjeneste 1ed den ective Ar- 31 Orc. 
mecs Ho,·edqvarteer til Assistance for den commonderende General. 
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1 Jan. Bekjendtgjøres, at ved ullerhøieste Resolution af 
3 tte f. M. er der meddeelt Contrea<lmiral S. A. CH Ile 
Afsked som Marineminister, hvortil lige allernaadigst er 
udnævnt Orlogscapitain 0. U. L ii t k en. 

1 Jan. Contrcndmiral Bi li e beordres nt ornrlagc Commandoen over 
Seorlicecrscorpsct, som Orlogsco1iitui11 F w s l c r fratræder. 

1 Jan. Orlo~scopiloin Go li I i e b beordres til Cher ror Skruerregallen 
Niels Jucl. 

2 Jan. Orlogscapt. J. P. W u I f r beordres nt vedblive al have Sæde i 
Conslructions- og Reglerings-Commissionen, indtil nogle forelig
gende Sager ere tilendebragte. 

2 Jon. Udnærnes C. D æren t z lil Reservelieulennnt i 1\lnrinen. 

5 Jon. L. Nielsen, H. John s en og C. F. Neidhnrdt li ! eledes. 

9 Jon. Allerh. Resol., al Capllie111. C. Schenheyder man fratræde 
Commnndoen ar Pantserskonncrtcn Ab s n Ion, for al forrette Tjenes te 
som Adjulanl og milita ir Expcdilionssecrelnir hos l\larincministeren. 

9 Jan. Overlæge S c ide I in bcurclrcs al o, en ære den rorestonende So-
session i iste danske Udskrimingsdistrict. 

11 Jan. Capllieul. Wi I de beordres Lil Cher ror Paulserskonnerten Ab-
sa Ion. 

16 Jan. Bestemmes, at der under de nuværende exlraordi-
naire Forhold indtil videre maa tilstaaes de Læger, der 
fremtidig melde sig til l\larinens Soljenesle i et saadant 
Antal, som ansees fornødent: 

1. en midlertidig Lonning fra Antagelsesdagen og indtil 
Udcommando skeer, lige med de reglementerede Vart
penge, paa Vilkaar, at de forpligte sig til at mod
tage Udcommando naar forlanges, og 

2. ved den første Udcommando lilsøcs en Udruslnings
hjælp, der fastsættes Lil: for en Overskibslæge 100 Rd., 
for en S!,ibslæge 80 Rd. og for en Underskibslæge 
70 Rd., hvilken Udrustningshjælp tillige Lilstaaes 
de i Søetalens faste 11eneste eller paa Vartpenge 
staaende Læger ved deres første Udcommando saml 
de allerede med Fregatterne Sj æ Ila n d og Ni e Is 
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Juel og Corvetterne Heimdal og Thor udcom
manderede Læger. 

1804. ---
Udnævnes S. V. Rasmussen til Resenelieutenaot. 16 Jan. 

Allerh. Resol. Vice-Admiral K. E. !lfourier bevilges efter 18 Jan. 
Aosogoing Afsked i Naade ar Soetaten med Pension fra iste n. l\I. 
at regne, og med Tilkjendcgivelse ar Hs. Majestæts allcrhoieste 
Naade og Tilfredshed med hans lange, gode og hæderlige Tjeneste 
i Etaten. 

Allcrh. Resol. Chefen ror Soorticeerscorpset, Contrc-Admiral 18 Jan. 
S. A. Bille, tillægges Vice-Admirals Charakteer, og Orlogscnpitain 
1\1. B. Il o c her beordres til at overtage Posten som Chef for Orlogs
,•ærrtet, saaledes at han, noar han derfra anoses, træder lilbage i 
sit Orliceersnummer i !\farinen, hvorhos der nllernaadigst tillægges 
ham Contrc-Admirals Charakteer. 

Rcservelieut. Si hm beordres at afgaae fra Skruefregauen 20 Jan. 
Nicis Juel. 

Lieut. F. Lund ligeledes fra Skruecorveuen H ci m da I og til 21 Jan. 
at gjore Tjeneste i Skruefregatteo Ni e Is J u e I, hvorfra Captlieut. 
Duotzfelt er afgaaet. 

Allerh. Resol., ni det allern. tillades Vice-Admiral K. E.1\1 ouri er 22 Jan. 
at anlægge og bære den ham ar Hs. l\fojestæt Kongen af Italien til-
decllc IJccoration som Storkors af St. Mauritius og St. Lazarus 
Ordenen. 

Allcrh. Res ol., at 22 ar det raste !lfandsknb allcrnaadigst be- 22 Jan. 
naades med Hæderstegnct for god Tjeneste ,cd Soetatcn d. 20de Jan. 

Beskikkes Fyrassistent P. D. Adrian til Fyrmester ved Rode 22 Jan. 
Klir Fyr. 

Lieut. Carstensen beordres til Skruecorvetten H e i m da I og :C2 Jun. 
til at fratræde Tjeneste ved Orlogsværftet. 

Kammerherre, Hofjægermester C. Brun takkes for 22 Jan. 

de af ham til Marinens Disposition stillede 200 islandske 
Overtrøier, 100 strikkede uldne Balstørklæder og 100 
Par lange islandske Strømper. 

Reservelieut. J. Sch ou beordres lil Pantscrskonoerten Ab- 23 Jan. 
salon, hvorfra Lieut. Buchwald argaaer. 

Beordres Licut. v. d. Reck e at fratræde Tjeneste ved Fyr- 27 Jan. 
og Vagervæsen et og Resen·elieul. K I e in sorg i Skruekaooobaadeo 
Buhl. 
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is Jan. Allerh. Resol. Capllieut. P. A. Seidelin udnævnes lil Or-
logscapltain og Lieu1. F. E. A. E. Lund lil Capilainlieutenant. Begge 
med reglementeret Gage fra d. 1 slc n. M. at regne. 

30 Jon. Beordres Reservelieut. Kry ger til Skruecorvetten H e i m da I, 
hvorfra Lieut. J. de L. Pedersen ofgaaer, og Reservelieut. Sonne 
Lil Dampskibet G eiser, hvorfra Lieu1. R, l\l olier afgaaer. 

Til erternærnte Skibe og Fartoicr, der ere beordrede ud
rustede siden Begyndelsen ar neccmber 1863, cre rolgend!• Officerer 
bl evne udcommandercde: 

Skruclinieskibel S kj o Id. 
Orlogscapitain P. Wutrr, Chef, 
Capilainlieut. P. Schu llz, 
Lieutenaot S c h o u s L ru p, 

Friis, 
C. Jessen, 
A Miillcr, 
Grev Scheel, 
E. Sucnson, 
Solling, 

Rcservelieut. C. Lund, 
J. 1\1 olier, 
H. Risting, 

Overskibslæge Horne m u n n, 
Skibslæge Olur Lindblad, 
Uoderskibslæge Krænchel, 
Proviantforvalter og Skibssecrctair 1\1 y h r c. 

Skruerregaucn J y 11 und. 
Orlogscapitain P. C. Holm, Chef, 
Copitninlieut. Groth, 
Lieutennnt P. Gj odes e 11, 

Koch, 
l\Iarcher, 
Paulsen, 

Resenelieut. C. Petersen, 
C. Bæ ren tz, 
L. Nielsen, 

o,·erskibslæge C. 1\1 ii 11 c r t z, 
Skibslæge E. J. !\I e I c hi o r, 
Underskibslæge J. J. Eyndho,·en, 
Proviantrorvaller' og Skibssccrctair ,v. A a modt. 
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Skrucfrcgatten Tord c ns kj o Id. 

Orlogscapilain 1\Jeinertz, CJ1cr, 
Cnpilainlicul. C. Wrisbcrg, 
Licutcnnnt J. de L. Pedersen, 

N. Jes persen, 
Dreyer, 
Olrich, 

Resen·elicut. F. Bor r c, 
A. V. Dyrchnugc, 

Ovcrskibslægc J. H. T. Holm, 
Skibslæge T. Wcnslcr, 
Underskibslægc S. J. V. Korfitsen, 
Proviantronaller og Skibssecrelair J. E. BJ omsen. 

Panlserbalteriet Ro Jf Krake. 

Orlogscnpitoin Ro th e, Cher. 
Capilainlieutenant Dun Lz re It. 
Lieulenanl Mariboc. 
Prcmierlieutenanl i den norske Marine H. Gade. 
Lieulenanl T. Jessen, 

"'· n. Jespersen. 
Reservelieulenant H. Bager. 
Skibslæge C. C. L. F. Sommer. 
Proviantregnskabsrorer og Skibssecretair A. D cck. 

Skruecornllen Dagmar. 

Capitainlieulcnonl G. Wrisberg, Chef. 
Liculennnl l\lc Ida I, 

Buchwald. 
Hillerup. 

Rcservelieutenant F. Skjerbek. 
Host. 

Sl.ihslægc P. Nielsen. 
Underskibslæge F. N. Galschjott. 
ProYianlregnskabsrorcr og Skibssecretair V. F. Hansen. 

Skruekanonbanden T hu r a. 

Licutenant J. U. A. H o I m, Cher. 
Rcscrvelieutenan L Co Id ing. 

Skruekanonbaaden Buh I. 

Lieutenant ff . Braem, Cher. 
Resen·clicutenuat A. Jensen. 
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Skruekanonbnnd Schrodersee. 

L1euteoonL Chris ti o os c n, Chef. 
Reservelieutenont C. F. Schnltz. 

Skruekanonband Hnuch. 

Lieutennnt P. U. Bruun, Chef. 
Reservelicutenønt R. P. l\loller. 

Dampskibet Slesvig. 

Orlogscopilain Smid th, Chef. 
Lieulennnt O. Irminger. 

Commønderende Orriceer i den vestlige ncel af 
Østersoeo. 

Orlogscnpilaio M uxoll. 
Lieutennot Oldenborg Adjutnnt, 

Tron sport væsenet. 

Orlogscapitnin Rnffenberg, rorst ved Korsør, nu Sonderborg. 
Lieutenont S ch i w e, Adjutnnt. 
Orlogscapilnin E. W ul ff i Korsor. 
Reservelieutennnt P. Berg, Adjutont. 
Orlogscnpitain S ch u IL z i Fredericia. 
Rcservclicutenøot A. C. l\lollcr, Adjutont. 

Kaoonjolledi\•isionen pno Fooe. 

Capilainlieuleoant H n mm er, Chef. 
Lieutenont H o Ib o li. 
Rcservelicuteonnt S. V. R ns mus sen. 

J. F. Kenig. 
F. C.C. Hønser. 
N. C. Rasmussen. 
N. J. Ronnau. 
C. l\f. Rasmussen. 
R. V. Rasmussen. 
J. N. Vest. 

Linieskibet V n Ide m n r som Logisskib. 

Orlogscøpitain Holst, Chef. 
Lieutenant l\lichelsen . 
Overskibslæge pan Logisskibet C. N. Liitken. 
Proviantforvalter og Skibssecretair J. J c ns en. 



Eftcrret11iuger for Sofarende. 

II at/agat-Fyrskibene • ogt Vinterhavn. 

Fyrskibene , cd Kobbergrunden, Trindelen og Anholts Knob have 
Tcsp. den I. Januar 1803 og 3 I. Dccbr. 1802 forladt deres Stationer 
og søgt Vinterhavn. 

Sandags,· Kirke i PIJen. 

For at tydeliggjere Sandager Kirke, der i Forbindelse med THnrnct 
paa Aborre l\1nrk tjener til Veilednlng ror Seiladsen i Løbet imellem 
Thore og Anre, hor brmeldte Kirke fanel et 20 Fod heil, ottekantet, 
h,·idmnlct Spiir. 

Dekjendtgjort i Novbr. 1802 fra Jyllands o,•erlods. 

For nl arvende den Usikkerhed, del kun medrere for Seiladsen, 
nunr Fyrskibene, pnn deres Reiser rra ellrr til deres respeclive Sta
tioner eller ar særegne Grunde fjernede rrn disse, træffes tilankers 
11denfor deres retLe Stnlionsplndser, hor l\1inistrriel trulTet drn For-
11nstnllning, ni ethvert Fyrskib, der ligger tilnnkcrs andetsteds end 
-pnn sin retle Station, ,·il, fra Daggry til det bli1·er mørkt, fra den 
11gtersle l\Iastctop vise el blnnt Flag med lnidl Spunds i Midten. 

Mnrincministeriel i Kjebenhnvn, den 0. Fehr. 1803. 

Udlandet. 

Sverrig. Erternævnlr Rednio gsstationer ror Skibbrudne ere 
opretlede pnn den s,·enske Kyst, nemlig: 

l) paa Skannes Kyster ved: 
Fiskrrleiel Dranlevik, t Miil Syd for Cimbrishnmn, Rnket

Appnrnt. 
Byen Mlilnrhusen, ved Snndhnmmerens Østkyst, Redningsbnnd 

og Rnket-Appnrnl. 
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Fiskerlciet Viken, 2 Miil Nord for Helsingborg, Redningsband 
og Raket-Apparat. 

Fiskerlciet Arildsltige, pna Skeldervigens Sydside, I l\liil osten 
for Kullens Fyr; Raket-Apparat. 

2) paa Gottlnnds Kyst: 
Fahluddcn, 2¼ ~Iiil ONO. fra Huborgs Fyr, Redningsbnad 
og Rakel-Apparat. 

Ekevikcn, Nordsiden ar Fllrli, Rcdningsband. 
3) Olnnds Ostk) st: 

Grasgaard, Redn ingsbnad, 

Preussen. Baake ved S1ilow. 

ran 54° 47,3 Nllr. og 17° 44,~ OL. r. Gr. er Jer 4343 prcnss. 
Fod fra Kysten opforl en ottcknntrt Banke pna de hoic Oyner ,cd 
Slilow. Den er 66 Fod hoi og Toppen er 206, 3 Fod over dgl. Vnndc. 

Indenrigsministeriet, Ctislin, den 20. Juni 1862. 

Ruslnud. Lescliy Banken. 

Pna 50° 41' 43" iSllr. og 21 ° 40' 32" O. f. Gr. er af Skrue
kanonbanden Leschy r. Sommer rundet en Banke, der dannes af 3 
adskilt liggende Skjær med 5, 0 og 7 Fod Vand, hvoraf det Grundes1e 
ligger 13.0 italienske i\Jiil i S. 04° , 4 0. pr. Compns fra Ule Fyr
tuarn. Fra 5 Fods Skjæret har Banken en Udstrækning af 252 rus
siske Farne i NNO. og en Brede ar 132 Farne. 

St. Petersborg, den 30. Octbr. 1862. 

Baake paa J{lippen Merkot i Botniske Bugt. 

Pan 00° 18' Nllr. og 10° 7' L. O. r. Gr. er i Sommeren 1802 
opfort en Banke paa Klippen l\lerket i Sodra Qvarken, bcstaacndc 
af en Jern5tang med en h1 id afslrnaren lieglc pna Toppen og O½ Fod 
nedenfor den en h,·id horizonlal Tonde. 

Banken er 32 Fod hoi og 30 Fod over Havfladen. 
St. Petersborg, den 27. Octbr. 1802. 

Fyr paa Hang/i. 

Den 15. Septbr. 1802 er et fast Lindseappnrat nr 3die Orden 
mc,I Glimt hrnr Minut tændt i et nyt Fyrtnarn paa SO. Siden af 
llango og paa Nordsiden af Finske Bugt. 

Beliggenhed 50° 46' NBr. o:t 22° 58' 8" I,. 0. f. Gr. 
Flammens Hoillc 112 Fod o,·er dgl. Vandstand. 
Tanrnet 70 Fod eng. heit og ottekantet. 
Synsvidden 4 .Miil. 

Det midlertidige Fyr er slukt. 
N. 28. Hydrog. Off. London den 20. Seplbr. 1862. 
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Fyr paa Soder-Skær. Finske B119t. 

Den 15. Seplbr 1862 er et fast LindsefJT af lldie Orden med 
Glimt h,·er I½ l\linut lændl i el nyt Fyr111arn paa Soder Skær ,ed 
lndlobc l til Bnrgo. 

Beliggenhed 60° 61 40" lliBr. og 25° 25' 31" L. O. r. Gr. 
Flommens Hoide 124 Fod eng. 
Tnnrnet !Hl Fod eg olleb.nntel. 
S) ns,·idden 4 l\Iiil. 

net er si·nlig fra det del ha,es SO. ¾· S. igjennem Ost og 
Nord til SV. ¾ S. 

En 4s1det pyrumidalsk Banke, 59 Fod hoi og rod er opført paa 
Stensklir i 59° 49' 10" NBr. og 20° 23' L. 0. f. Gr. 

Nr. 27. Hydrog. OIT. London den 20. Seplbr. 1862. 

Foranclriny ved E'IJret paa Chersones. Sorte Hav. 

Det pna Cap Chersones pnn SV. Siden af Halvøen Taurieo 
,ærende Blinkrir er forbedret til et catadioplrisk Blinkfyr af 1ste 
Orden med Blink hver 1\linut. 

Beliggenhed 44° 35' 8" NBr. og 33° 22' 45" L. O. f. Gr. 
Flammens Hoide 108 Fod eng. over Vandfladen. 
Tnarnet 104 Fod, rundt og h1•idt. 
SJ nsviddcn 3 l\liil. 

Det lyser ud fra relv. N. 05° 0. igjennem NV. og S. til retv. 
s. 35° 22' 0 . 

Hydrog. Depnrtem. i St. Petersborg den 19. Octbr. 1802. 

FIJr paa Swatoi Nos 09 Sosnowetz. Hvide Hav. 

Senest den I 3. August 1863 vil efternævn le 2 Fyr blirn tændt: 
I) et fast Speilfyr pnn den sydlige Holm ved Pynten S"8toi Nos. 

Beliggenhed: 08° 8' 5t" NBr. og 39° 48' 54" L"O. r. Gr. 
Flammens Hoide 298 Fod eng. over Vandfladen. 
Tnnrnels Hoide 58 Fod. 
SynsYidde 5 l\Iiil fra retv. S. 2° 0. igjennem Ost og Nord 

til S. 27° V. 
2) et fast Speilfyr pnn l\Iidten af Øen Sosnowelz ved den 

Terske Kyst. 
Beliggenhed: 00° 29' 18" ug 40° 43' 27" L. 0. r. Gr. 
Flammens Hoide 139 Fod eng. over Vandfladen. 
Taarnets Høide 70 Fod. 
Synsvidde 3½ Miil, Horizonten rundt. 

Tanrnene ere af Træ, ottekantede og gule. Det ældre Trætaarn 
ved Swatoi Nos er nedrevet, derimod er der pna Nordspidsen af 
denne Pynt bygget et fiirkantet Taarn, h1·is Sider ere malede med 
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verlicale In ille. sorle u;: rode Far\'er; det er 51 Fod heil og 113 Fod 
eng. 01er Vandfladen. lleli~gcnheden er 08° 9' 50" NBr. og 39° 
47' 40" L. O. f. Gr. 

Fyr ved Otshakow, /Jeresanslc 011 l{inburn. Sorte Hav. 

Disse, der 1ise 01cree1, ere lændte. 

Forandring af Eupatoria Fyr. 

For bedre at kunne skjelne det, fl'n Chl•rsones l11ide DlinldJr 1·i 
Fyret. yed Eupnloria fra 13. Jnnuar t81l3, fm et Fyr med Blink h1·cr 
Minut, blive forandret lil el Fyr med nf1 edende 111 ide og rode Blink 
hver l\1inu1. 

Baal.e paa Dalyaja Hosa i det Asowslw llav. 

l)a denne Grund har hæ1 et sig indlil 2 Fod oycr Vandel i en 
Længde af 50 Farne, 1 il der i lleg1·ndelsen ar 1863 blive reisl en 
35 Fod hoi Mast med Sthere ,•cd pnn denne lille Holm. 

Nye /la11ker i Finske IJ11yt . 

1) ved lndlobeL Lil Nnnabuglen pnn Ocn \Yi ~rund en nfs1i1•ei 
Mosl med en 7 Fods !(ugle pna Top11en. 

2) paa Øen Se, ernoigofL en llaake med en omvendt Conus paa 
Toppen. 

3) i Maonsund pnn Øen l{umor en llnake med en ormendL 
Conus paa Toppen. 

!)isse Daal,er ere 30 Forl hoie og rode. 

JIJærlce paa l\'ekmansyrunden i f)stcrsoon. 

Pnn Nordsiden nf Nekmansgrunden ,·cd Dngeror t I il der i Be
gyndelsen ar 1803 blil·e udlngt Cl Somærlrn Læl osten for den h1•ide 
Vager. Det bes1aaer ar en Sta~e med en 3 Fods Kn ~le paa Toppen 
og derunder en afslrnarcn 3knnlrl Pi mm ide , der er 7 Fod hoi. 

Hele Somærkcts lloidc er 28 Fod ; Pyrnmiden er ll\'id og 
Kuglen red. 

Elokl.eboie vetl Suedni Ban/;e11. 

Til samme Tirl ,·il iler blile udlagl en tlerbcrt's Rednin gsboi e 
med Klokke midt pun S,·cdni Hanken, der ligger 8¾ italienske l\liil i 
relv. N. 4½ 0 V. fru Ses kær F)r. - Rednin gsboil'n er 18 l'Nl ho 
og har paa Toppen en Ku gle og dero1er en Tromme. 

Den vil bli1e indlngcn narllg den 27. Oclobcr. 
Consulalct i S1. Petersborg den 31. Januar 1803. 
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Belgien. "f\"ye Tonder paa den belgiske Kyst. 

I J ror ISO. Bnden ar Oyck Banken i 8 Favne Vand, en sort 
Tønde med Stage og en om\endl Conus paa Toppen. 

Herfra ha1cs Dunk1rchcns Fyr i SV. ½ S. - 20 miles. 
Ostende , i SO. - 16 

Paa Conusscn er malet Nm·nel , Oyrk•. 
2) paa SV. Enden af Wesl Hinder Banken en stor sort Tande 

med Stage og rod Ballon, hrnrpaa Dogsto1crne "W. H.'- [len 
ligger i l.! Farne Vand og herrro hoves Dunkirckcns Fyr 21 
miles i SSV. } V. og Ostendes F)'r 20 miles i SO. 

Disse lo Tander, der ligge 4 miles fro hinanden i Retningen ar 
Ostende Fyr, angive Skibslebet ind til Ostende. Udfor Ostende er 
ølolionerel en Lodskutter. 

Peilin gernc ere misv.; Misv. 19° 25 1 V. i ·1863. 
Nr. 4, Hydrog. 00'. London den 3. Fcbr. 1863. 

Scotland. FrJr paa the Butt of Lewis. 

Den 15. Octbr. 1862 skulde et fast Limlseryr af 1ste Orden 
tændes i et nyt Fyrlanrn pao NO. Pynten ar Hebriderne: lhe Butl 
or Lewis. 

Beliggenhed: 58° 30' 40" NBr. og 0° I G' L, W. r. Gr. 
Flammens Heide 170 Fod eng. over Vandfladen. 
Taarnel 118 Fod heil, 
Syns, idden 4} l\tiil. 

Nr. 23. Hydrog. 00'. London den 5. Septbr. 186.!. 

Fyr paa Little Rolburn Read. 

Den 1. Septbr. 1862 er et Lindseryr af 4de Orden med Blink 
hier 10 Secunder (0ashing light) tændt i et nyt Fyrlaarn paa Lillie 
Holburn Head pau Vestsiden ar Thurso Bugt og Sydsiden af Penlland 
Firlh. Del ,·iser sig hvid I imod Penlland Firlh og 11hurso Bugt 
indtil del ho1·es i NNO. og rod I imod Scrabster Rhed. 

Beliggenb.ed: 58° 36' 50" NBr. og 3° 32' I.!" L. O. f. Gr. 
Flammen!! Heide 75 Fod eng. over dgl. Heivande. 
Taarnel 55 Fod og ottekantet. 
Synsvidden 3 l\tiil. 
Mis1·. 25° 36• V. 

Nr. 17. Hydrog. 00'. London den 8. Aug. 1862. 

England. Margate Sands. 

Da Margale Sonds har skudt sig ud SV. r. Hook llnal,en, er en 
sort Ton de mærket • Hook !-pil• udlagt i 0 Fod Vand , ed Springtids 
Lavvande, 2 Kabell. i V. ¾ N, for bemeldte Baake. 

Trmity House, London den '16. Mai 1862. 
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Godrevy Fyr. - St. lvøs Bugt. 

For at betegne • the Stones Rocks• om Nalleri, vil et fust rodt 
Fyr blh'e , iist rra Fyrtaarnet paa God revy Oen, i Retningen ar be
meldte Klipper, og sualcdcs, at disse dwkkes ar det. 

Det rede Fyr ,il brwnde 27 Fod under det nunærende Blinkryr 
og vil sees fra N. ¼ V. til NV. ½ N. 

Triuily House, London den 1 t. No1·br. 1862. 

Forandring ved Fyrene i Liverpool Bugt. 

Der træde i Kran den 10. April 1863: 
NV. Fyrskibet, der for I i den ligger uden ror the Horse og 

Helbre Canalerne, 1il bh1c ni·uet til udror Vestenden ar , 3 og 4 
Fume Tungen , i G½ Fi11nc Vand ,·ed Lununde, 1t1·or dets Pinds vil 
blirn angirnt ,·ed Orme Head'Fyrs Forundring fra h1•idt til rodt og 
ved ol lhe Up per Hoilake Fir pludselig komrncr tilsyne, naar det 
haves i SSO. Orme Head Fyr 1il ha1<>s i Vest, 20 miles; Queens 
chonnel Klokkeboie i Ost 3!, miles. 

NV. Fyrskibet vil ,·ise lllinkfyr med Blink h1·cr Minut, Fyrets 
Hoide er 38 Fod og ~ees i en Afstand ar 11 Qml. 

Upper Hoylakes F)'r-Appurut 1il hli,·e forandret til dioptrisk 
af 2den Orden. Kommende ,esterfrn ,·n Firet pludselig ,•ise sig, 
naar det ha,·es i SSO., da det , il ,·ære 01•ereeL med NV. Fyrskibet 
og East Boyle NV. Toni.le, og Llcrfra l'il det sees rundt igjennem 
Syd Lil Vester efter. 

Lower Hoylakes Fyr ,·il ligeledes bli1·e forandret Lil dioptrisk ar 
2den Orden. Kommende Vester fra 1il Fyret pludselig komme til
sine, naar del ha,es i Syd, dn del ,·il angi1•e Retningen imellem 
East Hoyle Banke og 4 og O Fods Grundene; og derfra vil det sees 
rundt SV. efter. 

Didston og Leasowe Fire I ille, ligesom hidtil, rore fra Soen op 
til 4 og 6 Fods Grundene. 1\lnn bor hellere benytte the Lower 
istedetfor the Up per Hoylako Fyr Lil at klare disse Grunde ,·ed, og 
naar Hoylake Fyrene ere overeet, ndgil·e de der, •h1·or man skol beie 
ind rra the Horse i Rock Canalen, imellem Spencer og Dove Hn:;crnc. 

FQrmby riydende Fyr vil blive forandret rra 2 gule Lil eel 
fast rodt Fyr. 

C ros by Fyr, · Nord for Crosby Pynt, vil ,·ise et rasl h1·idt Fyr 
istedetfor dets nu1·ærendc rede. 

Peilin:;erne ere misv.; Mis1·. 23° 30' V. 
Nr. 37. Hydrog. 00'. London den 13. Novbr. 1862. 

Fyr paa Groat Orme Head. - Wales Nordkyst. 

Den 1. Decbr. 1862 vil et fast Lindsefyr ar 1ste Orden blive 
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tændt i del nye Fyrtaarn paa Great Orme Head, 0stpynlen ur Ind
lebet til Beaumaris Bugt paa Nordkysten af Wales. 

Fyret ,u ,·ære h1·id1 fra del ha1es i SO. t. O. ¾ O. rundt Syd 
til Vest og redt fra Vest til V. ¾ N, Det er anbragt i en Heide 
ar omtrent 325 Fod over di;I, Vande og sees i klart Veir i 6 Miles 
Afstand. 

Beliggenhed: 53° 201 2511 NBr. og 3° 521 L. V, f, Gr. 
Ved at staae ind i Beaumaris Bugt, ,il Fyret pludselig fors,•inde 

saasoart det raacs østen for SO. t. O. ¾ 0. og adrore derved imod 
det grunde Vand. Østen for Orme Head forandres det fra h1·idt til 
redt i Retningen or Klokkebeien udfor lndlobet til Queens channel, 
i Liverpool Bugten. Det rede Fyr forsrinder, saasnart det haves 
Nord for V. ¾ N., og adurcr saaledes imod Nordkanten anYest og 
East Boyle. Holdes det rode Fyr !sigte , kommer man ikke disse 
Banker nærmere end 1 mile. 

Peilingerne ere mis,.; l\lisv. 24° 101 V. 
Nr. 36. Hydrog. 00'. l.ondon den 20. Octbr. 1862, 

Spanien. Fyr paa Cap Silleiro. 

Den 31. Marts 1862 er el fast Lindsefyr af 4de Orden tændt paa 
Cap Silleiro, Sydpynten ar Indløbet til Vigo Bugten paa Vestkysten 
ar Spanien. 

Beliggenhed: 42° 6' 511 NBr. og 8° 52' 36" L, V. f. Gr, 
Flammens Heide 72 Fod eng. 01er dgl. Vande. 
Syns,idden 4 Miii. 

Nr. D. Hydrog. Off. London den 5. Mai 1862, 

Blinkfyr paa Cap Trafalgar. 

Den 15. Juli 1862 er et Lindsefyr med Blink h,·er ½ Minut tændt 
paa Cap Trafalgar, Pro, indsen Cad i 1. 

Beliggenhed: 30° 10' 30" NBr. og 6° 1' 1811 L. V. f. Gr. 
Flammens Heide 168 Fod 01er dgl. Vande. 
Syns,·idden 4¾ Miil. 

Fyr paa lUontB Louro. 

Den 15. Juli 1802 er et fast Lindsefyr ar 5te Orden tændt paa 
Queijal Pynten ar ~Ion te l.ouro, Nordpynten ved lndlebct til Muras 
Bugten i Provindsen Coruiia. 

Beliggenhed: 420 44' 10" NBr. og 9° 4' 111 L. V. C. Gr. 
Flammens Heide 80 Fod over dg!. Vande. 
Synsvidden 2! Miil. 

Nr. 10. Hydrog. 00'. London den 20. Mai 1862. 
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Fyr ved Fort Palma, Farral. Coruiia, 

Den 15. Juli 1862 er et fast rodt Lindsefyr ar 5te Orden tændt 
,·ed La Palma pan Sydsiden og omtrent l ¾ miles indenfor Ind lob et 
III Ferral Havn. 

Beliggenhed: 43 ° 27' 45" NBr. ug 8° 16 1 8" L, V. r. Gr. 
Flnmmeos Hoide 38 Fod 01er dgl. Vande. 
Synsvidden 2 l\1iil. 

FIJr ved Port Cedeirn. Coruiia. 

Samme Dag er et rasl Lindsefyr ar 61c Orden tændt 1·ed Port 
Cedeira. 

Beliggenhed: paa Robaleira Pynten, indenfor lndlobel lil Havnen, 
SV. ror Byen i 43 ° 39' NBr. og 8° 5' 26" L. V. r. Gr. 

Flammens Hoide 88 Fod eng. over ,Vandfladen. 
Synsvidden 2¼ I\Jiil, 

Nr. 1 L Hydrog. Oll, London den 20. i\lai 1802. 

Fyr ved Lequeilio, Nordkysten. 

Oen 15. No1 br. 1862 er el fast Lindsefyr af 5te Orden tændt 
paa Pynl Sanla Catalina de Liqneilio, paa Enden ar Klinten SO. ror 
Cap Machichaco Fyr og omtr. q. miles NNV. i V. ror Mundingeo 
ar Lequeitio Ha1 n. 

Beliggenhed: 43° 23' 24" NBr. og 2° 33' 32" L. V. r. Gr. 
Flammens Hoide 148 Fod eng. 
Synsvidden 2½ l\1iil. 

Fyr ved Luarea. Nordkysten. 

Samme Dag er et rast Lindsefyr ar Gie Orden 111md1 paa Pynten 
læt ved Capeilet ror Nueslra Seiiora de la Ulnnca og paa Oslsillen af 
lndlobel lil Havnen ved L11area. 

Beliggenhed: 43 ° 34' 30" NBr. og 6° 32' 56" L. V. r. Gr. 
Flammens Heide 177 Fod eng, o,•er dgl. Vande. 
Synsvidden 1 i Miil. 
Taaroel 30 Fod hoit. 

Indløbene til Ferral og Betan:os, 

Følgende Grunde ved lndlobel til Ferral ere bctondede, nemlig ~ 
La Muela , Datel, Cabaliiio , Pereiro og ved Punta Redonda. 

Ligeledes er der lagt Tonde ved Grunden Serron de la Torella, saml 
ved Piedra de Porto Grunden, nær ved Punla de Fontan, paa Vest
siden ar lndlobel til Belonzos Floden. 

Nr. 31. Rydrog. Off. London den 13. Oc1br. 1862. 

l 
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Fyr ved Puerto de llfazarron. Middelhavet. 

Oen 15. Novbr. 1862 er el fast Lindsef)r uf 6te Orden tændt 
paa en lille Høi, hvor det gamle Almazarron Fyrtaarn stod. 

Beliggenhed: 37° 33' 15" NBr. og I O 17' 6" L. V. f. Gr. 
Flammens Hoidc 200 Fod ornr dg!. Vande. 
Taarnet 23 Fod. 
Syns,idde 1¾ Miil. 

Fyr paa Hormiga grande Ø. 

nen 15. Novbr. 11'!62 er et fast Lindsef)r uf 5te Orden tændt 
paa det Bøieste af Øen Hormiga grunde i Provindsen l\lurcia. 

Beliggenhed: 37° 38' 30" NUr. oµ 0° 38' 6" L. V. f. Gr. 
Flammens Heide 75 Fud eng. o,er dgl. Vande. 
Tonrnet 40 Fod. 
SynHidden 2½ Mul. 

Gaser man inden om Hormigas man man holde sig nærmere 
ved Cap Palos end Øen. En Banke med 11 Fod ligger ½ mile SV. 
t. V. i V. fra Hormiga Chica og en anden med 8 Fod ligger I mile 
NO. 1. 0. i 0. fra La Hormiga Grunde. 

Peilingerne ere mis,·. ; Misv. 18° 25' V. 
Nr. 32. Hydro~. OIT. London den 13. Octbr. 1862 

Fyr ved El Cabaiial. - SO. Kysten. 

Den 3 I. Marts 1802 er et fast Lindsefyr ar 61e Orden tændt i 
det sydli~ste ar de 2 Tnarnc ,·ed Kirken Nuestra Se1iora de los An
geles, ved Landsbyen El Cubaiial. 

Beliggenhed: 39 ° 28' 50" ~Hr. og o0 20' 6" L. V. f. Gr. 
Flammens Hoide 66 Fod "\Cr Vandfladen. 
Synsvidden 2¼ Miil. 

Delle Fyr træder istedetfor det tidlii:ere i samme Taarn. 

Redt Fyr ved Torrevieja. 

Den 31. Marts 1862 er et rast redt Fyr tændt i et Fyrtaarn, op-
ført i det forladte Fort ved Punta Cornuda i Alicante. 

Beliggenhed: 37° 58' 8" NBr. og 0° 39' 56" L. V. f. Gr. 
Flammens Heide 33 Fod over dgl. Vande. 
Synsvidde I Miil. 

Delte Fyr vil blive 0yttet længere ud erterhaanden som l\lolen 
forlænges. 

Grundene ved Punta Cornuda gjare det farligt for dybtgaaende 
Skibe at komme nærmere end I½ Kabellængder. 
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Algier. Fyr paa Halvoen El Djerda. 

Den 24. Juni 1802 er rL rns1 Fyr med gront Blus hver 2den 
Minut nylig tændt paa NO. Enden ar Hal,oen El Djerda rnd lnd
lobet Lil Bugten Kolah i Provindscn Conslantinr. 

Beliggenhe.d: 37° 1' 22" Nllr. og 0° 32' 25" L. O. r. Gr. 
Syns, idden 3 l\liil. 

Del faste rode J<'yr, der tidligere blev , iist fra Hah•oen Jljerda, 
,·il bli,'e flyllet til el Fyrtaarn, der er u11forl paa den sydlige Pynt ar 
den lille Bugt Collo. Det er s)nliµt i 4 miles Arstand. 

Tunis. Rodt Fyr ved Ga/etta. 

Den 10. April 1802 er et fast rodt Fyr tændt paa Yderenden ar 
den osllige Mole, ,ed Indseilin vcn til Goletta i llugtcn ,cd Tuni s og 
sees i 1} l\liils Afstand. 

Nr. 8. Hydrog. OIT London den 5. Mai 1802. 

Gibraltar. Nye i'1ole. 

Det midlertidige Fyr paa Enden ar den nye Mole , iser 
rodl Lys Sid efter, 

hvidt " Vest " 
gront " Nord n 

!\lan maa ikke nærme sig Molen saalænge mon seer det rode 
Fyr. Naar det hvide Fyr kommer tilsyne, kan man styre ind efter 
den, men man holde sig fri ar Enden ar den, hvor der li l( ger en 
Masse store Steen. 

Nr. 20. Hydrog. Otr. London den 18. Septbr. 1~02. 

Italien. Fyr ved Rimino. 

Den 1. Scp1br. 1802 er et fast Lindseri·r ar 4dc Orden tændt 
rnd Rimino Ham paa Vestkisten ar det Adriatiske Ha,·. 

BPli!!genhed: 44° 4' 39 11 NBr. og 12° 34' 14'' L. 0 . f. Gr. 
Flammens Hoidc 70 Fod o,·cr Vandfladen. 
Syns, iddcn ca. 3 l\liil. 

Fyr ved Fiume. 

2 Fyr i Byens Klokkctuarn oµ 1 paa H8\'nehovedet ,·ed Fiumc i 
Bugten rnd Quarnero, poo Østkysten af det adriatiske Ha,· , brænde 
nu hele Nallcn. 

Nr. 24. Hydrog. OIT. London den 12. Septbr. 1862. 

Ægypten. Fyr ved .;Jshrafi Rev. Rode Hav. 

Den 1. Juli 1862 er el Lindscfi•r af 1ste Orden med Blink hver 
Minut t.rndt i !'I F)Tlnarn, opforl paa den NO, Jleel ar Ashrufi eller 
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UshrulJee Rev paa Vestsiden ar Jubal Strædet i den sydlige Deel ar 
Bugten ved Suez. 

Beliggenhed 27° 47' 33" NBr. og 33° 42' 18" o. r. Gr. 
Flammens Heide 125 Fod eng. o,er dgl. Vande. 
Taarnel er af Jern og i del Hele 140 Fod hoil. 
Syns, iilden 4½ Miil. 

Fyr paa Dædalus Rev. 

I Begyndelsen af 1803 vil el rasl Lindsefyr af 2den Orden blive 
tændt i et nyl Fyrlaarn paa Dædalus Revet eller Abdul Khisan, næsten 
midt i del rode Ha, ug omtrent 207 miles SSO. ½ O. for Ashrafi Fyr. 

Taarncl er ar Jern og 70 Fod hoil og slaaer 200 yards indenfor 
Revets SO. Kant. 

Beliggenhed 24° 55,1' NBr. og 35° 51' L. 0. f. Gr. 
Flammens Hoide GI Fod o,·er dgl. Vande. 
Syns1idden 3½ l\liil. 

Rc1et er næsten 01alt, 6 K11bell. langt i NV. og SO. og 2¼ Kabel!. 
bredt, netop 01ertlydt og med dybl Vand tæl op til det. 

Nr. !G. Hydrog. OIJ. London den 30. Juli 1802. 

Vestindien. Fyr paa Cayo Bahia de Cadiæ. 

Den 10. Octbr. 1862 er et fast Lindsefyr ar 1sle Orden med 
Blus hier l\linul tændt pua NO. Enden af Cayo Bahia de Cadix paa 
Nordkysten ar Cuba. 

Beliggenhed: 23° 12' 24" NBr. ug 80° 29 1 18" L. V. r. Gr. 
Flammens Heide 175 Fod over dgl. Vnnde. 
TaarncL uf Jern 159 Fod heil og lnidt. 
Si ns1 id den G Miil. 

Fyr paa Revene ved Cru:; del Padre. 

Samme Dag er et fast Linusefyr af 4de Orden tændt i et Fyr
taarn, opfert , cd SO. Enden af de Rei-, der omgile Cayo Cruz del 
Padre og 6¾ Kabel!. NO. fra denne Cay. 

Beligµenhed: 23° 17' 7'' NBr. og 80° 54' 12" V. r. Gr. 
Flammens Heide 49 F!)d o,er dgl. Vande. 
Taarnet 40 t'od heil og lll'idl. 
S)'ns1·iddc11 :.'.½ Miil. 

FIJr ved Puerto de Cayo Diana. 

Den 10. Octbr. 1862 er et rast Lindsefyr ,·iist fra en Pæl, 43 
Fod hoit, paa den vestlige Side af Cayo Diana i Cardenas Bugten, 
5 miles fra llyen Cardenas. 

Beliggenhed: 23° 9' 56" Nllr. og 81 ° 7' L. V. f. Gr. 
SynHiddcn 7 miles. 
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Forandring ved flyret paa Tapion Pynten. - St. Lucia. 

lstedetror de tidligere 2 hvide Fyr er der nu tændt et rast rod t 
Fyr i et Fyrtaarn paa Tapion Pynten, pna Syds iden ar lndlobel til 
Havnen Caslries, Øen St. Lucia. 

Peilingerne ere mis 1.; l\lisv. 5° 0 . i 1862. 
Nr. 35. Hydrog. OIT. London den 30. Octbr. 1862. 

flyr ved Halvocn Caravcl/e. /1/artinique. 

Den t. Juni 1862 er et fast Lindseryr ar 1 ste Orden tændt i et 
Fyrlanrn, der nylig er opror1 paa Toppen af Carnroli Hoien, } Miil 
rra Stranden, paa Hnlvocn Coro1·elle. 

Beliggenhed: 14° 46' 15" NBr. og 00° 52 ' 53" V. f. Gr. 
Flommens Hoide 410 Fod 01,er dgl. Vande. 
Synsvidden 6 l\liil. 

Caravelle Klippen ligger 2¼ Miil i Nord rrn Fyrlaarnet. 
Nr. 7. Hydrog. OIT. London den 30. April 1862. 

Fyr paa Cap Jlaysi. Cuba. 

[)en I 0. Novbr. 1802 skulde el fast Lin<lscfyr ar 2deo Orden 
tændes paa Cap .l\laysi, Osten den ar Cuba. 

Beliggenhed: 20° 15' 10" NBr. og 74 ° 10 ' 2311 L. V. r. Gr. 
Nr. I. Hydrog. OIT. London den I. Januar 1863. 

Ostindien. Redt Fy,· ved Pulicat. - Coromandel Kysten. 

Et rast redt Fyr, der kan sccs i 7 Qvar1111iles Afstand, er tændt 
et Fyrtaarn , ed Pulicat. 

Beliggenhed: 13° 25' NBr. og 80° 10' 40'' L. O. r. Gr. 
Hensigten med delle Fir er al ,·eilede ro1 bi de farligste Dele af 

Pulicat Rc\'et, inden mun raner l\lndras Fyret is igtc, hvilket i klnrL 
Veir kan sees i en Afstand ar 18 å 25 miles. 

Delle Fyr bor ikke bringes sydligere cncl SSV. ½ V., og naar 
Pulicot Firet haves i V. ½ N., vil man være Nurd ror Revene. 

Nr. 25. Hydro11. OIT, London den I. Septbr. 1862. 

FIJI' ved Tandjony Kalcan. Banka Strædet. 

Den I~- l\foi 1802 er et rost Lindscryr nr 2dcn Orden tændt i 
et Fyrtaarn paa Vestenden ar Bankn Øen, ,·ed det nordlige Indløb 
til Bankn Strædet. 

Beliggenhed: 2° 5' SBr. og 105° 7' 30" L. O. r. Gr. 
Flammens Heide 170 Fod eng. 01•cr di; I. Vande. 
Synsvidden 5 l\1iil . 

Nr. 22. Hydrog. OIT. London den 2. Scptbr. 1862. 
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Blinkfyr ved Alipey. Ma/abar Kysten. 

Den 28. Marts 1862 er et Undsefyr af 2den Orden med Blink 
bver Minut tændt i et Fyrtaarn ved Alipey, ~9 miles Syd for Cochin; 
paa J\lolaber Kysten. 

Beliggenhed: 9° 30' NBr. og 76° 20' L. O. f. Gr. 
Flammens lfaide toU Fod over dgl. Vande. 
Synsvidden 3¾ Miil. 
Taarnet er 85 Fod. 

Nr. 12. Hydrog. OIT: London den 9. Juni 1862. 

Australien. Fyr ved Eden. 

Den 24. Mai 1862 er et fust rodt Fyr tændt pan Sydenden af 
Look-out Pynten, Eden Hovn i Twofold BugtPn, Australiens SO. Kyst. 

Beliggenhed: 37° 4' 30" sur. og 149° 55½' L. O. f. Gr. 
Flammens Heide 140 Fod. 
Synsvidden 2{- l\liil. 
Taarnet ar Træ og 38 Fod heil Lil Midten ar Lanternen. 

Pynten, h,·or Fyrtaarnet stuaer, bor man ikke komme nærmere 
-end 2 Kabellængder, da der indenfor denne Afstand findes mange 
sunkne Klipper. 

Fyr paa Gabo Øen. 

Den 15. August 1862 er et fast Fyr nf 1ste Orden tændt i et 
nyt Fyrtoarn, der er opført 1 Kabell. i NV. fro SO. Enden af Øen 
-0g omtrent 5½ miles i SV. ¾ S. fra Cup Howe. 

Beliggenhed: 37° 35 ' Sllr. og 140° 55' L. O. r. Gr. 
Flammens Heide 172 Fod o,er dgl. Vande. 
Tanrnet er ar Granit, rundt og hvidt. 

Det tidliiiere faste l<'yr er nedlagt. 

Blinkfyr ved Stephens Pynt. Øst Kysten. 

Den 1. Mai 1862 er el Speilfyr af 2den Orden med Blinl1 hver 
:Minut tændt pna Sydsiden ar Indløbet Lil Stephens Havn. 

Oetigi:enhed: 32° 44' 37" snr. og 152° 13' L. O. r. Gr. 
Flammens Heide 126 Fod o,·er dg(. Vande. 
Synsvidden 4 Miil; Taarnet er 60 Fod hoit. 

Det sees o,·eralt fra Soen, undtagen h,·or det skjules af Øerne 
paa Nordsiden af Indløbet. Mon bor ikke komme Fyret nærmere 
end 1 mile. 

Nr. 13. Hydrog. OIT. London den 11. Juni 1862. 

Ny Zeeland. Fyr ved Nelson, Havn. 

Den 4. Augus t 1862 er et fast Lindsefyr ar 4de Orden tændt 
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ved Nelsons Ha, n , Blind Bugten , pun Nordl1ysten ar l\liddle Oen. 
Det staaer paa SV. Siden ar the Douldrr llnnk, der skjærmcr 
,\.nkerplaclsen. 

Beliggenhed: 41 ° 15' 5" SBr. og 173 ° 17' 7" L. 0. r. Gr. 
Flammens Heide 60 Fod o,·er Hoirnnds Springtid. 

Man ankrer udcnror i 6 Fa,ne Vand med Fyret i OSO. 
Fyret sees rrn del det hnes i S. l, V. ¾ V. igjenncm Ost til lidt 

osten ror Nord. 
!\lan her ikke lade Fyret gnac iskjnl og ikke komme det nær

mere end i 6 Favne. 
Alle Peilinger cre misv.; l\lisv. 15° 20' Ost i 1862. 

Nr. 40. Hydrog. orr. London den 16. Dccbr. L86~. 

Cochln•China. Fyr paa Cap St. James. - SO. Hysto11. 

Den 15. August 1862 ,·il et rast Lindsefyr ar lste Orden være 
tændt paa Cap SI. James, 776 yards fra den sydligste Pynt. 

Beliggenhed: 10° 20' NBr. og 107° 4' 51" L. O. r. Gr. 
Flammens Hoide 482 Fod over dgl. Vandstand. 
SynSYidden 28 miles 

Nr. 30. Rydrog. 00'. London den 12. Decbr l862. 
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Rusland. FlJr paa Solovetz!.i. - Hvide Hav. 

Paa Solovetzki Øen, ,·ed Indlobet til Onega Bugten, blh er fra 
Kirken paa Sckirnol Hoien, til Forsøg tændt et midlertidigt FF 

Beliggenhed: 65° 7' NBr. og 35° 37• 30•' 0. L. f. Gr. 

England. FIJr paa Hanais Iilipperne. - Guernsey. 

Oen 8de Decbr. 1862 er et hurtigt omdreiendc redt Lindsefyr ar 
1 Orden med Blink hver 45 Secunder tændt paa Hanois Klipperne 
pao Vestenden af Guernsey. 

Beliggenhed: 40° 26' 2•' 2" NDr. og 2° 42' 10" L. W. f, Gr. 
Flammens Hoidc er 100 Fod ol'cr Springtids Heivande. 
Syns,·idden 3 å 3,} 1\liil. 
Taornet er 117 Fod eng, heil, rundt og af Granit. 
Der er dybt Vand indtil 1 Q1artmiil fro Vestsiden of Fyrtoarnet, 

men forlige Klipper strække sig i en SV. Retn ing til en Afstand ar 
i mile; i NNV. i ~ miles Afstand og imod Nord i mile. Les Grunes 
du Bois, en Klippe, der ligger 10 Fod tor \Cd Springtids Lavvande 
og som hidtil 111cv anseet for den nordligste, ligger omtrent 5 miles 
i 0. t. N. ¼ N fra Fyrtaornet; da flere farlige Klipper imidlertid senere 
crc blevnc opdagede udenfor den, sansom Boue Blonde!, der kun 
har 5 Favne Vand ved LoVl'ande og ligger 31 miles i NNO. fra Fyr
taarnet, bor man om Natten, naar man gaser Vesten om Guernsey, 
ikke bringe Hanois Fyr vesten for Syd, for man har Casquets Fyr i 
ONO. I Stille bor man 1ogtc sig for al blive sat ind imod Øen af 
Floden. 

Fyret er skjult imod Ost af Øen Guernse) frn 0. t. N. til SO. 
Pcilingcrnc crc misv. lllis,. 22° 0' Vest. 
Nr. 41. Hydrog. OD'. London den 13. December ·1862. 
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Spanien, Fyr ved Suances. - Biscaya Bugten. 

ncn 30 April 1803 \'il el rasl Lindseryr ar Ole Orden blive viist 
fra el Fyrlaarn, der nylig er ble\'el oprorl ,·cd Sunnces i Provindsen 
Sanlander. Det staaer paa Torco de Afuera Pynten paa Vestsiden 
af Indløbet Lil Rio de San Marlin de la Arena, 28 yards fra Søen 
paa 43° 20' 50" NBr. og 4° 0' 50'' L. V. r. Gr. 

Kommer man Vester fra og er tæl ,·ed Kysten, skjules F)rel ar 
den heieste Deel ar Punln del Buey imellem OSO. og SO. ½ O. 
(l\1isv. 20° 50' v). 

Rodt Havnefyr ved Santanctcr. 

Samme Dag vil et fast rødt Hal'nefyr bli\·e 1 iisl fra SV. Hjornel 
ar Capilania. 2 yards fra Kanten af Havnemolen. 

Flammens Heide 33 Fod over dagl. Vande. 
Syns,·idden ~ l\Iiil. 
Nr. 8. Hydrog. OD'. London den 28. Febr. 1863. 

Blinkfyr paa Cabo de Gata. - ll1iddelhavet. 

Den 30. April 1863 vil et Lindsefyr ar 2den Orden med Blink 
hver ½ Minul blive ,·iist rra et Fyrtaarn, der er bygget midt i det 
runde Batteri i Fæslningen Corroleles, der ligger paa Kanten ar For
bjerget. 

Beliggenhed: 36° 43 1 36" NBr. og 2° 14' 10'' L. V. r. Gr. 
Flammens Heide 194 Fod over dagl. Vande. 
Taarners 60 Fod. 
Synsvidden 4¾ l\fiil. 

Fyr ved Vtllaricos. 

Sammtl Hag ,·il et rasl Lindsefyr ar 5Le Orden blive tændt ,·ed 
Vallaricos. 

Beliggenhed: 37° 11 • 20" NDr. og 1 ° 52• 46'' L. V. r. Gr. 
Flammens Heide 63 Fod over dagl. Vande. 
TaarneLs 30 Fod. 
Synsvidden c. 2 Miil. 

Fyr ved Altea. - Pravindsen Alicante. 

og et fast Liodsefyr af 5te Orden ligeledes ,·ed Altea. 
Beliggenhed: 38° 33• 30" NBr. og 0° 3• 58" L. V. r. Gr. 
Flammens Hoide 367 Fod over dagl. Vande. 
Taarnet er 28 Fod hoil. 
Syns,·idden 2 l\tiil. 
Nr. 6. Bydrogr. OIT. London den 28 Febr. 1863, 
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Blinkfyr paa Cup Forn.iento. - lllajorca. 

Den 30. April 1863 ,·il et Lindsefyr ar 2den Orden med Blink 
hver ½ Minut blive tændt paa Cap Formento, Nordpynten ar 0en 
Majorca. 

Beliggenhed: 39° 67' 46" NBr. og 3° 14· 62" L. 0. f. Gr. 
Flammens Heide 692 Fod eng. o,er dagl. Vande. 
Taarnets Heide 70 Fod. 
Synsvidden 4! Miil. 

Fyr ved Puerto de Ciudadela. - lllinorca. 

Samme Dag tændes et fast Lindsefyr af 6te Orden ved Puerto 
de Ciudadela paa Vestenden af Minorca. 

Beliggenhed: 39° 59' 46'• L. 0. r. Gr. 
Nr. 7. Hydr9g. OIT. London den 28. Febr. 1P63. 

Madeira. Sunket Vrag ved Funchal. 

Briggen Comet er nylig sunken i 23½ Fal'De Vand følgende 
Mærker: 

Jlheo de Gorgulho i V. 1. N. ½ N. 
Pico da Cruz i NV. -s- V. 
Cnlhedralkirken i NO. 
Peilingerne ere misv.; Misv. 21 ° 65" V. i 1863. 
Nr. 9. Hydrog. OIT., London den 13. Marts 1863. 

Syd-Amerika. FrJr ved Cotinguiba Barren. - Brasilien. 

Paa Udkigs Taarnel ved Continguiba Barren i Provindsen Ser
r:iper paa Østkysten ar Brasilien er tændt el fast Fyr, der viser sig 
redt imod 0st, hvidt SO. efter og grant imod Syd. 

Beliggenhed: 11 ° 1' SBr. og 37° 4' 60" L. V. f. Gr. 
Flammens Heide 116 Fod over dagl. Vande. 
Synsvidden q til 2 Miil. 
Saalænge det hvide og grønne Fyr sees, bar mon ikke staae ind 

i mindre end 6 Favne Vand, og man bar ankre i 4 Favne, Sand og 
Mudder, med det rede synligt. 

Nr. 12. Hydrog. Off. London den 7. April 1863. 

Australien. Forandring af FrJr ved Shortland Bluff, Port Philip. 

Colonial Ref!jeringen i Ny Syd Wales bekjenrltgjer, at der den 
19. Febr. 1863 vil blive tændt 2 Fyr ved Shortland Bluff. 

Det heieste og inderste Fyr er et fast hvidt Lindsefyr af 2den 
Orden, der sees fra Nord til 0. t. N.; men naar man er tæt inde under 
Lonsdale Land, sees det kun, naar det h8"es i NO. I. O. og Nord, 
Indenfor Port Philips Pynter vil Fyret sees fra NO. t. 0. igjennem 
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Nord og Vest til SV. 1. V. Fyret er J 30 Fod over Hoh·nntls J\Iærker 
og kan i klart Veir sees i en Afstand ar 4 l\liil. 

Det lave Fyr er et rast rodt og hvidt Lindsefyr, der viser sig 
h\idt fra det haves i NO. t. 0. til NO. og rodt rra NO. til NNO., 
igjennem Nord til V. t. N. Det er 90 Fod over dagl. Hoivandc. Det 
hvide Fyr sees i klart Vcir 3-4, l\Iiil og det rode 2~ l\liil. 

Staaer man ind til Port Philip, skal man holde det rode Fyr 
overeet med del hoie hride Fyr i NO . . t. N. Forandring ar Fan·en fra 
rodt til hvidt angirer, at man nærmer sig Lousdale eller Nepeau 
Revet. Naar det hvide Fyr haves imellem NO. t. O. og NO. viser 
det over Revene fra Lonsdale Pynt. Imellem NNO. til V. t. N., \'iser 
det hvide Fyr over Corsai Klippen, til en Linie, der ganer fra Fyr
taarnct igjennem Sydcanalcn sonden om Po11es eyc og de sorte 
Ton der og Nord om de· h\ide Tonder, saa at man om Natten med 
lette Vinde og med gaaemle Strom, lrnn blirn vciledet ved en Pciling 
ar Fyret. 

De gamle Taarnc ville hurtigst muligt bli1·e ncdrerne. 

Fyr paa Swan Spit (ol'andret . 

Den 10. Febr. 1863 vil Swan Spil Fyret blh·e forandret fra rod t 
til rod l og h rid 1, sanlcdes at det viser hl'idt Fyr fra det haves fra 
ONO. til NO. ½ O., rodt fra NO. ½ 0. til NO. ¾ N., hvidt fra NO. 
¾ N. til N. t. V. ½ V. og rodt fra N. t. V. { V. igjennem Vest til 

S. ¼ V. 
Det røde Fyr imellem NO. ½ O. og NO. ¾ N. angiver lndlobet 

til Vestcnnalen imellem sort Tande Nr. 1 og den lnide Tonde med 
Stage paa the Royat George Rev. 

Corsail' Klippen. 

For at gane fri ar Corsnir Klippen, holdes Osteoden af Tele
graph Stationen anben vesten for _den rode Obelisk, der er 40 Fod 
hoi og sll18er nær ved det gamle F)rlaarns Pinds, indtil den hvide 
Banke paa Nepeau Fyret er fri Nord for den rode Banke. Banken 
paa Nepeau Pynten fri Syd for den rode Banke, forer sonden om 
Klippen. 

Peilingernc erc mis,.; l\lisv. 8° 20' O. 1863. 
Nr. 11. Hydrog. 00'. London den 25. l\larls 1863. 
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Baake paa Silderoogsand. Slesuigs Vestkyst. 

Den nye Baake paa Suderoogsand er fuldfort i Juli d. A.; herfra 
haves: 

Pehrnrm Taarn i N. 63½ 0 0. 
Feisands Baakc i N. 10{ 0 V. 
Siidcroog Huus i N. 82½ 0 0. 

Naar man ved Anduvningen nf Hcvcrcn holder Siideruogsands 
Daaken i NO. t. O. ½ 0. træO'es Mundingsmærket for Middel-Heveren ,.. 
i 5 Favne Vand, med Banken og Pelworms Taarn overeet. 

V1·ag i Syd-Beveren. 

Tvers for den 2den Vager er i 9 Favne Vand, over imod 
Qvagegrunden, sunket Vraget af et stort Skib, hvorved er udlagt en 
grøn Boie. 

Fra Vraget haves: 
Vesterhe\'er Kirke i O. ¾ S. 
St. Peter Banken i SO t. S, ¼ S. 

Fyr- og Vagerinspcctionen i riet vestl. Dislrict, Septbr. 1863. 

Norge. F!Jr ved Hobbervig. 

Den I. October 1863 ,il et Indscilings Fyr med rødt Lys blive 
tændt paa Nordsiden af Indløbet til Kobbervig. Imod Farvandet vil 
det lyse fra NO. ¾ O. (0. t. N. ½ N. mlsv.), der falder ¼ Kabell fri 
søndenom Skjæret "Kobbernaglen", til SO. t. 0. ¼ O. (SO.½ S. misv ), 
hvilken sidste Compasstreg falder ¼ Kabell fri nordenom nHavtangen". 
Desuden vil Fyret lyse ind mod Ha\'Den. 

Ved sonden fra at søge Kobbervigs Ram bor man, naar Fyret 
h8"es isigte, styre lige mod dette indtil klods op under samme, hvor 
der er dybt lige til Land. 

Fyret vil brænde fra 15. Aug. til 1. April. 
Beliggenhed: 59° 17¼' NBr. og 5° 19¾' L. 0. r. Gr. 
Heide 3t Fod over Havet. Syns,idden ¾ Miil. 
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Rusland. 2 F'IJr ved Indlobet til Dvina. 

D. 12. Septbr. 1863 vil 2 Fyr bli1e tændt i el Fyrtaarn, der 
nylig er opforl paa Fortkamel Digel, Vestpynten af Indløbet til 
Dvina. 

Det øverste Fyr, der er et Lindsefyr af 2den Orden, er fast med 
Glimt hver ¼ Minut. Det vil blive 103 Fod hoil over dgl. Vande 
og vil kunne sees i klart Veir i 4 Miles Afstand. 

Det underste Fyr er fns1 og redt, 21 Fod over dgl. Vande, og 
kan sees i 2½ Miles Af~tand. Taarnenc ere ar Jern. De gamle 
Fyr ville blive slukkede og Træ-Taarnet nedtaget. 

Samme Dag vil et Lindsefyr ar Ole Orden blive viisl fra et 
Fyrtaarn, der nylig er blevet oprørt paa den yderste Ende ar Ny 
Magnusholm Dige pas Østkysten ar lndlobet til Dvina. 

Fyret vil blive et rasl gront Fyr, 26 Fod over 'l\liddel Vande 
og skulde sees i 2½ Miils Afstand. 

Finland. Fol'a11dri11g af Fyr paa Hango. 

D. 1.3. Juli 1863 vil Fyret paa Aango, poa Nordsiden ar finske 
Dugt, blive forandret fra et fast Fyr med Glimt hver Minut, til et 
fast Fyr med Glimt h1·er 2det Minut. 

Fast Fyr ved Iironstadt. 

D. 13de Juli 1863 vil et rost Lindseryr nf 6te Orden blive viist 
fra et Fyrtaarn, der nylig er ble1•et opført pna den sydlige Bastion 
ar Kronstadt Orlogshavn og del gamle Fyr, der hidtil er 1•iis1 fra 
den sydlige Bastion 1il blilc slukl.ct. 

Det nye Fyr er synligt fra NNV. } V. igjenncm V. og Syd 
Lil NO. t. O. ¼ 0. 

Beliggenhed: 59° 58• 14" NBr. og io 0 48• 30" 0 . L. r. Gr. 
Tæt ved Fyrtnarnet er en Klokke, hvormed der ringes 4 Gange 

om Timen i Tange. 
Peilingerne ere misv.; Misv. ved Kronstadl 4° 30' Vest i 1863. 

Holland. FIJr paa Nordsiden af Texel. 

I Lobel af Vinteren 1864 og 65 ,·il et nyt omdreiende Fyr blive 
opført pna Texels nordlige Sanddyner, for al undgaae de saakaldte 
,,Eijerlandsche Gronden 11. 

Ligeledes vil de følgende Fyr blive forandrede: 
Ter Schellings omdreiende Fyr Lil et rast redt Fyr. 
Fyret paa Øen Vlielnnd vil rorblil'e som et lndseilings Fyr, rodt 

imod den vestlige Horizonl fra den forsle Tønde ,·ed Indlobel Lil 
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Sterke-melk; det vil blive rormorket rra denne Pynt og vil atter vise 
sig hvidt, imod og osten for Canalen Noord-Ostgat. 

Nr. 37. Hydrog. Oll'. London den 19. Aug. 1863. 

England. SV. Tonden ved Shingles - Needles Canal SO. Kysten. 

Som Følge ar at Stagen og Ballonen ofte arseiles, vll ile for 
Fremtiden ikke blive rnasatte. 

Nr. 41. Hydrog. Oll'., London den 1. Septbr. 1863. 

Tonde paa the Thorn Knoll. 

D. 1. Juni 1863 er en Tønde, malet sort og hvid tavlet Jagt ud 
for Bovedindlobet til Sonthnmpton. Den Jigger i 4½ Favne Vand 
ved Lavvande, paa NV. Siden ar Knollen, med Bramhle NV. Boie i 
SO. 2 Kabell. 

Peilingen misv.; '!Uisv. 2 I O 65' V. i 1863. 
Nr. 18. Hydrog. Oll'. London den 4. Mai 1863. 

Frankrig. Fast rodt Fyr ved la Houle. 

D. 1. !\farts I 863 er et rast rodt Fyr tændt paa Klippen •La 
Fen~tre,, ved Indløbet til La Houle pna Vestsiden ar l\Iont St. Michel 
Bugten paa Frankrigs Nordkyst. 

Beliggenhed: 48° 40' 17" NBr. og IO 51' 11" V. L. 
Flammens Hoide 30 Fod over Hoivande. 
Synsvidden 1½ Miil. 

Fast gro11t Fyr ved Dunkerque. 

D. 1. Juni 1863, vil et rast grant Fyr blirn viist paa Ostenden 
af Molen ved Dunkerque. 

Beliggenhed: 51° 3' 25" NBr. og 2° 21' 31" O. r. Gr. 
Flommens Heide 26 Fod over Heivande. 
Syusviddcn 3 Qml. 

2 Ton der erc henlagte ror nt betegne de Klipper, der udskyde 
fra Kysten NO. for Cap Grisnez; den ene udfor La Barriere, Nord
pynten af Bane il la Ligne og den anden en Klokkeboie udfor NV. 
Enden ar Les Quenois. 

8 nye Fyr paa Frankrigs SydkiJst 

D. 1. Juli 1863 ere felgende 3 Fyr tændte: et rasl Lindseryr ar 
4de Orden paa Ostenden nr Øen Chåtenu d'IH ved det sydlige lndleb 
til l\Iarseille Rhed • 

Beliggenhed: 43° 16' 48" NBr. og 5° 19• 50" O. r. Gr. 
Flommens Hoide 60 Fod 0\'er Hoivande. 
Synsvidden 2t l\liil. 
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Et fast Lindsefyr af 3dic Orden pao Toppen ar Øen Grand 
Rouveau, paa Sydsiden af Indløbet til Nazaire Dugten. 

Beliggenhed: 43° 4• 45" NBr. og 5° 46• 13" O. r. Gr. 
Flammens Heide 151 Fod eng. 
Synsvidden a'½ Miil. 

Et rast redt Liiulsefyr ar 4de Orden paa Batteriet paa Blanche 
Pynten, paa Nordsiden nf lndlobet til Hycres Rhed. 

Beliggenhed: 43° 5• 16" NDr. og 6° 21' 57" 0. r. Gr. 
Flammens Hoide 171 Fod eng. 
Synsvidden 1 ¼ Miil. 

Nr. 38. Hydrog. Off. London d. 10. August 1863. 

Spanien. Fyr ved Aviles. - I\'01·dl,ystc11. 

D. 31. August 1863 er et fast Lindsefyr or Gte Orden tændt paa I 
Castillo Pynten paa Nordsiden af lndlobet til A,iles. 

Beliggenhed: 43 ° 38' 5" NBr. og 5° 56' V. f. Gr. 
Flammens Hoide er t30 Fod over dgl. Vande. 
Synsvidden 2-.} l\tiil. 

Fast rodt Fyr paa Cuba/lo Pynt. 

Somme Dog skulde et ros t rodt Lindscfyr of 6te Orden tændes 
paa Caballo P3 ntcn, Østsiden ar Santo1ia lljcrget i Provindsen 
Sautonder. 

Beliggenhed: 43° 28' 12•• NDr. og 3° 27' 11" V. r. Gr. 
Flammens Hoide 85 Fod eng. over dgl. Vande. 
Synsvidden 2½ l\liil. 

Det er synligt fro det det hoves i S. t. V. igjenncm Vest til 
N. t. O. ¾ O. 

Peilingerne ere misv.; l\1isv. 20° 50• V. i 1863. 

Nr. 30. Hydrog. Off. London d. 8. Juli 1863. 

Fyr paa Do11cclla l'ynt. 

D. 31. Aug. 1863 vil et rast Lindscryr ar 4de Orden med Blus 
hver 4 l\linuL blive tændt pna Doncclla Pynten i Provindscn Malaga. 

Beliggenhed: 36 ° 24' 20" !'\Dr. og 5° 10• 86 11 L. V. f. Gr. 
Flommens Hoide er 5!1 Fod o,·er dgl. Vande. 
Synsvidden 3 Miil. 

Fyr paa Calab,11rra Pynt. 

D. 31. August 1863 vil et fast Fyr med Glimt hver 3die Minu t 
blive tændt paa Colahurra Pynt i Pro, indscn l\folnga. 

Beliggenhed: 36° 30· 40" NUr. og 4° 881 V. r. Gr. 
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Flammens Heide 115 Fod o,·er dg!. Vande. 
Synsvidden 4 Miil. 

Nr. 29. Hydrog. Off. London d. 8. Juli 1868. 

Fyr paa Cap Blanco. - JJ1ajorca, 
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D. 81. August vil et fast Lindsefyr af 6te Orden blive tændL 
paa Cap Blanco, J\>Iojorcas SV. Kyst. 

Beliggenhed: 89° 22' NBr. og 2° 49' 54" O. r. Gr. 
Flammens Hoide 294 Fod over dg!. Vande. 
Synsvidden 2½ l\fiil. 

Fyr paa Salinas Pynt. - JJ1ajorca. 

D. 81. August 1868 ,li et rast Lindsefyr af 6te Orden blive 
tændt paa Salinas Pynt, Sydeoden af l\Jajorca. 

Beliggenhed: 89° 16· 80" NBr. Oj! 8° 5• 54" 0 r. Gr. 
Flammens Hoidc 50 Fod over dgl. Vande. 
Synsvidden 2½ l\liil. 

Nr. 81. Bydrog. Off. London d. 9. Juli 1863. 

Italien. EiJr ved Catania. - Sicilien. 

D. 1. Marts 1863 vil et rast Fyr med Glimt hver Sdie Minut 
blive viist fra et Fyr paa Sciara Oiscari paa Sydsiden ar Hornen ved 
Catania. 

Beliggenhed: 87° 29' NBr. og 15° 5· 12" O. r. Gr. 
Flommens Hoide 96 Fod o,·er dgl. Vande. 
Synsvidden 2½ l\liil. 

Fyr ved Girgenli. - Sicilien. 

Samme Dog skulde et rast redt Fyr tændes paa Enden ar Molen 
ved Girgenti pon Sydkysten og det hidtih'ærende slukkes. 

Beliggenhed: 87° 15' 89" NBr. og 18° 31' 49" O. r. Gr. 
Flammens Hoide 52 Fod. 
S)ns, idden 2½ l\Jiil. 

Nr. 13. Hydrog. OIT. London d. 14. April 1863. 

Rom. 
D. 17. Juni 1863 skulde 2 gronne Hovnefyr tændes nd CMto 

Vecchio; det ene stoaer tæt Yed Fæstningen poa Enden af Bicchiere 
!\folen ved det østlige lndlob til Ha, nen og sees fra det det hoves i 
N. ½ 0. igjenoem Ost til SV. Det andet tæt ved Fæstningen, ved 
Enden af Lazzareuo Molen, , ed det vestlige Ind lob til Havnen, 
sees fro det det hnes i Syd igjennem Ost og Nord til NV. ½ V. 
Fyrene ere 23 Fod 01er dgl. Vande og sees i klart Vcir ¾ Miil. 
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Gaaer man ind ar del ostlige Lob, skal man have Lazzarello 
Fyret forud, Bicchiere Fyret osten for og Antemurale Blinkfyr vesten 
ror sig. I det vestlige Lob vil man have Bicchiere Fyret forud, 
Lazaretto Fyret ostenfor og Blinkfyret vestenfor. 

Peilingerne ere misv.; Misv. 14° O• V. i 1863. 

Nr. 26. Hydrog. 00". London d. 1. Juli 1863. 

Venedig. FIJr ved Cliioygia - Adriatiske Hav. 

D. 15. Juni 1863 er et fast bloat Lindsefyr ar 6te Orden tændt 
Fort St. Felice's Taarn, ved det sydlige Indløb til Chioggio. 

Beliggenhed: 45° 13' 18" NBr. og 12° 16' 25" O. r. Gr. 
Flammens Hoide er 52 Fod over dgl. Vande. 
Synsvidden 3 l\lili. 

Nr. 22. Hydrog. 00". London d. 13. Juni 1863. 

Tyrkiet. Fyr paa Kysterne af Anatolien og Roumelien. 

D. 15. August 1863 vil et rust rodt Fyr bli\e tændt paa Yder
enden ar Halvøen ved Port Amastra - Sorte Rav. 

Beliggenhed: 41 ° 45' 20" NBr. og 32° 20' 30·• O. f. Gr. 
Flammens Heide 312 Fod; Synsvidden 2½ Miil. 

Nr. 40. Hydrog. 00". London d. 26. August 1863. 

I September -1863 vil cftcrnæmte Fyr blive tændt pna den syd
lige og vestlige Kyst af det Sorte Hav. 

Bender Erekli. Et fast Fyr ar 5te Orden i Tuarnct paa Hoicn 
½ l\liil Nord for Cop Babo. 

Beliggenhed: 42° 18' 3" NBr. og 31 ° 26' 34" O. r. Gr. 
Flammens Hoide 656 Fod over dgl. Vande. 
Si nsvidden 3 "liil. 

Cap Jneboli. 2 faste rode, verlicnle Fyr, pua en Boi paa Ost-
siden af Forbjerget, for at ,·eilede ind til Ankerpladsen ,·ed Byen. 

Beliggenhed: 41 ° 58' 30° NBr. og 33° 45' 10" O. f. Gr. 
Flammens Heide af det hoieste Fyr, 85 Fod eng. 
Syns\'idden 1 Miil. 

Cap lnjeh. Et fast Fyr af 4de Orden med Blink hver l\l inut, 
66 yards indenfor det yderste af Forbjerget. 

Beliggenhed: 42° 6' NBr. og 34° 581' O. r. Gr. 
Flammens Hoide 02 Fod. 
Synsvidden 4¼ Miil. 

Boztepeh Pynt. Et fast rødt F)r ar 5te Orden. 
Beliggenhed: 42° 1' 18" NDr. og 35° 14' 15" O. f. Gr. 
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Samsoun Bugt. El rasl Fyr af 6te Orden paa Kation Pynt, paa 
Vestsiden af Bugten. 

Beliggenhed: 41° 18' 15" NBr. og 86° 21' 15" 0. f. Gr. 
Flammens Heide 66 Fod. 
Syns,idden 2½ Miil. 

Herasou,ida Pynt. 2 faste verlicale Fyr paa den NO. Dee! af 
Pynten og ycd den yderste Ende ar Byen. Naar de haYes i SSV. ¾ V. 
fore de fri ar Palamida Rcvel. 

Beliggenhed: 40° 661 20" NBr. og 88° 24' 65' L, 0. f. Gr. 

Trebi:ond. El fast Fyr af 5te Orden paa Batteriet paa Kalmek 
Pynten. 

Beliggenhed: 41 ° i' NBr. og 89° 45 1 481
' O. f. Gr. 

Flammens Heide 105 Fod, 
Synsvidden 1 ½ l\liil. 

Batoum Bugt. 2 faste verlicale Fyr paa den lave Botoum Pynt, 
paa Vestsiden af Bugten. 

Beliggenhed: 41 ° 89½' NBr. og 41 ° 87' 21 '' L. O. f. Gr. 
Flammens Heide 49 Fod. 
SynsYidden q Miil. 

Burghaz Bugt. 2 faste, ,·crlicale Fyr paa Anastasia Øen, paa 
Sydsiden ar Bugten. 

Beliggenhed: 42° 27' 52" NBr. og 27° 851 58" L. O. r. Gr. 
Det heieste Fyr 181 Fod. Synsvidden 1½ Miil. 

Varna Bugt. Et fast Fyr ar 5te Orden paa Toppen ar Cap 
Galata, Sydpyntcn af Indgangen til Bug1en. 

Beliggenhed: 48° 10' NBr. og 27° 58' 85" O. f. Gr. 
Flommens Heide 164 Fod, Synsvidden 2i Miil. 

Et fast rodt Havnefyr paa Varna, Muur. 

Beliggenhed: 48° 11 • 40" NBr, og 2° 581 20'' L. O. r. Gr. 
Flammens Heide 49 Fod eng. Synsvidden 1 Miil, 

Nr. 38. Hydrog. 00'. London deo 27. Juli. 1868. 

Til samme Tid ville efteroæ\'nte Fyr blive tændte paa Kysterne 
og Øerne i Archipelet: 

Sirviji Pynt. Et fast Fyr paa Toppen ar SirviJi Pynten, Øst-
pynten af Indgangen til Sil•riji Bugten. 

Beliggenhed: 89° 27' 40" NBr. og 26° 16' 10" O. f. Gr. 
Flammens Heide 82 Fod over dagl. Vande. 
Syns1·idden 1-.l· Miil. 

Elao, Øen. Et rast Fyr af 8die Orden paa Toppen af Øen. 
Beliggenhed: 89° 19• 80'' NBr. og 26° 88• 15" 0. r. Gr. 
Flammens Heide 197 Fod. Syns\'iddcn 8 l\fiil. 
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Port lllityleni. Et fast rodt Fyr over Fortet pan Mityleni Pynten. 
Fyret vil blive 164 Fod hoit og Synsvidden 1-:l· Miil. 

Smyma Bugten. Et fast Fyr nf 2den Orden poa Toppen ar 
Cap Merminji; det vil vise sig redt fro det del hoves i 0. ¾ S. til 
N. t. V.¼ V. og hvidt fro SSO. ¾ O. til 0. { S. 

Beliggenhed: 38° 37' NBr. og 26° 46• 20'• 0. f. Gr. 

Et fast gront Fyr vil blive anbragt i somme Taarn under del 
ovenfor næ,·nte. Det vil oplyse en Bue af 33° 45', eller det Rum 
som optoges ar llerminji Klipperne. 

Smyrna Havn. To faste gronnc ,·erticnlc Fyr fro et Fyrskib 
malet rodt og fortoiel i 10 Favne Vand 1rd den yders te Ende ar 
Pelican Hagen. Det hoie Fyr ,·il blive anbragt si Fod o,·cr Havet ( 
og synligt i 1 Miils Afstand. 

2 faste grønne vcrlicale Fyr fra et Fyrskib malet rodt og for-
toiet i 4 Favne ,·cd Yderenden af Sanjak Hagen. Det hoieste Fyr 
er 52 Fod hoil og secs i 1 l\liils Afs tand. 

2 faste rode Fyr Ycd det Yderste nf den love Pynt, der ud
strække sig 109 yards fro Sanjak Slot. Det hoicste Fyr er 49 Fod 
og synligt i 1 l\liils Afstand. Det nuværende Fyr vil da bli1e bort
taget. 

Peilingerne cre miSI'.; Misv. 8° Vest ,·cd Cnp Merminji 1863. 
Nr. 34. Hydrog. 00'. London den 27. Juli 1863. 

Khios Strædet. Et F1r ar 4dc Orden med Blink hver l\finut, 
fra Toppen af Ost pynten ar Pos h n Oen, Spnlmntori Gruppen. 

Beliggenhed: 38° 30' 20" NBr. og 26° 18' 20" O. r. Gr. 
Flammens Heide 246 Fod; Synsvidden 3¾ l\liil. 

2 faste, rode vcrticalc Fyr paa !\folen pno Nordsiden af Ind
løbet til Knstro. 

Beliggenhed: 38° 22' 40" NBr. og 26° 9• 15" O. r. Gr. 

El fast Fyr af 4dc Orden poa Toppen af Paspargo 0en. 
Beliggenhed: 38° 17• 55" NBr. og 26° 50• 12·' O. r. Gr. 
Flammens Hoidc 118 Fod; Synsvidden 3 Miil. 

Scala nuova Bugten; et rast Fyr pau Ostpynten af Indløbe I til 
Vathi. 

Beliggenhed: 37° 40' 20 • NBr. og 26° 59' 15" 0. r. Gr. 

Et rasl Fyr pno Vestenden or Indlobct til Scalo nuovn Rhed. 
Beliggenhed: 37° 51 ½' NDr. og 27° 16' 35" 0. r. Gr. 
Flammens Hoide 08 Fod; Synsvidden 1 l\1iil. 

Øen Rhodes. Et Fyr af 3die Orden med Blink hver Minut, i 
St. Elmo's Taarn, Rhodes Hovn; 118 Fod heil og Synsvidden 
3½ Miil. 
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Oa Tanrnet pr nedstyrtet under et Jordskjælv, vil ornnnævnte 
Taarn imidlr.rtidigt blive ombyttet med et rast Fyr af 1 ½ Miils 
Synsvidde. 

Beliggenhed: 36° 27' NBr. og 28° 16' to" 0. f. Gr. 
EL rasl rødt Fyr paa Cap H11mburnu's yderste lave Pynt, Rhodes 

Nordenden. 
Beliggenhed: 36° 27• 15'' NBr. og .:8° 15' 45" 0. r. Gr. 
Flammens Hoide 52 }"od; Synsvidden 1 .Miil. 

Boir11t. I 1864 vil 2 Fyr bli\e op forte paa Kysten ar Syrien, 
nemlig el lllinkfyr ar 4de Orden, 98 Fod hoit og synligt 3 Miil, paa 
det yderste af Cap Beirut. 

Det andr.t et rasl rodl Fyr 72 Fod hoit og synligt i 1 l\liils Af
s tand, paa en Pynt, der ligger OSO. fra Byen Beirut. 

Nr. 35. Hydrog. orr. Londou den 28. Juli. 1863. 

Africa. FIJr ved lndlobet til Gambia Floden. 

2 Lanterne Fyr med Lindscapparater crc tændte ,·cd nævnte 
lndlob; det ene, et rasl Fyr paa Flagstangen paa Cap SL l\lnry's 
Huus, 6 miles vestcnfor lndlobet; 70 }'od hoit og synligt i 2½ l\1iils 
Afstand. Det belyser ¾ ar Horizonten imod Saen og staaer 6½ miles 
i SV. L V. ½ V. fra den sorte Tonde paa the Afriean Knoll. 

2) Et fnst rodt Fyr paa Flagstangen ved Fort Bullen paa Barra 
Pynten, den osllige ,·cd Indløbet. 

Flammens Heide 35 Fod; Synsvidden 1½ Miil. 
Oet slaner 5¾ miles S. t. 0. ½ O. fra ovennævnte sorte Tondc. 
Pcilingerne ere misv.; Misv. 19¼ 0 Vest i 1863. 

Nr. 32. Hydrog. Off. London d. 15. Juli 1863. 

Newfoundland. FIJr ved St. Johns. 

D. 10. Juli 1863 cre 2 faste, rode Havnefyr tændte ved St. 
Johns - Ne\\foundland. 

Det ene paa Taget ar Toldbygningen 50 Fod over Vandfladen; 
det andet der er 225 Fod hait, ligger 2 Kabellængder i NV. ¾ V. 
derfra. Naar de haves overeet lede de igjennem det snevre Lob 
ind til St. Johns Havn. 

Man agter at flytte Fyret ved Fort Amherst ved Sydpynten ar 
fndlobet til Havnen, til Nordpynten af Indløbet. 

Peilingerne ere misv.; l\tisv. 31° 20• V. i 1863. 
Nr. 28. Hydrog. Off. London d. 7. Juli 1863. 

Vest-Indien. FIJr paa Great Stirr11p Cay - Bahama Banken. 

D. 1. Mai 1863 er et fast Liodsefyr tændt paa Great Stirrup 
Cay, Sydsiden af Providence NV. Cannl, hvilket lyser rundt fra SV. 
igjennem Nord og Ost til SO. t. S. 
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Beliggenhed: 25° 40' 40" NBr. og 77° 54; V. r. Gr. 
Flammens Hoide 70 Fod eng. Synsvidden 3½ Miil. 

Trinidad. Fyret ved Port Spnin er forbedret og sces nu en 
Afstand af 3¾ l\liil. 

Nr. 14. Hydrog. Otr. London d. 10. April 1803
4 

Forandring af Fyr ved Cayen11e. - G11ayana. 

Et fast Fyr er tændt i et Trætnnrn, 30 Fod hoil, pnn Glaciel 
Nord ror Ceperou. Det er 130 Fod eng. hoit og synligt i 2½ 1\liils 
Afstand. 

Et fast gront Fyr er tændt i det NV. Hjornc ar lnfnntcri
Darnkke; 60 Fod hoit og synligt i 2 l\liils Arsl1in1I. Ort stnuer NV. 
for Fortet og NV. t. N. fra Ceperou Fyrtnaru. 

De 2 Fyr overeet i SO. t. S. forer o,·cr Aimable l{lippcn. 
Stnaer mnn ind I Floden Cayenne, man 111011 altsnn holde del hvide 
Fyr lidt Hslen for det gronne. 

Et fast rødt Fyr vises ror Enden ar Hnrnemolen, for 111 lobe 
ind i Floden om Natten. 

Peilingerne ere misv.; Misv. 0° 10• V. i 1803. 

Australien. lllidlertidigt llavnef"yr ved Lonsdale Pynt, Pol't 
Pliil/ip. 

D. 10. Februar 1803 slrnldc cl midlertidigt Hnvneryr vises frn 
Lonsdale Pynt, pun Vestsiden af lndlobet til Port Phillip, Australiens 
Sydkyst. 

Det viser sig gront imod Soen, fra drl det haves i NV. t , N. 
til NV. ½ V. og rodt imod Nepeau Pynt og Hnmen fra omtrent 
NV. ½ V. til V. ½ N. 

Del gronne Fyr s ccs i klart Veir i I l\liil ug det rod n i om
trent 1¾- Miils Arsland. 

Fyret vises frn en Pinds tæt , f'd Stromsignal-Stangen pua Lons
dale Pynt og har Lil Hensi gt ni 11d1nrc imod de nylig opdagede 
Klipper: , the lighlning • og • Lhc Ln11s1lnlc point rock• \'f'fl Indlobet 
til Harnen. Skibe, der scc det gronne Fyr, ,ille 1ær1• udenfor 
Farerne, og naur det rode Fyr sccs, indenfor dem; s1•es begge 
l: nrver snmtirligt, er man i Nærheden ar J{lipprrnr. 

Peilingcrne ere misv.; l\li sv. 8° 20' Ost i 1803. 
Nr. 15. Hydrog. OIT. London d. 20. April 1803. 
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Nye Sømærker paa Tæro. 

Istedetror nogle nu udgaaede Egetræer paa Østenden ar Tæro, 
der bragte overeet med Baago Kirke tjente som Mærke igjennem 
Farvandet imellem Koster og Lange, ligesom ogsaa bragte overect 
med Phnnefjord Kirke paa Møen til Mærke ittiennem Lnngovred, er 
paa Tæro nu opreist rolgende nye Mærker, nemlig: Paa er. hoit 
Punkt paa Tærees Østende er en Stage med en stor Ballon , som 
bragt overeet med Kirken paa Baago træder istedetfor hine udgaaede 
Egetræer, og 4 mindre Mærker paa samme Øes 0stende til Veiled
ning gjennem Langovred saaledes: de to estligstP Mærker bragte 
overeet angive Farvandets Østside, ligesom de to vestligste MærKcr 
overeet dets Vestside. 

Kjobenhavn, den 21de October 1863. 
Overlodsen Sjælland og Øerne. 

Yrag i Kjogebugt. 

I Kjogebugt er i folgende Peilinger, nemlig: 
Kjoge Kirke i s. 65 ° V. og 
det Yderste ar Stevns i S. 6° O., 

rundet et Vrag, hvis Dæk er sprængt op, og som med Enderne ar 
2 a 3 Planker rager 3 a 4 Fod o,·er Vandet. Ved dette Vrag, der 
staaer paa 5½ Favne Vand, og paa hvilket der er 4 Fnvne, er sut 
en Stage med et lille grønt Flag. 

Kjebenhavn, den 30te October 1863, 
Overlodsen i Sjælland og Øerne. 

Rusland, Bottniske Bugt. 

1) Baaken paa Ledskær Klippen i Ledsund paa Sydsiden ar Øen 
Åland er ror bedre at skjelnes malet med ,·erticale hvide og rode 
Striber fra Fundamentet til Spidsen. 
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2) Puu J)nno Rnmlen, i lndlobel til Sodru Qvurken er opforl 
en 58 Fod eng. hoi 6sidet Pyramide, med el fiirkantet Brædt paa 
Toppen. Banken er hvid. 

Beliggenhed: G0° 25' 4011 N. llr. og l!J 0 44' 20" L. O. f. Gr. 
Bunkens Hoirlc er 272 Fod over dgl. Vande. 

Finske Bugt. 

Paa Lilla F1skoron imellem Lodsslationerne Pilkcpasi og Trllng
sund er opror1 c11 49 Fod hoi 0sidcl Pyramide, der tjener til Vei-
ledning ind til Wiborg. , 

Beliggenheden 60° 28' 40" N. llr. og 28° 7' 11" L. O. r. Gr. 

FIJr ved Odessa. - Sorte Hav. 

lstedetror de hidtilværende 2 Lnnterncfyr pnn l<~nden nr Qvn
rnnlainemolcn ved Odessa, vil der samme Sted blive tændt et fast 
Lindsefyr nr 4dc Orden paa Cl Jernryrtnarn. 

Beliggenhed: 40° 29' 23 11 N. Br. og 30° 44' 56" L. 0. r. Gr. 
Flammens noidc 44 r"od eng. 
Synsviden 3 Miil. 

Fyr ved Riga. 

Den lste Septbr. 1803 cre 2 nye fyr 1ændte ,·cd Riga: 
1) poa Enden ur Forlknml't1. Molen er opferl el Jerntaarn istedet

for det midlertidige ar Træ, hvori 2 Fyr; del oversle et catadioptrisk 
Fyr af 2den Orden med Blink hver ½ llinut, der lyser ud fra S. 40 ° 
V. igjennem Vest Lil S. 49 ° O. 

Flammens Hoidc 103 Fod eng. over Vandfladen. 
Synsvidden 3 Miil. 
Det underste: et rast redt Lindsefyr of 4de Orden, der lyser fra 

N. 81 ° V. igjcnnem Nord Lil N. 4° O. 
Flammens Hoi~e 21 Fod over dagl. Vande. 
Synsyidden 5 Qml. 
lleliggcnhcd: 57° 3' 28" N. Br. og 24° 1' 18" L. O. r. Gr. 

2) paa den NV. Ende af Mognnsholms i\lole er tændt et gront 
Fyr ar Ole Orden, der lyser fra S. 63 ° O. igjennem Si·d Lil N. 02° 0. 

Beliggenhed: 67° 3' 68" N. Br. og 24° 0' 59" L. 0. r. Gr. og 
475 Favne i ~- 19~- 0 V. fra Taarnet paa ForLkamelZ Molen. 

England. Sunk Fyrskib ved Thems-Mundingen. 

Dette Fyrskib er flyllet 3¾ miles NO. ½ O. fra dels tidligere 
Station. Det ligger nu i 0½ Fv. Vand ved Springtids Lavvande, med 
Gunfleel Fyrtoarn i V. } S. 7-,jlu miles og Shipwosh Fyrskib 12r7u 
miles i NO. ½ N. 
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Belig!(enhed: 51 ° 4!1' 28" Nr. nr. og 1 ° 31' 811 L. O. r. Gr. 
Peilingerne ere misl'.; l\lisr. 20° 15' V. i 1808. 

Nr. 45. Hydrog. Off. London d. Ode Oclbr. 1863. 

Fyrskib i the Downs. 

Et Fyrskib med el fast Fyr, 12 Fod hoiL, som ar og Lil blusser 
op, er udlagt i 7½ Fr. Vand 1 Knbellmngdc Syd for et Vrag i Nær
heden ar the South Broke Tende. Herfra ha1·es : 

SouLh Foreland heie Fyr i SV. ¼ V. og 
Gull Fyrskib i NO. lidt nordligere. 
8011th Brake Tønde O Kabellængder i l\. ½ O. 
l\fan gaaer Østen om Fyrskibet, der om llageu forer Flag paa 

Toppen og har pnamnlet , Wreck, pnu Siderne. 
Peilingcrne ere misv.; l\liSI'. 20° 20' V. 

Nr. 48. Hydrog, Off. Loudun d. 28de Or. L11r. 1803. 

Fyr ved Dovercourt, Harwich. 

Den 2den November 1808 ,·il der blive ,iisL Fyr fra 2 Taorne, 
der ere opferte ,·ed Dovercourt paa Vestsiden af lndlobeL Lil Harwich. 

~'yrenc ere faste; del hoiestc er 45 l<'od 01·er Haivandsmærket 
og sees fra det haies i N. l. O. igjennem Nord Lil V. ½ N. 

Del underste Fyr er 2i Fod heil og secs imellem NV. ¼ V. 
?g VNV. 

l\fed Fyrene o,·creet i NV. L. V. t V. gaaer man imellem the 
inner Ridgc og Andre11s Tanderne. 

Fyr~I pua Landvunrds Pynten forandrer sig som hidtil fra redt 
Lil hvidt ,·ed the Beach end Tendc, og en smal Stribe rodL Lys gaaer 
o,·er NorLh Shelf Tønden, naar den haves i N. t. V. 

De tidligere Fyr ,·ed Harwich ere nedlagte. 
Peilingerne ere mis,·.; l\tisv. 20½ 0 V. i 1868. 

Nr. 51. Hydrog. Off. London d. 9de No1br. 1868. 

Forandring ved Spithead Fyr. 

Fyre.ne paa Sturbridi;e og No-1\tans Land Grunde 1·ille blive for
andrede fra blaae til rode; ug Fyret paa Horse Grunden fra blnaL 
til hvidt. 

Nr. 57. Hydrog. Off. London d. 23de No1br. 1803. 

Flydende rodl Blinkfyr ved 111orecambe Bugt. 

EL Fyrskib med redt Blinkfyr, der ,·iser Bl ink h1 er ½ Miout, er 
udl&l!t i 9} FI'. Vand ycd Springtids UaHande. 

Beliggenhed: 58° 53' 30" N. Br. og 3" 24' 30" L, V. r. Gr. 
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Flammens Heide 38 Fod over VandO. 
Synsvidden 2½ Miil. 

Nr. 46. Hydrog. OIJ. London d. 15de Octbr. 1863. 

Midlertidige grønne PIJr ved H6lyhead gamle Havn - Wale1. 

Den iste Decbr. 1863 vil 3 midlertidige grønne Fyr i samme 
Heide blive viste fra Dæmningen, der sl11aes over Holybeads gamle 
Havn. 

Nr. 58. Hydrog. Otr. London d. 28de Novbr. 1863. 

l'rankrig, 2 Fyrskibe i det ve1tre lndlob til Dunkerque. 

Den 15de Novbr. 1863 ere 2 Fyrskibe udlagte i del vestre Lob 
til Dunkerque Rbed; det yderste, •Ruytingen,, viser et rodt Fyr med 
Blink hver } Minut, 33 Fc,d hoit. Det ligger i 4-½ Favne Vand med 
Gravelines Fyrtnnrn 3 miles i SO. f S. 51 ° 3' 19" N. Br. og 2 ° 
7' 50" O. L. 

Det inderste Fyrskib, ,Mardyk,, viser redt Fyr, 33 Fod høit. 
net ligger i 5 Farne Vand pen 51° 3' 37" N. Br. og 2° 14' 12" 
L. O. r. Gr. med Mardyk Kirke :.',4 miles i S. ¾ V. 

Kommende Nord fra, maa Gravelines hoie Fyr og Ruytingen's 
rode Blinkfyr bringes overeet i SV. ¾ S., der ril fere imellem In 
Ruytingen og det østlige Mærke ar Out Ruytingens Banker og vesten 
for det Grundeste ar Middle Dyck og Breedt Hanker til Ruytingen 
Fyrskib. 

Vesterfra forer Ruytingen og Mardyr.k Fyrskibe overeet ind til 
Dunkerque Rhed. Ruytingen røde Blinkfyr o,·ereet med Dunkerquo 
Blinkfyr forer netop fri Syd om Enden ar West Dyck. 

Peilingerne ere misv.; Misv. 20° V. i 1863. 

Nr. 49. Hydrog. Otr. London d. 3die No,•br. 1863. 

Spanien. Fyr ved Cap Sagratif. - Middelhavet. 

Den 31te Decbr. 1863 vil et rast Lindseryr ar 2den Orden med 
Blus blive tændt pan Cap Sagratif. 

Beliggenhed: 36° 41• N. Br. og 3° 28' 56" L. V. r. Gr. 
Flammens Heide 320 Fod over Vandl1. 
Tuarnet 56 Fod. 
Synsvidden 6 Miil. 

PIJr ved Honda Cove. 

Samme llng vil et fast redt Lindseryr af 5te Orden bli,·e tændt 
paa Punta del Llano de Carchuna, Vestpyraten ved lndlebet til 
Honda Cove. 

I 
( 
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Beliggenhed: 36° 41' N. Br. og 9° 25' 56" V. r. Gr. 
Flammens Heide 44 Fod over dgl. Vande. 
Taarnet 93 Fod. 
Synsvidden 2 Miil. 

Nr. 52. Hydrog. 00'. London d. 20de Novbr. 1863. 

FIJr ved Sabinal Pynt. Middelhavet. 
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Den 31te Decbr. 1863 \'il et fast Lindsefyr ar 3die Orden med 
Blus hver 2det Minut, blive tændt paa Sabina! Pynt. 

Beliggenhed: 96° 41' 20" N. Br. og 2° 44' V. t. Gr. 
Flammens Heide 105 Fod over dgl. Vande. 
Synsvidden 4½ Miil. 

F1Jr ved Roquetas. 

Samme Dag vil et fast Lindsefyr ar 6te Orden blive tændt ved 
Boquetas. 

Beliggenhed: 36° 45' 10" N. Br. og 2° 41' 46" V. r. Gr. 
Flammens Heide 57 Fod o,er dgl. Vande. 
Synsvidden 2¼ Miil. 

Nr. 53. Hydrog. 00'. London d. 20de Novbr. 1863. 

Fyr paa lJlesa de Roldan. 

Den 3 Ile Decbr. 1863 vil et rast Lindsefyr ar 3die Orden med 
Blus hver 2det Minut, blirn tændt paa Mesa de Boldan. 

Beliggenhed: 36° 54' 40" N. Br. og 1° 58' 16" V. r. Gr. 
Flammens Hoide 725 Fod over dgl. Vande. 
Synsvidden 5½ Miil. 

Fyr ved Puerto Colom. Jlajorca. 

Den 31te Decbr. 1869 vil et fast Lindsefyr af 6te Orden blirn 
tændt ved Puerto Colom, paa Sydkysten ar Øen. 

Beliggenhed: 39° 25' N. Br. og 3° 18' 24" O. r. Gr. 
Flammens Heide 46 Fod o,er dgl. Vande. 
Synsvidden 2} Miil. 

Nr. 54. Hydrog. 00'. London d. 20de November 1863. 

Fyr ved Guetaria. Spaniens Nordkyst. 

Den 3lte Decbr. 1863 vil et rasl Lindsefyr af 5te Orden blive 
tændt paa den nordligste Bjergspids af Øen San Antonio de Guetaria. 

Beliggenhed: 49° 19' 5" N. Br. og 2° 13' 6" V. r. Gr. 
Flammens Heide 295 Fod over dgl. Vande. 
Synsvidden 2½ Miil. 
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Fyr ved Santa Cruz. Øen Tenerif. 

Den 81te Decbr. 1808 ,·il et fast Lindsefyr af 6te Orden bli\'e 
tændt 55 yards fra Enden af l\lolen ycd Santa Cruz, b,·or der er et 
redt Fyr. 

Bcli ggen~ed: 28° 28' 80" N. Br. og 10° 14-' 56" V. f. Gr. 
Flammens Hoide 84 Fod o,·er dgl. Vande. 
Syns, id den 2¼ 1\1 i il. 

Nr. 55. 1-lydrog. OIT. London d. 21de l'iol'llr. 1863. 

li fI 
Italien. Fyr ved Yiareggio. Vestkysten. 

Den lste No1br. 1863 er et rast Lindsefyr af 5te Orden tændt 
,·ed Viarcggio. 

Beliggenhed: 48 ° 51' 45" N. lir. og l0° 14' 37" 0. f. Gr. 
1"1ammens Heide 40 Fod. 
Syns,•idden 2½ l\tiil. 

Fyr ved Port Longone. Øen Elba. 

Den 1ste No1·embcr 1868 1·il Fyret ,·cd ~·urt Focardo blil'e af 
4de Orden og synligt i 8 l\lilcs Afstand. 

Favignana l~yrtaarn. Sicilien. 

Delle Fyr staacr ikke paa Pynt Sallile, men paa Pynt Ferro, 
Øens lave, klippefulde 1·esUige Pynt. 

Nr. 42. Hydro11. OIT. London d. 12te Septbr. 1868. 

Syrien. Fyr ved Beirut, 

Delle Fyr er tændt den islc Octobcr 1868. 
q ff 

Nr. 50. Hydrog. OIT. l.ondun den 7de No1·br. 1868. 

Vestindien. Fyr paa Balandras Pynt. San Domingo. 

Den 27de Aug. 1808 vil et Lantcrncfyr blhe tændt paa Balan
dras Pynten, paa Nordsiden 11f Indseilingen til Sumana Bugten , paa 
NO. Enden af Øen. 

Beliggenhed: 19° 11' 48" N. Dr. ug 60 ° 18' 52" V. r. Gr. 
Flammens Heide 285 Fod over dgl, Vande. 
Synsvidden 2 l\tiil. 

Nr. 56. Hydrog. OIT. London d. 28de No1·br. 1863. 

Af'rica. Fyr ved Gode Haabs Forbjerg. Table Bay. 

Den lsle Novbr. 1868 er Cl gronl Fyr anbragt paa Dæmningen 
eller ,, lhe Dreakwaler,, som er under llygning, for at 1"8re Skibe 
imod at komme denne for nær. Del I il blirn flyttet udefter eller-
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heanden som Arbeidet fremmes og vil først kunne sees naor mnn 
er østen for Mouille Pynt Fyret. 

Nr. 44. Hydrog. OIT. London d, 28de Septbr. 1863. 

Australien. Midlertidige Tønder ved the ligtning rocks. 

Tæt om the lightning rocks ved Port Philip er udlagt 4 red
malede Vagere, som oltsoo bor undgaees; do disse imidlertid ikke 
ere odlogte til Vcilcdning for Skibsfnrten og ere udsatte for at bort
drive, mnn man kun bruge Mærkerne iland paa Lunsdale Pynt og 
Shortlands BlulT, saoledes som er bekjendtgjort under 22de Decem
ber 1862. 

Melbourne den 27de August 1863. 

Ostindien. J{urrachee Havn. Kysten aJ Sind. 

Indtil Hnrncnrbeidernc cre rærdig1• ved Kurrnchce, hvilket for
meentli~ , il s kcc om I il 2 Aar, bor 111011 ikke stole paa at finde 
mere V und i Leh<'ne, der fAre der ind til. 

F1Jrskib ved Little Bassas Rev. Ceylon. 

Den lstc Juni 1863 vil et Fyr med Blus hver I½ Minut blive 
tændt i et Fyrskib, iler er udlagt indenfor delle Rev, hrnrnf Midten 
sees ½ mile i S. t. V. ½ V. Fyret er 33 Fod heit. Misv. 0° 45' 
Ost i 1863 

Nr. 36. Hydrog. OIT. London d. l8de Aug. 1363. 

China, Fyrskibe i Yang-tse-Kiang. 

Den 12te i\1nrts 1863 er et Fyrskib med rast Fyr udlagt paa 
the Longshon crossing i Yonø-tse-Kiong omtrent 42 miles ovenfor 
lndlobet lit Wusung Floden. 

Det er malet rødt, hor 2 Moster, hver med en Ballon paa Top
pen, og kan passeres paa begge Sider. flet ligger i 5 Fa,·ne Vand 
Springtids Lavvande med Langshan Pagode i N. t. 0. og Fu-shan 
Fort i V ¾ S. Sees herrra et Skib at styre feil, vil der blive affyret 
et Opmærksomheds-Skud og den relte Cours signaliseret efter Mar
r_yat's Syslem. 

Samlidig er et nyt Fyrskib med fast Fyr udlagt paa den gamle 
Plads i l\luudingen af Yang-tse-Kiang. Det sees i en Afstand af 
-S Miil og i Tykning viser det Blus hver Time. 

Lods-Kuttere holde krydsende udror G11tzlatr 0, samt imellem 
denne 0 og Amherst Klipperne og Lodser kunne nu erholdes Not 
og Dag. Naar alle Lodserne ere fraborde, ankrer Kulleren ved 
Fyrskibet. 
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Wu1ung Floden. 

Til Velledning over den inderste Barre er der opfert 3 Baaker 
paa Flodens estlige Side; den heieste eller østligs te er 60 Fod bei, 
red med et redt Kors paa Toppen; den nordlige og sydlige ere 40 
Fod heie, sorte og hvide med en sort Ballon paa Toppen. Farteierne 
paa Barren ere inddragne. 

Vil man. gaae over i del Dybeste - 10 Fod ved Lanands 
Springtid - bringes den heieste Baake midt imellem den nordlige 
og den sydlige i 0. ½ S. Med haard Flod maa Coursen forandres 
naar den heie og nordlige Uaake ha,·es omtrent i 0 . t. S. ½ S. eller 
endog fer. Nord- og Syd-Bankerne overeet forer over en 8 Fods 
Plade, der er betegnet ved en Vager med rodt 1-' lag. Er mon over 
Barren, boldes Østkysten I { eller ¾ Kabellængdes Afstand indtil 
Black point. 

Ved Springtid laber Strømmen udfor l\fiddle Grouud 4 l\files 
Fart og ved Niptid 2 Miil. 

Peilingerne ere misv.; J\lisv. 1 ° 50' Vest i 1863. 

Nr. 24. Hydrog. OIT. London den 15de .Juni 1863. 



O\'er 

Officererne i den Kongelige ~Iarine 

samt 

Flaadens Skibe, 

Den lste Mai 1863. 



Forklaring over de anvendte t'm•kortt'lser. 

S. K. * for Storkors l 
C. • - Commandeur { ar llannebrogsordenen. 
R. • - Ridder 
D. 1\1. - Dannebrogsmand. 
Ill. D. R. - l\fcdaillen for Druknedes Redning. 
F. Æ . L. - Franske Æreslcl?ions Orden. 
F. 1\1 . 111. Orden pour le mcrite mililaire. 
I. 1\1. &' L. - Italienske St. J\Jnuritz og Lazarus Orden. 
N. E. Kr. - Nederlandske Egekrone Orden. 
l"i . St. O. - Norske St. Olafs Orden. 
P.S. D. A. - Pormgisiske Sao Bento d'Avis Orden. 
Pr. R. 0. - Preussisl1e Rode Oms Orden. 
R. Stan. - Russiske Stanislaus Orden. 
Il. S1. A. St. Annn Orden. 
S. S,·. - Srnnske s,•ærd Orden . 
0 . L. - Østcrrigske Leopolds Orden. 
Hb. 1\1 . - Hamborgske Medaille i Anledning ar Brnnden 1842. 

De ,·cd fremmede Ordener anforle Tal bt'legne Ordensclassen . 
Del foran Narnene anførte Nummer angiver vedkommende Of

liceers Løbenummer i en efter Anciennelcten som Sccondlicutenantcr 
alTulleL Liste over samllige Sooflicerer, paabcgyndt fra Tordenskjolds 
Tid. 

I 



Søoffioeersoorpset. 

Viceadmiral. 
901, Hs. Excellence Konrad Emil 

Mourier, S. K.*, D. M. , F. Æ. 
L. 2, S. Sv. 3 i Brillanter, N. 

Hvor ansn.t m.. m. 

E.Kr. 3 .......... , . Chef for Orlogsværftet. 

Contreadmiral. 
923. Hs. Excellence Steen Andersen 

Bille, S. K.*, D. M., S. Sv.1, 
N. St. 0.2, R. St. A. 2*, F.M. 
M. 3, Kammerherre .•.... Marineminister. 

945. CarlEdvard vanDockum, S.K.* Flaadeinspecteur. For-
D. M., P, S. B. A. 1, S. Sv. 2, mand i Constructions-
F. M. M. 3 , F. Æ. L. 5, Kam- og Reglerings-Commis-
merherre, cbar. Contreadmiral. 
(Elar Anciennetet som Orlogs

capitain efter Orlogscapito.in 
A. C. Folder). 

Orlogscapitalner. 
938. Harald Fæster, R.*, D. M .. 
942. Johan Anton Meyer, R.*, D. 

M., Hb.M. 
943. Andreas Christian Polder, C.*, 

D. M., F. Æ. L. 5. 
951. Edvin Rudolph Frederik Baron 

Dirckinck-Holmfeld, R.*, D. M., 
F. Æ. L. 5, Pr. R. Ø. 3, Kam
merherre, 

sionen. 

Fungerende Chef for So
officeerscorpset, 



Hvor a.nsn.t m. m. 

952. Carl Luddg Christian Irruinger, 
C. *, D. M., S. S~·. 1, R. St. A. Genernladjuda.nt for So-
2*, Pr. R. Ø. 2*, Kammerherre etaten. 

957. Edouard Suenson, C.*, D. M., 
F. Æ. L. 5, Pr. R. 0. 3, N. 
St. 0. 3. 

962. Emilius Rafl'enberg, R.*, S. 
Sv. 3. 

964. Jorgen Peder Frederik Wulff, 
R.*, D.M., F.Æ.L.5. 

967. Frederik Christian Georg Muxoll, Funger. Flaadeiusp"deur 
R.*, D. M. . . . . . . . . . . underContreadmiral van 

975. Peter Christian Holm, R.*, F. Dockums Sygdom. 
Æ.L.5. 

982. Frederik Paludan, R.*, D. M., 
M. D.R. 

984. Johan Ludvig Gottlieb, R * 
986. Cårl Magnus l\feinertz, R.*, 

S. Sv. 3. 
987. Hennann Ipsen, R.*, D. M., 

S. Sv. 3. 
989. l\fathæus Bartholomæus flijcher, 

C. *, D. M., F. Æ . L. 5, S. Directeur i Marinemini-
Sv. 3 . . . . . . . . . . . . . steriet. 

995. Hans Peter Rothe, R.*, D. l\I., Directeur for Sokaart-
S. Sv. 3 . . . . . . . . . . . archivet. 

997. Emil Andreas Wulfl', R.*. 
998. Frederik Laurentius :Fiedler 

Sommer, R.*, D. l\I., R. Stan. 2, 
S. Sv. 3 .......... . 

1001. Otto Hans Ltitkeu, R.*, D. l\f., 
Pr. R. 0. 3, S. Sv. 3. 

1002. Peder Bersleb Classen Smidth, 
R.*, D. M., R. St. A. 2, S. 

Chef for Logisskibet Dron
~ing Marie. 

Sv. 2, N. St. 0. 2, I. M. &L. 3, Adjudant hos Hs. Majestæt 
Kammerherre . . . . . . . . . Kongen. 

999. Edward William Holst, R.*. 
1007. August Christian Schultz, R. *. 
1013. Hans Hermann Stephen Grove, Eqvipagemester paa Ny-

R.*, D. 1\1. • . . . . • • • • • holm indtil d. t 1866. 
1015. HendrikLudvig Moe, R.*, S.Sv.3 
1016. Ove Christian Pedersen, R.* . Takkelmester indtil d. -I; 

1864. 

{ 



Hvor n.nsat m. m. 

Directeurer ved Orlogsvæ1•ftet. 
992. Nicolai Elias Tuxen, C.*, D. M. Directeur for 1Ia~kin- s~mt 

R. St. A. 2 . . . . . . . . . . Huus- og Vand bygnings
væsenet. 

994. Otto Frederik Suenson, C.*, 
D. M., R. St. A. 2, R. Stan. 2, Directeur for Skibsbyg-
0. L. 3 . . . . . . . . . . . . geriet. Fabrikmei.ter. 

1014. Oluf Wilhelm de Fine Skibsted, Directeur for Artilleriet. 
R.*, D. M:., R. St. A. 3 Sotoimester. 

Capitainlleutenanter. 
1017. Frederik Frillich, R. *. 
1018. Peter Anton Seidelin, R. * 
1019. Georg Emil Tuxen, R.* . 
1020. Peter Christian Albeck, R.* 

1021. Gerhard Frederik. Wilhelm 
Wrisberg , R.*, N. St. 0. 3 .. 

1022. Sigvard Lund, R.*, R. Stan. 2, 
S. Sv. 3 ........•.. 

1025. Hans Jacob Adam Hagen, R.*. 
1027. Waldemar Bjartvar Kil bke, R. *. 

Chef for Corvetten Dagmar. 
N avigationsdirecteur. 
Chef for Briggen St. 

Thomas. 
Inspectionsofficeer ved So

etatens Drengeskoler 
indtil T'-rr 1863. 

Chef for Stationen paa 
Batt. Trekroner. 

1030. Christian Frederik Gottlieb, R.* Krydstoldinspecteur paa 
Østkysten; midlert. a la 
suite indtil H 1864. 

1031. Otto Alexander Klemme Wilde, 
R.*, S. Sv. 3, N. St. 0. 3. 

1033. Rasmus Christian Malthe Bruun, 
R.* • . . ..... . 

1034. Gottlieb Peter 
R.*, D.M .... 

Schonheyder, 

1035. Anton Rudolph Hedemann, R.*. 
1036. Wilhelm Christen Lemvigh 

Jacobsen, R.* ..... 
1038. Emil Fran~ois Krieger, R.*, 

Kammerjunker ....... . 
1039. Christian August Obelitz. 
1041. Christian Wilhelm Schonheyder, 

R.*. 

Chef for Socadetcorpset. 
Chef for Coryetten Val
kyrien. 

Underdirecteur ved Skibs
byggeriet. Underfabrik
mester. 

Adjudant hosFlaadeinspec
teuren. 

CorYetten Valkyrien, l\fed
dommer. 



1042. Johan Cornelius Tuxen, R.* 

1043. Jol1an Christian Kraft, R.*, 
S. Sv. 3 

10-:l-4. Johan Philip Schult,z, R.* 

104 7. Eiler Peter Christopher Munthe 

Hvor ansnt m. m. 

Adjudant hos Marine
ministeren. Lærer ved 
Socadetcorpset. Cor
vetten Valkyrien. 

1\lidlert. Underfabrik
mester. 

Sub, Off. ved Sokaart
archivet. Opmaalingen. 

Groth Postfarten indtild. ¼ 1865. 
1048. Jncob Sophus Christian Albeck, Corvetten Dagmar, Næst-

M. D. R. com. 
1049. Eduard Duntzfelt, R * 

Licutenantcr. 
1051. Carl Frederik Grove Wrisberg, Inspectionsoff. ved Fabrik-

N. St. 0. 3 . væsenet. 
1053. Friederich Ernst August Emil 

Lund, R.*. 
1055. Dominicus Robert Braag . 
1057. Ludvig Frederik Schmidt. 

1058. Lauritz Skibsted, U..* . 

1061. Niels Frederik Ravn, 
char. Capitainlieutenant . 

1062. Andreas Bjorn Rothe .. 

R * .. 

1063. Heinrich Jacob Victor Rambusch 
1065. Wilhelm Michelsen. 
1066. Gjode Gjodesen. 
1067. Julius Sophus Meldal,F. Æ.L. 5. 
1068, Vigant Falbe, R.*, R. Stan. 2, 

R. St. A. 3, F. Æ. L. 5 . . 
1069. Jens Schoustrup ..... . 
1070. Hans Georg Friboe Garde. 
1071. Laurentius Christian Braag. 
1072. Ferdinand Wilhelm Luders, 

Cand. polyt. . . . . . 
1073. Adam Wilhelm Schiwe ..•• 

Batteriet 'frekroner. 
Inspectionsoff. ved Takkel

væsenet. 
Logisskibet Dronning 

Marie. 
a la suite. Lærer ved 

Høiskolen. 
Fyr- og Vagerinspectem· 

i det ostligc District. 
Corvetten Valkyrien, Næst-

com. 

Postfarten indtil d. 1- 1864. 

Opmaaling i Gronland. 
Postfarten indtild. ¼ 1866. 

Con-etten Dagmar. 
1\1idlert. a la suite indtil 

d. 1
1~ 186H. 

Navigationsexaminator for 
Hertugd. Slesvig og 
Hertugdorn, Holstcen. 
Midlert. a la suite, 

j 
f 



Hvor ansat m. m. 

1074. William August Carstensen, F. Inspectionsoff. vedTakkel-
Æ. L. 5, R. St. A. 3 .... , væsenet. 

107 5. Martin Andreas Christian Char-
les Wulff. 

1076. Pingel Johan Carlheger Holb!lll, 
R. St. A. 3 ... 

1078. Richard William Bauer, char. 
Cn,pitainlieutenant . . . . 

1079. William Izard Pedersen. 

1080. Georg Julian Gordon Mac-Dou-
gall, R.*, F.Æ.L.5, M.D.R. 

1081. Johannes Christopher Tegner. 
1082. Georg Levia Rohde 

1083. Peter Holger Bracm 

1085. Waldemar de Coninck 
1086. Peter Ferdinand Gjødesen 

1087. William Ludvig Mariboe . . . 
1088. Steen Andersen Bille, F. Æ.L. 5 

1089. Alexander Christio.n Riber 
Bærentzen. 

1090. Johan Ulrich Adolph Holm • , 

1091. 
1092. 
1094. 
1097. 
1099. 
1100. 
1101. 

Hans Lauritz Magdalus Holm 
Julius de Lo.ncy Pedersen, 
Nicolai Jacobsen, 
Gustav Adolph Friis. 
Asmus Eduard Christiansen . 
Hans Emil Bluhme, F. Æ. L. 5 
Georg Johan Jacob Preben Ja-
cobsen • , ..•..•.•• , 

Næstcom. ved Krydstold
væsenet paa Vestkysten 
indtil d. ¼ 1865. 

Underdirecteur ved Ma
skin- samt Huus- og 
Vand bygningsvæsenet. 

Forstander for Exerceer
skolen. 

Officeer vedSocadetcorpset. 
Corvetten Valkyrien. 

Casernen for Marine-Ar
tilleiister. 

Briggen St. Thomas, Næst
com. 

Exerceerskolen .• 
Næstcoru . ved Krydstold

væsenet paa Østkysten 
indtil d. t½ 1863. 

Exerceerskolen. 
Inspectionsoff. ved Maskin

væsenet, 

Inspectionsolf. 
melholm. 

Opmaalingen. 

paa Garn-

Corvetten Dagmar. 
Opmaaling i Grønland. 
Officeer ved Socadetcorp-

set. Corvetten Val-
kyrien. 

1103. 
1104. 

Johannes Sobotker Hohlenberg Coft'ardifart indtil t 1863. 
Adolph Wilhelm Buchwald. 



1105. Otto Ludvig Michael Munthe 
de Morgenstjerne . 

1106. Carl Sophus Dorph 

1107. Peter Constant Helmuth Ulysses 
Jessen • . 

1108. Louis Alphonse Mourier 

1109. Charles Nicolai Hansen. 
1110. Christian Frederik v. d. Recke 

1112. Thorny Jessen 

1113. Peter Urban Bruun. 
1114. Carl Adolph Garde . 
1115. Niels Jacob Jespersen 
1117. Carl Adolph Bruun . 
1118. Hans Henrik Koch. 

1119. Fritz Peter Adolph Uldall 
1120. Alexander Herman Jacob Bal-

tl1azar Munter 
1121. Henrik Jorgen Marcher. 

1122. Ferdinand Henrik Johnke. 
1123. Johan Emil Victor Hansen 
1124. Wilhelm Ferdinand Koefoed 
1125. Otto Frederik Henrik Irruinger 
1126. Heinrich Ludvig Rothe Thal-

bitzer 
1127. William Carl Agathus Ferdinand 

Funch. 

Hvor ansn.t m. m. 

Briggen St. Thomas. 
Permission i Udlandet ind

til 1i 1863. 

lnspectionsoff. paa Nyl1olm. 
lnspectionsoff. ved Maskin

væsenet. 
Coffardifartindtil H 1863. 
Ved Fyr- og ,agerins1iec

tionen i det ostlige Di
strict. 

lnspectionsoff. ved So
artilleriet. 

Exerceerskolen. 
Hoiskolen som Ele,. 
Coffardifartindtil 1f 1 1863. 
Inspectionsoff. ved So-

artilleriet. 
Coffardifart indtil j!- 1863. 
Fabrikvæsenet. Hoiskolen 

som Elev. 
Inspectionsoff. paa Gam-

melholm. 
Exerceerskolen. 
Corvetlen Dagmar. 
Briggen St. Thomas. 
Con·cttcn Y u.lkyrien . 

Coffardifart indtil H 1863. 

1128. Johannes Chri.tian Oldenburg Hoiskolen som Ele,. 
1129. Adolph Frederik Muller. 
1130. Niels Christian Randboll ?\folier. 
1131. Preben Jorgen Grev Scheel. Inspectionsoff.paaNyholm. 
113 2. Georg HannibalN apoleonDreyer. 
1133. Frederik Carl Irminger . Briggen St. Thomas. 
1134. Andreas William Bonnesen. 
f135. Thorvald Bra.cm. 
1136. Sopl1us Johannes Paulsen. Coffardifart indtil V 1866. 

J 



1137. Gottfried Vilhelm Christian 
Ingolf Bardenfleth . 

1138. Ove Baron Giildencrone. 
1140. Carl Otto Emil Normann . 

114i. Edouard Suenson ..... 
1142. Jacob Peter Mynster Fischer . 
1143. William Balduin Jespersen 
1144. Sophus Camillus Hillerup. 
1145. Georg Edvard Fugl 

1146. Ivar Norden Slilling. 

Hvor a.nsnt• m. m. 

Hoiskolen som Elev, 

Logisskibet Dronning 
Marie. 

Corvetten Dagmar. 
Coffardifart indtil 3"p 1863. 
Hoiskolen som Elev. 
Opmaalingen. 
Permission i Udlandet ind

til \,,2 1863. 

1147. Henrik Gerner Sneedorff Olrik Corvetten Dagmar. 
1148. Nicolaus Urban Gad ..... Corvetten Dagmar. 



Skjold . 

Liste over Flaaden. 

A. Dampskibe. 

Linieskib med Skrue. 
Ko.noner. Hestekraft. Sat J Vandet. 

64 {58 Stkr. 30Pd.} 300_ 
6 11 18 11 1833. 

Fregatter med Skrue. 
Kanoner. Hestekraft. Sat i Ynndet. 

Jylland 44 Stkr. 30 Pd. 400. 1860. 
Sjælland 42 30 li 300. 1858. 
Niels Juel 42 30 li 300. 1855. 

Tordenskjold 
J20Stkr.30Pd., 

200. 1852. 34 2116011 l 12 11 riflede f 
Peder Skram 56 Stkr. 30 Pd. 600. (under 

Bygning). 

Pantserklædt Corvet med Skrue. 
(!\led lukket llntteri). 

Dannebrog . 

Dagmar. 
Heimdal. 
Thor. 

Ko.noner. Hestekraft. Sat i Vandet. 

15 {li ss~~:.60Pd.} 400. 

Corvetter med Skrue. 
Ko.noner. Hestekraft. 

16 Stkr. 30 Pd. 300. 
16 li 30 li 260. 
12 I) 30 li 260. 

1850. 
(muler 

Ombygning). 

Sat i Vandet. 

1861. 
1856. 
1851. 

Pantserskonnerter med Skrue. 

Absalon. 

Esbern Snare . 
Rolf Krake 

Ko.noner. Hestekran, Sat i Vandet. 

3 {
1 Stkr. 60 Pd.} lOO 1862_ 
2 riflede · 

3 Stk. (som Absalon) 100. 1862. 
(uadcr ny~nlng) 



Skonnerter med Skrue. 
Ko.noner. Hostekraft. Snt i Vo.ndot. 

Fylla . 3 {1 Stkr. 60 Pd.} 150 1862. 
2 11 30 11 • 

Diana . 3 Stkr. (som Fylla) 150. u<;;;i":s~ 
Falken paa 24 H. K. (Tilhører Hs. Majestæt Kongen). 

Skruekanon baade. 

Thura, Schrødersee, Willemoes, Buh], Krieger og Mar
strand, ialt 6 Stkr., alle af Jern, hver paa 2 Stkr. 
30 Pd. J;(anoner. 

Hauch, Dampkanonjolle, Oomma,ndofartøi, 1 Stk. 30 Pd. 
Kanon. 

Hjuldampskibe. 
Kanoner. Hostekrrut. 

Holger Danske 

Slesvig (Jern)*) 

Hekla 

Geiser 

Skirner . 
Ægir (Jern) 
Uffo . 
Hertha . 

7 {1 Stk.60Pd.Grk.} 
6 11 30 11 Kan. 

12 Stkr. 3 Pd. 

7 {1 Stk. 60Pd. Grk.} 
6 11 24 11 Kan. 

8 {! 
Il 60 " Grk.} 
Il 18 "Kan. 

2 Stkr. 24 Pd. 
2 
2 
2 

Il 18 li 

li 24 • 
24 li 

D, Sellskibe, 

Linieskibe. 

Frederik den Sjette 
Valdemar. 

84 Kanoner. 
. 84 

260. 

240. 

200. 

160. 

120. 
80. 

120 . 
90. 

') Bestemt til Hs. Majestæt Kongens nllerhøleste Brug. 

Snt i Vo.ndet 

1850. 

1845. 

1842. 

1844. 

1847. 
1841. 

1831. 
1828. 



Thetis . 
Bellona *) . 
Havfruen . 
Rota*) . 

Fregatter. 

48 Kanoner. 
46 
46 
46 

Dronning Marie, Logisskib. 

Valkyrien . 
Najaden 

Ørnen . 
St. Thomas 

Corvetter. 

. 20 Kanoner. 
14 

Brigger. 

16 Kanoner. 
16 

Skonnert. 

S1Lt i Vnndct. 

1840. 
1830. 
1825. 
1822. 
1824. 

1846. 
1853. 

1842. 
1827. 

Delphinen *) 1 Kanon og 4 Falconetter. 1827. 

Kutter. 

Neptun 6 Falconetter. 

C. Roknnon-t'lotillen. 

Bombe-Kanonchalupper. 
Almindelige Kanonchalupper 
Bombe-Kanonjoller . . 

D. Transportfartoier. 

Transportbaade (Jern) 
Transportpramme . 

Damptransportjolle: Fremad. 

' ) Bestemt til nt bortsælges eller ophugges. 

1840. 

30 Stkr. 
3 

17 

Ialt: 50 Stkr. 

13 Stkr. 
14 

Ialt: 27 Stkr. 
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REGISTER. 

A. 
Absalon beordres bygget i England 

Png. 

127 
Jernskrueskonnerterne, der bygges i England, benævnes 
Absalon og Esbern Snare •...•.•..•..•.•. 184 
Artilleri-Reglement approberet •....••.•.•.•. 150 
benævnes Pantserskonnert . . • • . • • • • . . 158 

Adjutanterne hos Hs. Maj. Kongen. Uniform Lil Galla . . 59 
Ahming ar Farteier foretages indtil videre paa Nyholm • . . 172 
Antagelsestiden ror Marinens raste Mandskab forandret • . • 120 
Armeringsreglement ror Flaadens Skibe ar Ude Januar 1827 

ophæves ...•. , •.....•..•.•.•••••.. , . . 98 
Arrestlocalerne inspiceres Jevnligen af Capilain du jour . . 171 
Assistentshuset. Directionen herfor ophæHt 96 

B. 
Bedding Nr. 1. Tegning til dens Forlængelsl' approberet 4 
Begravelseshjælpen for Di\•isionernes Embedsmænd og Under

orfir.erer rorheies fra 40 til 45 Rd. • . . . . . . • . • . • • • 48 
Bellona man ndgane ar Flaadens Tal, naar det efter Omstændig

hederne findes hensigtsmæssigt ..•••....•.••... 158 
Beregningscon toiret skal staae aabent ror Officerer og Mestere . 187 
Bjergeløn ror Eidertenderne og andre Setonder ved Slesvig og 

Boisteen •.•...•••.•.....•.. , ..••...•• 117 
Brndbænl,en paa Gammelholm nedlægges ..•.•.•..•.•. 185 
Brandvæsenet pua Holmen. Commission udnævnt ror at gjere 

Forslag til Ordning beror • . . . . . . . . . • . • . . • • . . 67 
Brolægnings- og Vei-Arbeiderne paa Værftet stilles under Di

recteuren ror l\1nskimæsenet . . . • . . . . . • . . • . . • • 22 
'Brændsel. Regnskab o,·er Brændsels Forbrug ombord i Skibene. 

Bestemmelse herfor • • . . . • • • . • . • • • . • • . . . • . . 64 
Il)'gningsarbeiderne paa Værftet stilles under Directeuren ror 

Maskinvæseuet • . . • • . • . . . • . • . . . . . . . • . • . • 22 



IV Register. 

llodkerværksted beordres indreltct pna Pro,inntgnarden 

Pnr , 

111 
nedlægges lstc Oclober 18Gi . .... . • 151 

o. 
Capilain du jour rrilnµes for at ovrnære StrnITcs Execulion . • 67 

inspicerer jeynligen Arrcsllocalerne paa Gam-
melholm . . . . . . . . . . . . . • • . • • 171 

Capilulationsliden for Marinens faste l\lundsl,nh forandret. tl!0, 1~3 
Casrrne i Nyboder, ser l\larine-Arlillcristcrnr. 

Ceremoniel-Reglement for Landmililnir-Elnlen commnni rcrrs . • 06 
Chcfscommandoen i de forsl,jellige Skibe. llcsle111111elser herfor. 47 
Christiansø. Snlul gh·es ikke fra Chrislinnso, cihcllcr besvares 

Saluuer 
CoO'nnlifnrl. 

135 
Enlncr Orliceer, der permillrres ror nt gaae i Cor
fnrdifnrl, skal mindst 1 Gang qrnrlaliter indberette 
Lil Chefen for Orloµs\'ærflet, In or han opholder sig 43 
Indskrænkninger med Hensyn Lil ni erholde Til
ladelse lil al fore Lil Currardic . . • • • . • • • • • 51 

Combinercde Ret. Olficercr, der erc commandcredc til Soetau,ns 
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