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Forord. 

Erter at den hidtidige Redaktion af "Tidsskrift for Sø
væsen ," under Kaptajnlieutenant Tux ens Hovedredak
tion med det i Foraaret udkomne sidste Hefte af 9de 
Aargang havde afsluttet sin Virksomhed, overtoge vi, 
den nærværende Redaktion, Forpligtelsen til at fortsætte 
Udgivelsen og Redaktionen af Tidsskriftet. 

Det var imidlertid ikke med nogen høj Grad af Dristig
hed at vi gik til Værket; thi Tidsskriftet har desværre aldrig 
fra det danske Folks Side mødt den Understøttelse og 
den Opmærksomhed, som det burde, ikke alene for 
dets virkelig gode Indhold og hidtidige dygtige Redaktion, 
men ogsaå for de hele Landet vigtige Spørgsmaal, som det 
behandlede, og, - afset fra vore Evners mulige ULil
strækkelighed, - kunde vi derfor nok nære nogen T,ivl 
om Virkeligheden af den Nytte, som det vilde kunne 
stifte. 

Med en Ligegyldighed for Skriftet fra Publikums 
Side, som den Abonnement-Antallet ( 170 i Danmark) 
tydede paa, kunde der vel snarest have været Tale om 
helt at ophøre med dets Udgivelse; men med Sorg 
vilde enhver Officer have set det gaa ind netop i delte 
Øjeblik. Tidsskriftet mnatte vedligeholdes, om ikke ved 
os, saa ved Andre. 

Thi næppe havde l{rigen paaført os sine sidste 
tunge Slag , før hastig beredte Stemmer alt hævede 
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2 Forord. 

sig for at omorganisere vort Forsvarsvæsen , og 
blandt alle disse Slemmer vare der kun Faa, som 
havde et Ord for Marinen. Indrømmede man denne 
nogen Berettigelse, da var det som hidtil kun en under
ordnet. Marinen maa da selv forsøge at tale sin Sag. 

Vil Danmark have et Forsvarsvæsen, og kan 
Danmarks Fremtid sikres ved et Forsvars
væsen, da er det paa Marinen og paa Artille
riet, at det i Fredens Dage gjælder om at an
vende l{rafte n. 

Delte er ,•or Overbcrisning, og den er heldigvis 
Fleres ; men med det desværre ringe Hjendskab og 
den kummerlige Interesse, som Nutidens Danske nære 
for Havet og dets Idrætter, er Ifampen vanskelig mod 
de 1\lange, hvem Liv og Syssel gjøre Tanken om For
svaret paa Landjorden mere fortrolig og tiltrækkende, og 
som derved let forledes til at glemme nødvendige Ben
syn til Virkeligheden og vor Natur. 

For om mulig at udbrede og fremhjælpe Hundskaben 
om og Interessen for Marinen bor vi derfor ha\'e et 
• Tidsskrift for Sø\'æsen." Dagslileraluren er ikke lil
strækkelig dertil. Indtrykket af det bedste ln_dlæg i en 
Sag, som ikke hver Dag er paa Dagsordenen, svinder 
næsten med Dagen, som saa det. 

Men med sit Maal for Øje, maatle Redaktionen da 
først spørge sig selv, hvad Grunden er til den forholds
vis ringe Indflydelse, hvormed det hidtidige Tidsskrift 
desværre har virket. Og Svaret har den ment at 
finde deri, at Skriftet i sit Indhold var for meget orlogs
marilimt. 

For Orlogsmarinen fandtes og findes, som sagt, kun 
saare ringe Interesse blandt Folket, uagtet det skulde 
synes, at for et Folk, der selv tager Del i sin Lov
givning, som i mange Tider har havt en truende Krig 
hængende over sit Hoved, mod hvilken den i Marinen 
vilde have fundet sit bedste Vaaben, og hvis Land rundt 
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omkring. er beskyllet af Havet, - maatte Udviklingen af 
vort Søforsvar følges med Interesse af hver Enkelt, og 
maatte et nTidsskrift for Søvæsenn høre hjemme i hvert 
Hus. 

Saaledes er det imidlertid ikke. Et af Tidsskriftets 
Formaal maatte da være om muligt selv at fremkalde 
den Interesse, som manglede - men hertil skikkede 
dets overvejende, skjøndt vel skrevne, orlogs-maritime 
Afhandlinger sig ikke. Skriftet blev fyldt og holdt 
næsten kun af Søofficerer, ror hvem det dog i sig selv 
maatte have mindre Betydning ; thi havde det ikke været, 
vilde de selv have fundet en stor Del af dets Indhold 
i fremmede Tidsskrifter paa Marinens Læsestue, og hvad 
ae indre Spørgsmaal angaar , vilde de tildels være 
blevne afhandlede mundtlig imellem dem. 

l\led Resultatet af Tidsskriftets hidtidige Virksomhed 
for Øje troede vi derfor, at det kun vilde gavne Sagen 
lidet, om vi fortsatte det paa samme Maade. Hellere 
kun Lidet om Orlogsmarinen, tænkte vi, naar det Lidet 
kan finde Udbredelse blandt Folket, end Meget, som kun 
bliver imellem os selv. 

Interessen for Orlogsmarinen hænger nøje sammen 
med og afhænger for en stor Del af Folkets Del
tagelse i Sysler paa Havet, ligesom atter Interessen for 
disse Sidste kan og bør finde Næring gjennem den 
Første. Og efterhaanden som den Sindsrystel~e, der 
fremkaldtes ved den pludselige og sørgelige Afslutning 
paa den feberagtige Spænding, i hvilken vi bleve holdte 
ved vor Deltagelse i den større evropæiske Politik, 
finder Tid at lægge sig, og Tanken da paany kan henven
des paa os selv, vil det vel ogsaa efterl,rnanden blive os 
klart, at mere end paa Armeer og Flaader vil vort Lands 
fremtidige Bestaaen kumme til at bero paa den Kraft, 
hvormed vi maatte forstaa at benytte og udvikle vore 
Velstandskilder. En af disse er Havet, og Handels
flagets brede Dug turde i Fremtiden muligen blive et 

r 
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bedre Værn om gamle Danmark, end Krigemes iplittede 
Broge. 

Aarhundredets første Krige gav vor Handel og 
Skibsfart et dødeligt Saar; siden den Tid have de sygnet 
- men paany ville do kunne gjenoplives ; Fiskene 
svømme omkring vore Kyster - men til Nytte fo1• 
svenske og tydske Fiskern; og Sundeue imellem vore 
grønne Øer tilbyde forgjæves vore Sønner i den præg
tige Natur at styrke Aand og Nerver i Lystbaadene. 
Interessen for disse Ting betinger Interessen for Orlogs
marinen og omvendt. 

Et Tidsskrift for Orlogsmarinen bør derfor nodven
dig ogsaa være Tidsskrift for Handelsmarinen, for Uandel 
og Skibsfart, for Skibsbyggeri, for Fiskeri, for Søvæsen og 
Jachtvæsen etc. etc.; thi gjennem disse Grene, som tilsammen 
maa have Interesse i en vid Ifrcds, turde det maaske 
efterhaanden lykkes Interessen for Marinen at arbejde 
sig frem og atter at virke til Gavn for dem. 

I Haab om, hermed væsentlig at have truffet det 
Rette , paabegynde vi da Udgivelsen af delle Tids -
skrift. 

Vi ere os fuldt bevidste dot vanskelige Uverv, vi 
have paataget os, men - heller ikke paalage vi os An
svaret for Udfaldet alene. Vore Landsmænd, forsaavidl som 
de tro, at et saadaot Skrift vil kunne stille Nylle, gjøre vi 
medansvarlige deri: Havet og dets Sysler ero for vigtige 
for vor fremtidige Udvikling, Lil at ikke Alle bør hjælpe 
med for at bringe vort Søvæsen op. Jyllands Beder 
vente paa Kapitaler til deres Opdyrkning. Det er vo1·e 
Handelsmænds, Sømænds og Fiskeres Pligt at gaa ud 
og hente de Kapitaler, som indirekte skulle tilflyde dem. 

Men, umuligt kunne vi selv have tilstrækkelig Sag
kundskab i alle disse Retninger, umuligt kunne vi 
selv med Nytte frembringe det hele Indhold - vi hen
vende os derfor ikke alene med Anmodning om Bi
stand fra Enhver, som tro er sig is tand dertil, eller 
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som bar Interesse for og l{jendskab til Havets Sysler, 
men vi paabyrde dem som Pligt at skjænke os Hjælp, 
dels ved at henlede vor Opmærksomhed paa saadanne 
Spørgsmaal, som formentlig bør finde nesvarelse i vort 
Skrift, dels ved at sende os Afhandlinger af saadant 
Indhold, som kan nytte vort Forman!, dels ved prak
tiske Forslag, og dels ved uden Misfornøjelse at tillade 
os at vrage og at vælge, hvad vi anse for det Bedste 
blandt det l\l eget, som ,·i stole paa, maa indkomme. 

Vi henvende os om saadan Understøttelse til hver 
kyndig Handelsmand, hver Skibsrheder og Skibsbygger, 
hver Skipper og Styrmand, hver thcoretisk og praktisk 
Officer, hver Fisker og hver l\land, som har Forstand 
derpaa; vi henvende os til dem, ej alene om skriftlige 
Bidrag, men ogsaa med Anmodning om at indsende 
Spørgsmaal til os, deres Haandværk angaaende, som de 
i Sagens Interesse for sig selv og Andre ønske be
svarede, saaledes som Brug er i England til Skrifter af lig
nende Indhold: Bos de paalideligste Folk og mider skulle vi 
hente Svaret. 

Og endnu Et, for at Ingen skal holde sig borte: 
l\Iangen en dygtig Sømand have vi ofte hørt beklage, at 
hans Skolelærdom ikke havde været saa fuldkommen, at 
den tillod ham offentlig at nedskrive de nyttige Vink, 
han kunde give. Hertil svare vi: Det ere vi ansvarlige 
for, send os blot Tankerne og Ideerne, hvorledes de 
blive trykte, kan man overlade til os - saa slet eller 
saa godt, som vi forman at s~rive det, skal det komme 
frem, og Ansvaret derfor alene bero hos os. 

Fra vore egne Landsmænd vende vi os endelig og
saa til Norges Indrnanere. De tvende Lande have i 
Alt, hvad der vedkommer os her, overmaade meget til
fælles, om end delte l\leget er forskjelligt udviklet hos 
ethvert af dem. Tilfælles have de de vidtstrakte [{yster, 
de fi skerige Have og det naturlige Forsvarsvaaben i deres 
Orlogsf1aader; men medens den Sidstnævnte ved Begi-
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venhedernes Tryk i Danmark .er tvunget frem til en langt 
større Udvikling end i Norge, have fredelige Tider tilladt 
Norges djærve Kystbefolkning og energiske Handelsstand 
at udvikle en Virksomhed paa Havet, som man her maa 
se op til med Beundring og Efterlignelseslyst. Gjen
sidigt kunne de vel lære hos hinanden; og vilde norske 
Mænd med Erfaring og [{undskab til Søen og dens 
Gjerning, skjænke os deres Bistand og IJjælp, turde 
nærværende Skrift mulig ogsaa vinde Udbredelse i Norge, 
og ved en saadan Samvirken mellem begge Landes handels
og søkyndige Mænd blive af forhøjet Nytte for hvert af 
de tvende Folk. 

Slutteligen skulle vi endnu kun tilføje, at vi alt have 
sikret os Hjælp af dygtige Medarbejdere, at forskjellige 
Andre have lovet os deres Ilistand, og at vi, efter An
søgning, af Udenrigsministeriet have faaet velvilligt Til
sagn om derfra at fau meddelt alle saudanne Oplys
ninger og Meddelelser fra vort Lands Ifonsuler, som 
maatte kunne tjene Skriftets Formaal og have Inter
esse for dets eventuelle Læsere. 

Og hermed anbefale vi Skriftet, idet vi endnu kun 
anmode danske og norske Dagblade om, saavidt muligt, 
at optage denne vor egen Anmeldelse. 

Kjøbenhnvn i Oktober 1865. 

Ærhodlgst 

E. llluhme. 
Hovctlrcolaklor. 



Om vor fremtidige Væbning. 

Af E. Blubme , 

Lleulenant I Marinen. 

"Da det ikke lykkedes Marinen at forhindre Overgangen 
o. s. v. • ! saaledes løde Ordene, hvormed Dødsbud
skabet indlededes, og hvormed de efter Vaabenhvilen.endnu 
næsten troskyldigt hvilende Danske pludselig paany 
vakles til Bevidsthed om deres sørgelige og forladte Stilling. 

Men - eftersom Als altsaa blev taget, da det ikke 
lykkedes Marinen at forhindre Overgangen, saa burde 
Als jo aldrig have været forsvaret, thi Marinen havde 
ikke, og, med de Midler, som stode til dens Raadigbed, 
havde den illke kunn!lt paatage sig at forhindre Over
gangen. 

Det er imidlertid ikke for at undersøge det Beret
tigede eller Uberettigede i hine Ord, saalidt som i alle 
de onde og overflødige Ord, der have flydt efter denne 
ulykkelige Krig, at jeg erindrer om dem; men det er 
for at vise og for at erindre om, at her som altid i vort 
Land var det paa Søen og hos Marinen, at vi burde 
have søgt vor bedste Støtte; for at erindre om, hvor 
urigtigt de have handlet, som ikke fornemmelig have 
baseret vort Lands Forsvar paa Marinen, og som ved at 
for-sømme vor Marine have bortskjænket vistnok mere 
end Als - det er i det Hele taget for at erindre om 
Marinen. 
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IJenne har indtil for kort Tid siden holdt sig temmelig 
tavs; den er bleven ilde omtalt og medtaget og har 
siddet rolig; thi den baabede, at dens Tid ogsaa vilde 
komme, og den tænkte, al Sorgen maatte ham sin Tid 
og sin Gang, og at det vilde være Uret, saalænge den 
vilde, lidenskabelige Smerte endnu rasede i vore Iljerter, 
at henlede Folkets Tanke paa Ting, der endnu mere 
kunde forøge eller forhøje Sorgen, især da der jo endda 
var tilstrækkeligt til at sætte Sind og Tanke i Be
vægelse. 

Thi hvor sørgeligt maalle del ikke være for Konge 
og Folk strax. at skulle henvende Tanken paa Forsvars
midlerne, der, da man skulde have Nytten af dem, 
saa slet havde bestaaet de1·es Prøve? llvad vare de nu 
til? H,•ad kunde de blive? Maatte det ikke være med et 
tungt Hjerte, at man gav sig til at røre ved dem? 

Vi tav, som under lirigen saa og efter I{rigen, og 
vi skulde vel have tiet endnu, da der jo endda er nok 
for Konge og Folk at tage fat i, og da Folkets Sind, 
det vide vi jo Alle, endnu er formeget i Opror, til at 
man tør haabe paa en moden og sund Beslutning i Lan
dets tilkommende Velfærdssagcr. Forfatningen optager 
al Tanke og al Energi - saalænge, indtil den er til
endebragt, burde Tanken om de andre Sager hvile: saa
længe, indtil vi kunne se en rolig Udvikling under en 
af Konge og Folk vedtagen Forfatning imøde, burde 
Sager som Arme og Flaade staa i Baggrunden. Man 
kunde give en rund om og indskrænket Sum til de 
tvende Ministre og lade dem i Overensstemmelse med 
en Reduktionslov indrette dem som de vilde, indtil der 
er kommet Ro i Landet og i Folket. 

Skulle Organisationsplaner for Væbningen derim_od 
fastsættes nu, ville de under den feberagtige Uro og Spæn
ding, som for Øjeblikket besjæler Folket, rimeligvis blive 
hastede igjenn,em, og derved maaske alt nu Grunden 
lagt til nye Ulykker i kommende Tider, saameget mere 
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som Egoisme og personlige Interesser under en saadan 
Ulro let faa forøget Indflydelse. 

Men - Organisationsplaner for Bær og Flaade siges 
all at skulle forelægges, og knap ,·ar jo Als taget, før 
man saa Brochurer og Dagblade møde med færdige 
Planer for Danmar\{s fremtidige Hærs tyrke: 

11Da det ikke lykkedes Marinen o. s. v. •, ere en 
kommanderende Generals Ord og, som han i dem an
erkjender l\larinens o,,erlegne l'\ødvendighed, saaledes 
skulde man tro, at den samme Nødvendighed maatte 
staa klar idetmindste for Enhver, som vil skrive om 
,ore Forsvarsmidler. - Men nej I Hine Skrifter tyde i 
Almindelighed ikke paa, at deres Forfattere vide, at 
Havet flyder om vore J{yster. Hvis man ved det, hvor 
kan man da tale om llæren uden al tale om Flaaden? 

Et af disse Skrifter, af Major An kj ær, begrunder 
sin Hærorganisation med, »at Danmark maa forberede 
sig paa at kunne møde de kommende evropæiske Be
givenheder med en velordnet Hær, der i Størrels-e svarer 
lil Landets Folkemængde og materielle Udviklingu, og 
han mener, at nsaaledes som delte Forhold eflerliaanden 
paa Fastlandet har udviklet sig, betinger det en Hamp
styrke af c. 2 Procent af Befolkningen, saaledes or
ganiseret, at den, naar den rykker i l\larken, kan efter
lade de nødvendige Depoter i Hjemmet - allsaa for 
vort Vedkommende en Operationshær af 30,000 til 
35,000 l\land. u Han sløltter endvidere sin Bærorgani
sation til et aarligt Budget, fremkommen ved at tage 
62 pCt. af den Sum, som før Slesvigs og Ilolstens Tab 
tilstodes til Landets Forsvarsmidler, saaledes: » Gjennem
snitsbeløbet af disse 9 Aars (1854-63) Udgift udgjør 
for Landforsvaret 4,838,000 Rdl. og for Flaaden 2,250,000 
Rdl., 7,088,000 Rdl. aarlig, hvoraf 62 pCt. udgjør c. 4,4 
!\'Jill. Rdl., c. 3 Mill. for Landforsvaret og Hesten for 
Flaaden. Delte Beløb vil i all Fald i den nærmeste 
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Fremtid ikke være tilstrækkeligt; men jeg antager, at et 
Tillæg af omtrent ½ Million for hver af vort Forsvars
væsens to Grene vil kunne tilvejebringe en forsvarlig 
Udvikling af begge.• 

Det Første, som da falder i Øjnene, er, at det 
Misforhold, som tidligere var tilstede mellem de Sum
mer, som tilstodes Landværnet, og de, der tilstodes Sø
værnet, agter Major Ankjær at bibeholde, uagtet dette 
Misforhold jo under vore nuværende Omstændigheder, 
da Landet ved Indskrænkningen i endnu højere Grad er 
blevet et Øland, bliver endnu større. Og her maa 
endnu lægges Mærke til, at Major Ankjær aldeles ikke 
omtaler, hvilke Summer ban vil forbruge til Fæstnings
værker og andet Lignende. Efter den Tale, som høres, 
lader det til, at det ikke er smaa Forsøg i Befæstnings
kunsten, som man har Tanken rettet imod. Den Sum, 
som derimod blirer tilstaaet Flaaden, er kun for en ringe 
Del bestemt til det Personelles Udvikling; Hovedmassen 
deraf skal anvendes paa vort Lands ene rette Fæstnings
væsen, vore Pandserskibe; altsaa: 3 ~ l\lillion vil l\lajor 
Ankjær nu anvende aarlig paa Armeen, foruden rimelig
vis til forskjellige Tider forskjellige l\lillioner paa Be
fæstninger, medens han i sit Udkast af 1863 for den 
dansk-slesvigske Hærafdeling, da en truende Krig stod 
for Døren, mente at kunne hjælpe sig med 3~ Million, 
og medens han til Flaadens Personel, dens Pautser
skibe og hele Udvikling kun vil afse 1 ½-2 1\lillioner. 

Medens Majoren i 1 63, med l{rigen for Døren 
og i det større Land kun havde Brug for 20 lnfanteri
batailloner, 25 Eskadroner og Skoler, 10 Feltbatterier og 
3 Ingeniørkompagnier, maa han nu i det mindre Land, 
og da Trangen til en Arme er tvivlsom, have 17 ln
fanteribatailloner, 23 Eskadroner, 9 Fellbatterier, 2 Fæst
ningskompagnier, 1 Trænkompagni og 3 Ingeniørkom
pagnier. Naar man ser slige Fordringer, og naar man 
hører, at medens Marinen for at skaCfe Penge til Staten 
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maa indskrænke og flytte sin Opdragelsesanstalt for til
kommende Officerer og afgiye til Salg det gode og hen
sigtsmæssige Lokale, der var dens Ejendom, skulle store 
Summer anvendes paa at udvide den militære Højskole, -
da maa man rigtignok spørge sig: ere vi da først nu, efter 
Indskrænkningen af vore Grændser, blevne en rigtig Land
og Hær-Stat? 

Et andet rigtignok i modsat Retning fremtrædende 
Punkt er det, at Major Ankjær, eftersom han til Fast
sættelse af sin Hærstyrke vil anvende Procentberegningen 
i Lighed med alle andre Stater, kun benytter 2 pCt. af 
Befolkningen; der er Stater, der, saavidt mig bekjendt, 
tage over 3 pCt. af Befolkningen: Det maa enten være 
fordi Pengene ikke have villet række til længere, eller 
for at synes moderat. Men Majoren holder sig da rig
tignok heller ikke til 2 pCt. 30-35,000 Mand vil sige 
35,000 l\land, og 35,000 Mand er allerede et godt 
Stykke. over de 2 pCt.; men hører Flaadens Besætning 
ikke med til Ifrigsstyrken, og skal den ikke tages med i 
Procentberegningen? I sidste Krig benyttede den hemed 
6000 Mand. Skulde Flaaden ud nu, vilde den bruge 
endnu flere, og efter Majorens Plan vilde vi saaledes 
meget stærkt nærme os de Stater, der holde de for
holdsvis største Hære. I og for sig kunde vel herimod ikke 
indvendes Noget, da i Reglen den mindre Stat er nødt 
til at holde den forholdsvis større Hær, men Nødven
digheden for vort Vedkommende burde dog været paa
vist. Det gjør Majoren ikke, men begrunder uden videre 
Forklaring sin Hærorganisation paa ovennævnte For
udsætninger. 

Et andet Skrift, af Oberst Lundby e, støtter ikke 
sin Hærorganisation til noget forud fastsat Budget; Forf. 
kommer til delte igjennem sin Organisation, hvilket 
vistnok er det Rette, saafremt de Forudsætninger, hvor
paa Organisationen hviler, nødvendig fremgaa af, og 
altsaa ikke overstige de Fordringer, som Landet maa 
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stille til sit Land- og Sø-Værn, og som det allsaa maa • 
antages al have Evne til at tilfredsstille. Men de For
dringer til Værnet, som del maa være Organitalionens 
Hensigt at tilfredsstille, undersøger Oberst Lundbye ikke, 
og Søværnet omtaler han ikke med et Ord; derimod 
fastsætter han uden noget Sidehensyn sin Hærstyrke til 
et rundt Tal, som han naar ad samme Vej som l\lajor 
Ankjær, nemlig gjennem den evropæiske pro-Cent-Be
regning. Obersten siger: 

11Det maa da som Basis for al Organisation antages 
givet, at ingen europæisk Stat, selv den mindste, kan 
undvære en militær Styrkr.; thi en Stat uden en saa
dan vil jo aldeles ha\' e ophorl at være Stat, saasom den 
i hvilkensomhelst J{onflikt i Europa vil staa uden Me
ning og uden at kunne slulle sig til slørre Interesser ... 

Altsaa vi ere endnu ikke komne ud af Illusionen 
om at spille Stormagt i Evropa med en l\Iening, som 
skal støttes af en Yaabenmagtl 

Forsaavidt som vi maa blande os i de evropæiske 
Spørgsmaal, da synes mig, at det Maal, som vi bor hige 
efter, ene kan være at skalfe vor l\Jening en mora Is k 
Vægt i det evropæiske Raad, og det naa vi bedst rnd 
en rolig og kraftig Udvikling ar vore indre Forhold , ved 
en forstandig Benyttelse af ,·or indre Frihed, og ved en 
ædel aandelig og materiel Virksomhed. I{ommer det 
først dertil, at Meningerne skulle stolles med Vaaben, 
er der neppe Nogen,· der spørger om vor Mening, uden 
for saavidt som man maatte søge vor Alliance - men 
den vil man da søge alligevel, -selv om "i ikke have 
en eneste l\land bevæbnet. Pengehjælp vil være ligesaa 
og maaske mere velkommen; men kommer J{rigen til 
os gjennem Andre, ville vi jo have Tid nok Lil at 
lave os en Ilær, - det er ialtrald vore Diplomaters Sag 
at sørge derfor- og endelig er vor Flaade da ikke en mili tær 
Styrke? Skulde den ikke være tilstrækkelig til at repræ-



Om vor fremtidige Væbning. 13 

sen te re II den militære Styrke, som ingen europæisk Stat, 
selv den mindste, kan undvære"? 

Oberslen siger videre: »Altsaa givet, at en Arme 
er nødvendig, netop af politiske Grunde, bliver det næste 
Spørgsmaal, hvor stor skal den være? o. s. v.11 

»Nu bør det - om man saa kunde kalde det -
evropæiske Kontingents Størrelse afgive Maalestokken 
for den danske Feltarmes Organisation. Det kan ikke 
antages, (?) at en Slat kan tillades (!) at præstere mindre 
Hærkraft, end 1 pCt. af Ilefolkniogen, og noget herover 
maatte vel ogsaa med Lethed kunne stilles hos os. l 
Overensstemmelse med disse Iletragtninger, tør man 
derfor anse 16,000 l\land, godt øvede, vel disciplinerede 
og omhyggeligt udrustede Tropper, for Minimum af vor 
Feltarme, som dog formenes at burde fastsættes til c. 
20,000 Mand, da disse, som senere vil vises, let kunne 
skaffes til veje. 11 

Det er vanskeligt at indse, hvorfor det ikke skulde 
blive II tilladt" os at holde under 1 pCt. Soldater; thi at 
der undertiden mellem Staterne har kunnet være Spørgs
maal om Grunden til, at en Stat holdt form an g e Kri
gere, det kan man forstaa, men for faa, troet· jeg, al
drig der er bleven anket ovet·. En af de største Stater 
i Verden, de nordamerikanske Fristater, have indtil for 
faa Aar siden været holdle sammen uden Noget, der 
lignede en Arme. Efter Krigen afskedigedes de atter, 
om nogle faa Aar ville de paany ingen Arme have, uden 
forsaavidt som de indre Tilstande skulde nødvendiggjøre 
det - men af Hensyn til Udlandet holde de neppe no
gen Arme, og det uagtet de truende Spørgsmaal med 
Frankrig og England bestandig holdes aabne. Derimod 
have de som enhver Søstat altid havt en Flaade. 
Flaaden maa, for at kunne bruges i Krigstid, 
være tilstede i Fredstid, og som den er nødvendig 
i Krigstid, er den nyttig i Fredslid. Armeen kan til 
enhver Tid skabes i Landet, om end Elementerne na-
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turl.igvis helst bør beredes i Fredstid; men om den 
end er nødvendig i [{rigstid, er den i Fredstid kun en 
Byrde. 

Ligesom Major Ankjær paa Skjøn har taget 2 lil 3 
pCt. til sin Arme, saaledes tager Oberst Lundbye paa 
Skjøn 1 pCt. af Befolkningen, men overtræder det rig
tignok strax ved at sætte Feltarmeen, som baade han 
og Major Ankjær endog tænke sig kan blive sendt ud af 
Landet, til 20,000 l\Iand. Dertil føjer han en Reserve 
paa 10,000 Mand, som fra sidste [{rig endnu i nogle 
Aar ville være tilstede, og clernæst tager han de 3-4000 
Mand, som desuden uartigt i 22 Aars Alderen kunne 
indleveres af Udskrirningen, og sætter dem i en Borger
væbning, der kommanderes af Amtmænd! Til Flaaden 
har han ikke en eneste Mand. 

At benytte det evropæiske Procenttal som Grundlag 
for en Arme-Organisation kunde jo være meget rigtigt, 
saafremt der, for det Første, fandtes et saadant Tal og 
saafremt vi, for det Andet, vare stillede under netop 
de samme Forhold, som disse andre evropæiske Stater. 
Men Procenttallet er i Virkeligheden hojst varierende, 
fra 1 til over 3 pCt., ja Schweilz tager jo saa at sige hele 
sin Befolkning ind i Armeen, og hvad det andet Punkt 
angaar, ved jeg virkelig ingen anden Stat, med hvilken vi 
kunne siges at være stillede under lige Forhold, og hvis 
Landsforsvar vi altsaa kunne tage til Mynster. Det kan 
derfor gjerne være, at der findes en saadan; men ere 
vi da virkelig saa blottede for Selvstændighed, at vi 
ikke kunne indrette os eller vore egne Forhold, uden 
at vi nødvendig skulle henvende os til Andre for at 
bede om Anvisning dertil? 

[{unne vi ikke engang komme ud over at s k u 11 e 
hente AI t ude fra, ud over altid at skulle indrette os 
paa at være en Storm agt en miniature, ud over 
bestandigt at skulle kopiere? Runne vi ikke en
gang, især nu, da Alt er at indrette fra Nyt, stille os 
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hen med Ryggen mod de Andre, og, idet vi betragte 
vore egne Forhold, undersøge, hvad vi for vor egen 
Skyld kunne og bør gjøre. 

For Enhver, som vil træde frem og organisere en 
Hær eller en Flaade, mener jeg delte er Pligt, for at 
man dog idetmindste faar at vide, hvor Grundlaget for 
hans Tanke er, og hvad Meningen med det hele Væb
ningsstillads skal være. 

Det er delte, som jeg for mit Vedkommende vil 
forsøge paa. 

B vad s k a I H e n sigten v æ r e med vort V æ b
n in g s væsen? 

Al støtte vort Lands fremtidige Bestaaen. Var der 
Ro i Evropa, var der en offentlig evropæisk Retsbevidst
hed, som sikrede den ene Stat mod Overgreb af den 
anden, vilde Forsvaret være let at indrette; thi der be
høvedes da ikke andet, end hvad der var nødvendig til 
at vaage over den indre Ro og Orden - og det var ikke 
Meget, - og dernæst en Flaade, stor nok til rundt paa 
Verdens Have at værne om vore Handelsinteresser. 
Men at en saadan Retsbevidsthed ikke er tilstede, have 
vi ba~rdt fanet at føle, idet tvende af Evropas Stor
magter, uden at en Hnand rørte sig for os, ere faldne 
over os og have fravristet os nogle af vore bedste Lands
dele. At Saadant ikke skulde kunne ske igjen, have 
vi ingen Garanti for; thi saa lille er vort Land ikke 
endnu, at det jo ,n kunne opvække grandige Lyster. hos 
en rovgjerrig Nabo, især efter at det første Forsøg er 
lykkedes saa godt. 

Et saadant Tilfælde maa og bør vi altsaa være forberedte 
paa; det vilde være Daarskab at lukke Øjnene til derfor, 
eller paany at tænke paa Allierede enten fra Syd eller 
fra Nord - men kommer Fjenden igjen, enten ene eller 
ifølge med sin Ven, da ville de 20,000 ikke være min
dre utilstrækkelige end de 30 til 35,000 Mand. Den Hær, 
som vi ville stille op imod ham, er det uforpødent at 
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tælle, selv om vort Land, uden at ruinere sig, kunde 
holde en staaende Uær paa 50-60-70,000 :\land: lian 
sender det dobbelte, tredobbelle Antal, og kunne vi da 
ikke holde Kampen ud, indtil Evropas Samvittighed vaag
ner og man rækker os en hjælpende Haand, ja, da segne 
vi under l\Jassen af hans raa Horder - · men idet
mindste ville vi da holde ud indtil nsidste Mand,,: 
For at kunne delte, maa vi være beredte derpan, ellers 
bliver det ligesom sidst, - kun Mundsvejr. 

Her ere altsaa to Tilfælde, to af de værste, som 
-kunne ramme os, men som vi nøvendigvis maa berede 
os paa: At vi paany overfaldes af en rovgjærrig Stor
magt og maa forsvares os 1) 11indtil sidste Mand.« 
eller 2) til vi faa Undsætning. Forresten falder 
jo disse tvende Tilfælde forsaavidt sammen, som vi -, 
da 1<:rfaring har lært os, at vi ikke ikke forud kunne 
stole paa at fane Allierede - , i ethvert Tilfælde man 
være beredt paa det Første, og en lige stor [{rartudvik
ling altsaa bliver nødvendig. 

Hvorledes kunne vi møde en saarlan Evenlualitel? 
Jeg antager, at vi ikke behove at gaa længere, 

end Lil sidste Krig for at fan Svar paa delte Spørgs
maal - vi behøve ikke at gaa længel'C, end Lil Telegraf
depechen fra Als, som svarer: • Da det ikke lykkedes 
Marinen at forhindre 0\'ergangen etc. a Lad det ikke 
næste Gang komme til at hedde: Da det ikke lykkedes 
Marinen at forhindre Overgangen, saa blev Fyen, Sjæl
land tagett 

Havde man istedetfor at bygge Fæstningsværker af 
tvivlsom Nylle udenfor [{jøbenhavn lagt Kraften paa 
Pantserllotillen med specielt Hensyn til Slien, vilde 
Dannevirke neppe være faldet saa brat. Uavde man 
isledelfor de vidtudstrakte Fæstningsværker ved Danne
virke og Fredericia, som det viste sig, at man ingen 
Armeer havde til at besælle, lagt Kraften paa Pantser
flaaden, ja havde vi blot før _Krigen havt den Flaade, 
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som vi, naar •Peder Skram• er færdig, nu have, da 
vilde, selv om vi ikke havde ejet en eneste Soldat, alt
saa uden de strømmede Blodtab, og næsten uden De
kostnig for os, Udfaldet aldrig være blevet værre , end 
det blev, og Fjenden aldrig være kommen længere, 
end han kom; thi han kom lige til Skagen og over paa 
Als, hvorimod Østerrigerne da aldrig vilde være komne 
i Nordsøen. 

"Da det ikke lykkedes Marinen at forhindre Over
gangen", saa blev Als tagen; men Marinen repræsen
teredes her udelukkende af 11Rolf Krake11. Dette ene 
Skib skulde bære hele Ansvaret! Hvorvidt nRolf Krake« 
har gjort eller ikke har gjort sin Pligt, skal jeg her ikke 
tillade mig at ytre nogen Mening om - Afgjørelsen 
heraf vil snart blive forelagt kompetente Dommere -
men lad os antage, at 11Rolf Krake• mulig ved at offre 
sig hin Junimorgen havde forhindret Overgangen, saa 
var det dog kun en Gang den kunde gjøre det, og 
Overgangen var sket den næste Dag - eller, saafremt 
den var kommen vel derfra og bande dengang og maa
ske flere Gange senere havde været heldig nok at til
intetgjøre Overgange, - viser dette da ikke, at om vi, 
istedetfor at bortkaste Pengene paa kostbare Fæstnings
værker og slelte Armeorganisationer, havde samlet Kraf
ten paa Flaaden og altsaa havt et tilstrækkeligt Antal af 
"Rolf Ifraker" og mindre II Rolf Kraker11, som i de snevre 
Farvande under Batailler kunde have ydet hinanden gjen
sidig Understøttelse, vilde Als have kunnet været for
svaret af •de 10,000 Mand•, ja vel uden dem. 

Havde vi før Krigen havt vor nuværende Flaade for
uden 5-6 smaa 11Rolf Kraker11, vilde vistnok Vester
havsøerne, Als og da maaske ogsaa Nordslesvig have 
været reddede, og en saadan Flaade havde ikke kostet 
stort mere, end hvad vor nuværende Flaade med det 
kostbare »flanmark" har kostet. Næste Gang maa vi 
allsaa have en saameget større Flaade , som Fjenden 
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er kraftigere tilsøs; det er paa Flaaden Landets Frelse 
først vil komme til at hvile; d~t gjælder da om at have 
den og have den afpasset efter de Fordrin g er, der 
ville blive stillede til den, og efter de For h o Id, hvor
und.er den skal bruges. 

Man anlægger Fæstningsværker som ved Dannevirke, 
og de falde faa Dage efterat Fjenden har vist sig; 
man anlægger Fæstningsværker for l{jøbenhavns Rhed, 
og den Dag, da en fjendllig Flaade vi ser sig for dem, 
om de ikke synke i Grus, vil dog Kjøhenhavn gaa op 
i Luer, hvis vi ikke samtidig have en Pantserflaade til at 
møde Fjendens. 

Dybbøl, der var en aaben Banke, da Hæren gik 
fra Dannevirke, blev under l{rigen sal i en saadan 
Stand, at den kunde forsvares mod en mægtig Over
magt i tvende Maaneder; Sevastopol laa næsten 
aaben, da Russerne tabte Slaget ved Alma. For Fjen
dens Øjne blev den befæstet og holdt sig saalænge , al 
ikke en Mand af den første allierede Hær, som steg 
i Land paa Krims Kyster, nogensinde gjensaa sit J 
Fædreland. 

Skulle vi da paany anlægge Fæstningsværker? Del 
er muligt; men saafremt del er Hensigten, er der enkelte 
Ting, som det ikke synes ufornødenl al erindre om: først, 
at i vort Land ere endnu de bedste og sikkreste Fæstnings
værker en dygtig Pantserflaade; derimod, at i vort Land vil 
en Fæstning, som jo maa ligge , ed Søen, have ringe 
Værd, naar den ikke understøttes af en Pantserflaade; 
og dernæst at Fæstningsværker, om de der kunne hjælpe en 
mindre Arme til at holde sig mod en angribende 
Overmagt, dog ikke maa være større eller flere, end at 
man har Folk til at besætte dem, uden hvilket de kun 
ville tjene til at skjænke Fjenden Triumpher, efter at de 
først at have kostet os Byrder at frembringe. 

Skal l{jøbenhavn befæstes yderligere? Isaafald maa 
man erindre, at dersom vi ikke have en Pantserflaade, 
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der saasnart Horisonten formørkes, maa gjøres klar til 
paa kort Varsel at løbe ud, vil en fjendtlig Pantser
flaade trods alle faste Batterier løbe nær nok til at 
skyde By og Arsenaler i Brand og derefter med 12 
Miles Fart dampe forbi alle Ildsvælg, gjennem Bommen 
og ved Kvæsthusbroen kaste Tropper nok iland til at 
besætte den uforberedte By. At Fæstningsværkerne paa 
den anden Side ere nøvendige til at støtte Pantserflaaden, 
er utvivlsomt. 

Skal der opkastes et nyt Dannevirke ved Konge
aaen? Saadan Luxus kan der vel fornuftigvis ikke være 
Tale om: Jylland ville vi ikke bedre end i sidste Krig 
være is tand til at forsvare, og skulle vi afvente Hjælp 
fra en allieret Magt, da maa dette ske paa Øerne. 
Det gjælder altsaa om at forhindre en Overgang til disse. 
Og det maa ske ved Flaaden. 

Eiler skal Fyens Nordvestkyst befæstes? Nytten af 
disse Fæstningsværker vil isaafald være den, at Fjen
dens Ild mulig koncentreres imod dem. Spørgsmaalet 
bliver da: Vil den Tid og de Tab af Blod og Penge, 
som det vil koste Fjenden at skyde dem ned, være Ud
gifterne og Arbejdskraften ved deres Opførelse værd? 
Det kan jo være - saafremt Fjenden gaar over der. 
Men hvis han gaar over et andet Sted, hvem 
skal da forhindre det, saafremt vi ikke have en 
Flaade af Pantserskibe og Pantserbaade? Saa lader 
han Fæstningen ligge og behøver senere blot at sulte 
den ud. 

Hvad der derimod bør være paa Fyens Kyster, det 
er Retrætepladser for Pantserbaadene i de snevre Far
vande , hvor de muligt om Dagen kunne ligge i Læ 
af Landet, beskyttede mod fjendtlig Ild, men be
standigt klare til paa givet Signal at løbe ud og for
hindre en Overgang, eller hvor de , mulig forfulgte af 
en overlegen fjendtlig Styrke, kunne løbe ind og finde 
Beskyttelse under nogle svære l{anoner. 

2* 
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Alle saadanne Betragtninger, eller, hvis de af mig 
fremsatte skulle være fejlagtige, saa lignende, maa dog 
nødvendigvis tages under Overvejelse, inden man organiserer 
sin l:lær. Hvor kan man organisere, forinden man har lagt 
en fuldstændig Forsvarsplan , en grundig Forsvarsplan 
mod vor farligste Fjende, mod ham fra Syd? En Hær
organisation uden Hensyn til Forsvarsplanen vil, naar 
Tiden kommer, visselig vise sig ligesaa mislykket som 
den sidste, da begge ligeledes bleve skabte, uafhængige 
af hinanden - og man maa erindre, at Flaaden maa 
for en meget væsentlig Del gaa ind i enhver fremtidig 
Forsvarsplan. 

Bedst vilde det dog vistnok være, om man, isledet
for at organisere nu, først saa til at faa Ende paa 
alle For~atningsstridigheder, for derefter med Rolighed at 
overlægge den bedste Forsvarsplan, saa organiserede 
og imidlertid, med et indskrænket Budget, overlod 
Krigsministrene at holde Skridt med Udviklingen af 
det Materielle andetsteds og at vedligeholde det Per
sonelle, saavidt Midlerne tillode det, i en taalelig 
Stand. 

l\len det maa slaa fast, at hvilken Frcmgangs
maade man end maatte vælge, bør vi paa Flaaden 
anvende saa megen [{raft som mulig. Meden!! 
Pantserskibene møde Fjendens Pantserflaade og holder 
Søen ren for Troppetransporter, maa Pantserbaadene 
rundt om vore Kyster bestandig kunne forhindre eller 
vanskeliggjøre betydeligere O\'Crgange. Og medens Fjen 
den besætter Jylland, gjør Forberedelser til Overgange og 
skyder Krudt og Kugler bort mod Panlserbaadene, kan 
Fyens og Sjællands kornmande.rende Generaler, i Fred 
i Hjertet af disse Øer, omkring en lille J{jærnelrop , 
organisere og uddanne Landets vaabenføre 
Mænd, som fra alle l{anter ville strømme til; thi 
det gjælder da det sidste Slag, og naar dog allige
vel en delvis Overgang skulde finde Sted, ville de altid 
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være stærke nok til i aabent Slag at kunne kaste 
Fjenden. 

Men, om vi end ikke kunne fors,are Jylland, er natur
ligvis ikke dermed sagt, at vi uden Sværdslag skulle 
lade det ligge aabent. En Vaabenmagt maa overalt, 
hvor saa Fjenden - og dette kan logen vide - først vender 
sig hen, være tilstede for, selv om den Deling Intet ud
retter, dog ved at sysselsætte ham under et langsomt 
Tilbagetog, at give Stridskræflerne paa andre Punkter 
Tid at organisere og udvikle sig. Saavel paa Fyen, 
som paa Sjælland og i Jylland maa være Vaabenmagt 
tilstede - jeg beder erindret, at jeg taler om det endnu 
muligt indtræffende Tilfælde, at vi paany hjemsøges 
af rovgjerrige Stormagter, med hvem vi staa ene i 
Kampen, eller idetmindste ene maa udholde Kampen 
imod, indtil Undsætning kommer. Indtræder et saadant 
Tilfælde, da nytter det ikke, at vi kunne fortælle Fjenden 
eller Evropa eller vore Allierede eller os selv, at vi 
have en Krigshær paa 2 eller 3 el!er 10 pCt. af Be
folkningen; men da gjælder det om, at hver Mand, som 
kan føre Vaaben, møder under Fanerne, thi ellers vil 
det være sidste Gang, at Krigens Tærninger blive 
kastede om Levningerne af vort gamle Fædreland - da 
gjælder det i Virkeligheden om nat slaas t-il sidste 
Man din 

nAt slaas til sidste Mand I II De Ord de henkastes 
saa let, og saa troer man, at dermed er nok sagt; men 
selv om Viljen og Beslutningen er nok saa fast og nok 
saa oprigtig, hvad ere de dog hine Ord, andet end 
Mundsvejr, naar man ikke har beredt sig paa at gjøre 
dem til Virkelighed. 11At slaas til sidste Mand11 med 
Folk, som aldrig have vidst, hvad Lydighed var, som al
drig have kjendt til ordnede Rækker, som aldrig have 
haandteret en Bøsse - nat slaas til sidste Mandu med 
Folk, som løbe om med Leer, Bøtyve og Lommeknive, 
- det er Nonsens. 
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Staar det klart for Nationen, at vi paany kunne 
blive o\'erfaldne ligesom sidst, da maa det og staa klart 
for den, at enten vi have en Arme · paa 10,000 eller 
paa 50,000 Mand, det hjælper os ligemeget, og at, der
som vi ikke ville gjøre andet for Landets Bestaaen, end 
holde en Arme af dot saakaldte evropæiske Ifontingents 
Størrelse, da maa vi hellere lade være at holde en 
eneste Mand, thi saa svække vi idetmindste ikke vort 
Land saa længe Freden varer; hellere maa vi da vende 
os med hele vor Kraft mod Udviklingen af vore Ind
tægtskilder, og i Fredens Dage samle l{apilalor til, saa
snart Krigen truer, at sende Uud ud i Yerden efter irske, 
amerikanske, polske, ja vel endog - tydske Lejetropper. 

At dette forresten ikke i paakommondo Tilfælde 
vil frelse os fra Undergang, maa staa ligosaa klart som, 
at hvis Noget skal kunne frelse os, da maa det være 
den længe forud fattede Ueslutning og den længe forud 
beredte Ilandling: at slaas Lil det Yderste -· •at 
slaas til sidste Mand.« 

Men for al ktrnne delle er det nødvendigt: Først 
og fremmest at hver Mand i Landet forslaai· al føre sit 
Vaaben, og dernæst, al man bar el Vaaben til hvor Mand 
i Landet. 

At holde en staaende llær af Landets hele mand
lige Defolkning have vi heller ikke Baad til; det vilde 
kun være en anden Maade al ødelægge sig paa, og for 
at henleve Li~et som Soldat, er det jo ikke heller, at 
vi ønske at bestaa uafhængige. Men hvad vi kunne, 
det er, at opdrage vore Døm til at bære 
Vaaben. I Skolerne skal lleserven eller ret
tere skal hele Styrken opdrages saavel for vor 
Bær som for vor Flaade; i Alderen mellem 12 og 16 
eller 18 Aar skal den militære Lydighed og Disciplin 
indøves, skal Øret vænnes til Kommandoens Opfattelse 
og til Signalernes Lyd , Sindet til Pligternes nøjagtige 
Opfyldelse, Legemet udvikles til Behændighed og Arm 
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Øje til Vaabnets Behandling. Naar Ynglingealderen op
hører, maa Manden være "fuldt dygtig til at indtræde i 
Flaadens eller i Armeens Rækker, saasnart Krigsluren 
lyder, men indtil da bør han i Reglen ikke som Mand 
besværes af militær, unyttig Tjeneste. 

Med en saadan Børneopdragelse vilde vi sætte Fol
ket island til i Virkeligheden "at slaas til sidste Mand•, 
og med en saadan Opdragelse vilde vi kunne uddanne 
en selvstændig, kraftig og praktisk Race Mennesker, 
som til Fredens Sysler vilde bringe en mere opvakt og 
foretagende Aand end den, som desværre hidtil i ,·ort 
Land har set hen til Andre efter sine Fornødenheder, 
og som hidtil har hæmmet vor egen tillidsfulde, selv
stændige, og materielle Udvikling, en Race, som i Virke
ligheden vil kunne voxe op og vil voxe op med den 
Beslutning, "at kæmpe til sidste Mandu for Fædrelandets 
Uafhængighed. 

Med en saadan Børneopdragelse vilde en Arme for
saavidt være overflødig. Dog maalte Landet være ind
delt i tre Generalkommandoer, i Spidsen for hvilke stode 
Generaler - ikke Folk, som ad Anciennitetens Slige 
vare naaede op til indbringende Poster, for saasnart 
Krigen udbrød at sættes til Side, men Mænd, der, for
saavidt som Freden tillader at dømme derom, ansaas 
for de bedste til, naar Krigen udbrød, selv at føre deres 
Folk i Ilden i den Landsdel, hvor de befalede, og hvor 
de under Freden maatte gjøre sig nøje bekjendte med 
Forholdene og forberede deres Optræden; helst burde 
jo saadanne Folk tidligere have gjort Tjeneste i frem
mede krigsførende Armeer - og til Stipendier for saa
danne Folk trænge vi i høj Grad. 

To til tre Maaneders Øvelse under Fanerne under 
disse Generalers Kommando vilde være tilstrækkelig til 
at organisere og uddane de fra Barndommen vaaben
vante Mænd til en langt dygtigere Hær end den, som 
stod ved Dannevirke den t ste Februar 1864; kun maatte 
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man, saasnart en Krig truede, ikke være for sen med 
at gjøre Opraabet til de første Aldersklasser, selv om 
det skulde vise sig bagefter at have været overflødigt. 

Men Officerer og Underofficerer maatte man 
have. Dels til disses Uddannelse, dels af en anden 
Grund maatte man i hver Generalkommando have en 
lille staaende Hær; den behøvede ikke at være stor. 
Thi om man ogsaa paa ovennævnte Mande i Løbet af 
kort Tid vilde kunne have en temmelig vaabendygtig 
Hær, vilde den dog ej kunne være saa øvet som de 
Tropper, den vilde møde. Den ,ilde v~re dygtig nok 
til strax, og især efterhaanden som den begyndte at blive 
brugt mod Fjenden, at udgjøre Armeens Hovedmasse; 
men til al den vanskeligere Tjeneste, til Forposttjeneste, 
tit Blænkertjeneste og til at modtage de første Stød af 
den fremtrængende Fjende maatte hver Generalkom
mando have en lille I{jærnetrop af gamle veløvede Sol
dater , bedre øvede end dem, man før sidste Krig 
ved en kortvarig Tjenestetid havde vidst at skaffe 
til veje. 

Dersom man til saadan Tjeneste for den i Jylland 
kommanderende General regnede en Kjærnelrop, som 
paa givet Signal til enhver Tid kunde være parat, paa 
5-6000 Mand; for Sjælland og Fyen hver paa 2- 3000 
Mand, blev det altsaa i det Hele en Arme paa 10-12000 
Mand, som til enhver Tid maatte være rede. Uden om 
disse Kjernetropper (hvis Antal vistnok er taget paa 
Skjøn, men jeg troer efter et ligesaa berettiget Skjøn 
som det, der har gjort sig gjældende i de omtalte Pla
ner) maatte Landets øvrige llefolkning danne sig i Ar
meer - ikke ved Optagelse af de mindre dygtige Ele
menter i Hin es udvidede Kadrer, men selvstændige 
Regimenter, Batailloner og Kompagnier, '. for hvis Sammen
sætning Landsdelene, Amterne og Sognene maatte danne 
Grundlaget, medens l{jærnetropperne forbleve i deres 
under Freden krigsberedte, afsluttede Delinger. 
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Disses Uddannelse kunde da ske paa den af Oberst 
Lundbye eller af Major Ankjær foreslaaede Maade: -
Vaabendygtige alt længe forinden de mødte til Tjeneste, 
vilde disse l{jærnetropper uden Forøgelse af Tjeneste
tiden blive af en g.anske anden Værdi end Ovennævntes 
20-30,000 Rekruter - kun burde et større Antal Re
serveofficerer og et for h o Id s vis større Antal faste 
Officerer og Underofficerer uddannes. 

Værnepligten er en dobbelt Byrde paa Landets 
frembringende Kraft, først ved Tilvejebringelsen af de 
Pengemidler, som behøves til Fredsarmeens Underhold, 
dernæst ved den fysiske arbejdende [{rafl, som den 
berøver Agerbruget, Industrien, Handelen - Samfundet. 

Ved altsaa at indskrænke Antallet af indkaldte Værne
pligtige, som aarligt behøves til Dannelsen af Felt
armeen, til det mindst Mulige, er allerede vundet Meget, 
thi i et saa svagt befolket Land som Danmark, frem
bringer den enkelte Mands Arbejde langt mere, end der 
er nødvendigt til at underholde en Soldat af Felt
armeen; jo mindre man derfor gjør denne Arme, 
desto mere kan man forholdsvis anvende paa den En
kelte. Og for at gjøre disse Felttropper paa 5000 , 3 
og 2000 Mand saa dygtige som muligt, var del vislnuk 
ønskeligt, om man af den Styrke, som beraf skulde bol
des beredt i Fredslid, for ende) kunde anvende Hver
vingssystemet, selv om det koster lidt mere at skaffe Folk 
tilveje paa den Maade, end ved Værnepligten. Ved at 
benytte Ilvervingssystemet vilde opnaas forskjellige Goder. 
Man vilde beholde endel gamle taktisk- faste Mænd i 
Tjenesten, hvilket altid er til stor Nytte, som Støtte og 
Vejledere for de Yngre og især af stor Nytte for Disci
plinen, der desuden paa anden Maade vilde vinde ved 
de hvervede Folk; og endelig vilde Armeen optage i 
sig en stor Del af den Byernes Befolkning, som dri
vende paa Gaderne for en stor Del kun .tærer paa Sam
fundets Kræfter. 
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Men foruden at gjore Folkel vaabendygtigL, maatte 
man have Vaabnene. Medens det ved Opdragelsen i 
Skolerne gjælder om at skaffe Landet Forsvarere, gjælder 
det paa den anden Side om saavidt muligt at anvende den 
til Raadighed bevarede Pengekraft paa MaterieJlet. i\la
teriellet er: Flaaden, Ranoner og Riller. At skaffe Alt, 
hvad vi i denne Retning behøve, til veje, lader sig ikke 
gjore i et Øjeblik - vi maa efter den grusomme Am
putation, som man har underkastet os, stole paa , at 
der nu Jades os nogen Ro - især saafremt vi selv 
kunde komme til no og blive al den politiske Fana
tisme kvit. Lad os foreløbig afskaffe saamange Soldater 
som muligt, lad os i nogle Aar have saalidt som muligt 
af den Slags, for saa meget som muligt at lette Finantserne 
- og for de Summer, som tilstaas Forsvarsvæsenet, at 
kunne anvende det Nødvendige til Maleriellets Vedlige
holdelse og mulige Forøgelse. 

Nogle af Grundene til sidste Krigs sørgelige Gang 
vare: Utilstrækkeligheden i Antallet af gode I{anoner, 
vore mindre hensigtsmæssige llaandvaaben og vor l\langel 
paa tidssvarende Orlogsskibe. 

Vore Skibe og vore l{anoner bor bestandig, de 
være faa eller mange, holde Skridt med de lilsvarende 
Vaabens Udvikling i andre Lande, forsaavidt som del 
egner sig for vore Forhold; og vedligeholde vi altid delte 
Materiel saaledes, som om Krigen bestandig stod for 
Døren , da have vi, naar Jfrigen bryder ud, faaet det 
paa den billigste Maade. De Penge, som vi i Fredens 
Dage give ud dertil, ville ikke mærkes; men have vi 
det ikke i Beredskab, og skulle vi ligesom sidst, i Øje
blikket før J{rigen udbryder, sende Bud til Udlandet, da 
maa vi betale for ofle ubrugelige Varer det Dobbelte 
af, hvad de gode Varer vilde have kostet i Fredens 
Dage: endda er del jo tvivlsomt, om man faar hvad 
man har kjobt, og samtidig svække vi os strax fra lle
gyndelsen ved at ose de rede Penge, som findes i 
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Landet, ud til Materiellet, de Penge, som vi, naar det 
gjælder om at kæmpe for Livet, ville have saa højst 
fornødne til vort daglige Underhold. Ved i Fredens 
Dage at anskaffe rigeligt Materiel til en Rejsning af hele 
Folket, svække vi ikke Landet, derimod vil ethvert Stykke, 
som i Bast ved Jfrigens Udbrud maa anskaffes i Udlandet, 
blive følt som en Aaareladning. 

En Feltarme paa 10- 12,000 Mand behøver i vort 
Land vistnok mindst en halv Snes Feltbatterier. Lad 
os da· i vore Arsenaler have Kanoner og Tilbehør for 
20-30- 40 Feltbatterier, vaaben vante Mænd kunne snart 
lære at haandtere dem, og de kunne skaffes tilveje uden 
saaledes som disse store staaende Bære af Kavalleri og 
Infanteri at svække Landet. 

Vanskeligere end at vedligeholde en Flaade og et 
Artilleri, som stadigt svarer til Tidens Fordringer, vil 
det være at anskaffe en lignende Haandvaabensamling 
for den vaabenføre Befolkning, da her er Tale om en 
meget betydelig Samling af et Vaaben, som gjennem
gaaende maa være ensartet. Dog kan altid saameget 
fastsættes, som, at Vaabnet bør være let og skarp
skydende o: af en lille Kaliber og riflet. Opfyldes disse 
Betingelser, og holder man sig under alle Forandringer 
til en bestemt Kaliber, ville Vai;iskelighederne blive 
lette at komme over, og et godt Vaaben vil det altid 
blive. 

Hvad endelig selve Flaadens Udvikling og Organi
sation angaar, da er det indlysende, at saalidt som 
Landværnet kan organiseres uden Hensyn til Søværnet, 
saalidt kan det ske med dette uden Hensyn til det 
Første. Kun saameget tør man vel sige, at Flaaden vil 
blive at udvikle i tvende Retninger: søgaaende Flaade, 
kommanderet af en Admiral, Kyst- og Skjærgaards
flaade og Transportflaade, de to Sidste umiddelbart 
underlagle den kommanderende General der, for ej at 
misforstaas, maa have en praktisk dygtig Søofficer at-
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tacheret sin Stab. Men Kraften, som skal anvendes paa 
hver af disse Delinger, kan kun fremgaa af en for 
Landet velovervejet Forsvarsplan. 

Imod en Organisation af Landets Forsvar, som den 
her antydede, kan muligen indvendes, at et saadant Væb
ningssystem er ligesaa kostbart som noget andet, der er 
foreslaaet. 

Det troer jeg i Virkeligheden ikke, al det er; men 
selv om det var, saa opnaas dog derved Noget for Pen
gene og for Anstrængelserne, saa opnaas der dog en 
Mulighed for virkelig al kunne forsvare sig, hvorimod 
de kostbare, saakaldte Feltarmeer paa 20- 40 Tusind l\Jand 
Rekruter ikke ville kunne forlænge vor Tilværelse ud over, 
hvad den forsømte Flaade og en slappet evropæisk Rets
bevidsthed "ilde kunne skjænke os uden en eneste 
Soldat. 

Med Hensyn til det andet Tilfælde, at vi til den 
ulige l{amp virkelig skulde kunne stole paa en Allieret, 
da bør dette ikke kunne forandre Forsvarsplanen; thi 
hvorlænge vi kunne komme til at staa ene, inden Und
sætningen kommer, kunne vi ikke vide, og jo mindre 
Hjælp vi behøve, desto bedre. 

Kun et Hensyn maa det bevæge os til at tage, og 
det er, at om vi e~d, før Undsætningen kommer, blive 
tvungne ud af Jylland og indskrænkede Lil Forsvaret af 
Øerne, bør vi om muligt, naar IIjælpen er kommen, med 
Lethed atter kunne gaa angrebs vis frem i Jylland: Er 
det dertil nødvendigt at have en Fæstning i Jylland? 
Jeg ved det ikke, men mulig kunde hertil være tilstrækkelig 
forskandsede Lejre, beliggende saaledes, at ikke alene Trans
portflaaden kunde løbe ind til dem, men og saaledes, at 
Kystflaaden kunde deltage i deres Forsvar, hrnrved Fjen
dens Indmarsch vilde vanskeliggjøres, forsprængte Delinger 
kunne reddes og, saalænge de holdtes, Landgange af 
vore Egne lettes; men da jeg ikke herom kan have nogen 
berettiget Mening, tør jeg kun antyde disse Spørgsmaal. 
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Og hermed kunde jeg da slutte; thi er Væbnings
systemet baseret paa et Forsvar mod vor argeste Fjende, 
da er det jo samtidig beredt for alle andre mulige Tilfælde. 

Men, kan der hertil s\'ares og svares der: der 
er Ingen , der tænker paa et saadant Forsvar, mod en 
saadan Overmagt kunne vi ikke forsvare os, det kan 
altsaa ikke nytte at ville stille Noget op imod den. -

Ja er dette, som der vistnok synes at fremgaa af 
de forskjellige· Armeplaner, Tilfældet, da stiller Sagen 
sig rigtignok anderledes; men Spørgsmaalet bliver da, 
hvad er i saa Fald Hensigten med et Væbningsvæsen. 
Svaret herpaa er i Reglen enten: 

Et Væbningsvæsen maa vi have, en Bær og en 
Flaade, thi saaledes have jo alle andre pæne Folk, eller 

om vi · end ikke kunne tænke paa at forsvare os 
mod de store Stater, maa vi dog være istand til at kunne 
afvise "Angreb af mindre, eller blot: 

Alliance. 
Det første af disse Svar skal jeg ikke indlade 

mig paa. 
Hvad det andet angaar, da tør man vistnok stole 

paa, at Stormagterne ikke ville tillade nogen mindre 
Magt uden videre at sluge os. Gjøre de det, kan det 
vistnok kun være for selv at være med til at dele Byttet, 
og isaafald have vi jo paany det Tilfælde, som vi for
mentlig ene burde have for Øje: at maatte forsvare 
os indtil det Yderste mod overmægtige og rovgjærrige 
Naboer. 

Men af mindre Stater, som vi kunne komme i Krig 
med, findes der jo virkelig ingen Andre end Sverrig
Norge, og dertil vil vel Enhver svare: det forbyde Gud. 
At et sligt fromt Ønske skulde være tilstrækkeligt til 
at forhindre det, vilde vistnok være dristigt at tro; 
men skulde det Tilfælde derfor virkelig indtræffe, at vi 
heroppe i Norden til vor egen Glæde en Dag fandt paa 
at rive hinanden i Haaret, da er det dog klart, at saa-
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længe vi sorge for at bolde vor Flaade overfor disse 
Stater i den overlegne Stand, hvori den nu befinder 
sig, og som de, der især synes at ville være Ilærstater, 
altsaa vanskelig kunne naa, saalænge have vi Intet at 
frygte. Er vor Flaade dygtig overfo1· dem, ville vi, naar 
det truer fra den Kant, have Tid nok til at organisere 
det fornødne Landforsvar. 

Der staar da tilbage Alliancerne. Med hvem skulle 
vi alliere os, og hvorfor? Paa det første Spørgsmaal er 
Svaret højst forskjelligt, det retter sig efter Enhvers 
politiske Mening, og Tanken gaar da enten mod Nord, mod 
Øst, mod Vest eller mod Syd; paa det sidste ere derimod 
alle enige om at svare, at et af Formaalene skal være 
at tilbageerobre Slesvig; men efter Alliancens Natur 
bliver da atter Spørgsmaalet: skal Kampen kæmpes i 
fremmed Land, eller paa Slesvigs Grund, og i et af disse 
Tilfælde, det første, bliver da alter Svaret: Lad os saa 
holde os til Flaaden, den er vort bedste og vort billigste 
Vaaben. 

Men jeg vender mig da til de enkelte Alliancer og 
saa først til den mod Nord. l\Iere end en midlertidig 
forbigaaende Alliance er det egentlig et nordisk For
bund, man her tænker sig, enten saa Slesvig kan ,'in des 
eller ej. Forbundet alene vilde jo heller ikke være 
mægtigt nok til at tilbageerobre det, der maalle desuden 
en anden Alliance til; mon ligegyldig hvad Formaalet 
var, naar man sluttede et Forbund mellem de tre nor
diske Riger, da var det dog naturligst at danne For
bundets Krigsmagt saaledes, at der var Udsigt til, at 
den vilde frembyde det kraftigste Hele. Nu er det dog 
indlysende efter al llistoriens Erfaring, at det vilde være 
meget slet Politik, at lave sig en Hær af et Stykke 
norsk Arme og et Stykke svensk Arme og et Stykke 
dansk Arme og en Flaade af lignende Elementer. Til 
eget private Brug maatte hvert Land vel have lidt Arme 
og lidt Flaade; men som et ifølge Natur og Tradition 
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fremtrædende Hærfolk, burde det svenske Folk levere 
Forbundsarmeen , medens Norske og Danske, der ere 
vante til at kæmpe sejrrigt sammen paa Havet, burde 
levere Flaaden. Paa den Mande fik man pan begge 
Steder det kraftigste Hele, men isnafald blev da aller 
Hæren i vort Land overflødig, medens Flnaden maatte 
udvikles dobbelt kraftig. 

Alliancen mod Øst fordrer kun Flande af os; det 
mangler den, den har Soldater nok. 

Alliancen mod Vest fordrer kun Flaade af os; det 
vide vi fra sidst, da der var Spørgsmaal derom, og der vil 
næste Gang, som J{aptajnlieutenant S. Lund har paavist, 
blive endnu mere Spørgsmanl om Skibe, saafremt, hvad 
der er rimeligt, Nordamerika tager Dee) i Striden. 

Formedelst Muligheden af disse tvende Alliancer be
høve vi nltsaa heller ingen Hær. Hvorledes iøvrigt nogen 
af disse tvende Alliancer skulde kunne skaffe os Slesvig 
tilbage, hvilket jo er det eneste, der kan anspore os til 
en Alliance med dem, er vanskeligt at indse og kan 
kun lykkes gjennem en Kamp pna selve Slesvigs Grund -
men da indtræder det samme Tilfælde, som vi vente os 
af den fjerde mulige Alliance, den mod Syd. 

Det er mod en Alliance med Frankrig, at Tanken 
især vender sig med 8aab om Gjenerhvervelsen af 
Slesvig: 

Sanfremt Diplomatien ikke kan hjælpe os dertil, 
kunne vi sikkerlig ikke vente alene at skaffe os det til
bage. Rette vi nllsaa Tanken derimod, man vi vistnok 
ogsaa tæn~e pna Alliancen med en Stormagt. Men fordi 
vi bede derom, kommer Stormagten neppe til os, og vi 
mna vel vogte os for at synes at ville tigge om hans 
Hjælp; vi bør vente til Stormagten kommer til os af sig 
selv; men nnnr vi nttrna dette, bør vi da ogsaa søge at 
gjøre os selv saa tiltrækkende som mulig. For Eng
lands og Ruslands Vedkommende gjøre vi det bedst ved 
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vor Flaade, og vil ikke det Samme \'ære Tilfældet for 
Frankrigs Vedkommende? Uvad bryder Frankrig sig om 
,·ore 20 eller 30 Tusind Soldater, der ved Siden af dets 
krigsvante IJære kun ere al regne for Rekruter? Der
imod kan vor Flaade allid være rede lil at træde aktivt 
op mod hvilken Fjende del end er, og ved at blokere og 
ødelægge være enhver Stormagt en kraftig Hjælp; vise 
vi os endelig at være el energisk og foretagende, et 
solidt og rigt lille Folk , da vil Enhver sætte Pris paa 
vor Alliance, hvorfor vi ogsaa ved med [{rafl at søge 
at fremme vort Lands Interesser og dels indre og ydre 
Hjælpekilder \ill!i gjøre mere for Slesvigs Gjenerhvervelse, 
end ved al holde slaaende Ilære paa 20 eller 35 Tu
sind l\land, som dem, man har lavet Planer for. 

Men kommer en saadan Alliance mod Syd, ja da 
kommer sikkerligen Kampen paa Slesrigs Grund, og 
dertil behove vi visseligen Generaler og Soldater; thi 
den I{amp vil man overlade til os selv al kæmpe, me -
dens mægtigere Bære paa andel Sted samler Fjendens 
bedste [{ræfter mod sig : Men hvad vil man, selv da, 
udrette med de 20 eller 35 Tusind Mand mod de Fæst
ninger, som til den Tid skulle tages; eller mod de over
legne Hære, som Fjend en der endnu vil kunne still e 
op imod os? Ja vistnok ville Landets Ynglinge strømme Lil 
og stille sig u

0

nder Fan erne - men ud en nogensinde 
at have ført et Vaaben, hvad ere de til? 

Nej, vente vi Kampen paa Slesvigs Grund, da lad 
os forberede os ·paa den; da gjælder del visselig om, 
at hver vaabenfør Yngling møder under Fanerne, men 
det gjælder da ogsaa om, al hver, som møder, møder 
med sit Vaaben; og al hver som møder, forstaar at 
føre sil Vaaben; ligesom vi i Skolerne og af Ungdommen 
skulle opdrage Mændene til Landets Forsvar, saalecles 
er del ogsaa i Skolerne og · af Ungdommen Slesvigs 
Erobrere skulle dannes - men uden Flaaden ville de 
dog Intet formaa. 
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Udførligt haaber jeg da hermed at have paavist 
Nødvendigheden af aldeles at bryde med Fortiden; NAd
vendigheden af at gjøre Landets Natur og dets Be
liggenhed Fyldest ved at skjænke Flaaden den Opmærk
somhed og den overvejende Andel i Landets Væbnings
system, som den har Krav paa, og Nødvendigheden af 
at opdrage og uddanne hele Landets Befolkning, fra 
Ungdommen af, til Kampen for dets Selvstændighed, og 
til Kampen for den Sag, som ligger vort Hjerte nærmest. 

Tidsskrift for Sovæsen, Ny Række. I. 8 



Bidrag til K11udskab om Vandets Snltl1oldighed 
og Strømninger omkring Danmark, 

med særligt Hensyn til de for Fiskerierne og Handelen vigtigste 
Fiskearter, af A. J. Smid l h. 

Danmark ligger paa Grændsen mellem Vesterhavets Salt
vand og Østersøens llrakvand. Øresund og lildels Belterne 
maa betragtes som Udmundinger fra en stor Indsø - Øster
søen - og alle de Floder, der løbe ud i summe. Denne 
vort Fædrelands lleliggenhed medfører, at der opholder 
sig højst forskjellige Slags Fisk i vore Farvande, efter
som disse ere mer eller mindre blandede med Fersk
vandet fru Østersøens Floder. 

Allerede det første Aar, du l\linisteriel overdrog mig 
det Hverv at undersøge vore Fiskeriers Tilstand, indsaa 
jeg derfor Nødvendigheden af al anskaffe mig Instru
menter, hvormed jr.g kunde indhente Oplysninger saa
vel om Vandets Sallholdighed paa de forskjcllige Steder 
og i de forskjellige Dybder, som om Understrømmenes 
Retninger. Efter forud al have afhandlet Sagen med 
Br. Instrumentmager Julius Nissen, kjøbte jeg af ham 
et I 00 Graders Thermometer og to Sallmaalere, hvilke 
sidste ere meget fine, da de i fersk destilleret Vand 
med 14 Graders Varme (Celsius) vise 1000 Grader; dog 
maa jeg her gjøre den Bemærkning, at disse Saltmaalere 
egenlig ikke fuldkommen svare til deres Navn, thi som 
bekjendt indeholder Havvandet foruden Salt ogsaa andre 
Stoffer, der gjøre Vandets V æglfylde større og bringe 
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Saltmaalerne til at stige. Da jeg imidlertid ikke er 
Kemiker, kunde jeg ikke anstille nøjagtigere Under
søgelser, og man maa saaledes nøjes med de mindre 
paalidelige, omend for Opgaven tilstrækkelige, jeg er 
istand til at byde. For at faa en Strømretningsmaaler 
og et Instrument, hvormed man kan tage Vand op fra 
Bunden af Havet, henvendte jeg mig til Hr. Admiral 
Jrminger, der har leveret saa værdifulde Bidrag til Mur
rays store Værk om Strømmene; og Hr. Jrminger, hvem 
jeg har at takke for mange andre Raad og Vejledninger, 
underrettede mig da om, at den pol) tekniske Skole 
havde en Strømretningsmaaler, der rnr opfunden af ham. 
Efter Hr. Irmingers Anvisning fabrikerede nu Hr. Nissen 
saavel Strømretningsmaaleren som det andet Instrument, 
men, da jeg nylig i »D'agstelegrafen II har leveret en Be
skrivelse af dem, skal jeg her ikke gjentage den. 

Alle disse nævnte Instrumenter har jeg havt med 
ombord paa Fartøjet, naar jeg i de sidste 7 Aars Som
mermaaneder har besejlet ,,ore Farvande og benyttet 
dem, naar der var Tid og Lejlighed dertil. Jeg skal nu 
meddele Hesultatet af disse Undersøgelser. 

For at man kan se, hvorledes jeg har benyttet Salt
maalerne, skid jeg afskrive Observationerne fra 1859: 

Snlthol-
1\laj. Terup. dighed. 
24. Udfor Skovshoved, Vestenvind ......... 12 ° Celsius 9'' 

- Udfor l{ronborg, do. . ..•..... 12l 10 
25. Omtrent midt imellem Hesselø og SjællandK 

Revs Nordspidse . . . . . . . • . . . . . . . . . 13½ 11 
- I Renden Vest for Sjællands Rev, Sønden Vande 13¼ 9 
- Udfor Helgenæs, Sønden Vande .•......• 15 1oi 

26. I Aarhusbugten udfor Aarhus ...••..... 15 11¼ 
- Fra Ilunden, 8 Favne dybt ............ 13 15 

27. Højere op mod Kalovig ...•........•. 17 10 
Juni. • 

2. lllellem Hirtsholm og Skagen, stærk Sønden-
vande, svag S. 0 ....•.•....•..... 18 11½ 

7. Udfor Sydsiden af Slrngen, Nordenvande ...• 18 14¼ 

3• 
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7. To Jllile Ø. for Skagen, med Søndenvande . 18P Celsius 11 • 
8. Indenfor Pnternosterskjærene . . . . . . . . . 18 10 
9. l\lellem lllurslrancl og Skagen, S. S. V. . . . 18 13 

13. Ved Frederikshavn, stærk N. V., Nordenvande 15 20 
14. Ved do. , meget stærk N. V. , Nordenvande 10 26 

- Om J\liddagen . . . • . . . . . . . • . . . . . . . 10 27 
- Om Aftenen, svag N. V ...•.......... 10 26 

15. Udfor Stensnæs, stærk V. . . . . . . . . . . 12 22 
- Kik. 12 ved Hals, stærk V., Vesten \'unde ... 16,l- 15 
- Om Aftenen med indgnaende Vande ...... 15 15 

16. Ved Hals med du . do. . ... . . 15½ 16 
17. l\lellem Hals og Aalborg , udgaaende Vande .. 16l 15 
18. Udfor Kareholm i Randersfjord . . . • . . . 17 8 

- Udfor Stoningklosler i do. • . . . . . . • 18 1 
19. Ved Randers. . . . . . . . . . . . . . . . . . . 18½ - + 0! 
21. Lidt N. 0 . for Stovr. Kloster, fuld Flod. . 21 4 

- Ved Uclbyhoj, fuld ende Vande . . . . . . . . . 21 11½ 
23. Ved Frecleriksharn, stærk V., Kl. 12 . . . . . 17 23 

- Vecl do. clo. Kl. 8, Aften .. 15 24 
24. Vccl do. Storm uf V. Kl. 9½ lllorgen 14½ 24 
27. Ved Hobro Havn .... . .. . ..•. . . . .. 20 51 
28. Udfor Ovcguard i Illaringerfjord •... . .... 19 11½ 
29. Ved ftlundingen af do. indgaaende Vande 19,} 19½ 
Juli. 

2. Ved nordre Side af Grcnaa Havn, N. 0 ..... 18~ 13 
5. I Æbelloflebugt, med Flod ....•. . ... . 18 14½ 
8 . l Horsensfjord, med hnjest Flod ......... 16! 17½ 

10. I Horsens Havn, voxende Vande . . . . . . . . 16 12 
- Uclfor Hjarnø, mec\ faldende Vande . . ... . . 16 • 17 

12. Udfor Vejlebugt, Sondenvande . . . . . . . 18 15½ 
- Fm Bunden sammesteds . .. . ... .. .... 15 20~ 
- l Lillehelt udfor Trældeskov ... .•. . .. . . 16 17 

15. I Vejlebugt udfor Hosenvold, stærk N. V . ... 15t 18 

Paa denne Maade har jeg i de følgende Aar, skjøndt 
ikke fuldt saa flittig, forlsal Undersøgelserne i alle vore 
Farvande, saavel i Vesterhavet og i Kattegat som i Bel
terne og Østersøen omkring Bornholm; og jeg skal nu 
nedenfor, idet jeg sta?ig henviser til mine Observationer 
med Sallmaalerne og øvrige Instrumenter, søge· at vise 
Vandenes Sallholdighe~, Ilovedstrømmenes Retninger og, 
som en Følge heraf, hvilke Fisk af det Slags, som kan 
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have Betydning for Fiskerierne og Handelen, der op
holder sig paa de forskjellige Steder. 

Vesterhavet. 
Floderne er det Landets Skraaning, som forstyrrer 

Ligevægten og sætter Vandet i BeYægelse; i Havet der
imod sættes Vandet dels i en regelmæssig Bevægelse ved 
Ebbe og Flod, dels i uregelmæssig Bevægelse ved Vinde
nes !\'lagt , og Ligevægtsloven stræber bestandig at rea
gere mod begge. Vindene have overalt Indflydelse paa 
Strømmene i Havet, og hvor Ebbe og Flod er svag, 
bliver den anden Kraft naturligvis aldeles fremherskende. 
Dette maa man bestandig have for Øje, naar man vil 
søge at finde l\eglerne for et givet Steds Strømme. 

Langs med Jyllands Vestkyst fra Strandby og Hjer
ting til Skagen bar jeg ikke fundet Vandet over 27 Gr. 
salt, undertiden endog kun 25 Gr.; hvor Aaer have deres 
Udløb, er Vandet naturligvis endnu mindre salt, saaledes 
ved Hjerting 14 Gr., og ved Nymindegab fandtes engang 
9 Gr., en anden Gang 4½ Gr. 

Inde i den vesllige Del af Limfjorden havde Vandet 
i Aaret 1860 ved Lemvig 20½ Gr. Sallholdighed, ved 
Vestervigs Badehus endog 22 Gr. 1865 fandt jeg Vandet 
Øst for Jegindø 21 Gr. salt. Men siden Aggerkanal 
efterhaanden bar begyndt at lukke sig, er Vandet blevet 
stillestaaende og mindre salt i hele Dassinet mellem 
Løgstør og Agger, hvad der navnlig bar udøvet en 
skadelig Indflydelse paa enkelte Fiskearter. 

Det er bekjendt nok, at Forskjellen mellem Høj
vande og Lavrnnde er langt større Syd for Horns Rev, 
end Nord for dette. Paa Nordsiden af dette farlige Rev 
troer jeg ikke, at Forskjeli'en beløber sig til mer end 
3 Fod; og denne tager endda efterbaanden af mod Nord, 
saa at den i roligt Vejr ved Agger kun skal udgjøre 
½ Fod. 1\Jed vestlig og nordvestlig Storm er det en 
anden Sag: da stiger Vandet hyppigt 3 Fod og derover. 
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Ved denne Lejlighed maa jeg dog gjøre opmærksom paa 
følgende interessante Omstændighed: Lodserne \'ed Ny
mindegab erklærede Aar t 860, at · Forskjellen mellem 
Ebbe og Flod nu der beløb sig til 3 Fod, hvorimod 
den for 20 Aar siden kun havde været I Fod. 

Reglen for St1'0mmenes Retning ved denne Kyst er 
efter Lodsernes og Fiskernes Udsagn den, at der med 
vestlige Vinde og Flod fra Uanslholm til Blaavandsbuk 
er Nordenvande, fra Hanstholm til Skagen derimod 
Vestenvande; med østlige Vinde og Ebbe gaar Strømmen 
paa de omtalte Steder i modsat Retning; men Vinden, 
især naar den bliver nogenlunde stærk, har altid størst 
Indflydelse paa Strømmenes Belning. I det vestlige 
Bassin af Limfjorden er der nu, naar man undtager 
selve Agger Kanal, ikke mmrkeligl Tidevand. Strøm
mene ere her afhængige af Vindene, hvorimod der fra 
Uals til Løgstør er regelmæssig Ebbe og Flod. 

De fleste af de Fisk, Skaldyr og Pattedyr, som 
ellers opholde sig i Vesterhavet, findes ogsaa, og fan
ges lildels, ved Jyllands Vestkyst. Af Fisk fanges der 
flest Kuller (som der kaldes U,·illinger), Torsk, Flyndere, 
Sild, !lokker, Bajer. I Fjordene ere en Mængde Aal 
(Visseaal), Flyndere, Torsk (Lildels), llcjer, Østers (i Lim
fjorden), Muslinger og Sild, naar disse sidste om For
aaret og Efteraaret gaa ind for at lege; og hvor Vandet 
bliver brak, f. Ex. op mod og i Stadilfjord leve endog 
flere Arter Ferskvandsfisk. I Aaerne fanges foruden de 
sædvanlige Ferskvandsfisk: Gjedder, Aborrer, Skaller, 
Hvidaal o. s. v. ogsaa llcre Arter af Laxefamilien, saa
som: Lax, Ørred, Ilell (Coregonus hn arelus), Snæbel 
(Coreg. oxyrhinchus), Stalling (Thymallus ,•ulgaris). llum
mer tages mest, og det i betydelig Mængde, paa Stræk
ningen Nord for Agger, og af Marsvin fanges der enkelte, 
hyppigst udfor Nymindegab. 

At der i behørig Dybde langs hele Vestkysten er 
Østers, derom nærer jeg ingen Tvivl, da jeg paa mange 
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Steder af Strandbredden har fundet friske Østersskaller; 
men jeg har aldrig hørt, at der er fanget nogen. Der
imod fanges der undertiden Brislinger; i Thisted har 
jeg saaledes set et Par Baadladninger deraf, men de 
sælges for det Meste som Smaasild og have derfor 
langtfra den Værdi, de vilde faa ved at røges eller ned
lægges som Ansjoser. Om Sommeren indfinder sig lige
ledes ved Kysten en meget stor Delfinart (Delph. orcal, 
som Fiskerne kalde Sværdfisk; medens Bakkerne hales 
ind, skal det undertiden hænde, at, naar der er en 
Rokke paa Krogen, kommer en af disse Delfiner pludse
lig og med et Bid snapper Leveren ud af Rokken i 
samme Øjeblik, Fiskeren vil svinge den ind i Baaden; 
men Folkene derovre indlade sig aldrig paa at harpunere 
dem. De ere dem for store. 

Kattegat, Belteme og Øresund. 
For at faa et nogenlunde klart Begreb om Strøm

menes Retninger i J{attegat, er det ikke nok flittig at 
bruge Saltmaalerne og Strømretningsmaalerne, eller at 
holde sig til de Erfaringer, en hyppig Befaren af dette 
Farvand giver; man maa ogsaa tage Belterne, og fremfor 
Alt Øresund, med i Beregningen; thi disse have en 
stor Indflydelse paa Strømmene i l{attegat. 

Jeg har ovenfor meddelt en Række Undersøgelser 
fra Aar 1859 af Vandets Sallholdighed i Kattegat; af 
disse og lignende, som jeg naturligvis har fortsat de 
følgende Aar, saavel der som i Belterne og Sundet, har 
jeg erfaret, at i roligt Vejr den vestlige Del af Kattegats 
Vand er betydeligt saltere end den østlige Del, at der i 
den nordlige Del af Sundets Vand til Drogden under 
samme Omstændigheder er en Middelsaltholdighed af 
9 Gr., i den sydlige Del af 6 Gr., i Storehelt af 12 Gr. 
og i Lillebelt af 16 Gr. Endvidere er det en Erfarings
sætning, som kan bekræftes ved Vidnesbyrd fra Bebo
erne paa de respektive Kyster, at der langsmed Jyllands 
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Østkyst og i dennes Fjorde, ned gjennem Lillehelt 
maaske ligelil melerfjord, ved del nordlige Fyen og inde 
i Odensefjord, i det Meste af Storehelt, ved del nord
lige Sjælland og inde i Isefjord, ja endog lildels i den 
nordlige Del af Sundet - er en regelmæsig Sligen og 
Falden af Vandet - bestandig under Forudsætuing af, 
at Vejret ikke er altfor uroligt. Hertil maa knyttes den 
Bemærkning, at Tidevand els Kraft i Kattegat snarere af
tager mod Øst end mod Syd. Reglen for Strømmenes 
Retning staar i nær Forbindelse med, og er en Følge 
af Vandenes Saltholdighed og Tidevandets Kraft, saa
ledes som disse ovenfor ere fremstillede. Gjennem 
Sundet antager man, at der i Reglen gaar Søndenvande; 
dette gaar ,idere langs den svenske Ryst Lil Færder, 
bøjer der af mod Sydvest og fortsætter sil Løb langsmed 
den norske Kyst. Nordom Skagen, gjennem den vest
lige Del af Kattegallet og , idere sydpaa have Ebbe og 
Flod derimod en betydelig Kraft, og Strømmen ,·il være 
afhængig deraf. 

Hvorledes vil man nu forklare disse Phænomener? 
Jeg skal tillade mig al fremsælle min Forklaring og da 
overlade til Kyndigere al bedømme den. 

Der løber en Mængde store og smaa Floder ud i 
Østersøen, og disse Floder gjøre Vandet i den største 
Del af delle store Bassin næsten fersk; men Fersk
vandet maa have et Udløb, og delle finder det ho\'ed
sagelig gjennem Øresund. Vi maa altsau betragte Sun
det som en Flodmunding; men Enhver, der har staaet 
ved Mundingen af en Flod, der løber ud i del aabne, 
salte Hav, vil vistnok have bemærket, at Ferskvandet 
fortsætter sit Løb et temmelig langt Stykke ud paa Over
fladen af Saltvandet, som det paa Grund af den forskjel
lige Vægtfylde har Vanskelighed veu at blande sig med, 
og at del først langt ude, idet det spreder sig som en 
Vifte, efterhaanden b~gynder at optage Sallpartiklerne i 
sig. Ligeledes maa man have bemærket, at der i det 
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aabne Hav paa begge Sider af Ferskvandsudstrømningen 
viser sig en Modstrøm ind ad Landet til, det saakaldte 
nllvanda, der er en Følge af Ligevægtslovens Reaktion. 
Idet nu Ferskvandet fra Østersøen løber ud mellem 
Helsingør og Helsingborg i Kattegat, der ikke er et 
aabent Hav, men begrændset paa den ene Side af Sve
rige, hindres den vifteformige Bevægelse mod Øst af 
dette Land , og Strømmen fortsætter, som ovenfor berørt, 
sit Løb langsmed svenske og norske Skjærgaard ad Lin
desnæs til. Mod Vest derimod er ikke lagt saadanue 
uovenindelige Hindringer i\'ejen for Strømmens Retning 
til Siden; og red nøjere Betragtning af Anholts og Hes
seløens Form, samt de deromkring herskende Strømnin
ger, vil man rimeligvis ogsaa komme til den Erkjen
delse, at disse Øers Form for en stor Del maa tilskrives 
Virkningen af den omtalte vifteformede Sidestrøm. 

llvandet til den store Flodmunding kan spores paa 
mange Steder ligefra Kronborg til Skagen; men uden at 
gaa i Detaillen , skal jeg indskrænke mig til at nævne 
de to Hovedilvande i Kattegat: det ene nordenom 
Sjælland, og det andet vesterfra omkring Skagen og 
videre sydpaa; det er sandsynligvis dette i Forening med 
Vestenstormene, der - om jeg saa maa sige - har 
bøjet Skagens Spids over mod Øst. Paa denne Maade 
forklares da ogsaa Vandets ringe Saltholdighed mod Øst, 
og dets større Sallholdigbed mod Vest af Kattegat og 
ned gjennem llelterne, mest gjennem Lillehelt, til den 
vestlige Del af Østersøen. 

Men hele denne Theori gjælder kun i roligt Vejr, 
og jeg har hidtil i mine Betragtninger ikke medregnet 
Vindene, der dog ha, e en overvefende Indflydelse paa 
Strømmene saavel i Kattegat som i Belterne og Sundet. 
Alle østlige Vinde i Rattegat, ligefra N. 0. omkring 
Hl S., drive saaledes det ferske Vand, der paa Grund 
af sin Lethed ligger øverst, over mod den vestlige Side, og 
give Søndenstrøm der saavelsom i Sundet; men ved Flod-
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tid gaar der alligevel a(Lid nordlig Understrøm fra Skagen 
syclpaa. Med SV., V.ogNV.-Vind, naar de ere nogen
lunde stærke, drives derimod Vesterhavets Saltvand ind 
i [{atlegat, og der er da Nordenvande endog helt ned 
gjennem Sundet. Hvilken Forskjel Vindens Retning 
saaledes bevirker i Vandets Sallholdighed ved Skagen, 
bar jeg engang selv undersøgt, idet der den ene Dag 
med østlig Vind var 11 Gr. og om Morgenen efter med 
Nordveststorm 27 Gr. Sall. Østlig Vind i Østersøen 
driver en Del af Ferskvandet forbi Øresund ben til 
Store- og Lillebelt og bringer da ogsaa der sydlig Strøm 
oventil, saalænge den staar paa, skjøndt Vandet regel
mæssig stiger sine 6 Timer ved Hjælp af Understrømmen. 

Under saadanne Vejrforhold maa det være af stor 
Vigtighed for den, der søger at bibringe sig selv og 
Andre Kundskab om Kattegats indviklede Strømsystem, 
at opdage, hvor <let med Floden kommende Nordenvande 
mødes og gaar ind under det gjennem IJelterne drevne 
Søndenvande. To Gange har jeg været saa heldig under 
svag Vind al iagltage denne [{amp mellem de to Strømme, 
begge Gange i en Linie fra Fornæs over mod Anholt 
saa langt, Øjet kunde række. Vandel var paa hele Li
nien svært i Oprør og gjorcle en betydelig Larm; Strøm
mene stode skarp mod hinanden, og paa den søndre 
Side var Vandet 11 Gr., paa den nordre 13 Gr. salt. 
Et Stykke, omtrent en [{abl.Jellængde, Syd for Linien var 
der lo Favne dybt Nordenunderstrøm. Jeg maa dog 
her bemærke, at disse siclste Observationer kun ere 
foretagne en Gang. 

nette maa være tilstrækkeligt til at forklare JJoyed
strømmens Retning i det givne Farvand og den deraf 
følgende Fordeling af Fiskearterne. 

I det nordlige J{attegat fra Skagen til Læsørendes 
Fyrskib fanges i Almindelighed de samme Arter som i 
Vesterhavet, saasom: Stortorsk, [{ulier, Langer, Sejer, 
Rokker, deriblandt den største: Skaden (Raja Batis-), 
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Hajer (fornemmelig Pighaj er), en Mængde Flynderarter, 
(Helleflyndere, Pigvarrer, Sletvarrer, Rødspætter, Tunger, 
Sletter, Skrubber), Hornfisk, Makrel, Sild, Stagsild (Alosa 
finta), Pigsild eller Støkkcr (Caranx trachurus), Bris
linger, Tobiser, Havkatte, Fjæsinger (Trachinus-Draco), 
Knurhaner (Trigla Ournardus), Makrelstør eller Thunfisk, 
Humm·er, Rejer, Rrabber, saavel Taskekrabber som de 
mindre, Muslinger, Østers. - Af mærkelige Fisk, som 
jeg her har truffet temmelig hyppig, skal jeg nævne 
Havmusen (Chimæra monstrosa) og Havtasken (Lophius 
piscator). Forresten findes i Kattegat foruden Pighajen 
(Acanthias vulgaris) ogsaa flere andre Arter af denne 
Familie; saaledes fortæller Professor H. I{ r oy er i sit 
Værk nDanmarks Fiske« om den store Havkal (Scym
nus microcephalus), der kan blive 25 Fod lang, Føl
gende: n Fiskere i Aalbæk fortalte mig i Sommeren 1834, 
at de Aaret iforvejen havde bemærket en meget stor 
Haj ( efter deres Angivelse af 8 til IO Alens Længde) 
vise sig i Vandfladen, medeus de vare ude for at kaste 
Kroge. De roede hen til den, og en af dem var dri
stig nok til at bibringe den et Slag i Hovedet med en 
Aare, hvorved denne sønderbrødes, og Hajen gik til
bunds. Den følgende Dag dreves den død ind paa 
Kysten, og da man skar den op , fandt man i dens 
Mave en stor Anarrhichas lupus (Havkat), som den havde 
slugt hel, og som, efter Fiskernes Mening, ved sine 
Bid bande havde drevet den op i Havfladen og forvoldt 
dens Død.a 

Naar vi gaa længere ned mod Syd, vil man finde, 
at de egenlige Saltvandsfisk , f. Ex. Bajer, Sejer, Hav
katte, Fjæsinger, Rokker, Stagsild, Pigsild, Havtasker, 
Bavmus, o. s. v. blive sjeldnere i samme Forhold, som 
Vandet bliver mindre salt, og om end enkelte Slængfisk 
blandt de hurligsvømmende Arter ved Lejlighed, f. Ex. 
ved Nordveststorme trænge usædvanlig langt ind i Brak
vandets Regioner, saa bevise saadanne Undtagelser dog 
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Intet mod den almindelige Regel. Man kan allsaa an
tage , at i Reglen ovennævnte ægte Saltvandsfisk og 
blandt Skaldyrene Hummer, Taskekrabber og Østers 
ikke findes i den sydostlige Del af Kattegat, hvor Vandet 
er mest fersk, i det nordlige Øresund og en Del af 
Storebelt, og at de aldrig leve i Sundet Syd for Drog
den, i den sydligste Del af Storebell, eller i selve 
Østersøen paa den vestligste Side nær. Til bedre For
staaelse skal jeg endnu saaledes anføre de sydligste Steder, 
hvorfra jeg enten selv har fanget, eller hørt, at Andre 
have fanget, Østers og Uummcr. 

Saavidt jeg \' ed, fanges <ler i den svenshe Skjær
gaard hverken Uummer eller Østers Syd for Gøteborg; 
(?) derimod har jeg skrabet Østers tæt Syd for Anholt, og jeg 
har set Østers, der ere tagne i Isefjord udfor Annebjerg
gaards Skov (Vandet 14-i Gr. salt), endvidere fra Kne 
belvig, fra Aarhus Havn, ja endog fra Lillebelt udfor 
Stenderup Skov. Hummer skulle findes i Mængde paa 
Lysegrundene, fanges hyppigt i Aarhusbuglen og ere 
enkelte Gange fangede i Lillehelt - det s ids te har 
jeg dog kun hørt. Man vil heraf se, al disse Skal
dyrs llegrmndsning mod Syd og Sydost noje stemmer 
overens med Saltmaalingerne. 

Det er bekjeodt nok, al der findes en l\Jængde 
Sælhunde og Marsvin saavel i lfallcgal som i llelterne 
og Sundet. Af de sidste faugcs en Del forutlen ved 
Midddfart ogsaa ved det nordlige Sjælland og i Isefjord. 

I Kallegats og Belternes Fjorde fanges foruden 
Torsk, Aal, Sild, Flyndere o. s. v. ogsaa Lax, llell (i 
Randersfjord) og Ørred. I Inderfjordene, h,or Vandet 
bliver brakt, fanges desuden de sædvanlige Fer~k, ands
fisk. Sundet, fra r<jøbenhavn sydpaa, og den sydlige 
Del af Storebelt maa henregnes til de blandede Di
strikter, thi her findes foruden Torsk, Sild, Aal, Ilorn
fisk, Makrel og Flyndere en Mængde Ferskvandsfisk, saasom: 
Gjedder, Aborrer, Brasen, Skaller, Ider, for ikke at tale 
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om Lax og Ørred, der ere allevegne, snart i Aaerne, 
snart i Havet. 

Endnu maa jeg omtale en Fisk, der hører hjemme 
i alle vore Farvande, nemlig Støren. Det er mig for
talt, at den er fanget ved Frisenvold i Gudenaa og i 
Aaen ved Vejle, men den er ndentvivl hyppigst i Øster
søen, og je~ har et Par Gange i Sverige spist Stør, som 
var fanget i Øresund. 

Østersøen omkring Bornholm og Christiansø. 
I mine Optegnelser om Vandenes Saltholdighed 

finder jPg fra Aar 186 t , at Vandet omkring Bornholm 
og Ertholmene paa Overfladen næsten er lige salt over
alt, da Saltmaalerne enten have angivet 4:\ Gr. eller 
5 Gr. Derimod finder jeg, at Vand, hentet 16 Favne 
dybt udfor Sallhuna, har bavl 5½ Gr., og Vand, hentet 
27 Favne dybt, udfor Arkona, 8 Gr. 

Strømmen er naturligvis oftest østlig langs med den 
svenske Kyst og mellem Sverige og Bornholm, men den 
er dog mest afhængig af Vinden. Med Østenvande paa
staa Bornholmerne, at der paa Østsiden af Øen gaar 
Nordenstrøm, med Vest~nvande omvendt, og jeg bar 
ved egen Erfaring fundet denne Paastand bekræftet. 

Lax og Sild have her en aldeles overvejende Be
tydning for Fiskerierne, og omkring Christiansø skulle 
disse Fiskearter, den ene om Vinteren, den anden om 
Sommeren, fanges i rigeligst Mængde. Men her findes 
desuden ikke saa faa Torsk, Aal, smaa Flyndere, store 
Tobiser, Aborrer og Gjedder. 

Ved disse \'åre østligs te Besiddelser er ogsaa, især 
i Laxeliden, en overordenlig Mængde Sælhunde, og 
Bornholmerne antage, at disse Dyr bortsnappe over -en 
Trediedel af de Lax, som have bidt paa Krogen. 
Man har, skjøndt forgjæves, gjort flere Forsøg paa at 
fange Sælhundene, blandt Andet ved Hjælp af et Slags 
undersøisk Rævesax; derimod fanges der ovre ved Ny-
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sted ikke faa Sælhunde med Ruser, soin opstilles ude 
ved Rodsand. 

Forinden jeg slutter denne Afhandling, bør jeg ikke 
undlade at omtale en for enkelle Saltvandsfisk ejen
dommelig Egenskab, der har stor Betydning for Fiske
rierne ; det er den, al disse Fisks Størrelse aftager om
trent i samme Forhold som Saltholdigheden af det Vand, 
hvori de opholde sig. Det er saaledes bekjendt nok, at 
den norske Sild i Heglen er større end den, der fanges 
i Kattegat; og den Sild i Limfjorden, der gaar igjennem 
Aggerkanal, er større end den, der gaar ind ved Hals. 
Kattegats Sild er igjen større end den bornholmske Sild, 
og denne sidste er endelig større end den fra den hot.,. 
niske !lugt, hvor Silden ikke skal være større end en 
Hundestejle. Den samme Egenskab gjor sig med storm 
eller mindre Modifikationer ogsaa gjældende hos andre 
Sallvandsfisk: Torsken i Nordsøen er f. Ex. større end 
den i Kattegat, den i Kattegat er større end den i Del
terne og Sundet. Dog maa det bemærkes, at Dybden 
af det Vand, lnori Torsken opholder sig, ogsaa synes 
at have Ind11ydelse paa uens Størrelse. Omkring Born
holm, hvor der er temmelig dybt Vand, er saaledes 
Torsken støtTe end i Sundet, Bclterne, Svemlborg
sund og Grønsund, hvor deQ forresten findes i uhyre 
Mængde. Siden vi tale om Torsk, bor det ved denne 
Leilighed ikke forbigaas, at Fiskerne, saavcl de norske 
og svenske, som ,,ore egne, inddele Torsken efter den 
Havbund, llvorpaa den opholder sig, i Berg- eller Sten
torsk, Græstorsk, Sandtorsk og Muddertorsk. Den første 
er bedst, den sidste daarligst og i Almindelighed fuld 
af lndvoldsdyr. - Flere Flynderarter, saasom Pigvarren 
og Rødspætten, kunne ogsaa henføres under samme 
I{ategori. Kun Skrubben gjør en Undtagelse, thi denne 
Flynderart bliver netop størst og trives bedst i Brak
vandsregionen. Pigvarren derimod, som i Nordsoen og 
Kattegat kan naa en betydelig Vægt og da næsten er 
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cirkelrund, bliver paa Tolken, en Grund Øst for Grøn
sund, betydelig mindre og af en mere langstrakt Form, og 
ovre ved Bornholm endnu mindre, Saaledes forholder det 
sig ogsaa med Rødspætten. Dog maa man ikke misforstaa 
mig: I det salte Hav findes ganske vist især langs Kysterne 
Smaasild, Smaatorsk og Smaaflyndere, men ,disse ere 
Yngel, som opholder sig der eller i Nærheden af det 
Sted, hvor de gamle store Fisk ogsaa komme, ialfald i 
Legetiden. I Brakvandsregionen, hvortil jeg regner alt 
det Vand, som ikke indeholder over Tu5uu Salt, ses 
derimod aldrig store Exemplarer af visse Saltvandsfisk. 
Det maa imidlerlld blive en kommende Tid forbeholdt 
at afgjøre, om denne Egenskab hos disse Saltvandsfisk 
bør anses for stabil, eller om Østersøen og andre slige 
Brakvandsbeholdere maa betragtes som et Slags Barne
stuer for Yngelen. -

Dersom nu dette Tidsskrifls Læsere skulde finde, at 
min skitserede Afhandling om Vandenes Saltholdighed 
og Strømninger, med .særligt Hensyn til de vigtigste Fisk, 
som opholde sig i Havet omkring Danmark, har bidraget 
om end nok saa Lidt til Belysningen af Naturforhold, 
der have stor Indflydelse paa vore Fiskerier og vor 
Skibsfart, vilde jeg føle mig tilstrækkelig lønnet for min 
Ulejlighed; jeg vilde da finde Mod til at gaa videre og 
i et af de følgende Numre levere en Fortegnelse over 
vore Fiskeres Antal i de forskjellige Egne, samt en Be
skrivelse af de Baade og Redskaber, der anvendes til 
Fiskefangsten. 
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Af Holger T. Foss. 

Man er saa vant Lil under vore olTenllige Diskussioner 
at hore uvedkommende Ting indblandede i dem, at snart 
Intet i denne Retning mere forundrer; det er dog sjel
dent, at det Uvedkommende i den Grad fortrænger Dags
ordenens Gjenstand, som Tilfældet blev Onsdagen cl. 18 
Oktbr. cl. A. i Rigsraadets Folkething, da Regjeringen 
interpelleredes angaaende de Skridt, der maatte være 
udforte eller paalænkte i den Hensigt at skalTe danske 
Skibe Adgang til de for visse andre Nationer aabne ja
panske Havne. En olTentlig Meningsudvexling om Be
skalTenheden og Følgerne af de Cirkulærer, som under 
20de Marts og 8de Sept. cl. A. udstedtes til vore 
Konsuler, betræffende de i Hertug,lømmernc hjemme
hørende og under dansk Flag Lil udenlandske Havne an
kommende Skibe, kan vistnok have sin Nytte og Betyd
ning, men vedkommer aldeles ikke en Sag, der drejer 
sig om Midlerne og Vejene til at aabne Adgang for vort 
Flag til llavne, hvor det forbydes ethvertsomhelst Han
delsskib at vise det. Det var aahenbart , at denne 
Cirkulære -Sag, der ved den nævnte Lejlighed bragtes 
frem, og under hvis Omtale Strenge ansloges, som 
stedse i danske Hjerter ville finde dyb Gjenklang, i 
en særdeles Grad fængslede Thingets Opmærksomhed 
paa Bekostning af Dagsordens-Gjenstaoden, og heri tør 
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maaske Grunden søges til, at den ærede Forespørger, 
hvem man maa være forbunden for al have bragt Sagen 
paa Bane, ikke udførligere, end det skete, i sine Slut
ningsbemærkninger søgte at belyse de om Forespørgslens 
Gjensland faldne Udtalelser. 

Da disses Natur imidlertid højligen opfordre til en nær
mere Belysning, og da Indsenderen heraf, som troer at have 
havt Lejlighed til at skaffe sig: et saa paalideligt Kjendskab, 
som Nogen heri Landet, til Japans nuværende kommercielle 
som og politiske Forhold, hvorom han i Foraaret forelagde 
sine Landsmænd et lille Skrift netop i den Hensigt at 
paavise 1'ødvendigbeden og Muligheden af en snarlig 
Opnaaelse af en Traktat med Japan, har modtaget en 
særlig Anmodning fra nærværende Tidsskrifts ærede Re
daktør i ovennævnte Retning, har han saameget mindre 
villet unddrage sig forat meddele denne Belysning, som 
Tidsskriftets Opgave er udvidet til ogsaa at fremme 
vore handelspolitiske og handelsmaritime Interesser, 
blandt hvilke de østasiatiske spille en fremragende 
Rolle. 

Thi paa en Tid, da der med Alles Bifald, om end 
desværre langtfra med Alles Understøttelse, fra forskjel
lige Sider gjøres Anstrengelser for om muligt at sup
plere vor, ved Hertugdømmernes Tab, stærkt formind
skede Handelsflaades Størrelse og Drægtighed - ikke 
alene for de dermed forbundne nationaløkonomiske For
deles Skyld, men ogsaa i vor mere end nogensinde 
uundværlige Orlogsmarines velforstaaede Interesse - er 
det ingen ligegyldig Sag for Nationen, om et Fragt
marked, der, som det østasiatiske, i en Række af Aar 
har været ~øgt af og vist sig indbringende for Skibe 
under dansk Flag, efterhaanden lukker sig for dette. 
De Klager, som nu saa ofte høres om tiltagende Mangel 
paa lønnende Beskjeftigelse for vore Skibe i den kine
siske Kystfart, bevise, at en saadan Udelukkelse tager 
Overhaand; Farten selv er alligevel livli~ere og større, 

Tids skr. f . Sov. Ny Række. I. 4 
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end nogensinde, og vor Traktat med l{ina har heldigen 
hævet enhver mulig tidligere Tvivl om vore Skibes Ret
tigheder i kinesiske Havne; Grunden dertil maa altsaa 
ligge i andre Forhold. Naar man erindrer, at Skibs
befragtere i Kina i Reglen ere Indfødte, meget entre
prenante Folk, hvoraf Mange med Iver have kastet sig 
ind i det mellem Kinas og Japans talløse Befolkninger 
siden 1858 stadig stigende Handelsrøre , hvis almin
deligste Befragtningsmaade er den mannedsvise, saa kan 
det ikke undre, at det danske Flag, der ikke tilstedes i 
Japan, nu mere end forhen vrages af disse Befragtere, 
der i Hertugdømmernes dem velbekjendte Skibe, forsaa
vidt disse nu fare under preusisk Flag have faaet en 
betydelig Tilvæxt i det Antal Skibe, som de kunne be
nytte til Japanfarten; denne ønskes som oftest inde
sluttet i de maanedsvis befragtede Skibes Ccrteparlier, 
og der ligger·,.saaledes i disse Omstændigheder en na
turlig Forklaring af den ovenberørte for os uheldige 
Fremtoning. 

Men det er derved tillige givet, at ikkun Tilstedeisen 
af vort Ilandelst1ag i Japan kan bevare det østasiatiske 
Fragtmarked for vore Rhedere; der er endog formelig 
periculum in mora; thi med Varigheden af dette ugun
stige Forhold stiger Vanskeligheden ved at gjenopretle 
det tidligere gunstige; have mneserne først glemt, at 
Dannebrog paa Mastetoppen er en Garanli for, at deres 
Varer, Superkargo og J{ulier blive samvittighedsfuldt be
handlede, saa er det for sildig; thi der er ingen Grund 
til at antage, at Hertugdømmernes Skibe og Skibsførere 
skulle blive mindre paalidelige under det preusiske Flag, 
end de forhen viste sig under det danske. 

Det er bekjendt, at der foreløbig ikke gives noget 
andet Midde! til at forskaffe sig Adgang til Japan for 
Handelsskibe, end en særlig Elandels- og Skibsfarttrak
tat; der har derfor ligesiden 1858, - daNordameri-
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kanere, Hollændere, Englændere*), Franskmænd og Russere 
efter hinanden erhvervede, hvad Handel og Skibsfart an
gaar, omtrent ligelydende*') Traktater med Japan, og da en 
dansk Brig gjorde et kostbart, men uheldigt Forsøg paa 
at forvisse sig om der i disse Traktater, saaledes som i 
den første engelsk-kinesiske af 1842, var stipuleret Noget 
til Fordel for andre søfarende Nationer, -- blandt danske Rhe
dere været el levende Ønske om at se vort Land træde i 
Traktatforhold til Japan. Dette Ønske var og er saameget 
mere berettiget og naturligt, som det ogsaa er bekjendt, 
at der ligesiden samme Aar fra Taikunens, Japans 
verdslige Overherres, Side - den samme, der villig, 
endog med Imødekommenhed gik ind paa hine. 5 Trak
tater - aldeles ingen Vanskeligheder har været lagt i 
Vejen for Afslutningen af slige Traktater. Hans Politik 

• synes endog at gaa i Retning af at se dem forøgede, 
hvad man forklarer af den .Modstand, han møder hos 
det gejstlige Parti i Landet, og som han for en Del 
mener at afvæbne ved at vise det, at de fremmede 
mellem hinanden konkurrerende Nationaliteter ere for 
mange til at det kan lænkes, at en enkelt af dem vil 
faa de Andres Samtykke til at undertrykke Japan. Der 
bar heller ikke i denne ny japanske Handelsperiode, 
der egentlig indtraadte allerede i Aaret 1855 efter den nord-

•J Den engelsk-japanske Traktat er af 26dc Avgust 1858 og Ikke, 
som det af et æret Rigsraadsmedlem blev anført, af llte Iuoi 
1859. Adskillige andre Unøjagtigheder, betræfi'ende denne Trak
tat og Handelsforholdene i Japan fremkom fra samme Sidt•, 
hvoriblandt den væsentligste er den, at a Ile Artikler kunne ind
føres . lllen dette er Ikke Tilfældet, og navnlig er Indførselen af 
Op! um forbudt under streng Straf. 

••) Det er et af de fan Lighedspunkter mellem Kinn og Japan, at 
Traktaterne med fremmede lllagter tillæmpes efter henholdsvis 
samme l\lenster, og ikke anderledes, hvad der i høj Grad simpli
ficerer de smaa lllagters Underhandlinger med disse Lande om 
Traktater. 

4• 



52 Om den dnnsk-japnnsko Hnndelstrnktnt in spe. 

amerikanske Kommodore Perrys Besøg, nogensinde været 
nogen alvorlig Uenighed, endsige blodig Konflikt mellem den 
japanske Regjering og nogen af de fremmede Magter. 
Hvad der af enten den ene eller den anden Art er forefaldet 
i Japan siden hint Aar, hidrører fra enkelte, det geisl
lige Parti hengivne, Stormænds Vægring ved al bringe 
Traktaternes Bydende Lil Udførelse i de Provindser, der 
ere dem underlagte, Bes træbelser, som Taikunen hver 
Gang har desavoueret , men overladt de Fremmede 
selv at bekæmpe - hvad de ogsaa gjorde - da ban 
selv følte sig for svag dertil . At Portugal, Preusen og 
endog Schweitz uden synderlig Anstrengelse i de senere 
Aar have erholdt Traktater med Japan, ere yderligere 
Beviser for Rigtigheden af denne Opfattelse af Forhol
dene. Disse Magter have, ligesom de andre større, hver 
for sig henvendt sig direkte til Taikunens Ilegjcring, og • 
hvad særlig Schweitz angaar, skyldes Ordningen ude
lukkende Hr. Linda u, dengang Agent for Urmagerfor
eningen i Genf, nu tillige Konsul for Schweitz i Nagasaki. 
Forinden hans Ankomst Lil Landet i 1862, kjendte Tai
kunen højst rimelig Intet til det lille Schweilzcrfolks Til
værelse*). 

Ligeoverfor disse I{jendsgjerninger kan del fra dansk Side 
foretagne indirekte Forsøgs slette Udfald kun forklares ved, 
at Hollænderne, til hvem man henvendte sig med Fuldmagt 
til Afslutning af en Traktat for Danmarks V cdkommeode, 

') Jnpaneserne ere ligesom Schweitzerne store og hel<lige Frem
bringere nf Kunstflidsgjenstande og meget lidet begjærlige efter 
fremmede Artikler af denne Art; snarere knn det Modsatte siges 
at være Tilfældet. Heller Ikke Hollænderne begunstigede 
Schweitzerne i Jnpan; den batnvlske Regjcring ars log udlrykkellg 
en Bcgjæring om et Krigsskib til Arbenyttelsc for Schwcitz's 
Udsending, og denne maatte i dyre Domme befragte et hollandsk 
Koffardiskib i Kina til Overrejsen. Nu haves ugcnlUg Damp
skibsforbindelse mellem Shanghai og de vigtigste japanske 
Havne. 
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enten ikke vilde eller ikke kunde hjælpe os i denne 
Sag, -det første: af en Grund, lignende den, der af den 
ærede Udenrigsminister anførtes for, at danske Rbedere 
ikke • af ham ansaas tjente med at slesvigske Rbedere 
vedbleve at benytte Dannebrog; det sidste: fordi Hol
lænderne, som Følge af deres tidligere Stilling i Landet, 
mildest talt ere lidet ansete blandt Japaneserne , og 
fordi der paa Grund af Nærheden af deres bataviske 
Rige tillige næres en vis Frygt for dem*). 

Men hvorledes det nu end maatte forholde sig med 
dette indirekte Forsøg, saa er det hidtil forblernt det 
eneste fra dansk Side; hverken i 1863 eller i t 864, da 
der herfra vare Gesandtskaber i det nærliggende Kina, 
benyttedes Lejligheden til en direkte Henvendelse til 
Jeddo; og saa stærk synes Troen at være paa en vis 
Utilbøjelighed hos Taikunen til at indlade sig med os -
en Tro, der uheldigvis skriver sig fra hint hollandske 
Forsøg - at man heller ikke nu, skjøndt den ellevte 
Time er slaaet, tænker paa en direkte Henvendelse, men 
vil gjøre et nyt indirekte Forsøg gjennem en Magt, som 
anses for eneraa,dende i Østasien, nemlig England; thi 
en dansk- kinesisk Konsul , der er engelsk Undersaat, 
Brite fra Top til Taa og Ven af den engelske Gesandt 
i J eddo - Sir Harry Park es, tidligere engelsk l{onsular
Tolk , senere engelsk Konsul i Kina**) - kan og vil i 
Japan kun optræde paa Danmarks Vegne som Englænder 
og tænke paa at naa Maalet ved engelsk fndflydelse. 

Desværre er der Udsigt til, at Sagen derved paany 
vil blive trukken i Langdrag; de Omstændigheder, som 

•i Hollænderne vare indlil 1858 saa langt fra hjemme i Japan, at 
kun en halv Snes Stykker ar dem, og det under de mest yd
mygende Betingelser, turde <lpholde sig pna en lille Ø I Nngu
snki-Fjorden , og derfra drive Handel med denne Bys Indbyggere, 
uden at kunne betræde selve Byens Grund eller nogetsombelst 
andet Sted I det japanske Rige . 

.. ) I hvilken sidste Egenskab ban for ikke længe siden blev Ridder• 
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ledsage dette ny Forsøg, ere iallfald ingenlunde gunstige, 
uagtet de ovenomtalte Mænd, vor Konsul i Shanghai, og 
den briliske Gesandt i Jeddo, personlig ere hævede over 
vor Roes og hver i sin Stilling fortrælfelige Mtmne
sker. Men den Første er Deltager i et, yistnok anset 
og rigt, Handelshus, der var og er Kinas største 
Opiumshandler, hvad der ikke er ubekjendt i Japan, 
hvor det har Agenturer, og den Sidsle er vant Lil fra mna, 
hvis Myndigheder siden 1860 pleje bou gre mal gre at 
bøje sig for de engelske Konsuler og Regjeringsagenter, 
at optræde med en vis Fordringsfuldhed, hvad der er uheldigt 
i Japan, hvor man endnu førsl skal lære at forstaa de 
engelske l{anoners Sprog , og hvor derfor Rivninger 
med de indfødte Myndigheder og deraf opstaaende l{ulde 
i Regjeringsregionen mod engelske Andragender snart 
kunne indtræde*). Englænderne hore overhovedet til de 
i Japan for Tiden minilst velsete Fremmede, dels paa 
Grund af deres, der som andelsteds, noget hensynsløse 
Optræden i det Dele - Japaneseren er selv stolt, des
uden lidenskabelig og hævngjerrig - dels som Følge 
af den fra deres Bande! i Ostasien nu engang ua<lskille
lige, viglige Artikel: ostindisk Opium. Denne var lid
ligere, ligesom endnu i Japan, forbudt i Kina, hvor den 
blev prima causa til alle Ulykker og Stridigheder, indtil 
man endelig i 1858 aflvang l{ejseren hans Samtykke til 
dens Indførelse, og del er <lerfor undskyldeligt, naar 
Japanesere, og Andre med dem, nære en vis Frygt for 
en Gjentagelse af den kinesiske Misere i deres Land, 
indtil ogsaa delte bøjer sig for de engelsk-ostindiske 
Opiums-Interesser **). 

') De e[ter Nedskrivningen af Ovenstaaendc modtagne Poste[tcr
retoingcr tyde paa at dette allerede er sket. 

••) Det er bekjendt, at Japaneserne ved Gesandtskaber til Nord
amerika og Frankrig søge at skaffe sig Allillrede, og l\lenlngen 
dermed er klar nok. Admirnl Bille har i sin Omtale af Japan 



Om den dansk-japanske Handelstraktat in spe. 55 

Det er kun en slet Trøst, at man tænker paa at 
forberede Udsendelsen af et af vore Orlogsskibe til Japan 
i Løbet af næste Aar, for da i Nødsfald endelig for Al
vor at fremme en dansk-japansk Traktats lstandbringelse 
ved Hjælp af et dermed følgende Gesandtskab; thi en 
lang, kostbar Tid vil derved atter spildes. Øvelsestogter 
ere vistnok Jigesaa nyttige som nødvendige, og det er 
i højeste Grad bifaldsværdigt, at der gives vore Søoffi
cerer rigelig Lejlighed til paa Verdenshavene at ind
samle Erfaringer og Kundskaber, thi Danmark trænger 
fremfor Alt til et kraftigt Søværn; om et udrustet Krigs
skib saaledes ad Aare blev udsendt til Kina og Japan, 
istedetfor andetsteds, og da blev benyttet til efter Trak
tatens Afslutning at vise Flaget og afhente vor Udsen
ding, da kunde saadant være hensigtsmæssigt; men Ma
rinens Øvelse er dog en Sag, der efter vore Forhold 
aldeles bør holdes ude fra Omsorgen for vor Handel og 
Skibsfart i alle de Tilfælde, hvor enten Marinen, eller 
dise.e sidste ville lide ved at der, som nu paatænkt, saa 
at · sige skal slaas to Fluer med et Smæk. Disse Til
fælde ere , mange, maaske endog flere, end man almin
deligvis tro er; det foreliggende er sikkert et af dem. 
Desuden er den Tid forbi, da det enten var muligt eller 
nødvendigt ved Udvikling af dansk Magt eller Rang at 
lægge et Lod i Vægtskaalen; Indflydelse kan Danmark 
kun naa igjen ved en rigtig og klog Anvendelse af Lan
dets Kræfter, baade de personlige og malerielle, i alle 
Retninger. 

i ,l\lin Reise til Kinn i 1864• ogsnn udtrykkelig advaret mod at 
bruge engelsk Indflydelse i Japan og henvist til den franske, 
som den mest nyttige. lllen hvorfor skal en dansk-japansk Traktat 
absolut skylde fremmed Indflydelse sin Tilblivelse? Ere vi ikke 
allerede uselvstændige nok? 
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Om Davaritilfælde. 

Skipperforeningens Bestyrelse har troet, at det kunde 
have Interesse, om Foreningens Medlemmer indbyrdes 
meddelte hverandre de Erfaringer og Haad angaaende 
den rigtigste Fremgangsmaade, som en Skibfører har at 
følge i de flere rnnskelige Tilfælde, hvori han saa ofte 
kan komme. For at gjøre en Begyndelse i saa Hen
seende, meddeles her nogle Bemærkninger angaaende 
Havaritilfælde og de dermed i Forbindelse staaende Ting. 
Det vilde være Bestyrelsen kjært, om Medlemmerne her
efter vilde yde deres Bidrag til dette Øjemed, saaledes 
at man kunde ledsage enhver Aarsberctning med nogle 
Oplysninger eller Bemærkninger, grundede paa Erfaring, 
vedkommende saadanne Ting, som have Interesse for en
hver Skibfører, saasom angaaende hvad Enhver især paa 
fremmede Steder maalle have bemærket at være gode 
Forsigtighedsregler ved Certepartier, lljergningstilfælde 
o. s. v., eller hvilke ejendommelige Kutumer angaaende 
disse Forhold, der gjælde i fremmede Havne. Men uden 
saadan velvillig Assistance fra Medle"mmernes Side vil 
Bestyrelsen imidlertid ikke i Længden se sig istand til 
at vedblive hermed. 

De Optegnelser, som det saaledes maatte lykkes 
Skipperforeningens Bestyrelse at i;amle, og som ville 
hme fnteresse i en vid Kreds udenfor denne Forening, 
har Bestyrelsen velvilligt lovet at ville stille til Benyttelse 
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i nærværende Tidsskrift, og samtidigt med at optage det 
Første af disse Bidrag, griber Redaktionen da Lejligheden 
til paany at opfordre alle Skibsførere og Andre rundt i 
Landet til at indsende lignende Bidrag, Oplysninger eller 
Bemærkninger. 

Bemærkninger om Havaritilfælde samt om hvorledes en 
Skibfører rettest bør forholde sig for at sikre sig sin 

Assurance. 

1. Fremfor Alting maa Skipperen drage Omsorg 
for, at Skibet ved Rejsens Tiltrædelse er i god Orden 
og bestandig holdes deri under Rejsen, forsaavidt han 
og Mandskab formaar ved de Midler, der haves ombord. 
Det er Skipperens Pligt imod Rhederen, at gjøre denne 
opmærksom paa Alt, hvad der behøves til en forsvarlig 
Udrustning, og ikke at undlade paa det mest ind
trængende at anbefale Anskaffelsen heraf. Derhos bør 
Skipperen af al sin Magt modsætte sig, at Skibet over
lastes. Ikke blot udsætter han herved paa en uforsvarlig 
Maade sit eget og Folkenes Liv for Fare, men han ud
sætter sig ogsaa for, at Assurancen i Tilfælde af Forlis 
negles. Thi ingen Assurance gjælder, naar Skibet ved 
Rejsens Tiltrædelse var usødygtigt eller ude af Stand til 
med Sikkerhed at foretage samme. 

2. Det er af stor Vigtighed i alle Havaritilfælde, 
hvor Assurance-Erstatning søges, at Logbogen er ført 
ordentligt og fuldstændigt. Vor Lovgivnings Forskrifter 
herom findes i Frd. 10 Jan. 1840, af hvilken et Exemplar 
helst bør findes ombord i ethvert Skib. 

Det falder naturlig,is af sig selv, at man i Log
bogen bemærker, hver Gang man opdager en sket 
Skade paa Skib, Takelage eller Ladning. Men Skipperen 
bør derhos ogsaa omhyggelig antegne i Logbogen alle 
extraordinære Omstændigheder og Tilfælde paa Rejsen, 
f. Ex. naar Skibet arbejder i usædvanlig Sø, en Brandsø 
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styrter over Dækket, Skibet gjør uahmndelige Over
halinger, kommer i Berøring med Is, træffes af Lynild 
o. s. v., men fremfor Alling maa Skipperen ikke for
sømme at antegne i Logbogen, naar det antages, at 
Skibet har rørt ved Grunden. 

Selv om Skipperen ikke i Øjeblikket er bleven nogen 
Skade vaer, bør han dog allid samvittighedsfuldt qg 
nøjagtigt anføre de ovennævnte og lignende Omstændig
heder, thi det er ikke sj_elden Tilfældet, at Skade, som 
kan have sin Grund i dem, først opdages senere, f. Ex. 
at en Mast kan være knækket, Galion og Skjæg rippede, 
Lønningsstøtter brækkede, Stød og Naadder aabnede, 
ligesom og Skibet kan have begivet sig meget. Af 
samme Grund bør det ogsaa antegnes, saasnart Skibet 
bliver læk eller trækker mere Vand end sædrnnligt. 
Pumperne skulle naturligvis altid passes ,·el, men narnlig 
under og efter buardt Vejr, høj Sø og de andre oven
nævnte Omstændigheder. 

Saasnurt Skipperen bemærker en Skade paa Skib 
eller Gods, mua han slrax anføre del i Logbogen under 
den Vagt, da den opdages, med Bemærkning om, fra 
hvilken af de ovennævnte Grunde den hidrører, om dette 
vides. Skulde Skipperen senere blive opmærksom paa 
Noget, som han har glemt at indføre i Logbogen, gjør 
ban rigtigst i strax at indføre det med Bemærkning om, 
at det er forglemt at anføres under den eller den Dato 
eller Vagt. Dog maa der ikke overstreges eller skrives 
imellem Linierne i Logbogen. 

Saasnart Skipperen kommer til Land, er det hans 
Pligt strax, og senest inden 24 Timer, at metde Protest, 
naar han har lidt, eller endog blot formoder at have 
lidt Skade paa Skib eller Ladning. Man skal ikke lægge 
Vægt paa at gjøre Protesten lang eller omstændelig ved 
Optagelsen af uvedkommende Ting, men den bør saa 
bestemt som mulig nævne de Omstændigheder (Storm, 
voldsom Sø, Støden, lsgang o. dsl.), ved hvilke Skaden 

I 
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er bevirket, eller som man antager maa have bevirket 
den. Naar Protest er meldt, maa Skipperen drage Om
sorg for, at Søforklaring (engelsk extension of protest) 
afgives uden Ophold, navnlig medens han endnu har 
Mandskabet tilstede. Ved Søforklaringen begyndes der 
med at berette om Skibets Tilstand ved Afrejsen, hvor
efter Skipperen og Mandskabet gjentager den Beretning 
om det Passerede, som allerede findes i Logbogen; 
men skulde han finde Noget at tilføje, som uet er for
glemt at anføre i den, kan dette antages til yderligere 
Forklaring. Fremdeles maa i Søforklaringen nævnes al 
den Skade og al det Tab, som Skipperen har Kundskab 
om, Alt hvad der er skyllet eller kastet over Bord, Alt 
hvad der er kappet, Alt hvad der sene1·e er brugt til at 
reparere den opstaaede Skade med, saasom Vare-Rund
holter, Tovværk, Sejl, Blokke etc. Sluttelig bør Skip
peren i Søforklaringen udsige, om den skete Skade er 
ren Ulykke, ej be,•irket ved Nogens Svig eller For
sømmelse, eller om den efter Skipperens Skjøn kan 
tilregnes Nogen, og da hvem. Det maa vel iagttages, 
at hvis Noget skulde forekomme i Søforklaringen, der 
har Udseende af ikke at stemme med Logbogen, maa 
Skipperen nøje fyldestgjørende gjøre Rede for Grundene 
til denne Uoverensstemmelse. 

Ved Søforklaringens Affattelse kan Skipperen benytte 
sig af Mægleres eller Andres Hjælp, men han maa ikke 
slaa sig til Ro hermed og undlade selv at passe paa; 
han skal bestandig erindre, at det er ham og hans Folk, 
der skulle gj øre Ed paa Forklaringens Indhold, og at 
han og hans Folk bedst og alene vide, hvad der er 
passeret, ligesom han ogsaa maa vide, at Fejl eller 
Usandfærdigheder i Søforklaringen, der opdages bagefter, 
kunne svække dens Beviskraft, saaledes at den ikke vil 
kunne benyttes mod Assurandørerne. Er Skade sket, 
medens Lods har været tilstede, bør denne afhøres med 
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ved Søforklaringen. Jfr. i det Hele Konventionen 2 Apr. 
1850 ~ 166. 

Naar Skade er lidt, for hvilken der forventes Er
statning hos Assurandører, maa Skipperen, saasnart 
ske kan, lade foretage en n es i g te 1 se af Skibet og 
den lidte Skade. Ban maa drage Omsorg for, at saadan 
Besigtelse sker i IO\·lige Former; her i Landet skal 
den foretages af Synsmænd, udnævnte af Retten . Under 
Besigtelsesforretningen maa Skipperen ikke undlade selv 
at møde og drage Omsorg for, de Is at Besigtelsen 
kommer til at medtage al den Skade, som er lidt, dels 
at det bestemt udtales, at Skaden hidrører fra de Sø
ulykker, som ere nævnte i Protesten. Thi hvis det 
staar uklart, om Skaden er bevirket ved Søulykke, eller 
paa anden Maade, f. Ex. ved Slid og Ælde, kan ingen 
Assurance-Erstatning for den faas, ligesaalidt som for 
den Skade, der ikke nævnes i Besigtelsen. Tages der 
den Bestemmelse, at Skibet skal repareres, maa Skipperen 
nøje paase, at folet af Skaden forbigaas, ligesom han 
maa efter Evne modsætte sig for lav Vurdering; thi for 
det, som Hegningernc over Skibets lslandsætlelsc over
stige Taxationsbelebet, faas ingen Erstatning hos As
surandørerne (Conventionen 2 Apr. 1850 ~ 1791 182). 

3. Havari er lo Slags, nemlig enten Groshavari 
eller partikulært na\'ari. Groshavari finder Sted, naar 
en sket Skade eller havte Udgifter skulle fordeles paa 
baade Skib og Ladning og Fragt, i Forhold til Værdien 
af hver af disse. Ih-ad Skibet skal bidrage, maa As
surandørerne for . det erstatte, - hvad Ladningen skal 
bidrage, Assurandørerne for den, - hvad Fragten skal 
bidrage, Assurandørerne for den. Par tik u lært □avari 

finder Sted, naar en sket Skade skal bæres alene af 
det, den rammer, altsaa - af Skibet (og dels Assuran
dører) alene, naar Skaden er sket paa det, - af Lad
ningen (og · dens Assurandører) alene, naar den har lidt. 
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Hvornaar sket Skade eller bavle Udgifter skulle 
behandles som Groshavari, kan ses i Conv. 2 Apr. 1850 
~ 218. I Almindelighed kan sigee, at det er overalt, 
hvor Skipperen fri vi 11 i g, for at undgaa større Ulykke, 
saasom Skibbrud eller Sammenstød, bar maattet udkaste 
Gods, kappe Mast eller Tov, stikke Ankeret fra sig, 
indløbe i Nødshavn for at reparere, eller dsl. [ alle 
andre Tilfælde, altsaa naar Skaden er tilføjet af Vindens 
og Havets Magt, Støden paa Grund eller dsl., som ikke 
er begrundet i Skipperens frivillige Beslutning, er det 
partikulært Havari. 

Det kan altsaa hænde, at Skibet først lider en Skade, 
der er partikulært Havari, f. Ex. Støden paa Grund, og 
at Skipperen derefter for at bjerge Skib og Ladning 
maa indløbe i Nødhavn; Udgifterne vrd dette sidste blive 
da Groshavari. 

Ved partikulært Havari gjælder bos os den Regel, 
at Assurandørerne ingen Erstatning give for Skade, 
beslaaende deri, at ved Søens eller Vindens Magt Mast 
brækker, Tovværk skamfiles eller brister, f{jætting 
springer, Sejl skjøre, splittes eller flyve overbor.d eller 
dsl. Skade, som ved haardt Vejr foraarsages paa Skibets 
Skrog, der erstattes af Kompagniet ikkun med det Halve, 
forsaavidt den ikke rejser sig af Støden. Men er Skaden 
sket ved Støden eller Skibbrud, erstattes den hele 
Skade; dog faar man naturligvis aldrig mere end Forsik
kringssummen. 

Overalt hvor Reparation foretages, sker der et 
Afdrag i Erstatningssummen af ½ for Forskjellen imellem 
Gammelt og Nyt, dog ikke naar det er Skibets første 
Rejse. 

Er Skaden saa betydelig, at det ikke kan betale sig 
at reparere (hvilket er Tilfældet, naar Skibet efter Istand
sættelsen ikke er saa meget værd som Istandsættelses
omkostningerne lagte til Værdien af det beskadigede 
Skib), kondemneres Skibet og sælges for Assurandørernes 
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Regning. Disse betale da Assurancesummen, dog kun 
med et fradrag af 2 pCt. 

Af alt det Anførte vil det ses, at Rhederne altid 
maa tage en stor Part i Udgifterne ved ethvert Havari. 
Undertiden faas kun ! Skade erstattet, altirl frarlrages 
der ved Reparationerne ¼ for Forskjellen imellem Gammelt 
og Nyt o. s. v. o. s. v. Dertil kommer, at Rhederne 
lide ved, at Tiden hengaar med Reparationerne, og at 
Skibet altsaa ikke tjener Noget i den Tid. Et Uavari 
er derfor, selv om Rhederen nok saa meget assurerer, 
altid en Ulykke for ham saavelsom for Assurandørerne; 
begge Parter, baade Rheder og Assurandører, have 
den samme Interesse, nemlig at der gaas frem med 
den største Sparsommelighed, naar man nodes Lil at 
gjøre Havari. 

Del hændes undertiden, naar en Skipper har gjort 
Havari, at da Havarikommissionærer, Loyds Agenter og 
andre Personer, der tjene Noget ved Havarierne, forsøge 
paa at indbilde Skipperen, at det er til Rhedernes fordel, 
at Havariet gjøres stort, og vel endogsaa derfor stundom 
formaa Synsmænd til at erklære, at Ladningen maa 
udlosses, Ifobberet rives af, nye l\Jaster indsættes, og 
meget Andet, som ikke er strengt nødvendigt. Deraf 
maa Skipperen ikke lade sig narre. Ban maa bestandig 
erindre, hvad der ovenfor er sagt, nemlig at Rhederne 
komme til at tage en stor, ofte den storste Andel i 
Udgifterne, og at det derfor aldrig kan være i deres 
Interesse, at Udgifterne gjøres større end højst nød
vendigt. Hvor Rhederne ere saa nær, at Skipperen kan 
indhente deres Ordre, forinden han handler, bør han 
naturligvis gjore det, og disse ere da dem, han alene 
adlyder. Men maa der handles, forinden Rheclernes 
Ordre kan indhentes, saa er det Skipperen, som baade 
har Myndigheden dertil og bærer Ansvaret derfor. De 
saakaldte Loyds Agenter, som ofte paa fremmede Steder 
give sig Mine af at besidde en vis Myndighed, under-
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tiden endog true Skipperen med at melde ham for 
Loyds o. dsl., have aldeles ingen Myndighed, og Skipperen 
befries ikke i mindste Maade for noget Ansvar for sine 
Handlinger, fordi ban bar fulgt disse Herrers Raad. En 
anden Sag er det, hvis hans Assurandører virkelig have 
en egen Agent paa Stedet, da bør Skipperen høre dennes 
Raad; men dersom disse Raad skulde staa i Strid med, 
hvad Skipperen selv skjønner rigtigt, gjør ban bedst i 
- efter at have ladet sig forevise Agentens Fuldmagt 
til at handle paa Assurandørernes Vegne - at tage 
skriftligt, hvad der er raadet ham, samt at Agenten 
paatager sig Ansvaret herfor. Det samme gjælder om 
Havarikommissionærer. Naar disse rande Skipperen til 
store Udgifter, kan han næsten altid være sikker paa, at 
de herved mere have deres egne Interesser for Øje, 
end Rhedernes eller Assurandørernes. Der falles endog 
ikke Exempler paa, at slige Folk forsøge paa at bibringe 
Skipperen den Forestilling, at de have en indirekte Be
myndigelse fra Rhederen, eBer staa i nøje og ven
skabelig Forretningsforbindelse med ham, eller nyde hans 
Tillid i en særdeles høj Grad, og andet saadant. Paa 
Alt delte skal Skipperen ikke lægge nogen Vægt. 

En Kommissionær kan Skipperen i Havaritilfælde 
vel ikke undvære, men da det er yderst vigtigt, at denne 
er en hæderlig Mand, bør han, hvis det paa nogen 
Mande lader sig gjøre, f. Ex. pr. Telegraf, indhente 
Rhedernes Bestemmelse herom. Maa Valget gjøres strax, 
bør han helst søge Raad hos Mænd, som ikke ere in
teresserede i Havariet, f. Ex. I{onsulerne, Øvrigheds
personer o. dsl. 

Naar Skipperen er saa uheldig at strande eller at 
komme paa Grund, udfordres der fremfor Alt besindig 
Forsigtighed i at lytte til de Raad, der gives ham. Ofte 
ville disse være mere i Raadgivernes egen Interesse, 
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end i Skibets. Mangt et Skib, som en ringe Vind
forandring eller anden Omstændighed vilde have frelst, 
er bleven liggende som Vrag, fordi Skipperen allfor 
hurtig har fulgt Raad om at kappe Master og Takkelage 
overbord. Det gjælder derfor her vel om at høre Andres 
Raad, men fornemlig om selv at fatte en fornuftig Be
slutning. 

Ea særdeles hyppig og vigtig Aarsag til Tab for 
Rhedere og Assurandører opstaar af, at Skipperen 
lader sig forlede til at indgaa nforqelaglige, til Op
trækkeri grændsende Bjergningskontrakter, naar han 
behøver Andres Hjælp til at redde Skibet ud af en eller 
anden Nød. Ofte foranledigedes dette ved, at Skipperen 
ikke ret ved, hvad Loven foreskriver eller tillader i 
slige Tilfælde, og i Virkeligheden herske ogsaa flere 
urigtige Forestillinger derom hos Publikum. 

Her i Landet maa der skjelnes imellem, om Skibet 
er kommet paa Stranden, e 11 er det er i Nød ude i 
Søen paa landløse Grunde, eller mellem Is eller dsl. 

I sidste Tilfælde gjælder del for Skipperen om, 
med Lempe og i al Mindelighed al komme til en for
nuftig Akkord med Bjergerne. Thi det er en frivillig 
Sag at bjerge ude paa Søen, og Bjergerne kunne derfor 
frit slutte Rontrakt med Skipperen, uden at Øvrigheden 
kan blande sig deri. Dog, hvis man skulde have bevæget 
Skipperen til at gaa ind paa en aldeles urimelig høj 
Bjergeløn ved falske Forestillinger, eller endog ved Trud
sler med ellers at ville lade ham og Folkene i Stikken 
eller dsl., kunne Domstolene omstøde en saadan l{ontrakt. 

I det første Tilfælde, nemlig naar Skibet er kommet 
paa Stranden, kan lagen paatvinge Skipperen sin Hjælp. 
Men dersom han ikke kan hjælpe sig selv ved sil eget 
Mandskab, som efter Loven er forpligtet til at assistere 
ham i alle Maader, kan han fordre Cljælp fra Land. 
Det er nemlig ved Lovgivningen paalagt Strandbeboerne 
at yde fljælp til Skibe, der komme paa Stranden, og de 
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kunne ikke vægre sig herved, fordi Skipperen ikke vil 
gaa ind paa dr Vilkaar, de opstille; men de maa lige
saavel som Skipperen underkasl e sig Øvrighedens (Amt
mandens) Afgjørelse i Tilfælde af Uenighed om Bjerge-. 
lønnens Størrelse. Skipperen kan gjerne forsøge paa at 
komme til en mindelig O,1erenskomst med Bjergerne, 
dersom disse ville gaa ind paa rimelige Vilkaar, men 
forekommer det ham, at de forlange for meget, gjør 
lian bedst i ikke at gjøre nogen Akkord, thi Loven siger 
udtrykkelig, at Bjergningen ingenlunde maa udsættes, 
fordi Enighed om Bjergeløn ikke kan tilvejrhringes, og 
at den fornødne Hjælp desuagtet u opholde lig hør ydes, 
og Bjergelønnen da, forsaavidt ingen Overenskomst 
senere træffes, fastsættes af Øvrigheden. 

Med Hensyn til Bestemmelsen af Bjergehmnen hedder 
det i Lovgivningen, at den i Almindelighed bør ,•ære 
under ¼, og mere eller mindre fjerne sig derfra efter 
det Forhold, hvori det Bjergedes Værdi staar til Faren 
og Møjen. Herefter kan Skipperen altsaa vide at rette 
sig. I Almindelighed kan der saaledes ikke være nogen 
Grund for Skipperen til at gaa ind paa en Kontrakt, 
hvorved der loves Bjergerne ¼, thi Øvrigheden vil ikke 
gaa højere, men i Almindelighed lavere, naar Be
stemmelsen overlades til den . - I fremmede Lande 
gjælde maaske andre Regler, men i det Hele taget' kan 
Skipperen gaa ud fra, at Lovgivningerne i alle civili
serede Lande ere rettede paa at beskylle ham imod 
Optrækkeri, og at Øvrighederne ville hjælpe ham til at 
modsætte sig overdrevne og ubillige Fordringer. Han 
bør derfor ikke frygte for al overlade Bjergelønnens Be
stemmelse til Øvrigheden. Naar ublu Vilkaar stilles 
ham, vil Skipperen, naar det lader sig gjøre, i Reglen 
handle forsigtigst ved at afkræve tilstedeværende Øvrig
hedspersoner en bestemt Erklæring, om han behøver 
at finde sig i de tilbudne Vilkaar, eller om det staar 
ham frit for at lade Bjergelønnen bestemme bagefter 

Tid•,krif t for So væsen Ny ll:okkc. I. 5 
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ved en Øvrigheds eller en Rets Skjøn; og dette sidste 
vil det da være forsvarligst overfor alle Vedkommende 
at vælge. Dersom Skipperen derimod finder, at Ujergerne 
byde antagelige Betingelser, kan han naturligvis meget 
vel indgaa Akkord med dem. 

Til Slutning maa der mindes om, at Oveoslaaende 
vel indeholder Regler, som i Almindelighed slaa til, 
men det lader sig naturligvis ikke negle, at de1· kan 
forekomme Tilfælde, hvor de ikke passe. Det gjælder 
derfor altid om at bruge fornuftigt Skjøn. Ligesom det 
i Farer paa Søen gjælder om en hurtig Beslutning og 
rask Handlen, saaledes gjælder det i Land om, naar
ske kan, at tage sig Tid til moden og besindig Over
vejelse. 



Bemærkninger om Amurlandet, dets llamlel og 
Skibsfart. 

Den paafaldende Mangel paa Lyst hos den storbritaniske 
llegjering til handlende at gribe ind i Udviklingen af 
visse evropæiske Begivenheder, der dog i høj Grad 
synes at maatte berøre dens Ære og [nteresser, for
klares af Englændere undertiden derved, at denne Ære 
og disse Interesser nuomstunder nærmest ere knyttede 
til eller be-lingede af de Fremskridt, Storbritaniens civi
lisatoriske Mission og kommercielle Bestræbelser i Asien 
kunne have, eller ventes at faa. At man virkelig i 
Downingstreet mere end nogensinde retter Blikket paa 
Ostindien, Kina og Japan, hver Gang en evropæisk Proces 
fængsler Opmærksomheden og kræver et Indlæg fra en 
engelsk Udenrigsministers Side, er saa meget sandsyn
ligere, som der er en anden evropæisk Stormagt, der 
ogsaa i Asien søger sin civilisatoriske Mission. Medens 
Englændere med Kraft operere sydfra, arbejde Russere 
ligesaa energisk nordfra; Jernbaner, Telegrafledninger 
og Samfundstilstande, der tilstede Udvikling af Handel 
og Industri, følge i Sporene af de ledende og stridende 
Kæmper. Disse ville sikkerlig om kortere eller længere 
Tids Forløb mødes; men da de ere mægtige nok til paa 
Landjorden at holde hinanden Slangen, vil Følgen deraf 
neppe blive nogen anden, end at enhver af dem vil 

5* 
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mene i Asien da al have fundet Grændsen for sin kvan
titative Udvidelse; den kvalitative vil derefler kunne 
begynde med ny ({rafl, og den vidtudstrakte Verdensdels 
Delagliggjørelse i den evropæiske Civilisations Goder 
indtræde efter en stor Maaleslok. Asien er i denne 
Forstand vor Tidsalders Amerika. 

De smaa Nationer spillle i disse verdenshistoriske 
Dramaer som oftest enten forholdsvis ubetydelige eller 
aldeles stumme Roller; de s'øfarende iblandt dem, er 
der tilfaldet de første; men del kan og skal dog ikke 
kunne benegles, at de Danske for deres Vedkommende 
have stræbt al gjøre Fyldest. ll vad Asien angaar, have 
vi i Kina rigelig benyttet den os af engelsk Magl aab
nede Lejlighed til al give Bidrag Lil del internationale 
Samkvems Fremme; rigtignok venter Japan endnu paa 
Dannebrog, men Fraglfartsmarkedel i .A murlandel, som 
russisk Magt for faa Aar siden har aabnel, have vi 
forsøgt. Dette Marked synes imidlertid endnu at være 
temmelig ubekjendt blandt os; da del tillige er af en 
stadig voxende Betydning, ville nogle oplysende Be
mærkninger derom neppe være uvelkomne. 

Eflerat Siberiens Statholder, Grev Muraviev, i Aarel 
1854 uden allermindste Modstand fra nogen Side havde 
besat Amur - Floden lige til dennes Udløb i det Stræde, 
som adskiller Øen Sagalien fra Fastlandet, og hvis største 
Del dannes af den tarlariske Uavbugl, saml anlagt Ni
kolajevsk ved Mundingen af Floden og en Mængde Han
dels- og Militær - Stationer langs ad samme, Iod den 
russiske Regjering sig i Aaret 1858 ved en af disse for 
det kinesiske Herredømme saa skjæbnesvangre Tientsien
Traktaler afstaa hele det Gebet, der mod Syd og Øst 
omsluttes af Japansøen og ovennæmte Havbugt, saml mod 
Nord og for Størstedelen mod Vest begrændses ved 
Amurlloden og dens Biflod Usuri; derefter enedes man 
i Peking ved Grændseregulerings-Traklalen af 14 Novbr. 
1860 om den Linie, der fra Usuris Udspring til 
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Japansøens Viktoriabugt bestemmer Amurlandets øvrige 
Vestgrændse. Dette Gebet, der har en Længde fra 
Nord til Syd af over 150 Mile, og hvis Brede fra Øst 
til Vest vexler mellem 30 og 40 Mile, var en Del af 
Mantschuprovindsen Kirin, hvis tildels nomadiserende Ind
byggere vare lidet talrige, ingen faste kinesiske Myndig
heder taalte mellem sig og alene ved periodiske Tribu
ter af ringe Værdi til Hoffet i Peking anerkjendte et 
Slags kinesisk Overhøjhed. Den nordlige Halvdel af 
Landet er skovbegroet Sletteland med et raat J{lima; 
den sydlige Halvdel, der er forholdsvis mildt og frugt
bart, gjennemskjæres paalangs mellem Usuri- Flodens og 
Søkystens Lavlande af en Bjergkjæde, som Kineserne 
kalde Sih-hi-ti. Russerne have allerede udrettet Meget 
til Landets Opkomst; ved Søkysten er der, foruden Ni
kolajevsk, anlagt Alexandroftsk ved [{astriesbugten, Kon
stantinofsk ved Barakutahugten og Vladivostok ved Vikto
riabugten; Nikolajevsk er en fuldstændig Frihavn, og 
Stationerne ved den paa en Strækning af over 30 Mile 
fra Udløbet i Sommermaanederne sejlbare Amurflod, der 
yder herlig Jagt og Fiskeri, besøges for Tiden allerede 
af 30 a 40 Dampere , der for Størstedelen fare for Re
gjeringens Regning og tilhøre den. 

Det sidstnævnte Forhold er betegnende for Tilstan
den. Endnu ligger Landets industrielle og kommercielle 
Udvikling saagodtsom udelukkende i det Offenlliges 
Hænder, og Forsyningen af de talrige Flod- og Søstatio
ner, der hver har sit lille Opland, giver Impulsen til 
Hoved-Handelsforretningen i Landet; især behøves store 
Kvantiteter Mel, og det er naturligt, at Regjeringen i saa 
Henseende holder sig til russisk tørret Rugmel, hvis 
Anskaffelse og Overførsel til Nikolajevsk, eller nu og da 
en anden af Søstationerne, aarlig bortliciteres i Peters
borg. Da Sejlskibe behøve 5 a 6 Maaneder for at gjøre 
Rejsen fra Østersøen til den tarlariske Havbugt, og da 
Ankomsten dertil paa Grund af lsgang ikke bør finde 



70 Amurlnndet, dets Handel og Skihsfnrl. 

Sted førend i og efter Maj Maaned, ·begynde Afskibnin
ningerne helst ikke forinden December Maaned. Men 
Skibsfarten paa Nevatloden standses i Reglen meget tid
ligere af Vinteren, og Melet bringes da enten ifor
,·ejen paa mindre Fartøjer her til Danmark, hrnrfra det 
expederes videre paa del mest passende Tidspunkt*), 
eller det indlades flere Uger for tidligt direkte fra Pe
tersborg, i hvilket Tilfælde cle lastede Skiue afrnnte den 
rette Afsejlingslid paa vore eller andre sikre Anker
pladse. Den forslc Fremgangsmande, der i flere llen
scenclcr kommer vort Land lilgodc, vil kunne blive den 
sædvanlige, dersom den paatænkte ny Ham nord for 
J{ronhorg kommer til Udførelse, da denne formodentlig 
vil blive isfri hele Vintcron igjenncm. Al hverken J{jø
benhavns eller flelsingors nu værende Bavne altid ere 
drlle, er netop Aarsagen til, al den sidste Fremgangs
maade ogsaa ben)1lles, hvad der navnlig er Tilfældet i 
indenrrcncle Aar paa Grund af forrige Aars uhrldige Is
forhold i Sundet, for hvis Gjcnlagclse man ikke har villet 
uclsælle sig. 

Til denne Melrørscl Lil Amurlanclct, som fortjener 
vore Skibsrhederes særdeles Opmærksomhed, ll\'ad enten 
den foregaar fra Ncvafloden eller fra Sund cl , er der 
hidlil bcnyllel Skibe af den forskjelligsle Dræglighed, fra 
60 til over 200 Læster, dcrihlandl ,J eller ri her i ITon
gerigeL hjemmehørende, og der er, forsaavicll vorl Flag 
angaar, Anledning Lil al antage, al saavel Rheclcre som 
Skibsførere som Befragteren - cl heri Landet velhekjendt 
petershorgsk Uandelshus, der plejer al overtage Bro
derparten af de horllicilcredc Leverancer til Amurlandct, 
- ere tilfredse med de gjensitlig indvundne Erfaringer; 
thi vore Skibe have, i Modsætning til andre, gjort saavel 
heldige som hurtige Rejser. Fragtsatsen har været og 

*) Ogsnn Rugen i uformnlet Tilstand, lil Til\'irkning pan \'0re 
Dampmøller, bringes underliden hertil l samme Øjemed. 
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er mellem :f. 4. 10 s. og :f. 5 pr. ·Ton, hvoraf en Tre
diedel godtgjøres slrax ved Konossementets Underskrift, 
en mindre Del, om ønskes, paa Bestemmelsesstedet til 
mulige Udgifter der, og Resten hæves her ved Vexel 
paa London, saasnarl Attest for Ladningens rigtige Afle
vering er kommen tilstede. Skibs- og Havne -Afgifter 
beregnes ikke i Nikolajevsk, og i Reglen bugseres Ski
bene, uden Bekostning for dem, af russiske Regjerings
dampere fra I{astriesbugten op til denne Losseplads. 
Der er ringe Oekostning og Ulejlighed forbunden med 
at forskafl'e sig Ballast; hurtig Expedition saml Ud
bugsering mod et billigt Vederlag hører til Dagens 
Orden . Da Førsle-J\lasse-Skihe af omtrent 150 Læsters 
Drægtigh ed forsaavidt swrdeles egne sig for Farten1 som 
der paa Barren i Amurflodens Munding ved Højvande 
ikke flnd('s over 12 a 14 Fod Vand *I og man desuden, 
for Forsyningens Regelmæssigbeds Skyld, fra russisk 
Side helst undgaar al betroe større Ladninger til et 
Skib, er det en meget heldig Omstændighed, at denne 
Slags Skibe netop ere de fordelagtigste i den kinesiske 
J{ystfart, hvortil de til Amnrlandet ndgaaende Skibe 
nærmrst ere henviste med Hensyn til fremtidig neskjæf
tigelse. Man har i saa Ilenseende Valget mellem: i 
llarakutabugten at hugge og laste Træ, som med nogen 
Fordel stedse kan sælges i Shanghai, eller strax og alene 
med Ballast al afgaa til den anden kinesiske Bavn 
Niuchuang i Pechele Dugten, hvor, i Løbet af Foraaret 
og Sommeren, Fragtladning af Ærter, Bønner og Olie
kager til en sydlig kinesisk Havn sædvanligvis kan faas 
·til antagelig Fragt. 

Naar man nu, trods alle disse gunstige Forhold, 
erfarer, at danske Skibe i indeværende Aar ikke ville 
blive benyttede i Amurfarlen, saa kan Grunden derlil -

') Skibe, der med Ladning ikke kunne flyde op tll Nikolajevsk, 
blive derfor delvis lossede I Kaslriesbugten. 



72 Amul'lnndet, dels Handel og Skibsfart. 

eftersom de fortrinsvis søges - alene ligge deri, al 
Tilbudet uf Skibe til oversøisk Fragtfart hos os ikke srarer 
til Eftersp'ørgslen. He1· er altsaa et nyt Bevis pau lle
Limeligheden og Rigtigheden uf at oprette nye Sejlskibs
Rhederier til Erstatning for de tilligemed Hertugdømmerne 
mistede Etablissementer af denne Art. 

Som allerede antydningsvis berørt er den private 
fra Europa eller Nordamerika udgaaende Industri og 
Handel i Amurlandel endnu af . ringe Betydning; den 
drives især . fra Kalifornicn, men dog ogsaa fra England 
og Hamborg, og selv herfra Landet er der foretaget 
mindre Spekulationer. En dansk Mand, som endnu 
færdes i hine fjerne Egne, gav ifjor følgende, Udgiveren 
af nærværende Tidsskrift vel\'illig meddeelle Oplysninger 
herom til Udenrigsministeriet: 

Varetilførslen var i Aarel I 8G3 ringe. Af 10 Skibe, 
som forventedes, naaede 1 ikke sin Bestemmelse i rette 
Tid, hvorfor del overvintrede i Sbaughai, 2 vare lade~e 
med Dampskibs - Dele for Regjeriugens Regning, og 1 
vendte tilbage til St. Frnnz.isko, hvorfra del kom, du 
Ejeren af Ladningen, en Amerikaner, ophævede sin For
retning i Nikolajevsk. \'am.licn af del Øvrige kan 
anslaas til 700,000 lldl. imod 1,850,000 l\dl., som 
indførtes i 1862. Krigen i Amerika, de derved bevir
kede meget forhøjede Varepriser i Forbindelse med ad
skillige ugunstige Tidsomstændigheder i selve Amurlandet, 
maa betragtes som Grunden Lil den forholds,•is ringe 
Indførsel i 1863. Den kinesiske Regjering tillod desuden 
endnu ikke at handle med de Indfødte fra Songari Floden*); 
Oversvømmelser og Orkaner ødelagde en Del af Høsten, 
og i en Nat strandede over 40 større Flodfartøjer, 
som førte c. 160,000 Pund Mel, hvoraf saare lidet 
blev bjerget. 

') Denne Flod falder en. 20 Mile vestlig for Usurl i Amur og 
dannes ved en Forc11i11g af en Mængde fra Bjergene mellem 

.lllnutschuriet og Jllougollet udspringende Vandløb. 
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Tømmerudførselen var i 1S63 tilladt, i Begyndelsen 
af Sommeren mod en Afgift af 2 Rubler for en Stamme 
af c. 70 Fods Længde og 8 a 10 Tommers Diameter 
i Top enden, senere alene fra Barakuta- Bugten, h, or 
man har Valget mellem, enten at kjøbe en Skovparcel 
paa c. 2 Td. Lands Størrelse til en Pris af 100 a 200 
Rubler og lade samme afdrive, eller man betaler for 
hver Stamme paa Roden 50 Kop. for indtil 28' Længde, 
1 Rubel for indtil 42' og 2 Rubler for større Længder, 
mindst 7" Diameter i Topenden. ' 

Regjeringen har bekjendtgjort, at den vil sælge 
Stenkul fra Jonquiere - Bugten paa Sagalien Kysten til 
5 Rubler pr. Ton i Pramme paa Skibssiden; men An
kerpladsen er meget slet og Kullene ere ikke af for
trinlig Sort. 

Telegrafledningen fortsættes, og man var rykket 
frem indtil 60 geografiske Mile fra Nikolajevsk; en Del 
af denne Strækning er aaben for privat Benyttelse til en 
temmelig moderat Pris, men Sikkerheden og Hurtig
heden er maadelig, sda at det undertiden hændes, at 
Folk, der melde sig pr. Telegraf, ankomme tidligere end 
deres Telegram. Ogsaa Postvæsenet lader, trods Regje
ringens 30 Dampskibe, meget tilbage at ønske. 

Om Udfaldet af et i I 862 foretaget Guldgravnings: 
forsøg er der Intet bleven bekjendt; derimod er der paa 
Byen Nikolajevsk Grund fundet Jernerts, dog hidtil i for 
ringe samlet Mængde Lil at Anlæg af Jernværker for
menes at kunne betale sig. 



Officerer i fremmecl Tjeneste, 

Det var vel ikke alene i Overbe,·isningen om den Nytte, 
det maa være for elhYert Vaaben, at enkelte af dels 
Officerer saavidl mulig gives Lejlighed til i fremmed 
Tjeneste al følge deres \'aabrns Udvikling og til at samle 
nyttig Erfaring, al l\larineminislcrict i Foraarel lod fore
sporge hos forskjellige fremmede !\Jagter om, hvorvidt 
man vilde ,·ære villig til al modtage enkelte af rnre unge 
Officerer til Tjrnesle i deres respektive l\lariner, - men 
,·el ogsaa for, under de sorgelige Udsigter, som stillede 
sig for vor Flaade, i det Hele at søge at skaffe noget af 
den Øvelse lilsøs til veje for ,·ore unge Officerer, uden 
ln ilken Personellet inden føje Tid vilde ham lldsigt til al 
,•ære uljenstdygligl. Paa denne Jl cmrnd clse Lil ,enska
belige l\lagler haYde l\linisleriet snart den Glæde al mod
tage flere imødekommende 8rnr; saaledes tilbod England 
at modtage 3 Officerer, Frankrig 8 og Italien 3, af hvilke 
14 tilbud te Pladser l\Iarinen imidlertid kun saa sig istand 
til al benytte de 11. 

Da Interessen for Marinen i mange fletninger maa 
hefte sig til Personerne, skulle vi tillade os al meddele 
en Oversigt over deres hidtige forskjellige Skjæbne, 
l1 voraf man form entlig ,·il erkjende, al de Summer, som 
saaledes ville blive anvendte paa dem, tør antages ej at 
blive nfruglhringende. 

Den 1 Ode Marts afrejste otte Officrrer, som l\Iarine
ministeriet havde lilladt, for en Tid af tre Aar, at ind
træde i den franske Marines Tjeneste. 
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Ifølge deres Indberetninger blcrn de i Paris fore
slillode for Aulorilelcme og modtagne med megen Fore
kommenhed af Marioeminisleron, Marquis Chasseloup
Laubal og Oirokløren for dot Personolie, Contre-Admiral 
de la Ronciere, som Begge lovede, sanvidt muligt, at 
imødekomme deres Ønsker med Hensyn til Udkomman
doer. Delte skele ogsaa, efter at Enll\'er havde opgil'('I 
hvilken Slugs Udkommando han ønskede. 

Lioulonanterne f{ o c h og L ø il ved afgik da efter 
Ordre den 24de Maj fra Toulon med Transporlfregatlen 
11la Rhonoc, til Alo>.andrien; herfra o,•er Cairo til Suez, 
Jworfru de mod Transporlfrogallon nl'Orne" gik Yidorc 
til Saigon i Cochinkina. Da den franske Eskadre i de 
kinesisk -japanosiske Farl'ande imidlertid er temmelig 
overfyldt med Officerer, ere cle foreløbig blevne embar
kerodo paa Admiral Hoze's Flagskib Linieskibet »Dnperre", 
slalioneret paa Saigon-Floden, for der at af,ente Mulig
heden af anden f{ommando. 

Lieutenanlerne Sue ns o n og Gad ble ve efter Ønske 
beordrede til Middolha\'s-gskadron, hvor den Komman
derende, Viceadmiral Boucl- \'ill.aumoz, ansatte Førslnærnte 
omlio1·d i Pandserfregallen ul'Imincible• og Sidstnævnte 
paa Escadrons A, iso, Skrurkorretlen • lo Calon." 

Ombord i disse Skibe ha\'o de l\'ende Officerer 
været lilslede vod Ceremonierne i .Yillafrnnca i Anledning 
af Slorfyrst-Tronfolgerons Død og Liges Ombordbrin
gelse, have fulgt J{ejsercn af Frankrig til Afrikas f{yster 
under hans flesøg i Algier, have dellagel i de gjen
sidigo Flaaderevuer og Fcsllighedrr i England og Frank
rig og ere for Øjeblikket i Dam ,·cd Ajaccio, hrnrhen 
Middelhavs-Eskadren har forlagt sin Station, saalænge 
J<oleraen raser i Toulon. 

Lieutenant Olrik fik Ordre til Sejl-Fregatten 11la 
Nereide,,, der var bestemt til at føre Afløsningslroppcr, 
Emigranter og Ammunition lil r<oloniorne Bourbon og 
Ny-ffoledonien samt til Tarn. Den 3die Juni afseilede 
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Fregatten fra Brest og anløb i Slutningen af August 
Simonsbay ,ed Kap •det gode Baabu. 

Lieulenant Barden fl e th fik Ordre til Skruetrans
portskibet II la Marne", bestemt ut underlægges Eskadre
chefen paa Mexiko's Vestkyst, samt lil paa Vejen at an
løbe Montevideo for at aflevere Officerer, Matroser og 
Proviant til den derværende franske Eskadre. 

Til l\fontevideo ankom »la Marneu den 25de Juni. 
Lieutenanterne Duus og W au de I fik Ordre at em

barkere paa Skruetransportskibet II le Tarn • , bestemt til 
at overføre Brigadegeneral Don ny samt endel Officerer 
og Soldater af Fremmedlegionen til Mexiko, for med 
delte al gjøre Overfarten, og da al melde sig til Tjeneste 
hos Admiral l1 os se, Højstkommanderende for Eskadren i 
de nordamerikansk-mexikanske Farvande. 

Efter at have anløbet forskjellige af de vestindiske 
Øer, ankom de tvende Officerer den I 5de Juni til Vera
Cruz, hvor Lieutenant Wandel fik Ordre til at forrette 
Tjeneste i Hjulfregalten ule i\fagellanu, Flagskib for den 
paa Mexikos Kyst kommanderende l{aptajn C Io u e, og 
hvor Lieutenant Duus modtog Ordre til Skrue-Avisoen 
•!'Adonis,,, stationeret ved Carmen paa Mexikos I{yst, 

Do tvende Officerer, som af Marineministeriet havde 
faaet Tilladelse til for en Tid af tro Aar at indtræde 
i den engelske Marines Tjeneste, ankom den 23de April 
til London. 

De bleve her forestillede for Lord C I ar en c e Page t 
og for Chefen for det Personelle, Admiral Eden, og 
ligesom i Frankrig lovede man dem med megen Fore
kommenhed, med Hensyn til Udkommando at tage Ilensyn 
til deres egne Ønsker. 

Foreløbig blev Lieutcnant T ha Ib it z er beordret om
bord i Ujulfregalten uTerribleu og Lieutenant Fugl om
bord i Hjulkorvetten uSphinx«, de tvende Skibe, som 
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vare bestemte til at følge og assistere 11Great Eastern" 
under Nedlæggelsen af det transatlantiske Telegraftov. 

Endnu inden Tovet var bristet, havde Sphinx tabt 
de andre Skibe af Sigte og afgik da efter sin Bestem
melse til de nordamerikanske Farvande, for der al under
lægge sig Eskadrechefens, Admiral Sir James Hopes, 
Kommando. 

Efterat Tovet var bristet, gik II Terrible" ligeledes 
til Nordamerika, men vendte snart efter tilbage til Eng
land, for derfra at afgaa Lil Eskadren i Middelha..vet. 
Chefen, Kapt. Nap i er, ønskede Lieut. T ha Ib itz er ansat 
som Lieut. ombord, da han hidtil kun havde været der som 
Midshipman. Dette blev imidlertid ikke hevilliget, hvorfor 
da Lieulenanl T h a_l bit z er ansøgte om Kommando til 
Kina. I Slutningen af September fik han Ordre til at 
afgaa med Krigsskibet nOrontes" til Hongkong, for der 
at melde sig til Tjeneste i Flagskibet II Princess Royal." 

Lieutenant Bi 11 e, som havde faaet Tilladelse til for 
tre Aar at træde i italiensk Tjeneste, blev, efter at være 
forestillet for den italienske Marineminister i Turin, 
beordr.et ombord i J{orvetten n Magenta. u 

f{orvetten er bestemt til Platastationen og overbringer 
et meget betydeligt Materiel til samme. Den afsejlede 
fra Genua i Juni Maaned. 

Det vil saaledes ses, at man i de forskjellige Ma
riner med Beredvillighed og Imødekommen bar modtaget 
vore Officerer og ved Udkommandoerne søgt at give dem 
Lejlighed til at opnaa et virkeligt Udbytte af deres der
værende Tjenestetid, til Nytte for dem selv og deres 
egen Marine. Kun maa det beklages, at saa faa Midler 
til dette Brug staa Ministeriet til Raadighed, thi Penge
trang er en uheldig Begyndelse for en ung Officer i 
fremmed Tjeneste. Foruden at trende af de i de en" 
gelske og italienske Mariner tilbudte Pladser have maattet 
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lades ubesatte, lrn1· ovennævnte Trang, trods Ministeriets 
imødekommende Anstrengelser, virkelig fra Begyndelsen 
beredt enkelte af de uformuende unge :\lænd nogle Van
skeligheder. 

Af deres indsendte llapporte1· skulle vi efle1·
haanden, med Ministeriets Tilladelse, tage saadanno Ud
drag, som vi maa antage ville kunne ~ære af Nytte eller 
Interesse. 

• Af seneste Rapport fra Lieutenant Duus, dat. Tuspan 
(Mexiko) cl. 1-a° 65 ombord i "l' Adonis •, ,ar delte Skib 
afvexlen<le stationeret u<lfor denne Ily og udfor Tampico 
for at være rede Lil at bringe Iljwlp i Tilfælde af Over
fald. Sejladsen der paa I<ysteu, siger han, er vanskelig 
paa Grund af den ofte meget stærke og uberegnelige 
Strøm, der vanskeliggjør Anduvningen ar Flodeme. 

I Slutningen ar Septembe1· Maaned begyn<le1· NV 
Storme, det· efle1· de franske Officerers Sigende skulle 
indtræffe temmelig regelmæssig 2 Gange om Ugen, og 
da Flodmundingerne ere de eneste lla, ne paa, I(ysten, 
og da Vandhøjden paa Flodbal'l'erne som ortesl er meget 
lav, ere alle [{rigsskibenc og I(anonbaadene, som de 1· 
have Station, nødte Lil under Stormene at søge rum So. 
Feberen har raset stærkt i den sidste Maancd, men uden 
at angribe Skibsmandskaberne. 

Til llio-Grande Stationen er sendt en forøget Styrke 
af mindl'C Krigsfartøjer for al iagttage en 50,000 l\Iand 
stærk Negerhær, som er sendt derhen af den amerikan
ske Regjering. Egnen, hvor den har opslaaet sin Lejr, 
er i høj Grad sumpet, saa at Negrene do i llobetal. 

Af seneste Rapport fra Lieutenant Fugl, 11 Sphinx• 
2if u5 Lilankers i 118hag hal'bour, Nova Scollia• : 

11 Efter at have forladt II Gl'Cat Easternn gik II Sphinx• 
til Halifax, hvorfra den beordredes Lil Sydkysten af Nova
Scottia for at foretage Opmaaliuger i Farvandet omkring 
Kap Sable, der er meget farligt ved den derværende 
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stærke, skiftende Strøm med hyppige, tælle Taager, 
imellem en stor Mængde ubekjendte Skjær." 

Angaaende lfaand\Uahen : "Urugen af Pistoler er 
fuldkommen lagt tilside, derimod baves l\ernlvere, Coll's 
Patent, dog kuu i ringe An lal; Huggert og Riffel er hele 
Besætningens Armering. l\iflen er efter det ~linieske 
Princip , let og langtrækkende. Den er indrettet til 
at bære i\landens IJuggert som llajonet. u 

Augaaende llenligheden ombonl: 11 H\ er enkelt Mand 
har sine beslemle Vaaben, som ban skal holde i Orden; 
i Reglen pudses Haandvaaben hver 1'lorgen og efter
ses ved Morgenmynstringen. 

Løverdagen ombord er helliget til Skibets BO\ ed
rengjøring, Alt afsæbes, skures og skrabes; om Læ 
males overalt med hvid Limfane, og ~ Skibet sælles i 
smukkeste Stan<l til den følgende Helligdag. 

Brugen af hvid Limfane om Læ er gjennem
gaaeude i alle engelske Orlogsmænd og tjener til at give 
Skibet under Dækket et lyst, li\'ligt og rent Udseende, 
hvilket fo1· Banjernes Vedkommende hæves ved den 
Maade, IH orpaa disse ere indrellede. 

Skjøndt den engelske Rogj ering ikke klæder Matro
sen, ej heller forsyner ham meå Paaklæduingspenge, er 
han dog klædt paa en Maade, som ikke altid ses om
bord i vore Orlogsmænd. Alle ere de fuldkommen 
ens klædte , og Paraden om Søndagen frembyder et 
smukt Skue. 

Oer er Reglement for Tøjets Snit; det leveres om
bord i alenvis, og Manden maa selv sørge for at faa 
det syet. Den enkelte Mands Paaklædning overholdes 
strengt, og mindste Fejl eller Skjødesløshed i saa Hen
seende ved Paraden stralfes med Overførelse paa den 
sorte Liste, lnis Følger ere en uforholdsmæssig For
tynding af Mandens Grog om Middagen, samt Opstilling 
paa Skandsen under det øvrige Mandskabs Frilid.11 



Eftcrretningt.r for Søfarende. 
a) Alle Retninger ere 

misvisende. 
Samlede af Lieutenant A . . Mou rier. 

(Efter •Hydr. Offlce •, ,Annonces hydrogr., og andre Kundgjørelser). 
b) Længderne ere fra 

Greenwich Meridian. 

A) Nye og forandrede l'yr. 
Farvand FY r e t 8 Brede Taarnets 

Stat . ' KILrnk- 1 I I Lvs- og --,~:;- Anmærkninger. 
Beltggenhed Navn og Stod ter Farve Apparat Styrke Hojdc vidde Længde Hojdo m.m. 

0 " 
Sverrlg Østkyst. Fyr paa Grim- Fast hvidt Lindsefyr 4. Ord. 33Fod 3 l\liil N 56 39 2 r~dt;g ombygget. 

Kalmar Sund skår Ø 16 22 3 Sk vi \
1 do. do. Øland Fyr paa Borg- Fast hvidt • 5. Ord. 22 , 2¼ , N 56 22 5 ante 

holm Ø 1638 1 
do. Vestkyst Fyr paa Måse- Fast rødt • 2.0rd. 114 • 3 • N58 5 5 72Fod rød- StærktSkiniVSV.Det 

Skaggerak skår Ø 11 20 malet tidligere anbragteSo
Kårringo af Jern mærke borttages. 

Norge Vestkyst Fyr paa Gryto Fast hvidt • 3. Ord. 106 • 4-4½ • N 67 2315i ... . ..• . Paa SØ-Siden af Øen. 
Vestfjorden Ø 13 5J 40 Brænder fra 151e-30/ 4• 

do. • • Vaago Fast rødt . . . . . . . . . • . . . . . . . . . . . . . . . • . . . .. . tidligere hvidt. 
Rusland Riga Bugten • • Werder Fast hvidt Lindsefyr 3. Ord. 94: • 2¾ " N 58 33 58 93 • mørke-Hvidt mellem 

Østersøen Ø, l\loonsund rødt Ø 23 2120 bruunt N ¾ V og NNØ ¼ Ø. 
Rodt mellem 
NNØ ½ Ø gjenn. Øst 
til sø t. s. 

do. FyrpaaKuno Omdr. hvidt do. 3.0rd. 92 • 2! • N 58 5 50

1

93 • rodt Blink hvert halve 
Ø 23 59 3 l\linut. 

do. Wormso Fyrt. . • . . . . . . . . . . . . . . . . . ... . .. . N 59 1 7 ...•.... 

1

er bleven hvidmalet. 
Ø23 8 

Preussen Danzig Bugt Havnefyrene . . . . . . . . • . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . • • . . . . . . .

1

det ostligste og mind
ste er nu rødt. 

England Østkysten Ledefyr gjenn 2 faste rode Fyr . . . . • • . . . . . . . . . . . . . . . . . • . . ,holdes overeet i 

I\

LowestoftRhed \l CortonGateway I I I li \'{V t. N. 
do. Floden Fyrskib ved 2 faste hvidt Fyr . . . . . • . . . . . . . . • . . . • • . • . . .. over hinanden. !-fan 

--·· ··· •· --~• skalNomFYJ'skibet. 



:! : ,,. 
'" :--
"' c:, 
:' 

~ 
i; 
~ (Irland) 
?" 

Frankrig 

a, 

Spanien 

Vestkysten 
St. Georgs-Ka

nalen 

Skerrles Fyr Extra rødt Lys .... ,5() . 
U U 11.l.UUU1111 0:,4.11JJ~1. 

• • • • 1 • • . • . . 1 • . • • 1 • • • • øvlses mellem V } N 
og V t. S l- S over 
Ethel- og Coal-rock. 

do. • • • • , • • • • , • • • • •• 1 • • • • 1 • • •• 1 •••• 1 • . • . • . 1 •••• 1 • • • • 11skjult mellem NNV og 

Østkysten 
St. Georgs-Ka

nalen 

do. 

do. 

Vestkysten 
Nord!. Atlanter

hav. Lolren 
do. 

Fyrskib ved I Fast I rødt 
Wicklow-Head 

Øverste Fyr paa . . . . 
Wlcklow-Head 

Fyrskib ved Omdr. l hvidt 
Kish-bank 

Fyret paa Ark- Omdr. hvidt 
low-baok 

Fyr paa Pt. Ville! Omdr. I rødt 
es. Martin 

rødt Fyr paa Plateau I Fast 
de la Banche 

do. do. Glronde Hlndseil. Fyr paa Blus 
Pointe de Graves 

hvidt 

Fyr 

Fyr 

Fyr 

39 • I 2t • Fyrlskib 

Fyr!skib 

og NV ½N. Det røde 
Lys over Coal-rock 
er nu hvidt. 

iWicklow - Head i NV 
· t. V¼ V, 12 Favne. 
si ukkes samtidigt. 

Blink hvert halve 
Min. (tidl. 3faste Fyr.) 
Blink hvert halve 
!\lin. (istdf.hvertMin.) 

Lindsefyr I 3. Ord. I 33 • I 3 • N 4715 22] 41 Fod, .. 
V 2 13 

1.6 Kml. SVforSt.Na-
zaire Fyrtaarn. 

. Fyr 70 • 2½ • N 4710æ; 
V 2 2715, 

. • • . 11Med 7" Mellemrum i 
Retn. af Talais Fyr, 
men fast i Retn. af 
det nord!. Indløb. 

do do. paa lsle I Blus I hvidt I • • • • • . I •... I •.•. I • • •• I . . . . . . K • • •. I • • . . llmed 4" Mellemrum . 
Patiras 

NV-kysten 
Nord!. Atlanter-1 Fyr ved Ferrol I Fast I hvidt I Havnefyr j · .. · 123 • Ilt • IN 43 28 40j 20 Fodj grønt 

hav V 8 15311 
Forrol Havn 



I 
Fyrets I Brede I Taarnets 

Stat 
Farvand, I I IL~ 

_ _,_ ___ 
Anmærkninger. 

Karak• I I og 
Hojde F,:~~ Beliggenhed Navn og Sted ter Fnrvc Apparat Styrke Hojde vidde Længde 

Spanien Fyr paa Øen 
I 

5. 0rd 421Fd. 3 Miil 
1
N 4222301 P. Øens højeste Punkt, NV-kysten Fast og hYidt Lindsefy1· 35Fod 

Nord!. Allan ter- Ons Omdr. V 8 55 6 afYexlende m. Blinl! 

hav hYert 2det Minut. 

PonteYedra Bay 
Sydkysten F)T ved Guada- 2 faste rode Indsej-
Bugten v.Kadix lete-Floden Jings fyr 

Sydkysten I Fyr v. Almeria Fast hvidt Lindscfyr 6. . 26 • 2! • N 36 50 40i 16 • grønt 
llliddelhavet Havn . V 2 3316 

Østk) sten (lllur- Fyr ,•ed Port Fast hvidt Lindsefyr 5. . 162 • 2¼. 

N "'"l"' . guult Udenfor Pt. Barco lig-
cia) Porman V O 49 31 , ger en 13 Fods Pulle. 

I Middelhavet 

do. Fyr paa Kap Omdr. hYidt Lindsefyr 1. . 263 • 5} • N 37 37 30J165 • blaa- m. Blink hvert lllin. 
Palos V O 39 58 ' graat 12' vestenf.Adm.Chart 

Østkysten Fyr paa Pt. Mo- Fast rodt Lindscfyr 5 . . 74 • 2½. N 4150 4 27 • blaat 
1
2 i-' østenfor Plads i 

Palamos Bugt lino Ø 3 . g 32' Adm. Chart. 

do. Havncfyr ved Fast hvidt Havnefyr . . . . 33 • .... . . . . . . 22 • 
Palamos 

Italien Vestkysten Fyr veil.Livorno Fast hvidt Lindsefyr 6. . 74, 2½ • . ..... . . . . . . , . Paa N-Enden af Yder• 

Middelhavet 

hvidt I Havnefyr 

molen. Det fast« 

Vestkysten Havnefyr ved 
gronneFyr si ukkes 

· Port Ercole Fast . . . . 52 • 2 . 
do. St. Stephano do. do. do. 108 • 2{ • . ..... . . . . . . .. tæt v. Lividonia Pynt 
do. Talarnone do. do. do. . ... 98 • 2' • , 
do. Giglio clo. do . do. . ... 18 • 1½ • 

do. Fyrskib udenfor Fast grant Fyr . . . . ... . ½ • ½Kbll.ØSØ Fyr skib Bærer rød og hvid 
Bugten V.Neapel Neapels Havn 

I 
forFyrtaar- Ballon. 

I I I ~ n_e_t .paa 
- -



;:)YUll.Y8Ltlll 1' yr pnn Anaren umctr. hvictt Llnctsefyr o,Ord. 147 I 5 • "N 40 2 301141 • pyrnmifBllnk hvert Minut 
Port Gallipoll Øen 

1
ø 17 56 9 dalsk. 1' nordf. Adm. Gharts. 

Sicilien Fyr pna Kap Fast hvidt Lindsefyr 2 .• 123 • 4i • N 37 3340110 • .. Skal formodentlig af-
SV-kysten Granitola Ø 12 36 511 ~ løse Fyret ved Pt. I Sorello. 

Sydkysten Fyr paa Isle of Fast hvidt Lindsefyr 5, I 56 I 2¾ , N 36 38 30 , 
Currcnts, Ø 15 3 

Kap Passaro 

hvidt Fyr . • . • . • . • 2 , !N 44 59 15; Østerrlg li Adriaterhavet Fyr ved Port Fast 
Fastlandet lige Segna . lø 145330, 
ovetfor Veglia 
Øen 

Øen Lossini Fyr ved Port Fast hvidt ,Llndsefyr 32 • 2 , N 44 3145: 
Madonna Pynt Cigale ,,ø 14 26 30 

Øen Lissa Fyr paa Pre- Fast hvidt Lindsefyr 1. , 125 , Dctra~_to N 4~ 4 151 92 • I hvidt afvexlende med Blus 
Østpynt mon to re Pynt 3 11111! lØ 16 15 20; Skantet] hvert Minut. 

Bluaø. , 
3' Mi'l . • 11 

Tyrkiet j Østkysten li Fyr paa Pt. Pa- 2 faste hvide Fyr .... . . . . 2 . . .. . . . . . . . . ertikalt over hlnnn-
SalonikBugten nomi den. Tidligere eet 

fast rødt Fyr. 

Knramaniens K. Fyr ved Mersina Fast hvidt Fyr .... . . . . 3} I N 3646 .... . . . . med Blus hvert 2det 
(L.Asiens Sydk., Ø 3450 lllinut. Tidligere 2 
Bugt. v. Cypern) faste røde Fyre. 

Sorte Hav, Fyr ved St. Omdr. hvidt Lindsefyr 4, I .... 2¾ I N 4451 5 160 • .. Afvexlende rode og 
Donaumunding George og 2936 52 hvide Blink hvert 
Olinkn Øen rødt llllnut. Formørkelsen 

fuldstændig. 

Kanariske j Nord!. Atlanter-1 Fyr paa Punto Omdr. hvidt Llndsefyr 4 .• (l'l• [)N 29 23 48! 49 • jmorke-~Blink hvert h nive 
Øer hav Delgada V 13 29 36 grnat Minut. 

I Øeu Allcgranza 



V, 

0 

Stat 

~ 

Farvand, 
Beliggenhed 

Nord!. Atlanter-
hav 

do. 

do. 
Nyfundland 

do. 

do. 
Sydkyst, Brunet 
Ø Fortune Bay 

Ny-Skotland 

do. 

Cnp Breton Ø 
Sydkysten 

Øerne St. Pierre 
og llliquelon 

Indiske Hav 
i\lalabar I{ vst 
SedashigurBugt 

Navn og Sted 

Fyr paa Punto 
Martlno 

Øen Lobos 

Fyr paa Isleta 
Peninsula 

Øen Gr. Canaria 

Fyr paa Kap 
Race 

FyrpaaKapPine 

Fyr paa l\lercer-
Head 

Fyr paa Egg-Ø 

Fyr pan Lillie 
Hope Islct 

Fyr pan Green-
Ø, lllndame-Øen 
Fyrp St Pierre 

og llliquelon 

Fyr pna Oyster-
Klippen 

Port Karwar 

Fyrets 

I Karak-
ter Farve I Apparat Styrke 

Fast rødt Llndsef)T 6.0rd. 

Fast hvidt Lindsefyr 3 •• 

Omdr. hvidt Lindsefyr .. . . 

Fast hvidt Llndsefyr .... 
Omdr. hvidt Lindsefyr .... 

Omdr. rødt Fyr . ... 
hvidt 

Omdr. rødt Fyr . ... 

Fast hvidt Fyr . . . . 
.... . . . . . . . . . . . . . . 

Fast hvidt Lindsefyr 1. . 

I 

li Brede 
Taarnets 

Lys- og ----- An mærkninger. 
Hojde I vidde Længde H "d l Fan-c OJ e m. m. 

0 " 
95Fd. 2¼1\liil N 284525 21Fod morke- paa Toppen af Cerro 

V 1349 4 guuit Martine. 

817 • 4}. N 2811 30 • m0rke- med afvexlende røde 
V 152516 graat Blus hvert 2det lllln. 

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . m. Blink h~ert hal ve 
l\llnut. Forhen fast 
Fyr. 

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Forhen omdreiende. 

408 • 6} • N 471530! med Blus hver 10de 
V 555150 Sekund. 

85 • 3¾. N 4439 51 .... . . . . afvexlende hvert llli-
V 625132 nut; tændes 5te Nov. 

1865. 
40 • 2¾. N 43 4831 ... . . . . . lllink hvert lllinut; 

V 644716 tændes 15de Nov. 
1865. 

70 • 3!- • N 4528 51 .... . . . . tændP.s 25de Nov . 
V 60534C 1865. 

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . brænde nu hele Anrel 
rundt. 

160 • 2½. Nt44915 40 • rundt En sunken Klippe 

t"·7 af ligg. mel.Oyster-Klip· 
hvid pen o. Elefant-Øen m 

Granit Fyrt.iNV,}N,1,6Kml 
af. RødBøiederved. 



--· 1 " .... rm~.,,-r . 1147 · 1 • . l 16.. . . • • . •.. ~ Glimt bml .... 
guada Rev I Ø 9414 Kap Negrais N ¼ V. 

Bassein-Floden Pagoda Pt. N ! Ø. 
Porian Pt. NØt.Ø. 
Midten af 

Dlamond Øen NNØ. 

Ohlna u Østkysten i Fyr fra Banken 12 f ste I hvidt I Fyr 1 · .. · 1 70 • 11 ½ • r 3116 20 . . . . .•.. Banken er rød- og 
Yangtseklnng paa a rødt Fyr • • . . 30 • 1½ • 1214240 hvidmalet og bæ-

Kiu-T'Oan rer paa Toppen en 
skinnende lllesslng-
kuppel. 

do. Yungfloden ~ Fyr paa Tsele Ø Fast hvidt Fyr .... 186 • ... , N 29 59 22 .. , . 8kante~ aa Toppen af Øen. 
Øl2145 6 hvidt 

do. Fyr paa • Fast rødt Fyr 
., 

153 • N 29 57 43 Bkante .... .... 
Pas-Yew Ø 1214351 rødt & 

hvidt 
!ustrallen B Sydkysten i Fyrskib paa Ti- Fast hvidt Fyr fra .... 24 • 1¾. . ..... Fyr .u. r ... "' .. ,,. .... , 

Spencer Gulf para Rev med Stormast rød- Pt. Elizabeth SØ¾ S 
2 Fyr Fast rødt Fyr fra .... 12, i • malet Long Point NØ t.Ø 

Fokkemast førerBallon fraS tor-
masten. 

Ny-Zeeland i Nord-Øen ~ Fyr paa Fast hvidt Lindsefyr 2 .• 300 • 5f • S 863630 48 • lyse-
Hauraki Dugt Tiri - Tiri- Øl74551 rødt 

Matangi Ø 
Cooks Stræde Fyr paa Mana- Fast hvidt Lindsefyr 2 .• 450 , 4¾• ~$415 ~ 70 , I .... lfllaaNV-Enden af Øen. 
Indløb til Po- Øen 0017448 
rirua Havn 

BanksPeninsula Fyr pna Fast hvidt Lindsefyr 2 .• 450 • 4} • S 43 3532 30 • .. . . ra Søen kun synligt 
Port Littleton Cachalot Head 01724930 fra V } N gjennem 

eller PortCooper~ V og S t . SSØ ¼ Ø. 

Port 0tago Fyr pan Fast rødt Lindsefyr 3 .• 196 • 5 . S 4547 39 • hvidt Fra Søen kun synligt 
Tairon Head 170 45 fra V f S gjennem 

1 .• 150 • 4½. 
Syd til SØ. 

lltliddle-Island ~ Fyr paa Dog-Ø Omdr. h,•idt Lindsefyr S 463935{18 • grna 
1
m.Blink hverthalve 

Foveaux Stræde I 016826 Steen Minut. 



Stat 

Danmark 

B Sømærker og Bøjer, Signaler for Angivelse af Tid, _for Is m. m. 

Farvand, 
Beliggenhed 

Sejerø Dyb 

do. 

Lille Belt 

Aarhus Bugt 
l\liddelgrunden 

Østersøen 
Gronsund 

Sun-JFarvand.V-Sd. 
det 
og \ do. Ø-Sd. 

Dro" -
de~ do.IleggcSd. 

Sømærkets •------.,..----,------- An mærkninger. 
Nn v n Dybde 

Vager pan Bjarkes I 4 Fv. 
Grund 

Vager paa lllosel- I 25 Fod 
Grunden 

Vager ved Frederic in I 16 • 
Skandse-Odde 

Ilnake pan llliddel
grunden 

Jernspidstønde for 
Gl. Tolk 

Paa det 
Torre af 
Grunden 

G Fv. 

Pejlinger , 
Stedbestemmelse 

1 Kabell. i SSV fra li Har rød- og hvidstribet Stage og rød Ballon. 
13 Fods Pullen 

N. Br. 56° 61
1 5 

Ø.Lgd. 10° 46', s 
2 Kabell. NØ fo r detii llnr rød- og hvidstribet Stage og hvid Ballon. 

Grundeste. 
N. Br. 56° 4', s 
Ø.Lgd.10° 50', s 

. .. . ,, Har rod Stage og 1 Kost. 

N. Br. 56° 3' 
Ø.Lgd.10° 261

11 

1500 Alen Øst for 
Grundens 12 Fod 

N. Br. M 0 51',s 
Ø.Lgd. 12° 15',s 

Den tidligere Træbanke er nu ombygget til en af 
Beton muret, 2i F høj Stenbaake ellerTaarn,der 
er rod to.hvidt tærneto. rører Uallon p.Toppen. 

Tønden er rødmalet, har rød Stage og rod 
Ballon. 

Alle Sømærker 

Alle !\lærker 

do. 

••• I • • ••• • • • • Alle Sømærker ere nu udlagte efter følgende 
Princip: .. . .. . . . . . . . . . 

. . . . . . . . . . . . 
do. . . . . . . . . . . . . 

Alle Vragtønder . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

Rodmalede Tønder m. røde Stager, og opad
b und n e Koste eller ud e n Topbetegnelse. 

Vagere m. h v id e Stager, Ba llon eller nedad-
hund n e Koste. 

H0tlt og hvidt horisontalt stribede og Ballon. 
grønne. 
Topbetegnelsen er den tidligere Vinterbeteg
nelse. lllærkerne ens Vinter og Sommer. 



Rusland 

England 

AJanasnavet 

do. 

do. 

do. 

Vestkysten 
Kattegattet og 
Sundet 

Kronstadt Rhed 

Rlga Bugt 
Diina Munding 

Goodwln Sand 
SØ-Kysten 

•t.nge1s.1m• 
Baake paa Klippen 

•Lnnsman• 
Signaler for Fyr
skibene •Grundkal• 
og ,Finngrund, 

Vagerne paa Svine
boderne, Pilhagen 
etc. 

Svenska Bjiirn i f 
N 51 V 

Svenska Hiigarne i 
S 54 V • 

. ••.. , Telegrafens .Beligg.: 
N. Br. 59° 59' 23"9 
Ø.Lgd. lt 59m 3•3 

i Tid. 

• • • • • •• ... •• .. • I •••• •. • • I ••••••• • •••• 

1.~ØGoodwin-Bøjen 
2.Østl. do. 
3.SØ do. 
4.Syd.l. do. 
5. Dea! bank Bojen 

12 Fv. 
19 • 
17 • 
14 • 

4½ • 

G.S. Fyrskib Nt.Ø ½Ø 

S. Forelnnd I Vt.S 
S.SandHd.Ifyrsk.V ¾ S 

do. i S ,J Ø 

sortmalet med 2 sorte Kugler paa Toppen. 

Fra Understens Fyrtaarn: 
Naar sort Bøje hejses: Finngrund Fyrskib borte 

• rød Kugle • Grundkal 
Fru Svartklubbens Fyrtaarn: 

Naar rød Kugle hejses: •I Øregr.und Grepen 
er der Drivis, der standser Skibsfarten•. 

I hosstaaen de Pejlinger er opdaget en ny Grund 
med 19 Fods Dybde. 

Have Stager og rød Topbetegnelse. 

Tids-Signaler: Hver Søgnedag, medens 
Skibsfarten varer, falder en Tidskugle fra 
Marinetelegrafens Mastetop, Kl.11 t 59m F.M., 12 t 
Om, 12t lmE.111, Greenw. Middelkl. 5Min. før det 
første Signa! hejses Kuglen halvt op og ½ l\lin. 
før ethvert Klokkesletsslgnal h e It for. Hver 
Dag signaleres Kronstadts llliddelmlddag med 
en Kugle, der hejses h e It for 5m før Signalet. 

Dybden paa Barren over Vest-Diinnens l\lunding 
er nu 15 Fod.; Dybden af Kanalen fra Mun
dingen til Byen Rign er nu 14~ Fod. 

flyttet. Ligger 4 llliil fra Fyrskibet. 
do. Fyrskibet fri vestenom Boje Nr. 1. 
do. 
do. Ligger I Mil fra Fyrskibet. 
do. • 3,9 Kvartmll fra Fyrskibet. 



Stat 

England 

Irland 

Spanien 

Italien 

Tyrkiet 

Afrika 

Farvand, 
Beliggenhed 

Goodwln Sand 
SØ-Kysten 

do. Downs
Ramsgate Kanal 
Floden Humber 

Kanalen ved Needles 
Sydkysten 
Daunts-rock, Ro-
berts-Head, Cork 

Middelhavet 
Escombrera Bugt 
Cartagena 

lsla Grosa Bugt 

Siciliens N Kyst 
Palermo 

do. Vestkyst 
Strædes ved Darda

nellerne 
Vestkyst 

Floden Gambia 

Sømærkets 

Navn 

6. Broadstairs-knoll-
. Bøjen 

7. Goodwin-knoll do. 
8. North-bar do. 
9. South-Fnirwny do. 

(ny Bøje) 
Upper-middle Bole 

SV-Bøjen v. Shingles 
Klokke - og Baake-

Fartøj 

Klokkebøje ved Ind
sejlingen til Carta
gena 

Klokkebøje v. Grosn 
Banken 

Dybde 

3¼ Fv. 

. . . . . . 

..... . 
16 Fod 

12 Fv. 

6 • 

3 • 

Klokkebøjepaa Yder- , ... 
enden af Molen ved 
Palermo 

Peillnger, 
Stedbratemmelse 

............ 

. . . . . . . . . . . . 

. . . . . . . . 

............ 

11 Kabbellængde . 
SSV for Klippen 

Kap Tinosa i V ½ N 
Podaclera Fyrt. i N ¾ V 

Anmærkninger. 

· flyttet 2 Kabellængder SØ hen. 

sort lstedetfor rød og hvid . 
rød og hvid istedetfor sort. 
Har sorte og hvide vertikale Striber. 

flyttet i+ Kml. ØSØ hen, som Følge af Grun
dens Forskydning. 

er nu rød og kegledannet. 
Ligger for 80 Fv. Kjæde. Fører Ballon 24 Fod 

højt. Fnrtølet sort, • Dnunts-rock • hvidmalet. 

Mindste Dybde pan Grunden er 8 Fod. lløjen 
er rød og hvid 

•Hormlga Fyrt. i S ! Ø i Grunden er Klippe, overflydt med 5r Fod Vand. 
Estacia do. !NV½ V Bøjen røcl og hvid. 
. . . . • . • . . . . • Molen forlænges ca. 250 danske Alen. 

Bøje p. Trapani Rhedl . . .
1 

.. 

(Undersøisk Kabel f . . • • . 
Ligger for Bnlata-Revet. Er rød og hvid. 
Nye Kabler ere nedlagte fra Kyst til Kyst. 

1. Rød Bøie ved Ind
løbet 

2.Strib et Farvands 
Bøje 

3.Sort Bøje paa 
Af'.-ilrt1-lrnn1 

N. Br. 13° 41' 10" 
V.Lgd.16° 48' 15" 
N. Br. 13° 36' 15" 
V.Lgd.16° 47' 30" 

tæt ved Blrd-spit-shonl. 

Bøje Nr. 2 i SØ t. Ø, 10¼ Kvartmlll. 



Montevideo li gelske Krigsskib I English-bankFyrskibll som Sømærke. 
,Bombay• CerroFyrt.NVt.V ¾ V 

Flores , N¼Ø 

SØ-Kysten li (Klippe) 19-10 Fod Naufragados Fyr-
St. Catherines Kanal taarn N 1 ° 30' Ø(retv.) 

(sydl.) Pinheira Pynt 
i S 21 ° V (retv.) 

Ostindien ~ Bengalens Vestkyst li Sunket Skib ud- 7 Fv. ved .•.•... , ...• Skibet stnar paa Kjolen, 4½ Il 5 Kml. i SV 
Bombay for Bombay Lavvande for det yderste Fyrskib. Over Vraget 15 Fod 

ved L. V. Det agtes sprængt. 

Indiske Hav li (Et Rev) antages at 
ligge i .••.. ...... S. Br. 39° 52' 

Ø. Lgd. 35° 13' 

Australien I NØstkyst j (Koral-Pulle) 1 · ..... , S. Br. 11 ° 47' 10"11 Engelsk Krigsskib ,Salamander• har stødt paa 
Blnckwood Kanal Ø.Lgd.143° 41' 35" Revet, der pan sit Grundeste har 7 Fod ved 

L. V. Det ligger 1 Kml. ØSØ for den øst-
lige Deel af Middle-banks. 

li 

Ny-Zeeland ~ (Klippe) ved Gable- , ...... , G. E. F. i NNV 
Nord-Øen End Foreland 3~ Kml. 

Whangara Øen i 
VSV, 3 Kml. 
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1865. 

6~- fnslrux for Fregatten Niels Juel paa el Togt til 
Middelhavet. 

Forrnaalel for Expedilionen dobbell, nemlig llesæt
ningens, navnlig Artilleriskolens, lndovclse, og samtidig 
Varetagelse af den clanske Skibsfarts Interesser. Fre
gatten var beordret at anløbe følgende Steder: Lissabon, 
Marseille, Toulon, Livorno, Neapel, Messina, Athen, 
Konstantinopel, Smyrna, Alexandria, Malta, Algier, Ma
laga og Gibraltar. -

Angaaende Handels- og I{onsulalforholdene paa de 
Steder, hvor Fregatten kom hen, var Chefen beordret Lil 
efter sin Tilbagekomst at indgive ladberelniag Lil Mini
steriet, med Tilkjendegiveade om, at ethvert derhen 
hørende Forslag vilde blive skjænket behørig Opmærk
somhed, og for al komme til nøje [{jendskab om disse 
Forhold ,•ar det anbefalet ham jevnlig at konferere med 
de danske Skibsførere, han maalte træffe sammen med. 

s Maj Stilles et Lokale paa Batteriet Lynetten til Disposi-
tion for Sundhedskommissionen for Staden [{jøbenhavn 
med Forstæder til Oprettelse af el Lazarethlokale. 

11 Maj. Kapitajnlieuln. Ile d e man n Lil Chef for Damp-
skibet Slesvig, og til at forrette Tjeneste der ombord 
Lieutenanlerne Te g n er og T. 13 ra em. 

15 Maj. Instrux for Lieulenant B. Garde som Chef for 
Opmaalingsexpedilionen ved Dampskibet Ægir: 
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Opmaalingen af Sundet fuldføres, hrnrefter Opmaa
Iingen af Farvandene mellem Sjælland og Smaalandene 
suppleres. 

1865. --
Sejlordre har Kapitajnlieutn. Bruun som Chef for 15 Maj· 

Korvetten Valkyrien som Kadetskib, til et Togt til Nord-
og Østersøen anløbende Nyborg og Christiansand. 

Det bifaldes, at Fuldførelsen af Fregatten Peder 17 Maj. 

Skram udsættes til Foraaret 1866. 
Det bestemmes, at Projektilerne til de armstrongske 

Kanoner ville ved ny Anskaffelser være at forsyne med 
danske Brandrør af Træ. 

Det bestemmes, 18 Maj. 

at det 3die Sværanker paa Fregatten Peder Skram skal 
anbringes som Rælingsanker saa agterligt som Om
stændighederne tillade, og placeres saaledes, at det 
kan falde fra sin Plads, samt at der skal medgives 
Skibet 350 Favne 2" AnkerkjeHing. 
lfolge allerh. Resolution tillades det Lieutenant W. 26 Maj. 

C. A. Funch at anlægge og bære Kommandørkorset 
af den persiske Sol- og Løve-Orden. 

Efter at have modtaget Konstruktions- og Reglerings- 29 l'tlaJ. 

Kommissionens Betænkning angaaende Generalrappor
terne for Korvetterne Dagmar, Hekla og Thor har 
Ministeriet bestemt: 

Korvetten Dagmar: 

At ved eventuel Udrustning medgives endnu 2 Stk. 
riflede 18pundige Kanoner isledetfor 2 Stk. glatløbede 
30pundige; 

At Lugerne til Kulkasserne agterfra Maskinrummet 
gjøres saameget større, at Kullene bekvemt kunne lempes 
over Banjerne; 

At Fokkestaget flyttes ud paa Bougsprydet. 
Til Observation: 
At Befæstelsen af Nathuset over Messens Skylight 

gjøres solidere; 
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At Huller anbringes paa Forkanten af Ruffet paa 
hver Side iborde, for at forebygge Skamfiling af de 
løbende Ender; 

At et af Varespirene har en saadan Dimension, at 
deraf kan gjøres en [{lyverbom. 

At Nettet mellem l{Iyvcrbardunerne forandres saa
ledes, al det kun kommer lil at række fra Nakken af 
Klyverbommen til tæt nedenfor Bougspryds-Æselshovedet; 

At den Del af Krydsskjødet, som hviler i Skild
padderne paa Nokken af Bergineraaen, naar Skjødet er 
skoddet for, gjøres af Kjetling. 

Korvetten Beimdal. 

At Vinderebet til Skruens Optagelse forsynes med 
Gier; 

At Skildpaddeskierne til Skruens Ophejsning sættes 
paa Siden af Bommen istedetfor under den. 

Til Observation: 
At Pander og Pandelejer i Maskinen efterses; 
At Dækket efterses; 
At Falderebet ved en eventuel llovedreparalion 

flyttes agterligere. 

Korvetten Thor. 

At til Beskyttelse af Krudt- og Granatmagasinerne 
anbringes Jeroplader over disse; 

At Apparatet til Skruens Opbejsning forandres saa-
ledes som paa Korvetterne Dagmar og Ucimdal. 

Til Observation: 
At Skumrørerne forlænges; 
At Bunden eftersea; 
At Jerngods, navnlig stivsat l{jætting paa Topperne, 

undgaas saavidt muligt. 
30 Maj. •Chefen for l{or\'etlen Valkyrien under Opholdet i 

Christianssand at opsøge de Mænd, der især have været 
fremtrædende ved Oprettelsen af en Mindestøtte for de 
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i Affæren ved Helgoland faldne og der jordede danske 
Krigere, og at bringe dem Ministeriets Tak og Erkjendt
lighed, ligesom efter Omstændighederne at vise dem 
Gjestfrihed ombord. 

1865. --
Allerb. Reskript, at der allernaadigst er tillagt 6 Juni. 

Generaladjutant for Søetaten, Orlogskapitajn C. L. C. 
lrminger Kontra-Admirals Karakter fra den 27de Maj 
d. A. at regne. 

Fra 1 ste Juli har Ministeriet approberet en for- 7 Juni. 

andret Ordning af Sjouervæsenet ved Orlogsværftet, hvor-
efter der ansættes en Arbejderformand, der vil have 
under Ekvipagemesteren at antage og fordele samtlige 
Daglejere og at forestaa alle Arbejder, der udføres af 
disse, og som ikke særlig ere underlagte nogen af Værf-
tets andre Arbejdsbestyrere, samt en Udtæller, der paa 
Sjouerskriverens Vegne besørger de daglige Udbetalinger 
paa Orlogsværftet, men hvor.til ikke henhøre Regninger 
paa leveret Arbejde eller Materialier, hvilke derimod 
blive af Chefen for Orlogsværftet at indsende direkte til 
Ministeriet. 

Fra samme Tid er oprettet et Marketenderi paa 
Orlogsværftet, hvoraf svares en aarlig- Afgift, der skal 
anvendes til Gavn for Mandskabet, paa samme Maade 
som tidligere var bestemt for Overskudet af Øludsalget. 

Skrivelse fra Marineministeriet til Dhrr. J. Bonne- • 
sen, J. Friis, Isaachsen, Knudtzon, Lassen, 
Matthiesen, Mørch og Sagen i Christianssand: 

11Den ærede Comite har under 2den dennes vel
villigst meddelt Ministeriet, ijt Monumentet over de ved 
• B elgoland" faldne danske Krigere er oprejst paa deres 
Grav. 

Christianssand By har ved at sætte denne Minde
støtte givet et nyt Bevis paa kjærlig Deltagelse og 
Brodersind, og del er med dyb Erkjendtligheds Fø
lelse at jeg beder saavel Dem, mine Herrer, der have 
stillet Dem i Spidsen for denne smukke Gjerning, som 



1865. --
94 Officielle Meddelelser. 

dem, der have deltaget deri, at modtage Ministeriets 
Tak og varme Anerkjendelse. u 

7 Juni. Efter at have modtaget Konstructions- og Reglerings-
Kommissionens Betænkning angaaende Generalrappor
terne for Skonnerterne Fylla og Diana har Ministeriet 
bestemt saaledes: 

For Skonnerten Fylla: 

At Skruen forandres saaledes som 
Diana. 

Skonnerten 

Til Observation ved Orlogsværftet: 
Anbringelse af en Bænk over Ratlinen for at for

hindre Ender i at komme i Hus i Blokkene. 
Anbringelse af Sidelanterner paa Jollebommen. 

For begge Skonnerter: 

At der paa længere oversøiske Rejser skal med
gives Læsejl til Forrejsningen. 

At Forøgelse i Styrlastighed søges opnaaet ved at 
borttage Ballastjern af Forskibet. 

At Armeringen bestemmes til 3 Stk. 1 Spundige rif
lede Kanoner, saa at den 60pundige SS! Ceut. ICanon 
bortfalder. 

At Slæderne gjøres bredere og slæben,Je, saa at 
Rullerne under Raperten indrettes som ombord i Batte
riet Rolf Krake. 

At der istedetfor 2 Stk. 14 Fods Joller reglemen-
teres 2 Stk. 17 Fods Joller for Skonnerterne. 

Til Observation ved Orlogsværftet: 
At Boltene til Stængejolleblokkene gjøres forsvarlige. 
At I{anonlaasene have vist sig skjæve. 
At Finkenetsklædet bør gaa ned saa langt som 

Finkenettet. 
At Fastepart af Jernrakk.erne til Underræerne flyttes 

cirka 4 Tommer ned for at lette Strygningen af Stængerne . 

• 
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Efter at have modtaget Konstruktions- og Reglerings- 9 Juni. 

Kommmissionens under Et afgivne Betænkning an
gaaende Generalrapporterne for Skonnerterne Absalon 
og Esbern Snare, har Ministeriet bestemt saaledes: 

For at afhjælpe ende! af den slette Styring under ' 
Sejl og den stærke Luvgjerrighed skulle til Forsøg 
paa en af Skonnerterne efter Orlogsværftets nærmere 
Bestemmelse Masterne gives mindre Heldning, Stor
masten flyttes noget farligere og Sprydet forlænges. 

At Spygatterne gjøres større og at alle Lugkarrene 
forhøjes saaledes som foreslaaet og som de lokale For
hold tillade det. 

At Armeringen bestemmes til 2 Stk. 18,pundige rif
lede Kanoner, den ene agter, den anden midtskibs og 1 
Stk. 12pundig rillet l{anon forude. 

At Kjælderen til Kanonernes Gods amendes til 
Kuglekiste og omvendt, saaledes som sket i f. A. om
bord i Skonnerten Esbern Snare. 

At Entrenet reglementeres. 
At istedetfor 1 Patentglas under Slæden til den 

agterste l{anon 1 Patentglas anbringes paa hver Side 
af Slæden. 

Åt Skjødtallier anvendes til Storsejlet istedetfor Bom, 
hvoraf vil følge, at Skruens Opbejsning indrettes paa en 
anden Maade end nu. 

Til Observation ved Orlogsværftet: 
Eftersyn af Vaterklosetterne, Dækket og Døren 

om Læ. 

Det bestemmes: 

at nøjagtig Prøve foretages med ethvert nyt Skib ved 
dettes første Udrustning under Tilsyn af Værftets 
tekniske Embedsmænd Lil Bestemmelse af Maxi
mum af Skibets Hurtighed i søgaaende Stand; 

at der forelægges Ministeriet Udkast til Skemaer, der 
ved at udfyldes kunne give en anskuelig og ens-
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artet Oversigt over de ved Prøverne vundne Re-
sultater. 
Allerhøjst resolveret, al Konstabel af Artilleriet 

Corp. 2. Afdel. 3. Comp. Nr. 9 Peter Augustinus 
Rasmussen benaades med Dannebrogsmændenes Hæ
derstegn. 

Allerhøjst resolveret, at del allernaadigst tillades 
Lieutenant 0. Baron Gy Ide n c ro n e at anlægge og bære 
Kommandørkorset af den persiske Sol- og Løve
Orden. 

Allerhøjst resolveret, at den ved allerhøjeste Reso
lution af 8de Februar 1835 tagne Bestemmelse om, at 
en Søofficer kommanderes til at fungere ved Over
bestyrelsen af ToldkrydsvæseneL for en Tid af 3 Aar 
ophæves, dog al ved en eventuel ny BesætLeise af denne 
Post, Valget sker blandt de i aktiv 11eneste staaende 
Søofficerer, som maalte allraa en saadan Ansættelse, 
samt al Tjenesten som Næstkommanderende ved Over
bestyrelsen af Krydstoldvæsenet ligesom hidtil be
sættes med en yngre Søofficer for en Tid af 3 Aar ad 
Gangen. 

17 Juni. Det tillades Handelshuset U. Puggaard & lfomp. 
at benytte Dokken paa Christianshavn til Eftersyn af 
Fregatten Havfruen og Korvetten Najaden. 

21 Juni . Allerhøjst resolveret, at det allernaadigst tillades 
Kapitajnlieutenant Hede man n al anlægge og bære 
Dekorationen som Kommandør af den russiske Sta
nislaus-Ordens 2den Afdeling, og Lieulenanterne I. C. 
Tegner og T. Braem som Riddere af samme Ordens 
3die masse. \Forlsællcs). 



Tabet af Als*). 
Af E. Bluhme, Lieulcnant i lllarinen. 

J Anledning af Tabet af Als har der af Krigsministeriet 
været nedsat en Undersøgelses-Ifommission. 

Om Resultatet og Virkningerne af denne Kommis
sions Virksomhed vides ikke Andet, end hvad der fore
ligger Offenligheden i en Artikel, betillet n Tabet af Als 11 
og meddelt nTidsskrift for Ifrigvæsen11 af Major Ravn, 
en af nævnte Kommissions Medlemmer, og til hvis Ud
arbejdelse Majoren med Krigsministeriets Tilladelse har 
benyttet de i nævnte Kommission vundne Oplysninger. 

*) Nærværende Artikel, som Ikke hørte hjemme i et Dagblad, har 
ikke kunnet komme frem før i delte 2det Hefte af Tidsskriftet. -
Efter at den var sendt til Trykkeriet, bragte 7de Hefte af Tids• 
skrift for Krigsvæsen nogle yderligere Bemærkninger fra Major 
Ravn i Anledning af Tabet af Als, hvilke ere fremkaldte 
ved et Par Skrivelser fra Orlogkapitajnerrie 111 u x o li og 
11 othe. Efter at have gjennemlæst disse Major Ravns nye 
Oply§ninger og Bemærkninger, finder jeg imidlertid Ingen 
Grund til at forandre eller tilføje Noget til det nit Skrevne. ' 
Skulde Major Ravns nye Indlæg yderligere lmødegaas, vilde 
det være ved at udhæve nogle andre Sætninger end dem, han 
udhæver, eller blot ved at vende de af ham udhævPde mod hans 
egen Argumentation. Men da jeg ikke gnar ud fra, at Tingen 
her gjælder en Strid om Ord eller en Krigsrelsprocedure an
gaaende enkelte Personers eller Delingns særlige Andel I Kam
pen, skal jeg ikke videre indlade mig pan delle ny Indlæg i 
Sagen, Idet jeg trøster mig til, at Enhver efter at have læst de for
skjellige Indlæg forhaabentlig maa kunne tilegne sig en ret Op
fattelse af de militære Forhold under, Forberedelserne til og 
Ledelsen af dei Forsvar, som var nnbetroet den Del af vort 
Lands Krigsstyrke, der var samlet paa og omkring Als. 

Tidsskrift for Sovæscn. Ny Rmkkc. I. 7 
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I samme Anledning har der under Marineministeriet 
ifølge Andragende fra tvende af de ved Als komman
derende Søofficerer været optaget et Generalkrigsforhør, 
om hvis Resultat. der endnu ikke vides andet end, at 
der, som naturlig Følge af det indgivne Andragende og 
den derefter faldne kongelige Resolution, skal nedsættes 
en Krigsret i denne Sag. 

Major Ravn har i sin til de i Kommissionen vundne 
Oplysninger støtlede Fremstilling tillige benyttet andre 
mider og ledsaget den med sine egne Anskuelser og 
Bemærkninger. Majoren har derved selv stillet sig den 
Opga\'e, at meddele Læserne el saadant Overblik over den 
hele IJegivenhed, at man ikke alene sættes istand til al følge 
[{ampens Gang, men ogsaa til al forstaa de tagne Disposi
tioner, l\langler eller Fuldkommenheder, I<ampens Ledelse 
og de llegivenheder, der nødvendigt udviklede sig deraf. 

Dllnne Opgave har Majoren ikke løst. lstedetfor 
den vejledende Ifritik over hele Kommandoens Færd før 
og under Slaget, som Ingen bedre end Majoren, der 
selv havde siddet i Undersøgelses-Kommissionen og som 
med Ministeriets Tilladelse havde alle Oplysninger Lil sin 
Raadighed, kunde give os, have vi kun faaet en en
s id i g affattet Eremstilling, hvis Formaal synes at have 
været: 1) at kaste Ansvaret for Øens Tab over paa "Rolf 
I{rake • eller paa Marinen og 2) at vise, at alt hvad Ar
meen gjorde var saare godt, og al, selv om der hist og her 
skulde have fundet en ringe Svaghed Sted, da fandt delte 
sin fyldestgjørende Undskyldning i Omstændighederne. 

Den første flensigl finder allerede sil Udtryk i den 
med de eneste fede Typer i hele Afhandlingen særlige 
Udhævelse af den Andel, der i Forsvaret var tiltænkt 
Søstyrken, den særlige Udhævelse af •Rolf l{rakes« 
Ordre foruden et citeret Uddrag af Bestemmelserne i 
samme Retning. 

Opmærksomheden spændes ved denne Udhæven 
særlig mod •Rolf Ifrake«, og saasnart man har læst 
disse Linjer, er man alt paa det Ilene med, at • Rolf 
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Krake11 eller Marinen tabte Ais. Fra det overlegne 
Standpunkt, hyorfra Majoren forudsættes at se Tingen, 
burde man være mere forsigtig; thi det maa dog er
indres, at tvende af de ved Als kommanderende Søoffi
cerer have forlangt en Krigsret nedsat for at undersøge 
deres Forhold ved denne Lejlighed, og at det altsaa 
er mindre heldigt, om Nogen især med en halvofficiel 
Karakter staar frem og næsten foregriber Krigsrettens 
Dom, og derved stiller Rettens Medlemmer under et 
ubehageligt Tryk af en i Forvejen dannet offentlig Me
ning; man burde saameget mere erindre det, som disse 
tvende Officerer ere de Eneste, der under hele denne 
ulykkelige Krig i saa Henseende have boldt sig Krigs
artiklerne efterrettelige, idet disse byde (vistnok ogsaa 
for Armeen, ialfald Sædvane), at man efter en uheldig 
Affære selv skal forlange Krigsret. 

Vistnok kunde det passe i Majorens Fremstilling 
særlig at udhæve disse Bestemmelser, ikke for at kaste 
en Skygge paa II Rolf Krake 11 , men for at henlede Op
mærksomheden paa den mærkelige I<jendsgjerning, at 
disse Bestemmelser synes at være de eneste, der røbe 
nogen virkelig Omsorg for Forsvaret af Kjær Halvø, e 11 er 
at i alt Fald hele Forsvaret syntes ene at være 
baseret paa den betimelige Tilstedeværelse 
af Forposten ,,Rolf Krake11. 

Har det ikke blandt Andet været Majorens Hensigt 
særlig at stille 11Rolf Krakeu blot, burde han dog idet
mindste efter at have antydet, som han gjør, at den 
bar vist Malkonduite, have vist samme Ømhed mod den 
som mod sine Egne: En Del af et Regiment kommer 
i Deroute; strax begiver Majoren sig derhen, undersøger 
hvorledes man der forklarer Derouten, og gher os da 
som undskyldende Aarsag for Vedkommende, at man til 
Regimentet netop havde faaet en stor Mængde Rekruter. 

Hvorvidt nRolf f{raken skulde trænge Lil nogen Und
skyldning for sin Adfærd, skal jeg ikke tillade mig at 

7* 
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ytre nogen Mening om; hvorvidt der i givent Fald kan 
anføres nogen f. Ex. modsigende Ordre, Mangel paa til
børlig Underretning om tagne Beslutninger og Disposi
tioner, Mangel paa Kundskab om den overhængende 
Fare, Vanskeligheden ved under 11Rolf Krakes11 virkelige 
Forhold at gribe del Rette, Mangel paa Forbindelse med 
l{ommandoen eller Tropperne under Slaget, almindelige 
Dispositioner, som i det Bele lagde mere Vægt paa Re
træte end paa Angreb eller Forsvar eller Andet, det veed 
jeg ikke·; men, naar Majoren antyder Malkonduite og her 
ingen undskyldende Aarsager anfører, medens han andet
steds slrax har fundet saadanne, da er dette atter en 
uheldig Skygge paa den Sag, som snart formodentli g vil 
komme for f{rigsretten. 

Men af større Betydning end disse Sagen uved
kommende Overflødigheder er den ene store Iloved
mangel ved Artiklen: Mangelen paa en upartisk vej
ledende [{rilik af de tagne Dispositioner og Kampens 
Ledelse, hvoraf Følgen for Majorens Læsere har været 
en aldeles fejlagtig Opfattelse af de \'irkeligc Forhold. 
At supplere Majorens Artikel med en saadan Vejledning 
tør jeg naturligvis ikke paatage mig, og det vilde vel 
være vanskelig for Enh\'er, som ikke har de samme Op
lysninger til Raadighed som han, men idet jeg st0tter mig til 
hans egne Meddelelser, vil jeg dog ved at antyde nogle 
af de Spørgsmaal, som man kunde have ventet under
søgte af Majoren, prøve paa at lede Læseren henimod 
en formentlig rettere Opfallelse af Sagen: 

Foruden nogle Dragoner og nogle faa Feltbatterier 
var der paa Als 12 Batailloner. Hvorfor vare de op
stillede som de vare: Fire Jlatailloner helt tilbage, de to 
i Vollerup, de andre to i Sundsmark og Ulkebøl. Stræk
ningen C{jærvig til Syd (hvor langt?) for Sønderborg var 
besat af fire llatailloner ; hvorledes de vare fordelte, 
staar her ikke noget om, men de have rimeligvis ligget 
i Sønderborg, Ulkebøl, Sundsmark og Klintinge; to Ba-
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tailloner vare sendt bort til Nordlandet, og saa var der 
tilbage til at modtage Angrebet, til at forsvare den Del 
af Øen, hvor Sandsynligheden talte for, at Overgangen 
vilde ske og hvor den skete - altsaa kun to Batail
loner, 4de Regiment. Artilleriet, 3 Batterier, stod bag 
Linjerne i Vollerup og i Sundsmark, -} Batteri paaNord
landet og kun ½Batteri paa Kjær Halvø. Rytteriet 
laa i Lambjerg og paa Nordlandet. 

Hvorfor var Opstillingen saaledes? hvorfor var Kjær 
Halvø, hvor man maalle vente, at Angrebet vilde ske, 
ikke bedre besat? 

Det kan neppe henregnes til, hvad vi tilsøs kalde en 
Konduitesag, her at opstille sine Tropper paa rette 
Maade; thi der syntes Intet at vælge imellem. Paa 
Spidsen af l{jær Halm var det naturligste Sted at gaa 
iland, da Fjenden der paa begge Sider kunde støtte sig 
til Søen, og kun havde at frembyde en lille Front, me
dens vore Tropper maatte brede sig og fra Sundeved 
vilde blive beskudte i Flanken. At Opstillingen som den 
var, idetmindste ikke kan falde Marinen tillast, tror 
jeg at turde paastaa; thi uagtet Majoren Intet oplyser 
herom, har vistnok Mar in en alt meget tidligt henledt 
Kommandoens Opmærksomhed paa, at Als burde sættes 
i Forsvarsstand netop imod en Overgang paa dette Sted, 
hvor den syntes mest sandsyuling, og end ydermere har 
den itide og gjentagne Gange tilbudt ikke alene 
et ikke ringe Antal Kanoner, men endog Offi
cerer og Mandskab til deres Betjening og An
bringelse i dertil opkastede Jordværker. I 
Arnekils Skov og omkring Ulkebøl Nørremark burde 
vist ende! have været anbragte; men havde der navn
lig paa Nordlandet ved Dragene mellem Sandvig, 
Bundsø, Melssø og Melsvig været plantet nogle af M a
ri n ens tilbudte Kanoner, kunde man idetmindste have 
beholdt en Balaillon, ja vel et helt Regiment, mere paa 
Kjær Halvø. Rigtignok ser man, at det var betænkt at 
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trække Tropperne tilbage fra Nordlandet, naar der 
sammesteds var anlagt llatterier II til Eskadrens Støtte". 
Majoren tager vist forresten fejl deri: Eskadren kan dog 
vel ikke have anmodet om Kanoner iland til s in 
S tø l te; dem havde den der ingen llrug for; derimod 
var der Brug for dem mod en mulig udført Overgang; 
men dertil var det jo rigtignok nødvendig, at de vare 
paa Plads i rette Tid. 

Hvorfor var hele Opstillingen saa tilbagerykket? 
Fordi, siger Majoren, l{ommandoen paa Als maatte tage 
Hensyn til den Eventualitet, al en Overskibning kunde 
ske fra Vemmingbund til Hyslcn mellem Sønderborg og 
Sønderskoven, hvor i strategisk Oen seende det farligste 
Angrebspunkt laa, idet en Landgang her paa en alvorlig 
Maade truede Divisionens Forbindelse med Oøruphav og 
H.elræten til [{egenæs; og snameget mere maalle der 
tages Hensyn til tlenne Eventualitet ved Fordelingen og 
Opstillingen, som denne Del at [Cysten hørte til den 
Strækning, hvis Dækning ikke var overtagen af Marinen. 

Imidlertid betragter Majoren en Overgang ·mellem 
Sønderborg og Sønderskoven egenlig ikke som sand
synlig. Nej, vistnok var den det ikke; thi for del Første 
kunde Fjenden vanskelig ansamle lluade i Vemming
bnnd, for -det Andet kunde Krigsfartøjerne, her hvor der 
var Manøvrefrihed, lægge en Overgang store Hindringer 
i Vejen, og for det Tredje vilde Fjenden komme iland 
paa en aaben Strand, hvor han uden Støtte hverken i 
Ryggen eller til Siderne med Lethed vilde kunne be
skydes af Artilleriet og kastes tilbage i Stranden. Naar 
man altsaa alligevel valgte denne Stilling, synes deraf at 
fremgaa, at d e t særlig e r Ile t r æ t en, m an har 
havt for Øje, hvilket enrl yderligere synes at fremgaa 
af den med særligt Tryk fremhævede flestem
me Ise, at Søforsvaret, foruden at sikre Alsfjord 
og den nordligste Del af Alssund, tillige s k u Ide dække 
Stillingens højre Flanke og, hvad der vist er for-
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glemt at anføre, optage forsprængte Tropper i 
Augus.tenborg Fjord. Hovedsagelig var det •Rolf 
Krakeu 1 der skulde udføre Alt dette; men uagtet 
den blandt andet altsaa skulde sikre Alssunds nordlige 
Del og trods 11den Assistance, som Kommandoen var 
berettiget til at vente af Søforsvaret• , ser man ikke, at 
nogen Aftale bar været gjort om , eller blot Spørgsmaal 
fremsat om, f. Ex. hvorvidt II Rolf Krake • kunde eller skulde 
gaa ind i Alssund, eller hvorledes man i det Hele havde 
tænkt sig Assistancen . Var det fordi man egentlig ansaa 
det for ligegyldigt, hvorledes den bar sig ad, da man dog 
Hr overbevist om at maatte trække sig tilbage? 

Hvormeget man ved de tagne Dispositioner har 
taget Hensyn til Søstyrken, ses iøvrigt bedst af Majorens 
egne Ord: nNaar Kommandoen paa Als .... ansaa den 
fornævnte Styrke under Oberst Faaborg for tilstrækkelig 
til det første Forsvar af Kyststrækningen Arnkilsøre
Kjærvig, saa beroede dette paa den Assistance, som 
Kommandoen vai: berettiget til at vente af Søforsvaret etc. u 
Men - endnu den 26de Juni om Middagen var det 
ikke afgjort, hvorvidt ,Rolf Krake • skulde til Avgusten
borgfjord eller til Fænøsund. Batteriet laa da i Hø
rup Hav og afgik til Nordenden af Als for endnu der 
at afvente nærmere Ordre. Og denne afgjørende Ordre 
fik det først om Aftenen den 26de. Majoren siger rig
tignok, at der alt findes en Skrivelse af 25de, ifølge 
hvilken »RolfKrake• skulde være bestemt til Arnkilsøre. 
Men selv i saa Fald, blev da Opstillingen af Tropperne 
ikke bestemt før den Tid? I det Øjeblik da Vaabenhvilen 
udløb? Det var noget sent. Jeg antager, at den maa 
have været fastsat længe før, og altsaa uden Hensyn til 
Søstyrken; thi saa ukjendt kunde Kommandoen dog ikke 
være med sin Søstyrke, at den jo maatte vide, at denne 
ved en Overgang i AI s sund vilde være betydningsløs, 
saafremt ikke idetmindste 11Rolf Krakeu var tilstede. Da 
nu oRolf Krake« tidligst den 25de er bleven medtaget i 
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Beregningen, maa Opstillingen al tsaa ha ve været 
fastsat uden Hensyn til Søstyrken. Rigtignok 
henviser Majoren til nogle Skrivelser af 2den 1\Jaj og en 
af 22de Juni; men af disse synes rigtignok de første, 
som Majoren lægger Vægt paa, at være noget gamle 
for at tages i Betragtning ved de helt nye Disposi
tioner, som Gjenudbrudet uf Fjendtlighederne jo nød
vendig maatte fremkalde. 

Endelig maa man undre sig over, at Majoren alene 
holder sig til Skrtvelser og ikke anfører en eneste Be
slutning fra alle de Krigsraad, som maa have været af
holdt under Vaabenhvilen med Søstyrkens højere Offi
cerer, og som jo saa meget mere nødvendig maa have 
væi·-et afholdt. med dem, som man jo ikke ansaa •Eskadre
chefen ved Als for at være l{ommandoen underlagt ... 

Men selv om hele Forsvaret vfrkelig fra Uegyndelsen 
var baseret paa • Rolf Krake • eller paa Søstyrken, maa man, 
- uagtet Majoren siger: "Da Eskadrechefen ved Als ikke 
var Kommandoen paa Als underordnet, saa kunde selv
følgelig Intet befales af Kommandoen angaaende Marine
styrkens Virksomhed 11, - rigtignok undre sig over, at Kom
mandoen, selv om den intet kunde befale (hvilket dog 
vistnok er for meget sagt), ikke havde større Interesse 
af, hvorledes dens tagne Dispositioner vilde blive ud
førte, end at den ikke itide hat· forsikkret sig hernm, 
saa .at det først er bagefter, at man erkjender hvad 
»H.olf Krake• foretog sig og burde have foretaget sig 
saavel om Dagen som om Natten. l{an man som 
Kommanderende saaledes kaste Ansvaret fra sig? 

Og hvorfor vat· det netop 4de Regiment, hvem det 
var overladt at bevogte den store og mest udsatte Kjær 
Halvø I Som forklarende Undskyldning for de mange 
Krigsfanger af dette Regiment og for nogle Kompagniers 
Deroute anfører Majoren, at Regimentet nylig havde 
modtaget 400 Rekruter, der her kom første Gang i Ilden. 
Men dette maatte Kommandoen jo vide forinden 
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Slaget; hvorfor var da den vi g tigste og mest 
fremskudte Post overdraget til dette Regiment? 

Endelig angives der som Grund for Opstillingen, at 
den omhandlede Kyststrækning mellem Sønderborg og 
Sønderskoven hørte til den Del, hvis Dækning ikke var 
overtagen af Marinen. Men hvorfor var den det da ikke? 
Saafremt man, uden at overdrage Søs tyrken mere, blot 
havJe forrykket Udgangs- og Endepunkterne af denne 
Kyststrækning lidt, nemlig overladt Søs tyrken den Kyst
strækning, hvor man var vis paa, at den kunde manøvrere: 
fra Sønderborg østenom Øen indtil Arnkilsøre - istedetfor fra 
Sønderskoven indtil Storeskoven, da vilde man have vunden: 
1) Ikke at have overdraget Søstyrken mere, end hvad man 
med al rimelig Grund maatte antage at den kunde udføre, 
idet den kun vilde have Farvande, bvor,den kunde manøvrere, 
og hvorved den ikke blev af dragen fra sit Il verv for at 
støtte Flanker eller optage forsprængte Soldater; 2) at 
hele Troppestyrken undtagen noget Artilleri og Kavalleri 
sydost for Sønderborg kunde trækkes op paa Kjær-Halvø, 
og Alt der benyttes til Forsvaret; 3) al. Forposter og Pi
k etter kunde besælles langt stærkere; 4) at man ikke 
behøvede at sende Tropper til Nordlandet og 5) at man 
ikke behøvede at overlade den allervigtigste Del af 
Forsvaret til en Deling, •der ikke var Kommaudoen paa 
Als underlagt, og over hvis Virksomhed den selvfølgelig 
Intet kunde befale.• 

Disse . Betragtninger over de tagne Dispositioner 
kunde vistnok føres videre; jeg tør imidlertid ikke ind
lade mig derpaa, og det er desuden ogsaa overflødigt. 
Thi er min Opfattelse rigtig i Principet, maa hermed 
ogsaa være tilstrækkelig sagt for at gjøre det indlysende, 
at Marinen idetmindste ikke kan paabyrdes 
noget Ansvar for den Mod tage Ise, der var 
Fjenden forud beredt, naar han kom til Als. 

Naturligst vilde det være efter at have set, hvorledes 
Opstillingen var, at undersøge, hvorledes Styrken da 
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blev benyttet under Kampen. Jeg skal imidlertid ikke 
vove mig iod paa en saadao Undersøgelse; dels vilde 
den for Øjeblikket ikke være til nogen Nytte, og dels 
,•ilde det paa Grund af den forestaaende I{rigsret være 
utidigt at anstille Betragtninger over II Rolf Krakes" spe
cielle Andel i Kampen. 

Enkelte af de Oplysninger, som Majoren giver, maa 
jeg dog tillade mig al · henlede Opmærksomheden paa, 
blot ved al stille dem sammen: 

11 Paa Slaget 2", hedder det, ,, bleve samtlige Baade 
(Fjendeus) ved Stationerne A , B og C trukne ned i 
Vandet af deres Besætninger indtil omtrent 100 Alen 
fra l{yslen, hvor Dybden først tillod, al Mandskabet steg 
i Baadene, og nu roedes af alle l{ræfler imod Als' Kyst. 
I nogen Afstand fra denne sprang Tropperne atter i 
Vandet og løb i Land." 

11Det 4de Regimeots Forposter vare, som vi allerede 
tidligere have bemærket, aarvaagne og opmærksomme.• 

11(mellem 7 og t 1 Miuuler variere Angivelserne om 
Tiden, som medgik til Overfnrlcnu. 

11Paa Sandbjerg Slot slog [{lokken 2, da det første 
Geværskud faldt fra Feldtyagt Nr 311. 

•Et Øjeblik efter ,,ar saavel Geværilden som Kanon
ilden levende over hele vor Linje." 

•Sundets Brede ved A er 900 Alen •· 
llegoe1· man nu delle efter, maa man ,ist indrømme, at 

før Kl. 2 10 M. kan den første fjendtlige Soldat ikke have 
sat sin Fod iland, selv om Natten havde været rolig; 
men mod en levende Ge,·ær- (ogKanonild) tør det vist 
antages, at Klokken har været 2{ før en betydeligere 
Styrke har været ilaod. Lad os imidlertid antage, at 
m. 2 10 M. bar den første Styrke været iland fra A og D. 
Ved B og C altsaa m. 2 12 M og 2 15 M.; 

•Natten var til Held for Fjenden meget mørk, saa 
mørk, siger en Deltager i Angrebet, al man ikke kunde 
se ti Skridt fra sig.u 
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•Kl. 1¾ opdagede en Deling af Feltvagt Nr. 1 en 
lang mørk Stribe over 2 0 0 0 AI en ude paa Fjorden, 
og nogle Minuter efter saas den at bestaa af en l\Jængde 
Baade i Bevægelse mod Øen.• •liden aabnedes 
imod dem Illla 800 Alen!• 

nAlligevel kunde Besætningen i [{anonplacement 
Nr. 1 ikke komm@ til Skud med sin Ifanon, da den af denne 
fjendtlige Deling, blev tvungen til al forlade Stillingen; først 
efter nogen Modstand t\•ang Fjenden Feltvagt Nr. 1 til 
at vige tilbage og tage Stilling i Skovens Nordkant, hvor 
den vedblev en kraftig Modstand, der vistnok vilde have 
bavl en ikke ringe Virkning, saafremt Arbejdskomman
doet paa 100 Mand, som stod der fra 18de Regiment 
ikke, foranlediget ved at dets Fører havde mis
forstaaet de givne Ordrer, havde ladet sine Vaa
ben blive hjemme. Det maatte gaa tilbage over en halv Mil. 

Placement Nr. 2 gjorde 50 Lil 60 Skud; Place
ment 2 b gjorde 1 6 Skud. Feltvagt Nr. 2 blev an
greb en fra C og tagen tilfange ; ende! af den und k o m 
og sluttede sig til Feltvagt Nr. 3, der omtrent sam
tidig blev angreben fra B; Feltvagt Nr. 3 as sis te
redes af Feltvagt Nr. 4, som i denne mørke Nat 
Klokken 2 havde indtaget Dagstillingen; men 
efter n o-g en Modstand blev den tvungen tilbage til 
en Stilling langs det østlige Hegn af Skovfogdens Jord
lod; her rallierede Fjenden sig og tog saa Felt
vagt Nr. 3 tilfange. Nogle undkom og naaede Arn
kils Skovs Vestkant, hvor de sluttede sig til det 
fremrykkende 7de Kompagni, som nallerede Kl. 2 10 M. 
fandt Fjenden i Besiddelse af Skovfogdens østlige Hegn." 
5te Kompagni traf ligeledes Fjenden allerede Kl. 2 10 M. 
paa Skovens nordlige Kant. 
· I 20 Minuter vedligeholdt 7de Kompagni Kampen 
i Skovens vestlige Udkant, hvorefter tidligst, altsaa Kl. 2½, 
Retræten fortsattes indtil Gaarden Nr. 1 ; saavel dette 
Kompagni som 5te Kompagni maatte under denne Re-
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træ te bestaa en haard l{amp; Resterne sluttede sig sam
men ved Gaarden Nr. 1 og fortsatte herfra Skridt for 
Skridt Retræten indtil Gaarden Nr. 51 hvor 2 Kompagnier 
af i 8de Regiment rykkede frem, da, først da, Kl. 4 om 
Morgenen fik de Afløsning. 

• Under Regimentskommandørens Fraværelse havde 
8de Kompagni modtaget en direkte Ordre fra Brigaden 
til at besætte et Gjærde nogle hundrede Alen syd for 
Skoven; 

"da Kompagniet senere, vel omtrent Kl., 3}, gik 
frem til Angreb imod Skovens sydlige Udkant, modtoges 
det af en saa heftig Ild, at det kom i Uorden." 

I\Iere end en halv Time kan man vel ikke antage, 
at Kompagniet bar ligget bag dette Gjærde, inden det 
gik frem til Angreb, saameget mere som Fjenden noppe 
før 2¾ har været i Skovens sydvcslligc Del, hvorhen 
han først kunde komme da 7de Kompagni tidligst 2,} 
blev kastet fra sin Stilling i Skovens vestlige Udkant 
ved Skovfogedhuset. Rimeligere er det dog, at 8de 
Kompagni ikke har ligget saa længe bag Gjærdet, men 
at det meget hurtigt efter at være ankommen c1· gaaet 
frem til det Angreb, der mod en saa stor Overmagt, 
som allerede var tilstede, maatte ende uheldigt. Klokken 
har vistnok altsaa været allerede over 3, da Sde Kom
pagni rykkede frem i Jiden; og delte synes saa meget 
rimeligere at slutte, som det ikke kan antages, at 6tc 
Kompagni er rykket frem mere end bøj s t et I{ varter 
efter 8de Kompagni; thi det var Brigadeadjudanten, 
der gav 8de Kompagni Ordre til at rykke frem, og Bri
gadekommandøren selv, som gav direkte Ordre til 6te 
Kompagni al rykke frem som Souticn for hint; men 
under sin Fremrykning traf det allerede det tilbage
vigende 8de Kompagni, altsaa henimod Klokken 3½. 

Før Klokken 3 kan det allsaa i Virkeligheden ikke an
tages, at Sde og 6te Kompagnier, med hvilket sidste for
modenllig Regimentskommandørcn var, ere komne i Ilden. 

ni .samme Øjeblik, som de fjendtlige Baade opda-



Tabet af Als. 109 

ged es, blev der givet Ordre til at tænde Baunen Nr. 6, 
hvilket ogsaa strax udførtes; det er oplyst, at Baunerne 
Nr. 7 og Nr. 5 ligeledes ere blevne tændte strax ved 
Skydningens Begyndelse eller omtrent Kl. 2." 

Uagtet jeg intet særligt Kjendskab bar til de for 
nogen af de tvende Krigs - Undersøgelseskommissioner 
fremkomne Oplysninger, troer jeg dog, at man idet
mindste hos den ene Kommission vil kunne faa oplyst, 
at dengang Bannerne tændtes, var Rolf Krake ikke alene 
Jet men igang under fuld Fart. Ved at maale Afstanden 
fra den i Majorens Kaart for Rolf Krake angivne Plads 
til det Sted, Jlvor den har begyndt Skydningen, vil man 
ikke kunne faa over 8000 Alen. Rolf Krake løb for
modentlig med 8 Miles Fart, men lad os for Sikkerhed 
kun regne 6 Mil, giver dette for 8000 Alen 27 Minutter. 
At den skulde kunne gjøre det paa 1 O Minutter, hvilket Ma
joren anfører som et Udsagn af Chefen til afdøde Oberst 
Faaborg, maa man jo have indset var umuligt. Senest 
Klokken 2½ er da, ifølge de vundne Oplysningers Klokke
sletter, Rolf Krake ankommen paa Kamppladsen. 

Et andet Sted siger Majoren rigtignok: • En delvis 
Afbrydning i Overgangen fandt Sted omtrent Kl. 3, da 
•Rolf Krakeu, der ogsaa om Natten laa inde i Avgusten
borg-Fjord, først kom tilsyne Nord for Alssund•. 

Er Rolf Krake først kommen tilsyne IH. 3, kan 
Baunernes Antændelse etc. etc. altsaa først være sket 
Kl. 2½- Det Rette vil man maaske komme nærmere ved 
at antage, at Rolf Krake er ankommen mellem 2½ og 
2j; thi jo senere den er ankommen, desto senere maa 
jo Skydningen og øvrige Allarmering være sket. 

Altsaa: 
Rolf Krake var paa Kamppladsen senest Kl. 2 

40 M. 
Tidligst Kl. 3 ankom Regimentskommandøren 

med 6te og Sde Kompagnier af det Regiment, 
hvem Bevogtningen af Kjær Halvø var anbe
troet, paa Kamppladsen. 
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FMst m. 4 kom de første Delinger af selve Armeens 
Hovedstyrke i Ilden. 

Armeen synes mig saaledes ikke at have nogen sær 
Berettigelse til at bebrejde Marinen eller Rolf Krake 
sendrægtig Ankomst paa Kamppladsen; men i øvrigt var 
jo Tiden, paa hvilken disse forskjellige Delinger mødte 
Fjenden, naturligvis afhængig af deres Nattestationer. For 
den ene Deling som for den anden maalte disse Stationer 
jo være Kommandoen bekjendte. Begivenhederne, som 
de fulgte og udviklede sig, altsaa forudsele. 

Saaledes som Majoren har gjort det for en enkelt 
Deling, kunde man nu ogsaa for andre l)elinger eller 
for J{ommandoen opstille II Hvis'er11 og "Saa'er", og hvem, 
der hidtil har heskjæftiget sig med at udfinde, hvad der 
vilde være sket, hvis •Rolf [{rake11 havde gjort det eller 
det, kunde nu til Afvexling henvises til lignende Sporgs
maal for Landstyrkens Virksomhed, hvilke det efter det 
Foregaaende vel ncppe vilde falde vanskelig at stille. 

Majorens Artikel, som den foreligger, var idetmindste 
overflødig. Armee og Flaade have under Krigen staaet 
ved hinandens Side, have lidt sammen og haaren Ulyk
kerne sammen: de burde da og efter I{rigen i Fælles
skab kunne have baaren den nilterhed, som født af 
Folkets Sorg vendte sig mod dem. 

De kunde saameget bedre have baaret Ulykkens 
Følger med hinanden, som Bebrejdelserne kom fra det 
Folk, der var uberettiget til at bebrejde dem Noget. 
Thi Armee og Flaade, som de vare under Krigen, vare 
skabte af Folket selv, vare udgaaede af selve Folket 
og vare dengaug, som de til alle Tider ville være det, 
netop Udtrykket for Folkets Krigerdygtighed og Evne til 
at værne om sine Rettigheder. Er Folket usøvant, saa 
bliver Flaaden derefter. Krigeraand og [{rigerfærdighed 
bringes ikke til\'eje ved Reglementer og ved Procent
beregninger af fremmede Landes Institutioner. Den Aand, 
som skaber en Flaade og en Armee til Værn om Landet, 
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den maa bo i Folket, den maa vækkes hos Barnet, den 
maa udvikles i Ungdommen: de militære Institutioner 
skulle kun styrke den hos Manden og give den praktisk 
Anvendelighed i Livet eller - den maa pludselig gjen
nemstrømme Nationen født af Degejstringen. 

At der af Søstyrken ved Als som andetsteds er be
gaaet Fejl, vil Marinen vist ikke benægte, men til at 
fremdrage dem synes mig ikke at Officerer af Armeen 
kunne være særlig kaldede. Enhver feje for sin Dør. 
Det vil Marinen forhaabentlig nok gjøre, som den altid 
har gjort, - man efterse Tidsskriftets tidligere Aar
gange, - uden at behøve at vælte noget af det Ansvar, 
der vistnok tilkommer den for Als og andre Affærer, 
over paa Armeen. At Armeen vil gjøre det samme, 
tvivle vi ikke paa, men med sin Fremstilling •Tabet af 
Als11 har Major Ravn været saa uheldig, at man af den 
har uddraget den Slutning, at det var Marinens Skyld, 
at Als blev tabt. 

Den Ting er sagt før; men saameget mere burde 
Major Ravn, naar han vilde paatage sig at stille Sagen 
frem i sit rette Lys, netop have erindret om, at lige
saavel som det var Napoleon, der vandt Slaget ved Jena, 
var det Napoleon, der tabte Slaget ved Waterloo; - da 
det ikke lykkedes lfommandoen at forhindre Overgangen, 
saa skete den, da det ikke lykkedes f{ommandoen at 
forhindre, at Als blev tagen, saa blev den tagen. 

Man har - Majoren ogsaa - , for at overdrage 
Marinen Ansvaret, endog villet gjøre gjældende , at 
Eskadren ved Als var uafhængig. Det er ikke Til
fældet; den var stillet til Raadighed. Eskadre-Chefen 
var ikke ombord i noget l{rigsskib vel netop for altid 
at kunne være til Tjeneste for Kommandoen. Han havde 
en Damper til sit Brug for, naar Tiden tillod det, at 
kunne inspicere alle ham underingle Stationer og Skibe, 
eller, om man ønskede det, for at kunne fore disse 
Delinger i Kampen. [far der altsaa ikke været den rette 
Sammenarbejden tilstede, da maa Fejlen dog nødvendigvis 



112 Tnbe.t ar Als. 

have ligget der, hvor den øverste ICommando laa. Den 
første Betingelse for at kunne kommandere er den, at 
forstaa at kommandere. 

Del var Kommandoens Sag at benytte den Søstyrke, 
som var stillet li! dens Raadighed, saaledes som den 
skulde benylles; blev den det ikke, maa J{ommandoen 
selv bære Ansvaret derfor eller iallfald kunne drage 
Vedkommende Lil Regnskab. Det var Majorens Sag at 
vise os, hvorledes Kommandoen i saa Henseende havde 
stillet sig. Om den ilide havde taget alle fornødne Hensyn, 
om . den havde tilstrækkelig Søstyrke til hvad den tænkte 
sig udfort, om den havde sørget for Kommunikations
Midler med Søstyrken under Slaget, om den havde taget 
fornødne Dispositioner for det Tilrælde, at det ikke lyk
kedes denne dens Forpost paa Søen al udføre de den 
paadragne averv. Disse er ikke nviglige Punkter at 
faa oplyste. Hvis Rolf Krake f. Ex. havde faaet en Ende 
i Skruen eller gaaet sin Maskine varm, eller andet Uheld 
som f. Ex. Tange var indtrnlfen, saa at den derved i 
det afgjørende Øjeblik havde været forhindret i at manøv
rere, hvilket nærliggende Tilfælde jo ikke alene maa 
have været forudset, men hvorpaa Marinen havde hen
ledet l{ommandoens Opmærksomhed, - skulde Als dog lige 
godt have været forsvaret, eller det maatte konsekvent 
have heddet: "Da Marinen fik en Ende i Skruen II eller 
nda Marinen gik sig var/Il•, saa hlev Als taget. 

Med en Rolf J{rake har Marinen aldrig kunnet 
paatage sig at forhindre Overgangen; havde vi lrnr som 
andetsteds havt tilstrækkelige og hensigtsmæssige Fartøjer 
bevæbnede med kraftigt Skyts og førte af dygtige og 
veløvede Besætninger - kort havde vort Lands Forsvar 
været baseret mere paa Flaaden end det i mange Tider 
har været, men som det i gamle Dage var, da kunde 
Marinen vistnok have forhindret · saavel Overgangen som 
andre Uheld i denne ({rig; - men som det nu er, maa 
Armeen tage idetmindste sin Del af Ansvaret! -
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Ar P. Bruun, Lieutennnt I Marinen. 

Man hører saa ofte klage over vor Tids Ungdom. Alle 
Ældre gaa omkring i en stadig og tiltagende For
undring over den opvox.ende Slægt, under det stadige 
Omkvæd: "det var rigtignok ikke saaledes da jeg var 
ung.« Man forundrer sig over at høre Ungdommen føre 
Ordet, politisere, kritisere og spotte, man undres ved at 
se Drenge og unge Mennesker vise saa liden Interesse 
for ungdommelig Leg og Færden i det Fri, man be
klager deres sygelige Tilstand, deres svage og spinkle 
Legeme, kort sagt man er i høj Grad forbavset o"er at 
unge Mennesker egentlig slet ikke mere ere unge. Er 
nu denne Forbavselse berettiget, navnlig naar den ud
tales af den Ældre? 

Hertil maa vistnok svares Nej. Thi skjøndt Enhver 
tilvisse maa være enig med de Ældre i disse Anskuel
ser af Nutiden!! Ungdom, mener jeg rigtignok, at det 
maa være aldeles uden Forttndring. Som man saar, 
saa høste1· man, :som Opdragelsen er, saaledes maa 
Ungdommen blive, aldeles naturligt som Aarsag og 
Virkning. 

Jeg skal ikke trætte Læseren med en vidtløftig l{ri
tik over Nutidens Opdragelsessystem, skjøndt, Gud yed, 
det er et righoldigt Slof; jeg, vil kun hentyde til en en
kelt Side af samme : 

Tidsskrift for Sovæscn. Ny Række. I, 8 



114 Lystsejlads. 

I den kortest mulige Tid at slum en Dreng prop
fuld med Visdom af al mullg Slags, aldeles uden Hen
syn til om han i legemlig Henseende ud\'ikles, eller i 
aandelig Henseende modnes under denne Pakningspro
ces: det kaldes herhjemme at opdrage, det mene de 
Ældste i Menigheden er at ud,ikle en sund Sjæl i et 
sundt Legeme, - og dette er dog vel Hovedopga\'en ved 
al Opdragelse. • 

Derfor, der er sandelig ingen Grund til Forundring 
for de Ældre over den Ungdom som ej er ung, den rr 
jo deres eget Værk. Giv Ungdommen den nødvendige 
Legemsudvikliog I Væk itide Lyst og Sands for gavnlig 
Leg! Kvæl ikke alt ungdommeligt Mod i Sl<olens kvalme 
Luft og under [{und skabernes Masse; men del med Ret
færdighed Tiden imellem Legemets og Aandens Udvik
ling, og et stort Fremskridt vil være gjort i Ungdom
mens Opdragelse og fremtidige Udsigt til jordisk Lykke, 
der dog især afhænger af Sundheden. 

Den i legemlig Henseende forsømte Dreng føler 
som ungt ~Jenneske ingen Lyst til at deltage i Legems
øvelse, Vaabenbrug eller anden ga,nlig Adspredelse, der 
andetsteds, f. Ex. i England, spille en saa stor Rolle i 
Ungdommens Formljelser; han søger at bilde sig selv 
og Andre ind, at han er hævet o\'er Sligt, han kalder 
dem tidsspildende, medens Sandheden er, at han ikke 
duer dertil; han er og bliver kun et svageligt Stue
menneske, uduelig til al praktisk Gjerning i Liret, og 
allror ofte ensidig i sin Betragtning og Opfattelse af det. 

Os Danske er der i Særdeleshed en Slags ,,Sportu 
eller Ungdomsøvelse, som Naturen selv anviser; del er 
Lystsejlads en. 

Del danske Folk er en Sønation (burde idetmindste 
være det). "Dansken fra Arilds Tid hus\'ant plasker 
tilsøs" , sige vore Digtere o: om vore Forfædre; men 
nu, h\'or forandret I For den store Masse af os har •Du 
Danskes Vei til Roes og Magt, mørkladne Bavu slet-
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ingen Tillokkelser; man bliver helst paa det Tørre og 
betragter det i Almintlelighed som en Begivenhed, naar 
man engang imellem maa ud paa det Vaade - Lystsej
lads I - Ironi: 11hvem finder dog paa Sligllu Man 
kunde jo gjerne blive vaad og forkjølet i den skarpe 
Luft, 1'oileLtet derangere½ de nye Benklæder ødelagte, 
haard Bud i de fine Hænder etc. etc. Saadan gaar Ta
len, og som Talen gaar, fældes Dommen over en af de 
nyttigste og for en Sønation naturligste Adspredelser, 
en Ad&predelse som hærder Legemet og styrker Nerverne, 
øver Øjet og vækker roteressen for Søen og for de rige 
Velstandskilder, som den tilbyder. 

Hvad ,·are vel vi Danske uden Havet? Det Hav, som 
vore Forfædre pløjede, og om hvis rige Høst Erindringen 
endnu efter Aarhundreder lever i vore skjønne Sagaer og 
ærefulde '.\linder. Det Hav, som endnu bærer vort Flag 
til de fjerneste Kyster, og som mildt og kjærligt om
favner vort lille skjønne Land? Det Hav skulde vi ikke 
elske? 

Fra hver en Bølge, som bryder sig mod Kysten 
lyder det jo til os: 11 r<um I Følg os I Ved os ·er ])an
marks Navn hidtil baaret vidt omk~ing, ved os kan det 
endnu frelses fra Forglemmelsens Mørke I• 

Man kan vanskeligt tænke sig heldigere Forhold til 
Lystsejlads, end netop de, som vore Bel ter, Fjorde og Sunde 
frembyde: et Farvand, som i Skjønhed søger sin Lige, 
hvor der næsten aldrig findes andet end smult Vande, 
og i hvilket en tryg Ankerplads altid haves ved Haanden; 
og dog er her ingen Sands for denne Fornøjelse I 

Forsigtige Fædre og ømme Mødre tillade nødigt de 
kjære Børn at komme i Nærheden af Vand, i det Højeste 
skulde det være for at vaske sig, men sejle I Nej, paa 
ingen Mande I og saa kommer den gamle Historie om 
En eller Anden, som paa en eller anden Mande, for 
saa og saa mange Aar siden, kuldsejlede etc. »Nej I min 
Søn skal rigtignok ikke sejle, førend han forstaar det11 

s• 
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ad modum: Drengen som ej vilde i Vandet, førend hnn 
kunde svømme. Forsigtighed er en Borgermesterdyd, 
og hørte der -ikke andre Dyder til for at blive llorger
mesler, kunde vi aldrig komme i Forlegenhed for den 
Artikel. En forsigtig Fader, en velstaaende Borger i 
Kjøbenhavn, har jeg hørt yttre sig saaledes: nJeg har 
været en stor Cujon alle mine Dage, det har jeg be
fundet mig vel ved og jeg haaber, at min Søn skal 
blive det samme; saa hyller han sig nok - derpaa 
gaar nu min Opdragelse ud". 

Slige Udtalelser høres vel sjeldent; men selv om de 
ikke udtales med en saa kynisk Uforbeholdenhed, ere 
dog lignende Principer desværre kun altfor ofte Grund
laget for Forældrenes sygelige Omsorg for deres Børn. 

Se til England, der langt fra har det Lil Lystsejlads 
indbydende og gunstige Fnrvand omkring sine Strande som 
vi: Engelske Lystfartøjer gjennemfare alle Have, og Tusinde 
og atter Tusinde af dem wimle langs Britaniens l{yster, 
udviklende en Djærvhedens, Dygtighedens, Selvfølelsens 
Aand, hvis Virkninger spores igjennem hele NaJionen 
og gjennem al dens Gjerning. Dvor øde ser del der
imod ikke ud langs yore Strande? Drn ene smukke Vi11a 
ligger ved den anden tæl ved Søen, Bølgerne lege mod 
Stranden og stænke deres Skum lige ind i Tiaven, gjen
nem den aabne Dør lyder deres lokkende Sang; men 
selv hos Den, som skylder Havet al sin Rigdom, søger Øjet 
forgjæves Lystbaad: Hans Tak til Elementet er el Landsted 
ved Str.anden: Derfra beundrer han og hans Sønner Søen: 
Søen ser saa prægtig ud og saa frisk, men - der
ved bliver det; man kjender ikke den herlige, op
livende og forfriskende Følelese, i en god og hurlig
sejlende Baad at stryge hen over Bølgerne; man ved 
knap, hvorledes vor egen smukke Uysl ser ud fra Søen 
- dog jo I man har Dampskibet, • og kan jo der dåglig 
faa sin Lyst styret for 24 Sk. pro persona, og del er jo 
bande en nem og billig Miiade; hvad behøves der vel Mere? 
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At Søofficererne fremfor Andre bør gaa i Spidsen 
i Alt, hvad der angaar Lystsejlads, er en Selvfølge, og 
man tør vel nok sige, at det er en Søofficers Pligt af 
al Formue og først og fremmest ved Exemplels Magt 
at søge at udbrede Lyst til og Interesse for Sagen. Men 
desforuden bar denne for Marinen endnu en særlig og 
aldeles overvejende Betydning, idet Jlt nøje Kjendskab 
til vore Farvande er en uundværlig Betingelse for at en 
dansk Søofficer tilfulde kan gjøre sin Pligt under en 
eventuel Krig i vore egne Farvande - og paa Muligheden 
af en saadan, især en Forsvarskrig, bør vi være fuldt be
redte nu mere end nogensinde før. Man tro ikke, at en 
dygtig Lods klarer Sagen; del er en af disse store traditio
nelle Løgne fru den Tid, da man ansaa det for farligt for 
Staten at have gode f{aart over sine Farvande, som det 
gjælder at faa udryddet, uagtet den næsten er lyst i Kuld 
og Kjøn af selve Instruktioner og Reglementer. 

Hvor ledes kan noget Helt, Energisk , Dygtigt præ
steres åf en Orlogsmand, naar Kommandoen, maaske 
netop i det afgjørende Øjeblik, gaar ud af Chefens 
Baand og over i Lodsens? - Lodsen være saa flink og 
saa dygtig, han være vil, saa ·kjender han dog kun Fai·
vandet, men Skibet og Artilleriet, som skal benyttes mod 
Fjenden i Forbindelse med Stilling og Manøvrer, det 
kjender han dog ikke, og Resullatet af en Kamp under 
selv den dygtigste Lods's Førelse maa derfor nødvendig
vis blive tarveligt. Og naar nu Lodsen er mindre flink, 
mindre modig eller mindre bestemt under de ham uvante 
Forhold, hvad saa? Mon det da ikke bagefter kommer 
til at hedde: Lodsen vilde ikke tage Skibet igjennem -
Lodsen mente ikke at kunde gjøre dette eller hint etc. 
Man er nødt Lil at følge Lodsens Anvisning selv om 
man er overbevist om, at det, som Lodsen vægrer sig 
ved at udføre, ingenlunde er en Umulighed - og det 
i· sine egne Farvande, i hvilke man maaske aldrig før har 
været. Man mindes her uvilkaarligt en Yttring af Ka-
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pitajn Dun t z fe l d t i hans Piece om "Rolf Krake" saa
lydende: "I Sundet ( Alssund) havde jeg ikke været siden 
forrige Krig, og Chefen, saavidt jeg mindes, aldrig." 
Disse Ord, som sikkert den største Del af Marinens 
Officerer kunne gjøre til sine, og som her udtales af en 
Officer, der bestandig har vist en høj Grad af Interesse 
for sil Fag, bestandig har faret lilsøs og aldrig holdt 
sig tilbage, synes os at indeholde en indtrængende Op
fordring til Marineministeriet og til Repræsentationen, 
om at søge at raade llod paa denne Tilstand, søge at 
gjøre det muligt for Officererne al lære vore egne Far
vande at kjende og sanledes arbejqe henimod det Maal, 
det vislnol1 endnu fjerne, men dog sikkert opnaaelige 
l\faal : a t d an s k e O r l o g s m æ n d i d a n s k e F a r v a n d e 
kunne klare sig uden Lods. 

· Til delte Maal fører kun en Vej, og det er Lyst
srjladsen; at fremme og udvikle den vil i højeste 
Grad være i Marinens og Landets velforstaaede Interesse. 

"Det maa tidligt krøges, som god J{rog skal vorde," 
siger Ordsproget, og det kan i fuldoste l\Jaade an
vendes her. 

J{un den, som fra Ungdommen af med Iver og 
Lyst i sit Kald tidligt og sildigt færdes i , ore Far
vande, bliver som hjemme de1·, bliver selv nbekjendt 
Mand", bliver først egentlig da til det, som Staten burde 
fordre, at den Mand skal være, som den betror Kom
mandoen af sine Skibe, den Mand, paa hvem An
svaret skal og bør hvile. For Søofficeren er derfor Lyst
sejladsen i Ordets egentligste Forstand "ej blot til Lyst", 
og den unge Officer som ej føler Lyst Lil denne nyttige 
Beskjæftigelse, eller anser det for overflødigt eller ham 
uvedkommende al lære vore Farvande al kjende -
ja l han er vistnok kommen paa en fejl Ilylde her i 
Samfundet og burde rettest søge sig en anden Livsstilling. 

Men heldigvis mangler Lysten ikke blandt vore 
unge Officerer - kun Midlerne til al tilfredsstille den, 
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dem skorter det svært paa. Sagen har nemlig hidtil 
aldrig nydt den Understøttelse og den Opmuntring fra 
Regjeringens Side, som den ·havde Krav paa, og man 
bar i høj Grad misforstaaet og underrnrderet Betydningen 
af, gjennem et tilstrækkeligt Antal afvelsejlende og handelige 
Lystfartøjer at forøge Officerskorpsets militære Dygtighed, 
og gjennem Lystsejladsen i det Hele at vække Folkets 
Interesse for Søen og specielt (or Marinen. Adskillige 
Gange have Officererne ansøgt Ministeriel om al faa de 
nødvendige Fartøjer til at besejle vore Farvande stillede 
til Disposition. Man har fremhævet den Gavn, som saa
danne Fartøjer , ilde slirte, og man har ment, at Lyst
sejladsen var en værdig og passende Anrnndelse af den 
Tid, som de faa Udkommandoer i saa rigeligt Maal stille 
til Officerernes Raadighed. Ans~gningerne vare ikke 
altid uden H.esultat, og det sidste, fremkommen rigtignok 
under de trange Ifaar efter Krigen, henligger nu paa 
Værftet i Form af Lystkutteren 110laf Rye•: Indbegrebet 
af alle Udyder og en fuldstændig Parodi paa et Lyst
fartøj. Det er ikke meget opmuntrende; men \'i skulle 
jo altid bede og aldrig blive trætte. Yi bede altsaa 
åller og bede af Hjertet: Giv Officererne Midlerne 
til at besejle vore Farvande, lad enhver Opmuntring til 
Lystsejlads blive dem tilde!, indskrænk for dens Skyld 
selv Landtjenesten til det mindst Mulige og hold Offi.
cererne om muligt altid ude paa Ifryds imellem vore 
Øer, naar ikke større Kommandoer kalde dem bort. 

Først naar Sagen paa saadan Mande med Alvor og 
J{raft føres igjennem, kan der fra Rl3gjeringens Side 
stilles Fordringer til Officererne i Retning af Lokal-, 
kjendskab, Fordringer, som da sikkerlig ville blive iil
fredstill~de. Og paa saadan Maade Qør Marinen gqa 
foran og sætte et godt og følgeværdigt Exempel, et 
Exempel, der sikkert vil blive efterfulgt, saa vist som 
Aanden ej er død, den Aand "som over Nordens Hav 
fløj ungdomskjæk og staalomgjordet I" 



Om et nyt Registrerings- og fflaalings-System for 
danske Skibe, 

1Meddelt ifolge Opfordring af Tidsskriftets Redaktion og med Sam
l)'kke af Skibsmnalings-Kommissioncns Formand Yed Lieutcnnnt 

A. S c h n e_i der, kong!. Skibsmaalcr. • 

f1,1andt de lleformcr i Skibsfarts-Lovgirningcn, som i en 
lang Aarrække have staaet paa Dagsordenen, indtage de 
ovenanførte Spørgsmaal en temmelig fremragende Plads; 
saaledes blev der om Registrerings-Sagen allerede i Be
gyndelsen af Trediverne afgivet en stor l\længdc Betænk
ninger fra forskjcllige Avloriletcr, men ,skjøndl der den
gang fra Etatsraad L. N. lJ vidt s Tlaand forclaa et efter 
Datidens Forhold fortrinligt Lov-Udkast, blev Sagen hen
lagt indtil Aaret 1850, da der aller ' rørtes ved den, men 
ogsaa denne Gang uden Resultat. 

Aarsagen hertil kan ikke søges deri, at man fandt 
det IJestaaende tilfredsstillende, tverlimod have saagodt
som Alle, der forstode sig paa disse Sager, bestandig 
været enige i, at de gjældende Bestemmelser vare i høj 
Grad forældede og mangelfulde; derimod maa Anrsagen 
vistnok søges dels i Spørgsmaalets temmelig ind\iklede 
Beskaffenhed, der foraarsagede at det ikkb stod ganske 
klart for Bestyrelsen, hvilke , Formaal Registreringen 
egentlig havde, samt p'aa hvilken Måadc denne her i Landet 
paa den mest hensigtssvarende Maade kunde gjennem
føres - og dels maaskc ogsaa fordi det stred imod visse 
Interesser at faa et velordnet System indført. 
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Skibsmaalings-Rcformen har derimod ikkun været 
paa Bane siden Aaret 1858, saa at denne forholdsvis 
maa betrag~es som et helt ungdommeligt Spørgsmaal. 

I de fleste fremmede Søslater er der imidlertid som 
bekjendt i de senere Aar fremkommet mer eller mindre 
fuldstændige Lovsamlinger, der vedrøre Skibsfartsforhol
dene i Almindelighed. Jeg skal &aaledes nævne den 
engelske Merchant Shipping Aet 1854 (med senere til
komne Amendment Acts af 1855 og 1862), der kan . 
ops tilles som et Mønster for, hvorledes en Lorsamling 
angaaende Søfartsforholdene bør ,·ære affattet. Den om
fatter saaledes: Loven om Bestyrelsen /Board of Tradei 
og Bestyrelses-Forholdene, Skibs-B egistreringen og Maalin
gen, alle Slags Skibs-Ejendoms- og Omsælnings-Fochold; 
Befragtnings-, llavari-, Slrandings- og Paasejlings-Lovene, 
Lovene ungaaende Skibsførernes, Styrmændenes, Maskin
offlcerernes og Mandskabets Pligter og Rettigheder, Pas
sager-Lo,·ene, Lods- og Fyr-Lovene, Sparekasse-Lorna 
for Søfolk, saml Loven for Retsplejen• m. Fl. 

Som en Efterligning heraf i flere vigtige Retninger kan 
Yistnok den nors~e Søfarts-Lov af 24de Marts 1860 betrag
tes; den er selvfølgelig ble ven modificeret efter de lokale 
Forhold og med Udeladelse af flere af de ovenfor omtalte 
Forhold; ogsaa denne Lov maa anses som el fortrinligt Ar
bejde, og del skyldes formenllig for en ikke ringe Del samme 
i Forbindelse med den særdeles hensiglssvarent'.le Ordning 
af Skibs-Assurance-Væsenet., at Norges Skibsfart i de 
senere Aar har laget et saa overordentlig stort Opsving. 

Idetmindste nogle af disse Forhold ere erkjendte at 
\'ære mer eller mindre forsømte heri Landet, og Hen
sigten med disse Linjer er derfor at henle{le det mari
time Publikums Opmærksomhed paa, al der •nu er en 
sikker Udsigt til at faa en tidssvarende Ordning tilveje
bragt med Hensyn til tvende af disse Forhold, nemlig 
Registrerings- og Skibsmaalings-Væs~net, der skjøndl 
mindre vigtig, dog ikke kan frakjendes Betydning med 
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Hensyn Lil Udviklingen af Handelsmarinen, hvilken Orlogs
marinen paa enhver l\laade bør støtte for derved selv at 
opnaa en sikrere Grundvold, hvorpaa den kan bygge 
sin Fremtid. Den materielle Udvikling af Landets Kræfter 
er jo det Maal, som der for Tiden hovedsagelig bør 
søges hen til, og efter den store Afgang, som den danske 
Uandelstlaade har lidt ved Ilerlugdømmernes Adskillelse 
fra Moderlandet, er der al mulig Anledning til at der 
stræbes efter al fornge Uandclstlaadens Størrelse. Den 
fremtidige Sikkerhed for at ethvert Skib, !;Om forer det 
danske Flag, i VirkelighedPn er et dansk Skib, kan kun 
tjene til at forøge Flagets Anseelse, idel del forhaabenlig 
nu om muligt mere end tidligere vil blive Bestræbelsen 
for e.nhver forer af el saadanl Skib i alle l\lnadcr at 
handle saaledes, al Flagets Ære hævdes. 

I. 
Eflerat llegislrerings-Sagen paany i Aaret l SoO var 

Lie, en bragt paa !Jane, kan dens historiske Gang til Dato 
i Korthed fremslillr.s saaledes: 

Foranlediget ved flere i Aarene 1860 og 6 t indkomne 
Andragender og Betænkninger fra l{jobenhmns Grosserer
Societetets f{omile og Skilismaalings-[{ontoret om For
andringer af de bes taaende Registrerings - og Skibs
maalings-Syslem or, nedsalte Ornrtoldbestyrelsen, efterat 
de fornodne vidtløftige Forarbejder vare blevne tilende
bragt<', i Begyndelsen af dette Aar en Kommission til 
Undersøgelse og Drøftelse af alle de hermed i Forbindelse 
staaende forhold. Denne Kommission, der bestod af 
sø-, handels- og skibsbygningskyndige Mænd, saa\'el af 
Privat- som af Embeds-Standen, fuldendte sine Arbejder 
i Marts Maaned d. A. ved al indsende tvende Udkast til 
Love desangaaende, hvorover IJetænkninger senere ere 
afgivne af de forskjellige Avtorileter, som have havt eller 
ville faa med disse Sager at gjøre. 

Da Lov-Udkas.t.ene efter Forlydende i det Hele ere er
klærede for anbefalelige, kan det forventes al Generaldirek-
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toratet for Skalle væsenet, under hvis Ressort disse Be
styrelsesgrene henhøre, saasnart Omstændighederne tillade 
det, vil foranledige, at Udkastene forelægges de lovgivende 
Forsamlinger. Disse Spørgsmaal ville allsaa snart blive 
underkastede en offentlig Debat, hvilket de ingensinde 
tidligere ere blevne, og Øjeblikket synes saaledes at være 
kommet Lil at give en Fremstilling af det, der søges 
opnaaet ved disse Reformer. 

Medens Skibs-Registreringen i flere fremmede Stater 
i en lang Aarrække har været ordnet ved omhyggeligt 
udarbejdede Lo,e, har man heri Landet saagodlsom alene 
været henvist til mer eller mindre forældede Bestem
melser, der langtfra opfylde de Fordringer, som bør 
stilles til et velordnet og paalideligt Registre.rings-System. 

En Hovedmangel derved har saaledes \'æret, at <ler 
ikke er bleven ført tilstrækkelig Kontrol med at ethvert 
i Registret opført Skib virkelig har haft Ret til at føre 
det danske Flag og til at nyde de dermed forbundne 
Begunstigelser, eller med at ethvert Skib, som med llette 
fører det danske Flag, forefindes opført i Registret; til
lige har Skibs - Registrenes skematiske Inddeling og 
Reglerne for deres Førelse været højst utilfredsstillende; 
som Følge heraf lade de kommercielle og statistiske 
Oplysninger, som Skibs-Registrene for Tiden afgive, 
Meget tilbage at ønske. Disse Oplysninger indskrænke 
sig nemlig til at give en simpel Oversigt over Antallet 
og Læstedrægtigbc,den af de ved hvert Toldsted hjemme
hørende Skibe, samt til ved Opsummering af hele An
tallet og den totale Læstedrægtighed, sammenlignet med 
de tilsvarende Momenter for det foregaaende Aar, at vise 
den aarlige totale Tilvæxt eller Forringelse. En væsentlig 
Mangel har det endvidere været, at der ikke er bleven 
ført noget General-Register over alle danske Skibe. Det 
er indlysende, at mange nyttige Oplysninger ikkun ved 
Hjælp af et saadant Register kunne erholdes, ligesom 
ogsaa kun derved den fornødne Orden og Paalidelighed 
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kan tilvejebringes og vedligeholdes. De ovenanførte 
Mangler i Forbindelse med deq Omstændighed, at Skibs
registrene blive reviderede hvert for sig og samtidig 
med Told-Regnskaberne, altsaa først efter et Aars For
løb, · have bevirket, at Revisionens Arbejder, trods den 
Omhyggelighed og Samviltighedsfuldhed, hvormed de ud
førtes, ikke have kunnet bringe en bedre Orden til veje. 
De nuværende Skibs-R·egistre have derfo1· altlrig kunnet 
vinde Betydning i nogensomhelst Henseende. 

For nu at raade .llod herpaa har Kommissionen 
bragt et System i Forslag, der, saavidt Forholdene tillade 
det, er i Overensstemmelse med det engelske l\egistre
l'ings-System, hvis første llegyndelse daterer sig fra 
Navigations-Akten af 1660, og hvis llovedformaal antages 
at være følgende: 

1) At Optagelsen af et Skib i el Ilegisler udgjør det 
internationale og lov·Iige Bevis for Skibets Berettigelse til 
at føre ~et nationale Flag. 

2) At Registrene til enhver Tid skulle kunne yde 
fuldstændig paalidelige og udtømmende Oplysninger om 
ethvert Skibs særegne Beskaffenhed, samt om Ilantl_els
flaadens Størrelse m. v. 

3i At lndførelsen i Registret af en dertil efter de 
fremlagte Ejendoms-Dokumenter berettiget Ejer bliver det 
retslige Bevis for denne Ejendomsret til del registrerede 
Skib, samt at alle senere Ejendomsforandringer og Omsæt
niµger, saasom Optagelse af Laan etc., for at faa retslig 
Gyldighed skulle registreres - kort sagt, at de avtori
serede Register-Protokoller tillige ere Skibs-Pante-Bøger. 

Med Hensyn til Punkt 1 opstaar for vort Lands 
Vedkommende atter flere Spørgsmaal, nemlig: om hvilke 
Betingelserne bør være, for at et Skib skal kunne betragtes 
som dansk; om hvilke Bevisligheder, der i saa Henseende 
o~ forinden Registreringen kan-foretages, bør tilvejebringes; 
samt endelig, hvormed det under Skibets Fart i Ind- og 
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Udlandet skal bevises, at Skibet er berettiget til at føi:e 
det danske Flag. 

Angaaende de forannævnte Betingelser har der stedse 
været aelle Meninger, hvilket ogsaa nylig viste sig under 
Forhandlingerne i 'Rigsraadet om nogle af Regjeringen 
trufne Bestemmelser med Uensyn til Behandlingen af 
slesvigske og holstenske Skibe, som vedblivende fare 
under dansk Flag.. Da dette Spørgsmaal er af største 
Vigtighed, maa det være mig " tilladt at gaa noget tilbage 
i Tiden, for at man deraf kan se, efter hvilke Regler 
Regjeringen hidtil i saa Henseende er gaaet frem. For
holdene have nu været saaledes, al det kun i J{rigstider 
er bleven anset for uundgaalig nødvendigt, at der til 
Betryggelse for den danske Skibsfart blev truffen en klar 
og bestemt Ordning. Delle skete saaledes under det 
første franske l{ejserriges Krige ved en kongl. Plakat af 
9de Maj t 803 ,om hvorledes de Handlende og Søfarende 
sig have at forholde i Tilfælde af Krig mellem Sømagterne•, 
samt senere ved en Forordning af 9de April t 81 O. Disse 
Forordningers forældede Bestemmelser sattes atter i Kraft 
ved en Bekjendtgjørelse fra Udenrigsministeriet af 20de 
April t 854 under Krigen imellem Vestmagterne og Rus
land. 

Ifølge disse Forordninger skulle under Søkrige føl
gende Skibspapirer stedse følge med Skibene, dels som 
Ejendomsbeviser og dels som LQgitimalions-Dokumenter . 
for danske Skibe i Udlandet: t) Skibs-Certifikat (som ud
stedes ,af Øvrigheden) til Bevisliggjørelse for Ejerens 
lovlige Adkomst til Skibet; 21 Bil- eller Bygnings-Brevet, 
samt, hvis Skibet er blev en afhændet, tillige 3) Kjøbe
Konlrakt eller Skjøde. Jstedetfor Bilbrev, hvis Skibet er 
bleven kjøbt sl>m Prise I træder Kondemnations-Akten, 
eller og i visse Tilfælde af Ombygning, Rekonstruktions
Brevet; 4) Kongl. Søpas ( efter Plakat af 9de Maj t 803 
latinsk Søpas, som udstedes af Regjeringen); 51 Maale
brevet (som udstedes af Toldvæsenet); 6) Skipperens 
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Borgerbrev; 7) Ekvipagerullen eller Folkelisten; 8) Certe
partierne eller Konossementer for Ladningen; 9) Told
Klarerings-Beviset. 

Af ovenanførte Dokumenter medføres eller udstedes 
der for danske Skibe under Fredsforhold ikkun: 1) 

Bilbrevet eller Skjødot; 2) l\Iaalrbre,•et; • 3) Skipperens 
Borgerbrev; 4) Mandskabslisten; 5) Told - Klarerings
Beviset, samt 6) de fornødne Ladningsclokumenter. Som 
et ydre flovedkjendetegn paa at Skibet er dansk, skal 
det endvidere stedse være paabrændt mod Ordene: • Dansk 
Ejendom•; men dette Mærke har aldrig kunnet vinde 
!'lynderlig Betydning eller Anerkjendelse ligeornrfor frem
mede Nationer, hvilket vel maa forklares deraf, at det 
er umuligt at skjønne, hvorvidt Mærket er indbrændt af 
rette Vedkommende eller ikke. 

Efter de foranførte kong!. Forordninger, som med 
Hensyn til Betingelserne for et Roderis Berettigelse til 
at eje et dansk Skib ikke senere ore blcvne ophævede, 
ere Fordringerne, som endnu bør opfyldes forinden et 
Skib kan blive registreret som • Dansk Ejonrlom 11: at 
Rederne eller Ejerne, f'orsaavidt de ikke ore indfødte, 
skulle være i Besiddelse af dansk lndfnrlsret, samt være 
bosiddende indenfor det danske Riges Grændser. 

I Fredstider ere disse Bestemmelser blevnc omgaaede 
paa forskjellig Maade, navnlig er det ikke blevon paaset 
og overholdt, at Medejerne ogsaa skulle være danske 
Undersaatter. Af Avtorileterne er Sligt ikke bleven paa
talt, og det er ogsaa ganske vist, at under fredelige 
Forhold kan det være fordelagtigst for drn danske Skibs
fart, at F1·iheden i saa Henseende indskrænkes saa lidet 
som muligt; men uheldigvis kan man jo ikke allid leve 
i Fred, og da de store Søs tater ogsaa i disse Forhold 
have indrettet sig saaledes, at de i Freden ere parate 
til Ifrigen, gjør en saa lille Stat som Danmark upaatvivle
ligt rettest i snarest muligt at følge delle Exempel. Da 
en Krig, som Erfaringen viser, dertil sjeldent lader sig 
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beregne forud, er det ogsaa klart, at man altid ,il komme 
for sent ved først at lade en saadan Lov træde i f{raft 
ved Udbrudet af Krigen. Under de sidste evropæiske 
Krige (1854-56) viste det sig saaledes, at det latinske 
Søpas eller Skibscertifikat ikke for noget Skib, som af 
en eller anden Grund var bleven· anholdt af en Orlogs
mand eller beslaglagt i en af de krigsførende Magters 
Havne, afgav nogensomhelst Betryggelse som Erstatning 
for den med dets Erhvervelse forbundne betydelige Ud
gift og Ulejlighed. Det viste sig tillige, at den Omstæn
dighed, at et ældre Bilbrev eller Skjøde forefandtes om
bord, i flere Tilfælde gav Anledning til, at el Skib, der 
bevislig var kjøbl af danske Undersaatter forinden Krigens 
Udbrud, blev beslaglagt, i el enkelt Tilfælde endog 
kondemneret, uagtet Skibet var forsynet med latinsk 
Søpas, og der derhos fra den danske Regjerings Side 
blev nedlagt bestemt Protest derimod. Saadanne Tilfælde 
synes at maatte afgive aldeles afgjørende Beviser il{ke 
blot for, at der maa være noget helt Forkert ved de 
gjældende Bestemmelser, men ogsaa for, al man bør følge 
de Regler, som de større søfarende Nationer have op
etillet for Skibes Berettigelse til at føre det nationale 
Flag; Regler, som derved have faaet en international 
Betydning af største Vigtighed for det danske Flags 
Uanlaslelighed under fremtidige Søkrige. 

Ved Traktater er det vel nu bragt dertil, at danske 
Skibe næsten overalt i Udlandet ere Lillagte Retligheder 
og underkastede samme Behandling som de fremmede 
Staters egne Skibe, men da det samme tillige finder 
Sted med de fleste andre Søs talers Skibe, har Nationa
liteten rigtignok for Tiden faaet mindre Betydning, mPn 
der er dog Tilfælde, hvor del selv i Fredslid fremdeles 
er af Vigtighed for en Skibsfører al kunne fremlægge 
tilstrækkelig betryggende og afgjørende Bevisligheder for, 
at hans Skib har Ret til at føre det danske Flag. Her
hen høre de enkelte Tilfælde, hvori danske Skibe paa 
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Grund af traktatlige Forhold ere begunstigede fremfor 
andre Nationers Skibe, saaledes som i den indirekte Fart 
paa Frankrig, hvor Skibsafgifterne for vore Skibe omtrent 
ere del llalve pr. Tonneaux af hvad andre Skibe, endog 
engelske, maa betale. I de kinesiske Farvande have 
danske Skibe saaledes ogsaa Relligheder, hvoraf andre 
Nationers Skibe ikke ere i llesiddelse, saasom til ·at drive 
cabotage og til at indlade og udlosse i de · forskjeflige 
Havne. End'ridere vil den, der vil have Varer ad Søvejen 
bragte til et andet Sled, naturligvis helst søge at be
fragte et saadant Skib, som saavel med Bensyn til Skibets 
Godhed ·som til dets førers og Mandskabs Dygtighed 
og Paalidelighed, tilbyder harn den største Sikkerhed for, 
at Varerne overbringes baade i ubeskadiget Tilstand og 
med st,,rsl mulig Hurtighed. Enkelle Nationers Skibe 
ere i denne Henseende mere søgte end Andres, og 
navnlig finder heldigvis dette endnu Sted med danske 
Skibe; det vil ogsaa derfor være af Vigtighed, at Skibs
føreren har Beviset for Skibets danske Nationalitet paa 
rede flaand. Det samme finder Sted, som tidligere 
nævnt, i endnu højere Grad i [{rigslilfælde, hvor det efter 
folkeretten kun er tilladt de nevtrale l\Jagters Skibe at 
besejle de krigsførende Magters Ilavne, og selv delle 
kun· under Betingelse af, at Havnen ikke er blokeret, 
hvilken Blokade nu (jfr. Deklarationen af 16de A pr_il 1856) 
for at kunne forlanges respekteret maa være effektiv, det 
vil sige, understøttet med det til Havnens Spærring for
nødne Antal Krigsskibe. Fremdeles e1· Reglen, at frit 
Skib giver fri Ladning, forsaavidt denne ikke bestaar af 
[{rigskontrebande, anerkjendt som endnu gjældende. 

Nationalitetens Betydning bør sikkert. derfor ikke 
underkjendes, og navnlig for nærværende Tid, hvor der 
paa Grund af llertugdømmernes Adskillelse hersker nogen 
Fonirring med det danske Flags Førelse, er del dobbelt 
vigtigt, at der snarest mulig fastsættes klare og ufravige
lige Betingelser for Skibes Berettigelse til at føre dette 
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Flag, og at disse, hvilket alt tidligere er nævnt, søges 
bragte i Overensstemmelse med de Regler, som man 
i saa Henseende i Almindelighed følger i de fremmede 
Søstater. 

Disse Betingelser ere saaledes for Englands Ved
kommende ifølge M. S. A. 1854 Part n, Art. 18 følgende: 
n At intet Skib anses for at være et britisk Skib, med
mindre det tilhører Ejere, som ere indfødte britiske 
Undersaatter, eller Personer, der ere naturaliserede eller 
have faaet Borgerret ved Borgerbrevs Meddelelse; eller 
medmindre det ejes af en Korporation, stiftet i Riget, 
underkastet dets Love, og som tillige har Hovedsædet 
for Forretningerne i Storbritanien eller dets Besiddelser. 
En indfødt Undersaat, som har aflagt Troskabsed til en 
fremmed Souveræn eller Stat, er ikke berettiget til at 
være Ejer af et saadant Skib, medmindre han senere 
har aflagt Troskabseden til Bendes Majestæt, og tillige 
vedbliver, medens han er Ejer, at være bosiddende in
denfor Rigets Grændser. Fra den sidstnævnte Betingelse 
gjøres dog en Undtagelse for det Tilfælde, at han er 
Medlem af et britisk Faktori eller Deltager i et saadant 
Handelshus, som i Virkeligheden fører Forretning fra en 
Plads i det britiske Rige, idet han da kan have Bopæl 
i Udlandet.<• 

Den eneste Betingelse for et Skibs Ret til at føre 
det engelske Flag er altsaa, at Ejerne skulle staa i 
Troskabs - eller undersaatlig Forhold til den britiske 
Krone og være underkastede de engelske Love, altsaa, 
med den ovenanførte Undtagelse, tillige bosiddende i det 
briliske Rige; men denne Betingelse fordres derfor 
ogsaa i England opfyldt med den allerstørste Strenghed. 

For Norges Vedkommende er, ifølge Lov af 24de 
Marts 1860, Betingelsen for, at et Skib kan anses som 
,1 Norsk Ej11ndom •, a~ det udelukkende ejes af norske 
Borgere, h;vorve.d forstaas ikke blot Enhver, som er født 
og opholder sig i det norske Rige, men ogsaa enhver 

Tidsskrift for Sovæscn. Ny Rmkki,. I. 9 
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Udlænding, der har nedsat sig i Norge og etableret sig 
der saaledes, at det kan forudsættes, at hans l\Iening er 
at have fast Ophold i Riget, og ikke, at Opholdet kun 
er ellrr bliver midlertidigt. Skibe, tilhørende Ak Liesel
skaber, anses som tilhørende norske norgere , naar 
Selskabets Bestyrelse har sit Sæde i Norge og beslaar 
af norske Borgere, der ere Aktieejere. 

Efter disse Bestemmelser maa det anses som en 
ufravigelig Regel, at Ejeren eller Ejerne skulle være bo
siddende i det norske Rige; derimod anses det ikke for 
nødvendigt, at en Ejer, skjøndt ikke indfødt, skal være i • 
Besiddelse af noget egentligt Borgerskab. 

lfolge de senere derom førte Forhandlinger er, 
efter sikkert Forlydende, herefter foreslaaet føl gende 
Betingelser for el Skibs 13erelligelse til at føre det danske 
Flag: 

• At Skibets Ejer, foruden al være bosiddende 
ind en for det danske Monarkis Grændser, skal være ind
født dansk Undersaat, eller, forsaavidt han ikke er 
dette, være meddelt Indfødsret, norgerskab eller Nærings
be,is. 

1 Tilfælde af flere Ejere skulle de samme Regler 
være gjældende, dog med den Undtagelse, at kun den 
bestyrende Ejer behover at være bosiddende i R igcl. 

Træder en Ejer i uhdersaallig Forhold til nogen 
fremmed Stat eller Souveræn, fortaber han sin Ret Lil at 
lade sit Skib fare under det danske flag. 

For Foreninger og Aktieselskaber er del tilstrække
ligt, at Bestyrelsen bar sit Sæde i det danske Rige, 
samt bestaar af danske Und ersanller; saadanne I{orpo
ralioner skulle selvfølgelig tillige være underkastede Ri
gets Love," 

Spørgsmaalet om, hvorvidt det som hidtil ogsaa 
fremtidig skal være forbudt, at Konsuler og Told-Embeds
mænd saml Skibsmæglere eje eller have Part i Skibe, er 
derimod ikke bleven berørt af Ifommissionen. 
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Det vil heraf! ses, at man har afveget noge,t fra det 
engelske Forbillede, idet en tilsvarende Bestemmelse om 
all et Medlem af et Fnktori o. s. v., som ikke er bosiddende 
i det engelske Rige, kan være Ejer af et britisk Skib, 
ikke er medoptagen, da den ikke har nogen praktisk Be
tydning, saaledes som vore Handelsforhold ere. Derimod 
er man gaaet noget videre i en anden Retning, nemlig 
ved at tilstede, at Medejere kunne være bosiddende uden
for Riget, en Udvidelse, som imidlertid synes meget be
tænkelig. Dette vil ligeledes om end i en mindre Grad 
være Tilfældet med Bestemmelsen om at Besiddelse af 
Dorgerskab eller Næringsbe\is skal være li!strækkeligt 
for at en Skibsreder kan anses som dansk Undersaat, 
forsaavidt det maatte forholde sig rigtigt, saaledes som 
det er mig meddelt, at der trods Bestemmelserne i Næ
ringsloven lilstaas Udlændinge en meget let Adgang bil 
heri Landet at tage Borgerskab Yed Bevilling, der ofte 
skal gives efter et ganske kort Ophold heri Riget, eller 
endogsaa uden noget foregaaende Ophold. llorgerskab 
meddeles nu tillige uden at det bliver paaset, at Borger
skabstageren, paa den Tid det meddeles ham, har Bopæl 
hvor det tages eller beholder Bopæl paa dette Sted. En Eølge 
heraf ,•il blive at under en udbrudt Søkrig, i hvilken Dan
mark er nevtral, ville de krigsførende !\Jagters Under
saatter søge at erhverve dansk Borgerskab,. for derved 
at faa deres Skibe under det danske Flag; og detle vil 
da ikke kunne forhindres, medmindre der, ligesom 
under Krigen imellem Vestmagterne og Rusland, ud
slædes Forbud mod at naturalisere Skibe tilhørende 
Personer, der før en Krigs Udbrud have staaet i under
saatligt Forhold til en af rle krigsførende Magter, og 
som først efter dette Tidspunkt have erholdt dansk 
Borgerret. 

Endvidere maa bemærkes, at da Betegnelsen »For
eninger• er et temmelig vidtsvævende Begreb, synes Be
stemmelsen herom at burde bortfalde, saameget mere 

9* 
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som den paa Grund af Bestemmelsen om Medejerne ikke 
kan anses for fornøden. 

Det maa vistnok saaledes indrømmes, at Kommis
sionen ved de antydede Iletingelser er gaaet saa vidt, 
som det paa Grund af det internationale Forhold, der 
i saa Henseende bør finde Sted, paa nogen Maade er 
muligt. 

Vel er det i et Rigsraads-Møde i Oktober Maaned 
d. A. fra nogle Medlemmers Side bleven søgt gjort 
gjældende, at Redere liosiddende i Ilerlugdømmerne 
skulle, i Henhold til Fredstraktatens Art. 19, i et Tidsrum 
af 6 Aar være berettigede til at lade deres Skibe fare 
under dansk Flag; men denne Paastand blev, saa fore
kommer det idelmindste mig, fuldstændig gjendreven fra 
Regjeringens Side, idet det godtgjordei,, at Meningen 
med den citerede traktatlige Bestemmelse kun kunde 
være den, at naar en for Tiden i Hertugdømmerne bo
siddende Skibsejer inden det foranførte Tidsrum behørig 
godtgjør at være overflyttet til det danske Monarki, skal 
han være berettiget til at faa sit Skib opført i et dansk 
Skibsregister uden derfor at behøve at søge Borgerskab 
ellei' fornyet Indfødsret. 

Var den førstnævnte Fortolkning rigtig, er det ogsaa 
øjensynligt, at den tilsigtede Lov vilde tabe al sin Be
tydning lig_eoverfor Udlandet hvad Sikkerheden angaar 
for, at et Skib, som forsynet med Nationalitets-Doku
menter farer under dansk Flag, i Virkeligheden til
hører danske Undersaatter. At der findes slesvigske 
Skibsførere, navnlig for de mindre Skibe, som af andre 
Hensyn end egen Fordel vedblivende ønske al fare under 
dansk Flag, er ganske vist, men alene af Hensyn til 
disse Enkelte at sætte de virkelige danske Skibes Sikker
hed paa Spil under en udbrudt Søkrig, synes vanskelig 
at kunne forsvares. Overhovedet kan Danmark vist
nok ikke have nogensomhelst sand Interesse af, at 
Skibe, som tilhøre Redere bosiddende udenfor det nu-
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værende danske Riges Grændser, og som dertil sjeldent 
eller aldrig besøge vore Havne, fare under det 
danske Flag. 

Et Skib vil altsaa herefter være at anse som "Dansk 
Ejendomu, endskjøndt det kan være bygget i Udlandet 
og maaske er bemandet med Udlændinge, naar det blot 
bevislig ejes af danske Undersaatter; men da dette er 
den eneste Betingelse, er det aldeles nødvendigt, at der 
udstedes klare og ufravigelige Bestemmelser for de Be
visligheder, som i saa Henseende bør udfordres. 

Kommissionen har nu i saa Henseende foreslaaet, 
at en egenhændig underskrevet Erklæring paa Tro og 
Love skal afgives af enhver Ejer af et Skib, som skal 
registreres, eller af en Part i et saadant Skib. Denne 
Erklæring skal indeholde en Forklaring dels om Dekla
rentens Berettigelse til at være Ejer af et dansk Skib, 
og dels om Tiden naar og Stedet hvor Skibet er bygget, 
eller, hvis Skibet er bygget i Udlandet, uden at det kan 
oplyses, hvor det er bygget - da Skibets fremmede 
Navn; Erklæringen skal tillige indeholde Oplysning om, 
hvor stor Part Deklarenten har i Skibet, saml en Be
vidnelse om, at med hans Vidende logen, der ikke er 
berettiget dertil, har Part i Skibet. Dersom et A)(lie
selskab skal registreres som Ejer, bliver Erklæringen at 
afgive af Selskabets lovlige Befuldmægtigede, og skal, 
foruden de ovenanførte Oplysninger, tillige indeholde en 
Forklaring· om de nærmere Omstændigheder med Hensyn 
til Selskabets Stiftelse og Forretning. Ved den første 
Registrering af et Skib skal denne Erklæring bilægges 
med Skibsbygnings-Altesten (Bilbrevet), eller, naar Skibet 
ikke er bygget i den danske Stat, med Kjøbebrevet eller 
andet Dokument, hvorved sammes Overgang fra fremmed 
til dansk Eje bevises. 

Efterat disse Bevisligheder ere blevne fremlagte og 
befundne i Orden, kan B.egistreringen foregaa, dog skal 
forinden, ved den første Registrering, Skibet maales af 
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Toldvæsenet. Idet jeg angaaende Maalings-Reformen for
haabenlig senere vilfaa Lejlighed Lil at udtale mig, skal jeg her 
kun bemærke, at Kommissionen har foreslaaet, at Hevisionen 
af Maalingsforretningerne og den derpaa følgende Ud
stædelse af Nationalitets-Dokumentet, samt Førelsen af 
General-Registret skulle foretages af og samles under 
en sagkyndig Avtoritet, hvilket hensigtsmæssigt vil kunne 
ske ved, at et af de i Kjøbenhavn bestaaende Told-I{on
torer overgaar til at blive et for hele Landet fælles 
Boved-Registrerings-Kontor. En saadan Foranstaltning 
er formentlig aldeles nødvendig, idet nemlig Maalingerne 
og Registreringen her i Landet i de fleste Tilfælde vil 
blive udført af den samme Toldembedsmand, medens 
der derimod i England findes særegne Embedsmænd for 
hver af disse Forretninger; den vil ogsaa tjene til at 
frembringe større Ensformighed, og i det Ilele give for
oget Garanti for Paalideligheden. Herefter vil, forsaavidL 
Maalingen og Registreringen er foregaaet udenfor Kjø
benhavn, en Maalingsforretning indeholdende en Beskri
velse af Skibet, dets ~faaling og Drægtigheds-Beregning, 
tilligemed en Beretning over de fornødne Data for Re" 
gistreringen, blive at indsende af det paagjældende Steds 
Registrerings-Kontor. Disse Data ere: Skibets Navn, Slags 
og Hjemsted; Oplysning om, hvor Skibet er bygget, samt 
om Ejerens Adkomst; den eller de registrerede Ejer eller 
Ejeres Navn og nærmere Betegnelse, og det Forhold, 
hvori enhver i, Registret indført Ejer er interesseret i 
Skibet. Eflerat derpaa de fornødne Undersøgelser ere 
foretagne af Boved-Hegistrerings J{ontorct, indføres Skibet 
i General-Registret, og Nationalitets-Dokumentet, som er 
foreslaaet benævnt Nationalitets- og Registrerings-Cer
tifikat, udstedes for dernæst snarest muligt at til
stilles Registrerings - Ifontoret for Skibets □jernsted, 

der, efteral have foranstaltet Skibsmaalet samt Ge
neral- llegistreringsnummeret indhuggede i en Bjælke 
i Storlugen, har at udlevere Certifikatet til Ejeren 
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af Skibet. Eth \'ert registreret Skib tildeles ved denne 
Lejlighed et saadant Nummer, hvorved det kan kjendes 
uafhængig af dels Na\D og øvrige Beskrivelse; og da 
Numrene P,re forll.øbende, vil man deraf stedse holdes i 
Kundskab om Antallet af registrerede danske Skibe. l\a
tionalitets- og llegistr~rings-Certifikatet udstedes efter en 
lovbestemt Formular og vil komme til at indeholde en 
fuldstændig Beskrh•else af Skibet, dels Hovedmaal og 
Dræg,tighed, Ejerens og Førerens Navne, kort sagt, Ski
bets Signalement. Det tidligere Maalebrev vil saaledes 
blive indbefattet deri, og af Hensyn til det danske Sprogs 
ringe Udbredelse vil CerUfikalet tillige komme til at inde
holde et Uddrag af de ovenanførte Momenter saavel i 
det engelske som i det franske Sprog. Skjøndt det er 
foreskrevet, at Ejerens Navn skal paaføres Certifikatet, vil 
det Jigesaalidet som det tidligere Maalebrev faa retslig 
Gyldighed som Ejendoms Bevis; dets Formaal er alene 
at bevise Skibets Nationalitet, Drægtighed og Identitet, 
det skal derfor stedse følge med Skibet. Da et saadant 
Dokument er i stadig Brug under Omstændigheder, der 
gjør det meget udsat for at lide Overlast, er det fore
slaaet, at Pergament skal anvendes dertil. Saafremt 
Udkastet hertil vedtages, vil fremtidig ethvert registreret 
dansk Skib, saavel i Freds- som i Knigstid, foruden med 
delte Dokument kun være at forsyne med M;indskabs
Listen, Toldklarerings-Qeviset og de fornødne Ladnings
Dokumenter; hvilket netop vil blive det samme Antal og 
Slags Skibs-Papirer, hvormed ethvert engelsk Skib skal 
være forsynet. 

Som vigtigere Detail-Bestemmelser for dette Doku
ment, kan anføres, at naar et Certifikat forlægges eller 
paa anden Mai\de gaaer tabt, kan, njlar Tab1;1t godtgjøres, 
paa Andragende derom et nyt Certifikat m~ddeles. Ved 
Forandring af Ejer eller Fører bliv(lr ikke noget nyt Certifi
kat at udstede, med!Jlindre Ejerne li)nske det. Ved 
Navnefofl;l,ndring ,af 1Skibe skal nyt , Certifikat udstedes; 
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men saadan Forandring tilstedes kun i Tilfælde af Ejer
skifte, eller naar Skibet paa Grund af Ombygning eller 
deslige skal omregistreres. Da der hidlil i saa Hen
seende har hersket en ubegrændset Frihed, bemærkes, 
at Kommissionen herom i sine Motiver anfører, at naar 
et Skib først er registreret i en dansk Bavn, bør Ejeren 
ikke kunne forandre Navnet, da dette kan give og har 
givet Anledning til Misbrug, saasom Lil Unddragelse af 
et eller andet Ansvar, og hvorved altsaa Retssikkerheden 
paa Søen kan lide Indskrænkning, hvilket selvfølgelig paa 
ingen Maade bør begunstiges af Avtoriteterne. Ifølge 
den engelske Registrerings - Lov kan ingensinde For
andring foretages med Navnet af et registreret bri
tisk Skib. 

Ligesom hidtil skulle de danske r<onsuler i Udlandet 
kunne udstede lnterims-Nalionalitets-Certifikater, men disse 
skulle, medmindre Regjeringen paa Andragende derom 
tilsteder en Udvidelse, kun bave Gyldighed i- to Aar. 
Det har nemlig medført flere Misligheder, at de af Kon
sulerne udstedte Interims-C.ertifikater ikke have havt en 
begrændset Gyldighed; flere store Skibe face for Tiden 
i de transatlantiske Farvande paa Grund heraf under 
dansk Flag uden at være berclligede dertil, hvorfor de 
heller ikke findes opførte i noget dansk Skibsregister. 
Til en Sammenligning med, hvorledes dette Spørgsmaal 
er bleven opfattet i Udlandet, skal jeg tillade mig at an
føre, at et Interims-Register-Certifikat, udstedt af en en
gelsk Konsul, ikkun har Gyldighed i 6 Maaneder, samt 
at efter svensk og norsk kgl. Anordning gjælder et sligt 
Certifikat kun for ' Skibets direkte Hjemrejse. 

Særdeles ønskeligt vilde det i mange Retninger 
være, om man samtitlig med den foreslaaede Forandring 
af Skibs-Hoveddokumentet, ogsa·a indførte en mere tids
svarende Ordning med llensyn til et andet vigtigt Skibs
Dokument, nemlig Skibebygningsattesten eller Bilbrevet. 
For Indholdet af danske Bilbreve findes Bestemmelser i 
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Forordningen af li. Sde Marts 1776, 3dje Post, ~ 9, men 
disse Bestemmelser ere dels ikke hensigtssvarende, og 
dels blive de ikke overboldte; saaledes findes nu disse 
Dokumenter udfærdigede fra de forskjellige Steder i Landet 
pan en højst forskjellig Mande, snart beediget og snart 
ikke. Ogsaa findes i de tilsvarende engelske og norske 
Love nogle Bestemmelser desangaaende; Formen og Ind
holdet af det i England gjældendc Bilbrev (lmilders 
certificate) med ringe Modifikation vil formentlig hensigts
mæssig kunne tages til Efterligning ved en eventuel For
andring af danske Bilbreve. 

Af Udkastets Detailbestemmelser for Registreringen 
kan .fremdeles nævnes, at det ikke som tidligere skal 
være nødvendigt, nt et Skib registreres i Ejerens Hjemsted, 
eller nærved dette. Valget i saa Henseende er frit over
ladt til Ejeren. Registrerede Skibe kunne endvidere, 
for muligt at lette Salget eller af andre Grunde, paa 
Andragende derom af Ejeren eller Ejerne, overføres fra 
et Register til et andet. Naar nogen væsentlig For
andring foretages med et registreret Skib , skai Skibet 
ommanles, omregistreres og gives nyt Certifikat; men i 
Tilfælde af mindre Forandringer, saasom i Størrelsen af 
Maskinrummet eller af andre indesluttede Rum, eller 
ved Tilsætninger eller Borttagelsen af et Ruf eller anden 
Paabygning, som ikke lhar nogen Indflydelse paa Skibets 
oprindelige Hoveddimensioner, bliver Certifikatet ikkun at 
give en Paategning om Forandringen. Fartøjer af under 
1 O Tons (c. 5 Kom. Lstr.J Drægtighed behøve ikke, forsaavidt 
de kun gaa i indenrigsk Fart, at registreres efter.Udkastets 
Bestemmelser. Det samme gjælder om Skibe, som alt ere 
registrerede forinden Lovens- Ikrafttræden, med mindre 
deres Maalefireves Gyldighed af en eller anden Grund 
er udløben. Ommaaling og Oinregistrering bliver saa
ledes foreløbig en frivillig Sag, men da de ved Om
maalingen efter det ny System udkomne Drægtigheder, 
med Undtagelse af enkelte større meget fyldige Skibe, 
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saml Skibe med større Opbygninger paa Dækket, ville 
blive mindre end de tilsvarende tidliger~ Læstedrægtig
heder (Nedsættelsen kan efter et l\liddelforhold ansættes 
Lil 3 a 5%), og tidligere registrerede Skibe , som ikke 
forlanges ommaalte og omregistrerede, tillige ,•ille gaa 
tabt af de Fordele, som Besiddelsen af det ny Nationa
litets Certifikat med den deri anførte Tonnage i engelsk·e 
tons register, upaatvivleligl i Udlandet, og navnlig i Eng
land med dets l{olonier, vil komme til at yde, kan det 
med Grund forventes, at de danske Hedere og Skibs
førere, saasnart det er dem muligt, ville forlange deres 
Skibe ommaalle og omregistrerede. Dette vil atter have 
tilfølge, at Indtægterne, som ville tilflyde Statskassen for 
Maniingen og Certifikatets Meddelelse (Afgifterne bestaar 
af en Stempelafgift som for de tidligere Maalebreve, samt 
af en Afgift for Maniingen af 8 Sk. pr. Ton, hvis SkiLet 
ikke forhen har væ_ret maalt, i modsat Fald ikkun del 
Halve) meget nær ville opveje de Udgifter, som ville med
føres af de nye Systemers Indførelse. 

Endelig ville de avloriserede Hegister-Protokoller, 
der stedse skulle forblive ved de resp. Registrerings
Rontorer, daglig Lil en bestemt Tid være tilgjængelige 
for Publikum, ligesom ogsaa Uddrag heraf ville kunne 
erholdes mod en ringe [{jendelse til Statskassen. 

Allerede af det Foregaaend(} fremgaar formentlig, at 
Hegistreringens andet llovedformaal • Al llegislrene til 
enh\'er Tid skulle kunne yde fuldstændig paalidelige og 
udtømmende Oplysninger om ethvert Skibs særegne Be
skaffenhed, samt om Uandelsflaadens Størrelse m. v.", 
vil kunne forventes opnaaet ved det af I{olT!missionen 
givne Udkast, der iøvrigt indeholder flere mindre be
tydende dertil sigtende Bestemmelser. Saaledes vil den 
fornødne Orden blive vedligeholdt ved maanedlige Ind
beretninger fra Registrerings-Kon~orene, samt, forsaavidt 
Forandringer ske i Udlandet, ved Indberetninger fra ICon;
sulerne. Del, der med Sikkerhed kan forudsiges 9it 
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ville blive opnaaet ved de lokale Skibsregistre er, at 
man fremtidig vil være istand til at efterfølge ethvert 
Skibs Historie ligefra dets første Oprindelse, nemlig om 
Stedet hvor, Tiden naar, af hvad Materiale, af hvem og 
for hvis Regning Skibet er bygget, om dets event. Om
bygninger og Salg o. s. v. Af General-Registret vil man 
kunne erfare, i hvilket Eorbold danske Skibe bygges i 
Ind- eller Udlandet, den aarlige Tilvæxt eller Tabet af 
Skibe for hele Riget, hvorfra Skibene ere tilkjøbte, eller 
hvortil de ere solgte, hvormange Skibe, der ere gaaede 
tabte ved Forlis, Ophugning eller paa anden Maade, med 
flere andre saavel i statistisk som i kommerciel Hen
seende interessante Oplysninger. 

Endvidere ville forskjellige Avtoriteter og navnlig 
Udenrigsministeriet, der ofte har Lejlighed til at ønske 
en aldeles paalidelig Oplysning om et eller andet Skib, 
hvilket det hidtil har savnet, ved Uddrag af General
Registret øjeblikkelig kunne erholde enhver fornøden 
Oplysning om ethvert i Riget hjemmehørende og ind
registreret Skib. 

For forskjellige Overtrædelser af Udkastets Bestem
melser har Kommissionen foreslaaet Bøder, der i Forhold 
til Størrelsen af de tilsvarende Bøcfer i den engelske Lov, 
ere meget lavt ansatte; men da det er bleven oplyst, at 
den i Toldsager foreskr,evne Procesform er den bekoste
ligste Art af CivilproGes, og dertil aldeles uhensigts
mæssig, hvor der er Spørgsmaal om at oplyse og straffe 
Lovovertrædelser, ~ilde det være særdeles uheldigt, om 
disse skulde blive paatalte efter de derom i Toldanord
ningerne gjældende Bestemmelser. Der er saameget 
mindre Anledning til at anvendii disse Bestemmelser paa 
de her omhandlede Gjenstande, som (;ler ikke er nogen 
nær,mere Forbindelse mellem samme og den egentlige 
Toldlovgivning, om det end maa erkjendes, at det er 
bensigtmæssigsll, at de som hidtil forblive henlagte 
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under Toldavtoriterne. Ener hvad jeg har bragt i Er
faring, vil det være langt mere betryggende for det Offentlige, 
og langt mindre bekosteligt bande for det Offentlige og for 
de Private og derhos langt simplere at bestemme, al Over
trædelser, forsaavidt de ikke egne sig li! jusliliel Paatale, 
skulle være Gjenstand for samme Behandling som of
fentlige Politisager, og paatales paa Forlangende af Told
bestyrelsen, der ogsaa maa kunne tage Bestemmelse om 
deres Appel fra det Offentliges Side. 

Til den engelske Skibs-Registrerings tredje Boved
formaal, nemlig: 11A t Indførelsen i Regi_stret af en 
dertil, ifølge de fremlagte Ejendoms-Doku
menter, berettiget Ejer, bliver det retslige 
Bevis for dennes Ejendomsret til det registre
rede Skib, samt at a Ile senere Eje n ri oms for
andringer og Omsætninger, saasom Optagelse 
af Laan paa Skibet etc. for at faa retslig Gyl
dighed skulle registreres - kort sagt, at de av
toriserede Register-Protokoller tillige ere 
Skibs-Pante-Bøger•, har Kommissionen intet Hensyn 
kunnet lage; den har herom kun bemærket, at den har 
udeladt de Afsnit af den engelske Lov, der handler om 
Skjøde og Panteforhold med hvad dermed slaar i Forbin
delse, navnlig paa Grund af de i denne Henseende væ
senllig forskjellige Retsforhold, der finde· Sted i de to 
Lande, idet Skibe ikke hos os, saaledes som i England, 
udelukkende betragtes som urørlig Ejendom. Kommissionen 
er derfor gaaet ud fra den Forudsætning, at Alt, hvad der 
vedrører do nævnte Forhold, hellere maatte ordnes ved en 
senere udarbeidet særlig Lov, der kunde slutte sig til 
de to Love om Registreringen. 

Af samme Grunde, og da jeg dertil maa beklage 
ikke at være i Besiddelse af tilstrækkelige juridiske 
Kundskaber til at have en fuldstændig begrundet Me
ning om disse temmelig indviklede Forhold, skal jeg kun 
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tillade mig at fremkomme med nogle faa Bemærkninger 
desangaaende, i det Haab at maaske derved mere Kyn
diges Opmærksomhed vil blive henledet paa dette saare 
vigtige Punkt. 

De fornødne Bestemmelser for de engelske Re
gister - Protokollers Benyttelse som Skibs- Pante- Bøger 
forefindes i ~~ 55-83 af M. S. A, I 854, saasom om 
Fremgangsmaaden ved Salg af registrerede Skibe eller 
Parter i saadanne (Ejendommen i ethvert britisk Skib 
tænkes delt i 64 Parter) saavel til engelske Undersaatter 
som til Udlændige~ om Fremgangsmaaden i Tilfælde af 
Ejerens Død, Fallit o. s. v., samt om Panteforholdene, 
hvorledes et registreret Skib eller en Part i et saadant 
kan stilles som Sikkerhed for et Laan. For ethvert af 
de forskjellige Omsætningsforhold findes trykte Blan
keller, som, med Vidners Underskrift, udfyldes af De
klarenten, og som, efterat deres Indhold ere bl evne 
optegnede i Register-Protokollerne, gives Paategning 
derom af Registratoren. Kun de paa saadan Maade ud
færdigede Dokumenter betragtes af de engelske Dom
stole som havende fuld retslig Gyldighed. Register
Protokollerne ere derfor skematisk inddelte efter de for
skjellige Omsætningsforhold, saaledes at enhver Gjæld, 
der hviler paa et Skib, kan registreres, og derpaa atter 
udslettes, naar Gjælden er afgjort, eller naar Pantet er 
indløst; enhver saadan Udslettelse anses som lovligt Be
vis for, af den tidligere Fordring ikke længere hæfter paa 
det paagjældende Skib. Ved et Blik nedad Siden af et 
Blad i en saadan Register-Protokol kan man øjeblikke
lig lære det registrerede Skibs Ejendoms - Historie at 
kjende, hvorvidt det er behæftet med Gjæld o. s. v. 
Medens denne Ordning vistnok oprindelig er truffen til 
Forebyggelse af Bedragerier, og delle Øjemed, efter hvad 
·Erfaringen har ,•ist, kan siges at være naat., kan det 
paa den anden Side ikke nægtes, at den i enkelte Til-
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fælde kan være temmelig besværlig for Ejerne, na,nlig 
paa Grund af de Formaliteter, som for de forskjellige 
Transaktioner fordres strengt opfyldte, og som, hvis de 
ikke overholdes, kunne bevirke, at et iøvrigt fuldstændig 
legalt ~'oretagende mister sin retslige Gyldighed. Det 
kan maaske være rigtigt ikke at undlade at bemærke, at 
det engelske Registrerings - System ikke med forer nogen 
ligefrem Forpligtelse for, at Enhver, der har Penge staaende 
i et Skib, skal lade et saa<lant Forhold registrere; er 
dette af en eller anden Grund imod Vedkommendes 
Ønske, er der Intet til Ilinder for at han undlader at 
gjøre <let, men han opgiver da ogsaa i saa Fald ethvert 
Midde! lil at kunne gjøre sit Krav gjældende ad rets
lig Vej. 

Lignende Systemer, dog mindre fuldstændige og hen
sigtsmæssige, ere iøvrigt indførte i flere fremmede So
stater, saaledes t. Ex. ogsaa for flere Aar siden i 
Preusen. 

Da det omhandlede Registrerings - Udkast er ud
arbejdet saaledes, at det uden at underkastes nogen 
egentlig Forandring, alene · ved en Tillægs-Lov, som om
handler alle de forannævnte Fo'rl10ld, vil kunne suppleres 
saaledes, at disse Love i Forening nøje ville komme 
til at svare til den fuldstændige engelske Lov, vil et saa
dant Systems Overførelse paa vore Skibs-Ejendoms-For
hold, forsaavidt Udkastet uden væsentligere Forandringer 
skulde blive vedtaget, uden nogensomhelst Vanskelig
hed kunne ske, saasnart en saadan Fordring maatte blive 
opstillet. 

Systemets Indførelse synes at maatte kunne med
føre store Fordele for den danske Skibsfart, navnlig ved 
den deraf opnaaede større Betryggelse for Ejendoms
Sikkerheden i Skibe, ligesom den ogsaa maa kunne 
lette Afgjørelsen af enhver Kvæstion, som maatte op
staa paa Grund af Arv, Fallit m. v. ; heller ikke synes 
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Benyttelsen af juridisk eller anden Assistance i saa 
Fald at kunne blive saa nødvendig som nu; den vil 
vistnok derfor blive besparende baade med Hensyn til 
Tid og til Penge, og vil sandsynligvis af disse Grunde 
komme til at bidrage til at ogsaa mindre formuende 
Mænd tage Part i Skibe, og derved gjøre deres Formue 
frugtbringende paa en for Landets materielle Udvikling 
særdeles heldig Maade. 



Bidrag til Belysning af forskjellige handelsmari
time Forhold i nogle evropæiske Bavne. 

Som all i 1 ste Ilefle meddelt indgav vi ved Overtagelsen 
af Redaktionen ar delte Tidsskrift Ansøgning Lil Uden
rigsministeriet om, at dette, saafremt det antog , at et 
Skrift af nærværende Tidsskrifts Natur vilde kunne stifte 
Nylle, vilde understøtte dets Virksomhed ved at stille 
Indberetninger fra vore l{onsuler angaaende Handels- og 
Skibsfarts-Forhold til vor Haadighed, og for at præcisere 
vor Tanke, tillode vi os at opgive for Udenrigsministeriet 
forskjellige Spørgsmaal, som vi i Sovæsenets Interesse 
ønskede at faa besvarede. Velvilligst tilstod Udenrigs
ministeriet vort Andragende, og Ilr. Legationsraad Grim ur 
Thomsen, Chef for det handelspolitiske Departement, 
har med megen Forekommenhed ladet os tilflyde Op
lysninger, som tilsigtede en llesvarelse paa de i vort 
Andragende stillede Spørgsmaal. 

Ffterfølgende Meddelelser, som forhaabenllig stadig 
ville kunne blive forøgede med lignende her i Tids
skriftet, støtte sig til disse !{onsulat-lndberetninger. 

Nan tes er et betydeligt Marked for saavel kunstige 
som naturlige Gjødningsstoffer, blandt hvilke sidste især 
peruansk Guano stærkt indføres, og Pladsen har flere 
store Rafinaderier, som forarbejde Haasukker; følgelig 
beskjæftiger Indførselen en Del større Skibe, . medens 
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Udførselen, der bestaar i Jordbrugs-Frembringelser -
blandt andet< spiller Oplandets [{vægopdræt en frem
ragende Rolle - og Salt, ikkun fordrer mindre Skibe. 
Det franske Flag er som nationalt begunstiget; men 
blandL fremmede Nationers fragtsøgende Skibe søger 
man først og fremmest saadanne, som med gode masse
Egenskaber forene de biUigste Fragt-Fordringer. Skibs
byggerierne ere udstrakte og beskjæfUge sig saavel med 
Jern- som med Træskibs-Konstm1ktioner; de levere Skibe 
af alle Dimensioner, det være sig til Handels- eller 
Krigsbrug, og arbejde altsaa for Regjerings-Regning 
saavelsom for Private. Foruden den franske er det især 
den italienske Regjering, der slutter Kontrakter med 
Skibsbyggerne i Nantes. Fiskepladsene i Bretagnes Kyst
farvande besøges aarlig af en Del Fiskefartøjer, der 
høre hjemme i Havnen; det sker i Tiden fra Maj til 
Oktbr., og Udbyttet tjener fornemmelig som Raastof for 
de flere Etablissementer i Byen, der beskjæftige sig med 
at tilberede Næringsstoffer til Qpbevaring. Frn Udhavnen 
St. Nazaire underholder et i Nantes domicileret Selskab 
med Regjeringens Understøttelse en regelmæssig Damp
skibsforbindelse mellem Prankrige og Mexiko, et Fore
tagende, som synes at befæste og udvide sig mere og 
mere. 

I den evropæiske Fart paa Bordeaux tage danske 
Skibe en ikke ringe Del. Den sædvanlige Størrelse 
paa mellem 50 a l 00 Læster er hensigtsmæssig, fordi 
Skibe af denne Drægtighed, i Mangel af direkte Lil 
danske Havne bestemte Ladninger, i Reglen finde An
vendelse ved at føre Ladninger til andre lila,vne vecl 
Nord- og Østersøen, hvorfra de alter kunne opnaa Træ
lastfragt til Bordeaux eller l{ornfragt til England. Den 
oversøiske Fart paa Bordeaux kan ikke sjelden beskjæf
tige større danske Skibe; dette er især Tilfældet i Earten 
til og frn Sydamerika og l{alifornien, sjeldnere ! den til 
de østasiatiske Farvande. Det tør endog antages, at 

Tidsskrift for Sovmsen. Ny Ra,kko. I, 10 
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hurtigsejlende danske Første - masse Skibe under lige 
Omstændigheder stedse ville kunne paaregne et bestemt 
Fortrin fra Befragternes Side, da den danske Handels
marine i Frankrig nyder velbegrundet Anseelse fra gammel 
Tid. Hurtigheden er især et vigtigt Moment i Farten 
paa Buenos-Ayres, hvorhen Vin-Udrørselen er betydelig 
og i stærk Stigning. Det bekjendte compagnie des 
messageries imperiales har i Bordeaux et [{onlor, der 
underholder en regelmæssig Post- og Dampskibsforbin
delse med Brasiljen, hvad der blandt andet bar haft til 
Følge, at Pladsen i de senere Aar er ble ven et Oplags
sted og Marked for Brasil-[{affe. Skibsbyggeriet drives 
ligesom i Nantes i stort Omfang, baade for primt og 
for offentlig Regning; man bygger smu.kke og solide 
Skibe, men de blive dyrere end lignende, som bygges 
i Danmark. Til Skibs-Udbedringer haves hensigtsmæs
sige indtil for de største Handels-Sejlskibe passende An
stalter. 

Havre yder ikkun sjelden Lejlighed til Anvendelse 
af danske Skibe; sker det, er det i Farten paa Nord
og Østersøen til lave Fragtsatser mellem IO og 15 Francs 
pr. Ton, medens [{onkurrencen med franske Skibe ikke 
anses mulig for saadanne eller andre fremmede Skibe 
i den oversøiske Fart, der omfatter de forenede Stater, 
Brasiljen La Platastaterne, Sydhavet og flere andre fjerne 
Egne. Man har rigtignok i de senere Aar set IJremer
skibe paa 1 uoo a 1200 Tons blive benyttede i Farten 
fra Havre Lil Ny-:- York, men det skete, dels som en Følge 
af de ved den nordamerikanske Borgerkrig indtraadte 
exceptionelle Forhold, dels fordi det hovedsageligen hver 
Gang drejede sig om at befordre tydske Udvandrere. 
Men saasnart nordamerikanske Redere gjenoptage Bom
uldsførselen fra deres Havne til Havre, hvad der kan 
forventes snart at ville ske, ville deres SkibP. endog 
udelukke franske Skibe af denne Fart, fordi de tage saa
godtsom en hvilkensomhelst Returfragt. Derimod kan 
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det vel hænde, at danske i Brasiljen fragtsøgende Skibe 
antage Fragt med Kaffe, Sukker etc. til Havre; men i 
saadanne Tilfælde maa de nøjes med en saa meget 
lavere Fragtsats i Forhold til den, franske Skibe betinger 
sig, som Indførsels -Afgifterne af Varerne ere højere 
under det fremmede, end under det nationale Flag. Den 
eneste danske Udførselsartikel, som kan anvendes i Franke
rig i større Omfang, er Korn; dette er dog kun Tilfældet 
efter en mangelfuld Høst i Frankerig og da kun for
saavidt Hvede og Raps angaar, eftersom dansk Byg og 
Havre sjeldent have kunnet faa Indpas. Men i de sidst
forløbne tre Aar bar Høsten været tilstrækkelig i Frankerig, 
og man har iaar ikkun hørt om enkelte Raps-Ladningers 
Ankomst til Caen i danske Fortøjer. Fiskeriet paa Kysterne 
er forbeholdt franske Fiskere alene, og hvad Storfiskeriet 
i fremmede Farvande angaar, da er Indførselen af dets 
Frembringelser, ved Præmier til Gunst for Fiskeri under 
fransk Flag, betydelig vanskeliggjort under fremmed Flag. 

B e Ifas t i Irland bar længe været bekjendt for sine 
Skibsbyggerier. Nuomstunder bygges der næsten ude
lukkende Jernskibe for Dampfarten, medens Sejlskibe, 
der ere bestemte for lange Rejser, saasom Ostindien 
og Kina, bygges dels af Jern og dels af Træ. Brugen 
af Staal istedetfor Jern er dog ogsaa indført i alle disse 
Konstruktionar og synes hunlig at ville faa en over
vejende Anvendelse, da dette Materiale er· 30 pCt. lettere 
end Jern, og man altsaa ved Hjælp af samme kan opnila 
en henholdsvis større Drægtighed eller mindre Dyb
gaaende end hidtil. Dette gjælder især med Hensyn til 
Dampskibe, naar disses vigtigste l\Iaskindele tildannes af 
Staal. Man mener derfor ogsaa i Belfast, at der mere 
end nogensinde er Udsigt til at Dampskibe inden faa 
Aars Forløb ville fortrænge Sejlskibene fra alle vigtigere 
og større Farter. 

0 des s a's Havn dannes af en østlig mod Nord ud
gaaende Mole og en vestlig, der strækker sig mod Øst. 

10* 
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Mellem begges Endepunkter er en Aabning for ind- og 
udgaaende Skibe, men denne er for stor, og da nu tillige 
den østlige Mole ikke er ført langt nok ud, yder Havnen 
ikke tilstrækkelig Beskyttelse mod østlige og sydøstlige 
Storme. Den høje Søgang, disse Vindretninger foraar
sage, naar helt ind i l:lavnen. Dybden i denne er nu 
meget forskjellig, vexlende mellem 12 og 23 Fod. Der 
har nemlig i de sidste 7 Aar paa 0ere Steder i Ilavnen 
fundet en betydelig Tilsanding Sted, Lildels som en Følge 
af mangfoldige Ballastudkastninger i Nærheden af Bavne
mundingen, hvilke Strømmen el'terhaanden fører indenfor 
denne. Størst er Dybden langs den østlige l\Jole, hvis 
f{aj i sin hele Længde dog er forbeholdt Dampskibe og 
saadanne Sejlskibe, der hidføre Maskiner eller andre 
tunge Gjenstande, til hvis Losning en derværende I{ran 
er nødvendig. Alle andre Skibe maa enten ankre op 
midt i Havnen eller paa Reden, og paa begge Steder 
fortøjes bande for og agter. Ballast tør vel kun ud
kastes ved f{ap Fontaines Fyrtaarn, omtrent 7 Qvartmile 
sydfor Havnen, men mange Skibe unddrage sig denne 
Forpligtelse og bidrage ved Udkastning i Nærheden af 
Havnemundingen til den omtalte Tilsanding. □vad der 
af Ballast nødvendigvis maa forblive ombord indlll For
tøjningen for mindst to Ankre har fundet Sted, losses 
ved Ujælp af Pramme. Disse ere i Odessa forsynede 
med Dæk og Rig, gode Trosser og Ankre, og ere i 
det Hele stærkt byggede, skjøndt af Naaletræ, og godt 
udhalede. Ved Skibenes Tillastniog spille disse Fartøjer, 
der føre mellem 100 og 400 Td. Bvede hvert, en vigtig 
Rolle. De lastes ved den vestlige Mole, lægges paa 
Siden af Skibet og tømmes over i dette ved Hjælp af 
I{urve. Det er ikkun Skibe af ringe Drægtighed, der 
paa denne Mande kunne fuldføre deres Tillastniug i 
Bavnen; de allerfleste maa nøjes med at paabegynde 
den der og fuldføre den paa Heden, - l å 3 Qvart
mile fra Land eftersom deres Dybgaaende er - og Skibe 
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paa over 500 Tons, Dampskibe undtagen, maa losse og 
Jade Alt paa Reden ved Hjælp af Prammene. Er Vejret 
godt, befæstes disse ved det ladende Skib langs Siden, 
men i modsat Fald fortøje de sig agter for samme for 
egne Ankere, og blæser det da op til Storm, maa deres 
Mandskaber flygte ombord i Skibene. Da der paa Reden 
ikke haves over 5 å 6 Favne Vand, er Søgangen ved 
sydøstlige Storme saa kort og bøj der, at Fortøjninger 
ofte sønderslides; Skibe og Pramme kastes da mellem 
hverandre paa Land. Totale Forlis forekomme derfor 
ikke sjelden paa denne Ankerplads. 

Imidlertid er man nu betænkt paa at raade 
Bod paa alle disse store Ulemper, saavidt saadant 
lader sig gjøre, idet russiske i\Iyndigheder have raadført 
sig om Sagen med Ingeniør Moser fra Triest og fore
løbig indbudt til Udarbejdelse og Indlevering af Planer 
til Havnens Forbedring og Besejlingens Lettelse. En 
Præmie paa 8000 Rubler er forbeholdt den Plan, som 
bliver befunden at være den bedste og en paa 2000 
Rubler den næstbedste. Man vil anvende indtil 5 Mi
lioner Rubler paa det hele Foretagende. 

Odessas tributære Elavn, Niko I aj e ff, ligger ved Bug
floden, omtrent 30 Verster fra dennes Munding. Den 
benyttedes forinden J{rimkrigen alene af den kejserlige 
Marine, som her havde Værfter og Arsenaler. Nuom
stunder er den Frihavn, og der afskibes herfra en stor 
Mængde Rornvarer, som tidligere i Vogne eller Baade 
førtes til Odessa. l\Jen Ladepladserne i Nikolajeff ere af 
for ringe Udstrækning, og der er derfor truffen An
stalt til i Løbet af denne Vinter betydeligt at 
udvide disse. Skibene hales ind til l{ajerne og lægges 
med Forstavnen mod disse, hvorefter Indladningen sker 
fra Vogne over en Plankebro, som bringer disse i For
bindelse med hine. Ad Flodvejen ankommer dog ogsaa 
meget I{orn til Nikolajeff, og saadant indlades midt paa 
Strømmen ligefor Flodfartøjerne. Der er ingen Fare 
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forbunden med Opholdet i Havnen eller paa Floden; 
denne er rigtignok snever I men Bunden er saa blød, at 
Loddet synker 2 a 3 Fod i Mudder, efterat have naat 
den. Indtil 16 Fod dybtgaaende Skibe kunne uden Van
skelighed ved Højvande færdes paa Floden indtil Nikolajeff. 
Forinden Midten af November fryser Havnen sædvanligvis 
ikke til, men Flodisen udsætter ikke noget Skib for 
anden Skade, end den, som Forhudningen maatte lide 
ved Gnidning. Man bør kun vogte sig for at blive over
rasket af Isen i Indløbet til Floden, fordi dennes Is
massers og Strøms Sammenstød med Dniepers Vande 
og lis foranledige Bepakninger eg Strømuregelmæssig
heder, der kunne bringe Skibet i Fare. I NikolnjefI drives 
ingen selvstændig Handel med Udlandet; Forretningerne 
besørges af Agenter og Betjente, der af Odessas llandels
sland periodisk sendes dertil for at besorge lndkjøb og 
Afskibninger paa dens Vegne. 

Skibsudbedringer kunne i NikolajelT sædvanligvis, efter 
indhentet Tilladelse, blive foretagne paa Orlogsværftet, 
hvorimod der i Odessa i saa llenseende ingen anden 
Udvej haves end at krænge Skibet over mod flydende 
Tømmerflaader, hvorved det altid lider noget; desuden 
er en Tømmermands Dagløn i Odessa mellem 3 a 4~
Rubler og allsaa meget høj. 

Ogsaa Sebastopols •Ha,•n er nu Frihavn og selv
følgelig af første Rang hvad dens Beskaffenhed angaar, 
men dens Handel er for Intet at regne, fordi Oplandet 
frembringer meget Lidt og ingen Forbindelsesveje har til 
det Indre af Halvøen. 

I Odessa har siden 1857 et stort Dampskibs-Selskab, 
der blandt andet exploiterer Farten paa det sorte og as
sovske Hav, sit Sæde; det nyder en nnrlig Subvention fra 
Regjeringens Side og ejer for Tiden 44 Dampere, hvoraf 
4 paa over 2000 Tons, 5 paa over 1500 Tons, 9 paa 
over 1000 Tons, 9 paa over 500 Tons og l\esten paa 
mellem 100 og 500 Tons. 
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Jernbaneanlæget til Balta, næsten 200 Verster fra 
Odessa, nærmer sig sin Fuldførelse. Stadens Brolægning 
og Forsyning med Gas og Vand i Husene forestaar. 

Der finder allsaa en rask Fremskriden Sted i alle 
Retninger, svarende til den Stilling som Odessa, der er 
det store naturlige Afløbssted for det sydlige Ruslands 
Produktion, indtager i Elandelsverdenen. Størstedelen af 
Udførselen gaar Lil Middelhavet, navnlig Konstantinopel, 
Smyrna, Neapel, Genua og MarseHle, og Resten for
nemmelig til Storbritanien. Den udgjorde i 1864 i det 
Hele: 
;J,325,000 Td. Hvede fornemmelig til Middelhavet og England. 

22,000 • Rug 11 11 11 Norge. 
832,000 11 Majs • Storbritanien. 
337,000 ti Byg II ogÆgypten. 
130,000 t1 Havre II Middelhavet. 

50,000 t1 Erter • 11 11 

153,000 q Mel » Tyrkiet og Ægypten. 
454,000 11 Hørfrø • Storbritanien og Belgien. 

78,000 11 Raps II Middelhavet 11 

143,000 Ct. Uld II lfrankerig, England, 
Østerrig etc. 

65,000 11 Talg II Middelhavet , Frankerig 
og England. 

Fragten for Hvede til hine Pladser var iaar mellem 3 a 3¼ 
Fe. pr. c. 9 Skjepper og til det sidstnævnte Land mellem 41 
og 57 shilling Sterling pr. Ton. Kun i den sidste Fart 
findes undertiden danske Skibe - i 1864 dog kun 1, 
medens der var 91 tydske og 3.6 norske Skibe - , men 
ogsaa den første fortjener Opmærksomhed. 

Til Danzig ankom i Løbet af indeværende Aar 
indtil Udgangen af September Maaned 106 danske fragt
søgende Skibe, der tilsammen havde en Drægtighed af 
9458 Læster, hvoraf ikkun 371 vare bestuvede (med 
gammelt Jern I Stenkul, Sild, Sydfrugter og Olie), men 
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alle forlode Ilavnen med Fragtladning af Iforn- eller 
Trælast. Fragterne vare 
for l{orn til London 4 a 4 s. 6 d. pr. 500 Pd. Hvede. 

u II Østkysten 
af England 3 s. 1 d. a 3 s. 6 d. ,, 

,1 Liverpool 4 s. a 5 s. 11 •> 11 

11 Holland 19 a 24 fl. pr. 4800 Pd. avede. 
11 Norge 12 a 18 s. H. B. ·pr. Td. Bug. 

•> Trælast til London 16 s. 9 d. pr. 50 J{ubikf. 
•> " Liverpool 19 - pr. 50 Kubikfod 
,, 11 Belfast 20 - • -
,, 11 Grimsby 13 - 11 - I) 

11 Tynedock 11 - 11 -

-
~ :g 

11 Bristolbugten 17 - 11 - " ., -

Drægtigheden af de i Farten fra Danzig mest pas
sende Skibe er højst forskjellig og afhænger af den for
skjellige Bestemmelse, som gives Ladningerne og af 
disses, som det vil ses, meget forskjellige Natur. Skibe 
paa mellem 20 og 100 Læster kunne derfor finde An
vendelse; de danske Skibe have Ord for at være hurt\g
sejlende, at blive hold te i god Stand og at levere paa 
Lossestedet i god Orden, hrnrfor der indrammes dem 
Fortrinet fremfor andre under lige Omstændigheder. En 
Jernvej fra Neufahrwasser til Danzig er under Arbejde 
og vil blive sat i Forbindelse med Stadens store Østbane. 

I Rost ok ere danske Første-Klasse Skibe af en 
Størrelse, der passer for 1000 a 2400 Td. Hvede, meget 
søgte, da danske Skibsførerers Omsorg for Laåningens 
Bevarelse og Rejsens hurtige Tilendebringelse er al
mindelig e1 kjendt. Paa Skibsbyggerierne i Rostok, hvor 
der hersker stor Virksomhed, giver man de fleste Skibe 
en Drægtighed svarende til Ladninger af 3000 a 6000, 
undertiden eridog 8000 Td. Hvede, da de i Reglen skullw 
benyttes i I{ulførselen fra England til · Middelhavet, eller 
til Farten mellem delle og det sorte ,Hav eller England. 
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Fiskeri drives fra Rostok kun paa Varnen eller paa de 
Varnem,iinde nærliggende Rystfarvande. 

Gen t (\'ed Scheldes Sammenløb med Lys i Øst
flandren) udfører ikke Betydeligt og beskjæfliger derved 
kun Fartøjer paa 100 a 150 Tons., derimod er der til 
Indførselen, som bestaar af Trælast, russiske Varer og 
Kolonial-Produkter, saasom især Raasukker og Bomuld1 
Anvendelse for større Skibe indtil paa omtrent 500 Tons, 
der er den største Drægtighed, som i Reglen lader sig 
forene med Kanalens Dybde - 14 Fod - og Slusernes 
Vidde, 4 O Fod. Bavneafgifterne ere la\'ere end i andre 
belgiske Bavne og andrage 3 Francs p. Ton; i Antverpen 
stige de f. Ex. til 5 Francs p. Ton. 

Danske Skibe have hidlil taget liden Del i Fragt
farten paa Geni, h\'ad man der tilskriver danske Hederes 
og Skibsførerers Ubekjendlskab til Hameus Forhold, 
eftersom Handlende i Gent gjerne ville indlade sig med 
dem og anse dem for • meget passende til deres Brug. 
Fragterne vare i Aarets Løb, som følger: 
For 'IJrælast fra Norge 32 francs 5 pCt. pr. Ton. 

11 11 Sverrig 72 å 92 francs 5 pCt. pr. Ton. 
11 Bjælker II Riga 5! sous pr. Amsterdamer Fod. 
11 Sveller II Østersøen 3¼ francs pr. Stk. 
" Hør " 23 fl. 15 pCt. pr. 60 Pud (a 

32!- Pd. dansk). 
Paa England fare forskjellige Dampskibe med stor 

Hegelmæssighed; 3 Gange om Ugen afgaa de lil London 
og 2 Gange til Goole, og ,•ed disse tilføres Pladsen 
dens Behov af oversøiske Produkter samt Garn, Ma
skiner etc. 

l Antverpen beskjæfliger man sig, ligesom i 
Gent, ikke synderlig med Træskibsbyggeri. En Orlogs
marine har Belgien ikke paa Grund af den delle Land 
, 1ed J{omentionen af 1839 sikrede Nevtralitet, og hvad 
større Handelsskibe angaar, da er det først i de senere 
Aar, at belgiske Redere have begyndt at anskaffe sig 
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sandanne i men de kjøbe dem i fremmede Handels
mariner, hvorsombelst de kunne faas bedst og billigst, 
og nationalisere dem i Belgien, hvilket nu kan ske 
uden nogen Afgifts Erlæggelse. Navnlig er en 
Del nordamerikanske Skibe under den nu tilendebragte 
Borgerkrig i de forenede Stater til forholdsvis lave Priser 
blevne belgisk Ejendom. Derimod er Jernskibsbyggeriet 
af Betydning; det bekjendte Cockerilske Værft og Metal
varefabrik i Nærheden af Antverpen arbejder for hele 
Verden. 

Belgiens Udførsel o,•er Antverpen af Jern, Maskiner, 
l\lanufakturer, Glas, afskallet Ris og mange andre be
kjendle Artikler er af Vigtighed, men ogsaa Indførselen 
er del i denne omfatter fornemmelig Trælast fra det 
nordlige Europa, Uld - i 1864, 96000 Baller - og 
Huder fra Sydamerika i Paddy - i 1864, 300,000 Sække 
- fra Ostindien til Uyens store Hismøller i Petroleum 
- i 1864, 230",000 Td. a 230 Pd. netto - fra Nord-
amerika i og Guano - i 1864, 161 Millioner Pd. - fra 
Peru i de trende sidste Artikler indføres ikke alene til 
eget Forbmg i Landet, men ogsaa til Gjenuclforsel til andre 
Lande, navnlig er delte Tilfældet med Petroleum og 
Guano. 

Der er derfor i Ant\'erpen altid rigelig Lejlighed 
for fremmede Skibe til at afslutte Befragtnings-H.ontrakter. 
Første-Klasse hurtigsejlende Skibe paa t 50 a 300 Tons 
passe bedst for Farten paa EJayli og Brasiljen, paa 300 
a 500 Tons for Farten paa La Plataslaterne, paa 500 å 
800 Tons for Farten paa Vestkysten (Valparajso og Cal
lao), og for Risførselen fra Ostindien. I Guanoførselen 
fra Chinchas-Øerne benyttes Skibe paa 1000 å 2000 
Tons eller endog derover; denne Artikel bringes løs i 
Skibene, men fyldes i Sække under Udlosningen ved Ant
verpen. For den evropæiske Fragtfart er der kun Tale 
om Sejlskibe forsaavidt Trælast- og undertiden Korn
Førselen angaar, thi Antverpens livlige og regelmæssige 
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Dampskibsforbindelse med alle Evropas vigtigste Havne 
tilfredsstiller fuldkommen Handelens øYrige Krav i denne 
Retning. Til Trælastfarten ere Skibe paa 400 a 500 
Tons de hensigtsmæssigste og, som sædvanligt, ser man 
ved Befragtninger af denne Art mere paa en billig 
Fragtsats end paa Skibets Sejlevne og øvrige Egenskaber. 

Som gunstige Omstændigheder for Belgiens Uden
rigshandel i Almindelighed og for fremmede Skibes Fart 
paa belgiske Bavne i Særdeleshed bør aet fremhæves, 
at alle fremmede Flag ere ligeberelligede eller lige
begunstigede med det belgiske, saavel med Hensyn til 
'folden af de Varer, som derunder indføres i Landet, 
som til Havneafgifternes Størrelse; at Belgien har Ban
delstraktater med saagodtsom alle fremmede Lande, og 
at samme ere grundede paa den fuldstændigste Gjen
sidigbed; at Toldbeskatningen gradvis formindskes og 
efterbaanden aldeles vil ophøre, hvilket Maal 
man stadig har for Øje; og endelig, at Regjeringen 
stræber efter at anspore Forelagelsesaanden, fremhjælpe 
nyttige Indretninger i Handelens og Industriens Tjeneste 
og at lette det indre Samkvem og Handelsrøre ved 
billige J ernb ane taxter samt paa mange andre Maader. 
Særlig i Fabrikvæsenets Interesse tilstædes saaledes af
giftsfri Indførsel af Garn og andre Materialier af Vigtighed 
fra Frilagere imod senere atter at forsyne disse med 
tilsvarende Partier forædlede Varer. 

Ogsaa Lokalbestyrelserne gjøre deres Bedste, og 
navnlig for Antverpens Vedkommende er ved dem udrettet 
Meget. Det er især det nye storartede Bassin- og Dok
Anlæg, der tillrækker sig Opmærksomheden. Man har 
til de 2 ældre af den første Napoleon udgravede Havne
bassiner føjet 3 ny og sat samme i Forbindelse med hen
holdsvis 3 ny anlagte Dokke, den lille og den mellemste 
for Trælast og andre mindre Skibe, samt den store, der 
kan optage 2 Skibe ad Gangen, i lige Flugt, hver paa c. 
2000 Tons med et Dybgaaende af 23 a 24 Fod. For-
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bindelsesportene mellem disse Bassiner og de tilhørende 
Dokke ere af Egetræ og stærke nok til at modstaa et 
Tryk af en 26 Fods Vandhøjde over den tørre Dokbund. 
Denne hviler paa Pæle, bestaar af -svært Tømmerværk 
af Fyrrebjælker, udfyldt med Beton, og danner en om
vendt Hvælving af over 4½ Alens Tykkelse. Forøvrigt 
ere Dokkene byggede af tilhugget belgisk Blaasten og 
ere sande Mesterværker i Ilenseende til Skjønhed, So
liditet og Hensigtsmæssighed. Skibene indlades i Dokken 
ved Lavvande, og denne tømmes ved Hjælp af en Ledning 
til en i Nærheden anbragt for alle 3 Dokke fælles Be
holder, hvori 8 Pumper ere anbragte. Disse, hvoraf 
hver har et Gjennemsnit af 4½ Fod, sættes i Arbejde 
ved en Dampmaskine paa 150 Hestes [{rafl og kunne i 
3 Timer lægge alle 3 Dokke tørre. Anlæget er udført 
med en Bekostning af omtrent 3½ Million Francs, hvilken 
Sum det vel ikke forrenter; men Byen har heller ikke 
paaregnet en fuldstændig Forrentning, idet man med 
Retle er gaaet ud fra, at Rentetabet langt over
vejes af de middelbare Fordele, som det større 
Antal Skibe, der nu paa en Gang kunne rummes i 
Havnen og de mere omfattende Skibs udbedringer, som 
nu kunne udføres, tilføre Byen. Den samme oplyste 
Betragtningsmaade har gjort sig gjældende ved den nylig 
foretagne Nedsættelse af Havneafgifterne med en Fjerde
del og ved Anskaffelsen af en Dampmuddermaskine paa 
100 Hestes [{rafl, der nu daglig er i Arbejde for at ved
ligeholde Havnens Dybde paa alle Punkter. 

Der findes i Antverpen foruden nævnte 3 nye Dokke 
3 ældre, som ere privat Ejendom. De nuværende 5 
Havnebassiner paatænkes ad Aare forenede ,•ed en 600 
Alen lang Kanal af en saa betydelig Brede, al 1selv de 
største Skibe, der overhovedet kunne komme op til 
Byen, med Lethed ville kunne færdes i den. Grund
stykkerne omkring det store ny Bassin agtes afhændede 
til Værfter og andre Søvæsenet nyttige Anstalter. 
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Det er ikke muligt at gjennemlæse disse Med
delelser, uden at gjøre en Sammenligning mellem For
holdene ude og hjemme. Medens man her i aarevis 
drøfter og debatterer om Havneudvidelser og An
læggelse af en ny Knippelsbro og næppe kan komme til 
Enighed om, hvor den egentlig skal ligge, foregaar f. Ex. 
Antverpens Magistrat os med et lysende Exempel, idet 
den overtager Udførelsen af Anlæg, som ganske vist 
efter den gængse Betragtningsmaade ikke kunne betale 
sig, fordi de ikke direkte give et ønskeligt Udbytte af 
I{apitalen , men som dog indirekte medføre Fordele, 
der for det Heles Vedkommende er af uhyre Værdi. 
Det er en forstandig og rigtig Økonomi, at Byen som 
Helhed paatager sig Udførelsen af saadanne Arbejder, 
s om vanskelig enkelte Privatmænd ville kunne sætte igjen
nem, fordi de naturligvis ikke kunne give direkte Ud
bytte af cle deri indsatte Midler, men som paa den anden 
Side i bøj Grad fremme almindelig Virksomhed og Velstand. 

Uagtet vi ikke ynde Kopieren af fremmede Lande, 
kunne vi dog ikke miskjende, at vi som et lille Folk 
gjerne bør se os om for at lære, og naar vi i dette 
Tilfælde skulle angive det Punkt, hvorpaa navnlig Op
mærksomheden bliver at fæste, saa er det ikke paa 
Størrelsen af Anlægene, ikke paa de store Pengemidler, 
som sættes i dem - men det er paa det Faktum, at 
hist en Bys Avtoritcter gaa foran Befolkningen 
og søger, ved at tilvejebringe Lej lig beden, at vække 
dens Handlekraft og Virksomhed, medens vi herhjemme 
næsten altid se, at Impulsen til Fremgang og Energi 
kommer franeden - og A vtoriteterne følge efter -
men da desværre ofte for sent I 



Et Par Ord om Istransporten i Store-Helt. 
Af en gammel Sømand. 

Atter er det Vinter, og snart vil Isen paany true Bell 
og Sund og lægge Færdslen over Søen sine gamle Hin
dringer ivejen. Det er Erindringen om en Rejse forrige 
Vinter over Beltets Is, som fremkalder disse Linjer: 

En smuk klar Morgenstund i Midten af Februar saa 
man 2 Damer og 65 Herrer forsamlede paa Fyens J{yst 
ved Knudshoved for at afgaa med de 13 Isbaadc der laa 
klare til deres Befordring over Beltet. Der herskede den 
travleste Virk11omhed i Løbet af en Time, under hvilken 
Togføreren besørgede Godsets Indladning og Pasagerernes 
Fordeling til de forskjellige Bande. Alt var nu klar, og 
»Signa! til Afgang• blev givet, Baadene hævedes op paa 
ret Kjøl, og ved Baadsmandskabernes og Passagererne:i 
forenede Kræfter under Støj og Munterhed gik det lystigt 
hen over den en halv Milsbrede faste Is, som laa ud 
fra Land. Naar Isen er nogenlunde jevn, gaar det 
hurtig og let, især naar man, som det den Dag var Til
fældet, har Vinden med sig, saa at man kan føre Sejl; 
men findes der •Opskruninger" og sammenpakket Is, da 
har det sine større og mindre Besværligheder al komme 
over med Bandene, og det ene Baadmandskab maa da 
hjælpe det andet. Saalænge l{jølen bærer Bælgen af 
Baaden fri, klarer man sig godt og behøver ingen Hjælp; 
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derfor ere Baade med høj Kjøl, altsaa med højtliggende 
Bælg, de bedste Slæbere, især naar Kjølen tillige har 
nogen Krumning - Skøjtefacon - hvilket var Tilfældet 
med de tleste af vore Baade; et Par ganske ny Baade, 
byggede af Mester Bonne sen, havde den Fejl, at Kjølen 
var lige, og at Bælgen Jaa for lavt; de vare vanskeligere 
at slæbe end de andre. Forøvrigt maa jeg erkjende, 
at jeg sjeldent før har set saa stor en Samling af 
smukke, solidt byggede og udmærket vel udhalle Baade, 
som lsbandene i Store-Bell. 

Det ,•iste sig snart, efter at Toget havde sat sig i 
Bevægelse, hl'or man arbejdede bedst; tre af Baadene, 
blandt hvilke min, avancerede kjendeligt forud for den 
øvrige Flaade, og i mindre end en Time vare vi naaede 
ud til Kanten af Jsen ved aaben Sø. Vi beregnede alt 
at kunne være Sjællandskysten temmelig nær, om ikke 
helt ovre, inden de sidste Baade nnaede ud til det Sted, 
hvor vi nu Ina; hvor stor var derfor ikke vor Skuffelse, 
da det blev os betydet, at ingen Baad maatte gaa i 
Søen, før Alle vare samlede; Togføreren vilde lede den 
samlede Flotille. Hvad havde vi da til Løn for vore 
forcerede Anstrengelser? Den, at vi kunde gaa tilbage 
igjen og hjælpe Efternølerne, b,,orved det opnaaedes, at 
være Alle samlede halvanden Time efter at de tre 
første Bnade vare ankomne paa Stedet. 

Alløbningen af de tretten Bande gik smukt og let 
fra l:laanden, Indskibningen var hurtig, og vi stode nu 
for en frisk Vesten Kuling over mod Sydeuden af Sprogø, 
hvortil vi med nogen Besvær krydsede os op mellem 
Drivisen. 

Her stoppede vi og hleve liggende i omtrent en 
Time. Men hvorfor var hele Flaaden bragt ind i denne 
Fælde, som Strømforholdene saa ganske beherskede, med 
en prægtig aaben Vind og klart Farvand for os? Fordi 
e~ Baad skulde aflevere Proviant paa Øen, og Flaaden 
skulde holdes samlet. 
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Gjerne indrømmer jeg vor flinke og driftige Eskadre
chef, at det vistnok er overensstemmende med god 
Taktik, at holde Flaaden samlet ligeoverfor sin Fjende; 
men er Slagpladsen Beltet og Fjenden [sen, da maa 
jeg paa det ivrigste bestride Uensigtsmæssigheden af 
saacljp Taktik, skjøndt hans Flaade, - der forøgedes med 
de 9 paa Sprogø liggende Baade, hvoraf nogle havde 
ligget der otte Dage, saa at vi nu vare to og tyve llaade 
i Følge, - med sine ensartede og smukt udhalte Fartøjer, 
prangende med Sejl i den friske l{uling i det smule 
Vande, og krydsende mellem Dl'ivisen, unægtelig afgav 
det smukkeste Skue af Jollesejllads, som man noget
steds kan blive Vidne til. Men det er heller ikke alene 
Bandene, som efter min Mening ere saa gode og saa 
hensigtssvarende, som man kan ønske del.- til deres Brug ; 
de ere besatte ogsaa med i\landskaber, der vist i Reglen 
tør siges at være saa god en llemanding, som den danske 
Sømandstand kan afgive, thi Farten betales godt - 5 
Rd. for hver enkelt Passager i Overfart - samtidig med 
at andet Erhverv paa den Tid ligger stille. Der vil 
derfot· vist altid være dygtige Kræfter nok at vælge imellem, 
- men del er disse gode Kræfter, som jeg tror ikke 
blive anvendte paa den rette Maade. 

Paa Vinterture tilsos gjælder det fornemlig nt 
bruge Tiden, medens Lejligheden er gunstig; har man 
dertil med lsgang, denne Sømandens farligste Fjende, 
nt bestille, bliver Tiden saameget kostbarere, og intet 
gunstigt ~Iinut til Fremgang bør gaa tabt. Sandheden 
heraf vil enhver erfaren praktisk Sømand indrømme mig, 
og dermed er tillige Fordømmelsesdommen fældet over 
• den samlede Flaadesejlads med lsbaadene •. Paa vor 
Tur kunde denne Manøvreren i Flaade meget let have 
foranrsaget, at over et halvt li undrede Passagerer vare 
komne til at ligge en ubestemt Tid paa Sprogø; nu for
sinkede den os vel kun nogle Timer, da Forholdene den 
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Dag vare gunstige; men selv denne Forsinkelse burde 
jo ikke have fundet Sted. 

Det er mig vel bekjendt, at Tilhængerne af Flaade
sejladsen beraabe sig som Grund for dens Nødvendighed, 
paa Vigtigheden af at en dygtig Togfører har Tilsyn 
med og Ansvar for Ledelsen af hele Expeditionen, samt 
paa den gjensidige llJjæip i som Baadene ofte maa yde 
hinanden, og disse Grundes Rigtighed anerkjender jeg 
fuldkommen •hvad en Samling af tre Baade angaar•. 
Mindre end tre Baade bør vistnok ikke gaa ud paa en 
Istransport over Dellet, for, at fornøden Styrke og et 
rimeligt Antal Baade bestandig kan være tilstede til gjen
sidig Hjælp under mødende Tilrælde, men hver Baad 
mere er kun en skadelig og forkastelig Hæmsko. Alle 
større Transporter bør ske i Delinger paa ntre Baade n 

hver med sin Delingsfører. At det ikke vil være vanske
ligt at 1faa paalidelige Folk til Delingsførere, er tidligere 
berørt. 

En lille Mangel ved Istransportvæsenet, som let 
kunde afhjælpes, er den, at der ikke findes 11Expres
baade • ; dermed forstaar jeg smaa letbyggede Joller -
f. Exp. 16 Fods Bergensjoller - som med 4 Mands 
Besætning ofte vilde kunne komme frem, naar det ikke 
var muligt for de større Baade. Disse Joller, som jo 
burde have udsøgte Folk til Besætning, vilde sikkert 
ofte blive benyttede i vigtige Øjeblikke saavel af Re
gjeringen som af Private, selv om Udgifterne dermed 
bleve forøgede. • 

Amerikaneren siger nTid er Penge« I ved lstrans
porten er Tiden ikke alene Penge, men ofte Helbred og 
Liv; mangt er Helbred er tilsat paa disse Lesværlige 
Ture over Beltet, - kunde disse Linjer bidrage til at den 
kostbare Tid blev anvendt paa den bedste Maade, da er 
Hensigten opnaaet. 

Tidsskrift for Sovmsen. Ny Række. I. 11 



Sotræf ningen ved la Riahuelo, 

Under den Krig, der for Tiden føres mellem Drasiljen 
og Paraguay danner Søtræfningen ,·ed la Riahuelo et ar 
de blodigste Dramer. I og for sig e!' nulildags et Slag 
leveret af Brasiljanerne og Paraguayanerne med Træskibe 
ikke en Omstændighed, den nyere l{rigshistorie kan lære 
Synderligt af, men li1 alle Tider \'il Snarraadighed og 
Heltemod søge ny Lavrbær til hvilkensomhelsl Slags 
Ære, og vi mindes næsten ikke at have læst om en 
ridderligere Fægtning end Slagel ved la Riahuelo, hvor 
isærdeleshed Brasiljanern~ Iigefra Admiralen til Matrosen 
syntes Alle at kappes om den Ære al kunne kaldes den 
Tapreste og mest Uforfærdede. 

For at jage de paraguyanske l{rigskibe, der saa væ
sentlig havde hjulpet til Corrie n tes' Fald, Liluage og 
for al gjøre Blokaden mere effektiv, befalede den bra
siljanske Vice-Admiral Tamandare den tapre l{onlre-Ad
miral Barosso at løbe ind i Floden Parana. Navi
geringen paa denne Flod er paa visse Tider af Aaret 
meget vanskelig paa . Grund af Lavvande, og Da ros so 
naaede derfor først den 25de Maj efter store Anstrengelser 
Corrientes, hvorfra den paraguayanske Eskadre flyg
tede ved hans Ankomst for at løbe højere op og søge 
Ly under Humai1os Forskandsninger. I Corrientes blev 
et paraguyansk Troppekorps tilbage, der besatte Paranas 
Bredder og opforte Skandser for at afskære Brasilja
nerne Tilbagetoget og for at hindre dem i at faa I{ul, 
Ammunition og Proviant fra Søsiden. 
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Da disse Dispositionerr vare tagne, beordrede Præ
sident Lo p e z, der stod i en forskandset Lejr ved Hu
maitos, sin Eskadre at levere Slag. 

Den 11 te Juni ved Midnat dampede den paraguayanske 
Eskadre ned ad Floden, hjulpen af en stærk Strøm, idet 
den paa Pistolskuds Afstand aabnede en heftig Kanon
og Geværild paa Brasiljanerne, der ikke bleve dem Svar 
skyldige. Førend de Sidste fik l)ampen op og lettet 
Anker , var imidlertid Fjenden forsvt,mden, og det var 
først nogle Mile herfra ved la Biahuelo at Eskadrerne 
fik hinanden isigte. 

Den paraguyanske Eskadre havde ankret med Spring 
tæt ved Flodens venstre Bred og indtaget en meget for
delagtig Stilling, der dels var dækket af Grunde og dels 
af et mægtigt Landbatteri paa 22 68-pundige engelske 
og 80-pundige paixhanske Kanoner. Brasiljanerne vare 
nødte til at løbe igjennem et meget snevert Løb for at 
komme Fjenden paa Livet - en Manøvre, der ud
satte dem paa den mest ufordelagtige Maade for hele 
den paraguyaoske Landstyrkes Ild. 

Den paragu) anske Eskadre bestod af følgende Skibe, 
hvis Armering imidlertid ikke er nævnt: 

Taquary, Hjuldamper, Admiralskib. 
Paraguay, do. 
Marquez de Olioda, brasiljansk Paketbaad mellem 

Montevidco og Matto-Grosso, som Paraguayanerne havde 
bemægtiget sig efter at have dræbt en D~I af Besæt
ningen og Passagererne. 

Salto, Hjuldamper. 
lguary, do. 
Ipora do. 
Jejuy do. 
lbera do. 

og 6 store f.ladbundede Fartøjer eller flydende Batterier, 
som vare armerede med 80-pundige paixhanske Kanoner. 
Admiralskibet laa i Centrum, og de flydende Batterier 

11* 
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hver med en af ovennævnte Dampere foran og agterfor sig 
alle i Linje, som vi have sagt, tæt ved Kysten og an
krede med Spring. Foruden Matroser havde Skibene 
Soldater ombord, saa at Besætningen i Alt beløb sig til 
omtrent 2000 Mand, som desforuden støttedes af 1000 
Mand, der stode bag Batteriet iland. 

Den brasiljanske Eskadre talte følgende _Skibe: 
Amazonas, Hjuldamper, Admiralskib, 8 Kanoner. 
Sequitiuhonha, do, Linjeskibskaptajn Go roen-

z o ros Standerskib, 8 Kanoner. 
Paranahyba, Skruekanonbaad, 
Bel mon te do 
Iguatemy do 
Araguary do 
Beberite do 
Opiranga do 
Mearim do 

6 Kanoner. 
6 

6 -
6 
8 
8 
6 

Besætningen, derunder indbefattet endel Soldater, 
var 1000 Mand. De brasiljanske Skibes Dybgaaende 
gjorde det meget vanskeligt for dem at manøvrere i det 
smale Løb under fjendtlig Ild. 

Den brasiljanske Eskadre angreb øjeblikkelig, da 
B aro s so ikke strax vidste, at han ogsaa havde med 
Lantlbatterier at gjøre. 

Sequiliuhonha fik Ordre til at angribe Landbatteriet, 
men uheldigvis blev Lodsen dræbt ved et af de første 
Skud, og Skibet kom paa Grund tæt ved Flodens venstre 
Bred, udsat for den mest morderiske Kanon- og Gevær
ild. Chefen, hans Adjutant og 4 Officerer bleve snart 
saarede eller dræbte, men den tapre Besætning vedblev 
at slaas, medens der forsøgtes paa at faa Skibet flot. 
Da dette ikke lykkedes, og mange af folkene vare dræbte, 
maatte Skibet forlades, dog blev der et tilstrækkeligt 
Mandskab tilbage for under deri heftigste Beskydning at 
fornagle Kanonerne og sætte Ild paa Skibet. 

Gjorte dristige ved delte første Held, forsøgte Para-
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guayaneroe ved en Kraftanstrengelse at bemægtige sig 
Paranahyba, der havde lagt sig foran Sequitiuhonha. Det 
paraguyanske Admiralskib entrede om Bagbord og Salto 
om Styrbord. Paranahybas Besætning, understøttet af 
et Kompagni Soldater, udholdt en haardoakket Kamp. 
Dog skulde det ikke være nok med e o Angriber paa 
hver Side, thi Marquez de Olioda lagde sig agterude og 
kastede 60 udsøgte Folk iod paa Paranabybas Dæk; disse 
nedsablede strax den Officer, Kadetten og de Folk, der 
stode Vagt ved Flaget. Den brasiljaoske Besætning blev 
trængt forefter, men om Overgivelse var der ikke Tale, 
det tredobbelte Angreb forhøjede kun de Tiloversblevnes 
Mod. Infanterikaptajnen, en Lieutenant og en Mængde 
Soldater faldt lemlæstede af Sabelhug, Bajonet- og Kniv
stik, men en Dynge fjendtlige Lig laa omkring dem. I 
denne Kamp paa Liv og Død , Mand mod Mand, saa 
man en kejserlig Matros, Marcelino Dias og to af hans 
Kammerater gjøre lyst omkring sig. Med Revolvere og 
Entrebiler udbredte de Død og Ødelæggelse, men be
dækkede af Saar, bukkede de tilsidst under i denne ulige 
Kamp. Hvert Øjeblik blev imidlertid Rækkerne tyndere 
i denne lille Helteflok, dog syntes Chefen, Garcindo, 
endnu ikke at der var gjort nok for Flagets Ære, men 
fattede den stolte Beslutning at sprænge Skibet i Luften. 
Forvalteren ombord modtog med stoisk Ro sin Chefs 
Ordre og begav sig paa Vejen til Krudtmagasinet. Men. 
pludselig høres Raabene: Kejseren leve! - det er Admiral 
Bar os so og Ranonbaaden Belmonte, der komme til 
Undsætning. Ras!!nde styrte Brasiljanerne fra Forenden 
af Paranabyba mod deres Fjender, Enhver, der ikke vil 
nedsables, springer overbord - Dækket ligner fra for til 
agter en Blodpøl. Den paraguayanske Admiral var blandt 
de Baardtsaarede, og hans Skib havde 33 Døde, 28 
Saarede og 20 Druknede. 

Saaledes endte da denne blodige Kamp, der ikke 
synes at høre vort Aarbundrede til, men bringer Tanken 
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li! at dvæle ved hine Tider, hvor Mand sloges mod 
i\land, og hvor det bedste Pantser var Mod og Dygtig
hed i Vaabenbrug. 

Medens alt dette stod paa, havde den brasiljanske 
Admiral udvist det største Mod. Efter i længere Tid at 
have kæmpet i Linje fattede han den dristige Beslutning 
at bruge sit Skib som Vædder for at komme den haardt 
betrængte Paranahyba til lljælp og ende Slaget. En flink 
Lods hjalp ham, og uden at ændse den heftigste Be
skydning lykkedes det ham ved fortrinlige Manøvrer at 
løbe Jejuy, derpaa Salto og endelig Marquez de Olinda 
ned. - Slaget var vundet! 

Efterretninger fra Uuenos-Ayres berette, at Præsi
dent Lo p e z isærdeleshed havde paalagt sin Admiral at 
erobre l{anonbaaden Belmonte, da han vidste, at denne 
var bygget paa den dygtige franske Skibsbygger Nor
mands Beddinger. Denne l{anonbaad fik i Slaget 37 
l{ugler i Skroget, og Chefen blev nødt til at løbe den 
paa Grund for at faa en Læk stoppet. 

lguatemy havde saa at sige duelleret med Para
guary og tilredt sin Modstander saa ilde, at Resten af 
Besætningen sprang overbord. 

Beberite, Mearion, Araguary og lpiranga sloges 
med de øvrige paraguayanske Skibe og flydende Batte
rier uden at det dog lykkedes dem al faa andet Re
sultat ud af det end at gjøre de flydende Batteriers Ild 
svagere. Det var først da den brasiljanske Admiral 
gjorde Mine til at gaa mod det paraguayanske Admiral
skib, at delte gav Signal til at riterere . Jguary, lpora 
og Ibera fulgte strax Signalet og benyttede sig af deres 
ringe Dybgaaende til at slippe over Grundene. Drasil
janerne bemægtigede sig de fem flydende Batterier, hvis Be
sætninger vare sprungne overbord. Det sjette var sunket*). 

*) Hvis det er sandt, nt Præsident Lopoz, dn hnn modtog Bud
skabet om Nederlaget, blot svarede: , Hvnd gjor Tabet nf nogle 
hundrede Mand vel Paraguay!,, sna Corljente rigtignok hans 
Folk en anden Llgtnle. 
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Jfampen varede fra om Morgenen Kl. 9 til om Af
tenen Kl. 6. 

Efterretningerne om Tabet af Menneskeliv ere 
noget ufuldstændige; dog var det meget stort paa begge 
Sider. 

Brasiljanerne mistede 2 Chefer, flere Officerer og 
en Mængde Folk. 

Paraguayanernes Tab angives til 800 a 1000 Mand 
paa Flaaden, 100 Mand paa Landbatteriet og 60 Fanger; 
det vilde have · været endnu ' større, hvis de ikke havde 
været gode Svømmere. To af de saarede paraguyanske 
Chefer ble ve tagne tillange, den ene var Salto tilligemed 
sin Søn, der ogsaa var saaret; den anden, Rob I es, 
blev bragt ombord i Amozonos, men døde efter at have 
revet Forbindingerne af sine Saar, da han ikke vilde 
overleve sin Nations Nederlag. 

SaasnartBarosso havde opgivet Forfølgningen, gik 
han lidt længere ned ad Floden for at reparere sine 
Skibe og afvente Forstærkning, som Vice-Admiral Ta
mandare havde lovet ham. Undervejs blev han pludse
lig angrebet af et skjult Batteri, som han gav det glatte 
Lag. Chefen paa Beberibe blev dræbt af en Gevær
kugle paa sin Dampskibsbro, uagtet Contre-Admiralen 
havde just givet Signal til Cheferne om at udsætte sig 
og Besætning saa lidt som muligt. 

Sin beskedne Rapport ender . Bar os so med føl
gende Ord: •Jeg har troet nøjagtig at følge den mig 
givne Ordre, at ødelægge Fjendens Skibe overalt. De 
ere ikke Alle ødelagte, men vi have gjort, hvad der 
stod i vor Magt. a 

l Rio Janejro blev Efterretningen om Sejren mod
tagen med Begejstring, og Brasiljanerne betragte siden 
den 1 lte Juni 1865 deres Flaade som den første i hele 
Syd-Amerika. 
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Uddrag af Rapporter. 

Lieutenant Tbalbi tze r, engelsk Tjeneste, var, som det 
vil erindres, ansat til Tjeneste ombord i Hjulfregatten 
•Terrible", der tilligemed • tbe Sphinx II ledsagede Great 
Eastern ved Telegraftovets Nedlæggelse. Uagtet Hæn
delserne under denne uheldige Expedilion forlængst ere 
Publikum bekjendte, findes der dog i Lieutenant Tb al
b i tz e rs Rapport desangaaende Enkeltheder, som vist 
af Mange ville læses med Interesse. 

Enkelte af hans Notitser angaaende den militære 
Marine tage vi samtidig: 

,, Siden jeg sidst havde den Ære at indsende under
danigst Rapport til det høje Ministerium bar jeg indtil 
30te Juni været tilankers ved Spilhead og har da havt 
Lejlighed til at følge Organisationen af en engelsk Or
logsmand. En saadan Organisation foregaar imidlertid 
overorden lig langsomt, idet en uforholdsmæssig Tid an
vendes paa Pudsning og Maling, paa Rullevæsenet, paa 
Folkenes Beklædning o. s. v., saa at [{anonerne 2 Maa
neder efter at f{ommandoen var bleven hejst endnu 
stode urørte, og Skibet endnu ikke var blot saa meget 
i Orden, at det kunde gaa tilsøs. Englænderne forsvare 
imidlertid dette med, at det er Fredslid, og da Expedi
tionen skal være lang, vil den tilsyneladende spildte Tid 
let indvindes ved den senere ringere Pyntning, som en 
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saa kraftfuld Begyndelse forudsætter; tillige mene de 
herved al bibringe Folkene en vis Agtelse for Skibet, 
som i Længden vil være af Betydning for Vedligeholdel
sen af Godset, • - - - - - - - _,. -

Angaaende Exercitsen siger Lieutenant Th al bi tz er: 
•Exercitsen forekom mig i Begyndelsen lidt besynder

lig og syntes mig i vel høj Grad gjort til et Matros
arbejde, men jo mere jeg saa af den og navnlig om
bord i Skibe, der vare vel indøvede I desto mere tiltalte 
den mig. De meget svære l{anoner fordre ofte, al en 
en enkelt Mand skal anvende sin yderste Kraft,, og ganske 
vist maa forskjellige Individer under saadanne Forhold 
indtage forskjellige Stillinger efter deres særegne Legems
bygning; især er den aldeles reglemenlmæssige Exercits 
en Umulighed med den armstrongske Kanon; Udtagel
sen af Vindstykket og Renselsen fordrer lempelige Be
vægelser og medtager højst forskjeUig Tid. 

Paa Grund af samme Vindstykke er denne Kanon 
iøvrigt meget ilde lidt; det har Tilbøjelighed til under 
Skydningen at springe ud, og man er derfor bestandig ud
sat for stor Fare; desuden er Betjeningen langsom og den 
hele lndstallering højst kompliceret." 

Af anden Slags Exercits omtaler Lieutenanlen især 
Huggertøvelserne rosende, da man ved den, omtrent 
som i en Kavaleriskole, mere tilsigter at lære Manden 
at føre et kraftigt Hug end at lære ham at fægte. 

Eflerhaanden blev Skibet imidlertid bragt i Orden og: 
• Den 30te Juni afsejlede vi med smukt Vejr til 

Queenstown, i hvis smukke Havn vi 1.lllkom den 2den 
Juli, og hvor vi traf el Par coast-guard Linjeskibe og 
en Division Kanonbaade. 

• Great Easlern « ble,v imidlertid opholdt i Sherness 
fra Dag til Dag, saa at vi først den I 5de fik Ordre til 
at gaa til Bearha\'en I Bantrybay I hvorhen vi dampede i 
Forening ured uthe Sphinxu. Bearhaven er den smuk
keste Havn maaske i Evropa, men paa Grund af det 
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øde Omland foretrække Skibe i Reglen at gaa ind til 
Queenstown. 

Den t 7de om Morgenen gik vi til vor Rendezvous
plads 10 Kml. Nord for the Skelligs, hvor vi lan under
drejede for vestlige Storme til den t 6de om Morgenen, 
da "Great Eas tern u ankom. Landtraaden var imidlertid 
endnu ikke udlagt, hvorfor den alter forlod os og gik til 
Bearhaven. 

11Om Morgenen den 23de vare vi aller samlede paa 
Stedet. Landlraaden var blernn nedlagt af Dampskibet 
11Caroline•, som med en Bøje paa Telegraf-Tovet laa 
med Tampen af samme ombord. 

Trinly-Yachten •the Hawk« kom ud til Assistance, og 
ved dens Bjælp blev Tampen af Sølraaden ført ombord i 
,, Caroline« og der splidset li! Landtraaden. [{obber
lraa<lene bleve hamrede sammen og dernæst i en meget 
lang Udstrækning omspundne med anden f{obberlraad, 
forinden Guttaperkaen smeltedes om dem. Derefter 
splidsedes Jerntraadene sammen uden om del Hele som 
almindeligt Tovværk. 

Splidsningen tog 5½ Time, Prøverne 3 Timer, saa 
at ,·i først m. 6 Efterm. den 24de gik frem under Salut 
og Hurraraab fra alle Skibe. 

"Sphinx•, med Loddeapparaterne ombord, førte an, 
medens "Terrible« holdt sig pan Laaringen af• Greal Eas tern« 
klar til at bortjage overkrydsende Sejlere og klar til om 
nødvendigt al tage • Great Eastern" paa Slæb. 

Alt var forsaavidt lovende . Maskinerne i 11Great 
Eas tern« arbejdede godt og roligt; vilde Vejret blive 
gunstigt, lovede man sig el heldigt Resultat. 

Vi avancerede med 5-6 l\Jiles Fart; men om Mor
genen Kl. 3 viste det galvaniske Apparat, at der var 
en Fejl (tlaw) i Traaden og Signa! blev gjort at stoppe. 
Fejlen var forreslen uden Betydning, men da man 
endnu kun havde udlagt 50 Km!. besluttede ·man dog at 
rette den. 
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Man kunde da enten hale Traaden ind igjen eller 
kappe den hvor man var, og atter give den ny 
Tamp iland, hvor den da senere kunde sammensplides 
med Landtraaden, medens vi fortsatte Rejsen. Det 
Sidste havde mest for sig; men da de to Kompagnier 
•contracters11 (Traadens Forfærdigere) og 11Layers downa 
(de som skulde udlægge den) vare uenige, bestemte man 
sig for at undersøge Traaden ved at hale omtrent I 0 
Kml. af Traaden ind, indenfor hvilken Længde man med 
Bestemthed vidste at Fejlen maatte findes. 

Først prøvede man da at bakke med Hjulene og at 
hive Traaden ind over Spejlet; men da dette ikke lod 
sig gjøre, blev Traaden kappet, en Bøje sat paa Tampen, 
og n Great Eas tern II dampede da rundt og tog Tampen ind 
over Stevnen, gik derpaa frem med Skruen og hev ind 
med Letningsmaskinen. Den løftede paa denne Maade 
-½ Kml. Traad i Timen. 

Fejlen blev fund en, kappet ud og den 25de Kl. t 
Efterm. gik vi atter fremad; men Kl. 2 signaliseredes 
paany • Usikkerhedu. 11Great Easterna gjorde igjen klar 
til at hive ind; men Kl. 4 ,·ar atter Alt i Orden og 
paany satte vi l{urs mod en frisk vestlig Vind, som med 
nogen Sø tvang os til at spænde ende! Damp paa. 

Den 26de sakkede nSpbinx 11 , og den 27de gik den 
ud af Sigte. 11 -

(Af Lieutenant Fugls Rapport om nSphinx•): Vor 
Bestemmelse var at tage Lodskud under Overfarten, i 
hvilket Øjemed vi her ombord var bleven medgivet Dybde
loddemaskiner efter det Bro oks k e Princip, men saa
ledes forbedrede, at man samtidig med Dybden ogsaa 
erfarede Bundarten. Ved den 27de Juli at stoppe, for 
paa givet Signal, at lage Lodskud, tab tes saameget paa 
de to andre Skibe, der imidlertid vedbleve at gaa frem, 
at vi, da det blæste frisk, ikke kunde vinde op, men 
vedbleve at sakke indtil vi benad Aften tabte dem 
af Sigte. 
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Den Rute, som var bestemt at følges, var den 
samme som under den tidligere Expedition, nemlig langs 
den efter Komd. D ay m an ns Oplodninger fastsatte Storcir
kelbue, og skjøndt vi efter at være blevne skille fra de 
andre Skibe vedbleve at gaa for fuld Kraft langs denne 
Bue, saa vi dog ej siden Noget til dem.) 

- • Den 28de om Morgenen Kl. 2 blev det tykt, og vi 
tabte »Great Eastern• af Sigte i et Par Timer. 

Den 29de Kl. 1 Efterm. signaleredes atter Fejl i 
Traaden; den blev halet ind, Fejlen fundet Kl. 4½ Fmd. 
Den 30te Kl. 9 vare vi atter igang. 

Om Natten overordenlig tyk Tange, der gjorde det 
vanskelig at bolde sammen. Vi brugte Damppiben som 
Taagetvejrs-Signaleringsmiddel, efter samme System som 
vi ellers anvende den Kollumske Lanterne. 

Natten mellem den 1 ste og 2den Avgust med frisk 
SV-Kuling gjorde vi næsten 9 Miles Fart. Om Morgenen 
Kl. 5 gjordes Signal: •Stopper, en lille Fejl i Traaden.• 

Den var opdaget ombord med Tid til at stoppe; 
ved en Misforslaaelse skele dette ikke, og den løb ud. 
•Great Easterna tog da atter Traaden ind over Boven og 
begyndte at hive ind; men ulykkeligvis kom der et Bræk 
over Skibets Stevn og [{l. 2 Eflerm. signaliseredes: 
,, Traaden er bristet!• 

nGreat Eeastern 11 gik nu tO l{ml. tilbage i Retning af 
Traaden for at fiske efter den i omtrent 2200 Favne Vand. 
Apparatet, som anvendtes dertil, bestod af et syvarmet 
Dræg af Førlighed som vore Barkasdræg mei:l 3" Jerntov 
i 100 Favne Længder over Slevnen, og "Great Eastern • 
trak da Drægget gjennem Bunden, idet den med Vinden 
lod sig drive tværs over Traaden. 

Strax om Morgenen den 3die, Vinden var NV. og 
Kulingen jevn og moderat lykkedes det at faa fat paa 
Traaden; men da 700 Favne af Dræglovet vare hevne ind, 
sprang en Hvirvel i det. 
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Uheldigt Vejrlig forhalede det andet Forsøg indtil 
den 7de. Atter fiskedes Traaden, og der blev hevet ind 
om Forspillet med Letningsmaskinen. Den arbejdede 
meget langsomt; den 8de om Morgenen, med kun et 
Tryk paa Dionometret af 4!-5 Tons, var 1100 Favne
hvirvlen om Spillet, da den gav sig og sprang; 3 Stoppere 
paa Tovet foran Spillet sprang, og atter var Ar
bejdet spildt. 

Det var øjensynligt, at Arbejdet i disse Hvirvler var 
slet, og man besluttede derfor til et sidste Forsøg at 
forarbejde Hexe ombord. Der var imidlertid kun 1000 
Favne Jerntov tilbage, prøvet til at bære en Vægt af 11 
Tons, og man maatle derfor i den ene Tamp benytte en 
Kjætting af Førlighed som vore Fregat-Merseskjøder, be
regnet til en Vægt af 12 Tons og i den anden Tamp 
nogle 7" Manillatrosser; men da Trykket i de to første 
Forsøg aldrig havde overskredet 5 Tons, antoges disse 
at være rigelig stærke. 

Traaden blev atter fisket, men Drægtovet brast den 
1 tte Avgust om Efterm. 

Traaden blev da opgivet. 11Great Eastern• dampede 
til England og vi til St. Johns. 

Af Rapport fra Lieutenant Sue ns o n, Pandser
fregatten n lnvincible•, franske Middelhavs-Eskadre, efter 
Møderne mellem de franske og engelske Flaader: 

•Den 11le Avgust passerede vi Gibraltar. Den 
14de paa Breden af Cap Finisterre frisk Luft af Vest, 
der den 15de gik over til SVest 2rebet M. S. Kuling 
med endel Sø. Fyrene bakkedes, og vi gik i 8 Timer 
for Fok og rebede M. Sejl indtil 7 Miles Fart. En 
temmelig svær vestlig Dynning bragte os til at rulle be
tydelig. I den Tid Bevægelserne bleve observerede, 
havde 11Jnvincibleu de største, Maximum 32° til hver 
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Side; 11 Solferino • de mindste , Maximum 5-6 °. Trods 
deres Størrelse vare alle Bevægelser i • Invincible • bløde 
og magelige. 

Den t6de Avgust ankrede vi paa Brest's Il.hed. Vi 
forefandt der 3 Tredækkere og 2 Linjeskibe, Alle Skoler 
dels for Aspiranter, dels for Lærlinge. 

• Den 19de ankom den franske Marineminister med 
Følge, og den 2 t de som bekjendt den engelske Eskadre. 
Derefter omtales Festligheden, ved hvilke blandt Andre 
Emiren Abd-el-Kader ,1ar tilstede. 

• Den 24de forlode Englænderne Brest; den 28de 
lettede den franske Eskadre og stødte næste Morgen 
sammen med ,en nys udrustet Deling, saa at Flaaden 
foruden nogle Avisos iall talte 9 Pandserskibe, Alt hvad 
Frankrig for Øjeblikket har flydende af bepandsret 
Søværn. 

»Magenta• var Kontreadmiral de la Ronciere la 
Noury's Flagskib. 

11Kl. 1 samme Dag ankrede vi ved Spithead. 
11 Franskmændene fandt i Portsmouth en Modtagelse, 

der langt overtraf den, der var bleven Euglænderne lildel 
i Cberbourg og llrest. Det var ikke alene A vtorilerne, 
som lagde den mest udsøgte Høflighed, Gjeslfrihed og 
Hjertelighed for Dagen, men alle masser af Befolkningen 
udtrykte deres Sympalhi paa en saa iøjnefaldende og 
begejstret Maade, at den aldeles henrev den franske 
Marine. Under vort Ophold blev Eskadren besøgt af 
Enkedronning Emma af Sandwich-Øerne. 

Ved en løselig Sammenligning af de to Eskadrer har 
Englændernes Overlegenhed navnlig vist sig i deres Ar
tilleri. Medens den franske Eskadre er armeret med 
50pds. glalløbede Kanoner, 30pds. rillede J{anoner, 
førende et Projektil af 60pds. Vægt samt ombord i en 
enkelt Fregat et Par opriaede Granatkanoner, der ud
skyde el Projektil af t 60 pds. Vægt, er den engelske Es
kadre gjennemgaaende armeret med 68pds. glalløbede 
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og t 1 0pds. riflede armstrongske l{anoner. Dens Skibs
sider ere ikke som de franske svækkede ved et altfor 
stort Antal Porte, og den bærer sine Batterier betydelig 
højere end de franske. Pandserpladernes Paalægning 
er udført med en Omhu, der er vidt forskjellig fra den 
Skjødesløshed, hrnrmed dette Arbejde er behandlet om
bord i de fleste af de franske Fregatter. Endelig have 
de engelske Skibe paa Grund af deres større Dimen
sioner langt mere Plads indenbords og ere i Besiddelse 
af en Masse komfortable Installationer. 

De franske Skibes Fordel bestaar fornemmelig i deres 
Korthed og deraf følgende Manøvredygtighed; i deres 
fortrinlige Apteringer af Lasten, som tillade at gaa Bun
den af Skibet igjennem fra for til agter og med de sim
pleste Midler at forsyne denne med en næsten over
flødig Ventilation. En Triumf have Franskmændene 
havt i deres nampchalupper, der, som altid, forrettede 
udmærket Tjeneste under Eskadreues Møder. Kun en 
enkelt af de engelske F.regatter besad et saadant Fartøj. 

Englænderne have bibeholdt deres Sejlskibsreje.ninger, 
medens de Franske kun have Rejsninger, der ere be
regnede til i Nødstilfælde at sætte dem istand til at na
vigere under Sejl. 

Den 2den September gik Eskadren til Cherbourg, 
hvor den provianterede og alter afgik den 9de September. 

"Vi traf i Atlanterhavet tilstrækkelig Dynning til at 
bringe os til al rulle paa en uforholdsmæssig Maade. En 
af de nye Fregatter, "Beroine11, skjøndt bygget efter 
samme Tegning som flere af de andre, •viste sig langt 
roligere end disse. øSolferino11 og •Magenta» rørte 
sig neppe. 

• Den 15de stode vi Gibraltarstrædet ind, den l 9de 
ankrede vi ved Byeres. 

• Eskadrens Marschordre paa dette Togt har be
standig været I{jølvandslinje i pelotons iAdmiralskibene 
i hinandens l{jølvande, med et Skib paa hver Laaring). 
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Kun hvor el snevert Farvand eller Mængden af Sejlere 
gjorde denne Orden uhensigtsmæssig, har man benyttet 
l{jølvandslinje. 

11 Vi have i Reglen gaaet for det halve Antal I{jedler, 
hvilket paa Oprejsen har givet os en Gjennemsnilsfart 
af 9 Mil. Paa Nedrejsen har del samme Antal Omdrej
ninger givet 1 til 2 Mils mindre Fart, hvilket maa søge 
sin Grund i al Skibene, trods den korte Tid, ere ble,·ne 
meget tilgroede. Maskinerne have arbejdet fortræffeligt; 
kun to Smnahavarier have nødsaget vedkommende Skibe 
til at stoppe et Par Timerslid. 

n Fire Gange har Eskadren navigeret under Sejl: 
6 Streger rundt, for en 2rebet M. S. Kuling har 

den i 8 Timer holdt 5-7 Miles Farl. 
5 Streger rundt, for en stiv Br. S. Kuling har den 

i 4 Timer holdt 4-5 Miles Fart. 
5 Streger rundt, for en Br. S. Kuling har den i 5 

Timer holdt 3-4 Miles Farl. 
Bidevind, godt fulde Sejl Br. S. liul. har den i 2 

Timer holdt 2 Miles Fart. 
At der ikke er opnaaet større Fart, er grundet i at 

Skruerne ikke have været satte ud af Forbindelse med 
Maskinerne. 

Til Sammenligning med disse Udtalelser fra den 
franske Marine turde det være af Interesse at fremdrage 
af Lieutenant 'f hal hil z er s Rapport tilsvarende Ud
talelser for den engelske Marine. Selv var Lieutenant 
Thalbitzer ikke tilstede, men kom kort efter fra Nord
amerika med Fregatten •Terrible•: 

"Den 6te September om Eftermidd. ankrede vi ved 
Spithead. Desværre var den franske Flaade sejlet før 
vor Ankomst; vi traf endnu de fleste af de engelske 
Pandserskibe samlede. 

Stemningen var særdeles meget mod de franske 
Skibe, og Enhver, som havde set de tvende Eskadrer, var 
fuldstændig overbevist om de engelske Skibes Over-

\ 
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legenhed i Soliditet, Styrke, Artilleri og Hurtighed; de 
mente derfor med Rette •at kunne le ad de stadige Ind
vendinger mod deres Rejsninger. Admiralen, Sir Sidney 
d'Acre, som fører sit Flag paa Linjeskibet "Edgar11, 
sagde: 

De (Rejsningerne) gjøre vore Skibe til meget overlegne 
Søskibe, og imødeser jeg en Affære af Betydenhed , da 
hejser jeg Signal: nKapper Rigningerne«, og ti Minuter 
efter skal hver en Stump være for11vundenu. 

Derimod indrømmede man, at de franske Skibe 
bleve manøvrerede godt og med Præcision, og at de 
vare n handy fightJing ships •. 

En 01,lysniog, 

I Anledning af Hr. H. T. Foss' Artikel i vort for
rige Hefte, betitlet »Om den dansk-japanske Handels
traktat in spe II have vi fra Udenrigsministeriet mod
taget velvillig Oplysning om, at Regjeringen ikke bar 
isinde at underhandle med den japanesiske Regjering 
gjennem en engelskfødt Konsularembedsmand; og der
næst, at Svejts' Arsending, Hr. A. Hubert (ikke Hr. 
Lindau) ankom til Yeddo ombord paa den nederlandske 
Skruekorvet • Viceadmiral f{oopmann11, der ved denne 
Lejlighed hejste Svejts' Flag paa Stortoppen. 

Red. 

l'id,skrift for So~æsen. Ny Række. I. 12 



a) Alle Retninger ere 
misvisende. 

Stat 
Farvand, 

Beliggenhed 

Sverrlg Østkyst, 
Kalmar Sund 

Rusland Riga Bugt 
Wormsø, 
l\looosund 

du. Rign Bugt 
do. Østersøen 

Finske Bugt 
Kronstadt 

do. Sorte Hav 
Floden Bug 

Efterretninger fur Søfarende. 
Samlede af Lieuleuant A. l\louricr. 

{Efter inden - og udenlandske officielle Kundgjørelser) 
afsluttede den Ilte Decbr. 1865. 

A) Nye og forandrede Fyr, 
Fyrets Brede 

Navn og Sted 1 lforak- 1 , ter f a.rvc Apparat I Styrke 
I Ly•- og 

Hojde vidde , Længde 

0 " 
FyretpaaGrim- .... . . . . . . . . . . . . . . 48Fod . ... . ... . ., 

skiir 

Fyret paa . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ... . . . . . . . 
Wormso 

DomcsnæsFyrsk .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 
Fyret paa hvidt 

Krooslott . . . . rødt ...... . . . . . .. . . . . . . . . . . . 

Fyr ved Bug 2 faste hvide Liodsefyr 4.0rd. 69 . .... N 464430 
33 . Ø 3153 401 

b) Længderne ere fra 
Greenwich llleridian. 

Taarnets 

---:--1~-:- Anmærkninger. 
IloJdD m. m. 

33Fod . ... (se forr. Hefte). 

... . . . . . vil en kort Tid vise 
• udelukkende hvidt 
Lys fra SV¾ V gjen-
nem S og Ø til N ¾ Ø 
(istedetfor rødt). (se 
forr. Hefte). 

. . . . . . . . inddraget 11/ 1265. 

.. .. . . . . Extra Fyr, der vises 
u oders t for atskjel-
oe det hvide fra Lan-
ternernepaaSkibeoe. 

. . . . sort Det laveste: 
synligt mellem Nord 
og N t. Ø (Svialo-
troitski). 

Det højeste: 
synligt mellem NV 
t. V} Vog V t. N } N. 
(Voloiskaia). 



clo. 

Storbrlta
nlen. 

(England) 
do, 

clo. 

Flode11 Dniepr I paa Adjigiol: I 
Bunken I I 

~ Azowske Hav 
Nordkyst 

Østkysten 
Floden Tyne 

Lowestort 

Themsen. N. 

SV-Kysten 
Falmoutb 

fi!anncles-r9ck 

! Fyr paa Bølge- I Fast I hvidt I 
bryderen ved 
Berdlansk 

Fyr ved Tyne Fast I rødt 

Fyret ved Kes
slngland 

Orfordness Fyr-, . 
taarne 

Fyret fra I Fast 
St. Anthony's (extra) 

hvidt 

Fyr 

Fyr 

Fyr 

I !højeste 
52Fod, 
d.nndre 
46Fod. 

I .... 115Fod ..•. 

37Fod . 
la,•e
re end 
St. A. 

Ochnkow ligger en 
rød Bøje. 

Molen ganer ud til 
14Fods Dybde. Hvis 
pnalnnds Storm for
hindrer Fyrets Tæn
ding , vises 2 faste, 
hvide vertikale Fyr, 
13 og 10 Fod hoje, 
frn etFnrtøJ inden 
for Midten af 
Bryderen. 

an den nordlige 
Mole. 

. ... I. er forandret efter 
Pnkefleld Gat og 
lyser nu mellem 
NNV¾V os NV 
t. V. ··r rode Utforandrede} tidligere 

og li helt rode. 
hvide 

Striber 

stærkt. Synligt fra 
N t. Ø { Ø-NNØ ~ Ø 
udenfor en Afstand 
nf 2 Kabellængder 
østenfor Munacles 
rock. 



Farvand, 
Fyrets Brede i Taarnets 

Stat ----- Anmærkninger. 
~eliggenhed Karak- I I \ Lys-

og Farve 
Navn og Sted ter Farve Apparat Styrke Hojdc vidde Længde Hajdc m.m. 

I 0 " 
1rbrlta- Vestkysten Smalls Fyr . . . . . . . . . . . . . . .... . . . . . .. . . . . . . . . .. . . . . . Drt hvide Fyr viser 
olen St. George Ka- nu ro dt i Retn. Ø 
~ngland) nal , {· S og SØ ½ Ø for 

at antyde • Hnts, og 

' ■ Barrels•. 

kotland) Vestkyst . f)T paa Sker- Omdr. hvidt Lindsefyr .... 73Fod 3i 11nn N 555230 .... . . . . 'med Blink hvert 
Hebriderne 'vuile- eller V 5 4930 l\linut. 2 Km!. SØ 

lron-Rock, t. Ø for Indløbet til 
Jura Sund Lowlandman - bny. 

Tændes den 15de 
Decbr. 1865. 

p. rtugal Vestkyst Fyret ved . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .... . . . . .. . ... . ... r tter tændt den 
Nordlige At- la Guia 6te Novbr. d. A. 
lanterhav 

do. Fyr ved Fast ln•idl Lindsefyr 4.0rd . . . . . 3' . ..... . . . . . istedetfor det • 
St. Julien de ældre. 
Ja Barre 

Hen Genua Bugt Fyrene ved 
Livorno . . . . . . . . . . . . . . ..... 51 . . . . . . . . . . . . . . . . .. . forhoj et; for kun 

og 36½ Fod. 
l\lnurizio .. . . hYidt ...... . . . . 46 I . . . . . . . . . . . . ... . mod Øst. 

rødt . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Vest. Fyrtaarnet 
paa Vest-Molen er 
flyttet ca. 2"20 Fod 
længere ud. 

do. Venedig Bugt F)T ved Fast hvidt Lindsefyr 4.0rd. 66,; • 3½ . N44484Q, 65Fod cylln- ,•ejleder til Pladsen 
vestlige Dee! Punto dI Goro Ø12 20 39 drisk paa Gora Rhed eller 
Po di Goro 

I 
Sacca dell' Abata , 
der er god under en 
Bora (NØster). 



SV-Kysten Kap Granitola 

Grækenland! l\lorea, V-K., I Fyr paa 
Katokolo .Bay : Kap Katokolo 

Omdr. I hvidt I Llndsefyr I 4. Ord.1149 • I 4! • 

Ø124016 

IN 37 38 

r 21185Q 

ret paa Pt. Sorelfo. 
(See forr. Hefte). 

.... Lmed Blink hvert 
2det Minut. 
svagt Lys • 1m30• 
mørkt ..• • 10½• 
stærkt Blink • 9• 
mørkt •.. • 10!• 

do, Salamis Bugt Fyr paa Lipso I Omdr. I hvidt l Lindsefyr 14- Ord. I •.• , I 4t • 
{Psyttaleia) 

med Blink hvert 
, 2det Minut. 

(Algier) 

Forenede 
Stater 

Dlexlko 

Brasilien 

Ostindien 
(Phlllppl

nerne) 

Fyr paa 
Kap Tenez 

Nordamerika, Fyret paa 
Ø-K.,Vlrgiria, New-Point 
Chesapeak Da Comfort 

Gulfens V-K., Fyr ved 
Tam pico Tam pico 

Sydamerika, Engllsh-bank 
Ø-K., Rio de Fyrskib 
la Plata 

Sulu- eller • Fyr paa Puerto 
J\llndora-Søen, I del Principe 
Balabac Ø, ' Alfonso 
Calandorag 
Dugt 

Omdr. I hvidt I Lindsefyr I I. Ord. I .... I 6¾ • IN 36 33 8 U 85 • 
Ø 1 20211 

4kantetllmed Blink hvert 
Minut. Indenfor 3 
Miil er Formørkelsen 
ufuldstændig. 

Fast 

Fast 

Fast 

hvidt I Lindsefyr l 4.0rd. l 54 • I 3j • II N 3718 I .... j hvldd,paany opført. 
V 7836 31 , 

hvidt I Fyr . . . . 3¾ • 1N 2216 43
1 

V9750 .... I ......... . Fyrlsk.ib Gik i Drift 21/. 65, 
Atter fortøiet m. 
Flores Fyr NNV ¼ V. 
Montevldeo NVt.V!V 
eller 2½' SØ for den 
tidligere Plads i 
Adm. Ch. 

hvidt I Lindsefyr 15, Ord. 1268 • 12!, • IN 8 1 I .... !4kantetlh-aarnet staaer paa 
. ·u 7 1 161 hvidt, r Højen Almlrante Gil. 

rød 
Grund-
flade 



Stat 

Rusland 

do. 

do. 

Preussen 

B) Sømærker, Klipper, Vrag, nye Løb, Signaler fra Kysten, n1, m. 

Farvand, 
Beliggenhed 

Østersøen 
Ål>o (Kokars) Skær
gaard 

Øen Widskår 

Bothniske Bugt 
Argos Grund 

Finske Bugt 
Grunden City Port 

Langs Kysten 

Art 

Banke 

2 Va g ere: 
li nord!. sort 

syd!. rod 
med Balloner 

Vager med rod og 
sort Stage og 2 
Koste, een opad
og een nedad
bunden .. 

Dag- og Nat-Sig
naler for Storm 

Dybde Stedbestemmelse 

N. Br. 59° 54' 25" i 64 Fod høj. 
Ø. Lgd. 21 ° 24' 30" 

Anmærkninger. 

5- 6 Fv. I Vagerne staa hver I Grunden ligger 6 Kml (retv). N 34 Ø for Orskiir 
paa sin Side af Fyrt. , og har paa det Grundeste 6- 7 Fod. 
Grunden. 

5½ Fv. ' N. Br. 60° 17' 27" 
Ø.Lgd. 27° 46' 57" 
Vagerne staac.35Fv. 

SØ for Banken. 

Grunden ligger 6½ Km!. (retv.) N 34 Ø for 
Sommars Fyrt. , og har paa det Grundes te 
12-13 Fod. 

Om Dagen: :,;,; 

Nr.1.1 sort3-Kant m. Sp. op };:: .?:: N, ØNØ, VNV c:: ., 
Nr.2.1 sort3-Kantm. Sp.ned ;;;-ss, ØSØ, VSV 

• 'tl ... 
Nr.3. 1 sort4-Kant . . . . . . c:: ;; alle Kanter 

~en 

llsort3-Kant m.Sp.op}1 ~~ 
Nr.4. ov er ~;:; '- N, ØNØ, VNV 

1 sort 4-Kant. ~ ~ 

11sort3-Kantm.Sp.n edl ~ ~ 
Nr.5. under Jc::iS,ØSØ,VSV 

1 sort 4-Kant. ,;; o 

Om Natten bruges til de samme Signaler 
R Rino til R-Knnt nu 4 Rim; til 4-Kant. 



l'IUIE,t:: 

Storbrltanlen 
(England) 

do. 

(Skotland) 

Frankrig 

Italien 

Braslllen 

do. 

La Plata Sta
terne 

u_;:;~;d~'i.'WJr:i;;d~. 11 "JHm, ,vu ... ~,uu r· iv• -T ....... . . . . li ~G;;\w~rd;rue; -~·u .. ;;ddyb~L Vt, s•~u~ti;&: 

Leman-Ower Bank ~ Bøje ved Banken 
Hofden 

Sydkysten. Dunge- JI Taage-S i g n al 
ness 

sejllngsmærke som før. Renden 100 Fod 
bred. 

4 Fv. I paa N - Enden af ~ Sort, spiralformig. ,North Ower, pnnmaleL 
Ower-Snnd 

Leman-Ower Fyrskib 
i S t.Ø ¾ Ø6Kml. 

Leman-Bojen i 
SVt. S 4~ Kml. 

IstedetforTaageklokke blæses nu paaTaage
H orn, der giver Toner af 5" Varighed med 20" 
Mellemrum. 

Vestkyst. Firth of I B a ak e paa Klippen I . . . . . . I Midt paa Klippen 
Clyde. Sanda Ø 

Hor Ballon, 26 Fod høj; rødmnlet. 

Paterson-rock 

Brest 

Vestkyst. Livorno I Havne b øje 

S. Amerika. Højden I Koral-Banke 
af Porto Seguro, 
Abrolhos 

Rio Janejro 

Rlo de la Plata 

Barren 

(Vrag) af det en
gelske Krigsskib I 
,Bombay, 

• • • • • • • • • • • • n Floden Penfeld maa nu kun benyttes nf keiser
llge Orlogsmænd. 

ligger ved Banken 
udenfor d nyHavn 

6- 6l Fv.

1 

........ . .. . 
ved L. V. 

. ligger 1~ Kml SV 
for den tidl . ang. 
Pinds 

Flores Fyrt. N 9° 40' 
Cerro • N60° 20' VI 

Paa 16° S. Br. strækker sig østerefter, indtil 
en Snes Mlil fra Kysten , en Banke med 
regelmæssige Dybder fra 21-24 Favne, 
der g'lar stejlt nf osterefter til 150 Fv. 
Ing. Bd. God til Anduvning af Abrolhos. 

Udligere fandtes 6½-7 Fv. 

Pau hver Side af Vraget er der 7-7½ Fod 
Vand blød Mudder. Mindste Dybde over 
Vraget 5J Fod. Sprydet udtaget, Bøje lagt 
istedet. 



"•·• ~ Fnrvnnd, ____:_::::__j Beliggenhed ~ Art Dybde Stedbestemmelse Anmærkninger. 

li 11 11 

Sydamerika 

Chlna 

Australien 

lllngellans-Strædet !lforskjelligeKlipper))j ...... j ••••••...•• - 1 1) Klippen •Diamant,, 2 Kml. SSØ for Kap 

Formosa Vestkyst 

Koralhnvet 

S kj ær i Formosa 
Kanal 

Kelso-B anken 

N. Br. 23° 47' 50'' 
ØLgd.120° 2' 20" 

fra 25 til I S. Br. 24° 12' 
12 Fv. Ø.Lgd.159° 27' 

Tamar, er atter set. 
2) Klfppe ved Kap Charles, 50° 48'a S.Br. 
3) Klipperne Sønden for •HnvreEden, be

staae ikke af 2, men af 4 Klipper. 
4) Igjennem•E nglishNnrrows,(KnnalSmith) 

er den bedste Vej Østen om Øen, hvor 
Kaartet angiver 8 Fv. - 48° 59' S. Br. 

Imellem Pescadores-Øerne og Formosa V-Kyst 
er der set en udstrakt Række Skjær. 
11 Kml. vestenfor disse findes i Adm. Chart. 
mærket , Fare('/)• 

Bunden synlig; findes paa Routen fra Austral
kolonierne til Kina. Den støder op til Kapel
Dnnken. 

-
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Officielle Meddelelser, 
(Fortsat), 

Beordres den ved Ministeriets Resolution af 
tober 1864 bifaldede Forlængelse af Dokken 
log11værftet snarest muligt iværksat. 

1865. --6te Ok- 23 Juni. 

paa Or-

Det bestemmes efler Forslag fra Overlæge Horne- 28 Juni. 

mann om at anvende Trækul li! at forjage Lastluft i 
Skibe, at dette Midde! skal forsøges anvendt ved en 
eventuel Udrustning af et af Flaadens Skibe, helst et 
saadant, hvori man tidligere har lidt af dette Onde. 

Kapitajnlieutn. Braag beordres til at foreslaa en 1 Juli. 

Opmaaling af Graadybs ydre Løb med tilstødende Grunde, 
og Lieutenant J øh n k e til at assistere ham ved dette 
Arbejde. 

I Henhold til Frdn. af 8de Juli 1840 ~ 38 har 9 Juli. 

Ministeriet allerunderdanigst forelagt en Oversigt over 
Søelatens Regnskabs Revision i Aaret fra t ste April 
1864 til 31le Marts 1865, hvoraf fremgaar, at der ved 
Revisionsaarets Begyndelse henstode 8 uafgjorte Regn
skaber, der senere ere afgjorte. I Aaret indkom 1184 
Regnskaber, hvoraf 629 l\laanedsregnskaber. Af disse 
Regnskaber ere t 004 reviderede og afgjorte, 19 revi
derede, men ikke afgjorte, og der henstod saaledes ved 
Aarets Slutning 161 ureviderede Regnskaber. Forøvrigt ere 
alle til Kontraberegninger henhørende Forretninger udførte 
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saaledes, at ingen deraf stod til Restance, ligesom ogsaa 
de Protokoller, der føres i Re\'isionskonloret over Or
logsværftets og Flaadens Inventarium ere holdte i Orden 
og konfererede med Regnskabsførerne forsaavidl de for
nødne Bevisligheder ere indkomne. 

7 Juli. Der beordres 2 Prøvepiecer anskaffede fra Sverrig 

10 Juli. 

efter en af Søtøjmesteren udarbejdet 'fegn ing til en 
24pundig 65 Centners riflet Støbejerns I{anon omlagt 
med Staalringe. 

Dæksbaaden Olaf Hye bestemmes til Afbenyttelse 
for de hjemmeværende Officerer. 

Lieutenant T. Bra em beordres til AssisLance ved 
den af Lieulenant li. Garde forestaaede Opmaaling. 

Cirkulære: 
Da det er Ministeriet af Vigtighed. betimeligt at 

kunne beregne de Summer, der haves til Disposition 
af de til Udrustninger bevilgede Pengemidler, forandres 
herved, efter Brewexling med Justitsministeriet, Bestem
melsen i ~1inisleriets Cirkulære af 19de Marts 1860, 
Post 2, derhen: 

at Lægdsforstanderne senest 14 Dage efler den Dag, 
til hvilken l\landsknb af Sørullen (Ilelbefarne, Sø
vante og Usøvante) indbeordres lil Tjenes le, have 
til deres respekth•e Udskrivningschefer al indsende 
deres Regnskaber for de til bemeldte Søværnepligtige 
udbetalte Rejse- og Underholdningspenge, og 

at Udskrivningscheferne derefter have at indsende disse 
Regnskaber samlede til Marineministeriet senest en 
Maaned efler Mødedagen, ledsaget for Rejsepengenes 
Vedkommende af Beretning om de til Udbetaling paa 
Amtstuerne anviste Beløb. 

12 Juli. Del bestemmes efter indhentet Betænkning fra Kon-
stmklions- og Reglerings-Kommissionen, at Fregatten 
Danmark vil være at armere med: 
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6 
_ 

60 
_ _ paa a ene . 

4 - 60 paa øverste Dæk. 

Hs. Maj. Kongen har paa Marineministeriets derom 12 Juli. 

nedlagte allerunderdanigste Forestilling, nnder 7de d. M. 
allerhøjst approberet følgende Bestemmelser om Reserve-
læger for Marinen. 

~ 1. 

Det kan aarlig tillades et Antal af 6 yngre Læger 
eller lægevidenskabelige Studerende, som mindst i 2 
Aar stadig have frekventeret et af de større Hospi
taler i Rjøbenhavn , at antages til' B.eservelæger for 
Marinen. 

~ 2. 
Ansøgninger desangaaende indgives til Marine

ministeriet. Som Bilag fremsendes Attester om Alder 
og Sundhedstilstand, samt om den absolverede Læge
examen, eller, forsaavidt de Paagjældende ikke have 
taget denne, om hvorlænge de stadigen have frekven
teret et af de større Hospitaler i Kjøbenhavn, hvorvidt 
Overlægen ved samme anser dem dygtige til at over
tage en subaltern Post i Marinen, og om de lægeviden
skabelige Universitetsforelæsninger, som de under deres 
Studeringer have besøgt. Oplysning gives derhos om 
de Paagjældendes Stilling til Værnepligten, til hvilket 
Udskrivnings-Distrikt de høre, samt deres Rullenumer, 
om de ere udskrevne enten til Søv"ærnet eller Hæren, 
og, forsaavidt de ere udskrevne og- indkal!Jte, da tillige 
om den Afdeling, til hvilken de ere indkaldte. 

~ 3. 

De af Marineministeriet udnævnte Reservelæger ind
kaldes i Løbet af deres Værnepligtstid kun i Krigstid og 
sammen med deres Aldersklasse. Under saadali Ind
kaldelse gjøre de Tjeneste som Overskibslæger, Skibs-
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læger eller Underskibslæger med de for disse Charger 
reglementerede Gager og Emolumenter, samt Udrust
ningshjælp i Lighed med Reservelæger i Armeen. 

~ 4, 

De Reservelæger, som ikke ere indtraadte efter 
forudgaaen Udskrivning, paatage sig ved Udnævnelsen 
Tjenestetid i Søværnets Linje og Forstærkning efter 
Værnepligtsloven; saasnart det kan ske, begjæres de 
derfor af Sø-Etatens Stabslæge forlods udskrevne paa 
den næste Session. 

~ 5. 
Reservelægerne ere forpligtede til at indberette Lil 

Marineministeriet om enhver Forandring af stadigt Op
holdssted indenfor Monarkiets Grændser, ligesom ogsaa 
om enhver Omstændighed, der kunde faa Indflydelse 
paa Opfyldelsen af deres 1]enestepligt. For et midler
tidigt Ophold i Udlandet vil der Intet være til Hinder, 
naar kun Marinebestyrelsens Tilladelse dertil forud er 
indhentet. 

13 Juli. Efter at have modtaget Konstruktions- og Reglerings-
Kommissionens Betænkninger af 8de f. M. angaaende 
Ifanonbaadene Marstrand, 0uhl, ({riegcr, Willemoes, 
Schrødersee og Bauch samt af 27de f. l\1. om l{anon
baaden Thurn, har l\Jinisteriet bestemt saaledes: 

For Kanonbaadene l\'I. B. K. W. S. og Th. 

At efterhaanden som l\Jarinen kommer i Besiddelse 
af det fornødne riflede S'kyts, bliver hver af 0aadene 
at armere med 2 Stk. 24pundige riflede 60 Centners 
Kanoner, 

At der efter Indførelsen af ovennævnte Armering 
til hver J{anon reglementercs 80 skarpe Skud, hvoraf 
65 Stk. Granater og 15 Kugler; at det oprindelige Krudt
magasin indrettes til Granatmagasin, og at Ifrudtet, som 

' 
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allerede sket ombord i Buhl, gives Plads agter i dertil 
indrettede Skabe. 

At der for at forebygge en Ophedning af Granat
magasinet anbringes i de af Baadene, hvor det ikke 
allerede er sket, endnu et Jernskab imellem Kjedlerne 
og Magasinet. 

At der anbringes en Støtte under Dækket ved Stor
masten til Baaden. 

At der reglementeres 2, t 7 Fods Fartøjer til hver 
Baad, forsaavidt de haves ved Værftet, men at der ikke 

den Anledning maa anskaffes Fartøjer. 
Til Observation: 

Kanonbaaden KTieger. 

En Lækkage ved Vingerne og agter ved Sejlkøjen. 
Reparation af Dækket mellem Maskinen og Kjedlernc 
samt Forstævnen og Klyverbøjlen. 

Kanonbaaden Willemoes. 

En Lækkage i Bougen og under l{jæderummet. 

Kanonbaaden Bauch: 

At Krudtmagasinet vil være at sikre for Varme fra 
Kjedlerne ved dobbelt Jernskab mellem Kjedlerne og 
Magasinet, samt 

At den ved eventuel Udrustning vil være at armere 
med en lettere riflet Piece. 

1865. _,...., 

Det bestemmes angaaende den fremtidige Armering 25 Juli. 

af Batteriet Rolf Ifrake, at dets forreste Taarn vil være 
at armere med 1 Stk. 150 Centners armstrongsk Kanon, 
samt at den tidligere Armering for det agterste Taarn 
foreløbig bibeholdes. 

Der beordres 2 Prøvepiecer anskaffede fra Sverrig 5 Avgust. 

efter en af den konstituerede Undertøjmester udarbejdet 
Tegning til en 24pundig 50 Centners riflet Støbejerns 
Kanon, omlagt med Staalringe. 
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1865. --7 Avg. Allerhøjeste Resolution: at der til Paakjendelse af 

det af Orlogskapitajnerne M u x o li og Ro t h e, respektive 
som Chef for Eskadren i Østersøens vestlige Del og 
som Chef for Batteriet Rolf l{rake, udviste Forhold ved 
Forsvaret af Øen Als forordnes nedsat en Kommission, 
bestaaende af en Flagmand som Præses, Generalavdi
tøren og 7 Orlogskapitajner. 

15 Avg. Allerhøjeste H.esolution, at der allernaadigst appro-
beres et Udkast til Flag for danske Lystyachter, be
staaende i det danske Orlogsflag med Bogstaverne Y F 

den øverste Fiirkant. 

15 Avg. Allerhøjeste Resolution, at Lieutenant F al b e stilles 
a la suite i 2 a 3 Am· for at kunne opholde sig i Ud
landet, dog med Forbehold af, at han først indtræder i 
Numrene ved forefaldende Vacance, samt at der lige 
allernaadigst tillægges ham Karakter af J{apitajnlieutenant. 

Allerhøjeste Resolution: 
15 Avg. at det tillades Mestersvendene i daglig Tjeneste at 

bære Skulderdistinktioner i Guld og Krone paa Huen , 
at der for Kvartermænd i Baandværkskorpsct istedet

for de nu reglementerede Uldbarrer paa Frakken 
og Uldsnore paa Buen reglementeres Skulderdistink
tioner i Sølv- og Guldsnor paa Iluen, 

at der for Formænd, Brandmesteren, Modellereren og 
Underassistenter i 1 ste Kl. reglementeres 3 røde 
Uldbarrer paa Frakken, 3 røde Uldsnore paa Huen 
og Sabel med Sølvkvast, 

at der for Underassistenter i 2den Kl. reglemenleres 
2 røde Uldbarrer paa Frakken og 2 røde Uldsnore 
paa Huen, 

at der for Skrivere i 1 ste m. reglementeres 3 røde 
Uldbarrer paa Frakken og 3 røde Uldsnore paa 
Buen, og for Skrivere i 2den Kl. 2 røde Uldbarrer 
paa Frakken og 2 røde Uldsnore paa Huen, 

\ 
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og at det tillades de Haandværkere, der udkommanderes 15 Avg. 

som Regnskabsførere, at bære Formands Mundering, 
og Haandværkere af I ste og 2den Kl. Underassistents 
Mundering. Alt dog kun saalænge Kommandoen 
er hejst. 
Bestemmelser for Krigsskibenes Maling ved fore- 15 Avg. 

kommende Udrustninger. 

Skrogene udenbords. 

Pandserbatterier og Kanonbaade: graa Oliefarve. 
Alle andre Skibe: sort Oliefarve. 

Linjeskibet Skjold og de ikke pandsrede Fregatter 
resp. 2 og 1 hvid Gang af samme Brede som 
Portenes Højde og, med Undtagelse af Fregatten 
Tordenskjold, rundt om Spejlet. Faldporte og Sæt
porte males som Gangen. 

Hjulkasserne paa Hjuldampskibene: lysegul Oliefarve. 
Navn og Ornamenter bronceres. 

Skrogene indenbords. 

Alle Skibe: over Dækket lys Drapfarve. 
Batteri og Banjer, Siderne: lys Drapfarve, Lofterne: 

hvid Oliefarve. 
Kahyt, Messe og Gangene agter i Linjeskibe og Fre

gatter: hvid Oliefarve, Kahytten lakeres. 
Kahyt, Messe og Gangene agter i alle andre Skibe: 

oddret og lakeret hvor ej poleret. 
Alle Kamre, Siderne: lys Rosenfarve, Loftet: hvid 

Oliefarve. 
Bellegatter og Siderne paa Mellemdækkene hvidtes; 

forøvrigt males ikke i Lastrummene. 

Rejsning. 

Master, Underside af Mers, Bom, Æselhoveder, Bardun
stræbere, Stængetoppe og Salinger: gul Oliefarve. 

Ræer og Gafler: sort Oliefarve. 
Skorstenene: gul Farve. 
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Sejlmagergods. 
Finkenætsklæder, Presenninger og Rundboltskraver: 

sort Oliefarve. 
Anm. Presenninger: Gummifarve. 

Nedgangs- og Skylights-[{apper, Overtræk til Rat, 
Nathuse m. m.: lys Drapfarve. 

Fartøjer. 
Udenbords: sort Oliefarve eller Fernis. 
Indenbords: Bunden gran Oliefarve; over Tofterne: 

de indenbords Fartojer lys Drapfarve; de udenbords 
Fartøjer hvid Oliefarve. Chefens Fartøj lakeres. 

Tofter og Rundboller fernisseres. 
19 Avg. Der nedsættes en l{ommission bestaaende af Chefen 

for Søkadetkorpset, l{apitajnlieutenant Bruun, Kapitajn
lieutenant Tuxen og J{raft samt Skoleinspektør Brix 
angaaende en Omordning af Søkadetakademiet. 

23 Avg. Chefen for Skonnerten Fylla, efter endt Inspektion 
at indlægge og desarmere Skonnerten. 

24 Avg. Justilsraad, Højesteretsadvokat samt konstitueret 
I{ammeradvokat I. B. L. C. E. Bunlzen meddeles 
J{onstitulion som Skibsprokurør i Sagen mod Orlogs
kapitajnerne Muxoll og Rolhe. 

25 Avg. bestemme:-, (efter at Søkadctakademiet er omnyllet 
til Christiansholm) at de ved Søkadelkorpset ansatte 
Officerer i alle militære Sager, som ikke vcdrorer Aka
demiets indre Ordning, fremtidig skulle være und erlagte 
Chefen for Orlogsværftet. 

(Fortsættes). 

\ 



Om Opdragelsen paa Socadet-Academiet. 
(Af Contre-Admiral C. Yan Dockum). 

Søcadet- Corpsets Organisation har i de sidste 15 Aar 
gjentagende ,·æret Gjenstand for Ornrveielse. Man har 
forandret og omorganiseret, og medens der tidligere 
strømmede unge Mennesker til, blandt lnilke Valget stod 
aabent til de ledige Pladser i Corpset, er det efter
haanden kommen saavidt, at man ikke engang er istand 
til at holde Corpsel fuldtalligt, efter de senest anord
nede Bestemmelser. Spørgsmaalet fremstiller sig altsaa 
paany om hvorledes Søcadel- Corpsel bør organiseres, 
og Enh,•er, hvem Marinens Vel ligger paa Hjerte, vil 
erkjende den indgribende Betydning, som Løsningen 
af denne Opgave nødvendigen maa udøve paa l\larinens 
Fremtid. 

Hensigten med Sø-Academiets Grundlæggelse er 
Opfyldelsen af et Stats - Formaal, nemlig at sikkre Mari
nrn Officierer, til hvem Ledelsen af Landets Søfors, ar, 
med 'fillid kan nnbetroes. I Forbindelse hermed, men 
dog som el Stats - Formaalet underordnet Hensyn, frem
stiller sig Ønskeligheden af, om muligt al gjøre Under
viisningen paa Søcadet-Academiet frugtbringende for en 
videre Kreds, navnligen for Roffardi-Standen, til hvilken 
Orlogs - Marinen i saamange \'æsenllige Henseender maa 
støtte sig, og endelig maa nødvendigt Ilensyn naturligviis 
tages til de indskrænkede Midler, som Staten er island 
Lil al anvrnde til del omhandlede Øicmeds Fromme. 
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For at begynde med Pengespørgsmaalet, som i vor 
Tid danner et Moment af næsten alt overveiende Be
tydning, da foranlediger Cadetskibet den Hoved- Udgift, 
til hvilken Søcadet -Acadeiniet giver Anledning. Det 
vilde imidlertid være urigtigt at betragte den hele Udgift 
der foranlediges ved denne Udrustning, som, udelukkende 
anvendt til Cadetternes Uddannelse. Under-Ofllcierers og 
Mandskabs Øvelse, ganer paa Cfidetskibs-Togl(lt Haand i 
Haand med Cadetternes Underviisning, og selv for Offi
ciererne har Cadetskibets åarlige Togt ikke været uden 
Betydning, under de sparsomt forefaldende Udcomman
doer, , som under en langvarig Freds-P·eriqde er blev en 
Marinens Officierer lildeel. Afseet imidlertid herfra tør 
man pi\aslaae, at saasandt som Øvelse er nødvendig, 
for at opnaae Fmrdighed i hvilkensomhelst Huandtering, 
saavisl er det, at man , under vore Forhold ikke ,il 
kunne sikkre sig orlogsdannede Officierer uden Cadetskib,, 
og eiheller er mig andet bekjendt, end at de forskjellige1 
Commissioner, som have været nedsatte for at tage Sø-· 
Academiet,s Anliggender under Øverveielse \ alle have• 
betragtet Cadetskibet som en Udgift, for hvilken man, i 
Marinens og Statens almindelige fnteresse, ikke kunde 
undslaae sig. Cadetskibet mna altsaa betragtes som 
Søcadet-Academiets Basis, og uden dette vil det ikke 
være muligt, under vore indskrænkede Forhold at fyl
d(lstgjøre det Behov, som Staten har til kyndige og 
dygtige Officierer. 

Vel har, man hørt den Mening fremsat, at man, ved 
at trælTe et skjønsomt Valg i [{olTardi-Standen, vilde 
blive is tand til, igjennem denne at rekrutere Marinen, 
hvorved Udgiften med, hvilken Socadellernes Opdragelse 
betynger Budgettet l vilde bortfalde, Gjennemførelsen 
heraf vilde bringe over til et Reserve-Officiers System, i, 
Lighed med hvad der finder Sted i Landetaten, men jeg 
troer i~ke. at Reserve- Officiers - Systemet ved Hæren har 
afgivet saadanne Resultater, at der kan være Tilskyn-

1 
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delse for Marinen til at følge det givne Exempel. Ma
rinen bar, under de sidste Krige, havt overordentlig stor 
Nytte af de Mænd, der midlertidigen, som Reserve-Offl.
cierer, have gjort Tjeneste ombord i vore Skibe; man 
kan endnu gaae videre, og sige, at Marinen ingensinde 
vil kunne undvære den Forøgelse af Offl.cierernes Tal, 
som Koffardi - Standen, under en udbrydende Krig, er 
istand til at yde; ogsaa vil Enhver med Paaskjønnelse 
erkjende, at Reserve - Officiererne ombord, have udført 
deres Tjeneste med Mod, Iver og Samvittighedsfuldhed, 
men samtidigt dermed have de forskjellige Skibscbefer 
saagodtsom eenstemmigen udtalt, at der, med Hensyn til 
Commando over et talrigt Mandskab, ligesom med 
Hensyn til det militaire Element overhovedet, hos de 
Fleste stod saameget tilbage at ønske, at Offlcierer af 
denne Classe ikke kunde ansees skikkede til at optræde 
i de mere ansvarsfulde Poster ombord i en større Or
logsmand. Denne saagodtsom eenstemmige Udtalelse 
maa tillægges saameget mere Betydning, som Reserve
Officiererne, saavidt min Kundskab strækker, overalt ere 
blevne betragtede med største Grad af Velvil\ie fra de 
Overordnedes Side, en Velvillie som tør ventes at ville 
bidrage til endyderligere at befæste det gode Forhold, 
som forbaabentligen altid vil finde Sted bos os imellem 
Orlogs- og Koffardi-Standen. 

Ved Siden af Bekostningen som Cadetskibet med
fører, fremtræder for Academiet iland en aarlig Udgift af 
noget over 6000 Rdl. At man søger at indskrænke denne 
Udgift saavidt muligt, er en Selvfølge. Besparelse der 
kunde opnaaes ved Ansættelse af mindre duelige Lærere, 
er imidlertid uforeneligt med Academiets Hoved-Bestem
melse, og med Hensyn til yderligere Besparelse er man 
saaledes henviist til andre Udgifts - Poster, der i Aarenes 
Løb allerede ere blevne betydeligt formindskede. Som 
Middel til at nedbringe Academiels Budget er man 
derfor skreden til at lade Cadelterne betale endeel af den 
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Udgift, som deres Uoderviisniog paa Academiel medfører. 
Tidligere var denne Underviisning fri, og Academiet stod 
som Følge heraf aabenl for ethvert ungt l\lenneske med 
Evner, der tragtede efter Optagelse som Officier i Mari
nen. Ikkedestomindre hørtes jemligen dengang, ubcføiet 
mage over, at det forlrinsviis var af enkelte begunstigede 
Klasser at Marinens Officierer bleve rckruterede, hvorimod 
det nu er bleven ikke lidet vanskeligere for Uformuende 
at udrede de med Opdragelsen paa Søcadet-Academiet 
forbundne Omkostninger, hvilket især bliver føleligt for 
Forældre der ikke boe i selve Hovedstaden. At Virk
ningen heraf ikke kan være heldig er øiensynligt, og 
med Hensyn til Valget af Elever, er Academiet saaledes 
stillet under langt uheldigere Vilkaar end for 15 eller 20 
Aar tilbage. 

Det er naturligt al Maaden paa hvilken <lette Valg 
foregaaer, i højeste Grad maa have Indflydelse paa Aca
demiets Virksomhed. Valget fandt tidligere Sted efter 
bestaaet Præliminair-Examen og et fuldendt Togt med 
Cadetskibet, hvorefter senere en jernlig Afgang fra 
Corpset fandt Sted af saadanoe Elever, som ,·istc sig at 
mangle Anlæg til at opnaae Duelighed i Faget. Denne 
jevnlige Afgang beløb sig i de Aar da Commandoen af 
Corpset var mig betroet, til omtrent en 'l'rediedeel af de 
antagne Cadettcrs Tal. Under de forskjcllige Svingninger 
som Academiet har været underkastet, antog man det 
imidlerlid for ønskeligere at sikkre sig dygtige unge 
Officierer derved, at det egentlige Valg først fandt Sted 
efter fuldført Cursus paa Academiet, og delle, i Forbin
delse med den Tanke at Undervisningen, ved en foran
dret Ordning, skulde kunne komme et større Antal unge 
Mennesker tilgode, tilveiebragte endelig den Organisa
tion, som nu, efter faae Aars Forløb , viser sig at være 
forfeilet, idet Concurrencen om de ledige Pladser paa 
Academiet er ophørt. At dette vilde blive Tilfældet Jod 
sig imidlertid med nogenlunde Bestemthed forudsee, thi 

1 
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hvormeget man end kunde øpske at det var anderledes, 
bar Erfaring alt forlængst viist, at ikkun de færreste af 
de Forældre der attraae at see deres Sønner indtræ8e som 
Offlcierer i Marinen, ønske at vælge Koffardi- Farten til 
deres Sønners Levevei. 

Under den nærværende Ordning heroer det dertil 
aldeles paa en Tilfældighed, om selv udmærkede unge 
Mennesker, efter heldigen at have opfyldt enhver For
dring som Academiet fastsætter, skulle blive istand til 
at naae det Maal, som har været Øiemedet med deres 
Indtrædelse paa Academiet. Er Skjæbnen ikke gunstig, 
henvises Sønnen i en Alder af 21 eller 22 Aar til at 
søge en anden Vei, og Ondet herved bliver saameget 
større, som det, selv om det unge Menneske bestemmer sig 
til Koffardi- Farten, vil være tvivlsomt om ban i denne 
Fart vil være istand til at opnaae en beskeden Stilling, 
der i ethvert Tilfælde kun lidet vil staae i Samklang med 
den Opdragelse der paa Sø-Academiet er bleven ham 
tildeel. Ganske sikkert vilde det være ønskeligt om der 
kunde være nogenlunde Udsigt for unge Mennesker, der 
paa Sø -Academiet have erhvervet I{undskaber udover 
hvad der findes bos den almindelige Koffardimand, at 
bane sig Vej til, i en yngre Alder at blive Skibsfører, 
men atter her viser Erfaringen, at det ikke er ad denne 
Vei, at Ansættelse som Skibs - Capitain eller Styrmand, 
fortrinsviis kan ventes opnaaet. Der fordres for at naae 
en saadan Ansættelse, Erfaring i anden Retning end 
den, som Academict er istand til at bibringe, og oftere 
kan det endog hænde,, at den mere udsøgte Dannelse 
som erhverves paa Academiet, ligefrem bliver betragtet 
som et Onde. I alle Tilfælde er Opdragelsen paa Sø
Academiet for dyr for det store Fleertal, hvis Sønner 
bestemmes til at søge Erhverv paa Søen. 

Gaaer man efter disse Betragtninger over til nærmere 
at overveie Søcadet-Corpsets Organisation, samt de Be
tingelser under hvilke det tør forventes at Academiet 
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kan blive istand til at opfylde det med dets Grundlæg
gelse tilsigtede Øiemed, da maa man, efter hvad der i det 
Foregaaende er udviklet, gaae ud fra at tvende Momenter 
ufravigeligen ere givne, nemlig Stats- eller □oved-For
maalet for Academiets Virksomhed, samt Cadetskihet. 
Det er allerede tidligere fremhævet, at Uddannelsen om
bord danner det egentlige Grundlag, paa hvilket Søcadet
ternes specielle Uddannelse hviler, ligesom det utvivl
somt er Cadetskibet, som giver Underviisningen paa Sø
cadet-Academiet sit eiendommelige Præg. Tre Maaneder 
af Anret hensættes Cadetterne under Forhold ombord, 
der i høieste Grad ere skikkede til at styrke Legemet, 
til at udvikle selvstændig Tænken, samt til al lilveie
bringe en Opfattelse af practiske Forhold, som andre 
unge Mennesker kun sjeldonL ero island til al opnaae 
før i en mere fremrykket Alder. Paa den anden Side 
er det utvislsomt at et ungt Menneske, med 9 Maane
ders aarlig Skole-Underviisning iland, ikkun undlagel
sesviis vil være istand til at erhverve det samme Maal 
af f{undskaber, som ved 12 Maaneders Underviisning i 
en lærd eller anden velordnet Skole, og Hesultatet 
bliver altsaa, naar Cad ellen gaaer over til al blive Offi
cier, at han almindeligen vil have mere praclisk Dyg
tighed, men i enkelte llelninger ringere l\laal af l{und
skab, end unge Mennesker i samme Alder, som ere 
opdmgne i et andet velordnet lnslilut. Der er imidlertid 
en Omstændighed, som ikke sjeldent . bliver overseet, 
nemlig at det ikke er Lærde som skulle opdrages paa 
Sø-Academiet, men Mænd, skikkede Lil at lede Landets 
Forsvar, og lykkes det Academiet at vedligeholde og op
mu~tre den Lyst og her, som have været medvirkende 
Aarsager til Indtrædelsen i Corpset, samt at udvikle de 
Aands- og Legems-Egenskaber som Marinens Tjeneste 
fordrer, da er Academiets Formaal opnaaet. Hvorvidt 
det endelige Maal derefter, i en modnore Alder vil blive 
opnaaet eller ikke, heroer paa den senere Udvikling samt 
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pna Leilrgheden der gives til Indhentelse af fortsat Er
faring, n'len herover har Academiet ingen Magt. Acade
miets Virksomhed kan ikke udstrækkes til at omfatte 
mere end at nedlægge et bredt Grundlag, paa hvilket 
der i Aarenes Løb kan bygges videre , og m'ed Tilfreds
stillelse kan man, for vort Sø-Academies Vedkommende, 
see tilbage paa hvad der er virket til dette Formaals 
Opnaaelse. 

Livet tilsøes i en Orlogsmand er af den Beskaffenhed, 
at Cadelternes Stilling ombord ligefrem fremgaaer af 
deres Indordning under de Forhold, som Tjenesten uaf
, iseligen kræver. Som første Pligt for Cadetten eller 
Eleven som udgaaer med Kadetskibet, bliver saaledes at 
betragte Subordination imod Overordnede, og man tør 
paastaae at den hele Opdragelsfls militaire Carakteer, 
saavel iland som ombord, herved er betegnet. Qvarleer
chefen, som r under en Officiers Tilsyn cbmmanderer 
\agten, maa nødvendigviis have Ret til at befåle over 
det Mandskab og de Cadetter som cre ansatte paa 
Qvarteret. En lignende, ·omend mere indskrænket Myn
dighed, maa tHlægges den Næstcomn'landerende paa 
Qvarrteret som commanderer paa ' Bakken; ethvert Seils 
lleslaaning, enhver· Rebning hvortil Cadetter anvendes, 
fordrer et subordineret Forhold imellem Underordnede og 
Befalende, og af Sagens Natur følger det, at den mili
taire Gradation der saaledes viser sig at være nødvendig 
ombord , ikke kan ophøre under de 9 Maaneders Under
viisning iland, for atter at træde ilive ved det næste Cadet
skibs-Togts Begyndelse. Overgange af den Beskaffenhed 
vilde være Brud paa den ledende Tanke, og factisk vilde 
det endog vise sig, al Overgangen fra at være Befalende 
til at være Ligemand, ikke engang i sin fulde Udstræk
ning vil kunne gjennemføres. 

Jeg erindrer i mine unge Dage at have seet Sub
ordination fordret hos den Militaire, ikke alene i Mine 
og Adfærd, men i Tanke. Uden nogensinde at ville 
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gaae saavidt, antager jeg det ikke destomindre at være 
af største Vigtighed, at Subordinations-Følelsen tidligen 
kommer til at gjøre sig gjeldende hos Enh, er der be
stemmer sig til Militair-Slanden, og intet bedre Middel 
gives hertil end netop den Classification blandt Cadet
terne indbyrdes, der giver den Ældre Ret til, i alle _ 
militaire Forhold, at optræde som Befalende for de yngre 
Classers Vedkommend.e. 

Jeg er mig velbevidst at jeg med Hensyn til dette 
Hovedpunkt, staaer i Strid, ikke alene med Anskuelser 
hos Mænd, for hvis Mening jeg i andre Henseender 
nærer den største Agtelse, men selv med Anskuelser, 
der ha\'e gjort sig gjeldende i [\farinens Bestyrelse. 
Ifølge denne Anskuelse burde de ældre Cadetler, der 
nærme sig Overgangen til Offlcierer, vel danne en sær
egen Classe, men uden at nogetsomhelst Subordina
tions-Forhold burde finde Sled fra de yngre Cadetters 
Side, ligesom de yngre Cadelter eller Elever, alle burde 
være stillede eens, saaledes at al Forskjel imellem Ældre 
og Yngre, som Følge af høiere eller lavere Anciennetet, 
burde bortfalde; med andre Ord, man har tænkt sig 
Academiet ordnet som enhver anden Skole, i In ilken de 
Cadetler, der hidlil ere blevne betegnede som Under
Offlcierer, skulde gaae over til at blive Skolens øverste 
Classe, uden at noget Subordinations - Forhold skulde 
linde Sted imellem Eleverne indbyrdes. 

Seer man hen til Cadetskibet, ville imidlertid strax 
de Modsigelser blive iøinefaldende, Lil hvilke en saadan 
Organisation, gjennemført ombord, nødvendigen maa 
give Anledning. De ældste Cadelter, der ombord op
træde som Qvarteerchefer, skulde efter denne Ordning 
have Commando over Qvarteers - Mandskabet, men ikke 
over de yngre Cadelter, som gjøre Tjeneste paa Vagten. 
Qvarterchefen skal vaage over Styringen, han skal paa
see Journalens rigtige Førelse samt at Tjenesten udføres 
efter de befalede Forskrifter o. s. fr., og samtidig der-
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med !roer rpan at kunne nægte ham Commando over 
den Cad et som staar tilroers, over den som det er 
paalagt at indføre i Logbogen, samt over de Cad etter 
som anbetroes Tilsynet med de forskjellige Arbeider i 
Skibet. Tænker man sig dette System gjennemført i sin 
Yderlighed, vil ikke engang Qvarterchefen Agter, have 
Myndighed o,;er den Cadet som kommanderer Maoemren 
for, og selv Cadetternes stadige Beskjeftigelse med Log
ning, Peiling m. m. vil gaae over til at blive Foreta
gender, der ikke ledes af Nogen, og for h\'ilke, som 
Følge heraf, Ingen bærer Ansvaret. Jeg er ikke is tand 
til at tænke mig nogen saadan Organisation gjennemført 
ombord i noget Skib, mindst i et saadant, hvis Øiemed 
fremfor Alt maa være , at giYe Cad etterne Begreb om 
hvorledes Tjenesten ombord bør ordnes. 

Man vil her'til indvende, at som Følge af det Lig
heds-Princip der tænkes at skulle danne Basis for den 
hele Opdragelse, skulle de ældste Cadetter ikke optræde 
som Qvarterchefer i den Betydning, som hidtil i Cadet
skibet er bleven tillagt denne Stilling. Den vagthavende 
Offlcier er den, hvem det egentlige Ansvar for Vagten 
er an betroet, og denne alene tilkommer, som Følge 
heraf, Ret til at udøve den Myndighed, som ifølge In
struktioner og Reglementer er nedlagt i hans Baand. 
For at gjennemføre Ligheds-Principet vil man allsaa fra
tage Cadet-Qvarterchefen den Commando og det dermed 
forbundne Ansvar, som hidtil, under den vagthavende 
Officers Tilsyn, have været ham anbetroede. Det fore
kommer mig at være som om man, fordi der var Fare 
for at falde ned, ikke vilde tillade Cadelterne at gaae 
tilveirs, og skulde den Tanke blive gjennemført, at stille 
Qvarterchefen paa Dækket, uden nogen Myndighed blot 
med en Raaber i Baanden, da er det min Overbeviis
oing at der herved vilde gives Uddannelsen ombord i 
Cadetskibet et Stød, som intet Middel vilde være istand 
til at bøde paa. Vil man danne practiske Mænd, kan 
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dette alene opnaaes derved, at man saavidt muligt lader 
den Yngre optræde paa en selvstændig Maade, og væn
ner ham til Ansvar i den Kreds, i hvilken ban bevæger 
sig. Jo mere man er istand til at fremme dette Øiemed, 
jo større Rimelighed e1· der for at Opdragelsens Maal 
skal kunne naaes; thi alene ved Selvstændighed og An
svar, afpassede efter Cadettens Alder, vil ban kunne 
forberedes til at optræde som Mand, under de mange
haande forskjellige Forhold, som Sø - Officiererens ({ald 
fører med sig. 

Gjennemf'øres de Ligheds-Forhold, som man jevn
ligen har hørt omtale, vil derlil den Vanskelighed frem
træde, at det vil være saagodtsom umuligt at bedømme 
hvilke blandt de ældre Cadeller der forlrinligen ville 
egne sig til at udføre Tjeneste som Officier, og jeg 
anser det saaledes for afgjort, at Haandhævelsen af 
det militaire Princip, ifølge hvilket den Overordnede, i 
Tjeneste-Anliggender har Het til at befale, og den Under
ordnede har den Forpligtelse al adlyde, er den eneste 
I\Jaade paa hvilken man vil være istand til at naae det 
Resultat, som Staten har Hel til al fordre opfyldt ved 
Opretholdelsen af en saa vigtig Opdragelses - Anstalt, 
som Søcadet - Academiet har viist sig al være for vor 
Marine. 

Og hvorfor er det al man lægger saa stor Vægt paa 
hiinl Ligheds-Princip, hvis Gjennemførelse nødvendigen 
maa ryste Sø-Academiet i sin Grundvold? Fordi det, 
naar Academiet ordnes som en almindelig Skole, vil 
blive mindre føleligt for de unge Mennesker at blive 
fjernede, naar de ikke, som de Dygtigste, kunne op
naae Forfremmelse til Officier. Men er dette ikke en 
Underordnelse af Stats-Formaalet under den enkelte Ca
dets, eller dennes Forældres private Følelse? Man troer, 
ved den omhandlede Ordning, at kunne drage li! Acade
miel et større An lal unge Mennesker, der senere, i 
andre Stillinger, ville kunne drage Fordeel af den Under-
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viisning, der paa Academiet kan blive dem tildeel. Intet 
bedre , men i den roesværdige Bestræbelse herefter 
glP,mmer man Academiets Boved-Formaal, der er at 
opdrage dygtige Officierer til Marinens Tjeneste. Og 
selv med Hensyn til den anførte Hensynsfuldhed, som 
man troer at burde vise de Elever eller Cadetter, hvem 
det ikke lykkes at opnaae Udnævnelse til Offlcierer i 
Marinen, da viser Erfaring at den Afgang, som tidligere 
har fundet Sted ved Afskedigelse fra Academiet, ikke 
har afskrækket Forældre fra at bestemme deres Sønner 
til Indtrædelse i Corpset, naar kun en · nogenlunde Sik
kerhed var tilstede for at de Dygtigste vilde være island 
til at naae det endelige Maal for deres Bestræbelser. I 
ethvert Tilfælde er og bliver Betragtningen af Acade
miets Hoved- Formaal det Hensyn som fremfor Alt maa 
gjøre sig gjeldende, og jeg er næppe den Eneste som 
nærer den Overbeviisning, at dette vilde blive tilsidesat, 
dersom den militaire Opdragelse skulde falde bort i et 
Institut, der i sit Væsen er af reen militair Beskaffenhed. 

Ved Siden af den anførte Grund til at søge Acade
miet ordnet paa saadan Maade, at Lighed blev tilveie
bragt blandt alle Academiets Elever, ligger endnu den 
Tanke, at man ved en saadan Ordning vilde blive is tand 
til at fjerne en Anke, som til for3kjellige Tider er bleven 
fremført imod Academiet, nemlig det Misbrug af Magten, 
til hvilket Retten til at befale, nedlagt i saa unge Hænder, 
til enkelte Tider har givet Anledning. At man bestræber 
sig for at modarbeide dette Onde er naturligt, men ved 
at vælge det Middel hertil som ovenfor er omhandlet, 
forekommer det mig at man, for at blive af med Klinten, 
griber til, samtidigen at oprykke Hveden, og iværksætter 
en Foranstaltning, der i sine Følger maa virke til at 
nedbryde den militaire Aand, ikke alene i Søcadet
Corpset, men i Officiers-Standen i del Hele. For at 
bedømme Vægten af den anførte Anke, bliver del dertil 
nødvendigt at overveie, om der virkelig er Anledning til 
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at tillægge den en saadan Betydning, som man, navn
ligen i den allersidste Tid, har villet give den, og jeg 
troer da, at naar man seer hen til hvad man i de sidste 
25 eller 30 Aar med Ret har kunnet beklage sig over, 
da er delte paa ingen Maade andet, end hvad der vil 
indtræffe i ethvert Institut, hvor unge Mennesker, i 
længere Tid leve samlede ved Siden af hinanden. I en 
Skole er det physisk Styrke som gjør sig gjeldende, 
under en militair Opdragelse er det nærmest den æld1·e 
i Anciennetet, fra hvem Misbrug af Magten vil udgaae, 
men netop i saa Henseende frembyder Subordinations
Forholdet til Chef og Officierer, der have at vaage over 
god Ordens Vedligeholdelse, et Middel til dette Formaals 
Opnaaelse, som ikke i lige Grad er givet lleslyreren af 
et almindeligt Institut. Overhovedet er jeg overbeviist 
om, at hvad der end i de sidslforløbne Aar kan være 
foregaaet paa Søcadet - Academiet og hvorpaa man har 
villet begrunde en Beskyldning for slet Aand, ingenlunde 
er af den Beskaffenhed, at man heri kan finde nogen 
tilstrækkelig Begrundelse af den anførte lleskyldning. 
Personligen er mig bekjendt Misbrug af Magten, og selv 
Mishandlinger i høit ansete Opdragelses-Anstalter her i 
Landet, hvis Lige ikke i en Menneske-Alder har fundet 
Sted ved Sø-Academiet, og det Argument som hentes 
fra enkelte mindre Misbrug som fra Tid til Anden ere 
indtrufne, svinder saaledes bort til Intet, da en Organi
sation med Lighed som Basis, ikke kan antages at ville 
raade Bod paa det Onde, hvorover man med større eller 
mindre Føie troer at kunne beklage sig. Det ligger i 
Skole-Livets Beskaffenhed, at der til Academiet, som 
til enhver anden Opdragelsos-Anstalt, fra Tid til Anden 
indløber mager fra Forældre over haard Medfart, for 
hvilken deres Sønner have været udsatte. Enkelte af 
disse Klager ville ved nærmere Undersøgelse findes at 
udgaae fra en sygelig Omhu, som desværre for Børnenes 
Udvikling, ikke sjeldent findes hos Forældre. Hvor ubillig 
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Behandling bar fundet Sted vil Straf naturligviis paafølge, 
men næppe vil Nogen for Alvor antage, at man ved 
bvilkensomhelst Organisation vil være istand til aldeles 
at forebygge Overtrædelser af den Art. Cadetcbefens 
Opgave er det, at anvende den ham anbetroede Magt 
paa skjønsom Maade, for at modvirke det antydede 
Onde, og med denne Pligt for Øie er det utvivlsomt, 
at militaire Opdragelses -Anstalter ligesaavel maae kunne 
bestaae hos os, som i andre Lande, hvor man har fundet 
saadanne nødvendige til den militaire Ungdoms Opdragelse. 

Som Følge af hvad der saaledes er udviklet er det 
min Overbeviisning, at det maatte betragtes som et stort 
Onde, om man skulde finde sig tilskyndet til at fravige 
det militaire Princip, som hidtil bar ligget til Grund for 
Søcadetternes Uddannelse. Kan det lykkes samtidigt 
med dette Princips Bibeholdelse, at gjøre Underviisningen 
paa Søcadet- Academiet frugtbringende, ogsaa for andre 
Klasser af Samfundet, da er dette et Maal, som sikkert 
\'il vinde almindelig Anerkjendelse, men vil man sætle 
delte som Hoved-Formaal for Sø-Academiets Virksomhed, 
da undervurderer man det Stats-Øimed som Academiet 
skylder sin Tilværelse, og man vil herved nedlægge en 
Spire, hvis Udvikling endog kan blive truende for Ma
rinens Fremtid. 



Notits om Dlatka) 's riflede Kanon. 
(Af Lieutenant Thorny Jessen). 

f de rillede Forladekanoner meddeles som bekjendt Ro
tationen til Spidsprojektilerne ved paa den cylindriske 
Overflade at anbringe [{nas ter, som vandre i Riffel
gangene og derved tvinge Projektilet at følge dem. Riffel
gangene svække Kanonen, idet Godstykkelsen over disse 
er mindre end over Felterne. Erfaring viser, at naar 
Riffelkanonerne springe, følge Længdebruddene som oftest 
Rifflernes skarpe Kanter, hvilke derfor maa anses som 
skadelige. Derhos vil en unøjagtig Tilpasning af J{na
sterne kunne bevirke en Klemning af Projektilet i Løbet, 
hvilken kan blive farlig for Skytsets Holdbarhed. End
videre vil under Udfarten Projektilets J{naster udøve en 
ikke ringe Friktion mod Rilfelgangenes styrende Flader, 
hvilke derved saavelsom Knasterne ville lide endel. 

Det vilde derfor være en absolut Fordel, dersom 
det kunde lykkes at bibringe Projektilet en Rotation om 
dets Længdeaxe med Bibeholdelse af den glatborede Sjæl. 
Dette kunde da ske ved at forsyne Projektilets bageste 
Del med indskaarne Riffelgange, paa hvilke Krudgassen 
virkede. Projektilets Friktion mod Løbet vil imidlertid 
være en væsentlig Hindring mod Rotationen. Dernæst 
kunde Riffelgangene tænkes anbragte paa Projektilets 
Forpart, og Rotationen tilvejebringes ved Luftmodstan
dens Indvirkning paa disse, idet Projektilet forlader 
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Løbet. Begge Veje ere blevne betraadte; men For
søgene have ikke ført til gunstige Resultater. De uund
gaalige Variationer i Udgangsvinklen ville derhos lJindre 
en god Skydning, selv om det lykkedes at bibringe Pro
jektilet en stabil Rotation om dets Længdeaxe. 

Er det saaledes givet, at Sjælen maa , forsynes med 
Riffelgange, syntes der afset fra Selvforceringsprincipet, 
som neppe , kan anvendes med Held ved Forladekanoner, 
kun at staa tilbage, at forsyne Projektilet med tilsvarende 
Forhøjninger, som kunne vandre i Riffelgangene. Denne 
Vej er ogsaa betraadt af alle Artillerier, der have bi
beholdt Forladekanoner. - Mr. Mackay har imidlertid i 
den seneste Tid i England forsøgt at udelade Knasterne 
og lade Krudgassen, .der passerer Riffelgangene, ved sin 
Friktion mod Projektilets cylindriske Overflade fremkalde 
Rotationen. Da Inventionen har tiltrukket sig fortjent 
Opmærksomhed, , skal her gives en Meddelelse om 
de Data, der foreligge angaaende dette Princip. 

Mackay udskærer i Løbet Riffelgange, hvis Dybde 
voxe med Snoningen. Denne er overordenlig stærk og 
voxer med Pi;ojeklilets Vægt. En foreliggende Tegning 
viser i et 8"*), 17½ Kaliber langt Løb, 12 Riffelgange, 
som ere temmelig dybe og have skarpe Kanter samt en 
Snoning af 1½ Omgang i Løbet. Riffelgangene strække 
sig fra Løbets Bund til Mundingen. Mackay opgiver 
imidlertid, at det langtfra er nødvendig at rifle Løbet paa 
hele dets Længde; men at den nødvendige Rotation ogsaa 
kan tilvejebringes ved kun at rifle Løbet paa en Del af 
dets Længd~. 1 

Det cylindriske Projektil, hvis Overflade er fuld
kommen glat, har en Længde af 2~ Kaliber. Det er 
tildannet halvsfærisk for begge Ender. Paa en Længde 
af omtrent 1 Kalib{lr forfra er det af noget mindre 

*) Vægt og Maal ere engelske, hvor ikke findes anført, at de 
ere danske. 

L 
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Uiameter end den bageste Del. Projektilets Spillerum 
er saa ringe som mulig. Mackay udtaler, at idet Gassen 
omspænder Projektilet ligeligt paa alle Sider igjennem 
Riffelgangene, ,•il den, foruden at den ved sin Friktion 
mod Projektilets Overllade bevirker dets Rotation, tillige 
centrere det, idet det holdes svævende af Gassen, saa at 
det forlader Løbet uden Stød mod Løbet. Mackay an
vender ogsaa sfæriske Projektiler, hvis Skudsikker
hed han formedelst Rotationen formener væsentlig at 
forøge. 

Forsøg have godtgjort, at Projektilets Ilastighed 
forøges ved mellem Projektil og Ladning at anYende 
en Forladning af Savspaaner eller llomuldsaffald, som 
,ed al amendes i fidlel Tilstand tillige skal tjene til 

at rense Løbet. Forladningen siges tillige at skaane 
I{unonen. 

Med en af l\lackay konstrueret 12pds. Pjece, hvortil 
anvendtes et 12pJs. Projektil og 2pds. Ladning er af 
"the Ordnance se leet committee" i England foretagen 
Skydning ved Shocburyness. De foreliggende Skud
rækker gave følgende Resultater i danske l\laal: 

Elevation Distance r, Afdrift r • 
Alen . Fod. Fod. l•od. 8 

10° 5005 74,45 90,6 9,78 11,86 
50 30::l9 80,02 24,5 4,85 6,47 
20 1594 44,65 10,4 1,79 3,13 

Under hver Omstændighed er gjort 20 Skud. 
Det danske Landartilleris 12pds riflede Kanon med 

27pds. Projektil og 3pds. Ladning har paa samme Di-
stancer og givet følgende Hesultater: 

Elevation Distance r, Afdrifl r, t 
Alen. Fod. Fod . Fod s 

120191 5000 75,0 91,0 11,40 13,29 
6° 51 3000 50,0 26,G 5,00 6,80 
2°451 1600 54,2 6, 1 2,27 3,27 

\ 
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Det ses heraf, at de to Kanoner i Henseende til 
Skudsikkerhed staa noget nær jevnsides, derimod er det 
Mackayske Projektils Bane noget fladere. Foretages 
Sammenligningen med Landartilleriets riflede 4-Punder, 
vil det ses, at denne skyder noget bedre end den Ma
ckayske Kanon. 

Som Exempel paa den store Skudsikkerhed, som 
opnaas med Mackay's Kanon anføres, at af t 5 Skud mod 
en 81 Kvadratrod stor Skive opstillet paa 1000 Yards 
erholdtes 12 Træffere, hvoraf de ;11 vare i fuld Flugt, 
medens det ene traf i Opspringet. 

Af sværere Kanoner vides, at Mackay har kon
strueret for den engelske Regjering en Staalkanon af 
68pds. Kaliber (8",12) paa 20160 Pds. Vægt. Med 30 
Pds. Ladning og massiv Kugle opnaaedes en Hastighed 
af 2200'. Denne Kanon er med samme Ladning og 
152-180 Pds. Projektil forsøgt mod Azincourt-Skiven, 
som er sammensat af 5½" tykke Smedejernsplader, bol
tede paa en 9" tyk Teaktræskive og støttet med en {" 
tyk lnderbud. De 5 Skud, som rettedes mod Skiven 
gik alle igjennem denne og fortsatte deres Bane, et 
enkelt endog 1475 Yards bag denne. 

l\Jackay paastaar, at ældre glalløbede Støbejerns
kanoner som den engelske 68 Pds. Kuglekanon kunne 
oprifles efter hans Princip og med Lethed udholde 
en længere Skydning med 30 Pds. Ladning og cylindrisk 
Projektil. 

De foreliggende Oplysninger ere for faa, til at der 
kan udtales nogen Dom om dette Skyts, hvilket uden
t\ivl endnu er i sin Barndom. Skulde det imidlertid 
lykkes paa denne Maade at opnaa ligesaa gode Skyd
mnger, som ved det hidtil anvendte Ritlingsprincip, 
skjønnes det ikke rettere, end at der navnlig for de 
svære Piecer af Bens) n Lil Ladningen vil være vundet 
ikke Lidet ved dels Anvendelse. Det indtræffer ofte ved 
Indsætningen af det svære armstrongske 120 Punds 

Tldu krlft for Sova sen. Ny Række. I . 14 
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Projektil, at dets Stilling i llæreskaalen maa forandres, 
for at [{nusler og Syrer kunne bære overet. Den Tid, 
der hertil medgaar, gaar tabt og kan være af Vigtighed. 
Derhos vil Projektilernes Fabrikation ved [{nasternes 
Udeladelse ogsaa blive simplere og mindre bekostelig. 
Det har været anført, og Mackay paastnar ogsaa at 
hans Ritlingsprincip medfører en ringere Anstrengelse 
paa Kanonen. Udentvivl lide Riflerne mindre end ved 
Knasternes Vandring i disse. Om Kanonen iøvrigt vil 
kunne udholde en længere fortsat Skydning, vil vistnok 
væsentlig bero paa den Form, som det bliver nødven
digt at give Rifflerne. For den umiddelbare lletragt
ning synes det, at disse mna være dybe og have skarpe 
Kanter for at Krudgassen dels skal indtræde i tilstrækkelig 
Mængde og dels tvinges til at følge dem. Hvis saa er, 
vil Kanonens Styrke neppe ove1·gaa den, som opnaas 
ved andre Konstruktioner. 



Om et nyt Registrerings- og fflaalings-System for 
,lanske Skibe. 

(Ved Lieutenant A. Schneider, kong!. Skibsmaaler). 

H. 

Medens det maa erkjendes, at den i det foregaaende 
Afsnit*) omhandlede Registrering af danske Skibe ikke 
hidtil bar været Gjenstand for den tilbørlige Opmærk
somhed, bar det Modsatte derimod været Tilfældet med 
Skibsmaalingen, det stedse af Statsstyrelsen er bleven 
omfattet med Interesse og behandlet med sagkyndig 
Omhyggelighed, hvorfor den ogsaa indtil den nyeste Tid 
har indtaget et forholdsvis højt Standpunkt, hvilket til
dels vil fremgaa af den efterfølgende Fremstilling. 

At Handels-Skibenes Størrelse bestemmes ved en 
Udmaaling, er vistnok almindelig bekjendt; men i hvilke 
Øjemed og paa hvilken Maade dette sker, turde deri
mod være mindre bekjendt. 

Det oprindelige Formaal for Skibsmaalingen kan 
antages at have været dette: at udfinde en ligelig Norm, 
hvorefter de paa Skibsfarten hvilende Afgifter kunde op
kræves. Dette Øjemed er endnu det væsentligste, idet, 
som bekjendt, den ved Maalingen udfundne Drægtighed 
danner Maalestokken for saagodtsom alle Skibsafgifter, 
ikke blot for dem, Statskassen oppebærer, men ogsaa 

•) Se 2det Hefte. 
14• 
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for kommunale Afgifters Beregning, saasom Havnepenge, 
Uolværkspenge o. desl. Stats-Skibsafgiflerne vare tidligere 
delle i Lastepenge, Fyrpenge og Skibs-l{lareringssportler; 
af hvilke de sidstnævnte altid beregnedes efter Skibets 
Drægtighed, Fyrpengene dels efter Dr-ægtighed, dels 
efter de bestuvede Laster, og Lastepengene allid efter 
Bestuvningen, hvorved forstaas den Varemængde, som 
et Skib i ethvert enkell Tilfælde har haft inde*). Ved 
Loven om Told- og Skibsafgifterne af 4de Juli 1863 
indførtes imidlertid en hensigtsmæssigere Ordning, idet 
de sidstnævnte Afgifter samledes under Et under Navn 
af "Skibsafgift, • hvilken ikkun beregnes efter Bestuv
ningen. Den udfindes i hvert enkelt Tilfælde ved Hjelp 
af et saakaldet llcstuvnings-lleglement (det nugjeldende 
er af 29de Decbr. 1838), der angiver, hvormeget af de 
forskjellige Varesorter, der skal regnes lig med en 
Kommercelæst; altsaa !knytter dog selv i dette Tilfælde 
Maalestokken sig til Skibsmaalingens llegreb om Dræg
tigheden. Udkommer herved et større Læstetat end det, 
som Skibets udmaalte Drægtighed angirnr, beregnes Af
giften kun efter denne Drægtighed, og hvad Skibet kan 
rumme eller bære mere er fritaget for Afgift, et Tilfælde, 
der forekommer meget hyppigt, da llestuvnings - Regle
mentet, ved Siden af i det Uele taget at være indrettet 
til at frembringe Ilesultater , der ere til Fordel for 
Statskassen , paa Grund af det nuværende Maalings-

") Fyrpengene ere, som det fremgar.r nf Benævnelsen, Afgifter, 
der erlægges af Skibene for den Nylle disse drage uf Fyrene 
m. v., og er derfor overalt nnerkjendt som en berelliget Skibs
afgift ; derimod ere Lastepengene, der vistnok nærmest man 
betragtes som en Afgift for den forljente Frngt, et i flere Hen
seender uheldigt Paalæg, hvilket oftere er hlcven fremhævet af 
de forskjellige Told-Tarif-Kommissioner, hvorfor det vistnok og
saa, saasnart Finantsernes Tilstand tillader det, vil blive afskaffet, 
eller idelmindste overført paa Varerne som en forhøjet Ind
førselstold. 
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Systems Ufuldkommenhed, giver meget forskjellige Re
sultater for de enkelte Skibe. Drægtigheden benyttes 
endvidere som Afgiftsnorm med Hensyn til Indførsels
tolden af Varer, idet navnlig to meget vigtige lndførsels
Gjenstande, nemlig Tømmer og Stenkul fortoldes der
efter. Dette er de Tilfælde, hvori Skibenes Drægtighed 
kommer i Betragtning i egentlig fiskal Henseende. Des
uden afgiver den, som alt bemærket, Maalestokken for 
kommunale Havnepenges Beregning og i fremmede 
Havne for Konsulatgebyrerne. I Udenrigsfarten kommer 
derhos den for danske Skibe hersteds givne Drægtighed 
undertiden i Betragtning forsaavidt som i flere Lande og 
navnlig paa flere transatlantiske Steder, hvor vort Flag 
er stærkt repræsenteret, Skibsmaaling overhovedet ikke 
finder Sted, men Drægtigheden efter det danske Maale
brev lægges til Grund og efter et mer eller mindre 
unøjagtigt Forhold reduceres enten til det nationale 
Maal, eller som oftest til engelske Tons Register, hvor
ved vore Skibe i Almindelighed ere ugunstigt stillede, 
endog undertiden i et saadant Forhold, al de komme til 
at betale fra 10 til 20 pCt. for høje Skibsafgifter. 

Et andel Øjemed, der opnaas ved Skibsmaalingen 
i Forbindelse med Registreringen , er endvidere det 
statistisk vigtige, til enhver Tid at kjende den inden
landske Handelsflaades Størrelse, samt at kunne overse 
og bedømme Omfanget af Landets Skibsfarts-Bevægelse, 
saavel med egne som med fremmede Skibe. Endvidere 
har man i sin Tid beknyttet Drægtigheden til Paaligning 
af Krigsskat paa Skibsejendommene. Skibe befragtes 
dertil ikke sjeldent med et vist Beløb pr. udmaalt Kom.
Læst, og af Drægtigheden har man ogsaa tilnærmelses
vis udledet, hvormeget et Skib, uden at overlastes, kan 
indtage pr. Kom.-Læst af de forskjellige Ladningsgjen
stande, Til alt dette kommer endnu, at det mere og 
mere er bleven Brug at betinge Prisen for nybyggede 
Skibe efter den Drægtighed, hvortil de efter Fuldendelsen 
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udmaales paa Foranstaltning af Staten, i hvilke Tilfælde 
altsaa llhederen og Skibsbyggeren have en væsentlig 
Interesse i, at Drægtigheden svarer til Skibets sande 
Størrelse. 

Skibsmaalingens Vigtighed i Almindelighed og navnlig 
Vigtigheden af en Methode for samme, der, saavidt de 
praktiske Forhold paa nogen Maade tillade det, giver 
overensstemmende og relativt ligelige Resultater for de 
forskjellige Slags Skibe, kan derfor sikkert ikke under
kjend es, og man bør allsaa snarest muligt søge at op
naa det bedst mulige Resultat i saa Uenseende. 

Forinden der imidlertid gaas over til at vise, hvor
ledes delle kan opnaas, rnaa det være mig tilladt at 
gi\1e en kortfallet Fremstilling af den danske Skibs
maalings d\iklings-Ilistorie, samt af den nugjeldencJe 
l\1aalings-Methodes Fortrin og Mangler. 

Den forste Instruktion, hvorved Maaling af Skibe 
blev paabudt, er, saavidt vides, af Aaret 1756; paalidelige. 
Oplysninger savnes om hvorledes forinden delte Tids
punkt Skibsmaalingen udf'ortes i Danmark*). 

I Ilenhold til denne Instruktion maaltes fra 1756 
til 1830 Handelsfartøjerne efter en fra Holland laant 
i\Jethode, ifølge hvilken Længden af Skibet maaltes paa 
Dækket mellem Sternene, og deltes i 4 lige Dele; ved 
hvert Delingspunkt maa!tes i Lasterummet største Dybde 
og llrede imellem Inderklædningerne. Middeltallet af de 
saaledes optagne 3 Dybder og af de 3 Breder mullipli-

' ) lfolge D. 111. Schoyens lærerige Værk "Det norske ToldYCcson, • 
Christiania 1865, er Skilismaalingen indforl i Dnnmnrk og 
Norge ved Forordningen a.f 9de April 1643 Der nnsallcs forst 
særegne lllaalere, men eflerat Reglerne for Shibsmnnlingen ved 
Forordningen af 12te Febr. 1683 vare blevne snlle i Forbindelse 
mc1l Told-Lovgivningen, gik disse Forretninger over til Told
ofllcinnterne, hos h,·em de siden temmelig stadig have hen
ligget, endog i Tidsrummet fra 1673-1702; da der var ansat 
en General-Toldforvalteren undergiven Skibsmnalingsdirektør. 
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ceredes med hinanden , og Produktet med Længden. 
Det Udkomne divideredes med 242{, og Kvotienten an
gav Drægtigheden i Trælastlæster a 4000 il pr. Læst, 
hvilke Læster aller reduceredes til I{ommercelæster, hvis 
Vægt, ligesom nu, var ansat til 5200 il. 

Maalingen udførtes ligesom nu af Toldembeds
mændene, kun i I{jøbenhavn, hvor indtil Aaret 1825 alle 
Skibe ommaalles og meddeltes nye Maalebreve, var der 
ansat en særegen Skibsmaaler, sædvanligst en forhen
' ærende Sø - Officer eller Skibs - Konsti:uktør; ved Siden 
af ham fun gerede en Skibsmaalings-Kontrollør ; en Be
s tilling, der synes at maatle have været temmelig over
flødig, hvorfor den ogsaa senere er bleven ophævet. 

Da Formeu af den nederste Del af Skibet ved den 
ovenanførte l\'laalings-Methode aldeles ikke kom i Be
tragtning, kunde den kun give passende Resultater for 
Skibe af en vis bestemt Form. For skarpbyggede Skibe 
blev Drægtigheden for stor , medens derimod meget 
fyldige Skibe' begunstigedes i en saadan Grad, at de 
forefandtes indehavende Ladninger , der vare fra en 
Fjerdedel til en Trediedel større end de Førstnævntes 
Ladninger, uagtet at de vare udmaalte til samme Læste
drægtighed. Som Følge heraf blev der sjeldent bygget 
skarpe Skibe i Datidens Forstand, hvilket atter havde 
tilfølge, at de danske Skibe kom til at staa tilbage i 
Konkurrencen med nogle af Udlandets Skibe. Over disse 
Forhold rejstes der hyppigt Klager, og, da det virkeligt 
kunde godtgjøres, at det indenlandske Skibsbyggeri under 
Maalingsmethodens Indflydelse mere og mere kastede sig 
over de uhensigtsmæssige korte, brede og fyldige Skibs
former, foranledigede dette, at der i Anret 1827 ned
sattes en Kommission med det Formaal at tage Skibs
maalingsvæsenet med hvad dertil hører under Over
,,ejelse samt at gjøre Forslag til dets Forbedring. 

Denne Kommission, der bestod af syv Medlemmer, 
udelukkende af Embedsstanden, indgav i Januar Maaned 
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1829 sine Forslag. Det Formaal, som Kommissionen 
havde sat sig, var at udfinde en Methode, som, uden 
at frembyde altfor store Vanskeligheder i Udførelsen, 
men dog med en for praktiske Formaal tilstrækkelig 
Nøjagtighed, vilde for alle Skibe give den Drægtighed, 
der svarede ikke blot til deres Rumindhold, men ogsaa 
til deres Bæredygtighed, all ifølge deres særlige Kon
struktion. I Foreningen af disse forskjellige Momenter, 
hvortil endnu kom , at den ny Methode skulde for 
Bandelsflaaden give et Total-Læstetat, der omtrent svarede 
til det tidligere Total-Læstetal, laa Vanskeligheden af 
Kommissionens Opgave, hvis efter de daværende Tids
forhold i det Dele overordentlige heldige Løsning saa
godlsom alene skyldtes Admiral Schifter, der var Kom
missionens Formand . I Overenstemmelse med Horn
missionens Forslag udgik nu Skibsmaalings-Instruklionen 
af t 6de Januar 1830; men nogle Mangler ved den ny 
Methodes Udførelse, hvilke dog hverken vare begrun
dede i sammes Princip, eller overhovedet havde nogen 
synderlig Betydning, foranledigede Udgivelsen af en for
bedret Instruktion af 7de Juni 1838. Allerede ved Ud
arbejdelsen af sidstnævnte Instruktion havde man bestræbt 
sig for at tilpasse Methoden ogsaa for de paa Hertug
dømmernes Vestkyst brugelige Fartøjers Vedkommende, 
men det viste sig snart, at man ikke havde truffet det 
Rette, og derfor bleve ny_e Bestemmelser nødvendige 
med Hensyn til disse Fartøjer, hvilket ledte til Udgivelsen 
af Instruktionen af 7de Februar t 843. Ligesom i saa 
mange andre Forhold, hvori Hertugdømmernes Beboere 
dengang begunstigedes paa Bekostning af Tfongerigets, 
saaledes bleve ogsaa ved disse Bestemmelser de i Uertug
dømmerne hjemmehørende fladbundede Smaa-Fartøjer i 
høj Grad begunstigede ved Maalingen (med fra t O til 
20 pCt.) ligeoverfor de i Kongeriget hjemmehørende 
kjølbyggede Smaafartøjer, et Forhold, der mærkeligt nok 
har kunnet bestaa lige til vore Dage. Af sidstnævnte 
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Instruktion blev der, nærmest fordi Oplaget var forbrugt, 
foranstaltet en ny, i formel Henseende forbedret, og i 
Realiteten hist og her udvidet Udgave, nemlig Instruk
tionen af 2ide Maj 1861 , der danner det Nugjeldende. 

Af daværende Direktør for Skibsbyggeriet, Orlogs
kapitajn 0. Sue ns on var der forinden, i Aaret 1856, 
udarbejdet en Instruktion for Maaling af Skruedamp
skibe, tillempet pna en meget heldig og sindrig Mnade 
efter det gjeldende Maalings-System for Sejlskibe. 

For dem, som af en eller anden Grund kunne ønske 
nærmere at kjende den i Anret 1829 skabte og i alle 
væsentlige Punkter endnu opretholdte Maalings-'1ethode, 
maa henvises til Instruktionen af 1861, i hvis Indledning 
findes en Fremstilling af Systemet i dets Helhed; dog 
vil det til en lettere Forstaaelse af det Efterfølgenrle 
formentlig være hensigtssvarende , at der ogsaa her 
gives en Fremstilling deraf paa en saa kortfattet og 
sammentrængt Mande som mulig. 

Methoden gaar ud paa at bestemme et Skibs 
Drægtighed (d. e. LæstetalleL) efter dets Bæreevne, der 
findes udtrykt ved den Vandmasse, som fortrænges ved 
at Skibet fra sin Vandlinje i tom Tilstand nedsænkes lil 
sin Vandlinje i ladet Tilstand. Denne Vandmasses 
Rumfang bliver altsaa lig med Rumfanget af den imellem 
Vandlinjerne værende Del af Skibet, ligesom dens Vægt 
efter en bekj endt hydrostali!ik Lov svarer til Ladningens 
Vægt. Da det nu i Praxis ,ilde være uudførligt, idel
mindste ikke uden ved Hjælp af Skibstegningen, med 
tilstrækkelig Nøjagtighed at udfinde denne Vandmasses 
Rumfang og deraf udledte Vægt, bar man, idet 
man gaar ud fra, at der finder et vist Forhold Sted 
imellem Skibets indre Kubus og den mellem Vand
linjerne værende Del af Skibet, som repræsenterer Bære
dygtigbeden, fra Skibets indre Rumindhold søgt at ud
finde dels Bæreevne. Ad Erfaringens Vej har man nu 
i sin Tid fundet, at det ovenomtalte Forhold er som 
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100 : 55. Da Kommercelæsten, hvis Vægt er ansat til 
5200 danske eller metriske Pund , paa Grund heraf 
s\'arer til et Rumfang af c. 82.5 Kubikfod Sø\'and, vil 
man ved at opsætte Forholdet 1i5o ~ si5 finde at x, eller 
Divisoren, hvoraf Læstetallet skal udfindes af Skibets 
indre Rum, bliver 150. Dette er Methadens ene Hoved
del; den anden gaar ud paa at udfinde det indre Rum
indhold med saa faa og saa let optagrlige l\1aal som 
muligt, men hvorved man dog skulde naa det til Virke
ligheden saa nøjagtigt svarende Resultat som i Praxis 
var opnaaligt. Tænker man sig omkring det indre 
Skibsrum beskrevet et Legeme, der har dette Rums 
største Tversnit (i Praxis antaget at være Midler-Tver
snittet) til Grnnd0ade og dets Længde til Iløjde, saa vil 
i hvert enkell Tilfælde det virkelige Skibsrum udgjøre en 
vis, men efter Skibets Form forskjellig, Del af dette 
Legeme. Efterat de yderste Grændser for Forholdet 
mellem delle Legeme og Skibsrummet, saavel for de 
fyldigste som for de skarpeste Skibe, ved Forsøg vare 
blevne udfundne , lader 1\Iethoden Skibets Form paa 
Fjerdedelene af Længden i Forhold til dets Form paa 
Midten af Længden være afgjørende med Hensyn til 
hvilket af de indenfor de bestemte Grændser liggende 
Forhold mellem det omskrevne Legeme og Skibsrummet, 
der skal komme til Anvendelse i hvert enkelt Til
fælde. Til dette Brug er der udarbejdet en Tabel inde
holdende de nævnte Forhold, der kaldes Fyldigheds
Roefficienterne. 

Paa denne !\1aade findes med tilnærmelsesvis Nøj
agtighed det hele Skibsrums Kubus, men denne l{ubus 
er endnu ikke den Størrelse, af hvilken, rnd Eljelp af 
ovennævnte Divisor, Drægtigheden udfindes; der sker 
endnu en yderligere Reduktion ved et Afdrag, hvis For
maal ere: dels at tilbageføre hele Skibsrummets Ind
hold til det egentlige Lastrums Indhold, dels at ind
bringe i Beregningen det ved Anvendelse af en konstant 
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Divisor fornødne Hensyn til visse paa Bærekraften in
fluerende Omstændigheder og til visse særlige Slags 
Skibe. Dette Afdrag, der tidligere gaves i bestemte 
Procenter ved Beregningens Slutning, men som nu sker 
ved en omtrentlig tilsvarende Reduktion i Længden, er 
ligeledes udfundet ved Bjelp af Erfaringen om, hvad der 
for de forskjellige Skibe bør fradrages, for at Afdragets 
Formaal kan ske Fyldest. 

l\Iethoden gaar altsaa ud paa foruden al erholde 
et nøjagtigt Udtryk for Bæredygtigheden tillige ved kubisk 
Udmaaling med tilnærmelsesvis Nøjagtighed at bestemme 
Ladedygtigheden; den første er foruden af Skibets større 
eller mindre Egenvægt, altsaa hovedsagelig af Bygnings
materialie t, tillige afhængig af mange andre Omstændig
heder og navnlig af den for Bæringen mer eller mindre 
heldige [{onstruktion, medens deu sidste alene er afhængig 
af det kubiske Rumindhold, der altid kan bestemmes 
med hvor stor Nøjagtighed det end forlanges. I Rombi
natiouen af disse to t'orskjellige Normer for Skibsmaalet, 
ligger den store Vanskelighed, og det er ogsaa, som 
senere skal blive vist, mere end tvivlsomt, om det, saa
ledes som Skibs-Ifonstruktionen efterhaanden har udviklet 
sig, kan siges , al Opgaven er løst paa en saa nøjagtig 
Maade, som Skibsmaalingens Øjemed fordre. 

I Praxis udføres Maalingen ved at Længden maales 
paa Dækket paa en efter Skibets Slags noget forskjellig 
Maade, men den søges stedse ved Hjelp af en Tabel 
reduceret til en Længde under Dækket imellem For
stevnen og Inderstevnen agter; denne Længde deles, 
uden Hensyn til dens Størrelse, stedse i fire lige Dele. 
Paa Delingspunkterne, nemlig Fjerdedelen, Halvdelen og 
Tre Fjerdedelen maales et Tversnit, ved Hjelp af en 
Dybde, der maales fra Dækkets Retlinje til Inderklædningen 
ved Siden af Kjølsvinet, samt af tre Breder, hvoraf den 
øverste optages under Dækket, den nederste paa Fjerde
delen af Dybden nedenfra , og den mellemste midt 
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imellem disse Breder; Beregningen af Fladeindholdet af 
Stykket imellem øverste og nederste Brede sker ved 
Hjelp af den fra Skibs-l{onstruktionen bekjendte Chap
mannske Approximations-Formel. Stykket under nederste 
Brede maales og beregnes ved Bjelp af denne Brede 
og tvende saakaldte Segment-Døjder, der optages paa 
lri og r'o af nederste Brede, fra denne Brede lodret 
ned til Bunden, og hvorved dennes større eller mindre 
Skarphed indføres i Maalingen og Beregningen. Ved 
Hjelp af disse Tversnit og Længden udføres nu Dræg
tigheds-Beregningen paa den ovenfor antydede Maade. 
Til yderligere Oplysning er der i Afhandlingens Slutning 
vedføjet en Læste-Drægtigheds-Beregning for et Sejlskib 
af Middelstørrelse; det ,·il heraf og af den ovenanførte 
Forklaring ses, at der for Tiden i alle Slags Sejlskibe 
optages t 9 Maal, foruden Maalene af Opbygningerne paa 
Dækket. 

Methodens væsentligere Fortrin kunne herefter nævnes 
som, at den, med el begrændset Antal Maal, giver i de 
fleste Tilfælde et, for de forskjellige Slags Skibe med 
Hensyn til deres indbyrdes Størrelse, i praktisk Hen
seende nogenlunde nøjagtigt Resultat; den frembyder 
tillige den store Fordel at kunne udføres under næsten 
alle Omstændigheder uden særdeles praktiske Vanskelig
heder, og uden at Skibene lide nogetsomhelsl Ophold, 
eller at store Ulemper foraarsages for Skibets Fører og 
Mandskab ved Bortryddeisen af Forhindringer, som dog 
sjeldent forefindes paa de Steder, hvor Maalene skulle 
optages. 

Dette er de almindelige Grundtræk i den nuværende 
danske Skibsmaalingsmelhode, der med Føje i lang Tid 
har været anset for at være den bedste af alle tidligere 
existerende Methoder, hvorfor den ogsaa oftere er bleven 
efterlignet. Saaledes blev den, med forskjellige Simplifi
kationer og Modifikationer taget til Mønster for den i 
Aaret 1845 i Norge indførte Maalingsmethode. Ligeledes 

\ 
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har Bremen i Aaret 1853, Oldenborg i t &56, Preussen 
i 1862, og Hannover i t 863 indført den, og de fleste 
nordtydske Kyststater have som Følge heraf i den seneste 
Tid afsluttet en Overenskomst om gjensidig Anerkjen
delse . af deres Maalebreve. Grunden til at Methoden 
ikke allerede tidligere og i større Omfang er bleven 
efterlignet i fremmede Stater, vil vistnok nærmest være 
at søge i den komplicerede ~atur af de for dens prak
tiske Anvendelse givne Bestemmelser, der i de tidligere 
Instruktioner lod Methodens Grundsætninger forblive 
saagodtsom uforstaaelige. 

Efter i det Ovenanførte at bave forsøgt at give en 
Fremstilling af Maalings- Metbodens Natur og Fortrin, 
1?kal jeg nu tillade mig at paavise dens Mangler. 

Som en af Hovedankerne maa anføres, at den, 
hvad Udførelsens Detail angåar , er meget indviklet, 
hvilket dels maa tilskrives den Omstændighed, at den, 
uagtet sin almindelige principielle Gyldighed, i visse Til
fælde i Praxis trænger til forskjellige Modifikationer, som 
efterhaanden have tiltaget mere og mere i Mangfoldighed, 
men dels ogsaa ligger deri, at man for visse Klasser 
Skibe til Maalingens Forbedring og Simplification har 
maaltet træffe særlige Undtagelses-Bestemmelser, der i 
Forening med den i Tidens Løb udviklede Specialisering 
af Bestemmelserne om Maalingens Udførelse vanskelig
gjør Oversigten over det Hele og forsaavidt skader den 
lette Opfattelse af Methoden. Men det, som dog maa 
antages at have givet størst Anledning til de efterha&nden 
fremkomne Anker imod denne Methode, er den altfor 
erfaringsmæssige Karakter af alle de Forudsætninger, 
hvorpaa den er bygget, i Forbindelse med Omskiftelig
heden af de Forhold, der dannede Grundlaget, da den 
blev udfundet. Det er allerede deraf øjensynligt, at 
denne Methodens erfaringsmæssige Karakter maa have 
til Følge, at dens Anvendelse kun kan give paa\idelige 
Resultater, saalænge de Forhold, fra hvilke de forskjellige 
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Erfaringssætninger ere hentede , forblive uforandrede. 
Det er imidlertid en bekjendt Sag, at Skibsbygningen, 
navnlig i de sidste 10 Aar, er undergaaet store For
andringer. Medens man for l{offardifarten saagodlsom 
udelukkende tidligere kun byggede Skibe, der vare meget 
dybe og tildels brede i Forhold til Længden, begyndte 
man efterbaanden først at bygge Skibene skarpere forude 
og dernæst længere, samt tillige forholdsvis bredere og 
især mindre dybe. Slige Forandringer i Skibskonstruk
tionen maa utvivlsomt have svækket Rigtigheden af de 
Forudsætninger, hvorpaa den nugjældende Methode hviler. 
Jo længere et Skib er, desmindre Fyldest sker der det 
nødvendige Hensyn til de resp. foran det forreste, og 
bagved det agterste Tværsnit liggenrle Dele af Skibet, 
hvilke Dele efter den gjældende Methodfl aldeles ingen 
Indflydelse faa paa Maalingen, da intet Maal optages 
foranfor eller agtenfor Fjerdedelene af Længden, hvor 
Tversnittene skulle maales, og dog er det netop disse 
Dele, hvor de forskjellige Nuancer i Formen væsentligst 
gjøre sig gjældende. Dette aldeles nødvendige Hensyn 
vil kun kunne opnaas ved, al nogle Tversnil optages 
nærmere ved Stevnene, altsaa ved at lade Antallet af 
Tversnittene stige i et til Skibets Længde svarende For
hold; hvilket netop er det som den engelske l\Jaalings
Methode foreskriver, og hvorved denne faar et saa 
væsentligt Fortrin for vor Methode; det er derhos ind
lysende, at man ved, saaledes som nu, at udmaale Skibe 
af højst forskjeliig Længde i alle Tilfælde med ikkun trr. 
Tversnit og med det samme Antal Maal for et Fartøj af 
til Ex. 20 Fods Længde maa komme til et langt nøjag
tigere Udtryk for Rumindholdet, end der sammen
lignelsesvis kan erholdes for et Skib af t. Ex. 200 Fods 
Længde. 

Paa Grund af de ovenanførte Forhold, og da et 
Skibs Fyldighedsgrad tillige indvirker paa Bære-Evnen, 
er Følgen eflerhaanden bleven, at lange og skarpe Skibe 
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ved Anvendelsen af den gjeldende Methode faa en for 
stor Drægtighed i Sammenligning med korte og fyldige 
Skibe, ligesom det ogsaa har vist sig, at Maalings
Resultaterne for store Skibe blive forholdsvis ringere 
end for smaa. 

Dette Punkt er det vigtigste, eftersom det griber 
ind i Methodens Fundam nt paa en saadan Maade, at en 
blot Revision af denne er umulig. 

En anden Anke har været rettet mod det nugjæl
dende Tillægs-Princip, som bestaar i at visse Procenter 
(6 pCt. for Skibe byggede udelukkende af Fyr, og 3 pCt. 
for Skibe byggede af blandet Materiale) lillægges ved 
Læste-Beregningens Slutning, for let Materialie, Fyr og 
deslige Træsorter. For Skibe byggede deraf vil der 
vistnok i de første Aar finde en større Bæredygtighed 
Sted end for Skibe byggede af tungere Materialier, men 
denne vil forsvinde i Aarenes Løb paa Grund af at 
Fyrren, som en lettere og mere porøs Træsort indsuger 
mere Vand end det tungere mere faste Egetræ; (Fyrre
tømmerets Vægt kan som bekjendt ved Vandets Indsug
ning forøges indtil 50 pCt.) hvilket tydeligt giver sig 
tilkjende ved at Fyrre-Skibene efter ende! Aars Forløb 
med samme Ladning eller i tom Tilstand slikke indtil 
en Fod dybere end som nye, et Forhold, der langtfra 
spores i nogen saa betydelig Grad for Egeskibenes Ved
kommende. Endvidere bygges Skibe af Fyrretræ med 
sværere Tømmerførligbeder end Egeskibe, hvorved altsaa 
Egenvægten for de Førstnævntes Vedkommende betydeligt 
forøges. I praktisk Henseende bar denne Fremgangs
maade ogsaa medført forskjellige Vanskeligheder, idet 
navnlig i ældre Skibe Undersøgelsen af Bygningsmaterialiet 
bliver en særdeles vanskelig Sag for Toldembedsmændene, 
som selvfølgelig kun rent undtagelses\'is ere i Besid
delse af det i saa Henseende fornødne Kjendskab til de 
mange forskjellige Træsorter, som nu anvendes ved 
Skibsbyggeriet. En nødvendig Følge af dette Tillægs-
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Princip for let Materiale synes ogsaa at maatte blive den, 
al der, da et Skibsskrog af Jern er ca. 10 pCt. lettere 
end et Skibsskrog af Egetræ af samme Størrelse, for 
Skibe byggede af Jern bør gives et tilsvarende Tillæg, 
saamegetmere som disse Skibe i Modsætning til Træ
skibe stedse beholde den samme Bæreevne. At man 
hidtil har holdt paa det ovennævnte Tillæg, kan kun 
stamme fra det nuværende Systems kombinerede Natur. 
Opgives denne tidligere nævnte i Praxis uudførlige Kombi
nation, bortfalder selvfølgelig ogsaa Hensynet til Bygnings
materialiet. 

Den tredje Hovedanke har fra forskjellige Sider 
været rettet mod de gjældende Bestemmelser for Maa
lingen af Opbygninger (Hyller, Ruf, etc. paa Dækket), 
saml af Forhøjninger over Dækkets Ilovedflugt. De op
rindelige Bestemmelser i saa Henseende man vistnok 
ogsaa erkjendes at have været saavel simplere som 
bedre end de nmærende. Man gik nemlig da ud fra 
den næsten altid rigtige Forudsætning, at Skibe med Ruf 
paa Dækket til Kahyt og Folkelukaf have hele Rummet 
under Dækket anvendeligt til Varers Ilensturning. Som 
Følge heraf gaves der i saadanne Tilfælde ikke det sæd
,·anlige Afdrag (fra o til 18 pCt.) i Læstedrægtigheden for 
disse Rum, og kun halv Godtgjørelse, naar kun en af 
Delene fandtes anbragt paa Dækket. Imod disse Be
stemmelser blev der dog hyppig rejst [{Jager, der rigtig
nok vare mindre vel begrundede, og den uheldige Følge 
heraf blev, at de ophævedes; men for at forhindre Mis
brug af alt for slore Opbygninger, blev is ledet herfor de 
nugjældende Bestemmelser indførte, hvorved det fast
sattes, al kun saadanne llum skulde maales og medregnes , 
som gaa fra Borde til Borde, hvis Længde er over 
-/; af Skibets Længde, og hvis l]øjde er over 1 Fod. 
Erfaringen har imidlertid vist, at Hensigten med disse 
Bestemmelser aldeles ikke er opnaaet. Ved Nybygning 
eller Ombygning af Skibe iagttager man nemlig nu at 
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give Paabygningerne en saadan Konstruktion, at de ikke 
kunne komme i Betragtning ved Læstedrægtighedens An
sættelse. De store Huse, som det efterbaanden mere 
og mere er bleven Brug at anbringe paa Dækket enten 
som Hytter (Paabygninger, der gaa fra Borde til Borde) 
eller som Ruf (Paabygninger, som ikke staa i Forbin
delse med Skibets Sider) blive saaledes ikke maalte. 
Denne Flytning af Folkelukaf og Kahyt fra at være under 
Oækket til op paa Dækket, hvorved dels et større Last
rum indvindes til Fordel ved Indtagelsen af lette Varer, 
og dels heldigere sanitære Forhold opnaas for Besæt
ningen, maa vel derfor erkjendes for at være hensigts
svarende, men det er dog et Spørgsmaal, om man ikkti 
ogsaa ofte er gaaet for vidt i saa Henseende, og mis
ligt er det i ethvert Tilfælde aldeles ikke ved Dræg
tighedens Ansættelse at tage Hensyn til slige Rum, 
samtidig med at de efter den almindelige Anskuelse 
mere hensigtsmæssige Opbygninger for søgaaende Skibe, 
nemlig Halvdækkene {Afsatser gaaende fra Borde til 
Borde og dannede ved at Dækket agterude er hævet i 
en større eller mindre Højde over dets Hovedflugt) i Al
mindelighed blive maalte og medregnede. 

Over disse Forhold er der som tidligere nævnt rejst 
Klager, hvis Begrundelse maa indrømmes. Erfaringen 
har saaledes godtgjort, at enhver Bestemmelse, der i 
saa Henseende ikkun angaar specielle Tilfælde og ikke 
omfatter alle Opbygninger, ligegyldig af hvad Slags og 
Konstruktion, stedse vil kunne omgaas. 

De saaledes virkelig existerende Mangler i den nu
værende Skibsmaalings-Metbode havde allerede for længere 
Tid siden ladet den Tanke opstaa bos den daværende 
Generaltolddirektør Grev Sponneck, at det vilde være 
hensigtsmæssig om en Kommission blev nedsat til Under
søgelse og Drøftelse af alle disse Forhold, samt af den 

Aaret 1854 i England indførte og der med meget Bi-

Tidsskrift for So.-æscn. Ny Rir,kko, I. 15 
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fald optagne Methode, for derefter at fremkomme med 
Udkast til en Lov desangaaende. Forannævnte Methode 
er nemlig, som senere skal blive bevist, da alle andre 
i fremmede Lande bestaaende Skibsmaalingssystemer 
staa mer eller mindre tilbage for vor nuværende, i 
Virkeligheden ogsaa den eneste, der kan tages Lil Møn
ster, naar der er Tale om at gjennemføre Forbedringer 
af indgribende Natur. 

Skibsmaalingens Regulering her i Landet har vel 
hidtil ikke været Gjenstand for Lovgivningsmagtens Med
virkning, idet der i Toldanordningerne kun er foreskrevet 
at Skibene skulle- maales, uden at det tillige er bestemt, 
hvorledes det skal ske, og Instruktionen om Fremgangs
maaden ved l\laalingen, saavel de oprindelige Bestem
melser som de senere Modifikationer og Tilføjninger ere 
derfor hidtil blevne betragtede som et administrativt An
liggende. Under de nuværende Forhold vil selvfølgelig 
Lovgivningsmagtens l\ledvirkning være nødvendig ved en 
gjennemgribende Forandring af det Bestaaende, hvilket 
ogsaa af rent praktiske Hensyn er heldigt, da de nu
gjældende Bestemmelser i flere Henseender ere uklare 
og frembyde· Buller, der kun kunne udfyldes ad Lov
girningens Vej. 

Fornævnte Plan blev endmere fremskyndet ved en 
Skrivelse fra r{jøbenhavns Grosserer - Societets Komite 
af ide Febr. 1861 , hvilken, foruden at anke over nogle 
mere underordnede Mangler i den nuværende Methode , 
især fremhævede sammes Unøjagtighed med Hensyn til 
lange, skarpe Skibe ligeoverfor brede, fyldige , hvorved 
der bevirkedes en Prægravation for de førstnævnte , der 
af [{omiteen betegnedes som en Ubillighed i og for sig og 
tillige som en Hindring for at skaffe de nyere Skibskonstruk
tioner Indpas hos os. Komiteen var af den Formening, 
at en Forandring i de nugjældende Bestemmelser om 
Skibsmaaling var ønskelig, og at det da laa nærmest 
at ,henvende Opmærksomheden paa den nuværende, efter 
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l{yndiges Dom fortrinlige engelske '.\'laalings-l\lethode. 
Hvis man skulde komme til at adoptere hin engelske 
:Vlethode uforandret, kunde dette derhos muligvis føre 
til, at danske Skibe i engelske Bavne, mod at tilstaa 
Reciprocitet for engelske Skibe i danske Havne, fritages 
for Maaling, hvorved der vilde spares Penge og Ticl, og 
Afslutning af Fragter for danske Skibe ab engelske 
Bavne vilde lettes. Om end Indførelsen af den samme 
}'Jethocle i begge Lande ikke skulde have til Følge, at 
Skibenes Drægtighed i begge Lande udtrykkes med netop 
det selv samme Maal, saa kunde der dog efter Komi
teens Formening ikke være Noget til Binder for at fast
sætte et konstant Forhold i dette Maal, og denne Over
ensstemmelse vilde allerede i mange Tilfælde være til 
Nytte for Handelssamkvemmet, selv om man derved ikke 
gjensidig opnaaede Fritagelse for Maaling. 

Denne Komiteens Opfattelse kunde Overtoldbesty
relsen, i Henhold til hvad der alt dengang forelaa paa 
anden Maade, ganske gjøre til sin egen, og den har 
ogsaa siden den ·Tid bestræbt sig for i Handelens og 
Skibsfartens Interesse at gjennemføre Sagen paa beclste 
Maade i den antydede Retning. Skibsmaalings-Kontoret 
tillagdes derfor Ordre til at ytre sig om og gjøre For
slag til de foreslaaede Forandringers Udførelse. Disse 
Undersøgelser og Forslag, der ifølge Sagens Natur maatte 
blive noget vanskelige og vidtløftige, fuldendtes i Juni 
I 862, og kom til at danne Grundlaget for et senere 
udarbejdet Udkast Lil Lov for Skibes Maaling til Fore
læggelse for den tidligere nævnte Kommission. Paa 
Grund af de uheldige Tidsforhold og andre tilstødende 
Omstændigheder, kom Kommissionen imidlertid først til 
at sammentræde i clette Foraar, men Sagen ,,ar da ogsaa 
saa vel forberedt, at den i Løbet af to Maaneder havde 
tilendebragt sine Arbejder. Sammenlignelsesvis kan 
anføres, at de tidligere Skibsmaalings-Rommissioner her 

15"' 
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i Landet havde bestaaet i to Aar, den sidste engelske 
undog i fire Aar*). 

l{ommissionens Opgave var saaledes at undersøge 

det bestaaende Skibsrnaalings-Systems Fortrin og Mangler, 
og forsaavidt de sidstnævnte ikke kunde afhjælpes, og 
del engelske Maalings-System skulde befindes nojagligere 
ug dets evt. Indførelse kunde antages at ville medføre 
Fordele, da at fremkomme med Forslag til dette Sy
stems Overførelse paa vore Forhold. 

I f{ommissionens Betænkning findes nu herom be

mærket, at den allered e i sine første Møder var kommen 
Lil Erkjendelse om del Ønskelige i at forlade det nu 

beslaaende 8kibsmaaliugssystem, dels fordi dette, skjøndt 
det \'istnok i sin 1fid har maattet anses for fortrinligt, 
efterIrnaoden er bleven mindre tilfredsstillende derved at 
Beregningen af Skibenes Drægtighed støtter sig til [fo
efficienter, der, efterhaanden som Skibene have faaet 
andre Former, ikke længere svare til Virkeligheden, 
dels fordi man ved at adoptere et andet og da navnlig 
det engelske System vilde vinde de store Fordele, at 
faa et Udtryk for Skibenes Humindhold, der i alle Til
fælde og til a 11 e Tider vil komme Sandheden meget 
nær, at vedkommende lllieder eller Befragter herved , il 
kunnP faa et temmelig nøjagtigt Begreb om hvad 
Skibet kan rumme eller bære, og endelig at man vrd 
at indføre delle System kunde have grundet Haab om 
at opnaa en Anerkjendelse af vore Skibes Maaling, naar 
de ankomme til engelske Havne uden at underkastes 

") Kommissionens Formand var Kupt-Lieutn. G. Sch1mheyder, 
Underdirektør for Marinens Skibsbyggeri; dens øvrige Medlem
mer vare: Skibsbygmester P. Brandt; Toldforvalter , Knmrjkr. 0 
Heclemann; Grosserer Ill. G. Melchior, Mecllt:m af KjøbenhaYns 
Grosserer Societetets Komite; Kapt. og Vaterskout Poulsen ; 
Kpt. - Lleutn. Ravn, Lærer i l\lathematik ved Højskolen samt 
llleddeleren af disse Artikler. Kommissionens Sekretær ,·ar Knn
cclllst i Generaldirektoratet Tetens. 



Registrerings- og Maallngs-System for danske Skibe 229 

Ommaaling. Hvor fordelagtigt delte vil kunne blive for 
den danske Skibsfart, kan bedst erfares af de offidellr 
engelske Beretninger angaaende fremmede Skibes Fart 
paa britiske Havne. Herefter findes, for Aaret 1863, 
7482 *) danske Skibe at være ind- og udklarerede. Da 
i Storbritanien fremmede Skibe ommaales hvert 3dje 
Aar og næsten udelukkende underkastes den interimi
stiske Maalings-Methode (Rule li), der kan give en 
Tonnage som er c. 20 pCt. for stor, vil den forannævnte 
Anerkjendelse øjensynlig medføre en betydelig Besparelsr 
for danske Skibe, idet Havne-Afgifter og Fyrpenge samt 
alle andre Afgifter nu beregnes af den største Drægtig
hed, ligesom selve Maalingen medfører Omkostninger 
og Tidsspilde. Endvidere findes bemærket, at Kommis
sionen Ira det Øjeblik, da den blev enig om at anbefale 
Indførelsen af det engelske System for Maaling og Re
gistrering, indsaa Nødvendigheden af i alt Væsenlligt 
paa det Nøjeste at slutte sig til dette, forsaavidt man 
vilde vente, at den storbritaniske Regjering skulde være 
villig til ved Siden af sine egne, at anerkjende de efter 
den ny l\lethodes Indførelse udstedte danske Maalings 
dokumenter. 

Da l{umrnissionen saaledes enstemmig har anbe
falet Indførelsen af det engelske Skibsmaalings-System, 
og det derpaa udarbejdede Lov-Udkast saavidt vides er 
færdig til Forelæggelse for de lovgivende Forsamlinger, 
vil en Fremstilling af dette System formenllig \ære 
hensigtssvarende. 

") Dette Tal er iø,·rigt noget skuffende, da vistnok en stor Del 
Skibe paa hver Rejse komme til at iigurere 2 Gange i Skibs
fartslisterne, nemlig først i den Havn, hYor de losse deres Lad
ning , og dernæst i den, i hvilken de hente Kul (hvad der er 
det almindelige!, og som I Reglen Ikke er den samme som den, 
hvor de have losset Dertil kommer at i Tallet, hvorefter den 
danske Skibsfart paa England bliver den tredje i Rangen , ere 
ogsua ho!Btenske og slesvigske Skibe medregnede. 
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Del vil her blive for vidtløftigt at paavise hvori de tid
ligere engelske Skibsmaalings-Systemers Mangler bestode, 
kun saa meget kan bemæ1·kes 1 at Skibsmaalingen i Eng
land stod paa et meget lavt Trin, indtil den her om
handlede Methode blev indført. Den første almindeligt 
gjældeude Lov var af Aaret 1773, ug da den endnu, 
rigtignok kun i ganske private Forhold, benyttes af Skibs
byggere samt af enkelte Dok-Kompagnier, kan den ikke 
her ganske forbigaas. Formlen hvorefter, ifølge denne 
Lov, Skibsmaalet udfandtes, er følgende: 

(1L ~ 3 B) B) ½ B 
· a 

94 
= x tons bnilders measurement; 

hvori L er største Længde og B største udenbords 
Brede. 

Et paa saadan l\laade udfundel Skibsmaal er, da 
ikkun to Maal benyttes, og det vigtigste l\'laal, nemlig 
Dybden, aldeles ikke tages i Betragtning, selvfølgelig 
aldeles upaalideligl, og det i en saadan Grad, at det 
ikke er sjeldent at det findes c. 80 pCt. stime for det 
samme Skib end efter det nuværende eneste lovlige 
Skibsmaal 11Tons Registeru, og da kun ved dette et 
Skibs sande Størrelse kan beslemmes, lJor EnlH1er, der 
lader Skibe bygge i England, naar Prisen, hvad der er 
det almindelige, er kontraheret pr. Ton, udtrykkelig be
tinge sig i J{jøbe-Kontral1ten, at herved skal forstaas 
Tons Register, saaledes som disse udfindes ifølge i\ler
chant Shipping Aet, 1854. 

Denne aldeles meningsløse og skadelige Lov, der 
iøvrigt mærkeligt nok endogsaa har kunnet vedligeholde 
sig lige indtil den allerseneste Tid i Nord-Amerika, for
blev i f{raft indtil Aaret 1833, da den afløstes af en 
noget bedre, men dog endnu meget mangelfuld Lov. 
Klagerne over denne bleve imidlertid efterhaanden saa 
højrøstede, at en Rommission i Aaret 1849 ble\' nedsat, 
men dennes Forslag , der vare baserede paa en udvendig 
Opmaaling af Skibene, mødte saa almindelig Modstand 
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af de dygtigste Skibsrhedere og Skibsbyggere, at Regje
ringen forkastede dem. Et af Kommissionens Medlemmer 
l\Ir. Geo. Moorsom, indtil for kort Tid siden Sun•eyor 
General for Tonnage i Storbritanien, underkastede Spørgs
maalet en omhygg~ligere Undersøgelse, og Resultatet 
heraf, samt Forslag til et nyt Maalings-System samlede 
han i et Værk betitlet • lleview of the Laws for the Ad
measurement of Tonnage«, udgivet i London Aar 1853. 
Dette Værk, der udmærker sig ligesaameget ved sin 
videnskabelige og grundige Behandling af Spørgsmaalet, 
som ved sin populære Form, sendtes af Mr. Moorsom i 
Aaret 1854 til vor Regjering, ligesom han ogsaa senere 
ved forskjellige Lejligheder har vist megen Imødekommen, 
dels ved at tilbyde at give enhver yderligere Oplysning 
som maatte ønskes, og dels ved at sørge for at Re
gjeringen tilstilledes alle senere udkommende Love og 
Instruktioner; det synes derfor besynderligt, at Mr. G. 
l\loorsom trods Alt dette ikke har modtaget nogensom
helst Anerkjendelse. Efter en haard men hæderlig ud
fægtet f{amp mod det sædvanlige Trekløver, Fordom, 
Uvidenhed og lnteresserthed lykkedes det ham at faa 
sine Forslag antagne, og det er paa disse at den nu
gjeldende engelske Skibsmaalingslov er baseret. Denne 
Lov indeholdes i Merebant Shipping Aet af 1854, 2den 
Del, Kapitel Measurement of Tonnage Art XX-XXIV, 
medens de fornødne administrative Bestemmelser om 
1\1 etb odens Udførelse senest i Aaret 1861 ere bragte til 
offentlig Kundskab under Titel at 11lnstructions to Me
asuring Surveyors employed in the Measurement of Ship
ping under the Merehant Shipping Aet, 1854. 

Som det af fornævnte Aktstykker fremgaar, komme 
i England tvende Maalings - Methoder til Anvendelse. 
Den første og principale Methode (Ru\e I), der næsten 
i alle Tilfælde bliver anvendt paa engelske Skibe, og 
som ogsaa, forsaavidt Forholdene tillade det, burde 
anvendes paa fremmede Skibe, giver et Resultat, der 
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nøjagtig svarer til hvert Skibs virkelige Rumfang. Den 
anden l\lethode (Rule. Il) kan anvendes under alle Om
stændigheder, ogsaa naar Skibene have Ladning inde, 
men den giver et unøjagtigt Resultat, der som oftest 
ikke lidet vil overstige den efter den principale Methode 
udkommende Drægtighed. 

Methode I, om hvis Antagelse der formentlig alene 
vil blive Spørgsmaal hos os, er baseret paa den Be
tragtning, at Skibenes nøjagtige indre Rumfang frem
byder den bedste Maalestok for Skibs-Afgifternes Be
regning. Det blev derfor Opgaven paa en praktisk 
l\laade at udfinde det indre kubiske Indhold saa nøjagtig 
som mulig, og denne Opgave er ved Bjelp af den 
tidligere omtalte Chapmannske Aproximations - Formel 
(saaledes benævnt efter dens Skaber, den svenske Ad
miral Chapmann) løst paa en saa tilfredsstillende Maade, 
at det efter hin Methode udfundne Kubikindhold i 
Praxis kan anses som del indre Skibs virkelige kubiske · 
Indhold. Denne Formel hvorved krumlinjede Fladers 
Areal udfindes ved at dele dem i et Antal Trapezer og 
parabolske Segmenter, fordrer , at man fæld er et ulige 
Antal parallele Ordinater i ligeslo1· Afstand paa den 
krumme Linje, tager Værdierne for den første og sidste 
af disse Ordinatar en Gang, Værdierne for alle øvrige 
Ordinater med lige Nummer firdobbelt, og Værdierne 
for alle Ordinater med ulige Nummer dobbelt, og multi
plicerer de erholdte ·Værdiers Sum med en Trediedel 
af den fælles Afstand mellem Ordinaterne, hvoref'ler Pro
duktet er den krumlinjede Flades Areal. Formlens 
mathematiske Udvikling antages her at kunne forbigaas. 
Paa forannævnte Maade anvendes nu Formlen for Maa
lingen og Beregningen af de lodrette Tversnit , hvori 
Brederne blive Ordinater; ligesom den ogsaa paa lignende 
l\Iaade og med samme Nøjagtighed gives Anvendelse til 
Bestemmelsen af Kubikindholdet af Legemer, der have 
en saadan uregelmæssig Dannelse, at de simplere, mere 
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bekjendte mathematiske Formler ikke kunne anvendes, 
og hvortil Skibslegemet maa henføres. i\Jed Bogstaver 
kan Formlen fremstilles saaledes: 

½ a 1a + 4 b + 2 c + 4 d + 2 e . . . . . x), 
hvor a, b, c, ..... x ved Beregningen af Tversnil
tene fremstille Brederne, og for Skibsrummet Tver
snittene, og a er den ligestore Afstand imellem disse 
Breder eller Tversnit. Dette er i Korthed fremstillet 
Beregningsmaaden efter den engelske l\lethode I. Jo 
flere Breder, der maales i de enkelte Tilfælde, desto 
nøjagtigere erholder man Tversnitlenes Fladeindhold og 
jo flere Tversnit map maaler, desto nøjagtigere vil selv
følgelig Formlen udbringe Skibets Kubikindhold. Som 
en almindelig Regel kan opstilles, at for meget fyldigr. 
Skibe bevirker Maalingen af færre Tversnit et for lidet 
Resultat, derimod for skarpe Skibe et for stort Resultat. 
Da denne Methodes praktiske Anvendelse imidlertid i 
saa Henseende er bunden til visse Grændser, og en 
mathematisk Nøjagtighed ej heller er nødvendig for del 
Øjemed, hvortil \lethoden skal bruges, har man i Eng
land valgt en heldig Midtvej og bestemt, at der i Skibe 
af indtil 50 Fods Længde skal maales 3 Tversnil, i Skibe 
med Længde af fra 50 til 120 Fod - 5 Tversnit; i 
Skibe med Længder af' fra 120 til 180 Fod - 7 Tver
snit; i Skibe med Længder af fra t 80 til 225 Fod - 9 
Tversnit, og i Skibe med Længder af over 225 Fod -
I l Tversnit; samt i hvert Tversnit, lHis Dybden ikke 
overstiger 16 Fod, skal muales 5 ellers derimod 7 
Breder. Herefter vil det ringeste Antal Maal (inkl. 
Længden, der skal søges umiddelbart under Dækket) an
drage 19 og det største 89, i begge Tilfælde foruden 
de Maal, der foranlediges ved Rum paa Dækket, Afsæt
ninger deri og desl. 1 de enkelle Tilfælde hvor udmaale 
lige Tversnit fremkomme ved Længdens Endepunkter, 
stiger Antallet af Maalene resp. for de mindste og største 
Skibe til 31 og 105. :\laalingen i Praxis udføres her-



/ 
234 Registrerings- og Maalings-System for danske Skibe. 

efter først ved at optage Dækkets største Længde, som 
for al erholdes under Dækket og i dettes Middelhøjde, 
hvor den egentlig skulde maales, gives Afdrag efter For
stevnens og Spejlets Fald. Denne Længde deles derpaa 
i 4, 6, 8, t O eller 1 2 lige Dele efter de ovenanførte 
Grændser, og ved hvert Delingspunkt maales indvendigt 
i Skibsrummet et lodrelstaaende Tversnit. Tversniltenes 
Højder (Dybderne) maales fra Undersiden af Dækket, med 
Fradrag af en Tredjedel af Dækkets Bugt, ned til Inder
klædningen ved Siden af l{jølsvinet, og Brederne maales 
ved de resp. Ende- og Delingspunkter af Højderne fra 
Borde til Borde i perpendikulær Hetning mod Skibets 
Diametralplan. Denne Maaling er dog kun for Skibe 
med et eller to Dæk, i Skibe med endnu flere Dæk 
maales Mellemdæks-Rummene hvert for sig ganske efter 
del ovenfornævnte Princip, hvilket ligeledes er Tilfældet 
med de ovenpaa det øverste Dæk anbragte Rum til Ka
hyt o. s. v. Det paa denne Maade erholdte indre Skibs 
l{ubikindhold divideres med 100, hvorved fremkomme 
de som Udtryk for Drægtigheden gjeldende "Register 
Tonsu, afset fra mulige Rum paa Dækket, der even
tuelt maa lægges til, ligesom paa den and en Side for 
Dampskibes Vedkommende Maskinrummels Indhold først 
maa trækkes fra, og kun Resten betragtes som Skibets 
• Register Tonnage". 

Med Hensyn til Opbygninger paa Dækket fore skriver 
den engelske Skibsmaalings-Lov, at alle indesluttede fast 
anbragte Rum paa øverste Dæk, der ere saaledes ind
rettede og beskyttede for Søens og Vejrligets Paavirk
ning, at de ere skikkede Lil Optagelse af Ladning, For
raad og Passagerer, skulle maales. 

Ethvert indesluttet Rum indrettet og anvist til Folkelukaf 
medregnes ikke, medmindre det overstiger -.lu af Skibets 
Register Tonnage, i hvilket Tilfælde Overskudet tillægges. 

Kabys, særskilte Nedgange til Kahyt og Folkelukaf 
under Dækket, Lysluger, water-closets, og andre slige 
mindre Rum tages heller ikke i Betragtning. 
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At F'olkelukaf, naar det er anbragt ovenpaa Dækket, 
saaledes ikke bliver maalt, maa vistnok betragtes som en 
meget heldig Omstændighed ved det engelske System ; 
en saadan Fritagelse er ogsaa bleven anbefalet af flere 
hygiejniske l{ongresser paa Grund af den store Indfly
delse Folkelukafets Placering paa Dækket har paa Mand
skabets Sundhedstilstand, men for at forebygge Misbrug, 
har det været nødvendigt at fastsætte en Grændse, hvilken 
som forannævnt er ·lu eller 5 pCt. af Skibets Størrelse. 
Det har ogsaa her ved talrige Opmaalinger af Folke
rummene saavel paa som under Dækkene vist sig, at 
det største Kubikindhold, som i Handelsskibe i Aimiride
lighed findes tilstaaet Mandskabet i deres Opholdslokaler, 
er c. 110 lfob.' over Dækket og 95 Kub.' under Dækket 
pr. l\Jand; i meget smaa Skibe samt i Dampskibe ere 
disse Rum undertiden forefundne indskrænkede i en al
deles utilbørlig Grad, nemlig endog til under 70 Kub.' 
pr. Mand. For Forhofdeue i Land anses det vel som 
nødvendigt, at i Opholdslokaler for en Samling Mennesker 
bør t. Ex. i Hospitaler indtil c. 800 ({ub.', og i Raserner 
mindst 320 Kub.' være tilstaaet for hver Mand, men da 
Forholdene lilsøs ere saa helt forskjellige, kan ingen 
Sammenligning drages herfra. Erfaringen har godtgjort, 
at for Folkerum paa Dækket er et Rubikindhold af 110 
Kub.' pr. Mand tilstrækk~ligt, saamegetmere som kun 
Halvdelen af Mandskabet paa samme Tid i Almindelighed 
have Ophold deri, saaledes at i Virkeligheden hver Mand 
faar 220 Kub.'. I et Skib paa 200 Tons opholder c. 
8 Mand sig i Folkerummet, efter det foranførte Forhold 
bør altsaa c. 880 Kubikfod, hvilket næsten er "'I1J eller 
5 Pct. af Skibets Størrelse, ikke komme i Betragtning 
ved Maalingen *l. 

') I Marinelæge W. Hornemanns fortjenslllge Afhandlinger: • Om 
Sundheds- og Sygeplejen i Koll'ardiskibe• I Tidsskrift for Sø
væsen 1858, S. 315, samt 1859, S. 154 findes Sporgsmaalet 
om Folkelukafets Placering og Størrelse underkastet en udtøm
mende Behandling. 



2 :15 Reglstrel'ings- og Maalings-System for danske Skibe. 

Skjøndt de engelske Bestemmelser for Opbygningers 
Maaling maaske kunne synes noget strenge, ere de 
dog formentlig de eneste praktisk anvendelige· , og i al 
Fald vil der ikke kunne være Tale om nogen Afvigelse 
derfra, hvis Bovt>dformaalet for det ny Systems Ind
førelse her i Landet, · et fælles Skibsmaal med Slorbri
tanien, skal kunn e forventes opnaaet. Kommissionen har 
derfor foreslaaet dem optagne uden nogensomhelst For
andring, ligesom den ogsaa i alle andre Retninger paa 
det Nøjeste har fulgt det engelske System. Den har 
saaledes, for med dansk Fodmaal som Enhed netop 
at faa det selvsamme Skibsmaal udbragt, reduceret den 
engelske Divisor, I 00 engelske Rubikfod, til danske 
Rubikfod, h\'ilkel bliver !Jl ,5 9 ; med denne Størrelse 
som Divisor vil altsaa det Antal Tons ud.komme, der 
efter li.ommissionens Forslag skal betragtes som et dansk 
Skibs fremtidige lovlige Drægtighed, og som netop bliver 
lig med den tilsvarende engelske Register Tonnage. 

Med Hensyn til at de Tal, der give Reglerne for 
hvormange lige Dele Skibets Længde skal deles i til 
Tversnittenes Maaling, ere foreslaaede angivne i Tiende
dele og Hundrededele af Foden, har Kommissionen be
mærket, at skjøndt delle i Praxis neppe vil faa stor 
Betydning, har den dog· troet ogsaa i delle Punkt nøje 
at burde følge den engelske Lov for ikke at fremkalde 
Vanskelighed ved Forsøget paa al faa vore Skibes Maa
ling anerkjendt i England. For at Oprindelsen af disse 
Brøker tydelig kan ses, ere de tilsvarende engelske hele 
Fod tilføjede ved Siden af det danske Maal. 

Da man saaledes har ~algt fuldstændigt at slutte 
sig til det engelske System, saa synes det ogsaa at 
være det Rigtigste, ikke blot at indskrænke sig til at an
vende den engelske l\Jethode ved Maalingen, men ogsaa 
at adoptere Benævnelsen "Ton" , især da den største 
Del af den øvrige Verden (Amerika, Belgien, Frankrig, 
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Holland, Italien, Spanien, Østerrig, Kina, Japan) benytter 
en tilsvarende Betegnelse. 

ICommissionen bemærker saaledes med Hensyn til 
dets Forslag om at det ny Skibsmaal skal benævnes 
Ton, at den anerkjender det Rigtige i al forlade den 
hidtil benyttede Betegnelse nJCommercelæst11, men maa 
fordi intet andet Ord giver el saa klart Begreb for 
Enheden for Maalet som nTon•, der er en overalt 
bekjendt og ved Skibsbefragtninger heri Landet almin
delig benyttet Betegnelse, tillade sig at foreslaa selve det 
engelske Ord optaget i den foreliggende Lov. 

Som en Undtagelse fra den almindelige Regel, at 
alle Skibe skulle maales, har Kommissionen endvidere 
toreslaaet, at fremmede Skibe, der ere maalte i Henhold 
til en Skibsmaalings-Lov, der er baseret paa de samme 
Principer, som den her omhandlede Lov, skulle, efter 
nærmere traktatmæssig Overenskomst fritages for Maaling. 
F'or Tiden vil · en saadan Bestemmelse vel kun finde An
vendelse ligeover for England og Nord - Amerika, men 
Nutidens Bestræbelser efter at tilvejebringe fælles l\Jaal 
m. m., ville formentlig om kortere eller længere Tid 
ogsaa føre til Indførelsen af et universelt Skibsmaal, og 
Bestemmelsen vil da faa en større Betydning. 

l Overensstemmelse med hvad der nu gjelder i de 
fleste Stater, har Kommissionen foreslaaet, at den her 
udfundne Drægtighed kun indhugges i indenlandske 
Skibe. Ligesom nemlig den nugjeldende Paabrænding 
af fremmede Skibe ofte bar mødt Uvilje og Modstand 
fra vedk. Skibsføreres Side, saaledes synes den heller 
ikke at kunne yde nogen særlig Betryggelse mod Be
drageri eller Omgaaen af de gjældende Bestemmelser, 
idet Ombygning og Forstørrelse af et Skib meget vel 
kan finde Sted uden at Bjælken, hvori Paabrændingen er 
sket, tages bort. D~ Mærkningen ved Paabrænding 
overhovedet ikke kan holde sig tilstrækkelig tydelig i 
længere Tid, er det endvidere foreslaaet, at Antallet af 
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Tons og Registreringsnummeret indskæres i Dæksbjæl
ken i Agterkant af Storlugen med Tal af 2 a 3 Tom
mers Højde, paa samme l\laade som finder Sled i engelske 
og franske Skibe. 

Da Skibene, saavidl mulig, bør maales forinden 
Skodder og andre Indretninger opsættes i H.ummet 
under Dækket, er det, ligesom i England, paalagt Skibs
byggerne at give betimelig Anmeldelse om naar Maa- • 
!ingen kan foretages. Skibsførerne ere fremdeles gjorte 
ansvarlige for at ikke Ballast eller Ladning indtages i 
Skibe, som skulle maales. 

Af Hensyn til at der hyppig bygges Skibe f!)r dansk 
Regning i Nabostaterne, er det foreslaaet, at en l\Jaaling 
dersteds, med Overtoldbeslyrnlsens Tilladelse, kan fore
tages for at delagtiggjøre Ejerne af deres der byggede 
Skibe i de med Manling efter den ny Methode for
bundne Fordele. 

Endvidere findes i Kommissionens Udkast optaget 
et Forbehold om, al Efiermaaling, naar der er grundet 
Anledning til at antage al Skibet er undergaaet en eller 
anden uanmeldt Forandring, eller hvor der formodes at 
være begaaet Fejl V!Jd den oprindelige Maaling, kan 
foretages fra det Offentliges Side for_ Kontrollens Skyld, 
saaledes som det nu for Tiden sker, nemlig i f{jøben
havn; hvorhos det dog udtrykkeligt er bestemt, at der i 
sidstnævnte Tilfælde ikke skal være Omkostninger for
bundne dermed, ligegyldigtorn Drægtigheden befindes rigtig, , 
eller bliver større eller mindre. Dog skulle tilladelige 
Afvigelser fastsættes efter de for Tiden i saa Henseende 
gjeldende Bestemmelser, men da disse, i det nuværende 
Skibsmaal angivne Størrelser, i Forhold til Skibenes 
Størrelser, ere temmelig rundeligt ansatte , synes det, 
for ogsaa at opnaa en jevnere Fordeling, hensigtsmæs
sigere, at Størrelsen af foranførte tilladelige Forskjel 
ud findes ved Procent- Forhold af Skibenes Størrelser paa 
den i\laade, at hine aftage efterIrnaoden som disse tiltage. 
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Med Bensyn' til Ommaalingen af ældre Skibe har 
I{ommissionen, da Sagens saavel legislative som praktiske 
Ordning derved lretydeligt vil lettes, foreslaaet at følge 
det Exempel, som er givet af de praktiske Englændere, 
nemiig at lade saadant forblive en frivillig Sag, hvilket i 
alle Parters velforstaaede Interesse formentlig vil lede 
til den simpleste og nøjagtigste Gjennemførelse af Sy
stemet. I England indrettede man nemlig det ny· System 
saaledes, at det gav en Gjennemsnitsnedsættelsc af 
Landets Total -Tonnage af 4 a 5 pCt., k vilket havde den 
naturlige Følge, at en paatvungen Ommaaling, der ogsaa 
hos os næsten altid , saaledes som Skibsfartsforholdene 
nu ere, vil falde ubelejlig, blev overllødig, idet Rhederne 
i Forventning om en større eller mindre Nedsættelse af 
deres Skibes Drægtigheder, saasnart Omstændighederne 
paa nogen Maade tillode det, frivillig anmeldte deres 
ældre Skibe til Ommaaling og det i et saadant Omfang, 
at Systemet efter 5 a 6 Aars Forløb kunde anses som 
fuldstændig gjennemført; endnu staar der neppe 3 pCt. 
af Englands mægtige Bandelsflaade tilbage at ommaale der
efter, hvilket er det mest afgjørende Bevis for at Sy
stemet ogsaa her kan gjennemføres, naar kun Sagen 
gribes an paa rette Maade. At ganske de samme Forhold 
fornuftigvis maa antages at ville indtræde her i Landet, 
haaber jeg allerede i Afhandlingen om Skibs-Registre
ringen at have godtgjort. Hvis det var udførlig strax 
at lade de nye Registrerings - og Maalings - Systemer 
gjennemføre for alle Skibe ved et Magtbud, vilde ganske 
,·ist den ny og bedre Ordning paa den hurtigste Maade 
blive indført, men de Kræfter, som Toldvæsenet raader 
over, gjør dette ligefrem umuligt. Alene i Kjøbenhavn 
vilde der i de første Aar blive c. 4000 Skibe at om
maale; foruden at dette vilde medføre en betydelig Udgift 
ved Maalingen m. v., vilde selve Arbejdet, der kræver 
Tid og Øvelse, ikke blive udført med den tilbørlige Nøj
agtighed og Paalidelighed, og under hver Omstændighed 
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give Anledning til Ophold for Skibene. lfommissionen 
fraraader derfor bestemt at gjøre Ommaalingen til en 
tvungen Sag, saarneget mere som samtlige danske Skibe 
ved Udløbet af den Tid, hvori de gamle Maalebreve ere 
gyldige - senest om c. 10 Aar, ville have været Om
maaling underkastede. De ældre Bestemmelser om at 
Skibsmaalingen kun skal gjelde et vist Antal Aar kommer 
her i Landet den ny Ordning tilgode, hvorimod man i 
Slorbritanien, hvor en saadan Bestemmelse ikke nogen
sinde har existeret, endnu efter t O Aars Forløb kan 
forefinde Skibe, som ere maalte og registrerede efter 
det æld~e System, dog rigtignok ganske undtagelsesvis. 
I fiskal Henseende kan der, da Skibenes Drægtighed 
gjennemsnitlig bliver mindre, og som Følge heraf Skibs
afgifterne og Tolden for enkelte Varers Vedkommende 
formindskes, heller ikke søges nogrn Grund til at frem
tvinge Ommaalingen af ældre Skibe videre end Forhol
dene af sig selv medføre. Efter [{ommissionens Forme
ning, er det ingen 'l'vivl underkastet., hvis der i den 
nærmeste Tid efterat Loven var traadt i I{ rafl, skulde 
udbryde [{rig mellem fremmede Sømagter, at alle S_kibe 
vilde attraa at blive forsynede med Nationalitets-Certifikatet 
og for at opnaa dette begjære Ommaaling. 

Ved [{ommissionens Forslag om at en Bestemmelse 
skal indføres i Loven, hvorved det fastsættes, at den 
tidligere [{ommercelæst skal anses lig med to Tons, vil 
i Virkeligheden, som ovenfor nævnt, en Nedsættelse 
linde Sted for Skibe maalte efter det nye System. Den 
danske [{ommercelæst er nemlig, saaledes som den be
stemmes efter det nugjeldende System for søgaaende 
Skibe, efter et Middelforhold lig t .95 engelske Tons 
Register; Nedsættelsen vil følgelig gjennemsnitlig blive 
2½ pCt.. Paa Grund af særlige Forhold, vil en noget større 
Nedsættelse finde Sted for kufbyggede Fartøjer, samt for 
alle mindre Fartøjer og Skibe byggede at' Fyr, forsaavidt 
de ikke have Opbygninger paa Dækket af' stort Omfang. 
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At det Foranførte vil blive Tilfældet, har man i,n•r·gt 
ogsaa overbevist sig om ved at anstille et stort Antal 
Prøvemaalinger. 

Maalings - Afgifterne ville blive ens saavel for 
fremmede som danske Skibe, men Registreringen med
fører for disses Vedkommende ingen yderligere Udgifter. 

Med Hensyn til Bøderne for Overtrædelse af Lovens 
Bestemmelser, har Kommissionen i Overensstemmelse 
med de Regler, der ere fulgte ved Affattelsen af de i 
den senere Tid emanerede Love, og for at gi\'e noget 
, idere Spillerum, ikke ansat noget Minimum , ligesom 
den ogRaa har antaget, at Overtoldbestyrel i.-en ikke bor 
savne Bemyndigelse til at lade Ordensmnlkter aldeles 
bortfalde. Skjøndt Bøderne ere ansatte til omtrent en 
Tiendedel af hvad der i lignende Tilfælde pa.ad,1mmes i 
England, ville de dog, eftensom Forholdene her i Landet 
ere, og da der vistnok kun vil blive saare ringe Anven
delse for dem, være fuldkommen tilstrækkelige til Øje
medenes Opnaaelse; men det samme gjelder her, som 
er anført under Registrerings Afhandlingen, at Frem
gangsmaaden i Straffesager ikke bør være efter de i 
Toldanordningerne gjaldende Bestemmelser. De even
tuelle Love ville ikkun kunne forventes gjennemførte mi>d 
den fornødne Orden og Nøjagtighed, naar Forholdene i 
saa Henseende ordnes paa en mere praktisk og simpel 
Maade. 

Da Erfaringen, som omtalt i Registrerings - Afhand
lingen, har godtgjort, hvilke uheldige Følger det navnlig 
i Krigstid kan have at nationalisere et Skib alene , ed 
Maaling og Maalebrevs Udfærdigelse, uden samtidig at 
registrere det og udstede Nationalitets - Certifikatet, eller 
omvendt at registrere e~ Skib uden samtidig Maaling og 
Udfærdigelse af Nationalitets-Certifikat, turde heraf frem
gaa Nødvendigheden af, at de omhandlede Lore samtidig 
sættes i Kraft. De staa dertil i en saa naturlig For
bindelse med hinanden, at de for danske Skibes Ved-

Tidsskrift for Sovæseo. Ny Række. I. 16 
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kommende i Praxis næsten altid ere faldne sammen. 
Bertil kommer, at der ved disse Foretagender udfordres 
Fremlæggelse og Indførelse i Protokollerne af de selv
samme IJevisligheder for Skibets Nationalitet, Rhederi 
(Skjøde, Bilbrev, Skipperens Borgerbrev m. v.); ved 
deres samtidige Forelæggelse vil derfor spares Tid og 
Ulejlighed saavel for Skibsrhederne, Skibsførerne som for 
Toldvæsenet. 

Forsaavidt Kommissionens Forslag 1•edtages, bliver 
altsaa fremtidig Enheden for Iletegneisen af et dansk 
Skibs Størrelse 11en Ton - ; og det Antal Tons, som ud
findes ved et Skibs instruktionsmæssige Maaling og Be
regning, bliver Skibets Drægtighed, der, ifølge Manlings
i\Jelllodens Beskaffenhed, er Udtrykket for Skibets sande 
Rumindhold, udfundet i danske f(ubikfod. Hver Ton 
svarer nøjagtig til et Rumfang af 91, 59 Kubikfod, hvilken 
Størrelse er den konstante Divisor, som, divideret i Rum
indholdet, udbringer Skibenes Drægtighed. 

Af Skibets Tons - Drægtighed vil saaledes igjen dets 
nøjagtige Rumindhold strax kunne bestemmes alene ved 
al multiplicere Drægtigheden med Divisoren 91, 59; 
saaledes har t. Ex. et Skib pan 200 Tons ot Rumindhold 
under Dækket, der er 18318 cl. Kubikfod stort. Tons
Drægtighederne for to Skibe ar hvilkensomhelst Slags 
give altsaa saavel et nøjagtigt Udtryk for deres virkelige 
som for deres indbyrdes Størrelse. Et Skib pan 200 
Tons vil saaledes have et [fobikindhold, der netop er 
dobbelt saa stort som det indre kubiske Rum af et Skib 
paa I 00 Tons. 

Af Tons - Drægtigheden kan man, da denne, som 
oftnævnt, er Udtrykket for Skibets h e 1 e Rumindhold, 
ikke ligefrem komme til det egentlige Lastrums Størrelse, 
eller det Rum som er tjenligt til Henstuvningen af Lad
ningen; for at erholde dette Rum, maa man først fra 
hele Kubikindholdet fradrage de Rum, som optages af 
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Indretningerne til Kahyt og Folkelukaf, Dæksbjælker, 
[{jølsvin, Baaser, Pompesod o. desl. Forsaavidt man 
imidlertid ikke har Midler eller Lejlighed til særskilt at 
opmaale disse Rum, vil man efter nedenstaaende For
tegnelse, der er Resultatet af flere hundrede Opmaalinger, 
med en til de fleste praktiske Øjemed tilstrækkelig 
Grad af Nøjagtighed kunne bestemme, hvormeget der 
efter et Middelforhold for de forskjellige Slags Skibe 
skal fradrages [{ubikindholdene efter Tons-Drægtighederne 
for at erholde Kubikindholdene af Lastrummene. 
For evertbyggede (fladbundede) Fartøjer fradrages c. 18 pCt. 

af Kubikindholdene efter Tons-Drægtigheden; 
For alle Slags kufbyggede Fartøjer fradrages c. 12 pCt. 
For Jagter, Kuttere, Slupper, Dæksbaade o. desl. mindre 

Fartøjer c. 25 pCt. 
For alle andre Slags Sejlskibe mP.Ilem 100 og 200 Tons

Drægtighed c. 23 pCt. 
For endnu større Sejlskibe c. 20 pCt. 

For Dampskibe maa, forsaavidt de ikke ere indret
tede med Passagerkahytter under Dækket, da i saa Til
fælde disse særskilt bør opmaales og fradrages, Rummets 
Kubikindhold c. Total-Tons-Drægtigheden, gives et Afdrag 
af mindst 40 pCt.; heri ere Afdragene for Maskinrummet, 
Kulkasser m. v. samt for Kahyt og Folkelukaf iberegnede. 

I Tilfælde af at Kahyt og Folkerum i Skibe af over 
60 Tons Drægtighed (mindre Skibe have sjeldent Op
bygninger paa Dækket) ere anbragte paa Dækket, og 
Rummet under dette saaledes er aldeles frit, bliver for 
Dæksbjælker, Pompesod, Master, Kjølsvin o. s.v. kun at 
fradrage 3 pCt., findes tillige Mellemdæksbjælker, fradrages 
4 pCt., og naar fast Mellemdæk forefindes 5 pCt. 

· I Tilfælde af at Kahyt og Folkerum dels findes an
bragte paa og dels under Dækket, formindskes de ovenfor 
opgivne Procent-Afdrag i Forhold dertil; findes saaledes 
Folkerummet anbragt paa Dækket, formindskes med '5 pCt., 
eller hvis Kahytten findes anbragt paa Dækket med 4 pCt. 

16* 
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Som et Middelforhold for alle Slags Skibe, vil der 
lor hver Ton Skibet er drægtigt kunne paaregnes et 
hestmeligt Rum af mindst 70 Kubf. 

Ved Hjelp af disse Forhold vil man med Lethed 
for ethvert enkelt Skib kunne bestemme, hvor stort 
I{vantnm der kan indtages af saadanne lette Varer, 
hvormed Skibe, uden at O\'erlasles, kunne fuldlades; og 
hvortil kunne henregnes alle Varer, som netto veje 
mindre end 40 Jl pr. Knbikfod. 

Da del fremdeles paa Grund af Danmarks store 
Handelsomsætning med England vil være af Interesse 
og l\ylte for danske Skibsrhedere og Skibsførere, navnlig 
ved Fragt-Afslutninger, h\'or disse ikke rette sig efter 
Register Tonnagen, ll\'ad der er temmelig almindeligt, 
uden Vanskelighed og med tilnærmelsesvis Nøjagtighed 
strax at kunne udfinde, hvad et hvilketsomhelst Skib, 
maalt efter det ny System, kan rumme og bære efter 
engelsk l\Jaal og Vægt, tilføjes en Anvisning efter den i 
saa Henseende i Storbritanien officielt givne Vejledning, 
der, da Skibsmaalene ville blive overensstemmende, 
ogsaa maa passe for vore Skibe. Hertil maa dog for
inden knyttes den Bemærkning, at foruden den engelske 
Tons Register paa I 00 Kubikfod, der kun er Skibsmaalet , 
benyttes i Handelen den almindelige engelske Ton, som 
enten udtrykker et Maal af 40 engl. Kubikfod, eller en 
Vægt af 2240 engl. il. Udførselsvarerne klassificeres 
nemlig enten som deadweight goods (export dead weight 
cargoes a 2240 engl. il pr. ton deadweight) eller som 
measurement goods (export measurement cargoes a 40 
engl. Kubikfol pr. ton measurement), hvilke sidste ere 
saadanne Varer, hvormed t-kibe uden at overlastes, 
kunne fuldlades. 

"Ladning i tons measurement af 40 eng!. Kubikfod 
pr. ton (export measurement goods, saaledes benævnt for 
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alle Varer, der udff!res efter i\faal), som et Skib kan ind
tage paa en Rejse af '.\liddel-Varighed, bestemmes ved 
at multiplicere Antallet af Tons, som indeholdes under 
Dækket, og som særskilt er anført i Nationalitets - og 
Registrerings - Certifikatet, med Faktoren t¼; Produktet 
er da den forlangte Udmaalings - Ladning tilnærmelsesvis 
udfunden. Saaledes vil t. Ex. et Skib paa 200 Tons 
kunne rumme 375 tons measurement cargo. 

Ladning i tons dead weight a 2240 engl. fl pr. 
ton (ex port deadweight cargo, saaledes benævnt for alle 
Varer, der udføres efter Vægt), som et Skib med Sikker
hed kan bære paa en Rejse afMiddel-Varighed, kan, da 
Vægten staar i et vist bestemt Forhold til det indre 
Rumindhold, tilnærmelsesvis bestemmes ved at multipli
cere Antallet af Tons, som indeholdes under Dækket, 
med Faktoren t ½; og Produktet bliver da den forlangte 
Vægtladning. Saaledes vil t. Ex. et Skib af almindelig 
Konstruktion paa 200 Tons . kunne bære 300 Tons dead 
weight cargo (Jern, Kul, Salt o. s. v.). 

Det Fradrag, som Erfaringen har vist at være nød
\'endig at give for Provisioner og Varegods, indføres i 
Beregningen ved Anvendelsen af de to resp. Faktorer 
1 l og t ½; forsaavidt der findes særskilte Rum under 
Dækket til Passagerer, maa, ved Ladningen efter Udmaa
ling, disse Rum opmaales og Fradrag gives derefter. 

Med Hensyn til Ladningen for Kystfarere, hvis korte 
Rejser kun fordre en ringe Ekvipering af Provisioner og 
Varegods, og hvis Skrog ere af sværere Dimensioner i 
Forhold til deres Rumfang, end i de større Klasser Skibe, 
maa indtil 1 O pCt. føjes til de nævnte Resultater, medens 
derimod for Skibe, som gaa paa meget lange Rejser, 
indtil 1 O pCt. maa fradrages. 

Med Hensyn til Ladningen efter Vægt maa for 
meget skarpe og fornemmelig til Hurtigsejlads byggede 
Skibe indtil IO pCt. fradrages, medens for meget fyldige 
Skibe og Jernskibe overhovedet indtil 10 pCt. bør tillægges. 
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Dampskibe maa, for Ladninger efter Udmaaling, 
Hummene, som optages af Maskineriet, Brændslet og 
Passagerkahytterne under Dækket, fradrages Rummet 
under Dækket, forinden Maalings- Faktoren anvendes. 
Til Bestemmelsen af disse Skibes Ladning efter V ægt, 
maa Vægten af Maskineriet, Vandmængden i Kjedlerne og 
Brændslet fradrages den hele Vægt, bestemt som ovenfor 
vist , ed V ægt-Faktoren . 

De Sammenligninger, som jeg har havt Lejlighed 
til at anstille, navnlig med Hensym til det Antal Tons 
lleadweight, som Skibe i Virkeligheden have havt inde i 
Forhold til Register Tonnagen, have vist sig i det Hele 
at være meget godt stemmende med llesullaterne efter 
de ovenfor angivne Beregningsmaader, dog bør man, 
med Hensyn til Vægtladninger for alle engelske Skibe af 
over 200 Tons Drægtighed, som specielt ere byggede til 
Kulfarlen og derfor ere givne stor Dybde m. v. for at 
frembringe en betydelig Bæredygtighed, tillægge c. 10 pCt. 
Resultaterne stemme ogsaa ganske godt for danske 
Skibe, navnlig naar de ere over Micldelstorrelsen. 

Efter det ovenanførte '.\1iddelforhold for den til en 
Ton Register svarende Vægt af 1 ½ tons deadweight, eller 
3360 engl. il, der er lig 3050 d. il, vil folge, al det 
ny Skibsmaal ogsaa omtrent kommer Lil at svare til den 
sidstnævnte Vægt. Dette slemmer imidlertid ikke med 
den for den nuværende danske [{ommercelæst fastsatte 
Vægt af 5200 d. il efter det Forhold, hvori dette 
Skibsmaal staar til det engelske Skibsmaal, nemlig 
at l d. Kom. Lst. svarer til t .95 engl. Tons flegister; 
thi efter dette Forhold skal 1 d. Kom. Lst. i Vægt svare 
til nærligt 6000 d. Jl, eller c. 15 pCt. mere end nu antaget. 

Vægten for det ene eller det andet Skibsmaal maa 
altsaa være urigtig, men at det ikke er det engelske 
Skibsmaal, der i saa Henseende er urigtigt, kan man 
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foruden ved de ovennævnte Forhold, overbevise sig om 
paa forskjellig Maade. Saaledes er det funden ved lagt
tageiser af de Vægtladninger, som Skibe af forskjellig 
Slags og Størrelse bave havt inde, anstillede saa, el i 
Kjøbenhavn som ved flere Provindstoldsteder, at den 
udmaalte Læste- Drægtighed (a 5200 il pr. Kom. Lst.) 
reduceret til Pund, giver et Resultat, der er mindst 10 pCt. 
for lidet i Forhold til den Vægtladning, som fuldlastede 
Skibe i Virkeligheden ere indkomne med. Beviset herfor 
kan ogsaa søges udledet af de Bæredygtigheder, som 
Ahmingen af Pramme og andre mindre Fartøjer har givet 
sammenlignet med de B-æredygtigheder, som for de 
samme Fartøjer udkomme ved Skibsmaaling. Ved 
Ahming, som efter Forordningen af 28de Oktober 1829 
skal anvendes paa alle Fartøjer og Pramme, der benyttes 
til at føre Sand, Sten og Ballast, kommer man til med 
stor Nøjagtighed at erholde et Fartøjs virkelige Maximums
Bæredygtighed udtrykt i Ahmings - Læster a 4000 d. il. 
Ahmiagen, der som bckjendl udføres ved at belaste de 
tomme Fartøjer med Ballast- Jern, giver imidlertid et 
Bærings- Resultat, der er c. 30 pCl. større end del der 
udkommer ved Skibsmaalingen. Delte meget afvigende 
Resultat er dog hovedsagelig begrundet i at slige Far
tøjer, som kun skulle benyttes til Vareførsel i Havnene 
eller paa Floder, altsaa i roligt Farvande, af denne Grund 
kunne lastes betydeligt mere end søgaaende Skibe, hvis 
Drægtighed Skihsmaalingen alene gaar ud paa at be
stemme. Ifølge disse Iagttagelser maa det anses som 
utvivlsomt, at Vægten, som efter el Middelforhold svarer 
til 1 d. Kom. L., ikke er 5200 li, men derimod vel kan 
antages under almindelige Forhold at være omtrent 6000 .il. 

Idet man altsaa maa gaa ud fra at dette Forhold 
finder Sted, paatrænger det Spørgsmaal sig, om da altid 
Ifommerce-Læstens Vægt har været ansat for ringe, eller 
om det er den nyere Tids Skibs-Konstruktion , der har 
været Grund hertil. Denne synes nu hovedsagelig at 
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gaa ud paa at skabe velsejlende, lidet dybtgaaende Skibe, 
som dertil skulle kunne regjeres med et forholdsvis ringere 
1\landskab end det, hvormed Fortidens Skibe bleve beman
dede; den gaar endvidere ud paa at tilvejebringe et saa 
frit Lasterum som muligt, samt paa at forskaffe Officerer 
og Mandskab sundere og bekvemmere Opholdssteder end 
tidligere. Disse Opgaver ere af vore Skibsbyggere, og 
først og fremmest af Skibsbygmester P. Brandt her
steds, løste paa en særdeles tilfredsstillende Maade, som 
bekjendt, navnlig ved at give de nye Skibe forholdsvis 
forøgede Længde-Dimensioner, mindre Dybder med et 
meget fyldigere Middelspant, samt lavere Rejsninger med 
bredere Ræer og Sejl, indrettede efter Selv-Rebnings
Principet; og endelig ved, ,som tidligere omtalt, at [{ahyt
og Folkerum, istedelfor at anbringes under Dækket, nu 
som oftest indrettes i Ruf paa Dækket, saaledes at saa
godtsom hele Rummet under dette er frit og tjenlig til 
Besluvning. Paa Ladedygtigheden kan derfor den nyere 
Tids Skibs-Konstruktion antages at have ha, t nogen Ind
flydelse; . .den er vel ca. IO pCI. større end for Fortidens 
Skibe, derimod kan Bæredygtigheden ikke antages at 
være blevet forøget, idet hvad der i sua Henseende 
kunde ind,·indes ved det fyldigere Middelspant , atter 
gaar tabt derved, at Skibene, for at være velsejlende og 
tilstrækkelig stive, maa gives forholdsvis større Skarphed 
i For- og Ag terparten, ligesom ogsaa den ved Opbyg
ningerne forøgede Egenvægt maa bidrage noget til Bære
dygtighedens Formindskelse. Heraf maa allsaa sluttes, 
at den Vægt, som man, dels ,·ed Erfaringens og dels ad 
Theoriens Vej, troede at have fundet som svarende til 
Kor.nmercelæsten, ingensinde har været ganske rigtig, 
hvilket imidlertid er let forklarligt paa Grund af de store 
Vanskeligheder, som stille sig imod Bestemmelsen af et 
Skibs Bæredygtighed. Denne er saaledes ikke alene af
hængig af Bygningsmaaden, men ogsaa af l\laterialiet, idet, 
som tidligere nævnt, Jernskibe kunne bære ca. 10 pCt. 
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mere end Træskibe, og et gammelt Træskib, paa Grund af 
at Tømmerne efterhaanden ere blevne vandtrukne, bærer 
ca. 10 pCt. mindre end et nyt T1·æskib, endvidere har 
Rejsens Længde og den deraf følgende større eller 
mindre Udrustning med Proviant! Vand, Inventarium o. s. v., 
en ikke ringe Indflydelse paa Bæringen, saaledes at man 
vistnok maa gjore Regning paa, at Skibe af den Grund 
paa transatlantiske Rejser kun kunne bære en ca. 1 O pCt. 
mindre Vægtladning, end t. Ex. paa en Englandsrejse. 
Endelig afhænger det ogsaa af Aarstiden , hvorvidt et 
Skib tør lastes mer eller mindre baardl. Disse Forhold 
bør vel tages i Betragtning, hvis Vægten for del ny 
Skibsmaal skulde blive ansat til 300(1 d. ii. I mange 
Tilfælde vil det \ære at overlaste Skibet, naar en saadan 
Vægt pr. udmaalt Ton indtages, men hermed har for
mentlig Skibsmaalingen Intet at gjøre, det maa blive 
Assurandørernes Sag at forhindre Sligt, og forsaavidt 
bestemte Regler herfor kunne gives, er det efter Sag
kyndiges i\lening højst sandsynligt, at det ny System 
kan blive et godt Hjælpemiddel til at løse dette meget 
vansk-elige Problem 

Da den engelske indvendige Maaling giver som 
Resultat det nøjagtige kubiske Indhold af et Skibs for
skjellige Rum under alle Omstændigheder, uden Hensyn 
til Konstruktionsmaaden, saa kan det sikkert antages, at 
der ved dens Anvendelse for alle Skibe, som undergives 
saadan Maaling, vil opnaas en vis indbyrdes Ligelighed, 
der med Hensyn til alle de i Begyndelsen af nærværende 
Afhandling anførte offentlige og private Øjemed uden 
Tvivl vil være meget ønskelig. Der er saaledes alene 
af denne Grund tilstrækkelig Anledning til at indføre det 
engelske System her i Landet. Men derhos er der, hvad 
der allerede oftere findes omhandlet i det Foregaaende, 
et andet Synspunkt, der ved Bedømmelsen af dette 
Spørgsmaals Betydning vistnok fortjener at komme i særlig 
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Betragtning, nemlig Hensynet til de Fordele, der ved 
Adopteringen af det engelske System, dels umiddelbart 
ville indtræde, dels som en middelbar Følge ville stilles i 
Udsigt for den internationale Handel- og Skibsfart, idet
mindste forsaavidt denne gaar paa England. 

Det er allerede bemærket, at i England de fremmede 
Skibe i Reglen maales efter den der gjeldende \lelhode 
Il, og at som Følge heraf skarpbyggede Skibe ere uhel
dig stillede ligeoverfor de med faa Undtagelser efter 
Methode I maalte engelske Skibe, idet Methoden Il giver 
et større Resultat, end nysnævnte Methode I; hvilket er 
saameget mere uheldig, som de til England kommende 
danske Skibe netop høre til det Slags, for hvilken den 
førstnævnte Methode giver et større Resultat, og i samme 
Forhold ere da ogsaa de i England beregnede Skibs
Afgifter, der alle rette sig efter Drægtigheden (Tonnagen), 
højere. Til at angive den herved for de danske Skibe 
opstaaede Prægravatioil, i bestemte Talstørrelser sames 
de fornødne Oplysninger, saavel om Delaillen af de paa
gjeldende Afgifter, som om Antallet af de i den antydede 
ugunstige Stilling værende danske Skibe, men denne 
Prægravation er ialfald følelig nok til at motivere Ønsket 
om at se den fjernet, og dettP vil opnaas, naar den 
engelske Regjering anerkjender den her efter den engel
ske Methode I udførte Maaling som gyldig i de engelske 
Havne, saaledes at hverken en Maaling efter Methoden 
II eller efter Methoden I vil være nødvendig der for de 
her saaledes maalte Skibe. Dermed vilde desuden den 
ubestridelige Fordel være forbunden, at der ogsaa med 
Hensyn til Fragtforholdene og Handelssamkvernmet over
hovedet var givet en officiel fælles Maalestok for danske 
og engelske Skibe, samt at de danske Skibe sparede 
den Tid og de Udgifter, der nu gaa med til Maaling 
efter Methode I, hvilken ikke sker uden paa særlig 
Forlangende, og da maa betales med 7 sh. 6 d. for 
hvert Tversnit, der maales. For at opnaa denne oft-
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nævnte Anerkjendelse, vil det selvfølgelig være nødvendig 
at Regjeringen i sin Tid træder i Underhandling med 
den storbritaniske .Regjering om, og da under hvilke 
Betingelser, samme vilde være villig til ved Siden af sine 
egne at anerkjende de nye danske Nationalitets- og Re
gistrerings-Certifikater, der ere udstedte paa Grundlag af 
den engelske Methode. Det kan forudses, at der ved 
Siden af den selvfølgelige og formentlig aldeles ube
tænkelige Gjensidighed for engelske Skibe i danske 
Havne, tillige vil blive stillet den Betingelse, at den 
engelske Methode adopteredes uforandret, baade i Princip 
og med Hensyn til Udførelse, og der vil derfor, forsaa
vidt Hensynet til det omhandlede internationale Formaal 
skal være fremherskende, ikke være Andet at gjøre, end 
hos os at optage som Norm de gjeldende engelske Be
stemmelser uden nogen Forandring i Realiteten; hvilket, 
som det fremgaar af det Foregaaende, i alle Mander er 
sket ved Kommissionens Forslag. At den engelske 
Regjering under denne Betingelse vil være villig - til at 
indlade sig paa en Overenskomst af den omhandlede 
Beskaffenhed, følger formentlig ligefrem af Artikel 60 i 
M. S. A. Amendmenl Aet af 1862, hvoraf fremgaar, at 
naar . en fremmed Regjering ved Lov har antaget det 
engelske Maalings-System, og en saadan Lov er traadt i 
Kraft i den paagjeldende Stat, da er den engelske Re
gjering bemyndiget til at anordne, at en saadan Stats 
Skibe skulle anses som værende af den Tonnage, der 
findes angivet i Registrerings - Certifikaterne eller andre 
Nationalitets-Dokumenter, hvorfor det ikke længere skal 
være nødvendig, at saadanne Skibe maales i den britiske 
Krones Riger og Besiddelser, og den angivne tonnage 
skal benyttes paa samme Maade og i samme Udstræk
ning, hvortil tonnagen, som findes angivet i de britiske 
Certificates ol' Registry, benyttes. 

Hvis -det er mig tilladt herom at yttre en Mening, 
synes heraf, samt efter de Oplysninger, jeg har indhentet 
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under et Ophold i London, at fremgaa, at en saadan 
Overenskomst ikke vil støde paa nogen særdeles Vanske
lighed; naar den ny Lov er traadt i f{raft, og det der
efter bevises til den engelske Regjerings Tilfredt:;hed, at 
dets !.\laalings-System er antaget, er formentlig dermed 
Sagen saa at sige bragt i Orden. Dog hør det tages i 
Betragtning , at England neppe kan antages at ville 
underkaste sig Indskrænkninger i sin Ret til ensidigt at 
foretage en el!er anden Forandring ved sin l\lethode, og 
at man altsaa i det Højeste vil kunne opnaa at faa den 
danske !.\faaling anerkjendt, naar og saalænge den sker 
i Overensstemmelse med de engelske Bestemmelser, 
hvoraf allsaa vil følge, at Danmark, saalænge det vil 
nyde hin internationale Fordel, ogsaa maa adoptere alle 
fra engelsk Side muligen udgaaede Forandringer, eller 
med andre Ord helt og holdent underkaste sig den 
engelske 1\lethode, saaledes som den til enhver Tid er 
fastsat og anvendes i England; dette er en Konsekvens, 
der kan findes stødende i formel Henseende, men som 
upaat\'ivlelig vil findes opvejet ved den overvejende 
Fordel, som er forbunden med den omhandlede For
andring. Endvidere har den gjensidigc Anerkjendelse af 
de engelske Register Cerlificates i Danmark ikke saa 
stor Betydning for det engelske Rhederi, dels fordi de 
engelske Skibe for Tiden maales her efter den samme 
l\lethode som de indenlandske, og dels fordi Antallet af 
engelske Skibe, der anløbe danske Bavne, ikke staar i 
Forhold til Antallet af danske Skibe, som anløbe engelske 
Havne. En saadan Overenskomst bliver derfor vistnok 
at betragte som en Begunstigelse for vort Land, og der 
bør formentlig af den Grund i alle Maader gaas frem 
med den største Hensynslagen til de Fordringer, som 
der fra engelsk Side vides at ville blive opstillede. 

Opmærksomheden saavel fra Regjeringens som fra 
det maritime Publikums Side har iøvrigt oftere været 
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henvendt paa de store Fordele, som \'ille medføres ,·ed 
Indførelsen af et universelt Skibsmaal. 

Dette fremgaar saaledes for Regjeringens Vedkom
mende navnlig af Artikel 21 af den med Kongeriget 
Belgien afsluttede Handels- og Skibsfarts-Traktat af 17de 
Avgust 1863, hvori det hedder: nMed det Baab for Øje 
at gjøre Ende paa 9e Misligheder af forskjellig Art, 
saavel for Handel og Skibsfart som for Regjeringen, der 
flyde af Uensartetheden af de for Tiden gjeldende Skibs
maalings-Systemer, ville de tvende høje kontraherendP 
Parter indbyde Sømagterne til at komme overens om en 
fælles almindelig Skibsmaalingsinstruktion." 

Denne Plan synes imidlertid ikke at være kommen 
til Udførelse, og vil neppe heller være nødvendig eller 
engang hensigtsmæssig, da der foreligger mange Tegn 
paa, at det engelske Skibsmaalings-System uden nogen 
saadan Overenskomst efterhaanden ,·il blive indført 
overalt. 

I det national - økonomiske Møde i Gøteborg t 86 · , 
blev Skibsmaalings-Sagen bragt paa Bane fra dansk Side 
af Br. Grosserer og Borgerrepræsentant M. G. M e I c hi o r, 
der ogsaa senere saavel som Medlem af Kjøbenhavns 
Grosserer- Societetets - Komite som af Skibsmaalings
Kommissionen med stor Jndsigtsfuldhed og Utrættelighed 
har virket for en hensigtssvarende Gjennemførelse af de 
her omhandlede Reformer. Paa hans Forslag vedtoges 
enstemmig efter en længere Diskussion følgende Ud
talelse. 

,At Skibsmaalingssystemet bør bestemmes ens i de 
tre Riger, samt i Overensstemmelse med det i England 
indførte System.• 

Det var vistnok tildels en Følge af denne Resolu
tion, at der saavel i Norge som i Sverig i Aaret 1864 
blev nedsat Kommissioner for at undersøge disse 
Forhold. 
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Efter derom indhentede Oplysninger har Kommissio
nen i Norge, efterat nogle Embedsmænd havde besøgt 
nogle af de vigtigste engelske Handelspladser for paa 
Stedet at indhente Erfaringer om det engelske System , 
vel erklæret sig for Indførelsen af dette System, men 
den bar dog forsaavidt været betænkelig derved, som den 
antager, at Told-Embedsmændene dels ikke ville være 
istand til at udføre Maalingen, eller dels ikke ville kunne 
overkomme dette Arbejde, hvorfor det sandsynligvis vilde 
blive nødvendig at oprette en hel ny Klasse Embeds
mænd alene for dette Systems Skyld. Denne Indvending 
vil dog, efter alt hvad der vides om de norske Told
embedsmænds Kundskaber og Dygtighed, neppe staa sin 
Prøve ved en nærmere Undersøgelse, og efter Forlydende 
gjøres der for Tiden af flere indflydelsesrige Storthings
mænd Skridt for at bringe Sagen under fornyet Behand
ling, hvilket vilde være særdeles ønskeligt af Hensyn til 
den livlige Skibsfartsforbindelse, hvori Norge og Danmark 
staa til hinanden. ·Da det • norske Skibsmaalings-System 
og det nuværende danske System i Hovedtrækkene ere 
ens, kunne omtrent de samme Anker, som i denne Af
handling ere nævnte med Hensyn til det sidstnævnte 
.System ogsaa rettes mod <let førstnævnte. 

I Sverig skal Kommissionen derimod mærkeligt nok 
være kommen til det Resultat, ' at dets nuværende Skibs
maalings-System bør opretholdes. Dette System gaarnemlig 
ud paa ved en udvendig Udmaaling at bestemme Rumfanget 
af den Vandmasse, som fortrænges ved at Skibet ned
sænkes fra dets Vandlinje i tom Tilstand til dets Vand
linje i fuldlastet Tilstand, for derefter, da Vægten af dette 
Rumfang med Lethed bestemmes, og denne Vægt netop 
er lig med Ladningens Vægt, som Skibet med Sikkerhed 
kan bære, at udlede Læstedrægtigbeden, der nu angives 
i Nylæster paa 10,000 sv. Skanlpund. 

I theoretisk Henseende er der vel Intet at indvende 
imod denne Methode, men det synes ikke vanskeligt at 
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bevise, at i praktisk Henseende maa Omstændighederne 
bevirke, at Resultaterne blive usikre og Maalingen van
skelig. Det er nemlig indlysende, at for at den letteste 
Vandlinje kan bestemmes, bør Skibene være aldeles ud
lossede, kun med Proviant, Vand, :\'landskab og det faste 
lnventai;ium ombord, hvilket som bekjendt sjeldent finder 
Sted. Endnu større Vanskelighed frembyder Bestemmelsen 
af den Vandlinje, udover hvilken Skibet ikke uden at 
overlastes kan nedtrykkes; denne afhænger saaledes ikke 
alene af Skibets Konstruktion, men tillige af Aarstiden, 
da man som bekjendt ikke tør laste saa stærkt i den 
urolige Aarstid, samt af flere andre Omstændigheder. 
En urigtig Ansættelse af Nedtryknings-Højden eller Af
standen mellem de to ovenanførte Vandlinjer, eller en 
urigtig Henførelse af Skibet til en af de otte Klasser, 
hvori Skibene efter deres Konstruktion inddeles, vil have 
en overordentlig stor Indflydelse paa Drægtigheden. Ved 
den praktiske Udførelse maa der endvidere indtræde store 
Ulemper , idet Maalingen skal foretages udenbords, 
altsaa fra et Fartøj, og Skibet bør ligge frit, uden Slag
side; ved nogen Søgang kan det derfor ikke undgaas 
at i\faalingen bliver usikker selv med de bedste Instru
menter. At Maalingen er særdeles vanskelig, fremgaar 
ogsaa deraf, at der i Sverig haves en hel særegen 
Klasse Bestillingsmænd for denne Forretning, deriblandt 
tre Sø-Officerer alene tor I{ontrollens Skyld. Sverig 
er ogsaa det eneste Land, hvor man har søgt at løse 
Spørgsmaalet .paa den ovenfor angivne l\Jaade; men skal 
man dømme efter de hyppige Klager, som fremkomme 
over de forskjellige Resultater, som Maalingen i de for
skjellige Havne frembyder, kan Løsningen ikke dersteds 
anses for at være tilfredsstillende. 

I Frankrig, hvor der for Tiden findes et mangelfuldt 
Skibsmaalings-System, har der ligeledes i Aaret 1864 
været nedsat en Kommission, som har udtalt sig for 
Indførelsen af det engelske System, men Sagen skal der 
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foreløbig \'ære sat i Bero paa Grund af at man ogsaa 
dersteds i saa Fald tror at maatte ha\'e en hel ny Em
beds-masse. 

Endelig er der i de nordamerikanske Fristater, hvor 
man hidtil havde et yderlig slet Skibsmaalings-System, 
fra I ste Januar d. A. indført en ny Skibsmaalings-Lov, 
baseret paa de samme Principer som den engelske 
Skibsmaalings-Lov, kun med Hensyn til Antallet af de 
Tversnit som, i Forhold til Skibenes Længder, skulle 
maales, er man i de forenede Stater gaaet endnu videre 
end i England, idet nemlig Skibets Længde efter den 
amerikanske Lov, for Længder af indtil 50 Fod, skal 
deles i 6 lige Dele, og for Længder af indlil t 00 Fod i 
8 lige Dele o. s. v., medens Skibets Længde, som tid
ligere anført, · efter den engelske Lov, for Længder af 
indlil 50 Fod ikkun deles i 4 Dele , og i 6 Dele for 
Længder af indtil 120 Fod o. s. v. Endvidere skulle 
Tversnittene stedse udmaales med 7 Rreder, medens 
man i England indskrænker sig til at maale 5 Breder. 
Ved denne fra det engelske System afvigende Frcm
gangsmaade kan der vel, navnlig for kufbyggedc Far
tøjer opnaas et noget nøjagtigere Resultat, men paa 
den anden Side vanskeliggjøres Maniingen i Praxis der
ved i højeste Grad, og bliver for færdigbyggede og ud
rustede Skibe ligefrem umulig at udføre med Nøjagtighed. 
Talrige Undersøgelser foretagne saavel i England som 
hersteds have derimod ud\'is-t, at det Antal Tversnil, 
som skal maales efter det engelske System, er til
strækkelig og af praktiske Hensyn ikke tør overskrides. 
Endvidere blive Maskinrummene i Dampskibene ikke 
fradragne; disse Skibe maales altsaa aldeles som Sejl
skibe og ville derfor erholde en betydelig større Tonnage 
te. 25 pCt.) end efter den engelske Maaling. Endnu en 
Afvigelse finder Sted, idet Opbygninger, som ere ind
rettede til I{ahytter paa øverste Dæk, af Skibe med flere 
end to Dæk ikke skulle maales og medregnes. 
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om Svingbroen, at tale saameget til Fordel for samme, at 
denne ubetinget bør gives Fortrinet. Foruden de to Sejlaab
ninger ved Svingbroen maa navnlig tages i Betragtning det 
Farlige ved Klapbroens meget store Flader, som vistnok ved 
stærk Blæst ville være særdeles vanskelige at manøvrere, 
og den meget ringe Erfaring, som man har andetsteds 
fra, da man i Udlandet næsten overall bruger Svingbroer. 
Naar dette Spørgsmaal her saaledes kun omtales med 
faa Ord, da er det ikke fordi vi anse dets Vigtighed for 
underordnet, men fordi det er saa udførlig behandlet i 
de forskjellige Indlæg, at noget Nyt ikke kan siges før 
der muligen fra kompetente Teknikere fremkommer nye 
Momenter. Det andet Punkt derimod, Udvidelsen af 
Sejlløbet, synes at være mindre udtømmende behandlet, 
og dog er det maaske idetmindste ligesaa vigtigt. Man 
maa nemlig erindre, at naar der her bygges en ny 
Bro, da vil den blive staaende i lang Tid, selv om 
Passagen af Skibe gjennem Broen forøges betydeligt. 
Nu er det vel saa, at der er talt Adskilligt om, hvorledes 
egentlig Vandets Strømning vil blive i det regulerede 
Løb, men saameget staar vel temmelig fast, at den ikke 
bliver perpendikulær paa Broen, og at dette er meget 
uheldigt saasnart Strømmen bar en saadan Hastighed, 
som den i Gjennemsnit har circa t af alle Dage i Aaret. 
Det synes derfor vel værd at overveje, om man ikke 
netop her er ifærd med af Sparsommelighed at udgive 
en Mængde Penge til et Foretagende, som man senere 
stærkt vil komme til at ønske forandret. I saa Hen
seende er vistnok det Forslag det bedste, at lægge selve 
Svingbroen skjævt i Aabningen, tæt op til Kjøbenhavns 
Siden. Der bliver da altid en Mulighed for endnu at 
kunne bortskære den omtalte Landspids, skjøndt det 
rigtignok ikke bliver saa ganske let, som Mange antage. 
Om der end ikke var andre Ulemper, saa vil der altid 
være den, at Passagen over Broen vil blive afspærret 

18-l: 
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lang Tid; den gamle Bro vil da være afbrudt, og man 
har kun den Udvej, at bygge en hel ny lnterimsbro. 

Ethvert Dlik _paa Kaartet viser, at Løbet her er ufor
holdsmæssig smalt og trænger trl Udvidelse. Hvad der 
taler for Sagen, er ogsaa det, at ingen Stemme selv 
blandt Modstanderne har udtalt sig for Andet, end at 
en saadan vilde være hensigtsmæssig. Et andet Spørgs
maal er, om det er saa nødvendigt, at det er værd 
derpaa at offre saa store Pengesummer. Vi tro, at 
man bør svare bekræftende, og at det er en Illusion 
at henvise til den Gevinst af Rente, der indvindes ved 
at opsætte Foretagendet. Dels ,il Ejendomsværdien stige 
og tillige Udgi\•terne ved at dele Arbejdet, og dels lader 
man bestaa en []indring ved Benyttelsen af den sydlige 
Del af Havnen, hvorved betydelige indirekte Tab ville 
opstaa. -

Vi komme nu til den egentlige sydlige Del af 
Havnen. l\Jan følger her et Princip, der idetmindste 
strider mod hvad man andre Steder autager for rigtigt, 
nemlig at forbedre Havnen ved at opfylde en Del af den. 
Det er vel sandt, at dertil kan svares, at hidtil var dette 
Stykke næsten til ingen Nytte, da det var meget grundt, 
og nu danner man et reelt bredt Farvand af 20 Fods 
Dybde, der bliver ligesaa bredt som Strømmen udfor 
Gammelholm, hvilket er mere end bredt nok. End
videre, at kun derved kan man indvinde Plads til 3 
Pakhuse og de nødvendige Kajer, hvorved denne Del 
af Bavnen ret kan komme til Nytte. Men det er dog 
maaske tvivlsomt, om dette Forsvar kan holde Stik. Lad 
os se, hvad man opgiver for at faa disse 3 Pakhuse, 
hvoraf endda Nytten af ·r1e to indskrænkes en hel Del 
ved Indsigelserne fra Militæretaten. Vi nævne med Vilje 
Pakhusene, thi en tilstrækkelig bred Raj, selv med Plads 
til et Jernbanespor, kunde man faa uden at opgive de 
Fordele, som man nu mister. - Først og fremmest 
mister man det udmærkede Bassin, som man her vilde 
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kunne faa ved at uddybe hele det nuværende Vandareal, 
højst med Fradrag af hvad der behøvedes til en Kaj. 
Det er vel muligt, at Breden vil være stor nok i de 
første Aar, men vil man da aldeles opgive Hanbet om, 
og forhindre en senere Udvikling? Man kan dog ikke 
godt faslholde det Ræsonnement, at Kjøbenhayn aldrig 
kan blive en stor Handelsplads, at man af Udviklingen 
indtil nu kan se, al saadant kun er Jllusioner. Det er 
dog vel dristigt, at udsige noget Bestemt om, hvor
ledes Forholdene vilde være om blot hundrede Aar, og 
det maa vel erindres, at der er en meget stor Forskjel 
imellem nu at bygge for en Tilstand, der endnu ikke 
findes, og saa ved vore Forelagender i Nutiden at hindre 
en Fremtid. Det var jo dog tænkeligt, at det saameget 
udskregne Kallebodprojekt en Gang kom til Udførelse paa 
en eller anden Maade, og saa vil EnhYer indrømme det 
overordentlig Heldige i det større Bassin udfor Arsenalet. 
At udfylde Sejlløbene for øjeblikkelig at vinde Plads, er 
ofte en daarlig Udvej, og at ville trøste sig med, at vi 
saa ere hjulpne for vor Levetid, er en saare kummerlig 
Trøst. En anden Ulempe fremkommer endnu, det er 
ved Forlængelsen af Frederiksholms Kanal. Har man 
nogensinde ellers set den Tanke, at lade en Kanal gaa 
skarpt ud til Hovedstrømmen, uden saameget som at af- • 
runde Hjørnerne ved Indløbet, og det skjøndt man har 
Plads nok? Det vil blive noget vanskeligt at komme ind 
i denne Kanal, ikke at tale om, at man forhindrer al 
Strømning i denne. Med det uddybede Hovedløb og de 
skarpe Kanter vil Søndenstrømroen, der er saa frem
herskende, nok lade være at søge ind i Kanalen. H,•is 
vore Efterkommere konsekvent ville følge den her be
traadte Vej, da kommer der vel en Gang et Forslag om 
ogsaa at fylde denne Del af Havnen. Endnu værre 
bliver det ved den Maade, hvorpaa Arbejdet udføres, 
idet Kanalen ikke en Gang fortsættes lige ud, men bøjes 
lidt mod Nord, saa at alle de nævnte Ulemper blive 
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endnu føleligere. I Forbigaaende skal det her be
mærkes, at under denne Sags Omtale erklærede flere 
af Bavneraadets Medlemmer at være uvidende om denne 
Forandring i den oprindelige Plan; det er altsaa en 
daarlig Beskyttelse for Skibsfarten man har ved at have 
søkyndige Medlemmer i Havneraadet. Og hvorfor sker 
nu All dette? for at faa Plads til 3 Pakhuse paa denne 
Side af Langebro, istedetfor paa den anden. Det synes 
virkelig, at man er altfor ivrig efter at skaffe Alt paa 
den ene Side af Langebro, for at undgaa endog Ud
seendet af, at behøve noget af Pladsen paa den anden 
Side. Og hvorlænge ,,if dog den Frist vare, selv om det 
maa inprømmes, at de omtalte Pakhuse ere rummelige 
og store. Er man da virkelig saa moderat at antage, at 
det ved et virkeligt Opsving af Handelen skulde være 
muligt at blive staaende ved en saa lille Forbedring? -
Vi kunne ikke forlade denne Del af Havnen uden tillige 
at crntale den projekterede Havnejernbanes Overgang over 
Kanalerne ved Bryghuset, ved nørsen og i Nyhavn, og 
udtale det Baab, at man ikke for al opnaa en Fordel 
tilinletgjør andre, navnlig den fri og uhindrede Be
vægelse af Skibene i J{analerne. Det or jo meget let, 
saaledes som ved Børsen at tegne en Jernbanelinje paa 
Kaartet over den circa 200 Fod brede [{anal, men i 
Virkeligheden maa der da blive en Bro, formodentlig en 
Svingbro, med mindre Troen paa [(lapliroer til den Tid 
skulde være befæstet. Man vil allsa11 faa mindst en 
Bropille, og formodentlig nogen Opfylding ud i l{analen: 
gid man ikke her vil være hurtigere, end nødvendigt er, 
til Opfyldning af Vandarealer I løvrigl vilde det være ret 
interessant, om man her havde de tilstrækkelige Materialier 
til at kunne danne et Kaart over Opfyldningens Historie. 
I Middelalderen var, som bekjendt, Slotsholmen meget 
lille, og Gravninger paa Kjøbmagergade have ogsaa der 
vist Spor af den gamle Kyst. Paa et senere Stadium 
fyldtes ved Frederiksholms Kanal; det hedder endnu 
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Palæet i Kalveboderne; under Christian d. 4de opfyldtes 
J,>ladsen ved Børsen og Arsenalet. Nu skrider Opfyld
ningen atter et Skridt videre fremad. Stadigen for
mindskes Vandarealet, om det endog maa indrømmes, 
at Dybden forøges. Naar mon man naar det Punkt, 
hvor Opfyldningerne bolde op; og var det ikke muligt, 
at vore Efterkommere ville komme til med megen Umage 
atter at bortgrave, hvad de forrige Generationer med 
saa stor Umage have opfyldt. 

Ved Langebro er man egenllig efter det foreliggende 
Projekt til Havnearbejderne kommen til Enden, men 
Planen bar til Trods for den Umage, man øjensynlig bar 
gjort sig for ikke at komme udenfor Langebro, dog maattet 
s trække sig til Gasværket, og det Glædelige er altsaa 
dog sket, at man bar begyndt paa Kalleboderne. Men 
denne Part af Projektet kan vistnok underkastes en hel 
Del Kritik. _Den første Hovedindvending maa sikkert 
blive, at man jo dog her baade ved Opfyldning og Ud
dybning begynder paa et meget stort Arbejde uden at 
man paa nogen Maade kan se, at der er lagt en Plan 
for en samlet Helhed, hvoraf dette er et Stykke. Derfor 
behøvede man jo ikke at udføre mere end nu, men det 
var dog ret godt at være sikker paa, al ogsaa her det, 
der bygges, ikke er til Hinder, naar Fremtiden vil gaa 
videre. Vi tvivle meget om, at Havneraadet vil svare, 
at det er den Murray'ske Pl!)-n, som den her begynder 
at udføre. Det ligner den vel, men er ikke de samme 
Linjer. Allsaa er 4er vel en anden Plan, thi man er da 
ikke beretliget til at antage, at her bygges vildt fremad, 
uden at det er betænkt, hvorledes en videre Tilslutning 
kan ske. Det næste bliver, hvorledes den fremstaaede 
Ø og en begyndende Landdannelse paa den anden Side 
af Gasværkskanalen kommer til at slutte sig til de fra 
anden Side paatænkte Udvidelser af Byen mod ·denne 
Side. Som det nu er, synes man at have en sær For
kjærligbed for ii;,olerede Øer, fjernede · fra andre Menne-
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skers Boliger. Hvorfor beholder man ellers foruden den 
nu opgivne Fæstningsg1·av endnu en stor Tømmergrav til 
Adskillelse mod et Stykke Land, som man dog tænker 
paa at sælge til videre privat Afbenyllelse. Der synes 
virkelig her at ham været en temmelig total Mangel paa 
Samvirken mellem de forskjellige Avtoriteter, ellers maalle 
man kunne have faaet en langt heldigere Plan. - Ende
lig en fortjener det nok særlig Omtale, at man til Dok, 
Skibsværfter og lignende Foranslallninger til Trods for 
de to i\lillioner ikke har kunnet skaffe noget mere Plads 
end Beddingen paa Revshaleøen. Den eneste bestemte 
Angivelse, som man har for hele Terrænet syd for Lange
bro er til - Sandkister, der sig selv og Andre til Ulej
lighed skulle anlægges ved Kigkurven. 

Vi skulle hermed slutte disse Bemærkninger, som 
bedes betragtede, ikke som en udtømmende [{ritik, men 
ikkun som et Bidrag til den Diskussion, som dette 
vigtige Foretagende vel fortjener, hvad enten man nu i 
Mere eller Mindre er enig i den l\Iaade, hvorpaa For
bedringen udføres. -



Bidrag til Be1,,sning af forslijellige handelsmari
time Forhold i nogle evropæiske Bavne. 

(Efter Konsulatberetninger. - Forts., se sidste Hefte). 

U dførselen af Frembringelserne i Egnene omkring det 
assovske Hav til deres Markeder i Middelhavet sker 
fortrinsvis ved italienske og østerrigske Skibe af 75 
indtil 150 Læsters Drægtighed, hvis Skibsførere have 

- vidst at bevare et gammelt godt Ry for Redelighed og 
Paapasselighed. I Farten paa Storbritanien og det øv
rige evropæiske I<ontinent finde Skibe paa 125 a 200 
Læster Beskjæfligelse, og man lager til denne Fart gjerne 
saadanne under dansk Flag, dersom de ere tilstede eller 
have tilbudt sig, hvilket dog meget sjeldent er Tilfældet*). 
I B er dia ns k paa Nordkysten af det assovske Hav og en 
af sammes fornemste Ladepladse, findes et dansk Vice
konsulat. Naar undtages Rostov ved D-on-Floden, ikke 
meget langt fra dennes Udløb i Havet, hvor der bygges 
Kysfartøjer af mellem 5 og 30 Læsters Drægtighed og 
af en simpel Beskaffenhed, finder intet Skibsbyggeri Sted 
paa det assovske Havs Bredder. Men Fiskeri drives 
overalt med stor Kraft. Der fiskes forskjellige Stør
arter, men især en Mængde af tvende grove smagløse 

*) Der synes at være Grund for vore Rhedere til at tage 
Gj anstanden I Betragtning, thi for Tiden gives f. Ex. 
indtil 50 Sh. Sterling pr. Ton I Fragt for Talg fra det nssovske 
Hav til Storbritanlen, og Udrejsen kan rigeligt dækkes ved en 
Kulfragt til Odessa, som kno haves til 18 Sh. pr. Ton. 

Red. Anm. 
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Fladfiskearter, som benævnes Taran og Soula, og som 
udgjøre et af Befolkningernes Hovednæringsmidler, ogsaa 
i Indlandet, hvorhen Fisken forsendes i sallet og tørret 
Tilstand. Alene i Berdiansk findes tolv Fiskeselskaber, 
hvert især bestaaende af 30 Medlemmer under en For
mands, Atomans, Ledelse, forsaavidt selve Fiskeriet an
gaar, og bestyret af en Rheder, der bestrider alle til 
Driften ·og Selskabets Underhold fornødne Udgifter og 
Forskud, samt modtager og sælger Fangsten. For det 
Hele aflægger denne Rheder aarligt nøjagtigt Regnskab, 
og Udbyttet deles da lige mellem ham og Selskabets 
Medlemmer saaledes, at enhver af de sidste, inklusive 
Formanden, atter faar en ligestor Part, medens For
manden for sit Vedkommende af Rhederens Halvdel er
holder' en Part lig den, som tilkommer ham af Medlemmer
nes Halvdel. Forøvrigt staa Selskaberne under Ifom
munens Opsigt og Beskyttelse og svare til denne hveri 
især en aarlig Afgift af 200 Rubler. Man anslaar An
tallet af Fisk, som aarlig føres gjennem Berdiansk til det 
Indre, til 7 Millioner, uden at medregne Udbyttet af 
Byens egne Fiskeselskabers Virksomhed. -

I{ ad i z's Konsulatdistrikt omfatter Uuclva's og Se
villa's Havne, den første ved Floderne Tinto's og Odiel's 
Sammenløb, og den sidste, en halv' Snes danske Mil 
fra l{ysten, ved Guadalquivirs venstre Bred, hvorfra en 
Jernbane fører ned Lil I{adiz. 

Mindre, fremmede Skibe af 35 a 75 Læsters Dræg
tighed ville i Kadiz i Reglen kunne faa Fragt fra 
Huelva til Storbrilanien og Belgien med mineralske Pro
dukter - til sidste Land især med Bruunsten - eller 
fra Sevilla med Oranger i Løbet af Vinteren, hvilken 
Fragt især egner sig for Skibe, der ikke ere over t 00 
Læster drægtige og tilstrækkelig lange og smalle til 
med Lethed at kunne færdes paa Floden; Grundene til
stede ikke noget større Dybgaaende end 12 a 14 Fod 
med Last. Fra selve Kadiz gaa Bly- og Vinforsendel
serne fornemmelig til Storbritanien ,•ed Hjælp af Damp- · 
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skibe; men der finder en meget betydelig Salt
udførsel Sted ved Hjelp af Sejlskibe af saa
godtsom alle Størrelser og alle Nationaliteter. 
I Reglen ankomme de dertil bestemte Skibe forud be
fragtede, medbringende fra England Jern og Stenkul, 
fra det nordlige Europa Trælast og Fisk, og fra Nord
amerika Kolonialvarer, navnlig Tobak. Sallfragter kunue 
dog undertiden opnaas paa Stedet, navnlig til Sydame
rika af Skibe, der ere mellem 100 a 150 Læster 
drægtige*). 

Fiskerierne ere af ringe Betydning og forsaavidt der 
fiskes til Udførsel af Fangsten, er saadant forbeholdt 
spanske indrullerede Søfolk, der til Gjengjæld. for
pligte sig til at tjene mindst otte Aar i den spanske 
Marine. 

Ved Kadiz's Rhed findes Orlogsværftet la Caracea, 
som er forsynet med Dokke og gode mekaniske Værk
steder og hvor der bygges alle Arter af Krigsskibe, men 
Handelsskibsbyggeriet, der drives paa et andet Sted ved 
Rheden, er af meget ringe Betydning, fordi saagodtsom 
hele den forhaandenværende Arbejdskraft stadig er op
tagen af Orlogsmarinen og derfor meget dyr. Til Skibs
udbedringer findes en brugelig Bedding. 

Skibsværfterne ved Buelva-Strømmen, der hører til 
Halvøens bredeste , og hvor Skibe nyde fuldstændig Ly 
og Sikkerhed, vare fordum navnkundige, men ere nu i 
Forfald. Det tør forventes, at Oplandets store Rigdom 
paa mineralske Produkter ved sammes paatænkte Frem
dragelse efter en større Maalestok end hidtil, efter
haanden vil faa en gavnlig Indflydelse paa Stedets 
handelsmaritime Udvikling. 

0
) Der opnaas for Tiden 85 Sb. Sterling pr. Ton for Skibe af den 

ovenmeldte Størrelse til at laste Salt i Kadiz, dermed afgaa 
til en Bavn ved Rio Grande i Sydamerika og vende tilbage til 
England med Ladning af Huder, Uld o. s. v. Fra en Kul
plads i Bristol-Bugten staar Fragten til Kadiz omtrent l 14 
Sb. Sterling pr. Ton. Red. Anm. 
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Ifadiz har regelmæssig Dampski~sforbindelse saavel 
med flere Havne ved Middelhavet og i Nordspanien som 
paa Antillerne; men de vedkommende Paketter børe 
hjemme andetsteds, og berøre ikkun Reden i Forbi
gaaende. I Sevilla findes saaledes tvende Dampskibs
selskaber, som beskjæftige sig .med Farten paa Middel
havet. -

Patras, paa Nordsiden af Halvøen Morea, besøges 
fornemmelig af engelske Skibe - 1865 i et Antal af 
137 - , hvoriblandt Skruedampbaade paa 300 a 1000 
Læsters Drægtighed; blandt det lille Antal af andre 
fremmede Skibe paa 50 a 90 Læster, som i forrige Aar 
anløb Bavnen, fandtes ogsaa tvende danske, der her 
udlossede en Del af deres indehavende Fragtladning og 
med Resten fortsatte Rejsen til Orienten. De fornemste 
Indførsels-Artikler ankomme paa denne Mande fra en
gelske og østerrigsk- italienske Bavne , medens en Del 
mindre Fartøjer fra andre adriatiske og sicilianske Bavne 
bringe Baand, som behøves til Korendetønderne, og Svovl, 
hvis Anvendelse mod Druesygdomme her er almindelig. 
Ogsaa Udførselen sker hovedsagelig under engelsk 
Flag; dog er der Intet til Binder for at ogsaa andre 
Flag med Udsigt til Held kunne de Itage deri, 
navnlig turde dette være Tilfældet forsaavidt angaar de 
for det nordlige Evropa bestemte Korendeladninger, for 
hvilke Skibe paa 50 /J. 75 Læster egne sig bedst, og som 
kunne haves i Tidsrummet mellem Slutningen af Avgust 
og Oktober Maaneder, der er denne græske Hoved
artikels Afskibningssæson. Men i det Hele er Handels
røret paa Grund af den i Landet herskende Uro og 
Gjæring snarere i Aftagende end omvendt, og hvad sær
lig Patras's Opland angaar, lider det under en fuld
stændig Mangel paa Forbindelsesveje. Mange særdeles 
frugtbare Strækninger i samme henligge aldeles udyrkede. 

Den joniske Ø Z an te med en Havn af samme 
Navn paa Østsiden holder ikke over 15 danske Mile i 
Omkreds, og dens Jordbund er af Naturen ikke meget 
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frugtbar; alligevel have Indbyggernes Vindskibe
I i g hed bragt det til, at Øen kan ernære en D e
f ol k ni n g paa 38000 Mennesker, og at dens Ban
d e 1 s p i Il c r en R o 11 e i M i d d e I havet. De væsent
ligste Frembringelser bestaa af Korender, - aarlig i 
Gjennemsnit omtrent 16 :\1illioner Pund -· som udføres til 
Amerika, England, Tydskland, Holland og Belgien , og 
Olie - aarlig i Gjennerosnit c. 5 Millioner Potter -
hvoraf en Del udføres til Rusland, Tyrkiet, England, 
Frankrig og Tydskland, medens en anden forbruges 
paa Øen ved Næringsmidlers Tilberedelse og til Sæbe
fabrikation; Udbyttet af denne sidste er aarlig omtrent 
1 i- Millioner Pund, som udføres til det øvrige Græken
land, Tyrkiet og Østerrig. Af Vinproduktionen, der an
slaas til 4½ Million Potter om Aaret, forbruges udenfor 
Grækenland ikkun en mindre Del, som føres til Venedig 
og Triest. Et engelsk Selskab staar i Begreb med at 

exploitere en eller flere Petroleumskilder, der antages 
at være tilstede ved Chieri paa Øens Sydkyst; derimod 
gjøres Intet for at benytte de Svovlkilder, de Marmor
og Alabast-Brud,. der findes, og som ogsaa formenes at 
kunne give et lønnende Udbytte. Af den fine Lerart, 
Terracotta, findes meget paa Øen, men der har ved 
dens Afbenyttelse endnu ikke udviklet sig nogen meget 
betydelig Industri. 

Z an te har saagodtsom ingen egen Handelsmarine; 
forsaavidt angaar Udførselen til Middelhavet, besørges 
denne for Størstedelen ved Hjelp af de forskjellige 
østerrigske og græske Dampskibe, som periodisk an
løbe Øen. Derimod benyttes ved Udførselen til atlan
tiske Bavne i Evropa og Amerika endel fremmede Sejl
skibe, fornemmelig engelske; det hollandeke og han
noveranske Flag ses ogsaa i denne Fart, sjeldnere det 
danske, under hvilket i 1865 ikkun en Brig paa. 64 
Læster viste sig; den kom ballastet fra ICorfu og indtog 
en Ladning Korender paa Fragt til Storbrilanien. I Al
mindelighed anses gode hurtigsejlende Skibe paa 100 a 



286 Belysning ar rorskjelllge handelsmaritime Forhold. 

250 Læster for passende til Farten udenfor og paa 50 
a 100 Læster til Farten indenfor Gibraltar. Da Korende
Afskibningen begynder i Slutningen af Avgust Maaned, 
og Olien er disponibel fra April Maaned at regne, ere 
disse Aarstider de gunstigste for fragtsøgcnde Skibes 
Ankomst til Øen; det tør antages, at saadanne 
under dansk Flag, ved at bringe Stenkul eller 
Tørfisk og udføre Korender og Olie, i Reglen 
ville kunne paaregne lønnende Frem- og Til
bagefragter, navnlig tidligt om Eneraarct*). 

Fiskeri drives ikke fra Øen, der forsynes med fersk 
Fisk fra det nærliggende Misolunghi paa Fastlandet. -

Kuxhafen, beliggende i det kun 1 Kvadratmil store 
hamborgskc ·Amt Rilzebilttel og med 2000 Indbyggere, 
er en Frihavn i dette Ords fuldeste Betydning; man 
kjcnder der hverken Bavne-, Fyr- og Lastepenge eller 
nogensomhelst Akcise eller Toldafgift; heller ikke ere 
ind- og udgaaende Skibe underkastede nogetsombelst 
Opsyn for de indehavende Ladningers Vedkommende. 
Men Pladsen er tæt indesluttet af det bannoveranske til 
den tydske Toldforening hørende Gebet og derfor uden 
Fabriker og selvstændig Handel. 0 es to større er. dens 
Betydning som Nødhavn for Skibe, som af Storm, 
lsgang, Havari eller andre Aarsager tvinges til at søge 
Ly. Om Efteraaret og Vinteren ' er Kuxbafen blandt alle 
lignende Nordsøhavne den mest søgte. Der kan rum
mes mellem 3 å 400 Skibe i Bavnen; dennes Dybde er 
ringe, og ved Lavvande eller Ebbe ligge de fleste altid 
paa Grunden, der dog er ganske blød. Ikkun i den Del 
af den, som kaldes K varantæneharnen, findes nogle 
Steder, som Døgnet igjennem have en saa lilstrækkelig 
Dybde, at selv de transatlantiske Dampskibe stedse kunne 
flyde der; flere af disse have i Kuxhafen om Vinteren 
paa kortere eller længere Tid søgt el Tilflugtsted. 

' ) Fragten for Kul fra Bristolbugtcn til det nærliggende Corfu staar 
for Tl2cn i 19 Sh. Sterling pr. Ton. Red. Anm. 
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Med en Bekostning af 92,000 Mark Kurant lod 
Hamborg i 1864 Havnemundingen omgive med sten
satte Kajer og forsyne med en stor Landingsbro af Træ, 
hvor saavel Sejl- som Dampskibe kunne lægge til. End
videre udgaves i samme Aar 13,000 Mark til Op
mudring og 77,000 Mark til Istandsættelse af Ky
stens Inddigning langs Gebetet. De aarlige Udgifter til 
Lods- og Fyrvæsenet andrage omtrent 100,000 Mark. 
Flere Planer, som gaa ud paa en fuldstændigere Benyt
telse af de store naturlige Fortrin, Hamens Beliggen
hed giver den, ere i den senere Tid fremkomne, men savne 
endnu fornøden Understøttelse. 

Skibsbyggeri dreves tidligere i Kuxhafen for egen 
Regning ; men nuomstunder ere Pladsens tvende meget 
gode Værfter i Reglen altid optagne ved Udbedringer af 
indkommende beskadigede Skibe fra andre Lande. Lige
ledes er Rhederi-Forreloingen neppe Omtale værd; den 
indskrænker sig til nogle mindre Fartøjer, som hesørge 
Kulførselen fra England og Kystfarten paa Hamborg, 
Bremen osv., samt tvende Skonnerter paa 58 og 67 Læ
ster, der af Hamliorger-Huse beskjeftiges i Farten paa 
Vestindien og Middelhavet. Pladsens Telegrafstation, 
der endnu ikke, saaledes som paatænkt, er sat i For
bindelse med England, bliver i Løbet af dette Aar over
taget af Staten. 

Fragtfarten til, fra og i de kinesiske Farvande. 

Der høres nuomstunder jevnlig Klager over Mangel paa 
Beskjeftigelse og passende Fortjeneste for Skibe i de 
kinesiske Farvande, og for kort Tid siden har endog en her
værende navngiven Rheder i nBerlingske Tidende• givet 
Oplysninger i denne Retning. Det turde derfor ikke 
være overflødigt i saa Henseende at gjøre den Bemærk
ning, at disse mager uden Tvivl ere mere berettigede 
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i Forhold til forskjellige tidligere kinesiske Skibs
Konjunkturer og da særlig for danske Skibes V ed kommende, 
snalænge disse ere udelukkede fra Japan, end 
i Forhold til nu stedfindende Skibs-Konjunkturer 
i Almindelighed, en Bemærkning, der finder sin An
ledning i nedenslaaende af et offentligt llandelscirku
lære uddragne Fortegnelse over Fraglafslutninger i llong
kong og Shanghai i den sidste Ualvdel af af
vigte November Maaned. Denne lange Fortegnelse, 
der ikke indbefatter enkelle samtidige Afslutninger i 
andre kinesiske Havne, navnlig Fuchau, Svalou, Amoy og 
Kanton*), gj eng i \"C \'i saameget hellere, som dermed 
gjøres en Begyndelse til en Oversigt over de 
mange forskjellige Ruter, der paa Verdensharene staa 
aabne for gode fragtsøgende Skibe, lnilken ,·i have paa
tænkt eflerliaanden at meddele her i Tidsskriflel **). 

Følgende Skibe engageredes i lJ o n g kong i det 
nævnte Tidsrum af 14 Dage med Bestemmelse: 

Til Evropa: 
Eng. SkonnerLJ. Hussell, 7G8 Tons, fra Whampoa og Makao. 

- Dark J. Woodbum, 299 - - lloilo. 
Eng. Dark Redbreasl 315 Tons fra lloilo 
Hamh. - Antelope 261 
Eng. - Violet 406 - en Rishavn. 

- Skonn. Canadian 705 
Dansk Brig Otto 238 
Preuss. Bark Otto 236 
Eng. Brig Pioneer 290 
Hamb. Uark Cathrine 356 

Brig Louis & Emma 150 
(sidste eventuel til Demerara eller Kapstad). 

*) Tillige bør erindres, at der paa den Tid Ingen Skibe befragtes 
til nt Inde i llnvnene ved Pechele llugten, fordi Vinteren omtrent 
medio Novbr. afbryder Skibsfarten der. 

**) Allerede I vort næstforrige Hefte hnve vi dog givet et Bidrag i 
denne Retning ved Omtalen nf Amurlnndels Handel og Skibsfart, 
hvorpaa Opmærksomheden henledes. 
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Til A v s t r a li e n : 
Eng. Skonnert Emprep Eugenie, 566 Tons, fra en Ris bavn. 

(eventuel til Hongkong, Whampoa, Svatou, Amoy, 
Ningpo eller Shanghai). 

Til Amerika {St. Francisko): 
Hamb. Hark Siam, 2 0 Tons, fra en fiishavn. 
Dansk Tecire, 425 -

{bcggt> eventuel til Bongkong). 
Amer. Sk. Le Jik, 421 Tons, fra llongkong. 
Eng. Brig Whirlwind, 868 Tons, fra Hongkong til Suri

nam med Passagerer. 
Til Ostindien (Bombay): 

Svensk Bark Thetis, 586 Tons, fra lfongkong. 
Til Cochinkina (Saigon): 

Preuss. Bark Elise, 370 Tons, fra Bongkong. 
Fransk - Langlois, 393 

- Sampon, 267 
- Guajara, 276 

Bremer Sk. Doris, 283 
Til [{inas Østkyst eller Japan: 

og Makao. 
og tilbage. 

Dansk Sk. Elias, 190 Tons fra Hongkong. 
Preuss. - Zwei Gebriider 150 

- Anna 142 
Fransk Bk. H. Louis 170 
Hamb. - ' Pisciiola 360 Tons, fra en Rishavn. 
Hannov.- Charlotte 350 

Svensk Skn, Sjøtrollet 166 
Eng. Brig Belv1dere 282 
Brem. Bark St.Magnus 210 
Elamb. - Therese 417 
Eng. Brig Bengal 640 

Bark Dagbreak 301 
Preuss. - l\laria 804 

Skn. Caroline 266 
Bann. Hark Creole 34 7 
Preuss. Sk. Christine 170 

Tidsskrift for Sovæscn . Ny Række. I. 19 
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I S hang ha i engageredes samtidig følgende Skibe: 
Til Fuchau og tilbage: 

Eng. Brig Marion 460 Tons, fra Shanghai. 
- Bark Finz.el 487 

Amer. - Calypso 535 
Eng. - Simoda 480 

- Sk. Oliver Cutts 780 
- Esmock 834 

Til F o r m o s a o g t i I b ag e : 
Dansk Bk. Lizzie, 385 Tons, fra Shanghai. 
Hamb. - Sahrah&Maria, 400Tons, fra -

Til Amoy: 
Holl. Bark Argonaut, 357 Tons, fra Chifu. 

Til Swa ton: 
Am. h. Bark, Aurelia, 480 Tons, fra Chifu. 

Til Au s t ra I i e n : 
IIamb. Bark Amaranth, 438 Tons, fra Fuchau. 

Til New-York: 
Arner. Bark H. E. Ashby, 833 Tons, fra Fuchau. 

Til Evropa: 
Hamb. Skonnert Siam, 833 Tons, fra en Rishavn. 
Russ. Bark Alerte, 537 -

(sidste eventuel Lil Singapore, IJongkong, Amoy, 
Swatou, Ningpo eller Shnnghni). 

Vi ere bekjendle med de Betingelser, hvorpaa samt
lige disse Fragtafslutninger have fundet Sted, men, da 
vore Læsere tør antages i Reglen at savne de fornødne 
Sammenligningspunkter, skulle vi ikke trætte dem med 
en Gjengivelse. For nogle af disse Skibes Vedkom
mende ere disse Betingelser mindre, for andres mere, 
for de flestes fuldt saa fordelagtige , som de , hvorpaa 
der samtidig er sluttet Fragter i andre Verdensdele. 
Den [{jendsgjerning, at saamange Skibe af saa forskjel
lig Nationalitet og Størrelse ha\·e antaget Fragt i saa 
kort et Tidsrum til saa forskjellige Steder, er i og for 
sig ikke alene et Bevis paa det kinesiske Fragtmarkeds I 

I 

I 
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overordenlige Omfang, men ogsaa formentlig paa, at 
Fragtsatserne maa være lønnende, ihvorvel dette ikke i 
den Grad, som de undertiden vare det tidligere, eller 
maaske ville blive det senere, naar Tilstrømningen af 
Skibe er formindsket, en Tilstrømning, der netop 
var foranlediget ved en tidligere højere Konjunktur. 
Vi agte lejlighedsvis at komme tilbage til dette for vore 
fragtsøgende Skibe saa vigtige \farked , det' forøvrigt 
har fundet udførligt Omtale i Udenrigsministeriets kine
siske Handelsberetning for t 864 , og skulle endnu kun 
tilføje, at der ved den portugisiske Lokalregjerings For
anstaltning i forrige Aar er oprettet et Fyr paa Kysten 
af Makao *), og ved Kinesernes et andet udfor .Amoy ; 
om det sidste savnes endnu nærmere Efterretning, hvor
imod det første, ifølge officiel Bekjendtgjørelse, er an
bragt paa et Taarn i Fort Guia, paa 22°11' nordlig Brede 
og 113°33' østlig Længde fra Greenwich. Taarnet er 
hvidt, Lygten rød og Fyret, der brænder i en Højde af 
333 Fod over Havets Overflade ved Højvande, viser et 
hvidt i 64 Sekunder omdrejende Lys. Ved klart Vejr 
ses dette 20 Kvartmile tilsøes i 6 Sekunder, i en Af
stand af t 2 Kvartmile i 12 Sekunder og i en Afstand 
af 7 Kvartmile i 14 Sekunder ad Gangen. 

Endvidere er der ved de kinesiske Myndigheders 
Omsorg udlagt Tønder i Ningpo og Min Floden; ved 
Min Foden ligger den bekjendte store Gouvernements
stad Fuchau, hvor de Fremmede have betydelige Handels
interesser. 

*) De første paa den kinesiske Kyst. 

19* 



Indberetning om Fiskerierne ved Island og 
Færøerne 1865. 

(Uddrag af en Rapport frn Chefen for Skrueskonnerten •Fylla •, 
Knpltajnlieutenant Ph. Se hu I lz, indgiven efter Hjemkomsten frn 

Togtet i 1865). 

V ed det bøje Ministeriums Instrux af 24de April d. A. 
er det mig paalagt efter endt Togt med Skrueskonnerten 
Fylla til Island O/! Færøerne, at indkomme med en ud
førlig Rapport om Forholdene ved Fiskeriet under be
meldte Bilande, samt om deres Handelsforhold. 

Ifølge samme Instrux afsejlede jeg den 4de Maj fra 
l{jøbenhavns Hhed, ankom den 22de til lleykjavik, gik 
den 21de Maj derfra til Brejde-Bugt, anløb Stykkisholm 
d. 1 ste Juni, Grønne Fjord d. 9de. Efter i 8 Dage at 
være opholdt af stormende Vejr af Vestlig afgik vi tlerfra 
d. 18de Juni langs med N.V. Sundet, anløb samme Dags 
Aften Dyrefjord og efter 3 Dages Ophold her Skutuls 
Fjord i Isefjords Dybet. Den 28de Juni afgik vi til 
Reykjavik, foretog d. 1 Ode Juli et kort Kryds paa Faxe
bugten, anløb navnefjord og gik den 15de Juli tæt om 
imod Sydlandet Lil Østkysten, hvor jeg den 18de anløb 
Faskrudfjord, den 24de Beru-Fjord og den 2ide Eske
fjord i lleyder-Fjord. Den 3dje Avgust gik vi herfra til 
Færøerne og ankom den 5le til Thorshavn, gjorde herfra 
en Hunde omkt ing nogle af Øerne og afgik den 13de 
Avgust til Kjøbenhavn. 

j 
\ 

j 
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Paa. Grund af det ualmindelig stormfulde og kolde 
Vejr, der havde vedvaret fra Aarets Begyndelse indtil 
Slutningen af Juni, var der kun fisket forholdsvis meget 
lidt, da man ikke havde kunnet komme tilsøs med de 
aahne Baade, og Massen af de fremmede Fiskerskibe var 
alt fordelt paa Vester- og Østerlandet ved Fyllas An
komst til Reykjavik. 

Skjøndt der vel udfordres et længere Ophold end 
Fyllas for at kunne give en fuldatændig Oversigt over 
Fiskeriet paa Island og Færøerne, undlader jeg dog ikke 
herved at efterkomme den mig givne Ordre, idet den 
efterfølgende Fremstilling maa betragtes som en Lede
traad ved fremtidige fuldstændige Undersøgelser. 

I. Det indenlandske Fiskeri. 

Torsk e - Fisk er i et. 

Saavidt jeg bar kunnet bringe i Erfaring, synes det 
som om den store Torsk om Vinteren opholder sig i 
Nærheden af Island og om Foraaret i Februar og Marts 
søger ind til Sydlandet for at lægge sine Rogn. I Faxe
Bugt er det den almindelige i\Jening blandt Fiskerne, at 
Torsken dels kommer Vester og dels Syd fra. Et Blik 
paa Kortet over Island tydeliggjør tilstrækkelig, at den 
lange flade [{yst fra Vestmanus Øerne til Vesterhorn 
egner sig fortrinlig til Rognlægning, og vist er det, at 
her og ved Snefjeldsjøkelen begynder det egentlige og 
bedste Fiskeri for de islandske Fiskeres Vedkommende 
i Februar og Marts, og først i Slutningen af Juni eller 
først i Juli begynder Torskefiskeriet om Nordlandet. Saa
ledes træffes Torsken endnu i Maj undertiden i Masser 
i Faxe-Bugten i Begyndelsen af Juni i Brejde-Bugten og 
derefter op langs med N.V. Landet. Naar Fisken er 
fuld af Rogn konstateres meget let ved Fiskeriet, og at 
det er Tilfældet om Foraaret bevises ved den ikke 'ube
tydelelige Mængde Rogn, der som Produkt af Foraars-
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Fiskeriet, eller det fra Februar til Maj, forsendes aarlig 
til Frankrig til Brug som Angel ved Sardinfiskeriet. 

At den store fede Torsk hovedsageligen om Foraaret 
eller indtil Midten af Maj staar ved Sydlandet, fremgaar 
ikke alene af de islandske , men ogsaa af de fremmede 
navnlig franske Beretninger, idet man ser, at Samlings
pladsen for alle de franske Fiskerskibe er i Slutningen 
af Marts og Begyndelsen af April paa Sydlandet imellem 
Vesterhorn og Vestmannsøerne, hvor de forblive til midt 
i Maj, da de dele sig og følge Fisken langs Vest- og 
Østkysten op til Nordlandet, hvor Fiskeriet i Reglen for 
de franske Skibes Vedkommende ender i Slutningen af 
Avgust Maaned. Da Torskefiskeriet begynder til samme 
Tid ved Nyfundlands Bankerne, Færøerne og Lofoden 
som ved Island, fremgaar deraf, at den islandske Torsk 
ikke er nogen Trækfisk, men har sit Stade omkring 
Island, hvor den søger sin Føde: om Sommeren tilsøs 
og om For- og Efleraaret nærmere Landet. 

Paa Grund af den ringe Folkemængde (68000) er 
Befolkningen ikke i Island som i andre folkerige Lande 
delt i Fiskere, der udelukkende ernære sig ved Fiskeri, 
og Bønder, for hvem Landbruget er det eneste Erhverv, 
derimod have Fiskerne, hvor Forholdene tillade det, til
lige Jordbrug og kaldes derfor ogsaa Fisker-Bønder. 
Dette bevirker, at der kun kan sættes ret Krafl paa 
Fiskeriet om Foraaret og om Efteraaret, thi under Høs t
tiden, som i Reglen falder i Juli og Avgust, lager end el 
af Kystbefolkningen op i Landet for al arbejde for Bøn
derne, medens en stor Mængde af Landbefolkningen navn
lig 11enestekarle om Forauret sendes ned til Fiskeriet og 
forblive der til den 12te Maj eller St. Hansdag, all efter 
den Aaret i Forvejen indgaaede Kontrakt, da de atter 
returnere til deres Hjemsteder. Heraf følger, at der til 
sine Tider kan være fuldt op af stor Torsk, der ikke 
kan fanges af Mangel paa Folk, som f. Ex. iaar i A vgust 
paa lsefjords-Dybet. 

j 
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Torskefiskeriet har, for Udførselens Vedkommende, 
kun Betydning for Syd- og Vesterlandet, medens der paa 
Øst- og Nordlandet, hvor Faareavlen er den mest frem
trædende, kun fiskes til eget Forbrug, og paa førtnævnte 
Strækning vilde man endog kunne indføre tør Fisk og 
faa den afsat til Oplands Bønderne. Foraarsfiskeriet 
giver den store, fede Torsk, der afsættes til Handelen 
for derefter at virkes, medens Summer og Efleraars
fiskeriet kun giver smaa Torsk, Kuller, Helleflyndere 
Lenger m. m., der saltes eller tørres til eget Forbrug. 

Fiskerbaadene. 

I Island fiskes hovedsagelig fra aabne Baade og kun 
undtagelsesvis fra Dæksfartøjer. Baadene ere af meget 
forskjellig Størrelse Iigefra 12 Aarer til 2 Aarer; hver 
Aare roes af 1 Mand, og Formanden eller Skipperen 
styrer Baaden; disse aabne Baade ere alle med skydende 
Stevne, særdeles let roende og vage udmærket godt paa 
Søen; da de alle maa sættes paa Land, ere de dertil 
meget let byggede. I Reglen føre de kun et lille 
Raasejl, som bruges naar Vinden er aaben. De mindre 
Baade ere meget smalle og staa i Form tilbage f. Ex. 
for dem paa Færøerne og i det nordlige Norge. Kun 
de største Baade fra 6 til t 2 Aarer bruges til Søfisker.iet, 
og med disse gaa Islænderne ofte midt om Vinteren 
flere Mil lilsøs for at fiske; imod en aflends Storm ro 
de op, og da de fra Drenge af ere vante Lil at sidde ved 
en Aare, ere de som Fartøjsfolk saa uforfærdede · og 
haardføre som vel nogen anden Nations Fis~ere. At 
kunne ro og ride ere Færdigheder, som Islænd'erne sætte 
Pris paa. 

Af Dæksfartøjer gives der kun enkelte Jagter- paa 
12 til 15 Lst. paa Faxebugten og Vesterlandet, der høre 
hjemme paa Island og beskjeftiges med Torskefiskeriet; 
foruden disse er der nogle Kjøbmandsskibe navnlig fra 
Reykjavik og Havnefjord, der efter at have losset deres 

/. 
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Last sendes paa Fiskeri i 2 a 3 !\Jaaneder til de alter 
skulde indtage Ladning. 

l\Iaaden at fiske paa er enten med Garn, Haand
Liner eller Bakker. 

Garn-Fiskeriet. 

Garn bruges kun i den sydlige Del uf Faxebugten, 
paa Strækningen mellem Skagen og Uarnefjord og drives \' 
kun til midt i April. Den Torsk, der fanges i Garn , er 
en anden Art end den, der fanges paa I{ rog, idet den 
efter Opgivende er mere buttet og har et mindre Iloved. 
Da Fisken holder sig i Nærheden af Bunden, sænkes 
Garnene ned Lil den Dybde. 

Line-Fiskeriet. 

Haand-Linefiskeriet, der afløser Garnfiskeriet, drives 
om F01·- og Efteranret fra de aubne Buade, hvo1· 1 u 2 
Mund holde Styr paa Fartøjet med Aarerne medens Resten 
fiske. Paa Kanten af Bankerne i Faxebugten, navnlig 
Sydre Bruun, hvis østlige Del kaldes Sved og anses fra 
gammel Tid for en god Fiskeplads, gaa Fartøjerne ofte 
tildrægs; den almindelige Dybde er 18 Lil 20 Fame. 
Krogene ere i Reglen af samme Slags som de franske, 
med Undtagelse af paa llretle lluglen, hvor man har bi
beholdt lien gamle islandske I{rog, der er 20 Tommer 
lang, firkantet 2½ Line bred i I{ant. 

Bakker. 

Bakkefiskeriet drives den øvrige Del af Aaret, naar 
Linefiskeriet ophører, hele Island rundt, idelmindste har 
jeg set det saavel paa N.V. Landet som i Faxebugten 
og paa Østerlandet. Bakkerne beslaa af en svær Line, 
hvorpea der med Mellemrum af 1 til 1½ Favn er paa
smoget Strenge af 1 Favns Længde med en l{rog i 
Tampen. Linerne ere sammensplidsede af Længder paa 
60 Favne, men den hele Længde ligesom Strengenes 
Afstand er forskjellig paa de forskjellige Kyststrækninger, 

I 
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saaledes ere de i fsefjords-Dybet i Reglen 120 Favne 
lange med 90 Strenge, medens de paa Østkysten vare 
240 Favne altsaa af 4 Længder med 1 Krog for byer 
Favn. Strengene ere af tyndt Linegods, der i Reglen 
slaas af Fiskerne selv; i den ene Tamp fastgjøres en 
engelsk, fortinnet Krog Nr. 51 medens den anden Tamp 
indsplidses i Linen, saaledes at t af Strengenes Længde 
danner en sammensnoet Strop der tjæres og smøges ind 
over den s,ære Line. Til Linen fastgjøres Ophalero og 
Vægte, i Reglen Sten, og som Madding paa Krogene 
bruges helst Muslinger eller Snegle. En Baad har paa 
Isefjord i Reglen 20-30 højst 40 Bakker at passe; de 
sænkes ned paa Bunden, og i den øverste Ende af Op
halerne er der befæstet en lille Tøndebøje med Ejer
mandens Mærke, som angiver Bakkens Plads. Tillader 
Vejret det, røgtes de 2 a 3 Gange daglig og udlægges 
derfor ikke i altfor lang Afstand fra Fiskerlejet; den al
mindelige Plads er Mundingen af Fjordene eller tæt 
udenfor dem, undertiden ogsaa inde i Fjordene, alt efter 
som Fiskene søger Leje. I fsefjorden har jeg saaledes 
set Bakker midt i dens l\Junding; i den bedste Fisketid 
samles da Baadene i Bulangervig for at være nærmere 
ved Baanden, og deres Antal kan da stige til 80. Udfor 
Dyrefjord laa de ~ Mil fra Laud; omkring Snefjeldsjøkelen 
½ a ¾ Mils Afstand; paa Faskrud-Fjorden lagde de Bak
kerne midt inde i Fjorden, medens de ved Reyderfjord 
laa tæt uden for Mundingen. 

Bakkefiskeriet er meget almindeligt saavel i Norg~ 
som paa Færøerne og Nyfundlands Banker; men paa 
sidstnævnte Sted drives det af Franskmændene paa en 
mere storartet Maade. De Skibe, der fiske paa Bankerne, 
have 50 til 80 Mands Besætning og ere af 100 lil 150 
Tonneaux Drægtighed; ende[ af Besætningen sættes i Land 
i St. Pjerre og Miguelon for at virke Fisken, med Resten 
afgaar Skibet til Banken, hvor det ankrer op for et Dræg. 
Naar Vejret tillader det, sættes Fartøjerne ud, Bakker paa 
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1:\- til 2000 Favnes Længde, hvis ene Tamp er fast om
bord, udføres i forskjellige Retninger og mærkes ved 
Ophalere med Bøjer paa. Efter 2 a 3 Timers Forløb, 
hales Bakkerne op paa Fartøjerne for atter at udlægges, 
naar Fisken er aftaget og Krogene forsynede med Mad
ding. Efter 6 å. 8 Ugers Forløb bringes Fangsten iland, 
hvorefter Fiskeriet atter fortsættes. Man regner at et 
Skib af ovennævnte Størrelse i et Middelaar kan tage 
100,000 Torsk i 3 Vendinger. Da Fisken ikke kan blive 
tilstrækkelig tørret i Nyfundland, medbringes den halv 
tørret (verte) til Frankrig, hvor ende! forbruges i denne 
Tilstand, medens l\esten tørres paa forskjellige Steder 
af Kysten, navnlig i Bordeaux, hvor Klimaet er gunstigere 
end ved I{analen. 

Denne Fiskemaade kunde muligen anvemles i Faxe
bugtens sydlige Del, hvor Dybden paa Kanten, af Bankerne 
i Reglen er 18 til 20 Favne, og hvor man er saa nær 
ved Havn, at man kunde samle Indvoldene til Guano og 
under alle Omstændigheder let faa Fisken iland til Virk
ning. Fiskerne indse meget godt, al Bakkefiskeriet som 
det nu drives, udfordrer forholdsvis for meget Arbejde 
og Besvær, idel Fartøjerne netop komme iland og tømme 
deres Fangst for stra>. efter alter at ro nogle Mil ud til 
Fiskepladsen, og dette kan kun udføres i nogenlunde godt 
Vejr. I Skibet vilde de derimod lide langt mindre, og 
Fiskeriet vilde kunde drives med langt større l{raft. 

Det er navnlig Bakkefiskeriet, der kan generes af 
de fremmede Fiskerskibe, naar de fiske paa samme Plads 
som Islænderne, idet Ifrogene faa fat i Bakkerne. Sligt 
hændes af og til paa Nord- og Sydsiden af Jøkelen og 
ender gjerne med, at Enhver under Ede1· og Forbandelser 
søger at bjerge saa meget som muligt af egne Liner; 
undertiden er det en islandsk, til andre Tider en fransk 
eller fremmed 6.niv, der skiller Linerne fra hinanden. 
Blæser det haardt af fralands Vind, eller staar Torsken 
tæt ved Landet, er del nok tænkeligt, at Fiskeriet be-
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gynder indenfor ¾ Mil fra Landet, men Sammenstødet 
kan ogsaa godt finde Sted udenfor den stipulerede Grændse, 
idet Bakkerne ligesaa vel kunne sættes udenfor som 
indenfor denne. 

Paa de aabne Baade medtages sjeldent Proviant, 
kun paa de største, hvor der er Indretning dertil, koges 
Kaffe, derimod glemme de ikke at medtage deres Snus
horn, der er uundværligt for Flertallet af den mandlige 
Befolkning paa Island. 

Tilvirkning af Torsken. 

Behandlingen af Torsken efter at den er fanget 
betinger Kvaliteten af den tilvirkede Fisk; det første, der 
er at foretage, er at opskære fisken eller slikke den i 
Iljertet, medens den endnu er levende, for at faa Blodet 
fuldstændigt ud, saa at den bliver hvid i Kjødet under 
Virkningen; den opskæres i Bugen fra Hovedet til Halen; 
Hovedet skæres fra, Indvoldene udtages; Lever og Rogn 
opbevares hver for sig til senere Behandling; Rygraden 
skæres over i et bestemt Ilvirvelled ned imod Halen, 
det tredje Led nedenfor Navlen, og den øverste Del ud
tages af Fisken. Derefter vaskes og renses den og ind
saltes; man regner I Td. Liverpool Salt til t Skpd. eller 
t 20 Stkr. gode Torsk. Efter at have ligget 3 a 4 Etmaal 
i Salt er den færdig til Tørring; naar dette kan ske, 
udvaskes Fisken først godt i Søvand og udspredes der
efter Side om Side i godt, klart eller tørt Vejr paa 
Klipper eller Smaasten, der undertiden ere udjevnede 
indenfor en lav Indhegning; hvor Fisken henlægges Lil 
Tørring, maa selvfølgeligen Vand eller Støv ikke kunne 
ryge i den. Under Tørringen vendes Fisken saaledes, 
at begge Sider blive ens paavirkede; naar den er færdig, 
opstables den i Magasinet. Indtræffer fugtigt Vejr under 
Tørringen, indbjerges strax Fisken, eller opstables i en 
Firkant af omtrent en Favns Brede og Højde og tildækkes 
med Presenninger. 
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Den i Skib fangede og saltede Torsk egner sig lige
saa godt til Tilvirkning som den, der fanges fra Baad 
og strax ilandbringes, thi Erfaringen viser, al Fisken 
mættes ved et vist Qvantum Salt og modtager derefter 
ikke mer. Ligeledes kan den Fisk, der er fanget og 
saltet det ene Aar, godt tilvirkes næste Aar, naar Vejr
forholdene eller den sene Aarslid ikke har tilladt at fore
tage Tilvirkningen strax. Efier den forskjcllige Mande, 
hvorpaa Torsken tilvirkes, benævnes den [{ I i p fisk eller 
PI at fisk ogsaa kaldet Stokfisk; F'orskjellen bestaar i, 
at Klipfisken salles før den tørres, medens Platfisken 
henlægges til Tørring uden at være saltet og anses at 
være af en ringere Kvalitet. Naar der virkes 16000 
Skpd. [{lipfisk kan man kun regne 8000 Skpd. Platfisk. 
Foruden disse tvende Slags tør Fisk, der gaar i llan
delen, virker Islænderen til eget Forbrug den saakaldte 
oheingefish", der opskæres i Ryggen, men forøvrigt 
renses som tidligere anført og hænges usaltet op til 
Tørring, spm oftest i egne dertil indrettede Tørrehuse 
med aabent Tremmeværk i begge Ender for Gjennem
trækkens Skyld. I Udseende skjelnes den let fra f{lip
fisk og Platfisk, idet disse ere pressede nade under Op
stablingen, og tørres medens de henligge nnde paa Ste
nene, hvorimod Hængefisken krymper sammen under 
Tørringen; denne spises tør, uden nogen Tilberedning. 
Torskehovederne nækkes, renses og ophænges til Tørring 
som Bængefisken og er som denne en meget yndet Spise 
blandt de Indfødte. I Norge tørres novedcrne og Ind
voldene til Guano og sendes til Hamborg, hvorfra det 
ndbredes i Tydskland til en Værdi af 15 fr. pr. 100 Pd. 
Denne Industri er saavidt mig bekjendt aldeles ikke for
søgt i Island. Torskeleveren saltes til eget Forbrug eller 
udkoges til Tran, og Rognen nedsaltes i Toncler for senere 
at forsendes til Frankrig, hvor den paa Vestkysten, saa
vel som paa Nordkysten af Spanien benyttes som Mad
ding ved Sardinfangsten. Saavidt jeg har erfaret, udkoges 
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der kun en ringe Del af Tran af Torskeleveren som 
Handelsvare, ligesom det kun synes at være fra Faxe
bugten at der udføres Rogn. Torskeleveren er langt 
større og fyldigere om For- og Efteraaret end om Som
meren. Fra Norge regnes der aarlig at udføres 5 Mil
lioner Litres Torskelever-Tran til Tydskland, Belgien, 
Rusland og England, medens 20,000 Tdr. saltet Rogn 
afgaar til Frankrig. 

Af den tilvirkede Fisk antages der aarlig at blive 
udført: 

Middel Aar. Godt Aar. 

Fra Faxebugten, Vestmanns 
Øerne og Ørebæk . . . . . 10,000 Skpd. 15,000 Skpd. 

Fra Vesterlandet og Vestfjor-
dene . . . . . . . . . . . . 4,000 6,000 " 

lait . . . . 14,000 Skpd. 21,000 Skpd. 
I 1862 udførtes af Klipfisk 18,812 Skpd. 
I • Platfisk 2,076 
I • • Tran . . 6,557 Tdr. 
I • Rogn . 1,489 • 
I indeværende Aar anslaas Udbyttet kun til 

6,500 Skpd. Klipfisk og 
100 Platfisk, medens 

det i Norge angives at være t 5½ Million Torsk eller om
trent 100,000 Skpd. 

Vil man danne sig et Begreb om, i hvilken Udstræk
ning Fiskeriet benyttes i Island, maa man skaffe sig Un
derretning om det Antal Skibe og Baade, Landet ejer. 
Til den Ende indgive Sysselmændene en aarlig Forteg
nelse paa de Dæksfartøjer og aabne Baade, der findes i 
hvert Syssel, hvilke Fortegnelser iblandt Andet findes 
samlede i de af det islandske literære Selskab aarlig 
udgivne statistiske Tabelværker, hvoraf vedføjede Over
sigt er udtaget. 
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Deraf ses, at medens Antallet af de større Bande, 
fra 4 til 12 Aarer, er ens for Sønderamtet, Nord- og 
Østeramtet, nemlig c. 400, er det en halv Gang til saa 
stort for Vesteramtet, hvorimod Antallet af de smaa Bande 
er næsten ligesaa stort for Sønderamtet (c. 1,000) som 
for det øvrige Island tilsammen; i Norder og Sønder 
Mule Sysler, eller Østkysten af Island findes kun en 
Band med mere end 6 Aarer. I Sønderamtet er Antallet 
af de største Baade i de sidste Aar forøget, hvilket tyder 
ben til en Udvidelse her af det egentlige Søflskeri, hvor
imod man i Vesteramtet har forøget de mindre Fisker
baade med samme Antal som de større ere formindskede. 
Antages ovennævnte større Baade i et Anlal af 1,400 at 
være de egentlige Fiskerbande, og antages deres Besætning 
som :\ledium at være 8 Mand, vil derefter 11,200 Mand 
eller en sjette Del af Befolkningen være beskjeftiget med 
Fiskeri i den bedste Fiskerlid; da man imidlertid snart 
bruger de største, til andre Tider de mindre Bande, og 
da ikke alle Bandene kunne antages at være i fuldkom
men brugbar Stand, kan man vistnok regne, at omtrent 
l 0,000 Mand aarlig i den bedste Fiskertid ville være be
skjenigede med Torskefiskeri i aabne Bande. 

Af Dæksfartøjer, hvis Drægtighed vel kan regnes til 
12 a 17 Læster, børe 62 hjemme i Island; af dette 
Antal bar Nord- og Vesteramtet tilsammen 49, medens 
Sønderamtet kun har 7 og Østeramtet 6. Medens de 7 
fra Sønderamtet kan antages at drive Torskefiskeri, er 
Resten, altsaa 55 udelukkende beskjeftiget med Bavkalve
fiskeriet, der bovedsageligen drives fra Nord- og Vester
amterne. Antages hvert Dæksfartøj i Gjennemsnit at have 
7 Mands Besætning, er der altsaa 432 Mand beskjeftiget 
i denne Fart. I Norge antages Torskefiskeriet at be
skjeftige 20,000 Mand Fiskere i 5,000 Bande og desuden 
900 a 1,000 Dæksfartøjer paa 16 a 30 Læster, som op
kjøbe Fisken, nedsalte den og bringe den lil Bergen. 
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Fra England antages aarlig at udgaa 2,000 Skibe 
med 30,000 Mand, og fra Amerika 3,000 Skibe med 
45,000 Mands Besætning paa Torskefiskeri. 

Han de I sforhold ene. 

Paa Grund af Islands ringe Folkemængde gaar som 
tidligere omtalt Høslellel og Fiskeriet om hinanden, idet 
ende! af Landbefolkningen deltager i Fiskeriet For- og 
Efteraar. Om Efteraaret ved Fiskeriets Ophør, afsluttes 
J{onlrakterne for næste Aar, og til den fastsatte Tid møder 
de Folk, som Oplandsbonden vil afse, med Proviant og 
Søklæder paa Fiskerlejerne. Med Baaden følger enten 
dens Ejer, eller ogsaa ansætter han en Formand, og 
Fiskerens eneste Løn beslaar i at han faar Part i Fiske
riet. Delingen er forskjellig paa de forskjellige Steder, 
men retter sig efter gammel Sædvane; i neglen deles 
Fangsten i nogle flere Parler end Antallet af Bandens 
Besætning, deraf faar ln-er Mand I Part, og den, der ejer 
Banden eller Redskaberne, 2 eller 3 Parler. 

Den fangede Fisk deles enten slrax efter al være 
bragt iland eller stundom først efter at den er virket, og 
afleveres den til nandelsstedcrne, foregaar Delingen i 
Heglen hor, og Fangsten ind fores under hver Mands 
Conto beregnet i Penge. Ilundclcn drives i de fleste 
Tilfælde som Tuskhandel, idet der lc\'Cres Fødemidler 
og Varer for den afleverede Fisk; men ofle optage 
Fiskerne Forskud paa den Fisk, der skal lerercs, cl Forskud, 
som udbetales, fordi Fiskerne dels Intet have al betale 
med førend Fangsten, og dels for al ikke Fangsten skal 
gaa til Andre. Da Fiskeren holder Bog med l{jobman
den og af denne bliver forsynet med lwail han behøver 
endog ud over den afleverede Fangst, er han i lleglen 
sorgløs saalænge han kan fange Noget, men indtræffer 
der daarlige Fisketider, og l{jøbmanden ikke længere kan 
forstrække ham, sulter han, fordi han ikke i de gode 
Tider har lagt lilside eller laget Penge istedet for V11rer 

} 
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for sin Fisk. I Reglen hører man ingen Klager fra 
nogen af Parterne, men det hører ogsaa til Sjelden
hederne at træffe paa velhavende Fiskere. 

Foruden de egentlige Kjøbmænd, der ere bosatte paa 
Handelsstederne, drives ogsaa Handelen fra Skib af de 
saakaldte Spekulanter, der erholde Tilladelse til at handle 
pua bestemte Pladser og tilluske sig der Fisk, Uld, Tran 
og Edderdun. Spekulanthandelen giver en yderligere 
f{onkurrence og letter Omsætningen paa de Steder, hvor 
der ikke findes Handelselablissemenler, men det er vist
nok en Handel, der er fordelagtigere for Rjøbmanden end 
for Islænderen, da der derved indføres ende! Ltuusartikler, 
som tidligere kunde undværes. · 

De paa Handelsstederne indsamlede og tilvirkede , 
Fisk sorteres, og de bedste Varer føres enten direkte 
eller ved enkelte spanske Skibe til Hovedmarkedet i 
Spanien, Barcelona og llilbao, medens de mindre gode 
Varer føres hertil eller til England. Den bedste Fisk 
gaar i Handelen under Navn af llildals Klipfisk og har 
oprindelig sit Navn af Fiskerlejet llildal i Arnarfjord, 
hvor Behandlingsmaaden i sin Tid stod over hvad der 
præsteredes i den øvrige Del af Landet; siden den Tid 
drives Tilvirkningen med langt større Omhu, navnlig ved 
Handelsstederne, og blandt disse ere de i Isefjord vistnok 
med Rette ansete for de bedste. 

Foruden Fisk og Tran er det navnlig som tidligere 
nævnt Uld, Lammekjød og Edderdun og end el Ræve
skind, der udgjøre Islands Udførselsartikler, og som enten 
tiltuskes for Varer og Fødemidler, eller ligefrem opkjøbes 
imod kontant Betaling. 

Afgiften paa Skibe, der drive Uandel paa Island, er 
for indenrigske og ligestillede fremmede Skike 2 Rd. pr. 
Læst, medens den for upriviligerede fremmede Skibe er 
4 Rd. pr. Læst; denne Afgift erlægges for Indløsningen 
af et islandsk Søpas. 

Tidsskrift for Sovæsen. Ny Række, I, 20 
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Havkal ve-Fiskeriet. 
Foruden Torskefiskeriet drives et ikke ubetydeligt 

Fiskeri efter · Havkal ve (Nåkarla), hvis Lever er meget 
tranholdig, narnlig fra N. og N.V. Landet og i de senere 
Aar fra nogle faa Jagter paa Østerlandel. 

Havkal ven er en Art Haj, men Skindet er ikke saa 
fint og kan ikke benylles til Polering, den opholder sig 
tæt ved Bunden, kan naa en Længde af 7 lit 8 Alen, 
men er i Regelen kun 4 a 5 Alen lang. En Havkalv 
kan indeholde fra ¾ til 2 Tdr. Lever. Uavknlven fiskes 
om Foraaret i April .l\laaned inde under Landet pna 60 
til 70 Favne Vand, men trækker senere længere lilsøs, 
og i den bedste Aars lid fanges de paa V cslkyslen i ind Lil 
200 Farne, 20 1L 30 l\lil fra Land, medens man paa 
Nordlandet, hvor de søgei; ved I<anten al' Isen, ofle mna 
fiske paa indtil 300 Favne Vand. Paa Østerlandet fiskes 
sjelden i over 80 Favne, og den yderste Afstand er 10 
i1 12 l\lil fra Landet. 

Den mest passende Størrelse af SkiL til delle Fiskeri 
antages i Reglen at være 1 0 å 12 Læster, da disse 
ikke fordre saa svært Dræg og Pertline, 11\'ilkel allsaa 
hurtigere hives hjem, og da de ere lave paa Vandet, er 
det lettere at faa Leveren bjerget ombord fra dem end 
fra del større Skib. Paa Nordlandet bruges i de senere 
Aar Dæksfartøjer af 1G a 17 Læsters Uræglighcd, der 
ere forsynede med Anrer og cre saa let l,yggedc, al de 
i stille Vejr kunne hlare sig ud af Isen om behøves og 
flytte sig fra del ene Leje til del andet. 

Naar el Skib skal søge Ila,·kal\ el eje, ankrer del op 
pai1 det Sted, hvor der antages al være god Fangst, helst 
,·cd den opgaaende l{ant af Banken; JerndræggeL er 
gjerne 4armet, af { Skpd. Vægt og med en 15 til 20 
Farne lang Forløber af i9-ir Tom. J{jædc, hvortil faslgjøres 
en 5 Lil 6 Tom. Pertline af indtil 350 Favnes Længde. 
Ligger Skibet fast, fiskes der, men fanges Intet, flytter 
man sig hen til et bedre Sted, og til lndhirning af Drægget 

1 

I 

_I 



ved bland og Færøerne 1865. 307 

bruges da et dobbelt Krøbbelspil. Har man endelig 
fundet en god Plads, forbliver man der saalænge der er 
Fangst og rider Stormen af naar den kommer. 

Som Snøre bruges Liner af Førlighed som en Dyb
lodsline, fastgjort til en 3 Favne lang Kjede, paa hvis 
Midte er fastgjort et Bly lod af 10 til 12 Pd. V ægt, og 
hvis underste Tamp er befæstet til Krogen, der er af 
smedet Jern og har Form og Dimensioner som om
staaende Tegning udviser. Paa den indvendige Side, 
nede imod Rundingen af l{rogen findes en fremstaaende 
Hak, som er bestemt Lil a'. stoppe Maddingen, der dækker 
hele Krogen fra dens øverste Ende og ned Lil Midten, 
fra at glide ned i Hulningen. Maddingen bestaar dels 
af Spækket af de ungo Sælhunde og dels af Hestekjød 
der røges eller nedlægges i Blod i længere Tid; efter 
Maddingens Natur maa man næsten antage, at Lugte
organet er meget udviklet hos dette Havdyr. 

Naar Havkalven er trukken op til Havfladen, dræbes 
den med el langt Spyd, en Harpun sættes i den, og med 
Harpunens Line faslgjøres den til Skibssiden, hvorefter 
den sprælles op med en Kniv paa en Stage; Leveren 
udskæres, fanges op i et Net og kastes i store Kasser, 
der ere bortstuvede i Lasten. Da "Havkalvekjødet spises af 
en stor Del af de Indfødte, føres Kroppene i Reglen iland af 
de aabne llaade, idetmindste saamange disse kunde slæbe 
efter sig, hvorimod man i Fiskerskibene paa Vestkysten 
kun beholder dem saalænge man ligger i Leje eller til 
en Storm sætter dem i Drift. Stanken af de døde Hav
kalve er saa utaalelig, at man ikke kan tage dem om
bord; Grunden Lil at man beholder dem paa Siden , er 
at man frygter for at de andre Havkalve vilde tabe Lysten 
til at tage Krogen, naar de fik deres døde J{ammerater 
at æde, og disse Dyr ere saa graadige, at man ofte kun 
faar ende! af Dyret op, idet den øvrige Del under Op
rejsen fra Dybet er fortæret af dets Familie. Medens det 
paa Vestkysten er almindeligt at beholde Havkalvene, som 

20* 
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Forskjellige Fiske-Kroge fra Island k Færøerne 
i ! Størrelse. 

Nr. 1. Nr.2. 

Nr. 3. 

Nr. 4. 

Nr. 5. 

L 
Nr. 1 islandsk Torskekrog fra Brejde Bugt. 
Nr. 2 Havkalvekrog. 
Nr. 3 færøisk Torskekrog. 
Nr. 4 fransk Torskekrog. 
Nr. 5 engelsk Torskekrog , som tillige bruges til Bakkerne. 
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nævnt, ved Siden af Skibet saalænge man forbliver i det 
samme Leje, og det anses der af den Betydning, at man 
endog igjennem Althinget har søgt at faa denne Be
stemmelse fastsat ved Lov, gaar man paa Østkysten ud 
fra netop den modsatte Anskuelse, at Nedsænkningen af 
de fangede og dræbte Havkalve befordrer Tilstrømning 
af Andre og giver et godt Fiskeri, hvorfor man strax 
lader dem gaa, saasnart Leveren er udskaaren. 

Værdien af en Havkalv, naar den føres iland, er 2 
a 3 Rdl.; Kjødet udstykkes og sælges til Bønderne, der 
nedgrave det i 2 a 3 Uger, hvorefter det optages, vaskes 
og skæres i Strimler og ophænges i Tørrehuset. Efter 
1 Aars Tørring er det spiseligt; Kjødet har da antaget 
en rødguul, klar Farve, der giver det nogen Lighed med 
Lax for Øjet, men ej for Næsen; 10 Aars gammelt Kjød 
skal være en Delikatesse for Liebhaverne. 

Skindet udspiles paa Jorden ved Bjelp af smaa Træ
pinde, der slaas igjennem Kanten af det, og naar det er 
tørt, bruges det til Sko, der ere meget billigere end de 
af Sæl- og Lammeskind, men uden Varighed og Styrke. 

HaYkalveleveren giver i Reglen ! Td. Tran, eller 3 
Tdr. Lever stort Maal (144 Potter) antages at give 2 
Tdr. Tran. llnnd fyldes den først i store Træbeholdere, 
hvorfra den i Render føres ned i Kogehuset, hvor der 
er opstillet 4 Kogekar af Jern over et fælles Ildsted; 
de 2 Kjedler bruges til deri at koge lys Tran, det første 
Afkog, medens der i de andre koges Bundfaldet, for at 
faa al Trannen ud, der da bliver mørkere af Farve og 
kaldes brun Tran. Den afkogte Tran føres i Render 
atter ud i en Beholder, hvorpaa den udtappes i Tønder. 
Efter de forskjellige Kogehuse jeg har set, troer jeg der 
kunde være Anledning til at fremsætte som Prisopgave 
for en Arkitekt at give Tegning og Overslag til et billigt, 
brændebesparende Trankogeri, indrettet efter ovenstaaende 
Forklaring. 

Med Mandskab til at kunne besætte 4 Liner, regner 
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man det for en nogenlunde god Fangst at have t 00 
Tdr. Lever i 3 a 4 Maaneder; 200 til 250 Tdr. er en 
meget god Fangst, naar det fiskes i den nævnte Tid. I 
Juni Maaned blev der af en Skonnert og en Kutter, der 
hørte hjemme i rsefjords Handelsted, fisket tilsammen 
145 Tdr. Lever; og i samme Tidsrum, men 14 Dage tid
ligere, havde 2 Jagter fra Budenstad i Faxebugten fisket 
tilsammen 126 Tdr. Lever; undertiden og vel ikke saa 
sjelden hænder det dog, at en Elavkalvefisker fra April 
til September faar 100 Tdr. Le\'er. 

Om Vinteren, naar Vejret er nogenlunde starligt, 
gaa de aabne islandske Baade, Saaringere, ofte ud at fiske 
Havkalve paa en Dybde af 80 til 100 Favne, og er Fang
sten heldig, kunne de paa et Par Dage faa 15 Tdr. 
Lever pr. Baad; en Tønde Lever har en ViPrdi af 15 til 
20 Rd., medens Værdien af en Tønde Tran har varieret 
fra 22 til 50 Rd. Markedet for Bavkalvetrannen er hoved
sageligen Sverig og 'fydskland, hvor den benyttes ved 
Garverierne. Tidligere belystes f{jøbenhavns Gader med 
islandsk Bavkalvetran. 

Antallet af de danske og islandske Skibe, der i de 
senere Aar have drevet Bavkalvefiskeri, kan vel ikke med 
Nøjagtighed opgives, da rlen islandske Statistik med 
Hensyn til Fiskerierne og deres Udbytte endnu ikke er 
fuldstændig udviklet, men efterfølgende Oversigt kommer 
vel noget nær det rette Antal, nemlig: 

Danske Skibe, der ikke høre hjemme paa 
Island ........ 12 

1 Island ) Nordlandet ....... 26 Dæksbaade, 

h . h d rVesterlandet og Nordvest 
Jemme øren e . 

Skibe fra FJordene. ....... 28 
J Østerlandet . . . . . . . 7 Jagter. 

fait .. 73. 
Bladet "Nordanfari" , der udkommer i Akureyri og 

har den store Fortjeneste at være det første, der har op
muntret til og aabnet sine Spalter for Meddelelser om 

J 
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det for IBiand saa vigtige Fiskeri, har i sit Nr. 1 O og 11 
af '.\farts 1865 opgivet, at Hnvkalvefiskeriet i 1864 er fra 
Nordlandet drevet med 26 Dæksfartøjer og 6 aabne Baade, 
og at Udbyttet havde været 2573 Tdr. Tran til en Værdi 
af 82,336 Rd. 

Dette indbringende Fiskeri synes endnu ikke at have 
tiltrukket sig Fremmedes Opmærksomhed, og jeg har kun 
hørt omtale et norsk Forsøg i den Retning, der for 
nogle Aar siden blev foretaget paa Østkysten; men For
søget er rimeligvis mislykket, da man ikke senere har 
set noget til norske Havkalvefiskere. 

Hvalfiske- Fan gs ten. 

I Eggert Olafsons og Bjarna Povelsens •Rejse 
igjennem Island • , 11\'ilken vistnok med Rette anses for 
at give den fuldstændigste og nøjagligsle Beskrivelse af 
Island og de islandske Forhold, opregnes ikke mindre 
end 11 forskjellige Arter Hvaler, som have Ophold i de 
islandske Farvande. Den oldgamle nordiske Inddeling af 
Hvalerne falder i 3 Hovedarter, nemlig: 

1. Fiskebens Hvalerne, eller Skidis Fiskar, 
2. Tandhvalerne, Tano Fis kar, ere Rovfisk, som 

ere sky og derfor vanskelige at fange. 
3. De onde Hvaler eller lllhveli, antages at efter

stræbe Mennesker og frygtes meget af de islandske Fi
skere. Af disse er den saakaldte Reyder eller B.engis
flskar den almindeligste, den hører til de landløse eller 
spiselige Hrnler, med rynket Bug, og har givet en af 
Fjordene paa Østerlandet sit Navn; den største af denne 
Art Steipe-Reydur kan blive indtil 120 Alen lang. Rey
dar Fisken giver ikke saa meget Tran som de andre 
Hvalarter, idet den rynkede Bug ikke indeholder Spæk, 
men derimod l{jød, der lagvis er blandet med en fast 
Fedtmasse. Som Følge heraf søges den ikke af de grøn
landske Hvalfangere. Ved at besejle de islandske Far
vande forundres man over at se den Mængde af Hvaler, 
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der her synes al have fri Tumleplads, og Tanken ledes 
uvilkaarligt hen paa, at her maatte kunde foretages noget 
i den Retning. Det er bekjendl, at Ilvalfiskeriel indtil 
ind i forrige Aarhundrede blev drevet med temmelig 
Kraft saavel af engelske som spanske og fran ske Ilval
fangere, hvilke sidste havde Ilo\'edstation i Gri'lnde-Fjor
den i Brejde Bugten. Ilrnlfangslen under Island er for
modentlig ophørt derved, al nyere og rigere Fiskepladser 
ere opdagede, og Hvalerne have saaledes i hundrede Aar 
havl Fred og Ro til aller al samle sig under Landet. 
Del er ligeledes bekjendl, at Hvaler i ældre Tid harpu
neredes inde i Fjordene, navnlig pua N. V. Landet fra 
islandske lluade, hvis Harpuner nre dannede som en 
Tre fork, mærkede og thinglyste, saa al Ejermanden i 
paakommende Tilrældc kunde gjøre sit f{rav gjeldcnde; 
i de senere Aar harpuneres kun enkelte Drnler, og Fang
sten var saa godt som ophørt, naar undtages el enkelt 
mislykket Forsøg fra Faxe-Bugten, indtil en Amerikaner 
Mr. R uy s for 5 Aar siden begyndte Hvalfangsten paa 
Østerlandet, hvor han senere har etableret sig paii Sey
disfjord eller at have løst dansk Borgerskab og oplaget 
4 Brødre der alle, som han have været llvalfangerc, i 
Kompagniet. Ilan begyndte at fange fra Skib, men iaar 
havde han fra England anskaffet sig et lille Skrueskib 
paa 18 Læster, der slæbte den temmelig store Ilvalbaad, 
naar han i godt Vejr opsøgte Hvalerne. Ilans range
maade har det Særegne, at han udskyder llarpunen fra 
el horizontalt Rør, noget lignende som Hakelapparalct 
ved Redningsvæsenet, idet del hule Rør, der danner 
Skaftet til selve Harpunen, er fyldt med en llaket og 
Sprængsats; ved at antænde denne farer Uarpunen ud 
med sin Line, der ligger opskudt i et firkantet llum midt 
i Hvalbanden, og efter at være trængt ind i Hvalen, 
sprænges Harpunen, hvis Stumper ere fundne i en spredt 
Afstand af indtil 12 Fod i Dyret. Denne Raket-Harpun 
er :\Ir. Ru y s egen Opfindelse, hvorpaa han har taget 
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Patent, og den har den store Fordel, at Hvalen som of
test dræbes strax, naar den er nogenlunde heldig truffen; 
overskydes Rygraden dræbes H,alen strax. Han ha,de 
antaget at den Gas, Sprængningen af Apparatet udvik
lede i Hvalens Bug, skulde bidrage til at gjøre den let
tere flJ den de, naar den var dræbt; hvorvidt dette er 
lykkedes, antager jeg tvivlsomt, idetmindste er det vist, 
at ende) af Hvalerne synke under Indbugseringen til 

Fjorden. Ilan havde ligeledes haabet, at kunne nærme 
sig Hvalerne med Damperen og skyde dem fra denne, 
men del ,iste sig, at de flygted e for Dampskibet, og de 
maaltc allsaa skydes fra Haaden. Erter dette mislykkede 
Forsøg vil han anskaffe sig et større Skrueskib, saa at 
han kan hejse 2 Baade op paa Siden af det og holde 
Søen længere end nu er Tilfældet. 

Naar Hvalen er dræbt, sættes ved Harpunen Bugser
tovet fast i den, og den slæbes med Dam pskibcl ind til 
hans Flensningsplads i Seydisfjord; synker den for ham 
undervejs, mærke de Linen, der er fast i Hvalen og 
som altsaa maa have tilbørlig Længde, med en Bøje. 
Lykkes det ham ikke senere at faa den halet oµ og 
bragt ind, hvilket vel nu og da kan træffe, er den tabt, 
hvis ikke Hvalen driver iland, da den thinglyste Harpun 
altid vil sikkre ham hans Part som Ejer, medens For
stranden tager sin lovlige Andel. De indbragte Hvaler 
bringes Lil Siden af Hvalfangerskibet, der ligger fortøjet 
udenfor Trankogeriet, hvor de flenses. Man forsøgte i 
Begyndelsen at flense dem iland, men det var forbunden 
med saa stor Vanskelighed at faa dem iland med de for
haandeo værende Hjelpemidler, at det senere blev opgivet. 

Den rynkede Ilug, der ikke indeholder Spæk, men 
derimod flere Lag af Kjød og Fidt, sælges under Navn 
af rengi Lil de Indfødte, for hvem det er en meget yndet 
og velsmagende Spise efter at være syltet i Valle. 
Barderne sælges i England, hvor de benyttes som Farve
stof, og af Spækket samt Benene, der knuses paa en 
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Maskine, udkoges Tran. Det var paalænkt at sammen
presse [{jødet og sende det til ,England som Hunde- og 
Svineføde. Denne Art Hvaler indeholder fra 50 til 100 
Tdr. Tran, og er Fangsten heldig er del altsaa et meget 
indbringende Foretagende, der samtidig forskaffer en 
Mængde Fødemidler til de omboende Folk, hvorfor delle 
Fiskeri ogsaa er meget populært der paa Egnen. 

Indtil Avgust Maaned indeværende Aar, havde Mr. 
Ruys faaet 11 af 30 anskudte Hvaler, og 2 laa forløjede 
i Seydisfjord, som man Irnabede, og som det ogsaa er 
lykkedes at faa indbjergede; hele Fangsten skal i inde
værende Aar være 25 □valer a 100 Tdr. pr. Hval. 

Da det er bekjendt, at der findes en stor Mængde 
Hvaler i Faxe-Bugten, saavel som ved N. V. Landet og 
navnlig i lsefjords-Dybet, er det at vente, at Foretagelses
Aanrlen vil udstrække sin Virksomhed til denne Fangst, 
og man maa haabe, at det denne Gang bliver del danske 
Flag, hvorunder den udfores og sættes i Gang. 

Edderfugle. 
Da Edderfuglene dels som flandelsvare ligeoverfor 

Indlandet og dels som forbudent Fuglevildt ligeoverfor 
de Fremmede, spille en Rolle, vil jeg kortelig omtale, 
hvad der kan interessere, dem vedkommende. 

Denne Fugl, som kjendes fra vore egne Farvande, 
opholder sig i stor l\længcle ved de islandske f{yster. I 
Begyndelsen af Juni Maaned, naar den skal samle til 
Rede, gaar den i Land paa de smaa Holme, hvoraf der 
findes en stor Mængde i de større Bugter og Fjorde. 
Her lægger Hunnen sine Æg og forer Reden med sine 
Dun, Edderdun, som den piller af sit Bryst; da denne 
Fugl er fredet saavel ved Jagtlove, som gammel Hævd, 
og dens Rugesteder fredlyses under Navn af Varpe
steder, søger den aarlig tilbage til sit gamle Varpested 
og lader sig ikke forstyrre af Menneskers Besøg. Strax 
efter at Ægene ere lagte, borttages saamange af Varpe-
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stedets Ejer, at der kun bliver 4 å. 5 tilbage; disse Æg 
bruges som Fødemiddel eller sælges; imidlertid lægger 
Anden andre Æg i de borttagnes Sted. Naar Ægene 
ere udrugede henimod Slutningen af Juni, gaar Anden 
tilsøs med Ællingerne, og Hannen forlader Familien, hvis 
Opdragelse og Underhold han ganske overlader sin bedre 
Halvdel. Reden plyndres 2 a 3 Gange for endel af 
Dunene, der atter supleres af Anden; disse Dun tørres, 
enten kolde, det vil sige af Solvarmen eller varme: i en 
Gryde og renses paa en Slags Kartemaskine, derefter 
sorteres de, og Prisen paa den bedste Dun er 7 a 8 
Rd. pr. Pd. 

Man kan regne at Island aarlig producerer c. 6,000 
Pd. Dun, der er fordelt som følger, fra 

Faxebugten . 600 Pund 
Bredebugten . 3000 li 

Isefjorden . . . 400 li 

Østerlandet . . 1000 og 
Nordlandet . . 1000 

Heraf ses , at Bredebugten med dens store Skær
gaard giver Halvdelen, og Massen heraf hører til Stykkis
holm. Ædey paa Isefjorden er vistnok den rigeste Holm, 
idet Udbyttet herfra ikke sjeldeot er 350 Pd. 

Paa Østerlandet ere Holmene ved Holme Præstegaard 
i Reyderfjord, ved K61freyastadr i Faskrmlfjord og Holmen 
Vegur sønden for Vesterhorn de betydeligste. At en 
Holm giver 100 til 200 Pd. Dun, altsaa en aarlig Indtægt 
af 7 til 1500 Rd. er ikke ualmindeligt, og dog ere disse 
Varpesteder i Regelen ubevogtede i Rugetiden. 

II. Det udenlandske Fiskeri under Island. 

Den største Del af de Torsk, der aarlig fanges ved 
Island, fiskes fra fremmede Fiskerskibe, navnlig frapske. 
Hvornaar disse have begyndt at fiske under Island, er 
mig ikke bekjendt, men af forskjellige Beretninger ses 
det, at det har existeret i flere hundrede Aar. Ifølge 
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Eggert Olafsons og Bjarna Povelsons uRejse 
1gJennem Island 1752-1756• begyndte det fremmede 
Fiskeri i det 15de Aarhundrede, og i 1412 saas 30 Fisker
Huggerter under Islam.I. I Slutningen af det 17de Aar
hundrede til 1730 søgte engelske og franske Fiskere, 
mest Hvalfangere fra Biscaya Bugten, de islandske l{ysler; 
deres Samlingsplads var Grunde Fjord i Ilrcjde Bugten; 
Englænderne samledes noget vestligere ved Hellis Sand. 
Medens Hollænderne i forrige Aarhundrede vare de talrigste, 
er det for Tiden næsten udelukkende Franskmændene og 
nogle enkelte belgiske og engelske Fiskere fra Shetlands
øerne, der drive Torskefiskeriet der. 

· lfolge de aarlig udkomne Beretninger, der ere ud
dragne af de franske Stationschefers orficelle Happorter 
og findes aftrykte i "Revne maritime et coloniale" , ses 
at der ved bemeldte Fiskeri har været anvendt: 

Drmgtigbed. ., .. .. 
... og 

.An.r. Antal Skibe. l\lCLtro , cr . 
,Q ~ -" 

I 
~~ ~~ 

Tonnco.ux. Midde!. UJ .s .;J 

1831 63 4409 795 
1832 73 u154 !l26 
1833 70 4811 68.7 881 
1834 84 4750 1088 
1835 112 7939 142!l 
1836 114 8252 1:J/i!i 
1837 85 5786 G !J!J2 
1838 106 7913 74.7 l2!l3 
1839 102 7490 73.5 1257 18 185 
1840 76 5898 77.6 !J30 
1851 122 898!l 170!) 
1852 131 10305 1854 
1853 109 8421 l!i53 
1854 109 8470 1577 
1855 101 7755 1500 
1856 128 10866 1511 
1857 176 14585 26!l5 
1858 191 15105 3055 
1859 222 18738 34:l4 
1860 210 18182 3582 
1861 226 19576 3582 
1862 232 21013 3747 5 
1863 235 21272 90.5 3814 5 
1864 260 4337 
1865 249 2 
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Vedføjede franske Skibe høre alle hjemme paa Nord
kysten af Frankrig, hovedsageligen i Dunkirque, Grave
line og Boulogne. 

Fra Dunl.drque udrustes det største Antal nemlig: 

Aa.r. Antal Skibo. 

1860 129 
1861 127 
1862 134 
1863 122 
1864 116 
1865 

Drægtighed. 

Tonnoaux. 

11931 
12287 
12991 
12237 

Middel. 

100.3 
102.9 

:Matroser. 

1999 
2023 
2157 
1986 

Uagtet Antallet af disse Skibe i 1864 var 6 færre 
end Aaret iforvejen, var Middeldrægtigheden dog steget 
fra 100.3 til 102.9 Tonneaux, hvilket viser, at det er de 
mindre Skibe, der ere trukne ud, som mindre fordel
agtige end de større. Dunkirque, Graveline og Boulogne 
have de største Skibe; Middeldrægtigheden af disse var 
i 1863 imellem 100 og 133 Tonneaux, medens Middel
drægtigheden af samtlige Skibe var 90.5 Tonneaux. Ifølge 
Rapporterne anses henved 100 Tonneaux (52 Ton=- 20 
Læster) for en passende Størrelse, ligesom det er en 
Selvfølge, at disse Fiskerskibe bør være velsejlende, gode 
Søskibe og vel udhalte naar de i April og Maj Maaned 
skulle kunne holde Stationen paa Sydlandet, hvor der 
ikke findes Bavn, og hvor der ofte indtræffer stormende 
Vejr af S.O. og S.V. med svær Sø, Regn og Hagelbyger. 

De fleste af de Skibe, jeg traf iaar, vare Skonnerter, 
dernæst enkelte Brigger og endel Luggere med en Be
sætning af 15 til 18 Mand. 

Foruden de i 1864 opgivne franske Skibe, var der 
samme Aar 7 a 8 belgiske og nogle enkP.lte shetlandske. 

Fiskeriet begynder sidst i Marts eller først i April 
ved Vestmann Øerne for de bedre Sejlere. I 1863 for
lode Skibene Frankrig imellem 20de Marts og 12te April 
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og ankom til Island imellem 31te Marts og 1ste Maj. 
llejserne havde været imellem 10 og 30 Dage. I samme 
Aar havde Fiskeriet paa Sydkysten, navnlig i Begyndelsen 
været afbrudt af stormende Vejr, men var meget rigt 
og vedvarende til Begyndelsen af Maj. Derefler fordelte 
Flaaden sig, de bedste Sejlere trak om til Østerlandet 
med stiv Kuling af S.O. og traf her et rigt Fiskeri og stor 
Fisk; d(l øvrige der gik Vester paa, fandt mindre Fisk, 
men et Udbytte over et Middelaar, og de havde i Reglen 
faaet fuld Last i A\'gust Nord paa imellem Isen og Landet. 

1sle April antages at være det tidligste at begynde 
Fiskeriet; de, der havde begyndt imellem den 1 ste og 
5te April havde i Gjennemsnit 8000 Torsk eller 67 Skpd. 
Fisk mere, end de, der først havde begyndt imellem 
den 1 ride og 26de April. 

l 1864 havde de, der kunde holde Søen og vare 
gaaede Øster i, fisket beds t, hvorimod de, der vare gaaede 
Vester paa, havde fisket mindre godt. Imidlertid havde 
de, der begyndte først i April og vare gaaede Vester 
efter, indtil Juni fisket bedre end de, der gik Øster paa, 
hvorimod det modsatte var Till'ælde med dem, der begyndte 
at fiske sidst, i April. 

Vejrforholdene. 

I 1863 var der ofte stiv Kuling, men fra 6te Maj 
til 1 sle September har der ikke været hvad man kunde 
kalde Storm. 

Isen har i dette Aar ligget længere paa Nordlandet 
end de foregaaende Aar, og de franske Fiskere have først 
i Begyndelsen af Juni kunnet passere Kap Nord. 

I 1864 har der været frisk Luft af retv. S.O. i April 
og Maj; sidst i Juni indtraf den første stive Kuling af 
Vesti. saavel paa Øster- som Vesterlandet. Juli og 
A vgust have giv at godt Vejr, naar undtages noget stiv 
Kuling af Østlg. i den første Uge af Avgust. Isen har 
dette Aar ikke generet Fiskeriet paa Nordlandet. 
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I 1865 var Vejret meget stormfuldt og ustadigt til 
Udgangen af Juni; midt i Juli blæste • i nogle Dage en 
Storm af N.O., men derefter var Vejret godt til ind 
A vgust. Paa Østerlandet var megen Taage. 

Isen laa dette Aar længe ved Nordlandet; midt i 
April strakte den ned langs N. V. Landet til Fuglebjerget. 
I Begyndelsen af Juli gik Isen lilsøs. Som Følge af det 
slette Vejr var der kun fisket lidt, imidlertid traf jeg 
midt i Juni en fransk Skonnert med 18 Mands Besætning 
paa Brejde Bugten, der fra 28de Marts havde faaet 18000 
Torsk, hvilket var den bedste Fangst i Flaaden. Af 3 
Luggere jeg samme Tid traf i Grønne-Fjord, havde den 
ene fra 15de April fisket 5000, de andre respektive 1500 
og 4000 Torsk; i den halve Tid havde de været for
hindrede af Vejret i al fiske. 

Udbyttet af det franske Fiskeri under Island er kun 
angivet for 1862 og var da 10 Millioner l{illgr. til en 
Værdi af 5 Mil!. fr.; sammenlignes delle Udbytte med 
hvad der samme Aar er udført fra Island som Produkt 
af det indenlandske Fiskeri, vil man se, at medens delle 
kun var 20,000 Skpd., var det franske Udbytte 62,500 
Skpd., altsaa 3 Gange · saa stort og c. 30,000 Torsk pr. 
Skib. 

Fiskemaaden. 

Franskmændene bruge 2 J{roge paa samme Line; 
disse Kroge, der ere fortinnede og have Størrelse og 
Form som Tegningen Side 308 udviser, ere ved Strenge 
af c. 1½ Favns Længde fastgjorte lil en Jernstræber, der 
med Hanefod er forenet med Tampen af Linen; 2 a 3 
Fod over Stræberen er paastukken et Blylod af 7 Pd. 
Vægt. I luv Reling er fastgjort ende! Horn eller Træ
stykker til at lade Linen fare over. Til Madding bruges 
et Stykke Helleflynder. 

Naar Skibene ere komne paa deres Fiskeplads, 
bjerges Sejl og fiskes; saasnart Dækket er fisket fuldt, 
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eller man har naat en Dybde af 100 Favne, krydses 
alter op Lil Luvart, medens den fangede Fisk bliver op
skaaren, renset, saltet og nedlagt i Tønder. Fiskes der 
med allands Vind, begyndes altsaa inde under Landet og 
med paalands Vind tilsøs; i dette Tilfælde hales Linerne 
selvfølgelig ind, naar man er dreven Landet saa nær som 
man efter Omstændighederne kan. 

I stormende Vejr søger Skibene tilsøs, naar de ikke 
kunne søge Læ bag Hukkene eller Ankerplads i en af 
Fjordene. Under saadanrie Omstændigheder er det klart, 
at der foruden velsejlende og gode Søskibe fordres nøje 
l{jendskab til Vejrforholdene og Landet, naar man skal 
drive det bedste ud af Fiskeriet. I 1839 havde man 
formodentlig forledet af foregaaende rolige Aar, sendt 
Skibene Lil Island midt i Marts; disse bleve strax ved 
Vestmann-Øerne modtagne af sydlige Storme, der ved
varede i 3 Uger og foraarsagede 18 Skibes Forlis og et 
Tab af 185 Mand. 

Fiskens Hjemsendelse. 

Begyndelsen af foni ankomme de saakaldte chas
seurs, i Reglen Skonnerter paa· 30 til 40 Læster, der 
ere afsendte fra de forskjellige franske Fiskerhavne for 
afhente den nedsaltede Fisk og forsyne Skibene med 
Fadeværk og Salt; Oenne Omladen finder Sted paa N.V. 
Landet i Patriksfjord og paa Østerlandet i Fåskrudfjord, 
hvorefter les chasseurs retournere Lil Frankrig, og Fiske
riet fortsættes. 

Orlogs-Station. 

Til at holde Justits imellem de 4,000 :\land Fiskere 
og til at yde dem Assistance i Tilfælde af □averi eller 
Sygdom, afsendes der aarlig nogle franske I{rigsskibe til 
Island, i de senere Aar en Skruefregat og en let armeret 
fCorvet. Disse Skibe afgaa henimod Slutningen af April 
fra Cherbourg, anløbe Leilh eller Lervig paa Shetlands-
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øerne, undertiden tillige Færøerne og ankomme som 

oftest midt i Maj til Island, hvor Fregatten, der kom
manderes af Stationschefen og fører Stander, gaar til 

ReS·kjavik, medens Korvetten tager Station i Faskrud
fjorden. Sidst i Maj gaar Fregatten til Dyrefjord og for
bliver der henved en Maaned. Til Dyrefjorden og Fa

skrudfjorden søge da de Skibe ind, der som Havarister 
trænge til Assistance, (iaar c. 8 0) og er der Syge, der 

ikke kunne behandles i Fiskerskibene , tages disse om
bord i Krigsskibene. Først i Juli samles Fregatten med 

Korvetten i Reykjavik, denne gaar midt i Juli om paa 
Vesterlandet, medens Fregatten, naar Forholdene tillade 

det, gjør Touren rundt Island, for atter henimod Midten 
Avgust at støde sammen med hin i Reykjavik, hvorfra 

de afgaa omtrent d. 24de Avgust, anløbe en eller flere 
fremmede Bavne, iaar Bergen, for at overvære Fiskeri

udstillingen, og oplægges i Cherbourg, hvor ende\ af Be
sætningen dimitteres. 

For at kunne drage Nytte af indvunden Erfaring 

blive Cheferne med deres Stab ved Stationen i 3 Aar. 
Som Bekjendtmand medgives hvert af Skibene en pilot, 

opdraget i den islandske Fiskerskole; den, der iaar var i 
Fregatten Pandore, havde i 30 Aar faret paa Island. 

Den franske Regering betragter med Rette det is

landske Fiskeri som en udmærket Skole til at danne 

Matroser og understøtter det derfor paa enhrnr Maade. 
Foruden ovennævnte Assistance fra Krigsskibene, ud
betales saaledes ved Rejsens Begyndelse til hver Mand, 

der gaar paa Fiskeri, en Præmie, der fra 1816 til 1851 
er stegen fra 15 til 50 fr. og har dernæst Beskyttelses

told for Indførsel af Fisk i franske Skibe. 
Forinden den franske Stationschef forlader Frankrig 

modtager han fra de forskjellige Rhederier en Opgivelse 
paa de SkiQe, der ville blive opsendte paa Fiskeri til 

Island, og hvert Skib faar da af han tildelt et Nr. og 
Ltr., der paamales Skibene paa en bestemt og iøjne-

Tidu krift for So n " en. Ny Række. I. 21 
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faldende Maade, hvorved Kontrollen med den store Flaade 
betydelig lettes. 

For at kunne vedligeholde Justits i Fiskerskibene 
ere Cheferne bemyndigede til paa forskjellige Maader at 
straffe Forseelser enten arbitrært eller ved grovere For
seiser efter en nedsat Rets Kjendelser; ifølge Indstilling 
til Marineministeriet kan Skipperen saaledes fratages 
hans "Bevilling" enten for en bestemt Tid eller for be
standigt. Det er i Regelen Chefen for den franske Or
logsmand, der er Opmand i Fiskernes Trætte med de 
Indfødte, og vil den Forurettede gaa iod paa det, afgjøres 
de nu og da forekommende Tyverisager ved Erlæggelse 
af Bøder. 

At der iblandt de 4,000 Mand Fremmede, der aarlig 
omsværme de islandske Kyster, findes Enkelle, hos hvem 
Begrebet af Ejendomsret er ubekjendl, er let at forstaa, 
og betænker man derhos, al de allerfleste af de Holme, 
hvor der er Edderfuglevarp, ere ubeboede og ubevogtede, 
maa man undre sig over, at man ikke oftere hører Klage 
over Tyveri af Æg eller Krybskytteri efter Edderfugle. 

Iaar var der ført [{lage fra Præsten i l{olfreyastads 
i Faskrudfjord over at der i Maj Maaned var frasljaalet 
ham 500 Æg fra cl fredlyst Varpested J>un Ædarskær, 
der ligger i Mundingen af Fjorden. Efter hans For
mening var det udøvet af franske Fiskere, der den Dag 
sejlede ud af Fjorden, men da del var langet Vejr, havde 
han ikke set Skibet og vidste saaledes heller ikke dets 
Navn eller Nr. I Erstatning forlangte han 600 fr., men 
da han Intet kunde opgive, der kunde lede paa Spor 
efter Gjerningsmanden, lod Chefen for den franske I{orvet 
rExpedilive Sagen falde efter at have tilbudt Præsten 25 
fr., der omtrent var Ægenes Værdi i Erstatning, som 
han naturligvis afslog. 

Efter paa Stedet at have faaet Bekræftelse paa at 
Sagen forholdt sig som ovenfor omtalt og efter at have 

_j 
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konfereret med vedkommende Sysselmand, der ikke antog, 
at der kunde foretages noget i Sagen, henvendte jeg 
mig dog til den franske Stationschef, der erklærede at 
have ladet Præsten opfordre til at fremkomme med en 
motiveret Klage; da det imidlertid ikke var skel, kunde 
han efter den foreliggende Beretning, Intet foretage, 
hvilket han højlig beklagede. 

Flere Klager end denne ene hørte jeg ikke omtale 
iaar. Da Midlerne ikke tillade ved Justitspersonalet at 
lade den private Ejendom bevogte, en Fordring der vel 
ej heller billigvis kan opstilles i et saa lidt befolket Land 
som Island, antager jeg det rigtigst, at vedkommende 
Ejere selv besørge et Vagthold paa de Holme, der ere 
mest udsatte for Tyveri, og lykkes det da at paagribe 
en fremmed Tyv, bør denne straffes efter Landets Love, 
og den franske Stationschef underrettes om Sagen til 
videre Bekjendtgjørelse og Advarsel for Andre. 

At det selv paa de befolkede Steder er yderst van
skeligt at passe paa Ægene og Edderfuglene, naar Frem
mede besøge Island, erfarede jeg af Kapitain Levt'!que, 
der med sin Slup, altsaa en udvalgt Besætning, der var 
nøje kjendt med Forbudet, var gaaet iland paa Vidø ved 
Reykjavik for at hilse paa Øens Ejer og havde givet 
Folkene Tilladelse til at forlade Fartøjet saalænge, imod 
at de lode Fugle og Æg i Fred. Da han kom tilbage, 
traf han en af Folkene, der med triumferende Mine førte 
en And med sig, som han under en heftig Jagt havde 
løbet op, men som han ligesaa hurtig og forbløffet slap, 
da han blev alvorlig reprimaoderet af Chefen og sat fra 
Fartøjet. Saaledes kan Naturen gaa over Optugtelsen. 

For at Edderfuglene kunne faa Fred, burde de være 
ligesaa uantastelige som Storken hos os og aldrig fanges 
eller skydes selv af Landets egen Befolkning; dette over
holdes imidlertid ikke strengt, og de11 er saaledes i 
Reykjavik falbudt dræbte Edderfugle ombord i Fylla. 

21 * 
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Kystopsyn et. 
Med Hensyn til Forebyggelsen af Fremmedes Fi

skeri paa islandsk Territorium maalte det vistnok an
ses for aldeles nødvendigt, at Territorialgrændsen trak
tatmæssig bestemmes, hvilket forhaabenllig vil lykkes 
med Frankrig; dermed ophører enhver Tvivl om, hvad 
der er tilladt eller ej. Tilsynet med Grændsens Over
holdelse burde da foreløbigen ske ved. en dansk Orlogs
mand , der havde Station ved Island fra Begyndelsen af 
Maj til Slutningen af Avgust. Oet bmde helst være 
et Skrueskib, hvis Chef burde sætte sig i Forbindelse 
med Avtoriteterne iland og Cheferne paa under Island 
stationerede fremmede Krigsskibe, for i Samvirken med 
dem at holde Territorialgrændsen respekteret. Traf han 
Fremmede, ;aer fiskede indenfor denne Grændse, da 
vilde de efter Omstændighederne enten være at anholde 
og overgive til nærmeste Jurisdiktion eller kun at afvise 
med Paategning herom paa Skibets Hoveddokumenter. 
Hvis en Opbringelse af Skib og Mandskab i saadant 
Tilfælde kan e:\.ekveres, bør Chefen saavel som Landets 
Øvrighed forsynes med tydelige Instruktioner i saa Hen
seende, og Sagen burde da strax hunde foretages og af
gjøres hurtigst muligt. Man maa forø\'rigl vel erindre, 
at det at overrumple fremmede Fiskere indenfor 
Territorialgrændsen vil af ethvert SApoliti være saare 
vanskeligt, da man fra Fiskerskibene let vil have til
strækkelig Tid til at indhale Linerne og bortrydde 
Sporene af Fiskeriet inden Orlogsmanden er saa nær, 
at han kan iagttage om der "fiskes eller ej. Ilvor vi 
iaar med • Fylla • traf Fiskerskibe, der laa opbraste eller 
under Drivsejl indenfor 1 å :- Mil af Land, som kun 
skete engang sidst i Juni ved al passere forbi Fugle
bjerget med stiv Kuling af N. 0., der havde samlet 25 
Skibe ilæ af denne Huk, var der ingen, der havde Li
nerne ude af dem, der laa Landet nærmest, og af disse 
var kun 1 indenfor : Mils Afstand. Det er ligeledes 
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umuligt for et enkelt Skib at kunne have Tilsyn med Is
lands vidtløftige Kyststrækninger, men den blotte Til
stedeværelse af en Orlogsmand, som de jevnlig saa, og 
som de vidste i paakommende Tilfælde vilde optræde 
imod Overgreb, vilde have sin store Virkning, ligesom 
ogsaa et passende Forhold til de franske Orlogsmænd 
vilde bidrage til al de fra deres Side søgte at forebygge 
de Forviklinger og Ubehageligheder, der kunde følge af 
Overtrædelser af de bestaaende Love. 

Uafset den vægtige Understøttelse, en dansk Orlogs
mand kan give det islandske Fiskeri, forekommer der 
mig ogsaa at ligge en Slags Sømmeligbeds-Tvang i at 
Danmark, saalænge det holder Marine, og Fremmede 
holde en stadig Orlogsstation ved Island, bør holde et 
Krigsskib ved detle fjernlliggende Biland for at værne 
om de Indfødtes Rettigheder og betage de Fremmede 
den let tilgivelige Ide, at det er et saagodtsom ubeboet 
og ubeskyttet, ligesom det ogsaa er af Betydning lige
overfor de mange Fremmede, at Embedsmændene vær
digen repræsentere deres Land. 

Vilde man indrette et fast Kystpoliti, kunde dette tænkes 
indstalleret paa en lignende Maade som vort Krydstold
væsen, og man vilde da idetmindste behøve a større 
Kuttere eller velsejlende Skonnerter paa e. 40 Læster, 
der havde Station: en i Faxe-Bugten, en fra Ondvar
dernæs til Cap Nord, og endelig den 3dje paa Østkysten. 
Besætningen antages at maatte udgjøre mindst 30 Mand 
og 3 Assistenter, der tillige maatte være Førere af Skib.ene. 
Dette Krydsvæsen burde da underlægges Stiftamtet og 
staa i Forbindelse med Øvrigheden paa den Kyststræk
ning, hvor de havde Station. Udgifterne ved et saadant 
Kystopsyn vilde vel ikke blive synderlig ringere end 
ved et mindre Krigsskib som »Fylla•, og af de to For
anstaltninger foretrækker jeg langt Krigsskibet, hvormed 
desuden forbindes den aldeles nødvendige Øvelse for 
Marinens Officerer og Mandskab. 
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Efter Alt hvad jeg har hørt og set paa Island an
tager jeg ikke, at det islandske Fiskeri forulempes i den 
Grad af de Fremmede, at det fortiden gjør et udstrakt 
Kystopsyn, henset til de dermed forbundne Udgifter, 
nødvendigt. Som jeg tidligere har omtalt, hændes det 
vel af og til, at de islandske Baade, der trække Bakker, 
komme i Kollision med de fremmede Fiskere, men i 
Reglen leve de paa en god Fod sammen, skjøndt man 
i Island nødig ser de Fremmede fiske saa tæt ved Ky
sterne. Med Hensyn til de fremførte mager over, at 
Fremmr.de skulde have optaget islandske Bakker for at 
berøve dem Fangsten, har jeg aldrig hørt Nogen kunne 
konstatere del, derimod har jeg paa Isefjord, hvor 80 
Baade drive Bakkefiskeriet, faaet bekræftet af de mest 
ansete Fiskere, al sligt aldrig har fundet St ed der, lige
saalidt som de erindrede nogensinde al have hørt noget 
Lignende omtale. 

De franske Skibe faa hver et Exemplar af den is
landske Jagtlov, ligesom de ogsaa, efter Chefen for den 
franske Stations Udsagn, meddeles Underretning om, 
i hvad Afstand fra Land, og hvor de maa fi ske , dog har 
jeg ved at tale med enkelte af de franske Fiskerskippere 
erfaret, at de nægtede al være vidende derom. 

Foranlediget heraf har jeg henvendt mig til Stations
chefen med Beklagelse derover, og skjøndl han var al
deles sikker paa, at de havde været vidende derom, til
sagde han mig end yderligere al indskærpe og be
kjendtgjøre det for hver enkelt Skipper ved næste Cam
pagne. I det Hele taget er del mig en Fornojelse at 
erklære, at jeg i enhver Retning har fundet den største 
Forekommenhed og Beredvillighed hos den franske Slations
chef, Kaptain Favin-Leveque, til al søge at forebygge en
hver billig Grund til Klage over de franske Fiskere ; men 
paa samme Tid er det min Overbevisning, at denne Be
redvillighed betydelig støttes ved en ciansk Orlogsmands 
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Tilstedeværelse som et kjendeligt Tegn paa, at det er 
Regjeringens Vilje at føre Tilsyn med Fiskeriet. 

III. Fiskeriet ved Færøerne. 

Da det er mig bekjendt, at en norsk Søofficer 
ifølge Regjeringens Foranstaltning iaar har berejst Fær
øerne for at sætte sig ind i de færøiske Fiskeri og der
efter fremkomme med sin Indberetning, skal jeg kun i 
Korthed berøre dette. 

Færingerne fiske hele Aaret rundt i deres aabne 
Baade; det bedste Fiskeri falder i Marts og April, da 
Torsken er størst og fedest og træffes nærmest Landet; 
senere paa Anret trækker den længere tilsøs. Efteraars
fiskeriet giver mindre Fisk og er bedst i September og 
Oktober; Rød torsk, Sejer, Kuller, Helletlynde( og Rokker 
ere de almindelige Slags Fisk. I December og Januar 
fiskes der mindst paa Grund af Vejrforholdene. I deres 
4 Mands Baade gaa Færingerne i den gode Aarstid ofte 
5 å 6 Mil tilsøs, men fiske ikke paa dybere Vand end 
70 til 80 Favne. Vinterfiskeriet drives med 8 a to 
Aarers Baade ; alle Baade bygges paa Færøerne af en 
meget let og smuk Konstruktion. 

Til det store Torskefiskeri bruges Haandline med 
Kroge, der smerles af dem selv og ere meget kluntede, 
som Lod bruges enten Bly eller Sten af 3 til 4 Pds. 
Vægt; 1 Favn nedenfor Loddet er en I{oskindsstrop, 
hvori Bugten af Strengen er fastgjort saaledes, at den 
ene Krog hænger 1 Favn nedenfor den anden. Bakker 
kaldes for Langliner; de ere først i de senere Aar 
komne i Brug og ligne forøvrigt aldeles de islandske. 
Til Madding bruges enten Fisk, helst Stykker af en Kul
ler, eller Muslinger. 

Efterat Handelen er given fri, har der udviklet sig 
et mere selvstændigt Liv paa Færøerne; der høre saa
ledes 5 a 6 Dæksfartøjer hjemme her, hvoraf enkelte 
drive Spekulanthandel, medens de andre fiske; men det 
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synes som om I{apitalerne hovedsageligen ere salte i 
Oandelen, og saaledes er et større Handelsetablissement 
opstaaet i Thorshavn ved l{apitalindskud. Ih orvidt det 
havde været heldigere for Færøerne, om J apitalen rnr sal 
i Skibe og Fiskeriet for ' at producere istedetfor at handle, 
er vel tvivlsomt.· 

Grindefangsten er sua ofte beskreYen iblandt Andet 
af l{mhr. lrminger i hans »notices sur la peche de 
Danemark« at jeg her ,·il forbigaa den . 

De fremmede Fi Gkcr e. 
Omkring Færøerne fiske en Mængde engelske Skon

nerter og Kuttere, i Reglen velsejlende Skibe og forhen
værende Yachts. laar antages Antallet at \'ære omtrent 
200; deres Ilaandliner cre som de fran ske , men Ifro
gcne ere meget mindre , fortinnede af engelsk Fabrikat 
Nr. 5, og Jernstangen gaar igjennem Blyloddet. Til 
:\fadding bruges en stor Søsnegl, som de lndl'odte kalde 
I{utlinger og som findes i l\længde ved Færn erne, iblandt 
andre Steder imellem Naalsø og Slromo. Da det er 
Fremmede forbudt at fiske indenfor I l\lils Afstand fra 
Landet, besørge Færingerne Fiskeriet af den omtalte 
Snegl. I -Heglen leverer Shetlænderne Liner og Torske
hoveder Lil at fange dem i; Sneglen kryb er nemlig ind 
i Torskehovedet, naar dette sænkes ned paa Bunden, og 
naar de hales op ere de fulde af Sneglehuse. 

De shellandske Fiskere indfinde sig i Heglen sidst i 
Marts ved Færøerne og følge Torsken lilsos. Naar Ski
bet er fisket fuldt, sejle de til Hjemstedet, Shelland, Hull 
eller London for at losse deres Last, hvorefter de aller 
indfinde sig paa Fiskepladsen. Iaar ha vdc Fiskeriet 
været meget rigt, og de fleste havde i Begyndelsen af 
Avgust gjort to Rejser hjem; i Gjennemsnit antog man 
de havde 20 Lil 30,000 Torsk. pr. Skib med 14 Mands 
Besætning. Torsken nedsaltes ombord paa samme Maade 
som i de franske Fiskerskibe. 

Det Overgreb, de fremmede Fiskere gjøre sig skyl
dige i, bestaa hovedsageligen deri, at de selv fiske Snegle 
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inde under Landet, men da de i Reglen paagribes og 
straffes, føles her ingen Trang til Hyslpolili. 

Taagen, der i Reglen er værst i A vgust og Sep
tember, generer, dog uden at forhindre Fiskeriet; l{y
sterne ere aldeles rene, de mange Løb mellem Øerne 
og enkelle ypperlige Hame, som Kongsbarn og Vest
mannshavn, gjør denne Fiskeplads langt bekvemmere 
end Island. Thorshavn er uagtet dens temmelig ube
skyttede Rhed den Plads, der søges mest, navnlig fordi 
det er Færøernes fornemste Handelssted. Om Søndagen 
ses altid i Fiskertiden end el smukke Yachts tilankers her; 
det er de fremmede Fiskere. 

Da der for Færøernes Vedkommende savnes de sta
ti stiske Oplysninger, som haves om Island og som for
mentlig meget let vilde kunde til\•ej ebringes, er det ikke 
for disse Øers Vedkommende muligt at opgive hvor
mange Skibe og Fiskerbaade, der høre hjemme der, 
ejheller hvor stor Del af Befolkningen, der udelukkende 
ere Fiskere eller give sig af med Fiskeriet. 

Efter saaledes at have givet en Fremstilling af det 
islandske og færøiske Fiskeri, staar tilbage at undersøge, 
hvorledes det bedst kunde udvikles Lil Fordel for Island, 
og det forekommer mig da, at den naturligste og bedste 
Udvikling maa komme fra Island selv, idet Regjeringens 
Foranstaltninger maa gaa ud paa at beskytte og under
støtte Fiskeriet. Udviklingen fra Island antager jeg 
maatte liestaa i, at de Kapitaler, der kunne afses fra det 
vigtige Landbrug, der altid maa være Bovednæringen, og fra 
Handelen, bleve satte i gode og hensigtsmæssige Skibe, 
der dreve Fiskeriet yed Siden af Baadefiskeriet eller 
istedetfor dette, paa de Steder, hvor Fiskeri fra Skib blev 
fordelagtigere end fra Baad. 

Imidlertid maa man vel erindre, at Baadefiskeriet 
vil holde sig som et billigt og hensigtsmæssigt Fiskeri, 
ligesaa længe paa de islandske som paa de norske, 
danske og andre I{yststrækninger, og til at drive Vinter-
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fiskeriet under Island er del vistnok det eneste rigtige. 
Anskaffelsen af Skibe er all igang, og med de 62 Dæks
fartøjer, der existere, er gjort en god Begyndelse. Er 
Ilavkalvefiskeriet heldigt, vil Indtægten deraf ogsaa i 
Aarenes Løb kunde føles, og en Indtægt af 80,000 Rd. 
fordelt paa Nordlandet alene for Tran, synes ikke 
saa ringe. 

Udvikling af Skibbyggeriet, Indførsel af gode hen
sigtsmæssige Skibe, Opmaaling af de Havne og Fjorde, 
som endnu ere utilgængelige for Fremmede eller ukjendte 
paa Grund af Mangel paa paalidelig Søkort; Udannelse 
ar del udmærkede Stof, der findes blandt de islandske 
Fiskere, til Matroser og Navigatører ved at ansælle dem 
paa Fiskerskibene under flinke Førere, og ved om Vin
lrren al undervise dem i Navigation; Understøttelse til 
flinke og erfarne fiskere for at kunne besøge fremmede 
Fiskeriudstillinger; ved flandelstraktater at søge enhver 
Begunstigelse og Lettelse opnaaet for det islandske Fi
skeris Produkter, Tilvejebringelsen og Offenlliggjørelsen 
af enhver statistisk Oplysning, der staar i Forbindelse 
med Fiskeriet; kort, en levende Interesse fra alle AV· 
toriteters Side, der staa i Forhold dertil - og Sagen ,·il 
forhaabentlig kunne drive sig selv frem, uden direkte 
Understøttelse fra Statens Side. Fiskeriets værste Din
dringer ere det stormfulde Klimat, den ringe Folke
mængde og den mer eller mindre uformuende Tilstand 
i Island. 

Herfra ,·il Oprettelsen af private Fiskeriselskauer, til 
hvilke islandske l{apilaler have Adgang, ogsaa kunne 
bidrage til at fremme Islands Vel, idet de foruden del 
egentlige Udbytte altid vilde bringe ende! Penge ind i 
Landet, lette Omsætningen og Forbindelsen med Dan
mark og forskaffe Plads og Fortjeneste for islandske 
Fiskere. Et saadant Selskab er nu dannet, og Tiden \'il 
\'ise llesultatet af dets Virksomhed. 



Et Par Ord om Fiskeriet og Fangstens Afsætning 
i vore Farvande, 

(Af en gammel Sømand) . 

• Danmark er et lidet fattigt Landu ! Det er en Sæt
ning, der indprentes os fra vor tidligste Barndom, og 
vist ikke er ganske:uden Skyld i den - man maa kalde 
det Forknythed eller i al Fald - Mangel paa Selvtillid 
og Selvstændigbedsfølelse, der fremfor Alt ikke burde 
være fremherskende hos en lille Nation. Vistnok bar 
en rovbegjerlig, samvittighedsløs Fjende, nylig desværre 
yderligere godtgjort _ Sandheden af vor Lidenhed, men 
Fattigdommen kan og skal paa ingen Maade indrømmes. 

Et Land, der bar saa rige Bjelpekilder - og til
dels bruger dem saa vel som Danmark, er intet ufattigt 
Land« : vor J{offarditlaade, der i den udenrigske Fart 
har vidst at hævde sin Anseelse saavel paa Grund 
af Skihenes smukke Konstruktion og gode Udhaling, som 
Førernes Paalidelighed, saaledes at Danebroge er et 
af de mest søgte Flag: - •bringer Guld hjem fra frem
med Strand" ; og naar, som vi haabe, inden kort Tid, 
Farten paa Japan, der nylig i dette Tidsskrift er omtalt, 
bliver aabnet for vore Skibe, da vil denne Indtægtskilde 
jo betydelig forøges; beklageligt er det kun, at ,•or Ma
rine ikke nherci som paa andre Steder oftere kan vise 
Flaget. 

Dog, Hovedindtægtskilderne for vort lille Land ere 
Agerbruget og Fiskeriet: om den sidste saa væsenlige 



232 Om Fiskeriet og Fangstens Afsætning. 

Indtægtskilde er det at Indsenderen vil udtale et Par 
Ord i al Korthed, for om mulig derved at henlede Op
mærksomheden paa en Sag, der har almen Interesse 
og vil være lige fordelagtig for Producenter og Kon
sumenter. 

I 

Blandt den store Higdom af Fisk, som findes i vore 
Farvande, er Flynderen, Rodspetten den Sort, hvoraf 
de fleste fanges, og hvoreller den største Efterspørgsel 
er, og igjen blandt disse II Frederiksha,•ns Uødspetteru, 
der stan i ligesaa høj Anseelse i I<jøbenhavn, som i 
Gøteborg og Kristiania, og afgive Hovednæringsmidlet 
for Tusinder af Mennesker i Jylland; det er navnlig 
denne ,i her ville omtale noget nærmere. 

"Frederikshavns Rødspelleru kan man benævne dem, 
forsaavidt de have faaet en Slags Indfødsret ved at ligge 
kortere eller længere Tid i Frederikshavns navn, for under 
Kvaseskipperoes Omhu og Pleje at sanile Kræfter til 
deres Rejse til Kjøbenhavn, Aalborg eller Kristiania; 
(til Gøteborg gaar kun død Fisk i svenske Baade, der 
opkjøbe den af Fiskerne), - men forøvrigt har delle Narn 
ingen særlig Berettigelse; kun en meget ubetydelig Del 
deraf fanges i Nærheden af Frederikshavn, og en endnu 
ubetydeligere af Frederikshavns Fiskere; nej, det er den 
driftige, flinke llangsbostrands og Sæbys Fisker og under
tiden Skagboen, dei· levere de II Frederikshavns B.ødspeller 11 , 

som gaa til l{jøbenhavn. Disse fanges .i Garn og hales 
paa Land i størst Mængde paa Kysten af' Nordsøen og 
KattPgat efter Vindens Retning. 

Bangsbostrands og Sæby Fiskere have deres væsen
ligste Fangst i Beltet mellem Læsø og Fastlandet ned 
over Dvalegrunden og undertiden Nord for denne Ø. 

Rødspetten findes altid her i større og ringere 
Mængde; det gjelder kun at finde dens Opholdssted, og 
deri have enkelte Fiskere stor Øvelse. Sæby bar saa
ledes et Par Mænd, der i den Retning have et eget Ta
lent, saa at det næsten altid er dem, der finde Fisken 
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igjen, naar den bar forandret Station, og hvorefter alle 
Øvrige rette deres Kurs. Rødspeltefiskeriet drives af 
dem udelukkende med •Garn•; deres Hovedafsætning er, 
som tidligere berørt, til Kvaserne og de svenske Baade. 

Midsommerstid, hvor det ofte falder ind med Stille, 
kan Kvaserne ikke, som almindeligt er, følge Baadene 
og strax modtage Fangsten; Rødspetterne ligge da ofte 
mange Timer i Baadene og ere halv eller bel døde, 
inden de naa op til Kvasen med dem. Paa Grund heraf 
bar Kvasen megen Vanskelighed ved at skaffe sig en 
Last levende Rødspetter og ligger som oftest lang 
Tid for at samle en saadan: i Kvasens Dam og Hyttefade 
skal Fisken vanskelig komme til Ifræfter igjen efter i 
flere Timer at have maattet leve i Luften istedetfor i Vandet. 

Meget ofte er Strømningen saa haard, at Kvasen ej 
af den Grund kan vinde op til Baadene, der, stærkt 
bemandede, altid kunne ro sig frem; den faar da 
ligeledes først Fisken efterat den er halvdød eller be
tydelig udmattet. 

At den Fisk, hvori hver Muskel er slappet, og som 
kun daarlig frister Livet, ikke er at sammenligne med den, 
der bliver slagtet endnu medens den har sin fulde Livs
kraft, vil Enhver, der bar spist • Frederikshavns Rødspet
ter" fra Kvaserne i Kjøbenbavn og ligefra Søen i Ven
syssellet have overbevist sig om. Forskjellen er som en 
nøgtern Kalv mod en fed. 

Nu spørger Kjøbenhavneren: 11 Kan vi da ikke faa 
en af de meget roste Frederikshavns Rødspetter at smage, 
uden just at rejse nogle og tredive Mil derfor•? Vi 
svare: 11 jo det kan han; thi denne Behersker af Vejr, Vind 
og Stille n Oampen 11 , der ellers skulde ført ham selv ti 1 
Vendsyssel, skal bringe Rødspetten over til ham - vi 
maa have Dampkvaser til at forsyne Kjøbenhavn med 
Fisk«: de ville til enhver Tid kunne følge Baadene 
og bringe Fisken saa hurtig over, at den ikke paa den 
Tid kan tabe sig videre; og Kjøbenbavneren vil da er-
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kjende: "at ban først nu kan sige, at have spist en 
ordentlig god Rødspetteu ! 

Det er ikke Indsenderen bekjendt, at der findes 
Dampkvaser andetsteds, men vor Beskedenhed gaar vel 
ikke just saavidt, at vi af den Grund ikke tør begynde 
dermed? Skjøndt jeg vel bar dannet mig et Begreb 
saavel om en slig Skruekvases Størrelse og Ifonstruktion, 
som dens rimelige Udbytte for Rbederen, skal jeg dog 
ikke nærmere gaa ind herpaa ved denne Lejlighed, men 
kun kortelig antyde: at en Kvase med Dam til 500 Snese, 
af størst mulig Brede, dog uden at skade dens Hur
tigbedsevne, kunde vel være passende, samt at de Kvaser, 
der fortiden forsyne Kjøbenhavn og Ifristiania med Rød
spetter, ha ve en Størrelse fra 10 til 15 Læs ler og lade 
indtil 300 Snese Rødspetter. 

Gjennemsnilsp1·isen, dog højt regnet, paa lndladnings
stedet er 3 Mk. Snesen, og vel, for kun at sætte en 
meget lav Gjennemsnitspris, 9 Mk. i l{jøhenhavn eller 
Ifristiania; en 300 Snese Kvase, der kan bringe fuld 
Last vel over, tjener altsaa 300 Rd. paa den Rejse. Det 
sker nu yderst sjeldent, at vore Kvaser bringe en hel 
Last levende over, meu deri skulde en uf nampkvusens 
store Fortrin fornemlig bestaa, at den brugte ul Fisken 
levende over, ligesom den jo ogsaa allid maatte kunne 
betinge en højere Pris, end nogen anden I{,,ase. 

Kjøbenhavn skal naturligvis være dens Uovedmarked; 
men har den faaet Last, og det skulde blæse op med 
SO, da staar Kristiania Marked ham jo aubent, han mua 
vel vogte sig for at sulte sin Fisk ud i Uavnen som de 
andre Kvaser og derved bringe sin Last i Miskredit. 

Et andet Fiskeri, der drives af de samme Fiskere, 
skal jeg tillige berøre, da det til sin Tid kan være af 
en væsenlig Fordel for Dampkvasen: det er •Helle
flynderfiskeriet,,, der om Vinteren drives i det Dybe af 
Læsø-Rende. 
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Enhver, der ikke nærmere kjender Forholdene, vil 
vist antage, at delie Fiskeri fornemlig maa drives at 
Læsøboerne; men heri tager ban meget fejl. Læsø
boerne ere "flinke Søfolk•, ja vi faa en hel Del af vore 
flinkes le Søfolk fra Læsø, men de ere meget slette "Fi
skere 11. Det meste Fiskeri Læsøboen driver er 11Horn
fiskeriet11 paa Laaen, en Milsvej SO. af Øen paa meget 
flakt Vand, 5 å 6 Uger af Forsommeren, i hvilken Tid 
han da lever bekvemt og godt i sin flydende Teltlejr, 
hvor Kaffekjedelen stadig staar paa Fyren, og hvor han ofte 
modtager Familiens Besøg, - med I{roen lige ved sig i 
en tilankers liggende Jagt; han har kun den Ulejlig
hed, saa at sige op af sit Bundgarn al øse Hornfisken, 
som den svenske Baad, der ligger paa Siden af ham, 
strax ombytter med rede Sølv. Desforuden driver han lidt 
mageligt Hummerfiskeri; men det Fiskeri, som koster Be
svær og fordrer haardt Arbejde, indlader han sig ikke paa. 

Nej, Helleflynderfiskeriet drives hovP.dsaglig af Sæby 
Fiskere, der ved Midnatslid lige i Vinterens Hjerte gaa 
under Læsø i deres aabne Baade, som vel kun ere smaa 
men meget \'elsejlende og godt udhalte, for med deres 
Storbakker, I{roge, at fange Flyndre indtil en Vægt af 
over 200 Pd. undertiden i større Mængde - ja jeg bar 
set Sæby Fiskere bringe 5,000 hjem i en Fangst; de fik 
rigtignok kun 2 Sk. for Pundet, saa For!Jønesten var 
ikke overdreven stor, men den almindelige Pris, naar 
der ikke falder svært Fiskeri ind, er 6 Sk. Pundet. 

Dette Fiskeri maa uden Tvivl med Fordel kunne 
drives fra en Dampkvase, der da tillige \ed Opkjøbet 
af Fiskernes Fangst vil kunne gjøre gode Forretninger 
dermed i Kjøbenhavn, hvor denne Sort Fisk betales 
meget højt, vist alminuelig 20 a · 24 Sk. pr. Pd. 

Forinden jeg slutter disse korte Bemærkninger om 
Fiskeriet, kan jeg ikke undlade al omtale en Sag, der alt 
bar, og desværre vil faa endnu langt mere Indflydelse 
paa del her omtalte Fiskeri: det er Sæby total mislykkede 
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Havneanlæg, der alt nu i høj Grad besværliggjør Fiskerne 
deres ofte meget strenge Haandtering, og lægger svære 
Hindringer i Vejen for deres Virksomhed ja endog ofte 
ganske forhindrer dem fra at komme tilsøs; og da der 
aldeles Intet lader til at ville blive gjort for at hemme 
Ondet, er det ikke uden gyldig Grund at de ængste 
sig for Fremtiden, thi Byens Existens beror paa Fiske
riet, der giver over 20,000 Rdl.'s Indtægt om Anret: - den 
vil sikkert gaa lilgmnde med 60 a 70 af Landets flin
keste og driftigste Fiskere, dersom magerne ikke i 
en nær Fremtid afhjelpes. 
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\'ejledning til Bese,jlingen af Tartar eller Sachalin 
Strædet, der forer til Amurdeltaet (Limanen). 

(Oversat paa Tydsk efter et russisk Værk, udarbejdet af det kejserlige 
hydrografiske Departement af H. J. Pallisen, dansk Konsul i St. 

Petersborg. September 1865. (llled et Kort)'). 

l\leddelt af Lieutenant i !llarlnen A. E. Christiansen. 

T artarstræ.det er ved Sydpynten af Øen Sachalin 
170 Km!. bredt, ved J{astries omtrent 36, og ved Cap 
Lasarew og Cap Pogobi, hvor del er smallest og faar 
Navn af Nevelskoy-Strædet, er Breden kun 3¼ Km!.; 
længere imod Nord er det atter bredere. Ved denne 
(ndsnevring deles Strædet i tvende Hoveddele, nemlig: 
det egentlige Tartarslræde, der strækker sig fra Syd
pynten af Sachalin til Nevelskoy-Slrædet, og Amur Li
manen fra delle Stræde og nordefter. Hele Tartar
strædets Længde er omtrent 4 70 J{ml., dels Bredder ere 
høje og næsten overalt bevoxede med Skov; den østlige 
Bred bestaar næsten udelukkende af høje Granitskraa
ninger, der undertiden naa en Højde af 280 Fod, den 
vesllige Bred danner imod Havet Øer og Bugter og er 
kun tyndt befolket af de Indfødte, som ernære sig ved . 
Jagt og Fiskeri. 

' ) Udarbejdet paa det kongelige Søkortarkiv efter de nyeste rus
siske og engelske Kort, og velvillig overladt til Afbenyttelse ved 
ovennævnte Beskrivelse. 

Tidukrlfl for Sovæsen. Ny Række, I. 22 



338 Vejledning til Besejlingen ar Tartar eller Sachalin Strædet. 

De mest besøgte Pladser ere: Imperatorskoi Havnen 
og Kast ries Bugten paa Fastlandet, samt Due, Sokkota 
og I{osunai paa Øen Sachalin; desuden findes paa begge 
Bredder nogle Bugter, der ligeledes kunne benyttes som 
Tilflugtsteder. I Løbet af Sommeren og med Østenvind 
kan man ankre overalt langs med [{ysten af Sachalia, 
men man bør dog stedse være beredt til at gaa under 
Sejl ved den første Forandring af Vinden i vesllig Ret
ning. Skjøndt Strædi:ts [{yster ikke synes at have Grunde 
eller Rev, der strække sig langt ud, og Dybderne aftage 
ind imod Kysten, er Grunden ved Forbjergene dog saa 
stejl opgaaende, at man ikke med Sikkerhed vil kunne 
nærme sig disse f{yster paa Loddet. Paa nogle Steder 
af Sachalias Vestkyst bemærkes nogen Forskjel i Dyb
derne, na, nlig finder man paa en 3 til 4 l{ml. Afstand 
fra denne Ø, at Dybderne igjen tiltage, saaledes at der 
saa at sige dannes et l{ystfarvand. I den nordlige Del 
nordenfor 5 LO NB. varierer Dybden imellem 46 og 26 
Favne, den mindste Dybde, 26 Favne, findes paa Kastries 
Bredeparallel; herfra aftager Dybden hurtig til 16, 1 O, 
7 og 4 Favne, og den mindste Dybde findes paa 51 ° 
42' NB. ved Cap Tschichatschew, hvor den danner den 
første Barre Syd for Limanen. Nord for denne tiltager 
Dybden igjen til 8 og l O Favne; førend man kommer 
til Øen Glasenap og Cup [{alharina træffer man paa den 
anden Barre med 4 og 4½ Favn Sandbund, derfra til 
Cap Lasarew og Pogohi er Dybden fra 6 til 13 Favne. 

Fra Midten af April til Midten af Oktober, dog især
deleshed fra Slutningen af April indlil Udgangen af Juli 
er Syd og SO. Vinden*) den fremherskende, hyppigt med 
en Styrke af 2 indtil 3 Reb med kortvarige, voldsomme, 

' ) Kompasstregerne ere misvisende undtagen hvor det udtrykkeligt 
er anrort, at de ere retvisende. Distancerne cre &ngivne 
Kvarlmil, 60 paa en Grad. 

Kabellængden er regnet til 100 Fuvne u 6 Fod (engelsk). 
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nordlige Kast. I 1862 og 1863 vil man imidlertid have 
bemærket, at Vinden om Sommeren hyppigere bar været 
NO. og N. end S. og SO.; undtagelsesvis havde man i 
Maj stærke SO. Storme med Snefog, der vedvarede 12 
til 13 Timer, og hvorved undertiden bemærkedes en be
tydelig Falden af Barometret. I disse Storme til- og af
tager Vinden hurtig i Styrke og vil i Reglen gaa rundt 
til SSV. og Vest, maaske endogsaa til NV. Fra Slut
ningen af Juli til Slutningen af Oktober have nogle Skibe 
fundet Vindene imellem SV. og NV. og nordlige Vinde 
at være de mest fremherskende. r Løbet af Efteraaret 
og Vinteren indtil Slutningen af Januar blæser Vinden 
fra NV. og Vest. I Oktober Maaned indtræder daarligt 
Vejr med Vinde, der søge hen til den nordostlige Kva
drant, dog maa de stærkeste Storme, der blæse i Vinte
rens Løb, ventes fra det nordvestlige Hjørne. 

Fra Marts til Slutningen af Juli, med Undtagelse af 
sjeldne klare Mellemrum, der undertiden vedvare fra 1 
til 2 Dage efter hinanden, ere Taagerne fremherskende 
i Tartarstrædet, hyppigst og tættest er Taagen i Juni 
Maaned. Ifølge Opgivelse af mange Skibsførere bliver 
Taagen hyppigst ledsaget af sydlig Vind, hele Strædet 
opfyldes da med en Dis, der efterbaanden som Vinden 
tiltager i Styrke, fortætter sig til en tyk Taage, imedens 
det paa samme Tid ved Bredderne og i Bugterne er al
deles klart; dette sidste er imidlertid mere Tilfældet paa 
l{ysten af Sachalin end paa Kysten af Fastlandet, hvor 
Taagen lægger sig tæt til Strandbredden, kun udvider 
den sig ikke til de indre Bugter. Saaledes holder den 
sig undertiden flere Dage efter hinanden, indtil Vinden 
efterhaanden bliver flov.ere, eller gaar om til SV., og 
Taagen enten hæver sig eller falder ned som Regn. 
Chefen for Orlogsskonnerten n Wostoku siger blandt an
det om sin Sejlads i dette Farvand i Sommeren 1853, 
at ogsaa tæt Taage kan indtræffe med Stille især i Be
gyndelsen af Sommeren; i dette Tilfælde udvider den 

22* 
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sig ogsaa til Bugterne paa den Tarlariske l{yst, Impera
torskoi og Kastries, saavelsom til Øen Sachalins Kyst; 
to Gange havde han Taage med fuldkommen Stille; lige
ledes er med NO. Vind tæt Dis med Regn bleven iagt
taget i Tarlarslrædet. 

Om Efteraaret fra September Maaned at regne led
sages den sydlige Vind ikke mere af Taage, men kun 
af en Dis, der imidlertid tilsteder at Kysten kan ses 
paa en Afstand af 5 til 10 [{ml., og som, ligesom om 
Sommeren, opløser sig til Regn. I Reglen blive Tan
gerne sjeldnere benimod Efteraaret: saaledes at godt, 
klart Vejr er fremherskende fra Midten af A\·gust til 
Slutningen af Oktober Maaned; dog kan Sneen allerede 
llCgynde al falde i denne Maaned. I Slutningen af Ok
lobe1· indtræffer undertiden en pludselig Forandring i 
Vejret, og det bliver da hurtig Vinter, idet Sommerens 
Varme næsten kan fortrænges paa en Dag. Paa denne 
Tid danner der sig Is i Strædets nordlige Del og i Li
manen; man kan da betragte Sejladsen som standset for 
Sejlskibe. 

Omkring Kastries og Due fryser Strædet til saavidt 
Øjet naar , sydligere ved lmperatorskoi og l{osunbay 
dannes langs med Kysten kun en Isstribe paa omtrent 
1 Kml.s Brede; fra Tid til anden fører NV. og Norden
vinden megen Drivis til Iiysterne. (I 1865 ankom den 
russiske Bark Savinto fra sit Vinterleje i Hongkong til 
Kastries den 1 ste Maj). 

B arom e ter- og T herm om e te r-1 agttag e Ise rn e 
ere endnu utilstrækkelige, og man har kun Brudstykker 
af saadanne Iagttagelser, der skjøndt ufuldstændige, dog 
kunne være Sømanden til nogen Nytte. 

I Maj, Juni og Juli 1853 stod Barometret imellem 
29. 65 og 30. 28 og faldt kun en Gang til 29 Tommer 
ved en stærk Storm fra SO. I Juli 1862 stod Baro
metret med vedholdende SV. Vind imellem 30. I 6 og 
29. 7 4, i A vgust derimod, med Vinden hovedsagelig fra 
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NO., paa 29. 88, og med sydlig Vind paa 29. 43. 
Luftens Temperatur i Marts, April og l\Iaj var fra + 1 ° 
til 8°, i Juni og Juli fra 6° til 14 ° Reaumur. I Ka
stries viste Thermometret i Oktober sjelden over Nul og 
undertiden paa -+- 6°. 

Ebbe og F Iod ere regelmæssige ved Tartarstræ
dets Kystet·. Floden gaar Nord paa og Ebben Syd efter. 
Paa Højden af Cap Krilljon og Cap Aniva i Laperouse 
Strædet løber denne Strømning*) fra Øst til Vest med 
en Hastighed af 4 til 5 Knob; paa disse Forbjerges 
nordlige Bredeparallel i Tartarstrædet løber den derimod 
fra SSO. og NV. med en Hastighed af 1½ til 2 Km!. i 
Timen; Vandet stiger indtil 5 Fod. Langs med Sacha
lins Kyst indtil Snevringen ved Viachta er Vandets 
Stigen omtrent 6 til 7 Fod. Angaaende Strømningerne 
ere Iagttagelserne endnu utilstrækkelige; det, man ifølge 
Skibsførernes Beretninger ved, er: at Strømningerne ere 
uregelmæssige, og at de hovedsagelig rette sig efter 
Ebbe og Flod samt efter Vindene; ligeledes har for
modentlig ogsaa Udløbet ar Amur Floden, der udgyder 
sig imod Nord og Syd, nogen Indflydelse. 

Da r<ontreadmiral l{rusenstjerne besejlede Tartar
strædet, bemærkede ban, at han paa Grund af Ebbe og 
Flod ifølge Bestikket altid stod c. 12 Km!. nordligere 
eller sydligere end efter Obst'rvationen. Paa Skrue
kanonbaaden Morsh's Sejlads i Strædet fra den 25de til 
den 29de Juli 1862 iagttoges med frisk SV. Vind ved 
Hjelp af Forskjellen imellem Bestikket og Observationen 
en Strømning fra NO. Hjørnet, der havde en Hastighed 
af fra 3½ til 16 Km!. i Etmaalet. r 1863 fra den 16de 
til den 20de Avgust ved omløbende Vinde observeredes 
derimod fra det samme Skib en Strømning fra NNO. 
og NO., der havde en Hastighed af fra 5 til 17 Km!. i 
Etmaalet. 

•1 Herved maa Floden alene være ment. 
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Besejlingen af Tartarstrædet er ikke vanskelig, 
kun fordrer den her herskende Taage stor Opmærk
somhed. Chefen for Skonnerten Wostok siger: •at 
Sejladsen der, ifølge hans Iagttagelser, naar man und
tager den fremherskende Taage, ikke er farlig og langt
fra saa besværlig, som f. Ex. i den finske Bugt; følelige 
Strømninger findes ikke, og naar de ere tilstede, da af
hænge de af den sydlige Vinds Styrke og Vedholdenhed 
og ville vanskeligen lede til større Fejl, end der turde 
vise sig ved et almindeligt Bestik•. Endvidere siger 
ban: •Den, der paa Grund af vedholdende Taage ikke 
er sikker paa sit Bestik, gjør rigtigst i om Middagen at 
nærme sig Sachalins l{yst, hvor man, paa Grund af den 
tidligere omtalte marbed under Landet, endogsaa vil 
kunne faa en Observation. 4 Km!. sønden for Due 
vilde jeg dristigt staa ind mod Sachalin paa Loddet ind
til en Dybde af 1 O Favne, sydligere kun indtil 20 , da 
man med denne Dybde ikke vil komme Landet nærmere 
end 4 l{ml. Til den tartariske l{yst tør man imidlertid 
ikke nærme sig med den samme Sikkerhed; det er i 
Taage oflere hændet mig paa denne J{yst først at faa 
Landet isigte paa en Afstand af 200 ja endog kun 100 
Favne. Paa Loddet kan man ikke stole, da jeg har 
havt indlil 40 Favne indenfor 1 l{abellængdes Afstand, 
især ved de stejle og høje Forbjerge•. Den som, kom
mende fra den nordlige Del af Oceanet, vil sejle ind af 
Laperouse Strædet, maa, efterat være passeret et af 
Kurilstræderne, i det Okotske Hav sætte sin Kurs paa 
Cap Aniva, idet han sørger for, indtil delte Cap er 
isigte, ikke at komme sydligere end 46° Brede, da han 
længere sydpaa af Strømmen stærkt vil blive sat hen
imod Øerne Iturup og Matsmaj. Naar man er kommen 
paa Bøjden af C~p Aniva, maa man ved hvad Slags Vejr 
det end maatte være, absolut have delle Cap isigte som 
Udgangspunkt for Indsejlingen til Laperousestrædet. 
Naar man ved en Krydspejling af Cap Aniva har bestemt 
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sin Plads, maa man styre saaledes, at man passerer 
sønden eller norden om Farernes Sten uKamen 
Opasnosti« paa en Afstand af 5 Kml.; gaar man nor
den for denne Stf'n, maa man, for al gaa fri af Cap 
Krilljon, først styre SV. og derpaa V., idet man vogter 
sig for at komme dette Forbjerg nærmere end til en 
Dybde af 40 Favne; man maa ikke nærme sig Cap 
Hrilljon mere end paa 5 fiml. Afstand paa Grund af 
Revets store Udstrækning. Passerer man sønden om 
Stenen, maa man holde sig paa en Afstand af 12 Kml., 
da Strømmen sætter henimod den. Denne Sten er 
ganske flad, ligger 20 Fod over Havfladen*) og har en 
Diameter af omtrent 60 Fod; den er omgiven af blinde 
Skær og bedækket med en Mængde Søløver , der i 
taaget Vejr, og naar der lyttes med Opmærksomhed, ved 
deres vedholdende Brølen vil advare Sømanden mod at 
nærme sig for mager til dette farlige Sted. De i 
l{rusenstjernes Kort angivne Dybder ere fuldstændig rig
tige. Naar man har Cap Krilljon isigte, kan man vel 
ogsaa se de nordlige Kyster af Øerne Matsmaj, Pick de 
l' Angle, Øen Refundscheri, samt den sydlige l{yst af 
Moneron, dog maa man ikke benytte dem til Pejlinger, 
da de endnu ikke ere nøjagtig opmaalte, og deres Be
liggenhed imod hinanden paa det russiske hydrografiske 
Departements Kort af 1852 ikke er rigtig. Naar man 
er passeret Cap Krilljons Meridian, sættes Kursen midt 
imellem Øen Moneron og Kysten ved Cap l{rilljon; skal 
man længere Nord paa i Tartarstrædet, maa man holde 
sig i Midten af samme, dog bør man paa 49° Brede 
søge at faa den tartariske Kyst isigte, da Kysten fra 
denne Brede til l{astries er bedst opmaalt; de Dybder, 
der findes angivne udfor denne Kysts Forbjerge, ere 
temmelig nøjagtige og kunne tjene til god Vejledning. 

•) I Beskrivelsen stanr ,under Havfladen,, hvilket vistnok man 
være en Fejltagelse. 
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Skibe, som ville Laperousestrædet ind øster fra, ville 
med Modvind gjøre bedst i at holde gaaende i Aniva 
Bugten, hvor der hverken er Strøm eller So, 

Provisioner og Brændsel. Vildt og Fisk haves 
i Overflødighed; paa 30 til 73 Favne fanger man for
trinlige Torsk, fersk Vand og Brænde finder man rige
ligt paa næsten alle Tartarstrædets Bredder; Stenkul 
haves i stor Mængde i Due, 

Lodser. Imellem Kastries og Nicolajewsk haves 
ingen faste af Regjeringen ansatte Lodser, dog findes 
der 5 godt indøvede Mænd, der i Aarene 1859, 60 og 
6 l ere blevne uddannede til denne Tjeneste pna et der
til særligt udset Fartoj. De have ingen fast Taxt, og 
de blive ej heller medgivne Skibene som Ansva1·s
havende, men kun som bekjendte Mænd; man kan faa 
dem, naar man i Kastries henvender sig til Stations
chefen, og i Nicolajewsk til Guvernørens Stab. Til den 
nordlige Passage imellem Sachalin erholdes ingen Lodser 
eller bekjendte Mænd. 

Su ffr en Bugten. Cap Sulfren danner paa sin 
Nordside (-!7° 20') en aaben Bugt af samme Navn, der 
er omgiven af Skov og kan benyttes som Ankerplads. 
Imod den lavtliggende Strandbred bryder Brændingen be
standig. Cnpet, der er omgivet af Sten, strækker sig ½ 
Kml. ud i Uavet. 

»Fish• Floden er beliggende paa 47° 55' NB. 
Paa 1 Kml. Afstand fra dens Munding findes en Anker
plads paa 9 Favne Vand, der er beskyllet imod NV. og 
Vest Vinde. 

Cap Low er beliggende paa 48° 20' NB.; Kysten 
bag ved det er høj, paa 1 Kml. Afstand haves 8 Favne 
Vand. 

Nord for Cap Low er Kysten i omtrent 15 Kml. 
uregelmæssig; den strækker sig 20 Kml. videre i N. t. 0. 
Retning henimod Cap Hadscbi ( Beachy Head); paa 2 
Kml. Afstand fra Landet findes en Dybde af 14 til 17 
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Fame. Inde i Landet ser man høje, snebedækkede 
Bjerge og Granskove , som strække sig heil ned til 
Kysten, der danner Bakker og Skraaniager. 

lmperatorskoi Bugten, der siden 1,853 kaldes 
Imperator Nicolays Havn, paa engelske Kort derimod 
uBaracout Bay•, og af de Indfødte •l1adschiu, er en 
imod alle Vinde beskyttet mægtig Bugt, der skærer sig 
dybt iod i Landet og deler sig i flere dybe Bugter; dens 
Bredder ere bevoxede med fortrinlige Skove. De 4 
Hovedbugtr.r ere: den egentlige Hadschi-13ugt, og dens 
3 Sidebugter , nemlig: den Alexandrowske eller den 
Nordlige, af de Indfødte kaldet Ui, den I{onstantinowske 
eller den Vestlige, af de Indfødte kaldet Ma, og Jyrga 
Bugten eller den •Sydvestlige•. Disse Bugter ere hver 
for sig en sikker Barn for Skibe af enhver Størrelse, 
der her ere beskyttede mod alle Vinde; dog er den 
Konstantinowske den fortrinligste og bedst beskyttede; 
kun Vestenvinden, der kommer fra Floden Ma, er af 
nogen Betydning. Dybden er her fra 5 til 13 Favne; 
5 Favne tæt til Strandbredden. Ved Pallada-Bugten, der 
skærer sig ind i Landet fra den nordlige Bred af denne 
Bugt, ligger Militærstationen Ifonstantin , ligeoverfor 
hvilken i 8 til 9 Favne Mudderbund Orlogsskibenes al
mindelige Ankerplads findes ; disse overvintre ogsaa 
undertiden her. Den Alexaodrowske Bugt er paa Grund 

, af al den er udsat for Nordenvinden mindre gunstig 
end den nylig omtalte. I 200 Favnes Afstand fra Land
tungen haves 2 til 5 Fod, længere ud imod Mundingen 
er Dybden 3 til 12 Favne; ved Strandbredden derimod 
4 Favne. Jyrga Bugten eller den Sydvestlige deler sig 
i 2 Arme og har en Dybde af 3 til 7 Favne. Floden 
Hadschi udmunder i denne Bugt. Den sydlige Bred af 
lmperatorskoi Bugten kan man kalde bjergig, den nord
lige bakket, begge ere de bevoxede med tætte Skove af 
Lærketræer, Fyr, Sølvgran, Birk og paa enkelte Steder 
med Cedertræer; Bygningstømmer voxer derimod i Reglen 
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dybere inde i Landet og hovedsagelig paa den sydlige 
Bred. Denne, meget af Orlogsskibe men mindre af 
[{oll'ardiskibe besøgte Bavn, er nu aabnet for Tømmer
handelen, og er i Reglen tilgængelig fra den 7de Maj 
til den 27de November. 

Indsejlingen til lmperatorskoi er paa 49 ° 1 ~ NB. 
imellem Øen Tullo paa den sydlige og Cap Freeman 
paa den nordlige Side, der ligge i N. t. V. og S. t. 0. 
for hinanden i omtrent 1 Kml. Afstand. Paa den syd
vestlige Side af Indsejlingen paa omtrent t af Afstanden 
fra Cap Sybille til Cap Freeman findes en Grund, kaldet 
Carr Il anken, der strækker sig en Kabellængde ud fra 
l{yslen med en Dybde af 1 ½ til 2 Favne. Dybden i 
Bugten i det Hele taget er 5 til 15 Favne Mudderbund. 

'l'il Brug ved lndRejlingen gives følgende Vej
ledning: Skibe kommende Nord fra ville i klart Vejr 
paa Højden af Cap Lessep (Cap Barren Bluff/ beliggende 
paa 49° 18½' NB. faa Cap Hadschi (Beachy Head) isigte 
og henover delte se tre Høje, af hvilke den midterste 
bør haves i S. t. V., og samme Hetning bør derpaa 
sejles for at komme til Indsejlingen af Bugten. 3 Km!. 
1 N. t. 0. ½ 0. fra Cap Freeman maa man ikke komme 
Kysten nærmere end 2 Kabellængder for at undgaa en 
Sten paa hvilken undertiden sees Brænding, og som 
ligger paa 1 l{abellængdes Afstand fra et Forbjerg, der 
ikke er bevoxet med Skov. I 2 I{abellængders Afstand 
fra denne Sten findes 12 Fod Vand og længere henimod 
Cap Freemau 13 til t 5 Favne. Cag Freeman passeres 
paa en rimelig Afstand, og naar man er kommen forbi 
Carr Grunden, sejler man ind i Bavnen og kan ankre hvor 
man finder for godt. Næst efter Pnllada Bugten findes 
den bedste Ankerplads ved den sydlige Strandbred i 
SSV. Retning fra Øen Fortescue. Skibe, som søge 
Havnen fra Syd eller SO., maa se at faa Cap Hadschi 
(Beachy Head) isigte; dette .Forbjerg er let at kjende 
paa nogle Sten, der rage op over Vandet paa en halv 

I 

j 
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Kabellængdes Afstand fra Pynten ; efter paa en rimelig 
Afstand at være passeret denne Pynt sættes Kursen hen
imod Indløbet til Havnen, idet man iågttager ikke at 
nærme sig det lave, stenede, nøgne Forbjerg Tronson, 
der ligger omtrent 5 Km!. NNO. for Cap Hadschi og t 
Km!. SO. for Øen Tullo, mere end paa 1½ Kabellængdes 
Afstand. Imellem Cap Tronson og Øen Tullo er Kysten 
ren, og naar man er passeret 1 Kabellængde udenom 
denne Ø i 12 til 13 Favne Vand,· kan man ankre. 

Advar se I. Skibe, som søge lmperatorskoi i Taage 
og ikke ere aldeles sikre paa deres Plads, bør ikke 
nærme sig Kysten mere end til en Dybde af 35 til 40 
Favne, i ethvert Tilfælde maa de gjøre Regning paa en 
Forsætning paa Grund af Strømmen, der med nordlige 
Vinde sætter Syd efter, og med sydlige Nord efter; man 
har med stiv Kuling fundet, at denne Strøm har givet en 
Forsætning af 25 til 30 Km!. i Etmaalet, og at dens 
Retning undertiden bar været aldeles uregelmæssig. 

Ebbe og F 1 od. Floden indtræffer Klokken 1 OT om 
med en Stigning af 3 til 4 Fod. 

Kysten fra lmperatorskoi til Kastries gaar saa at 
sige i nordlig Retning, den er stejl, og Dybden paa 2 
K ml. Afstand er 15 til 18 Favne; ud for Cap Byki paa 
49° 33' NB. bar man fundet en Dybde af 25 til 30 
Favne paa ikke. mere end en Kabellængdes Afstand fra 
Strandbredden. Fra Cap Hadschi til Cap Lessep er 
Kysten lav, bakket og bevoxet med Kratskov, længere 
tilbage hæve derimod Bjerge sig, der fra Havet have 
Udseende af to Bjergkjeder; et af disse Bjerge bar en 
konisk Form bedækket med Sne og er synligt paa 50 
Km!. Afstand. Den stejle Strandbred er paa flere 
Steder undergravet af Havet, store Klippemasser rive sig 
løs fra Tid til anden, styrte ned og danne en klippefuld 
og farlig Kyst. 

Kystlinjen er uregelmæssig, men naar man holder 
sig udenfor Linjen imellem Cap Badschi og Cap Lessep 
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vil man gaa fri af alle de mellemliggende Forbjerge. 
Paa hele Strækningen lige fra lmperatorskoi findes Lands
byer som Ui, Dschuwanko og Data, saavelsom ved Mun
dingen af Floden Tumdschi. 

Ca p Les se p eller Barren BlulJ er en høj, lodret
staaende Brink, der strækker sig ud i Uavet, og bag 
ved hvilken Skibe kunne finde Læ mod Vindene imellem 
NNO. og NV. paa en Dybde af 5 til 6 Favne med 
Pynten af Forbjerget i NO. Ved Cap Lessep strække 
de fjerntliggende Bjerge sig lige ud til Kysten og danne 
indtil Cap IJyki en stejl Strandbred bedækket med Krat
skov, samt Forbjergene: Jumi, Tschumi og Byki ; disse 
Forbjerge bestaa hovedsagetigen af Granit, og 'l'chumi 
endog af rfld Granit; i det Ilele taget er denne Del af 
Kysten meget malerisk, den oplives af Vandfald, der fra 
en Højde af 150 Fod styrte sig i Havet. Førend man 
naar til Cap Byki, er Landet nogle Mile vestenfor be
dækket med en bred men lav Skov, bagved hvilken en 
høj Djergkjede hæver sig. 

Ca p By k i er en stejl, nøgen Brink, der strækker 
sig langt ud i navet og bærer tydelige Spor af hyppige 
Nedstyrtninger. Hele [{ystslrækningen fra Byki Lil Aukan 
er i det Uele taget ikke høj og skjelnes kun lilclcls ved 
mindre Høje bedækkede med Kratskov. Paa No1·dsiden 
af det høje Forbjerg paa 49° 46' NU. (i engelske [{ort 
kaldet Cap Distitution) findes en Bugt, i hvilken Skibe 
kunne finde Læ imod Vindene fra SO. til SV. i 9 til 10 
Favne Vand med Pynten af Forbjerget i OSO. I l{ml. 
Afstand. Paa denne Kyststrækning Ondes ved Floderne 
Byka, Choiol og Aukan Boliger opførte af de lndfodte. 

Cap Aukan (Dent i engelske Rort) paa 50° NB. 
skraaner imod Øst og danner paa Nordsiden en Bugt; 
½ l{abellængde fra Pynten ligger en spids Ste_n med 20 
Fods Højde. Norden for Cap Aukan indtil Cap Sjurkum 
(paa l{rusenstjernes og engelske l{ort kaldet Cap Monti) 
paa 50° 30' NB. er Kysten klippefuld og Landgangen 
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umulig. Cap Sjurkum strækker sig langt ud i Havet og 
giver Kystbeboerne Læ imod Vinden. Mindre Skibe 
kunne søge Læ bagved samme med sydlig Vind paa 
Nordsiden og omvendt med nordlig Vind paa Syd
siden. Lieutenant Boschnjak har ved en Middags
brede bestemt den nordlige Ankerplads at være paa 50° 
31' 34" NB. Længere imod Nord indtil Cap Dugu ligge 
en Række Forbjerge, der ere Værd at lægge Mærke til: 
Choi , 'l'schudoe, Tschipsany, Agase, To og Natam, 
hvilke alle ere klippefulde paa Nordsiden, men som imod 
Syd derimod ende i Leerskrænter, bevoxede med forkrnblet 
Skov og Krat, hvor mange Bjørne opholde sig. Kysten 
imellem disse Forbjerge er fortrins,•is klippefuld; en 
Bæk, der flyder igjennem den lavtliggende Del af Landet, 
samt tre Floder: Store Gweny, Lilie Gweny og Tschip
sany benyttes af Indbyggerne som Tilflugtsteder i stor-: 
mende Vejr; af disse Floder har kun Store Gweny samt 
Bugten ved Tscbudoi nogen Betydning. Tschudoi Bugten 
giver Læ for nordlige og sydlige Vinde. Ved Cap Dugu 
ligge to høje l{)ippeøer, paa hvilke de Indfødte i Juni 
Maaned opsamle Maage- og Vildande-Æg, der findes i 
stor Mængde langs med hele Strandbredden. Paa l{yst
strækningen ved Cap Cboi og Dugu findes ved Floderne 
af samme Navn en af de Indfødtes Landsbyer. Ifølge 
en Middagsbrede beregnet af Lieutenant Boschnjak ligger 
Floden Dugus Munding paa 51 ° 16' NB. Fra Cap Dugu til 
({astries er Kysten klippefuld, og kun 2 Bække tjene de 
Indfødte som Tilflugtsteder imod Stormene; Klipperne 
selv ere forskjellige, først lerede og senere stenede, dog 
overalt bedækkede med Kratskov. 

Kastries Bugten, kaldet Nangmar af de indfødte, 
ligger ad Søvejen 128 Kml. fra Nicolajewsk og er Amur
flodens Rbed for dyl>tgaaende Skibe, da saadanne ikke 
kunne komme ind i selve Floden; her erholdes for 
mindre dybtgaaende Skibe Lods eller bekjendt Mand op 
ad Floden. Breden imellem Cap Kloster - Kamp og 
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Kastries er omtrent 4 Kml., og ligesaa dybt skærer 
Kastries Bugten sig ind i Landet vesterefter. Denne 
Bugt bliver af Øerne Basalt, Observatorie- og Østers 
Øen, der næsten ligge i Midten af Bugten, delt i to 
Rbeder, nemlig: Y derrbeden paa den øsllige Side, og 
Inderrbeden paa den vestlige Side af disse Øer. Yder
rbeden har en Dybde af 4, 11 og 12 Favne, men Jigger 
aaben for alle Vinde fra NO. til SO., hvorimod Inder
rheden, der er beskyttet af Øerne i Bugten er, om end 
ikke altid rolig, saa dog en sikker Ankerplads isærdeles
hed den nordlige Del ved Alexander Stationen, hvor 
Skibene ligge beskyllede imod NO. Vinden af den høje 
Strandbred. Bunden beslaar vel af Mudder, men dog 
viser det sig paa mange Steder, at Mudderlaget paa den 
egentlige Klippebund kun er meget tyndt. Strandbredderne 
_ere af Sandsten, overalt flade og lige Lil Banden be
voxede med en fordelmeste tæt , kraftløs og tynd
stammet Granskov, der i Kanten bestandig skylles bort 
af Ebben og Floden. I den nordvestlige Del af Bugten 
er Stationsvagten Alexander, der bestaar al' t O Huse; 
dennes Beliggenhed er, ifølge Roscbkows Observationer, 
paa 51 ° 28' 2" NB. og 140° 49' 15" ØL. fra Green
wich. Den lille Flod Somon falder ved Stationsvagten ud 
i Bugten, idet den ved Mundingen danner en ikke ube
tydelig Bugt, i hvilken kun findes 2 Fod Vand, men da 
Floden stiger 5 til 6 Fod, bar man dog her undertiden 
8 Fod Vand. I den nordlige Arm af Kastries Bugten 
findes ligeledes kun lidt Vand, ved lav Vandstand kun 
1½ Fod. 25 Verster (14.3 Kml.) fra Kaslries ligger den 
lille Indsø Kisi, der staar i Forbindelse med Amurlloden, 
og ad denne Vej blive de Varer, der paa Grund af 
Vinteren udskibes i Kastries, førte til Nicolajewsk. Kastries 
Bugten er næsten stedse bedække.t med Taage og har 
overhovedet et vedvarende trist Udseende. Om Foraaret 
løsner Isen sig i Slutningen af April, men driver længe 
omkring paa Rheden; i November fryser Bugten til. I 



Vejledning til Besejlingeh af Tartar eller Sachnlin Strædet. 351 

Almindelighed kan man anse Kastries Dugten tilgængelig 
for Skibsfarten fra den 13de Maj til den t3de November. 
Foruden Grundene ved Kysterne og omkring Øerne findes 
i selve Bugten 2 Banker, der skjøndt ikke store · dog ere 
meget farlige, nemlig Wostok Banken med 2 Fod, og 
Novik Banken med 5 Fod Vand. Wostok Banken ligger 
omtrent midt imellem Forbjergene d' Assa og [Catharina, 
der danne Indsejlingen, lidt vestligere end Cap Katha
rinas Meridian. Med stærk paaland s Vind bryder det 
paa denne Grund, men ikke med Vinden fra Land, 
heller ikke advarer Loddet, da der rundt omkring den 
findes 8 Favne Vand. Grunden Novik ligger omtrent 
paa Midten af Linjen imellem Øslers Øen og den saa
kaldte Sydlige Ø. Ved hver af disse to Grunde er der 
udlagt et Mærke: en Stage med et hvidt Flag og en op
adbunden Kost betegner Wo~tok, og en Stage med et 
rødt Flag og en nedadbunden Kost Novik Grunden. 
(NB. Tidligt ankommende Skibe bør være forsigtige, da 
de oftere ville kunne indtræffe saa tidligt, at Mærkerne 
endnu ikke ere paa deres Plads, hvilket hændte det 
Havajske Skib • Admiral l{osakewitchu der i Foraaret 
1865 sejlede sig fast paa Wostok Grunden). Paa det 
fra Østers Øens Nordpynt½ Kml. udløbende Stenrev er der 
udlagt et Mærke med et hvidt Flag og en opadbund~n Kost. 

Paa Forbjerget Kloster- Kamp, det sydligste ved Ind
sejlingen til Kastries Bugten, er oprejst et Fyrtaarn, 
250 Fod over Havet, fra hvilket vises et hvidt, fast Fyr 
synligt i Retningen fra NV. igjennem N. og S. til SV. ret
visende; dets Synsvidde er 18,2 Kml., dog har det paa 
en klar Dag allerede fra et Skibs Dæk været synligt i 
24 [{ml. Afstand. Apparatet er katoptriskt, Taarnet, der 
er af Træ og 38 Fod højt, er h,·idmalet med Undtagelse 
af Lanternen, der er graa, og dets Beliggenhed er paa 
51 ° 26' NB. og 140° 52' ØL. fra Greenwich. 

Indsejlings mærke. Som Mærke for Indsejlingen 
til Rheden ere i Somonbugten, { Kml. SV. for Stations-
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vagten Alexander, paa 2 stejle Forbjerge opførte 2 tre
kantede hvidmalede Baaker i retvisende N. 73° 7' V. og 
S. 73° 7' 0.; deres Afstand fra hinanden er ca. 200 
Favne; den forreste eller den østlige af disse Baaker er 
4 Favne høj og 11 Favne over l1avfladen, den bageste 
5 Favne høj og 15 Favne over navet. 

Vejledning. De Skibe, der komme Syd fra, ville 
paa Grund af Fyrtaarnet med Lethed kunne kjende For
bjerget moster-I{amp, der desuden let findes ved Bjelp 
af de to smaa Dugu Øer. Øerne Dugu ligge tæt ved 
Strandbredden sønden for Cup moster-[{amp ved Floden 
Dngu og Bjerget Darbod , der Sønden for Stationen 
Alexander , hæver sig over l{astries Ruglens vestlige 
Bred og er synligt længe før noget andet Punkt paa ca. 
40 l(ml . .Afstand. Cup moster-l(amp er ved en smal, 
stenet Landlunge forbunden med Strandbredden, saa at 
man ved at nærme sig delle Forbjerg over Landlungen 
kan se de i l{astries Bugten liggende Skibe; ved For
bjerget l{loster-l{amp ligger en enkelt, meget paafaldende 
Sten, der set i en Afstand har nogen Lighed med et 
sejlende Skib. Naar man er passeret [{loster-I{amp, og 
befinder sig i Midten af Indsejlingen imellem mosler
lCamp og Cup I{astries, vil i klart Vejr hele den indre 
Del uf Bugten ligge aaben: i Midten vil man se den 
lille Observatorie Ø, der har stejle ICysler og er tæt be
voxet med ensartet Skov, nordenfor denne ligger Basalt 
Øen, og søndenfor Østers Øen, der begge ligeledes ere 
skovrige, dog er den Første af disse lav, hvorimod den 
Anden er klippefuld med høje, stejle Bredder. Naar 
man fra en Pejling af Cup [{loster-l{amp i retvisende 
S. 71 ° V. og Ohservalorie Øen i retvisende N. 75° V. 
styrer retvisende V. l N., vil denne l{nrs føre midt 
imellem Cap l{atharina og Woslok Grunden, og man 
vil have passeret denne Grund, naar Cap Kloster-l{amp 
pejles i retvisende S. 35° 0. Herfra styres ind imellem 
Østers og Observatorie Øen, idet man vogter sig for det 
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i NNO. Retning fra Østers Øen udskydende Rev, ved at 
nærme sig Observatorie Øen paa indtil 4 Favne. Den 
reneste Indsejling til I{astries Bugten er nordenfor Wostok 
Grunden. For Tiden er der bygget to Ledebaaker som 
Indsejlingsmærke til Kastries Bugten, hvorfor Skibe, der 
,•ille ind i denne Bugt, efter at have passeret Kloster
Kamp bør søge denne Linje, der vil lede dem imellem 
Wostok Grunden og Revet paa Østers Øen. Naar man 
er passeret ca. ½ Kml. vestenfor Observatorie Øens 
Meridian, maa store Skibe, der stikke 20 Fod og der
over, ankre i 6 Favne Vand Mudderbund, hvorimod 
mindre Skibe kunne staa længere ind og ankre i 3½ til 
4 Favne Vand med samme Bund. Hvis Omstændig
hederne ikke skulde tillade at man nærmede sig Observa
torie Øen, kan man ankre i den sydlige Del af Bugten 
paa Vestsiden af Østers Øen i 5 til 7 Favne Vand, lige
ledes Mudderbund. Om Natten giver Fyret paa Klosler
J{amp den fornødne Vejledning. 

Med sydlig Vind er Kastries Bugten en fuldkommen 
sikker og rolig Ankerplads; derimod er om Efteraaret 
med stærke vestlige og NO. Storme Ankerpladsen her 
meget umagelig; fra Secheridalen blæse stærke vestlige 
Storme med Kast, og med NO staar her en høj Sø. 

Til at gaa fra Kastries Bugten til Limanen kan man 
benytte 2 Løb; det ene nordenom og det andet søndenom 
Observatorie Øen; vil man benytte det nordlige , maa 
man næsten holde sig midt imellem Observatorie Øen 
og Basalt Øen, dog nærmest den første af disse Øer; 
vil man benytte det sydlige Løb, maa man gaa ½ Kml. 
sønden om Observatorie Øen, idet man i begge Tilfælde 
styrer efter den yderste Pynt af Landet ved Forbjerget 
d"Assa, hvilket man imidlertid ikke bør komme nærmere 
end 2½ Kabellængder. 

Ebbe og Flod ere regelmæssige, 2 Gange daglig, i 
l{astries Bugten; Flodtiden er Kl. 1 OT 30m med en Stig-
11iag af imellem 4 og 9 Fod. 

Tidu krifl for Sovæsen. Ny Række, I. 23 
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Provisioner og Vand. I den eneste Ilulik, der 
tilhører en Udlænding, kan man rigtignok erholde Ad
skilligt, saavel af Proviant som af mædningsstykker, dog 
ere disse Artikler her langt dyrere end i Nicolajewsk. 
Oxer kunne kun faas fra Landsbyen Kisi Lil en Pris af 
75 til 80 Rubler Stykket. Af Fjederkræ kunne under
tiden Agerhøns erholdes. Kartofler, skotsk Kaal og lloer 
ere blevne dyrkede her med et godt Udfald. 

Om Sommeren kommer Laxen til Floden Somon, 
og til enhver Aarstid fanger man her i Mængde 2 Slags 
Flyndere saavel med Snøre som med Net. Østers ere 
næsten aldeles udryddede. Fersk Vand kan fyldes fra 
Vandfaldet ved Stationsvagten Alexander. 

Til sin Oversættelse har Hr. Ifonsul Pallisen knyttet 
forskjellige Bemærkninger af Interesse. Det fremgaar heraf, 
at der for Tiden i det kejserlige hydrografiske Departe
ment er en lignende Vejledning under Arbejde over Amur
Limanen, eller Farvandet fra ICastries til Nikolajewsk, 
der iøvrigt, efter officielle Meddelelser, skal være saa 
godt' afmærket baade med Sø- og Landmærker, at En
hver med Lethed kan besejle dette Farvand. Farten pna 
Amurlandet har først i 1856 faaet egentlig praktisk Be
tydning, men ulykkeligvis forefaldt i de første Aar nogle 
Strandingstilfælde, hvilke gjorde et saa uheldigt Indtryk, 
at Assurandørerne saa sig foranledigede til at fastsætte 
meget bøje Præmier saavcl for Skib som for Ladning. 
Imidlertid er der, saavidt vides, ikkun forekommet 4 
Strandingstilfælde, hvoraf de lo i 1860 fortjene særligt 
at blive omtalte. 

Skibet "Oreus" , der ankom saa sildig paa Efter
aaret, at der allerede var Is i Farvandet, fortsatte ikke 
desto mindre Rejsen fra l{astries til Nicolajewsk, og blev 
paa denne Sejlads af Isen sat paa Grund. Ligeledes 
sent paa Efleraaret ankom Skibet 11St. lnnocent 11 til 

I 
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I{astries i en stærk Storm; det ankrede i Uugten, dog 
ikke langt nok inde til at faa tilstrækkeligt Læ, hvilket 
foranledigede, at det gik i Drift og tilsidst drev paa 
Land. 

Hr. Konsul Pallisen drager af disse to Skibes Forlis 
den utvivlsomme Slutning, at disse Strandinger ingen
lunde have havt deres Grund i Farvandets særdeles Far
lighed, da lignende Tilfælde kunne forefalde overalt; 
tillige støtter han Anskuelsen om, at Besejlingen af Tar
tarstrædet saavelsom af Amurmundingen ved Hjelp af 
de forhaandenværende gode Kort ikke er forbunden med 
særdeles Fare, paa det Faktum, at intetsomhelst Uheld 
er forefaldet paa Amur - Li manen i Aarene 1862, 63 
og 64. 

For at komme til et Resultat om de forskjellige 
Rouler fra Evropa til Amurtloden, nemlig om Vejen bør 
lægges omkring n Cap Horn• eller • Cap det gode 
Haab" ; og senere, for den sidste Routes Vedkommende, 
ad Sundastrædet eller Ombaypassagen Norden om Av
stralien, eller Vejen Sønden om dette Land, bør be
nyttes, har Hr. Konsul Pallisen samlel de Meddelelser, 
som Kapitajnerne for de forskjellige fra St. Petersborg 
til Amur befragtede Skibe velvilligen have meddelt ham; 
men disse have været saa ufuldstændige, at deraf ingen 
bestemte Resultater kunne udledes. Da imidlertid disse, 
paa nogle enkelte Undtagelser nær, mangelfulde Med
delelser dog kunne have nogen Interesse , er et Uddrug 
heraf anført i tabellarisk Form for hurtigere at kunOP 
overses: 

23* 
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Routen omkring 

Skibets Navn og Af•'"•"""· I Nationalitet. 

Dansk Fregatskib Kronstadt 
,Freia• Kapt. Sørensen 1 Nov. 1861. 
Dansk Bark ,Hamilla Kronstndt 

Mitchel• Kapt. L. 7 Nov. 1861. 
Barfred 

Russisk Bark ,Sovinto• Kjøbenhavn 
6 April 1864. 

Dansk Brig •Ceres , Helvoetzlyus 
27 Marts 1864. 

Dansk Bark • Sleipner • Kjøbenlrnvn 
17 Juni 1864. 

Sundet. 

Helsingør 
27 Dec. 

Helsingør 
27 Dec. 

Kanalen. 

Fnlmouth 
21 Januar. 

Dover 
4 Januar. 

Cap Lizard 
8 April. 

Russisk, forhen dansk Kronstadt Kjøbenhavn Dover 
Bark ,Hamilla Mitchel• 4 Nov. 1864. 1 Dec. 16 Dec. 

Kapt. L. Barfred. 
Dansk Brig • Zephyr • Kjøbenhavn Dover 

Kapt. Hansen. 13 Jan. 1865 22 Januar. 

Hollandsk Bark , Jaco- Schlednm 
bus Martinus • 7 Maris 1865. 

Cap det 
godeHaab. 

6 April. 

27 April. 

28 Juni 
39° 30'SB. 

Hamborgsk Fregatskib Kronstadt 

Routen omkring 

Southhnmp-
•Victoria • 31 Okt. 1862. 

Finsk Bark •Kaleva, Kronstadt Kjøbenhnvn 

Russisk Transportskib 
, Ghiliak • fort af Kapt.

Lleulen Enqvist. 

30 Okt. 1864. 15 Nov. 

Kronstadt 
Juli 1864. 

ton 3 Dec. 

Fnlmouth 
16 Dec. 

Plymouth 
18 Sept. 
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»Cap det gode Haab11. 

Sunda- Ombay- Ankomst-
Strædet. Passagen. sted. 

Anjer - Kastries 
22 Maj. 7 Juli 1862. 
Anjer - Kastrles 

9 Juni. 23 Juli 1862. 

Anjer - Kastries 
31 Avgust. 1 Maj 1865. 

- - -

- lgjennem Novgorodbay 
Banda- og Mo- (d.sydl.Amurl.) 
lukke-Strædet. 29Dec.1B64. 

Anjer - Kastries 
28 April. 2 Juli 1865. 

Anjer - Kn.stries 
1 Juni. 4 Avgust. 

Anjer - I Kastries i 
23 Juni. Slutningen af 

Avgust. 

nCap Horna. 

Antal 
af 

Dage. 

248 

258 

390 

-

195 

240 

203 

c.19u 

211 

258 

Anmærkninger. 

Havde Ikke megen To.age i Tartar-
strædet. 

Anlob Hongkong. 
Megen T1111ge i TIU-tarstredet. 

Havde hBlll'dt Vejr under Formosa., an-
lob derfor, d& dot va.r blcven for sent, 
Hongkoug. hvor den ankom 5 Nav., hvor-
fra den atter ILfsejlede 13 Marts 1865. 
li. 26 Juli Pllll 390 35' SB. 620 43' ØL. 
ftk den ha.o.rdt Vejr, maatte l&!r.re bi, 
Ak svære Styrtesoor, lorskndt Ledning, 
,naatte lempe Lo.sten og kom 21 Avg. 
ind til Batavfo. med en llldeles ødelagt 

Ladning. 
Var 14 A~g. paa 18• SB. 330 VL. 
Havde fra Omba;y til Nangaaaki megen 
Modvind og forlod NangaS1Lki 12 Dec. 

Opgav 28 Marts at gaa rundt oin Ca 
Horn paa Grund ILf stadig Modvind 

Senere forlist pao. Kysten af Korea. 

p 

PasseredeÆkvatorpaa 260 VL m,vde 
I det Helo taget en stormfuld Rejse. 
Megen Taage i TIU-tarstredet. 

Ankom 16 Febr. 1863 l Tlllcabuano 
(Chili}, forlod denne Havn 22 All>rta, 
havde en temmelig 11.ov Passat fr& 
OSO. indtil 100 SB., passerede Ækva
tor 14 April paa 12'lo VL., 11k NO. 
Passaten paa 10• NB. 1310 VL., be
holdt den til 2 A!aj paa 31 O 1350VL., 
ftk herfn> v1uil>blo Vinde indtil Ind
løbet af Sangarstredet, passerede 
døtte 10 Maj or ankoin til Kastriea 

den 30 samme Maaned. 
Havdo 16 Febr. 1865 orkanagtigt Vejr 
paa 58 o SB. 67 O VL. , løb 28 Marts 
ind i Valparaiso, ankom til Kutries 

15 Juli. 
Auløb Rlo de Janeiri> 20 Nov., Val
pualso 31 Januar 1865, ankom til 
Honolulu 15 Marts, fortall!te Rejsen 
Ul Nlcelajewsk 27 April og ankom der 

26 Juli. 
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Af den nylig indløbne Chefsrapport fra dette Skib, 
har Hr. Konsul Pallisen givet følgende Uddrag: Som be
kjendt findes for Tiden kun faa Sailing Directions over 
Routen fra Valparaiso til Sandwich Øerne; den hyppigst 
benyttede Route turde være den at anløbe Marquesas 
Øerne paa Vejen. Kapitajnlieutenant Enqvisl kunde 
imidlertid ikke bestemme sig for nogen af de beskrevne 
Rouler. En af ham selv ombord i Fregatten Diana tid
ligere ført Beskrivelse tilfredsstillede barn heller ikke, da 
Fregatten havde havt en llejse af 52 Dage med 7 Dages 
Stille imellem Passaterne, hvilket ban tilskrev den Om
stændighed, at Fregatten havde passeret Linjen for østlig, 
nemlig paa 115° VL.; han besluttede derfor al krydse 
Linjen paa 126 ° VL, i del Baab at faa mindre Stille, 
og dog ikke at faa NO. Passaten for skral paa sin 
videre Rejse til Bonolulu. Paa Grund heraf salte han 
Kursen fra Valparaiso nærmere til den sidstnævnte Me
ridian for tidligere at naae SO. Passaten og saalænge 
som muligt at benytte den sydlige Monsoon; med denne 
Kurs naaede han allerede femte Dagen efter Passaten; 
da han nu havde en staaende Vind, ansaa han det for 
rigtigst at styre lige paa det af ham valgte Punkt paa 
Æqvator; han nedlagde derfor en Storcirkelbue fra sin 
Plads don 4de Februar til Æqvator paa 126 ° VL. og 
sejlede langs denne. Han passerede Æqvator den 28de 
Februar, fik den 3dje Marts variable Vinde, fortsalle sin 
Kurs paa samme Meridian for hurtigere at passere det 
•Stille Belte• og fik allerede den (jte Marts NO. Pas
saten. Atter sejlende efter Storcirkelbuen ankom han 
den t 5de Marts til Honolulu, og han havde saaledes 
lykkelig tilbagelagt en Distance af 6300 l{ml. i 43 Dage. 

Slutteligen angiver Konsulen Tidspunktet for Isens 
Opbrud i Amurtloden ved Nicolajewsk i de sidste t O Aar 
at have været følgende: 

1856 den 21de Maj. 
1857 - 22de -
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1858 den 12te Maj 
1859 18de 
1860 20de 
1861 22de 
1862 2fide 
1863 2tde -
1864 19de -
1865 15de -

For Sejlskibes Vedkommende kan Amurflodcn altsaa 
betragtes at være sejlbar fra Slutningen af Maj til 8lut
ningen af Oktober. 



a) Alle Retninger ere 
misvisende 

(naar ej anderledes anført). 

Stat 
Farvand, 

Beliggenhed 

Danmark Kattegattet 
Læsø Ø-S. 

do. 

do. Anholt Ø-S. 

l\usland Sorte Hav 
Floden Dniestr 
KanalTsaregrad 

do. Sorte Hav, N-K. 
Floden Bug 

Efterretninger for Søfarende. 
Samlede af Lieutenant A. 111 o ur i er. 

(Efter Hlle officielle inden - og udenlandske KundgjørelserJ 
afsluttede dep llte Februar 1866, 

A) Nye og forandrede Fyr, 

Fyrets Brede 

I brak• I . I Lys-
og 

NllTD og Sted _ ter F11rve Appllr11t Styrke HoJdc vidde Længde 

0 " 
Trindelens Fyr- . .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. .. 

skib 
Kobbergrun- . . . . . . . . . . . . . . . ... . . . . . . . . . . . . . . 

dens do. 

Knobens do. ... . . . . . ..... . . . . . . .. . .... . . . . . . 

Fyr (Ledefyr) 2 faste røde . . . . . . {21Fod . . . · ! . . . . . . 
paa 4 Banker 41 • 

2 . hvide ...... . . . . 134, • 
79 • 

Fyr ved Niko- Fast rødt Lindsefyr 4. Ord. 46 • 
½1'?"1 

.... .. . 
lujev 2 faste hvide do . . . . . . 

b) Længderne ere fra 
Greenwich Meridian. 

Taarnets I Anmærkning e r. -------. I Farve 
HoJdO m.m. 

Fyr skib Inddraget • / 1 66, b e 
kjendtgjort 5/ 1• 

Fyr skib forladt Station .. . 
, ingen Dato, be 

kjendtgjort 6 
/ 1 • 

Fyr skib .forladt Station . . . in I gen Dnlo . . . bekjendt 
1 gjort •t,. 

. . .. ·ne røde Fyr ere an 
bragte hver paa si 
rode Baake, de h vi 
de hver paa sind< 
Det første ledcnd 
lllærke er de 2 rød 
Banker overet, d1 
andet de 2 tidlige 
re llaakcr overe1 

. . . . . . . . ,stnar i Dalen Popovo· 
over et føre diss 
Fyr gjennem Løb1 
mellem Port Cirokc 

I nff iløn liffønuoT"rn 

e 
e 
t 



fforge 

St~rbrlta-
nlen 

(England) 

Holland 

Frankrig 

Vestkyst. Nordref Præstø Fyr 
rondhjemsAmt" 

. . '· • • · · I • • • • • • • • • • I • • • • I • , • . ,lilintctgjort ved 
lldsvaade, bekjendt-

Nordsøen Corton Fyrskib .. I . Fyrlskib 

li Nordkysten Fyret p. Schier-, . . .. , . . .• , . . .... 
Nordsøen monik-Oog 

I Nordkysten Fyret nd .... j .... I Elektrisk 5000 I . . .. \ 6~ Mil 
Kanalen la Heve 

I 

Lys Olie-
Lump. 

do do. imellem Flydefyr paa 2 faste hvide Fyr . . . · 1P· Stor- 2½ • N 48 53 381 Fyr
1
skib 

St. Malo og Øen Grunden Min- I !\last V 2 17 29 

J=,, q•l= 39 ··~ I p. Me-
san-M. ~ 
26Fod 

Nordkysten i Fyr ved Port J 2 faste I røde I lndsej- 1 · .. · ir46 , , 2¾ • N491743, .. 
Port de Dives de Dives llngsfyr Ø O 5 16 

10 • 1! • f. r· 

gjort •f , 66. 

1
er ble,•en flyttet 

retv. N. 7° 50' Ø l,\
Kml. fra sin tidligere 
Station og har, Cor
ton , (lstedetfor,Cor
ton Fairway •) malet 
paa Siderne. 

!Flagstangen paa Gor
leston Molen i retv. 
N 48° 5' V. St. Nico
las Fyrskib i retv. 
N 31 °20'V, 4, 3 Kml. 

.. ,Tuarnene ere lilevne 
malede rode. 

. ,Det elektriske Lys an
vendes nu for godt. 

~

tæ nd t 25 Decb.1865. 
Skibet har 2 Master, 
ers.ortm al etog har 
sort Ballon pau hver 
Top; ligger ved den 

I yderste SØ-Spids af 
l\linquiers. Tange
klokke. 

. brænder hele Natten. 

. tændes kun, naar der 

f 
er idetmindste 6½ F. 
Vand over Barren. 
Fyreneholdes over
et. 



Stnt Fnrvnnd, 
Beliggenhed 

Kirkestaten ~ Italiens Vestkyst!! 

do. 

Algier 

Forenede 
Stater 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

Nordkysten 

MexikanskeBugtl 
Gnlveston Bugt 

Texas 

,ln 

Fyrets 

Navn og Ste<l ~ I I Farve . Apparat 

Fyr ved Civita I . . . . . . . . . . . . . . 
Vecchia 

Fyr ved Fiumi- 2faste hvide Havnefyr 
sino 

Fyr ved Fin- Fast hvidt Fyr 
mara Grande 

Fyr ved Cap Omdr. hvidt Fyr 
d'Anzlo 

F)Tved Mont Fast hvidt Fyr 
Circeo 

• , Port Badino 2 . . . . Harnefyr 

• • Port Terra- Fast hvidt do. 
cino 

F)Tet ved Kap . . . . . . . . . . . . . . 
Tenez 

F)T paa Pt Bo- Fast hvirlt Fyr 
livar 

Fyr paa 
n ... .,.,no (,H lw,,rn lfnd hvi,lt li'vr 

I I L-=--Styrke Hnjde ~idda . 

. . . . .... 5½ Mil 

.... 19Fod 1 . 
3.0rd. 87 • 3¾. 

3.0rd. 90 • a: . 

3.0rd. 123 • 4.\- . 

4.0rd. 15 • 1 . 
.... 26 • 1 . 
. . . . 289 • . . . . 

. . . . 40 • 1¾ . 

. . ,rn • . ,rn 13 -1, I 

Brede Tnarnets I .---"--.. 
og I Fo.rve Anmærkninger. 

Længde Hojde m.m. I 

" " 
. . . . 1/paa d~n ostlige D .... . . . . . . 

af Havnearmen. 

N 4146 lfJ 
Ø121331 

N 414433 St. Jlli chaelis Ostia Havn ved T 
Ø121511 berens venstre Bre 

Den Bnnke, d, 
omgiver Sydpynte1 
strækkrr sig 1 l'd 
tilsøs. 

N412645 38Fod . .. . med Blink hve1 
Ø12 37 21 lllinut. Det garn 

røde Fyr ved Po 
d'Anzio slukki 
1/. 1866. 

N 411321 71 . 
Ø13 4 9 

N 411814 
ørn 12 27 

. .. .. . . . . . . . . . (se forr. Hefte) . 

. . .... 35 . hvidt staar c. 1300 Alen 
retv. N 74 Ø for d, 
gamle Taarn , d! 
er odelagt. 

()Q . . . . . . 28 - huirlt hvidt 

r 

t 
e 
t 
s 



• ., .. 1'"""- 1utu,u-

gorda 

Louisiana li Fyr paa Tim-
ballier 

do. II Fyr paa Kay 
Shell 

do. (Atcbafalayall Fyr paa S. W. 
Bugt) Reef 

Mellko li . . . . . . . . . Tamplco Fyr 

Montevldeo IISydamerlka,Ø-KII Engllsh-bank 
Rlo de Ja Plata Fyrskib 

Ostindien l! Java, V-K Fyrpaa4dePynt 
Sunda-Strædet (Anjer) 

do. li Coehinklna, Fyrskib ved 
Canglou(Pbuoc- Cangiou 

Blng-Glang) 

Kina I Kina-Søen ~ Fyr paa Port 
Macao Guiu 

l'liSt 

Fast 

Fast 

Fast 

.... 

, .... , . 

Fast 

Fast 

nvldt I Lindsefyr 14. Ord.I 40 • 2 • I (provlso- 1 30 , I hvidt 
rlsk) 

hvidt Fyr .... ... . .•. , l, N29 4 
IV901630'1 

hvidt do. .. .. .. .. IN2924 

r 9149 
rødt do. . .. ... . . N2925 

V9119 

m. afvexlende Blln k 
aflm30•Mellemrum 
staar e. 138Alen NV 
t. N for det gl. Taarn. 
Senere hen vil Fyret 
atter blive tændt 
fra det gl. Taarn. 

. ... . . . . .. IN 2216 45, .. . . I .. . . [(se forr. Hefte). 
V 97 47 .. 

. , ... . , .. . • 11 · •• Fyr 'sklb ' er at ter kommet paa 
I sin Plads: 

. I .. I Cerro Fyrt. N63½V. 
Flores • N20 V. 

hvidt Lindsefyr j 2, Ord.1150 • 5 hvidt 

hvidt . .. .. . .. . I 32. 2½ • ~ .. "l Fyrlsklb /er bleven udlagt 

I I d. 11
11 65.HarlMast 

• og ligger I 5} Favne 
retv. N 48 V 4¼ Kml. 
fra Point Canglou og 
retv. N63V B½Kml.f. 
Pt. Ganb-Ray. Fyr-J skibet holdes om B.b 

I ~ 1 ved Indsejlingen. I Omdr. , hvidt j Lindsefyr I · ... 1329 • 5 . . ·t 44 • lakt,hvld med Blink hvert 
l L1111tern. III' t 

1morkrod t ID U • 



Stat 

Danmark 

Rusland 
(Fini and) 

do. 

do. 

do. 

Storbrltanlen 
(England) 

(Skotland) 

Fnnkrlg 

B) Baaker (Varder), Døjer, Vrag, Klipper m.m. 

Farvand, 
Beliggenhed 

Sømærkets 11------------,--------1 
Dybde, I 
Højde Art og Navn 

Pejlinger, 
Slcdbestemmel&o 

Mellem Smaalandene~Vageren paaKnuds-, .... . . 
hoved Rev v. Sjælland 

Østersøen, Finske I B a ak e paa Klippen Il 7 ~'od boj 
Bugt, Viborg Skær- • Challl • 

60° 24' N. 
28° 9,2 ø. 

gaard 

Østersøen, Åbo 
Skærgaard 

Banke pna Øen 
Våno - Knlkskiir 

Sorte Hav. DniestrU Vrag, sunket ved 
Tsaregrad-lndlobet 

Azovske Hav 

, 
Vageren paa Dol

goi - Banken 

Kanalen,Portsmouth, I Vrag ved Princess-
Spitbead Rhed fi bank 

,Vestkyst. Hebriderne ' Banken paa Pat
terson-Rock 

Nordkysten. Ca!Yados~2 Boje r ved Floden 
Orne lByen Caen) 

do. do. Klokkebøje ved 
J>ni nte des Essarts 

5½- Kml. Øst for 
Klippan Vidskår eller, 

Stora Fiskaren 
64 Fod høj,mellem Hangø Odde 
og 86 Fod og Uto 
over H. 0. 59° 46' 1511 N. 

22° 5' 45" ø. 

34Fod, 4 111,s KmI. retv.SGO}Ø,i 
høj fra Beresan Fyrtaarn 

7~-8 Fv. V. NabFyrskibiN4210Ø~ 
CulverCliffiN 5615 Vi 
Bøjen SØ for 
Prioc. bank iN1645V, 

Anmærkninger. 

vil til Foraaret blive flyttet udenfor den nys
fundne 12 Fods Pulle. 

har en gul - og hvidstribet Tønde pan Top
pen; udlægges omForaaret og inddrages 
i Oktober. 

er 8kantet. 10 Fod fra Toppen er anbragt en 
Tverbjelke med en Tønde paa hver Ende. 

nærmer sig Indsejlingsmærket. Kanal boj ern e 
ere afløste afVagere, røde pnnSydsiden, 
sorte paa Nordsiden. 

Grøn Bøje med Ordet , wreck• paamalet, 
60 yards SSØ for Vraget. 

omstyrtet ved Storm d. 28 / 1265. Den tid
ligere Bøje atter udlagt. 

den ene rød, den anden hvid. 

er rød. 



do. do. 

do. do. 

Bøje paaVestkanten l 
af Plateau Calvados . . 

Bøje ved Vraget 
Cubana 

do. l\lanche li Muret Taaru paa 
Klippen Dranguet 
(Pt. de Revllle) 

do.CotesduNordll Muret Taarn paa 
Grundene : 

1. Portes d'Erqui 
2. Gourvelot Est 

3. Vieille de Logulvy, . 

do. do. 4. Corbeau 
6. Darlasquen-Bras 
6. Minguen Kernnnetz 
7. Moguedoyer 
8. Les Souris 

do do. Bøj e paa Klippen 
Cribineyer 

do. RhedenPerros! Træ b n n ker p. Klip

do. do. 
perm~ Rouge o.Lievre, . 
Klipperne Pom
mier og Ln Hergue 

(Iles St. Quay) 
do. Flnlstere I Banke paa Klippen 

Men-Guen 
(Ile de Bns) 

Banke paa Le 
Breach-Ver 

er sort 

a 1 m In de lig B øj e istedelfor Klokkebøje. 

Port Portrieux. 

Floden Ferlas, Brehat. 

Floden Tregulr. 
Lnnnion. 
Trieux. 

do. 
Tregulr. Nr. 6, 7 og 8 ere endnu kun 

i Vandskorpen. (Ann. Hydr. 2 0
/ 1 2 66.) 

Floden Toul - an - Hery . 

Topperne ere hvidmalede. 

. . . . . • . . . .. Banken stnnr pnn et T nar n. 

. . . . . . . . l Reden Abervrach Banken stnnr pna et Tnnrn. 



Stat 

Frankrig 

(Korsika) 

Grækenland 

Farvand, 
Ueliggenhe<l 

Sømærkets 

Art og Ntwn 

li Nordkysten. Finistere1~r~~~ ; -;:e-Rial 

Banke paa LeFour 

Vestkysten. !llorbihan 111 uret T a ar n. Klip
' pen Rouleau 

do. Klippen Havard 

do. • Grand Sece 

do. Vendec " do. paa Les Peres 

do. • Pierre 1\loine 

Dybde, 
Hojde 

do. Les Landes 2Træbaaker, op- l.63F.høj 
forte mellem Floderne · 
Gironde og Adours 2. 75F. • 

1\lundinger 

do. Basses Pyrenees !Ilas t p. Hlunc Pig non . . . . . . 

Sydkyst. 1\liddelhavet Ro cl t muret T a a rn 
i Departement Var paa Magnons 
TI Øen Gr. Rouveau 
1

1 Sydvestkys~ I Klippen Pretre i NNV, 
'i 110 Favne af, findes 
I en Gru n cl med .. 15 it 16Fod 

\j !llidclelhav. 1\Iurea '.1I U anke vetl Kap 12 Fod I I 1\latapan 

,I 

il 

Pejlinger, 
Stedbestemmelse 

Anmærkninger. 

. Port de !llolene . Banken staar paa et T a ar n. . • Douelan . 

. 11 Passe Beniguet . 

. I en af Klipperne Boeufs . 

. ·I 
I 

vecl Biscnrosse 1. omtrent midt imellem Arcachon og Contis 
Fyre. Sort Krone. 

paa Dune d'Huchet 2. omtrent midt imellem Fyret Contis og Kap 
Breton Varde. Har paa Toppen ~ Trekan
ter, en sort og en hvid. 

vecl Adours 1\lunding li er v æ It et og l.Jliver i k k.e mere rejst. 

mellem Pretrc og 
Olmeto-Klippen, 

østen for , Moines, 
I 

36° 3' 30" N. Br. 1

1 

Denne Bankes Tilstedeværelse er meget usand-
220 33' 9" Ø.Lgd. synlig. Der blev ikke loddet. Vandet 
Kap !llatapan i retv. skiftede vel Farve, men øjeblikkeligt og kun 
N 3° 30' V I i ringe Grad. 

Ovo Øen (S forCerigo) 
retv. N 86° 30' Ø 



Britisk Amerika 
(Ny-Skotland) 

Syd11111erlk11 
(lllontevldeo) 

do. 

Madagaskar 

Ø~ll usi:.--Vi-~~-~l;-i:· . ' tindes ... 

Nordlige Allanterhu, Tau g c horn paa 

I Sambro og t:ran
berry-Øerne 

Bio de la Plata Vruget af Krigsskib 
•Bombay, 

Sydlige Atlanterhav Marne Banken 

21 Fod I· .... ...... . 
. Verl Jnrlsejlingen til 

Halifax og Gut of 
Canso 

28 Favne 
(mindste 
Lodskud) 

16° 12' S. Br 
37° 55'~ V. Lgd. 

Koral.Græs 
og Grus 

Indiske Hav. Mario mi II ds Le Dybde ~r 131 Fod(ved 
Eugenie Llanken de nyeste 

L'ile aux Prunes 
S 38 Ø 

Marneiles de Natte 
N 28 Ø 

Opmaa
linger 

Ostlndlen(,lal'll)' Sunda SLrædct ' Kabel rrn Anjer Lil 
SumuLra 

gaar fra Anjer i 
retv. N 24 V til den 

yderste NV-lige Ende 
uf• Dwars in de\\ eg, 

do. 

Cochlnklna 

Kina 

do. 

llataviu Rhed, læL llaake paa Knrang-
ved Øen Rolterdam Poeloe-Obie 

Kap St. Jacques 
li 

Kina-Søen Sig II a Is Lang ved 

ØstkysL, Floden Min 'i Hanke (Grund) ,·ecl.117 Fod, 3 Pie High Sharp til 
Indsejlingen lstedetf.ef- Højeste ar Sharp-ls-

do. Bunker pua Klippen 
Roes og Øen Middle

Dog 

ter Kaartet land eller Pejling: 
23 Fod, 8 I N 54 V 

isledetfor efter Kaarlet 26-27 Fod. 

Tonerne erc uf 5" Varighed med 20" 111ellem
rum og hores 6-10 Kml. borte l slille Vejr. 

er spræng t, og paa Stedet lindes 5-6 Favne 
Vand. Steclet er endnu mærket med en Tønde 
•Boml.my•. 

fundet af Fr. Krigsskib •Marne• 1 1 / 6 65. Har 
en Udstrækning af mindst 3 l\lil i Retn. af 
NNØ og SSV \retv.). Vandet syntes at skifte 
Farve. 

efter Kaartet findes 24 Fod. 

Fra •Dwars in ile Weg, guar cl.en i retv. Nti7V 
til Varkenshoek, derfra langs Sumatras l{yst 
Li l Lodsstntlouen tæt \'ed Tclok-lleLong. 

er nu en hvidmalet Toncl.e-Baake istedet
for en .Llauke med .Llallon. 

er atter op re j st. Herfra kan Lelegrafcres 
med elektrisk Telegruf til Saigon. 

Flere af de ,ed Flodens Munding nuværende 
Dybder ere mind r c end efter Mr. Richards 
Opmualinger i 1854. 

erc af Sten. 



Kina 

do. 

do. 

do. 

do. 

Stnt 

Tonga- eller 
'Venskahs
Øerne 

do. 
Vestlige Del af 
Dapal Gruppen 

Farvand, 
Beliggenhed 

Kina-Søen 

do. 

do. Østkysten 
Yangtsekinng 

Mellem Kinn og 
Jnpnn 

Stille Hav 

do. 

do • . 

! Sømærkets 

I Dybdo, I PeJ1inger, 
Art og Navn Hnjde Stedbestemmelse 

Banke (Grund) j9Favneog j 19° lO' ' N. Br. 
4 Fod , 113° 53' Ø. Lgd. 

Banken Valpnrniso Jder skulde 
ligge I omtr. 33 Kml.østen

for Kap St. Jacques i 
10° 20' N. Br. 

107° 40' Ø.Lgd. 
:1 

'1Vrng ved Indsejlgn. 
til Floden, sunket i 23 Fod 

7 Kml. SØ t. S for 
Fyrskibet 

1VulkanerpaaØerne, . 
Yerabu-Sima (Julie) 

35 Km!. Syd for Øen 
Oho-Sima (Vries} 

og 
Kozu-Sima 

Gruppe Øer, der 
ikke ere anførte i 

Kaartet 

Revet • Disney• 18½ Fv. 
Sand og 

Koral 

fra Øen l\Ialdon til 
Torres Stræde 

9° 27' s. 
179° 54' ø. 

Pie de Lette (Lntni) 
i NV 

19° 18' S. Br. 
174° 7' V.Lgd. 

Revet °Culebrns • I Brand i Øen Hongn S 5½ ·Ø 
S 35 V, 4-5 • Hapai S 2° 50' Ø 

Km!. fra • Kno N li Ø 
hosstanen- 20° 19' S. Br. 
de Pejling. 175° 23' s V.Lgd. 

Anmærkninger. 

er af c. 3 Kml.s Udstrækning. 

existerer ikke. Skibet •Valparalso•, der 
stødte paa det Sted • / , 1862, har saaledes 
taget fejl. 

Far I i g, da Illasten er usynlig. 

Øerne ligge paa Ruten fra Shanghai 
til Japan og ere kjendelige ved Vulka
nerne i Aktivitet. 

Beretningen er fra Skibet •Nicolas Cesar, og 
kan anses rigtig, da den er ret te t pnn 
Øen Vnnikoro. 

Sukker-Toppen paa Koa synlig over Østenden 
af Tofon, 

do. til lllidten nf Tofon 
fører meget nær til Revet. 



Offitielle ffleddelelser. 
(Fortsat) 

1865 . ._,_, 
Efter at have modtaget Konstruktions- og Reglerings- 31 Avg. 

[{ommissionens Betænkning af 13 f. M. angaaende Fre-
gatten Danmark, har Ministeriet bestemt saaledes: 

at fire Passager med Trapper anbringes fra ,werste 
Dæk til Batteriet paa begge Sider foran og agterfor 
Skorstenen gjennem Røstværket over Fyrpladsen, og 
at en Luge skæres i Batteridækket tæt foran Stor
masten med Nedgang til Banjerne;• 

at der gjøres nye og forsvarlig stærke Røstværker 
saavel over l\Jaskin- som I{jedellugen, at Karmen 
om Maskinlugen paa Banjerdækket forhøjes ved Bjelp 
af en Jernplade belt rundt om Lugen, og at den 
agterste Del af Maskinlugen i øverste Dæk dækkes 
med et Skylight; 

at der indrettes en Devis paa den hensigtsmæssigste 
Maade til at bringe Fartøjernes Forende over Rælingen; 

at der træffes Anstalt til at skære en Ratline til 

begge Rat, saaledes som det er betænkt udført paa 
Fregatten Peder Skram; 

at der anbringes Brøndstoppere under Batteridækket, 
og at de derværende Vejviserrør bortfalde; 

at Skorstensbardunerne flyttes fra Vaterbordet op til 

Skandækket; 
at der anbringes en Vagtbænk ovenover Ratstammen 

paa øverste Dæk; 
Tidsskrift for Sovmscn. Ny Række. I. 24 



370 Officielle Meddelelser. 
1865. 

31 Avg. at der anbringes to Haner paa det saakaldte Oonkcy-
Rør, en til Batteriet og en Lil Banjerne, at den 
forreste og agterste Downtons-Pumpe sættes i For
bindelse med den nærmeste Søhane, at der lægges 
et Rør fra den forreste Downtons-Pnmpe til For
lasten, og at alle l\'lfittriker i Downtons-Rr-irets Over
kant mærkes efter det Sted, hvortil RMeL gaar; 

at Sejlkøjens Størrelse forøges ved deri at inrJlemme 
det nærmeste Officers-Lukaf; 

at [{lydsbrikkerne udskæres for [{jederne; 
at der anbringes en Telegraf fra [{ommandohuset til 

Rallet paa llatteriet, og Talerør langs med Skan• 
dækket fra Kommandobroen til Bakken, samt at 
Talerøret fra [{ommandobroen til Batteriet forlænges 
ned til Maskinen; 

at der anbringes en Stopventil paa Damprøret i Ma
skinrummet, og at Dampkjedlerne forsynes med 
Askedøre; 

at den Jernslang paa Mesanmasten, der træder istedet
for Snovmast, borttages, og at Mesanen gives Aske-
baand om selve Masten; · 

at der anbringes Luger med Metaldæksel i Batteri
dækket til Granaternes Ophejsning i Lighed med 
dem, som Ondes i Banjerdækket, og at Fokkestug
sejl indrettes til at fare paa det agterste Fokkeslag. 

Til Observation: 
naar Roret engang skal aftages pna Grund af eventuel 

Reparation, at Rorstammen overskæres tæt ovenfor 
Batteridækket og samles ved en MuITe; 

at Tapperne paa Jernrullerne ved Spillet gjøres for
svarligere; 

en solidere Forstøtning af [nde1·enden af l{lyverbommen ; 
at der træffes Anstalter til at undgaa den paaklagede 

Skamfiling af Ifatløberen i Nokken at' [{ranbjelkerne; 
at Takkelmesterens Opmærksomhed henledes paa Or

logskapit,tjn Peders e n's almindelige Bemærkninger 
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Nødvendigheden af al have længere Katløbere for 
at faa Ankeret klart af Slevnen; 

Manglen af 131 ak es Stoppere, Vantlejdere og Slænge
vindereb; 

Uhensigtsmæssigheden af de svære Brasskinkler paa 
Hæorne og af Toplenlernes Skæring. 
Hvad endelig Forslaget om en Forandring af Kanon

portene samt om al gjøre Kommandohuset lavere og 
til den Ende at lade Finkenetterne bortfalde, angaar, 
da kan Ministeriet ikke anse disse Forandringer for 
ønskelige, men skal henstille til Værftets Observation, 
at [{ommandohusets Forbindelse med Dækket styrkes 
paa bedst mulige Maade. 

Bestemmes, at Søartilleriets forskjellige l{anoner 2 Sept. 

blive at betegne 
1. ved den tilsvarende Støbejernskugle udtrykt i rundt 

Tal af Pd.; 
2. rnd Kanonens egen Vægt i nærmeste hele Centner; 
3. efter Beskaffenheden, [{ugle•, Granat- eller Hiffel

kanon saaledes: den 30pundige 59 Centners l{ugle
kanon, den G0pundige GO Centners Granatkanon, 
den 60pundige 144 Centners Hilfelkanon; 
Lieutenant Thalbi tzer tilkjenuegivel Ministeriets 11 sept. 

Tilfredshed med hans indsendte !\apporter. 
Etatsraad, Depart.ementsdirektør Es ski Id sen, l{om- 28 sept. 

mandant, Orlogskapitajn Meyer og Søetatens konstituerede 
Bygmester, Uygningsinspektør Sørensen udnævnes til 
Medlemmer af den lfommission, der i Forbindelse med 
Delegerede fra Finautsministeriet vil være at nedsætte 
til nærmere Drøftelse af Planen til Nyboders successirn 
Afgivelse, og hvad dermed staar i Forbindelse. 

Chefen for Orlogsværftet beordres at træffe For- 6 Oktbr. 

anstaltning til, at industrielle Gjenstande fra Orlogsværftet 
kunne blive fremstillede ved Kunst- og lndustriudstilligen 
i Paris 1867. 

24 * 
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12 Oktbr. Chefen for Orlogsværftet meddeles lignende Ordre 
med Hensyn til Kunst- og Industriudstillingen i Stock
holm 1866. 

14 Oktlir. Efter at have modtaget Konstruktions- og Rcglerings-
l{ommissionens Betænkning over General-Happorlen om 
Korvetten Valkyrien som Kadetskib iaar har Ministeriet 
bestemt saaledes: 

at Kanonportene forhøjes for at opnaa større Eleva
tionsfrihed ; 

at ligesom iaar de tvende forreste Kanoner fremtidig 
ikke skulle medgives, naar Korvetten benyttes som 
Kadetskib; 

at Stroppen til Toplenterne flyttes højere op paa 
Masten, og at som Følge heraf Toplenterne for
længes; 

at underste Agterhalere til Bardunstræherne gives Blokke 
paa Skjæget og at Merse-Skjødsblokkene flyttes nær
mere Raaens Midte. 

Til Observation: 
Større Førlighed af Forhnlerne pan Bardunslræberne, 

Istandsættelse af Skandækket paa Uakken, af l(abyssea 
og af Destillationsapparatet. 

16 Oktbr. Alllerh. Resol., at der i Aaret 1866 ikke skal af-
holdes Adgangsprøve ved Søkadelakademiet. 

17 Oktbr. Efter Indstilling fra Chefen for Orlogsværftet bi-
faldes, at de private Baandværkere underkastes samme 
Kontrol med Hensyn til rigtigt Møde paa Orlogsværftet 
som det faste Mandskab. 

20 Oktbr. Fregatten Niels Juel bestemmes at oplægges som 
foreslaaet af Chefen for Orlogsværftet, nemlig: 

t. Skibet aftakles fuldstændigt; 
2. Skrue, Anker og Kjeder, I{anoner og i\rtillerigods 

samt Rundholter forblive ombord, forsaavidt ingen 
større Reparation gjøres nødvendig; 

3. Inventarium under Mesteren i Flaaden, Snedker In
ventarium samt Brandredskaberne forhlive ombord; 
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4. Jern-Vandkasserne bringes iland, Lasten brækkes og 20 Oktbr. 

'faget paalægges. 
Chefen for Vagtstationen paa Batteriet Trekroner, 25 Oktbr. 

[{apt.-Lieut. Køb k e, beordres d. I ste November at over-
levere Kommandoen af Stationen til Lieut. Skibsted. 

Kommandoen ombord i Fregatten Niels Juel beor
dres strøgen den 31te Oktober. 

Lov om extraordinær Pension og livsvarig Under- 26 Oklbr. 

støttelse til nogle forhenværende Bestillingsmænd ved 
Opmudringsvæsenet. 

En Kommission til Omarbejdelse af Flaadens Taktik 27 Oktbr. 

og Signalbog beordres nedsat, bestaaende af: 
[{ontre-Admiral v. Dockum som Formand, Orlogs

kapitajnerne E. Suenson og P. Wulff, Kapitajnlieute
nanterne E. Krieger og J. Tuxen. 

Til at fungere som Sekretær ved [{ommissionen er 
senere beordret Lieutenant Ro t h e. 

Bekjendtgjørelse af Bestemmelser angaaende Flag
foring for russiske Skibe: 

• Bs. Maj. lfojseren bar behaget at befale, at alle Or
logsflaadens Skibe og svømmende Værker uden Hensyn 
til deres Bestemmelse, som hidtil have sejlet under Flag, 
skulle for Eftertiden vise agter et og samme hvide Flag 
med det blaa St. Andreas Kors; dette Flag skal ligeledes 
vises af alle Søstationschefer fra Toppen. 

Bvad angaar det blaa og røde Flag med hvide 
Bjørner, i hvilket findes det blaa St. Andreas ICors, saa
velsom de hvide, de blaa og de røde Vimpler, da maa 
disse ikkun benyttes efter speciel Ordre, naar det, paa 
Grund af et stort Antal Skibe i en Eskadre, maatte an
ses nødvendigt at dele denne i Detachementer. 

Af Reglementet udgaa de Flag, som hidtil have 
været førte agter paa Yachterne, Kadetskibene, Exercer
skibene, Opmaalingsfartøjerne, Fyrskibene, Krigstransport
skibene, Lastdragerne og Postvæseuets Skibe. 
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27 Okthr. Ligeledes utlgaa af Heglementet dr. Flag, der havf' 
været tildelte de nu nedlagte Poster, som Chef for Ma
rinens Generalstab, Flaadens General-Intendant, Inten
danten en chef for Sortehavstlaaden, Gencralløjmesteren 
og Artillerichefer i Bavnene, ligesom ogsati Standeren 
for Chefen for Marinens Generalstab. 

For alle Embedsmænd med Admirals Hang bestem
mes et Admiralstegn, nemlig et Admiralsflag med hvide 
Tverslriber, som føres overensstemmende med lleglerne 
for alle Standere. 

Det Flag og den Stander, der ifølge lleglementel 
ere tildelte Marineministerposten, tildeles for Eftertiden 
Direktøren for Marineministeriet. 

De Flag, der ere bestemte for de militære GU\'er
nører, hvem en Del af Marinen er underlagt, samt de, 
der ere bestemte for Øverstkommanderende paa Flaader, 
Eskadrer eller i Havnene, maa for Eftertiden kun vises 
fra Chalupper i de i Marinereglementet fastsatte Tilfælde, 
og dersom disse Embedsmænd have Admirals Rang, 
skulle de hejse det almindelige Admiralsflag fra en af 
Toppene i Overensstemmelse med deres llaag. 

Idet Marine-Administrationen meddeles denne aller
h11jesle Befaling til videre Foranstaltning, paalæggcs det 
Inspektions-Departementet at forfatte, overensstemmende 
med nærværende Befaling, et Udkast Lil Forandringer i 
Marinereglementets Bestemmelser, og befales del alle 
Øverstkommanderende og Barnechefcr uopholdelig al 
f01·syne alle Skibe med hvide Flag med del blaa St. 
Andreas Kors". 

31 Oktbr. Lieutenant C. Jessen beordres Lil Tjeneste ved 
Generalstaben. 

1 No,·. Ministeriet har approberet en af Chefen for Orlogs-
værftet fremsendt Tegning til nogle Forandringer ved 
Apteringer p.f Hytten i Pantserfregatlen Peder Skram. 

3 Nov. Allerh. Resol., at den ifølge allerhøjeste llesol. af 
6te Jan. 1777 nedsatte Defensions l(ommission opløses. 
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har meddelt Orlogskapitajn 0. H. L ii tk en Afsked i Naade 
som Marineminister, og under s. D. lige allernaadigst 
udnævnt Orlogskapitain H. H. S. Grove til Marinemin. 

Det paalægges Vedkommende at sende Meddelelser 
om (stilstanden henholdsvis i Wingø Skjærgaard, ved 
Indgangen til Sundet, ved Frederikshavn og i Læssø 
Rende direkte til Fyrmester Meyer paa Skagen, hvor der 
rr aabnet en Telegrafstation paa selve Fyrtaarnet, istedetfor 
som tidligere til Lodsoldermand U Ir i c h i Frederikshavn. 

({apitajnlieutn. C. S c hø n h e yder beordres at fra- 8 Nvbr. 

træde sin Funktion som Chef for Marineministeriets Se
kretariat. 

[{aptnjnlieutn. S c hu It z beordres at fratræde Tje
neste som subaltern Officer ved Søkortarkivet, og at 
overtage Funktionen som Chef for Marineministeriets 
Sekretariat. 

Minist. f. K. og Underv. har ved Skrivelse til Kjøbenh.s 9 Nvbr. 

Magii,trat bifaldet, at det under t 8de December t 860 
approberede Reglement for Begravelsesvæsenet heri Sta
den med nogle Modifikationer fremdeles maa forblive i 
Kraft til 3tte December 1867. 

Har Marineministeriet efter Anmodning af Kjøben- 10 Nvbr. 

havns Magistrat indvilget i, at den nu ubenyttede Del af 
den Fløj af Søkvæsthuset, der ligger langs med Over-
gaden over Vandet, maa midlertidig og senest indtil April 
Flyttedag t 866 overlades Kommunen til Indlogering af 
Familier af Arbejdsklassen. 

Lieutenant Sue ns o n tilkjendegivet Ministeriets Til- 15 Nvbr. 

fredshed med hans indsendte Rapporter. 
Ministeriet har resolveret: 17 Nvbr. 

at Pantserfregatten Peder Skram bliver at færdigbygge 
og kobbre saaledes som bestemt ved Ministeriets 
Resolution af 28de Februat· d. A. (nemlig: Fregatten 
bliver at kobbre til circa 3 Fod fra Pantserpladernes 
Underkant, og der anbringes i det aabne Rum en 
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Spigerhud af Almeplanker, kogt i Linolie, saafremt 
dette uden særdeles Bekostning kan udføres). 

at naar Fregatten har været udrustet og prøvet, aftages 
de agterste Pantserplader i de 2 øverste Ranger 
for at sulagere Skibet under Oplægning. 

at der, naar Fregatten indsættes i Dok efterat have 
henligget mindst 1 Aar i Vandet, bliver at undersøge 
og indberette til Ministeriet, hvorledes de underste 
Ranger Pantserplader have konserveret sig i Sam
menligning med Pladerne paa Dannebrog og paa 
Danmark, saaledes at man kan komme til fuldstændig 
Erfaring om Kobberets Indflydelse paa Pandserpla
derne saavel i større som i mintlre Afstand fra 
disse, ligesom der bliver at give Indberetning om, 
hvorvidt tlen paa Fregatten an bragte Spigerhutl af 
Almeplanker, kogte i Linolie, har holdt sig fri for 
saadanne Substanser, som kunne være skadelige 
for Skibets Hastighed. 
En Kommission beordres nedsat for at underkaste 

de i de senere Aar [{rigsskibene Lil Prøve medgivne "In
struktioner og Reglementer for 11enesten paa de konge-

. lige Skibe" en l\evision. 
Til Medlemmer af Kommissionen ere beordrede: 
Fis. Excellence Vice Admiral Bi 11 e som Formand, 
Orlogskapitajnerne Schultz og Wrisberg, 
i{apitajnlieutenanterne Hagen, C. Schønheyder 

og F. Lund, 
Lieutenanterne Meldal, Schiwe og Mac Dougall. 
Til at fungere som Sekretær ved Kommissionen er 

senere beordret Krigskancellisekretær Wing e. 
28 Nvbr. Lieut. L. B raag beordres at fratræde Inspektions-

officerstjenesten ved Nyholms Ek,ipage, og at forrette 
Tjeneste ved Søartilleriet, saml designeres til Forstander 
for næste Aars Exercerskole for Søværnepligtige. 

(Fortsættes). 



Notitser fra 1864, 
Af P. F. Glødesen, Licutennnt i lllarlnen . 

Erterat den danske Marine i et halvt Aarhundrede ikke 
havd e bestaaet nogen, ialfald betydeligere Søtræfning, 
blev det dens Lod ved Rygen og Belgoland at deeltage i 
de første løbende llatailler, der nogensinde ere udkæm
pede mellem Træskibe med Damp og riflet Skyts. En
deel af de ved disse Leiligheder indhøstede Erfaringer 
maa selvfølgelig have fundet deres Udtryk i Chefsrappor
terne og ville maaskee saa\edes komme os li\gode; 
dog antager jeg ligefuldt, at det ikke kan være uden 
Nytte, at ogsaa andre Deeltagere i disse Kampe og i 
J{rigen i det Hele fremkomme med deres Betragtnin
ger og Jagttageiser, thi det er dog kun ved at blive 
prø,•et og betragtet fra forskjellige praktiske Sider at 
enhver, og ikke mindst enhver maritim Sag faaer 
sit rette Udseende. Af de Spørgsmaal, om hvilke 
man efler sidste Krig er berettiget til at vente Udtalel
ser fra Marinens Officerer, ere nu ,•el nogle af de vig
tigste behandlede her i Tidsskriftet i de to indholdsrige 
Artikler: n Lutter Gjentagelser" og • Om Flaadens Be
vaibninga, der hovedsagelig angaae Dampens og det rif
lede Skyts' Indflydelse i deres Heelhed; men det fore
kommer mig, at der ogsaa er god Grund til at under
søge lidt nwrmrre flere af Enkelthederne i Skibenes 
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indre Organisation, der netop stærkt paavirkes ved Dam
pens og Spidsprojektilets Indførelse, 

Af de tre Faktorer: Dampen, det riflede Skyts og 
Pantseret, der saa aldeles have forandret Søkrigens Ka
rakteer, tør man vist paastaae, at den førstnævnte, re
lativt til de to andre, har foraarsaget den største Om
væltning og endnu har den væsenlligste Betydning, og 
at man paa Søkrigskunstens nuværende Standpunkt maa 
opstille som Betingelse for et Farløis Kampdygtighed: 
først, som Nødvendighed, kraftige og veldækkede 
Maskiner, samt godt Skyts, og dernæst, som et 
Gode, Pantser. Idet jeg allsaa fuldkommen anerkjender 
de jernklædte Skibssiders store Værdi, anseer jeg dog 
det Skib, der i Forhold til sin !\lodslander har den 
største llastighed og de bedste Kanoner, - som altsaa kan 
vælge sin Plads, gaae sin i\lodstander tæt paa Livet 
eller trække sig ud af Skudvide, - for i en Batailles af
gjørende Øieblik at besidde en Ornrlegenhed, som i de 
allerfleste Tilfælde selv det bedste Panlser ikke kan give: 
den samme Overlegenhed, som den smidige og be
hændige Kæmper har over den kun muskelstærke. 
Men har jeg Ret heri, da fordrer jo Nutiden saa 
k ra f t i g e 1\1 a s k in e r o g IC an o n e r s o m m u li g t. 

Det næste Spørgsmaal bliver da, om Forholdet vil 
forandre sig i Fremtiden, om man kan vente at kon
struere saadanne Jernvægge, at et Skib saa at sige ikkP. 
behøver at kunne manøvrere, fordi det uanfeglet af 
ethvert Projektil i Ro og Tryghed kan bruge sit Skyts 
bag de uigjennemtrængelige Skibssider. Jeg lroer ikke 
paa saadanne Pantsere; thi medens Modstandsevnen 
kun kan forstørres ved at forøge Tykkelsen, eftersom der 
ikke er stort Valg i del Materiale, der kan anvendes, er der 
en Grændse for den Vægt et Skib kan bære, allsaa for 
ethvert Fuldpantser; hvorimod de kolossale Fremskridt, 
som Artilleriet har gjort siden sin Barndom og indtil 
vore Dage, ikke lader øine nogen Standsning for den 
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menneskelige Opfindsomhed i denne Retning, saa at den 
Dag dog turde komme og maaskee snart, da Kanonerne 
seire, og Jernklædningerne afkastes eller ialfald ind
skrænkes ligesom tidligere til enkelte , Dele af Skibet. 
Ja, jeg veed ikke, om man kan kalde det en Parodox, naar 
jeg antyder Muligheden af at man kommer dertil, at 
Opfindsomheden anvendes paa Midler til kun at be
skytte Skibenes Bund (ogsaa imod de sig endnu rigtig
nok kun langsomt udviklende undersøiske Angrebs
vaaben), og man da tilfreds med at have sikkret sig 
sine Maskiner og forvaret sig mod at sænkes, overlader 
Forsvaret af den øvrige Dee! af Skibet udelukkende til 
Skytset; - men jeg troer ialfald, at det, som Viden
skaben idetmindste for en Periode vil standse ved, ikke 
bliver en stærk og ve Id æ k k et f{anon, men derimod en 
stærk og hurtig Kanon. Og vil Udviklingen gaae i 
denne Retning, da fordrer jo Fremtiden ligesom Nu
tiden, at vi bygge ualmindelig hurtige Skibe, og det 
saameget mere som vor i\larine ikke har Raad til at følge 
Systemforandringerne, saa at vi, ved hvad vi anskaffe, 
maa have Blikket ligesaameget hemiendt paa hvad der 
rimeligt vil komme som paa hvad der er. Hvem tvivler 
desuden endnu om, at de( vigtige Moment •Farten•, 
som man hidtil stadig bar forøget, ikke ogsaa fremdeles skal 
forøges? - Vi arbeide nu vel ogsaa til en vis Grad 
derhen; men jeg anseer det for saa absolut nødvendigt, 
at Overbeviisningen om Fordelen ved den overlegne 
Fart ret finder Indgang hos Alle, at jeg ligefuldt finder 
det nyttigt, overalt tillige at fremdrage Beviser for at ringe 
Fart hidtil har skadet os. J begge de nævnte Af
færer have vi saadanne Beviser. Begge Steder løb 
Fjenden fra os. Ved Rygen, fordi ingen af vore der
værende Skibe kunde indhente Preusserne, v~d Helgo
land, fordi ,•ort hurtigste Skib »Jyllandu blev opholdt nogle 
Minutter ved at Styreapparaterne bleve overskudte, og 
ingen af de andre Skibe havde Hastighed nok til at 

52' 
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række Fjenden inden han naaede neutral Grund; thi 
hvad skulde ellers have forhindret os i Forsøget paa 
at tage idetmindste uSchwartzenberg11, dengang vi med 
uforfærdede Førere, jublende Besætninger, saagodtsom 
hele Skrog og Reisninger og med hver en [{anon i Virk-

• somhed havde al Sandsynlighed for at kunne overvælile ham, 
der flygtede brændende og kun meget svagt besvarede vor 
Ild. Og hvilket Tab lede vi altsaa ikke her ved vore 
svage Maskiner? Ja, der er vist ikke ret mange Offi
cerer fra sidste Ifrig, der ikke ved en eller anden Lei
Jighed af Hjertens Grund har bandet dem. 

Vor hele Stilling i Fremtiden paabyder dertil stor 
Hastighed. Man beslutte at imødegaae en fremtidig 
Krig som man vil; man lægge Ilovedvægten paa Flaaden 
eller Armeen; Marinens Opgave, at beskylle lange Kyst
strækninger og sikkre Troppetransporterne mod den 
voxende preussiske Flaade, maa og vil altid blive s,·ær 
at løse. Med faa Skibe i Forhold til Fjenden maa et
hvert af dem være overlegen godt; udmærkede Egen
skaber man bøde paa Tallet, og en af de første er 
stor, meget stor IJastigbed. Altid aarvaagne, altid 
paa Forpost, snart spredte, snarl og hurtigt samlede 
igjen; paa mindste Vink om Fjendens Bevægelser be
nyttende hver lille Fordeel over Grundene for at ile imod 
ham, hareellerende ham til vands og lillaods for hurtigt 
igjen at fors,·inde: saadan bliver sikkert vore Skibes 
Virksomhed, og dertil maa de være hurtige, ja , , i 
kunde aldrig faae dem hurtige nok. 

Hvad enten man imidlertid er enig med mig i det 
Foregaaende eller ei, deri man Alle samstemme: al \\1a
skinerne bør være godt dækkede. I vor bedste Fregat 
11Jylland11 (jeg taler her kun om Træskibe) var den det 
ikke, og, saavidtjegveed, var det ikke bedre i de fleste andre 
Skibe. Et Bul paa Damprøret i l\Iaskinen - og enhver, 
der er i Nærheden bliver skold et eller maa flygte. Skibet 
kan ikke regjeres. Og dog var dette Rør ikke stort 
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mere dækket end f. Ex. Madkjedlen. Alle Lugerne over 
l\laskinrummet vare aabne, saalænge til der blev rekvi
reret de noksom bekjendte Jerntraads Net, som saa 
under Affære igjen bleve belagte med I{øier. Der er 
nu vel givet Ordre til at lægge forsvarlige Jernrister 
over Lugerne i Banjerdækket i vore Skrueskibe, men 
hvorfor ikke ogsaa i Batteriet og Dækket? Springer en 
Granat over Maskinrummet, kan man behøve al den 
Dækning, der kan faaes, og jeg indseer ikke, at saa
danne Rister kunne blive til nogensomhelst Ulempe. -
Til at beskytte Kjedlerne, forekommer det mig, man har 
et simpelt Middel i Kulkasser med Mellemdæk, som alt
saa tømmes sidst foroven. Man har forladt dem paa 
Grund af Vanskeligheden ved at lempe i dem; men nu, 
da Granatskydning hører til Dagens Orden, maa der 
offres meget for at skjærme et Skibs ømme Steder. 
Man vælge imidlertid hvad l\Jiddel man vil, Maskinerne 
maa dækkes og det forsvarligt fordi de ere Ski
bets Hovednerver. 

En anden Sag, der fortjener al Opmærksomhed, er 
den ved den store Anvendelse af Sprængprojektilet i saa 
høi Grad forøgede Fare for at der udbryder Ild ombord. 
At dette er saa, er i og for sig indlysende nok; men jeg skal 
dog minde om, at ved Helgoland var der gjentagne Gange 
lid i de østerrigske Skibe. Enhver Officeer kjender de 
l\Iidler man bar til Sluhning og veed, at med Und
tagelse af Maskinsprøiten ere Trykværker og Brand
sprøiter udsatte for at gjøres ubrugelige ved den mindste 
Granatstump. De fleste have sikkert ogsaa bemærket, 
hvormegen Vanskelighed man har under martskib navnlig 
om Natten, naar Lugerne lægges over, og Mandskabet 
iler til Kanonerne, ved at faae tilbørligt Vand ned om Læ, 
og har man i Bataille forbmgt det I{vantum, der engang 
er kommen ned, kan det kun erstattes ved Trykværk og 
Sprøiter, der deel s kunne være i Drug andetsteds, deels 
beskadigede, eller ved at tage Folk fra l{anonerne til 
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Vandlaugning. Som et simpelt, billigt og uskadeligt 
Middel til at raade Bod paa denne Vandmangel fore
slaaer jeg: at man skal lægge korte Metalrør 
gjennem Skibssiden under Vandgangen, to, 
fire, sex gjennem hver Side efter Skibets 
Størrelse, Rør af f. Ex. 6" Diameter, dækkede med 
Rist udenbords, samt med en kort Tud, llane, Nøgle og 
Skruegang til en Ledeslange tæt indenbords. Man kan 
troe, at en saadan let Vandforsyning kan undværes; jeg 
er overtydet om det Modsatte; men man kan umuligt 
paastaae, at den er unyttig. Tvertimod synes det mig 
indlysende, hvor betryggende og heldigt det maa være 
under en Affære, naar man ved blot at dreie paa el 
Par Haner kan have Strømme af Vand ind i Nærheden 
af Ilden. Om Læ gjelder det dertil fremfor andre Steder 
hurtigt at dæmpe enhver Antændelse, forinden Røgen 
fordriver Mandskabet fra Brandstedet, og for at man 
ikke skal behøve at slæbe omkring med de Saarede. -
Jeg tænker mig den lnd\'ending, at saadanne Rør 
kunne give Lækkage og Fugtighed, men den vil for
haabentlig ikke fremkomme; skulde del imidlertid 
skee, da lad mig imødegaae den, for det første 
med at erindre om, al l{rigsskibe ere Lil at slaaes 
med, og maa indrettes derefter (hvad vi ofte glemme), 
dernæst ved at henvise til, at man under daglige For
hold kan aflaase Hanerne; men er det overhovedet nød
vendigt eller blot nylligl at faae lettere Adgang til Vand 
om Læ, da skal man vist vanskelig kunne finde et bil
ligere og simplere Middel dertil end disse Ror. 

Er Faren for Antændelse steget, er det vel ogsaa 
naturligt, at man søger at dække de lellest fængelige 
Sager. Ordre er da ogsaa givet til at lægge ¾" Jern
plader over l{rudt- og Granatmagasinerne, men det er 
ikke tilslrækeligt at lægge disse lige over Magasinerne, 
saaledes som de bleve ombord i uJylland ,, under Ifrigen; 
de maa et Stykke foran og agtenfor dem og heelt ud 

I 
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iborde til begge Sider, ellers kan en Spidsgranat med 
li<lt skæv Retning let finde paa at gaa udenom dem. 
Bedst var det sikkert dertil at lægge disse Magasiner 
lavere i Lasten med et Lag Proviant til Tag, og jeg 
kan ikke paa nogen Maade indsee, hvorfor man ikke 
gjør det. At have Seilene og Laboratoriegodset paa 
Banjerne, selv om man flytter dem bort fra Nedgangene 
til J{rudtmagasinerne, maa jeg ansee for meget farligt. 
Kommer en Granat ind i Seilkøien, og hvorfor skulde 
den ikke del? eller tændes der paa anden Maade, 
har man en Ild, der sikkert er meget vanskelig at slukke. 
En kvælende Røg vil fortrænge Mandskabet, og hvordan 
skal man faae revet ud i Køien, der selv under daglige 
Forhold er saa vanskelig at faae noget ud af; og hvad 
skal der, paa den anden Side, være iveien for at have 
Seilkøien i Lasten og f. Ex. et Antal [{jødtønder i et 
tilsvarende Aflukke paa Banjerne? 

Blandt de Enkeltheder, der ogsaa ere bierne stærkt 
paavirkede af den forandrede Krigsførelse, er Bestem
melsen af Elevationerne under en Uataille. Ved Dam
pens Indførelse er den Tvang, som Vinden paalagde Be
vægelses-Retningerne, ere de smaa Hastigheder, de sindige 
Dreininger og de langsomt vexlende Afstande vegne for fuld
stændig Bevægelses Frihed, større Hastigheder, korte 
Dreininger og hurtig vexlende Afstande, hvoraf igjen 
den naturlige Følge er en i høi Grad forøget Vanske
lighed ved til ethvert Øieblik at skyde med rigtig Eleva
tion, hvilket baade jeg selv og mange af mine I{ame
rater allerede have havt god Leilighed til at føle. For 
at bestemme Elevationen henviser Marinens Undertøi
mester i Artiklen nOm Flaadens Bevæbningu til Nød
vendigheden af at iagttage, hvor Ens Projektiler træffe, ja 
baserer saagodtsom hele Skydningen derpaa. Jeg troer, at 
denne Opfattelse er fremstaaet ved en Misforstaaelse af 
de virkelige, legemliggjorte Forhold under en Søkamp. 
I Fægtning paa lang Afstand, mod Kanonbaade eller andre 

l 
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Skibe med ubelydelige Reisninger kan man ganske vist 
endnu være udelukkende henviist Lil denne famlende 
Skydemaade, og man kan vel ogsaa fra et enkelt Skib 
med nogle faa Kanoner saa nogenlunde følge Projektil
banerne, medens man dog allid skal have meget ondt 
ved al bedømme, hvor langt Nedslaget er især paa den mod
satte Side af Modstanderen; men hvor Høg og Projek
tiler kastes ud af 10 til 20 Kanoner, h\'or Granatstumper 
og Rikochetter pidske Vandet imellem Skibene, og da 
navnlig, hvor det er Eskadrer der kæmpe, saa [{ugle
banerne krydse hinanden, og man ikke kan skjelne Ens 
egne Granater fra Naboens, og endelig h, or man skyder 
fra el altid meer eller mindr.e slingrende Batteri, - der 
bliver det i de allertleste Tilfælde en komplet Umulighed 
at rette Skydningen efter Nedslagene, og høist urigtigt 
ikke at søge andre l\Jidlcr for at bestemme Elevationen. 
Vi , ide jo imidlertid Alle, hvor slet man er stillet ved 
enhver Distancebestemmelse imellem Skib og Skib, idet 
man alene er henviist til den forholdsviis langsomme 
Vinkelmaaling og Øiemaal; og det er derfor paatide, at 
man alvorligen beskjefliger sig med at udfinde bedre 
Midler, hvorred man hurtigt og simpelt kan løse denne 
Opgaye, og uden hvilke man jo sa,ner de første Be
tingelser for Træf, samt aldrig faaer den fulde Nylle af 
selv det fineste Skyts, de bedste Projektiler, de meest 
indøvede Kanonkommandører. Saalænge til man finder 
saadanne Midler, er man imidlertid henviist til hvad 
man har, og for ikke at skyde iblinde maa man 
med Alvor og Opmærksomhed bruge delle. ::om I.let 
er nu, har imidlertid under llataille enh\'er Of'ficeer 
ligefra Chefen til den yngsle Lieutenant andet og nok 
at tage Vare paa foruuen at bestemme Elevationer, og 
skal dette passes som Bisag, bliver det maadeligt udført 
og lammer Vedkommende i hele sin øHige Virksomhed. -
Jeg an seer det derfor for abso!ut nødvendigt: at under 
Klartskib en dertil øvet Officeer udelukkende 
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er ansat til at bestemme Afstande, at denne 
Officeer i Pantserskibe anvises en dækket 
Plads, hvorfra han kan anstille sine Iagtta
gelser, og at der indrettes Te I eg r af - A p p a
ra ter med Skiver og Visere paa passende Ste
der, hvorved han sættes i Forbindelse med 
Batter i er n e. Men hvor skal man tage denne Officeer 
fra? spørges maaskee. Ligemeget I han maa til, han er 
en Nødvendighed, og bliver meer og meer en Grund
betingelse for at raae Virkning af Skytset, eflerhaanden 
som hvert enkelt Skud faaer forhøiet Værdi ved at 
Kaliberen forøges og Kanonernes Antal formindskes. 

En l\langel ved vore Skibe er, efter min Formening, 
at der ikke haves et nogenlunde stort og ordnet Rum i 
Lasten, i hvilket selv et større Antal Saarede kan faae 
Plads, og hvor Forbindingen kan gaae for sig. Som det 
nu er, maa de fleste af disse Ulykkelige lægges paa 
Banjerne, hvor de, lidende og elendige som de ere, 
kunne anstille Betragtninger over den store Mulighed 
for, at f. Ex. en Granat springer mellem dem og gjør 
videre Lægehjælp ufornøden. I uJyllandu hændte delle. 
Lastens Størrelse tillader ganske vist ikke at udrette meget 
i denne Retning; men ligesom en Armee gjør sig det 
til Pligt, snarest muligt at bringe sine Saarede ud af 
Ilden, saaledes bør ogsaaa vi søge strax at dække saa
mange vi kunne, hvortil kommer, at det er meget 
uklogt at belemre sine i Reglen smaa Banjer med disse 
mange hjælpeløse Mennesker. I Fredstid behøves intet 
saadant Lazaret. I Krigstid, da vore Skibe neppe nogen
sinde ville fjerne sig langt fra vore Kyster, kan man i 
dette Tilfælde indskrænke Vandkasserne og Proviantens 
Mængde, og det saameget leltere som de fleste Skibe 
have Destillations-Apparat. Værftet skal i Krigstid 
aptere et La zar e t ligesom ethvert andet nødvendigt 
Rum, og det skal ikke være overladt til Skjøn af en 
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eller anden ombord, hvormegen Plads der saadan kan 
I evn es dertil. 

Der har i sidste Krig været talt Endeel om, hvor 
man rigtigst bør have sine Bramstænger og Ræer. 
Naar de i Krigstid blive iland, ere de vel i Reglen paa 
bedste Sted, omhoug paa det uheldigste, og vil man 
følge Middelveien, da surre man dem udenbords, hvor 
de ere bedst afveien, og h,·or Splinterne ingen Skade 
gjøre. Vi have seet Projeklilerne forvilde sig op i utro
lige Høider (en slet Anbefaling for at rette Skydningen 
efter Nedslagene), og det maa gjøre en mindre heldig 
Virkning at faae Bramgodset faldende ned. I det Hele 
var det sikkert godt, om man arbeidede hen til at blive 
fri for endeel af de mange l\undholter paa Dækket 
ved til Exempel allid at gjøre Stor- og Forreisnin
gerne eens. 

Angaaende vore Skibes udenbords Maling, da er 
der vist ikke mange af Officererne, der have deeltaget i 
de fornævnte Affærer, 110m ikke ere enige om, at en 
b\'id Gang er en udmærket Sigteskive, fordi den præ
senterer sig Lydeligt i Krudtdampen paa det sorte Skrog, 
og de preusiske Officerer ha\'e efter f{rigen udtalt det 
samme. Eensfnrvede lysegran Skrog anse er jeg 
for de heldigste, fordi de ikke sees let, hverken i 
J{rudlrøg, Tange eller Skumring. Saavidl mig bekjendt, 
var den franske Flaade malet saaledes under den orien
talske Krig, ligesom ogsaa nogle af vore Skibe i 1864. 
At man til en vis Grad anerkjendcr det Rigtige heri, 
sees af Bestemmelsen om, i Fremtiden at male Pantser
batterierne og Kanonbaadene graa, og jeg haaber derfor 
ogsaa, al denne Ordre ved Udbrudet af en J{rig øie
blikkelig udvides til hele Flaaden og Transportfartøierne, 
da jeg ikke seer nogensomhelst Grund til al give Fjenden 
el udmærket og simpelt l\1iddel ihænde til slrax at see 
hvad Slags Skib han har isigte, ved at male Flaaden ud
søgt forskjelligt, ligesaalidt som til at lade Træskibene 
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yde en bedre Skive for Fjenden end Pantserskibene, 
aldenstund de daarligere kunne taale at blive ramte. 

Endnu kun nogle Linier om Kanon - Exercitsen i 
vore Skibe. Jeg troer den øves efter et mindre heldigt 
Princip. Unegteligt er der noget ret tiltalende ved den, 
og jeg kan godt forstaae, at den bar ivrige Forkæmpere, 
men er dog af den Formening, at disse, paavirkede af 
dens smukke og militære Ydre, oversee dens Mangler. 
Tanken i den er, at den paa en sindrig Maade 
tager enhver Muskel og Knokkel med i Beregning; 
saa siges: at de og de Vendinger og Dreininger 
ere de eneste naturlige for det normale Menneske, 
naar den eller den Bevægelse skal udføres, den eller 
den Kraft udvikles, og naar vi derfor rigtig tilgavns 
indøve disse Bevægelser, saa maa de ogsaa tilsidst 
falde Folkene som de naturligste og blive udførte me
kanisk selv under Bataille. Principet er naturlig
viis rigtigt, og det eneste, der giver virkelig regulær 
Exercits; men der fordres ogsaa for at gjennemføre det, 
for saaledes at støbe alle Folkene om i een Form og 
berøve dem deres Personlighed, flere Lærere og langt 
mere Tid end Forholdene i vor Marine stille til Raa
dighed. I Fredstid have vi vel Lærere nok, i Krigstid 
derimod ingenlunde; tverlimod maa man begynde med 
tildeels at undervise de indrullerede Underofficerer, og 
med Hensyn til Tiden skal det erindres, at for at det 
System vi følge skal skee virkelig Fyldest og ikke blot 
blive et Tilløb og noget halvt, er det ikke tilstrækkeligt, 
at Folkene lære Grebene godt - de maa og skulle ogsaa 
have Tid til atter og alter at gjentage, hvad de have 
lært, saalænge indtil de uvante Bevægelser ere optagne som 
deres J{jød og Blod, indtil de ere omdannede fra Smede, 
Skomagere, Tømrere, Handelsbetjente og Matroser til 
soldatermæssige Artillerister; og ligesaa skal det erindres, 
at i Fredstid have vi hertil aarligt i Reglen kun en 
Fregat og en Corvet o: et lukket Batter i, Res len aabne, 
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ude i nogle Maaneder, samt at en rum Tid af rnre 
Togter falde i et l{lima, der ideligt paa forskjellige 
i\laader lægger Hindringer iveien for de daglige Øvelser. 

Hos de fleste af vort Mandskab bliver Dressuren 
derfor eiheller andet end kunstige, uvante Former, der 
kastes overbord ved første givne Leilighcd og snart 
glemmes, naar Folkene ere vendte tilbage i deres borger
lige Forhold. Der bliver den samme Forskjel mellem 
deres Bevægelser og virkelig ud\'iklet Exercits som imeIIem 
den Maade, hvorpaa en ung Soldat tumler sit Gevær, 
og den, h,1orpaa en gammel Jæger gjør det. - Man ,·il 
hertil svare mig, at vi dog have følt stor Nytte af Exer
ceerskibene. Aa, ja! Nam· Skolen ikke har ligget for 
langt tilbage i Tiden, kan man hos endeel a( Folkene 
Jet opfriske Betjeningen af den enkelte Kanon, (men 
saasnart man overgaaer til "Doublering II og "særskilte 
Arbeider« kniber det allerede), og de Par Mand, der 
saaledes snart ere indøvede blirn ganske vist en Støtte 
for Uddannelsen af Hesten af Besætningen - , hvorfor 
jeg ogsaa altid skal være en Forsvarer af aarlige Sko
ler, - men for det første leverer Udskrivningen kun et 
saare ringe Antal af disse Skole-Folk, og mange have 
glemt det Lærte, og for det andet gaaer det ligefuldt 
forholclsviis langsomt mecl Exercilsen og tager lang 
Ticl inden man faaer et rimeligt Antal Folk, der kunne 
lade og skyde, deels fordi man i Overeensstemmelse med 
[\eglementerne maa arbeide sig smaat frem i Retning af 
det eensartede Mekaniske, deels fordi Skibets øvrige 
Tjeneste tager endeel og navnlig i Begyndelsen megen 
Tid. En anden Sag er det i de slore Mariner, der 
have en fast Stok, indøvede Besætninger under Kom
mando, lange Togter, lukkede Bntlerier i Treclækkere og 
Linieskibe at exercere paa, og hvor der i Ifrigslid altid 
blandt de Udskrevne findes Folk, som have gjort lang 
Orlogstjenesle; hos dem kan Systemet maskee gjennem
fores; men ikke hos os, fordi vi mangle alle disse Be-
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tingeiser, og vore Skibe dertil ligge i Flaadens Leie kort 
før Krigen udbryder, medens ikke en eneste af vore 
Værnepligtige kan kaldes virkelig orlogsvant, men hele 
Besætningen skal organiseres fra Nyt. 

Efter min Formening kan Exerceer- Reglemenlet 
derfor ikke gjennemføres, og vi maa enten skaffe 
flere Lærere og betyde I i g t m e er Øve J se e lier for
andre System. Det før-ste kunne vi imidlertid neppe 
vente, og jeg skal derfor tillade mig at antyde, i hvad 
Helning man muligt kan slaae ind. 

Medens der naturlig\·iis i Reglen ingen afgjorte Hin
dringer er for at kunne bringe alle Nationer til at exer
cere efter samme Regler, saa troer jeg dog, at man 
heri som i Alt bør eller ialfald kan tage tilbørlig Hensyn 
til de nationale Eiendommeligheder. Den danske me
nige Mand har den Egenskab, at han gjerne ønsker at 
,•ide, til hrnd Gavn alting er, og kun nHdigt bøier sig 
under det, hvis Nytte han ikke kjender eller ikke troer 
paa. Det Mekaniske og Tankeløse er ham imod, og 
medens han vel hverken opfatter livligt eller hurtigt, 
saa tilegner han sig dog gjerne hvad man siger ham 
om Hensigten og Meningen med det han lærer, og ud
forer saa sin Pligt med rolig Tænksomhed. Paa denne 
Egenskab troer jeg man skal bygge sin Exercits. Man 
skal, som der staaer i Reglementet ~ 2 Passus 18, nlære 
ham de forskjellige Haandgrebs netydning og den Fare 
og Uleilighed der kan opstaae, naar de for1,kjellige Greb 
ikke udføres nøiagtig paa den befalede Maadeu; man skal 
lærehamdelteførstogfremmest og saa ikke udstykke 
H a an d greb en e i fl er e En k e I t h e d e r e od abso
lut nødvendig for Skytsets sikkre og hurtige Betje
ning. Klart og simpelt skal man indprente, hvad der 
til enhver Tid er fornødent for god Skytlen, men saa 
forresten give langt større Frihed i Legemets Brug, end 
vi nu gjøre; lade Folkene bevæge sig mere som det 
falder hver især lettest, og mindre som Soldater; opgive 
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11oget af det Smukke, det Eensartede, det Mekaniske, 
og stole mere paa Folkenes Tænksomhed og paa at Or
logslivet i sin Beelhed og de mange andre Øvelser det 
medfører, nok ville gjøre dem bevægelige, praktiske og 
tilstrækkelig militairiske i Formen. Uden at bortkaste af 
den nuhavende Exercils, hvad der er nyttigt, skal man 
opgive Alt, hvad der uden Skade kan undværes, (t. Ex. de 9 
Greb, som de ulykkelige- Nr. 7 og 8 skulle lære 
for at hente og klare Indhalertallierne), og jeg 
tro er da, at man hurtigt vil uddanne Besætninger, som 
kunne bruge Kanonerne, som forstaae hvad de gjøre og 
huske hvad de have lært, medens de nu lære langsomt 
og vende hjem fra de fleste Togter med Hovederne 
fulde af en Olanding af væsenllige og uvæsentlige En
keltheder, der forvisker af 11ukommelsen de Hovedtræk 
af Exercitsen, som de burde erindre i længere Tid for 
at man senere kunde have Nytte deraf. 

Jeg indse er meget godt, at mange korse sig over 
saadanne gammeldags Anskuelser; men jeg beder da be
tænke: at jeg ikke bestemt forkaster Principets Rigtig
hed, men kun dets Anvendelighed hos os, at jeg er villig 
til at beholde Adskilligt af vort nuhavende Reglement, 
men kun mener, at det bør lempes endeel efter vore 
Forhold, og deri vil maaskee dog mange Andre give 
mig Ret. 

Det være mig endnu kun tilladt at henlede Op
mærksomheden paa nogle enkelte Punkter, i hvilke jeg 
troer, man ikke altid er paa rette Vei. Man lægger i 
Reglen formegen Vægt paa, at lade alle Mand gjennem
løbe alle Numrene ved Kanonen , og for liden paa at 
indøve færre Folk godt. Naar jeg paa et Batteri med 
15 Kanoner i Laget f. Ex. 11skifler om• 4 Gange, har 
jeg allerede 75 Mand øvet i hvert Nummer og 150 til 
Spaderne, saa at del maalte være et næsten utænkeligt 
Mandefald, der skulde sætte mig i Forlegenhed for Folk 
til de forskjellige Poster, hvorfor jeg altsaa ikke behøver 
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at gaae videre, før disse ere udmærket indexercerede. 
Man indøver neppe Folkene i at sigte godt nok, søger 
ikke at vænne dem til at see ud langs Kanonen som 
Jægeren langs Bøssepiben, og benytter ikke enhver 
given Leilighed ivrigt nok til disse Øvelser; og jeg 
troer endelig, at man gjør Skade Yed de bekjendte 
Prøver, der gaae ud paa at see, hvilken Kanonbesætning 
der i en given Tid skyder flest Skud - altsaa paa at 
skyde hurtigt; thi man skal under Bataille have ondt nok 
ved at faae Folkene til at skyde langsomt og derfor al
drig lære dem at haste med Skydningen. 

Da det er muligt, at hvad jeg her har skrevet, hvis 
det bliver læst af andre end Søofficerer, kan blive misfor
staaet, som om hvert af de her fremsatte Ønsker for
udsatte ligesaamange væsentlige Mangler, saa være det 
sagt til Værftets store Ære, at maaskee ingen Flaade 
vil finde sit Materiel i mere gjennemgaaende Orden end 
vi fanilt vort, da Krigen brød ud, - hvilket jo imidlertid 
ikke forhindrer, at man efter at have prøvet det i Praxis 
kan ønske Et og Andet forandret. 

Kjøbenhavn, i Januar 1866. 



Bemærkninger om Boi- og Lav-Tryks-fflaskinerne. 
Af -r. 

En lille Piece er for kort Tid siden udgiven i Trykken 
af Maskinmester i l\larinen Major, hvori han i stærke 
Udtryk drager tilfeldts mod de saavel i Marinen som i 
den private Dampskibsfart afloplerede l\laskiner, der 
gane under Ilenævnelsen Høi- og Lav-Tryks-Maskiner, 
og han har deri meddeell en Række Data, som m·an fra 
flere Sider har bestridt som falske og tendentiøse, dog 
utvivlsomt i enkelle Tilfælde mere af Ticnsyn Lil Manden 
end Sagen. - Hr. 1\1 aj o r har efter min l\lening heller 
ikke anvendt den rette l\laade Lil al kritisere paa og har 
gjort sig skyldig i adskillige slemme Feiltagelser, saa
lcdes navnlig den, at han gjennemgaaende forvexler 
Principet med Ifonstruktionen; han har havt Øie for 
de meget væsentlige Mangler, der klæbe ved "Danne
brogs" og 110agmars11 Maskiner, men han har bestandig 
tillagt Principel Skylden herfor, er saaledes kommen paa 
Vildspor og har derved givet sine Modstandere meget 
skarpe Vaaben ihænde til Skade for sig selv. Ikke 
destomindre fortjener han dog Tak, fordi han med saa 
megen Freidighed er traadt frem og har fremkaldt en 
Diskussion om el Spørgsmaal, hvis relle Besvarelse er 
af den yderste Vigtighed for alle dem, der ere inter
esserede i Skibsmaskiner; men i slig Diskussion uM 
Uparliskhed og Uhildethed være Hovedfaktorer, og jeg har 
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i det Følgende fornemlig og stadig bavl dette for Øie, 
idet jeg ogsaa hm· meent at en god Ting kun kan 
vinde ved at blive kritiseret, hvilket de ærede samtlige 
Maskinmestere i Marinen aldeles synes have glemt, da de 
forenede sig for at godtgjøre, at Br. i\1 aj o r var upaa
lidelig og hans Paastande falske. 

Jeg har foresat mig at levere, saa Yiclt det er mig 
muligt, en veileclende l{rilik af disae Maskiner, idet jeg 
holder Skibene, disses Fart etc. aldeles udenfor, thi der 
er ingen Sag vanskeligere at komme tilbnnds i, end en 
paalidelig Sammenligning af forskjellige Skibe; disse 
kunne være nok saa eens i Konstruktionen, saa er der 
dog een eller anden Forskjel, der gjør sig gjeldende, 
og naar man endnu den Dag idag ikke er enig om en 
saa vigtig Sag som faste eensartede Regler for Bestem
melsen af Kraften i Forhold til Skibet og Farten, bør 
man være meget forsigtig med at fremkomme med Paa
stande i den Henseende. Der er ligesaamange l{on
slruktører, der haardnakket forfægte l\liddelspantslheorien, 
som der er dem, der paastaae, at Displacementstheorien 
er den rette, ja vi see i den nyeste Tid Fremkomst af 
heelt nye Theorier, saaledes som den af den berømte 
skotske Ingeniør Prof. Rank in e i Forening med Skibs
bygger James Nap i er af Glasgow forfægtede, at det 
er Friktionen af Vandet mod Skibets Sider, der skal 
overvindes ved Skibets Fremdrift; - dette udenfor Værende 
har altsaa ikke noget med Maskinerne at gjøre, for
saavidt som Hovedbetingelsen ved disse er at præ
stere den størst mulige [{rafl med den størst mtliige 
Økonomi. 

Kraftudviklingen foregaaer i en Dampmaskine som be
kjendt derved, at et Stempel, der paa passende Maade e1· 
forbundet meq Axler, som kunne forplante Bevægelsen, 
presses frem og tilbage i en Cylinder, derved at Damp af 
en \is Spænding trykker afvexlemle paa den ene eller 
den anden Side af Stemplet; jo mindre derfor Mo1l-

Tid" krift for Sovæsen. Ny Rll'kkc I 26 
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trykket i Cylinderen er, desmere Nytte faaer man ud af 
sin Damp, og i gamle Dage, da man kun var island til 
at arbeide med Damp af meget lav Spænding, chavde 
den Newcomenske af James Watt praktiskgjorte Op
dagelse af Dampens Kondensation eller Fortætning, der 
udvirkede dette, en meget \'æsentlig Betydning. Denne [{on- I 
densation eller Fortætning beslaaer som hekjendlderi, at man · 
ved Afkjøling skaffer et lufttomt Hum tilveie paa den mod-
satte Side af Stemplet, og da Luften udøver el Tryk af 
c. 15 Pd. engl. *) paa hver [{ vadrattomme engl. ved Jordens 
O\'erflade, vil et lufttomt Rum foraarsage, at et Tryk af 
denne Størrelse mærkes paa Ydersiden af de Legemer, 
som ere blevne ndtømle for Luft - og allsaa blev i disse 
t\laskiner Dampens Tryk forøget med den fru Luften 
bortrovede, som det imidlertid ikke er muligt al be
mægtige sig heel og holden, da et aldeles lufttomt Rum 
er en Cmulighed at skaffe til\'eie; dog beløb delle i 
gamle Dage sig til 50-60 pCt. af den hele Spænding, 
og paa Grund af delle lave Tryk blev disse Kondensa
tionsmaskiner kaldte La,•tryks som l\lodsætning til de 
Høilryks , i hvilke Dampen, naar den var brugt, strøm-
mede direkte ud i den atmosphæriske Luft, og som 
altsaa, for at udvikle den samme J{raft, maatte arbeide 
med Damp af 15 Pd. mere Spænding end de konden
serende eller saakaldte Lavtryksmaskiner. Man har 
altsaa den væsentlige Fordeel, naar man kan skaffe et 
lufttomt Hum tilveie, hvortil udfordres Lilslrækkelig koldt 
Vand og Plads til Anbringelse af Apparatet, at man 
næsten uden Udgift kan fane en Forøgelse i Spændingen 
af en c. l 5 Pd. Delte er jo, hvor del kommer an paa. 
Økonomi, i høi Grad fordeelagtigt og er derfor saa at 
sige altid bleven benyttet ombord paa Dampskibe; men 
gjennem Aarenes Lob har man gjort en yderligere Er-
faring, id el det nemlig har viist sig, eflerhaanden som 

*) Alle Mani og Vægtengiveiser i det Følgende ere engelske. 
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man har været i Stand til at konstruere Kjedler, der 
kunde taale en høi Spænding, at jo høiere denne blev, 
desto bedre blev det økonomiske Resultat, og hvorfor? 
Uanseet en med den høie Spænding direkte forbunden 
Fordeel hidrører det simpelthen derfra, at Dampen inde
slutter i sig en Egenskab, som man ikke noksom bør 
drage Fordeel af, det er dens Ex p ansi v kraft e Iler Evne 
tilUdvidning, hvorvedforstaaes, atdenfraetlilleKvan
tum af en høi Spænding kan udvide sig til et ~tort 
Kvantum af en lav Spænding, eller med andre Ord, at 
dens Rumfang forholder sig omvendt som Trykket. Ved 
denne Egenskab sættes man istand til kun at behøve 
direkte fra Kjedlen at fylde en Deel af Cylinderen med 
Damp, idet man overlader til denne selv at expandere, 
udvide sig og udfylde Resten af Cylindren, hvis Længde, 
teknisk kaldet nSlagetu, bliver et Maal for denne Ex
pansion , idet man, naar Afskæringen af Damptilførselen 
finder Sted paa l· af Slaget, kalder det 4 Graders Ex
pansion, naar den skæres af paa ½ bliver det 3 Graders 
Expansion osv. 

Det er altsaa en Selvfølge, at Trykket gradviis af
tager efter foranstaaende Regel, saasnart Expansionen 
eller Udvidningen er begyndt, og der vil fremkomme et 
Middeltryk, der er let beregneligt og som theoretisk be
løber sig til: 
0,596 af det oprindelige, naar Dampen udvides 4 Gange 
0,699 3 
0,846 2 
0,936 q 
0,978 1¼ -, 
hvilket et Exempel bedre vil oplyse. 

Tænke vi os en Maskine, der faaer Damp leveret 
fra Kjedlen af 60 -Pd. Spænding (inkl. Atmosph.) og Af
skæring at finde Sted, saa at der ved Slagets Ende er 
skeet en Udvidning af 3 Gange, altsaa at Dampen da 
har 3 Gange sit oprindelige Omfang, da vil Middeltrykket 

26" 
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for hele :Slaget beløbe sig til (theorelisk) 0,699 af 
60 == c. 42 Pd., fyldes derimod Cylindren lige til Enden 
af Slaget med Damp direkte fra f{jedlen, vil der være 
brugt 3 Gange saa meget Damp som før, og Middel
trykket være 60 Pd.; i første Tilfælde staaer altsaa een 
Kubikeenhed med 42 Pd. og i sidste Tilfælde hele 3 
l{ul,ikeenbeder med kun 60 Pd. eller med 3 Gange 
mere Damp udvikles i dette Tilfælde kun t½ Gang mere 
Kraft: Expansionsmaskinen viser saaledes ligefrem et 
50 pCt. bedre Resultat. I denne Udvidelsesevne, (hvoraf 
igjen høi l{jedelspænding ligefrem er en Selvfølge), inde
sluttes altsaa en Betingelse for Økonomi, som naturlig
viis bliver større, jo videre man er istand til at drive 
den; men da Intet vinder ved at overdrives, og Alt har 
en Grændse, er det Erfaringen, som i dette Tilfælde 
skal sætte denne, og det har viist sig, at i en almindelig 
dobbelt Skibsmaskine, der i Reglen arbeider under en 
stor Stempelhastighed, endog over 400' pr. Minut, og 
ikke har noget Svinghjul til at regulere denne med, er 
kun en Expansion af 1 ¾ a 2, eller høist 2½ Gang lil
raadelig, naar man vil have en nogenlunde jevn Gang 
ud af Maskinen; i en Landmaskine derimod, l1Yor slige 
Betingelser for en jevn Gang ere tilstede, kan man gaae 
op til en Expansion af 4 Gange i een Cylinder. Saa
længe altsaa [{onstruktørerne vare bundne til en saa lav 
Expansionsgrad som 2 og en meget lav Spæuding, 
der bøist beløb sig til 25 Pd. over Atmosphæren, alminde
ligt fra 15 til 20 Pd., kunde der jo ikke være Tale om 
et saa økonomisk Resultat som man ,,idste der ,•ar op
naaet ved Landmaskiner, og det var da at Tanken paalvang 
sig, ogsaa tilsøes at benytte sig af det tillands allerede 
længe fordeelagtigt hekjendte Princip, at lade Dampen, 
for at opnaae en høi Expansionsgrad med en jevn Gang, 
virke gjennem 2 Cylindre af forskjelligt Areal men om
trent samme Længde, saaledes at den først indlodes i 
den lille Cylinder med en høi Spænding og expanderedes 
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her f. Ex. 1-~ Gang ; derfra lededes den O\'er i den 
større, hvor den yderligere expanderedes efter det For
hold, hvori dennes 
Areal stod til den 
lilles, almindeligviis 

< :Bø9y,,,il~iu11tr!fb. > 
4 Gange, og gik da " ..11.. .H a 
over til Kondensato- ,----------=;c'-----, 

ren. 1\Jan opnaaede ·----··-·----·-----·----i. __ ____ _ 
l 

derved en i det Hele ; r 
taget høi Expan- 1---------1; 

s ionsgrad(t ~X4= 6) f-----------X/ B 
med en temmelig / 

.; 
jevn Gang af Ma- / 
skinen,somvil frem
gaae af de vedføie
de tbeoretiske Dia
grammer for en Ex
pansion ~ 6 i en 
enkelt Cylinder (Fig. 
1) og for den sam
me Expansion men 
gjennem to Cylindre 
(Fig. 2). 

En væsentlig Be-
tingelse for jevn 
Gang er, at der i 
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Cylindren ingen pludselige Tryk-Forandringer finder Sted, 
saa at der ikke bliver Ryk eller Sæt i Maskinen; dette 
er imidlertid Tilfældet i den enkelte Cylinder med en saa høi 
Expansion, som sees af Fig. t, hvor Kurven FED be
tegner Dampens theoretiske Aftagen i Tryk fra Afskæ
ringens Begyndelse ved F indtil den overgaaer til ffon
densatoren ved D. A B C, er hele Slagets Længde, og G F 
den Deel deraf, under hvilken Damp indlades i Cylin
dren, i dette Tilfælde -Ir A B C. Begyndelsestrykket frem
stilles ved Linien A H G og Endetrykket ved CD. J (Fig. 2) 
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er FE Tryk-Kurven i lille Cylinder (Expansion 1½) og E D 
den for den store Cylinder (4 Gange); sammenholdt med 

Fig. 1 sees det 
Fi9: ~- tydeligt, at Kur-

t\ Å .-------------,V!i verne i Fig. 2 

B 

"C 

< > 

ere meget mere 
jevne hver for sig 
end den enkelte 
i Fig. t, somnavn
lig strax efter Af
skæringen viser 
en meget betyde
lig Trykvariation, 
saa al mens Stem
plet kun vandrer 
frem som fra J 
Lil E eller n- af 
sin Vei, falder 
Dampen fra F Lil E 
eller til ¾ af sin 
Spænding, hvil
ket øiensynligl 
maa fremkaldellyk 
og Uregelmæssig
heder. 

Ved denne Kombination af 2 Cylindre er del jo en 
Selvfølge, at Maskinens Dele blive væsentlig forogedc, 
allsaa naturligviis Friktion, Slittage, Risiko for Brud etc. 
saameget større, men hvor et saa væsentligt Gode som 
Kulbesparelse kunde opnaaes, betænkte man sig ikke her
paa, og Indførelsen af dette Princip blev derfor adop
teret tilsøes under Benævnelsen Uøi- og Lav-'l'ryksprin
cipet, og d'Herrer Uurmeister & Wain bruge det nu 
med Forkjærlighed i deres Skibskonslruklioner. Boved
karaklerisliken af disse nye Maskiner er altsaa en meget 
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vidtgaaende Expansion af Dampen, og da vi nu vide, at 
Middeltrykket formindskes desmere, jo høiere Expansions
graden er, bliver det naturligviis en Selvfølge, at For
holdene ved disse Høi- og Lav-Tryks-Maskiner (som jeg 
i det Følgende for l{ortheds Skyld kalder •Nye•) maa 
proportioneres saaledes, at Totaltrykket ikke derved lider 
nogen Formindskelse, saa al altsaa Modtageren eller 
J{jøberen af en saadan Maskine virkelig fnaer det han 
venter og ikke kjøber [{atten i Sækken, idel ban du
peres af Maskinens ydre Størrelse og ikke aner, at dens 
Indhold er hult og kraftesløst. 

Naar der kontraheres om en Maskine, blirer der 
nævnt en vis J{raft, som Maskinen skal have og lnor
efler den betales; men denne !{rafl er en reen nominel 
Værdi, der mere er et Mani for Maskinens kubiske Stør
relse og saaledes en bek\'em Norm at betale efter, end 
det er en Angivelse af den virkelige I{raft, som Ma
skinen har; den bestemmes efter Regler, som det en
gelske Admiralilet har fastsat og som ere gængse hele 
Verden over, men det er samtidig bleven en ligesaa 
gængs Regel , at den Kraft, som man ved en Indikator 
kan maale sig til at Maskinen udvikler, er i det aller
mindste 2 Gange, men almindeligt fra 3½-4 Gange den 
nominelle, ja det er ikke ualmindeligt i England, at 
finde Skibs-Maskiner, der udvikle en indiceret Kraft, som 
er 6- 7 Gange den nominelle*); jeg paastaaer derfor, 

*) Den Indicerede Hestekraft bliver som oftest, men med Urette, 
angivet som den af l\laskinen virkelig udviklede; da det har sin 
Vanskelighed at manle Kraften ved andre l\lldler, saaledes ved 
Dynamometer, har IndikaLorheslekrnflen foaet Hævd paa al være 
den virkelig udviklede; et Indikatordiagram er Imidlertid mere, 
om jeg saa maa sige, et Sundhedspas for Maskinen, end en 
Attest for dens Arbeidskraft , Dynamometret er den eneste rette 
lllaade at maale denne paa, og det er beklageligt, al Brugen 
deraf ikke er ble,•en mere almindelig, end at den danske Illa-
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at en Skibsmaskine ikke er fuldkraftig, medmindre den 
udvikler en indiceret Hestekraft, der ikke er under 3{ 
Gang den nominelle; men megen Humbug kan begaaes 
ved at tage lndikatordiagrammer, og de, der almindelig
viis komme frem for Offenligheden, overstige i Reglen 
det, der dagligdags præsleres, og ere som oftest Maxi
maldiagrammer, der maaskee kun ere opnaaede ved 
Midler, der ere unaturlige for Maskinen. Dog ere vel 
omtrent de samme Kneb benyttede for alle Maskiner, 
der paa den Maade ere prøvede, saaat man nok kan 
benytte disse Maximaldiagrammer til en Sammenligning 
af f{l'aflresullaterne, og vi ville da see, hvorledes For
holclel stiller sig for de 3 meget omstridte Maskiner, 
som findes respekti\'e i "Dannebrog• , li Dagmaru og 
,, Skjolcl•; disses nominelle l{ræfter ere af Byg gerne an
givne at være: 

li Skjold. . . :-ioo 
l1 Dannebrog11 400 
li Dagmar• . . 300 

Herefter ere Maskinerne betalte og disse maa saaledes være 
de ene bestemmende, thi det at en Bygger leverer en 
Maskine af større nominel [{rafl end han er forpligtet 
til bliver hans Sag, gjør han den derimod mindre i Til
lid til at Maskinen ikke bliver eftermaall, da er del lige
frem Bedrageri, der ikke kan tænkes, hvor man har med 
respektable Folk at gjøre; da det er de effektive Area-

rlne hidlodlll ikke har gjort Anvendelse deraf. Dynumomclret 
vilde hurtig have gjort Ende pna den Strid, som i sin Tid fo rtes 
om, hvem der var Skyld i Skrueskonnerten • Dianna• dunrllge 
Fartresultat, da denne første Gang blev prøvet; uheldlgvils for 
Dynamometret Indtraf den Gang Krigen kort Tid efter og gav 
Folk Andet at tænke paa; nu derimod er der bande Tid tilovers 
og Anledning nok til at optage Dynamomcler-Spol'gsmaalet, og 
del skulde I Sandhed glæde mig meget, om jeg herved kunde 
nns11ore dertil. 



Høl- og Lav-Tryks-Maskineme. 401 

ler*), som maa benyttes \'ed Beregningen af Normal
kraften, kunne vi undersøge, hvorledes de ovennævnte 3 
Maskiner egentlig stille sig til hinanden, naar f. Ex. 
•Dagmars« tages som Eenhed og naar de nominelle 
Hastigheder 
for , Skjold" med 30" Slag sættes til 340' pr. Minut 

- » Dannebrog• - 36" 360' 
- • Dagmaru 24" 320' 

Forholdet bliver da i Virkeligheden: 
»Skjold u = 1,030 X 300 -- 309 virkelig nominel f{raft 
11 Dannebrogn = 1,113 X 400 = 445 
nDagmar" = 1,000 X 300 =-- 300 
berefler er altsaa »Skjold• angivet til 3 pCt. mindre ffraft 
end den virkelig bar, og »Dannebrogu til 11½ pCt. 
mindre. 

Ifølge flere Gange fremkomne konstaterede Op
lysninger angives Maximalkræfterne for disse Skibe 
at være 
for" Skjold 11 1140 Heste m, 370' Hastighed eller74 Omdr. 

- 11 Dannebrog• 14 67 408' 68 
- 11Dagmar11 940 320' - 80 

*) Ved Beregning af Normalkraften for de 
nye l\lasklners Vedkommende kan kun 
de store Cylindres Arealer komme i Be
tragtning, som fremgaaer af vedføiede 
SkizzeFig. 3, hvor Pilene vise, i hvad Ret
ning Trykket afDampen udøves og hvor a 
er den lille Cylinders Stempel og b 
den stores; det sees da, at i den lille 
Cylinder er det hele dennes Areal, der 
paavirkes, hvorimod i den store Cy
linder det paavirkede Areal kun bli\•er 
det hele minus den lilles, det vil sige: 
det effektive Areal er = a + (b-a), det 
er = b, som er den store' Cylinders 
Areal; findes der Trunk, er det ligeledes 
en Selvfølge nt dennes Areal ogsaa 
maa trækkes fra . 

Fig. 3. 

1, 
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divi!lerede med Byggernes Normalkraft giver del 
for II Skjold 11 3,80 indiceret for Byggernes Normalkraft. 
- 11 Dannebrogn 3,67 
- 11 Dagmar11 3, t 3 

hvilket viser et særdeltJs ugunstigt Besnltal for II Dag
mars11 Vedkommende, som imidlerlid ikke bliver saa 
meget, naar vi tage den virkelige Normalkraft til Divi
sor, Forholdet bliver da: 

for II Skjold " 3,69 indiceret pr. nominel 
- 11 Dannebrog 11 3,30 
- 11Dagmar• 3,13 

h\'oraf det fremgaaer, at "Dagmar11 udvikler næst en 18 
pCl. mindre ({rafl end II Skjold • og 5} pCt. mindre end 
11 Uannebrog11, i Gj ennemsnil give de 2 Skibe med de 
nye Maskiner 15 pCt. mindre Hraft end 11Skjold11, der 
er af den ældre Ifonslruklion . Ovennævnte fiesultater ere 
imidlertid recnt exceptionelle ; see vi hen Lil hvad Ma
maskinerne have præsteret til daglig Brug, fane vi et 
ganske andet Resultat. 

Efter de Oplysninger, som ere fremkomne, have Om
dreiningernes Antal i Almindelighed beløbet: 
for •Skjold11 omlr. 67 det er 335' Liasligh ed pr. Minut 
- 11Dannebrog11 - 62 372' 
- "Dagmar,, 72 288' 

11 Skjolds" har vel meget ofte kun ,·æret 63, men delte 
Tilfælde indtræffer kun, nanr Skibet, for at holde Trop 
mPd de andre nødsages til at indskrænke sin Fart, eller 
h\'Or Fart i det Hele ikke er nødvendig, Økonomien clcrimod 
har været det overvciend e. Del formindsJ..ede Omdreinings
antal medfører naturligviis en tilsvarende Formindskelse 
af l{ulforbruget, Fuldkraftsomdreiningerne for II Skjold • i 
Almindelighed ere derfor som ovennævnt = 67, og idet 
Ilaslighederne forholde sig som J{ubikroden af Rræfterne, 
bli,·er den ud,·ikledc [{rafl, S\'Urende til ovennævnte 
Uasligheder: 
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for II Skjold• 8fi0 Beste= 2,83 for Byggernes N. Kr. 
- nDannebrogt11028 - -=2,57 
- n Dagmar• 687 - =2,29 

hvorefter •Dagmar• udvikler c. 12-! pCt. mindre ({raft 
end • Dannebrog t1 og 23-i pCt. mindre end II Skjold•. 
Lad os imidlertid see, hvorledes Forholdet bliver, naar 
den virkelig normale Rraft lægges til Grund: 
•Skjold" giver da 2, 75 in die. for hver virkelig N. Hest 
•Dannebrog• 2,31 
nDagmar t1 2,29 
som da stiller de 2 nye Maskiner temmelig nær eens og 
i Gjennemsnit give de c. 19½ pCt. mindre Kraft end 
»Skjold 11 , der kan ansees som en god Typus paa en 
almindelig Lavtryksmaskine; men da «Dagmars11 og 
~ Dannebrogs II Konstruktioner ere væsentlig forskjellige, 
og 11Dannebrogs11 nærmest maa betragtes som den, der 
vil blive foretrukket i ny Konstruktion af den Art, og 
som ogsaa er eens med II Peder Skrams II og Skrue
skonnerternes, maa • Dagmars II ligesom tidligere be
tragtes som exceptionel og II Dannebrogs• den bestem
mende; og da denne efter Ovenstaaende giver c. 1 9 
p C t. mindre Kraft end II Skjolds 11, maa dette betragtes 
som det rette Forholdstal ved Vurdering af Kraft
udviklingen i de af den danske Marine anvendte 
2 Slags Maskiner. Jeg skal senere komme tilbage 
hertil og paavise, hvorfra denne Forskjel hidrører; for
inden vil jeg imidlertid prøve de økonomiske Sider af 
Maskinerne, det vil sige en Sammenstilling af, hvor
meget Rul hver især bruger til Udvikling af en indi
ceret Hest. 

Efter h\'ad der offenlig er paastaaet, har Kulforbruget 
til daglig Brug været: 

for • Skjold t1 11 Td. i Timen = 3630 Pd. 
- »Dannebrog• to = 3300 -
- 11Dagmart1 6 = 1980 -

som til de ovennævnte Kræfter girnr: 
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f. n Skjold" m. 850 H. etl{ulforb.=4,27 Pd. pr. B. pr. Tim. 
-nDannebrog" -1028 =3,21 
-nDagmaru - 687 =2,88 -
hvilket viser, at 11Dannebrog 11 bar brugt 33 pCt. mindre 
pr. indiceret Hest, end •Skjold", nDagmaru derimod hele 
4 8 ½ p C t.; dette i Sandhed overraskende Resultat for 
sidstes Vedkommende, skal jeg ligesom tidligere ved 
l{raften komme nærmere tilbage til og her kun tage 
nDannebrogs• til Rettesnor; nu er det imidlertid ind
lysende, at for at faae et nøiagtigt Resultat, maa de 
sammenlignede Skibe i det Øieblik denne skeer præ
stere den samme forholdsvise l{raftudvikling; men at dette 
imidlertid er meget vanskeligt at opnaae, er Jet at indsee, 
idet dertil vilde udfordres meget omhyggelige og kost
bare Experimenter, og man maa i delle Tilfælde lye til 
Sandsynlighedsberegninger, som man med Anvendelse af 
Omhu og Indsigt tilligemed den Erfaring, som man bar 
andetsteds fra, kan erholde temmelig nøiagtige, og idet 
jeg har lagt Forholdstallet 2,5 indiceret pr. nominel (virke
lig) til Grundlag, ere mine Beregninger baserede paa føl
gende J{ræfter, 

for nSkjo)dn 772 Heste ved 65 Omdreininger. 
- "Dannebrog IC 1 t 12 ,5 62½ 
- nDagmaru 750 74 

Afskæring af Dampen er et væsentligt Moment i Ile
regningen, og efter de Data, det har været mig mulig 
at erholde, er der al Anledning til at sætte denne: 
i II Skjolds • Cylinder i Gjennemsnil til t 21" af 30" 
- n Dannebrogs • lille Cyl. i 25" - 36" 
- 11 Dagmars IC 12,H-'' - 24" 
dette giver med Tillæg for Dampgange og Spillerum (som 
det dog kun bar været mig mulig at erholde kalkula
torisk ) en Expansion: 
for n Skjolds IC enkelte Cylinder 
- •Dannebrogs • lille 
- nDagmars u 

Gjennemsnit=2, 125 
=1,39 
=1,75 
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Den yderligere Expansion, som Dampen lider i • Danne
brogs • og II Dagma1·s k Maskiner i den store Cylinder be
løber sig i det Hele 

for "Dannebrog" til: 5,64, 
- 11 Dagmaru til: 6, 1 0, 

hvorefter den totale Expansion for disse 3 Skibe er: 
for 11 Skjold u, gjennemsnitlig ....... = 2,125 
- •Dannebrog« 1,39 X 5,64 = 7,84 
- »Dagmaru 1,75 X 6,10 = 10,67, 

Med disse Expansionsgrader, og med et Begyndelsestryk 
for II Skjold 11 ~ 12 Pd. over Atmosphæren 
- 11 Dannebrog• = 35 -
- 11Dagmarn =47 -

og et Modtryk i [{ondensatoren af 3½ Pd. for •Skjold • og 
11 Dannebrog 11 , og 3 Pd. for • Dagmaru vil ovennævnte 
Kræfter fremkomme og, idet der paaregnes 16 pCt. Tab 
ved de Høi- og Lavtryks- og kun 12 pCt. ved de Lav
tryks-Maskiner, ville Dampforbrugene beløbe: 
f.uSkjoldu 26203Pd.Vd.iTim.= 3275Pd.I{ul= 9,92Td. 
- 11Dannebrogu29225 Æ:003653 =1 t,00 -
- nDagmaru 17720 - - = 2215 - = 6,75 -
der altsaa giver: 
f. "Skjold11 772 Heste med 4,24 Pd. pr. Hest pr. Time 
- uDannebrogu1112,5 3,28 
- "Dagmaru 750 2,95 
eller at "Dannebrog,» bruger 29 ! pCt. mindre end •Skjold • , 

og uDagmaru 43¾ 
i Gjennemsnit de Iløi-

og Lav- Tryks- - 36½ 
der er saaledes fuldkommen gyldig Grund til at paastaae, 
at de nyP. Maskiner ere imellem 25 og 30 pCt. mere 
økonomiske end de almindelige gamle; og alene 25 pCt. 
er en saa væsentlig Besparelse, at man alene af den 
Grund er berettiget til at oversee de Ulemper, som klæbe 
ved disse Maskiner med deres større I<omplicering og 
forøgede Risiko for Brud og Slittage. At kunne udvikle 
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den samme Kraft med ¼ mindre l{ulforbrug siger det 
samme som at Kjedler og hvad dertil hører ogsaa kunne 
være ¼ mindre og Pladsbesparelse er altid fordeelagtig 
ombord paa Skibe, hvad enten disse ere til l{rigs eller 
privat Brug. 

Vi have, under denne Undersøgelse bavl Leilighed 
til at blive bekjendt med forskjellige Besynderligheder, 
navnlig for II Dagmars« Vedkommende; men da ogsaa 
11 Dannebrogs« Maskine viser egne Resultater baade i 
Retning af J{raftudvikling og Økonomi, skal jeg nu 
gaae over til at undersøge, hvad der kan foranledige dette. 

Efter hvad jeg nævnte i Begyndelsen af denne Af
handling man \'i alene søge Aarsagerne til de store Va
riationer og i det Hele Lil de mange Besynderligheder 
i Expansionsforholdene. Jeg har allerede nævnt disse, 
og sammenlignes de med l{ulforbrugene, vil man let 
komme til Erkjendelse heraf; man vil imidlertid uvil
kaarlig standse ved "Dagmars" enorme Expansion og 
spørge: 11 B\'or i al Verden er det muligt., at den kan 
være saa stor? I den lille C)•linder er den t ,7 5, altsaa 
i den store Cylinder 6, 10; hvor kan den der være saa 
meget, naar vi vide, at clen store Cylinders Kubikind
hold inklusive de nødvendige Spillerum og Dampkanaler 
mellem Glider og Stempel kun ere ,1, 17 Gange større 
end det l\liddelvolumen, som efter hvert Slag forlader 
den lille, allsaa overganer til den stor-c Cylinder; og for 
nDannebrogu, hvor er det her muligt, al den store Cy
linders Expansion kan være 5,64, naar dog Forholdet 
her ogsaa kun er 4, 17 ?11 Jo, det er ligefrem begrundet i 
de enorme lange og vidtløftige Dampveie, som i W a in s 
J{onstruktioner findes mellem Glideren paa den lille og 
Glideren paa den store Cylinder, det er i II Dagmars• 
alene 0,8 t 6 af Expansionen i den store Cylinder, der 
saaledes medgaaer til at fylde Rør og Dampkasser 
og til en Illustration heraf vedføier jeg nogle Skizzer, 
hvoraf Fig. 4 viser i løst Udkast den Wainske [{onstruk-
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tionsmaade i 11Dagmar•, og ;fig. 5 i 11Dannebrog11; til 
Sammenligning vedfoier jeg Fig. 6, der paa samme 
Maade viser den Randolph Elderske Konslruktionsmaade*) 
for H. og L. T.maskiner Bogstaverne betegne det samme i alle 
3 Skizzer: Aer den lille og B den store Cylinder, Ker Forbin
delsesrøret med f{jedlen og C med Kondensatoren; Pilene 
vise Dampens Gang, paa den ene Side af Stempelstangen DE 
for Opslaget og paa den anden Side for Nedslaget; Dam
pen maa efter at \'ære brugt i den lille Cylinder, hrnrlil 
den kom direkte fra I{jedlen, overgaae til den store ad 
en Vei, der for Opslaget repræsenteres af Røret EI og 
for Nedslaget af Røret I, del er disse Veie, der ere saa 
forskjellige i de 3 I{onstruktioner, og al de ere 44 pCt. 
mindre i Randolph Elders end i II Dagmars 11 , tør jeg 
sikkert paastaae; de kunne ikke undgaaes, men det er 
en Pligt al gjøre dem saa smaa som muligt, og naar 
jeg efter Elders Maskine at dømme siger, al O, 19 af 
Expansionen i den store Cylinder ganer med til al fylde 
Rør og Forbindelsesveie, da er dette Tab allerede stort 
nok og bør paa ingen Maade være større. Ved Bereg
ning kunne vi nu finde, hvorledes II Dagmars• og II Danne
brogs II Maskiner ville stille sig i Henseende til Kraft
udvikling, naar de vare efter den Randolph Elderske 
Konstruktionsmaade; Expansionen i den store Cylinder 
vilde da blive I ,24 7 X 4, 17 = 5,2 og denne Formind
skelse i Expansionen , ilde forøge Trykket paa den store 

*) Dette er dog kun den af R. E. & Ko. oprindelig benyttede Kon
struklionsmaade for Skruemaskiner; den senere, navnlig den i 
Prøvcfregatten ,Constance• anvendte, har endnu mere direkte 
Veie, her ligger de 2 Slags Cylindre (i ,Constance• er der 2 
Lavtryks til hver Hoitryks} ved Siden af hinanden, men vir
kende hver paa sin Krumtap, der ere satte lige modsat hin
anden, saaledes at. naar Bevægelsen i Høilryks Cylinderen ganer 
en Vei, bliver den lige modsat den i Lavtryks Cylinderen, hvilket 
tilsteder, at Dampen kan føres direkte, enten fra Tops ide til 
Topside eller fra Bundside til Bundside af cJe 2 Slags Cylindre, 
og dette er naturligviis mest direkte. 
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Cylinders Stempel saameget, at det gjennem begge Cy
lindre udøvede, altsaa det totale, Tryk vilde blive 9 pCt. 
større i 11 Dannebrogu og 11¼ pCt. i 11 Dagmar•. Ha
stighederne, som forholde sig til hinanden som I{ vadrat
roden af Trykkene, vilde da blive c. 4¼ pCt. større i 
11 Dannebrog" og 5½ pCt. større i II Dagmar"; og da Pro
duktet af Trykket og Hastigheden giver Kraften, vilde 
denne blive 
i II Dannebrog: 1,0894 X t ,0437 = I, 137 X det tidligere 
i II Dagmar u : 1, 11309 X 1,05503 = 1,174 X 
det er altsaa 13¾ a 17½ pCt., mere [{rafl, og Maximal
krærterne ville herefter blive: 
f.11Skjokl«detsamme: 1140 =- 3,69 pr.virkel.N.H. 
-11Dannebrog"1,t37X1467: 1668 = 3,74 
-11Dagrnar11 1,174X 940: 1103,5 = 3,678 -
der viser en grundig Forbedring, saa at 11Dannebrog 11 
endog viser mere [{rafl, forholclsviis, end » Skjold 11 ; og 
alt delle vilde opnaaes uden Forøgelse af Kulforbruget, 
saarremt Konstruktionen havde været bedre; det til daglig 
Brug præsterede vilde i delte Tilfælde være: 
f.»Skjold" det samme: 850 Ucste med 67 Omdr. 
-11Dnnnebrog 11 l,137X1028 = IIG!J 64,7 
-11Dagmar11 1,174 X 687 = 806,5 76 
Disse Talstørrelser tale for sig selv, og jeg skal derfor 
ikke opholde mig længere ved dem, ligesom jeg nu 
snarest skal slutte denne Afhandling, uagtet der kunde 
være meget mere, som det ,•ar al' Vigtighed at faae op
klaret, saaledes navnlig, hvor stort Tab i Nyltevirk
ningen de nye l\laskiners Forøgelse af arbeidende Dele 
hidfører, ligeledes hvad lndllydelse Skruens Størrelse har 
paa llesultaterne; thi Skruen kan gjøre en meget stærk 
lndllydelse gjeldende, og ofte har blot en ubetydelig 
Forandring af Stigning, Bladenes Størrelse eller Antal, 
Agterstevnens Størrelse, Anlmingen for Skruen etc., havt 
meget væsenllige Forandringer af Fartresultaterne til
følge; imidlertid haabcr jeg ved min Afhandling at have 
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klaret lidt op i 
dette snart meget 
indvikledeSpørgs
maal,og det skulde 
have glædet mig 
endnu mere, om 
jeg kunde have 
tilføiet lidt om de 
3 Fregatter, som 
den engelske Re
gjering i Øieblik
ket har udsendt 
paa et sammen
lignende Prøve
togt, hvor hvert 
Skib har sin sær
egneMaskine,saa
ledes at 3 store 
Firmaer ere de 
konkurrerende ef
ter aldeles at være 
blevne overladte til 
sig selv hvad f{on
struktionen afMa
skinen angik. Saa
danneOplysninger 
vilde sikkert have 
klaret Spørgsmaa
lel endnu bedre; 
men af Mangel 
paa Data er dette 
mig ikke muligt 
i Øieblikket*). Jeg 
vil dog benytte 
Leiligheden til at 

~ 
I 
I 

' i 
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') See den følgende Artikel af Hr. Lindegnard, hvor netop disse 
Oplysninger ere meddeelte. Red. 



Fig. 5. 
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henlede Opmærksomheden paa den i dette Øiemed af 
Maudslay, London, konstruerede smukke Maskine, hvoraf 
Illustration med Beskrivelse findes i »The Engineeru 
Nr. 523, Januar 1866 *); af en lignende Meddelelse 
i uThe Artizanu skal jeg tillade mig her at give føl
gende 0ddrag: 

uOctavias'n Maskiner af Maudslay & Field synes at 
være et Slags Kompromis mellem de dobbelte Maskiner**) 
og de almindelige Skibsmaskiner; den bestaaer af 3 
horisontale Cylindre , disse have hver sin Krumtap at 
virke paa, hvorfor Antallet af disse ogsaa er 3, sat med 
120 Grader mod hinanden. Øiemedet hermed er at er
holde en stor Eensformighed og Regelmæssighed i 
Gangen, og der kan saaledes tilstedes en bøi Expan
sionsgrad i den enkelte Cylinder og en stor Hastighed. 
Expansionen iværksættes alene ved Glideren og ved et 
eiendommeligt, men smukt Bevægelsesarrangement. -

*) Det omtalte Numer af •The Englneer, Jigger til Eftersyn i C.C. 
L oses Boglade, Gothersgade 11, Stuen. 

**) Hermed er meent Boi- og Lav-Tryks. 

27' 



Randolphs, Elders & Ko.'s Boi- og Lavtryksmaskiner. 
(Af P. L l n d eg a ar di, Ingeniør). 

Fra denne Artikels Forfatter, som for Tiden ar
beider hos ovennævnte skotske Firma, har Redaktionen 
modtaget en Beskrivelse med tilhørende Tegninger af 
Fregatten "Constances" Høi- og Lavtryksmaskine. Da 
det endnu desværre paa Grund af en for ringe Udbre
delse overstiger Tidsskriftets I{ræfler at optage saa vidt
løftige Tegninger, maa vi her indskrænke os til at ud
drage af Hr. Lindegaard s Artikel hvad der har mere 
almindelig Interesse, medens vi henvise de Læsere, som 
kunne ønske nærmere at kjende den omtalte Maskine, 
til Tidsskriftets Forlægger, Br. C. C. Los e, hos hvem Br. 
Lindegaards Manuskript med tilhørende Tegning er hen
lagt til Gjennemsyn. 

Br. Lindegaards Slutningsord tillade vi os at gjen
give: 

•Hensigten med det Nedskrevne er ingenlunde den 
at optræde som Forsvarer af Bøi- og Lavtryksmaskinerne, 
hvad jeg ikke vil indlade mig paa, saa lidt som paa at 
fordømme dem; men da det dog under alle Omstændigheder 
for Tiden er et af mest brændende Spørgsmaal, der ere 
reiste angaaende Sømaskiner, har jeg tænkt, at de her 
givne Oplysninger om en enkelt af dem muligviis kunde 
have nogen Interesse for dem, som specielt interessere 
sig for Sømaskiner. • 
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!øvrigt uddrage vi følgende: 
I Slutningen af forrige Aar læste man i Aviserne 

her Uddrag af en Beretning i •Times" om en Prøvetour 
foretaget med tre af den engelske Marines Skibe fra 
Plymouth til Madeira. Disse Skibe vare Fregatterne 
"Qctaviau, 1>Arethusa11 og »Constanceu, alle tre ældre 
Træskibe af meget nær samme Form og Størrelse og 
forsynede med Maskiner af samme N. H. K., men fra tre 
forskjellige Firmaer, nemlig "Octavia« fra Mandslay, 
sons & Field, London, 1>Arethusa11 fra I. Penn & sons, 
Greenwich, og •Constance« fra Randolph, Elder & Ko., 
Glasgow. 1>Constance« er 254' mellem Perpendikulæ
rerne *), 53' bred med en Drægtighed af 3212 Tons 

*) Et godt Bevlis pan Rigtigheden af, at Englænderne sætte Praxis 
over Theori, er den Mande, hvorpnn i Almindelighed Skibe 
konstrueres her pan Clyden, der dog har Ord for at levere de 
bedste Jernskibe I Verden. Nnnr de fane opgivet et Skibs 
Hoveddimensioner, og den Drægtighed, der forlanges, gane de 
strax løs pnn Modellen. Konstruktøren tildanner den selv 
efter Øiemnnl. Hans Erfaring siger ham, om det vil blive et 
skarpt eller fyldigt llliddelspnnt, og snn hugger han væk pna 
det; synes han, der er formeget ,Kjød• etsteds, snn tager han 
af, og saaledes faaer han tilsldst, ofte i en Dag, sit Skib fix og 
færdigt i lllodel. Ligner Skibet nu nogle af dem, han før har 
bygget, saa er med det samme hele Sagen afgjort, det er •all 
right• ; er det derimod noget nyt, saa gjør han undertiden en 
løselig Dræglighedsberegning, og er det snn altfor galt, man han 
forandre pan III od ellen; men som oftest slnaer det nok omtrent 
til. Det maa tale til Fordeel for denne Fremgangsmnade, at 
selv saa udmærkede Skibsbyggere som David & Ko.'s i Greenock 
benytte den; men naturligviis stnner og falder den med Kon
struktørens Erfaring og Øie. En temmelig enestnaende, men 
derfor ogsaa mere i Øine faldende Undtagelse fra Reglen gjør 
Robert Nap ler & sons. Der konstrueres alt pna Papiret og efter 
fuldstændige Beregninger; Modellen, som gjores efter Tegningen, 
er nærmest for de mindre Sagkyndige at see paa. Der er 
sanledes for nylig b)gget to store Postdampskibe paa 3300 Tons 
(B. 111.), hvorover der er gjort meget fuldstændige Beregninger, 
saaledes blandt andet over Dybguaendet for og agter strax efter 
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(B. M.) De andre Skibes Dimensioner ere omtrent de 
samme. Maskinernes N. H. K. er for dem alle 500 *). 

Afløbningen. Dette viste sig ved det første at være rigtigt agter 
og kun en halv Tomme for lidt for; det andet var aldeles rig
tigt. Det vil interessere at erfare, at disse Beregninger ere 
gjorte af to unge danske Skibsbyggere. 

Naar Skibsbyggeriet drives efter sna forskjellige l\lethoder, 
er det ikke at undres over, at der ogsaa findes forskjellige Me
thoder at manle Skibes Længde paa. Den engelske l\larine 
regner , mellem Perpendikulærerne,, som san er fra Rorstavernes 
Agterkanal til Forstavnens Forkant udfor Batteridækket. Pau de 
private Værfter maale cle ofte, som de sel~ synes, men de bedste 
Skibsbyggere f. Ex. Nnpier bruge i Almindelighed Betegnelsen 
uJ{eel and forerake• , som er fra Horstevnens Agterkant til det 
Punkt, hvor Sprydet kommer ud igjennem Judasørerne. Der
som lletegnelscu •lllellem Perpendikulærerne• bruges, da er det 
fra Agterstavneus Forkant til Forstavuens Agterkant paa den 
halve Dybde midtskibs. 

*) Til Sammenliguing mellem de 3 Skibe tildeels fra deres spe
cielle Prøvetoure gives her en tabellarisk Oversigt over deres 
Tonnage, Deplacement, Dybgaaende osv. osv. 

Arethusa. Constance. 
Tonnage . . . . . . . . . . . 3142 3212 
Kanon-Antal . . . . . . . . . 35 3!) 
Deplacement ........ . 
llliddelspantsareal (i Vandet! 
Dybgaaende for . . . . . . . 

agter ... 
Længde mellem Perp. . . . 
Bredde ........... . 
lllaskinernes Hestekrnfl nom. 

do. indic. paa Provelour 
do. Cylindrenes An tal 
do. Diameter . . . . . . 
do. Slag .•..... 

Omdreininger paa Prø,•el. 
Damptryk ........• 
Vacuum (Barometer 30") 
Skruens Diameter .. 

do. Stigning 
do. Længde .. 

2801 2781 
532 528 

17' 17'-1" 
21' 20'-9" 

252'-4" 253'-ll" 
52'-8" 53' 

500 500 
2871 2020 
2 (trunk) 2Ht. 4Lt. 
80" 60" og 78" 
3'-6" 3'-3" 
69,4 58,08 
25 Pd. 32} Pd. 

28½" 
18'-?" 18' 
21'-6 25' 
41-2: 11 4'- 8" 

Octavia. 
31Gl 

39 
2fJ21 
552 
18' 
20'-10" 

252'-5" 
52'-10" 

500 
22G5 
3 
66" 
31- 611 

69,4 
20Pd. 

18'-2" 
20'-3" 
3'-2" 
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Det engelske Admiralitets Hensigt med at foran
stalte denne Prøve var at undersøge, hvorvidt ,, Høi- og 
Lavtryks• -Sø maskiner, som paa den Tid - 1860 eller 
61 -- begyndte at blive meget omtalte for deres ringe 
Kulforbrug, kunde holde Stand ligeoverfor anerkjendt 
gode Fabrikanters Maskiner efter det almindelige System, 
under saa lige Omstændigheder, som man kunde skaffe 
tilveie. Maskinerne byggedes i 1861 , men der fore
toges ingen fuldstændig Prøve med dem - af hvilken 
Grund skal jeg lade være usagt. Først i Oktober for
rige Aar blev en saadan endelig beordret, og jeg skal 
efter et Afrids af denne Tour paa Kortet angive Skibenes 
Pladser Dag for Dag. 

Den 30te Septbr. lettede alle tre Skibe fra Plymouth 
og løb for Damp alene meget nær samme Kours. Den 
1 ste Oktbr. var ,, Arethusa • forrest, •Constance• var 
efter den, og »Octavia• noget længere tilbage. Den 2den 
var Stillingen omtrent den samme, kun "Octavia" om
trent dobbelt saa langt agter ude. Den 3die er •Con
stance" kommet op i Høide med • Arethusa11, medens 
"Octavia» er omtrent ligesaa meget tilbage som den 
foregaaende Dag. Mellem den 3die og 4de har for
modentlig Veiret havt mere Indflydelse paa Seiladsen; 
thi alle lre Skibe have benyttet Sei! i Forening med 

Aretbusa. Constance. Octavia. 
Fart paa Prøvetour(fuld Kraft) 12,695Knob 12,301 12,252 

do. do. (halv Kraft) 10,544 10 
Omdreininger med halv Kraft 46 
Koefficienten x ....... 379,1 486,5 448,2 
Koefficienten k •.....• 141,6 182,2 165,9 

33 
V3 S. V .vo2 

idet X= P. og k = P. 

hvor V = Hastighed i Knob, S = llllddelspantsareal ! D Fod, D = 
Deplacement i Tons, og P Indiceret Hestekratt. 

NB. Cylinderen her er I Virkeligheden mere i Diameter, men paa 
Grund af Trunken bliver den lig en almindelig 80" Cylinder. 
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Damp, •Octa,·ia• endogsaa paa et Stykke Seil alene; 
denne havde Damp alene den første Balvdeel af Veien; 
nArethusa« Damp og Seil hele Tiden, og »Constance• 
Damp og Seii den sidste Trediedeel. Stillingen an
givet for den 4de: nConstance« forrest, , Arethusa« er 
50 Kvartmile agter ude, og ,Octaviå,, 30 [{\'m. endnu 
længere tilbage. Den 5te: nConstance• Damp hele Ti
den, Kours lige paa Madeira, !)Octavia« ligeledes Damp 
alene hele Tiden, ret Kours, men 11 0 Kvm. tilbage; 
l)Arethusa• derimod har fra nu af sletikke mere gaaet 
for Damp alene, og den har, paa Grund af Vinden for
modentlig, forandret sin Kours til næsten ret Syd, sna 
at den danner en Vinkel af omtrent 30 Grader med de
andre Skibes. Den er imidlertid avanceret godt mellem 
den 4de og 5te, og er kommet op paa en Uøide midt 
imellem de to andre Skibe, men omtrent 80 [{vm. øst
ligere. Den 6te har I) Constance,, den sidste Fjerdedeel 
eller Femtedeel af Veien benyttet Damp og Seil og er 
kun 25 l{vm. fra Madeira. nOctavia« er for Damp alene 
kommet op i ret Kours, men kun 40 I{ vm. længere 
fremme end •Constance« var den 5te. •Arethusa« har 
beholdt sin sydlige Kours med Damp og Seil og er 
avanceret 150 Kvm., og befinder sig 240 l{vm. 0 . N. 0. 
for Madeira. Mellem 6le og 7de har •Constance• for 
Damp og Seil passeret Østpynten af Øen, hvor Proven 
ansees for sluttet, og derefter krydset op for Seil alene. 
11Octavia« har den første Halvdeel havt Damp og Seil, 
derefter Seil alene og er den 7de 90 revm. N. 0. for 
Øen. »Arethusa« har forandret Koursen til N. V. og 
brugt Seil alene den sidste Halvdeel af Veien. Den Sde 
er nOctavian 20 Kvm. N. 0. for Øen efter den første 
Ilalvdeel af Veien at have brugt Seil alene, den sidste 
Damp alene, medens l)Arelhusan for Seil alene har 
maatlet krydse op, og først den 1 Ode Oktober er kommet i 
omtrent samme Afstand fra Øen som 11Constance« var 
den 6te og !)Octavia« den 8de. 
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Medens der saaledes ved Seilads under Damp alene 
kun synes at være den Forskjel paa de tre Skibe, at 
"Octavia« er lidt langsommere end de to andre - thi •Are
thusa• var vel den hurtigste de to første Dage, men ind
hentedes af nConstance• den tredie - er der derimod en 
meget paafaldende Forskjel i Kulforbruget. De havde 
alle ligemange Kul inde, nemlig 280 Tons, Blanding 
af Welsh og Newcastle, og burde altsaa, da Skibene 
selv, saavel som deres Maskiner ere ligestore, have 
naaet Maalet samtidigt. Det vil derimod sees, at "Con
stance,, paa meget lidt nær bar brugt Damp alene hele 
Tiden, medens "Octavia• kun har kunnet det 0,825 af 
den tilbagelagte Vei eller 0,688 af den til hele Reisen 
anvendte Tid; • Arethusaa 0,563 af Veien eller 0,300 af 
den anvendte Tid. Af den Tid der er benyttet Damp i 
Forening med Seil kan der ikke godt uddrages Slut
ninger, da man ikke veed, hvormeget Damp og hvor
meget Seil hver af dem har benyttet, dog maa man 
med Hensyn til "Arethusa«, der i Sammenligningen bar 
saa smaa Forholdstal, lægge Mærke Lil, at den i 3½ Dag 
har havt Damp i Forening med Seil og i en Veilængde, 
der vilde have ført den meget nær til l\laalet, dersom 
Vinden havde tilladt den at holde ret Kours. Imidlertid 
er det ubestridelig »Constance« , og med den det nye 
Princip, der dennegang er gaaet af med' Seireu. Denne 
skal have brugt 44-45 Tons Kul om Dagen, der giver 
et Forbrug ialt af 270 Tons. Hvad Hestekraft den bar 
indiceret paa denne Tour, seer jeg mig desværre ikke 
istand til at oplyse; paa Prøvetouren indicerede den 
2020 ,. og det vilde i dette Tilfælde give 2,3 Pund Kul 
pr. Time pr. indiceret Hestekraft. Imidlertid bar den 
naturligviis indiceret mindre nu, og Resultatet vil derfor 
neppe blive saa gunstigt. 

Da jeg tilfældigviis kjender _ lidt til Detailerne af 
denne ~faskine, skal jeg forsøge at give en Beskrivelse 
af den, idet jeg haaber, at det under disse Omstændig-
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heder kan have nogen Interesse for en Deel af mine 
Landsmænd. 

Grunden til, at det engelske Admiralitet valgte Dhrr. 
Randolph, Elder & I{o., der er et yngre Firma, til at 
konkmrere med to saa berømte Firmaer, som Penn og 
l\landslay, maa vistnok søges i de heldige Resultater, de 
have faaet af de Skibe, de have bygget for •Pacific 
steam navigation Co." Aniailet af disse beløber sig til 
15, begyndfl siden 1858; dog gjelder dette kun for 
Maskinerne, da deres Skibsbyggeri er yngre. De ere 
alle*) Hjulskibe og deres væsentligste Fortrin er el ringe 
Hulforbrug. Som Exempel kan saaledes anføres Skibet 
•Peru• paa dets Reise fra Liverpool til Valparaiso. Drt 
er 260' lang I, 32' bredt , 24' dybt med et l\liddelspants
areal af 406 □'. Dets Dybgaaende var, da det forlod 
Liverpool 15'-4" midtskibs, Deplacementet 1960 Tons, 
og død Yægt ombord 600 Tons. Maskinerne ere, lige
som i alle disse Skibe, Høi- og Lavtryks med 4 Cy
lindre 93" og 48" Diametre af 350 N. H. IL Hele Rei
sen medtog 42 Dage 22½ Time, og deraf var det 
under Damp 35 nage 3 Timer. Der forbrugtes i den 
Tid i det l:lele til l\laskinerne 1061 Tons l{ul, som girnr 
24¼ Centn. eller 2744 Pd. pr. Time. Middelhastigheden 
,·ar 11 f{nob mod 25-} Pd. Damptryk og 19 Omdrei
ninger. Paa Prøvetoureu , hvor som bekjendt Resul
taterne allid ere bedre, end de senere vise sig, angives 
efter et Diagram den indicerede Uestckrafl til 1366, 
f{ulforbruget til 2688 Pd. pr. Time, dito pr. Time 
pr. J. H. IL til 1,96 Pd. med 32 Pd. Damptryk (Baro
meter 27"). 

Hjuldamperne "Bogote « og "Luna" , der tilhøre 
samme Rompagni, afgive et godt Exempel paa Sammen-

•) De to forste nr P.S. N. Ko.'s Skibe ere dog Skrueskibe, 
men kun smna - 700 Tons, 120 N. H. I-i ., Jn-ilket Forf. senere 
hnr mecldeelt os. Red . 
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ligning mellem Høi- og Lavtryksmaskiner og almindelige 
Maskiner, idet de begge oprindeligt vare forsynede med 
Maskiner af Robert Napier & Sons, Glasgow, men se
nere fik dem ombyttede med Randolph, Elder & Ko.'s, 
uden iøvrigt at undergaae andre Forandringer end dem, 
der fulgte af Maskinernes, og navnlig Kjedlernes for
skjellige Størrelse (fra l{jedelrummet indvandtes en ikke 
ringe Plads). De gamle Maskiner vare Ballancemaskiner 
med 72" Cylindre og 6' Slag og 4 Ifanalkjedler; den 
indicerede Hestekraft omtrent 1300 og den hele Vægt 
220 Tons. De nye, fra Randolph, El der & Ko., vare af 
omtrent samme Vægt, idet Maskinerne vare blevne tun
gere paa Grund af de fire Cylindre, hvorimod Kjedlernes 
Vægt reduceredes næsten til det Halve. Cylindrene 
have Diametre af 90" og 52" med 5' Slag. Jstedetfor 
l{analkjedler havde de faaet fire cylindriske Rørkjedler 
med 3 Fyrsteder i hver og Overhedere. Medens 11B0-

gota11 med sine gamle Maskiner, som dengang vare nye, 
paa Reisen til sin Station, mellem Liverpool og Madeira 
løb 9¾ Knob og brændte 4244 Pd. Kul pr. Time, gjorde 
den med de nye paa omtrent 2500 Miles 10,42 Knob og 
brugte kun 2123 Kul pr. Time. Dens indicerede H. K. 
er med et Middeltal 950 og altsaa nulforbruget pr. in
diceret H. [{. pr. Time 2,2 Pd. imod 3,26 Pd. for de 
gamle Maskiner. Paa deres regelmæssige Farter skulle 
de gamle Maskiner have brugt gjennemsnitlig 3716 Pd., 
og de nye 2108 pr. Time. Herved maa dog naturlig
viis bemærkes, at Napiers Maskiner vare byggede saa 
længe før Randolph Elder's og allsaa ikke havde kunnet 
drage Fordeel af mange Forbedringer, der i ~1ellem
tidcn ere komne i Brug, og som ere anvendte i Ran
dolph og Elders. Overtladefortætteren navnlig, eller i 
det Mindste den almindelige Benyttelse af den, er saa
ledes en Invention, der skriver sig fra en en senere Tid 
end Napiers 1\laskiner. 

[ 
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De fleste af P.S. N. Ko.'s Skibe ere som før bemærket 
Bjulskibe, men for andre Rhederier er der samtidig 
bygget Skrueskibe efter samme Princip, saaledes f. Ex. 4 
Postskibe, der fare paa Kysten af Guinea, og nu nylig 
et til Postfart mellem Panama og Ny-Zeeland. Deres 
væsentligste Eiendommelighed, hvorved de navnlig ad
skille sig fra Bumphrey, Tennant's i Deptford paa Tba
mesen, et andet Firma, der bygger Høi- og Lavtryks
maskiner, først og fremmest for det store P. 0. (Pe
ninsular & oriental) Ko., er, at Dampen passerer umid
delbart over fra Høi- til Lavtrykscylinderen, fra Top til 
Taa og fra Bund til Bund. Heraf følger for det første, 
at de to Cylindre ere i umiddelbar Forbindelse med hin
anden, Side om Side (dette var jo naturligviis ikke ab
solut nødvendigt, men er dog aabenbart det simpleste); 
for det andet, at naar Høitryksstemplet gaaer op, gaaer 
Lavtryksstemplet ned og omvendt; og endelig, at altsaa 
ogsaa Forplanteisen af Bevægelsen fra Stemplerne til 
Axelen bliver netop modsat. Denne Forplantelse lil
vciebringes paa forskjellig Maade i EJjulskibc og Skrue
skibe. I de første er paa hver Side af Axelcn stillet 1 
Høi- og t Lavtrykscylinder i umiddelbar Forbindelse 
med hinanden og i en skraa Retning op imod Axelen, 
saaledes at de danne en Vinkel af omtrent 30 Gr. mod 
Vertikalplanet, samt saaledes at begge Lavtryksstemplerne 
,irke paa en lfrumtap, og begge Høitryksstemplerne paa 
en anden. Da nu Høitryksstemplernes Bevægelse altid 
er den modsatte af Lavtryksstemplernes, maa ogsaa de 
to Krnmtappe paa Axelen være modsatte og allsaa ligge 
i samme Plan, hvilket naturligviis igjen er Grunden til 
at Cylindrene ere stillede skraat for at overvinde Død
punkterne. Det behøver neppe at bemærkes, at Cy
lindrene ere faststaaende. Fortælleren ligget· i :\1idten 
og er tillige Fundament for Maskinen. 

I Skrueskibene ere Maskinerne i Reglen ikke ui
rekte virkenue, men forsynede med et Tandhjul med 
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indvendig Indgribning paa Krumtapaxelen og et Drev 
paa Enden af Skrueaxelen. Forholdet mellem disse 
er i Reglen i Nærheden af 1 : 3·. Cylindrene ere 
paa Toppen med Stempelslængerne nedad; Lavtryks
cylindrene lodret o,•er Axelen, hvilende paa 4 svære 
støbte Søiler, der tillige danne Styret for ICryds
hovedet, og Høitrykscylindrene bollede paa Siderne af 
Lavtrykscylindrene og desuden understøttede ved to tyn
dere Smedejerns Søiler, staaende paa Fortælleren, der 
er bollet til Siden af Bundrammen. Centrerne af en 
La\'tryks- og den dertil hørende Høitrykscylinder ligge i 
samme Vertikalplan tværskibs. Lavtryksstemplerne ere 
paa almindelig Maade forbundne med l{rumtappene, der 
her danne en ret Vinkel med hinanden, medens Bøi
tryksstemplerne ,•irke paa den ene Ende af Ballancer, 
der gaa tvers igjennem de to Søiler, med Omdreinings
punkter i disse, og som med den anden Ende ere kob
lede til Krydshovederne ,•ed korte Forbindelsesstænger. 
Høitryksstemplets Bevægelse overføres altsaa paa J{ryds
hovedet i modsat Retning, hvorved de to Stempler, det 
vil sige 1 Lav- og 1 Bøitryks•, komme til at virke paa 
Krumtappen ganske som et enkelt Stempel i en alminde
lig Maskine. Ballancerne drive tillige Pumperne, medens 
disse i Hjulskibene almindeligst drives ved store Excen
trikker, hvad der nu ikke er ualmindeligt her paa 
Clyden. 

Naar man betragter Skizzerne af Maskinerne i 
•Constance• , vil man see, at de med Hensyn til Ar
rangementet nærme sig meget mere til Bjulskibenes 
Maskiner end til Skrueskibenes, saaledes som jeg i det 
Foregaaende løseligt bar beskrevet dem. For det første 
ere de direkte virkende, og for det andet og væsent
ligste virke Høitryksstemplerne paa een Krumtap og Lav
tryksstemplerne paa andre. 

l{jedlerne ere almindelige flirkantede Rørkjedler med 
Overfadning. Denne er tilveiebragt \'ed at man istedet-
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for de nu moderne indvendige Røgfang, har sat endeel 
lodrette Rør, som. altsaa føre Røgen fra Røgkassen til 
det udvendige Røgfang, igjennem hvilket det gaaer 
videre til Skorstenen. Ved disse Hør meddeles der 
Varme direkte til Dampen i l{jedlens Oamprum, og 
Damprøret udgaaer fra f{jedlen nær ved dem. Man 
vil see, at delte egentlig ikke er, hvad man strengt 
taget kan kalde Overhedeapparat, da dertil udfordres, at 
Dampen opvarmes enten i et Rum, aldeles adskilt fra 
f{jedlen, eller dog i en særskilt Afdeling af denne, f. Ex. 
en Dampkuppel, men paa »Constances« Kjedler findes 
ingen saadan; de ere ganske flade ovenpaa. Imidlertid 
finder der dog ubestridelig en Overhedning Sted. Det 
almmdelige Overhedeapparat, som Dhrr. Randolph, Elder 
& Ko. brui,e, f. Ex. til de fleste af P.S. N. f{o.'s Skibe 
er meget simpelt og bestaaer kun af to Cylindre af 
l{jedelplade, den ene indeni den anden, staaende paa 
Enden ovenover Kjedlen. Der hører saadan en Dobbelt
cylinder til hver Kjedel. Den indvendige Cylinders 
Diameter er fra ½ til ¾ af den udvcndiges. Imellem 
dem indlades Dampen fra Kjedlen gjcnnem korte Rør 
og igjennem den indvendige passerer lløgen til Skor
stenen. Dampen overhedes derved betydeligt - el sørge
ligt Vidnesbyrd om, hvor Lidet af f{ullenes Varmeevne 
man kan gjøre nyttig paa selve Forbrændingsstedet i 
Dampkjedler eller overhovedet ved alle Slags Fyrsteder. 
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Af E. BI uh m e, Lieutennn t I Marinen. 

Det er værd at lægge Mærke til, at ingen af de tvende 
foregaaende Artiklers Forfattere, skjøndt de utvivlsomt 
anerkjende de Fordele, der kunne opnaaes ved Høi- og 
Lavlryksmaskinen, dog ville optræde som Forsvarere af 
den, saalidt som indlade sig paa at fordømme den. Den 
første Forfatter paaviser Fordele ved Systemet, om han 
end synes at tvivle om, at de af llurmeister & Wain 
byggede Maskiner virkelig tilbyde disse Fordele, og den 
Anden, uagtet han paa, iser et Exempel paa, hvad der 
kan naaes ved et saadant System, vil dog ikke indlade 
sig paa at træde op som dets Forsvarer. Erindres det 
endelig, at selve "Constances« Maskiner ere blevne til 
netop ved det engelske Admiralitets Usikkerhed med 
Hensyn til h,ilket Maskinsyslem, der burde gives For
trinet, maa man vistnok ikke alene erkjende det Beret
tigede i Br. Maskinmester Majors Optræden mod Høi
og Lavtryksmaskinen, en Optræden, der er grundet paa 
hans personlige Erfaringer med Marinens Maskiner, men 
man maa vide ham Tak for, at han har havt Mod til 
at vedkjende sig sine Anskuelser, de være rette eller 
urette, og til saaledes at aabne en Diskussion, der for
baabentlig vil føre til det rette Resultat, og man maa 
kun undre sig over, at den ikke tidligere er fremkommen. 
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Spørgsmaalet, der ikke alene er af stor Interesse 
for Marinen, men ogsaa for den private Fart og Industri, 
har tillrukken sig almindelig Opmærksomhed; men da 
kun meget Faa af dem, der interessere sig for Sagen, 
kunne være tilstrækkelig maskinkyndige for egentlig at 
vide, hvorom Striden dreier sig, turde det maaskee være 
mig tilladt at forsøge paa at fremstille Spørgsmaalel for 
dem, saaledes som jeg antager, at det egentlig bør op
fattes uden Hensyn til den, som det synes, høist van
skelige Opgave, at udfinde Kulforbrugel og lndikator
Diagrammern e i Marinens Skibe. 

Striden har hidtil været ført om hvorvidt man burde 
foretrække vore gamle Lavlryksmaskiner eller de nye 
Durmeisler & Wain'ske Høi- og Lavlryksmaskiner. Efter 
de forskjellige Anskuelser, som ere fremsatte, synes det 
idelmindste tvivlsomt, hvorvidt de sidstnærnle Maskiner 
virkelig tilbyde den Fordeel, [{ulbesparelsen, som skulde 
være deres Anbefaling. l\len om de end mulig ikke 
gjøre det, følger dog ikke deraf, al Principel Høi- og 
Lavlryksmaskinen, skulde være forkasteligt; og selv om 
dette er Tilfældet, følger endelig ikke deraf, at Principel 
Høitryksmaskinen, ikke skulde være al foretrække for 
Principel Lavlryksmaskinen. Thi delte er i Virkelig
heden Spørgsmaalel, hvorom det gjelder al komme Lil 
J{larl1ed: Dør vi i vor Orlogsmarine (og forreslen 
ogsaa i Industrien) anvende Høilryks- eller Lav
tryks -1\I ask in er? 

James Watt er ikke alene Dampmaskinens praktiske 
Opfinder, men efter at have opfundet den og givet den 
Anvendelse fuldkommengjorde han den endnu saameget, 
al den all før lrnns Hød i sine væsentligste Principer 
var naael lige saa vidt i;om endnu i vore Dage. De 
Forandringer og Forbedringer, som den siden hans Tid 
har undergaaet, ere væsentligst blevne nødvendiggjorte 
ved den mangfoldige og mangeartede Anvendelse, som 
den har fundet i Menneskehedens Tjeneste; men iøvrigl 
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har Opfindsomheden kun ha\'t at beskjeftige sig med 
Midler til om muligt bedre at benytte den i Brænd
materialet indeholdte Kraft. Naar man erindrer, hvilke 
uhyre Tab der lides først ved Forbrændingen, senere 
ved Modstanden i de forskjellige Ledninger, som Dampen 
skal passere, derefter ved Afkjølingen paa de forskjel
lige Stadier, og endelig ved selve Driften ar de arbei
dende Dele, Tab, der ere saa store, at langtfra Halvdelen 
af den i Brændmaterialet indeholdte [{rafl endnu kommer 
selve del tilsigtede Arbeide tilgode, kan man forstaae, 
at der endnu i denne Retning maa være endeel at gjøre. 

Et Resultat har man ved sine Bestræbelser i denne 
Retning vundet: At i eensartede Maskiner faner 
man desto b ed re Ben y IL e Ise af sine f{ u I, jo hø i er e 
det Damptryk er, hvormed der arbeides. 

Efter det Damptryk, som benyttes, benævnes Maski
nerne Høilryks- og Mellemtryks- eller Lavtryks-Maskiner; 
Grændsen mellem de to første ligger omtrent ved 5 
Almosphærers, mellem de to sidste omtrent ved 1½ 
Atmosphæres Tryk. 

Naar det siges, al den bedste Benyttelse af Dampen 
fanes i Høitryksmaskinen, er dette dog kun under For
udsætning af, at den benyttes paa rette Mande. 

Mekanisk Virkning kan jo nemlig afvindes Dampen 
pna trende forskjellige Mander: 

1. Ved selve den Dampudviklingen iboende Kraft o: 
ved den Dampens Spænding, som svarer til det 
Tryk, hvorunder Dampen udvikles. 

2. Ved Lufttomheden, som Dampen efterlader, naar 
den fortættes (Kondensationen). 

3. Ved ltenyttelsen af Dampens Udvidningsevne (Ex
pansionen). 

t. Naar Vand vedblivende ophedes, vil det efter
haanden føle Trang til at ud,1ide sig og overgane til 
Dampform, saafremt der gives det Plads dertil; thi 
Dampen fordrer et langt større Humfang end Vandet, 

Tidu krift for Sovæøen. Ny Rmkke, I. 28 
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som dannede den. Hviler der en Vægt eller et Tryk 
paa Vandet, vil Dampen ikke kunne udvikle sig; men 
Vandet vil ophobe Bede i sig, indtil det har modtaget 
en saadan Varmemængde, at det nu er is tand til at 
overvinde Trykket og udvikle Damp af saadan Kraft 
altsaa, at den er istand til at overvinde Trykket eller 
løfte Vægten, som hviler paa det. Dampens Spænding 
maa altsaa svare til dette Tryk. Skeer Dampudviklingen 
alene under Luftens Tryk, bliver Dampen af 1 Atmo
sphæres Spænding; skeer den under Trykket af den 
Damp, der ophober sig i en tæltillukket l{jedel, vil Spæn
dingen tiltage, Udviklingen vil gane langsommere for sig 
og kun vedblive formedelst den Varmemængde, der op
hober sig i Vandet, og som er istand til efterhaanden at 
udvikle Damp af høiere Spænding; og denne vil tiltage, 
saalænge Vandet modtager fornyet Bede, eller indtil 
Kjedelen sprænges, eller - indtil man aabner for den. 

I det sidste Tilfælde, naar man aabner for Dampen 
og f. Ex. lader den strøf!lme ind i en Maskines Cylinder, 
vil den undvigende Damp give Plads for ny Damp til 
at udvikle sig, den vil indtage den Førstes Plads og 
saaledes vil Vandet, saafremt Ophedningen vedvarer, 
under Dampform vedblive at presse den alt und0yende 
Damp længere og længere frem, indtil den møder Stemplet 
i Cylinderen, hvilket den da driver frem indlil Enden 
af Cylinderen. Saa kan den ikke komme længere, og 
Udviklingen vil gaae for sig ligesom før, kun i et større 
Rum, saafremt man ikke paany lukker for [{jedlen. 

Luften trykker paa den anden Side af Stemplet :i: 
der findes paa denne Side af Stemplet et Tryk af 1 
Atmosphære, som Dampen skal overvinde, foruden det 
øvrige Arbeide den udfo1•er. Den mekaniske Virkning, 
som en bestemt Mængde Damp saaledes er istand til 
at udøve, kan beregnes ved en mekanisk Formel. 

2) Lukker man for Kjedlen, ·efter at Dampen har 
ført Stemplet til Enden af sin Vandring, og sætter man 
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derefter den dampopfyldte Cylinder i Forbindelse med 
Fortælleren (Kondensatoren), vil al denne Damp blive 
forvandlet til Vand, og Cylinderen blive fuldkommen 
lufttom. Der vil nu altsaa aldeles intet Tryk være til
stede paa denne Side af Stemplet. Aabnes der da atter 
for Kjedlen: men saaledes, at Dampen nu kan strømme 
ind paa den anden Side af Stemplet, vil den frembringe 
den samme Virkning som fø1•, kun i modsat Retning og 
med forøget Kraft, eftersom det tidligere Modtryk af 1 
Atmosphære er bortskaffet. Den mekaniske Virkning, 
som den samme Mængde Damp som i første Tilfælde 
er is tand til at udøve ved Benyttelse af saavel Damp
udviklingskraften som Fortætningen, kan beregnes ved 
en anden mekanisk Formel. 

Efterfølgende Tabel er taget hos Claudel, 11aide
memoire des ingenieurs". Den er beregnet efter de 
to omtalte Formler, og den angiver i dynamiske Een
heder paa t 000 l{ilogrammetres, hvormeget Arbeide et 
Kilogram Damp af forskjellig Spændigbed er istand til 
at udføre paa de tvende omtalte Maader. 

Udført Arbcide ved Benyttelsen nf: 
Dampens Spændighed I 

i Atmospærer. Dumpudvlklingskraflen Dnmpudviklingskraflen 
imod lAlmosphæresTryk. og af Kondensation. 

½ +16,5 + 16,5 
1 ~O H~ 
l{ + 6,0 18,1 
2 9,3 18,5 
3 12,8 19,2 
4 14,7 19,7 
5 16,1 20,1 
6 16~ ~3 
7 HJ WJ 
8 18,4 21,0 
9 18,9 21,2 

10 19,3 21,5 
Den sidste Række af udført Arbeide giver ligefrem 

et Billede af, hvad Damp af forskjellig Spændighed er 
forholdsviis istand til at udføre; thi her havde Dampen 

28* 
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ingen Modstand at overvinde i Atmospbæren; det er alt
saa den mekaniske Virkningsevne ligefrem udtrykt i En
heder. Og ved at betragte Rækken vil man da finde, at 
dens Evne til at udføre mekanisk Arbeide stiger 
om end ikke i noget stort Forhold m cd Trykket, 
hvorunder den udvikles. 

Det næste Spørgsmaal bliver da, hvilken Slags Damp 
ar høiere eller lavere Tryk det koster meest at frem
bringe; og i Praxis antages det da, at det koster I i g e
m eget at forvandle en bestemt Mængde Vand til Damp 
af hvilkensomhelst Spænding. 

Dette Sidste er dog ifolge Regnaulls Forsøg ikke 
ganske nøiagtig. IIan kom til det Resultat, at den Mængde 
Varme, L, som et Kilogram mættet Vanddamp af en 
bestemt Temperatur, T, indeholder (mæltet Vanddamp af 
en bestemt Spænding har allid en vis Temperatur), kan 
udtrykkes ved Formlen: L = A + BT, hvor A og B ere 
l{onstanter, som han udfan<lt af sine Forsøg. 

Af denne Formel fremgaaer følgende Tabel, som viser 
hvormange Varme - Eenheder et l{ilogram Damp af for
skjellig Spænding har optaget. 

tede Vanddamp, angi,•ct Dampens Spænd ing mængde, som Dnmpen 
Temperatur af den mæt-1 Den tolnlo Vnrme-

i . llundrecledeclsgradcr. 1 Atmosphærcr. har optaget. 

0 
82 

100 
112,4 
121,5 
135 
145 
153,3 
160,0 
166,4 
172.1 
177,4 
182,0 

I 
'Z 

1 
1½ 
2 
3 
4 
5 
6 
7 
8 
9 

10 

606 Eenhecler•) 
631 
637 
640 
643 
647 
651 
653 
655 
657 
659 
661 
662 

' ) En Varme-Enhed er her den Mængde Varme, som udfordres for 
at forhole et Kilogram Vands Temperatur med een Grad. 
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Heraf sees da, at den forøgede ' ' armemængde, som 
udfordres for at frembringe Damp af høiere Spændinger, 
er saa ringe, at der f. Ex. for at fon and le et Kilogram 
Vand til Damp af 8 Almospbærers Spænding kun ud
fordres 22 Varme-Eenheder mere end til Damp af 1 
Atmosphæres Spænding, medens Forskjellen i mekanisk 
Virkning var 3½ store dynamiske Eenheder. 

Tbeoretisk ·bar man altsaa Fordeel af at benytte den 
i Brændmaterialet indeholdte Kraft eller Varme til at 
frembringe Damp af bøiest muligt Tryk. Men med de 
bøie Dampspændinger ganer der paa den anden Side 
atter mere tabt ved Afkjøling og Spild gjennem Utæt
heder, saa at, om Høitryksmaskinen ikke havde andre 
Fordele, maatte Udbyttet af Brændmaterialet under iøvrigt 
lige Omstændigheder ansees for at blive det samme, af 
hvilken Spændighed man end benyttede sin Damp. 

Ved at sammenligne Tallene i den første Ta
bels første Række for udført Arbeide , vil man lige
ledes finde, at Udbyttet af mekanisk Arbeide tiltager 
med Dampens Spændigbed i et langt raskere Forhold 
end i den sidste Række. Dette ligger nu i Sagens 
Natur; thi naar ingen Fortætning anvendes, kan Damp 
af 1 Atmosphæres Spænding naturligviis intet Arbeide 
udføre mod selve Atmosphærens Tryk, der virker paa 
den anden Side af Stemplet. Saasnart derimod Damp
spændingen forøges, faner Dampen Overbaand og kan 
arbeide; og jo høiere Spændingen stiger, desto mindre 
bliver forholdsviis Almosphærens Betydning. Saa ringe 
bliver den efterhaanden, at man ved at sammenligne de 
to Rækker med hinanden vil see, at allerede ved en 
Dampspænding af 10 Atmosphærer nærmer Udbyttet sig 
stærkt til at blive det samme, hvad enten man anvender 
Fortætning eller ingen Fortætning. 

Grændsen, hvor man med Fordeel kan anvende 
Fortætning, ligger i Praxis imidlertid langt lavere. Saa
snart Dampspændingen stiger o,·er omtrent 5 Atmo-
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sphærer ophører i Virkeligheden Nytten af Fortætning; 
thi foruden at Lufttomheden langtfra nogensinde kan 
blive fuldstændig, ophæver Luflpompens Arbeide Nytten 
af Fortællerens Lufttomhed og af det noget varmere og 
mindre saltholdige Fødevand. 

At kunne undvære Fortællerens Vægt og Plads og have 
en i det Hele taget mere simpel og indskrænket i\Jaskine 
ere de Fordele, som Uøilryksmaskinen uden Fortætter 
tilbyder; andre i sin Tid betydningsfulde Indl'endinger 
gjordes der vel imod den, men da ydre Omstændigheder 
(navnlig Jernbanelokomotivernes indskrænkede Plads og 
andre Aarsager) tvaug Ingeniørerne til al indlade sig 
med den, gik man ind derpaa, og nu crc Uøitryks
maskiner de meest almindelige over hele Jorden og for
trænge efterhaanden overalt Lavlryksmaskinerne. 

Thi Bøitryksmaskinen har en stor Fordeel fremfor 
den anden, og det er Evnen til paa den nævnte 3die 
Maade at kunne afvinde Dampen mekanisk Virkning, 
nemlig: 

il. Ved at benytte Dampens Udvidningsevne, Ex
pansionen. 

Som alt omtalt er den Hovedkraft, som benylles i -
Dampmaskiner, sel\'e Dampudviklingskmften, der ved 
Varmen fødes i Vandet. Men efter al tlenne er be
nyttet og Cylinderen aller afspærret fra Kjedelen, bør 
man ikke strax fortælle den brugte Damp eller lade den 
undslippe, men først drage Nytte af deus Ud,·idningsevne. 

Dampen følger den Mariotte'ske Lov for Luftarterne: 
»Med samme Yægt Damp staaer Spænclingen i omvendt 
Forhold til Rumfangeneu, og ifølge sin Spænding maa 
Dampen udvide sig til enhver Side, hvor den ingen 
Modstand finder, eller hvor den kan overvinde en saa
dan. Denne Udvidning fortsætter den indtil Modstanden 
bliver for stor for den udvidede Damps resterende Spæn
ding; naar de ere lige, ophører allsaa dens Evne til at 
virke videre ved Expansion. Naar man altsaa, istedetfor 
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at lade selve Dampudviklingskraften føre Stemplet til 
Enden af sin Vandring, forinden afspærrer Cylinderen 
fra Kjedlen, da vil Dampen ved sin Ud\'iklingskraft være 
istand til at bringe Stemplet frem under den tilbage
staaende Dee! af dets Vandring. 

Anvender man Damp paa denne Maade, og tilveie
bringer man Lufttombed paa den anden Side af Stemplet, 
altsaa ved Anvendelse af alle tre Maader, hvorpaa me
kanisk Virkning kan afvindes Damp, ved Dampudviklings
kraften, ved Kondensationen og ved Expansionen, da 
fremstiller følgende Tabel det theoretiske Arbeide, som 
kan afvindes et Kilogram Damp ved Expansion med for
skjellig Dampafskæring, idet man sætter Værdien af det 
før Dampafskæringen gjorte Arbeide = I. 

Dee! af Stempelslaget, hvor 
Dampafskæringen begynder. 

1 
½ 

Arbeidet, som skyldes Expan
sion. naar del alt udførte Ar

beide sættes = 1. 

0,0 
0,69 
1,10 
1,39 
1,61 
1,79 
l,95 
2,08 
2,20 
230 
2,71 
3,00 

Ved at betragte denne Tabel maa det blive iøie
faldende, hvor meget mekanisk Udnytte man vinder ved 
efter at have benyttet Dampudviklingskraften ogsaa at 
benytte Udvidningskraften. Afskærer man saaledes Dam
pen efter at Stemplet har tilbagelagt f. Ex. t af sin 
Slaglængde, vil man, foruden det Arbeide, som Dampen 
derved bar gjort (:i: ½ af det den vilde have gjort, hvis 
man havde ladet den blive ved at strømme ind under 
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hele Slaglængdenj ved Expansionen vinde endnu engang 
lige saa meget Arbeide; afskærer man ved T1u af Slag
længden vil man foruden det da udførte Arbeide, vinde 
endnu -} Gang saa meget til. 

Lad os antage, at et Skib ved at indlade Damp i 
Cylinderen under hele Stempelslaget udvikler 900 lleste 
nominel Kraft eller maaskee 3000 Heste indiceret Kraft, 
og at det da gjør 12 Miles Fart: 

Det vil da forbruge en vis Mængde Damp, d, i 
Timen og allsaa en vis Mængde Kul, maaskee 25 Tdr., 
i Timen, og for at tilbagelægge f. Ex. 72 Miil vil det 
da altsaa anvende 24 Timer og bruge en Mængde Damp 
= 24 d, og af Kul 24 X 25 Tdr = 600 Tdr. 

i\Ien har man ikke Hastværk, kan Reisen gjøres 
billigere ved at anvende Expansion. 

Skærer man nemlig Dampen af ved .f. Ex. Halvdelen 
af Stempelslaget, sees det, at man vil faae en Tilvæxt 
i mekanisk Virkning af Dampen af omtrent ioi skæres 
af ved T1u af Stempelslaget, vil man endnu vinde den 
brugte Damps Arbeidsvirkning ind 2iu Gange. 

Altsaa: 
Med Dampindladeisen under hele Stempelslaget var 

Dampforbruget i en Time = d; Kulforbruget = 25 Tdr., 
og indiceret Uestekraft = 3000. 

Med Dampindladelse under ½ Stempelslag bliver 
Dampforbruget ,for hvert Stempelslag Halvdelen af det 
tidligere, men da Stempelslagene blive langsommere, 
bliver det i en Time noget mindre end ~ d og J{ul
forbruget omtrent 12} Tdr., medens indiceret Hestekraft 

. . 3000· 3000 
bhver hemmod -

2
-+ -

2
- X 0,7 = omtrent 2500 H. 

Med Afskæring ved T1i, Stempelslag, bliver Damp

forbruget mindre end /
0 

d, Kulforbruget omtrent 2½ Tdr. 

. . 3000 3000 
og udviklet Hestekraft hemmod 10 + 10 2,3 = om-

trent 900 H. 
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Ved .Anvendelse af Expansion bliver Hestekraften 
altsaa betydelig forøget i Forhold til de anvendte Kul; 
hvad der derimod tabes er Tid, thi Farten bli\ er na
turligviis mindre, dog langtfra i Forhold som Kulbe
sparelsen: 

Kræfterne, som udfordres for at drive et Skib frem 
med forskjellig Fart, forholde sig omtrent som 3de Po
tentser (snarere som henimod Potenlserne 3 . 5) af de op
naaede Hastigheder; eller Hastighederne som Kubik
rødderne af Kræfterne. 

Naar Skibet altsaa for 3000 Heste gjør 12 Miles 
Fart, maa Hastighederne for 2500 Heste og for 900 Heste 
forholde sig som: 

3 -- 3-- • -
V3000 : y 2500: V9oo = 12 : x : y; 

3 

. \1/2500 x = Fart med½ Dampmdladelse = 3 X 12 = 11,3 
)1/3009 ·--V900 

og y == Fart med 1\r Dampindladelse= 3 __ X 12 = 8,0 
V3000 

Med fuld Dampindladelse vil Skibet altsaa gaae for 
3000 Heste, gjøre 12,0 Miles Fart, bruge 24 Timer for 
at tilbagelægge 72 Miil og derlil anvende 600 Tdr. Kul. 

Med ~- Dampindladelse vil Skibet gaae for 2500 
Heste, gjøre 1 I ,3 Miles Fart, bruge 25½ Timer for at 
tilbagelægge 72 Mile og dertil anvende 319 Tdr. Kul. 

Med T'u Dampindladelse vil Skib.et gaae for 900 
Heste, gjøre 8,0 Miles Fart, bruge 36 Timer om 72 Mile 
og anvende 90 Tdr. Kul. 

Im!dlerlid er det jo klart, at man med en l\Iaskine 
(Lavtryksmaskinen), hvor der ingen Cæilighed er til at 
anvende Expansion, ogsaa maa kunne spare Kul ved at 
formindske Farten, eftersom Hastighederne forholde sig 
som Kubikrødderne af Kræfterne. :\Jen Kulbesparelsen 
vil blive langt mindre, eftersom den mindre Fart her 
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kun lilveiebringes ved at vanskeliggjøre Dampens Adgang 
Lil Cylinderen under hele Stempelslaget, uden at kunne 
benytte den f'ordeel, som tidlig Dampafskæring vilde 
tilbyde: 

Antages det samme Skib f01•synet med en saadan 
Lavtryks maskine, som ligeledes for fuld l{raft udvikler 
3000 Heste og giver 12 Miles Fart og dertil forbruger 
25 Tdr. Kul i Timen, maa den ligesom den første Ma
skine, for at frembringe nasUghederne t t ,3 og 8,0, 
naturligviis udvikle 2500 Heste og 900 Heste. Men da 
disse Kraftudviklinger maa tilveiebringes ligesom for 
fuld Kraft ved at indlade Damp, kun Indladelsen vanske
liggjort under h e I e Stempelslaget, vil den forbrugte 
Dampmængde mind s l slaa i Jigefreml Forhold til den 
udviklede [{raft. 

Naar altsaa den til 3000 Heste forbrugte Damp
mængde er = d og Kul i en Time = 25 Tdr. eller 
600 Tdr. til 72 Miil, vilde altsaa 2500 Heste, der give 

'>~00 
Fart 1 t ,3, fordre en Dampmængde af omtrent 3~00 

d 

. 2550 og en Kulmæogde af hemmod 
3000 

25 Tdr. = 21 Tdr. 

i Timen, altsaa for 72 Miil 5 3 5 Tdr.; og 900 Heste, 
der give en Fart af 8,0, vilde fordre Dampmængde omtrent 

3
9
0
°
0
°
0 

d og l{ul henimod ~
9
0
°
0
°
0 

25 Tdr. = 7½ Tdr. i 

i Timen, altsaa for 72 i\liil 270 Tdr. 
Ar disse tvende Exempler sees da først, hvor stor 

Fordeel man har, hvor Tid og Leilighed tillade det, af 
al gaae med ringere Fart istedelfor med større. (I den 
amerikanske Marine forbyde Reglementerne udlrykkelig 
en Chef, saavel for at soulagere :\faskinen som for l{ul
besparelsen, nogensinde at gaae for fuld l{rafl uden under 
paatrængende Omstændigheder; og naar han engang bar 
gjort del, skal han strax indsende Rapport desangaaende 
til ~Jarinedepartementet, samt angirn Grunden, hvorfor 

I 

I 
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han gjorde det. Og i Nordamerika har man dog lettere 
end hos os, saavel ved at skaffe sig Kul som ved at 
faae sine Maskiner reparerede). Men \'ed at sammen
ligne ovennævnte Exempler vil man ogsaa see, hvor
meget Kul der spares ved at frembringe den formind
skede Fart med en ~faskine, der tillader at anvende 
Expansion (a : en Høitryksmaskine) fremfor med en, hvor 
delte ikke kan skee (Lavtryksmaskinen). 

Ovenstaaende er imidlertid naturligviis kun en reent 
theoretiserende Beregning, hvori der aldeles intet Hensyn 
er laget til de virkelige stedfindende Forhold. Den er 
kun Lilnærmelsesviis rigtig og er kun opstillet for at vise 
Tanken, ifølge hvilken man lover sig Udbytte af Expan
sion, medens Praxis er meget langt fra at holde, hvad 
Theorien saaledes lover. Imidlertid lover Tbeorien saa 
meget, al der er rigeligt at slaae af paa, og skjøndt 
man endda langtfra vinder, hvad man en Tid Irnabede, 
er Fordelen dog endnu saa stor, for hvilket blandt andre 
Fregatten 11Constances11 Kapseilads til Madeira er et 
Beviis, at det vilde være urigtigt ikke at benytte Ex
pansion, hvor der er Leiligbed til det, saavel i Industrien 
som ombord. 

Men for at kunne opnaae Fordelene ved tidlig Damp
afskæring og Expansion, maa Dampens oprindelige 
Spænding være tilstrækkelig stor til, idet den 
udvider sig, endnu at beholde Spændkraft nok 
til at bringe Stemplet til Enden af sin Vandring. 

Jo større den oprindelige Dampspænding er, desto 
\'idere kan man naturligviis drive Expansionen og altsaa 
desto større ~ytlevirkning opnaaer man. Og heri er det 
at Høitryksmaskinens store Fordeel ligger; thi medens 
en Lavlryksmaskine først kan afskære ved ¾-½ af Stemp
lets Bane, kunne høiere Tryks Maskiner afskære ved 
¼- ¼-lu- 2

1u af Stempelslaget, alt efter det oprindelige 
Tryks Størrelse, og Nytte\'irkningen, man da opnaaer, giver 
Tabellen et Begreb om. 
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Deraf kommer det, at Høilryksmaskinerne ved In
dustrien i andre Lande udbrede sig mere og mere. 
Industrien viser Veien; paa Søen tøver man endnu, 
skjøndt Kulbesparelser der, namlig i Orlogsmarinen og 
især i den danske, ere dobbell nødvendige. 

i\Ien som sagt, Nyttevirkningen, som opnaaes ved 
Expansionen, er i Virkeligheden langt fra saa stor som 
man efter The6riens Lofter havde haabet. Forskjellige 
Aarsager ere hertil medvirkende: 

Naar Dampen efter at have vit·kel i Cylinderen, fra 
denne und viger til Fortælleren, ophæves Damptrykket, 
idet Lufttom hed tilnærmcisesviis indtræder, og allsaa 
falder Temperaturen samtidig og bliver i Cylinderen 
omtrent den samme · som i Fortætte ren. V cd denne 
Temperaturvexlen antage Cylinderens Vægge, naar Damp 
inaladcs under hele Stempelslaget, en Middelvarme mellem 
Dampens og Fortællerens Varme; men denne l\lidd_el
varme maa nalurligviis aftage, naar Dampindladelsen for
mindskes. Jo større Dampud\'idning man allsaa benytter, 
desto koldere vil Dampen ved . sin Indtrædelse forefinde 
Cylinder og Stempel, og idet den kommer i Berøring 
med dem, vil den afkjøles og endeel af den fortættes. 
Derved slappes allsaa dens Spænding, og delle er et 
første Tab bevirket ved Anvendelse af Expansion. 

Men idet Spændingen slappes, man deraf igjen op
staae en forøget Damptilstrømning, saalænge Forbindelsen 
med [{jedelen er aaben. Den afkjølede Damp suger saa 
at sige ny Damp Lil sig. Skærer man f. Ex. af rnd -} 
Slag, skulde kun k af den Masse Damp, som hele Cy
linderen kan rumme, strømme ind, men paa Grund af 
Afkjølingen vil en større Mængde Damp strømme til. 

Dette var et andet Tab. Tildeels ophæver det det 
Første, og derfor viser det sig ikke heller paa Indika
toren. Thi Indikatoren angiver kun DamptrJkket i Cy
lindren, og da den slappede Damp altid erstattes af frisk 
tilstrømmende, saalænge Damphullerne ere aabne, vil 
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Trykket altsaa vise sig at være som det burde. Det ved 
Afkjølingen lidte Damptab kan kun findes ved direkte 
Sammenligning mellem den i Cylinderen ifølge Indika
toren forbrugte og den i Kjedlerne virkelig udviklede 
Dampmasse. 

Det er altsaa en Selvfølge, at jo tidligere Damp
afskæring man benytter, desto større bliver forholdsviis 
Mængden af den ved Afkjøling spildte Damp, saa stor, 
at naar Anvendelsen af Dampudvidning udstrækkes, naaer 
man snart en Grændse, hvor Fordelene deraf ophøre. 

Meri der er endnu flere hemmende Aarsager. Den 
ved AfkjøUngen fortættede Damp afsætter sig som Draaber 
paa Cylindervæggene, hvorfra den efterhaanden løber ned 
og samler sig paa Bunden. Dette Vand spredt paa 
Bunden og i Draaber virker navnlig skadelig, da det 
ikke alene i høi Grad befordrer Fortætningen af den 
friske tilstrømmende Damp, men paa den anden Side 
tillige indvirker skadelig paa Lufttombeden i den med 
Fortætteren forbundne Ende af Cylinderen, idet det ved 
sin høie Temperatur forhøier Varmen og altsaa den 
resterende Dampspænding der. En stor Deel af Damp
tabet har sin Grund deri, at man i mange Maskiner 
lader dette• Vand ansamle sig, istedetfor ved Renselses
glidere at borttage det for hvert Stempelslag. For -en 
stor Deel kunde disse Ulemper ogsaa bortfjernes, naar 
man uden for stor Bekostning var istand til at overhede 
sin Damp. Træder overhedet Damp ind i Cylinderen, 
vil den deels uden at tabe i Spænding kunne afgive en 
Deel af sin Varme; men navnlig vil den strax mætte 
sig med en Deel af den Fugtighed, som er tilstede i 
Cylinderen , idet denne af den overskydende Varme
mængde forvandles til Damp. 

Selve Cylindrenes Vægge have ei heller altid den 
Middelvarme som de burde, saalidt som Rørledningerne, 
idet en stor Dee\ Varme gaaer tabt i den dem omgivende 
kjøligere Luft. Dette er for en stor Deel en frivillig 
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Sag; thi ved at omgive sine I{jedler, Rør og Cylindre 
med passende, slette ,·armeledende Stoffer kan dette 
Tab meget indskrænkes. 

Uagtet saaledes mange Aarsager virke hen til at 
forringe Nytten af Expansionens Anvendelse, er den dog 
endnu stor nok til at Høitryksmaskinerne, hvor de ydre 
Omstændigheder tillade det, daglig udbrede sig mere og 
mere. Her i Landet er det egentlig først de Herrer 
Ilurmeister & Wain, der med deres saakaldte Bøi- og 
Lavtryksmaskine have_ indført dem. 

Thi den saakaldte Høi - og Lavtryksmaskine er slet 
ikke andet end en Høilryksmaskine, hvor Expansionen 
tilveiebringes paa en særegen l\laade. 

Isledetfor nemlig som i andre lløitryksmaskiner blot 
at lukke for Dampen, naar man ikke vil have mere i 
Cylinderen, og da lade den udvide sig i denne, lader 
man her Bøitryksdarnpen strømme ind i Cylinderen under 
hele Stempelslaget, og naar dette er til Ende, lader man 
den afbenyttede Damp strømme ind i en anden og 
større Cylinder, hvor Expansionen da finder Sted. Er 
denne anden Cylinder f. Ex. 4 Gange større end den 
første, vil Forholdet allsaa blive netop det samme, som 
om den havde havt kun een Cylinder, der var 5 Gange 
saa stor som den første Cylinder, og i hvilken man da 
afskar Dampindledeisen ved t Dee! af Stempelslaget. 
At det sidste maa være det theoretisk Fordeelagtigste 
synes indlysende, idet to Cylindere istedetfor een Cy
linder nødvendigt maa gjøre Maskinen mere kompliceret, 
og Dampen ved at gaae fra den Ene til den Anden 
udsættes endnu mere for den i saa hoi Grad skadelige 
Afkjøling foruden andre Ulemper. I Praxis kan Iløi- og 
Lavtryksmaskinen mulig tilbyde Fordele, for hvilke man 
maa bortsee fra de her paapegede Ulemper, men i 
Principet er det i saa Fald ikke de tvende Cylindre, 
men ene Høitrykkct, der stiller den over vore hid
tidige Maskiner, Lavtryksmaskinerne, hvorimod de tvende 
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Cylindre kun ere en Ulempe, men som maaskee er 
nødvendig for i det Hele at at kunne anmode Høitryks
maskinen ombord. 

Thi Maskinsystemerne maa rette sig meget eftrr de 
Forhold, hvorunder de skulle anvendes, og de som her 
nærmest vedkommer os, ere da de, som henhøre under 
Orlogsmarinen. 

Blandt de Fordringer, som en Orlogsmand maa 
kunne gjøre til sin Maskine ere disse To de vigtigste: 

l) At den er af saadan Konstruktion, at den er 
istand til i Forhold til det Rum og den Vægt, der er 
bleven den overladt i Skibet, og uden Hensyn til Rul
forbruget at give Skibet i Rampøieblikkel eller under 
andre paatrængende Omst.ændigheder den størst mulige 
Fart; og 

2) Al den er af saadan [fonstmklion, at den under 
alle andre Omstændigheder, hvor det ikke kommer an 
paa den størst mulige Ilas tig hed, gh·er Skibet sin Fart 
for saa faa Kul som muligt. 

Begge disse Fordringer opfylde almindelige Høitryks
maskiner med enkelt Cylinder, og jo høiere Damptrykket 
er desto bedre; men for Damptrykket, som tør anvendes, 
er der jo Grændser. 

Høi- og Lavtryksmaskinen opfylder ikke den første 
Fordring. Den er vel konstrueret saaledes, at den giver 
den forlangte Fart billigere end Lavtryksmaskinen (for
saavidt som Ulemperne ved de to Cylindre ikke absorbere 
Fordelen ved Høitrykket og Expansionen); men den giver 
ikke Fart nok i Forhold til sit Rumfang og Vægt. Thi 
dersom man istedetfor de to Cylindre kun gav Maskinen 
enkelt Cylinder, der i Rumfang var lige saa stor som 
de to tilsammen, og bestemte, at der ikke maatte ind
lades mere Damp i denne end tidligere i den lille Cy
linder, da vilde jo ikke alene den samme Fart opnaaes 
billigere, men - man var island til i et paatræn
gende Øieblik at vinde en langt større Kraftudvikling ved 
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at indlade mere Damp i Cylinderen, hvilket man ,ikke 
kan gjøre i de to Cylindre, eftersom den lille Cylinder 
der allerede under normale Forhold fyldes heelt. 

Meget mere Damp vilde der nu i Virkeligheden ikke 
kunne indlades i Cylinderen, eftersom J{jedlerne, ligesom 
ved Høi- og Lavtryksmaskinen maa tænkes konstruerede 
efter den vedtagne Expansion. Noget vandtes der dog, da 
I<jedlerne altid bør være store nok til mere end rigeligt 
at kunne forsyne Cylindrene med den Damp·, de fordre 
til normeret Fart. Men ialtfald maalle der mellem 
Kjedel og enkelt Cylinder kunne findes et Forhold, 
saadant, at paa samme Tid, som Maskinen med en 
normal om end mindre Expansion gav samme Fart som 
den tilsvarende Høi- og Lavtrykningsmaskine med samme 
Damptryk og af samme Vægt og Rumfang, rnr den 
islancl til, saavel hvad r<jedlens som Cylinderens Størrelse 
angaaer, i et givet Øieblik at kunne give en langt større 
Rraftudvikling. 

Dette vilde opnaaes saafremt man forlangte en Ma
skine med enkelt Cylinder med samme Damptryk i 
Kjedlerne som Høi- og Lavtryksmaskinen, som, arheidencle 
med en noget mindre Expansion end Iløi- og Lavtryks
maskinen, da udviklede samme nominelle Hestekraft 
som denne, men hvis J{jedler \'are island til i et givet 
Øieblik at kunne indlade Damp under hele Stempelslaget 
(med Undtagelse natnrligviis af den for enhver Maskine 
nødvendige faste Expansion). 

Eller saafremt man ikke gik ud fra den nominelle 
Hestekraft, der for l\laskiner af forskjellig Konstruktion 
desuden er umulig at fastsætte, men derimod fra den, 
som det synes naturligere Bestemmelse, al ethvert af 
vore Skibe skulde gjøre en bestemt Fart, f. Ex. under 
Prøven 12½ Miil, kunde man forlange af Fabrikanten en 
l\laskine, som leverede Damp af f. Ex. 5 Atmosphærer, 
havde enkelte Cylindre med normal Dampafskæring ved 
f. Ex. f'o Dee! Stempelslag, og som da gav Skibet den 
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bestemte Fart, men hvis Kjedler vare store nok til at 
levere Damp Lil fuldt Stempelslag, og som endelig havde 
Expansionsglidere, der tillode Benyttelse af Expansion i 
saa viid Udstrækning, som det kunde betale sig. 

Bøi - og Lavtryksmaskinen opfylder ikke heller den 
anden Fordring; Lhi vel giver den den normerede Fart 
for billige I{ul; men een Cylinder med samme Expan
sionsgrad vilde gjøre del endnu billigere, eftersom den 
ikke svækker Damptrykket saaledes som dobbelte Cylindre 
og altsaa ogsaa er istand Lil at udstrække Expansionen 
endnu videre. Delle kunne de dobbelte Cylindre ikke ; 
thi det maa antages, at de ere konstruerede saaledes, 
at den størst mulige Nyttevirkning faaes af Dampen; 
allsaa til den største Expansion, som de med Nytte kunne 
anvende i Forhold til det oprindelige Damptryk. Naar 
de sagtne Farten, ,·il den udløbne Distance vistnok have 
givet bedre Nytte af den anvendte Kraft (ligesom Lavtryks
maskinen), men den opnaaede Kraft vil ikke være vunden 
ved forholdsviis mindre liul, end naar de gaae med fuld 
Uraft, snarere omvendt. 

Men hvilket System ;man end vil anvende, saa er 
det af Vigtighed, at Dampen om muligt overhedes før 
den forlader l{jedlerne, at l{jedlerne altid ere store nok 
til mere end rigeligt at kunne forsyne Cylindrene med 
Damp under fuld l{raft, og at l{jedlernes Ild-Overflade 
ere mere end store nok til rigelig at kunne vedligeholde 
Dampspændingen*). Saadanne Kjedler, om de end koste 
mere, ere dog de meest økonomiske, om ikke af andre 
Grunde, saa fordi de forhindre Overkogninger og tillade 
i Regelen at kunne brænde sine Kul et Par Gange, 
inden Asken kastes overbord. 

•i Alle vore Maskiner have i Regelen for smaa Kjedler og for 
ringe lldoverfladc. lagen lllnskine burde modtages, hvor Kjed
lerne Ikke kunde forsyne med rigelig Damp af bestemt Damp
tryk, nnar et Ildsted I hver Kjedel holdtes lukket under hele 
Prøven. 

Tidsskrift for So~æøen. Ny Uække. I. 29 
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lndvendingen mod kun enkelt Bøitryks-Cylinder og 
ifølge hvilken Høi- og Lavtryksmaskinens dobbelte Cylindre 
siges at være nødvendige, er, som paavist i den første 
Artikel af "-r• den, at f{rartudviklingen og Bevægelsen 
bliver for ujevn og vil bryde paa l\laskinens Dele. 

I Høi- og Lavtryksmaskinen virker Høilrykket i den 
lille Cylinder og Lavtrykket i den store Cylinder altid 
samtidig paa Axlen; dette giver en eensartet Virkning 
paa denne. og er denne Maskines Anbefaling. 

I Høitryksmaskinen med enkelt Cylinder virker først 
Høitrykkels fulde Kraft og derefter den udvidede Damps 
bestandig svagP.rc ({rart efter hinanden paa Axlcn. Delle 
gi\·er en høist uecns Paavirkning og er Indvendingen 
mod denne Maskine. 

Det er muligt, at dette er en fyldestgjørende lod
vending; men i Landmaskiner hvor flevægelsens Jernhed 
et· af langt større Vigtighed, anvendes de dog dagligt 
mere og mere saavel i Frankrig som i Nordamerika. 
Et Svinghjul udjevner vel der Bevægelsen; men ere 
l{ontravægterne og selve Skruen da ikke tilstrækkeligt 
gode Regulatorer for en Sømaskine. Selv har jeg alt 
for længere Tid siden i franske Skibe seet Expansioncn 
anvendt meget vidt i enkelt Cylinder. Linieskibet Al
gesiras direkte virkende Maskine paa 900 nominelle 
Heste anvendte Expansion fra .30 Stempelslag , men 
Damptrykket var rigtignok kun lidt over 2 Atmosphærer. 
I I{anonbaadene, som anvendtes i de kinesiske Farvande, 
for 6-7 Aar siden med Maskiner paa omtrent I 00 lleste 
benyttedes ofte stor Expansion med et Damptryk af 5 
Atmosphærer. De anvendte ogsaa Overnacte-Kondensator, 
for i de fjerne Egne at udsætte l{jcdlerne saaliclt som 
muligt for Saltskorpe. Der var dengang Tendents i den 
franske l\Iarine til at overgaae til høiere Damptryk; om 
man senere har gjort det, veed jeg desvære ikke. 

l\]cn ligegyldigt om man andetsteds har gjort det 
eller ikke; hos os ere vi ved Eløi- og Lavtryksmaskinen 
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gaaede over til Høitrykket, som for os, der saa lidt 
bruge vore Skibe, vistnok er det Rette, og selv om 
Algesiras og Kanonbaadenes Maskiner intet Beviis er 
for, at Høitryk og stor Expansion tør anvendes paa Søen 
i enkelt Cylinder, saa sees det af den foranstaaende 
Artikel af 11 -r11, at et Firma Mandslay & Field i 
England nu anvender det; men for Bevægelsens Jevnhed 
benyttes 3 Maskiner (3 særskilte Cylindre) i hvert af den 
Slags Maskinsystemer, medens man hidtil altid holdt sig 
til 2 eller 4. Krumtappene stilles da under en Vinkel 
af 120° mod hinanden. 

For Handelsmarinen stiller Spørgsmaalet sig noget 
anderledes. Et Post- eller Transport-Skib har i Reglen 
ingen Anledning til at vexle med sin Dampkraft. Som 
oftest har det en bestemt Veilængde at tilbagelægge i 
en given Tid, beregnet efter Skibets normale Fart. En 
Høi- og Lavtryksmaskine egoer sig fortrinlig for et 
saadant Skib, idet den bestandig anvender som fast 
Expansion den, hvorved den bedste Nyttevirkning faaes af 
Kullene og snaledes giver Skibet sin bestemte Fart saa 
billigt som muligt. En Høitryksmaskine med enkelt 
Cylinder vilde vistnok gjore det bedre, men for Rhederne 
turde de andre muligviis være at foretrække; thi i et 
Handelsskib kan man ikke fru Førerens Side vente det 
nøiaglige Tilsyn og sandan Kontrol eller i det Hele saadan 
Forstand paa Maskinens rette Benyttelse som hos Or
logschefen; i en Maskine med enkelte Cylindre er man 
udsat for hensynsløs Forandring i Expansionsgraden, 
hvorimod en mindre pnalidelig Skibsfører eller 1\Jaskin
mester med de dobbelte Cylindre er ude af Stand til at 
forhøie Kulforbruget, medens Orlogschefen derimod altid 
bør have det i sin Magt at kunne rette Kulrorbruget 
efter Tid og Leilighed. 

De Herrer Burmeister & Wains Etablissement er 
saavel gjennem Marinens som gjennem den private 
Skibsfart bleven af stor Værdi for Landet, og almindelig 

29* 
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Anerkjendelse nyde de ogsaa saavel for den Drift, der 
udfoldes ved deres Etablissement som for det fortrinlige 
Arbeide, der leveres derfra, men i en enkelt Retning 
var det dog muligt, at de kunde have taget feil, og 
dette gjelder da vistnok i Spørgsmaalet om Høi- og 
Lavtryksmaskinen, idetmindste for Orlogsmarinens Ved
kommende, thi selv om man vedblivende vil holde sig 
til Principet, synes dette ikke hidtil for Orlogsskibenes 
Vedkommende at være fyldestgjørende løst, om det end 
maa indrømmes, at Feilen i saa Henseende lige saa 
meget heroer hos dem, som have bestilt og prøvet Ma
skinerne, som hos dem, der have fabrikeret dem. 

Saaledes som her fremsat synes det mig, at det 
saa vigtige Spørgsmaal om vore Maskiner maa stille sig 
seet fra et praktisk Standpunkt; derfor har jeg troet at 
turde fremsætte mine Anskuelser, men med det Baab, 
at saafremt disse skulde være feilagtige, da de Mænd, 
som i Marinen eller udenfor den kunne og bør forståae 
Tingene, ville tage Ordet og oplyse os om det Rette. 



Composite Skibsbygnings-Systemet. 
(Frit efter ,the Iluilder, af P.). 

I Sunderland er et Skib af en forbedret Bygning,smaade 
nylig løbet af Stabelen hos d'Herrer G. S. M o o re & I{o. 
af Bridge Dock Værft. Det er bygget efter det saakaldte 
11 Composite" System, som gjør Fordring paa at undgaae 
nogle af de alvorlige Feil I der indvendes imod Skibe, 
byggede udelukkende af Træ elle1· af Jern. Spanterne 
af Træskibet ere udsatte for det ødelæggende Fyr (dry 
rot), medens det med Jernplader beklædte Jermkib har 
viist sig mindre brugbart til længere Reiser paa Grund 
af den Vished man har for, at dets Bund bevoxes med 
Planter og Dyr, som virke bøist skadeligt idet Seiladsen 
hæmmes, ja tilsidst næsten standses derved, saa at nogle 
af de langvarigste bekjendte Reiser have været fore
tagne af Jernskibe. Det bedste Præventiv mod Bevoxning 
bar man fundet at bestaae i en Bud af Kobber- eller 
Yellowmetal-Plader, men det kan kun anvendes paa Skibe 
med en Beklædning eller udenbords Garnering af Træ
planker. 

Det er indlysende, at et Skib, som er is tand til at 
modtage en saadan Beskyttelse mod fremmede Legemers 
Vedbængning (:>: Bevoxning), besidder afgjorte Fordele 
over Jernskibene. Efter d'Berrer Moore & Ko'.s Mening 
optager en Kombination af et Jern-Spantesystem med en 
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Træbeplankning de bedste Træk af begge Bygningsmaader 
i sig, og det er efter dette Princip at det omtalte Skib 
er bleven bygget. 

En kortfattet Beskrivelse af Hovedpunkterne i Prin
cipets Details turde maaskee ikke være uden Interesse. 

l{jølen og Slevnene ere af Træ, Spanterne af Jern. 
Ovenpaa Kjølen er lagt en Jernplade, der er saa bred 
som Kjøl og Kjølplanker tilsammen, hvilke Sidste ere 
forboltede til Rjølen. Til denne Jemplade ere Spanterne 
nittede, og [{jølplankerne ere forbundne med den ved 
Bolte som gaa igjennem den og Spanterne og fastskrues 
indvendig paa disse ved Møttriker. Spanterne ere ud
vendig forsynede med diagonalt løbende Skinner uf Flad
jern, som med en indbyrdes Afstand af ca. 3 Fod strække 
sig fra et Jern Raaholt (sheer), der ligger indenfor den 
ydre Træklædning, Lil en Jernkimmingsplanke (bilge slrake), 
som ligeledes dækkes af Træklædningen, og ere fastnittede 
til disse ligesom til hvert Spant. Dæksbjelkerne ere af 
Jern, med Jernstøtter. Til Længdeforbinding er der an
bragt Jernplader (lie-plates), der løbe paa begge Sider 
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af Lugerne ovenpaa Dæksbjelkerne, som ere fastgjorte 
til Spanterne ved horizontale II Stringers • af Jern, hvilke 
sideværts ere forbundne ved diagonalt løbende Jernplader, 
saa at det Hele danner et fuldi3tændigt Net af Jern. 

Inderslevnene ere af Jern og dannes ved en For
længelse af Kjølsvinet i en indadbøiet Bue opefter langs 
Opklodsningen i begge Ender. 

Spantesystemet bar fuldkommen tilstrækkelig Stivhed 
allerede inden Beplankningen kommer til. 

Plankerne, 5" tykke, paasættes derefter og ligge tæt 
an imod Spanterne, hvorfor de omtalte Diagonalskinner 
maa lades ind i Plankernes Inderside. Yellowmetal Skrue
bolte fastholde Plankerne til Spanterne, Boltehovederne 
forsænkes og Overfladen jevnes med Cement. Ogsaa 
indvendig i Skibet finder Cement Anvendelse, idet det 
anbringes i et tykt Lag paa begge Sider af Kjølsvinet, 
hvorved Slagvandet (belge-water) fuldkommen udelukkes. 
Skibet har ingen fast indenbords Garnering, men kun 
Garneringsbrædder, der løst ere befæstede til Spanterne 
og kunne tages op; og da en fri Luftstrøm saaledes kan 
passere over Plankernes indvendige Overflade (medens 
den indelukkede Luft i Træskibene er en rig Kilde til 
Raadenskab) kan Skibet paa Grund heraf føre en hvilken
somhelst Ladning, der vilde ødelægge andre (Træ) Skibe; 
og Jernspanterne kunne holdes fuldkommen rene og 
males saa ofte det maatte behøves for at forhindre Rust. 

D'Berrer 1\1 o o re & Ko. have patenteret en sindrig 
Indretning bestaaende i en Krave af en metallisk Sub
stants, som ikke korroderer, og som passer tæt i Span
ternes Boltehuller. En Kapsel af den samme Substants 
nedpasses over Enden af Bolten og loddes til Kraven 
underneden, saa at ingen (galvanisk) Virkning udvendigfra 
kan afficere den saaledes hermetisk forseglede Bolt. 

Fordelingen af Styrken er mekanisk afpasset i dette 
Skib med den videnskabelige Grundsætning for Øie, at 
11 Intet er stærkere end sit svageste Punkt•. 
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Skibe byggede paa denne Maade have store Fordele 
med Hensyn til Egentyngeisen, følgelig ogsaa med Bensyn 
Lil Il ære evnen, over Træ- eller Jernskibe, medens det 
samtidig har ligesaastor Rummeevne som Jernskibe, og 
naturligviis langt større end Træskibe. 

Denne Bygningsmaade frembyder stor Simpelhed, 
Økonomi, Styrke og Varighed, er ikke udsat for ind
vendigt Bedærv, (eller det saa ød~læggende Fyr) og er i 
Besiddelse af alle de Egenskaber, man søger hos et godt 
Skib. Den anbefaler sig dog særdeles til Skibsrhederne 
ved den Garanti, den yder mod Raadenskab og dry-rot; 
og dersom Reparationer blive fornødne, kunne de ud
føres for en Fjerdedeel af hvad Reparationer af Træskibe 
nu koste. 

Under 11Britssh Associations" l\løde i Nabobyen 
Newkaslle besøgte et Antal af de ledende søkyndige Med
lemmer d' Herrer M o o re & l{o' .s V ærfl og besaa Skibet, 
som da var under Bygning, ved hvilken Leilighed de 
e enstemmig udtalte en bifaldende Dom over "Compo
site" Sys lem et saaledes som det er bragt til Anvendelse 
af d'Herrer l\J o o re & Ko. 

De oprindelige Opfindere af Combinalions Systemet 
ere Herr William Wal,son af Dublin, der for omtrent 
30 Aar siden tog Paleht derpaa og anvendte det Lil Skibe 
til Flod og [{anal Seilads, som bestandig siden den Tid 
have været i Brug, og Herr William Morgan af Hyde
Park, som byggede to store Oceandampere (det ene for 
øslerrigsk LI o yd i Triest), hvilke begge endnu existere. 

D'Herrer M o o re & Ro. have Fortjenesten af at have 
gjenoptaget og forbedret Anvendelsen af denne Bygnings
maade, som indtil for 5 Aar siden ganske var gaaet af 
Brug, og de ere vedblevne med at bygge Composite 
Skibe. For Øieblikkel have l\lange af de første Skibs
byggere i Storbritannien fulgt i deres Spor, og Nogle af 
de indflydelsesrigeste Rhedere anlægge deres I{apitaler i 
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denne Art Eiendom, medens Lloyds indrømme Skibene 
deres høieste massiflkation. 

Det omtalte Skib blev kaldet nLennox Castle• og 
er af følgende Dimensioner: Længde imellem Perpendi
kulærerne 175 Fod; yderste Brede 30 Fod; Dybde i 
Lasten 18 Fod to Tommer. Det maaler 751 Tons 
Register og bærer ca. 1200 Tons død Vægt. Det er 
klassificeret 14 Aar A bos L lo yd s, tilhører d'Herrer 
Skinner & [{o. i Glasgow og indlemmes i •Castlecc 
Linien af Paketter, som fare fra Glasgow paa Singapore, 
Batavia og Kina, for hvilken Fart det er expres kon
s trueret; det er det andet Skib, som er leveret i dette 
Aar af Bygmestrene til det samme Firma og det tolvte 
i dettes ,, Linie u. 



Bidrag til Belysning af forskjellige handelsmaritime 
Forhold i nogle europæiske Bavne. 

(Erter Konsulntbcrclninger. Forts. sce sidste Herte). 

J\'I a Ilas Jordbund er temmelig ufrugtbar , og dens 
Uefolkning udmærker sig hverken ved nogen særlig 
Driftighed eller Industri ; men Øen har en betydelig 
M e 11 em han de I, der skyldes dens centrale Beliggenhed 
i Forbindelse med dens Ilcherskeres, Englændernes, 
liberale Handelspolitik i den nyere Tid. Denne Mellem
handel beskjefligcr en Dee! egne og fremm ede Skibe, 
der indføre alle Slags l{ornsorler, mangfoldige Grøntsager 
en stor Dee! Olie, Spirituosa og K\'æg, samt en l\Jængde 
Stecnkul foruden meget Andet, hvilket Alt for Størstedelen 
gjenudføres , deels til Forbrug paa de mangfoldige 
Damppaketter og Orlogsskibe, som hele Aaret igjcnnem 
anløbe Øen paa kortere eller længere Tid, decls til andre 
Middelhavs-Havne og til England. 

Indførselen fra Ilerberiet, navnlig Hcgcntskabet 
Tunis, der omfatter l{orn, Kvæg, Uld og Olie, er især 
meget betydelig, men dog uden Interresse for fragtsø
gende nordiske Skibe, fordi mindre Seil- og Dampskibe 
cre befundne bedst anvendelige i denne Farl. Derimod 
er den omfattende l{ornførsel til Malta fra saa
godtsom alle levantiske navne i Løbet af Efteraaret, og 
den uafladelige særdeles betydelige Steenkulsførsel 
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fra engelske Bavne til saadanne Skibes Raadighed, da 
dertil alene benyttes større Seilskibe. Man gjør i 
Henseende til Skibs- og Havneafgifter ingen Forskjel 
mellem de forskjellige Nationaliteter, hvortil de fremmede 
Skibe, som besøge Øen, maatte henhøre; de ere desuden 
stillede aldeles lige med de nationale. Afgiften andrager 
sex Pence Sterling for hver bestuvet Ton; ballastede 
Skibe, der hverken losse eller lade, betale aldeles Intet. 
At Befragtere, saaledes som Tilfældet er paa Malta, i 
Reglen ere meget nøieseende med Klassifikationen af 
de Skibe, som de engagere, kan kun betragtes som en 
anden for vore llhederier gunetig Omstændighed. For
øvrigt er det en Selvfølge, at Størstedelen af de maltesiske 
Handlendes Befragtninger af fremmede Skibe foregaaer 
igjennem Agenter paa de store Fragtmarkeder i London, 
Konstantinopel og andre Steder, hvor fragtsøgende Skibe 
pleie at søge hen. Der kan vel undertiden paa Malta 
slultes Befragtninger af Skibe, deels til at føre Varer fra 
selve Øen eller i Forbindelse med Svovl og andre Gjen
stande fra en siciliansk Bavn til Storbritanien, deels til 
en Ravn i Sortehavet at laste Korn til samme Land; 
men herpaa tør der i Reglen ingenlunde regnes, og 
den førstnævnte Anvendelse gjelder desuden kun Skibe 
paa ikke over 50 li 60 Kommercelæster. 

Blandt Øens egne Frembringelser, der i det Bole 
ere af ringe Omfang , har Bomuld siden Stigningen i 
denne Artikels Priser efter Udbrudet af den nordameri
kanske Borgerkrig spillet en vis Rolle; man bar i de 
senere Aar med hvert til Marseille afgaaende Dampskib 
kunnet afsende et større eller mindre Kvantum, ligesom 
der ogsaa til Spanien er afsat Adskilligt ved de paa 
Barcelona farende Paketter. 

Der findes paa Malta et i 1849 stiftet Søfart
Selskab, der udelukkende beskje ftiger sig 
med Seilskibs-llbederi. Dets Skibe, der for Tiden 
ere 8 i Tallet og have en samlet Drægtighed af omtrent 
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1600 Læster, benyttes fordelmeste i Farter til og fra 
England, henholdsviis med Korn og Kul; de bygges paa 
Øens egne Værfter, der have Navn for at levere meget 
gode , stærke og smukke Skibe, og som derfor endog 
leilighedsviis benyttes af udenlandske Rhedere. Gjen
nemsnitsprisen for et til Al1øbning færdigt Skib er paa 
disse Værfter f'.1-5 Shilling for hver Kvarter eller omtrent 
2 Tønder Hvede, det kan rumme, og f'. 2 for et fuldt 
udrustet og tiltaklet Skib paa Vandet. Oygningstømmeret 
tilføres Værfterne fra albanske og andre adriatiske Havne, 
undertiden dog ogsaa fra Neapel og Sicilien. Tovværket 
tilvirkes paa Øen af Hamp, som bringes fra adrialiske 
Uandelspladse, og Seildugen kommer fra England. 

Den paa Malla hjemmehørende nandels-Sci1l1aade 
er i det Hele forholdsviis betydelig; dens samlede Dræg
tighed andrager for Tiden omtrent 14000 Læster, hvor
iblandt findes: IO Fregatskibe med 3285 Læster, 35 
Barkskibe med 5906 Læster og 39 Barkskibe med 3728 
Læster. Af Dampskibe eies kun 1 Ougseerbaad, men 
talrige fremmede Dampskibsselskaber betragte Øen som 
et passende Anløbspunkt, hvorfor den er i livlig og 
regelmæssig Paketforbindelse med England, Frankrig 
Spanien, Italien, Levanten og Berberiet. 

Fiskeri drives ikke fra Øen hverken paa Kysterne 
eller i fjerne Farvande; det er sicilianske Fiskere og 
Kystbeboere, som forsyne Maltesernes [{jøkkener med 
fersk Fisk. Koralfiskeri kom for nogle Aar siden ved 
offentlig Foranstallning en kort Tid i Gang paa den til 
l\Jalta hørende nærliggende lille Ø Gozzo, men det drives 
nu ikke mere; den første Forpagter af [{orallagene omkring 
Gozzo ruinerede sig fuldstændig ved Foretagendet. -

Til Archangel føres fornemmelig Kul, Salt, Olie 
Fisk, Pelsværk og Viin, men ikke i noget betydeligt 
Omfang, hvad man bedst seer deraf, al den samlede 
Værdi af a 11 e fremmede Indførselsartikler i t 865 ikke 
opføres med meget mere end ~} l\lillion Rigsdaler. 
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Udførselen derimod er meget stor; følgende ere de 
fornemste Gjenstande for Afsætningen: 

i 1865 
Havre . . . . . •.. der især gaaer til Storbrllanien .. •. 322,000 Td. 
Havregryn • . ..• 
Hørfrø • • . .•. . 

Hor . . . . . . . . . -

Rug .•. ... , . . • 

Rugmeel 
Towærk 

Tran . . . . . . . . -
Jern . . . • . . . . . -
Tjære . . . . . . . . -
lllantter . . . . . . . • 
Sæl- og Kalve-Skind • 
Brædder . . . . . . -

- - Norge og Finmarken 1½ l\llll. Pd. 
- Slorbrltanien . . • . 66,000 Td. 

og Holland . . • • 90,000 -
- Storbrilanien . . . • 5} l\lJII. Pd. 

og Nordamerika . ½ -
- Holland . . . . . . . 47,000 Td. 

og Bremen . . . . 22,000 Td. 
- - Norge og Finmarken 15! lllill. Pd. 
- - Storbritanien ... . 7 ½ lllill. Pd. 

og Belgien . . . . 2¼ - -
- - Hamborg . . . . . . . 1 · -
• • Slorbrltanien . . . . ¾ - -

do. . . . . 57,600 Td. 
do. . . . . 233,000 St. 

- - Hamborg . . . . . . 51,700 • 
- - Storbrltanien . . .• 120,700Tylt. 

og Frankrig .. 23,700 -

Desuden forsendes fra Archangel til forskjellige Lande: 
Hvede og Hvedemeel, Fjeder, Been, Terpentin, Beeg og 
Bjelker; men ingen af disse Artikler er af synderlig 
Betydning for Udførselen. Denne beskjefligede i det 
Hele i forrige Aar 403 Raaseilere, enkelte Dampere og 
et Par Bundrede mindre Fartøier, hvilke fortrinsviis 
benyttes til Sendelserne til Norge og Finmarken. Iblandt 
de første fandtes en 60 Stykker under dansk Flag, hvilket 
Antal er større end det pleiede at være i tidligere Aar. 
Forhaabentlig ere altsaa vore Rhedere vel tjente 
med Farten paa Archangel. Fragtafslutningerne skee 
saagodtsom udelukkende i udenlandske Fragtmarkeder, 
navnlig dem i England, Holland og Hamborg, og komme 
fornemmelig Skibe paa t 00 a 200 Læster til Gode, idet 
Dvinamundingen ikke kan passeres af Skibe, der i ladet 
Tilstand slikke over t 4½ Fod dybt. De enkr.Ite større 
Skibe, som ankomme, og som ikke med fuld Last kunne 
gaae ud over Flodbarren, maa deeMs laste paa Rheden, 
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hvad der dog i Reglen er for bekosteligt og altid meget 
farefuldt. 

Orlogsværftet i Archangel er nedlagt, derimod har 
man paa Aktier, ved det saakaldte Il,ide-Havs-Selskab, 
grundet et privat Skibsbygnings-Værft, der leverer gode 
og smukke Søskibe af fyr og bestyres af en dansk 
Bygmester, hvis Dygtighed fra alle Sider anerkjendes. 
Prisen paa et fuldt udrustet og tiltaklet Skib paa Vandet 
er omtrent 200 Rdl. pr. Læst. Langs det hvide Havs 
Bredder bygges Fartøier paa 15 å 20 Læsters Drægtighed 
lil Farten paa Tromsø, Hammerfest, Vardø, Vadsø osv. 
Regjeringen giver Præmie for Anskaffelsen og Benyttelsen 
af norske Baade, der ansees for hensigtsmæssigere. 

[{ystfiskeriet er forbeholdt russiske Undersaalter; 
ved Iljelp af Garn og Snører drives det i betydeligt 
Omfang, navnlig efter Torsk, Lax og Sild, af hvilke Fiske
arter man regner den aarlige Førsel over Archangel til 
Indlandet at udgjøre benved l{ l\Jillion Pund. Robbe
og Hval- Fangsten er ogsaa betydelig og drives bande 
Sommer og Vinter; Tranudbyltet afsættes, som allerede 
anført, hovedsagelig til Ilamborg. 

Arcbangels Opland har endnu ikke med □ensyn til 
Forbindelsesveie opnaaet saadanne Forbedringer og Udvi
delser, som ere blevne andre Egne af Rusland til Dee!, 
og det tilskrives denne Omstændighed, at der snarere 
spores en Tilbagegang end Fremgang i Pladsens Han
delsrøre i det Ile le taget; andre i hiin Retning begun
stigede Udskibningssteder antages at vinde paa Archan
gels Bekostning. -

Til Livorno ankomme aarlig en Deel østersøiske 
Tømmerladninger i svenske, norske og russiske Skibe, 
men sjelden i danske, der overhovedet mindre og 
mindre vise sig der. Da de for hine Ladninger ind
rømmede fragter i Reglen ere forholdsviis høie, fortjener 
denne fart danske Rhederes Opmærksomhed, 
især da Udfragter til de forenede Stater almindeligviis 
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ere at faae paa Stedet ved at laste Marmorblokke, saavidt 
Skibets Seilevne tillader det, og for Resten lette Varer, 
fornemmelig mude. Jo mere Marmor et Skib kan lade 
i Forhold til Klude, jo fordeelagtigere er det for Rhederen; 
Omstændighederne ere saaledes samtlige til Gunst for 
Anvendelsen af Skibe af større Drægtighed i Farten paa 
Livorno og derfra til Amerika. -

I N e a p e 1, hvor Øvreitaliens Told tariffer, der saavel 
med Hensyn til Ind- som Udførselen ere meget lavere 
end de forhenværende syditalienske, bleve indførte i 
Aaret t 860, glæder man sig over det Opsving , som 
spores i den kommercielle Virksomhed. Dog er i saa 
Henseende endnu Alling i sin første Begyndelse; store 
Handels- og Skibsfarts - Foretagender hemmes desuden 
ved ugunstige lokale Forhold, der først skulle fjernes; 
saaledes er Havnen hverken rummelig eller sikker, og 
den fornødne Plads til Oplagshuse kun opnaaelig ved at 
nedlægge Orlogshavnen som saadan. Ligeledes mangler 
der endnu Meget i, at Jernbaneforbindelserne med de 
nordlige, sydlige og østlige Dele af Italien ere saa fuld
stændige, som det var ønskeligt, og som det ogsaa er 
paatænkt at de skulle blive. 

Den fremmede Seil-Skibsfart paa Neapel omfattede 
i Aaret 1864: 403 Indklareringer fra Udlandet (Mellem
rigsfarten) med en Drægtighed af omtrent 36000 Læster, 
og 67 fra Indlandet (Kystfarten) med omtrent 6700 Læster. 
Af fremmede Damppaketter og andre Handelsdampere 
besøgtes Bavnen regelmæssig og meget hyppig hele 
Aaret igjennem. Ikkedestomindre indklarerede i samme 
Tidsrum: 94000 Læster Seilskibsrum og 132500 Læster 
Dampskibsrum under det nationale Flag. 

Der hører en stor Deel Fartøier hjemme i Neapel 
og de Staden nærliggende Ladepladse: Sorrento, Castel
amare, Procida og lschia; de derværende Skibsbygnings
værfter levere meget gode og varige Skibe, idet de navn
lig have fortrinlige Tømmer-Materialier til deres Raadig-
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hed. Tidligere gjorde man de nye Skibe sjelden over 
100 a 150 Læster drægtige, medens der nu hyppigt 
foretrækkes Skibe paa 175 a 225 Læster. 

De Farter, hvortil fragtsøgende Skibe i Neapel for
nemmelig finde Anvendelse, ere en len ved Forseiling i 
Ballast til en Sortehavs-Havn for al laste Ifornvarcr til 
en Middelhavs-Havn, eller ved i Galipoli, Bari, Tarento 
og Gioja al lade Olie, som føres til en storbritanisk 
eller russisk Havn, eller endelig ved at bringe Hørfrø, 
Bomuld, Frugter o. s. v. fra Neapel, samt Salt og Svovl 
fra Sicilien til nordeuropæiske og amerikanske Havne. 

Oliefragterne passe for Skilrn paa 50 a 100 Læster, 
hrnrimod de andre Fragter tildeles alle andre større 
Skibe paa indtil noget over 200 Læster. God Seilevne 
og Klasse ere, ved Siden af rimelige Fragtsatser, de af
gjørende Momqnter for Befragterne, der dog ynde og 
agte danske Skibe og Skibsførere. 

Fiskefangst drives fra Neapel og Omegn ikke i 
nogen stor l\Jaalestok; Udbyttet er ikke engang tilstrækkeligt 
for at tilfredsslille Stadens eget Forbrug. Derimod er 
l{oralfiskeriel en vigtig hjemlig Industri; Fiskerne fra 
Torre del Greco forlade Neapel tidlig om Foraaret og 
begive sig paa l{oralfiskeri til de neapolitanske, sardinske 
og korsikanske l{yslcr; man tæller over 600 mindre Far
tøier, som benylles derlil og anslaaer Værdien af de ind
' 'tmdne ICoraller, som aarlig omsættes paa Pladsen, til 
over 2½ l\Jillion Franks. -

Det er ikke alene det preussiske oversøiske Rhederi, 
der er i en saa stærk Udvikling, al del allerede næsten 
kan maale sig med del hamborgske, men ogsaa andre 
nordtydske Flag, saasom Uremens, Oldenborgs og 
Hannovers vise sig hyppigere end nogensinde i den 
store Fragtfart. I Aaret 1856 hørte 26 t Søskibe med 
en Drægtighed af 69358 Læs ler hjemme i Bremen, 
medens der i Begyndelsen af indeværende Aar fandtes 
295 med 110234 Læster; Gjennemsnilsstørrelsen af disse 
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Skibe er saaledes nu 37 4 Læster mod 265 i 1856. 
I Henseende til Beskaffenhed og Takling er Forholdet 
som følger: 11 Dampere (hvoraf 10 af Jern og 1 af 
Træ), 66 Fregatskibe, 149 Barker, 32 Brigger, 18 tre
mastede Skonnerter, 18 Skonnertbrigger, 5 Skonnerter, 
1 Skonnertgalease og 1 Galease, og, hvad Størrelsen 
angaaer, ere: 

7 Skibe, hvoriblandt 5 Dampere, paa 1000 IL 2200 Læster, 
13 800 1t I 000 

7 700 å 800 
11 600 a 100 
3-1 500 å 600 
38 400 å 500 
62 aoo a 400 
81 100 å 200 
medens Resten eller 42 hver især er mindre end 100 
Læster drægtig. 

Iblandt de paa Veser-Flodens Bredder for bremisk 
Regning i forrige Aar byggede Skibe, hvoraf adskillige 
solgtes til Udlændinge, var intet under 100 Læster dræg
tigt, hvorimod 7 vare paa 150 IL 200, 4 paa 200 å 300, 
2 paa 300 å 400, 2 paa 400 a 500, 3 paa 500 a 600 
og 2 paa 700 a 800 Læster. Fra Udlandet anskaffedes 
for bremisk Hegning: 1 Bark paa 366 Læster og Skrue
damperen •Hermann, paa 19•17 Læster. Handelsflaadens 
Tab ved Strandinger og andre Uheld var i forrige Aar 
under 2 pCt., nemlig 9 Skibe med 1972 Læster. Endnu 
er det af Interresse al mærke sig, at der blandt hine 
295 Søskibe findes: 

283, som ere kobberfaste, 
276, - - metalforhutlede, 

2, - - jernfaste og uden Bud, 
272, - føre [{ronometer, 

2, - ere udrustede Lil Fiskeri ved Grønland. 
Flodseiladsen beskjeftiger under bremisk Flag 107 

Seilfartøier med 5841 Læster, foruden 27 llampere, der 
Tidsskrift for Sova,1 en. Ny R"'kke I. 30 
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gjøre Tjeneste som Passage er-, Transport- og Bugseer
baade, og hvoraf over Halvdelen tilhører del store i 
Bremen hjemmehørende Selskab nNordlydske Lloyd•, 
der eier hine 10 store Jerndampere, som benyttes i 
ovennævnte transatlantiske Fart, og hvis Antal . i inde
værende Aar vil blive forøget med 2 nye. 

Oldenborg havde ved Begyndelsen af dette Aar 
i Farten fra Veser-Floden 189 Søskibe med en samlet 
Drægtighed af 3733 Læster, eller 5 Skibe med 647 

. Læster mere end paa samme Tid ifjor. Af disse 189 
Skibe ere 27 med 3733 Læster nybyggede, for Største
delen paa Veserbredderne, thi Tabel ved Uheld var i 
t 865 ikke mindre end 22 Skibe med 3287 Læster. 
1 Aaret 1856 talte man 170 fra V oseren farende olden
borgske Skibe med en Drægtighed af iall 20301 Læster, 
og Skibenes Gjennemsnitsstørrelse er i 1 O Aar følgelig 
stegen fra 1 14 til 136 Læster for hvert enkelt. Iblandt 
hine 189 Søskibe findes 5 Fregatskibe, 20 Barker, 32 
Brigger, 1 tremastet Skonnert, 50 Skonnertbriggel" og 
33 Skonnerter; 130 ere kobberfaste, 33 metalforhudede, 
og 59 jernfaste; 1 17 føre lfronomeler og 1 er udrustet 
til Hvalfangst i Sydhavet. I Flodseiladsen findes 168 
Fartøier med 3701 Læsters Drægtighed under oldenborgsk 
Flag, og af disse benyttes de 57 tillige til Farten mellem 
Veseren og Elben, allsaa mellem Bremen og Hamborg 
omkring Søkysten. 

Men forholdsviis udvikler det hannoveranske 
Rhederi sig stærkere, end baade det oldenborgske og 
det bremiske, hvad der deels kan tilskrives Aabningen af 
en ny Bavn ved Geestermiinde, som i flere Henseender 
i høi Grad begunstiges af Regjeringen, deels det omfat
tende l{jøb af nordamerikanske Skibe, som hannoveranske 
Hhedere foretog under Borgerkrigen i de Forenede 
Stater, da saadanne maatte søge Ly under neutrale Flag 
for at undgaae Sydstaternes l{apere. 

I Anret 1856 havde Hannover saaledes i Farten fra 
Veseren ikkun 21 Søskibe med 2795 Læster, medens 
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der nu tælles 69 med ialt 14425 Læster, hvad der viser 
en Forøgelse af Gjennemsnits-Drægtigheden i 1 O Aar 
fra 133 til 209 Læster for hvert enkelt. Med Hensyn 
til Størrelsen dele Skibene sig som følger: 6 ere paa 
500 a 700, 8 paa 4-00 a 500, 4 paa 300 a 400, 9 paa 
200 a 300 og 13 paa 100 a 200 Læster, medens intet af 
de øvrige er oyer 100 Læster drægtigt. Blandt dem alle 
findes: 9 Fregatskibe, 15 Barker, 5 Brigger, IO Skonnert
brigger, 1 tremastet Skonnert, 3 Skonnertgaleaser og 
3 Skonnerter. Af Flodfartøier eier Hannover i Farten 
paa Veseren 66 med 1942 Læster. 

En nærmere Betragtning af de anførte Data for tre 
smaa nordtydske Staters Vedkommende, hvorefter der 
altsaa nu findes 553 bremiske, oldenborgske og hanno
veranske Søskibe med 150373 Læster, medens deres 
Antal i 1862 udgjorde 483 ID(!d 11 :J343 Læster, er i 
flere Henseender af særlig Betydning for os. Hos 
ingen af de nævnte Stater er Skibsfartens naturlige Be
tingelser - udstrakte T{yster, mange Havne, raske Sø
folk, dygtige Skibsbyggere, let Tilgang af alle Slags 
Materialier - i høiere Grad tilstede, end hos os; alligevel 
forøges deres Handelstlaade hvert Aar, og denne er nu 
70 Stykker større end for 3 Aar siden, medens Gjennem
snits-Drægtigheden af hvert enkelt i samme korte Tids
rum er stegen med 38 Læster. Disse Handelsmariner 
følge altsaa med Tiden, der aabenbart fordrer baade 
flere og fremfor alt større Seilskibe end tidligere, 
naar man med Udsigt til Held skal kunne kappes med 
Dampskibene og tillige benytte de Fordele, som 
disse sidste skabe for Seilskibene paa de 
lange Router ved, indenfor hver Verdensdels 
Grændser, at samle Nationernes Byttegjen
stande paa enkelte bekvemme Punkter. Ende
lig er det især Deeltagelsen i Fragtfarten paa de store 
VerdenshaYe, som forar1lediger hiin Tilvæxt, thi Bremens, 

30' 
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Oldenborgs og Hannovers egen Uandel er deels ikke 
saaledes \'Oxet, deels betjenes den, ligesom andetstedi:, 
mere end forhen, af Dampskibe. Iler ere altsaa nye 
E\empler, der tale til Gunst for de Selskabers Bestræ
belser, hvis Opgave det er at udvide vor Bandch,marine, 
og som have vor fulde Sympathi. Det er en Sag, der 
i sine Virkninger bliver velgjørende for alle Samfunds~ 
klasser, og hvori Alle ere kaldede til at deeltage 
i større eller mindre Udstrækning. 

Sluttelig tillade vi os, i Anledning af disse nord
tydske statistiske Oplysninger, at gjøre opmærksom paa 
deres Hensigtsmæssighed og Nytte; trods deres [{orthed 
indeholde de alle Stof til Eftertanke bande for National
økonomer, Skibsbyggere og Rhedere. Delle er ikke 
altid Tilfældet med de Oplysninger, som herhjemme 
fremkomme om vore Skibe, og som undertiden ere 
saaledes beskafne, at de blive baade unyttige og vild
ledende, medens den praktiske Retning forsømmes. 
Naar det saaledes af • Statistisk Tabelværks• sidst
udkomne 3die Rækkes 6te Bind f. Ex. fremgaaer, at 
Antallet og Drægtigheden af de i kinesiske Bavne i 
1864 indkomne danske Skibe henholdsviis i det lJele 
var 106 Skibe med 19 15 Læster med særlig Angivelse 
for hrnr Havn, saa er en saadan I<undskab bande 
unyttig og vildledende. Thi den giver hverken 
et Begreb om den danske Handels0aades virke 1 i g e 
Størrelse i de kinesiske Farvande paa hiin Tid , fordi 
der ikke anføres, hvor ofte et og samme Skib har besøgt 
den samme Havn eller flere af Bavnene, altsaa hvor 
mange Gange det er medregnet, e 11 P. r Oplysning om 
de foretagne Farters Udgangspunkter og l\faal, medens 
den Uindviede idetmindste i første Uenseenile troer at 
være paa det Rene med, at vi i 1864 virkelig endnu 
havde over t 00 Skibe i den kinesiske l{ystfart, da vi 
dog neppe havde Halvdelen, hvoraf tre Fjerdedele 
hørte hjemme i Hertugdømmerne! -



Fremmed Skibsfart ,,aa Ja1,an. 
Nedskrevet i Begyndelsen af Marts 1866. 

Om den Retning, Forholdenes Udvikling i Japan har 
tagen efterat dette Rige for henved 8 Aar siden paany 
aabnedes for fremmed Indflydelse og Baadel, foreligger 
de1· det danske Publikum adskillige Oplysninger*). Man 
har erfaret, hvor sikkert biin allerede gjør sig gjeldende, 
vel nærmest som Følge af den mellem Landets verdslige 
og geistlige Myndigheder herskende Tvedragt, men dog 
i et Omfang, der ikke mere lader sig indskrænke. Man 
har ogsaa erfaret, hvor stort el Savn det er for vore 
Rhedere og Søfarende, at Danebrog, der dog ellers 
længe bar været husvant og velseet i østasiatiske Far
vande, endnu ikke lør vises fra noget Baudelsskib i 
Japan, og man spørger fo1·gjæ, es om Aarsagen til den 
bøist mærkelige og langvarige Lunkenhed , som den 
japanske Traktalsags Fremme ad hurtig Vei møder paa 
en Tid, da den preussiske Ørn, der dog ikke er syn
derlig søvant, allerede i flere Aar efter Behag er gaaet 
ud og iod i japanske Havne, og da selv Schweitz's Bjerg
folk have vidst at skaffe sig Ret til at gjøre ligesaa. 

Derimod har man ikke erfaret, hvilket Omfang den 
fremmede Skibsfart paa Japan allerede bar naaet, og vi 
have derfor søgt i saa Henseende at skaffe os Oplys-

*) See navnlig: ,Japans polilisb.e og kommercielle Forhold i Nu
tiden af Holger T. Foss,. 1 Gads Forlag). 
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nioger, i Haab om ved disses Meddelelse at give loter
resseo for Sagen ny Impuls paa de Steder, hvor det 
maatte behøves. Hvad vi have erfaret skriver sig fra 
engelske, Parlamentet forelagte, Konsularberetoinger fra 
Aarene 1863 og 1864, idet lignende Meddelelser fra 
det sidsforløbne Aar, om hvilket kun vides, at det 
var gunstigere for Skibsfarten end noget tidligere Aar, 
endnu mangle. 

Til den østlig beliggende Havn, Jok oh a m a eller 
Kaoagava, ankom i 1863 ialt t 70 fremmede Handels
skibe; af disse vare: 

100 under engelsk Flag med c. 17 400 Læster, 
40 nordamerikan~k Flag med c. t 0500 Læster, 
13 hollandsk Flag med c. t 750 Læster, 

8 preussisk Flag med c. I 150 Læster, 
7 fransk Flag med c. 1100 Læster, 
2 russisk Flag med c. 300 Læster. 

Eftersom Indførselen Lil Japan over Jokohama endnu 
ikke i Værdi eller Mængde overstiger en Trediedeel af 
Udførselen, var Storstedelen af delte Lasterum ved An
komsten ubestuvet; desto fuldstændigere benyttedes det 
til Udførselen, thi ved Aurets Slutning fandtes ikkun et 
Par af disse Skibe tilbage uden endnu al have modtaget 
deres Ladning. Af Ilovedudførselsartiklerne: Silke, Thee 
og Bomuld, gik den første (i 1862/4 - 39400 Baller) i 
Dampskibe ove1· Shanghui og Tiongkong Lil Europa; den 
anden (i 1862/4 = 10~ i\lillion Pund) i Seilskibe Lil 
Nordamerika og England, og uf den tredie, Bomulden, 
(i 1862,'4 =-~ 52500 Ualler) gik en rlahcleel i Scilskibe lige 
til England, medens den anden JJalvdeel, ved Iljelp af 
Damp- og Seilskibe illæog, førtes Lil Uongkong, for der
fra at føres videre til Europa. Til asiatiske, fornemmelig 
kinesiske, Havne førtes en stor Mængde af tilberedte, 
som Næringsmidler i Kina saa ,1igtige, Havprodukter, 
suasom spiselige Tangarter, llløddyr, Fisk o. s. v., der
næst ogsaa Kul, Tømmer, Kobber, Tran, Olie, Tobak, 
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Kamfer, Salpeter, Vox o. s. v. Det er navnlig i 
denne Omsætning mellem Japan og Kina, der 
især drives af kinesiske i Kina bosatte Kjøbmænd, og 
endnu stærkere fra Nagasaki end fra Jokohama, at vore 
Skibe, saasnart de i Japan ere istand til at melde sig 
som Deeltagere i Farten, kunne vente lleskjeftigelse. 

Til den vestlig beliggende Bavn, Nag as ak i, ankom 
i samme Aar, 1863, alene under engelsk Flag: 

= 140 Skibe, der havde en Drægtighed ar tilsammen 
22200 Læster, og hvoraf ikkun: 

52 Skibe med t 7100 Læster havde Ladning inde, 
især fra Shanghai, enkelte dog ogsaa fra Chifu, Ningpo, 
Jokohama og Bakodadi, medens Resten var ballastet. 

Af hine 14 0 Skibe afgik alter 131 med en Drægtig
hed af 21150 Læster, hroraf 16600 bestuvede; navnlig gik: 

3 Skibe med Ladning til Jokohama } 
1 Elakodadi Japan. 

77 - Shangha; I 
6 liiongkong 

8 Chifu Kina. 

2 Tientsin 

2 Ningpo 

5 - London 

- St. Thomas. 
De fremmede Skibe af andre Nationaliteter-, som 

det nævnte Aar ankom til Nagasaki, ,•are: 
48 nordamerikanske med 7200 Læsters Drægtighed 
42 hollandske 6400 
20 franske 2300 
13 preussisk11 1880 

1 portugisisk 780 
af hvilke 9 Amerikanere, 1 Franskmand og 2 Preussere 
ved Aarets Slutning endnu vare i Havnen. 

Af Silke bringes meget lidt til Nagasaki, der ligger 
temmelig fjern fra de Distrikter, hrnr den fornemmelig 
avles. Desuden formoder man, at det fra Regjeringens 
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Side udtrykkelig forlanges , at denne Artikel , for at 
kunne udføres, skal ha, e passeret en indre Toldlinie 
ved Hovedstaden Jeddo, hvoraf Følgen er, at Jokohama 
bliver den nærmeste Afskibningshavn. Derimod udførtes 
over Nagasaki ende! Thee, Bomuld, Kamfer, Planker, 
Vox, [{ul, Apotheker- og Drogue-Varer, en stor l\længde 
af de ovennævnte spiselige □avprodukter·, ogsaa Potte
magerarbeide, lakerede Sager og andre lndustrigjen
stande. Indførselen bestaaer fornemmelig af europæiske 
Manufakturvarer, Bly, Tin og andre Metaller samt Sukker, 
Skibs udrustnings - Gjenstande og adskillige Artikler fra 
kinesiske Havne. 

Fra den i Norden beliggende tredie og sidste aabne 
japanske Uavn, U ak od ad i, haves en Beretning for 
Anret I 64. I Løbet af samme ankom: 

48 Skibe, under engelsk Flag, med 6870 Lwsler, 
17 nordamerikansk Flag, med 2158 Læster. 
2 fransk Flag, med 300 Læster, 
7 preussisk Flag, med 710 Læster, 

af hvilke 74 Skibe 27 kom fra Shanghai, 30 fra Naga
saki og 8 fra Hina og Amurlandet, medens de øvrige 
fornemmelig vare Hvalfangere, som anlob Havnen fo1· at 
forsynes med Et og Andet. Iblandt de udgaaede lastede 
Skibe var der kun eet, som gik direkte Lil Europa, medens 
de1· alene til de kinesiske Ilavne, Shanghai og Tientsin, 
afgik 41 Skibe, og til de japanske, Nagasaki og Joko
hama, 15 Skibe. 

Denne i t 864 saaledes foretagne lleseiling af EJa
kodadi er meget betydeligere end i noget forcgaacnde 
Aar, og man formoder, at Handelen og Skihsfartcn paa 
denne Plads med omtrent 45000 Indbyggere hurtig vilde 
stige stærkt, dersom de japanske Lokalmyndigheder toge 
sig lidt af Sagen; men disse beskl"ives som over al 
Mande passim og næsten ugunstig stemte mod Frem
mede. lllandt Andet skeer der fra deres Side Intet for 
at lette lndseiliugen fra Tsugar-Strædet, h,·or der gaaer 

\ 
\ 
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saa rivende en Strøm, at Skibene ofte ere i Fare paa Grund 
af manglende Mærker og Fyr. Alene i 1864 forliste 4 
Skibe i neppe 12 Miles Afstand fra Havnen. Ogsaa for
anlediger biin Mangel undertiden meget lange Reiser. 
l t 863 kom saaledes Skibet "Alma" fra Shanghai til 
Strædet efter 9 Dages Reise, men blev da af Strømmen 
ført heelt østerud gjennem Strædet, og brugte derefter 
37 Dage for at arbeide sig op til Bakodadi; et andet 
Skib • Vaverlet11 havde 6 Dages Reise fra Shanghai indtil 
udfor Bakodadi, hvor det ankom om Natten og ikke 
strax kunde løbe ind; men samme Nat førtes Skibet 
bort af Strømmen, og det kom ikke til Ankers i Havnen 
førend efter 43 Dages Forløb; et tredie Skib 11Beaver11 
forlod i Decbr. 1862 Jokohama; det var allerede i Sigte 
af Hakodadi, da det nød tes til at søge tilbage til Joko
hama, hvor det ankom efter 43 Dages Fraværelse. 

Udførsels-Gjenstandene passe bedst for det kinesiske 
Marked og bestaa især af de fra det Foregaaende be
kjendte store Forbrugsartikler i Kina, saasom alle Slags 
Havprorlukter, Tømmer, Planker o. s. v., til en Værdi 
af i det Hele henved J Million Rigsdaler. Indførselen 
er endnu af forholdsviis ringe Betydning. 



Bemærkninger om Bo,lmeri samt Skibskapitainens 
Forhold ved at optage samme. 

~leddeelt nf Skipperforeningens Desl)Telse i Konti nuntion nf del I 
lste Hefte nf Tidsskriftet optagne). 

Det er Enhver bekjendt, at del Tilfælde orte indtræder, 
da Skibskapitainen paa et fremmed Sted trænger lil Penge 
for al kunne fortsætte Reisen. I Almindelighed er Aar
sagen hertil, at han har gjort Havari og skal have Skibet 
repareret; men det kan ogsaa hænde, at han skal gjøre 
lndkjøb af ProvianJ, eller paa Grund af Folkenes Sygdom 
eller Død kommer i Udgirler, som han ikke kan klare. 
J saadanne Tilfælde maa l{apilainen ikke strax optage 
Bodmerilaan, thi delle er, som man veed, en meget dyr 
Maade at skaffe Penge paa, men han skal først forsøge 
paa at trække Vexel paa Rhederne. [{an han ikke reise 
Penge paa en saadan Vexel, f. Ex. fordi hans Hheder 
er ubekjendt paa Pladsen eller ikke ansees for solid, bor 
han søge at sælge af Rhederens i Skibet indladede Gods, 
hvortil han under slige Omstændigheder har Lov. l\len 
naar ban heller ikke paa denne Maade kan skaffe sig 
de fornødne Penge, kan han optage Bodmeri. Dette er 
imidlertid en dyr og trykkende l\laade at reise Penge 
pan, og Lovgivningen fordrer derfor megen Forsigtighed 
fra f{apituinens Side ved en saadun Leilighed. 
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1. For det Første maa Kapitainen ikke paa egen 
Haand optage Bodmeri, naar der er Tid til at indhente 
Rbederens Forholdsordre. Nuomstunder vil han ikke blot 
i indenrigske, men i næsten alle europæiske Havne kunne 
pr. Telegraf henvende sig til Rbederen. Og det kan 
ikke uden stort Ansvar for Kapitainen undlades. Thi 
deels kan det være, at Rhederen kan sende Penge eller 
Kreditiv eller deslige, deels vil det, naar Skibet er assu
r-eret, som oftest lykkes Rhederen at formaae Assuran
dørerne til at sende Penge eller Anviisning paa Penge, 
eftersom disse heller ikke gjerne see, at Havariet for
dyres med Bodmeripræmien •). Kun naar det ikke er 
muligt at indhente Rhederens Ordre, hvilket især vil være 
Tilfældet paa oversøiske Pladser, kan og maa Kapilainen 
paa egen Haaod optage Bodmeri. 

2. Det Første, han herved maa passe paa, er at 
sikkre sig Beviset for, at ban behøver Penge, og at han 
virkelig er i det Tilfælde, ikke at kunne skaffe dem paa 
anden Maade. Her gjelder det naturligviis især om, at 
Skibsregnskabet er ordentlig ført; men I{apitainen kan 
ogsaa til yderligere Sikkerhed henvende sig til den danske 
Konsul paa Stedet og lade ham attestere, at Penge ikke 
kunne skaffes paa anden Maade. Der er nemlig stort 
Ansvar forbundet med at optage Bodmeri uden virkelig 
Nødvendighed; f{apitainen kan endog blive straffet derfor. 

3. [{apitainen kan da optage Bodmeri paa Skib og 
Fragt, kvilket vil sige, at Skib og Fragt sættes i Pant til 
Bodmerikreditor, saaledes at denne forlods kan holde sig 
dertil for sine Penge, dersom Skibet kommer frelst frem 

' } Efter Assurancekonventionens ij 194 erstattes Bodmeripræmien 
kun da af Assurandorerne, naar Skipperen ikke itide har kunnet 
faae Penge fra Rhederen. Hnr Afstanden ikke været til Hinder 
for at faae Penge betimeligt fra Rhederen, bliver Bodmeri
præmien ikke erstattet af Assurandorerne, men disse ere i saa 
Fald forpligtede til at give Rhederen Forskud eller betale de 
med at skaffe Penge forbundne Omkostninger. 
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til Bestemmelsesstedet. Forgaaer derimod Skibet, har 
llodmerikredito1· ikke Noget at forlange. Ban staaer all
saa den Risiko at miste sine Penge, og derfor er naturlig
viis Bodmeripræmien saa høi *). Undertiden kan det 
hænde, at l{apitainen ikke kan faae Penge nok paa Skibet 
og Fragten alene, og der opstaaer da det Spørgsmaal, 
om han kan forbodme Ladningen. Naar Ladningseiercn 

samtykker, er der Intet til Binder herfor, og Kapilainen 
bør derfor, naar Ladningseieren er ham bekjendt, søge 
at erhverve dennes Indvilligelse i Bodmeriet; men naar 
der ikke haves hans Samtykke, er det blandt de Lov
kyndige meget omtvistet, om Kapitainen kan forbodme 
Ladningen. ({un saameget kan man sige, at [fapitainen 

maa 1-.unne indbefatte under Bodmeriet det Uavaribidrag, 
som han kan 1-.ræve af Ladningen. Delle kan Ladningens 
Eier ikke modsætte sig; thi ban har ikke Ret til at faac 
sine Varer udleveret af Rapitaineu ved Skil>ets Anb.omst 
uden først at erlægge ffarnribidragel. i\Jen førøwigt bør 
Kapitaincn ikke indlade sig paa at forbodrue Ladningen, 
naar Skibet er dansk. I tlerc andre Landes Lovii er det 
derimod tilladt l{apitainen at forbodme Ladningen, dog 
ikke førend han først har beheftet Skibet og Fragten til 
det Yderste. 

4. Ved llodme1·iets Optagelse maa Kapitainen nøic 
agte paa, at Uodmerilaanet ikke overstiger Værdien af 
det, der forbodmes. Grunden he1·til er, at Rheder og 

Skipper, h\'is del Forbodmcde il-.kc er saa meg et værd 
som Laanets lleløb, ingen Interesse have i, at Skibet 
kommer frelst til Uestemmelsen, men tverlimod snarere 

'J Denne store Risiko kau llodmerikredilor l'orreslen su!:lc at dække 
sig imod ,·cd at assurere , men derfor maa han tla I.Jetale As
surnntlorerne Assurancepræmie. Denne ka11 snart 1.Jli, e huiere 
O!:l snart la,·cre eud llotlmeripræmien, men det er altsammen 
Uollmerikreditors egen Sag; det kommer ikke Kapitaineu eller 
l\hetleren ved, om han assurerer eller ikke, og den Sikkerhed, 
han hen cd skaffer sig, I.Jelaler hun for med sine egne Penge. 
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maa ønske, at del forgaaer. Ligesom man ikke maa 
assurere en Ting udovrr dens Værdi, saaledes maa man 
heller ikke forbodme den udover dens Værdi. Kapilainen 
gjør derfor rettest i, saasnart der kan være nogensom
helst Tvivl i saa Henseende, at lade Skibet taxne og 
bevarr Taxationsforretningrn, indtil han kommer hjem. 
Thi dersom det befindei-, at Skibet ikke har været saa
meget værd, som Bodmeriluanet beløber sig til, skal 
Rapitainen efter Lovrn selv betale Resten. 

5, Ved Bodmeribrevets Atfollelse er der adskillige 
Ting at mærke for f{apitainen, af hvilke nogle her skulle 
nævnt>s: 

a) Efter vore Love maa Bodmcribrevet lyde paa et be
stemt Navn som ({reditor ; det kan ikke udstedes til 
lhændeha,•eren eller til Ordre. 

b) Der maa staac i Dokumentet, at det er et Bodmeri• 
brev, hvilket f. Ex. kan skee, ved at der skrives 
ovenover del "Bodmeribrev". 

c) Bodmeribrevet maa lyde paa Avenlure og Fare over 
Søen, saaledes at Kreditor Intet har at fordre, naar 
det Forbodmede forgaaer. 

d) l\lan seer jevnlig, at Kapitainen i Bodmeribrevet for
pligter sig selv, 11it Gods og sin Person for del 
Tilfælde, at det Forbodmede kommer lykkelig frem, 
men ikke findes tilstrækkeligt Lil Betaling. En saadan 
f{lausul bør Kapilainen imidlertid søge at undgaae, 
da der ikke er nogen billig Grund Lil, at han skal 
forpligte sig personlig til Fordeel for Rhedcren eller 
Ladningseieren; thi Bodmeriels Optagelse er ikke 
en prh·at Affære for Skipperen, men kun Noget, 
han forr.tager sig i Skibets lnteresse. 

e) Det er ikke sjeldent, at man forlanger optaget i 
Bodmeribrevet dPn mausul, at Bodmeripengene for
falde til Betaling, ikke blot, naar Skibet ankommer 
til IlestemmelsessledPt, men ogsaa, naar del paa 
Rrisrn maalte indkommf' i NAdhavn. Aerpaa bør 
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Skipperen dog ikke let gaae ind. Thi han vil i saa 
Fald i Reglen blive nødt til paany at gjøre Bodmeri 
i Nødhavnen for at betale det ældre Bodmeribrev, 
hvilket vil blive en særdeles mislig Fremgangsmaade. 
Bvad Ifreditor vil opnaae ved en saadan Klausul · er, 
at han vil undgaae den Risiko, at senere Bodmeri 
skal blive optaget til Skade for ham; men denne 
Risiko maa Kreditor underkaste sig, og den betaler 
han for i Bodmeripræmien. · 

t) Naar der udstedes flere Exemplarer af Bodmeri
brevet, skal naturligviis kun det ene betales. Ifapi
tainen maa derfor sætte i Bodmeribrevet, at der er 
udstedt 2 eller 3 Exemplarer af det, men at, naar 
eet Exemplar bliver indfriet, ere de andre ugyldige. 

g) llodmeri kan naturligviis ikke udstedes, naar der er 
givet et andet Gjeldsbrev eller Vexel for Pengene. 
Det vilde være en dobbelt Forpligtelse for den samme 
Gjeld. 

hl Bodmeribrevet skrives paa stemplet Papir af anden 
Klasse efter Laanets Størrelse, Præmien ikke med
regnet. Prisen paa Papiret er 16 Sk. for hvert 
Hundrede Rigsdaler. 
Til bedre Oplysning er nedenfor trykt en Formular 

til et Bodmeribrev, som I{apitainen bør følge saa nøie 
som muligt. 

6. Naar Kapitainen nødes til paa den samme Reise 
at optage Bodmeri flere Gange, saa gjelder den Regel, 
at det yngre Bodmeribrev gaaer foran det ældre. Dette 
bar sin Grund i, at den yngre Bodmerikreditor ved sin 
Forstrækning har medvirket til at frelse Tingen til Fordeel 
for den ældre. 

7. Bjergningsomkostninger og hvad der dermed 
staaer i Forbindelse, saavelso·m Told og andre lignende 
offentlige Afgifter maa betales fremofr Bodmerikreditors 

Krav. 
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Stemplet Papir, 2den Klnsse efter Laanets Størrelse. 

Bodmeribrev. 

Jeg underskrevne Skibskapitain N. N. af N. N., førende 
det i N. N. hjemmehøren~e Skib, N. N. kaldet, hvormed 
jeg paa Reisen fra N. N. Lil N. N. med en Ladning Jern 
m. v. havde det Uheld at komme paa Grund, tilstaaer 
herved til Bestridelse af mine Udgifter for Bjergeløn, 
Toldbodomkostninger m. v. at have modtaget af Hr. N. N. 
paa Bodmeri og Aventure over Søen den Summa .... , 
hvilket Beløb med Tillæg af den akkorderede Præmie af 
5 pCt., udgjørende tilsammen ..... , jeg paa min Rheders 
{og Ladningseiers) *) Vegne lover at betale**) til bemeldte 
Hr. N. N. eller hans Ordre, Dagen efter min lykkelige 
Ankomst til mit Bestemmelsessted N. N ***) 

Til Sikkerhed for prompte og skadesløs Betaling 
pantsætter jeg herved mit førende Skib, N. N. kaldet, 
med alt sammes Tilbehør, den paa nærværende Reise 
fortjenende Fragt (samt den nu indehavende Ladning)****); 
men, i Tilfælde af Ulykke paa Søen, af hvad Navn nævnes 
kan f), skulde indtræffe, da skal Kreditor ikke have Ret 
til at fordre videre Betaling end den, der af det For
bodmede, efter Fradrag af de ved Ulykken foraarsagede 
Omkostninger, kan udbringes, dog at hans personlige 

' ) De Indklamrede Ord skulle naturligviis kun medtages, naar 
Ladningen ogsaa forbodmcs. 

" ) Naar Kapitalnen holder paa, at noiagtigt disse Udtryk 
bruges, er han ikke selv forpligtet. 

"') Her maa Kapilainen ikke tillade, at der sættes til •Bestemmelses
stedet eller den første Nødhavn, . 

'"' ) De indklamrede Ord medtages kun, naar Ladningen forbodmes. 
t) Naar disse Ord bruges, omfatter Bodmerikreditors Risiko ikke 

blot Havari og Forliis, men ogsaa Ildsvaade og fjendtlig Op
bringelse. Vil han kun underkaste sig den egentlige Søfare, 
man der stnae ,men i Tilfælde af Havari eller Forliis o. s. v. , 
Kapltninen skal nnturligviis helst vælge de ovenfor 
brugte mere omfattende Udtryk. 
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Ret mod mig forbeholdes for det Tilfælde, at Ulykken 
med Relte kan være mig at lilregne. Af delle llodmeri
brev har jeg i nedennævnte Vidners Overværelse udstedt 
3 ligelydende Exemplarer, men naar eet af disse er ind
friet, ere de andre tvende ugyldige*). 

N. N., den ... 
Som Vitterlighedsvidner 

N. N. 
M.M. 

N. N. 
Skibskapitain. 

•) Disse Ord man nodYendigviis findes, naar der uclstcdes flere 
Exemplnrer. 



Kapseilads. 
(llleddeelt af Bestyrelsen for So-Ofllceers-Furenlngen.) 

ffjor Efteraar udgik Indbydelse fra tre Privatmænd til 
Deeltagelse i en Kapseilads med Lystfartøier, som man 
vilde søge at faae afholdt i indeværende Aar. 

I Sø-Officeers-Foreningen, en privat Forening af 
Sø-Officerer, fremkom en yngre Officeer med Forslag 
om, at Foreningen skulde sc:,ge at understøtte dette 
Foretagende. 

I Anerkjendelse af den Betydning, et saadant Fnre
tagende vilde kunne faae, naar derved Lyst og Smag 
for Adspredelser paa Søen efterhaanden kunde blive 
almindelig, besluttede Foreningen efter ringe Evne at 
gjøre Sit for at understøtte lndbydernes Plan. 

Foreningen udnævnte et Udvalg til at lage Sagen 
under nærmere Overveielse, og paa dettes Forslag har 
man besluttet at udsætte en Præmie, en I<ikkert eller 
Lignende, ved Kapseiladsen. 

Endvidere har man anmodet Udvalgets Formand, 
Orlogskapitain Smidth om, paa Foreningens Vegne at 
træde til som Indbyder til I{apseiladsen. 

Ligeledes blev det overdraget Udvalget al søge ud
virket hos Marineministeriet, at hjemmeværende yngre 
Officerer maatte om muligt blive satte istand til, navnlig 
ved Anskaffelsen af et passende Fartøi istedelfor "Olaf 
H.ye,, (en gammel Dæksbaad), at kunne deeltage i Kap
seiladsen. 

Tidu krift for Sovæ!cn. ~-,. Rff'kl ;.e J 31 



474 Kapsellads. 

Endelig blev Udvalget anmodet om at fortsætle sin 
Virksomhed, for om mulig paa Grundlag af l{apseiladsen 
iaar at virke til Dannelsen af en almindelig Seil- og 
Ro-Klub her i Landet, elle1· for ialtfald foreløbig at søge 
bevirket, at man fastsætter hvert Aar at afholde en 
lignende Kapseilads med Lystfartøier. I{apseiladsen iaar 
er fastsat at skulle afholdes ved Nyborg den 1 ste Juli. 

De første Indbydere vare d'Brr. Proprietær F. Tu
tcin til lløgholt, Br. Larsen, Fører af Fyrskibet »Læssøe
Rendeo og Kapitainlieutenant Tuxen. Til disse have 
senere sluttet sig Konsul Ile n z o n fra Stubbekjøbing og 
paa Sø - Officeers - Foreningens V egne Orlogskapitain 
Smid th. 

lugen kan miskjende den store netydning , det vilde 
have for Land og Folk, om Tumlen paa Søen blev en 
kjær Adspredelse for Mænd og Ynglinge af all e Klasser. 
i\Ien fremfor Andre vilde Marinen hoste Nytte deraf. 
I Ingens Interesse kan det ligge mere end i Marinens 
at understøtte ethvert Foretagende af denne Art. 

Den pri\'ate Sø - Officeers- Forening har udsat en 
Præmie. I i\larinens lnterresse vilde det være, om 
Ministeriet ogsaa kunde gjø1·e det. Men mere end ved 
Præmier vilde Lysten til Deeltagelse i [{apseiladsen og 
til Indtrædelse i Seil-l{lubben opmuntres, dersom man 
bestemte, hvert Aar efter afholdt [{apseilads at foretage 
en samlet Seilads med alle de indmeldte Fartøier i en 
Maanedstid rundt i vore Farvande, anløbende forskjellige 
Byer og andre Punkter paa l{ysterne. For imidlertid at 
kunne gjøre en saadan Tour i kort Tid burde man have 
en lille Damper. med sig for af og til i stille Veir at 
kunne faae Bugseerhjælp. Den bedste Opmuntring 
1\f ar in en kunde skjænke Foretagendet var, ved under 
saadan eventuel Lystseilads, for en l\Jaaned at stille en 
af Oampkanonbaadene, uarmeret, li! Disposition. For de 
Officerer, som kom med den, var det en god Øvelse, 
saavel i r{jendskab til vore egne Farvande som ,·ed ofte 



Kapseilnds. 475 

at maatte yde Bjelp til andre Fartøier. Omkostningerne 
vilde ikke være store, Udbyttet derimod rigt; thi Intet 
mere end en saadan Ranonbaad, stillet til Disposition, 
vilde bidrage til hurtig Oprettelse og Udbredelse af en 
Yachtklub. 

Samtidig turde det maaskee ikke være overflødigt 
at erindre om, at der under 15de August 1865 er appro
beret et Flag for danske Lystyachter, bestaaende i det 
danske Orlogsflag med 11ogstaverne Y. F. i den øverste 
Fiirkant. Ethvert ved Kapseiladsen mødende Fartøi 
burde føre dette Flag. Tilladelse til at føre det opnaaes 
saavidt vides ved Ansøgning til Indenrigsministeriet. 

At Fartøierne møde under 1acbtflaget har sin Be
tydning. Thi l{apseiladsen skal kun finde Sted mellem 
Lystfartøier for om muligt at lede til en Yachtklub. 
Vilde man tillade andre Fartøier at møde, var det en let 
Sag mellem Fiskere og Andre at vinde Deeltagere. Men 
det er udelukkende Lystfartøiet Sagen angaaer, thi det 
er det, som mangler i vore Farvande. 

sr 



" 

a) Alle Retninger ere 
misvisende, 

naarikke ,(retv.)• er vedrøiet. 

b) Længderne ere fra 
Greenwich l\leridian. 

Efterretninger for Søfarende. 
Samlede af Lieutenant A. 1\1 o ur i er. 

(Efter alle officielle inden - og udenlandske Kundgjørelser) 
afsluttede den !Ode April 1866. 

A) Fyr. 

Anvendte Forkortelser: 

L. F. betyder Lindsefyr. 
H. F. • Havnefyr. 
F. • F~T. 

li 
Farvand, j· 

• Navn, Sted og Karak- Styr- · Lys- og 
Beltggenhed Slags teer Farve I~ ko IHuide lvidd~ ngde 

Fyrets Brede 
Stat 'j~,r~· II 

p1111do m. m. 
===',-ll=, ====== 

Anmærkning e r. 

Danmark 

Preussen 

Sverrlg 

Storbrlta
nlen 

Porlmml 

I I l I I l°rdcoli Fod I i !lill 11 0 I Kattegattet 1· Flydefyret ved . . . . . . . . . . . . . . . . . . 
" ui Fod 

Østerenden Trindelen 
Læsø Ø-S. I 

Flydefyret ved 

1 

. . . . 1 • • • • , • • • • , • • , • • , • • 11 . • •• • • 

Kobbergrunden 
do. 

Anholt Ø-S. ~ Flydefyret Yed I · ... , ... , , . . . . , . . , . . , • . 
I ~ Knoben 

Østersøen, J Rønne Havne- . . . . 1 • ••• 1 • •• • 1 • • 1 1 • • 11 • • • • • • ,, 

UornholmV-K j fyr I 
Nordkysten 

I 
Fyr ved Co!- Fast I lwidt I H. F. , I 25 , l ½ /I N 541120!'' 

Colbergmiinde bergmiindc O 15 33 35,1 

S . V. Pynt j Flydefyret ved 1 · . .. , . . . . , . . . . , . . , .. , • . 11 • • • • • • 

Østersøen I Falslerho 

England Ø. KJ Flydefyret 
Nordsøen I • Corton • 

. .. . 

V r.stkvst. Dnero-lJFyret ved Oporto Fast hvidt L. F. 2 

Fyr\skib 

Fyr\skib 

FJriskib 

Fyr\skib 

Fyr\skih 

indtaget sin Station 2den lllarts. 

indtaget sin Station 3d.ie lllarts, 
bekjendtgjort lOde lllarts. 

indtaget sin Station 26de Febr. 
og viist Fyr lste l\larts. 

det indre lysegrønt, del ydre 
lyserødt. 

staaer paa Yderenden af den ost
lige l\lole, Nord for Lodsstations
huset. Tændt 1 /.1 1866. 

indtaget Station og viist Fyr 3die 
l\larts. 

ligger i 15 Favne (see forr. Hefte). 

Fyret omby gg e s. Det midler
,;,1;.,,. Fv,· lm111lt ti. 1 1 / .• 6G. 



d11. 

...,..., •• _ ... M.1-MOO""""" 

Sicilien, N.Ø.
Kyst 

• J'" ........... ,., ... 

Camogli 

Fyret ved Mi
lazzo 

du, li Østkyst, Adria- 1 Fyr ved St. Ca-
ter havet, Lccce tal do 

Klrkestatcn ll Vestkyst Fyret pua Kap 
d'Anzio 

du. li do. I Fyret ved Port 
d'Auzio 

du. I do. I'"'' ,ed Port Ilaclino 

Tyrl.let Salonik Bugten Fyret ved Kap 
Cassandre 

do. li Syriske Kyst jf Fyret ved Tri-
poli paa El-
Rham-Kin 

Fast hvidt H.F. 

. . . . . . . . 

Fust rodt H.F. 

2 faste hvide H. F. 

Omdr. hvidt F. 

Fast hvidt F. 

Nyfundland j S.Ø.-Kyst,N.At-1 Fyrene ved 
lnnlerhav Kup Raco og j Fast / hvidt /} .. · / 

Kap Pine Omdr. hvidt 

25 

56 

. . 

23 

82 

. I. 

.1.., -::1.::i:.:...1. vvr . 
O' 9 5 9 

. I" .. . JJ 111...ae,1, UU,U H.,1.1..1. .&. u.1.u"' '-u.•u.J!l''-' ub 

Kup Sorl. 

,N 4.02325 
01819 

..... 

lJ 
.. N 4117 

Ø13 9 !l 

3} 1 · . .. . I 

I 

'! l r 
I .. li 

• • •• '' '1 • • 

:er, som Folge uf at det med pau
lands Storm stundom var umu
ligt at læn de det, d. 13 / 10 65 
flyttet fra lllolens Yderende til 
Yderkanten af l\lolens sidste 
Knæk om Il.b. ved Indseilingen, 
120 Fod indenfor den tidligere 
Plads. 

14knn tet~staaer 120 yards fra Havet. 
guult 

• 
1er 4½' vest for Adm. Chart. Taar-

net staaer i det gl. Ilatt. Gre-
goriana (s. forr. Hefte). 

. staaer paa Molen lnnoccnt XII 
(see forr. Hefte). 

. i(see forr. Hefte). 

I· . jBlink hvertl\linut. Paauy op fort 
og tændt 1 0 / 1 66 efter at have 
været ødelagt af Havet. 

. . . . !"'lig= fu,t <odL Det ,ode Fy, 
paa Tripoll Citadellet er ned-
lagt. 

. . . . Den Forundring, der efter tid-
ligerc Ilekjendtgjorelse skulde 
have fundet Sted, er ikke 
iværksat. Fyrenes Karakteer 
er som her anført (see lste 
Hefte). 



Farvand, I Fyr e t s li Brede ~ 1 Stat !favn, Sted og Karak- Styr- L,·s- og . I Farve 
Anmærkninger. 

Beliggenhed Slag• teer I Farve I Apparat ke lrroidelvidde Længde Ilmde m.m. 

Orden i Fod i!liil 0 " i Fod 

~renede Nord Karolina Flydefyret paa 2 faste hvide F. . . 40 3 N3335 Fyr skib Har 2 Illas ter , er guulmalet, e 
Stater Kap Fear Frying - pan- 40 3 V 77 49 51 I Fyr fra hver Top. ,Frying-pa1 

llanken shoals, malet paa begge Sid! 
Ligger i 9, s Favne Vand. Øste 
fra ere Dybderne jevnt a 

vesterfra steilt Oi tagende, 
gaaende. (Slukket under Krigei 

do. Louisiana,lllexi- F) ret paa Passe Fast hvidt L. F. 3. 84 4 N2!l4355 74 hvidt med afvexlende Glimt , der fim 
kanske Bugt, Sabine, Point V 93 49 l!l Sted med 1½ Minuts Mellen 
Floden Sabine llraut rum. (Paany tændt). 

e 

do. Texas, Brazos Fyret paa Point Fast hvidt L. F. 3. 81 4 N 26 4 52 56 hvidt med BI ink hvert l\linut. 
Santiago Isabel V 9711 4 

,tlndlen Øen .Banka, Fyr ved l\luntok Fast hvidt li. F. 6. 29 2 . . ... . . . .... staaer paa Yderenden af Havn 
llanka-Strærlet molen. 

do. Britisk Birma Fyr paa Dou- Fast hvidt L. F. 1 . . . 4" Nl55230 .. .. . . lyser fra N ¾ V gjennem N og ., 
Martabau-llug- lJle-Ø 097 3630 til ssø. Med Hoivaade lob 
ten, Double- Strømmen hen langs Landet m1 

ø 

Øen en Hastighed af c. 5 Knob. Nn 
man kommer Landet for næ 
tabes Fyret af Sigte. Tæn 
d. 4 / 1 2 65. - Fra Fyrt. haves 
Amhe,st Pynt! N jV ! 
Patch Boiea i N t. V½ V l\Iisv.2°15' 
Kalogonk-Øens (1866). 
V-Pynt i St.Ø 

ø 

Ina Kina-Soen Fyret vccl Fort ... . . . . . . . . . . 333 . . N 2211 . . . . . . (see forr. Hefte) . 
lllacao Guia 011333 

K 

do. IJ Amoy li Fyr ved Amoy .. . . . . . . . . . . . . . . . . ...... . . . ... op!·et!el., men. officiel Tilkjend, 



:Ny-Kaledo
nleo 

Stat 

kyst. Tartar- 11 Kamp 
strædet mel-
lem Fastlan-
det og Øen 
Sakalin 

SV-Kyst, Stille li Fyr paa Øen 
llav.ØenAme- Amcdee 
dee, Port de 
France 

Fast hvidt I L. F. 

014052 

1. I 162 I 5½ 11 s 22 2s 4M146 
016627 39 

B) Banker (Varder), Bøier, Vrag, Klipper m.m. 

Farvand, 
Beliggenhed Art og Niivn 

Sømærkets 

Dybde, I Peilingor, 
Holde Stodboslommolso 

Lan- j til SV (retv.). Misv. 2° V (1857). 
ternen ~ (Keis. russ. Hydr. Dep.). 

graa 

hvidt ltæt ved Passes Bulari, til hvis 
og Anduvning det veileder. Revene 

rundt bør anduves ved at holde Fyret 
(afJern) mellem NNH og ØNØ (retv). Misv. 

11 ° 54' ø (1866). 

Anmærkninger. 

------+~-------~f,'"-~=~==--=- I 

Storbrltanlen Alle Farvande 

Frankrig Cotes du Nord 

llfanche 

Loire inferieure 

Om Lodserne 

Baakerne(murede 
Taarnef, der tilkjen
degive Grundene 

La Moisie .. 
La Corbeau .. 

Klok kebøie ved 
Grunden PierreNoire 

Klok keboie ved 
Grunden Goue-Vas 

Kanal Ilrebatins 
Jt'loden Treguier 

Enhver Lods, der ifølge Bemyndigelse fra Tri
nity House udøver Funktioner i de britiske 
Farvande, er forsynet med et Beviis, som 
han paa Forlangende er forpligtet til at 
fremvise. 

ere omstyrtede af Havet. Ville atter blive op
førte, naar bedre Aarsticl incllræffer. 

er borttaget af Søen og vil blive erstattet 
snarest muligt. 

do. do. do. 



Stat 

Portugal 

do. 

ltalle11 

Osterrlg 

do. 

Korsika 

Vestindien 
(britisk) 

Farvand, 
Beliggenhed 

Somærkets 

An og Navn 

Tnjo-Floclens norcl- l'I G run cl en Nord for 
lige Udlob (Corredor) Cachapo 

do. Klippe med 

Østkyst. Aclrinterhav,M Bo i e ved Port llari 
Port Bari 

Dybde, I Pcilingcr, 
Hoide Stcdbcslcm.mch c 

gnuer lidt mere NØ 
og Øst hen 

3¾Fv.Vandlimellem St. Julien og 
Pt. Rann, 50 Fv. nord 
for Linien mellem 
Fort St. Martha og 
La Guia Fyr. 

. . • . . . ,c. 135 Fv. N 50 Ø fra 
Yderenden af lllolen 

Aclriatiske Hav C run cl (llnnke) tæt I i Vand
ved Paluzolli Hevet skorpen 

Imellem Palazolli
Klippen og Pt. Croce 
paa Øen Cherso 

Anmærkninger. 

alle andre Dyl1cler erc hefundne at være 
storre end Kuurte11e angive. 

er af Jern og rødmalet. 

Pt. Croce iN 18° V l\lis,·. 
Pt. ColeratiN7°23' Ølll 

13° V. (1865). 

do. 

Bonifacio Strædet 

Øen Marliniqne 

Klippebauke 

FortAsinoi N82°37'V 

omtrent2 Kabellæng-
der NNØ for oven
nævnte Grund, der 
strækker sig iHetni ng 
N 81° 34' Ø (retv.) 

Klokkeboiern e p,1 . . . . .. , ...... . . . .. . 
ReveneToro ogVacca 

Banke (Gn1111l) ved /merl fra 44,Dens NV-Kant ligger 
Revet St. Esprit til omtr. i N.Br.14° 44' 

83 Favne V.Lgd.59° 59' 
dens SØ-Kant i 

N.Br.14° 37' 

ikke anfort I Knnrtene. 

ere blevne erstattede ved almindelige Boier. 

Opdaget af cl e engelske Krigsskibe • Wolve
rine• og •lluzzarcl• cl . 24/ 1 l:i(i . Du disse 
Lodskud falcle i Nærheden af det tvivlsomme 
St. Esprit Hev, anbefales de Søfarende I?or
s igtighed. 



Ostindien 

do. 

Kina 

Japan 

du. 

Australlen 

11 1\lalakka Strædet U4 uo1er veu eu I I.,., .. .,., ....... ,,,,_ -· 
Grund i Strædet osten for Grunden 
med kun .... . . 1Fv.(6Fod) i 6 Fv. 

Vand Den 3die do. ligger tæt 
nordenfor Grun-
den i 6 Fv. 

Den 4de do. ligger tæt 
vestenforGrunden 

Java. Batavia Rhed T onde paa Karang- nordenfor Øen Mid-
Saauw Grunden delburg 

Nlngpo og Min Tønder ..... . . . . . . . .... . ... . .. 
Floden 

Sangar Strædet Klippe tæt ved bedækket ¾ llliil ØNØ for Klippen 
mellem Nipon og Seriyazaki med Il.V. ,Nord• 
Jezzo 

li Øen Tanega - slma Klipper udfor SØ- 8 Favne !lled Sydpyntcn nfTn-
(mellem Formosa Enden af Tanega- Klippe- noga - sima I Nord, 
og Japan) sima bund 2 llfi il af. 

!\led Sydpynten afYa-
kuno-sima i N78V. 

Ny-Holland, NV-Kyst! Ban kc,hvorp. loddcs j 10-11 Fv. , S. Br. 13° 16' 
Sandbund Ø.Lgd. 120° 38' 

i S 67 Ø , • nordcnf. 
, Pulo Anza i N 45 Ø • • vestcnf. 

i N34Ø • • østenf. 
Naar man ganer igjennem lllalakku Strædet, 
nord- eller sydefter, maa man gaae Sonden 
og Vesten om Bolerne og Fyrfartolet for at 
undgaae 12 Fods Grunden , forunfor hvilken 
en Sydlig Bøie er opankret. Misv. 1 ° 35' Ø 
(1866), 

stnner under Vand. En ny Bøie (hvid Her
berts) er nu fortolet c. 10 Fv. Vest for 
den forrige. 

ere udlagte til Veilednlng (Handelsberetning 
fra Udenrlgsmln.) 

ligger paa Routen fra Kap Seriyazaki til Ha
kodadi. Er den hoiestc nf de omkringlig
gende Klipper. 

opdaget paa en Reise osterfra til Coliiett
Strædct - Man maa ikke fane Sydpynten nf 
Yakuno -sima vestligere end VNV. for den 
hoie Klippe foran SØ-Pynten af Tanega kom
mer i N ~ V. - !\led haarde vestlige Vinde 
er Colnett-Strædet et meget godt Gjenuem
gangssted til Kina, kun agte man nøle paa 
Strømmen, der under saadanne Ømstændig
heder kan løbe en 4-5 Miles Fart. l\lisvi"sn. 
2° 38' V. (1866). 

Skibet • Dartagnan •, kommende fra Torres
Strædet med Uhrene rettede paa Øen •New

! Years• , Fastlandets N-Kysl, opdagede Banken 
li ' 0/1 65. 



Stat 

Australien 

do. 

Farvand, 
Beliggenhed Art og Navn 

Sømærkets 

Dybde, I Peillnger, 
Iloido Stedbestemmelse 

\Ny-Holland,Østkystenjj Farlig Klippe, kal
Great-Palm Island det , lfayman • 
NØ-Kyst 

Brænding S. Br. 18° 43' 30" 
lydelig m. Ø.Lgd.146° 32' 30" 
Lavvande i! Kml. fra NØ-Pynteu 
Klippen er af Øen 

mellem Venskabs
Øerne og Samoa
Gruppen 

Atlanterhavet 

lOOyardsl. 
20 • br. 

nevet Curar,ao (der I Lodskud 
ikke syntes al have 1 9-10 Fv. 
stor Udtsrækning} 

Oversk æ rin g af 
Æknlor for ud -
gaaende Skibe og 
Slrommens Sætning 

S. Br. l!'i 0 32' 
Ø.Lgd.173° 2!1' 
me1l Øen Uost:awen 
i S 60 V (rntv.) . 

Anmærkninger. 

Fra Klippen (der er opdaget af engelsk Krigs
skib •Salamander•) peiles: 

White Rock (paa Palme Øens SØ - Side) 
i SØ ·} S, 3 Kml. 

Store Palme Ø SØ-Pynt i S ¼ Ø, 2! • 
do. NØ • i V¼ N;2J • 

Mellem Klippen og Store Palme Øen er der 
10-13 Favne og østenfor den 15 Fv. llludder. 
l\lisv. 6° 55' Ø (1866). 

Engelsk Orlogsmand ,Curat:uo, opdagede det 
''/7 65. Havet brod derpaa med Voldsom
hecl. Der loddedes i k k c strax. 

derfra antages Hevet at være retv.NVt.V,14Kml. 

Som Følge af den Strom, der i Nærheden af 
Fernando Noronha og Hoccas sætter haardt 
vesteri, og imod hvilken de Sofarende an
befales stor Forsigtighed, maa det, i Henl10ld 
til Iagttagelser fra 930 udgaaende Skibe, til
raades, ikke at vælge den altfor vestlige 
Overskæring, da en østligere Route maa 
anse es fo rd e e lag tigere. Af de omtalte 
!130 Skibe passerede de 808 mere end 100 
K ml. østenom lloccas, ligesom 26-28° V. Lgd. 
var det Sted, hvor den største Gruppe (218 
Stk.) gik over. 

(I meste Hefte vil dette Spørgsmaal blive 
udførligere behandlet). 

~ 



Officielle Jleddele)ser, 
(Fortsat). 

1865. 
Det tillades d'Berrer Koch & 8 enders o n al be- 30~br. 

nytte Christiansholm I{ran til at udtage og indsætte 
Kjedler i Dampskibet Diana. 

Efter Indstilling fra Konstruktions- og Reglerings- 2 Dcbr. 

Kommissionen bestemmes, at forinden det colombske 
Natsignal-System indføres, vil der være at foretage yder
ligere Forsøg paa Søen mellem de første samtidig ud
gaaende Orlogsmænd, for at faae Sikkerhed for, at ingen 
praktiske Vanskeligheder stille sig iveien ved Brugen af 
dette Apparat. 

Vedkommende meddeles, at fra t ste April 1866 4 Dcbr. 

overgaa, ifølge Overenskomst mellem Krigs- og Marine
ministeriet, Batterierne Trekoner og Lynetten til Land
etaten, med Undtagelse af det paa Trekroner værende 
Fyrtaarn samt Fyr og Vagervæsenets Skur, og saaledes, 
at Marinen beholder en Station under Officeers Kommando 
paa Trekroner, for at varetage de Marinen specielt ved
rørende Forretninger. Til at foransalte Overgangen er 
den Høistkommanderende for Vagtstationen paa Batteriet 
Trekoner, Lieutenant Skibsted beordret i Forbindelse 
med den dirigerende Ingeniørofficeer. 

Orlogskapitain Go t ti i e b beordres at udtræde af og 
Orlogskapitain Sommer at indtræde i l{ommissionen, 
der har at afgive Betænkning over Avancementer i Sø
officeerskorpset, fra d. 1 ste i n. M. at regne. 



484 Officielle Meddelelser. 
1865 . .._,_, 

5 Dcbr. En [{ommission nedsættes, beslaaende af Dr. med. 
Stabslæge Djørup, Orlogskapitain Gottlieb og Etats
raad, fungerende Generaldecisor Petersen, for at af
give Betænkning om Soetalens Dospitals Nedlæggelse 
eller Bibeholdelse. 

7 Dcbr. I Henhold til den af Konstruktions- og Ueg leriugs-
Kommissionen afgivne Betænkning over Kapitainlieulen. 
S c hu I tz's Generalrapport om Skonnerten Fylla efter dens 
Togt iaar, har Ministeriet resolveret som følger: 

t. Underræerne gjøres solidere ved at lade Skaalerne 
række hen over Midten af Ræerne; 

2. et nyt Spygat anbringes agter paa hver Side; 
3. Lugkarmen til l\Jaskinskylightet forhøies; 
4. l{rudtmagasinets og Brændeviinskjeldercns Plads om

byttes; 
5. Skonnerten medgives 200 Favne Ankerkjetling; 
6. Topseilsræerne gives fast Trærakke med Jernbøile, 

som udført paa den ene Raa; 
7. Større Regnseil baade for og agter reglementeres 

paa Togter til Island. 
Til Observation ved Værftet stilles: 

t. At Topseil og Bramseil ved Forfærdigelse af nye 
Seil gjøres saa store som muligt til de nuværende 
Rundholter; 

2. At Skylightet over I{ahytlen gjøres fri for Lækkage; 
3. At Øiet i Beslaget paa Underraaen glider ned ad 

Bolten i Løbeslaget, krummer Bollen og skamfiler 
Kjedens øverste Le<l; 

4. Skruebollen, i;om samler Rakkebøilen paa Agterkant 
af Masten gives Split udenfor !\Jøllriken; 

5. En bedre Befæstigelse af Topseilsskjoderne til Skjod
barmene; 

6. At Pikfald og Udhalerne til Skonncrtseilene flyttes 
ind til Masten, hvis Pladsen der tillader det; 

7. Skamfiling at' Uatlinen i Jernblokken afhjelpes paa 
hensiglsmæssigste Maade; 
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8. At Slangen til Maskinpumpen medgives af større 
Længde. 
Arbeidstiden fastsættes i det ny Jernskibbygnings

værksted til 12 Timer daglig Aaret rundt. 

1865 . 
._.-, 

1860. 
------Allerh. Re sol., at Lieut. L fl der s fremdeles maa for- 5 Jan. 

blive staaende a la suite i Marinen i 1 Aar fra 1 ste ds. 
at regne. 

Underorficeer i , ·ærftskorpset Nr. 33 J. H. Lous, og 5 Jun. 

Fastlods ved Kjøbenhavns Lodseri 8. Meyer benaadede 
med Dannebrogsmændenes Uæderstegn. 

Fregatten Niels Juel beordret desarmeret efter V ærf- 13 Jan. 

tets Lei!ighed; f{orvetten Eleimdal bestemt til Kadet-
skib iaar. 

Medaillen for Druknedes Redning (med Tilladelse til 15 Jan. 

at bære samme) overleveret Lieutenanterne March er og 
Sø Ilin g . 

Allerh. Resol., at den Lieut. M ii n ter bevilgede 16 Jan. 

Permission til Glasgow, maa forlænges indtil den 1 ste 
Juli d. A. 

Lieut. F. Wulff beordret at forrette Tjeneste ved 17 Jan. 

Fyr- og Vagervæsenet istedetfor Lieut. J øh n e k e. 
Efter at have modtaget f{onstr. og Regl. Kommis- 18 Jan. 

sionens Betænkning over Orlogskpt. E. Su en son s Ge
neralrappot om Fregatten Niels Juel efter dens Togt i f. 
A. har Ministeriet resolveret som følger: 

1. En ny Stormast vil være at forfærdige; 
2. !\Iesansbom og Gaflerne gj_øres sværere, naar nye 

forfærdiges; 
3. ·særke til alle Seilene reglementeres for Marinens 

Dampskibe, og ville være at forfærdige eller korn
p!P.ttere efterlrnanden som disse udrustes; 

4. Forslag fra Værftet om forbedret Sprøitemateriale og 
Anvendelse af Dampsprøite i de Skibe, hvor disse 
kunne installeres, imødesees; 
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5. Luftlugen til Provisionsrummene forud paa Banjerne 
bibeholdes; 

6, De Underlæseil, der ere forandrede til trekantede, 
medgi\'es fremdeles i denne Form. 

Til Observation ved Værftet: 
1. Da det saavel af Rapporten som af Betænkningen 

fremgaaer, at Udrustningen af Fregatten Niels Juel 
har været tarveligere end ønskeligt, navnlig med 
Hensyn til Seil, Solseil og Finkenetsklæder, bør delte 
være at tage i Betragtning ved fremtidige Udrust
ninger, navnlig naar Expeditionen gjelder fremmede 
Ilavne; 

2. Dækket repareres eller lægges nyt efter nærmere 
Undersøgelse; 

3. Storraaen er krum; 
4. Udblæsningsrøret paa [{jedlen har en Lækkagc; 
5. Wales Kul vil være at benytte fremfor skotske Kul, 

hvor Ildstederne egne sig dertil. 
19 Jan. Allernaadigsl be,ilget Lieut. Christiansen 8 a 9 

Maaneders Permission til Frankrig og England. 
24 Jan. Allerh. Resol., at Lieut. S c h o u s l ru p maa vedblive 

at gjøre Tjeneste som Postdampskibsfører. 
31 Jan. Dampskibet Ski r n er, beordret udrustet for at an-

vendes i Postvæsenets Tjeneste. 
Lieut. Il. L. H o I m, beordret at forrette Tjeneste 

som subaltern Ol'ficeer ved Søkaartarkivct; Lieut. C. 
Bruun, beordret at forrette Tjeneste som 2den subal
tern Officecr ved Søkadetkorpsct; Lieut. F. Ir min ger, 
beordret til Iospektioosofficecrsljeneste ved Nyholms Ekvi
page og Takkelvæsenet; Lieut. S c h e c I, beordret at 
gjennemgaae en Exerceerskole ved Søartillerict. 

2 Febr. En Skruekanonbaad, beordret udrustet til i Slut-
ningen af Maaneden at assistere ved Fyrskibenes Ud
lægning (Thura). 

5 Febr. l\leddeell Orlogsværftet, at det er Hans Majestæt 
Kongens Villie, at der ikke gives Salut fra Batteriet Sextus, 
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naar Hans :\1ajeslæt leilighedsviis, uden forinden at have 
anmeldt sin Ankomst, besøger Værflet. 

7 
1866. -

Ministeriet har beordret D'Brr. Orlogskapt. Sommer, 17 Febr. 

Justitsraad Rist, Overlæge C. V. Bornemann og Lieut. 
i\l o u rier at sammentræde i en Kommission og meddele 
Forslag til hvilke Forandringer det ansees hensigtsmæs
sigt at indføre i Sø-Spise-Taxten for de T{gl. Skibe, idet 
derhos samtlige Vægtbeslemmelser i Taxten angives efter 
Loven af t9de ' Febr. 1S61. 

Allernaadigst tilladt Lieut. M. A. C. C. W o 1 ff at 20 Febr. 

anlægge og bære svensk Sværdorden. 
Allernaadigst tilladt, at Lieut. Friis ansættes a la 25 Febr. 

suite i Marinen i 2 å 3 Aar, samt at Lieut. [] i 11 er up 
forbliver staaende å Ja suite endnu i 2 Aar. 

Bestemt, at der indtil videre ikkun skal beordres 26 Febr. 

1 Ol'logskapilain, istedetfor som hidtil 3, til at tage Sæde 
i Sø-Etalens kombinerende Ret, undtagen i de Sager, 
der ifølge Bestemmelsen i ~ 752 af r<rigsartikels-Brevet 
for Landtjenesten skulle behandles af en extraordinært 
sammensat Ret. 

Allerh. Resol., at der af Understottelsesfondet af 27 Febr. 

2den April 180 I aarlig skal udbetales 1 O Legatportioner 
paa 25 Rd. hver, istedetfor som hidtil 6, at regne fra 
2den April d. A. 

Overauditør C. J. W ol ff, konstitueret til at udføre 28 Febr. 

Auditør-Forretningerne ved So-Etatens kombinerede Ret. 
Ministeriet bar, efter Forslag af en i afvigte Aar 

nedsat Kommission til Undersøgelse af de Skrivernes For
retninger ved Orlogsværftet vedrørende Forhold, og i Hen
hold til Værftschefens derlil føiede Bemærkninger, be
stemt, at der fra 1 ste April d. A. skal indtræde forskjel
Iige Forandringer i den hidtilværende Forretningsorden 
ved Orlogsværftet. 

Bifaldet, at Lieutenanterne L. Bra ag, Uld a 11, Ko e - 20 llfarts. 
foed, Scbeel og Fischer forblive til Tjeneste ved Sø-
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artilleriet for at instrueres som Lærere ved inde,·. Aars 
Exerceerskole for Værnepligtige. 

20 Marts. Lieut. Jespersen, beordret at forrette Tjeneste 
som Inspektionsofficeer ved de Orlogsværftets tekniske 
Direktør und erlagte Fag. 

Til Logiskibet beordrede: 
Capitainlient. Jacobsen, Chef. 
Lient. Holbøll, og 

l\Iarcher. 
24 Maris. Em l{ommission, bestaaende af Vice Adm. fl i 11 e 

som Præces, fung. Generalauditør, [{onfcrenlsraad M o 1-
1 e ru p og Orlogskapilainerne E. Suenson, P. Wulff, 
Gottlieb, i\leinerlz, Sommer, A. Schullz og Wris
b erg, nedsat til at paakjende Orlogscapitainerne i\1 u x o 11 
og llothes Forhold ved Forsvaret af Øen Als i Aaret 
1864. 

27 Maris. Kanonbaaden Thura, beordret indrellel som Vagcr-
fartøi, dog saaledes, al den om fornødent alter kan over
gaae til Krigsbrug. 

31 l\larts. Lieul. Michelsen, beordret fra d. 7de n. M. som 
Høistkommanderende at overtage Vagtstalionen paa Dal-
teriet Trekroner. 

(Fortsættes) . 



Episoder af den nordamerikanske Sokrig. 
Efter de officielle Rapporter, ved Lieutenant 0. Ir min ger 

I. 

:Monitorerneø første Angreb paa Charleston. 

f den nordamerikanske Krig blev Charleston, ,Rebellionens 
Vugge•, paa Grund af sin militære og kommercielle Be
tydning Gjenstand for gjentagne og langvarige Angreb 
baade fra Land- og fra Søsiden. Det er Monitorernes 
første Angreb, vi i de følgende Linier ville omtale. 

Byen Charleston ligger helt inde i en lille Bugt, 
der danner en Rhed, pna Spidsen af en Halvø mellem 
de to Floder Cooper og Ashley; Øerne Morris mod Syd 
og Sullivan mod Nord danne en lndsnevring i Rhedens 
Munding. 1{ dansk Miil udenfor Byen ligger en Barre, 
hvorfra et snevert Løb danner den eneste Passage for 
større Skibe. Rheden er forsvaret af betydelige Værker. 
Midt i Indløbet ligger det bekjcndte Fort Sumter omtrent 
to,000 Alen fra Byen. Ved Krigens Udbrud komman
derede Major Anderson Fortet og blev sin Eed tro. Da 
ban ikke vilde overgive sig til Sydstaterne, beordrede 
Jefferson Davis General Beauregard at indtage Fortet, 
hvilket denne fuldførte efter en eneste Dags Angreb 
den t 2te April 1861. Fortet førte omtrent 130 Kanoner 
i to kasematerede og et aabent Batteri. 
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2500 Alen fra Fort Sumter, paa Øen Sullivan, ligger 
Fort Moultrie paa 40 Kanoner, og 3000 Alen Øst ror 
Byen, paa Øen Sbutes Folly, Fort Pinkney paa 30 Kanoner. 

De Konfødererede forstærkede disse i og for sig 
betydelige Forsvarsværker og føiede nye til. Rbedens 
Kyster og Øerne, der beherskede Indløbet, bleve spækkede 
med Batterier, og paa Landsiden gjordes lignende store 
Anstrengelser til et haardnakket Forsvar. 

I December 1861 havde Nordstaterne, for bedre at 
kunne holde Blokaden foran Charleston, sænket ikke 
mindre end 20 større Farløier for Indløbet, i det Baab, 
at Skrogene vilde sande til og saaledes spærre Farvandet; 
men Strømmen havde taget de sænkede Skibe med sig. 

I Løbet af 1862 udkastede Kontre-Admiral Da h 1-
gr e en en Plan til Charlestons Angreb, men Kontre
Admiral Dupont, der var Cher for Blokadeeskadren paa 
l{ysten, gjorde Fordring paa den Ære at være Angriberen, 
da Byen laa i hans Blokadedistrikt. 

Admiral Dupont fik sine første Instruktioner desan
gaaende i Mai 1862; man lovede ham Skibe og desuden 
Soldaterunder General Dunter, men M'Clellans Uheld 
vare Skyld i, at Dupont først i Slutningen af 1862 
kunde tænke paa Angrebet. Fremfor Alt bad han om 
et Antal Monitorer, der ikke alene vare nødvendige til 
at angribe Forterne , men ogsaa til at modstaae de 
Pantserskibe , som de Konfødererede havde bygget. 
Imidlertid laa det fornødne Antal Pantserskibe ikke klare 
foran Charleston førend den 5te April. Farvandet blev 
mærket af med Bøier, og to Monitorer lan Natten over 
indenfQr Barren for at beskytte Mærkerne. 

Den 6te April t 863 om Morgenen heiste Admiralen 
sit Flag ombord i Pantserfregatten »New lronsides•, og 
Pantsernaaden bestaaende af Admiralskibet og syv svært 
armerede Monitorer lettede og styrede Løbet ind i føl
gende Orden: 
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• Weehawken • .. armeret med 1, 15" og 1, 11" Kanon. 
•Passaic11 . d. 
uMontauku ... . 
•Patapsco• ... . 
uNew Jronsides•. 
uCatskilh .. 
oNautucket« . 
oNabantu . 

d. 
1, 15" og 1 150 ilig Kanon. 
7, 11 " og I 150 ii ig 
som • Weehawken , . 

d. 
d. 

"Keokuk« . . 1, 11" Kanon. 
En tæt Taage tillod ikke Lodserne at tage Skibene 

helt ind, hvorfor de ankrede indenfor Barren. 
En Reserve, be~taaende af fem Træskibe, blev lig

gende udenfor, for om fornødent at bjelpe Monitorerne. 
Den følgende Dags Morgen stod Flaaden længere 

ind i samme Orden, og Klokken 2 var den ved Indløbet 
til Rheden. Alt var roligt paa Landbatterierne, ingen 
Bevægelse syntes at tyde paa Forsvar, og hvis ikke de 
Konfødereredes Flag havde vaiet fra Fort Sumter, skulde 
man have troet, at Charleston var forladt. Allerede var 
Formanden i Linien kommet ind Nordost for Fort Sum
ter. Opholdt el Øieblik af en Helvedesmaskine, som 
sprang lige for Bougen af • W eebawken •, dog uden at 
gjøre Skade, saae denne Monitor sig pludselig standset 
af svære Kjeder , der vare udspændte mellem Fort 
Sumter og Øen Moultrie. De tre lovpriste Skibe bleve 
tvungne til at vende om, kvilket' bragte Uorden i Linien. 

Pludselig løsnes Klokken 2¾ et Kanonskud fra Fort 
Moultrie - i et Nu ere alle de konfødererede Land
og Søforter indhyllede i den tætteste Krudtrøg, og den 
heftigste Ild er aabnet mod Pantserskibene. Paa en 
Afstand af 8-1200 Alen optage disse Kåmpen med 
Hidsighed, men strax synes Fordelen at være paa Fjen-

· dens Side. 
En Mængde Kugler træffe Monitorerne, hvis Pantser 

neppe beskytter dem. Uheldige Manøvrer bidrage til 
Nordstatsskibenes Uorden; Admiralskibet »New Ironsides• 

32• 
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kommer uklar af Monitorerne og kan et Øieblik ikke 
skyde paa Fort Sumter af Frygt for at træffe den øvrige 
Eskadre; to Gange er Pantserfregatten endog nær ved 
at komme paa Grund og nødsaget til at ankre, saa at 
Admiralen ikke kan tage virksom Dee! i Affæren , men 
maa nøies med at aabne sin lid paa 1500 Alens Afstand. 

Imidlertid fordoble Forterne deres Anstrengelser, 
og Pantserskibene blive bogstavelig overøste med Pro
jektiler. 11Passaic11 kan kun gjøre 13 Skud, Taarnet er 
i Uorden og en ICanon gjort ubrugelig; 11Montauk11 
holder bedst ud, den bliver truffet 14 Gange uden at 
gjøres Skade; efter sit femte Skud er • Patapsco n ramt 
57 Gange og lystrer ikke mere sit Roer. nCatskill•, der 
er engageret med Fort Sumter paa 900 Alen, bliver 
truffet 20 Gange, og en Kugle splintrer hele den forreste 
Deel af Dækket; neppe har 11Nautucketn gjort tre Skud 
med sin 15" Kanon, førend Raperten er itu, og Porten 
ikke til at aabne, den vedbliver imidlertid at fyre med 
sin 11" Kanon; 11Nahanl11, der har ankret med Spring 
750 Alen fra Fort Sumter, faaer Taarnet beskadiget. 
Efter at have gjort tre Skud og kuu været en halv Time 
i Ilden, kan »Keokukn ikke holde længere ud; den er 
bleven tmffet ikke mindre end 99 Gange i Skroget, 
bar 19 Grundskud under Vandlinien, og da Vandet 
strømmer ind, bestemmer Chefen sig til at trække sig ud 
af Ilden for ikke at synke under Fort Sumter. 

De Konfødereredes sikkre og hurtige Skud bringe 
tilsidst Monitorerne i Uorden, og da Admiralen seer , at 
hans Skibes Ild bliver svagere og svagere, beslutter han 
sig til at opgive Kampen om Eftermiddagen Kl. 4½, 
Hele E1:1kadren gaaer udenfor Barren med uforrettet Sag 
og betydelige Havarier. Tabet af Mandskab var ubetydeligt. 

Om Aftenen kaldte Admiralen Cheferne ombord til 
sig for at afgjøre, om det var muligt at fortsætte Slaget 
den følgende Dag, men Resultatet blev, at Monitorerne 
vare for haardt medtagne til at fornye Kampen. 
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Den ilde tilredte ,Keokuk• holdt sig paa Pumperne 
Natten over, men sank ved Daggry paa Barren. 

Admiral Dupont blev endnu nogle Dage lilankers 
udfor Charleston, men lettede den 12te April og lod 
kun de til Blokadetjenesten nødvendige Krydsere tilbage. 

I Nordstaterne opvakte dette mislykkede Angreb 
stor Sensation, da man havde anseet Monitorerne for 
usaarlige, og, som det saa ofte gaaer, fik Dupont 
Skylden for dette Uheld. Det maa imidlertid erindres, 
at disse Monitorer vare skaffede tilveie i største Hast 
fra private Værfter. Foruden de mange Ulemper og den 
Usolidilet, der gjerne klæber ved Bnstværksarbeide, maatte 
man efter Sagens Natur i dette Tilfælde Lillige man~le 
den tilstrækkelige Erfaring i hele Indretningen af disse 
nye I{rigsmaskiner. I Særdeleshed var det lndstalleringen 
af de svære Kanoner og Taarnene, der var mangelfuld, 
og vi see af Kampen, al flere af Monitorerne bleve 
utjenstdygtige ved at Taarnene bleve fornaglede. 

Kontra-Admiral Dahlgreen afløste Dupont, hvis 
bedste Opreisning bestod i de uhyre Anstrengelser, der 
anvendtes baade fra Sø- og Laudsiden for at faae 
Charleston til at falde næsten to Aar senere. 

li. 

Monitoren "Weehawken'' tager Pantserakibet "Atalanta". 

loden vi beskrive denne interressante Kamp, der 
kun varede i 15 Minuter, og hvor det store Kaliber 
godtgjorde sin Overlegenhed mod Pantserskibe paa kort 
Hold, ville vi i al Korthed gjøre vore Læsere bekjendte 
med de to Modstandere. 

Nordstaternes Monitor "Weebawken" var et Skib 
ganske af den almindelige Slags Monitorer med et 
dreiende Taarn staaende midt paa det lave Skrog. Ar
meringen bestod af 1, 15" og 1, 11" Kanon, Besætningen 
100 Mand. 
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Sydstaternes Pantserskib uAtalantau var en Koffardi
darnper, man havde raseret, saa at Dækket kun var et 
Par Fod over Vand, og pantsret. _Midt paa Dækket var 
anbragt et fiirkantet, kasernateret Batteri, hvis Sider 
dannede en Vinkel af 29° med Horisontalen. Bougen 
var bygget til Vædder og indrettet til at føre en Torpedo. 
Pantsringen bestod af 4" Jern paa 18" Træ. Batteriet 
havde tre Sideporte og en For- og Agterport. Arme
ringen var 2,7" riflede og 2,6" rillede Kanoner. Be
sætningen 148 Mand. Den 17 de Juni 1863 dampede 
uAtalantan ned ad Wilmington Floden (Georgia), efterfulgt 
af to mindre Dampere, fyldte med Nysgjerrige, der efter 
de store Forhaabninger, man gjorde sig om det nye 
Skib, ventede at see de Monitorer ødelagte, der laa i 
Flodens Munding. 11Weehawken11, Kapitain Rodgers, 
fulgt af en anden Monitor, der under Rampen ikke kom 
til at løsne et eneste Skud, gik Fjenden imøde. Paa 
en Afstand af 450 Alen aabnede "Weebawken» sin Ild 
mod nAtalanta», der liggende tvers paa Floden, afventede 
Angrebet. Der blev i Alt paa begge Sider kun gjort 11 

' Skud: 6 fra 11Atalanta11, der ikke ramte, og 5 fra II Wee
hawken", der anrettede betydelig Skade. 

Det første Skud fra den 15" Kanon gik helt 
igjennem Siden, kastede en Masse Splinter og Jern
stumper ind paa Batteriet, bedøvede 40 Mand og saarede 
Adskillige; det andet, fra den 11" Kanon, slog et Par 
Plader løs; det tredie, fra den 15" Kanon, slog det 
øverste af Kornmandotaarnet af, dræbte 2 Lodser og be
døvede Roergængeren; endelig slog det fjerde Skud en 
Kanonport ind. 

Under Fægtningen kom »Atalanta11 paa Grund, · og 
neppe 15 Minuter efter Kampens Begyndelse strøg 
Pantserskibet, da en Fortsættelse af Fægtningen var umulig. 

Monitoren havde forresten kort Tid efter en sørge
lig Skjæbne: den sank pludselig en Dag , da den 
laa tilankers udfor Charleston, og 25 Mand af Besæt-
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ningen druknede. Chefen antog, at Skibet, der ofte 
havde været i Uorden og ogsaa døiet haardt Veir, pludse
ligt var sprunget læk. 

Ill. 

Admiral Farragut forcerer Indløbet til New-Orleans. 

At gjenvinde Herredømmet over Nordamerikas Puls
aare, Missisippi-Floden og bringe den betydningsfulde Stad 
New-Orleans tilbage under Unionen, maatte naturligviis 
være af største Vigtighed for Nordstaterne, et Maal, der 
kun kunde naaes ved en forenet Sø- og Landstyrke, 
der i Begyndelsen af Aaret 1862 blev dirigeret mod 
dette Punkt. 

Søstyrken beslod af to Dele: en Morteerflaade, 
bugseret af Dampere, under den utrættelige Kapitain, 
senere acting Kontre-Admiral David Porter og en sø
gaaende Flaade, bestaaende af Kanonbaade og større 
Skibe under Nordamerikas Nelson, den tapre Admiral 
Farragu t. 

For at faae det rette Begreb om den vanskelige 
Opgave, der var stillet Søstyrken, er det nødvendig at 
kaste et Blik paa [{aarlet. 

Missisippi-Floden falder som bekjendt i flere Arme 
ud i den mexikanske Bugt; udenfor Mundingerne ligge 
Sandbarrer, der gjøre det umuligt for dybtgaaende Skibe 
at staae Floden ind. 3--4 danske Mile fra Barrerne 
naaer man den 2000 Alen brede Hovedflod; 4½ Miil 
høiere opp13 ved en Bøining ligger paa hver Side af 
Floden Forterne Jackson og St. Ph\lip med tilsammen 

- 100 Kanoner, som selvfølgelig beherske Floden; Fort 
Jackson er i Særdeleshed meget stærkt og bygget efter 
den nyere Befæstningskunsts Principer; godt 15 Miil 
herfra op ad Floden ligger Staden New-Orleans. 

Foruden at Sydstaterne vare Herrer over Floden ved 
Hjelp af de to ovennævnte stærke Forter og nogle 
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mindre Batterier, vare de ogsaa i Besiddelse af en Mængde 
Kanonbaade og to Pantserbatterier, der vare saameget 
desto farligere Fjender, som Nordstatssøstyrken udeluk
kende bestod af Træskibe. Endvidere var Floden spærret 
af Bomme og Kjeder udspændte mellem 8 opankrede 
Skibskrog, der laae under Forternes Kanoner. 

Morteerflaaden bestod af 18 Morteerskonnerler, ind
deelte i 3 Divisioner med tilhørende Dampere. Admiral 
Fa rr ag u t s Flaade bestod af 12 store Ranonbaade, ind
deelte i 2 Divisioner, og af 5 svære Korveller og Fregatter. 

Vanskelighederne begyndte med at bringe de større 
dybtgaaende Skibe over Barren. Fregatten nMissisippin 
maatle saaledes fuldstændig udlosses og blev tom slæbt 
igjennem 1 Fod Mudder ind i Floden, hvor den vold
somme Strøm tidt lagde Hindringer i Veien for de tal
rige Skibes Manøvrer. Hyppig mistede Skibene Ankre, 
og Admiralskibet var det eneste Skib, der ikke mislede 
to Ankre. 

Morteerllaadens Hovedopgave bestod i gjennem et 
Bombardement at bringe Forterne Jackson og St. Philip 
til Taushed, for at den øvrige Flaade kunde gaae op ad 
Floden, ødelægge den konfødererede Søstyrke og besætte 
New-Orleans. 

Den 16de April indtog l{apitain Porter en velvalgt 
Stilling omtrent 4000 Alen fra Forterne, saa at hans 
Skibes Skrog vare usynlige for Fjenden, og for at gjøre 
Morteerskonnerternes Reisninger vanskelige at see paa 
Baglandet, pyntede han dem op med Løv. Bombarde
mentet varede sex Dage med ubetydeligt Tab af Skibe 
og Mandskab, trod$ Forternes heftige lid. Heller ikke 
lykkedes det de Konfødereredes Brandere i Form af 
Træflaader, som de lod drive ned ad Floden, at anrette 
Skade. Fort Jackson blev i Særdeleshed haardt med
taget og skudt i Brand gjentagne Gonge, men det var 
umuligt at bringe Forternes Kanoner til Taushed. 
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Admiral Far rag u t benyttede denne Tid Lil at gjøre 
sine Skibe slagfærdige. To af hans [{anonbaade forsøgte 
en Nat at ødelægge de af Fjenden i Floden udlagte 
Forhindringer, men det lykkedes kun tildeels, da en 
Torpedo ikke vilde springe; den ene Kanonbaad kom paa 
Grund, men blev frelst af Bombardeerskibene, der øste 
Projektiler ind i Forterne, saa at Folkene maatte for
lade Kanonerne. 

Natten mellem den 23de og 24de April bestemte 
Admiralen til at forcere Floden. 

Om Aftenen gik han ombord i hvert enkelt Skib 
for personlig at forvisse sig om, at Cheferne vare paa 
det Rene med, hvad han ventede af dem. Overalt fandt 
han den største Ro og Bestemthed paa at møde de 
Farer, som den natlige Seilads op ad en Flod, forsvaret 
af Batterier og Skibe, frembød. Skibscheferne havde 
truffet forskjellige Forberedelser: Nogle havde hvidtet 
Dækkene for bedre at kunne see; Andre havde malet 
Skibskrogene over med Mudder for at være ukjendelige; 
Alle havde de beskyttet Maskinerne ved at hænge [{jeder 
op langs Siden; Køier, Sandsække og Klæder vare op
stablede for at beskytte Mandskabet mod Riffelskytlers 
Ild; kort sagt: Enhver havde taget sin egen Opfindsomhed 
til Hjelp efter bedste Evne. 

Kl. 2 om Morgenen heiste Admiralen to røde Lan
terner som Signal for Letning. Morteerflotillen, der 
havde taget en fremskudt Stilling, aabnede en heftig Ild 
mod Forterne, og Flaaden dampede i to Linier, Kanon
baadene forrest, op ad Floden. En Regn af Projektiler 
modtog Skibene, der svarede med de forreste Kanoner; 
l{rudtrøgen og Mørket indhyllede Alt; man kunde kun 
tage Sigte efter Skuddenes Glimt, og det var meget 
vanskeligt at skjelne Ven fra Fjende. Oe udspændte 
Kjeder passeredes heldig , og komne tvers af Forterne 
gave de sværere Skibe det glatte Lag. Da Forterne vare 
passerede, kom Touren til den konfødererede Eskadre, 
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hvoraf 11 Kanonbaade ødelagdes i en Haandevending. 
Brændende Skibe og Træflaader oplyste den natlige 
Kamp. Pludseligt kommer en af disse Sidste drivende 
tværs for Bougen af Admiralskibet • Hartford", som snart 
staaer i Flammer til halvt op paa Reisningen; Skibet 
kommer paa Grund under Forsøg paa at undgaae Bran
deren, men bliver bakket flot igjen. 1 dette kritiske 
Øieblik med Ild i Skibet, staaende paa Grund under 
Forternes Kanoner, tabte ikke • Hartford u s Besætning 
Fatningen, Admiralen og Skibschefen foregik med det 
bedste Exempel; Batterieskanonerne vedbleve at spille 
mod Forterne; Ilden blev slukket efter store Anstrengelser, 
og det stolte Skib, der endnu i mangen en Dyst førte 
Admiral Far rag u t s Flag, dampede videre. Nordstats
kanonbaaden n Varunan bliver løbet isænk af to Sydstats
dampere, men II Varuna• skyder begge sine Modstandere 
isænk, og de tre Skibe gaa ned Side om Side. 

Netop som Slaget syntes at være forbi, kommer 
Panlserskibet •Manassas• tilsyne liig en uhyre Hval. 
Admiralen giver den svært armerede Fregat II Missisippi• 
Ordre til al løbe den ned; Fregattens tapre Chef, J{api
tain Smit h, gjør øieblikkelig omkring og løber med 
fuld Fart mod Uhyret, men dette dreier nf og kommer 
paa Grund. n Missisippi II giver den to glatte Lag paa 
ganske kort Hold og som et Vrag driver Pantserskibet 
brændende ned ad Floden. 

Da det blev lyst, opdagede Admiral Farragut, at 
han manglede tre l{anonbaade: den ene havde faaet 
Skud i Maskinen, og de to andre vare i den haarde 
Strøm ragede ombord i hinanden. 

Med et Tab af omtrent 100 ])øde og Saarede, en 
Kanonbaad og nogle meer eller mindre betydelige Hava
rier slap Flaaden igjennem, hjulpet af Mørket, og ankom 
op ad Dagen efter et lille Engagement med et Par Land
batterier til New-Orleans. 
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En panisk Skræk havde udbredt sig, da man aldeles 
ikke havde tænkt sig Muligheden af den fjendtlige Flaades 
Ankomst og stolet for meget paa Pantserbatterieroe. 
Flaadens Held muliggjorte New-Orleans Okkupation. 
Forterne Jackson og St. Philip holdt endnu ud nogle 
Dage, hvorpaa de overgave sig til rCapitain Porter, da 
de vare aldeles afskaarne. Det andet Pantserskib • Loui
siana• paa 4000 Tons, 16 Kanoner _og forsynet baade 
med Skrue og Hjul, blev sprængt i Luften. 

De l{onfødereredes Styrke var aldeles brudt paa 
dette vigtige Punkt, og Missisippi-Floden igjen aabeo. 

IV. 

En Deel af Miøsisippi-Eskadren passerer Alexandria
Faldene *) i Red river. 

I de vestlige Stater omkring Missisippi og dens Bi
floder opererede Nordstaternes Land- og Søstyrke i 
Forening. Skibenes Bevægelser vare ofte meget vanske
lige, deels paa Grund af den besværlige Seilads i de 
med Skær og Banker opfyldte lave Floder, deels paa 
Grund af at Sydstaterne baade tilvands og tillands viste 
stor Aktivitet. I Foraaret 1864 blev Nordstaternes Hær 
omkring Red river, en af Missisippis vestlige Bifloder, 
tvungen til at foretage en tilbagegaaende Bevægelse, 
og Eskadren under l{ontre-Admiral Porter, der under
støttede Generalmajor Banks Troppekorps, befandt sig 
uventet i Mai Maaned i en overordentlig piinlig Stilling, 
da Floden imod Sædvane paa denne Aarstid begyndte at 
falde, saa at det syntes umuligt for Skibene at slippe 
over Alexandria-Faldene. En enkelt Mands, lngeniør
oberstlieutenan l B a ile y s, overlegne Dygtighed reddede 

"l Som bekjendl tindes der i de amerikanske Floders Leie ofte 
langstrakte Sæuknlnger, som uden at danne egenlllge Vandfald, 
dog frembringe en rivende Strøm. Disse n Fald• ere ofte øellbare. 
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Flaaden, og vi gjengive her Admiralens Rapport, der 
giver det bedste Begreb om en af de meest storartede 
Tildragelser i den amerikanske Krigshistorie: 

nJeg har den Ære al melde, at Eskadren, der af 
Lavvande var opholdt ovenfor Faldene ved Alexandria, 
er bleven befriet fra dens ubehagelige Stilling. Vandet 
var faldet saa meget, at jeg havde opgivet Baabet om 
at kunne faae Skibene ud _ af Floden iaar, og da Armeen 
belavede sig paa at forlade Landet, havde jeg kun Udsigt 
til at see den bedste Dee! af Missisippi-Flaaden ødelagt. 

Et særligt Forsyn synes at have beskjermet os, da 
det sendte os en Mand, hvis udmærkede Aandsevner 
ene har hjulpet os ud af vor vanskelige Stilling - og 
denne Mand er Obersllieutrnant U a i I e y, Ingeniør ved 
det nittende Armeekorps. Han foreslog at bygge en 
Række Dæmninger over l{lipperne i Floden ovenfor det 
nederste Fald for derved at bringe Vandet til at stige, 
saa at Skibene kunde slippe over. Det saae ud som 
Galmandsværk, og dygtige ingeniører rystede paa 
Hovedet af Planen; men U a i I e y var saa sikker paa et 
heldigt Udfald, at jeg anmodede General U ank s om at 
hjelpe til med Udførelsen af Arbeidet. 

Det skortede paa Levnetsmidler baade Lil Mennesker 
og Dyr, og, hvis L>æmningerne ikke vare færdige paa ti 
Dage, vilde Armeen forlade os. U ank s stillede Alt, 
hvad Ingeniørofficeren fordrede , lit Disposition: Tre
tusind Mand og lrehundrede Vogne. Alle Dampmøller i 
Nabolauget bleve lagte under Beslag; to eller tre Regi
menter bleve salte til at fælde Træer, som bleve skovede 
i tusindviis; Vogne kjørte i alle Retninger; der blev 
aabnet Steenbrud og bygget Pramme til at føre Uygnings
materialet ned ad Floden, og hver Mand syntes at ar
beide med en Iver, hvis Mage jeg aldrig har seet, saa
meget mere som her maaskee kun een blandt halvtreds
sindstyve troede pna et heldigt Udfald af Foretagendet. 
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Faldene have omtrent en Udstrækning af ¼ d. Miil 
og ere opfyldte med takkede Klippestykker, over hvilke 
det med den nærværende Flodstand syntes en Umulighed 
at danne en seilbar Kanal. 

Først blev der fra den venstre Flodbred ført en 
trehundrede Fod lang Dæmning ud, der var bygget af 
kæmpehøie Træstammer, Riisknipper, Muursteen og Steen: 
Alt forbundet paakryds og paatværs med svære Tømmer 
og styrket paa enhver optænkelig Maade. For Enden af 
Dæmningen sænkede man fire store Pramme fulde af 
Steen. Fra den høire Bred byggede man en lignende 
Dæmning utl for at møde Prammene. Alt dette blev 
heldigt fuldført, skjøndt der løb en Strøm, som med ni 
Miles Fart i Timen truede med at føre Alt med sig. 

Det vil tage for lang Tid op at gaae i Detail med 
dette vidunderlige Arbeide; det er nok at sige, at Dæm
ningen næsten var færdig i otte Dage, og at Vandet var 
høit nok ved de øvre Fuld til at de mindre Skibe: li Fort 
Bindmannll, nOsagen og nNeosholl kunde gaae ned og 
være klare til at passere Dæmningen. Ulykkeligviis blev 
Vandets Tryk saa stærkt, at det den niende Dags Morgen 
førte to af Prammene med sig, som kom til at hænge 
paa Klipperne i Floden nedenfor Dæmningen. Øieblikkelig 
reed jeg op til de •øvre" Skibe og beordrede den lille 
li Brington li om muligt at passere de øvre Fald og strax 
at forsøge paa at løbe igjennem Aabningen i Dæmningen. 

"Brington li kom lykkelig og vel over de øvre Fald 
og satte strax Kours paa Aabningen, gjennem hvilken 
Strømmen løb med en saa rasende Fart, at det syntes, 
som om den visse Død ventede Enhver, der vovede sig 
ind i dette Svælg. Tusinde bankende Hjerter sloge 
ængsteligt. Ikke en I.yd lod sig høre, da Skibet nær
mede sig Dæmningen - man kunde have hørt en 
Knappenaal falde til Jorden. nBringtona løb med fuld 
Fart ind i Aabningen, dukkede ned med Stavnen i den 
brusende Strøm, gjorde to eller tre krampagtige Bevæ-
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gelser og gled derpaa sikkert ned i dybere Vande. Tre
divetusind Stemmer opløftede et bedøvende Hurraraab I en 
ubeskrivelig, almindelig Glæde lyste ud af hver Mands Ansigt. 

l>erpaa kom ,,Neosbo•; alle Luger vare skalkede, og 
enhver mulig Forsigtigbedsregel var tagen. Dette Skib 
klarede sig ikke saa godt som det første ; thi Lodsen 
blev bange, da han kom Dæmningen nær, og stoppede 
Maskinen, skjøndt j.eg udtrykkeligt havde befalet Skibene 
at passere Aabningen med fuld Fart. Følgen af Lodsens 
Frygt var, at Skibets Skrog for et Øieblik fors,nndt i 
den oprørte Flod. Alle troede ,,Neosbo• tabt, da Skroget 
pludselig kom tilsyne igjen og slap lykkeligt igjennem 
med en ubetydelig Læk . 

Det var et prægtigt Syn at see n Fort Hindmann • 
og n Osage • passere Faldet uden at tage den allermindste 
Skade, og jeg kunde ikke tilbageholde Tanken om den 
uavn, min Flaade skulde gjøre paa Missisippi, om jeg 
var heldig nok til ogsaa at faae de større Skibe over. 

lstedetfor at blive modløs , bragte Uheldet med 
Dæmningen kun Ober11tlieutenant B a i I e y til ,at gjøre 
yderligere Anstrengelser, thi han havde allerede seet 
sine Bestræbelser krones med Held, da det var lykkedes 
ham at frelse fire af de mindre Skibe. 

Endskjøndt de brave Soldater havde seet otte Dages 
Arbeide næsten ødelagt i et Øieblik, gik de fornøiede i 
Gang med at istandsætte Skaden, da de nu ved deres 
Arbeide haabede at kunne frelse alle Kanonbaadene. 
I samfulde otte Dage og Nætter havde disse Folk uaf
brudt arbeidet i Vand til Halsen, i en stegende Solhede, 
og dog vare de i godt Lune. I det Hele taget var det 
meget heldigt, at Dæmningen blev beskadiget, da de to 
Pramme, som Strømmen havde taget med sig og som 
bleve hængende paa Klipperne, stode som Afvisere for 
Skibene, da de løb igjennem. 

Da Vandets Tryk og Strømmens Fart gjorde det 
umuligt at bygge en eneste Dæmning hers over Floden 
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i saa kort Tid, bestemte 8 a i I e y sig til at lade der blive 
en Aabning paa fem og halvtredssindstyve Fod i Hoved
dæmningen og til at bygge en Række mindre Dæmninger 
ved de øvre Fald. Delte blev fuldført i tre Dage, og 
den 1 lle Mai gik »Mounu Cityn, •Corondelet• og 
oPittsborughn over de øvre Fald efter et anstrengende 
Arbeide med at hale dem igjennem den smalle, krogede 
Kanal. Den følgende Dag passerede ,Ozark•, • Louis
ville•, »Cbilicote• og to Bugseerbaade de øvre Fald. 
Strax derpaa gik nMounu City • , •Corondelet• og •Pitts
borough n heldigt igjennem Aabningen under Troppernes 
Burraraab. Næste Dag gik Resten af Skibene igjennem 
og mistede kun een Mand, der blev skyllet overbord. 
Samme Eftermiddag dampede Flaaden ned ad Floden 
efter at have fyldt Kul og Ammunition. 

Det er mig umuligt i Ord at kunne udtrykke den 
Beundring, jeg nærer for Oberslltnt. Baileys Talent. 
Sikkert har han fuldført noget hidtil Uhørt. Under de 
heldigste Omstændigheder vilde et privat Selskab ikke 
have fuldført hans Værk paa et Aar, og for almindelige 
Mennesker syntes det Hele en fuldstændig Umulighed. 
Uden at tale om hans Dygtighed som ingeniør har han 
for Unionen frelst en Flaade til en Værdi af to Millioner 
Dollars, han har ber11vet Fjenden en Triumf; thi uden 
ham vilde der ikke have været Andet at gjøre for mig, 
end at ødelægge alle Skibene. Regjeringen kan ikke 
noksom paaskjønne, hvad han har udrettet for sit Fødeland. 

Jeg haaber, at fremtidige ·Historieskrivere ville om
handle denne Sag, som den fortjener at omhandles. Om 
denne Expedition ikke har været saa heldig som Landet 
haabede, saa har den til fulde viist, med hvilken utrolig 
Udholdenhed Folk fra de nordlige og vestlige Stater vide 
at tilintetgjøre Hindringer, som de Fleste ville kalde 
uoverkommelige. osv.• 

Kongressen belønnede Oberstlieutenant B a ile y med en 
Takadresse, og Krigssekretairen gav ham Cbargeforhøielse. 
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V. 

Slaget i Mobile Bugt. 

I Januar Maaned t 864 overtog [fon tre - Admiral 
Far rag u t Blokadeeskadren udenfor Mobile Bugten. De 
to Indløb til denne forsvaredes af de stærke Forter, 
Morgan, Gaines og Powell; desuden havde de Konfø
dererede ikke sparet paa Torpedoer. 

Byen Mobile, der ligger dybt inde i Bugten, var 
efter New-Orlcans Fald Sydstaternes vigtigste Handelsstad 
ved den mexikanske Bugt. Blokaden var meget vanskelig 
at holde, men da Farragut strax manglede de fornødne 
Landtropper, kunde han først hen paa Aaret tænke paa 
at gaae angrebsviis tilværks. Mellemtiden benyttede 
Sydstaterne til at udruste en Flaade bestaaende af 
Kanonbaade og det kraflige Vædderskib Teånessee, 
hrnrmed Admiral Buchanan endog Irnabede al kunne 
angribe Blokadeeskadren. 

Nordstaternes Skibe forstærkedes efterhaanden, indtil 
de talte fire langsomme Monitorer, en større og mindre 
Skruekorvet, tre double - enders (større Hjuldampere, 
der vare forsynede med Roer for og agter for let at 
kunne manøvrere i l•loder og Sunde) og to [{anonbaade. 

Denne Styrke var den 4de August klar til Slag. 
Foruden de almindelige Forholdsregler , som Erfaringen 
havde lært at tage for at beskytte Træskibe i Kamp 
mod Forter og Pantserskibe, havde Farragu t beordret, 
at Træskibene to og to skulde surres sammen, for at 
der ikke skulde komme Uorden i Linien eller noget 
enkelt Skib gaae tabt, hvis dets Maskine skulde blive 
gjort utjenstdygtig. Naar Fort Morgan, der beherskede 
Hovedindløbet, var passeret, stod det Cheferne frit for 
at kaste los. Tillige \'ar der givet Befaling til at stoppe 
Maskinerne og lade sig drive med Strømmen for ikke at 
faa uklare Skruer, naar Skibene passerede det Sted, 
hvor Torpedoerne hovedsagelig lune. 
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Klokken 5¾ om Morgenen den femte August stod 
Eskadren i to Linier ind mod Hovedindløbet til Bugten. 
Monitorerne laae om Styrbord af Træskibene for at dække 
disse mod Fort Morgans Ild. Admiral Farragut, som 
ledede sine Skibes Bevægelser fra den svære Korvet 
• l:larlfords • Storemers, havde givet efter for sine Chefers 
Anmodning om ikke at gaae forrest i Linien. Den store 
Korvet •Brooklyn• , surret til en double - ender, havde 
faaet denne Bæderspost. 

Klokken 6¾ aabnede den forreste Monitor 11Tecumsehu 
Ilden mod Fort Morgan, og snart var Skydningen almin
delig. Pludselig mindsker 11Brooklynn Farten, Farvandet 
er oversaaet med Torpedoer, og Standsningen udsætter 
de forreste Skibe tor en morderisk lid. Et Øieblik efter 
forsvinder nTecumseh• - en af Helvedesmaskinerne 
har i et Nu sendt Monitoren og dens Besætning lilbunds; 
kun olle Mand blive reddede. 

Under disse kritiske Omstændigheder faller Helten 
Far rag u t den stolte Beslutning at føre sit Skib frem paa 
det farlige Sted. Rask damper • Hartford • forbi n Brooklyn•. 
Eskadren følger efter; og hvert enkelt Skib sender 
Fortet paa kort Hold det glatte Lag af Skraa og Kadæt
sker. Fortet og Torpedoerne passeredes heldigt; en af 
Korvetterne fik rigtignok et Skud i Kjedlerne, hvorved 
nogle Maskin- og Fyrfolk bogstaveligt talt bleve kogle; 
men da Skibet var surret til et andet, blev Linien ikke 
brudt. 

Vædderskibet •Tennessee• viste sig nu styrende 
med fuld Fart mod Admiralskibet, som ved en Dreining 
undgik Stødet, og saa godt bleve alle Admiral Far rag u t s 
Skibe manøvrerede, at det ikke lykkedes Vædderen, der 
løb langs hele Linien, at løbe et eneste Skib ned. De 
konfødererede Kanonbande bleve med Lethed enten 
ødelagte eller jagne ind til Mobile. 

Da Fortet var passeret og Kanonbaadene adsplittede, 
beordrede Admiralen de fleste Skibe at ankre, da plud-

Tidøø1<rif1 for Søvæøen. Ny Ra,kke. I. 33 
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selig Teonessee, der var løbet ind under Fort Morgans 
[{anoner , igjen optog Kampen med den øiensynlige 
Hensigt at løbe Flagskibet isænk. 

En frygtelig Kamp, maaskce den interessanteste i 
Søkrigenes Annaler, begyndte nu, idel Unionsadmiralen 
gav sine sværere Skibe Ordre lil med fuld Fa,·t at løbe 
mod Vædderens Sider, medens de langsomt manøvrerende 
Monitorer engagerede Fjenden saa nær som muligt. .Med 
en beundringsværdig Energi iværksattes denne Befaling. 

Rorvellen 11Monongahela« (t 350 tons) træffer "Ten
nessee" midt paa Livet med sin jernklædte Stavn, som 
knuses tilligemed hele Skjæget uden saa meget som at 
faae sin Modstander til al krænge. Med betydeligt 
Baveri paa Forskibet maa derefter [{orvetten "Lackawanna ci 
( l :350 tons) eflet at have tørnet mod Panlserskibel med 
12 'Vliles Fart vende om med uforrettet Sag. Saa kommer 
Touren til Admiralskibet, hvis fulde Stød 11Tennesseeci 
undgaaer ved al dreie; "Harlfortci slingrer hen langs 
Vædderens Side og al'skyder paa 8-10 Fods Afstand 
sine tolv bagbords 9 Tomme [{anoner uden synlig Virk
ning. Matroserne skjælde hinanden ud igjennem [{anon
porteoe, og i 11E1artford• hører man Lydelig en [{anonlans 
klikke ombord i •Teanessee". 

Imidlertid have Monitorerne ogsaa gjort deres 
Bedste: »Chickasan er saa heldig at beskadige Mod
standt•rcos Roer; pna kort Hold skyder "Manhattan • 
me,i en Ladning af 60 il i sine 15" I{anoner, og dog 
trænge Projektilerne ikke heelt igjennem. 

Farragut samler igjen Træskibene til et almindeligt 
Angreb, under hvilket "Lackawanna • rager ombord i 
• flartford" , den faaer et Par l<anoner væltede og Siden 
løbet ind til to Fod over Rattet, og det fortjener at 
bemærkes, at Ro1•rgængeren, der stod i den øiensynligste 
Fare for at knuses, ikke slap Roret et Øieblik. na 
Admiralen mærkede, at Skibet ikke sank, var • Hartford• 
fem Minutter efter Sammenstødet, igjen paa Veien mod 
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Tennessee, som uden at afvente dette sidste Hoved
angreb stryger sit Flag Klokken ti om Formiddagen. 
Admiral Buchanan havde mistet et Been, hans Skib 
kunde ikke styre, flere Kanoner \'are ubrugelige, men 
intetsteds var Siden fuldstændig gjennemskudt. 

Slaget var endt, og Unionseskadren gik tilankers i 
Bugten. Foruden Monitoren •Tecumsehu og saa at sige 
hele dens Besætning mistede Eskadren 42 Døde og 170 
Saarede; desuden havde flere af Skibene, som vi have 
seet , lidt meget betydeligt under Stormløbene paa 
•'l'ennessee •. 

Vædderen var det mægtigste Skib, som Sydstaterne 
havde udrustet under f{rigen. Det lave, stærktbyggede 
Skrog var klædt med 4" Pantser, midt paa det med 2" 
Plader klædte Dæk stod en stor Kasemat med heldende 
Sider, som vare dannede af' 5"-6" Jernplader paa 22" 
Træ; Armeringen bestod af 6, omtrent 100 il dige 
Kanoner, der kunde skyde baade for - og agterud og til 
Siderne; Kasematen var oven til dækket af en Jernrist 
af 2½" tykke Stænger. 

Ved Flaadens og Armeens kombinerede Bevægelser 
faldt Forterne eflerhaanden tilføie, og den 23 August 
var Sydslaternes Magt fuldstændig brudt i Mobilebugten 
uden noget betydeligere Tab for Nordstaterne , naar 
undtages nogle Mand, der bleve dræbte og saarede ved 
at optage de talrige Torpedore, Fjenden havde udlagt i 
Farvandet. 

Denne og tidligere Seiervindinger skaffede Kontre
A dm i ral Far rag u t Kongressens Tak og Ophøielse til 

Unionens eneste Vice-Admiral. 

VI. 

Vædderøkibet nAlbemarle, ødelægges af en Torpedobaad. 

Foraaret t 864 beleirede de Konfødererede 
Staden Plymouth (Nord - Carolina), som blev forsvaret af 

33* 

\ __ 
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Nordstatstropper understøttede af l{anonbaade. Imid
lertid blev Vædderskibet • Albemarle• færdigt, ·og midt i 
April Maaned løb det ned ad R.oanoketloden, jagede de 
unionistiske ({anonbaade bort og skaffede derved Syd
staterne Herretlømmet i den øvre Deel af Plymouth Sund. 

Gjenlagne Forsøg i Løbet af Sommeren paa at 
erobre Vædderen vare uheldige, og da del baade var 
demoraliserende og trættende for Unionseskadren at ligge 
udenfor og passe paa Albemarles Bevægelser, blev det 
en Sag af stor Vigtighed at gjøre en Ende paa det Hele. 

En ung Mand , den en og lyveaarige Lientenant 
Cuching, som tidligere havde givet Beviser pua den 
høieste Grad af Mod og Uforfærdethed, tilbød at ødelægge 
Vædderen med en Torpedobaad, en lille Dampr.r, der i 
Forenden var forsynet med en svær Bom , som kunde 
sænkes efter Behag, og paa hvis Ende Torpedoen var 
anbragt. 

Vædderskibet Ina ved Plymouth fortøiet ved et Bol
værk, to danske Mile fra Mundingen af Floden, som paa 
dette Stykke omtrent er 130 Alen bred. Der var udlagt 
svære Bomme i en Afstand af omtrent tredive Fod omkring 
Skibet. Begge Flodbredder vare i Sydstaternes Hænder. 
En Fjerdingvei nedenfor Byen Ina Vraget af en [Canon
baad, og da dette stod over Vandet, var del armeret til 
yderligere Sikkerhed. 

Lieutenant Cuching havde let ved at skaffe sig en 
Besætning til sin Baad, thi saa stor var Lysten hos de 
amerikanske Matroser til at komme med paa denne 
farlige Expedition , at Flere tilbede de Udkaarne en 
Maaneds Hyre for at fane Lov til at gane i deres Sted. 

Med tretten Vovehalse dampede Unionslieutenanten 
Natten mellem den 27de og 28de Oktober op ad Floden 
og passerede heldigt Fjendens Forposter uden endog at 
blive bemærket fra det ovenomtalte armerede Vrag. En 
Udkig ombord i • Albemarle • var den første der praiede; 
Cuchings Svar var at sætte fuld Fart mod Fjenden, 
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Trommerne Jøde, der blev kimet med Klokker, og •Albe
marles • Folk begyndte at skyde under en kjendelig For
virring over det uventede Angreb. En antændt Ild iland 
viste Lieutenanten tydeligt, hvorledes V redderen laa , ed 
Bolværket omgiven af Bomme. For at anbringe Torpe
doen godt, blev han nødt til engang at seile rundt om 
Skibet. Geværilden tiltog, Kuglerne susede om Ørene 
paa de modige Søfolk og dræbte og saarede en enkelt 
af' dem, men en Ladning Skraa fra Torpedobaaden gjorde 
god Virkning. Tre Kugler gik gjennem Lieutenant 
Cuchings Klæder. Under Angrebet blev Baaden hængende 
med Forenden paa en al' Bommene , som imidlertid ved 
Stødet blev skubbet nærmere Skibet. Lieutenantrn 
firede nu selv Torpedobommen ned i Vandet rettede 
den mod Vædderens Bund og antændte Torpedoen, der 
gav • Albemarle" sit Banesaar. I samme Øieblik affyrede 
denne en Kanon, Skuddet gik igjennem Baaden , den af 
Torpedoen løftede Vandmasse væltede ind, og Cucbing 
raabte til sine Folk, at de maatte see at redde sig, som 
de bedst kunde . Selv trak han Frakke og Støvler af 
og svømmede midt ud i Floden. Fra Vædderskibet 
bleve de Svømmende opfordrede til at overgive sig, 
men Cuching svarede to Gange , nei, I og svømmede 
ned ad Floden uden at blive ramt. En halv Fjerdingvei 
nede mødte han en af sine Kammerater, der var nær 
ved at drukne, men da ban selv var meget træt, kunde 
han ikke hjelpe ham. Fuldstændigt udaset naaede han 
Flodbredden , hvor han klamrede sig fast, og først hen 
paa Morgenstunden fik han Kræfter nok til at krybe paa 
Land, hvor han skjulte sig i en Sump kun et Par Skridt 
fra en Fodsti. Af en Samtale mellem to af •Albemarles • 
Officerer, der netop kom denne Vei, troede han at 
erfare, at deres Skib var sunket. En Neger, som han 
op ad Dagen sendte ind til Byen, skaffede ham Visheden 
om hans Bedrift. Efter at have vandret nogle Timer 
omkring i Moradset ved Flodbredden fik han fat i en 
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Jolle, som bragte ham ombord i et Unionsskib Klokken 
11 samme. Aften. 

[{un en eneste Mand undslap foruden Lieutenanten, 
der til Belønning for sin behjertede Handling avancerede 
en Grad og fik en Takskrivelse fra Kongressen. 

Da »Albemarle• var ødelagt, bleve Nordstaterne 
igjeo Berrer i Sundene ved Nord - Carolina. 



Hval•, Hvalros- og Salhundefangstens Historie 
og Udvikling. 

(Af C. Norman, Lieutenant I Marinen). 

Med inderlig Glæde maa enhver Dansk, der føler for 
sit Land, see den Interesse, der i Kongerigets forskjellige 
Dele synes i den sidste Tid at være vakt for Søvæsenet; 
thi er nogen Nation henvist til Søfart, er det den danske, 
og har nogen forsømt den, har del ogsaa været os. Der 
har manglet paa Driflighed og Bandelsaand hos vore 
Handelsmænd, der have ladet sig overtløie ar andre, der 
bar manglet vore Statsmænd paa Indsigt til at see, at 
kun ved af al Magt at fremme Handel og Skibsfart 
kunde Danmark sikkre sig en hædret Plads i det euro
pæiske Statssamfund. Derfor blev i Tidens Løb det 
danske Flag fortrængt fra Fragtfarten i Middelhavet, der
for kom mna - Farten i lang Tid aldeles ud af vore 
Hænder, derfor blev det danske Flag ukjendt med Japans 
Kyster, derfor bleve vi agterud seilede af Tydskere -
Preussere, Bremere og Hamborgere - paa Amerikas 
Vestkyst, o. s. f. Og gik det saaledes slet i de fjerne 
Have, gik det ikke bedre i vore egne. Kun Englands
farten lagde man nogen Vind paa; Fiskeriet, der kunde 
indbringe langt mere, forsømte man derimod aldeles. 
Svenske Fiskere fiskede i Danmarks Fjorde og Sunde, 
Hollændere paa Fiskebankerne i Nordsøen, Belgiere og 
Englænd'ere under Færøerne, Franskmændene under Island, 
og Englændere og Normænd under Grønlands Kyster, 



512 Hval-, Hvalros- og Sælhundefangstens Historie og Udvikling. 

og under alt dette sang vi herhjemme om Havet, ,,de 
Danskes Vei til Roes og Magt•, og kildrede vor egen 
Forfængelighed med at fortælle os selv og Enhver, der 
vilde høre det, at de danske Søfolk vare nogle af de 

• bedste i Verden. Og det var sandt, hvad vi sagde: 
Vore Søfolk ansees overalt for noget nær de dygtigste, 
de paalideligste, de ædrueligste, de fredsommeligste; 
og overalt paa Jorden, hvor der findes Skibe og Søfart, 
kan den danske Matros finde Hyre før nogen anden 
Fremmed, ja meget ofte endog før Landets egne Børn; 
det er sandt siger jeg, men hvad der ogsaa er sandt, 
men hvad vi glemme at fortælle, naar vi udbasune vor 
egen Lo,• er, at det ikke er for os selv alene at vor 
Matros arbeider, at det ikke udelukkende er hans Føde
land hans Dygtighed kommer tilgode, men at han ofte 
ombord i engelske, amerikanske og navnlig hamborgske 
Skibe offrer til Bedste for fremmede Kjøbmænd de 
Kræfter, hans Fædreland skulde have bavl Godt af. -
Dog, lad os ikke komme længer ind paa et saa sørge
ligt Tbema, der desuden, desværre uden Hel,d, mangen 
Gang er bleven fremdraget, lad os haabe, nl den Drif
tighedsaand, der nu synes at vaagne hos Folket, maa 
seire over Trægheden, og lad os baabe, at det danske 
Flag snart maa vaie overalt hvor det bør vaie og indtage 
den Plads, som dets Matrosers Dygtighed og dets Skibes 
Styrke, Hurtighed og andre gode Egenskaber berettiger 
det til. 

Der er et Farvand, hvor Danebrog tidligere vaiede, 
men hvor man nu ikke mere seer det, skjøndt det der 
burde have været det sidste til at forsvinde, jeg mener 
Farvandet om Kysterne af Spitsbergen. Tidligere seilede 
danske Skibe derop tidlig om Foraaret for at drirn 
Hvalros- og Sæl hundefangst, og først paa Sommeren 
vendte de atter hjem med rig Ladning til Rhederen. 
Saa kom uheldige Aar, Aar hvor Udgifterne overstege 
Indtægterne endog temmelig betydeligt, det er sandt, 
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men hvorror? Fordi vore Skibe ikke rulgte med Tiden, 
ikke vare indrettede som de burde være indrettede; thi 
netop som vi begyndte al ophøre med Fangsten, kom 
Normanden, der tidligere ikke havde deltaget i den, til, 
og vil man have et Beviis for, at de ikke have sat Penge 
til ved den Fart, saa reise man f. Ex. blot til Tønsberg. Denne 
By skylder næsten ganske Rohbefangsten sin Opkomst 
og fremfor nlle en enkelt, driftig Mand, der for 20 Aar 
siden begyndte denne Forretning med meget ringe Mid
ler, men nu er en af Byens rigeste Borgere: Skibsrheder 
Svend Foyn. 

For om mulig aller at Yække mine Landsmænds 
Interesse for Sælhunde- og Hvalfangsten, af hvilke idet- . 
mindste den første, som jeg senere skal søge at vise, 
endnu kan være en god Indtægtskilde, er det at jeg, 
efter de bedste Kilder, jeg har kunnet forskaffe, og efter 
Oplysninger, erhvervede ved Samtaler og Korrespondancer 
med Mænd af forskjellige Nationer, der hver i meer end 
en halv Menneskealder have færdedes paa de Have, hvor 
Sælhundene og Hvalerne ere at søge, skriver denne Ar
tikel. Jeg føler fuld vel, hvor vanskelig den Opgave er, 
jeg har paataget mig, men i Overberisning om Sagens 
lnterresse, og efter Opfordring af Tidsskriftets Redaktion, 
skrider jeg alligevel til den i del Baab at møde gunstig 
Overbærenhed bos Læserne. 

I. 

Naar Hvalfangsten er begyndt, er el Spørgsmaal, der 
ligesom sna mange andre maa staae ben ubesvaret. 
Rimeligt er det, at disse Havets store Beboere i flere 
Aartusinder have ha,'t Menneskenes Tilladelse til ufor
styrret at bevæge sig i deres Element, og at kun de 
Individer, som Søen eller Stormen har kastet op paa 
Kysten , ere komne Menneskene ibænde. De første 
Enerretninger, Historien bar opbevaret om nogen egen
lig Hvalfangst, gaa kun tilbage til det 9de Aarhundrede, 
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og cre endda usikkre nok. Kong AlfrP,d den Store af 
England (871 - 900), hvem vi skylde dem, siger nemlig, 
al en Mand fra Helgeland i Norge, ved Navn Olhere, 
havde fortalt ham, at han ved Indgangen til det hvide 
Rav havde været med til at dræbe 60 Hvaler i 2 Dage, 
men netop dette store Antal i en saa kort Tid, i For
bindelse med flere andre Omstændigheder, leder os til den 
Tro, at det ikke har været større Hvaler, men snarere 
Delfiner, (maaskee Marsvin, Vaage eller Grindehvaler), 
som vore Forfædre havfl anstillet ,lagt paa. Ligesaa 
usikker som denne Efterretning synes at være ere ogsaa 
de, som i det følgende Aarhundrede faaes fra Spaniens 
og Frankrigs Kyster om af og til indlruffen Hvalfangst, 
og man kan neppe med Sikkerhed af Historien paavise, 
at nogen organiseret Fangst har fundet Sted fflf i det 
femtende Aarhundrede. 

For Indbyggerne langs l{ysterne af den hiskayiske 
Bugt har Fiskeriet altid været et Hovederhverv. Hvad 
Under derfor, al disse Folk, der meget ofte saae deres 
for Sild og andre Smaafisk udsatte Garn ødelagte af en 
flvalfiskeart, (rimeligvis henhørende til Finfiskene), der 
under sin Forfølgelse af hine Fisk meget ofle gjæstede 
den spanske Sø, tænkte paa Midler Lil at blive denne 
uvelkomne Gjæst kvit. Man har rimeligvis prøvet flere 
Fremgangsmaader før man er kommen til Harpuneringen, 
men da man har funden , at denne var den, der bedst 
svarede til Hensigten, er man bleven slaaende ved den. 
Senere har man opdaget den betydelige Fordeel, som 
denne Fangst kunde bringe med sig, og istedetfor at 
gaae defensivt til,•ærks har man nu greben Offensiven. 
Imidlertid er Hvalen bleven sjeldnne og sjeldnere ved 
Landets Uyster, man har maattet søge den fjernere og 
fjernere, og vi see derfor Biskayerne, der vare dristige 
Søfolk, allerede i ~idten af det t 6de Aarhundrede ud
ruste Skibe og drive Hvalfangst under Island, Grønland 
og Ny-Foundlands Kyster. Islænderne sluttede sig til 
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dem, og henimod Aarhundredets Udgang forfulgte allerede 
en Flaade paa 50-60 Skibe aarligen Hvalerne i det 
store atlantiske Ocean. 

Del gode Udbytte, som Baskerne havde af denne 
Fangst, vakte naturligvis andre Nationers Opmærksom
hed, og allerede i 1594 sendte Englænderne derfor en
deel Skibe til Ny-Foundland og Belle-isle Strædet for 
at deellage i Forretningen, uvist med hvilket Held, dog 
kan det neppe have været stort; thi de følgende Aar 
see vi dem ikke fortsætte Fangsten, tigesom der i det 
Hele nu indtræder en kortvarig Standsning i Hvalfangstens 
Udvikling. De forhen saa driftige Baskere trak sig 
efterhaanden tilbage, og den Sløvhedsaand, der i det 
l 7de og 18de Aarhundrede hvilede over de tidligere saa 
dristige og dygtige Spaniere, synes ogsaa at have be
mægtiget sig dem. 

Imidlertid var en Lagune paa Verdens-Kortet bleven 
udfyldt. Da Hollænuernes (Camp med Spanierne i Slut
ningen af det Hide og Begyndelsen af det 17de Aar
hundrede betydelig indskrænkede de Førstes Handel i de 
europæiske Farvande, og Spaniernes Flaader desuden 
gjorde Veien til Ostindien usikker for deres Skibe, be
gyndte de at see sig om efter en ny Virkekreds, og 
deres Tanker lededes derved natnrligt hen paa at finde 
den alt i nogen Tid forgjæves søgte Vei til Ostindien 
norden om Enropa og Asien - N.O. Passagen. Med 
dette Formaal udrustedPs derfor i Aarene 1594-1595 
tvende Expeditioner, der imidlertid ikke bragte noget 
Resultat, ligesaa lidt som en, der i 1599 ndsendtes; 
dog opdagedes paa denne sidste, der lededes af Jacob 
Beemskerk og Willem Bårentz, den 9de Juni 
Bjørne Øen (Båren Eiland, Cherie Island) og den 19de 
Juni samme Aar f{ysterne af Spitsbergen. 

Saa ubetydelig denne Opdagelse end i Begyndelsen 
syntes at være , blev den dog senere af saa stor Vig-lig
hed, at Nord-Europas mægtigste Magter stredes om 
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Relten til det Opdagede, den aldeles øde og ubeboede, 
mellem den 76de og den 81 de Bredegrad beliggende 
Øgruppe; thi inden mange Aar vare hengaaede, saae Alle 
hvilke Skalte der vare at hente ved dens Kyster. Eng
lænderne vare de første, der mødte paa Pladsen. J{jøb
mænd i Hull sendte i 1608 to Skibe herop for at drive 
Hvalros- og Sælhundefangst, og i Aaret 1611 kom hertil 
2 andre Fartøier udrustede til Hvalfangst af: »The Com
pany for the discovery of unknown counlries», eller, som 
det senere. kaldte sig, "Thc Russia Company•. 

Dette Selskab, der antog al have Eneret til Hval
fangsten under Spitsbergens Ryster, sendte i Aaret 1612 
atter to Skibe herop, overbevist om, at ingen anden 
Nations Fartøier vilde vise sig og gjøre dem deres Ret
tigheder til Fiskeriet - som de deels støttede paa at 
være de første, der havde begyndt Fangsten her, deels 
paa at Englænderen Hugh Willanghby i Aaret 1553 
paa sin Reise til Archangel, havde seet Land mod Nord, 
hvad de nu, da H e ems ker k ha~de opdaget Spilsbergen, 
paastode var dette - stridig. De bleve derfor ikke 
lidet skuffede ved at træffe 2 Hollændere og en Basker, 
der vare komne dem i Forkjøbet; men støttende sig 
paa hvad de antoge for, eller idetmindste gave Navn af 
deres Ret, betænkte de sig ikke paa at beordre Elol
lænderne til øieblikk-elig at seile hjem under Trusel af i 
modsat Fald at l.lemæglige sig baade Skib og Ladning, 
hvad de lovede ogsaa at gjøre, hvis de nogensinde oftere 
viste sig ved [{ysten af Spitsbergen. Hollænderne adløde; 
Spanieren derimod blev og returnerede med fuld Last. 
Englændernes Udbytte det Aar beløb sig til 17 Hvaler 
og nogle Hvalrosser, der ialt gav 180 Tons Tran •1. 

Det følgende Aar besluttede Hollænderne, trods det 
foregaaende Aars Uheld, aller at forsøge deres Lykke. 
De indforskreve Biskayere til at forestaae Fiskeriet og 

•) l Ton Tran - 252 Gallons, altsaa omtrent 9½ Tønde. 
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til at fortette Tjeneste som Harpunerere, og sendte 5 
Skibe til Spitsbergen. • Russia Company•, der imidlertid 
havde faaet Underretning herom, samt om at endnu flere 
Skibe kunde ventes, besluttede ikke at møde uforberedte. 
De søgte og erholdt af den engelske Hegjering Kon
cession paa at forbyde alle, saavel fremmede som inden
landske Skibe at fiske ved Spitsbergens Kyster, og da 
de med Grund frygtede, at dette ikke var tilstrækkeligt 
til at holde de Andre borte, udrustede de desuden 7 
bevæbnede Farløier, af hvilke det ene førte 21 Kanoner. 
I Løbet af Sommeren traf disse sammen med de 5 Hol
lændere, til hvilke havde sluttet sig 2 Skibe fra Diin
kirken, 1 fra Bordeaux og desuden endnu 4 franske, 
endvidere nogle spanske fra Sl. Sebastian og 4 af Pri
vnlfolk udrustede engelske. Man gik summarisk tilværks 
med Hollænderne, fratog dem Spæk, Barder og Fiske
remedier, og beordrede dem derpaa til uopholdelig at 
seile hjem, ja een af dem, der tildeels havde været be
mandet med engelske Søfolk, blev endog opbragt til 
London. lalt ansloges Hollændernes Tab, der foruden 
det omtalle Skib udgjorde det meste af 18½ Hval, til 
en Værdi af 130,000 Gylden. Franskmændene var man 
høfligere imod. Den ene af dem fik Tilladelse til at 
beholde Halvdelen af det vundne Spæk imod at brænde 
det øvrige til Tran for Englænderne, og vise disse den 
Fremgangsmande, man i Frankrig brugte hermed; de 
øvrige Skibe tillod man, mod den betydelige Afgift af 8 
Hvaler, at fiske; de private Englændere jog man hjem. 
Den samme Fremgangsmaade, som Russia Jfompagniet 
brugte mod Hollænderne, brugte disse igjen mod Spa
nierne, saa Enhver vil indsee, at ikke den bedste Lov 
og Ret herskede i Farvandene omkring Spitsbergen i 
Aaret 1613. 

Hollænderne med deres Udholdenhed ved Alt, hvor
ved materiel Fordeel kan vindes, kunde imidlertid endnu, 
trods de betydelige Tab i de sidste to Aar, ikke be-
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kvemme sig til at give Slip paa et Foretagende, der 
som Spitsberg-Fiskeriet lovede dem betydelige Fordele. 
I Aaret 1611 havde et Selskab, det "Grønlandske eller 
Nordiske l{ompagnin, dannet sig med det Formaal, at 
exploitere Hvalfangsten, og nu traarlte del i Virksomhed. 
Uegjeringen ga\' det Monopol paa al Fangst ved Spits
bergens [{yster, og da det haYde forskaffet sig de nød
vendige baskiske Barpunerere, afseilede Skibene, eskor
terede af 4 Orlogsmænd, hver paa 30 l{anoner, tidligt i 
Foraaret 161.4. Englænderne, der havde t 3 større og 2 
mindre Skibe paa Fiskeri del Aar, gjorde, da de saae 
en saa betydelig Styrke, ikke Mine til at forstyrre dem, 
og det synes, mærkværdig nok, som om Bollænderne, 
trods hvad der var foregaaet Aaret iforveien, ikke have 
taget Repressalier. !øvrigt blev Udbyltet det Aar kun 
ringe for begge Nationer. 

Aaret 161 5 har i Spitsbergens Historie mere Inter
esse for os Danske end de fleste andre; thi i dette 
viste første Gang danske Orlogsmænd sig i disse Far
vande. Det var Admiral Gab ri e I Kruses Eskadre, 
bestaaende af Skibene •Leoparden", 11Eenhjørningen• og 
11 Hector 11 , tilligemed 2 Pinker, der af l{ong Christian 
den I V. sendtes herop for at fordre Told af alle de 
Skibe, der uden Pas 0skede i de grønlandske Farvande, 
til hvilke man ogsaa regnede Spitsbergens Bugter og 
Fjorde. Kruses Ordre lød paa af hvert Skib, der ikke 
havde leiet Pas, at erholde 1-200 Speciedalers Afgift 
enten i rede Penge eller i Varer, og dersom Nogen 
ikke godvillig vilde gaae ind herpaa, skulde han formaae 
andre derværende Skibe til at hjelpe sig mod de Gjen
stridige, og med Magt tvinge dem dertil. løHigt skulde 
han tilholde Enhver, som fandtes paa denne Fart, i 
Fremtiden kun at komme der forsynet med kongeligt 
Pas; thi Danmark havde Monopol paa al Handel og 
Fiskeri paa Nordlandene og Grønland, hvoraf Spitsbergen 
var en Del. - Eskadren, der lodsedes af en Englænder 
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Ja roes Vaden, traf under Spitsbergen sammen med 2 
af Russia Kompagniets Skibe, der havde Tilladelse til 
Hvalfangst, og desuden med 11 Hollændere, der eskor
teredes af 3 Orlogsmænd, men udrettede ikke meget. 
Hollænderne gjorde det Aar en god Fangst, Englænderne 
vare mindre heldige. Foruden Kruses Eskadre krydsede 
i Sommeren 1615 Jørgen Daa med nogle Skibe under 
Færøerne og Nordlandene og opbragte her nogle F'isker
skibe og 3 Sørøverfartøier. Disse bleve det følgende 
Aar solgte, og ifølge kongl. Bestemmelse af 1 ste April 
1616 bleve Prisepengene saaledes fordelte, at Daa's 
Eskadre erholdt de to og Kruses den ene Trediedel af 
Byttet, ener at l{ongens Andel deraf var afholdt. To 
af Kruse opbragte Biskayer (saaledes benæ\'nedes den
gang med et fælles Navn saavel de franske som spanske 
Indbyggere fra Landene omkring Biskaya Bugten), maatte 
løse sig med en temmelig stor Pengebøde. 

16 Skibe udrustedes i 1617 til Fiskeri af Russia 
Kompagniet, men trods de vare saa heldige at faae 150 
Hvaler, der igjen indbragte dem 18 -1900 Tons fran, 
og trods de ikke kunde hjembringe det hele Udbytte, 
men maatte lade endecl blive tilbage, kunde Englæn
derne ikke taale, at fiollænderne, der delte Aar ikke 
havde Orlogsmænd til deres Assistance, ogsaa fiskede 
ret heldigt. Chefen for de engelske Hvalfangere gik 
ombord i el hollandsk Skib og betydede Kaptainen, at 
han havde øieblikkelig at vende hjem, hvis ban ikke vilde 
opbringes, samt at han havde at underrette de af sine 
Landsmænd, han traf paa, om at denne Bestemmelse 
ogsaa gjaldt dem. Hollænderen lod som han adlød, 
men da han var kommen ~~nglænderne af Syne, \endte 
han sig, tilligemed nogle af sine Landsmænd, ban traf 
sammen med, imod Nord og paabegyndte atter Fangsten 
i Haab om her ikke at blive opdaget af Englænderne. 
Disse kom imidlertid allige\'el til Kundskab om Hollæn
dernes Opholdssted og angreb dem; dog lykkedes det disse 
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sidste paa een nær at undkomme, men næsten en Skibs
Ladning Spæk og 2½ Hval, der ikke var tlændset (ikke 
fraskaaren Spækket) gik tabt; thi efter al have laget 
Ladningen og de ombordværende Skydevaaben lod man 
del erobrede Skib seile. Ved Hjemkomsten til Eng
land frigaves Vaabnene , men Spækket erklæredes for 
god Prise. 

Disse gjentagne Tab, Forhaanelser og Indgreb i 
deres Rettigheder besluttede Hollænderne ikke at taale 
længere, og de udrnstede derfor i t 618 en heel Flaade af 
Hvalfangerskibe, alle stærkt armerede, for at kunne byde 
Englænderne Spidsen. De 2:-J Skibe, den talte, placerede 
sig rundt om i de bedste Bugter og Sunde, h,•or Bri
terne ellers fiskede, og traf de sammen med nogle af 
disse, stræbte de af yderste Evne al forstyrre deres 
Fangst. I Begyndelsen indskrænkede man sig herlil, 
men da i Slutningen ar Juli IO Hollændere traf sammen 
i en Havn med 3 Englændere, kom det endelig til aaben 
Kamp. Fem af de FArste lagde sig i Slagorden og 
aabnede liden paa de Sidste, der kun synes at have 
taget meget slet til Gjenmæle, og som derfor ogsaa kort 
efler ble ve entrede og tagne, erterat en Del af Mand
skabet var falden. Hollænderne beslag lagde et af Ski
bene, berøvede de andre deres Ammunition og jog dem 
derpaa hjem til England, som de fleste naaede næsten 
uden Last paa [{jølen. General-Staterne billigede imid
lertid ikke hvad der var foregaaet, thi da Hvalfangerne 
kom hjem, blev Prisen øieblikkelig frigiven og dens Fører 
erstattet sit Tab. 

Man begyndte nu at indsee baade i Holland og i 
England, at man gjensidig vilde være langt bedre tjent 
med at leve i god Forstaaelse med hinanden, end være 
nødsaget til stadig at holde en bevæbnet Styrke i et sna 
fjernt Farvand, og da man tillige maatte indrømme om
trent at have ligemegen Ret til det, besluttede Eng-
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lændere, Hollændere og Danske sig i Aaret 16 t 8 til at 
dele Vestkysten af Spitsbergen, der var den eneste, der 
da blev beseilet, imellem sig. Englænderne, der valgte 
først , toge naturligvis den bedre Del , Strækningen 
imellem SV. Pynten og den 79 ° Bredegrad med de gode 
Havne og Bugter: øBorizon. Bay.•, nIHok. Bay.,,, nBe
honde Haven•, •Magdalena Bay• og desuden den omtrent 
paa 79½ 0 N. Br. beliggende 11Engelske Havn•; Hollæn
derne, som derpaa havde Valget, toge Øen Amsterdam 
(79o 44' N. Br., 9° 51' Ø. L. efter Scoresby) med de gode 
Ankerpladser Nord- og Syd-Bay, og de Danske, til hvem 
Turen dernæst kom, den umiddelbart Syd for Hollæn
dernes Besiddelse beliggende, efter dem opkaldte "Danske 
Eiland• eller Ø med en god Havn ({obbe -Bay paa Vest
siden*). Noget senere satte Barnborgerne sig fast paa 
Fastlandet lige Syd for "Danske Ø,,, i en Bugt, som 
endnu Ingen havde taget i Besiddelse, og som fik Navn 
efter dem, og da der saa ikke var mere Land paa Vest
kysten, maatle Biskayerne, hvem de Øvrige kunde takke 
for de ({undskaber til Hvalfangsten, de havde, Jade sig 
nøie med den ofte utilgængelige Nordkyst. Fordi man 
saaledes delle den fiskerige [{yststrækniog imellem sig, 
udelukkede man imidlertid nalurlig,•is ikke hinanden fra 
dens Havne; disse stode aabne for alle Nationers Skiber 
hvadenlen de søgte Tilflugt der for Storm eller for Mod
vind, for at fylde Vand eller for at reparere, - kun maatle 
de under ingen Omstændigheder drive Fiskeri der, og 
naar et Skib kom ind i en fremmed Havn, bleve Har
punerne derfor optagne af Fartøierne, for at vise, at 
man kom i venskabelig Hensigt. 

•) Kobbe-Day (79 ° 42 N. Br. 10 ° 59' Ø. L. efter Duner og Nor
d en skj o Id s Opmaalingcr) er den Havn, der for Tiden mest 
besøges pna Spilsbergens Vestkyst, da den tidligst paa Aaret 
bliver fri for Is, da her findes god Anke.rbund, og da her er et 
udmærket Vandryldnlngsstcd. 

Tidsskrift for Sovæsen. Ny RækJ,c. I. 34 
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Da ll\'er Nation nu havde faaet sine bestemte Havne 
og Pladser anviste, kunde man bedre indrette sig i delte 
ugjestfri Land end tidligere. l\Jan bragte nu altid 
Spækket iland, mer:lens man forhen undertiden havde 
været nødsaget til at beholde det ombord til Hjem
komsten, af Frygt for af fremmede H,alfangere at blive 
forstyrret midt i Tranbrændingen og gane Glip af det 
erhvervede nytte. Skibene bragte Bygge-i\Jateriale med 
fra Fædrelandet, og paa Spitsbergens øde I{yster reistes 
nu rundt omkring store og massive Bygninger bestemte 
til Afbrændingen af Spækket. Da var det at nollæn.derne 
oprettede Trankogeriet nSmeerenburg• paa Øen Amster
dam, maaskee det eneste historisk-interessante Punkt i 
disse den evige lis og Snees Hegioner; thi i en Række 
af Aar kunde man her hver Sommer træffe en hel lille 
By befolket af Tusinder af Mennesker. Hele den hol
landske H valfangerflaade ankrede nemlig hvert Foraar op 
her tæt ved Land. De talrige Skibe, af hvilke mange 
havde 40-50 ja n~gle endog over 70 Mands Besæt
ning, Ina Side om Side med Fortøininger iland. Hun
dreder af 13aade bevægede sig i llavnen, og Tusinder 
af Mennesker vare i travl Virksomhed, nogle med at 
fange II mier, andre med at flændse dem, alter andre 
med at afkoge Trannen og Resten med at fylde denne 
paa Fadene, med at bringe disse ombord, med at ren
gjøre Barderne eller med andet nødvendigt Arbeide. 
Ledige Mennesker traf man aldrig her, Alt aandede kun 
Liv og Travlhed. Og foruden Skibenes 13esætninger traf 
man ogsaa andre Folk, foruqen Trankogerierne andre' 
Huse. Dristige Eventyrere fulgte Sømændene herop og 
opsloge deres 13outiker og Boder paa den m,gne Kyst, 
for ved at sælge Viin, Brændeviin, Tobak og deslige 
Nødvendighedsgjenstande til de lykkelige Fiskere, at blive 
delagtige i den Velstand, som disse frarøvede Havet, 
ja her, næsten under den 80de Bredegrad bagtes daglig 
frisk 13rød, og naar dette blev taget ud af Omen, til-
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kjendegaves det for Mængden ved Trompetstød og 
Blæsen i Horn*). 

Men for at man kan fatte, hvad der fremkaldte et 
saadant Røre paa dette Sled, er det nødvendigt, at man 
kaster et Blik paa Havene omkring Landet, og under
søger deres Rigdomme; thi fra disse skrev Velstanden 
og Travlheden paa Landet sig. Da man først kom til 
Spitsbergen, traf man Hvalerne i uhyre Masser; thi 
maaskee intet Sted i hele den arktiske Zone var der en 
bedre Foderplads for dem end netop her. De store 
Dyr, som intet Ondt anede, laae i de dybe Bugter ganske 
.roligt sovende med deres uhyre Ryg over Vandet, eller 
de løb langs Kysterne søgende deres Føde; de skjulte 
sig ikke; thi de troede ikke de behøvede at nære Frygt 
for Nogen eller Noget; de vare ikke bange hverken for 
Skibene eller for Baadene, og naa1· Harpunen blev boret 
i dem syntes de snarere at blive forbausede end opirrede 
ved denne dem ukjendte Behandlingsmaade. Da behø
vede Skibene ikke at seile omkring og søge efter Hva
lerne. de gik tilankers ved deres 'frankogerier og udsatte 

' deres Baade, der da som oftest fandt Byttet svømmende 
ganske roligt i deres Nærhed, og, hvis Skibet fik Lov 
til at ligge i Ro, hvis ikke lsgang eller Storm for
hindrede Fangsten, varede det ikke længe inden det 
havde fuld Ladning inde, ja man bar endog Exempel 
paa, at eet Skib i eet Aar har hjembragt to saadanne. 
Det var Hvalfangstens Guldalder; thi uagtet Hvalfangerne 
Aar for Aar tiltoge i Antal, uagtet flere og flere Hvaler 
hvert Aar bleve dræbte paa det samme Sted, syntes de 
tilbageværende dog ikke at blive færre eller at blive 
mere skye. [{un sjeldent forulykkede. noget Skib, i al 
Fald vare Forlisene langt færre end senere; man behø-

•i Scoresby anslaaer Antallet af Søfolkene ombord I de Skibe, 
der til sine Tider pan eengang har ligget til Ankers ved Smee
renburg, Ul mellem 12 og 18,000. 
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vede nemlig ikke da at bevæge sig i Isen, tverlim-0d, 
man skyede den saameget som mulig og med ringe Be
kostning og ringe Anstrengelse fik da ofte et Skib i 
nogle faa Sommermaaneder et større Udbytte af Tran 
og Barder, end to kunde bringe til Hjemmet. Hollæn
derne brugte da ogsaa den Fremgangsmaade, hvert Aar 
at sende Skibe, der ikke vare udrustede til Hvalfangst, 
til Spitsbergen, for at hjembringe det, som Fangerne 
ikke selv kunde medtage. 

Englænderne udviklede langt fra saa stor Virksomhed. 
I Aaret 1619 udrustede •Russia Jfompagniet• i For

·ening med • the East-lndia Company 11 11 Skibe til Hval
fangst under I{ysten af Spitsbergen, eller som man kaldte 
del, util Grønland«, eftersom man da stod i den For
mening, at disse to Lande vare sammenhængende mod 
Nord. Resultatet af Fangsten var imidlertid kun daarligl. 
Man forliste 1 Skib, gik glip af 5 Hvaler, man havde 
harpuneret, og bestemte sig derfor til at ophøre med 
videre Forsøg paa Hvalfiskefangst. I Aarene I 620-1623 
fortsattes den vel med Kompagniets Skibe, men af pri
vate Folk, og skjøndt Englænderne vare heldige i de 3 
af disse 4 Aar, ophørte de dog efter denne Tid. Vel 
udrustedes fremdeles af og til fra England enkelte Skibe 
til l{yslerne af Spitsbergen, og navnlig søgte Kjøbmændene 
i Bull at vedligeholde Seilapsen herpaa, men den engelske 
Hvalfangst i det syttende Aarhundrede er dog for Intet 
at regne, og først i det tredie Decennium af det attende 
Aarbundrede see vi den vakt til nyt Liv. (Fortsættes .) 

l 
l 



Fyrskibene. 
(Af en gammel Sømand). 

Au i flere Aar har man i milde Vintre gjennem Bladene 
seet en eller flere Skibsførere beklage sig over: nat 
Fyrskibene Iaa i Bavn , medens Farten endnu var i fuld 
Gangn; men Frugter at denne Beklagelse har man des
værre ikke seet noget til. I Vinter syntes det som om 
denne Sag blev optaget med forøget Interesse, hvilket 
nogle Artikler i •Dagbladet• vidne om. 

Indsenderen af disse Linier, der ogsaa er Skibsfører, 
har følgelig megen Interesse for den Sag, hvis Vigtighed 
er saa indlysende, at det maa være Enhvers Pligt saavidt 
mulig at bidrage til dens Fremme; thi at Fyrskibene bør 
ligge ude paa Station saalænge Farvandet er frit for Is, 
vil neppe nogen praktisk Mand - selv om han ikke er 
Sømand - benegte. 

Naar et Skib Vinterdage kommer udefra og søger 
ind under Skagen om Dagen for at erkyndige sig om 
Islilstanden i Kattegattet ved Signal fra Fyrtaarnet, og 
han da finder: •ingen Is i Farvandet" I da bør han 
ogsaa trøstig kunne sætte sin Kurs for Trindelens Fyr
skib, og ,•ære sikker paa at træffe det der; og ligeledes 
mod Kobbergrundens og Knobens Skibe; før dette skeer, 
kan man ikke' sige 11at Fyrskibene opfylde deres Bestem
melse.• 

Det er dog ikke nok, at Fyrskibene nbør• ligge ude, 
men Spørgsmaalet bliver oaar •kann de ligge ude? Det 
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er navnlig den Side af Sagen, der skal være Gjenstand 
for disse Linier. 

Under vor virksomme Marineminister St. Bille 
blev der for flere Aar si~en gjort et Tilløb i den an
tydede Retning, idet han beordrede 2 af Fyrskibene 
nemlig "Drogden» og "Læsøe-Rende" Fyrskibe til at 
bolde Stationen, saalænge Farvandet var frit for Is. At 
det sidstnævnte Skib alt den første Vinter kom til at 
drive en 14 Dags Tid i rsen, inden det naaede Havn, 
har neppe været uden Indflydelse paa Ministerens Be
stemmelse for de andre Fyrskibes Vedkommende, hvis 
Udeliggen vi ikke tvivle om jo alt dengang har været 
tilsigtet, naar den første Prøve faldt heldig ud. Vi have 
nu atter en praktisk dygtig Mand til Marineminis ter, der 
indseende Sagens Vigtighed vist vil skjænke den den 
fulde fortjente Opmæ1·ksornhed. 

Vinteren indfinder sig hos os i Reglen med Østen 
Vind, og det skal have frosset længe og baardt, før man 
paa "Trindelen", 11J{obbergrunden11 eller »linoben• mær
ker noget til Is i Farvandet. - Nu viser Isen sig, alt
saa Tiden er kommen, da Fyrskibene skulle forlade Sta
tionen og søge Havn. Det er meget let sagt, men i de 
fleste Tilfælde overordenlig vanskeligt at udføre; lJindrin
gerne ere forskjellige og store, som vi nærmere skulle 
see. - Bar det i de sidste Dage staaet med Stormveir, 
da ere Skibene saa belemrede med Is, at de hverken 
med den første eller anden Dags gode Veir see sig 
istand til saavidt at frigjøre sig for denne Ulempe 
at de kunne forlade Stationen; har Vinteren indfundet 
sig paa en mindre haard Maade, saa Skibene ere hel
dige nok til strax naar de see Is at kunne forlade Sta
tionen, (hvortil der naturligvis under alle Omstændigheder 
dog vil medgaae flere Timer) allsaa i det gunstigste 
Tilfæl<le: saa ere de dog høist uheldigt stillede, - 11thi 
hvor skulle de søge Ilavn til Beskyttelse mod den far
ligste af alle Sømandens Fjender - Isen?" De jydsko 
Bavne ere alt for længe siden gjorte utilgængelige; 
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mulig er Helsingørs Havn endnu aaben, men med en 
Østen Vind, og dermed følgende Sønden Strøm kan 
der ikke være Tale om at gjøre noget Forsøg paa at 
søge derned, dertil ere do Skibe allfor slette Seilere; 
altsaa i de fleste Tilfælde have de kun »Nordsøen" at 
tye til for at bjerge Skibene, og man kan ei undres 
o, er, at den Mand, der bærer Ansvaret for disse Skibe, 
bar følt Betænkeligheder ved at lade 3 Fyrskibe søge 
deres Lykke i Nordsøen under slige Forhold, der dog 
tilvisse er en bøisl prekær Sag, som seent eller tidlig 
vil koste os vore Skibe. 

Man vil mulig indvende mod det Anførte: at Fyr
shibene skulle forlade Stationen saa betimelig, at de med 
nogenlunde Sikkerhed kunne naae dansk eller svensk 
Havn; men delte lader sig ikke udføre, thi naar Fyr
skibene skulle opfylde deres Brstemmelse, maa de i 
Heglen altid komme saa sildig bort fra Stationen, at 
dette ikke kan skee; det kan ikke beroe paa Førerens 
Skjøn, om det nu er Tid .at gaae bort, det vilde kun 
give Forvirring og Forstyrrelse; nei, de have kun strengt 
at følge den Ordre "at gaae, naar de see Is i Far
vandet», og da er det, som før bemærket, for sildig at 
søge dansk Bavn. 

Ved disse Linier haaber jeg tilstrækkelig at have 
paaviist, at Fyrskibene for at opfylde deres Bestemmelse 
og ikke være for meget udsat for Tilintetgjørelse maa 
have betimelig Dampskibs as sis lan c (). NaaretDampskib 
om Vinteren stationeres i Frederikshavn, da vilde det -
naar ikke overordenlige Uheld tilstøde - kunne sikkre 
de ved Læsøe stationerede Fyrskibe; • Knoben » maalle 
da hentes fra Helsingør. 

Ved denne Ondning forekommer det mig, at denne 
vigtige Sag lader sig udføre paa en for alle Parler til
fredsstillende Maade, og mangfoldige Søfolk ville med langt 
større Tillid og Ro søge ind i Katlegaltet paa den aller
farligste Aarslid. 



Singapore, 
Reiseminder. Af Holger T. Foss. 

Fremvæxt og stedlige Forhold. - Handelsmidtpunkt og Fragtmarked, 
Et dansk Generalkonsulat for Syd- og Østasien. 

Lader man Tanken glide ben over vor Jordkugles Over
flade søgende den internationale eller store Uandels 
nuværende [{nudepunkter, vil den fremfor alle andre Steder 
dvæle ved Asiens sydligste Hjørne , Malaylandet eller 
Halvøen Malakka, i h,•is umiddelbare Nærhed Øen og 
Byen Singapore ligger, den sidste neppe 80 I{vartmile 
Nord for Linien. Og delle Punkt bar dog først i Løbet 
af de sidste 2 a 3 Decennier naaet denne Betydning. 
Det var i 1819, at der af Englænderne hCI' gmndedes 
det første europæiske Handelsetablissement. Den nu 
saa livlige, stærkt bebyggede og veldyrkede l{yst beboedes 
dengang af enkelte l\lalay-[lobe, der af\'Cxlende ernærede 
sig ved Fiskefangst og Sørøveri, saaledes som mange 
andre lignende endnu gjøre det paa adskillige andre 
Punkter i Strædearkipelaget. Men allerede 6 Aar senere 
oee vi Englænderne, ifølge Overenskomster, som de 
havde sluttet deels med Malay-Bøvdinger, deels med de 
i disse Egne rivaliserende Hollændere , i fredelig og 
anerkjendt Besiddelse ikke alene af selve den frugtbare 
næsten 70 danske Kvadratmile store Singapore Ø, men 
ogsaa af det Øen paa tre Sider i en I{reds af 10 Kvart
mile omgivende Farvand, b,·ori der findes henved 50 
større og mindre, for Størstedelen dog endnu øde, Smaa-
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øer. Fra Malaylandets Søkyst er Singapore Øen adskilt 
ved et dybt, meget smalt Sund, der i den europæisk
østasiatiske Skibsfarts første Tider \'ar Airarvei for de 
deri benyttede Skibe. Disse gaae nu Sønden om Øen 
gjennem det henved 2 danske Mile brede Stræde, der 
adskiller den fra Smaaøernes Kjede , men saagodtsom 
lige udenfor Byen og Strandkanten, hvor Farvandet er 
renere og dybere end længere ude. 

Det er denne Omstændighed i Forbindelse med Be
liggenheden, ligesom i et Brændpunkt, mellem kinesiske, 
japanske, spansk- og hollandsk-ostindiske Besiddelser, 
med Australien i Ryggen paa den ene Side, og engelsk
afrikanske og ostindiske Besiddelser , med Europa i 
Ryggen paa den anden Side, der har bevirket Staden 
Singapores Opkomst, Frem,1æxt og nuværende Stilling 
som Handelsmidtpunkt i Syd- og Østasien. Af alle de 
anførte rige og vid~udstrakte Egne benyttes den som 
Oplagssted; den tæller blandt sine bosiddende ansete 
Handlende ikke alene Englændere og andre Europæere, 
men ogsaa Persere, Arabere, Hinduer, Malayer, især 
dog mange Kinesere, der her, som andetsteds, snart 
overgaae deres asiatiske Brødre og ofte endog nærme 
sig deres europæiske Medbeilero. Medens disse, ved Siden 
af at drive Forretninger for egen Regning, ere stærkt 
beskjeftigede som Agenter for London, Liverpool, Ham
borg, Bremen, Amsterdam, Bombay, Madras, l{alkutta, 
Hongkong, Shanghai, Boston, Newyork og andre Handels
stæder, benytte de den gunstige Leilighed til en mange
artet og omfangsrig Mellemhandel. Paa flere af det 
fjerne og rige Østens Hovedpladse besørges For
retuingerne ved indfødte Agenter*), men i Singapore 
afgjøres Alt for det meste umiddelbart mellem Parterne 
paa simple og praktiske Maade_r. Hertil bidrager det 
meget, at Malaysproget er letfatteligt og derfor almindelig 

•i I Kinn de snnkaldte Kompradorer. • 
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benyttet. Ligeledes ere de brugelige Mønt- og V ægt- . 
Sædvaner snart lærte. Den spanske eller mexikanske 
Pjaster er Hovedmønten, og som summes Hundrededele 
anvendes hollandske (Døiter) og engelske J{obbermønter 
af tilsvarende Værdi. Brugen af den kinesiske Pikul 
a 100 l{attis eller 133½ engelske Pund er almindelig, 
endog i mange Tilfælde, ligesom i mna, hvor Europæeme 
hjemme vilde sælge eller kjøbe eller Maal. I Riis 
handles enten efter Koyaner a 40 Pikuls eller efter 
Mounds a c. 1 { Pikul. Stykgods etc. regnes efter 
Korger eller Snese, og Guldstøv efter Bungkals eller 
V ægten af 2 spanske Pias tre. Sø- og Ilrandforsikkrings
Forretninger drives i Singapore, navnlig af europa•iske 
Agenturer, efter en stor Maalestok. Ligeledes ere Bank
anstalterne, der ere Filialer af engelske og oslindiske Banker, 
stærkt beskjefligede, idet der nu for Tiden i Singapore 
daglig kan kjøbes og sælges Vexler paa London, Paris, 
Bombay, J{alkutta, Rangoon, Hongkong, Shanghai, Bata
via, Mauritius og Australien efter Kurser, som paa sæd
vanlig l\'laade udfindes og faslsættes ved beskikkede 
Mæglere*). 

For at faae et fyldigere Begreb om den i Singapore 
stedfindende Virksomhed i den internationale Produkt-

' ) En Dng i dette Fora ar noteredes Kurserne som følger: 
London, 6 l\laaneder Sigt •... 4 s. 8! d. pr. /I 
Paris, 30 Dage Sigt . • . . . 5 frs. 75 • • 
Bombay, • • ..... 220 Rup. • 100 S 
Kalkutta, • " .•... 222 • • • 
Rangoon, • • ..... 218 • • • 
Hongkong, • 11 11 ••••• 2° Dekort. 
Shanghai, • • . . . . . 75 Tael pr. 100 ,'/ 
Batavia, 10 • ..... 262 G)ld. • • • 
l\lauritius, 60 • ...•. 18° Dekort. 
Australien • • ..... 4 s. 8 d. pr. tS' 

Paa de nævnte 3 engelsk-ostindiske og de 2 kinesiske Pladser 
kan desuden fanes 3 Dages Sigt-Ilankvexler til noget hoiere 
Kurser. 
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Udvexlings Tjeneste vil det være rigtigt at kaste et Blik 
paa Omsætningsgjenstandene og disses Herkomst. Saa
ledes kommer der fra europæiske, navnlig engelske, og 
nordamerikanske Havne: [{ul, Fabrik- og Manufaktur
varer, Vine, Skibs-Udrustnings- og Provianterings-Artikler; 
fra engelsk-ostindiske: især Riis og Opium; fra kinesiske: 
Tbee, Silke og Nankin i Junker, der undertiden ere ind
til 200 Læster drægtige og ofte høre hjemme i de for 
Fremmede ikke aabne Bavne; fra Kocbinkina og Cam
bodia tilføres Sukker, Riis, Olie og Salt, ligeledes i 
hjemmebyggede Fartøier; fra siamesiske Havne, hvor 
mange Kinesere have nedsat sig, forsynes Pladsen, for
uden med sidstnævnte Artikler, tillige med Indigo, To
bak, Gummi og Farvetræ; fra Malaylandets Øst- og Vest
kyster, der med Undtagelse af det engelske Distrikt, 
hvori Byen Malakka Jigger, ere deelte mellem indfødte 
Høvdinger, kommer Tin, Guldstøv, Peber, Vox, Huder, 
Elfenbeen, malayiske Bomuldsklæder og Fødemidler, 
navnlig I{okusnødder og Fjerkræ; fra Sumatras Østkyst, 
hvor hollandske og engelske Handlendes Interesser endnu 
ofte ere i Strid og foranledige Klager til de resp. Re
geringer, sendes aarlig i en Mængde Smaafartøier, for
uden en stor Mængde Sago, der er Hovedartiklen, en 
Dee! I{affe, Riis, Vox, Elfenbeen, Guldstøv, Farvestoffer, 
Maatter og det i Kina saa yndede lilberedte Søbløddyr
stof, 'frepang; fra en stor l\længde Ladepladser rundt 
omkring paa Borneo kommer: Anlimonium, Guldsløv, 
Fuglereder, Skildpadder, Sago, Kamfer, Peber, Perlemoer, 
Riis, Gummi, Farvetræ og meget Andet, medens engelske 
Bo~uldstøier og Opium fra Singapore ere yndede Ind
førselsartikler paa Borneo; Fartøierne derfra ere be
mandede med de i Arkipelaget som driftige Fragtfarere 
velbekjendte Bugier, der i Raskhed kun staae tilbage for 
Kineserne; fra Celebes med omliggende Øer, der lige
ledes ere bekjendte som Hjemsteder for Bugierne, brin
ges Artikler af samme, Slags som fra Borneo , og 
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desuden I{affe, Olie, Muskat, Nelliker og Paradisfugle; 
hjemmevirkede llomuldstøier finde ogsaa derfra Veien til 
Boulikerne i Singapore; fra Philipinerne endelig, navnlig 
Manilla, kommer Hamp, Tougværk, Cigarer, Sukker, Thee 
og Farvetræ. Det er en Selvfølge, at Mængden og 
Nytten af disse saa forskjelligartede Varer - Omsæt
ningen havde i t 865 en Værdi af 120 Millioner Rigs
daler, der var temmelig ligelig fordeelt paa Ind- og Ud
førselen - i høi Grad letter og fremmer Udvexlingen. 
Europæere, Asiater og Amerikanere kappes i Singapore 
snart om at kjøbe, snart om at sælge, og ere idag Im
portører for imorgen at blive Exportører , alt efter 
Meninger og Omstændigheder. f:lvad der særdeles frem
mer Røret er Stadens og Øens fuldstændige Toldfrihed, 
samt den Afgiftsfrihed, der er lilstaaet Skibsfarten, idet 
der ikkun til Vedligeholdelse af Fyrene paa Pynterne, 
Mount Faber og Port Canning, af Raaseilere opkræves 
tre Centimer af en Dollar for hver Tons Drægtighed. 

Denne Skibsfart er meget betydelig. Foruden de 
allerede omtalte asiatiske Fartøier, der besøge Singapores 
Rhed eller Havn - de udstrakte Ankerpladse have mere 
eller mindre begges Karakter - ankom i forrige Aar: 
860 engelske Skibe med en samlet Drægtigh. af233,800Læster 
253 tydske - 44,400 

93 franske - 33,500 
219 hollandske- - 26,100 

64danske - 10,200 
20 svenske 3,500 
14 portugisiske 2,100 

5 belgiske 1,360 
8 spanske 1,300 
4 russiske t , 150 
5norske 640 
t italiensk 400 
t tyrkisk 190 
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samt 
44 nordamerikanske Skibe med en samlet Drægtighed 

af 16,200 Læster 
2 chilenske Skibe med en samletDræglighed af 550 Læster. 

I det Hele besøgtes Singapore altsaa i 1865 af c. 
1600 europæiske og amerikanske Skibe med en samlet 
Drægtighed af c. 375,400 danske Læster; af 132 frem
mede, hvoriblandt ogsaa enkelte siamesiske Raaseilere, 
der en Dag i afvigte December Maaned saaes for Anker 
foran Staden vare: 

84 paa 100 å 250 Læsters Drægtighed, 
33 - 250 å 400 
9 - 400 a 500 
6 - 500 å 700 

medens der af det samme Antal var: 
22 paa Veien til Riis havne i Kochinkina, Siam og Birma; 

9 - Kina; 
5 - - Nordamerika; 
5 - - ·Europa; 
2 - - hollandsk Ostindien; 
1 - - Mauritius. 

Om 30 kunde ingen Oplysning erholdes, men de 
øvrige 48 vare indkomne fragtsøgende. 

I denne sidste Henseende er det sjeldent, .at Skibs
førere, eller disses Mæglere og Kommissionærer, for
gjeves behøve al uleilige sig; Stadens Beliggenhed, 
Pludshandelens Beskaffenhed og de bosiddende Kjøb
mænds Forbindelser gjør Singapore til et af de største 
Fragtmarkeder i Verden. 

De Reiser, hvorom der i Reglen er Tale at slutte 
Fragtovereen!ekomster, kunne inddeles som følger: 1) fra 
selve Singapore lige til London, Liverpool, Bordeaux, 
Nan tes, Hamborg eller Bremen, eller til Falmoutb for 
Ordre til en europæisk Havn, hvilken Fart egner sig for 
store Skibe, hvis Fragtsats for Tiden er i 2 pr. Ton 
svære og f'. 2½ pr. Ton lett~ Varer; fremdeles lige til 

\ 
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Boston eller New-York; endvidere til Bombay med Tøm
mer og til Mauritius med Passagerer; endelig til hol
landsk-ostindiske Havne og tilbage, saml til Riisbavne, 
saasoro Saigon, Rangoon, Bangkok, Akyab, Moulmein 
osv., og tilbage, Farter, der egne sig for Skibe paa 100 
a 300 Læster; 2) fra slige Riishavne, efter at have naaet 
dem ballastede, enten til en europæisk Havn, anløbende 
Falmouth for Ordre - hvad der kan passe større Skibe 
- eller til en kinesisk Bavn, saasom l\1akao, Kanton, 
Svatov, Amoy, Ningpo og Shanghai, anløbende Hongkong 
for Ordre, til hvilke Reiser de mindre Skibe ere tjen
lige*); 3) fra Saigon med Salt til Bavne i hollandsk 
Ostindien, saasom Batavia, Surabaya, Samareng, Java osv. 
til en Fragt af sædvanligviis 30 a 35 Cs. pr. Pikul. 

Ogsaa Dampskibsfarten paa Singapore er i stærk 
Udvikling; allerede haves, fornemmelig ved de store 
Dampere, der tilhøre Peninsular and Orienlal Steam · 
Navigation Company, i daglig Tale kaldet P. og O. Sel
skabet, og de franske l\lessageries imperiales, direkte 
regelmæssig Forbindelse med Ægypten, Arabien, Mau
ritius, Bombay, Ceylon, [{alkulla, Penang, !\lalakka, Bong
kong, Batavia, Saigon i Kochinkina, Shanghai i r<ina og 
Jokobama i Japan, medens der er Udsigt til al Dampskibs
linier snart ville blive oprettede paa Australien og San 
Franzisko. Til Bekvemmelighed for disse Damppaketter, 
hvoraf der ikke sjelden ved Singapore tælles en halv 
Snets meget store, er der i en halv i\ liils Afstand fra 
Byen, paa et sikkert Sted og i et dybt Farvand, anlagt 
store og smukke Kaier, dannende den saakaldte Nyhavn 
paa Øens Sydvestside; her findes ogsaa trende, tildeels 
for de største Skibe tilgængelige Tørdok ker, hvoraf den 
sidstanlagte dog endnu ikke er ganske færdig. 

' ) I denne sidste Fart sees en Dee! europæiske Rnaaeilere under 
siamesisk Flag; det er i Reglen ældre Skibe, som have udtjent 
i den kinesiske Kystfart, og derefter i Singapore ere blevne 
solgte; flere af dem føres af danske Skibsførere. 
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Til Søfartens Fremme findes desuden flere gavnlige 
Indretninger. Et Sømandshjem optager tjenesteledige 
Skibsfolk paa billige Betingelser. Et Forhyringskontor 
besørger under det Offentliges Tilsyn Mandskabers Af
og Paamønstring og er i denne Anledning stærkt be
søgt; saaledes fandt i 1864 gjennem samme: 256 Styr
mænd og omtrent 6000 Matroser, hvoraf 840 europæiske, 
Hyre i de ankomne Skibe, medens der fra disse i samme 
Tidsrum, ligeledes ved Kontorets Mellemkomst, afgik 
211 Styrmænd og c. 4300 Matroser, hvoraf 750 euro
pæiske. En permanent Søret dømmer i de ~tridigheder, 
som ikke sjelden forefalde mellem Skibsførere og deres 
Mandskaber, mellem disse og hine indbyrdes, eller 
mellem de sidste og deres f{ommissionærer iland *). En 
Bavnemester vaager over Havnereglementets Overhohlelse 
og fører Lister over de ankommende og afgaaende Skibe 
og Varer, hvis Indmeldelse til HamekontorP.t nøie og 
strengt paasees. Da Sikkerheden for Liv og Eiendom 
paa selve Rbeden i længere Tid var blevP.n truet af ind
fødte Vagabonder, er der nu tillige paa et for Anker 
liggende Blokskib stationeret et særskilt Havnepoliti. 

") Saaledes stod for nogen Tid siden en engelsk Skibsfører Thomp
son for Retten, anklaget for uden Nødvendighed at have brugt 
Skydevaaben mod sit l\landskab. Han havde irettesat en Matros 
paa en noget ublid lllaade og var af denne bleven slaaet I 
Gulvet. Styrmanden var sprungen til Hjælp og brødes med 
Matrosen, der fandt Understottelse hos et Par Kammerater, 
medens Thompson hentede en Re.volver hvormed han skod 
efter Angriberen. Denne blev saaret I Hovedet, dog ikke døde
ligt. Imidlertid kom Havnepolitiet tilstede og arresterede dem 
alle. Under Sagens Drift afga,·e 65 andre Skibsførere en Er
klæring for Retten, der gik ud paa, at Thompsons fuldstændige 
Frifindelse var nødvendig for det af l\latrosen givne slette Ex
empels Skyld, og at Thompson kun havde brugt Nødværge-Ret 
mod Folk, der, som Matroserne i engelske Skibe, efter deres 
Mening ,i Reglen henhørte til Bu1111faldet af alle Europas Tugt
huuskandidater•. lllen Retten idømte alligevel Thompson en 
Bøde af 100 Rupier, og fandt deri Medhold hos alle Uhildede. 
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Hospitaler for syge Sømænd, saml Fængsler for dem af 
samme masse, der forsee sig og skulle afsone deres 
Brøde, ere tilstede i lilstrrekkeligl Omfang og skulle ,·ære 
upaaklagelige. Arrester og Straffeanstalter ere overhovedet, 
ligesom et talrigt og aarvaagenl Bypolili, aldeles nød
vendige i Singapore, thi Stadens og Øens Befolkning er 
af en baade blandet og hurtig omskiftende Ileskaffen
hed. Antallet af Europæere og Amerikanere, samt af 
Folk, der nedstamme fra saadanne, anslaaes til 5000; 
af Kineserne komme og gaae store Flokke i Aarets Løb, 
idet Singap9re er Station og Støttepunkt for alle af denne 
Race til Strædearkipelaget udvandrende Mennesker, dog 
troer man, at del tilstedeværende Gjennemsnits-Anlal af 
dem ikke er synderlig over eller under 60,000, og af 
andre Asiater, der for Størstedelen ere l\Jalayer og 
Hinduer, findes sædvanligviis en Jigesaa stor Mængde. Den 
samlede Befolkning kan nuomstunder saaledes antages 
al udgjøre 125,000 Mennesker. Iletragter man disses 
store indbyrdes Forskjellighed, samt hvoriidet de Aller
tleste blandt dem kunne have havt Leilighed til at kjende 
eller ynde hinanden, medens tvertimod en J{appestrid i 
Reglen har ført dem hid, forundrer man sig mindre 
over, at der til Ordenens Vedligeholdelse ogsaa behøves 
Militær i Byen, end over den ringe Styrke, som i delle 
Øiemed forefindes. Den bestaaer af Infanteri og lidt 
Artilleri, ialt med over- og underordnede Befalingsmænd 
c. 1750 Mand, h,•oraf ikkun 250 ere Europæere. J Sin
gapore, som andetsteds i Asien, hvor der findes udvan
drede [{inesere, udmærke disse sig ved [{løgt og Fore
tagelsesaand, der snart i Handel og Vandel, saaledes 
som allerede berørt, gjøre dem til de andre Asiaters 
Overmænd; men de findes tillige cleelle i flere rivali
serende hemmelige Selskaber , hvis Bestyrelser vel 
orte e~e Landslovenes Vogtere til stor Nytte ved 
Ordenens Opretholdelse, men som dog ikke altid kunne 
forhindre smaa Gadekampe , som l\Iedlemmer af for-
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skjellige Selskaber behage at levere hinanden, naar Lei
ligheden frembyder sig. Af Mahomedanere gives der 
blandt Oinduer , Malayer og Kinesere som bekjendt 
mange, ogsaa i Singapore, hvor desuden en Deel Persere 
og Arabere, altsaa lslamisnens Førstefødte, ere tilstede; 
deres religiøse Iver er uforandret i denne store Nærhed 
af Linien, og det lykkes dem ikke sjelden ved Gaver og 
andre Lokkemidler at drage navnlig engelske Sømænd, 
der ved Sviir og Udsvævelser ere komne i Forlegenhed, 
01 er til deres Tro. Imod dette Uvæsen, saavelsom over
hovedet mod Kinesernes og Mahomedanernes mange 
offentlige Processioner, er der i den senere Tid af lfolo
nial-Myndigbeden nedlagt Forbud; de sidste vare under
tiden Kilder til Uorden, der udartede lit store og blodige 
Slagsmaal. 

Kolonial-Myndigheden, hvis Magt ogsaa udstrækker 
sig over Øen Penang, denne yndige og frugtbare Ø i 
Malakkastrædet, samt Byen og Distriktet Malakka paa Malay
halvøens Vestside, er den i Singapore residerende engel
ske Guvernør, som udnævnes og modtager sine Ordrer 
af det engelsk-ostindiske Regjeriogs - Overhoved i J{al
kutta. Der arbeides fra flere Sider paa at hæve denne 
Afhængighed af Kalkutta og paa at bringe de nævnte 
J{olonier ind under Londoner- Kabinettets umiddelbare 
Tilsyn, hvorved de vilde blive stillede lige med andre 
britiske J{olonier, og hvorved Lokalbestyrelsen antages at 
ville faae friere Hænder \'ed nye Indretninger foruden 
større Raadighed over Indtægterne. Men endnu lader 
denne Forandrings Iværksættelse vente paa sig, og for 
en fremmed Iagttager er det ligesaa vanskeligt at dømme 
om, hvilke Udsigter den har , som om hvilke gode 
Følger den ,•ilde medføre for disse Koloniers Flor. De 
offentlige Indtægter af Øen og Byen Singapore hidrøre 
fornemmelig fra Akcise- og Stempelafgifter, og andrage 
nri for Tiden over 1,200,000 Rupier - 1 Rupi er om
trent lige med 5 i dansk Rigsmønt - , hvoraf de to 

Tidsskrift lor So~æscn, Ny Række. J, 35 
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Trediedele medgaae til Militæret samt Justits- og Admi
nistrations-Væsenet; Resten anvendes Lil offentlige Ar
beider, Læreanstaller, milde Stiftelser, Postvæsenet, 
Lægevæsenet, Foranstaltninger mod Sørøvere osv. 

Til offentlige Arbeider alene anvendtes i forrige 
Aar mere end 200,000 Rupier; men der er ogsaa i 
denne Retning udrettet Meget i Singapore. Et fuldstæn
digt Gasværk er allerede siden Aar og Dag i god Drift, 
og et storartet Vandværk, der skal forsyne den hele 
meget udstrakte By, er for Tiden under Arbeide. Flere 
offentlige Pladser ere paa forskjellig Maade blevne prydede, 
nye Gader i Byen og gode Veie i dens nærmeste Om
egn anlagte, l.lygningen af et katholsk Rapel og en pro
testantisk [{irke understøttet, og Anlæget af en udstrakt 
botanisk Have, der tjener til Adspredelse og Promenade, 
da den ligger i kort Afstand fra Staden, er bleven fremmet. 

Denne Uave trækker strax fremmede Besøgende til 
sig, ikke saameget paa Grund af dens botanisk-viden
skabelige Værd, der endnu ikke er stort, som formedelst 
de Vidnesbyrd om Øens vidunderlige Frodighed, som 
Udflugten dertil bringer for Øie. Jordbunden og I{limaet 
ere i den Grad gunstige for Plantevæxt, og denne saa 
hurtig og stærk, at deri ligger en Vanskelighed for 
Øens Opdyrkning, iallfald saalænge Arbeidsløn og For
tjeneste i Byen og paa Rheclen er saa bøi og saa let, 
som nuomstunder, et Forhold, der endog ikke sjelden avler 
Forlegenhed i Besørgelsen af huslige og kommercielle Ar
beider. Endnu tillade Omstændighe<lerne ikke at anvende 
den [{rafl og den Tid, som Landbrugsforetagender i disse 
Egne, især Rydninger og stadige Ilensninger, udfordre, 
og Følgen er, at den største Dee! af den frugtbare Sin
gapore Ø er uopdyrket og ubeboet af andre end vilcle 
Dyr, navnlig Tigre, der endnu saagodtsom daglig, lurende 
i det til de opdyrkede Steder grændsende tætte Krat, 
overfalde og fælde deres Mand. Undertiden anstilles 
store I{lapjagter efter dem, og de kunne da forsvinde; 
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men efter faa Dages Forløb komme de svømmende til
bage over det smalle Sund, der skiller Øen fra Fast-
landet. · 

Maaskee er Klimaet paa Øen ligesaa behageligt 
for disse Dyr, som det er for Mennesker. Den stedse
varende Sommer, som er sikkret den ved Beliggenheden 
i Nærheden af Linien, hører vistnok til de varmeste, 
men ingenlunde til de besværende, fordi den fra tre 
Sider frit indstrømmende Sølufl fra aabent Hav bestandig 
forfrisker Luften. Øens Indre er tilmed, endskjøndt tæt 
bevoxet, fri for egentlig Storskov, og denne Omstændig
hed er mulig en medvirkende Aarsag til, at der ikke i 
Singapore spores noget regelmæssigt Skifte af Aarslider, 
den tørre og den vaade, som i andre Tropelande; der 
falder meget mere jevnlig Regn hele Aaret· rundt; Ned
slaget er saa lidt foranderligt, at man kan høre Folk, 
der i Aarrækker have opholdt sig paa Øen, være uenige 
oro, hvilken af de to fra modsatte Verdenshjørner vexel
viis fremherskende Vinde - Sydvest- og Nordost-Mon
sonen - bringer meest Fugtighed. Et fra det Indre 
kommende temmelig betydeligt Vandløb udmunder foran 
Singapore i et stort kanallignende Saltvandsbassin, hvis 
Vande stedse fornyes fra Havet, hvormed det staaer i 
Forbindelse, og hvorved Byen deles i to Dele. Uden 
Tvivl er denne forfriskende Aabning til største Gavn for 
Sundhedstilstanden. Bredderne af Bassinet afgive tillige 
bekvemme Pladser for Pakhuse og Kontorer; dets Vande 
ere bedækkede af alle Slags asiatiske Fartøier i Hundrede
viis og af talrige Pramme, der ere i t-ravl Bevægelse 
mellem Skibene paa Rheden og Oplagsstederne i Byen. 

Til denne kortfattede Skildring af det vlgtigste nu
værende Midtpunkt for Handel og Skibsfart i det fjerne 
rige Østen, maa det være tilladt at knytte en for vort 
eget Lands Fremtid formeentlig betydningsfuld Betragt-

35• 
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ning , som paatrænger sig enhver fædrelandssindet 
dansk Reisende i Byer, der, som Singapore, fortrinsviis 
frembyde et Billede af Nationernes Væddekamp paa 
Industriens og Omsætningernes cMlisatoriske Bane. Vi 
kunne uden T,·ivl indtage vor Plads i denne Kamp uden 
nødvendigviis at maatte forfalde til »Kræmmerpolitik", 
saaledes som Nogle synes at befrygte, eller uden at 
omforme vort af Ager og Sø sig nærende Land til "et 
monarkisk Hamborg•, med hvilket Skræmmebillede Andre 
beskjeftige sig. At vi mere end nogensinde trænge til 
at øve, styrke og udvide vore aandige og materielle 
lfræfter vil ingen Fædrelandsven negte, og hvorledes vil 
dette, blandt andet, bedre kunne skee, end ved at søge hiin 
befrugtende Kappestrid? Regjering og Folk erc derfor i 
lige Grad opfordrede til at anvende de i delle Øiemed 
hensigtssvarende Midler. Vi behøve fremfor Alt samme 
Indsigter og samme internationale Rettigheder, som en
hver anden Nation , og hvad der i disse Retninger 
endnu mangler os kan nuomstunder hverken skaffes til
veie ved Hjelp af nok saa gjæve Søofficerer eller nok 
saa gode Kanoner. Dertil ere vi for smaa. Avad der 
i saa Henseende udfordres ere indfødte danske Mænd, 
som med fornøden [{undskab til rorc kommercielle og 
industrielle Interesser forene [{jærlighed til disses Røgt, 
og som af Regjeringen tilbørlig udrustes med Fuldmagter 
og Midler til at indtage en personlig uafhængig Stilling. 
Spredes en halv Snees dygtige Generalkonsuler af denne 
Art over den vide Verden paa passende Punkter, vil 
ikke alene nogle af de udelukkende diplomatiske Poster, 
der efter Tidernes Gang ere blevne ovcrlfollige, aldeles 
kunne nedlægges, men ogsaa de nu i vore Forhold navn
lig lil det oversøiske Udland ofte følelige Savn blive af
hjulpne. Der er nemlig Mangel paa autentiske, om
hyggelig samlede og bearbeidede, for Regjeringen og Pri
vate herhjemme virkelig nyttige Meddelelser om, og 
Veiledninger i udenlandske, nationaløkonomiske og han-
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delspolitiske Forhold; der er Mangel paa Anviisning af 
Midler og Veie til at opnaae Fordele eller Rettigheder, 
som efterhaanden tilstaaes Medbeilere; der mangler 
endelig ofte en oprigtig og virksom Beskyttelse af vore 
Nationale, fordi de i Reglen alene ere henviste til 
fremmedfødte Konsuler*). Formodentlig vil den med Op
rettelsen af slige Generalkonsulater forbundne aarlige 
Oekostning blive nævnet som en stor Vanskelighed. 
Den or dog neppe den største, thi til at dotere et Kon
sulatfond i dette Øiemed vilde man deels kunne benytte 
de Diplomatgager, som inddrages, deels de Summer, 
som Marinen aarlig pleier at give ud for at besøge 
udenlandske Ha me i handelspolitiske Øiemed, og som 
den bør spare, deels endelig et E>.tra-Konsulat-Gebyhr, 
som alle danske Skibe, forsaavidt de ankomme bestuvede, 
bør affordres i udenlandske Bavne, og som af ,edkom
mende Lokalkonsuler kunde remitteres til Fondet een 
Gang aarlig. Dersom Størrelsen af dette Extragebyhr 
fastsattes saaledes , at vore Skibe Gjennemsnit 
alligevel ikke nogetsteds underkastedes et høiere 
samlet Konsulatgebyhr end andre Søstaters Skibe, 
vilde vore Rbedere ikke alene Intet kunne indvende 
djlrimod, men ogsaa turde Indtægten for Fondet i flere 
Tilfælde bli\'e ikke ganske ubetydelig, da vort alminde
lige Konsulatgebyhr er lavt ansat. Tænker man sig de 
8 a 1 0 Generalkonsulatposter, som kunne attraaes opret
tede, strax besatte, er det en Selvfølge, at et betydeligt 
Tilskud fra Statens Side desuden vilde blive nødvendigt; 
men oprettes de efterhaanden, som Behov og Erfaring 
udvikler sig, og som vor Deeltagelse i den store Fragt
fart forøges, er det sandsynligt, at Tilskudet ingenlunde 

•) Det ligger desuden paa de oversøiske Handelspladser I For
holdenes Natur, at de danske Loknlkonsulater ofte maa være i Hæn
derne paa ganske unge lllænd, der have efterfulgt deres Princi
paler i Forretningerne, og hvis personlige Indflydelse først er I 
Begreb med at danne sig. 
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vil overskride, hvad enhver Forstandig maatte ansee for 
passende og forholdsmæssigt. Blandt de Steder paa 
Jordkloden, hvorhen en dansk Generalkonsul af den paa
pegede Art først burde sendes, er Singapore vistnok af 
fremragende Betydning, thi der kan herfra med Hurtig
tighed og Lethed brevvexles med, samt reises til og fra 
de vidtløftige engelsk-ostindiske, de hollandsk- og spansk
ostindiske og alle andre europæiske syd- og østasiatiske 
Besiddelser, de aalme kinesiske og japanske Harne 
Siam, Anam, Cambodia, f{ochinkina osv.; Singapore 
er Pladsen for et dansk syd- og øst-asiatisk Generalkon
sulat, hvilket baade Lokalkonsulerne i J{alkutta og i 
Hongkong, saavel de paa Mauritius som i Jokoharna og 
Nagasaki *), kunne underlægges; og ligesom Singapore paa 
den ene Side er et naturligt Midtpunkt for alle hine 
Egne med tilhørende Farvande, saaledes er eller bliver 
det fortrins vi is ved Telegrafledninger knyllet til Eu
ropa; følgelig vil vor Udenrigsminister derfra stedse 
have det i sin Magt i den kortest mulige Tid at mod
tage l\Ieldinger, eller derhen at afsende Ordrer, betræf
fende h e I e Syd- og Øst-Asien, i enkelt c Depecher. 
Hvad sluttelig de Personer angaaer, til hvem slige Poster 
bør betro es, da er det fremfor Alt fornødent, at de ere 
Danskfødte, og at de med [{jærlighed til Fædrelandets 
Ære og Tarv forene Indsigt i vore egne kommercielle 
og industrielle Forhold; dernæst, at de have Øvelse i 
Omgang med Udlændinge, ere villige til , uden egen 
Deeltagelse, at olire Tid og Kræfter paa vor inter
nationale Handels og Skibsfarts Fremme og skikkede til 

•i Endnu ere vi rigtig.nok ikke saa vidt, at ,•i kunne ansætte 
Lokalkonsuler i de aabne japanske Ilnvne; men det kommer 
vel nok engang dertil; trods ni Tale om Sagen, er vor Regjering 
dog ikkun naaet til en gjentagen Bon til Holland om at skaffe os 
en Traktat med Japan. .Mon det ikke vilde hu,·e været ander
ledes, naar vi itide havde begyndt at drive lidt virkelig Han
delspolitik? 
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at skaffe sig Indflydelse i deres Virkekreds; endelig atde have 
et godt Helbred og Lyst til Gjerningen ; alene den sidste kan 
drive Værket. Derimod bør Hensynet til Øvelsen i at bære 
Uniform eller til Examensattester ialtfald foreløbig , ære 
af underordnet Betydning, thi Sagen fortjener uden Op
hold at sæt'tes i Gang og vil i sin Udvikling paa den 
simpleste Maade selv bedst kunne forberede Uddannelsen 
af de l\Jænd, der i sig forene hine aldeles nødven
dige Betingelser med disse mindre væsentlige. 
Det er utvivlsomt, at vi indtil videre i alle Folkeret og 
Traktatfortolkninger vedrørende Spørgsmaal ere nodsagede 
til at følge de store Sømagters ledende Spor, der findes 
allevegne, og at det derfor ikke just er vore Regerings
agenters Rang og Lærdom, hvorpaa det vil beroe, om 
,•ore internationale Forbindelser skulle udvikle sig paa 
den Maade, som Tidens [{rav og Folkets Tarv 
medfører. 



a) Alle Retninger ere 
misvisende, 

Efterretninger for Søfarende. 
Anvendte Forkortelser: 

naar ikke• (retv.)• er vedføiet. 
(Efter alle officielle inden - og udenlandske Kundgjørelser) 

afsluttede den 25de Juni 1866. 
F. fast Fyr. 
B. Blinkfyr. 

b) Længderne ere fra 
Greenwich l\leridian. A) Fyr. 

FB. Fast med Blus. 

Stat 

Danmark 

Slesvig 

Sverlg 

do. 

do, 

' ,----,,--. A k' 
Farvand Fyrets · ~ Br~de · 1 Taarnet~ I -

• Navn Sted og Karak• I f Slyr- / I Lvs- og I Farve 11 mær n 1 n Ser. 
Behggenherl Slags teer _ •·u.r,·e_ .!ppu.rat k=.J~ vidde Længde I oido Form'. 

I Ordcnli Fod li Mill i! li ... r Fod==i!======== 
Kattegattcl 

og 
Drogden 

Als Sund 

Bohusbugl 

Katlegaltet 

Øresund 

Flydefyrene 
:ved Trindelen 

• Kobbergrun
den 

• Anholts Knob 

· 1.· · • · · • • • ·• I •• • • !N572550l.. . . blive fremtidig liggende ude 
Ø 1116 . Vinteren over; nøder lisgang 
N 57 8 401 '. eller Storm Skibet til at forlade 
Ø 11 20 40 ' Stationen , vil del igjen blive 
N 56 45 401 I/ udlagt saasnart Omslændig-
Ø 11 51 20/' I hederne tillade det. 

i Læsø Rende 

i Drogden 

FyrvedSønder-1 2 F. 'grønne 
borg 

Fyr paa Wåder
obod 

Moruptunge 
l<yrtaarn 

Flydefyr ved 
Svineboerne 

F. 

. I rødt og . . . . . . I . . I h,idt 
~~e~l .. .... 

I rødt .... 

N5713 
ø1041 mi' 
N553314 
Ø124316il 
N545'!28 . 
Ø 94720, 

.. N583230j 

Øll 2 30li 
.. N56552~ 

!Øl22154i 
. . N 5512 , 

Øl231 

. ,2 Lygter paa Slotspladsen; hold te 
o,·ereet I N. angive de Indseilin-

11 gen til Als Sund sydfra. 

. . under Opførelse, kan ikke ven
~ tes færdigt i 1866. 

.. Taarnel bliver paamalel 2 røde 

l 
Uelter. 

I 
Skib, har 2 Master, hvoraf 1 m. Ballon; 
rød- ~entes udla_g1_} Slutningen af 



do, • Østersøen fl l!'alsterbo l<'yr- , • • • . 1 
•• • • • , • • • • 1 1 · · 1 · . r~ OO~a • •• I · ... l llllll"llllL UUVlll )Jii<tillillt:L ,,. u,uu 

taarn 1 0124920 , Belter. 

do. I do. I Trelleborg . . . . . • . • . . . . , . • . . N 56 22 I . . I .... ,,, i"'"'" •Id• "'"""'' 
Ø lS 9 Fyr viser fremtidig g ro n t Lys. 

do. u Kalmarsund ~ Flydefyr ved ! Ir. l2hvidej .•.. I j 25 I 2 N 5619 42 Fyri5kiu lmed 2 vertikale Lanterner; det 
Utgrunden IØ 1616 48t ligger 4 Kb\. SV for Utgrunden, 

er rodmalet med hvidt Navn pna 
Siden , har 2 Master med røde 
Balloner O" 

" 
er forsynet med 

Taageklokke . 
du. I do. !Fyr p. Ipseudde,1 F. 

I . . . . N56 5 . . . . ' ventes anbragt i Slutningen af 
Ølands V-Kyst Ø1632 Sommeren 1866. 

Flnland I Ålandshavet Fyret pau Uto .... . . . . 0 IO• N594630 . .• ..•• I slukket pau Grund af Reparation 
Ø2122 ! 1· den 10 Juni 1866. 

du. I do. Fyr paa Si>dra . ... . . . . . . . . N 602512 .. •... paatænkt opført. 
Si>dra Qvarken Skålskær Ø 193412 

do. I Bottniske Bugt Fyrskib ved ... , .... N6326 I - • • - lpaatænkt udlagt. 
Norra Qvarken Grunden Snipan Ø2046 

Norge :I Stavanger Fjord Fyr p. Vamæs },', 

SO-Pynt af 
hvidt 1½ N585950 I . . .. : brænder fra 15 Sept. Ul 15 Marts. 

ø 5 4120f 
Dusevig 

do. tt do. li Fyr p. Valbergs F. hvidt .. - . . . 1 N585820 1 .... 1 Ao. do. 
Taarn i Sta- I Ø 5 4420 
vanger 

Nederlan- I Nordsøen ~ Fyr p. Hollands F. I rødt . ... 1 ·. ' 1! ' N5157 ( .. 19Fod 
dene i Illasfloden Huk I Ø 4 6 o.Dige 

England Nordsøen I',!;""""" I ... . I •• •• • ••• I 40 
N5229 .. ' er !lyttet iO t. N ¼ N e.1 Kvml. til et 

( 1 4G nyt Fyrtaarn paa Næsset og staaer 
nu i SSO :r Oc.,!-Kvml. fradethøie 

I ~ 
Fyr. Det lyser rødt mod Havet og 

I I 1 grant modHeden snav.IN somiS. 



Farvand, I Stat Navn, Sted og Beliggenhed Sl•ir• 

I England Bristol Kanal Flydefyr ved 
One Fathom 
Bank 

Irland Vestkyst Fyr p. Blacksod 
Blaksod Bay Pynt eller Quai 

do, SV-Kyst Fyr paa Calf 
Bantry Bay Rock 

Spanien NV-Kyst Fyret ved Kap 
Priorino 

Portugal Atlanterha,•et Fyret Nostra 
Duero-Floden Senhora du Luz 

ved Oporto 

Spanien llliddelhavet Fyr ved Villa-
V for Barcellona nueva y Geltru 

50 Alen fra 
Strandbredden 

Frankrig Middelhavet Fyr ved Bassin 
Marseille Napoleon 

11 Genua Dnnt Fvr ved lllar-llallen j Ilapallo Vigens gharita di Li-
NV Hjorne gnra . 

Fyrets Brede li Taarnets - --- Anmærkninger. 
Karak- I I ~-1 . I Lvs-

og Farve 
teer Fo.rve . .Apparat ke Hmdc vidde Længde Hoidc j m.m. 

Orden i Fod iMiil 0 .. i Fod 

Il. . .. . . . 37 . . N5121 . . . ... Skal udlægges 1 Oktober 186 
F. rødt .... . . 14 . . V 3 14 Nærmere Underretning bliver 1 

meddelt. 

F. hvidt Lindse 3clic 36 2 ' NM 5 54 I 40 4kantet Hvidt Lys fra NO rundt N og :!' 
og rodt V103 34 rød- til SV t. V, rødt fra SV t. V, I 

I 100 

graat SV¾ S. 

B. .. . . do. lste 137 4t N 513410 rundt Blink hvert 15. Sekund. 
V101450 

I rødt m. 
lnidt 
Belte 

. . . . . . . . . . . . . . .. . . N432750 .. .... er slukket fra 1 Juni til 1 Au 
V 8 20 3 1866 pna Grund af Reparation 

F. Il. m.Dlus Liudse 4de 160 3' N41 9 9 54 4kantet Ikke nyt, men ombygget og fo • ln'.~lin. V 8 3710 lwidt bedret. 
ro.rødt 
Delte 

F. hvidt do. 4de 38 2¼ N 4114 20 rundt, Tændes 1 August 1866. 
Ø 1 ~4 graat, 

grnn 
Lant. 

F. Il. hvidt . . . . .. 40 2} N431S 13 4kantet! Det her tidligere værende roi 
med ø 521201 faste Fyr er nu nedlagt. 
rødt 
Ulus 

F. lll'idt Liudse . . 34 2 ! N 44 1!) 401 . • .... Paa den osllige l\lole. 

llø 9 121 li 

a 

V 
I 

e 



:Sicilien li Messlna lll"yr v. :;n. Mlva- I'', grom I O+ o . . 1, 00 .ll.'J:\J1, . . .. YlU HH' llJUL . 

tore ø 1534 0 
- Punta Secca F. rodt .... N381130 . ... var ror hvidt. 

Ø 153430 
- Sn. Raniern F. Il. hvidt N 381132l .... er uforandret. 

m. rodt Ø 153431 
Blus 

hv.2lll. 

Italien 11 Adriaterhavet li Fyr paa Rossa, F. Il. hvidt Lindse 4de 246 4} N 4140 5011 15 1 Steen lltændt 1 Juni 1866 og lyser fra 
Bugten veil el.JllonleGrugno Blus Ø 16 3 I Skante C. Pergola gjennem Syil Ul Man-
llfanfreilonia Pynt, veil Jllatti- hv. 3 fredonia Rhed. 

nata Havn !\lin. 

a.,1,., U Sort,h,v j Fy, p,a Si,ern F. hvidt Lindse 6te 28 1½ N4653 ~ .. . Lanterne helst pna en !\last; lyser 
Bugflodens Næs eller Pynt Ø3159 frn NNO} 0 til SSV ~ V. (Misv.: 
venstre Bred = 4½ 0 V). 

Knnarerne li Allanterhavct Fyr ved Pechi- F. hvidt Lindse 4de 50 3 N 2~ 50 5l!J 30 grant, Tændes 16 Juli 1866-
Bocayna Stræd guera, SV-Pynt V 13 52 26j kegle-

af Lanzarota formet, 
gron 
Laot. 

do. li Lanzarola li Fyr ved Port I 2 F. I røde I Lindscl 4dc I : 11 N28 57 j · . . .. Fy,m lyse Ira N 60' 0 til S 60'V 
Sydside Naos V 13 3o 12 gjennem O og S retv. 

(Misv. = 20" 21' V). 

N.-Amerlkall C. Fear Floden Fyr p. Pt. Fede- F. hvidt Lindse 4de 48 3 N 33 58 4 . . hvidt har været slukket under Krigen. 
Forenede N.-Carolina ral, Nordsiden V 77 54 53, m. sor 
Stater af New-Inlet Lunt. 

Snvann Floden Fyr paa Øen F. hvidt Lindse 4de 24 2 N 32 1 1 · . h,Jdt U do. 
Georgien Cockspur V 806236 

do. Fyr paa Øyster- F. rødt Lindse 4de 32 2½ N 32 2 22 • .. I hvidt li do. 
Beds • V805350 

Florida li Fyr p. Sydpynt. F. hvidt Lindse 2den 96 4½ N 25 39 56 . . I rundt li do. 
aflliscaycrs-Cay V 80 9 24J hvidt 



~ Fmand, I Fyrets 
Bre~e ~~~ 11 Stat An mærkninger. 

Beliggenhed I Karak-I I I Slyr-1 I Lys- o" I Farve Navn og Sted 1" Farvo Apparat ke Hoide vidde Længde no,dc m. m. 

Orden i Fod iMill 0 .. i Fod 
S.-Amerlca Plata }?Joden Flydefyr ved F. . ... . . . . . . . . . . S345530 Fyr skib med Cerro Fyr i O 13° N, og 

ved l\lontevideo Banken Panela V5626 0 Pt. Espinello i N. 9 <\- 0 0 relv. 
du Sud (Misv. = 9t O 0 ) 

Ostindien Bali Strædet Fyr ved llan- F. hvidt Lindse 4de 40 2 s 8 13 . . .... Fyret, holdt i Vest, forer ind pa a 
Javas Ø-Kyst joewang Vl1421 Rheden, fri af alle Farer. 

Australien Ny Syd Wales Fyrv.Newcastle 
for Hovedløbet 2 F. 1 hvidt . ... . . . . . . . ..... . . .... fra 2 Daaker i 220 Fods Afst. 

1 rodl NO /, N paa en Høi bag llyen 
holdes overeet for Iudseiliugen 
det hvide Fyr sees øverst. 

- Nord-Kanalen 2 d. 1 hvidt .. .. . . . . . . . .. .. . . . .. . . fra 2 Baaker i 90 Fods Afst. 
1 rødt 0 t. S paa Dæmningen. E 

Obelisk paa Sbepherds Hill o g 
en Baake paa Dæmningen, de 
for brugtes til lndseilingsmærke1 
ere nu borttagne. 

do. Port Adelaide Fyr paa Sema- F. rødt . . . . . . . . 11 ... ... 27 . ... er forhøiet og synligt fra N ½ · 
phore Molen I rundt Øst til SO t. S. 

(Misv. = 5) 0 Øst i 1866). 

Japan Kjusiu Øens Baakefyr paa . . . . .. . . . . . . . . . . 3 . . .. .. . . .... et Drændebaal. 
NO-Ende Isaki Pynt 

N.-Amerlka Fraser Floden Flydefyr paa F. h,idt .. . . 1 .. i .. 9 ! N49 3 30 Fyr skib Skibet ligger paa 10 Favnes DybdE ~, 
(Britisk South-Sand-

I V1231716 er rødmalet. med hvidt Navn -
Kolumbla) Head I har 2 !\laster og Ballon paa dCJ 

hoieste af dem. 



Stat 

Danmark 

do. 

dn. 

do. 

do. 

Sverlg 

do. 

do. 

do. 

B) Baaker (Varder), Bøier, Vrag, Klipper m.m. 

Sømærkets 
Farvand, 

Beliggenhed I Dybde, I Peillngcr, 
r Hoidc Stcdbcstommelsc ..1 Art og Navn 

Kattegattet Baake paa Hatterrev 

do. Grund med 11 Fod 
Øst for Hirtsholm 

Paa Hollændergrun-11 Vager med rød I i 14 • 
den i Faxebugt Stage og 2 Koste 
N for Møen 

For Løbet til Marstall 1 Vager med sort I i 10 • 
sydfra Stage og Ballon 

1 Vager m. hvid Stage I i 7 • 
og nedadbunden Kost 

1 Vager m. sort Stagel i 7 • 
og opadbunden Kost 

N. Br. 55° 54' 28" 
Ø.Lgd.10° 49' 50" 

ONO 1133 Alen fra 
Hirtsholms Fyrtaarn 

N. Br. 55° 5~' 
Ø.Lgd. 12° 21' 

N. Br. M 0 50' 50" 
Ø.Lgd.10° 33' 30" 

N. Br. 54° 51' 0" 
Ø.Lgd.10° 33' 15" 

N. Br.54° 50' 50" 
Ø.Lgd. 10° 33' O" 

Anmærkninger. 

rødt og hvidt stribet Taarn i Form af en 
12-kantet Pyramide med rødt Topmærke, 
28 Fod over Vandet. 

NO for en Steen med 5½ Fod Vand over. 

Anduvningsmærke; kan omseiles pna begge 
Sider. 

1½ Kabellængde NV fra Foregaaende, for En
den af •Tungen•. 

kan omseiles paa begge Sider. 

Skærene V og S for betegnes med Vagere, .....• • • ■ som udlægges i Løbet af Sommeren. 
Bornholm og Bøler 

Udfor • Yttre Sten- 1 Vager 
grund• iKalmarsund 

.. , N. Br.56° 10' 
Ø.Lgd. 16° 2' 

Paa Østkanten af 1 Bøie med Top- , . . . . . . 
Masknaggen i Kal- mærke og Klokke 

N. Br. 56° 44' 
Ø.Lgd.16° 29' 

marsund 
Paa llfattjii, i Løbe 1 Varde 
til Timmernabben (Stenkumme!) 

For Grunden Blacken 1 Vager med Top
i Løbet til Flgeholm mærke 

N. Br. 56° 58' 
Ø.Lgd.16° 28' 

N. Br.57° 21' 
Ø.Lgd.16° 38' 

Øst for Grunden, der har 12 Fod Vand. 

paa Grunden Masknaggen er 9 Fods Dybde. 



Farvand, Somærkets 
Stat ff Beliggenhed 

I 
Dybde, I Pcilingcr, li Anmærkninger. 

An og Navn Hoide Stedbestemmelse 

Sverlg For Fålbåden, udfor 1 Vager med Top- ..... . N. Br. 58° 26' li Paa Fålbåden er 5 Fod. 
li Arko mærke Ø.Lgd. 17° 7' 

do. NO for Svenska Ho- 1 do. ... . . . N. Br. 59° 35' li i N M 0 Ø fra Baaken paa Svenska Hogarne 
garne v. Stockholms Ø.Lgd. 19° 45' er fundet en Grund med 3 Favne Vand 
Skærgaard 

do, li For Nordenden af 11 1 do. , ... . . , N. Br. 57° 59' 11 Ved Westergarn Havn . 
Skarlagens Grund Ø. Lgd. 18° 6' 
Vest for Gulland 

do, j P,a Flolbåd", KUppl 1 Jemko,a N. Br. 58° 3' 20" li Ved Mallo Sund. 
i Bohusbugt Ø. Lgd. 11 ° 30' 

do, IIPaa Slaggbåden, 1 do. N. Br. 58° 16' li Udfor Byen Lysekil. 
Klippe i Ilohusbugt Ø. Lgd. 11 ° 27' 

Finland li Ved Grunden Sextan 1 Vager .. .. . . N. Br. 59° 50' li Paa Grunden er 7 Fod. 
i Ålandshavet Ø. Lgd. 21 ° 12' 

6Kml. i NV ¾ V (retv.) 
fra Uto 

do. li Ved Lindsgrund, i 11 1 do. I · .... · I N. Br. 60° 41½' li . . • 13 • 
Lobet til Nystad Ø. Lgd. 21 ° 16' 

l ¼Kml. iNt. V(retv.) 
fra Holmen Klppar-

luoto 
,o. li Ved Sjoholmsgrund 11 1 do. I · .... · I N. Br. 60° 41¾' li Ved Enden af Revet. 

i samme Lob Ø. Lgd. 21 ° 14' 
i O] N (retv.) fra Jso 

Warestas 

do. li Ved Rofvaro Vest- ~ 1 Prik I · • ... -11} Kb!!. i SSV (rctv.) 11 Paa Grunden er 14 Fod. 
grund fra Rofvarii 



do. 

do. 

do. 

do. 

!I 
Rusland 

do. 

do. 

do. 

bland 

, vsu a,u1u0nu..J. Ul uuu li .l. I. & l.D. 

Ved Inre Jerngrund i 1 do. m. hvidt Flag , . . 
N for Åland 

Ved Yttre Jerngrund li 1 do. m. do. 

Ved NygrundsKallen 11 1 Prik m. hvidt Flag, 
i Bottniske Bugt I hvori rød Rude 

Ved Gråstens Kallen 1 Prik m. rødt Flag,, • . . 
hvori hvid Rude 

Finske Bugt, Kron- 2 kegleformede Ton-, . 
stads Rhed der Nr. 1 og 2 

t nu11. 1 v \rnt,•.1 1ra ff l'aa 1,;ruoaen er ·, t 'od. 
Bano Rønskær 

N. Br. 60° 32' 
Ø. Lgd. 19° 54' 
iNNO ½O (retv.)5Kml. 
fra Holmen • Busen • 

N. Br. 60° 34' 
Ø.Lgd. 19° 55' 

i NNO½O (retv.) 7Kml. 
fra •Bnsen• 

N. Br. 62° 37' 
Ø. Lgd. 21 ° 1' 
2 Kml. NV (retv.) for 
Gåshællan 

• 12 • 

• 13 • 

• 10 • 

N. Br. 62° 39}' j • • • 23 • 
Ø. Lgd. 20° 58' 

Syd for Fortet Peter I.~ ere borttugne. 

do. 1 Vager m. opad
bonden Kost 

i 15 Fod !Udlagt 40 Fv. i V fra 
Fortet Alexander I. 

Oraniebaums Rhed 11 4 Vagere for Vrag 
S. og V.-Side 

Hvide Hav 

Faxebugt 

et Rev med 

pna Skæret Gri>tta 
en Varde med Stang 
og. Topmærke 

ere borttngne. 

17 Fod le. 3} Miil iN f O (retv.) j Efter Opgivelse fra en engelsk Skibsfører. 
fra Morshovetz Fyrt. 

Paa Vestenden nfSel-
tiarnæs e. + l\liil NV 
for Reiklavig 
N. Br. 64,0 9' 45" 

V. Lgd. 22° 4' 45" 



Stat 

England 

Frankrig 

Grækenland 

T.rrklet 

do. 

Rusland 

VestIndien 

do. 

Farvand, 
Beliggenhed 

Kanalen 
Stokes Bay ved 
Spithead 

Sømærkets 

Art og Navn - I Dybde, I 
Holde 

Peiliogcr. 
StedbesteI!llllelse 

2 rode Boier med 
StagP o~ BaJlon 
i ONO og VSVi 
1 Kml.s Afstand 

V i 9 Favnc,Dcn østlige,; Kml.SSO 
Ø i12 " fra Gilkicker Pynt, 

den vest!. ~· Km!. SSO 
r. Brown Down Batteri 

Anmærkninger. 

Udlagte for nøie at kunne maale Krigsskibenes 
Fart. Dybtgaaendc Fartøier bor ei gane 
indenfor eller imellem disse Boier . 

Kanalen /I en Baake af Jern er opsat paa Klippen li den er 8 Fod over Høivande. 
Morlaix Rhed Goiimon 

llliddelhavet Klokkeboierne . ,paa Klipperne Vacca li ere bortdrevne og erstattede af almindelige 
Bonifacio Strædet og Toro Boier. 

Joniske Hav Tønden paa Banken 
llladona 

. ,2 Km!. Ø f. Pa.xos er bortdrevet. 

do. Tønden for C. Skala .. ,for Revet S for Ke- 11 er bortdrevet. 
falonia 

Dardanellerne 
vestlige Indløb 

Sulina-Mundingen 
af Donaufioden 

Dnieper-Floden 
Sorte Hav 

St. Thomas Havn 

Navy Bay ved 
AspinwaJI 

Grund med 1 11 Fod 1s1ottene paa C. HeJlas 
N f. Banken Yeni Sher overeet, og Jllollerne 

ved YourKeui lidt ad
skilte noget S for Ost 

aftager i Dybde, 
havde tidligere 

en sort Vager 

Skæret Kjærs-Rock 
har nu 

17 Fod 

23 l!'od 

S for den rnde Vager, 
som angiver Stedet, 
hvor der dreies af til 
Olchakov 

Vrag af Dampskib I i 5¼ Favn I i V t. S 1½ Km!. fra 
•European,, mærket Fyrtaarnet 
mi,,l Pn rt1tl IIRiP. 

større Skibe kunne nu kun med Vanskelighed 
løbe ind ad denne l\lunding. 

paa Grundene, som skyde ud fra Kinburn. 

havde tidligere 17 Fod, men er ble'l'el uddybet. 

Skibe, der søge Bugten, skulle holde Li mon 
Pynt Vest for S t. V. 



\. ,.,.., .... .,., .. , 

Ostindien 

Australien 

do. 

do. 

Ny-Zeeland 

du. 

S.-Amerlka 
Chili 

UUllUUU l ' JUUC.11 

Rhlo Strædets nor- K de 2 Banker paa 
dre Indløb li Østenden af Pan 

Shoal 
Port Philip 

Wonga Sboal ved 
Port Adelaide 

Port Willunga 

Hnuraki Bay paa 
Nordoen 

et Skær i Indløbet 
til Havnen med 

rod Klokkebole p. 
medStage og Ballon 

rod Boie paa 

en Klippe med 

Chalki Kanalen paal en Klippe med 
Middeløen 

Herradurns Havn ved en Klippe med 
Coquimbo 

20 Fod 

17 • 

lO}Favn 

!J Fod 

4.!. • • 
3.!. • • 

(retv.) fra C. 8n. Juan 
og ¾ Miil fra Kysten 
lllisv. her = 20°10' V 

N. Br. 1° 9' 
V.Lgd.104° 13' 

Wonga Shoal er en 
Banke S for Sema
phore Jetty Fyr 

nær Kanten af Re
vet, der udstrækker 
sig i Vest fra Snapper 
Pynt det sydlige Næs 

af Wlllunga Bay 

SO - Pynten af Øen 
Kawau i S 34° 10' V. 
Tirltlri Fyr i S 2° 20' 
0 og Takatau Pynt i 
N 19° 20'V. (altretv.) 
Misv.= 14}0 0.11866 

den lille grønne Ø derved i c. 1 lllills Af
stand og stadigt lodde. 

ere bortdrevne, men ville formeentligt snart 
blive erstattede. 

Et Skib angiver at have stødt med denne 
Dybde. 

Boien skal man gaae Nord og Vest om; den 
bedste Ankerplads er Nord for Bøien med 
Fyrskibet i N. eller NO. i 4 11 5 Favne med 
Lavvande. Havnetiden er 4T 30' og Floden 
stiger 8 Fod. 

Man skal holde Nord om Boien. 

Klippen ligger 4 Kabellængder fra Kawau; 
rundt om den er 5 til 10 Favnes Dybde. 

1 Kbll. S for Revet paa li rundt om Klippen findes 5 til 8 Favnes Dybde. 
S-Siden afGreatlsland 

en rund Hol iNOHjorn. 
af Havnen IN 7!0 0 og 
den indre øst!. Pynt af 
Havnen I V. 23! N. c.l 
Kbll.Afst. Peilingerne 
retv. lllisv.: 15° 0 

For at undgaae Grunden bor man holde sig 
mindst 1: Kabellængde fra den indre østlige 
Pynt af Havnen. 



Stat 

S.-Amerlka 
Chili 

do. 
Patagonlen 

Asien 
Mauscburlet 

Farvand, 
Beliggenhed 

Ved C. Crux de la 
Balena 

Indian Reach 
!Ilessier Kanalen 

Possiette Bay eller 
Rade Napoleon 

Art og- Na, .n 

en Klippe i Vand-
skorpen 

Klipper i Vandskor-
pen 

en Klippe med 

Sømærkets 

I Dybde, 
Hoide 

13 Fod 

Peilinger, 
, Stedbestemmelse 

A llliil V 6° 30' S (retv. 
·fra C. Crux de la 
Dalena. 
(lllisv. = 16° 0 ) 

} l\Iiil SO fra Ind
løbet til Port Eden 

Anmærkninger. 

Omtrent 10~ Miil N for Valparaiso. 

Midten af Ø'en Furu• 11 Et Skilt har stødt der med denne Dybde; 
gelma eller Cassini Brændiug eller Farveforskjel i Vandet var 
i S 4½ 0 0 - Cap el at see. 
Gamova eller Hugon I 
i O 1 ° S, alt retv. ) 

(lllisv. 4,l- 0 0) 




