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De nye franske Høi- og Lavtryksmaskiner. 

For Medlemmerne af »l'Academie des sciences• har Br. 
Dupuy de Lorne den 15de Juli d. A. oplæst nogle Notitser 
angaaende Høi- og Lavtryksprincipets Anvendelse i den 
af ham i den franske Marine indførte Maskine med tie 
Cylindre, og da Maskinspørgsmaalet stadigt vedbliver at 
være paa Dagsordenen, antage vi, at et Indlæg i Sagen 
af den verdensbekjendte franske Constructeur maa have 
særlig Interesse. 

Da det ikkun er vor Mening at gjøre Læserne be
kjendte med ovennævnte Foredrag og ikke at føie nok 
et Led til den temmelig nhyggelige Maskinpolemiks alle
rede allfor lange Kjæde, ville vi ikke komme med Sam
menligninger mellem de Resultater, man hos os er 
naaet til gjennem Anvendelsen af Høi- og Lavtryks
principet, og de franske Resultater. 

Den store Forskjel i de forskjellige Maskiners Con
struction ligger klart for Dagen - men vi ville lade 
Hr. Dupuy de Lorne selv tale: 

«Naar man paa den internationale Udstilling med 
Opmærksomhed følger Sømaskineroe, vil man lægge 
Mærke til, at den keiserlige franske Marines Skruema
skiner i Hovedtrækkene fremtræde under en ny Form, 
som bestaaer i den Anvendelse, man har gjort af det 
Woolfske System ved at lade Dampen udvide sig i Cy
lindre, der ere adskilte fra dem, hvori Dampen bliver 
directe indladt, dog for Sømaskinernes Vedkommende 
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2 De nye franske Høi- og Lavtryksmasklner. 

med den Modification, at der bliver anvendt tre Stempler 
af samme Diameter med samme Slaglængde og virkende 
paa samme Axel, saaledes al intet af de døde Punkter 
falder overeet. 

Jeg antager, at det maa være af Interesse for II l' Acade
mie des sciences• at komme til Kundskab om Systemets 
Hovedtræk, der vel, tagne enkeltviis, ikke udgjøre nogen 
ny Opfindelse, men hvis lndordnen under et Hele be
tegner et vigtigt Fremskridt. 

Hovedresultaterne, jeg har søgt at opnaae ved rlisse 
Maskiner med tre Cylindre og directe Da'mpledning til 
den ene, ere: 

1) Besparelse i Brændselsmateriale. 
2) Lethed i, uden Tandhjulsindgribninger, at kunne for

øge Omdreiningernes Antal. 
3) De bevægelige Deles næsten fuldkomne statiske Lige

vægt om Skrueaxlens Axe, hvor stærkt end Skibet ruller. 
Jeg anvender tre ved Siden af hverandre staaende 

Cylindre med samme Diameter og Slaglængde og med 
Axerne liggende i samme Plan; de tre Stempler virke 
paa samme Krumtapaxel ved tre Krumtapper. De to 
yderste Cylindres Krumlapper ere stillede under en ret 
Vinkel, og den midterstes, som alene modtager Dampens 
directe Paavirkning, anbringes ligeoverfor den rette Vinkel 
i dens Halveringslinies Forlængelse. To Condensatorer 
ere, hver med sin Luftpompe, bestemte til at fortætte 
Dampen, der forlader de to yderste Cylindre. 

Efter at have forladt Kjedlerne gaaer Dampen over 
i et Overhedningsapparat, der er anbragt ved Foden af 
Skorstenen. Dette Apparat forbruger endeel af de op
hedede Gasarters Varme - idet der bliver nok tilbage 
til tilstrækkeligt Træk - og bibringer Dampen en let 
Overhedning. Den Dampspænding, der svarer til Ven
tilernes Belastning, er 2,75 Atmosphærer, hvilken er den 
høieste Spænding, hvortil man uden Fare kan gaae, naar 
der fødes med salt Vand. De mættede Vanddampes 
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Varmegrad, der svarer til denne Spænding, vil være 13 t 0 

C.; Overhedningen bringer Varmen op til 156°, hvilket 
giver en Overhedning af 25°. 

For at opvarme Metallet i de to yderste Cylindre 
strømmer Dampen, der kommer fra Overhedningsappa
ratet, igjennem to ligestore Rør over i to Damptrøier, 
der ligge udenom de to yderste Cylindre, til hvilke den 
afgiver noget af sin Overhedningstemperatur, og det er 
efter at være gaaet ud af disse Trøier, al den fra begge 
Sider strømmer til den midterste Cylinders Gliderkasse. 
To Dampventiler ere anbragte ved Indgangen Lil denne 
Gliderkasse. 

Naar man formindsker disse Ventilers Aabning for 
at lade Maskinen gaae langsommere, vedligehold er man 
ikkedestomindre i Damptrøierne Damp af en høiere Spæn
ding, der opvarmer de yderste Cylindre, hvilket er af 
stor Vigtighed. 

Naar Ventilerne ere heelt aabne, og Damptrykket i 
Kjedlen er drevet ep til sit Bøieste, kommer Dampen til 
den midterste Cylinder med en Spænding, der omtrent 
svarer til et Qvægsølvtryk af 200 Centimetres*). 

Efter at have virket paa Stemplet i den midterste 
Cylinder, gaaer Dampen gjennem store Damprør, der 
tillige tjene Lil Dampbeholdere, over i de yderste Cylin
dres Gliderkasser, hvorfra den, efter at have drevet Yder
stemplerne, gaaer til den tilsvarende Condensator. 

Naar man tager de Smaauligheder, der ere en Følge 
af Trækstængernes forskjellige skraa Stilling, med i Be
tragtning, er Damptilstrømningens Varighed som følger: 

For den midterste Cylinder . . . . 0,80. 
- de yderste Cylindre . . . . .. 0,76. 

Med denne Damptilstrømning, den ovennævnte Damp
spænding, de tre Krumlappers omtalte Stilling, velinstal
lerede Luflpomper, tilstrækkeligt store Dampgange :>: med 

•) Et Tryk af 76 Ctm. =- 1 Atmosphæres Tryk. 
r 
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Dampaabninger, hvis Gjennemsnit ved Glidernes yderste 
Stillinger udgjør 3½ pCt. af Stempeloverfladen, multipli
ceret med det Antal Metres, Stemplet gjennemløber i 
Sekundet, og endelig med Aabningerne for Condensation 
lidt større end de nævnte Gjennemsnit, faaer man med 
heelt aabne Ventiler et elfectivt Middeltryk af 88 Ctm. 
paa det midterste Stempel og 82 Ctm. paa de yderste 
Stempler, hvilket udgjør et Middeltryk af 84 Ctm. Vel 
vil man finde mindre Afvigelser i Modtrykket paa det 
midterste Stempel, men disse kunne lades ude af Be
tragtningen. 

For den Maskine af delle System, som er i Gang 
i Udstillingsbygningen, er de tre Cylindres Diameter 1, 1 O 
Metre og Slaglængden 1,30 Metre. Med disse Dimen
sioner og med et Middeltryk af 84 Ctm. paa Stemplerne 
vil Maskinen gjøre 57} Omdreininger i Minuttet og ud
vikle 4000 indiceret Hestekraft. 

Stemplernes Middelhastighed er da 2,50 M. i Secundet 
og deres Maximumshastighed paa ½ Slaglængde 3,93 M. 

Denne Maskine er bestemt Lil Pantserfregatten • Fried
land" af 1 ste masse, som fuldrustet vil veie 7200 Tons*). 
Skruens Diameter er 6, 1 O M., dens Stigning 8,50 M. 
Med 57¾ Omdreininger vil Fregatten i Stille løbe om
trent 14~. 

llele Maskineriets Vægt, derunder indbefattet Skrue, 
Fundament m. m., .er: den egentlige Maskine 4 t 5 Tons. 
[{jedler, Overhedningsapparat, Skorsteen ... 280 -
Vandet i Kjedlerne ..•... . .....•.. 115 -

[ Alt 81 O Tons 
eller 203 Kilogrammer pr. Hestekraft**). 

I det Følgende skal jeg vise, at en almindelig Ma
skine med to Cylindre af samme Hestekraft idetmindste 
vil have samme Vægt. 

') Tons il 2000 Pd. dansk. 
"') 1 Kllogramme = 2 Pd. dansk. 
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Vi ville nu gaae over til at undersøge, hvorfor de 
nye Maskiner ere i Besiddelse af de ovennævnte Egen
skaber. 

For det Første bruger man her r4-o- Dampafskjæring, 
medens man i de almindelige Maskiner med to Cylindre 
afskjærer Dampen paa indtil / 0 Stempelslag, naar man 
vil opnaae den største lfraftudvikling uden at anvende 
Stempler, hvis lnertiemoment vilde være for betydeligt i 
Forhold til deres Vægt eller Slaglængde. Det er kun 
under mindsket Fart, at man afskjærer Dampen tidligere. 
Men i saa Tilfælde erholde de Maskiner, der afskjære 
Dampen i den Cylinder, hvori den indledes directe, langt
fra den Nyttevirkning af Afskjæringen, som opnaaes ved 
at lade Dampen udvikle sig i særskilte Cylindre. Naar 
man saaledes lader almindelige Maskiner arbeide med 
stor Expansion, faaer man næsten ikke mere ud af Kullene, 
end ved at dæmpe Ventilerne og gaae med et lavere 
Tryk med r70 Afskjæring, som svarer til fuld Fart, og det 
tiltrods for Damptrøier og Overhedningsapparater, som 
maatle forarbeides meget solidt, hvis man ikke vilde ud
sætte sig for at ridse Cylindrene. Den Afkjøling, som 
ved udstrakt Afskjæring foraarsages i Cylindrene, er Aar
sng Lil det større l{ulforbrug i Condensationsmaskiner, der 
arbeide med Middeltryk. 

Ved at afskjære Dampen paa r8rs af Slaglængden i 
den midterste Cylinder istedetfor en Dampafskjæring af 
-frr, hvilken vilde være nødvendig for at forhindre Damp
trykket i at falde mellem Begyndelsen af det midterste 
Stempels Vandring og Dampens Indgang i de yderste 
Cylindre, lider jeg vel et Tab af 4 pCt. Imidlertid tager 
jeg imod delte Tab for at undgaae altfor store Cylindre 
eller et Damptryk, der er større end 2, 75 Atmosphærer, 
saalænge Kjedlerne fødes med snit Vand. 

I Maskiner, jeg har i Arbeide, vil jeg anvende Over
fladecondensatorer forat kunne føde Kjedlerne med de
stilleret Vand, hvilket uden Fare vil tillade mig at gaae 
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til et høiere Tryk. I disse nye Maskiner afskjæres Dam
pen saavel i den midterste som i de yderste Cylindre 
paa /u af Slaget. 

Trods Damptrykkets hurtige Fald, fra det Øieblik 
der aabnes til den midterste, indtil Dampen gaaer over 
i de yderste Cylindre, bestaaer Brændselsbesparelsen for 
Maskinerne med tre Cylindre fornemmelig i, at man und
gaaer at lade Damp af en høi Spænding strømme ind i 
Cylindre, hvis Indervægge ere afkjølede ved Dampaf
skjæring og Condensation. 

Det er for at forhindre de indre Vægges Afkjøling i 
de yderste Cylindre, der ere i Forbindelse med Conden
salorerne, at _det er af Vigtighed at omgive dem med 
Damptrøier, hvori der circulerer Damp af en høiere 
Spænding end den, som virker paa Stemplerne. 

I de omhandlede Maskiner strømmer Dampen under 
et Tryk af 200 Ctm. ind i Damptrøierne om de ydre 
Cylindre med en Varmegrad af omtrent 148° efter alle
rede fra Udgangen af Overhedningsapparatet at have tabt 
10 Ctm. i Spænding og 7- 8° i Varme. 

De yderste Cylindre ville altsaa søge at modtage en 
Varme af idetmindste 145°, medens der indeni disse 
Cylindre, hvortil Dampen strømmer under et Maximums
tryk af 100 Ctm., kun vil behøves 107° Varme for at 
forhindre Dampen i al fortætte sig paa Indervæggene. 
Ved Berøringen med disse Vægge vil denne Damp af 
100 Ctm. Tryk snarere søge at udvide sig. 

Iøvrigt bruge de bedste Maskiner med to Cylindre, 
Overhedningsapparat og Fødning af Sallvand under den 
fulde Kraftudvikling mindst t ,60 Kilogr. gode l{ul i Timen 
pr. indiceret Hestekraft, hvilket Forbrug for de oven
omtalte Maskiner med tre Cylindre høist vil kunne an
slaaes til 1, 18 K., hvilket giver 20 pCt. Besparelse. 

For Maskiner med to Cylindre af 4000 indiceret 
Hestekraft vil man, naar man antager, at man med disse 
under fuld r<rafludvikling kan komme op til 5n Om-
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dreininger uden Fare for, at Delene ville løbe sig varme, 
og, naar man endvidere antager, at [{jedlerne fødes med 
salt Vand under l!amme Tryk som i Maskinerne med tre 
Cylindre, ved at bortsee fra Damptrøierne, spare en Vægt 
af 90 Tons. Maskinen vil saaledes veie 325 Tons istedet
for 415, men Kjedlernes Størrelse maa voxe i Forhold 
til Forbruget :>: som t 60 til 198 ; og de ville saaledes 
komme til at veie 350 istedetfor 280 Tons. Vandets 
V ægt vil i Forhold hertil voxe fra 115 til 14 3 Tons. I 
det Hele taget vil da Vægten for Maskiner med to Cy
lindre saaledes blive 818 Tons, medens den for Maskiner 
med 3 Cylindre er 810 Tons. 

Med Hensyn til det større Antal Omdreininger, som 
man med samme Kraftudvikling, uden Frygt for at de 
enkelte Dele skulle løbe sig varme, kan lade de nye 
Maskiner gjøre, da skyldes denne Fordeel den betydelige 
Formindskelse af Tryk paa Pandeleierne. 

I denne Henseende maa man ikke alene betragte 
Middeltrykkene, men ogsaa Maximumsbegyndelsestrykkene. 

I Maskinen med tre Cylindre er Begyndelsesspæn-
dingen i den midterste Cylinder 198 Ctm. · 

Modtrykket ........ 102 
Effectivt Tryk . . . . . . 96 de ydre Cy-

lindre er Begyndelsesspændingen 100 
Minimumsmodtryk . . . . 10 
Effectivt Tryk . . . . . . 90 

For en Maskine med to Cylindre af samme Diame
ter og Slaglængde som de tre i den nye Maskine, maatte, 
for det samme Antal Omdreininger, Middeltrykket forøges 
i Forhold som 3 til 2 og følgelig blive 126 Ctm. istedet
for 84 Ctm. 

Men for at erholde dette Middeltryk af 126 Ctm., 
endog med r7rr Dampafskjæring og med et Modtryk, bragt 
ned til 1 O Ctm., behøvede man samme Begyndf!lses
spænding af 198 Ctm., hvilket vilde give et effectivt Tryk 
af 188 Ctm.; vi have nylig seet, at i Maskinen med tre 

• 
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Cylindre er dette Tryk kun 96 Ctm., eller omtrent bragt 
ned til det Halve. 

Paa et Stempel af 2, 10 M. Diameter, hvis Overflade 
er 34,600 O Ctm. svarer 85,728 Kilg. til et Tryk af t 88 
Ctm., og i Maskinen med tre Cylindre er delte Tryk i de 
døde Punkter bragt ned til 34,776 Kilg.; man vil fatte, 
hvor vigtigt det er at formindske delte Tryk, naar man 
erindrer, at Krumlapperne bevæge sig med en Omdrei
ningshastighed af 1,27 M. i Sekundet, naar Maskinen 
gjør 57l Omdreininger i Minuttet. 

Den tredie Fordeel, jeg har nævnet, bestaaer for 
Maskinen med tre Cylindre i de bevægelige Deles næsten 
fuldkomne statiske Ligevægt omkring Hrumtapaxlen, hvad 
enten Skibet ruller, eller det ligger paa ret Kjøl. 

Det er øiensynligt, at denne Ligevægt vilde være 
fuldstændig, hvis de tre Krumtapper netop dannede en 
Vinkel af 120° med hverandre. Men for at opnaae en 
mere regelmæssig Gang uden at benytte et stort mellem
liggende Damprum, i hvilket Dampen efter at være be
nyttet i den midterste Cylinder kunde lukkes ind, forin
den den strømmede til de yderste Cylindres Gliderkasser, 
bar jeg fundet det fordeelagligst at stille Krumtapperne 
i den tidligere beskrevne Stilling mod hverandre, hvor
ved Ligevægten vel ikke er fuldstændig, men naturligviis 
ulige gunstigere, · end hvor man kun har to Stempler, der 
virke paa to Krumtapper under en ret Vinkel, hvilke Lil 
visse Øieblikke ligge paa samme Side af Vertikalen. 

"Friedlands" store Maskine, der er opstillet paa 
Udstillingen, kan saaledes arbeide med lige fra 10 indtil 
60 Omdreininger i Minuttet uden at udføre noget be
tydeligt Arbeide og uden nogen anden Regulator end 
Skruen, hvis lnertiemoment er ubetydeligt i Forhold til 
Maskindelenes Vægtmoment. 

En Maskine med lo Cylindre, hvis Krumtapper vare 
stillede under en ret Vinkel, vilde under disse Omstæn
digheder enten være nødsaget at stoppe, hvis Damptrykket 
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var for ringe, eller til at gaae med en farlig Voldsom
hed, hvis man aabnede Ventilerne tilstrækkeligt til at 
sætte de bevægelige Dele i Bevægelse i det Øieblik, hvor 
begge Krumtapper gaae i Veiret. 

Denne Egenskab hos Maskinen med tre Cylindre er 
særdeles · værdifuld ombord, naar man vil gaae meget 
langsomt, som ogsaa for en rolig Gang i svær Sø." 

Sluttelig omtalte Hr. Dupuy de Urne en af ham 
forbedret Luftpompe, der tillader at holde et godt Vacuum, 
hvor stor end Stempelhastigheden er. 



Lidt om Dobbeltskruen og Skrueskibes 
Dreiningsevne. 

Siden Englænderen Smith og Svenskeren Ericsson i 
Trediverne begyndte at anbefale Skruen som Skibspropelle, 
har denne baade for Krigs- og for Handelsmarinerne 
faaet en saa gjennemgaaende Anvendelse, at den med 
Rette nævnes som en af vort Aarhundredes nyttigste og 
mærkeligste Opfindelser. Faa Aar have været tilstræk
kelige for Skruedampskibet til at blive Hjuldampskibet 
sideordnet, og Grunden hertil er fornemmelig den, at 
Skrueskibet i sig forener Damp- og Seilevnen paa en 
langt heldigere Maade end Hjulskibet. 

Bekjendte Skibsconstructeurer have ad videnskabelig 
som ad practisk Vei søgt at fuldkommengjøre Skrue
propelleren; men seer man hen til de storartede, kost
bare Forsøg, der næsten dagligt foretages, og til de 
mange talentfulde Mænd, der stadigt anvende Tid og 
Evner i Skruens Tjeneste, saa maa man slutte deraf, at 
paa hvor høit et Trin end det nye Fremdrivelsesmiddel 
- for saa vidt som Noget, der er næsten en Menneske
alder gammelt, i vor Tid kan kaldes Nyt - staaer, saa 
foreligger der dog endnu mangt et vigtigt Spørgmaal 
angaaende Skruens hele Væsen uløst. 

Man kan vel næsten sige, at Enhver har seet og 
beundret denne usynlige og forholdsviis lille enkelte 
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Skrue, der ved sine hurtige Omdreininger bringer Skibet 
til at flyve lydløst og roligt gjennem Vandet, men Alle 
kjende maaskee ikke Dobbeltskruen eller to Skruer, hver 
anbragte paa Enden af sin Axel, der stikker agterud fra 
hver Side af Skibet, og vi ville i det Følgende omtale 
denne lidt nærmere, idet vi dog kun ville holde os paa 
Overfladen af Spørgsmaalet, saaledes som vi antage det 
maa interessere vore Læsere som værende af en lige 
stor Betydning saavel for Krigs- som for Handelsmarinen. 

Det var først i Amerika, at man for flere Aar til
bage anvendte Dobbeltskruen, men en almindeligere 
Brug af denne blev først mulig, efterhaanden som Jern
skibet begyndte at afløse Træskibet. Den svære Tøm
merbygning, der paa hver Side af Skibet maatte an
bringes til Axelleier, frembød nemlig e ndeel Vanskelig
heder, ligesom det heller ikke paa større Træskibe var 
saa ganske let at placere de svære Jernslivere, som for 
Enden af de lange Axler, der stikke ud igjennem Siderne, 
danne Axlernes yderste Støttepunkter. Jernskibet op
hævede imidlertid alle disse Ulemper. 

Endskjønt baade flere franske, amerikanske og rus
siske Taarnskibe ere forsynede med Dobbeltskrue, saa 
er det dog isærdeleshed i England, at Principet er blevet 
udviklet. Her er det fornemmelig en Mr. Du dg e o n, der 
indtil ifjor Sommer alene har bygget tredive Handels
skibe med Dobbeltskrue, og en forhenværende engelsk 
Søofficeer, Capt. Sy mon d s, der optræde som Dobbelt
skruens ivrigste Forkæmpere. Et fransk transatlantisk 
Dampskibsselskab lader for Tiden i Skotland to større 
Hjuldampere omdanne til Dobbeltskrueskibe. Det paa 
vort Orlogsværft for Tiden under Bygning værende Taarn
skib er, saavidt vi vide, det første Dobbeltskrueskib, der 
bliver bygget i Danmark. 

Som ovenfor omtalt, bestaaer Dobbeltskruen af to 
Skruer, hver anbragt paa Enden af sin Axel, der løber 
parallelt med Diametralplanet og efter Skibets Form 
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stikker kortere eller længere ud igjennem Siden. Axlerne 
forstøttes paa forskjellig Maade. Almindeligt skeer dette 
ved for hver Axel at anbringe et Par Stivere ind til 
Skibssiden under en Vinkel af omtrent 80 ° *). Jern
stiverne, hvoraf hvert Par for vort nye Pantserskibs Ved
kommende omtrent veier 3000 Pd., danne Axelleiet. I 
delte Skib stikke Axlerne 15 Fod udenfor Siderne, de 
to tobladede Skruers Diameter er 11 Fod med 15 Fods 
Stigning. 

Den bagbords Skrue er altid en bøire, den styrbords 
en venstre Skrue, der altsaa kaste Skruevandet ind mod 
Roret og derved bidrage til forøget Styreevne. 

En anden Maade at anbringe Dobbeltskruen paa, er 
saaledes som Arbeidel er udført i ø Stærkodder•, som 
man vil erindre i 1864 blev Danmark tilbudt fra et 
fransk Værft. Man havde nemlig bygget to Agterstævne, 
og paa hver anvendt Skrue og Roer som almindeligt i 
Skibe med enkelt Skrue og Roer. Den engelske Fregat 
»Penelope•, 3000 Tons, 600 B. K., bygges for Tiden 
med Dobbeltskrue efter samme Princip som 11Stærkodderu. 
Imod denne Anbringelsesmaade kan indvendes, at In
stalleringen bliver temmelig tung og vanskelig i sin 
Udførelse. 

Capitain Symonds bar foreslaaet, isledetfor Stivere, 
at lade Axlerne løbe ud igjennem et Rør, der ved en 
med Aabninger forsynet Jernforbinding solidt forbindes 
med Laaringen. Rørene, der smalle Lil henimod Skruerne, 
ere endvidere hvert forstøttede af to l{jøle, der løbe hen 
under Skibet omtrent paa hele Længden. Paa hver f{jøls 
Agterkant er foran Skruen anbragt el Roer; de lo 
Roer, der tilsammen kunne have større Overflade end 
det enkelte Roer, formenes at give større Styreevne. 

•) Pan det under Bygning værrnde Pantserskib gaaer det ene Been 
af Stiveren til Siden uf Kjolen og det andet til Skibssiden lige 
under Paotscret. 
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Opfinderen mener, at de to Kjøle ville give større Stiv
hed, foruden at de væsentlig bidrage til en sikker Be
fæstelse af de ovennævnte Rør. 

Capt. Symonds antager, at hans Anbringelsesmaade 
vil tillade Vandet at søge Skruen paa en fordeelagtigere 
Maade end med Mr. Dudgeons Stivere; Beviserne herpaa 
mangle imidlertid indtil videre. 

Nok en Installation er den at bygge den almindelige 
enkelte Agterstævn med et Par horizontale Stivere, der 
for Enden danne Axelleierne. 

Skruerne drives uafhængigt af hinanden af hver sin 
Maskine, hvorved det altsaa bliver muligt at manøvrere
hver Skrue efter Forgodtbefindende. 

Efter saaledes i grove Træk at have skildret Dobbelt
skruens Installation, skulle vi gaae over til at omtale 
Fordelene ved dens Anvendelse *). 

Som vi ovenfor have berørt, er det foruden ombord 
i forskjellige Handelsdampere isærdeleshed ombord i en 
Deel Taarnskibe, at Dobbellskruen bruges. Disse Sidste 
betragtes endnu fornemmelig kun som Kystforsvar og 
maae som Følge deraf have et saa ringe Dybgaaende, at 
det bar været umuligt at skaffe tilstrækkelig Skrueover
flade tilveie forat opnaae nogenlunde stor Fart. Man 
har derfor grebet til at fordoble Skrueoverfladen ved at 
forsyne Skibene med to Skruer, og da man ved dette 
Midde! ikke alene har vundet større Fart, men ogsaa en 
større Manøvredygtighed - vi skulle senere komme her
til - vinder Dobbeltskruen mere og mere Indpas. 

Hvis det imidlertid for mindre, lavtgaaende Skibes 
Vedkommende har været hensigtsmæssigt at indføre 
Dobbeltskruen for at vinde Fart, saa turde det Samme 
ogsaa gjælde for de meget store Skibe, som baade Krigs-

•1 For al give Dobbeltskruen forøget Dreicevne har man foreslaaet 
divergerende Axler, men Krafttabet ved denne Anbrlngelses
maade har været for stort Ul at skaffe den Indpas. 
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og Handelsmarinernes Behov have fremkaldt, thi ogsaa 
disses enkelte Skruer ha\'e ikke Vand nok at trykke paa. 
Vel blive dP- to uafhængige Maskiner tungere end den 
enkelte, men de uhyre Maskindele, der fordres til at 
drive Maskiner, som udvikle 7-8000 indiceret Hestekraft, 
ere vanskelige at forarbeide og maaskee ikke sikkre nok 
at arbeide med. 

Spørger man, hvormeget vindes i Fart for det samme 
Skib ved f. Ex. al bruge to Maskiner a 200 H. IL mod 
en enkelt paa 400 8. I<., saa kan Svaret kun blive meget 
ufuldstændigt, da udtømmende Forsøg, der ere saa dyre, 
at kun en stor Søstats Regjering kan overtage de vidt
løftigtJ Omkostninger, ikke ere foretagne, og da de an
stillede Prøver kun ere høist ufuldkomne. Mr. Dudgeon 
anslaaer sin Dobbeltskrue til at virke med I 5 pCt. For
deel over de bedste Hjul og enkelte Skruer. 

Der foreligger imidlertid Forsøg med to Skibe af 
ligestore Dimensioner: Dobbeltskrueskibet "Ruahine « og 
Enkeltskrueskibet II Kaikoura•, begge t 640 Tons drægtige, 
350 H. K. Paa en længere Prøvefart naaede begge 
Skibene en Fart af 12.6, men Dobbeltskrueskibets indi
cerede 8. K. var kun I 448 mod Enkeltskrueskibets t 616 
med aldeles eens l{ulforbrug pr. indiceret H. K., idet 
»Ruahine• i 24 Timer brændte 33.16 Tons J{ul mod 
ul{aikouras« 40 Tons. Som man vil see, faldt dette en
kelte Forsøg ud til Dobbellskruens Fordeel. 

Paa samme Prøvefart løb n Ruahine• med 11fuld Kraft11 
paa den ene Maskine og den anden stoppet 7¼ og med 
,halv Kraft• paa begge Maskiner 8}. 

Den nyere Tids lange Skibes ringe Dreiningsevne 
er et blandt Sømænd og Skibsconstructeurer meget om
handlet Emne. Medens for en Menneskealder tilbage 
Forholdet mellem et Seilskibs Brede og dets Længde 
omtrent var som I : 3} eller 4, og man vilde have an
seet det for Galmandsværk at forlænge Skibene stort ud 
over denne Grændse, er Forholdet 1 : 8 eller 10 nu 
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langtfra noget Ualmindeligt for Skrueskibe *). Mange 
Paquetter og flere hurtige Orlogsmænd have disse Dimen
sioner, der for enkelte Skibes Vedkommende endog ere 
overstegne. Omendskjønt man har bygget meget lange 
Træskibe (den smukke, russiske Corvet n lzumand•, der 
isommer laae her paa Rheden og som sagdes at gjøre 
14 Miles Fart under Damp, var ikke mindre end 9¼ Gange 
længere end den var bred, et Forhold, der omtrent er 
tilstede i vor Postdamper "Freia« ), er det dog her igjen 
Jernet, der er kommet Skibbyggeren til Hjælp, idet det 
lange, af tusinde Stumper og Stykker sammensatte, lang
skibs forholdsviis slet forbundne Træskrueskib i det Hele 
taget var svagt i Søen og kun daarligt modstod den 
Rystning, Skruen foraarsagede. 

Det er aldeles unødvendigt at udvikle nærmere, af 
hvor stor Betydning det er for hvert Skib at kunne dreie 
kort og hurtigt: dets Brugbarhed, dets Existens kan 
være afhængig heraf**). For Orlogsmændenes Vedkom
mende have vi selv for nylig i smalle Sunde trængt til 
bedre Manøvreskibe end dem, vi havde, og for Handels
dampernes Vedkommende behøver man blot fra Told
boden af at være Vidne til, hvor længe forholdsvis kor
tere Skrueskibe ere om blot at komme Halvcirklen rundt, 
hvor Pladsen er indskrænket. 

For den øvede Capitain, der har Kjendskab til sit 
Skib, er det muligt med en enkelt Skrue at dreie Skibet 
rundt paa Pletten, naar Elementerne ikke forbyde det, 
men foruden at der udfordres Øvelse og Øie, gaaer der 
en meget betydelig Tid med til denne Manøvre. 

Mangfoldige Projecter om forbedrede Roer have seet 
Dagens Lys, men intet af disse !det •balancerede« Roer, 

") For et Par Aar tilbage fragtede den engelske Regjerlng en Trans
porlllaade til Ostindien for 8 af de største engelske Rhederler; 
de korteste Skibes Længde var omtrent 7J- Gange Breden . 

.. ) Man erindre blot Cataslrophen med • Re d'Italia•. 
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der paatænkes anbragt i et nyt Taarnskib, som skal byg
ges her, har mange Forkjæmpere) har kunnet fortrænge 
det gode, gamle Roer, der i Aarhundreder sikkert har 
styret Skibenes Cours. Men det gamle Roer, anbragt 
som forhen, er i større Skibe med stor Fart under Damp 
særdeles vanskeligt at dreie; saaledes maatte der ombord 
i Pantserfregatten • Black Prince • 10 Mand ved Rattene 
og 30 ved Tallierne til for at holde Roret 28 ° iborde. 
Intet Under derfor, at Opfindsomheden har anvendt hy
draulisk Kraft og andre mekaniske Midler til al udføre 
det Arbeide, som Haandkraften i Forbindelse med en 
simpel Anvendelse af Vægtstangen og Tridsen før var 
tilstrækkelig til. 

Dog, man er ikke bleven staaende ved Roer og til
hørende Apparater for at skaffe forbedret Styreevne til
veie. Den ofte omtalte Turbino, der støder Vandet ud 
igjennem to Rør, som ere anbragte i Skibssiderne, synes 
paa sit nuværende Standpunkt ikke at have nogen Frem
tid paa Grund af for ringe Kraftudvikling *). Dobbelt
skruen er mere tiltalende; men forinden vi omtale dennes 
Dreiningsevne, ville vi med et Par Ord berøre Resul
taterne af nogle Forsøg, anstillede for at belyse Skrue
skibes Dreiningsevne under forskjellige Forhold. 

Angaaende den fordeelagtigste Maade at føre Roret 
paa for at opnaae den hurtigste Dreining, hersker der 
lidt Uenighed. En bekjendt engelsk Forfatter forsvarer 
en Roerpindsvinkel med Diametralplanet af 45°, medens 
andre competenle Dommere holde paa nogle Grader 
mindre. Denne Vinkels Indflydelse paa en formindsket 

*) Turbinen er anvendt i en engelsk Pantserkanonbnad • Water
witch •, der er eens for og agter og har Roer begge Steder; den 
opnnnede Fart var kun 8,9. • Waterwitch, er 778 Tons, 162 
Fod lang, 32 Fod bred, Dybganende 13¾ Fod. Paa Grund ar 
Turbinens Dreleevne har det været projccteret at forsyne den 
langsomtdreiende , Warrlor, med en saadan, men denne Plan 
er opglven lgjen. 
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Dreiningstid og Dreiningsdiameter er meget betydelig. 
Efter Forsøg, anstillede i to franske Orlogsmænd, fandtes, 
at naar Roerpinden blev lagt 34 ° iborde (Roerpinden 
var saa heelt iborde), blev Dreiningsdiametren med 9-
1 O Miles Fart t mindre end med en Vinkel paa 25 °. 
Jo mere Roer der gaves, desto kortere blev ogsaa Tids
rummet for Dreiningen, men ikke i samme Forhold som 
Diametren, da Farten formindskedes ved at Roret kom 
mere tvers paa Vandet. 

Skibets Fart viste sig naturligviis af stor Betydning 
for Dreiningens Varighed, der for den samme Roerpinds
vinkel forholdt sig som Farten. Dreiningsdiametren blev 
imidlertid i langt ringere Grad paavirket, idet denne kun 
blev ubetydeligt mindre med 9-10 Miles Fart end med 
en Fart af 12- 13. 

Efter forskjellige Forsøg, foretagne i 1862 med en 
engelsk Kanonbaad, fandtes Dreiningsdiametren med Roret 
I 8° iborde med fuld Fart at være over halvanden Gang 
større end med Roret lagt 45° iborde; med 30° iborde 
blev Diametren en halv Gang større end Minimums
dreiningsdiametren *). 

Skjøndt vore Pantserskibe ere temmelig korte Skibe 
og som Følge deraf i Almindelighed lettere at dreie end 
fremmede Mariners længere Skibe af samme Slags -
faste, bestemte Regler er det umuligt at opstille - vil 
man ved et Par Exempler, tagne fra vore egne, høist 
tarvelige Forsøg faae lidt ldee om den store Plads, et 
Enkeltskrueskib behøver for at dreie Cirklen rundt i en 
blot nogenlunde kort Tid. 

Pantserbatteriet ,Rolf Krake•, t 79½ Fod langt, 37 
Fod bredt (Længdens Forhold til Bredden som 4,u : t }, 

*) En engelsk Søofllceer hnr tiinærmelsesviis forsøgt som Regel 
nt opstille: nt Dreiningsdinmetren forholder sig omvendt som 
sin. nf Roerplndsvinklen, og Dreiningstiden Cirklen rundt ligesom 
cos. nf den somme Vinkel. 

Tidsskrift for Sø.-æsen. Ny Række. IIl. 2 
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Dybgaaende agter 1 O½ Fod for 1 O Fod; 1246 Tons 
Drægtighed. 

Rorets Vinkel med Omdreininger Cirklen Cirklens 
før I under Fart. rundt 

Diametralplanet Prøven . i Diameter. 

34 ° Bagbord 96 84 5.4 4m. 45'' 816 Fod. 

34 t> Styrbord 91 72 6,7 5m. 30" 1174 Fod. 

34 ° Bagbord 66 59 4,1 6m, 10" 794 Fod. 

17 ° Bagbord 63 60 5,0 7m, 22" 1174 Fod. 

•Rolf Krake« fører sit Roer 8° Styrbord. 
Diametren omtrent 5½ Gange Skibets Lægde. 
Pantserfregatten » Peder Skram 11, 220 Fod lang, 48 

Fod bred (4,6 : t); Dybgaaende agter 21' 11 ", for t 9' 
8"; 2600 Tons. 4bladet Skrue af 16 Fods Diameter og 
22 Fods Stigning. 

Rorets Vinkel med Omdrelninger Cirklen Cirklens 
før I under Fart rundt 

Diametralplanet Prøven i Diameter 

28 ° Bagbord 55 55 } omtr. 8m, 30" 2500 Fod. 

28 ° Styrbord 55 54 10 7m, 45" 2300 . 
28 ° Bagbord 45 40 } om-

9m. 10" 1900 • 
32 ° Styrbord 45 43 trent8 Bm, O" 2000 • (?) 

Diametren omtrent t 1 Gange Skibets Længde. 
Med vort største Skib, Pantserfregatten ~Danmark•, 

er der i den korte Tid, det har været tilsøes, gjort et 
enkelt Forsøg, der imidlertid tydeligt nok viser dette 
Skibs Overlegenhed over »Peder Skram<1, hvad Dreie
evnen angaaer. 

Fregatten er 270 Fod lang, 50 Fod bred (5,4 : t); 
3200 Tons. 3bladet Skrue af 16¼ Fods Diameter og 26 
Fods Stigning; Dybgaaende omtrent 18 Fod. 

Med omtrent IO Miles Fart: 
Cirklen rundt til Bagbord i 6m· 30", Diametren t 900 Fod. 

» • Styrbord i 6m. 15", » 1670 • 
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Diametren omtrent 7 Gange Skibets Længde. 
Som Beviis paa Dobbeltskrueskibets Dreiningsevne 

ville vi anføre Forsøg, foretagne i indeværende Foraar 
med et i England bygget hollandsk Taarnskib øPrinds 
Henrik•, der, saavidt os bekjendt, er det største Dobbelt
skrueskib, der for Tiden flyder paa Søen. 

Det omtalte Pantserskib er 240 Fod langt, 44 Fod 
bredt (5,5: 1), Dybgaaendet 18 Fod; Skruerne ere 14½ 
Fod i Diameter; Drægtighed 2100 tons; 400 H. K.; paa 
Prøvetouren løb Skibet 12, 1 Miles Fart med smudsig Bund. 

Cirklen rundt i 4m. 43" med begge Maskiner •fuld Fart 
fremad•, 75 Omdreininger, Roret iborde. 

Cirklen rundt i 4m. 39" med een Maskine •fuld Fart 
fremad" og den anden •stoppet., 75 Omdreininger, 
Roret iborde. 

Cirklen rundt i 4m. 34½" med een Maskine "fremad" 
og den anden ,,baku, 60 Omdreininger, Roret iborde. 

Cirklen rundt i 5m. 26" ligeledes med een Maskine 
•fremad« og den anden ,bak•, 60 Omdreininger, 
Roret midtskibs. 

Næsten alt Nyt møder Modstand; saaledes gik det og 
gaaer det endnu med Dobbeltskruen, og som Angrebs
punkt brugtes blandt Andet den Omstændighed, at nogle 
af de første Dreiningsforsøg syntes at vise, at Skibene 
dreiede hurtigere rundt for Roret under fuld Fart end 
paa Pletten; - at Dokbeltskruen giver kortest Dreining 
er øiensynligt. Men senere Forsøg godtgjorde, at ogsaa 
den hurtigste Maade at komme rundt paa er, at lade 
den ene Maskine bakke og den anden gaae frem med 
Roret lagt for Fart. 

Herved er dog at agte paa, at skal Skibet dreie 
nøiagtigt om sit Tyngdepunkt, maa den Maskine, der 
gaaer frem, gjøre nogle faa Omdreininger færre end den 
bakkende Maskine, da Skruen for Fart har mere Magt . 
over Skibet end for Bakning. 
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Vi have saaledes faaet en betydelig Hjælp til Styring, 
og man savner ikke Exempel paa, at Dobbeltskruen 
netop ved sin Styreevne har frelst Skib og Ladning. En 
slor Deel af de Blokadebrydere, der under den ameri
kanske Krig byggedes i England, vare Dobbeltskrueskibe, 
og da et af disse, uHebe•, engang i haardt Veir løb ind 
til Wilmington, blev Styreapparatet slaaet itu af en svær 
Sø, da Skibet passerede Barren, men Dobeeltskruen bragte 
•Bebe• uden Rorets Hjælp i Bavn. 

Som bekjendt have mange Fuldkraftskrigsdampere 
bibeholdt et meget stort Seilareal og de dermed for
bundne svære Reisninger. · Stor Hestekraft og betydeligt 
Seilareal staae imidlertid i mangt et Tilfælde skarpt imod 
hinanden; i stille Veir skal Maskinen presse de vidtløftige 
Reisninger gjennem Luften, og, er Skibet under Seil, 
skal ofte en stor Skrue slæbes gjennem Vandet. Kom
mer dertil, at Reisningerne i de 99 af 100 Tilfælde kun 
kunne gjøre Skade, naar [{rigsskibet skal bruges i Kamp, 
kan man vel tænke, at Skibsconstructeurerne af al Magt 
søge at skaffe et Compromis tilveie mellem Damp- og 
Seilevnen, og det maa da udelukkende gane ud over 
den sidste. 

Ogsaa her træder Dobbeltskruen med sine to uaf
hængige Maskiner til paa en gavnlig Maade, idet den 
ene af disse, hvis den anden skulde blive beskadiget, er 
tilstrækkelig til at drive Skibet frem uden al lægge væ
sentlige Bindringer i Veien for Styringen. En større 
Dobbeltskruedamper, der paa Reisen fra Vestindien til 
Southampton fik Bræk paa den ene Maskine, dampede 
saaledes hjem den halve Vei over Atlanterhavet med 7 
Miles Fart ved Hjælp af sin anden Maskine. 

En anden Fordeel, der er forbundet med Dobbelt
skruen, er den, at Skruerne ligge dybere i Vandet, end 
Tilfældet er med den enkelte Skrue, og som Følge deraf 
ere mindre udsatte for under Skibets Bevægelser i Søen 
at løftes ud af Vandet. For at fane Skruen paa letlastede 
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Skibe tilstrækkeligt tilvands, seer man ofte Skibene bragte 
paa Hælen paa en høist usømandsmæssig Maade; ogsaa 
dette undgaaes ved de dybereliggende Dobbeltskruer. 

Efter saaledes at have forsøgt at give en lille Skil
dring af Dobbeltskruens Egenskaber, ville vi slutte disse 
Linier med at opgive Hoveddimensionerne m. m. paa 
vort første og eneste Dobbeltskrueskib, og da delte er 
et Skib, der i alt Væsentligt er bygget efter samme 
Typus som • Rolf Krake«, turde en Sammenstilling med 
dette Skib maaskee interessere En eller Anden. 

Om det havde været bedre - naar man holder paa 
Taarnsystemet - at bygge Monitorer, end som hos os 
saa udelukkende at slaae ind paa de saakaldte nsø
gaaende « Taarnskibe, skulle vi ikke her underkaste 
nogen Drøftelse *); ei heller ville vi opstille Eet- og To
taarnssystemernes Fortrin og Mangler mod hverandre. 
Hvad der imidlertid af følgende Sammenstilling maa staae 
klart for Enhver, er vort nye Skibs Fortrin over ,Rolf 
Krake• i Armering, Pantsring, Fart og Dreieevne: Egen
skaber, der for en stor Dee! betinge Krigsskibets 
Virkeevne. 
Nyt Dobbeltskrueskib med 1 Taaru 

(færdigt 1868). 

Priis . . . . . . 850,000 Rd. 
Drægtighed 1538 Tons 
Hestekraft . 350 
Fart .... 
Besætning. 

. 1 t 
106 Mand. 

Armering 2 Kan. a 25,000 ii 

Dybgaaende . . 12 Fod 
Længde . . . . . . 210 n 

Enkeltskroesklbet "Rolf Krake" 
med 2 Taarue. 

640,000 Rd. 
1246 Tons. 
235 

8½ 
140 Mand. 

{
2 a 8,800 ii 
1 a 15,000 ii 

10 Fod. 
179½ D 

*) Som man vil erindre, eier Danmark ingen Monitor, og det 
næste Pantsersklb, der er Pengebevilling til, bliver et Skib af 
samme Klasse som det beskrevne Dobbeltskrueskib. 
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Nyt Dobbeltskrueskib med I Taaro 
(færdigt 1868). 

Brede . . . . . . . . 38 Fod 
Høide over Vandgangen 5 
Panteret under do. 3 " 

Side- og Taarntykkelse ~1~:: 
} ¾" 

Vandtætte Skodder . 6 
Dækket panteret med 1" 

Eokeltskruesklbet "Rolf Krake" 
med 2 Taarne. 

37 Fod 
4½ Il 

3 " 
4½" Jern yderst 
8" Træ. 
½" Jern inderst. 
4. 
tyndere Jernplader. 



Om Dampskibes Sødygtighed. 

D vert Aar, hver Dag kræver Havet sine store Offre af 
Menneskeliv og Capilaler; saavel paa farlige Kyster som 
i rum Sø forulykker mangt et Skib, og det er kun et 
sørgeligt Billede, der fremstiller sig, naar man kaster 
Øiel paa de saakaldte •Vragkort•, bvorpaa hvert Skibs 
Grav langs med Kysterne staaer betegnet. For Søulykker 
paa Kysterne søge imidlertid de fleste Regjeringer at 
raade Bod paa mange Maader; anderledes forholder det 
sig med Skibe, der forgaae i rum Sø. Gaaer et saadant 
Skib under, modtages Efterretningen paa de fleste Steder 
med et Slags Ligegyldighed, der er Resultatet af den 
gamle Vane at børe tale om Ulykker, der, som Mange 
troe, ikke ere til at forhindre, og om hvilke man som 
oftest tænker: det er nu engang en Tribut, Sømanden 
maa betale til Havet, og som følger med hans Kald. 

Men i Virkeligheden forholder det sig ikke ganske 
saaledes. Utallige Søulykker paa det aabne Uav staae 
naturligviis ikke til at ændre; kun til en Tid forslaaer 
Menneskets Klogskab i Kampen mod de rasende Ele
m1mter, som han vel aldrig naaer at beseire ganske. 
Imidlertid er det langtfra altid Klogskab, der raader paa 
Søen; kun altfor ofte er det Ufornuft, Vindesyge og den 
letfærdigste Stolen paa Magsveir, der truer Skib og Be
sætning med Undergang og Død. 
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Vi sigte her til den ubundne Frihed, hvormed et
hvert Skib bygges og Jades, - de lovbestemte For
dringer, der skulle opfyldes, ere ufuldkomne eller mangle 
ganske, og det under Omstændigheder, hvor mange 
Menneskeliv sættes paa Spil paa den meesl hensynsløse 
Mande lige for Regjeringernes Øine. Det er, som om 
det frie Element uvilkaarligt overførte en Deel af dels 
Hensynsløshed og Lunefuldhed paa Forhold, ligeoverfor 
hvilke endog de omhyggeligste og meest bestemte Love 
til visse Tider vilde vise sig magtesløse. 

Blandt dette Aars Forliis er der et, som klart nok 
viser, at der er et Hul i Sø-Lovgivningen, der trænger 
til at udfyldes , et Forliis, som alene blev foranrsaget ved 
en aldeles utilbørlig Letsindighed og Hensynsløshed ; og 
da det i flere Henseender frembyder Interesse, skulle vi 
her meddele el kort Uddrag af en Rapport til the Board 
of Trade, forfattet af de Embedsmænd, der efter Be
faling undersøgte de nærmere Omstændigheder ved 
Forliset. 

Skibet • Utopia11 , 949 Tons, var bygget 1853 og i 
1862 bos Lloyds indregistreret for fem Aar med [{]asse: 
A I, Red. Skibets nuværende Rier boede i London. 
Under Ladning til sin forestaaende Reise til Bombay 
synes •Ulopia11 at have været paa Grund i Brupswick 
Dokken i Liverpool og derved øiensynlig at have lidt 
betydelig Skade. Aldrig forhen havde man bemærket 
nogen Læk, men øieblikkelig efter at have været paa 
Grund fandt man 28" og to Gange senere 40" Vand i 
Skibet. 

Efter Rhederens Ordre blev der daglig efter endt 
Arbeide slaaet læns af de Folk, som stuvede Lasten. 
Under Ladningen blev Skibet undersøgt af Lloyds Agenter 
og af to Besigtelsesmænd fra Mersey Dokken og Bavne
raadet, hvilken sidste tilbød Rhederen Raad og Assi
stance med Hensyn til Lastens Stuvning, angav Grændsen, 
hvortil Skibet med Sikkerhed kunde lades; - 20' 6" 
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til 21" - , og mærkede hver Side midtskibs for at be
tegne Stedet. • Utopia• fik saaledes 6~' Søskib; lidt nok 
for en Ostindiefarer, naar man lager Bensyn li! det haarde 
Veir, som et Skib paa en saa lang Reise nødvendigviis 
maa møde. Ikkedestomindre forlod Skibet Brunswick 
Dokken den 7de Marts 1867, ladet ½ Fod haardere end 
Mærket for dybeste Ladning, c,g senere blev der yder
ligere indladt 120 Tons Cokes i Wellington Dokken. 

Føreren, Capt. Lean, der ikke holdt af Sagernes 
Tilstand, og som fandt sine Anviisninger angaaende 
Skibets Udhaling til en saa lang Reise upaaagtede , gik 
fra Skibet. Samme Dag blev det atter besigtiget af en 
anden Lloyds Agent, som fandt kun 5' Søskib, dog ved
blev man stadigt at lade, hvorfor denne tilkaldte nok en 
Besiglelsesmand. Disse bleve enige om al erklære Skibet 
for i høi Grad overlastet, hvorom de underrettede Capt. 
Lean og selvfølgelig rapporterede til Selskabets Secretair, 
rn en da der ikke var tegnet nogen Assurance i Liver
pool, gik Sagen sin Gang. Imidlertid var en af disse 
B esigtelsesmænd igjen ombord i Skibet den 9de, da det 
forekom ham, at •Utopia• kun havde 4' Søskib, og hans 
endelige Erklæring lød paa, at ban ikke engang vilde 
bolde af at gaae til Dublin med Skibet i stiv I{uling af 
Sydvest. Dog tøvede Rhederen ikke med at sende 
• Utopia• med sin Besætning paa en lang Reise, under 
b vilken denne den største Tid var overladt til sig selv, 
hvis Skibet - som det var sandsynligt - skulde gaa 
tilbunds. 

Efter en Liverpool Agents Anbefaling blev Capt. 
S. Dickie nu Fører af Skibet, men da han gik ombord 
den 8de, boldt ban naturligviis ligesaa lidt som sin For
gjænger af Sagernes Tilstand; efter Sørettens Indberet
nings Ordlyd blev der imidlertid ,anvendt et meget mærk
værdigt og høist uforsvarligt Tryk paa ham for at bringe 
ham til at gaae tilsøes~ i Form af et Brev, skrevet af en 

• 
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Skibsmægler Liverpool og undertegnet af Agenten•. 
Brevet lød: 

øMin Herre I 
Jeg er meget forundret over at høre, at De gjør 

Vanskeligheder ved at gaae tilsøes med •Ulopia u, og 
jeg maa underrette Dem om , at hvis De ikke gaaer 
tilsøes, efterat jeg bar anbefalet Dem til Rhederiet, 
skal jeg sørge for - hvis del staaer til mig at for
hindre det - at De aldrig faaer Skib at føre fra 
Liverpool, da jeg ikke vil have Noget at gjøre med 
Deres Indvendinger. Deres 

Til .• 
Capt. Dickie. 

Den 1 Ode, en Søndag Morgen, mødtes de to Skibs
førere, Lodsen, Rhederen og hans Agenter ved Skibet 
med Mandskabet, der bestod af sytten Mand, hvoraf kun 
sex befarne Folk, et øiensynligt for ringe Antal til et 
fuldrigget Skib af "Utopias • Størrelse. Riggerne havde 
pompel om Morgenen, men havde holdt op, inden Be
sætningen kom ombord ; ikke fordi der var læns Skib, 
men for at Folkene ikke skulde blive bange og negle 
at gaae tilsøes med Skibet. 

Lodsen, som havde yllret, at Skibet var overladt og 
blev spurgt af Retten, hvorfor han desuagtet lodsede det 
ud til overhængende Fare for Skib, Ladning og atten 
Menneskeliv, svarede, at han contraclmæssig var bundet 
til at lodse ethvert Skib og vilde være bleven nødsaget 
til at betale Bøde, hvis han ikke havde laget Skibet ud. 

Og saaledes blev da "Utopia •, læk, slet udrustet 
og svagt bemandet, som tilskyndet af en ond Aand, slæbt 
tilsøes af en Damper, idet man saa at sige med Magt 
sønderbrød enhver Hindring, der stillede sig iveien for 
den sikre Undergang, og hverken gav Agt paa Capitainers, 
Besigtelsesmænds eller Lodsers Erklæringer. 

Da Dampskibet ~ slap, bleve Seilene satte med god 
Vind og Magsveir, og saa slet var Skibet udhall, at 

• 
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Mersefaldene maatte skæres ud for at katte og kippe 
Ankeret. 

Kort derpaa bleve Pomperne peilede, og man fandt 
3¼' Vand i Lasten. Nogle af Besætningen bleve strax 
salte til Pomperne, som fra den Tid af ikke bleve for
ladte. Ikkedestomindre steg Vandet stadigt, og den 11 le 
Klokken 4 om Formiddagen var der 4' 1 O" Vand i Skibet, 
hvilket var den sidste nøiagtige Peiling, da Pomperne 
derefter bleve forstoppede af Sand. 

I Løbet af den 12le og t 3de bemærkede man , at 
Skibet stadigt sank, og da Vind og Sø vare i Tiltagende, 
besluttede Capitainen at løbe ind til Cork, men Skibet 
Jod sig ikke mere regjere, og den t 3de Klokken 4 om 
Eftermiddagen, da Skanddækket kun var et Qvarleer over 
Vandet, og Skibet hurtigt sank, blev Storbaaden sal ud. 

Capitainen gik sidst i den, og næppe var den klar 
af Skibssiden, førend nUtopia« dukkede under med For-
skibet og gik tilbunds I - Lykkeligviis var det nogen-
lunde goll t Veir, og de Skibbrudne bleve optagne af 
en Bark, der den t 6de satte dem iland i Crookhaven. -

Det her meddeelte Exempel kan nu vel i enkelte 
Retninger betragtes som enestaaende; men del er dog 
udenfor al Tvivl, at Overlastning af Seilskibe, om end 
i ringere Grad, temmelig hyppigt finder Sted, og 
ikke sjeldenl foraarsager Havari; og dog vises der 
større Forsigtighed ved Seilskibes end ved Dampski
bes Tilladning. Med disse sidste trækker man desto
værre ofte de største Vexler paa hurtig Reise og 
Magsveir; hvor Seilskibet ligger stille i rum Sø for at 
oppebie seilbart Veir, der skal Dampskibet presses frem; 
man har her ingen Reisninger at agte paa, og Alt gaaer 
ud over Skroget, der ofte efter Formen og næsten altid 
med Hensyn til de store, meget jevnligt daarligt instal
lerede Maskinluger, kan siges at være mindre sødygtigt 
end Seilskibsskroget. Jo mere Dampskibene fortrænge 
Seilskibene, desto mere pastrængende bliver derfor Nød-
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vendigheden af, at der indføres Bestemmelser, som saa
vidt muligt kunne sikkre Menneskeliv og Eiendom, der 
sendes tilsøes. 

Ofte lades Dampskibene saa haardt, at man maa 
undres over, at det gaaer saa godt, som det gaaer. 
Vel rider den lille, lave Skonnert en Storm af i Oceanet 
ved Siden af den høieste Tredækker og klarer sig stolt; 
men stræk Skonnertens Længde ud til Tredækkerens -
uden at tage andre Hensyn - saa gaaer Sødygtigheden 
for en stor Dee! tabt. Og det er ikke saa langt fra, at 
dette Forhold overføres paa mange af Nutidens lange, 
haardtladte Dampskibe. Ikke er imidlertid for Øieblikket 
den voxende Længde af Fare for Skibenes Sødygtighed, 
men ustraffet gaaer det ikke an at lade et Skib saa 
haardt, at det næsten kommer til at ligge paa Vandet 
som en Monitor; kommer man hertil, saa maa man, 
som i Monitorerne, leve af kunstig Luft og gjøre Skibet 
foroven som forneden ligesaa vandtæt som en tilproppet 
Flaske. Men istedet herfor har man tvertimod store 
Luger over Maskinrum og Fyrplads, ofte uforsvarligt 
lave Lugekarme, der ikke hindre Vandet i at løbe ned 
i Skibet; ikke sjeldent er Skibssiden indrettet saaledes, 
at den ligefrem tilbageholder Vandet indenbords, istedet
for at lade dette søge udenbords gjenncm tilstrækkeligt 
store Aabninger, og er endelig Vandet styrtet ned i 
Skibet, lade ofte Pamperne meget tilbage at ønske. 

Ihvorvel danske Skibsførere og Rhedere i det Hele 
taget bør roses for ikke at lade Handelsskibene i en 
utilbørlig Grad - der gives Exempler paa, at danske 
Skibe, der ere afhændede til Udlandet, her have mod
taget 20 pCt. større Ladning end under dansk Flag og 
under aldeles samme Forhold - saa seer man dog 
stundom danske Dampskibe endog Vinterdage ligge util
raadeligt dybt paa Vandet, og det er udenfor al Tvivl, at 
for haard Ladning ogsaa har kostet Danmark Menneskeliv 
og Capitaler. Øienvidnerne drukne desværre som oftest 
og tage med sig til Havsens Bund Grunden til Ulykken. 



Om Dampskibes Sødygtighed. 29 

Til forskjellige Tider og paa forskjellige Steder har 
man søgt at tilveiebringe Garantier for et Skibs Sødyg
tighed, men paa Skibbygningskunstens nærværende Stand
punkt er Opgaven i sig selv af næsten uoverkommelig 
Vanskelighed, og dertil kommer, at det næsten maa hen
regnes til Umulighederne at bringe Enighed tilveie imellem 
Rhedernes og Assurandeurernes - det være sig nu 
virkelige eller indbildte - lnteresser. 

Ledet af de overhaandtagende Ulykker med Damp
skibe i rum Sø, har imidlertid i indeværende Foraar et, 
af de bedste pracliske og videnskabelige nautiske Ele
menter sammensat, Selskab - •Institution of Naval Ar
chitects" - efter den ombyggeligste Drøftelse foreslaaet 
følgende Regler for Dampskibes Construclion, Ladning 
o. s. v. Ovennævnte Selskab tæller i sin Midte de meest 
bekjendte Ingenieurer , Skibsconstructeurer, Rhedere, 
mange Søofficerer, Videnskabsmænd o. s. v.; Selskabets 
Præsident er den forrige Marineminister, nuværende Krigs
minister Sir John Pakington, og en Deputation, der over
rakte Undersøgelsescomiteens Betænkning til Regjeringen, 
blev meget naadigt modtagen af Hertugen af Richmond, 
Præsident for the Board of Trade, saa der turde maaskee 
være Haab om, at der er gjort et betydningsfuldt Skridt 
fremad i en Sag af overordentlig Vigtighed for enhver 
søfarende Nation. 

Reglerne ere følgende: 
1) Det er umuligt med Bestemthed at fastslaae For

holdet mellem et Skibs Længde, Brede og Dybde. Dette 
Forhold kan uden Fare gives et stort Spillerum, og Skibet 
blive godt og sødygtigt ved skjønsom Form, Bygnings
maade og Stuvning af Lasten. 

2) Ethvert Skibs øverste Vandlinie og dets Deplace
mentsscala *) fra underste til øverste Vandlinie bør følge 

*) Deplncementscurveo fremstaner igjeonem et Coordinatsystem, 
hvor Ordinaterne fremstille Dybgaaeodet og Abscisserne den 

li Indladte Vægt 

\ 
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med enhver Skibstegning, betegnende den yderste Grad, 
til hvilken Skibet maa lades; der bør tages Forholds
regler for at denne Underretning bliver opført paa Skibets 
Papirer. Det er ogsaa ønskeligt, at der altid med disse 
maatte medfølge, for at være i Skibsførernes Eie, en 
Seiltegning, en Sidetegning og idetmindste fire Tversnits
tegninger af Skibet. Paa Tegningerne bør Drægtighed 
og Bæreevne for hvert Rum i Lasten \·ære optegnet. 
Disse Papirer bør altid følge med Skibets Register, hvoraf 
en Copi bør beroe paa Toldklareringsstedet i den sidste 
Havn, hvorfra Skibet afgaaer. 

3) Der er en Minimumshøide af »Søskib•, under 
hvilken man for søgaaende Skibe ikke kan gaae uden 
Fare, og det er ønskeligt, at denne Minimumshøide 
maatte blive fastslaaet. Ved ,Søskib» forstaaes øverste 
Dæks (ikke Spar*-Dækkets) Overkants lodrette Høide over 
øverste Vandlinie, maalt midtskibs paa Siden af Skibet. 
Søskibets Størrelse bør tiltage med Længden. ¼ af største 
Brede bør være Minimumshøiden for ,Søskibu for al
mindelige søgaaende Skibe, der kun ere fem Gange saa 
lange, som de ere brede, og -l'!. største Brede bør yder
ligere lægges til • Søskib" for hver Brede, Skibet bliver 
længere. Dette vil for et Skib, der er 

32 Fod bredt, 160 Fod langt, blive 
32 - 192 -
32 -
32 -

224 -
256 -

4 Fod, 
5 -
6 -
7 -

men, da paa lange Skibe Tilføielsen af et Spar-Dæk over 
hele Skibet maa betragtes som værende liig med eller 

*) Spar-Dækket er et lettere Dæk, eller Dele af delle, over ø, ersto 
Dæk. Det er ikke sjeldcnl al ~ce Dampskibsbroerne byggede 
sna brede, at de udgjøre et Stykke Spur-Dæk. Pna flere af det 
danske Dampskibsselskabs nye Skibe cre Broerne meget brede 
med Skodder paa For- og Agterknnt til Maskinlugcrnes Beskyt
telse. Enkelte Orlogsmænd have Spur-Dæk, der unrlerllden ere snn 
lette, at de hverken kunne bære Kanoner eller de sværere Fartøicr. 
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trædende istedetfor det forøgede • Søskih" , der betinges 
af den overskydende Længde, vil et Spardæk, der gaaer 
over hele Skibet, for denne overskydende Længde tillade 
den almindelige a Søskibshøide » af fire Fod. 

4) Det maa ikke ansees for ønskeligt, at der til
staaes nogen Lempelse for Hytte eller Bak, og det maa 
aldeles bero paa Constructeurens practiske Blik, om Til
føielsen af Hytte og Bak er tilraadelig og betryggende 
efter Skibets Form eller efter dets Bestemmelse. Som 
almindelig Regel maa opstilles, at _Hytte og Bak bør 
være lukkede og sødygtige, men denne yderligere Vægt
forøgelse kan stundom være utilraadelig for lange Skibe 
med fine Linier; dog gives der Tilfælde, hvori en let 
aaben Bak er tjenlig til at holde Søen ude; idethele 
taget maa man for lange Skibe foretrække Spar-Dæk 
fremfor Hytte og Bak, og der bør ikke gives nogen Foll
mindskelse i "Søskib • for Bytte eller Bak. 

5/ Det vilde bidrage meget til Dampskibes Styrke 
og Sikkerhed, dersom lang- og herskibs Skodder, Kul
kasser, Jern - Mellemdæk og Skrueaxelgange alle vare 
saaledes forbundne med Skroget og med hverandre ind
byrdes, at de dannede uafhængige vandtætte Celler, der 
stode i Forbindelse med Dækket og med hverandre ind
byrdes udelukkende ved vandtætte Døre, der kunde aabnes 
og lukkes fra Dækket. Det var meget ønskeligt, om 
man vilde indrette disse Celler, isærdeleshed ombord i 
Passageerskibe, saaledes, at om to tilstødende Celler 
fyldtes eller stilledes i Forbindelse med Søen, Skibet da 
vilde holdes flydende af de øvrige Celler. Intet Passa
geerskib maa kunne betragtes som velbygget, hvis det 
ikke kan flyde, naar, ligegyldigt hvilken, enkelt Celle 
fyldes eller stilles i Forbindelse med Søen. Dobbelt 
Bund maa betragtes som høilig at bidrage til store 
Skibes Styrke og Sikkerhed. 

6) Det var meget at ønske, at der altid i Passa
geerskibe maatte være sørget for saa tilstrækkelig Ven-
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tilation, at alle Luftporte, Skylighter og Luger maatte 
kunne lukkes i haardt Veir. 

7) Der kan med Hensyn til Lugers og andre Aab
ningers Størrelse ikke fastsættes nogen Grændse, men 
det er ønskeligt, at Dæksbjelkerne ikke blive overskaarne, 
men fortsættes over Lugerne, hvor det er muligt. Dæks
bjelkerne kunne ogsaa, hvor del er nødvendigt, gjøres 
flyttelige og sættes paa Plads, naar man gaaer tilsøes. 
Alle Maskinlugekarme bør være saa liøie som muligt, af 
Jern og nittede til . Dæksbjelker og Kraveller. Aabninger 
i Dækkene bør være forsynede med solide Dæksler· paa 
Hængsler, saa at de let kunne lukkes. 

8) Da det maa antages, at alle Aabninger i Siden 
eller for og agter kunne true Skibets Sikkerhed, er det 
ønskeligt, at Side- og Agtervinduer ere forsynede med 
Porte paa Hængsler, der altid maa være paa Plads; alle 
Ladeporte bør være forsynede med forsvarlige Jerntver
stænger. 

9) Alle Aabninger til og Forbindelser med Søen 
fra Maskinrummet og Rørene bør være sikkrede ved 
coniske, Kingslons- eller Sluseventiler, og lignende Sikker
hedsmidler bør anbringes i· alle Aabninger gjennem 
Bunden, hvor Beskadigelse af Skibet eller Rørene vilde 
bringe Vand i Lasten. 

1 O) Ethvert Jerndampskib bør have en Pompecylinder 
af Messing til enhver Celle, undtagen til de agterste og 
forreste; disse sidste bør være forsynede med en Sluse
ventil, eller ogsaa bør der istedetfor disse Pomper være 
separate Patenlpomper. Endvidere bør der findes en 
Donkey-Maskine og Pompe, der kan pompe baade fra 
Lasten og fra Søen, føde Kjedlerne og bringe Vand paa 
Dækket. Alle Skibe skulle have een eller flere Last
pomper, drevne af Maskinen, med Lastindsprøitningsrør, 
hvis Maskinerne have Condensator. I store Skibe bør 
Don key- Maskinerne have en særskilt Kjedel, anbragt 
høit over Vandlinien og i Forbindelse med Skibets Kjedler. 



Om Dampskibes Sødygtighed. 33 

Alle Skibe bør være forsynede med et Stel Lastrør, der 
sætter Last og Maskinrum i Forbindelse med disse 
Pomper. Som Sikkerhed mod lldsvaade bør der paa 
ø,•erste Dæk være Pomper, indrettede som Trykpomper, 
forsynede med tilsvarende Marmeringer og Sugere og 
med tilstrækkelig lange Slanger for at kunne naae fra 
Ende til anden af Skibet. Pompebanerne maa være om
hyggeligt ordnede og mærkede, og der bør drages megen 
Omhu for at baade Rør og Haner ere tilgjængelige. En 
Tegning af det Hele bør følge med Skibets Papirer, og 
Mandskabet bør regelmæssigt øves i Brugen af Pamperne. 

11 J Lastens Stuvning bør foretages under Skibs
førerens Overtilsyn og udelukkende ledes efter hans Be
falinger, enten den bliver udført ved Contract eller ei; 
kun Capilainen bør bære Ansvaret. Ofte bliver Lasten 
stuvet meget slet, idet Vægten undertiden kommer til 
at ligge for lavt, saa at Skibet kommer til at rulle saa 
voldsomt og hurtigt, at Rundholterne slingre overbord, 
og Skibet paa anden Maade sættes i Fare, eller ogsaa 
kommer Vægten til at ligge for høit, saa at Skibet bliver 
rankt og derved tilbøieligt til at gaae rundt. Imidlertid 
kan Lasten i et Skib af hvadsomhelst Form lægges saa
ledes, at begge de ovennævnte Ulemper undgaaes. Lige
som ranke og stive Skibes Egenskaber ere forskjellige, 
saaledes er ogsaa Antallet af Svingninger, frembragte ved 
at lade Mandskabet gaae fra den ene til den anden Side 
eller ved paa anden Maade at flytte Vægte, i lige lang 
Tid forskjelligt; er Skibet rankt, vil det gjøre faa Sving
ninger, er det stivt, da mange; men under samme For
deling af de ombordværende Vægte, vil Antallet meget 
nær være det samme, hvor stor saa end den Kraft er, 
der frembringer Svingningerne. Omendskjøndt dette For
hold længe bar været kjendt af Videnskabsmænd, bar 
man ikke i Handelsskibe foretaget Undersøgelser af den 
Natur, at man støttet paa dem kan opstille nogen be
stemt Regel. Man henvender Skibsføreres og Rhederes 
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Opmærksomhed paa at anstille Undersøgelser i den om
handlede Retning. 

12) Det maa antages, at the Board of Trades nu
gjældende Bestemmelser angaaende Fartøier, Rednings
baade, og hvad dertil hører, ere gode i Principet. An
svaret fo1· altid at holde Farløierne i det nødvendige 
Beredskab hviler paa Skibsføreren, som maa bære al 
Dadel for Forsømmelighed og dennes Følger. Enhver 
aaben Slaal- eller Jernbaad bør være forsynet med til
strækkelige, vandtætte Kasser. 

13) Lloyds System for Forholdet mellem Ankre og 
Kjæde og Lovens Bydende med Hensyn til [{jæde- og 
Ankerprøver ere forsaavidt lilfredsslillende; men da disse 
Prøver ikke alene kunne bestemme Ankres og l{jæders 
Godhed, maa man ogsaa stole paa Fabrikanterne. 

14) For at faae det Vand, der kommer ind paa 
øverste Dæk, til hurtigt at løbe udenbords, bør der i den 
nedre Dee! af det Opstaaende anbringes mapper, der 
ere tilstrækkelige baade i Antal og i Størrelse. 

t 5) Water-closets, anbragte paa Dæk nærved eller 
under Vandgangen, kunne være Aarsag til, at Vandet 
gradviis og umærkeligt flyder ind i Skibet og truer delle 
med Fare, med mindre Rør og Ventiler ere stærke og 
omhyggeligt anbragte. 

Yderligere henleder Comiteen Opmærksomheden paa 
forskjellige, mindre væsentlige, Bestemmelser, som enkelte 
af Selskabets Medlemmer have foreslaaet, men som ikke 
ere indbefattede i den almindelige Betænkning. 



Et Guanocerteparti. 
Afs. 

En blandt danske Rhedere og Skibsførere forboldsviis 
ubekjendt og dog betydelig Fragtfartsgreen er Guano
førselen: man deeltager ikke i den. Aarsagen til, at 
dette forholder sig saa, tilskrives almindeligviis den Om
stændighed, at de for Farten bedst passende Skibe ere 
større og rummeligere, end de, vi sædvanligt have, hvoraf 
da skulde følge, at vi i denne Fart ikke kunde concurrere 
med andre søfarende Nationer, der eie saadanne bedst 
passende Skibe. Men da Drægtigheden af de i Guano
førselen beskjæftigede Skibe er mellem 200 og 1000 
Læster, hvad der vidner om et vidt, ogsaa for os i saa 
Henseende tilgængeligt, Spillerum, og da Sagens Natur 
medfører, at denne Fart ikke saameget udfordrer nye og 
hurtige, som mindre kostbare, skjøndt stærke og fuld
kommen sødygtige Skibe, hvoraf der altid i enhver ned
arvet Handelsmarine findes et vist Antal, saa ligger den 
Formodning nær, at denne Fremtonings Hovedaarsag bør 
søges andetsteds. 

Formeentlig ligger den deri, at vi her have et af 
de Tilfælde, hvori Fragtfarernes Nationalitet i betydelig 
Grad betinges af den Mands Nationalitet, for hvis Regning 
eller ved hvis ~edvirkning Fragtladningen gaaer over 
Søen, et af disse Tilfælde, der stedse sjeldnere møder 
vore sydlige Naboer og Søfartsconcurrenter, fordi der 
snart overalt i Verden findes tydske Filial-Elandelsbuse; 

3• 
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som Hollændere, men især Englændere kjende endnu 
mindre til, fordi de have bande Kolonier og Filialer; -
men som meget hyppigt indtræffer hos os, fordi vi have 
Lidet af det Første, Intet af det Andet og alligevel sjel
dent foretage Noget, der kunde tjene til at udvide eller 
forøge vore Skibes Deeltagelse i den store Fragtfart. 

Et kort Blik paa Guano-Handelens nærværende Til
stand vil gjøre det klart, hvorfor vi ere udelukkede fra 
Guanoførselen, og hvorfor vi ikke kunne vente at see 
vore Skibe deeltage i den, førend dette udmærkede Gjød
ningsstof - saaledes som det udentvivl i høi Grad for
tjener - bliver en af vore store Indførsels-Artikler. 

Guanoleierne paa de peruanske Chinchas Øer, be
liggende i det Stille Hav mellem den t 3de og 15de syd
lige Bredegrad og ikke langt fra Kysterne af Peru, ere 
de eneste, der have Betydning for den store Fragtfart i 
vor Tid. Vistnok er der, især fra engelsk og amerikansk 
Side, søgt efter nye Leier paa de forskjelligste Steder af 
moden, og saadanne ere ogsaa blevne fundne baade paa 
denne og paa hiin Side af Amerika, men deels ere alle 
andre end Peru-Guano-Leierne enten allerede udtømte 
eller i den Grad af fossil Beskaffenhed, at de alene med 
stort Besvær og megen Bekostning kunne bearbeides; 
deels taaler ingen af hine i Henseende til umiddelbar 
Anvendelighed, til Virkning paa Afgrøderne eller til Mæg
tighed og Omfang, mindste Sammenstilling med disse. 
Og blandt Peru-Guano-Leierne ere alter Chinchas-Leierne 
de bedste, fordi de ere dannede under en fuldkommen 
regnløs Himmel og paa en af vulkanske Rystelser ube
rørt Grund. Chinchas Guanoen har gjennem de Aarlu
sinder, hvori Øerne have været Ruge- og natlige Til
flugtssteder for talløse Fugleskarer , undgaaet enhver 
,·ærdiforringende Udvadskning og Sammenblanding med 
Steen eller Sand. Intet Under derfor, at man fortrinsviis 
holder sig til den, og at Udførselen deraf er stegen Aar 
for Aar, siden samme for henved 30 Aar tilbage i Tiden 
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paabegyndtes. Nu føres ca. 10 Millioner Centner, eller 
saameget som behøves forat fylde 250,000 Læster Skibs
rum, hvert Aar bort fra Øerne, og alligevel antages det, 
at de først om 10 Aar ville være udtømte. 

Man bringer Chinchas-Guanoen baade til China og 
de forenede Stater, men fornemmelig dog til Europa, 
hvor det især er engelske og tydske, men ogsaa hol
landske, belgiske og franske Jordbrugere, store og smaae, 
som anvende den i stor Mængde og med betydelig For
deel, medens vore nordiske Landmænd ikkun undtagel
sesviis og ad indirecte Veie kunne skaffe sig den. 

I Peru ere nemlig Guano-Leierne Statens Eiendom 
og vigtigste Indtægtskilde. Guanoen sælges dog ikke 
paa Stedet, men udgraves, afskibes og føres over Søen 
- ialfald forsaavidt den europæiske Forbrug angaaer -
for Regning af Hepubm.ens Regjering, der i Hamborg, 
London, Antverpen og Dunkerque underholder Depoter, 
hvorfra Guanoen til faste Priser og under visse paa Be
varelsen af Stoffets Ægthed og Originalitet beregnede 
Betingelser, udleveres til Mellemhandlere og Forbrugere 
i de Lande, der høre til hvert enkelt Depots contract
m æ s sige Afsætnings-Territorium. Under det hamborgske 
Depot ligger - forudenTydskland-Danmark, Norge, 
Sverrig og Rusland; Ihændehaverne af Depotet i Ham
borg have endnu en i flere Aar gyldig Eneret til at for
syne os med Peru-Guano. 

Skjøndt vistnok dette Monopol forsaavidt er af illusorisk 
Beskaffenhed, som der Intet er til Hinder for, at danske 
lmporteurer eller Landmænd, der foretrække at forsyne 
sig fra et af de andre europæiske Depoter, kunne gjøre 
dette gjennem derboende Kommissionairer eller Mellem
handlere - adskillig Guano kommer til os paa denne 
Maade fra London-, saa ere vi dog afskaarne fra regel
mæssig direcle Tilførsel, saalænge den peruanske Regje
ring ikke vil, eller, som Følge af de bestaaende Contrac
ter, maaskee ikke kan tilstede Oprettelsen af et selvstæn-
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digt Depot hertillands. For at dette kunde skee, maatte 
ialfald først og fremmest Sandsynligheden af et større 
aarligt Salg herfra paavises, hvad der ikke let bliver 
muligt, førend Landmanden lærer Fordelen ved den di
re c te Forsyning at kjende. Dette sidste vilde være ønske
ligt, tbi Chinchas-Guanoen er en let forfalskclig Vare, 
der fordrer en muligst umiddelbar Overgang til For
brugeren, og den er ialfald, som dannet i et meget 
tørt Clima, ved Oplægning paa Elbens, Themsens eller 
Scbeldens fugtige Bredder underkastet en betydelig Vægt
forøgelse, der selvfølgelig betales af Forbrugeren. 

Mange ere de Interesser, vore Jord- og Skibseiere, 
vore Land- og Sømænd, have tilfælleds, men der skal 
ikke let kunne paavises noget mere iøinefaldende eller 
baandgribeligt Exempel paa el saadant Fælledsskab, end 
denne Guano-Sag. Det er overdraget Ihændehaverne af 
de nærnte europæiske Depoter at sørge for det Lil deres 
respective Guanobehov fornødne Skibsrum , og da de 
bos den peruanske llegjering nyde en forholdsviis ikkun 
meget tarvelig Godtgjørelse for Umage, Forskud og l\isico, 
maae de søge deres Fordeel paa en anden Maade. I 
dette Øiemed anvende de saavidt muligt egne Skibe i 
Farten mellem Chinchas - Øerne og Depoterne, hvoraf 
paa den ene Side følger, at de snarere ville stræbe at 
hæve end at trykke Guanofrugterne, der jo blive at fra
drage i Afregningen med Peru, og som altsaa i Reglen 
ville være fordeelagtige for Skibseierne, og paa den anden 
Side, atfremmetleSkibe ikkun undlagelsesviis kunne 
vente at komme i Betragtning. Saavidl bekjendt, er det 
fornemmelig kun Depotet i Dunkerque, der nu og da 
benytter fremmede Skibe, navnlig svenske og norske 
Trælastfarere. For danske Skibe ere Chancerne for Dtlel
tagelse i Guanoførselen til Europa følgelig meget faa, 
eller slet ikke tilstede, saalænge vi ikke selv be
skjæftige os med Indførselen af denne Artikel 
og skaffe os et selvstændigt Depot. Det kan an-
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tages, at den aarlige Forbrug af Peru-Guano alrne i 
Sverig og Danmark, dersom Tilførselen ad directe Yei 
var fri, snart vilde voxe til 100,000 Centner*). En saa
dan Masse vilde behøve 2500 Læster Skibsrum og alt
saa beskjæftige 10 a t 2 Skibe paa 200 a 250 Læster hvPrt 
A-ar, hvilke, saafremt Depotet blev i Kjøbenhavn, alle 
kunde børe til vor Handelsmarine, og den Brutto-Ind
tægt, som derved ind vandtes, vilde ved en Fragt af 3½ 
11. 4 f'. pr. Ton udgjøre 130 a 140,000 Rdl. om Aaret. 

Som Forholdene nu ere, savaP, altsaa vore Land
mænd for en stor Dee I den fortrinlige Hjælpegjødniag, 
som Artiklen afgiver, medens vore Rbedere ere a Ide I es 
uden den Fortjeneste, som dens Førsel fra Peru yder; 
det er da klart, at de i Forening og til gjensidig 
Nytte maatte kunne rette deres Bestræbelser paa at 
støtte den Plan til en omfattende "directe Peru-Guano
indførsel •, hvortil der fra et herværendr. Selskabs Side 
er gjort indledende Skridt. 

Men ligesom Agerdyrkeren undersøger sin Jords 
Beskaffenhed, førend han anvender Guanoen, saaledes 
overveier Fragtfareren forud Seiladsens Betingelser og 
nærmere Omstændigheuer; i denne sidste !letning er der 
Intet, som har større Betydning for ham, end det Cer
teparti eller den Fragtovereenskomst, hvortil Skibets Fart 
bindes. Et Guanocerteparti indeholder mange særegne 
Bestemmelser, og forekommer af den foranførte Grund 
sjeldent; saameget mere velkomment turde derfor et 
Prøveexemplar være. Da vi have fundet et saadant i et 
i Tydskland nylig udkommet Skrift, der handler om den 
hamborgske Guanohandel .. ), meddeles samme her i ©ver
sættelse, som følger: 

•) Af Forbrug en i Tydskland, der anslaaes til henved 2 lllillioner 
Centner, folde alene paa Sachsen ca. 150,000 Centner. 
I Belgien findes næppe nogen nok saa lille Jordbruger, der ikke 
benytter Guano som Hjælpegjødning. 

••) Af Dr. L. Meyn. Itzehoe, 1867. 
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l:lamborg den - 1866. Imellem undertegnede N. N ., 
Agent for Rhederen og Føreren af Skibet N. N., x Tons nyt 
Register-Maal drægtigt, paa den ene Side, og A. J. Schon 
& Co. og J. D. Mutzenbecker Sohne, Agenter for Henry 
Witt & Schiitte i Lima, som Contrahenter med den høie 
Regjering i Peru og dennes Guano-Consignatarier i Tydsk:
land, paa den anden Side, er der truffet følgende Over
eenskomst: 

Skibet skal senest den - d. A. afseile til x port 
og derfra videre skyndsomst afgaae til Callao i Peru; 
ankommen herlil, underretter Føreren derom uden Op
hold Henry Witt & Schulle i Lima. 

Snarest muligt efter Ankomsten i Callao undersøges 
Skibet af den Regjerings-Commission, som i delle Øie
med er udnævnt; dersom der af denne anordnes Ud
bedringer ved Skibet, som Føreren maalte ansee for unød
vendige eller uhensigtsmæssige, skal delte Spørgsmaal 
afgjøres ved to Voldgiftsmænd, hvoraf enhver af Parterne 
udnævner den Ene. Ved Skibets endelige Antagelse som 
tæt, fast, stærkt og velskikket lit Reisen, skulle Henry 
Witt & Scbiitte senest 48 Timer efter derom modtagen 
Melding (eller om de gjøre del senere, mod Afskrivning 
paa Liggedagene) tilstille Føreren eller dennes Agent for
nøden Ordre, hvorefter Skibet kan faae en Guano-Lad
ning ved Chinchas-Øerne, og det afgaaer da strax der
hen, underveis anløbende Pisco *) for der at modtage 
fornødent Ladepas, hvilket Befragterens Agent udleverer 
til Føreren fri for Omkostninger. 

Skibet skal fra Callao fragtfrit bringe til Øerne de 
contante Penge, som udfordres Lil Ladningens Betaling; 
ligeledes alle Arbeidsredskaber, som Befragterens Agent 
maatte sende lil Skibssiden under Opholdet i Callao; 
endelig ethvert, x Tons ikke oversligende, Parti Drikke-

") Et Punkt paa Fastlan!lct ligconrfor Chinchas Øerne 
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vand, som den samme Agent enten sender ombord eller 
til Skibssiden. 

Ved Chinchas-Øerne skal Skibet enten lægges under 
en Manguera for at lastes eller, efter Befragterens Valg, 
modtage Ladningen ved Bjælp af Skibets Baade, der fare 
for Skibetei Regning og Risico. 

Befragterne eller deres Agent skulle i Callao levere 
Føreren et saa stort Antal tomme Sække, som maatte 
findes passende. Disse Sække skal Føreren lade fylde 
med Guano, tilsye med Seilgarn, der i dette Øiemed 
leveres ham, og anvende til Udforing af Skibet; han gh·er 
Qvittering for de modtagne Sække og afleverer disse fragt
frit paa Lossestedet, godtgjørende 1 ½ Real er for hver 
Sæk, som da muligviis maatte mangle. Det overlades 
forøvrigt til Rheder og Fører at bestemme, om og hvilken 
Garnering er fornøden, idet Skibet er ansvarligt for en
hver ved Forsømmelse i denne Retning afstedkommen 
Skade. Ligeledes skal Rhederen væ1·e ansvarlig for en
hver Skade, som hidrører fra utætte Sideluger og Porte. 
Guanoen skal stuves saaledes, at der bliver et frit Rum 
under Dækket rundt omkring Skibet, forat Ladningen 
derfra kan undersøges og alt muligt indtrængende Vand 
strax blive fjernet; enhver passende Leilighed skal be
nyttes til Eftersyn i saa Henseende, og overhovedet et
hvert Middel af Føreren anvendes, som kan bidrage til 
at undgaae eller formindske Skade paa Ladningen. 

Det indladede Guano-Qvantum tør ikke, uden skrift
ligt Samtykke fra Befragterens Agenter i Callao, ovtir
skride Skibets Register-Tons-Antal, nyt Maal, med mere 
end een Trediedeel; men Befragterne love, at et saadant 
Samtykke ikke skal blive neglet Føreren, med mindre 
Agenterne kunne paavise en god og tilstrækkelig Grund 
for Sandsynligheden af, at Skibet ellers vilde blive over
lastet. Gaaer Skibet tilsøes med en større Ladning, end 
den anførte, uden et saadant skriftligt Samtykke, og Lad
ningen beskadiges, saa skal saadan -Skade i hvad enten 
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den efter sin Beskaffenhed hører til Bavari particulaire 
eller Bavari grosse, eller blot bestaaer af Exlraomkost
ninger ved Guanoen, i Forholdet mellem Rheder og Be
fragter betragtes som hidrørende fra Skibets uhensigts
mæssige Tillastning, og Skadens Beløb derefter tilsvares 
Befragterne af Rhederne; dog skal Erstatningen, dersom 
Skaden hører til Havari particulaire, ikke kunne over
skride 3 pCt. af Guanoladningens Netto-Værdi. 

Guano eller andet svært Fragtgods tør alene mod
tages ombord fra Befragterne eller deres Agenter. Skulde 
politiske eller andre Omstændigheder bevirke, at der paa 
Ladestedet er Mangel paa Arbeidere, saa skal saa mange 
af Skibsmandskabet, som ikke nødvendigviis for Skibets 
Sikkerheds Skyld bør forblhe ombord, sendes i Land, 
for der at være behjælpelige med Tillastningen imod den 
paa Øerne sædvanlige Dagløn. 

Der indrømmes Befragterne ti løbende Dage, Søn
dage fraregnede, for hvert Hundrede af Skibets Register
Tons, nyt Maal, til at laste Skibet, dog hverken færre 
end 30 eller flere end 80 Dage. Disse Liggedage be
gynde fra den Dag, da Føreren give1· skriftlig Melding 
om, at Skibet er klart til at Jade, og de ere Lil Ende, 
naar Befragterens Agenter give Underretning om, at det 
kan forlade Øerne. 

Saasnart Skibets Tillaslning med Guano er fuldført, 
og det har modtaget fornødent Afgangspas fra Pisco, skal 
det vende tilbage til Callao, for endelig at udklareres, 
og har Føreren da Ret til der at modtage Passagerer, 
Jet Gods eller Contanter paa Fragt til Bedste for 
Skibet; dog skulle undertegnede Befragteres Agenter 
i saa Henseende have Fortrinsret til gængse Fragtsat
ser. Der tilstaaes Skibet i delle Øiemed 30 Dages 
Ophold ved Callao, regnede fra Tilbågekomstdagen fra 
Øerne. Skibet tør med Guano-Ladning ikke gaae igjen
nem Boqueron-Sundet mellem Øen San Lorenzo og Fast-
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landet*). I Callao forsynes Føreren med et Pengebeløb 
ikke over x Pund Sterling, for hvilket Forskud hverken 
beregnes Renter eller Provision, men hvis Søforsikkrings
Omkostninger skulle bæres af 8.hederiet. Dette Beløb, 
og den tilsvarende Forsikkrings-Udgift skal udgjøre en 
deel\'iis Betaling af Fragten til Cours af 48 Pence Ster
ling for hver Dollar Courantmønt. Skulde Befragterne 
eller deres Agenter finde for godt at tilstaae Føreren 
noget Forskud udover den nævnte Sum af x Pund Ster
ling, det være sig enten til Betaling af Udbedringer, 
Provianl eller af hvilkesomhelst andre Udgifter, saa skal 
ogsaa sammes Brløb tilligemed Renter og Forsikkrings
Omkostninger udgjøre en deelviis Betaling af Fragten til 
den nævnte Cours. Ogsaa gjøres det herved til en ud
trykkelig Betingelse, at Førerens Qvitteringer for deslige 
Forskudssummer skulle være bindende og forpligtende 
for Hhederiet i alle Maader, uden at Befragterne behøve 
at gjøre Rede for Anvendelsen af Pengene; ligeledes 
skulle alle Bidrag til Havari grosse, som eventuelt maatte 
falde paa slige Forskudssummer, bæres og betales af 
Rhederiet. 

·Det skal staae enhver af Parterne frit for til eget 
Bedste at opholde Skibet tredive Dage udover de Løbe
dage, der henholdsviis tilkomme Befragterne til Skibets 
Tillastning og Rhederne til Indtagelse af let Fragtgods 
og Contanter, mod en Erstatning af den Part, der be
nytter denne Frist, til den anden Part af x Pund Sterling 
for hver Dag, Skibet saaledes opholdes. Skulde Skibet 
ved nogen anden Leilighed under Reisen blive opholdt 
uden Nødvendighed, saa skal den Part, som er Skyld 

•) San Lorenzo er en lille ubeboet Ø, der i Forbindelse med en 
fremspringende Fastlandspynt danner en Slags Bugt, i lnis nord
lige Deel Havnen Callao ligger, omtrent E danske Mile fra 
Lima, der er Regjeringens Sæde. l Spaniernes Tid vnr Lima 
Hovedoplagspladsen for hele Handelen paa Sydamerikas Vestkyst. 
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deri, tilsvare den anden en lignende daglig Erstatning. 
Rhederiel bærer alle Havneafgifter og addresserer Skibet 
til Henry Witt & Schiitte i Lima, hvem Føreren har at 
betale sædvanlig Provision eller Agentgebyhr for Besør
gelse af Skibets Forretninger. ~aar Skibet med Guano
Ladning ombord anløber Callao og Valparaiso, addresseres 
det sammesteds ligeledes til Uenry Will & Schutte; 
anløber det Rio Janeiro, da til Wille Schmilinsky & Co.; 
dersom Babia, til W. A. Biebere & Co., og dersom St. 
Thomas, til Schon Willink & Co. Modtager Skibet ved 
saadanne Leiligheder Fragtgods fra de nævnte Huse, skal 
Føreren underskrive Connossement derfor med den eller 
de Fragtsatser, som hine Huse bestemme, dog uden 
Præjudice for dette Certeparti i nogen Henseende. 

Skibet skal, saafremt Føreren ikke fra Henry Witt 
& Schiitte har bestemt Ordre til at afgaae directe enten 
til Hamborg eller Rotterdam, anløbe Cowes for at mod
tage Ordre fra J. D. Mutzenbecker Sohne i Hamborg, 
hvilken Ordre skal gives med omgaaende Post, eflerat 
Føreren har meddeelt dem sin Ankomst, og betegne 
enten Hamborg eller Rotterdam som Losseplads, hvorhen 
da Skibet strax afgaaer for at udlevere Ladningen i Hen
hold til delte Certeparti og Lossehavnens Sædvaner; mindst 
35 Tons skulle losses hver Arbeidsdag. 

Fragten betales med x Pund Sterling for hver Ton 
af 20 Centner Guano brittisk Nettovægt, med Fradrag af 
det i den eventuelt beskadigede Dee) af Guanolasten inde
holdte Vand, paa efterfølgende Maade: 

Ved Skibets Ankomst betales x Pund Sterling til 
Dækning af forestaaende Skibsudgifter paa dette Certe
partis Betingelser og med Fradrag al' 3 Maaneders Rente 
a 6 pCt. p. a.; Resten af Fragtbeløbet, fraregnet alle de 
Summer, som i Henhold til nærværende Certeparti til
komme Befragterne, betales senest 48 Timer efter at 
Ladningen er heell udlosset, efter Befragternes Valg, 
enten ved 3 M. f. Dato Vexel paa Aug. J. Scbon & Co. 
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og J. D. Mutzenbecker Sohne i Hamborg til Cours af 
13 Mk 4 Sk. Barnborger llanco for hvert Pund Sterling, 
eller contant Lil kort Cours paa London med Fradrag af 
6 pCt. p. a. Rente for 3 Maaneder. Skulde det Tilfælde 
indtræffe, at der fra flere end een Side gjøres retslig 
Krav paa Fragtbeløbet, staaer det Ladningsmodtagerne 
frit for, enten at tilbageholde Beløbet, indtil Striden er 
afgjort, eller at deponere det i Retten med Fradrag af 
de i den Anledning bavle Omkostninger; overhovedet er 
det en udtrykkelig Forudsætning fra begge Parters Side, 
at ethvert Krav, som Befragterne maatte faae paa Skibet 
og dets Rhederi, i Henhold til dette Certeparti saavidt 
muligt skal afgjl'lres samtidig med Fragtens Erlæggelse, 
hvorfor Befragterne ere berettigede til al fradrage eller 
foreløbig at tilbageholde af Fragtbeløbet alle de liquide 
og illiquide Pengesummer, til hvis Betaling Føreren eller 
Rhederiet ifølge dette Certepati ere bundne ligoverfor 
Befragterne. 

I Hamborg addresseres Skibet til J. D. Mutzenbecker 
Sohhe og i Rotterdam til deres Agenter mod Betaling af 
de sædvanlige 2{ pCt. for Besørgelsen af Skibets For
retninger paa Stedet; der tilkommer ogsaa Befragterne 
Ret til at bestemme, hvilken Skibsmægler Skibet skal 
bruge, og hvor det skal losse. 

Ved dette Certepartis Underskrift skal der, i Hen
hold til Contract med den peruanske Regjcring, gives 
Befragterne et særskilt Beviis fra Rhederiet for, at de 
forlods have Ret til 2½ pGt. Provision af Brutto Fragt
beløbet, og at dette Provisionsbeløb, om end ikke Skibet 
naaer sit Bestemmelsessted, ligefuldt tilsvares dem af 
Rhederiet med en Sum, som til den Ende strax anslaaes 
og fastsættes. 

For Ikke-Opfyldelse af dette Certeparti fra nogen af 
Siderne, svares i fuld Erstatning af den skyldige Part til 
den anden en Bøde, bestaaende af 1 f Sterling for hvert 
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af Skibets Register-Tons, nyt Maal, alle Tilfælde af force 
majeure formedelst [{rig, politiske Begh•enheder, lide
brand, Condemnation som Følge af Søulykker o. s. v. dog 
undtagne.« 

Ankerpladsen ved Chinchas Øerne er udstrakt, sikker 
og har 16 Fv. Vand. Skibsafgifter opkrærns ikke. Da 
der ikke findes nogen anden Befolkning, end de guano
brydende og Udskibningen besørgende Arbeidsfolk, foruden 
nogle faa R.egjerings-Opsynsmænd, bestaaer Indførselen 
kun i Drikkevand, Proviant, nye Arbeidsredskaber og 
Trækdyr, medens Persontrafiken er indskrænket til de 
Arbeidere, som gaae og komme. Derfor maae Største
delen af de 800 a t OOIJ Skibe, hvilke aarligt ankre op ved 
Øerne forat laste Guano, søge derhen ballastede. Deres 
Tillastning skeer ordentligviis i den Rækkefølge, de an
komme, og begynder med at Ballasten, som eflerhaan
den udkastes paa selve Ankerpladsen, samtidig erstattes 
af Guano, der enten i Pramme eller i Skibets egne 
Baade hentes fra Land. Herefter bestemm e Opsyns
mændene , eftersom Pladsen og Skibets Dybgaaende 
tillader det, om Tillastningen skal fuldføres paa samme 
Maade, eller om Skibet i dette Øiemed skal hale ind 
under en saakaldet Manguera, et over den steile, ikke 
meget høie [{yst udhængende Stillads, hvori er anbragt 
en stor, ved Hjælp af [{jæder bevægelig Trætragt. Denne 
Trætragt optager Indholdet af de fyldte Guano- Karrer, 
der i hurtig Følge og trukne af Muldyr ankomme paa 
Sporveie fra Guanobruddene, og afgiver det igjeri ved 
Hjælp af en tilfæstet Seildugstud lige til Skibsrummet, 
hvor Guanoen imidlertid lempes og stampes af hyppigt skif
tende Arbeidere fra ø,m; Skibsfolkene, der ikke kunne 
besørge dette sidste paa Grund af Slank og Hede høist 
besværlige Arbeide, hjælpe, foruden i Land, ogsaa om
bord, idet de fra Vanterne ryste Seildugstuden, hvorved 
Nedstyrtningen fremskyndes. 



Et Guanocerteparti. 47 

Passende Udfragter for Guanoskibe haves i Reglen ved 
Hjælp af Kul eller Trælast fra Europa til en Havn paa Syd
amerikas Øst- eller Vestkyst; de største af dem føre 
undertiden Kul til en chinesisk Havn og bringe derfra 
Udvandrere til Chili og Peru, hvad der, naar Omstæn
dighederne ikke ere altfor ugunstige, ofte betaler sig 
godt, efterat denne Fart er bleven ordnet ved Tractater 
og Reglementer*). 

' ) I Udenrigsministeriets chinesiske Handelsberetninger for 1864 
findes herom oplysende Detailler. 



Nogle Oplysninger om Navigationen i de ja11ane
siske Farvande. 

(Uddrag af en Rapport til Marineministeriel fra Licutenant E. Su ens o n. ) 

A1 den Navigation, som jeg i Løbet af et Aar, fra Juli 
t 866 til Juli 1867, bar havt Leilighed til at gjøre i de 
japanesiske Farvande, bar kun givet mig lidet Kjendskah 
til selve Japans J{yster. Den keiserlig franske Marine 
kjender ingen Reglementer, der indskrænke Skibenes 
Kulforbrug, Admiralskibenes endnu mindre end de andres, 
og de specielle Omstændigheder, som i Reglen have 
bevirket Corvetten Laplaces og Fregatten Guerrieres Sted
forandringer, have, i den Tid jeg har været embarqueret 
paa disse to Skibe, foranlediget dem til at gjøre deres 
Reiser under Damp og saa hurtigt som muligt. Seiladsen 
har derfor altid været en reen Dampskibsnavigation, der 
kun har bragt os i Berøring med de Punkter af J{ysterne, 
hvis Anduvning har været nødvendig for Reisens hurtigste 
og sikkreste Tilbagelæggelse. De faa efterfølgende Op
lysninger ere Resultaterne af: 

1 Reise med Paquelbaaden Dupleix 
fra Shanghai til Yokohama . . . August t 866, 
Heise med Corvelten Laplace fra 
Yokohama til Simonasaki gjen-
nem Boungo Canalen og Ind-
landssøen . . . . . . . . . . . . i Septbr. 1866, 
Reise med Fregatten Guerriere 
fra Nagasaki til Yokobama ... i December 1866, 
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3 Reiser med Fregatten Guerrierel 
fra Yokohama Lil Osakka . . . . M t A .1 86 2 Reiser med Fregatten Guerriere 1 ar s og prt 1 7' 
fra Osakka til Yokohama ... 

I Reise med Fregatten Guerriere 
fra Osakka Lil Nagasaki . . . . i Mai t 867, 
Reise med Fregatten Guerriere 
fra Nagasaki til Ypkohama . . i Juni 1867, 

1 Reise med Paquetbaaden Phase 
fra Yokohama til Shanghai . . i Juli 1867. 
Monsunerne, som herske i det chinesiske Hav, ere 

vel følelige paa Japans Kyster, men de have tabt deres 
regelmæssige Charakteer. I det Aar, jeg har opholdt 
mig i Japan, have vi om Vinteren havt fremherskende 
nordlige Vinde; om Sommeren vestlige. De første med
føre hyppigt Storm, Taage og Regn; de sidste derimod 
klart Veir. Kyststrækningen mellem van Diemens Stræde 
og Yeddo Bugten er meget stormfuld. Af 1 O Gange jeg 
til forskjellige Aarstider har passeret Cap Oo-sima, der 
er omtrent midtveis mellem de to Punkter, have vi de 
8 Gange hnvt meget stormfuldt Veir, og endog 2 Gange 
med gunstig Leilighed været nødte til at dreie under. 
Typhoner ere paa denne Strækning ikke sjeldne, navnlig 
i Juni, Juli og i August. 

Den bekjendte Kuro-seivo Strøm har stor lndaydelse 
paa Navigationen i de japanesiske Farvande. Rommende 
fra det stille Ocean som en Æqvatorialstrøm, dreier den 
ved Sydspidsen af Formosa Nord op, og følger derefter 
i NOstl. Retning Lautcheon Øerne og Ceulles Archipe
lag, indtil den ved Omega-sima og de Sønden for van 
Diemens Stræde liggende Øer ledes i ONOstl. Retning 
og langs Japans sydøstlige J{yst. Dens Charakteer synes 
at have meget tilfælleds med Golfstrømmens; en betyde
lig Temperaturforhøielse af SøPn er mærkelig, saasnart 
man befinder sig i Strømmen. Paa et Togt i et viden
skabeligt Øiemed, som Corvetteo Primauguet i 1866 fore-

Tidsskrift for Sovæsen. Ny Række. 111. 4 
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tog til Laulcheon Øerne, har man ved Lodninger godt
gjort, at [{uro-seivo har udgravet sig et meget dybt Leie 
i Havbunden, hvis Grændser paa begge Sider omtrent 
svare til Strømmens Grændser i Havfladen. 

Allerede ved Sydspidsen af Formosa og langs denne 
Øe's Østkyst er Strømmens Styrke meget følelig (efter 
Sigende har den her t a q Miils Fart), hvorfor det an
befales de Skibe, som gaae Nord i, at tage denne Vei, 
istedetfor at følge den directe gjennem Formosa Canalen, 
hvor der hersker megen Stille, og hvor den ringe Strøm 
er afhængig af den herskende Monsun. Fra van Diemens 
Stræde til Yeddo Bugten er Strømmen meget stærk og har 
i Gjennemsnit en Fart af c. 2 Miil. Een Gang har jeg 
truffet den med over 3 Miles Fart, og stundom er den 
endnu stærkere. Selv med langvarig østlig l{uling har 
jeg aldrig seet den ophævet; man vil imidlertid paastaae 
at det skal kunne være Tilfældet for et Tidsforløb af 24 
eller 48 Timer. Dens Retning paa denne Strækning er 
omtrent ONO, dog er saavel denne som Hurtigheden af
hængig af de bestaaende Vindforhold, navnlig ud for de 
to store Aabninger til Indlandssøen, Boungo Canalen og 
Kii Canalen. Ogsaa naar man nærmer sig de talrige 
Øer, som begrændse Indløbet til Uraga Canalen, er Strøm
mens Retning og Styrke meget influeret af Landets For
mation og Veirforholdene. 

Vesten for van Diemens Stræde er [{uro-seivo lidet 
mærkelig. De faa Gange, vi have passeret fra van Diemens 
Stræde op til Nagasaki, eller omvendt, har ingen regel
mæssig Strøm gjort sig gjældcnde. Een Gang have vi 
paa denne Strækning havt en Strøm i OSOsllig Retning 
af henved 1 Miils Fart, en anden Gang i Vestlig Ret
ning af c. 0.5 Miils Fart. I Simonasaki Strædet, som i 
hele lndlandssøen, er Strømmen afhængig af Ebbe og 
Flod, og har i de snevre Løb ofte en rivende Fart. 

Enkelte ville paastaae, at en Koldvandsstrøm sætter 
ned langs Japans Vestkyst gjennem Korea Strædet og 



Nogle Oplysu. om Navigationen i de japanesiske Farvande. 51 

derefter fortsættes langs Chinakysten gjennem Formosa 
Canalen. Paa Navigationen til og fra Korea have vi intet 
mærket til denne Strøm, trods vi ere passerede hele 
Breden af Koreastrædet fra Simonasaki til Quelpart og 
senere fra Quelpart til Nagasaki. Strømmen er her, 
ligesom langs chincsiske Kyst, snarere afhængig af den 
herskende Monsun. -

J{ommende fra Shanghai eller Vester fra, have ,,i 
anduvet van Diemens Stræde paa den lille Ø Udsi-sima, 
der paa Grund af sin Eløide er synlig i lang Afstand; 
man passerer mellem denne og de lavere Sønden for 
liggende Ingersoll Klipper. Fra Barrens Ø, der, naar 
man kommer fra Shanghai, er et godt alfarende Sted 
hertil, har man kun en ubetydelig Strøm i nordlig eller 
sydlig Hetning, men ellerhaanden som man nærmer sig 
van Dremens Stræde, kommer man ind i den store japa
nesiske Strøm. Passagen af Strædet er lidet vanskelig; 
man holder sig i Reglen i den nordlige Dee!, tæt ved 
den høie og steile musiu Kyst, hvis Sydspids, Cap Chi
chakoff eller Satanomi Saki kan nærmes indtil mindre 
end ! Qmls. Afstand. Efter Observationer, som vi have 
taget ombord i Fregatten Guerriere, er SydkystPn af Kiusiu 

· Øen aflagt et Par Minuter for sydlig i Ifortet. Den 
stærke Strøm frembringer paa dette Sted af Strædet en 
bestandig Bevægelse og Hvirvlen i Havfladen. 

Fra van Diemens Stræde have vi, for at begive os 
til Yokohama, bestandigt sat Coursen ret paa Oo-sima, 
den østlige Pynt af lndløb!'t Lil l{ii Canalen, efter dog 
først at ,•ære passerede Sønden for den i de nyere Kort 
angivne Osprey Banke. Denne existerer rimeligviis ikke, 
og de engelske Paquetbaade afvige ei fra deres Route 
for at undgaae den. Med Fregatten have vi imidlertid 
altid taget Hensyn til den, hvilket ogsaa er Tilfældet 
med de franRke Postdampere. -

Paa Strækningen fra van Diemens Stræde til Oo-sima 
løber Strømmen omtrent i samme Retning som Coursen. 

4* 
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Dette temmelig flade og stenede F'orbjerg og Øen af 
samme Navn ere let kjendelige og kunne passeres i kort 
Afstand. Anduvningen deraf er nødvendig for med Sikker
hed at kunne sætte Coursen efter Indløbet til Uraga 
Canalen, da det taagede og stormfulde Veir, som hyp
pigt hersker paa Kysten her, ofte forhindrer Observa
tioner, og under de stærke Strømforhold vilde kunne 
bringe Skibet i F'are mellem de talrige Øer og Impper, 
som vanskeliggjøre Indseilingen til Uraga Canalen. Vi 
have fra Oo-sima sat Coursen imellem Portsmouth breakers 
og Iledfield rocks noget nærmere den første end den 
sidste. Portsmouth er en Klippe, hvis Tilværelse er 
meget tvivlsom, og som efter al Sandsynlighed er blevPn 
forvexlet med den Norden for liggende Lady lnglis. Flere 
Skibe have passeret over den i [{ortet for Banken an
givne Plads, uden at have seet mindste Spor til en Grunds 
Nærhed. Uvisheden om dens Tilværelse er om Natten 
og i Taage meget generende for Navigationen, saameget 
mere som Strømmen her snart sætter Nord i, og nærmer 
Skibet til Portsmouth, snart Syd i, og nærmer Skibet til 
Redfield [{lipperne, hvis Plads imidlertid er nøiagtigt be
stemt. Den Østen for liggende 120' høie Rock [sland, 
kan passeres Sønden om i meget -kort Afstand. Trods 
dens Nærhed ved Land er Passagen om Natten stundom 
forbunden med Fare, da det høie bagvedliggende Cap 
ldsn ofte er skjult af Taage. Paa en af F'regattens Reiser 
blevc vi om Natten af Strømmen satte op imellem Hock 
Island og Cap ldsu, og bleve førs t opmærksomme paa 
vor Stilling ved at see Brændingerne paa Øen tæt foran 
Bougen. -

Efter at ,·ære passerede Rock Island have vi sat 
Coursen Norden om den høie Ø Volcano, hvis [{rater 
næsten bestandigt ryger, og efter Cap Sagami, hvor der 
paa den lidt Vesten for liggende Ø Yoka om Natten 
brænder et japanesisk Fyr. Her, og Uraga Canalen igjen
nem, er Strømmens Hetning den samme eller den mod-
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salte af Courseos, afhængig af Ebbe og Flod. Ved Op
seiliogeo til Yokohama har man kun al vogte sig for den 
paa begge Sider fremspringende Landgrund, da Plymouth 
rocks pau den , estlige Side af Løbet med Lethed und
gaaes. Den i Specialkortet for Uraga Canalen, syd for 
Plymouth liggende tvivlsomme Banke, existerer, ifølge 
Opmaalinger af den franske A\'iso, Kienchan, ikke. Paa 
begge Sider af Canalen finder man gode Ankerpladser. 

Yokohama Rhed afgiver en lidet god Ankerplads, 
namlig om Vinlrren med de hyppige nordlige Storme. 
D)·btstikkende Skibe ere nodle til at forløie c. 1 Qml. 
fra Land paa 5 a 6 Fa,ne \and, og Communicalionen 
med Land er ofte afbrudt. For mindre dyblgaaende 
Skibe er den bedste Ankerplads i en Fordybning, som 
skjærer sig ind i Landgrunden mellem Yokohama og 
Ranagava, og hYor man finder a il q Fa,ne Vand. Man 
er der bedre ilæ, saa\'el mod Nord af Kaisa Pynten, som 
mod Syd af Trealy point; ligeledes er man i Nærheden 
af den nye Mole, der afgiver en sikker Baadehavn, og 
hvor man med hvilkesomhelst Vinde kan debarquere 
med Lethed. 

I Yokohama kan man forsyne sig med Rul, Vand 
og alle Slags Pro,•isioner. Skibs- og Maskin-Reparalioner 
kunne paa lleqvisition udføres af det japanesiske Orlogs
værft her, eller i Yokaska, der begge ere under Besty
relse af franske lngenieurer. -

Paa Passagen op til Yeddo har man kun Landgrunden 
at vogte sig for, men den grunder meget pludseligt op, 
saa at Landet ikke er til videre N)•lte i langet Veir. 
Det næste Mærke for Seiladsen, hvoraf man kan betjene 
sig paa den tlade r<yst, er en lille Pagode paa Kaisa 
Pynten, hvis Peilinger angive de Coursforandringer, man 
har at gjøre, for at runde om Landgrunden. - I Yeddo 
Bugten er Strømmen afhængig af Ebbe og Flod. For
andringen af Vandstanden overskrider ikke 6 Fod. 
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For fra Yokohama at gaae til van Diemens Stræde, 
er det ogsaa af Vigtighed at anduve Oo-sima, af lignende 
Grunde som jeg har angivet for den modsatte lloute. 
Fra Rock island, som vi i Heglen med Fregatten have pas
seret 1 Qml. Sønden om, have vi allid løbet c. 20 Qml. 
ud i SV. t. V. inden vi have sat Coursen paa Oo-sima, 
for at være sikkre paa at undgaae Portsmouth breakers. 
Paquetbaadene troe ikke paa Tilværelsen af denne Grund 
og sætte Coursen fra Rock Island lige paa Oo-sima. Fra 
dette Forbjerg sættes Coursen enten paa det høie og let 
kjendelige Cap Toyi misaki, eller midt imellem delle og 
den lave Ø Tanega-sima. Det er navnlig naar man 
kommer Øster fra, at Usikk~rheden om Osprey Bankens 
Tilværelse og Plads er gene.rende for Navigationen, da 
man i taaget Veir ikke kjender sin Afstand fra Toyi 
misaki og altsaa fra Osprey Banken, og ikke vced, naar 
man med Sikkerhed kan dreie op for at staae ind i van 
Diemens Stræde. - Enkelte Postskibsførere tage ikke 
den directe Vei fra Oo-sima til van Oicmens Stræde, 
men holde sig nærmere under Land, saa at de passere 
isigte af Murato-saki og lsa-saki. De mene al ha\e For
deel ved at tage denne længere Vei, fordi de der møde 
mindre Strøm. Med Fregatten have vi een Gang kom
mende fra Osakka taget denne Route, men Formind
skelsen af Strømmen viste sig kun ubetydelig. 

Hele l{yststrækningen fra Uraga Canalen til van 
Diemens Stræde er kun lidet bekjendt. Skjøndt den rime
ligviis er rig paa gode Ilavne, er kun een, Havnen ved 
Oo-sima, virkelig bekjendt og stundom besøgt. Den 
kan i haardt Veir med Sikkerhed og Lethed anløbes af 
store Skibe. Den lille Havn Simo<la har jeg besøgt med 
Corvetten LaplaQe, og ,•i have der fundet en god, men 
lille Rhed. -

For fra van Diemens Stræde at gaae til Nagasaki, 
have vi efter at være passerede Cap ChichakotT, den 
mægtige Klippekegle Pie Borner, der viser Indløbet til 
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Kagosima Bugten, og det vestenfor liggende Forbjerg 
Fo-saki, sat Coursen op efter den lille Ø Taka-sima; 
man kan passere den Norden eller Sønden om, men 
bør i sidste Tilfælde ikke nærme sig Bovedtoppen mere 
end 1 a 2 Qml., da flere lave Skjær ere synlige Sønden 
for den. Vi ere staaede Vesten om Kosiki Gruppen op 
efter Nomo- saki, Sydspidsen af den Halvø, paa hvilken 
Nagasaki er beliggende. Man passerer udenom Dobbell
øen hvo- og Oki-sima for at staae ind paa Rheden, der 
overalt er reen. - Nagasaki Havn er fuldkommen lukket 
for alle Vinde, og det er vanskeligt at tænke sig e~ 
bedre Ankerplads. De Gange, vi have besøgt den med 
Fregatten, have vi fortøiet i den nederste Deel af Havnen, 

, i faa Kabellængders Afstand fra den europæiske Quai. 
Man kan i Nagasaki forsyne sig med Vand, I{jød, 

Grønt, alleslags Provisioner etc. etc. Vi have erholdt 
japanesiske Kul til en Priis af c. 6 j. pr. Tonneau, 
disse ere af de meest forskjellige Qvaliteter. Europæiske 
Kul koste her, som overalt i Japan og China, 20-25 3. 
pr. Tonneau. - Et lille japanesisk Orlogsværft under 
hollandsk Bestyrelse kan udføre alle mindre betydelige 
Reparationer. -

Paa Fregattens R.eiser til Osakka Bugten (lsumi Nada) 
have vi efter at være rundede om Oo-sima sat Coursen 
op i Kii Canalen, mellem den lille Ø 1-sima og Forbjerget 
Bino-misaki. Efter at være passeret dette sidste, have 
vi styret efter Avadsi Strædet, imellem Øen Avadsi og 
Nipon. I Midten af dette ligge to Smaaøer Tamangai 
og Diyi, imellem hvilke der ingen Passage existerer; 
derimod findes der Vesten for Øerne et bredere og Østen 
for et smallere Løb. Det sidste er vistnok seilbart, men 
det er mig ikke bekjendt, at det har været opmaalt. Den 
al mindelige Route er igjennem det første, som løber 
imellem den fremspringende Pynt af Avadsi, • Yura•, 
og Tamangai Øen. Løbet er fuldkommen reenf, og vi 
have passeret det med Lethed saavel om Dagen som om 



56 Nogle Oplysn. om Navigationen i de japnnesiske Fnrvanclc. 

Natten; det eneste, man har at vogte sig for, er en lille 
Grund, som fra Yura Pynten strækker sig el Par I{abel
længder ud i Søen. 

For al gaae Lil Fliago sættes Coursen NO. t. N.; hele 
Osakka Bugten er fri for Banker og Skjær. Biagos Rhed 
er indeslullet mellem de lo fremspringende Pynter Oiago 
i Syd og Corai i Nord; midt imellem dem skyder eu tredie 
Pynt, Neuter, sig frem og deler Hheden i lo liugter, af 
hvilke den nordligste, Corai li uglen, er den almindelige 
Ankerplads for de talrige japanesiske Junker, der fare 
paa lndlandssøen, medens den sydlige, Iliago Bugten, 
er den almindelige Ankerplads for de europæiske Skibe. 
Paa hver af dens lo Pynter er opført et Jordfort med el 
rundt, lavt Steenlaarn i Midten, hvilket er lel kjendeligt 
i Afstand. Begge Pynterne ere lave, sandede Landtunger, 
men grunde desuagtet saa steilt op, at de kunne pas
seres i 2 il 3 [{abellængders Afstand. Selv dybgaaende 
Skibe finde en fortræffelig Ankerplads tæl ved Land. 

3 a 4 Miil Østen for Biago ligger den store Uan
delsby Osakka. Dennes Rhed er fuldkommen aaben og 
meget slet med Sydlige og Vestlige Vinde, der kunne 
sætte betydelig Sø. Man gaaer ind paa Loddet, og store 
Skibe ere nødte til at ankre c. :i Qml. fra Land paa å 
a 6 Favne Vand; mindre Skibe kunne nærme sig lidt 
mere. Man ankrer i Reglen i VSV. af Indløbet til 
Floden, ved hvilken Osakka er beliggende. Dette er i 
Afstand kjendeligt paa et stort Jordfort, opført paa dels 
":J'llige Pynt, og hvor et lille Træfyrhuus er temmelig 
iøinefaldende. I klart Veir skjelnes desuden Taikounens 
Palads i Osakka og et femetages Pagodetaarn samm e
steds, som ere byggede paa et lidt ophøiet Terrain. 
Mundingen af Floden er spærret af en Sandbanke, i 
hvilken der findes et smalt Løb, som kan passeres af 
Junker og mindre Fartoier; det er kjendeligl paa to 
llaaker, der ere plantede i Barren, og mellem hvilke man 
passerer. 
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Byen Osakka begynder c. 2 Qml. fra Indløbet til 
Floden og fortsættes i en Længde af c. 3 Qml. paa begge 
Sider af' denne, saa at man har at tilbagelægge 5 a 6 
Qml. op ad Floden, inden man naaer den sidste og offi
cielle Dee) af Byen, der indeslutler Taikounens Palads. 
Den første Halvdeel af denne Strækning, indtil et keiser
Jigt Thehuus kaldet Itchiokashinden, er tilgængelig for 
de største Junker og for et Krigsskibs største Fartøier, 
naar man holder sig i det dybeste af Floden; men den 
øvrige Dee! er , ed Lavvande kun tilgængelig for de 
allerletteste Fartøier. Ebben og Floden tilveiebringe rnd 
Indløbet en Forskjel i Vandstanden af indtil 5 a 6 Fod. 
Flodbarren er med lidt stiv paalands Kuling vanskelig og 
selv farlig at passere; under Fregattens forskjellige Op
hold ved Osakka ere flere Orlogsfarløier kæntrede, og 
Passagen har i Gjennemsnit været umulig hver 3die eller 
4de Dag. - Dette, i Forbindelse med den lange Af
stand mellem Skibenes Ankerplads og Land, vil rimeligviis 
forøge Hiagos Vigtighed som Bavneplads frem for Osakka, 
naar disse Byer om kort Tid ville være aabne for den 
europæiske Handel. Communicationen over Land, er, 
trods Nødvendigheden af at passere el Par Flodarme, 
ikke vanskelig, og de fremadstræbende europæiske Hand
lende i Japan drømme allerede om Anlæggelsen af en 
Jernbane mellem de lo Byer. 

Begge Steder ere for Øieblikket aldeles blottede for 
de Resourcer, som et Skib har Behov for. I Biago kan 
man vel fylde Vand, men saavel her som i Osakka kan 
man kun erholde Provisioner (Kjød, Fisk og Grønt) ved 
de japanesiske Autoriteters Mellemkomst, og desuagtet 
til uhyre Priser. Disse Forhold ville dog rimeligviis for
andre sig, saasnart Europæerne have bosat sig paa Stedet. 

Den vestlige Dee) af lndlandssøen har jeg kun be
søgt en eneste Gang ombord paa Corvetten Laplace. 
Kommende fra Yokohama, anduvede vi Sikok Øen paa 
dens sydligste Spids lsa-saki, passerede Sønden om 
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Okino-sima og satte Coursen op i Boungo Canalen. Med 
Storm, Taage og Regn søgte vi om Natten forgjæves en 
Ankerplads under Yura-saki paa den østlige Side af 
Canalen, og maatte holde gaaende med liden Fart indtil 
Daggry. Om Morgenen stode vi ind i lndlandssøen mellem 
Øen Takanaba og Forbjerget Misaki paa Sikok J{ysten. 
Løbet Vesten for Takanaba er ei bekjendt. Paa Syd
siden af den lille Ø Himo-sima fandl vi omsider en god 
Ankerplads paa c. 5 Favne Vand, og fortsatte senere vor 
Reise til Simonosaki. 
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Preussens Marinebudget. Som Supplement til den lille 
Oversigt, vi i et tidligere Hefte gave over de forskjellige 
Mariners Styrke og Budgetter, ville vi for Preussens Ved
kommende tilføie: 

Marinebudgettet for iaar andrager 9,000,000 Thaier, 
hvoraf er anviist til Orlogshavnen i Jahde 1,300,000 Th. 
(Jabdebavnen har allerede kostet 6,500,000 Th.); til 
Kielerbavn 500,000 Tb. (Anlægget er anslaaet at ville 
koste 7,000,000 Th.); Havnene i Danzig og Stralsund 
faae iaar hver 50,000 Th. 

4,120,000 Th. ere bestemte til at afbetale de sidste 
Udgifter ved to Pantserfregatter og til første Afbetaling 
for en tredie. 

Under Budgettets Behandling i Deputeretkamret 
blev der gjort Indvending mod, at Pantserskibene byg
gedes i Udlandet, hvorved den tyd ske Industri gik Glip 
af saa betydelige Capitaler, men Indsigelserne faldt til 
Jorden, da Regjeringen godtgjorde, at Preussen ikke 
kunde concurrere med Udlandet. 

Pantserskibet "nunderbergcc. En af de mærke-
ligste Krigsmaskiner, der flyde paa Søen, er det store 
Pantserskib aDunderberg•, som man først antog, at 
Preussen havde kjøbt, men som nu er fransk Eiendom. 
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Skibet er bygget i Nordamerika hos Mr. Webb (den ita
lienske Pantserfregat Ile d' Italias og den store russiske 
Træfregal 11General-Admirals Bygmester), har været mindst 
5 Aar under Bygning, var oprindelig !Jestemt til at skulle 
koste 1,500,000 Dollars, men Overslaget slog ikke til, 
og Summen løb op til 2,500,000 Oollars. 

•Dunderberg11 er et pantsret Træskib med Casemat 
og Smedejernsspore; Skrogets Bund er meget flad; 4¾ 
Fod under Vandgangen falder Siden ud under r.n Vinkel 
af 45° indtil 4¾ Fod over Vandgangen, Inor det egent
lige Dæk ligger. Sporen er 47 Fod lang, Skibets hele 
Længde 360 Fod, Breden i Vandgangen er 69 Fod, over 
Dækket 73 Fod. De massive Sider ere 3 Fod tykke, en 
Tykkelse, der ved Dækket stiger Lil 'i½ Fod. Paa en 
Længde af ·150 Fod hæver sig Casematten fra Dækket; 
dens fire Sider danne en Vinkel paa 4 5° mod Verti
calen, og dens to Sideflader altsaa en re l V ink e I med 
Skibssiden; Casemattens Sider ere 2{ Fod tykke, gjcnnem
borede af 22 Porte, hvoraf 16 Sideporte, der ere 7½ 
Fod over Vandet, Casematlens Sider saavelsom hele 
Skibssiden 4½ Fod paa hver Side af Vandlinien, ere 
pantsrede med 4½ Tommers Plader; Casrmallcn lukkes 
af et tyndere bepantsret Dæk. Skorsteen og Commando
taarn gaae op igjennem Casematten. Skibet er forsynet 
med Roer for og agter, een Skrue paa 19 Fods Dia
meter og med 4 vandtætte Skodder af Træ. Maskinerne 
indicere 5000 H. K., Fart omtrent IO; Besætning 4 50 
Mand; Deplacement 7,300 Tons. Med det ene Roer og 
8 Miles Fart dreies Cirklen rundt i 12m 30•, Dreinings
diametren 3150 Fod, med begge Roer dreies Cirklen 
rundt i 1 o• 30m, Dreiningsdiametren 2800 Fod. 

Armeringen er bestemt til 4, 15 Tommers Dabl 
greens J{anoner og to, 11 Tommers af samme Slags. 
Ved Skydeforsøg bar det øverste Dæk lidt ikke saa Lidet 
ved den stærke Rystelsr, frembragt af de svære Ladninger. 
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Damp-Afl'ntage. Efterretninger fra Nordamerika melde, 
at den af Mr. Eade opfundne Damp-Affutage atter er bleven 
underkastet Prøve i Overværelse af den nordamerikanske 
Søtøimester, Commodore West, og andre Sø-Officerer. 
Under Forsøgene brugte man 41 0pundige Fuldkugler med 
Ladninger fra 32 til 50 Pd. I mindre end 5 Minutter 
gjorde man 4 Skud. 

Kanonen blev ladet og afskudt i 45 Sekunder, og 
de Tilstedeværende tvivlede ikke paa, at man med vel
øvede Folk kunde fortsætte Skydningen i længere Tid 
med samme Hurtighed. 

Raperten, der bærer Ifanonen, er befæstet til Stempel
stangen i en Dampcylinder, der er anbragt mellem Slæde
bjelkerne. Ved blot at lade en Vægtstang virke har man 
det ganske i sin Magt at lade Dampen strømme ind i 
den ene eller anden Ende af Cylinderen, hvorved l{anonen 
hurtigt bevæges frem eller tilbage. 

Klar til Skud holder Damptrykket Systemet paa Plads 
trods Skibets Slingringsbevægelser; under Reculen sam
mentrykkes Dampen i Cylindren; forøger Slingring Recu
lcn, sarnmentrykkes Dampen kun yderligere. 

Naar Reculen er fuldstændigt standset, slipper Dampen 
paa en sindrig Maade over i den modsatte Dee( af Cy
lindren, og Kanonen bliver nu stillet med Mundingen 
ligeover l{uglebæreren, hvilket sidste Apparat er blevet 
meget roest. Det bevæges ogsaa ved Damp og bringer 
et 30" Projectil for Mundingen ligesaa let og hurtigt som 
et t 511

• 

Opfinderen er overbeviist om,· at han kan anvende 
sit System til en 20" Kanon, som han vil lade og af
skyde 60 Gange i Timen efter et bevægeligt Maal, Iige
saa nøiagtigt, som en Jæger afskyder sin Bøsse. 

Imidlertid støder man paa en Hovedvanskelighed i 
Gnidningsmodstandens Anvendelse ved Betjeningen af 
svære Kanoner; thi, er Gnidningsmodstanden beregnet paa 
at standse Kanonen paa et vandret Plan til et givet Øie-

[_ 



/ 

62 Blandinger. 

blik, slaaer Regnestykket ikke til, naar Skibet ruller, da 
Raperten enten løber for langt eller for kort ind for at 
slaae til Ladning. 

lstedelfor Damp kan bruges sammentrykket Luft. 
Det er ikke første Gang, al Dampen er bleven an

vendt paa denne Maade. Ombord i de lavtgnaende 
Pantserskibe • Winnebago cc og "Hickapaoo" har man for 
tre Aar siden ved Damp betjent 11" [{anoner, men man 
frafaldt igjen denne Betjeningsmaade. Det her omhand
lede Forsøg faldt saa godt ud, at Commodore Wesl br
stemte, at Affutagen skulde modtages uden yderligere 
Forsøg, omendskjøndt Opfinderen havde ønsket at prøve 
den med endnu kraftigere Ladninger. 

Billige palliserske Projeotiler. Et officielt Document, 
der er forelagt det engelske Parlament, bringer Oplys
ninger om det Antal palliserske Projectiler, der ere støbte 
indtil Mai Maaned d. A. 

Man vil heraf see, hvilke store Besparelser, Brugen 
af haardlsløbte Projectiler medfører fremfor Anvendelsen 
af Staalprojecliler. 

Der er saaledes støbt: 

Antal Cnliber Prils Prlls for detsamme 
Antal Stunlprojec-

liler: 

\l 48 9" 1586 f'. 8822 f'. 
17880 7" 16329 - 88745 -

(Granater) 2210 9" 4561) - 20704 -
3000 8" 4888 - 21300 -

lait .. 27372 f'. t::J\:l571 i:: 
altsaa er der paa denne Leverance alene sparet 112199 f'. 
eller omtrent 1 Million Rigsdaler, saa man maa indrømme, 
at Major Palliser vel er de t 0000 f'. værd , som Regje
ringen doterede ham. 
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Petroleum som Brændsel ombord i Dampskibe. Flere 
interessante Forsøg anstilles for nærværende Tid · i de 
forenede Stater for at komme til nøie Kundskab om For
delene og Manglerne ved A'nvendelsen af Petroleum som 
Brændsel ombord i Dampskibe. Allerede avles Dampen 
ved flere Fabrikker ved Hjælp af Petroleum, og Erfaringen 
synes at vise, at 1 Pd. Petroleum frembringer 19 Pund Damp 
mod de 8 Pund, der gjennemsnillig frembringes i alminde
lige l{jedler af hvert Pund Kul. 

Hidtil synes det nye Brændsels [{ostbarhed at stille 
de væsentligste Bindringer i Veien for den almindeligere 
Anvendelse; men deels bliver Petroleum daglig billigere, 
og deels er det udenfor al Tvivl, at man snart vil opnaae 
billigere og hurtigere Tilvirkningsmaader end hidtil. 

DHr. Scaw og Linton have først henledet Opmærk
sombeden paa Muligheden af at kunne navigere ved 
Hjælp af Petroleum uden ofle at fornye Brændselsbehold
ningen. Imidlertid er det ikke lykkedes Hr. Linton under 
et Ophold i Frankrig at kunne bevi:1e sine Paastande; 
dog er der senere, saavel i England som i Nordamerika, 
anstillet talrige Forsøg i den omhandlede Retning. 

Oberst Foote har til sine Forgjængeres System føiet 
et nyt Apparat, der paa Flammen virker som et Blæse
rør og frembringer den høie Varmegrad, hvorved Metaller 
smeltes. 

Apparatet bestaaer af en Retort, stillet paa Maski
nens Fyrplads. Denne Retort er forsynet med flere Rør, 
som ende i en Art Gasbrændere. Et Rør føder Retorten 
med Petroleum; et andet leder overhedet Damp ind og 
et tredie indfører atmosphærisk Luft ved Hjælp af en Luft
pompe ved et Tryk af 3 Pd. pr. O". 

Under Overværelse af flere Søofficerer, Fabrikanter 
og lngenieurer er der anstillet Forsøg ombord i Krigs
skibet ,, Palos «, som den amerikanske Regjering har stillet 
til Oberst Footes Disposition. 



64 Blandinger. 

Med [{ul som Brændsel har II Pal os« aldrig løbet over 
8 Miil, med Petroleum har Skibet løbet 25 Qvartmiil i 
1 T. 55M, (?). Dampen blev sat op i 25 Minutter, og For
bruget af Petroleum var i Alt 640 Potter. Der bliver 
stukket Fyr og slukket næsten med samme Lethed, som 
den, hvormed man tænder et Gasblus. 

Et Rør, der kommer fra Petroleumsbeholderen, <ler 
efter Omstændighederne kan anbringes paa Dækket, fører 
Olien til Ildstedet, hvor den antændte Olies egen Varme 
forvandler Olien i Retorten til Gas, som derpaa af den 
tilstrømmende Damp drives til Bræn<lerne. 

Resultaterne af Forsøgene vare: Forøgelse i Fart, 
betydelig Besparelse i Brændsel, Rumfang og Arbeide, og 
Alt uden i mindste Maade at sætte Skibets Sikkerhed 
i Fare. 

Den amerikanske Regjering havde, forinden den gav 
Tilladelse til at anstille Forsøg ombord i en Orlogsmand, 
forsikkret sig om Forsvarligheden af de Midler, hvorved 
man bragte den saa let antændelige Olie i Anvendelse, 
og fundet sig tilfredsstillet ved de Forsigtighedsregler, 
der bleve tagne ved Oliens Transport og Fordeling. 
Petroleummen opbevares i dobbelte Jernkasser; Rummet 
mellem de dobbelte Vægge er fyldt med Vand. Behol
derne anbringes paa et isoleret og velventileret Sted. 
Fra disse ledes Olien gjennem dobbelte Rør, der ere 
forsynede med Haner; Rummet mellem disse Rørs Vægge 
er ogsaa fyldt med Vand. 



------ ---o-- --- ·-·--- -----
A) Alle •Retninger• ere mis

visende, naar ikke , (retv.) • er 
vedføiet. 

(Efter 111le officielle inden- og udenlancl,ske Bekjendlgjørelser). 
Anvendte Forkortelser: 

F. Fnst Fyr. 
D. Bllnk -

B) ,Længden• er fru Green
wich Meridian. 

Stat, 
Land 

Norge*) 

do. 

do, 

do. 

do. 

Farvand, 
Beliggenhed 

r
1 

Nordvest~ .. paa 
Mellemste 
Selskjær 
do. , paa Ohna 
Kalv 

Navn, Stod og 
Slo.g., 

Nyt Fyr ,Støt, 

do. •Ohna, 

Vestk., Florø !do. ,Stnbben• 
Havn 

do.,ØenKinnsl do. •Kinn• 
SØ-Side 
Sydk. , lidt NV do. •Hathol-
ror Ryvingen men• 

Af Lieutenant A. Mourler. 

Seplember-Oktober 1867. 
Afsluttede den 3 te Oktober 1867. 

A) Fyr. 

FB. Fast - med Blus . 
L. V. Sp. T. Lavvande Springtid. 
Lds. Lindse. 
Ktp. Katoptrisk. 

Fy r e t s -- ' Brede g· Taarncts jl ------------ ----
Karak-

1 
..l.p- Slyr- • Lys- og . Fane, 

Iocr I Farve l paral _l_ lr.c IH~ olviddc ! Længde 01d•,1 Form 

Anmæ1 kninger. 

1 IOrdcnl i Fodll .Miil , 0 , Dee.Il Fod 

FB. I hvidt I . . 4de \ 49 3) N 66 56,6 .. , . 
01328,9 

med Blink hv. 2det Min.; tændt 
lste Gang d. , 'rr 67. Brænder fra 
)j'i-3./. 

FD. 

F. 

F. 

F. 

hvidt 

hvidt 

hvidt 

hvidt 

. _ ,2denl 130 I 4~ N 62 52,7 
Ø 6 32,7 

5te 'I 50 

6te 

Gtc 

29 

58 

2~ ~N 6136,0 
Ø 4 57,6 

2 jN 6133,6 
Ø 4 46,7 

2J N 58 0,2 
Ø 7 27,2 

34 rødt, • med rede Blink hvert h n I ve Min., 
af Jern brænder frn ~-V, tændt lste Gang 

d. r8 67. 
tændt lste Gang d. 1

1
0 67. Brænder 

fra ! - '"li', er rødt mod Indløbet til 
Florø Havn (I Ø] S). Snalænge 
Fyret viser rødt, er Farvandet reent. 
Frn Fyret i S t V, c. 3 Kbl., ligger 
en Grund ,Mortingboen , . 

tændt lste Gang d. 1
1ff 67. Brænder 

fra ~- 1s5. 
tændt lste Gang d. ; R 67. Veileder 

til Havnen ved • Risor-Bnnk•, hvor 
~ Fartuler af indtil 15-16 Fods Dybg. 
] kunne søge lod. 

*) Efter at havo sknsnket dot Sporgsman.1, om RubrJk 1 burde ordnes dtc!r den. geo~al\skc øller den nlfabotisko Rækkcfolgo, nnio O,·crvcielsc , hn.'"c vi bestemt oa 
til al blboholde den g<1ogratlskc, mod don Forakjol, at vr for Fromtidon, iatedot.for al begynde mod Dllllmark, bogyndc mod del nordllgste Norge, og derfrll 
folgc EurnpH.!1 K.yster. Enhver Stat faner, ligosom forhen, sine Fyr m. m. :infortc under Eet, 011fscet om dens Kyster ligge sprl?dtc eller so.mlcdc. Udg. 



Slat, li Farvand, 
Land Beliggenhed Navn, Sted og 

Slags 

Norge Sydk., lidt NV Nyt Fyr ,Man -
for Ryvingen dals Ryvin -

do. Christiania-
gen, 

do. •Homlnn-
fjord, ØS, ved gen, 
Lanersvælg 

do. Christiania- Hegholm Fyr 
fjord 

Sverrlg Gottland, SØ. Nyt Fyr pau 
Faludden 

Rusland Finske Bugt Tollbuakens 
Fyr 

Boisteen Eidermunding Fyr- og Lods-
gallioten 

do. Fyrene ved 
Vollerwieck 
og Tonning 

Danmark Faxo Bugt I Nyt Bavnefyr 
nd Faxo 

il 
England Ø,tkysl, r •l Jm Fy, 

Humberfioden ved S p u rn 
do, do. Det lave Fyr paa 

Themsen O rfordn ess 

Fyrets 

Karak- ) I Ap- , Styr-1 I leer Fane parat ke Hoidel 

Orden i Fod 
FB. hvidt Lds. 3dle 125 

F. hvidt . . 6te 22 

. . . . rødt .. . . 
F. rødt Lds. 3die 33 

. . . . . . . . .. . . . . 

. . .. . . . . . . . . . . 

. ... . . . . . . . . . . 

F. grønt . . 6Le 18 

• . • . rødt .. . . . . 

.... I~ ... . . . . . . 
- -

"-;:1
1 

!~i ~! ~l~==il====-~~===-dd•.1= _ -,; • 

Brede 
og 

Længde 

Taarnets -----
1 

Farve, 
Roide Form 

Anmærkninger. 

Mill 11 0 • Dee. li i Fod 
4¾ N 57 58,1 

Ø 7 29,ti 

1¾ jN 59 1,4 
Øll 2,2 

I\N 5~ 53,1 
1;Øl043,5 

2 UN 5659,8 
Øl8 25.7 
N 60 2,5 
Ø 29 33,7 

2 I\N 5513 
Øl210,5 

guult ! med rode Blink hvert + lllinut; 
tændt lste Gang d. }8 67. 

guult li tændt lste Gang d. r'rr 67. Brænder 
heleAaret. Grunden ,Homlung
boen • ligger SV, 1½ Kabel!. fra 
Fyitaarnet. (De norske Fyrs Tæn
ding bekjendtgj. fra Fyrdirekteuren 
i Christiania resp. under 18de og 
30te Septbr. 1867). 

forandret fra d, '-." 67, tidligere 
,hv i dt• . 

rødt H Er tændt lste Gang d. H 67. Tele
gram til • Efterr. f. Søf. • (S. Hefte 2). 

ombygges. Et midlertidigt Fyr, 
hvis Lys gaaer fra N IJ3 V-V- S 
lOV(retv.), oprettes. (Helsingf. '-.°67). 

vll forlade sin ~tatloo d. ;• ~ 671 B • ørs.-

1 k" D t (;i_o) Balle,, su aes s. a. i , Kiel 

+: 67. 

rod- ogl Er tændt lste Gang d. r'u 67. Staoer 
hvid- paa det østre Havnehoved. J Ret
stribet 1: ning fru Bøgestrømtøndeu og 20° 

nordefter viser det hvid l Skjær, 
forandret fra d, ½ 67 (see Hefte 3). 
tidligere ,hvidt• . 

Har ikke kunnet forandres i 
rette Tid (d. ½ 67). Nærm. Be
kiendtei . (See Hefte 3). 



Irland 

do, li 

do, li 

do. li 

do, 

do. 

do, 

RamsgateHav] I East Pier 

Østk., St. Georg i 1) Nyt Fyrskib 
Kanalen (mell.l p. ,Codling-
Kishbank bank• 
Fyrskib og 
Tuskar Fyr) 

B. 

do. ! 2) Fyrskibet paa, . . 
•Wicklow 
Swash• 

rødt 

do. 11 31 Fyret paa I FB. I hvidt 

do. 

do. 

do. 

W exford Kyst 

Wicklow-
Head 

I[ 41 Nyt Fyrskib I 2 F. I hvide 
paa Arklow-
Bank 

5J Fyrskibet paa 
Sydeoden af1 
Arklow
Bank 

6) Fyrskibet paa 
Nordenden 
af Black
water Bank 

Nyt Fyrskib paa 
Lu cif er 
shoals 

B. hvldl 

~·- rødt 

•) kaldes paa Engelsk "sclnlillatlng", Udg. 

rundt, 
Mg, 

Lam
pe 

381(. 
22 i· 

pu1e 11 t<f u,. Ly:; ~ 1 uu U Gl,UlUf;'CiU Ul 

i
" Dyke - Bøien rundt til Dokport.ene 

ved det vestl. Indl. til luderhavnen. 

Fyr jskib Blink hver 2 0 ". Ligger 3 ) Kml. 
·· SØ t. S for Bankens Svdende. Har 

3 !\laster og fører Baiton over en 
Halvmanne paa Stortoppen. Sort 
m. hvid Gang. Indtaget nuværende 
Station d, f ~ 67. 

Fyrjskib J Fyret s 1 u k k et og Skibet borttaget 
den :g 67. 

10" Blink } forandret. Forhen Fast. 
3"Mørkt Samme Dato )~ 67, 

p. Stortop li Fyrlskib 
- Fortop 

udlagt ug tændt lste Gang d. : & 67. 
Ligger 3! Km!. SØ t. Ø ; Ø fra N
Enden af Banken. Har 3 lllaster 
og Balloner paa Stor- og Forlup. 

Fyr!skii.J 

Fyrlskib 

• 11 Fyrlskib 

I 

Sort med hvid Gang. 
flyttet 2 Kml. SSØ : Ø hen d, I 8 67, og 

samtidigt forandret frn B. hvidt 
, hvert ½ Min. til do. hvert lllln, Har 3 

Master, Huh'maane over Ballon paa 
Stortoppen. Sort m. h \' Id Stribe. 

Hyttet I ! Kml. Øst hen d. I i 67. 
Fyret er forble, et uforandret. 3 !\ta
ster, 2 llull. p. Stortop (istedetfor 
een ), Sort m. hvid Gang. 

VII blive udlagt ug Fyret tændt lste Gang 
d. A 1868. Station: Midt imell. Tus
kar Rock Fyrt. og Blackwater Bank 
Fyrskib. 3 Master, Ballon paaStor-

11 top. Sort med hvid Gang. 



S l n l, 
Land 

Farvand 1-- Anmærkn Inger. 
Fyr e t s I Bretle ~ Tnnrnets I 

B I. II' d I K1L?o.k- I .Ap- Styr- I I Lys- og Fo.rvc, 
I . e 1ggen e No.vn og Sted ter Fll?\"C paro.l k!JHoidc_viddc Længde 1i.,,lll=• i=d=Jc ~ F=•r=m=!J.========~==== 

Belgien ~ Nordsøen, Nyt Fyr pna I F. hvidt Lds. o~d~n 
1 
;;d i ;r1 . 0 

: ~••·11; .F~d . . . . li tændt lste Gang d. 1
9' 07, synligt fra 

Vest-Schelden, Biezeling- I li li retv. N 37 Ø-Ø og S- S 37 V. 

do, 

Frankrig 

Spanle11 

do, 

do. 

do. 

hø l r o Bred s c h e ham Stauer pua Diget sydfor lliezellng

do. Nyt Fyr ved 
Baarland 

Kanalen, Cutesll Nye lodselllngs
du Nord, Flo- lyr v. Trleux 
den Trieux Floden 

Nordlige At
lanterhav, 
SV-Kyst, Prov. 
Cndiz, Gundal
kvlvirs Mund. 

do. 

1) La Croix• . 

2) Bodle .. . 

Nyt Fyr paa 
Del Perro, 
Chipiona 

Fyret paa Chi
piona Kirke 

Østk., Middel-11 Nyt Fyr ved 
havet, Valencia B urrianu 
Bugt, Seco 
Floden 

Baleurerne, 
Pnlm11 

Dragonera 
J?VT 

F. 

B. 

B. 

Il. 

F. 

schehnm. 
hvidt I Lds. I .. I 13 I 2! li - . ... -li .. I - .. -li tændt lste Gang d. 'rr" 67, synligt fra 

Nord-Ø - S til Vest (retv. ). Stnaer 
pnn Diget ved Pt. lluarland. 
(nllsv. 19° V 1867). 

I hvidt I . . 1-- 1 45 
hvidt . . . . 176 

I hvidt I Lds.l lste j 223 

rødt 6te 26 

2~ N 48 50,3 
V 3 3,4 

3 N 4848,8 
V 3 5,5 

f)~ N 3644 
V 6 27 

2} !IN 39 53,3 
V O 3,8 

11 215 1 rundt 
lyse-

20 

guult 

,Jern . 
llolig 
guul 

l Dlinkene følge paa hverandre i med 4" Mellemr. 

Begge tændte lste Gang d. : fr 67, 
m. IJI. hvert lllin. VII blive tændt 

lste Gang d. a 67. Staaer 130 Fod 
fra Strandbredden, N 26 V (retv.) 
fru San Sebastian Fyrt. og S 49 V 
fra nlalandar Fyrtaarn. 

slukkes samme Dag, H 67. Den far
lige Sal m udi n a llanke ligger N 
78} V (retv.) l,• Km!. frn det nye 
Fyr. l\lisv. 19" 30' V (18671. 

tændt lste Gang d. V 67. Staaer 
150Fa,•ne VSV for Flodmundingen. 

er fornyet. (Aviso a los. nnveg. 
l\l- 0..1 1 



AICUl'CII li h~';;t' .ou uu ~, up~';;~~.,Øe~uu , , . • . .......... 

du, Vestkyst, Nyt Fyr paa F. rødt Lds. 4de 56 
Toskanske Formigas 

Arkipel (Afrika Klippen) 
d• Sydky,t, Po<t ~1tr1, pru, Ø'" F. h,idt La.. !de 65 

Tnranto San Pnolo 
do, Sydkyst Nyt Fyr pan Kap B. hvidt ,Lds. lste 210 

Spartl ven to 
do. Sicilien, Vestk. yt Fyr paa } F 

Marltlmo F B hvidt Lds. lste 240 
Øen · · 

G,ekmlru,d Kodo, Ø•tk. ~,f,hlmo . . . . hTidl 
Fyrskib 

Forenede Østkyst, Vir- yt Fyr ved F. h,•idt 5te 2 
Stater ginia, Chesa- Hooper's 

peak Bugt Strait 

2: ~ 4221,5 
ØlU 4,0 

2½ N 4025,3 
01710,2 

5 N 37 55,7 
Øl6 3,3 

5J IN 37 57,7 
012 3 

...... 

N3813 
IV 76 5 

71 

Sknnt. 
hvidt 
hvidt 

tændt lste Gang d. 'l 67. Ligger 
10 Kml. V for Øen !\fonte Christo. 

tændt lste Gang d. '/ 07. Bygget 
op istedetfor det afbrændte. 

Blink hvert Minut; tændtlsteGang 
d. 'i' 07. 

Blink hvert 4de l\linut, Joran og 
hvidt fl efter hvilket der gnaer et kort 

Mørke. Tændt lste Gang d. r',, 07. 
Fyrlskib Indtil videre slukket paa Grund af 

Reparation 
skruet li tændt lste Gang d. ·,1 67 lstedetfor 
iGrun- det hidtilværende Fyrskib, der 

den er borttaget. Tanrnet staner i 
6½ Fod Vand, Midd. Dagl. Vd. 
c. 450 Alen fra den forrige Fyr
skibs-Station og c. 220 Alen fra 
dybt Vunde. 

do, Østkyst, m ell.~Nyt Fyr paa 
Chesnpenk og Assateague 
Delaware Bay Øen 

F. h,•idt I Lds.l lste I 150 I 4~ N3754,7 [140 Muur- tændt lste Gang d, r'o 67, er for-
V 75 21,1 steens- nyet, var tidligere nf3die Orden. 

do. 

do, 

Georgia, St. 
Andrew's 
Sound, San
tillo Flod 
Florida, NØ., 
Fernandina 
Barren 

;Fyret pna 
Little Cum
berlnnd Øen 

yt Fyr (Ret
nings-) pnu 
Amelia Øen 

F. hvidt I Lds.i 3dle I 77 

2 Kml. fra farve Fru Midten uf • Wlnter qunrter 
SV-Pynten shonls• peiles det i V t. S J S, 
'af Øen) 11½ Kml., og fra •Chlncoteague 

shoals• fra Nord indtil VNV, 5Kml. 

3) l:N 30 58,6 
V 8124,6 

N3ll40,4 
V 8126,3 

lMisv. 4° 30' V 1867). 
konlskj tændt l~en 11 117. Ligger paa Syd
hvidt si den af Indseilingen til St. An

m. sor drew's Sound. 
Lnnt. 

er bevæg cligt og flyttes ved Damp 
p. Baneskinner. Veileder over Flod
barren. Staaer ligeoverfor Amelia 
Fyrl. hvis Position er vedføiel her. 



Stat, 11 Farvand, 
Land l Beliggenhed N1Lvn, Sled og 

Slags 

---'-"'------------ --·Fyrets li Brede Taarnets li 
KILrlLk• Ap- Styr- . Ly•-' og . F1Lrve, ~ I Fmejpu1Ltl ke /H01dc/viddel Længde rt1del For~ Anmærkninger. 

VestIndien 

Bengalen 

Chlna 

do, 

S lal, 
Land 

Norge 

do. 

Antillerne (de 
smaae, den 
nord!. Som
brero) 

l'llalabarkyst, 
Bombay 

Nyt Fyr paa 
Sombrero 
Øen 

Flydefyret ved 
Kolaba Point 

Gule Hav, ~ Nyt Flydefyr ved 
Liau-ho, Liau-Floden 
Yunglze- eller (Newchiang) 
Newchiang 
Floden 
Nordøstkyst, 
Pelschili Bugt 

Nyt Fyr ,·ed 
Tschefou 
(Chifu) 

B. 

B. rødt 

F. hvidt 

F. hvidt 

Ordcu,iFod ,iMlil ll o • Dcc.,, i~'od 
Lds. 1 2 150 5 N 18 35,6 132 ,aabent, 

V 63 27,8 .lern, 

.. , 237 

rndt 

Fyrlskib 

2 li *) .... I/ Fyrlskib 

5 l!c. N 37 34 
Ø12132/1 

Blink hv e r t lllinut. Under Op 
føre Ise. VII blive tændt i Januar 
1868. Staaer J af Øens Længde 
fra Sydspidsen og 30 Favne fra 
• Cliff en• pua Sydøstsiden. 

Blink hver 20". VII blive forandre 
d. ,!- 1868 snaledes som vedføiet; nu 
er det • F rødt., (Telegram fra !'Ila 
rine Departementet i Bombay). 

Er bleven udlagt og tændt lste Gang 
d. ~ 67. Skibet har 3 Master 
2 Balloner, og Jigger i 5} Fv. Vd 
Tower hill i SSØ, Indseiliugs 
Boien i N 61 Ø. 

tændt lste Gang d. ! 67. Staaer 
paa Toppen af den største uf 
Øerne ,Kung-Kung, . 

8) Sømærker (Vagere, Bøier), Landmærker (Baaker, Varder), Grunde, Vrag m.m . 

Farvand, 
Beliggenhed 

Vestkyst 

do. 

Mærkets eller Grundens 

Slng• Na'l'n 

Steen mæ rkel paa ,Bon et
s kj ær et• 

do. I pna ,Bj11rn-
c:l:i~1•. 

. - Dy-~ --~ Nærmere 
Anmærkninger. pna Grund, ,h,·ori Mærkel Stedbestemmelse 

Vroir lii:r•t ·=====-====li==========-~===== - .. i 
Er hvidt og 14 Fod hoit. Veileder 

sammen med ,Stot, Fyr (see A). 
Er 15 Fod høit m. hvid Top. Veileder 

,.. ,. ....,.. ____ n .. 11._, _ _ " - , _ _ _ , , 



;:,nrni;11 

Rusland 

do. 

do. 
do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

lflilllUrJ llU\'U I J..IJUU.\.,u • 

18 Fod 

I Store Nevnen 

do. r 

I 
do. 
do. 

Finske Bugt 

do. 

Rlga Bugt 

do. 

De 3 Vrag 

Vrag 

Vager ved 
samme 

Jernbøien 
Vager 

Herberts 

fra 1866 

med Jernbane-
skinner, liggerl i 19 Fod. 

ybdenov. 
raget fra 

16-2Fod. 

(den røde) 

Klokkehøie I ved Stnpel
botten 

Tange
klokker 

Dybden 

Den store 
Redoings
bøle 

ved Fyrene: 
Sommerø 
Hoglnnd 
(S-Ende) 

Rødskær 
Koks kær 
Pakerort 
Odinsholm 

} ' 

over Barren 116-lti.\Fod 

..... .. r- dglVd 

•J VI hll"be "t kunne give noingtig Stedbostemmeloe i u,æste Nummer. Udg. 

7 Fv. 

I nu løbe ind i det ydre Hassm, 
medens dette tidligere kun havde 
14 Fod Vand (Børs. Hnlle I~ 671. 

. , have Ikke været til at finde I 
1867. 

er drevet fra slnl Vroget lonet!dligere 119 Fod Vund, 
tidl. Plads til S 21 retv. S 82 Ø c. 1000 Alen fru den 
} Ø (retv ) fra den militaire Havn. 
militaire Havn, 385 
Fv. fro samme 

I Vragets omlddelbJ er sort med nedadbunden Kost. 
Nærhed 

i Mund. af Store Nevn er borttaget. 
I do. do. med blaat Flag, udlagt lstedet

for den røde Boie. 

er drevet bort og udlægges ikke 
mere . 

. , .. . .. . .. . ... , Tilkjendeglves et Skibs Nærværelse 

T 

ved Skud, Hornsignal , Klokke
ringning m. m., ringes der 
ofte re. 

• . . . •. I Skibe med 13-14 Fods Dybganende 
kunne .nu frit soge ind. 

...... , ligger nu i hosføiede Dybde. 



St t i F rv d 
Mærkets eller Grundens Dybde 

a , a an , -------''------11 ~ 
L n n d Beliggenhed SJ I N paa Grund, !hvori Mærke, 

aga a.vn Vrag Jigger 

Rusland II Azowske Hav II Bøie pna Berdiansk li . .I 22 Fod 
Spit 

do, 

Lille Vager p. do. n. • , ...... 

Sorte Hav, U Kanal 
Dniepr Limnn 

Belogrou
dowski 

Nærmere 
Stedbestemmelse 

Anmærkninger. 

Berdinnsk Fyrt. i J er rød. Det synes som om be-
A N 1 Km!. ~, mældte ,Spil• stikker saa lang 

2 Kml fra I<'yret.j ud I Vest, at der 1 Kml. fra Fyre 
Skal angive Grun- kun er fra 7-9 Fod, og li Km!. 
dens Begyndelse I derfra kun 16 Fod. Da Lodskud

dene falde pludseligt, bør man 
ikke gane Berdlnnsk Pynten nær
mere end I Ml. 1Misv. 2° 30'V 1867). 

Der er meget mindre Vand i Ka
nalen nu, og Retningen er for
andret, derfor ere alle, bande sorte 
og røde Bøier blevne omlagte. 

Boisteen Slesv. Holst. 
Kanal 

Passagen gjennem Ka
nalen 

• • • • • • 1 • ••••• It •••• • • •• • • •• bliver spærret fra l- 1,l 1868 
paa Grund af Reparation af Sluse
porten C I u wenzieck. 

do. Kielerfjord Toldvagt-
1 

. . .. . ... . 
skib vedFredriks

ort 

Alle Skibe skulle fm den :g., ved 
Ind- eller Udseilingen af Kielerfj., 
lægge bi ved Toldvagtskibet. 
- Expedltlonstlden, ! T. før Sol
opg. til½ T. efter Solnedg., tilkjende
glves ved, at Skibet fører Told
flaget under Gaffelen. Om 
Nutten føres 2 Lanterner: en rød 
over en hvid. Nnar i hnnrdt 
Ve ir Toldlluget er nedhalt eller 
Lanternerne slukkede, er Passagen 
fri , dog iagttages @ 9 i Regl. 
, , . , .~ __ , __ .. _ 1 • ., ,. ,.. _ _ 



do. 

do. 

do, 

Slesvig 

do. 

do. 

I Norder Plep, banken*) Sand · ført med - Ø.Lgd. 8v 4l::',n I Kammer og ::)1gna11111g. 
Indløb til Bii- (m. 4knnt. Flg. ævnt Høl-
sum puu Toppen) · vunde l 
Syder-Piep, Redn.-Bnnken paa Bosch- torre m. ..... Pullerne ere deyder- Er 49 Fod høl. Har Provinot-
lndløb til Bii- (m. Kuglepaa Sand Pollenr·ævnt Høi- steafdemell.Syder- j kammer og Signulflag. 
sum Toppen) vande Plep og Norder-El

ben udskydende Gr. 

Elben, Krnut- NVragbøie l pnaVestkanten c.12Fod ...... I TætvedTondeNr. Bøien fører Stage og Ballon. 

N. Br. 54° 4',6 
Ø. Lgd. 8° 38' 

sand i af Fnrv. ved v. L. V. 22. Vrnget stnaer frn Vraget er Skonn. ,Pegasus,, der 
Krautsand I paa det Tønden i vestlig Ret- sank d. V 67 paa Syd-Elben, og 

Elben, Schulaull Mudder -
maskine 

v. Schuluu 
Barren 

Elderen Sømærkerne! pnn Yder
Eideren 

Vesterhavet, IIRedn.-Bunkenl ved Hornum 
Øen Sild (Syd- (m. rundKurv 

Grundeste • nlng (mod Land) som nu er bortført til det her 
angivne Sted. lllan advares mod 
at komme nærmere end i 5 Fv. 
(Børs. Balle Hamborg / ;; 67). 

.... . • , ..... · • . . . . . . ..... , Udlagt d. f~ 67. Skal passeres 
pua Nordsiden ; nf Dampere gnaske 
lune:somt. Fører en Lanterne 
paa· hver Side om Natten. (Ham
borg ~g 67]. 

. . . . . . . . . , Sommermærkerne inddrages og 

Stuaer paa en 
,Dune,. 

1 Vintermærkerne udlægges. 
(Børs.-Halle, Kiel I~ ). 

hø! Er 31 Fod hø!. Kyststrækningen 
ubeboet pnn en Strækning uf 2 nu. 
Har Proviantkammer Lil de 
Skibbrudne. 

Ny Smaldyb, edn.-Baaken pnn Seesand . 

spidsen) ~pan Toppen! ~ N. Br. 54° 45' 
0 . Lgd. 8° 17' 

N. Br. 54° 32',7 
Ø. Lgd. 8" 22' 

Er 55 Fod hoi. Har Proviunt
kammer til de Skibbrudne og 
blaat Flag med Ballon til 
Signalering. 

Nord er Aue, ( pyrnm. ) med (SV for Am-J 
Amrum stor K ug I e rums Sydsplds,l,1 

pna Toppen · 

•) Sao.vel denne som de 4 nedenfor nrovntc Rcdning~ba&kcr ho.ve ol.istcrot i flere Aar; dn. der i.midlort.id er udstedt n70 Bokjcndt1dorclsor 0111 dem , ha.ve vi ansoe t 
det rotloat at oplagc dem ibhu1dt "Eftorrcln," Udg. 



Stat, 
Land 

Farvand, 
Beliggenhed 

j Mærkets eller Grundens Dyhde J Nærmere 
Stedbestemmelse 

Anmærkninger. 

Slesvig 

1 

li Slags I Navn pn;~~~d, lbvo~;::=:k•1_ 
- .. Redn.-Baakenl p. Siideroog ----~=~=llr==~-== -~===~-

Vestk., l\liddel 
Heverstrømm. 

Staaer paa det tørr l Er 60 Fod høi. Har Proviant-
Sand. kammer og blaat Flag med 

do. 

do. 

Danmark 

do. 

(vaserormet / Sand ( vesten 
Figur) for Siideroog) 

Østkyst, Lille V n ger ved 
Bett 

do. Vager ved 

Jyllands Vestk., Søm ie r kerne 
Nordsøen, I 

Løbene N og S' 
om Fanø 
Pna Skagens Ballon-Sig
gamle Fyrtaarn naler (p. en 
(2500 Al. i Mast med Ran) 
misv. V t. S rrn for ..... 
det nuv. Fyr:•) 

Signal Nr. 1 .. 

do. Nr.2. 

do. Nr.3. 

do. Nr.4. 

Linderum 
(søndenfor Gr.) 
Anslethage I 

(v. Fastekysten) 
i Grnadyb og 
Knudedyb 

Kattegats 
Fyrskibene 

22 Fod 

22 -

N. Br. 54° 26',2 Ballon. Tjener til Anduvnings-
Ø. Lgd. 8° 27',5 mærke for Heveren. 

Baagø Fyrt. i Ø {· N, Har hvid Stage og lKost. Ligger 
Aarøsund Fyrt. i SV ogsaa ude om Vinteren. 

Bnago Fyrt. i SØ ½ s,/ Har sort Stage og sort Ballon. 
Aarøsundl<'yrt iS 1Vi 

Som mcrs øm. in ddrnges i disse 
Dage ogVint c rsøm. udl wgq es 
samt. : (Fyr- og Vager-lnsp. : t 67). 

naar el paa Station 
1 B a Il o n paa Toppen! bet.: 'l'rlndelens Fyrsk. ikke paa 

ar Mast. over Raaeo Station. 
2 B a 11. under østr~ bet.: Kobbergrundens Fyrsk. ikke 
Raa-Nok paa Station. 

1 B aJ I. under Kvart- bet. : Knohens Fyrsk. ikke paa Stat. 
Raa østen for Masten 

2 Ball. under vestrj bet. : Læse-Rendes Fyrsk. ikke paa 
Raanok Station. 

Ballonerne rod malede •lj Ranen ,tilleti 
Ost og Vest. Signalerne vises lste Gang 
d. lsteJ:in.1868og vedblive nt v æ r e 
b cis te iodtil Skibet eller Skibene atter 
ho. ve ind tage tStu.tion. Det Sign.Al, hid-

~~t.v~=~ ;!!'~,~i~:~~l~~ of .. !~~~~~1~s- ~ 



do. 

do. 

Helgoland 
England 

:s3æ11ana 1,. weuelll uu~- I I 
vilde og Rnage-f 

lele 11 6~ Favne Mastetop 
12~'od o. V. 

I.J.U.::1,uu"' • · 1.::ill.\.ll,U"1. 

i S t. Ø 4 Ø, Meelb 
Kirke i SV t. S. 

Store Belt, 14 Pr! kker I 
mellem Lange- nemllg: 
land og Rød-, 1 2 Prikker 
grunden 1 Prik i 

l 1 Prik i 

Mærke-

Stoenseløbe L: lder har 
12 Fod) 

Grønsund, 
Falster, 
Hestehoved 

Nordsøen 
Østkysten, 
Downs 

træet .. ) j pna Hesnæs. , 

Steen-Bølenl p.Steen-rock . 
Bølen (,N. V.• ) p. Bunt-Head 

10 Fod 
10 -

12 -

paa Landgrunden 
paa Rødgrundens SØ

Hjørne 

Løbet har Intetsteds mindre 
vedf. Dybde. 

H,id Stage og Halmvisk. 
Rød Stage og 1 Kost. 

end 

paa Rødgr.s Sydspids1 Rød Stage og rød Ballon. 
De ledende Mærker gjennem 

Lobet ere : Nordfra : Det kjeude
lige eneste Hak i den vestlige 
Egelykkeskov (paa Langeland) til 
Stoenseklint; vesterfra: Steens
gaards Molle m. over Hans Jensens 
Gaard (tæt nordfor de to Stoense 
Klint nærmeste Huse ved Stranden 
nordf. Klinten). Sydfra (for at 
søge Løbet) : Træk Frnnkeklint 
!'rem over Lohalshage. Wyr- og 
Vager-lnsp. 2.1 186i). 

.

1 

..... . 
1 

sydfor Øen li Er nu sort og Ikke rød. 
. 5 Favne Ligger nu med Gull Paa Grund uf at • Bnnt-heail-shoul • 

L. V. Sp. T., Fyrsk. N ¾Ø l j Kml., har flyttet sig sydpaa. er Boien 
Syd Brake Bølen NV~ trukket samme Vei. 
t. V i V, Bunt-hen~ (Misv. 19° 50' V 1867). 
Bøien SV i S, 1 Km!. 

•) See endvidere nnder C) .,Telegraf-Slgno.1-Slntionen" fm Skngens Fyr. Udr. 
••) De"c Mmrk.otræ, der ho.r været omtalt bande i Hefte 3 og 4, er i sJdst.nævnte Hefte ved en Trykfeil, som vi meget beklnge at have ovcrseet, nngi•et 

ved "Lillehelt". Udg. 



Stat, 
Land 

England 

do, 

do, 

Skotland 

Irland 

dø. 

Farvand, 
Beliggenhed 

Sydkyst, Spit 
head 

Sydkyst, 
Lizard Ø 

Vestkyst, Mil
ford Havn 

Mærkets eller Grundens 

Slags Navn 

'NyKandebøie j paa Yderkanten 
af Spitsand, 
kaldet • Outer
Spit• 

Klokke-Bøiel p. Manacles
rock 

De 4 Bøier i Pembroke
Reach 

Vestkyst, Flrthil B øien paa 
of Clyde 

Patterson 's
rock 

S-K., Court
mascherry 
Bay, mellem 
Kinsale og 
Cork 
Vestkyst, 
Sbannon Flo
den , Scattery 
Øen 

(Midlert.) Døie I paa Barrels
rock 

Døie paa Rinana
shoal 

Dy~de li 
paa Grund, lhvori Mmrkct 

Vrag ligger 

Nærmere li 
Stedbestemmelse ~ 

Anmærkninger. 

3½ Favne 1\ Paa den sydøstlige Er rød. Skjøndt der er samme 
L.V. Sp. T. jj Dee! af Bank.en. 1, ybde, nemlig 20-23 Fod over 

Spil Klokkebøie N t. Banken mellem denne og Spil 
Ø ~· Ø, 6 '. Kb!., Gil- Bøien, bør dyblg1111ende Skibe dog 
kicken Pt. i NV ! V ikke, uden tælved Høivande, gaae 

S og Ø for Outer-Spil Døien. 
(Misv. 21 ° V 1867) . 

•• 11 paa det Sted, hvor Hnr Sta g e og Ballon. 
tidl. Spiralbøien laae 

. " Pna Nordsiden af Af disse, der a li e er e røde. har 
,Dock-yard den vestlige, eller •turn-buoy• 
bank• der betegner Ca rr-spit, Stage 

og Ballon. De 2 Bøier der be 
tegner Flakket ved •Weare 
Point• og •Neyland-spit 
ere sorte. 

• • • • • • , ••• • •• 11 •••••• • • 0 Er nu en sort tUokkebøie med 

6 Favne 
L.V. Sp. T. 

60 Favne SY ; V for 
Klippen 

Stage og Dnllon (l stedetfor den 
tidligere Kunde-Bøic). Sce Hefte 2 
Tldsskr. f. Søv. 1866. 

ud I agt istedetfor den Vager, <ler 
er skyllet bort. Er nu en sort 
Kandebøie mrk. ,U. R. • (Misv 
26° V 1867). 

Betegner SV-Kantenjl Er rød kegleformet mrk. ,R. S. 
afR.-S. Ligger med! 
Roy Peak i V t. N ¾ N, 
og Batteriet p, Scat- , 



Nyfund
land 

Vestk)'st Klipper !Nær-, ......... , ..... . 
heden ur Kap Freels: 

1) ,Snap-Rock•~I Vdskorp. 

2) I •Pig e o n - R • llm. 12 Fod 

3) I •Lanes East-
1

_1 12 Fod 
Rock• 

4) ,LanesWest- 18 -
Rock• 

5) •Clam- 9 Favne 
Rock• 

6) Pin n ae! e- R. 10 
7) White Clam-R. 9 
8) ,Frampton- 4 

Rock• 
9) ,Fishing- 9 

Rock• 
10) ,Western- . 3 

head-Rock• 

111 ,East-Rock•1l0 

12) ,O u ter-Eust-.12 
Rock• 

13) ,Brenton- 1 5 
Rock• 

N. Br. 49° 53' 30" 
V. Lgd. 53° 41' · 

Offer Wadham Fyrt. 
i SV \ S, 17 ) Km!. 

South Barrack Rock l 
Nord a Kml., Pigeon 
Øen i V! N 

Round Head i V t. N, 
Yderste uf Kap Fogol' 
i SSV J V 

, Round Head i V t. N 
{ N 2Kml. 

Offer Wadham Fyrt. 
S 1 V, 7 Km!. 

KapFogoN ¼ V, 2Kml. 
do. N ! V, 4! Km!. 

Copper Island (Top
pen) I SØ, 2; Kml. 

Copper Island i S 
½ S, 44 Km!. 

Western Head i Nord,
1 

1 Km!., Sydsp. af Kap 
Fogo i Ø~N, 27 Km!. 

Offer Wadham Fyrt. i 
V l N, 2~ Km!. 

Offer Wadham Fyrt. i 
VNV, 5J Km!. 

Funk Island (Midten) i 
Øst, 6 Km!. 

(Avlso a- naveg. 34). 

Navig.-Lieut. James H. Kerr har 
gjennem Opmaaling ar Kysten 
rundet følgende Klipper. 

Endvidere findes der ogsua paa 
rølgende Steder Klipper, der ingen 
Navne have faaet, nemlig: 

Med Funk is land (Midte) 
i S t. Ø .', Ø 2 Km!. haves 6 Favne 
I SØ \ Ø 2 - - 10 
i ø ~ S 1¼- - 15 
iØ~N ~- -10 
i N t. Ø ~ Ø 2 - - 3') 
i NØ .\.- N 2 - - 3 
i NV § V 2 -· - 9 -
i NV t. V 1½ - - Il -
I V :1- N 2! - - 15 ) -
i SV t. V 1¾ - - 6 -

"') Disse cro Dele n.f smalle Grnndc 
c. l/2 Kml. Jnngo, i NØ-SV med 
mindre Dybde end 30 Fo.vnq, 
de 11.ndre •mo.11.c, med fro. 40 - 60 
F u. v n a tmt omkring dem. 

Funk Øen Midte N. lir. 49° 45'29" 
V.Lgd. fii:1° 10'49" 



Stat, 
Land 

Nyfund-
land 

Forenede 
Stater 

do. 

I Farvand, , Mærkets eller Grundens 

Beliggenhed IJ Slags I Nø.vu 

Dybde 

paa Grund, !hvori Mærke 
Vrag ligger 

Nærmere li 
Stedbestemmelse j Anmærkninger. 

li Sydkyst, li . . -1 •l'tlerchant-
li Placentia Bay li I shoal• 

5 Favne •••••• 11 Verde Point, Placen- Ved at undersøge Kablet fra Pla
tin i SØ ! Ø, 1!i Kml. centia til Sydney paa Knp Dreton 

SV-Pt. af Mernsheen opdagedes denne Grund. 
Grunde Pin- Ø i NØ } N, 8Kml. lllisv.vedJt'unkØen33° 20'V1867. 
der med lldybt Vand 

imellem SV ud Plncentin Dugt 30° V -
• • • . • .

1

.

1

. Fm Merasheen Ø og - Kap Fogo 36" v 1867. 

Nordlige At- li Farligt Rev 
lanterhav, 

"Cultivator-11 3 Favne , ... . . . 
shoal• paa det 

Vest for 
Georges Bank 

Nordlige At
lanterhav, 
Nantucket
shoals, Nord 
for Phelp's
bank 

Grundeste, 
haard 
Sand 

Dele paa do. li ...... I 9 Favne 

Nyopdaget 1 · ... . ... -li 6: Favne , ..... . 
Grund •Lott's 

breakers, 

Pna Routen for EIiers findes der brudte Steder med 
Skibe fra Europa Dybde fra8 - 9Favne. Naar man 
-Foren. Stater. nærmer sig Revet, mindsker 
Har Udstrækning i Dybden pludseliHt, frn 50 til 
SØ-NV Retning og1 14, 10 og !-I Fv. - derpan Ul 6 Fv.: 
er 5 Kml. langt. om Dugen vil B rn ud det I næsten 
Det grundeste Sted alt Slngs Veir kunne sees tids-

N. Br. 41 ° 38' nok til at kunne undgaae det. 
V. Lgd. 68° 11' 

N. Br. 40° 56' 
V. Lgd. 6!! 0 20' 7" 

Om Dagen kan Grund en s ees 
paa en Arstand af 2 Kml., og naar 
Strømmen løber haardest, viser 
der sig jævnt Draad. 

VestIndien li Crooked lslandll Det nye Fyr-
Passnge, t nar n paa 
~}s_!!e:Is!~n.d! 

•Castle Is
land, 

Er nu færdigt og derfor et for
trinligt Dagmærke, hvisaar
sag Opmærksomheden henledes 



do. 

Sydamerlk 
Ildlandet 

' 

do. 

Magelhaens 
Strædet, 
Første Passag 
af Point Bar
ranca Plateaue 

Syd-Afrika ~ Sydkyst 

2 Bøier 

Grund ved 

Banke 

a) I · . . . . . I 7 ~ Favne 

do. 
b), . 

Point Bar
rancn 

kun 
3 Fod ved 
.V. Sp. T. 

SV. for Kap 113-15~ Fv. 
det gode Kllppe-
Hnab bund 

pau Nordsiden arl Er hvid, konisk med Stage og 
Braganza Banken, Fløi, og advarer ogsaa for det 
1} K.ml. ØNØ for grunde Vand, der strækker sig 
Bankens NV-Dee) næsten 2 Kml. ØNØ fra den. 

S. Br. 0° 26{' Fru Boieu haves Tajoca Pynt i 
V. Lgd. 47° 53' Syd, 9 Kml. og Curuzu Øen i 

SØ t. S, 9 il 10 Kml. 

p. Østsiden afTa- Er rød, konisk med Stage og 
joca Banken, 4-5 Fløi. Fru Bøien haves: 
Kml. V for Boie (al Tniper Pynt i SSV, 14-]5 Kml. 

S. Br. o0 26' Naar østerfra kommende Skibe, 
V.Lgd. 47° 57,7' bestemte tilParå, ere9-10KmJ. 

retv. Nord for Curuza Øen, skal 
Bruganzn Bolen sees vesterude i 

Denne farlige Pulle 
ligger pan den syd
ligste Deel af den 
yderste vestl. Ende a 
Bnrranca Plateauet, 
og strækker sig c. 
1 Kml. i SØt. S (retv.): 
fra Hølv. Mærket p. 
Pynten. ½ Kml. S f. 
Pynten er der 19-
20 Favne. 

5-6 Kml.s Afstand. 
Klippespidser, der ere skjulle ved 

Hoivunde, till.Jendegive det grunde 
Sted. Dette man der lægges Mærke 
til, nuur man runder om Pynten 
for ut gaue nordenom • Triton 
Bank•. (Efter Kupitain Rlch. C. 
Muyne, Britt. Krigsskib ,Nussau, ). 

•Kup det gode Haabs, il Opdaget af Spansk Handelsskib 
Fyrtaarn i Ø t. N,11 ,Justa• fra Mucuo til Hn\'nnu. 
16 Km! e. G. Der blev loddet pun Bunken med 

Omtr. Posit.: stille Veir. Fru det læge Lod-
s. Br. 34° 31',5 ~ skud dybnede Vandet pludseligt 

Ø. Lgd. 18° 15',5 il til - ingen Bund. Banken vil 
li blive oploddet uf den eng. Heruer. 



Stat, 
Land 

Japan 

do. 

Macassar
Strædet 

Brook
lslaild 

Farvand, 
Beliggenhed 

P. Rou ten mell. 
Yokohama og 
Hakodade*) 

Ktirusima
Strædet 
(indenskjærs) 

Mærkets 

Slngs I 
paa Grund, hvori Mmrkt? 

Nærmere 
Stedbestemmelse 

Anmærkninger. eller lirnndens I.E~ 
Nnvn Vrag ligger ~~~~~======d.=========== 

- , ... . .. .. .. \\ npsk. ,Singapore, er totalt for-, Blindt 
Skjær• 

Nyopdaget 
K}ippe 

,Pcrseus, kun 
7 Fod 

L.V. Sp. T. 

, li is t p. et saadaot. (Sbanghai 'i' 
67). 1Nærm. Unclerr. i Times f ~ 67). 

•

1 

.. Meget vigtig, da den Brittisk Krigsskib , Perseus • har 
ligger paa Trækket stødt paa den. Indenfor en 

I 
fra ,l\fislmi-nada, til Omkreds af •} Kabel!. fra Klip
•Bingo-nada•. Er pens Centrum er der fra 7 -5 

I 
omtr.20 Fodi0m- Favne Vand, og imellem den 

• fang , og ligger med og Kosima: 20 Favne - ingen 
I Kosima Nord-Pynt i Bund. Der er saaledes en Pas
: V ~ S , t Km!., og suge paa 2 Kabell.s Brede. 

Kosima SØ-Pynt i Mellem ,}- Ebbe og Lavvande 
SV t. S. stærk Brænding. 

(Misv. 2° 50' V 1867). 

Mellem Borneo!! Sandbanker ogl ikke an gi vne1 

og Celebes ubekjendle Øer i Adm. Chart 
Skibets Position 
d. ',/ 1866: 
N. Br. 4" 20' 

Hamb. Skonn . ,Alice,, Kapt. Schiick, 
anfører at have fra den her an
givne Position seet indtil 6 for
s kj ellige Øer og Banker i 
Strædet. (See nærmere Børseo
Halle, Hamborg [-G 1867). 

Ø. Lgd.119 ° 0' 5" 

Nordlige Stille 11 · .. . .. . . · 1 · ....... · 11 · .. . . · 1 · ..... H c. N. Br. 28° 13' 
Hav II V. Lgd.177 ° 

Øens Tilste1leværelse har tid! været 
bestridt, men er nu yderli
gere bekræftet. Skonn. ,Milton 
Badger• mælder i St. Fransisco, 
at Forenede Staters Opm.s Fartøi 
•Lackawanna• laae lilankers ved 
Øen. (llorsen-Halle cl. +& 18H7). 

•j Vi hnabe i næste Herte at kunne nngive nærmere Beliggenhed. Udg. 



Officielle Meddelelser. 
(Fortsat). 

f Henhold til den af Constructions- og Reglerings-Commis
sionen afgivne Uetænkning over Orlogscapitain Wrisb erg s 
Generalrapport om Batteriet Rolf f{rake efter dets Togt 
iaar har Ministeriet resolveret: 

t. at der skal søges anbragt en Aabning i Røstværket 
over det forreste Taarn over Fænghullet i Kanonen, 
naar den er stillet i Ladning; 

2. at en Raa med Bredfok skal medgives, naar Batteriet, 
i Ben hold til Ministeriets Bestemmelse af t ste Febr. 
t 865, faaer sin Reisning ombord; 

3. at Apparatet i Maskinen til at aabne og lukke for 
lndsprøitningen skal gjøres stærkere og hensigts
mæssigere; 

4. at der skal medgives et Par Lamper til Anbringelse 
paa Siderne i Axelgangen; 

5. at der skal anbringes et Faldnæt af Jerntraad i Maskin
lugen i Banjerdækket; 

6. at de Slæberbomme, som iaar ere forfærdigede om
bord, skulle medgives Batteriet; 

7. at Kat- og Jolletallieløberne skulle gjøres respective 
5 og 3 Favne længere. 

Til Observation ved Værftet stilles: 
1. at nogle af de 60pundige Kuglekanoner mangle Flæk

ning i Mundingen, 
Tidsskrift for Sovmaen. Ny Rækko. III. 6 

1867. 

3 Sept. 
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3 Sept. 2. at Skøffeleo til gloende [{ugler gives en hensigts-
mæssigere Form, 

3. at der ikkun haves eeo Ventilkasse og eet Damp
spjeld til begge Maskiner, 

4. at Søhanerne og Udblæsoiogshanerne ere af en for
ældet Construction, 

5. at Destillationsapparatet iaar har været i Uorden, 
6. at Dækket under de iaar paalagte Jernplader og Banjer

dækket under det agterste Taurn har været læk, 
7. at Guttaperchapakningerne ved Dørene i de vand

tætte Skoclder gives en bedre Befæstelse. 
9 • Allerh. Resol. Lieuteoant W and e I meddeelt Til-

ladelse Lil at bære den ham af den keiserlig franske Re 
gjering tildelte medaille commemorntive de l'expedition 
du l\lexique. 

11 " Beordret efternævnte Officerer til at fungere som 
stemmeberettigede Medlemmer af Sessionen for 1868 i 
folgende Udskrivningsdistricter: 

Captlieutn. W i Ide 2det Udskrivningsdistrict, 
Jacobsen 6te 
Obelitz 5te 
Albeck 7de 
Wrisberg tste 
Skibsted 3die 
Rambusch i 4de 

Lieutenant Schoustrup i Sde 
L!eutenant Koefoed beordet til Tjeneste i Corvetten 

Dagmar. 
13 • Chefen for Corvetteo Dagmar meddeelt Seilordre. 

Lieutenant J. Bardenfleth tilkjendegivet, at de 
Chefer, under hvilke han har tjent i den franske Marine, 
have udtalt sig med Anerkjendelse om hans gode Tjeneslt> 

den nævnte Marine. 
14 , Approberet Tegninger til 17 Fods og 14 Fods Joller. 

Allerh. Resol., at Balvbefaren Søren Jensen T h ran c 
af Skagen benaades med Dannebrogsmændenes Hæderstegn. 
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Gjennem Justitsministeriet er udfærdiget Regulativ 15 Sept. 

for Bedømmelsen af de Værnepligtiges Dygtighed til l{rigs
tjenesten enten i Bæren eller i Søværnet. 

Capitainlieutenant Kraft beordret i Forbindelse med 16 11 

de af Generalstaben dertil ansatte Officerer at samle og 
bearbeide ;vJaterialet til en statistisk Oversigt over Marinens 
Tab i sidste Krig. 

Lieutenant T e.gn er beordret at assistere Værfts- • 
chefen ved Hvervingsforretningerne. 

Orlogscapitain W ris b erg og Capitainlienleoaot M e 1 - 19 • 

dal beordrede at udtræde af lnstructions- og Heglements
Commissionen. 

Lieutenant S c hi w e beordret i den kommende Vinter 20 , 

at lede Artillericorpsets Øvelser i Kanon og Gevær Exercits. 
Allerh. Resol., Underlæge i Marinen P. 0. Beo t z o n 21 • 

meddeelt Afsked i Naade og med Vartpenge. 
Allerh. Resol., Udnævnelser i del for Hæren og Flaa- • 

den fælleds Lægecorps: 
Til Chef og St&bslæge: 

Stabslæge, Dr. med. Michael Djørnp, Cmd. af D. 
og Dbm.; 

Til Overlæger: 
Overlæge Armeen Johan Lorentz Clemmensen, R. 

af D. og Dbm., 
Dr. med. Frederik Wilhelm Theo
dor Bricka, R. af D. og Dbm., 

Henrik Carl Meinig Hviding, 
R. af D., 

Anton Ferdinand Rathje, R.afD., 
Jørgen Frederik Jørgensen, 

R. af D. 
Christian August Ferdinand 
Hedemann, R. af D., 

Christopher Ditlev Hahn, H. af 
D. og Dbm., 

6* 
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21 Sept. Overlæge Armeen Mathias Christian Peter Otto 
Lanng, R. af D., 

Søren Chrislian Ørsted, R. afD., 
Frederik Chrislian Feveile, R. 

af "D., og 
Marinen Camillus Mullertz, R. af D. og 

Dbm.; 
Til overcomplelte Overlæger, 

saaledes, at disse Pladser inddrages ved Vacance, og at 
. der saalænge holdes et tilsvarende Antal Corpslæge

numere ledige: 
Overlæge Armeen Joseph Abraham, R. af D., 

Dr. med. Victor Christian Fre
derik Bondes en, R. af D. og Dbm., 

Professor August Wilhelm Thor
nam, R. af D., 

Viggo Collstrop, R. af D., 
Nota Salomon, R. af D. 
Herlov Sophus Julius Brein
holm, R. af D., 

Christian Frederik Emil Claudi, 
R. af D., 

Dr.med.&chir. Johan Friederich 
Wilhelm Meyer-Rane og 

Emil Frederik Miiffelmann; 
Til Corpslæger: 

Underlæge Marinen, char. Overlæge Johan Cornelius 
l{rieger, R. af D., 

i Armeen, char. Overlæge Justus Friedrich 
Heinrich August v. Wissell, 
R. af D., 

i Marinen, char. Overlæge Christian W il k en 
Hornemann, R. af D., 

August Leo Bech, R. af D., 
Armeen, Dr. med. & chir. Heinrich Chri

s lian Møller, R. af D., 
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Underlæge i Armeen, JoachimGeorgHeinrichRahlff, 21 Sept. 

Julius Salomon Curjell, 
Johan Christopher Seehusen 
Schade, 
Lehmann Jacobsen, 

i Marinen Camillus Miillertz, 
Armeen Christian Sophus Brorson, 

Jørgen Peter Jørgensen, 
Wilhelm Christian Georg Asp, 
R. af D., 
Ludvig [{uhn, 
Dr. med. Valdemar Holmer; 

Til overcomplette Corpslæger, 
saaledes at disse Pladser inddrages ved Vacance, og at 
der saalænge holdes et tilsvarende Antal Reservelæger 
mindre til Tjeneste: 
Underlæge Armeen Søren Lauritz Obdrup, 

Carl Wilhelm Emil Zahlmann, 
Marinen Peter V il h e I m Lf1 t k en , 
Armeen Johannes Julius Wroblewsky, 

Dr. med. Carl Nicolai Chri
stensen, R. af D., 
Dr. med. Jacob Peter Poulsen, 

i Marinen Hans Frederik Brunniche, 
Cb ris ti an August Hagen, 

Armeen Johan Christian Møller, 
Emil Scholten, 

Marinen William Wiinstedt, 
Armeen Dr. med. Andreas Oaniel 

Muller, 
Ni e Is Johan Tønder og 
Dr. med. & chir. Dirck Dircksen 
Bago. 

Resolveret, at der skal indlægges Gas i Maskin- og 24 • 
l{jedelværkstedet med tilhørende Jern- og Kobbersmedie. 
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25 Sept. Allerh. Resol. Lieutenant J. S. H oh I en b erg med-
deelt Afsked efter Ansøgning paa Grund af Srngelighed 
i Naade med Pension. 

Allerh. Resol. Lieutenant J. Bardenfleth meddeelt 
Tilladelse til at bære den mexikanske Gnadeloupe Orden 
og den franske medaille commemoralive de l'cxpedition 
du Mexique. 

27 , Allerh. Resol. Lieutenant Christiansen meddeelt 
3 Aars Permission fra 1 sle Januar I 868 al regne, l'or at 
ansættes som Næstcommanderenclc ved ({rydstoldvæsenel. 

28 • Lieutenant T ha Ib i tz er beordret at forrette Tjeneste 
ved Søetatens Kaserne paa Søqvæsthuset. 

30 , Tilbagekaldt Overauditeur C. J. W ol ffs Constitution 
som Auditeur ved Søetatens combiuerede Ret paa Grund 
af hans Entledigelse fra Landmilitairetaten, hvorhos der 
er tilkjendegivet ham Ministeriets Paaskjønnelsc af den 
Iver og Nidkjærhed, med hvilken han har varetaget de 
ham ved Constitutionen overdragne Forretninger. 

2 Oct. Lieutenant 0. Sue ns o n beordret at forrette Adjutant 
Tjeneste hos Chefen for Orlogsværftet. 

8 • Overauditeur ff. N. Bech er constilueret som Auditeur 
ved Søetatens combioerede Ret. 

9 • Allerh. Resol. Capitainlieutenant Dun tz fe 1 l med-
deell Tilladelse til at bære Ofllceerskorset af den græske 
Frelsers Orden, og Lieutenant Koch Ridderkorset af 
samme Orden. 

14 • Udfærdiget Bckjendtgjørelse for Søfarende angaaende 
Signaler fra Skagens gamle Fyrlaarn, naar [{altcgals-Fyr
skibenc have forladt deres Station. (sec Eflerr. for Søf.) 

15 " Directeur Skibsted beordret at afreise Lil England . 
.Etatsraad, Oepartemenlsdirectcur Es ski Id sen ud

nævnt til Medlem af en af Finanlsministeriet nedsat Com
mission angaaende HogholderieL, Anviisningsvæsenet samt 
Revisionsvæsenet. 

18 , Corpslæge W i in stedt tilkjendegivet Ministeriete Til-
fredshed med den Dygtighed og Velvillie, med hvilken han 



Officielle llleddelelser. 87 
1867. 
"-v-' 

som Skibslæge med Skonnerten Fylla paa Togtet iaar til 18 OcL 

Island har ydet Lægehjælp til de Islændere, der paa for
skjellige Steder søgte Lægehjælp ombord. 

Allerh. Resol. I Henhold til Loven af 21 de Juni 1856 20 
tillagt Lieutenanterne A. W. Buchwald og 0. L. M.M. 
de Morgenstjerne, som Lieutenanter med 15 Aars 
Tjeneste i Klassen 800 Rd. aarlig i Gage fra 1 ste i n. M. 

Allerh. Hesol. Meddeelt Contreadmiral lrmingcr , 
Tilladelse til at bære Storkorset af den græske Frelsers 
Orden, og Capitainlieutenant Dun t z fe It Tilladelse at 
bære Ridderkorset al' den hessiske Ludvigs Ordens I ste 
Klasse. 

A llerh. Re sol. Lieutenant F. Ir min ger meddeell • 
3 Aars Permission for at modtage Ansættelse i franske 
Krigsskibe. 

Allerh. Resol. Lieutenant Olrik meddeelt 1b :\laane- • 
ders Forlængelse af hans Permission i fransk Tjeneste. 

Capitainlieutenant J. P. S c hu ltz beordret at for- 2l • 

handle med de franske Autoriteter om hurtigere Bekjendt
gjørelse end hidtil af Forandringer i Lods-, Fyr- og 
Vagervæsenet. 

Resolveret, at der for Orlogsværftets Politi regle- 22 • 
menteres følgende Uniform: 

for O verb e tjen ten: 
Mørkeblaa Klædesfrakke med opstaaende Krave, 2 

Rader gule Ankerknappn (7 i hver Rad), Guldtresse af 
¾ Tm. Brede om Ærmerne og paa Kraven. 

Mørkeblaa Overfrakke. 
Mørkeblaa Klædes Reenklæder. 
Mørkeblaa Klædes Bue med samme Distinctioner 

som Mestersvendenes. 
Lakeret Læderbælte med gult Spænde, hvorpaa en 

Krone med Bogstaverne 0. V. 
Til Beskyttelse mod Veirliget: Overtræk til Bue og 

en Regnkappe. 
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22 Oct. for Betjentene: 
Mørke~laa Klædes Frakke mecl opstaaende Krave, 2 

Rader gule Ankerknapper (som Marinens Mandskabl, gult 
riflet Nr. paa rfraven, om Kravens Overkant en smal 
Guldtresse af ¼ Tm. Urede. 

Mørkeblaa Overfrakke. 
Mørkeblaa Klædes Beenklæder. 
Mørkeblaa Klædes Hue mod Guldtresse af l Tm. 

Brede om [{anten. 
Lakeret Læderhelte med gult Spænde, hvorpaa en 

l{rone med Bogstaverne 0. V. 
Til Beskyttelse mod Veirliget: Overtræk til Huen og 

en Regnkappe. Det patrouillerende Personale forsynes 
med en Signalpibe, og om Natten endvidere med en 
Blændlygte samt med Sidevaaben. 

Bifaldet Tegning til 4 Pd.'s rillede Jernkanoner. 
27 , Allerh. Resol. Sir William Armslrong, Chef for 

Etablissementet Elswick works ved Newcastle upon Tyne, 
udnævnt til Commandeur af Danneurogsordenens I ste Grad. 

27 " ffrigscancellisecretair Mellerup beskikket til Skri\'er 
hos Overlodsen i Sjællands Oistrict. 

(Fortsættes). 



V ed Aarsskiftet. 

(Af Lieutenant N. Jacobsen.) 

Det falder de Fleste naturligt, naar det gamle Aar af
løses af et nyt, at kaste et Illik tilbage over den svundne 
Tid og i Tanken gjennemgaae, i hvilke Retninger det 
forh1bne Aar bar skjænket et Udbytte, og hvor det kun 
har bragt Skuffelser, for derefter at give det en Dom, 
om det har været et godt og glædeligt Aar eller ikke. 
Og dernæst at see fremad mod den Tid, man gaaer 
imøde, og affatte sine Forventningers og Forhaabningers 
Uudget for det kommende Aar. Det vil vel ogsaa findes 
naturligt, at vort Tidsskrift gjør dette for Marinens Ved
kommende, om det end ikke er med nogen stor Glæde, 
der kan sees tilbage, og om det end maa erkjendes, at 
Marinens Fremtid endnu ikke staaer i noget rosenfarvet 
Skjær. 

Marinen traadte ind i Aaret 1867 med et stærkt 
Haab om snart at see sin Fremtid sikkret. Forsvars
commissionen havde endt sit Arbeide og givet en Plan 
for Landets Forsvarsvæsen, og skjøndt denne vel ikke 
tilfredsstillede alle Forventninger, var den Plads, der var 
anviist Søværnet deri, dog ikke mindre betydningsfuld, 
end den tidligere havde været. Ministeriets Udkast til 
e11 Organisalionslov, som i de fleste Ho \' edtræk sluttede 
sig til Commissionens Indstillinger, blev bekjendt midt i 

Tidsskrift for Sovms cn. Ny R a,kkc. III. 7 
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Januar Maaned, og man troede sig nu berettiget til at 
vente, at ved Lovens Behandling og Vedtagelse vilde 
Marinens Stilling, dens Virksomhed i rred og dens Op
gave i [{rig blive fastslaaet. Men det gik anderledes, 
end man havde ventet. Medens del lykkedes at løse 
den Opgave, der saae vanskeligere ud, Vedtagel&en af 
Hærloven, forblev den tilsyneladende lettere Opgave 
uløst. Det kan ikke forundre, at Rigsdagen viste større 
Interesse for Hærloven end for Marineloven, for saa vidt 
som hiin i en vis Forstand kan siges at have større 
Betydning for det hele Folk, da den griber ind, og dens 
Virkning føles hvert Aar, i hvert Huus og hver Hytte 
rundt om i Landet; men det maa forundre, og det kan med 
Rette bebreides Repræsentationen, at den syntes at lukke 
Øinene for, at ligesaavist som den væsentlige Betydning af 
begge Love var at sikkre Landets Forsvar, saa vidt det er 
muligt, saavist er denne .l\1ulighed kun tilstede, naar begge 
Love ere vedtagne, naar Udviklingen af begge Dele af 
Værnet skjænkes den samme Grad af Interesse baade 
af Regjering og Rigsdag. Imidlertid, Danmarks 11Jange 
Parlament« sluttedes, uden at Marineloven var kommen 
igjennem Folkethinget. - Senere hen paa Aaret traadte 
Marineministeren ud af Cabinettet, uden at det er blevet 
offentligt bekjendt, om dette var Legrundet i Organisa
tions-Sagens Stilling eller i andre Spørgsmaal. Den nye 
Minister udarbeidede et nyt Lov-Udkast, hvor Hensyn 
var taget til Folkethingets Anskuelser og Ønsker; lige 
mod Slutningen af Aaret fandt t ste Behandling af delte 
Udkast Sted, og det er nu overgivet et Udvalg til Prøvelse. 
Hvad denne Sag angaaer, har da det svundne Aar kun 
bragt Skuffelse; det har vel givet Haabet i Arv til det 
nye, men Haabet er ikke voxet ved den Tid der er gaaet 
og - tabt. 

Vende vi os fra Forhaabningerne til Virkeligheden, 
ere de Begivenheder, der have fundet Sted i Aarets Løb, 
ikke mange. Den første var Commissionsdommen i 
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Sagen mod Orlogscapitainerne Muxoll og Rothe i Anledning 
af Als -Affairen, der fik kongelig Stadfæstelse den 8de 
Januar. - Tabet af Als var et haardt Slag for hele 
Nationen, saameget haardere, som det ikke ventedes, at 
denne sidste slesvigske Position, der blev forsvaret baade 
af Land- og Sømagt skulde falde ved det allerførste An
greb, Fjenden gjorde. Det er derfor forklarligt, at der 
blandede sig en vis Barme i Folkets Sorg, og Divisiom
generalens første Melding ledede den største Deel af 
Barmen over paa Marinen. Under disse Omstændig
heder maatte de høie Søofficerer, der havde deeltaget i 
Forsvaret af Als, naturligt ønske at faae deres Forhold 
undersøgt og paakjendt af en sagkyndig Ret; men man 
kunde forud vide, at en saadan Undersøgelse af Enkeltes 
Færd ikke kunde stille den stedfundne Begivenhed i et 
fuldstændigt klart Lys. I det Hele er det en mislig Sag 
at gjøre Begivenheder af den Ari til Gjenstand for en 
juridisk Undersøgelse, naar der ikke ligefrem er For
ræderi eller Sligt med i Spillet. Thi formeentlig Mangel 
paa Conduite, eller paa lykkelig Opfattelse i et saadant 
Øieblik kan vanskelig juridisk bevises; de Fordringer, 
den almene Bevidsthed gjør i disse Retninger, hvile ikke 
paa nogen juridisk Ret, og deres Ikke - Opfyldelse vil i 
de færreste Tilfælde medføre nogen juridisk Strafskyld, 
medens det paa den anden Side for de Vedkommende kun 
er en ringe Opreisning i den offentlige Mening at faae en 
juridisk Frifindelse. Der blev da ogsaa en næsten latterlig 
Uovereensstemmelse mellem Sagens Aarsag og dens 
Resultat: Tabet af Als og et Par Ugers Arrest ere fuld
stændig incommensurable Størrelser, og lncommensura
biliteten viser, at Dommen alene kan afsige~ afHistorien. 
I een Henseende havde Undersøgelsen dog Betydning, 
navnlig forsaavidt det gjennem den maa være blevet 
klart for Enhver, der vil see, at det langtfra 1J.lene var 
Marinens Feil, at Als blev tabt, men at Hæren bærer 
sin store Deel af Skylden derfor. En anden Lære vil 

7* 
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forhaabentlig ogsaa blive dragen af denne Sag: at , vil 
man fordre meer af Marinens Officerer, end hvad der 
præsteredes paa hiin Dag, kan Fordringen kun ventes 
opfyldt, naar der i Fredstid gives dem større Virksom
hed, og naar de i en yngre Alder, medens Sjælen endnu 
er ungdomsfrisk , vænnes til selvstændig Commando og 
Ansvar. 

I Marinens Administration er der ikke i det 
snmdne Aar foretaget nogen Forandring, naar undtages 
en Omordning af Intendanturen, hvorved een Intendant 
er inddraget, og den tilbageblivende indordnet under 
Orlogsværftet, hvor det faste Mandskab nu ogsaa faaer 
sin Lønning. - En af de under Marinens Ressort 
hørende Institutioner er i 1867 paa en l\1aade forsvunden, 
idet Søetatens Hospital er nedlagt, og llestemmelse taget 
om fremtidig at indlægge Marinens Syge paa Garnisons
Bospitalet. Dog er Dospitalets Bygninger bibeholdte for 
extraordinaire Tilfældes Skyld. - V cd Hærlovcns Ved
tagelse blev tillige etableret det for Hæren og Flaaden 
fælles Lægecorps. Om dette vil bli\'e en heldig For
andring, kan først en længere Aarrækkes Erfaring vise. 
- To Commissioner under Marinen have i 1867 havt 
Arbeidcr af mcer end almindelig Interesse. Den ene 
har udarbeidet en ny Taktik- og Signalbog , den anden 
har forhandlet om nye Beglementer for Tjenesten om
bord. Det sidste Arbeide er endnu ikke afsluttet, men 
temmelig vidt fremmet, saa at det -tør ventes, at det 
nye Aar vil afhjælpe et Savn, der cfterhaanden er blevet 
føleligt. 

Etatens Officecrscorps har i det forlølme A-ar havt 
en større Afgang, end man i mange Aar har kjendt, men 
det er meest yngre l{ræfler, der ere gaaede bort. Døds
fald har berøvet os fem Officerer: Orlogscapitain Lund, 
om hvis Liv vi paa et andet Sted i delle □efte gjøre os 
en Glæde af at meddele et Par Optegnelser·; Capt.-Lieutn. 
Groth og Lieutn. Marcher, begge, ligesom Capt. Lund, 
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Deeltagere i den hæderlige Træfning ved Helgoland, og 
endelig Lieutn. Duus og Funch. Disse sidste vare unge 
Officerer, der kun vare kjendte i en snever Kreds; men 
om Duus, der havde tilbragt sin meste Tid i fransk 
Tjeneste, foreligger der derfra saa hæderlige Vidnesbyrd, 
at Marinen kan siges i ham at have mistet en haabe
fuld og begavet Officeer. De Venner, han vandt sig i 
den fremmede Etat, have reist ham et Minde paa hans 
fjerne Grav, der tolker deres I{jærlighed til ham som 
:\1enneske og deres Agtelse for ham som Kammerat. -
Ikke mindre end een Capitainlieutenant og fent Lieute
nanter have søgt og faaet deres Afsked i det gamle 
Aar. Tre af disse Mænd nødtes dertil paa Grund af 
Svagelighed; at de tre andre forlode Marinen i deres 
fulde Kraft for at gaae over i privat Virksomhed, er ikke 
noget glædeligt Tidernes Tegn. 

Seer man tilbage over Marinens Virksomhed, har 
den ikke svaret til Forventningerne. Det vil erindres, 
at der under Budgetforhandlingerne i forrige Rigsdag 
blev meddeelt en Plan for Aarets Udrustninger, der 
lovede et ret godt Udbytte baacle for Officerer ug Mand
skaber. Men desværre have Omstændighederne ganske 
kuldkastet denne Plan. Da det luxemburgske Spørgs
maal tidlig paa Foraaret bevægede hele Europa, saae det 
en kort Tid ud, som om en almindelig europæisk Rrig 
var uundgaaelig, og det fandtes nød\'endigt at forberede 
en Udrustning herhjemme. Derved angrebes ue Penge
midler, der vare bevilgede til Øvelser for Marinen, og 
den vigtige Artilleri - Exerceerskole forlagdes fra en al
mindelig Skruefregat til Peder Skram. Disse to Om
stændigheder ham i væsentlig Grad forringet Udbyttet af 
Øvelserne; thi saameget der end er anvendt af Tid og 
Flid i Peder Skram, ligger det i Forholdenes Natur, at 
dette Skib med dets Batteri af faa sværere Piecer ikke 
egner sig saa godt til Skoleskib; og de forringede Penge
midler nødte Bestyrelsen til at opgive den paatænkte 
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Eskadre-Seilads og forkorte de fleste udrustede Skibes 
Togter 4 a 6 Uger. Heller ikke Virksomheden paa 
Værftet har været saa frugtbringende, som der var baabet; 
der arbeides med Flid og Dygtighed, det skal aldrig 
negles; men de Vanskeligheder, den hos os temmelig 
nye Jernskibsbygning har Jagt iveien for Arbeidets Fremme, 
ere endnu ikke overvundne, og man har for meget følt 
Savnet af det ikke fuldt færdige nye Værksted. 

Men sørgeligere end Tilbageblikket over det sidste 
Aars Gjerning er dog det Billede af Virksomheden i 
Finantsaaret 1866-67, som det i den sidste Deel af 
Aaret offentliggjorte Statsregnskab har aabnet for Alles 
Blikke. Vi tillade os at give et Par Uddrag af dette 
Regnskab og skulle dertil knytte nogle korte Bemærk
ninger: 

li 
Bevilling. Forbrugt ifolgc 

ncøpa.relso. llcgnsknbel, 

f " 
Sk. Ild. Sk. Rtl. Sk. 

A. Personel .... ... 164,225. 16 157,352. 6 6,873. 10 
B. Arbeidsstyrke og !Ila-

tericl ..... . . . . ,110,842. 5;; 1,028,841. 23 82,001. 30 
C. Andre Udg . . . . . . 18,833. 26 12,477. 74 6,385. 48 
D. Udrustninger . . . . . 233,632. - 186,185. 57 47,346. 3!) 
E. Extrnord. Udg. . . . . 28,434. 38 23,728. 84 4,705. 50 

Snmllige Flnaden directe li I I 
vedrørende Udg.. . . 1,555,867. 371,408,555. 52 147,311. 81 

Da den Deel af Budgettet, som omfatter de Flaaden 
ikke directe vedkommende Udgifter, har mindre Interesse, 
skulle ,·i ikke opholde os ved den; den enes til Post 
deri, hvor der er nogen betydelig Forskjel mellem Bud
get og Hegnskab, er Opmuddringen, hvorpaa er besparet 
lidt over 4000 Rdl. 

Gjennemgaaer man nærmere de forskjellige Hoved
Conti og undersøger, af hvad Art Besparelserne ere, da 
vil man finde, at Mindre-Udgiften paa A og C er af 
ringe Betydning; de ere foranledigede de els ved de For-
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andringer og den Afgang, der har fundet Sted i Perso
nellet, deels deri, at den største Deel af en Sum til 
uforudseete Udgifter ikke er anvendt. 

Bvad Conto B angaaer, deler den sig i forskjellige 
Underafdelinger. Medens Besparelserne paa de fleste af 
disse ere en ligefrem Følge af tilfældige Personalforandrin
ger eller god Økonomi, er dette ikke Tilfældet for den ene 
og vigtigste, den egentlige Malerial-Conto, der omfatter, 
baade hvad der bevilges udenfor det faste Mandskab, som 
ogsaa Lønning og Kost til den Deel af dette, der be
nyttes ved Arbeidet, og desuden de ved Vacancer ind
vundne Beløb. Denne Conto var alter fordeelt paa ti for
skjellige Underconti, hvoraf nogle ere overskredne, andre 
ikke forbrugte; den hele Conto stiller sig saaledes: 

1, Vedligeholdelse af Flaadens 
Skibe og FarlPier og disses 

Bevilling. Forbrugt. Beaparolso. Ovorskrldelse. 

Rd, Sk. Rd. Sk. Rd. Sk. Rd. Sk, 

Inventarium . . . . . . . . 120,000. • 245,805. 76 125,805. 76 
2. Forfærdigelse og Vedligeh. 

af Gods til Hovedmagasinet 
ogVærrtetsøvrigeMagasiner 40,000. • 42,441. 87 2,441. 87 

a. Vedligeh. af Værftets Byg
ninger og større Inventa-
rium samt Vandbygninger 50,000. , 50,237. 8<1 237. 84 

4. Værksteds - og Driftsom-
kostninger . . . . . . . . . 40,000. • 60,901. 13 20,901. 13 

5. Fuldførelse og Armering af 
et Jernpantserskib . . . . . 290,000. • 282,308. 60 7,691, 36 

6. Paabegyndelse af endnu et 
mindre Jernpantserskib . . 179,000. • 29,113. 57 149,886. 39 

7. Fuldførelsen af et Jern-
skibsbygningsværksted . . . 55,000. • 52,753. 63 2,246. 33 

8. Projectiler og andre Arse-
nal-Udg . . . . . . . . . . . 20,000. • 28,747. 15 8,747. 15 

9. Riflede Kanoner og Affu-
tager . . . . . . . . . . . . 50,000. • 50,000. • 

10. Forskjelllge Udgifter ... 105,660. 32 87,939. 58 17,720. 70 
foruden at der er kjøbt Ma-
terialer fleer end hvad der 
er forbrugt for . . . . . . . 2,990. • 2,990. • 

Sum . . · 11949,660. 321883,239. 33 1227,544. 82 1161,123. 83 

lait besparet 66,420 Rd. 95 Sk. 
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Ved Bedømmelsen ar Forholdet mellem Uevilling og 
Forbrug maa det ikke forglemmes, at det er første 
Gang, Material-Contoen har været stykket ud paa denne 
Maade; at der altsaa ikke havdes en paa Erfaring grundet 
Sikkerhed for, at Fordelingen vilde være rigtig afpasset, 
og at derfor Enhver maalte vente, at den ikke strengt 
kunde overholdes. Ornrskridelserne paa Post 2, 3, og 8 
blive saaledes, naar dette fastholdes, uden synderlig Be
tydning, og selv den paa 4de Post skulle vi ikke opholde 
os videre over, skjøndt det skulde synes, at Værftet 
maatle kunne forud beregne Værksteds og Driftsomkost
ninger nærmere end skeet er. Derimod er der enkelte 
Poster, med Hensyn til h,·ilke Regnskabet maa have 
gjort et høist uheldigt Indtryk paa Alle, som Marinens 
Vel ligger paa Hjerte. Det maa saaledes vække Beky_m
ring at see, at der af de Penge, der skulde anvendes til 
Nybygning er besparet over 157,000 Rdl. paa en Tid, 
hvor Flaadens materielle Mangler stadig blive mere og 
mere følelige, og hvor det derfor ligger nær at gjøre 
Alt, hvad der paa nogen Maade kan gjores, for al bringe 
Materiellet paafode. Det kan være, al Forholdene paa 
Værftet ikke have gjort det muligt nt arheide raskere, 
men det synes da, at Værftet forud burde vide, at det 
ikke kunde præstere det Arbeide, der paaregnedes, 
saa at det itide kunde være blevet bestemt at faae 
Nybygningen fremmet paa anden Maade. Var f. Ex. 
al den Rraft, Værftet kunde rande over til Nybyg
ning , sat paa Fuldbygning af Nr. 53 , og Nr. 54 
var blevet bestilt paa et privat Værft i Ind- eller Ud
landet, saa havde det første Skib maaskee, og det sidste 
ganske vist været videre end det er, og det havde været 
muligt - hvad nu ikke er det - hvis man vilde, 
at faae begge Skibe færdige iaar. - Overskridelsen 
paa den første Post veier ikke op imod Besparelserne 
paa Nybygning; thi vistnok bør det Flaade-Materiel, som 
haves, holdes vedlige; men skal det skee paa Nybyg-
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ningens Bekostning, er det næppe rigtigt at give de ikke 
mere tidssvarende Skibe, der hverken have Hurtighed 
eller synderlig artillerislisk Styrke, omfattende Repara
tioner. - Ikke-Forbruget af Summen til riflet Skyts blev 
i forrige Rigsdags - Samling tilfredsstillende forklaret af 
den da,·ærende Minister, og denne Sum blev derfor ogsaa 
gjenbe,•ilget paa inde\'ærende Finanlslov. - Endnu maa 
med Hensyn til denne Conto bemærkes, at Budgettet 
hjemlede en Forringelse af Material- Beholdningernes 
Værdi i Aarets Løb til et Beløb af 74,618 Hd.; men 
del synes, al Værdien er forøget med 53,547 Rd.; det 
er altsaa en yderligere Besparelse, og enhver Besparelse 
paa i\1aterial-Contoen er jo paa en l\laadc eensbetydende 
med en ringere Ud\'ikling af l\lateriellel, end den be

stemte. 
Vi skulle nu betragte Hoved-Conto D. Af denne 

andrager Be\'illingen til Trekroner, Opmaalinger, J{ongens 
Dampskib og Sessions - Udgifter tilsammen 31,532 Rd, 
og imod hvad der herpaa er sparet, nemlig 8,936 Rd. 
7 Sk., lader sig Intet indvende. Til de øvrige Udrustninger, 
Cadetskibet deri indbefattet, var Levilget 202,0UO, og af 
disse er 38,410 lld. 32 Sk. tilbagebetalte Stats
kassen. Med Rette har man insisteret paa, at Marinen 
maalle gives mere Øvelse, Nødvendigheden deraf har 
igjen og igjen Yæret paapeget baade i Pressen og i Re
præsentationen, baade af Etaten selv og af Udenfor
staaende , og den forrige Minister sluttede sig med 
Glæde til el dertil sigtende Forslag ved Organisations
lovens Behandling, ligesom der af den nuYærende Mi
nister i det nye Udkast er foreslaael en større aarlig 
Udrustning. Oet kan da ikke andet end forbause at see, 
at man i Finantsaaret 1866- 67 ikke har an vendt den 
til Øvelse sparsomt tildeelte Sum; at man, uden at nogen 
Nødvendighed derfor tydelig fremgaaer, seh• har forringet 
den med 19 pCt., et Beløb, som ,•ilde være tilstrækkeligt 
til at holde f. Ex. to Skrueskonnerter udrustede i om-
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trent et halvt Aar. At de truende politiske Forhold 
i t 866 maatte gribe fortyrrende ind i Planen for Udrust
ningerne, var uundgaaeligt, men der maatte dog endnu efter 
Freden i Wien være Tid nok til at indvinde Noget af det 
Tabte. - r Forbindelse med Besparelsen paa denne Conto 
fortjener Conto E at tages i Betragtning. Der er sparet 
2,600 Rd. paa • Officerer i fremmed Tjeneste•. Der er 
yttret i Rigsdagen, at denne sidste Bevilling maatte be
tragtes som en Forøgelse af Øvelses-Bevillingen, og det 
turde derfor være ønskeligt, at der ikke budgetteredes 
meer dertil, end hvad der virkelig kan forbruges, og at 
Hesten kom Hjemme-Øvelserne lilgode. 

Det har undret os, at dette Regnskab ikke har været 
fremdraget og belyst i Dagspressen, og vi kunne og ville 
ikke troe, at Grunden skultle være den, at det i Almin
delighed anse es godt og glædeligt, at Marinen til den 
Grad har holdt sig indenfor Bevillingens Grændser. En
kelte Sparebøsse-Mennesker gotte sig maaskee over, at 
Statskassen har sparet halvandethundredelusind i denne 
Green af Forvaltningen; men for den store Fleerhed 
maa det staae klart, at det ikke er Besparelser af denne 
Art, der gjøre en Statshuusholdning økonomisk, at, hvor 
rigtigt det end er, ikke at svække Landets finanlsielle 
Evne i Fredens Aar, saa at det ikke kan bære en Krig, 
naar den kommer, saa kan det dog paa den anden Side 
ikke hjælpe Nationen paa Farens Dag, om den sidder i 
Penge til Halsen, naar det er opnaaet ved en For
sømmelse af Forsvarsmidlerne. 

Naar vi have dvælet saalænge ved delte Regnskab, 
er det ikke blot fordi, det danner et væsentligt Træk af 
del forløbne Aars Historie; men ogsaa for paa Forhaand 
al værge imod den Brug, der mulig kan blive gjort af 
dets Indhold. Del kan lænkes, at Nogen vil sige: det 
er overflødigt at bevilge meer til Marinen end hidtil; thi 
den har jo ikke engang formaaet at brnge, hvad den har 
faael. Dette Raisonnement vil være aldeles falsk. Hvad 
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der er en Nødvendighed, kan ikke maales efter hvad der 
er brugt, men efter hvad der burde være brugt. Øvel
serne f. Ex. maa bestemmes til den Udstrækning, som 
giver Garanti for, at Officerer og Mandskab kunne faae den 
tilbørlige Uddannelse, og hvad det koster, bør gives; er 
det ikke medgaaet det ene Aar, viser det kun, at Ud
dannelsen det Aar er bleven forsømt; deri ligger ingen 
Grund til at forsømme den igjen næste Aar; tvertimod; 
Forsømmelsen kan kun gjøres god igjen ved en forøget 
Anstrengelse. 

Forsaavidt man vil sige, at dette Regnskab vidner 
om en uheldig Administration, maa man ikke forglemme, 
at Marinen, i det Finantsaar her er Tale om, en lang 
Tid var saa at sige uden Minister. Den Minister I til 

hvis Tiltrædelse Mange knyttede saa meget Haab, bar alt 
længe paa en Sygdom, der svækkede hans Arbeidskraft, og 
som omsider nødsagede ham til heelt at opgive Forretnin
gerne og reise til Udlandet for at søge Helbredelse og finde 
en tidlig Grav, og der hengik en Tid efter hans Død, inden 
en anden Minister udnævnedes . At Hegnskabet vilde have 
seet anderledes ud, naar disse Omstændigheder ikke 
havde været, tør vel siges; og man kan heraf see, hvor 
vigtigt det er, at den Mand, der stilles i Spidsen for 
Marinen, kan vie den al sin Tid og al sin lnteresse; 
kan han ikke det, vil selv en rundelig Bevilling ikke 
nytte stort. -

Naar vi nu til Slutning fra dette korte Tilbageblik 
over det forrige Aar, vende os imod det nye, maa det 
vel tilstaaes, at støttedes vort Baab til det ene paa den 
nærmeste Fortids Erfaringer, kunde det kun være ringe. 
Men vi ville ikke opgive \'Or Tro paa og Tillid til en 
lysere Fremtid for M{irinen. Dens Sag er nu atter 
Gjenstand for Repræsentationens Forhandlinger, og det 
m a a gaae op for denne, at den ikke blot har Interesse 
for en snever [freds, at der ikke blot er Spørgsmaal om 
at stille en Klasse Medborgere under heldigere person-
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lige Vilkaar end tidligere; men at Fædrelandets Skjæbne 
er nøie knyttet til Sagen, da den ved Hærloven skabte 
Hær uden et dygtigt Søværn vil være værre end Intet. 
Vi gaae en alvorlig Tid imøde, og kunne kun vente at 
overleve den , naar alle Kræfter anspændes for at for
berede vort Forsvar, naar der med ærlig Villie arbeides 
paa at indvinde den Tid, der er tabt, og rolle de Feil, 
der ere begaaede. 

Det er da vort Haab og vo1· Forventning til det nye 
Aar, at vort Forsvarsvæsens Forberedelse fuldendes ved 
Ordningen af Marinen og en kraftig Udvikling af dets 
Materiel, og det er vor Forvisning, at den Aand, som 
aldrig heelt er uddød i Sø etaten, men som vel ved 
Tidernes Modgang kan være bleven omtaaget af Mis
trøstning, da vil vaagne til fuld Bevidsthed og staae sin 
Prøve, naar Øieblikket kommer. 



Pantserforsøgene paa Amager i April og 
October 1867. 

Af Artlllerlcapitain Otto Blom, cst. Undertølmester. 

De· i November og December Maaned 1866 paa Amager 
foretagne Panlserforsøg, af hvis Resultater jeg allerede 
tidligere har meddeelt en Fremstilling i dette Tidsskrift, 
havde til Øiemed at give Oplysninger om, hvilken Form 
der er den fordeelagtigste for massive Staalprojectiler. 
De førte til det Resultat, at den fladhovedede Form er 
forkastelig for vore pantserbrydende Riffelkanoners Pro
jectiler, at den rundhovedede Form vel er brugbar, men at 
den spidshovedcde Form bør foretrækkes, fordi den med
fører et mindre Tab af Kraft ved Luftens Modstand, selv 
om den absolut taget ikke har nogen Overlegenhed i 
Gjennembrydningsevne, nemlig under Forudsætning af at 
Projectilets Vægt, Tvermaal og Anslagshastighed er eens 
for alle tre Former. 

For at tilveiebringe yderligere Oplysninger i for
skjellige Retninger ere Pantserforsøgene siden den Tid 
blevne fortsatte mod den samme Skive, bestaaende af 
en 28½" tyk, massiv Væg af Egetømmer, klædt med 
4"4"'5rv (:>: 4½ engelske inches) tykke Jernplader. Ved 
den foregaaende Skydning var Tømmervæggen bleven 
meget beskadiget, og navnlig dens Inderklædning_ bleven 
splintret eller endog heelt bortreven paa store Strækninger, 
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hvorimod Pladerne endnu frembøde større Arealer, der 
vare urørte. Commissionen for Skydning mod Panlser
plader havde derfor foranlediget Tømmervæggen under
kastet en Istandsættelse, ved hvilken navnlig Inderklæd
ningen var bleven fornyet, saa at Skiven nu igjen kunde 
antages at besidde noget nær sin oprindelige Modstands
evne undtagen netop paa de Steder, hvor den tidligere 
var truffen. 

lstedenfor strengt at følge den kronologiske Orden, 
i hvilken Skiven blev beskudt med forskjellige Projectiler, 
vil jeg for Tydelighedens og Oversigtens Skyld foretrække 
at meddele Resultaterne for hver Projectilsort efter dens 
Beskaffenhed for sig. 

Forsøg med 60pds. rundhovedede Staalgranater. 

Dengang den Armstrongske 60pds., 144 Ctrs. Riffel
kanon i 1864 indførtes i Flaadens Bestykning, fulgte der 
med de først leverede to Piecer foruden rundhovedede 
massive Slaalprojectiler tillige Staalgranater af Armslrongs 
eiendommelige Conslruclion, nemlig lukkede i den bageste 
Ende og udborede cylindrisk fra den forreste Ende ikkun 
tillukkede med et ganske tyndt, hvælvet Laag af Støbejern. 
Ikke destomindre tog man den Bestemmelse til denne 
Kanon at give saavel de massive som de hule Slaalpro
jectiler den af Whitworlh for Projektilerne til dennes 
egnfl Kanoner fore~aaede fladhovedede Form. 

Den samme, som Erfaringen har viist, velgrundede 
. Tvivl om den fladhovedede Projectilforms Fortrin, der alle

rede i 1864 i Construclions- og Regleringscommissionen 
blev fremsat af et enkelt Medlem, og som foranledigede 
Pantsercommissioncn til al gaae iværk med sammenlig
nende Forsøg med flade, runde og spidshovedede massive 
Staalprojecliler, ledede denne sidste til al forberede et 
tilsvarende Forsøg med de fladhovedede Staalgranaler og 
dem af Armstrongs Construction; til yderligere Sammen
ligning fik Commissioncn tilvirket et Par 60pds. Staal-
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granater efter en af den selv vedtagen Tegning; de vare 
construerede i nærmest Overeensstemmelse med de flad
hovedede Granater, o: udborede fra den bageste Ende, 
hvor de vare lukkede med en Smedejernsskrue; men 
fortil vare de halvkugledannede istedenfor afsluttede med 
en Plan eller ganske svagt hvælvet Flade; spidshoved ede 
Staalgranaler vovede man sig paa Sagens daværende 
Standpunkt (i Begyndelsen af 1866) ikke lil. 

Forsøgene i November og December 1866 med mas
sive Staalprojecliler godtgjorde den fladhovedede Forms 
Ubrugelighed for vore Riffelkanoners Vedkommende paa 
en saa afgjørende Maade, at det derefter vilde have ,æret 
overflødigt at foretage Prøver med fladhovedede Staalgranater. 
Man indskrænkede sig derfor til at prøve de to rund
hovedede Staalgranaler. De bleve udskudte mod Pant
serskiven af Marinens 60pds. Riffelkanon fra en Afstand 
af 100 Alen med en Ladning af 1 Pd. af det storkornede 
Donse l{rudt Nr. 2. 

..: :z; 
-d 

!I C 
Projectilsort. s ., 

"d .:!l "Cl 
::, < ... 
rn 

.li. 

21 60pds. rundhovede 100 

22 
Staalgranater. 100 

· l:j Projeclilels 
~ .. Dlame- Vægt Ha-c-- ~ slig-C C 

-c:::, til ter. i Pd. hed . "' ... -i C. 
rn d. p. v . 

Pd • 
Pd. I 

18 2 0,64207 141.23 1178,2 

18 2 0,642071141.90 1199,6 

pv2 
d. 

305,345, 000 

0 318,040,00 

Begge Staalgranaterne gjennembrøde Skiven fuldstæn
digt, saaledes som de ogsaa vilde have gjort, irald de 
havde været massive. De sprang, som det var tilsigtet, 
i Anslagsøieblikket; men som det næsten altid er Tilfældet 
med Staalgranaler, eflerlode de intet kjendeligt Spor af 
Sprængningsvirkning paa Tømmerskiven. Elfecten af 
Sprængningen reducerede sig til, al Granaten foer igjennem 
Skiven, kløvet efter Længden i tre store Stykker, der i 
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alvorligt Tilfælde maaskee vilde have kunnet dræbe eller 
lemlæste nogle flere Mennesker, end et massivt Projectil 
under samme Forhold, medens det sidste vilde have be
holdt mere Magt til f. Ex. at demontere en [{anon eller 
bane sig Vei ud igjennem den modsatte Skibsside. Om 
Staalgranaternes Sprængladning havde været større, vilde 
Virkningen dog næppe være bleven anderledes; noget 
stMre kunde Sprængladningen have været, hvis det ikke 
var anseet for rigtigt at indhylle den i tre [{ardusposer, 
den ene udenom den anden. Meningen med disse Uld
tøisposer skal som bekjendl være den, at de skulle tjene 
som en Slags Temperingsmiddel, idet de formodes at 
hindre den ved Anslaget frembragte Varme i altfor hurtigt 
at forplante sig til [(rudtet, inden Granaten er naaet 
igjennem Pladen; dog troer jeg ikke, at Nogen ror ramme 
Alvor har forlangt, at man virkeligt skulde tempere sine 
Staalgranater med flere eller færre Uldtøisposer, eftersom 
man har en stærkere eller svagere pantsret Modstander 
ligeoverfor sig. Om Uldposerne udenom Sprængladningen 
virkeligt ere en saa vigtig Opfindelse, som Whitworth 
og hans Tilhængere ville gjøre den til, skal jeg lade 
slaae ved sin Værd; Skade gjøre de ialfald ikke; vilde 
man skille sig af med dem, sua maatte man iallfald først 
gjøre et Par Skud mod en Pantserskive med Staalgranater 
med løse Sprængladninger for at overbevise sig om deres 
Undværlighed; dog, der skal mange Uld poser lit for at 
betale ror een Staalgranat; man gjør vel derfor bedst i 
at beholde dem, saafremt man overhovedet vil bruge 
S taalgranater. 

llenseet til den store Forskjel i Priis og den i et
hvert Tilfælde meget ringe Forskjcl i Virkning, er det 
meget tvivlsomt, om der er skjellig Grund til at foretrække 
Staalgranater for massive Staalprojectiler. *) Bestemmer 

') Dengang jeg nedskrev det Ovenstnaende, var der endnu ikke 
tænkt pua at anvende andet en sædvanligt Krudt til Sprænglad• 
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man sig til at indføre de første, da hør man vistnok give 
dem den her prøvede Construction, kun at Forparten 
ligesom paa de massive Projectiler gjøres spidsbuet iste
denfor halvkugleformig; man vilde derved komme til 
samme Construclion af Staalgranaten, som er prøvet og 
formodenllig antaget i Preussen, og som ligeledes er 
antaget af den engelske Ordnance - Select- Committee. 
l{un i det Tilfælde, at man bestemte sig til at omdanne 
fladhovedede Staalprojectiler til spidshovedede Granater, 
ligger det nær at lage sin Tilnugt til den af den engelske 
Artillericapitain Alderson foreslaaede Form, nemlig at 
sammensætte Granaten af en fra den forreste Flade ud
boret cylindrisk Dee! og en deri indskruet massiv spids
buet Forpart. I og for sig er denne Construclion meget 
kostbar, da den udfordrer en stor Vægt af Raamateriale. 

Forsag med massive haardstebte 60pds. Spidsprojectiler 

fra Frederiskværk. 

Allerede ved Forsøget i December M aaned 1866 blev der 
gjort et enkelt Skud med et 60pds. massivt Spidsprojeclil, 
støbt paa Frederiksværk i Coquille af gammelt [{anonjern, 
hvori var opsmellet Smedejern. Uagtet dette ene Skud 
ikke havde frembragt den forønskede \'irkning, saa be
sluttede man sig dog til at gjentage Forsøget i den Tanke, 
at muligen det ene Projectil tilfældigviis kunde være af 
en mindre god BeskalTPnhed. Projectilerne, hvis Spids 
yar traceret efter en Cirkelbue med een Calibers Radius 
og ikke havde nogen Afplatning fortil, udskjødes af Ma
rinens 60pds, 14 4 C lrs. Hiffelkanon paa I 00 Alens Afstand. 

ning i pantserbrydende Granater. Benyttelsen af Nobels Nitro
glyceriukrudt som Spræagladning, hvis det viser sig praktisk 
anvendeligt, vil mnligviis givr Sagen et andet Udseende; det er 
Noget, som fremtidige lforsøg og Errnringer faae nt vise. 

Tids .9 krift for Sovmscn. Ny Række. III, 8 
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0,64207 143.62 1222,6 334,340,000 IO 60pds. massivt hnard- 100l21 
stohtStnbejerns Spids- 0,64207 148.00 1006,2? 233,370,000? 17 projeclil fra Frederiks- lOO/ 17 

18 værk. 10017 0,64207 147.30 1112,0 283,675,000 I 

Af ovenanførte tre Skud ga,· det første Nr. 1 O, der 
til Sammenligning er medtaget her, naglet det henhører 
til ForsAgel i December 18'16, en lndlrængelse i Tøm
men-æggen ar c. 15". Det andet Nr. 1 i traf saa nær 
ved Gjennemhruddel Nr. 1 O, al Resultatet er for lnlel al 
regne. Nr. 18 endeligt gjrnoemhr,:,d lige netop Pladen; 
havde del været af Slaal, \'ilde del have banrt sig Vei 
heelt gjennem Skiven. Alle tre Projecliler søndersloges 
i utallige smaae Stykker ved Anslaget paa Pladen. Brud
fladerne viste ved deres Udseende nok i;om, nl Projeclilern e 
vare stAhte af tæt og holdfast Jern; men de viste tillige, 
at Virkningen af den pludselige Afkjnling ved Støbningen 
i den kolde Jernform kun harde strakt sig Lil en Dybde 
af enkelte Linier under Overfladen. Uagtet det Pr lydeligt, 
at. disse paa Frederiksværk tilvirkede, haardstøbte Projcc
tiler staae tilbage i Virkning for dem ar Staal, hør del 
dog ikke oversecs, at de have præsteret mere, end sæd
vanlige Støbejerns Projecliler af samme Form vilde have 
udrellrt; havde Projectilerne været støbte paa sædrnnlig 
Maade og af sædvanligt Støbejern, da ,·ilde ikke Skudrlrl 
Nr. IO, endsige Nr. 1 have formaael at gjcnnemhryfle 
Jernpladerne; ogsaa den regelmæssige, reenl udskaarne 
Form af GjennemlirtHlsaahningerne i disse kan vistnok 
med Rette betragtes som et uf'orkasteligt Vidnesbyrd Lil 
Fordeel for disse Projeclil6i:. 
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Forsøg med hule haardstebte 60pds. Spidsprojectiler fra 
Elswick, 

De paafaldende gunstige Beretninger fra England 
om Virkningen af de der haade ved Sø- og ved Land
artilleriet indførte Palliserprojectiler, der som bekjendt 
ere spidshovedede Projectiler støbte af visse Slags Raajern 
i kolde Jernformer, foranledigede Commissiunen til at 
udvirke nogle saadanne anskaffede hos Sir William Arm
strong & Co., der vides at have havt store Leverancer 
af dem til den engelske saavl'lsom til andre Hegjeringer, 
og hos hvem man kunde have Sikkerhed for at faae Projec
tiler af god og forsvarlig Beskaffenhed i deres Slags. 
Bestillingen lød paa nPalliser shot and shells11, men blev 
effectueret med to Slags Projectiler, der dog nærmere 
besete vare saagodlsom identiske. Udvendigt -vare de i 
Formen na>sten ganske eens med de fra Frederiksværk 
modtagne 60pds baardstøbte Spidsprojectiler; indvendigt 
havde de en dog megl't lille Eluliag udmundende i den 
bageste Flade; i de af Projectilerne, der skulde gjælde 
for "shot•, var Mundingen eller Brandhullet lukket for 
godt; i de øvrige var det kun lukket med en Skrue, saa 
at man ad denne Vei kunde indbringe en lille Spræng
ladning. Aarsagen til, at der ikke var leveret virkeligt 
massive Projectiler, formodes at være den, at man har 
antaget i England, at den Overlegenhed i Virkning, som 
Pallisers Spidsgranater ved nogle Leiligheder have ,•iist 
fremfor hans massive Projecti!er, mere maatte tilskrh•es 
den hule Form end den høist ubetydelige Sprængladning. 

Skiven blev med disse Projectiler beskudt af Flaa
dens 60pds, 144 Ctrs. Riffelkanon fra en Afstand af Io() 
Alen. 

Ved det første Skud, Nr. 14, sønderbrødes Projectilet 
i Kanonens Løb. Allerede dette er en Erfaring, som 
er værd at lægge Mærke til, uagtet dens Betydning er 
negativ, idet den viser at de haardstøbte Palliserprojec-

8* 
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tiler rimeligviis paa Grund af den pludselige Størkning i 
Formen kunne være saa sprøde, at de, selv om de ingen 
ydre J{jendetegn vise paa Skrøbelighed, dog sønderbrydes 
ved Krudtgassens Stød selv ved en forholds viis ikke 
meget stor Ladning; og ved ethvert sligt Tilfælde rr Ka
nonen naturligviis udsat for al faa'e Løbet og især Rif
lingen mere eller mindre ødelagt*); særligt let vil dette 
kunne skee for vore 60pds, shuntrinede fCanoner, hvis 
Projecliler have en lidt større Diameter o,·er J{naslerne 
end Løbets Tvermaal over Riffelgangenes Shnnlllader, 
saa at de nødvendigviis maa møde en betydelig l\lodstand 
i Løbet i det Øieblik, de med en stor Hastighed nærme 
sig dettes Munding; delle er en Ulempe, som følger med 
dette Riflingssystem, og Rom der næppe vilde kunne raades 
Bod paa, medmindre man vilde rine J{anonerne om eller 
forringe Knasternes Bøide. - Skuddet Nr. 15 rammede 
og gjennembrød Skiven paa et forud aldeles ødelagt Sled, 
saa at ikkun Skuddene Nr. 16, 19 og 20 gave noget 
virkeligt Udbytte. Virkningen af disse tre Skud lader sig 

•) Senere er det selnnmmc Tilfælde hændet ved osterrigskc Pnnl
serforsøg ved Poln med en 7"s Armslrongskanon med Pnlliser
projecliler frn Elswlck. 
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forsaavidt betragte under Eet, som Projeclilerne kunde 
ansees for identisk eens paa det nær, at de to sidste 
havde en Sprængladning paa 1 ~ Pd., der ganske rigtigt 
hvergang tændtes ved Anslaget, men uden at efterlade 
noget paaviseligt Spor af Sprængvirkning. 

Alle Palliserprojeclilerne søndersloges ved Anslaget 
paa Pladen i en Utallighed af Brudstykker saa store som 
Hasselnødder eller smaae Valnødder, alle med skinnende 
hvide Brudflader. Sønderbrydningen af Projectilet maa 
være foregaaet umiddelbar! , saasnart Spidsen har naaet 
Jernpladen; thi Gjennembrudsaabningerne fandtes hver 
Gang omgivne af en Mængde smaae Fordybninger, frem-

, bragte af Projectilstumper , der for en Dee! fandtes 
stikkende i Jernet. Palliserprojectilerne gjennembrøde 
hvergang Jernpladen; men Aabningerne vare noget mindre 
end Projectilets Diameter, derhos ikke fuldkomment saa 
re1mt udskaarne eller regelmæssige, som de, Staalprojec
tiler efterlade. Ved alle tre Skud Nr. t 6, t 9 og 20 be
skadigedes Tømmervæggens Inderklædning noget; ved det 
første af dem løsreves der endog Splinter af den, saa at 
Skiven forsaavidt kunde siges at være gjennemboret; 
men ligesaalidt ved dette, som ved noget af de andre to 
Skud havde Stumper af Projectilet eller af Pladen banet 
sig Vei igjennem Tømmeret. lndtrængelsesaabningerne 
efter Skuddene Nr. t 9 og. 20 havde en maalelig Dybde 

af 13 " og t 8 ". 
Ved samtlige tre Skud var Anslagskraften i Forhold 

til Projectilets Diameter større end ved noget af de tid
ligere Skud med 60pds Staalprojectiler, og Skiven var 
ialtfald ikke stærkere, end den var forrige Gang. Man 
kan da ikke komme til noget andet Resultat, end at 
spidshovedede Palliserprojectiler ikke gjennembryde en 
Pantserskive, som den her beskudte, saa let som · rund
hovedede og fladhovedede Staalprojectiler, de sidste ialt
fald, saalænge de paa Flugten gjennem Luften endnu 
vende Forenden fremefter. 
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I England er man kommet til langt gunstigere Re
sultater med Hensyn til de spidshovedede Palliserprojec
tilers Gjennembrydningsevne; man har fundet, at de idet
mindste kunne stilles jevnsicles med de spidshoveclede 
Staalprojectiler, og at de ligesom disse have el betyde
ligt Fortrin for rund- og lladhovedede Staalprojecliler. 
Uvor mollsigende de i England og hertillands , undne 
Hesultater ere, fremgaaer bellst af følgende Samm enstilling. 
Den her beskudte Pantserskive bestaaende ar 4 } in. 
Plader paa 29¼ in. Egetømmer, er bleven gjennembrudt 
af ti0pds rund- og fladhoveilede Staalprojectiler, naar 
Forholdet p;• har været 280,830,000, men har mod
staaet spidshovedede Palliserprojecliler, naar Forholdet 
har været 314,4 5,000. I England har en l'antserskive 
med ti in. Plader paa I in. Teaktømmer med cu dob
belt lnderhud paa 2 Gange ½ in. Plader, med Lethed 
modstaaet rundhovedede SLaalprojectiler, naar r:• -= 
3 :1 4,tiUU,000 , men er blevet gjcnnembrudl ar spids
bovedede Palliserprojectiler, naar Forholdet har været 

316,440,000. *) 
For at rede disse modstridende Il esullater ud fra 

hverandre, kunde man opstille den Gisning, at tie fra 
Elswick til o~ leverede Palliscrprojectilcr kunne have 
været af mindre god Beskaffenheil. Delle er imidlertid 
kun lidet rimeligt. Jeg antager, al man kommer Sand
heden nærmere ved den Formodning, som jeg vovede 
mig til at antyde i min foregaaende Ar'Likel, uagtet der 
dengang endnu ikke f'orelaae nogen positiv Erf'aring at 
støtte clen til, at nemlig Palliserprojeclilerne, deres An
vendelighed fovrigt ufortalt, maae komme tilkorl i Sam-

•) Ved et Forsøg paa Hortcn i Novbr. 1867 gjennembrodcs en 
Warriorskive paa 289 Alens Afstand af G0pds. Palliscrprojcclilcr 
paa 138-144 Pd., deels af engelsk, deels ar norsk Tilvirkning, 
med 23 og 19 Pd. Ladning. Haslighederne mualtes desloværre 
ikke. 
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menligning med Staalprojectilerne, naar Talen er om at 
gjennembryde en Panlserskive, der, som den hertillands 
beskudte, er bygget saaledes, at den endnu frembyder 
en betydelig ~fodstand mod Indtrængelse, efter at den 
ydre Pantserplade er gjennembrudt, idet nemlig Palliser
projeclilet, hvor let det end gjennembryder Pladen, efter 
at være splintret paa denne, ikke evner at trænge igjen
nem Tømmeret. Denne Opfattelse ligger saa nær, at de.r 
synes at være mindre Grund til at undre sig over, at 
Palliserprojectilerne have svigtet ligeoverfor den paa 
Amager beskudte Skive, end over at de have præsteret 
den tilsigtede Virkning mod de i England beskudte War
riorskiver med 4½, 6 og 8 in. Plader. Til Forklaring 
beraf maa man antage, at de engelske Ski\ er besidde en 
saa slot· lligiditet ifølge deres Construction, at Anslaget 
paa Pladen umiddelbart virker igjennem den hele Skive, 
at 'l'ømmerlaget og Inderhuden give efter for del igjen
nem Pladen virkende Anslag, at de gjennembrydes af 
dette og altsaa ikke som en sværere, tømmerbygl l'ant
serskive have nogen \'lodstand at sætte mod Projectilets 
lndtrængelse, eflerat først Pladen er gjennembrudt. Jo 
mere rigid en Pantserskive er , og jo ringere dens 
Tømmerførlighed er i Forhold til Pladetykkelsen, desto 
bedre kan man tænke sig, at Palliserprojectilernes Virk
ning staaer lige med Staalprojeclilernes; desto bedre kan 
man Lænke sig, at Gjennembrydningen af den hele Skive 
følger de samme mechaniske Love som Gjennembrydningen 
af en enkelt Plade, saa at det kun kommer an paa For
holdet mellem Projectilets levende [{rafl og 1lets T\'er
maal uden Hensyn til, i hvor tungt et Projectil den 
levende J{raft er embarqueret. Engelskmændenes Erfa
ringer med Palliserprojeclilerne og den af Noble op
stillede Formel for Pantserskivers Gjennembrydning synes 
saaledes at staae i en vis indbyrdes Sam~enhæng; begge 
Dele holde Stik, hvor Talen er om Skydning mod Panl
serskiver, der ifølge Constructionen have en stor Bigi-
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ditet, og i hvilke Tømmen æggen forholdsviis er svag i 
Sammenligning med PladP.tykkelsen; begge Dele svigte 
ligeoverfor Pantserskiver, der, som de franske og danske, 
have en Tømmervæg, der er stærk nok Lil ikke at give 
efter paa anden Maade end derved, at Projectilet efter 
at have gjennembrudt Pladen trænger ind i Tømmeret, 
som om der slet ingen Plade havde været foran. 

Det fortjener at bemærkes, at ganske lignende Er
faringer som dem, vi have gjort med Palliserprojectiler 
fra Elswick, synes Preusserne at have gjort med haard
støbte Støbejerns Spidsprojectiler fra Grusons Værksted 
i Magdeburg. Saafremt Støbejernsprojecliler umuligt 
kunde tilvirkes anderledes, end at. de nødvendigviis maalte 
splintl'es ved Anslag paa Pladen, saa vilde de iallfald 
neppe fuldstændigt kunne erstatte Slaalprojeclilerne. I sin 
Rapport om Forsøgene med Pallisers Projectiler udtalte 
Pant5ercommissionen imidlertid, at det nok var tænke
ligt, at Projectiler støbte af svensk Kanonjern vilde mod
staae Anslaget paa Pladerne uden at splintres. Delle 
Haab bestyrkedes rnd Efterretninger om Pantserforsøg i 
Pola med Støbejerns Spidsprojectiler, tilvirkede ,ed Værket 
i Gradaz i Østerrig, og det er iallfald ikke blevet be
skæmmet ved Udfaldet af de senest foretagne 

Forsøg med massive 84pds. Spidsprojectiler af Kanonjern 
fra Finspong. 

Disse Projectiler, der veiede c. 210 Pd., havde i 
Hovedsagen samme Form som de forsøgte 60pds. Støbe
jerns Projectiler, idet de endte med en spidsbuet For
part, traceret med en Radius af een Caliber; dog havde 
de• fortil en lille Afplatning af omtrent I II Radius. 
Skiven var ved de foregaaende · Beskydninger bragt i en 
saadan Forfatnlng , at navnlig dens Tømmervæg ikke 
længere paa noget Sted frembød sin oprindelige Mod
standsevne. Jeg skal derfor ikke opholde mig ved de-
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taillerede Angh·elser om hvert enkelt Skud, da man dog 
ikke derfra vilde kunne drage nogen sikker Slutning om 
Virkningen mod en pantsret Skibsside. Jeg skal kun 
bemærke, at Skiven rammedes og hvergang fuldstændigt 
gjennembrødes af syv 84pds Projecliler, med Hastigheden 
varierende fra 867 til 96 l ', alt efter Ladningens Stør
relse. Af Projeclilerne var der kun eet, som sønderbrødes 
i Anslaget, dog ikke som de fra Frederiksværk og fra 
Elswick leverede, haardstøbte Projectiler, i lutter smaa 
Billinger, men kun i ni store Stykker, hvoraf Spidsen 
udgjorde det ene , og som alle fandtes spredte paa 
Marken bag Skiven. De øvrige sex Projectiler søndersloges 
ikke, ihvorvel de alle havde faaet endog betydelige Revner. 
Der er næppe nogen Tvhl om, at de alle eflerat ha\e 
gjennembrudt Pladen vilde have trængt ind i eller igjen
nem Tømmervæggen paa samme Mande, som om de havde 
været af Staal. 

Der er herefter al Grund til at formode, at Spids
projectiler af Kanonjern ville komme de idetmindste fem 
Gange saa kostbare Staalprojectiler meget nær i Virk
ning; om de ganske kunne sættes ved Siden af dem, 
ader sig ikke sige med afgjort Sikkerhed endnu. Dertil 
udfordres der yderligere Forsøg mod en ny Pantserskh·e. 



Japan i 1867. 
Efter C:.:onsulat-13eretninger. 

Det danske Flag heisedes d. t. Juli 1867 for første 
Gang i Yokohama og Nagasaki, hist fra den hollandske 
Consul Van der Tak's Bolig, her fra den hollandsk
schweizerske Consul Baudum's. Det er til disse Mænd 
at vore japanske Consulut-Forrelninger ere o,erdragne, 
og det er fra dem, al der nu foreligger Udenrig~minisleriet 
tvende Beretninger om japansk Uandel og Skibsfart, 
ll\ilke Hhilligst ere os meddeelte, og hvoraf det Følgende 
, il læses med interesse. lletænker man, al det frie in 
ternationale Sam1pem med Japan, efter i mere end 200 
,\ar at ha,e været afbrudt, na-ppe endnu er 9 Aa1· 
gammelt - Begyndelsen skri\'er sig nemlig først fra 
1859 - kan man ikke Andet end undre sig over den 
Grad af Ud\'ikling, Forbindelserne allerede have naaet, 
og med Glæde seer man officielle bekræftende Vidnes
byrd om det gunstige Sindelag, den japanske B egjering 
lægger for Dagen mod Fremmede. Japans Magtlm,ere 
søge ikke alene selv al tilegne sig europæisk Cullur, 
men arbeide tillige paa at fjerne Befolkningens ned
arvede Fordomme mod Europæerne, Il\ ad der fortjener 
saameget større Opmærksomhed og Paaskjønnelse, som 
Nabo-Hegjeringen i det store China desværre endnu maa 
siges at gaae slik modsalle Veie i begge Henseender. 
Det hedder udtrykkeligt i lir. Van der Tak's Beretning: 
"Den japanske Regjering er bestemt paa al bibringe sit 

l 
,. 
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Folk de [{undskaber, det endnu savner for at kunne stilles i 
Række med civiliserede Nationer; det japanske Folk vil 
snart \'ære saa vidt i Cultur, at det kan sættes over 
alle andre orientalske Stammer." Landets Forsvarsvæsen, 
en Bestyrelsesgreen, der i China er i yderste Forfald, 
gjør - siger Consulen end,idere - store Fremskridt. 
Allerede begynder der at vise sig en virkelig japansk 
Marine. Taikunen eier, foruden de mindre l{rigsskibe, 
som Frankrig og Holland forærede ham, fem større, der 
ere byggede og monterede paa europæisk Viis, el i 
Amerika og et andet i Holland; i Frankrig har han for 

I ' Tiden to Panlserskibe under Bygning, og han lader tal
rige Skibsmandskaber indøve ved Hjælp af europæiske 
Marine-Officerer; af Private kjøbes, skjøndt Priserne ofte 
ere overdrevent høie, mange Dampskibe, bestemte til 
Transport af Tropper og [{rigsforraad. Desuden har 
B egjeringen allerede en efter fransk Mønster organiseret 
Armee, til hvis Indøvelse den benytter franske Officerer, 
baade af Cavalleriet, Infanteriet og Artilleriet. For at 
udbrede læge- og naturvidenskabelige [{undskaber lønner 
man to hollandske Fagmænd. Traclalerne med fremmede 
Magter overholder Japan samvittighedsfuldt og i den 
samme liberale Aand, hvori de ere skrrvne; der gives 
endog enkelte Tilfælde, i hvilke Regjeringen gjør l\lere 
for fremmede Handlende og Rhedere, end del, hvortil 
det er forpligtet. 

Af de tre hid Lil aabne japanske Handelspladser -
Yokohama ved Yeddo-Bugten paa Østsiden af Bovedøen 
Nipon, Nagasaki paa Sydvestsiden af samme Ø, og 
Hakodadi paa Sydsiden af den Nord for Nipon beliggende 
næststørste Ø, Jesso, - ere de to førstnævnte de vig
tigste for Handelen; men deres Betydning er ligesaa 
forskjellig som deres Historie. Yokohama er en ny 
Plads, fremstaaet efter 1859 og alene ved Fremmede, 
medens Nagasaki, som har et gammell Navn, i Aar-
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hundreder var Forbindelsesleddet med China, og det 
eneste Sted i Japan, hvor der siden Omvæltningen i det 
16de Aarhundrede, turde ,•ise sig enkelte Hollændere. 
Over Yokohama gaaer for Tiden Udførselen af Japans 
Hovedfrembringelse, Silke, saavelsom Indførselen af den 
største Dee! af Landets europæiske og amerikanske For
brugsgjenstande; men da Silken, som en i Forhold til 
sit Rumfang meget kostbar Artikel, med størst Fordeel 
forsendes til Europa med Postdampskibe via Ægypten, 
og der ellers Intet .findes af Betydning, som egoer sig til 
Udførsel fra Yokohaina, saa følger deraf, at de fra Europa 
med Maoufacturer etc., saavelsom de fra China med Hiis og 
Sukker, til Pladsen ankommende Seilskibe ere nødsagede 
til at forlade den i Ballast for at søge Fragt andetsteds. 
Fra Nagasaki kommer liden eller ingen Silke, og Salget 
af europæiske Artikler er der betydeligt ringere end i 
Yokohama, men til Gjengjæld gaaer den meget betyde
lige Vareomsætning, som finder Sted mellem Japan ug 
China, fordelmeste gjennem Hænderne paa Nagasakis 
Handlende. mandt disse har der ogsaa ligeindtil den 
nyeste Tid været el vist Antal Chinesere, dannende et 
Selskab eller Handelslaug med lovhestemte Relligheder 
og Forpligtelser. Det er vel saa, at dette Selskabs 
Monopoler siden I 859 enten væsentlig ere modilicerede, 
ophævede eller afløste - som en ligefrem Følge af 
Tractaterne med de europæiske Sømagter - og at følgelig 
den Dee! af Japans for China passende Frembringelser, 
der have en nærmere Vei til Hakodadi end til Nagasaki, 
nu kunne søge et Marked paa .Jessos nævnte aabne 
Handelsplads ; men den almindelige Følge ar Foran
dringen - Udførselsprivilegiets Bortfalden - viser sig 
dog at være den, at Samqvemmet med China over Naga
saki er i betydeligt Tiltagende. Nagasaki baade mod -
tager og afsender en Mængde Ladninger fra og til 
China; derved er Pladsens Betydning for den 
østasiatiske Fragtfart given, og deri tillige den 
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Interesse begrundet, Nagasaki indgyder os Danske frem
for Yokohama. 

Nagasaki ligger ved en naturskjøn Bugt, der afgiver 
en særdeles rummelig og velbeskyttet Rhed og Bavn 
med fra 6 til 15 Favne Vand og fortrinlig Ankerbund; 
Skibene losse og lade ved Hjælp af Baade, hvad der i 
det stille Vand ikke er forbunden med nogen Fare. 
Toldvæsenet er ikke vanskeligt. Ethvert ankommende 
Skib faaer en Toldvagt ombord, som bliver der Nat og 
Dag, indtil Varerne ere l~gte paa ({nierne og undersøgte; 
men der opkræves ingen Douceurer og ingen Afgifter 
for enten Ladning eller Skib udenfor de tractatmæssig 
bestemte, og disse ere meget maadeholdne, nemlig om
lrrnt 5 pCt. af Værdien i Told for Varer, og i det Bele 
omtrent 44 Rdl. for et Skibs Ind- og Udgaaende. Af 
de til Nagasaki i Aaret 1866 i det Hele ankomne 216 
fremmede Skibe vare: 126 engelske, 24 hollandske, 24 
preussiske, 21 nordamerikanske , 15 portugisiske og 
kun 6 franske; de havde et Lasterum af omtrent 33,600 
danske Commercelæster, hvoraf de lo Trediedele vare 
besluvede. Del i samme Tidsrum udgaaede b es t u ved e 
Lasterum var 25,500 Læster, altsaa noget større, end 
det paa samme Maade indkomne, hvilket tydeligt be
viser Rigtigheden af Bemærkningen om Nagasakis Be
tydning for Fragtfarten. - Om Beseilingen af Yoko
hama savnes anden Oplysning, end den allerede givne. 
Hakodadi besøgtes i 1866 af 54 fremmede Skibe af til
sammen omtrent 7900 Læsters Drægtighed, nemlig 22 
engelske, 11 amerikanske, 9 preussiske, 9 franske og 
2 russiske Skibe; det var Lildeels Hvalfangere, der her 
forsyne sig med Redskaber og nogen Proviant; dog 
fandtes iblandt dem ogsaa adskillige regelmæssige chine
siske Fragtfarerc, for hvem det efterhaanden synes at 
blive lettere end hidtil at finde Beskjæfligelse Lil og fra 
Hakedadi. - Om nogen Kystfart for fremmede Skibe 
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mellem japanske Havne er der endnu ikke Tale; den 
besørg<is med japanske Skibe, lildeels saadanne, som 
Regjeringen og Lehnsfyrsterne kjøbe af de Fremmede i 
delle Øiemed. Man regner, at der siden 1859 er gaaet 
mere end 89 europæiske og nordamerikanske Skibe, 
fornemmelig Dampskibe, over i japansk Eie. Alene i 
Nagasaki solgtes i 1866 15 Dampskibe og 3 Seilskibe, 
og de bleve betalte med en Sum af c. 2 Millioner Bigs
daler cl. Rm., hver for sig med en meget høi Priis, 
hvilket det dog ogsaa er nødvendigt at betinge, fordi 
Crediten, som skal indrømmes, er meget lang, undertiden 
indtil 3 Aar. Man bar bemærket, al Nagasaki er et 
meget gunstigere Sted for Salg af Skibe, end Yokohama, 
hvortil Grunden formenes at være den, at Fyrsterne, 
hvis [{jøb af Skibe er underkastet Sanction fra Regje
ringen i Yeddo, hellere ville handle i det Regjeringens 
Sæde fjerne Nagasaki, end i det saa nære Yokohama. 
Endskjøndt ikke faa af de saaledes under japansk Flag 
farende fremmede Skibe ere forliste i Aarenes Løb, saa 
ligger dette dog ikke i, at de blive en ten slet hold te 
eller førte; tvertimod lade Japaneserne i begge Ret
ninger i Reglen Intet tilbage at ønske; de forsømme 
heller ingen Leilighed til at gjøre sig bekjendte med 
europæisk Navigation og Skibsudrustning. - De An
stalter, som haves i Japan til Udbedring af Skibe, ere 
forsaavidt endnu mangelfulde, som man savner en Dok. 
Det var af denne Grund, at den danske Brig Achmet, 
som paa Veien fra Fuchau i China til Sydney i Austra-
lien i 1866 sprang læk under en voldsom Typhon og J 
søgte Tilllugt i Nagasaki's Uugt, ikke kunde blive til-
børligt undersøgt; den blev hurtigt condemneret og solgt 
for Assurandeurernes Regning. Men Regjeringen eier i 
Nagasaki et under en hollandsk Marine-lngenieurs Vei
ledning i 1857 anlagt Værft, der i sit Slags roses som 
et af de bedste Østen for Cap det gode Baab, og hvor-
til der beredvillig aabnes private Skibe Adgang; bande 
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Damp- og Seilskibe kunne hrr blhe udbedrede uden 
nogen uforholdsmæssig stor Bekostning. I Yokohamas 
Nærhed - paa et Sted, som kaldes Yokossa - har 
Regjeringen desuden nu ladet paabegynde Udgravningen 
af Dokker; der benyttes ved delle Arbeide franske ln
genieurer og tildeels ogsaa franske A rbeidere, for hur
tigst muligt at faae det fuldført. Man antager, at den 
første Dok allerede vil kunne tages i Brug i 1869, og 
at den da vil blive tilgængelig ogsaa for private Skibs
eiere, hrnrved et stort Sam vil nne afhjulpet. - fh ad 
Postforliindelsen mellem Japan og den øvri;rn Verden 
angaaer, er den for Yokohama.s Vedkommende allerede 
ugentlig; 2 Gange om !\Jaaneden anhibes Pladsen nemlig 
af engelske, I Gang af franske og 1 Gang af ameri
kanske Postdampskibe i regelmæssig Følge; de engelske 
og franske, henholdsriis tilhørende det bekjendte Pen
insular & Oriental Steam-Navigation-Company og de ri
valiserendP l\lessagcries imperiales, besørge Forbindelsen· 
med China, Ostindien, Ægypten og derfra videre orer 
Middelhavet med Europa, medens de amerikanske, til
hørende Pacific-Steam-~avigation-Company fare til Hong
kong, Panama og San Franzisco, og altsaa over de 
tvende sidstnærnte Punkter ligeledes med Europa lilveie
bringe Forbindelser, rler rimeligviis, som de beqvemmeste, 
om føie Tid ville blive foretrukne for Veien o, er Ægypten. 
Nagasaki anløbes ikke af de franske og engelske Post
dampskibe, men vel af de amerikanske, og det baacle 
paa Cd- og Djemveien, hvorved disse faae forøget prak -
tisk Betydning for Passagrerfærselen mellem Japan og 
F,nropa. Ilakodadi staaer endnu udenfor den regel
mæssige PoElforbindelse; man har der dog naah om, at 
Regjeringen , iL sætte nogle Dampskibe i Fart paa Strædet 
mellem Nipon og Jcsso, for at bringe en paalidelig 
Forliindelsc tilveie mellem Pladsen og nogle Punkter 
paa Nordkysten af Nipon; Begyndelsen er gjort med et 
lille Dampskili paa 3 Hestes I(rafl og 25 Læsters nræg-
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tighed, som farer med Passagerer til og fra Oma og 
betaler sig godt. - Fra den os Danske, som sagt, 
efter Omstændighederne meest interesserende Havn, Na
gasaki, hedder det udtrykkeligt, at friske Skibsprovisioner 
altid ere at fane der til rimelige Priser, samt al syge 
Sømænd kunne nyde Pleie paa det derværende Regje
ringshospital for omtrent 2 Rdl. om Dagen under en 
hollandsk Overlæges Tilsyn. 

IJvad Indførselen af europæiske Frembringelser 
til Japan angaaer, er del fornemmelig Ilornulds-, Linned
og Uldfabrikata, som komme i Betragtning. Skjøndt 
Arbeidskraflen er billig i Landet og skjøndt Boved-Raa
stolTet, Bomuld, er en af dets betydeligste Hjemmefrem
bringeiser, saa Yiser det sig dog, at europæiske maskin
tihirkede Domuldssto!Ter med Held kunne concurere med 
de japanske l\1anufacturer; Forbrngen af de fremmede 
stiger derfor, ligesom i China, hvert Aar og forventes 
al tage et stærkt Ops,'ing, saasnart Biago ved det ja
panske Middelhav og en anden Bavn, som tractatmæssig 
skal aabnes paa Nipons Vestkyst, men om hvis Valg 
man endnu ikke er enig, bli\'e tilgængelige. Vistnok 
er Concurrencen i disse blegede, ublegede, farvede eller 
trykkede engelske Tøier allerede meget stor og Fordelen 
ved Handelen ringe, men de afgive dog det billigste 
Betalingsmiddel for Japans store og meget efterspurgte 
Udførselsarlikel, Silke. En lloYedsag i denne llandel er 
det at mærke sig Beboernes Smag og Behov, thi begge 
Dele synes i Japan at være af en mere end almindelig 
foranderlig Reskalienhed. Overhovedet er Indførsels
handelen i Japan, som Følge af de Fremmedes Ube
kjendlskab med Landet, endnu ikke kommen ud o\'er 
Forsøgs-Stadiet, og store Uregelma•ssigheder i Afsæt
ningen ere derfor uundgaaelige. Saaledes indførtes i de 
forste Aar efter 1859 en Mængde Glas- og Steentøi, 
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samt Droguer og Medicamenter fra Europa, h\'ilke Gjen
stande dengang ble\'e betalte godt af Japaneserne, men 
som nuomstunder allerede ere aldeles usælgelige; . lige
ledes vare Artikler, som Bly, Tin, Zink og Stangjern, 
tidligere meget mere søgte, end de ere det for Tiden. 
lld,•aaben kunne sælges til rimelige Priser og i ikke for 
store Partier ad Gangen, naar de ere ledsagede af alt 
Tilbehør for strax at kunne tages i Brug; den engelske 
korte Enfield-Ri!Tel, der passer til den japanske Soldats 
Gjennemsnits-Bøide, er meest yndet; Bagladege\'ærer, 
naar ikke for dyre, tages dog gjerne; ogsaa let Feltskyts af 
bedste Sort er sælgeligt, hvorimod s,·ære Riffelkanoner 
ikke ere det. Farve\'arer, saasorn Berlinerblaat og Anilin, 
finde f<jøbere blandt Japaneserne, medens europæiske 
Provisioner og Consener af de forskjellige Slags ikkun 
forbruges blandt de Fremmede i Landet og paa deres 
Skibe i Havnen. Salget i Yokohama i Aaret 1866 af 
tilførte Varer, hvoriblandt dog ogsaa er Riis, Sukker, 
Huder og andre Gjenstande fra Landene Østen for det 
gode Baabs Forbjerg i ikke ubetydelige Qvantiteter, 
steg til en Værdi af over HO Millioner Rigsdaler, medens 
det i Nagasaki androg omtrent 4¼ Million og i Hakodadi 
ikke over i Million. 

Blandt Japans Udførselsartikler spiller Silke, der 
næsten udelukkende fra Yokohama føres til Europa, en 
Bovedrolle; i 1 66 var det saaledes udførte Qvantum 
omtrent 12000 Baller, der veiede 10000 Pikuls a 120 ii 
og havde en Værdi af henved 15 Millioner Rigsdaler 
dansk R. M. Handelen med denne Artikel i Japan er 
godt organiseret og let, trods de mange Sorter, Bom 
forekommer. Man kjøber nemlig af Japaneserne efter 
Prøver og i 1-lenhold til Iijendelser af de -saakaldte Silke
lnspecteurer om Partiernes Prøvemæssighed. De, der 
stadig og i ~længde opkjøbe Silke, have selv en saadan 
Silke-lnspecteur i deres Tjeneste, men Andre, der 

Tidu kri/1 for Sovæsen. Ny Rækk e, Ill . 9 
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ikkun nu og da ere Kjøbere, benytte en af det OITent
lige ansat; han bestemmer uden Appel den leverede 
Silkes [{lasse og Priis i Benhold til den ham forelagte 
Prøve og Salgspriis, og den Japaneser, som ikke vil 
underkaste sig denne Bestemmelse for et Parti i sin 
Beelhed, tager det tilbage indtil han kan præstere et 
andet i Overeensstemmelse med Contracten og sin 
Com enients. Vanskeligheden bestaaer i altid at have 
et tilstrækkeligt Antal øvede og dygtige Silke-lnspecteurer, 
da Artiklens Farve, Fiinhed og Oprindelse ere meget 
forskjellige, • og Kjendskabet til den derfor et heelt St u
dium. - Ogsaa Silkeormeæg, trukne paa Cartons, er 
en betydelig Udførselsgjenstand fra Japan; de føres Lil 
Italien og Frankrig, enten i hermetisk lukkede eller, 
tvertimod , med Lufthuller forsynede I{asser, og saa 
vanskelig er denne Førsel, at man i Regelen finder det 
nødvendigt at lade enhver Sending ledsage af en særlig 
Tilsynsmand. Hvor høist forskjellig Pakningsmaadcn 
end er, synes dog den ene ikke al have noget bestemt 
Fortrin fremfor den anden; i begge Tilfælde har man 
gjort gode og yderst slette Erfaringer, og endnu veed 
man ikke, hvorledes man bedst kan sikkre sig imod 
Æggenes Bedærv, der undertiden er fuldstændig. Som 
det synes taale de i det Nordlige - paa Jesso - ind
samlede Silkeormeæg, som afsendes fra Hakodadi, Reisen 
bedre end de i det Sydlige - paa Nipon - indsamlede, 
over Yokohama og Nagasaki kommende, i hvilken An
ledning man i Bakodadi gjør sig store Forventninger 
om at see denne lndustri fremblomstre der, thi paa 
Jesso findes overall i Dalstrøgenes Udkanter og langs 
de dem begrændsende Høideskraaninger en stor Mængde 
Morbærtræer. - Japansk Thee, der fornemmelig ud
føres over Nagasaki, finder i storre Partier kun Afsæt
ning i Amerika; i Regelen maae de Fremmede selv 
lade den tørre paa chinesisk Viis, for at gjøre den 
skikket til Forsendelse; den har en eiendommelig, i 
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Europa slet ikk.e yndet Smag og er ogsaa, i Forbindelse 
med Sukker og Fløde, virkelig en afskyelig Drik; uden 
disse lngredientser og meget svag, saaledes som den 
drikkes af de Indfødte i Japan, kan den nydes, under
tiden endog med Behag. - Under, og i den første Tid 
efter Borgerkrigen i Nordamerika udførtes megen Bom
uld fra Japan, men Priserne staae nu saaledes, at det 
ikke længere er muligt. Meget mere indføres der nu 
chinesisk Bomuld, som betales med indtil 40-54 Rigs
daler pr. Pikul ( 120 ih - Udførselen af Riis er for
budt; skj øndt Produetionen er meget stor og Prisen i 
Reglen meg et lav, haves dog en frisk Erfaring for, at 
den undertiden kan betale sig som Indførselsartikel, 
hvilket var Tilfældet i 1866 under Stridighederne mellem 
Taikuneo og Fyrsten af Chozzie (Nogata). Dengang til
bageholdt mange af Lehnsfyrs lerue, i den herskende 
Uvished om hvad Frer~tiden kunde bringe, deres Riis
forraad i Provindserne, hvoraf Følgen blev, at de store 
Kystbyer maalte skaffe sig dette for Japaneserne uund
værlige Hovednæringsmiddel ved Tilførsel fra Engelsk
og Hollandsk-Ostindien; Prisen steg da til 14 a t 5 Rd. 
pr. Pikul, hvad der var uhørt i Japan . Men i alminde
lige Tider er Forholdet i Syden af Japan saaledes, at 
Landet snarere kunde udføre Artiklen, dersom det ,•ar 
tilladt. - Fra Nagasaki udfør~s til Europa og Amerika, 
foruden Thee: især Campher i pulveriseret Tilstand, 
vegetabilsk Vox, Tobaksblade, Galæbler, lakerede Sager 
og Porcellain, medens der Lil China foruden Kobber, 
Steenkul og Papir gaaer en Mængde forskjelligartecle 
Gjenstande, der kun blandt Cbiueserne finde Afsætning, 
og hvormed Europæeren ikkun befatter sig i Egenskab 
af )lellemhandler; Chineserne benytte dem enten som 
Næringsmidler eller af Belbredshensyn, eller i hundrede 
andre Øiemed, der ere nkjendte udenfor det himmelske 
Hige; det er Søvæxler af flere Slags; tørret, saltet og 
røget Fisk; tilbered Le l-Javblød<l)l'; endelig forskjellige 

9• 
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Rødder og Droguerier, hvis Smag ofte er ligesaa ubehage
lig som deres Navne ere besynderlige. Som allerede 
antydet, spiller denne Bande} paa China fra Nagasaki, 
i Forbindelse med en lignende i mindre Maalestok fra 
Bakodadi, saml Udførselen af Steenkul, Planker og andet 
Tømmer, en betydelig Rolle i Japans internationale I 

l 

Samqvem; saavidt dette kan komme os Danske og vore 

1
) 

Skibe tilgode. løvrigt blive de store [{ulleier paa Jcsso, 
der maaskee engang i Tiden ville gjøre Bakodadi Lil et 
japansk Newcastle, endnu i ringe Grad og meget slet 
bearbeidede; Qvalitelen kunde leveres langt bedre, end ~ 
det skeer, og Prisen er allfor høi, nemlig c. 20 Rd. 
pr. Ton. Heller ikke Jordoliekilderne paa Jesso, der 
ansees for righoldige, blive exploilerede. 

Den japanske Regjering ha~ til Bedste for de frem
mede Handlende baade i Yokohama og i Nagasaki indrettet 
gode Magasiner, hvori Varer, som foreløbig ikke ønskes 
fortoldede, kunne oplægges mod en moderat Pakhuusleie. 
Begge Steder findes ogsaa solide Sø- og Brandassurance
selskaber. I Yokohama har man allerede ikke mindre 
end 3 store Banker, Filialer af engelsk-ostindiske Banker 
af første Rang, saa al Vexeloperationer med Udlandet 
med Lethed kunne foregaae, hvad der er af Betydning 
for Enhver, der fra Japan har at modtage Remisser 
enten for Fragt eller solgte Varer, og hvem del ikke 
maalle passe at kjøbe japanske Producter eller udføre 
Mønt. Omvendt lettes derved lndkjøbene af Silke me~el, 
da disse fordre store Summer, der nu for ·Størstedelen 
kunne skaffes tilreie ved Hjælp af Tratter paa Europa. 
Forøvrigt skeer, ligesom i China, Varesalget til Indt'0dte 
kun pr. Contant, hvorimod der indrømmes en kortere 
eller længere Modtagelsesfrist, og Betaling fordres da 
først efterhaanden, som Modtagelsen finder Sted. l\lan 
handler alene efter Vægt, ikke efter Maal, - 1 japansk 
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Pikul = 1. 33½ il eng. = 60 Kilogr. = 120 il dansk 
og inddeles i 100 Catties - og Værdibestemmelsen 
foregaaer i mexikanske Pjastre, hvoraf 100 i Vægt regnes 
lige med 311 japanske Sølv-llzibuer. To ltzibuer udgjøre 
en Nibu, en sølvforgyldt Mønt, og to Nibuer en Robang, 
der er af Guld, men nu meget sjelden. Itzibuen deles 
i to Nichuer (sølvforgyldt) og denne atter i to lchuer 
(Sølv). Skillemønten bestaaer forresten i Tempos - af 
gult [{obber, med et fiirkantet Hul i Midten -, hvoraf 
der gives fra 20 indtil 24 for 1 ltzibu, og i Cash -
Jern, og ligelerles forsynet med et Hul, for at kunne 
trækkes paa Snore - hvoraf der gaaer indtil 100 Styk
ker paa 1 Tempo. Ligeindtil 1865 gave Japaneserne 
ikkun fra 200 indtil 265 llzibuer for 100 mexikanske Pjastre, 
men da dette var meget for lidt, forsvandt Pjastrene 
efterhaanden aldeles af Omsætningen. Forholdet vendte 
sig da om, og Prisen steg indtil 360 Jtzibuer; Pjasteren 
kom følgelig hurtig tilbage i stor Mængde. Coursen 
gaaer nu sjeldent over 320 Itzibuer for 100 Pjastre, 
eller omtrent den Grændse, som Ind- og Udførsels
forholdene for Tiden hjemle. Store Fluctuationer i 
internationale Courser ere hyppig meget ødelæggende 
bande for Importeurer og Exporteurer; det er ·rlerfor 
godt, at der er kommen Ligevægt i dette Forhold, der 
Iigefra Begyndelsen af Samqvemmet med Japan var høist 
uregelmæssigt, na\'nlig fordi Japanesernes Maalestok for 
Guld og Sølv dengang var en ganske anden end vor; 
Guldets Priis i Sølv var i Japan en Trediedeel mindre 
end i Europa; men de have nu saa grundig lært at 
sætte Priis paa Guldet, at den ovenomtalte l{obang, som 
sagt, næsten ikke mere kommer ud af deres Gjemmer*). 

•) Af de omtalle gængse japanske Møntsorter, ligesom ogsaa af de 
vigtigere Ind- og Udforsels-Gjenstande har Hr. van der Tak 
Indsendt Prøver, som Udenrigsministeriet meddeelte Grosserer
Societets-Comiteeo i Kjøhenhåvn, og som denne udstillede i 
sit Locale paa Børsen. 
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Yokohama var en ussel Landsby, da den indrøm
medes de Fremmede til Beboelse, beliggende ved Søen 
og adskill ved et Vandløb fra den folkerige Stad l{ana
gava, hvor den første Overeenskomst afsluttedes mellem 
Japan og Nordamerika i 185B som Forløber for Trac
taterne af 1858 og senere med fremmede Magter. Paa 
delte Sted have Udlænrlinge frit Spillerum, og Yokohama 
er ved dem ble\'6n forvandlet til en anseelig 11andels
plads. I Nagasaki boe <\e i særskilte Q,arlerer, hvor 
Japanesere ml om Dagen færdes i travl Virksomhed i 
den fremmede Handels Tjeneste, men ikke kunne tage 
fast Ophold i anden Egenskab end som Tyende eller 
Medlem af er; f.r emmeds Huussland. Der fondtec; i 
1866 i Nagasaki i det l:Jele 203 Personer, som ikke 
vare af asiatisk Herkomst, nemlig 8 0 Englændere, 38 
Hollændere, :12 Amerikanere, 25 Tydskere, 20 Fransk
mænd, 4 Portugisere og 4 Schweitsrre; hvormange der 
af samme eller lignende Nalionalileler fandtes samtidigt 
i Yokohama, angives ikke, men Antallet var uden 1\ivl 
meget større, medens det i Ilakodadi var meget mindre. 
Alle have fri Religionsøvelse, og saavel Calholiker som 
Protestanter have indrettet sig Gudshuse. Veie og 
Gader i Fremmedqvartererne anlægges og vedligeholdes 
af Regjeringen, der eier Grundene, og som mod en be
stemt aarlig Afgift for bes tandig overlader dem til Con
sulerne , efterhaanden som de Fremmedes Byggelyst 

fordrer Udvidelse; Consulerne tildele da enh ver Enkelt, 
hvad han ønsker mod en forholds viis Andeel i Afgiften. 
Belysning og Politi, samt andre comrnunale Goder til

veiebringes ved egen Hjælp og nden Indblanding fra 
H egjeringens Side; i Nagasaki repræsenteres denne ved 
to fra Jeddo udsendte Gouverneurer *), 

•) Efterat vort Flag var heiset, meldte bande i Yokohama og Noga
saki sig Flere hos Consulerne, med Bcgjæring om ot indregi
streres som Danske. Som bekjcndt stnue Fremmede i China, 
sanvelsom i Japan, forsanvidt deres Land have Tracloler al 
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Hvad der i det Foranstaaende er meddeelt om 
Jessos for den fremmede Handel aabne Plads, Hakodadi, 
hvor vi ikke ere repræsenterede ved nogen Consul, hid
rMer fra en preussisk Consulatberelning, som nylig har 
været offentliggjort i et preussisk Ugeskrift for Bande! 
og Industri. Denne Beretning indeholder desuden føl
gende Bemærkninger, der ikke ere uden Betydning for 
Belysningen af japanske Tilstande overhovedet: 

u Det er en i Japan dybt indgroet Fordom, som det 
kan falde vanskeligt at udrydde, at Mennesket ikke kan 
leve uden Riis. Ikke engang her paa Jesso, hvis Clima 
ikke tilsteder Riisdyrkning, kan man undvære Risen som 
Hovednæringsmiddel, og der tilføres derfor Øen ved 
Hegjeringens Foranstaltning hvert Aar store Qvantiteter fra 
de sydlige Dele af Riget. Den høie Priis, Artiklen for 
1 a 2 Aar siden naaede - omtrent 16 Rigsdaler dansk 
Bmt. for 120 fl dansk eller fire Gange mere, end den 
tidligere almindelige - foranledigede Forsøg paa at 
dyrke Riis her, men de mislykkedes naturligviis. Der
imod tør det antages, at Riismangelen i Forbindelse 
med den Omsorg, Regjeringen skjænker Befolkningens 
Forsyning med Næringsmidler , kan fremkalde andre 
Arter af Landbrug, hYorlil Betingelserne ere tilstede 
eller kunne lilveiebringes. Der udfordres fornemmelig 
kun passende Avlsredskaber og Maskiner; thi ligesaa 
tæl befolket det øvrige, Syd for Jesso beliggende, Japan 
er i Forhold Lil sit dyrkelige Areal, ligesaa fattig er 
Jesso paa Mennesker. Paa J{ysten, hvor de Fleste boe, 
ernærer man sig alene ved Fiskeri og Søgræsbjergning, 
medens den overordentlig tynde og vidtspredte Befolk
ning i det store Indre kun pletviis dyrker Jorden, og 
da kun ved det simpleste Baandarbeide ligesom i det 
Sydlige. Og dog er Jesso rig paa vide Landstrækninger 

støtte sig til, undrr delles LoYe og Ikke under enten ehlneslske 
eller japanske Love. Denne Indmeldelse hos Consulerne er 
derfor et vigtigt Punkt i hine Lande, som logen, der besøger 
dem, bør forglemme. 
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af en udmærket Jordbonitet, hvorpaa der ved Anvendelse 
af Ploug og Harve vilde kunne fremkaldes store Af
grøder, saavel af [{orn som af Uælgsæd og Rodfrugter; 
de henligge nu som vildt Græsland, og saa opfyldte af 
allehaande Ukrudt ere de, at kun el forholdsviis meget 
ringe Antal Heste og Qvæg paa dem finde et lar,·eligt 
Underhold. llist og her sees Pletter af Underskov eller 
({rat, i hvis Ly der voxer vilde Hosenbuske og Viin
ranker. Pau Grund af den Opmærksomhed, den japanske 
Regjering skjænker Opdyrknings-Foretagender her paa 
Jesso, agter jeg i indeværende Aar at anstille en Række 
sammenlignende Forsøg, og bar i dette Øiemed bestilt 
Redskaber og Frøsorter i Clerlin. Forhaabenllig ville 
Resultaterne blive af den Art, al Jalitllleserne følge 
Exemplet, og det vil da ikke kunne vare længe, førend 
man her lærer al afvinde Jorden Næringsmidler, som 
kunne erstatte Hisen. Fordommene mod deres Anven
delse ville da snart forsvinde, især naar de høie Riis
priser, hvortil der er al Udsigt, skulde holde sig. Und
tagelsesviis har jeg allerede seet lndfodte her benytte 
Boghvede, Clønner og f{artofler. Prisen paa de sidste, 
der rimeligviis først gjennem Hvalfangerne ere blevne 
bragte hertil, er dog endnu omtrent sex Gange høiere 
end i Tydskland. Jeg er endog lilbøielig til at troe, at 
Hovedvanskeligheden ved Forandringens Gjennemførelse 
Jigger i Regjeringssyslemet, der medfører, al de hl'liere 
Embedsmænd, lige op til Provindsgouverncurcrne, hyppig 
maae skifte Pladser. logen af dem faaer Tid lit ret at 
lære Forholdene i sin Embeds kreds al kjcnde, end sige 
til at reformere dem; er det vel lykkedes mig at sætte 
en indflydelsesrig Mand iod i en Sag og at vække haus 
Interesse for den, saa bliver han forflyttet, og jeg kan 
da begynde forfra med hans Efterfølger. Men ved Ud
holdenhed og Taalmod lader sig dog Meget udrelle, 
ogsaa her og trods denne Ulempe, hvilket Erfaringen 
noksom har lært os." 

J 

j 

l 



Forsøg til en Fremstilling af den Coffardicapitainen 
tilkommende Myndighed ombord.*) 

Af R. - S. 

Indledning. 

Ved Loven af 23de F'ebruar 1866 om Disciplin i Han
delsskibe og om Søfolks Forseelser, Forbrydelser samt 
Forhyring m. v. er der skeet saa gjennemgribende For
andringer i den Skipperen tilkommende Myndighed ombord, 
saaledes som samme var hjemlet ham hovedsagelig efter 
gammel Skik og Sædvane, at man har troet, al en nær
mere Gjennemgang af samme og Fremstilling af Lovens 
Ordning af de omhandlede Forhold turde have sin Inter
esse. At nærværende Afhandling paa mange Punkter 
muligviis vil afvige fra den Fremgangsmaade, der i Praxis 
er den almindelige, er en Følge af, at det System, som 
nu er lagt til Grund, paa mange Punkter er i Modstrid 
med de tidligere i saa Henseende gjældende Bestemmelser. 
For saaledes at nævne et Hovedpunkt, har Lovgivningen 
udtalt et bestemt Bud om, at al Straf med Slag og Pryglen 
ombord skal falde bort, medens det vel ikke vil være 
sjeldent at træffe paa praktisk søkyndige Folk, der ville 
erklære det for en Umulighed at kunne føre et Skib uden 
at have Magt til at kunne ikjenae corporlig Afstraffelse. 

I det Hele synes Lovgivningen i Modsætning til det 
tidligere Bestaaende at have været vel lilbøielig til at 

') Har af Mangel paa Plads henligget siden midt i October. Red. 
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nære Frygt for en Misbrug af den Skipperen tilkommende 
Myndighed, saa at den, man kunde fristes til at sige det, 
har bunden Hænderne temmelig meget paa Skipperen. 
Kan Skipperen ikke straffe med slrax følbare Straffe, 
indtræder letteligen Slappelse af de disciplinaire Baand; 
thi det kan ikke noksom gjøres gjældendc, at Skipperen 
navnlig paa de lange Reiser m· udelukkende henviist til 
sig selv, fjernet fra enhver Understøllelse af de offentlige 
Autoriteter, og paa samme Tid bebyrdet med et uhyre 
Ansvar for Skibets og Mandskabets Sikkerhed, medens 
paa den anden Side Mandskabet med den for Søfolk 
eiendommelige letsindige Charakteer letteligen vil mangle 
al Respect og Frygt i Øieblikket for en Straf, man først 
efter længere Tids Forløb vil komme til at føle. Det 
synes derhos farligt, om Mandskabet skulde forlade Landet 
paa en lang Reise med det Indtryk, al de ansvarhavende 
Officerer ikkun kunne udøve en meget begrændset Myn
dighed over dem. Der er ved disse Bemærkninger for 
en Skipperen tilkommende mere vidtstrakt Myndighed til 
at straffe naturligviis kun tænkt paa Forseelser og For
brydelser, der vedrøre Skibstjenesten, medens det maa 
anse es for urigtigt, om Skipperen skulde kunne straffe 
Forbrydelser, der slet ikke staae i Forbindelse hermed. 

Den Ordning, som har været gjældende, indtil den 
nye Lov udkom, var imidlertid af den Natur, at en For
andring, Begrændsning og størrn llestemthed var unnd-
gaaelig nødvendig. I mange Tilfælde vare de Straffe, A 
som Skipperen kunde anvende, uforholdsmæssig strenge, j 
ja næsten grusomme; saaledes bestemmer f. Ex. Chr. d. 
Vtes Lov 4-1 - 15: 11lngen Baadsmand maa straffe j 
\:>: vrage) Skipperens I{ost, ikke heller begære anden · 1 

Spiisning inden Skibsborde, end sæd\anligt er og Dagen 
tilhører. Hvem det gjør og ikke haver skjellig Aarsag 
dertil, skal dermed sin nyre og Føring forbrudt have, 
og maa Skipperen selle han nem paa det første Land hand 
tilkommer, hrnr Chrislnc Folk ere. lligemaade forholdis, 
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om Nogen Øl og Mad forsetligviis spilder. Vil nogen af 
Skibsfolkene det hindre, Skipperen til Fortred, hand ~ære 
den samme Straf undergiven; 11 (denne llestemmelse er 
iøvrigt senere bleven forandret ved Frd. 11. Marts 18 t 8) 
og efter Skibs-Artiklerne af 22de September 1758 Capitel 
40 kunde følgende Straffe anvendes: Efter ~ 2, • Hvo 
omborde paa Skibet drager l{niv eller Værge med vred 
Hu, al gjøre sin Næste nogen Skade, skjøndt ingen Skade 
gjøres, skal med l{niven slaaes igjennem Baanden til 
Masten, og skal staa saalæoge, indtil han drager Kniven 
igjennem Baanden og desforuden have forbrudt to l\Iaa
neders Gage 11; ~ 3: •Saarer han nogen, skal han drages 
under Hjølen og have forbrudt sex l\1aaneders Gage11; ~ 4: 
•Dersom Nogen saaledcs dødes eller saares, at han døer 
af nogen saadan Skade, da skal den Levende som Gjer
ningen gjort haver, uden al Naade bindes ved den Døde 
og begge tilsammen kastes overborde, og skal Gjernings
manden ham forbrudt alle sine Maanedspenge, halvt til 
Rongen og halvt til Rhederen •. Fremdeles rnr det bestemt 
i samme Artiklers Capilel 4 ~ 2, at Skibsraadet skal have 
Magt at kjende og dømme i al I e Sager, og efter Ile
skaffenheden lade straffe a I Forseelse, som skeer inden 
Skibsborde, hvad heller det angaaer Gods, Ære eller Liv. 
llleve nu end disse Bestemmelser vel betydeligt modifi
cerede i deres praktiske Anvendelse som Følge af den 
mere humane Aand, der i Tidernes Løb gjorde sig gjæl
dende, saa vare de dog positivt gjældende Ret, og hjemlede, 
som anfr.lrt, ei alene meget strenge Straffe, men ogsaa 
Anvendelse af Straf i Tilfælde, der strengt taget ikke angik 
Skibstjeneslen. Desuden anvendtes vistnok lidt i Praxis 
dim Skipperen formeenllig efter Forholdets Natur tilkom
mende Revselsesret, der var aldeles ulovbeslemt jfr. Frd. 
23 Marts 1756 ~ 4 og Rescript 29 Juni 1849 i et saadant 
Omfang, at den ofte udartede til Grusomhed, hvorom 
mange Søretsdomme ere talende Vidnesbyrd. 
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Loven af 23 Februar 1866 har nu i Modsætning 
hertil bestemt begrændset Skipperens straffende Myndighed, 
deels til visse Tilfælde, og deels Lil visse Straffe, og man 
er maaskee kommen fra. den ene YdP.rlighed over i den 
anden. Thi som et Elovedpunkt gaaer Loven ud fra, at 
Skipperens Stralfemyndighed kun bør have en ren fore
løbig Charakteer, hvad man har søgt opnaact derved, 
at han til Straf kun kan benylle Afdrag i Uyren, hvilken 
Straf altid vil kunne forandres ved Henvendelse til Dom
stolene efter Hjemkomsten. Denne alt i og for sig meget 
indskrænkede Straffemyndighed begrændses yderligere 
derved, at den kun kan anvendes paa Forseelser med 
Hensyn til Tjenesten ombord og ikke paa Forbrydelser, 
hvad enten de vedkomme Tjenesten eller ikke. 

De foregaaende Bemærkninger bave kun angaaet den 
Skipperen med Hensyn til Forseelser og Forbrydelser 
tilkommende Myndighed, hvilket er grundet i, at Loven 
af 23 Februar 1866 kun i denne Henseende har truffen 
forandrede Bestemmelser, hvorimod den Skipperen i andre 
Retninger, i hvilke han nærmest maa siges at repræsentere 
det Offentlige ombord, tilkommende l\lyndighed, ikke er 
omhandlet i denne Lov. Uvad disse Sider af Skipperens 
Myndighed angaaer, da ere de kun Lildeels omhandlede 
i Lovgivningen, saa at man ved Fremstillingen af dem 
ofte maa bolde sig til, hvad Sagens Natur tilsiger i For
bindelse med Lovgivningens Grundsætninger og Praxis. 

Forinden der 011 gaaes over til den nærmere Frem
stilling af de her berørte Forhold, skal man for Over
sigtens Skyld dele den fornliggende Materie i 4 lloved
afsnit: 

A. 

B. 

Om den Lydighed, Skipperen har I{rav 
paa, og den ham tilkommende Magt Lil 
at skaffe si g d en n e o pr et h o Id t. 
Skipperens l\lyndighed med Hensyn Lil 
Forseelser og Forbrydelser ombord. 

A 

I 
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C. Skipperens Myndighed vedkommende 
Skifteforvaltningen m. m. 

D. Skipperens Myndighed i forskjellige 
andre Retninger. 

A. Om den Lydighed, Skipperen har Krav paa, og den ham 

tilkommende Magt til at skaffe sig denne opretholdt. 

Det første Spørgsmaal, der paa dette Punkt frembyder 
sig, er, af hvilken Natur den Lydighed er, Skipperen har 
[{rav paa. Ved første Øiekast kunde det synes, hvad 
ogsaa det ovenanførte Rescript af 29 Juni 1849 peger 
hen paa, at forholdet mellem Skipper og Mandskab, om 
end ikke i alle Retninger, saa dog hovedsageligen maalte 
stilles i Klasse med Forholdet mellem Husbond og Tyende. 
Dette kan dog imidlertid ikke antages, thi der er for det 
Første den store Forskjel mellem disse to Forhold, at 
Brud paa Lydighed mod Skipperen, Ikke-Opfyldelse af 
dennes Befalinger kan medføre saa ubodelig en Skade, 
som et Tyendes Ulydighed kun høist undtagelsesviis vil 
kunne afstedkomme. Det maa derfor være i langt høiere 
Grad lagt i Skipperens Baand strax at kunne tiltvinge 
sig9 sine Befalingers Efterlevelse, end det kan være Til-' 
fældet med Husbonden. Men ogsaa i en anden Retning 
vil der vise sig en cbarakteristisk Forskjel; naar nemlig 
Ulydighed bar runden Sted, og Spørgsmaalet ikke længer 
dreier sig om enten heelt al forhindre samme eller dog 
at redressere dens Følger, men der kun er Tale om at 
straffe det skeete Brud, den stedfundne Opsætsighed, maa 
det til en vis Grad staae i Skipperens Magt at kunne 
paalægge en Straf, medens Husbonden vil være udelukket 
herfra, da det altid staaer ham aabent at kunne tage sin 
Tilflugt til de offentlige Autoriteter r.ller ialfald fjerne 
den Ulydige, hvad Skipperen ikke kan. Endelig medfører 
den positive Lovgivning en Væsensforskjel mellem Skip
perens og Husbondens Stilling, idet den l\evselsei.ret, 
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der tilkommer Husbonden overfor Tyendet, der er under 
18 Aar, er neglet Skipperen, der overfor slige Personer 
kun kan benytte den ovenberørte ham i Almindelighed 
overfor hele Mandskabet tilkommende Straffemyndighed. 
Vi maae saaledes llenstille den Lydighed, <ler skyldes 
Skipperen, som en aldeles exceptionel, lhi heller ikke 
Forholdet mellem Officeren og Soldalen, der vel paa 
nogle Punkter frembyder Lighed, kan stilles sammen 
med det heromhandlede, idel den Orficeren tillagle M)n
dighed lilkommer ham som Embedsmand. Hvad nu da 
Skipperens Ret i saa Henseende angaaer, maa den nær
mest bestemmes som Krav paa en ubetinget Ly
d i g hed, -hvilket ogsaa udtales i Loven af 23 Februar 
1866 ~ 1, naar del hedder: "Mandskabet skal vise Skip
peren og øvrige Foresatte sømmelig Ærbødighed, modtage 
deres Befalinger med Opmærksomhed og ved passende 
og tydelige Svar tilkjendegive, at Befalingerne ere for
staaede. Det skal udføre Alt, hvad der paabydes for 
Skib og Ladning - iland og ombord, i Bavarililfælde og 
udenfor samme - og overhovedet uvægerligen adlyde, 
hvad der af Skipperen befales med Hensyn til Skibets 
Tjeneste og Ordenen ombord. u Som Følge heraf maa 
Skipperen være berettiget til med Magt og Tvang• at 
skaffe sig Lydighed, hvad ogsaa er udtalt i Lovens ~ :-.i 

1 ste Punktum: • Naar Nogen af Mandskabet negler at 
efterkomme en Befaling eller viser Gjenstridighed eller 
Opsætsighed mod de Befalende, er Skipperen eller den, 
<ler i hans Forfald eller Fraværelse træder i hans Sled, 
berelliget til at anvende Magt og Tvang for at skalfo sig 
Lydighed.• 

Ber møder imidlertid det tvivlsomme Spørgsmaal, 
hvilken Magt og Tvang Skipperen kan anvende, thi det 
fremgaaer af Modsætningen mellem 1 ste og 2det Punktum 
i ~ 3, hvor det hedder: "I Nødstilfælde, navnlig naar 
Skibet er stedt i Fare, eller der viser sig Mylleri eller 
voldsom Opsætsighed blandt Mandskabet, er det endog 
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tilladt at anvende ethvert til Ordens og Lydigheds Til
veiebringelse nødvendigt Middel• , at han ikke i elhver;t 
Tilfælde kan anvende enhversomhelst Tvang. Naar imid
lertid hensees til, hvad vi have anført om, at Skipperen 
har en Ret til al fordre ubetinget Lydighed, da vil det 
lettelig sees, at Forholdet her ikke kan blive anderledes, 
end som hvor der ellers i Livet møder Spørgsmaal om, 
hvorledes den, der har en Ret, er stillet, naar der rettes 
et Angreb imod denne. I saa Fald har han som bekjendt 
Nød\ærgeret o: Magt og Myndighed til med de til hans 
Raadighed staaende Midler al afværge det hans Ret kræn
kende Angreb; dog saaledes, at der maa sondres imellem 
Retten til det saakaldte simple og Retten til det saakaldte 
yderste Nødværge, idet man ved det Sidstnævnte forstaaer 
den Myndighed, man har til, naar Angrebet truer Livet 
eller et Gode, der maa sættes i Klasse med Livet, at 
benytte h\'ilkesomhelst endog for Angriberen livsfarlige 
Midler til at afværge Angrebet, medens man ved det 
simple Nødværgetilfælde, hvor Angrebet ikke bar denne 
Charakleer, kun tør anvende ikke livsfarlige Midler, og 
hvis disse ikke slaae til til at afværge Angrebet, da mna 

' finde sig i samme, og alene er hemiisl til at søge sin 
Skades Opretning ved Domstolene. Naar man med dette 
for Øie gjennemlæser ovenanførte ~ 3, da vil det findei;, 
at Forskjellen mellem dens 1 sle og 2det Punktum netop 
svarer Lil den hernævntu Distinclion. Medens det i 1 ste 
Punktum hedder i Almindelighed, al Skipperen er beret
tiget til at anvende Magt og Tvang for at skaffe sig Ly
dighed, naar Nogen af Mandskabet ,negler at efterkomme 
en Befaling eller viser Gjenstridighed og Opsælsighed 
mod de Befalende, med andre Ord krænker Skipperens 
[{rav paa Lydighed, uden at der foreligger Andet eller 
Mere end blot dette, er det ham derimod i 2det Punktum 
tilladt at anvende •ethvert til Ordens og Lydigheds Til
veiebringe\se nødvendigt Middel, naar der foreligger Nøds
tilfælde, navnlig naar Skibet er stedt i Fare, eller der 
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viser sig Mytteri eller voldsom Opsætsighed blandt Mand
skabet; men i disse Tilfælde vil det Lydigbedsbrud, der 
foreligger, netop være et Angreb, der om end ikke directe 
saa dog indirecte vil sætte Menneskeliv i Fare. Det 
eneste Punkt paa dette Omraade, hvori der ved en saadan 
nærmere Betragtning saaledes viser sig noget Forskjelligt 
fra den almindelige Nødværgelære, er da det, at vi her 
møde en Hellighed, som ikke i Almindelighed haves, 
nemlig den ommeldte Ret til at fordre ubetinget Lydighed; 
men iøvrigl vil det være de almindelige Regler om de 
Midler, hvormed man \'ærger sig mod Angreb paa Ret
tigheder, der her komme til Anvendelse. Der kan derfor 
her ligesaa lidt som elles angives bestemte Grændser for, 
hvilken Magt, der kan anvendes, kun at man selvfølgelig 
blot er boretliget til at anvende livsfarlige Midler, naar 
Angrebet har en livsfarlig Charakteer, m·en hvilke Midler 
man i delte Tilfælde kan anvende, og hvilke ikke livs
farlige Midler, man udenfor det kan anvende, ja, del maa 
fuldstændigt beroe paa del foreliggende Tilfældes Beskaf
fenhed, og Spørgsmnalet herom maa afgjøres af den 
Domstol, for hvilken Paasland paa Straf eller Erstatning 
nedlægges mod den, der har benyttet Nød værget. Her 
er altsaa ei Tale om en Skipperen særlig Lilk.ommende 
Myndighed, saaledes som vi i næste Afsnit skulle see, 
at der i anden flenseende tilkommer ham, men kun om 
Udøvelsen af den Nødværgeret, enhver Person har; dog 
at Skipperen paa Grund af sin særlige Stilling langt 
hyppigere vil komme i Nødværgetilfælde end Andre, deels 
fordi han som anført har en Rettighed, nemlig 
Retten til ubetinget Lydighed, som ikke En
hver har, og deels fordi de smregne Forhold, under 
h\'ilke han virker, ville forringe de Betingelser, som man 
ellers ifølge Forholdets Natur maa opstille for Nødværge
rettens Amendelse. Medens man saaledes f. Ex. med 
Hensyn til det yderste Nodværges Anvendelse i Alminde
lighed vil opstille den Beliugelse, at den, der \'il benytte 
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-sig af samme, ikke ved Flugt maa have kunnet unddrage 
sig Angrebet, vil en saadao Fordring naturligviis ikke 
kunne opstilles her, og ligeledes vil den almindelige Regel 
om, at Nødværge ophører, naar Angrebet er tilendebragt, 
der i og for sig ogsaa ellers medfører Vanskelighed i 
Anvendelsen, naar man nemlig skal til at afgjøre, bvornaar 
[{rænkeisen af Rettigheden er tilendebragt, her paa Grund 
af Rettighedens eiendornmelige Natur frembyde en endnu 
større, i hvilken Henseende Opmærksomht>den blot skal 
henledes paa, at Angrebet paa Skipperens Lydighedsret 
ikke er fuldført ved den umiddelbare Negtelse af Befa
lingen, men vedvarer i den gjenstridige Aand, der har 
dicteret Angrebet. Uvilke Midler han i sit Nødværge vil 
anvende , maa sanledes beroe paa ham selv; det er 
naturligviis umuligt endog blot tilnærmelsesviis iforrnien 
at angive de Midler, som de concrete Omstændigheder 
fordre, kun skal det bemærkes, at selvfølgelig ogsaa en 
simpel legemlig Revselse hører til de Midler, der staae 
til hans Haadighed, hvad ogsaa er anerkjendt i Lovens 
~ 2, der ved at bestemme: "Navnlig maa legemlig Revselse 
ikke anvendes• , tilføier: 11jfr. dog ~ 8" , hvorved netop 
tænkes paa d,e her omhandlede Tilfælde. 

Der opstaaer her natnrligen det Spørgsmaal, hvorvidt 
den ovenomhandlede Magt til at skaffe sig øieblikkelig 
Lydighed tilkommer Skipperen med Hensyn til enhver
somhelst Befaling. At delte Spørgsmaal saaledes holdt i 
al Almindelighed maa besvares benegtende, er utvivlsomt. 
Det er indlysende, at Skipperen aldeles ikke kan paalægge 
nogen Befaling, der indeholder noget Lovstridigt eller 
Usædeligt, at han altsaa heller ikke har nogen Het til at 
kræve Lydighed med Hensyn til slige Befalinger, og at 
Mandskabets Negtelse af deres Udførelse er fuldkommen 
beføiet. Paa den anden Side er det imidlertid ligesaa 
klart, at Retten til at forlange øieblikkelig Lydighed til
kommer ham med Hensyn til rnhver Befaling angaaencfe 
Skibets Tjeneste og Ordenen ombord. Det opkastede. 

Tidsskrift for Sovæscn. Ny Række. IIJ, 10 
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Spørgsmaals Besvarelse bliver saaledes egentlig kun tvivl
som med Hensyn til Befalinger, der ligge mellem disse 
to Yderpunkter. Del kunde nu vel synes hensigtsmæssigt, 
om man turde antage, at kun Skipperen selv kunde af
gjøre Spørgsmaalet om, hvorvidt han var berettiget som 
saadan til at udstede en vis Befaling eller ikke, og det 
maa vistnok indrnmmes, at det vil være høist farligt for 
Disciplinen ombord, om Bedømmelsen af Befalingens Be
skaffenhed tilkommer Mandskabet. Hvis man altsaa hrgger 
AfgjMelsen i Skipperens Uaand, vil Forholdet stille sig 
saaledes, al Mandskabet ligeoverfor enhver Befaling, der 
ikke inrleholder noget Lovstridigt eller Usædeligt vil være 
nødt til i Øieblikket ubetinget al efterkomme samme, 
medens det selvfølgelig slaaer det aabent senere at klage 
over Skipperens Misbrug af sin Myndighed. Derimod 
maa Mandskabet selv tage Skade for fljemgjæld, hvis det 
ved sin Vægring i 0ieblikket nøder Skipperen til med 
Magt at skaffe sig Lydighed; thi for denne Magts An
vendelse vil Skipperen under den ovennævnte Forudsætning 
kun komme til at staae til Ansvar paa samme Maade og 
under de samme Betingelser, som ville være at gjøre 
gjældende, naar han drages til Ansvar for den Maade, 
paa h,ilken han har fremtvunget Fuldbyrdelsen af Be
falinger, der angaae Skibets Tjeneste eller Ordenen om
bord. Hvis man ikke med Hensyn til Spørgsmaalets 
Afgjørelse havrle Andet at rette sig efter, end hvad Sagens 
Natur tilsiger, mnatte man utvivlsomt fastholde det oven
udviklecle Resultat; men ved at see hen til den positive 
Lovgivning maa man vistnok erklære sig for den modsatte 
Mening, at Skipperen nemlig med Ilensyn til Befalinger 
af rlen her omhandlede Natur ingen Ret har til med 
Magt al skaffe sig Lydighed. Thi i Lovens~ t bestemmes 
det, at Mandskabet uvægerlig skal adlyde, hvad der af 
Skipperen befales med Hensyn til Skibets Tjeneste og 
Ordenen ombord, men en nødvendig Modsætning hertil 
er da, at det maa kunne vægre sig, ifald Befalingen ikke 
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bar denne Charakteer. Anvender derfor Skipperen Tvang 
til Fuldbyrdelsen af en slig Befaling, vil ban kunne drages 
til Ansvar derfor, saavelsom for den uberettigede Befaling, 
selv om den anvendte Tvangs Beskaffenhed var en 
saadan, at den, hvis Befalingen overhovedet havde kunnet 
gives, ikke i og for sig var uberettiget. - Det skal endnu 
med Hensyn til de Befalinger, hvor Spørgsmaalet om 
Skipperens Myndighed til at udstede dem stiller sig tvivl
somst, nemlig de, der paa den ene Side ikke gaae ind 
under Lovens ~ 1 og paa den anden Side dog ikke inde
holde noget Lovstridigt eller Usædeligt, blot bemærkes, 
at Tvivl i Praxis sjeldent vil fremkomme, idet Skipperens 
Autoritet i Almindelighed vil bevirke Befalingens Efter
levelse, og det Tvivlsomme, der ofte vil være tilstede 
med Hensyn til Befalingens Charakteer, vil medføre, deels 
at Mandskabet ikke lettelig vil finde Anledning til at 
anlægge Sag imod Skipperen, og de els som oftest vil 
indeholde et undskyldende Moment for Skipperens Adfærd, 
naar Ansvar mod ham gjøres gjældende ved Domstolene. 

Vi have hidlil kun omtalt denne Lydigbedspligt i 
Forhold til Skipperen; det er imidlertid klart, at det samme 
Krav paa Lydighed efter hele Forholdets Natur maa til
komme den, der fuldstændigt træder istedetfor Skipperen 
i dennes Forfald ellr.r Fraværelse, hvad ogsaa er udtalt 
i ~ 1, 3die Punktum. "Samme Lydighed skyldes ikke 
blot den, som i Skipperens Fraværelse og Sygdom i Eet 
og Alt indtræder i dennes Sted, men ogsaa den, hvem 
et særligt Hverv eller en særlig Commando ere overdraget 
indenfor Grændserne af den ham derved tillagte Myndighed.• 
Forsaavidt der imidlertid heri er nævnt, at de, der ere 
beklædte med en underordnet Commando, have Krav paa 
Lydighed, kan denne deres Ret dog ikke have en saa 
ubetinget Charakteer som Skipprrens, idet en Henskyden 
under dennes Autoritet her kan finde Sted, hvoraf følger, 
at Angrebet paa den Underordnedes Autoritet ikke i og 
for sig vil constituere et Nødværgetilfælde, hvad ogsaa 
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fremgaaer af ~ 3, der kun hjemler Skipperen eller Den, 
der i hans Forfald eller Fraværelse træder i hans Sted, 
den ovenomtalte Nødwergeret for sit Krav paa ubetinget 
Lydighed, medens ~ 3 ikke som ~ 1 nævner Den, hvem 
et særligt Hverv ellPr en særskilt Commando er overdragen. 
En anden Sag er det, hvad ogsaa ovenfor er antydet, at 
Angrebet paa den underordnede Autoritet vel ikke i og 
for sig frembringer NødværgeLilstand, men derimod meget 
vel efter Omstændighederne kan conslituere enten r.t al
mindeligt Nødværgetilfælde, derved at det fremtræder som 
et Angreb paa en anden den Vedkommende tilkommende 
Rettighed, f. Ex. naar Negleisen af at lystre er forbunden 
med en Strøm af Skjældsord, der krænke den Befalendes 
Ære, eller et Nødstilfælde, f. Ex. naar det er i el critisk 
Øieblik, at Befalingen gives, i hvilket Tilfælde Lovgivningens 
almindelige Regler om Nødværge og Nødstilfælde ville 
berettige til Tvangs Anvendelse for at faae Befalingen 
gjennemført. 

At Skipperen har det samme Lydighedskrav overfor 
de underordnede Befalingsmænd, som ifølge det Ovenan
førte tilkommer ham overfor Mandskabet, er udtrykkeligt 
anført i Lovens ~ 1 sidste Punktum: "Denne Pligt paa
hviler ogsaa de underordnede Befalingsmænd i deres 
Forhold til den Overordnede og navnlig til selve Skip
peren.• Derimod kan der endnu spørges om, hvorledes 
Forholdet stiller sig overfor ombordværende Personer, 
der ikke henhøre til Besætningen, som Passagerer, optagne 
Skibbrudne o. desl. Del er indlysende, at Skipperen her 
maa være udrustet med en vis Autoritet, og logen vil 
vel benegle, at han ikke alene i egenllig Nødstilfælde, 
som Uavari o. desl., men ogsaa udenfor samme maa til 
de heromhandlede Personer kunne udstede Befalinger 
vedrørende Skibet og sammes Fart, som han i fornødent 
Fald maa kunne skalTe adlydte ved Magts Anvendelse. 
Imidlertid troe vi dog ikke, at den Skipperen i saa Hen
seende tilkommende tvingende !\)yndighed hviler paa samme 
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Grundvold som hans Magt overfor Besætningen, af hvil
ken ban jo har Krav paa ubetinget Lydighed med den 
Virkning, at delle hans Krav maa opfattes som en særegen 
Ret, ved Angreb paa hvilken han kommer i NødværgeLilstand. 
Forholdet stiller sig derimod vi stnok her simpelthen paa 
den Maade, at Skipperen kun har den Enhver med 
Hensyn til Angreb paa Person og Gods tilkommende 
Nødværgeret, men Sagen er den , at netop i de Tilfælde, 
hvor man som berørt vel i Almindelighed vil antage 
Skipperen berettiget til at udstede Befalinger, lnis Ad
lydelse ogsaa af Passagererne han kan fremt,inge, vil 
netop Passagerernes Vægring indeholde et Angreb paa 
den Besiddelsesstand, han er i med Hensyn til Skibet, 
eller fremkalde en NødsLilstand. For saaledes at op
lyse det her Anførte ved et Exempel, vil Skipperen 
kunne befale og med l\Jagt afholde Passagererne fra at 
belemre Skibets løbende Redskaber, eller fra at benytte 
de til Skibet hørende llaade o. s. v., thi disse Handlinger 
indeholde Brud paa hans BesiddelsessLand. Fremdeles 
vil Skipperen, for al tage et Exempel i modsat Retuing, 
i Uveirslilfælde kunne commandere Passagererne til 
Pumperne og Lvinge dem til at udføre dette A rbeide; 
thi deres \ ægring hen·ed vil sætte ham i Nødstilstand. 
Forskjellen mellem Skipperens Stilling overfor 
Mandskabet og overfor andre ombordværende 
Personer bliver da den, at overfor hint vil den 
barn i f{raft af Nødværgeretsprinciperne til
kommende Myndighed faae et større Omfang 
paa Grund af den særegne Lydighedsret, han 
har overfor samme, idet denne vil medføre, at Magt 
og Tvang kunne anvendes paa Grund af den blotte Negtelse 
af Lydighed, selv om denne Negtelse ikke indeholder et 
Brud paa Skipperens Besiddelsestilstand, og ikke heller 
medfører el Nødstilfælde. Endelig skal kun tilføies, hvad 
alt ovenfor er paapeget, at de ganske eiendommelige 
Forhold, hvorunder Skipperen· befinder sig, ville bevirke, 
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at mangt et Angreb, der paa Landjorden næppe vilde 
kunne berettige til Nødværge endsige til Nødværge med 
livsfarlige Midler, lellelig ombord vil kunne faae en saa
dan Cbarakleer. 

Hvad sluttelig Skipperens Ansvar for Misbrug af den 
i dette Afsnit omhandlede Myndighed angaaer, da er det 
i Overeensstemmelse med det Ovenanførte ligeledes de 
almindelige Nødværgeregler, der her ville kunne komme 
til Anvendelse. Det er saaledes klart, al han ikke alene 
maa slaae Lil Ansvar i de Tilfælde, hvor han har anvendt 
Tvang, skjøndt intet Angreb forelaae, eller naar han har 
anvendt livsfarlige Forsvarsmidler, uagtet Betingelserne 
herfor ei vare tilstede; men han vil ogsaa komme til at 
staae Lil Ansvar, forsaavidt ban har anvendt haardere 
Midler, end der var fornødent. Dette er ogsaa ligefrem 
udtalt i Lovens ~ 3 i Slutningen: 11 For den Skade, som 
de Gjenstridige derved maatte lide, skal intet Ansvar 
kunne gjøres gjældende, forsaavidt det befindes, at den 
anvendte Magt, Tvang eller andre Midler ikke have været 
haardere eller af anden Ueskalfenhed, end Omstændig
hederne retfærdiggjorde." Ansvarets Indhold vil bestaae, 
deels i fuldstændig Erstatning for den Skade, der er 
gjort, og derhos i Straf, der vil være Bøder ellc1· Fæng
sel, hvilket bestemmes i Lovens ~ 11 : "Befindes en 
Skippe1· eller Nogen, der er traadl i hans Sted at have 
misbrugt den ham ved Paragravherue i> ug 5 betroede 
Myndighed, saasom unødvendig □aardhed imod :\1and
skabel . . . . eller endog ved med Bevidsthed al have 
tilfoiet Nogen Uret, bliver han herfor at straffe med 
Bøder eller Fængsel, forsaavidt Gjerningen ikke efte1· 
andre Bestemmelser maalle medføre større Straf. " Ved 
denne sidste Bestemmelse er sigtet til, al den af Skip
peren anvendte Tvang muligviis kan udgjøre en selv
stændig Forbrydelse f. Ex. Lemlæstelse eller Drab. 
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11. Skipperens Myndighed med Hensyn til Forseelser og 

Forbrydelser ombord. 

Loven af 23de Februar 1866 har ikke blot bestemt 
sondret mellem Søfolks Forseelser, der omhandles i Ca
pitel II. og Søfolks Forbrydelser, der omhandles i Capitel 
Ill., men ogsaa gjort Forskjel paa Skipperens Myndighed 
overfor disse Handlinger, idet der med Hensyn til For
seelser er tillagt ham en egentlig Straffemyndighed, medens 
han overfor Forbrydelser kun er udrustet med en fore
byggende og anholdende !\)yndighed, hvad man med et 
kort, skjøndt ganske vist ikke aldeles tilsvarende, Udtryk 
kunde kalde for en Politimyndighed. Der turde derfor 
være Anledning Lil VJJd Behandlingen af nærværende 
Spørgsmaal at sondre mellem I. Skipperens Straffemyn
dighed og li. Skipperens Politimyndighed. 

I. Skipperens Straffemyndighed. 

Loven har her søgt at give bestemte Grændser og 
at fjerne den ulovbestemte Myndighed, der i saa Ben
seende tidligere var lagt i Skipperens Baand. Med dette 
Maal for Øie har man da bestemt, h,·ilken Art af Magt 
Skipperen kan anvende, i h vi I k e T ilfæ Ide ban kan 
straffe, og endelig, lHilken Fremgangsmaade han 
skal følge ved Straffens Kjendel~e. -

Hvad da for det Første Straffens Art angaaer, da 
er Skipperen udelukkende henviist til eet Afstraffelses
middel, nemlig at dictere Bøder, der blive at af
drage i Hyren. Herved er der skeet en meget stor 
Forandring i de tidligere l\egler, idet der deels er ind
ført at straffe ved Bøder, hvad forhen kun sjeldnere 
fandt Sted, og deels er Anvendelsen af det Straffemiddel, 
der tidligere hyppigst benyttedes, nemlig corporlig Rev
selse (jevnfør ovennævnte Rescript af 29de Juni 1849) 
aldeles forbudt ved Lovens ~ 2 som Straf. Der blev vel 
under Forhandlingerne i Rigsdagen fra flere Sider gjort 
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gjældende, at legemlig Straf dog burde kunne anvendes 
paa den Dee! af Mandskabet, der var under 18 Aar, 
deels i Lighed med, hvad der gjælder om Buustugt, 
deels paa Grund af at slige Personer slet ikke faae nyre, 
og saaledes ikke vilde kunne straffes, og et hertil sig
tende Ændringsforslag til ~-2 blev ogsaa forelagt Folke
lhinget; men man meente ikke al burde gaae ind her
paa, blandt Andet af Ilensyn Lil det Ønskelige i, al bedre 
stillede og mere velhavende [{!asser i større Omfang 
end tidligere ,•ilde lade deres Børn vælge Søfarten til · 
Leve\'Ci, hrnrlil den fuldstændige Afskaffelse af corporlig 
Straf ombord antoges at ville bidrage ikke Lidet. At 
andre Stra!Temidler som Exlraarbeide, l\oertørn o. dels. 
ikke heller af Skipperen kan anvendes, l'remgaaer lige 
ledes af, at et hertil sigtende Ændringsforslag blev ud
slemt af Loven, som stridende mod summes Princip, 
idel Lo\'en nemlig gik ud fra, at enhver Straf, som Skipperen 
idømte, skulde være af den UeskaITenhed, al den kunde 
forandres ved Henvendelse Lil Domstolene; men delle 
gjælder i streng Forstand kun om Straf af lløder, der her 
ikke strax erlægges, men først blive at indeholde ved 
A !'regningen. Skipperen er saaledes indskrænket til som 
8 l r af (at han til Nodværge og i Nødstilfælde kan bruge 
corporlig fievselse, som 11ug, Slag o. s. v. er ovenfor 
omhandlet) kun at kunne benylle Bøders [{jendelse, og 
han er endda - foruden a't der, hvad nedenfor skal blive 
omhandlet, er fastsat visse Grændser for StraITens Om
fang i det enkelte Tilfælde - tillige i Almindelighed 
begrændset ved den i Lovens ~ 5 indeholdte Bestem
melse: 11Samllige indeholdte og ved Afregning lil Ardrag 
førte Boder for l\landskabel maae ikke for Nogen af 
dem overstige Halvdelen af hans paa fieisen forljenle 
Hyre.• Et Ændringsforslag, om al denne Begrændsning 
skulde bortfalde, fordi Skipperen ellers vilde være værge
løs overfor den, der all ved Forseelser havde mistet 
sin halve Byre, og i Bevidsthed om Skipperens Mangel 

I 



Coffardicapitainens lllyndighed ombord. 145 

paa Evne til at kunne straffe ham, atter og atter for
sætlig forsaae sig, blev af Rigsdagen forkastet af Hensyn 
til at man maatte see at bevare en Dee! af Hyren som 
uforbrydelig paa Grund af det stedfindende II Trækseddel«
system, den almindelige i\1aade, hrnrpaa Matroserne 
sørge for deres Hjemmeværende; og det blev desuden 
med Føie bemærket, at selv om Begrændsningen hævedes, 
vilde dog det tænkte Tilfælde kunne indtræde, naar 
nemlig hele Hyren var gaaet med til Bøder. Som Følge 
af ovenanførte Regler kan Skipperen ikke straffe, for det 
Første dem, der ingen Hyre faae, og for det Andet dem, 
der, efter ved Forseelser at have paadraget sig Bøder 
til den halve Hyres Beløb, paany forsee sig. Af Hensyn 
til det sidste meest praktiske Tilfælde blev det under 
llehandlingen i Rigsdagen foreslaaet, at Skipperen skulde 
kunne eftergive de ikjendte Bøder paa Grund af senere 
god Opførsel; Haabet om at kunne opnaae en saadan 
Eftergivelse vilde da knnne fremkalde den Lydighed og 
Pligtopfyldelse, som Skipperen var ude af Stand til at 
kunne fremtvinge; men af Frygt for, at Straffemidlet 
skulde tabe i Anseelse ved en saadan Regels Fastsættelse, 
forkastede man Forslaget herom, og Skipperen, der saa
ledes ikke kan eftergive Muleterne maa, hvad ogsaa Lovens 
~ 7 henviser ham til, vente til han kommer hjem og da 
gjøre det paagjældende Forhold til Gjenstand for Paatale 
ved Domstolene. Noget Andet, som vel maa fastholdes, 
er, at han selvfølgelig i slige Tilfælde kan benytte sig 
af den ovenfor under A. omhandlede Ret til at skaffe 
sig øieblikkelig Lydighed, samt at muligviis den Paa
gjældendes hele Adfærd kan være at charakterisere som 
en egentlig Forbrydelse, i hvilket Tilfælde Skipperen kan 
benytte sig af den ham tilkommende Politimyndighed, 
hvorom nedenfor skal handles. 

De Forseelser dernæst, som Skipperen i Henhold 
til den i Lovens ~ 5 givne Bemyndigelse kan belægge 
med den for hver enkelt fastsatte Straf, ere : 
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1) Usømmelig Adfærd eller Ulydighed mod 
Skipperen eller andre Foresatte straffes med 4 
Dages Hyre; 

2) At fjerne sig fra Skibet uden Tilladelse, 
men dog ikke i det Forsæt at rømme, hvilket er 
en egenllig Forbrydelse, der som bemærket ikke 
kan straffes af Skipperen ; herunder falder: 

a) den, som efter erholdt Landlov, ikke vender 
tilbage i rette Tid, kan straffes med 2 Dages 
Hyre, hvis han kommer ombord samme Dag, 
og ¾ Maaneds Hyre, lH'is han kommer senere ; 

b) den, som selv tager sig Landlov, kan straffes 
med 4 Dages Hyre, hvis han vender tilbage 
samme Dag, og med ½ Maaneds Hyre, hvis han 
først senere indfinder sig; 

c) den, som uden Tilladelse forlader del Fartøi, 
hvormed han er sendt iland; kan straffes med 
4 Dages Hyre, og endelig, hvad der kan sættes 
i masse med de her omhandlede Forseelser, 

d) den, der uden Tilladelse fører sit Tøi eller 
nogen væsentlig Deel af samme fraborde , straffes 
med ¼ l\laaneds Hyre. 

3) Forsømmelighed i sin Tjeneste ombord; 
herunder falder: 

aJ al forlade sin Post ved Horet eller paa Udkig, 
eller der al findes sovende eller beruset straffes 
med -½ Maaneds !:lyre; 

b) at forsttmme sin Vagt eller anden 1]eneste eller 
der at findes sovende eller beruset, straffes med 
4 Dages Hyre; 

4) Brud paa den Orden, der maa være ombord, 
hvorunder falder: 

a) hemmeligt at skaffe llrændeviin eller anden 
berusende Drik ombord straffes med ¼ l\lan
neds Hyre; 
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b) den, der ypper I{Jammeri eller anden Ufred 
ombord eller i Skibets Tjeneste, straffes med 4 
Dages Hyre, og 

c) den, som uden Tilladelse lader fremmede Per
soner komme ombord, straffes med 1 Dags 
Byre, samt 

5) Tilsidesættelse af den Forsigtighed, som 
Hensynet til den store Fare, Ildebrand kan 
afstedkomme, kræver; herunder falder: 

a) den, der gjør sig skyldig i uforsvarlig Omgang 
med Ild og Lys, straffes med ½ Maaneds 
Byre, og 

b) den, som har Strygestikker under Dækket, 
eller Lys eller Lampe tændt i Lukafet efter 
det ar Skipperen bestemte Klokkeslet, straffes 
med 2 Dages Hyre. -

Med Hensyn til det under Nr. 1 omhandlede Til
fælde, maa dog bemærkes, at Straf her kun kan anven
des, forsaavidt Lydighed ikke ved Anvendelse af ~ 3 1ste 
Afsnit strax er fremtvungen. løvrigt kunne alle Bøderne 
for Styrmænd skjærpes til det Dobbelte, i Gjentagelses
tilfælde endog til det Fire-Dobbelle. Ogsaa for det øv
rige Mandskab kunne Boderne skjærpes i Gjentagelses
tilfælde, dog kun til det Dobbelte. Forsaavidt Hyren har 
været betinget med en vis Sum for en heel Reise, be
regnes Bød erne efter den Maanedsbyre, der ved Forhy
ringscontractens Indgaaelse ansaaes sædvanlig paa For
hyringsstedet. Endelig maa mærkes, at Skipperen ikke 
selv kan afdrage Bøderne fra Hyren, men de blive efter 
Lovens ~ 1 O i Slutningen indeholdte af Vaterskouten 
eller den, der besørger hans Forretninger, i Udlandet af 
Consulen. - Spørgsmaalet, om hvorvidt Forandring i de 
hernævnte Regler kan finde Sted ved contractmæssig For
ening derom mellem Skipper og Mandskab, skal ligeledes 
blive omhandlet nedenfor. 
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nvad endelig angaaer den Fremgangsmaade, 
Skipperen bar at følge, da indeholdes Reglerne herom i 
Lovens ~ 6, der bestemmer, at naar Skipperen vil gjøre 
Brug af den ham i ~ 5 hjemlede StralJemyndighed, skal 
han først i Overværelse af det øvrige Mandskab eller, 
hvis delte udgjør flere Personer, af idetmindste to af de 
bedste Mænd i Skibet, med Holighed foreholde Ved
kommende den af ham begaaede Forseelse, og den Straf, 
som derfor agtes ham paalagt, samt paahøre, hvad 
han derefter maalte anføre til Forsvar eller Undskyld
ning. Finder Skipperen Paagjældendes Forsvar utilstræk
keligt, eller har denne Intet at anføre, paaligger det 
Skipperen strax, medens Vidnerne og den Skyldige endnu 
ere tilstede, efterat nærværende ~ 6 tydeligt er oplæst, 
at tilføie Logbogen (eller hvis en saadan ikke haves, en 
anden af vedkommende Dommer eller af Justilssecre tairen 
ved Sø- og Handelsretten i [{jøbenhavn dertil autorise
ret Bog) Beretning om den begaaede Forsee1se, og om 
den Straf, Vedkommende derfor bør lide, samt om han 
har erkjendt sig skyldig, eller hvad han har anført til 
Forsvar. Hvad der saaledcs bliver tilført, skal strax 
tydeligt oplæses og underskrives af Skipperen saavelsom 
af den Paagjældende, og tilsidst af Vidnerne, som ved 
deres Underskrift bekræfte, at de have været lilstede 
ved den hele Forhandling, og at det Passerede rigtigen 
er tilført. Vil den, h,·em Straf er bleven paalagt, ikke 
underskrive, have Vidnerne udtrykkelig at bemærke, at 
han forgjæves dertil er opfordret. Ilele denrre Frem
gangsmaade_ bør dog i Reglen ikke finde Sted, før der 
er forløbet 12 Timer, t:flerat Forseelsen er begaaet, dog 
kan Skipperen, naar særdeles Grunde tale derfor, tilside
sætte ovennævnte Tidsfrist; men Grunden dertil skal da 
udtrykkelig anføres i Bogen. De her fremstillede Former 
maae paa del Nøieste iagttages; thi Undladelse deraf vil 
efter Lovens ~ 8 kunne medføre, at Skipperens [{jenclelse 
bliver at ophæve; naar det imidlertid her hedder, at 
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denne Virkning skal indtræde, •naar Forskrifterne i § 6 
ikke er tilbørligt iagttagne q , kan herved dog kun være 
tænkt paa, at Undladelsen er grundet i Forsømmelse, 
men ikke paa de Tilfælde, hvor Omstændighederne bave 
gjort det umuligt at følge den ovenbeskrevne Fremgangs
maade. Loven har saaledes f. Ex. ikke tænkt paa det 
iøvrigt vistnok yderst sjeldent forekommende Tilfælde, 
at der ikke er meer end een l\Jatros ombord, i Reglen 
vil der vel, som ogsaa i Rigsdagen med Hensyn til dette 
Punkt blev bemærket, idetmindste være en Dreng til; men 
Tilfældet kan dog indtræffe, ligesom det jo ogsaa kan 
tænkes, at Mandskabet nok bestaaer af to eller tre Per
soner, men at de Alle bave forseet sig ved samme 
Handling, ligesom det endelig kan hænde, at Logbogen 
eller den ovenomhandlede Justitsprotokol ved et ulykke
ligt Tilfælde er forkommet. J slige Tilfælde kan den i 
~ 8 nævnte Virkning ikke indtræde, men Skipperens 
Kjendelse maa staae ved Magt, naar han efter Om
stændighederne paa bedste Maade har constateret det 
Forefaldne, thi om end ikke efter Bogstaven saa er dog 
efter Aanden § 6 tilbørlig iagttagen. 

Vi komme da nu til det Spørgsmaal, hvorvidt der 
ved Contract kan skee Ændring i de heromhandlede 
Regler for Skipperens straffende Myndighed. Med Hen
syn hertil maa Følgende fremføres : I Forslaget til Loven, 
saaledes som den af Regjeringen fremlagdes, fandtes der 
en § 43 af følgende Indhold: ul de Forbyringscontracter, 
som herefter oprettes, maa ingen Bestemmelse optages, 
som strider mod frne 1-3, 12, 13, 15-21, 41-44; 
skeer det desuagtet, ere slige Bestemmelser ugyldige. 
Den, som ved at tage Hyre i et dansk Skib, vil und
drage sig nogen af de øvrige i denne Lov indeholdte 
Bestemmelser, maa herom indgaae skriftlig Contract 
med Vedkommende, hvori nøiagtigt angives, hvilke de 
Bestemmelser ere, som han saaledes frigjør sig for, 
samt om ban i Stedet derfor overtager andre Forplig-
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telser eller undergiver sig andre Vilkaar.• Af denne § 
fremgik det da indirecte, at der maatte kunne træffes 
Forandringer med Hensyn til den Skipperen ved 8 5 
hjemlede Straffemyndighed; men da man i Thinget an
saae det for hensigtsmæssigt, at der fandtes en udtryk
kelig Udtalelse herom i Loven, blev der først stillet føl
gende Ændrinsforslag: n Uestemmelserne i denne Lovs 
8 5 og Capitel 4 kunne ved Forhyringen ifølge Over
eenskomst forandres. De vedtagne Forandringer skulle 
for at have Gyldighed strax indføres i Forhyringscon
tracten., Og ved tredie Behandling vedtoges følgende 
af I 5 Medlemmer stillede Ændringsforslag: 11Det staaer 
de Paagjældende frit for ved særlig Overeenskomst at 
vedtage Forandringer eller Afvigelser fra Bestemmelserne 
i denne Lovs 2det og 4de Capitel; men den, som paa
beraaber sig saadan Overeenskomst, man, naar den anden 
Part benegter samme, bevise, at den virkelig har funden 
Sted.11 I denne Form gik Forslaget da til Landsthinget, 
hvor imidlertid denne g 43 mødte heftig Modstand, idet 
det med stor Styrke fra flere Sider gjordes gjældende, 
at Bestemmelserne i denne Lovens Capitel II vare af 
den Natur, at det vilde være stridende mod det Offent
liges Interesse, om Nogetsomhelst i samme kunne for
andres ved privat Overeenskomst, og al der iøvrigt lige• 
ledes i Capitel IV fandtes endeel Bestemmelser, hvorom 
det Samme gjaldt, hvorfor det erklæredes: »del er nød
vendigt, at 8 43 udgaaer med Hensyn til Capitel II, med 
Hensyn til Capitel IV derimod kun hensigtsmæssigt,• og 
det tilføiedes, at hvis g 43 som foreslaaet udgik, vilde 
Capitel Il tOm Søfolks Forseelser) være absolut ufravige
lig, medens derimod Capitel IV (Om Mandskabets Hyre 
m. v., saa og om dets Ret til at forlade Skibet i visse 
særegne Tilfælde) maatte gjøres til Gjenstand for nær
mere Urøftelse om, hvad der efter Lovgivningens almin
delige Grundsætninger i samme var ufravigeligt, hvad 
ikke. Landsthinget vedtog derfor, at Paragraphen skulde 
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udgaae, og ved den fornyede Debat i Folketbinget blev 
der vel stillet Forslag til en ny ~ 43, saalydende: • For
andringer i nærværende Lovs Capitel IV kunne vedtages 
ved særlig Overcenskomst; er det Skipperen eller Rhe
deren, der paaberaaber sig en saadan ligeoverfor Skibs
folkene, maa han føre fuldt Beviis derforu; hvortil der 
fremkom Ændringsforslag om, at der ogsaa skulde staae 
Capitel IJ, idet del blev gjort gjældende: • hele Capitel li 
er nye, ukjendte Straffebestemmelser; ville Matroserne 
hellere have det gamle Straffesystem med dets Straffe, 
maae de kunne komme overeens derom med Skipperen, a 

men herimod anførtes fra flere Sider, endogsaa af de 
Medlemmer, der ved forrige Behandling havde talt for For
anderligheden af Capilel li: »at det vilde være inconse
qvent, om man forbød Prygl, men dog gav Skipperen 
Lov til at prygle efter Overeenskomst," samt: "Capitel I[ 

er et lille Stykke Straffelovbog, som det vilde være in
conseqvent at tillade at forandre ved Contrart. n Re
sultatet blev da ogsaa, at bemeldte Paragraph udgik af 
Loven, hvoraf altsaa følger, at Forandring i Bestemmel
serne i Capitel li ikke kunne skee ved privat Overeens
komst. Men selv afseet herfra, maa man komme til det 
samme Resultat; thi da Loven Intet bestemmer herom, 
maa det afgjøres efter almindelige Regler, om de her
nævnte Bestemmelser ere fravigelige: i saa Henseende 
er det da klart, at Paragraph 6 ikke kan forandres, da 
det er en udtrykkelig befalet Form, hvis Iagttagelse netop 
skal medføre en Garanti for '\'landskabet, og at hvad 
dernæst ~ 5, Skipperens i\'Jyndighed til at straffe, angaaer, 
saa maa det vel fastholdes, at Loven netop blandt Andet 
har til Øiemed at beskytte Mandskabet mod Skipperens 
Vilkaarlighed, men dette Øiemed vilde forfeiles, om der 
ved Contract kunde gives Skipperen en større Myndig
hed enten med Hensyn til Straffens Art eller med Hen
syn til de Tilfælde, i hvilke han kan straffe; thi til 
Beskyttelse trænger Mandskabet kun men ogsaa netop der, 
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hvor Forholdene ere saaledes, at det, tvunget af Omslæn
hederne, f. Ex. at der er Overflod paa Matroser, der søge 
Uyre, kan lænkes at ville indlade sig paa en Contract af 
slig Natur, og hvad endelig del modsatte Tilfælde angaaer, 
en Contract, der betog Skipperen Noget af den ham ved 
Loven hjemlede Myndighed, da maa det ikke lades 
ude af Øie, at Loven ogsaa har havt til l:lensigl at 
sikkre sig Uddannelsen af el velordnet og disciplineret 
Coffardimandskab; men det er klart, at Disciplinen snart 
vilde forfalde, hvis slige Contracter vare tilladte, idel de 
af een Skipper stillede i\linimumsfordringer efterhaanden 
vilde fore til, al de andre Skibsførere nødles til at gjøre 
det Samme, saa at de i Loven trufne Bestemmelser bleve 
illusoriske; og hvorledes vilde det ombord paa det en
kelte Skib lage sig ud, hvad jo Jet kunde skee, om nogle 
af Matroserne rnre underkastede Lovens Regler, medens 
andre, na, ulig de, der vare forhyrede senere paa Reisen, 
i Bavne hvor Matroser ,•are vanskelige at faae fat paa 
og derfor kunde stille deres Pordringer, vare under
kastede et meget mildere Straffesystem for deres Por
seelser, ja maaskee endog havde betinget sig ikke at 
kunne straffes. Rigtignok kunde el andet Resultat synes 
at følge af ~ 5 i Slutningen, der forbeholder del Offcnt- I 
lige sin Re~ til Tiltale: , uanseet om Skipperen har be-
nyttet sin Straffemyndighed eller ikke", og ~ 7: 11vil 
Skipperen ikke gjøre Brug af den ham i det Poregaaende I 
hjemlede Straffemyndighed o. s. v. «, idel disse Sætninger \ 
kunde synes at tyde paa, at Skipperen, da han reent 
kan lade være at straffe, ogsaa maa kunne bestemme, 
at han kun vil anvende f. Ex. det Llalve af de Straffe, 
Loven paabyder, h\'oraf synes ut fAlge, at han ogsaa 
forud ved Conlract maa kunne forpligte sig hertil. Det 
første Led i denne Slutningsrække er ganske vist grun-
det i Lovens ovenanførte Ord; om del andel kunde der 
vel reises Tvivl, idet man maaskee vilde sige: Loven 
kan godt have tilladt Skipperen al lade være at benytte 
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-sig af den ham tillagte Straffemyndighed, og dog samti
dig fastholde, al vil han benytte sig af den, maa han 
tage den aldeles med de Straffesatser, som Loven har 
givet ham den; men en saadan Slutning vilde stride 
allfor meget imod Forholdets Natur, der medfører, at 
Skipperen, naar Andet ikke udtrykkelig er bestemt, maa 
kunne tage fornødent Hensyn til de i det enkelte Til
fælde foreliggende formildende Omstændigheder, der 
kunne bestemme ham til at ,,ælge kun det Halve eller 
en anden vilkaarlig valgt Dee! af den fastsatte Straffe
sats. Skjøndt vi saaledes ogsaa maae ansee det andet 
Led, at Skippertm i del enkelte Tilfælde kan nedsætte 
Straffen, for velbegrundet, er det derimod en utvivlsom 
Feilslutning og et Tankespring derfra at gaae over til 
det tredie Led: altsaa maa Skipperen forud kunne for
pligte sig hertil. Thi en saadan forudsluttet Contract, 
der kan paaberaabes af Mandskabet, vil netop, som an
ført, kunne svække Skipperens Autoritet og nedbryde Di
sciplinen, en Virkning, som den aldeles paa Skipperens 
Forgodtbefindende beroende Nedsættelse i det enkelte 
mødende Tilfælde nalurligviis ikke vil have. Resultatet 
bliver da: Al Skipperen vel i del- enkelte Til
fælde efter de forhaandenværende, Forseelsen 
formildende, Omstændigheder kan nedsætte 
den for samme fastsatte Straf, men at der 
ikke forud ved Contract kan træffes Foran• 
d ring i Heste mm e Iser n e i Lovens § 5. 

Den her omhandlede Straffemyndighed kan kun til
komme Skipperen, men ikke den, der blot for en Tid, 
f. Ex. medens Skipperen er iland eller har andet For
fald, indtager dennes Plads. Der viser sig saaledes her 
en Forskjel mellem den heromhandlede og den under A. 
omhandlede Myndighed til al skaffe sig øieblikkelig Ly
dighed, hvad ogsaa set's af Loven; thi medens det i § 3 
hedder: • Skipperen, eller den, der i hans Forfald eller 
Fraværelse træder i hans Sled , er bereltigetu, siger § 5 

Tidsskrift for Sovæøen. Ny Række. 111. 11 
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kun: 11Skipperen skal _ være bemyndiget til.u - Del føl
ger af sig selv, at den heromhandlede Straffemyndighed 
kun haves over Mandskabet og ikke over andre ombord
værende Personer. 

Hvad endelig angaaer Skipperens Ansvar for Mis
brug af bemeldte Straffemyndighrd, da indeholdes herom 
i ~ 11 : "Befindes en Skipper eller Nogen, der er traadt 
i hans Sted, at have misbrugt den ham ved Paragra
pherne 3 og 5 betroede Myndighed . . . ved at have 
anvendt Straf uden at have iagttaget de derfor i ~ 6 
foreskrevne Former, eller uden tilstrækkelig [{undskab 
om begaaet Forseelse, eller endog ved med Bevidsthed 
at have tilføiet Nogen Uret, bliver han herfor at straffe 
med Bøder eller Fængsel ... • Om Erstatningsansvar 
vil der næppe blive Tale paa Grund af Forholdets Natur, 
da Straffen jo kun bestaaer i Afdrag paa den endnu 
ikke betalte Hyre. Med Hensyn til Fremgangsrnaaden, 
naar den Undergivne vil klage over den ham af Skip
peren paalagte Straf, da indeholdes Reglerne herom i 
~~ 8 og 9, men den nærmere Udvikling heraf hører ikke 
hjemme i denne Materie. 

IL Skipperens Pol i lim yndighed. 

Vi have ovenfor anført, at Skipperen med Ben syn 
til egentlige Forbrydelser kun havde en Politimyndighed, 
men ikke nogen Straffemyndighed. Hans Virksomhed 
er nemlig her begrændset til at drage Omsorg for For
brydelsens Opdagelse og Constatering, samt Gjernings
ma.ndens Tilstedeblive Ise til Lidelse af den Straf, han i 
sin Tid vil blive irlømt af Domstolene . Det kan paa en 
vis Maade siges, at Skipperens Virksomhed i san Den
seende har en storre Betydning og fordrer storre Op
mærksomhed og Paapasseligherl fra hans Side end hans 
ovenomhandlede straffende Virksomhed. Thi dcrls er 
ban her stillet overfor Facta of langt større Betydning 
for den personlige Sikkerhed og Orden ombord end de 
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ovenfor omhandlede Forseelser, og deels er hans Virk
somhed paa dette Omraade bestemt til al danne et nød
vendigt, det væsentligste, ja maaskee det eneste tilveie
bringelige Grundlag for de dømmende Autoriteter, naar 
Forbrydelsen i sin Tid skal paakjendes. Det vil imidlertid 
være klart, at det ikke er muligt paa en udtømmende 
Maade at fremstille, hvad der i saa Henseende vil være 
at iagttage, idet Fremgangsmaaclen vil kunne modtage 
Jigesaa mange Modificationer, som der kan tænkes For
brydelser, og vi skulle derfor indskrænke os til i al 
Almindelighed at &ngive en formeentlig hensigtsmæssig 
Fremgangsmaade. Naar der skeer Anmeldelse for Skip
peren om, at en Forbrydelse er begaaet, bør han, baade 
for at være sikker paa al gaae frem paa hensigtsmæssig 
Maade og for at kunne have det fornødne Vidnesbyrd 
paa rede Haand for de iagttagne Facta, tage til sig to 
af de Bedste af Skibets Mandskab, vel nærmest Skibets 
Styrmænd, naar flere saadanne ha-ves. Først og frem
mest bør Gjerningsstedet gjøres til Gjenstand for en 
særlig Undersøgelse, ved Tyveri f. Ex. det Gjemmes 
Beskaffenhed, af hvilket den stjaalne Gjenstand er ud
tagen; det vil kunne have en væsentlig Indflydelse paa 
Straffen, om bemeldte Gjemme bar \'æret let tilgænge
ligt eller Vold er bleven anvendt for at aabne samme. 
Ved Drabshandlinger bør <le anvendte Redskaber under
søges; summes Beskaffenhed, om f. Ex. en tilfældig 
forhaandenværende Gjenstand eller et egentligt Vaaben 
har været brugt, vil ofte i en væsentlig Grad være af
gjørende for, om GJerningen har \'æret udført med eller 
uden Overlæg. Paa Grund af det indskrænkede Rum, 
hvor ikke let Noget kan passere, uden at Vidner haves 
derpaa, vil der vel sjeldent være Tvivl om Gjernings
manden, i modsat Fald ville de fornødne Data for at ud
finde samme saavidt muligt være at Lilveiebringe, saasom 
Forhør af Mandskabet , Visitation med Samtykke af 
Gjemmer eller Person. Endelig bør alle de Forbrydelsen 

11' 
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ledsagende, forudgaaende eller efterfølgende Omstændig
herler nøiagtig optegnes, saavel for derigjennem at kunne 
skabe et klart og for Sagens senere Dommere anskue- \ 
ligt Billede af, hvorledes den hele Sag er gaaet for sig, 
som ogsaa forat man kan være sikker paa, at intet 
Moment, der kan have Indflydelse paa de Paagjældendes 
Strafskyld, er forbigaaet; saaledes vil f. Ex. den Om
stændighed, at der alt i længere Tid har været Uenighed 
mellem Gjerningsmanden og den af ,ham Overfaldne, eller 
tidligere begaaede Forbrydelser, kunne faae Betydning 
med Hensyn til Straffens Fastsættelse. Denne Skippe-
rens Myndighed til at holde Forhør med Hensyn til 
Forbrydelser, be'gaaede ombord paa Skibet, er ogsaa 
hjemlet ved Lovens ~ 21 : n Gjør nogen af Mandskabet 
sig ombord udenfor dansk Havn skyldig i en Forbrydelse, 
skal Skipperen snarest muligt derom optage cl foreløbigt 
Forhør, saavel over den Skyldige som over dem af 
Mandskabet eller Passagerer, som derom kunne give 
Oplysning ... Forhøret indføres i den i ~ 6 ommeldte 
Bog under Iagttagelse af de der foreskrevne Former. " 
Uvis Forhøret ikke har ført til Opdagelse af den egent-
lige Gjerningsmand, er der for Øieblikket ikke videre at 
gjøre for Skipperen; har det derimod ledet til Opdagelsen 
af Gjerningsmanden, eller er denne ov11rhovedet bekjendt, 
indtræder der for Skipperen en Pligt til at sørge for 
den Paagjældendes Tilstedeblivelse, hvilken Pligt efter 
Omstændighederne vil afføde en særegen Myndighed for 
Skipperen til at træffe de i saa Henseende fornødne 
foranstaltninger. Er Forbrydelsen kun af ringere Art, 
f. Ex. et simpelt Tyveri, vil der vel kun være Anledning 
til at holde et vaagent Øie med den Paagjæ\dende, hvor-
imod der ved Forbrydelser af grovere Natur, f. Ex. 
Manddrab, kan være Anledning til en egentlig Inde
spærring og navnligen endog til al lægge ham i Jern, 
hvis den Paagjældende har viist særdeles voldsom og 
ustyrlig Adfærd, hvad ogsaa siges i ~ 21 : ,, Skipperen 
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bar derefter, saa vidt muligt, at drage Omsorg for, at 
den Paagjældende bliver tilstede paa Skibet, og han kan 
da efter Omstændighederne indespærre ham eller an
vende andre til hans Tilstedeblivelse sigtende Midler. 11 

Endelig indtræder der en Afleveringspligt, hvorom der 
band les i ~ 21 : 11 naar Skibet, efterat Forbrydelsen er 
begaaet, anløber en fremmed Havn, skal Skipperen strax 
gjøre Anmeldelse til Consulen om den begaaede For
brydelse, og tilstille ham en bekræftet Gjenpart af det 
optagne foreløbige Forhør. Consulen undersøger da 
Sagen og bestemmer derefter, om den Paagjældende 
skal løslades eller hjemsendes . . . udenfor det Til
fælde, at den Paagjældende saaledes har kunnet afleveres 
i fremmed Bavn til en dansk Consul, har Skipperen 
strax efter Eljemkomsten at gjøre Anmeldelse for Øvrig
heden om den stedfundne Forbrydelse, under Vedføielse 
af en bekræftet Gjenpart af det optagne foreløbige Forhør.• 

Ved Siden af den heromhandlede Myndighed maa 
det ogsaa staae i Skipperens Magt at træffe Foranstalt
ninger, hvorved Forbrydelser forebygges; hvad ban i saa 
Henseende kan gjøre, heroer naturligviis fuldstændigt paa 
de forhaandenværende Omstændigheder. Regler herfor 
ere ikke givne og kunne ikke gives i Loven; exempel
viis skal det kun an røres, at Lovens ~ 16 tillader ham 
at gjemme Skibsfolkenes Klæder for at forhindre Rømning. 

Skjøndt ~ 21 kun nævner Skipperen som den, hvem 
den i Paragraphen omhandlede Myndighed tilkommer, 
maa det dog antages, at ogsaa den, der i Skipperens 
Forrald eller Fraværelse træder i hans Sted, er beklædt 
med samm,e; rigtignok blev det OYenfor gjort gjældende, 
at den i ~ 5 omhandlede Straffemyndighed kun kunde 
tilkomme Skipperen, da i Modsætning til Udtrykkene i 
~ 3 kun ban var nævnt, hvad ogsaa her er Tilfældet; 
men medens Straffemyndigheden efter ~ 5 ikke kræver 
øieblikkelig Anvendelse, ja efter Lovens Bud endogsaa 
først kan anvendes efter en vis Tids Forløb, kræver der-
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imod den her omhandlede Virksomhed saavel efter For
holdets Natur som efter Lovens Udtryk ( 11 Skipperen skal 
snarest muligt,•) en saadan. En anden Sag er det, 
at de af den midlertidigt Commaaderende trufne Foran
staltninger kun kunne staae ved .Magt, forsaavidt de af 
Skipperen blive godkjendte. 

At den heromhandlede Fremgangsmaade ogsaa vil 
være at følge, naar nogen Passageer eller anden om
bordværende Person begaaer nogen Forbrydelse , kan 
næppe \'ære nogen Tvivl underkastet. 

Virkningen af, at den heromhandlede Fremgangs
maade ikke iagttages, er paa den ene Side, at der lette
Jigen vil komme til at mangle nødvendige Data ved den 
senere Paakjendelse af Sagen, og pua den antlen Side, 
at Skipperen for Overtrædelsen af de i ~ 21 foreskrevne 
Regler vil ifalde et Ansvar, hvilket "dersom hans For
hold ikke efter andre Bestemmelser maalle medføre 
høiere Straf, vil vwre Bøder indtil 50 Rd. Ved Ordene: 
•dersom hans . . . osv.• !Jar Loven vel nærmest 
sigtet til det i 3die Punktum uf ~ 21 berørte Tilfælde: 
•at den Paagjældende behandles strengere, end Øiemedet 
udkræver«, saa at Skipperens llundlinger kunne charak
teriseres som Vold eller egentlig Mishaudling. Foruden 
Straffeansvaret vil der selvfølgelig ogsaa kunne være 
Tale om, al den Paagjældende kan gjøre el Erstatnings
ansvar gjældeude mod Skipperen. 

C. Skipperens Myndighed vedkommende Skifteforvalt• 
ningen m. m. 

Af hvad der i del Foregauende er udviklet med 
Hensyn til den Opfattelse , Lorea overall lægger Lil 
Grund med Hensyn til Skipperens Myndighed ombord, 
følger for den foreliggende Materies Vedkommende, at 
hans Stilling som Skifleforvalter kun er af en foreløbig 
Natur. Det er derfor ogsaa kun meget faa Udtalelser, 
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der herom findes i Lovgivningen, hvis almindelige Prin
cip med Hensyn Lil Skiftebehandlinger er det, al ikke det 
Sted, hvor En døer, men det, hvor han har sil Hjemsted, 
bestemmer, hvem hans Skirteforvaller skal være, san
ledes al allsaa end ikke Skibets Udrhedningssled i saa 
Henseende faaer nogen afgjørende Betydning. Skipperen 
,·il saaledes blol have al varetage den saakaldle Regi
strerings- og Vurderingsforretning eller Optegnelsen og 
Vurderingen af den Afdødes Effecter, og al opbevare 
disse for i sin Tid al tilstille rette ,·edkommende Skifteret 
dem; men praktiske Hensyn ville ofte medføre, at de 
opbydes til Salg ombord, deels fordi deres Værdi hyppigt 
ved al lægges hen iilde forringes i en overordentlig Grad, 
og cleels forcli de eflerladte Elfecler i Almindelighed ere 
af den Beskaffenhed, al de finde deres største Priis 
ombord. Delte er ogsaa hjemlet i Skibsarliklerne af 
22de Seplbr. 1758 Cap. V ~ 1- 2; forsaavidt de her
omhandlede Forretninger der ere henlagte til Skriveren 
eller Assistenten, skal kun bemærkes, at hvor en saadan 
ikke haves ombord, maa det ,ære Skipperen selv, der 
udøver denne Virksomhed. 

Med Hensyn Lil den nærmere Fremgangsmaade ,:ed 
et saadant foreløbigt Skifte kan Følgende mærkes: Naar 
Nogen af del til Skibets Mandskab hørende Personale 
døer, er del Skipperens Pligt slrax i lo Vidners Over
værelse at lage i Fonaring de Penge, Klæder og Effecler, 
som han efterlader sig. Ban ,il i saa Henseende være 
heldigere slillel end den ordinaire Skifteret, der ofte vil 
støcle paa Vanskeligheder ved Afgjørelsen af Spørgs
maalel om, hvad der lilhører en Afdød, hvis Eiendele 
maaskee ere blanclede sammen med Andres, eller spredte 
ad paa forskjellige Steder; Ibi Malrosens Effecter ville 
i Reglen være samlede i hans Skibskiste, og det vil 
ogsaa kun være sjeldenl, at der vil fremkomme saadanne 
Fordringer fra andre Ombordværende med Hensyn til 
disse Gjenstande, at deraf kan opstaae nogen større 
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Tvivl, i Henseende til hvem Eiendomsretten tilkommer, 
da det enge Samliv ombord med Lethed vil tilveiebringe 
de fornødne Vidner til at bestemme, h,·is Eiendomsret 
en Gjenstand er undergivet. Over de saaledes den Af
døde tilkommende Gjenstande har han dernæst at affatte 
en Fortegnelse, som derefter vil være at indrøre i Ski
bets Journal i Overeensstemmelse med Bestemmelserne 
i Frd. 1 Ode Januar 184 O. Oer vil ,istnok kun yderst 
sjeldent blive Tale om Skifteforretning i Skibe, der ikke 
efter den for dem bestemte Fart skulle være forsynede 
med Logbøger; i saa Tilfælde maa imidlertid vistnok den 
i Lov af 23de Februar 1866 ~ 6 omhandlede Justits
protokol kunne benyttes. Det vil dernæst beroe paa de 
nærmere Omstændigheder, som f. Ex. Effecternes Be
skaffenhed, den større eller mindre Nærhed af Tids
punktet for Skibets Ajemkomst, eller for dets Anløben 
af en eller anden med dansk Consul forsynet Plads, 
med hvem der kan forhandles om den hensigtsmæssigste 
Fremgangsmaadtt, om Godset skal bevares eller strax 
bortsælges. Ifald det Sidste findes nød\'endigt, saa maa 
ifølge Skibsartiklerne "Intet deraf sælges underhaanden, 
men skal efter Skibsraadets Foranstaltning offentlig 
auctioneres for Masten og derover behørig Rigtig
hed ved Dag og Dalum holdes, paa det Aningerne kan 
vederfares Reto, med andre Ord: Forretningen bliver at 
beskrive og indføre i Skibsprotokollen. Den her om
handlede Auctionering for Masten er iøvrigt ikke nogen 
Auction i technisk Forstand, da den hertil fornødne 
Offrntlighed mangler. - Anløber Skibet inden Ajem
komsten nogen med dansk Consul forsyn~t Havn, vil 
Skipperen, naar den befalede Alle\'ering af Logbogen 
finder Sted, jfr. Frd. 1 Ode Januar 1840, kunne raadføre 
sig med Consulen, saavel om hvad han alt i denne 
Henseende har foretaget, som om hvad der videre hen
sigtsmæssigen kunde være at iagllage. Det vil saaledes 
f. Ex. ofte være hensigtsmæssigt, navnlig naar der ,•il 
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hengaae længere Tid, inden Skibet vender hjem, at den 
Afdødes Effecter eller sammes Værd, naar Salg bar 
fundet Sted, mod behørig Qvittering overgives Consulen 
til videre Varetagelse og Hjemsendelse, og skal man her 
benle·de Opmærksomheden paa Instr. af 11 te Mai 1860 
~ 8 og 12. Forsaavidt imidlertid saadant ikke finder 
Sted, vil Skipperen ved Hjemkomsten have at levere 
Pengene eller Effecterne til sit Rbederi, der da besørger 
dem tilstillede den vedkommende Skifteret paa den Af
dødes Hjemsted. - For Passagerers Vedkommende ville 
de samme Regler være at an\·ende, dog saaledes, at her 
endnu sjeldnere vil blive Tale om Effecternes Bort
salg ombord. 

Endnu skal kun tilføies nogle Bemærkninger om 
Testamenters Affattelse inden Skibsborde . I Frd. om 
Arv af 21 de Mai 1845 ~ 25 bestemmes, at de inden 
Skibsborde oprettede Testamenter skulle være gyldige, 
naar de i de derom givne særlige Anordninger hjemlede 
Former ere iagttagne. For Coffardimarinens Vedkom
mende indeholdes Reglerne i saa Henseende ·i Skibs
artiklerne af 22de Septbr. 1758 Cap. 14 ~ 5 jfr. Skibs
artiklen af 9de April 1794; det bestemmes der, at 
ingen Testamenter, som til Skibs gjøres, skulle gjælde, 
medmindre de skee »med Skibsraadets Kjendelse, som 
iagt skal tage, at intet sligt skeer af nogen, som sig 
Hustru eller Børn efterlader, eller derved nogen Svig 
begaaes, eller at nogen tillokkes i Sygdom og Vildelse 
at fornærme sine Forældre eller Venner, dog ei formeent, 
om nogen de Fattige noget af deres Efterladte give vilde; 
hvilket dog Alt udi Skibsprotokollen skal forklares, og 
foruden saadan Rigtighed maa ingen slig Bebrevelse til
stedes ved Retten at fordres.,, Uågtet dette Lovens be
stemte Bud maa det dog vistnok ansees for tvivlsomt, 
om ikke Testament, der i Overeensstemmelse med 
Frd. 21de Mai 1845 ~ 24 er ombord oprettet skriftligt, 
samt derhos af Testator underskrevet eller vedkjendt for 
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tvende i dette Øimed særligen tilkaldte Vidner, eller for
saa\'idt Testator ikke kan læse Skrift, at Testamentet er 
tydeligt oplæst for ham og delle af Vidnerne bekræftet, 
vil, naar Striden om samme reises, af Domstolene blive 
godkjendt, uanseet at samme ikke er skeet med S~ippe
rens og Skibsraadels l(jendelse, og selv om Testamentet 
ikke er indført i Skibsjournalen. 

Der kan overhovedet vistnok reises Spørgsmaal om, 
hvor\'idt ikke delte i de ældre Forordninger ommeldle 
Skibsraad kan overall erstattes af Skipperen og to af de 
bedste Mænd i Skibet, saaledes som Loven af 23de Fe
~ruar 1866 lader det skee med Hensyn til Strafs Idøm
melse ombord. 

D. Skipperens Myndighed i forskjellige andre Retninger. 

Ved Lornas ~ 36 er der indrømmet Skipperen en 
ganske særegen Myndighed til paa Grund af den af en 
af Mandskabet udviste Uduelighed at nedsætte sammes 
Hyre. Medens de almindelige Contraclsregler kun kunne 
medføre, at Skipperen, naar han fandt, at en af i\land
skabet ikke havde den fornødne Dygtighed til at udføre 
det Arbeide, han havde paataget sig, maalle ved særligt 
Søgsmaal for Domstolene gjøre Misligholdelsen af den 
indgaaede Forhyringsconlract gjældende til en forholds
mæssig Nedsættelse af del for Arbeidet betingede Veder
lag, nyren, har han derimod nu ved bemeldte Paragraph 
Myndighed til paa egen Baand al gjøre sligt [{rav gjæl
dende, dog under Betingelse af nat hans Uduelighed 
bevises ved Skjøn af de lo bedste Mænd i Skibetu, 
h\'orhos det skal iagttages, at Grundene for Mændenes 
Skjøn tilligemed Skipperens Rjendelse nøiaglig indføres 
i den autoriserede Protokol, saml iil del Tilførte slrax i 
Mændenes Overværelse oplæses for den Paagjældcnde 
og derefter underskrives af dem A Ile. Vil den, hvem 
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Kjendelsen angaaer, ikke underskrive, have Mændene i 
Bogen at bemærke, at Adgang dertil bar været ham 
givet. Følgerne af Formernes Ikke-Iagttagelse ere de 
samme som de ovenomtalte Følger af, at den lovbefalede 
Fremgangsmaade ved Strafs lkjendelse ikke er fulgt, 
ligesom ogsaa Klager over Skipperens formeentlige Mis
brug af den heromhandlede Myndighed ville være at be
handle paa samme Maade som Klager over Misbrug af 
hans Straffemyndighed, h\Orom ovenfor er handlet. 

Naar det i Lovens ovenanførte ~ 2 hedder, at 
Skipperen skal behandle de Undergivne paa sømmelig 
Maade, er herved vel nærmest tænkt paa at sætte en 
Grændse for den forargelige Udskjælden og Banden, 
som tidligere vistnok i saa høi Grad bar været gængse 
ombord paa Skibene. Imidlertid er dog naturligviis ikke 
Meningen den, at enhver Irettesættelse, selv om maaskee 
vel skarpe Udtryk benyttes, skulde være udelukket, kun 
at denne bør fremtræde paa en sømmelig og passende 
Maade. Det maa vistnok antages, at Skipperen ikke 
alene kan i Almindelighed tildele den, der har været 
forsømmelig, efterladende eller ureenlig, en Irettesættelse, 
men al ban ogsaa maa kunne benytte den mere for
melle Fremgangsmaade at irettesætte ham for Masten i 
Mandskabets Overværelse, thi en slig Fremgangsmaade 
er ikke Andet end en simpel og ikke lo\'forbudt Conse
qvents af den ham tilkommende ovenfor omhandlede 
Magt og Myndighed til ved dertil egnede Midler at 
opretholde god Orden og Lydighed ombord. 

Efter vor Ret kan der ikke være Tale om, at Skip
peren med bindende Virkning skulde kunne afgjøre 
R etstrætler mellem l\landskabet, dog at han nalurligviis 
kan optræde som Voldgiftsmand, og hans I{jendelse vil 
i saa Tilfælde selvfølgelig have den almindelige Virkning, 
som en Voldgiftskjendelse har. At han derimod, naar 
Matrosernes Tvistigheder give sig Luft i Klammeri, -ikke 
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alene kan forbyde dette, men endog anvende Straf, er 
omhandlet ovenfor, jfr. Lovens ~ 5. 

Med Hensyn til Spørgsmaalet om, h,·orvidt Skip
peren kan antages at have nogen særlig geistlig Myn
dighed, hvorved vel navnlig tænkes paa, om Skipperen 
kan med gyldig Virkning vie eller uddele Nadverens 
Sacramente, da maa dette besvares benegtende. At han 
maa kunne forrette Nøddaab samt tilsige en angerfuld 
Døende Syndernes Forladelse, er vel utvivlsomt, men er 
paa den anden Side ikke Andet, end hvad enhver prote
stantisk Christen kan gjøre. 

Om Forpleining, Sygepleie, Lukafer osv. havtis en 
Bestemmelse i Lovens ~ 41, nærmere udviklet i Regle
ment for Mandskabets Forpleining , Forsyningen med 
Medieamen ter og Indretningen af Folke lukafet paa danske 
Handelsskibe af 30te Januar 1867. Disse Bestemmelser 
indeholde vel nærmest Pligter for Skipperen og ved
komme os saaledes ikke her, men det er indlysende, at 
Overholdelsen af disse Pligter med Nødvendighed maa 
frembringe forskjellige Rettigheder for ham. Han maa 
saaledes indenfor de i Reglementet bestemte Grændser 

. være eneraadig med Hensyn til Bestemmelsen af Kosten, 
og hvad i saa Henseende skal anskaffes. Fremdeles 
maa ban med Hensyn til Reenlighed ombord barn en 
udenfor de i det F'oregaaende opstillede Regler temme
lig vidtgaaende Myndighed til ikke alene at \'isitere 
Folke lukafet i saa Henseende, men endog til at un,ler
kaste Mandskabet en personlig Visitation. Ban maa 
endelig kunne administrere de fornødne Lægemidler og 
fordre Ornrholdelse af de af ham anordnede diætetiske 
Forskrifter. Paa den anden Side er det klart, at 
Overskridelse eller Misbrug af denne hans Myndig
hed paadrager ham Ansvar, saaledes som med Hensyn 
til flere af de ovennævnte Forhold er bestemt i Lo
vens ~ 42. 
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Som en almindelig Bemærkning, der i større eller 
mindre Grad overalt vil gjøre sig gjældende, skal man 
sluttelig blot tilføie, at det formeentlig ikke noksom kan 
iodskjærpes Skipperen, efter bedste Evne og paa enhver 
mulig Maade at constatere ved Skrirt og ved Tilkaldelse 
af Vidner enhver Begivenhed af nogen Betydning, der 
indtræffer ombord. Til Afbenyttelse i saa Henseende 
skal man henvise til Logbogen eller til den i Loven af 
23de Februar 1866 ~ 6 omhandlede Justitsprotokol. 



Om et Fyi·skib paa Horns Rev. 

Af Navigationslærer Hempel. 

Uagtet der . i de senere Aar er truffet mange gavnlige 
Foranstaltninger til Skibes Veiledning under de danske 
Kyster, er der dog endnu Meget tilbage at udføre, for
inden Farvandenes Belysning og Betønding kan ansees 
som fuldbragt, og naar det saaledes kan komme under 
Spørgsmaal, hvilke Punkter, der som særlig farlige for 
Skibsfarten endnu staae tilbage og fortrinlig maae komme i 
vedkommende Autoriteters Betragtning, troer Indsen
deren heraf, at Opmærksomheden især maa henvendes 
paa Horns Rev. 

Dette Rev, som fra Jyllands Vestkyst strækker sig 
circa 5 Miil ud i Nordsøen og paa mange Steder kun 
har en Dybde af nogle faa Fod, er navnlig farligt for 
de Tusinder af Skibe, som, kommende fra Kanalen og 
østligere Jiggende Steder i Nordsøen, skulle rundt om 
Skagen. Naar man fra I{analen med en god Vind sætter 
Skibets Cours saaledes, at man faaer Hanstholm Fyr i 
Sigte, vil Horns Rev passeres i en Afstand af hoist 
7 a 8 Miil, men afviges der fra t til 1 Streg østenfor 
Coursen, da er Skibet i mange Tilfælde fortabt, thi det 
vil strande paa Hornet. En saadan Afvigelse i østlig 
Retning kan let finde Sted uden at den opdages, f. Ex. 



Om et Fyrskib paa Horns Rev. 167 

ved Strøm, eller Compassets Deviation. Saaledes er 
det et Factum med Hensyn til to Skibe, ladede med 
Jernbane - Skinner, som strandede i Nærheden af Blaa
vand, at det ene havde I Stregs, det andet 1 Stregs De
viation; det sidste strandede tæt ved Fanø, med godt 
Veir, Vinden SV. Har et Compas mindre end {- Stregs 
Deviation, kan Skibet vel klare Horns Rev, men det 
vil, hvis ikke loddet bruges meget flittigt, høist sand
synligt løbe i Land længere nord paa Kysten. Den 
ovennævnte Stranding er et af de enkelte Tilfælde, i 
hvilket Besætningen er bjerget og har kunnet give For
klaring, men hvor mange ere der ikke, som ere gaaede 
bort med det samme, tbi Redning derfra (4 a 5 :\'Hil 
fra Land), naar Skibet kommer paa i Stormveir, er en 
Umulighed; all det Vraggods og de mange Skibsbaacle, 
som stadigt komme paa Stranden langs l{ysten, ligesom 
de Vragstumper, man i klart og stille Veir kan see paa 
Bunden, ere Vidnesbyrd nok om, at Ulykker skee og 
ville vedblive at skee paa dette Sted, indtil et Fyrskib faaer 
sin Plads der for at kunne advare de Søfarende. Naar 
dette blev · udlagt paa omtrent 14 Favne Vand (55° 44' 
N. Br og 7 ° 1 O' Ø. Lgd.), vilde intet Skib, der skal 
nord om Jylland kunne undgaae at faae Fyrskibet i 
Sigte, hvis det er for østlig i sin Cours, og saagodtsom 
alle de Strandinger, som nu foregaae langs Kysten fra 
Binavands-Huk til Hanstholm, ville blive forebyggede; thi 
er det med Storm af vestlig Vind og Fyrskibet faaes i 
Sigte, da staaer det Sømanden frit for at vælge, om han 
vil Nord eller Syd paa, han kan klare Landet til begge 
Sider: er Vinden nordligere, kan han ligge Syd paa og 
har da en god Nødhavn i Listerdyb, er Vinden sydligere, 
er det jo god Vind Nord efter. 

Skulde der under Behandlingen af Spørgsmaalet 
om at udlægge et Fyrskib paa Horns Rev, som dog 
upaatvivleligt engang maa komme paa Bane, reises Be
tænkeligheder - hvad der er sandsynligt - med Hensyn 
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til, hvorvidt et Fyrskib kan ligge paa denne ganske vist 
exponerede Plads, da vil man, til Besvarelse heraf, 
kunne henvise til Englands Fyrskibe saavel i Kanalen 
som udenfor samme, og det vil vistnok blive indrømmet, 
at de Foranstaltninger, som der have viist sig mulige 
for at advare den Søfarende og redde Menneskeliv, 
sikkert nok ogsaa lade sig udføre paa den ligeoverfor 
liggende danske Kyst. 



Nekrolog. 

Den 9de November døde Orlogscapitain Sigvard Lund 
efter lang Tids Svagelighed. - Næsten hele Etaten var 
samlet i Holmens Kirke ved hans Begravelse, og Offi
cererne kappedes om al bære hans f{iste, for paa denne 
Maade at hædre hans Minde. Dagbladene have allerede 
omtalt det Tab, som Marinen har lidt ved hans Bortgang, 
men ogsaa vort Tidsskrift maa dvæle derved og med 
Tak mindes hans Liv og Virken. 

Hvad har da Marinen tabt i Sigvard Lund? Spørge 
vi først, om han var et fremragende Talent, hvis Na\'D 
vil være knyttet til nye Opfindelser i maritim Retning, 
da maae vi svare Nei, et saadant Talent var han ikke, 
og at være fremragende var en A ttraa, der laae langt 
fra hans jevne, ligefremme Sind. Var ban da en dygtig 
Theoretiker, en stor Aand, der forstod at opstille sindrige 
og kløgtige Ideer? Heller ikke I Men han var en brav, 
dansk Sømand I Han var en Mand, om hvem man med 
Sandhed kunde sige, at Søen var hans Element. Og 
hvorvel der i Etaten findes mange andre virkelige Sø
mænd, saa er der dog kun Faa, der saa fuldstændigt 
forene de Egenskaber, der var Sigvard Lunds Styrke, 
idet han forbandt Sømandsdygtighed med en inderlig, 
næsten barnlig Tro paa sit f{ald, og med en varm Kjær
lighed til sin Stand. Han var ikke blot Sømand, men 
med Liv og Sjæl Søofficeer, og det en dygtig Snofficeer, 

Tidsskrift for So~æsen. Ny Række. III. 12 
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og at være dette, at virke i sit l<ald, baade ombord og 
iland, betragtede han som sit Livs Opga,·e. Hvo af hans 
[<ammerater kan ikke erindre hans djærve Begeistring, 
da han i Søofficeersforeningen lraadte frem og talte om 
Nødvendigheden af ilide al faae Skibene pantsrede, om 
saa blol i Vandgangen. ,, Det veed jeg vel 11, sagde han, 
"at mine brave Kammerater kjæmpe ligesaa uforsagt bag 
vore gamle Skibssider; men naar vore Skibe og i\land
skaberne ere sprængte i Luften eller borede i Sænk, saa 
er det for seent al angre, at der er bleven gjort for lidt 
for Flaadens Udvikling l 11 - Denne Flaadens Udvikling var 
det Maal, han de sidste Aar af sit Liv kjæmpede for af 
al [{rafl. Skjøndt han kun med en vis Vanskelighed 
salte sine Tanker paa Papiret, saa at dette Arbeide ofte 
kostede ham megen Umage, blev han dog aldrig, selv 
da han gik med Døden i Hjertet, træt af al skrive for 
Marinens Fremme, idet han var inderlig overbeviist om, 
at deraf afhang Fædrelandets Fremtid. Og hvorvel han 
ved sine Familieforhold var langt nøiere knyttet til Bæren 
end til Flaaden og altid talte med en høi Grad af Ag
telse og Interesse om sine nærede [{ammerater af Ar
meen 11 , saa stod det klart for ham, at uden Marinens 
Hjælp vilde Armeen, trods al sin Tapperhed og Dygtig
hed, Intet kunne udrette. 

I den hædrende Omtale, han har funden i Pressen, 
ere hans Livs vigtigste Momenter allerede berørte, men vi 
ville dog ikke forbigaae dem her. Ban var en Søn af Gros
serer Jens Lund, og blev født i [{jøbenhavn den 3die 
Novbr. 18 t 3. Allerede som Dreng gjorde han sig be
mærket ved sin fredsommelige og sjelden trofaste Cha
rakteer; i alle Legemsøvelser var han den Første, og 
hans bedste Fornøielse var at skvalpe i en Baad pna 
[{allebodstrand. Bogen holdt ban derimod ikke ret me
get af, og han løb et Par Gange bort fra en SøofOceer, 
hos hvem han var i Huset, og som var bekjendt for sin 
overdrevne Strenghed. Imidlertid indsaae han selv, at 



Nekrolog. 171 

han maatte tage ordentlig fat for at kunne gaae Acade
miet igjennem; efterhaanden fik han mere og mere In
teresse for sin Stand, og da han i sit 22de Aar blev 
Officeer, begyndte han strax at fare tilsøes. Han havde 
det for en Søofficeer sjeldne Held at kunne være i uaf
brudt Fart, sualænge han var Lieutenant, kun i 1842 
var han Inspectionsofficeer paa Gammelholm. Tre Gange 
var ban til Coffardies i længere Tid, gjorde sig i 1843 
i England, hvorhen han reiste paa egen Bekostning, be
kjendt med Dampskibsvæsenet og Dampskibsfart, og havde 
endvidere 7 Udcommandoer, hvoraf to lange Veslindie
togter, nemlig i 1838-39 med Briggen Allart under 
Capitain Ellbrecht, og i 1845-46 med Briggen Ørnen 
under Capitain Krenchel. De to første Krigsaar var ban 
Næstcommanderende paa Corvetten Flora, og førte i 
1850 det lille Dampskib Vildanden, der assisterede Ka
nonbaadene paa Vestkysten. Hans virksomste Fart var 
dog, da ban fra den lste Juli 1851 til den tste April 
1855 førte Bugser.rdampskibet Uffo; navnlig i denne 
Tjeneste viste han sig som en flink Sømand og Maneuvrist, 
tog to Gange russiske Fregatter af Grund, og havde i 
det Hele i denne Fart rigelig Leilighed til at samle Er
faring og Øvelse. Da han under Udrustningerne i 1861 
blev Chef for Holger Danske, var det en Fornøielse at 
see ham tumle det ikke ganske lille Skib, som det kunde 
være en Jolle, og ban havde flere Gange Leilighed til 
at vise sin Maneuvredygtighed. 

Der var en forunderlig Lighed imellem Capitain 
Lunds private Liv og Danmarks politiske Liv. I 1848 
ægtede han Frøken De i c hm an n kort før han drog ud i 
den Kamp, under hvilken Danmark vaagnede til Bevidst
hed om sig selv og sine Kræfter, medens Frihedens 
Morgenrøde oprandt for os. Alt var lyst og frisk, og 
medens der nu for Danmark oprandt en Tid, der altid 
vil høre til de lyseste og smukkeste Minder i vor Hi
storie, levede Capilain Lund den samme Tid i et smukt 

12* 
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og velsignelsesrigt Ægteskab. Men tunge Tider fulgte, 
og da han i December 1863 heiste Commandoen paa 
Corvetten Beimdal, lagde han sin Hustru og sin Livs
glæde i Graven. 

Ombord paa Heimdal var han dog aller den freidige, 
uforfærdede og tlinke Sømand, og i Vintercampagnen 
sparede han sig ikke, men hentede ogsaa her Spiren til 
sin Dødssygdorn . Et Lyspunkt endnu skulde hans Liv 
dog indeholde, idet han med sit Skib tog Dee! i Fægt
ningen ved Ilelgoland. Vel var her ikke Leilighed for 
ham til personlig at udmærke sig, idet han jo stod under 
sin Eskadrechefs Commando. Men at han var ligesaa 
god Sø kriger som Sømand, derom vidnede den urokke
lige Ro, hvormed han under Kampen spadserede op og 
ned ad Commandobroen med Piben, hans stadige Led
sager, i Munden, medens de fjendllige Granater hvislede 
omkring ham. Ogsaa Tilskuerne paa den engel ske Fregat 
Aurorn ydede ham deres Anerkjendelse, fordi han under 
Træfningen holdt sit lille Skib i Linie med Fregatterne, 
hvilket dog naturligviis kun var Eskadrechefens Ordre, 
han adlød; men det skal dog bemærkes, at de fJendtlige 
Smaaskibe ikke turde holde Linie med deres Eskadre. 
Gouverneuren paa Helgoland udbad sig senere gjennem 
en Ven et Portrait af Capitaiu Lund for at sætte ham i 
n lllustrated London News" , men eri saadan Offentlighed 
var Noget, der laae saa langt fra hans fordringsløse Be
skedenhed, at han ikke vilde indlade sig herpaa. 

Ogsaa en anden Gang viste en Englænder ham sin 
Anerkjendelse. Det var ombord paa et Dampskib, hvor
med han reiste til England for derfra at gaae til l\la
deira, hvor et Vinterophold, saa haabede han, vilde lindre 
hans syge Uryst. Englænderen, der saae, at han var 
dansk Søofficeer, indledte en Samtale med ham, spurgte 
ham om Helgolands Alfairen, og fik derved at vide, at 
det var Heimdals forrige Chef, han talte med. Da han 
under Samtalen hørte, at Lund havde faaet Under-
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støttelse til at reise til 1\Iadeira for sin Sundheds Skyld, 
saa stillede den rige Englænder øieblikkelig sin Pung til 
hans Raadighed. Capitain Lund var naturligviis for stolt 
til at benytte sig af dette Tilbud, og for beskeden til at 
troe del fremkaldt ved egen Fortjeneste. Men han satte 
Priis paa den Velvillie mod barn og hans Stand, Englæn
deren lagde for Dagen, og som han bagefter sagde: 
, Det glædede mig dog, min Kammerat, at høre vor Ma
rine saa velvillig bedømt af en Udlænding I u 

Opholdet paa Madeira gavnede ham kun lidt, og han 
blev der heller ikke ret længe, idet Længselen efter 
Hjemmet og efter hans Rørn blev ham for stærk. Ban 
reiste tilbage først med den nordamerikanske Fregat Nia
gara til Lissabon og videre til Portsmouth, og derfra 
med en russisk Skruecorvet her til Kjøbenhavn. I begge 
Skibene, dog navnlig ombord hos Russerne, blev han 
behandlet med en sjelden Gjæstfrihed. 

Det var, som vi ovenfor have nævnet, indtil hans 
sidste Stund hans Livs Opgave at virke for Marinen ved 
atter" og atter at gjøre opmærksom paa den Betydning, 
en Flaaue altid maa have under Forsvaret af vore aabne 
Kyster, og han udtalte sig ogsaa med stor Bestemthed 
imod den Fordeling af Pengemidlerne, der var gjort 
gjældende i Forsvarscommissionen Det er her ikke 
Stedet at indlade os nøiere paa en Prøvelse af de An
skuelser han forfægtede; men den Aand, der besjælede 
ham og drev ham til at tale og skrive alene efter sin 
Overbeviisning, den maa Enhver agte høit. Det var den 
samme Aand, som ved Helgoland fik ham til at have 
Hammer og Søm rede til at nagle Flaget fast til Masten, 
hvis det skulde blive skudt ned, og denne Aand vil med 
Guds Hjælp aldrig uddøe i den danske Marine. 



Blauwnger. 

,,Friedrich Oarls" Havari efter en Beretning til "Hansa". 
Den 12le Oclober forlod 11Friedrich Carlu Toulon med 
en Uesælning af 269 l\land, og naaede efter 2¾ Dages 
R-eise i godl Veir Gibrallar, hvor l{ullene bleve complet
terede. Den 16de forlsalles lleisen, og indtil den 1 Sde 
var det Magsveir, rigtignok med ugunstig Vind og høi 
Oynning fra Nordvest, som bragte Fregatlen til at slingre 
dygtigt. Den 19de, nord for Finisterre, antog Veiret et 
truende Udseende. Seilføringen var da, Mersseil, Fok, 
Klyver og alle Gaffelseil for at stølle Skibet, men ikke 
destomindre slingrede del saa meget, at Vanterne be
gyndte at blive slwkke. [{ulingen tiltog: Mersseilene 
ble ve klosrebede, [{tyveren og Fokken gjordes l'ast, og 
man maatte gaae i Gang med at svigte Fokke- og Stor
vanterne og støtte Mastern.e med Gier og Takler. Ben
imod Aften opdagede man, at Nitningen paa Fokkemasten 
havde givet sig 3 Pod over Dækket, og Foremersseil 
blev bjerget. Skibet krængede ofte haardl Styrbord over, 
hvorved Masten paa ovennævnte Sted fik ¼" Skjøre paa 
sin halve Omkreds, og del blev øiensynligt, at Masten 
maatte gaae overbord, hvorfor Alt gjo1·dcs klart til Kap
ningen. Klokken 1 O om Aftenen knækkede Masten, un
der en svær Overhaling, 2-3 Fod over Dækket og gik 
overbord med Stænger og Ræer; den tog Storstangen 
med IJramstangen og Krydsstangen med sig. Maskinen 
blev stoppet og Rigningen klaret fra Siden i IO Minutter. 
Mandskabet blev nu sat til at bringe Stor- og Kryds
toppen i Orden, og det lykkedes at bjerge Levningerne 
af Storstangen og Storemerseraa. llenimod Midnat løiede 
det af med klart Maaneskin. Man forsogte at lage Stor
raaen lildæks, da den ved hver Overhaling rystede Masten, 
som derved henad mokken 1 fik en Skjøre 3 Fod over 
Dækket. Folkene, der havde arbeidel med Livsfare til-
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veirs, maalte kaldes ned og holde sig klare til I{apningen. 
mokken 2 gik Stormasten overbord, men ikke saa heldigt 
som Fokkemasten, da den første knækkede i tre Stykker: 
Toppen med Storraaen gik overbord, men det midterste 
Stykke lagde sig tvers over Dækket og de læ Vant, som 
det følgelig blev meget vanskeligt at kappe. Relingen 
blev slaaet itu, men ellers blev ingen Skade anrettet, 
som, mærkeligt nok, heller intet Menneske kom tilskade. 
Da Godset var klaret fra Siden, blev Maskinen sat igang, 
men uheldigviis havde noget af Bramgodset og Store
bramseil fisket Skruen, saa at det varede et Par Timer, 
inden man kunde gaae an igjen. Skibet laae nu tvers 
i Dynningen, rullede forfærdeligt, og havde l{anonerne 
været ombord, kunde det have seet galt nok ud, om 
Fregatten havde faaet yderligere slet Veir. Som man 
veed, slap • Friedrich Carl II den 22de October ind til 
Plymouth, hvor den til Dato er beliggende. 

Accordarbeide og Dagløn. Under den sidste Parla
mentssession har det engelske Admiralitet fremlagt føl
gende Tabel - forfattet af Bestyrelsen for Orlogsværftet 
i Chalham - over Forholdet mellem Arbeide efter Ac
cord og Arbeide efter Dagløn, saaledes som Sagen har 
stillet sig under Bygningen af Jernskibene • Bellerophon • 
og "Hercules •, der, som man vil erindre, ere to af de 
sværeste Pantserskibe. Arbelde 

_ _,, __ 
efter Dagløn. efter Accord. 

li Bellerophon II li Hercules • 
Antal tons af Materiale forbrugt. . t 716 2767 tons. 
Hele Arbeidet har kostet ...... 24 t 96 f'. 30899 f'.. 
do. do. do. pr. ton . 14 f'. 2 sb. 11 f'. 3 sh. 
Ugentlig (!Medium for en Tid af 52 

Uger) er forarbeidet i tons . . . 33 53 tons. 
Ugentlig, siden Skibene sattes paa Stablen 49 86 tons. 
Antal af Arbeidsdage for Arbeidere af 

alle Professioner . . . . . 119520 t 37250 Dage. 
Mediums Arbeidsdage pr ton ....• 69½ 49½ Dage. 



Efterretninger for Søfarende. 
A) Alle •Retninger• ere mis

visende, naar ikke •{retv.J• er 
vedføiet. 

(Efter alle officielle inden- og udenlandske Bekjendlgjørelser). 

B) •Længden• er fra Greeq
wi-:;h l'tleridlan. 

Af Lieutenant A. l\louricr. 

November-December 1867. 
Afsluttede den t' lte December 1867 '). 

A) Fyr. 
Fyrets Brede ---I Taarnets 

Stat, I Farvand, 
N"vo, Sted og I K"rak- 1 F Ap- Styr- . I Lys-

og Farve, 
Land Beliggenhed Slags teer arve par,., kc Ho,dc vidde Længde l!oidel Form 

Ord~n i Fod i bliill u , Dee.hi Fod 

Sverrlg Kattegattet Fyrskibet ♦ ••• . . . . . . . . . . . . ...... I Fyr skibet 
,Svinbådan• 

do. Østersoen V do. . . . . . . . . . . . . . . . . . ... . . do. 
•Falsterlio• 

do, Bottenhav, Fyrskibet . . . . . . . . . . . . . . ...... do. 
A.tandsbav ,Finngrun- I 

det• 
do. Kalmar Sund Fyrskibet i Syd- .... . . . . . . . . . . . . ...... do. 

enden afKal-
mar Sund 

do. Søndre Løb til Nyt Ledfyr ved F. hvidt . . . . . . . . N 58 51,2 .. Huset 
Stokholm, Øen 13oko Sund Ø17 36,5 rødt m. 
Jalaftons hvide 

I vert. 

N 5842,2 ! Striber 
do. Øst for Nyko- Nyt Ledfyr paa F. hvidt . . . . . . .. .. do. 

ping, Øen Led- Leds kår Øl7 14 
skår, Orsbaken 

do. Oxelo Sund, Nyt Ledfyr paa F. hvidt . . . . . . . . N 5839 . . do. 
Fe~ø_re Ø, Femøre Ø17 7,2 

·- -

Anvendte Forkortelser: 

l•. Fast Fyr. 
8. Blink -
FB. Fast - med Blus. 
L. V. Sp. T. Lavvande Springtid. 
Lds. Lindse. 
Ktp. Katoptrisk. 

Anmærkninger. 

inddraget paa Gr. aflisd. 1
1
2 67. 

(Telegr. fra Lodschefen i l\lalmø). 
i n d draget paa Gr. ar lis d._ ',' 68. 

forlllst i Stormen d. f, 67. {Telegr. 
fra Stokholm af l, 67. Deri. Tid.). 
(See Hefte 5, Tillæg). 

inddrag et paa Grund af Driviis 
'd. :~ 67. ( Telegr. til Ltibeck, 
Bors. Hulle ) ½ 67 ). 

Tændt lste Gang d, i90 67, 
Staaer paa Østsiden af Huset. 

~ 

r,, 

"' Q 

Tændt lste Gang d. ,"ir 67. ~ 
Trnadt istedetfor 13aaken. 

;::;., 
a, 

L-,:) 

Tændt lste Gang d. / 0 67. j ..,.., 
{l\llsv. 12° 10 V 1867). 



Viborg llugt, N ervn " 27 58,6 af Jern oo AJen sy01or utm gumrn uuua.,:;. 
Øen Nervn I Tange ringes med Klokke. 

do. li Finske Bugt, Tollbaakens . . . . . . . . . . . . . . . . . ... vedbliver at være •midlerti-
Tollbnaken Fyr digt• indtil et Stykke ind i 

næste Snison. (Off. Bekj. H 67). 
do, Østersøen, Domesnæs . . . . Fyrskibet indlngt i Vinterleie d. l; 67. 

Riga Fyrsklb (Helsingør ~; 67. W. G. Norrie). 
du. Sorte Hav Nyt Fyrskib for . . er udlagt i 64 Fv. Vd. lidt uden-

(sydl. Deel) Kinburn Hev for den yderste Pynt af Kinburns 
Rev og lidt søndenfor Indseilings
mærket til Berezansk. (Cire. hydr. 
Nr. 55. 1867). 

•Drogden• ' Indtaget do. 'r' 68 Kl 2EM. 
Danmark '' Drogden Fyrskibet . . . . · 1• · .... · 1 Fyrskibet forladt Station g 67 for lis; 

do, Knllundborg Nyt llarnefyr v. rødt 29 . , . . . . . . . . . . • • 80 Alen NV t. V for det hidtil-
Fjord Gisseløre , værende Havnefyr, der ned

I ægges. VII blive tændt lste Ganr; 
d. t 18118. (Knllundb . . Havne
komm. }9- 67). 

do. IIKnttegattet, Fyrskibet . . . . . . . . . . . . . . . . . . Fyr skibet sprængt sin Fortøinlng d. /, 
Kobbergrun- ,Kobber- 67 og forladt sin Station; atter 
den, Læso SØ grunden• indtaget Station d. H 67. 

(Mar. Min. 1', og :t 67). 
do. 11 do. Fyrskibet . . . . . . . . . . . . . . Fyr skibet for I ad t S ta ti o n H 67 for lis; 

Læsø-Rende ,Læsø- indtaget do. {- 68 Kl. 5!EM. 
Rende, forladt do. f 68 Kl. 9 Elif. 

indtaget do. t..r8 68Kl.1Elll. 
do. II Kattegattet, '' Fyrskibet . . . . . . . . . . . .... . .. Fyrskibet spræ ngt Fortøining Kl.lOElll. 

Læsø NØ ,Trinde- d. H-67 og forlndt Station (i\lar. 
len, I lllin. H 6?.\ i ~tter in<lt-aget Stu-

tion d. 'c:r 67 Kl. 1 EM. (M. Ill. 
H 67). 

•) For do dwtsko ~'yrskibc og Somwrkers Vedkommcndo 'hnr Afslutningen fnndct Stod d. 21dc Jw,. 68. Udg. 



F y r e t s Brede 
Stat, Farvand, 
Laud Beliggenhed I Karak- I Ap- Slyr- . I Lys- og Navn og Sted ter Farve parat ke Hmde vidde I Længde 

Nyt Fyrskib ved\ I hvidt 
Orden i Fod i Mill 0 , Dec. 

Belgien Vest-Schelden F. . . . . 22 2¼ . .. . . . 
Østk. af Grun-
den •Wel-
soorden, 

do. do. Nyt Fyrskib ved F. hvidt . . .. 22 2{ . . . ... 
PointWalke-
nisse 

du. do. Nyt Fyrskib ved F. hvidt . . .. 22 2¾ . ..... 
N-Pynten af 
Do e I llanken 

do. do. Nyt Fyr p. Diget F. hvidt . . . . 14 21 . ..... 
v. det gl. Fort 
Frederik 

Eoglaud Vestkyst, Bri- Flatholm og . ... . . . . . . . . . . . .. . . . . . . 
stol Kanalen Usk Fyr 

Italien I V9lk., Nwpcl Fyret p. l\lole FB. hvidt Lds. 4de 35 2¼ . . . . . . 
Batteriet St. m.Bl. 
Vincent hv. 3 

lllin. 

do. } do. Flydefyret I'. F. grønt . . . . 30 I. . . .... 
' I Enden af 

I III olen I 

I Taarnets I --. Fo.rve, 
Hoide Form 

i Fod 

li Fyr skib 

Fyr skib 

Fyr skib 

. . . . .. 

. . . . .. 

. . . . .. 

Fyr skibet 

Anmærkninger. 

Alle 3 Fyrskibe have Ta ag 1 
klokker. 

synligt mellem N 22 Ø og S 22 
gjennem Vest. (lllisv. 19° V 186~ 

ville blive forandrede : d 
fors le til rod t mell. Peil. S ¼ 
til SV, det andet til rødt me 
Peil. NV ¾ V og NNV, og fra N 
V til NNØ ~- Ø - og hvidt de 
fra til Landet, o. s. v. Nærme 
Bekj. desangaaende vil udgaa 
(Misv. 22° V 1867). 

er flyttet d. ;& 67 ud til Yde 
enden af den forlængede lllole. 

er flyttet d. •lit 67 90 Alen f 
Fyret. Har 1 lllast med rød < 

hvid Ballon. (Misv. 12° 30' V 18m 

V 

t 
ø 

e 

a 

... 



rlskeØer,Ø-S.i ~lonte Rosa ! 
(Pignntaro ) I . r I I I ~ø 14 t)I ,tl li I nv1at li 1 en nue a1 .LlN" 1ru • <; .::, m 

N ½ Ø. Velleder til Ankerpladsen 
Casa Binnca. (Misv. 12 ° 15' V 
1867 ). 

Østerrlg ~ Adriaterhav, r yt Bavnefyr 

I 
F. I hvidt I Lds.j . 1 26 1 l~ r 4519,5 li 25 I Jern- r vldt fraNti!Vogrødt fraNtilØ. 

Quarnero ved FI urne rødt I 'ø 14 26 søile Staaer paa Enden af den under 
Bugten Opføring værende nye Mole. I 

Stormveir vises Fyret Ikke. \l\lisv. 
12° V 1867. 

Grækenland Joniske Øer, Lefchimo .. . . N 39 27,5 Fyr skibet er nu atter paa Station. (Hydr. 
Korru Fyrskib Ø 20 4 OIT. 78). (See Hefte 5). ,_oo,{ Virginia,Chesa- Nyt Fyr paa F. hvidt Lds. 4de 35 2½ ...... Jern- tændt lste Gang d. .7-6 67. Fyret 

Stater peak Bay, Jane island værk skruet ned I Grunden I 5} Fod 
Tangier Sound, rødt, Vand paa Jane islandSV-Rev, ¾Ml. 
Annamessix Taarn ar Landet og ¾ Ml. fra Jane Is-
Floden hvidt lnnd Fyrskibs nuværende Plads. 

do. do. Jane Island . . . . N 37 57,6 Fyr skibet bortloges d. 1'u 67. (Hydr. OIT. 67) . 
Fyrskib V 77 55,4 

do. Virglnia,Chesa- •York Spit• F. hvidt Ktp. 30 2 N 3712,0 Fyr skibet atter udlagt (som før Krigen). 
peak Bay, Fyrskib V 7H 13,7 Guulmalet, skonnerttaklet og lig-
Yderste afYor ger i 4 Fv. Vd. Veileder til Mob-
Spit, York Jack Bay. 
Floden New Point Comfort Fyrtaarn i 

NNV ½ V, Tooo Point i V! N. 
(Mlsv. 3° V 1867). 

do. ( Georgia , Su- Fyret pna F hvidt Lds. lste 150 4! r 32 1.3 8knnt., pan NØ - Enden af Tybee Øen. 

1 
""'"" Flo- Tybee Øen V 80 50,5 hvidt GJenoprettet og tændt lste Gang 
dens sydlige d. ,'u 67. 
Indløb 

do. do. Fyret paa },'. hvidt Lds. 4de N 32 1,3 ur Træ, Gjenoprettet og tændt lste Gang 
Tyb ecBanken V 8050,1 hvidt d. t 'ir 67. 

do. Louisiana, Fyret paa . . .. ,N2924,0 ødelagt ved en Storm d. -fcr- r\' 
Mexiknnske Shell-Keys IV 9149,0 . 67 og derfor slukket. 
Bugt, March 
Island, S-P. 



Stat, Farvand, li 
Fyrets 

li Brede ~ 11 Ap- Styr- . Ly•- og Anmærkninger. 
Land Beliggenhed No.vn, Sted og I Karak-\ 

parat\ kc \Ho,dc vidde Længde Hoidc\ t~~;;;,• \ Slags teer r~11rvc 

Orden i Fod i .Mill 0 • Dec. i Fod 

VestIndien St. Thomas Fyret pan . ... . . . . . . . . . . . . . ..... . . . . . . 
i\liihlenfelts 
Batteri r 

Sydame- Vestkyst, Stille Fyret paa 
rlka, Ohlll Hav, Valdlvia Niebla :Fort 

Point F. hvidt . . . . .. . . S 3952,2 . . . . . . 
V 73:!4,S 

Be11galen lllalabarkysten, Perim Fyr ... . . . . . 4 128 4t N 2135,9 78 af Sten, 
Cambay Golf 07223,6 lnidt 

do. do., lllunding al Tapti Fyr . . . . . ... . . 4 ' 100 3' . . .. . . 91 af Sten, • Surat Floden (Vaux's tomb) rød- og 
h\'id-
stribet 

Ohlna Gule lla1 , Fyrskibet paa . ... . . . . . . . . . . . . N 4034,5 Fyr skib 
Liau-ho, New- Liau Floden 0122 
chiang Floden 

B) Sømærker (Vagere, Bøier), Landmærker (Baaker, Varder), Grande, Vrag m, m. 

Stat, Farvand , Mærkets eller Grund e ns Dybd e Nærmere 

Land Beli!!!?enhed 
51 

N pna Grund, hvori Mærke Stedbestemmelse A II mærk 11 i II g er. 
...... ngs a\" n Vrag ligger 

Finland Bollenhav, Fyrtaarnetp. Skælsk æ r . . . . . . . . . . . . N. Br. 60° 24' 45" er nu opfort til sin endelige 
Sødre Kvarken Ø. Lgd. 19° 34' Høide, 139 Fod over Vandet. Er 

__ rødmalet __ 0$ godt s?m _ Dag-



do, 

Rusland 

do. 

do. 
(s3dl. Deel) 

do. 

Preussen 

Danmark 

,I - ---- ····· · . r grund 

do., Løbet fm~ 6 Vage I' e ved I Løbets Side!' 
Brendø til 
Nicolaistadt 

Finske Bugt, li Vager ved 
Wiborg Bugt, 
Trausund 
Kronstadt Rhedll Vraget•) af 

Sorte Hav Vageren pna 

do. Klokkebøie 

Østersøen, B.øie ved 
Danzig 

Cavourgr. 

,Christina,, 
en finsk Skon
nert 

Klippen ,Koz 
Aoui, 

paa do. 

Zoppol 

Kattegatlet, 
Læsø Rende 

Vrng !Skonnert)! NØ for S reb y 

15 Fotl 

n o rdfor Gr. og en 
Vager med Kos 
sydfor Gr. Denn 
ligger 5~ Km!. NV for, 
.Øen L e ke og N ½ V 
forØenW as sipus 

1:!fJV Alen tra 11 - V og l!OO J\1611 

N-S. (Cirkul. af 'i 67, Nr. 56). 

anbragte til Veiledning fol' Dump
skibsfarten, nu du Løbet er nøi
agtigt opmaalt. 

har Kors pna Toppen. 

der sank paa Kron-11 er oplaget og brugt ind i Havnen. 
stadls Ydrerhed (Dtip. Hydr. 50). 

er forsvundet. I Russ. 
Cirk. 

vil blive udlagt isle- ~' 67, 
det. Nr. 51. 

4; ~'avne ~ Fyrt. p. Østmolcn lllll Bruges til Udgangspunkt for Di
de første høie Træer slancemaalinger pau Søen (Dan
i Westerplutte Skov zlg 's' 67). 
og Koliebken Kirk 
fri søndenom Sko-
ven, Lodshuset i 
SSØ ¾ Ø 

2 Favne, ..... . Sæby Kirke i SV ½ S, 
S-Enden uf Høilnn
del i VNV, c. l Ml. 
fra Land 

Vraget er uden Dæk og Reisning; 
paa Bagbords Boug er anbragt en 
en Stage med grønt Flag. (Jyl
lands og Fyens Overlods g 67). 

•) For Fremtiden ville Vra.g "vod Kronstø.dtu ikke mere blivr. optngno bla.ndt "Efterr." Udg. 



S t a t, 11 Farvand, 
Land : Beliggenhed 

! ~•'''" ,u" Grn,dm 

L __ slags I Navn 

Dybde 

pa&Grund, lhvori Mærket! 
Vrag ligger 

Nærmere li 
Stedbestemmelse _ 

Anmærkninger. 

Danmark 

do. 

do, 

do. 

England 

Irland 

do. 

Frankrig 

do, 

Kattegattet, 
Læsø-Rende 

do. , Aalbæks 
Bugten 

/I Kattegat og 
Skaggerak 

Skaggerak 

Vrag {Jagt I Sonden ror 
eller Galease Steensnæs i 2 Favne 

do. {m.3Reisn.)i . . ... .. .. li 4 

Jydske Aas i v_ t. N, Uden Reisn. Paa Bh. Boug,) Jyll. 
LyngsaaMølle1Nt. V ov. Vd: Stage m. gr. Fl. ~o. F. 

12 F. over Vd. Ovlds 
Skagens Fyrt. NØ ½Ø, P. d. ene Reisn.: Stage m. l! 67 
Aalbæksl\IolleiVSV, gr. Fl. 12 F. over Vd. ) /S 
Lodskovad do. V t. N -1 68. 

Den store 
Jernspids
tøn de for En
den af . • .. Skagens Rev • • • • • • , • ••••• 11 • •• ••••••••• 11 bortgaaet i Stormen d. n- 67. E 

Sømærke m. samme Topbet. 

Vrag {m.1 Masll do. 7! Favne 
udi. midlert. (F.-Insp. i'! 67). 

• • • • , • • • • • • • 11 P. Masten Stage m. gr. Fl. 16 Fod 

Sydvestk., Bri-11 Bo i en 
stol Kanalen 

(nordre Side) 
•East Cardiff, 

over Yd. {Jyll. Ovlds {- 68). 
••• • • •• • •••• 11 er bleven forandret til sort 

Spids -Boie m. St. og Ballon. 
Var tidl. rod. (See Hefte 3). 

Østk. , mellem 
Kish og Tus
kar Fyrene 

do. 

do .. • West Culver, •••••• 1 • ••••• 11 •• • ••• •• ••• , 11 er bleven forandret til sort- og 
hvidstribet Spids-Boie m. St. og 
Triangl. Havde tidl. Stage og 3 
Koste. (See Hefte 3). 

lløierne paa Arklow Bank ... .. ... . ... paa Yderenden a t'il\ benævnes Arklowbank 
(de 3 rode) Banken llI og IV. 

Boierne paa Blackwater . . . . . . . . . . . !benævnes Blackwater 

Nr. Il,\ [ 

(de 2 sorte) Bank li og Ill. 
Kanalen, Cutesjj !Uur e t Taarn p. la Jumen Rheden Paimpol er sortmalet . 
du Nord 

db. 

Nr. li (? 
do. P-1 Klipp.Dennouu . . 

(Vestside) 
skal holdes overeet[I er hvid malet. 

med l\løllen Run -
rt n vi for ni lnho ;nrl 



h 

do. 

Sardinien 
(Øen) 

Hallen 

do. 

Østerrlg 

do. 

do. 

l 

I lle et Vilau,_,

1 
) St. Malo I 

Sydk.,l\11ddelh.,, 
Dep. Var, 
Reden d'Agay 

SV-Kyst, 
Middelhav 

/ 
Neapel, Vfld 
Hav!)~filol en 

au. 

do. 

1'· , ·"'1'1'"" 1 · Roc h efort 
p. l es V i ei ll es . 

d' Agay (et 

Bl indt Skær 
(Sand eller 
Klippe) 

S t or Bø i e 

Steeorev) j 
mell. St. An-11 , 

ti och og li 
To ro, bvorpaa 17 Fod 

Øslk., Adriater -11 Ny Mole med 
hav, Br io disi Børe ved , · I Brio disi 
Havn , Havn 

Adriaterhav, 
Øen Cherso, 
sø 

do. 

do. 

BankernevedlP a l azzo l iNr.l ll 0. 5 Fod 
v. L. V. 

do. 

do. 

Nr. 2 li t Vdskor~. 

Nr. 3, 

I 

V, L. V, 

5-6 Fod 

ir 14 coa nøi 

har' c. 7-8 Fv. Ud
strlf.koi og og ligger 
c. 4 { Kml. fra Pt. 
Sperone og Nt. V} V 
5 Kml. fra Toro Ø 

ror Enden af Klip
per ne underVd, 200 
Al. fra det nye Fyr 

strækker sig fra Ca
stillo di Mare Fvrt. 
C. 200 Alen i syd
østlig Retning ud i 
Havet. 
N. Br. 40° 39' 27" 

Ø. Lgd. 17° 58' 44" 
N. Br. 44o 34' 45" 

Ø. Lgd. 14° 33' 54" 
paa N-Enden ar den 
Banke, hvorpaa der 
i Kaartet staaer an
ført 26-30 Fod. 

1 

;,r s ort- og rødstribet. 

,1 l 
er so r t- og røds ribet. 

Da disse Angivelser kun ere om
trentlige, og Skjæret vil blive 
nærmere undersøgt , anbefales 
Forsigtighed. (Misv. 14° V 1867). 
Hydr. OIT. Nr. 83. 

See under A. 

Molen agtes forlænget ti l c. 130 
Fv.s Længde. Bøien er rø d 
med Stang og Flag, og ligger paa 
det Sted, hvor Molen skal ende. 
(Misv. 11 ° V 1867). 

er ikke angivet i Kaartene. E r 
i en Afstand af 7 Kbl. omgivet 
af meget farlige Grunde. I NV, 
1,, Kml. rra Grunden h aves om
trent 4 Favne. 

N. Br. 44° 33' 42" I er omgivet af en Kreds af Grunde, 
Ø. Lgd. 14° 33' 23" 2 Kbl. i Udstrækning. SV herfor 

har man 30 Favne. 
SØ for Øen Palazzoli 

N. Br. 44° 321 29" 
Ø. Lgd. 14° 37' 21" 

omgivet af en Kreds af grundt 
Vand, 10 Kb!. i Diameter. 

Øerne Pa l azzo l i ere ikke 
nøiagtigt aflagte i Kaartene, der -
for an befales Forsigtighed. (Aoo. 
hydr. Nr. 30 ·/; 67). 



Stat, 
Land 

Østerrig 

do. 

Tyrkiet 

Store An
tlllerne 

' 

Farvand, 
BeliggeDhed 

li 

~rkets eller Grund e n s 

Slags I Navn 

Adriaterhav, 114 8 ø i e r paa 
lstricns Vestk., 

GrundenNØfo 
Klippen Ol i V 1, 

Pola 

I 

1
1 

Dyb de li 
pa.a Gru~ Jhvol'i Mærket. 

Vrag Hgger · 

2 Fod 

Nærmere 
Stedbestemmelse 

do., Øen Lissa,,r s i g n al - I paa Enden an1·1 · .... · 1 · .. .. · 11 Staaer 10 . Fod f ra 
Port Comisa mæ rke (Mast) Molen Yderenden af J'llol en. 

Man bør holde en 
6 Fv. Ddenom Sig
nalmærket 

Bosphorns 

Portorico, N, 
San Juan 

·, 

Fyrtaarnene l v. Kil i og Ka-1 
rabournou I 

Bo i er og 
Vagere ved 

1) Klokke- og 
R edn. -B o i e 

St. Jua n l:favn : 

I 
rn; Fod li ved In dseilingen t il 

L. V. Sp. T. Havnen tæt ved Skæ
rene C aliras. Point 
l\1orro i N 85 V, 
3 Kbl. 

Anmærkninger. 

Ere hvide og mrk. med "Tallet 15•, 
der betyder "Wiener • Fod (1 Fod 
= 1,027 Fod daosk) og aug. Dyb
den. Mellem Grunden og Olivi 
Klip1ien er der 17- 19 Fod Vand. 

15 Fod høi, rød og hvid. (Misv. 
11 ° 40' V 1867). 

ere nu, for at skjelne d.en euro
pæiske fra den asiatiske Kyst, 
blevoe malede: Kili r ø dt og 
Karab. grø nt. (Hydr. Off. Nr. 78). 

er so r t med h vid Top. E t R e -
flexionsapparat, er anbragt 
paaden. Saavelsom J e ruramm e 
rundt oai Bøien for at bjerge 
Mennesker. 

\ 112)3 alm. Bøier 14 Fod paa Vest siden al'II sort- og hvidstribet. 

3) Cylinder -
~ Bøie 

li 4) 3 Baa ker 

11
5) 9 Varpe 
B ø 1 e r_ 

L. V. Sp. T. lndse)lingen 
15-16 Fod paaØ,stsiden al' Jnd
L. V. Sp. T. seilfogen, SV, l ½Kbl. 

for Pt. Moro 

I 

l t~b~~ s t s iden af 

23-49 Fo{ ~ idt i Løbet 
L. V.Sp.1., ~ , 

rød med Ballon. 

forsynede med Speilapparater. 

Bøierne ere sorte , og Dybderne 
anførte paa dem. (Misv. 1 ° Ø 67). 



Brasilien li Partifloden ( Bøierne pnn IBrnganzn 
og 

Tijocn Ban-
kerne 

Buenos li Montevideo ~ K I ippe- I Forest King 
Ayres grunde 

I 

7 Fod 
v. L. V. 

7 ~ Favne I S. Br. o0 24' 58"i (See Hefte 5). 
V. Lgd. 47° 52' 53" 

9 - S. Br. 0" 25' 13" 
V. Lgd. 47° 57' 4" 
langs Kysten fra Point! Mellem disse Pynter man mnn 

Brava til Pl. Bucco. ikke Inde stryge for nær nd Lnn
Pipas Klippe N 63 Ø det til, da der er ureent i Bugten. 
Fiores ~·yrt. i S 66 Ø \l'tlisv. 9° Ø 18671. 
Luz Klipper N 26 V 

Abyssluleu li Rode Hav, Vest-, Nyopd.Klippel •lndore• i 
kyst, Annesley hvorved an-

6-fJ Fod 
~ v. L. V. 

... . .. , i Kanalen mellem~ lllellem Indore og Enst rock er 
Disse Øen og H ur- en Kan ni, hvor Dybden tiltager 
tow Sydvest.pynt, c. til 17 Fv. i Nærheden af Sidstn. 

do. 

Pblllp
pluerne 

do. 

do. 

Bay J bragt en Bøie 

do. En anden Boie, ........ · • ...... , .. • • • • 

Kina Søen, 
Silmynn Østk. 

Klipperne 
(2 i Tallet) 

Panay Vestkyst KR evet 

Øerne BatbatanK nev 

,Perseus, 4~ Favne, .... • • 

Nalupn 
(S for Tibiao) 

Nord og NØ for~·- . 
Øerne Bntba
tnn 

8 Fod 

320 Favne Ø ~ S fo Klipperne ere Koral og have en 
East Rock Udstrækning nf c. 50 Favne. 

Transportskibet • lndore • hnr stødt 

paa Yderenden af en Der er 6 Favne Vand tæt udenfor 
Hage, der stikker Bøien. (Misv. 4° 40' V 1867). I 

paa dem. 

ud fra Vestkysten a (Hydr. Off. Nr. 88 ,"-r 67). 
Annesley Bay 

ligger i NØ t. N -
SV t. S f1 Km! frit 
hinanden. Den syd-
I i g e ligger retv. Øs 
7 i Km!. fra PointCn-
vite, og den nord
lige S 73 Ø, 8 Kml. 
fr. PointCnmbulm·an 
N Br. 16° 34' .. 

li Ø. Lgd.120° 14',2 
Landsby Nalupn I 

ØSØ (retv.) 2½ Kml. 
e. G. 

Kupl. Fngg, spansk Dampskib 
,Sud Æste•, hnr indberettet 
dette. 

Er ikke anført i Kuarterne. 



Land 
Farvand, 

Beliggenhed 
stat, I 

:===== 

Mærkets eller Grundens Dybde Nærmere 

Slags I 
;~,;:-;;r-;;;.d, hvoriMærkJ Stedbestemmelse Anmærkninger. 

Kina 
1

"

1

,= Navn 

I 

Vrag ligger t 
11 

Gule Hav, 2 Bøier paa Llau Barren 3 Favne 
L.V.Sp.T 
2 Favne 

L.V. Sp. T 

Yderbøien er sort- og hvid-\ Hydr. Off. 

Mant
schurlet 
(Rusland) 

Japan 
li 

Liau-ho, New-
chiang Floden 

Japanske Hav, 
Tartarstrædet, 
Amurlloden 

Nipons Nord
kyst, Ts ugar 
Strædet 

2 landløse 
Grunde 1) 1111 il 15Fod 
ved hvilke er 
udlagt: 
5 Vagere. 
lJ Vager med 

Kost 1 • 

2) Rød Tønde
vager , .. 

3) Hvid Tønde-
vager 

4) Rød Tønde 
5) Tøndevager 
m. hvidt Flag 

2) 

..... i 

•••.• i 

.•.... i 

...... i 

og rud Tærn. 
Blindt' Skær ,Singapore 

Rock • 

15 Fod 

lnderboien, der ligger 
NØ t. Ø ¾ Ø, 2~ Kml. 
fra Y derbøien 

•• 11 ligger N 49 Ø, 24, Kbl. 
fru Østp. afØen Og bi 

• • 11 ligger NNV, 1 Kbl. rra 
rørstnæmte Grund 

13 Fod 

13 -

{ s1111denfor Grun
~ dene 

16 - li nordenfor Grundene 
14 - imellem do. 

. • ved Ogbi Re,'et 

stribet med Flag. China Pilot 

I 
Nol. 6, 
p. 67. er sort. 1 

Skibe skulle altsaa søge søndenfor 
de her an forte Grunde, imellem 
dem og det Rev, der stikker ud 
i Øst, 1 Kabell. fra Ogbi Øen . 
Grundene ere opdagede ar Lieut. 
Klykow. (Cirkul. '-ri 67, Nr. 57). 

. "paa Høiden ar Torlwi-11 Det er den Klippe, hvorpaa Dpsk. 
saki N t. Ø ~ Ø, •Singapore,, paa Routen fra Yoko-
2 ) Kml. fra Low-1 hama til Hakodade, totalt ror
Island og N t. Ø, 3 liste d. '."67. Undersøges nær
Kml. fra Torlwi-saki mere. 1 Nærheden af samme an
S. Br. 41" 1!6' befales Forsigtighed. (lllisv.2° 40'V 

Ø. Lgd.120° 57' 20" 1867). (Hydr. Off. N. 84, -tr 67). 
See forr. Herte 5, 



Officielle lieddeleiser. 
(Fortsat). 

1867. 

A11erh. Resol., Capitainlieutenant A. B. Ro t h e, fun- 1 Novbr. 

gerende Chef for Marineministeriets Secretariat og Com-
mando Contoir, R. af Dbg. allernaadigst tildeelt Danne
brogsmændenes Hæderstegn . 

. Allerh. Resol., Justitsraad C. F. Krabbe, Chef for lNovbr. 

Marineministeriets Revisions Contoir, R. af D. og Dbm., 
allernaadigst udnævnt til virkelig Etatsraad. 

Bekjendtgjørelse, at Hs. M. Kongen under 1 ste s. 2 Novbr. 

M. har meddeelt Con tre-Admiral C. E. van Do r, k u m 
Afsked i Naade som Marineminister, og under s. D. 
lige allernaadigst udnævnt forhenværende Directeur under 
Marineministeriet 0. F. Suenson til Marineminister. 

Fyrmester Meyer er det tilladt ved Skagens Fyr at 4 Novbr. 

oprette en Signalstation ved Fsret for at modtage Sig-
naler fra forbiseilende Skibe. 

Fyrskibsfører W i I hj e I m paa Anholts Knob ansat i Novbr. 

som Fører af Fyrskibet Drogden, og Styrmand Gomme -
sen paa Fyrskibet Kobbergrunden som Fyrskibsfører paa 
Anholts Knob, begge fra 1 ste December. 

Orlogscapitain Meinert z beordret at udtræde og 11 Novbr. 

Orlogscapitain Sommer at indtræde som Medlem af 
Avancements Commissionen. 

Allerh. Re sol., Lieutenant T. Bra em meddeles 3 11 Novbr. 

Aars Permission for at modtage Ansættelse i franske 
Krigsskibe. 

13* 
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11 Novbr. Allerh. Resol., Lieutenant 0. F. Ir min ger tillagt, 
Henhold til Loven af 21 de Juni 1856, 650 Rdl. aarlig 
Gage fra d. 1ste n. l\1 . 

12 Novhr. Efter at have modtag_et Construclions og Reglerings 
Commissionens Betænkning over Capl. LieuL. Bruuns 
Generalrapport om Corvetten H e i m da I efter Togtet med 
samme iaar, har Ministeriet resolveret Følgende: 

1. En Rende anbringes fra Gallionspompen gjennem 
Gallionen til Reenholdelse og Udskylning af denne. 

2. Talerøret fra Commandobroen til Maskinen bliver 
al forsyne med Pibe. 

3. Der vil være at træffe Foranstallninger for at bevirke 
den i GeneralrapporLen ommeldte Forstøtning for 
Skruen indtil den er heist, dog at dette ikke skeer 
ved Forlængelse af Coulisen paa Agterkant af den 
forreste Agterslevn. 

4. En Dør anbringes paa Forskoddet af den agterste 
Kulkjælder. 

Til Observation ved Værftet stilles: 
1. Lækagen under Vaterbordet midtskibs om Styrbord. 
2. Bundventilernes Eftersyn under r{jedlerne. 
3. Skibets Reengjøring i Bunden og Eftersyn af Kobber-

huden. 
4. Bougstoppernes Eftersyn. 
5. Ventilens Eftersyn i !lunden ved Forstevnen. 
6. Udskjæringen i r{lappen for underste Skruevinge. 
7. Støtternes bedre Forstøtning under Mesanbommen. 
8. Forebrambrasernes Fart langs med Masten islcdel

for gjennem Veiviserkous i Vantet. 
9. Merseskjøds Blokkenes Anbringelse paa Underræerne 

nærmere disses Midte. 
10. At · den gamle Maling, hvor Blærer findes, afskrabes 

saa ofte det ansees fornødent, forinden den nye 
Maling paastryges. 

!J Novbr. Lieutenant F. P. A. Uld a li beordret at forrette Tje-
neste ved Søkorlarchivet. 
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Allerh. Resol., at Corvetlen V a I kyrie n udgaaer af 19N:;vbr. 

Flaadens Tal for paa hensigtsmæssigste Maade at realiseres. 
Chefen for Orlogsværftet meddeelt Gjenparl af en 23Novbr. 

Skrivelse fra f{jøbenhavns Commandantskab af 2 I de s. M. 
angaaende de Regler, der af Krigsministeriet efter fore
gaaende Brevvexling med Marineministeriet ere fastsatte 
for Benyttelsen af Amager Fælled for Land- og Sø-Ar
tilleriets Vedkommende. 

Allerh. Resol., Capitainlieutenanl Rasmus C h ri- 29 Novbr. 

stian Malthe Uruun udnævnes til Orlogscapitain med 
Gage fra d. 1 ste i n. M. 

Lieutenant Skibsted beordret at forrette Adjutant 30 Novbr. 

Tjeneste hos Chefen for Orlogsværftet. 
Beretning om de i Anledning af Orlogsværfternes 2 Decbr. 

Sammendragning paa Nyholm udførte Arbeider. 

I Finantsperioden 1858-60 er bevilget . 
1860-62 
1862-64 
1864-66 

I Finantsaaret 1866-67 
1867-68 

Deraf er tilbagebetalt til Finantskassen 
som ikke brugt ............ . 

Virkelig Udgift . . . 

Der er og vil blive apvendt til følgende 
Anlæg og Foretagender: 

En ny Grov- og Kleinsmedie er op-

Rd. jl 
97,800. 

275,000. 
173,292. 

44,459. 84 
46,500. 
19,000. 

ført og tagen i Brug . . . . . . . 239,017. 77 
En Vei er anlagt fra Christianshavns 

Baadsmandsstræde til Arsenaloen, 
over denne til Frederiksholm, 2 
Længde- og 3 Tverveie paa Frede
riksholm. En Sporvel er anlagt 
fra Nyholm i Nærheden af Hoved
vagten over Nyholm og Frederiks
holm, med et Sportvers paa denne 

Rd. p 

656,051, 84 

5,857. 92 

650,193. 88 

Lateris . . . 239,017. 77 650,193. 88 
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Transport . .. 
over til Dokkeøen. En Kulplads 
ved Smedien er bleven opryldt og 
brolagt . ... . ... . . . . . . . 

En rast Bro er anlagt mellem Chri
stianshavn og Arsenaløen . . . . 

En fast Bro er anlagt mellem Ny
holm og Frederiksholm ..... 

En Svingbro er anlagt mellem Arse
naloen og Frederiksholm. . . . . 

En Svingkran til 20,000 'lis Vægt 
er oprørt ... . ... .. . . .. . 

Vandledning er anlagt over hele 
den nuværende Deel af Værftet 
paa Nyholm ......•.. . .. 

Gasledning er an langt til Uel) sning 
ar HoYcih'eien gjennem Værrtet 
og enkelte Uyguinger . ..... . 

Et Seilmagerværksled er indreilet i 
Hovedmagasinsbygningen . 

Paa de ældre Takkeladshuse paa 
Frederiksholm er oprørt en uy 
Etage, hvorerter det ene er blevet 
indrellet til Hovedmagasin . . . . 
og det andet til Takkelmagasin . 

Et l\lagnsin for Kabysser og Vand
kasser er blevet opfort . . . . .. 

Et Arehivlocale er blevet indrettet 
paa Proviautgaurdeu . . . . . . . 

En Contoirb)guing er bleveu op
ført paa Frederiksholm I.il Største
delen ar Værrtets Contoirer . .. 

Et Vagtlocale er blevet indrettet paa 
Gummelholm . . ....... . . . 

En Uolig er bleven indrettet til 
Cheren ror Orlogsværrtet i en ar 
Søqvæsthusets Uygningl'f .. . .. 

Et Tommerværksted med tilhørende 
Materialgaard er lilevet opført og 
indrettet paa Frederiksholm . . . 

Tvende Latrinbygninger ere bierne 
oprørte paa Frederiksholm. 

Lateris ... 

Rd. /J 
239,017. 77 

73,106. 75 

5,552. 

14,619. 29 

23,196, 42 

5,557, 39 

20,000. 

9,984. 55 

2,500. 

48,795. 16 
43,594. 40 

31,000. 

3,000. 

23,634. 93 

463. 51 

800. 

21,000. 

1,994. 62 

567,817. 3 

Rd. /J 
650,193. 88 

650,193. 88 
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Overnytningen af lllaterialier og ln

ventarlesager har fundet Sted . 
-Uddybning for Maste- og Tømmer 

grave ved Frederiksholm er pna-
begyndt . .. . .. . ... . .. . 

Et grundmuret Baadeoplagshuns paR 
Frederiksholm er paabegyndt . 

12 Stkr. ældre Kanonbandsskure ere 
forandrede til Oplag for Fartøier 
og til Bandeinventarium .. .. 

2 Slkr. ældre lllusle- og Rundholts
skure ere indrettede og f ornndrede 
til Arbeidssted for l\lastemagere 

En grundmuret Bygning til Terpen-
tinkogning og til Varmnlng af llla
stebaand er opført .. 

De fornødne Tegninger og Over
slag udførte . . . . . . . . . .. 

I Flnantsaaret 1867 - 68 ,•entes at blive 
anvendt til : 

Fuldførelsen ar det grundmurede 
Baadeoplagshuus den ved Loven 
af 27de lllarts d. A. for Fwanls
aaret bevilgede Sum . . . . . . . 

'Tilbage s taaend e Arb cider, som 
forventes bevilgede: 

l\lagasln for Tjære og brandfarlige Varer 
Modtagelseslocale, Veierbod og Opbeva

ringssted for Gjenstande , der skulle 
afhændes ...... .. .. . .... . 

Denne Bygning træder lstedetfor ,l\la
gasln til casseret Gods• , og for en 
Dee! af den tidligere betænkte Byg
ning Syd for Takkelmagasinet 

Ophalingsbedding med Tilbehør. . . . . 

Bekostningen ved Sammendragnin
gen af Orlogsværftet vilde saaledes 
andrage ...•....... . .•. 

Lnteris . 

Rd. JJ 
567,817. 3 

12,789. ',5 

1.684. 45 

36,172. 51 

3,093. 66 

2,881. 54 

1,492. 54 

5,262. 28 

19,000. 

650,193. 88 

17,000. 

25,000. 

218,!iOO. 

....... 
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Rd. JJ 
650,193. 88 

260,500. 

910,693. 88 

910,693. 88 

1867. 

2Decbr. 
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Transport . . • 

Efter Loven af 15de April 1858 var den 
samlede Bekostning anslaaet til . 

altsaa forventet Mindre-Udgift . . 

Denne Mindre-Udgift hidrører fra: 

1. Opgivelse af Reberbanen . . . . . 288,000. 
2. Anvendelse af Nordre ArsenulOøi til 

Fademagnsin . . . . . . . . . . . • . 28,000. 
I Finantsaaret 1866- 67 anvendtes 

en Sum stor 4,189 Rd. 67 p. til 
Opførelse nf et Bødkerværksted, 
til Indretning nf nordre Arsenal-
llol til Fademngnsin og til Pro
viantmagasin i Anledning af Pro
vlantgaardens Fraflytning. 

3. Rets- og Arrestlocalc i en dertil 
Indrettet Bygning: . . . . . . . . . . 17,100. 
I Finnntsnaret 1866- 67 er i en Floi 

af Søqvæsthuset indrettet en Ka-
serne for Soværnepligtige for den 
dertil bevilgede Sum af 8,000 Rd., 
opført paa ~larineministerlets Bud-
get for samme Finantsanr. Denne 
Bygning Indeholder tillige de for-
nødne Locnler til Arrester og til 
combineret Ret 

4. Opgivelse
1 

af Bygninger til Oplag af 
Træmnterialeog Snedkerinventarium 154,000. 

5. Formindsket Udgift til Masteværftet, 
ved nt forandre ældre pna Nyholm 
værende Bygninger og ved at Inde 
de lllnrinen ordinairt bevilgede Mid
ler bære Udgiften ved Maste- og 
Tommergraves Indretning ved Fre-
deriksholm . . . . . . . . . . . . . . 141,815. 51 

6, Indskrænkning nf Baadeværftet, paa 
Grund af et færre Antal Fartoier, 
og ved at anvende æld~e J{anon
baadsskure i forandret Form til Op-
lag af Fartøier . . . . . . . . . . 105,302. 58 

910,693. 88-

1,687,000. 

776,306. 8 , 

, ______ , _____ _ 
Lnteris . . . 734,218. 13 776,306. 8 
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Transport ... 
7. Forskjellige Besparelser, navnlig ved 

at bygge Etager paa Takkeladshu-
sene (til Takkelmagasin og Hoved-
magasin), lstedetfor at opføre 2 nye 
Bygninger I Linie med dem, og 
ved at bygge faste Træbroer, der el 
kunne aabnes, lstedetfor Svingbroer 
af Jern .. . ...... . ... .. . 

8. Besparelse ved Anlæg af Veie og 
Sporveie I mindre Udstrækning end 

Rd. jJ 
734,218. 13 

112,229. 82 

paatænkt . . . . . . . . . . . . . 37,035. 78 
9. Besparelse ved ikke at opfore en 

Etage paa Nyholms Smedle . . . . 4,000. 
10. Besparelse ved Anlæg af Vand- og 

Gasledning i mindre Udstrækning 
end paatænkt. . . . . . . . . . . . . 7,015. 41 

Derimod ere folgende Arbeider, der Ikke 
vare optagne i det oprindelige Over
slag, udførte ; nemlig: 

Rd. /J 
1. En Contoirbygning paa 

Frederikholm . . . . . . 23,634. 93 
2. Tvende Latrinbygninger 1,994. 62 
3. Indretning af en Bolig 

for Chefen for Orlogs-
væftet . . . . . . . . . . 800. • 

4. Indretning af et Vagtlo-
cale paa Gammelholm . 463. 51 

Hertil kommer : 
5. Større Udgift ved den 

foreslaaede Ophallngs-
bedding . . . . . . . . . 91,300. • 

894,499. 22 

118,193. 14 

193 
1867. 

Rd. /J 2 Decbr. 
776,306. 8 

776,306. 8 
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6 Dccbr. Lieulenant I{ o c h beordret at forrette Tjeneste som 
3die subalterne Officeer ,·ed Søcadetcorpset. 

!I Decl>r. Allerh, Resol., Lieutenant G. A. Friis meddeles efter 
Ansøgning Afsked i Naade med Capilainlieutenants Cha
rakleer. 

9 Decbr. Cancellist l\1 ad s c n entledigcs som Mynsterskriver 
paa Nyholm fra d. 1 ste i n. M. 

9Decbr. Allerh. Resol., Skibsbyggerformand Frilzllcnjamin 
Gu 11 a c k udnærnes til SkibsbygmestersYend fra d. 1 ste 
in. M. 

10 Decbr. Orlogscapitain Sommer beordret at udtræde og 
Orlogscapitain W ris b c r g at indtræde som Medlem af 
Arnncementscommissionen fra d. 1ste i n. M. 

13Dccbr. Allerb. Resol., at Orlogscapilainerne Wrisb erg og 
Hagen fra d. lste in. M. udtræde af Conslructions og 
Heglerings Commissionen, den Første paa Grund af hans 
Udnævnelse til Eqvipagcmester og den Sidste efter Tour, 
samt, 

at Orlogscapitain Bruun og Capit. Lieut. C. S c. hø n -
h e yder ud nævnes til Medlemmer af Commissionen fra 
d. 1ste i n. M. 

13 Decbr. Allerh. Re sol., Lieulenanl V,.7• Fu n c h meddeell Til-
ladelse til al bære efternævn le IJecorationcr, nemlig: 
Commandeurkorset af den russiske Stanislaus Orden med 
J{rone, Commandeurkorsct af den østerrigske Frantz Jo
sephs Orden og Storofflceerskorset af den italienske St. 
l\laurilius og Lazarus Orden. . 1 

16 Decllr. Assistent Gul fe Id ansat som Mynslerskrher ved 
Værftsbroen paa Nyholrn fra d. 1 sle i n. M. 

21 Dccbr. Orlogscapilain Sommer beordret fra d . 1 ste i n. 
l\1. at udtræde af Søetatens Overmunderingscommission 
og Orlogscapilain Pedersen fra s. D. at indtræde i be
meldte Commission. 

23 Decbr. Allerh. Resol., I{rigscancellisecretair, Cancellist Wing e 
udnærnes til Fuldmægtig. 
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Circulaire til Marineministerieti; Departementer, at 23 Decbr. 

der fremtidig ikke vil blive ansat Cancellister under Mi
nisteriet, hvorimod Assistenterne ved indtrædende Va-
cancer i Cancellistposterne ,i!le oprykke i de for disse 
fastsatte Gager. 

Fuldmægtig Wing e placeres i Admiralitets Contoiret, 23 Decbr. 

og Cancellist Hamme k en forflyttes fra Admiralitets Con-
toiret til Secretariat og Commando Contoiret. 

A. Sue ns o n ansættes som Assistent under Marine- 23 Decbr. 

ministeriel. 
Orlogscapilain Hagen beordret at vedblive som 24 Decbr. 

Medlem af Constructions og Reglerings Commissionen, 
indtil nogle i Commissionen begyndte Forhandlinger ere 
tilendebragte. 

Allerh. Resol., at Posten som Inspectionsofflceer ved 30 Decbr. 

Søetatens Drengeskoler, saasnart Omstændighederne til
lade det, inddrages, og al l\Jinisleriet bemyndiges til, fra 
1 ste Januar 1868 interimistisk at ansætte en Officeer i 
Posten for den Tid , det endnu maatte bli\ e nødvendigt 
at bibeholde den for Skolerne. 

Orlogscapilain Hagen beordres fra 1 ste Januar 1868 31 Decbr. 

indlil videre at fungere som lnspeclionsofficeer \'ed Sø-
etatens Drengeskoler. 

Allerh. Resol., at Fastlods ved l{jøbenhavns LodAeri 31 Decbr. 

C. Backe benaades med Dannebrogsmændenes Hæders
tegn. 

Allerh. Resol., at Cancellist T. V. Boesen ud- 31 Decbr. 

nævnes til Fuldmægtig. 
Allerh. Resol., at Capt. Lieut. a la suite A. Hede - 31 Decbr. 

man n fra I ste Januar 1868 igjen indtræder i Nr. og 
Gage i Marinen. 
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17 April. Resolution paa Orlogscapitain Sommers General-

rapport om Pantserfregatteo Peder Skram efter Togtet 
1866 *). 

1. Ved næste Udrustning medgh es Fregatten 500 
Lempejern. 

2. Spygatterne paasættes Marmeringer. 

3. Lugkarmene om Askelugerne paa Batteriet gjøres 
bøiere. 

4. Fregatten gives Luftskarstene, for at forøge Luft
tilstrømningen til Kjedlerne, naar Lugerne ere skal
kede. 

5. Roret gjøres bredere. 
6. Dampskibene vil der fremtidigen være at medgive 

Gjennemsnitstegning af Maskinen. 

7. Maskinvæsenets Opmærksomhed henledes paa, om 
mere paalidelige Midler til at forvisse sig om Vand
høiden i Kjedlerne end de nuhaveode, kunne ud
findes. 

8. Tællemaskiner for Skruens Omdreininger reglemen
teres i alle de større Dampskibes Maskiner. 

I 
9. Det reglementeres at medgive ethvert Dampskib 1 

a 2 justerede Kultønder og at Askespandene ved 
Anskaffelsen af nye gjøres saaledes, at de kunne 
rumme en bestemt Oeel af en Tønde l{ul, og ju
steres efter dette Maal. · 

10. Baxningsfriheden forøges for Dækskanonerne. 

' ) Ved en Feiltagelse er denne Resolution ikke bleven meddeelt 
paa sin rette Plads, hvorfor den tilføies her. 
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1 t. Der medgives Fregatten 4 Stk. 24pundige riflede 17 April. 

Kanoner, der placeres i forreste og agterste Side
port paa Batteriet, og en fornøden Afkortning af 
Beddingsknæet foretages, for at skaffe Plads for lle
culen af den forreste l{anon. 

12. Slæderne til Batterikanonerne i Peder Skram for
andres efter de Slæder, der nu gjøres til Fregatten 
Danmark, saafremt disse vise sig hensigtsmæssige. 

13. Jernringene i Batteridækket til Slædernes Baxning 
ombyttes med Staalringe. 

14. En Opbevaringskasse anbringes paa Rapperten til 
Opsats og Falk. 

15. Slædernes Omdreiningsbolte i Portene dækkes af 
Pantseret. 

16. Pantserboltenes Møttriker paa Banjer, Batteri og i 
Commandotaarnet dækkes. 

17. Trappen til Storlugen deles i 2 Dele, og Jerntrappe 
sættes fra Speilporten paa Skandsen til Altanen om 
Kahytten. 

18. Der gjøres en Udgang igjennem Taget af Commando
taarnet til Commandobroen. 

19. Talerør med Piber anvendes i hensigtsmæssig Ud
strækning ved Udrustning af de større Skibe. 

20. Davitserne afkortes foroven. 

21. Hængelamper med Lys og Kupler reglementeres for 
Lukaferne. 

22. Proviantforvaltereni, Uddelingskammer gjøres større. 

23. Bagerovnens Skorsteen gives et Varmeatledningsrør 
paa Banjerne. 

24. Smørkjælderen deles i to Dele, hvoraf den Forreste, 
med Adgang fra Gangen til Arresten, gives For
valteren til Brug, saa\'elsom Rummene under forreste 
Krudt- og forreste Granatmagasin. Den agterste 
Dee! gh•es Iianoneren til Brug; og_ Adgang til denne 
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gjøres igjennem Lugen i Banjerdækket, der fører 
til Tømmermandens flellegat, og under denne Luge 
gjøres en Brix, omgivet af Skodder forsynede med 
Døre til de forskjellige Elellegatter. 

25. Et passende Skab indrettes paa Batteriet til Af
dampning af nybagt blødt Brød. 

26. Døren med Udlangningslemmene i det agterste [{rudt
magasin om Bagbord !lyttes saa agterligt i Gangen 
som muligt, samt den derfor fornødne Omordning 
af Bylderne i Magasinet foretages. 

27. Uldposer med Kobberringe anbringes paa Udlang
ningslemmene fra Krudtmagasinerne i alle Skibe. 

28. Lanterneskabene ved l{rudtmagasinerne gjøres høiere 
og gives Metaltremmer. 

29. Forestængehjælpestag bortfalder, og Fastestaget ind
rettes til ogsaa at benyttes med Udlæggeren inde. 

30. Den forreste [{rydsstængebardun bortfalder og Me
sansmasten gives Bagstag. 

31. [{rydsgivtouge skjæres dobbelt. 

32. Der reglementeres til Fregatten l Varemersseil, l 
Mesansstagseil og t Vareforegaffelseil. 

33. Haner anbringes paa Tuden af Gallionspomperne, 
og Udmundingen paa Dækket af Røret fra forreste 
Trykværk flyttes. 

34. Indenbords Fartøierne gives Overtræk. 

35. Regelcompasset placeres paa <let bed st mulige Sted, 
og Regelcompas samt Azimuthskive med tilhørende 
Tabeller reglementeres for alle Marinens Skibe. 

36. Feiespaaner reglementeres. 

Til Observation ved Værftet stilles: 

t. At [{ahytshusets Befæstning til Dækket ikke var 
vandtæt, og at Døre og Vinduer i Kahytten ikke 
slutte godt. 
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2. At en Jomfruskinne paa den styrbords Slorelangrem 17 April. 

er sprungen. 

3. At Falderebsreposerne indrettes til at indtages. 

4. At der gjøres større Udskjæring for Dampskorstenene 
i Risterne over Fyrgraven. 

5. At der enkelte Gange har været et stærkt Slag i 
den agterste Cylinder, og at Maskinen efter at have 
været standset i nogen Tid ikke øieblikkelig kan 
sættes igang. 

6. At Jernskjærmene paa Platformerne i Maskinen, 
hvorpaa der skal staaes ved Krumlappernes Smøring, 
vare for lave. 

7. At Forkanten af Naglebænken ved Ston•anlet ge
nerer [{anonens Surring. 

8. At Hagerne i Baxelaillernes Blokke ved de arm
strongske [{anoner ere for svage og Tallieløberne 
for smækkre. 

9. At Slæn~erne i Jernristerne over Lugerne bør stilles 
l\erskibs. 

10. At Lufttrækket i Kabyssen søges forbedret ved frem
tidige Anskaffelser af [{abysser. 

11. At Bougstopperne ikke ere i rigtig Flugt med Kjel
lingen under [ndhivningen. 

12. At Antallet af Skruenøgler til de vandtætte DAre for 
[{rudlmagasinerne ikke er tilstrækkeligt. 

13. At Bøilerne Lil Stængerne paa Æselhovederne ikke 
ere villige nok forneden. 

14. At 2 Topreb til Stagtaklerne for, bør forlænges 3 
Fod hver. 

15. At Underloplenter over begge Bouge brække Bugt 
over Stængevantet. 

16. At Endestykkerne paa Sprøiteslangerne ikke vare 
godt afpassede. 
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17 April. 17. At J{ongepomperne kun give Vand gjennem det ene 
Afløbsrør. 

t 8. Al Boltene i Klaprnnlilerne i Tryh·ærket have ar
beidet sig løse. 

19. At Pamperne ofte have været uklare. 

20. At Roerpindens Bevægelsesapparat slaaer Søgang, 
naar Farten er ringe. 

Rettelse til officielle llleddelelser i forrige Hefte, 

Pag. 87, Linie 17 fra neden : franske læs: svenske. 



Russernes første Middelhavsexpedition og 
Tschesme. 

Nogle Blade af Ruslands Sokrigshistorie. 

(Af Lieutenunt V. Hansen.) 

Under den Krig , som Catharina II i Aaret 1768 paa
førte Tyrkiet, fik den russiske Marine Leilighed til første 
Gang al vise sig paa de store lilave, medens dens Virke
kreds hidtil havde været indskrænket til den finske Bugt 
og Østersøen. Allerede forinden Tyrkerkrigen udbrød, 
havde Keiserinden henvendt sin Opmærksomhed paa 
Flaaden som et Middel til at angribe Fjenden i Hjertet 
af hans egne Lande. Bun lod en Mængde Officerer 
gaae i engelsk Tjeneste, og jo mere Krigen nærmede 
sig, jo flene Officerer sendte hun ud, deels til England, 
deels Ul Italien og Malta for der at gjøre sig bekjendte 
med at maneuvr,ere Galeier. For ogsaa at uddanne Un
derklasserne , lod hun en Fregat udruste under Com
mando af Capitain Plescheof, indbød nogle petersborgske 
lijøbmænd til al forsøge en directe Bande! paa Middel
havet, og tog selv en Part med i Forretningen. 

Denne Fregat var det første Skib , der viste det 
russiske Flag i Middelhavet. Samtidig reiste Greverne 
Alexæi og Feodor Orloff til Italien, og 'del blev dem og 
de russiske Afsendinge ved Hofferne i London, Versailles 
og Madrid overdraget ~ anmode om venskabelig Mod
tagelse og fornøden Bistand, ikke alene for denne Fregat, 

Tidsskrlfl for Søvæsen. Ny Række, III. 14 
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men ogsaa for de øvrige Krigs- og I{offardiskibe, som 
Keiserinden muligen vilde sende denne Vei. England 
og Toskana lovede strax delle uden Indskrænkninger. 
Mallheserordenen tillod , at 3 russiske [frigsskibe ad 
Gangen lnaatte søge Ankerplads i La Valetla, hvorimod 
Frankrig, Spanien, Neapel og Yenedig kun vilde tillade 
Handelsskibe at løbe ind i deres Bavne. 

Da l{rigen var udbrudt i 1768, gav Keiserinden strax 
Greverne Orloff Befaling til at søge passende Forbindel
ser i Middelhavet. Neapel vilde imidlertid holde sig 
neutral, og Venedig tillod kun, at russiske Orlogsmænd 
i Nødstilfælde maatte benytte Havne og Ankerpladser 
paa Øerne Cephalonia og Zante. Dernæst indledede Gre
verne Orlofl Underhandlinger med Mainoterne paa Morea, 
der lovede at gjøre fælles Sag med Russerne, hvis disse 
vilde gjøre Landgang paa Halvøen, og deres Løfter gik 
endog saavidt, at ved det første russiske Skibs Ankomst 
skulde alle Tyrker være ude af Morea. Ogsaa Montene
grinerne bleve Vaaben, Ammunition og Penge tilsendte, 
men Rusland fik dog ingen Hjælp af dem i den paaføl
gende Krig. 

Imidlertid lod [{eiserinden Flaaden udruste, trods de 
mange Modforestillinger, som Statsraadet gjorde. Kun 
Greverne Ivan Tschernilschof og Gregor Orloff vare for 
Planen, de øvrige Slatsraader forestillede derimod , at 
Udrustningen og Underholdningen af en Flaade paa en 
saa lang Expedilion ,·ilde koste alt for meget, og at den 
russiske Marine endnu ikke var kjendt med lange Sø
reiser. Dernæst vare kun faa Orficerer kjendte med 
Bavnene i Middelhavet, medens de Farvande, hvor man 
vilde komme til at slaaes, overalt vare omgivne af fjendt
lige J{yster, og man havde derfor ingen sikker Havn, Lil 
hvilken man kunde søge hen i Tilfælde af en uheldig 
Træfning. 

Dog, l{elserinden havde nu engang faaet denne Plan 
i Hovedet, og den skulde derfor udføres, hvad det saa 
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skulde koste. Engelske, hollandske og navnlig danske 
Søfolk bleve hvervede, Udrustningen gik sin Gang , og i 
Juli 1769 Iaae den første Eskadre under Viceadmiral 
Spiridov seilfærdig paa Revals Rhed. Den bestod af 7 
Linieskibe, 2 Bombardeergallioter, 4 mindre Skibe og 
nogle Galeier, der vare tagne fra hinanden og fordeelte paa 
Skibene; Flaaden medførte desuden et Landgangscorps 
paa 600 Mand, 65 Landartilleris ter og nogle lngenieur
offlcercr. 

Midt i August afgik Eskadren fra Reval og ankrede 
de første Dage af September paa Kjøbenhavns Rbed, 
hvor den provianterede og completterede Besætningerne. 
Den 18de gik Eskadren nordpaa , havde den 20de det 
Uheld, at et af Smaaskibene strandede paa Skagens Rev, 
men de øvrige Skibe ankom til Chatbam i god Behold 
sidst i October og gik derfra til Portsmouth, hvorfra de 
afseilede vesterpaa i Begyndelsen af December. 

Den anden Eskadre blev udrustet i Kronstad under 
Contreadmiral John Elphinstone, en tapper og erfaren 
engelsk Søofficeer. Den bestod af 4 Linieskibe, 3 Fre
gatter og nogle Transportskibe med 250 Fodfolk og 200 
Ryttere (dog uden Heste) ombord. Allerede i Finske 
Bugt blev den overfalden af en haard Storm, hvorved en 
Fregat forliste, medens et Linieskib blev skilt fra Eskadren. 
Chefen for dette Skib vendte tilbage til I{ronstad , da 
han meente ikke at turde udsætte Skib og Mandskab for 
mere Fare i den fremrykkede Aarstid. 

Den 4de November ankrede denne Eskadre ved Hel
singør, ventede her i 3 samfulde Uger efter det borte
blevne Skib og gik da videre til Portsmouth, hvortil den 
ankom først i Januar 1770. 

Imidlertid havde Admiral Spiridovs Eskadre efter en 
heldig Overfart søgt til Mahon, hvor Admiralen fik Un
derretning om, at Grev Feodor Orloff havde været der 
for en 1-4 Dage siden (sidst i Januar), men at ban med 
2 Fregatter og t Bombardeergalliot , der vare kjøbte i 

14* 
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Livorno, var afgaaet til Malta. Grev Feodor traf her en 
Mængde Grækere og flere af Mainoternes Chefer , som 
indstændigt bade ham om at skynde sig til Morea, hvor 
deres Landsmænd med Længsel ventede paa Leiligbed 
til at bortjage Tyrkerne. Efterladen.de Orare til Admiral 
Spiridov gik derfor Greven til Porto Vitolo paa Morea, 
paa Vestsiden af C. Matapan. Da han løb ind her, lod 
ban det aftalte Signal, nemlig det hvide Flag med det 
blaa Andreaskors beise paa Stortoppen, og Mainoterne 
samlede sig nu allevegne fra og kom med Faner og med 
Præsterne i Spidsen ind til Porto Vitolo. Glæden blev 
noget formindsket ved Synet af de faa Skibe, men steg 
dog igjen, da deres Landsmænd, som vare komne med 
fra Malta, fortalte dem, at en umaadelig Mængde Skibe 
vare under Opseiling. 

For strax at benytte sig af det t',uste Indtryk, be
gyndte Grev Orloff at beleire Koron med 60 russiske 
Soldater og 500 Mainoter , medens ban overdrog Sø
lieutenant Psaro, der var født i denne Egn, at indeslutte 
Byen Mistra (det gamle Sparta) med t 2 russiske Soldater 
og Størstedelen af Mainoterne, der her Irnabede at finde 
rigeligt Bytte. Da den tyrkiske Commandant imidlertid 
ikke vilde overgive sig, maatte Lieut. Psaro indskrænke 
sig til at beskyde Byen med Geværkugler, men denne 
Beskydning havde ikke meget at sige, da Mainoterne al
tid holdt sig i tilbørlig Afstand for selv at være udenfor 
Skud vidde. 

I Begyndelsen af April t i70 ankom Admiral Spiri
dovs Eskadre. Førend Admiralen gik iland, lod han op
læse et Manifest fra f{eiserinden, hvori hun 'erklærede, 
at hun havde afsendt sin Flaade for al beskytte den 
græsk-katholske Religion, og for at befrie sine Allierede, 
l\lainoterne, fra det tyrkiske Aag. En Mængde Exempla
rer af dette Manirest spredtes over hele Morea, ja endog 
Nord for Landlungen ved Corinth. Endeel slavoniske 
Skibe ankom nu ogsaa til Porto Vitolo, underrettede om 



Russernes første Middelhavsexpedition og Tschesme. 205 

Russernes Ankomst; det var vel egentlig Sørøvere, og 
de bleve brugte til at bringe mistænkelige Skibe ind til 
Porto Vitolo. 

Denne Havn var imidlertid hverken rummelig eller 
sikker, hvorfor Admiralen valgte Navarino til Hoved
station. Det blev tillige besluttet al tage det nærliggende 
Modon. Til den sidstnævnte Havn bleve 3 Fregatter de
tacherede for at blokere den, medens Oberst Gersdorf 
med 150 Russere og 1000 Mainoter indesluttede Fæst
ningen fra Landsiden. Modon var imidlertid velforsynet 
baade med Besætning, Levnetsmidler og Ammunition, og 
Egnen lagde mange Hindringer iveien for et Angreb. 
Der blev derfor foreløbig lagt meest Vægt paa Beleirin
gen af Navarino, og tillige posteret et Observationscorps 
af endeel Mainoter og 24 Russere i Nærheden af Co
rinth for at forhindre Tyrkerne fra at bringe Undsætning 
til Morea. 

Med 2 Linieskibe og nogle mindre Fartøier blev 
Brigadeer Hannibal af Søartilleri-Corpsel beordret at an
gribe Navarino. Denne Hannibal var Søn af en Neger, 
der under Peter den Store havde tjent sig op til Oberst 
i Artilleriet. Fra Landsiden skulde Mainoterne angribe 
Byen. Brigaderen gjorde strax Landgang paa en frem
springende Odde, opkastede her et Batteri og ankrede 
med sine 2 Linieskibe tæt udenfor et tyrkisk Batteri, 
der forsvarede Indløbet. Snart var delte Batteri demon
teret ved hans overlegne Ild, og Dagen efter capitulerede 
Commandanten. Man tillod Tyrkerne at drage bort, dog 
skulde alle Qvinderne gaae utilslørede ud , paa det at 
Tyrkerne ikke skulde bortføre græske eller andre røvede 
christne Fruentimmer. 

Erobringen af Navarino var af stor Vigtighed for 
Russerne, der nu havde en fortrinlig Havn. Da Admi
ral Spiridov kort efter ankom med hele sin Eskadre, 
sørgede' han strax for at befæste Byen bedre. I Byen 
fandt man et stort [{rudtmagasin og en Mængde Kanoner, 
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der benyttedes til at opkaste nye Skandser rundtom hele 
Haynen. Medens disse Arbeider udførtes, ankom Grev 
Alexæi Orloff fra Italien og heiste [{eiserflaget til Tegn 
paa uindskrænket Commando. Efter nogle Dages Forløb 
begav han sig til sin Broder Grev Feodor, for al see, 
hvorvidt han var kommen med Beleiringen af Koron. 
Denne var kun skreden langsomt fremad ; der var vel 
skudt Bresche i Murene, men Mainolerne betakkede sig 
for at storme, og de faa Russeres Liv vare for kostbare 
til at voves her. 

Ved ~istra havde Lieut. Psaro opført en Dæmning, 
hvorved han havde ledet Eurolas Floden, der forsyner 
Staden med Vand, i en anden Retning. Dette nødsagede 
Commandanten til at slutte en Overeenskomst , ifølge 
hvilken han forlod Staden og uhindret marscherede til 
et lille Castel, der laae paa Bjergene udenfor. Maino
terne plyndrede nu Byen og droge derefter bort, da der 
ikke var mere at fortjene. Denne Omstændighed tvang 
Litmt. Psaro til at slutte en Vaabenstilstand med Tyr
kerne, hvorefter Commandanten, hvis Husserne inden 3 
Uger fik Hjælp, skulde af'marschere, medens Lieut. Psaro, 
hvis Tyrkerne inden samme Tids Forløb fik Undsætning, 
skulde have frit Leide for sig og sine Folk tilbage til 

Flaaden. 
Heller ikke ved Modon blev der udrettet synderligt, 

og Commandanten her besvarede Russernes lid med 
Eftertryk. 

Den 20de- Mai ankom Admiral Elphinstoncs Eskadre, 
satte Tropperne iland i Maina*) paa C. Matapan, og sei
lede den 22de videre til Nauplia Bugten, hvor den tyr
kiske Flaade skulde være løben ind paa dens sædvanlige 
aarlige Togt for at udskrive Skaller. Admiral Elphin
stone sendte over Land et Bud til Grev Alexæi, decls for 
at melde sin Ankomst og Troppernes Udskibning, deels 

•) Lidt Sønden for Porto Vitolo. 
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for at bede Greven om Assistance nf alle de Skibe, ban 
kunde undvære , for at øde1ægge den tyrkiske Flaaae, 
eller idetmindste blokere den i Nauplia Bugten. Grev 
Alexæi afsendte strax Admiral Spjridov med 5 Linieskibe 
og lod ham tillige paa Grund af Sagernes Stilling paa 
Halvøen tage de 400 Soldater, der vare landsatte i Maina, 
igjen ombord. Disse Soldater havde været i en meget 
uheldig Stilling. De vare heelt afskaarne fra Forbindelse 
med deres Landsmænd og bleve af de fremtrængende 
Tyrker tvungne ud paa en snever Odde , hvor de for
skandsede sig, og hvorfra Admiral Spiridov reddede dem. 

Da Grev Alexæi Orloff havde erfaret, at Tyrkerne 
samlede en Bær ved Jania, afsendte han nogle Kanoner 
og Forstærkning til Observationscorpset ved Corinth, men 
forinden havde Tyrkerne, opirrede ved Mainoternes Rø
vertog, angrebet dette Corpses Forposter den 18de Mai. 
Mainoterne flygtede øieblikkelig; næste Dag forfulgte 
Tyrkerne deres Seir, atter flygtede Mainoter.ne, kun Sla
vonierne boldt en kort Tid Stand, men tilsidst stode de 
faa Russere alene. Den ulige Iiamp var snart tilende, 
alle Russerne bleve nedsablede. 

Allerede 2 Dage efter havde Grev Alexæi Underret
ning herom, paa Grund af den Hast, hvormed Maino
terne flygtede. Denne Begivenhed vakte stor Uro blandt 
Befolkningen, saameget mere som den tyrkiske Flaades 
Ankomst netop paa samme Tid blev bekjenclt. 

Russerne ophævede nu deres Operationer. Ved 
Koron fornagledes de faa Kanoner, men ved Modon gi~ 
man langsommere tilværks, da man nødig vilde forlade 
saameget Skyts og desuden endnu troede Fjenden langt 
borte. Men det Corps, der var trængt frem over Land
tungen ved Corinth, havde faaet Forstærkning fra Flaa
rlen ved Nauplia, og marscherede lige mod Modon. Den 
23de Mai angreb Tyrkerne. Fyrst. Dolgorucki, der havde 
Commandoen her, blev som sædvanlig kun slet under
støttet af Mainoterne, men holdt dog Stand i 6 Timer. 
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Da erobrede Tyrkerne et Bal te ri, Russerne maatle vige 
og mistede ved denne Leilighed 200 Mand og alt deres 
Artilleri. Det lykkedes imidlertid for Dolgorucki at naae 
Navarino med Resten af sin Afdeling. 

Allerede den 24de stode Tyrkerne for denne By 
og gjorde Anstalter til at storme. Imidlertid bleve de 
dog afholdte derfra ved at Russerne den første Dag viste 
hele deres Styrke paa Murene, hvorfor Tyrkerne troede 
dem betydelig stærkere , end de virkelig vare. Nogle 
Dage fik Russerne nu Ro, alt deres Materiel blev bragt 
ombord, og den 1 ste Juni forlod Flaaden Navarino. Flere 
Grækere fulgte med, Andre bemægtigede sig de i Havnen 
liggende Fartøier for at komme over til de venelianske 
Øer. Ved Uforsigtighed sprang Krudtmagasinet i Luften, 
hvorved Byen kom i Brand. Tyrkerne rykkede nu ind, 
men da vare de sidste Skibe allerede ude af Bavnen. 

Ogsaa Lieut. Psaro kom i Sikkerhed tilbage til Flaa
den, idet den tyrkiske Commandant i Mistra, sit Løfte 
tro, fragtede et Skib til at føre ham bort. 

Dette den russiske Flaades første Foretagende mis
lykkedes saaledes, men for en stor Deel fordi Russerne 
ikke havde havt den Hjælp af Mainoterne, som de havde 
gjort Regning paa. 

Som ovenfor nævnet var Admiral Elphinstones Eskadre 
gaaet under Seil fra C. Matapan den 22de Mai; den 27de 
var han udfor Nauplia Bugten, fik da den fjendtlige Flaade 
isigte, og kom den Kl. 6 om Aftenen saa nær, at hans 
2 forreste Linieskibe og 1 Fregat kunde beskyde 2 fjendt
lige Skibe. Næste Dag løb den tyrkiske Flaade ind i 
Bavnen ved Nauplia , og Admiral Elphinstone ankrede 
tæt udenfor Byen med sine 3 Linieskibe og 2 Fregatter, 
endskjøndt den tyrkiske Flaade talte 14 Linieskibe, thi 
Vinden var paalands, og Russerne havde derfor Luven, 
ligesom det ogsaa var vanskeligt for Tyrkerne at krydse 
Havnen ud. Desuden ventede Admiral Elphinstone snart 
at faae Forstærkning. Om Aften!)n faldt Vinden imid-
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lertid NV. med frisk Kuling; Tyrkerne gjorde Anstalter 
til at lette, hvilket bemærkedes af de udsendte Patrouille
Baade, Elphinstone lettede derfor og gik under Seil for 
at oppebie den fjendtlige Flaade ved Indløbet til Bugten. 

Da Tyrkerne ved Daggry saaes under Opseiling, 
gjorde Elphinstone Klarskib, men den ene af Linieskibs
cheferne praiede da til ham, at han ansaae Partiet alt
for ulige , og at de russiske Krigsartikler ikke tillode 
ham at adlyde den givne Ordre. Af denne Grund maatte 
Elphinstone afstaae fra Kampen og gaae tilbage for at 
forene sig med Admiral Spiridov, hvem han traf i Kolo
kythia Bugten. 

Spiridovs Udeblivelse fremkaldte et spændt Forhold 
imellem Admiralerne, og dette i Forbindelse med Mod
vind, opholdt den forenede Flaade i nogle Dage. Den 
4de Juni blev imidlertid C. Angelo lagt forover, og samme 
Aften blev den tyrkiske Flaade seet liggende til Ankers 
ved Indløbet til Nauplia Bugten. Vinden gik imidlertid 
nordlig, og først næste Dags Eftermiddag vare de lu
varteste Skibe paa Skudvidde og begyndte Skydningen. 
Tyrkerne svarede ikke, men gik under Seil Kl. 6. Kort 
efter faldt l\.førket paa, og næste Morgen vare Tyrkerne 
afsigte, Da de fleste af Russernes Skibe havde Mangel 
paa Brød og Vand, kunde de ikke holde efter dem. 

Efter Ordre søgte Eskadren nu til Naussa *) Havn 
paa Paros, som Grev Orloff havde valgt til Samlings
plads, og hvortil han selv var ankommet med alle de 
Skibe og Transportfartøier, der havde ligget i Navarino. 
I Naussa gik man strax iværk med at fylde Vand og 
bage Brød, og gjorde her tillige en heldig Prise, idet et 
Skib, ladet med Tvebakker til den tyrkiske Flaade, blev 
bragt op af en slavonisk Kaper. 

De Fregatter, som Grev Orloff af og til sendte paa 
Recognoscering, havde ikke seet Noget til den tyrkiske 

*) Kaldtes dengang Aussa. 
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Flaade, som man formodede var gaaet til Volo Bugten, 
men endelig fik man Efterretning om, at den var løben 
ind i Kanalen mellem Chios og Fastlandet Vest for 
Smyrna. Der blev strax givet Signal til at lette; Flaa
den stod om Natten med frisk vestlig Vind Nord paa op 
imellem Chios og Psara, og gik den 5te Juli mellem 
l{l. 9 og 10 om Morgenen Norden om Chios og Spal
matori Øerne. 

Den tyrkiske Flaade var gaaet til Ankers nordenfor 
Havnen ved Tschesme, tæt søndenfor den lille Kumuthi 
Ø *). Capudan Pascha, den tappre Bassan-Reis, der stod 
i den Formening, at Russerne aldeles havde forladt Ar
chipelagus, havde givet almindelig Landlov og var selv 
gaaet fraborde. Den ombordblevne Besætning gjorde 
imidlertid strax. Klarskib , da de fik Russerne isigte. 
Disse stode nu SSV. ned, næsten Bidevind med Styr
bords Batse. Avantgarden, under Admiral Spiridov, be
stod af 3 Skibe paa 64 Kan.; Corps de Bataille , der 
commanderedes af Grev Alex.æi OrlofJ selv paa • Eustalla«, 
bestod ligeledes af 3 Skibe paa 64; Arrieregarden under 
Admiral Elphinstone af 1 Skib paa 80 og 2 paa 64 l{an. 

Grev OrlofJs Plan var, at Formanden 11Januariusu 
skulde løbe klos Vesten om Kumuthi l{lippen, luve op 
og angribe det første Skib i Tyrkernes Linie paa Gevær
skuds Afstand. Det næste Skib i Linien •Triisvietyileli« **) 

skulde derefter gjøre den samme Maneuvre , løbe bag 
uJanuarius• og angribe det andet tyrkiske Skib; Angre
bet skulde altsaa foregaae ved en bagom Opmarsch. 
Fregatterne skulde holde krydsende Vesten for Linien, 
rede til at secundere, hvor det gjordes nødvendigt. 

Orlogsskibet 11Januarius II var en slet Luvholder og 
holdt sig derfor temmelig langt til Luvart af [{umuthi 

•i Fra Spalmatorl Øernes Østende (Vanton Ø) ligger den lllle Ø 
Kumuthl (udenfor Forbjerget ar samme Navn) i retv. S l· V, 6 
Qml., og herfra ligger Tschesme i S. t. 0 ¾ 0 4~ Qml. 

.. ) Tre Helgener. 

_! 
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Klippen , dreiede til i næsten dobbelt Kanonskuds Af
stand, seilede langs den fjendtlige Linie og aabnede en 
heftig Ild, der natnrligviis Jngen Virkning gjorde. Der
efter neglede det at vende, og ankrede da i Nærheden 
af nogle Klipper, hvor det under hele den paafølgende 
Affaire laae som uvirksom Tilskuer. 

Det næste Skib i Linien nTriisvietyitelia blev ført 
af den tappre Brigadeer Yelmanov, der ved flere Leilig
heder havde viist sig som en flink Søofficeer. Han løb 
klos om Kumuthi Klippen, men maatte luve tidligere op, 
end ban vilde, da Lodsen advarede ham mod nogle 
blinde Skjær Syd for Klippen. Herved mistede ban Far
ten og blev af Vind og Strøm sat ind paa den fjendtlige 
Jt'laade , hvoraf allerede 3 til 4 Skibe havde ham paa 
Skud og sendte ham flere Lag. For igjen at faae Skibet 
under Commando , lod Brigaderen falde og boldt tæt 
langs med den fjendtlige Linie, der gav barn en skarp 
Salut under denne dristige Seilads. Da ban havde faaet 
tilstrækkelig Fart, vendte ban igjennern Vinden, krydsede 
sig op og lagde sig paany i Linien. 

Im'idlertid havde Grev Alexæi Orloff sendt sin Chalup 
efler sin Broder Grev Feodor og Viceadmiral Spiridov 
samt Capitain Plescbeof. Denne Offlceer tog nu Com
mandoen over 11Eustafiaø, da ban var ældre Offlceer end 
Skibschefen, Capt. [{ruse. Flagskibet boldt ned udenom 
Kumutbi og luvede da op, heftigt beskudt af den fjendt
lige Flaade, men uden selv at gjøre et Skud, skjøndt 
det mistede flere Folk. Først paa Pistolskuds Afstand 
aabnede Capt. Plescbeof Ilden med en saadan Voldsom
hed, at der strax kom Uorden og Forvirrlng paa de 
fjendtlige Skibe. Da 11Eustafia« var kommen udfor det 
tyrkiske Admiralskib, braste det bak, boldt Skydningen 
gaaende, og imidlertid vare nu ogsaa de øvrige Skibe, 
med Undtagelse af 11Januarius•, komne op, og Træf
n,.ingen blev almindelig langs hele Linien. 
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Bag den tyrkiske Flaades Slaglinie laae en Mængde 
lette Fartøier, Chebekker, Felukker, Heelgaleier og Halv
galeier, opankrede. Da Kuglerne fra de russiske Skibe 
naaede dem her, lettede de, deels for at søge iod til 
Tsches~e, deels for at knibe Norden om C. Kumuthi 
ind til Erythræ Bugten. Øieblikkelig gave alle de min
dre russiske Skibe sig til at jage, og der opstod nu en 
rasende og forbittret Kamp. Der blev kun gjort faa 
Skud med Kanonerne, og da navnlig efter Reisningerne, 
hvorimod man især gik ud paa at entre og kæmpede 
da med Pistoler, Dolke og Uuggerler. Her var I(ampen 
lige, og flere bande tyrkiske og russiske Fartøier, der 
bleve overmandede, foretrak at sprænge sig selv i Luften 
fremfor at give sig. 

Slaget havde ikke varet ret længe, førend det tyr
kiske Admiralskib kom i Brand ved Ilden fra "Euslafla• *), 

og herved forøgedes endmere Forvirringen i de tyrkiske 
Skibe. Fra Admiralskibet sprang en Mængde af Besæt
ningen overbord, og Hesten forlod [{anonerne og søgte 
op paa Dækket. »Eustafia11 drev imidlertid ned imod 
det tyrkiske Skib, og inden man kunde fane bråst fuldt 
eller Ankerne gjorte· klare, vare begge Skibene sammen. 
Hurtigt udbredte Ilden sig ogsaa til det russiske Admiral
skib, som Tyrkerne i dertls Fortvivlelse entrede. En 
stor Deel af dem bleve her nedsablede, Resten jagne 
tilbage og forfulgte over paa deres eget Skib af de 
rasende Russere, der i et Øieblik gjorde sig til Herrer 
over Skibet. Under denne Kamp faldt Capt. Plescheor. 

Imidlertid var Ilden paa •Eustafia, naaet til Krudt
magasinet, det sprang i Luften, og kort efter havde 
Capudan Paschas Flagskib samme Skjæbne. 

Under disse Skibes Brand drev Luerne ned imod 
den tyrkiske Flaade, hvorfor Skibene et efter et stak 

") Dette Skib gjorde kun 4 Lag, og Russerne have vistnok hoved
sagelig benyttet Brandkugler. 
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Ankrene fra sig, og søgte ind til Bavnen ved Tschesme, 
hvor de atter ankrede i stor Forvirring og tæt sammen

pakkede. 
Fartøierne fra de russiske Skibe vare nu i fuld 

Virksomhed med at redde de Folk, der paa Vragstumper 
dreve om i Søen. Mand mod Mand kæmpede endnu 
Russerne og Tyrkerne om en frelsende Skibsplanke. 
Nogle Russere vare, da deres eget Skib fløi i Luften, 
kastede over paa det tyrkiske Skib, og maatte da et 
Øieblik efter gjøre Luflreisen paany, og endda slap et 
Par Stykker uskadte derfra. En af dem fik dog nogle 
Minuter efter Benet slaaet over af en nedraldende Mast 
fra et lille Skib, der sprang i Luften, netop da en Baad 
roede til for at redde ham. lait bleve 40 af 11Eustafias• 
Besætning reddede, deriblandt Capt. Kruse og en Ar
tilleriofficeer, Lieutn. Muller (født i Ulm), der havde gjort 
Himmelspringet med og nu strax paany meldte sig til 
Tjeneste. Greverne Orloff og Admiral Spiridov vare, da 
Branden begyndte, gaaede over paa et andet Skib for 
derfra at lede Kampen. Af Tyrkerne bleve kun meget 
Faa bjergede. 

Da Alle, som kunde findes i Søen, vare reddede, 
og de værste Elavarier istandsatte, holdt Flaaden Syd 
paa og ankrede kort efter udenfor Tschesme Bugten 
for at forhindre den tyrkiske Flaade fra at løbe ud. 
Admiral Elphinstone forlangte kun nogle Fregatter til at 
forstærke sin Eskadre for strax at løbe ind og ødelægge 
hele den fjendtlige Flaade, men dette forekom Grev 
Alexæi altfor voveligt. Desuden faldt Mørket kort efter 
paa, og man· gik nu strax iværk med at indrette 4 smaae 
græske Fartøier til Brandere. Et stort Antal Officerer 
tilbød sig frivilligt til at føre Branderne; fire af de 
Flinkeste bleve udvalgte, deriblandt en Englænder, Lieute
nant Dugdale. 

Den 6te Juli arbeidede begge Parter ivrigt. Tyr
kerne opkastede Batterier paa begge Sider af Indløbet 
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til Tschesme og fik nogle Skibe lagte med Spring, saa 
at Bredsiden kunde bære mod Mundingen af Havnen. 
Russerne loddede i Farvandet , arbeidede paa deres 
Brandere og istandsatte den lidte Skade. 

Fem Linieskibe og fire Fregatter bleve under Con
treadmiral Graighs Commando udsete til at dække Bran
derne og aflede Opmærksomheden fra dem. 

Om Aftenen [{I. 9 var Alt klart. Admiral Graigh 
lettede og løb med sin Eskadre saa tæt ind, at han ikke 
alene kunde sende en Bagel af Kugler over de fjendt
lige Batterier, men endog ved at dumpe Kanonerne 
række Skibene inde i Bavnen. Under denne Skydning 
afgik nu de fire Brandere. De første To bleve forladte 
for tidligt, saa at de kun naaede til Mundingen af Hav
nen; den tredie kom vel ind i Bavnen, men tændte ikke, 
hvorimod den fjerde, som Ltnt. Dugdale førte, kom heelt 
ind og blev sat i god Brand, hvorpaa han med sine 
Folk slap ud igjen i sit Fartøi. 

Da Admiral Graigh saae, at Branderen var i god 
Drift ned imod de tyrkiske Skibe, standsede han sin Ild 
mod Batterierne og rettede hele sit Artilleri imod Ski
bene. Russerne skøde med Brandkugler, og man er 
ikke vis paa , om Ilden opkom enten ved Dugdales 
Brander, ved en russisk Brandkugle eller ved Uforsigtig
hed paa selve den fjendtlige Flaade. Nok sagt, Ilden 
tog fat og greb hurtigt om sig i den lille Bavn, hvor 
Skibene laae tæt pakkede paa hverandre. Ilden blev 
voldsommere og vol<.lsommere, den oplyste næsten alle 
Gjenstande i en Miils Omkreds; Vinden drev den ind 
mod Land, snart stode ogsaa Forstæderne paa begge 
Sider af Castcllet i Tschesme i stærk Brand. Det var 
en skjøn, men forfærdelig Scene. Bestandig hørte man 
Skuddene fra de brændende Skibes f(anoner, der gik af 
i den stærke Bede af sig selv; undertiden lød en huul 
Dundren over Bugten, naar Ilden naaede et af Skibenes 
Krudtmagasiner. 
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Henimod Daggry hørte Branden op, og da det blev 
lyst, saae man kun en stærk Røg. De udsendte Far
tøier meldte, at ingen Fjende var at see, hverken i 
Havnen eller langs hele [{ysten. Alle Flaadens større 
Fartøier bleve derfor beordrede ind i Bavnen, og Grev 
Alexæi gik selv med for at undersøge Ødelæggelsen. 
Denne havde været fuldkommen; man kunde næppe med 
Fartflierne komme frem imellem Vragstumperne. Af de 
13 Orlogsskibe var kun Skibet • Rhodus • undgaaet 
Flammerne, og af de mindre Skibe kun 2 Halvgaleier. 
Med Undtagelse af Ligene var der intet Spor af Tyrkerne 
at see; de havde om Natten forladt Castellet og Byen, 
der var bleven bestrflget af Kuglerne fra de brændende 
Skibes Kanoner. Saa skyndsom havde Flugten været, at 
alle Fæsluingens Kanoner og et stort Forraad af Korn 
og Tvebakker var ladet i Stikken. Ogsaa overalt paa 
Kysterne saaes Virkningerne af Nattens Katastrophe. Vrag
sturnper, Master, Ræer ja, endog Kanoner af stort Kaliber 
vare strøede omkring i en vid Omkreds. 

n Rhodus • var om Natten dreven paa Grund, da 
dets Touge vare blevne skudte over. Det lykkedes nu 
at faae det flot igjen, og eflerat man havde faaet Bav
nen nogenlunde ryddet, fik man denne Prise bugseret 
ud til Flaaden. Dagen efter blev der holdt almindelig 
Takkefest ombord under Salut fra alle Skibene. 

I de første 14 Dage var man nu beskjæftiget med 
at bringe det erobrede Skyts og de store Forraad om
bord paa Flaaden, til 6vilken der daglig ankom Depu
tationer fra Øerne for al ønske Grev Alexæi Orlotf til
lykke, og for at kaste sig ind under hans Beskyttelse. 

Da Russerne nu fuldstændigt vare Herrer i Archi
pelagus, begyndte de at anholde, visitere og opbringe 
Koffardiskibe, og oprettede i denne Anledning en Ad
miralitelsret i Naussa paa Paros, der slrax begyndte 
med at erklære 16 ragusiske Skibe for gode Priser. 
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Grev Alexæi fattede nu den Plan at afbryde For
bindelsen mellem Coustanlinopel og de frugtbare græske 
Øer, der leverede en Masse J{orn til den tyrkiske Hær. 
Af denne Grund valgte han til Station Øen Lemnos, der 
laae Dardanellerne nærmere, og hvor der paa Sydost
siden findes en ypperlig Bavn ved Mudro. I Slutningen 
af Juli Maaned krydsede den russiske Flaade sig op til 
Lemnos, ankrede ved Mudro, kastede strax Landgangs
corpser iland, og erobrede hele Øen med Undtagelse -af 
et lille fast Castel, som den tyrkiske Besætning tappert 
forsvarede. En regelmæssig Ileleiring blev derfor be
gyndt , Batterier bleve opkastede , og disse beskøde 
l\lurene med god Virkning. Samtidig blev Castellet fra 
Søsiden indesluttet af 2 Fregatter og l Bombardeer
galliot, men da der laae endeel blinde Skjær langs Ky
sten , hvor Lodserne ikke vare tilstrækkeli~ kjendte, 
kunde Ilden fra Skibene ikke gjøre nogen synderlig 
Virkning, da de maatte holde sig paa lang Afs tand. 

Alt det Mandskab, der kunde und væres fra Skibene, 
var imidlertid i August og September heskjærtiget med 
at høste [{orn, bage Brød og slagte, da Flaadens Pro
viant næsten var sluppen op. 

Beleiringen af det lille Castel gik sin Gang ; det 
lykkedes sidst i September at erobre en Brønd tæl uden
for Murene, hvor Tyrkerne henlede Vand. Levnelsmid
lerne vare ogsaa næsten slupne op for disse, Comman
danten tilbød derfor at capitulere om 8 Dage, hvis ingen 
Hjælp inden den Tid indtraf. Fjendtlighederne skulde 
ophøre saalænge, Tyrkerne forsynes med Lemetsmidler 
og have fri Adgang til deres Brønd. Russerne meente 
at miste formange Folk, hvis Caslellet skulde stormes, 
ansaae det desuden for umuligt, at der kunde komme 
Hjælp, og indvilligede derfor de første Dage af October 
heri. Imidlertid sloge de sig altformegel Lil Ro , lode 
endog de Smaaskibe, der havde holdt gaaende udenfor 
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Castellet, løb tilbage til Mudro Havn, og førte Kanonerne 
bort fra Batterierne udenfor Castellet. 

Admiral Elphinstone krydsede imellem Paros og 
Mytilene. Hans Eskadre begyndte imidlertid at lide 
Mangel paa Proviant, og da han ingen Tilførsel havde 
faaet uagtet gjenlagne Bud til Grev Orloff, besluttede han 
selv at gaae med sit Flagskib til Lemnos. Ved at gaae 
ind til Mudro havde han imidlertid det Uheld at løbe 
fast paa nogle blinde Skjær; alle Forsøg paa al faae 
Skibet flot mislykkedes, og det blev snart sl~aet istykker 
paa Stenene. 

Samtidig med delle Ubeld indtraf den uventede 
Efterretning, at Tyrkerne i Castellet havde faaet Und
sætning. Da dette var skeet om Morgenen den Dag, 
Stilstanden var udløben, forlangte Russerne, at Capitula
tionen skulde fuldbyrdes , men den nye tyrkiske Bey 
erklærede, al nu var han Commandant, og han havde 
ingen Overeenskomst indgaaet. Ved et hidsigt Udfald 
jagede han Russerne (eller egentlig Albanesere og Sla
vonier) bort fra de Poster, som de indtoge rundt om 
Fæstningen og viste saaledes, at det ,•ar Alvor med hans 
Svar. Opmuntrede herved gjorde Tyrkerne den næste 
Dag et nyt Udfald, dreve deres Fjender tilbage lige til 
Mudro, men bleve her 1,tandsede ved Ilden fra de rus
siske Skibe. Grev Alexæi · besluttede nu atter at gaae 
til Paros, da han ikke ansaae det for Umagen værd at ud
øse mere Blod her, eftersom han havde faaet alt Horn 
indhøstet. To Skibe af Elphinstones Eskadre bleve be
ordrede til Mudro for al lade J{orn; alt Gods, Telte, 
I{anoner osv. blev bragt ombord, og Flaaden var klar 
til at ]elle. Albaneserne og Slavonierne, der under hele 
delle Tog havde \'iist meget Mod, holdt Byen besat til 
det Sidste og bleve afhentede af Flaadens Fartøier. Den 
20de October ankrede Flaaden i Naussa, hvor den blev 
lagt i Vinterhavn, endeel af Mandskabet blev kaserneret 
iland og Batterier opkastede ved Indløbet Lil Bavnen. 

Tidsskrift for Sovæsen. Ny Jl.ække. III. 15 
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Da Intet videre skulde foretages dette Aar, gik Gre
verne Orloff til Pisa midt i November, medens Admiral 
Spiridov overtog Commandoen. De lode sig ledsage af 
flere Skibe, deriblandt det erobrede nRhodus•, som 
skulde repareres i Italien. • Rhodus • kunde imidlertid 
ikke følge med de andre Skibe, da det var en slet Sei
ler, som de fleste tyrkiske Skibe, der vare byggede i 
daarlige Proportioner. Del sprang desuden læk, og Capi
tain Kruse maatte derfor gaae til Ankers i Kolokythia 
Bugten. Mainoterne, der strømmede til i Mængde, syn
tes henrykte ' over al see Seirherrerne fra Tschesme, og 
hjalp ivrig til at bringe alle løse Gjenstande iland for 
at lette Skibet. Næste Dag fik man det allerede lettet 
saameget, at man meenle ved at hale Batterierne over 
paa den ene Side at kunne faae Lækken op. Men i 
den paafølgende Nat, der var mørk og stormende, kom 
Skibet i Drift; Tougene vare kappede, og inden det an
det Anker kunde falde , tørnede Skibet paa rrnpperne, 
sloges strax islykker, og Besætningen blev med Nød og 
Næppe reddet. Mainoternc tilbede deres Hjælp til at sætte 
Russerne over paa Øen Cerigo, men de tillode dem ikke 
at tage mere med, end de [{læder, de gik og stode i. 
Det er derfor ikke usandsynligt, al de i Baab om Bylte 
have kappet Tougene paa n Rhodus. • 

Mod Slutningen af Aarel ankom der ny Forstærkning 
hjemme fra under Contreadmiral Arf, og samtidig forlod 
Admiral Elphinstone Eskadren, da han var misfornøiet 
over, at han ingen selvstændig Commando havde faaet 
efter Tabet af sit Flagskib. Han reistc til Italien, derfra 
til St. Petersborg, hvor han fik sin Afsked med en For
æring af 6000 Huble~. Senere gik han tilbage til Eng
land og døde 1785. 

Admiral Arfs *) Eskadre bestod af 2 Linieskibe paa 

•) Admiral Arf var Dansk af Fødsel, og skal have gjort Tjeneste 
baade I den danske og den engelske Flaade. Da han ganer I 
russisk Tjeneste, nævnes ban som Commandeur-Cnpltnln. 
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64 og 1 paa 50 Kan., samt 17 Transportskibe med 3000 
Mand Landtropper ombord. Den 23de Juli 1770 ankom 
Eskadren paa Kjøbenhavns Rhed , fik her endnu nogle 
Trani;;portskibe samt 80 danske Matroser og gik under 
Seil herfra den 22de August. 

Flere af Transportskibene vare daarlige Seilere, Vin
den stod desuden ofte med S. V., og Reisen gik derfor 
kun langsomt. Port Mahon var bestemt til Samlings
plads for nærmere Ordre; Eskadren havde allerede Mi
norka isigte, da blev den om Natten af en heftig SV. 
Storm dreven. forbi Øen og brugte 8 Dage til at krydse 
sig op igjen. Midt i November forlod Eskadren atter 
Mahon, gik østerpaa og ankrede i Port Naussa mod 
Enden af December, som ovenfor nævnt. 

Før denne Eskadres Ankomst laae her kun 4 Linie
skibe, 2 Fregatter paa 40 Kan., nogle mindre Fregatter, 
samt endeel lette græske Fartøier og opbragte ragusiske 
Skibe. Nu blev Flaaden altsaa paa 7 Linieskibe og 2 
store Fregatter , saa at den med de mindre Skike ud
gjorde 23 [{rigsskibe, foruden Transporttlaaden og Pri
serne. Dette var med Hensyn til Skibenes Antal den 
største Eskadre, som endnu havde viist det russiske Flag 
i Archipelagus. 

Vinteren over blev der stadig krydset i de meest be
færdede Farvande. En Fregat tilligemed nogle Kapere 
holdt gaaende indenskjærs imellem Øerne Samos, I{os og 
Anatolien for al bevogte denne Passage, der ofte benyt
te des ar Skibe fra Rhodus og Syrien paa Veien til 
Smyrna og Constantinopel. En Fregat krydsede i Doro 
Passagen, mellem C. Doro (Sydostpynten af Negropont) 
og Øen Andros, medens Admiral Arf med 3 Linieskibe 
holdt gaaende i det 40 Mile lange Farvand fra Mykone 
lil Dardanellerne for at forbyde alle Skibe at løbe denne 
Vei ind. 

I 1771 forefaldt kun faa Begivenheder af Betydning, 
da Tyrkerne endnu ikke havde faaet nogen ny Flaade 

15* 
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udrustet. Admiral Arf kom engang i Affaire med 6 
Heel- og Halvgaleier , der i en mørk Nat løb ud fra 
Dardanellerne. Ofte forefaldt hidsige Fægtninger imellem 
Smaaskibene. En russisk Ifaper, der skulde bringe en 
Prise til Paros, blev angreben af 2 Halvgaleier, og sprængte 
sig i Luften, da den ikke kunde undslippe. Et tyrkisk 
Skib blev jaget paa Land af en russisk lfaper, der satte 
Baadene ud for at bemægtige sig det. Tyrkerne svøm
mede iland, med Undtagelse af to modige Mænd, der 
bleve ombord og dræbte og saarede flere Russere, me
dens disse roede iod. · Tre Grækere entrede op paa 
Skibet, den ene blev strax skudt, men ogsaa den ene 
af Tyrkerne blev dræbt. Den Sidste stillede sig bag 
Masten og forsvarede sig længe med sin Sabel, men 
blev endelig hugget ned af Baadsmanden Andreo, der 
imidlertid ikke lod sig nøie hermed , men kløvede den 
Faldnes Bryst, rev Hjertet ud, bed i det og rakle det 
til sine Kammerater. 

Fra Paros sendte Admiral Spiridov Vinteren igjen
nem Arnauterne og Albaneserne paa Bverviog, og man 
fik snart flere Folk, end der behøvedes. El heell Skibsværft 
blev anlagt i Naussa med Smedier, Snedkerværksleder 
og Tømmerpladser. Stadig bleve Priser indbragte med 
Korn, hvormed Admiralen holdt Bagerierne igang , og 
det kostede Kronen næsten Intet at underholde de 10,000 
Mand , som Flaadens Besætning tilligemed Landgangs
tropperne nu udgjorde. Ind- og Udskibningen blev øvet, 
og Tropperne fordeelle paa Fregatterne og Smaaskihene, 
hvis en pludselig Indskibning skulde finde Sled. Den 
t 7de Juni gjorde Admiralen et I{ryds med Lioieskibene 
og Fregallerne, men vendte snart efter tilbage, da han 
ved Lemoos af el græsk Farløi erfarede, at Grev Orloff 
med 2 Skibe og nogle Fregaller var løbet iod lil Palmos. 

Del var Grev Orloffs Plan saavidt som muligt at 
uddanne Russernes Flaade alene ved Hjælp af Indfødte. 
flan underrettede derfor slrax Contreadmiral Arf om, at 
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han ikke kunde faae en Eskadre udsondret for sig, men 
maatte træde ind i Linien efter sin Alder i Tjenesten, 
og at naturligviis hans Diæter som Eskadrechef da maatte 
ophøre. Admiral Arf, der paa denne Maade vilde komme 
til at slaae under de fleste Skibschefer, besluttede der
for at vende tilbage til St. Petersborg , og blev af en 
Fregat bragt til Italien. De fleste danske Officerer, Styr
mænd og Matroser, der vare misfornøiede herover, fik 
ligeledes Tilladelse til at vende tilbage. I St. Petersborg 
tog Admiral Arf sin Afsked og fik samme Gave som Ad
miral Elphinstone. 

Den 1 ste August gik hele Flaaden, vistnok over 100 
Skibe, under Seil fra Patmos i 3 Divisioner, 1 sle Divi
sion under Grev Alexæi Orloff, 2den under Admiral Spi
ridov , 3die under Grev Feodor Orlolf. Denne sidste 
Division skulde ødelægge de tyrkiske Værfter paa Rbodus 
og derefter understøtte Ali Bey i Ægypten og Syrien. 

Angrebet paa Rhodus førte imidlertid ikke til Noget. 
Grev Feodor lagde sig udenfor Havnen i en saa stor 
Afstand, at næsten ingen Kugler naaede de tyrkiske 
Skibe, der stode paa Bedding. Det var ikke muligt at 
ødelægge dem uden Landgang, men hertil var den tyr
kiske Besætning paa Øen altfor stærk. Han forlod der
for Rbodus 3 Dage efter, gik tilbage til Mykone og 
overdrog her Commandoen til Capt. Palikutin, medens 
ban selv paa Grund af Sygdom reiste til Italien i Be
gyndelsen af Oclober. 

Capt. Palikutin gik strax med sin Eskadre forbi 
Cypern ind til Kysterne af Syrien, satte 2 Officerer iland 
i Alexandrelte for at underhandle ined Ali Bey, og boldt 
selv krydsende langs Syrien. Ali Bey, der havde bedet 
om el Commando Artillerister, erklærede imidlertid for 
Oflicererne, at han ingen Brug havde for dem, da hans 
Tropper ikke vilde indordne sig under europæisk Uisci
plin. Russerne udrettede derfor ikke Noget her, og i 
Midten af December løb Palikulin aller ind i Naussa, 
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hvorfra han sendte nogle af sine Skibe til at forstærke 
Stationen paa Patmos. 

Første og anden Division gik fra Patmos Norden om 
Mykone og op til Skyros, hvor Admiral Spiridov gik til
ankers for at samle de aglerudseilede og ad Læ drevne 
Skibe. Grev Alexæi fortsatte Seiladsen Lil Skiathos 
(udenfor Tdkiri lfanalen mellem Nordpynten af Negro
pont og Trikiri Halvøen paa Fasllandet), hvor han lige
ledes ankrede. Her og paa Øerne Skopelos og Kheli
dromi og de nærliggende Smaaøer blev der samlet Korn 
og forfærdiget Faskiner, og nogle Dage efter løb Gre
vens Division ind gjennem Trikiri [{analen og ankrede i 
Zeitun Bugten. 

Delle Tog gik ud paa at bemægtige sig det Iforn, 
man kunde faae fra Negropont, der aarlig sendte flere 
Ladninger til Constantinopel. Admiral Spiridovs Division 
var endnu ikke ankommen, og Grev Alexæi vilde ikke 
vente, indtil Tyrkerne overall vare allarmerede. Dan 
lettede derfor den 18de August, stod tilbage forbi C. 
Lithada og ankrede ved Oreos paa Nordkysten af Negro
pont. Da det begyndte at blive mørkt, landsattes 300 
Mand regulaire Tropper og 4 til r>OO Albanesere i Oreos, 
en lille Landsby, hvor der ligger en gammel venetiansk 
Ruin. Landgangen blev ikke forstyrret af Fjenden; der 
blev slrax oµkastel en Skandse for at dække et muligt 
Tilbagetog, medens den øvrige Styrke fouragerede. I 
Nattens Mørke tog man imidlertid feil af Veien til en 
stor Landsby , hvor der skulde være flere velforsynede 
Kornmagasiner. Ved Daggry havde Tyrkerne samlet sig; 
man afstod derfor rr·a delte allfor farlige Foretagende, 
og nøiedes med al samle og indskibe en stor Mængde 
Kvæg. Kl. 11 Form. var man klar hermed, og alle 
Tropperne gik da ombord igjen. 

Brigadeer Basballe *) fik nu Ordre til al allarmere 

•) Er, efter Navnet at dømme, vistnok ikke nogen Russer. 

I 
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Byen Negropont*) med Orlogsskibet »Vsiaavaliot• (Den 
Altknusende), en Fregat, en Bombardeergalliot og nogle 
græske Felukker. Disse Smaafartøier skulde o,·erall, 
hvor det var muligt, gjøre Landgang for at tage Korn; 
men Høsten blev kun ringe, da Tyrkerne passede godt paa. 

11 Vsiaavaliot- med Fregatten og Bombardeergallioten 
kom Negropont paa Skudvidde og aabnede Ilden. Tyr
kerne havde opkastet en Jordskandse paa en Bøi Nord 
for Byen, hvor der stod en lille Leir. Imellem denne 
Leir og Stranden var lagt endnu et Batteri paa 4 Ka
noner. Tæt inde under Broen, der forbandt Negropont 
med den ligeoverfor liggende By lfarababa, var posteret 
en Galei. Russerne bragte snart Batterierne til Taushed, 
og Tyrkerne rømmede Leiren. Men Galeien og en lille 
Bjergfæstning, der laae indenfor Karababa, vedligeholdt 
en levende Ild hele Dagen. Skydningen varede fra Kl. 
11 Form. til Kl. 5 Eflerm. Da ankom Grev Alexæi selv, 
befalede at bolde inde og trak Skibene ud af Ilden. Den 
næste Morgen var den tyrkiske Galei kommen bedre 
frem, ogsaa Landbatterierne vare paany besatte, og aller 
begyndte en heftig Kanonade. Russerne bleve secun
derede af Fregatten «Afrikau, der Sønder fra var staaet 
ind i Negropont Kanalen. liden gjorde imidlertid ingen 
Virkning, og m. 4 Efterm. den 27de August gik derfor 
Basballe tilbage Lil Oreos, følgende Grev Orloff, der alle
rede om Natten var seilet tilbage til sin Di\'ision. 

I Oreos var nu ogsaa Admiral Spiridovs Division 
samlet, og der gjordes tlere Streiflog ind paa Øen. 
Derefter gik hele Flaaden under Seil og stod langs Ky
sten af Humelien, overalt bemægtigende sig eller øde
læggende de tyrkiske Magasiner. Navnlig i Orfano ved 
Kontessa Bugten og i Kavallos (Nord for Øen Tbasso) 
gjordes rigl Bytte. Den 16de Septbr. vare 1ste og 2den 

•) eller Chalkls, som den hed I Oldtiden og nu lgjen kaldes. Og
saa Negropont kaldes nu igjen med sit Oldtids navn •Euboea., 
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Dhision atter samlede ved den bestemte Plads, Panagia
nisi J{lipperne, tæt Syd for Thasso. 

Her blev der fyldt Vand , og den I sle Octbr. gik 
Flaaden videre til lmbros , hvorfra Brigadeer Basballe 
blev detacheret for al krydse udenfor Dardanellerne, som 
imidlertid vare blevne betydelig forstærkede, saa al Bri
gaderen maatte holde sig i Afstand. Den øvrige Flaade 
stod nu mod SO.; det var nemlig Uensiglen at ødelægge 
et vigtigt Skibsværft, som Tyt·kerne havde i Byen l'\lyti
lene. Midt i October ankrede Flaaden ved Mosko-nisi 
Øerne (indenfor Mytilene i Adramylli Bugten). Den 29de 
lettede Grev Orlo!Ts Division og ankrede tæt Sønden for 
Byen Mytilene (Lemnos) , der ligger omtrent midt paa 
Østsiden af Øen. En Landgang skulde Dagen efter 
iværksættes fra begge Divisioner, men blev umuliggjort 
paa Grund af Storm. Først den 2den November blev 
Signalet givet. Af I ste Dh ision ble ve 4 Fregatter sendte 
ind , hvis lid drev Tyrkerne bort fra Strandbredden. 
Fyrst Dolgorucki gik da iland med et Par Hundrede 
Mand, drev Fjenden endnu længere tilbage, og hele 
Landgangen gik nu uforstyrret for sig. Ban lod dererter 
Grev Vaino\'itsch marschere langs l{ysten med 300 Sla
vonier, medens ban selv med Hovedstyrken gik løs paa 
Staden, stedse drivende Tyrkerne foran sig. Terrainet 
opholdt ham meest; det var ikke alene ornrordenllig bjerg
fuldt med dybe l{løf~er, men tillige i alle Retninger gjrn
nemskaaret af en Mængde Havemure. Dog lykkedes det 
at komme frem, endog et Par J{anoner bleve førte med 
ad denne besværlige, en halv Miil lange Vei. 

Divisionen Spiridov havde gjort Landgang Norden 
for Byen, hvor Stranden er jernere, hvorfor Tyrkerne 
ogsaa havde ventet Angrebet her. Af denne Grund 
stødte Russerne paa kraftigere Modstand, men efter kort 
Tids Forløb gjorde Fregatternes ødelæggende Ild ogsaa 
her Udslaget. Oberst Toll gik nu med Landgangscorp
set ned mod Nordsiden af Byen. 
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Angrebet fandt Sted fra Landsiden, fordi Staden var 
stærkt befæstet mod Søen, men aaben indefter, og i den 
aabne By laae Værftet. Tyrkerne trak sig tilbage til 
Castellet, m~dens Russerne og Albaneserne besatte Sta
den, der strax blev overgivet til Plyndring. De græske 
Indvaanere hav-de betegnet deres Huse med et Kors, og 
i Begyndelsen hjalp dette. Men da de rige Tyrkers 
Huse vare tømte, mistede Korsene deres Kraft: en al
mindelig Plyndren og Myrden paafulgte og vedvarede 
hele Dagen og Natten. Alle Tyrker bleve dræbte uden 
Hensyn til Alder, tilsidst myrdede Albaneserne hinanden 
indbyrdes under Kiv og Trælle om Delingen af Byttet. 

De russiske Matroser og Soldater vare strax blevne 
beordrede til Værftet, hvor et Linieskib, en Fregat og 
en stor Galei stode under Bygning. Grev Orloff ønskede 
at kunne medtage det største Skib , der stod næsten 
færdigt paa Beddingen, og Admiral Graigh, der havde 
Commandoen her, meente ogsaa at kunne faae Skibet 
sat i Vandet. l\lan forsøgte _ strax derpaa, men opgav 
det snart, som et altfor langvarigt Arbeide. Det blev 
derfor bestemt at afbrænde hele Værftet; 11ære, tørt 
Træ og Olie blev fyldt i de under Bygning staaende 
Skibe. Om Aftenen bleve alle Tropperne beordrede om
bord, og [{I. 1 om Natten blev der med nogle Bomber 
fra en Bombardeergalliot givet Signal til at tænde; faa 
Minutter efter stod Værftet og Skibene i lys Lue. Til 
samme Tid forlade ogsaa Albaneserne Byen under Skyd
ning og falsk Sækkepibe Musik. En halv Time efter 
stod ogsaa Byen Mytilene i Brand. 

Indskibningen gik for sig uden Vanskelighed, da 
det næsten var Stille hele Natten igjennem. Benad 
Morgen blæste det op, og i en Byge forliste en Fregat, 
hvilket var det eneste Tab , Russerne lede ved denne 
Leilighed. Om Formiddagen gik hele Flaaden under 
Seil til Paros og ankrede ved Naussa den 5te Novbr. 
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det Sted, hvor Fjenden først forsøger Landgang, nuvel, 
den næste Morgen er hele hans Hær iland paa et ganske 
andet Sted. Den eneste Maade, hvorpaa vi kunne føre 
Krig, Forsvarskrig, er ved at holde Fjendens Flaade 
borte fra vore Kyster, og det kan man ikke med lang
somme Monitorer, dertil udfordres kraftige og fremfor 
Alt hurtige Skibe. faae vi ikke saadanne Skibe, men 
maa nøies med et Materiel, der bestandig kommer en 
Postdag for seent, da vil der atter blive talt om de 
Skuffelser, som Marinen bereder Landet; men gaaer man 
tilbunds i Sagen, da vil man ogsaa faae Leilighed til at 
see, hvorfra Skuffelsen skriver sig. 

Skulde det Tilfælde indtræde, at det vilde gaae os 
som Tyrkerne i 1770, at vor Flaade efter en hæderlig 
Kamp vilde blive overmandet, løbet i Sænk eller sprængt 
i Luften, hvad vilde da Følgen blive? Svaret herpaa er: 
» Danmarks Undergang!• Vor Søhandel vilde blive til
intetgjort, vorb fragtsøgende Skibe i alle Havne henviste 
til Uvirksomhed, vor Hær adsplittet og vor Hovedstad 
indtaget, og hvad skulde vel da forhindre en overmodig 
fjendtlig Anfører fra at udtale sit 11Væ victis• i selve Kjø
benhavn? - Dog, endnu er det Tid I 
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U nderdirecteur, Capitain-Lieutenant Bauer, har velvillig 
tilladt os at gjennemgaae endeel Optegnelser ,•edrørende 
Marinens Personal-Statistik, og at uddrage deraf hvad 
vi froe vil interessere en større Kreds. Da dette er et 
Emne, som saa at sige slet ikke har været behandlet, 
kunde vi ønske baade mere Plads, mere Tid, og, lad os 
kun føie til, større Fæ_rdigbed i at maneuvrere med sta
tistiske Størrelser, end vi have, for at være istand til 
fuldstændigt at benytte det ikke ringe Materiale. Vi 
maae imidlertid nøies med at give enkelte Momenter, 
men baabe allerede derved at kunne yde et Bidrag til 
en klarere Belysning af Personellets hidtidige Udvikling, 
der maaskee dog kan have meer end blot historisk 
Interesse. 

De Optegnelser, vi her skulle beskjæfiige os med, 
bestaae af: 

1. En fuldstændig Offlceers -Liste fra den 1ste 
Januar t 8 l 5 til Dato, med Angivelse af hver Officeers 
Fødeaar og Fødselsdag, og hans Stilling i Etaten hvert Aar; 

2. En Oversigt over Afgangen i Marinen i samme 
Tidsrum, med vedføiede Navnelister over samtligf! Offi
cerer, der ere døde, afgaaede eller overgaaede i civilt 
Embede, og Datoen for deres Udtrædelse af Marinen; og 

3. En Oversigt over Maximums-, Minimums- og 
Gjennemsnits-Alderen i hver af Marinens Klasser, hvert 
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Aars lste Januar. Til denne hører det bag i Heftet 
optagne Kort, der viser Gjennemsnitsalderens Foran
dringer gjennem Aarcnes Løb. 

Af disse Optegnelser skulle vi søge at give et 
Billede af Marinens Officeerscorps, og af Afgangs-, For
fremmelses- og Aldersforholdene i det nævnte Tidsrum. 

Etaten talte den 1 ste Januar 1815: 208 Officerer; 
fra den Dag indtil nu ere 256 indtraadte, saa at den 
hele Liste omfatter 464 Personer. Af disse ere 144 
døde, 206 afgaaede, og 114 staae endnu i Tjenesten. 

For at faae en correct Forestilling om de Forhold, 
som her skulle undersøges, gaaer det imidlertid ikke an 
at betragte den hele Tid under Eet, eller benytte den 
tste Januar 1815 til Udgangspunkt. Som bekjendt, 
fandt der i delte Aar en meget betydelig Reduclion 
Sted, idet !kke mindre end 57 Officerer, eller over en 
Fjerdedeel af det hele Corps, gik af; og en saadan 
exempelløs Afgang, der dannede _Overgangen Lil en ny 
Tid og nye Forhold, maa selvfølgelig holdes udenfor lJe
tragtningen. Men ' ikke nok hermed: Siden hiin store 
Reduclion ere Reglerne for Sø-Etatens Sammensætning 
gjentagne Gange, i 1841, ved Loven af 2 I de Juni l 856 
og ved Reductionen i 1864, undergaaede væsenllige 
Forandringer, der naturligviis have bevirket tilsvarende 
Forandringer i Forfremmelsesforhold osv.; og langtfra at 
sammenblande disse forskjellige Virkninger, er det netop 
et af vore Formaal at søge at paavise Betydningen af 
de Forandringer, Officeerscorpset har været Gjenstand for. 

Som Følge heraf skulle vi dele det hele Tidsrum i 
tre Perioder; den 1 ste fra l ste Januar 1816 Lil 1 ste 
Januar 1841, den 2den fra 1sle Januar 1842 Lil tsle 
Januar 1857 og den 3die fra 1ste April 1858 til Jsle 
April 1864. Tiden, der er forløbet efter Reduclionen i 
1864, er saa kort, at der ikke af den kan uddrages 
paalidelige Data. 
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Efter Reduclionen i 1815 bestemtes Officerernes 
Antal og Inddeling saaledes: 

I Admiral, 
1" Vice-Admiral, 
2 Contre-Admiraler, 
3 Commandeurer, 
8 Commandeurcapitainer, 

20 Capitainer, 
24 Capitainlieutenanter, 
40 Premierlieutenanter, 
4 0 Secondlieulenanter. 

lait. .. 139 Officerer; hertil kom endnu 9, som 
stode udenfor Detaillen, nemlig: en Over-Eqvipagemester, 
to Eqvipagemestre, en Fabrikmester, en Takkelmester, 
en Tøimcsler, en Officeer ved Hydrauliken, en Inspec
tionsofficeer ved Reberbanen og en Chef for Søcadet
academiet, saa at hele Antallet blev: 148 Officerer. 

masse-lnddelingen blev ikke strengt overholdt, og 
det var temmelig almindeligt at tildele Officerer høiere 
Charakteer, end der efter Nummerordenen tilkom dem; 
heller ikke det samlede Tal blev holdt, men stadig over
skredet, dog ikke meget. 

Der var den 1 sle Januar 1816: 156 Officerer; Til
gangen i første Periode var t 31, nemlig 129 fra Aca
demiet og to, som efter at være afgaaede i 1815 senere 
aller indtraadte. Afgangen var 136, saa at Etaten den 
I ste Januar 1841 bestod af 151 Officerer. - Vi skulle 
nu nærmere betragte denne Afgang og see hvad Ind
flydelse den, i Forbindelse med de da gjældende Regler 
for Etatens Sammensætning, øvede. Afgangen foraar
sagedes ved, at 86 Officerer døde, 24 afgik og 26 over
gik i civilt Embede; det var en aarlig Afgang af 5½ 
eller, i Procent af Corpsels Størrelse, 3,6 5 °lo• Hvis 
det nu stedse havde været fra oven at Afgangen fandt 
Sled, vilde den i Sandhed have givet en ung Stand: i 
15 Aar vilde man være gaaet igjennem Lieutenanls-
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klasserne, efter mindre end tyve Aars Tjeneste været 
virkelig Capitain, og i 27 a 28 Aar vilde Vandringen 
gjennem alle Grad.er være tilendebragt; men saaledes 
var det naturligviis ikke. Afgangen greb ind i alle 
masser og tog meest paa de to subalterne Grader; thi 
af de Døde vare kun 41 og af de Afgaaede kun 14 
Stabsofficerer, medens der døde 45 og afgik 36 subnl
lerne. Det var da saa langt fra, at al Afgangen skaffede 
Avancement, at tverlimod Antallet af Forfremmelser til 
Capitainlieutenant ikke engang var halvt saa stort som 
Tallet paa samtlige døde og afgaaede Officerer. - Af
gangen var ingenlunde jevn , men varierede fra O til 1 0 
om Aaret ; størst var den i Periodens første Halvdeel, 
nemlig 78 imod 58 i den sidste, hvilket væsentlig laae 
i en større Dødelighed, idet de første 12½ Aar frem vise 
51 Døde imod 35 i de sidste 12½- Dødeligheden var 
s tørst i Aarene 1817, 19 , 20 , 21 og 33, medens slet 
logen døde i 183 1 og 36; i Gjennemsnit var den 2,25 °10 

aarlig. Af de 86, som døde, omkom de 9 ved ulykkelig 
I:lænd else, og disse henhørte alle til de yngre Officerer ; 
i det Dele var den gjennernsnillige Dødsalder kun 45½ Aar. 

Denne Afgang og den nysnævnte Sammensætning , 
af Etaten bevirk ede, at der i hele Perioden forefaldt: 

3 Avancem. til Admiral, eller gjennemsn. 1 hvert 8 Aar 
7 - Vice--Adm. 1 3½ -

13 - Contre- Adm. 1 2 -
24 - Commandeur hvert Aar 
37 - Cmd.-Capt. 1 ½ -
49 - Capitain 2 
82 - Capt.-Lieuln. 3¼ -

og 110 - Pr.-Lieutn . 4¼ -
Med dette Avancement og den Afgang , der fandt 

Sted paa Veien gjennem Klasserne, brugtes 17 a 18 Aar 
om at gaae Lieutenantsklasserne igj ennem, 8- 9 Aar om 
Capt.-Lieutn.-Klassen, 10- 12 Aar om Capt.-massen og 
6-8 Aar om Command.-Capt.-Hlassen; men det er en 
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Selvfølge, at de store Variationer i Afgangen ogsaa frem
bragte Afvigelser heri. Den yngste Second - Lieutenant 
fra 18 I 6 var ved Udgangen af Perioden naaet til at blive 
Nr. 5 af Capt.-Lieuln.; den yngste Premier-Lieutenant 
var blevet Nr. 7 af Capitainerne, den yngste Capt.-Lieutn. 
Nr. 2 af Cmd.- Capt. og den yngste Capilain var blevet 
Nr. 2 af Commandeurerne. 

Vare nu disse forfremme lser tilstrækkelige Ul at'bevare 
Marinens Ungdom? Svaret herpaa vil vel Lildeels afhænge 
af, hvilke Fordringer der stilles i saa Henseende, men 
vist er det, al Etaten i denne Periode blev endeel ældre. • 
Skjøndt Reduclionen i 1815 var gaaet igjennem alle 
masser, var dog Etate n ved den ble ven meget forynget; 
ikke blot i\liddelalderen i de forskjellige masser var 
bragt ned , men l\laximums- og i\Jinimums-Alderen havde 
de fleste Steder tillige nærmet sig hinanden. [{un 4 
Premier-Lieutn. vare over 30 Aar; kun 7 Capt.-Lieutn. 
vare over 35, og 9 vare under 30 Aar; IO Capitainer 
vare under 40, o. s. fr. SaadanDe Aldersforhold kunde 
ikke bevares ved den Afgang, der fandt Sted. Alders
kortet vil vise, hvorledes Middel-Alderen steg især fra 
Capitains-Rlassen nedad , og følgende lille Tabel vil 
yderligere vise, hvor meget ældre Etaten var hleven. 

1816. 1841. 

Antallet af Officerer under .. .. . 30 Aar 
mellem 30 og 40 -

40 · 50 -
50 - 60 -

over ..... 60 • 

80 
35 
16 
13 
12 

44 
39 
37 
19 
12 

Og dog, naar man med vore nuværende Forhold 
Mente seer paa Ald eren i 1841, maa man kalde den 
daværende Etat ung; <len ældste Command.-Capt. var 
kun lidet over den Alder, der er sat som Afsked igelses
alder for Capt.-Lieutenanter nu, den yngste Capilain var 
ikke saa gammel som en Lieutenant nu maa være, og 
Capt.- Lieutenanternes Middelalder ,ar dengang omtrent 

Tidsskrift for Sovæsen. !>y Række. Ill. 16 
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det, der nu er sat som yngste Grændse for denne masse. 
Om der da end allerede dengang var en kjendelig Til
bagegang, var den Intet imod, hvad den senere er bleven. 

Ved Reduclionen i 1841 blev der inddraget 5 Stabs
officeers- og IO su ballerne Officeers-Nummere , og det 
blev bestemt, at Etaten skulde bestaae af: 

I Vice-Admiral, ; 
2 Contre-Admiraler, 
6 Commandeurer, 
7 Commandeurcapitainer, 

14 Capitainer, 
22 Capitainlieutenanter, 
36 Premierlieutenanter, 
36 Secondlieutenanter. 

lait ... 124 Officerer, forud en de 9, der vare an
satte i særlige Poster, og som vedbleve at staae udenfor 
Detaillen. Ved Overgangen inddroges tillige de over
complette Nu mere, saa at der ialt afgik 22 Officerer, og 
da der senere paa Aaret endnu afgik een, bestod Etaten 
den 1 ste Januar 1842 af 132 Officerer. I Perioden til 
1 ste Januar 1857 var Tilgangen i alt 70 , Afgangen 65, 
saa al der ved Periodens Udløb var 137 Officerer. 

Afgangen bevirkedes ved 33 Dødsfald, ved at 23 
afgik og 9 overgik i civilt Embede, og denne Afgang 
var i flere Benseender forskjellig fra den i 1 sle Periode 
og øvede derfor ogsaa en forskjellig Virkning. 

For det Første var den ikke saa stor, ikke blot 
absolut, hvad man ikke kunde vente, da Corpset var 
omtrent 20 Numerc mindre, men ogsaa i Forhold til 
dels Størrelse, idet den kun -var 3,2°/ 0 aarlig. Dernæst 
ramte den forskjelligt ; istedelfor at der i 1 ste Periode 
var stærkest Afgang i de subalterne [{!asser, var i denne 
del modsatte Tilfældet, saavel hvor det var Døden som 
Afskedigelse, der bevirkede den. Som ovenfor anført 
vare af de t 36, der afgik i J s te Periode, kun 51 Stabs
officerer og 8 1 Subaltern e; men i denne udgik 36 Stabs-
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officerer og kun 29 Subalterne. Endelig spillede Af
skedigelserne her en forholdsviis større Rolle: Døden 
gav kun den halve Afgang, istedetfor at den i Perioden 
1816-41 foraarsagede meer end j af Afgangen. Dødelig
heden var altsaa mindre, nemlig kun 1,6 ° / 

0 
aarlig (i 1ste 

Periode: 2, 2. 6 ° / 0 ), og det endskjøndt Marinen i det Hele 
var ældre, og skjøndt, naar de Officerer, der faldt i 1849, 
regnes med blandt de ved ulykkelig Hændelse Omkomne, 
disses Tal udgjorde en større Dee! af samtlige Døde end 
i 1ste Periode. Gjennemsnitsalderen af de Døde var 
gaaet op til 46l Aar. - Afgangen var ogsaa i denne 
Periode meget ujevn og· varierede fra O (i 1845) til 9; 
den var i det E:1ele størst i Periodens sidste Balvdeel, 
skjøndt Krigstabet fandt Sted forinden. Dødeligheden 
var størst i 1849, nemlig 5, bvo·raf · 3 faldt, mindst i 45 
og 54, da slet Ingen døde. 

Den forskjellige Charakteer, Afgangen havde fra den 
i tidligere Tid , foraarsagede at den, skjøndt i det Hele 
ringere, dog for flere af Marinens Klasser skaffede et 
livligere Avancement. Der forefaldt i disse 15 Aar: 

4 Avancem. til Vice-Admiral, eller omtr. 1 hvert 4 Aar 
8 - Contre-Admiral - 2 -

18 - Commandeur 1 t hvert Aar 
29 - Cmd.-Capt. - 1 2 
38 - Capitain 2½ -
46 - Capt.-Lieutn. 3 
59 - Pr.-Lieulen. 4 

Ved at sammenligne denne Liste med den for første 
Periode, vil det sees, at Avancementet til Admiral omtrent 
bar været lige hyppigt, at der er forefald et forholdsviis 
flere Forfremmelser til de andre Stabsofficeersklasser, 
kun tre færre til Capit.-Lieutn., end det tidligere For
hold vilde have medført , men 7 færre til Premier
lieuteoant. De stedfundne Forfremmelser i Forbindelse 
med den Ordning, Corpsets Klasser havde, gjorde, at 
Lieutenantsgraderne kunde gjennemgaaes i 18 a Hl Aar, 

16' 
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Capt.-Lieutn.-[{lassen i 7 a 8 Aar, Capilains-I{lassen lige
saa hurtigt, og Cmd.-Capt.-Klassen i omtrent 6 Aar; 
man var altsaa et Aarstid længere Lieutenant, noget 
kortere Capt.-Lieutenant, og et Par Aar kortere Capi
tain end forhen; og Forholdene vare saaledes i det Hele 
gunstigere end i Tiden fra 18 t 6-4 1 ; og det uagtet 
Forholde t mellem Tallet i Stabsofficeers- og de subal
terne Officeersklasser var lidt uheldigere. Man seer 
deraf bedst, at det ikke saameget er den hele Afgangs 
Størrelse som dens Fordeling, der har Betydning ved 
Etatens Fornyelse. Til Trods for de i visse Henseender 
heldigere Afgangsforhold vedblev dog Alderen at gaae 
opad ogsaa i denne Periode. Reduclionen i ·1841 havde 
grebet den ældre Balvdeel af Marinen stærkest, men 
Middelalderen for de ældre masser ,·ar dog kun mæsent
lig forandret, hvorimod den for Capt.- Lieutn.-Klassen 
var bragt næsten tre Aar ned, og for Premier-Lieute
nanterne eet Aar. Til at holde saa lave Middelaldre var 
den stedfundne Forfremmelse og Afgang langt fra til
strækkelig; thi, forudsættes en lndtrædelsesalder i Marinen 
ar i Gjennemsnil 20 Aar, vilde det, for al en Middelalder 
som den i 1842 kunde vedligeholdes, være nødvendigt 
at gj ennemgaae Lieutenanlsklasserne i omtrent 14 Aar, 
at være virkelig Capilain efter 25 a 26 Aars Tjeneste, 
og at gjennemgaae Capilains - og Cmd. - Capitains
klasserne respective i 5 a 6 og i et Par Aar. Med 
andre Ord : massernes Middelaldre i 1842 svarede ikke 
til Antallet i hver masse og til Omfanget af Forfrem
melser og 

0

Afgang, undtagen i een, Capilains-Klassen, 
og denne, der var steget jevnl i første Periode, holdt • 
sig derfor saa temmelig eens i anden. Men i de andre 
masser maatte den slige , da man var for længe i 
Lieutenants-masserne lil at Capt.-Lieuten. kunde bevare 
den lave Alder, ligesom man var for længe Cmd.-Capt. 
til at hold e knap fire Aars Forskjel i Middelalderen 
mellem denne og Capitains-Klassen. 
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Vil man yderligere sammenligne Alderen i 184 2 
med den i 1857, kan følgende lille Tabel være tjenlig : 

1842. 1857. 

Orficerer onder ..... 30 Aar 43 41 
mellem 30 og 40 - 37 33 

40 - 50 - 26 39 
50 - 60 - 15 18 

over . .. . 60 - 11 6 

Det var altsaa især Aldersklassen 40-50, der var 
bleven forøget, hvorimod Antallet paa Officerer over 60 
var gaaet betydeligt ned ; Capl.-Lieutenanterne og Pre
mier-Lieutenanteroe vare med andre Ord blevne ældre, 
Capitainerne havde bevaret deres Alder, Admiraler og 
Commandenrer vare blevne yngre. 

Ved Loven af 2tde Juni 1856 forandredes For
holdene i en betydelig Grad. Den Tid, i hvilken denne 
Lov virkede, var saa kort , at paalidelige Resultater 
vanskeligt lade sig uddrage; men vi skulle dog frem
drage de tilsvarende l\lomenter til de, der ere mecldeelte 
fra de tidligere Perioder. Vi gaae kno fra 1ste April 
1858, da Loven traadte i Kraft, til 1 ste April ·1864, 
altsaa 6 Aar. 

Loven bestemtP. som bekjendt: 
I Chef for Odogs-Værftet, 
1 Chef for Søofficeers-Corpset, 

26 Orlogs-Capitainer, 
22 Capitain-Lieutenanter 

og 72 Lieutenanter. 
fait .. 122 Officerer foruden 3 Fagmænd. Det var 

for det effective Officeerscorps kun en Reduction af 2 
Stabs - Officeers - Numere; men istedetfor at der hidtil 
havde været 9 udenfor Detaillen, af hvilke de Fleste 
vare Stabsofficerer, var der nu kun 3. 

Den 1 ste April 1858 var der, Værftets Directeurer 
iberegnede, 135 Officerer, allsaa 1 O for mange; Tilgangen 
indtil l ste April 1864 var 27, Afgangen 26, og Corpset 

I 
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talte saaledes den sidste Dato 136 Officerer. Afgangen 
stillede sig saaledes: 
Døde 11 (o: aarlig 1.8 eller l ! pCL.) hvoraf 4S tabsoff. og 7 subalt.Off. 
Afgaaede l O(o: - 1.7 - 1¼ - ) - 7 - • 3 - -
do.t.c.Emb. 5(o: - 0.8 - 0.6 - ) - 2 - - 3 - -

lait . . . 26 (o: aarlig 4.3 eller3.2pCt.) hYorar13 Stab so ff. og 13 subalt.Off. 

Her var allsaa, forskjellig fra de tidligere Perioder, Af
gangen ligestor iblandt Stabsofficererne og de Yngre; 
den hele Afgang var i Forhold paa Størrelse med den i 
anden Periode , men den var her væsentlig foraarsaget 
ved Afskedigelser, medens Dødeligheden var forringet til 
I½ pCt. Afgangen frembyder ogsaa det mærkelige Træk, 
at Døden, der tidligere havde deelt nogenlunde lige mellem 
Æ ldre og Yngre, i denne Periode rasede stærkest blandt 
de Unge (6 af de Døde vare Lieulenanter og under 40 
Aar) og dog omkom kun 1 ved ulykkelig Hændelse. 

Da Corpset, som anført, var overtalligt i 1858, 
gavnede endeel af denne Afgang slet ikke Avancementet; 
skjøndt der saaledes afgik 13 Stabsofficerer , fandt der 
kun 9 Forfremmelser Sted til Orlogscapitain, og deu hele 
Afgang gav kun 12 Forfremmelser til Capt.-Lieutenant, 
eller kun 2 aarligt. Corpsets forskjellige Sammensætning 
og Afgangens uheldige Fordeling mellem over- og under
ordnede [{]asser bevirkede altsaa, at der med samme 
Procent Afgang var eet Avancement mindre hvert Aar 
baade til Capitain og til Capt.-Lieutn.; og tænker man 
sig Etaten levende hen en længere Tid med forboldsviis 
samme Afgan~, ford eelt paa samme Maade, vilde der være 
krævet 22 a 24 Aar om at gaae Lieutenantsklassen igjen
nem, og 34 a 36 Aars Tjeneste for at blive Orlogscapilaio, og 
Middelalderen for Lieutn. og Capt.-Lieutn. vilde være bleven 
respective 31 a 32 Aar og 48 a 50 Aar, medens den yngste 
Orlogscapilain gjennemsnillig vilde have været 54 a 56 
Aar gammel. Allerede i den korte Tid af sex Aar kan 
Tendensen til stigende Middelaldere spores, og som det 
vil sees af Alderskortet, er Forskjellen ikke mindre end 
3 a 4 Aar. Loven fik dog ikke lang Tid at virke ufor-
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styrrel i ; efter Krigen nødvendiggjorde Omstændighederne 
en yderligere Indskrænkning af Officeerscorpset, og 13 
Orlogscapilains-Numere ble ve inddragne. At Avance
mentet herefter maalle blive endnu slellere og Alderen 
i rHasserne slige endnu mere, var klart, og kun den 
forholdsviis stærke Afgang i de tre sidste Aar , som har 
va,rel for stor til al kunne ventes fortsat, har gjort , at 
Stigningen ikke allerede har været langt betydeligere . 
Men den har dog været betydelig nok ; vi ere nu komne 
dertil, at vor yngste Capitain har den Alder, der var 
Middelalder for Commandeur Capilainerne i 1816, \'Or 
yngste Capt.-Lieutn. den, der var Middelalder for Capi
tainerne, vor ældste Lieutenanl vilde dengang vænit kaldt 
en gammel virkelig Capilaio, og vor ældste Capl.-Lieutn. 
er to Aar ældre, end den yngste Commandeur dengang 
var; kort sagt, Marlnens Mellemklasser ere blevne omtrent 
15 Aar ældre. 

Det er da paa høie Tid al der bliver gjort Noget 
for at skabe bedre Tilstande, og del Yil forhaabenllig 
heller ikke vare længe, .før den nye Lov om Personellet 
vi l blive endelig vedtaget og træde i r{rafl. Om dens 
Bestemmelser ville være tilstrækkelige, er et andet Spørgs
maal; vi nære en beskeden Tvivl; thi Grundbetingelserne 
for et livligt Avancement og unge Aldre i Klasserne ere 
ikke heller der tilstede. Disse Betingelser ere, som det 
tydeligt fremgaaer af disse statistiske Momenter fra den 
svundne Tid: et passende Forhold mellem høiere og 
lavere .Grader, og en rundelig Afgang, som maa være 
heldigt fordeell mellem Ældre og Yngre; hvorhos endnu 
kan anføres, al jerne Forhold uden Spring kun kunne 
opnaaes ved en ,·is Størrelse af Etaten. 

I Tiden fra t 816 til 41 var Forholdet mellem Stabs
officerer og Subalterne som 35 : 104 eller noget be·dre, 
naar Hensyn lages til, at af de 9 Officerer udenfor De
taillen vare de Fleste af de ældre masser. Afgangen 
var 3.5 pCt., hvoraf 1.4 pCt. faldt paa Stabsofficererne 
og 2.1 pCt. paa de Subalterne. Corpsels Inddeling var 
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altsaa den gunstigste, den har været siden 1815, Af
gangen var rigelig, men sier fordeelt, og Resultatet blev, 
at en stor Deel af den kun indirecte kom Avancementet 
tilgode, og at Etatens masser, navnlig Capitains- . og 
Capl. Lieuln-Klasserne, ældedes ikke saa lidt. 

Fra 1842-57 var Forholdet mellem Stabs- og subal
terne Officerer som 30 : 94 eller, da· de 9 endnu i denne 
Periode bevaredes udenfor Detaillen, noget bedre; Af
gangen 3.2 pCl., fordeelt med 1.7 pCt. paa de Ældre 
og 1.5 pCl. paa de Yngre. Etatens Inddeling var allsaa 
ugunstigere end i , den 1 ste Periode, Afgangen ringere, 
men bedre fordeelt, og Resultatet var, at Capilains 
massen bevarede sin Alder, medens Stigningen i mas
serne .nedenfor var mindre end i 1 sle Periode. 

Fra 1858 -64 var det lidtnævnte Forhold som 2S: 94 
uden Tillæg for Officerer udenfor Detaillen, Afgangen af 
samme Omfang som i 2den Periode, men deell lige 
mellem Ældre og Yngre. Resultatet var slettere Avance
ment end nogensinde før; og en Stigning i alle massers 
Middelalder, · som overgik hvad der tidligere havde været 
kjendl. Det maa dog her bemærkes, at da den Reduc
tioo, som var en Følge af Loven af 1856 ikke foretoges 
paa eengang, men gradviis, viste Lovens Virkninger sig 
uheldigere, end de rimeligviis ellers vilde have gjort, og 
som allerede tidligere er anført, er sex Aar en saa kort 
Tid at hente Data fra, at de ikke have den overbevisende 
f{raft, som naar de hentes fra en længere Periode. 

Som den nye Lov foreligger, vil den give et. For
hold mellem Stabsofficerer og Subalterne som 16 : 80 
altsaa langt ugnnstigere end i den ugunstigste Periode, 
og der mangler saaledes ganske den ene Betingelse for 
at skabe Avancement. Del er da ogsaa i Erkjendelsen 
af al en saaledes sammensat Etat ikke kunde bevares 
tilstrækkelig ung uden andre Midler end de hidtil brugte, 
at Bestemmelser om Aldersgrændser og Valgforfrem
melser ere indsatte ; men skjøndt disse vel kunne sikkre 
imod de største Yderligheder, ere de, som de nu staae 
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i Loven, ikk e fuldt be tryggende. De kunne sikkrc imod 
at faae Officerer over de fas tsatte Aldersgrændser, men 
ikke imod at Mange i masserne ere nærmere den høieste 
end den laveste Alder, og de kunne ikke sikkre en rig
tig Fordeling af Afgangen. 

Især paa Grund af disse to nye Bestemmelser lader 
det sig ikke gjøre ved Hjælp af de Fortidens Erfaringer, 
som her ere meddeelle , at stille nogen Sandsynligheds
Beregning for, hvorledes Tilstanden vil blive i Fremtiden; 
men et Par Momenter kunne dog tjene til al belyse de 
nye Bestemm elsers Betydn ing. 

Den Afgang, som finder Sted, kan deles i tre Slags: 
den, Døden bevirker, den, Individerne selv lage lniliatirnt 
til, og d·cn, Hegjeringen foranlediger. - Hvad Dødelig

,heden angaaer, har· den, soni viist, varieret fra 1} lil 2¼ 
pCt., og undersøges de~ nøiere , viser det sig, at af de 
130 Dødsfald, som indtraf i de omhandlede Perioder, 
ramle de 65 t\lænd under 40 Aar, 24 døde i en Alder 
mellem 4 0 og 60 Aar , og 41 i en Alder af over 60. 
ll eraf lader sig vel ikke drage nogen bestemt Slutning 
for Fremtiden, da forskjellige Factorer, som vi ikke kunne 
laae lilstn.ekkeligt oplyste, hei: komme i Betragtning; men 
med delle Forhold for Øie kan man ikke nære store 
Forventninger om Dødelighedens Indflydelse paa Avance
mentet; to Dødsfald aarligt vil være høil regnet, og del 
vil være heldigere for Avancementet, end man har Rel 
til at vente, om del ene af dem gjennemsnitlig vil fa lde 
paa Stabsofficererne og det andel deles lige mellem 
Capil.-Lieutenanler og Lieulenanler. 

Med Hensyn til den øvrige Afgang vil del faae 13c
tydning, at der for Fremtiden næppe vil være meer end 
høist otte civile Embeder , som kunne ventes besatte af 
Marinen, med ens i de sidste 50 Aar nogle og tredive 
Embeder ere blcvne girne til Søofficerer. Denne Art 
Afgang, som tidligere har været omtrent een aarlig, kan 
da kun blive høist ubetydelig. Den frivillige Afgang, som 
bevirkes ved, al e.n Officeer ønsker at træde over i privat 
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:irksombed, vil som oftest finde Sted i en ung Alder og 
ikke komme Avancementet lilgode, og forsaavidt Sygdom 
eller Svaghed er Afskedigelses-Aarsagen , vil rimeligviis 
Bestemmelserne om Aldersgrændser føre til, at enten det 
er en Officeer, der selv ønsker Afsked, eller det er Be
styrelsen , der vil give den, vil man af Pensions-Hensyn 
afvente det Tidspunkt, da Aldersgrændsen naaes. 

Selv om man da vil være sangvinsk, tør man ikke 
v~ote, at Dødeligheden og den fri villige Afgang i Forening 
vil skaffe meer end gjennemsnitlig een Forfremmelse 
aarlig til Stabsofficeer og l ¾ til Capitain-Lieutenant; og 
med behørigt flensyn til den rimelige Afgang i Lieutenants
klassen vilde der da behøves 22 il 24 Aar til at blive 
Capitain-Lieutenant , og derefter endnu læn<>e re til at 
blive Orlogs-Capitaio; naar man nu erindrer, 

0

at lndtræ
delsesalderen i de faste Officeersnumere vil blive 23 a 
24 Aar, kan man danne sig en Forestilling om den Be
tydning, Aldersgrændserne ville faae · men hrnrledes de . . ' . 
ville virke eller fordele Afgangen, vil forøvrigt for endeel 
beroe paa, hvorledes Retten til Valgforfremmelser benyttes. 
. Det vilde føre os for vidt, om vi vilde gaae dybere 
md paa en Undersøgelse heraf. Saameget er klart, selv 
fo: en overfladisk Betragtning, at jo ældre Orlogs-Capi
tarnerne vælges, desto større Virkning vil 65 Aars-Grændsen 
øve, eller rettere, desto hyppigere vil den komme til An
vendelse, og den i Forbindelse med Dødeligheden vilde 
mulig kunne bringe Tallet paa Forfremmelser til Stabs
officeer _op _til 1½ om Aaret. Vælges de derimod i . ung 
Alder, vil, selv om Afgangen i [{lassen gjennem en læn
gere Aarrække stiller sig nogenledes eens, Forfremmel
serne skee stødviis, og i de Aar, der ere knappe paa 
Forfremmelser, ville mange subalterne Ofllcerer falde som 
Offre for Aldersgrændserne. Vælges Capitain-Lieutenan
terne ældre, ville de have en i Forhold til Hlassens Stør
relse meget kort Tid at deeltage i Avancementet, og selv 
med 1{ F'orfremmelse for massen aarlig og en Afaan"' 
. d d O 0 

ID en ens Grændser af ¾ om Aaret, vil dog Alders-
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grændsen fjerne mindst een om Aaret, og Lieutenanterne 
ville i saa Fald faae god Udsigt til ikke at blive forulempede 
af deres Aldersgrændse. Vælges Capt.-Lieutenanterne 
derimod unge, vil en :Qeel af Afgangen blive lagt over 

paa Lieutenanterne. 
Det er derfor vi ikke kunne betragte de nu bestemte 

Aldersgrændser for fuldt betryggende, da de,. saavid_t vi 
kunne skjønne, ville fordele Afgangen uheldigt og ikke 
sikkre imod en meget høi Middelalder i den eneste Stabs
officeersklasse en Middelalder høiere end Commaudeu
rernes fra 18/6, medens Middelalderen for Capt.-Lieute
nanterne langt vil komme til at overstige Capitainernes 

fra hiin Tid *). 
Ligeoverfor den nye Ordning, som forestaaer, er der 

endnu een Bemærkning, vi troe at maatte gjør~. Ved at 
see paa Etatens Udvikling fra 1858-64, . kan man ikke 
undgaae at lægge Mærke Lil den sørgelig~ lndflyd~lse, 
det havde, at den Forandring, Loven af 1856 mdførte, ikke 
ledsao-edes af en Reduction. Men tænkes den nye Lov 
gjenn°emført paa samme M.aade, og den nuværen~e . ~tal 
uden videre inddeelt efter de nye Rammer, saa nl Virk
ningen næppe blive mindre sørgelig; thi om ferr_i ~ar, 
naar Loven skal revideres, ville kun to Orlogs-Cap1tamer 
men ti Capt.-Lieutenanter være over Aldersgrændserne. 
Der maa heri li"ge en alvorlig Opfordring for Bestyrelsen 
til at over\'eie 0~ der ikke er Grund til ved extraordinaire 
Midler at sik~re sig imod , ved dette Misforhold at tab~ 
Kræfter, der nødig burde tabes. 

") Da den ældre Admiral Steen Bille gjorde sil Togt imod Tripolis, 
var han 46 Aar gammel; da J ess en kjæmpede ved SJ~ llands 
Odde, var han 44 Aar; nu og i Fremtiden vil man først I denne 
Alder kunne vente Commandoen af en Skonnert. Og man be
høver end ikke at gaae saa langt tilbage i Tiden for al finde 
uheldige l\1odsa;itninger; thi Marinens nuværende Sem~r v~r 
Eskadrechef i sit 5 lde Aar, en Alder, som vil blive almmdehg 

for en Corvelchef eller Næstcommanderende i en Fregat. 



Den engelske og franske transatlantiske Post
dampskibsfart*). 

~~t er den engelske Regjering' der har Æren af at 
, æ, e _den første, der har bragt den regelmæssige, hurtige 
og s1kkre transatlantiske Postdampskibsfart iaano- D 
~idtudstrakte Colonier gjorde saadanne Forbindel:er oø-nsk ~ 
1,_ge baade i politisk og commerciel Hetning. Hegj:
ringens og det Offentliges fnteresser mødte hinanden . 
dette Punkt, thi paa samme 'fid ~om R . . 1 
k d h , " egJerrngen kun 

un e ave Fordeel af sine Oepeschers hurtige og sikkre 
Besørgelse, havde det stigende Samqvem mellem Moder
landet ~g de t~a~satlantiske Hesiddelser den største In
teresse i den b1lhgst mulige Porto. Regjeringen sluttede 
~erfor Contracter med store Firmaer' deels ved Licita
tion, deels ved directe Henvendelse, for gjennem et Til
skud af Statskassen at faae disse til at hold b t 
Po ti' · d e es emte 

s imer me et bestemt Antal Re iser, bestemt Hurtighed 
o_. s. v. Nordamerika og Frankrig fulgte senere Ena
lands Exempel, men ifølge de franske maritime Forhol~s 
Natur, henvendte Regjeringen sig altid her directe til de 
Selskaber' den ønskede at træde i Forbindelse med**). 

•1 Efter N · r 
. . . av1ga ion Il vapeur transoceanienne, par Eugene Flachat 
rngemeur. ' 

" ) En kortere Post!' · 
d , ime, som den franske Regjering tidligere holdt 

k
u elukken_de ved egne Skibe, kostede betydeligt mere end Sta ts-
assens Tilskud til et Co . d 

mpagni, er senere overtog Linien. 
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Person- og Godstrafiken ere stegne i betydelig Grad 
ved denne regelmæssige, under Regjeringens Control 
staaende Skibsfart, og Brevportoen er voxet saameget, 
at den for tnglands Vedkommende paa flere Linier 
næsten betaler Statskassens Tilskud. Enkelte mene der
for, at Tilskuddet hør ophøre, og et Udtryk for denne 
Mening finder man i Afslutningen af Contracter for meget 
kort Aaremaal, en Fremgansmaade, der til en vis Grad 
har viist sig forkastelig, da den lammer og hemmer 
nogle engelske Compagniers Foretagelsesaand. Paa samme 

· Tid følger Frankrig ikke et lignende System, men ved 
rimelige Contracter holder den franske fiegjering Com
pagnierne oppe, der fra franske Bavne besørge Posten 
med Skibe, som i Hurtighed og øvrige Egenskaber komme 

nær op til Lie engelske Postskibe, der for Øieblikket 
ligesom slaae i Stampe som Følge af den Usikkerhed, 
hvori Regjeringen lader Compagnierne svæve angaaende 
Conlracternes Fornyelse. 

De store Postdampskibs, Compagnier, vi i det Føl
gende skulle beskjæftige os med, ere : de engelske C u nar d 
(England - Nordamerika), Royal mail st.eam packet 
(England - Vestindien, Brasilien /, Peniusular and 
orient al (England - Suez - Ostindien - China -
Australien) og de franske Messageries lmperiales 
(Frankrig - Brasilien, - Suez - Ostindien - China -
Japan) og generale transallantique (Frankrig-Nord
amerika - Mexico) Compagnier, og forat give et Begreb 
om disse Forelagenders Størrelse, vjlle vi anføre, at de 
nævnte Compagniers Skibe have en Værdi af ikke mindre 
end omtrent 120 Millioner Rigsdaler. 

Følgende Linier ville om de nævnte Posllinier i flere 
Hetninger give nærmere Oplysninger, der gaae til ind i 
Aaret 1866. 

Vi skulle først berøre den Hurtighed , hvormed de 
store Strækninger over Oceanerne tilbag~lægges, og Li
nierne mellem Europa og New-York indtage her den 
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fornemste Rang , da den contractmæssige Fart er 1 f 5 
Qvartmiil i Timen, en Fart, der ofte naaer op til 13. D~t 
enge_lske Hjulskib, »Scotian, som skal blive nærmere omtalt, 
h~r 1 ~ver 4 Aar faret med en Gjennemsnitsfart af 12,32; 
8Julsk1bet ,, Persia,, holder 11,78, Skrueskibene »China« 
og_ • Austral_asian" 11,52 , og nogle nye franske Skrue
skibe "Pere1re" og "Ville de Paris« staae kun lidet til
bage for »Scotia«. 

Følgende Tabel giver Hastigheden for de hurtigste 
engelske Postskibe fra 1862-1866, Januar incl. Imellem 
New-York og Queenstown er 2848 Qvartmiil. Skibene 
tilhøre alle » Cunard" Compagniet. 

,China• • Australasian , ,Scotia • 11 Persia(1 _______, '---v-'-- ------- _____,__ 
Fart Antal Fart A1!tal Fart Antal Antal 

Reiser Re1ser Re1ser Fart Reiser 
1862 10,86 6 11,59 8 11,89 12 11,55 12 
1863 11,75 11 11,85 9 11,38 13 
1864 11,56 10 11,87 13 12,73 12 11,23 11 
1865 11,94 5 11,46 8 12,33 13 11,87 12 

Januar 1866 11,22 2 12,60 1 
Gjennem-

11,52 32 11,53 snitsfart 31 12,32 47 11,78 48 

Blandt Hjulskib et "Scotias" 4 7 Reiser ere de 2 med 
14,46 Miils Fart, 1 med 14, 18, 14 med mellem 13-13 50 
15 med mellem 12- 13, 10 med mellem 11-12, 1 ~ ed 
mellem 1 0-11 , 2 med mellem 9-1 0, 2 med mellem 
8-9. Blandt Skrueskibet »Chinas« 32 Reiser ere 5 
med mellem 13-1 3,50, 7 med mellem 12- 13, 7 med 
mellem 11-12 , 7 med mellem 10-'11 , 5 med mellem 
9-10, 1 med mellem 8-9*). 

') Det hurtigste danske Postdampskib er Hjulskibet ,Freia•; paa 
Routen Korsør - Kiel har delte Skib i fire paa hinanden føl
s..:nde ~faaneder efterat have været i Dok gjennemsnillig holdt: 
12,7, 12,5, 12,2 og 11,9 Miils Fart; man vil erindre, at Reisen 
kun varer nogle Timer. 
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Efter New-York kommer i Hastighed de engelske 
Postlinier paa Vestindien og Brasilien. Den reglemen
terede Fart til St.; Thomas er nemlig 1 O, og 9,5 til Bra
silien, men de hurtigste Skibe holde 10,60 til Vestindien 
og 10,50 til Brasilien; den almindelige Hastighed paa 
St. Thomas er 10,33, paa 13rasilien 9,8. Den franske 
Regjering forlanger 10,50 til Mexico og Aspinwall, og 
denne Fart overskrides ikke Lidet. 

I tredie Rang kommer Linierne i Ostindien med 
9,5-10 Miils Fart, som »Messageries lmperialesu Skib e 
langt overgaae. Endelig fordres paa Linien til Australien 
over Cap en lidt mindre Fart (et nyligt oprettet Com
pagnic holder Linien Panama - New-Zeeland - Au
stralien med 1 O '.Vliils Fart). 

Paa disse forskjellige Linier ere de længste Reiser 
i Søen, uden · at Skibene stoppe for at indtage Kul og 
Provisioner, følgende•): 
I Linien paa Australien fra Cap til King Georges 

Sound 4000 Qvarlmiil. 

• Antillerne • Southhampton til St. 
Thomas 3630 

, Australien • Point de Galle til King 
Georges Sound 3295 

, Nord-Amerika, Liverpool til New-York 3046 

New-York Linien er den, som for at opnaae den 
store Hastighed, bruger de største og kraftigste Skibe 
fra 75ll- t 400 Hestekraft med 3-4000 tons Drægtighed 
(Maskinrummet iberegnet). Skrueskibene, der forholds
viis bruge mindre Kul end Hjulskibene, kjæmpe her med 
disse om Prisen i Hurtighed. Hurtigst er Bjulskibet 
"Scotia", saa kommer to franske Skrueskibe, derpaa et 
engelsk Hjulskib, derpaa to engelske og et fransk Skrue
skib og endelig et fransk Hjulskib; de franske Skibe til
høre Compagnie generale transatlantique. 

') Paa Linien Panama - Australien er den største Distance 6000 
Qvartmiil. 
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Paa Linierne til Central- og Sydamerika staae 1 I 
fljnlskibe i Hastighed foran 9 Skrueskibe. 

Inden vi gaae videre, ville vi give nogle enkelte 
Data angaaende New-York Liniens Skibe, der er Typer 
paa Nutidens prægtigste Postdampere. .Jern-Bjulskibet 
•Scotia«, 4050 lons er 376 danske Fod langt, 72 Fod 
bredt over Djulkasserne, Skib els Brede 4 5 Fod ; det bar 
kostet 1,650,000 Rigsdaler dansk; der er 288 Senge 
ombord; Spisesalene ere 7½ Fod høie, anbragte under 
Rnf paa Dækket, og 300 Beisende kunne sidd e lilbords 
paa eengang; Salonen agter er 58 Fod lang; Salonen for 
er 42! lang. Udrustningen er i enhver Henseende luxu
riens, og do største Densyn tages Lil Passagerernes Be
qvemmelighed. Det nye franske Hjulskib nNnpoleon III ,, , 
<le t sidste i llæk ken i Hastighed af de ovenanførte Skibe, 
skjøndt det holder I 1.50 Miils Fart, er 4024 tons, 342 
Fotl langt, 43 Fod bredt. De efter nSco lia« hurtigste 
Skibe ere <le franske Skrueskibe "Pereire « og ,, Ville de 
Paris", 3227 tons, 350 Fod lange, 41 Fod brede; diss~ 
Skibe have 2 4 Sen0°esleder til I ste Klasse Passa 0 erer 

0 ' 

I 04 til 2den r<lasse og 32 lil 3die f<lasse. Tager man 
Kulforbruget som l\laal for Maskinernes Kraft, vil 200 Pd. 
l(ul forbrugt i 24 Timer meget nær være [dtrykket for 
een nominel Deslekraft. •Scolia• bliver da paa 1400 
Hestekraft, da den bruger 140 Ions i 24 Timer, "Pereire • 
og "Ville de Paris" 820 fl estekraft med 82 tons I{ulfor
brug; • Persiacc, 1300 neslekraft og "Napoleon III" 1100 
Hestekraft. Skruemaskinerne have en afgjort Overlegen
hed over Ujulmaskinerne, begrundet i de førstes større 
Simpel hed, Overhedningsapparater, Damptrøier om Cy
lindrene og Overflaclecondensatorer. 

K1llforbruget for to store, lige drægtige Skibe, hvoraf 
det ene gjenncmsnillig gjør 12, det andet 9,5 Miils Fart 
afv exler fra 50- 14 0 Ions i 24 Timer, naar man sammen
ligner Emigrantskrueskibene .. og Hjulskibe som "Scolia" 
og fra 50- 80 tons, naar blot Skrueskibene sammen-
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lignes. Rumfanget af Kulkasser og Maskiner i Skibe 
med 12 og med 9,5 Miils Farl forholder sig som 3 : 2. 

Efterfølgende Tal angive paa en slaaende Maade 
Forskjellen mellem enkel~e Vægtforhold i det hurtigste 
Hjulskib •Scolia« og i de nyeste Skrueskibe. 

Scolia. 
Skrogel fuldt færdjgt . veier 2900 lons 
Vandet i Kjedlerne . . • 180 • 
Hele lllaskinen, . . . . • 1300 • 
Kulbeholdningen. . . . • 1600 • 
Vandkasserne . . . . . • 51 • 
Provianten . . . . . . . • 51 • 
Passagerer og Gods . . • 518 • 

I All . . . 6600 tons 

Nyeste Skrueskib. 
3297 tons. 

132 • 
603 

1100 • 
51 • 
51 • 

915 • 

5250 tons. 

Hastigheden virker saaledes betydeligt paa Skibets 
Størrelse, V ægt og [i ulforbrug. 

Fra 1841-62 brugte Cunard udelukkende Bjulskibe, 
og del var Frygten fo1; at miste Privilegiet, da det skulde 
fornyes, der ledede Lil de prægtige Bjulskibe "Persias« 
nScolias« Bygning, men el andel Compagnies - ln
mann's - heldige Skrueskibe, der ere fra 18-2500 tons 
dræglige paa 300-500 Hestekraft med en rarl mellem 8,5 
og t 0,5, og som aarlig befordre 120-140,000 Udvandrere 
paa samme Tid, som de føre meget Gods med sig, 
tvang Cunard Lil at indføre fortrinlige og fordeelaglige 
Skrueskibe for 1 ste og 2den IIlasse Passagerer. Disse 
Skibe ere mindre end de store Hjulskibe og gjøre 11,50 
Miils Fart. 

Det er ikke alene lleisens Længde, der helinger de 
store Skibe, der fare paa New-York, men stor Hastighed 
fordrer stor Maskinkraft og denne igjen Plads til mange 
Rul. Skrueskibene kunne nøies med mindre Kul; Rum 
til Gods og Lil de mange Passagerer, hvis Fordringer til 
rummelige r~ahylter , Lys , Ventilation og Beqvemmelig-

Tidsskrirt for Sovæsen. Ny Rrokke. Ill. 17 
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heder stadigt voxe, gjøre ogsaa Skrueskibene mere an
vendelige*). 

Indtil Aaret 1860 vilde den offentlige Mening kun 
vide af Hjulskibe som Passageerskibe. Deels vare disse 
Skrueskibene overlegne i Hurtighed og fri for Rystelse, 
de els frygtede mange Reisendc for, al Skrueskibenes 
Seilevnc skulde gjøre Capilainerne me1·e tilbøielige til at 
seile og gaae ud af Cours. 

To forskjellige Rouler følges til Nord-Amerika: de~ 
ene O\'er Cork, Cap Race og Halifax møder Taage 0 o 

lis og er den farligsLP,, men Afstanden mellem den gaml: 
og den nye Verdensdeel er her knn 1690 Qvarlmiil isle
detfor de 2848 Qvartmiil, der, som vi have seet, udgjøre 
den sydligere beliggende og sikkrere Afstand mellem New
York og Quee1Jstown. 

Farten poa Nord-Amerika har viisl, at mindre Skibe 
ere forholdsvii s dyrere end de store. Drægtigheden er 
i 24 Aar voxel fra 14 20 til 4000 tons , Hastigheden fra 
8,8 til 12,32, Hestekraften fra 400 til 1000 (i Virkelig
heden til 14 00) og lfolforsyn ingen for hver Reise fra 
600-1600 tons. 

Trafiken mellem de lo Verdensdele har skabt føl
gende tre Slags Skibe, bestemte Lil: 

1 l Transport af Breve og Passagerer, der betale godt; 
disse Skibe, der kun lage ringe Ladning, ere Hjul
og Skrueskibe af 700- 14 00 Uestekraft. 

2) Transport af Breve, Passagerer af alle masser og 
Udvandrere; disse Skibe, der tage stor Ladning ere ' , 
Skrueskibe af 350-500 Hestekraft. 

3) Transport af 3die Klasse Passagerer; disse Skibe, 
der tage meget stor Ladning, ere Skrueskibe af 
150-300 □estekrafl. 

') De forenede Stater synes bestemte paa vedblivende at bruge 
Hjulskibe bande I Atlanterhavet og det stille Hav. 
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Den første masse Skibe befarer Oceanet med 900-
1600 tons Kulforraad; den anden med 700-800 tons; 
den sidste med 400, høist 600 tons. 

Antallet af aarlige Reiser paa New-York Linien bar 
oversteget Dagenes Antal*). Inmanns Skrueskibe paa 
300-450 Hestekraft gjøre saaledes alene aarlig over 
100 Reiser med 9,0 Miils Gjennemsnitsfart. Dette Com
pagni besørger 2den Klasse Passagerer, Udvandrere og 
Gods og vil sætte kraftigere· og større Skibe paa 500 
Hestekraft, der skulle holde 11 ,4 l\'Jiils Fart, i Gang. 

Cunard Compagniets (oprettet 1838) Bo\'0dlinier paa 
New-York og Boston staae i Forbindelse med Bilinieroe 
paa 13ermudas, Nassau, St. Thomas og New-Foundland. 

I 25 Aar have dels Skibe aldrig svigtet no, 
gen Reise; intet Brev, intet Skib er gaaet tabt 
p a a 2 O 4 O rart e r over Oceanet. 

Compagniet eier 8 Hjulskibe (6 af disse ere ældre 
Træskibe) og 4 Skrueskibe til en samlet Værdi af omtrent 
11½ Millioner Rigsdaler. »Persiau og «Scotiau ere, efter 
"Great Eas le ro" Oceanets største og hurtigs te Postskibe. 
For Postens Besørgelse betaler Regjeringen omtrent l f 
Million Rigsdaler. 

•) Regelmæssigt gjøres aarlig paa New-York Linien følgende Reiser: 
Cunard (engelsk Post) pr. _Liverpool 52 Reiser, foruden 26 frem 

og tilbage paa 
Boston. 

Compagnie generale atlantique 
(fransk Post) Havre, Brest . . . 52 

lnmann (amerikansk Post) Liverpool 104 
Norlh German Lloyd (amerikansk 

Post) Bremen, Soulhhampton . . 52 
Hamburg and American Cp (ame

rikansk Post) Hamborg, South
hamplon . . . . . . . ·• . . . . . . 26 

I Alt . . . 286 Reiser over Atlanterhavet. 

17 * 
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Skibenes Hastighed er tiltagen efter følgende Maale
stok: 

I Aaret 1840 var Farten 8,8 l\liil. 

1842 • 9,8 
1848 • 10,3 
1849 • 10,75 , 
1852 • 11,37 • 

1862 og senere • 12,32 • 

Compagnie generale transatlantique besørger for
uden New-York Linien , nouten paa Mexico over St. 
Thomas med Bilinier. Den forlangte Hastighed af I 0,5 
overskrides ofte. Regjeringen betaler over 3 ½ Million 
Rigsdaler. 

New-York Linien besørges af 2 Hjul- og 3 Skrue
·skibe, som vi i det Poregaaende af og til have omtalt. 
Paa Vestindien - Mexico med Bi!inier fare 8 Hjulskibe, 
hvoraf de 6 a 850 Hestekraft og 8 større Skrueskibe. 

Den engelske Regjering betaler paa New-York Linien 
5 Rigsdaler pr. Qvartmiil; den franske næsten en halv 
Gang mere. Paa Ostindien betalte England først over 9 
Rigsdaler, senere 5½ Rigsdaler og nu kun henved 2 
Rigsdaler pr. Qvartmiil. løvrigt henvise vi til følgende 
Tabel: 

Europa 

Reglementeret 
Fart. 

Priis pr, Qvartrniil. 
~-~ 

England. Frankrig. 
- forenede Stater 

mexicanske Bugt 
Brasilien 
Ostindien 

orntr, 5 Rd, 6¾ Rd. dansk. 
• 4½ ,, 
• 2 ' 

2 • 

6¾ ' 
4} ' 

Ostindien - Australien 

11,5 
10,5 
9,5 
9,5 
9,5 u 8½ n 

Det store Royal Mai! •steam packet company gjør 
aarlig fra Soulhhamplon til St. Thomas 24 lleiser frem 
og tilbage med en Gjennemsnitsfart af 10,5, og 12 Reiser 
paa Rio med en Gjennemsnitsfart af 9½; desuden holder 
Compagniet de vestindiske Bilinier. • I 1844 var den 
reglementerede Hastighed paa St. Thomas kun 8. Ski
bene tilbagelægge aarlig 509,412 Qvartmiil. ' 
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Tre Slags Skibe ere paa denne Route fulgte paa 
hinanden i Løbet af 23 Aar. Først Træhjnlskibe paa 
400 Hestekraft og 1800 tons Drægtighed, derpaa lige
ledes Træhjulskibe, men større, og endelig Jernhjul- og 
Skrueskibe af 800 Elestekraft og 3300 tons Drægtighed, 
saa man seer, at heller ikke her have Skrueskibene faaet 
Bugt med Hjulskibene. · 

Compagniet eier 19 Skibe, hvoraf 14 Hjul- og 5 
Skrueskibe med 9,390 Hestekraft og n,362 tons Dræg
tighed til en Værdi af omtrent 17½ Millioner Rigsdaler. 

Saa heldigt som Cunard Compagniet har Royal mail 
ikke været, da det ved Stranding har mistet 8 Træskibe 
a 400 Hestekraft, fra 1800-1880 tons drægtige , og 2 
Jernskibe paa 764 og 800 Hestekraft af 3300 og 2567 
tons Drægtighed , og endelig strandede et Dampskibsskrog 
af 2250 tons Størrelse, da det efter Afløbning skulde 
slæbes hen til det Sted, hvor Maskinen skulde isættes. 

Fra Southhampton til Rio varer Reisen 26,} Døgn 
med 9,5 Miils Fart. Distancen er 5,166 Qvartmiil, 
men der stoppes i Lissabon, ved St. Vincent, Pernam
buco og Bahia, og der bliver 3 Gange fyldt Kul ; det 
længste Stræk i Søen er 8 Dage t 9 Timer, og Opholdet 
i Havn varer i Alt 3 Dage 7 Timer. 

· En stor Hjulpaket koster paa St. Thomas 1 'i { Rigs
daler pr. Qvarlmiil ; gjennemsnitlig bliver Prisen dog kun 
11 ¾ Rigsdaler, hvoraf fiegjeringen allsaa betaler ¼· 

Det franske Compagnie des messageries irnperiales 
(oprettet 1852) er efterhaanden fra kun at besørge Mid
delhavs- og Sortehavslinierne i sin Virksomhed blevet 
udvidet til Brasilien, la Plata, Ostindien, China og Japan. 
Regjeringens Tilskud er næsten 5 Millioner Rigsdaler. 
Compagniets uhyre Materiel bestaaer af 63 Skibe af 
18,640 Hestekraft og 11 2,146 tons Drægtighed til en 
Værdi af 29¼ Millioner Higsdaler. Skibene tilbagelægge 
aarlig 1,396,746 Qvartmiil. Den brasilianske Fart blev 
overtaget 1860, den ostindisk-chinesiske i Slutningen af 
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1863. Den reglementerede Fart paa Brasilien er 9 5 
C ' ' men oncurrencen med England forøger stadigt Hastig-

heden. Den samme Fart fordres paa de ostindisk-chi
nesiske Bovedlinier og bliver ogsaa der betydeligt over
skreden; Skrueskibe anvendes udelukkende her. 

Det engelske Peninsular and Oriental steam packet 
co~pany besørger Linierne over Suez til Ostindien*), 
Chma og Australien med 53 Skibe, hvoraf 9 Hjulskibe 
(4 er Træ) og 44 Jernskrueskibe, paa 1 !1,51 O Hestekraft 
og 84,1l 72 tons Drægtighed til en Værdi af 23,\- Millioner 
Rigsdaler. Det aarlige I{ ulforbrng koster ikke mindre 
end 7 Millioner Rigsdaler. De fordrede 9,5 Mii ls Fart 
overskrides ikke Lidet. I den ostindiske Fart anvender 
dette Compagni , i Lighed med det franske der holder 
Linierne sammesteds, kun Jernskrueskibe; ; af de kraf
tigste med fra 4 50 til 630 Hestekraft og 1982 til 2440 
tons Drægtighed bruges mellem Suez og Calcutta. 

Imellem Europa og Nordamerika er Persontaxten 
derunder indbefattet Host, Lægemidler o. s. v. ' 

Compagnie generale 
Klasse. transatlantique. Cunard. Inmann. Bremerskibe. 

180 Rd. dansk. 
135 

lste omtr. 245 
2den • 140 
3die " 105 

Udvandrere , 

230 195 
160 160 

140 
70 70 

Compagnie des messageri es Imp erial e.s. 
tra Dor.!eau1 rra Marseille 

til Rio til Caltutta. 

lste Klasse Kahyt med 1 Sengested omtr. 525 1575 
2den ' 2 Sengesteder " 395 1050 
3die . 4 305 745 
4de l\lellemdæk 140 430 

rra 11,useille 
til Sbangbai. 

1830Rd. 
1400' . 
1094 ' 

640 . 
Et Par Ord om Kulpriserne paa de forskjellige Steder 

af Jordkloden, hvor Paketskibene fylde Kul, ville uden
tvivl være paa rette Sted her. 

') En directe Postfo;·bindelse mellem England-Australien finder 
ogsaa Sted. 
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Næsten overalt , hvor Kul bruges til Brændsel i 
Dampskibe, er det engelske Kul paa Grund af disses 
lave Priis, der fornemmelig er en Følge af de engelske 
Kulleiers beqvemme Beliggenhed for Udførsel. Heraf 
følger, at de talrige Skibe, der tilføre England den store 
Mængde Produkter gjeonem den transatlantiske Skibsfart, 
for en stor Deel tage Kullast som Retourladning. Nord
amerika , hvis [{ulleier ere de meest udstrakfe i Verden, 
,•il udentvivl snart komme med i denne Retning. De 
engelske Dampskibskul koste omtrent fra 3½ til henimod 
5 Rigsdaler pr. ton ved Gruberne, 5{- Rigsdaler ombord 
i Skib i engelsk Bavn, 8¾ Rigsdaler i fransk Havn ved 
Atlanterhavet, 1 O½ Rigsdaler i Middelhavet, 15¾ Rigsdaler 
i Vestindien, Calculla og Singapore, 17-} Rigsdaler paa 
Ceylon, 20 Rigsdaler i Hong-Kong og endelig 24½ Rigs
daler i Adea eller omtrent 7 Gange mere end i England. 

Af I{ul , som maae betragtes næsten udelukkende an-
vendte til Dampskibskul , udførte Englan d i 1864: 

Lil Australien . . . . . . . . . . . 14,728 tons. 
, Ostindien. . . . . . . . . . . . 542,032 " 
" Veslin9ien . . . . . . . . . . . 529,361 • 
• Nordamerika. . . . . . . . . . 334,354 , 
, Sydamerika . . . . . . . . . . 415,203 • 
, Azorerne, Canaris ke Øer·} . . 40,755 

Madeira .. 
• Ny-Zeeland . . . . . . . . . . 5,356 • 

I Alt ... 1,881,759 tons. 

De nordamerikanske Bavne forsynes fornemm elig 
med Landets egne Kul. Her kostede Rullene i 1861 
ved Gruberne 4l Rigsdaler pr. ton, 7¼ til 7¾ Rigsdaler 
i Philadelphia og 8¾ Rigsdaler i New-York; under [{rig en 
steg Prisen til 17 ½ a 19 Rigsdaler. 
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1\leddeelt af l nspecteur Sc h wa rtz. 

I Sverrig ere Navigationsskoler oprettede i Stock holm, 
Carlshamn, Malmø, Gøtbeborg, Gefle, [{almar, Westervik, 
Hernøsand og Wisby. Skolelocalerne med passende Bo
liger for Skoleforstanderne ere byggede af Comm uncrne, 
men alle de med Skolernes Drift forbundne Udgifter af
boldes af Staten. 

Overopsiglen med Skolerne har "[{ongl. Maj .ls ocb 
Hike ts Commerce-Collegium", men del nærmeste Tilsyn 
med hver enkelt Skole fø res af en Styrelse, som be
staaer af minds t 4 og høiest 8 Medlemmer , valgte paa 
2 Aar af "Stadsfu llmaktige • i den By, hvori Skolen er. 

Over alle Skoler er ansat en lnspecleur. Ban bar 
at vaage over Underviisningens behørige Gang og give 
de Forskri(ter, som ere nødvendige, for at der kan rære 
Enhed saavel i ~nderviisningen som i Examinationen. 

•) Da Sp.ørgsmaalet om en Omordning af Navigations-Underviis
ningen og Styrmands-Examen alt i længere Tid har staaet paa 
Dagsordenen herhjemme og vistnok snart vil blive bragt til 
Forhandling i Rigsdagen , have vi troet, at ovenstaaende Frem
stilling af disse Forholds Ordning i Sverrig og Norge kunde 
interessere. Som det vil sees, indlader den sig ikke paa at paa
vise, hvad der fortjener Efterlignelse, og bvad ikke; men er kun 
hensat til Overveielsc. Vi bebove næppe at udtale, at vi gjerne 
skulle indrømme Plads for dem, der maatte ønske her i Tids-
skriftet nærmere at drøfte Sagen. R ed. 
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Skolens fø rste Lærer er ti llige Skolens Forstander og 
bar kongelig Udnævnelse, de øvrige Lærere udnævnes af 
• Commerce-Collegiet« . 

Hver Skole er deelt i 3 Afdelinger. I den fø rste 
Afdeling optages de Elever, som fo rberede sig til Examen 
for • styrman af andra klassen" ; den sti ller som Uelin
gelse for Optagelsen, at Vedkommende har fyldt sil fjor
tende Aar, i mindst eet Aar har faret tilsøes, kan skrive 
læseligt og nogenlunde fe il fril efter Diclat, og kan regne 
de 0re Species med hele Tal og Decimaler. Den anden 
Afdeling optager de Elever, som forberede sig til E:-.amen 
fo r "styrman af forsta klassen,, eller nsjtikaptener af 
andra klassen • og stiller som Betingelse for Optagelsen, 
at Vedkommende i mindst to Aar har været tilsøes og 
enten har underkastet sig den førs te Examen eller ved 
en Prøve godtgjør at have de Kundskaber , som læres i 
første Afdeling. Den tredie Afdeling endelig optager de 
Elever, som forberede sig til Examen for ,, sjokaptener 
af forsla klassen « og sliller som Uclingelse for Optagel
sen, at Vedkommende i mindst tre Aar har været til
søes, og at ban enten har underkastet sig den anden 
Examen eller ved at blive prøvet godlgjør al have de 
l{undskaber, som læres i anden Afdeling. 

I Indskrivningspenge erlægger hver Elev, i Skolens 
første Afdeling 3 Il:dr. , i Skolens anden Afdeling 6 R:dr., 
og i Skolens tredie Afdeling 12 H:dr. Brnt. Nogen an
den Afgift gives ikke hverken for Underviisningen eller 
for Examens Afholdelse, dog maae Eleverne selv forsyne 
sig med de nødvendige Bøger og Skrivematerialier. 

Skoleaaret begynder den første Søgnedag i October 
Maaned og gaaer med 6 Timers daglig Underviisning til 
Slutningen af Marts, hvorefter Tiden anvendes til at 
prøve Eleverne til foreslaaende Examen. 

Examen afholdes een Gang aarlig ved hver Skole 
og falde r enten i Slutningen af April eller i Mai. Af 
,, Commerce-Collegiel• bestemmes ved hvert Aars Be-
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gynd else, paa Navigationsskole-Inspecteurens Forslag, ved 
hvilk e Skoler han selv skal forrette Examen , og Tiden 
naar disse skulle afholdes. Ved de øvrige Skoler be
stemmes Tiden for Examen af Skolebestyrelsen i Sam
raad med Skol eforstanderen. Naar i . sidste Tilfælde 
Examensliden er bestemt, som maa skee senest 6 Uger 
fø r første Examensdag, andrages der hos den Øverst
befalende ved nærmeste »stat ion eller dep6t af ffongl. 
Maj:ts Flolta« om at faae tilforordnet en Examinator i 
N avigalionsskole-fnspecteurens Sled. 

Examen er offentlig og afholdes i Skolebestyrelsens 
Nærværelse af Navigationsskole-lnspecteu ren (ell er den i 
hans Sted til forord_nede Officeer) og Skoleforstanderen. 

Fordringerne ved ,,Examen for styrmiin af a11dra klas
sen" omfatte : 

Ar il hm e tik: de 0re llegningsar ler i hele Tal og 
Brøk; fulds tændig Behandling af Decimalbrøk; kort 13e
greb om Proportionslæren og dens Anvendelse paa 
Heguladelri ; 

Ge om e tri: rette Liniers, Vinkters, Trianglers, Paralle
logrammers og Cirklens væsentligste Egenskaber med Be
viis; Udregning af retlinede Planfigurers Areal og plan
sidede Figurers Cubikindhold ; 

Na vig ation : Definitioner; Jordens Størrelse og Form 
samt de Punkter og Cirkler, man har tænkt sig paa den ; 
Loggens, Loddets og Compassets Indretning og Brug; 
Courssætning og Sammenkobling; Bestikkets Udregning og 
Føring i [{ortel; Logbogens Føring ; Octanlens Under
søgelse og Brug ; Bestemmelse af Bred en ved Solens 
eller en Stjernes Meridianbøide. 

Enh ver,. som bar bestaael denne Examen, har Ret til 
al fare som Understyrmand paa et hvilketsomhelsl Far
vand, ell er som Overstyrmand paa el begrændset Farvand. 

Fordringerne ved "Examen for styrmån af forsta klas
sen eller sjokaptener af nndra klassen" omfatte : 
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Ar it hm e tik: Algebraens første Elementer; Potens 
og Rod ; Newtons 13inomialformel ; Opstilling og Løsning 
af ]ettere numeriske Ligninger af første og anden Grad, 
de første endog med fl ere Ubekj endte; Algebraens An
vendelse paa lettere geometriske Problemer ; Propor
tionslæren nogenlunde fuld stændig; Logarithmers Egen
skaber og Drug; ,!:!andels- og Vexelregning; noget Kjend
skab til de almindeligst forekommende Maal-, Vægt- og 
Møntsystemer; 

Geo m e tr i: Plangeometriens og Stereomelriens Ele-
menter ; Udregning af Legemers Areal og Cubikin dhold ; 

Tri g on ometri: plan og sphærisk Trigonometri; 
Nav ig ati on: fuldstændigt Kjendskab til Bestikføring; 

Søkortets Construction og 13rug; noget Kj endskab til Cli
maler, Vinde og Ba, strømninger, om Localmisviisningens 
Bestemmelse , om Jord magnetismen samt om Barometret 
og Tbcrmometret ; 

As tronomi: Deflnili oner, Jordens daglige og aarlige 
Bevægelse ; Aarstidernes Vexling; Grundlaget for Tidens 
Inddeling og Tidsregningen ; Begreb om Refraction og 
Parallax · Maanens Phaser og det Væsentligste af dens 
Bevægel~er og Formørkelser; Kjendskab til Refl ections
Instrumenlerne og deres Undersøgelse ; Bredens Bestem
melse paa forskjellige Maader; [{]okkesletsbestemm else 

0 " Længdens Beregning ved Chronometer ; Bestemmelse 
af Compassets Misviisning ; 13estemmelse af Stedlit1ier; 
Beregningen af Tiden for Bøi- og Lav-Vaude; . 

Lo vbes t e mmel se r , so m ve dkomm e Sk1b sfar
t e n: de Dele af Søl oven, som vedrøre Skibsførerens og 
Besætningens Pligter og Rettigheder, Bavari , m. m.; 
Told- O" Seilads- saml Qvarantaine-Forordninger, m. m. 

Eal~ver, som bar beslaaet denne Examen, har Ret til 
at fare som Styrmand paa et hvilketsomhelst Farvand eller 
til at føre Skib paa el begrændsel Farvand. 

Fordringerne ved "Examen for sjokaptener af forsta 
klassen" omfatte : 
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Nav ig a ti o n: Storcirkelseilads; noget fuldstændigere 
Hjendskab til Climater, Vinde, m. m.; 

Astronom i: llegreb om Solsystemet; Præcessionen 
Nutalionen m. m. ; Længdens Bestemmelse ved Maane
Distance-Observalion; 

M e c h an i s k Nat u.r I ære: de almindelige Grundsæt
ninger; 

Skibsbyggeri: de første Elementer; Skibets Sam
mensætning; Deplacementets, Tyngdepunktets og Sliv
hedsmomentets Beregning af given Tegning. 

Enhver, som har bestaaet denne Examen, har Ret til 
at føre Skib paa et hvilketsomhelst Farvand. 

Et ubesvaret eller aldeles urigtigt besvaret Spørgs
maal betegnes med o. For et besvaret Spørgsmaal gives 
et af Tallene I 00, 150, 200 eller 250. Af Tallene i hvert 
Fag tages Middeltallet. Opstaaer der Forskjel i Bedøm
melsen mellem Examinatorern e, tages Middeltallet af 
Begges; dog saaledes, at i det Tilfælde, at Navigations
skole-lnspecteuren eller den i hans Sted tilforordnede 
Examinator aldeldes rej icerer Exarninanden, staaer dette 
ved Magt. Til at have bestaaet Examen kræves der at 

' Examinanden i hvert Fag i Middeltal mindst har op-
naaet 100. 

Examensbeviset indeholder saavel Middelcbarakteren 
af begge Examinatorernes Bedøm melse i hvert enkelt 
Fag som og den deraf uddragne Charakteer og rnaa, for 
at have Gyldighed, være underskrevet af begge E.xamina
torer. Hov~dcharakleren er Middeltallet af de enkelte 
Charaklerer , i hvis Sum dog ikke maa indgaae Cbarak
teren for ,, Lovbestemmelser, som vedkomm e Skibsfarten ,, 
og benævnes »antagelig", naar l\'Jiddeltallel falder im tlllem 
100 og 140, "godkand" , naar det falder imellem 140 og 
180, »beromlig", naar det falder imellem 180 og 220, 
og »utmarkt", naar det er 220 €lier derover. 

En Elev, som afgajler fra Skolen fM et Cursn.s er 
afsluttet, kan kræve Attest for , hvad han har gjennem-
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gaaet i den Tid, han har søgt Skolen. Denne Attest, 
som udfærdiges af Skoleforstanderen, skal tillige inde
holde Oplysning om Aarsagen til hans Afgang. 

Allraaer Nogen, som har forberedt sig udenfor Sko
len , al indstille sig til Examen, skal han derom hen
vende sig til Skoleforstanderen, mindst 14 Dage før den 
forberedende Prøve med Skolens Elever t ager sin Be
gyndelse, altsaa ina'en Midten af Marts. Skoleforstanderen 
har da at undersøge, hvorvidt ban er i Besiddelse af de 
Kundskaber, som ere nødvendige, for at kunne stedes 
til Examen, og befindes han at være dygtig, erlægger 
han Indskrivningspenge for den Afdeling, i hvilken han 

stedes til Examen. 
Ønsker Nogen at underkaste sig Examen til anden 

Tid, maa han derom ansøge vedkommende Skolebesty
relse, med Oplysning om de særegne Omstændigheder, 
som begrunde Ansøgningen. Bestyrelsen indsender da 
Andragendet, forsynet med Betænkning til Commerce
Collegiet. Bifalder Collegiet , at der afholdes Examen , 
prøves ban af vedkommende Skoleforstander, og _befindes 
han at være dygtig, gjøres derom Anmeldelse hl Skole
bestyrelsen, som da bar at forhold e sig i Overeensstem
melse med, hvad Collegiet videre forordner med Hensyn 
til Examens Afholdelse. Saadan Extra-Examen maa dog 
ikke afholdes i Juli og August, og de med Examen for

.bundne Reiseomkostninger og Diæter til den tilforordnede 
Exarninator afholdes af Examinanden. 

Af de Midler som tilflyde Navigationsskolerne i Ind-
' . d skrivningspenge, Gaver o. s. v. dannes et Præmiefon • 

De af Eleverne i anden og tredie Afdeling, som ud
mærke sig ved Flid og god Opførsel, og ved Examen 
mindst opnaae Charakteren »beromlig•, kunne gives 
Præmier bestaaende af nautiske Instrumenter, Kort eller 
Bø"er. 'Examinatorerne bestemme i Fællesskab , bvilke 
af Eleverne der skulle tildeles Præmier , og hvori disse 

skulle bestaae. 
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Norge findes der offentlige Navigationsskoler i
Christiania, Fredriks lad, Fredrikshald, Drammen, Tøns
berg, Laurvig, Porsgrund, Kragerø, Risør, Arendal, 
,Grimstad, Chrisliansand, Manda!, Stavanger, Bergen, 
Christiansund, Trondhjem og Tromsø. Overalt, hvor 
Communen er ,·illig til at give det halve Tilskud til en 
Navigationsskoles Opretholdelse, giver Staten det andet 
halve, forudsat at Skolen ved Siden af den egentlige 
Navigationsunderviisning driver et eller andet for Skibs
føreren vig tigt Fag. Ved Siden af disse offentlige Skoler 
findes der mange private. 

Tilsynet med hver enkelt af de offentlige Skoler 
føres af' en Styrelse, der bestaaer af Skolens Forstander 
i Forening med to af Communen og et af Regjeringen 
valgt Medlem. Lærerne have communal Ansættelse. Den 
maanedlige Skolebetaling er 3 Spd. og Underviisnings
tiden 5 Timer daglig. Skolerne ere kun i Gang om Vin
teren, Tiden er paa de forskjellige Steder noget forskjel
lig - fra 5 til 7 Maaneder - eftersom disse ligge 
mere eller mindre beqvemt for tidlig Skibsfart. 

Norge er inddeelt i 6 Examinalionsdistricter, Chri
stiania , Tønsberg, Arendal, Chrisliansand, Bergen og 
Trondhjems Dislricl, og for hvert District er ansat en 
Examinator. Examinatoren for Christiania District af
holder Examen i Christiania, Fredrikstad og Fredrikshald; 
Examinatoren for Tønsbergs District i Drammen, Tøns
berg og Laurvig; Examinatoren for Arendals Dristrict i 
Porsgrund, [{ragerø, Risør og Aren dal ; Examinatoren for 
Chrisliansands District i Grimstad, Chrisliansand og Manda!; 
Examinatoren for Bergens District i Stavanger og Bergen; 
og Examinaloren for Trondbjems District i Christiansund, 
Trondhjem og Tromsø. 

Examinationsterminen er fra den 1 sle Januar til den 
:rn te April ; dog er Enhver , som i den nævnte Tid har 
meldt sig til Examen, berettiget til al blive examineret, 
om end Terminen af den Grund maa udstrækkes videre, 
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dog ikke ud over Mai Maaneds Udgang. Tiden og Ste
det; hvor Exar1len skal afholdes, besørger Examinator 
iforveien offentliggjort i et af de paa Examensstedet 
nieest læste Blade, Examen afholdes ogsaa i Almindelighed 
to Gange aarlig paa hverl Sted. 

Man bar i Norge indre ttet lo Examiner: 1,den. al
m ind eli ge Styrmands-Examen«, som Enhver er 
forpligtet til at underkaste sig , førend de l t!llades ham 
at fare som Styrmand eller at føre Skib, og >1 den 
h ø i e re S t.vrmands - Examenu, som det overlades til 
Enhver, de; har taget den almindel ige Styrmands-Examen 
med første Charakteer, al underkaste sig til Legitimation 
for særdeles {{yndighed i Navigationen. 

Fordringerne ved "1len almindelige Styrmands-Examen" 
ere : som en nødvendig Indled ning til Navigationen, at 
have et kort Begreb om Hegning med Decimalbrøker, 
om Talforhold og om Bmgen af Logarithmer, om de 
første Grunde af Geometrien og om de trigonometriske 

Linier ; 
I{undskab om Jordens Figur, om dens Bevægelse, 

om de Punkter og Cirkler, man har tænkt sig paa den, 

0 " som tJ· ene til al bestemme Steders Beliggenhed, om " , 
Brede , Længde og Afvigning, saml om Compasstreger, 

Cours og Oistance; 
Hundskab om Compassets og Loggens Indretning 

og Rrug; 
al have Begreb om Misviisningen, dens Foranderlig-

hed og Localattraclionen; 
al have llegreb om Midlerne til al bestemme Strøm-

mens Sætning og Fart ; 
Duelighed i at holde Journal og i at regne Bestik 

ved de dertil indrettede Tabeller; 
at have Begreb om Søkortets Construclion; 
fuld stændigt I{j endskab til Søkorters Brug eller til 

Afsætning i dem, saavel i de platte som voxende, mis; 
visende som retdsende Korter; hertil hører: at kunne 
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afsætte Skibets Plads efter Bestikket, eller efter enkelt 
Peiling og gisset Afstand, efter [{rydspeiling og efter ud"
seilet Distance; at kunne stille sin Cours i Kortet og for
bedre den for Misviisning og Afdrift, og at kunne over
lægge sin Plads fra el Kort i et andet; 

at have Begreb om Rudeqvadrantens og Gynther
skaiens 13rug; 

at have Begreb om de Cirkler, man tænker sig paa 
Himlen, om Rectasccnsion og Declinalion, om ltiming
daling, Balvdiameter, Hefraclion og Parallax; 

Færdighed i at undersøge og rette Speilenes Stil
ling paa Octanten eller Sextanten, og i at bruge Instru
mentet til dermed at maale en Høide af Solen eller af 
en Stjerne; 

at kunne finde Tiden af Bøi- og Lav-Vande; 
at kunne finde hvilke Stjerner, der til en given Tid 

komme i Meridianen paa deres Høieste eller Laveste, og 
tillige hvad Tid og hvor høit en given Stjerne kommer 
i Meridianen; 

at knnne finde Breclen ved Meridianhøiden af Solen 
eller af en Stjerne; 

at kunne finde Misviisningen ved Amplitude- eller 
ved Azimuth-Observalion; 

at have 13egreb om Tiden, hvorledes den udrnaales, 
og om Sammenhængen mellem den og Længden paa 
Jorden, om sand Solticl, MiJdeltid og Tidsæqvationen; 

· at knnne finde filokkesleltet ved Solens Op- eller 
Nedgang, s~mt ved enkelt Eløide af Solen eller af en 
Stjerne udenfor Meridianen; 

at kunne finde Længden ved Søubret, og at være 
bekjendt med Behandlingen af dette, samt al kunne 
undersøge dets Gang paa en Reise ved Peiling af Punkter, 
hvis Længde nøiaglig er bekjendt; 
- at kunne finde Breden ved enkelt FJøide af Solen 
nær ved Meridianen, naar Timevinklen er bekjcndt; 
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at godtgjøre det Kjendskab paa Himlen, der udfor
dres for at finde de Stjerner, der bruges til Brede- og 
Klokkes! ets-0 bserva !ion en. 

'fil ,,den høiere Styrmands-Examen" kræves: fuldstændig 
Kundskab om hvorledes Sextanten undersøges og rettes, 
og Færdighed' i at bruge den til at maale Distancen 

mellem to Gjenstande; 
at kunne beregne Høiden af et Himmellegeme til 

en given Tid; 
at kunne beregne Længden ved Hjælp af den maalte 

Distance mellem i\1aanen og Solen, og mellem Maanen 
O" en Stjerne eller en Planet; 

0 

at kunne finde Breden enten ved Meridianhøiden af 
Maanen, af en Planet, eller ved Høiden af Polarstjernen; 

at kunne finde Breden ved to Høider af Solen, naar 
Tiden mellem Observationerne er given; 

at kunne anvende de trigonometriske Linier til 

Trianglers 13eregning; 
at kjende de vigtigste Stjernebilleder, og at vide at 

finde· paa Himlen de Stjerner og Planeter, som bruges 
til Distance-Observationer; 

at kjende den beqvemmeste Tid Lil at foretage en-
hver Observation og den praktiske Fremgangsmaade ved 
samme, samt at have 13egreb um den Indflydelse, som 
Feil i Observationerne have paa disses Resultat; saa og 
13egreb om, hvorvidt man kan benytte Distance-Observa
tioner til at con tro liere et Chronometers Gang, og om 
hvorledes man af to Høider af Solen, i Forbindelse med 
Chronometret, kan bestemme Skibets Plads ved Hjælp af 

Stedlinier. 
Examen, som deels er skriftlig dels mundtlig, er 

offenlli•' 0 o- udstrækkes over tre Dage. Bedømmelsen 
o o · b 

skeer ved en Cornmission, som foruden Examrnator e-
staaer af to af Communen udnævnte Meddommere. End
videre er der ved Examen ansat en Tilsynshavende, som 

Tidsskrift for Sovæsen. Ny Hække. Ill. 18-
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har at vaage over at Examinanderne ikke modtage Hjælp 
til nogen Opgaves Løsning. 

Til den almindelige Styrmands-Examen gives ved 
den skriftlige Prøver 6 Opgaver, hvoraf 

en i 1jestikregning; 
en i at finde Breden ved Meridianhøiden af Solen 

eller en Stjerne; 
en i at linde Længden af en I{Iokkesletsobservation 

ved Solen eller . en Stjerne i Forbindelse med Søuhret; 
en Kortopgave ; 
en, som enten kan være at bestemme Chronometrets 

Stand og Gang, eller at find e I:lreden ved en Observation 
udenfor Meridianen, eller bestemme Misviisningen 11f en 
Azimulhobservation; og 

en i en eller anden af de øvrige Fordringer, der 
efter Loven stilles, og som egner sig til skriftlig Be
svarelse. 

For Besvarelsen af hver af disse Opgaver gives sær
skilt Charakteer. 

Ved den mundtlige Prøve gives 4 Charakterer: 
a) en for Besvarelsen af Spørgsmaal vedrørende det, 

der efler Loven skal læres om Refleclionsinstrumentet 
og Søubret; 

b) en for I:lesvarelsen af Spørgsmaal angaaende Rude
qvadrantens og Gyntherskalaens Brug og det , der efter 
Loven skal læres af Arilhmetiken, Geometrien og Trigono
trien; om Strøm og Søkort; 

c) en for Besvart!Isen af Spørgsmaal vedrørende det 
Kjendskab , J:;xaminanden efter Loven skal have til de 
vigtigste Stj erner, til Compasse t, til Misviisning og til 
Localallraclionen; og 

dl en for Besvarelsen af Spørgsmaal om det, der efter 
Loven skal læres af Gradnet og Pladsbestemmelser paa 
Jorden og paa Himmelkuglen , om Bøiderettelserne og 
om Tidens Udmaaling og Inddeling. 
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Til den skriftlige Prøve ved den høiere Styrmands
Examen gives 5 Opgaver , hvoraf 

en i at udregne Bøiden af et Himmellegeme til en 
givel_l Tid; 

en at bestemme Længden af en given maalt Di-
stance; 

en i at finde I:lreden enten ved Meridianhøiden af 
Maanen, af en Planet, eller ved en Bøide af Polarstjernen; 

en i at find e Breden ved to Bøider af Solen, naar 
Tiden mellem Observationerne er given; og 

en i at anvende de trigonometriske Linier til Triang
lers l.leregning; 

og for Løsningen af hver af disse Opgaver gives 
een Charakteer. 

Til den mundlige Prøve gives 3 Charakterer: 
en for Besvarelsen af Spørgsmaal vedrørende Alt, 

hvad der skal læres om Sextanlen ; 
en for Besvarelsen af Spørgsmaal vedrørende det 

' l\jendskab, som Examinanden efter Loven skal have lil 
de vigtigste Stjernebilleder og de Stjerner og Planeter, 
der benyttes til Distanceobservation er ; og 

en for Besvarelsen af Spørgsmaal vedrørende Sted
linieproblemet og Tiden, naar de forskjellige Observa
tioner skulle anstilles, den praktiske Fremgangsmaade 
ved samme og den Indflydelse, som Feil i Observatio
nerne have paa disses Resultat. 

Naar en Opgave eller et Spørgsmaal er besvaret af 
vedkommende Examinand, og gjennemgaaet af Examinator 
og Medelommerne, giver hver af disse en Charakteer. 
Charaktererne udtrykkes i Tal , saaledes at 3 ,er høieste 
Charakteer. Af de enkelte Charaklerer for hver Opgave 
tages Middeltallet , h\'ilket bli\'er den for Opgaven gjæl
dende Cbarakleer. 

Naar ved den almind elige Styrmands-Examen Middel
tallet af de 6 Cbarakterer for skriftlige l3esvarelser, og 
Middeltallet af de 4 Charakterer for mundlige 11 esrnrelser 

18* 
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ikke er under 2, og naar der paa Hovedlisten ikke findes 
ringere Charakleer en<l t ,5 for nogen af de skriftlige 
Besvarelser eller for Besvarelsen af Spørgsmaalene ved
kommende det und er a og b Anførte, saa tilkommer 
Examinanden Charakteren 11 B egvem • . 

Mangler nogen af disse Uestemmelser, uden at noget 
af de anførte Middeltal er under 1,5, eller nogen af de 
ovennævnte Charakterer paa Hovedlis ten er under 1, saa 
tilkommer Examinanden Charakteren "Ei ubeqvem". 

Hvis ikke samtlige Betingelser for at erholde anden 
Charakleer ere opfyldte, er Examen ikke bestaaet. 

Hvis der ved den høiere Styrmands-Examen paa• 
Hovedli sten ikke haves nogen Charakleer under 2, til
kommer Examinanden Charakteren 11Godtcc. 

Haves paa Hovedlisten nogen Charakteer under 2, 
men ikke under 1,5, Likommer Examinanden Charakteren 
11Temmelig godt cc. 

Haves paa l:lovedlislen nogen Charakter under 1,5, 
da er Examen ikke bestaaet. 

Der er for Examinanden ikke forbundet nogen Ud
gift med Examcn, og han kan indstille sig, saa ofte han 
vil; dog maa der imellem Examina lion-erne mindst ligge 
3 Maaneder. Da Examinationsterminen jo · mindst er 4 
Maaneder, er det muligt for en i Uegyndelsen af Aaret 
Rejiceret, at bl ive omexamineret det samme Aar. 

For at forhindre al en paa et Sted Rejiceret skal 
kunne indstille sig i et andet District og blive examineret 
før den lovbefalede Tid, sendes hver Uge til hver enkelt 
Examinator en Portegnelse over de i samllige øvrige Di
stricter rejicerede Examinander. 

Det tilstedes logen at underkaste sig Examen, før 
han har fyldt sit syttende Aar og mindst gjort een Søreise. 

Blandinger. 

Store Pantserskibe. Vi give i de følgende Linier en 
kortfattet Sammenstilling af de 4 s, æreste Panlserskibe, 
der for Tiden ere under Bygning. Skibene ere : Fregatten 
., fl e r cu lescc, Totaarnskibene 111\'lonar ch" og ,,Captain,,, 
alle 3 engelske, og endelig den preussiske Fregat »Wil
b e I m l cc. Alle ere de bestem le li! at anvendes som første 
masse søgaaende Vædderskibe med omtrent 14 Miles Fart 
og forsynede med store Ueqvemmeligheder for Besætningen . 

Hvad Sidetykkelsen angaaer , angive vi for Kortheds 
Skyld kun den væsentligste, største Pantsertykkelse -
nemlig den i Vandgangen - og beskrive ikke nærmere 
Reskaffenheden af de egentlige Skibsskrog med deres for
skjelligt bygg~de Lag af Træ og tynde Plader. 

Drægtighed . . . . . . . . . . . 
Længde ..... .. ... . .. . 
Brede ......... . .. . . 
Dybganende agter . .... . 
Hele Antal beskyttede Kanoner 

Hercules. 
5226 tons 

322 Fod 
58 
26 
10 

!Uouarch. 
5098 tons 

327 Fod 
57 
25} 
6 

I Taarne . . . . . . . . . . . . . 4 

{
8 a 18 tons 14 a 22 tons 

Kanonernes Størrelse .. • • • • 2 a 12 _ 12 l 00pundige 

Pantser i Vnnd~angen .. .. . 
Nominel Hestekraft . . . 

Drægtighed . . . . . . . . . . . . 
Længcle ...... .. . . ... . 
Bredo .... ... ....... . 
Dybgaaende agter . . . . . . . . 
Hele An tal beskyllede Kanoner 
I Taarne ..... . . . . . .. . 

9 Tommer 7 Tommer 
1'l00 1150 

WIiheim I. 
5938 Ions 
356 Fod 

60 
26½ 
33 

Captain. 
4272 tons 

320 Fod 
53 
23½ 
6 
4 
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Wlfbehn I. Captain. 
Kanonernes Størrelse . { hvoraf flere {4 il 25 tons 

il 15 tons 2 svære Jagtkanoner 
Pantser i Vandgangen . . 8 Tommer 7 Tommer 
Nominel Hestekraft . • • 1150 900 
Priis . . . . . . . . . . . . 500,000 t 275,000 :t. 

Engelske Tidsskrifter anføre, at » Wilhelm I's « Byg
ning har gjort betydelige Fremskridt, og ansee det ikke 
uden Interesse at anstille en lille Sammenligning mellem 
denne frygtelige Krigsmaskine og »Captain«, et af de 
sidste Skibe det engelske Admiralitet har bestilt. 

»Wilhelm I« vil faae Vandgangen beskyttet af 8", 
»Captain« kun af 7" Plader, saa at det preussiske Skibs 
Modstandsevne forholder sig til det engelskes som 64 til 
49, da Forsøg have godtgjort, at Pantserpladers Mod
standsevne omtrent forholder sig som Tykkelsens Q,vadrat. 
Tillige maa bemærkes, at "Wilhelm l's" Pantser naaer 
omtrent 6½ Fod irnder Vandgangen, medens »Captains« 
kun naaer 4¾ Fod, saaat denne Sidstes Pantser vil nærme 
sig Vandgangen betydeligt, naar Størstedelen af Kul og 
Proviant er forbrugt. 

Det preussiske Skib skal armeres med 33 Kanoner 
' 30 paa Batteriet, 2 for og 1 agter; flere af disse Kanoner 

ville udskyde 450puodige Projectiler; » Captains" 4 Taarn
kanoner ndskyde 544puodige Projectiler. Man antager, 
at den Førstes Kanoner ville skyde igjennem 711 Plader 
ligesaa let so·m den Sidstes trænge jgjennem 8" Plader. 

• Det kan bemærkes , at "Hercules's "' Modstandskraft 
er lig med, · om ikke større end "Vilhelm l's", men , 
nogen paalidelig Sammenligning kan dog ikke opstilles 
mellem disse to Skibe, da den første fører en Armering, . 
der er meget svagere end den, man foreslaaer at mon
tere ombord i den sidste. 

I Frankrig, hvor der iagttages en vis Bemmeligheds
fuldhed angaaende Krigsmateriellet, foreligger ingen nøi
agtige Oplysninger om de nyeste Skibes Bygning. fmid-
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lertid vides, at Skibe som de store Fregatter •Ocean " 
og » Marengo" paa 950 Hestekraft faae 811 Plader i Vand
gangen og en Armering af 12 af de sværeste Ranoner. 

Disse Skibe forsyn es paa Dækket med 4 fritstaaende 
Kanoner, der ~age op over Taarne (anbragte i Siderne), 
som beskytte dreiende Platformer, hvorpaa Affutagerne 
anbringes, saa at [{anonerne kunne skyde Horizonten 
rundt. Betjeningsmandskabet beskyttes gjennem en sær
egen Installation af Affutagerne, og kun Hanoncomman
deuren staaer udsat for Fjendens Ild. 

Ligesom den franske Armee under en eventuel [{rig 
vil overraske Verden med de meget omtalte, hemmelig
hedsfulde , [{uglesprøiteru , saaledes skal for Marinens 
Vedkommende den bekjendte General Treuille de Beaulieu, 
der har havt en saa stor Indflydelse paa Artilleriets Ud
vikling, kun afvente det beleilige Øieblik til fost allationen 
af et nyt Vaaben ombord i de store franske Pantser
skibe. Hemmeligheden siges at være el Slags Morterer, 
stillede under en bestemt Elevation og bestem te til igjennem 
Anvendelsen af forskjellige Ladninger at kaste tunge Prn
jectiler paa det korte Bold af mindre end et Par f{abbel
længder ned paa Dækket af fjendtlige Vædderskibe under 
disses Stormløb. Man lover disse Morterer en glimrende 
Fremtid som det eneste virksomme Forsvarsmiddel mod 
hurtige, letdreiende Vædderskibe. 

Torpedoforsøg. I Midten af afvigte December Maane~ 
har man i Portsmouth anstillet Forsøg for al komme hl 
Kundskab om den Virkning, det vil have paa et alminde
ligt Fartøi, forsynet med en Torpedobom, paa hvis Ende 
var anbragt en Torpedo ladet med 90 Pd. Rrud, naar 
Ladningen exploderede. Et af ExerceerlinieskiLet » Excel
lents" Fartøier anvendtes til Forsøget, der løb fuldkom
men heldigt af for Baaden, der kun tog noget Vand iod 
for hvilket med Lethed kunde have været undgaaet ved 

' at dække Baaden for til med et let Dæk, 
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Paa samme Tid har man i Frankrig anstillet et interes
sant Forsøg paa at sænke el gammelt 1 00 Kanonsskib 
"Wagramu ved Bjælp af 4 Torpedoer, der vare anbragte 
1 8 Fod dybere end Skibets Dybgaaende og hver 3 6 Fod 
skraat ud fra Skibets IJouge og Laaringer. Torpedoerne 
antændtes ved Hjælp af et elektrisk Batteri, og Virk
ningen var storartet, idet Linieskibet blev ligesom løflet 
op af Vandet og brudt saaledes i alle inden- og uden
bords Tømmer, at man næppe fik Tid til at slæbe del 
ind paa Grund trods alle forud tagne Forholdsregler. 
rfo n tre af Torpedoerne sprang; den fj erde antændtes 
ikke paa Grund af Uorden i Led ningen. At dømme efler 
Omfanget af den anrettede Skade, maa det antages, at 
de stærkes te Skibe vilde være blevne ødelagte, om Tor
pedoerne havde ligget mere end 36 Fod fra Skibet; til
lige godtgjør jo Forsøget, at et Skib ikke behøver at 
befinde sig netop lige over en Torpedo for at ødelægges 
af dennes Explosion. 

Af et Brev fra Toulon fra en dansk Officeer i fransk 
Tjeneste : "· ........ Man seer ikke sjeldent Folk 
ombord falde ned fra betydelige Høid er og dog slippe 
godt derfra , men en mere •narrow escape• end den, 
en frans k Matros havde forleden Dag ombord i Skole
skibet, Tredækkeren • Louis XI V", har Du vel aldrig hørt 
tale om. Skibet kom fra de hyeriske Øer og ankrede 
her paa Rheden paa 3{- Favne Vand. Det var Stille, og 
da r<jæden ikke vilde tage ud, stak man Ender paa den 
for at hale den paa Dækket. Pludseligt tager r<jæden 
ud, og en Ende faaer fa t om Benet paa en Matros, der 
farer med ud igjennem Klydset. ({ort efter kom Manden 
op igjen; han forklarede at have været ved Bunden og 
der bleven klar af Enden. Forresten fe ilede han Intet, 
naar undtages nogle Smaacontusioner. Det er en Hi
storie, man skulde antage for at være opfunden af llaroo 
Miinchhausen, men den er Ord til andet sandfærdig . . 
.. . .. Pantserfregatten "la Valeureuse (, er, troer jeg 
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nok , det bedst installerede Skib af Middelhavseskadren, 
hvilket for en stor Deel :,kyldes dens Chef. Navnlig 
skeer Skarplangningen paa en sindrig Maade. Fregattens 
Armering bestaaer udelukkende af 7{-" og 9¼" Baglad
ningskanoner *). Projectilerne ligge, forsløltede af Træ
slykkP.r, i Løbegravene langs Skibssiden; hver Kanon 
har sin Skarplangningsluge, der corresponderer med _Løbe
gravene. Paa en Balleriesdæksbjelke ligeover denne Luge 
anbringes Ophængningspunklel for en Vægtstang , hvis 
anden Ende vandrer paa en Bue, der bæres af Dæks
bjelkerne ligeoverfor paa den mod salle Side af Kanonen. 
Langs Vægtstangen løber paa Ruller den øverste Blok 
af en Tallie, hvis anden Illok er forsynet med Bager, 
der gribe om Projeclilet. J Løbegravene rulle nu et Par 
Mand Projeclilet med Lethed til Lugen; man heiser paa 
Batteriet; Projeclilet kommer hur tigt op under V ægt
stangen, der dreies efter J{anonens Still ing; Tallien be
knibes; den øverste Blok ruller hen ad Vægtslangen og 
hurtigt og let hænger saaledes Projectilel ligefor Kano
nens Bagstykke klar til al fures iod. Oe fyld te Projec
liler komme op fra l\Jagasinerne og rulles paa en lille 
Vogn, hvorhen man vil. 

En Kanon staaer stadigt anbragt som Jaglkanon .. • 
Nyt Apparat til Optagelsen af sunkne Skibe. En 

fransk Lieuteoant, Grev Di 11 o n er Opfinderen af et sind
rigt Apparat i det nævnte Øiemed, og da den nye Op
findelse fra tlere Sider omtales med Interesse, ville vi 
her give en sammentrængt Beskrivelse af den. 

Apparatet, der flyder, synker og igjen bliver flydende 
efter Behag, bestaaer af to ligestore Træpontoner, som 
blive bugserede ben til det Sted, hvor Skibet er .sunket. 
Pontonernes Agterender holdes samlede af l{jæder , der 
danne Ledet, omkring hvilket Pontonerne kunne dreies 
for at indtage en Stilling, der danner Vinklen, under 

•) Om disse Kanoner see , Tidsskrift for Sø væsen, 2det Bind, 5te 

Hefte. Side 390 og 391. • 
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hvilken det sunkne Skib skal omsluttes og gribes af 
Apparatet. Et Kabbelloug, hvis ene Tamp er gjort fast 
i et Anker, man lader falde tæt ved Skibet, farer igjen
nem Vinklens Toppunkt og tjener under Nedsænkningen 
af Pontonerne med Tilbehør som "Veiviser« til del be
stemte Sted paa Havbunden. 

Skibet, der skal løftes, indesluttes altsaa i Vinklen, 
som de to Pontoner danne; disse boldes med temmelig 
stor Lethed samlede ved Hjælp af Lo Tallier. Hver Tallie 
gjøres fast paa det sunkne Skib og hales stiv ombord i 
den Damper, der skal bugsere Skibet i Havn. 

Vi ville nu see, hvorledes Apparatet sænkes og bliver 
flydende efter Behag. 

Hver Ponton bærer i sine Sider en Metal-Cylinder, 
hvis Construclion svarer til følgende Theori: Lader os 
betragte en Cylinder af nok saa tynde Metalplader, hvis 
to Endeflader dannes af to vandtætte Stempler, og lader 
os tænke os den stillet i Vandskorpen for at sænkes ned 
til en vis Dybde. Først vil den lette Cylinder flyde og 
holde den Ponton, hvoraf den er omsluttet, flydende 
med sig. Bringes Cylindren under Vand, vil deltes Tryk 
bringe Stemplerne Lil at nærme sig hinanden; Deplace
mentet bliver ringere, og jo mere Cylindren kommer 
under Vand, jo mere Lillager dennes Evne til at synke; 
den sammentrykkede Luft vil allid contrabalancere Vand
massens Tryk. For at faae den saaledes sænkede Cy
linder til at stige igjen maa dens Deplacement forøges, 
hvilket vilde være Tilfældet, om Stemplerne kunde bringes 
til at fjerne sig. fra hinanden, og delle skeer paa føl
gende Maade. 

Til Cylindren hører en lille Beholder, i hvilken der, 
naar man vil , træder tvekulsuurl Natron, SvoYlsyre og 
Vand •1 i Forbindelse med hverandre, hvorved der dannes 
en Luftart, der, idet den træder ind i Cylindren mellem 
Stemplerne, tvinger disse til al gaae fra hinanden, hvor-

' ) Disse Elementer indtage el Rumfang, der er 300 Gange mindre 
end den Gas, de udvikle. 
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ved Deplacementet forøges, saa at Apparatet stiger til
veirs. Under Opstigningen afgiver en Sikkerbedsventil, 
der slipper OverlJ!aalet af den dannede Gas ud, Garanti 
for et ligefordeelt Tryk. 

I det Hele taget kan man paa denne Maade inde
slutte de sunkne Skibe i et Slags Redningsbelte, der 
kan sænkes til en betydelig Dybde og som, begrundet i 
den store Flade, der omslutter Skibet, bringer dette uskadt 
op paa Havfladen med Reisningerne staaende paa Plads. 

Den engelske Handels-Dampfl.aade 1867. Officielle 
Documenter, der ere forelagte Parlamentet, opstille føl
gende Sammenligning mellem Antal og Drægtighed af 
Handelsdampskibene den 1 ste Januar 1866 og den lste 
Januar 1867. 

lste Januar 1806. lste Januar 1807. 
Antal af DampskilJe . . . . . . . . . . 2628 . . . . . . 2808 
Tonsdrægtighed exclusive Maskinerne 803,449. . . . . . 869,502 

inclusive 1,160770 ...... 1,270240 
Af disse 2808 Skibe vare 1896 byggede ar Jern 

4 af Staal 
877 af Træ 
• 3 al Jern og Træ. 

I Aaret 1867 er Antallet af Træskibe blevet formind
sket, hvorimod Antallet af Dampere, byggede af Jern og 
Træ, er blevet betydeligt forøget. 

Af ovennævnte Skibe vare: 1561 Hjulskibe 
1236 Skrueskibe 

1 Skrue- og Hjulskib 
6 Dobbeltskrueskibe 

og endelig 4 forsynede med forskjellige Fremdrivelses
midler, anvendte forsøgsviis. 

721 af disse Dampskibe hørte hjemme i London, 
424 i Liverpool, 267 i Glasgow, 145 i Shields, 139 i 
Newcaslle, 106 i Sunderland, 104 i Hull, og endelig ville 
vi anføre, at der for alle de irske Havnes Vedkommende 
kun falder 138 Dampskibe. 



Efterretninger for . Søfarende. 
;\,) Alle •Retn inger, ere mis

visen de, naar ikke •(retv.)• er 
vedføiet. 

(Efter alle officielle inden- og udenlandske Bekjendtgjørelser). Anvendte Forkortelser : 
F. Fast Fyr. 
B. Blink -B) ,Længden, er fra Green

wich Meridian. 
Januar-Februar 1868. 

Afsluttede den 31te Februar 1868. 
FB. Fast - med Blus. 
L. V. Sp. T. Lavvande Springtid, 
Lds. Lindse. 

Stat, Farvand, 
Land Beliggenh ed 

Norge Bergens Havn 

Danmark Sundet 

Slesvig Nordsøen 

England, Kanalen, 
S-Kyst Spithead 

do. Bristol Kanal 

St at, I Farvand , 

I L a n d Beliggenhed 

Eoglaod li Bristol Kanal 

Skotland, 
V-Kyst 

Clydefloden, 
Øst f. Greenock 

Belgien Scbeldemun-
dingen 

do. do. 

do. do. 

A) t' yr. Ktp. Katoptrisk. 

Fyrets Brede Taarnets 
Navn, Sted og / Karak• / F Ap· Styr-· . Lys- og 

. f Farve, Anmærkn inger. Slaga teer arve parat kø Ho1dc vidde Længde :Ilo1de f'.orm 

Orden i Fod i .MHJ 0 , Dec. 1'"od 
Fyret paa .... ... . . . . ' . . '' . ..... .. . . . . er nedlagt og istedet er et rødt Nordnæs 

J<'yr anbragt paa den nybyggede 
Mole fo r Bergens Vaag. 

Fyrskibet for ... . . . . . . . ' ' 30 2 N 5533,2 ' . . . . . vil fra 1 Mai 1868 vise et om-Drogden Øl243,3 dreiende Fyr, med Bli nk hvert 
20 Sec. 

nyt Fyrskib . ... . . . . Lds. 6 34 2I . . ' .. . ' . . . . . vil blive udlagt i Foraaret 1868 . vest for 
Eidermuo-
d ingen 

Fyret paa F. rødt . ' '. '. mellem ' . . . . . er s I u k k et fra f 1868 . Sanclhea d Ryde 
Mo l en og 

Nomans-
land 

F lath olm Fyr .... .. .. '' . . . ' . ' N 51 22,6 
' ' .... viser rødt Lys i Peilingerne 

' 
Fyrets 

Navn og Sted 
j Karak-

ter 
I Ap- 1 Styr-

Farve parat ke 

Orden 

Us k Fyr . .. . . ... . ' ' ' 

' 

Nyt Fyr paa 
Garve! Pynt 

F. rødt Lds. 4de 

Nyt Fyrskib i B. rødt Speil . ' 

Wie l ingen 

2 nye Fyr ved F. hride Lds. ' ' 

Niuve Sluis 

Nyt Fyr Ves t F. rødt Spcil ' ' 

for Niuve 
I Sl uis 

V 3 7 mellem S -i- Ø og SV eller fra 

. Lys• 
Flo1de vidde 

i Fod i Miil 

'. ' ' I 
1 

24 p . 
38 21 IN • ie 

Ø.80 4 IN 
V.42 3¾ IØ 

26 I 1 
N 
f 

V - Cardiff Bøien til llfonkstone 
Baake. 

Bre, 
O@ Anmærkninger . 

Læn, 

:~e I Taarnets _ I Farve, 
:gde Hoidc Forc,;m=åi'=== 

Dec.lli Fod 

12 
0 

23 
10,5 

24,5 
31 

23,8 
28,5 

bar nu hvidt Lys i Peilingerne 
mellem N t. V½ V og NNV { V eller 
i Retningen af Løbet, rødt Lys 
vises mod Øst til i Peil. V t S ½ S 
og mod SV lit Fyret haves i NNØ 
eller i Retning af SV-Patch-Bøien 
- herfra vises hvidt Lys til 
Kysten. En Stribe hvidt Lys vises 
op ad Floden mellem Peilingerne 
SV t. V { V og V t. S ½ S. (Misv. 
22° V, 1868). 

tændt d. H 1867. Peiles fra Fyret 
paa Steamboat Quai SØ t. Ø ½Ø og 
fra Garve! House i NNØ ½ Ø (Misv. 
25° V, 1868). 

Udlagt ved Tønden Nr. 2 i Retning 
af Briigge- K. over Lisseweghe; 
Skibet er rødmalet mecl Navnet 
Wielingen i hvide Bogstaver, har 
Topmærke og Taageklokke. 

Fyrene staa c. 1600 Alen i V 9 ° S 
og Ø 9° N (relv.) fra h inanden, 
det østligste lyser kun mod Vest 
fra N 82 V til S 68° V (retv.), det 
vestligste lyser mod N og V fra 
N 68° Ø til S 68° V (retv.), holdte 
overeet angive de Coursen fra 
Fyrskibet til efterfølgende røde Fyr. 

• jj synligt fra N 15° Ø til N 59° Ø (retv.), 

li 
øst for Bankerne Cadsand og Hom
pel. (Misv. 18; 0 i 1868). 



Stat, 
Land 

Belgien 

Frankrig, 
N-Kyst 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 
V-Kyst 

do. 

Stat, 
L and 

Frankrig, 
S-Kyst 

Italien, 
V-Kyst 

do. 

do. 
Ø-Hyst 

Rusland 

Farvand, 
Beliggenhed i Navn~ Sted og 

Slags 

Scheldemun- Fyrskibet i 
diogen Paa erde -

ma rkt 

Sommefloden Val e ry 

Fyrets 
Karak- 1 l'"'arve 

teer 

rødt I Lp. 

Ordenli Fodli .. ,., 

21 

5124,5 
lø 3 20,5 

l IN 50 11,5 

Anmærkninger. 

er borttaget, saavelsom det lille 
Fyr der før brændte ved Niuve 
Sluis. 

Kanalen, Nyt Fyr ved S t.i F. 

Kanalen, Ind- Nyt Fyr ved FB. 
løbet til St. Grand Jar-
Malo din 

hvidt I Lds. l 4de I 63 
m. af-
vexl. ; l

ø 1 37,5 
3 N 4840,2 

V 2 5,1 
rundt, li Paa Sydeoden af Steenrevet , Grand 
Steen Jardin •. 

rødt og 
grønt ' 

Bl. hv. 
20 Sec. 

do. li Nyt Fyr paa I F. 
Rochebonne 

rødt I ·sp. l2denl 120 3~ IIN 48 40,3 
V 1 58,7 

60 l4kant.,II c. 1230 Alen i Ø 1 ° N (retv.) fra 
hv. m Foregaaende, lyser kun i Vinkelen 

sort fra V 6° S til V 4° N (retv.). 

do. li Nyt Fyr paa I F. 
Sablons 

do. Nyt Fyr ved F. 
grønt I Sp" I 3die 1 40 1 1¾ IIN 48 38,2 

grønt Sp. 3die 214 2{• ~ is i'f\ 
V 2 0,7 

Hætte 
271 h vid 

Bygn. 
106 hvidt 

Bal lue 

Floden Avens li Nyt Fyr paa 
Vestside Hec-ar-

F. l hvidt 
rødt 

Vechen 

St. Jean de Luz/1 Nyt llavnefyr 

grønt 

F. I rødt 

120 2 N 4748 
V 3 4J,5 

N4323 
V 1 40 

med 
sort 

Hætte 

li 38 1 ... 

li ·· I• ••· 

Taarnets 

] 
-

Farvand, 
Beliggenhed 1 Navn, Sted og 

- - -----··Slags 

F y r e t s ~ Brede -
Karak- Ap- Styr- . L,ys- og . Farve, ~ I Fa"":___j parat ko Ro,del ,iddo Længde I o,dc ~' orm 

Orden i Fodli Miil O , Dec. · ~-•d\ 

llliddelhavet, 
Rhonemun
dingen 

Øen Capri 

Middelhavet, 
Neapel 

Bifyr paa Fara
mans Fyrlaarn 

I\ Nl·t FJr paa 
Punta Ca-

rena 

Havnefyr paa 
Militairmolen 

F hvidt ! 1-. 36 2¾ N4320,7 ... 
Ø 4 40,7 

B. \ hvidt \ Lds.\ lste \ 21.!8 \ 5 \IN 40 32,1 li 57 1 •••• 
hv. 2 Ø 1411,8 
Min. 

F. \ grønt \ . • \ . . \ 44 \ ½ li . . .... 11 . • 1 . . •• 

i Bunden af Vigen • Sablons •, lyser 
fra N 41 ° V til N 61 ° V (retv.). 

lyser fra N 43° V til N 59° V (retv.). 
For at søge St. Malo om Natten, 
holdes de 2 første Fyr overeel til 
de 2de grønne Fyr haves i Linie, 
hvorefter disse følges til ud for 
det hvide Fyr paa Havnemolen. 
(Misv. 20° 8', 1868). 

tændt d. J 1868, viser hvidt Lys i 
Løbet, rødt mod Klippeskærene 
•les Verres, og • le Cochon, og 
grønt mod den østlige Landgrund. 

er anbragt paa Havnemolen og 
brænder hver Nat. 

Anmærkninger. 

tændt fra d. {- 1868 under det 
store Fyr (i samme Taarn) for at 
undgaae Forvexling mellem Fa
ramans og Planier Fyr. 

tændt d. g 1867. 

112 Alen fra det store Fyrtaarn; 
isledetfor et lille Fyr, som nu er 
borttaget. 

Adriaterhavet Havnefyret ved \ F. \ hvidt \ Sp. \ . • \ 24 \ 1½ bi~ i~ 11 "1 .... er flyttet til c. 1300 Alen fra det 
store Fyr og leder overeet med 
dette ind i Kanalen. 

Sortehav 

Corsini 

Fyret ved 
Od essa 

• • • I • • • • I . . I. . . I .. I .. 1N 4622,8 
03045,4 

bliver til Prøve oplyst med elec
trisk Lys. 

N-Amerlka,

1

1 Virginien, 
Fum1cde Rappahannock 
Stater Floden 

Flydefyr ved 
l:lowl e r Rock 

F. I hvidt J .. I .. \ .. \ 1¼ IN 37 49,2 
V 76 43,3 

F. I hvidt I Lds.J 4de \ 33 I 2{ \\N 37 8,2 

har været slukket, men er nu 
tændt igjen. 

ligeledes. 
do. 

do. 

do. 

Virginien, 
Jameslloden 

N. Jersey 

Louisianna, 
Madisonville 

Fvr ved I 
beep Water 
Shoals 

Fyrskibet ved 
Fif~ Fathom 
Bank 

Fyret ved 
Tsefun cti 
Flodens Vest
side I 

V7638 

2 F. I hvide J .. \ . . J . . J . • J N 3853,5 .... ligeledes. 
V 7439 

F. I .... I .. I '" i .. i · -r 30 23 
. . ... ligeledes 

V90 6 

I i 



Stat, I Farvand, li Fyr e t s Brede 
Taarnets I/ 

I Navn, Sted og f Ka rak- ~ F I Ap- Styr- , . Lys- og 
. }' arve, Anmærkninger. Land Beliggenhed 

k e Ho1de ·vidd<' Længde /H01de Form j Slags teer arve parat 

Orden i F'od i MiiJ 0 , Dec . . Fod 
Vestlodieo Smaa Anliiler Nyt Fyr paa B. hvidt Lds. 2den 150 5 N 18 35,6 132 Jern, tændt d. t 1688. Som br ero hv.Min. V 63 27,8 rødt 
lustrallen, Queensland, Nyt Fyr paa F. hvidt Lds. 5te 84 2? S 19 59,9 29 6knat., hvidt Lys i Løbet, .0-Kyst 

do. 

do. 

do. 

T, ahltl 

Stat, 
L a nd 

Danmark 

do. 

do. 

du. 

do. 

d~. 

du. 

Rusland 

do. 

rødt Lys Port Den i son N. H ead ! s l et rødt 014817.7 hvidt mellem Pei lingerne S t. Ø ~ Ø og 
S ¼ V mod Bankerne ved Cap 
Edgecambe. (111isv. 7½ ØO, 1868). 

Port Curt.is Nyt Fyr paa F. hvidt Lds. 5te 64 2¼ S 23 53,1 29 do. hvidt Lys tilsøes, rødt Lys fra Gatcombe rødt 0151 23,7 Peilingerne V t. S ½ S og nordefter, He ad 
samt mellem N ~ Ø og NNØ ½ Ø. 

Woody Island, N1t Fyr paa 
4 Kb!. fra E nden af Datum Pynt. Port Mary- North Bluff F. h vidt Lds. 4de 126 . . . . . . . . 22 do . Hvidt Lys tilsøes, rødt Lys i Pei-borough rødt lingern e fra SV i V til V½ S. 

do. Nyt Fyr paa F. hvidt Lds. 4de 208 . . .. . .. . 20 do. Paa Toppen af Øen , ½ Miil i SØ l\1iddle rødt ½ Ø fra forannævnte Fyr. Rødt Bluff 
Lys i Peilingerne fra SSV { V til 
s ~- ø. 

Begge disse Fyre overeet lede 
ind i Maryborough's Bavn gjen-
nem Vest-Kanalen . (l\1isv. 10° Ø, 
1868). 

Store Ocean Nyt Fyr paa / F. hvidt .. 3die . . 3¾ I/s 11 29,8 .. j · ... Artemise Banken Jigger i Ø ¾ S, Ven.ns Pynt V14929,3 2} Miil fra dette Fvr. 

♦ 

B) Sømærker (Vagere, Bøier~ Landmærker (Baaker, Varder), Grnn1le, l'rag m.m. 

Farvand. I Mæ rke t s 

Beliggenhed Sl ags 

eller Grundens I Dybde I 
I N

. I paa.Grund, lhvori Mrerkc~ j 
a.vn Vrag ligger I 

Nærmere fl 
Stedbestemmelse , 

· Anmærkninger. 

li Vesterhavet, 
Løbene om 
Fanø 

li Kattegattet 

li do. 

do. 

do. 

do. 

li Aggerkanal 

li Aalan rlshavet 

Finskebugt, 
Helsingrors 

li Sommer-
Vinter-

li Vrag i 

do. ved 

I 

do. ved 

do. ved 

do. ved 

I Dybd,o '" ! 
Baaken paa 

Sø m ærkerneJIii_ ..... , .... --li indtages 
do. udlægges } i Løbet af Marts Maaned. 

L æsø R e ndell ...... I 3½ Favn Dagmærket p. Nordre/I Reisningen c. 10 Fod over Vand
Rønner i S t. V speilet, Stortoppen mærket med 
{- l\liil efter Gis- Stage og grønt Flag. 

I Skagens Revl! - .. , . - I 7} 

SØ ror L æsø ... . .. 5 

do. ...... 4 

i Læsø Rende ..... . 2 

H avrevlen 7 Fod 

}· Me llemgr. 6 -
Fjordgrund. 4½ -
Bogskær ••• •• I .• 

-

-

ning I 
il Skagen; nye Fyrt. i 

SV t. V og Vageren 
paa SØ- Enden al 
Revet i S ½Ø 

Kobbergrundens syd
lige Vager i c. i ~liils 
Afstand i N 

Byrum Kirke i N t. VI 
og Kobbergrundens 
Fyrskib i Ø t. N 

paa Masten, som st.iaer 6 Fod over 
Vandet, er anbragt en Stage med 
grønt Flag. 

Ar dette Vrag staaer Masten c. 8 Fod 
over Vandet, herpaa anbragt grønt 
Flag. 

betegnet ined Stage og grønt Flag. 

Jydske Aas r ·v ½ N ,I/ ligeledes betegnet med Stage med 
Lyngsaa Mølle i NI grønt Flag. (Misv. 15°, 1868). 
t.V,l-V 

• li N. Br. 59° 31' 11,4"1 
' Ø. Lgd. 20° 25' 50,4" 

i Januar 1868. 

nøiagtig geografisk Position, fundet 
ved den russiske nyeste Tr iangu 
lering. 

" Klokk ebøienj paa Ærans-
u gru nd 

udfor Sveaborg 
li 

er nu borttaget. 



Stat, 
Land li 

F~rvand, Mær k ets eller Grundens 

Beliggenhed Slags 1 Navn 

Dybde I Nærmere 
paaGrund, !hvori M. rerke Stedbestemmelse 

Vrag hgf!~ 

Anmærkninger. 

England, 
S-Kyst 

Jersey 

Rusland 

do. 

Spithead Ka
nalen 

Kanalen 

Sortehav 

do. 

Sydamerlkail Montevideo 

do, Platafloden 

do. . do. 

Afrika SV for Cap 

do. Røde Hav 

, 

rød- og hvid-1ved Sandhead11 ... 
tærnJJt B ø i e Pier 

Steen Varden paa Grand 

Ny Baake 
Anquette 
SYforC.Ta klill 88 Fod I 

over Havet 

Ny Klokke- for Grunden I 9 Fod I 38 Fod 
buie Koz-Aul-

s ka ia 
Klippegrund m ell. Brav a og l 7 Fod I • • , ••• 

Bucco Pyn-
terne 

li tørt med , . . . . . . Vraget I Bombay 
L. V. 

Klippe ved I Colonia li 14 Fod 1 ..... ' 

Banke angivet som 11 · ..... 
fundet af Skibet 
,Justa• med 13 Favne 

Grund ¾ Miill ....... .. 
Ø t. N fra G ur b Mi u n e ø l 

26 Alen fra Pieren der tidligere har ligget der, er nu 
igjen bleven udlagt. 

SØ for Jersey er borttaget af Havet. 

N. Br. 45° 4' 32" 
Ø. Lgd. 36° 22' 25" 

l Miil i s, 17½0 V 
for ovennnævnte 
Baake 

bestaaer af en Mast med 4 Støtter 
og Triangel paa Toppen , over 
hvilken en rød Tønde 40 Fod 
over Grunden. 

Peilingen retvisende. (Misv. 2½0 V 
i 1868). 

1 ¾ Miil fra Land og Skibet • Forest 
l ,j- Miil fra Flores herpaa. 

King• er forliist 

Fyr 
Montevideo K. i NV har flyttet sig 

t. V ¾ V, Flores Øen Plads. 
fra sin tidligere 

i N ! Ø og English 
Bank Fyrskib i SØ 
{ Ø c. ll\liil 

Farallon Øens N-Ende 
i Ø t. N. , Hornos 
Øens V-Ende i Ni Ø 

Klipperi har en Udstrækning af 
10 Alen i a Ile Retninger , med 
18 til 20 Fod omkring den. (Misv. 
10°, ]868). 

5 leguas SV for Capri er forgjæves eftersøgt af engelske 
Orlogsskibe - og er vel for
vexlet med en anden længe 
kjendt Banke ll Miil SØ for Cap. 

med denne Ø overeet tæt til en Gruppe lave Sand-Øer 
med Minne Øen, der paa Vestsiden af Rode Hav, men 
ligger 2 Km. vest!. i en god Afstand fra den almin-
N. Br. 18° 3:2' delige Passage. (Misv. 4° 20' V, 

Ø. Lgd. 38° 53' 1868). 

Stat, 
Land 

Farvand, 
Beliggenh ed 

li Mærkets eller Grunde ns Dybde. I Nærmere 

I paa (;rund, 1hvor1 Mærket Stedbestemmelse 
Navn Slags Vras;t' hgger 

Anmærkninger. 

Ostindien, -1\ Luzons V-Side li Grund 
Philip- . 

25 Fod 

pinerne 

do. 

Ohlna 

Japan 

Bohols Nord- !!Gru nd kaldet I Adam og Eval\ 11 
side 

li China Søen li Skær kaldet Foa m Shoal li i Vand-
- skorpen 

li Spex Strait li Blindt Skær mellem Naga- 16 Fod 
syd!. Indløb saki og Jo-

koha ma 

½- MiH fra Land med 
San Juan Kirke 
N 75{ 0 Ø, San Fer
nando Kirke i SI 
62; 0 Ø, Punta Baua 
i S 30¾ 0 Ø, alt retv. 

Midten af Øen San
jago i N 88° Ø, af 
Øen Tinuibo i SI 
25° V 
N. Br. 10° 13¾' 

Ø. Lgd. 124° 40' 
N Br. 11° 11' 

, Ø. Lgd. 114° 43' 
IV-Enden af Kuru-1 

simo i St.Ø og V-, 
Enden af Kuneka i 
NØ 

rundt om Grunden der bestaaer 
af Sand og Steen, findes c. 26 
Favnes Dybde. (Misv. 0° 37' Ø, 
1868). 

mellem denne Grund og Øen San
jago findes et Løb. (l\1isv. 1 ° 4' Ø, 
1865). 

opgivet som seet af det engelske 
Skib Foam, Capt. Watt. 

Det ,amerikanske Postdampskib 
Costa Rica har stødt paa dette 
Skær, i Nærheden af hvilket · 
der loddedes 15 Favne uden 
Bund. 



Officielle Meddelelser. 
(Fortsat). 

1868. 
-----2 Jan. F. A. V. Næser ansættes , som Assistent under 

Marineministeriet. 
6 • Lieutenant de Con in c k beordret al fratræde og 

Lieutenant J. llardenflelh at tiltræde Tjeneste som 
fnspec~ionsofficeer ved Orlogsværftets Eqvipage og det 
derunder sorterende Takkelvæsen. 

7 Allerh. Resol. Linieskibscapitain i den keis. franske 
Marine, Baron Dop e r r e , udnævnes til Commandeur af 
Dannebrog af 1 ste Grad. · 

11 " Efter at have modtaget Betænkning fra Constructions 
& Reglerings Commissionen over Capt.-Lieut. F. Lunds 
Generalrapport om Skonnerten Fylla efter Togtet med 
samme i f. A. har Ministeriet resolveret som følger: 

En Platform af passende Størrelse, hvorfra der kan 
commanderes med fri Udsigt over det Opstaaende, an
bringes foranfor Stormasten. 

Et Luft- eller Vatercloset anbringes i et Lukaf i 
Maskinrummet om Styrbord i Hjørnet mellem Agter
skoddet og Skibssiden. 

Closettet i det ene Skab· paa Skandsen bortfalder, 
og det andet Skab pc1a Skandsen gjøres muligst skikket 
til Afkjøling og Opbevaring af Rugbrød. 

Lu~karmen omkring Chefens og Messens Nedgange 
forhøies. 

Endnu et Spygat anbringes paa hver Side mellem 
Stor- og Mesansmasten. 

Passende Midler til at rense Vandløbene i Bunden 
af Skibet tilveiebringes. 

Et Skrueglas indsættes i Dækket over Næslcomman
derend,~s Lukaf. 

GranatmagasineL klædes med Filt. 

Officielle Meddelelser. 285 
1867. 

En fast Bredfok med Rebhuller reglemenleres isledet- 11 Jan. 

for den nuværende løse Bredfok, og forfærdiges· for Efter-
tiden af sværere Dug. 

Store og Fore Galfelseil indrettes til at formindskes 
ved at anbringe en tredie Række Rebhuller fra 2den 
Rcbløiert i Agterliget i skjøns Retning op mod Maste
liget , for saaledes at kunne opnaae mindre Stormsei l. 

To Reserve Topseil reglementeres is tedetfor et. 
Et let Farløi, circa 23 Fod langt, medgives istedet

for det ene 20 rods. 
JernrakkP,rne ombyttes med Tougrakker. 
Løbestaget til Underræerne bortfalder. 

·Begge Ratliner medgives af 3 Tommers PørlighP.d ; 
de toskivede Jernblokke til Rallinen paa Dækket gives 
udfaldende Kanter og Skiverne under Oækket ombyttes 
med hensigtssvarende Metalruller. 

Et Fartøisdræg af passende Størrelse reglementeres. 
Slangen til Maskinpumpen forlænges, saa at Straalen 

kan naae Seilene. 
Det nødvendigste Bødkerværktøi medgives. 
logen Vare-Underraa medgives, men derimod et Spiir 

passende til Stang eller ({lyverhorn. 
For Skonnerten Fyllas Anvendelse til Stationen ved 

Island har Ministeriet endvidere resolveret: 
Moring medgives. 
Circa 50 Favne smekker Fortøiningskjæde, sammen

hexet i Midten medgives for saaledes at skaane Varpegodset. 
Som Reserve medgives et 3die Anker, der kan op

lægges i Reykjavik, under Skonnertens Ophold paa Island. 
Skonnerten forsynes rigeligere med Vare og Re

servegods. 
2 Sæt Madratsovertræk medgives. 
Smedeesse med Tilbehør kan medgives, om begjæres; 

ligeledes 200 Stkr. Kulsække og 6 l{ulspader. 
Der medgives til Brug paa Islandstogtet 1 Seildugs 

Bosseronne til hver Mand af Besætningen. 



286 
1868. 

Oflicicllt, Medd(llelser. 

11 Jan. 

14 , 

25 

Til Observation ved Værftet stilles: 
I. Hængslerne paa Maskinskylightet !lyttes midt

skibs ind; 
2. at Røret paa Destillationsapparatet til Vandets 

Aftapning er skaaret over og ført ind i Maskin
rummet for at undgaae Varmen i Lasten; 

3. en bedre Fart af alle de løbende Ender som 
' fare iborde, for om muligt at undgaae at de 

skamfile over Finkenetterne; 
4. at skaffe bedre Luftcirculation mellem Bager

ovnen og Banjerdækket , for saaledes at bøde 
paa Varmen i Granatmagasinet; 

5. at tilveiebringe en bedre Ventilation omkring 
f{rndtmagasins-Lanternen ; 

6. at Kloen af Gaflerne har viist sig temmelig svag; 
7. at Pyntenetten bør gjøres stærkere og støtles 

bedre mod Sprydet; og 
8. at Seildugsslangen til Trykværket holdt Vandet 

meget slet, og ikke kunde føre det tilveirs. 
For at tilveiebringe en større T{raftudvikling af Skon

nertens Maskinsystem og for derved at forskaffe Skibet 
en større Fart for Damp alene, imødeseer Ministeriet 
efter Leilighed og senest naar Skonuertens l{jcdler maae 
fornyes , Forslag til nye l{j edler med større lldpaavirk
ningstlade. 

Meddeelt Lieutenanterne Bære nt ze n , N. Ja cob
sen, P. Bruun, A. Muller, N. Møll er og Or eye r , 
at de ere bestem te til Tjeneste ved Artilleri Exerceer
skolen for Værnepligtige i indeværende Aar, de 2de 
Førstnævnte som Forstandere, og beordret dem at deel
tage i den forestaaende Skole ved Søarlilleriet. 

Beordret Lieutenant Skibsted at gjennemgaae Exer
ceerskolen ved Søarlilleriet. 

Approberet Tegning til 4pundige 9 Centn. Riffel
kanoner. 

[. 

Officielle Mcdcl<•lelscr. 287 
1868. 

Allerh. Resol. at Vice-Admiral llill e fratræder Po- 27 Jnn. 

sten som Flaadeinspecteur og tilkjendegives Hs. Maje-
stæts Tilfredshed ~ed den Nidkjærhed, han har lagt for 
Dagen under Udførelsen af de ham som Flaadeinspecteur 
paahvilende Forretninger, samt at Contreadmiral van 
0 o c k u m udnævnes til Flaadeinspecteur. 

Allerh. Resol. Lieutenant Bi 11 e tilstaaet 3 a 4 Mna- 1 F~hr. 

ueders Forlængelse af hans Permission i fransk Tjeneste. ' 
Lieutenanl C. J essen beordret fra d. 15de i s. M. 5 • 

at overtage Fyr- og Vagerinspectionsforretningerne, hvi l-
ken Post Lieutenant v. d. Reck e fra s. D. fratræder. 

Allerh. Resol. Lieutenanlerne Mac Douga ll og 8 • 
Mourier permitteres -i 3 Aar fra l ste Marts d. A. at 
regne for at ansælles som Postdampskibsførere. 

Bekjendtgjørelse angaaende Henlæggelsen af' Ifrigs- 14 , 

ministeriets og Marineministeriets Anvi isningsvæsen, Boved
bogføring, Regnskabs-Revision og Decision under Finants
ministeriet : 

Paa Conseilpræsidiets efter forudgaaende Forhand
ling imellem Finantsministeriet, Krigsminist.eriet og Marine
ministeriet derom nedlagte allerunderdanigste Forestil
ling har det behaget Hans Majestæt Kongen under Dags 
Dato allernaadigst at bifalde: 

at fra den I ste April d. A. al regne IIrigsministeriets 
og Marineministeriets Anviisningsvæsen og Bovedbog
føring henlægges under Finantsministeriet , saaledes at 
Anviisningerne efter R eqvisilion af' det vedkommende 
Ministerium udstedes af Finantsministeriet , noteres i 
Statsbogholderiet og enten sendes directe fra Finants
ministeriet til Finantshovedkassen eller, forsaavidt det 
maatte forlanges, tilstilles det vedkommende Ministerium 
til videre Foranstaltning, 

samt at ligeledes fra den 1ste April d. A. at regne 
de tvende ovennævnte Ministeriers Regnskabs- Revisiof} og 
Decision sammendrages med den øvrige under Finants
ministeriel. hørende Regnskabs-Revision og DPci~on, saa-· 
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Rigsdags-Sessionen 1867-68. 
Af Lieutenant .N. Jacobsen. 

Det er med noget blandede Følelser, Marinen maa 
see lilbage over den nu sluttede Rigsdags Virksomhed. 
Forhandlingerne have berørt de fleste vigtigere Spørgs
maal, der spille en Rolle i Marinens Liv, og den Tid, 
der har været anvendt paa Drøftelsen af nogle af disse 
Spørgsmaal, og det Liv og den Varme, Debatten flere 
Gange havde, ville vi gjerne betragte som et Vidnesbyrd 
om, at Repræ8entalionen ikke er ligegyldig overfor Lan
dets Søværn. Men sees der ben Lil de Frugter, For
handlingerne have bragt Marinen, da maa del erkjendes, 
at do kunde have været baade flere og bedre. - Det 
er ikke vor Agt at gjennemgaae Rigsdagsforhandlingerne 
fuldslændi!!'I ; men vi troe det rigtigt at dvæle lidt ved 
tlet vundne Udbytte og al fremdrage enkelte Episoder af 
Forhandlingerne, der have større Interesse. 

I. Orga.nisationsloven med tilhørende Lenningslov. 

Vore Læsere ville erindre denne Sags tidligere Gang. 
Forsvarscommissionens Betænkning - (anmeldt i dette 
Tidsskrifts 2det Bind, Pag. 19i) - dannede Grundlaget 
for det Lovudkast, der ifjor blev forelagt Rigsdagen. 
Efter Udfaldet af de da førte Forhandlinger (omtalte i 
Tidsskriftets 2det Bind, Pag. 485), maatte det være klart, 

Tidsskrift for Sovæsen. Ny Række. Ill. 20 
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at det ikke var muligt al faae Higsdagens Med\'irkning 
lil Lovens Vedtagelse uden al lempe den efter de An
skuelser, der stærkest havde gjort sig gjældende, og delle 
var gjorl ved det nye Udkast, som forelagdes i Decem
ber Maaned. Tharl Folkethinget sidst havde vedtaget 
var lagt til Grund ved Udarbeiclelsen, men paa enkelte 
Punkler afveg dog Udkastet derfra; cle væsentligste Af
vigelser vare i en større Udrustning, som alt i(jor var 
indstillet af del dav3'remle Udvalgs Fleertal; en Forogelse 
af Capilainernes og en tilsvarende Formindskelse af 
Premier-Lieulenanlernes Antal, motiveret deels ved en 
Henviisning til Forsvarscommissionens Tabeller over Be
hovet, deels ved Benviisning Lil Forholdstallet mellem 
Graderne i Hæren; Opførelse af Tflimesler og Undertøi
mester som særlige Poster udenfor cle farende Officerers 
Tal, og endelig en Ordning af Academiel, der laae om
trent midlveis mellem del ældre Udkasts og den, som 
Folkelhingel havde iagttaget. Den inrndekommencle Stil
ling, Minisl.eren havde indtaget, vandt Thingets Aner
kj enclelse, men del \'isle sig strax, al om man rnd var 
villig Lil al gane ind paa de lo første af· de nysnlJ'vnte 
Forandringer, holdt man sindig fnsl ved sin Opfallelse 
angaaende A rlilleriets Stilling og Academiels Orclning, 
og iaar som irjor var del især disse to Punkter, der 
sysselsalte Opmærksomheden. Det var ikke at vente, at 
synderligt Nyt skulde kunne siges om saa uddeballerede 
Sporgsmaal, og Discnssionen var egentlig heller ikl,e 
anclel end Gjenlagelser fra ifjor; det omtrentlige Udfald 
af Forhandlingerne kunde forud vides. For Academiets 
Skyld vandrede Loven frem og tilbage mellem Thiogene, 
indtil den fik clen Form , hvori den senere udkom efter 
den 24cle Mai al ha\'e faaet allerhøiesle Sladfæslelse. 

Idel man slaaer overfor den nye Lov , der idet
mindste i de forsle fem Aar sknl dannP Grundlaget for 
i\larinens Existens, reiser det Spørgsmaal sig milkanrligt, 
om den er vel skikket dertil og om den er tilfredsstillende 

\ 
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og betryggende for Udviklingen, men dertil troe vi ikke 
man bør svare ja. Det er for det Første en ~tor og 
væsentlig Mangel, at en Lov, der hedder "Lov om Sø
værnets Ordning 11, ikke indeholder et Ord om Flaadens 
Materiel, hvilket Omfang det skal have, hvad Pengemid
ler, der skal anvendes derpaa, eller deslige. Det er en 
Selvfølge, at hvad man almindelig har kaldet en Flaade
plan ikke i Øieblikket kan lægges, og Enhver veed, at 
ved Lovens Vedtagelse er der gaaet ud fra den Forud
sætning, at Flaaden skulde bevares i omtrent den samme 
Styrke, som den har nu, det vil sige med omtrent det 
samme Budget, men med Skibenes Art og Antal vexlende 
efter de vexlende Tiders Krav. Men denne Tanke kunde 
dog vistnok paa en eller anden Maade være nedlagt i 
Loven, der idetmindste nu forudsætter en V edb olden 
ved, hvad der er meent, men ikke udtrykt, som kom
mende Rigsdage mulig kunde skuffe. - Men end ikke 
betragtet blot som Organisationslov for Personellet, er 
Loven fyldestgjørende; den er ganske vist et Fremskridt 
fra det tidligere, men det vil blive overordentlig vanske
ligt at naae hvad der skulde og burde naaes gjennem 
denne Lov. Hvad Officeerspersonalet angaaer, skulde 
Loven skabe et kraftigere og mere effectivt Corps ved en 
større Øvelse i Fred og et bedre Avancement. Øvelsen 
er noget større, end den hidtil bar været, men navnlig 
for den ældre Officeer ikke nær stor nok. Avancemen
tet vil, som vi alt tidligere have udtalt, næppe kunne ven
tes bedre, end det var før Krigen, og de fastsatte Alders
grændser ville ikke sikkre unge masser. I disse Hen
seender bar Rigsdagnn, saa forekommer det os, altfor 
meget seet paa en Lighed paa Papiret mellem Hær og 
Marine, og ikke taget tilstrækkeligt Hensyn til, at den 
eneste rette Lighed er den, om de ere lige dygtige til 

hver paa sin Maade at værne om Fædrelandet. At man 
selv med samme Forhold mellem Antallet i hver masse 
ikke vil opnaae et lige jevnt og lige godt Avancement 
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to Corps, hvoraf det ene tæller 568 Individer og det 
andet kun 95, er øiensyoligt, og det kan temmelig be
stemt 'forudsiges, at Avancementet i Marinen vil blive 
si ettere, og Aldersgrændserne dog virke mere, end i 
Hæren. Dertil kommer, at der slet ikke er spurgt, om 
Ligheden i disse Bestemmelser er grundet i Hensyn 
til Tjenestens Tarv, om den Opgave, der stilles Office
rerne i det ene og andel Værn, og de Betingelser og 
Forhold, hvorunder de virke, ikke stille forskjellige For
dringer til legemlig f{raft, der mulig kunde bevirke, at 
Søoffich en bliver tidligere opslidt og derfor tidligere 
burde trække sig tilbage. 

l Henseende til Mandskabet give1· Loven længe sav
nede Bestemmelser om, hvormeget Mandskab der maa 
indkaldes, og hvormeget der skal uddannes; men Be
stemmelserne ere dog temmelig ringe. Medens del nu 
paa den ene Side kan have sine Fordele, at Administra
tionen ikke er for stærkt bunden, saa har del paa den 
anden Side ogsaa sin Fare, da de vexlende l\linistre 
ikke altid ville bruge Bestemmelserne paa samme Maade. 
Bertil kommer endnu, at Uddannelses-Udrustningerne 
saare let kunne skifte Charakteer, og del er i saa Hen
seende ikke lidet betegnende, at Folkelhings-Udvalgets 
Ordfører, Fenger, der ifjor talede imod en forøget Ud
rustning , og da bemærkede, at Loven kun skulde be
stemme de nødvendige Udmstninger til Uddannelse, me
dens Penge til Togter i andre Øiemed maalte søges 
udenfor paa Finansloven, iaar, da han vilde gaae ind 
paa Ministerens Begjæring om Øvelserne, gjorde op
mærksom paa, at Udrustningerne hos os ofte fyldest
gjorde forskjellige Formaal. Skulde vi vælge mellem 
disse to Standpunkter, troe vi Marinen vilde have været 
bedre tjent med det første og den mindre Bevilling. 
llisse faa Bemærkninger ville vise, at hvis vi vilde gjen
nemgaae Loven Paragraph for Parugraph, vilde vi finde 
endeel at indvende imod den; men det vilde være et 

\ 
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ørkesløst Arkeide at gjøre det nu; Loven er der, og det 
meest mulige maa gjøres ud af den; men paa samme 
Tid maa Blikket holdes aabent for, hvor Lovens Bestem
melser ikke slaae til eller· ere forfeilede, for at den Re
vision, den skal underkastes om fem Aar, kan raade 
Bod derpaa. 

Det er klart, at en Organisalionslov, selv om den 
var skreven med en Mesterhaand, dog aldrig vilde kunne 
være saa bestemt i alle Detailler, a't dens Virkninger jo 
altid i væsentlig Grad vilde være afhængige af, hvorledes 
den fortolkes og benyttes; og jo ringere den er affattet, 
jo mere den directe eller indirecte o,·erlader til den ad
ministrative Afgjørelse, i desto høiere Grad er dette Til
fældet. Det er da Noget, som Enhver maa gjøre sig 
tydeligt, at Loven i og for sig ikke er andet end en 
Mulighed; den kan mulig frembringe gode Resultater, 
men den kan mulig ogsaa virke fordærveligt. Hvis man tog 
Loven tankeløst, og vel undlod at gjøre, hvad den bestemt 
forbyder, men forsømte at gjøre, hvad den gjør det muligt 
at gjøre, da vilde dens Virkninger blive ringe, og den kunde 
ikke bringe frisk Liv ind i Forholdene; holdes derimod 
den Hensigt, hvori den er givet, den Aand, som ligger i 
den, om end kun som 11Tanker i Svøb11, stadig for Øie, 
saa naaes i · hvert Fald hvad der kan naaes. - Loven er 
en fuldstændig System-Forandring, og baade de, der have 
fundet denne nødvendig, og de, der have meent, at den 
kunde være udeladt, maae nu, da den er lovfast, tage 
imod den og slutte sig til den med Oprigtighed. Det 
nye System maa prøves med Sanddruhed, først da kan 
der dømmes retfærdig mellem det og det Gamle, og 
det maa ikke glemmes, at adopteres det Nye ikke fuld
fuldstændigt, forsøger man at gaae paa Accord med 
gammel Vane, da vil det ikke være muligt a constateret 
de Mangler, der virkelig maatle klæbe ved den nye Lov, 
thi da vil enhver uheldig Virkning blive tilskreven en 
mangelfuld Brug af hvad der var givet. - At der navnlig 
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ved Overgangen fra den gamle til den nye Tingenes 
Tilstand frembyder sig mangehaande Vanskeligheder, 
lader sig ikke negte; det vilde imidlertid ikke sømme 
sig, om vi her vilde udtale os om Enkelthederne i de 
Foranstaltninger, Lovens Gjennemførelse kræver. Hvad 
Principerne angaaer, have vi alt tidligere havt Leilighed 
til at paapege de Farer og Anomalier, som maalle søges 
undgaaet ved Officeerscorpsets Reorganisation, og Lovens 
andre Bestemmelser haabe vi Tid efter anden at kunne 
undergive en Drøftelse, i hvilken vi tillade os at opfordre 
ærede Standsfæller at deeltage; thi først na.ir den hele 
Etat fra Bestyrelsen nedad ret tilegner sig den nye Lov 
og handler og virker i Overeensstemmelse med dens 
Aand og Tanker, tør man love sig et Udbytte af den, der 
kan være til Gavn for Søværnets Fremtid. 

Om Lønningsloven, hvis Vedtagelse fulgte kort 'l'id 
efter Organisationslovens, skulle vi fatte os i l{orlhed, 
Den har samlet de paa forskjellige Steder adsp1·edte 
Lønningsbestemmelser for Søværnets Persont>l, og idet 
den afskaffer de tleste forhen brugte Emolumenter, fast
sætter den Lønningerne, saa at den i det Hele stemmer 
nogenlunde med, hvad der er givet i de seneste Aar; dog 
er der enkelte Klasser, der komme til at staae lidt 
ugunstigere end før. Officerernes Gagering følger ikke 
længer med Tjenestetiden, og Lieulenants-Gagerne ere 
derfor salte lidt ned; men vi skulle ikke beklage os 
derover, men gaae ud fra, al det er gjort i god Tro til, at 
Avancementet vil blive bedre. Selv dele \'i ikke denne 
Tro og beragte den nye LønningElov som et pecuniairt 
Tilbageskridt, men deri skulle vi rolig finde os, naar 
forresten Marinens Tarv kan varetages ved de nye Love. 

II. Finantsloven. 

Hvis man alene vil see hen til Budgetbeløbets 
Størrelse, var det kun meget ringe Forandring, 13udgettet 
for Marinen undergik i Rigsdagen; ja, om vi mindes ret, 



Rigsdags-Sessionen 1867-68. 295 

.er endnu intet Budget ble\'et saa lidt beklippet som 
netop det for iaar. Men skjøndt de Ændringsforslag, 
Udvalget stillede, kun vare faa og i finantsiel Henseende 
ubetydelige, saa berørte eet af dem dog et for Marinens 
Fremtid overordentlig vigtigt Spørgsmaal, hvis Løsning 
ved Afstemningen fik en Udsættelse; og en Bemærkning 
i Udvalgs - Uetænkningen gav Anledning til en særdeles 
livlig Debat om et andet Punkt af stor Betydning for 
Flaaden. Derved fik Finantslovens Behandling en større 
Interesse, end om der havde været fægtet fo1• nogle 
Tusinde Rigsdaler, og disse to Hovedemner for Discus
sionen troe vi at burde fremdrage til nærmere Be
lysning. 

III. Maskinaagen, 

som vi for Kortheds Skyld ville kalde den, optog den 
langt overveiende Dee! af Folkethingels Opmærksomhed. 
Finantsudvalget retlede under Prøvelsen af Budgettet et 
Spørgsmaal til Ministeriet, om hvilke Maskiner, der i 
den seneste Tid rnre blevne anskaffede, og om der forinden 
disse Anskaffelser forelaae Prøver og Forsøg, der lovede 
godt. I Anledning hernf sendte Udvalget en Række af 
Actstykker \'edrørende Maskin -Anskaffelser og Prøver. 
Udvalget udtalte derefter i Betænkningen, at det af Aet
-stykkerne fremgik, at der ikke altid var viist den nød
vendige Fo1·sigtighet.l \'ed Maskiners Bestilling, og at det 
syntes, at man temmelig seent var kommet til Erkjen
delse af, at l{jedlerne i rle fleste af vore Dampskibe 
vare for smaae; hvorhos et Mindretal i Udvalget tillige 
bemærkede, at der undertiden syntes at være betalt vel 
høie Priser for Dampmaskiner. Denne Udtalelse foran
ledigede en Forhandling i Salen, idet enkelte Medlemmer 
og na\'nlig Dinesen og Bille meente, at Udvalget havde 
udtalt sig altfor lemfældigt, og at de meddeelte Oplys
ninger berettigede til en langt strengere Dom, og disse 
Talere søgte at begrunde en bestemt Anke, der gik ud 
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paa, at man ikke havde sørget for at skalle Staten de 
bedste Maskiner til den forholdsviis billigste Priis, idet 
man havde bestilt nye Maskiner uden at afvente Prøver 
med de tidligere, og i altfor høi Grad favoriseret den 
indenlandske Maskinfabrik, og at den medvirkende Aar
sag hertil formeentlig var den, at Overmaskinmester 
Wain, paa samme Tid han var Statens Embedsmand, 
tillige var Medlem af det private Firma, der leverer 
Maskiner lil Marinen. 

Under Debatten om disse Spørgsmaal blev det· fra 
flere Sider udtalt Beklagelse over, at de vidtløftige Acter, 
der havde været Udvalget meddeelte, ikke vare blevne 
bearbeidede saaledes, at deres Indhold kunde blive lt:ttere 
tilgængeligt fo1· alle Thingets Medlemmer; vi kunne 
ganske dele Ønsket om, at den hele Sag kan komme 
til at ligge saa klart for, som muligt, og da vi ere 
blevne salte island dertil, skulle vi derfor forsøge at gi\ e 
en sammentrængt Fremstiling af, hvorledes Maskinerne 
hos os hidtil ere blevne anskaffede, prøvede o. s. v., 
bygget saavel paa de Ae ter, der have været Finantsud
valget meddeelte, som paa andre lignende. 

Indtil 1858 fik vi alle vore større Maskiner fra Eng
land. Marinens eget Maskinværksted er altfor lille til 
at præstere større Arbeide1· og er kun beregnet paa at 
udføre B.eparalioner, og de indenlandske Maskinfabrikker 
vare paa den Tid lige saa lidt istand til at bygge større 
Sømaskiner. Man søgte ikke ved llestillinger i England 
at fremkalde Concurrence om b\'ert enkelt Tilbud; men 
henvendte sig til et større Firma - Mandslay har leveret 
de fleste Maskiner - med sin Bestilling, idet det alt 
ved Skibets Tegning var bestemt, hrnr stærk Maskinen 
skulde være. 

Conlracterne afsluttedes, som det dengang var almin
delig i England. De angaae kun den nominelle l{raft; 
bestemme, at Maskiner og Kjedler skulle leveres af 
bedste Materialer, til en opgiven Tid og indpakkede til 

1 
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Afsendelse skulle bringes til Siden af det Skib, som 
skulde modtage dem. Endvidere fastsættes Prisen og 
Betalingsterminerne, der sædvanlig \'are saaledes: t af 
Summen betaltes ved Contractens Underskrift, t, naar 
Cylindrene var~ borede og tilsvarende Fremskridt gjorte 
med ({jedlerne, og ¼, naar Maskinerne vare afleverede. 
Fabrikanterne indestode for Materialets og Arbeidets God
hed i 12 Maaneder efter Opstillingen. 

Contracten ledsagedes af tre Specificationer; den 
første beskrev Maskinerne og Kjedlerne med deres Dele. \ 
Den fastsatte Materialernes Beskaffenhed, men indeholdt 
Intet om Dimensioner eller Kjedlernes Varmeflade, Kul-
forbrug eller Sligt. Den anden S.pecification indeholdt 
Fortegnelse over Reservedelene, og den tredie gav Liste 
paa Værktøier og Varegods. For den sidste engelske 
Maskine, "Sjælland" paa 300 H. r<., blev betalt i Eng-
land i. 17110. 

Den tiltagende Dampskibsfart bidrog imidlertid til, 
at den indenlandske Industri begyndte at tage et Op
sving, og navnlig udvidede Firmaet Burmeister & Baum
garlen sit Etablissement eflerhaanden saameget, at det 
meente at kunne paatage sig større Arbeider; og i For
aaret 18å8 indsendte det et Andragende til Marine
ministeriet om at maalle komme i Betragtning ved Ud
førelsen af et Par Maskiner paa 400 Hestes Kraft, og 
ved Bygning af Jernkanonbaade med Maskiner. Dette 
Andragende sendtes til Værftets techniske Embedsmænds 
Erklæring, og under 26de April 1858 indsendtes en af 
Directeuren for Skibsbyggeriet, Suenson, og Directeuren 
for Maskinvæsenet, Tuxen, i Forening afgiven Betænk
ning, der tilraadede at lade den ({anonbaad med Maskiner, 
som dengang paatænktes bygget, udføre af Værftet selv, 
medens det om de større Maskiner hed: 

,Med Hensyn til Forfærdigelsen af et Par Maskiner 
af 400 H. IL, da er det unegtelig af Interesse for Ma
rinen, at de indenlandskl' Fabrikker sættes istand til at 
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hunne levere Dampmaskiner til Krigsskibene, og deels 
har Industrien udviklet sig saameget i denne Helning, 
deels er der kommet saamegel Fasthed i Constructionen 
af Skruemaskiner, al 1:idspunktet maa antages al nærme 
sig, da man med , Sikkerhed kau lade saadanne Maskiner 
forfærdige af indenlandske Fabrikanter. 

Uagtet Maskiner af 400 U. IL langt overg-aaer, hvad 
der hidtil har været forfærdiget her i Landet, og del 
derfor kunde synes betænkeligt at overlade Udførelsen 
af en saa stor og kostbar Maskine til en indenlandsk 
Fabrikant, er der dog saamegen Adgang til al controllere 
saavel Tegning som Arbeide, al vi ikke antage al en 
saadan Betænkelighed kan være overveiende, men skulle 
foreslaae, at d'l:lrr. Baumgarten & Burmeister gives Lei
lighed til at gjøre Tilbud ved det næste Par større Damp
maskiner, som bestilles af Marinen. " 

Denne Leilighed gaves Firmaet, <ler nogen Tid efter 
indsendte et Tilbud om Maskinerne til Fregallen uJyl
land", som den 1 Sde Juni gik til Direcleur Tux ens Be
tænkning. Denne blev afgivet den 2den Juli og anbefalede 
at modtage Tilbudet, da det var af Interesse for Ma
rinen al Maskinfabrikationen i Indlandet udvikledes, da 
Firmaet havde leveret flere gode l\laskiner og haYde 
Midler til at udføre del større Arbeide, og da der des
uden kunde føres en tilstrækkelig Control, og den Sikker
hed, der havdes for udbetalte Penge i det tilstedeværende 
Materiale I heller ikke var uden Betydning. Oirecteuren 
betegnede imidlertid Tilbudet som foreløbigt og opførte 
enkelte Momenter I der nærmere maatle stipuleres i 
Contracten. Om Prisen hed del i Betænkningen, at 
den 11bør være saaledes at Fabrikanterne, uden Udsigt 
til Tab, kunne levere fortrinligt Arbeide ~; men det an
befaledes at forøge den Sum, der s~ulde holdes tilbage 
som Sikkerhed, indtil Fabrikanternes Risico var udløbet, 
og først lade den sidste Udbetaling finde Sted, naar 
l\laskinerne vare opstillede og prøvede. Med Hensyn til 
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Specificationerne foresloges optaget Bestemmelse om, at 
f{jedlerne skulde have Melalrør og mindst t 5 Qv. Fod 
\'armeflaåe pr. nom. H. K., det Tryk, de skulde taale, 
og det, de bestemtes til at arbeide med, og desuden 
forskjellige andre Smaatilføielser og Forandringer i For
tegnelsen over Reservedele. Directeuren sluttede med 
at anbefale nærmere Forhandling med Firmaet. 

Efter en nærmere Forhandling sluttedes den 7de 
August Contract om disse Maskiner. Sammenlignes 
denne første større Maskincontract med den sidste 
engelske, viser det sig, at følgende Bestemmelser vare 
tilføiede eller forandrede: 

I Contraden: Skrue·ns Diameter angivet. -
De 12 Maaneder, i hvilke ~'abrikanterne skulde inde
staae for Maskinerne, regnedes først fra den Dag, Ma
skinerne vare opstillede og prøvede; 

Ministeriet skulde udnævne en Tilsynsførende med 
A1·beidet, der kunde cassere, hvad han ikke ansaae for
svarligt, og ved mulig opstaaende Meningsforskjel herom 
skulde Direcleuren for Maskinvæsenet afgjøre Sagen; 

Betalingen skulde erlægges med el Forskud af 
25001) Hd. (knap ¼ af den hele Contractsum) og ved 
senere successive Batalinger, svarende til Værdien af 
<let efter Attest fra Maskindirecteuren præsterede Ar
beide, dog saalcdes, al 15* skulde indeholdes, indtil 
Forskud et var liqviderel, og at 10,000 Rd. holdtes til
bage, til Garantiaaret var omme. Som Sikkerhed for 
Forskud og Contractens Overholdelse skulde stilles an
tagelig Selvskyldnercaution, og Ministeriel fik Underpant 
i alle Materialer; 

Fabrikanterne skulde for egen Regning holde alle 
til Bestillingen henhørende Fabrikater assurerede mod 
Brandskade til et Beløb svarende til, hvad de til enhver 
Tid havde faaet betalt; 

Ministeriets Fortolkning af Contracten er bindende 

for Fabrikanterne. 
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Specificationen: Melalrør i l{jedlerne; det 
største og det sædvanlige Damptryk og den mindste 
Varmeflade. 

Prisen for Maskiner og I{jedler uden Reservestykker 
var sat Lil 198,000 Rd. 

Man havde saaledes ved denne Bestilling fulgt 
samme Fremgangsmaade , som tidligere var anvendt, 
uden Concurrence at henvende sig til et bestemt Firma 
om Tilbud, men man havde benyttet den Omstændighed, 
at den Fabrik, man nu overdrog Arbeidet, laae i I{jø
benhavn, til i Contracten at indføre Controlbestemmelser, 
der hidtil havde været ukjendte, og man havde, fordi 
det var et forholdsviis ungt Anlæg, søgt at skaffe sig 
større Sikkerhed for de Pengebetalinger , der gaves 
forud; Conlraclen var i begge disse Retninger strengere 
end de ældre engelske, og den Priis, der accorderedes, 
var paa samme Tid mindre, end den forrige Maskines Priis. 

Den næste Maskinanskaffelse var til Linieskibet 
"Skjold", hvor llaumgarten & Burmeisler ligeledes havde 
indsendt et Tilbud, dr.r sendtes Lil Directeur Tuxens 
Erklæring den I 4de Februar 1859. l:Jan anbefalede det 
til l\lodlagelse, idet det Udkast til Maskintegninger og 
Maskinernes Placering, som han havde faaet Leilighed 
Lil at see, forekom ham heldigt at løse den Opgave, at 
anbringe en Maskine af 300 H. [{. i den agterste Deel 
af Skibet, hvorhos han bemærkede, at et indenlandsk 
Værksted kun vilde kunne beslaae ved gjenlagne større 
Bestillinger, og at det var af stor Interesse for Marinen, 
at det kunde bestaae. Prisen, der forlangtes, stemmede 
med, hvad der var betalt for 11Jyllands11 Maskiner. 

Ministeriet forhandlede efle~ Modtagelsen af denne 
Erklæring nærmere med Fabrikanterne, og den 5te Mai 
afsluttedes Contract, der ,•ar aldeles lig Contracten om 
,Jyllands II Maskiner. 

Allerede inden denne Contract sluttedes, havde der 
været Anledning til at bringe Spørgsmaalet om Anskaf-
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fe Ise af Maskiner til nDagmarn paa Bane, idet Fabrik
mesteren alt i November Maaned af Maskinvæsenet 
udbad sig forskjellige Oplysninger om Corvettens Skrue, 
Axelledning m. m. Ministeriet overdrog ved Skrivelse 
af 3die Marts 1859 Directeuren for Maskinvæsenet at 
indlede foreløbige Forhandlinger med Baumgarten & 

Burmeister, hvem man, nhvis ikke uforudseete Hindringer 
indtræde, og man forøvrigt kan komme overeens om 
Prisen etc., Intet vil have imod i sin Tid at overdrage 
Forfærdigelsen af Maskineriet til Corvetten. • Den Be
stilling, som derved var stillet i Udsigt, blev gjort paa 
en noget anden Mande end hidtil. Maskinvæsenet ar
beidede nemlig paa at finde en tilfredsstillende Construc
tion af en Dobbelt-Cylinder-Expansionsmaskine for at 
indføre dette System i Flaadens Skibe, og Forslag dertil 
fremsattes af Directeur Tuxen i Skrivelse af lste Decbr. 
1859. Denne Skrivelses Indhold er i det Væsentlige 
følgende: 11Den store Betydning, det har at have kul
besparende Maskiner, har ledet Opmærksomheden hen 
paa denne Construction, der har vunden stor Udbredelse 
paa Landjorden, hvor det ved lang Erfaring er godt
gjort, at disse Maskiner ikke bruge halvt saa meget 
f{ul, som sædvanlige Condensationsmaskiner, for at af
give samme Mængde af Arbeide. De Vanskeligheder, 
som Constructionen af Skibs-Dampmaskiner efter dette 
Princip frembyder, ere formeentlig overvundne ved den 
af Maskininspecteur Wain udarbeidede Tegning, som 
anbefales til derefter at forfærdige Maskinerne til • Dag
maru. Efter en Beskrivelse af Maskinen og dens Virk
somhed bemærkes, at Fordelen ved Systemet er, at da 
Dampen modtages fra Kjedlen med en høi Spænding og 
udvides saameget, som en Condensationsmaskine kan 
tillade, opnaaes mere Arbeide af en given Vægt Damp, 
eller med andre Ord af en given Vægt Kul, end i sæd
vanlige Maskiner. De saakaldte Cornwallis Maskiner, 
Høilryk og Condensation i een Cylinder, give vel samme 
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Besparelse, men deres Bevægelse er for ujevn til at 
kunne benyttes i Skibe. Skrivelsen gjør opmærksom 
paa Vanskeligheden ved at bestemme denne Art Maski
ners nominelle Kraft, idet den Regel, hvorefter Kraften 
ansattes for Hjulmaskiner ved Indførelsen af directe 
virkende Skruemaskiner, er bleven omstyrtet, og her 
kommer yderligere til, at Hensyn tikal tages til to Cy
lindre med forskjelligt Tryk. Det hedder herom: 

"for Hjulmaskinerne havde den engelske Regjering 
fastsat en Regel, grundet i James Watts Praxis, og som 
gik ud paa at antage et bevægende Middeltryk i Cylin
deren af 7 l'd. pr. Qv." og en Stempel-Hastighed, der 
stod i et bestemt Forhold til Stemplets Længde. Ved 
Beregningen af den nominelle H. IL for Skruemaskiner 
er vel det samme beregnende Tryk beholdt, men der
imod Reglen for Hastigheden fravegen uden at sætte 
nogen anden i Stedeln - - • For Bøitryksmaskiner har 
været fulgt den Regel, at regne det bevægende Tryk til 
21 Pd. pr. Qv." og samme Hastighed som for Conden
sationsmaskiner, dog har denne Fremgangsmaade ei 
været almindelig , og den nominelle Rraft har oftest 
været angivet som en Qvotadeel af en beregnet virkelig 
l{raft, almindelig -l'o af denne, hvilket i sædvanlige Til
fælde slemmer nær med den førstnævnte llegel. • - Ved 
at benytte disse to Regler for de lo Cylindre og en be
regnet Hastighed af 280', og lægge llesultatet for begge 
Cylindre sammen, erholdtes en nominel I{rafl for den 
foreslaaede Maskine af c. 440 Best.e. Der gj0re11 dog 
opmærksom paa, at den eneste rette Sammenligning 
med tidligere Maskiner vil faaes ved at beregne lndicator
Hestekraften efter de virkelige bevægende Tryk i Cylin
drene; og denne beregnes til 817 Il. IC, medens den 
for "Niels Juel" er 719 og for "Thoru 544, med resp. 
lW og 70 Slag i Minutten. Det beregnede I{ulforbrug 
angives til 3.25 Pd. pr. nom. H. (af 440) og til 1.76 pr. 
vrkl. H. - Det bemærkes, at Principet lader sig drive 

\ 
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videre ved at give større Damptryk og større Expansion; 
men man har ikke villet anvende større Tryk, end man 
med Sikkerhed kunde, før Erfaringer forelaae. Sluttelig 
sammenstilles de forskjellige Momenter for de da til
stedeværende· Skrueskibes Maskiner, og der sluttes saa
ledes: • En betydelig st~rre Kraft er saaledes tilveiebragt 
uden Forøgelse af Vægt og i et mindre Rum og med 
den væsentlige Fordeel at kunne føre Kul i Skibet for 
mere end den dobbelte Tid. Overfor denne Fordeel og 
for Kulbesparelsen under Damp bør enhver Betænkelig
hed vige, som ellers kunde opstilles imod at indføre et 
System af Maskiner, der endnu ei havde fundet synderlig 
Anvendel!ie i Skibe andre Steder." 

Directeur Tuxens Forslag gik til Constructions
Commissionens Behandling, og her reistes Tvivl, om den 
nominelle H. Kraft. var rigtig anslaaet. I den Anledning 
udtalle Directeuren sig under I 6de Januar 1860 nærmere 
om delte Punkt. Ban indrømmede, at hvis man vilde 
have det samme Forhold som hidtil mellem nominel og 
virkelig Kraft, var den nominelle sat for hAit for "Dag
mars• foreslaaede Maskine; ved en Sammenligning med 
de ældre Maskiner vilde det maaskee være rigtigst kun 
at tage Hensyn til den store Cylinder, men man maatle 
da benytte et andet Middellryk end 7 Pd., der maatte 
afhænge af det Tryk, hvormed Dampen indtraadte i 
Cylinderen, og Expaosionens Grad; men forinden Forsøg 
med en større Maskine var gjort, kunde en Regel for 
dette Tryk ikke opstilles. Ved at regne med 9 Pd.' 
Middeltryk vilde man faae den nominelle H. IL 325. 
En anden Vei at komme til den nominelle Kraft kunde 
være, at gaae ud fra I{ulforbruget, idet man efter Er
faring fra Landmaskiner veed, at disse Maskiner bruge 
omtrent den halve Kulmængde for at præstere det 
samme Arbeide; og efter det beregnede I{ulforbrug, 
sammenlignet med de andre Skrueskibes Forbrug pr. 
nominel Hestekraft, vilde den da blive lidt over 300 
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1:1. K.; denne Angi\'else formenes det rettest al give 
Maskinen. 

Constructions -Commissionen anbefalede de fore
slaaede Maskiner til Anskaffelse, og da det derefter var 
al vente, at denne vilde blive liifaldel af Ministeriet, ind
stillede Directeur Tux en under 23de Januar 1860, at 
Maskininspecteur W a in skulde sendes til England for 
al indhente Oplysninger om de Maskiner, der forfær
digedes af lignende Art hos Elder i Glasgow og andre 
Steder, inden Maskinerne bestiltes, for det Tilfælde at 
disse Oplysninger skulde gjøre Forandringer ved Teg
ningen ønskelige. Som Følge af denne Indstilling afreiste 
Br. Wain kort efter. 

Den 2-lde Januar approberede Minisleriet !\laskin
tegningerne , men først den t 6de November forlangtes 
Forslag fra Værftet om, hvor Maskinerne skulde bestilles. 
Den 28de s. M. anbefalede Directeur Tux en at bestille 
dem hos Baumgarten & Burm-eister, da man vel 
endnu ikke havde havt Leilighed til at prove nogen af 
delle Firma's Maskiner, men ved al folge deres Ar
beider havde man erhvervet Vished for, al deres Støbe
gods var af fortrinlig Beskaffenhed, og al der anvendtes 
at mulig flid ved Arbeidet; og her, hvor Maskinerne 
skulde leveres efter en given Tegning, var delle, hvad 
det især kom an paa. 

Ministeriel forhandlede derefter med Firmaet, og 
den J Ile Januar 1861 sendtes el Tilbud om Leveringen 
lit Maskindirecteurens Erklæring, der afgaves den 21 de 
s. M. Efter at have paaviist, at forskjellige Gjenstande 
ikke vare nævnte i Tilbudet og maatte lilfoies i Con
tracten, udtalte Directeuren sig saaledes om Prisen: "For 
Orlogsskibet »Skjolds• Maskiner af 300 B. IL er accor
deret en Priis af 146,100 Hd. , medens der for dem, 
som nærværende Tilbud vedrører, og som ere anslaaede 
til samme nominelle f{raft, forlanges 158,64-0 Rd., altsaa 
12,540 Rd. mere. Det bemærkes, at l{jedlerne ere be-
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stemte at gjøres aldeles af Lowmoor Jern, hvilket ansees 
nødvendigt for det stærke Tryk, de skulle udholde, men 
som ei var Tilfældet med •Skjold•. Materialet til Kjed
lerne bliver derved omtrent 5 ~ dyrere, hvilket i For
bindelse med Apparatet til at ophede den udviklede 
Damp, maa antages at fordyre Kjedlerne med mindst 
5 å 6000 Rd. Hertil kommer, at Skruenøglen bliver 
længere, at Maskinerne indeholde en Dee! smaae Kobber
rør, og endelig at den har el dobbelt Sæt af Dump
cylindre og Ventiler. Saavidl jeg kan skjønne, antager 
jeg derfor, at den høiere Priis er begrundet, men jeg 
er dog ikke i Besiddelse af saadanne Data, at jeg med 
Bestemthed kan angive, hvorvidt den forlangte høiere 
Priis staaer i nøiagtigt Forhold til, hvad Maskinen kosler 
mere at forfærdige.,, 

Contract med Baumgarten &: Burmeister blev 
derefter afsluttet den 14de Mai 1861, og Ministeriet gik 
ind paa den forlangte Betaling. Contracten bestemte, 
at Maskiner og Kjedler skulde lev~res efter W a in s 
Tetrning og de vedføiede Specificationer, men iøvrigt 
lignede den de tidligere Contracter med Firmaet, kun var 
der indsat Bestemmelse om en daglig Mulet for en for seen 
Levering, hvorimod Fordringen om Selvskyldnercaulion 
var opgiven. 

Det næste Skib, der skulde forsynes med Maskiner, 
var Skonnerten II Fylla•. Til dette Skib begjærede 
Ministeriet Maskinvæseoets Forslag til Maskinens Con
struction. Paa den af Constructeuren udarbeidede Teg
ning var det antaget, at den Plads, der var given til 

, Maskiner og l{uJ, begrændsede dens Ifraft til 150 H. og 
l{ulforraadet til 3 Døgn, og Ministeriet henstillede, om 
ikke et større Kulforraad kunde skaffes ombord. Den 
5te August 1861 indsendte da Maskinvæsenet Tegning 
til Maskiner efter Høi- og l,avtryks-Principet og fandt i 
de for dette Skib særlige Forhold en forøget Grund til 
at tilraade dettP System, der gjorde det muligt, uden at 
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gjøre Maskinrummet større, at forøge Kulbeholdningen 
Lil 5 Elmaal. - Ministeriel fik derefter Tilbud fra det 
tidtnævnte Firma om Leveringen af disse Maskiner, 
hvori Prisen var lidt billigere encl for •Dagmars• , og 
efter at Directenr Tuxen den 7de September havde 
udtalt sig om Tilbudet uden al have noget Væsentligt 
al bemærke dertil, blev Contract om Leveringen afsluttet. 

Kort efter overdroges del til samme Firma at levere 
lignende Maskiner til ~ Diana" til en Priis , der var 
2000 Rd. lavere , eflerat Directeur Tux en ligeledes 
herom havde yttret sig i Skrivelse af 19de October. 

Vi komme nu til Maskinerne til • Peder Skram" ; de 
kom først paa Bane i 1861, da Ministeriet vilde søge 
Extrabevilling til deres Anskaffelse, og den 26de Septbr. 
henvendte det Spørgsmaal til Værftet, om det var nød
vendigt al udarbcide Maskintegningen ved Værftet. Den 
30Le s. M. meldte Directeuren for Mnskinvæsenel, at 
Tegning Lil Maskiner efter Bøi- og Lavtryks-Princip var 
sal i Arbeide, men hvis de skulde bestilles i Udlandet, 
vilde det være hensigtsmæssigt at lade Fabrikanten ud
føre en Tegning efter det nævnte Princip for at see, om 
der var Anledning til at fravige den Tegning, her var 
udført. 

Den 12te November s. A. indgik d'Brr. B au m
g arten & Burmeisler med et Andragende om at 
maatte, hYis der tænktes paa at bestille Maskinerne i 
England, concurrere med de engelske Fabrikanter om 
Arbeidet. Delle Andragende gik til Værftets Erklæring, 
og den 3die December udtalte Directeur Tux en sig 
derover. Ban fremhævede paany den store Betydning, 
del havde for Marinen, at Maskinindustrien ud\'ikledes i 
Landet, og at man derfor ikke burde unddrage vor eneste 
Fabrik større Bestillinger, naar man ei var nødt dertil. 
Da det Arbeide, Fabrikken havde leveret, var overordenllig 
godt og kunde Laale Sammenligning med det Bedste her 
kjendtes, var der kun to Grunde, som kunde gjøres 
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gjældende imod ikke at henvende sig til den: Priserne 
og Tiden. Fabrikanterne maatte i Henseende til Prisen 
let kunne concurrere med fremmede Firmaer, naar Talen 
var om Arbeide af fortrinlig Beskaffenhed , hvorimod 
simpelt Arbeide vilde kunne faaes billigere i England. 
Med Hensyn til Tiden, maatte Ministeriet bedst kunne 
afgjøre, om den Tid, det danske Firma krævede, kunde 
tilstedes. Directeuren anbefalede derfor at henvende sig 
til Baumgarten &: Burmeister med Bestillingen, og 
kun gaae til Udlandet, hvis de ikke kunde præstere Ar
beidet tidsnok. 

Den t 6de December indsendte Firmaet Tilbud om 
Leveringen, og den 13de Januar 1862 afgav Directeur 
Tuxen Betænkning over det. Han bemærker deri, at 
den fastsatte Kraft for Maskinen og Principet for Con
structionen er foranlediget ved Overveielser paa Værftet; 
og imod Speciflcationerne, der ledsage Tilbudet, findes 
Intet at erindre. Derimod gaaes udførlig ind paa den 
forlangte Priis. Det paavises, at den Priis, der er be
talt for den sidste engelske Maskine, (•Sjælland•), var 
f'. 57 pr. nom. H. K., og den havde ikke Metalrør i 
Kjedlerne og ingen Reserveskrue. Denne Priis lagdes 
til Grund ved de første Bestillinger i Indlandet, og der 
betaltes saaledes omtrent det Samme her for •Skjolds• 
Maskiner som i England for 11Sjællands«, saa at der 
sparedes Transport og tilhørende Omkostninger, og man 
endda fik de to nævnte Fordringer opfyldte. Men Prisen 
er i den senere Tid gaaet noget ned i England. Der 
foreligger Priisopgivelser fra fire engelske Fabrikanter 
fra Slutningen af 186 t : Pen n forlanger f'. 57 pr. nom. 
H. K. for Maskinen opstillet i Skib, hvilket kan sættes til 
f'. 55 indpakket til Afsendelse; Rave n hil I forlanger 
f'. 54 opstillet, eller f'. 52 indpakket; og Mauds 1 a y og 
Watt begge f'. 50 indpakket til Forsendelse. Rave o
h i 11 leverer dog ingen Reserveskrue, men kun et Blad 
til en saadan. I Mauds I a y s Priis er en saa stor For-

2r 



308 Rigedage-Seselonen 1867-68. 

skjel fra, hvad han fik for II Sjælland•, at særlige Aar
sager antages at have foranlediget den, og det formenes, 
at man er berettiget lil at gaae ud fra en Priis af 
:t. 54 for gode Maskiner af sædvanlig Construction. 
Watt bar forlangt :f. 4 mere for Høi- og Lavtryk, og 
det stemmer med de Priser, der ere betalte for •Dag
mars« Maskiner, at de ere omtrent 8% dyrere end sæd
vanlige Lavtryksmaskiner , hvorfor det ikke kan an
tages, at Watt gjør Kjedlerne heell af Lowmoor Jern. 
Gaaer man ud derfra, vilde Høi- og Lavtryks-Maskiner 
af 600 H. K. af fortrinlig Qvalilet i England koste om
trent 314,928 Rd. og med Kjedler heelt af Lowmoor 
Jern 11,000Rd.meer, eller 324,928 lld.; Baumgarten 
&: Burmeister forlange 18,201 Rd. mere. Naar Hen
syn tages til Transport og Told, der ikke tør anslaaes 
lavere end 10g, vilde der da endnu være Forcleel ved 
at gaae ind paa den hele forlangte Priis, hvis den op
stillede Regning er rigtig; men det maa dog være 
umuligt for den herværende Fabrik at nærme sig de 
engelske Priser mere. Hvormeget de kunne trykkes ned, 
er vanskeligt at sige med Bestemthed, men der fore
slaaes at søge tilveiebragt en Nedsættelse af indtil 
10,000 Rd. 

Fabrikanterne vilde dog ikke strax slnae af paa deres 
Fordring og gjorde opmærksom paa, al de anvendte 
saa meget Materiale i deres Maskiner I at Prisen ingen
lunde var for høi, idet de meget vel kunde amende 
mindre uden at udsætte sig for, at Arbeidet casscredes. 
Dette indrømmede Maskindirecteuren i en yderligere 
Udtalelse om Prisen, dateret 21de Januar, og han sam
menholdt derfor den forlangte Priis med, hvad der var 
opgivet fra en udmærket engelsk Fabrikant, Pen n, hvem 
man med Sikkerhed kunde overlade i Uenseende til 
Materialets Styrke og Godhed at følge sin Praxis ved 
en Bestillings Udførelse. P e o n forlangte for alminde
lige Maskiner f 55; lagde man 8 g til for Bøi- og Lav-
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tryk, og 10,000 Rd. for Lowmoor Jern til Kjedlerne, 
vilde det blive 330,760 Rd., man kunde antage i det 
Bøieste at komme til at betale i England. Sammen
holdes den forlangte Priis hermed, er der ikke Grund 
til at tvivle om, at den er Resultat af en sam,·ittigbeds
fuld Undersøgelse, men Fabrikken her mangler endnu 
tilstrækkelig Erfaring til at dømme med Sikkerhed; paa 
den anden Side er mulig den nævnte Priisforskjel af 
8 ~ for denne Art Maskiner sat for lavt, og det findes 
derfor ikke rigtigt, absolut at holde paa Prisen 330,760 Rd., 
men der bør dog skee et Afslag. 

Dagen efter afsluttedes Contracten, og Fabrikanterne 
gik ind paa et Afslag af 6000 Rd., idet den betingede 
Priis for Maskinen med Reservestykker m. m. var 
337,000 Rd. Contracten var iøvrigt affattet overeens
stemmende med de tidligere; der var ikke henviist til 
nogen Tegning, men det hedder, at det Hele skulde ud
føres unøiagligt efter del af Maskininspecteur Wai n 
opstillede Princip, hvorefter ogsaa Maskinerne til Damp
skonnerterne "Fylla11 og • Diana• blive udførte.• 

Efter at Contracten var afsluttet, indkom et nyt 
Bidrag til Belysning af Prisen. Directeur Tux en havde 
alt i sin Skrivelse af 13de Januar omtalt, at Mauclslay 
nylig havde opsat en Maskine med alle nye Forbedringer 
i et engelsk Skib, og at denne havde viist sig fortrinlig; 
at ban havde tilskrevet denne Fabrikant med Forespørgsel 
om Prisen , men intet Svar faaet; den 6te Februar 
indmeldte Directeuren at være kommen i Besiddelse af 
et Tilbud fra dette Firma til uTbames Iron Worksu om 
at levere Maskiner af 550 H. K. enten af almindelig 
Construction eller med alle nye Forbedringer, og for de 
første forlanges .f'. 54, for de sidste .f'. 68. Skjøndt disse 
ere forsynede med Overflade-Condensatorer, der ere 
meget kostbare, formenes dog den i Contracten stipu
lerede Priis for •Peder Skrams11 Maskiner i Sammen
ligning dermed at være billig. 
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Det følgende Arbeide, som overdroges den danske 
Fabrik, var Maskinerne til "Dannebrog• , der gjordes 
efter samme Princip som • Peder Skrams • . Her som 
ved « Fylla• og • Diana» betragtedes den indskrænkede 
Plads i Skibet som forøget Opfordring til at anvende 
Høi- og Lavtryks-Maskiner, og Tegningen til dem blev 
forfattet ved Værftet og lagdes til Grund for Contracten. 

Der hengik nu omtrent tre Aar, inden en ny Be
stilling skulde gjøres; i denne Tid havde Spørgsmaalet 
om, hvilket Maskinsystern der var det bedste, som ogsaa, 
om det var rigtigt at knytte Marinens Forsyning ude
lukkende til det enkelte danske Firma, til forskjellig Tid 
og paa forskjellig Maade været drøftet; og enten det nu 
var derfor eller af andre Grunde, var Fremgangsmaaden 
ved den nyeste Bestilling heelt forskjellig fra den tidligere 
Coutume. Efter Aclstykkerne vedrørende Anskaffelsen af 
Maskinerne til Pantserskibet Nr. 53 var Sagens Gang 
følgende: 

Den 5te April 1865 rettede l\larineministeriet en 
Opfordring til det danske Gesandtskab i London om at 
skaffe Oplysninger om, hos hvilke Fabrikanter den engel
ske Regering pleiede at gjøre Bestilling, li\ ilke deres 
Priser for Maskiner vare, og hvilken Form der benyt
tedes for »tenders• og Specificationer. Svar herpaa 
indløb gjennem Udenrigsministeriet den I ide Mai; det 
gav en fortegnelse over 27 forskjellige Firmaer, som 
af den engelske Regjering havde været opfordrede Lil at 
gjøre Tilbud om Maskiner, hvilken Opfordring dog kun 
21 af dem havde fulgt. I første Række af disse stode 
l\laudslay og Penn, i anden Række R.avenhill, Na
pier og Humphrys. Oplysning om Priserne gaves 
ikke, men der sendtes de ved Indbydelsen brug(llige 
Formularer, nemlig en trykt Spccillcalion over de For
dringer, der stilledes til Maskinerne, en trykt Blanket til 
Tilbud, der af Fabrikanterne skulde udfyldes , og en 
trykt Liste over Reservestykker og Værkløier der, ansat 

\ 
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af Fabrikanterne efter hver Maskines Behov, skulde led
-suge Tilbudet. 

Under 17de Juni sendtes disse Formularer ttl den 
tecbniske Directeurs Erklæring med Ordre, at tilbage
sende dem som de efter vort Behov maalle være, tillige 
med Tegninger af de Dele af Skibet, der vedkom Ma
-skinfabrikanteroe, og Opgave paa Vægt af Maskiner og 
Kul, og endvidere en Udtalelse om, hvad der i technisk 
Henseende maaltc være at betænke ved Maskineriet til 
Pantserskibet. 

Denne Udtalelse fremkom den 17de Juli og inde
holder i det Væsentlige følgende: De kraftigste Maskiner 
og den længste Kulforsyning indenfor given Vægt og 
Rumfang til Maskiner og Kul opnaaes ved al vælge det 
bøieste Damptryk, som med Sikkerhed kan benyttes, 
-stor Expansion og Fortætning at Dampen, da saadanne 
Maskiner udvikle den største Kraft i Forhold Lil Vægt og 
Rumfang af Maskiner og J{jedler, og bruge mindst Kul 
i Forhold til den udviklede J{raft. For at \'ise dette 
toges lo Forsøg med Linieskibel Skjolds Maskine, en 
vel construeret Lavstryksmaskine, til Udgangspunkt. Ved 
det første Forsøg arbeidedes med fuld Kraft, 19 Pd. Tryk i 
Kjedlen; Maskinen gjorde da 71 Slag, indicerede 112 t, 
og brugte 13.9 Tdr Kul i Timen eller 4 Pd. pr. indiceret 
Hestekraft, og Skibets Fart var 9.77. Ved det andet 
arbeidedes med Expansion m~d samme Tryk •i l{jedleo; 
Slagenes Antal gik derved ned til 68, hvorved Farten 
vilde gaae ned lil 9.0; lndicatoren gav 870 indiceret 
Hestekraft og Kulforbruget 9~ Tdr. eller 3.6 Pd. pr. 
indiceret Hestekraft. 

Ved delte andet Forsøg var allsaa Kulforbruget i 
Forhold til den virkelige Kraft ringere, men denne var 
ogsaa gaaet ned. Vilde man imidlertid forøge Damp
trykket, kunde den samme virkelige ({rafl leveres, som i 
førte Forsøg, selv om der arbeidedes med Expansion. 
Beregning førte til, at med Dampafskjæring paa !rr af 
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Slaget, maatte Trykket forøges til 26 Pd. for at bevare 
den første Kraft og Fart, og lCulforbruget vilde da blive 
IO Tdr. eller 2.9 Pd. pr. indiceret Hestekraft. Ved sta
digt at bruge denne Expansion og dette Tryk kunde 
Kjedlerne gjøres mindre, og der vilde spares i Vægt og 
Humfang uden at tabes i [{rafl. 

Dersom man beholdt samme l{jedelslørrelse og for
øgede Damptrykket, saa al man med Afskjæring paa lo 
af Slaget, brugte samme Mængde Damp og Kul som ved 
første Forsøg, da vilde Stempelhastigbeden og altsaa den 
indicerede Hestekraft og Farten stige. Trykket maatte 
da være omtrent 35 Pd., Maskinen vilde gjøre 84 Slag, 
indicere 16-10, saa at [{ulforbruget blev 2.76 pr. indiceret 
Hestekraft, og Farten vilde blive omtrent I 0.6. Altsaa 
med samme Rumfang vilde opnaaes større Kraft; Vægten 
af l{jedler og '.\faskiner vilde derved dog blirn meget 
større, da Alt maalte ,·ære stærkere. 

Det er i disse Retninger, Forøgelse af Damptryk, 
Expansion og Stempelhastighed, at Udviklingen gaae1·, og 
naar man ikke er gaaet videre end almindeligt er, da 
har det sine praktiske Grunde, af lHilke de vigtigste 
ere, at da Damptrykket paa Stemplet er saa høist for
skjelligt, og Forskjellen stiger med det Tryk og den 
Expansion, som anvendes, bliver Bevægelsen ujern og 
,·irker ødelæggende paa Maskinens bevægelige Dele; og 
naar man indretle1· sig paa, at Maskinen med fuld l{raft 
arbeidcr med Expansion, vil man ikke, nnar der ei er 
Brug for fuld Kraft, kunne expandere mere uden sær
lige Apparater, der forøge Gangens Uregelmæssighed. 
Disse lemper fjernes ved Anvendelsen af Dobbelt-Cy
lindere, der give Jevnhed i Bevægelsen og dog have de 
paapegede Fortrin. - Det udtales, at de Maskiner, der 
her ere forfærdigede efter dette System, ikke staae til
bage for, hvad der andetsteds er præsteret; Damptrykket 
er valgt saa høit, som man fornuftigviis kan gaae, og 
~askinerne ere simple i deres Bygning. Overflade-
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Condensatorer er vel andetsteds benyttede og kunne ogsaa 
tilføies uden at forandre Princip et, men de findes i det 

... Hele ikke anbefalelige. Med Hensyn til Udretning af de 
tidligere her anskaffede Maskiner paavises, at Dagmars 
Maskiner have præsteret mere Arbeide med mindre Kul
forbrug end Heimdals, og lndicatormaalinger vise, at 
de første kunne arbeide meer, end hvad der var anført 
i det ovenfor meddeelle Forslag til deres Anskaffelse. 
Den indhøstede Erfaring formenes at have godtgjort 
Constructionens Hensigtsmæssighed og kun viist een 
Mangel, idet Kjedlerne burde være større, og det an
føres, at Systemet vinder meer og meer Udbredelse, og 
at nylig den engelske Fabrikant Humphrys har leveret 
Maskiner af denne Art til et af de nyeste engelske 
Pantserskibe, "Pallas • , ved hvis Bygning er henseet til 
stor Hastighed. Det anbefales derfor bestemt at forsyne 
det nye Skib med Høi- og Lavtryks-Maskiner. Sluttelig 
erkjendes Rigtigheden af at opfordre fremmede Fabri
kanter til at indsende TilLud om Leveringen, men Op
mærksomheden henledes dog paa Vigtigheden af at op
muntre den indenlandske Maskinindustri , naar det kan 
skee uden væsentlig Opoffrelse i oeconomisk Henseende. 

I de trykte engelske Formularer var der kun fore
slaaet e nkelteForandringer; den vigtigste var, at der var 
tilføiet Forlangende om, at Skruens Diameter, Stigning og 
Construction skulde opgives. Tilbudene lode del staae aabent 
for Fabrikanterne, h~ilken Art Maskine de Yilde antage, kun 
stipuleredes, at ved særegen Coustruction maatte Trykket 
opgives, og ,•ar det over 20 Pd., skulde Kjedlerne \'ære 
beelt af Lowmoor Jern. Vægt af Maskiner og Kul 
fandtes ikke omtalt i de engelske Schemata, og Direc
teuren fandt det ikke hensigtsmæssigt at give Oplysning 
derom, hvorimod Fabrikanterne efter Tilbu~ets Form 
selv skulde opgive den for Maskiner, Kjedler med Vand 
og Kul. 
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Den 2den November udgik Opfordring fra Ministeriet 
til Hurmeister d: Wain, l\]audsley, Penn, Humphrys og 
Jen franske Fabrikant Schneider, om at indsende Tilbud . 
Opfordringen var eenslydende og ledsagedes af de trykte 
Fordringer og Tilbuds-Schemata, der skulde tilbagesendes 
udfyldte, samt af de tilhørende Skibstegninger; i Til
budene var af Ministeriet tilrøiet, at den største indi
cerede Hestekraft garanteredes under en Times Prøve, 
og det tilsvarende l{ulforbrug skulde opgi\"es. - Til
budene indkom temmelig kort efter hverandre: Penns 
21 de November, Maudslays den 24de, Humphrys den 
25, Burmeister & Wains den 6te December og Schnei
ders den 20de s. M. Den 30te December sendtes de 
alle til Værftets Betænkning. 

Den 22de Februar 1866 afgav den techniske Direc
teur en meget udførlig Betænkning, hvis Hovedindhold 
er følgende: 

Den Opgave, som skulde løses, var at skaffe den 
størst mulige Hastighed for Skibet, som kan tilveiebrin
ges, naar Hensyn tages til Skibets Form og Deplacement 
og den deraf flydende begrændsede Vægt, som kan af
gives til Maskiner og f{ul; Maskinerne skulde le,•eres 
overeensstemrnende med de trykte Fordringer, der vare 
udsendte, og desuden maatte de ikke overstige den ved 
Skibets Tegning forud satte Vægt, ikke lage meer Plads op, 
end bestemt, og tilstede en Passage fra for til agter paa 
Banjerdækket. 

Der foreligger sex Tilbud, nemlig et fra hver Fabri
kant om en Lavtryksmaskine og et fra Burmeister & Wain 
om en Bøi- og Lavtryks. Disse sammenlignes i de for
skjellige Henseender, som have Betydning. 

a. Hvad Constr ~c tion, Plads, Vægt og Plads 
til Kul angaaer, vises det, at den af Schneider til
budte Maskine ikke kan benyttes, fordi dens Vægt langt 
overgaaer, hvad der kan tilstedes, og den, saa at sige, 
ingen Plads levner til Kul; desuden forudsætter den 
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l<'orandring ved den paatænkte Placering af Skruer og 
Axler, og dens Construction er mindre hensigtsmæssig. 
Hump b ry s har ikke sendt nogen Tegning, og Arran
gementet af hans Maskine kan derfor ikke bedømmes. 
De andre Lavtryksmaskiners Construction tilfredsstiller, 
og hvad Plads og Vægt angaaer, kunne de alle benyttes; 
Burmeister & Wains er den tungeste, hvilket for
meentlig er begrundet i, at Condensalorer og andet 
Støbegods er sværere, ligesom det af Specificationen 
fremgaaer, at l{jedlerne ere af tykkere Plader. Ingen 
af dem tilsteder Passage; ved Burmeister & Wains Ma
skine kan en saadan dog tilveiebringes ved en Foran
dring af Rulkasserne og med et ringe Afdrag i Kul-Be
holdningen, ved Penns ligeledes men kun med en be
tydelig Forringelse af Kulmængden, og ved Maudslays 
kan den slet ikke skaffes. Kulkasserne i disse tre Ma
skiner ere saaledes, al Burmeister & Wains yde en let 
Lempning og tillige styrke Skibets Forbindinger; Penns 
og Maudslays bidrage ikke til Skibets Styrke , og ville 
skabe en vanskelig Lempning, især den Sidstes. - Bur
meister &: Wains Bøi- og Lavtryks - Maskine optager 
mindre Plads og har ringere Vægt end nogen af de 
andre, saa at Kulbeholdningen kan være større; den til
steder Passage, og dens l{ulkasser ere beqvemme og bi
drage til Forbindingernes Styrke. 

b. Med Hensyn til I{ rafle n er den for alle Ma
skinerne angiven Lil 360 nom.; men er forskjellig for de 
forskjellige Maskiner, naar den beregnes efter den Stem
pelhastighed, Fabrikanterne have opgivet; men man kan 
dog ikke gane ud alene herfra. Heller ikke kan man blive 
staaende ved den største indicerede Kraft, der er op
givet, og der savner Data til en Beregning af den største 
Kraft, hver Maskine kan udvikle. De forskjellige Ele
menter, der betinge det Arbeide, deF kan præsteres, 
sammenstilles derfor, og til Sammenligning anføres de 
tilsvarende for Jyllands og Dannebrogs Maskiner, hvis 
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største Kraflud,·ikling kjendes. Af denne Sammenstilling 
hidsæltes følgende. 

, .. 
f 

,,:. 
E-

.; .&, .,; :t· .. 
~ 

.. g .. 
!I ~ ... ~ 

~ " 
... ... " ø.. 9 li i:) ... .. 

IIQ--1 :li " 

\ 
I 

~g 
~li' 
IIQ • 

a: 
:,:; "' efter store 

Cylindre. 

Nominel Kraft 
(Stempelfl!Lde X Has I. X 7Pd.) 

33.000. 491.3 494.4 371.1 412.2 411.4 487.5 493.2 
Kjedlernes Varmeflade . 5600 7200 6840 c. 6840 - 8827 4.000 

25 Damptryk . ... . ... 20 20 20 - 25.6 451150 . 1500 144.0 a Angivet ind. Hestek. . • 1372 1440 144.0 

største 
1800 

do do. .. c.1450 e. 14.50 

Heraf fremgnuer, at af Lavtryksmaskinerne have Bur
meister & Wains og Schneiders størst nominel [{rafl, størst 
Varmetlade og høiest Tryk, og de ere derfor de kraftigste 
af disse; Penns og Maudslays staae i alle disse Ret
ninger tilbage, og Bumphrys kan ikke bedømmes fuld
stændigt. - Den indicerede Kraft I som er tilsagt, er 
størst for Bumphrys og mindst for Burmeisters Lavtryks
maskiner; der foreligger imidlertid Intet, som berettiger 
til at vente større Krart af Humphrys end f. Ex. af Penns. 
Sammenlignes paa den anden Side Burmeister & Wains 
med Jyllands I bar den omtrent samme nominelle [{rafl, 
men langt større Varmetlade og større Tryk, og del kan 
derfor beregnes, at den vil udvikle meget større [{rafl, 
end denne. Burmeister &: Wains Lavtryksmaskiner følge 
i Kraft efter Schneiders I og naar Fordringen om til
strækkelig Kulforsyning skal fastholdes, ansees de for at 
være de stærkeste Maskiner af denne Art, Skibet kan 
føre. Høi- og Lavtryksmaskinerne kunne kun sammen
lignes med andre af lignende Construction; sees hen til 
Dannebrogs Maskiner, er saavel den nominelle Kraft 
som Varmetladen betydelig større for de her tilbudte, og 

590.6 
5450 

46.8 
144.8 
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disse antages derfor at ville udvikle omtrent 30 pCt. 
mere Kraft, og de ere betydelig kraftigere end samme 
Firmas Lavtryksmaskiner. 

c. Om Skruernes Dimensioner og Form er Intet 
meddeelt af Hump h ry s. Efter Beregning vilde de andre 
Skruer med det opgivne Antal Omdreininger bevæge sig 
frem med en Hastighed, B. & W.'s Lavtryk af 12-65, 
Maudslays: 7.4 a 10.35, Penn's: 12.4, Schneiders: 
15.5 og B. & W.'s Bøi- og Lavtryk: 13.3 t. Det be
mærkes, at Maudslay øiensynlig har forregnet sig. 
S c h n e ide r og Pen n have valgt en større Stigning, 
end der ansees hensigtsmæssigt, hvorimod Burmeister 
& Wains Skruer, i Forbindelse med deres store Maskin
kraft og Skibets fine Linier, love god Fart. 

d. Kulforraadets Størrelse og Varighed an
føres for hver Maskine, idet der opgives den hele Vægt 
Kul, som Pladsen og Hensynet til den samlede Vægt til
steder, og det af Fabrikanterne opgivne Kulforbrug pr. 
ind. B. J{., multipliceret med en Kraftudvikling, eens 
for alle Maskiner, betragtes som Forbruget i en Time. 
Herefter har S c h n e ide r s Maskine kun Plads til 1 o 
Timers Kul, de andre Lavtryksmaskiner til fra 48 til 55 
Timer og Høi- og Lavtryksmaskinen til 97 Timer. 

e. Pris c n var forlangt specificeret for Kjedler, 
Maskiner, Skruer og Axler ro. m., Kulkasser og Reserve
stykker. Pen n havde ikke givet denne Specification, men 
kun meddeelt, hvormeget han vilde fradrage i Total
summen, hvis ingen Kjedler skulde leveres. Mauds la y 
og S c h n e ide r havde meent, at Kulkasserne maatte 
høre til Skibet og ikke skulde leveres af dem. Prisen 
for Reservestykker var høist forskjellig ansat, og derom 
maatte nærmere forhandles; til Sammenligning benyttes 
kun Prisen for Maskiner og l{jedler med Skruer og 
Axelledninger. Burmeister & Wain har, overeens
stemmende med Fordringerne, angivet større Førligheder 
af ~jedelpladcr og Lowmoor Jern til hele Kjedlen ogsaa 
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for Lavtryksmaskinen, <la Trykket er sat til 25 Pd. 
S c h n e ide r har samme Tryk, men har jkke tilbudt at 
opfylde de derlil knyttede Fordringer, og der maa derfor 
lægges til hans Priis et tilsvarende Beløb, som anslaaes 
til 8571 Rd. I de engelske Maskiner er Trykket sat til 

20 Pd., hvorved de større Førligheder og det kostbarere 
Maskineri til Kjedlerne er uodganet. Til de fremmede 
Fabrikanters Priser man ved Sammenligning endvidere 
lægges Transportomkostninger, og til Beregning heraf 
benyttes Omkostningerne ved Transporten af Sjællands 
Maskiner, som vare omtrent 25 Rd. pr 1000 Pd. Her
efter stille Priserne paa Lavtryksmaskinerne sig saa
ledes: 
Hurmeister & Wains opgivne Priis ..... 171.060 Rd. 
MaudsJays dito dito med Tillæg af Transport 169.855 " 
Humphrys dito dito med dito dito 156.210 • 
Schneiders dito dito med dilo dito og 

bedre [{jedler . . . . . . . . 173.240 " 
Pen ns Priis er som sagt ikke specifieeret, men da 

han ialt forlanger 189.000 Rd., ville hans Maskiner være 
de dyreste af alle. Tolden er ikke medtaget i Bereg
ningen; den anslaaes til henved 3600 - 5700 Rd., men 
det bemærkes, at den ikke ligefrem kan bringes i Over
slag, da den ikke er en Udgift for Statskassen, medens 
paa den anden Side den indenlandske Fabrik skjønner 
at maatte betale c. 1500 Rdl. i Told af Materialer. Efter 
denne Sammenstilling sees, at Bump h ry s Maskiner ere 
de billigste, og Forskjellen mellem de andres kun ringe. 
Hvis der da skulde anvendes sædvanlige Maskiner med 
et Kulforbrug af 3-} a 4 Pd. pr. ind. B. K., var der An
ledning til nærmere at forhandle med ham; men derom 
kan der ikke være Spørgsmaal, naar man uden stor For
øgelse i Priis kan skaffe kraftigere og mere oeconomiske 
Maskiner. Herom foreligger der et Tilbud fra 13 ur -
meister & Wain, og to Antydninger fra Maudsley 
og fra Hump h ry s. M. vil for et Tillæg af den opgivne 
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Pr'iis af 16200 Rd. levere kraftigere Maskiner med større 
Cylindre og 25 Pd. Tryk, der uden Forøgelse i Kul
forbruget skulle indicere 1800. Humphrys nævner i 
sit Brev, at han for 164 pr. B. K. vil levere kulbespa
rende Maskiner med Overflade-Condensatorer. Tillægges 
Transportomkostningerne li! de engelske Priser stiller 
Bekostningen for disse tre Maskiner sig saaledes: 

Burmeister & Wains 171.080 Rd. 
Maudslays . . . . . . . . . 186.055 n 

Bumphrys ......... 208.870 " 
Den førstnævnte er altsaa den billigste og maa fore

trækkes for de andre; den er meget kraftigere end nogen 
af de tilbudte Lavtryksmaskiner, uden at koste meer end 
den Lavtryks, der er tilbudt af samme Firma, og den 
antages at være den kraftigste Maskine som, med alle 
Hensyn for Øie, kan anbringes i Skibet, hvorhos den 
indenfor den givne Grændse af Vægt og Rum tilsteder 
et varigere Kulforraad. Den maa da ubetinget fore
trækkes, hvis ikke Erfaringer skulde ha,·e viist det util
raadeligt at benytte denne Construction. 

For at vise at delle ikke er Tilfældet, gives en 
sammentrængt Oversigt over de kulbesparende og kraft
forøgende Resultater, •Pacific Steam Navigation Company, 
og • Peninsular & Oriental Steamship Comp. • have op
naaet ved Anvendelsen af Maskiner af denne Art, fabri
kerede respective af Randolph & El der og af Hum -
phrys; ligesom ogsaa den engelske Regjerings Forsøg 
med. de tre Fregatters bekjendte Væddeseilads til Madeira 
meddeles. En Anke, som er fremsat, er den, at 
Trykket er høiere, end det er rigtigt; efter Principet 
vilde Oeconomien og Kraften forøges, jo større Trykket 
gjøres; men der er en Grændse for dets Størrelse, som 
ikke blot betinges af Kjedlernes Styrke, men ogsaa af 
andet, idet den hyppigere Udblæsning, som høiere Tryk 
gjør nødvendig for at forebygge Steenomsætning, vil 
lade en Dee! af Fordelen gaae tabt. Ved forskjellige 
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Overveielser er man kommet til, at man roligt kan be
nytte 40 a 50 Pd. Tryk men ikke bør gaae høiere. Det 
største Tryk behøver ikke at anvendes altid, men det er 
en stor Fordeel ved given Leilighed at kunne an
vende det. 

I Henhold til den hele Udvikling indstilles, at Bur
m eis ter & Wains Bøi- og Lavtryksmnskiner vælges, 
men at der bør forhandles nærmere om Prisen paa 
Reservestykker. 

Efter at have modtaget denne Betænkning, sendte 
Ministeriet de to fra Firmaet Rurmeisler & Wain ind
komne Tilbud til Constructions-Commissionens Erklæring, 
der afgaves den 22de Juni 1866. Der bemærkes i denne, 
at efter Sammenligning af de opgivne Momenter for 
begge Maskinerne, staaer Høi- og Lavtryksmaskinen baade 
med Hensyn til l{raftudvikling, l{ulforbrug og Priis over 
den anden, og den tillader Passage paa Banjerdækket; 
ingen Tvivl om Valget vilde levnes, hvis de Skibes Fart, 
der tidligere have faaet denne Art ~laskiner, havde viisl 
sig tilfredsstillende. Dette, har Commissionen tidligere 
udtalt, var ikke Tilfældet, og senere Erfaringer have 
,·iist, at af de 6 Skibe, der havde Maskiner fra den 
danske Fabrik, staae de 4 med Høi- og Lavtryk tilbage 
for de andre i Fart, og Commissionens tidligere Hen
stilling, at der ikke anskaffes flere Maskiner af denne 
Art, førend Resultaterne efter fuldstændige Prø,·er under 
Damp have viist sig tilfredsstillende, er saaledes ikke 
blevet svækket. Den techniske Directeur har imidlertid 
oplyst, al den nu tilbud te Maskine ved at have større 
Varmeflade m. m. vil opnaae en afgjort Overlegenhed 
over de (idligere, og han har udtalt sig saa bestemt til 
Fordeel for Høi- og Lavtryksmaskiner, at Commissionen 
ikke vil paatage sig Ansvaret for at forkaste Systemet 
og, saaledes som Spørgsmaalet er stillet, foretrækker Bøi
og Lavtryksmaskinen for den anden. 

' 
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Efter denne Udtalelse fra den samlede Commission 
følge to lndslillinger. Den første, fra Admiral van 
Dockum, Orlogscapitainerne Suenson, Wulff og 
M u x o 11, Direcleur Skibsted og Capitain BI om, an
befaler at forlange Tilbud og Tegning fra det engelske 
Firma Randolph & Elders. Det antages, at den Be
grændsning i Valget, der er stillet Commissionen af 
Ministeriet, er begrundet i den lechniske Directeurs 
Fremstilling i Betænkningen over samllige indkomne Til
bud. Da man ikke samstemmer i, h\'ad der er udtalt, 
formenes det rigtigt at benytte Commissionens Forslags
R et, og vil man benytte Høi- og Lavtryks-Systemet, idet 
man tillægger de engelske Erfaringer overveiende Be
tydning fremfor , ore egne, formenes en Henvendelse til 
det nævnte Firma at love gode Resultater. 

Oe samme Medlemmer, med Undtagelse af Capl. 
BI om, mene i Modsætning til Directeur Tux en, at den 
af Mauds I ay omtalte Maskine med en indiceret [{rafl 
al' 1800 er billigere end den af flurmeister & Wain 
tilbud le, og finder at dl'n bør komme i fortrinlig Be
tragtning. Den anden Indstilling gaaer derfor ud paa 
at et nyt Tilbud forlanges fra i\faudslay. 

Ministeriel fulgte ikke disse to Indstillinger, og den 
23de Juni meddeeltes i Skrivelse fra Secretariatet lil 
Commissariatel, al det ,ar resolveret, at der i Henhold 
til Construclions-Commissionens Erklæring \'ilde være al 
afslutte Contracl med Burmeister & Wain, og det 
paalagde s Commissariatet at foretage det fornødne i saa 
Henseende. Dette tilskrev derefter Firmaet den 26de 
Juni, al Ministeriet havde besl11llel at forhandle med det 
i Benhuld til det indsendte Tilbud om Høi- og Lavlryks
maskiner, og hvis dets Vilkaar fandtes antagelige, at af
slutte Contracl. Firmaet opfordredes dog til nærmere 
at oveneie, om noget Afslag kunde skee i de opgivne 
Priser, og om der maatte vmre Grund til at forandre 
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noget ved Maskinerne, og man imødesaae derefter et 
nyt detailleret Tilbud, idet dog det første betragtedes 
som staaende ved Magt. 

Denne Skrivelse besvaredes ved Brev af 27de, der 
fastholder det indsendte Tilbud med en R eduction i 
Prisen for Reservestykker, og derhos giver et nyt Tilbud, 
der for en forøget Betaling af c. 15000 giver større 
Varmetlade, større Cylinder og Tryk og garanterer 17fi0 
ind. H. K. Dette Brev med Bilag gik til den Lechniske 
Directeurs Betænkning den 30te Juni, og denne afgaves 
den 2den Juli. Om det nye Tilbud udtales heri, at For
skjellen mellem det og det første bestaaer i, at de smaae 
Cylindre skulle have 1 '', og de store 211 større Diameter, 
hvilket er uden Betydning i Henseende til Plads og 
Vægt; videre sees, at [{jedlerne faae 500 O' større Varme
flade, som opnaaes, deels ved en anden Construclion af 
Kjedlernes indre Dele, deels ved r.n ringe Forøgelse i 
deres Længde, og endelig deri, al der gjAres Regning 
paa et Tryk af circa 50 Pd. Da Maskinen efter det op
rindelige Tilbud efter Sammenligning med Dannebrogs 
antages at kunne udvikle henimod 1800 ind. H. K. under 
gunstige Omstændigheder, (see ovenstaaende Betænkning 
af 22de Februar), maalle den nu tilbud te meget lellere 
opnaae denne [{raftudvikling. Forandringerne ville ikke 
gribe forstyrrende ind i Arrangementet af Kulkasser og 
Passage, og J{ulforbruget vil ,·el med fuld [{rart hlive 
noget større, men med den tilsvarende r<rafl formeentlig 
mindre, saa at samme Varighed af Forrnailet kan ventes. 
Den større Priis er begrundet i, at [{jedlerne faae flere 
Rør og bruge mere Jern og i en noget stærkere Con
struction af Maskinerne i det Hele; det er vanskeligt at 
bedømme den med Sikkerhed, men i Forhold til den 
garanterede ind. H. K. er den sidst tilbudle Maskine 
billigst. Hertil føies endnu nogle Remærkninger om 
.Enkellheder, som have mindre Interesse. 
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Under 6te Juli forlangte Commissariatet Directeurens 
Erklæring over Contract-Udkastet, som han afgav Dagen 
efter. Følgende Modificationer foresloges: 

t. At Leveringstiden forandres fra 11 til 11 ½ Maaned. 
2. At den daglige Mulet for senere Levering bestemmes 

til 100 Rd. istedetfor 200. 
3. At der til Bestemmelsen om den største indicerede 

H. K. , der skal udvikles, føies: •under gunstige 
Veirforhold og medens Skibet gjennemløber mindst 
2 Qvartmiilu. 

4. At Ministeriet og ikke Værftet skal bestemme paa 
hvilken Maade, Prøverne skulle anstilles. 

5. At en Bestemmelse tilføies, hvorefter Fabrikanterne, 
hvis den første Prøve skulde være utilfredsstillende, 
for egen Regning kunne foretage Forandringer ved 
Maskiner, Kjedler eller Skruer, inden en afgjørende 
Prøve holdes, og 

6. at Betegnelsen af den ene Betalingstermin præci
seres mere. 
Den I Ode Juli afsluttedes Contract efter det seneste 

Tilbud. Den var noget forskjellig fra de tidligere Con
tracter og i det Hele strengere end disse. De skjær
pende Bestemmelser vare, at den daglige Mulet for 
senere Levering end contraheret, sattes op til 200 Rd., 
at der indførtes at Fabrikanterne »ville arbeide ben til• 
at Maskinerne udvikle mindst 1750 iod. 8. K. under 
mindst t Times Prøve i gunstigt Veir, og at Betalingen 
skulde kunne indskrænkes efter denne Prøves Udfald, 
idet der skulde finde et Afdrag af 50 Rd. Sted for hver 
H. K., der indiceredes mindre, indtil t 448 8. K.; og 
udvikledes ikke engang denne Kraft, skulde Maskinerne 
enten tages tilbage, eller en Mulet af 30000 Rd. er
lægges. Derimod indeholdt Contracten ingen Bestem
melse om, at nogen Deel af Betalingen skulde tilbage
holdes indtil Forløbet af de 12 Maaneder, i hvilke Fa
brikanterne vare ansvarlige for Maskinerne. 

22* 
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I de tilhørende Specificationer var saavel den no
minelle H. re nævnt, som den forlangte indicerede 
H. K. af 1750; Varmeoverfladen var anført, meu Kul
forbruget ikke. 

Som tidligere anført er en af de Anker, der reistes 
i Rigsdagen, den, at Maskinerne til Nr. 53 bleve bestilte 
inden Prøverne med Peder Skram foretoges, og det 
bliver da af lnteresse ogsaa al kjende Forholdet af de 
Actstykker, der meddeeltes angaaende disse Prøver, og 
hvad dermed stod i Forbindelse. 

Peder Skram blev udrustet paa Prøvetogt i Efter
sommeren t 866, og Uddrag af de ved de forskjellige 
Prøver opnaaede Resullater ere meddeelte i Chefens, 
Orlogscapitain Sommers, Generalrapport over Skibet, 
dateret 20de November 1866. Indholdet af denne, for
saavidt det vedrører Skibet som Dampskib er følgende: 
Skibet har med et Dybgaaende af 22' agter og 20' for 
løbet meget let til 10 og lidt over, brændende 8 Tdr. 
[{ul i Timen; men naar det, med denne Armning, 
drives til 11 , reiser Bougbølgen saameget, at det tyder 
paa, at Modstanden er saa stor, at Fregatten neppe vilde 
kunne drives til synderlig større Fart. l\'Jed et Dyb
gaaende af 21½' agter og 18f for, et Damptryk i Kjedlen 
af 33½ Pd. 60{ Omdreining, har den naaet en logget 
Fart af t 2.5, saa at det kan antages, at den, med det 
oprindelig bestemte Dybgaaende (21' og 19') og det rette 
Tryk af 45 Pd. vilde kunne løbe 13. I stiv rebet M. S. 
Kuling har den, 3 Streger for Vinden, med Gaffel- og 
Stag-1:ieil Lil, løbet 10.6 a t 1.2; og imod 3 rebet M. S. 
[{uling og næsten tilsvarende Sø i Finske Bugt 7 .4 mrd 
34 å 40 Pd. Tryk. Paa Reisen fra r{jøbenhavn til Kron
stad i Følge med Sles,·ig, brugte den kun 7 Tdr. Kul, 
(Ilianding af Wales og Newcaslle) i Timen; den viste sig 
paa denne Reise ligesaa hurtig som den russiske l{eiser
Yacht 11Standardu. Gjennemsnitsfarten ved Prøverne i 
Sundet var t 1.3 og i Østersøen t t.9. Det største Antal 
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Omdreininger var 63. Damptrykket i Kjedlerne var et 
enkelt Øieblik 43½ Pd., men i Almindelighed kun mellem 
34 a 38 Pd. Kjedlerne kunde ikke stadig levere Damp 
af 45 Pd. Spænding. Den største ind. H. K. var 1714, 
den gjennemsnillige t 621. 9; vel indiceredes eengang 
2014, men det var ved denne Leilighed al den ene 
Kjedel brød ud paa Grund af for lav Vandstand. Kul
forbruget var under forskjellige Omstændigheder fra 2.055 
til 3.632 Pd. pr. ind. H. K. Kjedlerne ere for smaae. 
Dette Afsnit af Rapporten slutter med at foreslaae, at 
fremtidige Hurlighedsprøver med Dampskibe foretages, 
inden Skibene ere fuldt udrustede, og med at fremhæva 
Ønskeligheden af, at et Middel findes til at forebygge 
Overkogning i nye Kjedler. 

I Constructionscommissionens Betænkning over Ge
neralrapporten, som afgaves den 6te April 1867 udtales, 
al Fregattens Hastighed maa ansees tilfredsstillende, naar 
hensees til de Fordringer, der stilledes ved dens Byg
ning. I{jedlerne ere dog for smaae, indskjøndt deres 
Varmeflade er lidt større end i de Skibe, der tidligere 
have faaet Maskiner af den Art. Commissionen ind
stiller. at Peder Skram, saafremt det kan Inde sig gjøre, 
gives to Hjedler til, og den slutter sig til Orlogscapitain 
Sommers Forslag om fremtidige Prøver. 

Efter Modtagelsen af Generalrapporten tilskrev Mini 
steriel under 27de November 1866 Constructions-Com
missionen, at den fremtidig efter hvert nyt Skibs første 
Togt vilde have at indsende Betænkning, om Maskinerne 
ere tilfredsstillende, og om Kjedler og l{ulforbrug have 
svaret til Contraclen og til hvad der, efter sædvan
lige Priser med Hensyn til Maskiner og deres Kraft
udvikling, maatte ,,entes opnaaet efter Prisen. I Hen
hold til denne Ordre fremkom en Udtalelse fra Commis
sionen om Peder Skram den 6te April 1867. Den an
fører, at ved Bedømmelsen af Spørgsmaalet om hvorvidt 
Maskinerne erP tilfredsstillende, kan man ikke undlade 
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at see hen til den til Værftet stillede Opgave ved Skibets 
Bygning; det maa dertil tages i Betragtning, at ved at 
forandre Skibet til Pantserskib er det blevet 9 11 bredere 
i Vandgangen og nedad saalangt Pantseret gaaer, er 
kommet 10½" dybere over Livet, og har faaet fyldigere 
Boug og Laaring, og derefter maa Commissionen for
mene, at Maskinerne maa betragtes som tilfredsstillende 
i Henhold til, hvad man har forlangt udrettet af dem. 
Skibets Hastighed er større end de fleste og lig de 
bedste fremmede Skibes fra den samme Tid; men da 
man i Udlandet har søgt at faae den størst mulige Fart 
i de senere Aar, staaer Peder Skram tilbage for de 
nyeste Skibe. Maskinerne ere leverede overeensstem
mende med Conlracten med Undtagelse af, at Skruen 
er forandret og gjort fast paa Grund af Skibets For
andring. Fivad J{jedlerne angaaer, ere de for smaae, og 
kunne til Stadighed kun holde Damptrykket til 34 a 38 
Pd., og den indicerede Kraft er derfor mindre, end den 
ellers vilde være. Ifølge Contraclen skulde Maskiner og 
Kjedler udføres nøiagligl efter '.\1askin-lnspecteur W a in s 
Princip; dette tilsteder en Forringelse af l{jedlcrnes Varme
tlade \il i af hvad den er i sædrnnlige Lavtryksmaskiner. 
Sammenlignes [{jedlerne med dem i vore andre Maskiner 
af denne Slags, har Peder Skrams en Varmeflade af 
10.9 Qv', Dagmars: 10 Qv' og Fyllas og Dianas, som særlig 
henvises Lil i Contracten: 9.87 Qv'. Den er altsaa om
trent 1 O pCt. større i Peder Skram, men da J{jedlerne 
dog ikke stadig have kunnet levere Damp af den Spæn
ding, som er anført i Contracten, formenes dut at være 
11 tvivlsomt, hvorvidt Contracten er opfyldt i Henseende til 
I{jedlernes Størrelse". Kulforbruget er tilfredsstillende; 
omtrent 3 Pd. pr. ind. H. J{., medens det i ,·ore Lav
tryksmaskiner er 4 a 4 ~ Pd. Commissionen udtaler, 
at den vanskelig kan have nogen begrundet Mening om 
Prisen enten i Sammenligning med fremmede Priser, da 
den savner [{jendskab til disse og til hvad fremmede 
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Maskiner udrette i Forhold til Bekostningen, eller i og 
for sig, da de dertil fornødne Data ikke indeholdes i 
Contracten, der kun nævner den nominelle Kraft; i For
hold lil denne har Peder Skrams Maskiner kostet 518½ 
pr. B. K., Niels Juels, Sjællands og Heimdals Maskiner 
have kostet henholdsviis 484, 519 og 497 Rd. Priserne 
ere gaaede noget ned i de senere Aar. 

Commissionen mener, at fremtidige Contracter bør 
præciseres mere, saa at der i dem optages: den Fart, 
Skibet skal løbe; Varmefladens Forhold til Hestekraften; 
Forholdet mellem Hestekraft og I{ulforbrug, og Forholdet 
mellem nominel og indiceret Kraft. Dette sidste Forhold 
har i Peder Skram en enkelt Gang været 1 : a.3, men 
i Reglen mindre end I : 3; i samtidige engelske Skibe 
er det som 1 : at å 4 og derover, i enkelte af de senest 
byggede Skibe endog som 1 : 6, I Fregatten Danmark 
er det 1 : 2.7 og i Rolf Krake 1 : 3.53. 

1 Anledning af denne Commissionsbetænkning for
langte Ministeriet den 17de April Værftets Erklæring om, 
hvorvidt der kunde anbringes lo Kjedler fleer i Peder 
Skram eller Kjedelstørrelsen paa anden Mande kunde 
forøges, og Overslag over Bekostningen derved; og under 
I ste Mai afæskedes den tecbniske Directeurs Erklæring 
om: 1) den Anledning, der havde været til ikke at lade 
de ved Skruen foretagne Forandringer influere paa Ma
skinernes Priis, og 2) om den Omstændighed, at r<jed
lerne have viist sig for smaae, maatte lægges Fabrikan
terne til Last, saa at det maatte erkjendes, at Contracten, 
efter h,·ilken lijedlerne skulde indrettes til at arbeide 
med 45 Pd. Tryk, ikke i denne Henseende var opfyldt. 

Den sidst forlangte Erklæring blev afgivet den 6te 
Juni; be.træffende det første Punkt oplyses, at ved Ma
skinens Bestilling blev der lagt saamegen Vægt paa en 
hurtig Levering, at der tilsagdes Fabrikanterne en Sum 
af 1000 Rd. for hver Maaned, Maskinerne bleve færdige 
inden den contraherede Tid; senere, da Maskinerne til 
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Dannebrog ble\'e bestille, gaves der Udsættelse af Tiden, 
men Arbeidet standsedes ikke derfor heelt, og da den 
endelige Bestemmelse om Peder Skrams Forandring til 
Pantserskib blev taget, var der efter udstedt Attest an
skaffet Materiale og udført Arbeide for et Beløb af 60000 
Rd. De Forandringer ved Maskinen, som Skibets Om
dannelse nødventliggjorde, \'are, at Brønd- og Opheisnings
apparatet til Skruen faldt bort, at denne anbragtrs dybere 
i Skibet, men dog fik mindre Diameter, hvorfor det an
saaes hensigtsmæssigst at gjøre den firebladet og give 
den mindre Stigning , og at Axlen, som Følge af at 
Skruen skulde sidde fast paa Enden af den, maalte 
gjøres længere. Den agterste Deel af Axlen, der alt var 
tilstede, maatte casseres, og dette i Forbindl'lse med den 
forøgede Vægt af den firehiatlede Skrue lieregnedes 
rigelig at opveie Besparelsen ved Opheisningsapparatel, 
og O\'erhovedct kom man til <len Anskuelse, at For
andringerne vilde medfrlre Opolfrelser fra Fabrikanternes 
Side; meu da de villig gik ind derpaa, landtes ikke An
ledning til al fremkalde nye Forhandlinger. 

Med Bensyn til [{jedlernes StørrelsP. liemærkes, at 
Contracten og Specificalionerne ikke angive bestemte 
Dimensioner, og de Sætninger deri, der vedrøre l{jed
lerne, ere noget vago; men sees hen til de Maskiner 
af samme System, der vare i Arbeicl c, da Peder Skrams 
bleve bestilte, eller som ble ve beordrede udførte kort 
efter, kan der formeentlig ikke være T\'ivl om, at man 
havde tænkt sig lignende Proportioner for disse Ma
skiner og l{jedler. Disse omtrent samtidige Uestillinger 
,·arc til Dagmar, Skrueskonnerterne og Dannebrog. Ma
skinerne til de tre første bleve byggede efter appro
berede Tegninger, hvor Dimensionerne vare givne; Teg
ningen til Dannebrogs Maskiner blev vel ikke formelt 
approberet, men den dannede dog efter Contractens ~ I 
Grundlaget for denne, og blev paategnet af Fabrikanterne 
som foreviist. Der indsendtes ikke nogen Tegning til 

I 
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Peder Skrams ~faskiner til Approbation, men der blev 
en udarbeidet ved Værftet, og den udviser samme Pro
portioner som de tidligere. Det formenes derfor, nt man 
ikke ved Bestillingen havde tænkt sig forholdsviis størrt. 
Udretning af disse Maskiner end af de andre, og de 
fyldestgjøre da de stillede Fordringer. Det antages ikke, 
at man af det Udtryk i Contracten, at f{jcdlerne skulde 
være • indrettede til at arbeide med circa 45 Pd. Tryk 
pr. Qv'u, kan udlede en Forpligtelse for Fabrikanterne, 
at Maskinerne i Reglen skulle kunne arbeide med delle 
Tryk, og i ethvert Fald maa Forpligtelsen forsvinde, naar 
der efter Contractens Afslutning er foretaget Forandringer 
ved Maskinerne, der kunne influere derpaa; men delle 
er netop Tilfældet; idet den mindre og Onere Skrue 
bevirker en Forøgelse i Omdreiningernes Antal og der
ved i det Volumen Damp, Maskinen bruger, naar der 
arbeides med fuldt Slag af Gliderne og fri Forbindelse 
mellem Kjedler og Cylinder, og Trykket maa derved 
gaae ned. Vare l(jedlerne større, vilde den finere Skrue 
kunde drives endnu hurtigere, men clet er ingenlunde 
givet, at selv betydelig større Hjedler, mecl denne Skrue, 
vilde kunne holde et Tryk af 4:; Pd. Det er dog ikke 
uden Betydning, al Kjedlerne kunne taale, al der ar
beides med dette Tryk; thi naar f. Ex. Skibet ganer 
imod haardt Veir, og Omdreiningernes Antal ganer ned, 
da vil Trykket kunne holdes. Det lader sig ikke godt 
beregne, hvorledes Trykket vilde have stillet sig med 
den oprindelige Skrue; meu efter de forskjellige Stig
ninger vilde man sandsynligviis have opnaaet den samme 
Hastighed af Skibet med et mindre Antal Omgange, et 
Antal af 22 mod 24 nu, hvorved Trykket vilde blive 
høiere. Støttet til disse Betragtninger formenes, at Con
lracten ogsaa i Henseende til Rjedlernes Størrelse er 
opfyldt; imidlertid indrømmes, at saavel Peder Skrams 
1mm vore andre Skibes Kjedler ere for smaae. Det be
mærkes i denne Anledning, at da Bøi- og Lavtryks-
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maskinerne ble ve indførte hos os i t 859, gik man ud 
fra den Varmeflade, den sidste engelske Maskine fra 
1857 havde, nemlig t 5 Qv', idet man søgte at naae 
samme Kraftudvikling i Forhold til den nominelle Kraft, 
som med den næmle Maskine. Men man var herved 
ikke opmærksom paa, al man omtrent samtidig begyndte 
al gjøre Kjedlerne større for hurtiggaaende Skibe, hvor
ved naaedes, med samme Dimensioner, Vægt og Bekost
ning af selve Maskinerne, at udvikle større Kraft ved et 
Tillæg i disse tre l\etninger for Kjedlernes Vedkommende. 
Del kan siges, at der herved blev begaael en Feil, men 
Feilen er da ikke fabrikanternes men Værftets I der har 
udarbeidet Tegningerne. 

Efter Modtagelsen heraf tilskrev Ministeriel Værftet 
under 2den Juli, . al del af denne Erklæring fremgaaer, 
al Kjedlerne ere for smaae i de fleste af rnre Skibe; 
al man, samtidig med at vi indførte Bøi- og Lavtryks
maskinerne hos os i t 859, begyndte at forøge Varme
fladen i England, men at det her endnu ikke paaagledes 
ved de senere Bestillinger i t 8G 1. Allerede dengang 
stod Betydningen af Hastighed klar, og den tilstede
værende Mangel har bavl skadelig Indflydelse og frem
kaldt Klager fra de farende Officerer. Del paalægges 
derfor Værftet tilligemed Indsendelsen af Overslag over 
[{jedelforøgelse i Peder Skram at udtale om lignende 
Forøgelse kan finde Sted i vore andre Skibe. 

Under samme Dato meddeeltes til Conslruclions
commissionen, at ved fremtidige MaskinanskafTelser skal 
den tcchniske Directeur indsende el Udkast til Conlract, 
hvori de fordringer, der i technisk llenseende stilles, 
fastsættes saa bestemt som muligt, hrorved tillige vil 
være al tage Hensyn Lil, hvad fremmede Regjeringer ved 
deres Contracter fordre opfyldt. 

Den 23de November modtog Ministeriel den for
langte Udtalelse om en Forøgelse af I{jedelrummet i 
Peder Skram. Der mindedes om, al Skibets Dybgaaende 
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ved dels Forandring til Pantserskib var blevet forøget 
med t O½" og at derfor en yderligere Forøgelse ikke 
burde tilstedes, da Skibet derved vilde tabe i flere Ret
ninger, og Hensigten med at gjøre Maskinerne kraftigere, 
nemlig at faae meer Fart, endda ikke vilde opnaaes. 
For at forebygge større Dybgaaende maatte altsaa andre 
Vægter udtages, og her kunde der kun være Tale om 
Kul. En Forøgelse af Kjedlerne kunde tilveiebringes paa 
to Maader ved at anbringe flere I{jedler, eller ved at 
anbringe større Kjedler. To l{jedler til kunde kun staae 
foran de andre, og for Pladsens Skyld kunde det lade 
sig gjøre, naar Lasten blev omapteret; men Skibets Ba
lance vilde forstyrres aldeles, idet Styrlastigheden vilde 
formindskes 9½'', saa at det maatte ansees ulilraadeligt 
at gaae den Vei. Større Kjedler vilde nødvendiggjøre 
en Overskjæring af Banjerdæksbjelkerne og en Ind
skrænkning af Pladsen paa Banjerne, hvorhos Foran
dringen vilde forøge Varmen der; den kunde imidlertid 
iværksættes for en Bekostning af circa 95000 Rd. Skibet 
kan kun i Stille løbe 12; med større Kjcdler, der for
øgede Maskinens l{raft med 20 pCt., kunde paaregnes 
en Fart af 12½; denne Forøgelse kan under enkelte Om
stændigheder have Betydning, men stundom, f. Ex. imod 
stiv l{uling vilde Intet vindes ved Kjedclforøgelsen, og 
Fordelen skjønnes i det Hele ikke at være saa stor, at 
der er Anledning til at gaae til den store UdKift, saa 
længe de nuværende Kjedler ere tjenstdygtige. 

Samtidigt udtalte den techniske Directeur sig i en 
anden Skrivelse o,•er de andre Skibes Kjedler derhen, 
at i intet af disse Skibe tillod Plactsen at anbringe flere 
Kjedler, at der muligt kunde anbringes større Kjedler, 
men at Værdien af en saadan Foranstaltning først kunde 
bestemmes efter en grundig Overveielse for hvert enkelt 
Skib, som han androg om at maatte udsætte, indtil 
Skibene efterhaanden skulde have nye [{jedler. 
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Til Beretningerne om Peder Skrams Præstationer i 
1866 maa endnu føies Orlogscapitain Som roers General
rapport over Skibet i 1867, hvoraf det fremgaaer, at 
Maskinen i det sidstnævnte Aar arbeiclede bedre end 
tidligere. Af de anførte Exempler kan nævnes: at Skibet 
over Nordsøen i 36 Timer gjorde i Gjennemsnit l O. 7 
Miils Fart med el Kul forbrug af 12 Tdr. i Timen, halvt 
Wales og halvt Newcaslle, et Damptryk ar 30.67 og med 
55 Omdreininger. V ed en Uurlighedsprø\'e opnaaedes 
med et Dybgaaende af 21' 8" agter og 19' 5" for 12 
1\'liils Fart, med 61 Omdreininger, ind. B. IL i Gjennem
snil 1685 og størst 1780; Rulforbrug 2.9 Pd. pr. ind. 
H. IL (Newcastle med lidt Wales); Damptryk 36.8, 
høiest 40. 

Dette clr Indholdet af de forskjellige Actstykker, paa 
Basis af hvilke den yderst levende Debat fandt Sted i 
Folkethinget. Efter det Indtryk, de have gjort paa os, 
finde vi det ganske naturligt, at Finantsudvalget, da 
Spørgsmaalet var kommet frem, fandt Anledning til at 
udtale sig saaledes, at det fremgik, at Fremgangsmaaden 
ved Skibenes Forsyning med Maskiner ikke altid var den 
rette; men ligesaa naturligt synes det os, at Udtrykkene 
ble\'e valgte med stor Forsigtighed. Til Belysning heraf 
skulle vi til den givne Fremstilling knytte et Par Be
mærkninger, idet vi for sig skulle betragte de af Be
styrelsen anskaffede Maskiner i Henseende til: l) deres 
Coustruclion og deres Præstationer, 2) deres Priis, 3) den 
fabrikant, der har leveret dem og -!) de arilluttecle Con
tracter. 

Indtil 1858 var der ingen Tvivl eller Tvist om det 
første Spørgsmaal; man brugte bestnndig Lavlryksmaskiner, 
og disse præsterede nærlig den samme virkelige ({rafl i 
Forhold til den nominelle. Men i 1859 foresloges det 
at indføre Høi- og Lavtryksmaskiner i vore Skibsmaski
ner, og siden den Tid er det ogsaa, nt Forholdet mellem 
nominel og in'diceret [{rart er blevet væsentlig forandret. 
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Da Indførelsen af det nye System saaledes er falden 
nær sammen med Udviklingen af det omtalte Forhold, 
bar man stundom sammenblandet to Ting, Høi- og Lav
lryksmaskiners J{raftudvikling i Forhold til Lavtryksma
skiner, og vore Skibs-Maskiners Udretning sammenlignet 
med de nyere engelske. - Da Forslaget blev gjort til 
Dagmars Maskiner, blev der, som det fremgaaer af Ac
terne, anført den virkelige Hraft, der efter Beregning vilde 
udvikles; de have siden præsteret mere, og det er da 
formeenllig med Urette, al der har været klaget over, 
at de udviklede for lidt; man var ved deres Construc
tion tilfreds med del da almindelige Forhold mellem 
nominel og ,irkelig Kraft, og havde endog bestemt den 
nominelle l{raft, om hvis Beregningsmaade der var Tvivl, 
nærmest efter dette Forhold. - Den forholdsviis hurtige 
Udvikling, vor Dampskibsflaade modtog i de nærmest 
paafølgende Aar, medførte, at flere Maskinbestillinger 
fulgte saa at sige Slag i Slag paa hverandre; Directeuren 
for Maskinvæsenet var saa fast overbeviist om det ny
indførte Systems Fortrin, at han stadig tilraadede dets 
Anvendelse, og Administrationen fulgte hans Raad. Der 
hører stor Dristighed til saaledes at kaste sig bestemt i 
en vis Retning, hvor endnu ikke Praxis har godkjendt 
de ad theoretisk Vei ud fundne Resultater; men vi hen
regne ikke stor Dristighed til Feil, og der ligger ikke 
i Acterne noget Beviis for, at den indslagne Vei har 
været urigtig, naar man ikke gjør sig skyldig i den nys
nævnte Forvexling af to Ting, men holder hver for sig. 
Gaaer man ud fra, at li'orholdet mellem nominel og in
diceret Kraft ved Maskinbeslillingerne forudsættes at 
være omtrent det samme bestandig, og denne Forudsæt
ning synes at ligge temmelig klar for i Actstykkerne, da 
have de nye Maskiner holdt, hvad de lovede og endda 
lidt til. Men en anden Sag er det, at det var en gal 
Forudsætning, og det er den Feil, som der er hegaaet, 
at Kjedlerne til de nye Maskiner ere gjorte for smnae i 
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Sammenligning med den nyere Tids Fordringer. Den 
lechniske · Direcleur udtaler sig herom blandt andet i 
Erklæringen af Gte Juni 1867 og indrømmer, at man 
her ikke var opmærksom paa, at Kjedlernes Varmetlade 
begyndte at gjøres større i England omtrent samtidigt 
med det nye Maskin-Systcms Indførelse hos os. Vi 
savne Midler til at bedømme, i hvilken Grad dette kan 
lægges Maskinvæsenel til last; al det viser Nødrnndig
heden af, at Marinens Tecbnikere komme Lil at reise 
meget meer end hidtil, synes ikke Tvivl underkastet -; 
men at man har Ret til at bebreide Feilen med Hensyn 
til Peder Skrams Maskiner, er vist; thi under Forhand
lingen om disse yttrede den techniske Directeur, at der 
var ham flere Tilfælde bekjendt, hvor man i England 
var gaaet til en Varmetlade af t 8 Q,·.', og da, som Mini
steriets Skrivelse af 2den Juli t 867 siger, Ilctydningen 
af Hastighed stod allerede klar dengang, er det vanske
ligt at forstaae, at Maskinvæsenet, som maalle være paa det 
Rene med større Varmetladers Betydning for Kraftud
viklingen, ikke benyttede l(jendskabet til Udviklingen i 
England og forøgede Varmefladen ogsaa hos os. 

Her er altsaa begaaet en bestemt Fcil; men idet 
dette maa siges, bør det paa den anden Side samtidigt 
anføres, for det Første at det ikke er sikkert, at den har 
influeret paa II Peder Skrams • Fart, i hvilken Henseende 
f. Ex. Orlogscapitain Sommers Rapport fra 1866 anføres, 
at naar Skibet ligger paa sit fulde Dybgaacnde og drives 
op til I t Miils Fart reiser Bougbølgen saamegel, at 
større Fart næppe kunde opnaaes. For det Andet er 
den begaaede Feil erkjendt og ved den sidste Maskin
bestilling undgaaet. 

Hvad Maskinernes Priis angaaer, vise Actstykkerne, 
at de første danske Maskiner have ikke været saa lidt 
billigere for Staten, end de senest anskaffede engelske; 
Data til Sammenligning mangle for • Dagmars u og de nær
mest efterfølgende Maskiners Vedkommende, og det er 

\ 
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nærmest om Priserne paa Maskinerne til •Peder Skram• 
og Nr. 53 at der har været Tvivl. Der er ved en 
Sammenligning af Priser altid store Vanskeligheder. 
Foreløbig maa man naturligviis holde alle saadanne Pri
ser ude, som umuligt kunne tilbydes undtagen som Godt
kjøbsværk, der i alle Forhold, om det end seer billigst 
ud, er det dyreste af Alt; man maa kun see hen til Op
givelser fra saadanne Steder, hvorfra man veed, man 
faaer gode Materialer og godt Arbeide, enten fordi man 
ved stadig Control kan og vil forvisse sig derom, eller 
fordi Stedet har et saadant Renomee, at man har en 
moralsk Garanti derfor. - Det, som Fabrikanten skal 
have betalt, er et vist Qvantum Materiale og Arbeide, 
og en vis Avance; den Fabrik, der leverer dette Qvantum 
for den mindste Priis, er saaledes paa en Maade den 
billigste; men for l{jøberen stiller Sagen sig lidt ander
ledes, idet han, foruden godt Materiale og Arbeide, tillige 
sætter Priis paa en saa stor Kraftudvikling som muligt. 
Heraf følger, at den nominelle Kraft, der nærmest er et 
Udtryk for selve Maskinens og navnlig Cylinderens Evne 
eller Omfang, er den naturligste Betalingsmaaleslok for 
Fabrikanterne, medens Kjøberne, forudsat at de kunde 
sikkre sig den samme Qvalilet af Materialer, helst vilde 
betale efter den virkelig udviklede Kraft. Dette bar 
igjen medført, at efterbaanden som Concurrencen er til
tagen, have Fabrikanterne søgt, med saa ringe Forøgelse 
af Materiales og Arbeides Værdi som muligt, at forbøie 
l\1askinernes virkelige Kraft, saa at de, skjøndt fra deres 
Standpunkt lige dyre, dog bleve Kjøberne billigere regnede 
efter Kraften. Dette er naaet deels ved Anvendelsen af 
høiere Damptryk, deels ved større l{jedler, da det høiere 
Tryk selvfølgelig forøger den indicerede Hestekraft, og 
med tilstrækkelig store Dampkanaler og Aabninger og 
en saadan Afpasning af Skruen m. m. at et større 
Antal Omdreininger end supponeret opnaaes, maa der 
større Kjedler til for stadig at bevare det høiere Tryk. 



336 Rigsdogs-Sessionen 1867-68. 

Holdes disse Forhold for Øie, da maa det erkjendes, at 
Prisen pr. nominel Hestekraft ikke er nok til en Sam
menligning, da denne, der beregnes efter en Formel, 
hvis Forudsætninger ikke la•ngere holde Stik, kun til
nærmelsesviis angiver Maskinens Størrelse, dens materielle 
Værdi; heller ikke er Prisen pr. indiceret Bestekrafl nok, 
fordi denne slel ikke lager llensyn til Materialets Art og 
I<ostbarhed, og man heller ikke af den kan dømme sik
kert om det, som det til syvende og sidst kommer an 
paa, Skibets Fart. Vanskelighederne forøges yderligere, 
naar det er l\laskiner af forskjelligt Princip, som skulle 
sammenlignes, og man man endelig ved Bedømmelsen 
af Priserne ikke see bort fra 1,ulforbruget, da I 000 
Hestekraft aabenbart kan være billigere betalt, naar del 
faaes med el l{ulforhrug af 2 Tdr. pr. Hestekraft, end 
naar krærns 4 Tdr., selv om l{jøbesummcn er endeel 
høiere i første Tilfælde end i andet. - Naar man med 
alt dette for Øie gjennemheser Forhandlingerne om Pri
serne paa II Peder Sk-rams II Maskiner, saa troe vi, man 
skal være meget vaersom merl al udtale, al disse Ma
skiner have været d)•rere, end ligr. saa vel forarbeidede 
Maskiner, af lige saa goul og varigt t\lateriale, vilde , 
have været fra England. Al man mnaskee hos Penn 
havde faaet Maskiner med større Rjedler, eller med 
andrn Ord med større indiceret l{raft, er rimeligt; men 
del vilde man ogsaa kunde have faael her imod el for
holdsviis ringe Tillæg til Betalingen, hvis Maskinvæscncl 
overhovedet havde havl Opmærksomheden tilstrækkeligt 
henvendt paa denne Side af Sagen. - En anden Ting 
er det, al Maskinerne til "Peder Skram II sammenlignede 
med de tidligere danske Maskinrr ere dyre, idet f. Ex. 
S kj o Id s Maskiner ikke kostede meer end den seneste 
engelske uden Transport, hvorimod »Peder Skrams11 her 
paa Pladsen ere dyrere end tilsvarende engelske i Eng
land, skjøndt vistnok billigere end disse Sid11le med Til
læg af Transport. 
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Prisen for Maskinerne til Nr. 53 kunde, saaledes 
som Tilbud og Ansøgninger først forelaae , staae noget 
tvivlsom, da Mauds l ay s kraftigere Maskiner vare nær
mere beskrevne; men del Tilbud, der endelig blev ved
taget, vil, dersom Maskinerne holde hvad de love, 
ul\'ivlsoml blhe det billigste af alle dem, der have været 
behandlede. Den Sum, der er betalt for Maskiner med 
Kjedler og Tilbehør uden Beservestykker er uærlig den 
Samme, som den af Mauds I ay forlangte med Tillæg af 
Transport, og dog er der anvendt koslbarere Materiale til 
l<j edlerne , end det er Skik at bruge i England, og efter 
den techniske Directeurs Erklæringer maa man foreløbig 
antage, at de rigelig kunne præstere den lovede Kraft
udvikling. 

- Det er blevet sagt, al den techniske Directeur 
og lildeels Marine - Bestyrelsen have været partiske til 
Fordeel for den indenlandske Maskinfabrik. Vi antage 
det for givet, hvad Forhandlingerne i Folkelhinget ogsaa 
tydede paa, al Enhver er enig i, at det er af meget 
stor Interesse for Stat og l'\forine, om en indenlandsk 
Maskinindustri kan udvikle sig, og at der, da den vil 
have vanskelig ved at gjøre det, naar den største For
bruger ikke giver den Arbeide, er al Grund for Staten til 
at betroe den sit Arbeide, naar det kan blive udført for 
samme Priis, lige saa godt og i relte Tid. - Denne 
Betragtning gjorde den tP.chniske Directeur gjældende 
ved de første Bestillinger. Tidsspørgsmaalet stillede ingen 
Be,tænkeligheder; Materialernes og Arbeidets Qvalitet 
sikkrede man sig ved stadig Control, og i saa Henseende 
er der ingen Grund til Klage; Priserne endelig søgte 
man at regulere efter de engelske, saavidt disse vare 
bekjendte. Her fremstiller imidlertid det Spørgsmaal sig, 
om man har holdt sig tilstrækkelig a jour med disse 
sidste, og om man ikke tidligere burde have indført 
Concurrence om hver enkelt Levering, og hertil antage 
vi, at Finantsudvalget har sigtet, naar del har udtalt, 

Tidsskrift for Sovæsen. Ny Række. III , 23 
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at der ikke altid er viisl . tilstrækkelig Forsigtighed ved 
\faskin-Bestillinger. Vi forstaae paa den ene Side godt, 
al der kan haYe været Betænkeligheder ved at indføre 
Concurrence netop i det Øieblik, det besluttes at betroe 
et ungt Firma 11estillinger, da den indenlandske Industri 
ingen Værd vilde barn, hvis den af Bensyn til concurre
rende lfræfler fra første Færd kom ind i Retning ·af at 
knibe paa Materiale og Arbeide, saa\·idt sum Controllen 
kunde tillade, istedetfor at vænnes til at lernrc udmær
kede Varer og at sælle en Ære deri at knytte et Reno
mee dertil; men paa den anden Side er det øiensynligt, 
at den Concurrence, som Englands eget store Forbrug 
skabte der, og som uden Hensyn til vore Bestillinger 
havde reguleret de engelske Priser, ikke kunde øve 
nogen directe Virkning paa den danske Fabrik og dens 
Priser; og al den eneste paalidelige Meddelelse om frem
mede Priser maatte være ved samtidige Tilbud. Det vil 
sees, at ved Anskaffelsen af Maskinerne til • Peder Skram• 
var der tænkt paa at forlange Tilbud fra engelske Fabrik
ker, men det skeele ikke paa samme Maade som ved 
Nr. 53, hvorimod der blot indhentedes Underretning om, 
hrnd forskjellige engelske Fabrikanter forlangte. Først 
ved Nr. 53 aabnedes en egentlig Concurrence. Naar 
det har været udtalt, at Valget mellem de indkomne 
Tilbud har været partisk, da kunne vi efter Indholdet af 
Acterne ikke dele denne Anskuelse, Som Sagen fore
laae, synes det os naturligt, at Bestyrelsen valgte som 
den gjorde. \fen derimod skulle vi ikke negle, al den 
Maade, paa hvilken Tilbudene forlangtes, sammenholdt 
med den techniske Directeurs Erklæringer før og efter, 
forekommer partisk. Directeuren var saa fast overbeviist 
om, at del nye Skib burde have en Bøi- og Lavtryks
maskine, og hans Overbeviisning fremsattes bestemt 
inden Tilbud blev forlangt, og træder aller klart frem 
ved Bedømmelsen af disse, saa at vi ikke forstaae, hvor
for der ikke forlangtes Maskiner af denne Art. Det er 
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meget rimeligt, at Concurrencens Udfald ikke vilde være 
blevet anderledes; men Sagen havde da staaet klarere 
og smukkere for Enhver. 

net sidste Punkt, vi skulle omtale, er Contracterne. 
Her forslaae vi aldeles ikke det Raab, der er reist med 
Hensyn til Contraclen om Maskinerne til Nr. 53 ; thi 
for os staaer det temmelig utvivlsomt, at ingen engelsk 
Fabrikant vilde underskrive en saa streng Contract som 
netop den. Strengheden bestaaer deels i Controlbe
stemmelserne, som det vilde være ugjørligt at have i en 
engelsk Contract, og deels i Mulct-Restemmelserne baade 
for Leveringstiden og den udviklede Kraft. Der er sagt om 
de sidste, at de vare saadanne, at jo slettere Maskinen 
er, desto bedre bliver den betalt. Dette Raisonnement 
er ikke rigtigt: at Fabrikanterne ville lide et betydeligt 
Tab, hvis Maskinen udretter mindre end paaregnet, er 
aabenbart og skal ikke nærmere udvikles; men heller 
ikke fra Statens Synspunkt holder Sætningen Stik, idet 
den udviklede [{rart, som alt bemærket, ikke alene kan 
afgive en sand Maalestok for Betalingen. Men saa langt 
Sætningen rækker, gjælder den i hvert Fald ikke blot 
denne ene Maskine, men alle. Tages f. Ex. MaudsJays 
'.\faskine, der for 186,000 Rd. skulde udvikle 1800 indi
cerede Hesteskraft: hvis den kun udviklede 1500, vilde 
den blive bedre betalt pr. indiceret Hestekraft, og For
skjellen vilde være større, da der intet Afdrag kunde 
betinges i Betalingen. Men det menes mulig at de 
engelske Løfter ere paalideligere end de danske. Dette 
skyldes der dog Beviis for, idetmindste er det ikke godt 
at forstaae, hvorfor en dansk Maskine, naar den befries 
for den Feil, de tidligere leverede Maskiner have, for 
smaae Kjedler, ikke skulde kunne bolde, hvad den lover, 
lige saa godt som en engelsk. Et Udtryk i Contracten, 
der vedrører dette Forhold, bar særlig været fremdraget, 
og der er blevet lagt Vægt paa at Ordet ,Garantieru er 
forandret til 11arbeide ben liln; praktisk kommer det ud 

23* 
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paa eet, hvad Ord der staaer; thi det bliver under alle 
Omstændigheder en Bonneursag for Firmaet; og som 
Marineministeren bemærkede i Thinget, ved den her 
omhandlede Contract er der ikke blot Garanti i Firmaets 
Honneur, men ogsaa deri , at dets Fordeel eller Tab er 
afhængig af hvad Maskinen præsterer. 

Forsaavidt Maskin-lnspecteur Wains dobbelte Stilling 
er bleven draget med ind i Forhandlingen om den hele 
Sag, skulle vi ikke følge den, da dette Forhold nu er 
ophørt. At det i formel Henseende var urigtigt, er ind
rømmet af Alle, men vi troe dog, at Marinen ikke 
uden dyb Beklagelse kan sige Farvel til en Mand, hvis 
overlegne Dygtighed , og varme Interesse for Flaadens 
Udvikling i lige Grad maa paaskjønnes. 

IV. Flaadens Materiel. 

Som det \'il erindres, var der i det forelagte BudgP.t
Udkast forlangt en mindre Sum til Paabegyndelse af et 
nyt Pantserskib. Udvalget begjærede Oplysning om, 
hvilket Skib det var, som paatænktes bygget, og det 
fremgik da, at Spørgsmaalet herom ikke var endelig af
gjort, at der forelaae Tegninger til forskjellige Skibe af 
forskjellig Størrelse og Værdi, og at Ministeriet ikke 
havde truffet sit Valg endnu. Udvalget fastholdt da det 
Standpunkt, som i tidligere Rigsdage var blevet indtaget, 
at ingen Bevilling burde gives, som ikke var fuldstændig 
oplyst, og foreslog desaarsag at negle den forlangte 
Sum i det anførte Øiemed, og derimod tillægge den de 
andre Nybygninger, som derved formeenllig kunde fremmes 
mere. Thinget vedtog Forslaget, men under Forhand
ingerne derom hævdedes fra flere Sider, at man ikke 
skulde udsætte til en senere Session at give Midler til 
Udviklingen af Flaademateriellet, der i de sidste Aar var 
skredet meget langsomt frem, og som nu i høi Grad 
trængte til at fremmes rask ved extraordinaire Midler. 

' 
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Til Finantslovens 3die Behandling fremkom Marine
ministeren derefter med et Ændringsforslag om at be
myndige Regjeringen til, saafremt 11 0mstændighederne 
tillade det • , at kjøbe et Pantserskib i Udlandet til en 
Værdi af 1,600,000 Rd. ; men dette Forslag blev af 
Thinget forkastet med 58 Stemmer imod 26. 

Forslagets Form var ikke heldig. Den nuværende 
Regjeriog meente vel noget bestemt dermed, men et 
nyt Minisltirium kunde fortolke det paa en anden Maade, 
og det var saaledes uvist, hvad Betydning Forslaget vilde 
faae. Bebreidelsen for den uheldige Form falder ikke 
saameget paa Marinens Bestyrelse, som paa den samlede 
Regjering. Indrømmet, at vor finantsielle Tilstand ikke 
tillader at udrede extraordinaire Bevillinger i forskjellige 
Øiemed, saa burde Regjeringen vaage over, at de ud
redes der, hvor det fortrinsviis er nødvendigt, og hvad 
der ydes til Forsvaret burde fordeles mellem dets enkelte 
Dele paa en saadan Maade, at det samlede Forsvars 
Tarv holdes for Øie. Dette har formeentlig ikke vær11t 
Tilfældet; der bevilgedes til Hæren Penge, ikke blot til 
Forsyning af den Armee, der \'ed en Krigs Udbrud skal 
sendes mod Fjenden, med tidssvarende Vaaben, - det 
var i sin Orden - , men endog til store og værdifulde 
Reservebeholdninger af Vaaben og Ammunition, hvis 
Anskaffelse absolut burde udsættes indtil Alt, hvad der 
strax skal bruges saavel tilsøes som tillands, var bragt 
Ulveie. Og skjøndt enhver Dansk har en Følelse af at 
der maaskee om faa Aar forestaaer os en Kamp for vor 
Existents, hvortil vi Alle bør ruste os, saa fandt Re
gjeringen det mindre nødvendigt at give Flaaden et eneste 
tidss,•arende Skib end f. Ex. at anlægge en Havn ved 
Esbjerg. I den ellevte Time fandt den sig i at Marine
ministeren søgte en Bevilling, som ban dog under den 
Form, den skulde have, ikke selv 1;ilde blive Herre over, 
rnen der var ikke en eneste af Regjeringens ledende 
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Mænd, der havde et Ord tilornrs til at anbefale den i 
'l'hinget. 

Som Forslaget var stillet, var det praktisk ligegyldigt, 
om det blev vedtaget eller ei, tbi den E, entualitet, der 
sigtedes til, er ikke indtraadt og I egner ikke til at ind
træde, før Rigsdagen atter samles. Hvis delte var blevet 
anført som Argument for ikke at ,·edlage del, skulde vi 
for vort Vedkommende have fundet det naturligt, om vi 
end nære den Anskuelse, at Rigsdagen allid i større 
eller mindre Grad deler Ansvaret med Regjeringen for 
en nøiagtig Fordeling af Bevillingerne til de forskjellige 
Øiemeds Opnaaelse, og at den derfor ikke skulde ind
skrænke sig Lil at negle paa eet Sted, fordi Begjæringen 
der fremsattes i uheldig Form, men gjøre Sit til at raade 
Bod paa Feilen i Fordelingen. l\Ien den praktiske Be
tydning, Forslaget vilde faae, eller ikke faae, var ikke 
Grunden Lil dets Forkaslelse; Folkethinget behandlede 
Sagen, som om det var en virkelig Bevilling , der var 
Tale om, og derved fik Afstemningen en her. Il anden 
Charakteer, og den som det meste af Forhandlingerne 
dreiede sig om, hvorvidt det var rigligt al udvide Flaade
materiellet med et Skib af den Værdi og Størrelse, som 
det foreslaaede . Da drtle Spørgsmaal se lvfolgelig vil 
komme til at foreligge paany Lil Efleraarel, skulle vi søge 
al fremkalde en fornyet Discu~sion derom. 

Flaadens Opgave i en ririg ligger temmelig klart 
for; den skal saalænge og saa ,·idt muligt, hæ\'de den 
frie Befurelse af vore Fanande, saavel for Uandels og 
Tilførsels Skyld, som for al sikkre den mililaire For
bindelse mellem Landets Dele; og den skal dernæst 
understølle Hæren paa saadanne Steder, h\'Or del kan 
gjøres. Disi,e to Formaal kræve forskjellige Midler; 
men, som bemærket i Forsvarscommissionens Betænkning, 
strække Pengemidlerne ikke til en Udvikling i begge 
Retninger, og af den Grund maa der stræbes efter at 
bygge Skibe, der, med Hovedformaalet for Øie, dog 
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ogsaa kunne anmodes paa anden Maade. Hovedformaalet 
kræver Skibe med stor Hurtighed, stærkt Artilleri og 
stærkt Pantser I stiller temmelig vide Grændser for Stør
relsen I men giver til Gjengjæld Afkald paa den store 
Hurtighed. Skibe som Nr. 5::1 er et Forsøg paa at for
ene disse forskjellige Fordringer; Størrelsen er indskrænket, 
saa al den ikke er til Hinder for Anvendelsen af Skibet 
i snevre Farvande og langs I{ysterne, men dog ikke 
meer end at de tre førstnævnte Fordringer fyldestgjøres 
i det Omfang, som krærndes, da Tegningen gjordes, 
skjøndt de nalurligviis ,ilde være bierne del i høiere 
Grad med Anvendelsen af større Dimensioner. Dersom 
nu Fordringerne stadig vare forblevne de samme, var 
del forslaaeligt, om Rigsdagen betænkte sig paa i en 
, anskelig flnanlsiel Tid ved Siden af en Udvikling i den 
RPtning, der til Nød kan tilfredsstille begge Flaadens 
J{rav, at følge Forsvarscommissionens Forslag til en Ud
videlse med eet Skib, udelukkende til Brug for Hoved
formaalet, og to, udelukkende til I{ystværn; men i de 
sidste Aar ere de i væsentlig Grad forandrede. Saavel 
i neoseende til Burtighed, Artilleri og Pantser forlanges 
nu langt, langt mere end for tre Aar siden, og For
langendet kan ikke opfyldes med Skibe af den Størrelse, 
som Nr. 53; Forøgelse kan skee i een eller muligt to 
af disse Egenskaber men umuligt i alle tre, uden For
Forøgelse af Skibets Størrelse. Heri ligger den store 
NHdvendighed af at faae et større Skib, fordi det er 
den eneste Maade at faae et tidssvarende Skib. Rigs
dagen har maaskee ved Udtrykket tænkt paa Skibe af 
den Art som II Danmark" , omformet efter Nutidens For
dringer; men derom kan der ikke være Tale, thi et nyt 
Skib af den Art vilde blive en Kolos som Preussernes 
•Wilhelm den tste• og koste 3-4 Gange meer end 
11'00,000. Nei, det der forlanges, og som med Flaadens 
Opgave for Øie maa forlanges, er kun et Skib, saa lille 
som det kan være uden at opgive Noget i de tre lidtnævnte 



344 Rigsdage·Sessioneo 1867-68. 

Benseender, der ikke kunne opgives, naar Skibet skal 
have Betydning for Forsvaret i ,·or Tid. Vi Rige saa 
lille som muligt, thi vore locale Forhold sætte bestemte 
Grændser for Størrelsen, og man kan næsten sige, at det 
ikke er meer end netop muligt at fyldestgjøre Tidens 
Fordringer indenfor disse Grændser; ethvert Skib, vi 
bygge, vil i Forhold til disse Fordringer altid blive et 
meget lille Skib, om vi end efter dets Værdi sammen
lignet med vore andre Skibes maa kalde det stort; og 
det vilde være umuligt for os at frembringe et tids
svarende Skib, naar det ikke var, fordi vi kunde slaae 
ar i Henseende til det, man i England og Frankrig for
staaer ved Sødygtighed. 

Spørges der da, skal man nu forlade det Stand
punkt, Forsvarscommissionen fortrinsviis anbefalede, at 
bygge med begge Flaadens Formaal for Øie, maa Svaret 
blive: n ei; men da Forholdene senere ha\'e forandret 
sig saaledes, at Vanskeligheden af en Sammensmeltning 
af de forskjellige [{rav er bleven større, maa der olTres 
der, hvqr det med mindst Skade kan gjøres . Hoved
formaalet maa ikke glemmes; saalænge de for os natur
lige Grændser for Skibsstørrelsen ikke overskrides, er der 
Intet iveien for at bruge Skibene til Hærens Understøt
telse paa de tleste Steder, hvor det kan 1ære ønskeligt, 
og til Brug paa de enkelte Steder med fladt Vand maa 
da Forsvarscommissionens Henstilling om Bygning af to 
mindre Monitorer tages lilfølge; men nu at reise Tvivl 
om el større Skib - et større Skib i dansk For11t11nd - , 
er at foretrække for to mindre, er at lade det staae 
tvivlsomt, om Flaadens første og vigtigste Opga"e skal 
opgives som uløselig og vore Farvande i en kommende 
lfrig lægges aabne for vor Fjende. Til Ifrigens tunge 
Byrder vilde da komme Standsning af al Handel og al 
Tilførsel, der, hurtigere end noget tabt Slag, vilde tvinge 
til Fred paa Fjendens Vilkaar. 



Rigsdags-Sesslonen 1867-_68. 345 

Technikerne synes at være i Tvivl om, hvilken 
Form, af Skib der vil egne sig bedst for os. Som vi 
have opfattet Udviklingen andetsteds, gaaer den meer 
og meer i Retning af Taarnskibe , og det fore
kommer os, at den Begrændsning i Henseende Lil Stør
relse, som ,,i maae fastholde, maa drirn os bestemtere 
.end andre Nationer i denne Retning, og da navnlig hen
imod tidssvarende }Jonilorer. Den eneste techniske Be
tænkelighed der, os bekjendt, fremstiller sig, om det vil 
være forsvarligt at drive Fartøier af denne Bygning frem 
med den Hastighed, der nu kræves, maa formeentlig 
kunne fjernes. Men herom skulle vi forøuigt ikke ud
tale nogen bestemt Mening, og vi nære det Baab, at 
Rigsdagen, naar den atter faaer Spørgsmaalet til Be
handling, vil lade denne Side af Sagen, som den utvivl
somt ikke kan maglt,, ligge og overlade til Marinens 
Bestyrelse og dens techniske Raadgivere at vælge Formen, 
idet Repræsentationen kun bør drage Omsorg for, at de 
Fordringer, Forsvaret stiller, her Hurtighed, stærkt Pantser 
og passende Artilleristyrke, virkelig opnaaes. 

En Indvending, som gjordes imod en større Be
villing til et Pantserskibs Anskaffelse i Udlandet, var: 
dens Betydning for vort eget Værfts Drift. Den ærede 
Ordfører anførte i saa Henseende, at Forsrnrscommis
sionen havde foreslaaet sex Pantserskibe, og gaves Be
villingen, vilde Værftet kun faae et mindre Pantserskib 
at bygge i 5 a 6 Aar. Dette heroer dog sikkert paa 
en Hukommelsesfeil ; thi af de sex Skibe, som Commis
sionen ansaae som Flaadens Forøgelse, ere endnu kun 
to paabegyndte, og der staaer til Rest: et større Skib, 
eet af den Klasse, hvortil Nr. 53 hører, og to mindre 
Monitorer, saa at der altsaa endnu er Arbeide nok for 
Værftet, selv om de smaae bnrtigseilende Skibe ikke 
medregnes. Men selv om det ikke var saa, bør dette 
Hensyn vige overfor den voxende Trang til en raskere 
Udvikling af Materiellet, en Trang, der er saa aabenbar, 
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og som ogsaa selv Ordføreren erkjendle, at vi ikke be
lrnve nærmere at paa"iso den. 

Nogle af Ordførerens Udtalelser haabe vi, at Marine
bestyrelsen vil vide at følge. Ban bemærkede, al inden 
en Bestilling i Udlandet kunde gjøres, krævedes forskjel
lige Forberedelser, der toge Tid, men som kunde træffes 
inden Higsdagen aller samledes. Skjøndt det. naturlig
viis har sine Vanskeligheder, haabe vi, at Ministeriel, i 
J{raft heraf, og fordi Sagen er i overordentlig Grad paa
trængende, ikke ,·il åfvente en eventuel Bevilling, inden 
det aabner Forhandlinger med en eller anden Bygmester, 
men gjøre sig rede til at møde Rigsdagen saa at sige 
med en Conlract om et Skib færdig Lil Underskrift; thi 
et halvt Aar eller meer kan derved spares, og for os er 
Tiden i høieste Grad kostbar. 

Det er lykkedes den nuværende Marineminister at 
faae eu Organisalionslov for Marinens Personel, der, 
brugt paa rette Maade, kan virke til Gavn; men dens 
egentlige Hensigt kan og vil først naaes, naar der med 
kraftig Villie arbeides paa Materiellets lidss\'arende Ud
Yikling; thi Flandens Personel og Materiel er som Sjæl 
og Legeme: et kraftigt Legeme med en syg Sjæl duer 
ikke, men selv en dygtig og sund Sjæl maa bukke under, 
naar den huses i et svagt Legeme. 



De nyeste Udviklingstrin af Artilleriet i Frankrig. 
Ved Marinelicutenant Th. Jessen. 

Det kan vel siges , at de fleste europæiske Artillerier 
ere stærkt paa Veie med at fuldende Tih·eiP.bringelsen af 
tidssvarende Skyts for de mindre Calibres Vedkommende. 
Med det s,·ære Skyts bef:lnder man sig derimod tildeels 
endnu paa Forsøgenes Omraade, og medens Fordrin
gerne til dets Virkning stadig ere blevne forøgede ved 
den voxende Modstandseme af de fjendtlige Maal, er 
man efterhaanden idetmindste for Marineskytsets Ved
kommende naaet til DimeDsioner og Vægte, hvor deels 
Maniabiliteten sætter en Grændse for yderligere For
Agelse, og deels ogsaa de stærke Ladninger, 110m by
des Skytset , medfAre, at det bliver utjenstd,vgtigt efter 
et meget ringe Antal Skud. Bestræbelserne ere for Ti
den væsentligst rettede paa Affuleringen, b,ilken efter
haanden er kommen til al spille en væsentlig Rolle i 
den indre Construction af Ifrigsskibene. Men samtidig 
hermed kæmpes der navnlig i Frankrig haardnakket for 
Bevaringen af Støbejernet som Skytsmateriale, fornem
melig af oeconomiske Hensyn, hvilke ogsaa have med
ført en ny Phase i den engelske Kanonfabrikation, nem
lig ved Indførelsen af den Frazer'ske Modillcation. 

I den følgende Udvikling behandles kun det franske 
Artilleri; det danske har ikke faa Berøringspunkter med 
dette, hvortil del slutter sig i sin Udvikling. 
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Det nye franske Marinesystem cbarakteriseres som 
et Bagladningssyslem af Støbejern omlagt med Staal
ringe, saml med et parabolsk, progressivt Riflingssystem. 
Det omfatter for Tiden følgende Piecer: 

Rilfel- Caliber. 
Projectll. I ProjoctU. 

Lodning. Kanonvægt. 
kanon. Dinmetor. Vmgt. 

cm. KJJogr. Kilogr. Kilogr. 

14 138mm.6 136mm,6 18 3 3000 ') 
(18 Pds. = (Spillerum 

5u 3m 71v ). lllV). 
16 164'=.7 162mm.3 31.5 5.0 5000 ' ) 

(30 Pds. = (Spillerum 45.0 7.5 
611 3111 6~1V ), 1111 }IV ),) 

19 194'=.0 191mm,5 50 8.0 8000 3 ) 

(50 Pds. = (Spillerum 75 12.5 
711 5lll OIV ). 1m 1:1v ). 

24 24.0mmO. 237mm.O 100 16 14500 
(100 Pds. = (Spillerum 14.4 24 

911 2111 1 pv ). llll 4{1V ), 
27 274mm,3 270mm.o 14.4 30 20000 

(147 Pds. = (Spillerum 216 36 
10115m lOPV) 1m ll i iv ). 

42 424.mm,O - massiv Kugle P+ K. V. 37000 •) 
(552 Pds. = 270 

161121ll 6PV ). 

') Nylig construeret Pjece. Paatænkt til Avlsodamperne. De ældre 
ringede 18 Pundercs Vægt = 2100 Kilogr. 

2 ) Systemet 1864-66 med Tapring. De ældre have ingen Tap
ring og ere betydelig lettere. 

3) I clisse Vægte er Dagladningsmecbanlsmen medregnet. 
4 ) Baglndningsmecbanisrnens Vægt = 1500 Kilogr. 

Spidsgranatens Vægt er allsaa ved alle Pjecer liig 
2 Kugler. Vægten af det. massive Staalprojectil liig 3 
Kugler. I begge Tilfælde benyttes en Ladning af t 
Projectilvægt. 

De 42cm Pjecer ere imidlertid Prøvekanoner. Beraf 
besidder det franske Artilleri ialt 2 Exemplarer, af hvilke 
del ene stod paa Verdensudstillingen, medens det andet 
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var ført til Lorient for der at prøveskydes. Meningen 
med denne colossale Pjece har vel nærmest været den, 
at sammenligne Virkningen af sphæriske Projectiler mod 
pandsrede Skibssider med den af Sta~lprojectilerne ud
skudte af de 24cm og 2i 0m Riffelkanoner. At denne 
Pjece skulde indgaae som et Led i det riflede Skyts
system, bar næppe været paatænkt. Dertil er desuden 
Springet for stort mellem det 27 og 42 Centimeters 
Caliber. 

Det franske System bestaaer som sagt udelukkende 
af Bagladningspjecer. At disse ere paa deres Plads om
bord og i Cassematter er en anerkjendt Sag, og Aar
sagen, til at de ikke have vundet Indpas i andre Stater, 
maa navnlig søges deri, at Forsøgene have været an
stillede med Systemer, som have viist sig ikke at til
stede den fornødne Garanti for Kanonernes Holdbarhed, 
medmindre Skytset gaves uforholdsmæssige Dimensioner. 
Efter Alt, hvad der foreligger, kan det ikke skjønnes 
rettere, end at det franske Marineartilleri er stærkt paa 
Veie til at løse denne Opgave. Det i Frankrig anvendte 
System lader i Henseende til Styrke vistnok Intet til
bage at ønske. Derimod resterer endeel med Hensyn 
til Fabrikationen af Obturateurerne, hvilke undertiden 
vanskeliggjøre Manipulationen. Et Bagladningssystem, 
der skal tilstede Skydning med store Ladninger maa 
efter saavel franske som belgiske Artilleristers Anskuelse 
navnlig opfylde den Betingelse, at Oblurateuren trænger 
ind i Kammeret, saa at der tilveiebringes en fuldkom
men Continuitet af Sjælen ved Lukningsapparatet. Dette 
finder navnlig Sted saavel ved det belgiske som franske 
Bagladningssystem. Hvor derimod Obturateuren som 
f. Ex. ved Krupp's og Armstrong's Systemer støder op 
til Kammeret og ikke trænger ind i dette, er Krudtgas
sen tilbøielig til at udrive de skarpe Kanter ved Løbets 
Bund, trænge ind i de fine Mellemrum og derpaa efter
haanden gjøre Mechanismen meer eller mindre utæt. 
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Systemet er i sin Simpel hed følgende: Lukningsapparatet 
er en Skrue, paa hvis -R af Peripherien Gjængerne ere 
bortskaarne, medens andre ¾ ere borlskaarne i Skrue
møltriken, der dannes i Stødbunden. Ved at indføre 
Skruen saaledes, at den skrueskaarne Deel af samme 
corresponderer med de glatte -! i Stodbunden og der
paa dreie i Peripheri lilhøire udføres Ladningen, me
dens der aabnes ved at foretage den modsalle llevægelse. 
Dette System stammer oprindelig fra Amerika og an
vendtes i Frankrig først paa de 16•m Riffelkanoner efter 
Treuille de Beaulieu's Forslag. Efter denne Tid er det 
undergaaet væsentlige Modificalioner, hvilke navnlig be
staae deri, al Obturateuren og Skruen kun ere fast for
bundne i Retning af Løbets Axe, medens de derimod 
kunne bevæge sig uafhængig af hinanden omkring denne. 
Ved Skuddels Afgang presses Qbturateuren af I{rudt
gassen ud mod Løbets Vægge. Vare da Skruen og Ob
turateuren fast forbundne, \ilde det som oftest være 
vanskeligt al aabne Mechanismen; formedelst del trufne 
Arrangement bliver Obturateuren siddende , medens 
Skruen bevæger sig i Peripheri tilvenstre; ved et raskt 
Træk kan da hele Apparatet udtrækkes paa en bagud 
liggende Bro i fast Forbindelse med Charnieret, om hvil
ket det udsvinges, saa al Ladningen kan udføres. 

Obturateuren er af en særegen Slags meget flint, 
blødt og elastisk Staal. Men selv med den største Nøi
agtighed i hele Fabrikationen hændes det, at af to al
deles identiske Obturaturer er den ene god, den anden 
mangelfuld. Metallet ødelægges efterhaanden af [frudt
gassen, hvorfor man til Drug ombord altid har to Ob
turaturer med tilsvarende Leier i [famrneret. ({unde 
man som i Uelgien og · Preussen overgaae til at benytte 
Obturateurer af Pap ,·ilde Bagladningsmechanismen ganske 
vist vinde endeel i Simpelhed, Obturateurerne vilde blive 
mere eensartede i deres Virkning og brie Apparatet 
mindre kostbart; men det antages, at lletjeningens Bur-
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tighed under almindelige Omstændigheder vilde lide der
under; thi det er vanskeligt at fæste <len paa en pas
sende Maade til Kardusen, ligesom det ogsaa foraarsager 
Ulemper at blive den qvit efter Skuddet. I dette Punkt, 
som vistnok maa betragtes som Knudepunktet for alle 
13agladningssyslemer, har det franske ligesom udentvh 1 
de fleste endnu en Opgave at løse . 

Kan det fremhæves som en Fordeel ved det franske 
Marine- og Kystartilleri, at det er Bagladningsskyts, saa 
bør det i ikke mindre Grad nævnes som en anden For
deel ved dette, at det i det Væsentligste er fabrikeret af 
Støbejern. Medens de fleste europæiske Stater have 
opgivet Troen paa delte Materiale, har man i Frankrig 
søgt ved at styrke det med Staalringe, ved forbedrede 
Støbemelhoder og omhyggeligere Behandling af Malmene 
at conservere det for Krmonfabrikalionen. 

Kanonerne støbes i Ruelle fra Reverbeerovne, ude
lukkende af Trækulsrujern, hvilket deels udstøhes ved 
Værket af dets egne Høiovne, deels leveres af den pri
vate Industri. Pjecerne støbes med Bunden opefter og 
med et Dødhoved, hvis Længde er omtrent ½ af [{ano
nens. Støbningen foregaaer over en massiv Kjærnestang, 
hvis Hensigt na\Illig er derved at kunne foretage Ud
boringen hurtigere og billigere end ved massiv Støbning. 
Med Støbningen -over Kjærne forbindes der saaledes ikke 
nogen indre Afkjøling under Styrkningen, hvilken an
vendes i Amerika og Sverrig for derved at fremkalde 
en Spænding i Jernet i modsat Retning af den som 
udvikles ved den sædvanlige Afkjølingsretning, udenfra 
indefter. [øvrigt næres der i Ruelle Tvivl om Hensigts
mæssigheden af den anvendte Støbemaade, der under
tiden har viist at foraarsage Gruber i Løbet, hvilke hare 
medført Pjecernes Cassation. Der er heller ingen skjellig 
Grund til at antage, at Støbningen over Kjærne, saaledes 
som den udføres i Ruelle, giver stærkere Kanoner end 
ved den massive Støbning. Støbningen skeer nedenfra 
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opefter ved Hjælp af Stigerør. Til de større Pjecer be
nyttes altid 2 Rør, et paa hver Side af Formen . Det 
ene udmunder i Høide med Mundingen, det andet om
trent paa Midten af Formen og begge tangentielt til 
Overfladen. Herved kommer Jernet under Støbningen i 
Rotation. Dette skal befordre, at den Slakke, som altid 
medrives i Formen bedre stiger opad og samler sig paa 
Overfladen. Jo hurtigere der støbes des bedre bliver 
Støbningen; thi des bedre drives Stakken inden fra ud
efter. Støbningen varer efter de forskjellige Pjecer fra 
2 til 4 Minutter. Hvor eensartede Resultaterne ere, vil 
kunne skjønnes, naar det erfares, al Vægten af et større 
Parti uringede 24cm Pjecer kun har varieret 5 a 6 Kilo
grammer. Dette hidrører selvfølgelig fra, al [{anonerne 
støbes fra Reverbeerovne, hvor tilmed Jernet nerlsmeltes 
meget hurtigt; men ogsaa fra den omhyggelige Sorte
ring af Rujernsblokkene, fra en noiagtig Afreining, 
samt fra den nøiagtig eensartede Mande, hvorpaa For
merne dannes. 

At Ringningen bidrager til at styrke Skytset, for
uden at den forhindrer Faren ved en Sprængning , kan 
antages for hævet over al Tvivl. Ved ligefrem Maaling 
af Løbets Diameter før og efter Hingningen findes den 
Compression, som Ringene udøve paa Støbejernet, og 
det har viist sig ved Forsøg med Pjecer, af hvilke Rin
gene igjen ere aftagne, al denne Compression forsvinder , 
naar Trykket, som de udøve, ophører. Heraf er man 
berettiget til at skjonne, at Ringenes Virkning nærmest 
er den, al sammenpresse Støbejernet, og det vil ogsaa 
kunne forslaaes, at Grunden til at man ikke gi \'er over 
1 Calil.Jer Støbejernstykkelse bag, er den, at man ved at 
forøge samme vilde svække Hingenes Virkning. De 
sværere Pjecer fra de 19cm inclusive have alle 2 Lag 
Ringe, af hvilke det ydre paalægges med en ubetydelig 
mindre Spænding end det indre, hvorhos der endyder
mere er fastsat en Maximums- og Minimumsgrændse for 
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Compressionen fremgaaet som Middeltal af Maalinger 
over Midten af hver Ring. 

En Nøiagtighed 11aa stor som den, hvormed der ar
beides i Ru elle, kan vel kun naaes, hrnr Arbeidet, som 
der, drives i en nogenlunde stor Maalestok; men de 
Resultater, som ere vundne ved det franske System, give 
for vort Artilleri, der er henviisl til del endnu bedre 
svenske J{anonjern, godt Uaab om at kunne bevare delle 
om ikke udelukkende, saa dog for Størstedelen for Kanon
fabrikationen. - Den Betning, i hvilken det franske 
Marineartill eri arbeider paa Skytsets Udvikling, er i 
høi Grad forljenst.fuld; thi Artilleriet kræver betydelige 
Midler, hvilket altid meer eller mindre vil hindre dets 
Udvikling, og den ed sæt le det ud af Stand til at til
fredsstille de Ifrav, som Nutiden kræver af det. - For
uden Hagladningsmechanisme koste de franske Støbejerns
kanoner kun 80 Centimes pr. Kilogramme. 

Det maa nu ikke opfattes som om del anførte 
Skytssystem er endelig fasti;at i alle sine J)elailler. Delte 
gjælder navnlig om den 27cm Pjece, med hvilken der 
resterer endeel Forsøg. Dertil kommer, at der maaskee 
foreslaaer en ny Forandring med l{anonernes Conslruc
tion derved, at Sjælen paa det Stykke, hvor Paavirknin
gen er stærkest, forsynes med et iskruet Slaalrør. Skyd
ningsforsøgene have nemlig her som andetsteds udviist, 
at med de svære Ladninger udbrændes Støbejernet 
hurtigt, saa at J{anonerne, om end de have tilstrækkelig 
Holdbarhed , hurtig ødelægges i Ritfolgangene. Delle 
bliver endydermere nødvendigt, naar det franske Artilleri 
som paatænkt, overgaaer til at bruge kraftigere J{rudt
sorter. Det franske lfrigskrudt - Marinen benytter mr
sten udelukkende l{rudt fra Ripault - har indtil Dato 
ikke undergaael den ringeste Forandring i Størrelse, 
Tæthed og hele Fabrikalionsmethode. Det er kjendelig 
svagt, har kun ringe lJaardhed, er meget man1?elfuldt 
eller sl et ikke poleret, er ingenlunde slø\'fril og giver 

Tidsskrift for So,·æscn. Ny RækLe. Ill. 24 
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500 Skud med 45 Kilogr. Projectil og 7.5 Kilogr. Ladning 
af fransk Krudt. 

335 Skud med 45 Kilogr. Projectil og 7.5 Kilogr. Ladning 
af engelsk Krudt. 
Den underkastedes da en Skydning med 9 Kilogr. 

Ladning af engelsk [{rudt og 45· Kilogr. Projectil. lagen 
Forladning anvendtes mellem Projectil og Ladning. Ved 
de første 15 Skud maaltes Begyndelseshastigheden som 
fandtes at være 418 metres ( 1332'). Med 7 ,5 l{ilogr. 
Ladning engelsk Krudt var den tidligere funden at være 
400 metres (1274'). Ved en Tilyæxt i Ladningen af 
1.5 ({ilogr. vandtes altsaa en tilsvarende i Hastigheden 
af 18 metres. Ved det 46 Skud af denne Række sprang 
Kanonen. Sprængningen var ganske mærkelig. Kano
nen var som skaaren med et vertikalt Snit omtrent i 
Iløide med Stødlinien mellem • la virole" og Slaaltuben. 
Bagstykket med den bageste Ring, ,la virolc • og Bag
ladningsmekanismen, der var fuldstændig hctJI og urok
ket i sin Møllrik, ialt vel til en samlet V ægt af 5 a. 600 
Kilogr. var kastet horizontalt ud til en Afstand af 105 
metres. Obturateuren havde bøiet sig trompetformig ud 
paa Grund af, at den var bleven forskubbet af sit Leie. 
Pau Ifononen ragede den fremstaaende [{ant af ~en paa
følgende Ring ud over den brudte Støbejernsflade. Staal
løbet havde ingen Skade lidt. - Det maa nu anføres, at 
en Skydning med et Projectil til 3 ({uglers Vægt og en 
Ladning af A Projeclilvægt selv ikke bydes de engelske 
Smedejernskanoner, naar disse benyttes til Pantserbryd
ning og nærmest maa henregnes under en Sprængskyd
uing, ved hvilken Kanonen ufeilbarlig maatte briste efter 
faa Skud; men Sprængningsmaaden giver grundet An
ledning til for det Første at falle stor Tillid til Baglad
ningssystemets Styrke, og dernæst føres der herved et 
yderligere Beviis I for at Ringningen garanterer mod 
Faren ved en Sprængning. Sprængningen foregik nemlig 
ikke paa den for Støbejernskanoner almindelige Maade 
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efter Længderetningen, hvor Modstanden mod Brud er 
mindst; men ved Tverbrud i Samlingen mellem to Ringe. 
Dette viser klart, at Ringningen fuldstændig sikkrer mod 
Brud i den Retning, hvor Faren under almindelig Skyd
ning er forhaanden . - Sprængningsmaaden tyder end
videre hen paa det Ønskelige i at gjøre hele Staalløbet 
i eet Stykke, hvilket ogsaa vil blive underkastet Forsøg. 

J Slutningen af afvigte Efteraar anstilledes et pant
serbrydende Forsøg med en 30 Pds. ringet og staalforet 
30 Pds. Riffelkanon. Pantserskiven var dannet af 12= 
(4" 7"') Plader fra Pelin &: Gaudet, boltede paa en 84 cm 

(2' 8") tyk Tømmerskive bygget af Egetræ. Spanterne 
stode klos til hinanden uden Mellemrum, saaledes som 
det har været Tilfældet paa den sidste Skive, hvormed 
Artilleriet har anstillet Forsøg paa Amager. Forholdet 
mellem Spanletykkelsen, Inder- og Yderklædning var 
omtrent som ved vore Skiver. Skivens Heldning mod 
Verticalen var høist 2 a 3°. Pladerne vare fastskruede 
med de franske med Træskruesnil forsynede Bolle, der 
ere smedede af udmærket Jern. Disse foretrækkes frem
for de gjennemgaaende forsynede med Hoved og Møttrik, 
da disse sidste som oftest springe af ved Projectilernes 
Anslag og derved kunne saare Mandskabet. 

Kanonen var stillet 474 metres (756 Alen) fra Maa
let. Ladningen 7.r, Kilogr. engelsk Krudt og 45.2 Kilogr. 
cylindrospidsbuel Staalprojectil af 358mm Længde. 

Efter et forudgaaendP. Prøveskud ramtes den aldeles 
nye Skive omtrent midt paa en Plade. Projectilet gik 
tvers igjennem dannende et circulairl Hul i Pladen. Ved 
Gjennembrydningf,ln var Projectilet bristet i tlere Stykker, 
der alle fandtes bag Skiven i kort Afstand fra denne. 
Hastigheden maaltes ved Leurs' electro-ballistiske Ap
parat og fandtes 40 metres fra Mundingen at være 400 
metres (1274'). Ved et følgende Skud, der gjordes un
der samme Omstændigheder, opnaaedes ikke fuldstændig 
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Gjennembrydning. Det bristede Projectil blev stikkende, 
halvl i Pladen, halvt i Træskhen. 

Sammenlignes denne Skydning med den, som an
stilledes paa Amager November og December 1866 (see 
Tidsskrift for Søvæsen t 866 Pag. 293) med en fransk 
30 Pds. Riffelkanon, der udskjød et Projectil paa c. 90 Pd. 
med 15 Pds. Ladning mod en Dannebrogsskive stillet 
100 Alen foran Mundingen, da sees del, nt medens 
denne ikke gjennembrødes, hverken af de spidse eller 
flade Staalprojecliler, opnaaedes fuldstændig Gjennem
brydning af den noget stærkere franske Skive ved det 
ovennævnte Forsøg. Hovedaarsagen hertil ligger selv
følgelig i den større Hastighed, som erhold Les med det 

pv2 
engelske l{rudl. Formeres d i begge Tilfælde faaes 

dette ved det franske Forsøg liig c. 283700000'; ved 
det danske høist c. 203000000', og benyttes den en
gelske Formel for Panlserpladers Gjennembrydning (A 
= 30188) i Forbindelse med den af vor Pantsercom
mission opstillede Formel for lndtrængclsen i Tømmer
væggen , findes, at det franske Staulprojeclil med den 
resterende Hastighed skulde kunne gjennemtrænge en 
Tømmertykkelse paa omtrent •lr)" og allsaa trænge heelt 
igjennem den franske Skive, h,•ad der ogsaa var Til
fældet. - At Artilleriets 30 Punds 7800 Pd. vægtige 
Riffelkanon ikke vil kunne b) des en Skydning med 15 
Punds Ladning af det brisante engelske l{rudt samt med 
et Projectil pna 90 Pd., er indlysende, men der er her
\'ed ikke tabt synderlig meget; thi selv om Beregnin
gerne ville give Gjennembrydning af Pantserskiven, ville 
de for det 30 Pds. Projectil i de fleste Tilrælde ikke 
holde Stik i Praxis, idet Projectilcl vil briste før Gjen
nembrydning er opnaaet, nanr det ikke er fabrikeret af 
ganske udmærket Staal. Oet er nemlig indlysende, at 
Projectilet maa friste samme Virkning af Skivens Mod
stand, som det udøver mod denne og jo mindre dets 

I 
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Diameter des større bliver denne l{nusningsvirkning paa 
Overfladeenhed . Det viste sig ogsaa, al ved i Frankrig 
at gjentage Forsøget, bristede Projectilet før Gjennem
lrængning var opnaaet og bl ev slikkende halvt i Pladen, 
halvt i Tømmeret. Del kan Yistnok antages, at Plader• 
nes Qrnlilel har været nærlig den samme ved det om
lalle frans ke og danske f.'orsøg. Ved Gavre e~ der an
stillet sammenlignende Forsøg mellem de franske og 
engelske Plader leverede fra Millwall. Efter disse Forsøg 
staae de franske høiesl. Jern et er blødere og seigere. 
Efter hvad man kan skjønne af Anslagene mod de paa 
Gåvre opreisle Pantserskiver, hvilke saagod tsom alle ere 
forsynede med franske Plader , synes disse hell er ikke 
al lade noget tilbage at ønske. Hvor tæt end Projec
ti lerne ere salte ved hinanden, viser der sig dog sjclden 
forbindende Revn er mellem Anslagene. 

Der hersker i Gavrecornmissionen kun een Mening 
om , al de cylindroogivale, til spidsede Staalprojectiler 
lettere gjennembryde en Panlserskive end de fladhovedede, 
cylindriske, og der Yilde da ikke, dersom det kun gjaldt 
om Gjeooembrydning , være nogen skjellig Grund til 
disse sidstes Bibeholdelse, al den Stnnd de frembyde en 
større Lnflmodstand og have en usikkrere Bane end de 
ogivale. Men del er af Forsøgene fremgaaet , at den 
Ødelæggelse, som del fladhorndede Projectil foraarsager 
,·ed sin Gjennembrydning, er langt støne end den af det 
spidse . Del fladhovedecle Projectil fø rer foran sig el cy
lindrisk Pladestykke, hvis Basis er Projectilets Gjennem 
snil, og hvis fløide er Pladetykkelsen; det virker som 
en emporte-piece , medens det spidse Projeclil fornem
melig virker som en J{ile, der driver Jernet til Siden 
paa sin Vei gj enn em den pantsrede Skibsside. Fra 
denne forskj ellige Virkning hidrører, at Ødelæggelsen 
bagtil paa Skiverne have viist sig at være langt større 
ved de cylindriske end ved de spidse Projectiler. Den 
afgjørende Kamp ,·il endydermere i en Søkrig altid le-



360 De nyeste Udviklingstrin af Artilleriet i Frankrig. 

yeres paa nært Bold, hvor Hensynet til Forskjellen mel
lem de forskjellige Slags Projectilers Gjennembrydnings
evne er forsvindende, medens der navnlig bør tages 
Hensyn til Ødelæggelsesevnen, og i denne Henseende 
staaer det Oadhovedede høiest. Derfor benylles begge 
Sorter Projectiler. 

Som et Middeltal af de ,1ed Gå.vre anstillede Forsøg 
med Skydning mod l'antserskiver kan man an lage, a( 
der med de forskjellige Pjecers Staalprojectiler opnaaes 
Gjennembrydning af Skiver med følgende Pladetykkeiser 
og en constant massiv Tømmerførlighed paa 84 cm. 

Plader. 

Tykkelse. 

en Skive med 12 cm 
12cm 
12cm 
I 5cm 
15cm 
15 cm 
18cm 

spidsh. Staal
projectiler. 

Diameter. 

Anslags
Hastighed. 

med 16 cm naar . . . . . . . = 380m 
- 19 cm , . , .. . ..... = :~25m 
- 24cm., .... , .. ,, 280m 
- 19cm . .. .. .. .. .. 355m 
- 24 cm 
- 27cm . , • , • , .. , , . 275m 
- 24 cm med fransk [{rudt a bout 

porlant, Gjennembryd
ning de 4 af 5 Gange. 

- 27cm, ,,,, ..... . = 350m 

Projectilvæglene og Ladningerne ere ovenfor angivne. 
De fladhovedede Slaalprojectiler behøve 1 O a 12m 

større Elasligbed for al bryde gjennem de samme Skiver. 
Under de nævn te Omstændigheder ere Begyndelses

haslighederne med fransk Krudt: . for det 16 cm Projectil 
= a45m, for del 19, 24 og 27cm = 335m gjennem
snitlig. 

Staalgranater til Pantserbrydning benyttes ikke. Ile 
Forsøg, som hermed have været anstillede ved Gavre, 
have ikke givet heldige Resultater , idet Granaterne allid 
synes at springe førend Gjennembrydning af Pladen har 
fundet Sted. 
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Til det franske Krudt anvendes en cylindrisk Tang
forladning mellem Projectil og Kardus. Det paastaaes, 
at denne skaaner l{anonen , derved, al den afværger 
Stødet, som finder Sted , naar Projectilel overgaaer fra 
Hvile til Bevægelse , hvilket medfører Degradationer i 
Leiel. Derhos undgaaes ogsaa, at f{rudtgassen øieblik
kelig passerer mellem Sjælens Vægge og .Projeclilet, i 
hvilket Spillerum Udbrændingerne altid vise sig størst og 
navnlig danne sig som to Bølger, hvis Toppe ere lige 
over Knasterne. Tang foretrækkes Lil Forladninger frem
for Værk; thi Tangen er mere elastisk, lettere og fænger 
ikke. - Iblandt de Forsøg, som anstilles med Kanoner 
af ny Modeller, henhører ogsaa, at find e Længden af den 
Forladning, der giver størst Begyndelseshaslighed. Denne 
Længde er runden at være i Caliber. Saaledes fandtes 
som Medium af et Forsøg med en 27cm R. K., Ladning 
36 l{ilogr. , Projectil 216 J{ilogr. Uastighederne : 
med en Forladning af 27 cm Længde = 330m i i 4 5m Af'-

- - t 8°m - = 3,10m ~ stand fra 
uden - .............. = 310m Mund. 

Ved Skydning med del engelske Rrudt benyttes in-
gen Forladning. Den menagerer ikke Kanonen og har 
ingen Indflydelse paa Hasligheden. 

[{arduserne ere af papier-parchemin og rulles over 
en Stok, hvis Diameter bestemmes efler Forsøg. Den 
Diameter af [{ardusen , der giver størst 13egyndelses
hastighed er med i Projectilvægt Ladning for alle Ca
libre den samme og fund en at være 0,916 Cai. Ved det 
engelske [{: udt gjøres Kardusernes Diameter saa stor 
som mulig. Antændelsen finder Sted nogle Centimeter 
fra Bagenden af Kammeret. 

I 1864-65 anstillede det franske Marineartilleri en
deel Forsøg med Delvigne's Ladningsmaadc med et tomt 
Rum mellem Sjælens Bund og l{ardusen for derved at 
forøge Kanonernes Holdbarhed. Ved 13agladningskano
nerne have disse Forsøg ingen Interesse, da denne Lad-
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ningsmaade ikke lader sig anvende ved disse. Ved 
Forladekanonerne gik Indsti llingen ud paa, at sikkre sig 
del tomme Rums eensartede Størrelse , ved som ved 
Granatkanonerne al danne et ({amm er af mindre Caliber 
red Sjælens Il11nd, og liore Fænghullet saaledes, at An
lændelsen skeer paa -} af Hardusens Længde forfra, 
hvilket giver størst Brgyndelseshaslighed og endvidere 
med fører den Fordeel , at A Il , hvad der find es i det 
lomme Rum , rives med ved Skuddels Afgang. Forsøg 
med al anbringe en Forlad ning eller andre lelle Gjcn
stande deri , have constalerel dette. 

Ladningens Anlænd else skeer ved Friclionsrør. Disse 
ere aldeles overeensslemmend e med dem, som benyttes 
ved det franske Landartilleri , kun er Hylsen en Penne
pose. Høret er meget kraftigt, Siraalen slaaer gjennem 
4 Lag af del tykkeste Pergamentpapir. 

Til Spidsgranaterne anvendes udelukkende Metal
percussionsrør, llYilke dog ikke ere saa sensible , at de 
tænde Sprængladningen ved Granatens Anslag mod Van 
dets OverOade. Det ved vort Art illeri i denne Renseende 
følel ige Savn er der Haab om at faae afhjulpet ved de 
paabegyndte Rrandrørsforsøg med Metalpercussionsrør af 
norsk Construction , hvilke forhaabentlig kunne være 
tjenlige saavel lilsøes som tillands. Vore Træbrandrør 
slukkes nemlig ufeilbarlig ved Spidsgranatens Ricocbeller, 
og da man i f! cdømmelsen af Distancen tilsøes hellere 
bør rælge denne for kort end for lang, for at gjøre 
Regning paa Træf i Opspringet, bør man sikkre sig , at 
Granaten ikke laber sin Virkning som saadan rnd Hico
chelleringen. 

Ihvorvel det parabolske Riflingssystem er bibeholdt, 
er det dog ved Indførelsen af Bagladningskanon erne 
undergaaet endeel ikke uvæsentl ige Modificalioner, hvor
ved Projectilernes Skudsikkerhed er bleven væsentlig 
forbedret. \'cd de sværere Calibre er man saaledes 
overgaaet til at benylle 5 n ilTelgange, da 3 ikke syntes 
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tilstrækkelige. Dernæst ere RiO'elgangene gjorte progres
sive saaledcs at Dybden er større ved Ifammerel end 
ved ' Mundingen , hvor Diametren over Projeclilel er 
omm.2 mindre end O\'er Syrerne. 

Del maa indrømmes, al del omtalte System fortjener 
ikke ringe Opmærksomhed. - !Ianonvæglene er for del 
14, 16 og 19 cm Calibre ,·ed Skydning ~ed Spidsgranater 
af 2 Kuglers Vægt liig 1000 Gange Ladnin gen, for det 
24 cm liig 1:JOO Gange denne, og for del 27cm synker den 
ned til 666 Gange Ladningen. Pjecerne, navnlig af 
mindre Caliber , vi lle ved denne Skydn ing være meget 
rolige. Derimod vil Skydning med pantserbrydende 
Projectil og Ladning udenlvivl være temmelig v?ldsom 
fo r alle Calibre med Undtagelse af del 16°m. PJecerne 
ere alle forholdsviis lange, derved vindes endeel i Be
gynd elseslrnstighed og i Skydningens Nøiagtighed. Ilag
ladningssystemet stiller ikke den Fordring til Skylse~, al 
Mundingen skal være el Par Fod indenfor Sk ibssiden, 
for at Ladningen kan udføres, og delle er en meget 
væsentlig Fordeel ; thi selv med de bedste engelske Af
futagesystemer, er man ikke Uerre over al afpasse He~u
len , saaledes al den altid bliver tilpas. Omstændig
hederne vexle fra Skud til andel , og en større eller 
mindre Fugtighedslilstand af Slæden vil kunne med føre 
en betydelig Reculforandring. Del engelske Artilleri har 
tilvisse indseel Vigtigheden af al kunne beherske Recu
len , og de nyeste complicerede Bremseapparater ere en 
Bestræbelse i delle Øiemed. Samtidig hermed maa der 
sørges for en let Indhaling og Til bordesætning , hvi lken 
første navnlig er \'iglig, netop paa Grnnd af den ube
stemmelige Recule. Om Ragladningskanonern e have et 
Par Fod større eller mindre Recul er ligegyldigt, Lad
ningen vil allid kunne udføres og dertil allid lettere, end 
ved en Forladekanon. De svære Projeclilcr kunne nem
lig kun indføres enten Yed Ajælp af Ladebør eller ved 
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en Gie anbragt ornr Porten, hvilket s idste benylles om
bord i de engelske ffrigsskibe til den 9 inches 12½ Tons 
Riffelkanon; men til Betjeningen heraf er Pladsen rum
meligere bag Kanonen end ved Mundingen. Hvor let 
og hurtig Betjeningen er af det franske Marine- og l{ysl
arlilleri, vil • kunne indsees, naar del anføres, al der 
med den: 

15cm R. IL kan gjøres 50 Skud i t Time. 
1 i I½ Minut. 

- i 2 Minutter. 
27cm 1 - i 2} 
At det vilde være ønskeligt, om det maatte lykkes 

os at lilveiebringe Bagladningsskyls til Brug ombord og 
navnlig til Taarnskibe, ere vistnok Alle enige om; men 
Indføre lsen af et Bagladningsskyts kræver omfattende 
Forsøg; de mindste Delails ved Lukningsapparatet maae 
kjendos tilbunds, og først efter heldige Forsøg med fl ere 
Pjecer kan det være tilraadeligt at indføre det i Tjene
sten. For en mindre Stat, der har Møie med at til
veiebringe sil Materiel, maa det derhos altid være magt
paaliggende at have Skyts, der saa at sige aldrig negler 
sin Tjeneste, og nogen Usikkerhed bliver der dog endnu 
tilbage i denne Retning selv med det prøvede fransk e 
System. Men det kan altid være værdt al forsøge dette, 
og det er derfor med ikke ringe Interesse, al vi imøde
see Paabegyndelsen af det Forsøg, som Hærens Artilleri 
om føie Tid agter al anstille med en 84 Pds. Riffelkanon 
omdannet Lil Bagladningskanon efter fransk Mønster. -
Det franske Artilleri giver os endvidere Haab om at 
kunne deels bibeholde, deels gjenoptage Støbejernet som 
Hovedmateriale for Skytset, og det er at vente, at Sverrig, 
efterat have optaget Reverbeerovns- og Huulstøbningen 
med indvendig Afkjøling til ffonontilvirkningen, vil kunne 
forsyne det danske Artilleri med Skyts, hvis Modstands- • 
evne vil være omend ikke større saa dog ialtfald lige9aa 
stor som den af det franske. 

Til Belysning af den østerrigske Flaades 
Bevægelser under Krigen 1864. 

Et Par Nummere af 11Moniteur de la flotte « for 
Januar Maaned dette Aar indeholde -· gjennem Cor
r espondance fra Triest - en Fremstilling af Østerrigs 
Deeltagelse tilsøes i de to Stormagters Angreb paa Dan
mark t 864. Man vil af delle Afsnit af den østerrigske 
Flaades Bistorie see den gamle f{j endsgjerning bekræftet: 
at Intet virker mere lammende baade paa Personel og 
Materiel end en ilde anvendt Oeconomi, og ,·i finde heri 
Hovedgrunden til , at de østerrigske Orlogsmænd saa 
seent mødte paa Krigsskuepladsen. Da vi antage, at en 
nærmere Belysning af disse Forhold maa være af Inter
esse <>ive vi følgende Uddrag af ovennævnte Artikler: , " . 

Saasnart Commandeur Tegelboll havde faael sine 
Ordrer gik han tilsøes med Fregatten »Schwarzenberg• 
og cor'vellen »Dandolo «, men ved Ankomsten til Lissa
bon befandtes Corvellens f{j edler at være sna slette, at 
Skibet blev sendt tilbage til Pola og erstallel af Fre
gatten "Radetzky• . Imidl ertid udmslede man Pantser
fregatten "Juan d' A uslria «, Linieskibet • Kaiser«, Corvetten 
• Erzherzog Friedrich«, Bjulcorvetteo •Elisabeth" og I(a
nonbaadene •Seehund« og 11 Wall «. Den 7de April forlod 
Avantgaarden, bestaaende af • Schwarzenberg •, 11 Radetzky• 
og "Wall « Lissabon og mødte i den biscayiske Bugt 

haardt Veir af O 10. 
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Efter et Ophold af 8 Dage i Brest fik Tegethoff 
Ordre li! at afgaae til Texel og ankom den 4de Mai til 
Cuxhafen, hvor Østerrigerne forenede sig med de preus
siske Ranonbaade. 

Vi skulle ikke her opholde os ved Træfningen ved 
Uelgoland den 9de Mai , der som bekjendt endte med, 
at de østerrigske Fregatter ilde tilredte og med betyde
ligt Tab af Mandskab søgte Ly under Helgoland, men vi 
ville vend e' os til den østerrigske Flaades Hovedstyrke, 
hvis Anfører, Contreadmiral Wullerstorf, havde at kjæmpe 
mod allehaande Vanskeligheder baade under og efter 
Skibenes Udrustning. , 

Da Befalingen til at udruste Skibene kom til Pola, 
manglede man cl e r Alt lige til Kul og Proviant. Folk 
var der ingen af; Matrnserne bleve indkaldte fra alle 
Havne og fra Øerne langs Dalmatiens Kyster , og endnu 
Dagen før Eskadren forlod Pola, ankom encleel Udsk revne, 
der skulde compleltere • ffoisers" Besætning. Endelig 
kunde •Elisabeth ", hvori Admiralflaget vaiede, den 26de 
Marts gaae lilsøes; Corvetten mødte strax meget haardt 
Veir. Kort efter gik • Kaiser» tilsøes, som efter at have 
faael Jevndøgnsslormene paa sig og derved næsten op
brugt sin Kulbeboldning, mødte •Elisabeth" i r<analen 
ved Cattaro. Efter at have fyldt Rul, og efter at • Rai
ser" havde faaet nogle Folk, den manglede, forlode begge 
Skibene Cattaro. Næppe ude af Havnen fik "Ifaiser,, 
Bavari paa Maskinen og maatte lages paa Slæb af 11Eli
sabetb11, · der ved denne Leilighed mistede Halvdelen af 
en Hjulkasse. Om Natten blev V2iret saa slet , at Ad
miralen, for ikke at udsætte Skibene og deres.Mandskab, 
maalte opgive at gaae over Bugten ved Ta renl. Man 
blev derfor nødsaget til den 3die om Aftenen at løbe 
ind i Corfus Havn. Til alle disse Gjenovordigheder kom 
den, at MarlT:ieniinisteren , som følge af det karrigt li l
maa!te Budget, havde seet sig nødsaget til at indføre 
det strengeste Sparsommeligbedssystem. Størstedelen af 
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Skibene have henligget fuldslænd igt aftaklede, og denne 
Tilstand havde saavel paa Skibe som paa \faskin er viist 
sig saa skadelig, at "Elisabeth" kun gjorde 9 Miils Fart 
under de gunstigste Omstændigheder, og "I{aiser" næppe 
det engang. 

Besætningerne, hvoraf ! aldrig havde været paa 
Søen , vare paa et lige saa slet Slandpunkt. Af nKai
sers• 900 Mand vare de 800 søsyge; J\laskinfolk og 
Fyrbødere vare uskikkede til at udføre deres Tjeneste. 

Efterat have istandsat de lidle Havarier og givet 
Folkene den nødvendige B die, fo rlode de to Skibe Corfus 
navn om Morgenen den 5te og havde godt Veir til Vest 
for Malla. Den 8de blev Vinden imod, og Søen tillog. 
Den 9de om Morge nen fik man Cap 13on isigte; Baro
meteret faldt, den ves tlige Vind friskede i , og ,, [{aiser« 
kunde ikke mere avancere mod Søen paa samme Tid 
som Størstedelen af lfollene vare brændte. For ikke til 
ingen Nytte at brænde Kul besluttede Admiralen at ankre 
under Cap Farina og der afvente bed re Veir. Cap Fa
rina ligger omtrent 40 Qvartmii l Vest fo r Cap Bon. Ved 
Solnedgang, da man kun var IO Qvarlmiil fra Anker
pladsen sprang Vinden pludselig Lil Nord med vedvarende 
stiv Kuling og bøi Sø, og Natten tegnede til at blirn 
al\'orl ig. Da der nu ikke var Læ ved Cap Farina, og da 
delte Punkt er omgivet af Rev, besluttede Admiralen for 
enhver Priis at holde Søen og bestemte Skibenes Sam
lingssted til AI gier. 

Da • ({aiser" havde bjerget Gaffelseilene, holdt den 
bidevind VNV hen, og ,, Elisabeth" stevnede Nord forat 
komme bort fra Kysten. Corvelten arbeidede meget i 
den loppede Sø, som Vindspringet foraarsagede; Bøl
gerne gik stadigt hen over Dækket, og en svær Sø fyldte 
Fyrpladsen til to Tommer o,·er Ildstederne. Imidlertid 
bedagede Veiret sig henad ~1orgenen, og Søen aftog i 
Læ af Sardiniens Kyst; Admiralen hestemlc sig derfor 
til at benytte det gode Veir til at løbe lige til Gibrallar 
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og derfra pr. Telegraf at underrette • Kaiser • om sin 
Ankomst. 11 Elisabeth " ankrede den 12te om Aftenen 
ved Gibrallar , hvor man fik Underretning om , at 11 Juan 
d'Auslria" og 11 Friedrich• vare gaaede fra Malta. Uhel
digviis var Telegrafforbindelsen mellem Spanien og Al
gier afbrudt , saa det var umuligt at meddele II f{aiseru, 
al •Elisabeth « laae i Gribraltar. Ombord i Linieskibet 
troede man , at Corvetlen var forgaaet i den uhyggelige 
Nat , og man bestyrkedes i denn e Tro , da en ukjendt 
Damper den samme Nat var forliist paa den tunesiske 
l{yst. 

Endelig ankom d{aiser 11 den 19de lil Gibraltar, hvor 
snart uJuan d'Austriau og urriederich « stødte Lil. Disse 
to sidste havde ogsaa lidt en Dee! i det haard e Veir. 
De forlode Pola den 5te og mødte strax haardt Veir i 
det adrialiske Hav. Pantserfregatlen , der aldrig var 
prøvet ordentlig i Søen paa Grund af oeconomiske Hen
syn, tog meget Vand ind igjennem Portene og Spygat
terne. Paa Uøiden af Cap Gatta under Reisen fra Malta 
til Gibraltar maalte Pantserfregalten betydeligt mindske 
Farten, foral II rriedrich • kunde følge med mod den stive 
ves tlige Kuling. 

Den 21 de April om Eftermiddagen , Dagen efter de 
to sidste Skibes Ankomst , forlod Admiral Wiillersdorfs 
Eskadre Gibraltar eller al have fyldt Kul. Del var godt 
Veir med høi vesllig Dynning; da "Elisabeth " ved Mid
natslid den 22de passerede Cap St. Vincent, blev Søen 
sværere. Admiralen blev paa Dækket til Kl. J om Nat
ten og iagllog med sin Natkikkerl Pantserfregallens 
Bevægelser. 11 Kaiser u rullede dygtigt, thi man kunde 
orte i Maaneskinnet see dens Dæk. •Friedrich" rullede 
ogsaa betydeligt ; kun Pantserfregatten syntes ikke at 
arbeide saa meget, da man derombord godt kunde have 
s urret Galleriet los; men da Skibet efter Midnat for
andrede Cours og dreiede Nord i , tog det saameget 
Vand ind, al baade Daikkel og Batteriet bleve fuldstændig 
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oversvømmede. Efter nogle forgjæves ForsAg paa at 
hlive af med Vandel lod Chefen forandre Cours, og da 
man ikke havde svaret paa hans tidl igerr Signaler og 
den nye Conrs fjernedP FrPgallen fra den A\Tige Eskadre, 
lAsnede han lo løse Skud . 

.. Juan d'Austria's" Signaler vare ikke blevne for
slaaede ombord i »Elisabeth" , da man næppe kunde see 
dem, skjøndt dette sidste Skib holdt sig udenfor Linien 
og kun fem Hahhellængder borte fra Panlserfregallen. 
Man saae de to Skud, men hørle dem ikke. Admiralen 
holdt strax med fuld Fart ned mod Skibet , • Raiser" og 
"Friedrich" fulgte efter , men man kunde ikkr finde 
duan d'Auslria• - den var borte I 

Det var nogle piinlige Øieblikke, da man kunde 
ledes Lil al antage, at den tunge Panlserfregat var gaaet 
1ilbunds med Maud og Muus. Efter eo halv Times Sø
!!Cn stødte endelig "Elisabeth,, paa • Juan d' Austria« , 
som Yed Daggry signaliserede al den rnr i Havsnød, 
da den sandsynligriis var læk: der var 4-5 Fod Vand 
i Lasten og Maskinpumperne kunde ikke holde Skibet 
læns. Admiralen gav det Ordre til al gjøre All for at 
soge at naae Lissabon, som var 70 Qvarlmiil bortP.. De 
øvrige Skibe str~hle efter bedste Erne al fø lgP med for 
al holde sig i Nærheden. 

Den 23de om Aftenen ankrede Eskadren rnd Lissa
bon. Man fil nu her igjen al see Følgerne af det Spar
sommclighedssyslem, som i LAbet af det sidste Par Aar 
var ll level indført i den østerrigske Marine. Port.enes 
og SpygatLenes Lukningsmidler lode saa Meget tilbage 
al ønske, at Vandet strømmede ind undrr Skibets Be
vægelser i Søen. Omendskjønt man ombord havde gjort 
Alt for at raade Bod paå dell.e Onde, manglede der kun 
Lidt i, al fle re hundrede Mand og en Capilalværdi af et 
Par Millioner rnre hlevne opslugte af Havet , fordi man 
ikke havde villet am•ise de ti lstrækkelige Pengemidler til 
et ordentligt Prøvetogt. 

• Tidsskrift for Sovæscn. r-.y Række. trl. 25 
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Li oieskibet, der ogsaa havde mllel dygtigt , havde 
taget meget Vand ind , og ved Ankomsten til Lissabon 
fandt man, al det forreste Hrudlmagasin var beskadiget 
og trængte til at repareres, men da Admiralen havde 
faael Underretning om, al Tegelhoffs Eskadre var und er
veis Nord paa, besluttede han at forlade Lissabon for 
der kun al eflerlade Pantserfregallen. 

Næppe havde •Ru.iser«, n Elisabeth " og • Friedrich·• 
fo rladt Tajoen , førend det begyndte at blæse haardt af 
nordlig Vind. Sjeld ent har en Eskadre mødt mere Mod
vind. Om Aftenen den 18de. var allerede , Friedrich" 
seilel langt agterud, og næste Dags Morgen var den 
ude af Sigte fra nElisabeth" ~ endskjøndl denne kun 
gjord e tre Miils f'art. Klokken 10 om Aftenen kunde 
»Kaiser« ikke mere avancere under Damp, hvorfor den 
gav sig Lil at krydse under Damp. "Elisabeth• signali
serede Vigo som det næste Samlingssted, hvortil delte 
Skib ankom den 30te, efter at have mi stet Gallionen. 
Dagen efler ankrede n l{aiser,, her og foretog nogle nød
vendige Reparationer. 

Idet vi saaledes have fulgt den øslerrigske Flaades 
Bevægelser til 1 sle Mai - et Fjerdingaar efter at de 
A!fierede gik over Eideren - skulle vi blot tilføie føl
gende Passus af et Brev, som Admiral Tegethoff skrev 
til en Ven nogle Uger efter Træfningen ved Helgoland: 
nBvorom Alt er , ville vi haabe , at vort store F,edre
land vil drage Nytte af den Lære, som del har faaet i 
denne J{rig. Man slaaes ikke med Søstater uden i Tide 
at tænk e paa at have sine Skibe kampdygtige,· isærd eles
hed ,. naar man som hos os kun holder nogle ganske 
faa udrustede i Fredstid. Det er det, vi skulle lægge 
os paa Hj erte med Hensyn til vore Naboer, der ere saa 

• begjerlige eft er Anuexioner, og som vi kunne have paa 
Ilal sen, naar vi mindst ane det I« 

Om danske Søfarts-Foranstaltnillger af universel
international Natur. 

Af A. S chneid er, Chef for Hovedcontoiret for Skibes Maaling og 
Registrering. 

Den bestandig tiltagende maritime Forbindelse, som 
finder Sted mellem de forskjellige Nalioner og navnlig 
mellem Danmark og Storbritann ien , gjør de t øiensynligt 
til ea Sag af større Vigtighed , at de to Nationers Sø
farts-Love affattes saa overeensslemmende som muligt, 
og det synes da baade naturligt og klogt, at den mindst 
betydende Stat overalt , hrnr det kan skee uden at give 
Afkald paa sine Eiendommeligbeder eller sin Selvstæn
dighed , indordner sig under den større Stats Systemer, 
saameget mere som Erkjendelsen af at de engelske Love 
ere de fuldstændigste og med størst Omhyggelighed og 
Sagkundskab udarbeidede, bliver mere og mere alminde
lig, hvorfor de ogsaa saagodtsom udeluk kende i andre 
Lande blive benyttede som Mønstre. IMndres det at 

"storbritanniens Handelsflaade tæll er ligesaamange Skibe 
som alle andre Nationers tilsammen, og at denne mæg
tige Flaade med alle dens Forhold omfattes med en In
teresse og lijærligbed som ingen anden af delle Lands 
V els landskilder , vil en egentlig Beviisførelse til Godt
gjørelse af dets Søfarts-Lovgivnings efterlignelsesværdige, 
høie Standpunkt vel blive erkjendl for at være ufornøden. 

25* 
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Eflerhaanden som Handelen Lillager, vi ll e Skibe blive 
8aa al sige kosmopoliliske. Et dansk Skib vil jo saa
ledes, med Undtagelse af Føreren, kunne \'ære bemandet 
med Ud lændinge, og for en længere Aarrække udeluk
kende være bcskjæfligel i Fragtfart mellem fre mmede 
Bavne, ligesom de fleste fremmede Skibe ogsaa nu kunne 
finde Anvendelse i vor egen Rystfart. 

Ligesom ikke sjelden danske Skibe ere bemandede 
med Udlændinge, navnlig Svenske og Norske , saaledes 
ville fremmede ationers Skibe endnu hyppigere find es 
bemandede med danske Skibsførere og Matroser. I fl ere 
fremmede Søslaler ford ros der nemlig ikke som her i 
Landet at Skibsførere sk ulle have løst Borgerskab, men 
kun at Vedkommende, <ler kunne være af hvilkensom
helst Nationalitet, efter at have aflagt de i den paagjæl
dcnde Stat fastsalte Prøver , kunne frem lægge el Uue
ligheds-Cerlifical som Skibsfører. I Virkeligheden blive 
alle Nationers Skibsrhedere og l{jøbmænd eflerliaanden 
saa nøie forenede, al del for liandelsverdenen er en 
temmelig ligegyldig Sag, hvadenten et Lands Varer ind
eller uclføres af dets egne Skibe eller ikke. Skibe af 
hvilkensomhelst Nalionalilel ere, eller ville snart blive 
Lastdragere for alle alioncr, , uden nogetsomhelst Bensyn 
til ationalilcten. Et veludrustet , godt bemandet Skib, 
med en dyglig og driftig Fører , vil baue sig Vei paa 
Fragtmarkedet, bvadenleu det er i l{ysl- eller i oversøisk 
Fart, uden nogetsomhelsl andet Hensyn end det, om del 
staaer i dets Magt al opfyld e en Conlracl billigt og 
punktligt. En ligefrem Følge heraf synes at maatte være, 
al det er i høi Grad ønskeligt, ja næsten nødvendigt, at 
samtlige Love og Anordninger , der vedrøre Skibe og 
Skibsfart, affalles saa overeensstemmende som paa nogen 
Maade er muligt, saaledes at Skibe derved t. Ex. sættes 
is tand til at betal e Afgifter efter et ligestort Skibsmaal, 
og i del Hele adlyde et universelt Lov-System i Besei
lingen af fl avet , alle ationers fælles Lanct,vei. 
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I. 

Et vigtigt Skridt i den ovenfornævnte Retning er 
nylig gjort i Danmark ved Lo, ene af ! 3de t\1a~Ls I ~67 
angaaende Skibes Maaling og danske Skibes lleg1slrermg, 

0 cr som ere traadle i Rnfl fra I ste October s. A. Idet 
j;g angaaende disse Reformers historiske Gang og Prin
ciperne for bemeldte Love, i det fJ ele tro er at kunne 
henvise til mine Afhandlinger i dette Tidsskrifts 1 ste 
Binds 2det Hefte, 1865 , og 3die og 4 de Befl e I 86G, 
skal jeg her kun tillade mig al give et kort Tilbageblik 
paa disse lleformers Gang i den forløbne T_id, s_amt søge at 
friimstille hvad derved allerede er eller vil b live opnaaet. 

Skibs-Maalings- og Regislrerings-Commissioncns For
sla" til disse Love bleve i October t 806 rned saare ringe 
Afv~gelser forelagte Landslhinget af Bs. Excell. Finants
minister Fonnesbecb, og de fik her en vehill ig Mod
tagelse og nøde en saa fortrinlig og omhyggelig Over
veielse og f,jennemarbeiden, som var al ven le af dette 
Thing, og af et Udvalg, der bestod al Mænd som O r I a 
Lebmann , Li ebe, 0. Suenson, W. Petersen og 
'.\1. G. Me lchior ;- navnlig havde den Sidste her aller 
Leilighed til, , ecl sin mercanlile Indsigt og sin for disse 
Heformer fta deres fø rste Begyndelse usvækkede Inter
esse, al gavne og fremme dem paa bed"te Maade . 

. Hv'!i Registrerings-Loven angaaer, dreiede Deballen 
sig hovedsagelig om Betingelserne for Skibes llerettigelse 
til al føre det danske Flag, og del rnr her Le hm au n, 
som med Bestemthed hævdede Nød\'endigheden af at 
følge de Principer , som, saavel i 6enne Ucnseende som 
for Skibsregislreriogen overhol'edet, fi ndes nedlagte i de 
store Søslaters Lovghning. Da Erfaringen har godtgjort 
Ønskeligheden ar at disse Principer, saavelsom de øvrige 
Formaal for Sk ibsregistreringen, kjendes i saa vid en 
Omkreds som muligt , skal jeg tillade mig at nævne 
dem her: 
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I. At Optagelsen af et Skib i et dansk Skibsregister 
danner det internationale og lovformelige Beviis for Skibets 
Ret til at føre del danske Fia<>· 

"' 11. At Registrene Lil enhver Tid skulle kunne yde 
fuldstændigt paalidelige og udtømmende Oplysuinger om 
ethvert Skibs særegne Beskaffenhed , Eiendoms-Forhold 
m. V. 

. At disse Øiemed eller Formaal ville blive fyld est-
gJorte ved Registreringen i Overeensstemmelse med Loven 
og deri dertil svarende, af Overtoldbestyrelsen und er 14de 
~eptember 1867 givne, Instruction , tør sikkert ventes, 
1 et der deri er givet fuldstændige og bestemte R eg
ler, for : 

. a. hvilke Uetingelser, der skulle opstilles for at et 
Skib skul kunne ansees som dansk· 

' b. hvilk e IJeviisligheder, der skulle tilveiebringes og 
forelægges, forinden Registreringen af et Skib kan fore
tages, og forinden Nationalitets- og Registrerings-Certi
flcatet kan udstedes· 

' c. Førelsen, saavel af Hovedregistret som af de 
stedlige Registre. ' 

. De Personer eller Corporationer, som ere berettigede 
Lil at være Eiere af Skibe under dansk Flag kunne efter 
Registreringslovens ~ 1 indordnes under ' følgende 3 
Klasser : 

1. Skibseiere, der ere i Besiddelse af dansk Ind
fødsret, og som dertil ikke ere nedsatte i Udlandet· 

' 2. Skibseiere, der , skjøndt fødte i Udlandet, ere 
blevne danske Statsborgere ved at have vundet fast 
Bjem i Danmark; 

3. Actieselskaber, som cre underkastede de danske 
Love, og hvis Bestyrelse bestaaer af Actionairer, der op
fyld e de und er Punkt 1 og 2 anførte Betingelser. 

Undersøgelsen af Nationalitets-Berettigelsen for de 
Personer , som forlange at reg'!streres som Eiere samt 
af de Beviisligheder, som fremlægges til Støtte for ~aadan 
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fordring, foretages derfor her som andelsleds, da det 
er en af de vigtigste Pligter, der paahvile llegislrerings
Embedsmændene, og hvis Forsømmelse vilde berøve 
Skibs-Registreringen dens Vigtighed i international Ben -
seende, med den største Omhyggelighed. 

Et Skib vil efter Loven være at ansee som • Dansk 
Eiendom • og kunne fordre Rettigheder og 13eskyltelse 
som saadan, selv om det er bygget i Udlandet, og, med 
llnd tagelse af Føreren, bemandet med Udlændinge, naar 
det blol beviisl igt eies af danske Statsborgere , og da 
væsentlig dem , som haYe dansk Indfødsret og ere bo
salte her i Landel. En danskfødt Mand, som ikke har 
opgivet sin l:Jjemsledsret her i Lande t og ikke er Lraadt 
i undersaalligt Forhold til nogen fremmed Slat eller 
Souvei•ain, maa dog vedblivende kunne være Eier af Skib 
under dansk Flag, om han end midlertidigt har taget 
Ophold i Udlandet. 

Ved Siden af indfødte Danske kunne dog ogsaa saa
danne Personer, der cre blevne danske Statsborgere ved 
at have vundet fast fljem i Danmark, faae deres Skibe 
registrerede som • Dansk Eiendom • , men det er en 
Selvfølge, at de forinden ville have al tilveiebringe fuld 
Sikkerhed for, al de i Virkeligheden !)ave etableret sig 
paa saadan Maade , at del kan forudsættes, at de have 

~ laget fast Ophold her i Landet, saalecles at derved en 
Garanti tilveiebringes mod, al Fremmede ved et forbi
gaaende Ophold eller fingeret llosællelse kunne tilsnige 
sig en Ret, som kun tilkommer dem, der her virkelig 
ere bl~ ne hjem mehørende. Da der efter Lovgivningen 
ikke fordres Borgerskab for at drive Næring som Skibs
rheder, vil Betryggelsen i saa Henseende navnlig kunne 
søges i at Ved kommende enten er Eiendomsbesidder, 
eller i Virkeligheden driver sin Oovedforretning fra en 
Plads i del danske Rige, eller bar været bosiddende her 
i længere Tid , men Beviset herfor kan dog ikke skee 
alene vecl Fremlæggelsen af et eller andet Borgerbrev 
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elle1· NæriogsbeYiis, eftersom Erfaringen bar godtgjort, at 
Saadant, idelmindste for Skibsførere, kan meddeles uden 
at der haves lilslrækkelig Sikkerhed ror at lhændeha,·eren 
i Virkeligheden har sit faste Hjem indenfor Oanmarks 
Grændse r , men det maa derfor søges godtgjort ved en 
Altestalion fra Øvrigheden i hans Bjemstavn, 

Skibe , der eies af Flere , kunne efter Loven lige 
ledes kun erkjendes for "Oansk Eiendom« naar samlli<•e , 0 

Eiere efter det ovenfor opstillede Begreb ere Danske, 
men da der ikke i bemeldte Lov er givet Regler fo r, 
hvorledes disse kunne sikkre sig mod at fortabe Retten , 
derved at en af Skibsparterne overgaaer i fremmed Eie , 
bør Ueslemrnelser lil Sikkring derimod træffes paa a~ cn 
Maade, saaledes navnlig i lnteressentskabscontracten, Ere 
ingen saadanne IJestemmelser trufne, tilkomm er dog efter 
den ældre Lovgirning Medeierne en Forkjøbsret, eft er 
en evt. foretagen Tax.ation , til de Skibsparter, som een 
eller flere af Medeieme agte at afhænde, lll' ilket lige
ledes da ogsaa maa kunne finde Sted yed frivillig Salg 
eller ved Uortauctionering af Skibsparter til Udlanuet 
idet de tilbageblevne Medeiere maae ansees berettiged~ 
til at udløse den solgte Skibspart fo r den erlagte Salgs
priis; skulde derimod ecn eller fl ere Skibs parter ved Arv 
eller Gaye gaac o,er i fremmed Eie, synes der ingen 
anden Løsning mulig end Sameiels Opløsnin o- da i o, 
modsat Fald Skibet, paa Grund af, at det ikke er be-
rettiget til at føre nogelsomhelst Flag, slet ikke vil 
kunne benyttes; det ligger imidlertid i saa Tilfælde alt
formege t. i alle Parters Interesse, burligt at træf.fe en 
Overeenskomst, til at det kan antages, at Vansk elighederne 
ved dette Forholds Løsning længe ville være uovel'
vindelige. 

Loven fordrer derimod ikke Opfyldelse af de foran
førte personlige Betingelser af enhver Actieeier i et 
Aclieselskab, som befatter sig med Skibsrbederi , og hvis 
Actier i Reglen lyde paa Ihændehaver. I dette Til fælde 
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er det, ligesom efter andre Landes tilsvarende Lovgivning, 
tilstrækkeligt, at Betingelserne fy ldestgjøres af de Actio
nairer som danne Selskabets Bestyrelse, der maa bave , 
sil Sæde i Danmark, og som Følge deraf Yære under-
givet de danske Love. Paa foranførte '.\laade vil der 
være paaviist en lovlig Vei, hvorved Capilaler, som kunne 
have Betydning for Skibsfarten, kunne i~teresseres i 
dansk Skibsrhe<leri-Forretning. Et hermed i Forbindelse 
slaaende ikke uvigtigt Spørgsmaal, om hvorvidt der under 
Aclieselskaber , for Skibsregistreringens Vedkommende, 
kan indbefattes unavngivne (anonyme) EJandels- og In
teressentskaber, saml halvnavngivne (commanditaire) In
teressentskaber, henstaaer dog endnu uafgjort. Efter den 
tilsvarende engelske og nordtydske Lovgivning er delle 
imidlerlid Tilfældet.· Et almindeligt Sarneie \Forening) 
eller lnter1;ssentskab mellem llere Personer, der ere 
Medeiere af et Fartøi, kan altsaa ikke ansees tilstrække
ligt til at constituere et Actieselskal,, eftersom et saa
dant Selskab efter dels retslige 13egreb er anonymt og 
dannet , ed Tegning af Actier, <ler lyde paa bestemte 
Summer, uden at engang Bestyrelsen behøver at haYe 
nogen IIundskab om, i hvis llesiddelse de ere. Et sæd
vanligt Sameie mellem danske Statsborgere og Udlændinge 
vil saaledes yære til Binder fol' l{egistrering og Med
delelse af Nationalitets & Hegistrerings-Cerlificat. 

Brnr der derfor fra tidligere Tid, l1Yad der navnlig 
skal være Tilfældet paa /Em og Fanø, existerer Eien
domsfæ llesskab med Udlændinge, allsaa nu ogsaa med 
Hertugdømmernes Beboere, er det naMseligt aød,endigt 
at saadanne blandede Forhold itide s11ges afviklede , i al 
Fald for inden de paagjældende Skibe ere pligtige til at 
registreres efter den her omhandlede Lov. 

Ved den ved Loven f'aslsalle Uestemmelse, at ethvert 
registreret Skib, saavel i Fredslid som i [(rigsti<l, kun 
be!Jøyer al yære forsynet med Nationali lels- og Regi
~trerings-Cerlificat (hvori Maalebrevet optages) samt med 
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Skibsbemandiogslisten, Toldklareriagsbeviset og de for -• 
aødoe Ladoingsdocumente~, er det i international Ben
seen<le saa vigtige Formaal opnaaet, at danske Skibe 
fremlidig ville være forsynede rned netop dea samme 
Slags og det sam~e _Anlal s_ki~sdocnmenter, hvormed d~ 
store , søfarende Nationers Skibe ere forsynede, ligesom 
ogsaa den hidtidige \idlløflige og ubensiglsmæssige Ord
ning, hrnrefter ethvert dansk Skib i dels Fart, til Godt
gjørelse af dels Egenskab som dansk, skulde være for
synet med Bilbrevet, Skjødet ell er andet Adkomsldocu
ment, særskilt Maalebrev, Skibsførerens Borgerbrev, Skibs
bemandingslisten og l'oldk lareringsbeviset, foruden Con
~ossemea ter for Ladningens Vedkommende, samt i [{rigs
L1lfælde, med SkibscerliOcat og latinsk Søpas, er ophævet. 

Certificalel op tager nemlig i sig saagodtsom alle de 
Oplysninger, som hidtil fandtes spredte i de ovennævnte 
Skibspapirer. 

Da Cerlil1catet forn emmelig skal tjene til Skibets 
Legilimalion i frem mede Havne , og i f{rigslider lige
overfor fremm ede Orlogschefer , indeholder det et Ud
drag i det engelske og franske Sprog, hvorhos tillige 
for Controllens Skyld Skibets Bovedmaal ere opgivne i 
de respective Landes Maal. Af Uensyn til Anerkjendelsen 
i Vdlandet af den her i Landet udfundne Register-Tons . 
Drægtighed, er der endvidere i disse Uddra<> foruden 
~:ægtigheden i engelske Tons-Register, tilli;e anført 
11telen paa den paagjældende engelske Lov samt den 
Regel i samme, eft er hvilken Sk ibet er maal~. 

Cerlificalet kan derimod ikke i prival retlige Forhold 
beuylles som Adkomst-Document, og omendskjøndt Eie
rens Narn m. v. bør være paaført , vil det dog ikke 
sje ldenl kunne indtrælfe , al Salg i fod- eller Udlandet 
har fundet Sled uden at Paategoing paa Certificalet 
derom har kunnet skee. 

Hensigten med Certificatet er udelukkende at det 
som stedse følgende Skibet , skal tjene til at godtgjør~ 

' 
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dets Nationalitet, Identitet og afgiftspligtige Tons-Dræg-

tighed. . . 
Den her omtalte Lov er bleven oversat 1 det offic1-

elle preussiske • Baodels-Archiv •, og del nordlydske For
bund har under 25de Oktober f. A. faaet en dertil i alt 
Væsenlli<>l svarende Skibsregi~rerings-Lov. 

Skibsregistrerings-Reformen kan dog endnu ikke, 
saaledes som jeg i min tidligere Afhanclling har sø~t 
at godlgjøre , betragtes som endeligt afsluttet; _delle vil 
først være Tilfældet, naar Hegistrerings-Protocollerne over
gaae til tilli"e at blive Skibs-, Skjøde-, og Pantebøger, 
og hertil sy~es der efter de Udtalelser , der faldt_ i den 
lovgivende Forsamling, at være Udsigt , vel navn~1g. først 
ved Nedsættelsen af en Commission, da form eeo\hg ,_ngen 
enkelt A ulorilel eller Embedsmand har tilstrækkelig l{Jend
skab til de mange forskjelligartede Forhold, der ko~me 
i Betragtning ved dette indvikl ede Spørgsmaals Løsn mg• 

De ved Skibsregistrerings-Loven fastsatte Bestem
melser for Consuleroes Forhold til danske Sk ibe i frem
mede n avne ere iblandt Andet optagne i den kgl. In~ 
struclion af 24de Marls 1868 for de Oanske Consuler 1 
Udlandet, der af Udenrig&ministeriet er fora~stallet ud
givet paa Grund af at den tidligere lnstrucllon af 11 te 
Mai 1860, som Følge af de i mange Henseender f~r
andrede F'orl!old, ikke længer var tidssvarend~. Saandt 
jeg formaaer at skjønne, er ogsaa den inlernal1o~ale. eller 
universelle Characteer som en saadan lnstruct1on ifølge 
sin Natur synes al ~aalle have , ved den foreliggende 
Instruction paa bedste Maade fyld estgjort. 

Da der imidlertid i denne Instruction er meget, so~ 
ø<Jr.t kan være til Nytte for Skibsføreren al kjende, vil 

det ikke ber være overflødigt at henlede Opmærks~m
heden paa at der tillige er truffen den Foranstaltning, 
at ell'hver dansk Skibsfører paa Forlangende kan erholde 
el Exemplar af bemeldte Instruction udleveret fra Uden
rigsministeriet. - Ikke mindre Interesse synes den al 
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maalle frembyde for Orlogsskibscbeferoe idet di;-:e deri 
i_ flere T!lfælde ,·ille kunne finde Veiledning for deres 
l·orbold lige overfor Coosulerne og de danske l:laodels
skibe i fremmede Farvande. 

JI. 

Skibsmaalings - Loven gik i reel Henseende ufor
andret igjennem 1.,egge Thi og, hvilket jo ogsaa ifølge 
dens Natur maat~e skee, hvis dens Formaal nemlirr al 
det nye danske Skibsmaal blev overeenss tem~ende ':ned 
det engelske Skibsmaal, skulde kunne opnaaes. 1 formul 
! len seende undergik den derimod i Landsthinget 0ere 
ikke uvæsentlige Forbedringer. 

. I Henhold Lil den ved Loven givne Bemyndigelse 
har Overtoldbestyrelsen dernæst i en Rundskrivelse af 
7de September 1867, hvori samtlige administrative Be
stemmelser , Skibsmaaliogs\'æseoet vedrørende, ere op
tagne, samt ved en lnslroctioo om Skibets Maaling 
af s. D., indeholdende Begleroe for <len praktiske Ud
førelse. af i\laalingen, med tilhørende Tillæg hrori en 
theoret1sk _Fremstilling af Skibsmaaliogens P;iociper og 
~ens praktiske Hesultater er givet, bragt de ny Systemer 
Lil_ en saa almindelig Kundskab som mulig, i hvilket 
Øiemed samtlige lnstruclioner m. ,·. ogsaa ere hlevne 
udleverede Lil Forhandling ar 13oghandlere. 

Berneldte Lov har nu været i Virksomhed i 8 Maa
neder, og da det turd e have Interesse at see, hvorledes 
~ esultaterne heraf stille sig, skal jeg tillade mig at op
give nogle Data til Oplysning herom. 

Fra I ste October 1867 til I sle Juni 1868 er der 
~ftcr L_ovene af I 3dc Marts f. A. maalt og registreret 
23~) Skibe med en Drægtighed af 19354 Heg. Toas i an
sla.aes den danske flandelsflaades Størrelse til c. 2000 
Skibe med en Drægtighed af c. I 70000 Tons' ville de 
nye Systemer herefter først efter 5 '1 6 Aars Forløb kunne 
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anse es som gjennemførte. Af hele Antallet af Skibe ere 
ikkun c. 7 pCt., uden al være forpligtede dertil efter 
Lovens Bestemmelser , bl evne ommaalle efter Eieroes 
fri"illige Begjæring. 

Efleral Storbritdnniens Anerkjendelse af del danske 
Toos-Skibsmaal nu er indtraadl og efterat tillige den nye 
Tillægs-Skibsmaaliogslov af 15de Mai d. A. har medført 
den Forandring at der under visse Betingelser ogsaa 
gives Godtgjørelse eller Afdrag i Total-Tons-Drægtighed 
for F'olkerum anbragte und e r Dækket, have Forholdene 
forandret sig saa væsentligt til Fordeel for de ny Sy
stemer, al den største Deel af Skibseierne vistnok ville 
il e med at Jade deres Skibe ommaale og omregistrere. 

132 af bemeldte Skibe have tidligere været maalte 
Lil Commercelæstedræglighed, nemlig i det Bete Lil 4805 
Læster, medens den nye Drægtighed for disse Skibe er 
bleven til 9544 Tons, som ifølge ~ 27 af Maaliogs-Lovea , 
ved Division med 2, giver en ti lsvarende afgiftspligtig 
Dr1Pgtighed af 4992 Læster. Den afgiftspligtige Dræg
tighed bliver saaledes ubelydeligl nedsat ved Ommaa
lingen, gjennemsnitlig c. 1 pCt. Fremtidig vil dog, 
navnlig paa Grund af den forannævnte nye Tillægs-1.ov, 
iedsællelseo kunne paaregoes al blive 3 a 4 pCt. Dea 

største Forøgelse af den paalydende Drægtighed for noget 
Skib har været 9~ pCt., medens den største formind
skelse af samme bar været 7 pCt. 

Skjøndt Ommaalinger endnu ikke have fundet Sled 
i slort Omfang, overstige dog Indtægterne, der ere for
bundne med Skibes Maaliog , mindst med del Dobbelle 
de ved samme foraarsagede Udgifter. 

Samtlige registrerede Skibe ere derhos trods de 
store Vaas,eligheder, som ofte have frembudt sig, blevne 
maalle efter den fuldstændige Methode (Regel li. 

Da del i andre Lande, saaledes i Frankrig og Norge, 
hidtil bar været anseet som den værste Anstødssteeo 
mod Systemets Gjennemførelse, at man ved dets An -
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tagelse, da Toldembedsmændene ikke antages al kunn e 
overkomme disse Forretninger, ligesom i England og 
Sverrig, maalle have en heel særegen masse Embeds
mænd dertil, tør det vel være Omtale værd, al saavel 
Maaliogs- som Registrerings ,- Forrelniogeroe i enhver 
Henseende ere befundne udførte tilfredsstillende af Pro
vindstoldembedsmændene, og den Flid og Dygtighed, 
hvormed disse, trods deres mangehaande andre Forret
ninger, have forstaael al tilegne sig og udfø re de nye 
vanskelige Systemer, kan ikke noksom anerkjeodes. 

Den Frygt, der i sin Tid fra forskjellige Sider ud
taltes for, al den nye Ordning, navnlig ved den umiddel
bart efter Maalingen, i Hjøbenhavn foretagne Revision og 
Udfærdigelsen af Cerlificaterne sammestedsfra , skulde 
kunne medføre Ophold for Skibet, bar ikke viist sig 
grundet; hvor der har været ankel over Forsinkelser er 

' det stedse blevet oplyst, at saadaone udelukkende maa 
tilskrives Eierens eller Skibsførerens Forsømmelighed med 
itide at tilveiebringe de fornødne Bevisligheder for Re
gistreringen. (øvrigt er Telegraphen med stor Nytte oftere 
bleven anvendt. 

Efleral de her omhandlede Love vare traadte i {{rafl 
l 

indledede Udenrigsministeriet Forhandlinger med den en-
gelske Regjering om gjensidig Anerkjendelse af de re
spective Skibsmaal. 

Disse Forhandlinger maatte nødvendigviis optage no
gen Tid paa Grund af Spørgsmaalets vanskelige Beskaf
fenhed, idet det nemlig maatte godtgjøres, dels at de 
her emanerede Love og Jnstructiooer, der maatle over
sættes paa Engelsk, om end i formel Beoseeode høist 
forskjellige fra, dog i reel eller lheorelisk Beoseende ere 
identiske med de tilsvarende engelske Love og lostrue
tioner, og deels al Maalingen i Praxis i begge Lande 
virkeligt led te til ligestore Resultater for de samme Skibe 

- ' 
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ligesom del selvfølgelig ogsaa maalle paaviaes, at den 
samme Garanti, som den i England indførte Hevisions
methode har lill'eiebragl for Rigtigheden af Maaling af 
elll\'erL Skib forinden del sættes i Fart, ogsaa her er Lil
veiebragt ved den sledlindende Control af en overordnet 
sagkyndig Autoritet i r{jøbenharn. 

n et attraaede Resultat opnaaedes . dog uden slore 
Vanskeligheder , og den engelske Regjering har nu \'ed 
en "ordr.r in Council" dal. 29de Februar 1868, som ved 
(Jdenrigsminisleriets Bekjendlgjørelse af 26de Marts d. A. 
er bleven offentliggjort, anordnet, al Skibe forsynede metl 
Nationalitets & Hegistreri ngs-Certifical udstedt i Henhold 
til Lovene af 13de Marts f. A. om danske Skibes Regi
sl.rering og Skibes Maaling, ikke ville være at underkaste 
Ommaaling i bri tiske Havne, men skulle i disse paa 
samme Maade, i samme Udstrækning og for samme Øie
med hvori den i briliske Skibes Regislreringscertificater , 
anførte Tons-Drægtighed kommer i 13et raglning for disse 
Skibe, blive ansete for al være af den i det danske 
Certificat anførte TonsdrægLighed. 

I Henhold til den ved Skibsmaalings-Loven givne 
Bemyndigelse har ogsaa Overloldbeslyrelsen, ved en 
Rundskrivelse af 20de Marts d. A. til samtlige Told
steder, anordnet, al engelske Skibe i danske flavne skulle 
behandles ganske i Overensstemmelse med de OYenan
førte for danske Skibe i engelske Harne girne R eglcr. 

Danmark bar, som den første Stal, der fuldstændigt 
har oplaget det engelske System, Æren af som Følge 
deraf at være den Første hvorm ed Storbritannien har af
slullel en saadan Overeenskomst, men al flere af de vig
tigste Søslater snart ville følge efter, er udenfor al Tvivl; 
saaledes have i forrige Aar nedsalte Commissioner f 
Frankrig og Norge, efter Forlydende, eenslemmig udtalL 
sig for det engelske Skibsmaalings-Systems Indførelse i 
disse Lande, ligesom ogsaa forskjellige nordtydske Byers. 
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Bandelskamre have indsendt Andragen,er i samme Ret
ning Lil Forbundskantsleren. 

Fordelene ved et og samme SkibsmaalingssysLems 
Antagelse af alle søfarende Nalioner , paa saadan Maade 
al ethvert givet Skibs Drægtighed, naar eengang ofllcielt 
udfund et og angivet paa Skibets, Nationalitets-Papirer, 
paa hvilkensomhelsl Sled antages for gyldigt , ere saa 
iøinefaldende, al man kun kan forund re sig over, hvor 
lang Tid Gjennemførelsen af selv en saa forstandig in
ternational Reform udkræver. 

Ganske afseel fra selre Systemets store indre For
trin , hvilke jeg i en tidligere Afhandling har fremhævet, 
og som jeg derfor ikke her skal komme tilbage I.il, er 
de t jo klart at f. Ex. hele Skibsfarts-Stalistikcn derved 
vil blirn gjort lan gt mere simpel, forstaaeli g og nøiaglig; 
f{jøhmændene og Skibsrbederne ville øiehlikkelig komme 
Lil en nøiaglig [{undskab om Størrelsen og Drægtigheden 
af de Skibe, som kjøbes eller befragtes, uden n ensyn til 
Skibets Nalionalitct , ligesom de ogsaa derved ville und . 
gane Besværligheden, Tidsspilden og Omkostningerne ved 
de id el ige Ornmaalinger, og endelig vil al Skibsbt:skatning, 
navnlig for fremmede Landes Vedkommende, blive lettere 
forstaaelig og retfærdig. 

Da Skibsmaalingens vigligste Øiemed jo er al ud
finde en ligelig Norm, hvorefter de paa Skibe ell er Skibs
farten hvilende Afgifte r kunne opkræves, ledes Tanken , 
eflerat en saadan Norm nu tør siges al være funden , 
ganske natu rligt hen paa en 13etragtning af disse Af
gifters Slags og 13eskaITenhed; da det imidlertid her vi l 
føre for vidt at anstille Undersøgelser af det hele Skibs
afgiftsvæsen i Danmark, skal jeg blot give en kort Over
sigt over disse Afgifter: 

1. S lal s - Sk ib safgiflen aflø ste som bekjendl i 
1863 de saakaldle Fyr- og Lastepenge samt Skihs-Klare

_ringssporller. Oa denne Afgift imidlertid ikke opkræves 

i 
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efter Skibets Størrelse, men derimod efler den indladede 
og udlossede Varemængde (dog kun af de saakaldte ufri 
eller toldpligtige Varer) turde Benævnelsen af den egentlig 
mere correct være Ladnings- eller Bestuvnings-Afgift, 
eller maaskee mest betegnende • Fragtskat• , idet den 
ifølge sin Natur rettest kan betragtes som en Afgift, der 
erlægges af den fortjente Fragt. Afgiften er 48 Sk. pr. 
Bestuvnings-Læst i udenrigsk Fart og 8 Sk: pr. Besluv
nings-Læst i indenrigsk Fart. Opkrævelsesmaaden er 

· meget besværlig og tidsspildend e, da hver enkelt Vare
sort skal ansættes m Commercelæster eller Tons efter 
et saakaldet Bestuvningsreglement, som for eensartede 
Ladninger vel kan give passende llesullater, men der
imod ikke for blandede Varer, let og tungt Gods mellem 
hinanden. Disse uheldige Omstændigheder have da og
saa medført, al man i Praxis er bleven nødsaget til at 
indskrænke Brugen af dette lleglement i høi Grad; saa
ledes benyttes det aldeles ikke for den indenrigske Fart 
og ikkun lildeels i den udenrigske Fart for Jndgaaende, 
idet Bestuvningen · i disse Tilfæld e ansættes efter bedste 
Skjøn. 

2. Havn e - Afgift e n er paa de fleste Steder en 
communal Afgift; i l{jøbenhavn opkræves den, for lnd
gaaende efter Besluvniagen med 40 Sk. pr. Læst , der
imod for Udgaaende efter Skibets Drægtighed med 8 Sk. 

pr. Læst. 
3. Bolværk safg ift e n opkræve,: efter Skibets Dræg

tighed, men med forskjellige Beløb, eftersom Skibet hen
ligger ved Bavnevæsenets (16 Sk. pr. Læsti eller ved 
Privates Bolværker, (24 Sk. pr. Læst), samt P ælep e nge, 
der opkræves efter Drægtigheden med 6 Sk. pr. Læst. 

"Naar hertil kommer Lod s p e n ge, paa enkelte Steder 
Prikk e pen g e , Mæg le rgeby hrer, (almindeligt 16 a 12 

• Sk. pr. Læst for lastede Skibe og det Halve for ballastede 
Skibe), hvoraf de Første deels opkræves efter Skibets Dyb
gaaende og deels eller dets Drægligbed, og endeligt i 

Tidsskrift for Søvæsen. Ny R~kk.e. 111. 26 
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udenrigsk Fart Cons ulatgeby hrer , som i Reglen be
regnes med 12 Sk. pr. Læst , er omtrent Fortegnelsen 
afsluttet over de Skibs-Afgifter, som med faa Undtagelser 
gjentage sig for hver Reise. Nogle periodeviis tilbage
vendende Afgifter saasom for Skibsbemandingslislens 
Udstedelse og Paategning (omtrent 2 Sk. pr. Læst), Log -
bøgers Autorisation (almindeligt 1 Rd.) og Forh yrin g s
e o n t r a c Len s Udfærdigelse (almindeligt I Rd.) ere af 
mindre Betydning. 

Til Sammenligning vil det mulig have Interesse at 
see, hvilke Principer den engelske Regjering officielt an
befaler og søger al faae gjen nemført ved forekommende 
Ansættelser af Bavne-, Dok- eller Bolværks-Taxier i nye 
Love, nemlig: f 

For del Første efter det Rum , som Skibet optager, 
fortøiet langs Uolværket, Quaien eller i Dokken; 

og for det .Andet tillige efter Tidsforløbet, hvori 
Skibet forbliver saaledes beliggende. 

Om Hetfærdigheden af disse Principer synes der 
ikke at kunne reises Tvivl. Skibse1erne ville derved 
komme lil at betale i Forhold til de Goder, de modtage, 
og Havnebestyrelsen, Dok- eller Bolværkseierne ville blive 
betalte retfærdigt i Forhold til de Beqvemmeligbeder, 
der ydes. 

Intet System synes al kunne blive fuldstændig til
fredsstillende, hvor disse Principer ikke i Forening bringes 
til Anvendelse; saaledes som Forholdene nu ere, vil i 
danske Barne et Skib som oftest komme til at betale 
ligemeget, b1 ad enten del benytter de Beqvemmeligheder, 
en Uavo med dels Uolværker Lilbyder , i nogle Timer, 
eller ligesaamange Dage, ja endog Uger. I Kjøbenhavn er 
dog del forannævnte Princip tildeels bragt til Anvendelse 
fo r Dampskibe, som gaae i regelmæssig Fart. 

Den eneste Stals-Skibsafgifl som opkræves i Eng
land er formeentlig Fyraf'girten (almindeligst q. Pence pr. 

" Ton Register), der jo ogsaa overalt, paa Grund af den 
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Nytte, Skibene drage af Fyrene og Sømærkerne, er an
erkjendt som en berettiget Skibsafgift. Denne Afgift 
opkræves stedse efter Skibets udmaalte Drægtighed (Re
gister Tonnagen) men er meget forskjellig, hvilket an
tages at være begrundet i at den opkræves efter Antallet 
af de Fyr , Skibet passerer paa sin Route. De commu
nale eller private Skibs-Afgifter ere paa enkelte Floder 
de saakaldte River Tonnage Dues, som opkræves med 
c. 2 Pence pr. Ton Register ; i Ba1•nen og Dokken de 
saakaldte Pier eller Dock Dues med fra I Lil 2 Pence 
pr. Ton Register, samt paa Revier er undertiden de saa
kaldte Mooring Dues med ! Pence pr. Ton. 

J London Docks er Afgiften dog 6 a. 9 Pence pr. 
Ton efter Reisens Længde, men betales kun engang for 
Lossen og Laden. Losningsomkostningerne betales pr. 
Ton fra 6 Pence til 1 sb. 9 Pence efter Ladningens 
l}eskaITenhed og beregnes ikke af fle re Tons end Far-

, tøiets Maalebrev udviser. 
1 Petersborg eller Kronstadt betales nu i Stats-Skibs

afgift for lndgaaende og ligeledes for Udgaaende ikkun 
5 Kop. pr. Læst, altsaa c. 7 Sk. pr. dansk Læst. Damp
skibe , som gaae i regelmæssig Fart betale denne Afgill 
kun een Gang aarlig. 

I de norske Havne betales i Reglen i Lastpenge og 
Fyrafgift 51 Sk. pr. Læst eller c. 6 Sk. pr. dansk Læst 
for lndgaaende og ligeledes for Udgaaende. 

1 de svenske Bavne betales i H.eglen Stats-Skibs
afgiflerne med c.' 1½ Rd. Sv. pr. Nylæst eller c. 48 Sk. 
pr. dansk Læst. 

I de preussiske Østersøhavne er der nylig for Ryst
farten skeet betydelige Nedsættelser i Bavneafgifterne, der 
i mange Tilfælde aldeles ere bortfaldne. 

Ill. 

Skibsmaalings- Reformen kan dog endnu ikke be
tragtes som endelig afsluttet; idet der deels forestaaer 

26'?. 
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en paatrængende nødvendig Forandring af Reglerne for 
Maskinrummets Opmaaling i Dampskibe og for Afdraget 
eller Godtgjørelsen for dette Rum; og der deels, allerede 
inden disse Linier komme for Dagen, vil være traadt nye 
Lov-Bestemmelser i Kraft for Folkerums Størrelse og 
Indretning , saml for Godtgjørelsen herfor under visse 
Betingelser. 

Bvad Maskinrummet angaaer, kunde der nemlig den
gang Skibsmaalings-Loven forhandledes ikke gives be
stemte Regler for Afdraget for dette Rum, idet den en
gelske Regjering omtrent samtidig . havde forelagt Par
lamentet et nyt Lov-Udkast desangaaende, men som dog 
imod Forventning ikke vedtoges og heller ikke senere 
er blevet ophøiet Lil Lov. De nærmere Bestemmelser 
for Godlgjørelsen for dette Rum bleve derfor overladte 
til Afgjørelse ar Overtoldbestyrelsen , som, for at tilveie
bringe den fornødne Overeensslemmelse , foreløbig har 
optaget i Skibsmaalings-Instructionen de efter den op
rindelige engelske Skibsmaalings-Lov af 1854 gjældende, 
rigtignok mindre beldige, Bestemmelser. Disse bestaae 
nemlig i en meget ru Opmaaling af Maskinrummet (hvori 
ikke indbefattes Kulkasserne); hvorefter der, efter den 
paa saadan Maade udfundne Størrelse i Tons af Maskin
rummet , i Forhold til Skibets Størrelse gives for Hjul
dampskibe en Godtgjørelse enten af 37 pCt. af Total
Drægligheden eller, hvilket indtræffer for usædvanlig 
store eller usædvanlig smaae Maskinrum, en Godlgjørelse 
af 1 J Gang Maskinrummets Størrelse; hvorimod Godt
gjørelsen for Maskinrummet' i Skruedampskibe enten er 
32 pCt. af Total Drægtigheden eller 1{ Gang· Maskin
rummets Størrelse. Store Uligheder og aabenbare Urime
ligheder opstaae imidlertid ved Anvendelsen i Praxis af 
disse Regler; ligesom Dampskibe ogsaa derved ialminde
lighed erholde en 7 å. IO pCt. større Godtgjørelse end 
hvad der paa nogen Maade kan tilkomme dem ; man 
har eudogsaa Exempler paa , at der ved en snild Be-
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nyltelse af disse Regler kan tilveiebringes en afgifts
pligtig Drægtighed = o. Af denne Grund er, for at 
forebygge Sligt , hos os blevet truffen den Bestemmelse 
at Godtgjørelsen ingensinde maa overstige 50 pCt. 

Disse uheldige Forhold blev man selvfølgelig snart 
opmærksom paa i England , og Regjeringen ophævede 
derfor ogsaa i Aaret 1860 de foranførte Bestemmelser 
og fastsatte administrativt nogle nye Regler, der dog ikke . 
fuldstændigt kunde afhjælpe de ovennævnte Ulemper. 
Flere Dampskibs-Compagnier, der ansaae sig forurettede 
ved de nye Bestemmelser, anlagde imidlertid Sag mod 
Regjeringen, og da Dommen faldt ud til Fordel for Com
pagnierne, traadte i Aarel 1866 de oprindelige Lov-Be
stemmelser atter i Kraft , og det er endnu ikke lykkedes, 
paa Grund af de indflydelsesrige 6ampskibseieres Mod
stand, al faae en ny Lov sat igjennem i Parlamentet. 

Den engelske Regjering har imidlertid officielt yttret 
det Ønske, at de fremmede Søs taters B egjeringer ville 
erklære sig om Maskinrums-Spørgsmaalet, og efter Fore
lydende bar ogsaa den danske Regjering udtalt sig for 
det Princip , der ligger til Grund for del nye engelske 
Lovforslag om oftnævnte Godlgjørelse, nemlig at det 
samme Princip, som danner Grundlaget for Udmaalingen 
af Skibenes Total-Tons-Drægtighed - Udfindeisen af deres 
cubiske Indhold - , bør gives Anvendelse ved Bestem
melsen af Godtgjørelsen for Maskinrummet Med andre 
Ord al det kubiske Indhold af det virkelige Maskin- og 
((jedel-Rum, samt af ethvert paa passende og uforanderlig 
Maade indrettet og afdelt Kulkasse-Rum, bør maales og 
fradrages som Maskinrum med Tilbehør, dog saaledes, 
at denne Godtgjørelse i intet Tilfælde kommer til at 
overstige 50 pCt. af Skibets Total-Drægtighed. 

Dette Princips Retfærdighed , Billigbed og praktiske 
Udførlighed kan ogsaa herfra med fuld Føie bekræftes, 
eftersom det netop er det samme som til Alles Tilfreds
hed har været gjældende ber i Landet efter Udstedelsen 
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af den tidligere danske Skibsmaalings-Instruclion af 27de 
Mai 1861, idel der efler samme, indtil d. lsle October 
f. ~-, er blevel givet Godtgjørelse efler det virkelige 
cub1ske Indhold af Maskin-, l{jedel- , Kul- og Axel-Rum 
hvilke Rum udfandles megel nøiagtigt. ' 

Saasnart de ovenomhandlede nye Bestemmelser for 
l\Iaskinrums Godtgjørelsen ere traadle i Kraft i Stor
britannien, ville de formeentlig ufortøvet ad administrativ 
Vei blive indførte her i Landet; og der synes da heri 
at ligge en Opfordring til vore Dampskibseiere, for at 
undg_aae de Ulemper, som ere forbundne ved gjenlagne 
Maalmger, foreløbigt at udsætte Ommaalingen af deres 
Skibe. 

Anledningen til den ovenfornævnte nye Tillægs-Lov
~estemmelse om Folkelukafers Maaling og evt. Fradrag 
1 den afgiftspligtige Drægtighed bar været, at der, eflerat 
Loven af 13de Marts f. A. var udkommen i Storbritan-
. . ' 

men var rndtraadt en Forandring af Maalingsbestemmel-
s_er?e for saadanne Rums Vedkommende. Medens nemlig 
t1dhgere de samme Bestemmelser i saa Henseende vare 
gjældende i England, som her i Landet ere optagne i 
Loven af I 3de Marts f. A., nemlig at de til Folkelukafer 
benyttede Rum und er Dækket stedse re anedes med til 
Skibets afgiftspligtige Tonsdræglighed, hv~rimod deslige 
Rum anbragte p a a Dækket til en vis Grændse (5 pCt. 
af den øvrige Dræglighed) ikke medregnedes er der i 
Storbritannien fra I ste Januar d. A. i Benh~ld til en 
Parlaments-Akt af 20de August f. A. skeet den Foran
dring'. at der gives Fradrag i den afgiftspligtige Tons
dræglighed for deslige Rum, hvadenten de ere anbragte 
over eller under Dækket, naar de blot opfylde visse be
stemte Betingelser med Hensyn til et Minimums Rum
indhold for hver Mand, (66 danske Cub'.); samt til Ven
tilation og forsvarlig Bygning samt Aflukning mod Lad-

Om danske Søfarls-Foranstaltninger. 391 

ning og Lastvand, hvorhos det tillige for Controllens 
Skyld er paabudt, al Tallet• paa det Antal Folk, hvortil 
elhrert Lukaf er indrettet, skal være indhugget over Ind
gangen til delle Lukaf, og endeligt er der efter en tid
ligere Bestemmelse blevet optaget den praktisk nyttige 
Forskrift, at der skal være indreLtet el eller flere Priveter 
ombord Lil '.\landskabets Brug. Berefl.er vil altsaa en 
Rbeder kunne anbringe sil Folkelukaf hvor han efter 
Skibets Størrelse eller Fart anseer det for passende. 

Da de danske Skibe, som have Folkerum under 
Dækket, vilde blive til en ,·is Grad forfordeelte fmed c. j 

pCt.) i Sammenligning med engelske ved den gjensidige 
Antagelse af de i hvert Lands Cerlificater angivne Tons
drægligheder, saalænge den saaledes indtraadte Uorer
eensstemmelse bestod , laae der allerede heri en Op
fordring Lil at søge Ligelighed lilveiebragt ogsaa paa 
dette Punkt; saameget mere som der derved - under 
Forudsætning af at Betingelserne for Godtgjørelse for 
Folkerum her i Landet fastsættes ligesaa omfattende, 
klare og bestemte, og Tilsynet med at disse Betingelser 
bestandig ere fyldeslgjorle foretages ligesaa skarpt som 
i England - vil blive gjort et Skridt af større praktisk 
Betydning i samme Retning, hvortil Lo\'givningen allerede 
bar gjort el indledende Skridt, nemlig ved ~ 4 I i Lov 
af 2:3de Februar 1866, om Disciplin i Handelsskibe -
hvorefter det ' er overdraget til Indenrigsministeriet at 
fastsætte det mindste Maal for det Rum , der skal være 
i Folkelukafet ombord paa Skibe, som herefter optages i 

danske Skibsregistre eller underkastes Ombygning - hvor
ved søges fremkaldt rummelige og velindrettede Folke
lukafer ombord i danske Skibe. 

I de allert1esle Handelsskibe var indtil for 10 a 20 
Aar siden Mandskabets Opholdssted indrettet under 
Dækket. Disse Opholdssteder eller Lukafer , med Køie
pladser, vare da ikke sjelden daarligt belyste, mangel
fuldt ventilerede og fugtige eller usunde; de stode ofte 

, 



392 Om danske Søfa rts-Foranstaltninger. 

i Forbindelse med Lastrumm et , og undgik derfor ikke 
den ilde Lugt og de usuede Udduns tninger fra Lad
ningen eller fra det i Skibet staaende, fordærvede Vand ; 
hvorfor de ofte blev Aarsag til Sygelighed ja endog 
Dødelighed iblandt Mand skabet. 

Man s luttede da ganske naturligt , at dersom Skibs
eierne kund e fo.rmaaes Lil at indrette Folkelukafet paa 
øverste Dæk i den friske Luft istedetfor i beklumret Luft 
under Dækket , vilde en saadan Forandring virke held
bringend~ paa Mandskabet, og saaledes ogsaa vise sig 
at være til Rh ederens egen sande Fordel. Delte var da 
Grunden til at Lovgivningsmagten med det Maal for Øie 
at fremm e Mandskabets Sundhed og Velvære, i Over
eensstemmelse med hvad der i saa Henseende i længere 
Tid havde været gjældende i Storbritannien, ved den 
ifjor vedtagne Skibsmaalings- Lov, fri tog Folkelukafer, 
indrettede paa Dækket , fra at medregnes i Skibets af
giftsplig tige Drægtighed. Allerede dengang var det imid
lertid vel bekjendt, at Folkelukafer indrettede paa Dækk et 
istede tfor under Dækket i nordlige Farvande og navnlig 
paa mindre Skibe ikke ere heldbringend e hverken. for 
Mandskabets Sundhedstilstand eller for Skibets Sødygtig
hed, men paa Grund af den attraaede Overeensstemmelse 
mellem det danske og engelske Skibsmaal, kunde der 
dengang Skibsmaal ingsloven var under Forhandling ikke 
gaaes videre end skeet er. Det er saaledes en beklagelig 
[{jendsgjerning, at Mandskabet ikke sjeldent maa opholde 
sig i forskjellige Slags kolde , fugtige og usunde Rum 
paa Dækket , i hvilke de ere udsatte for at blive \'aade , 
endog i Køien , hvilket da hyppigt giver Anledning til 
forskjellige meer eller mindre haardnakkede Forkjølelses
sygdomme. Der er ogsaa fr<J mkommen en anden l{)age,. 
som en on1hyggelig Undersøgelse har fundet begrundet ; 
endskjøndt nemlig Mandskab ets Sovepladser i danske 
Handelsskibe næsten stedse have et efter Omstændi"-o 
h edern e tilstrækkeligt Rumindhold (under Dækket nemlig 
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kun reent undtagelsesviis mindre end 80 Kub'. pr. Mand 
og over Dækket ligesaa sjeldent under 90 l\ub'. pr. 
Mand), saa ere de dog ofte i den Grad opfyldte med 
Proviant , Tougværk , Seilkøier , Vandbeholdere og andre 
forskjelligartede Gjenstande, al de, som Følge deraf, blive 
baade fu gtige og usunde. Det er utvivlsomt navnlig de 
uheldige Forhold i Folkelukaf et , som virke afskrækkende 
paa unge Mænd med høiere Dannelse men med en mere 
blødagtig eller forfin et Opdragelse fra at fare tilsøes, 
hvilket er saameget mere beklageligt som Fordringerne, 
der maae stilles til en Skibsfører , ere i bestandig Til
tagende. Disse mindre heldige Forhold forventes dog 
nu , efterat der ved den nye Lov er gjort Rhederen den 
Indrømmelse, at han , und er Forudsætning af at det fyl
destgjørend e god tgjøres, at de stillede Betingelser ere 
opfyldte, kan forlange Folkerummets Indhold draget fra 
Total-Drægtigheden, i en væsentlig Grad forb edrede. 

Da Bestemmelserne i den engelske Tillægs-Lov med 
ringe Afvigelser ligefrem egnede sig til at optages her 
i Landet, idel de i det Hele maae erkjendes for at være 
hensigtssvarende, tilstrækkelig omfattende og praktisk 
udførlige, og da de tilmed ere Resultatet af 20 Aars 
Erfaring, drøftede og prøvede ikke bio\ af "Board of 
Trade", men ogsaa af" sam tlige større Søstæders Ban dels
kamre, synes der at kunne have været god Grund til, 
- saaledes som af Br. Grosserer M. G. Me l c hi o r , i 
nær Overeensstemmelse med hvad der i Folkethinget 
blev antydet af Capitain G. S c h ø nh ey d e r , var tils igtet 
under denne l.ovs Behandling i Landslhinget ved hans 
Æ ndringsforslag, - at indsætte i Loven fuldstændig sva
rende Bestemm elser til de i den engelske Lov opstillede 
Betingelser for at Folkerum kunne fradrages Total
Orægtigheden. Dette Ændringsfo rslag vedtoges imidler
tid ikke, og Følgen er da ble ven , al Godtgjørelser for 
Folkerum saavel for danske som for fremmede Skibe 
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kun ville blive givne, naar disse Rum ere af saadan 
Størrelse og Indretning som af Indenrigsministeriet be
stemmes for danske Skibe, i Henhold til ~ 41 i Lov af 
23de Februar 1866 om Disciplin i danske Handelsskibe 
m. m., hvilke Bestemmelser eller Betingelser tillige ville 
komme til at tjene som Rettesnor for Toldembeds
mændene ved Besigtelserne af disse Rum, idet der ved 
den her vedtagne Lov kun er hjemlet Overtoldbestyrelsen 
Ret til at fastsætte Reglerne for Folkelukafernes cubiske 
Opmaaling, samt til at ordne Contrøllen med at de af 
Indenrigsministeriet stillede Betingelser til enhver Tid 
ere tilstede. 

Det synes imidlertid ubestrideligt, at naar de om
handlede Betingelser ikke paa hvert enkelt Punkt fast
sættes for danske Skibe i Overeensstemmclse med Be
tingelserne efter den engelske Lovgivning, vil der kuµne 
opstaae Uligheder mellem de afgiftspligtige danske og 
engelske Tonsdrægligheder; fastsættes der saaledes her 
i Landet mindre strenge Bestemmelser, eller udelades 
een eller flere af disse, vil der selvfølgelig blive givet 
Godtgjørels.er i Tilfælde, hvor dette ikke finder Sted i 
England; et Skib vil følgelig paa Grund · heraf t. Ex. her 
kunne blive ansat til 95 Tons, medens det samme Skib, 
blis det var blevet maalt i England vilde være blevcn 
ansat til 100 Tons. Man vil altsaa herved , da danske 
Skibe - saalænge den Basis, hvorpaa Overeenskomsten om 
den gjensidige Anerkjendelse af Skibsmaalet er afsluttet, 
ikke eensidigt forrykk es paa . nogen af Siderne ved Ind
førelsen af afvigende Maalings-Bestemmelser - ikke ville 
blive maalte i engelske Havne, kunne skabe en Begun
stigelse for dem, ikke blot ligeoverfor engelske, men og
s:ia overfor andre Nationers Skibe, der i engelske Havne, 
ogsaa med Hensyn til et evenluelt Fradrag for Folkerum, 
ved Maalingen selvfølgelig blive behandlede ganske som 
engelske Skibe. 

T 
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Hvorvidt der nu, hvis Indenrigsministeriets Regle
menter ikke underkastes passende Forandringer , skabes 
en saadan Ulighed, at Overeensstemmelsen mellem de 
respective Skibsmaal udsættes for at gaae tabt, antager 
jeg lettest vjl kunne bedømmes ved den nedenforstaaende 

_ Sammenstilling af vore nugjældende reglementariske Be
stemmelser, og af de af Hr. Grosserer M_. G. Me l c hior 
efter den engelske Lovgivning opstillede Betingelser. 

Indenrigsministeriets Reg- De engelske lovbestemte 
lements - Bestemmelser for 13etingelser for Folkernms 
Indretningen af Folkelukafer Godtgjørelser. 
i danske Handelsskibe. 

I Henhold til ~ 41 i Lov at' 
23de Februar 1866 om Disciplin 
m. v. i Handelsskibe, skal, ifølge 
Indenrigsministeriets Reglementer 
af 30te Januar 1867 ~~ 3 og 4 og 
af 25de Januar 1868, i de Skibe, 
som herefter optages i danske 
Skibsregistre eller underkastes 
Ombygning, ethvert Rum i et saa
dant Skib, der er indrettet til Brug 
for eller benyttes af Mandskabet, 
have et Cubikindhold af mindst 
66 Cubikfod for hver Mand, og et 
Fladeindhold , maalt paa Dækket 
eller Gulvet i et saadant Rum, af 
mindst llt'o D Fod, ligeledes for 
hver Mand. 

I Lukafet, som skal holdes 
, reen t, tørt , vel kalfatret og 

tættet baade i Dækkene og Skod
derne samt saavidt muligt godt 
ventileret, maa Intet benstuves, 
som ikke er Folkenes Eiendom, 
og maa deri ikke opbevares Pro
viant , fugtige Klæder eller 
andre for Sundheden skadelige 
Sager. 

1. Ethvert Rum i et Skib, be
stemt til Brug for Mandskabet, _og 
som i Virkeligheden benyttes til · 
Opholdssted, skal være passende 
indrettet hertil, og for hver Mand 
have et Kubikindhold af mindst 
66 Cubikfod, og et Fladeindhold, 
maalt paa Dækket eller Gulvet af 
mindst 11,;'0 Qvadratfod; 

2. Det skal være af forsvarlig 
Bygning, tilstrækkelig lyst, venti
leret paa passende Maade, be
tryggende beskyttet mod Søen og 
Veirliget, og, saavidt udførligt er, 
aflukket for og beskyttet mod 
Lækkads fra Ladningen eller fra 
det i Skibet staaende Vand; 

3. Det skal holdes frit for Gods, 
Forraad, eller Varer, forsaavidt de 
ikke henhøre til l\fandskabets per
sonlige Eiendom, bestemte til Brug 
ved Reisen; 

4. Der skal findes an bragt om
bord et elier flere for Mandskabet 
bestemte, paa passende Maade ind
rettede Priveter , af saadan Con
struetion og i saadant Antal, som 
nærmere bestemmes af Overtold
bestyrelsen ; 
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5. Der skal være tydeligt ind
hugget eller malet over Indgangen 
eller Lugen til ethvert saadant 
Rum det Antal Folk , for hvilket 
det er rndrettet til Ophold. 

Denne Paamærkning skal være 
gjort med Ordene: •Anviist til 
Opholdssted for Mand, . 

Allerede af denne Sammenstilling forekommer det 
mig, at det selv for Ikke-Sagkyndige maa fr emgaae med 
tilstrækkelig Klarhed, at der kun find er en tilnærmelses
viis Lighed Sted mellem de respective Bestemmelser. 
Reglen for Minimums Rummet m. v., der skal findes 
for hver Mand , er vel den samme, men alle de øvrige 
Bestemmelser efter den engelse Lovgivning savnes i de 
reglementariske Bestemmelser enten beelt eller ogsaa 
ere de boldte i en saa stor Almindelighed, at de kunne 
fortolkes efter Godtbefindende , men de lte gaaer selv
følgelig paa ingen Maade an , navnlig fordi det her i 
Landet nu ved Loven er blevet paalagt Toldembeds
~ændene, der kun reent undtagelsesviis ere sagkynd ige 
1 dette Forhold , at fore Tilsynet med Folkelukaferne. 
Net~p paa Grund heraf er det uafviseligt nødvendigt, at 
Betmgelserne opstilles saa klare og bestemte, at en ens
artet Behandling opnaaes, hvailenten et Folkelukaf bliver 
besigtet i den ene eller anden Havn. Som det ~il be
mærkes, find es der ogsaa i de ovenanførte reglementariske 
Bestemmelser indblandet Forskrifter, som umuligt kunne 
opstilles som Betingelser for den her omhandlede Godt
gjørelse; jeg skal saaledes tillade mig at nævne Be
stemmelserne om, at Lukaferne skulle holdes rene og 
tørre, og om at der ikke maa opbevares fu g ti ge 
Klæder og andre for Sundheden skadelige Sager i Luk
afet; saadanne Bestemmelser kunne være ønskeli"e ncik 

" ' men lade sig ikk e gjennemføre i Praxis, i al Fald kan 
ingen Control hermed udføre.s af Toldembedsmændene 
det maa blive Mandskabets egen Sag at. iagttage Slig; 

1 • 

! 

I -
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og Skibsførerens Pligt saavidt muligt at føre Tilsynet 
hermed. Hvad specielt angaaer de fugtige IIlæder, da 
lader Forbudet herimod sig ikke gjenoemføre af den 
simple Grund, at Mandskabet er nødt til at medtage i 
Lukafet sine f{)æder, hvadenten de ere fugtige eller beelt 
vaade , deels for at ha ve dem ved Haanden, naar de 
pludseligt kald es paa Dækket , og deels fordi der intet 
passende Rum haves eller kan barns i Handelsskib e til 
deri at opbevare vaade [{læder til Tørring. 

Hvorledes de tilsvarende Betingelser, der her skulle 
fastsættes, bør affattes, er for Tiden under Overveielse, 
men der tør selvfølgelig , da i modsat Tilfælde Skibs
maalings-Lovens Hensigt vilde blive forfeilet, ikke næres 
nogen Tvivl om, at dette vil skee paa saadan Maade at 
hine paa alle Punkter komme til at svare til de engelske 
Beti11gelser , saa at det derved fyldestgjørende kan godt
gjøres ligeoverfor de Stater, hvormed der vil blive ført 
Forhandlinger om Anerkjendelsen af de respective Skibs
maal, at der ikke her i Landet · gives Afdrag for Folke
rum under andre Betingelser end efter engelsk Lovgiv
ning, og at som Følge heraf det danske og det engelske 
Skibsmaal i alle Tilfælde og under alle Omstændigheder 
for hvilketsombelsl Skib blive nøiagtig ligestore. 

IV. 
Endnu et særdeles betydningsfuldt Skridt i den her 

omhandlede universelle, internationale Retning er nylig 
gjort af den danske Regjering ved Tiltrædelsen af det 
fransk-engelske Signalsystem til Brug for alle Nationers 
Skibe. Dette System er efterhaanden antaget af Amerika, 
Rusland , Italien, Holland, Sverrig og Norge, Preussen, 
Østerrig, Spanien, Portugal og Grækenland. Det univer
selle Søsprog er saaledes endelig fundet , idet ved dette 
System enhver Skibsfører af bvilkensomhelst Nationalitet 
vil kunne sende Meddelelser til saagodtsom alle andre 
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Nationers Skibsførere, uden at have f{j endskab til noget 
andet Sprog end sit eget. Evilken Betydning man i 
England tillægger delte universelle Signalsystem, og hvilk en 
Nytte man lroer at drage deraf, fremgaaer af at ,, Board 
of Tradeu nu bar fastsat, at Skibsførere og Styrmænd 
skulle examineres i Brugen af "Commercial Code Sig
nals11 , saaledes at i Fremtiden Kjendskab hertil udgjør 
en Dee! af de Qvalificationer, som fordres for Med
delelsen af et engelsk • Certificate of Competency« for 
Skibsfører eller Styrmand. 

Løsningen af det universelle Signalsystems-Problem 
har som bekjendt været forsøgt med større eller mindre 
Beld ad pr~vat Vei af flere Mænd af forskjellig Nationa
litet. Saaledes udgav for omtrent 50 Aar tilbage Eng
lænderne Ty n n og S q u ir e deres Baandbøger for Sig
nalisering ombord i Handelsskibe, hvilket saodsynligviis 
var første Gang Signaliseringen blev sat i formeligt Sy
stem. Noget senere, i Trediverne, fremkom den danske 
Commandeur R h ode med sit simple og praktiske Sy
stem, som vandt almindelig Anerkjendelse ikke blot i 
Danmark, men ogsaa i flere frem mede Stater· efter Da-

' tidens Fordringer opfyldte det vistnok ogsaa fuldkommen 
sin Hensigt, men trængte dog ikke igjennem, skjøndt 
det b:ev oversat i de fleste fremmede Sprog, hovedsagelig 
fordi der fremkom flere Efterligninger deraf, som da de 
indførte forskjellige Smaaforandringer, derved modarbei
dede Systemets universelle Gjennemførelse. 

Siden den Tid udkom i 1854 sidste Udgave af den 
engelske Captain M arrya t s Signalbog og noget senere 
publiceredes den franske Code Re y n o Id og den nord
amerikanske Rogers Signalbog. 

Ved alle disse Systemer var der imidlertid den 
væsentlige Ulempe, at de vanskeligt !ode sig benytte 
ligeoverfor andre end vedkommende Nations egne Skibe; 
intet af dem kunde derfor trænge igjennem som et uni
verselt Signalsystem. 
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Resultatet var først forud givet, da de Franskes 
Keiser for omtrent 1 O Aar siden tog Sagen i sin mægtige 
Haand. En combineret fransk-engelsk Commission be
staaende af Søofficerer og Embedsmænd fra de respeclirn 
Handelsministerier nedsattes Jor at udersøge de forskjel
lige brugbare Signalsystemer, og foi: derefter at be
stemme sig for det, som maalte findes bedst skikket til 
at tjene som Communicationsmiddel for alle Nationers 
Skibe. Denne Opgave har Kommissionen efter alle Sø
kyndiges Dom heldig løst, og Resultatet af dens Ar
beider foreligger i en af begge Landes Regjeringer au
toriseret Signalbog, der i Mai 18o5 samtidig udkom i 
Paris og London i en paa Fransk og Engelsk affattet 
Udgave. 

I 1867 nedsattes i Norge en Commission med det 
Hverv at oversætte den foranførte Signalbog. Dette Værk 
er nu i Marts Maaned d. A. udkommet i Christiania og, 
i Overensstemmelse med den lagte Plan, har den danske 
Regjering modtaget 1 ;:iOO Exemplarer deraf, som for
ventes at ville udkomme i Løbet af denne eller næste 
Maaned. 

Det er ikke her Bensiglen at give nogen Anmel
delse af denne Signalbog, eller at knytte nogen for
klarende Bemærkning til den om dens praktiske Brug, 
saameget mere som Alt Fornødent i saa Henseende findes 
i den sammentrængte, men dog klare Fremstilling, der 
danner Indledningen til Bogen, men kun at henlede Op
mærksomheden paa nogle enkelte Punkter af almiudelig 
Betydning. 

Til Signaliseringen benyttes ikke som ved de tid
ligere Systemer Taltegn, men derimod Bogstavtegn, nem
lig de 18 Konsonanter, hvoraf hver især har sil sær
skilte Flag eller Stander af forskjellig Farve og Tegning, 
og som forbundne med hinanden 2 og 2, 3 og 3, 4 og 
4 i forskjellig Orden give over 78000 forskjell ige Be
tegnelser, et Antal, der sikkert er fuldkomm ent til-
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strækkeligt til at udtrykke alle nødvendige Signaler. Af 

disse ere et Antal af c. 50000 forbeholdt til Kjendings
signaler for Handelsskibe. Flagene ere derhos, med 
Undtagelse af 4, de samme, som benyttes efter det Mar
ryatske System , og hvoraf id etmindste endeel af vore 
Handelsskibe allerede ere i Besiddelse . For disse Skibe 
vil Udgiften blive ikkun c. 25 Rd. ; for et heelt nyt 
Sæt med Tilbehør, samt for Signalbogen med Skibs
listen, vil vel Udgiften blive henved 100 Rd .; hvilket dog 
neppe bør komme i Betragtning ligeoverfor den store 
Nytte, som alle Skibe i udenrigsk Fart kunne høste 
deraf. 

Allerede fra 1 ste October f. A. ere samtlige danske 
Skibe, der ere blevne maalle til Tons-Drægtighed og 
registrerede efter Loven af 13de Marts f. A., blevne 
givne Kjendingssignalbogstaver efter Reglerne i ,Code 
Commercia de signaux a J'usage des båtiments de toutes 
nations• , hvilke Bogstaver, der tillige ere Skibets Regi
st rerings-Bogstaver , ere blevne paaførte Nationalitets
Cerlificaterne i den dertil indrettede Rubrik, samt tillige 
indhuggede i Dæksbjelken i Storlugen; de ville saaledes 
følge Skibet saalænge det existerer og kunne altsaa be
nyttes af det paagjældende Skib , forsaavidt det agter at 
gjøre Brug af det her omhandlede Signalsystem, saasnart 
den officielle Skibsliste er udkommen. 

Eflerhaanden som danske Skibe maales og registreres 
ville de altsaa blive optagne i Skibslisten, dog vil for
meentlig herfra blive undtaget Smaafartøier af og under 
50 Tons Drægtighed, som ikke udtrykkelig ved Registre
ringen begjære at blive medoptagne , hvilket vel næppe 
vi l finde Sted for mange , da saadanne Smaafartøier der 

' saagodtsom udelukkende gaae i indenrigsk Fart, ialminde-
lighed ikke kunne have nogensombelst Interesse af at 
blive med optagne, hvilket altsaa ikkun vild e tjene til at 
vidlløftiggjøre og fordyre Listen til liden eller ingen 
Nytte. Listerne leveres med passende Mellemrum fra 
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Uovedregistreringscontoret og udgives af Marineministe
riet; den Første antages at vil le udkomme i Begyndelsen. 
af næste Aar, iflel der til den Tid ventelig vil være givet 
Signalbogslaver til et tilstrækkeligt stort Antal Sk ibe; 
forinden ville dog de Skibe, som alt ere blevne tildelte 
disse Bogstaver , kunne benytte dem til Signalisering, 
eftersom Rhederne maae antages at ~ave optegnet, hvi lke 
Bogstaver deres Skibe have erholdt ; i ethvert Tilfælde 
vil Oplysning herom kunne indhentes fra Bovedregistre
ringskontorel. 

Den danske Liste opgiver Skib els Navn, Slags, 
Hjemsted og Register Tons-Drægtighed. 

De forskj ellige Skibslisters Alfattelsesmaade retter 
sig efter hvert Lands særegne Registreringsmethode, og 
som Følge af del her gjældende System vil den danske 
Skibsliste først bl ive fuldstændig, naar alle vore Skibe 
ere blevne optagne i Generalregistret; dette er vel en 
langsommere Vei, men som til Gjengjæld desto sikkrere 
leder til Maalet, nemlig det al erholde en Skibsliste, der 
er fuldstændig paalidelig og som stedse kan vedlige 
holdes som saadan, hvilket , med Undtagelse af den 
engelske·, næppe tør ventes af de fleste andre Nationers 
Skibslister. !øvrigt staaer det ethvert dansk Skib fr it for 
al fremskynde sin Optagelse paa Listen ved at lade sig 
maale og registrere. Der kan selvfølgelig heller Intet 
være til Binder for at ogsaa de Sk ibe, som endnu ikke 
ere optagne paa Listen , anskaffe og afl.Jenytte det nye 
Signalsystem, kun ville de i saa Tilfælde ikke ved et 
enkelt Signal kunn e opgive Navn, Hjemsted og Drægtig
hed , hvilket da maa udføres ved en besværligere Sig
nalisering af de enkelte Bogstaver , hvoraf Ordene ere 
sammensatte. 

De · her omhandlede Skibslister have allerede i nogen 
Tid i fle re fremmede Søstater været i Brug og viist sig 
at være til særdeles Nytte ved Rapportering af Skibes 
Ankomst eller Forbiseiling. 

Tidsokrifl for Sovæsen. Ny R ække. Ill. 27 
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Signalerne, bestemte for Bandelsskibe, bestaae af 4 
Flage, men da næsten alle Nationers Skibslister begynde
med Bogstaverne B B C D er det selvfølgelig nødvendigt 
for at skjelne de forskjellige Nationers Skibe fra hin
anden, og for at betegne i hvilken Liste Skibets Navn 
skal et;tersøges, at Nalionalitetstlaget heises, hvilket skal 
t-kee fra Gaffelen; under Flaget skal Signal-Standeren, · 
der betegner Signalisering efter det her omhandlede 
System , vises. 

Paa Grund af at flere Nationalitetsflage paa større 
Afstande vanskeligt kunne skjelnes fra hinanden har dog 
tinkelte Stater afbenyttet andre Begyndelsesbogstaver end 
det forannævnte. 

For r<rigsskibe er en særskilt Række Bogstaver for
beholdt og som begynde med G Q B C. 

Paa alle de fast oprettede Signalstationer paa den 
franske og engelske Kyst besvares ikkun de Signaler, 
som gives efter det universelle System. Samtlige Signal
stationer (paa de franske Kyster Ondes nu 134 saadanne 
Signa!- eller Semaphorstalioner) ere tillige satte i For
bindelse med Telegraphstationer, som, i Overensstemmelse 
med den internationale Telegraphconvention af 17de Mai 
1865 ~ 29, befordrer enhver fra Søen modtagen Med
delelse videre til alle Stæder i Europa, og som en Und
tagelse fra den ellers ialmindeligbed gjældende Regel 
betales ifølge samme Conventions ~ 44 saadanne Tele
grammer af Adressaten. Oprettelsen af saadanne Signal
stationer paa de danske Kyster synes endnu ikke paa
tænkt, men den tør formeentlig ikke udsættes ret længe 
af Bensyn til de Tusinder af Skibe, som beseile de 
danske Farvande. Som selvskrevne til at faae tildelte 
saadanne Stationer synes Skagen, Helsingør, [{jøbenbavn 
og vel ogsaa Nyborg at være; muligt vil ogsaa den tid
ligere nærede Plan, at tildele de vigtigste Rednings
stationer det almindeligst benyttede; Signalsystem, ved 
samme Leilighed bringes i Udførelse. De faa Hundrede 
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Dalers Udgift, hver Station vil kræve aarligt , ville upaa
tvivleligl om ikk e lang Tid, naar Sigåalsystemet _er trængt 
ret igjennem, rigeligt indkomme, thi foruden de alminde
lige Telegramtaxter kunne ifølge Convenlionen særskilte 
Taxter efter hver Regjerings Forgodtbefindende sættes 
for Meddelelserne fra Skibene til Stationern~. 

Af en Bekjendtgjørelse fra Fyrinspecleuren paa Ska
gen af Oclbr. 1867 kunde det , vel syåes, som om der 
allerede var oprettet en Signalstation af den her om
handlede Natur paa Skagens Fyrtaarn, men dette maa 
dog vistnok betragtes kun som et Forsøg, der næppe vil 
faae praktisk Betydning. Der fordres nemlig efter denne 
Bekjendtgjørelse , fo r at et Signal fra Søen skal blive 
besvaret og befordret videre, en forudgaaet Anmeldelse 
af ethvert Skib, og hvorfor en temmelig høi Betaling 
ligeledes forud fordres erlagt. Endvidere findes angivet, 
at naar delte er ske et , vil det paagjældende Skib fra 
Signalstationen faae opgivet, hvilket Kjendingssignal Skibet 
skal vise ved rorbiseilingen. Hele denne Ordning er 
aabenbart temmelig upraktisk, og saavidt jeg har kunnet 
bringe i Erfaring, er den heller ikke endnu . blevet be
nyttet af noget Skib. Efter det her omhandlede System 
faaer jo ogsaa ethvert Skib sit bestemte Kjendings
Signal givet af den paagjældende Autoritet, der kan 
følgelig ikke være Spørgsmaal om at nogen Signalstation 
kan tildele et Skib noget andet Kjendings-Signal. Øie
medet med Signa

0

lstationerne kan kun være at de s kuli e 
besvare og befordre videre ethvert fra Søen modtaget 
Signal. Skjøndt enhver Station selvfølgelig er forsynet 
med samtlige Nationers Skibslister, kan der dog ind
træffe Tilrælde, hvor et Skib viser et Signal, som endnu 
ikke findes i de Stationen tilstillede Lister , men dette 
udelukker dog ikke Skibet fra at blive rapporteret, da 
Meddelelsen i saa Tilfælde t. Ex. kan aITattes saaledes : 

•Dansk Skonnert NB C R passerede Skagen d. 24de 
ds. Kl. 9 F. M. Syd efter". 

27* 
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Dette vil da være tilstrækkeligt for Enhver der er 
. ' Besiddelse af den fuldstændige danske officielle Skibs-

liste, Lil at komme til Kundskab om Skibets Navn m. v. 
!øvrigt .er der til Signalbogen vedføiet et Reglement der 
indeholder fuldstændige Regler for Signaliseringen m~llem 
Skibene og Signalstationerne eller omvendt. 

V. 
Af andre Foranstaltninger af universel international 

Characteer bør fremdeles fremhæves som værende af stor 
Betydning, samtlige Søstalers Antagelse af et ensartet 
System af Regler for at forebygge Paaseiling. 
I Danmark er delte Systems Bestemmelser senest offent
liggjorte ved en [{gl. Anordning af 9de August 1867 
betitlet "Forholdsregler til Iagttagelse af Førere af Damp~ 
og Seilskibe, .for at undgaae Paaseiling." Som bekjendt 
blev det forinden ved Loven af 2tde Juni s. A. bestemt, 
at de ove.nnærnte Forholdsregler skulde foreskrives · ved 
Kgl. Anordning, samt at Tilsidesættelser af disse Regler 
medfører Bøder af indtil 100 Rdl. Rm. 

Endnu tør her ikke lades uomtalt en her i Landet 
temmelig ny Institution, hvis anerkjendle fortrinlige Or
ganisation i alt Væsentligt skyldes dens engelske For
billede; nemlig det under Indenrigsministeriet sorterende 
Redningsvæ,sen. Oprettelsen heraf, der først ved Lov 
skete i Aaret 1852, er ifølge sin Natur et internationalt 
Foretagende, og for at den tilsigtede Nytte for Søfolk af 
hvilkensomhelst Natfonalitet i fuldt Maal kan opnaaes, 
er det øi_ensynligt særdeles ønskeligt, at Reglerne for 
Redningsapparaternes Anvendelse ere overensstemmende 
med de tilsvarende i andre Lande, og da navnlig i Eng
land. Af Indenrigsministeriets seneste Beretning om Red
ningsvæsenets Virksomhed sees det ogsaa, at der her, 
- med Exemplet fra England for Øie, for at forebygge 
det desværre oftere indtrufne Tilfælde, at Ukjendskab til 

i 
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Redningsapparaternes Anvendelse skulle gjøre de trufne 
Foranstaltninger til Skibhrudnes Frelse virkningslø~e -
efter Overeenskomst med Marineministeriet er bleven ud
arbeidet en "Anviisning for de Søfarende til Brugen af 
de paa l{ongeriget Danmarks I{yster stationerede Raket
kasteapparater,,; hvorhos den hensigtsmæssige Foran
staltning samtidig er truffen, at Hjen'dskab lit den nævnte 
Anviisning fremtidig forlanges præsteret ved Navigations
examen. 

Iblandt andre Søfarts Love, for hvilke en universel 
Affattelse synes at maatte have en overveiende vigtig Be
tydning kan nævnes: Havari-, Strandings-og Bjerg
nings-Love, Passageer- og Udvandrer-Lovene, samt 
Bestemmelserne, for Lodsvæsenel, Quarantainevæ
sene t, Skibsføreres og Maskinmestres Dueli.g
heds-Prøver, og for Skibsfolks Desertion m.v. 

At bearbeide den bestaaende Lovgivning i den her 
omhandlede Retning for derefter at samle alle danske 
Søfarts-Love i en Cod ification i Lighed med den engelske 
Merchant Shipping Aet af 1854, vil vel blive Opgaven for 
en tilkommende Søfarts-Lov-Commission, som da for
haabenllig tillige vil komme til at tage under Overveielse, 
om det for Skibsfarten uheldige Forhold, al Administra
tionen ved den stedfindende Fordeling imellem-saagodt
som alle Ministerier og disses forskjellige Departementer 
ikke kan blive tilstrækkelig kraftig og eensarlet, ikke lader 
sig afhjælpe ved en mere tids- og hensigtssvarende Om
ordning. 

Som Exempel paa, at der ogsaa i andre Lande er 
en stærk Bevægelse igang for at give Søfarts Lovgiv
ningen en mere universel international Characteer, end 
der hidtil paa de fleste Steder er bleven den tildeel, 
kan sluttelig anføres, at de Delegerede fra samtlige 
nordtydske Handelsstæder, der i Aar have været samlede 
i Stettin, ere indgaaede med Andragende til Forbunds
regjeringen om at samme vilde træffe Foranstaltninger 
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til at Principerne for den tydske Søfarts-Lovgivning, hvor 
dette ikke allerede er skeet, bringes i Overensstemmelse 
med de Principer, som ved at være nedlagte i de største 
Søstaters Søfarts-Love, have staaet deres Prøve med 
Bensyn til internationale Søfarts-Forhold , og derefter 
vundet Bævd som universelle Søfarts- Vedtægter . Muligt 
er det en Følge af dette Andragende, at der nu er fore
lagt den nordtydske lligsdag Forslag til Indførelsen af et 
international t Skibsmaalingssystem med den enge Is k e 
Maalingsmethode til Grundlag og med Metren so m 
Enhed ved Maalingen. Om dette Længdemaal eller et. 
hvilkensomhelst andet Maal benyttes ved Skibes Maaling, 
er iøvrigt forsaavidt ligegyldigt , som der stedse kan er
holdes det samme Resultat ved Valget af en Divisor, der 
i den paagjældende Stats Maal bliver liig 100 eng!. Cub.' 
eller-- 1 Ton Register. Vilde man saaledes, hvis Meter
maalet skulde trænge igjennem ved Skibes Maaling, og
saa her overgaae til dette Maal, vil denne Forandring 
ikkun medføre at Divisoren 2,832 anvendes istedetfor 
den nu brugelige Divisor 91,5!). 

Kjøbenhavn, i Juni 1868. 

Lidt om Slingringsbevægelser. *) 

Hvor kæmpemæssige Fremskridt end Skibsbygningskunsten 
har gjort i de seneste Decennier, saa maa det dog s taae 
fast som en [{jendsgjerning , at Nulidens Skibe, Krigs
som Handelsskibe, i Almindelighed ikke ere saa rolige i 
Søen som de Skibe, der bleve byggede for en Menneske
alder eller mere tilbage. Rigtignok bliver det i de fles te 
·Tilfælde en Skjønssag, men saavlll de store Pantserfregatter 
som de lange fland elsdampskibe og Clippere beskyldes af 
erfarne _ Sømænd for at slingre mere end deres For
gjængere, og det er med denn e Slingring eller Rulning, 
der udgjør een af Skibets Bovedbevægelser , at vi i de 
følgende Linier ville beskjæftige os. 

Vi ville forsøge at give en kortfattet Fremstilling af 
Slingringsspørgsmaalet i dels Almindelighed, idet vi ville 
holde os til Sagens simplere, praktiske Side og udelade 
Formler og Beregninger, om hvilke man vel desværre, 
uden stor Forurettelse, kan sige, at de endnu ikke have 
kastet mere Lys paa det omhandlede Emne end paa saa 

" mangt et andet, der staaer i Forbindelse med Skibets 
,sammensatte Bevægelser paa det fri e, ubundne Bav, der 

') Vore trykte Kilder ere: , Navigation a ~apeur transoceaoienne • 
par Eugene Fia chat, iagenieu r ; og forskjellige Artikler og Breve 
i , Transactions of the institution of oaval architects • og • Revue 
maritime et coloniale • fra lngenleurer og Søoffir.erer. 
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den ene Dag kan være speilglat for den næste at være· 
Skuepladsen for den voldsomste Bølgebevægelse. 

Endnu har Ingen givet en letfattelig og almin
delig godkjendt Forklaring over dissP. Oceanets Bøie, 
der synes at bevæge sig saa hurtigt frem i horizontal 
Retning, medens de enkelte Atomer kno antage,s at stige 
og falde, *) og heldigt er det, at disse ikke følge den 
horizontale Bevægelse, thi Skibsfarten vilde da næsten 
være en Umulighed, da Clølgerne i saa Fald vilde rive 
Skibet med sig, medens vi nu see dette ligge tildreiet i 
den sværeste Sø og kun blive drevet forho!dsviis lidt 
bort i Bølgernes Retning. 

Om Bølgernes Has tighed foreligger der intet Til
forladeligt; derimod findes der saa paalidelige Iagttagelser 
over deres Høide, at Oigternes Bølgebjerge blive lovlig 
smaae. Man hører ofte herom de meest overdrevne Be
retninger, der uden Tvivl fornemmelig hvile paa et optisk 
Bedrag, og vi have desangaaende seet en Forklaring, 
der forekommer os at være meget slaaende. Forestiller 
nemlig hosføiede Slangelinie to paa hinanden følgenc.le 

A B 

/~"' (] 

Bølger, vil, for en lagttager i A, Stykket A C fra Bølgetop 
til Bølgedal synes vandret, hvorved den næste Bølge B's 
Bøide naturligviis forøges 0vermaade meget. 25-30 Fod 
høie Bølger ere saa anseelige , at der skal en Storm 

') Det er denne Theori, der bragte de lange nordamerikanske Clip
peres opret s la aende Sider I l\lode ; Linieskibenes lodrette 
Sider fremkom nærmest som Følge af Ønsket om at kunne føre 
lange Kanoner paa de øvre Bau.erier, tillige blev der vundet 
rummeligt lllaucuvredæk, Lethed i at entre og bedre Forstøtning 
af de voxende. Reisoinger. - Enhver vil fra Modeller og Teg
ninger erindre, at ældrn Linieskibe smallede til ovenom. 
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under Cap Born til for at frembringe disse, og mange 
Sømænd ville vide at have mødt de sværeste Søer paa 
dette Sted. Imidlertid har man undtagelsesviis iagttaget 
Bølger paa 4 O Fods Bøide; Afstanden mellem store Bøl
gers Toppe angives at være 6- 800 Fod; undertiden lidt 
mere, •undertiden lidt mindre. I Canalen mellen Frankrig 
og England naae Bølgerne sjeldent en f{øide af over 1 0 

Fod. Dog, hvorom Alt saa er, er endnu Bølgens Natur 
og Væsen næsten kun en lukket Bog, som de skarpsin
digste Boveder have maattet lade ligge uaabnet. 

Men hvad vi vide, og hvad vi hver Dag erfare er: 
at de smaae som de store Skibe tumles og væltes om
kring som Boldte af Bølgerne, og Enhver vil erindre, 
hvorledes Skibsbygningskunstens Unc.lerværk, GreatEastern, 
under en Storm i Atlanterhavet fik Skade paa Roret og 
blev kastet fra den ene til den anden Side, saa at Alt 
indenborde: Mennesker, Dyr og Inventarium befandt sig 
i en cbaotisk Tilstand. 

At Rolighed i Søen altid er en høist ønskelig Egen
skab for ethvert søgaaende Krigs- eller Handelsskib med 
sin ombordværende Besætning eller sine Passagerer, er 
tydeligt ; for Pantserskibenes Vedkommende - mere end 
for de ældre Trækrigsskibes - kan imidlertid Rol ighden 
under Bataille let blive et Livsspørgsmaal. Med uhyre 
Bekostning hænger man tunge Plader paa Skibssiderne 
for at gjøre disse usaarbare, paa samme Tid som Rolig
heden derved bliver mindre, og Slingringsbevægelserne 
blotte den upantsrede Bund. Vel forringer Slingringen 
betydeligt Modstanderens Skudsikkerhed, men Muligheden 
for at blive truffet paa de farligste Steder er derfor lige
fuldt tils tede , saameget mere som Ranonerne kun ville 
blive rettede mod Skroget , da Pantserskibene saaviclt 
muligt ville møde saa at sige afmastede til Kamp og 
altid uden Seil til - Noget, der heller ikke forøger Ro
ligheden. Kommer hertil, at fremtidige Søtræfninger kun 
kunne afgjøres paa kortHold, nltsaa med stor Træfsikkerh ed, 
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vil man let forslaae, al de nye Skibes Sliogringsbevægelser 
gjøres Lil Gjen stand for omhyggelig Prøvelse, isærdeleshed 
af de Sø magter, hvis Besiddelser beskylles af det altid 
rullende Verdenshav. 

Slingringsbevægelserne ere ikk.e sjeldent blevne bragte 
i Samklang med Pendulets Svingninger, hvilket ofte ogsaa 
slaaer til , naar Skibet i fuld stændigt roligt Vand bringes 
til at slingre ved f. Ex. al lade et Anker ell er en Kanon 
falde, som er ophængt paa Nokken af en Raa - ; det 
vil da bevæge sig om en Længdeaxe, indtil Frietionen 
mod Skibets Bund eft erhaanden aldeles vil standse Be
vægelsen. Men naar Skibet slingrer j Søen, forand res 
Forholdene: Tyngden spiller ikke Hovedrollen; Slingringen 
er vedvarend e, thi l.lølgern e udgjøre her den bevægende 
l{raft, der intel Øieblik sl ipper Skibet , der som oftest 
løftes tidsnok for al undgaae Slagel af Bølgekammen 
mod Skibssiden, og del er denne Løften itide, der hel
digviis betinger de saakaldle Styrtesøers Sjeldenhed. 

Angaaende Slingringsbevæge lsernes Antal, antages 
delle temmeligt almind eligt for det samme Tidsrum at 
være lige storl - under eensartede Belaslningsforhol_d, 
hvormege t man saa ruller, og ligt med Antallet af Sving
ninger, Skibet vilde gjøre, naar det, som ovenfor, bragtes 
til al svinge i roligt Vand. For at give en ldee om 
Slingringsliden ville vi anføre, al 10-12 Slingringer i 
Minuttet ikke er noget □sædvan lig t. Denne det enkelte 
Skibs Svingningslid er en af Slingringsbevægelsernes 
\·æsentligste Factorer og bør holdes vel ude fra den 
f-:l as lighed , hvormed Bølgerne møde Skibe - Bølgernes 
Svingni ngstid. · 

l Almindelighed vil der heldigviis ikke finde fuld 
kommen Overeensslemmelse Sted mellem Skibets og 
Bølgernes Svingningslid, og denne Uovereensslemmelse 
,kan kun formindske Slingringen og virke som en. Mode
raleur. Var der derimod Samtidighed tilstede mellem 
de lo omtalte Bevægelser, vilde Slingringen voxe i en 
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betænkelig Grad; sammenlignelsesviis maaskee paa samme 
Maade som netop Regelmæssigheden i en Trop Soldaters 
samtidige Fodslag sætter Hængebroer i saa stærk Sving
ning, at de brydes forbausende let. Efler Forsøg, ans'.'.1-
lede ombord i en fransk Pantsereskadre, har del vust 
si"' at i Oynning hvis Svingningslid er længere end de o, . , 
af Storm oprørte Bølgers, rullede Skibene med de lang-
sommere Bevægelser mere end Skibene med de livligere. 
Bevægelser; her var allsaa tilnærmelsesviis Samtidighed 
mellem Dynniogens og Sk ibenes længere Svingningslider. 
En fransk Søofficeer , der har leveret :regninger lil en 
A visodamper og selv som Chef har havt Leilighed til_ al prøve 
sit Skib, anfører: med 11 - 14 Miles Fart og med Søen 
paa Laaringen slingrede Skibet stærkt ; der var da S~m
tidighed tilstede mellem Sk!bets og Bølgernes Sv10g
ningstid ; under ganske samme Om$lændigheder , men 
med 7-8 Miles Fart, formindsk edes Rulningen , der 
aldeles ophørte, naar Maskinen blev stoppet.« 

Naar Talen er om Slingringsbevægelser, ere Menin
gerne gjerne deelte i to Leire, der staae skarpt overfor 
hinanden, idet den ene Part tilskriver Skibsbundens Form 
en høi Grad af Indflydelse paa Slingringens Natur, me
dens den anden Part holder sig til Graviletscentrels Be-

liaaenbed i r orhold lil Metacentrets*); atter Andre tillægge 
00 

') El Par Ord om de forskjellige Cen trers Belif?genhed tør maa~kce 
være paa Plads her. I samme Lioie, lodret paa Vandhmeus 
Plan , ligger Grnvitetscentrel - hele Systemets Tyngdepun kt -
og Deplncementscenlrel; delle sidstes Beliggeohed afhænger af 
Bundens Form Naar Skibet krænges over, møder den gjennem 
Deplacementscenlret gaaeode, paa deo nye Vandlinies Plan lod
rette Linie, Skibets verticale Axe i - Metacen trel, der allid 
maa li~ge over Gravitelscenl ret, da Skibel ellers vilde gaae rundl, 
I de llesle Skibe ligger Grnviletscentret omlrenl I Vandliniens 
Plan; Melaceolret ligger gjerne 3-6 Fod høiere, bøiest i Smaa
skibe; Middelhøiden er omtrent 4 Fod. Ligger Metaceotrct for 
tavl, er Ski bel ran kl; ligger det for bøit, bliver Skibet umageligt 
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lnertiemomentet og Skibets Form omkring Vandlinien 
eller ovenom den største Viglighed. 

Hvad Skibsbundens Form angaaer, synes det ind
lysende, at denne ved sin Modstand mod Skibets Bevæ
gelse om en vandret Axe, hvis Beliggenhed nærmere 
skal blive omtalt , maa udøve en større eller mindre 
fndf1ydelse; men naar Spørgsmaalel bliver om denne 
Modstands Betydning paa Grund af Formen , synes den 
at maatte vige Pladsen for Vægtfordelingen indenborde, 
maaskee hegrundel i, at Vægtene ganske anderledes lade 
sig tumle med, end Tilfældet er med en Forandring af 
Linierne i Bunden. Det er saaledes rimeligt, at medens 
et meget uroligt Skib lader sig væsentlig forbedre ved 
en forandret V æglfordeling, vil en Forbed ring være langt 
mindre følelig , om den Rkyldes forandrede Linier i 
Bunden. 

Gjennem Slingrekjøle - l{jøle anbragte paa Siderne 
af Bunden - har man saaledes forsøgt at afhjælpe for
skjellige Pantserskibes, Kanonbaades og Transportskibes 
overdre,ne Slingring. Man har anvendt indtil 4 saa
daone l{jøle, men Midlet lader ikke til at have været 
ret virksomt, og Meningerne om Forstaltningens Nytte 
ere i hvert Fald saa deelte, at Slingrekjølene i flere Til
fælde ere blevoe aftagne som aldeles upraktiske. Om 
et engelsk Pantserskib af' Middelhavsflaaden paastaaes 
der endog, at det var roligere, førend man paasalle 
Slingrekjøle. Rigtignok blive. disse l!jøle anbragte lemme
ligt langt nede paa Skibsbun_den , men at udsætte sig 
for at de slingres ud af Vandet, gaaer ikke an.*) 

Kjendsgjerninger, henlede fra del praktiske Liv, tale 
imidlertid i bøi Grad for Vægtfordelingens overlegne 
Vigtighed og store Indflydelse paa Roligheden . Oet er 

•) Her anvendes Sliugrekjøle paa enkelte Handelsdampskibe og 
Fyrskibe, 011;, som vi have hørl sige af Folk derombord, med 
Held; imidlertid maa saadannr Ud,agn modtages med Varsomhed. 
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saaledes beviisl, at [..inieskibe og Fregatter, der ere 
blevne anseete af Alle for ypperlige Søskibe i enhver 
Retning, som raserede Fregatter og Corvetter ere blevne 
slette Søskibe; her er allsaa ingen Formforandring af 
Bunden, men en væsentlig Forandring i Vægtfordelingen. 
En bekjendt Sag er det, hvor urolige Skibe ere, der 
bærn en tung Last paa Kjølen, og hvor- gunstig en saadan 
Lasts Løftning virker paa Skibets Slingriogsbevægelser, 
om saa Ilunden har en meget afrundet Form , der af 
Mange antages for at give slore Slingringsbevægelser. 

Da Pantserfregatten indførtes, blev der spaaet denne 
Klasse Skibe en større Urolighed, end de i Virkeligheden 
ved Forsøg viste sig at være i 13esiddelse af; imidlertid 
vare de urolige nok. Mange meente, at Gravitetscentret , 
i disse Skibe laae for høit, og at man ved al bringe det 
til at ligge dybere vilde frembringe el rol igere Skib. 
Imod denne Anskuelse havde flere fremragende Mænd 
endnu førend Forsøgene udtalt sig, og det bar ogsaa 
gjenne m den ved Udsendelsen af Øvelseseskadrer vundne 
Erfaring viist sig, at man ved at bæve Gravitetscenlrets 
Beliggenhed har faaet roligere Skibe med en længere 
Svingningslid; de Panlserfregatter, der vanskeligst kræn
gedes over i Stille, rullede meest, hvilket viste at Gravi
tetscentret laae for lavt. Ved Nybygninger har man na
turligviis draget Nytte af de indvundne Erfaringer ved 
for Exempel at placere Batteriet høiere, medens man 
imidlertid ombord i fuldendte Skibe heller ikke har skyet 
vidtløftige Forsøg paa al overvinde de Vanskeligheder, 
der stillede sig i Veien for at forandre Gravitelscentrets 
Beliggenhed i Skibe med Pantserfregatterues concentre
rede Vægtfordeling. Pantserfregatten »l'Invincible« af 
den franske Middel havseskadre bar saaledes langs Stor
masten slanget lijæder i Anerkjendelse af Sligringsbe
vægelseroes Betydning i Tid af Bataille.*l 

1fr~tten , HeimdaJ. , der har bavl Ord for at r ulle meget, 

skylder GravitetscentTets Løftning en bedre Omtale. 
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Til at maale Slingringernes Størrelse bruger man 
almindelig forskjellige Pendul- og Vædskekrængningsmaa
le.re, hvor inddeelte Buer ligefrem angive Krængningens 
Størrelse, men denne Observalionsmaade lider af følelige 
Mangler, da disse Instrumenter kun angive det nøiagtige 
Antal Grader, naar Ophængnings- eller Befæstelsespunk
terne ligge j eller meget nær Slingringsaxen, hvis Be~ 
liggenhed først i den seneste Tid saa temmelig nøiagtig 
er bleven bestemt til at ligge i Deplacementscentrets 
Nabolag, og hvorom vi strax skulle tale nærmere. Feilen 
i Krængningsgradens Størrelse ved Anvendelsen af de 
almindelige Instrumenler, som man meget ofte seer op
hængte paa en Lugekarm i øverste Dæk, tiltager med 
Anbringelsesstedets Afstand fra den nævnte Axe, idet 
Pendulet altid vil slaae nd efter at Bevægelsen er tilende
bragt, og endog efter at Skibet er begyndt at slingre til 
den modsatte Side. 

Bvor det kommer an paa Nøiagtighed har man 
derfor forladt disse Instrumenter og opstillet Gradestokke 
paa hver Reling i samme tværskibs Plan. En iagttager, 
staaende midtskibs i samme Plan, vil altsaa ved Sigtning 
mod Borizonten kunne aflæse nøiagtig, hvormeget Skibet 
slingrer. Det samme opnaaes gjennem en simpel trigo
nometrisk Beregning ved paa samme Maade at iagttage, 
hvormange Vevlinger der slingres ned til Borizontea. 

Angaaende Slingringsaxens Beliggenhed har der 
gjort sig meget forskjellige Anskuelser gjældende. Man 
har deels meent, at den laae i Vandliens Plan, deels at 
den gik igjennem Deplacementscentret, de.els igjennem 
et Punkt liggende midt imellem Deplacements- og Meta
cenlret; nogle af franske Søofficerer anstillede Fors Ag 
have imidlertid viist, at der er ingen con s t an l Sling
ringsaxe, saa at intet Punkt i Skibet er i Hvile, men at 
denne Axe dog ligger i en bestemt Egn af Skroget. 

Forsøg ere anstillede ombord i Pantserfregatten 
"Magenla« i Aaret 1863 og ombord i Seilfregalten "la 
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Sibylle" i 1865. Under Forsøgene med "Magenta• var 
det ret godt Veir, og Slingringernes Slørrelse overgik 
ikke 1 O O , medens » la Sibylle" i svær Sø, Bølgerne an
toges at være 20-22 Fod høie, slingrede fra 10° under
tiden op til 30°. 

Ombord i "Magenta« anvendte man to Penduler; 
del ene 12 Tommer langt med en Vægt af 2 Pd. paa 
Enden; det andet, en Tfrængningsmaaler af omtrent samme 
Vægt, havde en Radius af kun 4 Tommer. Til Opbæng
ningspunkter valgte man to Punkter A og Il i samme 
lodrette Linie i Diametralplanet. A laae · 11 Tommer 
lavere end Gravitetscentret, hvis Beliggenhed var 34 
Tommer under Vandgangen; B laae 42 Tommer under 
A og 20 Tommer over Deplacemenlscentret. Begge 
Penduler anbragtes derpaa i hver af de ovenanførte 
Punkter,· paa samme Tid som Slingringernes Størrelse 
nøiagtig iagttoges paa de verticale Gradestokke paa Re
lingerne. Feilen i det samme Pendqls Udslagsvinkel blev 
selvfølgelig større jo længere Ophængningspunkl var 
beliggende fra Slingringsaxen, og Sammenligning mellem 
de to Instrumenters Udslag ledede til Bestemmelsen af 
Axens Beliggenhed. Det almindelige Pendul viste en 
Middelfeil af 1 °6 i A og af o0 

7 i B, saa at Axen altsaa 
maatte ligge meget nærmere B end A; I{rængningsmaa
leren gav i A en Middelfeil af o0 

4 og næsten ingen i 
B, og betegnede saaledes Axens Ileliggenhed at være 
meget nær B eller paa det Nærmeste 20 Tommer over 
Deplacementscentrel og 87 Tommer under Vandgangen. 

Ombord i "la Sibylle" ophængtes i forskjellig Eløide 
paa en midtskibs Støtte i Brødkjelderen to Penduler af 
en meget forskjellig Længde i samme Ophængningspunkt. 
Forskjellen mellem disse to Pendulers Udslag maalte 
nødvendigviis være Nul, naar Opbængningspunktet var i 
Slingringsaxen, hvorimod den maalle voxe efterhaanden, 
som Ophængningspunktet fjernedes fra Axen. Ved denne 
sindrige Fremgangsmaade godtgjordes, at intet Punkt 
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paa deu midtskibs Støtte var fri for eu borizontal Be
vægelse, og al Forskjellen mellem de to Pendulers Ud
slagsvinkel var overmaade riuge, naar man boldt sig i 
Omegneu af el Punkt omtrent midt imellem Kjølen og 
Vandgangen. 

Disse to Forsøg vise tydeligt, at Slingringsaxens 
Beliggenhed er et godt Stykke uuder Graviletscentret; 
i »la Sibylle« syntes Axen endog at ligge uuder Depla
cementscentret, maaskee som Følge af, at Slingringerne 
baade vare større og livligere end i "Magenta«. 

For at vise, hvor forskjellig Slingriug ligestore Skibe 
under gauske samme Omstændigheder kunne være uu
derkastede, ville vi anføre et Par Exempler, hen tede fra 
Forsøg, som eu eugelsk Pautsereskadre, bestaaende af 
efternæ-vnte Skibe, anstillede i Atlauterhavet i Efleraaret 
1866. Paa samme Krydstogt kom man til den Slutning, 
al det vilde være utilraadeligt at surre f{anonerne los 
og aabue Portene med mere end bøist 12-15° Slingring. 

14. Octbr. 15. Octbr. 17. Octbr. 
"Caledonia" 4125 tons 15° 14° 28° 
•Lord-Clyde« 4067 
» 13ellerophoo" 4246 
• Hector• , 4069 
«Ocean« 
• Achilles" . 
,, Pall as" 

4047 
fi221 
2372 

11 Caledonia« rullede 25° tværs paa 
10-12° med Ste:vnen mod Søen. 

10½° 
50 
50 
70 
20 

1 1 ° 
Søen 

26° 
10° 
20 ° 
26° 
J60 
32° 

og omtrent 

Monitorerne, hvis Metacenter ligger høit, have viist 
sig at være i Besiddelse af en tverordentlig høi Grad af 
Rolighed. De to længste Monitorreiser, den ene fra 
New-York til St. Francisco og den anden fra New-York 
til Østersøen og Middelhavet, ville tildeels være vore 
Læsere bekjendle gjennem · et tidlig·ere Befte af "Tids
skrift for Søvæsen «, hvori det omtaltei-, at medens 
Eskorteskibene rullede fra 18-28 Grader, vare Moni-
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torerne i den Grad disse overlegne i Rolig bed , at de 
gjeu nemsnitlig kun sl ingrede 6 Grader, 5 Lil den ene og 
7 til den anden Side, under ganske samme Omstændig
heder. 

Det franske Taarnskib "le Tau re au• har efter en 
fransk Forfatter særdeles megen Lighed i Stabilitet, 
lnertie og Dybgaaende med den amerikanske Monitor 
"M ian tonomoh ", der, som man vil eriudre , gjæsted c 
Hjøbenhavn i 1866. ,, le Taureau • ruller imidlertid let 
20-30 Grader til hver Side, og som Aarsag til denne 
Urolighed anføres et let Overskib, hvis Bovedbensigt er 
at afgive Beqvemmeligbeder for Besætningen. \fodens 
»Miantonomohn ligger ganske lavt paa Vandet, bliver 
Bølgens [{raft brudt mod det lave Skrog, ruller hen over 
Dækket og virker ved sin Vægt til Rolighed, medeus 
Bølgen bar Nok at tage fat paa i ,>le Taureau' s« bøiere 
Skibsside. Ber fomdsættes altsaa et Slags "Bølgeslag•, 
som vor Hjemmelsmand antager vil bringe begge Skibe 
Dmlrent lige let til at slingre nogle ganske faa Grader, 
men som ud herover isærdeleshed vil være Aarsag i det 
bøiere Skibs Slingring. 

Hidtil uoverkommelige Bindringer have, som sagt, 
stillet sig i Veien for en tilfredsstillende Løsaiug af blot 
faa af de mangfoldige Spørgsmaal, der staae i Forbin
delRe med det i disse Linier løseligt omhandlede Emne, 
men Skibsconstrucfeuren søger saavel ad videnskabelig 
som ad praktisk Vei at komme tilbunds i Sagen, og for 
at de lte kan skee, maa Sømanden række Construcleuren 
Haanden. Thi kun ved en saa vidt mulig nøiagtig iagt
tagelse af Bølgerne og Skibets Færd under de forskjellige 
IJelastnings- og Veirforhold kan det Tilsigtede opnaaes, 
og hvor unaturligt er det ikke, at efterat Skibet er kommet 
i sit rette Element og netop skal prøves, hører Construc
teuren ofle - udentvivl som oftest - aldrig et Ord om, 
hvorledes hans Barn bar teet sig. 

Tidsskrift for Sovæsen. Ny Række. HJ. 28 



En ny Vei til Indien. 
AI Holger T. Foss. 

Enhver Stræben efter at forædle et Raaproduct forud
sætter en Trang til at benytte den forædlede Gjenstand; 
denne Trangs Natur og Omfang betinges af Cultur
standpunktet; derfor gaaer Industrien Haand i Haand 
med Culturen, men begge følge, som Historien lærer, 
flandelens Spor. Bandelsveiene - Midlerne, hvorved 
de naaes, og . Maaden, bvorpaa de benyttes - spille af 
denne Grund en vigtig Rolle i Menneskeslægtens Udvik
ling, og ere af særlig IJelydning for ethvert civiliseret 
Statssamfund, det være stort eller lille. 

IJlandt Handelsveiene indtage de store Søveie den 
øverste Hang, ialfald for Europas Vedkommend~, idet 
de forbinde vor Verdensdeel med tropiske Egne, som den 
mangler, og derved give dens fremadstræbende, for Cultur 
i saa høi Grad modtagelige Beboere en ellers savnet 
Adgang til at erhverve andre og bedre Raastoffer til 
Forædling, end de ere, som deres egne Zoner frembringe. 

I det trehundredaarige Tidsrum, der er forløbet, 
siden man begyndte at colonisere Amerika, er de store 
Søhandelsveies Antal steget betydeligt, og deriblandt er 
ingen, som er aldeles uden Indflydelse paa europæisk 
Industri og Cultur; men den vigtigste i saa Henseende 
af dem alle var, er og bliver endnu længe Veien til 
Indien, under hvilket geografiske 13egreb ved denne 
Leilighed indbefattes: Syd- og en Dee! af Østasien med 

En ny Vei til Indien. 419 

det omliggende store Archipelag. Her fandtes fordum 
og findes endnu de I{ilder, hl'orfra de forlrioligste Raa
sloffer fremdrages i største Overflødighed og paa billigste 
Mande, og her findes tillige de paalideligste og omfangs
riges lc Afsætningsmarkeder for europæiske Industri
frembringeiser. Naar i Oldtiden Stæderne Babylon, Tyrus 
og Alexandrien, i Middelalderen Genua, Venedig og Lissa
bon, og i den nye Tid Amsterdam , London og Liverpool, 
eller rettere de Stater, hvortil de hørte eller høre, øvede 
og øve en vigtig lndflydtllse paa menneskelig Idræt og 
Cultur, paa Industri og Politik, saa skete og skeer dette 
væsentlig som Følge af Regjeringernes store Omsorg for, 
og Befolkningernes levende Deeltagelse i Handelen paa 
Indien. 

Denne -Handels naturlige Grundvold er i vore Dnge 
ligesaa bred, sund og lovende , som i de forsvundne; 
den er maaskee endog nu af større Retydning for 
europæisk Cultur-Udvikling, end i de sidst forløbne 
Aarbundreder, fordi det tropiske Amerikas sociale og 
oeconomiske Forhold for Tiden snarere ere i Tilbagegang 
end i Fremskridt. Slave-Emancipationen har foreløbig 
aldeles lammet de nordamerikanske Sydstaters rige 
Frernbringelsesevne , medens slet Regjering og indre 
Splid, i Forening med Mangel paa Capital og Arbeids
kraft, trykke de fra Naturens Baand saa rigt udstyrede 
amerikanske Lande mellem Vendekredsene. Naar vore 
Bedstefædre saae England med Lethed trøste sig over 
Tabet af sine bedste amerikanske Colonier, eller vore 
Fædre bleve Vidner til Verdenskampen mellem England 
og Frankrig, eller vi selv opleve en stedse voxende 
Rivalitet mellem England og de Forenede Stater, saa var 
og er det Spørgsmaalet om Herredømmet over Veien til 
det folke- og produetrige Indien, som var og er disse 
Fremtoningers Bovedaarsag. 

Grunden dertil er indlysende. Frembringelsernes 
og Fornødenhedernes indbyrdes Forskjellighed avler Om-

28* 
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sætning mellem Jordens Lande og Folkeslag; jo større 
Uligheden er, desto mere omfattende og frugtbringende 
bliver Udvexlingen. Hvad enten vi nu betragte Indiens 
Jordbund og Clima, der tilstede en hele Aaret rundt 
fortsat Produclion, eller dets mangeartede Raastoffer og 
lndustrigjenstande, der saagodtsom alle - Silke, Bomuld, 
Thee, Calfe, Riis, Kryderier, Mineralier, Tøier, Porcellain 
osv. - ere af en ædel Art, o: saadanne, som det frem
skridende Europa bestandig i større Mængde bar Brug for, 
efterhaanden som lndvaanertallet og Velstanden stiger, 
saa vil der findes den største Forskjellighed mellem de 
to Verdensdele. Imidlertid kan denne Betragtning, om 
endog i ringere Grad, anføres til IJedste for andre Egne; 
fornemmelig er det ogsaa den indiske l3 efolknings Tæthed, 
dens physiske og moralske Egenskaber, dens Sædvaner og 
Institutioner , som gjør Omsætn ingen med Indien under 
de forøvrigt tilstedeværende Omstændigbeder saa vigtig og 
nyttebringende for Europa. Af de 800 Million er Hinduer, 
Malayer, Chinesere, Japanesere, eller hvad alle de folke
slag kaldes, som behoe Syd- og Østasien med de derom 
liggende udstrakte Øgrupper, føre de fire Femtedeie en 
efter vore Begreber høist tarvelig Tilværelse, med strengt 
Arbeide og ringe Rost. Oeres F(.>rbrugstrang staaer i et 
omvendt Forhold til Frembringelsesevnen; en overordent
lig stor, brugbar og billig Arbeidskraft er derfor tilstede. 
Betænker man nu, hvad det vil sige, al mange Millioner, 
legemlig og aandelig som oftest velbega\·ede Mennesker, 
hvis daglige Behov for den Enkeltes Vedkommende ikke 
overstiger en E:laandfuld Riis, lidt Frugt, en simpel Hlæd
ning og en ussel Bytte, Aar ud og Aar ind, tidligt og 
sildigt, dyrker en taknemmelig Jordbund eller !littig 
bruger Hænder og Hoveder paa anden productiv Maade, 
saa fatter man, at der i Indien altid maa være el meget 
stort Overskud tilstede. Det er dette Overs k II d, 
som udgjør Indiens Rigdom, og som er i\arsag i, 
at Indien var og P-r_ en Kilde til frugtbringende Omsætning, 
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som ingen anden, det Maal, som Occidentens rivaliserende 
Bestræbelser i nationaloeconomisk Retning gaae ud paa at 
naae og sikkre sig. Enhver har villet have den indiske 
Handel for sig; Portugiserne lode endog i sin Tid Paven 
tilkjende sig Ret til udelukkende at omseile Afrika ; nu 
appellere Yankeerne , hvis commercielle og industrielle 
Livsbetingelser, siden Borgerkrigens Afslutning ,med Slave
emancipationen , ere blevne de europæiske lige, til en 
anden Magt, nemlig Dampens , for at skaffe sig en Vei 
til Indien, der kan gjøre de ældre Veie overflødige. 

I de ældste Tider gik Handelsveien til de indiske 
Farvande over et Stykke af Vestasien ?g den persiske 
Havbugt ; senere benyttedes tillige Ægypten og det røde 
Hav i Øiemtdet, hvorefter den lange Søvei omkring det 
gode Baabs Forbjerg blev den almindelige og er det 
endnu forsaavidt angaaer Vareførselen, hvorimod Post-, ' 

og Personførselen ved Dampens Hjælp atter gaaer 
over Ægypten og det røde Hav. Den nye indisk
europæiske Bandelsvei føres paa en anden Side af vor 
Kugle: over Atlanterhavet, det nordamerikanske Continent 
og det stille Hav; dens fornemste Stationer ville blive 
New-York og San-Francisco. 

New-Yorks Capitalister og Handlende have siden 
den store Unions Oprettelse stedse med Iver, Udholden
hed og Held taget en fremragende Oeel i Alt , hvad 
der kunde udvide deres Byes Forretningskreds og forøge 
dens Indflydelse; det skyldes væsentlig dem, at den store 
Eri ekanal kom is tand , at Landet tidligt blev bedækket 
med Jernbaner, at den ene Dampskibslinie paa Atlanter
have t oprettedes efter den anden med New-York som 
Udgangs- ell er Endepunkt, at Panama-Banen byggedes, 
og at. det stille Hav allerede i flere Retninger regel
mæssig gjeonempløies af Dampskibe; det er dem, som, 
ansporede af det Tab, deres By har lidt ved Sydstaternes 
Ødelæggelse, og af den for deres Land af samme 
Grund mere end nogensinde følelige Trang Lil Omsætning 
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med productive tropiske Egne, have taget Fuldførel sen 
af den store · Tverbane over Continenlet indtil Bred
derne af det stille Bav i deres kraftige Beskyttelse. Om 
to Aar skal Forbindelsen være tilveiebragt, og New-York 
for Alvor begynde Hampen med London om Suprematiet 
i Verdenshandelen I 

Bvorvidt nordamerikansk Utaalmodigbed vil føre til 
en Afgjørelse af Sagen ved Vaabenmagt, og da hvilken, 
er selvfølgelig tvivlsomt , men det er næppe tvivlsomt, 
hvorledes Udfaldet vil blive, dersom r1appestriden mellem 
de to rivaliserende Søsternationer gaaer sin Gang og 
endes under fredelige f'orhold. Enhver kjender nu Nord
amerikanernes Kraft , Snille og lbærdigbed. De ere altid 
enige, naar det gjælder om at vinde en .fordeel paa 
Englands Bekostning. Selve Unionens f\Pgjering og Stats
mænd forsømme ingen Leilighed til al rnodarbeide britiske 
Interesser og Bestræbelser ; man pleier Venskab og For
bund med Rusland, fordi denne Magts europæiske og 
asitaliske Politik krydser Englands; man erhverver de 
russiske Besiddelser paa Nordamerikas Vestkyst , hvorfra 
Veien til Japan næppe er 250 Mile lang, og slutter en 
Toldtraktat med Sandwichsøerne, der ligner en Annexion, 
for at sikkre sig Herredømmet i det nordlige stille Bav ; 
man efterstræber Besiddelser i Vestindien, der kunne 
afgi\'e Støttepunkter li! Forsvar af Forbindelsesveien over 
Panama, som agtes gjennemskaaren af en seilbar Cana!; 
man udsender Flaadedelinger til Østersøen og Middel
havet, der skulle vænne den europæiske Verden til Stjerne
bannerets voxende Magt; man neg ter endelig haardnakket 
at indlade sig paa noget Compromis i Alabama-Striden, 
der, &aalænge den er svævende, under eventuelt opslaaende 
Fjendtligheder kan give en velkommen Anledning til Ud
sendelse af hurtige Dampkapere paa alle Bave, istand til 
med lidt Beld og Driftighed i mindre end 3 l\faaneder 
at ødelægge eller paralysere den britiske Handels uerstatte
ligste og uundværligste Redskab, dens søgaaende Handels-
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flaade, hvis samlede Drægtighed 3 Gange overgaaer alle 
andre Nationers tilsammen, og som derfor paa ingen 
Maade kan erstattes ved peutrale Skibe. 

Sammenholdes nu denne private og officielle Energi 
og Raslløhed paa nordamerikansk Side med Forholdene 
paa engelsk Side, saaledes som de vise sig for vore 
Øine, fuldstændiggjøres Indtrykket af, at der forestaaer 
en Forandring i den af New-York efterstræbte Retning. 
Englands indre Creditvæsen er rystet i sin Grundvold; 
dets commercielle og industrielle Foretagelsesaand synes 
lamslaaet; de engelske i Udlandet virksomme Capitaler, 
der have bidraget meget til al befæste Englands Handels
Supremati, trækkes eflerhaanden tilbage uden at blive 
erstattede ved nye. Og af hvilken Art er den nuværende 
engelske Udenrigspolitik? den kan , som vi have været 
Vidne til , opmandes til at tugte en rebellerende Stamme 
i Hindostan og en saakaldet Keiser i Afrika, men Feide
handsker fra Ligemænd lader den ligge, pukkende paa 
sin Ikkeinterventions Pligt eller --Ret, alt efter Omstæn
dighederne. Men Alt delle tyder paa , at Kappestriden 
med Nordamerika vil gaae sin Gang og ende under 
fredelige Forhold; England vil formeentlig, hvad enten 
det nu skeer af Hensyn til sin Achilleshæl , Irland , eller 
i den naturlige Forudfølelse af, at. dets Tid som ledende 
flandelsmagt er omme, uden Sværdslag række Nord
amerika del Scepter, som del modtog fra fJolland , som 
Holland modtog fra Portugal, og Portugal fra Italien. 
Den store nordamerikanske Tverbane vil bringe denne 
Sag til Afgjørelse. 

Man har henviisl til Suez-Ranalens eventuelle Fuld
fø.relse i Overeensstemmelse med den oprindelig om fat
tende Plan som en fJindring for denne Tverbanes Succes. 
For det Første er Planen paa Grund af manglende Capital 
allerede ble ven betydelig indskrænket, og endda turde 
det falde det vedkommende franske Selskab baardt nok 
at tilveiebringe en blot nogenlunde brugelig Vdndvei 
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gjennem Ægyptens Sand. Men for det Andet, og selv 
under Forudsætning af, at England endelig beslutter sig 
til i samme Grad at hjælpe Selskabet fremad, som det 
hidtil af smaalig Jalousie har stræbt at sætte det tilbage, 
saa vil end ikke den fulslændigste Gjennemførelse af 
Projectet kunne gjøre Veien over Amerika noget Afbræk 
forsaavidl den store Vareførsel angaaer. Enhver almindelig 
Seil-Fragtfarer vil nemlig ikke ·kunne undvære Damp
Bugsering gjennem Canalen, hele det røde flav og Strædet 
ved llah-el-Mandeb, en Strækning paa 2u Bredegrader 
eller 300 Mile. Oenne Udgift nødvendiggjøres ligesaa 
meget paa Grund ar Farvandets, som af Vindforholdenes 
og Climaels Beskaffenhed, og maa blive meget vanske
ligere at bære end del med Omseilingen af Afrika for
bundne Tidsspild, da Hullene skulle hentes fra England 
og allsaa ere dyre i Ægypten. Navnlig vil Udgiften blirn 
ulaalelig for hele den Mængde engelske , hollandske, 
tydske og nordiske Skibe, der føre de :ilmindelige euro
pæiske Manufactur- og Fabrik-Varer til Indien, og derfra 
bringe Bomulds-, Caffe-, Hiis-, Sukker- og Uliel'rn- Lad
ninger tilbage, idet disse desuden maae underkas!e sig 
den ingenlunde lette eller hurtige Seillads gjenuern Middel
havet haade paa Ren- og paa Tilbageveien. Og Middel
havs-Havnenes Rhederier ville allerede af den Grund i 
Heglen være afskaarne fra at deeltage i den indiske 
Fragtfart ved Hjælp af Suezkanalen, fordi de savne passende 
Skibe. Man anslaaer Antallet af søgaaende Skibe i 
Handelens Tjeneste for Tiden til 140,000 med en Dræg
tighed af 16 Millioner Tons; deraf falde de 100,000 med 
14 Millioner Tons paa Europas Atlanterhavskyster, og 
deraf atter de 50,000 med 8 Millioner Tons paa England, 
Bolland, Tydskland og Skandinavien, medens der paa 
Middelhavshavnene falde 40,000 med 2 Millioner Tons. 
Altsaa er Middeldrægtigheden af Skibe i de Stater. hvis 
Hhedere nu besørge den store Fraglfarl, og hvor ·altsaa 
det rigtige Forhold mellem Tilbud og Efterspørgsel i saa 
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Henseende kan antages at være tilstede, lige med 150Tons, 
og af Skibe i Mid.delhavsstaterae ikkun 50 Tons, eller 
meget mindre, end der udfordres og med Fordeel 
kan anvendes. Der maatle fremkomme meget vægtigere 
Aarsager, end saadanne, som kunne ligge i Middelhavs
Bavnenes nuværende Ind- og Udførselsforhold eller i 
Sue,zkanalens vordende Hensigtsmæssigh,ed, for at be
virke den Omvæltning paa Skibsværfterne i Middelhavet, 
som Bygningen af gjennemsnillig tre Gange større Skibe, 
end der nu præsteres; vilde gjøre nødvendig. 

At heller ikke Veien omkring Afrika vil kunne staae 
sig mod den over Amerika, og at den snart vil blive for
ladt, eflerat Tverbaneo·s Drift er ordnet, kan sluttes fra 
den meget betydelige Forskjel i Tiden, som det koster 
at befare de tvende Router. Medens saaledes Varer 
mellem China og Europa paa en Reise omkrirtg Afrika 
mindst ville være i Gjennemsnit 20 Uger ude, kunne de 
over Amerika i Heglen ikke antages at behøve mere end 
1 O Uger for at naae deres Hestemmelse, nemlig 2 a 3 
Oger til Reisen over Atlanterhavet , 1 Oge til Farten 
gj_ennem Amerika , og 5 a 6 Uger til Heisen over det 
s tille Hav. Den heraf for Handelen følgende Assurance
og Bente-Besparelse, samt Tryghed i Dispositionen , ere 
Fordele, som i og for sig ville overveie enhver Fragt
forhøie lse, hvorom der kunde blive Spørgsmaal i Anled
ning af Landtransporten og de Omladninger, som maatte 
finde Sted i New-York og San F'ranzisco. Men ogsaa 
forsaavidt angaaer Fragten, er der Rimelighed for, at den 
nye Vei snarere bliver billigere end dyrere, end den ældre. 
lalfald med Tiden. Da Tanken om den store Tverbane 
forst brød frem i Amerika , og det er nu 15 a 16 Aar 
siden, saa var det ikke Hensynet Lil det store Indres 
Opkomst, som formaaede nt bære den, men ene og alene 
l]dsiglcn til en direcle og beqvem Omsætning med Indien. 
roretagend et fremb ød nhyie Vanskeligheder; Banen skulde 
føres o~er mangfoldige Floder, gjennern Ørkener, under 
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eller over Bjerge og skjære fjendlligsindede Indianer
stammers Territorier; Arbeidskraften vilde blive kostbar 
og vanskelig at skaffe tilveie; overmaade store Capitaler 
behøvedes. Men alle Betænkeligheder vege for Vis
heden om, at man ved Tverbanens Hjælp vilde faae 
en meget kortere og beqvemmere Vei til Syd- og Øst
asien end Englænderne, og for Sandsynligheden af at 
den indisk-europæiske Omsætning Iod sig drage til den. 
Embedsmænd og Private, Folke- og Commune-Repræsen
tanter, Mechanikere og Ingenieurer kappedes hver paa sin 
Viis, overalt i den store Union> om at deeltage i det 
kæmpemæssige Værk, der vedblev at nyde god Fremme, 
indtil <let afbrødes ved Borgerkrigene. Som allere<le 
antydet har Resultatet af disse I{rige givet en ny og 
kraftig Impuls til dets hurtigst mulige Fuldførelse , der 
kan ventes at finde Sted i Løbet af de næste 2 Aar. 
Med disse l{jendsgjerninger for Øie og i Betragtning af 
den store practiske Sands, man i Nordanierika lægger 
for Dagen ved Befordringen af Varemasser ad Jernveie 
paa en billig Maade ikke mindre end ved mange andre 
Lciligheder, kan der da tvivles om, at All vil blive op
budt for at lilveiebringe de Betingelser, der ville vise 
sig nødvendige for at lede ikke blot de indisk-europæiske 
Poster og Passagerer, men ogsaa Vare-Omsætningen over 
Amerika? Man vil naae Maalet de els derved, at der 
danner sig en ligefrem gjennemgaaende Trafik, deels 
ved den Mellemhandel, ,som opstaaer i San franzisco 
og New York, og som vil gjøre især den sidstnævn le 
Plads til en Bovedornsætnings-Plads mellem Indien og 
Europa. Den Tid stunder til, da talrige og regelmæssige 
Seil-Fragtfarere mellem Europa og New York paa den 
ene Side, samt Indien og San Franzisco paa den anden 
Side ville besørge den Vareførsel, som nu tager Veien 
omkring Afrika. 

Men om der nu ogsaa, mod Forventning, skulde op
staae Forhold, som kunde gjøre det tvivlsomt, om Fransk-

l 
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mænd eller Engelskmænd, Hollændere eller Tydskere, enten 
snart eller i stor Maalestok ville benytte den nye Vei 
til Indien, saa synes dens Betydning for vort Norden 
umiskjendelig. Allerede vor geographiske Beliggenhed er en 
Bind ring for os i 13enyllelsen af de ældre Veie under 
lige Vilkaar med andre europæiske Nationer, og denne 
falder bort, naar Veien over Amerika aabn.es, hvis for
holdsvise ({orthed og deraf følgende Billighed kommer os 
tilgode i ft1ldt Maal. Vi kunne med et directe Dampskib 
naae New-York i 10 Dage; Persontogene mellem New
York og San Franzisco ville rimeligviis kun bruge 5 Dage,_ 
og farten til Japan over det Stille Hav kan pr. Damp
skib gj øres i 20 Dage. Til To uren fra ({jøbenhavn til 
Yeddo vil altsaa i sin Tid kun behøves 35 Dage, medens 
der nu maa anvendes 55; til flongkong ville vi knnne 
komme i 40 Dage, istedelfor som nu i 50. Og saa er 
H.eisen over Amerika baade sikkrere og beqvemmere; at 

- kunne undgaae Røde-Havets ikke sjeldent dødbringende 
Temperatur og det indiske Oceans rasende Orkaner, er 
i og for sig en Behagelighed, som Enhver \'il sætte Priis 
paa; men især vil man dog paaskj~nne Undgaaelsen af 
de mange fremmede Territorier, som nu skulle passeres, 
og hvoraf eet idetmindste er under et os ligefrem fjendt
ligsindet Herredømme, saavelsom af de idelige Omflytninger, 
det hyppige Skifte af Befordringsmiddel medfører. Som 
bekjendt er rnr Productudvexling med Indien ad direcle 
Vei nu meget ubetydelig, og det er jo muligt, at den af 
naturiige Grunde ikke kan ventes at blive af stor Betyd
nin" · vort Land er lille og vor Befolkning uden egentlig. 

0) 

Bandelsaand; men er der nogen Sandhed i Drømmen 
om at see ({jøbenhavn voxe op til en Stapelplads af 
første Rang i 'Østersøen , saa maa det vise sig, s a a
fr em t vi itide og for Alvor benytte d e n Opfor
dring til at knytte os til New-York, som ligger 
i denne Stads vordende Belyduing for Handelen 
paa det rige , ·stedse uudtømmelige Indien. Al 
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vore F'ragtfarere, der i Reglen bedst egne sig for Atlan
terhavs-F'arten, ville kunne være vel tjente med den 
stærkt forøgede Vareførsel til og fra New- York, som 
Europas indiske Hovedvei over Nordamerika maa skabe 
er en Selvfølge, der vil indtræde, skjøndt i ringere Om~ 
fang, om endog lijøbenhavo ikke træder i det paapegede 
Forhold til de andre ' Østersøhavne. 

Men hvorfor skulde dette ikke kunne skee, eller 
hvorfor skulde Danmark, nu da Leiligheden tilbyder sig 
ikke ville gjøre Noget for al faae sin Oeel i den Virknin; 
paa Industri og Cultur , som Samqvemrnet med Indien 
efter Historiens Vidnesbyrd udøver? !\Jon Lysten hos 
vore Capitalister til internationale Foretageoder . 
den gamle Vikingeaands værdige Ætling - reent skulde 
vær~ gaaet op i den til cle nati o n a I e siden forfatnings
forandringen og de slesvigske r\rige? eller bør man 
slutte af den besynderlige Iver, hvormed nogle af vore 
Colooier søges afhændede og Skranken mellem andre og 
Mod erlandet søges opretholdt, at vor Handelspolitik 
gaaer i stik modsat Retning af f. E. en Napoleon den 
3dies eller - en IJismarcks? Oet er ikke just nærvæ
rende Fremstillings Opgave at angive de Midler, som staae 
til vor Raadighed i det anførte Øiemed; der er imid-
1 erli d e t f ø r s te af g j ø r e n d e S k ri d t, so m b ø r g j ø re s 
jo før jo h e II er e, og hrnrpaa det til Slutning derfor 
maa være tilladt at henlede Opmærksomheden. 

Det bestaaer i Oprellelseo af en tidsvareode og hen
sigtsmæssig Dampskibsliuie paa New - York; en saadan 
udfordrer: 1) at der _i Øiemedet anskaffes mindst tvende 
i 000 Tons gode ,·elindrettede Skrueskibe, hvis Farter 
ordnedes saaledes, at det ene laae unaer Expedilion 
her, medens det andet laae hiinsides , med bestemte 
forudbekjendte Afgangstider for hver Maaoed, 2) at de 
dreves for egen (dansk) Begning, hvorved alene Farternes 
Regelmæssighed, Passagerernes og Fragtgodsets Belrnnd
Jing, sa_mt Taxteroes Overholdelse kunde controlleres; 3) at 
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de fare under vort eget Flag for at give vore Officerer 
-og Mandskaber Leiligbed til fodøvelse i transatlantisk 
Dampskibstjeneste. Som Forholdene nu ere, kan denne 
Opgaves hurtige og tilfredsstillende Løsning kun skee 
ved Samvirkeo mellem Staten og et privat Selskab, som 
dannede sig efter dennes Tilskyndelse eller med denn es 
.Samtykke; det maatte blive den førstes Sag at anskaffe 
Skihene, det sidstes at besørge deres D;·ift og tilveie
bringe de dertil fornødu e Midler. Med Glæde seer man 
den nuværende Regjering mere og mere tage Landets 
.Jernbaner, Havnevæsen og Telegraphledninger i sin Baand; 
hvorfor skulde den da være enten uli lbøielig eller føl e 
sig ukaldet til at fremme Aabningen af en stor og al
meennyttig international Forbindelsesvei? Det er jo 
-enhver Regjerings l\et og Pligt at led e Næriogsveieoes 
almindelige Udvikling, og at bringe Offre for Anstalter, 
der kunne komme Alle til Gode! Hvad særlig oversøi
ske Oampskibslinier angaaer, er de t noksom bekjendt, i 
hvilken Grad Europas meest oplyste Regjerioger, den 
franske og den engelske, have taget sig af saadanoe, 
der ndgaae fra deres egne Bavne og under det natio
nale Flag. r nærværende Fald er der jo desuden Intet 
til Binder for, at der blandt de Regler og Betingelser, 
som foreskreves Driftselskabet, fandtes nogle, som be
·stemte: naar og hvorledes Skibenes Værdi skulde er
stattes Finantserne; og det vilde endog ligefrem 
være ønskelig t, at der endvidere fandtes andre, som 
gav Regjeringen Ret til efter Forslag fra Selskabets Side 
.at besætte Offlceers - Posterne paa Skibene med Med
lemmer af Orlogsmarinen. 

Der behøves Tid saavel til at forb erede som til at samle 
Erfaring i en langveis Oampskibstjeoeste, og der behøves 
Tid til at knytte F'orbiodelser samt til at lære at benytte 
-en oy Bandelsvei. Af disse Grunde har den nordameri
kanske Dampskibstjenesle mellem San Franzisco og Øst
.asien allerede siden nogen Tid taget sin Begyndelse; den 
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kan altsaa ventes at være i fuld Udvikling, istand til at 
tilfredsstille alle berettigede Fordringer, naar Tverbanen 
om et Par Aar aabnes i sin Eleelhed. Dette Exempel 
have vi særlig Anledning til at følge med Hensyn til 
Linien: Kjøbenhavn - New- York. Størstedelen af de 
flere Millioner Pund Tobak, som aarlig forbruges i 
vort Norden, stammer fra New-Yorks vidtstrakte Op'land, .. 
udskibes fra New-York, og tilføres os ved Mellemhandlere 
i Bremen; samme [{ilde yder andre Artikler, der. til
føres os gjenoem andre europæiske Mellemhandlere ad 
indirecte Veie. Det er tilladt at antage, at denne Han-
del kan forvandles til en directe; men en directe Im
port kommer altid kun istand lidt efter lidt, og naar Be
fordingsmidler ere tilstede. Paa lignende Maade forhol
der det sig med den Medvirkning til Foretagendets 
Rentabilitet, som kan ventes fra Passageertrafiken, navnlig 
fra vor nordiske, desværre ikke ubetydelige, men ustand
selige Udvandrerstrom, eller fra Østersøhavnenes Tilbud 
og Forbrug af nordamerikanske lod- og Udførsels-Gjen
slande. Men er hele dette Røre i god Gang, med f{jø
benhavn som Midtpunkt, naar den store amerikanske 
Tverbane efter dens Fuldførelse har aabnet os den nye 
Vei til Indien, saa er det endvidere tilladt at antage, at 
rivaliserende Linier ikke let ,·ille kunne opstaae, især der
som vi strax fra Begyndelsen indesluttede Goteborg i 
vor Linie som Anløbssted baade paa Ud- og Bjem
reiserne. Jo før vi altsaa skride til Værket, desto bedre l 

Blandinger. 

Den russiske Øvelseseskadre for Sommeren 1868 vil 
komme til at bestaae af 2 Pantserfregatter, 3 Batterier, 
10 Monit~rer og 3 Totaarnskibe; desuden ville 3 Hjulskibe 
og 1 Clipper blive attacherede Eskadren. 

Til Cadetlernes Øvelse vil der blive anvendt: 1 Skrue
fregat, I Skruecorvet, 2 l{anonbaade og I Seilskonnert; 
til Styrmandseleverne: 1 Skruecorvet og ~om Exerceer
skib : 1 stor Pantserfregat og 1 Kanonbaad. 

Til Opmaaling anvendes 7 Kanonbaade og 1 Hjul
damper; ved Fyrvæsenet: I Ajuldamper og 2 Skrue
skonnerter og til speciel Tjeneste i Østersøen ved Rron
stadt og St. Petersborg: 4 Bjulfregatter, 4 Skruetrans
portskibe, 2 Uanonbaade og 6 Smaadampere. 

I Østersøen øves paa denne Maade iaar: 1 Vice
admiral, · 3 Contreadmiraler, 601 Officerer, 140 Cadet
underofficerer, 275 Cadetter og I 0,600 Underofficerer 
og Matroser. 

I' Archipelagus haves: 1 Skruefregat, 2 Corvetter_ og 
1 Avisodamper; i Sortehavet: 4 Hjulskibe, 3 Skrueskon
nerter og 8 Avisodampere; i det caspiske Hav: 9 
mindre Damp- og Seilskibe; i det stille Hav ved Sibi
riens f{yster: 2 Skruecorvetter, 2 Skruetransportskibe, 3 
A visodampere og paa Floderne 12 mindre Dampere. 

Chefen for Øvelsespantserescadren iaar er den be
kjendte dygtige Vice-Admiral Boutakov, og vi have netop 
liggende for os nogle af hans Ordrer fra ifjor, da ban 
commanderede en lignende Pantserescadre. 

Naar Eskadren var tilankers, Iaae den i to Linier (de 
1 O Monitorer i den ene Linie). Altid, naar Omstændig
hederne tillode det , lettede et Par af Monitorerne, der 

.._, 
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!ode et Fartøi. tilbage for at beteg□e Ankerpladsen, og i 
Løbet af a Time r havde disse Monitorer Ordre Lil at 
maneuvrcre gjennem alle Aabningerne mellem Eskadrens 
forskje ll ige Skibe paa samme Tid som Folkene øvedes i 
Taarnexercits; to and re Mooitorers Roergjængere ,bleve 
sendte ombord i de man euvrerende Monitorer, og den 
Hurtighed, hvormed Ch eferne snoede deres Skibe gjen
nem alle Aabniogeroe tj ente senere til åt Jette Over
blikket over deres Maneuvredyglighed. 

linder lignende Øvelser, foretagne et Par Aar tilbage 
med endee l Ranonbaade, tog Adm iralen del ikke saa nøie 
med Ombordragninger; del gjalt.lt blot om al øve Offi
cerernes Øie , og Smaaha\·arier paa nogle hundrede 
Rubler vare ikke Omtale \'ærd; men med Monitorerne 
maatle man være mere varsom, og da enkelte Monitor
ehefer i Begyndelsen af Øvelserne, inden de kj endte 
deres Skibs Egenskaber ; trak for store Vexler paa Ad
miralens Forkjærlighed for dristige Maneuvrer , fik han 
den ldee at lægge tre Bomme agtenfor sit Skib og ,.til 
den Chef,· der netop rørte den yderste Bom" siger C>r
dren, ,,Yil der bl ive gjort Tilfredshedssignal ; den Chef, 
der rører den anden, 3 Fod ind enfor liggende vil der 
blive tilkjendegivet yderligere Tilfredshed. De~ Chef, 
som af Mangel paa Øie, men som ogsaa paa Grund af 
Ønsket om ikke at s taae tilbage for Nogen, rører den 
tredie Bom, stillet 3 Fod ind enfor den anden, faaer, til min 
fl eklagelse, mund tl ig eller ved Signal, en Irettesættelse". 

. ~etroleums Anvendelse som Brændsel ombord i Damp
skibe ) synes efter de seneste Efterretninger fra Nord
Amerika, idetmindste for Øieblikkel, ikke at sk ulle blive 
af den Betyd ning, man fra flere Sider havde \'€□ let. 

Den nordamerikanske llegj ering anviste i t 866 en 
Sum_ Penge for paa Værfterne i New York og Boston al 
ansl1l_le Forsøg med del nye Brændselsmateriale. I sin 
sids te Clerelning til Congressen har imidlertid Marine-

' ) 3die Binds l ste Hefte indeholder herom e11 lill e Notits. 
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secrelairen, Mr. Gideon Welles, medcleelt, at Petroleum 
ikke bør anvendes ombord paa Gruud af 11randfarlighed 
og skadelig lndllydelse paa l\landskabels Uelbred. De 
med megen Omhu ansti llede Forsøg sk ulde a(µjøre, deels 
om Anvendelsen af Petroleum istedelf'or [{ul idetheletaget 
va r mulig, deels om denne Anvendelse vilde være oeco
nomisk. Bvad Muligheden angik, stillede der s ig altleles 
i □gen mccha□iske Vanskel igheder i Ve.ien; trnrlimod toge 
Maskinerne meget ringe Plads og veiede furholdsviis lidet. 

Man fand t saaledes, at med de bedste Apparater 
udviklede I Pd . raa Petroleum 52 pCt. mere Varme end 
t Pd. reent Anlhracilkul. \'ed al tage den Mængde 
Damp, der er nødvendig for at gi\'e Træk under Petro
leumsildstederne med i Beregning og ved ligeledes at 
tage ll ensyn til f{ull enes ubrændbare Bestanddele, bar 
man fund et , al den al' lige Vægt Petroleum og Anlhra
citkul udviklede Dampmængde forh older sig som 168 Lil 
100. Ved al bruge Olie isledelfor r<u l vi l man formind ske 
Brændselsmaterialets Vægt med 45 pCt., og da. en Qvn
dratmetre Olie omtrent ,,eier 1600 l'd. og en Qvadrat
melre Anlhracitkul veier 1704 Pd. \'il der vindes 36. 6 

pCt. i Ru mfang. 
Da Petroleumsbeholderne nød vendigviis ville komme 

til at veie mere end [{ulkasserne, og da der ved Behol
dernes Placering vil spildes nogen Plads, kan man fo r 
Petroleumeus Ved kommende a□slaae Vægt- og Rum
fan gsl'ormindskelsen omtrent ti l ½• Bliver det for Sikker
heds Skyld nødvendigt al omgive Pctroleumsbehulderne 
med Vand, gaaer Formindskelsen i \'ægt tal, t, men i 
Plads vil der alligevel være ,·undet en deel. Paa Hjedlens 
Vægt (fuld med Vand) og den Plads, den optager , kan 
vindes 2S pCt.; r<jedlen vil komme til at koste ligesaa 
meget mindre. Man· vil næppe behøve en Fjerdedee l såa 
mange .Fyrbødere, som nuar man fyrer med Anthrncit, 
saa at man foruden at spare disse Folks Løn og l{ost 
tillige optwaer en Va'gl- og Pladsl.J esparelse. Endelig 

Tidssl.rift for Sovæsen. Ny Række. Ul. 29 
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tændes og slukkes Petrol eum øieblikkelig, medens del 
omtrent tager en Time op at slikke Fyr og slukke. 

Ligeoverfor disse store Fordele sli lier der sig imid
lertid følgende Mangler : 

1) Faren for al de llyglige Gasarter, Petroleum ud
vikler under almindelig Varmegrad , \'ed at træde i For
bindelse med den atm osphæriske Luft skulle explodere. 
llen lrnie Varmegrad , der find es i Dampskibes Lastrum ; 
en Varmegrad, der meget ofte oversliger 30 n., forøger 
meget Faren, og man erindre blot, at el Skib af almin
delig Størrelse omtrent maatte have 260 tons Petroleum 
ombord, hvoraf Noget, trods nok saa godt beskyllede 
Kusser, kunde slippe ud i Maskinrummet, hvorved de 
letantcendeiige Gasarter strax vilde foraarsage en forfærdelig 
Explosion, der i el Nu vilde tilintetgjøre Skib og Besæt
ning. Betragter man denne Fare, kan man ikke lade 
være al tænke paa , at der maa meget \'ægtige Grun de 
til , for at man skulde udsæ tte sig for den ; for fl andels
skibene, der ikke ere udsatte for at komme i llataille, er 
Fare:1 mindre, men foruden at Assurancepræmiern e ville 
blive betydeligt forhøi ede, ville Passagererne kun være 
lidet tilbøielige til al udsætte sig for de omtalte Farer. 

2) Foraarsager Petroleumens Flygtighed ved almin
delig Varmegrad et betydeligt Tab, hvilket selvfølgel ig for
dyrer Brændselet. 

3) Opfyldes Luften under Dækket af samme Grund 
af mephiliske Ounster, dt' r paa Grund af den mangelfuld!' 
Ventilation snart vil gjøre Opholdet om Læ uudholdeligt. 

4) Ros ler den raae Petrol f' um omtrent 8 Gange saa
meget som Rul, en Priis som en_ større Forbrug natur
ligviis kun vil forøge. 

l\Jan vil af disse Betragtninger see, at man ikke tør 
haabe paa at see Petroleum anrnndt ombord som Brændsel ; 
Vægt- og Rumfangbesparelsen veier langtfra ikke op imod 
de Hensyn, man bør tage til Besæ tnin ge n s Sundhed, 
Skibets Sikkerhed og til Oeconom ie n. 
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Stat, li Farvand, [j F y r e t s 11 Brede I Taarnets I 
Land Beliggenhed · Navn, Sted og Karak- Ap- Styr- . Lys- og !H, . d I Farve, Anmærkninger. Slags j teer I Farve / parat! kc /aøidelvidde/ Længde 01 e Form 

li Rigabugt li Dom es næs 
Orden i Fod i Mill i o • Dec. i Fod Rusland B. B. .. 2J IN 57 48,9 . ... er iaar udlagt paa Station den Fyrskib hver Ø2;! 39,1 16 Mai (4 Mai gl. Sliil). 

3Min. 

21 IN 56 42,7 
Danmark Limfjordens Fyrskibet ved F. hvidt Sp. 30 Tybo Røn Kanal er c. -j- Miil S for vestre Indløb Agger er Ø 8 14,5 Agger Kao,tl, som nu er tilsandet, flyttet ti l 

Fyret er anbragt paa Lodsgaliolen Tybo R øn 
og holdes tændt fra Marts til Novbr. Kanal 

Nordtydsk- Nyt Fyr ved N 5334,5 
Elben F. hvidt .. . . . . . . . . . . . . Paa den vestlige S ide af Floden laud L ii h e- Ø 9 38 - viser rødt Lys mod Øst, til flodens 

Advarsel for Skibe, som komme Munding 
ud af det r ette Løb. Bdglen Scheldetloden Nye Fyr ved 

Nauw va n 
Bath ... 1) F. hvidt Lds. .. 28 2¼ N 5123.7 . . . . Drtte østligere Fyr er syn ligt mod 

Ø 4 13 Vest fra V 4" S, til V 5o0 S (retv.). 
2) F. hvidt Lds. 17 21 . .. . . . . . . . . . hvid t fra V 4 ° S til S og rødt fra ' rødt S til Øst (retv.). 

Fyrene staae paa Volden af 
Fortet Bath .!20 Alen i N 59° Ø 
1retv.1 fra hinanden. \Misv. = 18 ° V 
i l 81i8 ). England, Nordsøen Orford n æs .... . . '. . . . . . . . . N52 5 . . .. rød Lysstribe mod Syd, naar Ø-Ksst høie Fyr - Ø I 34,5 Fyret haves mell em Ø ¾ N og 
Ø t. N. ; N fra 4 Fav11e og ind 
mod Land i Bollesl ey Bay. do. , do. Orfordnæs .. .. . . . . . . . . . . . . . . .. .. .. . . . . rød L ysstribe mod Nord, naar !<1ve Fyr 

I 
Fyret haves fra SV l S til SV ¼ V, 
eller fra Sizewell Bankens Tønde 
og ind mod Land. 

- -

s 
L a 

at I Farvand I Fyr e t s li Brede I Taarnets I 
' • 0 

1 

Navn, Sted og Karak- Ap- Styr- . Lys - og . t'arve, Anmærkning er. 
n d Belig"enhed Slags I teer Farve I parat! ke I ~01delvidde Længde H01del Form 

Orden i Fod i Miil o • Dec. i Fod 
Irland 

SØ-. 
, Irske Hav Flydefyr paa F rødt . . . . 38 • . N 52 21,5 . . Skibet 2½ Kvartmiil Øst for Lucifer Shoal 
Kyst Lucifer V 6 9,2 sort paa 20 Fm•nes Dybde L. V. Sp. T. 

' Sho al m.hvid En rød Tønde er udlagt ved 
, Stribe Fyrskibet, for at betegne dets 

og 3 Plads naar det drives fra Station. 
Master 

Frank1 rig Kanalen Forandring B. B. . . . . . . 2¼ N 50 24 • • . . . . Fyret var hidtil et fast Fyr, For-
af Pt . B erck hvert Ø 1 33,5 andringen vil forr.gaae i Juli 1868. 
Fyr 6 Sec. 

Porto; ~al Tajotlodens Nst Fyr paa F. rødt Lds. 4de 50 1¼ N 38 41 64 4kant. tændt 1 Marts 18G8; ved at holde 

Span: 

N°Af1 

do, 

Munding ·For t St. Martha V 9 27 hvidt dette Fyrtaarn overeet med Guia 
ved Cascaes med Fyr, passeres l ige i det nordlige 

hlaat Løb af Tajotloden, • Corridoren , 
Belte kaldet, i 6 til 10 Favnes Dybde. 

en Middelhavet, Forandring F. rødt Sp. . . 34 ½ N 39 34 . . 8kant. Fyret var hidtil hvidt. 
Majorka af Fyret ved Ø 2 40,9 graat 

Palmas med 
Havn hvid 

Basis 

Ika Middelhavet Nyt Fyr ved F. hvidt . . . . 104 1¼ N 35 44 10 . . . . hoJdt overeet med det ældre 
Oran s Havn V O 41 røde Fyr leder dette ind i 

Havnen mellem den ny Havne
dæmuing og Grundene NØ for 

do. Nye Fyr ved P. Sn. Theresa. 
Al giers Havn 

1) F. rødt Sp. 4de 38 . . N 36 47 i 
1 2) F. grønt Sp. 4de 38 . . : :6 4~~ • • . • . . istedetfor de tidligere Fyr af samme 

Ø 3 4,4 Farver. 

' 



Stat, Farvand, li Fyrets Brede Taarnets // L and Beliggenhed Karak-, Ap- Styr-, . Lys- og 
H "d / Farve, Anmærkning e r . Navn og Sted t~r Farve par at ke Ho1de vidde Længde 01 e Form 

I Adriaterhavet 
Orden1i Fod i Miil o • Dec. i Fod/ li , Italien Nyt Fyr ved I FB. 8. Lds. 4de 64 3~ N 41 37,9 . . 8kan t. /j 240 Alen fra Euden af Havnemolen, Man f re d onia hver 01555,7 Taarn tændt 18 Marts 1868. Mia. over el 

gult 
Huus Malta Middelhavet Fyret paa F. rødt j 

N 35 49,5 e r s l ukk e t fra 1 April omtrent 
. . . . . . . . . . . . .. Del a ma r e Pt. 01434 2 Ma an e d e r rormedelst Repa 

ration. Syrien do. Forandring F. rødt . . . . . . IN 34 30 . . . . . . dette F)•r (paa Ramkine Øen) var af Trip o li 0 3445 før hvidt Fyr 
Tyrkiet Bosphorus Flydefyr . . . . . ... . . . . . . N 41 26 ... paatænkt udlagt formeentligt til 0 29 16 September, i NN0 3 ~ Miil fra det 

østlige Indløb Lil Strædet do. Sortehav Fyrtaarn et ved . . . . . . . . ·, · . . . . N 4 11 0 . . . .. . er ma let m ed høirød Fa rve; her Kil I 
0 29 38,2 er oprettet en Redn ingsstatloo . do. do. Fyrtaarnet ved . . . . . . . . . . . . . . . . N 4119,3 . ... er ma let med røde og hvide Belter Kara Bu rou 0 28 41 

l\usland do. Fyr paa M i I i • F. hvidt Lds. 4de 30 1: . . . . .. Jern, Odessas Havn t a i r Molen 
h vidt (Richeliens ki) 

do. do. Fyr paa 2 F . røde . . . . . . . . .. . . ve,•ti- provisoris ke l<yr 11aa f.rund af Ar Qvarantain e 
kalt beider ved Molens Forlængelse Molen 

paa en 
I Mast do. Sortehav Nyt Fyr ved F. hvidt Sp. . . 140 4 } ~ 46 37,5 . . . ... mellem Bankerne ved Kinburn og Dnieper Floden/I Po l e m k in s 

I . 0 &140 li Berezali ; lyser fra S 11 ° V til Høi ( Souvo-
S 48 ° V ( retv. ). ( Misv. i 1868 roski ) = 4° 25' V) . . 

Stat, 

I 
Farvand, Fy r e t s I Brede Taaroets 

Anmærkning e r. 
Land Beliggenhed Navn, Sted og Karak- Ap- Styr- . Ly,- og . Farve, 

Sla2s I teer I Farve I parat l ke Høide vidde Længde IHo,de Form 

I Sortehav, 
I !Orden 

i Fod i Aili I· o .. •Dec. 
I~ Fod 

Rusland Flydefyret ved F. hvidt . . . . .. . . 
Dnieper Floden Kinburo 

do. do. Fyrene ved . . . . . . . . 78 990 Alen i e 
Berezan 23 s54° 50•.e 

(retv.) fra 
hinanden 

N-Amerlka Fuody Bay Nyt Blinkfyr ved 8. rødt . . . . 97 . . N 44 5 44 8kant. , I J 
(Britisk) C. S t . Ma r y hver og IV 6610,5 hvidt 

½ Mio. hvidt 
arvex-
!ende 

do. Ny Skotland Nyt Fyr paa F. rødt .. . . 53 N 4412 25 4kant., 
:Mo s he r 0 IV 6(j 18 hvidt 

do. St. Margarethe Nyt Fyr paa F. rødt 63 25 do . . . . . ,N 44 29 
Bay Peg gys P yn t 1v 63 57 

do. St. Georgs Bay Nyt Fyr paa F. rødt . . . . 48 . . ~ 45 38 22 do. : I 
Pomquet 0 V 6149 

do. Northumber- Nyt Blinkfyr paa 8. hvidt . . 34 N4544 25 do . 
land Stræde C a rribou Ø hver ~62 46 

ø 

Min. 
do. C. Breton 0 Nyt Fyr paa F hvidt . . .. 44 . . N46 19 22 do. i I 

Blackro c k V 60 24 
P y nt 

do. Prinds Edva rds Nyt Fyr paa F. hvidt Sp. 35 2 N 4610 20 rødt· 
0 , Georgetown S t. An dre ws! 

I 
V 6231 og 

P yn t I hvidt-
stribet 



• 

Sta t, 
L a n d 

Farvand, I 
Beliggenhed Navn, Sted og 

S la1!~ 

Fyr et s 11 Brede I 
Karak- Ap- Styr- . Lys- og 

j teer Farve parat ke IHoide vidde Længde 
1 

Taarnets I 
. l''arve, 

Ho1de Form 

Orden i Fod i Miil Q ' Dec. ~ F od 
N-Amerlka Indløbet. til F l y tning af F. hvidt Lds. 4de 32 2i- . .. ' .. . . hvidt !Forenede Ne w York S a n d y Hook Huus Stater) Baake-Fyr 

do. C. Fear Floden , H flr sesho e F. hvidt . . . . . . . . N 33 56.3 . . .... 
N-Carolina Ba n k Flydefyr V 77 57,4 

do. St. Helena N3t F3r paa F. hvidt . . 5te . . 2 ~ . . . . .. . . hvidt ' Sund, S-Caro- Combah ee paa 
lina Bank røde 

Pæle do. Doboy lnlet, Fyr paa S a p e I o 
Georgia I s land . l i FB . Bl. Lds. 4de 72 3½ N 31 23 ,4 77 rodt-og 

hver V 8 1 16,9 hvidt-
2 Min. stribet 

2 ) F. hvidt Lds. 6te 2} . . .. 45 brunt 
Stativ 

do. Matagorda Bay, N3t Fyr paa F. rødt Lds. 6te 33 1½ . . . . . . . . hvidt 
Texas Ha lfmoon paa 

R e v sorte 
Pæle 

Bahama Crooked Island, Nyt Fyr paa F. hvidt L ds. 2den 119 4 {- N 22 6,7 106 hvidt 
Øerne SØ-Passage C a stle V 74 20 ,7 med 

I s l and 3 røde 
Belter 

VestIndien Honduras Nye Fyr paa 
Bugten Bøkel Ka y -

Be li ze . . 1) 2 F. hvidt Lds . 52 1 ~ N 17 8 ,8 . . . . 
' V 87 56,4 

2) . . .. rødt 
p 

-
li 

S tat, li Farvand , li-
Land Beliggenh d Navn , Sted og 6 Sl ags 

F y r 6 t s . li Brede 
Karak• Ap· Stvr· Lvs- og 

I_ teer J Fa.rve I p arat I ke_ I HoideJvidd~ Længde 
Ordenli Fodli Miilll O , D 

I Taarpets 

I Fai::ve, 
Hoide form 

I, Fod 

Guyana • ., " " FI ,d'" I FI , ,.,, , 

Afrika, Røde Hav li Fyrskib ved 
Ø-Kyst 7 F av n e 

Banken 

do. li do . li Fyr paa Ad -
j u c e I s lan d 

do. li do. li Fyr paa Ø s t 
A s arka 
I s lan d 

Ostindien li Malabar Kystenll Nyt Fyr ved 
Coch in 

S-Amerlka ,11 Store Ocean 
Chili 

Nyt Fyr paa 
Cald e ra P ynt 

F. 

F. 

F. 

hvidt 2½ N 6 28,2 
V 57 2o,8 

I hvidt I . . I .. I 30 I 2} i1N 14 53,5 
Ø 409 

I hvidt I . . I - . I 60 I 4½ I N 15 14 .5 
Ø40 11,5 

Skibet 
rødt 
med 

1 Mast 

F. I hvidt I . - I • • I 38 I 3 I N 15 31 
Ø39 51 ,7 

F. 

FB. 

I hvidt I Lds. j 4de I 93 I 3} IIN 9 57 ,8 I\ 87 I hvidt 
Ø7614,7 

8. 
hver 

l ½Min. 

Lds.l 4de j 120 I 3¾ 1
1
1

s 27 3 . 
V 7053 ,5 

41 I 4kant.,
1 

hvidt 

A n mærknin g er. 

staaer i L inie med det store Fyr 
paa Sanuy Hook og Østbaaken 
som før , men nu 410 Alen nær-
mere Hook Pynt. 

er s I u k k e t indti l videre. 

Jernstativ paa Østenden af Ba nken 
- herved en IOokke , der lyder 
hver 10 Sec. i Taage. 

[ 'et ro'"' ,., Fy, """" 320 Al°" 
SØ (retv.) fra det stø rre Fyr ; de 
føre, holdte overeet, klar af 
Grundene Nol'lh Breaker og 
l{nuckles Shoal. 

paa Sydenden a f Revet. -

paa SV - Pynten 
l Juni 1868. 

af Øen , tændes 

Fyrene ere horisontalt anbragte 
paa Raaen af en hv i d Mast og 
opførte for at lede ind i Ha I f -
m o o n Chann e I, det bedste Ind-
løb t il Belizcs Havn. 

Anm æ r knin ge r. 

er flytt et og ligger nu i N 3 1 ° Ø 
2¼ Miil fra St. And rews Pynt paa 
21 Fods Dybde L. V. Sp. T. 

dette og de 2 næstfølgende Fyr 
imellem Øen Perim og An nesley 
Bay i Rødehav ere temporairt 
anbragte. 

SØ t. Ø ¾ Ø, 8 } Miil fra Fore
gaaende. 

SØ, 6 ¾ Miil fra Adjuce Fyr. (Misv. 
4° V i 1868). 

Fyret , der før vistes fra Flagstangen 
h er, er nedlagt. 

Den b edste Ankerplads paa 
Cochin Red er med Fyrtaaroet 
fra Ø -l N ti l Ø t . S i c. ½ l\liils 
Afstand ; 6 Favne , blød Bund. 
(Misv. = 0 ° i 1808). 

paa Vestsiden af Indløbet til Port 
Caldera - fra Fyrt<1arnet peiles 

• Cabeza de Vaca i N ¾- V 3 Miil 
og l\lorro Pyut i SV 1 S 1½ l\liil. 
(l\Iisv. 13° 50' i 1868). 

I 

I 

. 



S lal, 
Land 

- --
Danmark 

do. 

do. 

do. 

do. 

· do. 

do. 

do. 

do. 

B) Sømærker (Vagere, Bøicr), Landmærker (Baaker, Varder), Grnnde, Vrag m. m, 

li Kattegattet, li 
Frederiks-
havns Red 

Kattegattet, 
SØ for Læsø 

Kattegattel, 
Læsø Østside 

Kattegattet, 
Læsø Nordside 
Kattegattet, 
udfor Grenaa 

Sundet, 
Kongedybet 

do. 

do. 

Drogden 

Mærkets eller 

Slags 

Sydenden af 
Laurs Rev 

Nav 

Vager med 
rød Stage og 
1 Kost 
Vrag et 

Stage med lpaaetVrag 
grønt F l ag 

do. do. 

do. do. -
grøn Bøie udlagt tæt øst I 6 a 9 Fod 

for nedsænkede 
l\laskiner 

Nærmere 

·er II Stedbestemmelse 
Anmærkninger. 

41 Favne // 3400 Alen i SØ ¼ øj1vageren for det nordfor liggende 
fra Frederikshavns Brune Hev har nn faaet 2Koste. 
Fyr 

½ Miil S for Kobber
grunden 

er nu bortdrevet og Mærket bort
taget (see forr. Hefte). 

2 Favne li Byrum Kirke i V t . N, Stagen er 10 Fod over Vandet. 

2~ -

10 

4½ 

Knallens Vager i NØ; 
Syrodden i S, Jegensl 

Odde i V t. S 
do. do. 

Arn kile Skov i SV t. V,11 Flaget 14 Fod over Vandet. 
Fornæs Fyrtaarn i 
NV t. V I 

500 Alen i NØ forll foreløbigt udlagt; optages i Efter-
Mellemfortet sommeren. 

2grønne Bøierl over Beton-
mrk. Vrag blokkene 

2 do. do. istedetfor de 
hidtil her staa
ende Vagere I 

·I· 

paa Østs. af M e 11 e m-1! indtages om Vinteren. 
fortet 

rundt om Prøve-1 
steens Vrag 

do 

grøn Bøie for en Steen li 19\· Fod 1 . Petri og Frue J(irkerl!

1

. Stenen ligger omtrent i : 
over Huset nordforl N. Br. 55° 36' 20" 
Krudttaarnet S for Ø. Lgd. 12° 42' 
Kastrup, i N 43° VI' paa ½ ar Løbets Brede nærmere 
og Dragør vestre Amager end Saltholm. 
Pille over Lunde-
gaarden i S 59° V 
Hit. rn.t_v) 

Stal, I Farvand, I Mærkets eller Grundens Dybde_ I Nærmere li 
. paa Grund, hvori Mærket 

Land Beliggenhed Slags I Navn Vrag I ligger Stedbestemmelse 

I li li I 

Anm ærkn inger. 

Danmark 

do. 

Sverrlg 

Danmark, 
V-Kyst 

do. 

Hamborg 

Neder
landene 

Præstøfjord 

Ulfsund 

Botlniske Bugt 

Agger Kanal 

Riisprik 

Baaken paa 

Signal- I 
baaker med 
Tønder paa 
Toppen 
Lodsgalliot og 
Baaker 

li Tyborøn Kanal li Dy~ den paa l 
li Norder-Elbeo li Bygnings-

arbeider 

Nordsøen Løbet NØ 

paa Syclsiden afi 
Løbet t i l 
P ræstø 

Tærø 

Havrevlen 
Mellemgr. 
Fjordgrund. 

paa en Jern-
banebro 

for Arneland 

ti½ Fod 
7 
7½ -

10 Fo'I 

.. ... . . . 

l .... 

l\lærkekosten p. Fedet Endvidere blive 2 Riisprikker paa 
til Nordkanten a Nordsiden af Løbet indenfor Sand
Nørre Smidstrup, og kosten forandrede til Halmprikker, 
en eenlig Piil paa saaledes at a lle P r ikker paa 
Rønneklint Jord til Nordsiden betegnes med Halm. 
Østkanten af Rønne-
klint Batteri 

N. Br. 54° 57',4 
Ø.Lgd. 12° 6' 

Stativet paa denne Baake, som 
holdes lidt N for Bogø Kirke for 
at lede gjennem Sundet, er nu 
ble,·e.t beklæ dt med Brædder, 
for at gjøres kjendeligere. 

paa forskjellige Ste- 1 ere foreløbigt opsatte til Brug ved 
der langs Norrlands Triangel-Maaling. 
Vest- og Norrbot-
tens Kyster 

ere flyttede Circal 
3500 Alen I sydligere i Tyborøn Kanal, see A 

• • 11 i Mai 1868. 

mellem Feddel og\\ paa de 2de Bropiller under Bygning 
Entenwerder , SV · som om Dagen ere kjeodelige 
for Hambor_g ved opstillede Maskiner, bliver 

om Natten tændt Lygter med 
hvidt Lys. 

tilsandes stedse mere og har nu 
kun 6 Fods Dybde med dagligt 
Lavvande. -



Mæ rkets eller Grundens Dybde stat. li 
Land 

Farvand, 
Beliggen hed Slags Navn paa Grund, I hvori Mærke1 

VraL____ _ lig-~er 

Nærmere 
Stedbestemmelse 

Anmærkninger. 

England 

do. 

do. 

Stat, 
L and 

Humberfloden 

Downg 

do. 

Farvand, 
Beliggenhed. 

rød Tønde 

Forandret 

paa Ros se 
s pit 

Pl a ds I af Bunt Headj 
Tønde 

Forandre t 

4 Favne 

5!-. -

Plads I af Dea! BankJI •..... I 4 
Tønde 

Mærkets eller Grundens D ybd e 

Slags Navn 
hvori MærketJ paa Grund, 

]ijn;rer Vrag 

E11gl~11d "), li Needles Chano.li rød Tø~ d e for SV. S hin g I es 
S-K,rsl do. sort- og hvid-

si r. Tø n d e for E Ib o w 
do. ·· rød- og hvid- · 

li tærnet Tønde j[ 
1 for NØ-Shingles!I' 

•,1 do. 11 sort Tønde for W arden - I 
: I L edge 

Solent Channe!
1/ h vid do. - BI a c k Ro c k 

do. li rød do. - L y min g t on -
s p it 

do. 

do. 
do. 
do. 

do. 

do. 

do. 

do. 
do. 

l
lhvid do. - Hu mpstead 

· L edge · 
hvid do. - Saltmead ! . 

1 sort do. - L e pe l\li dd le 
1 hvid do. - G u rn et -
I Lcdge 
i sort- og h,•id-

1 

tærnet Tønde 
for 

rød Tønde fo rl 

,

1

, hvid do. -
I . 
, sort do. 
/1 hvid do. 

li 
Thom Knon

1
• 

V-B ramble 1·•. 

P rince Con- . 
sort 
Cai shot Spitl. 
Old Castle I . 

N. Br. 53° 29',7 
Ø. Lgd. 0° 16',7 

Donna Nook Baakel 
i V t . N, 4,1 Kvm" 
Spurn Fyr i NNV 
½ V , 7, Kvm. og~ 
~purn Fyrskib i NI 
, V, 4,o Kvm. . 

Upper Dea! Mølle il 
V, Ramsgate Fyr i 
N { Ø over St. 
Georgs Kirke - Gull 
Fyrskib i NNØ ¼ Ø. 
2 ,'1; Kvm., S. Sandi; 
Head Fyrskib i SSV, 
3r'11 Kvm. og S. 
Brake Bøie i N ¾ V, 
1,'1 Kvm. 

S - Enden af Deal 
Hospital til Upper 
Dea! Mølle i V t. S, 
Upv.er · Dea! Kirke 
netop S for Tids
ballon Taarnet i -V 
¾ N, Wood11esbo· 
rough Kirke fri af 
Nordenden a f Dea!/ 
Terrasse i NV lidt 

Nærmere 
Steubestemmelse 

Skibet Yarboroughs Vrag, som laa 
i Nærheden heraf, er nu bort
taget tilligemed Vraglønden, der 
var udlagt for det. 

paa Grund af at Bunt Head Banke 
har fl)ttet sig sydefter. ( Misv. 
= 20° V i 1868). 

Anmærkninger. 

bliver fra 1 Oct. 186811 malet rød- og hvidtærnet. 

do. 

do. 
do. 

do. 

d~. 

do. 

do. 
do. 
do. 

do. 
do. 

do. 

do. ' 
do. 

do. rød- og hvidstribet. 

do. rød- og_ hvidringet. 
do. rød. 

do. rød. 
do. rød- og hvidtærnet. 

do. rød. 

do. rød. 

do. rød- og hvidstribet. 
do. rød. 

d.o. rød- og hvidringet. 
do. rød- og hvidtærnet 

Kurv). 
do. rød. 

do. rød- og hvidtærnet. 
do. rød. 

(med 

*) Dette Farvands Afmærkning er fra Marinens: overgaaet til Tri.nity Houses Bestyrelae og Betøndingen er forandret ifølge den Vedtægt, som Trinit.y House har an
taget siden 1860 - saaledes at Sty rbords Side af Farvandet ved Indløb mærkes enten med sorte eller r øde, og Bagbord Side med sort- eJler rødt
tærnede eller stribede Tønder; Middelgrunde mærkes med sorte eller rode Tonder med hvide Ringe; kun een Farve, sort eller rødt, bruges i samme 
Løb i blive Topmærker nodvendige, ville StyrbordSide faa Balloner, .Bagbord Side Kurve og .Middelgru.ndo trek.an~ede eller fiirkantede T opmærk er. 



Stat, 
Land 

England, 
S-Kyst 

S tat , 
Land 

England, 
S-Kyst 

do. 

do. 

do. 

li 
F~rvand, I Mærkets eller 

Beliggenhed Slags 1 
Grundens I Dybde 

-,-,--- paa. Grund, lhvori Mærket! 
?fa"\ n Vrag ligger 

li 
Solent Channeill sort- og hvid-

li 
tærn et Tø n de 

li for 

., 

NØ-Brambl J .. .. · , 1 •• • •• • 

do. 

do. 
do. 
do. 
do. 
do. 
do. 

Indløbet t. Spit
head, Vests. 

do. 
do. 
do. 

hvid Tønde for! Ø - Bra mb! e 

sort do. - V-M i dd l e 
sort do. - Ø-Middl e 
hvid do. - Peel Bank 
hvid do. - V-St urbri dgel 
hvid do. - Ø-Sturbr. 
rød- og hvid-
tærnet Tønde 
for I Sand-Head I 

sort Tønde for SØ - P r in ces s, 

hvid do. - N V - do. 
sort do. - Bembridge 
rød do. - Nab Rock 

do. 
do., Østs. 

hvid do. - Nomansland j . 
rød- og h vid- I 
ringet Tøn de 
ror S h elly . 

do. 

do. 

do. 

~1 Farvand, 
] Beliggenhed 

sort Tønde j 
med Kugle for Eastborou gh-

Head 
sort- og hvid
stribet Tø n d e ·I 
for 0wer Middlel 
rød do. - I Pullar 
Mærkets eller Grundens 

Sl ags Navn 

Indløbet t. Spit•\\ sort- og hvid
head, Østs. tærnet T ø nde 

for I S tr eet 
do. li rød Tønd e for B u li o c k 

do. 

do. 

Portsmouth 
Havn 

do. 

sort do. 

h vid do. 

Tønderne 

do. 

Pa tch 

- 1 Ho rse 

- 1 Boyne's Vrag 

p. Styrbo rd s 
S i d e 

Bagbords 
Side 

... '. ·1··· ... ·1
1' . . . . . . - . ... -l Dybde~[ 

pa.a. Grund, I hvori Mærket! 
Vra_g_ _ ligger 

Nærmere li 
Stedbestemmelse 

bliver fra 1 0 ct. 1868 
- kaldes fremtidig :; 
, Hill-Head,. I 

bliver fra 1 0ct. 1868;j 
flyttes 9 Kb!. i SØ t. Øj' 

bliver fra 1 0 ct. 1868'1 

do. 
do. 
do. 
do. 

do. 
do. 

flytt es 4 Kb!. i SØ 
bliver fra 1 0ct. 18681 

do. 
do. 
do. 

do. 

do. 

An mærkninger. 

malet rød. 

do. rød- og hvidstribet. 

do. rød- og hvidringet. 
do. do. (Spidstønde). 
do. rød. 
do. sort- og hvidringet. 
do. do. (Spidstønde). 

do. sort- og hvidtærnet. 
do. sort- og hvidringet (m. Kurv). 

do. sort- og hvidstribet. 
do. sort- og hvidtærnet. 
do . sort- og hvidringet. 

borttaget. 

malet sort. 

do. sort- og hvidtærnet (m. Kurv) 

do . 
rlo. 

il do. sort- og hvidtærnet. 
dQ_. sort- og h ,•i d str i b et. 

Nærmere 
Stedbestemmelse 

Anm ærkninger. 

bliver fra 1 0ct. 1868\I malet sort (Spidstønde). 

do. 

do. 

do. 

do. sort. 

borttaget. 

malet grøn. 

ved Indgang i Havnenll males fra 1 0 ct. 1868 s or te. 

do. do. males fra 1 0 ct. 1868 tærn ede, 
sorte og hvide. 

Portsmouth 
Red 

den ydre r ø de Swash way I 
Baake • • • • • • 11 paa Southsea Klint -bruges nu istedetfor Strand

vægterens Flagstang, der er bort
taget, til l edende Mærke, ved at 
huldes til Fitzclarences Monu
ment i N ! Ø. 

do. 

Kanalen, 
Øen Wight 

er flyttet 24 AL! 
i NNV ' 

den indresorte! Swashway 
Baake 
er malet med 
en hvid lodret 
Stribe i Midten 

T aagesig nal I ved St. Cathe-
rine F y1' - · 
taarn 

• • • • • • 1 • • • • • • 11 paa Southsea Fælledll holdes overeet med Foregaaende 
og !~der i Ø t. N t N over 
Swashway. 

N. Br. 50° 34',5 
V.Lgd. 1 ° 17',8 

ved Lyd af et Horn i 5 Sec. med 
15 Sec.s Mellemrum. Hornets 
Munding er 80 Fod over Høi
vande, og det dreies i en Bue af 
215° fra Ø ¾ S rundt S til NV. 



r 

stat, li 
Land 

Farvand, 
Beliggenhed 

Mærkets eller Gr und ens 

Navn Slags 

Dybde 
paa Grund, /hvori Mærket! 

Vrag ligger 

England, 
S-K3st 

do. 
V-K3st 

do. 

do. 

do. 

] 1/almouth Havn!! sort- og hvid-
1\ tærnet Tønde! paa Gove rn or11 . . 

Milford Havn 

Scarweather 
Sand 

do. 

do. 

Nash Sand 

do. 

Klngs Road 

do. 

do. 
do. 

Rock 

rød- og hvid-, 
stribet Tønde paa 2 Favn e 

Pladen 

sort T ønde paa Scar-_ 
weather 
Middle 

sort- og hvid-
tærnet .T ønde p. Hugo Ban~ 

sort Spid s- ,I 
tønde p. Hugo Sanl. 
rød- og hvid-
stribet T ø ude kaldet Nas h- . 

s wa t chway 
rød- og hvicl -
tærnet Tønd e kaldet Nash - . 

m iddl e I 
rød- og hvid-
stribet Tø n del kaldet New -

co rne 
rød Spids-
tøn de kaldet Firefly 
rød Tønde - Flatn ess 
rød- og hvid-
tærnet T u n de - Coe kburn 

15 Fod 

Nærmere li 
Stedbestemmelse j Anm ærkning er. 

li 
Østenden afFalmouth Tønden ligger c. 86 Alen Ø t . S 

Dock Breakwater til fra Governor Rock. i\lisv. 22½0 V 
Molen ved Flushing

1

J I 1868. 
i NV ! N og Black 
Rock Banke i S t Ø\ 
,1- Kvm. 

Vestsiden af den øst-I 
lige Kanal til Mil
forel Havn ' I 

Nordsiden af Banken 

Syds. ar Hugo Banken 

NØ ror Grunden 

flyttes 1 Kvm. i V , 

' i 
udlægges S for Nasb-,. 
Middle 

V-Enden af Newcome 
Banke 

N for Firefly Rock 
N for Flatness Rock!! J 

den Tønde som nu ligger paa 
Hugo llanken inddrages. 

Samtidigt med disse For
andringer vises en Stri be 
~rønt Lys mellem Pei lingerne 
ØSØ og Ø t. S fra A von Fyr 
til Ledning for Indseiling om 
Natten. 

Stal, Farvand, Mæ r kets eller G1· u n den s 

L and Be\iggenhed Slags I Navn li 
Oybd o li Nærme re JI 

p:v~:;nd, 11ivo~~;:~{1'•t _~~dbcste~111else J 
._ ... ~-, . 7f v. Indlø!Jet til Dublin 

Anmærkninger. 

Irland, Irske Rav I Nordenden l af Bur fo rcl 
Ø-K3st Ban ken 

do. Cork's Havn li Vrag ved I Daunts Rock 
S-Kyst 

Frankrig, \Bugten ved li Kl ipp e kaldet I Arth a 
V-Kyst St. Jean de Luz 

Spanien j1 Middelhavet, 
Cartageua 
Bugten 

Havnedæm
nin ger i 

do. Tarragona 

do. Valencia 

Byg nin g paa l Havnens Vests .I 

do. do. Østside 

hvid- og rød-I 
stribet T ø n d el i Ha·vnen 

n y Bank e ved tlen østlige 
Havnemole 

Sicilien Catanias Havn ll ny Bank e ..... ...,.r ,,,., .. .,. Klo kk e bøi e I ud ror No r d
m o l e n 

tørt med 
L. V. 

tør merl 
L. V. 

7 Fod 

5 Fod ► 

NV \ V 100 Favne fral 
clen sorte Tønde 

strækker sig nu n ord lige r e ud 
end angivet i Kaartet, saa al 
Tønden, der er udlagt for Banken, 
maa holdes vel fri. 

Bjerget Eshaura hol~\ dette Mærke vil lede fri mellem 
des i S 39° Ø (relv.l Artba Klippen og Digel ud fra 
mellem 2 Flag pa Socoa. 
et Huus i St. Jean 
de Luz 

i SØ til c. 280 Alen heraf er 30 Alen fuldendt. 
fra Navidad Pynt 

i VNV fra St. Lean- herover vil clog i 1868 endnu 
dro Batteri til Laju være en Dybde af 18 Fod. 
Klippen i c. 120C 
Aleus Længd.e 

for Enden af den ny 5 Bøier indenfor denne, betegne 
Molebygning Molens Retning. 

c. 80 Alen i N 28° V en Bøie er udlagt paa det grundeste 
retv. t'ra Molen Sted af Banken. 

32 Alen ud fo r de dannet ved de sidste Vinterstorme 
røde l:lavnefyr af Havnemolens Ruiner. 

c. 320 Alen fra En- Tonden holdes om Styrbord vecl 
den ar Molens Ny- lndseil ingen i Havnen. Bøien 
bygning Dyttes ud eftersom Molen for

længes. 



.. Stat, li Farvand, 
Mærkets eller Grundens Hø ide Nærmere I 

Land Beliggenhed jh\•ori Mærket Stedbestemmelse I 
Anmærkninger. 

Slags N avn over Gru.nd liggel' 

Tyrkiet li Indløbet til rød- og hvid-
Bosphorus horizontal-
( europæiske stribe.t 
Kyst) Baake r.besmedjik 40 Fod . . . . . 5 ! K vrn. V for Kara 

Pynt Burnu Fyr 
do. do. Der kos 40 - ... . .. 3 Kvrn. V. for Kara 

Burnu Burnu Fyr j • .,,,.,, ,.. '"" '"""'"'' do. do. Kuduz . . . .. . . . . . . 17 K vm. V for Rumeli Side ere betegnede med en 
Fyr • eller fler e rødstribede Tre-

do. do. Ak Bunar 40 Fod ...... 14 do. do. kanter (Kegler) som Top-
do. 

, 
do. Agadjli 38 - .. ' ... 10 do. do. mærke. 

do. do. HissarKajasi 44 - ...... 6 do. do. 
do. do. Kilios 48 - ...... 31 do. do. 

J do. do. Vouzoun 48 - ...... 2 do. do. 

Indløbet til rød Baake MagraBurnu 38 - . .. . . ' 5 do. V for Kili Fyr 
Bosphorus 
(asiatiske Kyst) 

' 
do. do. Aladjali 38 - . ... ' . 13 do. Ø for Anatoli Baakerne paa den asiatiske Side 

Fyr af Strædet ere betegnede med 
do. do. Kara Burnu 40 - .. . .. 10 do. do. en eller flere røde Kugler 

do. do. Adadj iklar 48 - ... . .. 6} do. do. paa Toppen. 

do. do. Kelagra 38 - 4i do. do. 
Redningsstationer ere opret-.. . . . tede ved flere af disse Baaker 

Burnu paa begge Sider. 
do. do. E lmaz Tabia 48 - .. . .. . 3 do. do. 
do. do. Aguil Atti 28 - .. . ... 1¾ do. do. 

tid-lj !ette er flyttet (see A). 

do. do. Joun Bnrnu 28 - ...... ¾ do. do. 

Rus.land Sorte Hav, sortJ er ntø n de fo r Kinburn ...... . . . . . . paa Fyrskibets 
- ~-..:&..;.· ~ -- ., ~ • ,..,. . . .,. -Plnil"" 

Stat, li Farvand, li llfæ r kets eller Grundens 
Dybde :\I Nærmere 

I 
Anmærkninger. 

Land Beliggenh ed paa Grund, I hvor~ Mærket Stedbestemmelse Navn Slags Vrag hgger 

N-Amerika,/1 St. Lawrents- li Signa I ved I li 

-

I Canada lloden I Kanonskud, 
\ der affyres hvert I 

. 11 fra Pt. des Monts I i Uveir, Taage og Snefog . :Minut . 

N-Amerika, Indløbet til 
Forenede New York Taagesignal 
Stater 

Afrika, Røde Hav rød Tønde 
Ø-Kyst med Stang 

do. do. rød Tønde 
med Stang 

do. li do. li rød Tønde 
med sort- og 
hvidringet 
Ballon 

Ostindien Bugten v. Siamll Rev 

China, 
Ø-Kyst 

......•.. ll nev 

Japan llrsngaT Strædetll Kiippen 

il 

ved Klokke 

.ved Ras 
Shucklis 

NV for Fyr-
skibet paa 
7 Favne 
Banken 

N-Enden af 
en Banke 
mell. Hotha og 
!fortov Pynt 

Singapur 
Rock 

11· 
· / · · 11 paa Sandy Hook "forandre s til stærk Piben a1 

10 Sec.s Varighed hvert Minut. 

11 · .... -110 Favne 11 1¼ Miil _NV fra Rasl 
Shucklts 

.. . ... 5 -

11 Fod 

6 Fod 

N. Br. 14° 59',3 
li ~ disse Tønder ere kun fore -Ø. Lgd. 41 ° 4' 

l øbigt udlag te (see A). l~lisv. 
i 1868 = 4° V). 

i NØ t. ø ~ ø * Miill 
fra Hotha Pynt 

N. Br. 10° 42' lic. 3~ Miil fra Condor Rock. 
Ø. Lgd. 102° 35' 
Ø og SØ fra Housell Løbet mellem Kysten og Lomtia 

Hill ' er ikke som hidtil antaget, fr' 
for Grunde. 

N t. Ø ¾ Ø fra Midtenj 
fra Low Island 

Grunden har kun 9 til 12 Fods 
Udstrækning , rundt om den er 
13 til 20 Favne i ½ Kbl.s Af. 
stand, undtagen mod Low Island. 
(Misv. 2° 40' V i 1868). 
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Officielle Meddelelser. 

1868. 

Anerh. Resol. I Henhold til Loven af 21de Juni 1856 7 Marts. 

tillægges efternævnte Officerer følgende aarlige Gager, 
ne~lig Orlogscapilain 0. C. Pedersen 2,500 Rd., Ca
pitainlieutenanterne J. S. C. Albeck og E. Dun tzfelt 
1,500 Rd., samt Lieutenanterne S. J. Paulsen, G. V. 
C. J. Bardenfleth, 0. Baron Giildencrone og C. 0 . 
E. Normann 550· Rd., for Lieutenant Gi.'lldencrones 
Vedkommende dog først fra den Tid han igjen indtræder 
i Numer og Gage. 

Lieutenant W and e I beordret at forrette Tjeneste 12 Marts . 

ved Søkortarchivet, og Lieutenant Tegner at fratræde 
Tjeneste ved Søetatens Hverving. 

Orlogscapitain P. W u I ff, Directeuren for Søartille- 13 Marts. 

riet og Lieul; nant- N. Jacobsen beordrede at anstille 
Forsøg ved de Castonske Natsignaler. 

Lieutenanterne N. Jacobsen, A. Mii!ler og Dre yer 21 Marts. 

beordrede at forblive til Tjeneste ved Søartilleriet, for 
at forrette Tjeneste ved Exerceerskolen for Søværne-
pligtige. 

Tegning til en Mastekran paa Orlogsværftet appro- 25 l\laiJs. 
beret. 

Resolveret, at Marinens Vagtstation paa Batteriet 25 Marts. 

Trekroner inddrages den 1 sfe April d. A. 
Lieutenant de Con in c k beordret at forrette Adju- 25 Marts. 

tanttjeneste hos Flaadeinspecteuren . 
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28 Marts. Lieutenant S c hi we beordret at fratræde Tjeneste 
ved Søartilleriet. 

1 April. Capt. Lieul. J. Tux en beordret at fungere som 
Meddommer ved Overgangsprøven iaar paa Søcadetaca 
demiet. 

4 April. Allerh. Resol., Cand. theol. Overlærer ved Søetatens 
Orcngeskole T. F. Sommerfeldt beskikket til [{atechet 
ved Bremerholms Menighed. 

11 April. Lieulenant Buchwald beordret til Tjeneste ved Sø-
cadetacademiel. 

18 April. Allerh. Res., Generalinspecteur for Artilleriregimen-
ternc og Artilleribataillonerne samt Chef for Artilleriets 
øvrige Afdelinger General de Jon q u i e r es udnævnes til 
Generalinspecteur over Søartilleriet. 

18 April. Allerh. Res. , Underdirecteur ved Orlogsværftet, Ca-
pitainlieutenant G. P. S c h øn h e yder meddeles Orlogs
capitains Characteer og Rang. 

22 April. B.esolveret, at der skal medgives de udrustede Skibfl 
indtil Skonnerter et Badekar, hvor saadant ikke haves 
ombord. 

22 April. Flaadeinspecteuren, Con tre-Admiral van Do c k u m 

beordret at indtræde i Commissioneu Lil at afgive Be
tænkning om Avancementer i Søofficeerscorpset, og Or
logscapitain S c hu I t z at udtræde af bemeldte Commission. 

22 April. Lieutenant P. U Ida Il beordret at fratræde Tjeneste 
ved Fyr og Vagervæsenet. 

22 April. Lieutenant Sø 11 in g beordret at fratræde Tjeneste 
som lnspectionsofficeer ved Orlogsværflets Equipage- og 
det derunder sorterende Takkelvæsen, og at forrette Tje
neste ved Fyr- og Vagervæsenet. 

24 April. Lov om Søvæsnets Ordning allerhøist stadfæstet. 
Mandskabets Udskrivning, Indkaldelse og Uddannelse. 

~- 1. 
Af det i'llandskab, som paa den for Aaret afholdte Session er 

udskrevet som dygtigt til egentlig Krigstjeneste, indkaldes aarlig 
indtil 700 Mand til Uddannelse ved Søværnet. Desuden indkaldes 
aarlig omtrent 100 Mand af Militairarbeiderclassen. 
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Mandskabet udskrives af alle Brigadekredse (j fr. Lov om Hærens 24 April. 
Ordning ~ 8). 

~ 2. 
Mandskabet indkaldes i et eller flere Hole!, i Reglen i Begyn

delsen af April og October. 
Den første Uddannelse finder Sted i Land og varer indtil 2 

Maaneder. Mandskabet fordeles derpaa til Tjeneste efter dels Brug
barhed saaledes, at der i enhver Afdeling findes saavidt muligt for
holdsviis lige Mange , som kunne hjemsendes. Derefter forbliver 
til fortsat Tjeneste: 

a) Mindst 450 Mand, som uddannes videre i 6 ~laaneder eller paa 
et Søtogt. Efter mindst 3 Maaneders Øvelse lilsøes kan 1 af 
15 udtages for i den øvrige Tid, Togtet varer, at uddannes til 
ved senere Udcommando eller Indkaldelse sammen med hans 
Aargang at tjene som Underofficeer; 

b) 4 Elever til Forpleiningscorpset, som uddannes videre i 6 Maa
neder eller paa et Søtogt; 

c) 70 Haandværke,ro, som gjøre Tjeneste i indtil 12 Maaneder eller 
paa et Søtogt. 

Af det befame Mandskab indkaldes efter de i Værnepligtsloven 
give ReglP-r saa Mange, som behøves til Bemandingen af de Skibe, 
der ifølge ~ 4 aarligen skulle udrustes. Krigsskibenes Bemanding 
fas tsættes ved et Regulativ. 

Der foretages en aarlig Udrustning til Krigsskibe, beregnet paa 
en Udgift , der svarer til Skibsbesætninger af tilsammen omtrent 
1,200 Mand i 6 Maaneder. 

~ 5. 
Ved senere Indkaldelser blive de yngre Aargange af det til 

Linien hørende Mandskab med samme Uddannelse at indkalde frem
for de ældre. Af samme Aargang indkaldes i Reglen Mandskabet 
med den kortere Uddannelse først. 

Mandskabet vedbliver, efter at være gaaet over til Forstærkningen, 
at henhøre til Søværnet. Forstærkningen indkaldes efter Linien, og 
de yngre Aargange af den fremfor de æ11re. 

~ 6. 
Naar Hjemsendelse finder Sted, bliver , saavidt det kan skee 

uden Skade for Tjenesten, det til samme Tjeneste indkaldte eller 
bestemte Mandskab at hjemsende først, som har gjort de fleste 
Togter eller tjent længst. Naar kun en Dee! af det Mandskab, der 
er indkaldt eller bestemt til samme Tjeneste og har gjort Tjeneste 
i lige lang Tid, skal hjemsendes, bestemmes Ordensfolgen for Hjem-
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24 April. sendeisen ved Lodtrækning. Bytning af de udtrukne Nummere er 
tilladt. 

Flaadens Rammer. 
~ 7. 

Flaadens Personale bestaaer ar et Orficeerscorps , et Artilleri
corps, et Matroscorps og en Værrtsardeling. 

~ 8. 
Flaadens Officerer deles ligesom Hærens i 4 Classer: Admira ls

classen . som svarer til Hærens Generalclasse, Commandeurclassen, 
som svarer til Hærens Oberstclasse, Capitainsclassen og Lieutenants 
classen. Lieute11antsclassen har 3 Grader , Premierlieutenanler, Se
condlieutenanter og Reservelieutenanter. 

~ 9. 
Flaadens Underofficerer deles ligesom Hærens i 2 Classer , en 

lste Classe, svarende til Hærens Sergentsclasse, og en 2den Classe, 
svarende ti l Hærens Corporalsclasse. 

Den l sle Classe har 3 Grader, svarende til Stabssergent-, Over
sergent- og Sergent-Graderne i Hæren. 

I enhver af Classerne kan der være forskjellige Tjenestestillinger. 
Benævnelsen for disse saavelsom for Graderne fastsættes ved Kon
~ elig Anordning. 

Underofficerer af 2den Classe deeltagc personlig i alt Arbeide. 
~ 10. 

Secondlieutenanter, Reservelieutenantcr samt Under officerer af 
2den Classe kunne væ1 e til Tjen este eller hjemsendte. 

Reglerne for deres Indkaldelse i T ilfælde af Krigsberedskab fast
sættes ved Kongelig Anordning. 

~ 11. 
Chefen for Orficeerscorpset er Admiral. 
Corpset bestaaer foruden Chefen af: 

15 Commandeurer , 
34 Capilainer , 
4 7 Premierlieutenanter , 

et ubestemt Antal Secondlieulenanler, a f ln-ilke indtil 20 kunne 
være til Tjeneste i Fredslid, Resten skal være hjemsendt, 

et ubestemt Antal Reservelieutenanter. 
En af ovenstaaende Officerer beordres i Fredslid til at forrette 

Adjntanttjeneste hos Kongen ; derhos kan En beordres til at forrette 
Tjeneste som Kongens Jagtcapitain .. 

~ 12. 
Chefen for Orlogs,·ærftel er tillige Høislbefalende over Artilleri

corpsel, Matroscorpset og Værftsafdelingen. Han er en til denne 
Tjeneste commancleret Orficeer af Offlceerscorpset. 
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~ 13. 24 April. 

Ved Artillericorpset haves: 
1 Toimester, Chef, 
1 Undertøimester, 

som ere til denne Tjeneste commanderede Officerer af Hæren eller 
Flaaden, 

2 Toihuuslieutenanter , 
11 Underofficerer af l ste Classcs l ste Grad, 
30 af 1 ste 2den -
62 af l ste 3die -

og et ubestemt Antal Underofficerer af 2den Classe, af hvi lke 30 
skulle være til stad ig Tjeneste i Fredstid, Resten er hjemsendt eller 
Lil midlertidig Tjeneste ombord i de udrustede Skibe. 

Ved Corpsct haves desuden 1 fast Spillemand , som ~lilles lige 
m ed Underofficerer af l ste Classes l ste Grad. ~ 

~ 14 

Ved .Matroscorpset haves: 
1 Equ1pagcmester, Chef, som er en til den ne Tjeneste com

manderet Officeer af Officeerscorpset , 
2 Skippere, 
9 Underofficerer af l ste Classes l ste Grad , 

18 af l ste 2den 
~ af l ~ ~~ 

og et ubestemt Antal Underofficerer af 2den Classe , af hvilke 24 
skulle være til stadig Tjeneste i Fredslid, Resten er hjemsendt eller 
til midlertidig Tjeneste ombord i de udrustede Skibe. 

~ 15 -
Til Værftsafdelingen hører: 

a) et Haandværkscorps, bestaaende af: 
1 Directeur for Skibsbyggeriet, Maskin- og Bygningsvæsenet, 

Chef, 
2 Underdirecteurer, 

18 Meste re, 
ti Undermestere, 

13 ·Mestersvende, 
25 Qvnrleermænd , 
35 Formænd og indtil 

440 men ige Haandværkere; 
Formændel)e deeltage person lig i Arbeidet; 

b) el Værftscorps , bestaaende af: 
I Brandmester, 
I Justitssergent , 
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24 April. 8 Værftsunderofficerer og indtil 
120 Værftsarbeidsmænd; 

c) et Politicorps, bestaaende af: 
1 Assistent og 

20 Betjente; 
d) et Contoirpersonale, bestaaende af: 

1 Contoirchef, 
1 Controlleur , 
1 Hovedmagasinforvalter, 
1 Bogholder, 
1 Constructeur, 
1 Underconstructeur, 
3 Fu lclmægtige, 
1 Fabrikskriver, 

15 Assistenter, 
et ubestemt Antal Skrivere. 

Til Tjeneste ved Værftsafdelingen commanderes desuden de 
dertil fornødne Officerer og Underofficerer af Officeerscorpset, Ar
tillericorpset og Matroscorpset. 

~ 16. 
Chefen for Hærens Artilleri er Generalinspecteur over Sø-Ar

tilleriet og leder, under vedkommende Ministers Overbestyrelse, Con
structionen af en Dee! af Flaadens Artilleri• Materiel og de dertil 
hørende Prøver og Forsøg. I Artilleri-Constructionscommissionen 
har Tøimesteren og 2 dertil af Ministeren beskikkede Søofficerer 
Sæc1e og Stemme. 

Flaadens Underviisningsanstalter. 
~ 17. 

Flaadens Underviisni ngsanstalter ere: En Underofficeersskole, en 
Officeersskole og en Skibsbygningsskole. 

~ 18. 
Underofficeersskolen deles i 2 Afdelinger. Undeniisningen ordnes 

saaledes, at hver Afdeling kan være gjennemgaaet i 3 Aar. 
I den ældste Afdeling kunne foruden dem, der have gjennem

gaaet yngste Afdeling, til lige optages Soværnepligtige, der have gjort 
mindst 1 Togt til Orlogs. 

Antallet af Elever i yngste Afdeling maa ikke overstige 24. 
Elevernes Antal i ældste Afdeling maa ikke overstige 36. Dog kunne 
disse Tal, dersom der findes et større Antal ledige Nnmmere i Un
derofficeersclasserne, forhøies til 30 og 40. 

Eleverne i begge Afdelinger have Ophold , Beklædning og Un-
derviisning frit ved Skolen. Eleverne i ældste Classe ere tillige 
lønnede. 
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~ 19. 24 April. 
Officeersskolen bestaaer af ~ ~!asser; Underviisningen i hver af 

oem varer 2 Aar. 
Som Elever i yngste Classe optages unge Mænd, som enten 

have den Søfart, der udfordres til at opnaae Halvbefarenhedsgraden, 
eller have tjent som Lærlinge efter det fyldte 14de Aar, som Menige 
ell.er som Underofficerer mindst 9 ~faaneder til Orlogs, og fra denne 
Tjeneste medbringe gode Vidnesbyrd. De skulle .serhos bestaae en 
Adgangsprnve, ved hvil ken Fordringerne i det Hele stilles noget 
lavere end ved den almindelige Forberedelsesexamens høiere Grad 
(Bekjendtgjørelse af første August 1857 ~ 3). 

Antallet af Elever i denne Classe maa ikke overstige 20. Un
derviisningen slutter med en Afgangsprnve, som tillige eJ' Adgangs
prøve for ældste Classe, og hvorved Eleverne foruden i Realfagene 
prøves i den hele Navigation, der fordres ved Styrmandsexamens to 
Afdelinger, Sømandskab og praclisk Artilleri. 

Det største Antal Cadetter i ældste Classe er 10. Kun de, som 
IJeslaae Classens Afgangsprøve, kunne i Fredslid udnævnes Lil Se
condlieutenantter. 

~ 20. 
, Lærerne ved Skolerne ere deels til denne Tjeneste comman

derede Officerer, Officianter og Underofficerer , deels civile Lærere. 
De nærmere Bestemmelser for Skolerne fastsættes ved Kongelig 

Anordning. 

Elever og Caclelter øves og gjøre Tjeneste i Krigsskibene: i Over
eensstemmelse med de Reg ulativer, som derom udfærdiges. 

Ansættelse, Forfremmelse og Afgang af Flaadens Officerer, 
Contoirpersonale, Underofficerer, Haandværkere m. Fl. 

~ 22. 
Underofficerer af 2den Classe ansættes paa 1 Aar ad Gangen; 

den Underofficeer af 2den Classe, som mod si l Ønske befales hjem
sendt, kan forblive til Tjeneste og i Lønning, indtil 3 ~faaneder ere 
forløbne, erte.rat det er meddeelt ham, at han vil blive hjemsendt. 
Underofficerer af lste Classe have fast Ansættelse og kunne kun 
afskediges med + Aars Varsel. Antagelse og Hjemsendelse ar Un 
derofficerer af 2den Classe samt Forfremmelse Li l og Afskedigelse 
fra de forskjellige Grader i l ste Underofficeersclasse foretages af 
Chefen for Orlogsværftet, dog for Underofficerer af l ste Classe, som 
have erhvervet ·Berettigelse til Pension efter Lov af 8de April 1851 
§ 1 , samt Underofficerer af 2den Classe, hvis Tjenestetid ikke er 
udløben, kun med lllinisteriets Samtykke. Chefen for Orlogsværftet 



1868. 

24 April. 

460 Officielle Medd elelser. 

har ogsaa Myndighed til at forsætte Underofficerer fra et Corps til 
et andet. 

Dog skulle ogsaa Skibscheferne paa et Orlogstogt, indenfor de 
Grændser, som best emmes af Mini steren, kunne udnævne Menige til 
Underofficerer af 2den Classe. Disse, saavelsom Skippere. der have 
gjort 1 Orlogstogt , og Styrmænd, der have gjort 2 Orlogstogter, 
kunne ikke udsendes uden som Befalingsmænd. 

Ved Skippere og Styrmænd forstaaes her og i det Følg.ende kun 
de, d.er, i Henhold til ~~ 5 og 6 i Lov af 19de Februar 1861, have 
Ret Lil Fart med større Skibe og paa længere Reiser. 

Underofficerer af l ste Classe vælges mellem Underofficerer af 
2den Classe, hvad enten de ere til Tjeneste eller hjemsendte. For
fremmelse igjennem de fors kjellige Grader af lste Underofficeers
classe skeer fra en Grad til den nærmest ovenfor liggende, ved 
_'Valg imellem dem, som have staaet mindst 2 Aar i Grad_en. 

~ 23. 
Hjemsendte llefalingsmænd af Flaaden have under samme Be

tingelser som hjemsendte llefalingsmænd af Hæren Krav paa Or
lovspenge og lige med de nævnte llel'alingsmænd fortrinlig Adgang 
til visse Embeder og Bestillinger under Finantsministeriet, som ved 
Kongelig Resolution af 29de September 1860 er hjemlet Reserve
office rer og Reserveunderofficerer , hvorhos der forbeholdes dem en 
fortrinlig Adgang til de i Resolutionen undtagne Stillinger under 
Toldvæsenet, hvortil der udfordres Sømandsdygtighed. 

~ 24. 
Ministeren kan udnævne el til Tjenestens Fornødenhed svarende 

Antal Heser velieutenanter, der vælges imellem Skippere og Styr
mænd, fortrinsviis saaclanne, som tidligere en ten have gjennemgaaet 
Officeersskolens yngste Classe ell er Underofflceersskolens ældste Af
deling, eller have gjort et Orlogstogt og gjen nemgaaet en Skole i 
Vaa!Jenøvelser. 

En saadan Skole afholdes fremtidig for Skippere og Styrmænd 
hver Vinter ved Orlogsværftet, saafremt et tilstrækkeligt Antal m elder 
sig til Uddannelse. Elevernes Ania! rnaa ikke overslige 20, og Ingen 
kan optages, som er over 28 Aar gammel. Disse Elever lønnes 
som Underofficerer af 2den Classe. 

~ 25. 
Til Secondlieutenanter udnævner Ministeren de Cad etter , som 

ha,,e bestaaet Afgangsprøven ,,ed ældste Classe af Flaadens Officeers
skole og ønske at forblive i Tjenesten. Disse kunne i Reglen fo r
blive mindst 2 Aar til Tjeneste. Seconcll ieutenanter antages ikke 
paa kortere Tid encl 1 Aar ad Ga ngen. Den Secondlieutenant, som 
mod sit Øn,ke befales hjemsendt, kan forblive til Tjeneste og i 
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-----Lønning, tndtil 3 Maaneder ere forløbne, efterat det er meddeelt 24 April. 
barn, at han vil blive hjemsendt. 

Til Premierlieutenanter fodremmcs Secondlieutenanter, der som 
saadanne have gjort mindst 2 Orlogstogter og ere vel anbefalede 
for deres practiske Tjeneste eller have gjort mindst 1 Orlogstogt og 
desuden have været Elever i Hærens Officeersskoles ældste Afdeling 
eet Aar. Der skal aarlig finde mindst 2 For fremm elser Sted til 
Premierlieulenant. Bevirkes herved overtallige Premierlieutenants 
nummere, bliver i det eller de følgende Aar•, i hvilke et større 
Antal Pladser bliver ledigt, kun det nævnte Antal besat, indtil Tallet 
er bragt ned til det normerede. 

~ 26. 
Hjemsendte Secondlieutenanter og Underofficerer af 2den Classe, 

-s om have modtaget Orlovspenge, kunne i de første 3 Aar efter 
Bjemsendelsen ikke ud en l\linisterens Samtykke gaae i udenrigs Fart. 

~ 27. 
Ved Søværnet skeer Forfremmelsen fra Premierlie utenant til 

Capitain hver 3die Gang ved Valg, de øvrige Gange efter Alders
ordenen imellem dem , som egne sig til Forfremmelse. 

For at kunne forfremmes til CaJJitain efter Aldersordenen, maa 
en Lieutenant efter sin Udnævnelse til Secondlieutenant have faret 
tilsøes i tilsammen 7 Aar. 

For at kunne forfremmes ved Valg, maa Lieutenanten efter sin 
Udnævnelse til Secondlieutenant have faret tilsøes i tilsammen 4 Aa r. 

Dog nedsættes den saaledes fordrede Tjenestetid tilsøes h en
holdsviis t il 3\- og til 2 Aar for -den Premierlieutenan t , som har 
gjennemgaaet den ældste Afdeling af Hærens Officeer sskole og der
efter har gjort Tjeneste i henboldsviis 3 eller 2 Aar paa Ol'iogs-

) 

værftet ved et af de techniske Fag , eller i samme Tid været Lærer 
ved en af Hærens eller Flaadens b øiere Underviisningsanstalter. 

Ved Beregning af den til Forfremmelse forn ødne Søtjeneste 
regnes Tjeneste tilsoes i Krigstid dobbelt. 

§ 28. 
For at kunne forfremmes til Commandeur maa en Capitain 

som saadan have gjort Tjeneste som Skibschef og tjent 4 Aar i 
Classen. 

For at kunne forfremmes til Adm iral , maa en Commandeur 
som saadan have gjort Tjeneste som Værftschef, Escadrechef, Flaade
inspecteur eller Skibschef. 

Disse Forfrem melser skee alene efter Valg. 
~ 29. 

Officerer af Primierlieutenantsgradeu og de- 3 øverste Classer 

udnævnes af Kongen. 
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24 April. ~ 30. 

Forfremmelseslister baade for Officerer og Underofficerer aft'attes 
efter endt Orlogstogt af vedkommende Skibs- eller Escadrechef. 
Ligeledes aJl'a~te Corpscheferne Forfremmelseslister for de Under
officerer, og Værftschefen for de Officerer, som i det sidst forløbne 
Aarj have gjort Tjeneste under deres Befa ling. Den samlede For
fremmelsesliste aITattes af et Forfrenunelsesraad, der for Uuderoffl
cererne bestaaer af vedkommende Corpschef, en Skipper, Tøihuus
lieutenant eller Mester, samt en Underofficeer , som hver Gang ud
nævnes af Værftschefen. For Officererne bestaaer Forfremmelses
raadet af Ch efen for Søofli ceerscorpset og 2 Commandeurer som 
ved Forfremmelse til Commandeur forstærkes med 2 Commandeurer 
og ved Forfremmelse til Capitain forstærkes med 2 Capitainer. 
Commandeurerne og Capitainerne i Haadet udnævues af Ministeren . 
Hvert Aar afgaaer regelmæssigt en Commandeur og en Capitain fra 
ForfremmelsesraadeL. 

Ved hver Forfremmelse i Underofficeersclassen vælger Værfts 
chefen imellem de 3, som af Forfremmelsesraadet indstilles og som 
opfylde Betingelserne for Forfremmelse 

Ved hver Forfremmelse efter Valg fra Capilain til Commandeur 
og fra Lieutenant til Capitain har ForfremmelsesraadeL at gjøre be
grund et Forslag til Ministeren om Tre, som det anseer fortrinsviis 
skikkede blandt dem, der opfylde Betingelserne for Forfremmelse. 

I Tilfælde af :\fen ingsforskjel skeer Forslaget efter Fleertallets 
Beslutning. lllinisteren indstiller den blandt de 3 af Raadet anbe
fslede, som han fin der værdigst til Forfremmelse. 

Ved en Premierlieutenants Forfremmelse til Capitain efter Al
dersorden skal Raadet afgive begrundet Erklæring om, hvorvidt den 
Paagjældende ha r opfyldt Betingelserne, for og ansees skikket til at 
forfremmes til Capitain. 

g 31. 

lagen kan forfremmes til Undcrofficeer af l ste Classe, naar han 
har fyldt sit 32te Aa r. 

Underofficerer og søfarende Mas kinmestre, som have fyldt det 
55de Aar, kunne forlange deres Afsked paa Grund af Alder med 
Pension efter Pensionsloven. Den Und erofficeer eller søfarende l\Ia
skinmester, der har naaet 60 Aars Alderen, bliver at afskedige med 
Pension i Løbet af 3 Maancder efter naaet Aldersgrændse 

ingen Secondlieutenant kan fo rfremmes til Premierlieutenant 
naar han har fyldt sil 32te Aar; ingen Premierlieutenant til Capilain~ 
naar han har fyld t sit 42de Aar, ingen Capitain til Commandeur, 
naar han ha r fyldt sit 5'2de Aar. 
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De Officerer af Premierlieutenantsgraden ell er høiere Classer, 24 April. 
som paa Grund af denne Paragraphs Bestemmelser ikke længere 
kunne opnaae Forfremmelse, kunne forlange deres Afsked paa Grund 
af Alder med Pension efter Pensionsloven. 

Den Premierlicufenant, der har naaet 45 Aars Alderen, den 
Capitain, der har naaet 55 Aars Alderen, den Commandeur, der har 
naaet 65 Aars Alderen, og den Admiral , der har naaet 70 Aars 
Alderen, bliver at afskedige med Pension. Afskedigelsen finder Sted 

Løbet af 3 Maaneder efter naaet Aldersgrændse. 

~ 32. 
Directeuren, Underdirecte urerne, de i g 15 d førstnævnte 5 

Contoirembedsmænd, Tøihuuslieutenanterne, Skipperne, .)\festrene og 
Undermestrene have Kongel4l Udnævnelse. 

Det øvr ige i ~ 15 nævnte Personale antages, fo rfremmes og af
skediges af Chefen for Orlogsværftet. 

~ 33. 
Enhver Befali ngsmand har den Tjenestealder i sin Grad eller 

Classe, som tilkommer ham ifølge den Dag, paa hvilken hans Ud
nævnelse er undersk reven. Ere flere udnævnte paa samme Dag, be
stemmer Udnævnelsen deres Rækkefølge. Ingen kan erholde sin 
Tjenestealder beregnet fra en anden Dag end den, paa hvilken han 
er udnævnt. 

~ 34. 
Ingen Befalingsmand kan erholde nogen anden Characteer end 

den , som hans Grad eller Classe i Overeensstemmelse med den ne 
Lov medfører. 

~ 36. 
Befalingsmænd kunne erholde Orlov i indlil 12 l\faaneder med 

Bibeholdelse· af deres Gage , forsaavidt deres Tjeneste paa anden 
lllaade kan besørges uden Udgift for Statskassen og uden Skade for 
Flaaden. Kun hvor Omstændighederne særlig tale derfor, og saa
ledes navnlig, naar Officerer for deres militaire Uddannelses Skyld 
opholde sig udenfor Landet , kan en længere Orlov t ilstaaes paa 
samme Vilkaar. , 

Orlov til Escadrechefer gives af Kongen ; Orlov til andre Offi
cerer af Søværnet gives for 6 lllaaneder eller derover af Kongen, 
for et mindre Tidsrum af l\Jinisteren , som indenfo r de af ham be
stemte Grænrlser kan overdrage denne l\Jyndighed til Chefen for 
Søofficeerscorpset og Chefen for Orlogsværftet. 

~ 36. 
De Befalingsmænd , der efter egen Begjæring sættes udenfor 

Nummer uden Gage , bibeh olde deres Aldersorden og Ret til ved 
forefaldende Tjenesteledighed atter at indtræde i deres Nummer i 
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----24 April. den samme Grad; men de kunne ikke forfremmes, saalænge de 
staae udenfor Nummer, ikke lleller , nuar de ha~·e staaet udenfor 
Nummer over 3 Aar, førend 1 Aar er forløbet, efterat at de have 
tiltraadt deres Tjeneste. 

Andragender om at sættes udenfor Nummer afgjøres af Kongen 
efter Ministerens Indstilling. 

~ 37. 
Enhver Befalingsmand, som har Orlov eller staaer udenfor 

Nummer, indtræder igjen i sit Nummer, naar Flaaden sættes paa 
Krigsfod. 

~ 38. 
I Krigstid bortfalder den sædvanlige Udfærdigelse af Forfrem

melseslister, og den Besættelse af ledige Pladser, som skal skee ved 
Valg, foretages i Henhold Lil de Vidnesbyrd, som fra Escadrecheferne 
og Skibscheferne afgives om den af Befalingsmændene udviste 
Duelighed. 

Forfremmelse finder kun Sted fra en Grad ell er Classe til den 
derpaa følgen de høiere; dog er det tilladt, at, I igesom Menige og 
Underofficerer kun ne forfremmes til Reservelieutenanter, saaledes 
kunne ogsaa Menige og Underofficerer af 2den Classe strax for
fremmes til Secondlieutenanter , Underofficerer af 1ste Classe og 
Reservelieutenanter til Premierlieutenanter. Den i @~ 25 og 27 for 
Forfremmelse til Premierlieutenanl og Capitain stillede Betingelse, 
at have faret visse Togter eller visse Aar tilsøes, saavelsom den i 
~ 36 indeholdte Bestemmelse, at Befalingsmænd, som have staaet 
udenfor Nummer over 3 Aar, ikke kunne forfremmes, førend 1 Aar 
er forløbet, efterat de have tiltraadt deres Tjeneste, bortfalder i Krigs
tid. De1i for visse Forfremmelser i Fredstid stillede Betingelse , at 
have gjen nemgaaet nogle af Flaadens Underviisningsanstalter eller 
at have bestaaet visse Prøver ved disse, bortfalder. De for Fredstid 
fastsatte A!dersgrændser komme ikke i Betragtning. 

g 39. 
I Tilfælde af Krig kan l(ongen tillægge Escadrechefer og de 

disse underlagte Skibschefer Het til undtagelsesviis og paa Grnnd af 
udmærket Tapperhed og Concluite ligeoverfor Fjenden at foretage 
Forfremmelser udover, hvad de for Fredslid i saa Henseende gjæl
clende llestemmelser hjemle dem. Antallet af de normerede Num
mere maa dog derved ikke overskrides. 

~ 40. 
En Escadrechef bar indenfor Omraadet af de under hans Be

faling staaende Skibe den samme Mynd ighed til at forsætte Be
falingsmænd, som i Fredsticl et· tillagt Ministeren. 
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~ 41. 24 April. 
• I Tilfælde af Krigsberedskab eller Krig kan ingen Befalingsmand 

forlange at sættes udenfor Nummer eller begjære sin Afsked, fordi 
han har naaet den for Fredstid fastsatte Aldersgrændse , ligesom 
Ingen i Søværnet kan forlange sin Afsked paa Grund af, at hans 
'Tjenestetid er udløben. 

~ 42. 
Flaadens Haandværkere deles i en Underofficeers- og en Menigs

·Classe. Til Un derofficeersclassen henhøre de Haandværkere, som i 
~ 15 findes opførte som Mestersvende og Qvarteermænd, Formænd, 
Justitssergent, Brandmester og Værftsunderofficerer. For disses An
sættelse, Forsættelse og Afskedigelse fastsættes det Fornødne ved 
Kongelig Auordning, i Lighed med de for andre Underofficerer ved 
Flaacleu fastsatte Regler. For søfarende Illaskin - Underofficerer gjæld.e 
de i ~ 31 for Underofficerer af l ste Classe anførte Aldersgrændser. 

~ 43. 
De menige Haandværkere ere : 

a) udskrevne Værnepligtige, som, efter at være indkaldte og efter 
• at have modtaget en kort førs te Uddannelse, gjøre Tjeneste i 

indtil 12 Maaneder eller paa et Søtogt (ifr. ~ 2); 
b) de i ~ 15 nævnte 440 lllænd , der saavelsom Værftsarbeids

mændene antages med eetaarige Contracter, ord nede saaledes, 
at omtrent en Fjerdedeel udløber hvert Fjerdingaar; 

c) Haandværkere , der antages med kort Opsigelse. 
De under b. og c. nævnte Haandværkere stilles ved almindelig 

Indkaldelse under ~de samme Vilkaar som andre Menige af deres 
Aargang. 

Særlige Corps. 

@ 44. 
Audit.eurcorpset og Lægecorpset ere fælles for Flaaden og Hæren. 

~ 45. 
Ved Flaadens Forpleiningscorps ere ansatte : 
1 Overintendant , 
2 Intendanter, 
indtil 25 Reserveintendanter og Underintendanter, af ln •ilke 
3 Reserveintendanter og 
3 Underintendanter skulle være til Tjeneste i Fredstid , Resten 

kan være hjemsendt eller til Tjeneste i udcommanderede Skibe. 
Der anta0 es aarlig 4 Elever ved Corpset (jfr. ~ 2). For disses 

Uddannelse s:avelsom for Corpsets øvrige Stilling og Forhold gjælde 
iøvrigt de samme Regler, som i Loven om Hærens Ordning ~~ 
156-165 ere fastsatte for Hærens Forpleiningscorps. 

Tidsskrift for So\·æscn. Xy Række. JIT. 31 
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24 April. Midlertidige Bestemmelser. 

~ 46. 
Ministeren bemyndiges til at træffe Foranstaltning til denne 

Lovs Gjennemrørelse saavidt muligt i Løbet af 1 Aar. Skulde der 
vise sig Nødvendighed for i læi1gere Tic! at vedligeholde Tilstande, 
der afvige fra de i Luven bestemte, fastsættes det Fornødne herom 
ved Lov. 

g 47. 
Den Orficeer , der ror Tiden forretter Tjeneste som Jagtcapitain 

hos Kongen , stilles som Admiral med Hensyn til Anvendelsen af 
den fastsatte Aldersgrændse. 

Indtil en Omordning af den bestaaendc Navigationsexamen har 
fundet Sted, er den for Afgangen fastsatte Aldersgrændse ikke an
vendelig paa Navigationsdirecteuren. 

@ 48. 
Denne Lov underkastes en almindelig Hevision inden Udgangen 

af Finantsaaret 1872-73. Fører denne Revision ikke tif en ny 
Lov, underkastes nærværende Lov en fornyet Revision inden Ud
løbet ar ethvert følgende Finantsaar, saalænge indtil Revisionen 
fremkalder en anden Lov. 

Hvorefter alle Vedkommende sig have at rette. 

26 April. Lientenant T ha Ib it z er beordret, i Forbin,lelse med 
hans Tjeneste som ' Insprctionsofflceer ved Søetatens Ca
serne al forrette Tjeneste som lnspectionsofficeer ved 
SAartilleriet, 

27 April. Approberet Tegn ing til Pantserskibet Nr. 54. 
27 April. Lieutenant O Ide n bur g beordret at forrelle Tjeneste 

ved Søkortarchivct. 
27 April. Lieutenant L ø it v cd beordret at fratræde Tjeneste 

som lnspectionsofficeer ved Søetatens Caserne og ved 
Søarti llerict. 

28 April. A llerh. I~ es., Lieut. E. Sue ns o n ti llægges i Hen-
hold ti l Lov af 2 I de Jun i 1856 som Lieutenant med 5 
Aars 'J1eneste i Classen 550 Rd. aarlig i Gage. 

2 M11i. Udstedt Bekjendtgjørelse for Søfarende om at det 
faste F'yr, der hidlil er viist fra Drogdens Fyrskib, samme 
Dag er ombyttet med et omdreiende ryr med Blink hver 
20de Sekund, der i sigtbart Veir vil kunne sees i en 
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Atstand af 2½ Miil. Det nye ryrapparnt er anbragt paa 2 Mai. 

Skibets agterste Mast, 30 Fod over Vandfladen. 
Allerb. Res., Cadetunderofficeer F. C. Mygind ud- 4 Mai. 

nævnes Lil Lieutenant i Søetaten med Gage. 
Approberet Tegninger til en Contoirbygning for Pro- 6 Mai. 

viantf'orv,literen paa Qrlogsværftet og til et Magazin for 
brandfarlige Sager sammesteds. 

Approberet Tegning til en Ophalingsbedding paa 12 Mai. 
OrlogHærftet. 

Approberet Seillegning til Pantserskibet Nr. 53. 13 Mai. 

Bekjendtgjørelse for Søfarende om at det Fyr , der 
tidligere har været tændt paa Lodsgalioten i Aggerkanalen 
nu, da denne er ble ven useilbar , er tændt paa samme 
Lodsgaliot, der er flyttet til det 3500 Alen sydligere 
dannede Løb, Thyberøe Kanalen kaldet. 

Lov om Lønninger m. v. ved Søværnet allerhøist 15 Mai. 
stadfæstet. 

A. Det indkaldte Lægdsrnllemandskab. 
~ 1. 

Menige løn1rns hver med 22 Sk. daglig. 
Underofficererne lønnes hver med 26 Sk. daglig. 
Endvidere gives der Underofficerer og Menige 2 Sk. daglig for 

den Tic!, de holdes indkaldte til Tjeneste udover 6 Maaneder, at 
regne fra deres første Mødedag. 

Underofficerer, som have tjent som saadanne i 6 llfaaneder, 
kunne oprykke paa samme Lønning som Corporalerne i Hæren. 

Lønningen udbetales dem for 5 Dage ad Gangen og fornd, uden 
Tilbagebetaling ved tilfældig Afgang i L0nni11gstcrminen. Hvor det 
skjønnes nødvendigt og stemmende med Vedkommendes Tarv, kan 
Lønningen dog udbetales dagviis. 

Ved Siden af Lønningen erholde Underofficerer og lllenige: 
1. lJ Pd. Rugbrød daglig, der ordentligviis tildeles dem in natura, 

men i Mangel heraf erstattes med en Pengegodtgjørelse, som 
til enhver Tid fastsættes af Ministeriet i Henhold til Priisfor
holdene. Brødet udleveres i Heglen for 6 Dage ad Gangen. 
Tilfældig Afgang i Brøclterminen medfører ikke Tilbagelevering 
af det modtagne Brnd eller Tilbagebetaling af Godtgjørelsen for 
samme. 

2. Qvarteer in natura eller Erstatning derfor i Penge. 

31 * 
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15 l\lai. 3. Til Overmundering og Undermundering en Pengegodtgjørelse af 
10 Sk. for hver Dag, der beregnes med Lønningr hvilken Godt
gjørelse tilgodeskrives de Paagjældende til Betaling af in natura 
leveret Mundering, og iøvrigt udbetales dem senest ved Hjem
sendelsen. 

4. De menige Haandværkere kan der gives et dagligt Tillæg af 
8 Sk., som Belønning for Flid og Arbeidsdygtighed. 

Tildeles der Personer af det indkaldte Lægdsmilemandskab 
l\liddagsbespiisning, afdrages der i deres Lønning 10 Sk. for hver 
Dag, denne Forpleining finder Sted. Tildeles der dem fuld Kost, er 
Afdraget 14 Sk. 

~ 2. 
Underofficerer og Menige erholde fri Sygepleie. Naar de ind

lægges i militaire Sygehuse, udgaae de af Forpleining med Lønning, 
Brød og Munderingspenge fra den første Lønningsdag efter Indlæg
gelsen, og saalænge Opholdet paa Sygehuset varer. I Sygehuset er
holde de foruden fri Lægebehandling og l\fedicin fuldstændig For
pleining og desuden 4 Sk. daglig til Smaafornødenheder fra den 
Dag, de ere udgaaede af Lønningsforplein ing. 

B. Flaadens faste Mandskab. 
~ 3. 

Eleverne i Underofficeerskolen og Underofficererne af de mili
taire Corpser lønnes saaledes: 

Eleverne i ældste Afdeling, hver med. . . . . . . . . . . . . 72 Rd. aarlig 
Underofficererne af 2den Classe lønnes hver med . . 200 
Underofficererne af lste Classe inddeles i 2 Lønnings-

classer for hver Tj!3nestegrad. Inddelingen skeer 
i hvert Corps for sig. 

Af Underofficererne af 3die Grad lønnes: 
den ældste Halvdeel hver med .... . .... . . .... 300 
den yngste ...... .. . .. .... 275 

Af Underofficererne af 2den Grad lønnes: 
den ældste Halvdeel hver med . . . . . . . . . . . . . . . 420 
den yngste . .............. 375 

Af Underofficererne af lste Grad lønnes: 
den ældste Halvdeel hver med .. . . . .... .... .'. 600 
den yngste Halvdeel, samt Flaadens Spillemænd 

hver med . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 500 
Underofficerer af 2den C lasse erholde efter 1 Aars 

god Tjeneste som saadanne ved Hjemsendelsen 
100 Rd., efter 2 Aars god Tjeneste eller længere 
200 Rd. i Orlovspenge. 
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De til stadig Tjeneste ved Skolerne som Lærere 
beordrede Underoffi~erer erholde et Tillæg af .. 

Gymnastiklærere erholde hver et Tillæg af .... . . . . 

~ 4. 
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60 Rd. aarlig 
12 -

Underofficererne af Haandværkscorpset og Værftscorpset lønnes 
saaledes: 

Værftsunderofficererne lønnes som Underofficerer af lste Classes 
3die Grad. 

Formændene, Brandmesteren og Justitssergenten lønnes som 
Underofficerer af lste Classes 2den Grad. 

Qvarteermændene lønnes som Underofficerer af lste Classes 
l ste Grad. 

Jllestersvendene lønnes hver med 660_ Rd. aarlig. 
~ 5. 

Til Lønning af 440 menige H_!landværkere kan anvendes indtil 
124,000 Rd. aarlig. 

Til Lønning af 110-120 Værftsarbeidsmænd kan anvendes 
indtil 26,400 Rd. aarlig. 

Til Lønning af 20 menige Politibetjente kan anvendes indtil 
6,700 Rd. aarlig. 

Til Lønning af 15 Assistenter og 2fr.30 Skrivere kan anveudes 
indtil 15,000 Rd. aarlig. 

Lønningerne fastsættes nærmere ved et Regulativ. 

~ 6. 
Samtlige Underofficerer saavelsom Assistenter og Skrivere er

holde Lønningen udbetalt maanedsviis forud og iøvrigt overeens
stemmende med Lov af 30te Juni 1850 ~~ 1- 3. 

De Menige erholde Lønningen udbetalt ugentlig. 
~ 7. 

Samtlige Underofficerer saavelsom Assistenter, Skrivere og l\Ie
nige af de faste Corpser, erholde ved Siden af Lønningen hver 1½ 
Pund Brød daglig in natura, eller Godtgjørelse derfor i Penge, efter 
Bestemmelserne i ~ 1. 

~ 8. 
Underofficerer af 2den Classe erholde frit Qvarteer eller , naar 

dette ikke kan anvises dem, en Godtgjørelse af 30 Rd. aarlig. 
Underofficerer af Iste Classe, Underofficererne af Haandværks

corpset og Værftscorpset, Assistenter , Skrivere og Menige have, for
saavidt der ikke tildeles dem Qvarteer, selv at sørge for dette. Naar 
Qvarteer i Nyboder tildeles dem , lide de derfor et Afdrag i Løn
ningen, som fastsættes 
for dem, som erholde enkelt Huus, til ...... .. .. . .. 30 Rd. aarlig. 
for dem, som erholde dobbelt Huus, til . .. . . . . ..... 60 -
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Tildeles der dem Qvarteer andetsteds end i Nyboder , lide de 
derfor et Afdrag i Lønningen , som fastsættes af Ministeriet efter 
Qvarterets Beskaffenhed. 

~ 9. 
.. ~leve~ne i Officeerskolens yngste Classe have Ophold og Under

v11smng frit ved Skolen Cadetterne i ældste Classe have fri Under
viisning og J;.ønning som Corporaler i Hæren. 

~ IO. 
Samtlige Underofficerer 

Pengegodtgjørelse af 20 Hd. 
officeerskolen og de Menige 
in natnra. 

erholde for Overmundering en aarlig 
Eleverne i Officeerskolen og i Under

af Politicorpset tildeles der Mundering 

~ 11. 
Samtlige Underofficerer, Assistenter og Skrivere erholde for 

deres Person frit Lægetilsyn og fri Medicin og ere berettigede til, 
om de ønske det, at indlægges i det militaire Sygehuus. 

De ,Men'.ge indlæg~es i Sygdomstil fælde i det militaire Syge
huus. Kun I særegne 1 ilfælde og efter vis,c af Ministeriet nærmere 
bestemte Regler kan J?ritagelse herfor tilstedes. 

Enhver , der indlægges i Sygehuset, beholder sin Lønning O" 

erholder fuld_ F?_rpleining mod et Afdrag af 16 Sk. daglig. For Til~ 
skadekomne 1 1Jenesten finder intet Afdrag Sted. Koner og Børn 
af de Menige, Underofficerer, Assistenter og Skrivere, hvem der er 
tildeelt Qvarteer, erholde frit Lægetilsyn og fri Medicin. Det be
stemmes ar Ministeriet , hvorvidt Koner og Børn kunne optages i 
Sygehuset, imod at erlægge en moderat Betaling for deres Forplei
ning sammesteds. 

g 12. 
Samtlige Underofficerer, Assistenter og Skrivere erholde efter 8 

og 16 Aars dadelfri Tjeneste som saadanne et Tillæg af henholds
viis 30 og 48 Rd. aarlig. 

~ 13. 
Officianterne lønnes saaledes: 

Constructeuren, Skibsbygmesterne og Mesteren i Ma-
skinværkstedet, hver ............. . ........ . 

Smedemesteren og 6 Maskinmestere i l ste Classe 
hver . . ... .. ... . .. ... . . ....... _ .. . . ..... . _' 

Skipperne, Søtøihuuslieutenanterne, Snedkermeste
ren, Tømmermesteren og 6 Maskinmestere i 
2den C lasse, hver ......... . .... . .... .... '. . 

1,400 Rd. aarlig 

1,200 -

Undermesteroe i Smedien, Skibsbygniugsværkstedet 
1,000 

800 og Maskinværkstedet, hver . . . ............ ~ .. 
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De øvrige Undermestere samt Poliliassistentco, 
Unclerconstructeuren og Fabrikskriveren, pver ... 750 Rd. aarlig, 

hvorhos· der ti llægges enh l'er af disse Embedsmænd et Tillæg af 
100 Rd. for hver 5 Aars Tjeneste i Stillingen, indtil de have op
naaet resp. 950, 1,000, 1,200, 1,400 og 1,600 Rd. 

~ 14. 
De Officianter , der erholde Qvarteer anviist Nyliocler, lide 

derfor et Afdrag i Lønningen, der bestemmes 
for dem, der tildeles dobbelt Huus, til . . . . . . . . . . . . 60 Re!. aarlig 
for dem, der tildeles tredobbelt Hnus, til . . . . . . . . . . 90 -
for dem, der ti ldeles fiirdo])belt Huus, til. ......... 120 -

Tildeles der dem Qvnrteer andetsteds end i Nyboder, lide de 
derfor et Afdrag i Lønningen, som fastsættes af Ministeriet efter 

Qvarterets Beskaffenhed. 

Bestemmelserne i det kongelige aabne Brev af lste Juni 1843 
om Hæderstegn for 25 Aars god Tjeneste yedbliYe at staae ved l\lagt, 
dog saalecles at den dermed forlrnndne aarlige GaYe bortfalder for 
Underofficerer og Officianter. 

Officerer og andre Embeds- og Bestillingsmænd. 
Officererne. 

~ 16. 
Sø-Etatens Officerer lønnes saalecles: 

Secondlientenanter, hver med .............. . 
Den ældste Trecliedeel af Premicrlieutenanteroe ... 
Den næstældste Trediedeel ar Premierlieutenanterne 

Den 
Den 
Den 

,•n~ste Tredicdeel af Premierlieutenanterne ... . " 
ældste Trediedeel af Capitainerne .. .. .... .. . 
næstældste Tredicdeel af Capitainerne ...... . 

Den yngste Trediedeel af Capitainerne ...... .... . 
Den ældste Trediecleel af Commandeurerne ... ... . 
Den næstældste Tred iedeel af Commandenrcroe . . . 
Den )"ngste Trediecleel af Commandeurerne ...... . 
En Admiral ..... . ..... ..... .. . ... . .... ... .. . . 

~ 17. 
Underdirecteurerne lønnes hver med ......... • . • 

efter 5 Aars Tjeneste . . . . ..... . ........ . .. . 

-10 · · · · · · · . . · · · · · · ... · · · · 
-15 · · · · · · · .. · · · · · · .. · · · · · 

-Directeuren ved Orlogsværftet lønnes med ...... . 
efter _5 Aars Tjeneste ......... .. .......... . 

360 Re!. 
750 
600 
450 

1,800 
1,500 
1,200 
3,000 
2,600 
2,200 
4,000 

1,200 Rd. 
1,600 
2,000 
2,400 
2,000 
2,500 

aarlig 

aarlig 
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15 l'!lai. efter 10 Aars Tjeneste ....... .. . ............ 3,000 Rd. aarlig 
- 15 - ...................... 3,500 - -

Har en Underdirecteur alt forinden sin Ansættelse som saadan 
opnaaet en høiere Lønning eud 1,200 Rd., eller Directeuren op,;aaet 
en høiere Lønning end 2,000 Rd., beholder han denne, og der 
regnes ham et Tjenesteaar tilgode for hvert overskydende 100 Rd. 

~ 18. 
Som .Bestillings-Tillæg gives : 

Til Chefen for Orlogsværftet . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 800 Rd. aarlig 
Til en Jagtcapitain , naar en saadan er udnævnt, og 

til en Adjutant hos Kongen, hver .. ........... 600 -
Til Chefen for Soofficeerskolen, Tøimesteren, Direc

teuren for Søkort-Archh•et og Eqvipagemesteren, 
saafremt de have en lavere Lønning end næst
ældste Tred•iedeel af Commandeurerne, hver . . . 400 

Til Undertøimesteren og Adjudanten hos Ministeren , 
hver . ...... .. .. . ...... .. ....... . .......... 300 

Til indtil 8 Officerer, der, efterat have gjennemgaaet · 
Hærens Officellrskole, ansættes ved Orlogsværftet, 
ved Søkort-Archivet, eller Sø-OfOceerskolen, hver 200 

~ 19. 
Secondlieutenanter erholde efter 1 Aars god Tjeneste som 

saadanne ved Hjemsendelsen '300 Rd. og efter 2 Aars god Tjeneste 
eller længere 450 Rd. i Orlovspenge. 

~ 20. 
De fornødne Beløb til Honorarer saavel til de som Lærere an

satte Officerer og Officianter som til de antagne civile Lærere ved 
de under Ministeriet henhørende Underviisniogs-Anstalter optages til 
Bevilling i de aarlige Finantslove. 

Forpleinlngscorpset. 
Elever under Forpleinings-Corpset lønnes som llfenige. 
Under - Intendanter lønnes som Underofficerei" af Lægdsrulle-

mandskabet. 

Reserve-Intendanter som Secondlieutenanler. 
Een Intendant med ................. . . .. . . . 
Een ... ..... . . ... .... . ..... . 
Een Over-Intendant med . .. .. . . .... ....... . 

og efter 5 Aars Tjeneste som saadan . . . . 

800 Rd. aarlig 
1,100 
1,600 
1,800 

Contoirpersonalet ved Orlogsværftet. 
~ 22. 

Contoirchefen lønnes med 1,600 Rd., Hovedmagazinforvalteren 
med l ,500 Rd., Controlleuren og Bogholderen hver med 1,000 Rd. 
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aarlig. Efter 5 Aars Tjeneste i Stillingen tilstaaes cler hver af disse 15 Mai. 
Embedsmænd et Tillæg af 200 Rd. aarlig. 

Fuldmægtigene lønnes med 750 Rd aarlig, hvorhos der for hver 
5 Aars Tjeneste i Stillingen tilgtaaes dem et Tillæg af 100 Rd. 
aarlig, indtil de ha,,e opnaaet 950 Rd. 

~ 23. 
Den hidtil gjældende Bestemmelse, efter hvilken de i aller

høieste Resolution af 19de April 1793 nævnte Skatter skulle ansees 
som forlods af dragne i Lønningerne, finder Anvendelse paa de i 
Loven anførte Lønninger. Derhos fritages det faste llfandskab, det 
faste Mandskab, det indkaldte værnepligtige lllandskab og ud com
manderede Officianter for det ved allerhøieste Resolution af 9de 
April 1735 og Fundatsen af l 7de August 1821 ~ 8 bestemte Afdrag 
i deres Søgager, og samllige Officerer samt øvrige i denne Lov 
nævnte Embedsmænd for Erlæggelse af Restallingsgebyrer og For
bedringsgage. 

Secondlieulenanter og Reserve-Intendanter tilstaaes der ved 
deres Udnævnelse som saadanne en Udrustningshjælp af 60 Rd., 
imod Forpligtelse til at anskaffe og vedligeholde reglementsmæssig 
Paaklædning. 

ij 25. 
De i de foregaaende Paragrapher nævnte Officerer og andre 

Embeds- og Bestillingsmænd erholde for deres Person frit Læge
tilsyn; de have samme Adgang til at optages i de militaire Syge
huse som Hærens Officerer, imod at de, ligesom disse, selv betale 
deres Forpleining. 

Naar Tjenestebolig anvises Chefen for Orlogsværftet eller Nogen 
af de ved de mililaire Underviisningsanstalter ansatte Befalingsmænd, 
lider han i den Anledning intet Afdrag i Lønningen. Alle Andre, 
jfr. dog ~ 33, lide, naar Tjenestebolig anvises dem, Afdrag, som 
fastsættes for: 
Lieutenanter og de med dem Ligelønnede til •. 
Capitainer og de med dem Ligelønnede til .... 
Commandeurer og de med dem Ligelønnede til. 
Admiraler .......... .... .... .... . 

Almindelige Bestemmelser. 
~ 26. 

72 Rd. 
200 , 
350 , 
500 , 

aarlig. 

Udbetaling af Diæter og Søtillæg under Udcommando vedbliver 
efter <le nugjældende Love og Bestemmelser indtil lste April 1869. 
Disse Forilol<I ordnes nærmere ,•ed Lov. Indtil dette er skeet, skulle 
de Personer af Underclasserne, som ifølge Lov om Søgagen af 30te 
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._...,...., 

15 Mai. Mai 1856 ville erholde Mindre i Indtægt ved at udcommanderes til
søes, end der ved den ne Lov er tillagt dem, have Forskjellen godt
gjort ved Opgjørelsen efter endt Togt. 

~ 27. 
Enhver i de foregaaende Paragrapher nævnt Embeds- eller Be

stillingsmand er forpligtet til midlertidig al overtage den Tjeneste, 
som er forbunden med en Still i og, der er over hans 6rad, uden 
at have Krav paa den for en saadan Stilling normerede høi ere Løn
ning eller nogen særlig Godlgjørelse. 

~ 28. 
ll'aar en Tjenesteclasse eller Tjenestegrad indeholder flere Løn· 

ningsclasser, som efter Loren skulle være lige store, og Lønnings
classernes Tal ikke gaae op i Tallet af de Personer, som findes i 
Tjenesteclassen ell er Tjenestegraden, blive følgende Reg ler al iagttage: 

Er Lønningsclassernes Antal 2, tillægges det overskydende 
Numer den ældste Classe .. 

Er L0nningsclasserne Antal 3, tillægges det første overskydende 
Numer den m ellemste Classe , det andet den ældste Classe. 

Vacante Numerc medregnes ikke ved de Tjenestegjorendes For
deling imellem Lonningsclasserne; dog bliver Ingen paa Grund af 
Vacancer i yngre Classer at nedsætte fra den Lønningsclasse, hvori 
han engang er kommen ind. 

Den yed Oprykning i en høiere Løn ningsclasse tilstaaede Løn
nings[orbedring udbetales fra den l sle i den næste Maaned, efterat 
det er afgjort, hvem Lønningsforbedringen tilfalder. 

~ 29. 
Hvad der for Stadfæstelsen af denne Lov har været tillagt 

Nogen mere i saadan Indtægt, som medtages ved Pensionsberegning 
(derunder indbefattet de ved Lov af llte Mai 1866 for 1867-68 
bevilgede midlerlicli,ge Lønningstillæg), end der ifølge de foran rørte 
Bestemmelser herefter vil tilkomme ham , beholder han som per
sonligt Tillæg. Dog bliver den Dee! af et saadant Tillæg, der ved 
Pensionsberegn ing h idtil har hørt ind under Reglerne i ~ 5 Nr. 3 
af Pensionsloven af 24dc Februar 1858, fremdeles at behandle efter 
de samme Regler. 

Efter lignende Gru ndsætninger kun ne ogsaa personlige Tillæg 
tilstaaes saadanne pensionsberettigede Bestillingsmænd, hvis Pen
sioner ikke staae i noget bestemt Forhold til deres Lønninger, dog 
under Forbehold af Stadfæstelse ved den nærmest følgende Fi
nantslov. 

~ 30. 
Personl ige Tillæg bortfalde ,•ed Lønningsforfremmelser , saavel 

ved dem , der ere en umiddelbar Følge af denne Lovs Ikrafttræden, 
som ved senere, saaledes at deri,. indtil summes fulde Beløb, af-
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kortes ligesaa meget, som Lønningsforhøielsen andrager. Naar den, 15 Mai. 
som har et personligt Tillæg, erholder Bestillingstillæg, afkortes det 
personl ige Tillægs Beløb i Beslillingslillæget. 

~ 31. 
Alle for de forskjellige Still inger eller for særlige Forretninger 

under hvilkcnsomhelst Benævnelser hidtil bestemte Indtægter, saavel 
for Officerer og andre Embeds- og Bestillingsmænd som for Under
classerne, bortfalde, forsaavidt de ikke udtrykkelig ere optagne under 
ovenstaaende Paragrapher. 

~ 32. 
Indtil General-Auditeurens Forretninger ved Flaaden og ved 

Hæren blive forenede, som fastsat ved Lov ar 6le Juli 1867, tillægges 
der General-Auditeurcn for Søetaten et Honorar af 1000 Rd. aarlig. 

~ 33. 
Tjenesten som Commandant i Nyboder og ved Søetatens Casernc 

overtages af dertil commanderede eller af pensionerede Officerer , 
som der for disse Tjenesteydelser tilstaaes fri Bolig. Lønningerne 
til de i Nyboder ansatte Betjente bevilges ved ile aarlige Finantslove. 

~ 34. 
Marineministeren bemyndiges t il at t ræffe Foranstaltning til 

denne Lovs Gjennemførelse, saavidt muligt, i Løbet af et Anr. 
Skul de der vise sig Nødvendighed for i længere Tid at vedligeholde 
Forhold, der afvige fra de i Loven bestemte, fastsættes det For
nødne herom ved Finun tslo,,en eller ved særlig Lov. 

~ 35. 
Denne Lov underkastes en alrni ndelig Revision inden Udgangen 

af Finantsaaret 1872-73. Fører denne Revision ikke til en ny 
Lov, u nderkastes nærværende Lov en fornyet Revision inden Ud
løb et af etllvert følgende Finan tsaar, saalænge iDdtil Revisionen frem
kalder en antlen Lov. 

Hvorefter alle Vedkommende sig have at rette. 

Ca1)l. Lieu l. D. B raag beon.l ret at foretage et Op- 15 Mai. 

maalingsarbeide i Graadyb. 
Min isteriel har udfærd iget de11 ved Allerhøiesle Re- 19 Mai. 

solution af samme Dato approberede lnstrux for General
inspecleureu for Søartillerict. 

~ 1. 
Generalinspecteurens Hverv er at føre Tilsyn med Søartilleri 

Materiellets tidssvarende Udvikling. 

~ 2. 
Generalinspecteuren er som saadan umiddelbart underlagt l\la

rineministeren og fremtræder ved de Inspectioner , han afholder, i 

dennes Navn. 
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19 Mai. ~ 3. 
l\1indst een Gang aarlig inspicerer han Marinens Artilleri-Eta

blissementer; han undersøger ved sine Inspeetioner Tilstedeværelsen 
og Beskaffenheden af Marinens Artillerimateriel og henleder ved Ind
beretninger Mariniministerens Opmærksomhed paa Alt , hvad der er 
af Betydning med Hensyn til Artillerimateriellets Tilstand, og hvad 
der skjønnes nødvendigt at foretage i det øiemed at fremme dets 
Brugbarhed og Tarv. Dog er selve Tilvirkningen, saavelsom Ved
ligeholdelsen og lllagazineringen af det færdige lllateriel , som hen
hørende under Orlogsværftet, udenfor hans Ansvar. 

~ 4. 
Generalinspecteuren er berettiget Lil af Søtøimesteren at for

lange enhversomhelst Oplysning , vedkommende Søartilleriels l\late
riel; forsaavidt han maatte ønske andre Oplysninger eller særegne 
artilleristiske Iagttagelser anstillede ombord i de udrustede Skibe, 
henvender h an sig derom til llfarineminisleriet. 

~ fi. 
Om de lnspeetioner , Generali nspecleuren agter at afholde paa 

Orlogsværftet eller ombord i Skibe, hvor Commandoen ikke er heist, 
underretter han Chefen for Orlogsværftet. Naar han ved personlig 
Iagttagelse ønsker at gjøre sig bekjendt m ed Artilleriets Materiel 
ombord i et Skib, hvor Commandoen er heist og i dette Øiemed 
ønsker at besøge dette, har han dertil at indhente Ministerens Samtykke. 

~ 6 
Generalinspecteuren leder Behandlingen af alle techniske Spørgs

maal Artillerimaterieilet vedkommende, og fremsender til Marine
ministeren de Forslag til nye Anskaffelser , Forandringer eller For
bedringer, som maatte blive ham tilstillede, eller som han selv maatte 
finde Anledning til at fremsætte, ledsaget af Oplysning om den om
trentlige Bekostning og om den hensigtsmæssigste Anskalfelsesmaade. 

Alle techn iske og vidensk:1belige Spørgsmaal af større Betydning, 
som a ngaae Artillerimaterieilet , forelægger han Artilleri-Construc
tionscommissionen, hvis Betænkning han lader følge som Bilag med 
sin egen Indstilling t il Marineministeren. 

~ 7. 
Forsøg med Søartilleriets Materiel fo retages , efterat Marinemi

nisterens Billigelse er indhentet , ved en Commissin under General
inspecteurens Ledelse , og Resultaterne af Forsøgene indsendes til 
Ministeriet. 

19 Mai. Allerh. l{esol. , at Lieulenunt Bi 11 e tillades at bære 
Decorationen som Ridder af den ital ienske St. Mauritius 
og Lazarus Orden. 

1868. 
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Lieutenanl E. Sue ns o n beordret midlertidigt al for- 19 Mai. 

rette Tjeneste som lnspectionsofficeer ved Orlogsværftets 
Equipage og del derunder sorterende Takkelvæsen. 

Nedsat en Commision bestaaende af Orlogscapitai
nerne Sommer, Wrisberg og ' G. Schønheyder, 
Justitsraad Rist og Capitainlieutenanl Schultz under 
Forsæde af Orlogscapilain Sommer, for at udarbeide 
Forslag til Lov om Søgager for Søværnets Officerer, 
Underofficerer og Menige. 

Den const. lnspecteur ved Søetalens Bospital og 23 Mai. 

Nyboders Asyl , Overkrigscommissair Stjerne indtil vi 
dere overdraget Tilsyn ved Søqvæsthusels Bygninger og 
Inventar. 

Reservelæge i Lægecorpset W. f\ ren c h e I consti- 26 l\lai. 

tueret til at forrette Tjeneste ved Orlogsværftet. 
Allerh. Resol. om Udnævnelser i Søofficeerscorpsel 28 .Mai. 

m.m. 
t. Til Commandeurer i Flaadens Officeerscorps udnævnes: 

Orlogscapitainerne : C. E. van Do c k u m, characteriseret Contre
admiral, C. L. C. Jr m i nger, characteriseret Contreadmiral, J. P. F. 
Wulff, F. C. G. Muxoll, J. L . Gottl i eb , Ill. B. Bøcher, charac
teriseret Contreadmiral , F: L. F. Sommer , A. C. Sc hultz, 0. C. 
Pedersen, F. Frølich, G. F. W. Wrisberg, H. J. A. Hagen og 
R. C. M. Bruun, indtil videre med Blbep.old af deres havende 

Gage. 
~. Til Capitainer i Flaadens Officeerscorps udnævnes: 

Capitainlieutenanterne : G. E. T uxe n, characteriseret Orlogs
capitain, A. R. Hed e m an n , W . C. L. Jacobsen, E. F. Kr i eger , 
c. A. Obelitz, C. W. Schønheyder, J. C. Tuxen , J. C. Kraft , 
J. P. Schultz, J. S. C. Albeck, E. Duntzfelt, C. F. G. Wris 
b e rg , F. E. A. E. L und, D. R. ll raag, L. F. Schmidt, L. Skib 
sted, N. F. Ravn, il la suite, A. B. R othe, H. J. V. R amb u sch, 
w. Mich e Isen og J. S. lit e I d a 1, indtil videre med Bibehold af 

deres havende Gage, 
Lieutenanterne: J. Schoustrup, H. G. F. Garde , L. C. B raag, 

A. W. Schi we, W. A. Carstensen , Ill. A. C. C. Wulff , P. J. C. 
Holi;øl l , W. J. Pe de r sen, G. J. G. Mac-Do u gall, J. C. T egner 
og P. H. Braem, Alle indlil videre paa yngst Gage fra den lste i 

næste l\taaned at regne. 
3. Til Premierlieutenanter i Flaadens Offlceerscorps udnævnes: 

Lieutenanterne: G. L. R ohde, W. de Coninck, P. F. Gjøde-
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28Mal. sen, St. A. Bille, A. C. R. Bærentsen, J. U. A. Holm, H. L. M. 
Holm, N. Jacobsen, A. E. Christiansen, H. E. Bluhmc, Il la 
sulte, G. J. J. P. Jacobson, A. W. Buchwald, 0. L . M. Munthe 
de Morgenstjerne, P. C. H. U. Jessen, L. A. l\lourier, C. F. 
v. d. Recke, Th. Jessen, P. U. Bruun, C. A. Garde, N. J. 
Jespersen, C. A. Bruun, H. H. Koch, F. P. A. Uldall, A. H. J. 
B. Munter, F. H. Jøhnkc, J. E. V. Hansen, W. F. Koefoed, 
0 . F. H. Irminger, H. L. R. ThalLltzer, W. C. A. F. Funch, 
i\ la suite, J. C. Oldenburg, A. F. Muller, N. C. n. MolJer, 
P. J.' Grev Scheel, G. H. N. Dreyer, F. C. Irminger, A. W. 
Uonnesen, Th. Braem, S. J. Paulsen, G. V. C. J. llarden
fleth, 0. Baron Giildencrone, a la suite, C. 0. E. Norman 11, 

E. Suenson, J. P. M. Fischer, G. E. !<'ugl, J. N. Sølling, li. 
G. S. Olrik, N. U Gad, C. F. Wandel og S. Bojesen, indtil 
videre med Bibehold af deres havende Gage. 
:rt. At den for Orlogscapitainer, t:npilai111ieulen1111lcr og Lieulenanter 

ved de allerhøieste Resolutioner af 5Le Februar 184ft og 23de April 
1858 bestemte Uniform 1eglemenleres ror respecthc Commaudeurer, 
Capitainer og Premierlieulennnter. 

,'"j. At der for Secondlieulenanter reglemenleres summe Uniform 
som fur Premierlieutcnanler, dog uden Anker og Krone 111111 EJJaU
letter og Brandcbourgs. 

6. At de for Orlogscapitainer, t:npilainlieutcnu11tc1 og Lieutcnnnter 
hidtil gjældende allerhoieste Bestemmelser angaacude Hang og Juris
dietionsforhold forblive gjældende ro1· rcspeclh e Commandeurer, Ca
pitainer og Premlerlieutenauter, saml 

;, . At Secondlieutenaoter gives llnug med Secondlieuteuanter af 
Hæren. 

28 Mai. Allerh. Resol., at den •ved allerhøiesle Hesolulion af 
1ide Mai 1858 anordnede Commission lor Avancementer 
i Søofficeerscorpsel ophæves. 

28 Mai. Aller. Ile sol., al Lieulenanl G. V. E. J. Bar cl en -
fl el h tillades at bære Decorationen som llidder af Æres
legionen. 

29 llla l. Licutcnant Fug I beordret at forret le Tjeneste som 
lnspcctionsofficeer ved Orlogsværflets Equipage og det 
derunder sorterende Takkel\æsen. 

30 llfoi. Premicrlieulenanlerne Th. Jessen og P. Bruun 
beordrede at forrette Adjudant Tjenesse henholdsviis hos 
Generalinspecteuren for Søartilleril'l og hos Marinemini
steren. 
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Oversigt. 
over Udcomma.ndoerne med de i den f-0TSte Halvdeel a.f Aa.ret 

1868 udrustede Skibe. 

Skonnerten Fylla. 
Cupitainlieutenant J. S. C. AI b e c k, Chef. 
Lieulenant J. U. A. H o I m, Næstcommanderende. 

F. P. A. U \dal!. 
P. J. Gre\" Scheel. 
ll. A. de Fine Skibsted. 

Reservelæge V. J. Branner, Skibslæge. 
A. 1\1 ø Iler, Proviantregnskabsfører og Skibssecrelair. 

Fregatten Jylland som Exerceerskib. 

01 logscapitain F. Frø I i c h, Chef. 
CalJitainlieutenant C. F. G. W ris b erg, Næstcommand. 
Lieutenant P. B. Bra em. 

N. Jacob i: en, Skoleforstander. 
C. F. v. d. Recke. 
C. A. Garde. 
A. F. Muller, ved Skolen. 
G. B. N. Drcyer, ved Skolen. 
E. T. Løitved. 
B. C. J. Nielsen. 
F. P. llldall. 
C. f(. Moe. 

Corpslæge P. V. L ii t k en, Overskibslæge. 
H. Ger b er, Underskibslæge. 

Th. Beck, Proviantforvalter og Skibssecretair. 

Corvellen Helmdal som Cadetskib. 

Capitainlieutenant A. R. Bede man n, Chef. 
J. S. Meldal, Lærer i Sømandskab og 

Meddommer. 
Lieutenant A. W. B u c h w al d, Næstcommanderende. 

C. A. Bruun, Lærer i Sømandskab og Med
dommer. 
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Lieulenanl El. B. [{ o c h, Skibsofficecr. 
J. P. M. Fischer, Lærer i Styrmandsskab. 

,, N. U. Gad, Skibsofficeer. 
Corpslæge 8. T. Brønniche, Skibslæge. 
Forhenværende Rcservelieutenant H. Johns en, Proviant

regnskabsfører og Skibssecrelair. 

Dampsibet Æglr paa Opmnalingsexpcdilion . 

Lieutenaat El. L. M. H o I m, Chef. 
J. C. Oldenburg. 
C. F. Wandel. 

Vagerinspectionsfartøiel Thua. 

Lieutenant P. C. H. U. Jessen, Fyr og Vageriaspecteur. 
J. N. Sølling. 

Logisskibet Dronning lllarle. 

Capitaialieutenant J. C. ){rafl, Chef. 
Lieutenant G. L. Ro h de. 

N. C. R. Møller. 
Corpslæge C. M ii li e rtz, Overskibslæge. 
Secondlieulenant af [{rigsreserven Niss c n, Proviantfor

valter og Skibsseeretair. 

Skonnerten Diana. 

Capitain E. Duntzfelt, Chef. 
Premierlieulenant 0. L. M. M u n l h e de Morgens tj c r n e, 

Næstcommanderende. 
F. H. Jøhnke. 

• A. W. 13onnesen. 
Lieutenant F. C. Mygind. 
Cand. •med. & chir. H. Ni e Isen, Skibslæge. 
A. Jensen, Provianlregnsknbsfflrer C1g Skibssccretnir. 

I 



Lidt Kanonbaadshistorie. 

f ngen kan have læst den danske Søkrigshistorie fra vort 
Aarhundredes Begyndelse, uden at have følt sig i høieste 
Grad tiltalt af de mange hæderlige Fegtninger, som vore 
gumle Rokanonbaade bestode mod de talrige engelske 
Krydsere, der sværmede om i vore Farvande, efter at 
næsten hele vor søgaaende Flaade rnr bleven et Offer 
for den skjændigste Politik. Hvergang Leiligbed gaves 
til i stille Veir at binde an med de engelske Krigsskibe, 
vare Kanonbaadene paa Spil, og mangen engelsk Orlogs
brig har maallet stryge sit Flag for vore utrættelige 
lianonbaadsbesætninger, der endog vare lige paa Nippet 
til udfor Dragør at tage det engelske Linieskib ,Africa,,, 
som kun i det yderste Øieblik blev frelst ar en opsprin
_gende Brise. 

Men Seilskibenes Tid er forbi, og Dampen har 
heri, som i saa meget Andet, vendt op og ned paa 
alle Forhold. Kanonbaaden har mistet sin forrige Over
legenhed over det større Skib, der i Stille drev villieløst 
om paa Søen, medens det kun ved Vindens bevægende 
Kraft kunde bringe sine Bredsider til at bære paa en 
Fjende, hvis ødelæggende langskibs Angreb alti~ var 
rettet mod det svagt befæstede For- eller Agterskib. 
Nu bibringer derimod Skruen saavel det lille som det store 
Skib en Bevægelighed, der, hvad Farten angaaer, endog 
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falder ud til det sidstes Fordeel. Heller ikke føre 
Træskruekanonbaadene eller enkelte af tynde Jernplader 
byggede Baade - Robaadenes første Afløsere hos os -
sværere Artilleri end de større Skrueskibe, og, om det 
saa er den blotte Benævnelse 11Kanonbaad•, har Dampen 
indhyllet denne i en Taage, der gjør, at man nutildags 
maa være meget varsom, naar man taler om disse Far
tøier, idet der paa Flaadelisten findes opført "Kanon
baade •, større end , ore Skruecorvelter og ligesaa lange 
som de gamle Seillinieskibe. Man har saaledes [{anon
baade til under ~0,000 Rigsdaler, og man har Kanonbaade 
til -¼ :\lillion lligsdaler. 

• I 

Vi skulle i det Følgemle i Korthed berøre 
forskjellige Classer Kanonbaade, men i Almmde
lighed anvende vi kun denne Betegnelse om den Art 
I{anonbaade, der i Størrelse og Dybgaaendo mest nærmer 
sig det naturlige Ranonbaadsbegreb o: den svummende 
l\apert, som hverken er i Besiddelse af store nau tiske 
Egenskaber, af nogen , betydelig Fart eller af Plads til 
noget synderligt I{ulforraad i sine l(asser. 

Skjøndt altsaa Dampen og Skruen havde kuldkastet 
Forholdene i l{anonbaadenes Virksomhed mod deres 
større Modstandere paa Søen, hævede der sig dog i 
Træskmeskibenes saa korte og for Sømanden saa til
talende Periode flere Steder vægtige Stemmer for, gjen
nem talrige Ranonbaade, at dele Styrken i mange smaa, 
priisbillige, sværtarme.rede Eenheder, der ,·ed hensigts
mæssig Anvendelse skulde kunne bringes til at ødelægge 
endog den Tids stArste sAmililaire Eenhed, Skrnelinie
skibet, og det med kun et eventuelt Tab af hois t et 
Par af disse Smaabaade. ~Jan vil erindre, hvorledes 
Enkelte i England paa den Tid sAgte al fremstille Skrne
kanonbaadenes Overlegenhed i de lyseste Farver, skjøndt 
denne Overlegenhed aldrig har gjort sig gjældende i 
nogen [{amp, hvor del store Skrueskib med sit overlegne 
Artilleri og sin større Fart optraadte paa Skuepladsen, 
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om ikke af anden Grund, saa fordi det nu engang 
ikke ligger i l)itenneskets Natur at opoffre sig, hvor der 
ikke er ringeste Udsigt til at naae Maalet - det større 
Skrueskib mod endeel Skruekanonbaade spillede paa 
det Nærmeste Høge.is Rolle mod en Flok Duer. 

Den tidligere Overlegenhed bos Kanonbaadene var 
som sagt heelt forsvundet med Dampen; men Damp
kanonbaadenes Nødvendighed og Berettigelse traadte lige 
fuldt frem derved, at denne Classe Skibe udelukkende 
kunde bruges paa Floder, i smalle, indviklede og grun
dede Farvande, kort overalt, hvor der fordredes et ringe 
Dybgaaende og meget korte Bevægelser. Men ogsaa i 
dette Tilfælde kan man vel sige, at :\'Janges gode Mening 
om deres Brugbarhed er bleven skuffet, idet de seneste 
Krige i Europa kun have ladet dem spille en meget 
underordnet Rolle, der langtfra har svaret til de besked
neste Forventninger; og, vil man finde Hovedgrunden 
hertil, maa den fornemmelig søges i den naturlige Ulig
hed, der er imellem tykke Steenforter eller endog blot 
i Hast opkastede Landbatterier og spinkle, letsaarlige 
Baade, hvis Lidenb~d og Ubetydelighed er deres bedste 
Anbefaling. 

Anderledes stiller det sig naturligviis udenfor Europa, 
hvor Europæerne have at gjøre med militairt uvidende 
Modstandere, som i Cbina eller Cochinchina, hvor engelske 
og franske Kanonbaade have gjort ganske fortrinligt Gavn 
endog mod Landforter, og h\Or mangen en chinesisk 
og malaisk Sørøver har maattet bekjende de europæiske 
l{anonbaades fortrinlige Anvendelse paa Steder, hvor 
større Orlogsmænd vilde ha\'e været ubrugbare. 

Den første europæiske Krig, hvor store Skruetlaader 
viste sig, var den, Vestmagterne 1854-55 førte mod 
Rusland. Med store Anstrengelser omdannede Frankrig 
og England i Hast endeel af deres gamle Seillinieskibe 
til Skrueskibe, og mægtige Flaader indesluttede de betyde
lige russiske Sortehavs- og Østersøestlaader bag Seba-

32• 



484 Lidt Kanonbandshistorie, 

slopols og Kronstadls Mure. Men den engelske Sønalion 
fordrede mere, hvilket Admiral Napiers bekjendle Pro
clamation forøvrigt fuldstændig havde berettiget den til, 
og i Løbet af alten Maaneder byggedes ikke mindre end 
162 Kanonbaade paa de engelske kongelige og private 
Værfter. Uden nærmere at omtale de hermed samtidige 
første franske Pandserbatterier, der beskøde F'æstningen 
l{inburn, eller hvorledes Capt. Coles til Angreb paa 
F'æstninger lededes til at foreslaae Kuppelskibene, som 
kun Ifrigens Ophør dengang lagde paa Bylden, ville vi 
her holde os til det ovennævnte kostbare Materiel af 
Kanonbaade, hvoraf man ventede sig saa store Sager. 

De fleste af disse Træskruekanonbaade vare 215 
tons drægtige, 100 Fod lange, med et Dybgaaende af 6 
Fod; Armeringen bestod af 2 32 Rige Ranoner eller I 
68 ilig og 1 32 Rig, de vare forsynede med 3 \\laster 
til al lægge ned, med Latinseil; Besætningen rnr 30 lL 
4 O Mand; deres F'art var kun ringe. De større vare 
4 76 tons drægtige - af Størrelse som vore Skrueskon
nerter "F'ylla" og "Diana11 - og stak 11 F'od; Maskinen 
var paa 60 [), IL med een I{jedel over og een under 
Vandgangen, hvilken første ikke skulde anvendes, naar 
Skibet var i Bataille; Armeringen bestod af 2 svære 
Dreiekanoner foruden et Par mindre; med begge r<jedler 
var Farten over IO, med den ene l{jedel, man skulde 
bruge under AIIaire, gik den ned til 7- 8. I det Hele laget 
viste l{anonbaadstheorien sig her meget kostbar, da disse 
I G2 I<anonbaade fordrede ikke mindre end hemed 9000 
li. lL - omtrent den dobbelte Hestekraft af ,·or nuvæ
rende forenede Pandser- og Træskrueflaade - for at 
bringe et Antal I<unoner, lig det, tre Tredækkere som 
den Tids 11Duke of Wellington11 førte, langsomt over 
Bavet. 

En Mængde af disse I{anonbaade sendtes til Øster
søen, hvor deres Virksomhed, som man \'il erindre, ind
skrænkede sig til at tage Dee\ i et Par i og for sig 
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l.letydningsløse Krigsoperationer, og deres øvrige Historie 
er yderst bedrøvelig, da deres hurtige Bygning havde 
ha, t de uheldigste Følger for deres Varighed. I den 
korte Tid af 6-7 Aar ere de næsten alle raadnede op, 
eller man har maattet ombygge de t'orholdsviis faa af 
dem, der senere have fundet Anvendelse - mest imod 
den chinesiske Nation - og det uagtet den ganske sær
egne Omhu, det engelske Admiralitet anvendte for deres 
Opbevarelse, ved at bygge uhyre Skure, under hvilke de 
bleve salte paa Land. r 1865 stode Skurene næsten 
tomme: kun tre eller fire Iianonbaade vare endnu tilbage. 

Imidlertid bygger man endnu, rigtignok efter en 
ringe '.Vlaalestok, upandsrede Kanonbaade i England med 
I 60 H. K., Dobbeltskrue og 3 Dreiekanoner. Disse 
Uaade slikke 10 Fod og løbe næsten 11. Syv af en 
anden Model - der Lildeels staae paa Stablen - ere 145 
Fod lange, 23 Fod brede, have 120 fl. K., 1 100 ilig 
og I 64 ilig I{anon og et Dybgaaende af kun 6: Fod; 
de ere bestemte til Brug i Ostindien og China. 

En anden Nation, Tydskland, kastede sig for nogle 
Aar tilbage med Iver over Ranonbaadene, og Bladene 
strømmede over med Opraab til enhver patriotisk 
Germaner om at paalægge sig en fri\illig Skat Lil deres 
Anskaffelse, hvergang ban tømte et Krus Øl. Preussen 
mødte ogsaa i 1864 ved Krigens (dbrud med en efter 
Forholdene betydelig Kanonbaadsstyrke, der talte 8 Baade 
af I ste Classe, hver med 3 Kanoner, 80 H. K. og 326 
tons Drægtighed, og 14 af 2den Classe med 2 Kanoner, 
60 B. I{. og 233 tons. Hvor liden Uleilighed disse Skrue
kanonbaade gjorde vore l{rydsere under Krigen, er vel 
bekjendt; de havde en af Kanonbaadenes almindeligste 
Feil: Langsomhed, og selv i større Antal holdt de sig 
vel borte fra vore hverken hurtige eller svært armerede 
Rlocadeskibe, der ofte enkeltviis vare stationerede langs 
KystPn. Ligeledes holdt de preussiske Kanonbaade sig 
som bekjendt i fornuftig Afstand under Slaget ved Helgoland. 

, 
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Og vore egne tynde Jernkanonbaade, hrnd gjorde 
de da i 1864 overfor Fjenden? Intet - fordi de Intet 
ere i militair Henseende. At vi ifølge vor geographiske 
Beliggenhed ville i Krigstid have Brug for et større 
Antal Smaadampere, er indlysende, naar vi overhovedet 
gaae ud fra, at vi ere stærke nok til at vedligeholde 
Forbindelsen imellem Landsdelene; men man behøver 
ikke 40 Mand og 2 Kanoner ombord i Farløicr, der kun 
kunne bruges som Bugseerdampere eller Lil en Tjeneste, 
som enhver leiet Damper vilde udrette omtrent ligesaa godt. 

l England, i Frankrig og i Preussen saavelsom hos os 
have Dampkanonbaadene under de forskjellige Krige gjort 
saa ringe virkelig mililair Nytte, at de have viist sig 
som et høist ubetydeligt, men derfor ikke mindre kost
bart, Led i Flaadernes effeclive Styrke, og sideu Pand
serels Indførelse har den lavtgaaende l\JoniLor aldeles 
overtaget Kanonbaadenes Rolle med den store Forskjel, 
at Monitoren er istand Lil at fyldeslgjøre de Fordringer, 
der tidligere stilledes Lil f{anonbaadene, Fordringer, <.ler, 
som vi atter og atter have seet, aldrig ere ble,ne tilfreds
stillede af disse. 

Vi ere imidlertid endnu ikke færdige med Kanon
baadene, der stadig ere Gjenstand for opfindsomme 
Hoveders nrner eller mindre vellykke<.le Bestræbelser. 
De smaa franske Kanonbaade, der ere til at skille ad, 
for paa Jernbane eller i Skib at bringes til Bestemmelses
stedet og der sættes sammen igjen - lnilket da altid 
bnlinger den nødvendige Ro, som en slig Operation 
udfordrer - ere el slet og ret Leilighedsvaabcn, der 
vil kunne bruges og virkelig bliver brugt udenfor Europa; 
men hvis Anvendelighed i Europa endnu er ube,1iisl og 
vel aldrig vil blive stor. Yi skulle derfor ikke opholde 
os ved dem, men et Øieblik dvæle ved de saakaldte 
11paudsrede Kanonbaade11, idet vi dog her ligesom for 
Træbaadenes Vedkommende forudskikke den Bemærk
ning, at vi ikke beskjæftige os med Skibe af Størrelse 
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som de italienske pandsrede • Kanonbaade • af I ste Classe 
nPalestro•*) og 11Varese11, der ere 2000 tons drægtige, 
/som vort Skruelinieskih •Skjold•), have 300 H. [{., 4 
svære Kanoner og 251 i\fands Besætning - saadanne 
Skibe have ,•i ikke i Danmark Raad til at give ommeldle 
beskedne Titel, hvad der ogsaa gjælder om de i England 
byggede brasilianske "({anonbaade • paa 1050 tons, 150 
Fode Længde, 240 H. K., 10 l\1iils Fart og armerede 
med 4 70 ,Uige whilworthske l{anoner. 

I Frankrig har derimod Tyrkiet faaet bygget tre med 
3 }" Plader pnndsrede Jernkanonbaade til Flodbrug. Ban
dene ere 336 tons drægtige, 100 Fod lange, 31 Fod 
brede med el Dybgaaende af kun 5 Fod; Dækket er q. 
Fod over Vandet; Armeringen bestaaer af to riflede 
30 ,Uigere, der staae i en Slags Casemat, beskyttet for 
og agter af tyndt Pandser; Dobbeltskruerne drives af 
Høitryksmaskiner, der give Kanonbandene en Fart af 
henved 8. Leverede ved Donaumundingen kostede disse 
Smaaskibe 185,000 Rigsdaler Stykket. 

En inleressantere saakaldet "pandsrel11 Kanonbaads
fremtoning har man i den lille engelske Baad • Staunch", 
der med et Deplacement af kun 150 tons fører en 12t 
tons riflet Kanon, som med sin Affutage veier 44,000 Jf. 
n Staunch" er ifølge sine Dimensioner en ægte [{anonbaad; 
den er 77 Fod lang, 24 Fod bred med et Dybgaaende 
af kun 4~ Fod. ({anonen staaer hag el Slags pandsret 
Skjerm og betjenes ved Hjælp af mechaniske Indretninger 
med Lethed af 6 Mand; hele I{anonsystemet kan sænkes 
ned under Dækket, Aabningen tildækkes med Luger, og 
man har glat Dæk; med 1 I O Slingring har man endog 
kunnet løfte og sænke Systemet, en Manøvre, der varer 
en 6-8 Minuter. Kanonbaaden har sehfølgelig Dobhelt
skruer, der med 25 H. [{. give 7{ Miils Fart. 

') • Pal es tro•, vil man erindre, blev pan Grund af utilstrækkelig 
Pnndsring skudt i Brand og sprang I Luften I Slaget ved Lissa. 
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Denne lille Kanonbaad, hvis Hovedfordeel ligger i 
dens Lidenhed og den svære Kanon - at den manøv
rerer let, giver Forholdet mellem Urede og Længde, der 
er som 1 li! 3.2 - gjør sin sindrige Opfinder Ære; 
men at Fartøier af denne Slags ville blive meget betyd
ningsløse som Krigsmaskiner, tør man vel forudsige, med 
en vis Sandsynlighed for at faae Rellen paa sin Side; 
deres Mangler ligge klart for Dagen, de gjentage sig i 
omtrent alle de forskjellige andre pandsrede f{anonbaade, 
som efterhaanden ere blevne byggede, og om li\ ilke den 
bckjendte maritime franske Skribent, Viceadmiral Paris, 
udtaler sig paa følgende Maade: ,,Pandsrede f{anonbaads
projecte1· have beskjæfliget Mange; del er imidlertid ikke 
lykkedes Nogen hverken al tilfredsstille de overdrevne 
Fordringer eller lempe sig efter de forskjellige Omstæn
digheder, under hvilke man har villet anvende denne 
Classe Shibe. Hvorledes 11kulde disse ogsaa kunne bære 
el Pandser af tilstrækkelig Førliglwd og Udstrækning Lil 
al yde nogen virkelig Beskyttelse, om del suu blot var 
for Artilleri og Betjeningsmandskab, naar SkiLel skulde 
være saa lille, al del allerede ha,de ondt nok ved blot 
al føre sil Skyts med Tilbehør? Størstedelen af de 
pandsrede f{anonbaade ere kun fremslaaede som Øieblik
kels Børn og have gjort saa ringe Tjeneste, at det er 
meget tvivlsomt, om de nogensinde Yilde ha\e opf) ldt 
det Uaab, man satte Lil dem. Omtrent del Samme har 
været Tilrældet med Trækanonbaadene. Pandserkanon
baadene ere i Almindelighed kun jernklædte paa T\i af 
Skrogets Overflade, de øvrige / 0 ligge aldeles blottede ... cc 

Imidlertid er den endnu et Slags Smaaskibe, der 
paa Grund af deres Lidenhed og deres svære Artilleri 
med Helle kunne kaldes I{anonbaade. Disse Smaa
fartøier fremtræde i forskjellige Skikkelser, der dog have 
et væsentligt, sikkert det ,æsenlligsle Sammenknytniogs
punct deri, al Artilleriet er anbragt under et Taarn eller 
paodsret Tag af Form som on Bikube eller en Døstak. 
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Dette Dækningsmiddel, der anbringes omtrent midt paa 
Dækket og ligesom den mest udsatte Deel af Skroget 
gjøres saa svært, som Bæreevnen tillader, staaer enten 
fast, saa at Sigtet maa tages ved njælp af Ror og Skrue, 
eller det kan, som i :\ lonitorerne eller i Capitain Coles 
Skibe, dreies Horizonten rundt. Forresten udgjør Vandet 
den bedste Beskyttelse for disse svømmende Raperter, 
der naturligviis aldeles ikke kunne have I{rav paa at 
kaldes II søgaaende •. Hvad man for Pandserskibenes 
Vedkommende forstaaer ved • søgaaende • nutildags, vil 
mangeu Sømand forresten have Vanskelighed ved skarpt 
at betegne. 

1 sin lfrig med Paraguay anvender den brasilianske 
B.egjering for nærværende Øieblik sex, i Løbet af eel 
Aar, i Hio Janeiro byggede Monitorer eller Kanonbaade, 
hvad man nu vil kalde dem, og disse Smaaskibe have 
havt Leilighed til paa Floderne at gjøre god Kanonbaads
tjeneste mod Paraguilernes improviserede Forsvar; heller 
ikke ere de aldeles usøuyglige, da de ere blevne slæbte 
den 300 Mile lange Reise fra Rio til la Plata. De ere 
byggede med 4~" Pandser paa 8" Træ med Træspanter 
og Inderklædning ornr hele Skroget; de ere 115 Fod 
lange, 26 Fod brede og have kun 4{ Fods Dybgaaende. 
Paa Dækket er anbragt el aflangt Taarn, der staaer paa 
en cirkelformet, dreiende Platform; man har valgt den 
aflange (corm for at vende den mindre Flade mod Fjenden, 
hvor Taarnet har 6" Pantser paa 16" Træ; denne Pandser
tykkelse er mindre paa Taarnets øvrige Overflade. Siden 
er kun 18" over Vandet. Rallet er anbragt forude, og 
Rorgængeren beskyftet af en pandsret Skjerm. To 
Bøitryksmaskiner a 30 H. K. drive Dobbeltskrnerne; 
Farten er 8. Indeni Taarnet staaer en 70 .Uig whil
worlhsk Kanon paa en Jernaffutage, indrettet til at bringe 
Systemets Omdreiningspunct ud til I{anonmundingen; 
Portaabningen er derved bragt ned til el Minimum af 
Størrelse, hvilket under Flodaffairerne har viist sig at 
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rære af yderste Vigtighed. Oventil er Taarnet dækket 
af lykke Jernstænger. ()er gaaer 4 i\Jand til at betjene 
Kan()nen og 4 lil at dreie Taarnet. Skrogets Forende 
har Sporeform, og llaaden kan derfor amendes som 
Vædder. 

En fra den brasilianske Type forskjellig Taarnkanon • 
baad er den svenske • Garmen", der ved sin Lidenhed 
,•istnok o,·ergaaer All, hvad der hitllil er præsteret. Dette 
lille Farløi, d<'r er bygget i Motala, foretager i Aar sit 
fflrste Prøvelogi, og om kortere eller længere Tid vil der 
altsaa foreligge officielle Beretninger, om hvorledes •Gar
men « har teet sig. 

Delle Fartøi er af Jern og bestaaer af et 78 Fod 
langt Skrog med et faststaaende lrnstakformet'Taarn paa 
Dækket, de1· kun rager omtrent I Fod o,·cr Vandet, og 
som for, agter og paa begge Sider er bueformet. Foran 
delte Taarn, der foi-trins,·iis om Portaabningen skal , ære 
be!!kyltet af indtil ti Lag t II Plader, er anbragt en 
temmelig lav kileformel llølgebryder; thi, naar • Gar
men II er under Damp, isærdeles hed i en lille Smule 
Skvalp, overskylles let Skroget, der nærmest ligner Ryg
gen af en Hval med en r{uppel ovenpaa. Den eneste 
Aahning i Tanrnet er Skydehullet, der dækkes af en 
1>ort, som r<anonen ved sin Tilbordesætning, klar til Skud, 
lukker op, og som falder til af sig selv, naar [{anonen 
lober ind, efter at Skuddet er alTyr<'l. Under Ladningen 
dumpes Kanonens \hmding, da Pladsen i Taaroet er 
meget indskrænket; Dampens Spænding brug<'s til nt 
moth irke den svære Kanons Hecul. Det er endnu uaf
gjort, om » Garmen II vil være istancl til al føre en af de 
s,·ære I !i" [{anoner. Rallet er anbragt i Taarnet. ()a 
dette ikke er cylindrisk som de nlmindelige Monitor
taarne, og da ogsaa Dækket er buet, har man, for at 
Besætningen dog kan røre sig lidt, bygget et lille let 
Dæk omkring Taarnets Fod. Forrest en er Banden, der 
li:iber 6 Miil og stikker 7 Fod, naturlig, iis kun et Skjær-
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gaardsfartøi. Skjøndt Taarnet ikke er bevægeligt, og 
Sigtet altsaa maa tages med Haltet, har •Garm{ln• kuu 
en enkelt Skrue. Foruden J{anon koster Fartøiet den 
tilsyneladende ringe Sum af 70- 80000 Rigsdaler dansk. 

Vil man anvende Kanonbaade, saa kan det ikke 
negles, at disse Smaafartøier, ved deres Lidenhed, ringe 
Dybgaaende, godt beskyttede svære Artilleri, som og ved 
deres Bevægelighed, tilfredsstille Størstedelen af de For
dringer, man sætter til dette Vaaben. I ethvert Tilfælde 
have de, ved at laane nogle af Monitorens væsentligste 
Egenskaber, hævet sig langt over de forskjellige ældre 
Iianonbaadsconstructioner, blandt IJvilke t. Ex. vore saa
kaldte 11Blikdaaser« ikke kunne vente at have nogensom
helst Betydning i en paakommende Krig. 

Er der noget Land, der skulde synes at egne sig 
til Kanonbaadsforsvar mod en fra Søen fremtrængende 
Fjende, saa er det S,errig. Ilet som for at skjerme 
den Oeel af dets fiyst, som ligger nærmest dets mægtige 
Nabo, har Naturen langs denne reist Myriader af Klipper 
og Skjær, blandt hvilke de smaa Kanonbaade kunne 
unddrage sig Fjendens større Skibe og pludselig falde 
over de af hans mindre Fartøier, der vove sig inden
skjærs i den Hensigt al iværksætte en Landgang. Det 
er derfor intet Under, at Svenskerne sætte en vis Lid 
til den lille nye Baad, der rime\igviis vil blive Forbilledet 
for dets nye Skjærgaardsflaade. 

Men, fordi Sverrig søger at afløse den æl<]re Skjær
gaardsflotille med et mere tidssvarende Vaaben, er det 
derfor dets Mening, at den pandsrede Kaoonbaad skal i 
Fremtiden være dets eneste og bedste Forsvar? Nei in
genlunde! Sverrig lægger ikke mindre Vægt paa sin 
søgaaende Flaade end tidligere, og, havde det Evne til 
saaledes at udvikle denne, at det med Udsigt til Held 
kunde møde sin farlige Gjenbo, inden denne i en even
tuel Krig blokerede dets Bavne, da vilde det uden al 
Tvivl ikke læggP synderlig Vægt paa det Vaaben, der 
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først kan komme til Anvendelse, naar Fjenden uhindret 
omsværmer dels Kyster og prøver paa at sætte sig i Be
siddelse af et fast Udgangspunct for sine Operationer 
paa de udfor den faste ({yst spredte Øer og Holme. 

Den svenske Skjærgaardsflaade er vel en naturlig 
Conseqvents af Skjærgaarden; men den er pad samme 
Tid i en vis Forstand et Nødværgevaabcn, der er blernt 
grebet til ved Siden af den søgaaende Flaadc, fordi denne 
ikke kunde udvikles i Forhold Lil den Styrke, ln orm cd 
Landets sandsynligste Fjende er istand til at optræde. 

Vore danske f{anonbaade fra Aarhundredets Begyn
delse vare derimod ikke som de svenske nøie knyttede 
til Landets geographiske Beskaffenhed; men de ha\'de i 
langt høiere Grad end disse Nødværgevaabnets Natur -
man greb til dem som til den sidste Udvei, og deres Be
vægelighed ligeoverfor Fjendens af Stille lammede Skibe 
var Nøglen til en Overlegenhed, som ved Dampen des
værre for bestandig er dem berøvet. 

Saalænge Danmark og Norge havde deres søgaacnde 
Flaade, var det· Ingen, der faldt paa at ville indskrænke 
den for at skabe en Skjærgaardstlaade, skjondt dog Norge 
hist og her har en virkelig Skjærgaard. l\lan ha\'de i 
Udlandet saa megen Agtelse for denne Flaade, al Eng
land benyttede sin bedste Søhelt, da det vilde ødelægge 
den, - og da den seiervante Nelson havde rendt Pan
den saa haardt imod de i Bui og Hast bemandede Skibe, 
at han fandt det klogest at høre op i Tide, var der 
endnu Ingen, der for Alvor tænkte paa f{anonbaacle, 
trods den glimrende Maadc, hvorpna Willemoes brugte 
sin Stykpram*). Først, da England, som Slutstenen paa sit 
roveriske Overfald i 1807, havrle hortført vor Flaade og 
udplyndret hver Stump og Trevl, der fandtes paa vore 
Værfter, først da greb man til f{anonbaadene, som før 

•) Ved dette Flaadcangreb mistede England 1200 Mand, medens 
Hærangrebet i 1807 lait kun kostede det 235 !\laud. 
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den Tid kun i ringe Tal havde været anvendte og først 
samlede optraadte mod den engelske Beleiriilgshær, hvil
ken de trods al god Villie ikke kunde lægge nogen syn
derlig Hindring i Veien. 

Det var altsaa først, da vi vare knækkede som Sø
m agt.I at man greb til det eneste Forsvarsmiddel, som i 
en Bast kunde skabes mod en sig nærmende Fjende. 
Nationen viste herved sin Seighed og Ufortrødenhed, og 
der er neppe nogen Tvivl om, at Erkjendelsen heraf har 
bredt en forhøiet Glands over Erindringen om, hvad 
I{anonbaadene dengang udrettede. Men hvor smukt, 
krafligt og tappert de end optraadte, saa vil det do-g 
vistnok blive indrømmet, at Englands Opfattelse af Krigen 
med os gjorde det overhovedet muligt for disse Baade 
i længere Tid al fortsætte deres Færd. Naar Englæn
derne ikke lade sig forblinde af deres Lidenskaber, ere 
de først og fremmest Regnemestere, - de fandt det 
simpeltvæk billigere nu og da at miste et af de for 
Størstedelen mindre Skibe, som nærmest til Handelens 
Forsvar kom til vore Farvande, end at bygge og udsende 
Fartøier, der kunde betvinge de kun i Stille farlige I{a
nonbaade. - Man trække ikke paa Skuldrene ad denne 
Paastand: Englands l\Jaal havde fra første Færd været 
at knække os som Sømagt, - Maalet var naaet i 1807, 
og derefter var Krigens Fortsættelse ligeoverfor os nær
mest al betragte som en politisk Formsag, hvori de 
Styrende og endnu mere deres Undergivne viste en vis 
Lunk enhed, der maaskee var Frugten af den vaagnende 
Bevidsthed om al den Nederdrægtighed, de havde paa 
deres Samvittighed. 

Seer man allsaa hen til alle de her løst skizzerede 
i\lomenter, da maa man vistnok erkjende, at der hverken 
i vor Fortid eller i andre Landes Historie kan findes 
noget Argument for Kanonhaadenes Fortrinlighed som 
Søværn, - man maa tværtimod komme til det Resultat, 
at de nærmest kunne sammenlignes med de sidste For-
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svai·smidler, en Fæstning griber til, naar dens Uden
værker ere indtagne, og Fjendens Løbegrave ere naaede 
ind Lil Murene. - Danmarks Udenværker ere Havet, og 
dette kan kun forsvares med søgaacnde Skibe. 

Men, er Tanken om at lægge Vægten paa et Kanon
baadsværn hverken begrundet i Traditionen eller støttet 
ved andre Landes nyere og ældre Erfaringer, saa bliver 
Spørgsmaalet, om denne Tanke da har sin Rod i de 
factiske Forhold, som en nærforestaaende Krig kunne 
antages at medføre. Lader os derfor kaste et Blik paa 
disse! Har den Fjende, som vi nu have mest at frygte 
af, ligesom i sin Tid England, kun det Maal at knække 
os som Søm agt? l{unde delte antages, da var del vis
selig politisk - om det Hæderlige tale vi ikke - at 
møde ham paa Halvveien ved i Udviklingen af vort Søværn 
at antyde, at vi ville træde bort fra Skuepladsen som 
Sømagt. Man gjør sig imidlertid ikke skyldig i nogen 
Overdrivelse ved at paastaae, at vor sandsynligste Fjen
des Maal er af en langt videregaaende Natur, og man 
veed, at han til at naae dette Mani raader over en Hær
styrke og en Beliggenhed, der medfore, at Beslutning og 
Handling hos ham træde i Hælene paa hinanden. Hol
der man dette for Øie, lægger man Mærke til, at denne 
Modstanders l{yst breder sig ofte i kun nogle faa Miles 
Afstand fra vore sydlige Øer, at hun fra sine forskjellige 
Havne i nogle faa Timer kan fure Tropper over til disse, 
uden at nok saa mange Kanonbaade i det dybe Vand 
kunne træde hindrende iveien for hans store Skibe, da 
syne~ det at maatte blive klart, at vi ved at lægge ,•or 
Søs tyrke i et l{anonbaadsforsvar, beslutte os til først at 
optage Kampen i Smaafarvaudene, efterat Fjenden 
har faaet fast Fod i den sydligste Deel af vort 
Øland. Og ligesaa klart maa det staae for Enhver, der 
vil skjenke Forholdene en tleersidig Opmærksomhed, at 
en uundgaaelig Følge af [{anonbaadssystemets Overvægt 
vilde tillige være den, at Fjenden, nogle Timer efter at 
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Krigen var erklæret, besatte Belterne, tiltrods for det 
rigeligste Antal Kanonbaade, og saaledes gjorde en brat 
Ende paa enhver Forbindelse imellem de større Lands
dele. Principet for ethvert kraftigt Fors,1ar er saa,idt 
muligt at samle sine l{ræfler - Conseqventsen af et 
lianonbaadsforsvar vilde være det stik Modsatte, netop 
at sprede dem I 

Vi ville ikke hermed ubetinget fordømme J{anon
baaden; nei, vi ,me endog villig indrømme, at der gi\'es 
enkelte Steder i vore Farvande, h,,or de lei!ighedsviis 
kunne komme til 1\ytte; men , i gjentagc med Admiral 
Paris, at de ere et »LeilighedHaaben•, som det kan 
være godt at ham, hvis man har Raad dertil; skal 
man derimod være nøieseende med Pengemidlerne, skal 
enhrnr Sum, der udgives af Marinen , bringe det størst 
mulige Udbytte i en eventuel Krig, da maa den ikke an
vendes paa Farløier, der kun kunne bruges under , isse 
Omstændigheder, men tværtimod paa store Skibe, der 
ere skikkede Lil at rense Søen for den os i Landstyrke 
saa overlegne Fjende. Selv længere hen i Tiden, paa et 
senere Stadium, hvor Kappestriden om O\'ervll'glen i 
Østersøen for vort eget Vedkommende maa opgives, vil 
en kraftig søgaaende Flaade ved at træde i Forbindelse 
med vore nordiske Stamfæller kunne blirn af en saadan 
Detydning, at disse ikke ansee en Alliance med os for 
haabløs Gjerning. 

Dog ikke nok hermed; Sugen har ogsaa sin moralske 
Side, som har et indtrængende Krav paa al komme i 
Betragtning. Enhver Nation har sine Eiendommeligheder; 
som den franske Soldat er uforlignelig i et Stormangreb 
og paa den anden Side han løbe omkap med Haren, 
naar en panisk Skræk griber ham, saaledes er Englæn
deren urohkelig som en :\Juur, naar det gjælder al staae 
rolig paa Pletten og lade sig skyde ned. Ornrall, hvor 
Dansken tidligere har kæmpet paa Søen, har han viist 
sit Kald dertil; endnu i sidste Ifrig gjenlød der rungeude 
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Burraraab for dem, der havde deellaget i mapjagten ved 
Swinemiinde og i Træfningen ved Belgoland, medens der 
kort efter raabtes Vee over den hele Marine, fordi et 
enkelt Skib med hundrede l\land og et Par Ifanoner ikke 
havde været istand lil at forsvare den Ø, som Hæren 
med sine titusind l\'l~nd og en 1\langfoldighed af Ra
noner kjendles skyldfri i al have rømmet. Ligger der 
ikke heri et Fingerpeg? Gjemme ikke disse tilsyneladende 
Tilfæl<ligheder en Lære? Skulde det ikke baade være 
fordcelagligt og klogt nelop at anvende Søforsvaret 
paa den Maade, hvortil det har viist det største ({ald? 
ner er Intet, der styrker os i l{ampen, som Troen til 
egen [{rafl. Paa Søen, Skib imod Skib, har den danske 
Sømand altid ,·iist, at han var sil Ilverv voxen - l{a
nonbnadskampene i Aarhundredets Begyndelse ,,are i 
deres Hovedtræk en saadan Kamp - brug ham derfor 
til al kæmpe mPd ligeartede Modstandere paa Ilnvet, 
men tving ham ikke ind paa en Vei, hvor hans Tro til 
\iaabnet og dermed hans Selvtillid svigter ham, og hvor 
den sidste Tids Erfaringer kun have lært ham, at der et· 
B it~erhed og Skuffelser i vente I 

\ 



Den franske Expedition i Korea 1866.*) 
Ar E. Suenson. 

(Med Kaart.) 

Med den Tilbøielighed til at gjøre Opdagelser, til at 
lære selv de mest afsondrede og vanskeligst tilgængelige 
Pletter af vor Jordklode at kjende, som, snart i Viden
skabens Interesse, snart i Handelens og snart i den 
tomme Nysgjerrigheds, besjæler Nutiden og i Aarhun
dredcr bar besjælet vore Forfædre, man man ofle 
undre sig over, at saamange forenede Anstrengelser, 
saamegen utrættelig Energi endnu ikke have fuldført 
Værket og givet os et om end kun overfladisk 
Kjendskab til alle Jordens Lande. Undrer dette os med 
Hensyn til de store Landstrækninger af det asiatiske, 
afrikanske og australske Continent, hvor Opdageren 
kun Skridt for Skridt, under utallige Farer og !Iled 
uendelige Møisommeligheder, kan bane sig en Vei, maa 
det saameget mere undre os med Hensyn til de Land
strækninger, til hvilke Havet aabner os en hurtig, om 
end undertiden lidt farefuld Adgang, og hvor vi uden 

') Da denne Fremstilling giver et Indblik I en Art Virksomhed• 
som kun falder i enkelte større Mariners Lod, have vi optaget 
den, skjondt den i nogle Retninger gaaer udenfor Tidsskrirtets 
Omraade. Red. 

Tidsskrift for Søvæscn. Ny Rmkke. Ill. 33 
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store Vanskeligheder kunne gjøre os en nøiaglig ldce 
om Landets naturlige Beskaffenhed, om Kysternes Con
formation, om Befolkningens Udseende, Egenskaber og 
moralske Udvikling. 

Og dog findes der saadanne [{yststrækninger, der, 
uagtet de omslutte nogle af Jordklodens mere befærdede 
Farvande, endnu ikke have ,æret Gjenstand for en Under
søgelse, selv ikke af Flydrographerne, ihvor omfattende 
Arbeider end disse Navigateurens trofaste Uundsforvandte 
have foretaget i -de fleste Have. 

Et af de Lande, hvortil ,·ort [{jendskab er forbausende 
ringe, er den store Halvø Korea, som til den ene Side 
begrændse1· det gule flav og den af J{rigs- og Handelsskibe 
meget besøgte Pelchili Bugt og til den anden Side det ogsaa 
hyppigt beseilede Koreastræde og japanske Hav. Uagtet 
Beliggenheden i Nærheden af China og Japan mrd de store 
:\'Jidtpuncter for europæisk Handel, kjende vi endnu idng san 
godt som Intet til [{oreas r<yster og ikke stort mere til Lan
dets [ndre og dels Befolkning, ihvorvel del Lil forskjellige 
Tider har været besøgt af Europæne; men disse have 
rigtignok i Reglen havt et andet ~Jani for Øie, end det 
al belære os, om hvad de have seel og oplevet.*) Vort 
ringe Kjendskab !il [{orea skre, sig derfor indtil for to 
,\ar siden næsten ene fra chinesiske og japanske Hilder 
og fra enkelte Optegnelser af Siebold, der under sil 
langvarige Ophold i Japan undertiden fandl Leilighed til 
at underholde sig med koreanske Sømænd, som af og 

'i VI tænke her navnlig paa de talrige Missionairer, som ere ud
uredte hele Asien over, og som i deres Archiver eie vænlifulde 
og nllleles ukjendte Oplysninger om Lande og Folk<'slng. Enln•er, 
der hnr læst r. Ex. pcre Hues interessante Reise gjennem ~lnnt
schuriet, China og Thibet, vil beklage, nt ikke flere of de 
fromme Fædre følge hans Fxempel og olfentliggjore deres 
Erfaringer; og man harmes ved nt hore, at det tildeels skal 
være de Overordnedes Modvillie, der forhindrer mange begavede 
Missionnirer i at gjørc det. 

' 
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til besøgte Nagasaki for at drive Handel med Japanerne. 
Disse Optegnelser ere samlede i Siebolds bekjendte Værk 
»Nippon•, af hvis 7de Bind 11Nachricbten uber Korea, 
vi have uddraget følgende sammentrængte Oplysninger, 
som vi have sat i Forbindelse med nogle mundtlige 
Meddelelser fra de franske l\1issionairer, der i de senere 
Aar have opholdt sig i [{orea. 

Korea regjeres despotisk af en Konge, som fører 
Titel af oTsio-sien'uaog eller "Konge af Tsio-sieo •. 
Han er souveraio Fyrste i sit Land, men staaer dog i 
et Slags Vasalforhold til I{eiseren af Chioa, der ved 
Thronforandrioger bekræfter den nye Honges Valg og til 

Gjengjæld modtager Ga\'er saavelsom en aarlig Tribut. 
Det koreanske Hof sender hvert Aar et Gesandtskab til 
Peking, men efter de franske Missionairers Fremstilling 
bar dette i Aarenes Løb snarere antaget Charakteren af 
en Handelskaravane, ligesom den aarlige Tribut og Kei
seren af Chinas Lehnshøihed kun skulle være til af Navn. 

Tidligere bestod Iforea af tre selvstændige Stater, 
Kaoli mod Nordost, Petsi mod Vest og Sinra imod Sydost. 
De stode snart i krigersk, snart i fredeligt Forhold til 
hverandre, men maatle alle anerkjende Keiseren af Chi
nas Overherredømme. Omtrent 900 Aar e. Chr. besteg 
Dynastiet Waog Thronen i Kaoli og førte heldige Krige 
mod de to andre Stater, der endte med disses Under
kastelse, bvorpaa Iiaoli blev Navnet for hele det koreanske 
Rige. Som Vasalstat af China deeltog det i Kublai-Khans 
mislykkede Expeditioner til Japan i Aareoe 1274 og 
1281. 1392 blev Familien Wang styrtet, og en Usurpator 
Li-Tan tilrev sig Herredømmet, lod sig anerkjende af 
China -og forandrede Rigets Navn fra Ifaoli til Tsio-sien. 
Han forlagde Residentsen til Byen Elantscbing, der blev 
hævet til Rigets første Stad og som saadan ogsaa fik 
Navnet Wang-siøng eller Siø-ur.*) Li-Tao gav Staten 

•J Maaskee det af Franskmændene benævnede •Sehoul•. 

33• 
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den Inddeling og Organisation, som den har bevarnl til 
vore Dage, og afsluttede en Fredstractat med Japan, der 
forblev ukrænket i omtrent to Aarhundreder. 

I Aaret 200 e. Chr. vare Japanerne for første Gang 
komne til Korea og vare i den paafølgende Tid afvex
lende optraadte som Venner og som Fjender; del synes 
endog, at Korea i nogen Tid bar slaaet i Vasalforhold 
til Japan. De havde til visse Tider draget stor Fordeel 
af Koreanernes Venskab, idet de ad denne Vei havde 
tilegnet sig endeel af Chinas Civilisation og høiere Cullur. 
Efter at saaledes Buddhaismen i Aaret 372 e. Chr. var 
bleven indført fra China i l{orea, gik den herfra i Aaret 
552 til Japan, hvor den snart 1.Jle\' den mest udbredte 
Religion. I Slutningen af det 14de Aarhundrede blev 
det gode Forhold mellem de to Lande imidlertid afbrudt 
ved den berømte japanske Taikun Taiko-samas Erobrings
planer; han gjorde Krav paa Lehnshøihcd over l{orca og 
paaførte det i den Anledning Krig. _I lo Expeditioner, 
den første i Aarene 1592-1593, den anden 1597-159 , 
undertvang han ikke alene Korea, men truede endog 
China, da Døden 1598 gjorde Ende paa hans videre 
Planer og medførte en Fred, ifølge hvilken de japanske 
Erobrere rømmede Landet. f{un den lille Coloni Fusankai 
paa Koreas sydostlige Kyst forblev i deres Hænder og 
er endnu beboet af nogle hundrede Japauere, der drive 
en indskrænket Handel med Befolkningen. De staac 
under Bestyrelse af en japansk Fyrste paa Tsus-simu, 
en lille ø, der ligger midt i I<oreastrædet. Denne er 
ogsaa Stedet for del koreanske og japanske llofs Llønig
hedsudvexlinger; thi det Afhængighedsforhold, sc,m var 
den nærmeste Følge af Taiko-samas heldige [{rige, er i 
Tidernes Løb gaaet over til et reent Venskabsforhold, 
der yttrer sig ved fredelig Bandet mellem de lo Nationer og 
ved Afsendelsen af Gesandtskaber, naar Thronforundringer 
have fundet Sted i det ene eller det andet llige. 
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Korea er deelt i otte Provindser, af hvilke hver 
er bestyret af en civil og en militair Statholder. Pro
viodserne ere atter deelte i Districter og Communer, der 
ligesom i China have deres selvstændige Bestyrelse, 
underkastet Overopsynet af Hegjermgens Mandariner. 
Befolkningen er ordnet i fire Classer, Præste-, Soldater-, 
Haandværker- og Landmands-Classen. Soldater-Classen 
maa nærmest betragtes som en Slags Adel, og den 
regulaire Armee indskrænker sig i Fredstid til omtrent 
5000 Mand, som med deres Familier danne en Slags 
militair Coloni i Hovedstaden og tjene til den kongelige 
Families Beskyttelse; i [frigstid er med Undtagelse af 
Geistligheden enhver l\Jand pligtig til at bære Vaaben. 
Statsreligionen er Buddhaismen, men ved Siden af denne 
findes en ældre Religion, der rimeligviis svarer til Sin
toismen i Japan; ligeledes tæller Confucius's Lære endeel 
Tilhængere og er høit i Ære. Geistligheden er som i 
alle buddhaistiske Lande baade talrig og indflydelsesrig, 
men fortjener neppe at være det. Skriftsproget er det 
cbinesiske, derimod er Talesproget saa forskjelligt herfra, 
at en l{oreaner og en Chineser ikke kunne forstaae 
hinanden. 

Koreanerne stille ikke høie Fordringer til Livet; 
deres Levemaade er tarvelig: lliis, Grønsager, Fisk og 
engang imellem lidt Rjødspiser ere deres daglige Nærings
midler. Deres vigtigste Erhvervskilder ere Agerbrug, 
Fiskefangst, Jagt og lidt Kvægavl. Skjøndt Landet er 
meget bjergrigt, er det paa mange Steder frugtbart og 
veldyrket og frembringer navnlig i den sydlige Deel 
megen Riis. Havet og Floderne ere rige paa Fisk, som 
baade i frisk og tørret Tilstand er en temmelig 
betydelig Bandelsgjenstand. Jagten drives fornem
melig for Peltsværkets Skyld; de koreanske Tiger
skind skulle være nogle af de bedste paa Jorden; 
trods den nordlige Brede er Tigeren stH'rkt udbredt i 
Landet. 
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Industrien staaer langtfra saa bøit i Korea som i 
Nabolandene China og Japan, men har dog i enkelte 
Retninger drevet det vidt, saasom i Forfærdigelsen af 
flettede Straa- og Bestebaars-Arbeider, Silkestoffer og 
Voxpapir. Den indenlandske Handel er ret levende og 
foregaaer deels ved Junker langs [{ysterne og paa Flo
derne, deels ved Lastdyr, fleste og Oxer. Derimod er 
Handelen udefter kun ubetydelig og indskrænker sig til 
China og Japan, hvorfra der indføres Riis, Peber, Bøffel
horn og Manufaclurgjenstande, medens der udføres 
Ginseng, Tigerskind, raa Silke, der er særdeles god, og 
Voxpapir. Ingensteds i Verden skal Ginsengen, dette 
Arcanum i den orientalske Lægekunst, være saa god 
som i Korea, og i Nabolandene opveier man et ægte 
Stykke af denne kostelige Rod med Guld. Peltsværket 
absorberes næsten ene af de russiske Etablissementer 
paa Nordgrændsen. 

Europæerne have til forskjellige Tider søgt al trænge 
ind i Iforea og aabne Handelsforbindelser med Befolk
ningen, men alle Forsøg herpaa ere mislykkede. Lige
O\'erfor Europæerne følger den koreanske Hegjering den 
samme Politik, som China og Japan tidligere fulgte, men 
som disse Stater nu ere blevne tvungne til at opgive, 
og hvad der i de senere Aar meget har bidraget til at 
indskærpe Lovene, som forbyde de Fremmede Adgang 
til Riget, er navnlig Ruslands truende Stilling paa den 
nordlige Grændse. 

Siebold anfører flere Exempler paa euro-
pæiske Skibsbesætninger, der i forrige Aarhundrede ere 
blevne holdte tilbage i Landet, saaledes 35 Mand fra 
det strandede hollandske Skib nde Sperwer11, som man 
nødte til at træde i Regjeringens Tjeneste, men forresten 
behandlede godt, indtil de ved deres slette Opførsel 
opbragte Befolkningen mori sig og bleve forviste til en 
Udørk af Landet. l vore Uage er den koreanske llegje
ring i denne Henseende mindre lemfældig, hvilket sees 
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af den Behandling, som ifølge Regjeringens Ordre overgik 
en amerikansk Skonnert, der i September 1866 besøgte 
den koreanske l{yst. Skibet, der var bestemt til Japan, 
, ilde paa Veien sætte en engelsk Missionair iland paa 
Uoreas Sydkysl; men, saasnart Stedets Autoriteter fik 
Underretning om dets Nærværelse I bemægtigede de sig 
Skibet, opbrændte det og ombragte Besætningen. Et 
yderligere Beviis paa Regjeringena Strenghed og Ben
synsløshed mod Europæerne er dens Opførsel mod de 
i Landet bosatte franske Missionairer, hvilken fremkaldte 
den Expedition, som vi her ville gjøre til Gjenstand for 
en Fremstilling. 

I. 
Siden Aarel 1798 havde enkelte Missionairer forsøgt 

paa at nedsætte sig i Rorea og udø:ve deres Virksomhed 
der, men bestandig uden Held. Grusomme Forfølgelser, 
foranstallede af den koreanske Regjering, foraarsagede 
Adskilliges Død og tvang de Øvrige til at opgive el saa 
vanskeligt Foretagende, der ikke alene satte deres eget 
Liv i Fare, men ogsaa deres Proselyters. Den næstsidste 
af disse Forfølgelser fandt Sted i 1830. Først efter den 
Tid begyndte les missions ~trangh'es i Frankrig at tage 
sig alvorlig af Sagen og søgte i større Antal fra Chinn 
at trænge ind i det saa godt som ukjendte Land. Da 
Lovene strengt forbøde de Fremmedes Nedsættelse, var 
det kun i Skjul, at Missionairerne kunde bosætte sig og 
udbrede deres Lære. Dog gjorde denne endeel Frem
skridt saavel hos den høiere som hos den lavere Dee! af 
Befolkningen, og det lader til, at de Chrislne i de senere 
Aar harn levet, om end skjulte, saa dog i større Tryghed 
end tidligere. Forfølgelser havde i lang Tid ikke fundet 
Sted, og Mandarinerne, der bestyrede de forskjellige 
Provindser, !ode til at see gjennem Fingre med de Forsøg, 
der gjordes paa at omvende de Indfødte til Christendommen. 

Grunden til dette Maadehold hos Regjeringen 
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maa ikke søges i virkelig Overbærel&e, men alene i 
J{oreas poliliske Forhold. Dette Land, der, lakket være 
dets afsondrede Beliggenhed og naturlige Beskaffenhed saml 
Ubekjendskabet til dets Kyster, med Held havde tilbage
viist de faa Forsøg, som Fremmede hidtil havde gjort 
paa at lære det" al kjende og sætte sig• i Forbindelse 
med Befolkningen, saae sig ikke længere istand til at 
modsætte sig de Fremskridt, som Busserne med langsom, 
men utrættelig Baardnakkenhed gjorde paa dels nordlige 
Grændse. Regjeringen, der gjennem sine Forbindelser 
med Hoffet i Peking havde erfaret den Rolle, Englæn
derne og Franskmændene spillede i China, synes al 
have havt Lil Hensigt i 'Nødsfald at tilkalde disse Magter, 
haabende derved at kunne danne en Modvægtimod Ruslands 
stedse ,·oxende Indflydelse og forhindre Landets fuldstændige 
Undertrykkelse af denne dets nærmeste og i Øieblikket 
mægligsle Fjende. Det var allsaa i Hegjeringens Inter
esse at behandle sine eventuelle Allieredes Undersaalter 
med en vis Mildhed og ikke lægge for store Hindringer 
iveien for deres skjulte Virksomhed, forsaavidt den ikke 
greb forstyrrende ind i Landets politiske Ro. Saaledes 
havde i Aarenes Løb de Christnes Antal efterhaanden 
forøget sig lil c. 30,000; tolv Missionairer vare bosatte 
paa forskjellige Steder af Halvøen; i Spidsen for dem 
stode tvende Bisper, Berneux og Daveluy. Missionen 
var næsten afskaaren fra al Forbindelse med Omverdenen; 
kun gjennem det ovenomtalte aarlige Gesandtskab, som 
Hoffet i Sehoul sender til Peking, kunde Missionnirerne 
ved Hjælp af en eller anden trofast l{oreaner sende 
Efterretninger til Landsmænd og Troesfæller. i China. 

I Begyndelsen af Januar Maaned 1866 viste to 
russiske Krigsskibe sig paa Koreas østlige l{yst. De 
ankrede i Nærheden af Cap Duroc eller PeschurofT, satte 
sig i Forbindelse med Mandarinen paa Stedel og begje
rede gjennem ham Arstaaelsen af en Landstrækning i 
Nærheden. Efterretningen herom frembragte stor Bevæ-
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gelse hos Regjeringen i Hovedstaden. Kongens Fader 
([{ongen selv var et fjortenaarigt Barn, adopteret af den 
afdøde Fyrste) og Ministerraadet vidste ikke, hvorledes 
de skulde afvise de ubudne Gjæster og lode omsider 
Biskop Berneux tilkalde for om muligt at benytte sig af 
hans Mægling. I Haab om ved denne Leilighed at 
erhverve sig nogle Fordele til Gavn for Udbredelsen af 
sin Lære efterkom Rispen Opfordringen; han forlod sit 
Skjulested i en afsides Provinds, men naaede først Hoved
staden i Midten af Februar, og samtidig med ham ankom 
Efterretningen om, at de to russiske Skibe, kjede af al 
,ente paa Svar, havde forladt Kysten. Denne Begivenhed 
forandrede øieblikkelig Regjeringens Stemning. Biskop 
Berneux, der var kaldet op paa Slottet, blev holdt tilbage 
som Fange, anklagedes for Domstolene, dømtes til Døden 
og blev den 3die I\Jarls offenllig henrellel. 

Med denne oprørende Vilkaarlighed begyndte en almin
delig Forfølgelse mod de Christne, under hvilken endnn8Mis
sionairer og benved 8 00 Koreanere fan dl Døden. Tre. Mis
sionairer lykkedes det at undflye; de søgte Tilflugt i Bjrrgene, 
hvorfra de speidede efter en Leilighed til al slippe ud 
af Landet. De kastede Lod om, h\'em af dem der 
skulde søge ned Lil Ryslen og ad Sø~eien see at naae 
China. Lodden faldt paa pere Ride!. Ban iværksalle 
lykkeligt del farlige Hverv; ved Penge og Løfter van dl 
ban Befolkningen paa en koreansk Junke, der tog ham 
ombord og kort Tid efter bragte ham i Behold til China. 
De lo efterladte l\1issionairer maalte endnu i lang Tid 
holde sig skjulte og naaede først i October Maaned efter 
en møisornmelig og farefuld Flugt den chinesiske Grændse. 

Ved sin Ankomst til China bragte pere Ride! de 
franske Autoriteter Efterretning om, hvad der ha\'de til
draget sig i Korea. Den øverstcommanderende Officeer 
over den franske Søstyrke i China og Japan, Contre
admiral Roze, tog strax Sagen i sin Haand, men var i 
nogle Maaneder forhindret fra at gjøre alvorlige Skridt paa 
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Grund af et foruroligende Oprør i Cochinchina, der 
hvert Øieblik kunde gjøre lians Nærværelse i Saigun 

' nødvendig. Først i September Maaned kunde han give 
de ham underlagte Skibe rendez-vous i Chefu, en lille 
chinesisk Havn ved det gule Hav, tværs overfor Koreas 
Vestkyst, og der træffe de nødvendigste Porberedelser til 
en Expedition. 

Det var den høie Tid. Sommeren var snart tilende; 
om en Maaned eller to vilde· det nordlige Chinas s trenge 
Vinter sætte ind, og med den de haarde Storme og 
Sueebygcr, der paa denne Aarslid gjøre Sciladsen paa 
del gule Hav vanskelig og ofte farlig. l{oreas Kyster 
vare saagocltsom ubekjendte. Den ene11te Strækning, til 
hvilken man havde lidt nøiere l{jendskab, var endeel af 
Vestkysten, Sønden for Floden Hang-kiang, hvor den 
franske Admiral Guerin i 1856 havde ladet foretage 
nogle Opmaalinger; men Udløbet af Ploden fandtes ikke 
angivet i hans l{aarl. I Begyndelsen af 1866 havde en 
engelsk Coffardidamper "Emperor», med den Englæn
derne egne Foretagelsesaand, ,·cl fundet Mundingen 
og var gaaet et Stykke op ad Floden i den Hensigt at 
knytte Handelsforbindelser i Landrl, men den havde 
truffet paa saamange Vanskeligheder, bande hvad Farvan
dets Beskaffenhed og hvad Befolkningens Holdning angik, 
al den var vendt tilbage med uforrettet Sag, medbrin
gende nogle høist ufuldstændige Oplysninger om, hvad 
den havde seet og erfaret. Disse bleve imidlertid Admi
ralen meddeelte og befæstede ham i den Tanke, som 
den undflyede Missionairs Udsigende ogsaa stemte over
eens med, at Hang-kiang maatte være den Flod, ved 
hvilken Hovedstaden Sehoul var beliggende. De koreanske 
Sømænd, som havde overført pere Hidel og senere af 
Frygt for Straf ikke vare vendte tilbage til Korea, erklæ
rede sig tilstrækkelig kjendte med l{ysten til al paatage 
sig al lodse Skibene saa høil op ad Floden, som disses 
llybgaaende vilde tillade. 
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Inden Admiral Roze begav sig til Korea med hele sin 
Escadre, var det ham magtpaaliggende at indhente nøiere 
Oplysninger saavel om Farvandets som om Landets 
Beskaffenhed. Det var nødvendigt at finde en Ankerplads, 
hvor Skibene med Sikkerhed kunde overvintre, i Tilfælde 
af, at Begivenhedernes Gang skulde gjøre et forlæn
get Ophold nødvendigt; det var ønskeligt at kunne 
vælge et Punct, hvorfra de militaire Operationer kunde 
foretages med nogen Lethed, og hvor deres Resul
tater kunde være mest følelige for den koreanske 
Regjering. Om dette kunde den undslupne Missionair, 
der bestandig havde levet fjernt fra ,Hovedstaden i den 
sydlige Dee! af Landet, ingen Oplysninger give, og 
Admiralen besluttede sig derfor til selv at gjøre sig 
bekjendt med Forholdene, før ban bestemte sig til noget 
endeligt Foretagende. 

Den I 8de September forlod Admiralen Chefu med 
Corvetten II Primauguet», Kanonbaadan •Tardif" og Aviso
damperen • Deroulede • for at paabegynde en foreløbig 
Opdagelsesexpedition. Ban efterlod sit Flagskib, Fre
gatten Guerriere, paa Rbeden, hvor det skulde modtage 
de ø\'rige af Escadrens Skibe, der daglig ventedes, og 
træffe de sidste Forberedelser til en Expedition. Coursen 
blev sat Øster i, og næste Dags Eftermiddag passerede 
Skibene les iles ferrieres, tre nøgne og skarptformede, 
men ikke synderlig høie Klippeøer, der ligge paa omtrent 
37° N. Brede og 123° ao' Ø. Længde P. og ere henved 
8 Miil fjernede fra Midten af Koreas Vestkyst. Man 
gik Sønden om Øerne i l'archipel du Prince Imperial, 
de to Smaaskibe ble,·e sendte forud for at lodde, og om 
Aftenen ankrede man paa 17 Favne Vand i Mundingen 
af Prinds Jeromes Bugt. Den 20de om Morgenen blev 
Deronlede sendt Nord i for at lede efter Mundingen af 
Floden, som Admiralen antog maatte være Nord for 
Ronas Banke og le chapeau, Grændsen, hvortil Admiral 
Guerins Kaart naaede. De to andre Skibe stode længere ind 
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i Prinds Jeromes Bugt og fandt en god Ankerplads paa 
en lille Sandbanke med 8 a 1 O Favne Vand. Man 
opreiste en Vandstandsmaaler paa l{ysten af en nærlig
gende Ø; denne var ubeboet, men bar Spor af jevnlig 
at være besøgt af Fiskere. Pau Grund af dens smukke 
Natur og paa enkelte Steder yppige Vegetation døbte 
Admiralen den efter f{ eiserinden med Navnet Eugenie. 
({anonbaaden 11Tardir•, der i alle Henseender var i en 
ynkelig Forfatning og navnlig havde Havari pan Skruen, 
løb sig paa Land for at reparere; den stod under Lav
vandet fuldkommen tør og kunde udbedre det alvorligste 
af sin Skade. 

Imidlertid fortsatte Oeroulede sin Vei Nord i. Den 
havde pere Ride! ombord som Tolk og en af de korean
ske Sømænd som Lods; ban var iført fransk Matrosdragt 
for ikke at blive gjenkjendt af sine Landsmænd, i Tilfælde 
af, at han skulde komme i Berøring med dem. Seiladsrn 
gik meget heldigt; man undgik lykkeligt de mangfoldige 
Banker og ({lippeskjær, der gjørc dette Farvand særdeles 
vanskeligt for den Ukjendte, og hvis Tilværelse man først 
senere ved de hydrographiske Arbeider fik nøiagtigt f{jend
skab til. Allerede den første Dag kom man ind i Floden 
og fandt en fortræffelig Ankerplads selv for de største 
Skibe tæl ved en lille Ø, der blev kaldt Ile boisee, fordi 
den var bedækket med Træer og derved adskilte sig fra 
de omliggende nøgne og stenede [{yster. Reisen blev 
fortsat bøiere op ad Floden, som efterhaanden aftog i 
Brede, indtil den ved det nordostlige Hjørne af den store 
Kang-hoa Ø pludselig dreiede i østlig og sydostlig 
Retning ind i Fastlandet. Paa dette Sted ankrede man 
ud for en befæstet Plads, som af Lodsen angaves al 
hedde J{ako-dje og være Havneplads for Øens llovedstad • 
[{ang-hoa, der laa omtrent en Fjerdingvei inde i Landet. 
Officererne gik uhindrede iland med pere Hidcl og besaae 
Fæstningsværkerne, som vare i slet Forfatning og knn 
forsynede med nogle næsten ubrugbare f{anoner. Deres 
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Ankomst vakte imidlertid stor Opsigt. Størstedelen af 
Befolkningen tog Flugten; dog blev en Mandarin tilbage 
og spurgte dem, hvem de vare, og hvad de vilde, 
hvortil de svarede, at de vare Franskmænd og vilde see 
Landet. Den 21 de September vendte Deroulede med 
disse Oplysninger tilbage til Ankerpladsen ved ile Eugenie. 

Den næste Morgen lettede Admiralen med alle tre 
Skibe og stod, lodset af Deroulede, op efter ile boisee; 
men, da han herfra vilde søge at naae l{ako-dje, løb 
Corvetten "Primauguet11 sig, ved en skarp Bøining af 
den snevre Flod: fast paa en ({Iippebanke. I mindre end 
fem Minutter blev Corvetten, takket være dens dygtige 
Chefs Forudsynethed, afstøttet med sine Bramstænger og 
Spiir og kom med stigende Vande af Grund, dog ikke 
uden at have givet voldsomme Stød og mistet Største
delen af sin Straakjøl, der i store Stumper førtes bort 
af den rivende Strøm. Man besluttede sig derfor til at 
Jade det støre Skib blive tilbage ved ile boisee og fort
sætte Opdagelsesreis.en med de to . Smaaskibe alene. 
Den 23de passere'de Admiralen med disse Kako-dje og 
dreiede derpaa ind i den hidtil ukjendte Deel af Floden, 
hvor han om Aftenen ankrede ved Landsbyen Potomeh. 
Her var Befolkningen i store Skarer samlet paa Kysterne, 
og, da et af Skibenes Fartøier, der var ude at lodde, 
nærmede sig Flodbredden, blev det paa Fransk praiet af 
en Koreaner med Raabet: 11moi parler comme vous• ! 
Inden man kunde indhente nøiere Oplysninger, havde 
nogle tilstedeværende Mandariner fjernet Manden, som 
rimeligviis maa have været en christen Koreaner. For
resten var Befolkningens Holdning meget fredelig. En 
Sampan med Indfødte lagde til ved Admiralskibet, og 
disse gjorde følgende l\leddelelse og Spørgsmaal, som 
nedskreves med cbinesisk Skrift paa smaa Lapper Papir, 
imedens de i Fartøiet afventede Svaret: 11Stedets Man
darin Pouphang vil komme om lidt for at gjøre Eder 
Spørgsmaal. - Fra hvilket Rige ere I, og hvorfor komme 



5 t O Den franske Expedition i Korea 1866. 

I? - Maaskee var det Eders Hensigt at gaae til Japan, 
og I have taget feil af Veien og ere komne hid. 

Mandarinen af Sau-psing vil ogsaa komme og gjøre 
Eder Spørgsmaal. - Vil det fornøie Eder?o *) 

I tre Dage fortsattes Seiladsen op ad Floden, der 
blev snevrere og snevrere og var saa opfyldt med Sand
banker og Skjær, at man maatte gaae frem med den 
yderste Forsigtighed og desuagtet hyppigt kom paa Grund. 
Paa flere Steder var Flodleiet saa lidet dybt, at Skibene 
kun kunde passere det med Høivande, hvilket betydelig 
forsinkede Reisen. De Indfødte viste sig som oftest 
meget venskabelige og afsloge kun en eneste Gang at 
forsyne Skibene med Provisioner; men, da Admiralrn 
truede Mandarinerne med at gjøre Brug af sine lfanoner, 
fik Alle øieblikkelig travlt med at gjøre Jagt paa Oxer, 
Sviin og Fjerkræ, der bleve bragte ombord og betalte 
med Pjastre efter en af pere Ridel fastsat Priis. Tjenst
villigheden gik endog saa vidt, at, da et af Fartøierne en 
Dag manglede Steen til at reise en Vandstandsmaaler, 
nedreve 1{01·eanerne et Vaaningshuus for at tilveiebringe 
det fornødne Materiale; det maa bemærkes, at Husene 
her ikke vare glimrende; pere Ridrl angav deres Gjen
nemsnitspriis til 5 francs. Fra Tid til anden kom nogle 
koreanske Øvrighedspersoner ombord, der bestandig 
gjorde de samme Spørgsmaal, som ovenfor ere 
nævnte. Kysterne vare afvexlende høie og lave, Omgivel
serne ret maleriske, og Landet tilsyneladende frugtbart 
og noget dyrket i Nærheden af Floden; derimod syntes 
det fjernere Land overalt at være en vild og øde 
lljergnatur. Det ene Fjeld optaarnede sig i sønderreven 
Vildhed ved Siden af det andet, og flere af Bjergtoppene 
vare belagte med Snee. 

*) Vi have saavel her som i de officielle koreanske Actstykker, 
der senere skulle blive gjengivne, søgt at bevare Sprogets naive 
originale Form, 
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• Den 26de September ankom man til en af Sehouls 
Forstæder. Idet Skibene nærmede sig, syntes en fjendtlig 
Stemning at have bemægtiget sig Koreanerne. Et stort 
Antal Junker og Tømmertlaader vare opankrede paa 
Floden som for at spærre Passagen, og, da Mandarinerne 
ikke efterkom Admiralens Opfordring til at fjerne ctisse 
Forhindringer, lod han affyre et Par Kanonskud paa 
Junkerne. De bleve besvarede fra Flodbredderne, og 
et aflangt Projectil slog ned i Vandet agtenfor ~kibene; 
nogle Riffelskud adspredte dog snart ~længden, og kort 
efter ankrede man uhindret foran Sehoul. Selve lilO\ ed
staden var ikke synlig fra Ankerpladsen, idel et Bøidedrag 
adskille den fra ({ysten, men paa Bakkerne vare Tusinder 
af Tilskuere forsamlede, og man fandt det derfor ikke 
raadeligt at have Samkvem med Land, men indskrænkede 
sig til de sædvanlige Opmaaliuger paa Floden. 

Bovedøiemedet med Expeditionen, at gjørr sig be
kjendt med Horedstadens lleliggenhed og det dertil 
førende Farvaude, var nn opnaaet, og, da R.egjeringen 
ikke lod høre fra sig, var der Intet, som holdt ,\dmiralen 
tilbage. 

roden Skibene den næste Dag tiltraadte Tilbagereisen, 
kom en [{oreaner, rier udgav sig ro,· at være afsrndt af 
Folket, ombord og overrakte Admiralen følgende Bønskrift: 
• Nu, efter at I have besøgt Floden og Ujergene i delle 
lille og ubetydelige l{ongerige, ville I gaae Eders Vei; 
hele Folket er meget glad og tilfreds derorer. Imidlertid, 
hvis [ ved at kaste det sidste Blik paa os ville bortfjerne 
al Mistanke, al ·Tvivl fra , ore Hjerter, ville vi være meget 
lykkelige. Vi vove tusinde Gange, titusinde Gange at bede 
og haabe, at I ville give os denne Forsikkring. • r<ort 
efter Modtagelsen af delte Andragende lettede Admiralen. 
Da Escadren senere vendte tilbage til Korea, erfarede 
mah, at Overbringeren var ble ven udnæ, nt til en høi 
Værdighed som den, der havde bevæget Franskmændene 
til at fjerne sig fra Bovedstaden. 
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Tilbagereisen gik for sig uden alvorlige Uheld, 
uagtet Skibene flere Gange kom paa Grund, og Befolk
ningens hidtil saa venlige Holdning havde antaget et 
fjendtligt Præg. Da man den 30te September kom forbi 
l{ako-dje, vare Fæstningsværkerne besatte med [{rigere, 
der aabnede en levende lid paa Skibene; delte gjentog 
sig fra en Række Forter, der beherskede hele Flodens 
sydlige Løb. Man besvarede liden efter bedste Evne 
og havde pa!l Grund af Koreanernes slette Sigtning og den 
Uurtighed, hYormed Fart og Strøm førte Skibene afsted, 
intet Tab at beklage. Derimod blev ved Uagtsomhed med 
Skydningen et Par Mand lemlæstede ombord i Deroulede. 

Admiralens Tilbagekomst blev hilset med Jubel om
bord i Primauguet. Man havde der været i stor Uro paa 
Grund af hans lange FraYærelse, som han ved sin Afreise 
1' un havde angi\ el til to eller tre r>age, medens den nn 
ha,de medtaget otte. Skibets Næstcommanderendc, hrnm 
Commandoen i denne Tid var overdragen, havde omsider 
besluttet sig til endnu engang at forsøge pan at naae 
l{akodje med Con-ellen og derfra paa Junker trænge 
høiere op ad Floden for at erfare de andre Skibes Skjæbne. 
Forberedelserne hertil vare alt trufne, da Admiralens 
Ankomst gjorde dem overflødige. Corvettens Officerer 
havde i Mellemtiden bcskjæfliget sig med Opmaalinger 
og Observationer; de havde hyppigt været iland og 
overalt truffet paa en meget velvillig Stemning hos de 
Indfødte; undertiden ,•are endog Sampaner komne pan 
Siden fot· at bringe Foræringer og gjøre Sporgsmaal, 
bestandig skriftligt, af lnilke vi skulle anføre nogle enkelte. 

"Da I ere komne fra et fjernt Land, Skibene, ~a
s ternes Seil og alle Sager, nødvendige for en lang Heise, 
ere de ikke anstrengte, ere de ikke beskadigede '( Da 
jeg har sagt alle disse Ting til Mandarinen, har han 
befalet mig at gjøre Eder nogle smaa Foræringer; skjøndt 
de kun ere af lidet Værd, bede , i Eder have den Godhed 
at modtage dem - Psing-ni den I Sde Dag, den 8de 

,,-
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Maane. 11 Hermed fulgte en Liste over Foræringerne: 
1 Oxc, 20 Høns, 200 Æg, 200 Kam (en Frugt), 100 
Pærer, 5 tørrede Fisk og 10 Vifter. 

- D Vi have ikke J{ræfter til at sætte Oxen ombord 
i Eders Skib, tag den selv op. - Det er os umuligt at 
modtage disse Penge, vi sende Eder dem tilbage. -
Vi vilde ogsaa bringe Eder Vifter og Olie, men vi have 
glemt det. - Vi vilde gjerne møde Eder, men I have 
saa megen Beskjæftigelse, at vi ikke kunne gjøre det. 

- Hver Dag er der megen Vind; desuagtet, befinde 
I Eder vel? Oxen og Vifterne, som vi sendte, ere som 
en Høtlighedsforæring til Folk, komne langveis fra. 

- Dersom vi gjøre Eder saamange Spørgsmaal, er 
det, fordi det er Landets Lov. Vær saa god ikke at 
forurolige Eder og besvare vore Spørgsmaa1. 

- [{om og lad os sælle os ned paa el roligt Sted, 
hvor vi kunne samtale i Mag. n 

Admiralens første Hensigt var at forblive ved ile 
boisee med de lo Smaaskibe og sende Corvellen til Chefu 
for al afhente den øvrige Deel af Escadren; men, da 
nogle christne Koreanere, som vare blevne lokkede hid ved 
Rygtet om Franskmændenes Ankomst, bragte Efterretning 
om, at der overalt paa Kysten blev truffet krigerske 
Forberedelser til at afslaae et eventuelt Angreb, opgav 
han denne Plan og afseilede den t ste October til Chefu for 
at bringe Koreanerne til at troe paa en definitiv Afreise. 

I Chefu, hvor Admiral Roze indtraf den 3die October, 
havde efterhaanden alle de ham underlagle Skibe ind
fundet sig. Den samlede Styrke bestod af: 

Fregatten Guerriere - 600 H. Kr. - 34 K. - 534 M. B. 
Corvetten Primauguet - 450 R. Kr. - 12 K. - 200 M. B. 
Corvetlen Laplace 400 H. Kr. - 8 K. --,. 190 M. B. 
Kanonbaaden Tardif 60 H. Kr. - 3 K. - 54 Ill. B. 
Kanonbd. Lebrelhon 60 H. Kr. - 3 K. - 56 M. B. 
Avisoen Kien-chan 70 H. Kr. - 2 K. - 43 Ill. B. 
Avisoen Deroulede 80 H. Kr. 1 K. - 43 M. B. 
Skonnerten Mirage•) 1 K. - 24 M. B. 

•) deeltog ikke i Expeditionen. 
Tidsskrifl for Sovæsen. Ny Række. III. 34 
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Hertil kom omtrent 170 Mand, detacherede fra el Corps 
Marinere, som laa i Garnison i Yokohama, og en Snees 
Mand, der kunde afsees fra Besætningen paa Kung-tung, 
en lille Ø ved Chefu, som den franske Regjering 
siden Krigen med China i 1860 har vundet en Slags 
Hævd paa, uagtet den aldrig er ble\'en factisk afstaaet. 

Admiralen gjorde sig ikke Illusioner om med saa 
ubetydelig en Styrke at kunne foretage et alvorligt FelUog. 
Det var ham paalagt med [{ran at haandhæve de franske 
Undersaalters Interesser og det franske Flags Ære i disse 
fjerne Lande, men uden paa nogensomhelst Maade at 
binde den franske Regjering. Han ansaae det for sin 
Pligt ved et coup de main slrax at tage Hern over det 
paa Missionairerne begaaede Mord, men samtidig begjerede 
han i Frankrig en betydelig Forstærkning af J{anonbaade 
og Mandskab og de nødvendige lnstrnctioner for paa en 
eftertrykkeligere Mande at tvinge den koreanske Regjering 
til for F'remtiden at efterkomme Ci\ilisationens og :Wen
neskelighedens Fordringer. Hvad drt for Øieblikket 
kom an paa, var at bibringe Hoffet i Sehoul et saa 
føleligt Slag som muligt. Rette Operationerne mod selve 
Hovedstaden var vanskeligt. Skjøndt denne By kun er 
otte ~Jiil fjernet fra Vestkysten, kunde man, paa Grum! 
af Landets bjergrige, utilgængelige Beskaffenhed, ikke 
tænke paa at naae den tillands; man manglede des
uden aldeles Transportmidler til Artilleri og Proviant. 
Flodveien var for lang til at kunne benyttes, da man ved det 
ringe Antal Smaaskibe vilde nødsages Lil i flere Dage at holue 
Folkene sammenstuvede i aabne Farløier. Et Par Junker, 
sænkede i den øvre Dee) af Floden, kunde fuldkommen 
afspærre denne og alvorlig udsætte baade Skibe og Mand
skab. Ogsaa var det voveligt med saa liden en Styrke 
at angribe en stor og folkerig By, i hvilken rijernen af den 
koreanske Hær var concentreret - og et Nederlag kunde 
Admiralen ikke udsætte sig for ved et Foretagende, der fandt 
Sted uden den franske Regjerings Ordre eller Vidende. 
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Det Kjendskab til de geographiske Forhold, som 
man havde vundet ved Opdagelsesexpedilionen, gjorde 
Udførelsen af en anden Plan tilraadelig. Efter at være 
løben forbi Sehoul fortsætter Floden Hang-kiang sit nord
vestlige Løb paa en Strækning af 8-1 O Miil; her deler den 
sig i to Arme, en nordlig og en sydlig, der omslulte den 
store Ø Kanghoa og et Antal større og mindre Klippe
øer Vesten og Sønden for denne. Den nordlige Arm 
er den bredeste; det var ad denne Vei, at den engelske 
Coffardidamper "Emperor,, i Foraaret havde søgt at nærme 
sig Hovedstaden , men den havde truffet paa saamange 
Sandbanker og Grunde, at den havde opgivet at naae 
sit Maal. Den sydlige Arm er smallere, ligeledes opfyldt 
af Grunde og navnlig blinde Skjær, men i Rt:glen dybere; 
det var den, Admiral Roze med Held havde benyttet. 
Øen Kang-hoa var efter Missionairens og Koreanernes 
Sigende en af de rigeste og bedst dyrkede Provindser i 
Landet; den skulde indeslutte en temmelig folkerig By 
med et kongeligt Palads, store Vaabenmagasiner og 
Oplag af Riis, hvad ogsaa de efter koreanske Forhold 
stærke og talrige Fæstningsværker, som vare opførte 
ud til Floden, tydede paa. Da Egnen om Hoved
staden Sehoul er megel bjr.rgrig og meibar, skeer hele 
Tilførselen Lil Byen alene ad Flodveien. Om Efteraaret, 
naar Riishøsten er tilende , samles utallige tunglladede 
Junker fra Koreas forskjellige Provindser i Mundingen 
af Bang-kiang og lade sig af Vind og Strøm føre op 
til Sehoul, hvor de losse deres Ladninger og forsyne 
Stadens Magasiner med Levnetsmidler for Vinteren; denne 
Aarstid er nemlig saa streng i Korea, at Iisgangen for
hindrer al Skibsfart. 

Paa disse Forhold byggede Admiral Roze sin Plan. 
Ban besluttede at bemægtige sig Øen Kang-hoa og 
befæste sig i en stærk Stilling ved Kakodje, hvilket 
Stedets naturlige Beskaffenhed meget vilde lette ham. 
Herfra kunde han med sit Feltskyts beherske det sydlige 

34• 
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Udløb af Floden, medens et Par [{anonbaade, stationerede 
i den nordlige Arm, ogsaa der vilde forhindre al Gjen
nemfart og gjøre Tilførselen af Levnetsmidler til Hoved
staden umulig. Paa denne Maade vilde han muligviis 
kunne tvinge Hoffet i Sehoul til at træde i Underhand
linger med sig og derved uden stor Blodsudgydelse naae 
det ønskelige Resultat, Afstraffelsen af Ophavsmændene 
til Mordet paa Missionairerne og Garantier for, al lignende 
Forfølgelser ikke skulde finde Sted i Fremtiden; eller, 
han vilde direcle kunne lage Bevn over Regjeringen 
ved at bemægtige sig den anseelige By Kanghoa, fængsle 
Mandarinerne og ødelægge de Regjeringsbygninger, 
Vaaben- og Proviant-Magasiner, der maatte findes paa 
Øen, og endelig der arvente de yderligere lostruetioner, 
han til den Tid vilde modtage fra den franske Regjering. 

I de otte Dage, der forløb efter Admiralei:is Ankomst 
til Chefu, bleve de sidste Forberedelser til Expedilionen 
drevne med Iver. Baade Officerer og Mandskab imøde
saae med Længsel denne Afvexling i det temmelig 
eensformige Skibsliv, og efter deres Udsigende, som havde 
deeltaget i den første Reise, kunde de love sig et inter
essant og righoldigt Udbytte af denne alvorligere Expedilion. 
S1<1 ene fyldte Kul og Vand samt indtage Proviant for 
sex Maaneder. Et Par store Dæksfartøier, der befandt 
sig paa Øen Kuog-tuog, bleve udbedrede for at gjøre 
Tjeneste ved Transporten af Mandskab og Materiel. Man 
syede Seildugstornistre og gjorde lndkjøb af forskjellige 
Leirgjenstande, med hvilke man ikke var tilstrækkelig 
forsynet. Landgangscompagnierne øvedes i spredt Fegt
ning, i Teltopslagning og i Kastning med Krigsraketter. 
Ombord i Skibene foretog man Øvelser med Varerund
holterne for i Tilfælde af Stranding slrax at kunne afstøtte 
Skibet. En Generalordre angav Dannelsen og Inddelingen 
af Expeditionscorpset, Ordningen af den administrative 
og medicinale Tjeneste, Mandskabets Fordeling i Fartøierne 
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under Opseilingen af Floden og den Plan, Admiralen 
havde isinde at følge under Angrebet. 

Da de tre større Skibe ikke kunde gaae op ad Floden, 
skulde de forblive tilankers ved lle boisee. Admiralen 
tog selv Commandoen af hele Expeditionsstyrken, der 
fordeeltes paa følgende Maade: 
1 ste Corps bestod af Fregattens Landgangscompagni og 

talte . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 193 Mand. 
2det Corps bestod af Corvetternes Landgangscompagnier 

og talte . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 195 Mand. 
3die Corps bestod af Detachementet fra Yokohama og 

talte . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 178 Mand. 
Hvert af disse Corps var ledsaget af et Artilleri paa 

to Stykker riflede 4 ilige Kanoner i deres Feltlavet, men 
uden Forstilling; Munitionskasserne hvilede i Bøiler paa 
Lavetten og surredes ovenpaa denne og Ranonen. I 
Tilfælde af en længere Transport var det nødvendigt at 
skille Ranon og Lavet og i Mangel af Lastdyr bære dem 
paa Ryggen, i hvilken Anledning man havde forsynet 
sig med et stort Antal lange Bambusstænger. Folkenes 
mædedragt var blaa ulden Skjorte, Klædes Beenklæder, 
Lædersko og Seildugsgamascher udenom Beenklæderne. 
De vare alle bevæbnede med Rifler og Hirschfængere, 
førte Seildugstornistre, hvis Indhold var angivet i Gene
ralordren, og havde desuden Tellmaterialier og Kogekar 
fastspændte til Tornistrene. Detachementet fra Yokohama 
var forsynet med Feltkapper, Resten med uldne Tæpper. 
Til hvert Corps hørte en Læge, en Sygevogter og 
Ambulancesager. 

Et lngenieurcorps, der fornemmelig bestod af 
Haandværkere, talte . . . . . . . . . . . . . . . . . 53 Mand. 

Central-Ambulancen . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4 Mand. 
Administrationspersonalet . . . . . . . . . . . . . . . . . 5 Mand. 
Admiralen med Stab, Escorte, Flagmænd &c. 35 Mand. 

fait 663 Mand. 
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Til Troppetransporten var bestemt fjorten Fartøier, 
deri indbefattet Fregattens Dampchaloupe; de havde en 
Besætning af . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . . 86 Mand. 
De to Kanonbaades og Avisodamperes Mand-

skaber talte ....................... 201 Mand, 
saa at den samlede Operationsstyrke beløb 

sig til ........... ! ................ 950 Mand, 
hvoraf 663 udelukkende vare bestemte til Landtjeneste. 
Ombord i de tre store Skibe ved ile boisee vilde der 
saaledes blive efterladt omtrent 380 Mand. 

Den 1 Ode October afholdt Admiralen paa Øen 
Kung-tung en Revue over Expeditionscorpset, der over
væredes af den i Cbina og Japan commanderende engelske 
Admiral King og ved et ret mærkeligt Træf ogsaa af 
en fordreven fransk Prinds, Hertugen af Alen"on, der 
befandt sig i den engelske Admirals Selskab. 

Den 1 t te om Morgenen forlod Escadren Chefu og 
satte Coursen efter les ties Ferrieres. De fire Smaaskibe 
bleve bugserede af Fregatten og Corvetterne og salte 
først Dampen op, da man den følgen'He Dag nærmede 
sig Øerne i l'arcbipel du Prince Imperial. Her bleve 
Slæberne kastede Ios; Tardif og Deroulede sendtes forud 
paa hver Side af de større Skihe, som gik i Kjølvands
linie, og tilkjendegave ved Signaler de Dybder, de fore
fandt. Man stod ind efter ile Eugenie, men kunde paa 
Grund af det indfaldende Mørke ikke gjenfinde Mærkerne 
for den tidligere Ankerplads og maatte derfor om Afle
nen ankre paa 15 Favne Vand. Ved Daggry lettede 
Escadrcn og gik, atter lodset af Smaaskibene, op til lle 
boisee. Den naaede snart Mundingen af Floden, der 
imod Øst er begrændset af den klippefulde , nøgne og 
tilsyneladende ubeboede Fastlandskyst, hvis golde, ørken
agtige Charakteer kun en sjelden Gang oplives af en 
Gruppe vantrevne og forpid!il{ede Træer, og imod Vest 
indesluttes af en Række l{lippeøer og Skjær, hvis 
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Toppe vare bedækkede og omtlagrede ar store Sværme 
skrigende Søfugle. 

Først da man naaede tie boisee, begyndte Omgivel
serne at antage el venligere Præg. Escadren ankrede 
paa t O Favne Vand udfor et lille Fis1rnrleie, der laa paa 
I{ysten af den grønne, sko\bevoxede Ø. De større Skibe, 
der beredte sig paa et længere Ophold, fortøiede for 
Ebbe og Flod, medens Smaaskibene lagde sig paa Svai. 
Fartøierne bleve slrax udsatte, og de endelige Forbe
redelser trufne til at gaae op ad Floden. Chefen for 
Corvetten Laplace, der i Admiralens Fraværelse skulde 
overtage Commandoen af Fregatten og Corvellerne, fik 
Ordre til ved en streng Blocade al afskære al Seilads 
paa Floden, til nøie al vange over Befolkningens Uold
ning paa de omliggende Kyster, og til endelig at lade 
de tilbageblivende Officerer foretage saa udstrakte hydro
graphiske Arbeider baade i og udenfor Floden, som Om
stændighederne vilde tillade. 

Den 14de October I<lokken 3 om Morgenen lød 
Re\'eillen ombord i alle Skibene. t ste og 2det Corps 
indskibede sig i Fartøierne, der vare armerede med deres 
Ranoner og l\lunilionskasser; desuden blev hvert af dem 
forsynet med Dræg, Drægtoug, dobbelt Fangeline og 
Landgangsbrædt. 3die Corps, lngenieurafdelingen o. s. v. 
fordeeltes paa de fire Smaaskibe, der ligeledes overtoge 
Provianten, Krigsmateriellet og Mandskabets Tornistre. 
For ikke at betynge Folkene under Landgangen og den 
eventuelle Kamp havde man kun ladet dem beholde 
deres Vaaben og Patroner, deres Kappe eller Tæppe, 
som de bare sammenrullet over Skulderen, og denes 
Felttaske og Flaske, ·der indeholdt en nation Brød og 
Beskøiter, en Ration Viin, blandet med Vand, samt en 
Kasse Sardiner for hver tre Mand. Admiralen med sin 
Stab indskibede sig paa A.visodamperen Deroulede, der 
heiste hans Flag; og Klokken 7 gav han Signal til Let
ning Escadrillen stod i IIjølvandslinie op ad Floden med 
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Ranonbaaden Tardif i Spidsen, de to Avisodampere med 
Fartøierne paa Slæb, Fregattens Dampcbaloupe og Kanon
banden Lebretbon som Agtermand. Alle Skibene havde 
Klarskib og vare beredte til at afstøtte sig med Spir og 
Stænger, i Tilfælde af at de skulde komme paa Grund; 
en Forholdsregel, der senere kom til at vise sig gavnlig. 
De to Kanonbaade vare saa lidet som . muligt belemrede 
med Tropper og Materiel for med større Lethed at kunne 
betjene deres Kanoner og bringe de andre Skibe Hjælp, 
ifald det skulde blive nødvendigt. Paa Avisoernes Slm
bere var der med passende Mellemrum anbragt [{nobe, 
omkriQg h\'ilke Fartøiernes dobbelte Fangeliner vare fast
gjorte, saaledes at hvert enkelt Fartøi var Herre over 
sine Bevægelser og i et givet Øieblik kunde kaste Ios. 

Afgangstiden var saaledes beregnet, at man kunde 
ankomme til Kako-dje i Begyndelsen af Ebben og have 
Strømmen imod sig, hvorved man med større Lethed 
vilde kunne manøvrere og vælge sin Ankerplads; des
uden opnaaede man derved at passere et af de snevreste 
og vanskeligste Steder af Floden med Høivande og liden 
Strøm, hvilket sidste var af Vigtighed paa Grund af 
Flodens skarpe Bøining paa delle Sted, der fik Navn af 
Knæet. 

Man havde saaledes i Begyndelsen af Opseilingen 
Strømmen med sig og gled hurtig fremad. Floden, der 
i sin Udmunding er temmelig bred, snevrer sig snart 
sammen og afvexler under l:løivande mellem 2 og 6 
Kabellængder i Brede. Under Lavvande er Breden paa 
mange Steder ikke Halvdelen heraf; en Mængde Sand
banker og Klippeskjær blive da synlige over Vandet og 
tjene til Tumleplads for Tusinder af Søfugle. Floden 
efterlader paa begge Kyster en Strækning speilglat Dynd, 
der tilbagekaster Billedet af Himmel og Land og giver 
Anledning til de forunderlig~te Afspeilinger og Øien
bedrag. Vandstanden formindskes under Ebben med 
indtil 20 Fod i den øvre Deel af Flodarmen og indtil 
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35 Fod ved ile boisee; desuagtet efterlades en smal 
Rende, som paa intet Sted har under 9 Fods Dybde. 
Strømmen løber med en Fart af indtil sex Miil, og ved 
Knæet, hvor Floden pludselig fra en større Vidde snevrer 
sig ind mellem bratte Fjeldvægge, løber den med en saa 
stor Voldsomhed, at de Skibe, der, naar Ebben er paa 
sit Stærkeste, vove sig derind, udsætte sig for at blive 
slyngede iod mod Klipperne. Langs begge Sider løber 
en Modstrøm, der paa enkelte Steder er saa stærk, at 
en Niveauforskjel i Vandfladen kan iagttages med det 
blotte Øie. [Cysterne, der som oftest ere steile, klippe
formige og bedækkede med en sparsom Vegetation, skjule 
det bagved liggende Land for Blikket; kun en sjelden Gang 
aabne de sig og tillade Øiet at skue ind over et Dalstrøg, 
der paa Fastlandssiden er nøgent og udyrket,- men paa 
Kanghoasiden bedækket med frodige Riismarker, mellem 
hvilke en Lanilsby eller et Fiskerleie kikker ud til Floden. 

Farvandet er i Regelen dybest langs den høire Flod
bred. Paa hver fremspringende Pynt rnr denne besat 
med Forter, opførte af store, utilhugne Steen, løst sam
menhobede 0\1enpaa hverandre og afstøttede ved en Jord
vold. Fra Fort Lil Fort fulgte en Steenmuur, forsynet 
med talrige Skydeskaar, Kystens Bøininger paa næsten 
hele Flodens Længde. Disse Fæstningsværker syntes 
imidlertid temmelig forfaldne; de vare rimeligviis i sin 
Tid blevne opførte for at forhindre en Fjende i at seile 
op ad Bang-kiang og gjøre Landgang paa den rige 
Kanghoa Ø, men en lang Fredsperiode havde tilladt 
Tiden og Elementerne at slaae dybe Revner i Muren og 
bedække Stenene med et tæt Tæppe af Mos og Slyng
planter. Hist og her gabede Løbet af en Kanon ud 
gjennem et Skydeskaar og bragte Kanoncommandeurerne 
i Skibene til at stramme Fingrene om Laaselinen, og 
Officererne til at rette deres Kikkerter imod Stedet; men 
alt Liv syntes uddød bag de truende Mure, og forgjeves 
speidede man efter Leilighed til at løsne et Skud. Be-
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folkningen i Landsbyerne og de adspredte Huse havde 
søgt Tilflugt paa Høiderne og syntes med ængstelig For
,entning at stirre ned paa de forbiglidende Skibe. Be
standig samlede i lilynger paa de høieste Puncter toge 
de sig, i deres hvide Klæder og med store, sorte Hatte 
paa Hovederne, ud som kæmpemæssige Fugle. Deres 
Ubekjendskab til de europæiske Opfindelser røbede sig ved, 
al de skyndsomst toge Flugten, hvergang man retlede 
en Kikkert paa dem, af Frygt for at det skulde være et 
Shydevaaben. 

De koreanske Sømænd viste sig ikke modigere end 
Landboerne. Naar de enkelte Junker, som Escadrillen 
under Opseilingen kom forbi, i lang Frastand bleve Ski
bene vaer, løb Folkene fra Fartøiet paa Land, toge 
Flugten over Hals og Uoved med Fare for al drukne i 
Dyndet og overlode Skib og Ladning til Fjendens Barm
hjertighed. Junkerne i Korea ere omtrent af samme 
Bygning som de japanske; de ere fladbundede og lidet 
dybtslikkende. Agter hæve de sig op i lløide med Hæk
ken paa en Fregat, medens Forenden kun er nogle faa 
Fod over Vandet. Her anbringe I{oreanerne en uhyre 
Vinde, omkring hvilken det otte Tommer lykke, slel
spundnP. Ankertoug er opskudt. Ankeret, der er en 
stor Trækrog med indflellede Steen, !elles ved at dreie 
Yinden rundt som en Trædemølle. Den eneste, s\·ære 
og høie Mast er forsynet med en Raa og el ~redt, 
uhandeligt Seil, der gjør Junken aldeles ushikket til 
Ifrydsning, Det uhyre Ror, som stikker dybt ned i 
Vandet, kan lettes op i en skraa Stilling for ikke at. 
tage Skade, naar Farløiet under Lavvande strander paa 
Bankerne eller paa Flodbredderne. Til Bygningen af de 
koreanske Junker bruges intet Jern, uagtet Brugen af 
dette Metal er ,·elbekjendt i Korea; Tømmer og Planker 
J1oldes ene sammen ved Hjælp af Trænagler og Tov
surringer. 
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Escadrillen kom lykkeligt forbi det frygtede l{næ, 
q_er omtrent ligger midtveis mellem ile boisee og Kakodje; 
men, da man var naaet indtil henved halvanden Miil fra 
Bestemmelsesstedet, løb Kien-Chan sig fast. Med sin 
ringere Hurtighed var den bleven noget agterudseilet af 
de forangaaende Skibe og havde ikke kunnet følge nøi
agtigt i deres Kjølvand. Kanonbaaden Lebrelhon blev 
eftr.rladt for om muligt at hjælpe den af Grund, og, hvis 
det ikke lykkedes, for at tage dens Fartøier paa Slæb 
og snarest muligt indhente Admiralen, der langsomt 
fortsatte Veien med de andre Skibe. Lebrethon maatle 
indskrænke sig til det Sidste; det hurtigt faldende Vand 
gjorde det umuligt at faae Kien-Chan flot; den afstøttede 
sig med sine Stænger og Ræer og stod under Lavvandet 
fuldkommen tør midt paa en stor Banke, der optog tre 
Fjerdedele af Flodens Brede, og som den ved denne 
uheldige Begivenhed gav sit Navn, le bane du Kien-Cban. 
Først med næste Høivande kom A visoen atter af Grund 
og kunde slutte sig til Admiralen. 

Klokken 11 om Formiddagen ankom Resten af Esca
drillen til Kakodje. Man traf her ikke mere Modstand 
end under Opseilingen. Fæstningsværkerne vare ube
satte, Flækkens Beboere havde taget Flugten, og kun 
paa en afsides Plet af Flodbredden saae man en eensom, 
koreansk Bonze, der med truende Haandbevægelser syn
tes p.t nedkalde Himmelens Forbandelse over Voldsmæn
dene. Skibene ankrede i een Linie - i en Kabellæng
des Afstand fra Kysten; Fartøierne roede ind mod Land, 
Folkene besatte hurtigt de forladte Stillinger, og snart 
forkyndte Raabene II vive l'empereur I• og en Masse tre
farvede Flag, der udfoldede sig fra alle de høieste 
Puncter, at (fakodje var fransk Besiddelse. Det er en 
almindelig Vane blandt de ærgjerrige franske Soldater og 
Matroser, inden en Affaire at for~yne sig med et lille 
Flag eller Noget, der ligner det, da den Første, der 
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planter de franske Farver paa en erobret Plads, i Reglen 
er sikker paa en Belønning. 

Kakodje kan samtidig betragtes som en Fæstning 
og som en Havneplads for den en halv Miils Vei inde 
paa Øen liggende Stad, Kang-hoa. Den beslaaer af en 
Samling temmelig usle Huse, der ligge ved Foden af et 
isoleret Høidedrag. Fra delte behersker man en bølge
formig Dal, der strækker sig lige til Kanghoas Mure. 
Landskabet var malerisk skjønt og mindede meget om 
den sydlige Dee! af de japanske Øer. En lille Bæk, 
hvori de franske Matroser senere troede al udskylle 
Guldsand, slyngede sig i mangfoldige Bugtninger gjen
nem de frodige Riismarker, hvor Høsten endnu ikke var 
tilende. Smaa Skovpartier, h\·is mørke Løv begyndte 
at antage Efteraarets glødende Farvepragt, beskyggede et 
Par Landsbyer og nogle adspredte Bøndergaarde; hist 
og her saae man en lille hvidmalet Pagode skinne frem 
mellem de graaagtige Leerhytter. Paa Toppen af hver 
Bakke og Forhøining havde Koreanerne, med den Sands 
for Naturskjønheder, der udmærker mange af Orieoteos 
Folkeslag, efterladt smaa Trægrupper, som afgave til
trækkende Bvilepuncter for Øiet, og som i en Ramme 
indesluttede det lange Perspectiv, der først endte ved 
Kanghoa, hvor Byen ampbithealralsk hævede sig op ad 
en Bje1·gskraaning, bekrandset af bundredaarige Træer, 
mellem hvilke de kongelige Bygningers snirklede Tage 
kom tilsyne. 

Imod Flodsiden forsvares Kakodje af et Par Forter 
og Fortsættelsen af den all omtalte Steenmuur. For
bindelsen med Flodbredden skeer gjennem to monumen
tale Porte! opførte af smukt tilhugne Granitblokke og 
forsvarede af overbyggede Blokhuse. Flodens Brede paa 
dette Sted er under Høivande 3-4 Kabellængder; man 
kunde altsaa med Lethed naae den modsalle Flodbred 
saavel med Feltartilleriet som med Riflerne. Ligeoverfor 
paa Fastlandskysten ligger et lignende Ud- og Indskib-



Den franske Expedilion i Korea 1866. 525 

ningssted ved en Landsby, der ogsaa er forsvaret af et 
massivt Porttaarn. Landet er der meget bjergrigere og 
,ildere; næsten umiddelbart bag Landsbyen hæver Jords
monnet sig op til et høit og vildt Fjeld, paa hvis øverste 
To1> en Slags befæstet Pagode syntes at tjene til Til
flugtssted for den ængstede Befolkning. Langs Foden 
af Bjerget slynger en Landevei sig ind i en søndenfor 
liggende Slette, der, aaben ud mod Floden, i Baggrunden 
trækker sig sammen til en snever Kløft, i hvilken Veien 
taber sig for Øiet. Det hed sig, den førte til Seboul, 
og en anseelig Port, der q]idtveis mellem Landsbyen 
og Kløften forsvarede den, bidrog til at bekræfte dette 
Udsagn. 

Efter at have besat de vigtigste Puncter og ved 
fremrykkede Poster sikkret sig mod et Angreb fra Land
siden, blev der anvist Folkene Cantonnementer i den 
forladte Flække. Husene vare i nogenlunde beboelig 
Tilstand, saameget mere som Indvaanerne paa deres 
skyndsomme Flugt ikke havde havt Tid til at medtage 
det mindste Bohave. De vare i Reglen opførte af Steen 
og Leer og tækkede med Straa; indvendig vare de de elle 
i flere større og mindre Rum, af hvilke de mindste, der 
tjente til Sovesteder, vare opbøiede et Par Fod over de 
andre. Gulvet under dem var huult og sat i Forbindelse 
med Arnestedet, saaledes at Røgen herfra benyttedes til 
om Vinteren at opvarme Værelset. Gulvene vare af sam
menstampet Leer. Bohavet var tarveligt; det indskræn
kede sig som oftest til de nødvendigste Kjøkkenredskaber, 
til nogle faa Klædningsstykker, som vare opbevarede i 
slet forarbeidede Skabe og Kister, og til nogle store, 
vatterede Sengetæpper, der vare Matroserne et kjær
komment Bytte. Kun et Par tegltakte FJuse, som rime
ligviis havde tjent til Boliger for Landsbyens Øvrigheds
personer, vare udstyrede med større Luxus og indeholdt 
Gjenstande af nogen Værdi, saasom Gudebilleder og 
Røgelsekar af smukt forarbeidet Bronce, kostbare Silke-
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dragter, Mandarinattributer og Vaaben. Her forefandt man 
ogsaa Trægulve, som vare belagte med fiint flettede 
Straamaalter, ordentlige Sovesteder, metalsmykkede Skabe 
og Alt, hYad der udfordres til et overtlødigt Maaltid -
Riisbrændevinen ikke at forglemme. 

Det var vanskeligt nok at skaffe ordentlig Plads til 

de 6- iOO Mand, som vare salte iland, og som man 
ønskede snarest muligt at skalle under Tag, da Veiret, 
der om Formiddagen havde været smukt, pludselig ,var 
slaaet om. Himmelen var mørk og truende, Regnen 
skyllede ned, og alle Forløberne paa et Uveir havde ind
fundet sig. Man var nødt til at bortvise et Par udlevede 
Oldinge og en svagelig Kvinde med et spædt Barn, som 
vare de eneste menneskelige Væsener, man havde truffet 
i Bylterne. De fik imidlertid Lov til at tage deres vig
tigste Eiendele med sig og bleve endvidere forsynede 
med nogle Exemplarer af Admiralens paa Cbinesisk af
fattede Proclamation, for at den kunde blive bekjendt i 
Landet. Den var ogsaa til stor Opbyggelse for de 
franske Matroser bleven opslagen paa Gadehjørnerne i 
Ifakodje og indeholdt en Fremstilling af Aarsagerne til 
Expeditionen og Forsikkringen om, at del ene var Re
gjer.ingen, man vilde til livs, hvorfor den fredelige Be
folkning blev opfordret til trygt at forbli \'e i sit Hjem, 
hvor baade den og dens Eiendom vilde blive respecteret. 

Omsider lykkedes det dog at skaffe Rum til alle 
Folkene ved at lægge Beslag pan en gammel Pagode, 
hvis forfaldne Tilstand og falmede Budclhabilleder ikke 
tydede paa nogen udviklet Religiøsitet hos Koreanerne. 
Tiden var imidlertid ikke gaaet ubenyttet hen. Man 
havde visiteret alle Fæstningsværkerne og ødelagt saa 
meget som muligt af det der opbevarede [{rigsmateriel. 
Det Antal Vaaben af alle Arter, som man forefandt, og 
de store Oplag af Krudt godtgjorde tilstrækkeligt, at 
Kakodje af Regjeringen maatte være betragtet som en 
stærk Plads, og at det kun var Franskmændenes pludse-

I 
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lige Ankomst, der var Aarsag i, at intet Forsvar var 
blevet forsø~t. Siden Derouledes B&søg paa Opdagelses
expeditionen var der blevet gjort Adskilligt for at sætte 
Stedet i bedre Forsvarsstand. 1\fan fandt i Forterne en 
Mængde Jern- og Bronce - Kanoner; af de første vare 
flere temmelig svære og tilsyneladende af europæisk Op
rindelse; de sidste vare af koreansk eller chinesisk Fa
brication, ret godt forarbeidede og forsynede med et, 
rigtignok meget primitivt, Bagladningssystem. Paa Over
kanten af Bagstykket var udboret et aflangt, fiirkantet 
Hul, som havde Løbets Brede, og hvorigjennem Ladnin
gen blev indført; en Jerncylinder, der havde en lidt 
mindre Diameter end Løbets, og hvis Overside var forsynet 
med et Haandtag, bl11v derefter sat ind og lukkede me11r 
eller mindre nøiagtigt for Hullet, idet den havde en lidt 
større Længde end dette. Lavetter )ode ikke til at være 
kjendte; Kanonerne hvilede enten i Gafler, som vare 
plantede i Jorden, eller laae plat ned og vare surrede 
til et Par nedrammede Pæle; de kunde saaledes kun 
med stor Vanskelighed bringes til at bære i forskjelligr 
Retninger. Af Haandvaabcn ,·ar det navnlig Luntebøsser, 
Sabler og Buer med tilhørende Pile og Koggere, der bleve 
forefundne i Ovrrflødighed; de fleste vare forarbeidede med 
en ,is Omhu. Bøsserne og Sablerne syntes gjorte eftPr 
japansk Model. Buerne vare derimod meget mindre end 
de japanske og sammensatte af forskjellige Sorter Træ, 
der undertiden var indlagt med et Stykke Fiskebeen 
for at forøge Spændigheden; Buestrengen var tvunden 
af raa Silke; Pilene Yare af meget lette Rør med en 
tung Jernspids i den ene Ende og tre Rækker Fugle
fjedre, anbragte i Spiral, i den anden. 

Seent om Eftermiddagen inspicerede Admiralen Can
tonnementerne og Posterne. Matroserne havde med 
den dem egne praktiske Sands vidst at indrette sig saa 
hyggeligt, som Omstændighederne tillode det. De strakte 
sig velbehageligt i Koreanernes varme Tæpper, sladdrede 
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og røg Tobak, eller vare samlede omkring de blussende 
Baal, hvor de med spændt Opmærksomhed fulgte Af
tensmaaltidets Fremskridt i Gryden. Aldrig havde Suppen 
været bedre, takket være Koreanernes Kjøkkenhaver og 
de Masser af Fjederkræ og Sviin, som heldigviis ikke 
havde taget Flugten. 

Fra en af de fremrykkede Poster paa [{anghoa 
Kanten indbragte man en koreansk Mandarin med Følge, 
der havde meldt sig som Parlamcntair. Det var en ud
levet Olding, der ankom i sin Bærestol, som var over
trukken med regntæt Voxpapir; han ,·ar saa svag , at 
han maatte lade sig understøtte af To af sit Følge, da 
han fremstillede sig for Admiralen. Hans Aandskraft 
syntes imidlertid mindre svækket end hans Legeme.. Efter 
at have erfaret. Hensigten med Admiralens Komme er
klærede han, at den koreanske Regjering havde handlet 
rigtigt i at aflive Missionairerne, der • havde tilegnet sig 
Landets Rigdomme, stiftet Splid blandt Befolkningen og 
skjændet dens I{vinder. • Da Admiralen, i sin billige 
Harme over disse krænkende og løgnagtige Beskyldnin
ger, bød ham \Ogte sin Tunge, hvis han ikke vilde ud
sætte sig for Straf, svarede han koldblodigt, at han ikke 
troede, det var Skik i Europa at straffe fredelige Mænrl , 
der fremstille-ae sig i Egenskab af Gesandter. Samtalen 
førte ikke til noget Resullat, og Mandarinen drog skynd
somst tilbage til [{angl10a. 

Om Aflene~ brød Uveiret løs med en forrygende 
nordvestlig Storm. Vinden susede ned ad Bjergsiderne 
og hvinede i Skibenes Reisninger, Regnen strømmede 
ned som en Syndflod , og den oprørte Flod brusede 
som et Vandfald forbi Skibssiderne. Fra Høiderne lyste 
Vaglsblussene ud over Floden; Matroserne havde Møie 
merl at holde dem vedlige, men de vare dog lykkeligere 
end de fordrevne Koreanere, de havde Ly og Varme. -
net var Franskmændenes første Nat i I{orca. 
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Dagen efter Ankomsten blev anvendt til at forstærke 
Stillingen, ordne Cantonnementstjenesten og træffe de 
nødvendigste Forberedelser til et længere Ophold. Man 
begyndte paa at opkaste Forskandtininger ind mod Land
siden, hvor der blev opkjørt Kanoner paa begge Sider 
af en Landevei, der førte til Kanghoa. Kakodje havde 
ellers et naturligt Forsvar deels i den ovenomtalte Bæk, 
der paa den ene Side omslyngede Foden af Høidedraget, 
deels i de sumpige og moradsige Riismarker, der 
gjorde det meget vanskeligt for en Fjende at nærme sig 
Stedet undtagen ad den slagne Landevei. De store 
Masser Krudt af slet Fabricat, som man forefandt paa 
forskjellige Steder, bleve enten kastede i Floden eller 
-sprængte, hvorved der indtraf det Uheld, at lo }land 
bleve stærkt forbrændte. - En l{anonbaad fik Ordre til 
at postere sig i den nordre Flodarm for ogsaa der at 
afskære al Seilads og Tilførsel til Hovedstaden. 

i\1an afsendte et Recognosceriagscorps i Retningen 
af Kanghoa for at gjøre sig bekjendt med denne Byes 
Omgivelser og Forsvarsmidler. Da delle nærmede sig 
Murene, blev det i stor Afstand beskudt fra el lille Fort, 
som laa i Nærheden, og hvor Besætningen var uforsigtig 
nok til at vise sig paa Voldene uden at ane de franske 
Riflers Hækkee\De. Nogle velrettede Skud nedlagde et 
Par Koreanere, og, da Colonnen ordnede sig til Angreb, 
tog Resten iilsomt Flugten ind til Byen, hvorhen man 
ikke ansaae det raadeligt at forfølge den. Efter Offi
cerernes Beskrivelser lod Staden til at have en betydelig 
Udstrækning; den hævede sig terrasseformigt op ad 
Bjergene, der omsluttede den paa de tre Sider og for
oven vare bevoxede med tæt Skov; paa den fjerde Side 
aabnede den sig ud til Dalen, hvorfra et Angreb beldigst 
maatte kunne foretages. Nogle adspredte Forter og en 
Muur, der slyugede sig uafbrudt fra Dalen til Toppen 
:af Bjergene, omgave Byen paa alle Sider; men disse 
.Fæstningsværker syntes ikke i bedre Stand, end hvad 

Tiduk.rift' for Sovæson. Ny Række. III. 35 
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man hidtil havde truffet paa af koreansk Befæstning, og 
man havde ikke seet Tegn til stor Virksomhed paa Mu
rene. Dog meente man, at de tre Porte, der paa for
skjellige Sider førte ind til Staden og ,•are endnu so-

. lidere byggede end de ved l{akodje, kunde gjøre det 
nødvendigt at anvende Artilleri. Efter at have modtaget 
disse Oplysninger bestemte Admiralen sig til at angribe 
Byen den næste Dag. 

Den følgende :\lorgen, den I 6de Octob cr, var Alt 
beredt til Afmarche. Admiralen efterlod i l{akodje kun 
det nødvendige Mandskab til at besætte de vigtigste 
Poster og overlod forresten Stedets Forsvar til Skibene 
og deres Besætninger. Med en 1\\antgarde i Spidsen 
rykkede den lille nær frem ad l{anghoaveien og tog sig 
heel anseelig ud mild sine Faner, sine sex ICanoner, ikke 
at tale om Sapeurerne, hvortil man ifølge Traditionen 
i den franske Armee havde udvalgt de mest beskjæg
gede Karle af Mandskaberne. Hvor man kom frem, traf 
man kun forladte Huse; de fleste Beboere havde alt fjernet 
sig de foregaaende Dage, og de Tilbageblevne bleve borl
skræmmede ved Synet af denne drabelige l{rigsslyrke. Da 
man var i el Riffelskuds Afstand fra Staden, gjorde Veien 
en Bøining til Siden og løb paa el Stykke parallelt med 
Murene, inden den dreiedc ind gjennem den befæstede 
Taarnport. Paa dette Sted gjorde Admiralen Holdt for 
at ordne og ud,1ikle sin Styrke. Terrainet foran var tem
melig tilgroet med Smaatræcr og Buske og hævede sig 
jevnl op mod :\lurene, som paa begge Sider af Portene 
vare besalle med væbnede ICoreanere, der havde samlet 
sig omkring et Par Bannere, bemalede med ildspyende 
Dragebilleder; men i længere Frastand fra Porten vare 
Murene ubesalle; idetmindste var der ingen synlige Tegn 
paa, at man der vilde forsvare sig. Den Modstand, man 
kunde vente sig, syntes altsaa ikke betydelig. 

Et af Corpserne fik Ordre til at rykke frem og aabne 
Ilden mod Porten; i Begyndelsen blev den ret livlig be-

j 
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svaret; men, da en anden Deling samtidig blev sendt 
imod det ikke forsvarede Stykke af Voldene, bemærkede 
man snart Tegi;i til Forvirring hos Fjenden. Matroserne 
entrede op ad Murene som ad et Vant og naaede snart, 
med el skingrende • Vive l'empereur,, og de uundgaae
lige Smaaflage, '.\fuurtinden, hvorfra de aabnede liden i 
Flanken paa de vigende Koreanere; de stormede fremad 
og spræugle Porten indvendig fra, saa at Hovedstyrken 
ad denne Vei kunde trænge ind i Byen. Koreanerne 
spredtes i alle Retninger; en lille Afdeling samlede sig 
omkring Bannerne og trak sig feglende op ad Bjerg
skraaningen, men et hidsigt Angreb nødte ogsaa disse 
sidste Forsvarere til at kaste Vaabnene og frelse sig ved 
en hurtig Flugt op mellem Træerne, hvor det var umuligt 
at forfølge dem. 

Dette Skinforsvar havde saameget Udseendet af en 
Snare, at det var med den yderste Forsigtighed, at man 
rykkede frem i Gaderne, idel man bestandig frygtede for 
at falde i et Baghold. Andet Corps forblev udenfor 
:Vlurene med Ordre Lil at afsøge hele Omegnen, indsende 
de Fanger, det maatte gjøre, og navnlig bestræbe sig 
for at faae Fingre i Mandarinerne, hvis det endnu 
var Tid. 

Det var en uddød By, man havde indtaget. Intet 
Spor til Liv saaes eller hørtes i de mennesketomme 
Gader; selv Dyrene havde taget Flugten. De lange Ræk
ker af Buse, der som qftest ikke vare prægligere at see 
til end de Bøndergaarde, man var kommen forbi paa 
Veien, vare alle lukkede og tilstængede. Paa den store 
'.Warkedsplads vare Skurene tomme og forladte; her blev 
::l die Corps efterladt for at gjennemsøge Byen, medens 
Admiralen med 1 ste Corps vedblev at rykke frem ad 
Hovedgaden, der førte op til Mandarinhusene og det 
kongelige Palads. Delte laa op ad Bjergskraaningen 
midt i et smagfuldt og storartet Parkanlæg, omgivet af 
i\Iure. Gjennem en smuk, chinesisk Sliil opført 
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532 Den franske Expcdition i Korea 1866. 

Port gik Veien til flere gruusbelagle Forgaarde, i hvilke 
der fandtes store Staldrum og Bygninger til Vagt
hold og til Brug for Tjenerpersonalet. Gjennem Parken 
naaede man op til selve Kongens Palads, der hest.od af 
flere afsondrede Pavilloner, som ligeledes vare byggede 
i den bekjendte chinesiske Smag. De vare ikke ret store, 
men de høie, spidst tilløbende og svaiede Tage, der vare 
belagte med smaa, glindsende Teglsteen og paa alle 
Sider understøttede af svære Træpiller, gave dem et 
ganske imponerende Udseende. 

Ogsaa her var Alt tavst og forladt. Man maatte 
sprænge Dørene for at trænge ind i Bygningerne, hvis 
Indhold Folkene fik fri Raadighed over. De benyttede 
denne Tilladelse paa den mest udstrakte Maade, og 
snart var Alt, hvad der fandtes af Silketæpper, kost
bare I{lædningsstykker , Broncesager og Samlinger 
af alle Arter, draget frem for Dagens Lys. Oe fleste 
Ting vare imidlertid mere seeværdige end egentlig 
værdifulde; alle Kostbarheder syntes iforveicn at være 
bortskaffede. Først flere Maaneder senere erfarede man 
ombord i Skibene, at Mandskabet ikke havde f'remviist alle 
de erobrede Sager; saaledes var der blandt Andet under 
en løs Planke i Gulvet blevet fundet et Par kunstigt 
forarbeidede Skildpadder af Guld, i hvilke det store kon
gelige Signet var indgraveret. Den ene, som faldt i en 
enkelt Mands Hænder, blev solgt i Nagasaki for 31000 
Francs; den anden, der skulde deles mellem Syv, blev 
hugget i ligesaa mange Stykker og havde efter Sigende 
en endnu større Værdi. I et af Husene fandt man en 
Samling af pragtfuldt udstyrede, kongelige Bærestole; i 
et andet et uhyre Oplag af Vaaben, Vifter, Pensler til 
Skrivebrug og deslige; men det interessantes te Fund var 
uden Sammenligning llibliolheket. 

Dette var anbragt i en afsondret Bygning; Bøgerne 
laae opstillede i en Orden og med en Omhu, der beviste, 
hvormegen Værdi Koreanerne tillagde dem. Den hele 
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Samling kunde anslaaes til henved 800 Bind, næsten 
alle Manuscripter, adskillige smukt heftede i røde, gule 
og blaae Silkebind og omhyggeligt indsvøbte. Efter 
Udsigende af pere Ridel og en skriftklog Chineser, der 
fulgte en af Officererne i Egenskab af Tjener, indeholdt 
den navnlig historiske, geograpbiske og religiøse Bøger, 
der kunne bidrage til at kaste Lys over Koreanernes 
Fortidshistorie og Cultur. Enkelte af Værkerne vare 
ledsagede af Tegninger, som oplyste selv den i Sproget 
Ukyndige om Bogens Indhold. Saaledes fandtes der 
vidtløftige Beskrivelser af Ceremoniellet ved Hoffet og 
ved Kongens Reiser, hvor hver Oplysning var forsynet 
med en coloreret Skildring. Et stort Landkaart over hele 
I{orea med Notitser over de forskjellige Provindsers sær
egne Beskaffenhed og Frembringelser var ligeledes af 
stor Interesse. Kostbarest var en Samling af henved en 
Snees metalbeslaaede Kasser, der indeholdt Stabler af 
sammenbeftede Tavler, deels af Marmor, deels af sjeldne 
Træarter, paa hvilke Landets Love vare indgraverede 
med store gyldne Skrifttegn. Der blev optaget en nøi
agtig Fortegnelse over Bibliothekets Indhold , hvoraf de 
værdifuldeste Ting, forsaavidt de undgik Plyndring, senere 
bleve sendte til Museerne i Paris. 

Fra det kongelige Palads, hvor Admiralen foreløbig 
opslog sit Bo,•edkvarteer, kunde man i Fugleperspectiv 
overskue hele Byen Kangboa. Den kunde rumme hen
ved 20000 Indvaanere og bestod fordetmeste af slet
byggede Leerhusl); mellem disse viste sig dog hist 
og her anseeligere Steenbygninger, hvis Teglsteenstage 
og omgivende Mure betegnede dem som Mandarinbuse. 
Ligeledes fandtes der et Par forfaldne Pagoder og nogle 
meget store Magasiner, som indeholdt Oplag af Vaaben 
og Riis. Byens eneste egentlige Mærkværdighed var en 
stor Metalklokke, der tilsyneladende var mange hundrede 
Aar gammel og bedækket med løierlige Tegn og Figurer; 
den var ophængt i et Trætaarn i Nærheden af Markeds-
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pladsen og bragtes til at Jyde ved Hjælp af en Knevel, 
som hang ved Siden af den. Man opdagede i Løbet af 
Occupalionen, at den var Gjenstand for Koreanernes 
største Ærefrygt, hvilket vistnok var en af Grundene til, 
at man forsøgte paa at bringe den ombord i Skibene. 
Den var imidlertid tung, og Flytningen gik saa langsomt, 
at man, da Tilbagetoget blev iværksat, ikke havde faaet 
den bragt mere end halvveis til Kakodje og maalle efter
lade den midt paa Landeveien. 

De to andre Corps havde imidlertid ikke været 
ledige. Byens Omgivelse1· og næsten alle Husene vare 
blevne gjennemsøgte, rigtignok ikke uden at Proclama
tionens milde Ord angaaende den private Eiendomsret 
vare blevne udtydede paa en særegen l\laade af Matro
serne. Nogle hundrede Fanger bleve eflerhaanden ind
sendte til Hovedkvarteret; de vare alle af den laveste 
Classe og bleve hurtigt løsladte, da de ikke vare grebne 
med Vaaben ihænde. Efter deres Sigende vare Manda
rinerne og næsten alle Soldaterne allerede flygtede den 
foregaaende Dag, men maatte rimeligviis endnu befinde 
sig paa Øen. Det var rørende at see deres Jubel, da 
de havde læst Proclamationen og erfaret, al de hverken 
skulde skydes eller hænges; de udførte Dandsebevægel
ser med opløftede Arme og sang Hymner til Ære for 
Admiralen. En af dem gjorde Korsets Tegn og frem
viste et Crucifix, der strax forskaffede ham pere Ilidels 
Beskyttelse. 

Nogle af de udstrakte Vaabenmagasiner vare ogsaa 
blevne gjeonemsøgte. Oe indeholdt Vaabeo af alle Arter, 
Kanoner af Jern, Brouce, Træ, ja endog af Papir; Jern
rustninger, Ujelme, Luntebøsser, Sabler, Buer med [{og
gere og Pile, Stridspleiler og Køller i tilstrækkeligt Antal 
til at bevæbne en Armee. All var velordnet og om
hyggeligt vedligeholdt. De koreauske Rustninger ligne 
ikke de europæiske ; de bestaae af smaa Jernplader, 
nittede til hverandre som Skjæl og forede med Bomulds-
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toi, hvilket tilsammen bidrager Lil al give Rustningen en 
forholdsviis stor Lethed og Bøielighed. Hjelmene ere 
runde, smuklformede Jernhuer, indrettede til foroven al 
anbringe en Fjederbusk. Stridspleilerne ere sammen
satte af to Stykker, et langt Skaft, gjort af en særegen 
Art meget seigt Rør, til lwis ene Ende der lænkes 
et kortere Stykke tungt Træ, paa hvilket et Jernbeslag 
med spidse Staalpigge er anbragt. Blandt andre Mærk
,·ærdigheder fandt man ogsaa nogle Jernmasker, bestemte 
til at beskytte Ansigtet; de havde fuldkommen Form efter 
delte, med Udskæringer til Øine og Mund, og vare under 
Næsen prydede med el stivt Mundskjæg af Svinebørster. 
\'cd Rydningen af et Magasin stødte man underst i 
Bunken paa nogle lunge, tillukkede Kasser. Man aabnede 
dem og hav<le den Overraskelse al Onde dem fulde af 
SølYpladcr, store som Tallerkener. Det hele Antal lias
ser beløb sig til 20, hvis samlede Værdi udgjorde 200000 
Francs; de bleve strax bragte ombord i Skibene og 
Indholdet senere uddeelt som Priispenge. 

Dagen var næsten tilende, før man var færdig med 
de nodrnndigste Efterforskninger. Første Corps blev 
efterladt som Garnison og forskandsed~ sig i del kon
.gelige Palads, hvqrfra del beherskede hele Byen. Der 
blev aftalt Signaler for det Tilfælde, at et Angreb skulde 
finde Sted, og Hjælp gjøres fornøden. Man tiltraadle 
derpaa Tilbagemarchen. De koreanske Fanger maatte 
bære den tungeste Deel af Bytlel, Resten læssede Ma
troserne paa deres egne Skuldre, og den om Morgenen 
saa martialske lille Hær tog sig om Aftenen ud som en 
Røverbande, der vender tilbage fra et Streiftog. Ved 
Ankomsten til l{akodje bleve Fangerne frigivne og be
lønnede med nogle Haandfuld Riis, som man gratis kom 
til fra en strandet Junke. 

En Dagsorden, hvori Admiralen takkede Expeditions
corpset, for hvad del havde udført, gjorde Mandskaberne 
bekjendte med Betydningen af de sidste Dages Begiven-
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beder. De tvende vigtigste Pladser paa Kanghoa Øen 
vare næsten uden at løsne et Skud faldne i Erobrernes 
Hænder, og Franskmændene vare dermed den første 
europæiske Nation, som havde faaet fast Fod i Korea. •~ 

•) I et senere Hefte vil der blive givet en Fremslllllng af Expe-
dltlonens videre Udvikling. Red. 
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Ved Granatens almindelige Anvendelse til Skibskamp 
rystedes det Forhold, der gjennem Rækker af Aar 
havde bestaaet mellem Forsvars- og Angrebsevnen, og 
kun en langvarig Fred forhalede Tidspunctet for Ind
førelsen af de jernklædte Skibe, der til en vis Grad 
vare bierne en ligefrem Nødvendighed. Pandser
skibene. havde derefter et Øieblik Overvægten: Granaten 
søndersloges mod de tykke Plader, og det massive Pro
jectil formaaede kun paa det korteste Hold at trænge 
igjennem det 4½" Jernlag paa en solid Bagklædning; 
men Bladet vendte sig hurtigt, idel Pandsret fremkaldte 
de svære Kanoner, der for nærværende Øieblik kunne 
siges at have naaet en afgjørende Overlegenhed over det 
svømmende Forsvar, idet der - maaskee paa en ganske 
enkelt Undtagelse nær - ikke flyder noget Skib paa 
Søen i Europa eller America, som jo ikke de nyeste 
pandserbrydende Kanoner ere istand til at ·slaae gjennem 
paa kortere eller længere Hold, ja, endog de bekjendte 
baardstøbte hu I e Projectiler trænge gjennem de fleste 
Ski~ssider og have saaledes givet endnu et Stød til den 
kostbare Veddeslrid mellem Pandser og I{anoner, i 
hvilken de fleste Nationer for ikke at overfløies af hver
andre ere nødte til at deeltage. 
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gjennemskudt af den t 2{- tons Kanon, og ·den Range 8" 
Pandser, der ligger ovenover de 9" og langs med Batteri
portenes Underkant, vil ikke kunne holde Projectilerne 
ude paa et Hold af under 600 Alen. Men • Hercules• 
er omtrent enestaaende i sit Slags, og gaaer man til 
Skibe som de andre svære engelske og franske store 
Pandserfregatter, ville deres Sider overalt blive gjennem
skudte paa henved 4000 Alen. 

For at følge Sammenligningen maa man ikke lade 
et andet Forhold, nemlig Skibenes Bevægelighed, ude af 
Beregningen. Angaaende en sandsynlig Virkning af en 
Skydning paa det korte Bold af 300 Alen bemærker 
Chefen for det engelske Exerceerskib • Excellent•, der 
er Centralpunctet for Officerernes og Matrosernes artil
leristiske Uddannelse: 11Med ringe Røg og med en 
langsom og koldblodig Skydning, vil Fortets Pandser
klædning blive truffen een Gang af tre; men betænker 
man, hvorledes det gaaer til under Bataille, vil man 
indsee, at det vil være et reent Lykketræf, om Pandser
klædningen træffes blot nogenlunde hyppigt. Jeg troer 
ikke, at I<anoncommandeuren ombord, endog paa det 
korte Bold af 300 Alen, vil mere end een Gang hvert 
7de, Sde Minut re~ tydelig kunne see Pandserklædningen, 
paa Grund af Røgen fra Skibets og Fortets Kanoner•. 

Hvad Skudsikkerheden fra Skibe, der skulle forcere 
et Indløb, angaaer, bemærker yderligere den ovennærnte 
Offlceer: 11 Ikke eet af syv Skud ville træffe, da man 
ombord kun har det meget naturlige Ønske at slippe 
hurtigt forbi. Træffere ville være reent Lykketræf.• Vi 
ville blot tilføie, at tlere Autoriteter vare at samme 
Mening. 

Dette om Skydningen fra det bevægelige Skib; nu 
lidt om Skydningen imod dette. Her maa man igjen 

•i Her er endnu kun Tale om Skydeska![l'sbeklædningen i •Gibral
tarskiven •· 
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tye til Forsøg, anstillede mod en 5 □Fod stor, bevægelig 
Skive, der hurtigt af Heste blev trukken forbi en t 2½ 
tons ((anon paa en Afstand af t 500 Alen. I 8} Minut 
affyredes t O Skud, af hvilke lo ramte \'Jaalet, medens 
de andre sloge ned tæt ved. '\'len ve,! Shoeburyness 
gaaer naturligviis Alt for sig med langt større Præcision 
end i Krigen. Sammenligner man dog del anførte Maals 
Flade med den Flade, som den mindste ({auonbaad vilde 
frembyde for Fjenden, er det sandsynligt, at Kanonbaadcn 
,ilde blive trulT~n af hvert Skud paa en 600 Alens 
Afstand, hvergang den var saameget fri af sin egen 
Røg, at den kunde fyre. 

Ganske interessant er det, at Commissionen af 
Februar t 868, paa l{rigsbeslyrelsens Spørgsmaal: • B, ilke 
Forandringer foreslaaer Commissionen at anbefale i Byg
ningsmaaden af lignende S0fortsbeklædninger?11, meget 
nær kun havde følgende Svar at give, skjøndt den natur
ligviis ha,de hentet de paalideligste Oplysninger fra de 
competenteste :\lænd: • Endnu see vi os ikke istand til 
at anbefale noget bestemt System•, og videre: 11 Vi ere 
ikke island til at betegne, In ilke Forandringer det vilde 
være hensigtsmæssigt at indføre i de nye Søfortspandser
klædninger, ligesaa lidt som det er os muligt al faslslaae 
Principerne for disse Forters Bygningsmaade. • 

Saa vidt er man naaet i I 868, efter at have udøst 
Millioner til vidtløftige Forsøg I 

Efterat have undersøgt, hvorledes det har stillet sig 
med Pandsringen af SkJdeskaarene paa Gibraltar, :\'Taila 
og Bermudas, ,ille vi gaae orer til at give en sammen
trængt Fremstilling af de nye Forter, der opføres i Eng
land til Beskyttelse af nogle af dets væsentligste Puncter 
saasom: Themsen, Portland, Milford Haven, Cork, Ports
mouth og Plymouth. Det maa dog bemærkes, at Skyde
forsøgene under disse Forters Bygning sikkert ville med
føre Forandringer i den Maade, hvorpaa Forterne pandsres, 
baade h\'ad Pandsertykkelsen og hvad Forbindingen 
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angaaer. For Søforlernes Vedkommende er Paudsringen 
som sagt væsentlig kun et Pengespørgsmaal; er 12" ikke 
tilstrækkeligt, kan man hænge t 8" eller 24" Jern paa, 
hvorimod den Jernvægt, et Skib kan bære, selvfølgelig 
har sin naturlige Begrændsning i dettes Dimensioner. 

De ovennævnte Forter ere indbyrdes forskjellige. 
Et er bygget af Granit med to Batterier, hror kun Skyde
skaarene ere bepandsrede; det underste Batteri skal 
bestykkes med 18 tons, del ø,·erste med I 2~ tons Ka
noner, Et andet har fuld pandsret Yderflade, el case
matlerel Batteri, bestykket med 18 tons Kanoner, og 
ovenpaa dette dreiende Pandsertaarne, b,•ert til to 23 
tons [{anoner. Denne Construction skal anvendes ved 
Plymouth. 

En tredie Art er Forterne paa II Borse Sand " og 
"No Maas Land II ved Portsmouth. Disse ere byggede 
3000 Alen fra hinanden, og man har ved del en e især 
havt stor Vanskel ighed med Fundamentet, idJ l man maatte 
igjennem el tykt Lag Mudder, inden man naaede el fast 
Underlag Lil Anbringelsen af Fortets tirund, der er 210 
Fod i Diameter: og hvorpaa den 14{ Fod lykke og 16 
Fod høie ar Granitblokke og Portland Cement bestaaende 
Ydermuur er reist. I denne Muur er der anbragt Huller 
til Bolte, hvis del fremtidig skulde blive nødvendigt ogsaa 
al pandsre denne solide Basis. Denne l\luurs Overkant 
ligger i Niveau med et indre Rum, hvor Projecliler, 
Krudt, Proviant, Vand osv. opbevares; alle disse Maga
siner dækkes af sværtbyggede Uvælvinger. l\lidl i Fortet 
er el aabenl Gaardsrum, omtrent 40 Fod i Diameter. 
Ornnpna i\lagasinerne kommer der Lo casematterede Bat
terier, der bygges saaledes, at deres Stabilitet bliver 
uafhængig af mulige Drescher i Undermuren. Udvendig 
ere disse Batterier klædte med t 5" Pand ser; Bestyknin
gen skal beslaae af 18 tons Kanoner. Omtrent 50 Fod 
indenfor Fortets runde Yderside, ovenover det øverste 
Batteri, har man isinde at anbringe fire dreiende Pandser-
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taaroe, bestykkede med de kraftigste Pjecer; disse Taar
nes Forstøtning skal være aldeles uafhængig af de 
casematterede Batterier. 

Man vil see, at Taarnene anbringes saaledes, at de 
tildeels dække det indvendige aabne Rum mod plonge
rende Skud; men Muligheden for Træffere er dog tilstede. 
En fransk Forfatter kalder denne det engelske Søforts 
aabne Plads "en Bomberede•. Lys og Luft kan ikke 
undværes, og et Gaardsrum af Størrelse som en Brønd 
maa baade blive mørkt og kvalmt. Imidlertid paastaaes 
der, al den bekjendte franske Admiral og Videnskabsmand 
Labrousse ved "en ligesaa simpel som sindrig Opfindelse" 
har O\'ervundet disse Ulemper ved Forter af lignende 
Bygning. 

Taarnene skulle hvert koste i Gjennemsnit 80,000 
Rigsclaler. Skydeskaarene saavel i Taarnene som i selve 
Forterne blive mindre end oprindelig bestemt, da den 
engelske Artillericapilain Heathorns Affutager, der bringe 
l{anonsystemets Omdreiningspuncl, hvad Retningen i 
Verticalen angaaer, til at ligge ved Kanonens Munding 
(muzzle pivoling guns), fordre langt ringere Høide 
Skydeskaarel end tidligere. 

I indeværende Aars Juni og Juli ~1aaned har man i 
Shoeburyness med de nye Søfortsbygningsarbeider for 
Øie anstillet nogle høist interessante Forsøg for at prøve 
de pandsrede Søforters Modstandsevne mod de svære 
Kanoners haardstøbte, massive og hule Projectiler. For
søgscasematlen er bygget af to eller tre Muurværkspiller, 
mellem hvilke Ranonerne skulle staae; disse Piller ere 
omtrent 11 Fod brede, 7½ Fod tykke og 7 Fod liøie; 
Halvdelen af Høiden fra CasemaLtens Gulv er bygget af 
Mnursteen, det Øvrige af Beton; det Hele er for til og 
paa Siderne beklædt med tynde Jernplader. Muren 
mellem Pillerne, der er 11 Fod bred, 8 Fod høi og 14" 
tyk (foruden Pandser), er dannet af et celleformet Jern
skelet, hvis Celler ere udfyldte med Beton; f' tykke 

Tidsskrift for Sovmsen. Ny Række, !Il. 36 
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Jern plader danne Bagklædningen; Skydeskaaret forstærkes 
ved en massiv Jernindfatning; Case mattens Tag er bygget 
af Muurværk, dækket af Beton. Hele Skiven er klædt 
med 2" tykke Plader, udenpaa hvilke Pandsriogen er 
anbragt paa sex forskjellige Maader; Skiven er i den 
Hensigt deelt i sex uligestore Dele efter Pandsriogens 
Beskaffenhed. 

1) 8" Pandserpladcr. 
2) Jernstænger, dækkede af 4½" Pandserpladcr; Mel

lemrummene mellem Jernstængerne ere udfyldte med 
Jordbeg. 

3) Udhulede Jernstænger*), anbragte ligesom Stæn
gerne i Nr. 2; udenpaa 6" Pandserplader; denne Pands
ring dækkede for en Dee! den ene Pille. 

4) Som Nr. 2, men Stængerne tættere ved hverandre; ~ 
4" tyk Pandsring. I 

5) Som Nr. 4 med 4½" tyk Pandserplade, ◄ 
6) 4~" tyk Pandserplade udeopaa et 7" Betonlag. 
Pandsringen fastholdes af Bolte, der gaae igjennem ~ 

hele Væggen, paa hvis Bagside der er anbragt tynde 
Plader til Boltenes Befæstelse og til at opfange de af 
Projectilerne løsrevne Jernstumper, Bolte, 1\Juurværk osv. 

At gaae i Detail med hvert enkelt Skud vilde fore 
for langt, vi ville derfor holde os til de indvundne Re
sultater. 

Jerncellerne, fyldte med Beton, dækkede af 4" til 
6" Pandsring, viste sig aldeles uanvendelige, ikke alene 
paa Grund af deres ringe Modstandsevne, men tillige 
paa Grund af de talrige løsrevne Jernstumpers dræbende 
Virkning paa [{anonbesætningcn. Massiv Beton, beskyttet 
af tynde Plader bag til og af tykke Pandserplacler for til, 
synes, efter Forsøgene, al yde større Modstand end 
\1uurværk; Projectilerne anrettede stor Skade i Muurværket, 
medens Betonen pulveriseredes til et Slags Støv eller 

•1 Rimeligviis nf Form som Jernbnnesklnner. 
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Gruus, der syntes at standse Projectilet. Granaterne 
ere kun farlige, naar de springe lige inde ved den tynde, 
indre Jernklædning; hvor man altsaa har Plads, kan man 
anvende meget lykke Betonlag. 

Nr. t's Pandsring syntes den fordeelagligste, men i 
det Bele taget slaaer det 10" Projectil igjennem Case
matten, det 9" Projectil og Casematten holde hinanden 
netop Slangen, og det 7" trænger godt ind. Inderklæd
ningen fyldestgjorde aldeles ikke sin Hensigt, men Stumper 
og Stykker af den kastedes ind i Casematlen. Kanonerne 
vare opstillede 275 Alen fra Maalet. 

Under en Prøveskydning mod en Casematte - nærmest 
fremstillende Plymouth Søfort - klædt med 15" og 20" 
Pandser, paa samme Bold og med de samme Kanoner, 
s tod Skiven sig forholdsviis godt, da den ikke blev gjen
nembrudt, ihvorvel den blev en Dee! beskadiget. 

Vi have i det Foregaaende talt om Pandsring med 
de forskjelligste Pladetykkeiser. Imidlertid er det ikke 
ligegyldigt, om denne Tykkelse er anvendt i een Plade 
eller fordeelt paa flere tyndere Lag. Den almindelige 
Regel for Pandserpladens Modstandsevne er, at denne 
forholder sig som Qvadratet af Tykkelsen - en Regel, 
der for de lagviis byggede Pandsersider ikke holder stik. 
Vi \' ille blot til nærmere Belysning nævne et engelsk 
Forsøg, anstillet ifjor med en 7" riflet Kanon mod tre 
7" tykke Pandserskiver. Den ene Skive var en fuld 7" 
Plade, den anden to 3J" Plader og den tredie tre 2¼" 
Plader. Efter den ovennævnte Regel ligefrem anvendt 
maatte den første Skives Modstandsevne sættes til 49, 
den andens til 24 og den tredies til 16. At dette For
hold ikke kunde være det rette, maatte man saa at sige 
inden Forsøget baye paa Fornemmelsen, og det viste sig 
ogsaa, at Pallisers ogivale Projectil, for at slaae igjen
nem den første Skive, maatte \'ære begavet med 61 tonsfod 
levende Kraft; for at slaae igjennem den anden, med 57 
tonsfod, og for at gjennembryde den tredie, med 52 tonsfod. 

36· 
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De lagviis byggede Skiver havde altsaa fln, skjøndt 
ringere, dog ikke ubetydelig Modstandsevne, sammen
lignede med den fulde Plade, et Forhold, der ikke er 
uvæsentligt for Søforternes Vedkommende, da det her 
hedder: kraftigst og bil! i g s t, hvorimod Hovedfordringen 
ombord uomstødeligt bliver: krafligst og I et test. 

Da vi have omtalt de nye engelske Forters eventuelle 
Armering, er det ikke uden Interesse at see, hvormange 
svære l{anoner England for nærværende Øieblik er i 
Besiddelse af, og vi benytte som Kilde en engelsk Med
delelse af indeværende Aars April i\laaned: 

6 ~ tons ritlede 7" Kanoner 502 Stykker. 
7 63 
9 8" 79 

12½ 9" 258 
Projectilvægt. Krudtlndulng 

(grovtkornet Krudt). 

6½ tons eirca 104 il circa 20 Jl 
9 163 - 27 -

12~ - 227 - 39 -
Endvidere er der ved Shoeburyness een 18 tons 1 0" 

riflet og fem 23 tons 12" ritlede Kanoner; de sidste 
udskyde 544 jlige Proj ncliler. Regjeringsfabrikerne ere 
for Øieblikket istand til at levere tyve svære Kanoner i 
et halvt Aar. 

Ovenfor have vi berørt, at den førstomtalte engelske 
Pandsring pr. Kanon kostede 9000 Rigsdaler dansk, og 
at den russiske Pandsring pr. Kanon løb op til 20 - 30,000 
Rigsdaler: intet Under derfor, at Pengespørgsmaalet spiller 
en llovedrolle, isærdeleshed naar der som i England er 
Tale om at opføre en heel Række Søbefæstninger. Vi 
have seet et Regnestykke opstillet, for hvis Paalidelighed 
det er vanskeligt at indestaae, men som er stort nok til 
at slaae af paa, og ifølge hvilket der vil udfordres 3000 
svære ({anoner til at forsvare Storbritanniens Kyster. 
Disse Kanoner ville omtrent kunne repræsentere en 
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Værdi af 30 Millioner Rigsdaler*); lægges hertil Pandsrets 
Priis, kommer man lavt an~laaet til en Sum af 70 Mil!. 
Rigsdaler, som man aldeles ikke havde gjort Regning 
paa ved det Overslag, der 1860 blev forelagt Parlamentet, 
der dengang voterede omtrent 60 Millioner Rigsdaler til 
Kysternes Forsvar! Men som sagt: Forholdene have 
forandret sig stærkt i de forløbne otte Aar, og den 
engelske Nation maa tage til Takke med Pandsercommis
sionens Trøst: "at de Udgifter, en Forøgelse af Plade
tykkelsen ,ilde paaføre Statskassen, ere for Intet at regae 
mod de Pengesummer, som en eventuel Fjende maatte 
offre for at ødelægge disse Pandserplader•. 

•) De riflede Woolwich Kanoners Priis have vi seet anslaaet til : 
Den 7" Kanon omtrent 4200 Rigsdaler. 
- 8" 5300 
- 9" 7000 
-10" 11000 
-11" 13400 
-12" 15500 
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Den "nordtydske" Pandserflaade bestaaer for Øie
blikket af fem Skibe, nemlig: Printz Adalbert, Arminius, 
Kronprintz, Friedrich Carl og Konig Wilhelm I. De to 
første ere Kuppelskibe paa tre ICanoner, medens de tre 
sidste ere Batteriskibe, de to paa 16 l{anoner og den 
største paa 33. Printz Adalbert er af Træ, de øvrige 
af Jern. Taarnskibene ere henholdsviis paa 680 og & 

123 O Tons og have begge Maskiner paa 300 Heste; l 
Kronprintz er paa 3004 Tons med 800 Hestekraft, Fried-
rich Carl paa 4044 Tons med 950 Hestekraft og Konig 
Wilhelm I paa 5939 Tons med 1150 Hestekraft. f 

Adalbert og Friedrich Carl ere byggede i Frankrig, 
det første af N. Armand i Bordeaux, det andet af la 
Societe des Forges et Chantiers de la Mediterranee i la 
Seyne tætved Toulon; Arminius og Kronprintz af Samuda 
i London og Konig Wilhelm I af det bekjendte Thames 
lron Works. Pandserførligheden i Adalbert og Arminius 
er 4 r40" engelsk, i Kroopriotz og Friedrich Carl 5" 
eng!. og i IConig Wilhelm I 8" engl. Dette sidste Skib 
kan altsaa sættes lige med det stærkeste Skib af denne 
Art i England, nemlig Berkules. Alle fem ere de 
bestykkede med Baglade-Riffelkanoner af preussisk Con
struction. Adalbert har to 36 il Igere og een 72 il iger, 

Konig Wilhelm I har 27 Slkr. 96 Jl!gere og de øvrige 
72 Jligere. 
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Den "nordtydske • Flaade kan ikke stilles ved Siden 
af den franske og den engelske med Hensyn til Skibenes 
Antal; men hvad disses Egenskaber angaaer, navnlig 
Angrebs- og Forsvarsevnen, frygter den ingen Sammen
ligning. Med sine Kanoner kan den gjennembryde ethvert 
Skib, der har 4rV' Plader, hvilket kun de færreste 
engelske og franske Skibe ere istaod til. Dens 96 
Jligere ville kunne gjennemtrænge Plader paa 6" engl. 
lfronprintz og Friedrich Carl kunne med deres Pandser 
yde Modstand mod de Franskes 24cm. (9lu engelsk) 
Kanoner, og I{t'mig Wilhelm kan taale Skud ar Englæn
dernes 12" lfanon. 

(Efter det østerrigske militalre Tidsskrift.) 

Den "nordtydske" Marines Budget for 1869 andrager: 
ordinaire Udgifter .... 2,636,405 pr. Thaier, 
extraordinaire Udgifter. 5,981,498 -

b,•ilke sidste fordeles saaledes: 
Fortsættelse af Bavnearbeiderne og Fæst-

ningsværkerne i Jahde. . . . . . . . . . 2,430,000 Th.*J 
Torpedoskib til Bugten (Restbevilling) . 
Havnearbeider og Fæstningsværker i Kiel 
S,•ært Artilleri og Skydeprøver ...... . 
Undersøisk Forsvar i Havnen ....... . 
Skibsbygningsarbeider ............. . 
Extramandskabs-Beklædning ........ . 

lalt 

15,000 
1,510,000 - **1 

300,000 
10,000 

1,704,198 
12,300 

5,981,498 Th. 

hvilket udgjør 3,353,122 Thaier mere end ifjor. 
I Motiverne fremhæves Vigtigheden af, at Orlogs

havnen i Jahde bliver færdig til at benyttes som Station 
inden Udløbet af 1869, og at Rielerbavn i det kortest 
mulige Tidsrum ved sine Dokker, Bedinger og Værk-

•) Hidtil er allerede brugt 7,800,000 Tb . 
.. ) Overslaget er pnn 7,000,000 Th. 
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steder sreltes istand til at besørge alle Marinens Repa
rationer og Nybygninger. 

Foruden disse Arbeider paatænkes i en nær Fremtid 
Udvidelsen af de ældre og Anlæget af et Par nye 
østersøhavne, hvorred Antallet af de • nordlydske • be
fæstede Marinestationer paa Østersøens Kyster bringes 
op til sex. 

Det nordtydske Søofflceerscorps bestaaer ifølge offi
cielle Beretninger af: 3 Admiraler (Rang med Generaler), 
4 Linieskibscapitainer (Oberstsrang), 20 Fregat- og Corvet
capitaiuer (Oberstlieutnants- og Majorsrang), 34 Capitain
lieutenanter (Capitainsrang), 4 7 Lieutenanter (Premier
lieutenantsrong) og 32 Underlieutenanter; i all: 3 Admi
raler, 24 Stabsofficerer og l 1 3 subalterne Officerer. 
I 1867 bestod Officeerscorpset af: 2 Admiraler, 21 
Stabsofficerer og 9fi Subalterne. 

General v. Roon er [{rigs- og Marineminister, Vice
admiral Jachmann l\larine-Directeur i Ministeriet; Com
mandoen og Intendanturen har Sæde i Berlin. 

Øen yngste Linieskibscapilain er 44 Aar, den yngste 
Corvetcapitain 34 Aar og den yngste Capitainlieutenant 
25 Aar. Den ældste af Fregat- og Corvetcapitains-Classen 
er 61 Aar, den ældste Capitainlieutenant 39 Aar og den 
ældste Lieutenant 40 Aar. De suballerne Officerer ere 
i det Hele taget meget unge, da den stadigt voxencle 
Flaade giver hurtigt Avancement. 

Tidligere klagedes der stærkt over, al Landofficerer 
uden videre bleve satte over i Marinen. Delte floder 
aldrig mere Sted; der findes nu kun 5 eller 6 forhen
værende Landofficerer i Flaad1:ns Tjeneste. Paa Grund 
af Forholdene ere de høiere Classer næsten udelukkende 
recruterede fra Handelsmarinen; af de 4 7 Lieutenanter 
have 20 denne Oprindelse; nu opdrager Marinen selv 
alle sine Officerer. Antallet af østerrigske Søofficerer, 
der forlade deres Fædrelands Marine for at tage Tjeneste 
j den ,,nord tyd ske• Flaade, voxer stadigt. 
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Den russiske Pandseresoadres 0'velser*1 i finske Bugt 
ere iaar blevoe fortsatte, under Admiral Boutakov, paa 
Grundlag af de ifjor foretagne Øvelser. Nogle af disse 
have havt til Formaal at øve Officererne i Anvendelsen 
af Pandset·skibenes farligste Vaaben, den fremspringende 
Stævn eller "Spore• ; de ville maaskee yde et Bidrag til 
Løsningen af dette i alle Mariner meget drøftede Spørgs
rnaal, og de bevise i ethvert Fald, at Russerne have 
brudt med den gammeldags Routine, der langt oftere, 
end man skulde troe, gjør sig gjældende i flere andre 
:\'lariners Øvelser. 

To Kanonbaade, omgivne med en fremspringende 
løs Træramme og forsynede med en løs Træspore, klædt 
med Riisknipper, bleve brugte som Vædderskibe. Esca
drens Officerer skiftedes efter Lodtrækning Lil at føre 
dem under Forsøgene paa at løbe hinanden ned. Hvor 
stor en Rolle den personlige Dygtighed har spillet, frem
gaaer af Resultatet, idet een og samme Lieutenant den 
første Dag overvandt tolv af sine ældre og yngre Colle
gaer. Til Belønning gav Admiralen ham ved en aner
kjendende Dagsbefaling Tilladelse Lil at heise Commando
stander paa sin Baud. - Den paafølgende Dag fortsalles 
Tourneringen, og en Fregatcapitain blev li Gange Seirherre 
i dette de nyere Søkriges Dystløb; men, da Lieutenanten 
havde rendt Sporen i Modstanderen oftere end han, 
beholdt han sin Stander ,·aiende. Storfyrst Constantin, 
som var tiltltede, interesserede sig varmt for disse 
Øvelser, der vistnok i ikke ringe Grad maae udvikle 
Deeltagernes praktiske Blik for en vigtig Side af Frem
tidens Kampe. tiet skal være Hensigten næste Aar at 
fortsætte disse Dyslh,b efter en langt større Maalestok. 

•) See Blandinger i forris~ H!lfte. 



Efterretninger for Søfarende. 
A) Alle ,Retninger• ere mis

visende, naar ikke ,(retv.)• er 
vedfølet. 

(Efter ulle offlclelle inden- og udenlandske Bekjendtgjørelser). 

Juni-October 1868. 
B) •Længden• er fra Green

wich ,Meridian. Afsluttede den 31te October 1868. 

!) Fyr. 
- Brede 

Stat, Farvand, Fyrets 

Land Beliggenhed Navn, Stod og Karak- Ap- Styr- I Lys-
og 

Slags toer FllrVC po.rat ke Holdo v~ddo Længde 
~-

Orden i Fod i Miil 0 i Dee 

Dab-,ark Kattegat Kobbergrun- 3 F. . . . . . . . . . . .. N 57 8,8 
dens Flyde- 01122,7 
fyr er R;yttet ' do, &t"rebelt N;yt Bllnkf;yr paa B. B. Sp. 3die 130 4!- N 5519,9 
Sprogø hver 01058,4 

2Min. 

Sverrlg Østersøen 1'1,t Fl;ydef;yr for 2 F. . . . . . . 38 2! N 5935 , 
~venske 01946 
Bjørn 

Rusland do. N;yt Blusfyr ved FB. hvidtB. Lds. 2den 98 3¾ N 5631 
Libau i 5Sec. 020 59,7 

hver 
Min. 

do. Finskebugt Nyt Havnefyr ved F. rødt . . . . 38 1~ N59 48 
Hangø-Odde og 022 58 

hTidL ~ do. do. Forbedring af F. hvidt Lds. 4de 32 I¾ N 60 6,4 
Hoglan ds 026 58,7 

__!_ave Fyr ,_ .--... _ _ __ - ~ --

Taarnets 
I Farve, 

!Toide Form 

11 Fod 

. . . .. . 

42 rundt 
gult m. 

røde 
Belter 

. . Skib 
rodt 

90 rundt 
rodtm. 
grøn 
Lant. 

.. .. . . 

20 hvidt 
r. •. rodl 

T"" 

Anvendte Forkortelser : 
F. Fast Fyr. 
B. Blink -
FB. Fast - med Blus. 
L. V. Sp. T. Lavvande Springtld. 
Lds. Lindse. 
Sp. Speil. - Kvm.: Kvartmill. 

Anmærkninger. 

Fyrskibet ligger nu paa 
Vand, c. l { Kvm. i NJ 
dets forrige Plads. 

tændt 1 Sept. 1868 iste 
hidtil paa samme Plad: 
Fyr. 

Fyrskibet har 2 Master 
Kugler paa Toppen, d, 
synet med Taageklokke 
i August 1868. 

Fyrtaarnet staaer tæt , 
paa Sydsiden af Havne1 
I August 1868. 

paa NØ-Pynten af Holme 
værn, lyser rodt mod 
hvidt mod Ankerpladse 

lyser fra S 48° V gj. Nord 1 
(retv .) ; det var hidtil , f .,, .,,. ,, .. .::a .-:, . __ .., __ ..,, __ , _ . 

e 
a 

l 
e 

e 



Stat, I Farvand, I 11 yret~ 
N"""• Stod og Kc,rak- I ..i.p- , Styr• Land Beliggenhed Slu a toer Fa.rvo _ pa.rn.t kc 

= Orden 

Rusland Finskebugt ~'orandring af B. hvidt Lds. 3die 
Tolbaakens B. 
Fyr hver 

Minut 
do, S-Qvarken Nyt Blinkfyr paa B. rødt Lds. 2den 

Sodrn Skæl- B. 
skær hver 

! Min. I 
do. N-Q,•arken Nyt Flydefyr F. rødt Sp. . . 

ved Snipnn 

Nordtydsk- Nordsøen Nyt Flydelyr ud- F. hvidt Lds. 6te 
land for Eideren 

do. do. Eiderens indre F. hvidt Sp. . . 
Fyrsklb er 
flyttet 

. 
Belgien do. Nyt Tldefyr ved F. rødt .. . . 

Ostende 

England Kanalen Temporalrt F. hvidt . . .. 
~ 

Flydefyr Ye~ 
~ Spithead 

Lya- og 
Holde viddo Længde 

i Fod i Miil 0 , Dee 

90 3!- N60 2,fi 
10 29 33,7 

144 4½ N609 4.,8 
0 19 3. 

27 1¾ N 6326,7 
02045,7 

34 2¼ N5415.8 
Ø 8 17,5 

. . . . N 5415,6 
ø 8 32,7 

. . . . N 5114,8 
Ø 2 55,8 

. . . . N5043 
V 1 1,7 

1.uu ~ .... ..,.,u 

Høldo ~ 0';:• 

~ Fod 

83 rundt 
hvidt 

m.grøn 
Laot. 

100 rundt 
hvidt 

m. rødt 
Tag 

. . Sklb 
brunt 

.. Skib 

. . do . 

. . . .. 

I 
I . . Skib 

~ 

- Anmærkninger. -

. 

var hidtil et fast Spellfyr. 

er tændt i September 1868. 

5 Kbl. NV fra Grunden, med 
melskær Banke I S 83° Ø (r1 
Gaddens Fyr I N 6° Ø (retl 
Stormasten har Fyrskibet gt 
mel). blaat Kors , paa F, 
Ballon ; i Tange ringes n 
Klokke. Udlagt i Septembe 

udlagt i Mai 1868 udfor li 
paa 6½ Favnes Dybde, med 
lands Fyr i V l S, 15t Kv: 

ligger nu noget nordliger 
før med St. Peter Kirke 
Garding Kirke i Ø t. N., I 
Banke i SSØ -:\- Ø samt d1 
Fyrskib og Mundings - Vag 
VNV ½ V . 

tændes naar der er over 1 
til der er 16 Fod i Havne1 
uden de tidligere der vi 
Fyr). 

udlagt 40 Favne SSØ for e 
I det østlige Lob Ul Sp 
(l\lisv. 20° 40' V i 1868). 

g 
a 
g 

n 
3. 
n 

d 
, 

rt 
e 

e 

g 



Stat, Farvand, Fyrets ~ Brede I Taarnets I 
Land Beliggenhed Na.vn, S<Cd og I Ka.rak-I~ Ap- I Styr• I Lys• 

og Farve, Anmærkninger. 
Slags teer Farve parat ke Hoide viddo Længde Holde Form 

Orden i Fod i Mill 0 • Dec. i Fod 

Frankrig Kanalen Forandring B. hvidtB . . . .. 112 31 N5024 90 .. .. var for et fast Fyr, forandret 1: • af Pt. B erck hvert Ø 1 33,5 September 1868; see forr. Heft1 
Fyr 6 Sec. (Misv. 19° 14' V i 1868). 

do. Seinen Forbedring af F hvidt .. . . 19 1i N 4931,3 . . .... tændt 1 August 1868 istedetfor de 
Caudebec Ø 0 45,2 tidligere der værende lille Fyr. 

.t 

Fyr 
do. Kanalen Nye Fyr paa Port 

Carentan 
1) F. rødt .. . . 16 1¾ N 49 20,6 13} .... paa Havnediget. 

V 111,3 Trm• 
baaker 

2) F. hvidt . . . . 48 2 . ..... 38 1370 Alen i S 30° V (retv.) fr 
forannævnte Fyr. 

do. Nyt Blinkfyr paa do. B. hvidt Lds . . . 176 5 N 49 6,4 .. Jern, under Bygning; ventes tændt 
Roches V 2 49 hvidt Slutningen af 1868. 

' Douvres 
do. do. Nyt Fyr ved F. rødt .. . . 33 1½ N 48 38,8 . . hvidt tændt fra Juni 1868 istedetfor de 

Portrieux V 2 49,5 Tnarn tidligere der værende Fyr. 
do. Brcst Red Nye llavnefyr 2 F. røde Lds. 4de 32 l3 N 4822,7 .. Jern, Stedbestemmelsen er for Fyret pa: 

' ved Port V 4 29,2 hvide den vestlige Mole, det andet Fy 
Napoleon staaer pna den sydlige Mole 341 

Alen i SØ (retv.) fra dette. 
do. Biscaiske Bugt, Nyt Blinkfyr paa B. B. Lds. 3die 108 3~ N 4723,3 50 4knnt. dette Fyr holdt overeet med Bell, 

NV-Pynt af Pt. des Pou- hvert V 3 15,2 hvidt Isle Fyr (med Bl. hver Minut ! 
Belle Isle laios 5Sec. fører 7 Kb!. fri Ø. af • Platea1 

des Birvldeaux•. 
do. Biscaiske Bugt Flytning nfFyret F. hvidt . . 54 Il N 4331 ,8 40 . ... Fyret er flyttet 480 Alen mod V 

' ved Adour V 1 31 ,6 ' til et Taarn paa den sydlige Mole 
Floden Det viser rødt Lys oaar det e 

umuligt at staae Floden lod 
2 grønne Fyr angive Løbet: 

- - _._ - . D.-..+";",,.. ....,.,.11 ....... 111"1 ... - ... ,,.. -



Stat, Farvand, I.' J,. "'" ,,;i 

Land Beliggenhed 
Karak- :=J Ap-No.vn og Sted tor 1..=.F p:a.ra~ 

rankrlg Blscaiske Bugt Nyt llavueryr F. rødt . . 
ved St. Jean 
de Luz 

.Igler Middelhavet Nyt Blinkfyr paa B. hver Lds. 
C. Falcon ½Min. 

do. do. Forandring F. hvidt Lds. 
af Mers el 
Kibir Fyr 

do. do. Nyt Fyr V. for F. hvidt Lds . 
Nemours 

do. do. Nyt ,Fyr ved F. grønt . . 
Tlpazza 

do. do. Nyt Blinkfyr paa B. hvidt Lds. 
C. Caxine B. 

hver 
½Min. 

do do. Nyt Fyr 'paa F. hvidt Lds. 
C. l\latlfou 

panten do. Nyt Fyr paa F. hvidt Lds. 
MedasØerne 

rankrlg do. Nyt llavneryr F. rodt . . 
ved Hernull 

F 

Slvr-
ko E 

Orden i 

. . 

lste 

4de 

. . 

.. 

lste 

4de 

3die 

. . 

~I og ~ , Farve, I dclv~r;; , Længde Ho,de Form 

Anmæru111q;~• 

odli Mill r O 'Dec1i Fod I 11 8 1 ,'N 43 23,3 10 ... · I pna Nivellc FlodPns ,enstre Bred, 
V 1 40,3 " Molen Ciboure. 

'O I 6 ~N 35 46,9 
V O 46,8 

90 2 N3544,4 
V O 41,3 

220 I . . LN 35 6,9 
IV 1 50,7 

8 I 2 iN 36 35,8 
2 28,2 

00 I 6 1:N 36 48,7 

6 I 2½ 

51 3t 

2 58,7 

'N 3648,7 
Ø 3 15 
N42 2,9 
10 3 13,6 

1¾ IN 43·16,8 
Ø 3 26,5 , 

43 I bleg
rødt, 

øverst 
Deel 

rund, 
neder-
steDeel 
4kant. 

tændt i August 1868. 

var tidligere et Blink fyr. 

tændt 1 August 1868, samtidigt 
blev Fyret øst for Nemours 
slukket. 

c. 3 Miil i Ø 5" S (retv.) fra 
Sherchells Fyr. (Mlsv. 16° 15' Ø 
i 1868). 

tændtes ved Udgangen af Sep
tember paa Forbjerget i N 15° V 
(retv.} fra Algier. 

tændtes ved Udgangen af Sep
tember 1868. 

paa Toppen af den største af 
Medas Øerne, i Bngten ved Rosas. 

30 I hvidt li pau Midten af det vestilge Havne
hoved, tændt 15 September 1868. 



Stat, Farvand, I F y r e t s Brede I 
Land Beliggenhed Navn, Stod og Karak- ,1.p. Styr• Lya- og 

Sia~• I leer Farve uant ko Holde vlddo Længde 
Orden I Fod i Mill 0 • Dec. 

Sardinien Middelhavet Nyt Blusfyr paa FB. hvidt Lds. lste 520 7 N4055 
Tavolara B. 

hvert 
IØ 9 44,8 

Min. 
Italien do. Nyt Fyr paa F. hvidt Lds. 4de 53 2½ N 4319,2 

Vada Klippen Ø1021,9 

do, do . Nyt Blinkfyr B. afvexl. Lds. 4de 133 4 N 4235,1 
paa Pianoso rødt ØlO 5,7 

og 
hvidt 
hvert 
hun. 

lllalta do. Forandring 13. rødt Lds. 3die 146 3~ N 3549,7 • af Blinkfyret og Ø1434 
p. Delamare hvidt 
Pynten afvexl. 

hvert 
{-Min. 

Italien Adriaterhavet Nyt Havnelyr F. grønt Sp. 6te 16 .. N 4039,5 
ved Brindisi IØ17 58,7 

do. do Nyt Fyr paa F. hvidt Lds. 4de 114 4 N 42 8,5 
Tremiti Øl532 
Øerne 

~ -- - -----

Taarnets li 
. Farve, I 

Ho1de Form 

' Fod 

.. . ... 

. . paa 
Jern-
plller 

.. . ... 

70 8kant., 
over et 
Duus 

. . Jern-
opstalt 

paa 
Steen-
sokkel 

.. Skant., 
hvidt 

over e1 
gult 
Huus --

Anmærkninger. 

tændes 1 September 1868 paa N{ 
Siden af Øen Tavolara ved Sa 
dlniens NØ-Kyst. 

i V t. S fra Torre dl Vada 1 

e. 3f MIII S for Livorno. 
15° V i 1868). 

(Mis 

paa Øens Østside; tændt i Jt 
1868. 

tændt i Juli 1868 efter Forandrin 
see forr. Hefte. (Misv. 12 ~ 0 V 
1868). 

paa SØ-Siden af Molen Pigonati 
Indløbet til Inderhavnen. 

paa NØ-Pynten af Holmen Cnprm 
1 Kbl. fra Stranden, lyser f: 
N 77° 28' V gjennem N til 
1 ° 3' V (nlt retv.), {Mlsv. 12{ 0 

i 1868). 

g 

a 
a 
s 
V 



~::·ci l n;1~;~;~;~d Navn, Sted og 
Slags 

Italien Adriaterhavet 2 nye Fyr i An-
conas Havn 

1) 

2) 

Grækenland Joniske Hav Fyrene paa 
Corfu og 
Paxo 

Tyrkiet Arkipelagos Flydefyrene ved 
Smyrna ere 
flyttede · 

Rusland Sortehav 2 nye Fyr 
ved Poti .. 1) 

2) 
N-Amerlka, Chesupeake Fyr pan Smilhs 

Forenede Bay, Virginia Point Banken 
Stater i Potomac 

Floden 

do. do. Fyr i Rappa-
hnnok 
Floden 

do. Bulls Bay, Fyret pna Nord-
S-Carolina enden afB u lis 

Island 

Karak-·1 I Ap- I Styr-, I Ly•:11 og ~ I Farvo, I toer Farve I parat ke Hoidc vidde, Længde = oidc_ Form " 

Ordcn li Fod i Mil 0 , Doc . . Fod 

F. hvidt . . . . 32 2¼ N 43 37,5 .. .... 
Øl330 

F. grønt . . .. 32 2¼ 

. . . . • 0 , •• . . . . . . . . ...... . . , 

.... . . . . .. . . . . .. N3825 . . . . . . 
Ø27 2 

. . . . .... . . . . . . .. . . . . . . . . Banker 
F. rødt . . .. 10 N42 9 

Ø4137 
F. hvidt . . . . 18 
F. hvidt Lds . 4de 3p 2! N37 52 . . hvid 

V7610 Opsats 
p. røde 
Piller 

F. .... Lds. 4de . . . . . ..... . . do. 

F. hvidt Lds. 4de 33 2½ N 3255,3 
V 7933,7 

. . . . 

AUlliærAUlllf;CI. 

Det hvide Fyr ved Nordenden 
det sydlige Dige, det grønne F 
paa Forlængelsen af det nordli 
Dige. Det rødcHavnefyr ne 
lægges, men tændes dog na 
det grønne Fyr i meget ston 
fuldt Veir ei kan blive tændt. 

angives at blive saa mangelful 
passede, at man ei bør stole p 
at see dem tændte. 

Hermus Fyrskib 176 Alen i SV p 
10 Favne Vand og Sanjak K 
lessi 96 Alen i NNØ pna 6 Favr 

Det ydre Fyr er rødt; overeet a 
give de Løbet i den søndre A1 
af Rion-Floden, der har 6 Fo 
Dybde over Barren. 

tændt I SeptembPr 1868 istedetl 
Fyrskibet her, som er indq.ilag1 
Taarnet er bygget i 12 Fod Vac 
større Skibe m.an holde dem 
en Afstand af c. 1000 Alen 1 
Fyret. 

ligeledes anbragt her istedetfor 
inddrnget Fyrskib. 

har været nedlagt. 

yr 
e 

r 

t 
a 

a 

m 
ds 

r 

. 
i 
a 



Stat, 
Land 

N-A.merlka, 
Forenede 
Stater 

do. 

Vestindien 

Øst-Afrika 

Ostindien 

do. 

Ohlna 

Farvand, li F y r e t s ~ Brede I Taarnets 
!favn, Sted og Karak- Ap· Styr- . Lys- og . :rarve, Anmærkninger. 

Beliggenhed Sia~• \ toer \ Farve parat \ ke \Hoide vidd~ Længde Ho1de\ Form 

Atlanterhavet, li Nyt Blinkfyr paa 
Orden i Fod i Miil 0 • Dec. li Fod 

B. hvidt Lds. lste 135 4½ N2827 .. Jern, det tidllgE 
Florida 'I C.Ca1pveral B. V 8033 hvidt nedlagt. 

hvert 
Min. 

Missisippi Fyret paa Øst F. hvidt Sp. 5te 34 2½ N3021 .. i Gavl. har været 
Floden Pascagoula V8833 af et April 186 

hvidt 
Huus 

Cuba, NØ-Side Nyt Blinkfyr paa B. rødt Lds. 2den 126 4¼ N 21 4,4 . . .... Taarnet st 
Lucr e tia B. V7537,7 den, som 
Pynt hvert ujevn. 

Min. 

Røde Hav de temporaire .... . . . . . . . . . . . . . ..... . . . ... see forr. F 
Fyr I Annes- Jagte Tøn 
Jey Bay ned-
lagte 

Floden l\laul- Fyret ved Arn- .... . . . . . . . . . . . . N16 4,5 . . . . . . der ophør, 
main i Birma hers t nedlagt V97 35 Blaalys h 

!igere. Il 
det enes 
Floden. 

Java, N-Kyst Nyt Fyr ved F. hvidt Lds. . . 26 2 . ..... . . .... paa Ydere1 
Cheribon 

Yangtseklang Nyt Elydefyr i B. rødt . . . . 37 3 ...... \ . . Skib, I har 1 lllast 
Flodens lllun- B. rødt lyder hvE 
dlng hver der affyre 

20 Sec. I at tage fe 
signaliser 

- --- -~~ - nratts Svs 

:r 

a 

e 

u 
n 

e 
g 
s 



Stat, Farvand, ryrc•s 
Nu.vø., Stod og I Ko.ra.k I Ap- Styr-

Land Beliggenhed Sl11gø teer - Farve pu.r11t ke Hoide 

Orden i Fod 

Spencers Gulf Forbedring al 2 F. hvide Sp. 37 
Tip ara Shoal 28 

St. Vincents 
Flydefyr 

Nyt Fyr ved F. hvidt Lds. 4de 48 
Gulf Port Ade-

lalde 
lllorelon Bay Forandringaf F. hvidt Lds. 5le 48 

YellowPatch 
Fyr 

Broken Bay Temporaire Fyr 2 F. hvide . . . . 337 
v. Stewarts 306 

N 
Light 

Port Nicholson Nyt Fyr paa F. rødt Sp. 4de 72 
Soames Is- hvidt 
lund grønt 

s Nyt Blusfyr paa , Bugten ved FB. hvidt Lds. 4de 10! 
Coquimho Tortuga B. 

Pynt hvert 
¼Min. 

llfagellan Nye Fyr pa~ 
Strædet Sandy Point 

1) F. rødt . . . . 18 
2) F. grønt . . . . 18 

----- .&(.llUU\,, LoO 

Lvs- og -.-1 Farvo, 
vidde Længde lfo1de Form 

i Mil! 0 • Dec. Fod 

2½ S 34 4 
013725,3 

. . .... 

3~ S 3447 .. . . 
1

013830 

2' Is 21 2 42 6kant., 
2 

Ø15327,5 hvidt 

3 . .. . .. ... . 

21 
2 

. .. ... 8knnt., 
hvidt 

3 ,s 29 n6,9 25 4kant., 

IV 7124 
hvidt, 
grøn 
Laot. 

. . . . . . .. . . .... 

Anmærkninger. 

fra Januar 1869. 

tændes 31 December 181 
detfor Flydefyret der. 

Fyret er flyttet i Nord 
tidligere Plads; det sta 
V ½ N fra C. Moreton, 
fra Stranden ved Høivarn 
91° ø i 1868). 

det lavere Fyr staaer 57 
ØSØ fra det hølere. 

lyser hvidt I Midten 
vandet, rødt mod Vest 
mod Øst. (Mlsv. 15° 
1868). 

I Retningen af P. Salllant1 

S og SV (retv.) fra Fyre 
en Række KIi pper. 
15° 14' Ø I 1868). 

I NØ og SV 30 Alen fra l 
pna Strandbredden. (Mil 
i 1868). 

-

lste-

ra dets 
r nu i 

44 Alen 
. (Mlsv. 

Alen I 

f Far
g grønt 

40' Ø I 

mellem 
findes 
(Mlsv. 

anden, 
22° ø 



Stat, 
Laud 

Danmark 

do. 

do, 

do. 

do. 

do. 

do. 

8) Sømærker (Vagere, Bøier), Landmærker (Basker, Varder), Grnnde, Vrag m.m. 

l"arvaud. 
Beliggenhed 

Mærkets eller Grundens -~Dybde --lr=Nærmere 

I pBa. Grund, Ih vor! Almrl,ctl Stedbestemmelse 
Slmgs Navn Vra. ligger __,,.._ __ 

Anmærkninger. 

Fanø 

Graadyb 

Sømærket 

Tønde med 
stribet Stage, 
sort Ballon 

Øst r. Smorsandll ny T 0 n de 

do. Tønde 

Indenfor Graa-11 den sorte 
dybels Barre 

do. Spidstønde 

L~bet til Hjer-11 2dc Vagere 
ting 11 

Møllebaakenn ...... I ... . . , li er flyttet c. 2 Kb!. for overeet med Jerne Kirke at 
kunne angive lndscilingen til 
Grandyb, der nu er et Par Kb!. 
sydligere end ifjor. 

hvid, mrk. All • ... .. I 21 Fod 

h vid, m rk. B,, • . • BI -

hvid, mrk. Cu • • • . •• , •.•..• 

Vager med 
2 Koste 

mrk. Nr. li 

erebortlagne:1 ....• . , .. - .. • 

i Syd 

er flyttet syderterl 
med Nordenden al 
Hjerting til Østenden 
ar Skalling Knolde, 
og Jerne Kirke tii 1 

lidt Syd for Nordby! 
nordre Mølle 

Niels Dams Gaard fri 
ar J<'anø Nordklit og 
Jerne Kirke lidt N 
for Nordby nordre 
Mølle 

er flyttet 2 il 3 Kb!. 
i Øst fra sin tid
ligere Plads 

Fra Tønden A kan styres til B 
og derfra til C, Syd og Øst om 
Smørsand mellem dette Sand 
og Fanø. men der kan neppe 
paaregnes mere end 6 Fods 
Dybde med dagl. Lavvande. 

i Indscilingslinien I/inddrages og istcdcl udlægges 
Jerne Kirke tilMøllc-

11 

en sort Tønde med sort Stage 
banken og Ballon. 

forbliver liggende men mister Stage og Ballon, 
I for at undgaae Forvexling med 

Foreganen de. 
paaVestsidcnafLøbe~ Løbet er nu alene betegnet med 

I Prikker paa Vestsiden. 



Stat, 
Lun,l 

Farvand, i Mær kJl ts eller ~und ens 

Beliggenhed i Slags I No.vn 

I uyone ~ 
' paa Grund, I hvor~ Mærko 

Vrng Jigger 

N:ermere 
Sledbeslemmelse 

Anmærkninger. 

Danmark I Hingkjobing 
Fjord 

Temporairl 
Mærke I for Triangel 

I . 

du. 

do. 

do, 

do, 

do. 

do, 

do. 

do, 

Nissum Fjord do. 

Tybornn Kanal ~ Dybden paa l 
.Kutlegallet I Stage med 

gront Flag 

Maaling 

do. 

Havrevlen 
l\lellemgr. 
Fjordgrund. 

pua et Vrag 

li} Fod 
6i -
7 

8 l!'od 

do. Dybden i 

Fiskegarns 

Gr c naa Havn 18 Il 9Fod 

Sundet 

Kjobenhavn 

Trekroners 
Bnlteri 

do. 

Vagere 

Tidssignal I ved Fuld af en 
Kugle 

grøn S p id s - , mrk Vrag 
to nde 

do. do. 1• · .. 

tæt V for Stadil Kirke,, bestaaer af opstllledo Bjelker med 
pua Huusby Klit 2 mod hinanden vendte Tre

kanter, i Form af et Timeglas, 
puu Toppen - 20 Fod over 
Grunden. 

. . . • N for Thorsminde I lignende Mærke, men kun 10 Fod 
over Grunden. 

} · .... 
20 Fod 

September 1868. 

Jydske Ans i NNV. Flaget er 22 Fod over Vandet. 
Hou lllølle i SV t. V (Oclober 1868). 

opgivet saaledes uf llaTnecommis
sionen dersteds, i Juni 1868. 

7 Favne ~ langs Kysten mellem! i Oclober og November Maaned. 
Helsingør og Humle- Skibe advares imod her at gaa 
bæk Landet nærmere. 

14- ~·od 

18 -

fra Nicolai Taarn 'I hver Søgnedag Kl. 1 (eller 12T. 9m. 
, 40,•·8 Greenwichs Tid). Kuglen 
' helses 5 Min. for Kl. 1, halvt 
I og 2 !\lin. for , helt op pna 

Stangen. 
150 Alen NNØ } Ø fra for at advare for nedlagte Beton

Bntteriels NV-Hjnrne: blokke, c. 50 Alen udenfor disse. 
150 Alen NV '/ V fra c. 70 Alen udenfor Betonblokkene. 

Batteriets NV-HjorncJ 



Stat, 
Land 

Danmark 

Sverrlg 

Rusland 

do. 

do. 

do. 

li 
Farvand, ~ Jllærkets eller Grundens Dybde ~, Nærmere 

pa.n.Grund, 'hvor~ Mærke Stedbestemmelse Ueliggenhecl Slngs I Nnvn Vrng ~ ger. . 

I Ulfs und !I Som æ rket p.j Tæro li ..... I . . .... 11 N. Br. 54° '51',4 
Ø. Lgd. 12° 6' 

~ Østersøen r orsprik l pau et Vrag ~- .... -110 Favnell N. Br. 55° 20' 
Ø. Lgd. 13" 0' 

Finskebugt ny Vager ved KlippenSmely 15 Fod ...... mellem Tverminne 
og Hangø Odde 

li do. flRettemærker for Compassets ..... . . . . . . . ere opsatte pau Skat-
med paama- Afvigning odden ved Helsing-
lede Tal fors 

li Uottniske Uugt ll ny Vager paa Guldskærs 7 Fod . ... . 8 Kbl. SØ L S } Ø fra 
Grund Øen Moshag 

li do. do. Curlsons 14 - ..... 5~ Kvm. NV for Loko, 
Grund N. Br. 60" 59' 

Ø. Lgd. 21° 

li 
Anmærkninger. 

isted(llfor Ballon er pau Toppen 
anbragt en sort Tavle, der viser 
ost og vest i Farvandet. 

med Falsterbo Fyr i NV t. V og 
Fredshøi l\lølle i NØ t. N { Ø. 

Klippen har kun 3 u 4 Fods Dia
meter. Der er dybt rundt om 
den: 

den noiagtige Misvlisning ved Hel
singfors er 7° 2' Vest i 1868. 

paa Sydsiden af Grunden er en 
Vager med rodt, og paa Nord
siden en Vager med hvidt Flag, 
udsat. 

Nordtydsk- 11 Helgolandsbugtjl Grund 
land 

kaldet.Loreley!I 22 - NV-Baaken paa Sand 
Insel i V* N, 2} Kvm. 
overeet med Helgo
lands Fyr 

midt paa den Banke med 5 Favne, 
som findes paa de danske Kort 
over Helgolandsbugt og Binuen 
Helgoland; 3} Kvm. Øst for Helgo
land. (lllisv. 16!0 i 1868). 

do. Neue Weser 

Holland Vester Ems 

do. do. 

ny rodTøndel mrk. E. E. 

Tonderne i Runzel Gat i 

5 rode Tonderl ved Meuwen
start 

7½ Fnyne li 240 Alen i S fra TonJ for at gjøre opmærksom pna, at 
den E li Grunden her falder steilt af og 

. . ~ Østside af Grunden 

at Coursen skal forandres. 

blive fremtidigt sorte hvor de nu 
ere rode. 

istedetfor de 5 sorte Tønder, som 
for Ina her. 



... 

Stal, 
Lancl 

Holland 

Irland 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

Italien 

do. 

I Farvand, 
Beliggenhed 

i~ ~

ærkcts eller Grundens i Dybde I Nærmere ·t- • - - - R .-- Anmærk111nger. 
ngs 11.vn Vrag ligger SI } N pn.n. Grund, /hvor! Mærke~ Stedbestemmelse 

~-~-1-- = - •· =--= ( --= I ~ -= = --=---.- ~ ~ ~ 

1 
Zuidersøcn Vragtonde I ved Harder- , 7 Fod l 11 Fod Harderwyk i SSØ,1pna Vrng uf en Tjalk. ladet med 

w y k I 2 Miil frn Kysten Kul, sunket i Juni 1868. 
Dublin Bny 

Irske Hav 

do. 

do. 

Killala llay 

do. 

nyrodSpids
tønde l pna Rosbcg i 15 -

Banke 

rod Klokke-

ny sort 

boic I pna Ridgc 
Bunk 

30 -

Spidstønde I paa Barrels 
Rock 

...... , 15 Favne 

ny rod Tønde 

Steenbaake nordre St. Pa
tricks Rock 

Jernstang medlsøndre St. Pa
Kurv I tricks Rock 

'I 

Civiln Vecchla I Banke med 
Havn (nordre 

rød- og hvhl
rlnget llallon 

!l Fod 

Indløb) 

l~;;•lemi, Dige i B,a,l•sl ,ed SI.V," l ' ... . , ..... . 

Uunkens SØ - Ende C med Bnily Fyr i NØ } Ø , 84-
Kabell. , og Poolbeg Fyr i V t. N 
¾ N, 3t Kvm. (l\lisv. 24° V i 
1868). 

ved Østenden nf Bun-1 her har hidtil ligget en nlmlndelig 
ken, nær South Rock Tønde. 
Fyr 

1 ¼ Kbl. S ¼ Ø frnl herfra er Tusknr Fyr O -l- N, 7 ½ 
Klippen K vm. og N Snltee Banke V t. N 

~ ·N, 7; Kvm. 
lidt øst for Lucifer for at betegne dette Fyrskibs Plads, 

Fyrskib hvis det drives fru sin Station. 

Kilcummin Head i N }det er ei tilrandellgt at søge 
t V og Castlenagee, Løbet til Killaln uden Lods. 
Ruin i V ¼ N l\lærhet for at klare St. Patricks 

Steenbanken i N ¾ V, Klipperne fm. SØ-Siden er Kil-
Killala runde Taarn lala runde Taarn fri af Sandy 
i SV t. V ~ V Point ved Ross. 

50 Alen fra, Nor?.-., Vageren er 14 Fod hø! og holdes 
enden af Diget, lov1 om Styrbord ved Indseiling i 
Alen fra Punta di1 Havnen. 
Lazuretto 

Diget faner en kmm~paa Nordenden af den fuldendte 
Retning fra NØ til Deel af Diget brænder et rod t. 
SV, c. 500 Alen fru Fyr. 
Stranden 



Stat, 
Land 

Farvand, 
Beliggenhed 

~ !ll æ rkets eller Grundens Dybde Nærmere ~ 
Anmærkninger. 

Tyrkiet Sortehav 

Slogs 

Klipperne, 
hvorpaa de 
rude Banker 
staa 

Azorerne IIALlanterhavet II ny Havn ved 

VestIndien li Øst for Trinidad!' Klippe 

do li Turk Island Klippebanke 
Passage 

Afrika ll cap •gode Klippebanke 
Hnabu 

Øen Am- li Indiske Hav Østlig 
sterdam Længde 

Ostindien Bombay Tonden 

Navn 

ved Joun 
Burnu, 

- Elmaz 
Tnpia, 

- Kelagrn 
Burnu og 

- Kam 
Burnu 

paa. Grund, /hvori l\lærko 
Vrag ligger Stedbestemmelse ! 

pna den asiatiske Kys ~, ere nu malede hvide, for bedre 
ved Indlobet til Oos-1 at fremhæve Bankerne. 
phoros 

Porto Del- Il • · · · '.1 · · · 
g ada ~ 

.. "Sydsiden af Øen St.11 er i Bygning, og bestemt til at op-
Miguel toge de storste Skibe. 

. ........ :. a 3 Fod . .... . 

I Fawn Shonl li 8 Favne, .. 

...... . .. 10 -

af Øen Arns ter- ...... . . . . . 
dam 

li 
li 

N. Br. 10° 35' 
V. Lgd. 60° 38' 
lllanzanilla Pynt 
Ø ½ N, 17 Kvm. 

fundet af Capt. G. Pierre l 1868; 
et britisk Orlogsskib bar nylig 

ill fundet en Banke med 4 Favne, 
c. 1 Miil sydfor den angivne Pinds 
for Klippen. 

N. Br. 20° 51' fundet af Cnpt. Heyshnm, britisk 
V. Lgd. 71° 29',5 Orlogsskib ,Fawnu. 
Cap Fyr i SØ + S, Banken ligger 1~ til 2 Kvm. fra 

G~ Kvm., Polesberg Kysten, den har en Længde af 
Ø t. S, Slnngkop c. 1 Kvm. (Misv. 30° V I 1868). 
Pynt i N t. Ø ! Ø, 
10 Kvm. 

er 75° 17' fra Paris, 
77" 37' fra Greenw. 

ikke, som angivet i franske Be
skrivelser og Conn. des Tems, 
75° 4' 56" (meddelt af Lieutn. 
Lund i den danske l\Jarin_e}. 

FnirwayBuo ~j ...... 
1

1 • • • • • ·jjved Indløbet til 
Havnen 

er borttaget som unødvendig. 



Stat, 
Land 

Fnrvnnd, 
Beliggenhed 

Mærkets eller Grundens Dybde Nærmere 
Stedbestemmelse 

Anmærkninger. 
Slo.gs 

Phlllp
plnerne 

Chlneslske Hnvll Bnnke 

Anstrnllen li Cornlbavet 

Ny Zeeland// llllddeløens 
Vestkyst 

Callfornlen li St. Lorenzo 
Knnal 

Kllpperev 

Klippe 

Klippegrund 

Nn.vn 
paa. Grand, !hvori Mærkat 

Vro.g ligger 

Ø. for Mnlan-11 8 Fod 
gaban 

Falcon 2 Fod 

Southshoal 9 -

N. Br. 11 ° 21',7 
Ø. Lgd. 123° 11' 

S. Br. 17° 38' 
Ø. Lgd. 154° 43' 

fundet af Capt. Claudio Montero; 
en anden Bunke med 11 Fod 
Vand er fundet 1½ Kvm. NØ her
for. (Mlsv. 1 ° Øst I 1868). 

fundet af en Capt. Brown, I Oc
tober 1867 . 

midt imellem N-En-11 fundet af Commander Perclval, 
denafthreeSteeples, brit. Orlogsskib ,Falcon•. 
ved Cap Fouhvind 
og Udløbet af Buller: 
Floden 

. . . . . . " i V ¾ S, 1 \ Kvm.~ Vandet viser Affarvning lidt N for 
fra Arrnnco Cabella Banken, hvor der er 6 Favnes 
Pynt, N ½ V, 1} Dybde. (Misv. 10° Øst i 1868). 
K vm. fra St. Lo-
renzo Pynt 



1868. 

28 !',lal. 

Officielle l\leddelelse1·. 
(Fortsat.) 

Allerh. Resol.: at de tre Grader i Flaa<lens Un<ler-
offlcerers 1 ste Classe benævnes t ste, 2<len og 3<lie Grad; 
at Benævnelsen for Underofficerernes Tjenestestillinger i 
hver af Artillericorpsets og Matroscorpsels to masser 
fastsættes saaledes: , 

For Underofficerer af tste Classes 1 sle Grad hen-
holdsviis: Overkanoneer, Stabshornblæser, 
Overbaadsmand; 

For Underofficerer af I ste Classes 2dcn Grad: Ka
none er, Baadsmand; 

For Underofficerer af l ste Classes 3die Grad: Un
derkanoneer, Underbaabsmand; og 

For Underofficerer af 2den Classe: Ovcrconstablcr, 
Overmatros er. 

4 Juni. Allerh. Resol. Hs. Excellence Viceadmiral St. A. 
Bille , S. K. * D. M., meddeles efter Ansøgning Afsked 
i Naade af Marinen med Pension, hvorhos der som 
Anerkjendelse af Viceadmiralens lange, tro og hæderlige 
Tjeneste Marinen tillægges ham Hang i I ste Classe 
Nr. 4. 
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Allerh. Resol. Contreadmiral C. E. van Do c k u m , 4 Juni. 

S. K. * D. M., udnævnes til Admiral og Chef for 
Søofficeerscorpse t. 

Allerb. Resol. De for Contreadmiraler hidtil gjæl- -
dende Bestemmelser med Hensyn til Rang og Uniform 
forblive gjældende for Admiraler. 

Chefen for Skonnerten Diana, Capitain Dun t z fe 1 d t, • 
meddeelt Seilordre. 

Capitain J{ r a ft beordret at fratræde Tjeneste som 6 Juni. 

Chef for Logisskibet Dronning Marie, og at overlevere 
Commandoen af samme til Premierlieutenant Rohde. 

Resolveret, at Tillægsgagen for Chefer og øvrige . 
Officerer, der ere udcommanderede med de udrustede 
Skibe, bliver at beregne efter Reglerne i den allerhøieste 
Resolution af 23. April 1858, saaledes, at hvad deri er 
bestemt om Orlogscapitainer gjælder for Commandeurer, 
om Capilainlieutenanter for Capitainer og om Lieutenanter 
for Premierlieutenanler. Endvidere, at Diætpengene for 
Commandeurer, som i benævnte allerh. Resol. bestemt, 
indtil ,idere fastsættes til 5½ Rigsdaler daglig. 

Allerh. Resol. Directeur N. E. Tux en, C. * D. M., 8 Juni. 

udnævnes til Directeur for Skibbyggeriet, Maskin-
og Bygningsvæsenet, samt Underfabrikmester, Orlogs
capitain G. P. Schønheyder, R.* D. M., ud
nævnes til Underdirecteur ved Orlogsværftet, Begge med 
den for disse Stillinger i Loven af 15. Mai d. A. om 
Lønninger m. v. ved Søværnet fastsatte Lønning fra 1 ste 
i n. M. at regne. 

Allerh. Bes-ol. Directeur f01· Søarlilleriet 0. W. tie -
Fine Skibsted, R.* D. M., meddeles Afsked i 
Naade, paa Grund af hans Embedes Inddragelse, med 
Commandeurs Charakteer og med Vartpenge, h\Orhos ban 
udnærnes til Commandeur af Dannebrogs'ordencns 2. Grad. 

Allerh. Resol. Orlogscapitain C. :\I. l\I e in er tz, . 
R. * D. i.\L, og Capilainlieutenant 0. A. [{. W i Ide, 
R. *, meddeles Afsked i Naade af :\Jarinen, hen-
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holdsviis med Commandeurs og med Capitains Charakteer 
og med Pension, samt med Tilkjendegivenrle af EJs. 
Majestæts Tak for deres lange og tro Tjeneste. 

s Juni. Allerh. Resol. Overmaskinmester, Underdirecteur 
W. Wain, D. M. R.*, meddeles Afsked i Naade, 
paa Grund af hans Embedes Inddragelse, med Vartpenge, 
saml med Tilkjendegivende af Bs. Majestæts Tilfredshed 
med hans gode og tro Tjeneste, hvorhos der tillægges 
ham Rang i 6le Classe Nr. 3. 

Beordret til Medlemmer af Forfremmelsesraadet for 
Flaadens Officeerscorps Admiral van Do c k u m som For
mand og Commandeurerne P. W u lff og M. Bruun, 
samt ved Forfremmelse til Commandeur Commandeu
rerne Sommer og Petersen og ved Forfremmelse til 
Capitain Capitainerne F. Lund og Sr.houstrup. 

10 Juni. Ministeriet meddeelt Commandeur Hagen, at han 
den 1. October førstk. vil have at fratræde Inspections
officeersposten ved S. E. Drengeskoler. 

11 Juni. Meddeelt Chefen for Orlogsværflet Bestemmelserne 
m. n. t. Overgangen af Artilleri- og Matroscorpsernes 
nuværende Styrke til den ved Loven af 24. April fast
satte. Hvert af de to militaire Corpser deles fremtidig 
i 2 Afdelinger, _og Styrken normeres for enhver af disse. 

12 Juni. Capilainlieutenant E. C. C. Tux en udnævnt til 
Bogholder ved Helsingørs Lodseri. 

Allerh. Resol. Ministeriet bemyndiges til at sætte 
Loven om Lønninger m. v. \'ed Søværnet af 15. Mai d. A. 
i Kraft fra d. 1ste i n. M. for de Cadres, som til den 
Tid ere ordnede i Henhold til Lov om Søværnets Ord
ning af 24. April d. A. 

13 Juni. Capitain K rafl beordret til indtil videre al forrette 
Tjeneste som Tøimester med det for denne Post bestemte 
Bestillingstillæg af 400 Rd. aarlig fra den I stc i n. M. 
at regne. 

16 Juni. Forøget Antallet af Lodser ved T{jøbenhavns Lodseri 
til 20 ved Antagelse af 2 nye Lodser. 
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Udfærdiget lnstrux for Vagtstationen paa Kjøbenhavns 15 Juni. 

Rhed. 
Beordret Capitain O b e lit z lil som Commandant for 16 Juni. 

S. E. Caserne al overtage de Forretninger ved bemeldte 
Caserne, der hidtil have været overdragne Directeuren 
for Søartilleriet. 

Udfærdiget Bestemmelser for Armeringen af Flaadens -
Skibe. 

Allerh. Resol., at en Oversættelse af del af England 18 Juni. 

og Frankrig antagne Signalsystem for alle Nationer ap
proberes til Brug i <len danske Marine. 

Allerh. Resol. Orlogscapilain P. H. C. Smidt b -
eullediget som Adjutant hos H. M. f(ongen, i Naade og 
med Pension, og Capitain Meld al udnævnt til Adjutant 
hos Allerhøistsamme. 

Allerh. Resol. Premierlieulenanl Jespersen be- -
ordret at tiltræde en Reise til England og Frankrig i 
1 Aar for at uddanne sig i Skibbygnings- og Maskin
fagene. 

Udfærdiget specielt lleglemenl og Taxt for Præstø 20 Juni. 

Fjords Lodseri. 
Resolveret, at Capitain a la suite Ravn indtræder 22 Juni. 

1 Numer og Gage i Marinen fra d. 1 ste i n. M. 
Allerh. Resol. Til Commandeurer i Flaadens Offi- 23 Juni. 

ceerscorps udnærnes: 
Capitainerne E. F. Krieger, C. W. Schønhey

der og A. R. Hedemann. 
Til Capitainer i Flaadens Officeerscorps udnævnes: 

Premierlieutenanterne P. F. Gjødesen, B. L. 
M. Holm, St. A. Bille, A. C. R. Bæ
rentzen og A. E. Christiansen. 

Til Premierlieutenanler i Flaadens Offlceerscorps 
udnæ\'nes: 

Lieulenanterne E. F. Løitved; F. L. C. Wulff, 
F. Lund og IL C. J. Nielsen. 
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23 Juni. Allerh. Resol. Justitsraad Rist udnævnes til Con-
. toirchef, Krigsraad I{ nu b til Hovedmagasinsforvalter, 
Krigsraad C. A. Rasmussen til Controleur og Intendant 
An c ker til Overintendant v.id Orlogsværftet fra d. 1 ste 
in. M. 

Allerh. llesol. Etatsraad, Departementsdirecteur F. 
C. Eskildsen og Justilsraad, Contoirchef L. C. Tuxen, 
meddeles Tilladelse til at bære de dem tildeelle Oecora
tioner, henholdsviis som Cornmandeur og Ridder af 
Vasaordenen. 

Efter at have modtaget Betænkning fra Constructions
og lleglerings-Commissionen over de artilleristiske Spørgs
maal i Commandeur Sommers Generalrapport om 
Pandserfregatten » Petler Skram» eiter Togtet i f. A. 
har Ministeriet resolveret Følgende: 

Ved given Leilighed gjøres Forsøg paa et af de 
først udrustede Skibe med at anbringe koniske Knapper, 
over hvilke Baxningsarmene kunne smøges og fastholdes 
ved en Split, istedenfor Samlingsbolte i Bøssebænkene. 

Temperingsboer medgives fremtidig for hveranden 
riflet J{anon i Skibene. 

En Falk anbringes paa hver Side af de armstrongske 
Kanoner. 

Til Iagttagelse ved Værftet stilles: 
t. at de skarpe l{anler paa Oaxningsarmene afrundes; 
2. at Klamperne til Klapløberne, som staae paa Inder

kanten af de armstrongske Slæder, gjøres stærkere; 
D, at Bæreskaalene forfærdiges saaledes, at Projec

tilerne ikke kunne glide af under Transporten; 
4. at Hexene i Speilportene ere for smaa; 
5. al Visirvinkelen paa 2½0 ikke kan tages nøiagtig 

paa de 18 Jlige riflede Kanoner, og 
6. at der medgives lo Stjerter Lil Vippetaillerne paa 

de armstrongske Affutager. 
Givet Chefen for Orlogsværftet nærmere Destemmelser 

m. H. t. Artilleri- og Matroscorpsets fremtidige Organi-
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sation i Henhold til Lov af 24. April om Søværnet~ 
Ordning. Den nye Ordning indtræder fra 1 ste n. 1\1. og 
de ved allerh. Resol. af 28. f, M. fastsatte Benævnelser 
for Undcrofficeeri-graderne og Tjenestestillingerne træde 

· samtidig i f{raft. Regler gives for Forfremmelse, Ud
betaling af Lønning, Alderstillæg m. m. 

1868. --

Maskinmester C. H. Urs in allernaadigst udnævnt 23 Juni. 

til Mester i Maskinværkstedet med den i Lo, af 15. Mai 
~ 13 om Lønninger m. v. ved Søværnet fastsatte Lønning, 
at regne fra t. Juli d. A. · 

I Henhold til allerh. Resol. af 23. Juni er fastsat 26 Juni. 

følgende aarlige Lønninger for Flaadens Officierscorps 
fra d. 1, Juli d. A.: 

1. -For Admirnl, Chef for Sllofflceerscorpset, C. E. v. 
Dockum .................. . . .............. 4000 Rd. 

2. For Commandeurerne: C. L. C. frmlnger (chart. 
Contreaclmiral), J. P. F. Wulff, F. C. G. lllux
oll, J. L. Gottlieb, !'ti. B. Bøc her (charnkt. 
Contreadmiral) ......... . ................... 3000 Rd. 

F. L. Sommer, A. C. Schultz, 0. C. Pedersen, 
F. Frølich, G. F. V. Wrisberg . .... . .. .. .. 2600 Rd. 

H. J. A, Hagen, R. C. Ill. Bruun, E. F. Krieger , 
C. W. S ch onh eyd er, A. R. Hed e)Jla n n .. . .. 2200 Rd. 

3. For Cupitainerne: G. E. Tuxen (charakt. Orlogs
capitain) V, C. L. Jacobsen, C. A. Obelitz, 
J. C. Tuxen, J. C. Kraft, J. P. S ch ultz, 
J. S. C. Albeck, E. Duntzfeldt, C. F. Wris-
berg, F. E. A. E. Lund, D. R. Braag ...... 1800 Rd. 

L. F. Schmidt, L. Skibsted, N. F. Ravn, A.B. 
Rothe, H. J. V. Rambusch, W. Michel sen, 
J. S. l\feldal, J. Schoustrup, H. G. F. , 
Gnrcle, L. C. Brnug, A. V. Schlwe, W A. 
Carstensen . . .. .. .. ..... . .. . .. .. .. .. . .. .. 1500 Rd. 

M. A. C. C. Wulff, P. J. C. Holbøll, W. J. Pe
dersen, G J. G. l'tlac-Dougnll, J. C. Teg
ner, P. H. Braem, P. F. Gjødesen, H. L.M. 
Holm, St. A. Bille, A. C. R. Bærentzen, 
A. E . Christiansen .... . .. .. .. .. .......... 1200 Rd. 

4. For Premierlieutenanterne: G. L Rohde, W. de 
Coninck, J. U. A. Holm, N. Jacobsen, 
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1\1. de Morgenstjerne, P. C. H. Jessen, L. 
A. lllourier, C. F. v. d. Rocke, Th. Jessen, 
P. U. Bruun, C.A. Garde, N. J. Jespersen, 
C. A. Bruun . .. . .. . . ..... . ..... . . ...... . . . 750 Rd. 

H. H. Koch, F. P.A. Uldall, A. H. J. B. llliinter, 
F. H. Jøhnke, J. E. V. Hansen, W. F. Koe
fod, 0. F. H. Jrminger, H. L. R. Thnlbitzer, 
J. C. Oldenburg , A. F. l\liiller , N. C. R. 
l\løller. P. J. Grev Scheel, G. H. N. Dreyer, 
F. C. Jrminger, A. V. Bonnesen, Th. Bra ii m 600 Rd. 

S. J. Poulsen, G. V J. C. Bnrdenrleth, C. 0. E. 
Normann, E. Suenson, J P. 111. l!'ischer, 
G. E. Fugl, J.N. Sølling, H. G. S. Olrik, N. U. 
Gad, C.F. Vandel, S. Bojesen, E.F. Løitved, 
F. L. Wulff, F. Lund, K. C. J. Nielsen . ... 450 Rd. 

I personligt Tillæg : Commandeur F. L. F. Sommer 400 Rd. 
Premlerlieutenanterne: G. L. Rohde, W. cle Co-

ninck, J. U. A. Holm, N. Jacobsen, G. J. P. 
Jaeobson, A. V. Buchwald, 0 . L. 111. d o 
l\lorgenstjerne, H. H. Koch, F. P. A. Ui<lnll, 
A. H. J. B. l\liinter, F. H. Juhnkc, J. g_ V. 
Hansen, \V. F. Koefod, 0. F. H. lrminger 50 Rd. 

S. J. Paulsen, G. V. C. J. Bnrdenflelh, C.O. E. 
Normann og E. Suenson. .. . ...... . . ... .. 100 Rd. 

27 Juni. I Henhold til allerh . Resol. af 2a. dennes har Mi-
nisteriet angaaende de i Lov af 15. l\lai cl. A. fastsa.tte 
Bestillingstillæg taget følgende Ileslemmeiser: 

Contreadmiral .\I. Il. B ø c her erholder som Chef 
for Orlogsværftet et Tillæg uf 800 na. aarlig og ifølge 
samme Lo,·s ~ 2f.i fri Bolig paa SøhæsthuseL 

Beslillingstillæget Lil Commandeur G. F. W. Wris
b erg som Eqvipagemester bortfalder som Følge af, at 
han oprykker i den for Commandeurerne bestemte næst
ældste Lonningsclasse. For clen Commandemen anviste 
Tjenestebolig indeholdes i Henhold til § 25 af Lov af 
15. l\Iai d. A. 350 Rd. anrlig. 

Capitain J. C. r{ ra ft erholder som Tøimesler et 
Tillæg af 400 Rd. aarlig. 

Capitain 0. E. BI om af Artilleriet, cler er indtraadt 
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i Numer og Gage i Artilleriet, erholder som Undertøi
mester, og Premierlieutenanl P. U. Bruun som Adjutant 
bos Marineministeren hver et Tillæg af 300 Rd. aarlig. 

Alt fra den Jste i n. M. at regne. 
I Henhold Lil samme . Lovs § 33 tilstaaes Capitain 

C. A. 0 b e I i tz som Commandant. ved Søetatens Caserne 
fri Bolig paa Kasernen. 

:\linisteriet har e11delig, i Henhold til den Samme ved 
allerh. Resol. af 12. ds. meddeelle Bemyndigelse, fastsat 
den aarlige Lønning for eflernævnte ved allerh Resol. 
af . dennes ansatte Embedsmænd ved Orlogsværftet, nemlig: 

Directeur for Skibbyggeriet, Maskin- og Bygnings
væsenet, N. E. Tuxen, som Directeur med over 15 
Aars Tjenestetid til 3500 Rd. For rlen Directeuren an
viste Tjenestebolig indeholdes i llenhold til § 25 af Lov 
af 15. i\lai d. A. 350 Rd. aarlig, hvorimod der tillægges 
Directeuren i personligt Tillæg 150 Rd. aarlig. 

Underdirecteur ved Orlogsværftet, Orlogscapilain G. 
P. Schønheyder, som Underdirecteur med O\'er 15 
Aars 11enestetid til 2400 Rd. 

Alt fra den Jste i n. M. at regne. 

1868. ----

)linist. Resol., at Bestemmelserne i § 23 af 29 Juni. 

Lov om Lønninger m. m. ved Søværnet af 15. Mai 
d. A. angaaende Fritagelse for Erlæggelse af Bestallings
gebyhrer og Forbedringsgage sættes i [{rafl for de ved 
allerh. Resol. af 28. Mai d. A. udnæ\nte Capilainers 
Vedkommende fra den I. dennes, hvorimod ~ens øvrige 
Bestemmelser sættes i [{raft fra den t ste i n. M. 

l\linist. Resol., at den ved det forrige Adm. Colleg. -
Skrv. af 2-1. Febr. og 15. Decbr. I 34 fastsatte Renorn
tionsafgift for del fasle Mandskab, deres confirmerede 
Børn og Logerende m. fl. i Nyboder bortfalder fra I ste 
Juli d. A: at regne. 

,liuist. Resol., at Bestemmelserne i § 23 af Lov om 3 Juli. 

Lønninger m. v. ved Sø\'ærnet af I 5. Mai ang. Fritagelse 
for det ved allerh. Resol. af 9. April 1735 og Fundatsen 
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nf 17. Aug. 1821 § 8 bestemte Afdrag i det faste Mand
skabs, det indkaldte værnepligtige Mandskabs og de 
udcommanderede Officianters Søgager sættes i J\raft fra 
1 ste dennes. 

3 Juli. Fastsat hvad der, P.fterliaanden som Lønningsloven 
af 15. Mai d. A. træder i ({rafl, vil være at afkorte de i 
summes § 11 omtalte Cnderoflicerer, Assistenter, Skri
vere og Menige, der ere indtraadte i den nye Lønning, 
nnar de i Sygdomstilfælde indlægges i del mililaire 
Sygehuus, saml naar deres [{oner og Børn indlægges i 
Sygehuset. 

6 Juli Allrrh. llesol., al Pandserskibet Nr. 53 s}ial bære 
l'iavnet "Lindormen"· 

Allerh. Hesol. Pensioneret Orlogscapitain P. H. 
C. Smidt h, C. * D. l\1., meddeelt Commandeurs Cha
rakleer. 

11 Juli BPstcmt at inddrage Posten som Inspectionsofficeer 
YP.d S. E. Orengeskoler fra førslk. I ste Octobc1· og O\'cr
draget Commandanten i l'iyboder i Forbindelse med hans 
Stilling som Commandanl fra samme Dato al overtage 
de med bemeldte Post som lnspectionsofficeer ved Drenge
skolerne forbundne Forretninger. 

13 Juli. Allerh. Resol. ((rigsassessor M. P. Se cl1 er, As-
sistent hos Intendanten , ed Orlogsværftet, meddeell 
Afsked med Pension fra den 1 ste August. 

Allerh. Ile sol. Toihuuslieulenaol ~iels F. 0 r d ru p 
allern. meddeelt Afsked af )larinens Tjeneste med 
Pension efter Loven fra 1. i n. l\l, al regne og derhos 
allern. udnævnt til Ridder af Obg. 

16 Juli. Approberet Apterings Tegninger Lil Paudserfregallen 
nDanmarkn. 

17 Juli. Den ved l\'lioist. Skrv. af 12. Juli 1865 anordnede 
Besiglelsescommission for Støbegods og Dampmaskinerne 
ophærns, og ,·il fremlidig Besigtelsen af Støbegods Yære 
al foretage efter de almindelige Regler, dog sanledes, at 
for Dampmaskinerne og andre større Gjenstande skal 
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den sædvanlige Commission af 3 Medlemmer forøges 
med Underdirecteuren og en Mester. 

1868. 

Bestemt, at Vagttjenesten paa Ho\'Cdvagten indtil 20 Juli. 

videre skal udføres ved Inspeclionsofficererne paa alle 
Arbeidsdage, fra Kl. 8 om Morgenen i Tidsrummet fra 
1. April til 30. September og fra Kl. 9 om Morgenen i 
Tidsrummet fra 1. October til 31. Marts, hele Aaret 
indtil Kl. 3¼ om Eftermiddagen, og ved Capitainer i I.len 
øvrige Deel af Etmaalet samt paa alle Søn- og Fridage. 

Bekjendtgjørelse om, at Kobbergrundens Fyrskib er 
flyttet omtrent q K vartmiil N .0 . t. 0. hen, fra 4 til IO 
Favne Vand. 

Bestemt, 21 Juli. 

at der til militaire Dommere i combineret Ret 
beorllres: 

1 Commandeur som Præses, 
2 Capitainer, 
2 Premierlieutenanter og 
1 Secondlieutenant, 

ialt 6; 
at Antallet af de til combineret Ret comman

derede Officerer altid skal være lige; 
at de nuværende Lieutenanter, som ikke ere 

udnævnte til Premierlieutenanter, hvad denne 
Tjeneste angaaer, henregnes blandt Tallet ar 
Secondlieutenanter; 

at der, naar ingen Secondlieutenant eller Lieute
nant haves til Disposition ved Offlceerscorpset 
til denne Tjeneste, beordres en Premier
lieutenant i stedet; 

at Capitainer beordres istedetfor Premierlieute
nanter, naar det ovenbefalede Antal ar disse 
ikke haves til Disposition ved Corpset; samt 

at der af Chefen for Søofficeerscorpset vil være 
at gjøre Indberetning til Ministeriet, naar der 
ikke haves et saadant Antal Officerer lil Dis-

Tidsskritt for Sovæsen. Ny Rækko. III. 38 
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position, at Retten kan sættes efter de oven
staaende Bestemmelser. 

22 Juli. Oldermandsposten ved Aalborg Lodseri inddrages, 
hvorhos der for Lodseriet normeres 3 Fastlodser iste
delfor som hidtil I Fastlods og 2 R.eservelodser. 

25 Juli. Chefen for Vagtstationen ved [{jøbenhavn, Premier-
lieulenant G. Ro h de, beordret al indtræde som Medlem 

Quaranlainccommissionen for Kjøbenhavn .' 
27 Juli. Bifaldet, at Styktransporlprammen Nr. 2 ophugges. 
28 Juli. Bestemt, at den nuværende Skibbygningsskole vil 

være at nedlægge den 1 ste October l'ørstk. 
29 Juli. Bestemt, at Premierlientenant M ii n ter fra Værftet 

beordres at gaae ombord i Skihene, naar de hjemkomme 
fra Togt og forblive ombord, medens de inspiteres af 
Flaadeinspecleuren. 

30 Juli. Overtallig Corpslæge H. F. B rii. n niche allernaadigst 
udnævnt til Corpslæge. 

Allerh. R.escript, at Pandserskibet • Lindormen II skal 
sættes i Vandet den 8. August, [{I. 11 Formiddag. 

Allern. tilladt Capitainerne F. E. A. E. Lund og 
G. J. G. Mac-Dougall al bære dP. dem af ns. Maj. 
l{ongen af Sverrig og Norge lildeelte Decorationer som 
Riddere af Sværdordenen. 

1 August. Commandeur Frø I ic It beordret midlertidigt at over-
levere Commandoen af Fregatten "Jylland« til Comman
deur Pedersen. 

Premierlieulenant A. M fL I I er beordret at fratræde 
Tjenes le i Fregatten uJylland". 

3 August. Commandeurerne P. \V u I ff og Som m c r saml 
Ovnraudileur Bech er beordrede al sammentræde i et 
Overkrigsforhør Lil UndersøgP!se af Omstændighederne 
ved Fregatten u.Jyllands11 Grundsløden paa Saltholm Flak 
den 28. Juli d, A. 

4 August. Lieutenant Ca ro c beordret al fratræde Tjeneste i 
Corvetten "Dagmar• og at forrette Tjeneste i Fregatten 
n[yllanda. 
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Premierlienlenant C. Bruun beordret til Chef for 4 Aug. 

[{anonbaaden tcSchrødersee11 paa el Øvelsestogt med 
Cadetterne, og Premierlieutenant Koch til at forrette 
'11eneste derombord. 

Premierlieutenant Gad beordret at fratræde 11eneste 10 Aug. 

i Corvetten "Beimdal II og at forrette Tjeneste i Damp-
skibet 11Slesvig•. 

Cadetunderofficererne P. C. A. S c hu I tz og 0. F. V. 12 Aug. 

S c h w anen flfig e I udnævnes til Secondlieutenauter i 
Flaadcns Offlceerscorps. 

Commandeur P. W u l ff beordret al overtage Com
mandoen af Officeerscorpset under en Chefen bevilget 
Permission. 

Underbaadsmand R. E. Rasmussen ansat som 
Assistent ved Sprogø Fyr fra 1. September. 

Bekjendtgjørelse om, at det nye Blinkfyr paa Sprogø 14 Aug. 

vil blive tændt den 1. Septbr. d. A. og samtidigt dermed 
det midlertidige Fyr nedlagt. 

Premierlieutenanterne C. Bruun og Koch beordrede 17 Aug. 

at forrette Tjeneste henboldsviis som 1 ste og 2den su
ballerne Officeer ved Søcadelcorpset, den Første dog 
kun midlertidigt. 

Tøimesteren Capilain l{raft, Capilain Schiwe og 22 Aug. 

Premierlieutenant Th. Jessen beordrede som stemme
berettigede Medlemmer at indtræcle i den under Hærens 
Artilleri sorterende Artilleri- og Constructions-Commis
sion, hvis Virksomhed for Marinens Vedkommende om
fatter Behandlingen af alle techniske og videnskabelige 
Spørgsmaal af større Betydning, som angaae Flaadens 
Artilleri-Materiel og som af Generalinspecteuren for 
Søartilleriet forelægges Commissionen. 

Beordret Capitain D. ll raag til Chef for Logisskibet 25 Aug. 

11Dronning Marie11 samt Premierlieutenant Rohde og 
Lieutenaat B. P. 1:1 o I m til at forrette Tjeneste derombord. 

Corpslæge l\liU ler tz ansat sum Overskibslæge paa 26 Aug. 

Logisskibet II Dronning l\larie". 
38' 
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26 Aug. Beordret Premierlieutenant G. Jacobs o n til at for-
rette Adjutant-'fjeneste hos Marineministeren. 

Beordret Capitain Tegner og Premierlieulenanlerne 
P. Bruun og N. Mø lier at forrette Tjeneste ved Exer
ceerskolen for indkaldte Værnepligtige, den Første som 
Forstander, samt Secondlieutenanterne S c hu I tz og 
Schwanenflugel at gjennemgaae denne Skole. 

27 Aug. Charakteriseret Overlæge Kr i eger oprykker fra t ste 

September i den for ældste Lønningsclassc ar Corps
lægerne reglementerede Gage. 

28 Aug. Allerh. Resol. Overtallig Corpslæge C. A. Hagen 
udnævnes til Corpslæge. 

Etatsraad Es k i Id sen af Ministeriet anmodet om at 
sammentræde med den Delegerede, som af [{rigsministe
riet vil blive udnævnt for med ham at tage den even
tuelle Nedlæggelse eller Gjeunembrydelse al' S. E. Hospital 
og de dermed i Forbindelse staaende Spørgsmaal under 
Overveielse. 

29 Aug. Provianlsforvalter Nissen ansat som Provianlsl'or-
valler paa Logisskibet "Dronning Marie 11. 

5 Septbr. Tilkjendegivet det, i Anledning af Fregalleu .Jyl-
lands• Grundstøden paa Sultholms Flak den 28. Juli 
d. A., nedsatte Overkrigsforhør, at Sagen ikke vil være 
at forfølge videre ad Rellens Vei. 

7 Septbr. Capitain Carstensen beordret at fungere som 
stemmeberettiget Medlem al' Sessionen for 18ti9 i I sle 
Udskrivningsdistrict. 

Allerh. Resol. Hidtilværende Forvalter m. m. 
paa Christiansø, f{rigsraad P. J. E i g l ved, R*., og 
Regnskabsfører ved Proviantmagasinet paa Orlogs
værftet, Søkrigscommissair P. A. Ni e Isen, lliddcr ar 
Ubg., udnævnes til Intendanter ved Flaudens Forplei
ningscorps med Gage fra den 1. October at regne. 

s Septh1·. Capitainerne L. S c hm id l og H. Garde beordrede 
al sammentræde i en Commission med de Officerer af 
Bæren, som uf Krigsministeriet dertil maalle blive ue-

l 
I 
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slemte, for at foretage Prøver med en af Capitain M a
g i II s bygget modificeret Patrouillebaad. 

1868. 

Ministeriet bar bestemt, at del indkaldte værnPplig- s se11tbr 
lige Mandskab af Lægdsrullen, som afgives lil Casernen, 
fra 15. October d. A. skal indtræde paa de rnd Lov af 
15. Mai I 868 fastsatte Lønningsvilkaar. 

Premierlieutenanterne C. Bruun, Scheel og E. 9Septbr. 
Sue ns o n beordrede at forrette Tjeneste som lnspPclions
officerer ved Orlogsværflets Eqvipage og det derunder 
sorterende Takkel\'æsen, og Premierlientenant Gad ved 
Søartilleriet, fra I ste October at regne. 

Beordret Overlæge Hornemann al overvære Ses-lOScptbr. 
sionen for 1869 i 6te Udskrirningsdistrict. 

Beordret Premierlieutenanterne 0. I rm in ger og J. 11 Septbr. 
Barden fl c t h at fratræde deres Tjeneste som lnspec
tionsorficerer ved Orlogsværftets Eqvipage og del der
under sorterende Takkelvæsen. 

Beordret Capitainerne Skibsted, Ram bu s c h, -
Michelsrn, L. Braag, C. Wulff, W. Peder s en og 
Bi 11 e al fungere som 11temmeberelligede l\lcdlemmer af 
Sessionen for 186H i henholt.lsviis 4de, 5te, Sck, :.ld ie, 
7de, 2<let og 6lc U<lskrivningsdistricl. 

Premierlieutenant Th. Jessen beordret i Begynd el- -
sen af October Maaned at reise til Finspong i S\errig 
for ved Stykkebruget sammesteds at gjøre sig bekjendt 
med Kanonfabrikationen og Controleringen af samme. 

Approberet Forandring af Reisningerne i Pandser- 16 Septbr. 
skibet •Lindormen•. 

Til Forvalter og Fyrassistent paa Christiansø con- -
stilne ret fra den l ste Uclbr. Capitainlieutenant A. I{ ri e-
g c r, ll*. 

Underlagl Samme Lodseriet paa Chrisliansø under _ 
hans Constitution som Forvalter dersteds. 

Den i 1863 af Marine- og Krigsminisleriet DPdsatte 17 Scptbr. 
Commission for Skydning mod Pandserplader hæves, og en 
lor Uæren og Flaadc11 fælles Fors0g:mo111111issio11 oprelles. 
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17 Scplbr. Tøimesteren Capt. I{ ra ft, UndertAimesteren Capitain 
BI om og Premierlieuteoaut T. Jessen beordres til Med
lemmer af den for Hæren og Flaaden fælles Forsøgs
commission. 

19 Seplbr. Mioi~t. Hesol., at Værftsafdelingen fra førslkomm. t sle 

October skal bestaae af 4 Corpser {a, Haandværkercorpsel, 
b, Va>rflscorpsct, c, Politicorpset og d, ConloirpcrsonalelJ. 
Førstnævnte Corps bestaaer af 4 Afdelinger og Vmrf'ls
corpset af' 2. Styrken og Tjenestestillingen i dn f'or
skjellige Numerr, normeres og Lønningen fastsætles. 

21 scptbr. Allcrh. B esol., hvorved Commandcur S c hu I tz ud-
nmvncs lil Chef for Fregatten «Jyllandu paa dens forest. 
Togt som Exerceerskib. , 

Allerh. llesol., h,orved bevilges Premierlieulcnanl 
IJ. E. BI uh m e Afsked i Naade af Marinen me<l Capilains 
C haracleer. 

23 scpthr. lleordret Capilain L. H o I m al f'orrclle Tjeneste som 
Iste subalterne Officcer ved Søcadetcorpi;el fra 1. Octbr. 

24 Scplhr. Lleordrel Premierlieulenauternc O Ide n bur g og 
\Vandel at forrette Tjeneste ved Søkortarchivel. 

25 Scplbr. Brordrrl al forrelle Tjeneste ombord i Fregatten 
11Jyllarnl": 

Capitain Sch 011 s trup som Næslcommandereode. 
Tegn c 1· som Skoleforstander. 

Pr.-Ltn. N. J ae obs en. 
P. Bruun, ved Skolen. 
Hansen. 
0. Irminger. 
N. Møller, ved Skolen. 
G. llardenfleth. 

Ltn. 0. Suenson. 
Sec.- Lln. Schultz. 

Schwanenflf1gel. 

, 

I Henhold til den al' Constructions- og Hegleringa
Commissionen afgivne Betænkning over Commandeur 
Ilede man ns Generalrapport om Corvellen • Lleimdal• 
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efter Togtet med samme iaar bar Ministeriet resolveret 
Følgende : 

Den paaankede Rlikning af Revolverne søges afhjulpet 
ved Anskaffelsen af en ny Beholdning. 

Kjæder til Rensning af Lemmegatterne anbringes \'ed 
Skibets forestaaende Reparation. 

Medicinskabet flyttes til en mindre varm Plads paa 
Banjerne, saafremt en saadan kan flad es. 

Hebskinkler til Underseilene skal reglemenleres for 
Corvett1rn. 

Til Observation ved Orlogsværftet s till os : 
al Laasehylstrene have passet mindre godt paa 

Kanonerne; 
at Forestængestagseilet er for dybt; 
at Vindkjedlerne i Skibets Sprøiter have , iist 

sig svage; 
at Loddeposerne gjøres større, samt at Fjederen 

paa Loddemaskinen gjøres kraftigere, samt 
at Matrasserne til Koierne i Officeerslukafferne 

tilpasses bedre. 

1868. 

Henhold til Lov af 15. Mai d. A. ~ 31 om Løn- 25 Srptbr 

ninger m. m. ved Søværnet afskedigPs Fuldmægtig Bar-
der som Mønstreskriver paa Nyholm fra den 1 ste in. M. at 
regne; men tillades det, at han i Betragtning af den korte 
Opsigelse, forsaavidt ban maatte ønske det, forbliver i 
bemeldte Stilling med det derfor tilstaaede Honorar indtil 
Udgangen af indeværende Aar. 

Overkanoneer C hr. Fr. 8 ø y er benaades med Oanne- -
brogsmændenes Hæderstegn ved hans Afgang fra Tjene
sten den t ste October d. A. 

Overkanoneer, Dbmd. Johannes Peter Olsen er -
allernaadigst udnævnt til Søtøihuuslieutenant i Artilleri
corpset fra 1. October d. A. at regne med den for 
Søtøihuuslieutenanter ved Lov af 15. Mai d. A. fastsatte 
Lønning. 
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28 Seplllr. Allerh. Resol.: 
Maskinmestrene Carl Fr. Jorgensen ar 2. Classe og Niels 

Chr Jensen af 3. Cl. ere allern. an~alle som Maskinmeslere i 
I. Cl. og Maskinmester nf 3. Cl. Wilh. Valdemar Lund som 
Illaskinmester uf 2. Cl., og er det derhos ligeallern. bifaldet, 
al Søværnets nuværende fnste Illaskinmestre som Følge heraf ind
ordnes i de ved Lov nf 15. Mai d. A. fastsatte 2 Mnskinmeslerclasser 
saaledes: 

i 1. Clnsse: 
Maskinmestrene W. lllnjor, J. Bindesbøll, S. \Vest, n. Il. 

Henrlchsen, 0. F. Jørgensen og N. C. Jensen; 

I 2. Classe. 
Maskinmestrene J. L. Blom, F. U. Kæhler, C. M. Hansen 

og W. W. Lund. 
Alle med de ved Lov af 15. Mai d. A. fastsatte Lonninger, og 

hvad Tjenesletidstillægene nngnaer saaledes, al ilette beregnes for 
Mestrene i 1. Cl. fra ilen Tid, de erc indtraadte eller indtræde med 
kgl. Ansættelse i denne Cl. og for 2. Cl. fru den Tid, Veilkommende 
erc eller blive kgl. ansatte i sidstnævnte Cl. 

Allerh. B.esol.: 
Mestersvend Christian Frederik Larsen allem. udnævnt 

Lil Maskinmester i 2. Cl.; 
Mestersvend Valdemar Frederik Petersen ligl.ti!Snedker

mester; 
Mestersvend Niels Christian Wennecke ligl. lil Undermester 

i Smedien; 
Mestersvend Monrad Didcrlck Strøm ligl. til Undermester i 

Skillbygningsværkstedel i 
lllestersrnnd Christian Alsing Jigl. til Undermester i Maskin

\'ærkste1let; 
!Ilestersvend Svend Gustav Heydemnnn ligl. til Undermester 

Masklnværksteilet; 
Maskinmester Johan Andreas Walther ligt. til Undermester ; 
lllnsklnmesler Fritz Benjamin Henrich Gullnch Ugl til 

Undermester; 
med ile ilem efter Lov nf lf>. lllni cl. A. tilkommende Lønninger og 
Tjenestetidstillæg, Alt fra 1•tc Octoher il. A. at regne. 

Tjenestelidstillæget efter den nævnte Lovs § 13 bliver for Under
mestrenes Vedkommende al regne fru den Dag, de ved kgl. Resol. 
ere ansatte som Mestersvenile. 
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