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Ved Aarsskiftet 
af Premierlleutenant N. Jacobsen. 

Logbogen for 1868 er skreven fuld, og dens Efterfølger 
I igger aaben for os, færdig til at modtage den Skrift, det 
nye Aars Dage efterhaanden ville efterlade i den. Hvad 
den vil komme til at indeholde, veed endnu Ingen; maa
skee bliver det kun en Hverdagshistorie, fattig paa spæn
dende Handling, maaskee opruller den et Drama for os, 
fuldt af Lidenskab og J{ampe, gjennem hvilke store Cha
rakterer komme for Lyset. Man kan vel ane nogle af 
Hovedmomenterne i det, der foreslaaer, man kan endog 
troe at skimte enkelte bestemte Omrids; men om at see 
klart er der ikke Tale, thi Fremtiden ligger saa fuldt 
som nogensinde hyllet i Tange. Men saameget veed 
enhver Sømand , al, skal man seile i Taage, uden at seile 
i Taaget, kommer det først og fremmest an paa, at man 
veed, hvor man er; først naar man er paa det Rene 
hermed, kan man roligt stævne fremad. Saa lad os da, 
inden vi lægge den gamle Logbog paa Hylden, blade den 
igjennem og see, hvor vi befinde os, at ,·i kunne komme 
til Erkjendelse af, hvorvidt den Cours, vi styre, er den 
rette, og hvilke Farer vi komme til at agte paa underveis. 

Alt, hvad det gamle Aar har bragt paa Marinens Om
raade, de større Begivenheder med de mindre, grupperer 
sig om del ene Spørgsmaal: hvor langt har det bragt 
os hen mod det Maal, der nu og til alle Tider maa være 
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2 Ved Aarsskiftet. 

Marinens, del l\1aal, der kun kan naaes gjenn1'm An
strengelser, og som kun gjennem Anstrengelser kan 
fastholdes, naar det engang er naaet, - det Maal nem
lig, at udvikle Søværnet baade i materiel og personel 
Henseende saaledes, al del kan indtage den Plads i Lan
dets Forsvar, som det i dettes egen. Interesse maa og 
bør indtage, hvis vi med Freidighed skulle kunne sige: 
nLad komme, hvad komme vil, vi ere rede I" Vil man 
læse Srnret paa delte Spørgsmaal i det forløbne Aars 
Begivenheder, maa det blive: der er endnu langt til
bage I - Da vi traadte ind i 1868, skreve vi her i Tids
skriftet: • det er da vort Raab og vor Forventning til det 
nye Aar, at vort Forsvarsvæsens Forberf'delse fuldendes 
ved Ordningen af Mario en og en kraftig Ud, ikling af 
dens .\lateriel; u men df'nne Forventning er kun i ringe 
Grad bleven opfyldt, og dog saae det ved Aarets ne
gyndelse mere lovende ud for os, end del længe ha,de 
gjort. Vor Organisationsplan ,·ar bleven veh illig mod
tagen af Rigsdagen, var gaaet til Udvalg, og det kunde 
med Rimelighed forudsiges, at den vilde blive vedtagen, 
vel ikke i alle Henseender saaledes, som vi kunde ønske 
den, men dog i en Form, der nogenlunde kunde gjøre 
Fyldest, forudsat, at dens Aand ikke blot blev gjennem
ført i f-Jenseende til Personellet, men ogsaa kom til at 
være ledende ,·ed de Skridt, der maalte gjøres for l\la
teriellets Fremme. Og liertil var der paa den Tid nogen 
Udsigt: der var vaagnet en fornyet Interesse for Søvær
net, som gav sig tilkjende baade i Dagspressen , ri er 
hyppig drøftede dets Forhold og Betydning, og i Folke
repræsentationen, der deballerede de Marine-Spørgsmaal, 
som kom frem, med meer end almindeligt Liv og Varme. 
De Udtalelser, der faldt, ,·are vel ikke altid frie for llitter
heder, og de indeholdt Angreb, som stundom fremkom 
uden tilstrækkelig Grund, og som skadPde mere, end de 
gavnede; men der sporedes dog tydelig en Erkjendelse 
af en kraftig Flaades Nødvendighed for ,·ort Forsvar. -
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Hvis den samlede Regjering dengang, med aabent Øie 
for Spørgsmaalets store Vigtighed, havde taget sig af 
Sagen og ved at gjøre de Krav, Marinen stillede, til sine 
havde viist, at de vedkom ikke en enkelt Institution, men 
Staten i sin Eleelhed, da troe vi endnu, at Meget kunde 
være opnaaet. Men dette gjorde den ikke. Marinemi
nisteren mødte i Rigsdagen alene ved Behandlingen af 
Organisalionsloven ligesom ved Behandlingen af Budget et, 
og han mødte ikke blot uden Understøttelse, men til
syneladende endog lammet i sin Optræden ved sine 
Collegaers financielle Betænkeligheder. De dengang førte 
Forhandlinger have vi allerede tidligere omtalt og skulle 
ikke komme tilbage til; den gunstige Stemning gik ube
nyttet forbi, Organisaliom1lov og Lønningslov ble ve vel 
vedtagne; men de Bevillinger til Materiellet, der skulde 
give hine deres Værd, der skulde vise, at det nu virkelig 
var Alvor med at sætte Marinen island til at løse den 
vanskelige Opgave, Fremtiden vil stille: saavidt vore Evner 
række, og som derved skulde vække nyt Liv, nyt Haab 
og ny Tro i Personellet, meer end nogen skreven Lov 
kunde gjøre det, de udebleve, og Loven tabte derved i 
Virkning strax ved sin Fødsel. 

Da Rigsdagen skiltes ad, stod Ministeren med den 
nye Lov i Haauden og skulde føre den ud i Livet, og 
det første Skridt dertil skete ved Omdannelsen af Officeers
corpset. De herlil sigtende Resolutioner ville være de 
fleste af vore Læsere i friskt l\linde: først indordnedes 
Corpset i de nye Rammer, idet 11 Lieutenanter efter 
de ældre l\egler rykkede op i den udvidede Capitains
classe; efterat det nye Forfremmelsesrand var traadt i 
Virksomhed, udfyldtes dernæst Classerne til det lovbe
stemte Antal: de tecbniske Officerer traadte ved denne 
Omdannelse ud af Nummer; Tøimesteren gik af, da hans 
Post skulde besættes med en farende Of'ficeer; een Or
logscapitain og een Capitainlieutenant optoges ikke i de 
nye Rammer, og Marinens Senior, der stærkt nærmede 

1* 



4 Ved Aarssklftet. 

sig den ved Loven indførte Aldersgrændse, fik paa derom 
indgiven Ansøgning Afsked af Marinens Tjeneste. Ved 
denne Afskedigelse troe vi at burde standse et Øieblik. 
- Admiral St. A. Bille havde tjent Marinen som Officeer 
siden 1816, allsaa i over et halvt Aarhundrede. Faa ville 
opnaae at kunne see tilbage paa en saa lang Tjenestetid, 
men endnu Færre at kunne see hen over en saa rig og 
betydningsfuld Virksomhed som hans. Som marilim 
Forfatter gjorde ban sig allerede tidlig bekjendL, næsten 
intet Spørgsmaal af Interesse for Marinen bar været reist 
i hans Tid, uden at han har deeltaget i dets Drøftelse, 
og hans , Galatheas Heisen rr bekjendt langt udenfor 
hans Hjem. Som Skibschef har han ført vort Flag Jor
den rundt med Hæder, og som Escadrechef virkede han 
i den første slesvigske Krig baade i Østersøen og Nord
søen. Endelig har han gjentagno Gange staaet i Spid
sen for Marinens Bestyrelse i vanskelige og betydnings
fulde Perioder, og hans Navn vil derved være knyllet lil 
Beretningen om Marinens Udvikling paa en Maude, som 
ingen anden nulevende Officeers. Hvad han har virket, 
navnlig som Minister, ligger endnu for nær til al kunne 
bedømmes med objectiv Sandhed, saameget mere som 
Admiral Bille hører til de Mænd I der paa deres Oane 
maaskee have skaffet sig flere l\Jodstandere end Beun
drere; men selv hans Modstandere ville erkjende hans 
varme Kjærlighed til det f{ald, han viede sine rcræfter, 
en r<jærlighed, han har bevaret usvækket i sin hoie Al

,der, og som vil kunne spores selv i de Feil, man har 
bebreidet ham. Hans forenede dermed en ikke almin
delig Dygtighed i sil Fag, en Sømands og en l{rigers 
djærve Mod og en Aandens Dannelse, der stillede ham 
høil blandt hans Standsfæller, som, hvor afvigende deres 
Dom om ham i forskjellige (letninger end kan være, ville 
enes om al ønske Marinen mange saa begavede og nid
kjære Officerer. Naar han nu har trukket sig tilbage til 
en Hvile, som hans lange Tjeneste vel kan berettige ham 
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til, kan ban tage den Bevidsthed med sig, at Marinen 
skylder ham Erkjendtlighed for Meget, af hvad ban har 
virket, og at selv hvor han dadles, vil hans Villie til at 
gavne sit Land og sin Stand ikke miskjendes. Det var 
den første Frugt af Loven af 24de April at adskille Ma
rinen og ham, men Loven løsriver ikke hans lntersse for 
det Kald, han saalænge har helliget sig, og vi baabe, at 
ban maa opleve den Glæde at see et kraftigt og dygtigt 
Søværn udfolde sig af den begyndte Udvikling. - Et 
sært Spil af Skjæbnen er det, at han blev den, som ind
viede det Princip for Aldersgrændsen, som han i sin 
Ungdom havde været den første til at kæmpe for her 
i Landet. 

Det var ikke store Personalforandringer, der fandt 
Sted ved Officeerscorpsets Omdannelse, og de fyldest
gjorde ikke de Forventninger, der fra flere Sider vare 
nærede. Nu, da Corpset er tilstede i sin nye Form, kan 
man danne sig en klarere Forestilling om, hvorledes For
fremmelsesforholdene ville stille sig, hvorledes Alders
classerne ville virke o. s. v., og vi maae tilstaae, at de 
Udsigter, der aabnes i disse Retninger, ikke ere glæde
lige. Gjennemsnitsalderen i Commandeurclassen er alle
rede over 56 Aar, i Capitainsclassen 44, og den vil 
sandsynligviis stige t til 2 Aar, inden Loven om fire Aar 
skal revideres; kun to Commandeurer ville da have naaet 
Aldersgrændsen, og, medens nu kun fire ere over 60 Aar, 
vil til den Tid den hah·e Classe være det. Ikke bedre 
vil det see ud i Capitainsclassen, hvor, selv om der tages 
Hensyn til eventuelle f'orfremmelser, dog henved en f'jerde
deel af Classen vil naae 50 Aars-Alderen og omtrent en 
Trediedeel være mellem 45 og 50 Aar inden Udgangen 
af Finantsaaret 1872-73. Avancementet \il sandsynlig
viis blive ringe inden dette Tidspunct, medmindre DAden 
skulde hjemsøge Etaten meer, end den pleier, og i det 
Hele er det øiensynligt, at den Mangel ved de tidligere 
Forhold, som hyppigst og stærkest bar været fremhævet, 
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at Etatens Classer vare for gamle og Avancementet ikke 
li\'ligt nok, ikke som en naturlig Følge af Loven vil blive 
afhjulpen. Men, har Loven saalcdes skuffet Forventnin
gerne i een Retning, har den dog, hvad Ofllceerscorpsel 
angaaer, bragt eet Gode, de frie Forfremmelser. H,·or
vidt man skulde foretrække Ancicnnetets- eller Valgsyste
met ved Forfl'emmelser, var et Emne, der gjennem lange 
Tider paa mange Mander var blevet drøftet, og man vil 
blandt andet rnaaskee mindes en levende Debut derom i 
11 Archiv for Søvæsen ". Paa den ene Side hævdedes den 
større Dygligheds Hel til at komme frem, buade for sin 
egen Skyld og i det Heles Interesse, paa den anden 
Side .Individernes Ret lil al betrygges imod Vilkaarlig
hed, der saarnegct lettere kunde indsnige sig, som det 
navnlig i Fredstid ,·ilde være vanskeligt al skjønne rig
tigt ved Valget af den Dygtigste. Striden er senere 
hyppigt kommet frem i Officerernes I{ red se; men del er 
om disse lo Standpuncler, al Anskuelserne altid have 
grupperet sig. Vi have, som det maaskec vil mindes, 
udtalt os for Valgforfremmelser; Ycl kunne vi ikke være 
blinde for, at Systemet stundom kan friste til Vilkaarlig
hed, og at tilfældige Sympathier eller Antipathier kunne 
komme til at have en større Indflydelse, end de burde; 
men, saalænge Vilkaarligheden ikke udstrækker sig til, 
at Uværdige bringes frem - og herfor er der hos os 
ncppe nogen Fare - troe vi dog, at Etaten i sin Ueel
!rnd er bedst tjent med Valgsystemet. Selv om den 
virkelig Dygtige stundom uden skjellig Grund kan J,iive 
forbigaaet, vil han ikke derfor gaae tabt for l\larinen; 
thi hans Tro paa sig selv vil være større end lrnns Tro 
paa en ubillig Dom, og hans lijærlighed til Standen 
større end hans Egenkjærlighed; begge l)ele i Forening 
ville bevare hans Iver og dermed hans Drntighed, som 
nok skal vide i Tidens Lob at gjore sig irjældcnde. Nei, 
den Frygt, vi næ1·edc, ,·ar af en anden Art, den gik ud 
paa, at man ikke skulde kunne frigjøre sig for de ned-
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an·ede Hensyn, at man vel i Formen indførte Valgfor
fremmelser, men dog i de fleste Tilfælde vilde følge Al
dersordenen; og vi ansee det for en Lykke for Etaten, 
at denne Frygt allerede ved de første Forfremmelser har 
viist sig ugrundet. Officererne ville derved have en 
stærkere Opfordring end hidtil til med Alvor og Iver at 
røgte deres Gjerning og udvikle sig i deres Fag, og vi 
ere overbeviste om, al man heraf i Tiden vil høste 
gode Frugter. 

Eflerhaanden blev den nye Lov gjennemførl ogsaa 
paa andre Puncler; men de Forandringer, den der be
virkede, faldt ikke saa stærkt i Øinene, selv ikke der, hvor 
Hegjeringeus og Rigsdagens Anskuelser havde staaet 
skarpest imod hinanden. - Søartilleriets forandrede Stil
ling føles selvfølgelig i Begyndelsen kun af de Indviede, 
og først, naar længere Tid er gaaet, og den farende Of
ficeer kan see, hvorledes Artillerimateriellet udvikles om
bord, kan ban danne sig en sel\'stændig Mening om 
Forandringens Betydning. - Hvad de faste Corpser an
gaaer, studsede man lidt, da man i Efteraaret fik en 
Mængde Underkanonerer og Underbaadsmænd ombord, 
medens Qvarteermesterne vare fors\'Undue, og Overcon
stabler betød del samme som Constabler før; men det 
var ombord kun en Navne-Forandring, som man snart 
vænnede sig til, og 1Jenesten kunde gaae sin sædvanlige 
Gang uden at forulempes deraf. - Officeersskolen er 
endnu i det forløbne Aar ikke omordnet; men Anret har 
dog indført den Lærlingeclasse, hvoraf vordende Cadetter 
kunne tages, og vi troe, Marinen vil kunne faae meget 
brugbare T{ræfter derfra. Det er naturligt, al disse Lær
linges Stilling ombord enrlnu er noget ubestemt, at de 
i afvigte Aar mere have været et Tillæg til end en inte
grerende Dee! af Skibsbesætningen; men det er at vente, 
at dette vil blive anderledes, efterat de nye Bemandings
reglementer, der i Efteraaret ere udfærdigede, komme til 
Anvendelse. Der vil altid være Tjeneste nok for disse 
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unge Mennesker ombord og dog tilstrækkelig Tid til, at 
der kan sørges for deres Uddannelse. Allerede det første 
Aar har bragt ret gode Resullater, og disse ville kunne 
blive endnu bedre ved Institutionens videre Udvikling. -
Den nye Vinterskole paa Orlogsværftet for Styrmænd og 
Skippere, der aspirere til at blive Heservelieutenanter, 
synes at have fundet Anklang, idet et langt større Antal 
end det nurmerede har meldt sig til Øvelserne. 

Det svundne Aar har, atter som Følge af den nye 
Lov, givet Marinen større Virksomhed tilsøes, end der 
længe er tilfaldet den, og dog sige vi paany: De aarlige 
Udrustninger ere ikke tilstrækkelige I De nysnævnte Be
mandiagsreglementer udvise, at kun en Syvendedeel af 
Commandeureroe, en Fjerdedeel af Capilainerae og Halv
delen af Lieutenanterne aarlig ville faae Udcommando i 
Fredstid; ligeoverfor denne [{jendsgjerning maa man vel 
mistvivle om , at Personellets Dygtighed ombord skal 
kunne udvikles og befæstes saaledes, at den kan bøde 
paa l\1ateriellets Svaghed, tilmed da selvstændig Com
mando først kan ventes i en temmelig høi Alder. Der er 
vel søgt gjennem disse Reglementer at raade Dod paa 
de høie Chefs-Aldere ved, efter Forsvars-Commissionens 
Anviisning, at gjøre de mindre Pandserskibe til Capitains
Commandoer; men derved er der aabnet \'ei for en an
den Fare, som vi alt tidligere have paapeget, den, at i 
Tidens Løb en saa stor Commandeur-Classe som den 
nuværende ikke vil behøves, og dermed er det Princip 
brudt, der synes at maalte lægges til Grund for den 
militaire Classe-lnddeling, nemlig at Graden betinges af 
Commandoens militaire Betydning. Den ringe Øvelse, 
som tilbydes Officererne, kunde der dog bødes paa, h,•is 
Staten overalt, hvor den er Skibsrheder, vilde bruge Sø
værnets Personel. Det er tildeels Tilfældet i Postfarten; 
men dog ikke i stor Udstrækning, og i endnu ringere i 
Krydstoldvæsenet, hvor det dog skulde synes, at Officerer 
maatte kunne finde Anvendelse, og hvor de kunde er-
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hverve sig et dybt savnet nøiere Kjendskab til vore egne 
Farvande. - Med Hensyn Lil Officerernes Indøvelse er 
der endvidere en enkelt Retning, hvori vi maae beklage, 
at man kun har skjenket den en aldeles forsvindende 
Opmærksomhed. Der er vel forudsat en Mulighed for 
at samle de samtidigt udrustede Skibe til Es·cadremanøv
rer; men denne Mulighed støder paa saa mange Vanske
ligheder ved at gribe forstyrrende ind i hvert enkelt Skibs 
Togt, at den kun har meget ringe Udsigter til at virke
liggjøres. Seer man nu hen til, at de Forhold, under 
hvilke vi eventue lt kunne komme Lil at kæmpe paa Søen, 
ere diametralt modsatte dem, hvorunaer vi i de to sidste 
Krige ere optraadte, saa vil man kunne slutte sig til, at 
det kun er ved en kraftig s a m I et Optræden af hele 
vort Søværn, at vi kunne gjøre os noget rimeligt Baab om 
at undgaae en ligesaa fuldstændig mocade som den, \'i 
lidli~ere have paatvunget vore Modstandere; thi med 
Nutidens Skibe lader Afgjørclsen ikke vente længe paa 
sig: den Seirende af de lo Modstandere er umiddelbart 
efter Seiren Herre over Farvandene. En saadan samlet 
kraftig Optræden kan imidlertid kun vanskeligt tænkes 
uden foregaaende Escadreøvelser efter en større Maale
stok; men til saadanne hverken have vi eller synes det, 
at vi kunne vente de fornødne Midler. Disse Øvelser 
ere imidlertid for os i fuldeste Maal, hvad Leirøvelserne 
ere for Hæren, og, er det en ligefrem Betingelse for For
svarets rette Udvikling, at Hæren faaer sin aarlige Leir, 
maalte det synes ligesaa uafviseligt nødvendigt, at Flaaden 
faaer sin aarlige Escadre, hvor navnlig de høiere Officerer 
kunne modnes til den Gjerning, hvoraf Landets Skjæbne 
paa [{ampens Dag kommer til at afhænge*). 

Ogsaa i Betragtning af Mandskabets Uddannelse ere 
Øvelserne i det Omfang, som de ha"e ha, t i 1868, og 

') Preussen udruster i Aar paa sex li tolv Maaneder en Escadre, 
bestaaende af nlle dets Pandsersklbe paa eet nær. R. A. 
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som de efter Loven fremtidig skulle have, meget knappe. 
Seer man kun paa det Antal Folk, som aarlig øves, og 
paa Tallet af dem, der behøves til Flaadens Udrustning, 
ja, saa synes All meget godt, idel omtrent sex Aars 
Mandskab vil være nok til Søvæmet i Krigstid. Men al
vorligerere stiller del sig, naar man betænker, af hvad 
Al'l Mandskabet er, og hvorledes den Uddannelse er, som 
kan gives det anførte Antal. 'Det er bekjendt nok, at 
man i fremmede Mariner, hvor Flaadebesætniugerne dog 
for Størstedelen bestaae al befarne Folk, holder l\Jand
skaberne til Tjeneste i flere Aar, ja, mange af vore Of
ficerer ville have hørt Englændere eller Franskmænd und
skyldende fortælle, at deres Skibe ikke ere fuldstændigt 

organiserede, fordi de kun i S- 9 :\Jaaneder have havt 
Folkene ombord. I Udlandet føler man bedst, hvor alvor
lig den Opgave er, man stiller os, at gjøre et ru og til 
Soen uvant Mandskab heelt færdigt til lfrigsbrug i lidt 
O\ er det Halve af den nys som ringe omtalte Tid, og der 
staaer det klart, at den kun tilnærmelsesviis kan løses 
ved nøie at overveie, hvorledes den korte Tid skal be
nyttes for at bringe det mest mulige ud af den, og ved 
at bruge den med en stadig, seig og aldrig afbrudt Ud
holdenhed. Det er vor Overbeviisning, at. man i de fleste 
Tilfælde trygt kan gjøre Hegning paa Iver hos de Offi
cerer og Underofficerer, i IHis Hænder Mandskabets Øvelser 
betroes; men der er med Hensyn til Uddannelsens Or
ganisntion i andre !letninger maaskee Et og Andet, som 

kunde ønskes forandret. - For Lægdsrullemandskabets 
Vedkommende spiller Skolen iland en særdeles vigtig Holle. 
Her er en saa himmelvid Forskjel mellem Livet ombord 
i en Orlogsmand og det Liv, disse Folk tidligere have 
ført, al det vilde virke ødelæggende, om de bleve sendte 

ombord strax efter Indkaldelsen, ødelæggende for Skibet, 
hvis Arbeide og Tjeneste i lang Tid vilde blive usselt 
gjort, og ødelæggende for Folkene, )His Uddannelse vilde 
lide derved, at Opmærksomheden maalte deles mellem 
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den og de bundrede andre Ting, der ere at varetage 
ombord. Men l\leningerne kunne være forskjellige om, 
hvor længe Landskolen bør vare. Loven siger »indtil 2 
Maaneder 11, og vi troe, at man i;kal tage denne Tid fuldt; 
det vil lønne sig bagefter, thi Tiden kan i Begyndelsen 
gjøres mere frugtbringende for Uddannelsen iland end 
ombord, hvor Skibsarbeider og Vagttjeneste gjøre en be
tydelig Indskrænkning i Øvelsestiden uundgaaelig. Med 
2 ~Jaaneders Øvelse iland, 9 Timer daglig, ,1il Mandskabet 
kunne faae al Exercice gjennemgaaet og nogenlunde til
egnet, og det vil kunne øves i den sædvanlige Skydning 
med Haandvaaben og fra Farløi. Det vil da møde om
bord vel disciplineret af Skoledannelsen og vel skikket til 
i Skibet at udvikles videre, og det vil have et saa godt 
Grundlag for sin artillerisliske l1ddannelse, at man uden 
Ulempe for denne kan bruge en Dee! af Tiden ombord 
til andre Øvelser. - Sommerskolen i 1868 havde 2 
l\1aaneder, Vinterskolen derimod kun 6 Ugers Skole iland; 
vi have seet dem begge og troe, at den vundne Erfa
ring taler for den nys fremsatte Anskuelse. Naar den 
2-Maaneders Skole derved blev slaaet fast, ,1ilde man vist
nok med Held kunne ophøre at have el enkelt Skib, som 
særlig kaldes Exerceerskib. Alle de Skibe, vi udruste, ere, 
idetmindste forsaavidt de komme indenfor Grændserne af 
Organisalionslovens ~ 4, al betragte som Skoleskibe, der bør 
modtage deres Mandskab paa samme Trin og drive deres 
Uddannelse pna samme Maade. At have et enkelt Skib 
med den særlige Benævnelse er kun al friste andre Skibe 
til ikke at lægge samme Vægt paa Exercicen. Og ikke 
blot det; men i det saakaldte Exerceerskib staaer Skolen 
næsten som en Stat i Staten, dens Øvelser skulle holdes 
for sig, dens Uddannelsestrin bliver forskjelligt fra den 
øvrige Besætnings, den virker kort sagt skadeligt paa 
Skibets Organisation som Krigsskib, da denne jo netop 
fordrer, at Alle ombord skulle arbeide sammen for at 
blive sammenarbeidede. - Et Spørgsmaal endnu skulle vi 
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berøre: skulde det ikke kunne lade sig gjøre al fane el 
fuldtrigget Logisskib, hvor Folkene kunde blive skibs
vante og bedre vænnes til orlogsmæssig Skik og Orden 
end i den nuværende Mellemting imellem Huns og Skib, 
der i Almindelighed er saa svagt besat med Befalings
mænd, at god Disciplin vanskelig kan holdes? Derved 
vilde tillige ,•indes Leilighed til forberedende Øvelser med 
Seil, til at lære Mandskabet Higningen al kjende o. s. v. 
Del vilde føre os for vidt, om vi for Øieblikkel vilde 
gaae dybere ind paa disse Forhold, vedrørende Mand
skabets Uddannelse, men vi have ikke kunnet undlade at 
berøre de Spørgsmaal, som have fremstillet sig ved et 
Tilbageblik paa det forløbne Aars Øvelser. 

Vende vi os fra Personellet til Materiellet, ere lo 
vigtige Arbeider i Aarets Løb bragte deres Afslutning nær, 
nemlig Ombygningen af Pandserfregalten o Danmark" og 
Fuldførelsen af •Lindormen•. Den Sidste er ble ven 
foreløbig prøvet i Sundet. na Prøverne ikke ere endte 
dermed og formodentlig ville blive fuldstændiggjorte ved 
en Udrustning af Skibet iaar, skulle vi afholde os fra 
nærmere al omtale dem. I Denseende til Maskinerne 
havde de afholdte Prøver efter den varme Strid, der 
gjentagne Gange har været ført, en egen Interesse. Del 
er at haabe, at fortsatte Prøver nærmere ville belyse de 
omtvistede Puncter og derved gjøre en Ende paa denne 
for Materiellets rette Udvikling i mange Henseender meget 
beklagelige Conlrovers. - Ligesom Virksomheden paa 
Værftet har været større i 1868 end de nærmest fore
gaaende Aar, frembyder den ogsaa cl positivt Udbytte, 
en Forøgelse af det Flaadematcricl, der kan sendes lil
søes. Men Tilvæxten til Flaaden er dog kun ringe i 
Sammenligning med de voxende Fordringer, en eventuel 
[{rig vil stille til Søværnet, - maalt med Fjendens Alen 
er den desværre for Intet at regne. 

Vi have i Korthed gjennemgaaet, hvad Anret har 
bragt, og spørge atter, hvor ere vi? hvorvidt ere vi 
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komne? Vi have faaet en ny Plan for Personellet, men 
have vi dermed faaet et nyt Personel? nei; det er endnu 
væsentlig det samme som før, og allerede nu maa der 
næres en grundet Tvivl, om Loven vil være istand til at 
hæve det Misforhold, der fandtes mell.em de stigende 
Fordringer og Betingelserne for, at de kunde opfyldes; 
en stor og vigtig Deel af Personellet kan først skaffes, 
naar Loven har været i Virksomhed i en Aarrække, og 
den er endnu ikke heelt gjennemført. Vi have forøget 
vort Materiel, men saa langsomt, som om Tiden var vor 
egen, som om Forholdene udenom os ikke vare foran
drede i den sidste Menneskealder. Og dog ligger der 
en mørk og truende Fremtid for os, en I{amp paa Liv 
og Død nærmer sig, maaskee langsomt, men sikkert, og 
den er uundgaaelig, fordi det ikke er os, men vor Fjende, 
der søger den, en Fjende, der er anmassende og gridsk 
som Ørnen i hans Vaaben. Fordum var han os farlig 
nok, men hau savnede Vinger, han kunde kun naae os 
langs Jorden; i Læ af vore Sunde og Belter kunde vi 
sige: hertil og ikke længer 1 Nu har han lagt sig Vin
ger til og styrket dem med de 1•1edre, han røvede fra 
os; naar han atter anfalder os, kan han flyve over Havet 
og angribe os i Hjertet af vore Øer; og hvor er da vort 
Forsvar, naar Søværnet er forsømt? For fem Aar siden 
holdt vi hans Søstyrke indesluttet, og vor Hær havde kun 
at vogte Overgangen over to smalle Sunde; allerede nu 
kan han møde os med lige Styrke paa Søen, ja, naar 
han om meget kort Tid har faaet sin nye Kolos sikkert 
hjem, vil han endog være os ikke lidet overlegen; og, 
dersom han overvinder vor Søstyrke, hvorledes vil 
Hæren da kunne forsvare de adsplitlede Øer? Og 
alligevel tvivler man; alligevel fremvise Aarets sidste 
Dage en Forhandling, der som et stort Spørgsmaalstegn 
slutter det Enten-Eller: 11 Skulle vi gjøre Noget for vor 
Exislents, eller skulle vi lægge Hænderne i Skjødet og 
lade fem være lige?" 
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Det er længe siden, at der er ført en saa livlig; 
men i sine Resultater saa beklagelig, saa nedslaaende 
Forhandling som den i December om Marinens Budget. 
Erkjendelsen af, at et kraftigt Søværn var en uafviselig 
Betingelse for vort Fors,·nr, har længe været tilstede; den 
kom tilorde i Forsvars-Commissionens Betænkning, den 
kom atter tilorde i Rigsdagen iQor og førte til Forslaget 
om en betinget Bevilling, der faldt, ikke, fordi man 
jo fuldt vel indsaae, at der var en Trang, Lil al Flaaden 
blev styrket, hvis den skulde udfylde sin Plads; men fordi 
delte Forslag ikke var "tilstrækkeligt oplyst«. Som det 
forelaa, var det paa en Mande godt, at det faldt, da det 
kun var skikket Lil at dysse Sindene til Ro i en Ind
bildning om, at Noget var gjort, hvor der i Virkeligheden 
Intet var gjort. Biin Erkjendelse er nu ogsaa tilstede, 
og Trangen er sandelig voxet tifold i den Tid, der er 
gaaet. Men i Statsraadet var Marineministerens Ønsker 
og Begjeringer blevne kvalte; han ,•ilde have et stort 
Pandserskib og fik kun Samtykke til at forlange - en 
Kanonbaad I Vor Frelse skal vistnok ikke søges i el saa
danl Fartøi; men Begjeringen om en exlraordinair Bevilling 
stod dog som. et Fingerpeg. Folkelhinget agtede imidlertid 
ikke derpaa, trods varme og veltalende Bestræbelser fra 
en ikke ringe Minoritet, slrng det saa at sige All, og vel
signede os kun med et af de Skibe, vi mindst have Brug 
for. Det indsaae vel, hvilke Skjær l\linislerens Ønsker 
vare strandede paa; men det rakte ham ingen hjælpsom 
Baand, det stillede sig overlegent paa de cons tilulionell e 
Formers Slandpunct og forlangte, at den slorre ll egje ring 
skulde komme fra Regjeringen. 

Ved at see tilbage paa denne det svundne Aars 
sidste Gjerning, tvinges \'i Lil at udbryde : I, Folkets 
Repræsentanter, som med Regjeringen dele Ansvaret, 
for hvad der gjøres, og hvad dP.r forsømmes, seer 
ikke saameget paa Formen som paa Realiteten; seer 
Eder om, hvor langt vi ere tilbage, og hvor store Farer, 
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der true os, sønderhugger dog ved en energisk Beslut
ning det Net af Betænkninger og Betænkeligheder, der lige 
siden Krigen, ja endnu længere har hæmmet vor Flaa
des Udvikling. Naar I bebreide \farinens Bestyrelse, at 
den ikke har udrettet det, I havde tænkt Eder, i de for
løbne Aar, saa seer deri en Grund mere til ikke at tabe 
noget Øieblik nu; betænker, at Alt, hvad I gjøre for Lan
dets indre Opkomst, er omsonst, naar det ikke først er 
gjort stærkt udadtil, at de Jernbaner, I bygge, de Havne, 
I anlægge, kun ere Arbeider til vore Fjenders Glæde, naar 
vi ikke kunne forsvare dem; betænker, at de Penge, I med 
rund Haand give til Hæren, ere spildte, naar den ikk e 
kan faae et kraftigt Søværn som Forpost mod den fra alle 
Sider truende Fjende, og det kan den ikke, h, is Flaaden 
ikke ved extraordinaire \lidler arbeides op. Oen Bevilling, 
der behøves, er ingenlunde til Marinens Lyst, den er Lil 
Statens Vel, dens hele Existents er knyttet til den, og 
dersom I ikke ville ople·,e en Gjenlagelse af Begiven
hederne fra 1807, saa spilder ikke Tiden; thi for os 
kommer den aldrig igjen ! 

Det er ikke med lyse Forhaabninger, at vi træde ind 
i det nye Aar; men eet Haab nære vi dog, og det er, 
at Marinen ikke vil tabe Modet, hvordan det saa gaaer. 
Lad os ikke trælles af atter og atter at stille vore be
rettigede Fordringer, indtil disse blive opfyldte; men lad 
os ved Siden deraf arbeide med Lyst og Iver med de 
Midler, vi have, og i ethvert Fald bringe Villiens Styrke 
med os, hvor vanskelig, hvor uløselig vor Opgave end 
kan synes! 

Fregatten Jylland, Salamisbugten, d. 9. Januar 1869. 
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Efterskrift af Redactionen. 

Folkethingets 3die Behandling af Marinens Budget 
har, takket være den Inderlighed, Varme og Utrættelig
hed, hvormed •de Atten« kæmpede for vor eller rettere 
for Landets Sag, dog noget formildet det ugunstige Ind
tryk, som Resultatet af 2den Behandling maalte gjøre 
paa dem, der ikke kunne følge Modstanderne i deres 
navnlig paa Flaadeplanens Ukrænkelighed byggede Ar
gumentation. Men, hvor glædeligt det end er, al del idet
mindste er lykkedes at forhindre Bygningen af det 
Flaadeplans-Barn, der seirede ved 2den Behandling, og 
i delles Sted at overføre Bevillingen til Nybygning paa 
et stort og kraftigt Skib , saa er og bliver dog Re
sultatet af den endelige Afstemning i Folkethingct, hvis 
den uforandret gaaer igjennem Landsthinget, at vi fra 
nu af maa bygge hele vort Forsvar paa en mildest talt 
høist tvivlsom Forbindelse imellem Landsdelene I - Ja, 
Resultatet af Folkelhingets Afstemning er virkelig, at vi 
kun tre Aar efter, at Forsvarscommissionen fremhævede 
Vigtigheden af saa langt frem i Tiden som muligt at 
bevare Uerredømmel i vore egne Farvande, opgive en
hver Bestræbelse i denne Retning og dermed vie 
Landet til at værge sig paa Bavet ligesom paa 
Landjorden mod overlegne Stridskræfter! 



Taktik og Evolutioner. 

Af Capitaln W. Carstensen. 

Den gjennemgribende Forandring, som Søkrigsmateriellet 
har undergaaet i de senere Aar, har medført en fuld
stændig Om\'æltning af alle de Principer, hvorlil man 
tidligere støttede sig ved dets Anvendelse. Den taktiske 
Bygning, der havde staaet fast i et Par Aarhundre
der, mistede ved Dampens Jndførelse en af sine Grund
piller, med Pandseret styrtede den heelt i Gruus, og 
allermindst egner dens Grundvold sig til Opførelsen af , 
en ny Bygning. 

Bevidstheden herom har naturlig,·iis efterhaanden 
gjort sig gjældende i alle sømililaire Lande; men den 
større eller mindre Hurtighed, hvormed man har opfattet 
de Slag i Slag indtrædende Forandringers Betydning, og 
den meer eller mindre udprægede Iver, hvormed man i 
de forskjellige Lande har kastet sig over Spørgsmaalet 
om de nye Grundprinciper for Samtidens og den nær
meste Fremtids Søtaktik, har paa en ret eiendommelig 
l\laade afspeilel de maritime Forhold og Stemninger, 
navnlin hos de enkelte større Nationer, der \' are kaldede 
til at vise Veitln i denne Bevægelse. 

I Frankrigs Søkrigshistorie falde de fleste lyse Min
der paa l{ampen imellem enkelte Skibe, medens bittre 
Skuffelser og rystende Nederlag fordunkle Beretningerne 

Tidsskrill for Sovmsco. Ny Række. IV. 2 
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om dets Flaaders Virksomhed. Der er altsaa forholds
viis kun meget Lidet, der knytter Landets sømilitaire 
Stand til denne omtaagede Fortid, og enhver Forandring 
i Materiellet, der ved at føre bort fra den opfordrede Lil 
at bryde nye Baner, maatle derfor gribes med Begjer
lighed og fremkalde en af Nationens Ærekjærhed støttet 
Stræben efter at skabe en mere lys og lovende Fremtid ved 
Hjælp af det nye Yaaben. Ingensteds er derfor Dampens 
Indførelse i [{rigsskibene bleven hilst med slorre Jubel, 
ligesom der heller ikke er noget Land, hvor man har 
været hurtigere end i Frankrig til at sætte Træskrue
skibenes og de senere indførte Pand~e,·skibes samlede 
Bevægelser i System. Enhver Bestræl:ielsc har som be
kjendt sine directe eller indirecte Ledere og fremmest 
iblandt disse stod fra første Færd og staaer fremdeles 
Admiral Bouet Willaumez, der forøvrigt i Hovedspørgs
maalene har fundet en Tilslutning, sua fri for al Parti
strid, som nogen Fører kan ønske sig. 

See vi hen til England, da er det igjen iøinefaldende, 
hvorledes Aarsag og Virkning have gaaet Haand i Uaand. 
Er der nogen Nation, hvis Søkrigshæder har gjenlydt 
over hele Verden, saa er det den engelske, - den er 
med fuld Føie stolt af sine Søhelte, og den er derfor 
ikke langt fra at betragte det som en Vanhelligelse at 
rokke ved tlen Lære, den har laget i Arv fra Stordaads
mænd som Rodney, Jervis og Nelson. Intet Under der
for, at den med en Følelse, som grændsede til Misnøie, 
saae Fortidens stolte Tredækkere, hvormed den saa godt 
ha,de forstaael al byde Alverden Trods, vige Pladsen 
for Nutidens l{rigsmaskiner, der udkræve en ganske an
den Slags Sømandsevne end den, der va1· udviklet 
igjenuem Forfædrenes Bedrifter. • Havets Uersker« maalle 
imidlerlid il-.ke, hvad det saa gjaldt, slaae lillJage for sin 
lidet elskede Gjenbo, og derfor har England i sit Mate
riel slaaet ind paa den nye Vei, som Frankrig anviste 
det; men, medens det med Seighed og Selvstændighed 
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arbeidede videre i den givne Retning, fandtes der mange 
og det dygtige Folk blandt Personellet, som ikke kunde 
- og endnu den Dag idag ikke kunne - frigjøre sig 
for deres Tilbøielighed til at hænge fast ved Fortidens 
Grundsætninger i Takliken. Saalænge der kun var Tale 
om Træskrueskibe, bestod der endnu mange Sammen
knytningspuncter imellem Fortid og Nutid; men Pandseret 
tilintetgjorde al den Lighed, Dampen havde levnet, og 
med Pandserskibet er derfor først Spallningen i Anskuel
ser med Hensyn til de nye taktiske Principer bleven al
mindelig. I en tidligere Periode, olierede i 184 6, paa
viste Admiral Bowles Nødvendigheden ar at modificere 
den ældre Taktik; senere behandlede den nu afdøde 
Capitain Moorsom det samme Spørgsmaal; men ganske 
betegnende er det derhos, at, medens en Søofficeer aab
nede Veien for de nye Skibes Anvendelse i Soldater
landet Frankrig, var det i Matroslandet England Artilleri
generalen Sir Howard Douglas, der leverede det fyldig
ste Bidrag om I{ampen med Skrueskibe, ved sit be
kjendte værdifulde Skrift non naval warfare witb steam11. 
I de senere Aar har imidlertid en Søofficeer, commander 
Colomb, taget sig ivrigt af Sagen, og i et Par Foredrag, 
hvori han i meget stærke Udtryk fremhæver sine Med
officerers Uvillighed til al bryde med Fortiden, har han 
viisl, at ogsaa England har l\Iænd, der ville og kunne 
følge med Tiden. 

Rusland blev ved Krimkrigen lammet som Sømngt 
paa en dobbelt Maade: Sortehavsflaaden, hvortil det 
knyttede saa store Forventninger, forsvandt med Freds
slutningen, og dens Søster i Østersøen var ved Krigen 
bleven forhindret i at slaae ind paa den Udvikling, som 
Dampen netop paa den Tid bragte de andre Sømagters 
Materiel. Umiddelbart efter [{rigen skred man til '\'ær
ket; men det mest Paatrængende var at skabe en 
Dampescadrille til Colonierne i det fjerne Østen, og 
herom dreiede derfor en Stund Interessen sig hoved-

2'1< 
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sagelig. Udviklingen efter en slørre Maalestok udeblev 
dog ikke længe: Sebaslopols Lappre Forsvarere overførte 
den begeistrede Interesse for deres l{ald, som dygtige 
Admiraler havde fostret, til den nordlige Orlogsharn, 
hvor Oll Alt skulde samles, og ikke saa snart var en 
mindre Skruellolille dannet, for den begavede Admiral 
0outakov kastede sig over Dampskibstaktiken med en 
sjelden Ulrællelighed; hans Ueslræbelser faldt i god 
Jord, thi hans Landsmænd have en naturlig Gave for 
samlede mililaire Bevægelser, og de Hindringer, Vinden 
tidligere havde lagt for disses Fuldstændighed tilsøes, 
vare jo forsvundne med Dampen. Bag ved denne 
Tilbøielighed ligger der ,·ist ogsaa en national Stræben 
efter at være rede til i Fremtiden at kunne mødes paa 
Søen med den ene eller den anden af de Modstandere, 
som ved overlegne Stridsk1·æfler trnng Sebastopols Sø
folk til at sænke deres Skibe og kæmpe paa Landjorden. 
:\ian seer derfor ogsaa, al Husland nu kappes med 
Frankrig i at anstille Forsog, der kunne lede til en 
grundig Bedømmelse af de forskjellige Elementer, som 
komme i Betragtning ved Pandserskibenes Anvendelse. 

Spørge vi nu, om den levende Interesse for delle 
vigtige Spørgsmaal, som næsten uafbrudt siden Dampens 
Indførelse har yttret sig i Frankrig og i den senere Tid 
ogsaa i Rusland, har havt sit Sidestykke hos os I da 
maa vistnok Svaret blive betinget: I 1 il58 fremkom der 
i dette Tidsskrift to interessante Artikler om Damp
skibstaktik; den første I af en Anonym, behandlede 
f{ampen imellem to Dampskibsescadrer, medens den 
anden, af Admiral Sleen Bille, gav en fyldig [lelys
ning af Sagen med vor daværende Styrke, »en com
bineret Seil- og Dampskibsllaade 11 , til Udgangspunct. 
Begge disse Arlikler opfordrede til en Drøftelse af Em
net, og, da der ikke senere fremkom noget lndhrg, maa 
man antage, at Spørgsmaalet dermed ansaaes for ud
tømmende behandlet, eller at Inte1·esscn for det derved 
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,•ar tilfredsstillet. Endelig udgav i 1863 Admiral van 
Dockum efter egen Tilskyndelse sit "Udkast til Taktik 
for Dampskibe «. Der har altsaa paa et lidligere Stadium 
af denne Flaadernes Overgangslilstand ogsaa bos os viist 
sig umiskjeudelige Tegn paa en fleersidig Drøftelse af 
Sagen; men i de senere Aar, navnlig siden Pandseret 
har givet l\Iøde med sine store Om\'æltninger, har Spørgs
maalet idetmindste tilsyneladende ikke indtaget nogen 
fremragende Plads i Etatens Bestræbelser. Vi tvivle 
selvfølgelig ikke om, at jo hver Enkelt af Marinens Med
lemmer i sit stille Sind, "i sin Tankes Lønkammer,,, har 
ladet Nutidens Skibe, med deres hidindtil kun eengang 
i Escadrekamp paa aaben Sø prøvede Evner, tumle sig 
i l{ampen, for deraf at drage Slutninger med Hensyn til 

deres mest hensigtss\'Jlrende Anvendelse; men nogen 
for Alle tilgængelig Meningsytlring, nogen almindelig 
Discussion Sagen betræliende bar der i de senere Aar 
ikke været . saameget som et Glimt af, og det er til 
Syvende og Sidst dog kun ad denne Vei, at man gjen
sidig kan klare sine Begreber og derved komme Lil den 
Eensarlethed i Anskuelser, der er en af Elovedbetingel
serne for en kraftig Samvirken, naar det gjælder. - Ligger 
denne Tilbageholdenhed, ligesom for en Dee! hos Englæn
derne, i en misforstaaet Vedhængen \'ed det Gamle, ved de 
smukke Erindringer, vi have faaet i Arv fra Fortiden? 
Vi troe det neppe; vi ere af Naturen mindre stive, mere 
tilgængelige for nye Indtryk og Opfattelser end det bri
tiske Folkefærd. AarsagPn til denne tilsyneladende Lige
gyldighed for et af vore Livsspørgsmaal maa snarere 
søges i den fortrykte Stemning, den Mangel paa Tillid 
til Marinens Fremtidsliv , som først vakles , ed det fra 
Forsrnrscommissionen - i paafaldende Modstrid med 
dens egne Motiver - udgaaede Forslag og senere til 
Overflod næredes under de aarelange F'ødselsveer, som 
dette lamme Forslag maatte gjennemgaae, før det kunde 
blive til Lov. l\Jarinens Organisationslov er imidlertid 
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nu baade vedtaget og traadt i Kraft; vi vide, hvor Meget 
eller rettere hvor Lidet vi have at raade over, og vi 
kunne selv regne os til, hvilken Gjerning der kan blive 
fordret af os. Del gjælder allsaa om efter bedste Evne at 
kvæle vor Misnøie, for ikke at sige vort Mismod, og at 
stræbe hen til saavel i Materiel som i Personel at bringe det 
mest l_\folige ud af de os af Hensyn til Bærvæsenet saa 
sparsomt tilmaalte Midler*). Er Personellet enigt med sig 
selv om, hvor ledes Materiellet skal anvendes, tvinger 
det meer eller mindre Materiellet hen i den rigtige Ret
ning, medens ,·aklende og indbyrdes uenige farende Of
ficerer avle eensidige og egenraadige Constructeurer. 

Den Opgave, vi altsaa have sat os med de følgende 
Linier, er at give Impulsen til en Drøftelse af Spørgs
maalet om, 11hvilke Fordringer det nye Materiel 
stiller i taktisk Henseende, og i hvad Retning 
disse Fordringer virke tilbage paa Skibenes 
Bygningu. 

Vi kunde have ønsket, at værdigere Kræfter havde 
paataget sig at aabne Discussionen herom; gjore vi det, 
er det l:un, fordi vi hos fremragende Standsfæller i andre 
Mariner**) have fundet Argumenter for den Anskuelse, vi 
med vor fulde Overbeviisning slutte os til. 

Vi indledede ovenstaaende Bemærkninger med den 
Udtalelse, at Fortidens taktiske Bygning ved Omvæltnin
gen i Materiellet var sunken i Gruus, og at dens Grund
vold neppe egnede sig til Opførelsen af en ny Bygning. 
Bvis delte blev anseet som en Grundsætning, der fra 
alle Sider fandt Tilslutning, saa var meer end Halvveicn til 
det i\1aal, vi have sat os, tilbagelagt, og vi kunde da 

•i Forsvarscommlssionens Betænkning Side 9, lete Spnlle. 
•') De franske Admiraler Bouiit Wlllnumcz og Touchnrt, den engel

ske commnnder Colomb, don russiske Fluutleofficeer Sæmetsch
klu o. m. Fl. 
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-skride til af del nye Materiels Beskaffenhed at drage 
vore Slutninger om dets Anvendelse. Hermed smigre vi 
os imidlertid ikke; det ligger nu engang i Mennesket, 
hvad enten han hører til den ene eller den anden Na
tion, kun nølende at give Slip paa de Anskuelser, han saa 
at sige med Modermælken har indsuget. Om end de 
F'aa, der ikke blot have ha"t Leilighed til Skridt for 
Skridt at følge de i Søkrigsredskabet med en saa vid
underlig Hurtighed indtraadte Forandringer, men ogsaa 
til paa deres Iagttagelser at bygge en Anskuelse om 
disse Forandringers Indvirken paa Søkrigen, - om end 
disse Faa have fuldt og fast taget Afsked med Fortidens 
Anskuelser: saa er der, ja saa m aa der være en stor, 
om end ikke overveiende Oeel, hvis travle Syslen med 
Sidegrene af deres Kald kun har levnet dem Tanke og 
Tid til at kaste et forbigaaende Bllk paa hvad der i 
Hovedsagen foregaaer omkring dem, og som derfor i 
deres Conclusioner ikke have kunnet frigjøre sig for 
Paavirkningen af en nedårvet Opfattelsesmaade. Det er 
altsaa af Hensyn til dette, vi haabe ikke store Mindretal, 
at vi maae søge, om end i korte Træk, at paavise den 
ældre Sølaktiks Uanvendelighed med Nutidens Skibe. 

Vi ere \'Cl Alle til O\•ertlod enige om, at Vinden 
var Hovedelementet i Seilskibenes taktiske Bevægelser. 
I Dage, ja stundom i Uger sees Fortidens Flaader at 
have manøvreret om hinanden for at indtage den for
deelaglige Stilling til Luvart af Modstanderen. Som 
Lamlbærene søge først og fremmest at sikkre sig et 
.gunstigt Terrain for deres videre Operationer, saaledes 
søgte Stridskræfterne paa Havet at vinde Bøiden, før 
de skred Lil Angreb. Og hvorfor lagdes der en saadan 
Vægt paa denne Bøide, at den gjordes til Udgangs
punctel tor de fleste større Træfninger? Fordi den luv 
Stilling gav Herredømmet over Øieblikket, naar, og 
Manden, hvorpaa den alvorlige Dee! af Kampen skulde 
indledes. Den luv Escadre kunde ved at holde lidt ar 
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faae Overvægt i Farten og skyde o-p paa sin Modstander, 
den kunde altsaa stille sig ud for den Deel af denne, 
hvorpaa Vægten af Angrebet skulde falde; den kunde 
endvidere bestemme Afstanden , paa hvilken den vilde 
kæmpe, og den kunde endelig ved pludselig at fnlde af 
med hele Styrken eller en Deel af denne gjennembryde 
den fjendllige Linie eller bringe Dele af den i en dob
belt Ild. Vinden var altsaa - for aller at gjentage en 
Sammenligning, vi i en tidligere Artikel have brugt -
for Flaaderne det selvsamme som Terrainet er for Hærene, 
IJovedelementet i deres taktiske Bevægelser. At denne 
den ældre Taktiks Grundpille er forsvunden, tænker vel 
Ingen paa at bestride; men, fordi dens Rolle som lak
tisk Hovedelement er udspillet, er det ligefuldt givet, at 
den i enkelte Tilfælde kan blive en medvirkende Aarsag 
til Smaafordele paa den ene eller den anden Side. Vi 
have saalecles seel, at den ved Helgoland gjorde god 
Nytte som Anledning til Østerrigernes tilfældige Vending 
fra os og ind paa neutral Grund. 

Altsaa, for at blive ved Spørgsmaalet, ere alle de 
Regler og Grundsætninger, der byggedes paa Vinden, 
ikke mere til, og det Næste, som bliver at afgjøre, er, 
om den Kampmaade, som igjennem Aarbundreder havde 
faael Hævd og især kom i fly under Jervis og Nelson, 
ligefuldt kan bringes i Amendelse, og hvis saa, om den 
fremdeles under de nye Forhold vil være den ene rette. 
Lad os da lidt nøiere betragte en saadan Fegtning ! Var 
Villien til afgjørende l{amp tilstede paa begge Sider, og 
havde den ene Flaade taget Plads til Luvart af den 
anden, da lod man sig ikke nøie med i stor Afstand al 
beskyde hinanden; den luv Flaade trængte stedse nær
mere ind paa Livet af den læ, begge holdt sig saa tæt 
sluttet som muligt og søgte at overgaae hinanden i det 
Antal Projecliler, de udslyngede. l{anonbesælningerne 
svandt sammen under denne Artilleri~amp, Seilene gjen
nemtlængedes, Gods, Ræer og Stænger overskødes, Seil-
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evnen formindskedes eller forsvandt hos Enkelte; der 
opstod herved Aabninger i Linien, igjennem disse trængte 
den, der havde Luven, og omviklede en Deel af sin 
l\lodstanders Skibe, som han først lammede ved lang
skibs Lag eller ved en dobbelt lid, for endelig, naar de 
med overskudle Reisninger havde mistet al Styreevne, 
at II smække paa Siden• og bemægtige sig den Udmattede 
med det blanke Vaaben, Entringen. Dette var Hoved
trækkene: enten en indledende Liniefegtoing med efler
haandeo formindsket Afstand og saa Gjcnnembrydning, 
Doublering eller Omvikling; eller ogsaa en pludselig 
Gjennembrydning, Omvikling eller Doublering af en Dee! 
af den fjendtlige Linie. Alt gik i di sse Bevægelser ud 
paa at samle det størst mulige Antal Kanoner mod 
saa faa af Fjendens som muligt. Art i 11 er i i Ide n var 
altsaa det andel novedelement i Fortidens Taktik. Man 
arbeidede udelukkende hen til ved @jælp af den for
deelagtigste Plads med Hensyn Lil Vindretningen at bringe 
Skibene i den Stilling ligeoverfor Fjendens, hvori Kano
nerne maalle ha,•e den mest ødelæggende Virkning paa 
ham, medens man selv led saa lidt som muligt af 
Modstanderens lid. Det var dette [{rav, denne Concen
treren af det størst mulige Antal Kanoner paa et givet 
Punct, som affødte de kæmpehøie Tredækkere, hvoraf 
en enkelt endog drev det Lil at føre 140 Kanoner. -
Uvern i Etaten mindes ikke \'Ore Artilleritimer paa Sø
cadetakademi~t, h\'Or vi · i vort Ansigts Sved maatte be
vise, at det ikke kom saa nøie an paa, om Kuglerne 
vare lidt større eller lidt mindre, hvorimod Bestræbelsen 
skulde være rettet paa at bringe Skibene op til al føte 
et stort Antal nPiecer I II Naar to Ranoner vare omtrent 
lige gode til at række Fjenden, afrive Splinter ,•ed Gjennem
trængningen og skyde Reisningen istskker, hvis de ret
tedes for høit, saa valgte man den mindste, fordi der af 
den Slags var Plads til det største Antal ombord i Ski
.bet. Dettes Styrke saavel li! Angreb som til Forsvar laa i 

• 
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dels llredside, dets Svaghed i dets Stævne, deraf den 
sluttede l{jølvandslinie med "filyverbom over -Hakkebræt• 
og Bredsiden mod Fjenden som eneste Slagorden, en 
Orden, der kun brødes med Forsæt eller ufrivilligt for 
al give Plads for Slutniogsacten i Datidens Drama eller 
Lystspil - ligesom man lager det - den spredte Fegt
ning med sine Ombordragninger, Entringer o. s. v. 

Allsaa [{jølvandslinien varl{ampordenPn. ~Deelte 
Flaaden sig til en Doubleringsbevægelse, saa var det 
a lle1· i Kjølrnndsorden, at Delingerne gik til Værket, -
den var den taktiske Grundstilling, Sø krigerens "ligne de 
bataille" eller, for at tale Dansk, Slagorden. 

Den var det. Er den det ikke længer? Oet er 
netop delle Spørgsmaal, vi ønskede besvaret med et af 
inderlig Overbeviisniog gjennemtrængt eenstemmigt Nei ! 

Saalænge der er Tale om en Kamp imellem tvende 
af luller Træskrneskibe beslaaende Escadrer, er del en 
ganske anden Sag. For disses Vedkommende maa [{jøl
vandslinien ubetinget indrømmes at hal'e bevaret sin 
Betydning. Hrnd er den nemlig grundet paa? Pau Side
væbningens Styrke saavel til Angreb som til Forsvar, parret 
med Stævnenes Svaghed i den ene og den anden Ret
ning. Var end et af de taktiske Grundelementer blevet 
forjaget af Dampen, saa bevarede dog her det andet, Ar
tilleriet, sin fulde Betydning, ja, man gaaer vist ikke for 
vidt, naar man paaslaaer, at, var l\JatcriellJl blevet staa
endc ved Træskrueskibene, saa var Søkampen i en langt 
hoicre Grad end tidligere bleven en fuld stændig, gjen
nemgaaende Artillerikamp. Her var Intet , der lraadle 
hindrende imellem, Luv og Læ havde samme Frihed i 
sine Bevægelser, nedskudte l\ eisuinger forringede ikke 
Seilevnen og frembragte ingen Buller i Linierne, der 
allsaa meget længere kunde holdes, og kun en beskadiget 
Maskine kunde ganske undtagelsesviis muliggjøre Tanken 
om en Entring. Der kan maaskee ind\'endes, al Skibenes 
hurtige Bevægelser vilde ved al \anskeliggjøre Skydningen 
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forringe Artilleriets Virkning; men det er vistnok en 
Erfaringssætning, at den ganske særlige Vægt, som 
der i den nyere Tid i alle Mariner er blevet lagt paa 
[{anonernes hurtige og nøiagtige Betjening, rigeligt vilde 
veie op imod den større Vanskelighed i Sigtet paa Grund 
af hurtigt vexlende Afstande og Retninger. Jo mere 
man overtænker Spørgsmaalet, jo fastere maa man der
for blive i den Tro, at Escadrekampen imellem Træ
skrueskibe vilde i ni Tilfælde af li være bleven en slet 
og ret Artillerikamp fra Ende til anden. Doublerings-, 
Omfløiningsforsøg o. I., vilde naturligviis ikke være ude
blevne; men i de fleste Tilfælde vilde de kun have ført 
til den spredte Artillerifeglning istedenfor den samlede. 
Løben paa Siden og Tagen med Entring vilde være ble
ven en Umulighed, saalænge Maskiner og Skruer vare i 
Orden, - og at d·e ikke komme saa let i Uorden, som 
man i deres Barndom frygtede, har Erfaringen tilfulde 
godtgjort. Opløsningen paa en saadan Kamp vilde ri
meligviis i de allerfleste Tilfælde have været den samme 
som ved Helgoland. Sprængprojectilerne vilde snart 
have bragt Sagen til Afgjørelse; den, der tvungen af 
Mandetabet og af Ild i flere eller færre af Skibene først 
gav I{jøb, vilde \'ende om og tage Flugten i den fordeel
agtigste Retning; var Seirherren ikke for medtaget, 
\'ilde han gjøre Jagt, hans hurtigste Skibe vilde indhente 
de langsomste af Fjendens og tvinge dem til en fornyet 
Artillerikamp, der maatte ende med, at de sprang i Luf
ten, gik til Bunds eller strøg Flaget. . Evnen til, efter 
det blodigste Sammenstød, med sammenskudt Reisning 
og O,•erskib at unddrage sig Seirherrens Forfølgelse vilde 
- og vil bestandig - netop afføde en fra Fortiden gjen
nemgaaende Forskjel i Opløsningen paa Skrueskibenes 
Kampe og vilde for Træskrur.skibenes Vedkommende have 
givet Kampen imellem disse en mere gjennemgaaende ar
tillerfstisk Charakteer end J{ampen imellem Seilskibe. Træ
skrneskibenes Kamporden maalte og maa derfor fremfor 
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alt være artillerislisk, altsaa med Bredsiden mod 
Fjenden, og Kjølvandslinien som Slagorden er følgelig 
her i fuldeste Maade paa sin Plads. 

Gjælder nu del Samme om Pandserskibene? For 
at komme paa det Ilene hermed, man vi undersøge, af 
hvad Natur den Forandring er, som med disse er ind
lraadt i '.\fateriellcl, hvilken Indvirkning denne Forandring 
hai· havt paa Modstands- og Angrebsevnen, og paa denne 
Undersøgelse hygge vore Slutninger med Densyn til 
disse Skibes rette Anvendelse i Escadre. Det, som 
mest falder i Øinene ved en Sammenstilling af Pand
ser- og Træskib, er Kanonern es ringe Antal i Forhold 
1il Skibets Drægtighed i det nye Materiel. Tages til 
Udgagnspunct en Samling Pandserskibe som de, der 
kæmpede ve9 Lissa, og sammenstilles deres Deplacement 
med de nyere Trælinieskibes, da kommer man Lil det 
llesultat, al Østerrigernes Drægtighed fordcell pan 90-
Kanon-Skibe med en l\Jiddeldræglighed af 3000 Tons 
,·ilde give en Styrke af 9 saadanne Skibe med cl samlet 
Lag af 405 l{anoner, medens llalicnernes Pandserstyrke 
kunde jevnføres med 12 tilsvarende Linieskibe, h\'is 
samlede Lag altsaa beløb sig til 540 Hanoner. Øster
rigernes Pandserstyrke havde imidlerlid kun 88 Ifononer 
og Italienernes 103 i de samlede Lag, altsaa krævede 
Hl1 l{anoner bag Pandser den samme Drægtighed som 
945 Kanoner bag Træ. Hvad kunne vi nu uddrage af 
<lis se tilsyneladende saa uskyldige Tal? SimpP It hen, at lo 
Træsldbsescadrer af en samlet Drægtighed som den, der 
fandtes i Pandserstyrken ved Lissa, ,ilde ha\'e havl fem 
Gange saa mange J{anoner at kæmpe med som denne, 
altsaa at hver lCanon i de der kæmpende Skibe maalle 
udrette fem Gange saa meget imod sine pandsrede 
Modstandere som Træskibenes T{anoner imod Træsider, for 
at Artilleriet tilfulde skulde kunne hævde sin tidligere 
Betydning som del Hovedelement, hrnrpaa Træskibenes 
Forsvar og Angreb blev bygget. Vel er det en given 
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Sag, at Nutidens Artilleri i alle Retninger har gjort 
kæmpemæssige Fremskridt; men Modstandsevnen bar, 
saa godt det lod sig gjøre, holdt Skridt med det, og, 
naar man gaaer ud fra, at hver enkelt Kanons Ødelæg
gelsesevne ligeoverfor Pandser kan sættes fuldstændig 
lige med en af dens Forgængeres tilsvarende Evne paa 
samme Afstande ligeoverfor Træ, saa giver man det 
, istnok ikke Mindre, end der tilkommer det. Vil man 
herimod indvende, at de nymodens I{æmpeprojectiler dog 
maae have en ganske anderledes fordærvelig Virkning 
end de Smaabørn, de have afløst, saa kan dertil svares, 
at Skudhurtigheden, der var bleven til en Videnskab paa 
Træskibenes sidste Ud\'iklingstrin, forsvinder med de 
svære Kanoner, og at det større Antal Skud kan veie 
op mod det større Projectil, selvfølgelig med vort be
stamlige Forbehold: 11Træskibenes I{anoner mod Træ, 
Pandserskibenes mod Pandseru. Forholdet i Antal bli
ve1· allsaa ikke rokket, og det maa derfor vist ansees 
for gi\'et, at Artilleriet langtfra kan faae den Betydning 
i en [{amp mellem Pandserskibe, som det havde i en 
Træfning mellem Træskibe. 

Saavidt om Artilleriets almindelige Betydning for 
det nyere Materiel. Lad os nu undersøge Forholdet 
imellem Pandserskibenes Angrebs- og Modstands
evne, idet vi her som i det Følgende gaae ud fra, at 
Talen er om fuldtpandsrede Batteriskibe. 

Den Egenskab, der hos Træskibene har gjort det 
til Bovedprincipet for enhver Slagorden, at Bredsiden ven
des mod Fjenden, er den Harmoni, som der findes imel
lem disses Angrebs- og Modstandsevne: som det er i 
Bredsiden, at Artilleriilden, Angrebet, har sin fulde Styrke, 
saaledes er det ogsaa Bredsiden, der er bedst skikket 
til at modstaae Fjendens Skud. Ved denne Egenskab 
er Udgangspunctet for Træskibenes taktiske Opstillinger 
og Bevægelser givet. Enhver Orden, hvorved Bredsiderne 
kunne virke med deres fulde Kraft, medens For- og 
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Agterskibene ere dækkede mod langskibs Angreb, er 
meer eller mindre tjenlig til Slagorden. 

Pandserskibene derimod have ikke denne Egenskab, 
og for deres taktiske Opstilling maa derfor et andet 
Grundlag søges. Deres Særkjende er netop den Mangel 
paa Harmoni, som findes imellem Angrebs- og Modstands
evnen i hvert enkelt Skib. Medens Bredsiden maa vendes 
imod Fjenden, for at Artilleriet skal have den størst mulige 
Virkning, er Forstævnen det mest usaarlige Sted, idet 
de pandserbrydende Projecliler her træffe under en spids 
Anslagsvinkel, der i høi Grad forringer, ja vel ofte til
intetgjør deres ødelæggende Virkning. Bredsiden der
imod byder de fjendtlige Projecliler den fordeelagtigsle 
Anslagsvinkel, og dens Porte gjøre den endmere saar
bar. Den fo r Art i11 er i e t s V ir k ni n g fo r d e e I ag -
tigste Stilling, Bredsiden mod Fjenden, er 
altsaa den med Hensyn til egen Saarbarhed 
mest ugunstige. Erkjendelsen heraf maatte selv
følgelig fremkalde en Vaklen med Hensyn til Valget af 
den Opstilling, der ,·ilde ,1ære at foretrække, naar Ski
benes Angrebsevne udelukkende laa i deres Artilleri; 
men et fra Oldtiden fornyet Angrebsvaaben *) har givet 
Møde tilligemed det nymodens Pand ser; dette Vaaben, 
Vædderen, Sporen, eller hvad man vil kalde det, er et 
Stævnvaaben og kræver til sin Amendelse en Stævn
stilling ligeoverfor Fjenden. Med Hensyn til dette Vaa
ben falder Angrebs- og Modslandse, nen aller sammen, 
der er atter Harmon,, og man har derved igjen et fast 
Udgangspunct for den taktiske Opstilling, hvis Hoved
princip paa dette Grundlag maa blive en Slagorden, der 
byder Fjenden saavcl til Angreb som til Forsvar Skibenes For
stævn og dækker deres Sider saa meget som muligt; thi 

' ) For over 23 Aarhundreder siden løb Themlstokles I Slaget ved 
Snlnmls Fjendens Skibe !sænk ved Hjælp ar de Sporer, han 
havde anbragt pna sine Gnleler. 
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Siderne og Agterstævnen ere ligeoverfor dette mægtige 
Vaaben langt mere end overfor Artilleriet Søstyrkens 
Achilleshæl. 

Skulde da Artilleriet ingen Rolle spille i Fremtidens 
Søkampe? Jo til visse l og det en meget væsentlig Rolle; 
men, medens dets Betydning er blevet forringet, er der 
med Vædderen kommet et nyt Angrebselement ind i 
Krigsredskabet, som, trods sin usikkre Anvendelse, kan 
kaste et saa tungt Lod i Vægtskaalen for den, det ram
mer, at det bedste Artilleries Virkninger derved for
dunkles. Dette Element, der staaer i Samklang med 
Pandserskibenes Modstandsevne, maa derfor først og 
fremmest komme i Betragtning, naar Talen er om at 
finde et Grundlag for en Pandserescadres taktiske Op
stilling og Bevægelser. Det var ønskeligt, om Artilleriets 
Fordringer derved tillige kunde skee F)•ldest; mrn begge 
Formual lude sig nu engang ikke forene, Artilleriet maa 
underordne sig sin gjenfødte Forløber i den taktiske 
Opstilling, det vil faae Leilighed nok til at hævde sin 
Stilling under Kampens Udvikling. 

Altsaa maa en Stævnstilling - det være sig Front
linie i to Delinger, enkelt eller dobbelt Vinkelorden, 
Trekants- eller Fiirkantsorden o. s. v. - og Overgangs
be,·ægelser, hvorunder Bredsiden blottes saa lidet som 
muligt, være den ledende Tanke i enhver 1,'aktik, der 
gaaer ud paa Angreb og Forsvar med Pandserescadrer. 

,Skulde man da i Fremtiden ikke have andet Maal i 
Søkampene end at løbe 11buus11 paa hinanden? det vilde 
jo være eu vanvittig Maade at slaaes paa!• børe vi ind
vende. Ja, ganske vist er det en trods sin ærværdige 
Alder fortvivlet [{ampmaade; men, naar man kæmper, er 
dog Maalet at gjøre 1\Jodstundereu physisk eller moralsk 
ukampdygtig saa hurligt som muligt. Der er Flugt i et 
Vædderangreb, det river med, del hæver Stemningen 
hos Angriberen og vil alene af den Grund blive benyttet 
af den dyglige Fører. Hvor stor en Uvillie man end 
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• 
nærer- imod det, bliver man tvungen til at gjengjælde 
Lige med Lige; thi der er vel ingen, som af Hensyn til 
del Van\'ittige i Fremgaogsmaaden selv skulde være rnnvillig 
nok til at gjentage Persanos Forsøg ved Lissa og vende 
de saarbarc Bredsider til den fremstormenda Vædder
række. Med Pandserskibenes lidet talrige Kanoner kan 
der allermindst være Tale om at standse et snadant 
Dystløb. Fra det Øieblik man med nogenlunde Virk
ning kan bruge sit Skyts imod den med fuld Fart frem
stormende Stævnorden, til Angriberen er En paa Livet, 
hengaaer der en fem, sex Minuter, under hvilke Afstan
dene forandres saa hurtigt, at et nøiagtigl Visirsigte 
næsten bliver en Umulighed; de to, tre Skud, hver af 
de svære Kanoner i delle Tidsforløb kan affyre, ville 
noder normale Forhold være usikkre nok; men, seer man 
hen til den Spændingens Uro, som Angrebet ved sin 
særegne Natur maa fremkalde hos en stor Deel ar [{anon
commandeurerne, vil man vist indrømme, at neppc 
Halvdelen af de udsendte Projectiler , ille ramme Maalet 
- een Lil to Træffere for hver af Escadrens [\anoner 
kunne med deres skarpe Anslngsvinkel umuligt antages 
at have tilstrækkelig Virkning til at forstyrre, endsige 
forhindre Stævnangrebet, og, er dette givet, da bliver 
l{jø lvandslinien ligesaa umulig til Forsvar, som den e~ 
meningsløs til Angreb, da den ikke tilsteder Anvendelsen 
af del mest ødelæggende Vaaben, man rander over, 
berøver Eu Evnen til al tage et kraftigt Initiativ og dog 
mau l'orlades i det Tilfælde, Fjenden opmuntret ,·ctl !\lod
slanderens Uskadelighecl finder paa at forsøge el Storm
løb. Al man ved et Vædderangreb af Fjenden tvinges 
til at opgive f{jølvandslinien, trænger vel neppe til at 
bevises. Giver Admiralen ikke Signa! clerlil, skulle nok 
de respective Skibschefer sørge for det, thi Ingen er 
vel naiv nok til al lade ;;ig løbe tværs paa Livet, naar 
det paa nogen mulig Maade kan undgaaes. Den Escn
drechcf altsaa, der i Tillid til sit Artilleri vil holde Rjø l-
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vandslinien til det Yderste, opnaaer kun, at hverl enkelt 
af hans Skibe, naar det kritiske Øieblik til Sammenstød 
nærmer sig, dreier hver sin Vei, sakker eller skyder op 
- kort, at hele hans Linie i den mest fortvivlede 
Uorden kommer til at gaae Kampens Fortsættelse imøde, 
og det en I{amp, som er begyndt med Alt, hvad der i 
moralsk Henseende kan hæve hans Modstandere og ned
stemme hans Egne. 

Og naar Alt kommer til Alt, er det da saa nyt, 
delle Stormangreb med artilleristærke Skibe? See vi 
lidt nærmP.re til, er det saa ikke netop ved det, at Nel
son vandt nogle af sine mest glimrende Seire? Hans 
Bensigl var vel ikke at rende Fjenden ned; men at 
komme ham paa Livet, at gjøre ham saa megen Skade 
som muligt i saa kort en Tid som muligt. Med et stort 
strategisk Maal for Øie gjorde han et vitterligt Brud paa 
Datidens taktiske Principer; Pandserskibene ere kaldede 
til at efterstræbe del samme Maal, men i fuldeste Sam
klang med Taktikens Grundsætninger. Naar Nelson, 
uanseel Faren ved StævnsLillingen, stod tværs ned paa 
sin Modstander, var det for at oven·ælde en enkelt Dee! 
af dennes Styrke og derved tillige ryste Sammenholdet 
og fremkalde en baade pbysisk og moralsk Svækkelse 
hos Resten. I et Vædderangreb vil den samme Aand 
raade: rellet om muligt imod en enkelt Dee! af den 
fjendtlige Styrke vil det, lnis det blot lykkrs \ed det 
første Sammenstød at grundbore et eneste af Fjendens 
Skibe, faae den samme Virkning, som naar en Dee! af 
Flaaden i Fortidens I{ampe omvikledes af Modstanderen. 
Man fremføre ikke det Paradox, at Consekventsen af en 
saadan Vædderkamp forfulgt Lil sit Yderste maatle blive, 
at alle Skibene paa eet nær gik Lilbunds. Svaret her
paa ligger saa nær, at vi næsten blues ved at gjeotage det 
i al sin populaire Trivialitet:· • Lad os bare ikke glemme, 
at vi ere I\Ieonesker I" Den, som mindes den Stem
ning, der vakles ved Belgoland, da Ordene: • der er Ild i 

Tidu krlft for Sovæsen. Ny Rmkko. IV. 3 
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Schwartzenberg 1" foer fra Mund til Mund, vil kunne for
staae, hvilken Overvægt et synkende Skib hos Fjenden 
giver dem, der have bibragt Dødsstødet, og man be
høver ikke at have været med ved Lissa for at fatte 
den Hjertespænding, der greb Persano og hele Irnas 
Styrke, da Signalet kort og tydeligt svarede paa hans 
Forespørgsel om Re d'ltalia: "Gnael Lil Bunds!• Det 
moralske Element spiller en saa overveiende Rolle i en
hver I{amp, at man kan være ganske rolig for, at Lo 
Escadrer ikke gjensidig løbe hinanden ned, ind Lil et 
eneste Skib repræsenterer drn Seirende. Ja, vi ville 
gaae endnu videre og paastaae, at det moralske Element 
vil kQmme til at spille en endnu større J:lolle i Vædder
kampene end i Artillerislagene. Del fjendtlige Artilleries 
Virkning paa Ens egne l{anoner og Besætning spores 
kun tydeligt af det enkelle, medtagne Skib; paa dets 
Side-, For- ellrr Agtermænd har et saadant Tab ingen 
directe moralsk Virkning, da det under AITairPn er dis:;e 
ubekjendt, - el sænket Skib derimod er Noget, som 
lig en Løbeild farer hele Escadren igjennem og ryster 
Tilliden til et heldigt Udfald hos de Allerfleste. 

Jo nøiere man lænker sig ind i Sagens forskjellige 
Sider, jo mere maa man komme Lil den Slutning, ikke 
blot at Vædderkampen vil blive et fremtrædende Træk i 
Fremtidens Flaadekampe; men, hvad mere er, at Frem
tidens taktiske Bygning maa have Vædderkampen til 
Grundlag. Indtræder der da specielle Forhold, som med
føre en indledende Artillerikamp, vil Bredsidestillingen 
allid kunne indta15es uden Fare, medens en Overgang fra 
Bredsidestilling til Stævnstilling i det yderste Øiehlik for 
Sammrnstødet let kan fremkalde en Uorden og Ueikker
hed, der kan have de beklageligste Følger. 

Ere vi nu, nærmest ad Analysens Vei, komne til 
den Erkjendelse, at Kjølvandslinien er aldeles forkastelig, 
og at kun en Stævnorden er anvendelig som Slagorden 
for Pandserskibe, saa ligger det nær, paa den annen 
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Side at undersøge, om vi ad d6n praktiske Vei ikke kunne 
høste noget Bidrag til Spørgsmaalets Løsning. Desværre 
have vi kun et eneste Slag mellem Pandserskibe i aaben 
Sø at holde os til, og til dette maae vi derfor tye. 

Det, som giver Lissaslaget*) dets største Interesse, 
afseet fra, at det var det første egentlige Søslag imellem 

næsten ligebyrdige Pandserescadrer, er den Maade, hvor
paa Kampen indlededes. Paa den ene Side have vi den 

østerrigske Admiral Tegetthof, \Or tappre Moustander 
fra Nordsøen, der - gjennemtrængt af Bevidstheden om, 
at Krigsredskabets Natur maa tages til Udgangspunct 

for Maaden, paa hvilken det anvendes - med sin Flaade 
i en Stævnstilling, hvor Træskibene dækkes af deres 

pandsrede Sødskende, med fuld Fårt holde r ned paa 
Modstanderen. Paa den anden Side see vi denne Mod
stander, ført af Persano, afbryde sine Forberedelser til 
en Landgang for at indtage en løs og langstrakt Kjøl
vandsorden. Altsaa paa den ene Side en kraftig Til
egnelse af Forfædrenes Fremgangsmaade i høiere For
stand, men et fuldstændigt Brud med de Principer, som 
vare Affødninge af heelt andre Krigsredskaber, hvorimod 
paa den anden Side en blind Vedhængen ved disse for
ældede Principer og dermed en Fornegtelse af Hoved

betingelsen for ethvert Vaabens rette Anvendelse, - Er
kjendelsen af dettes stærke og s, age Sider. Slaget ved 
Lissa blev derved ligesom en Tournering imellem For
tidens og Nutidens Taktik, en Tournering, hvori den 
sidste selvfølgelig maatte gaae af med Seiren, og hvor 
den første ikke førte til et fuldstændigt Nederlag, ude
lukkende fordi hverken det Nye eller det Gamle blev 
fuldstændigt gjennemført. 

Lad os for at begrunde denne sidste Udtalelse lidt 
nøiere undersøge den gjensidige Stilling umiddelbart før 

Sammenstødet. Tegellhof havde, vel nærmest af llensyn 

") See Tidsskriftets Ny Række, 2det Uind, Pag. 131. 
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til Træskibene, valgt Vinkelordenen til sin Stævnorden; 
herved omsluttede Pandserskibene med deres skjermende 
Vinger de indenfor i dobbelt Vinkelorden opstillede Træ
skibe. For imidlertid al undgaae den Vanskelighed i 
Frontsvingninger, som den egentlige Vinkelorden med
fører, havde han ladet Ordenens tvende Fløie danne en 
saa slump Vinkel med hinanden, at l\Jodstanderen angav 
hans Orden til at være en Frontorden. Uans Hensigt, 
der tydeligt Lilkjendegaves ved Signal, var at I ø b e F j e o
den ned, altsaa at støtte sit Hovedangreb til Stærnvaabe
net og ikke til Artilleriet. Hans Opstilling fyldestgjorde 
endelig en af Hovedbetingelserne for et kraftigt Angreb, 
idel den var tæt sluttet og ikke frcmhød nogen stor 
Front i ForholcJ til · Skibenes Antal. Sam idt var allsaa 
All i sin Orden. Persano, der med sil Artilleri vilde 
standse denne kjække i\lodstander, dannede ' l{joh audslinie, 
Forfædrenes Slagorden; men han gjenucmfortc ikke Prin
cipet, idet Hovedbelingelsen for enhver Slagorden, og 
ikke mindst for Kjølvandslinien, e1·, al den skal ,·ære saa tæt 
sluttet som muligt. Dog blev netop denne i Fortidens Forhold 
utilgivelige Feil den væsentligste Aarsag til, at Tegel
thof's s am I ede Dystløb ikke havde ringeste Virkning. 
Kan der tænkes en mere fuldstæudig Fordømmelse af 
l{jølvandslinien som Slagorden for Paudserskibe end den, 
Erfaringen her hævder rnd al paavise, al den italienske 
Admiral maalle takke sin Skaber, fordi hans Skibscbefer 
havde holdt en utilladelig stor Afstand imellem deres 
Skibe? Men nu Tegetthof? Han vilde løbe Fjenden 
isænk, og dog kunde han ikke modslaac Fristelsen til at 
gire for al besvare dennes Ild. Herved lraadle lJoved
formaalet et Øieblik i Baggrunden, hans Skibe kom, 
blendede at' deres egen Røg, ud af Coursen, og Folgen 
deraf var, at hans Vædderangreb reducerede sig til, at 
han løb tværs igjennem den fjendtlige Linie, der ved 
He d' llalias forsætlige eller tilfældige Sakken agterud 
frembød en Aabning, stor nok til, at hele den østerrigske 
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Pandserflaade kunde slippe igjennem. Artilleriet havde efter 
denne Gjennembrydning frit Spil paa begge Sider. Den 
italienske Admiral Vacca, der førte Persanos Avantgarde, 
roses for i delle Øieblik at have havt et aabent Øie for 
Fjendens svage Side, hans Tros af store og smaa Træ
skibe. Han dreiede tilvenstre med sin Division for at 
angribe disse; men ligesom Persano holdt ban paa Kjøl
vandslinien og opnaaede derfor kun at faae nogle af 
Østerrigerne til at dreie samme Vei og komme ham i 
Forkjøbet. Tegetthof havde imidlertid ikke opgivet sin 
Hensigt først og fremmest at bruge Sporen, han rendte 
paa tilbøire og tilvenstre, beskadigede stærkt to af Fjen
dens Skibe og løb det tredie, det ·tidligere Admiralskib 
Re d'ltalia, isænk. 

Hermed er omtrent Alt, hvad der i taktisk Henseende 
kan fremhæves ved Lissaslaget udtalt. Efter Admiral 
Vaccas Svingning og Østerrigernes Imødegaaen af hans 
Hensigt ophører enhver strategisk Bevægelse, idet Kam
pen overgaaer til at blive en fnldstæn\lig spredt Fegt
ning, hvori de tvende Modstandere gjensidig søge at 
komme de baardest trængte Skibe Lil Undsætning. Men 
selv af de faa strategiske Momenter, der knytte sig til 
dette Slag, kan der hentes Belæring. Vi have alt paa
viist, hvorledes Admiral Persano kunde takke sin slet 
hold te [{jølvandslinie for, at han ikke mistede noget Skib 
ved Østerrigernes første Stormløb, og vi have ligeledes 
fremhævet, at Admiral Vacca forfeilede sin af en kun til
syneladende rigtig Tanke udsprnngne Hensigt, fordi ban 
valgte en forældet Orden til dens Iværksættelse. Dog er 
der endnu et meget væsentligt Moment, som ikke maa 
forbigaaes. Slaget begyndte factisk med, at den italien
ske Linie blev sprængt, og denne Sprængning var som 
paaviist det unndgaaelige Resultat af den Slagorden, de 
to Modstandere havde valgt. Det vil herefter have sin 
Interesse at undersøge, hvilket strategisk Værd man nu
tildags kan tillægge en saadan Sprængning, og , vi kunne 
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ikke gjøre det paa en bedre l\Jaade end ved at tilegne 
os den engelske commander Colomb's Udtalelser om 
dette Punct. 

»Naar i Fortiden den fjendtlige Linie paa en til
svarende Maade blev brudt, kunde Angriberen concenlrere 
sin Styrke paa Fjendens luv Skibe uden at bekymre sig 
om, hvonidt de, som vare i Læ, kunde komme deres 
Kammerater Lil Undsætning. Dampen har forsaavidt til
intetgjort denne Fordeel, da der nu ikke længer er no
gen physisk Forhindring for, at den adspredte Flaade 
aller samler sig; men derfor maa man ikke lroe, at en 
tvungen Adskillelse af en Dampflaade i to afsondrede 
Dele er blottet for strategisk Værd. Den moralske Virk
ning, som frembringes paa et større eller mindre Antal 
Skibe, der ligesaa pludselig som uventet see sig afskaarne fra 
Uovedstyrken og tilsyneladende ere omgivne af' o\'erlegne 
Stridskræfter, vil i Almindelighed være stærk nok til at 
medføre Vaklen og Tvivl hos disse Skibes Forcre, og 
det modtagne Indtryk vil derfor meget let kunne berøve 
dem en stor Dee! af deres Evne til aller at slutte sig 
til Hovedstyrken. Vi rnaae aldrig tabe den Hjendsgjerning
af Syne, at l\Ienneske~ne ifølge deres Natur sjeldent ere 
island til al handle, som det hør og bør sig, naar de i 
et uventet Oieblik miste deres Fører. Lykkes det 
at afskære nogle Skibe fra deres Admiral, da maa der
for dette Faclum i og for sig i mange llenseender bi
drage til egen Fordeel og Fjendens Tab. De Al'skaarne 
ville utvivlsomt være langt mere ubestemte i deres Be
vægelser, langt mindre udholdende i deres Modstand og 
overhovedet langt mere afhængige af Angriberen, end 
om de havde samvirket med Uovedstyrken. Del er kun 
meget faa Officerer, der ere paa det Ilene med, hvad 
der skal gribes til, naar en eller anden af de uventede 
Omstændigheder, der indtrærle i Søslagets Uecle, bringer 
dem i en aabenharl ufordeelagtig Stilling. NPlson tabte 
naturligviis aldrig Besindelsen; men netop denne mo-
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ralske Egenskabs overordentlige Sjeldenhed gjorde barn, 
næst hans Genialitet, til hvad han var. Den Admiral, 
som bliver afskaaren fra sine Skibe, kan ikke befinde 
sig i nogen fordeelagtig Sindsstemning; han kan være 
fuldkommen rede til at gribe til de med Omstændig
hederne bedst stemmende Midler; men ban kan ikke 
gjøre Regning paa de afskaarne Skibes Samvirken, - og 
<let maa heraf rremgaae, at man selv nu i Dampens Tid 
ikke skal kaste Vrag paa de strategiske Virkninger, som 
ere forbundne med en Gjennembrydning af den fjendt
lige Linie. u 

Det tugtige i denne Anskuelse har Lissa tilfulde 
bekræftet. Den for indre Sammenhold alt før Slaget 
s aa stærkt blottede italienske Flaade blev aldeles opløst 
ved Østerrigernes Gjennembryduing; dens Admiral foer, 
saa hurtigt han kunde, med den sletstyrende Affondatore, 
som han i sidste Øieblik havde valgt til Flagskib, rundt 
til sine Skibe for at samle og opmande dem; men Alt 
forgjeves. Hver gik sin Vei, og betegnende for saa at 
sige hele Flaadens vrange Opfattelse af Pandserskibenes 
Betydning er det, at ikke blot Admiral Vacca rettede det 
nysnævnte eneste Forsøg, der af Italienerne blev gjort 
paa et samlet taktisk Angreb, mod Modstanderens 
Træskibe, men at hele fire antlre Pandserskibe gave 
sig i [{ast med Trælinieskibet "[{aiser•. Havde Vacca 
og de øvrige italienske Førere betragtet Træskibene som 
ligegyldige Modstandere, ikke værdige til anden Op
mærksomhed end den, vi ved Belgoland skjenkede de 
preussiske Kanonbaade, om hvilke vor Escad1·echef skal 
ha\'e yttrel: nLad dem kun gjøe, de Bunde - del er 
med Fregatterne, vi have at gjøre ! • havde samtlige 
Jtalienere fastholdt, at Træskibene snarere maalle være 
et Baand paa end en Hjælp for Tegettbof, da havde de 
anvendt al deres Kraft paa hans Hovedstyrke, Pandser
skibene, og ikke, tværtimod Børnelærdommen i 111 Krigs
førelse, spildt Tid og Kræfter paa en meningsløs [{amp 
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med Bislyrken, Træskibene, hvorrnd disse, isted,enfor at 
lamme, i Virkeligheden kom til at gavne den øsler
rigske Admiral. 

Der er den Egenhed ved Lissaslaget, at den Er
faring, det har efterladt os, snarere er af en negativ end 
af en positiv Natur. Naar undtages Østerrigernes med 
Hensyn paa Pandserskibene smukt rallede og dristigt ud
førte Angrebsplan, saa er den slørsto Sum af Udbytte, 
vi kunne faae af Slaget, nærmest at hente i del Memento, 
som de begaaede Feil indeholde. For at begynde med 
del Feilgreb, vi for et Øieblik siden berørte, Italienernes 
Angreb paa Bistyrken, saa indeholder den deraf ud
sprungne I{amp _imellem Linieskibel nKaiser11 og dets 
Pandsermodstandere vel el Exempel paa en heltemodig 
Optræden fra Linieskibets Side; men, tager man Følelsen 
fangen, og spørger man med den tørre Forstand, hvad Ud
byttet var af denne glimrende Ileltedaad, bliver Svaret, 
at Træskibel uden llougspryd, Fokkemast og Skorsleen, 
sønderskudt og med et Mandefald, der overgik lo Tre
diedele af det samlede Tab paa østerrigsk Side, maalle 
trække sig ud af [{ampen for at søge Havn, medens 
dets Modstandere saa at sige Intet havde lidl. Det er 
altsaa herved fuldstændigt beviist, at et Træskibs Deel
tagelse i Escadrekamp mellem Pandserskibe ikke med
fører nogensornhelst Fare for dets pandsrede Modstandere, 
medens det selv har al Udsigt til at gaae i Løbet. Det 
maa derfor betragtes som en Feil fra Tegetlhofs Side , 
al han førte sine Træskibe i Ilden mod Fjendens ude
lukkende af Pandserskibe bestaaende Linie, - al denne 
Feil paa Grund af Fjendens endnu større Feilgreb paa 
en vis Maade kom ham til god Nytte, forandrer Intet 
i Sagens Realitet. 

Men ikke blot paa Grund af Træskibenes aldeles 
forsvindende Modstandsevne ligeoverfor Pnndseret er det 
en Feil at føre dem i Escadrekamp mod disse; del er 
tillige en Feil i strategisk Henseende. -Slagordenen for 
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Træskibe maa være en Bredsideorden, for Pandserskibe 
1,10m paaviist derimod en Stævnorden. Ved at lade 
Pandser og Træ optræde i een og samme for begge 
fælles Orden begaaes en taktisk Feil, som ligeoverfor 
en klarsynet Modstander ubetinget maa hevne sig. 
Havde Persano samlet sine Pandserskibe i en tætsluttet 
to- eller tredobbelt Frontorden og med denne stævnet 
ind paa den østerrigske Escadre, saa vilde Tegetthof 
vist være kommen til bittert at angre , at han havde 
samlet sine Træskibe i en Klump, der ved et saadant 
Contraangreb maalle bringes i den største Forvirring og 
lide følelige Tab, thi her vilde Angrebet paa Træskibene 
have været en naturlig Følge af det samlede Angreb, 
selv om det kun blev et Orergangsled i Kampen. Det 
er vel ogsaa tvivlsomt, om Tegetthof havde valgt den af 
ham benyttede Sammenstilling af Træ og Pandser i een 
og samme Stævnorden, naar hans Ilovedmaal ikke havde 
været først og fremmest at trænge igjennem Modstande
rens Flaade ind til det betrængte Lissa. At han trods 
<lens ringe Bevægelighed valgte Vinkelordenen , har rime
ligviis sin Aarsag i, at den af Mange er bleven opstillet 
som en brugelig Kamporden for Træskibe; for en Com
bination af Pandser og Træ var den i al Fald den lwl
digste, han kunde vælge. 

Der er endnu et Punct ved Østerrigernes Optræden 
i denne Affaire, som efter vor Anskuelse ikke er blevet 
seet i det rette Lys af Fleertallet af de mange SkrihentPr, 
der i Udlandet have beskjæfliget · sig med denne Træf
ning. Næsten overalt synes man at gaae ud fra, at det 
maatte være en given Ting, at den spredte Fegtning, Fransk
mændenes melee, maatte og fremtidig maa blive den 
ligefremme Opløsning paa det første Dystløb. I delte 
særegne Tilfælde, hvor Hensynet til Træskibene tvang 
Østerrigerne til en undsættende Bevægelse, der bragte 
en Slags Opløsning i deres Escadre, taler vel Alt for, 
at Gjennembrydningen maatte føre til den spredte Fegt-
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ning; men vi kunne paa den anden Side ikke frigjøre 
os for den Overbeviisning, al den af tvende Pandser
escad rer, der efter del første Dystløb t'ormaaer hurtigst 
igjen at samle sig i en tæl slullel Masse Lil et fornyet 
Stormløb mod den endnu ikke ordnede Fjende, al alt
saa den af de tvende [{æmpende, der er bedst sammen
arbeidet, bedst skikket til, ved sil Greb paa samlede 
nevægelser og en hurtig Opfallelse af Førerens Tanke 
og Hensigt, at virke samdrægtig, hurtigt og bestemt, vil 
kunne bringe Kamplykken paa sin Side uden at o,erlade 
Udfaldet til en øieblikkelig indtrædende spredt Feglnings 
mangfoldige Tilfældigheder. 

Med Hensyn til Artilleriets Virkning paa de l{æm

pencl e, da opviser Lissaslagel el Rcsullat, der ikkun kan 
bekrwfle vore tidligere Udtalelser om deltes Mangel paa 
Evne til ligeoverfor Sporen al bevare den f'urste Plads i 
Fremtidens Søkampe. l\1edrns det for Træskibr.L »Haiser" 
medførte del alt berørte saa store l\Iandefald af 83 Mand, 
berøvede del kun Østerrigernes flvrige Skibe 4 7 l\land, 
og af Italienernes 730 Mand Saarede og Faldne fældede 
del kun de 100; af de øvrige 630 gik 4 00 Lil bunds med 
n e d'ltalia, og 2::10 i Luften med n Paies tro". Disse Sidste 
kunne vel komme Arlilleriel lilgode, forsaavidl som Spræng
ningen var Artilleriets Værk; men denne Sprængning er 
selv mere end noget Andet en Advarsel imod en ufuld
stændig Pandsring, der ligeoverfor Projectilernes Antæn
delsesevne udsætter 1:or en ahorlig Fare, som man i 
Skibenes lnstcllationer og Organisation langtfra lilhrgger 
den llrtydning, den fortjener. llrnrom Alting er, saa kræ
vede Sporen ved cl eneste heldigt Stød henved Halvdelen 

af det Tab i Personel og den overveiencle Deel af det 
materielle Tab, som Rampen medførte paa begge Sider. 

Efter den spredte [{amp havde de kæmpende f'laa
der skiftet Plads, !lg hver Admiral samlede sine Skibe, 
hvor de Iane. Bvis Tegellhof i delle Øieblik havde været 
sig bevidst; hrnr lidet hans Egne havde lidt, og hvor 



Taktik og Fvolulioner. 43 

stærkt Fjenden var rystet ved de to Skibes Undergang, 
saa er der neppe nogen Tvivl om, at ban ved et fornyet 
Angreb havde tilkæmpet sig en glimrende Seir. Herlil 
kan imidlertid bemærkes, at, kunde Modstanderne efter 
en saadan næsten uafgjort Træfning see hinanden ret i 
liaartene, saa vilde det Antal afgjørende Seire, som Hi
storien har at opvise baade til vands og tillands, være 
langt større, end det er. 

De Erfaringer, der kunne uddrages af den oven
omtalte Kamp, gaae, som man vil have seet, Uaand i 
Haand med de Slutninger, vi havde bygget paa en Ana
lyse af del nye Søkrigsredskab. Er altsaa Stævnstillingen 
den, der frembyder mindst Fare og lover det bedste Re
sultat i en Kamp imellem Pandserescadrer, saa bliver det 
næste Spørgsmaal, hvad man i taktisk Henseende maa stræbe 
hen til, for at en saadan Kamp ikke skal blive en ude
lukkende »Busen paa«, for al gjentagc de-t populaire Ud
tryk. Først og fremmest maa man arbeide ben til det 
Maal at tilveiebringe en saa stor Enighed som muligt 
om de Principer i Opstilling og Bevægelser, man vil 
gjennemføre, og dernæst maa man af yderste Evne stræbe 
efter at tilegne sig disse taktiske Principer. Det kan 
lidet hjælpe, at Escadrecbefen umiddelbart før Angrebet 

har den rette Opfallelse af den Maade, hvorpaa han skal 
skride til Værket, naar ikke alle hans ledende Under
givne ere island Lil at slutte sig Lil og følge hans mind
ste Vink. Signalerne kræve Tid, og Skibene løbe hurtigt; 
det er derfor for seent ,for Admiralen at gjemme sin 
Anskuelse om Forsvar og Angreb til sidste Øieblik, sto
lende paa, at han, kan klare Alt med de Signaler, som 
Skibenes Stilling, Krudtdamp og Kulrøg i de fleste Til
fælde gjMe ulæselige. 

Hvorledes Hovedtrækkene i en saadan Escadrekamp 
ville blive, det formaste ,•i os ikke til at forsøge paa at 
angive; kun skulle vi nævne, at anseete Officerer i 
fremmede Mariner gjøre drn Anskuelse gjældende, at de 
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fjendtlige Flaader fra det Øieblik, de faae hinanden i Sigte, 
ville stræbe efter, ved pludselige Forandring_er i Conrs 
og Stilling at bringe Modstanderen til at manøvrere sig 
ud af sin fastsluttede Opstilling for, naar dette skulde 
lykkes, med overlegne Kræfter at kaste sig over den 
slettest ordnet.le og alt~aa svageste Oeel af hans Linie. 
Et gjensidigt Angreb paa to diametralt modsatte Courser, 
altsaa med Stævn lige mod Stævn, frembyder saa store 
Farer paa begge Sider, at man kun ligefrem nodl\•un
gent ville gribe dertil. 

Det strategiske Grundprincip, at sprede Fjendens 
[{ræfter for ved et samlet sluLtet Angrr.b at overvælde en 
enkelt Deel af dem, er det Eneste, der staaer fast igjen
nem alle Tidsaldere og med de forskjellige Vaaben, og 
det vil derfor sikkert i Fremtiden gjøre sig gjældende. 

Med I:1ensyn til Personellet maa der altsaa ar
beides hen til en fælles Opfattelse, en fir.Iles Aancl og 
en igjennem Øvelse udviklet Evne til kraftig, sammen
sluttet Optræden i Fællesskab. Med Uensyn til Mate -
ri e 11 et maa man igjennem denne efterstræbte Eensartet
hed i Anskuelser søge at opnaae, al Skibene ved deres 
Former og Maskiner faae den størst mulige l1ev1Pgelig
hed, FJurtighed og Dreiningsevne, og at do ved deres 
Størrelse, Bøide, Pandsring, Bougforbinding og Forstøt
ning blive saavidt muligt skikkede til uden for stor Ri
sico at deeltage i Vædderkampen. Skal Skibschefen, idet 
han løber pna, sige til sig selv: "blol jeg ikke selv 
gaaer med i [{jøbet I", er han for meget fristet til at 
mindske Fart og derved berø\'e Stødet dets Virkning. 

Naar vi troe, at der maa sættes den Fordring til 
Skibene, at de skulle være høic, saa er det, fordi det 
vistnok ikke kan bencgtes, at d.en Arlillerikamp paa nært 
Hold, som vil blive Følgen af enhver Gjennembrydning, 
vil meget udsætte det lave Skibs Dæk for at blive gjen
nemskudt af de høiere Skibe, ligesom det meget lave 
Skib i et Sammenstød under forøvrigt eensartede Forhold 
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med høiere Modstandere sandsynligviis vil lide mere 
end disse. 

Under de Slutninger, \'i have uddraget af Lissa
slaget, have vi berørt det Urigtige i at lade Træ- og 
Pandserskibe optræde tilsammen i en fælles taktisk Ord
ning. Er denne Anskuelse berettiget, saa paatrænger 
det Spørgsmaal sig, hvorledes man da bør operere med 
en af Træ og Pandser sammensat Styrke, og Spørgs
maalet kræver saa meget mere Opmærksomhed, som 
denne Combinalion i den nærmeste Fremtid vil blive 
den ligefremme Følge af Materiellets Tilstand i alle 
Mariner. Selv om vi ikke savnede Evne til at indlade 
os paa en saadan Undersøgelse, vilde den føre for langt 
i denne Afhandling, der alt har trukket Vexler nok paa 
Læserens Taalmodighed, og \'i maae derfor indskrænke 
os til at opfordre \'ore Standsfæller til at yde deres Bi
drag til denne vanskelige Opgaves Løsning. Man huske 
vel paa, at enhver saadan Analyse, selv om den ikke 
kan rose sig af en større Fuldkommenhed end nærvæ
rende Betragtninger, hjælper os ligesom det feilfulde 
Lissaslag til at klare vore Begreber og derved fører os 
til Erkjendelsen af det Sande og del Rette. 

Inden vi slulte dette Afsnit, finde vi del ikke over
flødigt al fremhæve, at vor Bcviisførelse for Sporekam
pens uafviselige Fordringer kun gjælder om Pandser
skibenes Escadrekamp. I enkelt Kamp, Skib mod 
Skib, vil Sporen naturligviis kunne komme til at gjøre 
Udslaget; men her spiller især Farten en saa altover
\'eiende Bolle, at det hurtigste Skib vil efter eget Tykke 
kunne lægge Vægten paa det Vaaben, dets Fører fore
trækker. Hvad der derimod gjælder baade for enkelte 
Skibe og Escadrer, er, at de ved at lægge sig tilankers 
paa et for Fjenden lilgængeligt Sted, under Omstændig
heder, hvor dennes Ankomst ikke itide kan bemærkes, 
dømme sig selv til at blive værgeløse Offre for et Spore
angreb. 
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I vor Indledning gav vi et Overblik over de Stem
ningsyllringer, der saavel i de større europæiske Mariner 
som i vor egen have ledsaget den nyere Tids store Om
væltning i Krigsmaterieilet. Vi skulle nu slutte med i al 
Korthed at undersøge, hvortil disse Stemninger have ført, 
og gjøre os bekjendt med, hvor langt de omtalte Ma
riner ere komne ved deres stærkere' eller svagere Be
stræbelser efter at skabe et fast, et officielt Grundlag for 
deres samlede Øvelser. 

Lad os da atter begynde med Frankrig. Allerede i 
1857 fik Marinen der sin officielle Taktik, hvis første 
Dee] omfatter Dampskibene, medens den sidste Deel be
handler de ,•igtigste Ordener under Seil. Den er udar
beidet paa Grundlag af et Udkast, som Admiral Bouet 
Willaumez havde skabt, medens han et Par Aar tidligere 
commanderede en Escadrille paa Africas Vestkyst. 

I de almindelige "fnstrnclioneru, der gaae forud for 
selve Evolutionslæren, gjenfiode vi Slørstedelen af de 
Principer, som vare nedlagte i Fortidens uTaklikern, og 
ved Siden deraf nogle nye Anviisninger. Vi skulle exem
pelviis anføre et Par Paragrapher. 

•§ 60. En Flaade er i Slagorden, naar den vender 
sit Artilleries fulde Front imod Fjenden. 

§ 61. En Flaade er i Angrebsorden, naar den for
sømmer at vende sit Artilleri mod Fjenden for saa hur
tigt som muligt at komme ham paa Livet, bekæmpe barn 
i Pistolsku9safstand, løbe ham isænk ved et voldsomt 
Stød*), slikke h::tm i Brand eller tage ham ved Entring. 

~ 63. Ujølvandsordenen er Slagorden for de Skibe, 
hvis Ilovedstyrke bestaaer i deres Sidebestykning. 

~ 66. Jo tællere en Slagorden er sluttet, des lo 
stærkere er den." 

Allerede disse faa Paragrapher vise os Brydningen 
imellem det Nye og det Gamle, idet der f. Ex. tales om 

') Denno Tanke havde altsna fnaet Indpas allerede I 1857. 
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Entring i samme Aandcdræt, som der gives Anviisning 
paa Grundboringsforsøg*); men denne Taktik gjælder jo 
ogsaa baade for Seil- og Dampskibe. 

Iblandt de •almindelige Princip er•, som danne Ind
ledningen til selve Evolutionslæren, findes der nogle, der 
særligt kunne betragtes som en Afspeiling af de strate
giske Grundsætninger, der skulle hævdes, og som i deres 
Hovedtræk ifølge deres Væsen maa gjentage sig igjennem 
alle Tidsaldere. Det hedder saaledes: 

•~ 4. De Krigsbevægelser, som den ene Flaade 
kan foretage imod den anden, kunne henføres til fem 
Hovedbevægelser: 

1. Bolde ned langs en l)eel af Fjendens Styrke for 
at lamme denne Dee! ,ed et overlegent Angreb. 

2. Doublere en af de fjendtlige Fløie for at bringe 
den i dobbelt Ild. 

3. Udskære af Fjendens Midte en Dee! af hans 
Styrke for at omvikle den. 

4. Gjennembryde Fjenden paa flere Pnncter for at 
fremkalde en almindelig spredt Fegtning. . 

5. Løbe ombord i Fjenden, naar den spredte Fegt
ning er indledet.• 

Denne sidste "Hovedbevægelse• forekommer os ikke 
ret at høre hjemme paa dette Sted, da den kun meget 
betinget kan betragtes som en strategisk Hovedbevægelse. 

Den nysnævnte Paragraph indledes med en IJestem
melse, der vel ikke i streng Forstand kan kaldes strate
gisk, men som dog indeholder en gylden Lære, der ikke 
noksom kan lægges paa Sinde. 11Den Øverstbefalende•, 
siger den, • skal saavidt muligt før Slaget gjøre sine 
Chefer bekjendte med sin Angrebsplan og med de Ma
nøvrer, han tænker at benytte til dens Iværksættelse**). 

•i See vor nTaktik for Flaaden•, Nr. 52 under •Tnktiske Regler 
for Skibe under Damp• . 

.. ) See ,Almindelige tukliske Regler•, Nr. 6 anden Passus i vor 
Taktik, hvor noget Lignende findes. 
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Sidbscheferne ville derved, naar [{ampen er indledet, 
blive istand til al falle Admiralens Hensig~ uden for 
meget al tye til Signalerne.11 

Det er allsaa paa den mest hensigtssvarende Op
fyldelse af de ovenom lal te Hovedfordringer, at Evolutions
læren, Taktik ens høire llaand, skal være bygget. 'fæt 
sluttede Opstillinger med simple og hurtige O,•ergange 
fra den ene Stilling til den anden er det, hvorefter der 
maa stræbes. Af de franske Opstillinger, Ordener, ere 
mange upaaklagelige; men Overgangsbevægelserne have 
den fra næsten enhver Evolutionslære uadskillelige Feil, at 
der ikke er lagt tilbørlig Virgt paa den taktiske Fordring, 
saavidl muligt at lade Skibene under Overgangen ved
blivende vende deres stærkeste Side imod Fjr.nden. For 
Llot at nævne et Exempel, saa benyttes overalt til Ret
ningsliniens Forandring i Frontorden Bevægelsen ved 
»Conlra-l\larche« ; ved denne Fremgangsmaade komme 
Skibene, der under Overgangen danne Hjolvundsorden, 
Lil afvexlende at vemle Stævn og Bredside mod Fjenden; 
medens en i taktisk Henseende fuldstændig lilfrcdsslillende 
Overgangsbevægelse maa foruden IJurlighed og en mod 
Uorden betryggende Simpelhed have den Egenskab, at 
den, saavidl det lader sig gjøre, fastholder den Stilling, 
som Skibenes Beskaffenhed gjør [{rav paa. Det er ogsaa 

derfor, at den franske ligesom de fleste andre "Damp
skibstaklikeru snarere burde kaldes Evolutionslære end 
Taktik. Mangfoldige af Bevægelserne i den her om
talte Evolutionslære ere blottede for det taktiske Element, 
Am endelighed ligeoverfor Fjenden, og have nærmest det 
mere begrændsede Værd al kunne benyttes Lil at udvikle 
Øiet og Sandsen hos de Befalende for samlede Manøvrer 
med et større Antal Skihe. 

Denne de Franskes • Dampskibstaktik« har imidlertid, 
siden den fremkom undergaaet betydelige Forandringer 
og Forbedringer i Overeensslemmelse med de lnrlstillin
ger, der ere gjorte af den permanente Evolulionsescadre, 
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som Frankrig skylder saa mange fortrinlige Manøvrister 
blandt sine høiere Officerer. 

Den bestandige Escadreøvelse, hvori Officererne 
tourviis deeltage, nærer disses naturlige Interesse for 
Sagen, og man kunde sige sig selv, at denne Inter
esse ikke vilde forholde sig passiv ligeoverfor den 
stærke Udvikling, Landet giver sin Pandserflaade. Alle
rede i 1865 udgav den ufortrødne Bouet Willaumez sin 
nTillægstaktik for Pandserskihen, der gjennemgaaende 
er bygget paa Frontstillinger, og i hvilken der ved An
vendelsen af Opmarche i alle de Tilfælde, hvor det lader 
sig gjøre, er viist det Hensyn til de taktiske Fordringer, 
som savnes i den nysnævnte E\'olutionslære. Denne 
Tillægstaktik indeholder kun ganske faa Ordener; men 
alle ere de beregnede paa at anvendes ligeoverfor Fjen
den, og den lille Bog fortjener derfor i fuldeste Maal at 
kaldes en Taktik. Efter at være benyttet af Forfatteren, 
medens han commanderede en Pandserescadre paa ni 
Skibe, har den igjen været anvendt af hans Afløser, den 
bekjendle Admiral Jurien de la 6raviere, og er derefter lagt 
til Grund for den nye " officielle Taktik, som for nylig skal 
være udkommen. De •almindelige Principeru, som danne 
Indledningen til Evolutionerne, betegne saa tydeligt disses 
Standpunct, at vi ikke kunne modstaae Fristelsen til at 
gjengive dem her. 

"1. Det ikke pandsrede Skib, hvis Styrke ligger i 
dets Sidebestykning og ikke i Forstævnens Brydningsevne, 
er baade stærkere og mindre snarligt i sine Sider end i 
Stævnen, idel Fjendens Projectiler virke langt mere mor
derisk paa det langskibs end tværskibs. 

2. Pandserskibet, hvis væsentligste Kraft ligger i 
Stødet med Stærnen, og hvis Kanonporte ere dets saar
bareste Puncter, har derimod Fordeel af at vende For
stævnen fremfor Bredsiden til Fjenden. 

3. Deraf følger, al, hvis en Frontorden kun maa 
betragtes som en forberedende Angrebsorden for en ikke-

Tid••krilt for Sovmsen. Ny Række. IV. 4 
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pandsret Flaade, kan den blive selve Angrebsordenen for 
en Pandserflaade. 

4. Deraf følger ligeledes, at der er Anledning Lil 
i de Evolutioner, en Pandsertlaade foretager ligeoverfor 
Fjenden, at anvende de Bevægelser, hvorved Skibene 
vedblive at vende Forstævnen eller Bougen imod Mod
standeren, fremfor de Manøuer, hvorved Bredsiden ud
sættes. 

Ved at vælge denne Fremgangsmaade udsælte Skibene 
i en Pandserflaade kun deres stærkt affaldende forresle 
Deel for Fjendens Sporer og [{ugler, og de ere desuden 
uophørlig, endog midt under Evolutionen, island Lil at 
virke med Sporen. 

5. Jo rpere en Pandserflaade ved sin Opstilling, 
naar den nærmer sig Fjenden, er istand til at afvende 
dennes Angreb og til at begynde sit eget, jo bedre valgt 
vil dens Orden være, især hvis denne tilsteder med 
overlegne Rræfler at angribe en Dee) af den fjendllige 
Flaade. 

6. Hvis denne sidste militaire Læresælning til alle 
Tider har været det næsten sikkrc Pant paa et heldigt 
Udfald, bliver den det endnu mere nutildags, h,·or An
griberens Hovedbestræbelse, at rende sin Stævn 
tværs ind paa Mod s tanderen, kan undgaaes ved en 
ringe Be vægelse med Roret, hvis Angriberen virker ene, 
medens Stødet er uundgaaeligt, naar dennes Bevægelser 
støttes af en af Sidemændene. En vis numerisk Over
vægt er altsaa, selv om den kun varer nogle Minuter, 
det Maal, som den Øverstcommanderende før Angrebet 
man eflerslræbe i sine Evolutioner.11 

Hermed forlade vi Frankrig og gaae over til Eng
land, som ingenlunde opfordrer til nogen vidtløfl.ig Om
tale. Efler sir Uoward Douglas fremkom Admiral sir 
William Martins med en Afhandling om Dampskibstaktik, 
der blev Udgangspunctet for det i England ve<l-tagne Sy
stem. l\lan indskrænkede sig imidlertid Lil i den nye 
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Udgave for 1859 af den ældre Taktik og Signalbog at 
indføre de Forandringer, som Dampevolutionerne gjorde 
l{rav paa. Senere har Admiral Martins, som Chef for 
en Middelhavsescadre paa tredive Skruelinieskibe, ud
viklet sit System og indgivet et Forslag til en fuldstæn
dig "Dampskibstaktik", der af en Commission næsten 
uforandret er vedtaget og med det Første vil udkomme. 
Do, som kjende Admiral Martins Taktik, have Meget at 
indvende imod den. Bestræbelserne ham været rettet 
paa al kunne signalere Overgangene fra den ene Orden 
til den anden med saa faa Signaler som muligt; der benyttes 
saaledes kun 8 Signaler til de 120 Overgange, som Tak-, 
tik en omfatter; men det maa vist anse es som givet, at 
denne tilsyneladende Simpelhed i Virkeligheden medfører 
Uklarhed og Ubestemthed i Signalernes Opfattelse. Selve 
Opstillingerne synes ligeledes at lide af store Mangler, 
og Overgangene ere aldeles blottede for ethvert Hensyn 
til den taktiske Grundslilling. Eiendommeli gt for Eng
lænderne er det, at de, til Forskjel baade fra Franskmænd 
og Russere, holde paa [{jølvandslinien - i indlil sex 
Colonner - som daglig Seilorden. 

Russerne have derimod i deres af Boulakov skabte 
Taktik et Arbeide, som i visse Henseender slaaer høit 
over Alt, hvad der i denne Retning i den nyere Tid er 
fremkommet. 

Hvad der navnlig udmærker Boutakovs Taktik frem
for alle andre, er det lilensyn, han i denne bar taget til 
Skibenes virkelige Bevægelser. Alle Andre have ladet 
sig nøie med at bringe Eensartethed i Farten under 
Escadrcseilads; Boutako~s Taktik sætter tillige som en 
Hovedbetingelse for al Evolueren, at df' samvirkende Skibe 
have en fælles, en 11normal11 Svingningsradie. 
Ligesom Farten hos os rettes efter df>t langsomste Skib, 
lader han Dreiningerne rette sig efter det Skib, der med 
Roret iborde under Escadrens normale Fart beskrh er 
den største Cirkellinie. Ved sammenlignende Forsøg 

4* 
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bestemmes, hvor langt Roret skal lægges iborde i hvert 
rokell Skib, for med Normalfarten at frembringe Normal
svingningen, og denne Sviogn\ngs Radie kaldes Esc a -
d re radien. Alle EscadrebcvmgPlser foretages med Ro
ret nominelt iborde, altsaa i Virkeligbeden heelt iborde 
for del længste Skib og mindst iborde for det i Forhold 
til Breden korteste Skib i Escadrr.n. Uertil har han 
knyttet el saakaldet • Coordinatsystem ,, , der gaaer ud 
paa al bestemme den Pladsforandring Sl)·rhorcl- eller 
bagbordud for Coursrelningen, der fremkommer ved med 
Roret iborde al dreie et vist Antal Grader ud fra Cour
sen og med Horet iborde den modsatte Vei at komme 
til Cours igjen. Ganer man ud fra, at Skibets Sving
ning for Roret i Praxis kan sættes lig med en Cirkelbue, 
og beskriver man saaledes for bagbords Ror en Bue paa 

31 Streg i runde Tal, hvilket er det samme som at falde 
31 Streg slyrhordover, da vil en s impel geometrisk 
Figur udvise, at man er sat t Svingningsratlie Sl)-rbord
hen for Coursrelningen; ved paa delle Pqncl al kaste 
Roret den modsatte Vei og svinge tilbage til Coursen, 
bevæger man sig i en Bue, der tangerer den fr1rste og 
fører Skibet aller 1 Radie styrbord hen. Altsaa maa 
man for at bringe Skibet ½ R.adie styrbord eller bagbord 
hen fra Coursrelningen dreie med » fuldtn Ror 3{ Streg 
ud af Coursen og med fuldt Hor tilbage til den igjen. 
En saadan Bevægelse kalder han at »udføre 1 ste Coor

dinat•. Den 2den Coordioat kaldes en Dreining af 
5! Streg ud af Coursen og tilbage igjen; den medfører 
en Sidebe,ægelse af ePn Radie. Drn 3dir Coordinat 
kaldes en paa samme Mande udfnrl Sidebe, ægelse paa 
I~ Radie, og den 4de en Sidebe,'ægelsc pna 2 Radier. 

Afstanden, som Skib ene og Delingerne ind hyrdes 
holde, ani;ivcs ikke i l{abellængder, men i Radier: til 
daglig Seilads to Iladier, under AITaire cen eller en halv 
lladie. Coordinalsystemet blher derfor i Særdeleshed 
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anvendt til at formindske eller forøge Afstanden imellem 
· Skibene og Delingerne. 

Den fælles Svingningsradie er uden al Tvivl Noget, 
som burde indføres ~ alle Escadrebevægelser*), da disse 
ved denne i høi Grad maa vinde i Simpelhed, Sikkerhed 
og Nøiagtighed; men at gjennemføre det mathematiske 
Element i den Grnd, som det skeer i Rusland, troe vi 
paa den anden Side har sine Farer. Det fremhæves af 
en russisk Officeer, at uTegningerne, som i deres nye 
Taktik ere vedføiede de taktiske Signaler, ere udførte i tro 
Overeensstemmelse med hvert enkelt Skibs Be\'ægelser i 
Evolutionerne, hvorved ethvert Skib sættes island Lil uaf
brudt under Manøvren at følge den Stilling, det skal ind
tage," og at •Texten paa samme Tid underretter h\'er 
enkelt Chef om; hvad han har at gjøre, saavel i de simple 
som i de sammensatte Overgangsbevægelser n: hvormange 
Streger ban (med Roret "iborde u) skal dreie styrbord
eller bagbordover, naar Roret skal lægges midtskibs, naar 
der skal stoppes, gaaes frem o. s. v.". - En saadan 
mathematisk Manøvreren » efter Bogen• forekommer det 
os snarere maa sløve end udvikle Sands og Øie, og 
netop den følgende Udtalelse: "Dette letter i høi Grad 
den praktiske Udførelse af Evolutionen, idet med vor 
Bog Enhver, der er aldeles ukjendt med Escadrema
nøvrer, kan sikkert og feilfrit udføre sin Gjerningu; 
netop det, at Sømandsevnen og l\Ianøuedygtigheden hos 
Skibscheferne blive af forsvindende Betydning med 1180-

gen", vil bevirke, at disse Egenskader slet ikke ere til 
at opdrive, naar Omstændighederne gjøre del umuligt at 
tye Lil den lovpriste Bog. 

Forø\'rigl skal det være lykkedes den russiske Taktik 
at løse den vanskelige Opgave, med Sikkerhed og Lethed 
at foretage Sviugninger med Vinkelordenen, og vist er 

') Jævufor ,Taktik for Flaaden,, Nr. 24 under ,almindelige tak
tiske Regler., 
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det, at den overhovedet fuldt. saa meget som den franske 
er beregnet paa Stævnstillinger og Stævnkamp, og at den 
saaledes i videste Forstand har holdt Skridt med Tiden. 

For endelig at slutte med os selv, maa det gjøres 
gjældende, at det vilde være ubilligt, om man forlangte, 
at vi paa dette Omraade skulde være lige saa vidt 
fremme som de Magter, der til Stadighed have større 
og mindre Flaader eller Escadrer i Søen. Derhjemme 
høre jo Escadreøvelserne til de store Sjeldenheder, og 
det er derfor ikke andet end naturligt, at vi ere noget 
tilagters for de Fremligste i denne Retning. 

I den sidste halve Snees Aar have vi i Fredstid kun 
een Gang bavl Evolutionsøvelser med et tilstrækkeligt 
Antal Skibe til at give disse Øvelser nogen Iletydning. 
Det var i Sommeren t 863, da Admiral van Dockums 
Udkast første Gang blev prøvet med en halv Snees Smaa
skibe. Senere blev det for anden Gang brugt ved næ
sten hele Flaadens samlede Øvelser i Østersøen under 
den længere Vaabenstilstand i sidste [{rig. Ved de 
eneste større samlede Dampskibsøvelser, Etaten har decl
taget i, har altsaa delte Udkast været anvendt, og- det 
er derfor en Selvfølge, at mPget af det gjenfindes i 
vor officielle Taktik, der, udarbeidet af en Commission, 
udkom i 1867. 

Denne vor nye Taktik, som der endnu ikke har været 
Leilighed til al bringe i Anvendelse, er desværre maaskee 
kaldet til at henligge ubenyttet, indtil den paa l{ampens 
Dag skal gjøre sig gjældende, og i Betragtning heraf er 
det el stort Gode ved den, at den er kort, klar og let 
at følge. De Indvendinger, der kunne reises imod den, 
falde snarere Tiden end den selv tillast, thi de af dens 
nTaklikregler for Skibe under Oamp11 1 der fortrinsviis 
skulle danne det taktiske Udgangspunct, ere et trofast 
Rillede af den Overgangstilstand, som [{rigsmateriellet 
har befundet sig i under dens Udarbeidelse. Den ind
ledende af disse Regler, Nr. 5 t, er forresten saa sand 
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i al sin klare Sammentrængthed, at den burde staae i 
Spidsen for enhver Taktik. Naar der siges: 11 Som F ø I g e 
af Dampens Anvendelse kan enhver Orden, i 
hvilken Skibene ere istand til at anvende deres 
fulde l{raft imod Fjenden, benyttes som Slag
orden," saa er dermed Slagordenen givet for hver en
kelt Slags Skibe. Men den følgende Paragraph - om 
•Angrebsmaaden• -, der skal give en nærmere Udvik
ling af denne almeengyldige Læresætning, skjelner ikke 
imellem de forskjellige Slags Skibe. Dens første Passus 
siger: »den almindelige Angrebsmaade bestaaer i at 
søge ned langs Fjendens Linie og i denne Stilling*) 
bestræbe l!ig for at ødelægge ham»; det er altsaa et Side
angreb, her gives Anviisning paa, og skjøndt den næste 
Passus hævder Gjennembrydniogen som et Middel til at 
opnaae el afgjørende Resultat, faaer man ikke Indtrykket 
af, at der ved denne Gjennembrydning skal forstaaes et 
Sporeangreb i egenllig Forstand. IJestræbelsen efter at 
løbe Fjenden isænk synes snarere at blive betragtet som 
et Element af den spredte Feglning, Gjennembrydningen 
kan føre til, end som det væsentligste di re c te Maal for 
denne Manøvre. 

Da vor Hensigt kun er at paavise den Afskygning, 
vor Taktik bærer af den Tidsperiode, hvorunder den er 
fremkommen, skulle vi lade os nøie med dette Exempel 
og kun videre bemærke, at, naar der under "Ordener 
under Damp• anføres, at de brudte Ordener »ikke have 
nogen militair Betydning•, saa er det en Synsmaade, 
som er i Modstrid med den Opfattelse, der i flere andre 
·Mariner gjør sig gjældendø, ja, der er endog dem, som 
betragte den brudte Frontorden som en af Pandserski
benes fordeelagligsle Slagordener. 

De Smaabrydninger, man overho\'edet vil kunne 
spore i de af vor Taktik fremsatte Anskuelser, ere sim-

') Udhævelserne ere ar os. 
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pellhen den naturlige Følge af de forskjelligartede Vaa
bens Indordning under fælles Regler. Vor 11Taktik for 
Flaaden • indeholder imidlertid, just paa Grund af denne 
Dobbelthed, baade Stoffet til en Træskibs- og en Pand
serskibstaktik; det gjælder efter vort Skjøn kun om at 
udsondre de forskjellige Elementer fra hverandre, - at 
give Træskibene, hvad deres er, og Pandserskibene, hvad 
der med Rette tilkommer dem. 



Oversigt over Udrustninger og Togter samt de 
vigtigste Arbeider paa Orlogsværftet i 1868. 

Følgende Skibe have været udrustede : 

Oorvetten •Dagmar•. 
(Comd. Krieger, Chef; Capt. Garde og Gjøde

sen; Prmlieut.G. Jacobsea, Koefoed og Caroc; Lieut. 
F. Bardenfleth og B. P. Holm; Læge Hagen; Pro
viantsforvalter Jorden in g; Maskinmester May o r). *) 

Commandoen var bleven heist den 14de September 
t 867, og Corvellen var i December ankommen Lil Hi6 
Janeiro, hvorfra den afgik den de s. M. og naaede den 
6te Januar 1868 Lil Christianssled paa St. Croix. I de 
tre følgende Maaneder laa Skibet enten til Aakers ved 
vore egne Øer eller holdt krydsende imellem dem og 
gjorde desuden nogle kortvarige Toure til St. Jago de Cuba 
med Depecher og til Antigua med Stedets residerende 
Biskop. I Midten af April afgik det til La Guayra og 
Porto Cabello. Chefen forhandlede med den venezuelanske 
Regjeriag i Caracas om Handelshuset Moron & Comp s 
Fordriager. Den 5te Mai kom Corvetlen tilbage til St. Croiz 
og nogle Dage senere Lil St. Thomas, hvor der begyndte 
at vise sig flere Febertilfælde, hvorfor den allerede den 
9de vendte tilbage til St. Croix. Først henimod Slutnin
gen af Maaneden indtraadte der en væsentlig Bedring; 

•) Officererne ere overalt anførte med den Grad, de havde ved 
Aarsskiftet. 
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tlog havde Feberen krævet flere Otrere. I Juni gjordes 
en Tour til St. Christoph, hvorefter Corvellen atter op
holdt aig ved vore Øer indtil den 4de Juli, da den med 
Gouverneurens Samtykke forlod Stationen. Den 29de Juli 
kom den til Plymouth, hvorfra den Dagen efter afgik, og 
den 4de August ankrede den ved Rjøbenhavn. Efter at 
\'ære inspiceret lagde den ind. Den 1 ide August blev 
Commandoen strøget. 

Skonnerten "Fylla" . 
(Capt. Albeck, Chef; Prmlieut. J. U A.Holm, F. 

P.A. Uld all og Grev Scheel; Lieut. Skib s ted; Læge 
n ran n er; Proviantsforvaller Mø 11 er ; Maskinmester 
Lund). 

Commandoen blev heist den 2 de l\larls og strøget 
den 11 te September. Ski bel var udrustet ligesom det 
foregaaende Aar til den islandske Station for at beskytte 
det danske Fiskeri. Den 1 ste April afgik det fra I<jøhen
havn, anløb den 5te Leer\\ick, hvor del forblev til den 10de, 
den 12te Thorshavn og kom den t 6de Lil Reykjavik. llerfra 
afgik Skonnerten igjen den 22de med den islandske Post, 
anløb Ilavnefjord, Westmanhavn og Thorshavn og kom 
den 3die Mai til Cromarty (lmergordon) i Skotland. Herfra 
afgik Skonnerten den ide og vendte over Thorshavn til
bage til Island, h\'is Østkyst den naaede den 11 le og 
landsatte Mandskabet fra et strandet fransk Fiskerfartøi. 
Den 22de vendte man tilbage til Reykjavik, !nor For
handlinger førtes med Chefen Duperre paa den fran ske 
Slations-Fregat ,,Clorinde• om Demarcationslinien, i An
ledning af nogle Hvalfangeres formeenllige uberettigede 
Hvalfangst. I Juni og Juli foreloges Opmaalinger paa 
forskjdlige Steder, Stykkesholm blev anløbet, og Nordvest
landet og Nordlandet besøgtes. I August afgik Skibet til 
Reykjavik, som det den 17de forlod, og vendte, efter at 
have anløbet Færøerne, den 29de August tilbage til Kjø
brnhavn, hvor det inspiceredes og lagde ind. 
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Oorvetten "Heimdal • . 
Cadetskib. 

(Comd. Hedemann, Chef; Capl. Meldal (Med
dommer); Prmlieut. B u c h w a Id, C. Bruun (Meddommer), 
Koch, Fischer (Lærer i Styrmandskab) og Gad; Læge 
B røn niche; Proviantsforvaller J o ban sen; Maskinme
ster C. F. Jørgensen). 

Commandoen blev heisl den 15de Mai og strøget 
den 15de August. 

Corvelten gik over Færøerne, som den anløb fra den 
23de til 25de, til Reykjavik, hvor den ankom den 30te 
Mai. Den 5te Juni lettede den alter og søgte Syd paa. 
Fra den 15de til den 24de krydsede den i den vestlige 
Dee! af Canalen til Cadetlernes og Mandskabets Øvelse, 
hvorefter Plymouth blev anløbet. Under Opholdet her fra 
den 24de til den 30te bleve Værfterne beseete. Snart 
efter al man var kommen i Søen igjen, viste der sig en 
Læk i den ene l{jedel, og, da Forsøget paa at stoppe den 
ikke lykkedes, blev en befalet Hurtigbedsprøve herved 
umuliggjort. I Nordsøen misledes i haardt Veir en Jolle, 
og først den I 2te anløb· Corvetten FPederikshavn. Dagen 
efter kom den Lil Aarhuus, hvor den uuderlagdes Fre
gatten nJylland« og deellog i Ceremonierne ved Kongens 
Ankomst, hrnrefler den en kort Tid fulgte med Fregatten 
i Østersøen. Paa Kjøgebugt afholdtes Kahylsexamen, 
derefter inspiceredes og indlagdes Corvelten i Begyndel
sen af August, og Cad etterne gik med en lianonbaad 
paa en kort Øvelsestour. 

Fregatten »Jylland•. 
1 ste Togt. (Comd. Frø I i c h, Chef til den 1 ste Au

gust, derefter Cmd. Pedersen; Capt. Wrisberg og 
B. Bråem; Prmlieul. N. Jacobsen (Skoleforstander), 
v. d. Hecke, C. Garde, A. Muller til den tste August 
(ved Skolen), Dreyer (ved Skolen), Løitved, Nielsen 
og Caroc fra den 5te August; Lieul. F. P. Uldall og 
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l\J o e; Lægerne L 11 t k en og Ger b er; Proviantsforvalter 
Beck; Maskinmester Heodriksen og senere West). 

Commandoen blev heist den 30te Mai og strøget 
den 22de October. 

Fregatten var hovedsagelig udrustet i det Øiemed at 
uddanne Lægdsrnllemandskabct til Suartillerister, hvor
for den strax blev stationeret i l{alnvig, hvor den til 
Ankers fortsatte Exerceerskolens allerede i Land be
gyndte Øvelser. I Midten af Juli afgik Fregatten med 
Corvelteo Beimdal til Østersøen for at øve Mandskabet 
tilsøes. De castonske Natsignaler prøvedes. Efter i 
Begyndelsen af August at have fyldt lfol i Kjøbenhavn 
gik Fregatten Nord om Skotland til Lissabon, som den 
med gunstig, men haard l{uling naaede den 20de; den 
25de tiltraadle den herfra Djemreisen, som var langvarig 
paa Grund af den herskende nordlige Vind. Cherbourg 
blev anløbet for at tage [(ni, og Officererne benyttede Leilig
heden til at besee Værftet og de der liggende Paudserskibe. 
Med stadig Modvind krydsede Fregatten Canulen ud og op 
i Nordsøen, den havde flere Dage svær Storm i Ska
gerak, kom den 22de September Lil Skagen og stod strax 
[{attegattet og Sundet ind. Her modtog den Ordre til at 
gaae til Aarhuus, hvorfra den strandede russiske Fregat 
Alexander Newskys Ilesætning overførtes til Kjøbcnhavn. 
Den 7de October afgik den for sammen med to russiske 
Hjuhlampere at bringe den ommeldte Ilesætning til I{ron
stadt. Den 14 de afgik den derfra i Følge med en rus
sisk Fregat. Erter at være inspiceret lagde Fregatten 
ind for at overleveres til Værftet, der umitld elbart der
efter afgav den lil den nye Besætning. I Togtet deeltoge 
som Lærlinge endeel unge Mennesket·, der havde be
stemt sig for den sømililaire Stand. 

Fregatten »Jylland•. 
2del Togt. (Comd. A. S c hu I lz, Chef; Capt. S c h o u -

s trup og "Tegner (Skolel'orslander); Prmlieut. N. Ja-
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cobsen, P. Bruun (ved Skolen), V. Hansen, 0. Ir
minger, N. Møller (ved Skolen) og G. Bardenfleth; 
Lieut. 0. Suenson; Seclieut. Schultz og Schwanen
fliigel; Lægerne Brønnicke og Branner; Proviants
forvalter A amodt; Maskinmester C. M. Hansen). 

Commandoen blev heist den 26de October. Fre
gatten var fremdeles udrustet for at uddanne et nyt Hold 
Lægrlsrullemandskah til S"1artillerister. Den t 4de No
vember afgik Fregatten fra Sundet og ankom den 30te 
til Cadix efter en temmelig stormfuld Overreise. Byen 
Yar i Oprør, og Gadekampen mellem de Revolulionaire 
og Regjeringstropperne varede i flere Dage. En Vaa
benstilstand indlededes, ved at de franske og italienske 
Orlogsmænd i Forbindelse med •Jylland• optraadte mæg
lende. Forhandlingerne førtes i den danske Consuls Huus, 
og det danske Flag benyttedes stadigt af de forskjellige 
Afsendinge. Endeel Flygtninge optoges ombord, og et 
Fartøi med en Officeer laa stedse ved Land for at frelse 
de Flygtende, som naaede Havnen. Den t4de December 
nedlagde Oprørerne Vaabnene, og faa Dage eft.er afgik 
Fregatten til Piræus, hvor den ankom den 25de Decbr. 

Dampskibet 11Ægir•. 
1Capt. L. Holm, Chef; Prmlieut. Oldenburg og 

\Vandel; Maskinmester Jacobsen). 
Commandoen blev heisf. den 12te Mai og strøget dl'n 

24de September. Skibet var udrustet til Opmaaling. Den 
tidligere Maaling af Farvandene Syd for Sjælland paa begge 
Sider af Vordingborg og Nakskov Havn fuldrørtes . Maa
linger foretoges endvidere i Storehelt, omkring Ærø, i 
Ærøskjøbiug Havn, ved Avernakø og Lillegrunden og 
endelig verl Indløbet til Isefjord. 

Logisskibet "Dronning Marie" . 
(Capt. Kraft, Chef \il den 6te Juni; Prmlieut. Ro h de, 

Høistcommanderende fra den 6te Juni; N. i\1 ø 11 er; Læge 
1\Hdlertz Pro,iantsforvalter Nissen). 
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Commandoen blev heist den 20de Marts og strøget 
den tude Juni. 

(Capt. D. B raag, Chef; Prmlieul. R h ode; Lieut. 
Holm; Læge Mflllerlz; Proviaotsforvalter Nissen). 

Commandoen var heisl fra den 1 ste September til 
den 28de October. Begge Gange benyttedes Skibet som 
Caserne for det indkaldte l\Jaudskab. 

An lallet af de i Aaret 1868 Indkaldte var · 1030. 
Af Sørulleo: Beelbefarne 128. 

aalvbefarne 130. 
Af Lægdsrullen til Linien 589. 

Militairarbcitlere 100. 
Frivillige Drenge 45 og 
Elever til Søofficeersskolen 38. 
Ved Udgangen af l 86S var i Stamrullen : 
Artillericorpset c. 1200 Mand, hvoraf 100 Lægds-

rulleunderofficerer. 
Malroscorpset c. 880 l\Iand. 
Elaandværkercorpset 557 Mand. 
Værftscorpset 407 Mand, alle afAargangene 1862-68. 

Dampskibet •Slesvig•. 
(Capt.Lund, Chef; Prmlieul. E.Sueoson og Gad 

fra den I Ile August til den 2den September; Maskin
mester Urs i 11). 

Skibet var udrustet til Rrug for Hans l\fajst. Kongen. 
Commandoen var heist fra den 14de Juli til den 3die 
August, fra den 1 I te August til den 2den September og 
fra den 15de til den 21 de September. 

Dampkanonbaaden • Schrødersee•. 
(Prmlieut. Ro h de, Chef; Prmlieut. N. Møl I er til den 

lsteSeptember; Lieut.Uolm frnden28deOctober, iWoe 
fra den I 1te November til den t6de; Maskinmeeter Wal
green, og L. Nielsen fra den 28de Octbr.). 
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Kanonbanden har viEret rustet som Stationsskib ved 
Kjøbenhavn istedcnfor den nedlagte Station paa Trekroner, 
men har desuden været benyttet til Transportfart, til Assi
stance ved Telegraphtougets Udlægning i Østersøen og en
delig til den før omtalte Øvelsestour med Cadetterne, med : 

Prmlieut. C. Bruun, Chef; Prmlieul. I{ o c b; Maskin
mester Jørgensen. 

Commandoen var beisl fra den Sde August til den 
2tde s. M. Kanonbaaden foretog en Tour gjennem Grøn
sund, Storebelt, Lillebelt, Svendborgsund til Aarhuus. 
Hensigten var ligesom det foregaaende Aar at give Ca
delterne Leilighed til Øvelse i at passe Maskine og Kjed
ler samt til at udføre alt forefaldende Arbeide ombord. 

Vagerinspeotionsfartøiet •Thura". 
(Prmlieutn. v. d. Ile c k e, Chef til den I 5de Februar; 

derefter Prmlieut. C. Jensen, Fyr- og Vagerinspecteur 
fra s.n.; Li.eul. F.P.Uldall til den 1steMai; Prmlieut. 
Søl ting fra s. D.). 

Skonnerten "Diana• . 
(Capt. Duntzfeldt, Chef; Prmlieul. i\lunlhe de 

Morgenstjerne, Jøhncke og Bonnesen; Lieut. 
Mygind; Læge Ni e Isen; Pro\'iantsforvalter Jensen; 
Maskinmester C. Ni e 1 sen). 

Commandoen blev heist den 13de Juni; den l de 
afgik Skonnerten, passerede samme Dag Skagen, den 22de 
Dover og kom den 24de til Plymoth. Den afgik herfra 
den 28de, kom den 7de Juli til :\'ladeira og afgik atter 
den 11 te til Vestindien, som blev naaet den :l0te Juli. 
Efter nogle fan Dages Ophold ved St. Thomas og St. Croix 
gik Skonnerten ifølge Generalconsul Stiirups Begjering 
til La Guayra paa Grund af den i Venezuela udbrudte 
Revolution. Efter at have anløbet Porto Cabello, som 
forlodes den 21 de August, vendte den tilbage til vore 
Øer, hvor den ankom den 30le. Den gjorde her nogle 
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Smaatoure med Gomerneuren og Vicegotn-erneurcn og 
gik kort efter til SL. Juan paa Portorico i Anledning af 
cl Oprør, som dog snarl blev dæmpet. Aller havde den 
Slationstjeneste \'ed vore Øer. I November gjorde den 
en Tour til St. Domingo, hrnr den anløb Jaerne! og Port 
au Prince. Paa det sidste Sted var der Oprør, og Chefen 
opfordredes derfor af den engelske Consul til al bringe 
Depecher liJ Jamaica i Anledning af et engelsk Skibs 
Opbringelse. Den 20de gik • Diana• Lil Port royal, hvor 
den ankom den 22de. Allerede den 23de Nowmlier var 
den aller i Søen, besøgte Uavanna i de første Dage af 
December og kom efter li Dages Overreise tilbage til 
St. Thomas d('n I 4de December. 

Foruden de Officerer, der have v:nel udcommande
rede med de o\'ennærnle Skibe, og tie, som have ha\'t 
enten særlig 'J]rnes te) der findes anfnrl i l\'Jarine-Calen
deren, eller anden Tjenestf' i Land, ha\'c efternævnte 
været i Virksom bed paa nedennævnte Maade: 

I marinens Tjeneste. 
I 

Capt. L. Braa g, Chef for Stationen paa Ilalleri cl Tre-
kroner til 1 ste April, da Slalionen ophæ\'edes. 

Jlrmlieul. de Con in Cl k, Adjulanl hos Flaadein
s pecleuren. 

Capt. L. Il ra ag, Opmaaling af Graadyb. 

I fremmed Orlogstjeneste. 
I italiensk Tjeneste: Capt. Il i 11 e Lil den 17de April. 
I t>ngel sk Tjenes te: Prmlieul. Fugl til den 17de l\Jai. 
I iransk Tjenesle: Prmlienl. F. lrminger, T. Braem, 

Olrik, Ilojesen, Wulff og Lund hele Aaret, E. 
Suenson Lil 30Le Marts og Gad til 4de April. 
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I Postvæsenets Tjeneste. 
Capt. Hol b ø 11 hele Aaret; Capt. C. W u I ff og Prmlieut. 

C. Garde til tsle Marts; Capt. Mac Do ug all og Prmlieut. 
Mourier fra 1ste Marts. 

I Krydstoldvæsenets Tjeneste. 
Prmlieut. Christiansen. 

Permitterede i Koffardifart. 
Prmlieut. Normann hele Aarel; Prmlieut. V. Ban

s en fra 1 ste Marts til 2den October og Prmlieut. Paulsen 
fra 1 ste l\larts. 

Følgende ere de vigtigste af de Arbeider, der ere 
udførte paa Orlogsværftet i 1868: 

I. Arbeider paa Flaadens Skibe. 
a. Nybygning. Pandserskibet uLindormenu (Nr.53) 

blev den 8de August sat i Vandet med Hovedarbeiderne 
derved næsten fuldførte. Den indvendige Bund, Jern
skodder, Jern- og Trædæk, Riderne og Teakunderlaget for 
Pandseret, Lugkarme og Apteringer, Skydetaarnet og 
Commandotaarnet samt det Opstaaende derefter fuldført. 
Kjedler, Skorstene og Maskine opstillet og fuldført. De 
enkelte manglende Pandserplader paasatle. Et lille Taarn 
til Skydning med Haandrnaben anbragt. Slæder og Ra
perter indsatte, og Kanonerne installerede. Rattene op
stillede og satte i Forbindelse med hinanden. Masterne 
paabegyndte, Jollebomme og Kranbjelker anbragte. Ski
bet gjort færdigt til Prøve og flere Prøvetoure foretagne 

Slutningen af Aaret. 

Pandserskibet Nr. 54. Bukke til at reise Spanter 
og Stævne klargjorte. Spanter og Stæme tildannede, bo
rede, samlede og reiste. Paasat Inder- og Topvinkler 

Tld11krift for Søva sen. Ny Række. IV. 5 
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samt Vinkler til Pandserbunden. Bøiet og boret Dæks
bjelker, tildannet [{jøls\'ins- og Klædningplader og be
gyndt at paasætte dem. Begyndt at opsætte de vand
tætte Skodder og Pandserbunden. Reist Taget og paalagt 
Tagbetr~kket. Forfærdiget Skabeloner til Pandserplader 
og begyndt disses Tildannelse. 

Fyrskibet Nr. 8. Hjølen lagt, Spanter og Stærne 
reiste, Dæksbjelker tildeels lagte. 

b. Ombygninger og Reparatione·r. Pandser
fregatlen •Danmark• er udsat af Dokken, og Agterskibets 
Ombygning samt en Dee! Apteriugsarbeider fuldførte. En 
Jerndampchaloup til Fregatten bygget og Maskinen fuldført. 

Af andre Reparationer og Vedligeholdelsesarbeider 
ere følgende de vigtigste: 
Pandserfregallen • Pedei· Skram«. Repareret n undholter, 

Takkelads og Seil; omskiftet Slæder og Raper
ter; desarmeret Skibet og sal det i Dok for at 
eftersee Pandserpladerne. 

Pandserfregallen » Dannebrog u. Commandotaarnet er fuld
ført, Rattet anbragt, og Jernristværker tilpassede. 
Stormasten har været udtaget for at repareres. 

Pandserbatleriet « Rolf [{rake" og Pandserskonnerterne 
•Absalon" og • Esbern Snare» have været i Dok 
for at faae Bunden skrabet og malet. Deres 
Rundholter og Takkelads underkastet Eftersyn og 
Reparation. _ 

Fregatten ,. Jylland• har faaet nogle mindre Reparationer, 
Dækkene og udenbords Klædning kalfatrede, [{ob
beret renset og repareret, Rundholter og Tnkke
lads efterseet. Skibet rustet og eqviperet. 

Fregatten "Sjælland• . Øverste Dæk indrettet til Anbrin
gelsen af 2 Stkr. 144 Cnts Kanoner. Fokkemasten 
udtaget og en ny sat i Arbeide. 

Fregatten "Niels Juelu nogle mindre lleparationer. 
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Fregatten 11Tordenskjold• udenbords kalfatret. 
Corvetten t1 Dagmar« er desarmeret, Rundholter repare

rede, Takkeladsen eflerseet, et nyt Tagbetræk 
paalagt. 

Corvetten • Heimdalu var i Dok i Begyndelsen af Anret 
til Eftersyn af Kalfatring, Ifobberhud m. m., hvor
efter den blev rustet. Efter endt Togt er den des
armeret og indsat i Dokken, Master og Spryd ud
tagne, ligeledes Skrue, Hjedler, Skorsteen og Ba
gerovn. l{obberhuden aftagen, en Dee! af Klæd
ningen udhugget, og den øvrige Dee! kalfatret. 
Paabegyndt nye Kjedler. Forfærdiget nye Under
ræer og efterseet Rundholter og Tnkkelads. 

Corvetten t1 Thor• udgaaet af Dokken i Begyndelsen af 
Anret efter fuldført Arbeide paa Underskibet; re
pareret Overskibet m. m., efterseet og repareret 
Rundholter og Takkelads. Nedlagt Djelker til 
Maskinens Gulvplader m. m.; indsat Bagerovn og 
Master, forfærdiget nyt 1'agbetræk. 

Skonnerten t1 Fylla• kalfatret Dæk og udenbords Klæd
ning, foretaget nogle befalede Forandringer; efter
seet Rundholter og nistet. Efter endt Togt des
armeret, paalagt Tag og efterseet Takkeladsen m.m. 

Skonnerten t1 Dianau. Lugekarmene til Kahyt og Messe 
forhøiede, 2 nye Spygatter udhug~ede, en Kryds
mast og 4 Læseil med tilhørende Domme, Spiir 
og Ræer forfærdigede; Tagbetrækket aftaget og 
Skibet rustet. 

Dampskibet n Bekla• har været i Dok, Kobberhuden af
taget, en Dee! af Klædningen fornyet saavel under 
som over Vandlinien, Skibet kalfatret, Kobber
huden paasat, Kjedlerne skiftede med et Par ældre 
reparerede, Dæk og Seil reparerede. 

Dampskibet 11S!esvig• har været i Dokken for at males, 
og nogle mindre Reparationer ere foretagne; det 
har faaet et nyt Bougspryd samt Fokkeraa og 

5* 
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Krydsstang. Senere har det været eqviperet og 
desarmeret igjen. 

Dampskibet nSkirner« har faaet nye Master, nyt Dæk i 
Kreaturlukafet, Dækket og en Dee! af lndenbords
[{lædningen er kalfatret og nogle mindre Repa
rationer fuldførte. 

Dampskibet •Ægir• har været i Dok for at eftersees og 
males i Bunden; Dækket er kalfatret, og nye 
Master indsatte; har været eq,iperet og er efter 
endt Togt desarmeret. 

Kanonbaaden nSchrødersee«, Transportjollen "Fremad« 
samt Fyrskibet Nr. 6 have været i Flydedok for 
at undergaae forskjellige Reparationer, eftersees 
i Bunden og males. 

Fyrskibet Nr. 4 har været opsat paa Beding for at re
pareres iBunden. Fartøier, Rundholter og Seilm. m. 
reparerede og Skibet eqvip11ret. 

En Dee! af Jerntransportbaadene have været satte i 
Vandel og ere atter satte paa Land. Værftets Fartøier 
og Pramme repal'erede. 

Seilene ere reparerede paa nHolger Danskn, Bark
skibet nGammelholm« og paa de fra Togt hjemkomne 
Skibe, et nyt Tagbetræk til Logisskibet "Dronning Marie n 
er forfærdiget. 

Af private Skibe have Postskibene nJyllandu, ,,Freiau 
og •Hermodn samt Dampskibene nAarhuus« og nVeile• 
været i Dok for at eflersees. 

2. Arbeider vedkommende Værftets Bygninger og Anlæg. 
I det nye Jernskibbygningsværksted r.re flere Arbeids

maskiner opstillede ; Fundamentet til den nye Svingkran 
fuldført og Kranen opstille l. Det nye Baadebyggerværk
sted er fuldført. Fundamentet til den nye Mastekran er 
fuldført, Kranen reist, Maskinen opstillet og et Huus 
opført over den. Endvidere er Muurarbeidet ved den 
nye Ophalerbeding fuldført; et Magasin for brandfarlige 
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Varer og en Contoirbygning for Proviantregnskabsføreren 
ere opførte. Sprøitehuset ved Hovedvagten er indrettet 
til Locale for den vagtgjørende Læge, og den gamle 
Smedie sammesteds indrettet til Sprøitehuus. En Pon
tonbro mellem Dokøen og Frederiksholm er bygget og 
lagt paa Plads. 

Værftets Bolværker og Broer samt Bomme ere re
parerede, og en ny Fortøipæl anbragt. 

Bolig indrettet for Commandanten paa Søkvæsthuset. 
Et Stykke af Sporveien er omlagt ved den nye Op

halerbeding. 

3. Andre Arbeider i Værkstederne. 
Fuldført Bygningen af en t 4' og en 17' Jolle; forfær

diget Fartøisinventarium, Takkelgjenstande, Flaggods, Klæd
ningsstykker og V ærktøi samt repareret lignende Gjen
stande. Forfærdiget og repareret Koietøi m. m. Udvalset 
en Deel Jern af forskjellige Sorter. Forfærdiget, repa
reret og forandret Raperter, Blokke, Granatkasser m. m. 
Fyldt Karduser og Spidsgranater; forfærdiget forskjellige 
Fyrværkerisager, deriblandt Percussionsblus og Natsig
naler efter Caslon's System. 
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Montigny's Mitrailleuse, der, saavidt man kan skjønne 
af Beretningerne, er et Sidestykke til den meget omtalte 
franske Ifartæskkanon, har i sidstafvigte Efteraar været 
underkastet nogle Forsøg i Østerrig, som give preussi~ke 
Blade Anledning til at yttre Tvivl om · Vaabenets prak
tiske Værd. 

Denne Espingol skal bestaae af 37 bagtil aabne Løb, 
der ere indfattede i et Jernhylster, til hvis bageste Deel 
er befæstet et svært Støbejerns Bundstykke; imellem dette 
og Løbenes Bund findes Ladnings- og Affyringsmechanis
men. Ved at trække en Vægtstang tilbage fremstaaer en 
Aabning imellem Løbenes Bund og Ladningsapparatet; i 
denne Aabning indskydes en Patronbeholder, der har 37 
Aabninger, som svare til Geværløbenes. Ved at skyde 
Vægtstangen frem igjen bliver Kanonen ladt og færdig 
til at affyres. Ved at dreie paa en Svingel sættes de 37 
til Løbene svarende Fængnaale i Bevægelse, saa!edes at 
man ved en enkelt heel Omdreining affyrer alle Løbene; 
de 37 Skud kunne altsaa affyres eet for eel eller alle 
næsten i samme Nu. Kanonen er anbragt paa en Lavet, 
der er indrettet til Anbringelse af Ammunitionskasse og 
Laderedskab, men som forøvrigt ikke er stort forskjellig 
fra de almindelige Feltlavetter. I{anon og Lavet med 
Tilbehør og Ammunition veie 4 l9kilos. Patronerne inde
holde fra 6 til 8 Gram [{rudt, og I{uglen veier omtrent 
34 Gram. 
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Forsøgene gave følgende Resullat: 
1. Salveild paa 600 Alens Afstand: 95 Træffere paa 

288 Skud i 40 Secunder, altsaa 432 Skud i Minulet 
med 33¾)- Træffere. 

2. Rodeild paa 600 Alens Afstand: 81 Træffere paa 
111 Skud i 40 Secunder, altsaa 167 Skud i Minutet 
med 93S, Træffere. 
Forsøgene med Gatlings • kuglesprøitende Revolver

kanon • maatte indstilles, da Mechanismen kom i Uorden. 
Ved senere Forsøg skal det være godtgjort, at Espin

golen kan benyttes med Virkning paa 900 Alen, medens 
dens end elige Rækning er 1400 Alen. 

Withworths nye Kanon er i sidste Efteraar bleven 
prøvet i Shoeburyness. Det er en 9" 11staal-rifletD 
3 IO jligor paa 14Tons scntr, Vægt. Løbets Længde er 104. "06 
engelsk. De benyttede Projectiler vare sexsidede i Spiral 
af tre forskjellige Modeller, men alle af Jern og bule. 

Efter en Række indled1mde Forsøg for at bestemme 
Krudtladningen og anstille Sammenligninger imellem de 
forskjellige Projectilformer foretoges der i Slutningen af 
November nogle Rækningsforsøg, der have givet høist 
mærkelige Hesultater. Med 50 il Krudtladning og en 
Granat paa 250 il opnaaedes der med 33° Elevation en 
Hækning til første Nedslag af I 0,300 yards (30,008 danske 
Fod), og med samme Krudtladning og 33° 5' Elevation 
naaede en Granat paa 310 il en Rækning af 11, 127 yards 
(32,4 t 8 danske Fod) til første Nedslag, hvilket er henved 
3000 Fod mere, end nogen Kanon hidtil har præsteret. 

Den største amerikanske Monitor. Monitoren Kala
mazoo viser , hvorledes Amerikanerne trods Monitor
systemet formaae at gjøre deres Kjærlighed til store 
Skibe gjældende. Dens Længde paa Dækket er 343' 6", 
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Middelspandtsbreden over Pandserets Yderkant 56', Dyb
gaaende 201, Dækkets Høide over Vandet 2'. Den er 
fuldt pandsret med 15" Plader, har 2 Taarne af 24' 
Diameter med 21 11 Pandsring, fører 4 Stykker 20" Ka
noner paa l06ocn17• Vægt, der udskyde med 100 il• 
Krudtladning et Projeclil paa 1000 il• Vægt. Den har 
fire directevirkende Lavtryksmaskiner. 

Jordskjælvet og Rulleseerne paa Chilis og Perus 
Kyst i 1868. Chefen for den engelske Escadre paa Syd
amerikas Vestkyst omtaler i sin Beretning til det engelske 
Ministerium dette Jordskjælv paa følgende Maade. 

»Den 13de August l{l. ST. 45M. E. M. trak Søen ved 
Calderabuglen sig tilbage og strømmede derefter pludselig 
ind igjen, idet den hævede sig til en Høide ar mere end 
12 Fod over dagligt Vande. Skibene i Bug ten ble ve 
hertigt omhvirvlede, og nogle af dem toge Skade ved 
Ombordragning. Den engelske Bark Oaklands blev kastet 
op imod Moloen, sloges læk og sank. Da Byen befinder 
sig i en vis Høide over Havet, blev den ikke berørt af Søen. 

Imellem . Caldera og lquique findes ingen Steder af 
Betydning, naar undtages Cobija, der_ikke har taget nogen 
synderlig Skade. 

lndvaanerne i lquique synes ikke den t 3de at have 
bemærket de Tegn i Luften og Vandet, der pleie at være 
Forløberne for et Jordskjælv. Alt forekom dem al være 
i sin almindelige Tilstand, da en dump Rullen ledsaget 
af Rysten lidt efter Kl. 5 E. M. meldte, hrnd der var i 
Vente. lndvaanerne tøve ialmindeligbed ikke lit det næste 
Varsel. Størstedelen af dem havde forladt deres Ilusc, 
inden disse styrtede sammen under de heftige Rystelser. 

Strax efter de første Stød bemærkede man, at Søen 
var usædvanlig høi; den var stegen 4 Fod over det al
mindelige Høivandsmærke, men dog saujævnt, at den ingen 
Skade havde gjort. Pludselig foer den med stor Hurtig-
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bed saa langt tilbage, at Bugten laa tør. ud til 4-Favne 
Grændsen. Neppe var dette skeet, før en stor Rullesø 
kom ansættende fra SV. Det ,•ar en mørkeblaa Vand
masse paa 40 Fods Høide, som uden Fraarle eller Kam 
med omtrent t 4 Miles Fart foer ind imod Land. Da 
den naaede Øen, som skille den fra Byen, deelte den 
sig i to Arme, der igjen forenede sig inde under Land 
og derpaa oversvømmede Staden med dens nærmeste 
Omegn. For Tilskueren saae det ud, som om Byen var 
sunken i Havet. 

Tiden, som Bølgen brugte til at oversvømme Landet, 
var meget kort, men den anrettede Ød~læggelse var ikke 
desto mindre fuldstændig, idet Søen, da den aller trak 
sig tilbage, rev Alt med sig fra den laveste Deel af Byen. 
Maskiner, Huse, Varer, ja, selv de sværeste Gjenstande 
bleve bortskyllede, og da Søen var vegen tilbage igjen, 
kunde Befolkningen neppe gjenfinde noget Spor af deres 
Huse. Lykkeligviis var det ikke ganske mørkt, da Ulyk
ken indtraf; Mange kunde derfor naae op paa Høiene, 
medens Alle, der havde søgt Tilflugt paa Husenes Tage, 
bleve revne ud i Dybet. Omtrent 150 Mennesker om
kom. De Overlevende plagedes meget af Mangel paa 
Vand, da Brøndene i 10 Miles Omkreds enten vare 
sammenstyrtede eller aldeles ubrugelige. Eiendomstabet 
anslaaes Lil flre en halv Millioner Rigsdaler og falder for
trinsviis paa Englændere og andre Fremmede. En beel 
Deel Yærdifulde Varer erc senere skyllede op pna Kysten, 
men de blive af Indvaunerne betragtede som Bjergeroes 
Eiendom. Skibene i Bugten bleve ombvinlede, men slap 
derfra uden synderlige Havarier og uden at kastes paa Land . 

Ved Mexillones, en lille Bavn lidt Nord for lquiqne, 
ligger en Flække med omtrent 200 lndvaanere. Her 
indtraf omtrent samtidigt eller lidt senere en ganske til
svarende Katastrofe : først Jordskjælv, saa Havets Vigen 
og derefter Rullesøen, der væltede ind og tog Alt med 
sig. Skibene paa Rheden led imidlertid langt mere her end 
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i lquique; en stor Bark blev saaledes slaaet i Stumper 
mod Stranden, og et Par andre Skibe bleve stærkt med
tagne ved at slynges mod hinanden. 

Fra Mexillons til Arica synes Havet at have bevæ
get sig med en stor Hastighed, der tillog henimod den 
sidste By. Denne ligger i en Dal, har 4000 lndvaanere 
og er en af de vigtigste Stæder paa Kysten, da den er Repu
bliken Bolivias eneste Udskibningssted. Saavel i Told
\'æsenels Bygninger som i prhate Magasiner fandtes be
tydelige Varelagere. Den 13de August havde Uavet her 
et mørkt Udseende; Luften var ualmindelig tung, l\laager 
og andre Søfugle kredsede med ængstelige Skrig høit i 
Luften og forlade lilsidst Bugten. Dog lagde lndvaanerne 
ikke synderlig Vægt ,herpaa, og logen tog Varsel af disse 
Tegn. Jordskjælvets første Stød bemærkedes m. 4T. 45M .• 
!\lan faaer det bedste Begreb om, hvad der foregik, ved 
al høre den engelske Viceconsuls Beretning om, hvor
ledes ban og h.i.ns Familie undkom. 

•Jeg følte først et Stød, og jeg gik da ind i min 
l{ones Værelse for al berolige hende; men øieblikkelig 
derefler kom den næste Rystelse, og den var saa stærk, at \i 
grebe Børnene og Oygtede ud af []uset. Alt styrtede 
sammen rundt omkring os, og Nogle raadede, at vi skulde 
stige op paa Ruinerne af vore []use, hvor de meente, at 
ingen Fare kunde naae os. Da jeg imidlertid ,idste, al 
Søen stiger høit ved srære Jordskjælv, sagde jeg: "Lad os 
flygte til Iløien I• Vi fulgte Midten af Gaden. Alting laa 
i Huiner, en Mængde Mennesker vare omkomne, og fra 
l\luurbrokkerne gjenløde de Saaredes Skrig. Blændede af 
Stø, el og næsten ude af Stand til al aande paa Grund 
af Svoyldunsterne, der opfyldte Luften, naaede vi den 
nærmeste lløi. Hele Staden var, med Undtagelse af 
nogle lave linse, styrtet sammen. Paa Moloen saaes en 
stor Menneskes\'ærm, der syntes lammet af en panisk 
Skræk; Søen havde trukket E>ig tilbage fra Bugten, og 
en stor forfærdelig Bølge rullede nu frem. Pludselig 
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toge Alle Flugten, men mindst et Par hundrede Men
nesker bleve indhentede og bortskyllede. Bølge fulgte 
paa Dølge med omtrent et Krnrleers Mellemrum, og, 
længe før Mørket faldt paa, var der intet Spor tilbage 
af den lavest liggende Deel af Byen. Hele Natten igjen
nem vedblev Jordrystelserne med Drøn som en fjern Ka
nontorden. Med en uudslukkelig Tørst tilbragte vi Natten 
paa Høien, da Vandet i Brøndene var blevet saa svovlet, 
at man ikke kunde drikke det. ø 

Der er ikke Meget al føie til denne Skildring. 
Staden blev fulds læn dig ødelagt; selv de Huse, som i 
Begyndelsen boldt sammeu, sloge Revner og vare ikke 
mere Lil al beboe. Havet førte endog Jernbanelocomo
tiverne og Toldbodens Jerusøiler med sig, og af Jern
banens første sex Miil var der ikke Spor tilbage. 

Ødelæggelserne i Bugten slode ikke tilbage for dem 
paa Land. Sex Skibe, som laae til Ankers, forliste. 
Det nordamerikanske Transportskib « Fredonia• stod tørt 
paa et Sted, hvor der før havde været 7 Favne Vand; 
Hullesøen væltede derefter ind og sønderslog det; kun 
en enes te Mand bleve frelst. To andre Koffardiskibe gik 
først tilbunds og bleve senere slyngede høit op paa 
Land; deres Besætninger omkom. Ankerkjæden sprang 
paa den peruanske Corvel •Amerika«, og denne blev slæbt 
over Revet i Nærheden af Øen og kastet hen mod Land, 
hrnr den dog endnu kunde flyde. Snart derefter drev 
den paa Grund paa el Sted, hvor der før havde været 
7 til 8 Favne Vand; den kæntrede heelt over og knæk
kede der\'ed sine Underræer; da blev den atter skyllet 
ud af Havet, men tre eller fire store Søer førte den 
tilbage igjen og kastede den endelig tværs ind paa Land. 
Fokkemasten gik overbord, hele Agterskibet søndersloges, 
og Capitainen med flere Officerer og 40 Mand bleve 
dræbte eller kvæstede. Den nordamerikanske Kanon
baad •Wateree• havde strøget Bæerne og taget alle 
Baardtveirs Precaulioner, men den kunde Lil sin Ulykke 
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ikke sætte Damp op, da Rjedlerne vare under Reparation. 
Det varede ikke længe, før en af dens Kjæder sprang, 
idet Skibet af de paa hinanden følgende Søer blev om
bvirvlet. Paa Grund af Fartøiets eiendommelige Byg
ning og ringe Dybgaaende vedblev det at holde sig flot 
for sit ene Anker, indlil en uhyre Rullesø, kort før 
Mørket faldt paa, rev det med sig og kastede det langt 
op paa Land mellem Sandhøiene, hvor del uden Tab 
af Menneskeliv kom til at staae paa ret l{jøl og aldeles 
ubeskadiget. Med sin fulde Heisning og vaiende Flag 
og Vimpel seer det trods sin eiendommelige Stilling, 
fuldkommen tjenstdygtigt ud. Den Bekostning, det vilde 
medføre at bringe lfanonbaaden over 600 Alen ujævn 
Grund og derefter gjennem Mudderet ud paa Dybet, er 
imidlertid saa stor, at den amerikanske Admiral har be
slultet sig Lil at sælge den, hvor den staaer. 

Virkningen af Jordskjælvet blev følt over hele I{ysten 
fra 8° til 42° S.Brd. 

,Søkrigen i Amerika 1861-65• ved Capitain
lieutenan t H. I. Milller . i den norske Marine. 
Vort Tidsskrift udkommer saa sjeldent, og dets Plads 
er saa indskrænket, al vi ere nødsagede til at afholde 
os fra Boganmeldelser. Nuar vi i nærværende Tilfælde 
gjørc en Undtagelse fra denne Regel, er det, fordi den 
ovennævnte Bog ganske særlig opfordrer dertil. 

Den Læsekreds, Forfalten af en sømililair Frem
stilling kan gjøre Ilegning paa i de nordiske Lande, er 
saa begrændset, at alt det Arbeide, som knytter sig til 
en saadan Fremstillng, næsten udelukkende finder sin 
Løn i den Paaskjønnelse, der vises det Udkomne. Det 
er et Offer af Tid og Kræfter, der bringes af udelukkende 
Interesse for den Stand, man tilhører, og dette Offer faaer 
dobbelt Værd, naar det kommer fra en saa fordeelagtig 
bekjendt Forfatter som Capilain Muller. 
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Man kan først gjøre sig et klart Begreb om hans 
Arbeides Betydning, naar man bar gjennemvadet det 
Hav af officielle Indberetninger, hvoraf han har ud
draget sin ligesaa klare og fuldstændige som kortfattede 
Skildring. Det er i sig selv ingen let Sag at finde de brug
bare Kjærner i en saadan Rapportsamling og at anbringe 
hver enkelt af dem paa rette Sted og Maade i et lille 
Værk paa omtrent to hundrede Sider; men, udføres dette 
med Forfatterens Herredømme over Stoffet, med hans 
skarpe Sands for den rette Begrændsning og med hans 
Evne til at tage netop det med , som kaster Lys over 
Begivenhederne, saa bliver Frugten af hans Arbeide en 
Fremstilling, der trods sin ringe Udstrækning giver os 
et fyldigt Billede af den interessante I{amp, under hvil
ken Pandseret og de pandserbrydende Kanoner fik en 
saa stor Udvikling. 

Capitain Miillers Dog er vel tilgængelig for enhver 
dannet Læser, men det er dog nærmest i vor Fagkreds, 
at den fortjener at modtages med varm Interesse og 
oprigtig Paaskjønnelse. 



Efterretninger for Søfarende. 
A) Alle •Retninger• ere mis

visende, naar Ikke ,(retv.)• er 
vedfølet. 

(Efter alle officielle inden- og udenlandske Bekjendtgjørelser). 

B) ,Længden, er fra Green
wich Meridian. 

November-December 1868. 

Afsluttede den 4de Januar 1869. 

A) Fyr. 

Stat, Farvand, Fyrets Brede Taarnets 

Land Beliggenhed Navn, Sted og I Jta.rak• I Ap- Styr- J Lya- og li I Farve, 
Slags teer Fo.rvc po.ro.t ke Hulde vidde Længde 1Hoide Form 

Orden I Fod i Mlil 0 • Dec. I Fod 

Sverrlg Kattegattet Nyt Blinkfyr paa D. hvldtB. Lds. lste 113 5 N 57 53,7 100 rødt, 
Paternoster hver Øll 28 af Jern 
Skærene 1½ ~lin. 

do. do. Nyt Ledefyr ved F. hvidt Lds. 5te . . 2 N 57 53,5 . . .... 
~larstrand ~1135 

do. Østersøen Nyt Ledefyr paa F. . . . . . . . . . . 2¾- N 58 51,4 
Måsknuf Øl8 1,8 

Holland Nordsøen Fyrtaaroene . . . . . . . .. . . 142 4 N 5144,5 
p. Schouwens 80 3 Ø 3 48 

Nordside 
England Themsen Mid le rtidigt F. hvidt . . . . . . . . . . . . . . . . . ... 

Fy r ved Nore 

do. Southnmpton Mi d l er tidigt . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. .. 
\Vater Fy rv.Cn lshot 

Frankrig Kanalen Nyt Blinkfyr ved B. hvidtll Lds. 144 3~ N 49 6,5 . . Jern, 
Roche s hver V 2 49 hvidt - - -

Anvendte Forkortelser: 
F. Fast Fyr. 
B. Blink -
FB. Fast - med Blus. 
L. V. Sp. T. Lavvnnde Sprlngtld. 
Lds. Llndse. 
Sp. Speil. - Kvm.: Kvartmlil. 

Anmærkninger. 

Fyrtaaroet er bygget paa Havne-
skæret. Fyret viser Blink nf 
25 Sec.s Varighed hvert 1! Minut. 

paa Koøens Vestslde; dette og 
foregaaende Fyr ere tændte den 
1 November 1868. Samtidigt er 
Fyret i Marstrands Kastel slukket, 
see forr . Hefte. 

Fyret lyser I Retningen fra NØ 
~ Ø gjenoem N og V til St. V. 

ere mulede røde for bedre at sees 
om Dagen. 

ved Vraget af Skibet •Lelchardt•, 
90 Favne Øst for dette; me d 
Nore Flydefyr I V'¾ N, fir Kvm. 

pua Vraget nf Skibet •Entreprise•, 
nær Culshot Flydefyr. 

er tændt 15 Decbr. 1868, see forr. 
Hefle. Fyret bliver forhølet i Løbe 



Stat, Farvand, 

I 
1ryrets UJ.'CiUO 1aarnets 

Land Beliggenhed N1Lvn, Stod og KILrlLk- Ap- Styr- Lva- og Fo.rvo, Anmærkninger. 
S11LJ?8 teer Farve un.ra.t ko Holdo vfddo Længde 1Holdo Form 

Orden I Fod i .Miil 0 , Dec. Fod 

Frankrig Kanalen Fyr ved Aber- F. hvidt Sp. . . 166 3 . . . . . . 66 4kant., istedetfor Fyret, som hidtil vistes 
vrach hvidt fra Kirken i Plouguerneau; det 

nye Fyr er 4800 Alen S 79° 22' Ø 
(retv.) fra det røde Fyr paa Øen 
Vracb. Begge disse Fyr overee 
angive Linien for Indselllngen til 
Abervrach. 

do. Middelhavet Fyret ved FB. hvidt .. 3die 82 3} N 4329,3 . . . ... er flyttet 8960 Alen i s 12° ø 
Aigues- B. Ø 4 8,9 retv. til Espinquette Pynten. 
Mortes hvert 

4Mln. 
Sardinien do. Fyr paa Cag- . . . . .... . . . . 10 . . N 3911,9 . . Baake paa Pæle i 15 Fod Vand. 

liari Red lø 9 6,3 med 
røde 
og 

hvide 
Belter 

Italien Adriaterhavet Fyret ved . F. hvidt . . 4de 49 3 N 4513,3 . . . ... dette Fyr, som er anbragt paa 
Cbloggia 01217,5 Fort St. Felix, viste før et 

blaat Lys. 
Grækenland Joniske Hav Nt midlertidigt . . . . . . . . . . . . . . . . ...... . . . ... nærmere Underretning ventes. 

yr pan 
Fano 

do. do. Nyt Fyr pna F. hvidt . . . . . . . . . . . . . . . . . pna Vestpynten af Port Vlscardo. 
Cephalonla 

N-Awerlka Providence N_yt Fyr pna F. hvidt Lds. 4de 48 2~· N 4143 ,. . . . Fyret paa den modsatte Bred n 
Floden (Rhode Counimlcut V 7120 Floden ved Noyat Pynt bliver 
Island) Pynt nedtaget. 

do. Long Island Fyret pan F. hvidt Lds. 4.de 78 3 N4113 . . . ... er !lyttet Lil et nyt Fyrbuus 570 
Sound Blocklslund V7134 Alen fra dets fortlge Plads. 



Stat, 

li 
Farvand, Fyrets I Brede I Taarnets 

Navn, Sted og I Karak- Ap- Styr- . Lys- og . Farve, Anmærkninger. 
Land Beliggenhed SlaJ?s teer Farve narat ke Hoide vidde Læng de Ho1del Form 

Orden i Fod i !liil 0 • Dec. i Fod 

N-A.merlka Cheseapeake 2 nye Fyr paa 
Bay, Patapsco HawkinsPynt . . . . . . . . . . . .. . . . . . . .. pna Skrueplller i 6 Fod Vand; 
Floden 1) F. .. . . 68 disse og det efterfølgende Fyr 

I 

2) F. .. . . 27 holdes overeet for at staa ind l 
Brewerton Kanalen. 

do. do. Nyt Fyr paa F. . . . . . . . . 68 . . . ..... 39 brunt 

I Leadlng Pynt 
do. I Doboy Inlet 2 Fyr paa Wolf I (Georgia) Island .• l l F. hvidt .. 30 2.\- N 3121 . . Banker disse Fyr have været slukkede, 

2) F. hvidt 37 2½ V 8116 men ere nu lgjen tændte. 
VestIndien ! Honduras 3 nye Fyr paa 

l'tlaugre Kny . . . . . . . . . . .. N 17 37,3 . . Jern- Fyrene staae i en Triangel med 
1) F. ... Lds. 48 

}a¼ 
V 87 45,8 stativ, Fladen mod NØ &; SV. 

2) F. . . . Lds . . . 52 hvidt 
3) F. . . . Lds . . . 48 m. sort 

Over-
deel 

do. St. DornIngo Fyret Øst for F. rødt . . .. . . . . . . . . .. kan man ikke stole paa at see 
(Port au Prince\ Pt.Lamentin tændt. 

S-A.merlkn Maranham ltncolomi . . . . . . . . . . . . . . . . er blevet ødelagt ved Ildsvande . 
Pynts Fyr 

Afrika, Gambia Floden F)rene paa C ap F. . . . . . . . . . . . . . . . . .. . .. have i nogle Maaneder været 
V-Kyst SL lllary og slukkede. Tønderne i Floden 

BarnPynt ligge elheller paa Pinds. 
Australien, Koralhavet Nyt Blusfyr paa FB. hvidtB. Lds. 2den 320 6 S 24 1,3 56 hvidt paa den nordvestlige Pynt af 
Ø-Kysl liustnrd hver 0 15142 Bustard Bay. 

Head 2Min. 



S t n t, 
Land 

Sverrlg 

do. 

Rusland 

du. 

do. 

du, 

do. 

-, ...,,., ... _,. .... _...,_ , ·-e~-~, _..,_'"'_J, ----------- ,-----, -~~-- .,~ 
=~~==.;-=~~ 

Farvand, 
Beliggenhed 

KntlegaUet 

Øresund 

Østersøen 

Moonsund 

Finskebugt 

Kronstads Red 

Løbet til Viborg 

l\lærkets eller Grundens 

Slags 

Signaler 
for Fyrskibe
nes Fravæ
relse fm 
Station med 
hvide Kugler 

I 
eller hvide 
Kegler med 
sort Belte 
.. .. .... 

Na.vn 

fra 
Vinga Bnnke 
N 57° 38',1 , 
Ø 11° 36''3 

hvidt T n n r n m. Forbjerget 
rød Ballon over S tein o r t 

Banke 
med Trekant 
pua Toppen 
Vnger 

Vager 
ro. sort nedad
bunden Kost 
pna rød og hvid 
Stage 
Sandbanke 

pnn Klippen 
Erik 

for et Vrag 

for et Vrag 
fyldt med Steen 

fundet nf Fre
gatten Petro
pnvlowsk 

Dybde Nærmere Anmærkninger. 
paaGrund, j h•oriMmrko~ Stedbestemmelse 
_ Vrat:__ ligger 

16 Fod 24: Fod 

21 -

Fraværelse fra Station 
nf Tr i adelens 
Fvrskib 

af Kobbergrun
de ns Fyrskib 

nf Knobens Fyr
skib 

af Svineboernes 
Fyrskib 
N. nr. 56" 50' 

Ø. Lgd. 21" 3',5 

N Ur. 58° 55',2 
Ø. Lgd. 23° 3',3 

i S 64° 30' V fra 
Tolbaakens Fyr 

c. 70 Favne S 43° V 
fra Østen den af Por
ten i 7de llastion 

1 Kugle pnn Masten, over Rnnen. 

2 Kugler pna den nordre Rnnnok. 

1 Kugle pan Midten nf den nordre 
Ran. 

2 Kegler, der vende Spidsen mod 
hinanden, pna søndrn Ran. 

Tunrnet er 6knntet, nf Form som 
en afkortet Pyrnmlde, 65' høit 
over Vandet. 

20 Fod hoi over Vandet. 

Vageren betegnet ved 2 kryds
stnaende Brædder. 

If. Bekjendtgjørelse af 10 Oct. 1868. 

I 
midt imellem Øern rundt om Banken er fundet6Fnvnes 

Men-sari og Seiknr- Dybde; den vil nærmere blive un-
snri dersøgt i det kommende Anr. 



Stnt, ~ Farvand, Mærkets eller Grundens Dybde Nærmere Anmærkninger. 
Land Beliggenhed paa.Grund, hvori Mærket Stedbes temmelse Slags Navn Vrag_ ligge r 

England, N for North rød Tønde p. Longnose . .. . . . . . . forandr. rr. Marts 1869 til sort- og hvlds t r i b et. 
Ø-Kyst Forelnnd 

do, Downs rod- og hvid-
tær net Tonde 
med Ballon - Elbow . . . . . . . . .. do. - sort- og hvidstribet med 

Kurv. 
do. do. sort Tonde - Broad- ...... . . . . do. - til sort- og hvidtærnet. 

stairsKnoll . 
do. do. rød- og hvid-

ringet alm. 
Tønde - Gull . . . . .. . . . . . . do. - sort- og hvidtærnet Spids-

tønde. 
do. do. rod- og hvid-

strl betTonde - No rth Bnrr . .. .. . . . . . . . do. - sort- og hvidringet. 
do. do. rod Tonde - North ... . .. . . . . . . do. - sort- og hvidstribet. 

Brake ' do. do. rod- og hvid-
tærnet Tønde - llliddle . .. . .. 

Brnke 
•••I•• do. - sort- og hvidtærnet. 

do. do. rød Tønde med 
Ballon - So u th . . . . . . . .. do. - sort- og hvidringet med Tre-

Br a ke knnt. 
do. do. rød Tønde - Dea! Bank . . . . . .. do. - sort- og hvid tæ rn et. 
do. do. I sort do. - Goodwin . . . . .. . . do. - sort- og hvidringet. 

K noll I 
I do. do. sort- og nvid-

stribetTønde - NV - Good- . . .. .. . . . . . . do. - sort. 
win 

do. do. sort- og hvid- , 
tærnet Spids-



Stat, Fnrvnnd, Mærkets eller Grundens Dybde Nærmere 
Land Beliggenhed pao. Grund, f hvori Mærket Stedbestemmelse 

Anmærkning er. 
Slags Navn Vrag Jigger 

England, Downs sort- og hvid-
Ø-Kyst ringet Tønde p.Bunt Head . . ..... . . . . forandr. fr. Marts 186~ til sort. 

do. do. rød Tonde med 
Trekant -NØ-Good- . . .... . . . . do. - sort- og l\Vidstribet , uden 

win Trekant. 
do. do. sort Tønde med 

Stage og 
Rude - Ø-Goodwin ...... . . . . . . do. - sort- og hvidtærnet med Top-

mærke som et Andreaskors. 
do. do. sort Tønde med 

Ballon - S-Goodwln ... . .... do. - sort- og bvidtærnet med Stage 
og Kurv. 

do. do. rod Tonde - Red Fair- ... . .... do. - rød- og hvidstribet, fanerfrem-
way tidlgt Navn af N orth Falrway. 

do. do . sort- og hvid-
tærnet Tønde -Chequered ...... . . . . . . do. - rød- og hvldtærnet. 

Fairway 
do. do. sort- og hvid-

stribet Tønde -S-Fairway . . . ... . . do. . rod- og hvidstribet. 

do., S-Kyst Kanalen sort Tonde - Roar Spit . . . .. .. do. - sort- og hvldtærnet. 

do. do. sort Tonde med 
Ballon - Royal- .. . . . ..... do. - sort- og hvidstribet med Stage 

Souverelgn og Kurv. 

do., V-Kyst Brlstol Kanalen rod- og hvid-
stribetTønde -Chnpel- ..... 5\ Favne Telegraf Flagstangen Tønden ligger Ø for Chnpel Rock 

Rock ved St Ann, til Syd- med Øslenden nf S Hook Fort til 
siden af det lave Fyr den vesllige Ende af Thom Pynt I 
I NV t. V l V ø t.N ½N, og med lllldchannel Rock 

Boie i V t S omtr. 1 Kvm. 



Stat, 
Land 

England, 
V-Kyst 

do, 

do. 

do. 

do. 

do. 

Farvand, 
Beliggenhed 

J\lærkets eller Grundens 

Slogs 

Ilristol Kanalen r 0 d Ton de 

do. sort Spids -
tønde 

do. sort- og hvid-
tæ roet Tønde 

do. sort• og hvid-

Na.vn 

p.West
Chapel 

-Kenfig 

- Fai ry 

Dybde J 
po.a Grund, hvori Mærk 

Vr11g ligecr 

6; Favne 

... . . . 3½ -

.... 4 -

tæ rn et Tønde - SouthHugo • . • . . • 5 

do. sort Tønde - NorlhScar- . . . . . 5½ -
weather 

do. rod- og hvid-
s Lr i bel Tondc -SW-Nnsh . . 7½ . 

Nærmere j 
Stedbestemmelse ~ 

Anmærkninger. 

=--~-=~~~ 
Østendcn af Stack Tonden ligger V for Cbapel Rock 
Fort til Vestenden med lllidcbanncl Rock Boie i VSV 
af Thom Island i T'r, Kvm. og Thom Rock Boie i 
Ø -lN Øt.N -½ N r'0 Kvm.; St. Ann lave 

1''yr i VNV l / 0 Kvm. 

Tuscar Banke i SØi Tønden ligger NØ for Hugo Banken. 
t. S 5 Kvm. og 

{ N 8/u Kvm. 
l\lumbles Fyr i NJ ' 

Tuscnr Banke ,•el fri Tønden ligger N for Fnlry Rock. 
af Nnsh Pynt i SSØ 
~ Ø 1,\i K vru., Port-
cawl Fyr i NNØ ~-Ø 
} Kvm. 

Ø-ScarweatherToude Tønden ligger paa Sydsiden af 
i SØ t. S -} S 1,\; Hugo Banke. 
Kvm.,N-Scarweather 
Tondc i V -~ S / 0 
Kvm. og V-Scar-
weathcr Tønde i V 
} N 34 Kvm. 

Kenflg Kirke i Ø t. N, med Ø-Scarweather Tønde i SØ-!- Ø 
lllumbles Fyr IN t. VI 2/r, Kvm. og V-Scarweather Tønde 
l V 7~ Kvm. i V -~ N 2/0 Kvm. 

Nash hoic Fir i SØ ! Hugo Bank og Nash Swatchway 
-~ Ø og V-Nash Tondcr cre b orttag n e. 
Tønde i NV ¼ V 
9 ,m 



Mærkets eller Grundens Stat, I Farvand, 
Land Beliggenhed Slngs 

Dybde Nærme;J__e Anmærkninger. 
Nnvn pnn Grund, hvori Mærket Stedbestemmelse 
--~ ---V"'raclig=--~ li![_gJ_r .,~-~~~===l!==~~~-======== = . 

England, 
V-Kyst 

do. 

do. 

do. 

do, 

do. 

do, 

do. 

do. 

do. 

Bristol Kanalen rød- og hvid-I 
tærnet Tønde p. S-East 

Nash 

do. rød- og hvid-

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

strib et Tønde - Newcome 

rød Spids-
tønde - Firefly 

rød Tønde - Flatness 

sort- og hvld
stribetTønde - Giltar

Patch 
sort Tønde -Southlligh-

Cliff 
sort do. - W-Helwic k 

sort- og hvid-
stribet Tønde - Helwlck

Swatch 
sort Tønde - Enst Bel-

wick 

Il 
rød- og hvid-

' 
stribetTønclc - East Scar

wcnthcr 

. . . . . • 7½ FavnJ Nnsh høie Fyr i SØ¾ -
og Øst-Nash Tønd 
i SØ½ Ø 3 Kvm. 

. . . . . . 3~ Sydenden af Steep- paa Vestenden af Banken med 
\ holm til Blacknos Cockburn Tønde i Ø { S l r'ir Kvm. 

Pynt i V t. S, og og Firefly Tønde i SSØ ¼ Ø 

. ..... 5 

. ..... 3 

.. .. .. ..... -~ 

Blalze Cnstle i ØS ,e15 Kvm. 

Flagstangen paa Pos- Tønden ligger N for Firefly Rock. 
set Bill i VSV, Cock-
burn Tønde i Ø t. N 
1 Kvm. 

Avon Fyr i SØ L Nord for Flatness Rock med Cøck-
-½ Ø, ~lagstangen paa burn Tønde i NØ t. Ø ! Ø ~ Kvm. 
Posset Bill i V ¾ S 

er forandret til 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

rød- og hvid strib et. 

rød. 

rød- og hvidringet med Stage 
og Rude. 

rød - og hvidstribet. 

rød- og hvidringet Spids
tønde. 

rød- og hvidringet, 



Stat, 

li 
Farvand, Mærkets eller Grundens Dybde Nærmere 

li 
Anmærkninger. 

Land Beliggenhed pn.a. Grund, hvori Mærket Stedbestemmelse Slags Navn ' i~ger 

England, li Bristol Kanalen rod Tønde med I 
V-Kyst li Ballon p. W-Scar- .. . . . . . . . . . . er forandret til rød- og hvidringet uden Ballon. 

I weather 
do. do. rød- og hvid-

ringet Tønde - W-Nash .... 9 Favne Nash hoie Fyr i SØi Denne Tønde er flyttet 8 Kbl. i 
med Stage og ¾ Ø, SV-Nash Tønde/ VNV fra sin tidligere Plads. 
Rude i SØ½Ø 2Kvm. f 

do I do. sort- og hvid-
tærnetTønde - East Nash . . ... . ..... er forandret til rod- og hvldring~t. 

do. do. Kuglen paa 
Tønden paa East Culver ... . . . . . . do. en Trekant. 

do. do. sort Tønde p.One Fat- . . . . ..... do. rod- og hvidringet. 
hom Bank 

do. do. Trekanten 
paa Tønden - W-Cardiff . . do. en Kugle . 

do. do. sort- og hvid-
tærnet Ton de p. Cardiff Splt do. rod- og hvidtærnet. 

do. do. Kuglen paa 
Tønden p. SW-Patch . . do. en Trekant. 

do. do. sort Tønde - Cockbnrn clo.' rod- og hvid tæ rn et. 
do. do. rod do. paa Inner Green . . .. do. sort- og hvidstribet. 

Grounds 
do. do. sort- og hvid-

tærnet Tønde p.Breaksea . . . . . . . . do. rød- og hvidtærnet . 
do. do. sort- og hvid-

ringet Tønde - lllackenzie . . .. . . . . do. rod- og hvidringet. 
Shoal 

do. do. sort- og hvid-
ri aget Tond'e - New Patchr .. . . . do. rød- og hvicltærnet . 

do. do. sort Tonde - Mo r te 1 · .. .. ·/ do. I rød. 
Stone 

do. do. do. -Sa dR'd!! e ... . . . . . . . li do. rnrl . 



Stnt , 
Land 

England, 
V-Kyst 

do, 

do, 
do. 

Frankrig 

do. 
Tyrkiet 

Braslllen 

do. 

do. 

do. 

Afrika, 
S-Kyst 

li Farvnnd, 
Beliggenhed 

Bristol Kanalen 

ilo. 

Bideford 
Jllilford Havn 

Kanalen 

do. 
Dardanellerne 

Rio Jnneiro 
Bugten 

do, 

do. 

do. 

Algon Bay 

l\lærkets eller lirundens Dybde n 
Slags po.n Grund, lhvo~ M. ærkcl ' 

Vro.g lit11er 

Nærmere 
Stedbestemmelse 

Anmærkninger. 

sortTøndepaa Honey comb 
Ridge 

sort- og hvid
ringet Tande 
med Trekant p.W-Culver ....• 

rod Tønde paa Sprnt Ridge 
sort Tønde - Jllidchannel 

Rock 
Varde paa Plntus Rock 

Tnarnet paa JumentRoc k ..... . 
2 rode Tander pan en Grund 8 Fod 

4 Tønder for Telegraf-
toug E ... 

2 do. - do. .. 
3 do. - do. 

uden Tønder Telegrnftoug .. ...• 

Klippebnnke Strutts Rev 15 Fod 

er forandret til 

do. 

do. 
do. 

rød. 

rod- og hvidringet med Stage og 
Rude. 

sort- og hvlds t rib et. 
rod- og hvidringet Spidstønde 

med Stnge og Rude. 
Lancieux Bay 

. . . . Palmpol Bny 

Taarn af Steen, !'nnlet sort og rod 
i Belter, med Stage og Ballon. 

er nu malet m. sorteogrødeBelter. 
1~ Kb!. fra Strandbredden og 1~ Kb!. 
frn hinanden. 

. . . . N for Chnnak 

. . . . 

.. 

frn Snude Pynt, i N t. Retningerne ere angivne retvisende. 
Ø til Punta Malozzo ) 

fra Arsonalet i SSØ . 
til Øen Villegnignon Skibsførere advn~es fra at ankre 

frnlllorroViuvn,iØLN ( nærmere end 1, Kbl. frn Tele-
og ø t. s til lidt Nord graflougene, hvis Retnln~er ere 
for Sn Cruz . betegnede med Mærker I Form 

frn Fort Sn Jago i Øsl J af et T. 
Ul Sn Cruz 

3 Khl . frn Kysten med Det røde Taarn pan llloskeen holdt fri 
den skotske Kirke og nf Nordenden af Diget og Tnarnet 
St. l\Inry Kirke over- pnn Grey lnsutut boldt lidt Nord for 
eet i NV, samt Blrd Havnefyret, lede fri af Bnnken i 
Rock i SSØ 4 Fv. Vnnd. (l\llsv 29t0 i 1868). 



Officielle l\1e<ldelelser. 
(Fortsat. ) 

1868. ---.-
2 Oct. 13eordret Corpslæge 13 røn ni c h c og Heserveh.ege 

B ran n er henholdsviis til Overskibslæge og Uuderskibs
læge paa det forestaaende Togt med Fregallen Jylland. 

6 , Beordret Commandeur W ris b er g al udtræde af og 
Commandeur U age n al indtræde i Commissionen for 
Søetatens Drengeskoler. 

7 , Udnærnt Pro, iantsforvulter A a modt til Pro\' iants-
forvaller og Skibssecretair paa Fregallen Jyllands f'orc
staaende Togt. 

9 , Bestemt, at 2de Værnepligtige af Logisskihels 
Mandskab, Il . r. Syberg og A. Christensen, udcom
manderes med Fregatten Jylland paa dens forestaaende 
Togt som Elever ved Porpleiningscorpset, med Lønniug 
som Menige efter ~ 21 i Loven af 15 Mai d. A. , hvor
imod den paa Bemandingsreglementet for Fregatten op 
førte Undcrpro\'iantsskriver som følge heraf udguaer. 

16 , Bestemt, at Sprøitepram Nr. 3 ophugges. 
20 • Forhenværende Fyrmester ved f{egenæs C Il. S c h r ø -

der, D. i\J., midlertidigt constitueret som Fyrmester ved 
Vesborg. · 

• • Styrmand P. T. Petersen ansat som Styrmand paa 
Fyrskibet i Læssø Rende. 

21, Allerb. Hesol.: Lieutenant G. A. Caroc udnærnl 
til Premierlieutenant. 
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Premierlieutenant H. H. ({ o c h oprykker paa ældst 22 Oct. 

og Premierlieutenant. S. J. Pau Isen paa næstældst Lieute-
nants Gage. 

Udfærdiget Circulaire om, at alt Bogtrykkerarbeide 23 , 
' for Ministeriel eller de det underlagte Autoriteter indtil 

ultimo Juli 1869 vil være at udføre i Scbultz's Bog
trykkeri. 

Anmodet Directeur for Søkaartarchivet Ortogscapitain 24 , 
Ro l h e, for A rchi\•ets, og E lalsraad Deparlementsdirec-
teur Esskildsen, for llolmens [{irkes Vedkommende, 
al sammentræde med Etalsraad, Bygningsinspecteur M e I-
da h I, der af Finantsminisleriet er delegeret i Anledning 
af Spørgsmaalet om en eventuel Flytning af Søkaart
archivet og mulig Afgivelse af Noget af Holmens r{irkes 
Grund til Regulering af Gadelinierne efter Planen for 
Gammelholms Bebyggelse. 

Beordret Premierlieute.nant D re y er til at forrclle 
Adjutanlljcneste hos Generalinspecteuren for Søarlitleriet 
og til midlertidigt at indtræde som Medlem i den for 
Hæren og Flaaden fælles Forsngscommission. 

Premierlieutenant Ro h de beordret Lil Chef for og 27 , 
Lieutenant H. P. H o I m til at forrette Tjeneste i [{anon
baaden Schrødersee. 

Stud. med. & chir. S c h I ege Is Conslill,llion som 31 , 
Læge paa Christiansø forlænget indtil videre. 

Tillagt hver af de ved Svendborg østre og ,·estre 2 Nov 
Lodseri ansatte 4 Fastlodser Ret Lil at udføre Lodsning 
til og fra Svendborg, uden Hensyn til om det skeer 
gjennem det østre eller vestre Lodseri. 

I Henhold til den af Conslruclions- og Reglerings- 6 , 
Commissioncn afgivne Betænkning over Commandenr E. 
[{_ri egers Generalrapport om Corvetlen Dagmar efter 
Togtet med denne i 1867-68 bar Ministeriel resolveret: 

at der fremtidig ikke anbringes Kanoner i Portene 
nærm Pst Varerundholterne, og at disse placeres 
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6 Nov. iborde istedenfor som tidligere midtskibs, hvorved 
Lufllrækkel gjennem l\laskin-Skylighlel vil forøges, og 

al der paa længere Heiser medgives Maskinen en 
Dreierbænk med tilhørende Værkløi, forsaavidl Pladsen 
i Maskinrummet tillader del. 

Til Observaliou ved Orlogsværftet stilles: 
at Nokken af Sidejollebommeu kommer Lil at vise ver

licall over Løshagebolten i )lunden af Farløiet, samt 
ul r<jæder anbringes paa Siderne af l{jølsvinel for at 

holde Spygatterne aabne. 
Bestemt, at A. E. l1 anse n, der paa Fregallen Jyl

lands første Togt i 1868 var udcommanderet som Elev 
i Forpleiningscorpset, vil være at opføre til Disposition 
i samme og al behandle efter Lovens Bestemmelser. 

13 • Lieulenanl M o e beordret midlertidigt at forrette 
Tjeneste i lfanonbaadea Schrødersee. 

, , Capilainlieulenanl A. [{ ri eger (I\*) efter Ansogning 
eullediget som consliluerel Forvalter m. m. paa Chri
stiansø, og forllenværende lleservelieulenanl i l\Jarinen, 
Skibsfører P. A. Petersen, D. M., under s. D. con
stilueret i bemeldte Post. 

, , Lodseriet paa Christiansø underlagt den constituerede 
Forvalter. 

14 , Efter at have modtaget Constructions- og Reglerings-
Commissionens Betænkning over Capilain AI b e c k s Ge
neralrapport om Skonnerten Fylla efter Togtet med rlenne 
d. A., har Ministeriel resolveret Følgende: 
• Da der gjentagne Gange er forekommet Antændelse 

al' llullene i den forreste l{ulkasse , ,•il der fra Værftet 
være al træffe de fornødne Foranstaltninger til at for
hindre delle. 

Da det af Flaadeinspecleuren i Happorten om Skon
nerten er indberellel, al vod en foretagen Skarpskydning 
med de ombordværende 15 Omdreiningspisloler klikkede 
af 90 Ladninger 4 O, vil det ved Værftet være at under-
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søge, om denne Mangel kan afhjælpes, og om Resultatet 14 Nov. 

heraf at gjøre Indberetning til Ministeriet. 
Der medgives 3 Længder af Slange til Dampsprøi_ten 

istedenfor 2. 
Paa Skandækket anbringes et Sæt Jernklamper, der 

gribe Jollebommene, naar disse ere kastede tilbage. 
Til Observation ved Orlogsværftet stilles: 
at Skylightet over Kahytten er meget utæt i Falsen; 
al Solseilet og Regnseilet ikke passe, og at Side-

lanterner og Nathuuslamper brænde slet. 
Bifaldet, at den til Depotskib indrettede Fregat Bel- 17 , 

Jona ophugges. 
Efter at have modtaget Constructions- og Reglerings- 18 • 

Commissionens Betænkning over Commandeur Sommers 
Generalrapport om Pandserfregatten Peder Skram efter 
Togtet med denne f. A. har Ministeriet resolveret Føl
gende: 

1. Ved forefaldende Leilighed gjøres Forsøg med at 
anbringe Jernklydsporte udenbords paa et af Pan<lser
skibene. 

2. De to Skrueglas agtenfor Aglerskoddet af Uddelings
lukafet remplaceres, naar Fregatten har erholdt de 
for den bestemte Bougkanoner og Affutager, af en 
saa stor Luge, som Pladsen tillader, mild en høi 
Lugkarm og dertil hørende Skylight. 

3. 4 Skrueglas anbringes i Batteridækket, og de 4 
Skrueglas i Offlceerslukaferne, som maatte bort
tages for de tvende agterste T{anoner, isættes alter, 
saasnart Fregatten bar faaet Speilkanoner i Slæde
Affutager. 

4 . Lugen fra Sei!koien til forreste Kahyt lukkes , og 
Lngkarmen borttages. 

5. t:n Luge udskæres i Platformen i begge Agterlastene. 
6. Gangen imellem agterste Krudt- og Granatmagasin 

oplyses ved en Lanterne, anbragt paa dens F'orskod. 
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18 Nov. 7. De forreste Dæksstøtter indrettes til at slaae op, 
naar de skulde vise sig at være i Veien for Ma
nøvreringen af Kanonerne Nr. 1 , naar disse er
holde Slædeaffutager. 

8. Lugen til at lukke Foringen beklædes med Jernblik 
for at kunne benyttes som Skjerm mod Ilden fra 
Kabyssen. 

9. Et Talerør med Varselspibe anbringes mellem Ma
skinmrsterens Plads. i Maskinrummet og Fyrpladsen 
mellem l\jedlerne . 

1 O. 2 Storseil reglemcnteres for Fregatten. 
1 t. Solscil imellem Overkanten af Kabythuset og Løn

ningen omkring \'ægtergangen reglementcres. 
12. Bram\'antene bortfalde, og· de forreste Stængei;alings

horn bøies ned til de agterste. 
13. Askebaand til Lidsning for Galfelseileoe medgives. 
14. lloertallierne gjøres 3" sværere og af en passende 

Længde. 
15. Et Eotrenet, som passer udenom Vægtergangen og 

Kahythuset, reglementcrPs for Fregatten. 
16. Regelcompasset under l\Jesaosbommen gives en saa 

høi Fod, at man kan peile over Finkenetterne. 
17. Koiebunclene Lil de engelske Ilængekoier gjøres af 

Seildug eller brede vævede Gjorde istedcnfor af 
Linegods. 

18. Der medgives Skibene nogle Strygejern. 
t 9. Entredræggene udgaae af Reglemen tet for Damp

skibene. 
20. Nye Vagere, der skulle forfærdige s til Skiben e, gjo

res som Posevagere. 
21. Der medgives Skibene forsvarlige lldkasser til at 

transportere Gløder i, og Feicspaanr ne forsynes med 
Dæksel over SkulTelen. 

22. Forinden der gaaes O\' t> r til Anskaffelsen af kol.Jber
nittede Læderslanger til Sprøiler og Trykværk, ville 
Prøverne med Slanger af en billigere Sort være at 
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fortsætte. Den i Fregatten forfærdigede Jernkurv 
til Opbevaring af Slangen bliver atter at medgive 
Skibet ved en ny Udrustning. 

23. Ved fremtidig Indretning i Skibenes Officeerslukafer 
af Standkoier gives disse en saadan Brede, at de 
reglementerede Sygemalrasser passe Lil Koierne. 

Til Observation ved Orlogsværftet stilles: 
t. AL Dørene og Lugerne i Kahythuset gjøres saavidt 

muligt vandtætte, ligesom det ogsaa bør søges for
hindret, at Vandet kan trænge ind i Kahytten under 
Foden af □ uset. 

2. At Dækkene trænge til at kalfakteres. 
3. At Vandet, som produceres af Destillationsapparatet, 

er meget varmt. 
4. At \lersedreierebene bør gjøres 2 Favne længere. 
5. Al Devilserne til Ankernes Kipning forkortes til en 

passende Længde. 
6. At Lænspumperne trænge til Eftersyn. 
7. At de medgivne Magneter til Regelcompasset ikke 

ere de samme som i I 866 og ikke stærke nok. 
8. At Skafter med Jernrammer til Skuresteen og Skovle 

med Indlæg af Guttapercha, forsaavidt der haves 
Beholdning af dem ved Værftet, medgives Skibene. 
Allerh. Resol.: at Lodsinspecteur ved Dragør Lodseri 

Capitainlieulenant F. A. Go n d il tillægges Generalkrigs
commissairs Charakteer med Rang i 3die Klasse Nr. 8. 

Allerh. Resol.: Lieutenant U.A. de Fine Skibsted 
meddeles Permission i 3 Aar til at ansættes paa engelske 
Krigsskibe. 

1868 . ..___.. 
18 Nov. 

Beordret Commandeur P. Wulff, Direcleur N. E. 21 • 
Tuxen, Commandeur Sommer, Capitain Schiwe og 
Premierlieutenant l\1 un ter at sammentræde i en Com
mission under Ledelse af Commandeur W u lff for at 
undersøge Maskiner og Iljedler i Pandserskibel Lindormen 
og at anstille Prøver med dette. 
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26 • 

. . 

3 Dec. 
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pdfærdiget Bekjendlgjørelse om Oprettelse af en 
Skole i Vaabenøvelser for Skippere og Styrmænd, der 
ønske at uddanne sig Lil Reservelieutenanter. 

Underlærer ved Søelatens Drengeskoler Riis op
rykker til .Overlærer, og Cand. theol. W. A. E. Andresen 
ansættes som Underlærer ,,ed bemeldte Skoler. 

Lov om extraordinairt Pensionstillæg for afskediget 
Søtøihuuslieulenant Ordrup allern. stadfæstet. 

Afskediget Assistent ved Vestberg Fyr Paulsen, 
og ansat Fyrpasser ved Skagens Fyr A. 0 Is en som As
sistent ved Vestberg Fyr, og Værftsarbeidsmand R. E. 
H e user som Fyrpasser ved Skagens Fyr. 

Allerh. Resol.: Smedeformand P. E. Møller ud
nævnt li! Undermester i Orlogsværflets Smcdie. 

Udfærdiget Bemandingsreglement for Flaaden i Freds
tid med vedføiet Oversigt over Besætningen Lil den aar
lige Udrustning. 

Udfærdiget Bemandingsreglement for Flaaden i l{rigs
tid og Styrkeliste for Søværnets Mandskab. 

Premierlieulenant Gad beordret al fratræde og 
Premierlieutenanl Ni e Isen at tiltræde Tjeneste som Ad
jutant hos Værftschefen. 

Skrivelse Lil Chefen for Søofficeerscorpsel, hvorved 
Bestemmelsen i Ministeriets Skriv. af t 3 Nov. I 856 om 
det Antal Officerer, der maanedlig bliver at beordre til 
Assistance for Commandantskabet i Nyboder, forandres 
derhen: 

at en Lieulenant, eller forsaavidt ingen Lieulenant 
haves til Raadighed, da en Capilain maanedligen be
ordres Lil Assistance for Nyboders Commandant, samt 

at saafremt et større Antal Officerer ved enkelte 
Leiligheder skulde være nødvendigt til Bestridelse af den 
i Nyboder forefaldende Tjenes le, vil Nyboders Com
mandantskab have at henvende sig herom Lil Chefen for 
Søofficeerscorpset. 
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Efter al have modtaget Constructions- og Reglerings- 5~ 
Commissionens Betænkning i Anledning af Commandeur 
Pedersens Generalrapport for Fregatten Jylland paa 
dens Togt i indeværende Aar har Ministeriet bestflmt: 

at der reglementeres en Skjerm af Seildng rundt 
om Maskinlugen for at forhindre Vandet fra Batteridækket 
fra at løbe ned i Maskinen. 

Skrivelse til Chefen for Orlogsværftet om at foretage 
yderligere Prøver med det ifølge I\Jinisteriets Bestemmelse 
af 5 Novbr. 1866 anskaffede Dykkerapparat af Denoy
rouze's Construclion og om til disse forlrinsviis at vælge 
saadanne Folk af Haandværkercorpset og de faste Corp
ser, som til Foraaret ville blive udcommanderede med 
Exerceerfregatten, med hvilken Apparatet ,•il blh•e at 
medgive for end yderligere at prøves. 

Allerh. Resol., at Tøimesteren for sin Functionstid 21 • 

skal tiltræde Conslructions- og Reglerings-Commissionen 
som I\Iedlem, samt 

at den fungerende Tøimester Capitain [{rafl for sin 
Functions._tid og Capitain Schiwe udnævnes til Medlem
mer af den nævnte Commission. 

Beordret Premierlieutenant [{ o e fo ed at forrette 24 • 
Tjeneste som 3die subalterne Officeer og Lærer i Sø
mandskab ved Søcadetcorpset. 

Allerh. Resol.: I Henhold til § 42 i Lov af 24de 24 , 
April d. A. om Søværnets Ordning fastsættes følgende 
Bestemmelser for Ansættelser, Forsættelser og Afskedi-
gelser af de til Værftsafdelingen henhørende Mestersvendt>, 
Qvarteermænd, Formænd, Justitssergeant, Brandmester 
og Værftsunderofficerer: 

a. Alle de nævnte Onderofficerer gives fast Ansættelse 
og kunne kun afskediges med l Aars Varsel. De 
antages, forsættes, forfremmes og afskediges af Chefen 
for Orlogsværftet. 

b. Forinden Nogen antages til disse Underofficeers
stillinger af Chefen for Orlogsværftet, maa han have 
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staaet 3 Aar i Søværnets faste 1]eneste. Er denne 
Betingelse ikke opfyldt, vil i\larineministerens Sam
tykke til Antagelsen forinden være at indhente. 

c. Af de i Styrke- og Fordelingsreglementet af 19 Sep
tember 1868 unrler l\Jaskinarbeidere opførte 12 Me
stersvende, 8 Qvarleermænd og 12 Formænd blive 
2 Qvarteermænd og 3 Formænd at ansætte som 
fas le Und erofficerer ved Værkstedet; de ovrige ere 
søfarende i\laskinunderofficerer, og som saadan kan 
Ingen anlages, som har fyldt 32 Aar. 

d. Enhrnr For1'1·emmelse foretages efter Inds tilling af 
el Forfremmelsesraad, bestaaende af Directeuren for 
Skibbyggeriet, l\Iaskin- og Bygnings\'æsenet samt af 
en :\)ester og en Underofficeer, som dertil udnæ\'nes 
al' Chefen for Orlogsværftet. For hver Forfremmelse 
indstiller ll1aadet 3, blandt hvilke Chefen for Orlogs
værftet vælger. ingen Formand kan ind si il les Lil 
Qvarteermnnd og ingen Qvarteermand til i\l es ler
S\ end, før han har staaet 2 ,\ar i den Clas se , fra 
hvilken han skal forfremmes. 

e. De Underofficerer, der have erhvervet Rellighed til 
Pension, kunne kun afskediges med Marineministe
rens Samtykke. 
CancP llist Bie rn ger ansat som :\lønslreskriver ved 

Orlogsværftet. 
Udnævnt forhenværende Rei;crvelieutcnanl H. John

sen og forhenværende Con stabel E. V. E. Ca s tb erg Lil 
Heseneintendaoter ,·ecl Flaadens Forpleiningscorps med 
den lovbPstemle LAnning. 

Beordret Fyr- og Vagerinspecteurcn lit med Vager
fartøiel al indtage Vinterstalion i Frederikshavn saa be
timelig, ·at han derfra under indtrædende li sf'orhold kan 
afgive foroc1den Assistance Lil de i [{utlegullet stationerede 
Fyrskibe. . , 



Den engelske Marine i 1868. 

f sit Tilbageblik paa Englands orlogsmaritime Forhold i 
1868 udtaler • United Service Magazine• sig i det Væ
sentlige saaledes: 

•Marinen er ikke i stor Gunst for Tiden. Enll\'er 
er henrykt over al kunne gjøre Udfald imod den, uagtet 
Ingen synes at have Sagkundskab nok til at bedømme, 
hvorledes Angrebene skulle rettes. Ved et Tilbage
blik paa det svundne Aar ledes man til at betragte disse 
Angreb mere fra et politisk end fra et militairt Stand
punct, idel de snarere have været rettede af Politikere 
imod Politikere end af disse imod militaire Myndigheder, 
eller af de militaire Myndigheder mod hinanden indbyrdes. 
Udgifternes bestandige Stigen siden 1865 bar ikke uden 
Grund vakt en vis Uro og bar ikke blot tjent til Agita
tionsmiddel under de sidste Valg, men bar tillige hos 
det store Publicum vakt en vis Frygt for, at de til
tagende Udgifter ikke have bavl' en tilsvarende Udvikling 
i Flaadeslyrken til Følge. Vi have uafbrudt og indtræn
gende boldt fast ved, at Flaaden maalte udvikles til altid 
at være andre Nationers Søstyrke overlegen, det koste 
hvad det koste vilde, og at den baade i sin Angrebs- og 
Forsvarsevne maalte være saa fuldkommen, so~ Viden
skaben i Forbindelse med rundelige Pengemidler kunde 
gjøre den. Hvad Standpunct der end er blevet indtaget 
af Hr. Corry og Lord Henry Lennox paa den ene Side, 
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eller af Br. Cbilders og Br. Stansfeld paa den anden, 
saa er der Eet, som vi fastholde, og det er, at, hvor me
gen Vægt der end bør lægges paa en Formindskelse af 
Udgifterne, saa er Flaadens Styrke af endnu større Vig
tighed. Der er vel ikke ringeste Tvivl om, at Udgifterne 
kunne formindskes betydeligt uden paa nogen Maade at 
s,·ække vor Søslyrke; men vi gjøre dog indtrængende 
gjældende, at det først og fremmest kommer an paa at 
bestemme, hvor stor denne Søstyrke skul være, og der
efter at udvikle denne Styrke paa c.len mest tilfredsstillende 
~laade. Det er fra dette Udgangspunct, at vi see til
bage paa Marinens Stilling i del S\'llndne Aar. 

l Begyndelsen af t 868 talte Flaaden a IO Skibe under 
Commando, 200 i Reserve og 114 Blokskibe og Fartøier, 
der ikke vare skikkede til at sendes tilsocs. lait var der 
saaledes 624 Skibe, hvoraf de 30 vare panclsrede. Disse 
30 vare vor væsentligste Kampstyrke og have derfor først 
og fremmest [{rav paa vor Opmærksomhed. 8 af dem 
ble ve boldte i Canal-Escadren, og 8 blcve til forskjellige 
Tider sendte som Forstærkning til udenlandske Stationer. 
15 af dem vare byggede paa private Værfter og 15 i 
vore Orlogsværfter, derunder indbefattet IO til Pandser
skibe forandrede Linieskibe. De have i Bygning og Ud
rustning kostet næsten 7½ l\lillion Pund Sterl., og de ere 
alle i høiere eller ringere Grad gode [Campskibe. I{un 
4 af dem kunne betragtes som egentlige 'l'aarnskibe, 
men de ere ikke af en tilfredsstillende Coostruclion, idet 
de ikke ere indrettede paa at fore det B\'æreste Skyts, 
der nu bruges. • Royal Sovereign" er den bedste af de 
Fire og istand til at føre den 600 Jjtgo Armstronger, men 
den kan dog ikke paa nogen Maade maale sig med de 
Skibe, der nu bygges, eller med dem, som ere byggede 
i det sidst forløbne Aar. 

Øverst blandt disse staae uBercules• og 11!\fonarch». 
Havde vor Flaade ikke faaet anden Forøgelse end disse 
to Pandserskibe, vilde man dog have Grund til at lyk-
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ønske den, thi ikke blot staae de langt over deres For
gængere; men de ere saa kraftige som n9get Pandser
skib, der flyder paa Havet. 11Hercules• blev paabegyndt, 
da »Bellerophon• blev sat i Vandet, og blev bygget med 
det Formaal at forene Fordelene ved Bredside- og Taarn
priocipet. Vel er dens Bestykning ikke af den sværeste 
Kaliber, som man nu er istand til al anvende, men den 
hat dog en umaadelig Magt og staaer, saavidt vi vide, 
ikke tilbage for nogen fremmed Orlogsmands. I vor 
moderne Flaade søger man ikke Styrken alene i Kano
nernes Antal, thi paa det ringere Antal bøder man ved 
mechaniske Indretninger, der fremme den hurtige Skyd
ning og derved forøge hver enkelt Kanons Virkning. I 
• Bercules• er saaledes Intet forsømt, som kan medvirke 
til, at dens Kanoner betjenes med Lethed, Sikkerhed og 
Hurtighed. Dens sværeste Kanoner staae i et Central
batteri paa Dreieskiver, og Skibssiden har en saadan 
Form, at selv disse Batterikanoner kunne rettes meget 
langt baade for- og agterefter. Dækskanonerne ere af 
en lettere Kaliber, og skyde ret for- og agterefter for at 
kunne beherske den Dee! af Horizonten, som Batteri
kanonerne ikke kunne bestryge. Ikke blot i Armering, 
men ogsaa i Pandser overgaaer "Hercules • alle de Skibe, 
vi tidligere have bygget, idet den er klædt med gu Jern
plader Den er altsaa i Forbindelse med ■ Monarchu en 
værdifuld Forøgelse af vort Kystforsvar. Ligesom »Her
cules11 er bygget som Repræsentant for det svære, side
bestykkede Kystforsvars-Skib, saaledes har Hensigten 
med 11Monarch« været at bygge et Skib med samme 
Formaal, men ifølge Taarnprincipet. 

I den Tid, der forløb, fra Kjølen blev lagt, og til 
•~lonarch u blev sat i Vandet, blev der foretaget væsent
lige Forandringer i dens Construction. Oprindelig skulde 
den have været et slet og ret Taarnskib, derefter blev 
det bestemt, at den skulde forene Taarn- og Bredside
principet, og endelig blev den tilbudt Capitain Coles, da 

7* 
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Admiralitetsraadet var blevet enigt om at antage hans 
Forslag om Kuppelsystemet og give ham Leilighed til at 
bringe det i Anvendelse. Da han havde gjort sig be
kjendt med Skibets Form og Linier, erklærede han imid
lertid, at han ikke uden betydelige Forandringer kunde 
anvende det til Gjennemførelse af sin Hensigt. Admi
ralitetet vilde ikke gaae ind paa en saadan Forandring 
og tilbød ham paa Dbrr. Laird of Birkenheads Værft at 
bygge et Kuppelskib, 11Captain•, efter hans Plan og un
der hans Ledelse. 11 Monarch" blev derefter fuldført i 
Overeensstemmelse med Admiralitetets Tegninger og sat 
i Vandet i Mai 1868. Den har 2 meget stærkt byggede 
Taarne, som ere istand til at føre det sværeste Skyts. 
Coles største Indvending imod den er dens Høide; men 
Admiralitetet holder netop paa den høie Forstævn af 
Hensyn til Seilevnen. • Re pulse• er et andet af de 
Pandserskibe, der bleve salte i Vandet i Woolwich; men, 
da den er en gammel ombygget Fregat, kan den ikke 
taale Sammenligning hverken med 11Uercules• eller 11Mon
arch", skjøndt den er en ganske god og ikke kostbar 
Forøgelse af vor Flaade, hvis Antal af Pandserskibe saa
ledes i det forløbne Aar er steget fra 30 til 33. Des
uden ere 8 Pandserskibe under Bygning; men det eneste 
af disse, som man imødeseer med nogen særlig Inter
esse, er "Captain«. Den vil sandsynligviis blive sat i 
Vandet i Løbet af dette Aar, og man maa haabe, at den 
Meningsstrid, som den for Øieblikket er Gjenstand for, 
derved vil blive bragt til Ende. Naar •Captain11 er fær
dig, vil man have den Tilfredsstillelse at vide, at Landet 
idetmindste eier eet af den Classe Skibe, som alle større 
Magter have fundet det Umagen værd at anskaffe allerede 
for flere Aar siden. De øvrige 7 Skibe bestaae af et 
Hold paa 4, som bygges efter en eensarlet Plan, og som 
alle ere af samme Drægtighed og Cliarakteer. Disse ere 
aAudacious•, 11lnvincibleu, 11[ron Duke• og »Vanguard•, 
hvis Hovedegenskaber skulle være Sødygtighed og Fart. 
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Af de andre 3 skal ,Triumph« være et kraftigt Batteri 
til Kystforsvar med sværere Artilleri og Pandser, end der 
tidligere har været brugt, medens)) Glatton• og 11Sultan• 
kun ere Gjengivelser af ,Bercules• og nMonarcha. lait 
bestaaer altsaa den Pandserflaade, som vi besidde, enten 
i Vandet eller paa Stabelen, af 41 Skibe, fraregnet 5 
flydende Batterier. Vi gaae ikke for vidt, naar vi sige, 
at denne Flaade er saa kraftig som nogen i Verden; den 
har vel Mangler og Feil af forskjellige Arter; men disse 
forringe ikke i væsentlig Grad den overvældende Kraft, 
som England besidder i sin Søstyrke. 

Franskmændene have ligesaa mange Skibe som vi; 
men disse kunne i Styrke ikke i nogen Retning maale 
sig med vore. Dette er imidlertid ikke nogen Grund for 
Admiralitetet til at bevare den næsten stædige Stivhed, 
som det lægger for Dagen i Skibbyggeriet. Det er be
klageligt, at Capitain Mackinnon fandt det nødvendigt i 
Slutningen af vor sidste Session at udtale sig saa skarpt, 
som han gjorde, imod vore Pandserskibe; men hans Dom 
havde en vis Berettigelse. Efterat have paaviist de Re
sultater, Bovedconstructeuren var kommen til ved sit 
Princip at bygge smaa Skibe med stor Maskinkraft, sagde 
han: Naar vi begynde med «Entreprise« og «Research• 
og slutte med de sidste af Br. Reed's Skibe, finder jeg, 
at der foreligger det mest soleklare Beviis for, at Lan
dets Penge finde en slet Anvendelse ved Skibbyggeriet. 
Alle disse Skibes Usødygtighed og urolige Bevægelser 
røbe en særdeles Mangel paa Evne hos Constructeuren 
og opfordre til stor Forsigtighed i Voteringen af flere 
Penge til Nybygninger efter Tegninger fra samme Kilde, 
saa meget mere som ikke et eneste Skib, hvortil Br. Reed 
har leveret Tegningen, har været skikket til at bruges 
som Typus for det næste, der skulde bygges.« - Medens 
vi altsaa maae være lykkelige over, at vore Jernskibe 
staae over andre Nationers, er det umuligt andet, end at 
vi maae beklage, ja være misfornøiede over, at Admira-
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litetet vedbliver at frembringe Skibe efter en Typus, som 
er uheldig, og som er bleven fordømt i Praxis. 

Medens vi tale om Marinens Skibe, bør vi henvende 
Opmærksomheden paa den Virksomhed, Regjeringen har 
lagt for Dagen i det forrige Aar ved at reducere Antallet 
af de Orlogsmænd, vi holde paa fremmede Stationer. 
Denne Forandring er blandt de væsentligste af dem, som 
ere blevne gjennemf01·te, idet vi allerede nu have en 30 
Skibe mindre udrustede end for et Aar siden. Det er 
en Besparelse i den rigtige Retning, og, hvor ringe den end 
er, bør den modtages med Anerkjendelse. Vi skulle ikke 
her komme ind paa det meget omtvistede Spørgsmaal om 
Escadrer i fremmede Farvande, men kun bemærke, at de 
Principer, man i denne Retning hidtil har fulgt, forblive 
uberørte, idet man har bevaret det 11amme Antal Stationer 
og de samme Stationssteder som tidligere og kun indført 
den Forandring, at de enkelte Escadrers Styrke er noget 
formindsket. Da Ur. Corry fremlagde del sidste Aars 
Budget for Parlamentet, fremhævede han Sagens vanske
lige Side, idet han yttrede, at, hvis man pludselig foretog 
gjennemgribende Forandringer og Nedsættelser i de frem
mede Escadrer, vilde l:landelsverdenen reise en saadan 
Storm imod denne Forholdsregel, at hverken Regjeringen 
eller Underhuset vilde kunne staae imod. Imidlertid 
tyde de foretagne Reduclioner tilstrækkeligt paa en Er
kjendelse hos Regjeringen af, at de Omstændigheder, der 
have fremkalt Dannelsen af mange af vore udenlandske 
Flaader, ere undergaaede en Forandring. Havde delle 
ikke været Tilfældet, da havde man aabenbart slet ikke 
rørt ved Sagen. Vi behøve ikke længere nu som forhen 
at holde Orlogsskibe i vore egne oversøiske llavne for 
at vaage over Ordenen i Fredstid. Det, som fremmede 
Escadrer skulle udrette, er «i Fredslid at vaage over vore 
Handelsflaaders Sikkerhed paa Havet og i de Havne, der 
hverken tilhøre os eller nogen anden europæisk Magt, 
og i Krigstid at beskytte ikke blot de Havne, der tilhøre 
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os, men tillige Farvandet, der omgiver dem, i saa vid en 
Udstrækning som muligt•. De internationale Love have 
sat os istand til i denne Henseende at fæste større Lid 
end tidligere til de fremmede Magter, som vi staae paa 
en venskabelig Fod med, medens vore Coloniers Udvikling 
har gjort disse mindre afhængige af os end før og der
hos ledet os til at ansee vor Handel for Jigesaa sikker 
i deres Hænder som i vore egne. Det er disse Hensyn, 
der have gjort det muligt for Regjeringen at formindske 
Styrken af vore oversøiske Stationsescadrer. 

Det er besynderligt, at Hr. Corry under sin Motive
ring af Reductionen skulde paavise, at den franske Re
gjering ydede Handelen sin Understøttelse med en for
holdsviis større Omkostning end vi. Den franske Marines 
Udgifter til Beskyttelse af Flaget udgjorde 6.35 Procent 
af Værdien af den Handel, der førtes under fransk Flag, 
medens vore Udgifter kun beløb sig til 2.73 Procent af 
den tilsvarende Værdi. Disse Talstørrelser kunne være 
meget interessante i og for sig, men de ere værdiløse lige
overfor de mange forskjellige Puncler, der maae komme 
i Betragtning ved slig en Sammenligning. 

Den Reduclion, der har fundet Sled, har stærkt be
rørt den amerikanske Station: istedenfor de 26 Skibe med 
5358 Mands Besætning, som bleve holdle her i 1867, 
var der forrige Aar kun 20 Skibe med 3776 Mand. En 
sammenlignelsesviis vi~tigere Station, den paa Sydamerikas 
Ryst, er bleven nedsat fra 9 Skibe med 1115 Mand til 
6 Skibe med 956 Mand. Hr. Corry paaviste, hvilket Gavn 
disse Flaader til forskjellige Tider havde gjort, og for
svarede deres Berettigelse imod Br. Childers, der stod i 
Spidsen for Modstanderne i denne Retning. 

Forøvrigt udtalte Hr. Childers sin Anerkjendelse af, 
hvad der allerede var skeet, og fremhævede, at den 
største Vanskelighed ved at holde vore Stationsescadrer 
inden fornuftige Grændser laa i det stærke Tryk, som 
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Udenrigs- og Colonialministeriet øvede paa Admiralitetet 
ved uophørligt at pine og plage det for flere Skibe. 

Reductionen i Stationst1aaderne bar medført en til
svarende Nedsættelse af det Antal Officerer og Folk, som 
have været beskjæftigede i Marinen. Antallet af Matroser 
og }]arinesoldater blev ifjor angivet til 2642 Mand rin
gere end i 1867. Denne Nedsættelse falder især paa 
:\farinesoldaternr, hvoraf 1700 ere blevne afskedigede. 
Bete Flaadens Besætning ifjor talte 35,700 \'land, hvilke t 
er 13 t 5 mindre end Aaret iforveien. I Begyndelsen af 
forrige Aar havde vi t 6,754 faste Folk ( • continuous
service men11 ), og med Hensyn til disse holdt Hr. Corry 
meget bestemt paa, at man ikke endog blot tilsyneladende 
rokkede ved det Contracstforhold, hvori Regjeringen stod 
til dem. Han fremhævede med megen Sandhed, at man 
igjennem denne Classe af Folk har skaffet Marinen den 
værdifuldeste Dee) af dens Besætninger, og at man ikke 
kunde røre ved Forholdet uden tillige at gribe ind i Pla
nen for Skoleskibene, hvis Lærlinges Værd ikke kunde 
sættes høit nok. Endvidere fremhævede Admiralitets
Lorden, at man vanskeligt kan gjøre sig et Begreb om, 
hvor høit Udgifterne vilde stige, hvis ikke periodiske Re
duetioner i Mandskabets Antal fandt Sted. Tiltrods for 
sidste Aars store Nedsættelse vare Udgifterne til Mand
skabets Underhold meget betydelige. Har man flinke 
Folk, og vil man have Gavn af dem, er det uafviseligt 
nødvendigt at sørge for, at de have det saa godt som 
muligt. Hvert Aar stiller derfor nye Fordringer i Skik
kelse af forøget Lønning eller bedre Forpleiniag. L~a
niagsforøgelsea har alene for Søartilleristerne og Haand
værkerne været meget betydelig, og man bar maatlet 
være meget rundbaandet med Gratialer. Endelig ere de 
Forholdsregler, der maae tages for at bevare Sundheds
tilstanden, bekostelige ; men man staaer sig i Længden 
bedre ved at give Pengene ud til god [{ost end til Me
dicin, og Kosten ombord i en Orlogsmand er meget for-
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skjellig nu, fra hvad den ,•ar fol" nogle Aar siden. Til
trods for Forringelsen i Mandskabets Antal er der ogsaa 
en Forøgelse af 60,000 Pund Sterl., som der skal gjøres 
Rede for. En stor Deel af denne Sum falder paa de to 
Lieutenantsclasser, der nu i Lighed med Matroserne ved
blive at faae Søgage i sex Uger, efterat de ere afmøn
strede; desuden ere de høiere Underofficernrs Løn for
øget, Cadetternes Lærere, Maskinmestre og Fyrværkere 
bar man ligeledes maattet give en forøget Lønning, lige" 
som Cheferne for Pandserskibene have faaet forhøiet 
Tillæg. Ikke en eneste af disse Poster kunde være ble
ven sat lavere; men det er ligefuldt piinligt for Regje
ringen og for Landet at komme til Erkjendelse af, at 
det, trods Nedsætlclsen i Mandskabets Antal, ikke har 
været muligt at tilveiebringe nogensomhelst Besparelse. 
Bvorom Alting er, saa have vi paaviist, at Udrustningerne 
vare ringere i I 868 end i 1867, og hvad udcommande
rede Skibe angaaer, da er Antallet af disse ringere nu, 
end da Budgettet blev forelagt. Af udrustede Skibe ere 
for Øieblikket 310 udcommanderede og 140 i Reserve; 
h"ad nu Reserven angaaer, saa er det fulde Antal af 
Officerer, Matroser, Marinesoldater og Lærlinge, som 
holdes hjemme i dennes 140 Skibe, omtrent 13,500, af 
hvilke 4300 ere Lærlinge i Skoleskibene. Kystvagten i 
Land tæller 4500 Mand, og der er omtrent 6700 ind
eassernerede Marinesoldater. Det fulde Antal af hjemme
værende Folk, indbefattet Reservemarinere af alle Classer, 
er saaledes 24,700; Resten, som for Størstedelen er i 
activ Tjeneste, beløber sig til omtrent 42,000 Mand. 
Den active Tjeneste falder enten hjemme eller udenlands; 
Hjemmetjenesten er fordeelt imellem Canalescadren, Kyst
vagten og Exerceerskibene, den tæller i Alt 143 Skibe 
med 17,000 Mand; Canalescadren bestaaer nu af 10 Skibe, 
af hvilke de 8 ere pandsrede, og hvis Bemanding er 425 
Officerer, 2943 Søfolk, 367 Lærlinge og 715 Marinere, i 
Alt 4450 Mand; Kystvagten tæller 70 Skibe af alle Arter, 
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hvorunder indbefattet 3 Pandserskibe•, og er bemandet 
mPd 320 Officerer, 2605 Søfolk, 860 Lærlinge og 1035 
Marinere, i Alt 4320 Mand. I de forskjellige Havne 
findes 51 Skibe af aJle Arter med 550 Offlcerer, 3464 
Søfolk, 242 Lærlinge og 1170 Marinere, i Alt 5420 Mand. 
Endelig er der henved el Dusin Skibe under Udrust
ning, hvoraf eel med Pandser, med omtrent 2640 Mand 
ombord. Allsaa kan af de 17,000 Mand, som ere til 
Hjemmetjeneste, omtrent den ene Halvdeel siges al \'ære 
i Virksomhed ved l{ystværnet, medens den anden Ilal\'
deel bruges som Besætning paa Vagtskibe og Lyslfarløier 
eller ganer Skolen igjennem paa Exerceerskibene. 

1Jenesten udenlands tæller omtrent 160 Skibe med 
henved 25,000 Mands Besætning; men hele denne Styrke 
befinder sig ikke paa de fremmede Stationer, idet den 
indbefatter de Skibe og Folk, som have en eller anden 
speciel Mission, ere ansatte ved Opmaalinger eller Lig
nende. For Øieblikkel er der omtrent 30 Skibe med 
3400 Mand i en saadan særlig Virksomhed, og en halv 
Snees Skibe med omtrent 15,000 Mand ere pan Hjem
reisen. Den active Styrke til Beskyttelse af del engelske 

'Flag i fremmede Havne er allsaa 120 Skibe med 20,000 
Mand. Hertil kan føies, al vi have omtrent 20 Pandser-
skibe med Commandoen heist, af hvilke 8 ere i Ca
nnlflaaden, 8 udenlands og 4 til Hjemmetjeneste; dette 
er en betydelig Kampstyrke, som næsten vil blive for
doblet, naar de Skibe, der efterbaanden blive færdige, 
komme ind i Reserven. Dersom man nøiagtig under
søger de her anførte Tal og sammenligner det Antal 
Skibe og Folk, der ere i Reserve, med den active Styrke 
hjemme og ude, vil man finde det vanskeligt al gjøre 
yderligere Reductioner, medmindre Regjeringen er for
beredt paa at indføre en aldeles ny Politik i Flanden og 
vil gjennemføre Reformer, som ere langt videregaaende 
end en blot Reduclion af Skibe og Mandskab. 
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Orlogsværfterne have i den senere Tid været Gjen
stand for en meget baard Behandling : Hr. Seeley, som i 
de sidste tre, fire Aar har angrebet Admiralitetet for 
dets Bestyrelse af Orlogsværfterne, var saa heldig forrige 
Aar at faae en Comilee nedsat med det Hverv at under
søge, hvorledes de hertil voterede Summer bleve an
vendte. De Erklæringer, som Comiteen bar indhentet, 
vare i mange Retninger modsigende, men de have ikke 
desto mindre en stor Betydning, da de ikke levne nogen 
Tvivl om, at, selv om der ikke bar fund et noget egentligt 
Tyveri eller Underslæb Sted paa Orlogsværfterne, saa er 
der rigelig Anledning til at antage, at der har hersket 
Efterladenhed, ja maaskee endog en høi Grad af Lige
gyldighed for det Offentliges Tarv. Vi skulle kun nævne 
eet Exempel: Alle Admiralitetets høiere Officerer indrøm
mede, at de havde været aldeles fremmede for en vis 
Regelløs hed, spm de ble ve gjorte opmærksomme paa; 
en Søofficeer og tre, fire techniske Embedsmænd bleve 
i den Anledning forhørte, og det viste sig, at den om
bamllede Uorden ikke blot fandt Sted, men endog var 
meget almindelig. I Anledning af Spørgsmaalet om gamle 
Skibes Ophugning indrømmede selv Marinens Controleur, 
at det vilde have været billigere at brænde dem, hvor de 
laae, end at ophugge dem til Salg. Capitain Sherard 
Osborn fremhævede det Bekostelige og Urimelige i den 
Mangel paa Concentration i Arbeidet, som medførtes af 
de mange Orlogsværfter; han paastod, at fire saadanne 
rigeligt vilde kunne tilfredsstille Marinens Krav, og ban 
yttrede blandt Andet, at det var Galskab at lægge for 
megen Vægt paa de Indvendinger, der reises ved ethvert 
Forslag om Reform, idet han paastod, at • det var let at 
fremføre en halvhundrede Indvendinger imod enhver hen
sigtssvarende Forandring, man kunde foreslaae u. Det er 
netop ved at lægge for megen Vægt paa Indvendinger, 
at vi have mistet saa kostbar en Tid og indført saa faa 
Forbedringer. Den ifjor nedsatte Comitee vil imidlertid 
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udentvivl 1gJen i Aar træde i Virksomhed, forstærket med 
flere nye Kræfter, og der er en god Leilighed for den 
til at indføre Forbedringer, naar den blot besidder det 
fornødne Mod og vil gjøre sig den Uleilighed at tage 
alvorligt fat paa Sagen. For Øieblikket er der en stadig 
Tilvæxt i Udgifterne Lil Forøgelse af Orlogsværfternes Ma
skiner og Bygninger: til Udvidelse af Værftet i Chatham 
er der alt anvendt 195,000 Pund Sterl., og inden Arbeidet 
er fuldført, vil der yderligere medgaae over en halv Million; 
paa Portsmouth er der anvendt 225,000 Pund Slerl., og 
Resten af Arbeidet vil udkræve over een Million. Disse 
to ere de vigtigste og mest paatrængende Arbeider af 
denne Art. Haulbowline bliver udvidet og vil koste i det 
Hele 150,000 Pund Sterl. Marinernes Antal bliver for
ringet; men paa samme Tid bliver deres Caserne for
størret, hvilket medfører en Udgift af 25,000 Pund Sterl. 
Af andre betydelige Udgifter kan fremhæves Mallas Dok, 
som vil i Alt koste 50,000 Pund Sterl., og den Flyde
dok, der skal føres ud til Bermuda *J, og som er ble ven 
betalt med 300,000 Pund Sterl. Den første af disse 
!Jokker var uundværlig, og den sidste, hvis Construction 
høilig maa beundres, er rigelig de Penge værd, som ere 
anvendte paa den, da den kan tage de største Skibe, og 
da, takket være den, Stationens Orlogsmænd ikke behøve 
at søge hjem for at repareres. 

Artilleriet bar saa at sige indtaget en fast Stilling i 
det sidste Aar. Forsøgene i Shoeburyness bragte et fuld
stændigt Resultat med Hensyn til Angrebs- og Modstands
evnen. Ved Skydningen imod Plymouthforterne 0 ) gik 
l{anonerne fuldstændigt af med Seiren. Alle Slags Ka
noner have været forsøgte, men Regjeringskanonerne have 
vundet Prisen. Det er blevet beviist, at 15" Jern, enten 
i fuld Plade eller i flere Lag, ikke formaae at modstaae 

•) See Blandinger. 
••1 See Tldskriflets •Ny Række, 8dle Bind,, Side 587. 
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den 12" riflede Kanon paa 200 Yards Afstand. Vel antog 
Lægfolk, som interesserede sig for Spørgsmaalet, at Mon
crieff's Lavet derefter havde bragt hele Fordelen over 
paa Batteriernes Side, - vi skulle ikke nærmere under
søge dette Punct, men kun fremhæve, at, hvad Skibe an
gaaer, da har Kanonen Overvægten over Pandseret. Det 
er derfor aabenbart, at Constructeurerne bør lade Alt 
vige for det Hensyn at skabe Skibe, der ha"e den størst 
mulige Fart og kunne føre 600 Jilge Kanoner. 

Det er forøvrigt indlysende, at Marinen i alle Ret
ninger ikke blot er i en Overgangstilstand, men endog 
kræver betydelige Forandringer. En ny R egjering er 
traadt til og bar det Fortrin fremfor sin Forgænger, 
at den har meget stærkt forpligtet sig til at reducere og 
reformere. Hvis Marinen i den nærmeste Fremtid ikke 
reduceres betydeligt, vil man umuligt kunne undgaae 
stadig at forlange større Bevillinger. Tjenesten bliver 
med hvert Aar bekosteligere i enhver af sine Forgrenin
ger, og det er temmelig sikkert, at de Poster, som 
ble\'e forøgede forrige Aar, ikke \'ille vise nogen Til
bøielighed til at at blive mindre, uden at et stærkt Tryk 
anvendes paa Talstørrelserne. Vi føle os moralsk over
beviste om, at der, naar tildeels undtages Kampstyrken 
og Marinens active Deel, er mange Retninger, hvori 
den ikke kunde taale nogen skarp [{ritik. Er det ikke 
muligt at modificere [{ystvagttjenestPn, at undvære mange 
af vore Vagtskibe, at skille os paa eet Bræt ved 100 
eller 200 gamle Orlogsmænd? Skulde man ikke med 
Fordeel kunne nøiere forene Søfolk og Marinere, lige
som Søfolk og Værflsbaandværkere? Alle disse Spørgs
maal bør fremdrages, og man maa uden Sky og med 
Kraft gaae tilbunds i dem. En simpel Reduction, der 
griber ind paa Maa og Faa, vil være virkningsløs. Det, 
vi trænge til, er, at der bliver ryddet op i endeel Tra
ditioner, som ere knyttede til Marinen; thi, medens nye 
Ideer og nye Former have gjort sig gjældende overalt, 



t to Den engelske Marine I 1868. 

bliver man her i mange Retninger ved at klynge sig til 
de gamle Fordomme og Former. Det nye Admiralilets
raad bar en vid Mark for sig, hvis det blot vil benytte 
Leiligbeden; men det maa være is tand til at træde 
kraftigt op mod Tradition og nedarvede Vaner, hvis 
det vil baabe at gjennemføre nogen virkelig Reform og 
tilveiebringe blot det, der ligner en Nedsættelse, i Ma
rinebudgettet. u *) 

') Det af det nye Ministerium forelagte Marinebudget udviser en 
Mindreudgift ar 1,027,000 Pund Sterl., sammenlignet med Bud-
gettet for 1868. R. A. 
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Skibenes Navn. 

--
Warrior . ... . ...... 
Dlack Prince ....... 
Achilles . .. .. ...... 
Jllinotaur ... . . .. ... 
Agincourt ......... 
Northumberland •... 
Royni Onk .... ..... 
Prince Consorl. .... 
Ocean . ..... ...... 
Caledonia . . ....... 
Royni Alfred ....... 
Lord Clyde ..... . .. 
Lord Wnnlen ...... 
Zcalous ........... 
Hector ............ 
Valiant. ........... 
Ilesistance ......... 
Defence ........... 
Bellerophon ....... 
Hercules .. ..... . .. 
Penelope . .. ....... 
lllonarch .......... 
Royal Sovereign .... 
Prince Alhcrt ..... 
Pallas ............ 
Favourile .. . ....... 
Research . . .. .•..•. 
Enlerprise .......•• 
Scorpion .......•.. 
Wyvern ........... 
V 
V 

iper . ..... ······ 
ixen ............ . 

Nnterwllch ........ ' C aptnln . ....... . .. 
uiluclous ......... 

nvlncible 
A 
I 
V 
I 
Il 
D 
C 
N 
s 

.. .. .... 
angunrd ......... 

ron Duke .. .. ..... 
cpulse ......... . . 
cllona ........... 
crhcrus .......•.. 
clson ......•..... 
ullan .. . ....... . . 

°d 2 c ~ ... 
d ~ 
C ., 
0 ... 
C "' "' d :c :ad 

261250 
26 do. 
26 do. 
261350 
26 do. 
26 do. 
24 800 
241000 
24 do. 
24 do. 
18 800 
20 1000 
20 do. 
20 800 
18 ilo. 
18 do. 
16 600 
16 ilo. 
lu 1000 
14 12UO 
11 600 
61100 
5 800 
4 500 
8 600 

10 400 
4 200 
4 160 
41 350 
4 do. 
2 160 
2 do. 
4 167 
6 900 

14 800 
14 do. 
14 do. 
14 do. 
12 do. 

41 250 
2 500 

1311200 

Dimensioner. 

Lmngdo. Drede. 

380' 2" 58' 4" 
do. do. 

380' 0" 58' 3)" 
400' O'' 59' 3½" 

do. do. 
do. do. 

273' 0'' 58' 6" 
273' 1" 58' 5" 

do. do. 
do. 58· 2" 

273' 0" 58' 5'' 
280' 0" 58' 9" 

do. do. 
252' 2" 58' 7" 
280' 2" 56' 5" 
280' 0" 56' 3" 

do. 54' 1" 
do. 54' 2" 

300' 0" 56' O" 
325' 0" 59' 0" 
260' O" 50' 0" 
330' O" 57' 6" 
240' 7" 62' 2'' 
240' 0" 48' 0" 
225' 0'' 50' 0" 

224' 0" 46' 9½'' 
195' 0" 38' 6" 
180' 0" 36' 0½" 
225' 0" 42' 6" 

do. do. 
160,' 0" 32' 0" 

do. 32' 5'' 
162' 0" 32' 0" 
320' 0" 53' 9" 
250' 0" 54' 0" 

do. do. 
do. do. 
do. do. 

252' 0'' 59' 0" 

225' 0" 45' 0" 

Den engelske 
,å 

Dybgaaende. "' ..c:: t! ~ 

I 
~ 

OD i;.. 
E\l For. Agter 
Q -Tona 

611)9 25' 10" 26' 9" 14,s 
do. 26' 3" 27' 3'' 13,a 

6121 25~ 6" 26' 6" 14,a 
6621 25' 8" 26' 8" 14,7 
do. do. do. 15,4 
do. do. do. 
4056 23'10" 25' 5" 12,6 
4045 23' 6" 26' 9" 13,1 
4047 25' 2" 26' 7" 12,s 
4125 do. do. 12,9-
404f, do. do. 11,7· 
4067 24' 0" 26; 6" 13,4, 
do. do. do. 13,1 

11716 2•.I:' 6" 2fj' 0" 12,6 
4089 24' 0'' 25' 7" 12, 31 

4063 24' 2" 25' 2" 12,G 
3720 23' 61" 25' (j" 11, :I 
3WO 24' 4" 26' 2" 11,a 

Bl 

4246 21' 0" 26' O" 14, 
f,22(i 21' 5" 22' 6" 14,r 
2flf!7 15' 7" 17' 7" 12,; 
5100 22' 6" 26' 0" 
3765 22' 0" 23' 9" }1,0( 
252fl 20' 0" 20' 0" 10,111 
2372 18' O" 24' 0" 12,m 

/2186 18' 11" 21'10" 11,Bl 
11253 12' 9" 15' 3" 9,01 
I 99::i 13' 3" 15' 6" 9,Sl 
1890 lu' 0" 15' 0" 11,41 
do. do. do. 10,ot 
737 9' 6" 10' 6" 9,01 
754 9' 9" 10' 9'' 9,0( 
777 11' lf' 11' 7" 9,21 

4272 22' 6" 23' 6" 
3774 21' 6" 22' 6" 13,&t 
do . do. do. do 
do. do. do. do. 
do. do. do. do. 

3734 25' 0" 26' 6" 

2107 15' 6" 15· 6" 
2i36 9,0( 
5226 
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Pandserflaade. 

~ Pandser- Pandaer-
"' Armeret med: ;:: W1derl11g eller System. s tykkelse. 
"" 

Sidetykkelse. 
=æ! 

4 8" og 2i 7" rillede Jern 44" 18" Teak }Batteriskibe, pands-
do. do. do. do. rede midtskibs. 
do. do. do. do. 

4 9" og 22 7" rillede do. 5; 10" do. l Batteriskibe med fuldt 
do. do. do. do. Pandaer. 

I do. do. do. do. 
Træ 4/r I 29f' Teak ! do. do. 4 8" og 20 7" riflede do. do. · og Eg. do. 

do. do. do. 

10 9" og 8 7" rillede do. 6-4! } 31" Teak og } Batteri- Casemat-do. do. 16 8" og 4 7" rillede do. do. Eg. skibe. 

:-JO 7" Jern 4½ 18" Teak 

2 8" og 16 7" riflede do. do. do. do. i Batteriskibe. do. do. do. do. 

2 8" og 14 7" rillede do. do. do. do. 
do. do. do. do. 

10 9", 4 7", 2 llO'Uige do. 6 10" do. Bntteri-Casematskib. 
lU 10", 2 8", 2 68$ige do. 9- 8- 6 12" do. } Casemat - Taarn-8 9", 3 40$ige rillede do, 6 · skibe. 4 10" og 2 7" do. 7-4½ 
5 9" Træ 5~ 36' 'Teak og Eg } Taarnskibe. 4 9" Jern 4} 18" Teak 
4 6", 2 40$ige, 2 

68$ige Træ do. ( 22' 'Teak og Cnsematskib. 
8 7" og 2 68$lge do. do. 26" Eg } Casemat- Batteri-4 7" do. do. 19" 
4 7'" do. do. \ 19] " skibe. 

4 9" Jern do. 9" Teak } Taarnskibe. 4 9" do. do. do. do. 
2 7" do, do. 10" do. med dobbelt Skrue. 
2 7" do. do. do. do. do. 

do. do. do. do. Hydr. Propeller. 
4 GOO'Uire, 2 7" do. 10-8 do. do. Tanrnskib. 
10 12Tons svære do. 8- 6 do do. }Cusematskibe med 

30Q$lge, deraf 6 do. 8-6 do. do. dobbelt Skrue 
paa llatteriet, 4 paa do. Casemntskib. 
Dækket. Desuden 4 do. 8 - 6 do. do. do. med dobb Skrue. 
64$•i:• paa Dækket Cnsematsklb. 

4 18Tons 450$lge do. 6-8Taarn.10 do. do. Tnarnsk. m. to Tnarne. 
Tnarnskib. 

13 18Tons 450$ige do. 9-8-6 .do. do. Cnsematsk. m. Taarn. 
Tidsskrift for Sovæacn. lV. Ny Række. IV 8 
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=- - ~ Dimensioner. 
.,; 

Dybgaaende. s Cl) 

i:: ... .i= 

Skibenes Navn. 
., 

-"I CO 
i:: ., :::l 
0 ... 00 
Q "' Lmngdo. Drodo. 1\1 For. ., Agter • cd :c ... 

::-= ~ 

Tons 
Glutton . ... .. . .... 2 500 245' 0" 49 ' 0" 2700 19' 0" 19' 0" 14 
Triumph . ... . .... . 14 800 252' 0" 54' 3774 21' 6" 22' 6" 13 
Swirtsure .. .. . ... .. \4 do. do. 54' do. do. do. do 
Hotspur .. . ... .. .. . 1 600 235' 0" 50' 2637 

Den fransk• 
Mngentn ....... . . .. 5211000 282' 1" 56' 8" 16737 24, l 3 " 27' 7½' ' 13, \ 
Solferino .......... 521 do. do. do. 6691 23' 31" 28' 6" 14, 
Friedlnnd . . ........ 12 950 287'10" 57' 3" 7180 25' o1, 28' O" do 
l\larengo ... .. ..... 12 do. do. do. do. do. do. do 
Ocean ········· ... 12 do. do. do. do. do. do. do 
Suffren ........... 12 do. do. do. 

1 
do. do. do. do 

Couronne ......... 36 900 262' 5" 54' 9" 5982 23' 0" 26' 11" 
1
13, 

Gloire ............ 32 do. 255' 6" 55' 9" 5630 24' 2" 26' 8" 13, 

15524 
I 

Invincible ......... 32 do. do. do 24' 3¼" 27' 0" I 1lo 
Normandie ......... 26 do. do. do. 5636 23' 9¼" 28' 0" 13, 
Flandre ........... 34 1000 262' 5" do. 5711 23' 0" 27' 6}" 11 4, Gauloise .......... 14 do. do. do. do. do. do. do 
Guyenne .......... 14 do. do. do. do. do. do. do 
lllngnanime .. . ..... 14 do. do. do. do. do. do. clo 
Heroine . .......... 34 do. do. do. do. do. do. clo 
Provence .. . . . ... .. 34 do. do. do. do. do. do. do. 
Revanche .. ..... .. 14 do. do. do. do. do. do. do 
Savoye ..... ...... . 14 do. do: do. do. do. do. do. 
Surveillante ....... 14 do. do. do. do. do. do. do 
Valeureuse .... . ... 14 do. do. do. do. do. do. do 
Belliqueuse . .... . .. 12 500 229' 7" 45' 11" 3347 17' 6¼" 21' 6 ' " 1') 

7?, 
~, 

Alma .. ..... . .. . .. 8 450 230' 0" 45' 9" 3400 17' 5" 21' 12, 
Annide .. . ......... 8 do. do. do. do. do. do. clo 
Atnlantc ........... 8 do. do. do. 1lo. do. do. ilo 
lndienne . ... . ..... 8 do. do. do. do. do. do. do. 
Jeanne d'Arc .. .... . 8 do. do. do. do. do. do. do 
Reine Blanche .. . .. 8 do do. do. 1lo. do. do. 110 
Thetis ............ 8 do. do. do. do. do. do. do 
Tnurenu ........... 1 500 196' 10" 47' 6" 2438 16' 4i!'' 16, 4¾" 12, 

' Bouledogue ........ 1 530 216' 0" 52' 6" 3400 17' 9" 17' 9" 112, 
Belier . ....... . .... 1 do. do. do. do. do. do. do 
Cerbere ........... 1 do. do. do. do. do. do. do 
Paixhans .......... 16 150 155'10" 46' 0" 1539 8' 8" 8' 8" 7, 
Palestro ....•...... 161 do. do. do. do. do. do do 
Pciho ..... ....... . 16 do. do. do. 1507 10' 3" 10' 9" ,lo 
Suigon ........... . 16, do. do. do. do. 9' lOt'' 9' 10¼" do 
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.,; 
P11J1d1er-= Pandser-

Armeret med: ;:: 
tykkelse. 

undering eller System. 
~ Sidetykkeløe. 
::; 

2 25 Tons , 6Q0$1go Jern 12 Taarn. 14 10" Teak Taarnsklb. 
10 12pona, 2 64$ige do. 8-6 do. do. 

}casematsklbe. 
1 18 Tons , 450$Jge do. 11 do. do. Vædderskib. 

>andserflaade. 
34 14cm. , 2 8" Gr. Ka- Træ 4&" Eg 

noner og 16 55$ige do. do. do. 
Jern 8 10" Teak f Casematskibe med 12 24•m (8 I Casem. Træ do. do. do. fire ubevægelige 4 i Taarn) do. do. do. do. 

do. do. do. do. Taarne paaDækket. 
20 16cm, 4 8" Gr. K., 

10 55'fl'ige Jern 4,1 do. do. 
16 16cm, 4 8" Gr. K., 

12 55$1ge Træ do. Eg 
do. do. do. do. do. do. 

l216cm,4 8", 12 55W'ir• do. do. do. 
~2 16cm, 2 8", 10 55W°Jr• do. 5,ø 10" Teak 
4 24•m , 10 19cm do. do. do. ~o. Fregatter med fuldt do. do. do. do. do. do. 

do. do. do. do. do. do. Batteri. 
2216cm,2 8",1055$ige Jern do. do. do. 

do. do. do. Træ do. do. do. 
4 24•m, 10 19cm do. do. do. do. 

do. do. do. do. do. do. 
do. do. do. do. do. do. 
do. do. do. do. do. do. 

4 19cm, 6 16cmt do. do. do. do. Casematskib. 
do. 5,s do. do. 
do. do. do. do. 
do. do. do. do. }c .. ,=æklb, m,; 

4 19cm, 4 16cm do. do. do. do. fire 
do. do. do. do. ubevægelige Taarne. 
do. do. do. do. 
do. do. do. do. 
do. 5,ø Teak 

ræddersklbe med fast 
1 24cm do. 8,s do. 

Taarn og Kanonen do. do. do. 
do. do. do. paa Dreleskive. 
do. 4,6 do. 

t Flydebatterier. 16 glat!. 55$lro do. do. do 
do. do. do. 
do. do. do. 

8* 
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'å d Dimensioner. 
.,; 

Dybgaaende. ., 
15 "' ~ Skibenes Navn. "' J;a c:: ., 

I 
ci, 

I 
0 ... 
c:: "' Lmngdo. Brede. l':l For. Agter. "' "' CC ... 
~ i:::i 

t . 
r,; 

Tons 

Embuscade . .... 8 150 129' 7" 51' 2" 1222 9' 6" 9' 6" 7 
Impregnable . ... 8 do. do. do. do. do. do. d 
Protectrlce .. . . . . 8 do. do. do. do. do. do. ti 
Refuge . .. .... .. 8 do. do. do. do. do. do. ti 
Arrognnle . ... . . 8 do. 144' 4" 47' 10" 1331 8' 8 '' 8' 8" d 
lmplucable .. . .. 8 do. do. do. do. do. do. 7 
Opiniatre .... . . . 8 do. do. do. do. do. do. 7 
Rochambeuu •) .. 14 1500 387' 4" 70'10" 7000 21' O" 21' 0" 11 
Onondaga .. . . .. 4 do. 226' 0" 51' 0" 1250 11' O" 11' 0" 

De nyere franske Kanoner kunne tilnærmelsesviis sammenstilles med 
7~" engl. - fr. 24cm, 144kilo Pr.= 9½ engl. 

•) Dunderberg. 

Den russisk, 
Sevnstopol . .. . . . 16 800 300' 0" 52' 3" 62fi7 21' 6" 24' 8" 13 
Petropavlovsk .. . 20 do. 298' 0" 55' 8" 6040 22' 2" 24' 6" 
Pervenez . . . .. . . 26 300 220' 0" 53' 0" 3271 14' 6" 14' 6" 
Netron meiia . . . 17 450 221' 0" do. 3227 do. do. 
Kreml . .. . . . . . . 26 360 do. do. 3412 do. do. 
Admiral Lazarev 6 400 248' 0" 43' 0" 3505 16' 9" 16' 9" 
Admiral Greigh 6 do. 253' 0" do. 3480 18' 3" 18' 3" 
Admiral Clcagov. 4 do. 245' 3" do. 3450 16' 6" 16' 6" 
Admiral Splridov 4 do. do. do. 3207 15' 2" 17'10" 
Knuz Pozarsky .. 8 600 265' 0" 49' 0" 4448 16' 4" 18' 6" 
K1'iaz Mlnln .. . . . 6 800 289' 0" 49' 6" 5712 20' 9" 20' 9" 
Uragan ... .. . .. . 2 
Tyfon . . .. . ... ,. 2 Stlb1111,t. 
Strelec .. .. .. .. . 2 160 
Jedlnorog . . .. . . 2 1350 
Bronenoszef ... . 2 T1ar1-
Latnlk . . . ... . .. 2 mad:iat. 201' 0" 46' 0" 1565 11' 5" 11' 7" 8 
Lava .. . . .. . .. . . 2 15 
Perun . . ...... . . 2 
Vjeiicun .. .. .... 2 fnUl,tor. 
Kolduii . . . ... . .. 2 20 

111, ~mere . . ... .. .. 2 200 183' 5" 35' 2" 1401 10' 6" 10' 6" 
Carodejka .. . . . . 4 do. 200' 0" 42' 0" 1881 11' 0" 11' 0" 
Rusalka . ... . ... 4 do. do. do. do. do. do. 

Anm. (; udtales som Tsch, ii som nJ, z som fransk j . 



De europæiske Sømagters Pandserflaader I 1868. 117 

.; Pandaer--; Pandaer-
Armeret med: ;:: 

tykkelse. 
llJldørlag eller System. s Sidetykkelse . .. 

:a 

Jern 5,5 Teak 

}Flyd,-8,ttertM. 
do. do. do. 
do. do. do. 

> 8 glatl. 569lige do. do. do. 
do. do. do. 
do. do. do. 
do. do. do. 

2 15", 12 11" Rodman Træ 54-'' 36" Eg {Casematsklb med to 
Taarne. 

2 15", 2 11" do. do. 4½" 12" Teak Monitor. 

mgelske saaledes: fr. 16= Skyts 45kilo Pr.= 6¼" eng!. - fr. 19= 7akllo Pr. = 

Pandser.flaade. 
~" Stobestaal og 60Yl'lre Træ 4½" 9" Teak Batteriskib. 
l 8" do og 16 60$lre do. do. 10" do. do. 
~ 8" do. og 24 60'frlge Jern do. do. do. do. 
17 8'' do. do. do. 12" do. do. 
2 8" do. og 24 6Q$lge do. do. do. do. do. 

B 15" glatl. do. 6½" 17" do. {Taarnsklb med tie 
Taarne. 

B 300$lge do. 6" do. do. do. do. dq. 
l 15" glatl do. 6!'' 18" do. do. m. to Taarne. 
do. do. do. do. do. do. do. do. do. 

~ 30Q'frige do. 4!" 17" do. { Batteriskib med 
Casemat. 

o 300Yl'lre do. 
do. 

7½" do. do. Taarnsklb. 

do. 

Tlldeels armerede med do. 

9" og 13" glU. Støbe- do. Taarnsklbe efter l\lo-do. jerns Kan. , tlldeels do. 5" 10" do. nltor-Systemetmed 
med riflede 8" og 9·' do. eet Taarn. 
Krupp'ske Kanoner. do. 

do. 
do. 

~ 8" Stobestaal do. 4½" 
}Taarnsklbe. l 3QO'frlge do. 

l do. do. 
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Den italiensk, -
c3 .::! Dimensioner . 
i:i .. Dybgaaende. I ... 

Skibenes Navn. .. .,.. 
Cl !l 

I 
0 "' Le nrdo. .. ., 

lad ::c 

Re dl Portognllo .. . 20 800 280' 0" 

lloma . . .. .. . . ... . 17 900 260' 5" 
Venezia .... . . ..... 12 do. do. 
llegina !\farin Pin ... 10 700 252' 6" 
San Martlno . . ..... 10 do. do. 
Castelfidnrdo ....•.. 10 do. do. 
Aneona .. .... ..... 10 do. do. 
Principe Carignano } 9 600 246' 0" 

ol. 
lllessina ........ . . 11 do. do. 
Coate Verde . .. . . .. 11 do. do. 
Terribile .......... 16 400 203' 6" 
Formidnbile ....... 16 do. do. 
Vorugine .. . ... . ... 12 160 183' 7" 
Guerriera ........ . . 12 do. do. 
Alfondatore . ....... 2 700 295' 0" 
Varese . . ...... . . . . 5 300 200' 0" 
Principe Amadeo ... 12 900 
Palestro .. ... ...... 12 do. 
Audaee .. .. ...... \ 1 70 
La Resoluta ...... do. 
La Temernrla ..... { ol. 

do. 
L'lmpavida . . . ..•. 2 

do. 

Lissa .... . ........ 121000 284' 611 

Erzherzog Ferdinand 
lllnx ....•.•.••.. 14 800 262' 4" 

Habsburg ..... .. ... 14 do. do. 
Juan d'Austria ..... 12 650 230' 0" 
Kaiser Max ........ 12 do. do. 
Prinz Eugen ....... 12 do. do. 
Drache ............ 10 500 205' 9" 
Salamander ...... . . 10 do. do. 
Kniser .. ... .... . .. 10 800 

Wilhelm 1. ........ 111501305'!0" Kronprlnz . . ... .... 16 800 286' 0" 
Prlnz Friedrich Carl 16 960, 282' 3}" 
Armlnius .......... 4 300 200' 0" 
Prlnz Adalbert .... . 3 do. 172' 6}" 

• 

Brøde . 

53' 6" 

57' 5" 
do. 

49' 2" 
do. 
do. 
do. 

48' 0" 

do. 
do. 

46' 4" 
do. 

43' 4" 
do. 

40' 011 

do. 

55' 711 

51' 611 

do. 
45' 2" 

do. 
do. 
do. 
do. 

T ona 

5 700 

5 701 
do. 
250 
do. 
do. 
do. 

4 

4086 

3 968 
932 
700 
do. 
850 
do. 
075 
800 
780 
do. 
642 
do. 
do. 
do. 

3 
2 

1 

4 
1 
5 

5900 

5130 
do. 

3588 
do. 
do. 

3065 
do. 

-- 't 

For. I Agter. I ~ 
I 

24' 9" 24' 9'' 

do. do . 
do. do. 

24' 8" do. 13 
do. do. d, 
do. do. 13. 
do. do. 13 

21' 0" 24' 6" 10 

do. do. 
do. do. 

17' 611 do. 8. 
do. do. d, 

10' O" do. 
do. do. I 18' 611 20' 0" 

,1,0, 

Den østerrigski 
23' l" 27' 511 

21' 0" 25' 0" 12, 
do. do. d1 

20' 0" 23' 4" 11, 
do. do. d1 
do. do. d, 

19' 4" 22' 5" 10, 
do. dl 

Ca4tr 0m~11•l•1 

Det nordtydBke Forbund: 
60' 0" 9761 24' 611 26' 611 14, 
50' 0" 5700 do. 26' 0" 
52' 011 4044 22' 3" 22' 3" 
36' 0" 1230 
32' ¾" 1503 13' 5½" 15' 1¾" 9, 



De europæiske Sømagters Pandserilaader i 1868. 119 

Pandserflaade. 
-

Armeret med : 

3 2:'Jcm Armstr. 6 2Qcm 
Armstr. og 12 16°m rlfll. 

j 2fJ•m, 12 2Qcm Astr. K. 
12 25•m Armstr. 
~ 2:jcm Astr., 8 2Qcm Astr. 

3 

8 
2 

2 

2 
5 
1 

1 

do do. do. 
do do. do. 
do. do. do. 
25•m Armstr.r eller8 

20cm 
do. do. Armstr. 

25cm Astr., 8 21J•m Astr. 
2Uem Astr., 14 16cm ritl. 

do. do. 
20= Astr., 10 16= rlfi. 

do. do. 
25= Armstr. 
2Q•m Armstr. 

2 25cm Armstr. 
do. do. 

I 

eller 2 20•m Armstr. 

Pandserflaade. 
12 9" 

14 8" K rupps. 
14 8" 
12 7 11 Armstrong 

(10 . do. 
do. do. 

10 7" do. 
do. do. 

10 9" Krupps. 

Pandserflaade. 
32 10" Krupss. 
16 8" do. 

do. do 

3 riflede 72~1ge 

.,; 
.; 
·;:: 
.s ., 
::s 

Træ 
do. 
do. 

Jern 
do. 
do. 
do. 

Træ 

Jern 
do. 
do. 
do. 

Træ 
do. 

Jern 
do. 

Træ 

do. 
do. 
do. 
do. 
do. 
do. 
do. 
do. 

Jern 
do. 
do. 
do. 
do. 

Pandser- Pandser-

tykkelse . 
underlag eller 
Sidetykkelse . 

System. 

4,7 10" Teak Batteriskib. 
4,a do. do. do. m. Casemat. 
do. do. do. do. do. 
4,7 do. do. do. do. 
do. do. do. do. do. 
do. do. do. do. do. 
do. do do. do. do. 
4,& do. do. do. do. 

do. do. do. do. do. 
do. do. do. do. do. 
do. 9" do. do. do. 
do. do. do. do. do. 
do. 10" do. do. do. 
do. do. do. do. do. 
5" 9" do. Taarnsk. m. toTaarne. 
4,6 10" do. Batteriskib. 

'do. 
do. 

' Kanonbaad. 
do. 
do. 
do. 

6" 28"Eg og Teak Casematskib. 

5" 26" Eg Batteriskib. 
do. do. do. do. 
4,a 24" do. do. 
do. do. do. do. 
do. do. do. do. 
do. do. do. do. 
do. do. do. do. 

6 og 5 28" do. Casematsklb. 

8" 20" Teak Batteriskib. 
5" 10" do. do. 
do. 15" do. do. 
4½'' 9 do. Taarnsk.lb. 
4¾" 8 do. do. 
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Den tyrkiskt 
= 

l i -a ~ Dimensioner. Dybganendc. '~ ~ I 
., ... 

Skibenes Navn. ... 
§ !i 
C "' La,ngdo. ., Cl.) 

::.:: , :i:: 

Abdul Aziz ........ 20 !100 293' 0" 
Osmnn Ghazl ...... 20 do. do. 
Orkhanea .......... 20 do. do. 
Sultan lllahmud .... 16 do. do. 

Numnncia .......•. 38 10001288' 0" 
Tetuan ............ 30 do. 278' 10}" 
Victoria ........... 30 do. 316' 6" 
Arapiles .•.... . ...• 30 8001279' 0" 
Zaragosn .......... 21 «lo. 270' 7" 
Sagunto .. .. ...... 30 do. 279' 3¼" 

John Erikson . . • . . . 2 150 200' 0" 
Thordiin . . . . . . . . . . 2 do. do. 
Tirfing . . . . . . . . . . . . 2 do. do. 

ladlt. 103' 
Scorplon . . . . . . . . • . 1 40 85' 

Garmer . . . . . . . . . . . 1 30 96' 

Dannebrog ........ 16 400 rno· 
Danmark .... .•. ... 24 500 280' 
Peder Skram .. .... 18 600 220' 
Lindormen ........ 2 360 210' 
Rolf Krake . . ...... 4 240 185' 
Absalon .. .. . ...... 3 100 150' 

0" 
0" 
0" 
0" 
0" 
0" 

Esbern Snare ...... 3 do. do. 

Randig Flug ....... 2 140 100' 0" 
Prins Hendrik ...... 4 400 240' 0" 
Krokodll\ ... . .... .. 2 140 180' 0" 
Tijger . ... ....... .. 2 do. do. 
lliilfel. ..... ....... 2 400 205' 0" 

I Brodo l i For. Agler. ,~ 
Tona lldd•l 

55' 11" 4221 24' 9" - 13,, 
do. do. <lo. - 12,1 
do. do. <lo. - 12,: 
do. do. do. - 12,, 

52' 0" 7420 27' 4" 
llddol 

56' 10!" 4862 24' 8" 
54' 0" 3547 

Den spanske 
27' 4" 113,< 

do. 

54' 2" do. 24' 3" 
54' 0" do. 

1
13,c 
12,< 
13,c 

45' 4" 
do. 
do. 

20' 
18' 

23' 

50' 0" 
do. 

47' 2" 
38' 3" 
38' 0" 
26' 0" 

do. 

17' 0" 
44' O" 

110. 

40' 0" 
do. 

Den svenske 
1560 11' 3" 111· 3" 
do. do. 110. 

do. do. do. 
over Vandet 2' 

140 

6' I 6' 

7,e 
do, 
do. 

Den danske 
3039 20' 6" 21' 6" 9,6 
3300 19' 0" 19' 0" 10,o 
2385 20' 0" 20' 0" 11 ,6 
1538 12,o 
1246 10' 4" 1(0. 10,n 
483 10' 0" do. 
do. do. ,10. 

Den hollandske 
138 3' 3" 3' 3" 10,o 

2100 17' 6" 18' 6" 12,o 
1600 7' 11½" 7'1W' !l, 1, 
do. do. do. !l,o, 

1473 12,ti 
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Pandserflaade. 

.; 
Pandser-.. Pandser-

Armeret med : .: 
tykkelse . 

underlag eller System. ., 
';;j Sldetykkeløe. 
:,;i 

! 
I 

Jern 5¼" 9" Teak Batteriskib. t 18 150'tti'igc, 2 300't7i'ige do. do. do. do. do. Armstr. Kan. do. do. do. do. do. 
15 150$ige, 1300$ige do. do. do. do. do. 

Pandserflaade. 
Jern 5f 15" Teak Batteriskib. 
Træ 4-" 9" do . do. 

30 68~lre • Jern 5¼'' do. do. do. 
do. 4}" 10" do. do. 
Træ do. 9" do. do. 
do. do. do. do. do. 

Pandserflaade. 
2 15" gltl. Kanoner Jern 5" } Tenrnsklbe efter Mo-2 do. do. do. do. nltor-System. 2 do. do. do do. 

1 do. do. l\lonltor. 

1 do. do. do. 

Pandserflaade. 
6 riflede, 11 gltl. 60'irlge Træ 4½" 10" Eg Batteriskib. 

Jern 5" 18" Teak do. 
6 riflede, 8 gltl. 8" Knn. Træ 4!" Eg do. , 
2 9Q$1ge Armstr. Jern Taarnsklb. 
4 60$ige do. do. 9" do. do. 
3 60$lge do. 21" Kanonbaad . • 3 do. do. do. do. 

Pandserflaade. 
2 riflede l 2W'ire Jern Kanonband. 
4- 30Q't7Jge do. 

4
1

~ 

10" Teak { Taarnsklb med to 
J Teamet Skruer. 

2 do. do. 5½ 8"- 11" do. do. do. 
2 do. do. 5½ do. do. do. 
2 do. do. 6 Taarnet 8 11 do. do. do. 
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Priser paa Skibsskrog· og Maskiner. 

Engelske Pandserskibe. 
= 

Skibenes Navn. Selvo Sklbel Mask!- Skibenes Navn. I Selve Skibet Mask 
udnulol non. udruste,! . DOD, - Pd. Strl. Pd. Strl. Pd. Strl. Pd. SI 

Wnrrior ........... 286,285 74,710 Bellerophon ....... :!56,114 88,fi: 
Blnck Prince . . . . . . . 288,911 74,902 Hercules .......... 320,000 81,{)( 
Achilles . . . .. .. ... . 388,219 69,591 Penelope . ... ...... 150,000 38,41 
Minolnur .. .... . . .. 66,000 Royni Soverelgn . . . . 146,236 53,Ui 
Agincourt ... ... . . . 67,000 Prince Albert .... . . 22,{)( 
Northumberland . ... 66,000 Pallas . ........ . . . 144,003 39,8 
Royni Oak, ......... 214,080 , 45,365 1''avourite, .. •, .. . . . . 122,423 24,0: 
Prlnce Consort. . .. . 196,423 52,783 Research .......... 64,077 10,31 
Ocean ..... . . .. ... 223,898 52,152 Enterprlse . . .. . .. . . 54,456 8,\i! 
Cnledonin .. . ... . .. 242,375 52,189 Scorpion . ......... 109,746') 
Royni Alfred . . .. ... 221,765 47,512 Wyvem . ....... . . . 113,700') 
Lord Clyde ........ 212,167 63,602 Viper ... ...... .. . . 42,287 7,6 
Lord Wnrden . .. .. . 64,000 Vixen ... .... .. , . .. 46,331 7,81 
Zealous . .. . ... . . .. 180,990 51,146 Waterwitch . .. .. .. . 43,080 13,6! 
Hector ... . . .. .. .. . 242,395 45,753 Captain . . .... . . . , . 276,500 58,51 
Valiant ........ . ... 263,258 48,609 Audncious ..... .. .. 170,357") 52,31 
Resistance ......... 213,880 33,783 lnvinclble ......... do. " ) 51,41 
Defence ........ .. . 206,783 34,385 Repulse . . ... .. . . .. 179,274 

') lllnskinen iberegnet. " ) Ikke armere 

Franske Pandserskibe. 
Selve Skibet Mask!- . Selve Skibet &!nski Skibenes Navn. udrustet. D0D, Skibenes Navn. udrustet. nan. 

Pd. Siri. Pd. Strl. Pd. Strl. Pd . St 

l\fagenta .. .... . ... . 161,281 57,200 Paixhnns . . .. .. .. .. 35,200 7,21 
Solferino .......... 171,149 do. Palestro ... .... . . .. do. do. 
Couronne .. .. ..... 191,996 4H,680 Peiho ... .. . . . . . .. . do. do. 
Gloirc ·· · ········. 142,182 do. Saigon .. . .. ....... do. do. 
lnvincible .... .. . . . 148,219 do. Embuscade . . .. .. .. 8,1( 
Normandie .. ... ... 143,234 do . hnpregnable . . . . . . . do. 
Plandre .. .. . . . .. . . 53,200 Protectrice . . . ... . . . do. 
Gnulolse ......... . 60,000 Refuge . . .... .. . ... do. 
?rlagnnnlme • . . ..... 59,600 Arrogante .. . . . ... . do. 
Heroine . . .. . . . . ... 53,200 lmplncable . . .. .. .. do. 
Pro,·ence . ..... .. .. do. Opiniiltre ... . . .. . .. do. 
Revanche . . . . .. .... 60,000 _,_ 
Savoye . .. .... ..... 59,600 Rochambenu ....... 400,000 
Belliqueuse . .. .... . 21,200 Onond11g11 . . . . . .... 160,000 



Dr. Buys Ballots nye Regler for Vindens 
Retning og Styrke. 

(I Uddrag ved P. N. Nleuwenhuls, Prmlieut. ar Artilleriet). 

Det er saavel Sømanden som.Enhver, der lægger Mærke 
til Veiret, vel bekjendt, at man kan vente Storm, naar 
Barometeret falder stærkt. Det er ligeledes en afgjort 
Sag, at de voldsomste Storme kun indfinde sig ved en 
meget lav Bwometerstand, og Mange ville have bemær• 
ket, at en hurtig Falden, selv om den kun er ringe, 
ogsaa tyder 'Paa Storm, ja, at selv en hurtig Stigen ikke 
er til at stole paa, idet den maaskee Dagen efter paa
følges af stormfuldt Veir, som indfinder sig tillige med 
en lavere Stand. 

Stoler man ubetinget berpaa, bliver man dog ofte 
.skuffet, da der kan indtræde en lav Barometerstand, uden 
at nogen Storm følger med, og man paa den anden Side 
med en bøi Stand kan have meget ubehageligt og blæ
sende Veir. 

Barometeret bar derfor i og for sig altid kun været 
en daarlig Veirprophet, saa at Sømanden ofte er bleven 
a(lvaret uden Grund eller ogsaa er bleven overfalden af 
Storm, uden at Barometret havde forberedt ham derpaa. 
Der har ogsaa i længere Tid været stræbt efter at finde 
mere paalidelige Midler, hvorved den Søfarende kunde 
blive underrettet om, at en Storm var i Anmarcbe, og 
det er i denne som i saa mange andre Retninger 'f.ele-



124 Bnllots nye Regler for Vindens Retning og Styrke. 

graphen, der har aabnet Meteorologien en ny Æra og 
givet den et Middel ihænde til at opstille mere bestemte 
Hegler for Veirligets Forandringer. Det er disse, som 
i det Følgende skulle blive behandlede. 

Talrige meget nøiagtige Undersøgelser have efter
haanden godtgjort, at Lufttrykket i Almindelighed godt 
kan være meget ringe uden Fare for Storm - forudsat, 
at det ringe Tryk hersker paa en stor Udstrækning -
men at under Storm Fors kj e lien i Barometerhøiden, 
imellem temmelig nær ved hinanden liggende Steder, 
kan gaae op til flere Millimetre *l, at en temmelig stor 
Forskjel i saadanne Steders Barometerstand næsten al
tid viser sig, før Blæsten kommer, og at dette er et 
langt sikkrere Tegn end selve den lave Stand paa det 
enkelte Sted. Siges der nu, at Barometerstanden staaer 
saa og saameget for høit eller for lavt, for at betegne, 
at Barometerstanden er saa meget høiere eller lavere, 
end ellers er Tilfældet til en bestemt Dato paa et givet 
Sted, saa kunne vi udtrykke Resultatet af de forskjellige 
Cndersøgelser, der i denne Retning ere foretagne i Hol
land, paa følgende Maade: 

1. Naar to Barometere, paa to Steder, der ligge 60 
Mile fra hinanden, vise en Forskjel af 5 Millimetre, selv 
om Standen i og for sig selv ikke er lav, saa er Faren 
for Storme større og langt sandsynligere, end om Baro
meterhøiden paa en større Strækning, i hvis Midtpunct 
vi befinde os, var 20 Millimetre for lav - og 

2. Vindens Retning kan bestemmes ved de to Ste
ders Beliggenhed, da den aldrig afviger mere end 30 ° 
fra den Linie, der staaer lodret paa deres Forbindelses
linie. Ligge de to Observationspuncter f. Ex. i samme 
Meridian, og bar det nordlige den høieste Barometer
stand, vil Vindens Retning blive fra SO til NO; har der-

•) For Simpelheds Skyld er det franske l\lnnl bibeholdt 1mm = 
O."' 46 d. M 
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imod det sydlige Punct den høieste Staud, bliver den 
imellem SV og NV. 

Skal denne Regel have nogen praktisk Nytte, er 
Telegraphen uundværlig, da man kun ved den er istand 
til i samme Øieblik at blive bekjendt med Barometer
forskjellen paa to langt fra hinanden liggende Punct~r 
og til desuden at erfare, om det blæser der, og da i hvil
ken Retning. Derfor paastod ogsaa Dr. Ballot allerede 
for 25 Aar siden, at Meteorologien ved Telcgraphcns 
Hjælp snart vilde hæve sig til at være en \ idenskab. 
Ban troede nemlig, at, naar man øieblikkelig fik Under
retning om Veirets Tilstand paa langt bortliggende Ste
der, vilde man altid kunne \'ære advaret. Men, da det 
daarlige Veir her i det nordlige Europa som oftest kommer 
fra de ,estlige Egne, hvor man kun bar Hav og ingen 
Telegraphstationer, og da Erfaringen senere bar godtgjort, 
at Temperaturen og Barometerhøiden ofte paa een Dag 
slaae om over det hele Europa, kunde Telegraphcn alene 
ikke føre til noget praktisk Resultat. Derfor maatte der 
slaaes ind paa en anden Vei, og det blev nødvendigt 
at opsøge visse Kjendemærker, der kunde tyde paa, at 
der vilde indtræde en Forstyrrelse i Atmosphærens 'l'il
stand. Det er disse fijendetegn, som Dr. Ballot har 
meent at finde saavel i de positive og negative Afvigel
ser fra Normalbarorneterhøiden som i disse Afvigelsers 
Forandring i positiv eller negativ Retning (see nedenfor) ; 
og hans sidst udkomne Skrift anfører nu, hvad Barometeret 
lærer os, hvor langt den nye Theori rækker, og hvor
ledes den stemmer med Virkeligheden. 

Forfatteren bemærkede snart, at man ikke sikkert 
og tilstrækkelig tidligt bliver advaret ved at faae tele
graphisk Underretning om, at det blæser stærkt paa 
andre Steder. lkke tilstrækkelig sikkert, fordi Vindstyrken 
udenfor Nederlandene kun meget faa Steder bliver maalt, 
medens en øieblikkelig Angivelse let kan være for bøi 
eller for lav, og fordi ikke alle Storme, som rase med 
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Heftighed i England og i Frankrig, naae hen til Holland, 
- ikke tidsnok, fordi man har erfaret, at meget heftige 
Vindstød kunne forplante sig i 5 Timer fra Greenwich 
til Utrecht. Telegrapben kunde vel saaledes ile forud, 
men man maatte da ikke opsætte øieblikkelig at tele
gøapbere fra Utrecht til de forskjellige Søhavne og gjøre 
det bekjendt der. Disse almindelige Meddelelser, hvortil 
Admiral Fiz Roy før11t gav Ideen, ere vel ikke aldeles 
uden Betydning, men de have dog ikke givet Sømanden 
al den Underretning, han kan behøve eller ønske. Det, 
som det især kommer an paa, er at kjende Forskjellen 
i Barometerstanden paa to Steder og denne Forskjels Ret
ning. Denne indbyrdes Forskjel i Stand og Retning har 
Dr. Buys Ballot bestemt ved Maalinger med et givet In
strument, paa el bestemt Sted og til en vis Tid, og ved 
al sammenholde disses Resultat med den normale Stand 
paa Stedet til den angivne Tid. Ener Forfatterens An
viisning fra 1851 kaldes den saaledes iagttagne Afvigelse 
i England Departure, i Frankrig, Belgien og Schweiz 
ecart og i Tydskland Abweichung. 

Det synes maaskee underligt at \'ille indføre en beel 
ny Betegnelse, istedenfor at bibeholde den gamle Be
tegnelsesmaade ved den ligefremme Barometerhøide ; men 
Grunden hertil er, at det er bedre at angi\•e Afvigelserne 
end selve Bøiden, om man reducerer dem til Bavets 
Overflade; thi den normale Stand er ikke lige stor paa 
alle Bredegrader. Den Maade, hvorpaa man reducerer, 
er heller ikke aldeles correct, for meget høie Steder er 
den ganske sikkert feilagtig, og desuden har ethvert In
strument• sin lndexfeil. Alle disse Aarsager til Usikker
hed undgaaes ved at opgive den indtrædende Afvigelse 
fra Norma 1 hø ide n. Man maa endvidere foretrække at 
angive Afvigelserne, fordi de Kræfter, som virke til Lige
vægtens Fornyelse, ere proportionale med Afvigelsernes 
Størrelse, medens de ikke staae i noget directe Forhold 
til selve Høiderne. 
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Afvigelserne kaldes positive, naar de observerede 
Høider ere større end den normale, og negative, naar 
det Modsatte finder Sted. 

Forsk j e 11 en imellem Afvigelserne paa to Steder 
bestemmer Lufttrykkets Forskjel mellem disse to Steder; 
den kaldes positiv eller gunstig, naar Afvigelserne pan 
de nordlige Steder have en større Værdi :i: ere mere 
positive end paa de sydlige Steder, altsaa ogsaa naar 
man i Nord iagttager en mindre negativ Afvigelse end i 
Syd. Derimod kaldes den negativ eller ugunstig, naar 
Afvigelserne ere mindre i Nord end i Syd. 

Man siger, at Forskjellen vender sig, naar den fra 
gunstig bliver ugunstig eller omvendt. Den vender sig 
i positiv Retning, naar Forskjellen først vender sig i Syd, 
saa i Vest, derefter i Nord og endelig i Øst, og negativ, 
naar det skeer i modsat Orden. Altsaa den vender sig 
positivt, naar først den største Bøide findes i Syd, og 
dernæst Nord faaer en større Høide, og negativ, naar 
man først bar størst Høide i Nord og derefter faaer den 
i Syd. 

Disse, Udtryk, som Dr. Buys Ballot bar indført i Hol
land, simplificere Angivelserne endeel og maae bestemt 
fastholdes for at forstaae det Følgende. 

Betydningen af Barometerets Angivelser. 
Barometeret er bekjendt nok og ligesaa dets Anvendelse 
til at maale Tyngden af den atmosphæriske Luft og 
Vanddampene, som befinde sig over det Sted, hvor 
Maalningen foregaaer. Fordeelt over hele Jorden findes 
altid den samme Mængde atmosphærisk Luft og omtrent
lig den samme Fugtigbedsmængde; men ovenover hver 
Verdensdeel, ligesom over hvert enkelt Sted, er Mængden 
meget forskjellig. Middeltallet af disse forskjellige Mængder 
er bekjendt for hvert enkelt Sted, der bar været Gjen
stand for Iagttagelser, og for hver Maaned. Ved Æq"ator 
er Middeltrykket 756mm, udenfor Vendekredsene 763mm, 
og paa 70° N. og S. Brede 758mm. Endvidere findes 
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paa den nordlige Halvkugle de mindste Barometerhøider 
i April og Novembermaaned. Alt dette og mere til bor 
Sømanden vide for al kunne forstaae sit Barometers An
givelser, da ban kun derved bliver istand til at sige: 
oder er nu mere eller mindre Tryk end sædvanlig", eller 
ogsaa: "der er tungere, tørre re og koldere Luft fra Polerne, 
eller fugtigere og varmere Luft fra Jordens rnrme Egne", 
og deraf at slutte, at han hat· mere, end der tilkommer 
ham, og at der altsaa er for lidt paa andre Steder eller 
omvendt, Et vigtigt Moment mangler han derimod endnu, 
uaar han seer, at Barometerstanden er lav; han veed 
nemlig ikke hvor, i hvilken Afstand og i lnilken Retning 
Barometeret staaer høiere. Netop dette skal Telegraphen 
give ham Oplysning om, naar han er i Nærheden af 
Land, og med denne Oplysning kommer han Lil Kundskab 
om, paa hvilken Maade Ligevægten aller vil blive tilveie
bragt. De l{ræfter, som medvirke dertil, ere vel knyttede 
til Afvigelserne , men ikke proportionale med ti isses 
Størrelse; derimod er det den indbyrdes Forskjel imellem 
Afvigelserne paa de forskjellige Steder, som bestemmer 
[{raften af den Blæst, der opstaaer ved denne Mangel 
paa Ligevægt. Den stærkeste Luftstrøm, eller den 
største Tilvæxt eller Forandring i en allerede tilstede
værende Strøm, vil opstaae der, hvor Forskjellen er størst. 
Om Luftstrømmen eller en pludselig Formindskelse i 
Luftmængden paa et givet Punct opstaaer først, er ,·an
skeligt at afgjøre; det er ogsaa ligegyldigt i Praxis, lnor 
del ikkun kommer an paa at opdage det Sted, hvor der 
er for lidt Luft, for itide at kunne give Varsel derom. 

Følgende Forhold kunne antages at ville Indtræde 
omkring det Punct, hvor Barometerhøiden er mindst. 
Fra Begyndelsen af ville vel alle Luflpartikler blive dragne 
derhen; men der maa tillige tages Hensyn til den Be
vægelse, som Luftpartiklerne tidligere ha,de, og til den 
Tiltrækning, som de bagefter ere underl-aslede. 
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Med Hensyn til det første Punct komme de for
skjellige lordstrøgs fremherskende Vinde i Betragtning, 
disse ere ialmindelighed for Hollands Vedkommende fra 
SV til NO, om ad Vest, med Undtagelse af April og 
Marts Maaned, hvori Bevægelsen er omvendt, skjøndt 
ikke over hele Landet. 

Med Hensyn til det sidste Punct, Luftpartiklernes 
absolute Bevægelse, kan opstilles følgende Regel: Kaldes 
det laveste Punct l og to Steder beliggende nord og 
sydfor dette n og s, da ville paa Grund af JordenR 
Rotation Partiklerne ved ø bevæge sig hurtigere i østlig 
Retning' end ved I, og Parliklerne ved n mindre hurtigt, 
hvilket vil medføre, at de Luftpartikler, som udgaae fra 
n, ville have en Tilbøielighed til at gaae vesten om l, 
medens de, som udgaaae fra s, snarere ville søge østen 
for I. Hele Luftmassen vil altsaa have en Tendents til 

at dreie sig mod Solen, hvorfor Vinden kort efter, at 
den er opstaaet, og især i Nær-heden af l, ikke vil være 
rettet imod dette Punct, men lodret paa Linien n-s med 
l paa venstre Baand, naar man følger dens Hetning. 
Den vil være stær-kest sydfor l og svagest nordfor 1. 

Gaaer man nu ud fra den Forudsætning, at Luft
trykket af en eller anden Grund bliver meget lavt paa 
et vist Punct, hvorover Luftmassen drager i en vis Ret
ning, saa er det klart, at der vil indtræffe del samme, 
som naar man i et Kar, fyldt med Vædske, der er i 
Bevægelse, danner en Aabning i Bunden, hvorigjennem 
Vædsken kan strømme ud. Vædskeo i Karret antager jo 
efterhaanden. en stærkere og stærkere dreiende Bevægelse 
omkring Aabningen, hvor Strømmen er stærkest; paa 
samme Maade vil Atmosphæren forholde sig, - kun er 
det vanskeligt at gjøre Rede for den borlstrømmende 
Luftmængde. Er Vædsken i Karret derimod ikke i Be
vægelse, vil ingen Dreiniog, men kun en jævn Udstrøm
ning finde Sted, og noget Lignende maa gjælde for 
Atmosphæren. 

Tiduluill for Søv111øn. Ny Rllkltø. IV. 9 
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Med disse Betragtninger til Udgangspuncl har Dr. 
Buys Ballot i en længere Aarrække iagttaget Luftens Be
vægelser, og deels ved at mærke sig disse før stærk 
Blæst, deels ved at beregne Forskjellen i Afvigelserne, 
om Morgenen [{I. 8, imellem Grønningen, Belder, Vlis
singen og Maastricht har ban fundet sin Theori bekræftet. 
Ban fandt nemlig Vindretningen mere vestlig efter nogle 
Timers Forløb ved en negativ Forskjel, derimod østlig, 
naar Forskjellen havde været positiv; Vindens Styrke var 
ogsaa større i det første end i det andet Tilfælde. Som 
en Følge af disse Iagttagelser bekjendtgjorde Forfatteren 
allerede i 1857 følgende Regler. 

1, Baromelerhøiden paa et Sted giver ingen til
strækkelig Oplysning om den forventede Blæsts Retning 
og Styrke; thi, skjøndt det ved en høi Barometerstand i 
Reglen blæser noget mindre end ved en lav, saa finder 
det Modsatte dog ofle Sted. 

2. Ogsaa I{ vægsølvets hurtige og betydelige Falden 
eller Stigen er, om end el bedre Kjendelegn, dog ikke 
aldeles til at lide paa; thi ogsaa uden en slig Foran
dring faaer man undertiden stiv Kuling, og hvad Retningen 
angaaer, veed man kun, at Vinden med stigende Barometer 
kan ventes fra NO og med faldende Barometer fra SV. 

3. Forskjellen imellem Afvigelserne giver den sik
kreste Anviisning, selv naar man kun tager Hensyn til 
temmelig nær ved hinanden liggende Steder; thi af de 
I 000 Gange, denne Forskjel i Nederlandene om Morge
nen m. 8 har \'æret mindre end 2mm, har Vindens Styrke 
aldrig været større end 30 kilogr. paa Kvadralmelren, 
6 ii paa rcvadratfoden i de paafølgende 24 Timer, og 
af de 200 Gange, Forskjellen har været mere end 4mm, 
har Vinden 50 Gange naaet en større Styrke. Ilet ni n
g en var da næsten uden Undtagelse østlig (mellem NO 
og SO), nnar Barometerstanden var høiere i Grønningen 
og Reider end i Maastricht, og altid V eller SV, naar 
den var høiere i Maastricht end i Reider. 
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Efterat Betydningen af Forskjellen i Afvigelserne var 
bleven bekjendl i Holland, blev det i 1860, efter derom 
gjort Indstilling, af Indenrigsministeren bestemt, at Tele
graphen hver Morgen Kl. 8 skulde overbringe Barometer
standene mellem Vlissingen, Utrecht, Amsterdam, Helder 
og Grønningen, og siden den Tid har man allsaa kjendl 
de forskjellige Afvigelser paa disse 5 Steder. 

Til de andre Havne blev der kun lelegrapheret, hver
gang den ugunstige Forskjel beløb sig til 4mm eller der-

, over. Paa disse Steder beisle man da Kegler eller 
Cylindre i Lighed med det imidlertid i England indførte 
System. Forfatlei-en gik kun meget nødig ind herpaa; 
men han erkjendle Nødvendigheden af al slutte sig til 
Andres Arbeider. 

Det engelske System havde nemlig to Mangler; for 
det første beroede del for meget paa selve Barometer
høiderne og ikke nok paa Af,igelseroe, og for det andet 
betragtede Sømanden meget snart Heisningen af en saa
dan Kegle eller Cylinder som en officiel Bekjendtgjørelse 
og undersøgte ikke selv Forholdene, naar Admiral Fitz-Roy 
advarede ham. - \'ed Forfatterens Methode, som nok 
blev anvendt, men som der paa Grund af det engelske 
Systems Signaler ikke blev lagt Vægt paa, bliver Sø
manden opfordret til at iagttage de paa hinanden føl
gende Tilstande i A tmosphæren. Saasnart imidlertid de 
engelske Signaler den 6. Decbr. 1866 bleve ophævede, 
fordi de temmelig besynderlige Regler, som man fulgte*), 
ikke længere bleve betragtede som hvilende paa en vi
denskabelig Grund, havde Holland atter frie Hænder, og 
Forfatteren indgav derfor slrax nye Forslag til Ministeriet, 
hvilke ogsaa bleve tagne til Følge. Indenrigsministeriet 
bestemte i Medfør af disse, at Statslelegraphen i en 
temmelig vid Udstrækning fra 1 sle September 1867 skulde 
være til llaadighed ved Overbringelsen af meteorologiske 

•i Barometer Manual by Rear Admiral Fltz-Roy 1860. 

9* 

-
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lagttageiser; derv·ed kunde Grønningen, Maastricht, Hel
der og Vlissingen to Gange daglig telegraphere deres 
Barometerhøide og Veirlig til Utrecht, hvor Forskjellen i 
Afvigelserne bliver udregnet og derefter sendt tilbage til 
disse Stationer. Desuden paabød Marineministeren Ind
førelsen af et nyt Instrument, Aeroklinoskopet, i 
flere Søhavne for al signalere Afvigelserne til Skibene. 
- En Beskrivelse af dette Instrument findes i Slutningen 
af' denne Meddelelse. 

Skjøndt de tidligere givne Regler ere paalidelige og 
værdifulde, bliver der endnu at omtale, hvor længe før 
Blæsten en ugunstig Forskjel viser sig. Erfaringen bar 
da viist, at, selv om man endnu m. 8 om Morgenen har 
en gunstig Forskjel, kan man allerede Kl. 1 t have en 
meget ugunstig, og som Følge deraf kan der komme stiv 
l(uling om Natten, altsaa længe inden man faaer Obser
vationen for næste l\lorgen. Derfor blev det nodvendigt 
at kjende Afvigelserne to Gange i Døgnet og, med Uro 
i Veiret, Iigesaa ofte, det meteorologiske Institut i Ulrechl 
fandt del nødvendi~t. Det Sikkreste vil dog altid være, 
al det meteorologiske Institut har sine særegne Telegraph
traade til passende Stationer i Landet, hvorfra Barometer
standen ved disse mechanisk overføres til Institutet, som 
derved altid vil blive bekjendt med Afvigelsernes Stør
relse og sat istand til al advare, naar det bliver nød
vendigt. Til yderligere Sikkerhed faaer lnstitulet om 
Morgenen ogsaa Meddelelser fra enkelte Steder i Eng
land, fra Brest, Havre og Paris. 

Det Instrument, hvorved Afvigelsernes Retning og 
Størrelse anskueliggjøres for de Søfarende, er Aeroklino
skopet, som simpelthen bestaaer af en bevægelig Arm, 
hvis Azimuth angiver Afvigelsens Retning, og hvis Held
ning angiver dens Størrelse, medens en Vindh~ne viser 
Vindens Retning. Enhver, som det interesserer, kan 
herefter sammenligne Instrumentets Opgivelser med den 
stedfindende Barometerbøide og med Himlens Udseende 
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og faaer derved end yderligere Stof ihænde til at be
dømme, hvorledes Veiret vil blive. Det er nødvendigt, 
at man optegner de efter hiuanden følgende Angivelser; 
bliver da Forskjellen mindre gunstig, vækkes Opmærk
somheden, og bliver den meget ugunstig, er man paa 
sin Post og tager sine Forholdsregler. Bar Forskjellen 
været gunstig, og bliver den det endnu mere, kan man 
vente Østenvind og det med desto større Sikkerhed, jo 
bøiere Barometeret staaer; dog kan man ikke bestemt 
vente den, naar Forskjellen første Gang vender sig po
sitivt, da de østlige Vinde ikke indfinde sig saa bestemt 
som de vestlige. Af stor Betydning er det, naar For
skjellen bliver ugunstig og bliver over 4mm stor, da man 
saa altid kan vente stærk Blæst. Barometeret alene vil 
langtfra altid kunne angive det; thi fordi det synker 
maaskee 2mm eller slet ikke rører sig, venter man ingen 
Storm; men er Barometeret paa et sydligere Punct blot 
steget ~ a 4mm, har man den ugunstige Forskjel, som til
strækkelig advarer. Dog bar den mindre at betyde, naar 
den følger paa stærk Blæst, som alt tidligere er bleven 
meldt ved en ugunstig Forskjel. I Reglen kommer da 
Vinden fra SV og gaaer over til NV, og man vil da først 
iagttage den største ugunstige Forskjel den paafølgende 
Dag, uden at der paafølger Storm. Blev der nu tidligere 
en saadan Dag givet et Stormsignal, saa kom der ofte 
smukt Veir istedenfor Blæst, og man bebreidede fnstitutet, 
at Stormen udeblev, uden at betænke, at det allerede 
tidligere ved en mindre negativ Forskf el havde kundgjort 
den Blæst, der var forbi. 

KuQ enkelte Gange og uheldigviis netop med Vind af NV 
bar Vinden reist sig, førend Forskjellen viste sig u~unstig. 
For at undgaae slige Unøiagtigheder maatte man have 
langt talrigere og fra hinanden fjernere Salioner end nu, 
og Forfatteren har derfor foreslaaet den engelske lle
gjering at oprelte Observationsposter langt ude i Atlan
terhavet, med det Maal at advare Europas Vestkyst. Da 
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denne Plans Virkeliggjørelse dog vistnok vil lade vente 
længe paa sig, er han fremkommet med følgende For
slag, der støtter sig til en 14-aarig Erfaring. 

1. Directeurerne for de meteorologiske Instiluler i 
England, Sverrig, Danmark, Nederlandene, Belgien, Frank
rig, Spanien og Portugal skulle hver Morgen have tele
graphisk Underretning om Barometerstanden paa mindst 
4 Steder i deres eget Land. 

2. Enhver Directeur skal desuden have Underretning 
fra el Par Steder udenfor Landet, som have Betydning 
for delle; dog kan han være sparsom med disse Med
delelser, saalænge Forskjellen i hans Land er nogenlunde 
regelmæssig. 

3. Enhver. Directeur sender Afvigelserne til heslemte 
Steder i sin egen l{reds; finder han det nødvendigt, kan 
han forlange flere Opgivelser op ad Formiddagen fra to 
indenlandske og 3 udenlandske Stationer eller flere; 
men delle vil kun sjeld1•nl være nndvendigt. Atrnosphæ
rens Tilstand var t. Ex. i October 1866 aldeles censartet, 
indtil den 29de. I alle Tilfælde vil h,ert Land veci til
strækkelig Forespørgsel kunne komme paa det Rene med, 
om der er Fare paafærde eller ikke. 

Der bli, er nu tilbage at see, hvorledes de opgivne 
Regler stemme med, hvad der \'irkelig har fundet Sled, 
idel man kun derved kan overbevise sig om deres Gyl
dighed. H eglerne \"are Frugten af udstrakte Iagttagelser 
i Aarene 1853-57, og shjøndl de naturligviis passede 
for dette Tidsrum, var det dog ikke sikhert, al de ,•ilde 
slaae til i cle paafølgende Aar, om ikke at' nnclen Grund, 
saa fordi de ikke havde været udtømmende nok. 

Svaret findes imidlertid i det J\gl. Nederlandske 
meteorologiske Instituts Aarbøger. Ueri findes nem)ig op
ført Forskjellen i DarometeraMgelserne for Stationerne 
Maastricht, Vlissingrn, Uelder og Grønningen m. 8 om 
Morgenen, og ved Siden deraf den paa disse Steder 
herskende Vindretning, foruden Angivelse for hver Time, 
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naar Blæsten udøveae et Tryk af 20kilo. og derover paa 
□ Metren (4 li pr. O Fod eller deruver1. Man har altsaa 
Midler til at overtyde sig om, hvilken Betydning man 
kan tilskrive denne nye Maade at forudsige Vindens 
Styrke og Retning paa, ~ vi kunne ikke andet end paa 
det varmeste anbefale sn saadan Undersøgelse, saameget 
mere som man tillige i bemeldte Aarbøger kan sammen
ligne den nederlandske Methode med den oprindelige 
engelske, som aabenbart nok slaaer tilbage, da Vindens 
Retning ved dens Anvendelse ikke kan angives, og da 
dens S~yrke ofte bliver overvurderet. 

I Dr. Buys Ballots sidst udkomne .Skrift { 1868) findes 
Observationerne for el heelt Aar (1866-67), og for at 
give nogle Exempler paa, hvilken Betydning man kan 
tillægge disse Iagttagelser, ville vi gjengive dem for en 
Maaned. 

Den første Søile af Tabellen angiver Datoen, den 
anden det Sted, hvor Afvigelsen var størst, for derved at 
bedømme, hvorvidt Barometerhøiden alene havde ydet en 
tilstrækkelig Advarsel. (Bogstaverne V, H, G, og M be
tegne Byerne Vlissingen, Belder, Grønningen og Maas
tricht) i den 3die Søile staaer imellem Bogstaverne V, B, 
G eller M Forskjellen i Afvigelse, med udhævede Tal, 
naar den er gunstig !og naar den vender sig, med al
mindelige Tal, naar den er negativ. Det første Bogstav 
angiver altsaa det Sted, hvor Barometerstanden er høist, 
det sidste, hvor den var lavest, om Morgenen f{l. 8 eller 
den foregaaende Dags Kl. 20. I den 4de Søile findes 
Forskjellen om Aftenen, og endelig i de følgende Vin
dens Styrke og Retning hver anden Time paa Dagen 
for Byerne Vlissingen og Helder. Styrken er angivet i 
[{ilogrammers Tryk paa □ Metren. For Vlissingen er 
der altid opført to Talværdier, den første betyder Vin
dens Middelstyrke, den anden dens største Tryk. Er 
Vindens Retning ikke' angiven, er denne uforandret siden 
sidste Angivelse. For Belder er der undtagelsesviis 
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angivet 2 Talværdier, den første betyder, at den stærke 
Vind er kommen en Time tidligere, end Overskriften 
angiver. !øvrigt maa man lægge Mærke · til, at alle de 
paa en horizontal Linie opførte Iagttagelser ere gjorte 
senere end Angivelsen af Forskjellen i 3die Række, og 
de sidste 6 endogsaa senere end Angivelserne af For-
skjellen i den 4de Søile. . 

Man seer af disse faa Opgivelser, al Maaneden be
gyndte med en gunstig Forskjel, denne vendte sig der
imod plud~elig den 2den og blev meget ugunstig, hvor
paa der ogsaa fulgte de stormfulde Dage til den 9de. I 
al den Tid er Forskjellen meget ugunstig, og endnu den 
I Ode er den 5.9. Dette kunde tyde paa endnu mere 
Blæst; men da Veiret holdt sig roligt, var den sidste 
Forskjel altsaa kun en Følge af de foregaaende Storme. 
Ifølge selve Barometerhøiden maalle man især have ventet 
Storm, da Standen var 17mm under Normalhøiden. Den 
15de Ok man aller en Advarsel, ved at Forskjellen vendte 
sig, og især den 16de om Morgenen var der Grund Lil 
Uro. Derpaa fulgte ogsaa nogen Blæst; men Veiret blev 
derefter roligt, og Iagttagelserne stemmede med Virkelig
heden. Den 26de blev man· advaret ved Forskjellen, ikke 
ved Baromcterhøiden, og der reiste sig ogsaa en meget 
stærk Blæst indtil den 30te, da det atter blev roligt, uagtet 
Barometeret dnlede stærkt og angav Storm. Endelig blev 
\'inden ~1sllig den 5te Januar som en Følge af den store 
positive Forskjel. Interessant er det at see, hvorledes 
Vindens Hetning altid stemmer overeens med den gime 
RPgel ,· idet den er omtrent lodret paa de to Steders 
ForhinclelscsliniP., hvor Forskjellen er størst. Betragtes 
hele Aarels Observationer, saa vil man ligeledes finde, 
at Reglen har viist sig paalidelig, og at man har været 
advaret mindsl en halv Dag, førend Stormen indfandt sig. 
[{un eengang, den 12te Mai, kom Advarslen for seent ved 
Forskjellen. Observationerne stillede sig som følger: 
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Observationen om Morgenen Kl. 8 den 12te Mai giver 
ingen Grund til Uro; derimod har Forskjellen vendt sig 
meget stærkt positivt om Aftenen, og paa samme Tid 
begyndte det at blæse meget stærkt af Østen i Belder 
og af Vesten i Vlissingr.n; først om Morgenen den 13de 
viser den ugunstige Forskjel sig, og man skulde have 
ventet en meget stærk Storm; men den kom ikke, og 
Forskjellen blev tillige aller positiv. Disse to Dage give 
et Exempel paa, at det kan have stor Betydning at faae 
Observationer fra andre Steder, navnlig for pludselig 
indtrædende NV Vind. Man havde ved at faae en Ob
servation fra Englands Østkyst vistnok allerede den 12te 
om Morgenen faaet den ugunstige Forskjel frem . 

En begrundet Indvending mene F'lere al kunne gjøre 
ved al fremhæve, at man ofte advarer til ingen Nytte 
paa denne Mnade. I 1867 har man saaledes bavl den 
ugunstige Forskjel 120 Gange paa 730 Observationer, 
og saa ofte har der dog ikke været Storm; dog hertil 
maa bemærkes, at Halvdelen af disse ugunstige Tegn 
falder i Maanederne December, Februar og April , hvori 
man netop flere Dage itræk havde mPget ugunstigt Veir. 
Er Stormlln engang anmeldt, og indfinder den sig , saa 
behøver man dog ikke flere Advarsler; de fleste af disse 
ugunstige Tegn ere altsaa kun en Bekræftelse paa, at 
Veiret fremdeles er uroligt. Sees der bort fra disse 
enkelte Maaneder, saa har qer i Resten af Aaret kun 20 
Gange viist sig Tegn til Uro, uden at der er paa(ulgt 
nogen synderlig Blæst, og selv i disse Tilfælde vilde hyp
pige Observationer have godtµjort, al Faren for Storm 
kun havde været forbigaaend e, saa at man vis tnok kan 
være enig med Forfatteren i, at man ved denne Frem-
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gnngsmaade kan forudsige Veiret med langt større Sik
kerhed og Nøiagtighed, end ved Hjælp af Barometerets 
Angivelse 'paa et enkelt Sled. 

Vi lroe derfor med god Grund at kunne anbefale 
denne Methode til de Veirkyndiges nøie Drøftelse, ogsaa 
her i Landet. Farvandene ere her ligesaa farlige og 
uheldbringende for de Søfarende som i Holland, og et 
velordnet Signalsystem, grundet paa saadanne Observa
tioner ,rra Cuxbaven til Skagen og Lindesnæs vilde 
vistnok være af uberegnelig Nytte. 

Det er derfor, at vi have gjort et Udtog af Dr. Buys 
Ballots sidst udkomne Skrift om denne Sag, og at vi 
hen·ed til Slutning meddele en Oversættelse af hans: 
,Bekjendtgjørelse for Søfarende», hvoraf et 
Exemplar allerede tidligere er sendt til Udenrigsministeriet. 

"Erfaringen lærer, at Vinden bliver østlig i Holland, 
naar Lufttrykket i dets nordlige Egne er større end i 
dets ~ydlige, og at den omvendt bliver vestlig, naar 
Lufttrykket er størst i de sydlige Egne, og fremdeles, at 
man, naar Lufttrykket er større paa sydøstlige Steder 
end paa nordvestlige, faner SV Vind osv. I Almindelig
hed kommer Vinden næsten lodret paa den Linie, som 
forener de to Steder, der have størst og mindst Baro
meterhøide, og fra venstre' Side, naar man seer fra det 
høieste til det laveste Punct. 

Vindens [{rart afhænger af Forskjellens Størrelse, og 
den er størst der, hvor Barometeret staaer lavest. Naar 
Lufttrykket er over 4mm større i de sydlige Egne end i 
de nordlige, vil man mindst 75 Gange ar 100 kunne 
vente lllæst med et Tryk af 25 til 30 [{i!os paa O Metren 
(20 a 24 .il paa □ Alen). 

Om Sommeren faner man dog som oftest stærk Regn 
uden synderlig stærk Ulæst. 

Vindene imellem S og SV komme i Almindelighed 
først eet til to Døgn efter den ugunstige Forskjel. 
NV Vinden kommer derimod kun faa Timer efter. 

I 
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Har man først bavl en gunstig Forskjel, og vender 
denne sig, saa at de sydlige Egne faae større Barometer
høide end de nordlige, da maa man, hvis Forskjellen 
naaer 411lDl, være paa sin Post, thi ·der er da Uro i Veiret. 
Staaer f. Ex. Grønningen om Morgenen 2mm over Maas
tricht, og staaer Maastricht om Aftenen 2mm over Grøn
ningen, saa er Forskjellen mellem Differentserne 4mm, 

Ligesom man ved Barometeret ikke blot skal tage 
Hensyn til den øieblikkelige Stand, men ogsaa til dets 
Stigen og Falden, saaledes maa man ogsaa ved disse 
Iagttagelser sammenholde de paa hinanden følgende Da
ges Forskjel. De Steder, hvor man observerer i Neder
landene, ere Grønningen, Belder (Nieuwediep), Vlissingen 
og Maastricht. De blive betegnede ved deres Forbog
staver, og ved Forskjellens Angivelse staaer det Sted 
først, hvor Lufttrykket er størst, derefter kommer For
skjellen i Millimetre og saa det laveste Sted. Altsaa 
V 2.5 G betyder, at Forskjellen mellem Afvigelserne i 
Vlissingen og Grønningen er 2.5mm. 

For at signalere Forskjetlen til Skibene er der op
stillet et Instrument, Aeroklinoskopet, i Vlissingen, 
Zierikzee, Bromvershaven, Hellevoetsluis, Rotterdam, Am
sterdam, Nieuwediep og Barlingen. Dets Indretning er 
følgende (see Figuren): 

Til en Slang AB er der fastgjort et Jernrør QQ, 
som bærer den bevægelige Tværstang XX. Ved Hjælp 
af Vægtstangsarmen P kan Røret QQ med sin Tvær
stang dreie sig i horizontal Retning saaledes, at Tvær
stangen kan stilles parallelt med to af de opgivne Observa
tionssteder. Den kan saaledes indtage 5 Stillinger, hvor
til svarer 

1. V - M 2. H - M 3. V - H 4. V - G 5. M - V 
H-G M-B B-V G-V G-B 

M-G 
G-M 
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Ved Ujælp af Slangen \'Y kan der gives XX forskjellig 
Heldning, hvis Størrelse bestemmer Forskjellens Størcelse 
Denne Tværslangs · ene Arm er hvid, den anden rød. 
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Den røde Arm har to Aabninger og peger mod de nord
lige Steder. Den hvide Arm bar tre Aabninger og peger 
mod de sydlige. Kuglen R. hænger paa den sydlige 
Arm, dens nordlige Halvdeel er rød, dens sydlige hvid. 
Kuglen tjener udelukkende til at fremhæve, hvilken Arm 
der viser opad, naar man tilrældigviis skulde befinde sig 
i deres Retningsplan. Dens Farve tilligemed Aabningerne 
i Armen tjene til at vise, hvilken Arm der vender mod 
Iagttageren, naar han seer den paa tværs. Man kan saa
ledes altid i temmelig stor Afstand afgjøre, hvilken Stil
ling Armen indtager, og derved faae Oplysning om, hvor
ledes det forholder sig med Forskjellen i Barometerhøide 
paa to af de fire Stationer. Paa Krogen W bliver der op
hængt en Lygte, naar Forskjellen om Aftenen er ugunstig. 



Strandingfiforholdene og Redningsvæsenet 
paa de danske Kyster. 

Af Llcutonnnt J. S. Hohlenbcrg. 

Erterat det i vore Dage ved Dampens Kraft er kommet 
dertil, at Skibsfarten vedligeholdes paa Aarstider, da den 
for mange Farvandes Vedkommende forhen laa heelt 
eller tildeels stille; efterat Dampskibenes Antal stadig 
tiltager og nøder Seilskibene til at optage Concurrencen; 
eflerat Landjorden mere og mere gjennemskæres af 
Jernbaner, som anspore Ski~ene til hensynsløst at trodse 
Vinterens Mørke og Storme: see vi ogsaa, at Stran
dinger og andre Søulykkcr, tilrleels som Følge heraf, ere 
i stadig Tiltagende. 

Skibsfartsforholdene discuteres overalt med større 
Iver end hidlil, og man søger Midler til at !elle Skibene 
deres ofte besværlige a,,erv. 

Sømandens Liv er blevet farefuldere, og Opmærk
somheden er derfor atter bleven henledet paa Rednings
væsenet og dets Virksomhed. I England udvider 11 The 
Royal national lifeboat Institution" stadig sit store Om
raade; i Frankrig er der i Aaret 1865 blevet oprettet et 
•Societe centrale de sall\'elage des naufrages•, som aar
lig forøger Antallet af sine Rcdningsstalioner; i Elolland, 
Nordtydskland, Sverrig og paa flere Steder oprettes Red
ningsstationer, og nye, mere eller mindre hensigtssvarende 
Redningsmidler opfindes i Mængde. 
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Det danske Redningsvæsen oprettedes ved Lov åf 
26de Marts 1852. 

IAaret 1858 blev der forelagt Os. Maj. Kongen igjennem 
Indenrigsministeriet en Beretning • om Redningsvæsenet 
i Danmark, dets Oprindelse, Organisation og Virksomhed 
indtil Udgangen af Anret 1857», hvilken Beretning der
efter udgaves i Trykken. 

Efter den Tid er der aarlig fra samme Ministerium 
udgaaet en u Beretning om Redningsvæsenets Virksomhed« 
i det forløbne Aar, til hvilkPn har været føiet en Liste 
over de i Aarets Løb paa Kongerigets Kyster forefaldne 
Strandinger. 

Da der nu altsaa foreligger 10 saadaooe Beretnin
ger, synes Tiden at være kommen til igjeonem disse at 
paa\'ise, hvilke Bovedresultater der ere opnaaede, og ,•i 
have derfor uddraget de efterfølgende statistiske Resul
tater, som vi skulle ledsage med nogle llemærkninger. 

De tre første Beretninger ere afgivne for Calender
aarene ~858, 1859 og 1860; derefter følger en Beret
ning for Tidsrummet fra 1 ste Januar 1861 til 31 te Marts 
1862, hvorpaa de øvrige følge Finantsaaret. 

De tilsvarende Beretninger, vi have seet for Frank
rigs og Englands Vedkommende, saavelsom lignende 
Bekjendtgjørelser fra • bureau verilas II o. I., ere alle af
girne for Calenderaaret. Det forekommer os, at det af 
Hensyn hertil, for Sammenligningens Skyld og for at 
lette Samarbeiden vilde være særdeles ønskeligt, at den 
samme Tidsinddeling fulgtes overalt; vi have imidlertid 
i nedenstaaende Uddrag ikke troet at burde afvige fra 
den af Indenrigsministeriet foretrukne Inddeling efter 
Finantsaaret. 

I. 
I Tiaaret fra I ste April 1858 til 31 te Marts 1868 

er der paa Kongerigets Kyster forefaldet 1 41 O S tran
d in ger, herunder indbefattet saavel de Skibe, som ere 

Tldulu:ili for Søveaen. N:, Række. IV. 10 
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totalt forliste, som de,' der efter Grundstødningen atttir 
ere komne af. 

Ovennævnte Antal giver altsaa, divideret med Antallet 
af Dage (3653), omtrent 0,4 Stranding pr. Dag. 

Sammenstød imellem Skibe indbyrdes ere ikke med
regnede *1. 

Strandingerne fordeles paa de forskjellige Aar saaledes: 
1858-59 97 1863 - 64 160 
1859-60 102 1864-65 95 
1860-61 181 1865-66 116 
1861-62 141 1866-67 162 
1862-63 165 1867-68 191. 

Man vil see, at det aarlige Antal siden 1864-65 
er i stadig Tiltagende**). 

Gjennemsnittet af de 5 første Aar bliver 137, Gjen
nemsnittet af de 5 sidste 145, og Gjennemsnittet af alle 
10 Aar 141. 

Det største Antal, indtruffet i det forløbne Tiaar paa 
nogen enkelt Dag, er 35, hvilket falder paa den 4de 
October 1860. 

Den 3die December 1867 indtraf 23; den 30te De
cember 1866: 17; to Gange: 13, osv.***). 

64 af de paa l{ysterne strandede Skibe inddreve 
uden Mandskab ombord. 

· Beretningerne indeholde, paa enkelte mere omstæn
delig berørte Strandingstilfælde nær, ikke nogen Angivelse 
af Veirforholdene; men, ligesom man uden nogen 

' ) Til Sammenligning kunne vi anrøre, at der I England, eflcr de 
sidste !) Aars Gjennemsnit, daglig finder 5,4 Strnndlngor (eller 
Sammenstød) Sted, og I Frankrig, efter do sidste 5 Aars Gjen
nemsnlt, 0,8. 

") Et lignende l1orhold har fumlet Sted I Frankrig og England; ogsaa 
der har 1864 hnvl et mindre Anlnl nl opvise end dels nær
meste Naboer, og I 1867 er cl storrc Antnl indtruffet end no
gensinde tidligere. 

•") Overalt, hvor i Beretningerne to Datoer øtnnc anførte, r. Ex. 
den 3-4, hnve vi vnlgt den sidste. 
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Undersøgelse, ifølge Forholdenes Natur, vil kunne sige, 
at de fleste Strandinger paa vore Kyster finde Sted paa 
Jyllands Vestkyst, saaledes maa det ogsaa være de vest
lige Storme, der kræve det største Antal - et Forhold, 
vi tilde els have fundet bekræftet, ved i II Berl. Tid." at 
finde Vinden med kun faa Undtagelser angivet som vest
lig paa de Dage, da 4 eller flere Strandinger fandt Sted. 

Paa omslaaende Skizze, hvor de lodrette Linier 
forestille Maanederne, have vi aflagt et Middelaar, saa
ledes som det fremgaaer af de sidste 10 Aars Iagttagelser. 

Juni sees at have været den heldigstl' Maaned; der
efter tiltager Antallet igjennem Juli, August, September, 
October, November og December, paa hvilken sidste 
Maaned det største Antal falder. Januar har forbolds
viis faa; Antallet tiltager atter igjennem Februar, Marts 
og April, og Mai staaer midt imellem April og Juni. 

Efter Middelantallet, indtruffet i hver Maaned, stille 
disse sig saaledes *}: 

Oecember: 27. Mai 9. 
November: 23. Februar: 7. 
October: 23. Januar: 7. 
April: 14. August: 6. 
Marts: 1 O. Juli: 4. 
September: 9. Juni: 3. 

528 af samtlige Strandinger er forefaldet i Maane
d erne October, November og December. 

Vi have endvidere aflagt det i hver Maaned forefaldne 
største og mindste Antal Strandinger, saa at de to derved 
fremkomne brudte Linier begrændse det Bælte, indenfor 
hvilket Antallet af Strandinger i de 1 O Aar bar vexlet. 

October viser sig som den Maaned, hvori Forskjellen 
imellem det største og mindste Antal Strandinger er størst, 

•i I tre Tilfælde, for hvilke Mnanedeu ikke stnner anførL I ller~t111nge11, 
bnye Yi opført de strandede Skibe med ullekjendt Dato I den uf 
Aarets Mnaneder, paa hvilken de Oeste Strandinger falde. 

10* 
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medens denne Forskjel er mindst i Juni, hvilken sidste 
Maaned tilligemed Marts og August eengang har bavt 
et Antal af 0 at opvise. 

Den store Furskjel, der viser sig imellem Sommer
og Vintermaanedernes Charakteer, bliver endmere frem
trædende, naar man erindrer det forholdsviis ringe Antal 
Skibe, der befinder sig i Farvandet om Vinteren, da 
Skibsfarten jo ofte for mange Bavnes Vedkommende, i 
Modsætning til om Sommeren, næsten ligger stille. 

Det vilde være af Interesse at vide, hvormange Skibe 
der til enhver Tid befandt sig i Farvandene indenfor 
Muligheden af at kunne strande, da jo Antallet af Stran
dinger maae staae i et vist. Forhold hertil. Dette lader 
sig nu selvfølgelig ikke bestemme; men vi skulle dog 
tillade os at henstille, om der ikke paa Strandingslisterne 
kunde anføres det Sted, hvorfra det strandede Skib kom
mer, saavelsom Stedet, hvortil det er bestemt. 

For Bavnenes Vedkommende vilde det være af' In
teresse at komme efter, hvormange Skibe der strande 
ved at løbe ind og ud af disse. 

Som foran berørt, skjelne Beretningerne imellem 
de Skibe, som ere II totalt forliste•, og dem, som ere • se
nere komne af Grund•, en Adskillelse, der dog ikke 
finder Sted for den første Beretnings Vedkommende. 

Forholdet imellem Totalforlisene og samtlige Stran
dinger i hver enkelt af Aarets Maaneder stiller sig saaledes: 

September 79% Totalforliis af Maanedens samtlige 
Strandinger. 

Juli 
August 76g. 
November 74i. 
Mai 71 l 
October 70&. 
December 70%, 
Af Tiaarets hele 

totalt forliste. 

Februar 
Marts 
April 
Juni 
Januar 

68~. 
61&·, 
59l 
568, 
54&, 

Antal strandede Skibe ere 68,8% 
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Det synes paafaldende, at saa mangP. af de i Juli
og August-Maaned indtrufne Strandinger have medført 
Totalforliis; men man maa erindre, at de foreliggende, 
hidlil kun i ringe Omfang optegnede, Strandinger ganske 
vist give Tilfældet endeel Spillerum .. ). 

Med Bensyn til de forskjellige Steder, hvor Stran
dingerne have fundet Sted, følge Beretningerne Landets 
Inddeling i Amter, - en Ordning, der naturligt frem
gaaer af den Maade, paa hvilken Listerne ere fremkomne, 
idet do ere sammenstillede efter de af Amtmændene ind
sendte Rapporter fra Strandfogderne. 

Paa hosføiede Skizze have vi ordnet Amterne, der 
repræsenteres ved de lodrelle Linier, efter Antallet af • 
de i hvert Amt i Middelaaret forefaldne Strandinger. Vi 
have aflagt dette Middelaarets Antal og forenet Maxi
mums- og Minimums-Puncterne med en brudt Linie. 
Det er ,·ærd at lægge Mærke Lil, al der i Djørring Amt 
er forefaldet næsten t 144 7) af samllige Strandinger , en 
Omstændighed, der maa tilskrives ikke alene dets langr., 
farlige l{ystslrækning, men tillige de to farlige Puncter 
Skagen og Læsø. 

Ved Afgjørelsen af Spørgsmaalet, hvorvidt det vil 
kunne lykkes et strandet Skib at slippe af Grunden 
igjen, komme mangfoldige Omstændigheder i Betragtning. 
Saavel de Forhold, hvorunder Strandingen har fundet 
Sted, som andre, der have reist sig under og efter 
denne, Skibets Beskaffenhed og Størrelse, Veiret, kort, 
mange Momenter ville gjøre sig gjældende; men kun 
faa kunne formeentlig have den Betydning som Grun-

•) Som totalt forllste have vi opfort 6 Sklbo, om hvilke der Intet 
staacr I Beretningerne, og hvoraf do 4 vare Inddrevne uden 
Mandskab . 

Dampskibet ,CJio,, strandet den 7de December 1866 pan Jyl
lands Vestkyst, og opført som totalt forlllst, er lfolge Avlsefter
retn Inger senere kommet af Grund og istandsat I Aberdeen. 
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dens Beskaffenhed og idethele de stedlige Forhold der, 
hvor Strandingen er indtruffet. 

Der vil imidlertid udkræves et meget stort Antal 
Strandinger, for, med tilbørligt Bensyn til de forskjellige 
Omstændigheder, som have ledsaget disse, i saa Hen
seende at kunne komme til et Resultat, der vil have 
nogen Værdi. 

Vi have udregnet, hvor stor en Dee) de totale Forliis 
i hvert Amt i Tiaaret udgjøre af samtlige paa Amtets 
Kyster strandede Skibe; derefter ville Amterne stille sig 
saaledes: 

Thisted: 95g. Randers: 448. 
Ringkjøbing: 923-. Aalborg: 4ag. 
Bornholm: 86g. Maribo: 40g. 
Ribe: 773. Odense: 36~. 
Hjørring: 70C. Aarhuus: 33i. 
Holbæk: 65g. Sorø: 2sg. 
Præstø: 58%. Svendborg: 27 3. 
Frederiksborg: 50g. lijflbenharn: 26g. 
Veile: 50g, idet Viborg- og Skander-

borg-Amt*), hvor henholdsviis kun 1 Stranding er fore
faldet, maa boldes ude af Betragtning. 

Af de i Hjørring Amt strandede 447 Skibe ere 110, 
altsaa omtrent { , strandede paa Læsø, og af de i de 
sidste 9 Aar paa denne Ø strandede Skibe ere 658 to
talt forliste, hvilket altsaa udgjør et lidt mindre Procent
Antal end Totalforlisenes over bele Kongeriget. 

I Tiaaret er der paa Skagen strandet 122 Skibe, 
hvoraf 63g ere totalt forliste. 

Paa den til Randers Amt hørende Ø An h o It er 
der strandet 35 Skibe, hvoraf 758 ere totalt forliste. 

Paa Chris lian sø er der forefaldet 3 Strandinger, 
som alle medforle totalt Forliis. 

•) Fra lste August 1867 forenet med Aurhuus Amt. 
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Paa Skagen, Læsø og Anholt tilsammen falder 
c. 19H af samtlige 141 O Strandinger. 

Der er i delle Tidsskrifts 30te Bind ( 1858) yttret 
Ønske om at see Strandingerne atlagle paa et Kaart over 
Landets l{yster, i Erkjende!sen af, at man derved \'il faae 
et langt anskueligere Billede af de for Skibsfartens far
ligste Puncter, end de blotte Tal og enhver Beskrivelse 
ere istand til at give. 

Vi havde ønsket at atlægge Tiaarets samtlige Stran
dinger paa et I{aart; men, da først de 4 sidste Beret
ninger angh·e Strandingsstedet med en til dette Øiemed 
nogenlunde tilstrækkelig Grad af Nøiagtighed, have vi 
indskrænket os til paa hosføiede Kaart at antyde Antallet 
af de i hvert enkelt Amt i Finantsperioden 1858- 68 
forefaldne Strandinger. 

Med Hensyn til den rette Forstaaelse af de paa 
Kaartet brugte Betegnelser henvises til dette. 

Der er i de Benævnelser, som almindelig tillægges 
de forskjellige C I asser af Skibe, nogen Inconseqvents 
tilstede, idet nogle af Benævnelserne henlede Tanken 
paa Taklingen (Brig, Skonnert), andre paa Anvendelsen 
(Fiskekvase), og atter andre paa Bygningen (Dampskib, 
TJalk); men nogen egentlig Forestilling om Skibenes 
Sh,rrelse faaer man ikke ved disse Benævnelser. 

I Beretningerne findes Skibene opførte under ikke 
mindre end 30 forskjellige Betegnelser. 

Vi skulle tillade os at foreslaae, at man fremtidig 
paa Strandingslisterne opfører Skibenes Drægtighed, 
foruden Taklingen osv. Man vil derved kunne faae et 
nøiagligt Udtryk for den samlede Drægtighed, der aarlig 
forliser paa de danske Kyster, ligesom det ogsaa af et 
tilstrækkelig stort Antal Undersøgelser vil fremgaae, efter 
hvilket Forhold det lykkes smaa og store Skibe atter at 
komme af Grund. 

De miorlre Skibe, der gane nærmere ved Land, løbe 
oftere ind og ud af Harnene, ere mindre godt udhalte 
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og svagere bemandede end de større, ere vel mere ud
satte for at komme paa Grunrl end disse længere ude 
gaaende, bedre udhalte og stærkere bemandede større 
Skibe; men paa en anden Side synes det af de fore
liggende Data at fremgane, al der totalt forliser et for
holdsviis større Antal større Skibe end mindre. 

Vi lroe imidlertid ikke, at del hidtil lilveiebragte 
Materiale er tilstrækkeligt stort til i saa Oenseende at 
kunne afgive Resultater, der ville kunne have stor Værdi, 
saameget mere som Strandingerne ere foregaaede under 
sau høist forskjellige Omstændigheder; men Materialet 
forøges jo, som vi have seet, med en Stranding hver 
3die Dag. 

Det kan nu ganske vist synes vanskeligt altid at 
komme Lil Kundskab om et strandet Skibs Drægtighed, 
navnlig naar Capitainen omkommer, eller Papirerne gaae 
tabte; men vi see dog af de franske og engelske Stran
dingsberetninger, at man der har anført Drægtigheden 
for de fleste Skibe. 

Vel er det nu saa, at , der paa de danske [{ysler 
strander et forholdsviis større Antal fremmede Skibe end 
danske, og det kunde saaledes synes forbundet med 
større Vanskelighed at komme til Kundskab om Dræg
tigheden; men vi skulle gjøre opmærksom paa det for
trinlige Hjælpemiddel, vi for Fremtiden have i det af 
Frankrig og England i Forening foreslaaede, og af de 
fleste søl'arende Nationer, hvoriblandt Danmark, antagne, 
internationale Signalsystem. 

Til delle Systems Antagelse er der knyttet den Be
tingelse, at ingen Nation: som engang har antaget det, 
maa gjøre nogensomhelst Forandring deri, da derved jo 
ogsaa dets Værdi som internationalt Meddelelsesmiddel 
snart vilde gaae tabt. 

En Undtagelse gjøre de til Signalbogen hørende 
Skibslister. Disse Lister kan enhver Nation indrette 
saaledes, som den maatle finde hensigtsmæssigst, og de 
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Lister, vi hidtil have seet, stemme heller ikke ganske 
overeens i deres Affattelse; men det ha,•e de alle tilfælles, 
at de indeholde Skibenes Navn, Signalbogstaver, Hjem
sted og Drægtighed. 

Naar man nu altsaa til enhver Tid er i Besiddelse 
af de forskjellige Nationers Skibslister med tilhørende 
Tillægslister, vil man, naar blot en eneste Mand kom
mer iland fra Skibet, i det paagjældende Lands Skibsliste, 
med dets Kjendingssignal kunne finde, hvad der staaer 
anført om Skibet. 

Dersom man vilde forsøge paa at anstille en Be
regning over Værdien af de i nævnte Tiaar strandede 
Skibe, maa man lægge en Gjennemsnitsdrægtighed til 
Grund for Beregningen, og vi troe ikke at regne for 
høit, naar vi anslaae Gjennemsnitsdrægligheden af hvert 
strandet Skib til 100 Tons. 

Tage vi da de i 1859- 68 totalt forliste 904 Skibe, 
og lægge vi derlil 69& (67 Skibe) af de i Finantsaaret 1858 
-59 strandede Skibe, faae vi 971 Skibe med en samlet 
Drægtighed af 97,100 Tons. At ansætte denne Dræg
tighed i Penge har naturligviis sin Vanskelighed, saalænge 
man ikke kjender Skibenes Alder, Materialet, hvoraf de 
ere byggede, eller deres Udstyrelse i det Hele taget; 
men, anslaae vi med et rundt Tal 1 Ton til 100 Rdlr., 
vil den samlede Drægtighed repræsentere en Capital af 
9, il0,000 Rdlr., eller paa det nærmeste 1 Million Rigs
daler aarlig. 

Naar nu hertil kommer det Tab, som forvoldes de 
439 Skibe, der atter ere komne af Grund, saa vil man 
see, at det ikke er nogen saa ganske ringe Værdi, der 
alene i Skibe aarlig gaaer tabt i vore Farvande. 

Beretningerne indeholde Intet om, hvoraf de stran
dede Skibes Ladninger have bestaaet, eller hvorvidt 
disse ere gaaede tabte eller ikke. Da vi altsaa ikke vide, 
hvormange Skibe der i det Hele have været ladede eller 
hvormange i Ballast, og da vi ikke kjende Ladningens 
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Art, er det en Umulighed endog blot tilnærmelsesviis at 
anstille nogen Beregning over Værdien af tabte Ladnin
ger; men, hvilken Maalestok man end vil lægge til Grund 
for en saadan Beregning, saa vil man finde, at Dan
marks l{yster lægge en meget betydelig aarlig Skat paa 
Skibsrarten. 

Det vil af ovenstaaende Bemærkninger fremgaae, at, 
'ligesom Angivelsen af Ladningens Art og Skjæbne ved 
hver enkell Stranding ifølge vor Anskuelse vilde forøge 
Strandingslistcns Værdi, saaledes vilde det ogsaa efter 
de Resultater al dømme, hvorlil man andensteds er kom
men, være ar stor Interesse at kjende de strandede Ski
bes Alder. 

Man har i de senere Aar navnlig i England lagt 
Mærke til, at der blandt de strandede Skibe var en paa
faldende Mængde af en yngre Ald er, og at mange af 
disse faldt fra hinanden, kort efter al være grundstødte, 
nogle endogsaa saa hurtigt, at Mandskabet knap fik Tid 
til at bjerge sig i Skibets Baade. 

I et enkelt Tilfælde har man i England fundet et 
Skib af fremmed Nationalitet kalfatret med Leer, dækket 
med Oliefarve, isleclenfor med Værk og 'l1ære (I). 

Med Bensyn til de 1410 strandede Skibes Natio-
n a 1 i te t har 24-~ været danske, 

238 tydske, 
14 8 engelske, 
1 a ~ norske, 
I og hollandske, 

9& svenske, 
32 russiske, 
2¾} franske, 

nogle enkelte Skibe spanske, italienske og belgiske, og 
Resten af ubekjendt Nationalitet, eller med andre Ord: 

24a danske og 
i6 H fremmede. -

Foruden de Strandinger, der forefalde, indtrælTer der 
stadig en stor Mængde Søulykker af anden Art i vore 
Farvande. 
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Daglig læse vi i Bladene om Ulykker af forskjellig 
Slags. Snart er et Skib sprunget læk i Søen og ind
kommet i mere eller mindre synkefærdig Tilstand i en 
eller anden Havn, hvis det ikke forinden er sunket; snart 
bar der været Ild i et Skib eller dels Ladning, snart bar 
et eller andet Dampskib faaet Bræk paa Maskinen o. a. 1. 

Det kan nu ikke være Tvivl underkastet, at vi af 
alle disse Tilfælde, samlede for en længere Periode og 
statistisk behandlede, maatte kunne komme til værdifulde 
Resultater om deres Hyppighed, Aarsagerne dertil osv. 
og derigjennem faae nyttige Vink og en gavnlig Lære 
for Fremliden; slige Undersøgelser ·vilde komme Skibs
farten og hele Landet tilgode. 

Det synes nu ganske vist nærmest at maatte være 
i Assurandeurernes Interesse, for de assurerede Skibes 
Vedkommende, og i Rbedernes, for de uassureredes, at 
anstille saadanne Undersøgelser; men der er dog een 
Classe af Ulykker paa Søen, som det forekommer os 
fortjene særlig Opmærksomhed fra det Offentliges Side, 
vi mene de talrige Sammenstød imellem Skibe indbyrdes 
- snart mellem Dampskib og Dampskib, snart mellem 
Seilskibe, snart under Seil og snart tilankers - idet det 
forekommer os, at, da Reglerne for at gaae afveien for 
hinanden paa Søen have faaet international Anerkjendelse, 
bør hver Nation bidrage Sit til at undersøge, hvorvidt 
disse Ulykker have deres Aarsag i Mangel paa Kjendskab 
til eller i Misforstaaelse af disse Regler, eller i selve 
Reglerne, - et Spørgsmaal, der for Tiden er af end
mere Interesse, efterat disse fra forskjcllige Sider have 
været Gjcnstand for Angreb. 

I det Hele taget er der en paafaldende Forskjel 
imellem hele den Maade, bvorpaa Ulykker paa Landjorden 
og Ulykker i vore Farvande behandles. 

Dræbes en Mand paa en Jernbane, falder et Muur
stillads ned, eller indtræder der lignende Begivenheder 

strax er Politiet og Pressen ved Baanden for at un-
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dersøge, hvis Skylden er, hvad Aarsagen har været, og 
for at drage de Paagjældende til Ansvar. - Finder der
imod et Sammenstød Sted paa Søen, indtræder en Stranding 
o. I., ja, da læse vi vel Beretning herom i Bladene, en 
Indsamling foranstaltes maaskee til Fordeel for eventuelle 
Efterladte; men dermed er Sagen i Reglen tilende. -
Imidlertid, dette er Spørgsmaal, som fortjene en grun
di~ere og omhyggeligere Behandhng, end vi ere istand 
til at give dem, og vi skulle derfor ikke gaae nærmere 
ind derpaa. 

Det vil nu i ethvert Tilfælde vare nogen Tid, førend 
vi faae Undersøgelserne af alle de af os omtalte Ulykkes
tilfælde satte i System; men det forkommer os, at et 
af de første Skridt dertil kunde være at undersøge A ar -
sag er n e til Strandingerne, og dette vilde formeenllig ikke 
være vanskeligt at iværksætte. 

Vi skulle ikke her gane nærmere ind paa nogen Omtale 
af de mange forskjellige Aarsager, som kunne fremkalde 
et Skibs Forliis, men indskrænke os til at bemærke, at 
de vistnok kunne henføres til følgende Bo\'edclasser: 

1. De Omstændigheder, over hvilke Mennesket ikke 
er Herre. 

2. Feil hos Capitain, Mandskab eller Lods. 
3. Feil v~d Skib eller Ladning. 
4. Mangelfuld Belysning af Kysterne eller Afmærkning 

af Farvandene. 
Ifølge Forordningen af 28de December 1836, ~ ~ 13 

og 21, skal der i hvert enkelt Strandingstilfælde optages 
en Protokol, hvori indføres Aars age n til Strandingen 
og de denne ledsagende nærmere Omstændigheder; og 
det er altsaa, efter hvad vi o\'enfor have fremsat, vort 
Forslag, at disse Aarsager medoptages i de Strandings
Jister, der ledsage de aarlige Beretninger om Hednings
væsenets Virksomhed. 

Vi erindre kun eengang - i Tidsskrift for Sø
,·æsen - at have seet en Angivelse af, hvormange 
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Skibe der i et enkelt Aar vare forliste i fremmede 
Farvande. 

Da de af os omtalte Beretninger indeholde Navnene 
paa de danske Skibe, som ere gaaede tabte i de danske 
Farvande, vilde de, ved at suppleres med de i fremmede 
Farvande forliste danske Skibe, kunne afgive Oplysning 
om Handelsflaadens aarlige Tab ved Forliis. 

Et Supplement som det ovennævnte vil være let at 
erholde efter de.Indberetninger, som de danske Consuler 
i Udlandet ifølge U 23 og 24 af Consuls-lnstructionen 
af 24de Marts 1868 skulle afgive til Udenrigsministeriet, 
og hvorom det herværende • Boved-Skibs-Regislrerings
og Maalings Contoir11 sættes i Kundskab. 

Endelig skulle vi tillade os al foreslaae, at der paa 
Listerne fremtidig optages de paa Færøernes, Is Ian d s, 
Grønlands ogeventueltde dansk-vestindiske Øers 
Kyster forefaldende Strandinger. 

Navnlig paa Is Ian d have vi fundet ikke saa faa 
Strandinger, der som oftest ende med totalt Forliis. 

Il. 
Ved Lov af 26de Marts 1 52 oprettedes 13 . fu Id -

s tænd i ge ('J: baade med Redningsbaad og Raketapparat 
forsynede) Hedningsstationer, hvoraf I 2 i Jylland og 1 
paa Bornholm, samt 13 ufuldstændige ('J: enten 
med Redningsl.Jaad e 11 er med Raketapparat forsynede), 
hvoraf 9 i Jylland og 4 paa Bornholm. Disses Tal er 
i Aarenes Løb blevet forøget til 2 2 fu Id s tænd i g e, 
hvoraf 20 i Jylland og 2 paa Bornholm, 3 alene med 
Baad forsynede, alle i Jylland, og 12 alene med Ra
ketapparat forsynede, hvoraf 9 i Jylland og 3 paa 
Bornholm. 

lait: 3 7 Stationer, hvoraf 2 2 fuldstændig e 
og 15 ufuldstændige. 

Antallet ar Reddede fra 1 ste Januar 1852 til 3 lte 
Marts t 868 beløber sig til t 873 Mennesker, hvortil kom-
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mer 30 Mand, som reddedes i 1850 og 51, medens de 
første Stationer ,·are under Oprettelse, saa at det sam
lede Antal Reddede nu beløber sig til 1903 Mennesker. 

Med Hensyn til den Maade, paa hvilken Mandskabet 
rra de strandede Skibe er blevet reddet, skjelner Beret
ningerne imellem: 

1. egen lljælp, 
2. privat lljælp, 
3. egen 11jælp og privat Hjælp, 
4. Redningsapparaler. 
Del er altsaa ikke muligt at vide, h\'Ormange af de 

under 3 Anrørte · der ere reddede ved egen Hjælp, og 
hvormange alene ved privat Hjælp, hvilken sidste findes 
anført som Lods- eller Fisker-llaad eller anden Hjælp fra 
Land, Toldkrydsfortøi, saml forbiseilende Skib. 

For 3 Skibes Vedkommende var Besætningens Skjæbne 
ubekjendt; 64 Skibe inddre,e paa I{ysterne uden Mand
skab ombord, og fra -18 Skibe kom Besætningerne ei i\a111]: 
der bliver altsaa tilbage el Antal ar 1295 llesælninger. 

Disse deles i to Dele: 
I. de, h,·is '-llørrelse \'Ur bekjen<lt (II 79), og 
2. de, \l\'is Størrelse mr ubekjendt (116). 
De 1179 Skibe have havt en samlet Ilesretning af 

7511 ~fand. 
Dhidercs delle Tal med 1179, faaes en Gjennem

snitsbcsætning af 6,4 Mand pr. Skib. Anvendes delle 
Forhold paa de Skibes Besætninger, hris Størrelse var 
ubekjendt, faacs <let Resultat, at af 8:!52 Mand ere 6246 
ble,ne reddede \'ed egen lljælp og privat lljælp, 1491 
reddedes ,·ed Redningsapparater, og 515 druknede, 
eller med andre Ord: 

Reddede , cd egen njælp og privat Ujælp . 76& 
Reddede , ed Redningsapparuler . 18& 
Druknede . . . . . . . . . • . . ... , . . 6&, 
Altsua: Af l1 ands k abet p a a de i Tia ar et 

strandede Skibe, hvis Stran<linger vare af den 



Strandingsforholdeoe paa de danske Kyster. 161 

Betydning, at Besætningerne maatte forlade 
Skibet, ere: 

9 4 i r e d d e d e , og 
6-8- druknede. 

Efter Antallet af Folk, reddede ved Redningsap
parater, stiJle de paagjældende Amter sig saaledes: 

Thisted 42&, Bornholm 22&, 
Ringkjøbi,ng 42-8-, Hjørring 13&, . 
Ribe 248, 

og efter Antal af Druknede: 
Hjørring 1 og., Odense 3&, 
Thisted 9-8-, Aalborg 2&, 
Riogkjøbing 6&, Præstø 2fr, 
Bornholm 5&, Randers 2H, 
Hibe 4 &, Frederiksborg 1-8-, 

(idet Viborg Amt, hvor kun 1 Skib er strandet, hvis hele 
Besætning omkom, maa holdes ude); i de øvrige Amter 
ere logen druknede. 

Ved Siden heraf have vi undersøgt, efter hvilket 
Forhold B es æ l ni n g e roe ere blevoe reddede. Resul
tatet heraf have vi angivet paa Kaartet, hvortil vi henvise. 

Siden Hednings,æsenets Oprettelse er af dettes 
Mandskab ialt druknet 20 Mand. 5 ved Snogebæk (Red
ningsforetagende ), 8 ved Skagen (Redningsforetagende), 
5 ved Blokhuus (Øvelse), 2 ved Fanø (Øvelse). 

Antallet af hver enkelt Stations Redningsforetagender 
afhænger selvfølgelig af Antallet af strandede Skibe in
denfor Stationernes Omraade, og Antallet af reddet 
Mandskab staaer saavel i Forhold hertil som til Skibe
nes Størr.else; men, selv med behørigt Hensyn til disse 
Forhold, har det sin Vanskelighed at anstille nogen ind
byrdes Sammenligning imellem, h,·ad de forskjellige Sta
tioner have udrettet, de els fordi de ere oprettede til 
forskjellige Tidspuncter, de e Is fordi de ere forskjelligt 
forsynede med Materiel, og de e Is endelig fordi det ikke 

Tldukrifl for Sovæ1en. ?ly Rekke. IV. 11 
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kan sees, naar de ved Loven oprettede Stationer factisk 
ere traadte i Virksomhed. 

Det maa derfor være forbeholdt et senere Tids
punct, naar Forskjellen imellem Stationernes Oprettelses
tid bliver mindre betydende i Forhold til den Tid, hvori 
de have virket, at foretage en saadan Sammenligning, og 
vi skulle derfor blot anføre, at der ofte forløber flere, 
ja indtil 14 Aar imellem to ved samme Station fore
faldne Redningsforetag'ender. 

Imidlertid maa man ikke heraf slutte sig til de paa
gjældende Stationers Overflødighed. Kan der blot paavises 
et eneste Foretagende, hvorved der er reddet om saa 
kun een Mand, der paa Grund af Forholdene ikke kunde 
reddes paa anden Maade, da er dermed Stationens Nød
vendighed beviist; men samtidig opstaaer der det Spørgs
maal, om man ikke, med Sandsynlighed for at kunne 
stifte ligesaamegen om ikke mere Nytte, burde oprette 
Stationer paa andre Steder. 

Vi have af Beretningernes Slrandingslister forsøgt at 
finde Bidrag til Besvarelsen af Spørgsmaalet om Nødven
digheden af Stationers Oprettelse paa Læsø og An h o It. 

Af Besætningerne paa de paa Læsø strandede 110 
Skibe kom 3 ei iland, og een Besætnings Skjæbne er 
ubekjendt. 90 Besætninger vides at have udgjort 606 
Mand, af hvilke 23 druknede. Anslaaes Gjennemsnits
besætningen paa de t 6 øvrige Skibe i Henhold til vor 
tidligere Beregning til 6,4 Mand, sees, at af 708 Mand, 
som vare under Stranding, reddedes 653 (:>: 9281, og 
druknede 55 18&), hvilket Antal af Druknede er 
2% større end over hele Kongeriget. De Druknede 
hidrøre fra 15 Skibe, hvoraf 6 hele Besætninger. 

Af disse falder rigtignok 3 alene paa Finantsaaret 
1866-67. 

En lignende Undersøgelse for Øen Anholts Ved
kommende giver, at af Mandskabet paa 34 strandede 
Skibe (den 35te Besætning kom ei iland) reddedes 
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97~, medens 3-3 druknede. De Druknede hidrøre 
kun fra 2 Skibe, hvoraf en heel Besætning. 

Resultatet synes altsaa ikke afgjørende at tale for Nød
vendigheden af en Redningsstalions Oprettelse paa Anholt. 

Foruden de Foretagender, ved hvilke Folk ere red
dede, op viser Tidsrummet fra 1 ste April 1858 til 31te 
Marts 1868 ialt 364 Redningsforetagender. 

De Steder, hvor Stationer11 Oprettelse efterhaanden 
bar ,•æret under Omtale, ere: 

Læsø, Anholt, Christiansø, Gjedser, Rørvig, Hel
singør, Præstøbugten, Sæby, Grenaa, Ebeltoft, (slesvigske 
Øer) ; men paa intet af disse Steder er der blevet op
rettet nogen Station, ifølge det Princip, man fra Be
gyndelsen af bar fulgt: • ikke at oprette Rednings
stationer paa de Steder af Kysten, hvor de stedlige For
hold maatte antages at medføre, at de Skibbrudne i 
Strandingstilfælde vilde kunne frelses ved Kystbeboernes 
Hjælp uden Anvendelse af særegne Midler•. 

Ved Lov af 29de December 1857 bevilgedes en Sum 
til Anskaffelse af en synkefri Jolle ved Sæby. Da Com
munen ikke vilde overtage Baadens Vedligeholdelse, 
overtoges den paa Livstid af Justitsraad, By- og Her
redsfoged Gad. Denne hæderlige Mand er senere død, 
og, da Communen fremdeles fastholdt sin Beslutning, er 
Baaden desværre bleven bortsolgt ved Auction. 

Vi skulle ikke indlade os paa nogen Omtale af de 
mange forskjellige Stadier, Redningsvæsenets Materiel har 
maattet gjennemløbe for at naae sin nuværende Skik
kelse, eller af de forskjellige Projecter, der ere frem
komne, men henvise de Læsere, som maatte ønske et 
nøiere Kjendskab hertil, til selve Beretningerne, saavel
som til de interessante Artikler af Orlogscapitain lpsen, 
som findes indrykkede i dette Tidsskrifts 24de, 25de og 
28de Bind. 

11* 



t 64 Strandingeforholdene paa de danske Kyster. 

Kun et Par Ord om Indførelsen af et Signa Isy stem. 
Ifølge Beretningen for 1857 bar man taget under 

Overveielse, om man ved Redningsstationerne burde ind
føre et eller andet Signalsystem, et Spørgsmaal, som 
navnlig opstod ved den franske Regjerings Opfordring 
til de øvrige søfarende Nationer al antage Reynold de 
Chauvaocy's Signalbog. 

Den blev imidlertid ikke indført ved vore Rednings
stationer, for det Første fordi der ingen Sikkerhed havdes 
for, at det strandede Skib var i Besiddelse af Systemet, 
og for det Andet fordi det ordentligviis uden særlig Sig
naleren maatte være indlysende for de Skibbrudne, hvor
ledes de havde at forholde sig. 

Uden at vi tør have nogen begrundet Mening om, 
hvorvidt Indførelsen af et Signalsystem ved Rednings
stationerne nu maatte være nødvendig eller hensigts
mæssig, skulle vi i Anledning af ovenstaaende Grunde 
for dets Ikke-Indførelse bemærke følgende: 

I Aaret 1855 udgav Frankrig det ovenfor omtalte 
Reynold'ske Signalsystem til Brug for franske Krigs- og 
Handels-Skibe, og paa Opfordring af Frankrig antoges 
det af de fleste andre søfarende Nationer. Imidlertid 
indløb der ikke længe efter talrige Klager fra Officerer, 
Rhedere og Koffardicapitainer over Systemets Uhensigts
mæssighed. En i den Anledning nedsat Commission fandt 
Klagerne berettigede, Sagen blev forebragt Regjeringen, 
og en ministeriel Ordre tilbagekaldte i 186:-l Resolutionen 
af 1855, som paatvang alle franske Skibe » Code Reynold•. 

Efterat et andet System, anbefalet af Frankrig og 
England og antaget af andre søfarende Nationer, er traadt i 
delles Sled, kan der vistnok nu næres Haab om, al ethvert 
større Skib om føie Tid vil være i Besiddelse af Systemet*). 

•1 Dette er fremgaaet som Resultat af en af det franske Marine
ministerium, det engelske Admiralitet og , board of trade • nedsat 
Commlssions ArbeiJe. 
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Hvad dernæst angaaer Sikkerbeden for, at de Skib
brudne altid ville vide, hvorledes de have at forholde sig, 
da foreligger der 6 bestemte Strandingstilfælde (22. Decbr. 
1863: hannoveransk Kuf, 26. Novbr. 1865: preussisk Brig, 
15. Decbr. t 865: hannoveransk Skonnert, 6. Novbr. 1866: 
russisk Skonnert, 1 O. Decbr. 1866: dansk Galease, 5. 
Novbr. 1867: preussisk Skonnert) i hvilke Mandskabet 
har været ganske ubekjendt• med Redningsapparaternes 
Brug. Ja, i det ene af disse Tilfælde bandt hele Mand
skabet (1 O Mand) sig paa eengang fast til Raketlinen, 
hvorved 5 Mand omkom, idet Linen sprang. De 5 andre 
reddedes i bevidstløs Tilstand. 

Deraf fremgaaer altsaa, at Br.ugen af Raketapparater, 
mærkelig nok, ikke endnu er saa bekjendt som formodet. 

Glædeligt er det derfor af Beretningen for 1866-67 
at see *), at Indenrigsministeriet og Marineministeriet i 
Forening have truffet Foranstaltning til, at der ved vor 
Navigationsexamen fordres Kjendskab til Redniogsappara
ternes Brug. 

Indenrigsministeriet sees gjentagende Gange til Ud
bredelse blandt de Søfarende at have udgivet en Anviisniog 
om Redningsapparaternes Brug, oversat paa forskjellige 
Sprog. Vi skulle tillade os at foreslaae, at de aarlige 
Beretninger desuden blive tilgængelige for det store 
Publicum ved Forhandling i Bogladerne for en ringe 
Betaling, en Foranstaltning, vi have saameget mere Grund 
til at foreslaae, som de aarlige Beretninger, der vistnok 
kun ere Publicum bekjendte af Dagbladenes korte Ud
drag, maae antages at have stor Interesse for en søfarende 
Nation som vor. De interessante Beretninger om enkelte 
Redningsforetagender ere ret skikkede til at give Enhver 
Kundskab om det Mod og den Uforfærdetbed, som ud
fordres og vises af Redningsstalionernes Mandskab, og 

' ) Anført I dette Tidsskrifts sidste Aargang, S. 404 



166 Straudingsforholdene paa de danske Kyster. 

de Ikke-Søfarende ville af dem faae et Begreb om de 
Farer, for hvilke Sømanden er udsat. 

Regjeringen har i Beretningerne gjentagne Gange 
udtalt sin Anerkjendelse af den særdeles Dygtighed, hvor
med den af Redningsvæsenets Opretteist• og Udvikling 
hos os saa høit fortjente Justitsraad Claudi, Capitain 
Koefoed og, efter hans Død, Consul Hjorth have be
styret henholdsviis det jydske og bornholmske Rednings
væsen, og, medens Ministeriet kun i ganske enkelte Til
fælde har fundet Anledning Lil at tildele Redningsmand
skabet ved enkelte Stationer en Irettesættelse, indeholde 
Beretningerne rosende Omtale af Mandskabets Opførsel 
ved forskjellige Leiligheder. Ofte ere Belønninger blevne 
uddeelte, saavel af fremmede Regjeringer, som af den 
danske - og vi kunne lilføie, at det danske Rednings
væ!!en nu og da omtales paa en meget anerkjendende 
Maade i fremmede Tidsskrifter, af hvilke hver større 
Nation har sit, som udelukkende omhandler Hednings
væsen. 

Idet vi hermed slutte, gjøre vi det i Erkjendelsen 
af, at der endnu kunde være Anledning til at anstille 
forskjellige andre Undersøgelser, saasom en Sammenlig
ning imellem Strandingsforholdene for de danske og 
fremmede Skibes Vedkommende, en Sammenligning 
imellem Damp- og Seilskibe, Jern- og Træskibe, 
o. s. v. Men til en saadan, mere i Enkelthederne 
gaaende, Undersøgelse indeholde Beretningerne ikke til
strækkeligt Materiale, og dertil ere de, hvad vi ligeledes 
tillade os at gjøre opmærksom paa, heller ikke fuld
stændige nok. 

Til Støtte for vor Paastand kunne vi t. Ex. anføre, 
at vi, ved at gjennemgaae •Berlingske Tidende« for 1861, 
alene af Dampskibe have fundet 6 anførte som grund
stødte, uden at noget af disse findes anført paa Beret
ningens Strandingsliste. Et af dem - det hollandske 
Dampskib uBurgemeister HuidekooperD - forliste end-
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ogsaa totalt paa Lysegrunden*), hvorved 9 Mennesker 
omkom. 

Man vil nu kunne gjøre den Bemærkning, at i saa 
Fald ville de af os ovenfor fremsatte Resultater ikke 
have stor Værdi; men hertil skulle vi svare, at vi neppe 
kunne antage, at, selv om nogle Skibe skulde være ude
ladte, denne Omstændighed i nogen væsentlig Grad vil 
kunne forrykke Forholdet imellem Strandingernes For
deling over de forskjellige Aarstider, eller paa de for
skjellige Amters Kyster. 

Vi slutte med Ønsket om, at det maatte være lyk
kedes os at give et lille Bidrag til en dansk Strandings
og Redningsstatistik og til Vedligeholdelsen af Inter
essen for en Institution, der virker med et saa velsig
nelsesrigt Formaal som Redningsvæsenet paa de danske 
~yster. 

') lndgaaer maaskee Ikke under noget Amt. 



Den franske Expedition i Korea 1866. 
Af Premierlieutenant E, Sucnson. 

(Sluttet)•). 

Ener at d,e to vigtige Pladser l{anghoa og Kakodje vare 
faldne i Franskmændenes Hænder, indskrænkede Admiral 
Ro z e sig til daglig at afsende Recognosceringscorpser 
i forskjellige Retninger for at vaage over Befolkningens 
Holdning og tilintetgjøre alle Modstandsmidler. Det viste 
sig, at Øen kunde betragtes som een stor Fæstning; 
overalt fandt man Forsvarsmure, Forter, Vaaben og l{rudt. 
Over hundrede Metalkanoner bleve efterhaanden som 
værdifuldt Bytte bragte ombord i Skibene, og ligesaamange 
kastede man ned i Floden fra de Forter, der laae langs 
I{ysten. 

Landet var narnlig i den sydlige og vestlige Dee! 
meget bjergrigt, saa at Terrainet i Tilfælde af alvorlig 
Modstand vilde have været høist ugunstigt for Erobrerne. 
Det Indre af Øen var særdeles smukt, Høiderne skovbe
voxede og Dalene veldyrkede med Rii11, l\lais, Bomuld og 
Grønsager. Dyrkningen af Riis syntes at staae ligesaa høit 
som i China og Japan; det var ikke alene de side, !lade 
:\1arker, som vare benyttede hertil, men ogsaa Bjerg-

') See Ny Række 3dle Bind Side 497. 
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skraaningerne vare med stor Flid udgravede i Terrasser 
og beplantede. 

Befolkningen var tilsyneladende fredelig, godmodig 
og noget frygtsom. En stor Dee! af den havde forladt 
Øen eller taget Flugten op i Bjergene, men de Tilbage
blevne blandt Mændene følte sig beroligede og fortsatte 
deres vante Dont, saasnart de saae, at man behandlede 
dem mildt, og at Udryddelseskrigen kun gjaldt deres 
Sviin og Høns. Kvinderne holdt sig derimod alle om
hyggeligt skjulte, og Franskmændene vilde rimeligviis 
have forladt Korea uden at have seet et eneste kvindeligt 
Væsen, dersom ikke nogle Matroser en Dag ved at rand
sage en Halmstak havde opdaget, at nogle Koner og 
Børn benyttede den til Skjulested. Ener den Tid ble\·e 
Halmstakkene sjeldent skaanede. 

[{oreanerne synes i det Udvortes at danne et Slags 
Mellemled mellem Chineserne og Japanerne; de ere af 
lys Hudfarve, stærkt byggede og ret velskabte. De gifte 
Mænd bære Haaret opsat i en Top paa Midten af Ho
vedet, hvor det fastholdes af et 5-6 Tommer høit 
Foderal af Hestebaar; ovenpaa detle anbringe de en 
høipuldel og meget bredskygget Hat, der ligeledes er 
flettet af Hestebaar eller fine Bambustrevler, men saa 
aabent, at den hverken beskytter mod Sol, Regn eller 
Kulde. De Ugifte iblandt dem bære Haaret tilbagestrøget 
og sammenflettet i en lang Pidsk, der hænger dem ned 
ad .Nakken og giver dem et kvindagtigt Udseende, 
Klædedragten bestaaer af en lang, hvid Kjortel, der ved 
et Belte er fastholdt omkring Livet, hvide posede Been
klæder, sammensnørede om Ankelen, og lave Skoe af 
Filt eller Straa; om Vinteren bæres en vatteret Klædning. 
Kun de høiere Classer have Ret til at bære farvede 
Stoffer, som da i Reglen ere blaae eller røde. 

Et Par Gange blev der sendt Recognosceringscorpser 
O\'er paa den modsatte Flodbred, hvor de gik iland ved 
den tidligere omtalte Landsby og trængte nogle Miil frem 



170 Den franske Expedltion l Korea 1866. 

ad Sehoul Veien. De kom igjennem adskillige anseelige 
Landsbyer, hvis Beboere toge Flugten, saasnart de bleve 
Franskmændene vaer, men forøvrigt ikke lagde nogen 
fjendtlig Stemning for Dagen. 

Fem Dage efter Ankomsten til Tfokodje Ok man om 
Formiddagen fra Skibene Øie paa et Par Ryttere, der 
ad Sehoul Veien nærmede sig Landsbyen. Da de havde 
naaet Kysten, stege de af Besten og gjorde Tegn ud til 
Skibene, at de ønskede at komme ombord. Man sendte 
strax et Fartøi iland, der vendte tilbage med den ene 
af Rytterne, en høi og stærk Koreaner med et stolt og 
martialsk Udvortes. Ban var kun bevæbnet med en Sabel 
og holdt i Baanden en kort Stok, der havde Lighed med 
en Commandostav og rimeligviis skulde være Symbol paa 
hans fredelige Sendelse. Hans Dragt var mere pyntelig, 
end hvad man hidtil havde seet. Paa Hovedet bar ban 
en lavpuldet og bredskygget sort Fillehat, prydet med 
Paafuglefjedre; Brystet var beskyttet af et .Slags Harnisk, 
Ærmerne i hans Kjortel vare røde, Beenklæderne mere 
omfaBgsrige end sædvanligt, og paa Benene har han 
hvide Halvstøvler. Ban var Overbringer af et Brev fra 
R egjeringen i Sehoul, et Brev, der baade ved sin Stør
relse og ved sit Indhold maatte indgyde Ile spe et: da 
man udfoldede det, viste det sig at være 18 Fod langt og 
3 Fod bredt, del var affattet i det cbinesiske Sprog, saa 
at man paany maalle Lye lit den skriftkloge Chinesers 
Kundskaber, ved Hjælp af hvilke man efter Ore Timers 
Forløb Lllnærmelsesviis fik Indholdet udtydet; det lød 
som følger: 

•Enhver, som fornegter den guddommelige Lov, 
skal døe; Enhver, som fornegter sit Lands Lov, fortjener 
at halshugges I 

Himmelen har skabt Folkeslagene for at de skulde 
adlyd,, Fornuften. Rigerne ere adskilte ved Grændser 
og beskjermede ved Love - Bvad bør man adlyde? -
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Retfærdigheden, - og det uden nogetsomhelsl Forbehold. 
Den Mand, som krænker den, fortjener ikke Tilgivelse; 
heraf slutter jeg, at man bør ombringe 9en, der for
negter den, halshugge den, der krænker den. 

Til alle Tider har Forholdet til Naboerne og den 
Hjælp, der tilstedes Reisende, været traditionel. I vort 
Kongerige vise vi endnu mere Forekommenhed, endnu 
mere Godhed. Det hænder ofte, at Sømændene, der ere 
uvidende om Landets Beliggenhed og Navn, komme ind 
til vore Kyster. Mandarinerne i vore Byer faae da Be
faling til at modtage dem med Forekommenhed; man 
spørger dem, om de komme med fredelige Hensigter, 
giver Levnetsmidler til dem, der lide Hunger, giver 
Klæder til dem, der ere nøgne, pleier de Syge. 

Saaledes er den Regel, som altid er bleven fulgt i 
vort Kongerige uden at lide nogen Krænkelse; ogsaa er 
Korea i hele Verdens Øine Retfærdighedens og Civilisa
tionens Rige. 

Men, dersom der findes Mænd, som komme for at 
forføre vore Uadersaatter, som trænge sig hemmeligt ind, 
forandre deres Klædedragt, studere vort Sprog, fordærve 
vort Folk, omstyrte vore Sædvaner, da vil den gamle 
Verdenslov, at de skulle ombringes. Saaledes er den 
fælles Regel for alle Kongeriger, for alle Keiserriger. 

Hvorfor harmes I da paa mig, siden jeg altid bar 
iagttaget den I 

Er det ikke tilstrækkeligt, at vi ikke forlange Regn
skab for de Bevæggrunde, som have ført Eder hid fra 
fjerne Lande? I derimod, I sætte Eder fast paa vor Jord
bund, som om den var Eders, og herved krænke l 
afskyeligt Fornuften. 

Da Eders Skibe fornylig seilede op ad den keiserlige 
Flod, var der kun eet eller to; de Folk, som vare om
bord, vare ikke over Tusinde. - Dersom vi havde villet 
ødelægge dem, havde vi ikke Vaaben? Men af Godhed 
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for Oensynet til Fremmede have vi ikke taalt, at man 
gjorde dem Skade eller viste dem nogen Fjendtlighed. 

Det er saaledes, al de, da de overskrede vore 
Grændser, toge eller mod toge Oxer og Bøns, som de 
ønskede, fore frem og tilbage i Fartøier, bleve udspurgte 
i høflige Udtryk; man gjorde dem endog Foræringer 
uden paa nogen Maade al forurolige dem. 

I vise Eder altsaa utaknemmelige mod mig, medens 
jeg ikke er det mod Eder. 

Dette er Eder ikke tilstrækkeligt! Det var Eder 
nødvendigt at gaae bort; Eders Tilbagekomst er upas
sende. Dennegang plyndre I vore Byer, I dræbe vort 
Folk, I ødelægge vore Varer og vore Hjorder. Aldrig 
saae man Himmelen og Lovene blive krænkede paa en 
alvorligere Maade. 

Eftersom Himmelen forfølger saadanne Mænd med 
sit Had, bør man ombringe dem, naar man tager dem. 

Ovenikjøbet har man sagt, at I ville udbrede Eders 
Religion i vort Rige; det er en Feil. - De forskjellige 
Bøger have deres særegne Sententser, der fremstille det 
Sande og det Falske. Hmd skader det, at jeg følger 
min Religion, I Eders? 

Dersom det er Dadelværdigt at fornegte sine For
fædre, hvorfor komme I og lære os at forlade vore og 
antage fremmede? Dersom man ikke burde ombringe 
saadanne Mænd, vilde man gjøre bedre i at fornegte 
Himmelen. 

Jeg behandler Dig, som Yn og Tau behandlede den 
ugudelige Ko-peb, og Du gjør Oprør som Nyseau-Yeou 
mod Tcheau-Ouen. Skjøndt jeg ikke vover al sammen
ligne mig med disse berømte l{onger, saa kan man dog 
ikke, det tilstaaer jeg, fortie min Bøimodighed. 

Du viser Dig nu her med en talrig Uær, som om 
Du var et Redskab for den guddommelige Retfærdighed. 
Kom til Hoffet, lader os have en Sammenkomst, og vi 
vilde bestemme, om det er nødvendigt at samle Trop-
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perne eller sende dem hjem I at forsøge Seiren eller 
Nederlaget. 

Flygt ikke, bøi Dig og adlyd I (?) 

Det 5te Aar af Taug-Tchys Regjerlng 
den 9de Maane, den llte Dag. 

Skrivelse fra Siam, den Første efter Kongen•). 

Medens man i Kahytten udtydede dette omfangsrige 
Brev, der var skrevet med temmelig vanskelige Skrifttegn, 
saa at Indholdet undertiden var tvetydigt for Oversætteren, 
opholdt den koreanske [{riger sig paa Dækket. Han var 
i Begyndelsen stiv og tilbageholdende; men el Par Glas 
Viin bragte snart noget af hans Værdighed til at smelte 
bort, og han nedlod sig til at udspørge pere Ride! 
om Brugen af de usædvanlige Gjenstande, der tiltrak sig 
hans Opmærksomhed; navnlig søgte han al erfare, hvor 
stor en Styrke Franskmændene havde med sig, om den 
udgjorde mere end Halvdelen af Europas Befolkning. 

I sil Svar, der med megen Møie blev affattet paa 
Chinesisk, indlod Admiral Roze sig ikke videre paa de 
i Regjeringens Skrivelse fremsatte Betragtninger; ban 
var for nøie kjendt med den orientalske Politik til at 
trække Sagen endnu mere i Langdrag ved at bruge 
unødvendige Omsvøb. Han betegnede Missionairerne 
som Fredens og Dydens Mænd, hvis Mord ingen menne
skelig Lov kunde undskylde, og forlangte Afstraffelsen af 
de Ministre, der havde været Ophavsmænd til Forfølgelsen 
mod de Christne, samt Afsendelsen af en befuldmægtiget 
Mandarin, med hvem han kunde underhandle. Bleve 
disse Betingelser ikke opfyldte, gjorde ban Regjeringen 
ansvarlig for de Ulykker, det kunde medføre for Land 
og Befolkning. - Med denne Besked tog Sendebudet 
Veien tilbage til Seboul, hvor Regjeringen rimeligviis 
fandt Betingelserne for haarde til, at den vilde indlade 

•i Sandsynligviis Kongens Fader , der fa etisk førte Regjerlngen . 
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sig paa videre Underhandlinger; thi den lod ikke oftere 
høre fra sig paa fredelig Viis. 

Imidlertid indrettede Expeditionscorpset sig saa hyg
geligt som muligt i Cantonnementerne. Man anlagde 
gode Veie, for med Lethed at kunne transportere Ar- . 
tilleriet fra det ene Punct til det andet. Matroserne 
udbedrede Husene og gave dem, saavidt det lod sig gjøre, 
el europæisk Sving; smaa Marketenderier, pyntede med 
Flage og vittige Skilter, tjente til Spisesale og For
samlingssteder for Mandskabet, der snart følte sig mere 
hjemme i [fakodje end ombord i Skibene - kort sagt, 
Omgivelserne antoge et civiliseret og hjemligt Udseende. 
Naar Officererne ikke bleve brugte til de hyppige og 
anstrengende Recognosceringer, bcskjæfligede de sig med 
hydrographiske og topographiske Arbeider eller søgte Ad
spredelse i Jagten. Omegnen var rig paa Fuglevildt, 
navnlig Vildgæs, Ænder, Fasaner og Duer, og Aarsliden 
var den rette; thi fjorten Dage efter Ankomsten begyndte 
Vinteren for Alvor at sætte ind, Løvet faldt af Træerne, 
Vandet frøs om Natten, og man var nødt til at fyre i 
inden Døre for at holde Varme. 

Snart blev Jagten ikke længere dreven som For
nøielse alene; Levnelsmidlerne, som i Begyndelsen havde 
været tilstede i Overflod, begyndte nemlig at blive knappe, 
takkel være Marodeurernes utrættelige Virksomhed, som 
man altfor seent satte en Stopper for. Man var nu nødt 
til at gjennemstreife Omegnen milevidt, før man kunde 
opdrive en Høne eller et Sviin, og, vilde man bringe 
større Kreaturer til Huse, maatte der sendes Streifcorpser 
over til Fastlandet, hvor de endda maatte bruge sig godt 
for al kunne føre et Par Stude eller Knive hjem som 
Fanger. 

Hver anden eller hver tredie Dag blev et af Skibene 
sendt ned til tie boisee, hvor Fregatten og Corvetterne 
maatte bidrage deres til Expedilionscorpsets Velvære 
ved at bage Brød til Mandskabet. Delte fandt man 



Den franske Expedltlon i Korea 1866. 175 

imidlertid snart for vidtløftigt, og man byggede i Kakodjc 
en kolossal Bagerovn, der, otte Dage efter at den var 
paabegyndt; leverede udmærket Brød til hele Styrken. -
Den 26de October blev Corvetten Laplace afsendt med 
Depecher til Shanghai, hvor den skulde af,·ente Europa
pakettens Ankomst for at bringe de Skrivelser tilbage, 
som Admiralen ventede fra Frankrig. 

Bvor fredeligt end Alting syntes i Øieblikket, be
gyndte dog foruroligende Rygter at komme i Omløb. 
Adskillige christne ({oreanere havde efterbaanden ind
fundet sig i Kakodje og tilbudt deres Tjeneste som 
Spioner. Nogle af dem vare komne directe fra Seboul, 
og, ihvor eventyrlige end deres Beretninger undertiden 
!øde, kunde de give nøiagtige Oplysninger, om hvad der 
tildrog sig. Der var gaaet Opbud til alle vaabenføre 
:\lænd om at slutte sig til Bæren, hvis de ikke vilde ud
sætte sig for Dødsstraf; 30000 Mand Cavaleri og In
fanteri vare allerede samlede og bleve daglig indøvede, 
de vare fordeelte paa forskjellige Steder imellem Hoved
staden og Kangboa; men Størstedelen opholdt sig endnu 
i Ho,•edstaden, hvor denne Forøgelse af Befolkningen og 
den fuldkomne Afskæring af al Tilførsel havde gjort 
Hungersnøden nærforestaaende og tvunget Regjeringen 
til at formindske Soldaternes Ration fra tre Maal Riis til 
to. Den forhenværende Statholder paa Kanghoa-Øen var 
falden i Unaade, og i hans Sled var der udnævnt en 
anden, som havde samlet en Flaade paa 120 Junker, 
hvormed ban vilde angribe Øen fra tre forskjellige Sider 
paa eengang. Samtidig skulde nogle store Tømmer
flaader, der vare fyldte med brændbare Sager, sendes imod 
de franske Skibe for at opbrænde dem. For det Tilfælde, 
at dette mislykkedes, havde man indøvet to hundrede 
gode Svømmere til at arbeide under Vandet for at bore 
Skibene isænk. Da Regjeringen bestandig frygtede et 
Angreb paa Sehoul, var den øvre Deel af Floden paa 
flere Steder bleven afspærret ved Hjælp af nedsænkede 
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Junker, og paa Flodbredderne var der opkastet Forsknnds
ninger, stærkt besatte med l{anoner og Mandskab; lige
ledes var Landeveien til Sehoul bleven befæstet. Blandt 
Folket gik det Rygte, at Kongens Fader under Paaskud 
af fredelige Underhandlinger havde villet lokke Admiralen 
og de franske Officerer op til Llo\•edsladen, for der at 
forgive dem i et overdaadigt Maullid. 

Hvor usandsynlige end mange af disse Eftcrrlllninger 
Jøde, bleve de daglig bokræflode ved nøiore Oplysnin1Ier 
om den fjendllige Bærs Styrke og Fordeling, og Kjends
gjerningerne bragte snart Franskmændene Vished om, at 
i al Fald nogle af Udsagnene vare rigtige. 

En Dag blev nemlig el Streifcorps paa omtrent 
hundrede Mand sendt over paa Fastlundsk)'sten for at 
indsamle Provisioner. Idet Folkene vilde guae iland fra 
Fartøierne, ble\'e de fra den befæstede Landsby, der lan 
ligeoverfor l{akodje, modtagne med en levende Geværild, 
der i første Salve dræbte tre Mand og saarodo to. En 
Afdeling bevæbnede rcoreanere havde ligget i Baghold 
bag Fæstningsmurene og Husene og indlorl sig nu i en 
Haandfegtning mod de fremadstormende l\Jutrosor. Re
sultatet kunde ikke være tvivlsomt, da de franske Bajonet
geværer havne en frygtelig Overlegen hed over For
svarernes slette Luntebøsser og Sabler; men adskillil!e 
Koreanere forsvarede sig do/! med sandt lfoltemod. En 
af dem, der blødende af talrige Saar havdo søgt Ly hag 
et l:luus, værgede sig som en Løve mod fire, fem Frani: k
mmnds forenede Angreb, indtil et Bajonetstik gjennem
borede hans ene Øie og dræbte ham. Da ICore
anerne saae, at al Modstand var forgjeves, toge de 
Flugten op ad det høie og vilde Bjerg, dor laa bag ved 
Landsbyen; de klavrede som Egern op ud de steileste 
Bjergskraaninger, udviklede en Smidighed og en Hur
tighed, der lod de tlinkei-te Matroser blive langt i Agter
haanden, og stoppede ikke, før de havde naaet Toppen, 
h\'Or de sikkrede imod enhver Forfølgelse samlede sig i 
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Klynger og ubevægelige iagttoge, hvad der gik for sig 
ved deres Fødder. 

Saasnart Skydningen var begyndt, havde Admiralen 
med et lille Følge kastet sig i et Fartøi og var ilet over 
til l{amppladsen. Da det var umuligt at forfølge den 
adspredte Fjende i de sleile, næsten utilgængelige Fjelde, 
efterlod han en Besætning i Landsbyen og marcherede 
med Resten af Folkene frem ad Sehoul Veien for at see, 
om der i den Retning skulde vise sig noget Mistænkeligt. 
Den stærkt befæstede Taarnport, der forsvarede Veien, 
var ubesat; men, da man var kommen et Stykke ind i 
Sletten, gjennem hvilken Veien snoede sig hen til en 
Kløft mellem Bjergene i Baggrunden, opdagede man der 
en talrig Styrke bevæbnede Koreanere, som roligt syntes 
at ville oppebie Franskmændenes Nærmelse. Da det 
vilde være unyttigt og altfor voveligt med sine faa Folk 
at indlade sig i Fegtning mod el saa overlegent Antal 
Fjender, vendte Admiralen tilbage med en koreansk 
Bonde som Fange. Denne forklarede senere, at en stor 
Afdeling af den koreanske Hær om Natten var ankommen 
til Stedet og havde holdt sig mellem Bjergene, pralende af, 
at den snart skulde naae over til Kanghoa-Øen og fordrive 
Franskmændene derfra. Inden Corpset atter indskibede 
sig, blev der stukket lid paa den befæstede Port og paa 
hele Landsbyen, for at den ikke oftere skulde kunne 
afgive Læ for Fjenden. Befolkningen havde forlængst 
taget Flugten; men alle dens Eiendele gik op i Luer i 
de tre Dage, Branden varede. Inde fra en brændende 
Bytte hørte man spæde Skrig og kom netop tidsnok til 
at frelse et lidet Barn, der stod paa Nippet til at om
komme i Luerne. Man tog det med ombord i Derou
lede; men, da der ikke var nogen Mulighed for at yde 
det den fornødne Pleie, blev det givet i Hænderne paa 
en løsladt Fange, der lovede at opspørge dets Forældre. 
Fregattens Abbed og pere Ride! !ode ham dog ikke drage 
bort, før Barnet havde annammet den hellige Daab; de 
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meente dog paa denne Maade at have frelst een koreansk 
Sjæl fra Djævlens Kløer. 

Fra Skibene holdt_ man skarpt Udkig for at iagttage 
den fjendtlige Styrkes Be,·ægelser. Om Eftermiddagen 
brød en Deling af den op, der kunde tælle 3-400 Mand 
og anførtes af et Par rigt udstyrede Ryttere. Soldaterne 
vare iførte samme · Dragt som Regjeringens Sendebud, 
der havde været ombord med Skrivelsen; alle vare be
væbnede med Bøsser, og nogle bare fuldstændige Rust
ninger. De marcherede med megen Orden frem ad 
Sehoul Veien henimod Kysten og den brændende Landsby 
og kom saaledes ind i Sletten, som frit kunde bestryges 
af Skibenes l{anoner og af nogle Stykker Feltskyts, som 
Admiralen havde ladet opkjøre paa Kanghoa Siden. Man 
lod Fjenden rykke frem, indtil han var rigelig indenfor 
det riflede Skyts Rækning, og aabnede derpaa liden sam
tidig fra Skibene og Kysten. Uagtet Skuddene vare slet 
rettede, frembragte de en umaadelig Virkning. Ved de 
første Skud standsede hele Colonnen, aabenbart forbauset 
over, at Kuglerne kunde naae saa langt; men, da den 
derefter bemærkede, hvorledes Granaterne sprang, naar 
de naaede Maalet, bleve Alle grebne af en panisk Skræk, 
spredte sig flygtende i forskjellige Retninger og tyede 
som sædvanligt op paa de høieste Bjergtoppe, hvor man 
endnu saae dem samlede ved Solnedgang. 

Denne Begivenhed blev snart efterfulgt af andre, 
der betoge Ex.peditioneo hele den fredelige Charakteer, som 
den hidtil havde bavt. Efter faa Dages Forløb var den 
venstre Flodbred overalt besat af den fjendtlige Hær, 
som opkastede Batterier og forskandsede sig paa de 
vigtigste Puncter. Om Natten antændte [{oreanerne Blus 
paa forskjellige Steder for at afdrage Skibenes Opmærk
somhed fra de Arbeider, som bleve foretagne andensteds, 
og om Morgenen blev man først ved Skydningen fra nye 
Batterier opmærksom paa, hvad der var skeet om Natten. 
Det koreanske Artilleri var imidlertid saa slet, at det kun 
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foruroligede Opmaalingsfartøierne, der daglig arbeidede 
paa Floden og samtidig boldt Øie med Fjendens Frem
skridt. For at vanskeliggjøre ham en Overgang til Øen 
fik Kanonbaadene og Skibene ved tle-boisee Ordre til at 
opbrænde alle de Junker og Sampanger, de maatte træffe 
paa, og i Løbet af fjorten Dage bleve saaledes henved 
to hundrede større og mindre Fartøier tilintetgjorte. 

Paa Kanghoa-Øen bleve Recognosceringerne fore
tagne endnu hyppigere end tidligere, da Befolkningens 
Holdning blev meer og meer mistænkelig, idet der endog 
hver Nat udvexledes Signaler mellem de to Flodbredder. 
Nogle Marodeurer, der en Dag uden Tilladelse havde 
forladt Cantonnementerne for at plyndre i Omegnen, 
bleve modtagne med Skud fra en Pagode, i hvilken man 
havde indbildt dem, at der laa store Skatte skjulte. I 
Kanghoa greb man en Koreaner ifærd med at sætte lid 
paa Byen; ban blev dømt til Døden og skudt; men man 
kunde ikke forhindre Bærmen af Befolkningen, som efter
baanden var vendt tilbage, i at plyndre Husene, forsaa
vidt de vare blevne skaanede af Matroserne. Forgjeves 
henvendte de faa skikkelige Beboere sig til Admiralen 
med efterfølgende Bønskrift: 

• Kangboas Beboere i et Antal af flere Titusinde 
henvende sig med et Bønskrift til den meget milde, 
meget retfærdige, meget cbristelige og meget vise store 
General. 

Da vi med Glæde have hørt den Befaling I som Du 
bar givet for at indsamle Høsten og for at unddrage 
Folket fra den mindste Fortred, komme vi som Børn for 
at fremstille Dig de følgende smaa Midler, som vi troe 
tjenlige i den Hensigt. 

t. Da Mandarinhusene og det kongelige Palais, 
hvor de europæiske Soldater boe, ere omgivne med Mure, 
kunne de godt forblive der. Vær saa god strengt at 
forbyde, at de forlade dem for at gaae ind i de private 
Huse. 

12* 
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2. Da der ingen Mandarin er i Byen, hersker der me
gen Uorden, det vilde være godt at afsende en Mand, 
som er dygtig i at bruge Ordet, for at opfordre den 
første eller den anden Mandarin til at komme tilbage. 
Da ban ikke vil kunne lage sin tidligere Bopæl i Be
siddelse, siden Tropperne endnu ere der, vilde man kunne 
give ham Nabohuset, der ogsaa tilhører Regjeringen. 
Saaledes vilde man fremkalde lette og behagelige For
bindelser. 

3. Rvad det angaaer, som Du forlanger af Oxer, Høns 
osv., vil det vær~ Dig meget lettere at erholde det, naar 
Mandarinen er tilstede. For Øieblikket sæt til at bevogte 
Byen en god General med fem eller sex Mand, saa vil 
Rygtet om dine Dyder og din Retfærdighed naae Koreas 
yderste Grændser." 

Af Hensyn til sine egne Folks Sikkerhed kunde Ad
miralen ikke føie Andragerne i disse deres Ønsker. 

Uagtet al den Aarvaagenhed og Aclivilol, der blev 
udviklet, indsaae Admiralen godt, al det i Længden vilde 
være umuligt at forhindre Fjenden i at iværksætte en 
Overgang. Den anstrengende 11eneste og det haarde 
Klima, som Aarstiden førte med sig, havde betydelig 
reduceret Expeditionscorpsets Styrke. Foruden de Saa
rede, hvis Tal dog ikke var stort, var man bleven nødt 
til at sende adskillige Syge ombord i Fregatten for der 
at blive pleiede, og det lille Hospital i Kakodje var 
ligeledes belagt med Matroser, der vare komne tilskade 
eller lede af Fodsaar, som de havde paadraget sig paa 
de lange og hyppige Marcher. Admiral Roze besluttede 
derfor kun at oppebie Corvetten •Laplaces11 Tilbagekomst 
fra Shangbai for at opgive sin Stilling paa Øen, og hans 
Bestræbelser gik nu navnlig ud paa at ødelægge Alt, 
hvad der tilhørte Regjeringen, for idetmindste at tilføie 
den et saa føleligt materielt Tab som muligt. 

Iværksættelsen af hans Plan blev fremskyndet mere, 
end ban ønskede det. Den Sde November var et Par 
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Fartøier som sædvanlig paa Opmaaling i Floden; de 
havde fjernet sig meget langt fra Kakodje og nærmede 
sig Knæet, da de opdagede en Sampang, der bevægede 
sig fra den ene Flodbred til den anden; der var kun 
to, tre Koreanere i den, og disse toge Flugten, saasnart 
de bleve Farløierne vaer. Kysterne paa begge Sider 
syntes forladte, og Officererne betænkte sig ikke paa at 
roe over til Fastlandssiden for at forvisse sig om, at Alt 
der var roligt. Men, da de vare i kort Afstand fra 
Strandbredden, blev denne pludselig besat af bevæbnede 
Koreanere, som havde holdt sig skjulte bag Træer, Klip
pestykker og Stene; de aabnede en voldsom Ild paa 
Fartøierne, der ikke kunde gjøre andet end skyndsomt 
at vende Næsen fra Land og trække paa Aarerne for at 
komme udenfor Skudvidde, medens de af og til sendte 
Fjenden et Riffelskud for dog ikke at være fuldkommen 
tavse. Den haarde Strøm gjorde det vanskeligt nok at 
fjerne sig fra Kysten; men efter en halv Times Anstren
gelser vare Fartøierne dog i Sikkerhed, uden at en ene
ste Mand af Besætningen var bleven rammet af de fjendt
lige Kugler; derimod bleve Folkenes Trommehinder 
uhyggeligt saarede af Koreanernes haanende Skrig og 
Jubelraab. 

Ved Tilbagekomsten til Kakodje berettede Office
rerne det Forefaldne, og at det efter al Sandsynlighed 
var lykkedes den fjendtlige Bær at sætte sig i Forbin
delse med den høire Flodbred. Admiralen havde allerede 
en Time iforveien gjenncm de christne Spioner faaet 
Underretning herom; de havde fortalt, at et betydeligt 
Antal Tigerjægere - Navnet paa den koreanske Hærs 
Elitetropper - om Natten var kommet over paa Øen 
og havde indesluttet sig i en Pagode, hvis Navn var 
Tchung-tung-sa, og som laa paa den sydlige Dee) af 
Øen. Den følgende Nat, bed det sig, skulde endnu en 
Hærafdeling følge det givne Exempel. Officerernes Ud
sagn syntes at bekræfte disse Efterretninger, og, da det 
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var for seent til samme Dag at sende et Corps ned 
til Knæet for at modsætte sig den paatænkte Overgang, 
blev det bestemt næste Morgen at sende et Recogno
sceringscorps ud til den omtalte Pagode, der mærkvær
digt nok hidtil aldeles var undgaaet Streifcorpsernes Op
mærksomhed. 

Den næste Morgen ved Daggry var den dertil be
stemte Afdeling klar til Afmarche. Den var stillet under 
Commando af Fregatten • Guerrieres • Chef, der havde 
Ordre til at bemægtige sig Pagoden og ødelægge den 
tilligemed Alt, hvad dPr maatte findes i den. Corpset 
talte omtrent 160 Mand; det blev ledsaget af et Par 
Muuldyr og en Oxe, der bare den tungeste Deel af Bagagen; 
forgjeves havde man prøvet paa at belæsse dem med 
en fiirpundig Kanon, af Mangel paa en ({loftsadel havde 
det ikke været muligt at faae den anbragt, og, da den 
indskrænkede Tid ikke havde tilladt at træffe andre For
anstaltninger, var man uforsigtig nok til intet Artilleri at 
medføre. 

Under Ledelse af et Par Koreanere tiltraadte Corpset 
Marchen, som Veiens mangfoldige Bugtninger og Ter
rainets Ujævnhed forlængede til fire Miil. Veiret var 
koldt, men stille og smukt; Veien slyngede sig først 
forbi Kang-hoa og dreiede derfra Sønder i gjennem et 
smukt afvexlende Landskab, veldyrkede Dale, hvor Høsten 
nu fuldkommen var endt, skovbevoxede Høie og male
riske Kløfter og Huulveie. Hvergang man nærmede sig 
et Sted, hvis Beskaffenhed syntes gunstig for et Bag
hold, blev Avantgarden kastet ud i Kjæde for at afsøge 
Egnen, inden man vovede sig videre; men ingensteds 
sporede man Tegn til Fjenden, selv de Buse og Bytter, 
man kom forbi paa Veien, syntes mere forladte end 
sædvanligt, kun Oldinge og Børn kom tilsyne i Dørene 
og besvarede ethvert Spørgsmnal, om de havde seet 
fjendtlige Soldater, benegtende. 
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Efter henved fire Timers ~arche befandt Corpset 
sig i Nærheden af sit Bestemmelsessted. Agerdyrknin
gen blev sparsommere, Husene sjeldnere, Omgivelserne 
antoge el mere vildt og øde Præg, Fjeldene hævede sig 
nøgne og truende ved Siden af hverandre, alle havde 
de en eensformig, graaagtig Farve, der kun en sjelden 
Gang oplivedes af nogle Smaatræer og Buske, hvis Løv 
fordelmeste var faldet af. Man befandt sig i Nærheden 
af et høit og steilt Bjerg eller snarere en Bjerggryde, langs 
Foden af hvilken Veien slyngede sig, og ved en Om
dreining kom Pagoden tilsyne balvveis oppe paa Bjerget. 
Ambulancen og Lastdyrene bleve efterladte her i en tom 
Hytte, medens Resten af Corpset fortsatte Marchen op 
imod Tchun- tung-sa. Pagoden laa høit oppe i Bunden 
af Bjerggryden; Veien dertil skraanede jævnt opad og 
var indesluttet mellem to fremspringende Bjergrygge, 
der efterhaanden tragtformig snevrede sig sammen til en 
Slags Kløft, forsvaret af en svær Fæstningsmuur; herigjen
nem aabnede en høi Taarnport den eneste tilgængelige 
Adgang til Pagoden. Muren fortsattes paa begge Sider 
af Porten og slyngede. sig langs Toppen af Bjergene 
indtil deres høieste Punct bagved Pagoden, saa at hele 
Bjerggryden var omcirklet af denne kunstige Befæstning, 
som de bratte og ubestigelige Fjeldsider forresten gjorde 
overflødig overalt, undtagen paa det ene Sted, hvor Veien 
førte op til Porten. Tcbung-tung-sa var af Naturen en 
saa stærk Fæstning, at Menneskehænder kun havde kunnet 
bidrage lidet lil at forøge dens Styrke. 

Da Colonnen var naaet indtil et Bøsseskuds Afstand 
fra Muren, gjorde den Boldt for at udbvile sig og tage 
Localiteterne nærmere i Øiesyn, inden den trængte op i 
den snevreste Dee! af Kløften. Omgivelserne vare fuld
kommen øde og livløse; Murene vare ubesatte, Taarn
porten stod vidt aaben, intet Menneske saaes indenfor 
den, og de anseelige Bygninger, der amphitheatralsk 
hævede sig op ad Bjergsiden bagved Muren, syntes i 
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lang Tid at have været tillukkede og ubeboede. Det eneste 
Tegn paa Liv kom fra nogle Skikkelser, der bevægede 
sig høit oppe paa den bageste Bjergkam, og som vare 
saa langt borte, at man neppe kunde afgjøre, om de 
henhørte til Menneske- eller Lil Dyreslægten. Man antog 
dem for at være flygtende Bonzer, og en lille Hændelse, 
der indtraf, bekræftede Troen paa, at der ikke var Tale 
om at støde paa Modstand. Bag nogle Gravsteder, der 
laae paa venstre Side af Veien og vare prydede med 
store udhugne Granitsteen, fik man pludselig Øie paa 
en Koreaner, som hidtil havde holdt sig skjult bag et 
ar '.\1onumenterne. Han var bevæbnet med Bøsse og 
Sabel og klavrede med stor Hurtighed op ad Siden paa 
Kløften, idet han saavidt muligt søgte at dække sig bag 
Stenene og Ujævnhederne i Terrainet. Unn blev strax 
forfulgt; men han havde for stort et Forspring, og et 
Par Kugler, mnn sendte efter ham, traf ikke, saa at han 
lykkelig undgik Forfølgelsen. Da han fjernede sig fra 
Pagoden, antog man, det maatte være en Efternøler, som 
ikke i Tide havde sat sig i Sikkerhed og overrasket af 
Corpset havde skjult sig bag Gravstederne. 

Efterat Folkene havde udhvilet sig, brød man op for 
at tilbagelægge den sidste Dee! af Veien op til Taarn
porten. En Afdeling Skytter blev sendt op pna Skraa
ningerne tilhøire og tilvenstre, h,·o~fra de maalle kunne 
see ind over den midterste og lavere liggende Deel af 
Befæstningsmuren og overtyde sig, om der var Fjender 
tilstede eller ikke. Men istedenfor at afvente Underret
ning herom rykkede Hovedstyrken samtidig op ad Veien 
for at trænge ind gjennem Porten. Efter nogle Minuters 
sorgløs Opstigen befandt den sig omtrent 50 Skridt fra 
Muren. I dette Øieblik tordnede en Geværsalve den 
imøde og frembragte en pludselig Standsning; Porten 
fløi i med et Brag, den og Muren bleve indhyllede i en 
tæt Krudtrøg, hvorigjennem man skimtede Lynene af 
f<1endens Ild, der blev vedligeholdt med en Heftighed, 
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som gjorde al Fremrykning umulig. Forgjeves søgte 
Franskmændene ht besvare Skydningen; Koreanerne vare 
usynlige bag Muren, og kun den Regn af Kugler, der 
slog ned i det paa den snevre Vei sammentrængte Corps 
eller peb det om Ørene, overbeviste del om, at det be
fandt sig ligeoverfor en talrig og velbevæbnet Fjende. 
Forgjeves søgte Officererne at faae Folkene frem for at 
storme Porten, en Mængde var alt saaret, og Resten 
søgte at frelse sig ved et hurtigt Tilbagetog ned ad 
Buulveien, idet hver Mand ved at krybe paa alle Fire 
gjorde sig saa lille som muligt og dækkede sig bag en
hver Steen eller Forhøining, der afgav en Smule Læ for 
de fjendtlige Kugler, som ricocheterede ned ad den jævne 
Skraaning. Koreanerne vilde benytte den opstaaede For
virring til at gjøre et Udfald; de stormede ud af Porten; 
men nogle velrettede Skud, som enkelte af de vigende 
Matroser havde Besindighed nok til at sende dem, bragte 
dem atter til at krybe i Skjul bag Murene, og med me
gen Møie lykkedes det efterbaanden de franske Officerer 
at samle Folkene bag et levende Hegn og nogle Bylter 
ved Foden af Bjerget. Herfra tilbageviste de i et Par 
Timer Fjendens gjentagne Forsøg paa at gaae angrebs
viis tilværks; men de overbeviste sig ogsaa om Umulig
heden af at foretage noget Alvorligt imod Pagoden med 
de Midler, de for Øieblikket havde til deres Raadigbed. 

Henved en Trediedeel af det lille Corps var saaret *), 
og, uagtet der ved et mærkværdigt Held ingen Døde vare 
efterladte paa Pladsen, vare Adskillige meget haardt saa
rede af to, tre eller tlere Kugler. Den Deel af Fjendens 
Styrke, som viste sig paa Muren og udenfor Pagoden, 
kunde beløbe sig til omtrent tusind Mand, der vare vel
bevæbnede med Luntebøsser, Sabler og Smaakanoner, og 
hvis Anførere fra Top til Taa vare bedækkede af Bjelme 

•) Deriblandt Forfatteren tilligemed over Halvdelen af Oftlcerer 
og Cadetter. R. A. 
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og Jernrustninger. - Tilbagetoget blev besluttet for saa 
hurtigt som muligt at skaffe de Saarede bedre Lægehjælp. 
Det var vanskeligt nok at iværksætte, da de endnu marche
dygtige Matrosers Antal neppe var stort nok til at trans
portere de haardest Saarede, og da man endda maatle 
søge at dække sig med en lille Arrieregarde. Lykkelig
viis havde l{oreanerne saa stor en Skræk for de franske 
Riller, at de ikke turde indlade sig paa en Forfølgelse; 
de indskrænkede sig til at sende nogle afmægtige Salver 
efter den bortdragende Colonne og til at ledsage den med 
hvinende Haanskrig, indtil de ikke mere kunde øine den. 

Tilbagetoget var langsomt og smertefuldt for de 
Saarede, der lede meget af Kulden. Hvor man kom 
frem, vare Husene tillukkede og forladte; Beboerne, der 
rimeligviis vare vidende om, hvad der havde tildraget sig, 
havde ikke vovet at afvente Franskmændenes Tilbage
komst, og disse vare nødsagede til at opbryde Husene 
for at skaffe sig Transportmidler og Tæpper til de Saa
rede. Først Kl. 7 om Aftenen naaede Corpset lfakodje. 
Her havde man vel intet Kjendsknb til det uheldige Ud
fald af Expeditionen, men var dog flere Timer iforveien 
paa en ganske eiendommelig Maade bleven underrettet om, 
at en alvorlig Fegtning maatte have fund11t Sted, idet et 
af de Muulæi;ler, som ledsagede Corpset, var rystende og 
sveddryppende over hele f{roppen i fuld Galop ankom
men til Cantonnementerne, hvor det strax var styrtet til 
Jorden; ved nøiP.re Undersøgelse viste det sig, at det 
havde tilbagelagt hele Veien med tre koreanske Kugler 
i Maven. 

Den uheldige Begivenhed, der saa betydeligt havde 
formindsket Antallet nf det kampdygtige Mandskab, be
stemte Admiralen til saa hurtigt som muligt at opgive 
sin Stilling paa l{anghoa Øen, der desuden nu, da Fjen
den havde sat sig fast pna begge Flodbredder, var ble
ven mindre holdbar, idet Iforeanerne med Lethed vilde 
kunne gjøre den nordre Deel af Flodarmen useilbar og 
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saaledes afskære Forbindelsen med Skibene ved lle boisee. 
Garnisonen i Kanghoa blev slrax kaldt tilbage og forlod 
Byen efter at have sat Ild paa Kongens Palads, Manda
rinhusene og Regjeringens Magasiner, hvorfra Luerne 
bnrtigt udbredte sig over hele Byen, som de rimeligviis 
have endt med at lægge i Aske. Kanonbaadene, som 
vare stationerede i den nordlige Flodarm, fik Ordre til 
at forlade deres Poster og gaae til Kakodje. Forberedel
serne til Evacueringen bleve drevne med stor Hurtighed, 
og allerede Natten mellem den 10de og 11te November 
fandt Indskibningen Sted, efter at de Syge og Saarede 
iforveien vare bragte ombord i Avisoerne, der gjorde 
Tjeneste som Hospitalskibe. Klokken 4 om Morgenen 
forlod Admiral Roze selv sidste Mand Kysten, og, saa
snart det gryede ad Dag, lettede Escadrillen og stod ned 
ad Floden i samme Orden, hvori Opseilingen var fore
gaaet en Maaned iforvei(ln. Ved l{næet bleve Skibene 
heftigt beskudte fra begge Flodbredder, men uden at lide 
nogen alvorlig Skade, og ved Middagstid ankrede de ved 
tie boisee, til stor Forbauselse for Fregatten »Guerriereu 
og Corvetten n Primauguela, ombord paa hvilke man ikke 
havde bavl nogen Anelse om de sidste Tildragelser. 

Expeditionscorpset blev nu opløst, og de haardest 
Saarede transporterede over i Fregatten, hvor en Deel 
af Batteriet forvandledes til Lazaret. Imidlertid afventede 
Admiralen roligt Corvetten •Laplaces• Tilbagekomst fra 
Shanghai og lod Tiden benytte til Fuldendelsen af Op
maalingerne i Farvandet, forsaavidt det lod sig gjøre, da 
l{ysterne nu overalt vare besatte med koreanske Soldater, 
der beskøde de Fartøier, som nærmede sig Land. Bv.er 
Aften havde man den Ærgrelse at see Glædesblus lyse 
ud fra Strandbredden, og adskillige christne Koreanere, 
der søgte Tilflugt i Skibene, bragte Enerretning om, at 
Forfølgelserne mod de Cbristne vare begyndte paany. 

En Aften bragte nogle Fiskere fra tie boisee en Procla
mation ombord, der var bleven opslaaet i deres Landsby 
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efter Ordre af Kongen af Korea, og som rimeligviis skrev 
sig fra et tidligere Tidspunct; den lød saaledes: 

11Mennesket er dødeligt, Riget skal forgaae I Saaledes 
har det til alle Tider været Tingenes Orden. 

Fra de ældste Tider have de europæiske Barbarer 
bemægtiget sig Rigerne; men allerede i flere Aar have 
de ikke vovet at tilfredsstille deres Ønsker. 

Efter fornylig at have sluttet Fred med Chineserne 
voxer deres Dumdristighed Dag for Dag, overalt ville de 
stifte Ondt, og overalt udbreder sig Giften af deres Ind
flydelse undtagen i mit Kongerige paa Grund af den 
store Ky's uendelige Fortjenester, der (Ky) beskytter os 
histoppe, og takket være, man maa tilstaae det, Ret
færdighed og det modige Sammenhold i Massen, der er 
forbleven tro som en Muur. 

Dersom denne Bes~yttelse manglede os, dersom den 
store Ky's Beskjermelse, dersom Retfærdigheden slog os 
feil, da vilde Alt styrte i Ruiner og Riget forgaae. Derfor er
klærer jeg frimodig de følgende fire Artikler for ukrænkelige: 

t. Vi ville ikke bære Byrden af dem (Barbarerne); 
thi, dersom vi slutte Fred med dem, ville vi forraade Riget. 

2. Vi ville ikke taale Giften af deres Nærværelse; 
thi, dersom vi gjøre dem Tilstaaelser for at handle her, 
ville vi bringe Døden ind i Riget. 

3. Dersom vi flygte foran disse dristige Barbarer, 
der ere Herrer ornr Veien til Sehoul, vor Hovedstad, 
ville vi ødelægge Riget. 

4. Dersom endelig Farens Størrelse fordrer, at det 
koreanske Folk anraaber den gode og den slette Aand, 
det vil sige, opbyder alle Mænd til at forjage Barbarerne, 
da vil den Skade, man tilføier dem, være værre end den, 
deres ugudelige Race nogensinde kan gjøre os. 

Dette Budskab skal bringes til alle hæderlige Folks 
Kundskab , jeg beder dem om at berolige sig og være 
uden Frygt.• 
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Omsider ankom Corvetten nLaplace•, der medbragte 
Depecher fra den fran11ke Regjering, i hvilke Admiral 
Roze opfordredes til ikke al indlade sig paa noget al
vorligere Foretagende i Anledning af Missionairernes 
Mord; tillige havde den de to Missionairer ombord, der 
over Land vare flygtede ind i China, samt en engelsk 
Kjøbmand, som, i Baabet om, al Escadren vilde overvintre 
i Korea, havde indskibet sig med et stort Lager af alle 
mulige Fornødenheder. De bleve alle tre skuffede; thi 
Intet holdt længere Escadren tilbage paa Koreas ugjest
frie Kyster. Den 18de November lettede den og forlod 
Ue boisee, men maatte endnu samme Aften søge Læ under 
ile Fernande for en rygende Storm af Nordvest, som for
halede den endelige Afseiling i tre Dage. Først den 21 de 
bedagede Veiret sig, Coursen blev sal efter iles ferrieres, 
og her adskiltes Skibene for at begive sig til deres for
skjellige Stationer i China og Japan og igjen tage fat 
paa de vante Sysler. 

Saaledes endte Koreaexpeditionen, der en kort Tid 
vakte stor Opsigt og ivrigt beskjæfligede saavel den euro
pæiske som den asiatiske Presse. Om den end ikke 
havde opfyldt alle de Forhaabninger, man havde stillet 
til den, havde den dog ikke været uden gavnlige Resul
tater; Maalet for Expeditionen, at tage en øieblikketig 
Bevn over de af den koreanske Regjering foretagne 
Voldshandlinger, var opnaaet. En af Landets rigeste 
Provindser havde i Løbet af fire Uger været i Fransk
mændenes Hænder; udstrakte Vaabenmagasiner vare til
intetgjorte; Alt, h,•ad der tilhørte Regjeringen, var ødelagt 
eller gjort til Bytte. Om Admiral Roze end ikke havde 
aabnet Korea for Europæerne, havde han havt Æren af 
at vise Veien dertil og ved Observationer og gode Kaart 
gjøre den let tilgængelig for mulige Efterfølgere. Op
dagelsesreisen og senere den samlede Escadres Seilads 
fra Cbefu til tie boisee ere de smukkeste Dele af 
Expedilionen og afgive et høit Vidnesbyrd om den Sø-
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mandsdygtighed og Dristighed, som besjæler den franske 
Marine. Man havde berørt en af de sidste ubekjendte l{yster, 
lært et nyt Land og et nyt Folk at kjende; man havde 
gjort den rigtignok lidt dyrekjøbte Erfaring, at Koreanerne 
i Fædrelandskjærlighed, Energi og Vaabendygtighed ere 
deres Naboer Chineserne og Japaneserne overlegne. De 
erstatte deres Vaabens Mangelfuldhed ved Snedighed, 
ved en klog Benyttelse af det for dem gunstige Terrain 
og stundom ved et Mod, som man ikke skulde vente 
sig hos et Folk, der behersket af en Despot ikke har 
Frihedsfølelsen til Drivfjeder for sine Handlinger. Hvilken 
Forskjel imellem disse kraftige, uforfærdede Bjergboer 
og de blødagtige, feige Chinesere, der 40,000 Mand stærke 
!ode sig adsplitte af 6000 Englændere og Franskmænd 
ved Peliakiao *) uden at have tilføiet en eneste af deres 
Fjender endog det letteste Saar. 

Denne energiske Holdning er vistnok tildeels Aarsag 
iJ at England og de forenede Stater ikke have fulgt 
Frankrigs Exempel og forsøgt paa at skaffe sig Opreis
ning for den Uret, som deres Undersaatter til forskjellige 
Tider have lidt paa I{oreas Kyster. ~indre ømskindede 
for deres nationale Ære end Franskmændene have de ikke 
villet løbe Risicoen af betydelige Pengeomkostninger og 
Tab af Menneskeliv, uden at de tillige kunde gjøre sig 
Baab om reelle Fordele, og de Oplysninger, der hidtil 
foreligge om Korea, love dem ingen saadanne. Med
mindre uforudseete Omstændigheder skulde indtræffe, er 
der altsaa rimelig Udsigt til, at det vil blive Ruslands 
langsomme og stadige Udvidelse i Orienten, der vil ende 
med ogsaa at aabne Korea for Europæerne. 

•i Slaget ved Pcliakiao, der i den chinesiske Krig 1860 aabnede 
de Allierede Adgangen til Peking. 



Det elektriske Lys anvendt tilsøes. 
Af Premierlieutenant, Baron 0. Giildencrone. 

Allerede for flere Aar siden bar man benyttet det elek
triske Lys i Paris til Bygningsarbeider og deslige om 
Natten; men, da det ikke sjelden hændte, at en eller an
den Omstændighed - saasom Maaden, hvorpaa den elek
triske Strøm frembragtes , Kullenes Beskaffenhed eller 
Andet - formindskede Lysets Kraft eller endog ganske 
slukkede det, blev Anvendelsen stillet i Bero. 

For at afhjælpe disse Mangler bar i den senere Tid 
et Compagni, I' Alliance, beskjæftiget sig meget ivrigt med 
Forsøg, og det skal være lykkedes det at bringe en der
til benyttet elektromagnetisk lnductions-Maskine til stor 
Fuldkommenhed*). Compagniet søger nu at faae sit Ap
parat bragt i Anvendelse, blandt Andet i Fyrtaarne og 
ombord paa Skibe, og det bar i den Hensigt construeret 
Inductions- Maskiner af forskjellig Størrelse og Kraft 
efter deres Bestemmelse. 

Den af disse Maskiner, der fortrinsviis skulde an
vendes ombord paa Skibe, er sammensat af 72 Hestesko
magneter, hvoraf hver kan bære en Vægt af 140 il. 
Ved at virke paa en Cylinder, der af en Dampmaskine 
paa 2 til 3 Hestes Kraft sættes i en meget hurtig Rota
tion (400 Omdreininger i Minutet), frembringe disse 

•) Ved Pariserudstillingen blev Compagnlets elektriske Lys erklæret 
for det bedste af de der fremstillede. 
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i\lagnater Elektriciteten, der, udviklet til en fortsat Strøm, 
gjennem Traade ledes til den elektriske Lampes Regulator. 
Lyset opstaaer da her im r. llem de elektriske Poler, der, 
Ii~esom ved de hidlil kjendte elektriske Lys, dannes af 
Kulspidser, som af Lampens Mechanisme bringes i den 
forønskede Afstand fra hinanden. 

Til Hulspidserne bruger Compagniet del bedste og 
sikkreste Slags Hul, man kjender; men, da selv dette ikke 
er fuldkomment reent, bevirkes en Vaklen i Lyset, som 
man imidlertid kun skal kunne opdage, nnar man be
tragter selve det lysende Punct; altsaa er denne lille 
Uregelmæssighed for Intet at regne. 

For en af de stærkeste Maskiner, der anvendes om
bord, skal Lysets Intensitet ved at maales paa et Photo
meter vise sig at være 200 fiange større end for en 
Carcellampe, der brænder 40 Gram Olie i Timen. 

Uensiglen med at anbringe det elektriske Lys om
bord i Skibe er ikke alene den, som tilstræbes ved de 
nu almindelig reglementerede Lanterner, nemlig at advare 
eller paakalde Opmærksomhed om Natten, ved saa vidt 
muligt at vise Cours eller Position for det Skib, hvorpaa 
man selv befinder sig; - man vil tillige, da Apparatet 
udkaster et meget kraftigt Lys, kunne oplyse og under
søge, ikke alene andre Skibe, men enhver Gjenstand, 
saasom Land, Brændinger, Skjær eller deslige, der be
finder sig i Nærheden. 

Det samme Lys skal kunne gjennemtrænge den 
tætteste Taage, og denne Egenskab er jo en saa meget 
større Fordeel, som man endnu kun har Benyttelsen af 
de meget utilstrækkelige Lydsignaler til sin Raadighed 
for al undgaae Paaseilinger og andre Ulykkestilfælde i 
Taageveir. 

V cd et System af paa hinanden følgende Blink, ind
dcelte i lange og korte [{ategorier, skal det desuden 
kunne benyttes med Fordeel til Nat- og Taageveirs
signaler. 
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Hvad angaaer Anbringelsen ombord i Skibene, saa 
have de anstillede Forsøg godtgjort, at Lyset bør staae 
paa et saa aabent Sted som muligt, helst foranfor Fokke
masten, og idetmindste en god Mandshøide over Relin
gen, for at Skibet selv kan boldes i fuldstændigt Mørke. 
Naar man skal observere paa lang Afstand dermed, kan 
Lyset ved en simpel Traadledning skiftes om til en Lan
terne anbragt tilveirs. 

Da Compagniets Maskiner strax i Begyndelsen til
trak sig betydelig Opmærksomhed, overdrog den franske 
Regjering en Commission at gjøre Forsøg med dem, og 
da navnlig med Hensyn til Lysets praktiske Anvendelig
hed for Seiladsen, saasom ved Ankring paa en vanskelig 
eller ubekjendt Ankerplads, ved Gjennemseiling af et 
farligt Løb, eller i Krigstilfælde ved Bestemmelsen af 
fjendtlige Skibes eller Escadrers nøiagtige Stilling. Des
uden skulde dets Brugbarhed til Nat- og Taagesignaler 
undersøges. 

En Maskine blev i den Anledning opstillet ombord 
i Pandserfregatten l'Beroine; men, da dette Skib allerede 
var fuldt udrustet, blev man nødt til at anbringe den, 
hvor der var bedst Plads til den, og ikke, hvor Lyset 
kunde bruges med største Fordeel. 

Apparatet stod paa et saakaldt 11blinderet Blokbuus• 
foranfor Stormasten, og Lyset blev derfor tildeels dækket 
af Skorstenen og Fokkemasten. Det var desuden ikke 
anbragt bøit nok, saa at Overkanten af Helingen blev 
belyst og skarpt aftegnet, hvilket naturligviis maatte med
føre den Fare, at Skibet frembød et tydeligt Maal for 
Fjendens Skud. Ved denne Feil i Opstillingen· blev hele 
Forskibet, naar Lyset udkastedes borizontalt forefter, saa 
stærkt belyst, at Iagttageren blev fuldstændig blendet af 
den utaalelige Glands tæt foran Øinene. 

Trods disse Mangler, der ikke falde selve Apparatet 
til Last, skulle Forsøgene have været meget tilfreds
stillende, og det er maaskee derfor at vente, at nogle 

Tldukrlft for Sovmøon. Ny Rmkke. IV. 13 
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flere af de franske Krigsskibe ville blive forsynede 
med det. 

Det benyttes for Tiden i Prinds Napoleons Damp
jagt, • Jerome Napoleon", og man skal der være sær
deles tilfreds dermed. 

Det er ligeledes anbragt i begge la Heve-Fyrtaar
nene ved Ilavre, og man agter at indrette Iloulognes 
Fyrtaarn dertil. Den russiske llegjering benytter det i 
Fyrtaarnet ved Odessa, og Østerrig bar anskaffet et Ap
parat, som enten skal prøves i et Fyrtaarn eller ombord 
paa et Krigsskib. 

Størst Opsigt skal det dog have vakt i New-York, 
da den franske Paketdamper • Saint-Laurent« , der lige
ledes er forsynet med en af Compagniet Alliances Ma
skiner, ankom del'til om Natten og ankrede ved Djælp 
af det elektriske Lys. 

Aviserne vare fulde af Lovtaler og Forklaringer der
over, og Folk strømmede ned til Ilavnen for at see det, 
saa at Capitainen paa II Saint-Laurent« hver Aften frem
viste det for at tilfredsstille deres Nysgjerrighed. 

Amerikanerne ere som bekjendt altid meget be
geistrede for Alt, hvad der hører til Opfindelser og 
Projecter, og det er derfor ikke at undre sig over, at 
der slrax i New-Yorks Illade er blevet gjort Beregninger 
over, hvormange saadanne Lys der behøves Lil at oplyse 
Byen, og at der anbefales Anskaffelser saavel drrlil som 
til Jernbaner og navnlig til alle Oceandampskibe uden 
Undtagelse. 

Imidlertid er en saa vidt udstrakt Drug hurtigere 
foreslaaet end bragt Lil Udførelse, især da Apparatet er 
temmelig kostbart. Et saadant med alt Tilbehør til 
Brug ombord paa et Skib koster nemlig efter Compag
niets Opgivelser 19,700 francs, hvilket jo er en vigtig 
Factor, der maa tages med i Betragtning, naar der er 
Spørgsmaal om dets Anvendelse. Rigtignok skal Mate
rialet, der ganer til for at bolde Mechanismen i Gang, 
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være meget ringe, da det kun bestaaer af Kullene til 

den lille Dampmaskine og Kulspidserne til de elektriske 
Poler; men, naar mange Maskiner skulde anskaffes og 
bruges, vilde Udgifterne dog blive meget betydelige. 

I Krigstilfælde kunde endog blot et enkelt Apparat 
være til stor Nytte paa en Escadre eller Flaade, naar 
det f. Ex. anbragtes ombord paa en Tender, som om 
Natten kunde belyse Fjenden og vise hans Stilling, me
dens man selv vedblev at være hyllet i Mørke; men der 
bliver i alle Tilfælde vist neppe Tale om i vor Marine 
at tænke paa Anskaffelsen af et saa kostbart Oplysnings
middel, idetmindste ikke, førend det bar faaet en mere 
almindelig Anvendelse i større Landes Skibe, saa at 
Nødvendigheden i denne Sag, som i saa mange andre, 
bliver til Lov for os. 

13* 
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Bermuda-Dokken. Paa Mr. Campbells Værft ved Them
sen er der i September Maaned f. A. fuldført en Jernflydedok, 
der skal overføres til Bermuda. Den er af saa store Dimen
sioner, at de største Pandserskibe kunne dokkes i den, og 
den vil allsaa kunne være til stor Nytte - naar den først 
er kommen derover. Dokkens Længde er 384 Fod, dens 
indvendige Brede 84 Fod og Bøiden 75 Fod. Dens hele 
Vægt med Ballast og Vand er 9000 Tons, og den er 
forsynet med 8 Dampmaskiner, hver paa 10 Hestes [{rart. 
Der var store Vanskeligheder at overvinde ved dens Af
løbning, og først efter et mislykket Forsog fik man den 
sat i Vandet. Til Sommer skal den buxercs til 13ermuda, 
og i den Anledning er der paa Reberbanen i Chatham 
slaaet 3 Touge af 26" Førlighed, hvert Toug paa 101 
Favnes Længde. Hver af disse Slæbere veier 6½ Tons, 
og Førligheden er 6½" større end paa det sværeste Toug, 
der hidtil er slaaet i England. 

Ny fransk Espingol. Det franske Krigsministerium 
skal have ladet construere en Kuglesprøite, der paa 
Grund af sine overordentlige Egenskaber af uMechanich's 
Muguzineu benævnes en Helvedesmaskine. Den skal i 
Minutet kunne udkaste 1500 Geværkugler til en Afstand 
af 1800 Alen. 

Kulbesparelse. nen franske lngenieur Bellet gjorde 
under Conferencen, der fulgte med den sidste maritime 
Udstilling i Havre, følgende Meddelelse: En Damppompe 
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paa t 20 Hestes Kraft var bleven holdt i Gang med et 
Forbrug af 1200kil0 • bedste Cardiff-Kul i Døgnet. Ved 
at anvende en Blanding af lige Dele Cardiff-Kul og Wales
Kul ,•ar Forbruget gaaet ned til 900kil0 • i Døgnet, og ved 
endelig at tilføie en tredie Art Kul sank Forbruget til 
600kil0 • i samme Tid og med samme Kraftudvikling af 
Maskinen. 

Admiral Boutakov'sDagsbefalinger. Admiral Boutakov, 
der oftere har været nævnt her i Tidsskriftet, er ikke blot 
en af den russiske Marines mest fremtrædende Officerer, 
men tillige en Mand, der ved sin Opfattelse af 11eneste
forholdene , ved sin Optræden og sin eiendommelige 
Personlighed har vundet stor Tilslutning iblandt sine 
Undergivne. - Som ganske betegnende for ham gjen
give vi et Par af hans • Dagsbefalinger" og » Meddelelser• 
til den Øvelsesescadre, han commanderede sidste Sommer. 

N 22do Juli 
r.19 ~. 

"Ved opmærksomt at følge Monitorernes Bevæge)ser 
under Øvelserne paa Rheden, har jeg faaet klart Syn 
paa en af Egenhederne ved disse Skibe, der, som det 
synes, hidtil ikke bar tiltrukket sig Opmærksomhed og 
altsaa ikke har kunnet komme i Betragtning, naar 
man manøvrerede med dem. Naar Monitoren stævner 
med god Fart i en given Retning, lad os exempelviis 
sige SO, saa vedbliver den at føres SO hen en god 
Stund, efter at den med Ror og Skrue er bragt til at 
styre SV eller endog V. Den fremadskridende Bevægelse 
i den nye Retning overvinder ikke strax Bevægelsen i 
den tidligere Retning. Stævner man saaledes næsten 
lige op imod Vinden og lægger floret iborde, da vil 
Monitoren bevæge sig tværs op imod Vinden, og det 
længe efter at Stævnan er vendt i en anden Retning*). 

•i En lignende Iagttagelse er gjort under de franske Pandserskibcs 
Dreinlngsforsøg i Brest, hvor man Imidlertid antog, at Under-
strøm havde foraarsaget Sidebevægelsen. R. A. 
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Med Vinden agterind maa denne Egenbed altsaa blive endnu 
mere fremtrædende. Jeg vil være alle mine Medtjenende 
meget taknemmelig for enhver Bemærkning, saavel med 
Hensyn til dette Spørgsmaal, der fortjener en fyldig Be
arbeidelse, som med Elensyn til Alt, hvad der kan fremme 
vore Skibes Udvikling og deres Manøvre- eller f{ampevne. 

Paa den anden Side seer jeg mig nødsaget til at 
bede Dhrr. Skibschefer erindre, naar de løbe agtenom 
Flagskibet, at dette tilankers i Ilygeveir snart sakker, 
snart skyder lidt over Stævn, alt efter Vindens Styrke. 

Da ikke Alt kan sees fra Flagskibet, foreslaaer jeg, 
at de Skibe, der under deres Manøvreren gjennem Li
niens fntervaller berøre et andet Skib, heise deres 
Kjendingssignal, og, naar delte er besvaret, Kjendings
signalet for det berørte Skib. a 

Nr. 25. 
Befaling om at anstille Kapløb med Fartøier under 

Seil med og uden Ror. 
Nr. 27 1~ : August • .. 

I vor Tid ville Krigene blive pludselige, energiske 
og ikke langvarige og selve Træfningerne ualmindelig 
korte. Derfor er det nødvendigt bestandigt, vedvarende, 
uden Opsættelse og Nølen at forberede sig paa dem, 
forberede sig til den halve Time, for hvilken man kan 
sige, at vi ere til, og i h\'ilken vi ville blive kaldede til 
at vise, at Rusland ikke holder en Flaade til ingen Nytte. 
Den daglige Manøvreren med to Monitorer, der efler
haanden gjennemløbe alle Escadrens Intervaller, har alle
rede begyndt at vise mig sine gode Resultater. Den i 
Enkelthederne fuldstændige og alsidige [{jendskab til vort 
Skib, uden hvilken vi ikke med Selvbevidsthed kunne 
tumle det, er af Adskillige erhvervet og af Andre paa 
Veie til at erhverves. J{appelysten under hele Escadrens 
Øine bevægede adskillige Chefer i Begyndelsen, inden de 
havde den fulde [{jendskab til Skibenes Egenskaber, at tage 
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Admiralskibets Agterstævn for klods. Tildeels var jeg 
selv Skyld deri, da de, der havde faret under mig i 
1861-62 med Kanonbaadene, erindrerle, og da Alle 
vidste, at jeg langt fra at irettesætte, tværtimod takkede 
Enhver, som ved en rask Manøvre kom til at beskadige 
sig selv eller Admiralskibet. Jeg har altid været glad 
ved at see Skibene blive dristigt tumlede, da jeg deri 
bar fundet en Slags Tilsagn om en lignende Optræden 
i den halve Time, som jeg før berørte. Hvad der imid
lertid for Kanonbaadene kun medførte Reparationer af 
en Snees til høist hundrede Rublers Værdi, vil for 
Pandserskibene løbe op lil Tusinder. For imidlertid 
ikke at miste denne for Øiet og Nerverne udmærkede 
Øvelse maa jeg Lye til følgende Middel• - . . . . Her 
følger Amiisningen til de tre fra Admiralskibets Agterende 

' udlagte Bomme, som tidligere ere omtalte i Tidskriftet. 
nNu nogle Ord om vort Artilleri. Det er mig høist 

behageligt at see, hvorledes Pandserbatteriet og Moni
torerne i deres Svingninger gjennembore Skiven og træffe 
nærved Centret; men det er endnu ikke Alt. At træffe 
Skiven, naar Ingen skyder paa os, er Eet, at træffe Fjen
den under hans lid er et Andet, dette ligger nu engang 
i Menneskets Natur. Allerede i to Uger have vi ø,•et 
Skiveskydning med Kanoner, og Enhver har seet, at det 
ikke er saa ganske let at træffe en halv Snees Kvadrat
fod. - Jeg erindrer, at Sebastopols Forsvarere efter
haanden ophørte at bukke sig for de over Hovedet flyvende 
Kugler, uagtet Størstedelen i Begyndelsen havde en stor 
Tilbøielighed dertil. Man overbeviser ikke saa ganske 
hurtigt Folk om, at der rundt om dem er en umaadelig 
Strækning, ad hvilken Kuglen flyver forbi, og at man der
for slet ikke behøver at henvende sin Opmærsomhed paa 
den. For at vore Mandskaber ilide kunne vænne sig til 
J{uglernes Piben, anbefaler jeg at sende et Fartøi med 
en Officeer skifteviis og een Time ad Gangen til hver af 
de to 0øier, der ere anbragte hver paa sin Side og i en 
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vis Afstand fra Escadrens Skive. Naar Tiden tillader det, 
skal jeg jævnlig selv bes!!)ge Bøierne, og opfordrer jeg 
Dbrr. Skibscbefer til at gjøre det Samme.• 

N Hdo 
r. 33 w. August. 

•l Befalingen af 4de August udtalte jeg, at l\Ioni
torernes Manø\'fer ud og ind imellem Escadrens Skibe 
var en udmærket Skole for Øie og Nerver. Hvad skal 
jeg kalde en frivillig Seilads med Fartøier ikke rundt om 
en Bøie, der er udlagt 50 Favne fra Skiven, men tæt 
op til Projectilernes Baner? eller en Lysttour tværs igjen
nem Skarpskydningens Retning, der udføres af en Jolle 
fuld af Officerer eller af et større Fartøi under Seil? 
Det er ikke nok at kalde det et Universitet for Krigere, 
skjøndt delle er Benævnelsen for den bøieste Læreanstalt! 
Jeg er idag bleven overbeviist om, at der til vor Flaades 
fremtidige Dampslupper ikke vil savnes Førere, som ere 
villige til al sætte en Torpedo ind under et fremmed 
Skib, ligesom det blev gjort ved bøi lys Dag under Fjen
dens Ild af den amerikanske Lieutenant Cushing. • 

Virkningen af Jordskjælvet paa Perus og Chilis Vest
kyst. [ 11Augsb. Allg. Ztg." har en østerrigsk Viden
skabsmand indrykket en Artikel, hvis [ndhold nøie knyt
ter sig til den Beretning om Jordskjælvet paa Sydamerikas 
Vestkyst, som fandtes i vort sidste . Befte. Artiklen lyder 
saaledes: 

De nyzeelandske Blade fra Begyndelsen af September 
berette om et ualmindeligt Bøivande, der har anrettet be
tydelig Skade paa Landets østlige Kyst, i Særdeleshed 
paa den sydligste af Nyzeelands Øer og paa den østenfor 
denne beliggende Ø Chatham. Den største Ødelæggelse 
medførte Hoivandet i de Bugter, der ere aabne imod 
Nordost, og som ligge paa den langt ud i Havet frem
springende Halvø Uanksa. Ilavnecapitainen i Lilllelon 
meddeler, at der den 15de August mellem m. 4T. 30M. og 
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Kl. t1T, Formiddag, altsaa i Løbet af 6½ Time, fire Gange 
indtraadte et saa stort Lavvande, at alle Fartøier i Bug
ten toge Grund, og at der umiddelbart derefter med en 
umaadelig Støi strømmede Søer ind paa 10 Fods Bøide 
(3 Fod høiere end under det største Høivande), som 
oversvømmede Landet og foraarsagede megen Skade. 
Det samme Phænomen indtraadte, skjøndt med nogen 
mindre Voldsomhed, i Bavnene Nappier, Wellington og 
Nelson, hvor det vedblev al gjentage sig indtil den 19de 
August. Paa Øen Chatham, der ligger 115 Mile østen
for Nyzeeland, yllrede Phænomenet sig imellem Kl. 1 og 
2 om Natten, altsaa nogle Timer tidligere. De Indfødtes 
Landsby Tupunga og nogle europæiske Vaaningshuse 
bleve aldeles bortskyllede, og Indvaanerne havde ondt 
ved at bjerge Livet. Til Nyhollands østlige Kyst naaede 
Rullesøen først Kl. 11 om Formiddagen og gjorde ikke 
ringe Skade i Bavnen Newcastle, nordfor Sidney. I Be
gyndelsen af September vidste man i Nyzeeland endnu 
Intet om, hvad der var foregaaet i Peru den t3de August, 
og dog betragtede en Videnskabsmand, som opholder sig 
der, ikke Phænomenet som en Forløber for det Jordskjælv, 
der indtraadle den t 7de, men tilskrev det en eller anden 
fjern vulcansk Rystelse, der maatte have fundet Sted østen
for Nyzeeland. De stedfundne Begivenheder ere sua 
meget mere interessante, som der nu ingen Tvivl kan 
være om, at Bevægelsen i de australske Vande den t5de 
August har været en Følge af Jordskjælvene i Peru den 
t3de. Naar man sammenholder Beretningerne fra de 
australske Colonier med Efterretningerne fra Chili af 
t 3de, fra det sydlige Californien af t 4de og fra Sand
wichsøerne af 15de, bliver det klart, at den ved Uy
stelserne paa Perus l{yst fremkaldte Bevægelse i Havet 
har udbredt sig over den umaadelige Strækning, som det 
stille Hav indtager, og der kan neppe være nogen Tvivl 
om, at den bar anrettet stor Ødelæggelse især paa de 
mellem Amerika og Australien beliggende lave Koraløer, 
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hvor Søerne rimeligviis have bortrevet Alt ved at skylle 
hen over Landet. 

Det foreliggende Tilfælde kan tjene som oplysende 
Element til at udregne IIurtigheden af de Søer, der op- , 
staae ved Jordskjælv. Ifølge Avisberetningerne laa Cen
tret for det peruanske Jordskjælv - eller det Punct, 
hvorfra delle udgik - imellem Tacna og Arica, hvor det 
første Stød, der havde ødelæggende Virkning, indtraf den 
13de August m. 5T. I 5M.; 20 Minuter senere oversvøm
mede den første Rullesø Uyen Arica. I Lillleton paa 
Nyzecland indtraf den første svære Sø den 15de August 
Kl. 4T. 45.i. om Morgenen, hvilket henført til Aricas Me
ridian giver den 14de August Kl. 0T· 32M. om Morgenen, 
saa at Søen, der opstod ved Jordskjælvet, tilbagelagde 
den uhyre Afstand af 6 I 20 Qvartmiil i 19 Timer, altsaa 
med en Hurtighed af 322 Qvartmiil i Timen eller 540 
Fod i Secundet•). Ved Jordskjælvet i Lissabon 1755 
blev Rullesøens Hurtighed beregnet til 214 Qrnrtmiil i 
Timen og ved Jordskjælvet i Simoda i 1854 til 360 Qvart
miil i Timen. En interessant Hjendsgjerning, paa hvil
ken man bør henlede Opmærksomheden, er, al denne 
paa en saa uhyre Afstand ar Jordskjælvet fremkaldte Bølge 
tilsyneladende bevæger sig med samme Hurtighed som 
den almindelige Flodbølge. 

De engelske Theeskibe foretage i de senere Aar en 
l{apseilads, der ved Løbets Længde endog overgaaer de 
amerilrnnske Klipperes Rappetoure fra New-York til San
Frnncisco. 

Forrige Aar )Ab omtrent samtidigt 40 engelske Skibe, I 
ladede med Thee og bestemte li! England, ud fra for
skjellige chinesiske Uavne; ar disse vare de Li, som ud-

' ) Ved et Foredrag, som er holdt i Tlrn Royni Sociely i lllelbourne 
001 delle Emne, blev der nnrort, ut Rullesøen hnvde tilbnge
la~t Veien over del slillo Ocean I 18j Timer, altsna med en Fart 
af 383 Qvnrt1niil i Timen. R. A. 
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gik fra Foo-Chow-Foo, indtegnede som Veddeløbere, og 
fire af dem, Klipperne Serica, Ariel, Taepeng og Fiery
cross vare hæderligt liekjendte fra det foregaaende Aar, 

Søveiens Længde fra Foo-Cbow-Foo til London kan 
omtrent anslaaes til 16,000 Qvartmile, og denne Afstand 
blev af Seirherren, Spindrift fra Glasgow, der havde ben
ved halvanden Million Pund Thee ombord, tilbagelagt i 
95 Dage. Ariel, bygget i London, var knap 2 Timer 
længere end Spindrift om den lange Vei; det tredie Skib 
havde een Dags og det fjerde to Dages længere Reise 
end den Seirende. 

For to Aar siden skulle de tre bedste Seilere sam
tidig have staaet Canalen ind, og den lange Kamp blev 
da afgjort paa det korte Stykke igjennem Canalen og 
Themsen ind. 

Den største af de ti Kapløbere var paa 950 Tons, 
den mindste paa 497 Tons. De nyeste Skibe ere Spin
drift paa 900 Tons og Lahloo paa 950 Tons. Denne 
sidste kappedes alt paa Udreisen med Spind1·ift, men 
brugte 106 Dage om at naae China, medens Spindrift 
gjorde det paa 103 Dage. 

Det Interessante ved denne Kapseilads er den ringe 
Forskjel, som findes imellem de bedste Seileres Reise. 
- Man maa imidlertid ikke troe, at der blot kæmpes 
for Æren. Ifølge en Overeenskomst imellem Rhederne 
faaer den Vindende en Præmie af ½ Lstrl. for hvert 
Tons Drægtighed. 

En Sammenstilling af Dageantallet og den directe 
tilbagelagte Afstand giver for sidste Aars Seirherre en 
Mediumsfart af 7; en lignende Beregning, anstillet for 
en af de heldigste Reiser fra New-York til San-Fran
cisco, gav i sin Tid en Middelfart af 7.5, og fra Havre 
til Valparaiso 8.5 for den bedste Seiler. Middelfarten 
for almindelige Seilskibe i Atlanterhavet er, som bekjendt, 
kun 3.5 Miil i Vagten. 



Efterretninger for Søfarende. 
A) Alle ,Retninger• ere mis-

visen de, nuur ikke , (retv.), er (Efter alle officielle inden- og udenlandske Bekjendtgjørelser). 
vedføiet. 

Januar-Februar 1869. 
B) •Længden , er fra Green -

wich l\leridian. Afsluttede den lste Marts 1869. 

A) Fyr, 

Stat, Farvand, Fyrets aarnets 

Land Beliggenhed Nnvn, Sted og I Knrak- , I Ap· Styr• J . I Lys- "d I F1Lrve, 
Slags teer Fo.rve p1Lr1Lt ke Ho1do vidde 1 e Form 

Orden1i Fod i Id "" , Dec. i1 Fod 

Sverrlg Kattegattet, FyrpanGefve- F. rødt 21 Hjørne 
lndlubet til skær af et 
Gøteborg Huns 

do. Østersøen, Fyr paa Kan- F. hvidt .. N 59 22,2 rødt 
Stockholms holm Øl845 Huns 
Skærgaard 

Rusland Østersøen Nyt Bavnefyr F. rødt Lds. 4de 26 1¾- N 56 31,2 23 hvidt 
ved Llbau Ø2059,4 Tanrn, 

grøn 
Laot. 

England Kanalen 2 Fyr ved F. røde . . ...... . . 
Portsmouth 
Ham 

Frankrig Nordsøen, Nyt Flydefyr ved B. rødt 32 2¼ N 5112,9 rødt 
Flamske Ydre Ruy- B. Ø 2 12,2 Skib 
Banker ting hvert m. rød 

½Min. Kugle 

Anvendte Forkortelser: 
F. Fast Fyr. 
B. Blink -
FB. Fast - med Blus. 
L. V. Sp. T. Lavvande Sprlngtld. 
Lds. Llndse. - Kbl Kabellængder. 
Sp. Spell. - Kvm.: Kvartmlil. 

Anmærkninger. 

lyser fra S 83° V rundt S og Ø 
til N 56° Ø. 

Paa sydlige Mole, 1238 Alen I N 
54° V (retv.) fra det store Fyr. 

Gaslamper paa Hjørnerne af Cia-
rence Esplanade-Pier til VeUed-
ning for Dampskibene. 

Dette Fyrskib ventes udlagt i 
August 1869 - holdt til Grave-
lines store Fyr angiver det Seil-
!!'?len_ me~lem Ba__l!ke_rne 12~r! ~g 



.-
Land 

Frankrig 

do, 

do. 

do. 

eraey J 

F rankrlg 

do. 

do. 

Beliggenhed · 

Vestløbet til 
Dynklrken 

do. 

Kanalen 

do. 

do. 

do. 

do. 

Middelhavet 

Navn, Stod og 
Slap 

Nyt Flydefyr 
S for Dyk 
Bank 

Flydefyret ved 
Snow Bank 

C. Grlsn ez Fyr 

Nyt Fyr pna 
S e I n en s syd-
Uge Bred 
Fyr paa Cor-
biere Klippen 

Nyt Fyr I 
Trleux 
Floden 

do. 

Nyt Havuel)r ved 
Cette 

- •-J"'TGII D 

I K11r11k- 1 I Ap- ! Styr-, I Lvs-
og 

. leer . F11rvo . p11111t. ko _Holdo . vidde Længde 

Orden I Fod I .r,rnq o , Dec. 

2 F. hvide .. 33 2¼ N 5112,9 
22 

[' 3,5 

F. rødt .. . . 32 1¾ 51 3,5 

[ ,_m .. • 
. . . . . . . . . . . . .. . . 

F. rødt Lds. 4de 32 1¾ N 4926,3 

'0 22,2 

. . . . . . . . . . . . . . . . 4910,7 
V 2 15 

F. rødt Lds. .. 38 1' N 4848,3 J 
V 3 5,8 

F. rødt Sp. . . 145 2 . ..... 

F. rødt Lds. 4de 45 1¼ N4323,8 
~ 3 42,5 

.......... -........ 
Anmærkninger. Farvo, 

Boldo Form 

I Fod 

rødt bliver udlagt I Aug. 1869 
Skib,~ lstedetfor det nu lidt øsUlgere 
Master liggende Blinkfyr. 
ro.røde 
Kugler 

. . rødt bliver d. 1. Aug. flyttet til denne 
Skib, Pinds - 1~ Kvm. V for den nu-

1 Mast værende. 
m. rød 
Kugle 

. . . ... bliver fra 15. Febr. oplyst ved 
elektrisk Lys. 

38 Træ- det hidtilværende provisoriske Fyr 
stativ her, ved Indløbet til Rille Floden, 

er nu nedlagt. 
. . . ... er paatænkt. 

16 Gavl paa Halvøen Coat-Mer. 
af et 
Huns 

15 4knnt., 1050 Alen I S 39° V (retv. ) frn Fore-
hvidt gaaende. Erter nt have fulgt Ind-

Taarn selllngsbllnkfyrene pan Bodlc og la 
Croix til dette Sidste, styres Vest, 
Indtil de her omtalte røde Fyr 
haves I Linie, der fører til Anker-
pladsen ved Coat-.Mer. 

19 hvidt paa Digets NØ-Ende. 
Taarn 



Stat, Farvand, Fyrets 

Land Beliggenhed N:ivn, Sted og- Kll1'1'k • I Ap• Styr• 
Sia"• teer Farve pa.ra.t ke 

Ordon 
E raukrlg Middelhavet Nyt llavnefyr F. rødt Lds. 4de 

ved C ette 

frlka Algoa Bay rød Lysstribe . . . . . . . . . . . A 

Ostindien Bugten ved 
fraC. UecifFyr 

Nyt Fyr ved F. hvidt Lds. 2den 
l\lartaban Kristna-

Shoal 
do. do. Nyt Blinkfyr ved B. B. Lds. .. 

China- hvert 
Buckeer !\lin. 

do, Øst-Løbet til Nyt Fyr ved F. hvidt . . . . 
Ranguun Eastern-
Floden Grove 

do. Celebes Nyt Fyrskib for F. redt . . . . 
Groot L'ae-
Lae 

Californien Store Ocean Nyt Blusfyr paa FB. B. Lds. lste 
C. Me n do- hvert 
cino ½Min. 

. 

Brede 
Lyø• og 

Rolde •idd1 Længde 
i Fod I .Mil: 0 • Dec. 

43 1-' • . . . . . . 

. . . . ...... 
M 3¼ N 1536,5 

Ø 9535 

. . 4½ N 1617 
Ø 9613 

. . . . N 1629 
Ø 9627,5 

16 3. ...... • 

370 6¾ N 4025 
V12422 

Taarnets 
. / Fa"o, 

Ho1de Form 

I Fod 

32 .... 

. ... 
Taarn 

. . do., 
forned. 
hvidt 

. . . . 

' 

. . .. . . 

20 hvidt, 

Anmærkninger. 

paa Fronllgnac Molen 384 Alen 1 N 
47° V {retv. ) fra Foregaaende. 

De 2 Fyr, der hidtil vistes fr n 
Fort Richelieu, ere nedlagte. 

mellem N 39° Ø og N 12° Ø, for a 
ad vare mod Roman Rock. 

paa Skruepiller for Sydenden u 
Banken. 

2 Kvm. i NØ fra Mundingen a 
Cbina-Buckeer Floden. 

Synligt mellem Peillngerne fra N 
til NØt. Ø J..Ø. 

Fyrskibet," der nu ligger her, vi 
blive borttaget, nnar de 2de sidst 
nævnte Fyr tændes i Mai 1869. 

dette F)TSkib, holdt til l\lncassar 
Fyr, er Ledemærke for Løbet til 
Macassars Red sydfra. Fm Fyr 
skibet peiles Fyret paa Macassa 
i N 50° Ø og Banken paa Tak 
Piengong i S 10° V. 

r 
a 

Fyret blusser i 5 Sec., har fast Lys · 

"" ~ 5 Soo., dmno, Fo,mo,keis, of 1 
I 

5 
Tag Sec., fast Lys 5 Sec., Blus 5 Sec 

osv. Det er tændt 1. Decbr. 186 
og staaer paa det vestlige Alfa) 
af Cap Mendocino . 

8 
d 



Stat, 
Land 

D amnark 

do, 
do, 

do. 
do. 
do, 
do, 

do, 

do. 

p renssen 

do. 

- , - -.,.~, -ua•u u m un· 11. e-i: \.Daaø.er, UU"uer J, urauue, ,rug urr....-

Farvand, 1--M_ æ_r_k_e_t_s_ e_ll_er_ G_r_u_n_d_e_n_s-1--~-D-,=..y_b_d_e~-- Nærmere I Anmærkninger. 
Beliggenhed Slags Nav11 p11a Gru11d, hvori Mærket( Stedbestemmelse i 

====~==#======e!======,;/==V=ra,::!!a:~==llgg~ e=r ==;c==~==~= .============== 
, • • . . . ..... Nord for Sæby medl bliver fremtidigt borttaget. Knttegattet 

do. 
do. 

do. 
do. 
do. 
do. 

do. 

Storehelt 

Østersøen, 
Indløbet til 
Wolgast 

do. 

Mærket (Stage 
med Flag) 

do. 
do. 

for Vrag af 
en Skonnert 

do. 
for Vrag 
af en Brig 

Sæby Kirke i SV ½ S 
• • • • • . • . . . . 1 llliil S for Sæby 
. . . . . . . . . . • ved Steensnæs med 

do. 
do. 

do. 
do. 

Stage m. Brædt v.BegtrupVig, .. 
Jydske Ans I V ½ N 

V for Begtrup Røn 
} 

for at advare mod, at der I Linierne 
nord for disse Mærker bort-

1 tages Steen og Gruus. 
do. m. Ballon do. 
do. do. do. 

grønt Flag paa 
et Vrng ved Fornæs 

Lods-
stationen paa Gnlben 

sort- og 
hvidringet 
Spidstønde 
med Klokke, ror Vestenden 
81 ov. Vandet · af Halskov Rev 

Ydertønden Oler Rif-
tonne 

rød Tønde for Bagger-
rinne 

do. do. 
N for do. 

7 Favne 9 Favne c. N. 56° 29',7 
ø. 11° 4' 

Fornæs Fyr I SV t. V } V, GJerlld 
Klint i NV t. V J V. 

.. . ... 

. . .... 

. . . Sjellands Rev bliver nedlagt fra 1. April 1869. 

3! Favne 

3 -

N. Br. 55° 20',3 
Ø. Lgd. 11 ° 3',4 

udlægges i Foroaretl869 istedet
for den nu derværende hvide 
Tønde med Kost. 

Grelfswnlder Ole I NØ, I fra den røde Tønde er Kursen til 
den sorte Tonde- og gjennem Baggerrinne VSV ½ V, 
bunke pnn Rudo en til Reden ved Ost-Ruden, hvor 
Skibslængde S for der er Toldopsyn. - Bagger-
den sorteArmbaake rlnne har 14 Fods Dybde, 
sammesteds j er pna Nordsiden mærket med 

den sorte Tøndebnake sorte og pnn Sydsiden med 
½ Skibslæng de fra h\'lde Vagere , kun den første 
Armbaaken not·dlige Vager er hvid- og sort

ringet. 



Stat, 
Land 

Preussen 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

Rusland 

do. 

do. 

- ~ - _,, 

Farvand, 
Beliggenhed 

Jllærkets eller Grundens 

Slags 

Østersøen, s ort Tønde 
Indløbet til med Kos t 
N eufahrwasse1 

do. h vi d Tø n d e 
med Kost 

Navn 

Løbets Østside 

do. Vest si de 

do. s ort Tønde NØ-Enden af 
med hvid Bund Landgrunden 
og Kost 

Løbettil Danzig DybdenlLøbet af Weichsel
f loden til 
Lebau 

Dybde 
p11a Grund, hvori Mærke1 

Vrn~ li•••• 

3 Favne 

3 

4½ -

16a20Fod 
do. 

do. 

do. 

do. 

fra Holm til 
Strohdelch 13a14 -

Østersøen, 
Øsels Vestkyst 

do. 

do. 

Va g er 
med dobbelt 
Kost, op- og 
nedadbunden, 
p. sort-og hvid-
stribet Stage 

l\lo ttla u 
Strøm 
for Tsernova 
Banken 

12 Fod 
23 - 6 Favne 

Vage r for Nordsiden . . . . . . 6 
medsortStage, af Harilaid 
nedadbunden 
Kost 
Vager for Vestsiden ....•. 6 
m.stribetStage af Harilaid 
og nedadbun-
den Kost, over 
en ooadbunden 

Nærmere 
Stedbestemmelse 

N t. V ¾ V 2 Kbl. fra 
det lille Fyr paa øst
lige Havnedæmning. 

VNV 2 Kb!. fra samme 

Anmærkninger. 

Jllellem de 2 første Tønder er 
Løbet med over 3 Favne 
Vand. 

Fyr I 
I seilbart Velr findes altid 

Lods paa Reden. Nødsages et 
Skib at anduve Havnen uden 
Lods, boldes Fyrtaarnet paa 
Havnemolen i SSØ, den sorte 
Tønde om Bagbord, og man 
retter sig forøvrigt efter SI g -
n a l e r, der gives med et rødt 
Flag fra Vinkebanken paa venstre 
Havnemole. 

i Ø 4000 Alen fra 
samme Fyr 

N. Br. 58° 23' 
Ø. Lgd. 21 ° 32' 

N, Br. 58° 33',5 
Ø. Lgd. 21 ° 47' 

N. Br. 58° 31' 
Ø. Lgd. 21 ° 46' 

Naar en sort Ballon helses 
fra Flagstangen paa Lodshuset, 
kan man ikke løbe ind. 

paa Vestsiden af Banken, 9 Kvm. 
(retv.) V for Fllsands Fyr. 

10 Kvm. i N 8° V (retv.) fra Fil
sands Fyr. 

1
8 Kvm. i N 15° V (retv.) fra Fil

sands Fyr. 



Stat, Farvan , Mærkets eller Grundens Dybde Nærmere 

11 Land Beliggenhed paa Gl'Ulld, hvori Mærke\ Stedbestemmelse 
Anmærkninger. 

Slags Navn VrD.J? Jlvger 

Rusland Østersøen, Vager for Vestsiden 21 Fod -f ..... 1 N. 57° 43',8 Denne Steengrund af c. 30 Favnes 
Indløbet til med sort og nf Petropav- Ø. 21° 38' Udstrækning er fundet af Fre-
Rlga Bugt hvid, dobbelt Jovsk Banke Svnlferort Fyr I N galten Petropavlovsk i 1868. 

Kost 51½ 0 Ø (retv.) c. 17 ½ I Retning S 27 ° Ø (retv.), 850 
Kvm. og Lyserort Alen fra denne Banke er fundet 
Fyr i S 17° Ø (retv.) en Anden med 24 Fod, og i N 
10 Kvm. 50° V (retv.), 2500 Alen en Tredie 

med 26 Fod. 
do. do. Vager for Nordsiden 16 - . .. ·r 57 • 45• 

m. hvid Stage, af Michaels ø. 21° 44',5 
sort nedad- Banken 
bunden Kost 

do. do. Vager for Sydsiden 19 - ...... N. 57° 42',6 Michaels Bankerne midt i Ind-
med rød Stage, af Michaels Ø. 21° 44',5 løbet til Rlga Bugt ere fundne 
rød opadbun- Banken af Michael Rlablnlne, omceer 
den Kost i den russiske Marine, i 1749. 

do. do. Vager for Sydvest- 23 - . ..... N. 57° 42' 
med rød Stage, siden af ø. 21° 42' 
rød opadbun- Michaels 
den Kost Banken 

do, Finskebugt, sort Vager 10 Favne S for ... 2} Kvm. I S 64° V 
Løbet til Kron- med Kors et Vrag (retv. ) fra Tolbaa-
stadt kens Fyr 

do, Aalandshav, Prik paa Randholms 18 Fod .. . ... V ¼ S (retv.) 1½ Kbl. Grunden har en Udstrækning af 
Løbet til Vester- fra Randholm 3 til 5 Favne. 
Bomarsund grund 

do. do. do. paa Ajax Grund 18 - ... . . . V t S (retv.) 1 Kbl. Grunden har en Udstrækning af 
fra Ængø 2 Favne. 

do. do. Vager for Koppalvigs 20 - ..... . N l Ø (retv.) 3 Kbl. Grunden er 3 Favne bred og 5 
Grund fra Lumparlands Favne lang. 

Odde 



Stat, 
Land 

Rusland 

do. 

do. 

Slesvig, 
V-Kyst 

Nordtydsk
Jaod 

Frankrig 

do. 

do. 

Farvand, 
Beliggenhed 

Aalandshav, 
Løbet til 
Bomarsund 

do. 

Ledsund 

Nordsøen 

do. 

do. 
Flamske 
-Banker 

do. 

do. 

---4-7- .... ---

Mærkets eller Grundens Dybde 

Slags NaTI1 
paa GruDd, hvori Mærket 

Vrag ligger 

2Prikker paa Lumpar- I 20 Fod 

1 Prik paa 

fjordsGrund 

Bergøfjords 
Grund 

1 Korsprik p. Ledsunds
grund 

Grund paa 

den vestlige 
Baake paa 

Amrum I 
Banke med I 

Langeroog 

12 -

18 -

22 -

Nærmere ~ 
Stedbestemmelse ~ 

NNV ½ V (retv.) 6½ 
Kbl. fra Lumpar
lands Odde 

Ø ½ S (retv.) fra Hulta 
Odde, mellem Bo
marsund og Saggø 

8,- Kbl. SV ½ V (retv.) 
fra Lemlands sondre 
Odde 

N. 54° 37' 
Ø. 8° 0,5' 

Amrum Mølle i Ø 
~ S netop fri af 
Sadeldynen 

N. 53° 45' 
Ø. 7° 29' 

sort Tønde 
med Ballon 

Bergues 
Banke N-Side 

11 Favne N. 51 16',4 
Ø. 2 18',2 

sort Tønde 
med 2 ved 
Basis sammen
satte Kegler 
sort Tønde 
med en Cylin
der som Top
mærke-

YdreRuyting . 
Banke NØ
Ende 

YdreRuytlng . . 
Midte 

9 -

8 -

N. 51° 12',2 
ø. 2° 9',5 

N. 51° 9',l 
ø. 2° 5,'3 

Anmærkninger. 

Grunden er 3 Favne bred og 13 
Favne lang. 

Grunden er 20 Favne bred og 50 
Favne lang. 

Grundens Udstrækning til 4 Favne 
er c. 4 Kbl. i N og S. 

er d. 13. Febr. tdelagt af Storm. 

Efternævnte Tønder paa de 
flamske Banker blive først ud
lagte i August 1869. 

Ber~ues store Tuarn til Lodsbanken 
i S 16° Ø (retv.) og Dynkirkens 
Fyr i S 10° Ø (retv.). 

Dynkirkens Fyr i S 40° Ø (retv.), 
Gravelines Fyr i S 9° V (retv.). 

Dynklrkens Fyr I S 59° Ø (retv.), 
(;alals Fyr i S 38° V (retv.). 



Stat, 
Land 

Farvand, 
Beliggenhed 

Frankrig Nordsøen, 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

England 

do. 

Flamske 
Banker 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

Downs 

I " 

lllærkets eller Grundens 

Slngs Navn 

Dybde 
paa Grund, 'hvori Mærke 

Vrag ligger 

Nærmere 
Stedbestemmelse 

Anmærkninger. 

sort Tønde Ydre Roy- 1· . ... 
med opadvendt ting V-Ende 

8 Favne N. 51 ° 7',3 
ø. 1° 59',8 

Gravelines Fyr i S 31 ° Ø (retv. ), 
Calais Fyr i S 30° V (retv.). 

Kegle 

rød Tønde 
med nedad
vendt Kegle 

rød Tønde 
med 2 Kegler 
sammensatte 
ved Toppen 

sort- og hvld
t ær net 
Tønde med 
Ballon over 
en Kegle 

lille Ydre 
Ruyting 
N-Ende 

lille Ydre 
Ruyting 
SØ-Ende 

lille Ydre 
Ruytlng 
SV-Ende 

6 

.... . . 11 

6 

sort Tønde Riden Banke. . . . . 6 -
med Top- SV-Ende 
mærke som 
dobbelt C 

' rød Tønde Riden Banke.... . . 5 -
med Ballon NØ-Ende 

Vragbøler 

do. 

• for 3 Vrag 

for 2 do. 

N. 51° 7',4 
ø. 1° 56',4" 

IN. 51 ° 6' 
ø. 1° 55',7 

N. 51° 5',4 
ø. 1° 51',6 

N 50° 58',4 
ø. 1° 45',2 

N. 50° 59',7 
ø. 1° 47' 

Gravelines Fyr i S 42° Ø (retv.), 
Calais Fyr i S 19° V (retv.). 

Grnvellnes Fyr l S 50° Ø (retv.), 
Calais Fyr i S 19° V (retv.). 

Gravelines Fyr i S 61 ° Ø (retv.), 
Calais Fyr i S 2° V (retv.), 
C. Grisnez Fyr i S 39° V (retv.). 

Calais Fyr i S 80° Ø (retv.), 
Sangatte Kirke i S 6° V (retv.). 

Walde Fyr i Ø (retv.), 
Calais Fyr i S 53° Ø (retv. ), 
Sangntte Kirke i S 25° Ø (retv.). 

f desuden ere 2 og maaskee flere 
mellem Elbow Tønde Vrag sunkne i Gull Strøm-

og Stranden I men efter Stormen d. 12. Febr. 
Indenfor og sydfor dette Aar, hvisaarsag Skibs-

S-Brake Tønden førere anbefales Forsigtighed i 
dette Farvand. 



Stat, Farvand, 
Land Beliggenhed 

England Kanalen 

do. do. 

do, do. 

I 

Grenland Nordhavet 

I 

S-!merlh Magelian 
I Strædet 
i 

Vitl Øerne Store Ocean 

Salomons 
Øerne 

do. 

,~M_ æ_r_k_e_t_s_ e_ll_er_ G_r_u_n_d_ e n_ s ____ D-=.y_b_d_e ___ -11 Nærmere 
paa Grund, hvori Mærket Stedbestemmelse 

Anmærkninger. 
Slags Navn Vrag ligger 

de hvide 
Tønder i Exmouth 

Havn 

den røde 
Tønde FairwayBøie • . . .. 

Sammesteds 

Vrag i l<'almouth •.•••• 
hvorpaa Lan- Havn 
ternefyr om 
Natten 

forandres I April 1869 til sort- og hvid s t r Ib ede. 

do. til sort- og hvid r Inge t. 

4 Favne Taarn af Meteoro- c. ~ Kbl. SSV fra den hvide 
logisk Observato• vestlige Bøie i Snevringen til 
rium i V t. N. Falmouth Havn. 
Blackrock Baake I 
St. V. 

nøiagtig Post• 
tion af Cap Farvel . • .. •....... N. 59° 49' 

V 44n 1',7 
Efter Observation af Lieutenant 

C. Normann af den danske 
Marine - 2f 1868. 

Klipper 

Koralrev 

do. 

1/ ,; Kvm. Syd 
for SV-Pynten 
af Øen 
Tamar 

Charybdis 

Syd for S alo
mons Øerne 

13 Fod 

i Vand
skorpen 

Cap Tamar IN 85° Ø fundet af Fregatten Astræa, der i 
(retv.) i Octbr. 1868 stødte paa disse 

Klipper. 

9 Kvm. I N 59° 7' V Revet har 2 il 3 Kvm. Udstræk
(retv.) fra • Nord- ning, bueformigt, i NØ & SV. 
pynten af Øen An-
nan og c. 9 Kvm. 
i N 21 ° 6' (retv.) 
fra Raki-Raki Red 

s. 12° 54' 
Ø.161° 45' 

paa dette Rev strandede Skibet 
Neptun, Capttaln R. Shoefjeld, i 
August 1868. 



Sta( 
Land 

Farva;.r- _!ærkets elfer Grundens i Dybde 
Bell"genhed I paa Grlllld, !hvori Mærke 

o SI ngo Nim, V rar lirrer 

Nærmere r 
Stedbestemmelse 

Anmærkninger. 

N-!merlka Vancouvers Ø Klippen Suwnnee 4 Fod 280 Alen I N 86° V Det vestlige Løb om Central 
(retv.) fra Hølvands Øen bliver usikkert ved denne 
Grændsen pan Cen- Klippe, hvorpan Dampskibet Su-

do. Engelsk Co- Grunden 
lumbia 

do. do. do. 

Dall Bank 6 -

tral Øen wanee strandede i 1868. 

8 Favne 4 Kbl. 1 N 37° 25' 0 1 Seaforth Kanal , det østlige Løb 
(retv.) fra Defent til Port Kynumpt, rundt om 
Pynt Banken. der har 1\ Kabellængdes 

Udstrækning i Ø & V, findes 
8 Favne Vand. 

Hodges Rev ••..• . ...... 2,1- Kbl. I Ø26° 10'S Revet ligger i Linien: Vestpynten 
(retv.1 fra Tree Is- af Tree Island til Deer Island 
land - hvor Senforth Kanalen løber 

I Lama Løbet. 



Officielle lieddeleiser. 
1869. ____. 
5 Jan. Udfærdiget lnstrux for Forfremmelsesraadet for Flaa-

dens Officeerscorps. 
6 Jan. Beordret Capitain Schoustrup at udtræde og Ca-

pitain B. Garde at indtræde som Medlem i Forfrem
melsesraadet for Flaadens Officeerscorps, naar Avance
ment skal finde Sted fra Premierlieutenant til Capitain. 

8 Jan. Beordret Capilain L. Braag at forestaae Vaaben-
øvelsesskolen ved Orlogsværftet for Skippere og Styrmænd, 
og Premierlieutenant Ni e Isen at forrette Tjenesten som 
Lærer ved samme Skole. 

9 Jan. Intendant Ni e Isen constitueret til under Overinten-
dant Anchers Sygdomsforfald at overtage de denne 
paahvilende Embedsforretninger paa eget An- og Tilsvar. 

12 Jnn. Udfærdiget Plan for Vaabenøvelsesskolcn ved Orlogs-
værftet for Skippere og Styrmænd. 

14 Jnn. M eddeelt Capitainerue B. Bra em og Bille, Pre-
mierlieutenanterne C. Bruun, Thalbitzer, Fugl og 
Caroc samt Lieuttnanterne H. P. Holm og Moe, at 
de ere bestemte lil Tjeneste ved Artilleri-Exerceerskolen 
for Værnepligtige i indeværende Aar, de 2de Førstnævnte 
som Forstandere, og beordret dem at deellage i den 
lorestaaende Skole ,•cd Søartilleriet. 

16 Jnn. Beordret Premierlieutennnterne C. A. Garde og 
G ft l den c ro n e at forrette Tjeneste som lnspections
offlcerer ved Orlogsværftets Eqvipage og det drrunder 



Officielle Meddelelser. 215 
1866. ---sorterende Takkelvæsen, hvilken Tjeneste Premierlieute-

nanteroe C. Bruun og Fug I beordres at fratræde. 
Udfærdiget Forretningsorden for Constructions- og 22 Jan. 

Reglerings-Commissionen. 
Bestemt efter lndslilling fra Constructions- og Reg

lerings-Commissionen, at der for hvert Skib i Flaaden 
vil være at føre en Protokol indeholdende: 

t. De af Skibscheferoe afgivne Generalrapporter, der, 
istedenfor som hidtil i Gjenpart at indsendes til 
Chefen for Orlogsværftet, af Skibscheferoe foran
staltes indførte i Protokollen; 

2. Constructions- og Reglerings - Commissionens Be
tænkninger over Generalrapporterne, der indføres i 
Protokollen ved Commissionens Foranstaltning, samt 

3. Ministeriets Bestemmelser vedrørende Skibet i An
ledning af Generalrapporter og Betænkninger, hvilke 
indføres ved Eqvipage- og Commando-Contoirets 
Foranstaltning. 
Protokollerne beroe ved Orlogsværftets Eqvipage

og Commando-Contoir, udleveres vedkommende Skibs
chef ved Togtets Begyndelse og indsendes efter endt 
Togt til Chefen for Orlogsværftet. 

Bifaldet, at en Classe af Søetatens faste Drenge- 26 Jan. 

skole nedlægges til t ste April d. A., og at Underlærer 
Fe il b erg opsiges til samme Tid. 

Resolveret, at to af Extralodserne ved Kjøbenhavns 28 Jan 

Lodseri fra 1 ste Juli d. A. optlyttes til Reservelodser. 
Allerh. Resol. Fuldmægtig i Orlogsværftets Con- 29 Jan 

toircr, Krigsassesssor F. C. B. Tres c h o u udnævnt til 
Contoirchef ved Orlogsværftet samt tillagt Overkrigs
commissairs Charakteer. 

Allerh. Resol., at det tillades efternævnte Officerer 4 Febr 

at bære følgende af Bs. Maj. Bellenernes Konge dem 
tildeelte Decorationer, nemlig : 

Commandeur A. C. S c hu It z Commandeurkorset af 
2den Grad af den græske Frelserens Orden ; 



216 
1869. 

Officielle Meddelelser. 

Capitainernc J. Scboustrup og J. C. Tegner Of
ficeerskorset af samme Orden, og 

Premierlieutenanterne 0. F. Irminger og G. V. C. 
J. Barden flet h llidderkorsct af samme Orden. 

12 Febr. Underviisningsplan for Søofficeersskolen tilligemed 
Bestemmelser for Adgangen og Afgangen allerh. stadfæstet. 

Premierlieutenant 0. Uaron G ii l den c ro n e indtræder 
fra t ste Marts atter i Nummer og Gage i Flaadens Of
ficeerscorps. 

15 Febr. Bifaldet et Forslag af Underdirecteuren ved Skib-
byggeriet til Forandring af Skonnerten »Absalon". 

17 Febr. Premierlieulenant G. V. C. J. Bardenfleth oprykker 
paa næstældst Lieutenants Gage fra 1 ste Marts. 

18 Febr. Allerh. H.esol., at Commandeur R. C. M. Bruun, H.. *, 
entlediges som Chef for Søcadelcorpset fra Udgangen 
af April d. A. og benaades med Dannebrogsmændenes 
Bæderstegn. 

Commandeur E.F.Krieger, R.*D.M., beordret til 
Chef for Søofficeersskolen fra 1 ste Mai. 

20 Febr. Proviantregnskabsfører B. W. Jordening ansat som 
Reserveintendant ved Flaadens Forpleiningscorps fra den 
tste i n. M. med den lovbestemte Lønning. 

25 Febr. Allerh. Resol. Tegninger til en Skrueskonnert af 
Træ approberede, og bifaldet, at et Skib efter disse Teg
ninger sættes i Bygning paa Orlogsværftet. 

26 Febr. Cand. juris F. V. Mollerup ansat som Assistent 
under Marineministeriet med Gage fra I ste Juni d. A. 

27 Febr. Bekjendtgjort, at Gnibens Lodseri vil blive nedlagt 
den 1 ste April d. A. 



Om Krigsførelse tilsøes. 
(Af Admiral C. van Do e k u m). 

f Aaret 1863 udarbeidede jeg et Udkast til Taktik for 
Dampskibe, der senere i det Væsentlige er blevet lagt 
til Grund for den i 1867 approberede • Taktik for Flaa
den •. Indførelsen af Dampk,raft var i 1863 bleven 
gjennemført i saagodtsom alle Staters Mariner; med de 
Resultater for Øie, der i 1852 vare nlevne opnaaede 
med Linieskibet •Napoleon•, vare Seilskibene i Løbet 
af 1 0 Aar l'>levne fortrængte; Vii:Jclen var ophørt at være 
det eneste Fr.emdr.ivningsmiddel paa Søen, og nye Hegler 
maatte som Følge heraf blive nødvendige for Krigs
skibenes Bevægelser, for at de med størst mulig Virk
ning skulde kunne anvende deres Styrke imod Fjenden. 

Allerede i 1863 lod det sig imidlertid forudsee, at 
nye og gjennemgr-ibende Forandninger vilde indtræde i 
Søkrigsmateriellet, og som Følge deraf i de taktiske 
Regler. I{r.im-Krigen havde ållerede tydet hen paa de 
Fordele, som man under enkelte Omstændigheder kttnde 
vente sig af Skibenes Beklædning med Jernplader; den 
amerikanske Wr.ig godtgjorde endyder.ligere den forøgede 
Styrke, som en Orlogsmand ved Pan11sring er is tand til 
at opnaae, og snart saae man overalt Panilserskibene 
afløse de knapt færdig byggede Skrueskibe. I et Tids-

-rum af faa Aar var 'Jlræskibenes Rolle som effective 
Krigsskibe udspilt, og efter umaadelige Capitalers An-

Tidsskrift for Søvæsen. Ny Række IV. 15 
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vendelse paa det tidligere Maleri els Forvandling, bleve 
nye Capitaler og nye Anstrengelser nødvendige, for at 
bringe et efter Nutidens Fordringer tilfredsstillende 
Søværn tilveie. . 

At denne senest foregaaede Forandring atter maa 
have tilsv-arende Forandring tilfølge i Reglerne for An
greb og Forsvar, er indlysende, og, naar jeg paany 
søger at henlede Opmærksomheden paa de Modillca
tioner, som de forandrede Forhold formeentligen ville 
føre med sig, saa kan deUe tildeels betragtes som en 
Fortsættelse af, hvad der i de indledende Bemærkninger 
til det alt nævnte "Udkast til Taktik for Dampskibe• 
findes anført om Søkriges fremtidige Førelse. - Den 
nye Udvikling er imidlertid i bestandig Fremadskriden ; 
nye Former afløse de ældre Constructioner, Overgangen 
er allerede naaet derhen, at de senere Aars Forandringer 
i Materiellet, sammenlignede med, hvad der er indtraadt 
ved Dampkraftens Indførelse, gaae langt videre, end det 
dengang var Tilfældet, og med Sikkerhed kan det for
udsees, at det Tidspunct endnu ikke er naaet, hvor 
man med Hensyn til Krigsskibes Bygning kan antages 
at være kommen til en blot tilnærmelsesviis Fuldkom
menhed. Artilleriet er dertil i stadig Fremadskriden; 
'nye Angrebsmander have allerede været en Følge af 
den foregaaede Forandring, og, naar man under disse 
fortsatte Omvexlinger søger at gjøre sig klart, hvorledes 
Forholdene fremtidigen, eller idetmindste i den nærmeste 
Frem lid, ville udvikle sig, saa synes dette at være et 
næsten haabløst Foretagende , til hvilket man alene 
kan finde sig tilskyndet ved Gjenslandens overordentlige 
Vigtighed. 

Enkelte Udgangspuncter for en saadan Undersøgelse 
synes imidlertid at kunne betragtes som slaaede fast 
under alle den sidste Tids Omskiftelser, og blandt disse 
man da I{rigsskibenes Beklædning med Jernpandser an
føres i første Række. Vel hører man fra Tid til anden 
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den Mening blive fremsat, at Artilleriet, hvis Gjennem
brydoiogsevne i saa bøi Grad er tiltaget, efterhaanden 
vil vise sig afgjort stærkere end Pandseret, og at For
ringelsen af den Beskyttelse, som Pandseret derved vil 
afgive, maa føre til det ~esultat, at Pandseret forkastes, 
at man frigjør sig for den uhyre Vægt og Bekostning, 
som dette medfører, og kommer tilbage til de tidligere 
Træskibe. Til Støtte for denne Mening anføres , at 
Harnisket forsvandt, da det viste sig, at Skydegeværet 
kunde gjennembore Riddernes Rustning; og det Samme 
mener man vil blive Tilfældet med Skibenes Pandsring, 
naar det først viser sig, at den største Pandsertykkelse, 
som kan anbringes paa et Skib, kan gjennembores af 
fjendtlige Projectiler. Eet overseer man imidlertid ved 
denne Betragtning, nemlig at, da Skydegeværet kom i 
Brug og forandrede hele den tidligere Krigsførelse, blev 
der ved Geværet givet enhver Mand et Vaaben ihænde, 
der kunde gjennembryde det tidligere brugte Harnisk. 
Beskyttelsen bortfaldt herved ligeoverfor enhver Mand, 
der havde et Gevær i sin Haand, hvorimod Skibenes 
Pandser, selv under Artilleriets Udvikling, vil vedblive at 
yde virksom Beskyttelse ligeoverfor enhver Fjende, med 
hvormange Kanoner ban end er bevæbnet, foi'saavidt 
hans Armering ikke bestaaer af Skyts med tilstrækkelig 
Indtrængningskraft til at kunne gjennembore de Jern
plader, der beskylle Skibssiden. Først, naar man kunde 
tænke sig, at ethvert Krigsskib med sit Skyts kunde· 
gjennembore enhver Modstanders jernklædte Side, vilde 
Argumentet hentet fra den anførte Betragtning have 
Gyldighed; men at dette i Fremtiden ligesaa lidet som 
nu kan tænkes, er iøinefaldende, naar man seer hen 
til, at alene Skibe af en vis Uygning og Størrelse kunne 
føre gjennembrydende Artilleri i Ilden , og at lettere 
Skibe altid ville være nødvendige i enhver Marine, selv 
afseet fra Hensynet til Expeditioner over Verdenshavene, 
der, idetmindste for de større Mariners Vedkommende, 

15• 
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altid ville g,iøre det nød,•endigt at have saadanne dertil 
egnede Skibe til Raadighed. 

For endyderligere at godtgjøre del lidet Sandsynlige 
i, at Pandseret som Følge af Artilleriets forøgede Virk
ning skulde forsvinde, da forestille man sig, at Flaaderne 
virkelig vare undergauede denne Forandring, og at Træ-

, skibene altsaa paany havde indtaget deres tidligere 
Plads som Borndbes.tanddelen af Nationernes Jfrigsstyrke. 
Skibenes Armering maatte da som Følge heraf indrettes 
derhen, at den størst mulige Virkning opnaaedes imod 
Træskibe, og vi vilde da see Flaader omtrent i den 
gamle Form, fremdrevne ved Dampkraft og forøvrigt 
med de Forbedringer, som Videnskabens Fremskridt 
efterhaanden maatte haYe ført med sig. Man tænke sig 
nu under denne Tilstand, at et fjendtligt Pandserskib 
medeet kom lilsyne; hvilket Resultat vilde ·blirn Følgen 
af dettes Angreb imod de opstillede Træmure? Man 
vilde see det samme Skuespil gjentage sig, som da 
• Merrimaca løb ud af Norfolks Bavn og udbredte Øde
læggelse, hvor det foer frem, kun med den Forskjel, at 
man ikke vilde have en Monitor ved Haanden, der 
kunde neutralisere det enkelte Pandserskibs Virkning. 

Hvad Tiden og dens nye Opfindelser kunne føre 
med sig, ligger skjult for det menneskelige Øie; men 
selv den, som troer paa Pandserels Afskaffelse i en 
nærmere eller fjernere Fremtid, vil indrømme, at Pand
seret fortiden er en nødvendig Betingelse for ethvert 
eflecli\'t Krigsskib, og i en Undersøgelse som den, der 
her beskjæftiger os, maa altsaa Pandseret ansees for 
uundgaaeligt. 

Til Gjennembrydning af dette Pandaer haves det 
S\•ærc Artilleri. De tunge I{anoner anbringes enten i 
Casemat eller i Taarnc; men, hvorledes man end hidtil 
har stillet dem, medfører Skibets Form, at man er bedre 
istand til at bringe Kanonerne til at bære tværskibs end 
for- eller agterefter. Selv med Eettaarns-Skibe gives 
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Hindringer for Skydningen langskibs , og haves flere 
Taarne, blive Hindringerne end større derved, at det 
ene Taarn kommer det andet iveien. Ligesom tidligere 
maae altsaa Krigsskibene i vore Dage, fra Artilleriets 
Side, væsentligst betragtes som sidebevæbnede Fartøier. 

Et andet og mægtigt Angrebsmiddel imod Pandseret 
fører Skibet i sin Stævn eller i den Spore, med hvilken 
denne er bevæbnet. Sporens Virkning har man gjen
tagende seet i Løbet af den amerikanske Krig, navnlig 
i Stormløbet imod det jernklædte 11Tennessee• under 
Forceringen af Bugten ved Mobile , under Admiral 
Farraguts Commando; og i Slaget ved Lissa ar gjorde 
Sporen Kampens Udfald. Vi have altsaa tre Factorer, 
som kunne ansees ror at være givne: Pandseret som 
Beskyttelse, Artilleriet, væsentligst som Sidebevæbning, 
og Sporen, der har , iist sig at kunne udøve en nfgjø
rende Virkning. 

Overveier man disse Kræfters Forhold til hinanden, 
og sammenholder man den noget større Sidebevæbning, 
som Artilleriet afgiver, med den Angrebskraft, som er 
Sporen eiendommelig, saa kommer man til det Resultat, 
at, medens det svære Artilleri naturligviis kan medføre 
Ødelæggelse, saa ville dog enkelte Skud, som gjennem
bryde Pandseret, i de sjeldneste Tilrælde tilintetgjøre et 
Skibs Forsvarsevne, hvorimod et heldigt udført Stævn
angreb har \'iist sig medeet at kunne tilintetgjøre en 
Modstander, uden at man derved selv bringes i ukamp
dygtig Stand. Ligeoverfor disse Facta er det en Selv
følge, at Stævnangreb ville komme til at spille en stor 
Rolle i kommende Søkrige, og, selv om man maatte 
være af den Mening, at et saadant Angreb kun sjeldent 
vil lykkes, ,•il det dog erkjendes, at man maa være 
beredt paa en saadan Angrebsmaade. 

Stævnangrebet er endnu i vor Tidsalder noget Nyt; 
det synes at vise tilbage til en Tid, da den raa Kraft • 
mere end ({nndskaben randede for Krigens Udfald. 
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Seer man nøie til, vil man imidlertid finde, at denne 
nye Angrebsmaade, dette Stød, allerede har havt Ind
flydelse paa Skibenes Form, og med Rimelighed kan 
det forudsees , at denne Indflydelse paa Forskibets 
Dannelse ikke alene fremtidigen vil vise sig paa en end
mere fremtrædende Maade, men at man ogsaa ved andre 
Midler vil søge at gjøre Skibet endmere skikket til denne 
Angrebsmaade. Det vil da atter her være nødvendigt 
for Videnskaben at træde til, og først ved dennes Bi
stand vil den raa Kraft her som overalt opnaae sin 
fulde Virkning. 

Allerede tidligere har man kunnet forudsee Stævn
angrebets Indflydelse paa Søkriges Førelse, og i Indled
ningen til det alt anførte • Udkast til Taktik for Damp
skibe• , der udkom før Angreb med Stævnen endnu 
havde erholdt den Betydning, som senere Tildragelser 

~ have sikkret det, hedder det saaledes om Grundborings
Systemet, at dette 11i mange Tilfælde vil gjøre det util• 
raadeligt for et Skib i Linie at oppebie et Stød paa 
Bredsiden, der kan bore det isænk." 11 Ogsaa dette,« 
hedder det videre, 11 griber ind i de Regler, som man 
hidtil har tænkt sig for en Flaades Stilling ligeoverfor 
en Fjende, hvor Intet, uden den absolute Umulighed af 
at kunne bevare sin Plads, kunde bemyndige en Skibs• 
chef til at forlade Linien. Med Nutidens Krigsskibe 
ville Linierne langt oftere end tidligere blive brudte, og 
udentvivl vil heraf følge, at Kamp ,·il blive langt hyp
pigere end tidligere imellem enkelte Skibe, eller med 
enkelte Delinger af Skibe, som man da, ved Concenlra
tion af en større Styrke fra den modsalle Side, vil søge 
at tilintelgjøre. • Dette er vedblivende den Opfattelse, 
som jeg kommer til ved Betragtningen af lo fjendllige 
Flaaders Angreb paa hinanden, og idet en saadan Fegt
nings Charakteer, med de Angrebsmidler, man nu bar 
ibænde, man blive en hcel anden end den, der er 
forudsat af den tidligere Taktik, maa denne, idelmindste 
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forsaavidt angaaer Bevægelser lig.eoverfor en Fjende, 
ansees ikke blot som foræl'detl, men som kuldkastet. 

Det er imidlertid langt lettere at rive ned end atter 
a~ opstille nye Principer, isærdeleshed i nærværende 
Tilfælde, hvor Materiellets Forandring er i stadig, fortsat 
l'ldvikling. oEnhver Orden, i hvilken Angrebsmidlerne 
kunne virke, vil kunne tjene til Slagorden, alt efter 
Fjendens Stilling og, de Midler, der haves ihænde til at 
angribe ham• bliver da, som almindelig Sætning, den 
Tanke, fra hvilken man maa gaae ud, og ved Siden 
deraf bliver Vedligeholdelsen af den størst mulige Be
vægelighed for Flaadens Skibe, saavidt denne kan for
enes med Samvir.ken af den hele Styrke i det afgjørende 
Øieblik, det Maal, som man ved nye taktiske Regler 
maa søge at opnaae. 

Henseet til Stævnangrebets Virksomhed, er det 
min Formening, at blandt de Angrebsvaaben, som 
haves til Raadighed, maa Sporen sættes i første Række, 
og Stillingen med Stævnen vendt imod Fjenden bliver 
altsaa den , som almindeligen betragtet vil være 
bedst skikket til Angl'eb for en Pandserflaade , hvor 
Skibene og særlig deres Stævnbygning naturligviis maa 
antages at være saaledes, at den størst mulige Virkning 
kan ventes opnaaet. 

Jeg siger almindeligen betragtet, thi det kan ikke 
være min Mening at antage, at tvende Pandserflaader -
med hvtlke vi her alene beskjæflige os - ville opstille 
sig i Linie med Stævnene imod hinanden og derefter i 
Stormløb, Skib imod Skib og Stævn imod Stævn, søge 
at knuse hinanden. Før det afgjørende Øieblik, muligen 
lige før Sammenstødet kan ventes, vil en Bevægelse med 
Roret vær.e tilstrækkelig til at bringe de stridende Parter 
uskadte forbi hinanden, og neppe vil det hænde oftere, 
at en Flaade, som ved J,.issa, med Bredsiden vendt imod 
Fjenden roligen ,•il oppebie et Stævnangreb fra dennes 
Side, der kan ,•ie dens Skibe til Undergang. Førend 

l 



224 Om Jl:rlgsførelse tllsøes. 

det muligen afgjørenj}e Sammenstød vil der altsaa blive 
foretaget M~pøvner, ved hvilke man vil søge at tilveie
briQge ~imelighed for et Stormløbs heldige ,Udfald, og 
her komme vi da til det andet af de anførte H~nsyn, 
nemlig Vedligeholdelsen af den størst mulige Bevæge
lighed, saavel fori hvert enkelt af Flandens Skibe som 
for de forskjllllige [taktiske Dele, af hvilke den bestaaer. 
Jeg antager, a~ m~n, for at tilfredsstille delle sids te 
Hensyn, vil dele Styliken i Delinger eller Grupper, der 
under enkeHe Ømstændigheder kunne virke samlede, 
men som til andre Tider sættes istand til at bevæge sig 
med langt større Uafhængighed af Flaadens Bevægelser, 
en.d dette tidligere har været Tilfældet. Disse Grupper 
maa det være den commanderende Admirals Opgave at 
stille saaledes for hinanden, at de i et givet Øieblik 
kunne rette deres· samlede Angreb imod et enkelt Skib 
eller enkelle SJi.ibe af den fjendtlige Flaade; disse ville 
saaledes blive truede fra forskjellige Sider og derved 
have større Vanskelighed ved at undgaae det tilsigtede 
Stormangreb. Artilleriet vil under disse forskjellige Be
•vægelser udøve sin Virkning; det vil i flere Tilfælde 
gjøre Udf~relsen af 1lilsiglede Manøvrer umulig ved Øde
læggelse pqa Fjendens Skibe, Maskiner og Gods; men 
i ethvert Tilfælde vil den større Hastighed, af hvilke de 
forskjellige S~ibe ere i Besiddelse, ligesom deres beclre 
Manøvreevne, under en Kamp af denne Beskaffenhed, 
komme til deres rette Betydning, langt mere, end nuar 
de, bundne i Linie, skulle rette sig efter deres Side
mands eller den samlede Flaa.des Bevægelser. Den 
samme Overlegenhed vil være hurtigere og bedre manø,•
rerede Skibe !likkret under J{ampcn imellem enkelte 
Skibe, der som en Selvfølge man Indtræffe, nanr en 
Linie eller en Deling ved et Stormløb, omend kun fore
Jøbigen, er ~leven bragt i Uorden eller er bleven sprængt 
fra hinanden. Den større Fart og Dreiningsevnc hos 
den A1ngri~ende vil da ligeledes her kunne gjøre Ud-
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slaget, og atter her vil man, under stadigt Brug af sit 
Artilleri, forske efter det rette Øi~blik, da et heldigt 
Angreb med Sporen kan raade for Kampens Udfald. 

Det lader ,sig altsaa forudsee, at Skibenes Manøvre
dygtighed vil, i Forbindelse med den hensigtsmæssigste 
Bygning af Skibenes Stævn, blive af end stør-re Vigtig
hed, end tidligere har været Tilfældet; og vel kan det 
komme derhen, at ny~ og hidtil ubenyttede mechaniske 
I\Iidler anvendes for at forøge vor Tids mægtige Skibes 
Drieiningsevne, der i kommende Sø krige vil vise sig at 
være af største Betydning for deres Virksomhed. Det 
er ligeledes rimeligt, at man, saavidt muligt, vil bestræbe 
sig t'or at Bkaffe sig af med Reisningerne, for ikke at 
udsætte sig for , at Skruen skal blive belemret ved 
disses Fald. 

Hensigten med disse Linier er snarere at henlede 
Opmærksomheden paa de almindelige For.hold, under 
hvilke en kommende Søltrig saudsynligen vH blive ført, 
end at gaae ind paa Drøftelsen af bestemte og detail
lerede taktiske Regler. Jeg afholder mig der-for fra 
enhver Undersøgelse af de Fordele eller Mangler, der 
kunne være ved Skibes Opstilling i Front"Orden, Vinkel
Orden eller den Ordning i fiirkantede Delinger, der 
findes omhandlet i • Revue Marilime" for Juli Maaned 
forrige Aar, og som er ber.egnet paa, uden vidtløftige 
Svingninger, stedse at kunne ,ise Strornen imod Fjenden. 
Eet er der kun, som jeg troer, at man stadigen bør 
holde for Øie, nemlig Stævn-A•ngr.ebets Vigli!'hed, og 
det glæder mig heni at kunne samstemme med en For
fatter, der i en høist interessant Ar,tikel1 «Taktik og 
Evolutionera , i delte Tidsskr,ifts næstsidste Hefte har 
gjort denne Angrebsmaade til Gjenstand for en @nder
søgelse, som med Fornøielse vil læses af. Enhver, der 
interesserer sig fer denne Gjenstand. 

Vil man imidlertid give et Overblik over Kr.igen 
tilsøes, saaledes som man paa Søkr,igskunstens nær-
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"ærende Trin maa tænke sig denne, saa gives der endnu 
el Vaaben, som Nutiden bestræber sig for at bringe til 
større Fuldkommenhed , og som sikkerlig under en 
kommende Søkrig vil udøve en ikke ringe Indflydelse, 
nemlig Torpedoen. 

Opfindelsen af delle Vaaben er ikke ny; allerede 
for henved 50 Aar tilbage i Tiden udgav den franske 
Fregatcapitain Montgery et Skrift, indeholdende Beskri
velse. over Prøver, foretagne med ,, mines flotluntes" ; 
men det er først i vore Dage, at Torpedoen er kommen 
til praktisk Anvendelse. Delle Vaabens Virkning har i 
saa høi Grad henledet Opmærksomheden paa det, at 
saagodtsom alle mililaire Stater have fundet Anledning 
til at foretage Prøver med det , og idet Torpedoen 
allerede nu kan betragtes som hørende ind under det 
almindelige [{rigsmateriels 'Omraade, foreligger der ogsaa 
i \'0r Marine Forslag, som ville bringe Vaabenet til at 
udtræde af Forsøgenes snevre Kreds og til at gaae over 
til praktisk Angrebsmiddel paa Søen. 

Det ligger udenfor det af os behandlede Emne at 
beskjæflige os med Torpedoer, der nedlægges i Grupper 
eller i Linie for at afspærre el Farvand eller forsvare et 
Løb imod Fjendens Angreb, hvorimod de, anvendte som 
Ødelæggclsesmiddel, der af et større eller mindre Fartøi 
skal anbringes under et fjendtligt Skib, høre ind under 
nærværende Undersøgelse. Aller her er det den ameri
kanske [{rig, under h\'ilken Torpedoen først praktisk er 
bleven benyttet, og seer man hen lil, hvad der er ud
rettet med den, samt til den moralske Virkning, som 
dette halvt mystiske Vaaben maa udøve, kommer man 
til den Overbeviisning, at Torpedoen i Fremti~en ,,il 
komme til at spille en høist vigtig Rolle. 

Under de Prøver, der hos os ero anstillede, har det 
viist sig, at det Fartøi, der anbringer en Torpedo, ingen
lunde er saa udsab for Fare ,1ed dennes Sprængning, 
som man kunde have Anledning til at formode. Man 
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har saaledes seet en letbygget Baad, forsyn~t med en 
forholdsviis kraftig Torpedo (14 Pd. Dynamit), lægge sig 
umiddelbart op til det Skibsskrog, under hvilket Tor
pedoen blev anbragt, og sprænge dette, uden selv at 
tage nogensomhelst Skade. 

Under disse Forhold maa et kraftigt bygget Fartøi, 
saasom et Pandserskib, kunne bevæbnes med en Torpedo 
af langt større Styrke og derved blive istand til at til
intetgjøre en Modstander, uden selv at udsætte sig for 
Ødelæggelse. Naturligviis vil der udfordres, at Skibet 
er forsynet med passende Midler til Torpedoens An
bringelse. Forfølger man denne Tanke, og seer man 
desuden hen til Pandserskibets deelvise Usaarbarhed, 
ledes man til den Anskuelse, at enh,•er Fjende tilankers, 
som ikke særligen har sikkret sig imod det skjulte 
Vaaben, maa kunne blive et Bytte for et pandsret Skib, 
der, hurtigt i sine Bevægelser og bevæbnet med en 
Torpedo, staaer lige ind paa det. Øm man end, og muligen 
medrette, vil betragte delte som et Tankeexperiment, 
saa synes det dog, at der heri maa ligge en særlig Til
skyndelse til Pandserskibes Bevæbning med Torpedoer 
som og til at indrette dem paa saadan Maade, at det 
bliver muligt uden stor Tidsspilde at anbringe dette 
Vaaben, der kan have en saa afgjørende Virkning. Ikke 
vil det være umuligt, at hine mægtige Kolosser, beklædte 
med 8" eller 914 Jer.oplader, som Artilleriet gjør sin 
yderste Anstrengelse for at gjennembore, ville finde 
deres Bane i undersøiske Miner, som med hvert Aar 
ville opnaae stør.re Fuldkommenhed, og som allerede nu 
gjøre det nødvendigt for enhver Søofflceer, at søge at 
blive fortrolig med Torpedoens Behandling, da denne 
nu kan ansees for at være traadt ud i Livet, idet den 
ikke længer udelukkende er Gjensland for interessante 
Experimenter. 

Formaalet, for hvad der i det Foregaaende findes 
omhandlet, er saavidt muligt at lede til praktiske Resul-
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tater, og benseet til de Forhold, under hvilke fremtidige 
S0krige ville blive førte, troer jeg, at man bør fremsætte 
som Fordringer, der pna hensigtsmæssigste Mnade bør 
søges opfyldte ved Pandserskibes Bygning: 

1) at der gives Forstævnen en saadan For-m, at Sporen 
kan anvendes paa den virksomsle Mande. Delle opnaaes 
ikke ved som hidtil al anbringe Sporen i Vandgangen 
eller lidt under denne, hvorved Stød~t kommer til at 
ramme Fjendens Pandaer, netop hvor dette og hele 
Skibets Forbinding er stærkest; men alene derved, at 
Stævnen dannes paa en saadan ~faade, at Sporen kom
mer til at virke nedenfor det Dybgaaende, hvor Pandseret 
ophører. Stødet vil herved paa hele Skibets Længde 
komme til at ramme forholdsviis tynde Jernplader, lige
som ogsaa Sporen ved Angreb agterfra med langt større 
Lethed vil kunne ødelægge en Fjendes Roer og Skrue, 
end dette med den hidtil almindelige Stævnbygning 
er muligt; 

2) at Forskibets Forbinding styrkes paa saadrm 
Mande, at Skibet bliver istand til at udholde det Stød, 
som medføres af dets eget Sporeangreb. At dette alle
rede nu til en vis Grad kan antages at være Tilfældet, 
anseer jeg for sandsynligt, da Pandserpladerne ved den 
Nøiagtighed, med hvilken de hos os afpnsse's og paa
lægges, ville fordele Virkningen af et Stød langs hele 
Skibssiden og derved i høi Grnd forøge Stævnens Fast
hed. Ikkedestomindre vil denne Styrke fremtidigen vise 
sig at være af saadan Vigtighed for Skibets Anvendelse 
til l{rigsbrug, at Intet bør undlades for end)·derligere 
at sikkre sig i san Henseende, og den Forøgelse af 
Vægt, som en saadnn yderligere Forst0tning vil medføre, 
vil naturligviis gane ind i Beregningen ved Skibstegningens 
Udnrbeic.Jelse og ikke have nogen kjendelig Indflydelse 
paa Skibets Dimensioner. 

3) Endelig formener jeg, at man bør træffe de 
nødvendige Foranstaltninger til, al mon med kort Varsel 
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kan sættes istand til at bevæbne Skibet med Torpedo i 
saadanne Tilfælde , hvor man troer, at disse kunne 
anvendes med Held. For at dette kan finde Sted, maa 
Skibet med egne Kræfter, altsaa ved Medgivelse af de 
dertil fornødne Udrustnings-Gjenstande, sættes istand til 
Torpedoens Anbringelse, hvorved alene gj1mtagne Angreb 
af denne Art kunne blive mulige. Under alle Omstæn
digheder maatte de elektriske Traades Anbringelse 
under Beskyttelse af Pandseret itide gjøres til Gjenstand 
for Overveielse , og rimeligviis vil det allerede før 
Pandserets Paalægning ,•ise sig nødvendigt at tage delte 
Hensyn i behørig Betragtning. 

Grundene til de her fremsatte Forslag har jeg i det 
Foregaaende søgt at udvikle; disse Grunde ville findes 
at støtte sig til Rjendsgjerninger, der ikke have mindre 
Betydning, for-di de tildeels hidr,øre fra en anden Ver
densdeel. Man vil muligen ind, ende, at det Hele kun 
heroer paa en individuel Opfattelse, og deri vil man 
have Ret; men trøstigen fremsætter jeg det Spørgsmaal 
til Marinens Officerer, der tidligeJ:1e -eller. senere ,1i1le 
blive kaldede til Commandoen af vor,e Knigsskibe, om 
de ikke med langt større Freidighed og 1Jillid ville gaae 
en Fjende imøde ombord i et Skib med en Stævnbygning, 
formet efter Nutidens Krigsførelse og forøvrigt stærk 
nok til at udføre A11g11eb liig dem, med hvilke der i 
vore Dage er opnaaet saa store Resullater, fremfor at 
maatte befrygte, at el: voldsomt Stød med Sporen vil 
kunne sætte deres eget Skib i Fare. Svaret vil ikke 
være tvivlsomt, og det vil være det saameget mindre, 
som her ikke er Tale om Forringelse af Artilleristyrke, 
eller om nogen indgribend·e Morlification af Skibets Egen
skaber, men kun om Fo1.1holdsregler eller Forandringer, 
ved hvilke Skibenes Angrebskraft bliver større, og Lan
dets Forsvarsevne i dertil svarende Grad forøges. 

Marts 1869. 



Flaadens Riffelkanoner. 
Af Artlllerlcapltaln Otto BI om. 

Den mærkelige Udvikling, som Artillerivaabnet har 
været underkastet i Løbet af det sidste Decennium, har 
hos os som næsten allevegne medført en Omvæltning i 
r,rigsskibenes Bestykning. Af alle de Skytssorter, der ud
gjorde Flaadens Bestykning, dengang Forfatteren af disse 
Linier for 7½ Aar siden havde den Ære at træde i Ma
rinens Tjeneste, er der ikke en eneste, uden at den 
enten er heelt afskaffet eller ialtfald er bestemt til at af
skaffes, saa saare de nye Piecer, der skulle træde i 
deres Sted, ere tilveiebragte i tilstrækkeligt Antal, hvad 
der forhaabentlig ikke vil vare ret længe. Den 60pds 
Kuglekanon, med hvilken de første Prøver foretoges i 
Slutningen af Aaret 1861, er den eneste glatløbede Kanon, 
der endnu er bestemt til at bibeholdes, og der behø\es 
ingen Spaadomsgave til at forudsee, at ogsaa den om 
faa Aar vil have deelt Skjæbne med sine Forgængere, 
de 30pds og 18pds Kuglekanoner. 

Det turde da være den rette Tid til her i delle 
Tidsskrift at meddele en O\·ersigt over det Materiel af 
Riffelskyts, der for Fremtiden vil udgjøre den danske 
Flaades Armering, eftersom det ikke Lidligere er blevet 
beskrevet, og der dog ligger Magt paa, at de, hvis Hverv 
det er at bruge Skytset, ogsna vide Besked om dets Be
skaffenhed. 



Flaadens Riffelkanoner. 231 

Ikkun een Bemærkning skulle vi tillade os at for -
udsende. Naar det nye Materiel frembyder en broget 
Mangfoldighed af Constructioner, en virkeligt paafaldende 
Mangel paa systematisk Eensartelhed I da maa Grunden 
dertil søges i, at man ved Indførelsen af Riffelskytset 
har arbeidet under Trykket af Nødvendigheden af at fyl
destgjøre Flaadens mest trængende Behov saa at sige 
uopholdeligt; man har ikke bavt det i sin Magt paa een
gang at skabe et heelt sammenhængende Skytssystem i 
Henhold til udtømmende Prøver og Erfaringer; Opgaven 
bar været at tilveiebringe de forskjellige Skytssorter en 
for en, altsom der blev paatrængeade Brug for dem, og 
da i saa fuldkommen en Skikkelse, som man til det 
givne Tidspunct var istand til at give dem. 

De vigtigste Data angaaende Flaadens Riffelkanoner 
ere tabellarisk sammenstillede i den hosstaaende Oversigt. 

Den brogede Ueensartetbed i Kanonernes Construc
tion gjør det umuligt at beskrive dem alle under eet, 
naar der skal gaaes ind paa Enkelthederne. Naar man 
har sagt, at alle Riffelkanonerne ere til at lade fra 
Mundingen, saa har man dermed ogsaa omtrent udtømt 
Alt, hvad der lader sig fremsætte som gjældenrle for dem 
alle uden Undtagelse. Der er derfor intet Andet for end 
at give en særskilt Beskrivelse af hver Skytssort for sig, 
hvorved vi ville begynde med de mindste Piecer, fordi 
de ere de simpleste i Bygningen og tillige de, der 
fjerne sig mindst fra de glatløbede Kanoners almindelige 
Typus; med Kanonerne ville vi da tillige omtale deres 
Ammunition; hvad Affutagerne angaaer, da forbyder 
Hensynet til dette Tidsskrifts Plads at medtage dem 
mere end ganske løseligen i denne Artikel, saameget 
mere som en i Detail gaaende Beskrivelse af de Affu
tager, der frembyde noget virkeligt Nyt og Mærkeligt, 
vilde nødvendiggjøre et ikke ringe Apparat af Tegninger. 

Den 4pds. 9 Centrs Riffelkanon, bestemt til 
Fartøiernes Armering, er construeret i 1868 i meget 



Kanonens Materiale . 
Løbets Kaliber _ • . . 
Løbets Længde 
Kammerets Længde . 
Rlfl lngssystem . . .. 
Antal af Riffelgange . 
Rlffelstlgnlng I Mun-

ding. Knl. 
Kanonens Vægt. Pd. 
Vlseerskuds Elevation 
Længden afOpsatsens 

Vlseerllnle . . . . 
Opsatsens Heldning . 
Spldsproj. Tværmaat . 
Det mass. Spldsproj. 

Vægt ...... . 
Spidsgranatens Væg_t 
derar Sprængladning 

Spidsgranatkartæ
skens Vægt ... 

deraf Sprængladning 
Rundkuglens Dlamet. 

dens Vægt ..... 
Kartæsken rummer 

Kugler ..... . 
Kanonens store Ladn. 
Kanon. sæd van I. Ladn. 
Til Kanonen bruges 

Krudtsorten . . . 

120pda. 
c. 366 Cira. 

90pds. 
254 Ctrs. 

60pds. 
144 Cira. 

24pda. 
50 Ctrs. 
ny Teg-

ning. 

24pds, 
50 Cira. 

ældre Teg
Dlog. 

18pds. 
45 Ctrs. 

18pds. 
40 Ctrs. 

rnndbtu1-
dot. 

18pds. 
40 Ctrs. 
fllldbun-

dol. 

Staal og Smedejern. Stobejcrn m. Ringe. Støbejern. 
9"8"'6PV I 8"8"'10PV 7" 911101v 5" 10"' 51v I 5"10'"5IV 5" 3"'10IV 5" 3'"101v I 5"3"'101V 

11'9"3"'7IV 10'1"4"'91V 8'5"2"'111V 8'1"11"'24 IV 8'0"7"'2JIV 7'7"3'"1]1V 7'7"3'"111V 7'8"0'"11IV 
2'2"7"'6IV 1' 511 0"'01V 114" 7"'41V 1011 7'"9IV 10"7"'91V 1'1"6'"!)1V 1' 1" 6"'fJIV 1' 1"6'"9IV 

Woolwlch. Shunt. Lundarlilleriets. Den franske Marines. 
7 6 6 6 6 3 3 3 

40 45 50 40 40 29,1 29.1 29.1 
C. 36580 25440 14350 5010 5040 4500 4000 4000 . . . . . ..... . ..... 30 10 oo oo o• l ' 
.. . .. 3'011 7"'6~1V 3' 0" 7'"6PV 3'3"5"'61V 3'4"4'"6IV 3'4"7'"41V 3'4"7"'4IV 3' 4"7"'41V 
..... ·,/r; t.v. Y'tf t. \'. 

9"7'"71V 8" 8"'QIV 7"8"'5IV 
I t. v. ~'rr t. ,·. r~a- t. h. J~lT t. h. rh t.h. n 

5"8'"111V 5" 2"'1QIV 

3Q3 Pd. 227 Pd. 150 Pd. 
363 - 227 - 119 - 50 Pd. 35 Pd. 
27.t - 16,a - 6.o - 3.1 - 2.o -

. . . . . . ..... 136 -...... . .... 2.o -...... (8" 6'!'1Q1Vj 7"8'"01V 5"8"'31V 5"2"'0IV 

. . . . . . (83 Pd) 59 Pd . 24 Pd. 18 Pd. 

. . . . . . . ..... 123 å0.1 Pd. 123 å O.a Pd. 72 å O.u Pd. 
54j Pd. 

I 
39 Pd. 27 Pd. 

36 - 27¼ - 17 -
. ... Nr. 2 Nr. 2 

5½ Pd. 4 Pd. 

Nr. 1 Nr. 1 

Anm. De 120pds, 90pds og 18pds Kanoner have parabolsk Stlgnlng; de sidste have Riflingen snoet tllvenstre. 

12pds. 
29 Ctrs. 

4pds. 
9 Ctrs. 

Meta!. Støbejern. 
4"10'"6IV 3"2"'31V 
8' 1"9'"0IV 4' 7"9'"31V 
7" 311191v 9" 2"'QIV 

Landartllieriets. 
6 6 

25 
c. 2900 

(]:\-D) 

3' 10" ll "'61V 
i1, I. v. 

4"9'"01.V 

27 Pd. 
1.1 -

2J Pd. 

Nr. 1 

30 
880 
30 
• 

2'1"1"'5lV 
to t. v. 

3"1"'3IV 

9., Pd. 
0.& -

55å0.12Pd. 

1½ Pd. 

Nr. 1 
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nær Overeensstemmelse med Landartilleriets 4pds rit1ede 
Feltkanon. Den er støbt i eel Stykke af Støbejern uden 
nogen Forstærkning og ligner i sin ydre Form de glatte 
Kanoner, kun at Forstykket, Mellemstykket og Bagstykket 
gaae jævnt over i hverandre uden Affald, og at den 
ikke bar noget Hoved saaliqt som Halsbaand. Tappe
axen er her som ved alle de andre af ny constru
erede Riffelkanoner anbragt saaledes, at den skærer 
Løbets Axe. lstedenfor Laaseplade har Kanonen paa 
Stødbunden anbragt en Laaseklods med en Forhøining, 
hvorpaa Hovedlinien er a0agl med en Sigtekjærv; paa 
Forstykket er der ingen Viseerknup, men blot indskruet 
en Messingmøttrik, hvori skrues en Falk, d. v. s. en 
foroven tilspidset Metalcylindtir, Sigtelinian over Laase
klodsens [{jæn og Falkespidsen danner en Vinkel med 
Løbets Axe af f O, der altsaa udgjør Viseerskuddets Ele
vation. En anden Falk, Mage til den paa Forstykket, er 
anbragt paa den venstre Tappe&kive og svarer til det 
Sigte, som tages med @psatsen. Denne er en rund, 
dog paa Bagsiden plant afhøvlet Staalstang beklædt m~d 

·Messing; foroven er den tilslebet til en skarp Kant, i 
hvilken Sigtekjærven er skaaret; en i Qpsatstin iskruet 
lille Vorte hindrer den i at skydes længere ned i Op
satshullet, end at Sigtelinien over [{jærrnn og Falken 
netop falder parallelt med Løbets Axe. Opsatshullet er 
boret paa \'enslre Side i Stødbunden under en Ueldning 
til venstre af -.lo; ved en Klemskrue indstilles Opsalsen 
enten efter en Distanceinddeling for Skydning med 
Spidsgranater op til 6000 Alen anbragt paa Bagsiden, 
eller efter en lignende Inddeling for Skydning µied 
l{artæsker paa \'enstre ide af Opsatsen. - Ifanonens 
Fæng hul er ~oret gjennem en Kohberlap, der er sam
menføiel af to i hverandre skruede Dele; den nederste 
er indsat i Støbejernet indvendiglfra og er, for ikke at 
blive trykket h•eiret af Krudtgasaens Tryk, forneden for
synet med et, nlllsten cylindrisk Eloved, der imidlertid 

Tldu krilt for Søvæscn. Ny Række. IV. 16 

L 
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skjules i en tilsvarende Udvidelse af den nederste Decl 
af Taphullet, saa at Tappens nederste Endeflade er i 
Flugt med Løbets halvkugledannede Bundflade. 

Løbet er riflet' efter Landartilleriets System med sex 
høiresnoede Riffelgange med en jævn Stigning af 30-
l(alibre. I hosstaaende Figur er viist et Profil af en Riffel
gang og en af Spidsgranatens Zinkknaster , saaled es 
som denne stiller sig under 
Udfarten af Løbet. Riffel
gangen har en steilere Bag
flade ab og en mindre steil 
Styreflade de; mellem begge 
findes Bundtladen bd, som dog er brudt ved Punctet 
c, idet Stykket bc er concentrisk med Løbet, hvorimod 
den saakaldte Ledetlade cd har en svag Beldning, saa 
at Punctet d Jigger lidt nærmere ved Løbets Axe end 
Pnnctel c. l{nastens Profil viser en lodretstaaende 
Bagkant zs, derpaa en med Projectilets Cylinderflade 
concentrisk [{rone st og endelig en skraa Styreflade tu. 
Medens Projectilet føres ind i Løbet, skurer Knastens 
Bagkant zs langs Riffelgangens Bagtlade ab; og i denne · 
Stilling er der da rigeligt Spillerum for Knasten i Riffel
gængen baade paatværs og i Bøiden, hvilket Spillerum dog 
er saaledes afpasset, al Projeclilet under ingen Omstæn
digheder kan komme til med sin Cylinderflade at røre 
Felterne mellem Riffelgangene. Naar Projectilet af Krudt
kraften drives ud af Løbet, da glider Knasten med sin 
Styretlade langs Riffelgangens Styretlade og kommer da, 
som Tegningen viser, med sin Krone ben under Lede
tladen, og da Knastens Krone er traceret med en Radius, 
cler kun er 1 •v mindre end Radien til Hjørnepunctet d 
mellem Riffelgangens Lede- og Styreflade, saa har Pro
jectilet under Udfarten kun dette meget ringe Spillerum 
i Høiden og er nødsaget til med sin Axe næsten nøiagtigt 
at følge Løbets Axe. Som man seer af Tegningen, er 
det oprindeligt kun den øverste lfant t af l{nastens 
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Styretlade, der under Udfarten berører Riffelgangens Styre
flade; men den bløde Zink slides saaledes, at der snart 
indtræder fuldstændig Berøring mellem de to Styreflader. 
Riffelgangene have samme Profll næsten i hele Løbets 
Længde; kun allerinderst ere de indsnevrede ved, at 
Bagfladen nærmer sig Styrefladen, saa nt Projectilet 
naar det er ført saa dybt ind i Løbet, som det kan 
komme med sine Knaster, har di sses Styreflader stilledP. 
meget nær til Riffelgangenes. Ligesom i alle vore Riffel
knnoner standse Riffelgangene et Stykke fra Løbets Bund, 
saa at der efte rlades e t glatboret Kammer til Optagelse 
af Krudtladningen. 

Det fornemste Projectil til den 4pds Riffelkanon er en 
Spidsgranat af 9.4 Pds. Vægt med 0.5 Pds. Sprængladning. 
Paa Cylinderfladen har den 12 runde Knaster af valset 
Zink indfældede i Jernet i to Bælter, tildannede efter 
det ovenfor angivne Profil, saa at to gribe ind i hver 
Riffelgang. Paa Siderne af den spidsbuede Forpart er 
der boret to smaa Fordybninger bestemte for Granat
tangen at grib e fat i; saadanne findes paa saagodtsom 
alle vore Spidsprojectiler. I Spidsen af Granaten ud
munder Brændhullet, der er skrueskaaret for det venstre
skaarne Træbrandrør, som allerede er indført ved de 
fleste af Flnadens Spidsgranater, og som det er Hensigten 
efterhaanden ved Nyanskaffelse·r at indføre for dem alle, 
hvorfor det paa dette Sted fortjener en særlig Beskrivelse. 

I Hovedsagen har det venstreskaarne Brandrør 
samme Form som de Træbrandrør, der bruges til de 
runde Granater. Det er dreiet af Ahorntræ, paa det 
nederste Stykke cylindrisk, forovr.n paa et kort Stykke 
skrueskaaret mJ)d skarpe Gænger, der vride sig avet om 
fra høire til venstre; ovenfor Skruegængerne har Røret 
et Hoved, der staaer frem foran Brandhullet, og som er 
afskaaret fra de to Sider, der afgive Anlægsflader for 
det flirkantede Øie paa Brandrørsnøglen, med hvilken 
Røret skrues i og ud. Rørets cylindriske Boring er 

16* 
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foroven udvidet til en Kop, der rummer en Indfyring af 
Sloppiner. Boringen er drevet i sin øverste Ende, saa
langt Skruegængerne naae, med sædvanligt Krudt, i bete 
den øvrige Deel med Brandrørskrudt, en paa Krudtmøllen 
forarbeidet Blanding af 75 Dele Salpeter, 20 Dele Svovl 
og 5 Dele Trækul, hvilken giver en meget langsommere, 
men ligesaa regelmæssig Forbrænding som det sædvanlige 
Rrudt. Rørets Længde er afpasset sauledes, al, naur det 
holdes 1·01igt i Haanden, brænder det beelt igjennem paa 
25 Secnnder; det er paa den cylindriske Deel afmærket 
med fire svage Riller, saaledes at hvert Mellemrum svarer 
til 5 Secunders Brændetid i Haanden. Under Granatens 
Flugt gjennem Luften brænder Røret imidlertid paa Grund 
af det stærke Lufttryk hurtigere end i Baanden, og For
holdet mellem den "fly\'ende II og den • stationaire 11 

Brændetid kan regnes at være 4 : 5; i Flugten , il alt
saa hele Røret brænde i 20 Secunder, hvert Mellemrum 
mellem to Riller i 4 Secunder; herefter kan man altsaa 
tempere Røret ved Afsavning; skal Røret f. Ex. brænde 
i 8 Secunder, da kapper man det af efter den anden 
Rille foroven; skal Røret brænde i 1 O Secnnder, da kan 
man efter Øiemaal kappe det af midtveis mellem den anden 
og tredie Rille; ved Hjælp af en almindelig Tommestok 
kan man tempere endnu nøiagtigere, eftersom to Liniers 
Rørlængde svarer nøie lir een Secunds flyvende Brænde
-tid; skal man tempere Røret f. Ex. til 13½ Secunder, 
da kapper man det af 3'" nedenfor den tredie llille. 
Delle simple Træbrandrør er billigt og let forstaaeligt; 
ved Skydning i fuld Flugt er det meget godt og paa
lideligt, og det er en Anbefaling for dels Anvendelse ved 
Søarlilleriel, at man ved Skydning mod Skibe og lig
nende Mani trygt kan spare sig den Umag al tempere 
det, eftersom det ved Spidsgranatens Anslag mod en 
Skibsside eller en Muur altid slaaes ind og derved 
bringer Ild til Sprængladningen i det Øieblik, Granaten 
trænger ind, altsaa virker som et Percussionsbrandrør; 
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derimod klæber der ved Træbrandrøret en Ulempe, som 
det idetmindste hidtil ikke er lykkedes at overvinde, 
nemlig at Røret slukkes saagodtsom altid, naar Spids
granaten slaaer ned paa Vandfladen, og idetmindste 
jævnlig ved Nedslag paa blødt Jordsmon. 

Runde Kugler bruges ikke til den 4pds. Riffelkanon, 
hvorimod der haves en Kartæsk; Bøssen er af tykt 
Jernblik, Bunden og Laaget af Jernplade; den er fyldt 
med 54 eller 55 runde Zinkkugler paa 0.12 Pd., hvis 
i\lellemrum er udstøbt med Svovl, Noget, der tjener baade 
til at skaane Kanonens Løb og til at forhindre en altfor 
stor Spredning af Kuglerne. 

I{anonens Ladning er altid 1-~ Pd. l{anonkrudL Nr. I, 
:i: det samme fiinkornede Krudt, som bruges til alle de 
glatløbede Kanoner. Indskydningen er foretaget med 
Frederiksværks Stampemøllekrudt; men Donse l{rudt 
staaer dette saa nær i Uenseende til ({raftudvikling, at 
Skydetabellen og Opsatsinddelingen meget vel kunne an
tages at gjælde begge Krudtsorter. 

Som Fnrtøiskanon monteres den 4pds. 9 Centrs. 
Riffelkanon i en meget simpel Rapert, bestaaende af to 
Vanger med et Bryst imellem, stillede paa en Bund
planke; denne stilles paa den samme Fartøisslæde, der 
har været brugt til de 18pds. og l 2pds Carronader, og 
Raperlen styres paa Slæden paa samme l\laade som 
Carronadeblokken ved en Sveiebolt og en Styrebolt., der 
gaae igjennem Bundplankerne. - Den 4pds. Riffrlkanon 
lader sig iøvrigt ombord ogsaa montere paa Dækket 
i en lille tohjuls Rapert, naar man f. Ex. vil bruge 
den til Skarpskydningsøvelser, hvortil den egner sig for
trinligt ved sin store Skudsikkerhed. 

Det bør ikke lades ubemærket, at Flaadens 4pds. 
9 Cenlrs. Riffelkanon i Constructionen stemmer saa nøie 
overeens med Hærens 4pds. Feltkanon, at den kan bruge 
dennes Ammunition og monteres i dens Lavet. Et lille 
Antal 4pds. Hilfelknnoner, som haves tillaans fra Land-
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artilleriet (kjeodelige paa deres særegne Sigtemidler samt 
paa, at de have Hoved) ere dog kun bestemte til t 
Pds. Ladning og til en særegen Slags kortere og lettere 
Spidsgranater paa ikkun 7.2 Pd. med 0.3 Pd. Spræng
ladning. Flaadens venslreskaarne Brandrør passe i disse 
som i alle Landartilleriets Spidsgranater. 

Den 12pds. 29 Centrs. Riffelkanon hører 
egenllig ikke til Flaadens reglementsmæssige Bestykning; 
men de faa Stykker af denne Slags, som endnu haves 
tillaans fra Landartilleriet, anvendes dog stundom f. Ex. 
som Stævnbevæbning for Skonnerterne paa lange Togter 
o. s . v. Ifanonen er en' i Aaret 1766 construeret [{ugle
kanon af Metal, som i 1862 er ble\'et lidt udboret, for
synet med Kobberfænghul samt riflet efter Landartilleriets 
i det Foregaaende omtalte System med sex høircsnoedc 
Riffelgange med en eensformig Stigning af 25 Kalibre. 
Sigtet over det høieste Punct af Bundfrisen og af Hove
det giver en Viseerskudselevation af I O 20'. !øvrigt er 
der i den venstre Tap indskruel en Falk, og paa venstre 
Side af Stødbunden med Skmer befæstet en Opsat1oklods 
af Metal, i hvilken der er boret el Hul under en Beld
ning tilvenstre af i\, hvori Opsatsen har sin Fart; denne 
har foroven et lille E-Ioved med en Sigtekjærv og langs 
ned ad den fladt afhøvlede Bagtlade en Distanceindde
ling for Skydning med Spidsgranater fra O til 4500 Alen. 

Til Kanonen bruges kun een Projectilsort, nemlig 
Spidsgranater af 27 Pds . Vægt med 1.7 Pd. Spræng
ladning; <le have 12 Zinkknaster ligesom de 4pds. og 
have altid Ilrandhullerne skrueskaarne for venstreskaurne 
Brandrør. l{anonens Ladning er 2~ Pd. Kanonkrudt 
Nr. 1. 

Til Kanonen haves der saavcl tohjuls Raperter 
som Slæderaperter af samme Slags som Dampkanon
baadene.s 30pds. Slæderaperter, mecl hvilke saavelsom 
med de t pds. Riffelhanoners Slæderaperter de kunne 
bruge Slæder iflæng. 
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Af t Spds. 40 -c entrs. Riffelkanoner haves der 
to Slags, fremkomne ved at ritle den 18pds fladbundede 
Kuglekanon Litr. C fra 1823 og den 18pds rundbundede 
fra 1834 samt forsyne dem med Kobberfænghul og Op
sats; den 1 Bpds fladbund.ede Kanon fik tillige Løbets 
Bund udboret halvkugleformigt. Den 1 8 p ds. 4 5 Cent r s. 
Riff e Ika non er den 18pds. rundbund ede l{anon af 1834 
behandlet paa samme Maade, men desuden for Styrkens 
Skyld afdreict cylindrisk paa hele Bagstykket fra Tapperne 
bagud og omlagt med fem Staalringe, der bleve lagte 
varme paa Kanonen med en meget stærk Spænding 
(Diameterforskjcllen = 5 ½-o-), Alle de 18pds Riffelkanoner 
ere riflede paa samme Maade efter den franske Marines 
(iøvrigt for flere Aar siden igjen forladte) System med 
tro venstresnoede Riffelgange med parabolsk Stigning; 
Riffelgangene ere dragne saaledes, at de inderst inde ved 
del uritlede Kammer slet ikke have nogen Snoning, men 
at denne tiltager fremefter, indtil den i Mundingen svarer 
til en Omgang paa en Løblængde af 29.1 I{alihre. lliffel
gangenes Tværsnit og deres lndgribning med Projectilets 
Knaster sees af nedenstaaende Figur. Riffelgangen har en 

afrundet Bagtlade ab, en med Løbet concentrisk nund
flade bc og en næsten radielt stillet Styreflade cd; Kna
sten har en dertil svarende Bagkant zs, Ifrone st og 
Styreflade tu. Man vil bemærke, al der ved denne Rif
ling ikke er lagt nogen synderlig Vægt paa at tvinge 
Spidsprojeclilet til under sin Udfart af Løbet at bringe 
sin Længdeaxe til al falde sammen med Løbets Axe, idet 
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der mellem Riffelgangenes Bundflade og Projectilknaster
nes Krone er et radielt Spillerum af 4IV. 

Af Sigtemi<ller l\ave de 1 Spds Riffelkanoner alle be
holdt deres gamle Viserer anbragte paa Viseerknuppen ; 
oa Laasepladen er borttaget paa de med Ringe omlagte 
lSpds 45 Ctrs [{anoner, er der anbragt en Sigtekjæn
paa Foden til den nye Laas; dette temmelig ufuldkomne 
Sigtemiduel er alene bestemt til Skydning med rund e 
[{ugler og [{artæsk~r; til Brug ved Skydning med Spids
granater er der paa venstre Tap anbragt en Falk og paa 
den venstre Side af Stødbunden en Opsatsklods af Metal 
med et Bul boret med en Heldning tilhøire af rh i Op
satsen, som stilles i dette Hul, er af selvsamme Form 
som den til den t 2pds 29 Ctrs Riffelkanon, men dens 
Distanceinddeling ganer indtil 5300 Alen. 

Det. vigtigste Projectil til de I Bpds Riffelkanoner er 
SpidsgranatPn, af i Gjennemsn'it 35 Pds Vægt, med 2 Pd. 
Sprængladning; paa den cylindriske Flade har den tre 
store Knaster anbragte i Bøide med Tyngdepunclet; de 
ere støbte i eet med Projeclilet og ikkun paa Styrefladen 
beklædte med en tyk Zinkplade; Styrefladen har en saa
dan Retning, at den, naar Projectilet har naaet Mundin
gen, ligger an mod Riffelgangens Styreflade i hele sin 
Længde. Spidsgranaten har i Spidsen et høireskaaret 
Brandhul svarende til Træbrandrør af ganske samme 
Form som dem til de glatløbede Kanoners runde Gra
nater, men drevne med en mere langsomt brændende 
Sats til en Brændetid i Haanden af c. 26 Sec., i Flugten 
af c. 2 I Sec.; da disse Rør ikke ere afmærkede udven
digt med Riller for Flyvetiden, maa de temperes ved Af
savning efter en løs Temperingsscala; dog er det paa
tænkt at fabrikere høireskaarne 1'ræbrandrør for Spids
granater, drevne ganske paa samme Mande og mærkede 
med Riller udvendigt ligesom de venstrosknarne, saa at 
de kun skjelnes fra diss'e ved det lavere, reent cylin
driske Boved, der er bestemt til heelt at skjules i Brand-
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hullets Udfræsning foroven, og som derfor ikke er af
skaaret paa de to Sider, men ikkun påa den øverste 
Flade forsynet med tre Huller for Brandrørsnøglens Tap
per. Til de t 8pds Riffelkanoner benyttes endvidere de 
sædvanlige I.Spds runde Støbejernskugler samt den I 8pds 
Kuglekanons gamle Kartæsk, bestaaende af en Bøsse 
af temmelig tyndt Blik, fyldt med 72 fpds Kugler af 
Støbejern uden Udstøbning med Svovl; tla denne Kar
tæsk imidlertid kun er lidet virksom, og da den Jet 
ødelægger Riflingen, bør den ikke bruges uden paatræn
gende Nød\endighed; af samme Grunde mane de gamle 
·J 8pds Skraasække slet ikke bruges Lil Riffelkanonerne. 

Ladningen for alle de I pds Riffelkanoner er 4 Pd. 
Kanonkrudt Nr. I ; med [{ugler er der tillige foretaget 
eu Indskydning med 6 Pels Ladning; men, da det, som 
derved Yindes i Vir.kning, er for aldeles intet at regne, 
bar man heelt opgivet denne større Ladning, der Jet i 
alvorligt Tilfælde kunde blive brugt istcdenfor 4 Pds Lad
ning til Skydning med Spidsgranater, en Forvexling, som 
kunde have de alvor.ligste Følger. 

Til den 18 pds. 45 Centrs. Riffelkanon haves en to
hjuls Rapert, og en Slædeaffutage, bygget i OHreens
stemmelse med Dampkanonbaadenes 30pds Slædeaffutager 
og saaledes, at Raperten passer paå den 30pds Slæde; 
de Slæder, der anbr.inges midtskibs paa Skrueskonnerterne, 
og som opr.indeligl ,are bestemte til at 11æl'e 60pds 
Kuglekanoner, ere tillige forandrede saaledes, at de 
18pds Raperter passe paa dem. De 18'pds 40 Centrs 
Riffelkanoner kunne monteres i samme Raperter; men 
i Reglen affuteres de i de samme ValsPraperter, der 
allerede have tjent dem, 1iledens de endnu vare Kugle
kanoner, og som kun ere forsynede med Huller i begge 
Vanger for Brogen; af disse 18pds, 40 Centrs. Valse
raperter haves der igjen to Slags, en lavere bestemt 
for Skandse- og Bakskanoner og en bøiere for Batteri
kanoner. 
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Den 24pds. 50 Centrs. Riffelkanon af ny 
Tegning er construerel i t 865 og efter udførlige Prø
ver approberet i 1867; samtidigt dermed approberedes 
dcn24pds. 50Cenlrs. Riffelkanon af ældre Teg
ning, der er den 24pds. 48 Ctrs. I{uglekanon af 1839, 
som ved Omlægning med Ringe paa Bagstykket, en ube
tydelig Udboring saml endelig ved Rining er bragt i saa 
nær Overcenastemmelse som muligt med den af ny Teg
ning. Begge ere støbte af Jern (den af ny Tegning 
over huul Kjærnestang) og omlagle paa Bagstykket med 
fire brede Slaalringe (Diamelerforskjel = irhl; den af 
ny Tegning er let kjendelig paa, al Tapaxen skærer 
Løbets Axe, samt at den ligefra Ringtrøien til Mundin
gen er traceret efter en ret Linie uden Affald og uden 
Hoved. J{anonerne have Fænghulstapper af liobber af 
samme Slags som den 4pds Riffelkanon; dog har Fæng
hulslappen i Kanonerne af ny Tegning en noget særegen 
Form, idel dens Hoved slaaer noget frem indvendigt i 
Løbet og lægger sig med en l{rnve over Randen af Tap
hullet. De 24pds Kanoner ere rillede efter Landartille
riets i del Foregaaende forklarede System med sex Riffel
gange, som ham en eensformig Stigning af 40 J{alibrc. 
M Sigtemidler have de 24pds Riffelkanoner paa For
stykket (den af ældre Tegning paa Viseerknuppen) en 
Falk, og bagpaa den bageste Slaalring foroven indfældet 
en Viseerplade ar Metal med en Sigtekjærv. Sigtet over 
denne og Falken gi\'er en fast Viseerskuds Elevation 
af { 0 • 24punderen af ny Tegning har ovenpaa venstre 
Tappeskive anbragt en Falk svarende til Opsatsen, som farer 
i el Ilul, boret under en Heldning af -,/0 tilvenstre fra el 
lille Udsnit i den bageste Slaalring gjennem denne og Støbe
jernet; Opsatsens Indretning er ganske som ved 4 punderen; 
kun har den foruden en Distanceinddeling indtil 6500 Alen 
for Spidsgranater pan Bagsiden, tillige pna venstre Side 
en Distanceinddeling indtil 2500 Alen for Skydning med 
runde Kugler, hvilken tillige gjælder for Skydning med 
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Karlæsker, pna den Maade, at man indstiller Opsatsen 
til det Dobbelte af den virkelige Skudvidde; dette, al 
man bruger den skraatstillede Opsats til Skydning med 
runde Kugler, forudsætter strengt taget, at disse have 
en lignende Afdrift tilbøire som Spidsgranaterne, en For
udsætning, som mærkeligt nok bar viist sig al slaae til ved 
denne Kanons Indskydning; men selv om den ved nøiere 
Undersøgelse maatte vise sig unøiagtig, vil dette for
saavidl være uden Betydning, som Sigtets Afvigelse fra 
Uovedliniens Plan paa de kortere Afstande, hvor der 
overhovedet skydes med Kugler, dog kun beløber sig til 
nogle faa Alen. Paa 24punderen af ældre Tegning ere 
Sigtemidlerne indrettede ganske analogt; kun er Falken 
stillet paa selve Tappen, og Opsatsen, som bar et fiir
kantet istedenfor et rundt T,•ærsnit, farer i en i den 
bageste Stnalring paa venstre Side udmeislet Rille eller 
Fure, i hvilken den boldes paa Plads ved et ©psatsspænde 
af Metal, der bærer Klemskruen, og som er fæstet til 
Kanonen ved 3 Skruer af hamret Kobber. 

Spidsgranaterne til de 24pds. Riffelkanoner have 
ligesom de 4pds 12 [{naster af valset Zink, to for hver 
Riffelgang, med afreifet Styretlade; Brandhullet er skrue
skaaret for \'enstreskaarne Brandrør; foruden de egenligt 
reglementerede 24pds Spidsgranater, som veie 50 Pd., 
med 3.7 Pd. Sprængladning, haves der en lille Behold
ning af Spidsgranater af Landartilleriets ældre Tegning, 
som vil blive at bruge op til Øvelsesskydning, da de 
skyde langt mindre sikkert; de have samme buttede Form 
med kalotformig Bundtlade som de 12pds Spidsgranater 
og have venslreskaarne (nogle enkelte dog bøireskaarne) 
Brandbuller; de veie 4 9½ Pd. med ikkun 2. 7 Pd. Spræng
ladning. Til de 24pds Riffelkanoner bruges endvidere 
de gamle 24pds runde Kugler, som have viist sig at skyde 
meget godt, trods det store Spillerum af over 2"'. Ende
lig haves der Kartæsker fyldte med 123 Zinkkugler paa 
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0.3 Pd. og udstøbte med Svovl; de veie det samme som 
Spidsgranaterne. 

De 24pds Riffelkanoner bruge ikkun en og samme 
Ladning til al Skydning, nemlig 5½ Pd. Kanonkrudt Nr. 1, 

Af Affutager til de 24pds Riffelkanoner haves der 
hidtil kun en tohjuls Rapert til 24punderen af ny Teg
ning, fremkommet ved Forandring af den 30pds, 60 Ctrs 
Valserapert, samt en lignende til den af ældre Tegning 
til veiebragt ved Forandring af den 30pds, 50 Ctrs Valse
rapert. Naar det hele Antal 24 pds Riffelkanoner af ny 
Tegning, som Flaaden behøver, er tilveiebragt, vil det 
dog blive nødvendigt at bygge nye tohjuls Raperter til 
endeel af dem, hvorhos der vil være at tilveiebringe 
24pds Slæderapertcr til Skruekanonbaadene. 

Det bør bemærkes, at Flaadens 24pds 50 Centrs 
Riffelkanon af ny Tegning er construeret saaledes, at 
den passer i Affutage med Landartilleriets 24pds Riffel
kanon og lette 84pds Bombekanon; da den tillige har 
l{aliber og Rifling tilfælles med den første af disse, kan 
den saavelsom 24punderen af ældre Tegning bruge Pro
jectiler af alle Slags iflæng med denne; men Land
artilleriets 24pds Riffelkanon bruger en lidt mindre Lad
ning, nemlig ikkun 4 } Pd. Krudt. 

(Sluttes.) 



Den nye Lov om Styrmandsexamen, . 
af Premierlieutenant Mynster Fischer. 

Den 6te Marts 1869 stadfæstede Bs. Maj. Kongen den 
nye ,Lov om Styrmandsexamen«, en Lov, til hvilken der 
visselig i mange Aar har været Trang. Den traadte i 
l{raft d. t ste April, men indtil denne Dag krævede man 
ingen anden l{undskab hos den Mand, hvem Liv og 
Gods paa Søen betroes, end hvad der er nævnet i 
Placat af llte April 1837. 

Enhver vil vist indrømme, at, saaledes som Bande I 
og Skibsfart have udviklet sig siden 1837, er det nutil
dags ikke tilstrækkeligt for en Skibsfører kun at vide 
Besked om det, som krævedes i t 837; dengang var 
man tilfreds, naar Skibet lykkelig og vel fuldendte Reisen, 
om det kom et Pa11 Dage før eller senere, det var ikke 
saa væsentligt; dengang havde Dampen endnu ikke, saa 
at sige, bragt Afstandene paa Bavet ned til det Halve; 
nutildags derimod, da det ikke er nok at bringe Skibet 
sikkert i Bavn, nu vil vistnok den Skibsfører, som ved 
de Kundskaber, han har erhvervet sig, er istand til at 
gjøre hurtige Reiser, afslutte fordeelagtige Fragter o. s. v. 
blive den foretrukken, der vel kan føre sit Skib sikkert 
over Havet, men hvis Kundskaber ikke strække Lil at 
fyldestgjøre alle de Krav, som Nutiden stiller til en 
Skibsfører. 
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At Forholdet virkelig er saaledes, har man længe 
følt, og derfor fremkom ogsaa endelig det Lovforslag, 
som Marineministeren forelagde Landsthinget i October 
Maaned forrige Aar, og som efter temmelig lange For
handlinger førte til nærværende Lov. 

Hvordan man end kunde ønske sig, at Loven var 
kommen til at see ud, og hvad man end maatte savne 
i den, saa maa det dog ubetinget indrømmes, at der 
ved den er gjort et stort Skridt fremad mod el af de 
Maal, som Enhver maa have for Øie, hvem Sømands
standens Vel ligger paa Hjerte: at skaffe den danske 
Skibsfører de Midler ihænde, ved hvilke Concurrencen 
med Udlandets Skibsførere bliver ham let. 

Sammenligner man den nye Lov om Styrmandsexamen 
med den omtalte Placat af 1837, saa vil man finde en 
meget betydelig Forskjel, og jeg skal i al Korthed paa
vise, hvori denne bestaaer. 

Principet, Hovedtanken er for det Første aldeles 
forskjellig; thi, medens man i hiin "Placatu kun krævede, 
at en Skibsfører eller Styrmand ved astronomiske Ob
servationer skulde kunne bestemme, i hvilken Brede
parallel Skibet befinder sig, det \'il sige, bestemme den 
ene af de to Linier paa Jorden, hvis Skæring angiver 
Skibets Plads, saa vise Fordringerne i den nye Lov, at 
Ingen kan fare som Befalingsmand i et Handelsskib uden 
at have opnaaet Beviis for, at han ved astronomiske 
Observationer er istand til at bestemme, saavel i hvilken 
Meridian, som i hvilken Bredeparallel Skibet befinder 
sig. Rigtignok kræver Loven ikke, at ban skal kunne 
bestemme disse to Liniers Beliggenhed i samme Øieblik, 
thi Stedlinieobservationen, den eneste Observation, ved 
hvilken dette Forlangende med Nøiagtighed kan opfyldes, 
findes ikke omtalt i Loven. 

Dernæst er den, jeg tør næsten sige, berygtede 
Tohøideobservation udgaaet af Fordringerne. Jeg skal 
ikke opholde mig ved alle denne Observations Mangler, 
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især da den nu er skriinlagt, men vil i Korthed charak
terisere den som en Observation, der efter en besværlig 
Beregning gh·er et unøiagtigt Resultat, som næsten aldrig 
blev anvendt i Praxis, og som det kostede næsten 2 
l\faaneder at lære Eleven paa Skolen, forat det deraf 
kan fremgaae, hvor rigtigt det er, al den er bleven 
kastet bort, og i hvor høi Grad den omtalte Placats 32 
Aar gamle Fordringer trængte til en Revision. 

Endelig ere alle Stjerneobservationer og hvad dertil 
hører bortfaldne. 

Jeg vil nu forsøge at give en Oversigt over For
handlingerne i begge Thingene ved denne Lovs Behandling; 
men forinden maa jeg dog, da Pladsen i Tidsskriftet ikke 
tillader at aftrykke hele Loven, anføre Aovedindholdet af 
dens enkelte Paragr-apher. 

§ 1. •Styrmandsexamen bestaaer af 2 Afdelinger.• 
§ 2 indeholder Fordringerne til lste Afdeling, som hovedsagelig 

bestaae af: 
saameget Mnthematik, som er nødvendigt forat lære Navigation, 
den terrestriske Dee! af Navigationen i et saadant Omfang, som 

kræves foret regne Bestik, at bestemme Skib els Plads I Kaartet, naar 
Land haves islgte, og at sætte Cours, 

saameget af den nautiske Astronomi, som er nødvendigt forat 
finde Længden ved en Hø Ide af Solen og Søuhr, Breden ved Heide af 
Solen i og udenfor llleridianen, 

Kundskab om Søuhret og om Octanten. 
§ 3 bestemmer, at lll 2den Afdeling kræves mere udvidet 

Kundskab i Navigationen, og at Fordringerne fastsættes ved kongelig 
Anordning. 

§ 4. • Enhver maa, forat kunne antages til Examen , have 
faret tli~øes I mindst 6 Maaneder og derhos være indstillet af den 
Lærer, der har forberedt ham.• 

§ 5 fastsætter, at Examen er derls skriftlig deels mundtlig, at 
den afholdes offentlig af en Examenscommiuion, beslaaende af 
Navigationsdirecteuren, en fast for 3 Aar valgt Meddommer og en 
l\leddommer, som vælges af Communalbesty1elsen paa det Sted, hvor 
Examen afholdes, at der kan holdes Examen, naar kun een af Med
dommerne er tilstede, og at Medlemmeme ar Examenscommisslonen 
ikke mane være Lærere ved eller Bestyrere af nogen Navigations
skole, eiheller indstille til Examen. 
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§ 6 bestemmer, al Examen afholdes 4 Gange om Aaret l 
Kjobenhavn og 4 Gange I Provindserne, og al del Ikke er nødvendigt 
al afholde Examen, naar der ikke er Idetmindste 3 Examinander. 

§ 7 fastsætter, at der Ikke gives særskilt Charakteer ved Examen, 
men kun anføres paa Exnmensbeviset det holeste Antal Points, der 
kan fanes, det laveste Antal, som udfordres til at bestaae, og det 
Antal Points, som Examlnandqn hnr opnaaet. 

@ 8 handler om Omexamlnatlon. 
@ 9 fustsætt11r en Afgift nr 5 Rdlr. III Statskassen for hver 

Examlnand, foruden hvad Blnnquetten Ul Exnmensbevlset ko~tor. 
l 10 fåslsætter en Afgift nf 2 Rdlr. til Skolen, h1'or Exnmen 

afholdes , forsonvidt Kxaminanden ikke er hleven forbe1:edt ved 
denne Skole. 

~ 11. •Enhver, der hnr hestanet den almindelige Styrmands• 
examen, kan begjere sig prøvet, [naar Slyrmnndsexnmen afholdes, i 
eet eller flere Fag, sansom: Dansk, Engelsk, Geographl, Velrlære, 
Søret og Handelsvidenskab, Maskinlære m. fl. 

De uærmere .Uestemmelser for denne Prove fastsættes af 
Ministereo. 

For hestanet Prove skal der pnn Forlangeride meddeles den 
Vedkommende et Bevils. • 

i! 12 fnslsætter Diæter for Navignlionsdlrecteuren og den faste 
Meddommer, og at disses Honorar bestemmes ved Finnntsloven. 

i! 13 bestemmer, at Plai;at ar llle April 1837 o. s. v. er hævet. 
i!~~ 14, 15 og 16 nngnae midlcrthlige Destemmelser, tagne 

forat lette Overgangen fra del tidligere Gjældende til det Nye. 
i! 17. •Denne Lov træder I I\ rafl ~len lsle Aprll 1869. • 
Det Lovforslag, som Marincmioisleren forelagde 

Landslhingct, var i flere væsentlige Punctcr fo1·skjelligt 
fra den stadfæstede Lov, og jeg man for Tydeligheds 
Skyld angive Bovedpuncterne i dette Forslag paa samme 
Maade, som jeg har anghet dem for selve Loven. 

Der findes i det oprindelige Lovforslag aldeles ingen 
detaillercdc Examcnsfordringer. 

I § 1 foreslaaes, at der Ul den almindelige Styrmandsexamen 
sknl kræ,•es de Kundskaber, som ifoige Lov nr l!)de Februar 1861 
ansees fornodne, fornl kunne rure som lste eller eneste Styrmand. 

~ 2 handler om co 2den Afdeling af Exnmen, Ul hvllken der 
skulde kræves , de ovrige Kundsknber, som kunne være af Vigtighed 
for en duelig Sklbsforer., 

I i! 3 foresiaaes, nt Fordringerne til begge Afdelinger fastsættes 
administrativt. Forandringer kundgjørcs med mindst 1 Aars Varsel. 
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@ 4 kræver, at Enhver, som vil antages til Examen, skal have 
faret tllsoes i mindst 6 Mnaneder og være indstillet af den lste 
Lærer ved en af de berettigede NaYigatlonsskoler. 

! 5. • Examen er deels skriftlig, deels mundtlig, den afholdes 
offentlig af Navigallonsdirecteuren, som er en dertil beskikket Officeer 
af Flaaden, dn kan være i Nummer eller pensioneret., 

@ 6 handler om, at der foruden Navigatlonødirecteuren skal 
være to Meddommere, som vælges for Kjøbenhavns Vedkommende 
af Marineministeren og i Provindserne af vedkommende Communal
bestyrelse, men der kan dog afhbldes Exnmen, uden at Meddommere 
ere udnævnte. 

I 7 lyder næsten ordret som lste Stykke af Lovens @ 6. 
I § 8 foreslaaes, at Examinanden kan bcstaae med, een af føl

gende Charakterer: !\leget god, God eller Temmelig gpd, og at der 
meddeles ham Bevlis for hestanet Examen . 

I 9 lyder næsten ordret som Lovens ! 8. 
! 10 lyder ligesom Lovens @ 9 pas det nær, at Afgiften her 

foreslaaes erlagt til Navignllonsdirecteuren. 
I ! 11 foreslaa es en Afgift til Skolen af l Rrllr. 
@ 12 handler om Diæter, frit Logis og Tillæg til Gagen for 

Navlgationsdirecteuren. 
§ 13. • Ingen kan herefter ansættes som lste eller eneste 

Lærer ved Pn af Navigationsskolerne uden at have hestanet, saavel 
den almindelige Styrman~se:rnmen , som 2den Afdeling af Styrmands
examen med be1lste Charakteer; han man derhos have Styrmands
patent, og af Nnvigalionsdlrecteuren være erkjendt dy~tlg til at 
undervise og at anstille astronomiske Observationer. 

Marineministeren bestemmer, hvilke Skoler der skulle være 
berettigede til at Indstille Elever- til Slyrmondsexnmen. • 

@ 14;. • Denne Lov træder i Kraft den lste April 1869. • 

I Lovforslagets Motivljr aoff!res blandt A odel, hvilke 
fordringer i Navigation Ministeriet havde tænkt at burde 
opstille saavel ved den almindelige Styrman(lsexamen 
som ved 2den Afdeling, at Examrn skal tilendebrioges 
paa een Dag, og at der ikke maa pr0v1,1s flere end fire 
Examinander paa eeogang. 

Ved tste Rehandling af Lo \\forslaget havde Ploug 
først Ordet og yttrede, at han ikke hunde indsee, at 
Staten havde nogen lnler1sse af at opretholde Andet end 
den lavere, almindelige Styrmaodsexamen, i særdeleshed 
da Taleren ikke anerkjendle, at de i Motiverne til Lov-

Tid••krift for Søvæoen. Ny Rmkko . IV 17 
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forslaget anførte Fordringer til Examens 2den Afdeling 
indbefattede de øvrige Kundskaber, som · det kunde være 
af Vigtighed for en Skibsfører al besidde; han meente, 
at Kundskab i Sprog, især Engelsk, Sø- og Handelsret 
og Geograpbi var mindst lige saa vigtig for en Skibsfører 
som en noget mere udvidet Kundskab i Navigationen. 
Taleren stod ogsaa i den Formening, at man lettest 
kunde bibringe Sømandsstanden den ovennævnte nyllige 
[{undskab, nll.ar Staten gav en Pengeunderstøttelse Lil de 
Skoler, som satte en saadan Underviisning igang. Efterat 
have paaviist, hvor stor Forskjel der er paa de Summer, 
Staten giver til Landbrugets Udvikling, og den Ubetyde
lighed, som aarlig gives til Søvæsenet, anbefalede Taleren 
stærkt al indrette en fast Examenscommission, og forat 
Udgifterne ved denne ikke skulde blive for store, foreslog 
ban kun at afholde Examen i Kjøbenbavn, Svendborg 
og Aarbuus. 

Melchior og Jessen vare temmelig enige med 
Ploug, kun havde den sidste Taler imod, at Examens
fordringerne kom ind med i Loven, og ~ t 3 fandt han 
meget uheldig. 

Herefter talte Marineministeren; ban paaviste 
først Grunden til, at 2den Afdeling af Slyrmandsexamen 
var optagen i Loven, og gik dernæst over til at vise, 
hvorledes han opfattede Navigationsskolernes Stilling lige
overfor- Staten. Skolerne vare aldeles frie , ytlrede 
Ministeren, og, hvis man ydede dem Pengeunderstøttelse, 
maalte man tillige forlange at have Control med dem, 
hvilket vilde indskrænke den Frihed, hvormed de hidtil 
havde arbeidet; det hele Spørgsmaal om Tilskud til 
Skolerne var endnu temmelig umodent. Med Hensyn til 
den faste Examenscommission udtalte Ministeren den 
Overbeviisning, at den ,·ilde være til ringe Nytte og koste 
betydeligt. Forøvrigt var l\linisteren enig med Ploug i, 
at der kunde være Tale om andre Fag til 2den Afdeling 
af Examen, men Navigationen var dog det vigtigste. 
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Eflerat endnu W. Petersen havde talt væseutlig i 
,amme Retning som Ploug, sluttedes Forhandlingerne, 
og Lovforslaget gil< til 2den Behandling. Der blev der
efter foreslaaet al nedsætte et Udvalg, og til Medlemmer 
af dette bleve valgte: N. P. Hansen, Liebe, Melchior, 
Formand og Ordfører, Ploug og Sonne. 

Udvalget afgav sin Betænkning til Thinget d. 14de Nov., 
og af denne fremgaaer det, at nogle af Udvalgets Med
lemmer vare stemte for at optage Examensfordringerne 
ved t ste Afdeling i Loven, men at Udvalget i sin Heel
hed dog meente at kunne føle sig tilfredsstillet ved, at 
disse bleve fastsatte ved kongelig Anordning. Medens 
Udvalget var samlet, var der indkommet et Andragende 
fra Skipperforeningen i Kjøbenhavn om at fastsætte en 
Minimums Aldersgrændse af 17 Aar for Enhver, som vil 
tage Styrmandsexamen , og at forandre de 6 Maaneders 
Søfart, som omtales i ~ 4 af Lovforslaget, til 12 Maaneder. 

Det første Punct i dette Andragende kunde Udvalget 
ikke gaae ind paa, det andet derimod fandt det hensigts
mæssigt at tage tilfølge. 

Med Hensyn til Examenscommissionen ansaae Udvalget 
det rigtigst, at den ene Meddommer skulde være fast 
og valgt af Ministeriet. 

Forøvrigt meente Udvalget, at det var hensigts
mæssige re kun at have 2 Charakterer ved Examen end 3, 
og udtalte sig imod Bestemmelsen i Motiverne til Lov
forslaget om, at Examen skal tilendebringes paa een Dag. 

I Overeensstemmelse med denne Betænkning stilledes 
nu af Udvalget følgende Ændringsforslag: 

1) I I 2 udgaaer Ordet •duelig• . 
2) I ! 3 sættes istedenfor ,administrativt,: ,ved Kongelig An

ordning. u 

3) I I 4 forandres •6 Maaneder• til •12 Moaneder.• 
4) I @ 4 forandres "ar de berettigede Navigationsskoler" til 

, Navigationsskole.• 
5) @ 6 foreslaaes forandret som folger: 
Bedømmelsen skeer af Navlgatlonsdlrecteuren I Forbindelse 

med 2 Med dommere, den ene valgt af Marineministeren, den 

17* 
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anden af Communalbestyrelsen paa det Sled, hvor Examen af
holdes. 

Det sidste Stykke af Paragraphen udgaaer. 
6) I U 8 udgaaer 2den Linie, og istedenfor sættes: , opnaaer en 

af de tvende Charakterer: ,Meget godt, og •Godt•.• 
7) U 12 forandres saaledes: ,Navignlionsdirecteuren og den af 

Marineministeren valgte Meddommer erholde paa deres Reiser Be
fordringsudgifter, Logls og hver 4 Rdlr. daglig i Diæter, hvilke Udgifter 
udretles af Staten. Den nuværende Navigalionsdirecteur oppebærer 
endvidere ol aarllgt Tillæg af 200 Rdlr. til sin Gage eller eventuelle 
Pension.• 

8) I ft 13 udgaaer sidste Stykke. 

Marineministeren havde endvidere stillet følgende 
Ændringsforslag: 

1) Underændringsforslag til Udvalgets Forslag Nr. 5 til U 6: 
Der stemmes over første og andet Stykke, hvert for sig. 

2) Ændringsforslag til U 12: 
Linie 1: ,Logis• udgaaer. 
3) Underændringsforslag til Udvalgets Forslag Nr. 7 Ul U 12: 

Linie 4: ,Logis• udgaaer. 

Ved 2den Behandling af Lovforslaget motiverede 
Ordføreren, Melchior, Udvalgets Betænkning, og derefter 
udspandt der sig en længere Debat, i hvilken foruden 
Marineministeren og Ordføreren flere af Thingets andre 
Medlemmer toge Dee!. Jeg skal imidlertid ikke opholde 
mig herved, men kun anføre, at samtlige Ændrings
forslag vedtoges saavelsom Lovforslagets Overgang til 
3die Behandling. 

Til 3die Behandling var af Udvalget stillet følgende 
Ændringsforslag, hvilke alle vare tiltraadte af Marine
ministeren. 

1) Til § 2 : der tilføies: ,navnlig paa længere Reiser.• 
2) Til§ 3 : Ordene ,et Aars• forandres til •mindst 61\laaneders.• 
3) Til § 4: Ordet ,den• udgaacr, istedenfor indsættes •en 

dertil beretliget• . 
4) Til § 6 tilføies: • Exnmen knn afholdes, naar een llleddommer 

er tilstede. • 
5) en mindre væsentlig Forandring i § 7. 
6) en Omredaclion af sidste Punctum I U 12, 
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7) Til § 13: Ordene •af Navigationsskolerne• forandres til ,Navi
gationsskole• , hvorefter til føles, • med Berettigelse til at indstille til 
Examen.• 

Ved 3die Behandling, som foretoges d. 24de Nov., 
ble ve efter en kort Ordvexel samtlige Ændringsforslag 
vedtagne saavel som hele Lovforslaget, hvorved altsaa 
dette var færdigt fra Landsthinget og oversendtes til 
Folkelhingets Formand. 

Det saaledes forandrede Lovforslag kom til lste Be
handling i Folkethinget d. 19de Dec. 1868, og her var 
Folkethingsmanden for Veile Amts 2den Valgkreds, Berg, 
den Første, som forlangte Ordet. Delle var i og for sig 
ikke saa mærkeligt, thi den Sag, som var under For
handling, maatle være af stor Betydning for del ærede 
Medlem, i huns Egenskab ,af Bestyrer eller, jeg maa 
maaskee snarere sige, Eier af en Navigationsskole, og 
det kunde naturligviis ikke være ham ligegyldigt, hvor
dan Tbinget stillede sig til Loven; men, hvor forklarligt 
det end var, at dette Medlem kom Lil at lede Discus
sionen, man det dog beklages, fordi der var i Tbinget 
et andet Medlem, det ærede Medlem for Kjøbenhavns 
9de Valgkreds'. , en Mand, som i mange Aar har ar
beidet i Navigationsvæsenets Tjeneste og olfret den meget 
af sin Tid og sin Kraft, og der, i sin Stilling som 
Formand for Foreningen til Søfartens Fremme, havde al 
Anledning til som særlig sagkyndigt Medlem at tage 
Sagen i sin Haaod og, saavidt muligt, lede de andre 
Medlemmer paa den rette Vei ved Afstemningen. Hvad 
Aarsagen var til, at dette ærede Medlem ikke først for
langte Ordet, er mig ubekjendt, og, om han vilde have 
været istand til at føre sine Ændringsforslag igjennem, 
er vel uvist; men det er min Overbeviisning, at ban 
vilde have gamet saavel det forelagte Lovudkast som 
den Forening, hvis Formand han er, ved at udtale sine 
Anskuelser i nærværende Sag for Thingets Medlemmer, 
inden noget andet Medlem fik Ordet. 
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Det nævnte Medlem, der altsaa først fik Leilighed 
til at udtale sig, begyndte saa at sige med al yttre det 
Haab , at Lovforslaget i flere væsentlige Henseender 
maatte skifte Skikkelse paa sin Vei gjennem Folkethinget, 
og efterat have omtalt Examenscommissioqen, hvis Ord
ning ikke vandt hans Bifald, fremhævede han, at det 
var nødvendigt at optage Examensfordringerne i Loven, 
hvis man skulde undgaae allfor hyppige og altfor umodne 
Forandringer i disse. Det vilde være for vidtløftigt al 
gjennemgaae hvert enkelt Punct i denne Talers Foredrag, 
og jeg skal derfor kun nærmere omtale et, som han 
synes at omfatte med særlig Varme. Det er det Punct, 
hvor Taleren angriber Lovforslagets ~ 13, med hvilken 
han er meget misfornøiet. Ihvorvel den ingenlunde er 
et enestaaende Exempel paa, at Staten kræver 13etingelsers 
Opfyldelse af Lærere, som ikke undervise paa Statsskoler, 
og omendskjøndt der netop ved Styrmantlsexamen kræves 
megen Kundskab, som Eleven vanskr.lig kan faae, uden 
at Læreren er en Mand, som i Praxis har anvendt det, 
han lærer Eleven, eller idetmindste har secl og forstaaet 
Anvendelsen, saa er der dog Eet, som kan indvendes 
mod ovennævnte Paragraph, og det er: den er imod 
Tidsaanden, del strider mod Tidens frie Anskuelser, at 
en Mand, der vil stedes til Examen, ikke alene skal 
gjøre Rede for sin Kundskab, men tillige for hvem, der 
bar bibragt ham den. Men denne Grund har det ærede 
Medlem ingensteds brugt, og hans Argumentation gaaer, 
som Tidsskriftets Læsere nedenfor ville see, i en heel 
anden Retning. 

Br. Il erg siger saaledes: uJeg kunde forstaae, om 
man vilde sige, at Ingen kan blive astronomisk Professor, 
forinden ban førte Beviis for, al han i nogle Aar havde 
opholdt sig paa de andre Himmelkloder; at ingen kunde 
blive Professor i ,Jorddannelseslære, forinden han godt
gjorde, at han i Aarhundreder havde levet under Jorden 
og personlig erfaret, hvorledes Jordlagene dannede sig 
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osv. osv. Del kunde jeg dog forstaae, men jeg kan ikke 
forslaae, at en Mand forat være Lærer i Physik, Mathe
matik og Astronomi skal godlgjøl'e, at han kan splidse 
Toug og har øvet sig i den høiere Gymnastik under en 
Storm i Nordhavet.11 

Disse Udtalelser skal jeg ikke opholde mig ved, 
især da de kort efter, at de vare fremkomne, bleve 
gjorte til Gjenstand for en haard, men velfortjent Kritik 
i "Fædrelandetu a.f lnspecteur Schwartz ved Kjøbenhavns 
Navigationsskole; jeg anfører dem kun, forat Læseren 
kan se.e, hvad Hr. Berg mener at kunne forstaae. Hvad 
han derimod ikke synes at forstaae, det er Meningen 
med det, man vil kræve af en lste Lærer; det er aaben
bart ikke, at han skal kunne splidse Toug og gjøre 
Gymnastik, men langt snarere, at han skal have faret 
tilsøes saalænge, at han enten selv har navigeret et Skib 
eller under alle Ømstæµdigheder seet dette blive udført 
og forstaaet., hvorledes det gjønes, - saaledes er idet
mindste min Opfattelse af vedkommende Paragraph. 

Naar nu Hr. Berg kor,t efter yttrer, at det er en 
Besynderlighed, at en Cad et, som afgaaer fra Søcadet
akademiet, uden videre kan blive Navigationslærer, saa 
viser delte kun aller, at han ikke er p,aa det Rene 
med det Spørgsmaal, ban behandler; thi hvad enten 
man betragter ~ 13 fra hans eller fra mit Synspunct, 
vil Cadetten opf~lde de Betingelser, der stilles til en 
Navigationslærer; han forstaaer rigt-ignok at splidse Toug, 
og han har ofte øvet sig i den omtalte høiere Gymnastik; 
men han har paa den anden Side ogsaa ofte seet et 
Skib blive navigeret, ja endog selv deeltaget i saadan 
Navigeren, og han har næsten daglig i sin Lærers Nær
værelse og under hans Veiledning anstillet astronomiske 
Observationer. Det synes altsaa, naar man netop vil 
ind paa den Sag, at Cadetten eller den unge Officeer 
opfylder alle de Betingelser, som Staten fornuftigviis 
kan stille til en Navigationslærer,. 
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Jeg skal hermed lade Br. Bergs Foredrag fare 7 

skjøndl der findes Adskilligt endnu deri, som var Om
tale værdt, og forøvrigt henvise Enhver, som skulde 
have Lyst til at lære det nøiere at kjende, til Rigsdags
lidenden Spalte 2689- 2708. 

Efter at Marineministeren havde imødegaaet 
nogle af Bergs Yllringer, og denne aller i Korlhed svaret 
derpaa, fik A. Bage Ordet og benytlede her Leiligheden 
til al relte nogle Angreb mod Ministeren. Tilsidst be
budede han ligesom ogsaa Tux en , der kort efter fik 
Ordet, at de vilde udtale sig nærmere om Sagen ved 
2den Behandling. 

Lo~ forslagets Overgang Lil 2den Behandling vedtoges 
dernæst eenstemmig, hvorefter Berg foreslog et Udvalg 
paa 5 Medlemmer, h\·ilket ligeledes vedtoges. Delte
Udvalg kom til at bestaae af Berg, Ordfører og Formand, 
Madsen, Scavenius, Steenstrup og Tuxen. 

Den 27de Januar d. A. afgav Udvalget sin Betænk
ning og stillede følgende Ændringsforslag. 

Udvalget I sin Heelbed foreslog: 
1) H 1-3 udgaae, og lstedenfor Indsættes folgende nye Para

!,!rapher: 
~ 1. • Styrmnndsexnmen bestnaer af 2 Afdelinger. , 
§ 2. Til Styrmandsexamens første Afdeling, eller den almlude

llge Styrmandsexnmcn, fordl'Cs: her følge de detnillcredc Fordringer, 
hvis Ho,•edlrtek cre anførte o,•eufor under Lovens ~ 2. 

~ 3. Til Slyrmnndsexnmeus 2den Afdeling fordres: 
Her folge de dctaillerede Fordringer I Nnvlgntiou, hvilke I 

Hovedsagen ere: 
Notere Kundskab om Localattractlon, ReOectlonslnslrumculcr 

og meteorologiske Instrumenter. 
Kundskab om lllannen, de Ore store Planeter og de klurcate 

Elxstjerner, 
at kunne llnde øaavcl Oreden som Længden ved Hjælp ar So-

uhr og Holder af en Planet eller en Stjerne, 
at kunne beregne et Souhrs Stand, 
lllunnedlstnnceobsenatloner, 
Stcdlinleproblemet 
os at kjende den bedste Tid Ul enhver Observnllon. 
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Tuxen foreslog 
2) Underændringsforslag til ovenstaaende Forsl11g: 
lstedenfor § 3 lndsælles Følgende : 
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, Styrmandsexamens anden Afdeling omfatter følgende Fag : 
Navigation, Geographi og Meteorologi, Søret og Handelsviden

skab, Masklnlære, Dansk og Engelsk, m. n. 
De nærmere Bestemmelser foi. denne Prøve fastsættes af 

Ministeren. 
Enhver, som bar bcstaaet den almindelige Styrmandsexamen, 

kan begjere sig prøvet, naar Styrmandsex11men afholdes, i et eller 
flere af de nævnte Fag. 

Prøvens Udfald kan den Vedkommende forlange optaget som 
et Examensbevils. • 

(Vedtages delte, bortfalder Forsluget under Nr. 15.) 
Berg , Madsen og Steenstrup foreslog : 
3) ~ 4. 12 Maanedera Søfart fornndres til 6 (see Lovens § 4). 
4) § 4. 2den Linie affattes saaledes: • og derhos være indstillet 

af den Lærer, der bar forberedt ham, (see Lovens ~ 4). 
Hele Udvalget foreslog: 
5) U 5 og 6 samles i een ft (denne lyder som § 5 i Lo,en). 
Tuxen: 
6) Underændringsforslag til ovenstaaende Forslag: 
Sidste Stykke udgauer {fra • og at•, see ovenfor i Lovens § 5). 
Hele Udvalget: 
7) ft 7 forandres (og kommer Lil ut lyde som ft 6 i Loven). 
8) ft 8 forandres (og kommer til at lyde som § 7 i Loven). 
9) ft 9 forandres {og kommer lil at lyde som i 8 i Loven). 

10) ft 10 forandres (see § 9 i Loven). 
11) § 11 forandres (see U 10 i Loven). 
12) ft 12 forandres (see U 12 I I.loven). 

Scavenlus og Tuxen foreslog: 
13) ft 13. 1 4de Linie sættes Punctum efter ,Styrmandspatent•. 

Resten af Paragrapben udgaaer. 
Berg , Madsen og Steenstrup: 

14) ft 13. Paragrapben udgaaer. 
Hele Udvalget: 

15) Foran i 12 indskydes følgende nye Paragrapb: 
Pnregrapben lyder som § 11 l Loven , naar undtages, at der i 

denne staaer , Veirlære• og i Forslaget ,Meteorologi•. 
Foran @ 14 Indskydes følgende nye Parngrapber: 

• disse ere ftii@ 13, 14, 15 og 16 l Loven. 
I Mødet den 6te Februar kom Lovforslaget til 2deo 

Behandling, og der udspandt sig under denne en lang 
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og meget livlig Debat, hvilken jeg, saavidt Pladsen til
lader del, skal gjøre til Gjensland for nærmere Omtale. 

Ordføreren, Berg, motiverede Udvalgets Betænkning 
og bemærkede, at, da flere af de større Rhederier, saa
som den grønlandske Handel og Andre, ikke ansatte Nogen 
som Styrmand, uden at ban havde taget begge Examiner, 
saa maatte det være magtpaaliggende at optage saavel 
Fordringerne til 2den Afdeling som til 1 ste i Loven; thi 
ellers kunde man, meente han, med Grund befrygte, at 
disse bleve saaledes opskruede, at kun nogle Enkelte 
kunde underkaste sig denne Examen. 

Ordføreren dvæler i sit Foredrag, som man kunde 
have ventet, særlig ved de nberettigedecc og uikke be
rettigede« Lærere, og, ihvorvel man maaskee nok kunde 
ønske, at Lovforslaget aldeles ikke havde skjelnet mellem 
disse to Arter Lærere, hvad jeg allerede ovenfor bar 
berørt, saa kan man dog ikke følge Hr. Berg_ i hans 
eiendommelige Argumentation, hvor han atter gjør den 
besynderlige Anskuelse gjældende, at det blot kommer 
an paa al have været enten Matros eller Cadet forat 

.blive 1 ste Lærer ved en Navigationsskole. 
Efter Ordføreren talte Tux en og anbefalede sine 

Underændringsforslag. Taleren paaviste, at det var et 
fuldkomment rigtigt Princip at lade Fordringerne til 1 ste 
Afdeling af Styrmandsexamen være netop det,, som er 
nødvendigt for sikkert og hurtigt at føre et Skib over 
Havet, men heller ikke en Smule mere, især da Staten 
kræver, at Enhver, som vil være Styrmand, skal under
kaste sig denne Prøve, og paa den anden Side ikke, som 
til Ex. i Sverrig, giver fri Underviisning. Men, naar 
disse Fordringer skulde være sna lave, saa var det ogsaa 
rigtigt, at der var en høiere Prøve, som kunde af
lægges ikke alene i Navigation, men tillige i de andre 
Fag, som nævnes i Talerens Forslag. Taleren ba,·de 
heller ikke. Noget imod, al Fordringerne til 1 ste Afdeling 
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kom til al staae i Loven; men ogsaa at optage Fordringerne 
i Navigation til 2den Afdeling i denne ansaae ban for at 
være høist urigtigt, thi de Fordringer, som nævnes i 
l\lotiverne til det oprindelige Lovforslag, og som af 
Fleertallet foreslaaes optagne i Loven, vare saa ube
stemte, at man maaskee om kort Tid vilde trænge til 
ganske andre, og desuden vilde jo derved fastslaaes, at 
denne Examen kun skulde ;omfatte Navigation og ikke 
de tidligere nævnte Fag, hvilke Taleren ansaae for at 
være mindst lige saa vigtige som Navigationen. Sin 
Mening med Hensyn til den meget omtvistede ~ 13 for
svarede Taleren tilsidst ogsaa og hævdede ligeoverfor 
Berg, at det var nødvendigt at stille visse Betingelser 
for den, som skulde være lste Lærer, thi), da Examen 
hovedsagelig kun kunde være en Prøve i den mechaniske 
llegning, var det ikke vist, at Eleven havde forstaaet, 
h,·ad han havde lært, fordi ban udførte sine Beregninger 
rigtigt. Her faldt fra Talerens Side en Yttring, som jeg 
skal tillade mig at anføre ordret: •- den, som har seet 
et Schema, der for Tiden er indrettet for Søfolk, hvori 
den hele Opgave staaer, som skulde regnes ombord, 
men hvori der er skaaret Buller ud til Tallene og lagt 
el Stykke Papir underneden til at skrive Tallene paa, 
vil see - •. Jeg beder Læseren om Undskyldning, fordi 
jeg anfører denne i og for sig uvigtige Yttring, men jeg 
gjør del, fordi det senere viste sig, al den var bleven 
opfattet paa en høisl forunderlig Maade af ©rdføreren. 

Marineministeren fik tili,,idst Ordet og anbefalede at 
vedtage Lovforslaget saaledes, som det forelaa fra Lands
thinget, hvorefter Mødet sluttedes. 

I det næste Møde udspandt der sig atter en temme
lig lang Debat, i hvilken mange af Thingets Medlemmer 
deelloge. 

Steen, som indledede Forhandlingerne, var stærkt 
imod, at Enkelthederne af Examensfordringerne skulde 
komme ind i Loven, blandt Andet, f01•di disse, saaledes 
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som de vare foreslaaede optagne, efter Talerens Mening 
vare altfor ubestemte. Rimestad var i alt Væsentligt 
enig med Steen og hævdede, ligeoverfor Bergs Udtalelse 
i et tidligere Møde, at Examensfordringerne ikke hidtil 
havde været fastsatte ved Lov, thi Placat af t I te April 1837 
var ingen Lov. Med Hensyn Lil ~ 13 udtalte delle Med
lem sig bestemt for, at man burde beholde Paragraphen. 
S ca ven i u s havde Intet imod at optage Examensfor
dringerne til 1 ste Afdeling i Loven; med Hensyn til 
2den Afdeling sluttede han sig derimod aldeles til Tuxens 
Forslag. S c hø n h e yder meenle, at Udvalgets Forslag 
væsentlig vare Forbedringer, men syntes dog, at man 
kunde have ladet sig nøie med at give Examensfor
dringernes Omrids istedenfor Enkelthederne. Tux en 
ud trykte sin Glæde over, at de Talere, som havde bavt 
Ordet, havde anbefalet hans Ændringsforslag, gjorde 
dernæst nogle Bemærkninger imod Berg og oplyste til
sidst Statens tidligere Stilling Lil Navigationsskolerne. 
Steenstrup begyndte sit Foredrag med en Bemærkning 
til Tnxen om, at denne havde beklaget sig over Bergs 
lange Taler, og nu dog havde bavt Ordet to Gange 
kort efter hinanden, hvorefter han _udtalte sig fuldkommen 
i Overeensstemmelse med, hvad Berg tidligere havde 
sagt, og anbefalede Fleerlallels Forslag. A. Bage kunde 
i Eel og Alt samstemme mod Steen, Rimestad og Tuxen 
og tilføiede, at han ansaae det for meget godt, om man 
til 2den Afdeling krævede Andet end Navigation, thi han 
havde mange Gange maattet bekjende, hvor gavnligt det 
havde værP.t, om Skibsførere havde havt I{undskab i 
Andet end netop dette Fag. 

Næsten alle de næmte Talere havde mere eller 
mindre stærkt paapeget Nødvendigheden af, at Staten 
ydede større Bidrag Lil Søfolks Uddannelse end hidtil. 

Disse Udtalelser foranledigede Mar in em in isteren 
til at yttre, at der, nnar Loven var vedtagen, skul do 
blive gjort Alt, hvad der stod i Ministeriets Magt, forat 
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skaffe større Tilskud til Sømændenes Uddannelse tilveie. 
Forøvrigt anbefalede Ministeren atter at vedtage Lov
forslaget, som det forelaa fra Landsthioget; dog vilde 
han ikke være utilbøielig til at gaae ind paa Tuxens Forslag. 

Berg holdt endnu et langt Foredrag, i hvilket han 
ivrede mod Kjøbenhavneriets Virksomhed i nærværende 
Sag, idet han stærkt betonede, at alle de Talere, som 
havde udtalt sig imod ham, vare enten Repræsentan
ter for kjøbenhavnske Kredse eller hjemmehørende i 
l{jøbenhavn og følgelig ikke kunde have Andet for Øie, 
end hvad der passede til Kjøbenhavnernes og den kjø
benhavns·ke Skoles Tarv, - Provindserne og Provinds
skoleme brøde de sig ikke om. Endelig slutter Taleren 
med Yllringen om, at et andet Medlem (Tuxen) i et tid
iigere Foredrag skulde have sagt, at der fandt Snyderi 
med Papirkugler og Papirstrimler Sted ved Styrmands
examen. Jeg har ovenfor anført de af det sidstnævnte 
Medlems Ord, til hvilke Hr. Berg sigter, ordret, som 
de findes i Rigsdagslidenden, saa at Læseren selv kan 
dømme om denne Udtalelses Gyldighed. "I det Hele taget 
regnede det med Udfald til Bøire og Venstre fra Taleren, 
men alle disse Udfald bleve naturligviis lønnede med 
lildeels skarpe Repliker fra de Medlemmer, mod hvem 
de vare rettede. 

Endelig skredes til Afstemning, ved hvilken Tuxens 
Underændringsforslag under Nr. 2 forkastedes ved Navne
opraab med 36 Slemmer mod 36, og lignende Skjæbne 
fik alle de Forslag, som vare stillede enten af det nævnte 
Medlem alene eller i Forening med Scavenius, hvorimod 
alle Fleertallels Forslag vedtoges. 

Til 3die Behandling, som foretoges den 16de Februar, 
havde Marineministeren stillet nogle Ændringsforslag, 
som væsentlig gik ud paa at føre Lovforslaget tilbage til 
den Form, under hvilken det var vedtaget i Landsthinget. 
Et Mindretal, Berg og Steenstrup, havde stillet Forslag 
om, at Fordringerne til 2den Afdeling skulde fastsættes 
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ved kongelig Anordning. Et andet Mindretal, Scavenius 
og Tuxen, havde optaget Tuxens Underændringsforslag til 
~ 3 fra 2den Behandling med en mindre Forandring. For
øvrigt var der stillet nogle mindre betydelige Ændrings
forslag, som tildeels vare nødvendiggjorte ved de øvrige 
Forslag. 

Ordføreren, Berg, paaviste, at han havde imøde
kommet Ministeren idetmindste halvveis ved i Forening med 
Steenstrup at stille det ovenfor nævnte Forslag. Tux en 
anbefalede sit Forslag, og efter en kortere Ordvexel mellem 
Ministeren, Tuxen, Berg og Scavenius sluttedes Forhand
lingerne, og ved Afstemningen forkastedes Ministerens 
Forslag undtagen et, ved hvilket Examcnsfordringerne til 

2den Afdeling udgik, og den vedkommende Paragraph kom 
til at lyde som ~ 3 i Loven. Tuxens Ændringsforslag bort
faldt herved tilligemed nogle andre Forslag; Mindretallet 
Bergs og Steenstrups Forslag vedtoges derimod, forsaavidt 
de ikke vare imellem dem, som bortfaldt ved Vedtagelsen 
af Ministerens 9vennævnte Forslag. 

Da endelig hele Lovforslaget under dets nm·ærende 
Form vedtoges, var Sagen færdig fra Folkethinget og 
oversendtes til Landsthinget, hvor det brugtes under 
Forhandling den 24de Februar. 

Efterat Ordføreren, M e I ch io r, og Marine min is te
ren havde anbefalet at vedtage Lovforslaget, som det 
forelaa, isærdeleshed, fordi der var stor Trang til at faae 
de forhaandenværende Forhold hævede, og efteral Liebe, 
Andræ og Flere havde udtalt sig skarpt om Lovgivnings
magte.ns Opfattelse af, hvad der kom ind under dens 
Omraade, blev der afstemt over Forslaget, hvorved dette 
vedtoges uforandret og derefter tilstilledes Conseilspræ
sidenten. 

Loven var altsaa, efter at have lilbrngl en Tid af 
4 ~Jaaneder under Rigsdagens Behandling, endelig ved
taget og er nu, efter at Bs. Maj. J{ongen har stadfæstet 
den, traadt i I{raft den 1 ste April. 
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Idet jeg nu slutter denne Fremstilling af Forhand
lingerne i Rigsdagen , hvis Indvirkning paa Loven ikke 
altid har været af den Art , at Sagkundskaben er 
kommen til sin Ret, vil jeg udtale et Ønske om, at 
den nye Lov maa blive til Gavn for den danske Sømands
stand, thi vort Fædrelands Fremtid er nøie knyttet til 
denne Stands Vee og Vel. 



Om Veirforholdene m. m. i Chinasøen. 
Af Lleutenant Moe 

chinasøen er af alle Farvande i Verden maaskee et af de 
,•anskeligste at beseile; Monsonerne blæse her med al 
deres, om man saa tør sige, uregelmæssige Regelmæs
sighed, medens Strøm, Orkaner, Byger, I<lipper og Ko
ralrev gjøre Seiladsen baade besværlig og farefuld. Ingen 
Vind kan paa samme Tid blæse med en mere fortvivlende 
Stadighed og med en større Usikkerhed end Monsonen; 
i Uger og Maaneder kan man have den samme sydlige og 
vestlige Vind med en rivende NO Strøm, og dog kan man 
neppe gjøre et Slag, uden at Vinden skifter, eller en 
Byge forandrer dens Retning. Det er derfor umuligt at 
give nogen bestemt Regel for Monsonens Retning og 
Styrke, saadanne Regler ere kun tilnærmelsesviis op
stillede, og de ere endda saa indviklede, at kun et nøie 
Iijendskab til de stedlige Forhold kan gjøre dem for
staaelige. Allerede Maadcn, hvorpaa de to Monsoner 
ofvexle, er uregelmæsig nok og fra Aar til andel saare 
forskjellig. Som almindelig Regel kan det vel siges, at 
Monsonerne to Gange om Anret skifte, saoledes at 
NO-Monsonen hersker fra primo October Lil ultimo April, 
og SV-Monsonen den øvrige Deel af Aaret; men denne 
Regel angiver kun Gjennemsnittet af de Forhold, som 
virkelig finde Sted, og netop derfor slet ikke disse selv. 
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Naar man betragter NO-Monsonen som en ligefrem 
Passat, en Fortsættelse af den, der hersker i det store 
Ocean, og SV-Vinden som en Afbrydelse af denne, op
staaet paa Grund af det asiatiske Fastlands Indflydelse, 
kommer man med Lethed til de Regler, der betinge 
Monsonernes Afvexling. Denne Betragtningsmaade er 
ingenlunde greben ud af Luften; den bliver bekræftet 
ikke alene ved den Maade, hvorpaa SV-Vinden sælter 
ind og atter trænges tilbage, men ogsaa ved hele Veirets 
Charakleer under denne , idel det er yderst uroligt og i 
sin Beelhed gjør fuldstændigt Indtrykket af at være en 
Ligevæglsforstyrrelse med alle dennes secundaire Virk
ninger og Tilbageslag. SV-Monsonen følger saa at sige 
Solen, idet den altid er noget tilbage for delle Himmel
legeme; kortener at Solen er gaael igjennem Aries, taber 
NO-Vinden sig, og efterhaanden som den nordlige De
clination Lillager, døer den heelt bort og giver Plads for 
SV-Vinden. Denne begynder da, ligesom trukken af 
Solen, at sætte ind i de nærmest Linien liggende Dele 
af Chinasøen og trænger tiltagende i Kraft længer og 
længer nordpaa , stadig nærmende sig Grændsen for 
NO-Vinden, hvorfra den først er adskilt ved flere Ugers 
eller endog Maaneders Stille og variable Vinde, indtil 
den tilsidst naaer denne i Pelschili-Bugten. Her virker 
den dog kun yderst svagt og faaer aldrig ret Overhaand, 
thi imidlertid bar Solen naaet Vendekredsen, har b,er
vet og er igjen begyndt at gaae ned ad Bakke; den 
varmeste Tid er dermed forbi i det nordlige Asien, og 
med Aarsagens Ophør taber Virkningen sig ogsaa. 
SV-Monsonen trækker sig tilbage, vigende Pladsen for 
NO-Vinden, der i Modsætning lil hiin som oftest sætter 
ind med frisk Huling, ja yel endog olle med en Storm, 
og endnu inden Solen er passeret Æquator, er SV-Vin
dens Magt brudt, og kun i de nærmeste Linien liggende 
Strøg holder den sig endnu en kort Tid. Nærved Linien 
og langs med Landet bar SV-Monsonen det Hele mest 
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l{raft og Udholdenhed, og jo mere man kommer ud til
søes og nordpaa, desmere taber denne K rafl sig, og 
desmere søger NO-Vinden at gjøre sig gjældende. Imid
lertid spores overalt og under hele SV-Monsonen dennes 
Virkning, ligesom den stadige Strid mellem disse to Vinde 
bidrager til at gjøre Veirets Charakteer endnu mere 
urolig, og de hyppige Ligevmglsforstyrrelser endnu vold
sommere, - Orkaner, Byger og Uveir høre til Dagens 
Orden, ligefra det Øieblik, SV-Vinden sætter ind, og lige
til NO-Vinden, efter i een til to Maaneder at have været 
herskende, har fortrængt dens sidste Levninger. Det er 
for en stor Deel denne Urolighed, der giver Veirforhol
dene i Chinasøen deres Eiendommelighed og gjør dette 
Farvand saa \'anskeligt og farligt at beseile. 

Den megen Regn, SV-Vinden medfører, kommer som 
oftest i Forbindelse med stive Byger, der kunne være 
yderst haarde og voldsomme, navnlig ud fra Golferne ved 
Siam og Tong-quin eller fra Kysten mellem Cap St. James 
og Cap Padaran; imidlertid kunne de ikke blot altid sees, 
men man kan med nogen Øvelse temmelig sikkert forud 
slutte sig til deres Haardhed. Disse Byger have en 
ganske eiendommelig Charakteer: en lang, smal, tyk og 
sort Sky, der reiser som en Halvmaane over den vest
lige Borizont, varsler om en saadan Byge; men alt 
eftersom den underste Rand er meer eller mindre skarp 
i sine Omrids, efter den Hurtighed, hvormed Bygen 
reiser, og den Retning, hvorfra den kommer, ligesom 
efter hvor heil eller hvor lavt Skyerne hænge, kan man 
nogenlunde slutte sig til, hvormeget Seil man maa bjerge. 
Ofte forløber der kun faa Minuter fra det Øieblik, Bygen 
bliver bemærket, til den nnaer Skibet, saa at man kun 
med Nød og neppe faaer Tid til at træffe sine Forbere
delser, og den største Opmærksomhed er derfor nød
vendig, naar ovennævnte Strækning passeres. Imidlertid 
komme disse farlige Byger sjeldent før henad Aften, ved 
eller efter Solnedgang, og de værste af dem sjeldent før 
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henimod Midnat; ofte komme flere af dem op med alle 
Tegn paa Heftighed, uden at de dog føre nogen Vind 
med sig; men i saa Fald ere de gjerne kun Forløbere 
for en saameget farligere Byge, og de hyppige Exempler 
paa, at Skibe i disse Byger have mistet baade Ræer, 
Stænger og Seil eller gjort andet Havari, ,·ise tilstrække
ligt, hvormegen Forsigtighed, man maa anvende, naar 
man møder dem. Naar Skyen naaer Zenith, naaer Bygen 
Skibet, og inden dette bliver Tilfældet, maa Seil være 
mindsket og de lette Seil tillige fast. Ofte trækker By
gen saa lavt, at Skyerne næsten røre Topperne, medens 
begge dens Ender ere skjulte under Horizonten, saa at 
den danner ligesom en Bro over Skibet fra den ene 
Side af Aorizonten til den anden, og dertil er dens un
derste Rand saa skarp, som var den skaaren med en 
Univ. En saadan Byge kan ofte vare i een til to Timer, 
men, hvis den er ledsaget af Regn, hvad der hyppigst 
er Tilfældet, er Baardheden forbi, naar Regnen begynder: 

•Firsl wind, then rnin: 
Lower do"n your lopsail, ho!sl agaia I• 

Luften, som en saadan Byge fører med sig, har ofte en 
betydelig lavere Temperatur end den omgivende Atmo
spbære, og det fortjener at bemærkes, at Barometeret, 
naar detle i høi Grad er Tilfældet, ofte antyder en saa
dan Byge, undertiden endog med tlt forholdsviis stærkt 
Fald, men naturligviis ikke tidligt nok til, at dette Fald 
kan benyttes som noget Varsel. 

Det er tillige under SV- og de første Par Maaneder 
af NO-Monsonen, at Orkaner indtræffe i Chinasøen; de 
kaldes af Chineserne Ta-Fun, der betyder stærk Vind, 
og de gaae derfor i Almindelighed under den deraf op
staaede Benævnelse Typhon. Disse farlige Storme ere i 
Chinasøen hyppigere end noget andet Sted paa Jorden; 
ofte indtræffe to eller tre hvert Aar, undertiden endog 
flere; de falde gjerne periodeviis, saaledes at flere efter 

18* 
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hinanden følgende Aar kun have een eller sletingen Ty
p hon at opvise, medens den paafølgende Aarrække for
melig er befængt med dem. I 1867 indtraf saaledes fra 
14de Juli til 2den October, altsaa i Løbet af omtrent 
halvtredie l\Jaaned, ikke mindre end 3 Typhoner, der alle 
anrettede betydelig Skade. 

Skjøndt Meteorologien benegter Maanens og Solens 
directe Indvirkning paa Vind og Veir, saa synes denne 
Indflydelse dog virkelig at gjøre sig gjældende, og ingen
steds synes delte al være mere iøinefaldende, end ved 
Orkaner i Chinasøen, - næsten alle indtræffe de een 
til to Dage efter Nymaane, og naar tlc,re følge efter hin
anden, er ofte det Antal Dage, der forløber imellem dem, 
meget nær ved 28 eller = et Multiplum deraf. 11867 var 
saaledes Tidsforholdet mellem den første og anden Orkan 
2 Gange 28 Dage, mellem den anden og tredie 27 Dnge *). 
Skulde delle ikke være Andet end en blot og bar Til
fældighed? Naar Nymaane falder sammen med Maanen 
i Perigæum, udebliver en Orkan sjeldent; de nærmeste 
Dage ved September-Jevndøgn ere ogsaa hyppigt Vidne 
til saadanne, og i de Aar, hvor Maanen i Perigæum faldt 
sammen med Efteraars-Jevndøgn, indtraf regelmæssig den 
22de og 23de September en Typhon. Dette er ikke blot 
en opstillet Tbeori eller ldee, men en i disse Farvande 
almindelig udbredt Erfaring, ja, endog gamle Chinesere, 
der som Baadfolk eller Fiskere have havt Leilighed til 
meer end almindeligt at lægge Mærke til Veirforholdene, 
have gjort samme Iagttagelse. Der findes mange Skibs
capitainer, og deriblandt bande belæste og dannede Folk, 
som ved et af ovennævnte precaire Tidspuncter ikke for
lade en Dam, hvis Veiret i mindste Mande synes at an
tyde en Orkan, ja, der er endog dem, som under saa-

•i Som Suplement hertil kno det bemærkes, nl Tidsforløbe1 fra den 
sidste Orkan I Chlnasøcn i 1867 Ul den bekjendte St. Thomas 
Orkan af 29de October ligeledes var 27 Dage. 
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danne Omstændigheder ikke ville betænke sig paa at søge 
Ravn, hvis de ere i Søen, og, skjøndt denne Forsigtighed 
maaskee kunde synes noget overdreven, saa kan den i 
mange Tilfælde være aldeles rigtig, da man i Chinasøen 
ofte er saa nær Land, at man, naar man bliver over
falden af en Orkan, ikke har Sørum nok til at løbe 
fra den, og da et Skib, ·selv om det er det bedste Sø
skib og bliver ført med den største Dygtighed, i Centret 
af en af disse Storme er udsat for den yderste Fare. 
Chinakyste.n frembyder mange Bavne, lwor man ligger 
sikkert under en Orkan, og i de fleste Tilfælde bør man 
vistnok ikke tage i Betænkning at forsinke sin Reise et 
Par Dage ved at anløbe en af disse, naar derved Pn 
saadan Fare kan undgaaes. 

Erfaringen har viist, at Skibe, som ,•are i Besiddelse 
af enhver af de fornødne Egenskaber for at kunne bjerge 
sig i en Storm, Skibe, som baade vare nye og stærke, 
forsynede med godt og solidt Redskab og ikke overlastede, 
ere totalt forliste i et saadant Stormcentrum, uden at den 
største Dygtighed og Erfaring har kunnet frelse dem under 
saadanne Omstændigheder. Af tre Dampskibe - et en
gelsk Liverpool-Skib, et amerikansk og Peninsular & 
Oriental steam Company's Damper 11lforea11 - som for 
et Par Aar siden samtidigt forlode E:long-I{ong og bleve 
overfaldne af en Typhon, vendte kun «Korea11 tilbage; 
Centret var gaar.t over den og kun med Nød og neppe 
ha\'de den bjerget sig med Tab af Heisning og anden 
Skade. Til de andre to, der begge vare Skibe paa een 
til to tusind Tons, i fuldkomm11n sødygtig Stand, hørtes 
aldrig Noget. 

Ofte tillader Tiden imidlertid ikke at søge Ly i en 
Havn, da det er overmande vanskeligt med nogen Be-
11temlhed at slutte sig til en Typhons Komme efter Vei
rets Udseende, namlig i Cbinasøens syd!igere Deel, hvor 
ofte ikke mindste Varsel findes. En eiendommelig ,•iolet 
Farve over Skyerne, saavelsom en tyk, fugtig Diis i Luften, 
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bliver anført som Tegn paa en foreslaaende Orkan, og 
de kunne ogsaa ofte iagttages forud for en saadans 
[{omme, men de ere langtfra sikkre Varsler, og under 
hele SV-Monsonen sees begge Dele hyppigt i smukt og 
stadigt Veir. Barometeret er her den sikkreste Bebuder, 
da det falder meget stll'rkt, saasnart en Orkan nærmer 
sig, ja, hvis den er nær og har stor fremrykkende Ha
stighed, undertiden saa hurtigt, at man kan see Viseren 
bevæge sig. Vel er dette sjeldent noget langt Forvarsel, 
men, hvis der er Fare, dog langt nok, til at man kan 
tage de nødvendige Precautioner: stryge Reisniag, surre 
Kanoner etc. I den nordlige Dee! af Chinasøen giver 
mørk, skyet Luft og et truende Udseende af Yeiret ifølge 
med lav Barometerstand og som oftest Regn lilslrækkelig 
langt Varsel, til at man kan naae sikker Ankerplads 
eller aaben Sø for al undgaae Stormens Centrum. Af 
Orkanernes dobbelle Bevægelse følger, al Vinden, efte1·
som man er norden eller sønden, østen eller vestenfor 
Centret, vil kunne skage sig den ene eller den anden 
Vei. I selve Centret er stille, nærmest delle er Vinden 
voldsomst, og den er stærkere i den ene (den 11farlige«, 
den mod Bevægelsen gaaende) Balrcirkel end i den an
den. Langs med den egenlige Stormbane og udenfor 
denne træffes hyppigt Slille med tyk, tung Luft og Ja,·t 
Barometer, ogsaa ofte slet Veir og Storm fra forskjellige 
Retninger. Rimeligviis opstaae de Typhoner, der hærje 
Chinasøen, i det stille Ocean, paa Grændsen af l\Jon
sonerne og presse sig derpaa, idet de skride fremad 
vesterefter, ind i Chinasøen mellem Lu~on og Formosa, 
idet de enten gane norden eller søndenom denne, hvis 
de ikke fuldstændig brydes mod den 5 Lil 10,000 Fod 
høie lljergrække, der strækker sig gjennem hele Øens 
Længde. Efterhaanden som de trække ind over Land, 
svækkes deres !{rafl, men i Nll'rheden af dette og paa 
[Cysterne rase de med størat Voldsomhed og anrette ofte 
forfærdelige Ødelæggelser. I den Typhon, der den 7de 
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og Sde September 1867 drog henover Hong-Kong, gjorde 
alle de i Ha\nen liggende Skibe Havari; nogle forliste 
endog, og Vandet, som under Typhonen allid stiger 
meget høit, bortrev næsten den hele steensatte Kai med 
flere Buse og bortskyllede Hundreder af Mennesker, idet 
den drog frem i sin ødelæggende Bane videre op langs 
Cantonfloden. Mindre end en Maaned senere raste en 
anden ligesaa voldsom Orkan, der ødelagde, hvad den 
første havde sparet, og i hvilken atter mange Skibe 
gjorde Havari i Ha,•nen. 

Naar Typhonen nærmer sig, og man er i Søen, \'il 
man efter den høie Dønning, som ofte et Par Timer før 
antager en temmelig bestemt Retning efter den første 
Orkanvind, nogenlunde kunne slutte sig til , hvorledes 
denne vil blive, og man bør da om muligt strax benytte 
sig heraf for at fjerne sig fra Centret. Naar man der
paa, efter at have taget Precautioner, strøget Reisning osv. 
faaer den første Orkanvind, bestemmer man Centrets 
Peiling 8 Streger tilhøire af Vindens Retning, naar An
sigtet vender imod denne; til Afstanden af Centret kan 
man omtrentlig gisse sig eller Vindens Styrke, Vind
stødenes Hyppighed og fornemmelig efter den Hurtighed, 
hvormed Vinden skifter. Om nødvendigt, eller hvis Reisen 
derved fremmes, styrer man saavidt muligt i en ret Vin
kel paa Centerbanen bort fra denne, hvad der i de fleste 
Tilfælde gjøres ved at holde plat for den første \'ind; 
men naturligviis er den Cours, man helst bør styre, saa 
afhængig af Tilfældigheder og særlige Omstændigheder, 
al der vanskelig kan gives nogen bestemt Regel, kun 
gjælder det hurtigst og sikkrest at fjerne sig fra Centret 
eller dels Bane, hvis man frygter at -være det ene eller 
den anden for nær. Bliver Søen for høi og uregelmæssig 
til at lendse, eller foretrækkes det af andre Grunde at 
dreie under, da maa dette altid skee over den Boug, 
h\'Or man, naar Vinden skifter, faaer denne til at rumme 
op, hvorved man fjerner sig fra Centret og desuden har 
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den Fordeel, at Skibet Jigger godt op i Søen. Den største 
Fare opstaaer under selve Vindforandringerne og strax 
efter disse; bar Vinden blot i nogen Tid været støt og 
nogenlunde faaet Overhaand over Søen, ligger man alt 
meget bedre. Beldigviis ere Typhonerne sjeldent lang
varige, og der er nu, da Lovene for dem ere saa al
mindelig bekjendte, langt mindre Fare ved at møde dem 
end forhen . 

Et Skib, som i ovennævnte Typbon, den 7de Sep
tember, befandt sig paa omtrent 20° N. Br. og t t 5° 0. L., 
Ok den første Orkanvind fra Nord og havde altsaa Centret 
i Øst; det styrede strax Syd, perpendiculair paa Center
peilingen og plat for den første Vind; i flere Timer holdt 
det denne Cours, indtil den uregelmæssige Sø ikke tillod 
det at lendse længer, hvorfor det dreiede under ovPr 
Styrbord og fik den næste Vind fra NV, derpaa gik Vin
den vestlig og sydvesllig, hvor den Iøiede af, uden at 
Skibet, der havde en Dee! af sin Reisning strøget, led 
noget Haveri. 

Et andet Skib, der ligeledes nogle Dage før havde 
forladt l:long-l{ong, fik samme Typhon med første Vind 
af NO; af Frygt for at løbe paa Pratas-shoal dreiede det 
strax under, da det var nordenfor Centret, over Bagbord, 
og Vinden gik derpaa gjennem Øst til SO og løiede af 
i Syd. Da det befandt sig i den farlige Dee! af Storm
cirklen, var det ikke saa heldigt som sin Makker, men 
gjorde betydeligt Havari paa Master og Seil og naaede 
først t 4 Dage efter tilbage til Bong-l{ong. 

En Damper endelig, som tiltrods for Veirets truende 
Udseende havde forladt Bong-l{oag med Opiums Courser 
til Singapore, vendte om for at søge Bavn, men blev en 
halv Snees Miil fra denne indhentet af Stormen; dens 
Voldsomhed lod ham intet Valg, han maalte dreie under, 
bakke sine Fyr og skalke sine Luger. Den første Vind 
fik han af NO, ligesom sidstnævnte Skib, men derpaa 
skagede Vinden til Nord, og med stor Hurtighed skirtede 
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den saa til NV, Vest og SV og løiede endelig af i Syd. 
Han var det af de tre Skibe, der havde Orkanen vold
somst, idet Centret var gaaet tæt nordenom ham; da 
han imidlertid havde været under Damp, ligetil han Hk 
Stormen, havde han bavl Leilighed Lil at stryge Alt, og 
han slap derfor med et forholdsviis ringe Havari. Som 
Beviis paa Vindens Styrke kan anføres, at den knækkede 
den ene af de Jollebomme, hvorunder Sidefartøiet hang, 
og derefter, idet den blæste Stumperne af denne bort, 
vr\id et heelt Tørn i den anden Bom. 

Ved Seilads i Chinasøen er foruden Vinden ogsaa 
Strømmen af den største Betydning, og det er nødven
digt at have sin Opmærksomhed nøie henvendt paa den. 
Skjøndt der i Almindelighed ved dennes Sætning ligesom 
ved Vinden kan paavises en Hovedretning, saa sætter den 
dog yderst uregelmæssigt og bliver meget paavirket 
baade af Vindens Retning og Styrke og af Flodbølgen 
og er derfor meget forskjellig paa de forskjellige Steder. 
Som almindelig Regel gjælder imidlertid, at Strømmen 
er NO i SV- og SV i NO-Monsonen og løber med en 
af Vindens Styrke afhængig Fart. I l\Jidten af China
søen vil man finde, at dette ogsaa som oftest slaaer til. 

Endnu farligere blive de uregelmæssige og ind
viklede Strømforhold paa Grund af de mange Skjær, 
Klipper, Orunde og Smaaøer, hvoraf Chinasøen, na\'nlig 
i den sydlige og sydostlige Dee! og langs Kysten af 
Palawan, er opfyldt; de ere næsten uden Undtagelse 
Koral og reise derfor aldeles steilt fra Grunden, saa at 
Loddet her ikke kan finde nogensomhelst Anvendelse; 
kun ved et skarpt Udkig fra Toppen kan man nogen
lunde sikkre sig, da de alle, selv om der er temmelig 
dybt Vand paa dem, kunne sees fra Veiret, idet Vandet 
over dem har en meget stærk lysegrøn Farve. For et 
Skib, som skal krydse mod den ene eller den anden 
Monson over Chinasøen, ere disse Koralskjær til det 
største Besvær, og ofte tabes en god f.hance, fordi man 
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med langet og tykt Veir ikke nøie kjender sin Plads og 
af Frygt for Skjærene ikke tør holde paa. 

En Fare af en ganske anden Natur end nogen af 
de ovennævnte, og som, uagtet den ikke kan henregnes 
til Naturforholdene, gjør sig gjældende i en saa nøie 
Forbindelse med disse, at den mnaskee dog tør nævnes 
Side om Side med dem, og som virkelig fortjener Op
mærksomhed, er Sørøveriet paa Rysterne. Skjøndt det 
vel mi for en Deel er hemmet eller idetmindste ikke 
drives med en saadan Ugenee1·thed og Frækhed som rfo1· 
faa Aar siden, medfører del dog stor Fare, narnlig for 
mindre Skibe; thi, ihvorvel Chineserne aldrig udøve deres 
Voldsgjerninger uden at være meget mandstærke, saa er 
dog et større Skibs Besætning som oftest talrig nok Lil 
at indgyde dem llespect eller, hvis nødvendigt, Lil at be
staae en heldig Kamp imod dem. Sørøveriet paa Chinas 
Kyster deler sig i to Slags, det systematiske og det til
fældige; det første, som fornemmelig havde sit Hoved
sæde i liong-Kong og gjorde Farten i 11the Canton waters• 
usikker, blev ledet af Europæere, var i Besiddelse af ud
strakte Forbindelser og blev drevet med stor Frækhed af 
en formelig organiseret Bande. Somuftest angrebe de 
kun Skibe, naar disse havde en værdifuld Last, saasom 
Penge, Opium, Ammunition o. l. I Almindelighed gik 
de frem efter en forud Jagt Plan og vare ikke sjeldenl i 
Forstaaelse med Lodsen eller en anden Chineser ombord 
i det paagjældende Skib, ar hvem de fik de nødvendige 
Oplysninger, og som herfor fik Procenter af Forretningen; 
men, naar de havde sat sig i Besiddelse af den forønskede 
Dee! af Ladningen, !ode de sig gjerne nøie dermed eller 
røvede maaskee Chronometret, l{ahylsinventarium eller 
andet Lignende. Naar ingen Modstand gjordes, udgjøde 
de sjeldent lllod og anrettede ingen Skade paa Skib og 
Mandskab, i hvilken Henseende de skille sig fra den 
anden Classe af Pirater, de •Tilfældige•, hvilke som 
Følge af Chinesernes nationale Charakteer ikke ere fan, 
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og som ofte dræbe Besætningen og brænde Skibet, naar 
dette kommer i deres Magt. Disse Pirater ere omtrent 
lige farlige paa hele Kysten, men give sig kun af med 
at spille Sørøvere, naar en særlig Leilighed tilbyder sig, 
som f. Ex. naar et Skib kommer ind som Havarist eller 
Jigger for Stille mellem Skjærene. Piraterne af denne 
Art ere vel paa en Maade mindre farlige end de andre, 
thi, da de sjeldent handle efter nogen rigtig lagt Pian 
eller ere ordentlig anførte, bliver deres Angreb lettere 
a_fslaaet, skjøndt de sjeldent vove et saadant uden i store 
Masser; men, have de først Seiren i Hænde, ere de 
langt grusommere og blodbegjerligere end de andre og 
søge saavidt muligt at tilintetgjøre ethvert anklagende 
Spor af deres Gjerning. Den første Slags Sørøveri kan 
imidlertid nu betragtes som hemmet, idetmindste for en 
Tid, deels ved en Række kraftige Foranstallninger af 
Gouverneuren i Hong-Kong, deels ved Fjernelsen af nogle 
Europæere, der ansaaes for Sørøveriets kraftigste Støtter, 
og deels som Følge af den overhovedet større Orden og 
Retssikkerhed, Rebellernes Undertrykkelse bar ført med 
sig. Den anden Slags Sørøveri er naturligviis langt van
skeligere at forebygge og vil formodentlig endnu længe 
vedblive at gjøre Kysterne usikkre. 



Blandinger. 

Den nordtydske Marines Rustninger. I indeværende 
Aar er Corvelten Arcona udrustet fo1· i Forbindelse med 
Medusa, der tidligere er afseilet, at varetage Forbundets 
Interesser paa den •østasiatiske• Station. 

Pandserfregatterne f{onig Wilhelm , Kronprinz og 
Friederich Carl danne en Øvelsesescadre med Dampskibet 
Preussischer Adler til Aviso. Admiral og Directeur i 
Marineministeriet Jachmann commanderer Escadren, der 
foretager Øvelser i Nordsøen og Østersøen. 

Fra llegyndelsen af April har der endvidere været 
udrui;tet en Fregat som Artilleriskib, en llrig som Øvel
sesskib og desuden to større og to mindre f{:monbaade 
og Dampjagten Grille til Opmaaling og til Tjeneste i for
skjellige Havne. 

Reserveofficerer ere indkaldte til disse forskjelligo 
Skibe. 

Gas som Skibsbelysning. Det engelske Skoleskib 
Wellesley bliver nu oplyst med Gas, som tilføres Skibet 
fra Land igjennem elastiske Rør. Da det nye Pandser
skib Monarch ved Hjælp af et ombord anbragt Gasometer 
ligeledes skal oplyses med Gas, havde der Intet været i 
Veien for, at ogsaa Wellesley selv tilvirkede sin Gas; 
men, da Skoleskibet kun ligger et Par hundrede Fod fra 
Land, har man foretrukket den simplere Rørledning. Denne 
Belysning er forresten ikke saa ny i Skibene, som de 
Fleste antage: Damperen Duke of York, der for over 4 0 
Aar siden var fragtet af den engelske Regjering til at 
fare som Postskib paa Middelhavet, var saaledes oplyst 
med Gas, som imidlertid ikke tilvirkedes ombord, men 
medførtes i tilskruede Jerntlasker. 



A) Alle ■ Retninger• ere mis
visende, nanr Ikke ■ (retv. ) • er 
vedfølet. 

(Efter alle officielle Inden- og udenlandske Bekjendtgjørelser). 

Marts-April 1869. 
B) ■Længden• er fra Green -

wich Meridian. Afsluttede den lste Mai 1869. 

A) li y r, 

Stat, Farvand, Fyrets Brede Tanrnets 

Land Beliggenhed NILVD, SI~ K1Lrak- 1 F ~ Ap· 1 Styr- I Lys- og \i, Farvet 
Slags toer arve par1Lt ke Holde vidde Længde oldo Form 

Orden i Fod i Mill 0 I Fod 

Sverrlg Bohusbugt Måseskær . . . . . . . . . . . .. N58 5,8 . . . .. 
Fyrtaarn 0 1120 

do. Kattegnttet Elfsborg Fyr F. hvidt . . .. N 57 41,2 . . . . . 
01150,5 

do. Sundet Svine- 2 F. røde . . . . . . . . N5610,8 . . .... 
boernes 0 1230,8 
Flydefyr 

do. do. Falsterbo 2 F. hvide . . . . . . . . N 5517,8 . . . ... 
Flydefyr 0 1247,6 

do. Østersøen Nyt Fyr pnn FB. hvidt Lds. 4de . . . . N56 0,5 . . . ... 
Hnnø med 01451,0 

rødt 
Bl. 

do. Nordre Løb til Nyt Fyr pnn F. hvidt . . . . . . .. IN 59 53,7 . . Gavlen 
Stockholm Slmpnæs Øl9 5,1 ar et 

Klub Duus 

Anvendte Forkortelser: 
F. Fast Fyr. 
B. Blink -
FB. Fast - med Blus. 
L. V. Sp. T. Lavvande Springtld. 
Lds. Llndse. - Kbl. Kabellængder. 
Sp. Spell. - Kvm.: Kvartmlll. 

Anmærkninger. 

males med røde og hvide 
Belter. 

Viser fremtidigt rødt Lys fra N 
20° til .N 80° V; Grændsellnlen 
mellem det røde og hvide Lys 
ganer lidt Syd for Grunden Skal-
korgerne I Hakefjord. 

Et Skib med 1 Mast udlægges 
i Løbet af Sommeren (provisorisk) 
lstedetfor det hidtilværende Fyr-
skib med 2 Master. 

ligeledes. 

under OpCørels e; tændes I Løbet 
af 1869. 

tændes i September 1869. 



Stat, Farvand, 

I 
Fyrets 

Land Beliggenhed Navn, Sted og Karak- Ap- Styr-
Slll.l?B icer l!"'arvc paral ko Hoido 

Orden i F od 

Sverrlg Nordre Løb 
Stockholm 

til Næsklub Fyr F. hvidt . . . . . . 

do. do. Korsø Fyr B. hvidt . . 4de . . 

Neder- Voorne Kanal Nyt Fyr paa F. hvidt Sp. . . 49 
landene Kwuk Hoek 

do. Øen Goree, Fyret paa F. . .. . . . . . . . 
Østside Oo lt ge ns-

plant Mole 

Frankrig Kanalen, Fyret paa Fort . . . . ... . . . . . . 
Cherbourg Hommet 

Spanien Atlanterhavet, Nyt Fyr paa F. hvidt Lds. 5te 76 
Arozn lluy Øen Run 

Italien Livornos Havn Nyt Fyr paa B. hvidt Lds. 6te 72 
Dæmningens hvert 
Sydende Min. 

Grækenland Bugten ved Nyt Fyr paa F. rødt Lcls. . . 45 
Korinth C. Morno 

Tenerllfa Atlanterhavet Havnefyret ved F. rødt . . . . . . 
St. Cruz 

Brede Taarnets 
Lvø- og Fllrvc, 
viddo Længde Heide Form 

i Mil] 0 Fod 

. . N 59 52,7 . . . ... 
Ø19 5 

. . N 5917,2 . . . . .. 
0 1857,2 

2 N 5149,9 . . . . .. 
Ø 3 5,4 

. . N5140,9 . . . . . . 
Ø 4 22,3 

. . . ..... . . . ... 

2' N 4232,8 51 Tanrn • V 8 55,4 rundt 
grant 

2' N 4332,5 .. Tanrn • 0 1017,4 af lyse 
Steen 

2 N 3822 . . Jern-
Ø2153 stativ 

. . N2828,5 . . . .. . 
V 1615,2 

An mærkninger. 

forandres fra hvidt til rød t 
yr Lys, naar Simpnæsklub F 

tændes. 

forbedres og faner et Lindse 
istedetfor et Speil-Apparat. 

synligt fra NV til SØ. 

er flyttet til Diget øst for Forte 
Prlnds Frederik i Nærheden a 
den forrige Pinds. 

er nedlagt fra 15 Marts 1869. 

tændt 19 Marts 1869. 

Det røde og hvide Fyr, som Il u 
findes her, er nedlagt. 

Fra det andet Fyr paa Nord 
enden af Dæmningen vises e 
Stribe grønt Lys gjennem 65° 

D 

over Melorla Bankens Udstræk 
Ding. 

skal være tændt fra Febr. 1869. 

har ikke været tændt 
Tid. 

i længer e 



L n n d li Beliggenhed li ........... ,..,, ... "ti 

Slag• 

Orden i Fod 

N -Amerika S-Carollna Fyret paa C. . . .. . . . . . . . . 
Hllton 

B raslllen Pnrnfloden Nyt Flydefyr B. hvidt Sp. .. 30 
hvert 
Min. 

apan Jeddo Bugt l<)r pna No- . . . . . . . . . .. . . 
Sima 

J 

do. do. provisorisk Fyr F. hvidt Lds. 4de 64 
paa C. Mela 

do. do. Nyt Fyr paa F. hvidt Lds. 4de 166 
Ka.non-Saki 

j .Miil • Fod 

. . Indløbet . . . . 
tU Havnen 

2 
0 ' 

S O 26,1 . . Skib, 
V 47 54,1 1 Masl 

. . . ..... . . . . . . 

2¼ N 34 5:l,3 
013951,4 

. . .... 

3½ N 3514,7 .. . . . . 
Ø13944,3 

er slukket fra 15 Marts 1869. 

udlagt pnn 16 Fnvne Vnnd me d 
t Tnjaco Ø I SSØ og Curnza Pyn 

i SØ {- Ø, 
Fyrskibet passeres ~ Kvm. om 

Bagbord; Ebbe sætter Strøm mod 
Banken og Flod fra den. 

er i Bygning ved den østllgste 
Pynt af Bugten C. Mela. 

i Retning nf Main- Revet S 83 11 V 
(retv.) er Lysvidden 4 Miil. 

Dette Fyr slukkes , naar det 
ovenstaaende Fyr paa No-Slma 
bliver tændt. 

lyser mellem S 30° V gjennem ø 
til N 28° V (retv.). 

Revet Plymouth (Aehla-Slma) 
er 2,\i Kvm. l S 14° V (retv.) 
fra dette Fyr. 



B) Sømærker (Vagere, Bøier), Landmærker (Banker, Varder), Grande, Vrag m, m, 

Stat, 
Lnnd 

Farvand, 
Beliggenhed 

Danmark li Droeden i 
Sundet 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

Slesvig 

Præstøbugt 

Nordl. Indløb 
til Guldborg 
Sund 

Indløbet til 
Odense Fjord 

Odense Fjord 

do. 

Alssund 

lllærkets eller Grundens 

Slags 

grønt Flag 
9 Fod over 
Vandet 

Navn 

paa Illasten af 
et Vrag af en 
Baad m. Steen 

V ag er forNormand s 
medbvldStage Hage 
og Kost 14 Fod 
over Vandet 
Vager for en landløs 
med Stage og Grund 
Halmkost 

grønt Flag paa 

Dybde Nærmere 
Anmærkninger. 

paa.Grund, !hvori Mærkel Stedbestemmelse 
Vra,r ligger 

18 Fod 

7 -

9¼ -

Frederiks Kirke midi• Vraget er sunket d. 24 April 1869. 
paa Magleby lille 
Remise og Hollæn-
derby Kirke over 
Blushøl 

N. 55° 10',5 
ø. 12° 8',5 

lstedetfor den røde Tønde, 
der hidtil var udlagt der om 
Sommeren. 

4700 Alen i N 14° Ø bliver udsat i Løbet af Sommeren 
(retv. ) fra Vigsø Sø- 1869. 
mærke 

N. 54° 56' 
ø. 11° 39' 

Illasten af Vraget af . . . . . . 7 Favne 
en Skonnert 

Fynshoved i Ø og eft. Bekjendtgjørelse af 6 Marts 
Vestborg Fyr i NNØ 1869. 

Vager pos Flint- . . .. . . 
med 1 Kost holmshage 

Vager p. Nørholms ...... 
med 2 Koste Rev NØ-Ende 

sort- og hvid-
stribet Spids-
tønde paaØsthagen . . . . . . 
med Stage og ved Indløbet t. 
2 Koste Sønderborg 

2 -

2 -

.. . ... 

C. N. 55° 36',5 
ø. 10° 32' 

N. 55° 28',5 
ø. 10° 32' 
N. 55° 29',8 
ø. 10° 83' 

N. 54° 53',7 
ø. 90 47',8 

udsat i April 1869. 

do. 

istedetfor en Vager, som før 
lan der. 



Lnna. li 1:1e11ggennen li Slo.gs I Navn 11 • V ra!!: . I lJggcr li O:,LIJUUl[;.)1,'Ci UJ.U.J.'-'J.~V 

~ 

-I · -.. .. Sverrlg Knlmar Sund Mærke-Egen ved Timmer - I N. 56° 59' er blevet bedre betegnet ved en 

nnbben ø. 16" 26' sort Tnvle. 

do. I Lucernn Fjord Vnger pnn Skan- ... . . . 
med 2de Top- holm Grund ved Vestervig 
tegn 

ao. Norrkøping Bnnken pna Knlkklub .... .. N 58° 44',5 
Bugten ø. 17° 20',5 . ! ere mnlede med røde og hvide 

do. do. do. Alen . . . . . . . . . . . . N. 58° 33' Belter . 
ø. 17° 3' 

do. Stocltholms Vager med 
Skærganrd Topmær-ke for G eten 9 Fod N. 5.<3° 42',8 Syd for Lnndsorts Fyr. 

ø. 17° 19' 

. do. do. do . Almas Grund 17 - N. 59° 10',7 Syd for Grøn~kærs Fyr. 
ø. 19° 2' 

do. do. do. Storgrund 14 - .... . . N. 59° 42',2 SØ for Søderarms Fyr. 
ø. 19° 33' 

do. Sødra Qvarken Klokke ved Svnrtklub . . .. . . N. 60° 10',6 hvormed ringes i Tange. 
Fyr Ø. 18° 49',9 

do. ao. Steenvarde p. Høg Gru n i .. . ... N. 60° 14',4 I Løbet mellem Øregrund og 
ø. 18° 46',3 Svartklubb. 

do. Geflebugt Stage paa Eggrund . . .... N. 60° 44' foreløbigt opsat til Brug for 

med Tønde paa ø. 17° 33' Triangelmaallnger. 
Toppen 

do. Bottniske Bugt sort Kugle i naar Lodsen kommer. vises fra Agø Fyrtnnrn .... . . N. 61° 32',8 
Ø. 17o 28',7 I 1 Anbo Lodsdistrikt. do. Aalandshnv Vnger paa Skelør . ..... paa Nordsiden af 

med hvidt Flng Rev dette Rev 
do. do. Kostvager pnn Løv-

3} Kb!. I VNV ~ v/ holmsgrundJ 10 Fod . . . . . . i Jærsø Lodsdistrikt . 
I (retv.) fra Holmen! 
I Jærsø 



Slat, 
Lan d 

Rusland 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

Farvand, 
Beliggenhed 

Aalandshav 

do. 

do. 

do. 

Finskebugt 

do. 

Rlgabugt, 
Moonsund og 
Finskebugt 

do. 

do. 

do. 

do. 

Mærkets eller Grnndens Dybde Nærmere ~ 
Slags Nun 

po.u. Grund, hvori Mærket Stedbestemmelse ~ 
Anmærkninger. 

Kos lvag e r 

Krydsprik 

rod og hvid 

Vrag ligger 

for V - 0 s sen 20 Fod 

r .. Blomqvists 17 -
Grund 

Baake p. Øreskæret .. .. . 
med hvid Tavle 
rod Baake 
med Kors paa 
Toppen 

paa Låglands .. . . . 
Klubb 

Trætaarnet 

Krydsprik 

rød opadbun
den Kost 

sort nedadbun-

p. Steenskær. 

- Sandholms 
Grund 

med rod Stage 

7 Fod 

den Kost med hvid Stage .• . .. . 
sortDobbeltkost paa sort og 
med Kvasterne hvid Stage 
sammen 
rød Dobbeltkost paa rod og hvid 
med Kvasterne Stage 
fra hinanden 
Krydsprik 
med Bnllon 

paa sort Stage 

NNV (retv. ) 200 Favne Grunden har en Udstrækning af 
fra Utø c. 4 Favne. 

midt Imellem Palvo I Lobet til Aabo. Udsættes i Mal 
og Lepo ½ Kbl. S ¼ Ø 1869. 
fra Øen Korialls 

ved Bangø Odde Baaken er 60 Fod høi. 

ved Indløbet 
hamn _paa 
Odde 

til Ny- Banken er 46 Fotl. høl. 
Hango 

N. 59° 1!)' 
ø. 26° 23' 

er bortrevet af Storm d. 28 
Novbr. 1868. 

i det indre Løb til udsættes i Mai 1869. 
Helsingfors 

. . f. Sydsiden af Grunde 

- Nordsiden af do. 
dette ny System for Betegnelse 

_ Vestsiden af do af Grundene vil efterhaaanden 

. . - Østsiden af do. 

. . paa Midten af do. 
(kan passeres p 
hP.!'rrP. SlrlAr\ I 

System med Flag af forskjellig 
Farve. 



.l..lUllU li Dtlll!:,!:,tlllllCU 

Preussen Lobet til 
Kønlgsberg 

do, do. 
do, do. 
do. do. 

Slesvig Middel-Heveren 

do. do. 

Frankrig Kanalen 

Slags Nnvn 

Dybden Pllluu s ·ee-
gatt 

do. In der Ronn i 
do. lm Haff 
do. - Elbinger 

Fahrwasser 
Tønderne II, IV, V, VIII, 

XIV og XIX 

Tønden Co, 

Hølvands- · 
Signaler ved Tro u vi li e 

Havn 

do. Blscaiske Bugt Klokkebølen og 

N.-!merlka, Yarmouth 
NovaSco111 Sound 

Philip- Bashee Kanal 
pinerne 

Tonderne for Bassin 
d' Archacon 

Damppibe som 
Tang esig n ni p. C. Fourch u 

nøle Position af Klippen Vela 
Reta 

17½ Fod 
11¼ -

9¾ -

6 

UYUJ."J. JJ.LWL"Kt: I 

u ..... , Stedbestemmelse 

Sydsiden ur Lobet fm fnue fremtidigt 16 Fods hø i e 
N.54° 22'til54° 26' Stager med sorte Kugler paa 
Ø. s0 24' - S 0 42' Toppen . 

Nordsiden af Løbe' faner fremtidigt en 16 Fods hol 
N. 54° 23',5 hvid Stage med hvid Kugle 
Ø. 8° 29' paa Toppen. 

paa Cuhotte Sletten med Angivelse af Dybden fra 6 Fod 
nær den østlige MolE (2 Metre) for hver { Meter, Vundet 

stiger, ifølge det i Frankrig an
tagne System 

Nordlige Lob ere bortdrevne; foreløbigt bør 
man søge det søndre Indløb. 

Ved Indløbet til Yar- lyder 10 Sec. i• hvert Minut i 
mouth Ravn Tange og kun hores ved Modvind 
N. 43° 47' 1 Mlil, I Medvind c. 5 Mlll. 
V. 66° 9' 

N. 21° 45',1 
Ø. 120° 49',6 
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1868. --2 Marts Allerl1. Res. Commandanten i Nyboder, Orlogscapitain 

C. A. Meyer meddeelt Afsked i Naade fra tste April 
d. A. med Vartpenge og med Commandeurs Charakteer. 

Allerh. Res. lnspecteur ved Fakkebjerg Fyr, Bar
n er meddeelt efter Ansøgning Afsked i Naade med Pen
sion fra 1ste April d. A. og henaadet med Dannebrogs
ordenens Ridderkors. 

3 l'rfnrts Commandeur Bagen beordret fra tste April d. A. 
og indtil videre at overtage Forretningerne som Com
mandant i Nyboder. 

4 Marts Allerh. Res. Premierlieutenant W. C. A. F. Funch 
meddeell efter Ansøgning Afsked i Naade med Capitains 
Charakteer. 

Capitain W ris b erg beordret til Chef for Skonner
ten Fylla paa et Togl lil Island og Færøerne. 

6 Marts Lov om Søtillæg m. m. ved Søværnet allerhøiest 
stadfæstet. 

u 1. 
Menige og Underofficerer af Lægds ru lien erholde, naar do ud

commnnderes tilsoes, et Tillæg nf 7 Sk. daglig til den dem ved Lov 
af 15do Mnl 1868 lllstnnede Lonning m.m., samt Sklbskost efter 
Reglement, Imod et Afdrag af 18 Sk. daglig I Lohningcn og Ind
dragelse af Brodrationen. 3 Sk. nf dette Tillæg cre Forbølelse af l\lun
dcrlngspengene og behandles ligesom disse. 

De, der udcommanderes som Sygepassere, Kullempere og Koks
malher, saavclsom Underofficerer med over 6 l\lnnneders Tjeneste 
som saadanne og Underlntendnnter erholde desuden hver et -TIilæg 
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af 5 Sk. daglig, og de, der udcommanderes som Haandværkere, 6 Marts 
Fyrbødere og Sklbskokke, et dagligt Tlllæg af 13 Sk. hver. Udskrevne 
Underlæger lønnes I de første 6 Maaneder, et Togt varer, som Halv-
befarne, og ud over denne Tid som Heelbefarne. 

~ 2. 
Menige og Befalingsmænd ar Sørullen Jonnes, naar de ere 

mødte til Tjeneste efter Indkaldelse, som følger: 
halvbefarne Matroser med . . . . • . . . . 8 Rd. maanedlig 
heelbefarne dlto . . • . . . , . . 12 -
Befalingsmænd ..• . . .. .. 16 -
Reserveileutenanter som Secondlleutenanter. 

Hver Mand, Rcservelieutenanterne undtagne, erholder derhos frit 
Qvarteer og desuden Sklbskost eller fuld Forpleinlng og Brød, samt 
10 Sk. daglig I Munderingspenge. 

Udcommnnderes de tllsøes, erholde Efternævnte endvidere I Tillæg: 
Menige, oanr de udcommanden,s som 

Skibskok . . . . • . . • . . . . . . . . • . . 3 Rd. maaoedllg 
Underofficerer . . . . . . . . . . . • . . . . 4 -

Befalingsmænd, naar de udcommanderes som 
Underofflccer af lste Classe . . . . . . . . 4 Rd. 
Styrmænd . • . . . . . • . . . . . . . . . . . 8 -

De indkaldte Befarne modtage I Underholdningspenge 5 Rd. 
maanedlig for de to første Gange de indkaldes, og ellers 10 Rd. 
maaneclilg, 

~ 3. 
Men ige og Underofficerer af Flandens faste lllandskab erholde, 

oaar de udcommauderes tilsøes, følgende Solønoing eller Søtillæg, 
nemlig: 

Sølønnlng. 
Hnondværkere, der tillige ere Regnsknbsforere: 

i Skibe med under 100 Mands Besætning .... 28 Rd. modi. 
I Skibe med mellem 100 og 200 Mands Besætning . 30 -
I Skibe med over 200 Mands Besætning • •.• . 32 -
Andre Haandværkere, Skibskokke og Fyrbødere i 

Henhold til deres Lønning llund .. . Ira 20 til 25 -
Værftsarbeldsmænd, der udcommanderes som Syge-

passer, Huulgast eller Dagvagt . .. . .... .. 20 -
Sø tillæg. 

Uoderofflceerselever af ældste Afdeling, hver . 2 -
Underofficerer af 2den Classe , • . • . . . . . 3 -

dlto ar lste - 3dle Grad . . . . . . 4 -
Formænd og Underofficerer af lste Classe 2den Grad 6 -
Qvarleermæud og Underofficerer af 1. Clnsse 1. Grad 7 -
!Ilestersvende . . . . . . • . . . • . . . . . . . . . . 8 -
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6 Ma_rts Enhver erholder desuden en Portion Skibskost, hvorimod den 
lland tllstaaede Brødration, saavelsom den Haandværkere, Fyrbødere 
og Værftsarbeldsmænd tillagte Dagløn bortfalder. 

~ 4. 

Officerer, Cadettcr og clvil-mllilalre Embedsmænd, der udcom
mandercs med et Krigsskib, erholde følgende Tillæg til Lønningen 
iland, nemlig: 

En Maskinmester af 2den Classe . . .... . 
af lste ...... . 

- Reserveintendant som Escadresecretair .. 
som Proviantsfon•aller 

og Skibssecretair 
I Skibe med under 100 Mands Besætning. 
i dllo med 100 Mands Besætning og derover. 

- Corpslæge eller Reservelæge som Under-
skibslæge ..... . . . ......... . 

- Corpslæge eller Reservelæge som Skibslæge. 
Overskibslæge 

- Cadet, der ikke deeltager I Ofllceerskolens 
Øvelser tilsøes .... . .. ....... . 

- Secondlieutenant og Reservelieutenant .. 
- Premierlieulenant .... . . . 
- Capltaln ...... .. ......... . 
- Commandeur ......•......... 
- Admiral eller Escadrechef .....•... 

Desuden lllstnaes der i Bordpenge til: 
Elever af Offlceerskolen og Cadeltcr under Of

ficeerskolens Øvelser tilsøes, ln·er .•.. 
Ethvert !Uedlem af Offlccersmesscn .... . . 

! Chefen for cl Krigsskib med under 100 Mands 
Besætning . •. . .... . . . . . .•. . 

Chefen for el Krigsskib med fru 100 lll 200 
Mands Besætning .. . .• . .......• 

Chefen for et K-rlgsskib med oyer 200 Mands 
Besætning . 1 • •. •• • • •• •• •• ••• 

En Admiral eller Escadrechef • ... • .... 
samt for Bespiisnlng af Flngcnpilulneu • . 

I europæiske I Middelhavet 
Farvnndo1 ogtro.naaUo.n

llliddelbavet tiske Far• 
undtaget. vande. 

munedlig. maanedlig. 

Rd. Sk. Rd. Sk. 
15 20 
20 30 
15 20 

20 30 
40 55 

15 20 
20 30 
40 55 

5 10 
15 20 
20 30 
40 55 
75 100 

120 
dngUr daglig 

88 88 
1 16 1 48 

4 6 

4 48 6 48 

5 48 8 
8 
3 

For Bespilsning af Flaadelnspecteuren og hans Adjutant tilataaeø 
Chefen pna det Skib, hvor Flaadeinspecteurens Flag vater, 10 Rd daglig. 

Medlemmer af Officcersmessen ere de med Skibet commanderede 
Officerer , Læger, Proviantsforvalteren, Escndresecretalren, Maekin
mestere af late og 2den Classe samt Cadeller. 
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Til Anskaffelse og Vedligeholdelse af det fornødne Inventarium, fi;;ts 
Bordservice og Chalupudstyr tilstaaes for hele Togtet under Navn ar 
In ventariepenge : 
Chef og Messe paa et Skib med Imellem 70 og 200 Mands 

Besætning, hver .. . . . .•.. . ....•...... . . 200 Rd 
Chef og Messe paa el Skib med over 200 Mands Besætning, hver 250 - · 
Admiral eller Escadrechef . . . . . . . . . . . . . . . . . . . • 300 -

Naar et Togt ifølge Bestemmelse ikke skal vare udover 2 Maa-
neder, nedsættes de forannævnte Inventariepenge med en Tredledeel. 

Hvor Chefen ikke holder eget Bord, men deeltager i Messen 
sammen med de øvrige III essemedlemmer, tllstaaes der ham Bord
penge i Lighed med disse samt et Tillæg af 1 Rd. daglig, hvorimod 
Bordpenge og Halvdelen af lnventnrlepengene som Chef bortfalde. 

Hvor der ingen Messe holdes, bortfalder Søtillæg, Bord- og In
ventariepenge. Derimod tiislaaes der Chefen og ethvert Messemedlem 
Dagpenge efter ! 14 med Fradag af en Trediedeel for den Tid, Togtet 
varer udover to Maaneder. 

§ 5. 
Lærlinger, Hovmestere, Bagere eller Mesterkokke kunne Jonnes 

med respeclive 5, 25, 30 og 30 Rd. maanedilg hver, saml Sklbskost. 

@ 6. 
Nanr Nogen ar de i @@ 2-5 omhandlede Personer udcomman

deres. tllsøes, kan der forud udbetales ham Lønning og Søtiliæg for 
1 li 2 Maaneder efter- Togtets Varighed . Dog er den Vedkommende 
pligtig til at tilbagetale, hvad der ved hans Afgang fra Skibet san
ledes maatte være udbetalt ham Mere, end der efter de almindelige 
Bestemmelser for Udbetaling af Lønninger vilde tilkomme ham. 

! 7. 
For do tilstnaede l\lunderingspenge skal enhver Værnepligtig selv 

forsyne sig med tie efter hans Stilling ombord fornødne Klædnings
stykker, eller disse vllle blh·e anskaffede for hans Regning og bli,•e 
at tilbagelevere, saarremt de ikke ere betalte, naar Vedkommende 
hjemsendes. 

! 8. 
Under Udcommando kan !stedetror Skibskost gh•es i Kostpenge til: 

en Styrmand eller Underoftlceer . • . . . . • 56 Sk. daglig 
en Menig • . . • . . . . . . . . . . . . . . . . 40 -

§ 9. 
Naar Søllllæg tllstaaes, bortfalder ethvert Bestillings-Tillæg til 

Lønningen lland, fr1 Bolig undtagen. 
@ 10. 

Paa Loglsskibet og Vagtskibet ved Kjøbcnbavn gives der Løn
ning som lland. Desuden tilstaaes der Officerer og cl vil-mililalre 
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6 Marts Embedsmænd halve Dagpenge og l\lenlge og Underofficerer Skibekost 
eller fuld Forplelning og Brod, dog at de Værnepligtige af Lægds
rullen lide det derfor I Lov ar 15de Illa! 1868 fastsatte Afdrag. 

§ lL 
lllinlsterlet kan bemyndige Skibschefer til at udbetale indenfor 

visse bestemte Grændaer et mannedligt Tillæg af 1 Rd., som Op
muntring for god Tjeneste til Knnoncommnndeurer, Ladere, Tops
gaster, Lodhivere, Roergæogere samt Barberer. 

Ligeledes kan der tllstnaes et maanedllgt TIilæg nf 1½ til 3 lid . 
III dem, der foruden deres øvrige Arbeide gjore Tjeneste som Spille
mænd; disses Antal maa dog ikke i noget Skib overstige 6. 

§ 12. 

Afgnncr Nogen som Syg fra Skibet og indlægges i Sygehuus eller 
hos Private, gives ham fri Cuur og Pleie. 

Er han l\lenig eller Underolllceer, udganer han af Skibekost; 
dog ,•edbllver han at lide det derfor fastsatte Afdrag i sin Lønning 
og mister Munderingspengene, forsnnvidt han henhører Ul Lægds
eller Sorullen. Sølonnlngen eller Sotillæget udbetales hnm, lndtl 1 
han er helbredet, eller til Togtets Slutning, dog Ikke udover 3 
l\laaneder. 

Er han Officeer eller l\lessemedlem, Indeholdes Bordpengene, 
hvorimod Søtlllæget udbetales ham, Indtil han , er helbredet, eller til 
Togtets Slutning, dog Ikke udover 3 lllanneder. 

Efter Helbredelsen gives ham fri Hjemrelse, 
Den, der fra Loglsskibet Indlægges paa Garnisonssygehuset, be

handles overeensstemmende med Lov af 15de lllal 1868, forsaavldt 
han horer Ind under denne Lov. Vmmepligllge af S11rullen beholde 
deres Lønning, men miste llfunderlngspengene. 

e rn. 
l\lenlge, Underofficerer og Officerer, der beordres til Tjeneste 

ved Hæren , erholde somme Tillæg som de med dem Llgesllllrdc I 
Hæren. 

§ 14. 

Nuar en Person ved Flnaden efter Befaling foreInger en Relso 
eller tager Ophold udenfor det Sled, som er ham anvllst Ul fast Op
hold, hvorlll han ifolge sin Stilling Ikke maa ansees forpligtet uden 
særlig Godtgjørelse, eller for hvilket der Ikke paa anden Mande er 
fastsat Betaling, tilkommer der ham, foruden fri Befordring, et dag
ligt Tillæg I Penge, Dagpenge, hvis Størrelse for Relser og Ophold 
Indenfor Landets Grmndser fastsættes saaledes: 
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Dagpenge 6 Marts 
Claaøe 

1 (:lnderorficerer og Menige af Lægdsrullen .... 
2 En Underofficeer af 2. Classe eller en Haandværkcr 
3 ar 1. • 3. Grad . . . . . . . 
4 - CRdet, Mesterøvend, Underofficeer ar 1. Classes 

1. og 2. Grad og Ligestillede . .... . . . 
5 Secondlieutenant, Reservelieutenant, Reserve-

lutendnnt, Resenelæge og Ligestillede .. 
6 Premlerlieutennnt, Corpslæge, Intendant og 

Officiant ... . .... . . . . . .. . ... . 
7 Cnpitaln, Underdirecteur, Overintendant, Audl-

teur, Overlæge, Commandeur, Dlrecteur for 
Orlogsværftet, Genernlnudlteur, Stabslæge, 
Admiral •.•. . .. . •.... . .•... . 

Rd. Sk. 
• 32 
• 64 
1 

1 48 

2 48 

3 

4 

Naar Menige og Underofficerer relse med Dagpenge, beholde de 
deres Brødration og lide ikke noget Afdrag I deres Lønning. 

Ingen kan relse med Dagpenge og til samme Tid erholde Sø
tillæg og Bordpenge. 

@ 15. 
Nanr lien, der er paa Dagpenge, opholder sig over 30 Dogn paa 

samme Sted iland, er han kun berettiget til fulde Dagpenge for de første 
30 Dage; for den senere Opholdslid oppebærer han halve Dagp~nge. 

Naar der i TIHælde, hvor de Paagjældendc lønnes med Dagpenge, 
gives Omstændigheder eller træffes Foranstaltninger, ved hvilke Op
holdet bliver mindre bekosteligt end almindeligt under Udcommando 
paa Dagpenge, kan Ministeriet bestemme, hvorvidt der for hele Tiden 
eller en Dee! deraf skal udbetules halve Dagpenge. 

@ 16. 
Alle forannævnte S0lønnlnger, Tillæg og Dagpenge beregnes, fra 

Commnndoen helses eller Lnndrelsen begynder, til Commnndocn 
stryges elltr Landrelsen ophører, begge Dage Iberegnede; dog kan 
der udover denne 'llid tilstaaes Lønning til Provlantsforvaltere for 
Indtil 14 Dage og ror Flandens faste Mandskab efter Togtets Længde 
for indtll 4 Dage. 

§ 17. 
Enkelthederne med Hensyn til Beregning og Udbetaling af de I 

denne Lov omhandlede Tillæg m. v. ordnes af Marineministeren. 

@ 18. 
Alle hidtil gjældende Love og Bestemmelser for Søværnet om 

Lønning, Søtlllæg, Douceurer, Diæter, samt alle andre Lonnlngstlllæg 
og Emolumenter, saavel under Udcommnndo som iland, ere hævede, 
forsanl ldt de Ikke ere optagne I denne Lov eller hjemlede ved Lov 
af 15de Mal 1868 eller særskilt bevilgede ved Flnantsloven. 
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Denue Lov træder i Kraft den lste April 1869. Den forelægges 
til Revision I Forbindelse med Loy af 15de Mai 1868 om Lønninger 
m. v. ved SøværoeL 

Lov om Slyrmandsexamen allerhøisl stadfæstet. 
§ 1. 

Styrmandsexamen bestaaor ar 2 Afdelinger. 

l 2. 
Til Styrmandsexamens første Afdeling eller den almindelige Slyr

mandsexamen fordres: 
1. Kundskab I Læren om almindelige Brøker, Decimalbrøker, 

Tntrorhold, Brugen ar Logarilhmer, de første Grundbegreber af Geo
metrien, den trigonometriske Opløsning af den retvinklede Triangel. 

2. Kundskab om Jordkloden, dens .Form og Storrelse, Linier paa 
dens Overflade, Brede og Længde. 

3 Kundskab om Compassets Indretning og Brug, om Misvlisnlug 
og lnclinallon, om Deviationen, og hvorledes den findes, om Loggens 
og Loddets Indretning og Brug. 

4. Begreb om Sokaart i Almindelighed . 
• 5. Kundskab om Journalføring, at kunne regne Bestik med de 

dertil indrettede Tabeller, al kunne udsætte Pladsen I Kaarlet, saavel 
ved Brede og Længde som ved Indskæring ar faste Puncler I Lund, 
om Strøm- og AfJrirt, at kunne bestemme Cours og Dlstnnce til et 
givet Sted. 

6 . Kundskab om Himmelkuglen og den dugligo Bevægelse, om 
Gradenetlene pan Himmelkuglen og Bestemmelse nr Himmellegemer
nes Steder, om Solen og dens Egenbevægelse. 

7. Kundskab om Octanten eller Sextanten, saml ut kunne under
søge og rette Spcilenes Stilling, at kunne maale Holden af et Him
mellegeme og Vinkler mellem terrestriske Gjenslande. 

8. Kundskab om Tidens Udmanling og Inddeling. 
9. Kundskab om de Rettelser, der anvendes paa Solens maalte 

Hoide for ot finde Center•Centmlhøiden. 
10. At kunne· finde Klokkeslellet, noar Solen stener op eller 

gaaer ned. 
11. At kunno finde l\lls\'ilsniugcn ,·cd Observation of Solen. 
12. At kunne finde Dreden ved en Holde of Solen, saa,•el I Me

ridianen som udenfor denne. 
13 Kundskab om et Souhrs llrug og Behandllng og om dets 

Sommenligning med et ondet Uhr. 
14. At kunne finde Længden ved Hjælp af Suuhret og en Heide 

nf Solen. 
15. At knnne finde Klokkeslellet, nnnr Hol- og Lavvande Indtræffe. 
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@ 3. 
Til Styrmandøexamenø anden Afdeling fordres, de øvrige Kund

skaber I Navigation, som det ansees af Vigtighed for en Skibsfører 
at have, navnlig paa længere Reiser. 

Den nærmere Bestemmelse om, hvad der fordres til denne Af
deling af Styrmandse.'tamen, fastsættes ved kongelig Anordning, saa
ledes nt enhver Forandring i det Bestaaeode kundgjøres med mindst 
6 Maaneders Varsel. 

@ 4. 
Enhver maa for at kunne antages til Examen have faret tilsøes 

i mindst 6 Jllaaneder og derhos være Indstillet af den Lærer, der 
har forberedt ham, 

@ 5 
Styrmandsexamen er deels skriftlig, deels mundtlig. Den af

holdes ofl'enllig af en Examenscommission, bestaaende af Na,·lgatlons
dlrecteuren som Formand og Examlnator samt to llleddommere, 
h,·oraf den ene vælges for hele Landet og I Reglen for et Tidsrum 
af 3 Aar af den vedkommende llllnister, den anden af Communal
bestyrelsen paa det Sted, hvor der afholdes Exnmen. 

Under særegne Omstændigheder kan Styrmnndscxamen afholdes, 
naar een llleddommer foruden Navlgationsdirccteuren er tilstede. 

Medlemmerne af Examenscommlssionen kunne Ikke være Lærere 
ved eller deeltnge I Bestyrelsen af nogen Nnvlgationaskole, eller Ind
stille Nogen til Examen. 

ij 6. 
Styrmandsexamen afholdes I Kjøbenhavn i lllaanederne Februar, 

Mal, August og November og udenfor Kjøbenhavn I l\laanederne !tlarta, 
Juni, September og December. Marineministeren bestemmer, paa 
hvilke Steder der sknl afholdes Examen, medens Nnvlgntionsdirecteuren 
bestemmer, nnar den skal alboides. 

Under almindelige Forhold kan der Ikke afholdes Examen, uden 
at et Antal af mindst tre Examlnander har meldt sig fra den Skole, 
ved hvilken der skal examlnercs. 

@ 7. 
Den, der bostaaer nogen Deol af Styrmandsexamen, modtager et 

Examensbeviis, underskrevet ar Nnvlgallonsdlrecteuren paa Examens
commlssloneus Vegne. I dette Bevlis anfores, foruden Examens
fordrlngerne, snavel det laveste og det høleste Charakteertal, der 
gives for hestanet Examen, som det Tal, Examlnanden har opnaaet. 
]øvrigt meddeles der Ikke særskilt Charnkteer. 

De fornødne Bestemmelser for Examens Afholdelse blive at 
fastsætte af Ministeren. 

1869. 
6Marta 
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@ 8. 
Den, som Ikke bestaaer Examen eller ønsker at opnnae en bedre 

Examenscbarakteer, kan indstille sig til Omexaminatlon, første Gang 
efter een Maaneds Forløb og hver Gang senere efter Forløbet nf 6 
lllnaneder. 

@ 9. 
Enhver, der indstiller sig til den almindelige Styrmandsexamen, 

har til Statskassen at erlægge en Afgift af 5 Rd., dog bortfalder denne 
Afgift for den første Omexaminntion. Desuden erlægger han 16 Sk. 
for Blanketten til Examensbeviset og den foreskrevne Stempelafgift. 

§ 10. 
Den Skole, ved hvilke Examen afholdes, leverer Exnmenslocale 

og de fornødne Appornter og erholder herfor ar hver Exnminnnd, der 
ikke henhører til Skolen, en Afgift af 2 Rd. 

§ 11. 
Enhver, der har hestanet den almindelige Styrmandsexnmen, kan 

begjære sig prøvet, nnar Styrmandsexamen afholdes, I eel eller flere 
Fag, snnsom: Dnnsk, Engelsk, Geographi, Veirlære, Søret og Handels
videnskab, Mnsklnlære m. fl. 

De nærmere Bestemmelser for denne Prøve fastsættes af Ministeren. 
For bestaaet Prøve skal der paa Forlangende meddeles den Ved

kommende et Beviis. 
§ 12. 

For Navigationsdirecteuren og den nf Ministeren valgte Med
dommer bliver der at fastsætte Honorarer ved Finnntsloven. Der til
stanes dem derhos paa deres Reiser, foruden frl Befordring, hvei· 
4 Rd. i Dagpenge. 

§ 13. 
Plncnt af llte April 1837 og alle andre Love og Bestemmelser, 

der stane I Sirid med denne Lov, ere hævede. 

l\lidlerlldige Bestemmelser. 
§ 14. 

Den nuværende Nnvigntionedirecteur beholder som Honorar, hvad 
han I denne Stilling, foruden sin Gage, har oppebunret i Gjenncmsnlt 
aarlig fra lste April 1865, indtil Loven træder I Kraft. 

I 15. 
Indtil lste Januar 1870 skal det stnne Enhver fril for at Inde 

sig exnminere efter de hidtil gjældende Fordringer. Ligeledes skal den 
nugjældende Bestemmelse om den Søfart, der kræves for ' at kunne 
antages til Examen, forblive I Kraft I samme Tid. 

§ 16. 
Den, der indstiller sig til anden Afdeling af Styrmandsexamen 

efter denne Lov, men har hestanet den almindelige Styrmnndsexamen 
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efter de hidtil gjældende Bestemmelser, er pligtig til at lade sig 6 Marts 
examinere i det, hvormed Fordringerne til lste Afdeling ved denne 
Lov ere forøgede, hvorimod der efter bestaaet Examen meddeles ham 
Bevlls for at have fyldestgjort Fordringerne til begge Afdelinger af 
Slyrmandsexamen efter nærværende Lov. 

! 17. 
Denne Lov træder i Kraft den lste April 1869. 

Commandeur Bag en beordret at indtræde og Com
mandeur Meyer al udtræde som Medlem af Directionen 
for Søelatens Hospital og af Commissionen for Drenge
og Pigeskolerne i Nyboder fra den t ste i n. M. 

Beordret Premierlieut. v. d. Recke, (tiildenccone 9 &farts 

og E. Su en son samt Lieutenant F. Bardenfleth til 
Tjeneste i Skonnerten Fylla. 

Assistent H. F. Lund ved Hjelms Fyr constituerel 10 Marts 

som Fyrmester ved Fakkebjerg Fyr fra t ste April. 
Beordret Capitain Skibs t ed til Chef for Logisskibet 11 Marts 

Dronning Marie og Premierlieut. C. A. Garde og Caroc 
til at forrette Tjeneste derombord. 

Capitain Braem beordret til Medlem af Commis
sionen til at bedømme Eleverne i Vaabenø,·elsesskolen 
paa Orlogsværftet for Skippere og Styrmænd. 

Ansat Corpslæge Hagen som Skibslæge paa Skon- 121\larts 

nerten Fylla. 
Udfærdiget Bekjendtgjørelse om Fordringerne til 2den 

Afdeling af Styrmandsexamen. 
Ansat Overlæge Kr i eger som Overskibslæge paa 13 Marts 

Logisskibet Dronning Marie. 
Allerh. Resol. Tilladt Efternævnte al bære følgende i5 Marts 

af Keiseren af Rusland dem tildeelte Uecorationer, nemlig: 
Bs. Excellence Marineminister 0. F. Suenson som 

R. af St. Anna Ordenens tste Classe, Commandeur 0. C. 
Pedersen som R. af St. Stanislaus Ordenens :Men Classe 
med Stjerne, Capitainerne C. F. G. Wrisberg og J. L. 
M e Ida 1 som R. af St. Stanislaus Ordenens 2den Classe, 
Capitain P. B. Braem og Premierlieut. v. d. Recke som 
R. af St. Anna Ordenens 3die Classe. 
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Allerh. Resol. Tilladt Premierlieut. 0. Baron G ii I
den c ro n e at bære den ham af (fongen af Sverrig og 
Norge tildeelte Decoration som Ridder af den norske 
St. Olafs Orden. 

Beordret Premierlieut. B u c h w a Id og F. U Ida 11 samt 
Lieutenant H. P. Bo I m at forrette Tjeneste som lnspec
tionsofficerer ved Orlogsværftets Eqvipage og det derunder 
sorterende Takkelvæsen. 

Bestemt, at den ved Lov af 15de Mai f. A. fastsatte 
Lønning fra den 1 ste i n. M. træder i Kraft for alt til 
Orlogstjenesten indkaldt Lægdsrullemandskab. 

Cand. med. J. H. Jørgensen coostitueret som Læge 
paa Christiansø fra d. t. i n. M. med reglementeret Gage. 

161\Inrts Reserveintendant Ca s tb erg beordret til at forrette 
Tjeneste som Proviantsforvalter paa Logisskibet Dron
ning Marie. 

19 Marts Foreløbig bestemt, hvilke Klædningsstykker der bliver 
at medgive Skibene som Inventarium. 

201\larts Allerh. Resol. :\faskinmester R. H. Henrichs en af-
skediget paa Grund af Svagelighed i Naade med Pension 
fra den 1 ste i n. M. 

22 Marts Taget Bestemmelse om Udbetaling af Ind- og Hjem-
reisepenge til indkaldte Befarne, om de Værnepligtiges 
Behandling i Arresttilfælde, samt om Sølønningen for 
Haandværkere, der ikke ere Regnskabsførere, Skibskokke 
og Fyrbødere. 

I Anledning af en indkommen Forespørgsel bar Mi
nisteriet resolveret, at forsaavidt den Portion Skibskost, 
som i Henhold til Lov om Søtillæg m. m. ved Søværnet 
af 6te Marts 1869 ~ 5 tilkommer Hovmestere og Mester
kokke, ikke ønskes oppebaaren in natura, kan der iste
denfor samme gives Godtgjørelse i Penge, efter den af 
Ministeriets Commissariats-Departement opgivne Værdi; 
hvilken Godtgjørelse maa udbetales Vedkommende i For
bindelse med Lønningen og paa samme Vilkaar med Hensyn 
til Forskud etc, som for denne ere bestemte. 
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Allerh. Resol. Overauditeur og Chef for den kongl. 24M~rts 

svenske Marineingenieurafdeling J. C. A. d' A il ly udnævnt 
til Commandeur af Dannebrogsordenens 2den Grad, 

Commandeur G. F. W. Wri s b erg og Capitain J. S. C. 
A 1 b e c k benaadede med Dannebrogsmændenes Hæderstegn. 

Proviantsforvalter A. Mø lier ansat sam Proviants- 25 Marts 
forvalter paa Skonnerten Fylla. 

Allerh. Resol. Admiral, Chef for Søofficeerscorpset 27 Marts 
C. E. van O o c k u m fratræder Posten som Flaadeinspecteur, 
og Commandeur J. P. F. Wulff udnævnes til Flaadeiu
specteur. 

Efternævnte udnævnte til Reservelieutenanter i Flan
dens Officeerscorps: Styrmændene IL ~I. T. Schram og 
R.A.Rander, Skipper F-.C.C.lshøi, Styrmændene L. 
F.F.Hornemann, J.C.J.Tærgesen, J.L.Meyer, N. 
C. Hansen, A. C. Saltoft, F. Thomsen, R. J. Jan sen, 
J. C. Høibye, B. C. F. Thrane, L. F. Nielsen, B. L. 
Nielsen og J. W. A. Jensen. 

Tilstaaet Formanden ved Albuens Lodseri 8 Rd. aarlig 
forlods af Lodsfortjenesten til Skrivematerialier. 

Beordret Capitain . C. W u lff at forrette Adjutant 30 Marts 
Tjeneste hos Flaadeinspecteuren. 

Forskudet paa Underholdningspenge til indkaldte Be- 31 Marts 

farne i Fredstid og under almindelige Forhold forhøiet 
fra den t ste i n. M. til 5 Rd. maanedlig for de to første 
Gange de indkaldes, og ellers til t O Rd. maanedlig. 

Capitain Bille, Premierlieut. C. Bruun og Fugl og 1 April 

Lieutenant M o e beordrede til Tjeneste ved Artilleri
Exerceerskolen paa Orlogsværftet. 

Premierlieut. Th. Jessen beordret til Tjeneste ved 
Orlogsværftet. 

Bestemt, hvormange af det samlede Antal Fyrfolk 2 April 

paa hvert Skib der skulle udcommanderes som Fyr
bødere, og hvormange som Kullempere. 

Allerh. Resol. Capitainlieutenant, Und.erdirecteur ved 3 April 

Maskin- og Vandbygningsvæsenet R. W. B au er meddeelt 
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a April Afsked i Naade med Pension ,og udnævnt til Ridder af 
Dannebroge; 

Premierlieut. A. H. J. B. Munter udnævnt til Under
directeur ved Orlogsværftet; 

Lieutenant F. C. C. Barden flet h udnævnt til Pre
mierlieutenant i Flaadens ornceerscorps, All fra d. 1. n. M. 

Premierleut. 0. Baron Gilldencrone indtræder i 
næstældste Lønningsclasse for Premierlieutenantcr. 

5 April Allerb. Resol. Commandeurerne F. Frølich og li. 
J. A. flagen samt Orlogscapitain G. E. Tuxen meddeelte 
Afsked i Naade med Pension, Sidstnævnte med Comman
deurs Charakteer, h\'orhos det paalægges Ministeriet at 
tilkjendegive de 2de Førslnævnte Bs. Majestæt l{ongens 
Anerkjendelse og Tak for deres lange og tro Tjeneste. 

Allerh. Resol. Conslitutionen for Capitain af Artilleriet 
0. E. BI om som Underløimester ved Søetalen ophævet, 
og Capitainen benaadet med Dannebrogsmændenes Hæ
derstegn. 

Premierlieut. Th. Jessen beordret til at forrette 
Tjeneste som Undertøimesler. 

8 April Efter at have indhentet Betænkning fra Constructions-
og Regleriogs-Commissionen angaaende de Midler, der 
maatte kunne anvendes for at bøde paa eller muligen 
afhjælpe, at Pandserskibbygningen Nr. 54 maatte faae et 
større Dybgaaende end beregnet, bar Ministeriet bestemt: 

t. at der afskæres saameget af Sidepandserets Under
kant, at Pandserets Dybde under Vandlinien, uagtet 
det større Dybgaaende, bliver omtrent den samme 
som oprind~lig bestemt for Skibet; 

2. at der omkring Lugerne i øverste Dæk bygges !elle 
Jern-Skorstene af omtrent en Mands fh,ide, hvis 
Overender forenes med et Stormdæk omtrent saa
ledes som viist pan en medfølgende Skizze; 

3. at det Opstaaende over Dækket bortfalder, og at der 
i dets Ste,d anbringes Septere me.d Stræktouge; 



Officielle llleddelelser. 297 
1869. 

4. at Kanontaarnet hæves eller forhøies omtrent 1 Fod; s April 

5, at Commandobuset gjøres betydelig mindre end 
paatænkt; 

6. at Taaropandserets Tykkelse forbliver uforandret, og 
7. at Taarnet vil være at indrette til "at dreie baade 

ved Haandkraft og ved Dampkraft. 
Cand. med. & cbir. N. B. S c bo u constitueret som Læge 9 April 

paa Christiansø fra d. 1. i n. M. med reglementeret Gage. 
Capitain B. Garde beordret til Chef for Dampskibet 10 Apiil 

Ægir paa en Opmaalingsexpedilion, og Premierlieut. 01--
d en bur g og Gad til at forrette Tjeneste derombord. 

Premierlieut. L ø It ved beordret til fra I ste Mai at for
rette Tjeneste ved Fyr- og Vagervæsenrt, hvilken Tjeneste 
Premierlieut. Sø li in g fra samme Tid fratræder. 

Beordret Commandeur C. S c bøn h e yder til Chef 12 April 

for Pandserf'regatten Danmark som Exerceerskib og Ca-
pilain 0. Braag til Chef for Corvellen Heimdal som 
Cadetskib. 

Beordret Premierlieut. D re y er at udtræde og Un
dertøimester: Premierlieut. Tb. Jessen atter al indtræde 
som Medlem af den for Flaaden og Hæren fælles For
søgscommission. 

Allerh. Resol. Capitainlieutenanl B au er og Capitain 
BI om udtræde, og Underdirecteur M fr n ter og Premier
lieut. Tb. Jessen indtræde som extraordinaire l\Iedlem
mer i Constructions- og Reglerings-Commissionen fra 
den 1ste in. M. 

Tilkjendegivet Premierlieut. F. Lund Bs. M. Kongens 13 April 
allerhøieste Tilfredshed i Anledning af det Lieutenanten 
af det franske Marineministerium meddeelte hædrende 
Vidnesbyrd. 

Allerh. Resol. Den Marineministeriet ved allerhøieste 15 April 

Resolution af 20de April 1823 tillagte Ret til at besætte 
Havnefogedposterne ved de kongelige Havne overgnuer til 
Indenrigsministeriet, dog saaledes, at den ved bemeldte 
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15 -;;i1 allerhøieste Resolution visse Personer af Søværnets Un
derclasser tilstaaede Fortrinsret til Bavnefogedtjeneste 
ved de kongelige Bavne bevares dem i enhver Henseende 
uformindsket og i samme Omfang som hidtil, saaledes 
at de i Resolutionen nævnte Personer, som findes due
lige til Posten, foretrækkes for andre Ansøgere, selv om 
disse maatte synes mere qvalificerede til Posten. 

Allerh. Res ol. l\1askinmester i 2. Clas se F. H. K æh I er 
udnævnt til Maskinmester af 1. Classe, og Maskinmester
svendene C. F. Nielsen og C. v. d. Loo til Maskinme
stere i anden Classe. 

20 April Allernaadigst udnævnt til Commandeurer i Flaadens 
Officeerscorps: 

Capitainerne J. P. Schultz og J. S. C. Albeck; 
til Capitainer i Flaadens Officeerscorps: 
Premierlieutenanterne J. U. A. Holm, G. J. J. P. Ja-

cob so n og N. J a c obs en, og 
til Premierlieutenant i Flaadens Officeerscorps: 
Lieutenant 0. W. Suenson. 
I Henhold til Lov om Lønninger m. m. ved Søværnet 

af 15de Mai f. A. indtræde efternævnte Officerer af Flaa
dens Officeerscorps i følgende Lønningsclasser fra den 
1ste in. M.: 

Commandeur Il. C. M. Bruun i næstældste Lønnings
classe for Commandeurer; 

Commandeurerne J. P. Scbultz og J. S. C. Albeck 
i yngste Lønningsclasse for Comrnandeurer; 

Capitainerne L. F. Schmidt, L. Skibsted og N. F. 
Ravn i ældste Lønningsclasse for Capitainer; 

Capitainerne M. A. C.C. Wulff, P. J. C. Holbøll og 
W. J. Pedersen i næstældste Lønningsclasse for Capitainer; 

Capilainerne J. U. A. Uolm, G. J . ,J. P. Jacob son 
og N. Jacob' sen i yngste Lønningsclasse for Capitainer; 

Premierlieutenanterne F. P. A. Uldall og F. H. 
J øh n k e i ældste Lønningsclasse for Premierlieutenanter; 
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Premicrlieutenant C. 0. E. Norm an n i næstældste 2O:prll 

Lønningsclasse for Premierlieutenanter og 
Premierlieutenant 0. W. Sue ns o n i yngste Løn

ningsclasse for Premierlieutenanter. 
Capitain F. Lund beordret til Chef for Dampskibet 

Slesvig. 
Allerh. Resol. Premierlieut. J. Barden fl e th tilladt 

at bære Decorationen som Ridder af den spanske Carl 
den Tredies Orden. 

Allerh. Resol. Overtallig Corpslæge i det for Flaa
den og Hæren fælles Lægecorps P. V. Lutken meddeelt 
efter Ansøgning Afsked i Naade. 

Bestemt, at de Klædningsstykker, der ved de Værne- 21 April 

pligtiges Bjemforlovelse ikke kunne afbetales med de dem 
tilkommende Munderingspenge, skulle afleveres og op
bevares ved Værftet. - Ministeriets Bestemmelse af 28de 
April 1868 om, hvor stor Forstrækning der af Chefen for 
Logisskibet kan gives Værnepligtige til deres Forsyning 
med mæder, staaer fremdeles ved Magt. 

Beordret Premierlieut. Ro h de til Chef for Kanon- 22 April 

baaden Schrødersee, udrustet for at assistere ved Ud
lægningen af Telegraphtouget tfi Libau, og Premierlieut. 
N. Mø lier til at forrette Tjeneste i Kanonbaaden. 

Allerh. Resol. Tilladt Commandeur A. C. S c hul tz 24 April 

og Capitain S c h o u s trup at bære Decorationen som 
Commandeurer af den spanske Carl den Tredies Orden. 

Beordret til Tjeneste i Cadelskibet Corvelten Heimdal: 
eapitain L. H o I m som Lærer i Sømandskab og 

Meddommer; 
Premierlieut. P. Bruun som Næstcommanderende; 
Premierlieut. Koch som Lærer i Sømandskab og 

Meddommmer. 
Premierlieut. Ko e fo ed som Lærer i Sømandskab og 

Skibsofficeer. 
Premierlieut. Dreyer som Skibsofficeer. 
Premierlieut. Fischer som Lærer i Styrmandskab. 

I 
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1869. --24 April Udstedt Bekjendtgjørelse om Bestemmelser angaaende 
Afholdelsen af Styrmandsexamen. 

27 April Udstedt følgende Bekjendtgjørelse om Ophævelse af 
Søcadetakademiet og Oprettelse af Søofllceerskolen: 

Huns Mnjestæt Kongen hnr under 24dc dennes allerhoist an
ordnet som følger: 

Det nuværende Søcadetakndeml ophæves den l s lc Mnl d. A. 
Bestemmelserne I Lov af 24dc April 1868 og I Lov ur 16do Illa! 

samme Anr vedrørende Offlceersskolen; 
den nllerholesle Resolution nr 12Le Februar d. A. om Undervlls

nlngsplnn fo r Soofllceersskolen tilligemed Bestemmelser for Adgang 
og Argnug; 

de under Dags Dato allernnadlgst approberede Bestemmelser om 
Tjenestegungen ved Søofllceersskolen, sumt 

del under Dags Dato nlleroaudlgsl approberede lllunderings
Reglement for Cadeller og Elrver ved Soofflceersskolen, 

træde I !{rart fra den lsle Mai d. A., dog saaledes, at det tillades 
de nuværende Cndetter at bære den lldligero Uniform indlll lsle 
October d. A. 

Under samme Dato har del end1·idere nllernnudigsl behaget 
Hans Majestæt Kongen at bestemme : 

al Chef og Officerer ved Soofficeersskolen for Fremtiden bære 
samme Uniform som Ofllceercorpsets øvrige Officerer. 

Udfærdiget Bestemmelser om Tjenestegangen \'ed 
Søofficeersskolen, Plan for Øvelserne ombord og Mun
deringsreglement for Cadelter og Elever ved Sool'ficeers
skolen. 

Lleordret til Tjenes le i Fregatten Danmark: Capitnin 
L. Bra ag som Næstcommandrrende, Capitain Bi li e, 
Premierlieut. Buchwald, C. Bruun, 0. lrmingel', A. 
MiUler, Fugl og Nielsen, Lieulenanterne P. Uldnll, 
Moe og Holm. 

28 April Bestemt, at Pandserskibet Nr. 54 ikke vil være al 
forsyne med Reisning og Seil, men ~ua med de nød~ 
vendig~ Signalstænger. 



Flaadens Riffelkanoner. 
Af Artillericapilain Otto BI om. 

{Sluttet.) 

Den 60pds. 144 Centrs. Riffelkanon af Sir William 
Armstrongs Construction og Tilvirkning er indført i Flaa
dens Bevæbning i 1864. Kanonens Løb dannes af en i 
sin hele Længde gjennemboret Pibe af Staal - i nogle 
Tilfælde dog af Smedejern - af forholdsviis ringe Førlig
hed; denne Pibe er omghen med varmt paalagte Smede
jerns Rør, de fleste dannede af skrueformigt opviklede 
og sammensveitsede Smedejerns Stænger, saakaldte coils; 
Hd Mundingen er Piben omgiven med ikkun eet Rør, 
bagtil derimod med fire, af hvilke dog det inderste ikke 
som de øvrige er smedet af opviklede Slænger ligesaalidt 
som den Ring, der udgjør det forreste Stykke af Bag
stykkets Yderflade, og med hvilken Kanonens Tapper ere 
smedede i Eet. Tappeaxen skærer Løbets Axe. Staal
piben er lukket i den bageste Ende med en cylindrisk 
Prop af Staal *); bag denne findes en flad Skive af Kobber, 
og bag denne igjen den store Stødbundskrue af Smede
jern, for hvilken der er skaaret Møttrik i det inderste 
Smedejernsrør udenom Staalpiben; i den forreste Flade 
af Stødbundsskruen er der udmeislet et System af Canaler, 
der udmunder under Druen, og som er bestemt til at 

•) I de senest fra Armstrong leverede 60pds Riffelkanoner er Staal
piben Ikke beelt g]ennemboret, men har rast Bund; den bageste 
Dee! ar Løbet er i disse Kanoner Ikke cylindrisk boret, men 
dannet som et ganske kort conlsk Kammer, efter hvilket Visker
kolben maa være dannet 

Tidsskrift for Sovæsen. Ny Række IV 20 
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give Afløb for den Krudtgas, som "unde tænkes muligt 
at bane sig Vei bagud fra Løbet forbi Staalproppen og 
Kobberskiven; for at hindre Stødbundsskruen i ved Trykket 
paa den forreste Flade at skrue sig ud af sin Møttrik, 
er der paa Undersiden, halvveis i Møllriken og halvveis 
i Skruen, indsat en mindre Skrue, hvis fiirkantede Hoved 
sees at staae frem af Culassen under Ornen. Denne er 
smedet i Eet med Stødbundsskruen og udarbeidet til et 
Brogøie, i hvilket Brogen holdes paa Plads ved en om 
en Bolt bevægelig, lodretstaaende Valse. Paa :\fondingen 
er der indskruet to svære Jernhager for Ladebøren. 

Fænghullet er boret gjennem en indvendigtfra indsat 
Kobbertap; det staaer lodret paa Løbets Axe og er anbragt 
usædvanligt langt fremme fra Bunden af Løbet. Ved 
dettes Dannelse er der den noget bizarre Eiendommelig
hed, at det ikke har samme [{aJiber i hele sin Længde; 
det er egentligt boret til et Tværmaal af 7" 9'" oiv og 
har beholdt delte I{aliber i den forreste Dee! samt i det 
uriflede Kammer; derved faaer Projectilet det meget 
ringe Spillerum af 7iv, og da dette er lovligt ringe paa 
Steder, hvor man kan vente en større Ophobning af 
Krudtslam, saa er Løbet, efterat det er boret og riflet, 
udsmerglet til en Diameter af 7" 9"' 71v i den Deel, der 
ligger nærmest Kammeret, hvorfra Udvidelsen taber sig 
lidt efter lidt fremefter imod den forreste Dee! af Løbet. 
Løbet er riflet efter Armstrongs saakaldte Shuntsystem 
med sex høiresnoede Riffelgange med en eensformig Stig
ning af 50 Kalibre (regnede til 7" 9"' 31v1. I nedenstaaende 

Figur er viist et Tværsnit af en Riffelgang iJi Nærheden 
af Mundingen tilligemed en af Projectilets Knaster, saa-
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ledes som den stiller sig under dels Udfart af Løbet. 
[{nasten har en temmelig smal ffrone s t, med en skraa 
Bagtlade z s og en Styreflade af samme Heldning t u. 
Riffelgangen har en Bagtlade a b og en Bundflade b e, 
som imidlertid i Mundingen er brudt trappeformigt, saa 
at Trappetrinet d e ligger giv nærmere ved Løbets Axe 
end den egentlige Bundtlade b c; endeligt har Riffel
gangen en Styreflade e f. Denne Form har Riffelgangen 
kun i en Længde af 1 ½ l{alibre; derefter taber Trappe
trinet sig efter en svagt skraanende Flade, saa at Riffel
gangen 25" 3'" fra Mundingen har det ved Linierne a b e' f 
antydede ubrudte Profil. Endnu længere inde c. 3' fra 
Mundingen indsnævres Riffelgangene, ved at Bagtladen 
nærmer sig over imod Styrefladen for dernæst at følge 
parallelt med den; for en enkelt af Riffelgangene gjen
lager dette sig endnu engang dybt inde i Løbet. Naar 
Projeclilet sættes ind i Mundingen, styres Knasterne af 
Ladebøren ind i den dybeste Dee! af Riffelgangen ved 
Bagtladen ab, hvor der er rigelig Plads for dem baade 
i Høiden og Breden. Naar Projectilet dernæst føres til
bunds, skydes Knasterne ved de gjentagne Indsnævringer 
over mod Styrefladen; det er denne Forskydning, som 
Engelskmændene med et fra Jernbanerne hentet technisk 
Udtryk kalde "to shunt u, og da den slet ikke er eien
dommelig for dette Riflingssystem, men f. Ex. ogsaa 
finder Sted ved vort Landartilleries, er Benævnelsen 
Shuntrifling egentlig noget urimelig; den har imidlertid 
vundet Hævd. 1 den bageste Deel af Riffelgangene 
beholde Knasterne ogsaa under Udfarten langs Styre
fladen e' f rigeligt Spillerum i Høiden, ligetil de tvinges 
med Kronen op paa Trappefladen d e i den Stilling, 
Figuren viser; Diameteren over Knasterne er nemlig 
1 fv større end Diameteren over Riffelgangens Trappe
flade. Som en Følge deraf maa Projeclilet pine sig ud 
med en meget stærk J{lemning gjennem det sidste Stykke 
ar Løbet; det tilsigtes derved at bringe det til at til-

20* 
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træde sin Flugt gjennem Luften med Axen faldende 
nøiagtigt sammen med Løbets Axe . Ogsaa ved dette 
Rillingssystem ligesom ved vort Landartilleries, berører 
Knasten fra første Færd Riffelgangens Styreflade ikkun 
med den øverste I{ant t af sin egen Styretlade. *l 

Den 60pds. Riffelkanon har intet fast Viseersigte i 
Hovedliniens Plan. Paa hver Side over Tapperne har 
den anbragt en Falk, som oftest med et saakaldet 
Svinerygs - Korn istedenfor en Metalspids; paa begge 
Sider af Culassen er der i denne indladt Metalbøssinger 
borede med en Heldning tilvenstre af i u; i en af disse 
Bøssinger efter Behag sættes Opsatsen, idet den ind
stilles ved Hjælp af en løs Metalmuffe med en Klem
skrue; Indstillingen skeer i Henhold til Skydetabellen 
efter en paa Opsatsstangens Bagside anbragt Inddeling 
i hele og ;1jettedeels Grader op til 1 O O ; dog er del 
paatænkt at anbringe paa begge Opsatsstangens plane 
Sideflader Distanceinddelinger op til 6000 AlPn for Skyd
ning med Spidsgranater og t 7 Pds. Ladning samt til 3000 
Alen for Skydning med massive Spidsl!'ranater og 27 Pds. 
Ladning, saa at man ved denne ligesom ved de mindre 
Riffelkanoner kan undgaae den uafladelige Brug af Skyde
tabellen. Opsatsen har et høit Hoved af Metal; paa dette 
er befæstet en Kjærvplade med Sigtekjærv, som fast
holdes ved en memskrue og kan indstilles li! begge 
Sider efter en Inddeling i sjettedeels Grader, for det 
Tilfælde at det skulde ,•ise sig, at man med l{jærvpladen 
stillet paa O O skød til høire eller venstre af Maalet paa 
Grund af Sidevind e. si.; Skydetabellen har en Colonne, 
som for hver Afstand viser, hvor meget man flytter sit 

•) For Simpelbeds Skylrt er Tværsnlllet af Rlffelgnngen tegnet, som 
om Bagtladen og Styrefladen stødte til Bundtladen I skarpe Vinkler 
ved b og e; I Virkeligheden ore disse Hjørner afrundede og det 
efter en større Radius ved de I de senere Aar, end ved de tid
ligere leverede Kanoner, en ForskJel, som dog noppe yttrer nogen 
kjendellg Indflydelse pna Skydnlogon. 
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Træffepunct paa Maalet i Bøiden eller til Siden ved en 
Forandring af een Inddeling {eller O O 10') paa Op satsens 
Høide eller Hjærvpladens Stilling. 

Til ingen af Flaadens Kanoner have:, der en saa 
broget Mangfoldighed af Projectilsorter som til den 
60pds. 144 Ctrs. Riffelkanon, Noget, som fornemmelig 
hidrører fra tidligere Aars Famlen efter den bedste Form 
og det bedste Materiale for pandserbrydende Projectiler. 
Det nu endeligt vedtagne pandserbrydende Projectil er 
et massivt Spidsprojectil støbt haardt i Spidsen af det 
stærkeste svenske Kanonjern; den ogivale Forpart er 
ikke afstumpet i Spidsen; paa den cylindriske Flade er 
der indfældet 36 Knaster af Metal {en Legering, hoved
sagelig af Kobber og Bly), sex svarende til hver af 
Kanonens Riffelgange; Projectilets Vægt er 150 Pd. 
Der haves endvidere massive Projectiler af Staal af 
omtrentlig samme Vægt, hvilke enten ere rundhovedede, 
:>: cylindriske med en halvsphærisk Forpart, eller flad
hovedede :>: nl!)sten heelt cylindriske med den forreste 
Endeflade ganske svagt hvælvet; disse massive Staal
projectiler staae i Virkning ikke lidet tilbage for de Støbe
jerns Spidsprojectiler; de els behøve de større Anslags
kraft for at gjennembryde en given jernklædt Skibsside, 
deels tabe de paa Grund af Luftmodstanden mere af 
Anslagskraft, hvilket da fremfor alt gjælder det flad
hovedede Staalprojectil, med Hensyn til hvilket det des
uden er meget at befrygte, at det vil kæntre i Luften 
tæt udenfor Mundingen; skal man overhovedet bruge de 
massive Staalprojectiler, da bør det ialtfald være paa de 
korteste Afstande. Denne Bemærkning gjælder i ligesaa 
fuldt Maal de pandserbrydende Staalgranater, af hvilke 
der ligeledes haves to Sorter begge af samme Vægt 
som de massive Projectiler og med en Sprængladning 
af 2-i a 3 Pd. Krudt; de fladho\'edede Staalgranater have 
samme ydre Form som de tilsvarende massive Projec
tiler; den indre Buling naboer sig bagud mod Bund-
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fladen med et stort skrueskaaret Fyldehul, hvorigjennem 
Sprængladningen indføres hyllet i en enkelt eller dobbelt 
Karduuspose, og som lukkes ved en stærk Skrue af 
Smedejern; Granaten har intet Llrandhul, eftersom den 
ved Anslaget mod en Pnndserplade avlede Varme er nok 
til al tænde Sprængladningen; det Samme er der gjort 
Regning paa ved den armstrongske Staalgranat, der ud
vendigt er noget nær cylindrisk og indvendigt er boret 
med en cylindrisk Huling, hvis Munding i den fremad
,·endende Endeflade er forsynet med en flintskaaren 
Messingmøltrik og lukkes med et iskruet, stærkt hvælvet 
Laag af Støbejern. 

Af ikke - pandserbrydende Projectiler haves der til 
den 60pds. 144 Centrs. Riffelkanon heldigviis ikkun een 
Construction af Spidsgranater, af den sædvanlige ydre 
Form, med t 8 Metalknaster, tre til hver Riffelgang, og 
veiende i Gjennemsnit t I 9 Pd., incl. 6 Pd. Spræng
ladning; men Brandbullerne i disse 60pds. Spidsgranater 
ere af tre forskjellige Constructioner. I . de fleste Spids
granater ere Brandhullerne skrueskaarne for Flaadens 
venstreskaarne Træbrandrør, og det er denne Form, som 
man ved fremtidige Anskaffelser vil holde sig til; i et 
Parti af tidligere anskaffede Spidsgranater ere Brand
hullerne skrueskaarue for høireskaarne Træbrandl'Ør; de 

r ere let kjendelige fra de foregaaende derpaa, at Brand
hullet har en cylindrisk Forsænkning for Brandrørets 
Hoved, samt derpaa at der i Projectilets spidsbuede 
Flade er boret sex Buller for Granatlangen, istedenfor 
som ellers ikkun to Huller; endeligt erc de første fra 
Elswick-Works leverede 60pds. Spidsgranater indrettede 
til de armstrongske Metalbrandrø1· og derfor forsynede 
med en i Brandhullet indlagt Messingmøllrik, til hvilken 
svarer en Conservationsskrue, ligeledes af Messing. Det 
vilde føre os meget for vidt, om ,,i her ,ilde give en 
udtømmende Beskrivelse af de armstrongske Bran<lrør, 
Noget, som desuden vilde nødvendiggjøre Tegninger; vi 
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kunne saameget bedre undlade det, som disse Rør saa 
lidt ere beskrevne i fremmede militaire Tidsskr"'8r og 
artilleristiske Lært!bøger; vi skulle derfor her ikkun 
berøre det, som har umiddelbar praktisk Interesse ved 
Anvendelsen af disse Rør. Der haves af dem tre 
Sorter, nemlig Temperingsbrandrør samt korte og lange 
Percussionsrør. Temperingsrøret bruges, naar man ,·il 
have Granaten til at springe i fuld Flugt efter en forud 
bestemt Flyvetid; Temperingen skeer ved med en Nøgle 
at løsne den Møttrik, som fastholder det be,·ægelige 
Laag, indstille dette med sin Piil efter den i Tommer 
inddeelte Scala paa Randen af Rørets Hoved, og dernæst 
igjen fæste Laaget yed med Nøglen at tilskrue Møttriken; 
det bør udtrykkelig fremhæves, at Scalaen ikke er ind
deelt efter Secunder, men i Tommer, hvoraf hver svarer 
til to Secunders flyvende Brændetid; da Scalaen gaaer 
til 4 Tommer, hver inddeelt i Tyvendedele, kan Røret 
temperes paa Tiendedele af Secunder nøie indtil 8 Se
cunders Flyvelid, svarende til 3900 Alens Skudvidde. 
Det korte Percussionsrør bruges, naar man vil have Gra
naten til at crepere i Nedslaget paa Havfladen eller paa 
Marken; ved Betjeningen er der intet Særligt at iagttage. 
Det lange Percussionsr.ør eller Søilebrandrøret bruges, 
naar man skyder imod Maal, som frembyde nogen Mod
stand mod Indtrængelse, saasom Træskibe, Muurværk og 
Jordbrystværn, og man ønsker, at Granaten først skal 
springe under Indtrængelsen, men ikke ved et tilfældigt 
Nedslag foran Maalet; ei heller ved dette Rør er der 
andet at iagttage, end at det som alle Metalrørene maa 
skrues forsigtigt i Brandhullets Møttrik, som maa være 
fuldkommen reen i Snittet navnlig for Krudtkorn, der 
vilde kunne bevirke utidig Sprængning af Granaten. Ved 
samtlige tre armstrongske Metalbrandrør er det at be
mærke, at, da de alle Indeholde Percussionssats, er det i 
Overeensstemmelse med god Forsigtighed ikke at have 
Granaterne henstuvede ombord i Magasinerne med iskruede 
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Brandrør; Granaterne bør vistnok henstilles med Conser
valionapropper i Drandhullerne, og Rørene først iskmes, 
umiddelbart før de skulle bruges, ll\ilket da ikke bør 
foretages i :\lagasinet, men paa Banjerne. 

Foruden Spidsgranater haves der til de 60pds Riffel
kanoner en Beholdning af Spidsgranalkartæsker , alle 
le\'erede fra Elswick-Works og derfor alle indrettede til 
Armstrongs Metalbrandrør. Udvendigt have de omtrent 
Form af sædvanlige Spidsgrunaler, men i den indvendige 
cylindriske Huling, som er heelt auben bagud gjennem 
Bund~n af Projeclilet, er der regelmæssigt stablet et 
Antal af 331 smaa segmenlformige Jernstykker, der 
kunne betragtes som Stykker af Ringe, som ere sønder
skaarne efter Radier; Bulingen er lukket med en skive
formig Bund af Støbejern, hvilken tilligemed alle Seg
menterne er faststøbt i Granaten med Bly; \·ed den 
regelmæssige Stabling af Segmenterne er der langs Axen 
af Granaten holdt et cylindrisk Rum aabent, som fyldes 
gjennem Brandhullet med en Sprængladning af 2 Pd. 
l{rudt. Dette Projeclil, Armstrongs berømte usegment
shell 11 1 bar paa Grund af sin ringe Sprængladning na
turligviis en mindre Sprængvirkning end den sædvanlige 
Spidsgranat, men sprænges i et langt større Antal Stykker; 
del er derfor forlrinsviis skikket til at frembringe en Art 
af Kartæsk\·irkning paa støne Afstande, naar del springt>r 
enten i del Øieblik, det gaaer igjennem en Træskibsside, 
eller i Flugten eller i et Nedslag 100 eller 200 Alen 
foran en udækket Troppemasse. Del veier 1::16 Pd. 

Til den 60pds. Riffelkanon kan man bruge den 
60pds. [{uglekanons runde Støbejernskugle, vog 59 Pd., 
med hvilket Projeclil den dog ikke er indskudt; man 
vilde tillige til den kunne bruge den 60pds. runde Staal
kugle, vog 66 Pd., hvad der dog ingen Grund er til, 
aldenstund det massive Støbejerns Spidsprojectil og selv 
det rundhovedede massi\'e Staalprojectil besidde en langt 
større pandserbrydende Evne. Der ha\'es endeligt til 
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l\anonen en Kartæsk fyldt med 123 Zinkkugler a O, 1 Pd. 
og udstøbt med ,":i\ O\'I. 

Bortseet fra mindre betydelige Smaaforskjelligheder 
haves der altsaa til den 60pds. 144 Ctrs. Riffelkanon ikke 
færre end 1 O forskjellige Projectilsorter at vælge imellem ; 
det er en sand "Embarras de richesse"; til al Lykke be
høves der i Virkeligheden kun tre af dem til en for
svarlig Udrustning af [{anonen, nemlig det massive Støbe
jerns Spidsprojectil, den sædvanlige Spidsgranat og Kar
tæsken ; dog kan ogsaa Spidsgranatkartæsken være 
nytlig at have ombord navnlig for Skibe, der komme til 
at operere paa fjendtlig l{y~t, og som derfor kunne 
vente jævnlig at komme til at skyde mod udækkede 
Tropper iland, dog forudsat, at Skibet har saa rigeligt 
Rum i Granatmagasinerne, at det ikke derfor maa ind
skrænke sit Forraad af sædvanlige Spidsgranater, der 
naturligviis ere uundværlige i al Kamp mod Landbatterier. 

Af Ladninger er der reglementeret tvende til den 
60pds. Riffelkanon, nemlig 27 Pd. til Skydning med 
pandserbrydende Projf'ctiler og 17 Pd. til al anden Skyd
ning. Den store Ladning er saa fatiguereode for Ka
nonen, at den ikke bør bruges, undtagen naar den , ir
kelig er nødvendig, og navnlig aldrig til Øvelsesskydning. 
Karduserne ere for Styrkens Skyld besnørede med uldne 
Bændler og ere afpassede til en nøie bestemt Længde. 
Det Krudt, som benyttes, er Kanonl,rudt Nr. 2, som er 
en i de seneste Aar foreløbigt antagen Krudtsort med 
meget større Korn end det tidligere alene ordonnance
mæssige [{anonkrudt, som bar faaet Betegnelsen Nr. 1, 
og som bruges til alle de glatløbede og alle de mindre, 
riflede Piecer. Den større Kornstørrelse gjør, at An
tændelsen forplanter sig hurtigere fra den ene Ende af 
Ladningen til den anden; den medfører derfor en hur
tigere Gasudvikling og giver derfor en større Nyttevirk
ning, fornemmelig af store Ladninger, men uesto
værre ogsaa en langt større Anstrengelse for Kanonen. 
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Del maa strengt overholdes, at Krudlsorterne Nr. 1 og 
2 ikke blandes mellem hverandre eller bruges til andre 
f{anoner end dem, for hvilke hver især er bestemt. fkkun til 
Sprængkrudt i Granater kunne begge Sorter bruges iflæng. 

Den 60pds. Riffelkanon monteres altid paa Slæde; 
der haves ikke færre end fire forskjellige Slædeaffutager 
til den, hvis væsentligste Særkjender vi blot ,•i!le berøre. 

Den 60pds. Træaffutage Nr. t, oprindeligt bygget til 
Fregatten ,Dannebrog«, har Slæden hvilende med sine 
Jern rigler umiddelbart paa Buerne i Dækket; Slæden er 
aaben bagud ; Raperlen har Tangbræmser til . hver 
Slædebjælke, som reguleres med Haanden. I "Rolf 
Krakes" forreste Taarn er den 60pds. Riffelkanon mon
teret i en Trærapert af meget lignende Conslruction, 
hvis Slæde imidlertid naturligviis er fast indbygget i Taarnet. 

Den 60pds. Træaffutage Nr. li, oprindeligt bygget til 
Fregatten 11Peder Skram•, har ligesom den foregaaende 
en bagtil aaben Slæde, der med sine Rigler hviler umid
delbart paa Dæksbuerne; men Raperten har her selv
' irkende Skruebræmser. Den Forskjel, der er paa Slæ
dernes Længde, heroer paa en Tilfældighed. 

Den 60pds. Jernaffutage Nr. III har baaoe Raperten 
og Slæden bygget af Jern. Slæden er aaben bagtil, 
hviler fortil paa et Par Metalruller, bagtil med en Jern
rigel umiddelbart paa Dæksbuerne; Rullerne fortil ere 
fæstede saalP.des, at Slæden kun lader sig svinge om 
een bestemt Omdreiningsbolt, den i Bøssebænken. Ra
perlen har selvvirkende Skruebræmser af lignende Con
struction, som den foregaat1ndes. 

Den 60pds. Træaffutage Nr. IV, oprindeligt bygget 
til Fregatten "Danmark• , er construerel i uærlig O"er
e ensstemmelse med ,·ore Slædeaffutager til de glatløbede 
f{anoner; Raperten har en Stødklods hængende under 
Brystet og Stødholtet, med hvilken den, ifald Bro
gen skulde springe, tørner op mod Slædens Bagrigel. 
Slæden hviler baade for og bagtil paa Ruller, hvis Axer 
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kunne rettes mod hvilketsomhelst Omdreiningspunct. 
Raperten var oprindeligt bestemt til ingen llræmse at 
have; men, da en saadau viste sig nødvendig, er den bleven 
forsynet til Prøve med en temmelig primitiv Tangbræmse, 
som kun virker paa bel!'ge Slædebjælkernes Ydersider. 

Som almindelig Bemærkning gjælder det, at ved 
Skydning med 17 Pds. Ladning behøver man i Reglen 
ikke at bræmse Raperlen, med 27 Pds. Ladning deri
mod altid, hvorved man imidlertid maa vogte sig for at 
bræmse saa haardt, at Kanonen ikke reculerer tilstrække
ligt ind, hvad der især maa undgaaes ved de Raperter, 
som have selvvirkende Rræmser. Selvfølgelig maa der 
bræmses haardere, naar Slæden er vaad, end naar den 
er tør. Angaaende de af Armstrong construerede Affu
tager Nr. I, II og III haves der en ministeriel Heso
lution for, at deres Slæder skullP. sættes paa Ruller for 
at lette Baxningen; dette lader sig gjøre paa lo Maader; 
enten kan man give Slæden excentriske Ruller, der kun 
sættes i Virksomhed, saalænge llaxningen foregaaer, 
hvorimod man lader Slæden træde merl sine Rigler paa 
Dæksbuerne under Skuddet; dette er et meget godt Ar
rangement undtagen i den ene Henseende, at de excen
triske Ruller kun kunne være dirigerede paa eet Omdrei
ningspunct, det, hvorfra der skydes; eller Slæden kan 
sættes til Stadighed paa fire Ruller ligesom den til Affu
tagen Nr. 4; om denne OJ!stilling er stærk nok, vil vise 
sig ved forestaaende Forsøg saavel iland som ombord, 
efter hvis Udfald Bestemmelse bliver at tage om, paa 
hvilken Maade hiin Resolution bedst skal iværksættes. 

Den 90pds. 254 Centrs. Riffelkanon af Arm
strongs Construction og Tilvirkning, indført i Flaadens 
Armering i 1868, er i alt Væsentligt bygget i Overeens
slemmelse med den 60pds. 144 Centrs; dog har den 
den Eiendommelighed, at Tappeaxen er placeret paa 
Tyngdepunctet, saa at l{anonen ingen Bagvægt har, en 
Omstændighed, der medfører NRdvendigheden af et sær-
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egent Stilleredskab, nemlig de saakaldte Stillebuer, der 
ere befæstede paa hver sin Side af [{anonens Stødbund, 
og som staae i Tandiudgribning med Rapertens tvende 
Stillehjul, hvorom mere nerlenfor. Med Hens)n til Løbet 
og dets Rifling er vor 90pds. Riffelkanon aldeles identisk 
med den engelske 91", 12 Tons Riffelkanon. Løbet er i 
sin hele Længde boret med et eensformigt Tværmaal; 
Riflingen er efter det saakaldte Woolwichsystem; Løbet 
har sex høiresnoede Riffelgange med parabolsk Stigning; 
nærmest det glatborede [{ammer begynde Riffelgangene 
uden Snoning, for dernæst længere fremme i Løbet 
efterhaanden at antage en Snoning, der omsider i Løbets 
.Munding svarer til een Omgang paa 45 Kalibres Løb
længde. Riffelgangenes Profil, som er eensformigt i hele 
Længden, er gjengivet i nedenstaaende Figur; som det sees, 
er det meget simpelt med en Bundnade bc og P.n Bagtlade 

ab samt en dermed symmetrisk Styreflade cd, alle tracerede 
efter Cirkelbuer. For hver Riffelgang har Projectilet to 
Metalknaster, en mindre fortil og en større længere til
bage paa Cylinderfladen; den sidstes Tværsnit, som er 
afpasset efter Riffelgangens, sees i Fig. 4; den forreste 
linast har et lignende Tvær~nit, men er meget smallere; 
den er placeret saaledes m. H. t. den bageste, at i 
Mundingen, hvor Riffelgangens Stigning er 45 Kaliber, 
tage begge samtidigt med deres Styreflader mod Riffel
gangens Styreflade; men længere inde i Løbet er det 
under Udfarten af Løbet kun den bageste l{nast, der 
tager paa, medens den forreste [{nnst holdes fri eller 
ialtfald kun støtter mod Riffelgangens Bund. Erfaringen 
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viser mærkeligt nok, at der ogsaa med dette Riflings
system lader sig opnaae stor Skudsikkerhed. - Sigte
midlerne ere ved den 90pds. Riffelkanon aldeles m·er
eensstemmende med dem ved den 60pds. 

Af Projectiler haves der til den 90pds. 254 Centrs. 
Riffelkanon ikkun to Sorter, nemlig et massivt Spidspro
jectil af haardstøbt Kanonjern, vog 227 Pd. *1, samt en 
Spidsgranat af samme Vægl, der rummer 16,a Pd. Spræng
ladning og bar Brandhullet skrueskaaret til Flaadens 
sædvanlige venstreskaarne Træbrandrør. Nogen Kartæsk 
er der ikke construeret til den 90pds. Riffelkanon. Af 
runde Kugler vil den i fornødent Fald meget godt kunne 
bruge Landartilleriets 84pds. Støbejerns og Staalkugler, 
der med deres Ifaliber, 8" 6'" 1 oiv, endda ville have et 
mindre Spillerum end det, den 24pds. Rundkugle har i 
de 24pds. 50 Centrs. Riffelkanoner. 

Af Krudt.ladninger haves der til 90punderen tvende, 
nemlig 39 Pd., der alene bruges til det massive Pro
jectil, og 27¼ Pd., der bruges saavel til dette, naar den 
store Ladning ikke behøves, som i alle Tilfælde til Spids
granaten. Karduserne ere besnørede ligesom !le til de 
60pds. Riffelkanoner. Ogsaa Krudtsorten er den samme, 
nemlig det foreløbigt til de pandserbrydende Kanoner 
bestemte grovkornede Krudt Nr. 2. 

Hidtil er den 90pds. 254 Centrs. Riffelkanon kun 
bestemt til Bevæbning af Taarnskibe og affuteres da i 
en dertil construeret Jernrapert paa Jernslæde. Denne 
i bøi Grad sindrige Affutage med alle sine mechaniske 
Indretninger vilde kunne yde et særdeles smukt Emne 
for en Monographi, der da helst maatte være udstyret 
med ikke ganske faa Tegninger; paa dette Sted maae vi 
lade det være nok med nogle faa Antydninger. Jern-

•1 Da det Kaooojern, som bruges til de massive · Spldsprojectller, 
bar vllet sig at have deo saagodtsom exempelløse Vægtfylde 
7,18 , er det muligt, at Middelvægten I Virkeligheden vil falde 
lidt over 227 Pd . 
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raperten, som i det Hele taget har den for Slædera
perter sædvanlige Form, hviler paa Jernslæden, der igjen 
er opstillet paa Træklodser, men som er indrettet til at 
løfte og sænke parallelt med sin oprindelige Stilling, idet 
de fire Bjælkeender styres af Coulisser, der staae lodret 
langs Taarnets Inderside; vil man bruge en større Ele
vation end den, c. 1 o0 , T{anonporten tillader, naar Slæ
den staaer i sin Normalstilling, da løftes Slæden med 
Raperten og Kanonen ved Bjælp af fire Dunkrafte saa
meget, at en eller flere Klodser kunne tages fra saavel 
for som bagtil, hvornæst det Hele sænkes ned til den 
forlangte Dybde. Raperten sættes paa Ruller paa sæd
vanlig Maade og kan da hales ind eller tilborde ved 
i\Jedbringerkjederne, to Kjeder uden Ende, der fare imel
lem Slædebjælkerne over to Valser; af disse staaer den 
bageste i Forbindelse med et Sving paa Ydersiden af 
Taarnet, saa at, naar der hives rundt i dette Sving, dreier 
Valsen sig, og denne driver igjen l\1edbringerkjederne i 
den ene eller den anden Retning; Kjederne fare gjen
nem Skruetvinger paa Undersiden af Raperten, og naar 
disse Skruetvinger klemmes fast paa Kjederne, maa Ra
perten følge disses Bevægelse fremefter eller tilbage. 
Affutagen har den saakaldte Redekamsbræmse; paalangs 
mellem Slædebjælkerne er der opstillet 6 lange Jern
planker paa Høikant, mellem hvilke der fra Raperten 
hænger ned nogle korte Pladestykker eller Tænder; naar 
Jernplankerne og Tænderne klemmes baardt sammen, 
frembringes der en meget stærk Gnidningsmodstand mod 
Rapertens Bevægelse; dette bevirkes igjennem forskjel
lige mechaniske Mellemled derved, at en paatværs gjen
nem Raperten lagt Bremseaxel dreier sig t Cirkelslag; 
der er truffet saadan Foranstaltning, al denne Dreioing 
besørges automatisk under Tilbageløbet ved en Pal paa 
Slæden, medens man tillige med et Haandfang kan efter 
Oebag sætte Bræmsen i eller ud af Virksomhed og med 
et andet Haandfang regulere Bræmsningsgraden. Paa de 



Flaadens Riffelkanoner 315 

paa begge Sider af [{anonens Bundstykke anbragte 
Stilletapper hænge Stillebuer, der ere Stykker af Tand
hjul med Tappeaxen som Centrum; de staae i lndgrih
ning med et lille Drev paa Indersiden af ll\'er af Van
gerne, hvilket Drev dreies rundt ved et lille Stillehjul 
paa Ydersiden af Vangen; ved al dreie disse Hjul med 
Jernbaandfang eleverer eller plongerer man Kanonen 
med paafaldende Lethed og Sikkerhed. 

Stillehuerne ere forsynede med eu Inddeling i hele 
og sjettedeels Grader, der angiver Kanonens Elevation 
over Taarngulvets Horizont, og som kan benyttes, naar 
man vil ,,sigte med Taarnet11, som del kaldes, istedenfor 
ud ad Kanonporten over Kanonens egen Falk og Opsats. 
Ovenpaa Taarntaget anbringes en høi Falk og paa For• 
kant af Mandehullet en Linea!, som løber borizontalt og 
lodret paa Hetningen af Kanonernes Axer; paa denne 
Lineal bevæger der sig en Muffe, der kan fæstes med 
en Klemskrue, og i Muffen bevæger der sig igjen lodret 
en Opsats med Sigtekjærv foroven, som ligeledes er til 
at fæste med en Klemskrue. Den borizontale Lineal 
saavelsom Opsatsen have afmærket Nulpuncter saaledes, 
at naar baade Muffen og Opsatsen ere indstillede der
efter, falder Sigtelinien over Falken parallel med Kano
nernes Axer, naar disse ere stillede saaledes, at Stille
buerne vise paa Nul. Tilvenstre for Nulpunctet paa 
Linealen og saavel over som under Nulpunctet paa Op
satsen er afsat Inddelinger i hele og sjettedeels Grader. 
Taarnsigtet bruges da paa følgende Maade. Naar man 
kjender eller har bedømt Afstanden, aflæses af Sky«le
tabellen, hvor stor Afdriftsvinklen er paa denne Afstand, 
d. v. s. hvormeget der paa Grund af Afdriften skal rettes 
tilvenstre af Maalet for at ramme dette; derefter ind
stilles Muffen paa den horizontale Lineal. Dernæst 
indstilles Opsatsen saaledes, at Sigtelinien træffer Maalet, 
og man aflæser den Krængningsvinkel , positiv eller 
negativ, som Inddelingen paa Opsatsen angiver. Kræng-
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ningsvinkelen adderes eller subtraheres fra Elevations
vinkelen til Distancen, som aflæses i Skydetabellen, og 
derefter indstilles Kanonernes Stillebuer; man sigter 
dernæst over Taarnets Opsats og Falk og brænder paa 
i det Øieblik, Sigtelinien peger paa Maalet. Lad os 
f. Ex: antage, at Skibet ligger saaledes, at Taarngulvet 
krænger 2° 50' mod Maalet, og at vi skyde med mas
sive Projectiler og 39 Pds. Ladning paa 4500 Alens 
Afstand; Skydetabellen angiver til denne en Afdriftsvin kel 
af o0 20', efter hvilken Muffen indstilles paa den hori
zontale Lineal. Naar man dernæst skyder Opsatsen saa 
dybt ned i Muffen, at Sigtelinien over Taarnfalken peger 
paa Maalet, vil man finde, at dens Inddeling angiver 
Rrængningen + 2° 50'; dette lægges til den af Skyde
tabellen givne Elevation 6° 30', og Kanonerne stilles 
med Stillebuerne paa Mærket 9° 20', og have da den 
rette Elevation med Hensyn til Sigtelinien over Taarnets 
Opsats og Falk, og Projectilet skal da ramme Maalet. 
Man seer, at denne Sigten med Taarnet er en temmelig 
vidtløftig Proces; men den kan ikke gjøres simplere, 
naar man ikke heelt vil opgive Ævret; Nøiagtigheden ar 
l{anonernes Retning kan endda med den største Omhu 
blive kummerlig nok; vil man skyde nøiagtigt, ja saa 
gjør man udentvivl bedst i at holde sig til Kanonens 
egne Sigtemidler og finde sig i at sigte ud ad Portene 
med disse som med alle andre l{anoner. 

Dengang den 90pds. 254 Centrs. Riffelkanon blev 
adopteret af Marinen, var den den sværeste og virk
somste Riffelkanon, man med Fortrøstning kunde skaffe 
tilveie, ligesom for 5 Aar siden den 60pds. t 44 Cntrs. 
var det. Techniken er gaaet frem, og for at følge med 
har man bestemt sig til at indføre den 1 2 0 p ds. 
366 Cntrs. Riffelkanon af Armstrongs Construction, 
det vil sige en Kanon, der nærmest maa betragtes som 
en forbedret Udgave af Engelskmændenes 101", 18 Tons 
l{anon. Den 120pds. Kanon vil efter al Rimelighed 
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blive bygget ganske i Overeensstemmelse med den 60-
pds. og den 90pds. Riffelkanon ligesom den sidste 
heelt uden eller ialtfald med en ganske ringe Bagvægt; 
den vil upaatvivlelig blive riflet ligesom 90punderen 
efter Woolwichsystemet med 7 høiresnoede, parabolske 
Riffelgange, dog med den Eiendommelighed, at Riffel
gangene inde ved det glatborede Kammer ikke som i 
de 18pds. og 90pds. Kanoner begynde retliniet uden 
Snoning, men at de begynde med en Stigning, som 
svarer til 100 Kalibre, og som længere fremme i Løbet 
bliver stærkere, indtil den i Mundingen svarer til 40 
Kalibres Løblængde. Projectilerne til denne Kanon blive 
el massivt Støbejerns Spidsprojectil paa 363 Pd. og en 
Spidsgranat af samme Vægt og med den uhyre Spræng
ladning af 27¼ Pd. Ladningerne blive rimelig,iiis 54{ 
og 36 Pd.; men det er rimeligt nok, at man til denne 
Kanon vil komme til at anvende istedenfor kornet Krudt 
det saakaldte prismatiske Krudt eller Engelskmændenes 
11pellet-powder11 , med hvilket man antager at opnaae 
omtrent samme Nyttevirkning som af andet Krudt med 
kjendeligt ringere Anstrengelse for Kanonen; Krudtet 
er her ved hydraulisk Tryk presset i Form af smaa 
sex.kantede Prismer eller Cylindre, der ligesom Kornene 
i sædvanligt Krudt forbrænde successivt fra Yderfladen 
indefter; efter de Forsøg, som ere anstillede- i den 
seneste Tid med denne Slags Krudt i Rusland, 
Preussen og England , er der megen Rimelighed 
for , al det efterhaanden vil vinde almindelig Ind
gang og da navnlig for de svære pandserbrydende 
Riffelkanoners Vedkommende. - Den 120pds. Riffel
kanon vil ombord i Taarnskibe rimeligviis blive monteret 
i en Jernaffutage af lignende Construction som den 
til den 90pds. Riffelkanon. 

Vi have hermed -enkeltviis gjennemgaaet alle de 
1 O Sorter af riflet Skyts, som ere indførte eller ere ifærd 
med at indføres i den danske Marine. Om der i en 
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nogenlunde nær Fremtid vil blive introduceret endnu 
tlere Arter af Riffelkanoner, er naturligviis umuligt at 
sige forud. Vi vove kun at sige saameget, at paa Sagens 
nuværende Stnndpunct forekommer det os ikke rimeligt, 
at man i den nærmere Fremtid vil komme til at føle 
Trang til nye Sorter af de mindre Riffelkanoner; saavel 
den 4pds. 9 Cntrs. som den 24pds. 50 Cntrs. Riffel
kanon præstere, hver i sin Slags, den ene som Fartøis
piece, den anden som Bevæbning for de upandsrerle 
Skibe, Alt, hvad man med nogen Rimelighed kan for
lange, og istedenfor at anvende J{ræfter paa at søge 
nye og muligt endnu bedre Construclioner af såadant 
Skyts synes det rigtigere at ånvende <le Midler, som 
kunne gjøres disponible, til at skaffe 24pds. Kanoner 
tilveie i saa stort Antal, at de i Tilfælde af Flaådens 
Udrustni.ng kunne træde istedenfor de 1 Spds. Riffel
kanoner, som i flere Henseender ikke kunne erkjendrs 
for tidsmæssigt Skyts, hvor villigt det end skal indrømmei:; 1 

at de under Krigen 1864 have gjort god og nyttig 
Tjeneste. Vore svære, pandserbrydende Riffelkanoner 
inaae alle, hver i sin Slags, erkjendes for tidssvarende 
Skyts; dog er det vistnok nærmest denne masse af 
r<anoner, som tnan med Rimelighed kan tænke sig del 
nAdvendigt at forøge med nye Sorter, idet en yderligere 
Udvikling af Skibsbygningskunsten i Retningen af for
øgede Pandsertykkelser kan gjøre det nødvendigt at gaae 
til endnu grovere Kalibre. Fra det 60pds. Ifaliber ere 
vi komne til det 90pds. og fra dette til det t 20pds; 
den Tanke ligger nær, at man gjorde rettest i nu paa 
eengang at tage et stort Skridt fremad og gane lige til 
en Riffelkanon af f. Ex. 80,000 Pds. Vægt, for at Ar
tilleriet dermed paa eengang kunde komme et anseeligt 
Stykke i Forhaanden for Skibsbygningskunsten, istedenfor 
at det hidtil bar ladet sig nøie med netop at kunne 
være paa Høide med den eller et lille Stykke forud for 
den. Imidlertid maa det vel indrømmes, at Danmark 
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ikke let vil kunne iværksætte et saadant afgjørende Skridt; 
med de smaa Kræfter, som her staae til Raadighed, 
maae vi indskrænke os til at drage os Artilleriets Udvik
ling i de store Stater til Nytte; vi kunne og bør følge 
den; men at sætte os i Spidsen for den og anvende de 
kolossale Pengemidler , der vilde kræves selv til de 
tarveligste Forsøg til Bestemmelsen af Constructionen af 
saa svære Kanoner, er Noget, som vilde overstige vore 
Kræfter; man maatte ialtfald 'Være Snng\'iniker for at 
vente sig de Tønder Guld, som dertil vilde behøves, 
sUllede til Raadighed for et saadant Forsøg her i Danmark, 
naar man- veed, at ei ·engång den engelske Regjering 
hår villet indrømme irarronværket i 'wool\vicb Tilladelse 
til som Forsøg at tilvirk\l eh 151n Riffelkanon. 

Som et æsenligt Bidrag til 'Opfattelsen af Flaadens 
nuværl:,nde Materiel af rifle Skyts vilde det være ønske
ligt paa dMt'e Sted at theddele en sammenlignende 
Oversigt o\'er, hvad vore l\iffblkanoner præstere i ~en
'Seende til Skudsikkerhed, Iocitrængelse osv. Materialet 
dertil ligger i Kanonernes Skyd·etaJjellilr, som saagolltsom 
alle ere udårbeidede· færdige til Trykning; da imidertid 
nærværende Artikel ailerede fylåe~ ~aameget i dette Tids
skrifts Bener, at det vilde være iibeskedent at os at 
give den et endnu større bmtank, sa'a ville vi bede 
Læserne for denne Gang tage tiltakke med den Beskri
velse af Flaadens Riffelkanoiler, som vi her have fore
lagt dem. En anden Gang kunne vi da maaskee faae 
Leilighed til at gaae ind paa en Betragtning af, hvad 
vore Kanoner præstere. 

d. 29de Marts 1869. 
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Ar de Sammenstød, der indtræffe paa Havet, forefalde 
de tre Fjerdedele om Natten og kun een Fjerdedeel om 
Dagen. Man kan med Bestemthed paastaae, at denne 
SammenstødP.nes Hyppighed om Natten hovedsagelig er 
Følgen af det mangelfulde Belysningssystem, som an• 
vendes paa Skibene. Ufuldkommenheden bestaaer navnlig 
i, at der medgaaer en vis Tid, efterat en Seilers Lan~ 
terner ere komne isigte, før man veed, hvad Cours han 
styrer. Med de nu brugelige Lanterner kunne vi kun, 
i det Øieblik vi faae dem isigte, bestemme, i hvilken 
Retning Skibet ligger for os, og hvilken Side det vender 
imod os, medens Coursen, det styrer, kan være den ene 
eller den anden af hele ti Streger. Kun ved hyppige 
Peilinger kan man slutte sig til Skibets Cours i· men 
deels tilsteder Tiden ikke altid disse, deels umuliggjøre 
Forholdene dem i ethvert stærkt beseilet Farvande, hvor 
man skal holde Øie med flere Seilere paa engang. 

Vi skulle i det Følgende give en Fremstilling af 
forskjellige Systemer til Skibenes Belysning, som ere 
blevne foreslaaede1 og samtidig berøre de Forandringer, 
som ubetinget maae foretages med selve Lanternerne, 
saafremt de skulle tilfredsstille de Fordringer, man i 
Seiladsens [nteresse bør stille til dem. Ved oo saadao 
Sammenstilling af de forskjellige Projecter vil Enhvf'r 
·kunne slutte sig til hvert enkf'lt Systems stærke og svage 
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Sider, og Tanken vil maaskee derved ledes beo paa, 
hvad der maa gjøres paa dette Omraade, der bar været 
saa fattigt paa Fremskridt, medens de fleste andre Ting 
af praktisk Værd med hver Dag gaae en større Udvik
ling imøde. 

Vi ville begynde med et Forslag af den franske 
Lieutenant Prompt, der ved et lille Skrift i 1868 bar 
behandlet Spørgsmaalet. 

»Hensigten med Skibsfyreoe,• siger Forfatteren, »er 
at sikkre Seileroe mod Sammenstød; men med hvor 
megen Dygtighed to Skibe, der møde hinanden, end for
staae at manøvrere for at uodgaae Sammenstød, saa er 
det aabeobart, at det vilde være i bøieste Grad nyttigt 
for dem begge at vide: hvor langt de i det første Øie
blik ere fra hinanden, hvad Cours Modparten styrer, og 
endelig, h\orledes han lægger Roret for at gaae fri. 
Endvidere er det nødvendigt at være paa det Rene med, 
om man har at gjøre med et Seilskib eller et Damp
skib. Det er en Selvfølge, at der er enkelte andre Op
lysninger, som det ikke vilde være afveieo at faae, f. Ex. 
Skibets Fart, dets Dreieevoe og Lignende; men med de 
ovennævnte Momenter vil man i Praxis kunne lade 
sig nøie. 

Saasnart man faaer en Seiler isigte, søger den 
Vagthavende først og fremmest at gjøre sig Rede for, 
hvordan den ligger, og hvor langt borte den er; denne 
praktiske Opfattelse af Forholdene svarer altsaa aldeles 
til den Theori, vi opstille. 

Først og fremmest maae vi bemærke, at do Op
gave, vi have sat os, ikke kan løses ved Hjælp af et 
Signalsystem, der udkræver Forandringer for hver For
andring af Cours og Lignende; thi i den Tid, man fore
tager en saadan Forandring, er det modgaaende Skib 
aldeles blottet for ethvert ~liddel til at bestemme sin 
Cours. Man maa derfor føle sig overbeviist om, at de 
Signaler, der om Natten ikke blot skulle vise det sig 
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n~rmen~e Skib, men till.i~e aqtyde dets Cours, i\(kun 
kQnpe bflstaae af bestemte. og vedtalfne Fi~urer, der, 
ved den l\Iaade, hvorpaa qe V\'?~ ~ig for 1agtl1,tgeren, 
samtiqig l\Dgive Stillingen, C.o.u,~~forandringen o& A fstan
den. Dette Maal kan kun naaes ved at vælge en ~aa 
simpe~ geometrisk Fi~ur f?.Om i;i;iuli~l \il Grqndlag for 
Lanternernes S.tillin$' qg ve~ ufravigelig a,t ~nvend~ den 
samme Figur paa alle Skibe. Naar mi}n t~nker sig to 
Lanterner ophængte i Skibe\s Dia~e~ralplan, i en· vis 
aøide over Dækket, og saa,ledes, ~~ dei:es i~d,byrdes Ret
n\i;\g danner BY,potenu.~eI.l til eq \\geqeQet rqtvii;t~let 
Triangel, hvis ~a,tneter fremstilles af Horizo~ta,J,en og 
Verttcal~n, sa,!I, vil lllfn, selv uden at en tredie ~a,;iterne 
anbriqges, lw.ve e.t sik~ert ~,iddel, hvorved {a,gttageren 
kan slutte sig til Skibeti, Cours. Der~Qm nemlig de to 
Lant~rner vise sig fqr la~ttaseren som oi,:>IWJQgte lodret 
ov~r hinaqde,o,, stævp.er Skibet lige imod depn11, danner 
deres Forbindelseslinie en Vinkel paa 45° m~d Verlicalen, 
saa holder Skibet lv~r& paa den Retning, hvori det peiles 
af Iagttageren, og ved ~n simpel geom~tris)J. Formel vil 
lJ)an ~\tn{\e re~ne si~ til, hvilken S~fj\~niQg i l1anternernes 
~tilling d!lf svarer til alle ~ellemli~g~nde Stillinger over 
begge Bouge. 

Hvis Lanternernes virkelige iqdbyr~es Stilling dannede 
en større Viqkel pna 4 5 ° ll,lied Verticalea, da vilde. den 
tilsyneladende Forskjel i denne indbyrdes St\lling, 
§Offi opstaa.er ved Coursforandriqger være større 1m<t ~eh e 
disse Coursforandringer, naar Skibet styi:~de omtrent \værs 
p~a Retningen, hvori det idgltages, og herved ~unne 
iqan let ledes paa Vildspor. Anbragtes Lante~nerne i en 
mere verticql Stilling end .flypotenusens, da vilde Over
g1wgene paa den anden S\de blirn for vanskelige at 
iagttage, og Hypotenusens Retning maa derfor antages for 
den gunstigste for de to Lanterners indbyrdes Stilling. 

Alle de, soq1 i den senere Tid have beskjæftigel sig 
med Skibenes Belysning, ere saa at sige ved Forholdenes 
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Magt førte ben til at foreslaae to Lanterner ophængte i 
en nedad skraanende Retning; kun har der været Uover
eeQsstemmelse med Hensyn til Liniens Heldning. Nogle 
have foreslaaet, at denne Retningslini!l skulde nærme sig 
meget Verlicalen, medens Andre ville have den nærme11e 
Horizonlalen. Di:n geometriske Undersøgelse maa imid
lertid føre til, at den Skraaning, der danner en Vinkel 
af 459 med Verticalen og altsaa ogsaa med Horizontalen, 
er den mest hensigtssvarende. 

Med Hensyn til det verticale Plag_, hvori de to Lan
temer skulle opstilles, bar der ligeledes været deelle 
Meninger. Medens Nogle for.eslaae at ophænge Lan
ternerne i et Plan, som danniir !ln Vinkel af 45o med 
Diametralplanet - allsaa paa begge Sider af dette ved 
Anveng_else af en tr,edie Lanterne - er der Andre, der 
,•ille have to nedre Lanterner, anbragte tværs ud for den 
fælles øvre. Det er imidlertid aabenh!trt, at del i&ær 
gjælder om nøie at kunne følge enl}ver Stilling og Cours
forandr.ing, paar. Skibet stævner imod lagtlagef!en, og en 
simpel mathemalis~ Beregning vil udvise, at Lanternerne 
s~ulle staae i Diametralplanet eller i et med dette parallell 
Plan, for at man skal kunne drage dep størst mulige 
Nytte af Relningsliniens tilsyneladende Forandring-; naar 
Skibet stævner imod En. Tænker man sig, at to Skibe 
stævne imod hinanden, da ville deres Lanterner jo vise 
sig som ophængte lodret under hinanden, og ved den 
mindste Giir vil den underste Ll!Qlerne skyde ud til 
Sidep. Antage vi paa den anden Side, at el Skib om 
Natten stæ-vner tværs ned paa et andet i den Hensigt at 
gaae det agten om, da vil dette sidste øieblikielig for
staae Hensigten af dets Lanterners tilsyneladende næsten 
lodrette Stilling. Seet bande fra et theoretisk og et praktisk 
Standpunct maae Lanternerne at1bringes i Diametral
planet. 

Stilles Lanternerne mere eller mindre tværs paa 
rnametralplanet, opfylde de ikke den Hovedfordring, vi 
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sætte til dem; thi det er aabenbart, at man ved at an
bringe dem saaledes ikkun med Lethed vil kunne skjønne 
Coursforandringerne, naar Skibet styrer omtrent tværs 
paa den Retning, hvori det sees, medens derimod en
hver af dets Coursforandringer, naar det stævner imod 
Iagttageren, ville være langt mindre iøinefaldende end 
med de almindelige farvede Lanterner, der øieblikkelig 
angive, om det sig nærmende Skib viser os sin Styrbords 
eller Bagbords Boug. Afseel fra alle Theorier, vil den 
sunde Fornuft kunne sige Enhver, at den Hovedfordring, 
som man stiller til et Belysningssystem, der skal sikkre 
imod Sammenstød, er, al del l!aa tydeligt som muligt 
angiver Stilling og Coursforandring, naar Skibet stævner 
imod Iagttageren.• 

De to af Lieutenant Prompt foreslaaede Lanterner 
skulle oplyse Horizonten i den Halvcirkel, der ligger 
foranfor Tværs; faldt deres Lysskjær agtenfor Tværs, vilde 
de let kunne lede Iagttageren paa Vildspor. Men for 
at Agterskibet ikke skal ligge i Mørke, gjøres Agterdelen , 
af hver Lanterne rød. Anbragtes nu disse Lanterner 
midtskibs, da vilde de paa Grund af Reisningen ikke 
kunne lyse Horizonten · rundt, og man maa derfor an-
bringe el Hold iborde paa hver Side, hvilket ialt vil ud-
gjøre fire Lanterner, af hvilke hver enkelt ved en Skjerm 
i Midten og farvede Glas bringes til at vise hvidt Lys 
forefter og rødt agterefter. Man vil let indsee, at det 
foreslaaede System ikke tydeligt angiver Coursforandringen, 
naar Skibet styrer omtrent tværs paa den Retning, h,·ori 
det sees af Iagttageren; denne '.\Jangel vil imidlertid let 
kunne afhjælpes ved at indrette den øverste Lanterne 
saaledes, at den viser hvidt Lys indtil to Streger agten-
for Tværs paa begge Sider, medens den underste viser 
rødt Lys indtil to Streger foranfor Tværs paa begge 
Sider, hvorved man vil opnaae, at Skibet viser hvidt Lys 
over rødt, naar det styrer de Courser, der omtrent ere 
tværs paa den Retning, hvori det opdages. 
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• Hidindtil har man ikke betragtet det som nødven
digt at oplyse Skibene agterefter, og dette er dog langt 
fra at være en øverflødig Forsigtigbedsregel. For Seil
skibenes Vedkommende er det en ligefrem Nødvendig
hed, da Dampskibene næsten lige saa ofte løbe dem 
agterind som forind eller paa Siden, og man kunde der
for baade for Seil- og Dampskibe indføre det røde Lys 
tii Mærke for Agterskibet. Med Hensyn til Dampskibene 
bør man lægge Mærke til, at de ofte ligge med stoppede 
Maskiner udenfor Bavn for at vente paa Dagningen, paa 
Lods eller Lignende, at de ofte paa Farten standse i 
længere eller kortere Tid for at rette paa Et eller Andet 
ved Maskinen, og endelig, at de ofte som Følge af skrøbe
lige Maskiner kun løbe en fem, sex Miles Fart, medens 
andre Dampere komme agterfra ned paa dem med ti, 
tolv, ja stundom indtil sexten Miles Fart. Den foreslaaede 
Belysning af Agterskibet bar desuden det Fortrin fremfor 
det almindelig indførte forkastelige System, at man ikke 
som nu, bv-ergang man seer et uoplyst Skib om Natten, 
er i Tvivl, om det vender Agterenden til En, eller om 
det slet og ret har glemt at passe sine Lanterner. 

De praktiske Regler, man kan opstille for Anvendelsen 
af det ovenfremstillede System, ere følgende: 

Naar den underste Lanterne tilsyneladende staaer 
lodret under den øverste, stævner Skibet lige mod Iagt
tageren; danner de to Lanterners Retningslinie en Vinkel 
af indtil to Streger med Verticalen, styrer Skibet den til
svarende Vinkel om Styrbord eller Bagbord af Retningen 
hl Iagttageren; er Heldningsvinklen tre Streger, er Cour
sen omtrent fire Streger fra Peilingslinien, og nænmer 
Beldningsvinklen sig til fire Streger, da styrer Skibet 
indtil sex Streger fra Peilingsretningen, hvis begge Lan
ternerne vedblive at vise hvidt Lys, men sex Streger og 
derover, hvis den nederste Lanterne skinner rødt. 

Skyder den underste Lanterne ud tilvenstre for 
den øverste, saa viser Skibet sin Bagbords Boug; skyder 
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den derimod ud tilhøire for den øverste, saa viser det 
siq ~lyr-l:>prds Boug,u 

Af disse Regler vil det fremgaae, at man om Natten 
vil kunQe bestemme det modgaaende Skibij Cours med 
ll~JJlme Nøiagtjghed SO!Jl om Dugen. Selv om den 
Vinkel, Lanternerne tilsyneladende danne med Verticalen, 
gisses en beel Streg feil, vil Feilen i den Cours, man 
sualedes finder for Skibet, ikke overstige to Streger. 
Søfol~~ne ville, naur de blive bekjendte med Systemet, 
uden Ans~rengelse uf Evn~ eller Hukommelse kunne 
bringe det i Anvendelse; der skul ikke mere end al•· 
mindelig Menneskeforstand til at fastholde, at Lanternerne 
angive nøiagtigt Skibets Bevægelser, fra de vise lodret, og 
til to Streger fra Verticalen, medens at hver paafølgende 
Forøgelse af den tilsyneladende Skraaning medfører en 
bestandig liltagend~ Forøgelse uf den Vinkel, Skibets 
Cours gjør med Retningen mod Iagttageren, indtil endelig 
en Skraaping af 45° angiver, at Skib~t styrer hærs paa 
den Retning, hvori man seer det. !.\Jan kan derfor ,·ist
nok antage, at Øiet efter en kort Tids Øm Ise yil være 
ist.and til at gisse (;oursen paa et Par Streger nær. 

Det er aabenbart, at pian ik~~ skal tænke sig denne 
Lanternernes Heldningsvinkel mnalt med nogetsomhelst 
Instrument; Maalingen maa overlades til Øiet og bliver 
derfor en Sag, som kræver en ,•is Ørnlse, men derfor 
have Systemets Modstandqre ligefuldt ikke Ret, naar de 
erklære Systemet for upraktisk. 

Selv disse Modstandem ,•ille udentvivl inrlrømme, at 
Enhver maa være istand til at skjønne, i hvilkeq Retning 
Heldningen er, og at altsua Enhver kan bestemme, hvilken 
Side Skibet vender imod Iagttageren. Vil man nu erin
dre, at Skibet viser hvidt Fyr fra Forstævnen til se:-.. 
Streger paa begge Sider, derefter hvidt over rødt fra to 
Streger foranfor Tværs til to Streger agtenfor Tværs og 
endelig rødt sex Streger paa begge Sider af agterind, og 
sammenholdes dette med Lanternernes Heldningsvinkel, 
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saa er det aahenbart, at man ikke kan gisse Cour~en 
mere end tre Streger feil, naar Skibet vender en af 
Stævnene mod Iagttageren, og ikke mere end to Streger 
feil, hvis det stævner omtrent tv~rs paa Retningen, hvori 
det ligger for Iagttageren. Dette Belysningssystem er 
altsaj\, selv om man ~ætter nok saa ringe Lid tif den 
gissede Beldningsvinkel, langt at foretrække for .t\It, hvad 
der hidtil har været brugt, og vil sikkert kunne \i\freds
stilJe ~Ile praktiske Fordringer. 

Men man bør paa den and~µ Side ikke af 11ensyn 
til Indvendingerne give Slip paa en gjennemført An
,,endelse af Lanternernes Heldningsvinkel, idet denne vil 
lu~ve sin store Betydning for alle Søfolk og være dem 
en fortræffelig Veileder, naar ~øen er rolig - Slingre
bev{f;lgelserne ere Systemets værste [\'\odstandere, og jo 
størr-e di!jse ere, jo vanskeligere vil det blive at gisse 
den sande Heldningsvinkel. Vare altid Slingringerne lige 
st9re til begge Sider, kunde man endda skjønne sig til 
Mi9,delheldpingerne imellem Overhalingerne; men, naar 
det\!l ikke er Tilfældet, og Skibet stævner lige imod 
Iagttageren, vil man komme til at see f:>egge Par Lan
terµ i1r paa eengang, hvilket let kan virke sal! for 
styr,rend,e, at man ikke for.maaer at afgjøre, om Skibet 
vis~r sin Styrbords eller sin Bagborgs Boug. 

Denn~ {!lfulQ.!jtændighed ved SystP.met kan imidlertid 
let fjerµes ved underst om Styrbord at anbringe en grøn 
Lanterne istedenfor den hvide; derved bli,•er det uden 
Hensyn til Heldningsvinklen i ethvert Tilfælde klart, 
hvilken Boug Skibet vender mod Iagttageren, og man 
hi\r da tilmed den Fordeel at bringe Dampskibenes Belys
ning i nærmere Overeensstemmelse med Seilskibenes, 
som vi i d~t Følgende skulle omtale. 

I vor Indledning udtalte vi, at ethvert Skib bør ved 
ijine Lanterner ikke blot tilkjendegive sin Cours, men 
tillige sin Afstand fra Iagttageren. Dette vilde tiluær
melijesviis kunne opnaaes, naar man blev enig om 
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allid at anbringe Lanternerne i samme indbyrdes Af
stand . Det er vel sandt, at Lanternerne have en til
syneladende indbyrdes forskjellig Afstand, efter den for
skjellige Stilling, hvori de vise sig; men atter her vilde 
Øvel~en ud,•ikle Sømandens Øie, der maa holde for paa 
saa mange Maader, og selv om den gissede Afstand var 
meget ubestemt, vilde dog aldrig, hvad nu saa hyppigt 
indtræffer, et Skib være En lige paa Livet, medens man 
endnu troer det langt bort11, blot fordi dets Lanterner 
brænde slet. Dampskibenes Lanterner bør anbringes 
saa nær Midten af Skibets Længderetning som muligt, 
og da de nyere Dampskibe kun meget sjeldent have en 
Seilføring, der kan træde hindrende i Veien herfor, vilde 
den bedste Plads være udfor Broen imellem Stor- og 
Fokkemasten. I{unne de ikke anbringes der, maa man 
opstille dem agterude; men herved indtræder den Van
skelighed, at det modgaaende Skib kan ledes til at troe, 
at der er Plads til at løbe foranom, hvor dette er høist 
tvhlsomt, naar man har at gjøre med Fartøier, der som 
Pandserskibene og nogle af de transatlanliske Dampere 
ere tre til firehundrede Fod lange. 

Naar vi nu gaae over til at omtale Seilskibenes 
Belysning, mane ,•i bemærke, at denne ikke væsentligt 
bør afvige fra Dampskibenes, da der ogsaa til den bør 
stilles den Fordring at angive Skibets Cours og Ma
nøvre. Man kan imidlertid ikke forlange de samme Ud
gifter af Seilskibene som af Dampskibene, og de ·egne 
sig heller ikke til en saa gunstig Anbringelse af Lan
ternerne som Damperne, ja, mange Kystfarere ville endog 
slet ikke være istand til at opstille deres Lanterner i en 
indbyrdes Afstand af henved li Fod. Hidtil har man 
fundet det tilstrækkeligt at give dem en enkeltfarvet Lan
terne paa hver Side; heri foreslaaes følgende Foran
dring: om Styrbord anbringes en Lanterne, der viser 
grønt Lys fra For li! Tværs og rødt Lys fra Tværs til 
Agter, om Bagbord en tilsvarende Lanterne, der viser 
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hvidt Lys fra For til Tværs og rødt Lys fra Tværs til 
Agter. Herved opnaaes den Fordeel, at der kan op
stilles bestemte Regler for at undgaae Sammenstød: 

t. Hvis Skibene vende een og samme Lysfarve imod 
hinanden, fjerne de sig fra hinanden, og der kan 
da ikke være Tale om Sammenstød*). 

2. Hvis Skibene vise hinanden forskjelliglfarvet Lys, 
da kunne de enten nærme sig eller fjerne sig; i 
første Tilfælde maa Vinklen, hvorunder de nærme 
sig, være spids, og derfor maae de begge holde fra 
den Side, hvor de have Modparten isigte. 

3. Er endelig det ene af de Fyr, som hvert af Ski
bene samtidigt seer, grønt og det andet hvidt, kan 
man deraf slutte, at Skibene nærme sig hinanden, 
og kommer dertil, at der ingen Forandring ind
træder i den Retning, hvori de peile hinanden, er 
der bestemt Fare for Sammenstød. I dette Til
fælde vil man imidler.tid ved Hjælp af Peilingen og 
den Lysfarve , man seer, paa fire Streger nær 
kunne slutte sig til Modpartens Cours og tage sine 
Forholdsregler derefter. 

Endskjøndt det saaledes forandrede System ikke 
sætter Seilskibene istand til at gisse hinandens Cours 
nøiere end paa det nærmeste fire Streger, har det dog selv 
heri et Fortrin fremfor det ældre og overgaaer 1 dette 
deri, at det ved at belyse Agterskibet sikkrer Seilskibene 
imod at blive paaseilede agterfra af Damperne. 

Den ovenfor for-eslaaede Belysningsmaade er be
grundet paa en Egenskab hos Lyset, som er bleven be
kræftet ved Forsøg. Systemet gaaer jo ud paa, at een og 
samme Lanterne skal udkaste grønt Lys over en Deel 
af Borlzonten og rødt over en anden Dee I; til at ad
.skille de to Farver tjener en Skjerm, der ikke er læn-

•) Man erindre, at man af sin Stilling mod det andet Sklb veed, 
hvilket Lys man viser dette. 



330 Skibenes Lanterner. 

gere end halvanden Gang Lanternens Diameter, og som 
er anbragt saaledes, at dens Plan gaaer midt igjennem 
Blusset. Ved de anstillede Forsøg har det viist sig, al 
de forskjelligtfarvede Lysstraaler intet Sted smelte sam
men, men at derimod 0vergangen fra den ene Farve 
til den anden er tydelig og bestemt, idet der kun op
staaer en uo~lyst Vinkel af omtrent 5° i Retning af 
Skjermens Forlængelse. 

End·elig skal det fremhæves, at Overgangen fra det 
ældte System til det her foreslaaede kan skee uden be
tydelige Vanskeligheder og uden stor Bekostning. Den 
nuværende Toplanterne kaster sit Lys ti Streger paa 
begge Sider af forind, og naar den er beist under l\ler
set, kan den i en mørk Nat med klart Veir sees i 
mindst 5 Qvartniiles Afstand; det ufarvede cylindriske 
Glas paa denne Slags Lanterner skal omskiftes paa føl
gtmde Maade: Til at anvendes som øverste Lanterne 
skal det ufarvede Glas indtage en Omkreds af tolv 
Streger, de øvrige fire Streger paa hver Side skulle for
synes med rødt Glas; til at bruges som underste Lan
terne om Bagbord skal der anbringes ufå'rvet Glas paa 
en Omkreds af btle Streger og rødt Glas paa de øvrige 
tolv; til at anvendes underst om Styrbord derimoå 
grønt Glas paa de forreste otte Streger og rødt p'aa de 
øvrige. Naår disse Lånterner opstilles, maa man ved en 
Skjerin sørge for, ·at de ikke lyse ud over den bestemte 
Grændse, og de faste Tværskjerme, der skulle anbringes 
i Overeeilsstemmelse med Systemet, males indvendigt 
med den Farve, som svare til Lyset, de begrændse. 

Til Seilskibene kim man ligeledes anvende Toplan
ternen med de Forandringer i Glasset, som Lyset ud
kræv·er; men, då en saa fuldkommen Lanterne vilde blive 
de fleste Seilskibe for dyr, kunne disse lade ·sig nøie 
med sexkantede Lanterner, der ved Hjælp af flade ved 
Skjerme begrændsede Glas afgive det foreslaaede Lys. 
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Af Smaaskibe, Fiskekvaser og Fartøier kan imidler
tid selv en saadan Belysning ikke forlanges; men der 
kunde stilles den Fordring til dem, at de altid om Natten 
havde en med Renector forsynet tændt Lanterne, som 
skulde vises, saasnart en Seiler kom isigte. Tillige 'I-ar 
det ønskeligt, om denne Lanterne kunde benyttes til at 
vise Blus. Hvis Smaafartøier overhovedet vare sig be
vidste, at de, ifølge de gjældende Overeenskomster mellem 
de større Nationer, bære hele Skylden for Sammenstødet, 
naar de ikke have viist Lys eller Blus itide, vilde de 
vistnok være mindre ligegyldige i denne Retning, end 
de nu ere. 

Ved Siden af Skibenes faste Belysning føles der 
paa Havet Trang til nogle for alle Nationer fæltes Nat
signaler, der have en bestemt Betydning. De væsent
ligste Fordringer, der maåe stilles til saadanne Signaler, 
erel at de ere saa simple, at ethvert Skib ined Lethed 
kan gjøre dem, og at de ere saa tydelige, at man ikke 
kan tage feil af dem. Der foreslaaes fire saadanne 
Signaler: 

t. Nødsignal, som gjøres ved Hjælp af en hvid 
Lanterne, der heises op og ned eller bevæges 
verticalt med Haanden. 

2. »Jeg begjerer Lods~: En hvid Lanterne pna 
Fortoppen, bvorpan Lodsskibet svarer ved Hjælp af 
en Reflectorlanterne, hvis Lys med Mellemrum ka
stes hen paa Skibet. 

3. •Jeg ligger til Ankers•: En hvid Lanterne, 
der lyser Horizonten rundt, under Fokkestaget. 
Altsaa ligesom nu. 

4. »Jeg bar et Skib paa 'Slæb,. Ved dette sidste 
Punct maae vi standse et Øieblik. I mange større 
Havne har man Bugseerbaade, der uophørligt trække 
frem og tilbage med Skibe paa Slæb; disse burde 
ubetinget have et særligt Kjendemærke, deels fordi 
de ere vanskelige at gaae fri af, deels fordi de 
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bør være kjendelige for de Skibe, der om Natten 
kunde faae Brug for dem. Da disse Fartøier 
næsten aldrig have andet Seil end et Fokkestag• 
seil, som de kun tilfældigviis bruge ved Dreininger, 
kunde de lade sig nøie med et midtskibs Sæt af 
de foreslaaede Lanterner, men de skulde som 
Kjendemærke desuden have en øverste Toplanterne, 
der viste hvidt Lys forefter og rødt Lys agterefter. 
De foregaaende Signaler kunne selvfølgelig tyde· 
liggjøres ved Hjælp af Lydsigoaler, saasom Skud, 
Klokkekimen, Tuden i Horn og Lignende•. 

Den Første, der i England har udtalt sig offentligt 
om det nuværende Belysningssystems Ufuldstændighed, er 
Capitain Heckford, hvis System næsten er det samme 
som det, vi ovenfor have omtalt, kun me«l den Forskjel, 
at ban foreslaaer ikkun eet Sæt Lanterner, der altsaa 
anbringes i Diametralplanet, og at han lader Lanterner
nes indbyrdes Retning nærme sig Horizontalen langt 
mere end Lieutenant Prompt. Ban vil saaledes, at den 
agterste Lanterne skal stilles mindst tyve Fod agtenfor 
den forreste og kun tre Fod høiere end denne. For
uden disse to Lanterner, hvoraf den forreste skal være 
rød og den agterste hvid, foreslaaer han, at en tredie 
altid skal være i Beredskab agterude til at vise over 
Hakkebrættet, naar en Seiler er isigte, for paa denne 
.Maade at angive Skibets Længde og derved formindske 
Faren for Sammenstød. Den Indvending, at disse midt
skibs Lanterner ville skjules, hvis Skibet blot fører et 
Forseil, imødegaaer han med den Bemærkning, at Nu
tidens Dampskibe godt kunne undvære Seil, saa længe 
Mørket slaaer paa. 

Seilskihene, mener han, trænge ikke til nogensom
helst Forandring i det for dem nu gjældende Syst(>m. 
Slingringens Indvirkning paa Lanternernes tilsyneladende 
Beldniugsvinkel troer Forfatteren, at der ikke bør lægges 
Vægt paa, naar Lanternerne anbringt>s saa langt fra hin-
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anden som foreslaaet; men netop det, at han gaaer saa 
let hen over Spørgsmaalet, viser, at han ikke har gjen
nemtænkt Sagen saa nøie som Lieutenant Prompt, der 
jo udtrykkeligt fremhæver Slingringen som Systemets 
svage Side. 

Langt originalere er et Forslag af Capilain Heathcote, 
som har forelæst en Afhandling om Spørgsmaalet i "Uni
ted Service Institution•. Det Maal, han vil naae ved sil 
System, er at vise Skibets Cours om Natten, og i Ind
ledningen til sin Udvikling paaviser han med megen 
Skarphed, hvor nødvendigt det er at forandre den nu
værendo Belysningsmaade. Bans System bar del virke
lige Fortrin fremfor de to foregaaende, at det for Damp
skibene bibeholder de selvsamme Lanterner, som for
tiden anvendes; kun vil han stille disse saaledes, at 
Toplanternen og Sidelanternerne h,·er for sig ligge i et 
Plan, som danner en Vinkel af 45° med Diametralplanet. 
De couleurte Lanterner anbringer han paa Relingen 
forude og den hvide Lanterne saa meget agtenfor og 
saa høit over disse som Skibets halve Brede paa dot 
Sted, hvor de ere anbragte. Ved en saadau Opstilling 
opnaaes, at, naar den hvide Lanterne viser sig for Iagt
tageren overeet med den røde, saa veed han bestemt, 
al Skibet viser sin Bagbords Boug og stævner fire Stre
ger om Styrbord af den Cours, hvori det har ham; seer 
hun den grønne overeet med den hvide, viser Skibet sin 
Styrbords Boug og stævner fire Streger om Bagbord af 
Iagttageren; de øvrige Courser kan man skjønne sig til 
ved en lignende Fremgangsmaade som ved det franske 
System. Man maa kun erindre, at, hvis Skibet ligger 
tværs paa Retningslinien til Iagttageren, da \'il den far
vede Lanternes horizontale Afstand fra Verticalen igjennem 
den hvide svare til den hvides verticale Afstand fra Bori
zontalen igjennem den farvede, og at en tilsvarende til
syneladende ligebenet ret,inklet Triangel vil vise sig, 
naar Skibet ti In ærme Ises vi i s stævner paa Iagttageren; 

Tid■-Jui!t for So,·a sen. Ny Række. IV, 22 
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stævner det derimod I i g e paa ham, seer ban alle tre 
Lanterner ligesom nutildags. Disse Udgangspuncter ere 
fuldkommen tilstrækkelige for Iagttageren til at bestemme 
det sig nærmende Skibs ·Bevægelser. 

Til sin Udvikling har Forfatteren knyttet en Række 
Tegninger, der tydeliggjøre Lanternernes Stilling med 
alle Courser fra Stævnen paa Iagttageren til Stævnen ti 
Streger om Styrbord eller om Bagbord af denne. 

Misligheden ved at stille det hvide Lys saa 1lavt, som 
Systemet foreslaaer, kan noget fjernes ved at forøge 
denne Høide til det dobbelte eller lredobbelte af den 
halve Afstand imellem de farvede Lanterner; men derved 
vil ubetinget Coursangivelsen tabe i Nøiagtighed, da Lan
ternernes indbyrdes Stilling, som er bygget paa den til
syneladende ligebenede retvinklede Triangel, derved aaben
bart berø,•es sin Simpelhed og Anskuelighed. 

Hvilken Høide man end vælger for den hvide Lan
terne, kommer det fremfor Alt an paa, at den er fælles 
-for alle Skibe, og, vel at mærke, at den ikke angives i 
et vist Antal Fod, men ved et bestemt Forhold imellem 
de couleurte Lanterners indbyrdes Afstand og disses 
horizontale og ,•erlicale Afstand fra den hvide. Hoved
indholdet af Capitain Heathcotes Udtalelser kan gjengives 
saaledes: 

1. For at to Skibe, der nærme sig hinanden om 
Natten, skulle kunne undgaae Sam_menstød, og for 
at de skulle kunne bestemme, hvad der i denne 
Hensigt maa gjøres, maae de paa to, tre Streger 
nær kunne afgjøre, hvilken Conrs Modparten styrer, 
- en ufuldstændig Kundskab herom giver den 
rigeligste Anledning til Sammenstød. 

2. De nu gjældende Regler for de Lanterner, som 
skulle føres i Søen, sætte os ikke istand til blot til
nærll1elsesviis at gisse Coursen, selv om vi nok 
saa tydeligt see de opstillede Lanterner. 
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3. Den fuldstændigere. Opstilling, som ban bar fore
slaaet, fjerner denne Mangel, og, idet den sætter 
os istand til, ligesaa snart vi see et Skibs Lan
terner, næsten feilfrit at skjønne dets Cours, vil 
den medføre en Formindskelse af Sammenstødene 
om Natten. 

Capitain Heatbcotes Forslag blev drøftet i "United 
Service lnstitulion•'s Møder, og saavel flere Admiraler 
som baade Marinens og det ostindiske Compagnies Capi
tainer toge Deel i Forhandlingerne, af hvilke det frem
gik, at de nuværende Regler for Skibenes Belysning 
ingen Bestemmelser indeholde, hverken om det Sted, 
hvor Lanternerne skulle anbringes, eller om den inrl
byrdes Afstand imellem de couleurte Lanterner og Top
lanternen, hvoraf Følgen er, at et Skib fører de far
vede Lys paa Kranbjælkerne, et andet i Fokkerøstet, om
trent i samme verticale Plan som Toplanternen, og endelig 
et tredie el eller andet Sted agterude. 

Et Exempel paa de Feiltagelser, hvortil en saatlan 
Ubestemthed kan føre, afgiver blandt Andet Sammen
stødet imellem Black Prince og Araxes udfor Cap St. 
Vincent, hvor ·Black Prince, der havde en meget kostbar 
Ladning, blev løbet isænk. 

Black Prince var paa Veien fra England til Gibraltar 
og styrede Syd, da ban omtrent ret forude fik et grønt 
og et hvidt Fyr isigte. Da det grønne Fyr viste sig til
venstre for det hvide, antog han, at b~n havde at gjøre 
med en modgaaende Damper, som stod omtrent lige paa 
ham, og lagde derfor ifølge Vedtægterne Roret bagbord. 
Araxes's grønne Lanterne var imidlertid ikke anbragt for
ude, omtrent i samme Plan som Toplanternen, men heelt 
agterude paa Bytlen, og den maatte derfor vise sig til
venstre for den hvide, naar Skibet, som i dette Tilfælde, 
styrede imellem V. og VNV., altsaa omtrent tværs paa 
den Cours, der blev boldt af Black Prince. Da den paa 
sin Side fik en grøn og hvid Lanterne isigte tværs om 

22* 
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SLyrbord, sluttede den ganske rigtig, at Black Prince 
viste den sin Styrbords Boug og altsaa maatte gaae ag
terom den, naar den selv vedblev at holde Cours; men 
umiddelbart derefter vexlede det grønne Lys paa Black 
Prince med det røde, som stærkt nærmede sig, og det 
blev derved øiensynligt, at Blnck Prince havde den Hen
sigt at gaae foranom. Da Natten var saa mørk, at man 
kun saae Lanternerne, var der intet Andel al gjøre for 
Araxes end i Overeensstemmelse med Reglerne at lægge 
Horet haardt bagbord; men det var for seent til at gaae 
fri, og den rendte Black Prini::e tværs paa Livet. Havde 
den ikke forandret Cours, var den rimeligviis selv bleven 
løbet isænk af Black Prince. 

Med Hensyn til Pladsen for den hvide Lanterne vare 
mange af de mest competenle Medlemmer i • United 
Service Institution, enige i, at den af Capitain Heathcote 
foreslaaede var den mest hensigtssvarende; men det 
gjordes derhos gjældende, at, naar Systemttt, som conse
qvent bør gjennemføres, skal bringes i Anvendelse i 
Skibe af saa høist forskjellig Brede og Form som Nu
tidens Dampskibe, vil det støde paa ikke faa Vanskelig
heder, idet Fortoppen ubetinget er den Plads, der bedst 
egner sig for den hvide Lanterne. Overbeviisningen om, 
at der bør stilles den uafviselige Fordring til Lanternerne, 
at de paa alle Skibe skulle anbringes paa en, fuldstændig 
eensartet Maade, deeltes af Alle, og der gjordes ingen 
holdbare Indvendinger imod det af Capitain Beathcote 
foreslaaede System. 

Der staaer endnu tilbage at omtale tvende Forslag 
til Skibenes Belysning. Br. William Lacon, der ikke 
holder paa noget bestemt Forhold i Lanternernes ind
byrdes Afstande, finder, at det er nødvendigt al formindske 
Lanternernes Lyskreds, og foreslaaer, al de ikke som nu 
skulle belyse ti Streger af Horizonten paa h'ver Side 
af forind, men at Toplanternen skal lyse de sexten 
Streger foranfor Tværs, og at de coulenrte Lanterner 
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skulle kaste deres Lys fra een Streg paa hver sin Side 
af forind til een Streg agtenfor Tværs. Dette Forslag 
begrunder han i, at Coffardiskibenes Lanterner yderst 
11jeldent fyldestgjøre de af Loven stillede Fordringer, 
medens en Formindskelse af Lyskredsen vilde gjøre Lan
ternerne billigere og derved sætte Autoriteterne istand 
til med Strenghed at fordre Lovens Overholdelse. Fei
len ved dette System er, at man er paa det Uvisse med 
Hensyn til Skibets Manøvrer, netop hvor det gjælder om, 
at ingen Tvivl skal være tilstede. Et Skib kan saaledes 
stævne benved en Streg om Styrbord af Iagttageren og 
forandre sin Cours til henved en Streg om Bagbord af 
ham, uden at han aner det, og endvidere kan! en Giir, 
naar Skibet styrer en fuld Streg om Styrbord eUer om 
Bagbord af Iagttageren, bringe den røde eller dtin grønne 
Lanterne til pludselig at forsvinde og derved lede ham 
paa den Tanke, at Skibet forandrer Cours. 

Endelig er der et sidste Forslag af Capitain Broo
ker. Han gaaer ud fra, at det kun kommer an paa 
nøle at kjende Skibets Stilling, naar det meer eller mindre 
stævner imod Iagttageren, altsaa naar det stævner høist 
sex Streger om Styrbord eller om Bagbord af denne. 
For at dette skal være Tilfældet, mener han, at de cou
leurte Lamper kun skulle lyse fra For til sex Streger om 
Styrbord eller om Bagbord, hver paa sin Side. Toplan
ternen vil han derimod have skal lyse Horizonten heelt 
rundt, og han vil derfor have anbragt en hvid Lanterne 
saavel paa Agterkant som paa Forkant af Fortoppen. 
Ved dette Sys~em mener han, at man paa tre Streger 
nær kan skjønne Coursen, naar denne nærmer sig Ret
ningen til Iagttageren; men selv om dette indrømmes, 
ville Lanternerne aldeles ingen Oplysning give om de 
Courser, der ligge fjernere fra denne Retningslinie, og 
om de Bevægelser, Skibet gjør med samme Boug vendt 
imod Iagttageren. 
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Spørgsmaalet om Skibenes Belysniog har tillige bragt 
selve Belysniogsmidlerne under Omtale i • United Service 
Institution«. Som bekjendt benyttes der fo'r Tiden over
alt Olie til Lanternerne, men Pasoingen af Olielanternerne 
er meget omstændelig og kræver baade stor Omhu og 
en vis Øvelse. Capilain Colomb fremsatte den Tanke 
at indføre Lys med flere Væger; det er imidlertid umu
ligt at fælde nogen Dom over dette Forslag, førend det 
har været underkastet en nøiagtig Prøvelse. O,m samme 
Forslagsstiller betragter det som nødvendigt, at man til 
ethvert givet Øieblik kan raade over en forøget Lys
styrke, hvis man skal sikkre sig mod Sammenstød, 
og han udtaler sig i sin Afhandling om Spørgsmaalet 
saaledes: 

• Handelsraadets sidste Beretning udviser, at der er 
tre Gange flere Sammenstød mellem Skibe om Natten 
end om Dagen, og derfor maa al den Tid, der anvendes 
paa en Undersøgelse af Aarsagerne til de natlige Sam
menstød, betragtes som vel anvendt. 

Af den samme Beretning fremgaaer det, at det 
største Antal af disse Sammenstød kan henføres til tre 
Hovedaarsager: for det Første: Afvigelse fra eller Ikke
Opfyldelse af de givne • Regler for at undgaae Sammen
stød•, for det Andet: slet Udkig, og for det Tredie: 
Forsømmelighed eller Ligegyldighed med Hensyn til 
Lanternerne. Allerede i disse Aarsager have vi et Ud
gangspunct, der kan være af stor Nytte i den foreliggende 
Undersøgelse, og de kunne tillige tjene som en Advarsel 
for hver den, der er ligegyldig ligeoverfor den Sagernes 
Tilstand, som vi søge at bekæmpe. 

De ovennævnte Aarsager faae en endnu større Be
tydning, naar vi tilføie, al der Onder et større Antal 
Sammenstød Sted i klart V eir, end naar det er taaget 
eller disigt, og dog er taaget og disigt Veir en Aarsag 
til Sammenstød, der efter Antallet af disse følger efter 
de tre nysnævnte. Jeg skal undersøge alle disse fire 
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forskjellige Aarsager hver for sig for at komme efter, 
hvor stor deres Indflydelse er om Natten, og jeg skal 
derhos uden at berøre Reglerne for Styringen ude
lukkende bolde mig til, hvad der burde gjøres for saavel 
den faste som den foreløbige Belysning i Skibene. 

Jeg antager, at man vil indrømme, at Udtrykket: 
•Ikke-Opfyldelse af Reglerne for Styringen• er temme
lig ubestemt, og at man, hvis hvert enkelt Tilfælde, der 
er opført under denne Rubrik, nøiagtigt blev undersøgt, 
\'ilde finde, at Størstedelen af dem ikke ere komne paa 
det rette Sted. Vi ville endog have ondt ved i de fleste 
Tilfælde at paavise, paa hvad l\faade og i hvad Retning 
man havde forsyndet sig imod Reglerne. 

Det er Enhver bekjendt, at der er Intet, hvorover 
det er saa vanskeligt at fælde en retfærdig Dom, som 
over Sammenstød imellem Skibe, og vist er det, at naar 
man i Tilfælde af saadanne udspørger praktiske Søfolk 
om deres Mening, møder man ligesaa voldsomme Sam
menstød imellem Fornuftslutninger og "Regler• som 
imellem Skibene paa Havet. 

Naar Faren for Sammenstød er overhængende, maa 
der stor Bestemthed til at afgjøre, om det er uundgaae
ligt at fravige Reglerne; men, lages der Hensyn til 
Menneskene i Almindelighed, maae vi indrømme, at den 
truende Fare langt fra begunstiger den klare Dømme
kraft. Saavidt jeg bar for11taaet Hr. Capitain Heathcote, er 
det hans Hensigt ved det Lanternesystem, der tilnær
melsesvils skal angive det sig nærmende Dampskibs 
Cours, at give det andet Skib den størst mulige Tid til 
at bestemme sig. Han gaaer ud fra, og heri er jeg 
fuldkommen enig med ham, at, hvis man i tvivlsomme 
Tilfælde giver Folk tilstrækkelig Tid til at betænke, hvad 
der er bedst at gjøre, ville de i Almindelighed gribe 
det Rette, og derved vil altsaa i det foreliggende Tilfælde 
Sammenstød undgaaes. 

T 
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Hvad mig angaaer, saa nærer jeg ikke den ringeste · 
Tvivl om, at Sømandens Øie, hvis hans Project bliver 
antaget, sauledes vænner sig til at gisse det sig nær
mende Skibs Cours, og at Folks Dømmekraft derved 
saaledes bliver udviklet , at selv Sandsynligheden for 
Sammenstød derved fjernes. De Vagthavende ville ikke 
1-ænger, som det nu ofte er Tilfældet, tøve med at tage 
en Bestemmelse , indtil Handlingens kostbare Tid er 
forsvunden, hvorved de ledes til i det sidste Øieblik at 
raabe: • Oaardt bagbord I• for dog ikke at forsynde sig 
imod Reglerne. 

Hvis man med Nøiagtighed kjendte det sig nær
mende Skibs Stilling og Cours i det Øieblik, man faner 
det isigte, vilde man med den største Ro tage sine For
holdsregler for at gane fri af det. Enhver Sømand 
kjeoder imidlertid de tunge, knugende Minuter, der for
løbe fra det Øieblik, der varskoes: •Fyr isigte forude!» 
indtil man er kommen paa det Rene med, hvorledes 
det Skib, der er varskoet for, styrer, og hvor langt man 
er fra det. Denne tvivlende Sindsstemning giver Dømme
kraften det første Stød; jo længere den varer, desstørre 
bliver Faren, og desringere bliver Udsigten til, at den 
under slige Forhold fattede Beslutning er den rette. -
Bisse Forhold medføre ofte, at der ingen Tid bliver 
tilovers til Omtanke, og at Faren for et Sammenstød er 
saa overhængende, at kun en tilfældig eensartet Ind
skydelse hos begge Skibenes Førere frelser dem fra 
Ulykken. 

For Tilfælde af denne Art er det, at Capitain Bolton 
og jeg have foreslaaet vore •Varsels-Blus•. 

Det bar altid forekommet mig, at, hvis blot cen af 
de Befalende samtidig kunde bestemme, hvorledes begge 
de sig nærmende Skibe ligge, da vilde, selv om Sand
synligheden for Sammenstød var overveiende , Faren 
kunne fjernes. 
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Vore •Varsels-Blus", hvis Lys kraft gjør dem synlige 
i tyve Qvartmiles Afstand , kunne anvendes netop i 
dette Øiemed. De ere hvide, røde og grønne, saa at 
de i Taage, hvor Lanternerne ikke sees, med Fordeel 
kunne anvendes i deres Sted. Hvis et Skib, der Jigger 
bak, klods bidevind eller i en eller anden Stilling, som 
forhindrer ham i med Lethed at styre fri, bemærker udfor 
Styrbords Kranbjælke et andet Skib, der staaer lige ned 
paa barn og saaledes truer ham med Sammenstød, da vil, 
naar ban øieblikkelig tænder et grønt Blus, dette tjene som 
Varsel; og Intet vilde være til Binder for en Overeenskomst, 
som gik ud paa, at ethvert Skib, der saae dette Signal, 
øieblikkelig skulde lægge Roret styrbord og saaledes 
gaae agtenom Seileren, der bar viisl Signalet. - Naar 
man under lignende Forhold bemærkede et Skib udfor 
Bagbords Kranbjælke, behøvede man blot at tænde et 
rødt Blus for at antyde, at ban skulde lægge Roret 
bagbord og derved gaae agtenom. Endvidere kan det 
Skib, der stævner ned paa et andet, ved at afbrænde et 
rødt Blus vise, at det lægger Roret bagbord og forlanger 
af det andet, at det skal gjøre det samme; ved at ,ise 
grønt Blus kan det tilkjendegive, at Roret paa begge 
Sider skal lægges styrbord; og endelig ved at vise hvidt 
Blus, at det for sit \'edkommende ikke vil forandre Cours. 

Det hvide Blus kan ligeledtis anvendes ar Skibe, 
der ligge til Ankers, naar en Seiler eller Damper slaaer 
lige ned paa dem. 

Det fremgaaer heraf, at Indførelsen af disse ø Varsels
Blusu kun vilde ,·ære en Fuldstændiggjørelse af de Regler, 
der ere indførte for at undgaae Sammenstød paa Havet. 

Disse Blinkfyr frembyde ikke den ringeste Fare og 
ere paa den anden Side saaledes indrettede, at de med 
et Øiebliks Varsel kunne antændes. - Man bar tænkt 
sig dem anbragte et halvt Dusin ad Gangen i smaa 
Kasser iborde pan Dækket udfor det Sted, hvorfra de 
skulle vises. De røde skulle altsaa ligge om Bagbord, 
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de grønne om Styrbord og de hvide midtskibs forude. 
For at skjelne dem i Mørke anbringes der paa Haand
taget af de røde een fremspringende Ring , paa de 
grønne to lignende Ringe og paa de hvide tre. 

Ved Anvendelsen af disse Blinkfyr stilles der langt 
ringere Fordringer til Førernes Aandsnærværelse end 
tidligere, da det ene Skib al.tid har det i sin Magt at 
bringe det andet til at lægge Roret den rette Vei. 

I Handelsraadets Beretning om Aarsagerne til Sam
menstød tilskrives slet Udkig den samme Betydning som 
Ikke-Opfyldelse af Reglerne for at undgaae Paaseiling. 
I dette som i det foregaaende Tilfælde kan Sagen sees 
fra to Sider: ligesom den, der i det første Tilfælde 
beskyldes for ikke at have fulgt Reglerne, undskylder 
sig med, at Tilrældet kom ind under de forudsatte Und
tagelser, saaledes vil den, der beskyldes for at have 
foranlediget Sammenstød ved slet Udkig, i de tlesle Til
fælde erklære, at der blev seet godt ud, men at Mod
partens Lanterner brændte slet. Kommer en saadan Sag 
for Retten, vil den ene Part aflægge Ed paa, at der er 
blevet holdt skarpt Udkig, og den anden, at Lanternerne 
have været i fuldstændig Orden, og man vil kun ved en 
reen Tilfældighed kunne komme paa Spor efter Sand
heden. Det er derfor med en forunderlig Følelse, man 
f. Ex. læser, at der i de sex Aar indtil December 1864 
var 421 Sammenstød, som vare Følgen af slet Udkig, 
og kun 168, som kunde tilskrives Forsømmelighed med 
Hensyn til Lanternerne; man bliver ganske nysgjerrig 
efter at kjende den Fremgangsmaade, der er anvendt 
for at naae saa bestemte Resultater, og man kan dog 
ikke frigjøre sig for en Fornemmelse af, at adskillige af 
Tilfældene ere komne til at staae i en urigtig Rubrik . 

I et af • United Sef\'ice lustitulion" 's Møder udtalte 
Admiral Codrington - der visselig kan betragtes som 
en god Autoritet - at der i Flaaden herskede en meget 
udbredt Ligegyldighed med Hensyn til Lanternernes Be-
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skaffenbed og deres Pasning; man maa tilfulde sam
stemme heri, og det kan vist tillige paastaaes, at denne 
Feil gjør sig endnu mere gjældende i Handelsflaaden. 
At selve Lampefabrikanterne meget ofte ikke have det 
fjerneste Begreb om Optikens simpleste Regler, frem
gaaer af det uhyre Antal ligesaa ubrugelige som mod 
Bestemmelserne stridende Lanterner, der falbydes, og 
som ikke desto mindre finde en let Afsætning i alle 
Englands Søhavne. Denne Uorden vil imidlertid vedvare 
ligesaa længe, som Loven ikke indeholder strenge Be
stemmelser imod de Skibe, hvis Lanterner ikke nøiagtigt 
svare til Bestemmelserne. De Forhør, der optages i 
Anledning af Sammenstød, synes kun allfor ofte at be
vise, at de paagjældende Skibe virkelig have ført Lan
terner, men at disse paa den anden Side have været 
saa slette, at ingen kunde see dem . Herved føres vi 
ind paa Spørgsmaalet om, hvorledes de reglementerede 
Lanterner skulle være. 

Lad os begynde med Toplanternen. De gjældende 
Regler udtale, at den skal «udkaste et klart, hvidt Lys, 
der uden Afbrydelse lyser tyve Streger rundt, fra forefter 
til to Streger agtenfor Tværs paa hver Side, og al dette 
Lys i en mørk Nat med klar Luft skal kunne sees i 
mindst fem Qvnrlmiles Afstand. « 

Først og fremmest maa jeg hertil reentud bemærke, 
at jeg aldrig har truffet paa nogen Toplanterne, der til
fredsstillede den sidste Fordring. Fem Qvartmile er i 
og for sig en ikke ubetydelig Afstand for en Skibs
lanterne, og den største Lysvidde af de bedste Top
lanterner, man møder i Canalen, overganer ikke 3½ til 
4 Qvartmile i det mest sigtbare Veir. Det var imid
lertid høist ønskeligt, om disse Lanterner kunde bringes 
til at have den for dem bestemte Lysstyrke, og i ethvert 
Tilfælde, at Fabrikanterne bestræbte sig for at tilfreds
stille Reglementets Fordringer. 
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Gaae vi over til den anden Dee) af Bestemmelserne, 
maa det frem bæves, at, hvor let det end er at imøde
komme dem, saa skeer det ikke, de els fordi Fabrikan
terne gjøre sig store Fordele af dette Fabrikat, og deels 
fordi de billige Lanterner finde den største Afsætning 
hos Coffardicapitainerne, hvem det er aldeles ligegyldigt, 
hvorledes deres Lanterner ere construerede. Glassene 
til Toplanterner og Sidelanterner gjøres i hele Cylindre, 
som derefter af Fabrikanten overskæres efter den Lys
viokel, som Lanternen skal have. - Kjøber jeg nu som 
Lampefabrikant et halvt Dusin saadanne ufarvede Cylin
dre, saa er det aabeobart, at jeg efter Bestemmelserne 
kun kan faae sex Toplanterner ud af dem; men, holder 
jeg mig ikke strengt til Reglerne , kan jeg skære hver 
Cylinder midt over efter Længden og derved faae Glas 
til tolv Toplanterner. Disse Lanterner ville kaste Lyset 
forefler og benved sex Streger lil begge Sider omtrent 
ligesaa godt so~ de reglementerede; men efterhaanden, 
som Lyset skal udkastes Tværs og agteofor Tværs, taber 
det meer og meer af sin Styrke, ja, allerede otte Streger 
Ira forind er Lysstyrken kun en Trediedeel af den op
rindelige, saa at den Lanterne, som fra forind sees paa 
fem Qvartmiles Afstand, fra Tværs neppe sees paa to. 
Det er vor Tids Godtkjøbs-Mani, som ogsaa her bliver 
det Afgjørende. 

I endnu større Grad gjør denne Stræben efter 
Billigbed sig gjældende for Sidelanternernes Vedkom
mende. De couleurte Lanterneglas fabrikeres ligesom 
de h\-ide i hele Cylindre; af en saadan Cylinder kno 
man, naar man strengt holder sig til Bestemmelserne, 
faae Glasset til to reglementerede Lanterner; men 
Feilen, der opstaaer ved at bringe tre Glas ud af Cy
linderen, er saa uendelig ringe, at man ikke kan for
tænke Fabrikanterne i, at de nødig olfre næsten en 
Trediedeel af hver Cylinder. 
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Men man lader sig desværre ikke nøie hermed; de 
Fleste dele Cylinderen i fire, fem, ja i sex Dele, og 
heraf er Følgen, at Lampen kun spreder sit uformindskede 
Lys over fem Streger af de ti, som den efter Bestem
melsen skal belyse. Man vil heraf kunne slutte, at der 
ofte skal skarpe Øine til at bemærke Sidelanternen paa 
et Skib, der lodret skærer vor Cours. 

Idet vi indrømme Vanskeligheden ved at ghe Skibs
lanternerne en stor Lysstyrke , gjælder det saameget 
mere om ikke at bortkaste en eneste af de Lysstraaler, 
vi raade over, og for at naae dette bør man forsyne 
hver Lanterne med en Reflector, der samler alle L)S
straalerne netop paa det Strøg, hvor de komme til 
Anvendelse; endvidere burde Lanternerne være anbragte 
i Slingrekrandse, da de med stor Krængning ere udsatte 
for aldeles at gaae Iagttageren af Syne. Disse For
bedringer ville imidlertid fordyre dem betydeligt, og den 
søfarende Befolkning er desværre ikke saa gjennemtrængt 
af Overbeviisningen om denne Sags Vigtighed, at den 
skulde tilskynde Fabrikanterne til at forbedre deres Varer. 

See vi ben til Lanternerne af ri~geste Sort, hvis 
Anvendelse forresten er meget udbredt, finde vi, at de 
i ingensomhelst Henseende opfylde Lovens Fordringer; 
endog paa en saa ringe Deel af den udkrævede Lysvidde 
som to Qvartmile ville mange af dem ikke være istand 
til at udsende deres Lys. Føie vi nu hertil de for
skjellige tilfældige Mangler, saasom slet Olie i utætte 
Beholdere , revnede og tilsodede Glas og forbrændte 
Væger, og alt dette, ikke som en Undtagelse, men som 
Noget, der hører til Dagens Orden, da kunne vi til
nærmelsesviis faae et rigtigt Begreb om, h,orfor der er 
tre Gange saa mange Sammenstød om Natten som om 
Dagen, og hvorfor det slette Udkig opføres som Aarsag 
til saa stort et Antal Ulykker. 

Det staaer nu tilbage at undersøge endnu en Rubrik 
i Beretningen, nemlig den, der udpeger taaget og disigt 



346 Skibenes Lanterner. 

Veir som Aarsag til Sammenstød en Aarsag, der er 
den fjerde i Rækkefølgen. 

Man har ikke, og man vil rimeligviis aldrig faat! 
faste Lanterner, hvis Lys kan gjennemtrænge Tangen, 
og derfor antager• jeg, at man kun ved en udbredt 
Anvendelse af de her foreslaaede Blinkfyr i Fremtiden 
vil kunne formindske Antallet af de Sammenstød, der 
nu indtræffe i disigt og taaget Veir. Der•er ingen Tvivl 
om, at Evnen til med et Øiebliks Varsel at kunne vise 
et modgaaende Skib, hvorledes man ligger, og hvad Vei 
man lægger Roret, vil forøge Sikkerheden paa Havet. 
Det er ikke længe siden, at en Damper udenfor Start 
løb en Skonnert isænk med hele dens Besætning, og 
det foregik i et saadant Nu, at man kun netop fik Tid 
ombord i Damperen til at see, at del var en Skonnert 
og til at børe et Par fortvi'Vlede Skrig - hvem veed, 
hvor mange slige Ulykker vilde undgaaes, hvis Skibene 
altid havde nogle Blinkfyr ved Haanden, hvis Antændelse 
ikke krævede mindste Øvelse eller Evne hos Besætningen. 

Det er en Slags Vedtægt her i Selskabet ikke at 
slutte en Beretning, der fremhæver Manglerne ved en 
eller anden Sag eller Gjenstand, uden at paavise Midler 
til at bøde paa denne Mangel og derved yde Bidrag til 
en yderligere Bedømmelse af Spørgsmaalel. I Anledning 
heraf skal jeg bemærke, at Varselsfyrene i og for sig 
ere det Middel, som skal afhjælpe den paaviste Mangel, 
og da jeg hidindtil kun har hørt fordeelagtige Udtalelser 
om dem, og da de desuden ere blevne indførte i flere 
store Dampskibs-Compagniers Skibe, er jeg tilbøielig Lil . 
at troe, at dette Middel virkelig er antageligt. 

Hvad angaaer den slette og utilfredsstillende Con
struction af de Lanterner, som anvendes paa Størstedelen 
af vore søgaaende Skibe, da antager jeg, at denne vilde 
forhindres, hvis Handelsrandet forsynede sine Agenter 
i de vigtigste Havne med Model- Lanterner, der skulde 
være udstillede i Rhedernes Contoirer og overhovedet 
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paa de Steder, der søges af Skibscapitainerne. Frugten 
heraf vilde være, at Skibsførerne vilde blive istand til at 
skjelne de gode Lanterner fra de slette, og disse sidste 
vilde som en Følg!! deraf ikke længere tinde Afsætning. 
Naar de reglementerede Lanterner saaledes tik større 
Udbredelse, vilde de i Tilfælde af Sammenstød kunne 
tjene til at begunstige Dommen ,for det Skib, der havde 
ført dem. 

Der er endnu en Forbedring, som jeg kunde ønske 
indført ved Lanternerne, skjøndt den aldeles ikke staaer 
i Forbindelse med de gjældende Regler. Hvad jeg her 
tænker paa, er at ombytte Oli'elamperne med Stearinlys. 
Uagtet vi endnu ikke kjende saadanne Lys, hvis Styrke 
kan sættes lige med en sex- eller ottevæget Olielampes, 
der er vel boldt og nylig tændt, saa er det paa den 
anden Side sikkert, at Olielampens Lys stadig aftager i 
Styrke efterbaanden, som den brænder, og at derimod 
Stearinlysene, naar der tages Hensyn til, at Lampen kun 
friskes hver fjerde Time, ved deres jævne og uforander
lige Blus kunne afgive et gjennemsnitlig stærkere Lys 
end Olie. Lysene have jo desuden andre Fortrin fremfor 
Olien: de ere langt reenligere, kræve mindre Tilsyn, 
afsætte mindre Sod paa Glas og Re0ector og have 
endelig det Gode, at man ved at udstille Model-Lys kan 
sikkre sig en bestemt Lysstyrke for de Lanterner, Skibene 
skulle bruge.• 

Af alt det Ovenstaaende fremgaaer det, at Spørgs
maalet om Skibenes Belysning i bøi Grad beskjæftiger 
Søbefolkningen i England og Frankrig. Spørgsmaalet 
bliver behandlet fra de forskjelligste Sider; men, da det 
dreier sig om at indføre en Forandring i alle Verdens 
Skibe, og det en Forandring, som vil gjøre sig gjældende 
maaskee i en Række af Aar, vil man kunne indsee, at 
det er meget vanskeligt at komme til noget endeligt 
Resultat. Enhver Opfinder af et nyt System er over
beYiist om i;it Forslags Fortrinlighed, og alene det, at 
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der foreligger saa mange Forslag, viser, at saa at sige 
alle de hidtil foreslaaede Systemer have deres Mangler. 
Det kan imidlertid ikke fragaaes, at det mest praktiske 
af dem alle er Capitain Beathcotes, baade fordi det 
udkræver saare ringe Forandringer i den nu vedtagne 
Belysningsmaade, og endnu mere fordi det med stor 
Nøiaglighed angiver det modgaaende Skibs Cours, naar 
denne kunde medføre Fare for Sammenstød. Selv 
Lieutenant Prompt's System kan ikke maale sig med 
del, thi, om end det sidste bar det Fortrin, at det op
lyser Agterskibet, er det idetmindste tilsyneladende for 
indviklet og udfordrer desuden et gjennemgaaende Brud 
med det Bestaaende, hvilken sidste Feil ikke er dets 
ringeste. 

Det er navnlig Dampskibene, hvis Lys kan gjøre 
Krav paa Forandring, da man til al skjønne Seilskibenes 
Cours altid har en stor Lettelse ved Vindens Retning. 
For disses Vedkommende er der altid en vis Deel af 
Borizonten, som man ikke behøver at tage i Betragtning, 
og dette gjør, at man har langt lettere ved at gaae fri 
af hinanden med dem end med Dampskibene, der i det 
sidste Øieblik kunne dreie paa en Maade, som tilintet
gjør enhver Beregning. Det synes os derfor tilstrække
ligt, hvad Seilskibene angaaer, at der strengt vaages 
over, at de bolde sig Bestemmelserne efterrettelige. 
Betragter man det ii\,ke destomindre for aldeles nødven
digt at oplyse Agterskibet, kan dette udføres paa en 
langt simplere Maade end den af Br. Prompt foreslaucde, 
nemlig ved paa Hakkebrættet at anbringe en hvid Lao
terne, der lyser sex Streger paa begge Sider af agterind. 

Med Hensyn til selve Lanternerne, bør det frem
hæves, al det, uafhængigt af den af Capitain Colomb 
saa indtrængende foreslaaede Forbedring af deres f.on
struction, var ønskeligt, om Lysstyrken i den grønne 
Lanterne var større end i den røde, da det grønne Glas, 
som bekjendl, har den Egenskab at opsluge en langt 

,, 
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større Deel af Lyset end det røde, hvoraf Følgen er, at 
den røde Lanterne sees før den grønne, naar Flammerne 
i dem begge ere af lige Styrke. 

Tidsskriftets Læsere ville bedre end de Fleste kunne 
dømme om, hvor megen Vægt der bør tillægges det 
Spørgsmaal, vi her have behandlet. 

Der er for nylig udkommet en lille Bog, som ved 
sil 1Jdhold staaer i nøie Forbindelse med ovenstaaende 
Meddelelser, der ere hentede fra et fremmed Tidsskrift. 

De overvættes hyppige Sammenstød om Natten have 
i de senere Aar vakt en vis Bevægelse i alle søfarende 
Lande, og blandt disse hovedsageligt i England. Com
missieiner have været nedsatte saavel der som i Frankrig 
for at søge Midler imod dette beklagelige Forhold; men 
man har ikke kunnet bekvemme sig til at indføre noget 
af de foreslaaede nye Lanternesystemer, vel nærmest, 
fordi de mest praktiske af disse medføre en saa forlig 
Anbringelse af de farvede Lys, at man især paa mindre 
Skibe vil være stærkt udsat for at faae sine Sidelanterner 
slukkede af Søen. Noget maatte der imidlertid gjøres, 
og da det er en fastslaaet Kjendsgjerning, at el meget stort 
Antal af de natlige Sammenstød slet og ret ere Følgen af 
en feilagtig Opfattelse af de af næsten alle søfarende Natio
ner vedtagne-f\.e~r for at undgaae Sammenstød, har man 
i England og Fra~krig arbeidet hen til saavidt muligt at 
sikkre sig imod nhver Misforstaaelse af disse i deres 
Virkning saa betydningsfulde Regler. - Br. Thomas Gray, 
Chef for det engelske Sø- Handelsministeriums Marine
departement, har med dette · ·;1;l for Øie forsynet Reg
lerne med Tegninger og en oplysen:file Text, som intet 
lader tilbage at ønske i Retuing af Korthed l~g Tydelig
hed, og disse oplysende Forklaringer ere blev ne paa
trykkede det officielle Præg ved i Forbindelse m1."d et 
Memorandum at være blevne udgivne i England, saavel --

Tidaskrift for So~maen. Ny Ræk ko. IV. 23 
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af Admiralitetet som af Sø- og Handelsretten. I Frankrig 
har Marineministeriet i indeværende · ar udgivet en 
» officiel Samling af Spørgsmaal og Svar til Brug ved 
Examinationn i de herhenhørende Spørgsmaal. 

Det er en Gjengivelse af disse engelske og franske 
forklarende Meddelelser, som indeholdes i den udkomne 
Piece, og det er de Herrer Capitain Christiansen og 
Lieutenant Scbneider, hvem det skyldes, at denne ~igtige 
Veiledning er udkommen paa Dansk. De have ved dette 
vel i Omfang kun lille Arbeide ikke blot givet den danske 
Sømandsstand en god Baandsrækning; men de have, hvad 
mere er, bidraget deres til, at Liv og Gods paa Søen 
kunne blive mindre udsatte for Tilfældigheder og sørgelige 
Misforstaaelser end tidligere. Men, om de end have gjort, 
hvad der stod i deres Magt for at modvirke et bøist 
beklageligt Onde, saa er og bliver det en kun altfor 
sørgelig Sandhed, at, saalænge det nuværende Lanterne
system bibeholdes, ville Sammenstød indtræffe udelukkende 
paa Grund af dette Systems svage Sider. Saalænge man, 
som nu, kan gisse det isigtekomne Skibs Cours indtil 
ti Streger feil, saalænge vil mangen en Skibsfører nere 
urolig for Sammenstød, saasnart en Seilers Lanterner 
komme isigte forude, og det er netop denne Uro, denne 
Frygt for Ulykken, der i saamange Tilfælde a,,1er Sammen
stød. Hovedfortjenesten ved de nu paa Dansk udkomne 
nofficielle Bemærkninger vedrørende do.-in1etnationale Reg
ler til Forebyggelse af Sammenstød mellem Skibeu synes 
os derfor netop at være den, at e tydeligt og klart 
fremhæve de Tilfælde, i hvilk der intet Sammen
stød er at befrygte. ,.,-

) 
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Om Pandserskibenes Reisning og Seilføring. 

Ener lang Tids Usikkerhed og Famlen med Hensyn 
til Rundholternes Størrelse og Seilføringen, var man 
endelig i vort Aarhundrede kommen til visse bestemte 
Anskuelser, som gjorde sig gjældende med høist ringe 
Afvigelser i næsten alle Landes )lariner. De For
bedringer, som derefter bleve indførte, indskrænkede sig 
til smaa Forandringer i Masternes Stilling, i Stængernes 
og Ræernes Dimensioner og i Skæringen af det løbende 
Redskab. Noget Nyt er der i længere Tid i Grunden 
ikke fremkommet, naar undtages Indførelsen af Jerntraad 
til Undergods og en udbredt Anvendelse af Jern-Jomfruer, 
Blokke og forskjellige andre Apparater, og denne relative 
Stillestaaen bliver end mere paafaldende, naar man be
tænker, hvilke Kæmpeskridt det nye Bevægelsesmiddel, 
Dampmaskinen, har gjort i mindre end et Aarhundrede. 

Indførelsen af Skruen medførte ikke nogen synderlig 
Forandring i denne Sagernes Stilling. Trods den under
ordnede Rolle, som det ældre Bevægelsesmiddel ved 
dens Indførelse kom til at spille, indtraadte der dog 
ikke nogen synderlig Formindskelse i Rundholternes 
Dimensioner, og det uagtet den almindelige Mening især 
i Frankrig holdt paa en Forandring i det indviklede 
Apparat, der havde ophørt at være det væsentligste 
Fremdrivningsmiddel, ja, som endog i adskillige Tilfælde 
kunde være til Skade. Alt blev saa at sige ved det 
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Gamle, indtil Pandserskibene med deres uhyre Dimen
sioner og kraftige Maskiner fremtvang en Afvigelse fra 
de efterhaanden, fastgroede Regler. 

Den Maade, hvorpaa denne Tidens Fordring gjorde 
sig gjældende, var imidlertid høist forskjellig i England 
og Frankrig - de to Lande, der ere gaaede i Spidsen 
med Bygningen af svære Pandserskibe. Medens de 
Franskes første Pandserskib 11Gloire11 kun fik Under
master med Signalstænger og kun førte Stagseil og 
Gaffelseil , gav Englænderne, der siden Seymonds Tid 
havde holdt sig til sv!Pre og høie Rundholter, deres 
Pandserskibe ccWarriora og 11Black Prince11 Linieskibs
takkelage og de to mindre Skibe, "Defence" og • Resi
stance •, Fregatreisning. 11Achilles« fik endog fire Master, 
og de lange Skibe som »Minotaur11 fem Master, af hvilke 
de fire med Underseil, dobbelte Mersseil og Bramseil 
og med Fastestænger og Bramstænger i Eet. 

Disse forunderlige Modsigelser bleve imidlertid 
lempede ved Erfaringen, og man vendte tilbage til tre 
Topper paa de Skibe, der havde faaet et større Antal; 
men man vedblev dog at gjøre Reisningerne høie nok 
til at føre Bovenbramseil, uagtet Escadreøvelserne udviste, 
at man selv med disse høie Reisninger ikke med Sikkerhed 
kunde tumle Skibene, selv i seilbart Veir. 

Franskmændene, der saa pludseligt havde brudt med 
det Gamle, vendte paa den anden Side efterhaanden 
tilbage dertil. Det første Skridt i denne Retning blev 
gjort med Fregatten • Gloire", som fik Raaseil paa For
toppen. Den samme Seilføring blev givet tre af de 
Pandserskibe, der fandtes i Escadren, som var samlet i 
Cherbourg 1863; et fjerde Skib havde Raaseil baade 
paa For- og Stortoppen, og et femte var fuldrigget. 

En Commission , som blev nedsat efter denne 
Escadres Togt i 1863, udtalte · sig for en Forøgelse af 
Seilarealet og motiverede dette saaledes: 



• 

Pandserskibenes Relsnlng og Seilføriog. 353 

,For at sætte Pandserskibene istand til uafhængigt 
af Maskinen at holde sig under Seil, og i den Hensigt 
at forøge deres Hurtighed og Manøvreevne , anseer 
Commissionen det for nødvendigt at give dem Raaseil 
paa Stortoppen af samme Dimensioner som dem paa 
Fortoppen. Til Model anbefales 111\fagenta• , der har 
Ræer som en Fregat af første Classe. • 

•Som Følge heraf vil deres Seilareal forøges til 
2690 □ Fod uden at medregne Stagseilene, hvis udbredte 
Indførelse meget anbefales.• 

,.Anvendelsen af Storseil, som Commissionen lægger 
særlig Vægt paa, kræver en Forandring af de faste 
Skorstene til Nedflringsskorstene." 

"Commissionen foreslaaer desuden at anvende Master 
og Underræer af Jern , baade fordi disse mindre let 
beskadiges, og fordi de ere langt lettere at reparere.u 

11Derhos henvender Commissionen Opmærksomheden 
paa Jerntraadstakkelagen, som paa Grund af sine ringere 
Dimensioner giver mindre Vindfang og et mindre Maal 
for Fjendens Skud, og som desuden, naar den i Tilfælde 
af Havari gaaer overbord, er mindre udsat for at komme 
uklar af Skruen. Det foreslaaes derfor at anvende 
Jerntraads Tougværk til alt Undergods og at forsøge det 
til Stængegods.,, -

Da herefter en Escadre paa 9 Pandserskibe i 1865 
gik til England, havde alle disse eensartede Reisninger, 
nemlig Fortop og Stortop med Raaseil og Faste- og 
Bramstænger i Eet; men der var ikke den samme Over
eensstemmelse i Forholdet imellem Skibenes Middel
spants- og Seilareal, idet dette Forhold for de forskjel
lige Skibe vexlede imellem 1 : 18 og 1 : 23. 

Efter tilendebragt Togt foreslog Escadrechefen 
imidlertid at søge at tilveiebringe den samme Eensartet
hed i Seilkraften, som der er gjort gjældende i Skibenes 
Dampkraft, og han foreslog at antage for alle Skibe 
det Forhold, som findes imellem Middelspants- og Seil-
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arealet i •Normandie" og nProvenceu, hvor dette For
hold er 1 : 23. 

Denne Forøgelse i Seilarealet vil imidlertid i alminde
ligt Veir med jævn Kuling umuligt kunne give Pandser
skibene den Hurtighed og Manøvreevne, som Træskibene 
besad. Forholdet imelltim Middelspants- og Seilarealet 
hos dej sidste var gjennemsnitlig 1 : 30, og, vil man ikke 
søge at opnaae det samme Forhold ved at give Pandser
skibene Raaseil paa alle tre Topper, er det aabenbart, 
at de som Seilskibe i alle Retninger maa komme til at 
staae tilbage for deres Forgængere. Selv i den engelske 
Flaade, hvor man paa enkelte Pandserskibe har et Seil
areal, der er 26 Gange Middelspantsarealet, og hvor 
man altsaa har nærmet sig det tidligere Forhold mere 
end i Frankrig, hører man ideligt gjentage, at Skibene 
ikke lade sig regjere ved Seilene alene. 

Et Spørgsmaal, der staaer i nær Forbindelse med 
Pandserskibenes Seilføring, er Skruens hæmmende Ind
flydelse paa Farten under Seil. Dette Spørgsmaal er 
behandlet i Rapporterne baade fra de franske og engelske 
Pandserescadrer. Den franske Admiral indberetter, at 
Skruen først begynder at drives rundt , naar Skibet 
opnaaer 5 Miles Fart, hvorimod den engelske angiver 
en temmelig stor Forskjel for de forskjellige Skibe, 
hvoraf den i nogle allerede dreier med 3 Miles Fart, 
medens den i andre først dreier, naar Skibet løber 6 
Mile i Vagten. Englænderne ville endog have iagttaget, 
al Farten forøges med 1½ Knob, naar Skruen ophører 
at staae stille. 

Hvad der navnlig synes at have bidraget til, at 
Franskmændene ikke føre -en fuldrigget Mesanmast, er 
Hensynet til dennes Farlighed for Skruen. Frygten for 
at den nedskudte Krydsreisning under AtTaire skulde 
gjøre Skruen ubrugelig har endog ført til, at man paa 
Pandserskibet 11 Marengo11 har indrettet Mesanmasten til 
at lægges ned paa Dækket. 
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Den Usikkerhed, man kan næsten sige den Bryd
ning, der gjør sig gjældende i de forskjellige Anskuelser 
om Pandserskibenes Seilføring, er naturligviis begrundet 
i de høist modstridende Fordringer, der skulle tilfreds
stilles. Man ønsker paa den ene Side at kunne raade 
over saa stor en Seilføring som muligt, ikke alene i 
daglig Seilads, men ogsaa i enkelte Krigstilfælde, saasom 
naar man jager eller jages, men paa den anden Side 
vilde man helst være fritaget for Reisningernes hæm
mende Indflydelse paa Farten og for den Fare, de med
føre for Skruen. I Fortiden, da Mersseilene vare de 
egentlige Kampseil, maatte man stræbe efter at gjøre 
disse saa høie og saa brede som muligt; nu derimod, 
hvor Maskinen spiller Hovedrollen under Affaire, ligger 
der ingen Vægt paa Mersseilenes Størrelse; derimod 
kunne høie Master være af Betydning under Jagt, da de 
tillade at føre Underseil af et stort Areal. 

Der er endnu et Spørgsmaal, vedrørende Skibenes 
Rundholter, som har været meget omhandlet, nemlig 
hvorvidt man skal foretrække dem af Jern eller Træ. 
Anvendelsen af Jern og Staal til de sværere Rundholter 
har i de senere Aar faaet en meget stor Udbredelse i 
England, hvor næsten alle den engelske Marines Pand
serskibe have Undermaster og Ræer af Staal. Coffardi
flaaden er stærkt ifærd med at følge Exemplet, og Til
virkningen af Jern- og Staalrundholler er derved bleven 
saa stor, at man i Nærheden af Bristol har anlagt en 
Fabrik, der udelukkende beskjæfliger sig hermed. Denne 
hurtige Udvikling af Jernets Anvendelse i en ny Retning 
opfordrer til en Undersøgelse af de Fordele og Mangler, 
man kan vente sig ved dets Indførelse til Rundholterne 
paa Pandserskibeue. 

For fuldstændigt at kunne sammenligne Træ- og 
Jernrundboller maa man undersøge, hvorledes de for
holde sig til hinanden, ikke blot med Hensyn til Styrke, 
Yægt og Omfang, men ogsaa med Hensyn til Priis, Varighed 
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og den større eller mindre Lethed, hrnrmed de Beska
digelser, de undergaae, kunne repareres. • 

Med den Tykkelse af Jernpinder, som ialmindeligbed 
anvendes til Jernmaster, maae disse for at afgive samme 
Styrke som tilsvarende Master af fuldt Træ have en 
noget større Diameter end disse. Deres Priis er for
øvrigt næsten den samme; men til Gjengjæld kunne 
Jernmasterne bolde langt længere, og de ere derfor en 
heel Deel fordeelagtigere i oekonomisk Retning. 

Ved den Forøgelse af Diameteren, som Jernmasten 
kræver, forøges unægtelig Vindfanget, ligesom det Maal, 
der er udsat for Fjendens Skud, bliver større; men den 
sidste Mangel opveies derved , at jo større Mastens 
Diameter er i Forhold til Projeclilerne, jo mindre alvor
lige blive de Beskadigelser, disse kunne tilføie den. 
Undersøger man Forholdet imellem Jernmasterne paa 
nogle af de større engelske Pandserskibe og Træmasterne 
paa tilsvarende franske Skibe, viser det sig, at Diameteren 
paa Jernmasterne ligger omtrent midt imellem Diameteren 
paa sammensatte Træmaster og Master af fuldt Træ. 
Der maa dog hertil bemærkes, at de sammensatte Træ
master, hvormed Sammenligningen er gjort, ere noget 
længere end Jernmasterne; med lige Længde vil man 
allsaa kunne gane ud fra, at Jernmasternes Diameter 
meget nær vil være den samme som Diameteren paa 
sammensatte Træmaster. Hvad Vægten angaaer, kan 
denne ogsaa omtrent sættes lige for de større Skibes 
Vedkommende. Paa mindre Skibe derimod vil Jern
masternes V ægt langt overgaae Træmasternes, og der 
vil man altsaa have Fordeel ved at bibeholde de sidste, 
hvorimod man paa store Skibe bør give Jernmasterne 
Fortrinet. Staalmaster ville i mange Henseender vine 
fordeelagtigere end Jernmaster, men her bliver den langt 
høiere Priis en vigtig Factor. 

Betydningen af den Skade, Projeclilerne kunne lil
føie Jern- og Træmasterne, afhænger af den Retning, 
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hvori de træffe disse. Naar saaledes Jernmasten bliver 
gjennemskudt i sin Midte, altsaa i Retning af Diameteren, 
taber den næsten intet af sin Styrke derved, hvorimod 
en Træmast ved et saadant Skud lider betydeligt, da 
Træets Fibrer baade i Saaret og dets Omkreds blive 
sønderslidte. Paa den anden Side vil det Projectil, der 
gjennembryder en Jernmast i Yderkredsen, altsaa i 
Retning af en Chorde, svække denne langt mere, end 
et tilsvarende Skud vilde svække en Træmast; men i 
ethvert Tilfælde bibeholde Jernmasterne en ubestridelig 
Fordeel, som bestaaer deri, at de øieblikkelig kunne 
repareres uden at udtages, hvilket umuligt lader sig gjøre 
med Træmaster. 

Iblandt de Fordele , man desuden maa tilskrive 
Jernmasterne, er ikke den mindst væsentlige den, at de 
kunne benyttes til Skibets Ventilation. For at forøge 
denne deres Virkning behøver man blot at construere 
en Art Fyrballie i Mastens Rodende og ved Hjælp af 
denne opvarme Luften i Masten saaledes, at Trækket 
forøges. Disse forskjellige Fortrin ere Grunden til, at 
Jernmasterne have faaet en saa stor Udbredelse i Eng
land, en Udbredelse, der er vel fortjent, da Fordelene 
ad praktisk Vei ere blevne godtgjorte. Et slaaende 
Ueviis for deres Styrke afgiver Fregatten uRoyal Alfred", 
hvis Røster bleve sønderbrudte i en svær Storm. Dens 
Master bleve derved blottede for al Sideforstøtning og 
udholdt ikke destomindre uden at tage mindste Skade 
Skibets voldsomme Slingren. Tildeels grundet berpaa 
udtalte Flaadens Controleur, Admiral Robinson, i sin 
officielle Rapport, at Jernmaster og Ræer saavelsom 
Staalstænger i alle Henseender havde viist sig fordeel
agtige, og at man derfor navnlig i oekonomisk Retning 
bør foretrække dem for Træ, der saa snart fordærves. 
Tilliden til Jernrundholter er overhovedet saa stor i Eng
land, at det endog er blevet foreslaaet at afskaffe Undervant 
og Stag imod samtidigt at forøge Masternes Diameter ende el, 



Veiledning til at manøvrere aabne Baade i høi 
Sø og Brænding. 

Det for sin ligesaa utrættelige som velsignelsesrige 
Virksomhed bekjendte 11Nalional lifeboat institution• i 
England har for nogle Aar siden udgivet en Veiledning 
til at manøvrere aabne Baade i høi Sø og Brænding. 
Denne Veiledning, der er Frugten af en mangeaarig 
Erfaring, høstet paa Englands [{yster, har vel været med
deelt i Uddrag i en af Indenrigsministeriets Beretninger 
om Redningsvæsenet; men, da disse Beretninger, som 
der med megen Sandhed er blevet fremhævet ar en 
Forfatter her i Tidsskriftet, kun faae en meget ringe 
Udbredelse, og da Veiledningen indeholder flere Vink , 
som kunne komme enhver Søfarende lilgode under hans 
Virksomhed, have vi fundet os opfordrede til her at 
gjengive disse i deres Hovedtræk. · 

Reglerne for at manøvrere Baadene kunne henføres 
under 2de Hovedafdelinger, nemlig: 

1) hvorledes Baadene bør manøvreres, naar de roes 
ud mod Brændingen, og 

2) hvorledes man bør forholde sig, naar man roer 
mod Land og saaledes har Søen med sig. 

Det kan foreløbig bemærkes, at det ansees som en 
HjendsE?jerning, at der er større Fare forbunden med al 
løbe ind til Land med Søen, end ved at roe fra Land 
mod Søen, og at denne Fare fornemmelig opstaaer ved 
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Baadens Tilbøielighed til at 11skære rundto og da kæntre, 
enten ved at løbe Stævnen under eller ved at kastes 
tværs paa Søen. 

I. Naar man roer ud mod Brændingen. 

Som almindelig Regel gjælder det her, at man giver 
Baaden al den Fart med Aarerne, man er i stand til, for 
at Søen ikke skal faae Magt til at kaste Baaden tilbage 
og dreie den tværs paa Søen eller sætte den paa Enden 
og derved bringe den ud af Ligevægt. Baaden bør derfor 
roes frem med en saadan ({raft, at den med Stævnen 
op mod Søen kan drives gjennem Bølgekammen og lade 
denne bag sig saa hurtigt som muligt. Naar det kan 
skee uden Fare for, at Baaden skal blive kastet tilbage 
af Søen, v-il det dog ikke være uhensigtsmæssigt at mindske 
Farten noget, for at ikke Forstævnen, naar Bølgekammen 
er passeret, skal hugge altfor voldsomt ned. 

En anden Fremgangsmaade er at undgaae Braad
søerne, saaledes at disse bryde af foran Baaden; men 
denne Manøvre, der er den sikkresle med en mindre 
Baad, vil, hvor Kysten er flad, og Brændiugerne strække 
sig langt ud, som oftest ikke kunne lade sig udføre. 

Følgende almindelige Regler for Roeningen ud imod 
Søen kunne anbefales: 

1) Dersom det er muligt, bør man søge at undgaae 
Søen i det Øieblik, den skal til at bryde eller 
.. falde over ~; 

2) Er Stormen og Søen lige imod, saa at man ikke 
kan undgaae Søerne (•tage Slette• ), bør Baaden 
roes kraftigt frem mod enhver Sø, der nærmer sig; 

3) Man bør dog ikke give Ilaaden en stærkere Fart end 
den, der udkræves for at forebygge, at den kastes 
tilbage. 

II. Naar man roer ind med Brændingen. 

Den væsentligste Fare, der her truer, er den, 
at Baaden uskærer rundt•, og Mandskabet bør derfor 
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fornemmelig have Opmærksomheden henvendt paa at 
forebygge dette. Aarsagen, til at Baaden •skærer rundt•, 
naar den løber for en Braadsø, er, a~ den drives frem 
i samme Retning som denne, uden at yde nogen Mod
stand. Naar saaledes Baaden løber med Forstævnen mod 
Land og Agterstævnen mod Søen og bliver indhentet af 
denne, vil den første· Virkning heraf være, at Agter
stævnen hæves iveiret, og ·Forstævnen selvfølgelig tvinges 
ned; har Baaden nu saa megen Modstandskraft, at Søen 
kan løbe fra den, vil den igjen sætte ned med Agter
stævnen og reise med Forstævnen, alt eftersom Søens 
Kam passerer dens Agterstævn, Midte og Forstævn. Men, 
dersom Baaden, naar den indhentes af en Sø, ikke yder 
tilstrækkelig Modstand til, at Søen løber fra den, da 
kommer den kun i den første af de nævnte tre Stillinger; 
Agterstævnen vedbliver at tvinges op, og Bølgen driver 
Baaden foran sig, undertiden med den voldsomste Fart 
og med Forstævnen saa dybt nede i Søen, at den møder 
Modstand. I denne Stilling kan Baaden, naar den med 
Agtpaagivenhed styres med Aarerne, undertiden løbe en 
betydelig Strækning, indtil Bølgen har brudt sig og ud
tømt sin Kraft. Dog hænder det ogsaa, naar Forstævnen 
er lav og tvinges saa dybt ned, at dens Flydekraft gaaer 
tabt, medens Søen dri\'er Agterdelen frem, at Fartøiet 
kastes overende, eller, dersom Forstævnen enten er høi 
eller, saaledes som i Redningsbaadene, forsynet med en 
lufttæt Kasse, der forhindrer den i at løbe under, at Søen 
da virker paa Forenden i een Retning og paa Agterenden 
i en anden Retning, hvorved Baaden hurtigt skærer rundt, 
faaer Bredsiden til Soen og kastes om paa Siden. 

Under saadanne Omstændigheder kan Baaden manøv
reres paa forskjellige Maader, nemlig: 

1) ved at vende Forstæ\'nen mod Søen, førend man 
staaer ind i Brændingen, og derefter ubakke• 
Baaden ind, idet man roer nogle faa Slag frem 
imod h\'er høi Sø og da atter bakker. Dersom 
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Søen er meget høi og Baaden lille, er denne 
Manøvre i Almindelighed den sikkreste, fordi man 
bar bedre Commando over Fartøiet, naar Aarernes 
fulde Kraft kan anvendes imod Søen i det vanskelige 
Øieblik. 

2) ved, dersom man beholder Agterstævnen mod 
Søen, at bakke med Aarerne, naar Søen nærmer 
sig, og atter roe til, saasnart den er passeret, for 
derefter at holde sig paa Søens luv Side; 

3) ved at slæbe efter sig et Stykke Ballastjern, en 
tung Steen, en stor Kurv eller en anden lignende 
Gjenstand, tjenende til at holde Baadens Agter
stævn i Vandet og derved forhindre den i at 
skære rundt. Paa de engelske Kyster bruges 
hertil de saakaldte Slæb :i: kegleformede Seildugs
poser, 2 Fod brede i Mundingen og 4½ Fod lange. 
De slæbes med Mundingen frem i en stærk Line 
og med en slap smekker Line gjort fast til den 
spidse Ende. Ved saaledes at føres med Mun
dingen frem, fyldes de og yde derved en saa 
betydelig Modstand, at de ere i Stand til at holde 
Baadens Agterstævn i Vandet; firer man den 
tykke Line og haler ind i den smekkre, vender 
Posen sig, tømmes og yder da ei længer nogen 
Modstand, saa at den med Lethed kan hales ind 
i Baaden. Saadanne Slæb anvendes vel mest 
til Seilbaade, men ere dog ogsaa et vigtigt Sik
kerhedsmiddel for Robaade, og mange Rednings
baade ere derfor ogsaa nu fol'synede med dem. 

Tunge Gjenstande bør ikke henligge i• nogen af 
Baadens Ender, navnlig ikke i Forenden, da Baaden bør 
ligge dybest i Vandet med Agterenden, for at denne ikke 
saa let skal kunne kastes af Søerne. 

Naar Baaden løber i samme Retning som Søen, 
bør den styres med Aare agterud eller fra Laaringen, 
da Roret til sine Tider ikke gjør nogen Nytte. 
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I Henhold til Foranstaaende kunne følgende Regler 
anbefales: 

1) Man bør saameget som muligt undgaae de bøie 
Søer ved at lægge sig saaledes med Baaden, at 
Søerne bryde foran den; 

2) Dersom Søen er meget høi, eller Baaden hører 
til de mindre, og isærdeleshed dersom den er 
platgattet, bør man vende Forstævnen mod Søen 
og bakke den ind, idet man roer saameget til 
imod enhver Sø, der nærmer sig, at denne løber 
forbi Baaden ; 

3) Anseer man Baaden for sikker nok til at roe den 
ind med Forstævnen mod Land, bør man bakke 
Aarerne mod enhver Sø, der nærmer sig, for 
saavidt muligt at mindske Farten; er Baaden for
synet med Slæb, bør dette benyttes; 

4) De tungeste Ting i Baaden bør bringes hen i den 
Ende, der vender mod Søen, dog ikke alleryderst; 

5) Dersom en Baad, som fører baade Seil og Aarer, 
søger Land under Seil i en høi Sø, bør Mast og 
Seil nedtages, førend den staaer ind i Brændin
gerne, hvorefter den da roes iland paa den oven
for beskrevne Maade. Fører Baaden Seil alene, 
bør disse mindskes og halvt nedflres, idet det er 
tilstrækkeligt at have Stagseilene oppe. 

III. At løbe Baaden op paa Stranden med høi Sø. 

Den ovenfor beskrevne Fremgangsmaade gaaer alene 
ud paa at føre Baaden gjennem Brændingen ind mod 
Land; men noget Andet er det at løbe Baaden op paa 
Stranden, naar man bar naaet Kysten, og herved kommer 
da de stedlige Forhold særligt i Betragtning. 

Paa en steil Strand bryde Søerne sig ikke førend 
saagodtsom inde i selve Havstokken, hvorimod Brændin
gerne, naar Stranden er flad, ofle strække sig meget 
langt ud fra Land. Ved Brændingernes yderste Grændse, 
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hvor Søen bryder sig paa 4 Favne Vand, er denne høiest 
og derfor farligst; har man passeret denne Grændse, for
mindskes Faren efterhaanden, som Vandet grunder op, indtil 
Søen nær ved Land taber sin Kraft. Da Søens Charak
teer saaledes er heelt forskjellig paa flade og paa steile 
Kyster, maa ogsaa Manøvrerne vexle med de forskjellige 
Forhold. Paa en flad Kyst maa man, hvad enten Baaden 
løbes eller bakkes ind, holde lige paa Land, indtil Fartøiet 
tager Grunden, hvorefter da hver Sø fører det nærmere 
mod Landet, indtil Mandskabet kan springe ud og hale 
det heelt op. Paa en steil Kyst er det derimod almindelig 
Skik, med Baade af nogenlunde Størrelse, at seile dem 
lige ind til Kysten, indtil man, idet man skal landsætte, 
hvad enten der roes eller seiles, luffer halvt op i den 
Retning, hvorfra Søen kommer, saa at man faaer Søen 
noget paa Siden og saaledes af denne, samt ved Hjælp 
af de paa Stranden Tilstedeværende, løftes op paa Land. 

Under Omstændigheder som de her omhandlede er 
det neppe almindeligt at bakke Baaden ind, hvorimod 
den i Reglen bør roes ind med fuld Fart. 

IV. At borde et Skib under Seil eller tilankers 
i bøi Sø. 

Den Fremgangsmaade, der følges ved med Rednings
baade eller andre Baade at borde et Skib, hvad enten 
dette nu er strandet, ligger tilankers eller er under Seil1 
er saa forskjellig, at man ikke kan angive almindelige 
Regler, der kunne tjene til Veiledning i saa Henseende. 
Alt kommer her an paa Baadførerens Conduite, Aands
nærværelse og rigtige Anvendelse af Erfaring samt paa, 
at han lilfulde forstaaer at vurdere den Fare, der er for- • 
bunden med et saadant Foretagende. 

Det er noksom bekjendt, at man i Almindelighed, 
naar det er muligt, skal søge at borde et Skib, hvad 
enten det staaer fast eller er flot, i Læ. Herved vil 
man undertiden kunne naae ud til det i temmelig smult 

L 
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Vande og saaledes lettest undgaae den Fare, der ved 
Bordningen især rnaa befrygtes, nemlig at Baaden kommer 
i voldsom Berørelse med Skibet, eller at den fyldes og 
kæntrer ved Søens Tilbageslag og ved dens uregelmæssige 
Gang, hvor den møder Modstand. Paa den anden Side 
er der imidlertid ved at borde et Skib i Læ den Fare, 
at Baaden udsættes for at rammes af de nedstyrtende 
Master, eller, hvis disse alt tidligere ere gaaede overbord, 
at den beskadiges eller endog sønderslaaes af den om
drivende Takkelage, hvorfor det ogsaa ofte kan være 
nødvendigt for Redningsbaaden at modtage de Skibbrudne 
fra Skibets For- eller Agterstævn. 

Større Redningsbaade, som gaae ud til Vrag paa 
længere udgaaende Grunde, ankre i Almindelighed op 
til Luvart af Vraget og fire sig ind imod dette, indtil de 
ere nær nok til at kunne tilkaste Besætningen en smekker 
Line. Herved maa dog anvendes den største Forsigtig
hed, for at Baaden ikke skal tørne mod Skibet, hvorfor 
de Skibbrudne som oftest maae springe overbord og lade 
sig hale ombord i Baaden med Liner. 

Ved at borde et Skib tilsøes er det i ethvert Til
fælde af Vigtighed, at Linerne, hvormed Baaden gjøres 
fast til Skibet, have Længde nok til at give den til
strækkeligt Spillerum til at vage paa Søen, og man maa 
stedse være beredt paa, om fornødent, øieblikkeligt at 
kunne enten slippe eller kappe Linen. 

Naar man har faaet de Skibbrudne i Baaden, bør 
det paasees, at de sidde ned, ligemange i hver Side af 
Fartøiet. Enhver Sammenklyngen og Springen fra et 
Sted til et andet bør forbydes. 



Blandinger. 

Den nye engelske Fregat lnoonstant. I de større 
Mariner synes den Anskuelse mere og mere at gjøre 
sig gjældende, at Pandserskibene deels skulle indtage 
Linieskibenes Plads og de els benyttes til Kystforsvar, 
medens meget hurtigseilende og svært armerede ik~e
pandserede Skibe ville fortrinsviis blive anvendte som 
Krydsere og paa o\'ersøiske Stationer. Den af Reed 
construerede engelske Fr 0 at lnconslant, der for nylig 
er løben af Stabelen, er den nyeste Typus for de største 
af denne Slags hurtigtseilende upandsrede Skibe. Fre
gatten, der er 3a8 Fod lang og 49½ Fod bred, har 
usædvanlig skarpe Former og en Drægtighed af 4066 
Tons. Maskinerne ere Lavtryks, paa nominel 1000 
Hestes Kraft, men accorderede til at skulle indicere 
6000. Man gjør Regning paa en Fart af 15 Mile i 
Vagten. 

Denne Fregat faaer en forøget Interesse ved den 
Bygningsmaade, der her for første Gang er bragt i An
vendelse. Det paa sædvanlig Maade byggede Jernskrog 
faaer nemlig en tredobbelt Træbeklædning, h,·orved 
Bunden vil kunne holde sig ligesaa længe reen, som 
paa almindelige Træskibe , og hvorved man desuden 
venter at give Skibet en større Elasticitet og den Mod
standsevne ved Sammenstød og Grundragen, som Jern
skibene savne. Denne Træbeklædning er paalagt paa 
følgende Maade: Paa Ydersiden af Jernskoddet er der 
langskibs i bestemte Mellemrum anbragt Vinkeljern, 
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imellem hvilke den første Træklædning indsættes saale
des, at dens Overflade gaaer i Flugt med Vinkeljernenes 
Yderkanter. Udenpaa denne horizontale Klædning kom
mer der en vertical Klædning, der fastholdes ved Skruer, 
som gribe ind i Vinkeljernene, og atter udenpaa denne 
en langskibs Klædning, der tager sig ud som den al
mindelige Klædning paa Træskibe, og som fastholdes ved 
Skruebolte gjennem Mellemklædningen og ind i de om
Lalle Vinkeljern. 

Fregatten skal isledenfor almindelig Kobberhud ham 
en Hud af Møntmetal, og for at undgaae den galvaniske 
Virkning gjøres Yderstævnen af Bronce. 

Armeringen bestaaer af 16 Kanoner, hvoraf t 2 
riflede 12tons Kanoner paa Batteriet og 6 Stykker rit1ede 
610n• Kanoner paa Dækket. To af disse sidste anbringes 
paa dreiende Affutager. 

Nedlægning af engelske Orlogsværfter. Orlogsværf
terne i Woolwich og Deplford ville irølge en Beslutning 
af det nye engelske Ministerium blive nedlagte. Det er 
sandsynligt, at Woolwich, allerede oprettet under Henrik 
den Ottende og saaledes det ældste Regjeringsværft i 
England, vil i Privates Hænder overgaae til at blive et 
af Landets største Skibbyggerier. Med Hensyn til Ned
læggelsen af Værftet i Deptford, er det senere blevet 
bestemt, at dets Reberbane ikke alene skal bibeholdes, 
men tillige udvides til at være fælles Reberbane for hele 
den engelske Marine. 

Orlogsskibenes Dampbarkasser. Med Hensyn til Or
logsskibenes Forsyning med Dampbarkasser, have den 
franske og den russiske Marine havt et Forspring for 
den engelske, der kun nølende er fulgt i deres Fodspor. 
Medens man i Frankrig og Rusland ved Anvendelsen af 
Dampen i de større Skibsfartøier bestræbte sig for at 
tilveiebringe Fartøier, som vel ikke kunde rumme stort 
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Andet end det fornødne Kulforraad og den almindelige 
Besætning, men. som til Gjengjæld havde en forholdsviis 
stor Hurtighed og en betydelig Bugseerevne, gik man i 
England den modsatte Vei. Her vilde man have, at 
Dampbarkasserne skulde tilfredsstille de Fordringer, man 
tidligere satte til de tilsvarende Rofartøier; de skulde 
kunne rumme en betydelig Besætning og være island til 
at føre en Bougkanon med Ammunition osv. De engelske 
Dampbarkasser beholdt saaledes deres ældre fyldige For
mer og drev det aldrig til at kunne dampe op mod no
gen synderlig Strøm og Sø, hvorimod man i de to andre 
Mariner havde skabt en Art smaa Depechebaade, der 
under almindelige Omstændigheder med tilfredsstillende 
Fart kunde slæbe Skibets øvrige Farteier, det være sig 
armerede eller paa anden Maade belastede, til og fra et 
givet Punct. 

Englænderne, der saa nødigt ville tilegne sig Andres 
Erfaringer, ere imidlertid eflerhaanden komne til Erkjen
delse af, at de vare slaaede ind paa en gal Vei, og 
fremtidig ville deres Dampbarkasser blive byggede med 
særligt Hensyn til Hurtighed og Bugseerevne. - En vig
tig Forbedring vil der ligeledes blive indført i dem, idet 
man ved en sindrig Afledning af Spildedampen befrier 
dem for den Støi, der næsten umuliggjør mangt et Krigs
foretagende. Endvidere ere de byggede efter Rednings
baads - Principet, saaledes at de med deres fulde Kul
forraad ikke synke, selv om de løbe fulde af Vand Lil 
Relingen. 

John Samuel Wbite i East-Cowes, paa Øen Wight 
leverer disse Fartøier til den engelske Marine. Tre af 
hans sidst leverede Dampbarkasser ere 37 Fod lange, 
og bave hver en enkelt Skruemaskine paa 6 Hestes Krat'l; 
de stikke omtrent 3 Fod agter og benved 2½ Fod for. 
Ved Prøvefarten gjorde de med henved 250 Omdreinin
ger en Middelfart af 8, og . det uagtet Veiret var temme
lig uroligt. 

24* 
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Dobbeltskrnens svage Sider. Overbeviisningen om, 
at hurtige og korte Dreininger i meget høi Grad ville 
bidrage til Skrueskibenes Kampevne, har blandt Andet 
gjort sig gjældende ved Indførelsen af Dobbeltskruen. 
At denne imidlertid ikke finder det udeelte Bifald, som 
dens mange gode Sider skulde synes at gjøre den vær
dig til, fremgaaer af følgende Udtalelse af en engelsk 
Søofficeer i •Mechanic's Magazine•: Eflerat jeg har 
havt en meget gunstig og fortsat Leilighed til at anstille 
1:· orsøg med Dobbeltskruen, er jeg ble ven bestyrket i 
den Overbeviisning, at det vilde være til Gavn saavel 
for Admiralitetet som for Landet, om man snarest mu
ligt hørte op med at bygge Skibe med Dobbeltskrue. 
Dennes mangfoldige Mangler har jeg tidligere havt Lei
lighed til at berøre; men een Hovedfeil skal jeg her 
fremhæve, nemlig den fortvivlet slette Styring, som den 
medfører, naar man løber plat for Veiret, og, hvad der 
er endnu værre, naar man har Søen tværs. - I Begyn
delsen tilskrev jeg Roergængeren denne Feil; men gjen
tagne Forsøg have overbeviist mig om, at den udeluk
kende opstaaer ved den forskjellige Burtigbed og Virkning, 
hvormed Skruerne arbeide, naar afvexlende den ene 
eller den anden af dem slingrer ud af Vandet. Naar 
såaledes den styrbords Skrue blev trykket dybt ned, mfl
dens den bagbords næsten slap Vandet, faldt Skibet 
bagbordover, inden Roret kunde frembringe den fornødne 
Modvirkning; og førend man havde bragt Skibet til Cours 
igjen, kom der en bagbords Overhaling, der frembragte 
den modsatte Virkning, trods alle Roergængerens An
strengelser. 



f 
Efterretninger for Søfarende. 

A) Alle •Retninger• ere mis
visende, naar ikke •(retv.)• er 
vedfølet. 

(Efter alle offlelelle inden- og udenlandske Bekjendtgjørelser). 

B) •Længden• er fra Green
wich Meridian. 

Farvand, 

Mai-Juni 1869. 

Afsluttede den 5te Juli 1869. 

!) I' Y r. 
Fyrets Brede 

Stat, 
Land Beliggenhed Navn, Sted og J Karalt- J J Ap- Styr- Lya- og 

Slaf• loer Farve parat ko Hoido Yiddo Længde 

Orden I Fod I Mil! 0 

Daumark Kattegattet Nyt lllydefyr 2 F. hvide Sp. . . 30 2½ N66 9,3 
paa Schultzs Øll 11,5 
Grund 

do, Storehelt Nyt Fyr paa F. rødt Lds. 5te 50 1¾ N6630,7 
Romsø 01048 

Rusland Østersøen Filsands Fyr F. . . . . . . . . . . . . N5823 
02149,9 

do. do. Lyserort Fyr F. . . . . . . . . . . . . N57 34,1 
Ø2144 

England, Hristol Kanal Nyt Fyr paa F. rødt . . . . 27 
V-Kyst Clevedon 

Mole 
do. Liverpool Bugt 2 Fyr tllføles F. hvide . . . . . . . . N5330 

Crosby V 3 7 
Flydefyr 

Øen Dlan Irske Hav Fyret paa Fortet F. . . . . . . • . . .. . . NM 5 
ved Derby V 4 36 

Bebrlderne Øen Lewis Stornoway . . . . . . . . . . . . .. . . N 5811,5 
Fyr V 6 22,2 

Taarnets 

Høldo 
FarYe, 
Form 

Fod 

. . rødt 
Skib, 
hvidt 
Kors 

20 . ... 
. . . ... 
. . . ... 

. . . . . . 

. . . ... 

. . . ... 

Anvendte Forkortelser: 
F. Fast Fyr. 
B. Blink -
FB. Fast - med Blus. 
L. V. Sp. T. Lavvande Springtid. 
Lds. Llndse. - Kbl. Kabellængder. 
Sp. Speil. - Kvm.: Kvartmiil. 

Anmærkninger. 

Skibet har 2 Master med røde 
Balloner - ventes udlagt i Oc-
tober 1869. 

ventes tændt i October 1869. 

vil i Efteraaret 1869 faae et Appa-
rat af lste Orden. 

vil fremtidigt vise rødt Lys, naar 
Rigabugt er spærret af lis. 

De tændes 7 Fod over Dækket for 
og agter paa Fyrskibet, der saa-
ledes fremtidigt viser 3 Fyr. 

tændes fremtidigt kun I Fiskeri-
tiden fra 12 August til 10 October. 

Lyskredsen forøges i S og V, for-
saavldt det fremspringende Land 
af Øen Lewis tillader. 



Stat, Farvand, Fyrets Brede Tnarnets 

Land Beliggenhed Navn, Sted og I 11:aralt- , Ap- 1 Styr- Lya- og 
Fa."e, I Anmærkninger. 

Slags teer Fa"e pø.rat lte Boide Tidde Længde Bolde Form 

Orden I Fod I .Mlll 0 I Fod 

Skotland Clydefloden Nyt Fyr paa F hvidt . . .. 23 . . . . . . . . . . rundt, I en rød- og hvldtærnet Lanterne, 
Donald Qua! og Jern tændt I Febr. 1869. 

rødt 11 

do. do. Nyt Fyr paa F. rødt . . . . 23 . . . . . . .. . . do. i en rød- og hvidtærnet Lanterne, 
Newshot tændt i Febr. 1869. 
Island 

do. do. Park Quai F. hvidt . . . . 20 . . . . .. .. . . do. I en rød- og hvidtærnet Lanterne, 
tændt I Febr. 1869. 

Frankrig Nyt Fyr ved f naar disse Fyr tændes (I Efter-
Glronde Floden F. rødt, l · anret 1869 ?) vil Falalee og Pon-

Palmyra grønt .. ·j talllac Fyr blive nedlagte, St. 
do. do. Flydefyr ved 2 F. hvide 

.. . - . . .... . . - - Georg's og Suzac røde Fyr for 
In Coubre stærkede og Terre Negres hvid 

Fyr forandret til grønt Fyr. 
e 

Spanien Huelva Fyrene ,ved 2 F. . . . . . . . . . . . . N37 7,5 . . .. .. ere flyttede til N 42° V og s 
Odiel V 6 47,4 42° Ø (retv.) frn hverandre pa 
Floden Grund nf Forandring I Flod-

a 

Barrens Retning. 

Frankrig Middelhavet Fyret ved F. rødt . . . . 50 1¾ N4316,4 
St. Tropez Ø 6 38 

Italien Neapels Havn Fyret pan B. rødt lfJ 32 2½ er forandret hertil fra hvidt Blln . . . . . . . . . . . . . . . . 
St. Vincents B. I hver 3 Mlnuter. 
Molen hvert 

k 

~ Mio. 
do. do. Fyret paa For- F. rødt . . 44 I lstedetfor det grønne Fyr, der før . . '1 . . . . ' . . . . . .. 

længeisen nf vistes her. 
St. Vincents 

nlø 



Brede -Stat, Farvand, Fyrets Taarnetø 

Land Beliggenhed No.YD, Sted or 11:aralr.- A.p- S'Yl'· Lya- og 
IHølde 

Far,e, Anmærkninger. 
Sia.ir• toer Fane Ina.ral ke Heide vldd, Længde Form 

Orden l Fod l Mll1 I n Fod 

Italien Nenpels Havn Fyret paa F. grønt 4de 50 l,} . . . . ... !stedetror det rede Fyr, som fer 
St. Januar! vistes her. 
Molen Dette og de 2de foregaaende 

Fyr vise hvidt Lys ind i 
Havnen. 

Østerrlg Bugten ved Nyt Flyder.,,, FB. rede Lde. 4de 30 2 N4540 .. hvidt istedetfor Mast har Skibet et 
Triest ved Grado Blus 01323 Skib Jerntnarn paa Dækket, og i dette 

hver er Fyret anbragt; i Tange lyder 
2Min. et Horn hvert 4de Min. fra Skibet. 

do. Triest Havn Flydefyr 2 F. ... . . . . . 20 . . . . . . . . . . hvid provisoriske for Nybygning i Havnen 
Bele i NV og sø 3 Alen fra hin-

anden. 

Algier Middelhavet Nyt Fyr ved F. grønt Lds. 4de 100 1 N3635,8 . . Steen- er tændt i April 1869 paa Ras el 
Tlpaza ø 2 28,3 Taarn Kalla. 

do, do. Nyt Fyr paa F. hvidt Lds. lste 550 7 N37 5,1 .. . . . . l V 43 ° N (retv.) 2 Mill fra 
C. Budjaron Ø 6 30 Collo Havn, er tændt 1 Juli 

1869. 

N-Amerlka, Chesnpeake Flydefyr paa F. hvidt Sp. . . 30 21 N3734,8 .. Skib Dette Fyr har været nedlagt, er 
2 

Forenede Bugt, Roppa- Windmill V 7611,5 gult, nu udlagt igjen ved SØ - Enden 
Stater hannock Pt. Banken 2 Mast. af Banken paa 10 Favnes Dybde. 

Floden 

do. Virginia Old Point . . . . . . . . . . . . . . . . .. .... . . . ... er nu nedlagt. 
Comfort 
Baakefyr 

do. Massachusetts Brant Pt. . . . . . . . . . . . . . . . . . ..... . . . . .. ligeledes . 
Nantucket Baakefyr 
Havn 



Stat, I Farvand, Fyrets Brede Taarnets ~ 

Land Beliggenhed !'laTIJ, Sled og l.aralt• Ap• Slyr· I Lya• 
og 

Heide 
Farve, Anmærkn Inger. 

s, ..... leer Fane ID&m lr.e Heide ndde Længde Form 

a 

Orden i Fod i Mill 0 ~ Fod 
. . . .11 er flyttet til NV - Hjørnet af Forte N-Amerlk.a, Massachusetts Clarks Pt. Fyr . . . . . . . . . . . . . . .. N4135 . . 

forenede Bedford Havn V7053 paa Pynten NV ¼ V 130 Alen fr 

Stater dets forrige Plads; det er for 
hølet 11 Fod. 

do. S- Carolina, Flydefyret paa . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . . er nedlagt. 

Port Royal Flshlng Rip 
Sund 

do. do. Bay Pynt Fyr . . . . . . . . . . . . . . . . .... . . . . .. . ligeledes. 

do. Savannah Fyret I Byens . . . . . . . . . . . . . . . . .... . . . .... do. 
Østende 

do. Savannah• Flydefyr paa F. hvidt . . . . 28 2I . . . .. . . . . .. . er tændt paany. 

floden Tybee Knoll 

do. Florida Nyt Fyr ved B. hvidt Lds. lste 200 5 N3020,8 154 rødt istedetfor det provisoriske Fyr her, 

Pensacola Bl. V 8717,3 af 4de Orden. 
hvert 
Mio. 

0 blna Yangtsekjaog Klntoan Bl. ... . . . 5te . . . . . . . . . . . . . . . er forbedret. 

Floden Baakefyr I 

do, do. Nyt Pyr paa F. rødt, . . . . . . . . . . . . . . . . . . . NV for Foregaaeode, viser rødt Lys 

Klo toan lille hvidt over Blokhuns Banken fra S t. V 

Baake ½ V til V t. N } N, hvidt Lys fra 
sids~nævnte Kompasstreg op til 
Floli.ens søndre Bred. 



Stat, 
Land 

Danmark 

do. 

do. 
do. 

do. 

do, 

do. 

Rusland 

do. 
s les,lg, 

V-Kyst 

I 

I) Sømærker (l'agere, Bøler), tandmærker (Baaker, l'arder), Grnnde, l'rai; m, m, 

Farvand, 
Beliggenhed 

11_ M_ æ_r_k_e_t_s _e_U...,.e_r _G_ r_u_n_ d_e_n_s _ll----cc--D-,!y:....,b,,...d_e~c-:-,1 Nærmere 

I pna 6"'nd' !hvori .Mærket! Stedbestemmelse 
No.vn Vn.f li!?&cr Slags 

Anmærkninger. 

Drogdens Vest- Tøndevager med 3 Koste 4 Favne for Dragør Sand 
SV-Ende er flyttet 460 Alen ud i SØ ½ S. side 

do. 

do. 
Drogdens Øst-
side 

do. 

do. 

Kattegattet 

Østersøen 

do. 
Løbet mellem 
Før og Dugtlbøl 

Tønden med 1 Kost 

Tøndevager med 2 Koste. 
Vageren med 2 nedad-

bundne Koste 
Ballon-

vageren for Knollen 

grøn Spids-
tønde for •Indføds

rettens • Vrag 

det Grun-
deste paa Marthas 

Flak er 

Telegraf-
toug ved L ibau 

sort Ballon som helses 
hvid Spids-

tønde mærket G 

. . .... 4 for Dragør Sand-
rev 

. . ... . 4 for. Søndre Røse 

aa - for Holmetungen 

. ..•.. 3 ½ Kbl. V for det 
Grundeste 

.... .. ..... . ... . ... . .... 

18 Fod N. 56° 0',5 
ø. 10° 52' 

fra Lodstaarnet i Ret
ning S 68° 30' V 
(retv.) 

do. 560 Alen i SØ ¾- S. 
do. 200 Alen i ØSØ} Ø. 

do. 350 Alen ud i SV t S. 

do. 150 Alen i SV t. V~ V 

istedetror den tidligere her udlagte 
runde grønne Tønde. 

tidligere antoges 2 3 Fod at være 
det Grundeste. 

en Baake med et lille Huns ved 
er opreist i Retningen af Banken 
overeet med Lodstaarnet og i 
denne Linie maa ikke ankres. 

. . fra Lyserort Fyrtaarn betyder, at der er Ils i Rigabugt. 

I· . . 3 Favne Galgebjerg i V } N, er udlagt If. Bekjendtgj. af V 1869. 
Østbaaken I N t. Ø 
¼Ø 



S t 8 t, 
Land 

England, 
8-Kyst 

do. 

do. 

do. , 
S-Kyøt 

Behrlderne 

Farvand, 
Beliggenhed 

11_ M_ æ_r_k_e_ts_ e_ll_e_r _G_r_u_n_d_e_n_s-------11-.--- - D..;.y_h_d_e-c--:-:,.......,....,, Nærmere 
SI .. , "a.~ j,u. Grw,d, jhvor! Mmrkel Stedbestemmelse 

..., " ·~ Vrair ligger 

Anmærkninger. 

Yarmouth Red Flytning4½Kbl. 
i N t. Ø ¼ Ø af Scroby .•. • .. 10 Favne Vandværks Skor

stenen V for øst 
Calstor Kirke I NNV, 
Gorleston Kirke S 
for Nelsons lllonu
ment I SV½ V 

do. 

do. 

Kanalen, 
Splthead 

Elbow TøndE 

Flytning 5 Kbl. 
i N ½ V SV-Scroby • . . • .• 7¼ -

Tønde 

Flytning 3} Kbl. 
iNt.V }V af Scroby Fo.rk .. .. .. 8} -

Tønde for 

Jernbaake 
med tønde-

• 11 

Tønde 

et Vrag 

paaSaidRoek ...... .. . .. . 

Vandværks Skor
stenen I Calstor til 
Solltary House i N 
t. V { V. Trinlty 
Bouses Udkik til 
Wellington Pier i V 

nordl. Mølle i Yar
mouth N for Brit
tania Pier I NNV 
¾ V, GorlestonKirke 
nord for Skoven I V, 
lidt N . 

See Anm. paa foregaaende Side. 

Nomansland Fort i '\!raget ligger nær Sandbead 3 Kbl. 
SØ t. Ø ½ Ø, rra Sandhead Tønde. 
Nettiestone Pynt ' 
S t. Ø } Ø, Ryde 
Pier i V } N 

Stornoway Havn Baaken er 32 Fod høi. 



Stat, 
Land 

Farvand, 
Beliggenhed 

II-M_ æ_r..;.k_e_t_s _e_ll...,.e_r _G_r_u_n_d_e_n_s-ll-----,,-D..:.y...,.b_d_e~,.......,.-JI Nærmere 
paa Grund, hvori Mærkol Stedbestemmelse 

Anmærkninger. 

Irland, 
NV-Kyst 

Slar• 

sort Spids-
tønde for Klllala 

Barre 

Fnnkrlg DunklrkensRed rød Tønde for Vrag 

Jersey 11:aoalen 

do, do. 

do, do. 

Corølka, Middelhavet 
SV-Kyst 
talleo ved Elba 

Tyrkiet Joniske Hav 

Afrika, Atlanterhavet 
V-Kyst 

llladelra Fuocbal Red 

Dladagasc:ar Mlnowøerne 

Dybden paa 
Banken Des ormes er 

do. 

do. 

Klippegrund 

West Rock 

Basse lcho 

nær Vacca 

hvldKlokkebøle udforC.Blanco 
med rød Ballon 
Banke I 

Banke ved 

rød Tønde 

Klippeskær 

Gommeolzza 
Bugten 

C. Roxo 

for Vraget af 
Briggen Comel 

Daphne 

Vruir li"""r 

22 Fod 

33 -

14 -

19 -

12 Fod 

10 Fod 

2! FavJle 

:, ..... 

10 Fod 

30Favne 

Boss Pynt i N ~ V Tønden ligger for den ydre Side 
-h- Kvm., Klllala af Barren. 
runde Taarn I V t. 
s ¾ s 

3500 Alen N 5° V for Vraget af Skibet Laperouse. 
(retv.) fra Mardyk 

N. 49° 19',1 
V. 2° 17',3 
N. 49 13',7 
V. 2 19',8 
N. 49° 6,'9 
V. 2° 4',7 
960 Al. i N 10° Ø retv. I Nærheden flades flere Klippebanker 

fra Tønden p. Vacco med 26 til 30 Fod Vand over. 
720 Alen N (retv.) fra 

C. Blanco 
I Indløbet til Bugten Barken Arlosto er strandet paa 

denne Banke. 
N. 12° 25' Skibet le Pregent har stødt paa 
V. 16° 65' denne Banke. 
Fort llheo I N 15° V, Det tllraades Ikke at ankre i Nær
PJco i N 11 ° 50' V, heden af denne Tønde. 
Garajo Pt. i Ø 5° N~ 
(alt retv.). 

Mount Øen 8 Kbl. er fundet af det engelske Krlgs-
S 14° 25' Ø (retv.), skib Daphne i Sept 1868. 



Officielle Meddelelser. 

1869 . ._,._ 
1 Mal Corpslæge Miillertz oprykker fra s. D. i den for 

mellemste Lønningsclasse af Corpslægerne reglementerede 
Gage. 

Beordret Capitain N. Jacobsen at forrette Adjutant
tjeneste hos Generalinspectionen for Søartilleriet, hvilken 
Tjeneste Premierlieutenant Dreyer fratræder. 

3 Mai Ansat Th. Beck som Proviantsforvalter og Skibs-
secretair paa Corvetten Beimdal. 

4 Mal Ansat Reservelæge V. Bra n n er som Skibslæge paa 
samme. 

7 Mai Bestemt Dagpengene for Overlodserne og Fyringe-
nieuren paa Embedsreiser til 4 Rd. daglig og fri Be
fordring. 

10 Mai Beordret Capitain Schmidt til Chef for Corvetten 
Thor, og ansat Corpslæge Bech og forhenværende Under
skibslæge H. Ger b er henholdsviis som Overskibslæge og 
Underskibslæge paa Fregatten Danmark. 

11 Mal Beordret til Tjeneste i Corvetten Thor Premier-
lieut. C. A. Garde, Hansen, Sølling og 0. Suen
s o n samt Secondlieut. S c hu It z, og i Dampskibet 
Slesvig Premierlieutenant J. Barden fl e th. 

13 Mal Beordret Premierlieut. J. Barden fl e t h at forrelle 
Tjeneste som Inspectionsofficeer ved de techniske Fag 
paa Orlogsværftet og Secondlieut. S c h w an enfl uge I at 
forrette Adjutanttjeneste hos Chefen for Orlogsværftet. 



Officielle Meddelelser. 3i9 
1869. --Beordret Premierlieut. Wandel og Bojesen al 14 Mal 

forrette Tjeneste som lnspectionsofflcerer ved Orlogs
værftets Eqvipage og det derunder sorterende Takkel-
væsen. 

Udrærdiget Tillæg X li! Instructioner og Reglemenler 15 Mal 

for Tjenesten paa de kongelige Skibe. 
I Henhold til kongelig Anordning af 19de Marts d. A. meddeles 

herved følgende Tillæg til • Bestemmelser for at forhindre Sammen
stød tilsøes •, dateret den 30te Juni 1863 (Tillæg VII). 

Bestemmelsen I H 11 og 13 af ovenanførte Bestemmelser af 
30te Juni 1863 (U 11 og 13 I Anordning af 9de August 1867) 
gjælder ikkun for de Tilfælde, hvor Skibe komme lige eller næsten 
lige mod hinanden paa saadan Mnade, at der er Fare for 
Sammenstød. Bestemmelsen gjælder følgelig ikke for 2 Skibe, 
som ved nt fortsætte hvert sin Cours ville gaae klare af hinanden. 

De eneste Tilfælde , paa hvilke Bestemmelsen I de nævnte 2de 
!i anvendes, ere de, i hvilke hvert af de 2 Skibe stævner lige eller 
næsten lige paa det andet, altsaa om Dagen i de Tilfælde, hvor 
hvert Skib seer det andels Master overeet eller næsten overeet og i 
Linie eller næsten i Linie med dets egne, og om Natten i de 
Tilfælde, hvor hvert Skib er saaledes stillet, at det seer begge Side
lanterner I det andet Skib. 

De omhandlede 2de U gjælde ikke for de Tilfælde, hvor et 
Skib om Dagen seer et andet Skib forude, hvis Cours krydser dets 
egen, samt hvor om Natten det ene Skibs røde Lanterne vender 
Imod det andet Skibs røde Lanterne, eller hvor det ene Skibs 
grønne Lanterne vender imod det andet Skibs grønne Lanterne, 
eller hvor alene en rød Lanterne sees forude, eller hvor alene en -
grøn Lanterne sees forude, eller hvor baade en rød og grøn Lanterne 
sees samtidigt paa alle andre Puncter end forude. 

Ansat Reserveintendant Johns en som Proviantsfor- 18 MIi.i 
valter og Skibssecretair paa Corvetten Thor og Reserve
intendant Jordening i samme Stilling paa Fregatten 
Danmark. 

Allerh. Resol. Lærer ved Søofficeersskolen, Fuld- 24 Mat 
mægtig ved den kongelige ~'lønt B. J. N. Knap udnævnt 
til Ridder af Dannebrogsordenen. 

Beordret Capitain Ram bus ch til Chef for Skon-
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nerten Absalon og Premierlieut. N. Møller til at for
rette Tjeneste derombord. 

Bekjendtgjort den under 21 de f. M. allerhøist an
ordnede Plan for Flaadens Underofflceersskole. 

Almindelige Bestemmelser. 
@ 1. 

Skolens Formaal er at bibringe unge Mennesker den fornødne 
theoretlske, praktiske og milltaire Uddannelse, der bør fordres, for 
at de kunne optages som Underofficerer I Flaadens Artilleri og 
Matros Corpser. 

Skolen deles i 2 Afdelinger; hver Afdeling skal i Reglen være 
gjennemgaaet i 3 Aar. 

Antallet af Eleverne man i yngste Afdeling ikke overstige 24 
og i ældste Afdeling ikke 36. Dog kunne disse Tal, dersom der 
findes et større Antal ledige Nummere i Underofftceersklasserne, 
forhøies til 30 og 40 efter Ministeriets nærmere Bestemmelse. 

Eleverne caserneres og bære den for dem reglementerede Uni
form. De have Ophold, Beklædning og Underviisning frit ved 
Skolen. 

@ 2. 
Skolen er underlagt Chefen for Orlogsværftets Overbestyrelse. 

Den særlige Bestyrelse overdrages Søtøi mesteren som Chef. 
Til stadig Tjeneste ved Skolen beordres een Premierlleutenant 

og een Overkanoneer. De øvrige Lærere antages af Chefen efter 
Indstilling til Chefen for Orlogsværftet; dog kan ingen Offlceer, 
Officiant eller Assistent ansættes som Lærer uden efter forud
gaaende Indstilling til Ministeriet overeensstemmende med de derfra 
givne nærmere Bestemmelser. 

De ved Skolen ansatte Officerer samt civile og militaire Lærere 
staae umiddelbart under Chefen og have at holde sig Reglementerne 
og de givne Instruxer og Forskrifter eflerreltellge. 

@ 3. 
Adgangen til og Oprykningen i Skolens Afdelinger saavel som 

Afgangen fra Skolen bestemmes af Chefen for Orlogsværftet efter 
Indstilling af Skolens Chef og overeensstemmende med Udfaldet af 
de afuoldte Prøver i Forbindelse med de Vidnesbyrd, som Eleverne 
medbringe fra de Skibe, hvormed de have været udcommanderede. 

Prøverne ere offentlige. 

Adga.ngspreven. 
@ 4. 

Hvert Aar i Slutningen af September Maaned afholdes en Ad
gangsprøve, hvorom fornøden Bekjendtgjørelse 2 Mnaneder forinden 
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vil være at udstede af Søtøimesteren. De, so:n ønske at optages i 26 Mai 
Elevskolens yngste Afdeling, mane være I en Alder af imellem 14 
og 16 Aar, samt have en sund, kraftig og fellfrl Legemsbeskaffenhed. 
Senest en Maaned før Prøven afholdes, Indsende de skriftlig An-
modning til Søtolmesteren om nt maalle Indstille sig til denne 
Examen ledsaget af: 

a. Daabs·, Vaccinations- og Confirmalions Attester, 
b. lndtegnlngsbeviis i Henhold til Værnepllgsloven 
c. Vidnesbyrd om Flid og Opførsel fra Skoletiden, 
d . Søfarts-Atlest med Oplysning om de gjorte Togters Varighed 

og Beskaffenhed, om Opførsel og Duelighed, forsanvidt snn
dan haves, samt 

e. Attest for at kunne svømme 200 Alen uden Sele. 

§ 5. 
Forinden Prnven undersøges de Anmeldte nf en Commission, 

hestanende nf en OfOceer, en Underofllceer og en Læge, om de lide 
af Tunghørighed, Nærsynethed eller noden Legemsfeil. 

§ 6. 
Fordringerne ved Adgangsprøven ere: 

Dansk. At kunne læse Prosa, saavel med gothiske som latinske 
Bogstaver, samt at kunne skrive nogenlunde læseligt og for
staaellgt efter Dictat. 

Skrivning. At kunne skrive en læselig Hanndskrift snavel med 
gothlske som latinske Bogstaver. 

Regn Ing. At kunne regne saavel med benævnte og ubenævnte 
Tal som med Brøk. 

§ 7. 
Efter endt Prøve indstiller Chefen saamange af de bedst Be

staaende til Optagelse i Skolen, som der vil behøves til nt udfylde 
Vacancerne I yngste Afdeling. 

Enhver af de derefter antagne Eiever skal medbringe de Ifølge 
Reglement bestemte forskjelllge Beklædnings - Gjenstande og For
nødenheder, hvorom de forinden ville erholde Underretning. 

Underviisningen ved Skolen. 

§ 8 
Underviisningen pna Skolen begynder hvert Aars lste October 

og fortsættes til næste Aars lste April paa de Dage, der ere al
mindelige Arbeidsdage paa Værftet. 

Underviisningstiden er fra Kl. 8 eller 9 Formiddag til Kl. :2 
eller 3 Eftermiddag· efter Aarstlden, hvoraf mindst 1 Time daglig 
anvendes til Excerclls og Vaabenovelse. 

Tidsskrift for Sovæaen. Ny Række. IV. 25 
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26 Mai Fm lstc April tll tsle Octohcr ere Eleverne enten udcomman-
derede tilsøes eller ansatte ved praktiske Arbeider lland. 

Forsaavidt Omstændighederne tillade det, kan en Dee] af Eleverne 
i ældste Afdeling udcommandere~ om Vinteren. 

i 9. 
Yngste Afdeling og Overgaogspreveo. 

Underviisningen i yngste Afdeling omfatter: 

1. Artilleri. Materiellets Benævnelse og Beskrivelse, Skytsets 
Betjening i de forskjellige Affutager, det forskjelllge Skyts og dets 
Virkninger, de forskjellige Projectiler, Krudet, dets Sammensætning 
og Virkning. 

2. lllathematik. Rette og krumme Linier, rette Liniers for
skjellige Heldninger indbyrdes, Vinkler, Cirkler og de dertil hørende 
rette Linier m. m. eller omtrent de tre første Capitler af Mundts 
Lærebog i Arithmetik, Bogstavregninjl, Proportioner, Qvadrat- og 
Cuhikrod. 

3 . Regning. Reguladetri med hele Tal og Brøk, Regning 
med Decimalbrøk. 

4. Sømandskab. Fart og Takling, Seilenes Virkning i ile 
forskjellige Stillinger, Seils Tilsætning og Bjergning, praktisk Loil
hivning, Exerclls paa Øvelses-Rcisningen. 

5. Navigation . Loddet, Loggen, Compasset, Misviisningen, 
Deviationen, Cours, Peillng og Afsætning i Kort. 

6. Dansk. Retskrivning efter Dlctat, Sproglære, Gjengivelse 
af en kort Fortælling. 

7. Skrivning. Skjonskrivning, hvilket tillige øves ved Ret
skrivningen. 

8. Geometrisk Tegning. Almindelige Constructioner, copiere 
lette Tegninger. 

9. Historie. Danmarks Historie og den gamle Verdenshistorie 
kortfattet. 

10. Geographi Danmarks Geographi. 
11. Excercils med Kanoner, saavel i almindelige som i Slæde 

Raperler og med Geværer. 
12. Legemsøvelse og Svømning. 
13. Vaabenovelse. Hugning og Fægtning. 
14. Musik. Hornsignalerne. 
15. Sang for dem, der have Anlæg , og hvis Stemmer egne 

sig dertil. 
§ 10. 

Hvert Aar i Marts Maaned afholdes Prøve i Alt, hvad der i det 
forløbne Cursus er lært. Skulde nogen Elev ved denne Prøve vise 
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særdeles ringe Evner eller Mangel paa Flid og Lyst, bliver hnn at 26 lllni 
indstille til Afgang fra Skolen. 

Samtidig nlholdes Oprykningsprøve for de Elever, der kunne 
overgaae til ældste Afdeling. 

Bedømmelsen ved disse Prøver finder i ·Reglen Sted ved Skolens 
eget Personale, som dertil udnævnes af Skolens Chef. 

Ved Oprykningsprøven gives i hvert Fag , med Undtagelse af 
Legemsøvelse og Svømning, Vaabenøvelse, Musik og Sang, følgend e 
Charnkterer: 

3, - 2, - 1, - 0. 

Desuden gives der hver Elev een samlet Charakteer ror hans Op
førsel og Duelighed ombord I de Skibe, med hvilke han har været 
udcommanderet. Denne uddrages af de fra de respecti\e Skibe ind
givne Charakteerlister og udfærdiges af Søtølmesteren, Skoleofficeren 
og den Overkanoneer, der har lnspection ved Skolen. Denne Clrnrnk
teer multipliceres med 5; tillægges den samlede Værdi heraf do 11 
Charukterer, der kan gives ved Oprykningsprøven, bliver det største 
Antal Points, der kan opnnaes, altsaa 48. 

For at bestaae udfordres, at de i Intet Fag have ringere Pnd 1 
og have en samlet Værdi af mindst Halvdelen af det største Antal 
Points, der kan naaes. 

Den Orden, hvori Eleverne oprykke, bestemmes efter de samlede 
Charakterers Værdi. 

De Elever, der have bestaaet Prøven, kunne efter de1es Række
orden vælge, om de vilde optages I Matros- eller Artilleridelingen, 
indtil de vncante Nummere i ældste Afdeling ere udfyldte. (See i 11). 

§ 11. 
Ældste Afdeling og A. fgaogspreven. 

ældste Afdeling optages de Elever, som have gj~onemgaaet 
Skolens yngste Afdeling og hestanet Oprykningsprøven, og som der
hos have erholdt tilfredsstillende Vidnesbyrd, deels frn de Togter, 
hvortil de have været udcommnnderede, og deels ved de praktiske 
Øvelser, hvori de have deeltaget I Land. 

Desuden kan der i denne Afdeling, efter Ministeriets Approba
tion, optages Søværnepligllge, der have gjort mindst eet Togt til 
Orlogs, og som tillige ifølge afholdt Prøve have godtgjort, at de ere 
i Besiddelse af nærlig de samme Kundskaber, der fordres ved Op
rykningsprøven. 

Ældste Afdeling Inddeles, navnlig med Hensyn til Elevernes 
Tjeneste ombord og de praktiske Øvelser lland, I en Artllleri- og 
Matros-Deling I et omtrentligt l<'orhold af 22 til 14, hvilket Forhold 

25* 
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:!6 lllai kan undergaao f?ornndring, eftersom der maatlc vise sig større olier 
mindre Antal af Vacancer i Artilleri- eller l\latroscorpserne. 

§ 12. 
Eleverne i ældste Afdeling undervises i samme Fag som de i 

yngste Afdeling, med Undtagelse uf Regning og med Tillæg af 
Naturlære. 

Underviisningen omfatter: 
1. Ar li 11 er i. Kuglebanerne, Sigtning og Skydning, Hnnnd

vnahenet og dets Sammensætning, Indtrængning nf Projecliler i Træ 
og Jern med forskjollige Ladninger. Klartskibs Rrglement. 

2. M II th ema tik. Ligedannede Figurer, Figurers Fladeindholcl 
og indbyrdes Forhold, Cuhusser og Cubikindhold uf regulaire Fiir
kanter og Kugler, Arithmetik, Ligninger af lste Grad med een og 
flere Ubekjendte, Potentser og Logarithmer. 

3. Sømandskab. Eqvipering og Desarmering, de vigtigste 
Mnnovrer som Slagvending og Kovending, Styring og Lodhivning. 

4. Navigation. Bestikregning , almindelige Begreber om 
Ilimmellogomerne, 1leres Bevægelse, Brede og Længde samt Azimuth. 

5. Duns k. Udarbeidelse af en Sti il efter el opgivet Them 11, 

Sproglære, Affattelse af Beretninger og tjenstlige Skrivelser. 
6. Skrivning. Skrive en smuk og flydende Haanclskrift. 
7. Geometrisk Tegning. Optage Tegninger efter Naturen, 

copiere Tegninger af Kanoner og lette Maskindele. 
8. Historie. Danmarks Historie udforllg. 
9. Geographi. Danmarks Geographi, almindelig Kjendskab 

til Havne, Stæder og Bjerge. 
10. N n t u rl ære. De forste Begyndelsesgrunde, Begreb om 

l\lagnelisme, Elektricitet, Elektromngnetisme og Galvanisme. 
11. Exereits. Fulstændig Kanon- og Geværexercits, Com-

mando af mindre Delinger. 
12. Legemsøvelse og Svømning. Fortsættelse. 
13. Vanbenøvelse. Indøvelse i Brugen af blanke Vnaben. 
14. Musik. Videre Uddannelse pnu hlæsenrle Instrumenter 

for dem, som dertil have Anlæg. 
15. Sang for dem, der have Anlæg, og hvis Stemmer egne 

sig dertil. 
@ rn. 

Hvert Anr i Marta Mnnned afholdes, som nævnt i § 10, en 
Prøve i Alt , hvad der i det forlobne Cursus er lært. De Elever, 
der ved denne vise særdeles ringe Evner eller Mangel pna !<'lid og 
Lyst blive at indstille til Afsked. 

Samtidig afholdes Afgangsprøven for de Elever , der kunne 
indslilles til denne. 
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Ved llednrnrnflsen ar bemeldte Prnvc skal der i hl'ert ar de 2n Mai 
theoretlske Fag være 3 Dommere, ar hvilke de 2 bor være Mænd 
udenfor Skolen, som dertil vælges ar dennes Chef, medens den 
tredie Dommer, der tillige er Examinnlor ved Prol'en, er Læreren i 
det Fag, hvori 1\er exnmlneres. 

Ved Afgangsprøven gives som ved Oprykningsprøven Charak-
tererne : [!, - 2, - 1, - O. 

I Legemsuvelse og Svømning samt Vaabenøvelse nfgives een 
samlet Charnkteer af Skolens eget Personale. I•'or Musik og Sang 
medregnes Charakteren ikke ved Bedllmmelsen. 

Forll(\en een Charakleer, der afgives i hvert uf de øvrige oven
fo r næ,•nle Fag, gives desuden ar Skolcorfic<• rcn og samllige Under
officerer , der have , ,æret Lærere ved Skolen, 

een Charaktecr for Elevernes Anlæg til at Jilive llefnlingsmænd, 
een Charnkteer for g1evernes hele Forhold, Flid og Oprorsel i 

det forløbne Skoleaar. 
Desuden vil der blive givet hver Elrv een samlet Charnkteer 

for hans Opfflrsel og Duelighed ombord I de Skibe, med hvilk" 
han har været udcommanderel. Denne udclrnges af de fm cle rc
spectlve Skibe Indgivne Chnrakteerlisler og udfærdiges ur Sotøi
mesteren, Skoleofficeren og den Overkanoneer, der har lnspection 
ved Skolen. Disse 3 Chnrakterer multipliceres med 4, og af den 
samlede Værdi heraf, I Forbindelse med de 12 Charnkterer, som 
gives for de I ~ 11 nævnte Fag, bllver del største Antal Points, der 

· knn erholdes, altsaa 72. For at bcstaae Afgangsprøven udfordres 
lait 36 og ikke under 1 i nogen ar de 15 Charaklercr. 

De Elever, der ikke bestnae Afgnngsproven, indstilles Lil Afsked. 
De Elever, der hnve bestaaet Afgangsprøven, indtræde I Artilleri

eller l'tlntroseorpset, erterut l'tlnrineministerlet har fastsat del Antal, 
der kan antages ved hvert. 

Approberet den ifølge l{rigsministeriels og Marine- 3 .luni 

ministeriets Befaling omarbeidede Pbarmakopoea militaris. 
Udfærdiget Tillmg XI til lnstructioner og R.egle- 7 Juni 

menter for Tjenesten paa de kongelige Skibe. 
1. 

-Senhold III Lov om Søtillæg m.v. ved Søværnet af 6te Marts 
ere Skibschof og Officoersmesse bemyndigede til nt antage 
•mandingsreglementet opførte Ho, mestere og Mesterkok 

,edllg Lønning af indtil henholdsviis 25 Rd. og 30 Rd. 
\ Skibskost, Imod at der nllægges Regnskab for det 

i;,ændse virkelig udbetalte Beløb. (Resol. 27. Mnl 1869). 
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2. 
Forsaavidl den Portion Skibskost, som i Henhold Ul Lov om 

S0llllæg m. v. ved Søværnet ar 6te Marts 1869 ~ 5 tilkommer llov
mestere og Mesterkokke, Ikke ønskes oppebaaren in natura, kan 
der istedetfor samme gives Godtgjurelse i P1rnge efter den af Mini
steriets Commlssariats-Departement opgivne Værdi, hvilken Godt
gj0relse maa udbetales Vedkommende i ~'orbinclelse med Lønningen 
og paa samme Vilkaar med Hensyn til ~·orskud etc., som for denne 
ere bestemte (Rcsol. 22de Marts 1869). 

3. 
Alle Embnlleringsgjenstande, hvadenten de af Skibsregnsk11bs

f0rernc erc modtagne mod Qvitturing som Regnskabsgods eller 
uden Qviltering, skulle efter endt Togt afleveres til Orlogsværftet, 
for efter Omstændighederne enten panny nt benyttes eller at bort
sælges som casseret Gods (Resol. 18de September 1867) . 

B,iordret Prcmierlieut. F. Uldall til Chef for Kanon
baarlnn Schrødersee, samt Prcmierlieut. 0. Sue ns o n og 
Secondlieut. S cb u I I z til al forrette Tjeneste henhohlsviis 
i l{auonbaaden Schrødersee og i Skonnerten Absalon. 

8 Juni Ansat Reservelæge El. Th. Boys en som Skibslmge 
paa Corvetten Thor. 

16 Juni Allerh. Resol. Enernævnte Orlogscapitaioer J. P. 
Schumacher, H. Fæster, J. A. Me)er, E. R. F. 
Baron Dirckinck- notmfeld, E. Raffenberg, H. 
Schierbeck, M. A. Tbulstrup, F. Palndan, H. 
lpsen, H. P. Rothe, E. A. Wulff, E. W. Holst, 
A. J. H. Agerskov, A. E. L. Knudsen, U. L. Moe, 
P. A. Seidelin, C. B. Møller, P. C. Albeck, V. H. 
Køb It e og V. Grev Bo I c k samt Capitainlieut. C. F. 
Gottlieb meddeles ny Afsked af Marinen som Comman
deurer, og efternævnte Capitainlieut. E. W. Normann, 
E. C. C. Tuxen, A. ICrieger, J. A. Garde, G. 
Gjødesen, V. Falbe, F. V. W. Luders, R. W. fl · 
og G. A. Friis ny Afsked som Capilainer. 

18 Juni Beordret Premierlieut. F. Uldall og Car 
rette Tjeneste i Skonnerten Absalon og Pre· 
M 011 er i Fregatten Danmark. 
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UdflPrdigel Tillæg XII til lnstructioner og Regle- 21 Juni 

menter for Tjenesten paa de kong!. Skibe. 
1. 

I Henhold til Lov om Søtillæg m. m. ved Søværnet ar 6te 
Marts 1869 ! 11 bemyndiges Chefen for et Krigsskib herved til, 
som Opmuntring for god Tjeneste at udbetale efternævnte blandt 
Besætningen nedenstaaende Tlllæg, nemlig: 

Kanoncommandeurer. 
Ladere ..•. 
Topsgaster. . . • . . . . 
Lodhivere ..•. .. .. 
RoergænRere . . . . . . 
Endvidere kan der til-

staaes dem , der for
rette Tjeneste som 
Barberer .. . ..•. 

I Antal i Skibe med en Besætning af: 
Tlllægets ====;,====;====;a=== 
Størrelse. 200 Mand I imellem I imellem 50 Mand 

og 100 og 50 og 100 og 
dorover. 200 Mand. Mand, derundor. 

Rd Sk. I I I 
1 

1 
1 
1 

1 

48 
efter Antallet af Kanonbesætningen. 

2. 

Indtil 2 pr. Kanonbesætning. 
12 6 
4 2 
6 4 

4 2 

2 
2 

1 

1 
1 

Tlllæget knn kun gives til dem, der ere llllcommanderede som 
Menige. 

Det beregnes frn Commandoen helses til den stryges, efter 
samme Regler som Sølonnlngen. Bestemmelsen om hvem Tlllægct 
skal tilstaaes man først tages 2 Maaneder efter at Commnndoen er 
heist, forsanvldt Togtets Varighed tilsteder det, og tllslaaes kun den, 
der ifølge Indstilling frn Skibets Næslcommnndercnde ved hele sit 
Forhold har gjort sig værdig dertil. 

Tlllæget kan kun beregnes den Paagjældende frn den Dug, ban 
er ansat I, til den Dag han atter fratræder en af de omtalte Poster. 

3. 
Ingen kan tildeles flere end to nf de anførte, mnnnedlige Tlllæg, 

selv om han mnatte være ansat i flere nf de Poster, for hvilke de 
gives, og anbefalet for god Tjeneste I disse. 

4. 
Paa Logisskibet. og Vagtøkibet paa Kjøbenhavns Rhed kan oven

nævnte Tillæg Ikke gives. 
6. 

Bestemmelserne for Størrelsen af det 'Flllæg, som Chefen 
mnanedllg knn tllstaae Topsgnster, Knnoncommandeurer m Fl. af 
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21 Juni lOde Febrnnr 1852 ere fra lste April d. A. hævrde ifølge l 18 uf 
ovennævnte Lov af 6te Marts 1869. 

22 Juni Uekjendtgjort den under 21 de s. M. allerhøisl an-
ordnede Plan for Flaadens Skibbygningsskole. 

~ 1. 
Skolens Bestemmelse er ut uddanne unge lllænd til at kunne 

blive dyglige Underofficerer og l\lestere ved Skll,sbyggeriel , !llnskln 
væsenet og de dertil hørende Fag, snnvel i Statens Tjeneste., som 
udenfor samme. 

Den deles i to Afdelinger, hvoraf hver gjennemganes i 2 Aar. 
Antallet af Eleverne i hver Afdeling mna Ikke overstige 12. Af 

disse kunne indtil 6 I hver Afdeling hesælles med unge Hnandværkere 
ved Orlogsværftet, der nyde fri Undervilsnlng og Lønning efter deres 
Stilling i Hanndværkercorpset, snnlamge de opholde sig ved Skolen . 

De øvrige 12 Pladser kunne besælles ·med Private, som derfor 
betale 100 Rd. anrlig, der erlægges forud for hvert Qvartal med 
25 Rd. 

~ 2. 
Skolen underlægges Chefen for Orlogsværftet. Den særlige Be

styrelse overdrages Chefen for Haandværkercorpset. 
Ved Skolen ansættes en lnspecteur, der fører Skolens Oekonomi, 

besørger det forefaldne Skriveri og forer Tilsyn med Eleverne. 
Inspecteuren og Lærerne antages uf Skolens Chef efter Ind

stilling til Chefen for Orlogsværftet og overeensstemmende med de 
af l\1inisteriet givne nærmere Bestemmelser. ingen Offlceer, Officiant 
eller A~sistent kan ansættes i disse Stillinger uden efter forud
gaaende Indstilling til lllinisleriel. 

lnspecteuren og Lærerne sluae umiddelbart under Chefen og 
have at holde sig Reglementerne og de givne Forskrifter efterrettelige. 

§ 3. 
Adgang til og Oprykning i Skolens Afdelinger, soavel som Afgang 

fra Skolen bestemmes nf Chefen for Orlogsværftet efter Indstilling 
fra Skolens Chef. Indstillingen motiveres ved Udfaldet nf de af
holdte Prøver og de Vidnesbyrd, der meddeles Elevern e for deres 
Forhold ved Arbeidet paa Værftet. 

Prøverne ere offentlige. 

Adgangspreven. 
ij 4. 

Hvertandet Aar i Slutningen ar August llfnnned n01oldes en Ad
gnngsprøve, hvorom fornøden Uegjendlgjorelse vil være at udstede 
cen lllaaned forinden uf Skolens Chef. 
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De af Orlogsværftets Haandværkere, der Indstille sig til bemeldte 22 Juni 
Prøve, maae være i en Alder af 16 til 18 Aar; de mane have ar-
heldet mindst eet Aar i Værftets Værksteder og kunne fremlægge 
fyll).estgjørende Beviser for Flid, Opførsel og Evner. Ved Skolens 
første Afholdelse i indeværende Aar vllle de omtalte Elever kunne 
antages i en Alder af indtil 20 Aar. 

De , der indstllle sig til Prøven for at antages som betalende 
Elever, skulle ligeledes være mellem 16 og 18 Aar og medbringe 
Vidnesbyrd fra tidligere Lærere eller Foresatte om Flid og Opførsel. 

Fordringerne ved Adgangsprøven ere I 
Dansk, at kunne læse Prosa flydende og skrive rigtig efter Dictat. 
S kr I v n,i n g, at kunne skrive en læselig og tydelig Haandskrift. 
Regning, at kunne regne Reguladetri med hele Tal og Brøk. 
Frlhaandstegnlng, at kunne tegne Contourer paa fri Haand 

efter Klodser. 
Prøven afholdes ved Skolens eget Personale, og der afgives 

følgende Charakterer: 
3. 2. 1. 0. 

Efter endt Prøve indstiller Chefen saamange af de bedst Be
staaede til Optagelse i Skolen, som der 1 Henhold til § 1 behøves 
for at besætte Pladserne i yngste Afdeling. 

Underviisningen ved Skolen. 

@ 5. 
Underviisningen ved Skolen begynder qvert Aars lste September 

og fortsættes til Udgangen af April det paafølgende Aar paa de Dage, 
der ere almindelige Arbeldsdage paa Værftet. 

Underviisningstiden er fra Kl. 9 Fmd. til Kl. 3 Efmd. 
Fra lste Mai til Udgangen ar August arbeide Eleverne paa 

Værftet i den almindelige Arbeidstld. De ere da underkastede 
Værftets Orden og Disciplin og stilles under den Mester, ved hvis 
Afdeling de ere ansatte. Eleverne føre Dagbog over deres Arbeide 
og Iagttagelser, hvilken hver Uge forelægges Skolens Inspecteur. 

Efter endt Afgangsprøve ville de Elever, der hører til Haand
værkercorpset, blive commanderede tilsøes, som Afslutning af deres 
Undervilsning. 

Yngste Afdeling og Opryknlogspraveo. 

§ 6. 
Underviisningen i yngste Afdeling omfatter: 
1. Mat h em a tik. Plan Geometri; Stereoml)tri; Arithmetik, 

indbefattende Ligninger af 2 Grad; Plan Trigonometri og analytisk 
Plan Geometri. 
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----ml Juni 2. Tegning. Geometrisk Tegning og Frlhaandstegning efter 
Gjenstande. 

3. Skjønskrlft. 
4. Dansk. Sproglære, Literatur og skriftlige Udarbeidelser. 

~ 7. 
Efter Udløbet af det første Undervilsnlngsanr afholdes i April 

!laaned en Prøve I hvad der i det forløbne Cursus er hort. Skulde 
nogen Elev ved denne Prøve vise særdeles ringe Evner eller l\langel 
p an Flid og Lyst, bliver han at indstille til Afgang fra Skolen. 

B s. 
Efter Udløbet af det andet Underviisningscurses afholdes Op

rykningsprøve i April Maaned. 
Bedømmelsen skeer ved Skolens eget Personale; Prøven er 

saavel mundtlig som skriftlig i Mathemutik og Dansk. Der gives 
samme Charakteer som ved Adgangsprøven. 

I Mathematik gives særskilt Charakteer for den mundtlige og 
for den skrifllige Prøve. 

Desuden gives en Charakteer for Duelighed, Flid og Opførsel 
ved Arbeidet paa Værttet, hvilken Charakteer meddeles af Skole
inspeeteuren og den Mester, under hvem Eleven har arbeidet. 

Der gives saaledes i det Hele 6 Characterer, hvis samlede 
største Sum er 18. 

For at kunne bestaae og rykke op i ældste Afdeling maa Eleven 
ikke have under 1 i noget Fag, og den samlede Sum nf alle Charak
teterne inaa være over 9. De, der ikke bestnne, nfgnae fra Skolen. 

Ældste Afdeling og Afgangsprøven, 
§ 9. 

Dersom Antallet af Elever, der ved Opryknlngs;irøven gaae over 
til ældste Afdeling, er mindre end 12, knnne de .manglende Pladser 
udfyldes af Andre, der kunne aflægge en Prøve, svarende til Op
rykningsprøven, og som tillige have gjort god Fremgang I et af !de 
Hanndværk, der henhøre under Skibsbyggeri og Maskinvæsen. An
tallet af Fripladser i ældste Afdeling maa dog Ikke overstige 6, og 
De, der erholde disse, uden at have gjennemgnaet yngste Afdeling, 
maa have arbeldet mindst 2 Aar ved Orlogsværftet. 

§ 10. 
Underviisnlngen i ældste At deling omfatter: 
1. Mechanisk Physik. Legemernes physlske Egenskaber; 

almindelig Bevægelseslære; drlio.beformlge og 4uftformige Legemers 
Trykforhold og Bevægelse; svøm:mende Legemers Ligevægt; '!\lodstand 
meil fBevægelse: Frictioil, IJ'ougstivhed, Vandets og Luftens Mod
stand; mechanisk Arbeide; simple Maskiner. 
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8. A. Sklbsconstructlon (for Skibbygningselever); theore-
tlake Begl'eber; Beregning; Skibstegning og Afslagning. 

8. B. Dampmasklnlære (for Maskinelever; Vanddampenes 
Physlk; Varmelære; Dampmaskinen; Beregning; Maskinpasnlng; 
Tegning efter Opmaaling. 

4. Enge Is k. Sproglære; Læsning og Still. 
ij 11. 

Efter det første Undervlisnlngsaar i ældste Afdeling afholdes I 
April Maaned Prøve 1 hvad der I det forlobne Cursus er lært. Skulde 
nogen Elev ved denne Prøve vise særdeles ringe Evner eller !\lange! 
paa Flid og Lyst, bliver han at indstille til Afgang fra Skolen. 

Ved denne Prøve fremlægges Vidnesbyrd for Elevernes praktiske 
Arbelde ved Værftet. 

i 12. 
Ved Slutningen af det sidste Undcrvlisnlngscursus afholdes I 

April en Afgangsprøve, der omfatter Alt, hvad der er lært I ældste 
Afdeling, og er saavel mundtlig som skriftlig. 

Ved Prøven fremlægges Elevernes Hnandarbelde og de Dagbøger, 
de have ført over Arbeidet paa Værftet. 

Bedømmelsen skeer ved Læreren i det pnagjældende Fag I For
ening med 2 Dommere udenfor Skolen. 

Der gives samme Charaklerer, som ved de foreganen de Prøver. 
I mechnnisk Physik gives særskilt Charakleer for den mundt

lige og den skriftlige Dee!. I Sklbsconstruction gives een Charakteer 
for theoretiske Begreber og Beregninger og een for Skibstegning. 
I Dampmasklnlære gives eeu Charakteer for Tegning og een for det 
Øvrige under 3 A opførte. Desuden gives en Charakteer for Due
lighed, Flid og god Opførsel ved Arbeidet paa Værftet. 

Der gives saaledes i det Hele 7 Charnkterer, hvis samlede 
Værdi er 21. 

For at bestaae fordres mindst 1 i hvert Fag og en samlet Sum 
af over 101/.. 

De Elever, der have gjennemgaaet Skolen med Friplads, ere 
forpligtede til at tjene 3 Aar efterat have bestaaet Afgangsprøven. 

Det tillades ikke nogen Elev, der ikke har bestaaet Prøven, 
paany at gjennemgaae et Curses ved Skolen. 

@13. 
De Elever, der have hestanet Afgangsprøven , meddeles derom 

skriftligt Vidnesbyrd af Skolens Chef. For Eleverne af Hnandværker
corpset skal det indeholde Erklæring om, hvorvidt de aosees skikkede 
til Underofficerer og Assistenter. 
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De Elever, der henhøre til Hanndværkercorpset, udcommanderes 
efter hestanet Afgangsprøve med et af Finndens Skibe som Haand
værkere eller Maskinassistenter. Der gives dem Charakterer paa Togtet 
efter samme Regler, som den ovrlge Desætnlng. Bedømmelsen af 
deres Forhold paa Togtet optages i ovennævnte Vidnesbyrd. 

ij 15. 
Elever af Haandværkercorpset, der afgaae fra Skolen med 

fyldestgjørende Vidnesbyrd, have fortrinlig Adgang til at avancere 
og at ansættes som Underofficerer og Assistenter. 

30 Juni Overlæge Ho ro eman n oprykker paa ældst Corps-
læge Lønning. 

Allerb. Resol. Overtallig Corpslæge Dr. med. W. 
Wiins te d t udnævnes til Corpslæge. 

Beordret Overlæge Miill.ertz under Slabslægens 
Fraværelse paa en Inspectionsreise at fungere som Stabs
læge ved Søetaten. 

Beordret Secondlieulenant S c h w anen fJ iig e I at for
rette Tjeneste som Inspectionsofficeer ved Orlogsværftet. 

' 



Om l\faskinerne i de paa Orlogsv~rftet byggede 
Skrneskibe. 

Af Admiral C. van Dockum. 

Maskinerne i vore l{rigsskibe have til forskjellige Tider 
været Gjenstand for Omtale, og høist afvigende Me
ninger ere bierne udtalte om deres Fuldkommenhed. 
Gjenstandens Vigtighed og de mangeartede Interesser, 
der knytte sig til samme, gjøre det let forklarligt, at 
man atter og aller er kommen tilbage til dette Spørgs
maal. Betænker man, i lnor høi Grad et Krigsskibs 

, Virksomhed i vore Dage er betinget af den Maskinkraft, 
der haves til Raadighed, kan der imidlertid være Op
fordring til at underkaste Spørgsmaalet en videregaaende 
Prøvelse end den, der, hvor oftr del entl er blevet 
bragt paa Bane, dog hidtil er bleven del tildeel, og der 
er end mere Anledning herlil netop nu, da en Overgang 
fra det tidligere S~ stem, idetmindste f'oreløbigen, har 
fundet Sted, ved Bestillingen af Lavtryks-Maskiner til 
det under Bygning værende Pandserskib bos D'Hrr. Penn 
& Son i London. 

Forinden man ganer ind paa nogen nærmere Under
søgelse , vil det dog være nødvPndigt at komme til 
l\larhed om de Fordringer, der bør stilles til Damp
maskinen ombord i en Orlogsmand, og Opfordringen 
hertil er saameget større, som høist forskjellige An
i;knelser herom have gjort sig gjældende. Man vil na
turligviis sige, og det med11elle, at Opnaaelsen af drn 

Tidsskrift for Sovæsen. Ny Ræt.ke. IV. 26 
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størst mulige Fart er det Maal, som man ved enln er 
Skibs-Maskine bør eflerlragte. Denne almindelige Ud
talelse er imidlertid af en høist ubestemt Beskaffenhed, 
idet Skibets Former, dets Dyhgaaende, Styrlastigheden 
samt en :\'længde andre Forhold udøve en væsentlig Ind
flydelse paa Skibets Uaslighed; det er derimod '\faskiueu 
alene, med Udelukkelse saavidt muligt af andre Ilensyn, 
som man i en Undersøgelse af den fol'eliggende Art 
bør ha\'e for Øie, og Hoved-Foretringen, der bør stilles, 
maa altsaa \'ære: at Maskinen i el Krigsskib skal kunne 
udvikle den storst mulige Kraft, efter Skibets Bære-Evne 
og den Størrelse Jlf Maskinrum, som man ved Skibets ' 
Bygning har været istand til al anvise Lil Maskiners og 
Kjedlers Anbringelse. Ved Siden heraf skal l\laskinens 
Form være saaledes, at tlen, ved at anbringes dybt nede 
i Skibet, saalidt som muligt udsættes for Beskadigelse 
af Fjendens Skud, og endelig, med Forbigaaelse af en 
Mængde andre Hensyn af mindre Betydning, er det øn
skeligt, at Kulforbruget søges nedbragt saameget som 
muligt, for at Skibet i den længst mulige Tid kan være 
istand Lil at holde Søen. 

l\Ied Hensyn Lil Maskinernes Virksomhed, da er dtit 
forøvrigt ikke den stadige [{ruft-Ud\'ikling, paa hvilken 
det for en Orlogsmand isærdeleshed kommer an; men 
det, det kommer an paa, er under særegne Omstændig
heder at kunne udvikle el Maximum af [{rafl, der til 
enkelte Tider kan være afgjørende for Skibets Angrebs
eller F'orsvars-Erne. Delle Maximum vil kun sjeldent 
komme til Anvendelse; del kan tilde els stilles lige med 
Krudt og Ammunition, som ikkun blive af Vigtighed 
under Møde med Fjenden, thi under saadanl i\Iode vil 
den større eller mind1·e Hastighed, som man ved ~Ja
skinens fulde Virksomhed er istand Lil al opnaae, lige
saameget som ({ugler og [{rudt, kunne blive afgjørende 
for [{ampens Udfald. Det er ikke mere som i Seil
skibeaes Tid, da en nøiagtigere Styring, bedre kantsalte 
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Seil eller hurligere Manøvre kunde bøde paa Manglerne 
ved del langsommere Skib; er man, selv kun en Brøk
deel af en l{nob, langsommere end sin Modstander, vil 
Fjenden kunne undflye, om han ikke vil vove l{ampen, 
og er man den Svagere, vil intet Middel, under alminde
lige Forhold, sætte En istand til at undgaae den for
følgende Fjende. Under saadanne Omstændigheder svin
der Bens) net til f{ulforbrug bort til Intet, og Opnaaelsen 
af den størst mulige Nytte-Virkning af Maskinen bli, er 
i saadanne Tilfælde det Eneste, paa hvilket det kom
mer an. 

Her fremtræder allsaa en væsentlig Forskjel imellem 
de Fordringer, der bør stilles lit \faskinerne i Orlogs
farlen og til dem i Koffardifarten, hvilken Forskjel fører 
med sig, al en Maskine i denne sidste. kan gjøre god 
Nytte, medens den ombord i en Orlogsmand maa ansees 
for utilfredsstillende. I l{offardifarlen er Formaalet saa 
hurtigt og paa en saa oekonomisk i\laade som muligt 
at bringe Passagerer eller Ladning fra el Sted til et andet, 
i\Iaskinerne maae være beregnede herpaa, og, naar det 
er kommet ud af Havn, vil Passageerskihet somoftest 
med fuld Fart fortsætte sin Reise lil Bestemmelsesstedet, 
medens derimod fuld l{rafl ombord i en Orlogsmand kun br1r 
komme til Anvendelse under ganske enkelte, o\'erordenl
lige Omstændigheder. Ogsaa Hensynet til l{ulforbruget 
stiller sig anderledes: i el Passageerskib vil delles Be
grændsning ofte være en Grundbetingelse for, at Fore
havendet skal betale sig; i en Orlogsmand ophører delle 
Hensyn at være af lige afgjørende Betydning, da der 
naturligviis ikke kan være Tale om, at et Hrigsskibs 
Virksomhed, fra et mercantilt Standpunct betragtet, skal 
kunne afgive Fordeel. , igtigheden af at indskrænke 
Kulforbruget ombord i et lfrigsskib heroer saaledes i en 
ringere Grad paa den Penge - Besparelse, som derved 
kan opnaaes, om man end selvfølgelig ikke ganske kan 
borlsee herfra, hrnrimod den sjeldnere indtræffende Nød-

26* 
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vendighed at maatte søge Havn for at fylde r{ul, Van
skeligheden ved disses Tilveiebringelse paa bekvemt 
liggende Puncter, og, fremfor Alt, Fordringen om til 
enhver Tid at være rede til al optage r<amp med en 
Fjende, ere de Hensyn, der, hvad Kulbesparelse i en 
Orlogsmand angaaer, væsentligst maa komme i Retragt
uing. Naturligviis vil TjenestPn, der skal udføres, atter 
have Indflydelse paa den Vægt, som hør tillægges en
hver af disse Betragtninger, og heraf følger atter - da 
det kan ansee~ for afgjort, at vore Orlogsmænds Virk
somhed i r{rigslid vil være indskrænket til rnre egne, 
eller i alt Fald til nærliggende Farvande - at f{ul
besparelsen, der kan opnaaes ved Maskinernes Con
struction, hvor ønskelig denne end maa være, dog sjel
dent, i vor l\1arine, vil blive af samme Vigtighed, som i 
saadanne l\lariner, hvis Skibe ere beregnede paa Rrigs
forelage.nder i fjPrne Verdensdele. I ethvert Tilfælde 
maa Evnen til al kunne udvikle den størst mulige lfraft 
under paatrængende Omstændigheder, være Hovedbetin
gelsen for, al Maskinen i en Orlogsmand skal kunne 
anser:s for tilfredsstillende, og med dette Hensyn for 
Øie girn de i vor Marine efterIrnaoden indvundne Er
faringer og foretagne Prøver Midler til at anstille Sam
menligning imellem de anvendte l\laskiner indbyrdes og 
til derpaa at støtte en begrundet Dom. 

Det første Skrueskib, der byggedes paa vort Værft, 
,ar Corvellen Thor. Maskinen, paa 2HO Hestes Rrall, 
blev i 1850 bestilt hos Maudslay & Sons i London I og 
som et første Forsøg maalle Thor, i sin Tid : unsers 
for et vellykket Skib. Sammenlignet med de tidligere 
Hjulskibe , var Skruens Anvendelse i Orlogsfarten et 
umaadeligt Fremskridt, og da man i 1852 besluttede at 
sætte et nyt Skib under Bygning, ma,1lle naturligviis 
Anbringelsen af Skrue derombord ansees for en Selv
følge. Ministeriet havde tænkt sig Bygningen af en 
Skruecorvet af Størrelse som Galathea; Construclions-
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Commissionen nærede Tvivl orn Hensigtsmæssigheden af 
Skibe af denne Klasse; den tilraadede i Betænkningen, 
som afl'ordredes den i dette Anliggende, Bygningen af 
en Fregat, og i 1<, 53 blev Skrucfregallen Niels Juel sat 
paa Stablen. 

Constructions-Commissionens Forhandlinger om Ma
skinkraften, som burde anvendes i delle Skib, frembøde 
ikke liden Interesse. Den første Tanke var, at Fregatten 
skulde forsynes med en Bjælprskrue, og, naar derved 
kunde opnaaes en Fart af 6 til 7 I\Iiil, meente man, at 
o, erordenllig meget vilde være vundet. Skibet vilde da 
uden Varpning, endog med Mod,•ind, kunne komme ud 
forbi Trekroner; det vilde under Affaire, selv i Stille, 
\"ære i land til at bringe Bredsiden til at bære, og med 
6 til 7 Miils Fart vilde det opnaae en Bevægelighed, 
sum under mangehaande Omstænrligheder kunde blive 
af største Vigtighed. Disse vare de Anskuelser, som i 
hine Aaringer gjorde sig gjældende, da llesultateroe, 
der i 1852 opnaaedes i Toulon ved Prøverne med Skrue
linieskibet Napoleon, medeet godtgjorde, at langt større 
::\Jaskinkraft ombord i en Orlogsmand burde tilsigtes. 
I Frankrig bleve strax 4:lfler hine Prø,•ers Afholdelse 
li Fregatter, hver paa 600 flestes Ii:raft, salte under 
Bygning, og at man senere bestandig er gaael videre i 
llelning af l\laskinkraflens Forøgelse, derom vidne de 
Flaader, som man i vore Dage seer flyde paa Havet. 

Al løbe 13 Miil for Damp med et Linieskib, var 
imidlertid Noget saa nyt, og Omslaget saa pludseligt, at 
man ikke kan forundre sig over, at man hos os, som i 
andre l\lariner, ikke strax i hele dens Omfang opfattede 
den Forandring, hvortil dette maalle lede. Bere~uingen 
om B.esultaterne, indvundne ved II Napoleons• første Prøve
togter, blev betragtet med Mistillid; en udførlig Frem
stilling af de Fordele, som vilde opnuaes ved forøget 
Maskinkraft, der oplæstes i Constructions-Commissionen 
under Forhandlingerne om Niels Juels Maskiner, forblev 
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tildeels upaaagtet; man veg tilbage for den store Be
kostning og betragtede det som en Umulighed, at Dan
mark nogensinde skulde komme til paa et Krigsskib al 
anvende 2 Millioner, hvilket var den Sum, som Linie
skibet »Napoleon• omtrent havde kostet. Tanken om 
at indskrænke sig til en blot lljælpeskrue blev imidlertid 
opgiven ; Construclions - Commissionen indstillede , at 
Hestekraften i den nye Fregat · skulde bestemmes Lil 260, 
og paa Grundlag af denne Størrelse traadle man i Un
derhandling med D'Herrer Maudslay & Son om Maski
nens Forfærdigelse. Under Forhandlingerne fremkom 
imidlertid Maudslay med Forslag om at bestemme Heste
kraften til 300. Af Constructions-Commissionens Be
tænkning herom, dateret 5te November 1852, fremgaaer 
det, at Commissionen ikke uden Betænkelighed gik ind 
paa denne Forøgelse, der fordrede endeel Forandring 
ved '.\1askinens Placering og Vægternes Fordeling ; den 
større Hestekraft gik imidlertid af med Seiren, og saa
le<les blev Fr_egallen Niels Juel til i sin nænærende 
Skikkelse. 

Efter Nutidens Anskuelser vil del erkjendes, at selv 
denne Forøgelse langtfra var tilstrækkelig for et Skib af 
Niels .Juels Størrelse, og det er uomtvisteligt, al det 
Lavmaal af l{raft, der saaledes anbragtes i vor første 
større Damp-Orlogsmand, ikke har været uden Indflydelse 
paa den Maskinkraft, der senere bestemtes for de Skibe, 
der byggedes i de nærmest paafølgende Aar. Ved denne 
Tid anbragte man imidlertid endnu i Tredækkere !\fa
skiner af 150 til 200 Hestes ({rafl, saa at 300 i Niels 
Juel af Mange kunde unsees for ret antageligt, og det 
var først, da Linie skibet ,, Napoleon" ved ({rim-f{rigens 
Begyndelse forbausede den søfarende Verden ved, i den 
engelske Flaades Paasyn , imod Huling og Strøm at 
bugsere Tredækkeren II Ville de Paris• igjeunem Dardanel
lerne, medens engelske Skibe maatte opgive Forsøget, 
at man kom til fuld Erkjendelse af den Betydning, som 
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Maskinkraftens Størrelse har for en Orlogsmand. Penge
Hensynet maattr. vel en Tidlang træde hemmende iveien 
for en Udvikling, der krævede saa betydeligt større Ud
gifter, men efterat Pandseret nu er indført, og Bekost
ningen for Skibe derved er gaaet op til hidtil ukjendte 
Summer, er Udgiften, som l\Jaskinerne medføre, for
holdsviis traadt i Skygge, og Maskinkraften er kommen 
til sin Ret ved at betragtes som nødvendig Betingelse 
for, at en Orlogsmand skal kunne udfolde sin fulde 
I{raft og Virksomhed. 

Det næste Skib, der byggedes paa vort Værft, var 
Fr •galten Sjælland; i '.\Jarls 1857 bestiltes Maskinen, 
ligesom tidligere hos D'Berrer Maudslay &: Son. Skibet 
var af samme Bygning og Dimensioner som Niels Juel, 
og Maskinen blev af samme Størrelse som dennes, kun 
at man ved Forøgelse af Damptrykket vandt en noget 
større Kraft-Udvikling og deraf følgende Hastighed. En 
storartet Maskin - Fabrik var imidlertid blernn grundlagt 
i r{jøbenhavn af D'Herrer Baumgarten & Dnrmeister, der 
ved Forfærdigelsen af mindre Skibs-Maskiner havde vundet 
velfortjent Tillid, og da man, nogen Tid efterat "Sjæl
land• var bleven sat under Bygning, bestemte sig til at 
sætte Fregatten •Jylland• paa Stablen, fandt man, at 
det ,•ilde være i Marinens velforstaaede Interesse, lige
som det for Staten i del Hele vilde være af Betydning, 
om man her i Landet søgte at fremme en Industri, som 
ikke alene vilde komme Handels-Marinen og en Mængde 
andre Næringsgrene I.il Nytte, men hvis Virksomhed, 
især i Krigstid, kunde blive af overordentlig Vigtighed 
for Marinen. Man besluttede derfor at henvende sig til 
D'Herrer Baumgarten &: Burmeister om Maskiner til den 
nævnte Fregat, og da «Jylland• var betænkt at skulle 
være aldeles af samme Størrelse som de to tidligere 
Fregatter •Niels Juel• og •Sjælland•, bestemtes Kraften, 
som ombord i disse, til 300 Heste. 
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Fregatten ,, Niels Juelu var imidlertid ble ven færdig 
og gjorde i Efteraaret 1856 sit første Prøvetogt. Dot 
blev snart indlysende, at Hestekraften derumbord var for 
ringe; Fregatten ,Jyllands« Bygning var endnu kun paa
begyndt; al fuldføre dette Skib med en utilstrækkelig 
Maskinkraft maaUe nalurligviis ausees for uforsvarligt; 
man bestemte sig altsaa til at forstørre 11Jyllands« :\'la
skiner til 400 og til at foretage de Forandl'inger vod 
Skibet, som maalte vise sig nødvendige for en saadan 
l\Iaskines Anbringelse. Skibet blev, som Følge heraf, 
forlænget i Midten, hvoraf det endnu bærer Præg ved 
Kanonportenes Placering, medens de øvrige Former for
ble,·e uforandrede, og seer man hen til hvad herved er 
blevet opnaaet, kan man ikke andet end glæde sig over 
en Forandring, der bar bragt ,Jylland« til al staae ikke 
lidet over de Skibe, der før denne Fregat ere byggede 
paa Værftet. 

11Jyllands« .\faskine blev i 1858 bestilt hos ()'Herrer 
Baumgarlen & Burmeister, og Udførelsen gjorde ikke 
alene det danske Firma Ære, men sikkrede del en 
Anerkjendelse, som det ved senere Arbeider endyder
ligere har stadfæstet. I det paafølgende Aar, 1859, 
bestiltes hos samme Firma en Maskine paa 300 Hestes 
Ifraft til del omdannede Linieskib •Skjold,,, og ogsaa 
for denne Maskines Vedkommende bar det nævnte Ma
skin- Etablissement kunnet glæde sig ved al have til
veiebragl en Maskine med udmærkede Egenskaber. 

" Der indfraadte imidlertid ved denne Tid en Over-
gang i vore Skibsmaskiners ConstrucLion, idol Maskiner 
efter et hidtil paa Søen lildeels uanvendl Princip, nemlig 
Høi- og Lavlryks- Principel, bleve anbefalede til Anven
delse. Det er bekjendt, at floved-Forskjellen imellem 
Lavtryks- og disse Maskiner beslaaer i, at tie sidste 
arbeide med langt høiere Damptryk, at Dampen med 
stor Spænding føres ind i en mindre Cylinder, og at 
den herfra, efterat have udøvet sin Virkning, føres ind 
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i en Cylinder med større Diameter, hvor den udøver et 
fortsat Tryk paa Stemplet, forinden den føres over i 
Condensatoren. Ved denne gjentagne Anvendelse af 
Dampen lovede man sig samme Kraftudvikling som i 
Lavtryks - Mai;kiner med langt ringere lldpaa, irknings
Flade i [ijedlerne, end tidligere var anvendt; som Følge 
heraf vilde Kulforbruget blive formindsket, og ved den 
herved muliggjorte Indskrænkning af [{ulforraadet om
bord vilde man blive is tand til, med lige Vægt, at an
bringe en kraftigere Maskine i Skibet. 

Corvetten • Dagmar" var det første Skib, der fore
sloges at skulle forsynes med i\laskine efter det nye 
Princip, og i\laskinen, der bragtes i Forslag, angaves til 
en nominel Hestekraft af c. 440. Da Tegningen frem 
lagdes i Constructions-Commission1m, yttredes imidlertid 
Formening om, at denne Hestekraft var ansat for høiL; 
i Skrirnlse af 16. Januar I 860 erkjendtes dette af Maskin
Beslyrelsen; det vedtoges, at Maskinen skulde nbenævnes 
300 lilestekraft« , og til Slutning hedder det derefter i 
den af Commissionen afgivne Betænkning: n Vel kan det 
synes paafaldende, at saadant Maskineri, der i længere 
Tid har ,æret benyHet til Land-Maskiner, ikkun, saavidt 
vides, enkelt,iis og i den seneste Tid har været anvendt 
i Skilie, men da der i Udførelsen af Maskinens Details 
ikke, saavidt Commissionen kan see, synes at være 
I'foget, der kunde lade befrygte et mindre heldigt Rr
sultat, og da Commissionen har fuldkommrn Tillid til 
de Mænd, der have udført Tegningen og anbefalet den, 
saa skal Commissionen uden Betænkelighed anbefale, at 
et saadant Maskineri anskaffes og anbringes i Corvetten. « 

I i\Jai 1861 blev Maskinen til ~ Dagmar• bestilt hos 
D'Herrer Baumgarten & Burmeister, og efterhaanden, 
uden , saavidt vides , at nogen videre Udtalelse blev 
Constrnctions - Commissionen afæsket, bestiltes dereftr.r 
Maskiner af samme Constrnction til Skonnerterne ,Fylla« 
og •Dianau, samt til Frrgntten •Peder Skram•. Da det 
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besluttedes at beklæde Dannebrog med Pandser, antog 
man, at det alene vilde kunne lykkes at anbringe en 
nogenlunde tilstrækkelig Dampkraft derombord, ved An
V!'ndelsen af hine Maskiner; man beste1T1te sig altsaa 
til ogsaa at anvend~ "'10 Art Maskiner i dette Skib, 
og i Aarene 1861 og J1, besliltes saaledes Røi- og 
Lavtryks-Maskiner til samtlige disse Skibe hos D'Herrer 
Baumgarten & Burmeisler. 

Seer man bort fra J{anonbaade og mindre Fartøier, 
udgjøre disse Skibe, som bekjendt, Alt, hvad der i 
Tidsrummet fra 1861 og indtil 1868 er sat i Vandet 
ved vort Værft. De repræsentere 7 Aars Virksomhed 
og danne en særegen masse blandt yore Orlogsmænd, 
ved Forholdet imellem [{jedlerncs Varme- eller lldpaa
virknings-Flade og Hestekraften, der afviger baade fra, 
hvad der før er anvendt, og fra det senere byggede 
Pandserskib •Lindormen•. Der ligger heri særlig Op
fordring til at gjøre delte Forhold, og disse Skibes 
Maskiner ialmindelighed, til Gjenstand for nærmere Over
veielse, og, eftersom det naturligviis alene er til ind
vunden Erfaring, al nogen begrundet Mening kan støttes, 
bør det frem hæves, at J{rigen i 1-864 afgav rig Lei
lighed Lil en saadan Erfarings Erhvervelse, idelmindste 
h, ad de dengang færdigbyggede Skibe angaaer. 

Denne Erfaring var imidlertid ingenlunde tilfreds
stillende. • Dagmar» viste sig at være el langsomt Skib, 
endog langsommere end den med Lavtryks - Maskiner 
forsynede Fregat ,Sj1Plland•, uagtet •Sjællands• næsten 
dobbelt saa store Deplacement og den ligestore nomi
nelle Hestekraft i begge Skibe. Skonnerten ,Fylla• viste 
sig al være aldeles uskikket til rorposttjenesle ved 
Escadren i Østersøen, hvilken Tjeneste maalle over
drages et af Postvæsenets Skibe, njuldampskibet •Freya", 
et i enhver Henseende vellykket Fartøi, forsynet med 
Lavtryks-Maskiner af D'Herrer llaumgarten & Burmeisters 
Construction. Skonnerten • Diana• viste sig ikke at være 
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stort bedre end •Fylla«, hvad Hurtighed angaaer, og 
endelig havde man den Sorg at see • Dannebrog• med 
sin Høi- og Lavtryks-Maskine af 400 Hestes Kraft staaP. 
henved een Miil tilbage i Fart for Linieskibet •Skjolde,, 
med Lavtryks-Maskine af 300 Hestes Kraft, uagtet begge 
Maskiner vare udgaaede fra samme Etablissements Værk
steder. Samtlige Skibe, forsynede med de nyere Ma
skiner, viste sig altsaa at. staae tilbage for de ældre 
Skibe med Lavtryks-1\Iaskiner, leverede tildeels af de 
samme Fabrikanter, og istedenfor at man burde kunnet 
, ente, at de nyere Skibe, som Følge af Maskin-Fabri
kationens hurtige Fremskridt, sk1:1lde have viist sig i 
Besiddelse af større Fart end de ældre, fandtes det 
tværtimod, at en paa viselig Tilbagegang var tilstede. 
Under disse Forliold er det naturligt, at den Tillid og 
de Forventninger, med hvilke Marinen havde hilset det 
nye Systems [ndførelse, begyndte at vige, og at de.t 
maatte blive magtpaaliggende ved yderligere Undersøgelse 
at komme til klar Erkjendelse af den indførte Forandrings 
Fordele eller Mangler. 

I dette Øiemed henvendte Chefen for Escadren i 
Østersøen, under Vaabenstilstanden i 1864, medens 
saagodtsom vor hele Styrke var samlet i Sundet, sig til 
Marine - i\Jinisleriet med Anmodning om at maatte Jade 
anstille Prøver, ved hvilke Spørgsmaalet paa afgjørende 
Maade kunde blive løst. Den med Kulforbruget for
bundne Bekostning bragte imidlertid Ministeriet fil at 
negle sit Samtykke hertil for andre end for Skonner
terne • Fyllas« og n Dianas• Vedkommende, hvilke Prøver 
kun yderligere bestyrkede de tidligere fundne Resultater. 
Senere ere Prøver blevne ans tillede med forskjellige 
Skibe, tildeels efter fuldendt Togt, under Tilsyn af en 
fra Maskinvæsenet dertil særligen commanderet Officeer, 
og endeligen er der fremtidigen sikkret ethvert nybygget 
Skibs Maskine en nøiagtig Bedømmelse, idet en mini
steriel Ordre af 27de November 1866 paalægger Con-
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structions - Commissionen ved ellnert nyt Skibs første 
Udrustning at indberette, hvorvidt de i Skibet anvendte 
Maskiner kunne betragtes som tilfredsstillende , samt 
om hvorvidt Maskiner, [{jedler og [{ulforbrug svare til, 
hvad der efter Contracten om Leveringen kan forlanges. 

Betragter man de eflerhaanden anstillede Prøver, 
med Forbigaaelse af 11Lindormen", som senere vil blire 
omtalt, da er del fornemmeligen Prnverne med • Peder 
Skram•, i Aarene 1866 og 67, de1· have vakt Opmærk
somhed og ere af afgjørende Betydning, idet Maskinen i 
11Peder Skram " rnaa erkjendes at være den bedste, som 
den er den nyeste af de 5 Høi- og Lavtryks-Maskiner, 
der her ere under Omtale. Den første Prove med 
11 Peder Skramu fandt Sted den 21 de August 1866. 
Maskinen er beregnet paa et Damptryk af 46,s Pd.; dette 
Tryk opnaaedes kun lilnærmelsesviis i faa Minuler, hvor
ved den indicerede Hestekraft brngtes op til 2004; da 
fandt en Sprængning Sted, og denne Prøves Hesultat 
maa allsaa nærmest betragtes som negativt, idet Prøven 
viste, at det beregnede Damptryk ikkr kundr holdes, og 
at den et Øicblik tilveiebragte indiceredH Elestekrnft ikke 
praktisk kan komme til Anvendelse. 

Den næste Prøve med • Peder Skram" foretoges den 
8de Octobe1· 1 SG6; Damptrykket var 36 Pd., og Indi
cator- Hestekraften, der opnaaedes, var 1714. Endelig 
foretoges en tredie Prøve under llornholm den 20de 
August 1867, hvis Resultat var en indiceret Hestekraft 
af i 780. Tager man denne sidste, altsan den fordecl
agtigste, Prøve til Udgangspunct., faaer man et Forhold 
imellem l\Jaskinens indicerede og nominelle llcslekraft 
af 2,o 7. 

i\Ied • Dagmar• foretoges Prøve efter fuldendt Togt 
den 5te August 1868 ; Damptryk 39 Pd. , indiceret 
fJestekraf 623,o, altsaa Forholdet imellem den indicerede 
og den nominelle Hestekraft 2,os. 



Om Maskinerne i de paa Orlogsværftet byggede Skrueskibe. 405 

Under en Prøve den 5te September 1868 med 
Skonnerten •Fylla• , efter Tilendebringelsen af et Togt 
til Island, ud\'ikledes en indiceret Hestekraft af 216; 
Forholdet imellem dt>n indic~rede og den nominelle 
JJestekraft 1, 4 4. Selv om man ikke kan oversee, at 
denne Prøve med • Fylla" lader endeel tilbage at ønske, 
paa Grund af at Kjedelrørene ikke vare tilbørligt ren
sede, saa fremgaaer det dog, at baade »Dagmar,, og 
"Fylla• slaae betydeligt tilbage for • Peder Skram•. 

Sammenholder man de anførte Resultater med [{raf
ten, udviklet af Fregatten 11Jyllands11 ældre Lavtryks
Maskine, der er den af disse Maskiner, med hvilken de 
nøiagligste Prøver ere foretagne, da viste denne Kraft 
sig at være, under Prøven clen 19de October t 868, 
ligeledes efter endt Togt, 1352 indicerede Heste, altsaa 
el Forhold imellem den indicerede og den nominelle 
Hestekraft af 3, 3 s, og ,·ed at sammenholde disse Por
holdstal, der angive f'orholdet imellem den nominelle 
Hestekraft - h,·orefter Maskinernes Priis i det Væsent
lige retter sig - og den Kraft, af hvilken Maskinerne i 
Virkeligheden have viist sig i Besiddelse, bliver man 
istand til at fælde en Dom angaaende det Spørgsmaal, 
som her beskjæfliger os. For at telte Oversigten, ved
føies til Slutning et samlet Uddrag af de officielle Rap
porter over Prøverne, som ere indsendte til Ministeriet, 
og af de anførte Data fremgaaer det da, at de af Fir
maet Baumgarten & Burmeister i Tidsrummet imellem 
1861 og 1868 leverede Høi- og Lavtryks-1\faskinr.r staae 
tilbage i l<raft-Ud,·ikling for den ældre, af de samme 
Fabrikanter forfærdigede Lavtryks - Maskine til Fregatten 
"Jylland•. Da f'orarbeidelsen maa anse es for at være 
lige fuldkommen, saasom de nævnte Maskiner ere ud
gaaede fra de samme Værksleder, ,iser.det sig altsaa, at 
,ler klæber en Ufuldkommen hed eller en Mangel red selve 
Maskinerne, og dennPs lammende Virkning \•ilde man 
selvfnlgeligen ha,•e undganet ved at holde sig til Lav-
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tryks - Princip et, som er anvendt ombord i Fregatten 
Jylland, indtil lilstrækkelig Erfaring forelaa om Betin
gelserne for det nye SysLems heldige og hensigtsmæs
sigste Anvendelse. 

Bet er klart, at Maskiner, dur gjøre vore l{rigsskibe 
mindre brugelige til den Anvendelse, som ved deres 
Bygning er paatænkt, foranledige et Tab for Staten. 
Pau den til Slutning vedføiede Oversigt vil findes anført 
de for de forskjellige Maskiner betalte l{jøbesummer, 
og det viser sig da, at der for hver indiceret Hest i 
Lavtryks-Maskinen ombord i Fregatten •Jylland" er be
talt 157, 0 Rd. og for hver indiceret Hest, udviklet af 
Maskinen i Fregatten Peder Skram 189,s Rd., følgelig 
nærligen 20 pCt. mere. Med Lavtryks-Maskiner af den 
Art, der ere anvendte i 11Jylland•, vilde man altsaa ha\e 
været istand til at opnaae en Kraft- Udvikling liig den, 
der er opnaaet i , Peder Skramu , nemlig 1780, for 
281,000 Rd. Maskint>n i 11 Peder Skram• har kostet 
337,000 Rd., og der er altsaa betalt 5o,000 Rd. mere 
for Høi- og Lavtryks-Maskinen i dette Skib, end hvad 
Lavtryks-Maskiner, istand til at udvikle den samme [{rafl, 
vilde have kostet. Jeg vil her ikke anstille nogen særlig 
Beregning, støttet til Prøverne med 11 Dagmaru eller 
11 Fyllan , der forholdsviis vilde falde endnu ufordeel
agtigere ud, men kun gjøre opmærksom paa, at dersom 
man tager den samlede nominelle Hestekraft af Høi- og 
Lavtryks-Maskinerne i de Skibe, der fra 1861 til 68 ere 
færdigbyggede paa vort Værft - ialt 1600 - og ganer 
ud fra den Forudsætning, at Forholdet imellem disses 
nominelle og indicerede Hestekraft er det samme som 
ombord i nPeder Skram• , skulde disse Maskiner til
sammen kunne udvikle en indiceret Hestekraft af 4 752, 
hvilke, beregneae efter den Priis, som er betalt pr. 
indiceret Hestekraft i 11Jyllandsu Lavtryks - Maskine, ville 
svare lil et Beløb af 750,340 Rd. (stedet herfor er der 
for hine Maskiner tilsammen betalt S95,800 Rd., og 
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Forskjellen, 145,460 Rd., er allsaa hvad Staten har 
betalt mere, end den samme Kraft, opnaaet ved de 
ældre Lavtryks-Maskiners Anvendelse, vilde have kostet. 
Denne Sum er imidlertid kun et l\linirnum, thi l~ornd
sætningen, paa hvilken Beregningen In iler, nemlig at 
del samme Forhold som i u Peder Skramu skulde kunne 
opnaaes imellem den nominelle og den indicerede Llestc
krafl i de andre af de her omtalte 5 Skibe forsynede 
med de nyere i\Jaskiner, er en l'aclisk Umulighed; Prø. 
verne med "Dagmar" og "F)•llau, hvor lidet afgjørende man 
end vil ansee Prøven med sidstnævnte Skib al være, 
bevise delle, og tager man Hensyn til de samlede Om
stændigheder, endog naar man sætter Forholdet af II Fyllas 11 

Kraft-Udvikling op Lil det samme, som •Dagmar• har \'iist, 
kan man an lage, al den ved Uøi- og Lavtryks - i\Iaski
nerne foranledigede ~1eer-Udgitt for Staten voxer op Lil 
mere end 200,000 Rd. 

Dette angaaer alene Maskinerne; hvormange Procent 
Skibene ere formindskede i Værd ved den Forringelse 
af Hastighed, som hine Maskiners Anbringelse har med
ført , lader sig nalurligviis ikke beregne. Vil man 
anstille et Tanke-Experimenl og anslaae Bekostningen 
for de 5 omhandlede Skibe til imellem 3½ og 4 i\Jil
lioner Rigsdaler, da vil hver Procents Forringelse i Ski
benes Værdi have medført el yderligere Tab af 35 til 
40,000 Rd. udover, hvad der alt for Maskinerne er 
blevet anført. 

Den '\fange) vet.l Maskinerne, som har medført disse 
høist beklagelige Resultater, maa nærmest søges netop 
i det Forhold imellem Varmeflade og nominel Heste
kran, som i det Foregaaende er blevet fremhævet. i\lan 
har formeget indskrænket Varme- eller lldpaavirknings
Oadernes Omfang, der staaer i nær Forbindelse med 
[{jedlernes Størrelse, og Følgen har været, at man har 
gjort f{jcdlerne for smaa. Ved denne Indskrænkning 
vandt man ganske sikkert et mindre [{ulforbrug, men, 
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som det viser sig, blev man ikke istand til at ,,edlige
holde Damp af tilstrækkelig Spænding, og [{ulbesparelsen 
opnaaedes tilde els paa Rraft- Udviklingens Bekostning. 
Al denne Mangel erkjendes al være tilstede, fremgaaer 
paa uafviselig Maade af, at der til Skonnerten nFylla11, 
efter Indstilling fra Directeuren for Sø-Etatens Maskin
,·æsen, er forarbeidel nye J{jcdler med Forøgelse af 
VarmP-fladen fra 9, s til 15,, , altsaa en Forøgelse af 54 
Procent, ligesom der ogsaa for Fregatten nPeder Skramsu 
Vedkommende er foreslaael en Forøgelse af Kjedlernes 
Antal. At Varmeflade og [{jedler ere for smaa, frem
gaaer endyderligere ved at sammenligne lldpaavirknings
Fladernes Størrelse i de 5 Skibe, som her ere under 
Omtale, med Varmefladen i andre Skibe, selv i saadanne, 
ombord i hvilke Høi- og Lavtryks-Maskiner ere anbragte, 
og alter en saadan Sammenligning bringer til den Er
kjendelse, at det relle Forhold imellem l\Jaskiner og 
I{jedler ikke er Lie, et iagttaget, da man hos os gik 
over til l:løi- og Lavtr)•ks-Systcmels Anvendelse. I Fre
gatten nJyllands11 Lavtryks-l\1askine er saaledes Varme
tladen pr. nominel Hest 16,s J{rndrat-Fod; for •llag
maru gik man herfra, ved Høi- og Lavtryks-1\Jaskinrrnes 
Indførelse, ned til 1 O, og for Skonnerterne "Fylla" og 
nDianau endog til 9,~. nf'eder Skram« fik Varmeflade 
af 10,a pr. nominel nestekraft, og i 11Lindormen11, der 
saltes i Vandet i 1868, er man medeet gaaet op til 
16, s ~. I Tilbudene fra D'l:lerrer Burmeister & Wain 
om fløi- og Lavtryks - Maskiner til del under Bygning 
,ærende J>andserskib Nr. 54, foresloges en Varmeflade 
af I 8,a 1 med el Damptryk af 55 Pd., og den i sin Tid 
gjennemførle Formindskrise nf lldpaavirknings-Fladen fra 
16, s lil 1 O maa saaledes nærmest belragtes som et 
Forsøg, hvis Udfald ingenlunrle har været lilfrrdsslillende. 
Følgerne af delle Experimenl , ille i mange Aar vedblive 
at tynge paa ,·or Marine, saamegel mPre som den øn
skelige Forstørrelse af I{jedlerne ikke vil kunne linde 
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Sted, uden at gribe forstyrrende ind i andre Forhold, 
som man ved den oprindelige Skibs-Tegning har havt 
for Øie. 

Gaaer man over til at betragte uLindormen11 med 
de foretagne Forandringer ved sammes Maskiner, da 
opnaaedes med delte Skib, under en 4¾ Times Prøve 
med Sikkerheds- Venlilerne belastede med en Vægt af 
50 Pd., en indir.erel Hestekraft af 1562,s. Under en 
senere Prnve af en Times Varighed, med Sikkerheds
Ventilerne belastede med samme Vægt, er opnaael en 
indiceret H estekrafl af 17 4 7, 1 6 , og med en Belastning 
af 55 Pd. en indiceret Hestekraft af 175314 1, allsaa 
henved 5 Gange den nominelle Hestekraft af 360. Man 
seer allsaa, hrnrmeget uLindormens« Bøi- og Lavtryks
l\laskiner slaae høiere med Hensyn til Kraft- Ud\'ikling, 
end de Maskiner af samme Art, som tidligere ere an
,•endte i vore Krigsskibe, og al den betydelig større lld
paavirkningsflade og de større Kjedler, som dette Skib 
har faael, væsentlig en have bidraget hertil, maa anse es 
for uomt\'isteligt. Uagtet det meget Gode, der findes 
ved denne sidst forfærdigede Maskine, gives der imid
lertid en Mangel ved den, som man ombord i en Or
logsmand ikke kan oversee, nemlig Maskinernes Form, 
ved hvilken vigtige Maskindele mere end tilstedeligt 
udsættes for Beskadigelse af Fjendens Skud. Denne 
l\Jangel foranlediges ved Maskinernes Høide, og Faren 
herved har forekommet den til Maskinernes Bedømmelse 
udnævnte Commission at være af den Betydenbed, at 
den ikke har kunn~t tilraade Anvendelsen af denne 
Typus af Maskiner i vore Krigsskibe i Fremtiden. I 
Forbindelse hermed kan det anse es for tvivlsomt, bvor
Yidt det høie Tryk, som er en Betingelse for Høi- og 
La,•tryks-Principets Anvendelse, overhovedet kan ansees 
for ønskeligt ombord i en Orlogsmand, hvor Beskadigelse 
af et eller andet Damprør, ved en fjendtlig Granatstump 
eller paa anden Maade, vanskeligere vil kunne bødes 

Tidsskrift for Sovmaen. Ny Række. IV. 27 
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paa under Affaire, hvor det større Damptryk er tilstede7 

end i Lavtryks-Maskiner, hvor den ringere Spænding vil 
lægge mindre Vanskelighed iveien for Arbeidets Udfø
relse. Eiheller seer man, at andre Mariner have anvendt 
Høi- og Lavtryks - Systemet i nogen omfattende Grad, 
uagtet Priocipet ikke er nyt, og uagtet Prøver i sin Tid 
have fundet Sted, som ogsaa hos os have vakt over
ordentlig Opmærksomhed. Det er derfor rimeligt at 
antage, uden dermed at fælde nogen Dom over selve 
Principet 1 at der gives Forhold, som - selv om det 
skulde vise sig, at Koffardifarten kan være vel tjent med 
dette Systems Indførelse - dog ikke i lige Grad, idet
mindste paa Maskin - Fabrikationens nærværende Stand
punkt, gjøre disse Maskiner tjenlige til Anvendelse om
bord i [{rigsskibe, og det selv om man hos os vil 
bortsee fra de tidligere uheldige Hesultatcr og al ene 
bolde sig til, hvad der med l\laskinerne i 11 Lindormen u 
er opnaaet. 

Hvorledes man end betragter Sagen, fr'emgaaer det 
af det Foregaaende , at det udelukkende er Firmaet 
Baumgarten & Burmeister, eller nu Burmeister & Wain, 
der siden 1858 har leveret Maskiner til de bos os 
byggede Orlogsmænd. Maskin-Fabrikationen har i disse 
Aar gjort store Fremskridt, saavel hos os som hos 
andre Nationer, og som 8eviis herpaa kan anføres, at, 
medens man for 10 Aar siden var tilfreds med et For
hold imellem den indicerede og den nominelle Heste
kraft som i Fregatten 11Jyllandu, altsaa af 3,3a, have de 
iaar afholdte Prøver i England med Fregatterne ,, Ber
cules• og nlnconstantu givet et Forhold imellem indi
ceret og nominel ({raft af respective 7,1 og 7,a *). For 
det førstnævnte Skibs Vedkommende er som Middeltal 

•) Den preussiske Pandserfregat Wilhelm I hnr ved Prøven endog 
indiceret 8,a Gange den nominelle Hestekraft. l\laximums-
lndicationen var 8,ae. 
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af en 6 Timers Prøve opnaaet et Forhold af over 6. 
Det vilde her føre for vidt at gaae ind paa en nærmere 
Drøftelse af disse Prøver, der ere foretagne med mæg
tigere Skibe end de, der kunne finde Anvendelse i vor 
Marine; men Eet fremgaaer dog_ af disse Forsøg, under 
hvilke • rnconstanl11 er bragt op til over 16 Miles Fart, 
nemlig Muligheden af at man ved Henvendelse til et 
eller andet af Englands første Maskin - Fabriker, dog 
maaskee turde haabe at erholde et endnu bedre Re
sultat end det, som er opnaaet med Maskinerne i nLind
ormen11. Jeg taler her kun om en Mulighed, idet jeg 
beredvilligen og med Glæde anerkjender det Fremskridt, 
der er gjort med Maskinerne til det nævnte Skib; men 
medens den udelukkende Bestilling i 10 Aar af Maskiner 
til alle paa vort Værft byggede Orlogsmænd tilfulde bar 
godtgjort, hvor stor Vigtighed man tillægger Ophjælpeisen 
her i Landet af en Industrigreen, i hvilken Firmaet Bur
meister & Wain indtager en saa fremragende Stilling, 
kunde det dog tænkes at være gavnligt til Sammenlig
ning engang at see, hvad Fabriker af første Rang i 
Udlandet ere istand til at bringe tilveie. At Anskuelser 
af denne Art have medvirket til Bestemmelsen om at 
bestille Maskiner til det paa Stablen staaende Pandser
skib bos D'Herrer Penn & Søn, kan ansees for sand
synligt, og Fremtiden vil vise, hvorvidt den hero, er fra 
flere Sider udtalte Beklagelse har været begrundet eller 
ikke. Om Risico for Staten kan der for Alvor ikke være 
Tale, da de engelske Fabrikanters Navn afgiver en 
Borgen, som Ingen vil miskjende, og den Fordeel tør 
man i ethvert Tilfælde love sig, at man igjennem hine 
engelske Maskiners Præstationer vil komme til nogen
lunde Vished om, hvorvidt det kostbare Experiment, som 
i vor Marine er anstillet ved Høi- og Lavtryks-Maskiners 
første Indførelse, har baaret Frugt og lover Nytte i 
Fremtiden. 

August 1869. 
27* 
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Taktisk Lære fra Slaget ved Lissa*). 
Af C. v. Weyprecht i den k. k. østerrlgske Marine 

( efter • Archiv fiir Seewesen • ). 

Der er vel neppe noget Spørgsmaal , som for Sø
Officeren er af større Vigtighed end de~: hvorledes vi i 
Fremtidens Kampe paa bedste Maade skulle anvende de 
Midler, der staae til vor Raadighed. Enhver vil vistnok 
indrømme, at delte Spørgsmaal endnu er temmelig langt 
fra at være endeligt afgjort. Overnlt træffer man paa 
forskjellige Anskuelser og Meninger, der dog for Største
delen mødes deri, at de ikke ganske kunne frigjøre sig 
for Levningerne af Træskibenes Seil - og Slagordener. 
Den østerrigske og den italienske Marine ere de eneste 
i Verden, der have anvendt det nye Vaaben i I{amp 
paa aaben Sø, og det er derfor os, hvem del nærmest 
tilkommer, med de ved Lissa indvundne Erfaringer, at 
stille os Ansigt til Ansigt mod Opgaven og søge dens 
Løsning. De i det Følgende udviklede Anskuelser til
høre en enkelt og kunne allerede af denne Grund ikke 
gjøre Krav paa at gjælde som Norm for en Fremtids
taktik. Deres Hovedformaal er at bringe Sagen i sin 

•) Uagtet Meget kan indvendes navnlig mod Bevlisførelsen I denne 
Afhandling, have vi gjengivet den, da den forekommer os et 
ikke uinteressant Bidrag til den Discusslon, der nu er paa 
Dagsordenen i alle Mariner. R. A. 
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Almindelighed frem for Offentligheden og derved opfordre 
til Discussion. I enhver Forgrening af Videnskaben er 
denne jo Sjælen i Fremskridtet, idet den ene Anskuelse 
belyser og retter den andens Svagheder. 

logen Vaabenart har i en saa kort Tid været under
kastet saa gjennemgribende og navnlig paa Taktiken 
indvirkende Forandringer som Marinen. Ikke alene er 
Materiellet blevet et heelt Andet; men man har tillige 
ved Sporen indført et nyt Vaaben, der kræver en ganske 
ny Kampmaade. Skibscapitain v. Sterneck bar i Slaget 
ved Lissa lige saa fuldstændig løbet alle tidligere tak
tiske Principer i Sænk , som han grundborede • Re 
d'ltalia«. 

Indtil Kampen ved Lissa var Grundlaget for alle 
taktiske Manøvrer Slaglinien , d. e. en saa tæt som 
mulig sluttet Linie af en eller anden Formation, i hvilken 
hvert enkelt Skib havde sin bestemte Post og under 
enhver fælles Bevægelse var bundet til nøie fastsatte 
Regler. Det ledende Princip i disse Opstillinger var 
Masseudviklingen og den gjensidige Understøttelse. De 
Factorer, der nødvendiggjorde Slaglinien og dannede 
dens Grundlag, ere imidlertid nutildags enten ganske 
forsvundne eller trængte heell i Baggrunden. Saaledes 
havde f. Ex. langskibs Ilden en afgjort Indflydelse paa 
alle tidligere taktiske Bevægelser. Ved sin ødelæggende 
Virkning pna Modstanderen udelukkede den næsten en
hver Manøvre med Stævn imod Bredside eller gjorde 
idetmindste en saadan til et farligt Vovestykke, medens 
denne Stilling tværtimod nu, paa Grund af den spidse 
Vinkel, hvorunder Pandsret bliver truffet, er den sik
kreste for Angriberne og paa Grund af Sporen den far
ligste for den Angrebne. Alene ar denne Grund modi
ficeres alle Angrebs- og Forsvarsbevægelser. Entringen, 
den tidligere Slutningsact i de fleste Træskibskampe, vil 
nutildags kun saare sjeldent indtræde, thi Hovedbetin-
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gelsen for den, at Skibene skulle ligge klods op ad 
hinanden, medens Haandgemænget staaer paa, kan kun 
være tilstede, naar det angrebne Skib er berøvet Brugen 
af sin Maskine, i hvilket Tilfælde det jo desuden er 
-et værgeløst Offer for sin Modstanders Spore. Med deres 
umaadelige Masse og glatte Ydersider ville tvende Pand
serskibe umulig kunne boldes sammen, oaar man ikke 
paa begge Sider er villig dertil, - et Par Skruedrei
ninger med fuld Kraft maae ubetinget bringe dem fra 
hinanden, og der er neppe nogen Chef, der vil vove 
at kaste endeel af sine Folk over paa det fjendtlige Skib, 
naar de det næste Øieblik kunne være priisgivne det 
fjendtlige Skibs Besætning, uden at han kan komme 
dem lil Undsætning. Entringen vil derfor i Fremtiden 
neppe indtræde, uden som en Fortvivlelsens Kamp, i 
Tilfældet af, at man maa forlade sit eget Skib eller vil 
søge at tilegne sig et fjendtligt Skib, hvis Maskine er 
havareret, og som man dog ikke vil løbe i Sænk. Selv 
i sidste Tilfælde bliver det en farlig Manøvre, da man 
under sin Stilleliggen er stærkt udsat for at grundbores 
af andre fjendtlige Fartøier. 

Det Rovedmaal, man tidligere altid satte sig, var 
at gjennembryde den fjendtlige Linie og med o,;ervæl
dende Kræfter at bringe en enkelt Deel af den i dobbelt 
Ild. Dengang Vinden var den eneste bevægende Kraft, 
var denne Manøvre fuldkommen rigtig, og naar den 
lykkedes, var det under Datidens langsomme Bevægelser 
sjeldent, at man forfeilede sin Hensigt. Nutildags er 
det anderledes. Den Hurtighed, hvormed alle Bevægelser, 
takket være Dampen, foretages, vil berøve denne An
grebsmaade en stor Dee! af sin Virkning. Fordelen af 
med Overmagt at kaste sig over en enkelt Deel af den 
fjendtlige Linie, afhænger af det Tidsforløb, i hvilket 
man kan benytte sin fordeelagtige Stilling, altsaa af 
Muligheden i at forhindre den Angrebne fra at tilkalde 

[ 
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Forstærkning. Bvor ringe imidlertid det Tidsrum er, 
hvorunder en saadan Fordeel kan bevares, vil følgende 
Ex.empel, der gaaer ud fra de uheldigste Forhold, ud
vise. Man tænke sig en Flaade paa tyve Skibe i den 
mest langstrakte Orden, [{jølvandslinien og med ind
byrdes Afstande af een Kabellængde, altsaa med 19 
Kabellængder, eller omtrent to Qvartmiil, fl'a Formand 
til Agtermand. Lad nu denne Linie blive gjennembrudt 
i Midten af en tætsluttet Fjende, da ville selv dens 
agterste Skibe kun behøve sex Minuler for, med en 
Gjennemsnitsfart af li Miil, at komme op til Gjennem
brydningspunctet; men, selv om den Gjennembrydende 
er nok saa sammentrængt, behøver han Halvdelen af 
denne Tid for at samle sine Skibe til fælles Angreb. 
Den Tid, hvorover man kan raade Lil at virke med sin 
Overmagt, er altsaa, selv under de allergunstigste Om
stændigheder, yderst ringe, og Fordelen vil derfor hoved
sagelig indskrænke sig til, at man befinder sig ligeoverfor 
en sprængt og opløst Orden. Dette Maal kan imidlertid, 
som man nedenfor vil see, naaes til enhver Tid og i 
enhver Orden uden nogen synderlig I{raftanstrengelse. 
Selv de Angreb, hvorved Fjenden bringes i dobbelt Ild, 
medføre ikke længere de samme Fordele som tidligere. 
Alle Pandserskibe af nyere Coustruction have et saa 
ringe Antal Kanoner i Forhold til Mandskabets Styrke, 
at man har fuld Besætning Lil Skytset paa begge Sider, 
saa at det enkelte Skib under Doubleringen virker fuld
stændig med samme Kraft med hver af sine lo SidH, 
som lo Skibe, der hver kæmpe med enkelt Side. 

Forsvinder saaledes det Grundlag, hvorpaa den tid
ligere Taktik var bygget , da ophører dermed selve 
Taktiken at bestaae, - i Slaget ved Lissa er den høi- . 
tidelig bleven begravet. Dette Slag er Pt Vendepunct i 
Søkrigshistorien, thi det er ikke alene det første Slag i 
aaben Sø mellem Pandscrskibe, mPn lilligc del første, i 
hvilket Dampen har gjort sig gjældende som bevægende 
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Kraft*); det danner altsaa den ligefremme Overgang fra Seil
til Pandserskibstakliken. En egentlig Taktik for upandsrede 
Skrueskibe bar der i Grunden aldrig været; i 'de svage 
Forsøg , der fra forskjellige Sider ere gjorte paa at 
skabe en saadan, har man ikke formaaet at løsrive sig 
fra de gamle Seil- og Slagordener, og Følgen deraf er, 
at Pandseret og dermed Sporen har henveiret dem, 
inden de ret havde seel Lyset. 

Den, som med aabne Øine har kæmpet i Slaget 
ved Lissa og fulgt dets forskjellige Bevægelser, maa 
deraf have uddraget en Lære, der ikke lader sig ind
ordne under nogen af de ældre Manøvrer. Slagets 
vigtigste og mest afgjørende Momenter vare de Stød, som 
, Ferdinand Maxu førte imod •Re d'ltalia11 og tre andre 
italienske Pandserfregalter; de have løst Spørgsmaalet 
om, hvorvidt det var muligt at løbe et stærkt Pandser
skib i Sænk uden derved at bibringe sig selv nogen 
farlig Skade, ja uden, som Mange troede, derved tillige 
selv at gaue tilbunds, - det er derfor Umagen værd 
lidt nøiere at betragte disse Sporeangreb. 

»Merimacsn Angreb paa 11Cumberland• i den ameri
kanske [{rig kunde ikke afgive nogen Maalestok for 
slige Angreb, da Træfrr.gatten Cumberlands i\Jodstands
evne var for Intet at regne, sammenlignet med de nyere 
Pandserskibes, og da den desuden modtog Stødet til 
Ankers. Hvad man frygtede var, at del angribende Skib 
ikke skulde kunne gaae tilbage hm tig nok til at faae 
Sporen fri af Modstanderen, der saaledes, idet han sank, 
kom: til at bære med hele sin Vægt paa Angriberens 
Forskib, og paa den anden Side kunde man ikke ret 

') I Helgolands-All'airen deeltog saa fna Skibe, at denne Fegtnlng 
ikke kunde rane nogen fremtrædende taktisk Betydning''). 

F. A. 
0 ) Og dog kunne Øalerrigernø for en ator Deel tilskrive en taktiak Feil 

deres oven-æltes store .Mondetab under Kampen. R. A. 
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forestille sig, at el Skib ustraffet skulde kunne bibringe 
et Stød, hvorunder 5 Lil 6000 Tons virkede med en 
Fart af (i til tolv Miil, altsaa med en Kraft af omtrent 
100,000 Fod tons i Secundet. Man frygtede for, at 
Maskine og Kjedler skulde forrykke sig, og Skibet rystes 
i sine Forbindelser. Denne Frygt ,·ar tilsyneladende 
ikke ganske ugrundet, og kun den, som bar seet den 
egentlige Virkning og Biomstændigbederne ved Stødet 
mod •Re d'Jtalia«, kan forklare sig, hvorledes det er 
muligt, at det stødende Skib kan slippe for at tage 
alvorlig Skade. Den første Virkning af Stødet var, 
at den italienske Fregat, hvad Ingen havde tænkt sig, 
krængede temmelig stærkt over til den modsatte Side; 
herved blev Sporen frigjort, og del angribende Skib sat
istand til uden Besvær at bakke tilbage igjen. Denne 
Kjendsgjerning er temmelig vigtig og giver os et Vink 
om , at Sporen ikke maa anbringes for dybt under 
Vandet. Med Hensyn Lil Tilbagevirkningen paa det an
gribende Skib, da maa denne staae i et vist Forhold . ,1 til den anrettede Skade. Naar Maskinen er stoppet 1 < 
det Øieblik, Stødet gives, virker dette med jævnt af- ( 
tagende Kraft, og jo kortere den Tid er, paa hvilken 1 

denne Virkning er fordeclt, jo større maa Modvirkningen, 
under iøvrigt lige Forhold, naturligviis blive. • Ferdinand 
Max's11 Spore trængte, som bekjendt, hele 11 Fod ind i 
Modstanderens Side, hvilket var langt mere, end man 
havde ventet; havde Indtrængningen været ringere, da 
maalle Tilbagevirkningen paa Angriberen i samme For-
hold have været større. Man havde altsaa overvurderet 
det angrebne Skibs Modslandsstyrke og dermed tillige 
Tilbagevirkningen paa det angribende Skib. Denne sidste 
var som sagt langt ringere, end man havde ventet, 
og medførte ingen af de Beskadigelser, man havde 
frygtet for. 

Spørgsmaalet bliver imidlertid ikke fuldstændig løst 
ved det enkelte Stød mod "Re d'Italia « , thi ifølge alle 
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Udsagn ba.vde denne i Angrebsøieblikket næsten ingen 
eller høist ringe Fart. Forholdet med Angriberen, naar 
den Angrebne løber fuld Fart, oplyses derimod ved de 
foregaaende og efterfølgende resultatløse Stød , som 
nFerdinand Max 11 bibragte andre Skibe. Hvis et i Fart 
værende Skib rammes lodret, saa maa det drage An
griberen forefter med en Kraft, der er Resultanten af 
dets Masse og dets Fart, og denne sidevirkende Kraft 
vil udelukkende bæres af Sporen og dennes Forbindinger, 
medens Stødets directe Tilbagevirkning gaaer gjennem 
Diametralplanet og saaledes bliver fordeelt over hele 
Skibet. Da imidlertid Forstævnen og Bougen, paa Grund 
af deres Bygning , have langt større Modstandsevne 
langskibR end tværskibs, er denne Sidevirkning ved Stødet 
imod el i Fart værende Skib ubetinget den farligste. 
Det er sandsynligt, at den Skade paa Spore og Stævn, 
som ,, Ferdinand Max" medbragte fra Slaget, hidrører fra 
denne Sidevirkning. Før det afgjørende Angreb paa 
• Re d'Italia• bavde Fregatten nemlig alt givet to Stød, 
begge i [letning af en spids Vinkel fra Forenden, altsaa 
under farlige Omstændigheder, da baade Fregattens og 
Modstanderens Fart kom til at virke. Begge Gange 
blev Modstanderen truffet noget for agterlig, For- og 
Agterstævnen gave efter for hinanden, og Skibene slirede 
forbi hinanden. Herved fremstod hovedsagelig Sidevirk
ningen paa Bougen. Efler Stødet paa •Re d'ltalia• truedes 
Fregatten selv med at blive rendt ned; den angribende 
Italiener havde imidlertid i det sidste Øieblik ikke Mod 
til at ivrerksætte sit Forsæt, ban vilde dreie af og blev 
ved denne falske Manøvre selv truffet agter, under en 
meget spids Vinkel. Virkningen var her den samme 
som de to andre Gange. Skaden paa eget Skib ved 
disse fire Stød var meget betydelig, navnlig paa For
stævnen, der tildeels blev revet ud af sine Forbindelser 
og forskubbet saaledes til den ene Side, at et femte 
Sporeangreb maatte have medført en Ulykke for eget 
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Skib. Stødet mod ,Re d'ltaliaa har i Forbindelse med 
de øvrige tre Stød fuldstændig løst Spørgsmaalet om 
Stødenes Virkning og om den Skade, man har af at 
bibringe Stød. I Angrebet paa »Re d'ltalia11 - som kan 
antages tilnærmelsesviis at have ligget stille - gjorde 
kun Tilbagevirkningen i Hetuing ar Diametralplanet sig 
gjældende , ved de øvrige tre Forsøg derimod ikkun 
Sidevirkningen; alle tilsammen anskueliggjøre l\fodvirk
ningen af et i fuld Fart rammet Skib; kun maa det be
mærkes, at Skaden paa •Ferdinand Max,, paa Grund af 
de fire gjentagne Angreb, maalle være større, end om 
den kun eengang havde løbet tværs paa et Skib, der 
var i fuld Fart. Man kommer ved disse Betragtninger 
til det endelige Resultat, at det første Stød mod en i 
Fart værende eller en stilleliggende Fjende ikke vil med
føre synderlig Skade for eget Skib; men at en hyppigere 
Gjentagelse kan medføre en saa<lan Svækkelse af For
skibet, at en yderligere Brug af Sporen maa opgives, 
ja endog Kampen afbrydes. Om en Skibsfører af disse 
Hensyn vil lade en gunstig Leilighed til at give et 
Sporestød gaae ubenyttet hen, maa overlades til hans 
egen Dømmekraft; iallfald vil man ikke kunne regne 
barn det til Last, hvis han efter nogle kraftige Stød 
afholder sig fra at gjentage Sporeangrebet. 

En saa øieblikkelig og forfærdelig Virkning, som 
Stødet paa ,, Re d'Italia11 frembragte, havde man neppe 
ventet, og der findes vist ikke Mange, som havde tænkt 
sig, at et enkelt Sporestød vilde bringe et saa kraftigt 
Pandserskib paa over 6000 Tons Lil i knap halvandet 
Minut at forsvinde med Mand og Muus. Sammenholdt 
med et saadant Resullat kommer det sværeste Artilleri, 
vi kunne opstille, Lil at staae langt tilbage i Virkning. 
Tilfældet med • Re d'ltaliacc har praktisk udviist, at Sporen 
ubetinget er vort stærkeste Vaaben, og en af Hov e d -
betingelserne for den Slagorden, i hvilken vi 
fremtidig skulle kæmpe, man derfor blive, at 
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den tilsteder den mest udstrakte Brug af dettE 

Vaabeo. 
Spe,rgsoJ. aalet bliver nu, om der er nogen anderi 

:Maade al u n dgnae et Sporestød paa, end vecl at d rei e 
af, og af dette Spørgsmaals Besvarelse afll11>nge. alle 
Ordener og Uevægelser i en fremtidig Taktik; thi fra det 
Øieblik, at en Dreining er det eneste Middel til Frelse 
opløses enbver Linie ved det første Sporeanfald af e~ 
nok saa. svag Fjende; Linien er altsaa uholdbar og derfor 

unyttig. 
Artilleriet yder ingen Beskyttelse, thi, som alt be-

mærket, er Virkningen af den langskibs Ild saa ringe, 
al el Batteriskib ikke Inder sig standse ved den. Selv 
om Angriberen er et Casematskib, hvor de langskibs 
Skud træffe lodret paa Casemattens Forside , vedbliver 
dog sporen at være ubeskadiget, og Føreren vil neppe 
opgive et .i\ngreb, hvoraf han venter sig god Virkning, 
selv om hans Casemalle er nok saa gjennemskudl. For
srnret mod el Taarnskib vilde vel yde gunstigere Be
tingelser paa Grund af deltes udsalte Dæk; men henseet 
til den frygtelige Virkning af et Sporestød, vil det san
delig være saare uklogt, om man satte sin Lid til et 
enkelt afgjørende Skud fra de faa Kanoner, som Pand
serskibene nutildags føre. Man kan ikke anføre • Alfan
datores« Kamp med •l{aisera som noget Modbeviis, thi for 
det Første var hiint Skibs Forhold under (Campen ved 
Lissa ikke synderlig mønsterværdigt, og for det Andet 
spillede Kuglerne fra Halvdelen af vor Træescadre, der
iblandt et Linieskibs høie øverste Batteri , paa dets 
upandsrede eller saagodtsom upandsrede Dæk. Betin
gelserne , hvorunder et Taarnskib kæmper imod et 
Batteriskib , blive de samme , hvadenlen det vender 
Stævnen eller Siden til; der kan i det Bøieste være 
Tale om en lidt større Sandsynlighed for at træffe 
Dækket, naar det stævner Modstanderen. 
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Da Artilleriet saaledes ikke yder noget tilstrækkeligt 
Forsvar mod Sporen, er det eneste Middel, man har 
tilbage , den gjensidige Understøttelse ved Hjælp af 
Sporen. Ved et flygtigt Blik kunde man ledes til at 
troe ,. at et Skib i en tætsluttet Linie umuligt kunde faae 
et Stød, uden at den Stødende gav sig til Priis for dets 
Agtermands Spore; imidlertid vil en nøiere Betragtning 
udvise, at delle Middel kun er illusorisk. Fremfor Alt 
vilde det være et utilgiveligt Vanvid hellere at lade sig 
bore i Sænk end at skære ud af Linien, blot fordi der 
var Sandsy1;1lighed for, at den stødende Fjende gik en 
lignende Skjæbne imøde. Angriberen kan jo ligesaavel 
som den Angrebne have en Agtermand, der er ligesaa 
gunstig stillet som den Angrebnes. At offre sig for 
ikke at faae Linien brudt vilde allerede af denne Grund 
være en fuldstændig un}ttig Handling, naar Angriberen 
blot havde en eneste Makker. 

Lad os imidlertid lidt nøiere undersøge den Fare, 
som et Skib udsætter sig for, ved at forsøge paa at 
grundbore et Fartøi i den fjendtlige Linie og derved 
al tsaa samtidig gjennembryde denne. Vi maae gaae ud 
fra, at den fjendtlige Linie er tæl sluttet, da i modsat 
Fald Beskyttelse ved Agtermanden falder bort af sig 
selv, og altsaa erindre, al Pladsen ikke tillader det en
kelte Skib at skyde frem eller sakke for at undgaae 
Stødet. Lad os nu tage et bestemt Tilfælde, idet vi 
tænke os en Flaade i Kjølvandslinie, med en indbyrdes 
Afstand imellem Skibene af en halv l(abellængde, alt
saa rigelig en Skibslængde. Lad nu to Skibe i I{jøl
vandsorden udføre et lodret Sporeangreb med IO Miles 
Fart imod denne Linie. »Ferdinand Max• gav sit første 
Stød med en Indfaldsvinkel af 45° uden at beskadige 
Modstanderen; tage vi nu dette som Maximum for den 
Vinkel , under hvilken Sporen glider af istedenfor at 
trænge ind, da vil en Dreining af mindst 4 Streger være 
nødvendig for at frelse det truede Skib fra at blive 



Taktisk Lære fra Slaget ved Lissa. 423 

grundboret. De større Pandserskibe bruge gjennem
snitlig 6 Minuter til en Dreining Compasset rundt, og 
altsaa 45 Secunder til at komme 4 Streger fra Cours. 
I det samme Tidsforløb gjennemløbes imidlertid 1½ lia
bellængde, og denne Afstand er altsaa theoretisk den 
ringeste, paa hvilken man maa beslutte sig til at skære 
ud; i Praxis maa det endog skee noget tidligere, da 
Skibet ikke øieblikkelig kommer i Dreining, altsaa paa 
mindst 1 ½ Kabellængdes Afstand. Efter hvad der ovenfor 
er sagt, har den Angrebne intet andet Valg end at 
skære ud, naar den lodret paa ham staaende Mod
stander er kommen i denne Afstand, og det enten imod 
Angriberen eller fra ham. Skærer han ud imod An
griberen, er han sikker paa at faae Stødet, der rigtignok 
sandsynligviis vil blive virkningsløst; skærer han ud til 
den modsatte Side, opstaaer der en Aabning paa 3 Skibs
længder, som Angriberen benytter til at gjennembryde 
Linien, medens hans Agtermand gjentager den samme 
Manøvre ligeoverfor det nævnte Skib i den angrebne 
Linie. Naar der manøvreres ordentlig, er der ingen 
Fare for, at Angriberen skal blive grundboret af det ud
skærende Skibs Agtermand. Holder nemlig denne sin 
Plads i Linien, saa er Aabningen stor nok til, at den 
Gjennembrydende kan gaae igjennem , især hvis han 
luver lidt op i Liniens Retning; har derimod den Ud
skærendes Agtermand tidligere forøget Farten, for bedre 
at dække Formanden og i den Hensigt at løbe paa An
griberen, saa har denne baade Tid og Plads til, saasnart 
han bemærker det, at holde ned og rette sit Angreb 
mod Agtermanden istedenfor imod dennes Formand. Stø
det vil vel ikke blive ganske lodret, men dog tværskibs 
nok til at gjøre god Virkning. Under ingen Omstæn
digheder udsætter han sig for nogen alvorlig Fare ved, 
saasnart det truede Skib begynder at skære ud, med 
fuldt Roer at dreie op i Retning af Linien; i det Bøieste 
kan han udsætte sig for et skjøns, altsaa virkningsløst 
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Stød agterfra. Lad os nu undersøge det Tilfælde, hvor 
et Skib i Tillid til Agtermandens Beskyttelse skulde 
blive paa sin Post, istedenfor at skære ud af Linien. 
Det vilde i dette Tilfælde bli1•e ramt, og ved sin egen 
Fart give Angriberen en saadan Dreining, at dets Agter
mands Stød imod denne vilde blive skjøns og derfor 
virkningsløst. Det er dog høist sandsynligt, at Agter
manden vilde foretrække at skære ud, da ban ellers 
maatte prøve paa at anbringe sin Spore i den spidse 
Vinkel, der var opstaaet imellem de to sammenstødende 
Skibe. I ethvert Tilfælde vilde Linien være brudt, og 
hvad der var skeet paa eet Sted kunde skee paa flere. 

Og dog frembyder [{jølvandslinien, af alle slut.lede 
taktiske Stillinger, de gunstigste Betingelser for gjen
sidig Understøttelse mod Sporen. Foruden den kunne 
som Slaglinier kun tænkes de forskjellige Skakordener 
med deres Combinationer, saasom Vinkelordenen o. fl. 
Fronllinien, Colonneord1rnen o. a. have aldeles ingen 
Betydning. Lad os betragte Skakordenen fra dens stær
keste Side, nemlig den ydre, den, mod hvilken Skibenes 
Sporer ere rettede. Den gjensidige Un~erstøttelse ved 
Agtermandens Spore er her langt ringere end i K_jøl
vandslinien , da Agtermanden maa gjøre en Vending 
paa 4 Rtreger, før han kan komme sin truede Formand 
til Undsætning. Ban kan altsaa ahlrig gjøre Regning 
paa at give et lodret Stød, og Faren for ved unøiagtig 
Gisning at rage ombord i en af sine Egne er i ethvert 
Fald større end i Iljølvandslinien, skjøndt det paa den 
anden Side skal indrømmes, at en saadan Fare bliver 
illusorisk ligeoverfor dygtige Skibsførere. - Vi have 
anført, at en Dreining paa 4 Streger gjør Sporestødet 
virkningsløst; paa 2 l{abellængder - den omlrenllige 
Afstand , inden hvilken Sammenstødet med temmelig 
Nøiagtighed kan forudsees - har i værste Fald An
griberen, som paaviist, Tid nok til at foretage en saadan 
Dreining, hvis han seer sig udsat for et ødelæggende 
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Modangreb. Under de uheldigste Omstændigheder ud
sætter han sig altsaa i det Bøieste for et skjevt og 
virkningsløst Stød. Men selv om det aldeles ikke lod 
sig gjøre at angribe Skakordenen udvendigfra, saa er 
den uholdbar imod Sporeangreb, fordi den indre Side 
er saa ubeskyttet, at el eneste Skib uden ringeste Fare 
fra denne Side kan sprænge den. Denne Orden har 
desuden den I\Iangel, at man kun kan skære ud i den 
til den indvendige Side, thi et enkelt Skibs Bevægelser 
udefter vilde tvinge alle de Paafølgende til efterbaanden 
at holde af, hvorved en fuldstændig Forvirring vilde op
slaae. Hvad der er sagt om Skakordenen , gjælder 
ogsaa om Vinkelordenerne, der kun ere en af dennes 
Combinalioner. Den uheldigste af alle Ordener er den 
indfaldende Vinkel; den er en sand Opfordring til et
hve1'l Skib om at benytte sin Spore uden at udsætte 
sig for nogen Fare. Bliver i den fremspringende Vinkel 
det førendP, Skib truet, saa drager delte, hvis det tvinges 
til at dreie af, Vinklens ene Side med sig. Beller ikke 
er den dobbelte brudte Linie holdbar, idet de større 
Afstande imellem Skibene medføre en større Aabning 
i Linien end i Kjølmndslinien, naar den gjenncmbrydes, 
hvortil kommer, at den, der skærer ud for Angriberen, 
tvinger Agtermanden i den anden Linie med sig. Over
hovedet ere alle disse sammensatte Ordener, af Grunde, 
som nedenfor skulle udvikles , ubrugbare som Slag
ordener. 

At en Gjennembrydning af en Linie og de Manøv
rer, som staae i Forbindelse dermed, ikke ere saa lette 
at udføre i Virkeligheden som paa Papiret, skal villig 
indrømmes, dog ikke paa Grund af selve Linien og den 
gjensidige Understøttelse, den afgiver, thi denne er kun 
illusorisk, men fordi ethvert Sporeangreb overhovedet 
er en vanskelig og dristig Manøvre. Slet Øiemaal, 
feilagtig Opfattelse i l\Jaskinen eller ved Roret og mang
foldige uforudseete Omstændigheder, som kunne indtræffe. 

Tidsskrift for Søvmaen. N1 Rækko. IV. 28 
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i Slagets Hede, kunne i det sidste Øieblik forvandle 
den Grundborende til den Grundborede. Den, der imid
lertid ikke vilde udsætte sig for denne i\lulighed, maatte 
give Afkald paa Brugen af Sporen og dened paa sit 
stærkeste Angrebsvaaben; han vilde altsaa være aldeles 
uskikket til i Kampen at føre et Skib, der raader over 
et saadant Vaaben. I den blotte Artillerikamp havr. vi 
jo ganske det samme Forhold. Naar vi ville ødelægge 
et fjendtligt Skib, maae vi udsætte os for selv at blirn 
ødelagte ; hele Forskjellen bestaaer deri , at Sporens 
Virkning er større og mere afgjørende end Artilleriets. 
Tilfældigheder indtræde i lige Maal for Angriber og 
Modstander, hvadenten de ere i Linie eller ikke, Krudt
røgen tilhyller dem Begge og gjør Bevægelserne usikkre, 
saavel for den Ene som for den Anden. Hovedfaren 
ved Sporeangrebet ligger i Vanskeligheden ved at gisse, 
paa hvilket Punct l\'ende Skibe ville støde sammen, 
idet en ringe Afvigelse i Fart og Afstand vil kunne 
bringe Angriberen for Bougen af .Modstanderen istedenfor 
tværs ind paa Livet af ham. Denne Gisning er lige
overfor et enkelt Skib, som har Manøvrerum, ligefrem 
umulig *J paa Grund af dtin Frihed, delte har i sine 
Bevægelser, og Sammenstødet kan derfor kun opstaae 
ved Tilfældigheder, eller naar flere Skibe forene sig om 
det fælles Maal. Ligeoverfor en sluttet Linie er For
holdet anderledes; her ere Betingelserne langt gunstigere, 
ja, man kan endog paastaae, at Angrebet under en be
stemt og koldblodig Ledelse aldrig vil slaae feil, med 
mindre Linien itide opløser sig. Om man vil komme 
tværs ned paa en udstrakt Linie, kan allerede i større 

•) Forfatteren maa naturligvlis her gane ud fra, at dette enkelte 
Skib ikke stnaer tilbage i Fart for sin Modstander, thi det 
langsomme Skib maa ubetinget altld kunne tvinges til Sam
menstød med det hurtigere, nanr alle Omstændigheder for-
øvrigt ere lige. R. A. 
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Afstand foraidsiges; ere nu Mellemrummene i denne 
Linie store, da vil en almindelig Gjennembrydning kunne 
medføre Grundboring, ere Mellemrummene derimod smaa, 
da er den Coursforandring, der i sidste Øieblik maa 
foretages for med Sikkerhed at løbe paa, saa ringe, at 
denne Fora11dring kan skee i en saadan Afstand, at 
Sammenstød bliver uundgaaeligt, forudsat at Modstan
deren ikke vil vige Pladsen. Paa 1-½ til 2 Kabellæng
ders Afstand er ethvert nogenlunde øvet Øie istand til 
med Sikkerhed at bestemme Sammenstødningspunctet, 
naar man gaaer ud fra, al Modpartens Bevægelser ikke 
forandre sig. Eensartelbed i Fart, Cours og Afstand 
er imidlertid Grundlaget for Alt, hvad vi hidtil have 
været \'ante Lil at betragte som Slaglinier. - Den 
regelmæssige Slagorden, i hvilken de enkelte 
Skibe skulle opfylde disse Betingelser, yder 
altsaa ikke blot ingen gjensidig Beskyttelse 
imod Sporen, men den kommer endog den An
grebne til Skade og kan desuden ikke holdes, 
da de trn ede Skibe maae vige Pladsen og der
ved bryde Ordenen. 

Af den Betragtning, at det af et Sporeangreb truede 
Skib ikke kan gjøre andet end bryde ud, følger, at en 
egentlig Afskæring af en Deel af den fjendtlige Flaade 
ikke længere er mulig. Der findes ikke nogen Linie, som 
kan forhindre den afskaarne Deel fra alter at slutte sig 
til Hovedstyrken, og derfor er enhver taktisk Manøvre, 
som gaaer ud paa at afskære en Deel af Fjendens 
Linie for udelukkende at bekæmpe denne, unyttig, med
mindre man formaaer at kaste sig over den isolerede 
Deel ined en saadan Overmagt, at man i den ringe Tid, 
Adskillelsen varer, kan vinde en afgjørende Fordeel. 
Ved Afskæringen i og for sig er der Intet udrettet, 
saalænge man ikke er istand til at forhindre den Afskaarne 
fra igjen at indtage sin Plads. Man misforstaae dog 
ikke den her fremførte Anskuelse; Meningen er ikke at 

28* 
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opstille den Grundsætning, at man ikke skulde lægge 
nogen Hindring iveien for enkelte Skibes eller Delingers 
Gjenforening med Hovedstyrken; tværtimod l Del maa 
netop være et af de ledende Principer i ethvert Søslag 
at benytte, ja endog hidføre slig en Leilighed til al 
angribe enkelte Dele af Fjendens Styrke med Ove1·magt. 
l:lvad vi bekæmpe er kun de store taktiske Manøvrer, 
der gaae ud paa at afskære og dernæst overvælde en 
enkelt Deel af den fjendtlige Styrke, idet disse gjøre 
Fordring paa samlede Masser og tætslultede Ordener, 
med hvilke man imidlertid ingenlunde vil være istand 
til at naae sit l\faal. - Der er endnu en meget vigtig 

ære, som Slaget ved Lissa bar bragt os , og som har 
en næsten lige saa \igtig Jndnydelse paa Pandsertak
tiken, som de i hiint Slag erhvervede Erfaringer om 
Sporens Brug. Denne Lære indbefattes i den Hurtighed, 
hvormed de enkelte Skibes Bevægelser foretages , og 
den ved denne opstaaende Forandring i de forskjellige 
Stillinger og i hele Slagets Udseende. Ethvert Skib, 
der ikke vil være et hjælpeløst Olfer for det første det 
bedste Sporeangreb, maa raade over en vis Styreevne 
og derfor have betydelig Fart. Af denne Grund er nu 
Alt i en vedvarende Oevægelse, medens man tidligere, 
naar l{ampen paa nær Hold var brgyndt, bed sig fast 
i hverandre og som oftest næsten ikke forandrede Plads, 
forend den Ene eller Anden var beseiret. Farten er 
altid stor, Forandringen i de gjensidige Stillinger yderst 
hurtig, og dette medfører, at alle indtrædende gunstige 
Constellalioner ikkun kunne benyttes , naar de Or
dener, hvori man optræder, have en Be vægelighed, der 
staaer i Forhold til disse hurtigt indtrædende Foran
dringer. Denne Egenskab savnes imidlertid fuld stændigt 
af alle de Slagordener, over hvilke ,•i for Tiden raade. 

I Slaget ved Lissa viste der sig en fuldstændig 
Mangel paa Tid til enhver Manøvre, som skulde fore
tages med større Masser i sluttet Orden. Admiral 
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Tegettbof havde, som bekjendt, den Hensigt før Kam
pens Aabning at signalere : 11 Musz Sieg bei Lissa wer
den 11 ; de to Flaader stødte imidlertid saa hurtigt sam-

- men, at der ikke var Tid dertil. Det sidste Signa! var: 
n Formindsker Afstandene 11. Denne Bevægelse er dog 
en af de simpleste, som kan paabydes en regelmæssig 
Orden, og dog faldt de første Skud, førend den var 
fuldkommen udført, og det uagtet Signalet dertil blev 
givet, medens man endnu var temmelig langt fra den 
fjendtlige Linie. Denne Hurtighed og den bestandige 
Forandring i den gjensidige Slilling ere imidlertid ikke 
eiendommelige for Slaget ved Lissa, de ville tværtimod 
gjøre sig gjældende i ethvert fremtidigt Søslag, h\'or 
Dampen og Sporen skulle spille en Rolle. Mener blot 
den Ene af de to Modstandere det for Alvor, saa vil 
ban ikke indskrænke sig til en reen Artillerikamp; men 
tværtimod - selv om man gaaer ud fra, at Slaget paa 
begge Sider indledes efter de ældre taktiske Regler i 
regelmæssige Ordener - søge at gjennembryde den 
fjendtlige Stilling med forskjellige tætsluttede Delinger 
for derved at bringe sit bedste og stærkeste Vaaben, 
Sporen, i Anvendelse. Den ene Linie vil herved blive 
sprængt, medens den anden heller ikke vil blive ufor
styrret. Aller at samle sig efter en saadan Gjennem
brydning vil vistnok ikke være muligt, hvad Enhver, der 
har deeltaget i Slaget ved Lissa, vil indrømme, og 
Følgen heraf vil i ethvert Tilfælde blive en meer eller 
mindre spredt Fegtning, i hvilken Alle ere i bestandig 
Bevægelse, krydse hinanden, søge at støde hinanden, 
kort et Slagbillede, som indbefatter en vedvarende For
andring, som hvert l\Jinut vexler Udseende, og som paa 
Grund af Krudtrøgen ikke kan fuldstændig overse es eller 
bedømmes fra noget enkelt Punct. Denne [{amptummel 
vil rimeligviis i Fremtiden blive endnu større end ,•ed 
Lissa, hvor de italienske Skibe kun undtagelsesviis op-
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traadte offensivt og tilmed aldeles gjorde Afkald paa 
Brugen af Sporen. 

Saasnart de kæmpende Skibe ikke betragte deres 
Spore blot som en Pryd for Bougen, er, efter hvad 
ovenfor er udviklet , slig en Kampens Gang aldeles 
uundgaaelig. 

Ligeoverfor den udpegede Hurtighed og den deraf 
følgende Forandring i Stillingerne spiller imidlertid det 
sammensatte Maskineri, som kaldes Slaglinier, en be
drøvelig Rolle. l\'Ian tænke sig, at vi umiddelbart før 
Ifampens Begyndelse ved Lissa, istedenfor kun at slutte 
tættere sammen, skulde have udført en eller anden ind
viklet taktisk Manøvre, f. Ex. Detacheringen af en Divi
sion til en omgaaende Bevægelse og en' Coursforandring 
med en Dee) af den i Vinkelorden ,,ærende Hovedstyrke. 
Dette vilde have medført Opledning, Underslagning og 
Heisning af Signalerne ombord i Admiralskibet, derefter 
Aflæsning, Opslagning og videre Signalering fra Divi
sionscheferne, som skulde lede den af Admiralen paa
budte Bevægelse. Selv om delle kunde \lære udført i 
3 Minuter, hvilket blot paa Grund af den mechaniske 
Deel af Arbeidet er den ringeste Grændse, saa havde 
man med 8 Miles Fart allerede udseilet 4 Kabellængder, 
inden Divisionerne havde kunnet begynde deres Bevæ
gelser, og før disse vare fuldbragte, havde Stillingen, 
hvorpaa de vare beregnede, kunnet undergane den fuld
stændigste Forandring. Vi havde derfor maaltel begynde 
denne Manøvre, førend den fjendllige Linie havde stillet 
sig i Slagorden. Om det saa kun er [{rudtrøgen, be
sværliggjør den, saasnart Slaget er indledet, i den Grad 
al Signaleren, at denne maa indskrænke sig til de aller
simpleste Signaler. Det bedste Beviis herpaa afgav 
Italienerne, hvor Admiral Persano signalererle den ene 
Bevægelse efter den anden, uden at noget Signa! blev 
efterkommet, tildeels vel paa Grund af Forvirringen, 
men sikkert hovedsagelig fordi Alt saaledes havde for-
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:andrel sig for hvert Signal, at dets praktiske Udførelse 
var ble\·en til en aabenbar Umulighed. 

Hvor besværlig og tidsspildende ere ikke alle Be
vægelser i vore Slagordener, og hvor lidet staae de ikke 
i Forhold til den Hurtighed, hvormed Stillingsforandrin
gerne foregaae i en Kamp under Damp. Med Undtagelse 
af Kjølvandslinien er der ingen, i hvilken den alminde
ligste Manøvre, en simpel Coursforandring, som jo hvert 
Øieblik maa forekomme, er mulig; vil man ikke bringe 
Forstyrrelse i Ordenen, hvorved de enkelte Skibe komme 
iveien for hinandens Batterier, maa man benytte en 
Overgangsformation, fra hvilken man dreier ind i den 
nye Cours. Hvis den blotte Coursforandriog medfører 
eo saadan Vidtløftighed, hvorledes seer det da ud , naar 
man samtidig skal forandre Cours og Opstilling. 

Vi opfordre Enhver, der med Opmærksomhed bar 
fulgt Slaget ved Lissa, til at sige, om det havde været 
muligt for os uden at fremkalde en stor Forvirring at 
forandre vor oprindelige Vinkelorden, endsige at udføre 
nogen af de ovenfor omtalte Manøvrer. Da Signalet: 
c,Samler Eder til den Commanderende I• efter Slaget 
blev givet; indtoge vi instinctmæssig og uden nærmere 
Signa! vore Pladser i Kjølrnndslioien, der, naar Alt 
kommer til All, er den mindst sammensatte og derfor 
den bedste. Skulde man vælge en sluttet Slagorden, 
kunde Valget kun træffe, denne; dog gjør man fornuf
tigst i al kaste dem alle overbord som ubrugbart Gods. 

Men selv om alle de her udpegede Svagheder ikke 
fandtes , saa er der en anden Grund, der maa lede til, 
at de sluttede Linier forkastes, nemlig den, at de ikke 
tilstede Sporens An\'endelse. Ethvert Skib, der er 

) bundet til en bestemt Post, Co ur s og Fart, m a a 
give Afkald paa Sporeangreb, medmindre en Fjende 
af Ubehjælpsomhed skulde løbe ham for Bougen. Ved 
sine egne offensive Manøvrer kan et Skib kun rette 
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et sikkert Stød , naar det viger ud fra sin Plads i 
Linien. 

Disse forskjellige Grunde tvinge os uimodstaaeligt 
til at opgive alle regelmæssige , sluttede Linier som 
Slagordener. Under Angrebet tilstede de ikke 
An v en d e Is en af S p o ren, u n der Fors vare t b e -
gunstige de Fjendens Angreb med denne og 
ere desuden ligefrem til Binder for den Be
vægelighed, der bør kræves af en Slagorden 
und er Damp. 

Der ligger et end yderligere Argument imod den 
regelmæssige Linie i den Omstændighed, at den lægger 
Uaand paa de enkelte Skibes Manøvreevne. Hurtighed 
og Styreevne ere, som Enhver vil indrømme, de væ
sentligste Betingelser for et godt Skib; disse Egenskaber 
gaae imidlertid tabt, naar dette i sine Manøvrer skal 
rette sig efter de mindre gode Skibe. Farten i en 
ordnet Flaade er altid mindst een Knob ringere end 
den sletteste Seilers; det ene Skibs gode Egenskaber 
lammes af det andet Skibs slette; og det enkelte Skibs 
Fortrin ere til ingen praktisk Nytte, saalænge dette er 
bundet til en bestemt Post. Det engelske Pandserskib 
~Bellerophon11 dreier Compasset rundt i 4m 40•, Warrior 
bruger dertil 7m 2 t •; vilde det ikke være en dadel
værdig Daarskab at tvinge den Første til at rette sig 
efter den Sidste? 

Førend vi slutte med de Erfaringer, ,·i have er
hvervet os ved Lissa, maae vi endnu i Korthed berore 
en Omstændighed, der rigtignok ikke er af reen taktisk 
Natur, og som derfor egentlig ikke hører hjemme her, 
men som sikkert har sat de Fleste i Forundring. Vi 
tænke paa Artilleriets Virkning under Kampen, sammen
lignet med Prøveskydningerne. Om vore glatløbede 48-
og 30-pundigere kan der natur\igviis ikke være Tale. 
Derimod bedstod Størstedelen af den italienske Bestyk
ning af Kanoner med stor Kaliber, hvoriblandt svære 
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Armstrongere, der ved Skiveskydningen havde sønder
brudt tykkere Plader end vore Pandserfregatters. Hvoraf 
kan det komme, at intet af vore Skibe fik Pandseret 
gjennemskudt, trods den ringe Afstand af hyppigst 2 
Kabellængder og ofte et Pistolskud eller derunder? 
Enten maa man antage, at der paa de korte Afstande 
slet ikke er blevet skudt med Skarp af Italienerne, saa 
at de Kuglemæl'ker, ,•i have medbragt, hidrøre fra de 
længere Afstande, eller ogsaa maa man kunne udpege 
en anden Grund. Den eneste tænkelige Aarsag bliver 
da, at Virkningen af Træffere med en spids Indfalds
vinkel aftager i et langt større Forhold end det, Theorien 
opstiller*). Intet af vore Skibe havde laget saameget 
Skade paa Pandseret, at man var nødt til at skifte nogen 
Plade. Hvor Grunden end maa søges, har altsaa Pand
seret under dets praktiske Anvendelse viist sig kraftigere, 
end det lod sig formode, og ligeoverfor denne forholds
viis ringe Virkning af Artilleriet træder derfor Sporens 
frygteligere Magt end stærkere frem. 

Af dis!je Betragtninger over den væsentligste Lære, 
vi have hentet fra Slaget ved Lissa, fremgaaer det alt
saa, at den ældre Kampmaade aldeles ikke egner sig 
for det Vaaben, over hvilket vi nu raade. Ville vi bruge 
dette i sin største Udstrækning, da maae vi, som sagt, 
ubetinget forkaste enhver Slagorden, i hvilken Skibene 
ved fas te Poster knyttes til hverandre. En vis Ordning 
og et vist Afhængighedsforhold imellem Skibene ind
byrdes til gjensidig Understøttelse maa naturligviis allid 
bestaae, for at Kampen paa bedste )faade skal kunne 
gjennemføres; den vilde ellers udarte til en Forvirring, 
under hvilk1m h\'ert Skib kæmpede planløst paa egen 
Baand og derved blev et let Offer for combinerede 
Angreb fra Fjendens Side. 

•) Virkningen skulde, under forøvrigt lige Omstændigheder, aftage 
i samme Forhold som Sinus til Indfaldsvinklen. 
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Spørgsmaalet bliver nu, hvad vi skulle stille i 
Stedet for de tidligere Slagordener. Naar dette Spørgs
maal skal besvares, maa først og fremmest de Principer 
opstilles, som gjøre sig gjældende ved Anvendelsen af 
det nye Krigsredskab. De praktiske Erfaringer fra Slaget 
ved Lissa sige os klart og tydeligt, hvilke disse Prin
ciper ere: Den størst mulige Bevægelighed, der
for Flaadens Udstykning i smaa Delinger, og 
en saadan Organisation af disse, at de enkelte 
Skibe ved at drage den størst mulige Nytte af 
Fart og Styreevne kunne virke paa den kraf
tigste Maade med deres Artilleri og hoved
sagelig med deres Spore. Efterhaanden som del 
Antal Skibe, en Deling bestaaer af, tiltager, aftager dens 
Bevægelighed; det gjælder altsaa om, at bestemme det 
Antal Skibe, hver Deling skal indeholde, saaledes, at 
disse Delinger paa den ene Side blive stærke nok til 
en kraftig offensiv Bevægelse, saavelsom til i nogen 
Tid al kunne modstaae et Angreb, og paa den anden 
Side dog bevare en saadan Bevægelighed, . at de For
dringer skee Fyldest, som paalægges dem af den hurtige 
Forandring i den gjensidige Stilling. 

Tvende Skibe i hver Deling er for lidt. Thi deels 
bliver den Styrke, de skulle udvikle som Manøvrecorps, 
il-.ke tilstrækkelig, og deels ere de ikke istand til ved 
combinerede Manø\'rer at grundbore el fjendtligt Skib. 
Fire Skibe er formeget, da de, naar de ikke skulle 
danne en forvirret [{lynge, hvor det ene Skib kommer 
i Veien for det andet, maa indordnes i en Linie med 
bestemte Poster i denne. Disse bestemte Poster ere 
imidlertid netop Slagordenens Skyggeside, det er netop 
dem, der virke hæmmende paa Bevægelsen, og som 
derfor især maae undgaaes. Tre Skibe i hver Deling 
ville kunne fyldestgjøre det opstillede Princip, dog under 
den Forudsætning, at Skibene ikke ere bundne til be
stemte Poster og altsaa have en vis MaMvrefrihed. 
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Tre gode Pandserskibe ere i og for sig en betydelig 
Styrke; de ere istand til al gjennembryde en hvilken
somhelst Linie, kunne altsaa ikke afskæres fra Hoved
styrken, have Kraft nok til at udføre en offensiv Be
vægelse og til med Eftertryk at forsvare sig, indtil 
Undsætning kan hidkaldes. 

For i aabent Farvande med Sikkerhed at kunne 
løbe et Skib ned, udkræves der, med ligestor Manøvre
evne og samme Fart paa begge Sider, at fire Skibe 
samle sig mod et enkelt. Under en Fegtning, hvor 
Manøvrefriheden er mere indskrænket, maae tre Skibe 
være nok, altsaa i denne Retning passer Antallet, der 
saaledes ikke blot tilsteder den mest udstrakte Brug af 
Sporen for hvert enkelt Skib, men ogsaa egner sig for 
combinerede Manøvrer med dette Maal. 

Hovedsagen er imidlertid , at en saadan Deling for
binder den størst mulige Bevægelighed med en tilstræk
kelig Styrke. 3 Skibe , der ikke ere for langt fra 
hverandre, danne altid en vis Orden, hvorledes de saa 
ligge for hinanden, og det er derfor muligt at udføre 
en hvilkensomhelst Bevægelse med dem, uden at man 
derfor behøver at lade sig binde af forud fastsatte 
Regler. Det førende Skibs Bevægelser kunne altsaa 
erstalle alle de længere Signaler, som ellers saa let 
lede til Misforslaaelse. 

Alene den Omstændighed , at Skibene ikke ere 
bundne til bestemte Regler ved Udførelsen af en given 
Manøvre, men at de l\'ærtimod efter Omstændighederne 
kunne benytte den korteste og hurtigste Fremgangsmaade 
og drage Nytte af enhver gunstig Combination, er en 
o\'erordentlig Fordeel, hvis Værd fremlyser af den ab
solute Tidsmangel, der gjorde sig gjældende i Slaget 
ved Lissa. En saadan Ordning tilsteder ogsaa den 
fuldstændigste Brug af Artilleriet ; tvende af Skibene 
ville altid, naar de ikke netop ere i Frontlinie, have 
deres Batterier fri af hinanden, og skulde det Tredies 
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Skydefrihed et Øieblik hæmmes af dets Makkere, da vil 
det, benyttende sin Manøvrefrihed, snart kunne bøde 
herpaa ved en lille Ændring i Cours og Fart. I de 
store Ordener, som f. Ex. Vinkelordenen, er hele den 
ene Fløi, naar Angrebet skeer fra den ene Side, aldeles 
virkningsløs. 

Den Betingelse, at den Enkelte i størsle Maal skal 
kunne benytte sin Uurlighed og sin Styreevne, skeer 
Fyldest, naar de her omtalte Delinger sammensættes af 
eensartede Skibe. Jo mere ueensarlede Skibene i et 
Manøvrecorps ere, jo Mere ganer der tabt, da det jo 
altid er efter de sletteste Skibe, at de øvrige maae 
rette sig. Jo mindre Manøvrecorpsene gjøres, jo lettere 
er det at Lilveiebringe Eensartethed. Det ringeste Tab 
led man, hvis hvert enkelt Skib kunde kæmpe paa egen 
Haand, - ved at samle dem i Delinger paa 3 Skibe, 
vil det ikke være vanskeligt at opnaae Eensartelhed 

Hvormeget et Skibs Styreevne og Burtighed, altsaa 
dets Manøvredygtighed, bidrager til dets Styrke, og hvor
meget der altsan gaaer tabt, naar man ikke lader disse 
Egenskaber komme til deres fulde Ret, \'il være ind
lysende for Enhver, der har tænkt over Anvendelsen 
af Sporen. 

En saadan Inddeling af Flaaden i Grupper paa tre 
eensarlede Skibe, som ikke ere bundne til nogen be
stemt Orden, men derimod have fuld Frihed i Udførelsen 
af deres Manøvrer, vilde af o,•enanførle Grunde svare 
til Nutidens Principer. De tre Skibe maatte under ingen 
Betingelser skille sig fra hverandre under Kampen; bleve 
de t\'ungne dertil, maatte Alt sættes Lilside for en Gjen
forening. Enhver af deres Bevægelser, saavel til Angreb 
som Forsvar, skulde være bygget paa gjensidig Under
støttelse. Meddelelser fra Delingsføreren skulde ind
skrænke sig til det mindst Mulige, hans Hensigter skulde 
mere fremgaae af hans Bevægelser end tilkjendegives 
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ved Signaler, og enhver undsættende Bevægelse skulde, 
om muligt, foretages uden at der gaves Befaling dertil. 

Forholdet imellem Delingerne indbyrdes skulde være 
saa utvungent som muligt, for ikke at lægge Baand paa 
deres Virkefrihed. Det er en Selvfølge, at hver Deling 
maatte være forpligtet til at ile den anden til Under
støttelse, naar denne blev baardt trængt. Iøvrigl behøver 
man ikke at frygte for, at nogen enkelt Deling skulde 
blive reent afskaaret, da hver for sig er stærk nok til 
at slaae sig igjenncm, og da Kamppladsen aldrig kan 
være saa udstrakt, at en Delings kritiske Slilling ikke 
itide skulde blive bemærket af en af de andre. I paa
trængende Tilfælde maatte iøvrigt Delingsførerne, som 
sidste Middel, tye til Signalering. Til Udførelsen af 
enhver større offensiv Bevægelse maatte det nalurligviis 
staae Admiralen frit for, at tilkalde de Delinger, der 
fandtes i hans Nærhed. Maaskee vil man indvende mod 
denne Kampmaade, at hele Ledelsen, paa Fællesvirk
ningens Bekostning, tages ud af Haanden paa Admiralen 
og lægges over i Delingsførernes Hænder. Dette er 
sandt nok; men det kan nn ikke være anderledes. Fra 
det Øieblik, at Rampen ikke kan oversees fra et enkelt 
Skib, og at sikkre Midler til Meddelelse af Befalinger 
ikke findes, maa Eenheden i Anførslen ophøre. Naar 
[{umpen er aabnet paa hele Linien, ere begge disse 
Mangler tilstede. Ved Lissa saae vi paa Grund af 
Krudtrøgen ofte Intet i tre til fire Kabellængders Af
stand. Admiralens Hovedpligt skal være, næst de strate
giske Dispositioner, at udvikle sin Flaade til et saa 
kampdygtigt Hele som muligt, saatedes at paavirke sine 
Delings- og Skibsførere ved sine Anskuelser om l{amp
maaden , at disse Anskuelser bli\'e dem det ledende 
Princip, og derved afføde Samdrægtighed under Slaget; 
og endelig paalægger det ham at indlede dette paa den 
fordeelagtigste Maade. Naar Slaget først er begyndt, 
og dermed Alt indhyllet i Krudtrøg, ligger Udfaldet i de 

~ -
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enkelte Føreres Hænder, og Admiralen har ikke stort 
Andet at gjøre, end at sørge for, at Admiralskibet giver 
de andre et smukt Exempel. Først naar Afgjørelsen 
nærmer sig, kan han atter skride ind og raade over 
Tilbagetog eller Forfølgelse. Saaledes har det altid 
været, og saaledes vil det altid blive, saalænge Signale
ringen er sammensat og upaalidelig. l\fan læse alle 
engelske Slagberetninger, og man vil aldrig finde, at 
der efter Hovedkampens Aabning er gjort noget taktisk 
Signa!. 

Skibscbeferne spille nu en langt større Rolle, deres 
Opgave er langt vanskeligere end tidligere, og den An
skuelse, at Sømanden ved Dampens [ndførelse er bleven 
overflødig, og at gode Artillerister ere Hovedsagen, er 
fuldstændig falsk. Tværtimod, til den rigtige Anvendelse 
af Nutidens Midler kræves der langt mere Sømandskløgt, 
Kjendskab til Skibenes Manøvreevne, Koldblodighed og 
Dømmekraft, end dengang Skibschefens Opgave var løst, 
naar han havde lagt sig Side om Side med Fjenden. 
Den Chef, · som fører sit Pandserskib i Kampen paa 
rette Maade og drager al tænkelig Nytte af det Vaaben, 
hvorover han raader, maa indtage en høi Plads som 
Sømand. Vore nyere Skibes Størrelse og deres ringere 
Styreevne vanskeliggjør allerede enhver Manøvre , og 
denne Vanskelighed tiltager saaledes ved den Hurtighed, 
hvormed Alting gaaer for sig, at man for at tumle sit 
Skib sikkert og godt i Kampen, man besidde et sandt 
Sømandsinstinct, der sætter En is tand til uden lang 
Overveielse at gribe det Rette, - thi til Overveielse er 
der ingen Tid. En Uopmærksom hed, et Feilgreb, en 
uheldig Dreining er tilstrækkelig til at vie Skibet til 
Undergang. For at virke i Samklang med sine Egne 
ligeoverfor Fjenden, øieblikkelig opfatte dennes Bensigter, 
naar han nærmer sig, lede Roret og Maskinen og vaage 
over Artilleriets kraftige Virkning - Alt uden Tid til 
lang Raadslagning eller Eftertanke - udkræves der en 
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usædvanlig sømandsmæssig Dømmekraft og Aandsnær
værelse. Et Øiebliks Forvirring bos Føreren kan bringe 
Skibet i Fare •1. Tidligere udsatte man sig ved en slet 
Manøvre for et Par Kugler meer eller mindl'8, nutildags 
gjælder det hele Skibet med samt dets Besætning. Tid
ligere hed det, at det Skib maatte seire, som havde det 
dygtigste Mandskab; nutildags kan man med Bestemthed 
forudsige, at den Flaade vil seire, som bar de dygtigste 
Skibschefer. -

Efterat vi have udviklet denne vor Anskuelse om 
en Slaginddeling, maae vi betragte de Forhold, under 
hvilke en Flaade i en saadan spredt Ordning vil 
komme til at kæmpe imod en Styrke, der holder sig i 
een eller flere sluttede Linier. 

Man tænke sig denne Sidste under Angreb. Da, 
som ovenfor bemærket , det reent offensive Vaaben, 
Sporen, ikke kan komme til Anvendelse, saalænge Ski
bene ere i Linie, saa ligger den eneste Fordeel ved 
den sluttede Orden i Muligheden for, til et givet Øie
blik, at udvikle hele sin Kraft mod et enkelt Punct. 
Ligeoverfor de smaa Delinger vil imidlertid denne Mu
lighed aldrig indtræde, thi disse ere altid ved deres 
Bevægelighed, naar de blive godt førte, istand til at 
undvige ligeoverfor det ubehjælpsomme Maskineri, som 
svære sluttede Masser udgjøre. Et Masseangreb mod 
slige smaa Delinger maa derfor altid blive et Slag i 
Luften. Da Søslaget i Modsætning til Landslaget ikke 
gaaer ud paa at bemægtige sig et bestemt Punct, men 
paa Tilintetgjørelsen af det fjendtlige Materiel, saa er 
enhver stor Kraftudvikling imod et bestemt Punct maal
Iøs, naar Fjenden ikke kan fastholdes paa dette Punct. 

') Det er derfor et falsk Princip at lade Chefen assisteres af en 
yngre Offlceer under All'alre. Egentlig er een for lidt, Chefen 
skulle have to Officerer; vil man lade sig nøle med eon, saa 
maa denne vælges blandt de ældste og mest erfarne I Skibet. 
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Saalænge den sluttede Orden ikke opløaer sig af 
sig selv, er Modparten altid istand til enten at forhindre 
et almindeligt Engagement, eller at indskrænke sig til 
at bekæmpe Liniens svage Endepnncter, eller endelig 
til, ved at gaae angrebsviis tilværks, al gjennembryde 
Linien paa forskjellige Puncter og isledenfor den Lilbudte 
systematiske Kamp hidføre en almindelig spredt Fegtning. 

En egentlig Forsvarskamp er i og for sig ikke læn
gere godt mulig, thi den, der vil bruge sin Spore, maa 
gaae angrebsviis til værks. Antage vi imidlertid , at der 
fandtes en Flaade, som ikke \ilde benytte sig af dette 
Vaaben, da vilde det i Forsvarskamp i sluttet Orden see, 
om muligt, endnu værre ud for den, end om den var 
oplraadt offensivt. Den vilde aldrig kunne forhindre en 
alminc.lelig Fegtning: saasnart Fjenden kom den paa 
Livet i sprec.lt Orden, var Kampen uundgaaelig. Linien 
vilde meget hurtigt være gjennembrudl og adsplittet, og 
dens enkelle Skibe vilde, kæmpende paa egen Baand, 
blive til Offer for de fjendtlige Delinger, der optraadte 
med tre samvirkende Skibe. - Det ligger i disse 
utvuugne Delingers Magt at bestemme, hvor og hvor
ledes der skal angribes, og i hvad Øieblik Sporen skal 
an,;enc.les, de have kortsagt alle Slagets Hovedfactorer i 
deres Ilaand. Den Fordeel, at kunne concentrere hele 
sin Ild imod Angriberen, er kun illusorisk. Paa virksom 
Afstand kunne i det Bøieste tre Skibe, der staae samme 
Cours, selv om Linien er nok saa sluttet, samvirke med 
deres Ild, og af disse vil kun del midterste kunne gjøre 
H.egning paa stor Virkning, da de andre skyde under 
for spids en Vinkel. I intet Tilfælde ville de være 
istand til at opholde en Fjende, der kommer t,•ærs ned 
i den Hensigt at gjennembryde Linien. 

Man kunde vel tænke sig en mulig Anvendelse af 
en sluttet Orden, nemlig den, at aabne Angrebet ved 
en kraftig samlet Bevægelse, for derefter at overgaae til 
Delingerne. Dette vilde imidlertid, af tidligere anførte 
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Grunde, kun kunne skee imod en lignende sluttet Linie. 
Men selv i dette bestemte Tilfælde maa denne Frem
gangsmaade forkastes: thi paa den ene Side ere For
delene ved den spredte Orden ligeoverfor den sluttede, 
navnlig i Angreb, altfor store til, at man ikke fra første 
Færd skulde benytte dem, og paa den anden Side vil 
Overgangen til Delinger umiddelbart efter et Hoved
angreb, som altid maa paaføre Linien større eller mindre 
Forstyrrelse, være temmelig besværlig. Enkelte Skibe 
kunne være blcvne revne ud af Linien og derved have 
\'anskelighed ved at indtage deres Plads i Delingerne. 
Det Rigtigste vil være, at Kampen indledes ved, at Ad
miralen, saasnart den fjendtlige Styrke er kommen i 
Sigte, og dens Hensigter kunne skjønnes, red Signal 
angiver Punctet for Hovedangrebet, anviser Delingerne 
deres Pladser i dette og dm-næst opløser den sluttede 
Orden. 

Fuldstændigt kunne vi dog ikke undvære de for
skjellige taktiske Bevægelser i sluttet Orden; men de 
skulle kun være en Forberedelsesskole til Kampen. 
Grundboringen og de dermed i Forbindelse staaende 
Manøvrer kunne vi ikke studere med vore egne Skibe*); 
i Mangel deraf have vi ikke noget bedre Middel til at 
gjøre os fortrolige med Skibenes Bevægelser i Slagets 
Tummel, end at samle vore Skibe til et fast Hele, hvor
med vi øves i at bevæge os om og mellem hinanden. 
Rjendskab til eget Skib er den første Betingelse for at • 
tumle dette paa rette Maade, og denne Kjendskab kan 
kun erhverves ved Sammenligning med andre Skibes 
Manøvrer. I denne Retning ere de Cours- og Ordens
forandringer, de forskjellige Overgange o. s. v., i hvilke 
hvert enkelt Skib er bundet til en bestemt Post, en 
udmærket Skole, der udvikler vort Øie, gjør os bekjendt 
baade med vort eget og de øvrige Skibes Styreevne og 

•) Bande Franskmændene og Russerne gjøre det dog. R. A. 
Tidsskrift for Søvæaen. Ny Række. IV. 29 
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Hurtighed, og desuden vænner os til at manøvrere, hvor 
der er kneben Plads. 

Signaleringen spiller en saadan Rolle i Søtaktiken, 
at man ikke kan omtale denne uden i det mindste 
løselig at berøre hiin. Enhver vil vel indrømme, at 
vore nuværende !\Ieddelelsesmidler ere høist mangelfulde, 
og dette er, som all berørt, Hovedgrunden til, at en 
gjennemgaaende Sam,·irken under et Søslag er umulig. 
Der findes visse vigtige Bevægelser, hvortil Impulsen 
kun kan gives af en Enkelt, og hvis hurtige Iværk
sættelse er af yderste Vigtighed , saasom almindeligt 
Tilbagetog, samle sig til den Commanderende o. s. v. 
Da nu [{rudtdampen gjør Opfattelsen af ethvert optisk 
Signal høist t,ivlsom, vilde det være meget at anbefal~, 
om man indførte et ringe Antal akustiske Signaler, der 
vare saa tydelige, at de ikke kunde misforstaaes. Dam
pen, som man jo altid har Lil sin Raadighed under 
Kamp, vil være det naturligste Middel hertil. [ det 
første Øieblik kan det synes lidt underligt at vende til
bage til de gamle Tider, hvor man commanderede Sø
slaget med Basuner; men ved lidt nøiere Eftertanke vil 
vist Enhver erkjende saavel Nødvendigheden som Ud
førligheden af dette Forslag. 

Det nuværende, af alle Nationer med smaa Af
skygninger benyttede Signalsystem, svarer fuldkommen 
til Hensigten i Fredstid; i Krigstilfælde derimod er det 

• meget for indviklet. Enhver lang Eftersøgen for al finde 
et Signal, alle større Nummercombinationer, alle længere 
Regler, som skulle fastholdes, ere ligeoverfor den ab
solute Tidsmangel ligefrem forkastelige. Ved Siden af 
vor omfangsrige Signalbog til Fredsgjerning bør der ind
føres nogle Slagsignaler, hvis Antal indskrænkes til det 
mindst Mulige, og hvis Signaler aldrig udkræve mere 
end to Tegn. De burde inddeles i: Signaler fra Ad
miralen til hele Flaaden, Signaler mellem Delingerne 
indbyrdes og endelig Signaler fra Delingsførerne Lil de 
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dem underlagle Skibe. Overhovedet maatte Signaleringen 
ikke overstige det absolut Nød,•endige. En samdrægtig 
Gjennemførelse af Slaget maa naturligviis altid saa vidt 
som mulig efterstræbes; men ved Hjælp af Signalerne 
lader den sig ikke opnaae. Hvis Skibscheferne ere 
saaledes gjennemtræng.te af Admiralens og Delingsførernes 
taktiske Ideer, at disse ere saa at sige gaaet over i 
Blodet paa dem, da vil den rette Samvirken i Kampen 
aldrig udeblive, den vil opstaae af sig selv, og deri vil 
ligge den bedste , den eneste Borgen for den rette 
Samvirk en. 

Pladsen tillader os ikke saa fuldstændigt at udvikle 
og begrunde de i denne Afhandling fremsatte Anskuelser, 
som det var nødvendigt for at opnaae fuldstændig Klar
hed; men de ledende Principer, den gjør gjældende, 
kunne ikke -forkastes; de ville billiges af Enhver, bos 
hvem Indtrykket fra Slaget ved Lissa ikke · er fuldstændig 
udslettet. 

29* 



Søcadetakademiet og Søoffl.ceersskolen. 
Af Capitain N. Jacobsen. 

Ved kgl. Resolution af 24de April d. A. blev Søcadet
akademiet ophævet fra tste Mai, og Organisationslovens 
Bestemmelser om Søofficeersskolen satte i [{rafl fra 
samme Dato; ·og efter Cadetskibets Hjemkomst er den 
nye Skole begyndt i sit nye Locale. Det er en Begi
venhed, som har sin store Betydning for Marinen; thi 
ude i det lave Huus, der neppe rager op over de om
liggende Nybodershuse, ligger Marinens Fremtid gjemt, 
og af hvad der læres, og endnu mere af den Aand, der 
hersker derude, vil det afhænge, hvad Marinen kan ud
rette i den kommende Tid. Ikke alene Grundlaget for 
Officeerscorpsets maritime Dygtighed skal lægges i Skolen, 
men det Fædrelandssind, den Kjærlighed til Standen og 
dens Gjerning, den Tro paa sig selv og sit Kalds Be
tydning, uden hvilke Dygtighed bliver gold, skal der ind
podes og pleies. 

Danmarks Stilling er forskjellig fra alle andre Sta
ters: mere udsat, mere truet end nogen andens; og dog 
ere de ydre Midler, det bar at forsvare sig med, saa 
uendelig smaa. Vort Søværns Opgave er derfor ogsaa 
en beel anden end den, der sædvanlig stilles en Marine. 
Vi kunne næsten med Vished sige forud, -at naar vi 
kaldes til Kamp, vil det blive imod Overmagt, og der er 
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kun ringe Udsigt til at kunne undgaae Kampen. Tid
ligere eller senure vil den komme, og dens Udfald vil 
for vort Fædreland afgjøre Spørgsmaalet: at være eller 
ikke være. Vi maae derfor ikke gyse tilbage for den, 
men gaae til den med Freidighed og med Tillid og For
trøstning til et godt og hæderligt Udfald. Og hvorledes 
skulle vi kunne det, uden ved at bøde paa de ringe 
Midler ved Hjælp af den Aand, vi bringe med os, ved 
at have Styrke til at ville og Tro til at kunne, udsprungne 
af en brændende Kjærlighed til Fædrelandet, som sætter dets 
Bestaaen over Alt, og ikke finder noget Offer for stort 
paa dets Alter. Det er gjentaget indtil Trivialitet, at 
man for at føre Krig behøver Penge, Penge og atter 
Penge; det er rigtigt: men Penge alene gjøre ikke Sagen 
klar; for at vi i Fremtiden skulle kunne kriges tilsøes, 
behøve vi fremfor Alt Mænd, Mænd, som kunne og ville 
meer end nogen Fjende, de møde, og som ikke finde 
nogen Opgave for stor eller noget Ansvar for tungt. 
Det er saadanne Mænd, den nye Skole skal opdrage; 
den bærer Ansvaret for deres første Udvikling, og det 
er i Sandhed en stor og vanskelig Opgave, der er sat 
den, og den er ved den gjennemgribende Forandring, 
Skolen har undergaaet, ikke blev en lettere. - Det tid
ligere Akademi modtog sine Elever i Drengealderen; de 
kom vel med mange forskjellige Præg af det Hjem og 
de Omgivelser, i hvilke de vare opfostrede; men deres 
unge Sind var Jet modtageligt for nye Indtryk, og i de 
sex Aar, de sædvanlig tilbragte under Akademiets Vinger, 
kunde dette uden stor Vanskelighed forme dem, som det 
vilde. Nu er det unge Mennesker, maaskee endog unge 
Mænd, der allerede bave tumlet sig i Livet paa for
skjellig Maade, som træde ind i Skolens yngste Klasse; 
den omhyggeligt opdragne Søn fra det dannede, lykke
lige Hjem, som endog bar faael Lov at være saameget 
udenfor Hjemmets Varetægt, at han har kunnet faae den 
lovbefalede Søfart under aarvaagent Tilsyn, mødes paa 
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Skolens Bænk med Matrosen eller Jungmanden, der netop 
har været saameget udenfor Folkelukafet som nødvendigt 
for at samle den boglige Kundskab, der forlanges; og 
disse forskjellige Elementer skulle opdrages sammen til 
samme Maal. Vel sandt, Elevernes større Modenhed kan 
i visse Retninger lette Opdragerens Bverv, men den 
vanskeliggjer det sandelig ogsaa i andre Retninger og 
stiller langt større Fordringer til deres Talent; og derfor 
er det vel ogsaa, at der i Marinen næres Tvivl, om den 
nye Skole vil kunne gjøre Fyldest, om den vil formaae 
at opdrage Officerer, i hvis Hænder den alvorsfulde 
Fremtid med Tryghed kan lægges. Dog, Skolens Ord
ning er nu foreløbig givet; de Mænd, rier have paataget 
sig dens Ledelse, ville sikkert gjøre deres Yderste for at 
opnaae saa gode Resultater som muligt, og man kan 
kun give dem sine bedste Ønsker med til deres Gjerning. 

Der blev sagt, at Søofficeersskolens Ordning fore
løbig er givet; thi sees der hen til de hyppige For
andringer, den har været underkastet i den sidste Snees 
Aar, og til hvor lidt den Ordning, der nu er indført, 
svarer til den Fordring, der gjentagne Gange er stillet 
forrest i Lovgivningsmagtens Udtalelser, tør man neppe 
antage, at man endnu er kommen til det Endelige. Der 
er begyndt et nyt Forsøg, men det vil mnaskee ikke til
fredsstille meer end de tidligere. 

Der er ingen Institution under l\larinen, som er 
blevet drøftet i den Grad som Akademiet, og - lige 
meget har det hjulpet. Der er givet mangfoldige gode 
Rand og maaskee tlere daarlige; man har fulgt nogle af 
begge Slags, og traf dog aldrig Noget, der tilfredsstillede 
enten Marinen eller Publicum. Nu, da der er kommet 
en Stilstand, da Striden foreløbig er forstummet, har det 
sin Interesse at følge Udviklingens Gang og sec, hvilke 
Tanker det er, som det har været saa umuligt at finde 
en passende Form til. 

Efterat Admiral Sneedorff havde hævet Søcadetskolen 
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til en efter sin Tid udmærket Anstalt, levede den, saa
længe Absolutismens Tid varede, et forholdsviis roligt 
Liv. Det var maaskee for roligt til at kunne være sundt. 
Tiden gik i Aarenes Løb Akademiet forbi, og baade som 
Skole og som mililair Opdragelsesanstalt lod det maaskee 
eflerhaanden endeel tilbage at ønske. Men hvad der 
egentlig fattedes, eller om og hvorledes der arbeidedes 
paa gavnlige Reformer, vidste Offentligheden ikke, thi 
Porten i Bredgade var lukket. E1m Gang om Aaret aab
nedes den dog for Kongen og hans Suite, og R esul
taterne af Aarets Gjerning vare da lagte smukt tilrette 
og maatte gjøre et godt Jndtryk. Denne aarlige Præsen
tation var igrunden en ypperlig [dee; ikke fordi den 
gav nogen sand eller correct Forestilling om Akademiets 
Værd; men fordi den vedligeholdt Interessen for df't hos 
Monarken, der dengang var baade lovgivende og bevil· 
gende Magt, og paa den anden Side bibragte Cadellerne 
en Følelse _af, at deres Færd var Gjenstand for den 
høieste Stalsstyrelses Opmærksomhed og deres Opdra
gelse en Sag, der laa Regjeringen paa Bjertel, en Fø
lelse, som ikke var uden Betydning. Hunde man efter 
1848 have bibeholdt Præsentationen og udstrakt den til 
begge Dele af Statsmagten, vilde Akademiets senere 
Trængsler maaskee have været mindre. Dermed skal 
ikke være sagt, at ingen Klager vilde være fremkomne, 
al Alt vilde være fundet saare godt; men personlig Be
røring med Akademiet, selv kun gjennem el flygtigt Be
søg, vilde mulig have blandet en \'is Velvillie i nom
m.ene; og en Indbydelse til Folkets Repræsentanter vilde 
have viist, hvor ugrundet det var at !roe, at Akademirt 
helst bestandig vilde have holdt Offentligheden ude, al 

Marinen helst vilde gjøre det til en Slags Familie-Skole 
for sine egne Børn alene. Hvor gavnlig en personlig 
Berøring kan virke, saae man et Exempel paa i 1850, 
da en Præsentation af Cadetskibet for en Deputation af 
Rigsdagen ikke lidet bidrog til at standse begyndende 
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Udraab imod dette Skibs Nytte. Men dette være, som 
det vil. Med den frie Forfatning var Akademiets Freds
Periode forbi; da Rigsdagen skulde bevilge Pengene til 
det, maatte den nødvendigviis danne sig en Dom om det, 
og denne dannedes uden stort Kjendtskab til dets Forhold, 
og ganske vist uden stor Velvillie for det. Higsdagens 
første Dom staaer at læse i det første Finanlsudvalgs 
Betænkning, hvori del hedder: • Søcadetskolen er en saa 
kostbar Indretning, at man alvorlig maa tænke paa For
andringer ved den. Det fortjener at komme under Over
veielse, om den ikke aldeles burde ophæves som Drenge
skole og indskrænkes til en Underviisningsanstalt for 
unge Mennesker, som antages ved fri Concurrence, efterat 
de i Forveien, ved al gjøre nogle Søreiser, have viist, at 
de egne sig for Søtjeneste. • Her er Ifoslbarheden sat 
i Spidsen som Hovedankepost, og denne Deel af Ud
talelsen er Lydelig nok; derimod er det mindre klart, 
om den Forandring ved Skolen, som antydes, ønskes, 
fordi man derved troer at kunne gjøre den billigere, 
eller om man anseer en anden Uddannelsesmaade i og for 
sig for heldigere. Søger man nærmere Oplysning herom 
i den paafølgende Debat, fremgaaer det kun, al man 
fandt Anlagelsesaldernn for lav, væsenllig fordi den ikke 
passede inu i den almindelige Underviisningsplan for 
Realskolerne, og man meente at kunne undvære eller 
idllfald indskrænke Realunderviisningen paa Akademiet 
ved at lage Eleverne ældre. Men paa samme Tid, som 
Finantsudvalget talte om en [ndskrænkning, var der 
andre Stemmer i Rigsdagen, som talte om en Udviuelse, 
vel ikke i Henseende til Udgifter, men i Henseende Lil 
Opgaven, som man vilde have sat saaledes, at Skolen 
ogsaa kom Handelsmarinen til Nytte. 

Disse første c,ffentlige Forhandlinger om Akademiet 
bleve ikke uden Følger. Ministeriet søgte at imøde
komme de fremsatte Ønsker: de els ved at indføre Be
sparelser, idet Levering af Uniformer til Cadetterne bort-
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faldt, og Betaling først for Underviisning og senere til
de els ogsaa for Kost i Cadetskibet, begyndte, - de els 
ved at nedsætte en Commission, der skulde fremsætte 
Forslag til Ordningen af Adgangen til at blive SøofHceer, 
og Ministeriet hentydede ved denne Leilighed til Hen
sigtsmæssigheden af at overgaae til en senere Antagel
sesalder og en Forandring af Akademiets Plan derhen, 
at Opholdet ved Skolen kun blev 3 a 4 Aar, og al denne 
tillige blev Uddannelsesanstalt for private Skibsførere. 
Det Forslag, Commissionen gjorde, vil være de 0este 
Læsere bekjendt. Dels Hovedtræk vare: en Anlagelses
ald!lr af gjenemsnitlig t 5½ Aar, det vil sige den Alder, 
da Afgangsexamen i Skolerne sædvanlig præsteres, et 
Prøvetogt med Cadetskibet før Antagelsen, et flreaarigt 
Ophold ved Akademiet i to Klasser og med fire .Maane
ders aarligt Søtogt, og endelig Adgang for Søfarende til 
yngste masse indtil atten Aars Alderen. Derimod fore
sloges ikke 0ere Elever optaget, end hvad l\larinens 
Behov krævede. Inden Forslaget var afgivet, fik Commis
sionen Opfordring af Ministeriet til ogsaa at gjøre For
slag om Ordningen af Akademiet med en Antagelses
alder af 12 a 14 Aar, og det subsidiaire Forslag, den 
i Henhold dertil fremsatte, og som var en l\Jodillcation af 
det principale, idet Fordringerne til Adgangsexamen bleve 
lavere, Opholdet ved Akademiet blev sex Aar, og Ad
gangen for Søfarende forlagdes til ældste masse, - var 
det, der blev lagt til Grund ror den Forandring, som 
indførtes nogen Tid efter. 

:\ledens Akademiets Forhold var Gjenstand for Be
styrelsens Overveielser, vedblev Rigsdagens [{lager over 
dets Kostbarhed, og i den af Finantsudvalget i Slutnin
gen af 1852 afgivne Betænkning hedder det f. Ex. blandt 
andel: "der er udarbeidet et nyt Budget for Søcadet
akademiet, hvorved Udgifterne til dette ere nedsatte med 
770 Rdl. 80 Sk. u - det klinger næsten komisk med 
disse 80 Sk . - n Udvalget finder imidlertid, at der, 
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navnlig med Hensyn til det ringe Antal Cadetter, maatte 
kunne gjøres yderligere Besparelser... Ber er alter en 
Udtalelse, som ikke er ganske klar, ja, vi driste os endog 
til at udsætte en Belønning af 80 Sk. for den, der til
fredsstillende kan forklare, hvad der menes med •navnlig 
med Hensyn til det ringe Antal Cadetler•; menes der, 
at en Skole paa tyve Cadetter ikke maa koste mere end 
del Halve af en paa fyrretyve, eller menes der, al da 
der dog er et Akademi, der koster Penge, behøver 
man ikke at indskrænke sig til det ringe Antal Cadetter, 
Søetaten behøver? 

Da Akademiet blev forandret, vandt Forandringen 
ikke Bifald. Den forringede ikke Udgifterne, den kom 
ikke <len private Skibsfart lilgode, og man fandt i det 
Hele, at den havde taget for lidt Hensyn til fremsaHe 
Ønsker. I den ene Rigsdag efter den anden ,·edblcv 
man at tale om den dyre Anstalt, og Tscherning morede 
sig med nu og da at regne ud, at hver Lieutenant, der 
leveredes, kostede Staden 2-3000 Rdl., og meget bil
ligere og lettere kunde faaes, naar en Præmie blev 
udsat for dem, der ~elv vilde skaffe sig de nødvendige 
T{undst..aber og Færdigheder. 

Rigsraadel afløste Rigsdagen, men det blev ikke 
bedre for Akademiet, og i en Udvalgsbetænkning fra 
denne Tid træffer man saaledes denne Yllring: • Ud
, alget maa dog atter fremhæve, at cletlc Institut er an
lagt efter en allfor stor Maaleslok i Forhold til den 
ringe Tilgang af Officerer, som Søetaten behøver." Alter 
Bedemandsstiil I Meningen skal vel være den samme som 
i den ovenfor citerede r dtalelse; men den er ikke stort 
tydeligere, og man s0ge1· forgjeves Forklaring i Debat
terne, der ikke indeholde Bidrag til Løsningen af det 
Spørgsrnaal, hvorledes Udgifterne skulde forringes, men 
vel almindelige Yttringer om, al det dog skulde være 
mærkværdigt, om man ikke kunde skaffe brugbare Of
ficerer paa en billigere Maade. Da Ministeriel ikke kunde 
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indføre flere Besparelser, prøvede det i 1860 at gaae 
en anden Vei og see om muligt at tilfredsstille ved, saa 
at sige, al faae mere ud af Pengene. Elevantallet ud
,•idedes, saavidt Pladsen i Cadetskibet tillod, og Marinen 
skulde da efter Afgangsprøven tage de Elever, den be
høvede, medens de øvrige stode til Handelsmarinens 
Tjeneste. Men heller ikke dette Forsøg blev heldigt. 
magerne over Akademiets llyrhed ophørte ikke, og da 
man ikke kunde paavise anden l\laade at indskrænke Ud
gifterne, kom man omsider til Forslaget om Salg af Aka
demiets Gaard. Paa den anden Side medførte Foran
dringen drn ikke beregnede Følge, at Eleverne ophørte 
at melde sig. Hidtil, da det vidstes, at Enhver, der 
præsterede Akademiets Examina, blev Officeer, havde der 
været Tilgang nok; men da denne Sikkerhed ophørte, 
standsede Tilgangen i en meget betænkelig Grad, og 
det viste sig, at Folk ikke vilde gaae den Vei til Han
delsmarinen. 'filsidst maalte der gjøres Noget, og den 
anden Akademi-Commission blev derfor nedsat i 1865. 
Ogsaa dennes Forslag vil være bekjendt. Det søgte at 
bygge paa de indvundne Erfaringer og at varetage saavel 
Marinens Interesser som den private Skibsfarts Tarv. 
Akad<!miets yngste Hlasse skulde være en Fællesskole 
for begge. Med en Antagelsesalder af indtil 14 Aar og 
et fireaurigt Cursus, bragte den Eleverne saa vidt, at de 
havde l\eal-Afgangsexamen og Styrmandsexamen; der
efter tog i\Tarinen de Elever, den havde Brug for, og 
uddannede dem videre i to Aar, og lod de andre gaae. 

Inden dette Forslag kunde blive fulgt, kom Spørgs
maalet ind under den store Forsvarscommissions Be
handling, hvor en Minoritet sluttede sig dertil, medens 
Majoriteten holdt paa det principale Forslag fra 1850, 
deels fordi den foretrak den bøiere Antagelsesalder, deels 
fordi den lagde Vægt paa, at Akademiet kun skulde være, 
som det hedder i Betænkningen, ~ en Fagskole, der ikke 
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medfører større Bekostning, end hvad Øiemedet nød
vendig kræver.• 

Hvorledes Ministeriet i Udkastet til Organisations
loven havde optaget Forslaget fra 1866, hvorledes en 
meget varm og langvarig Forhandling fulgte derpaa, og 
hvorledes Sagen, der paany havde sat mange Penne i 
Bevægelse, endelig blev afgjort, er i saa frisk Minde, at 
vi ikke skulle opholde os derved; derimod er det værd 
at see, hvorledes Afgjørelsen harmonerer med den næsten 
tyve Aar gamle forudgangne Strid. 

· Alt, hvad Rigsdag og Rigsraad have sagt om Aka
demiet, lader sig reducere Lil tre Ting: den første og 
væsentligste, at det var for dyrt, dernæst, at det ikke 
kom den private Søfart til Nytte, og endelig, at det tog 
sine Elever for tidligt. Vanskeligheden ved at komme 
til en Ordning, der tilfredsstillede alle Parter, laa i, at 
Rigsdagen stadig raabte paa Besparelser, og at Mini
strene, (maaskee med Undtagelse af Admiral Zahrlmann), 
ikke vilde opgive den tidlige Antagelsesalder. Saalænge 
denne blev fastholdt, nyttede delte ikke, at Akademiets 
Udgifter bleve bragte ned; - og efterat Underviisningcn 
blev betalt, ,·are de virkelig bragte saa langt ned, som 
det overhovedet var muligt, naar Akademiet skulde be
staae, - Repræsentationen vedblev at finde enhver Op 
dragelse fo1· dyr, der ikke stemmede med dens An
skuelser. Og saalænge "Besparelseu var Feltraabet, 
kunde dens Anskuelser ikke heelt følges, da de netop 
vilde gjøre Udgifterne større. Antagelsesalderen kunde 
sættes op, uden at Akademiet kostede mere; men, skulde 
den det, og Uddannelsestiden altsaa forkortes, maalle 
Marinen holde paa et større Antal Cadelter, for al kunne 
gjøre et Udvalg; og kun med et større Antal var det 
muligt at afgive [{ræfter til Handelsmarinen. Men dette 
større Antal kunde ikke skaffes, naar Skolen skulde være 
billig for Staten, thi den blev da dyr for Eleverne, og 
de meldte sig ikke, hvad man saae Beviis paa i 1860, 
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Sagen er, al der kun kan tænkes tre Slags Elever: de, 
der ville ind i Orlogs-, men ikke i Handelsmarinen, de, 
der ville ind i Handels-, men ikke i Orlogsmarinen, og 
de, hvem del er ligegyldigt, enten de komme det ene 
eller andel Sted. De Første gaae ikke uden særlig Til
skyndelse ind i Søoficeersskolen, med mindre de faae 
Sikkerhed for, al det fører til at blive Offlceer, og denne 
Sikkerhed falder bort, naar Skolen faner et større Elev
antal, end Marinens Forspring kræver. Den anden Slags 
Elever gaae heller ikke uden særlig Tilskyndelse ind i 
Søofflceersskolen, saaledes som Forholdene endnu ere 
hertillands; thi det Maal af Kundskaber, som fordres ved 
Styrmandsexamen, er Alt, hvad der behøves for at blive 
Styrmand eller Skibsfører; og om end Handelsmarinen 
har lært al sætte Priis paa en større Kundskabsfylde hos 
sine Officerer, seer den heller, at den erhverves ved 
Selvstudium i senere Alder end ved en længere Afbry
delse af Læreaarene som Matros, og den er endnu ikke 
fri for en Mistanke om, at Lærdommen i Søofficeers
skolen gjør Folk for fine til, at den kan bruge dem med 
Fordeel. De Ligegyldige endelig komme ikke til Skolen, 
naar den er dyr; thi da det er dem ligegyldigt, om de 
komme til Kolfardis eller til Orlogs, gaae de naturligviis 
den billigste Vei. 

Ved den Ordning, som nu er truffet, er der givet 
en saadan særlig Tilskyndelse for de forskjellige Slags 
Elever, ved Bestemmelserne om Lønning, Casernering 
o. s. v. Den, der kun vil være Officeer, fristes til at 
prøve, om det kan lykkes; lykkes det ikke, faaer han dog 
altid sin Tid betalt; den, der kun vil have Ansættelse i 
Handelsmarinen, maa have Slyrmandsexamen, og det er 
ulige bekvemmere at boe, spise, læse og klædes frit, 
medens man tager Examen, end at betale Navigations
lærere og Logisverter med suurt erhvervede Penge. Og 
for dem, der ere lige glade, i hvilken Fart de komme, er 
den nye Skole som skabt. Der kan derfor med temmelig 
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Sikkerhed paaregnes en rigelig Tilgang Lil Skolen, navnlig 
Lil yngste masse, og den vil kunne blive til stor Nytte 
for den private Søfart; i saa Henseende er Ordningen i 
god Barmoni med det Ønske, som Rigsdagen i en Række 
af Aar har næret. 

Den samme Samklang mellem det nu Indførte o , 
det tidligere Attraaede, vil man finde med Hen syn til 
Antagelsesalderen; kun at Loven gaaer endnu videre, end 
Ønskerne gik. Marinen vilde hellere have den lavere 
Alder; men del maa erkjendes, at det store Antal Elever, 
hvoraf kun de bedste bruges Lil Orlogstjcnesten, og det 
strengere Tilsyn, Caserneringen gjør muligt, betydelig 
forringer Betænkeligheden ved den større Alder. 

Men seer man hen til, hvad den nye Skole vil 
koste, staaer den trufne Ordning i mærkelig Strid ·med 
de tyve Aar gamle Raab paa Besparelser. Ikke blot de 
i den Tid indførte Besparelser ere kastede overbord, 
men ogsaa ældre, og Skolen er gjort dyrere, end den 
nogensinde har været. Dersom denne Rundhaandethed 
nu var begrundet i, at det havde staaet klart, hvorledes 
de forskjellige Fordringer, der tidligere vare blevne op
stillede, vexelvirke paa hverandre, at, som ovenfor viist, 
Skolen maatte blive kostbarere for Staten, naar den skulde 
fyldestgjøre de Ønsker, der ellers næredes; eller dersom 
den skrev sig fra en virkelig Interesse for Marinen, der 
var villig til at bringe Offre for at sikkre den Uddannelse 
af Søetatens Officerer, som antages for den bedste: 
skulde vi være blandt de Sidste, der vilde bebreide Rigs
dagen dens lnconseqvents. Men saaledes er det ikke. 
Det er den Higen efter Lighed mellem Bærlov og Ma
rinelov, som var Mode ifjor, og den raffinerede • Folke
lighedu, der har grebet om sig i de sidste Aar, som 
have stillet Oekonomien i Baggrunden. Men saadanne 
Stemninger ere ikke at lide paa; og med Fortiden for 
Øie er det at befrygte, at Rigsdagen om et Par Aar, eller 
naar Organisationsloven skal revideres, og naar deu seer, 
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hvormange »doctrinaire" Børn, der nyde godt af det gode 
Logis og den gode Mad, vil finde den Skole for dyr, 
der koster saa og saameget mere end den, der for tyve 
Aar siden blev fundet • saa kostbar, at der alvorlig« 
maatte tænkes paa Forandring; at den maaskee paany 
vil begynde at gaae Kredsen rundt og prøve at borttage 
først Gage, saa Ophold paa Skolen, saa Klæderne og 
endelig den frie Underviisning. Men i saa Fald vil den 
hele Bygning falde sammen. 

Der var for flere Aar siden en Rigsdagsmand, som 
bebreidende anmodede :.\farinens Bestyrelse om snart at 
blive færdig med at \ide hvad den vilde. Vi haabe, at 
Rigsdagen med Hensyn til Søofflceersskolen er kommen 
saavidt. Det er alene dens Ønsker og dens Villie -
(fra 1867) - der har bestemt Ordningen; Marinen kunde 
have ønsket en anden, men saalænge Skolens Budget 
forbliver, som det nu er, og en mulig Tilgang derved 
sikkres, kan Alt gaae godt. I ethvert Fald bør den 
Vei, man nu er kommen ind paa, ikke forlades, før d r 
foreligger Erfaringer om de Resultater, der naaes, thi 
disse evige Forandringer ere langt mere ødelæggende 
end mulige Mangler ved Ordningen. Det er i saa Hen
seende et væsentligt Fremskridt, at Ordningens Hoved
træk nu ere fastsatte ved Lov, hvis Forandring altid for
drer en \ 'idtløl'tighed, der levner Tid for O, erveielser; 
dersom der tidligere eller senere bliver Tale om atter 
at forandre Søofflceersskolen, haabe vi, at man vil over
veie vel, inden man foretager noget Skridt, og ikke skrive 
de sidste tyve Aars Erfaringer i Glemmebogen; thi enten 
Staten bruger færre eller flere Officerer, er deres Ud
dannelse saa vigtig en Sag, at den ikke maa forkvakles 
ved vexlende oekonomiske, pædagogiske eller folkelige 
Stemninger. 

Skjøndt del, i Sammenligning med hvorledes Sø
offlceerskolens indre Bygning er, er en mindre væsentlig 
Sag, hvorledes dens Localer see ud eller, hvor de 
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ligge, er det dog ikke ganske ligegyldigt, og, ligesom 
man nogenlunde kan slulte fra en Mands Bolig til hans 
sociale Stilling, kan man af en offentlig Anstalts Localer 
omtrent slutte sig til den Vigtighed, der tillægges den, og 
den Omhu, den er Gjenstand for. Det varede længe, 
inden det gamle Akademi fik sit eget Buus; netop saa 
længe, som der sarnedes Interesse for det hos Regje
ringen; men, da denne var kommen, fik det Landcadet
akademiels Gaard til udelukkende Brug; herfra flyttedes 
det i 1788 til Amalienborg, og derfra igjen i 1827 til 
Gaarden i Bredgade, og alle disse Localer vare rumme- . 
lige og gode og vidnede om, at der blev sat Priis paa 
Anstalten. Men, da Rigsdagen begyndte at finde Akade
miet for dyrt, bleve dets Localer ogsaa fundne for gode, 
og det blev tilsidst vedtaget, at dets Gaard skulde sælges. 
l\igsraadets Finantsudvalg, der tillagde Salgel en ikke 
ringe oekonomisk Betydning, yllrede i den Anledning 
Følgende: 11 det nødvendige Undr.rviisningslocale, høist 
indeholdende Bolig for en tilsynsførende Officeer, ,•il 
uden Vanskelighed kunne erholdes tilleie, og Bekostnin
gen vil neppe væsentlig overskride, hvad der kan spares 
i det Antal Betjente, samt paa Brændsel etc., som det 
store Locale nu medfører. " - Admiral Bille, som var 
den Minister, der skulde udføre Raadets Beslutning, saae 
mere paa Tanken -end paa Ordene. Tanken var et bil
ligere Locale, og for at opnaae det, flyttedes Cadetterne 
ind i Gaardens Baghuus, - en beskednere Plads kunde 
dog den ivrigste Budget-Beklipper ikke forlange; For
huus og Sidehnus bleve derved frie, og det var Hen
sigten at anvende dem til Marineministeriet, der snart 
ved Gammelholms Frallytning vilde blive buusvild. Hvis 
der havde været den gjensit.lige Velvillie mellem Minister 
og Repræsentation, som i saa høi Grad jævner alle For
hold, vilde man formodentlig have fundet den trufne 
Foranstaltning hensigtsmæssig, saameget mere som der 
ikke fandtes el passende Sted til at anbringe Ministeriel; 
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- det fik man først, da der ikke længer var Brug for 
et bolsteensk Ministerium, - men nu fastholdt Rigs
raadet Lovens Ord og stod paa, at Gaarden skulde sælges. 
Den blev solgt. 40,000 Rdl. havde den kostet i 1827, 
og kun 50,000 fik man for den henved fyrretyve Aar 
senere; og af denne Sum var allerede ende el brugt til 
den Forandring, der ikke blev anerkjendt. 

Tiltrods for Rigsraadets Spaadom, viste det sig, at 
et Locale ikke •uden Vanskelighed• kunde skaffes tilleie, 
o,g man maatte aller bruge af de 50 ,000 for at indrette 
Søartilleriets Buus paa Christiansholm til Akademi, me
dens de derværende Contoirer nu ere flyttede et andet 
Sted hen paa Holmen. Her laa nu Akademiet omtrent 
saa uheldigt som muligt, og værre blev det, da Christi, 
ansholm blev solgt. Akademiet skulde vel efter Salgs
Contracten have Ret til at blive indtil dette Foraar, men 
man kunde kun komme til det over anden Mands Grund, 
og Lærere og Elever maatte søge dertil gjennem Kulstøv 
og Aske, mellem Dynger af gammelt ·Jern og gjennem 
Larmen af en stedse arbeidende Fabriks Damphammere. 
Beliggenheden afgav et ret godt Billede af Akademiets 
betrængte Stilling i Samfundet. Med Risiko for at 
maatte anmelde Cadetterne blandt Huusvilde paa Flytte
dagen opsatte man heldigviis at fæste Bo paany, til 
Organisationsloven var vedtagen; og nu følte man ret, 
hvor uheldig Salget af Gaarden i Bredgaden var; men 
hvad der var ske et, kunde ikke gjøres uskeet, Locale 
skulde skaffes; at bygge var ikke at lænke paa, og efter 
nærmere Overveielse valgte man da af de forhaanden 
værende Bygninger den tidligere Pigeskole i Nyboder. 
Som Sagen forelaa, var det sikkert det bedste Valg, 
men som Localet nu er, vil det, skjøndt det er benyttet 
paa bedst mulige Maade, ikke være heldigt. Vi lægge 
mindre Vægt paa Beliggenhed, ihvorvel der er dem, der 
mene, at Nyboder ikke er noget sundt [{ ,·arteer, og at 
Søofflceersskolen helst maatle være mindre overgloet -

Tidaskrift for Søvæsen. Ny Række. UI. 80 
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vi veed ikke andet Ord at bruge. Men den væsentligste 
)lange! ved Bygningen er, at der ikke er Plads hverken 
til Chefen eller Næstcommanderende, som dog burde boe 
paa Skolen, naar Caserneringen skal betyde noget. For 
de yngre lnspectionsofficerer er der rigtignok Boliger; 
men ikke al tale om, at de ligge saaledes, al det er 
vanskeligt al finde dem, men let at undgaae dem, er det 
ikke nok, at en af dem er tilstede ; og al Akademiets 
Næstcommanderende boer paa den anden Side af Gaden, 
hjælper ikke stort. Aller i denne Skolebygning troe vi 
at kunne see en Afspeiling af Skolens Stilling: der 
er sørget godt, meget godt for Eleverne; men at de 
mest Tilsynsførende ikke have hjemme i Skolen, bi
bringer En en Fornemmelse uf noget Ubestemt, noget 
Interimistisk ved Anstalten. Elvis Skolens Organisation 
faaer Lov at vinde Fasthed, vil der vel ogsaa senere 
blive Raad til at bygge en Etage til paa Skolebygningen, 
saa al denne Mangel kan hæves. 

Og hvormeget har Staten nu sparet ved den gamle 
Gaards Salg? Vi have ikke Tallene ,ed Haanden, men 
Resten af de 50,000 er sagtens gaaet med til Pigesko
lens Omdannelse; Pigeskolen selv er gaael med: den 
kostede en kjøn Skilling i sin Tid og kunde nu ,·æret 
solgt, og dens Grund alene er altid 7 Rdl. værd pr. 
Qvadratalen; et Officeerhuus i Nyboder, som hidtil srn
rede Leie, er gaaet rned, og Facit er, at man har sat 
Penge til for at faae et daarligere og uhensigtsmæssigere 
Locale. Det er et Exempel paa, hvor lidt sparsommelige 
Repræsrntationens Sparsommeligbedsbestræbelser stun
dom kunne være; og Grunden dertil er, at den ved Fi
nantsloven vil gribe ind i Forhold, som ikke bør røres 
uden efter grundig Prøvelse. Af bare Sparsommelighed 
har man sat en Gaard overstyr; det faaer al være. Gid 
blot ikke den Dag vil komme, at man har sat hele Ma
Iinen overstyr ,•ed utidig Sparsommelighed. 



r 

1 



,. 



? 

J 

Om Havstrømninger 

særligt med Hensyn til Golfstrømmen og sammes kli
matiske Betydning 

af E. Løffler•) Dr. phil. 

Det er velbekjendt, at Havets Vandmasser ere under
kastede en tredobbelt Bevægelse, der viser sig i Bølge
gang, Tidevande og Strømninger. Den første er ude
lukkende arhængig ar Vinden baade med Hensyn til Op
rindelse, Retning og Styrke; den anden heroer paa 
Maanens Tiltrækning i Forbindelse med Jordens Axeom
dreining, og den tredie, som her udelukkende skal be
skjærtige os, har sin Grund i forskjellige physiske For
hold, blandt hvilke Vandenes Vægtfylde under alle Om
stændigheder spiller en meget fremragende Rolle. At 
Havvandet har en forskjellig. Vægtrylde er en umiddelbar 
Følge af dets ueensartede Saltboldighed og Temperatur. 
Chemiske Undersøgelser ••i have rigtignok godtgjort, at 

•) Ved Udarbeldelsen af efterfølgende Afhandling, der I Korthed 
gjengiver det væsentlige Indhold af en Række Forelæsninger, 
jeg i afvigte Vinter holdt paa Navigationsskolen, har jeg, som 
enhver Sagkyndig let vil see, hyppigt raadført mig med Maury's 
,phys. gcogr. of the sen• 1861 og Kohl's Gescbichte des Golf
stroms 1868. Hvor jeg har benyttet anden Literatur, skal det 
paa sit Sted nærmere blive angivet. 

"') Forchhammer : Søvandets Bestanddele. 1859. 

30* 



460 Om Havstrømnlnger. 

der i Havvandet findes opløst omtrent 3½ pCt. faste 
Stoffer f. Ex. Chlor-Natrium, Chlor-Magnium, Svovlsyre, 
Spor af Jern og Sølv samt en ringe Mængde Kalk, men 
disse Sloffer ere ikke overalt tilstede i samme Mængde, 
og som Følge deraf bar Søvandel ikke overalt den samme 
Vægtfylde. I Nærheden af Kysterne, hvor Floderne have 
deres Udløb, er Vandet mindre salt end i aaben Sø, og 
i de tropiske Have, hvor den aarlige Fordampning be
løber sig til 15 a 20', er det saltere end i de polare, 
hvis Fordampning kun er ringe, og som tillige modtage 
en uhyre Tilførsel af Ferskvand gjennem Gletscherisen. 
Alene de 5 store lisstrømme paa Grønland levere aarligt 
mindst 5000 Millioner Kubikalen lis*), og i hvilken Grad 
paa den anden Side Fordampningen bidrager til at forøge 
de tropiske Haves Saltrigdom, seer man maaskee ret 
slaaende deraf, at selv om man kun sætter den aarlige 
Fordampning i Nordostpassatens Bælte i Atlanterhavet til 
15', vil den derved tilbageblevne Saltmængde være til
strækkelig til at dække de britiske Øer med et 14' tykt 
Lag I I Østersøen, der modtager en umaadelig Mængde 
Flodvand fra de omliggende Lande, og hvor Fordamp
ningen tillige er svag, udmærker Vandet sig ved en 
meget ringe Saltholdighed, medens det derimod i Mid
delhavet og det røde Hav, hvor Fordampningen er stærk 
og Tilførselen af Ferskvand kun ubetydelig, er kjende
Jigt saltere, end Søvandet pleier at være. Det vil saa
ledes let sees, at Havets Saltholdighed og altsaa ogsaa 
dets Vægtfylde paa forskjellige Steder frembyder ret paa
faldende Uligheder, men Vægtfylden er som ovenfor be
mærket ikke alene afhængig af den større eller mindre 
Saltmængde, den heroer ogsaa i en væsentlig Grad paa 
Vandenes forskjellige Temperatur, og skjøndt det ikke 
lader sig negle, at Havets Varmeforhold ere langt mere 
eensarlede end Landjordens, ere dog de i denne Hen-

') Petermann: Geograph. Mlttheil. 1855 p. 204:. 
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seende tilstedeværende Forskjelligheder betydelige nok 
til at udøve en vigtig Indflydelse*). Mellem Troperne 
holder Overfladetemperaturen sig saaledes temmelig ufor
andret paa 21 a 22° Il., i Atlanterhavet Vesten for Irland 
er den laveste Temperatur, som indtræder i Marts, 6½ 0 , 

den bøieste, der indtræder i Septbr., 12½°, og i Polar
havet afkøles Vandet til+ 2° R., uden at endnu nogen 
lisdannelse finder Sted. Rigtignok udslettes de her paa
pegede Varmeforskjelligheder i Dybden, og da del salte 
Vand opnaaer sin største Tæthed ved + 2°, synes et 
Vandlag af denne Temperatur nødvendigviis at maalte 
dække Havenes Bund, men desuagtet tør man vistnok 
uden Betænkning vov,i at paastaae , at de paapegede 
Uligheder i Temperatur ere af en vel saa stor Betydning 
for Vægtfyldens Størrelse, som de, der gjøre sig gjæl
dende i de forskjellige Havstrækningers relative Salt
holdighed. 

Tør det saaledes betragtes som givet, at Havvandets 
Vægtfylde ikke overalt er den samme, saa ligger allerede 
heri - hvad der da ogsaa er blevet fremhævet af Arago 
og Maury - en vigtig Grund til Bavslrørnmenes Op
rindelse, idet nemlig de tilstedeværende Forskjelligheder 
tilstræbe en Udjævning, og lettere og tungere Vandrnasser 
udvexles med hinanden. Noget Saadant er forresten 
langt tidligere blevet erkjendt ar den som Iiunstner og 
Physiker lige udmærkede Leonardo da Vinci**), der 
gjorde opmærksom paa, at de tropiske Haves stærke Op
varmning maalle give Anledning li! en Udvidelse og Op
svulmning af Vandene og et deraf afhængigt System af 
nordgaaende Strømme. Imidlertid er Ulighed i Vægtfylde 
ikke den eneste Grund til Havete; Strømbevægelser, og 
det er allerede blevet udtalt af Varenius 1650 og senere 
gjentaget af Humboldt, Arago og Maury, at ogsaa Jordens 

•1 Miihry: Geograph. llleteorologle. 1860 i 4 . 
.. ) Peschel: Geschlchte der Erdkunde. 1865 p. 392. 
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Axeomdreining i saa Henseende spiller en væsentlig Rolle, 
der navnlig maa tages i Betragtning, naar det gjælder at 
forklare Æqvatorialslrømmens Oprindelse. At ligeledes de 
stadige Vinde (Passaterne) have Betydning, kan vistnok 
ikke benegtes for Æqvatorialstrømmens Vedkommende; 
men, naar Rennell betragtede Vindene i Almindelighed 
som den eneste Aarsag til Jlavets Strømbevægelser og 
ved deres Hjælp ikke alene vilde tyde Oprindelsen af sine 
• drift currentsa t. Ex. Æqvatorialstrømmen, men ogsaa af 
sine saakaldte nstream currents11 f. Ex. Golfstrømmen, 
som skulde hidrøre fra, at Passatens Indflydelse forhøiede 
Vandstanden i den mexikanske Bugt, - saa ere hans 
Anskuelser altfor eensidige og staae altfor meget i Strid 
med utvivlsomme Kjendsgjerninger, til at Videnskaben for 
Øieblikket tør vedkjende sig dem i deres Heelhed. T:Jvad 
Strømningernes Retning angaaer, da er denne aabenbart 
for en stor Deel afhængig nf Conlinenternes Udstrækning 
og Mødet med andre Strømme, men det lader isig ikke 
betvivle, at ogsaa Jordens Axerotation her i visse Til
fælde spiller en vigtig Rolle, og ligesom den ubetinget 
er bestemmende for Æqvatorialstrømmens Forløb, saaledes 
bidrager den ogsaa væsentligt Lil at give Golfstr.,,mmen 
en østlig Retning, uden at man derhos tør frakjende 
Labradorstrømmen Betydning i saa Henseende. Idet nemlig 
Golfstrømmen bevæger sig fra Syd til Nord, gaaer den 
fra Egne med større Omdreiningshaslighed Lil Egne, hvor 
Omdreiningshastigheden er mindre, og da . den saaledes 
medbringer en stærk østsøgende Tendents til bøiere 
Breder, maa alene dette bevirke, at den kommer til at 
svinge mod Øst, selv om Labradorstrømroen slet ikke 
existerede. - Overhovedet lader det sig ikke negle, 
skjøndt meget endnu er uklart med Hensyn Lil Strøm
menes Oprindelse og Forløb, at Hydrographien for Tiden 
arbeider paa et virkeligt videnskabeligt Grundlag, og 
lykkeligviis behøver den ikke mere at Lage sin Tilflugt 
til det 17de Aarhundredes phantastiske Theorier om Huller 
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ved Nord- og Sydpolen, af hvilke det første skulde tjene 
til Indgangspunct, det sidste til Udløbspunct for Vandene, 
som herfra atter forudsattes at udbrede sig i bestemte 
Baner over Oceaner.ae. Mærkelig nok er den Sikkerhed 
og Udførlighed, med hvilken visse gamle Forfattere ud
tale sig om disse Forhold, og Paulus Merula beretter 
saaledes i. sin »cosmograp_hia generalis11 1605, at der 
udenom Nordpolen ligge 4 store Øer og ovenpaa Polen 
selv findes et høit, sort Fjeld med en Omkreds af 33 
Leguas , ved hvilket Vandene brusende forsvinde i Jor
dens hemmelighedsfulde Dyb. 

Idet vi nu gaae over til en nærmere Betragtning af 
Havstrømmenes Beskaffenhed og Løb, ville vi begynde 
med Alia n ter havet, hvis Strømsystem frembyder størst 
Intevesse og under alle Omstændigheder er grundigst 
undersøgt*). Fra den afrikanske f{yst løber den brede 
Æqvatorialstrøm vesterpaa over mod Sydamerika, deler 
sig ved Cap Roque i tvende Arme, og medens den 
venstre og svage11e tager sin Vei sydpaa langs den bra
silianske Kyst, gaaer den høire, som tillige er Hoved
strøm men, mod Nord,-Vest langs Nordsiden af Sydamerikas 
Fastland og træder gjennem Antiliernes Økjæde ind i det 
caraibiske Hav. Idet den følger l{ysten af Centralamerika 
strømmer den derpaa ind i den mexikanske Bugt, snoer 
sig med stigende Hastighed Syd om Florida og bryder 
endeligt under Navn af Golfstnømmen ud i Atlanterhavet, 
hvor den søger sin Vei mod Nord og Nord-Ost langs 
Kysten af de forenede Stater. Med tiltagende Brede 
men aftagende Varme og Hastighed flyder Golfstrømmen 
op mod N ewfoundlandsbapken, hvor den mødes af den 
kolde Labradorstrøm, der med sydostlig Retning kommer 
ned gjennem den vestlige Deel af Davisstrædet; den bøier 
nu af mod Øst, idet den glider ud over Atlanterhavet, 

•i Bergbaus: Chart of the world. 1868. Stleler: Handatlas Nr. 9. 
1868. 
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men endnu inden den har naaet Azorerne, spalter den 
sig i tvende Arme, af hvilke den ene følger den afri
kanske Kyst mod Syd og i alt Fald deeh'iis forener sine 
Vande med Æqvatorialstrømmen, medens den anden gaaer 
mod Nordost mellem Storbritannien og Island og be
mærkes paa hele den norske Vestkyst ligefra Lindesnæs 
til Nordcap, ja, som det synes, endnu længere østerpaa. 
Det vil saaledes sees, at Atlanterhavets Strømsystem i 
det Væsentlige danner en stor Bvirvel, hvis nordlige Be
grændsning dannes af Golfstrømmen, medens Æqvatorial
strømmen betegner den sydlige, og fra denne udgaae 
da aller flere Sidegrene saasom navnlig den brasilianske 
og skandinaviske Arm. Mærkeligt nok er det, at denne 
lfredsbevægelse allerede paa det Bestemteste udtales af 
Vossius, thi i sit Værk 11de motu marium11 1663 siger 
han udtrykkeligt, •al et Skib uden Seil og Matroser 
kunde blot ved Strømningernes Kraft bevæge sig fm de 
canariske Øer til Brasilien og Mexiko og derfra tilbage 
til Europa, idet det saaledes tilbagelagde en Vei med en 
Længde af 4000 tydske Miil. • Bvor Bavet er roligt in
denfor Strømkredsen, dækkes det i en Udstrækning af 
mange tusinde D Mile af den saakaldte Sargassotang, 
hvis store, fritsvømmende Bunker undertiden ligge saa 
tæt ved hinanden, at de indvirke hæmmende paa Skibenes 
Fart, og da en Hvirvel altid samler telte Legemer i sin 
Midte, kan Sargassobanken ikke forandre Plads, men er 
nu at søge paa samme Sted, hvor den opdagedes af Co
lumbus under hans navnkundige Fart til Vestindien. -
Uden Forbindelse med den atlantiske Hvirvel er foruden 
den allerede nævnte Labradorstrøm ogsaa d'en store øst
grønlandske Strømning, der Vest for Island passerer 
sydpaa til Cap Farvel og, idet den snoer sig udenom 
dette, fører sine med Driviis bedækkede Vande op gjen
nem den østlige Deel af Davisstrædet. 

Af de ved Atlanterhavet omtalte Strømme er Golf
strømmen utvivlsomt den, som fordrer mest Opmærk-
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somhed. Længe før man her i Europa havde Begreb om 
dens Tilværelse, kjendte man forskjellige Virkninger af 
denne store, østgaaende Bevægelse i Atlanterhavet•), der 
danner en saa mærkelig Forbindelse mellem den nye og 
gamle Verden. Cornelius Nepos, Pomponius Mela og 
Plinius fortælle saaledes om •Indere", der strandede paa 
Tydsklands Vestkyst og af Boieroes (eller Svevernes) 
({onge foræredes til Qvintus Metellus Celer, som den
gang var romersk Proconsul i Gallien, og noget Lignende 
gjentog sig under Olhonerne og Barbarossa i det 1 Ode 
og t 2te Aarhundrede. lndslrandinger paa de azoriske 
Øer af Bambusrør, Stammer af den antilliske Fyr, ud
skaarne Træstykker og Lig af fremmedartede Menneskar 
bestyrkede som bekjendt Columbus i hans Tro paa Til
stedeværelsen af et stort Faslland i det fjerne Vesten, 
ja Cardinal Bembo fortæller endog i sin Venedigs Hi
storie om en indiansk (eller eskimo'isk) Kano med en Be
sætning af 7 Mand - smaa, mørkladne Folk, klædte i 
Fiskeskind - som i Aaret 1508 blev capret af et fransk 
Skib i Nærheden af den engelske Kyst, og tilføier, at en 
af disse Fremmede blev præsenteret ved Boffet i Orleans. 
Ogsaa fra senere Tider, i hvilke Kjendskabet til Golf
strømmens Retning og Udbredelse voxede med stedse 
stigende ({rafl, har man mange Efterretninger om dens 
mærkelige Transporter. Wallace beretter saaledes om 
Eskimoer, der bleve seete \'Cd Orkneyøerne 1682 og 84; 
Mackenzie, Peter Clausscn og Sloane gjorde i Slutningen 
af det 17de Aarhuodrede opmærksom paa, at vestindiske 
Frugter etc. opkastes paa Skotlands, Færøernes og Nor
ges Kyster, - en lagttagelse, man eflerhaanden har ud
videt til Island, Grønland og Spitsbergen, - og Pennant 
meddeler den interessante Fortælling om Stormasten af 
11Tilbury•, der, efterat Skibet under Syvaarskrigen var 
brændt i Vestindien ved St. Domingo, af Golfstrømmen 

') Humboldt: Anslchten der Natur. 1849 p. 197-200. 
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førtes tværs o,·er Atlanterhavet til Kysten af det nordlige 
Skotland. Rimeligviis var det l{undskab om disse og 
lignende Transporter, der i Aarel 1802 ledede det en
gelske Skib »Rainbow• til at foretage det første Flaske
experiment, og da saadanne Forsøg ofte senere ere blevne 
gjentagne, leveredes l1Prved lidt efler lidt et værdifuldt 
Materiale til at bedømme Havstrømningernes Retning og 
Hastighed, som af Belcher benyttedes til Udarbeidelsen 
af hans bekjendte Flaskekort, der publiceredes i » nautical 
magazin » for 184 3. - Imidlertid ere saadanne lagtta
geiser aabenbart kun i Stand til at antyde en Bevægelse 
af Atlanterhavets Vande henimod Europa, og et egenlligt 
Studium af Golfstrømmens Naturforhold kunde først be
gynde, eflerat Columbus paa sine vestindiske Ilf'iser 
havde krydset det atlantiske Ocean. Siden Amerikas 
Opdagelse ere imidlertid saadanne Undersøgelser blevne 
anstillede med stedse tiltagende Iver, og da Cortes's be
rømte Pilot Alaminos paa et Coureertog til Spanien for 
første Gang havde fulgt Golfstrømmens Løb gjennem At
lanterhavet idet han vilde undgaae Efterstræbelser af An
tiliernes fjendlligtsindede Gouvernflrer, var Veien aabnet for 
senere Forskninger, der hellerikke forgjeves lode vente 
paa sig. Som de lagllagere, vi især skylde vort nuværende 
Kjendskab til Golfstrømmen, turde i det 16de Aarhun
clrede foruden dens Opdager: Alaminos navnlig frem
hæves Frobisher og Layfleld, i det 18de Franklin, der 
saa grundigt studerede dens Temperaturforhold, og i det 
19de Humboldt, Scoresby, Rennell (Forfatter til ,,currenls 
of the A lian tic"), lrminger og Maury; siden 1807 eller 
rettere siden 1843 har ogsaa den nordamerikanske , coast 
survey11 udfoldet en betydningsfuld Virksomhed. Navnlig 
fortjener dog Maury al udhæves som den, der ved 
sine II sailing directions •, sin • physical geography of the 
sea• og den af ham foranledigede hydrographiske Con
gres i Briissel 1853 i dette Aarhundrede mest har bi-
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draget til at fremme vor [{undskab ikke alene til Golf
strømmen, men ogsaa til Havets Physik i Almindelighed. 

Efterat vi saaledes have søgt historisk at paavise, 
hvorledes vort nuværende I{jendskab til Golfstrømmen 
eflerhaanden har udviklet sig, ville vi henvende Op
mærksomheden paa en Betragtning af selve dens physiske 
Beskaffenhed. Som dens Kilde maa man nærmest ansee 
den mexikanske Havbugt, og da denne ifølge Under
søgelser af Lloyd og Falmark ikke staaer høiere end det 
stille Hav og tillige af franske lngenieurer er beviist at 
staae i samme Niveau som Atlanterhavet, modsiges her
ved paa det Bestemteste den af Rennell udtalte Anskuelse, 
som sætter Golfstrømmens Oprindelse i Forbindelse med 
en af Passaten forhøiet Vandstand i den omtalte Bugt. 
Den mexikanske Golf er derimod meget dyb, og • coast 
survey's • Officerer have ved Maalinger mellem Missisippi
Mundingen og Florida seet Loddet gaae ned til 1500 ja 
endog til 1700 Favne! Idet nu Golfstrøm mens Vande 
forlade dette deres dybe [{ildebassin, er deres Bevægelse 
meget rask, og ved Florida fandt Hum boldt Hastigheden 
5 Kvartmiil i Timen, men jo mere Golfstrømmen skrider 
frem mod Nord og Øst, desto mindre bliver dens Hastig
hed og er ved Cap Hattr.ras allerede, sunket ned til noget 
over l Miil. I øvrigt maa det vel bemærkes, at de ved 
en forskjellig Temperatur udmærkede Længdebælter i 
Golfstrømmen ogsaa adskille sig ved en forskjellig Hur
tighed, som dog endnu ikke er tilstrækkeligt undersøgt, 
og ligesom det er velb(}kjendt, at Bevægelsen nlLid er 
livligst, naar der i længere Tid har blæst Nordenvinde i 
den mexikanske Bugt eller Østenvinde i Atlanterhavet, 
saaledes er den tillige kjendeligt rask<1re om Sommeren 
end om Vinteren. Ogsan Varmen er meget betydelig 
og ligesom Hastigheden afhængig af Aarstiden. I den 
mexikanske Bugt stiger Vandets Temperatur til 23 a 24 ° 
R., og ,•ed Cap Hatterns er Golfstrømmen selv om Vin
teren 8-12 1' varmere end df't omgivende Hav; men 
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skjøndt den ganske vist afkøles meer og meer, jo læn
gere den fjerner sig fra sit Udspring, er dens Tempe
ratur 0st for Newfoundlandsbanken dog endnu saa høi, 
at den gjorde Øllet varmt i Lasten paa Lescarbot's Skibe, 
da han i Aaret 1606 krydsede ind i dens lune Bølger. 
Mægtig er ogsaa dens Indflydelse paa Nordatlanterhavets 
Temperatur, thi det er den, der gjør Norges Vestkyst 
iisfri hele Vinteren over ligefra Lindesnæs til Nordcap 
endogsaa inde i de dybe Fjorde, det er den, der stadigt 
holder Havet aalient paa Syd- og Vestsiden af Island, 
ja det er endogsaa den, som bevirker, at Havet Vest for 
Novaja Semlja saa temmelig er frit for lis, medens det 
paa Østsiden ar denne Øgruppe er et sandt Pakkammer 
for de polare lismasser. Skjøndt Golfstrømmen i det 
Hele maa betragtes som en varm Strøm, er del dog 
blevet godtgjort ved de Undersøgelser, der ar • coast 
survey's« Officerer ere foretagne i dens vestlige Deel, at 
den her bestaaer af et System af koldere og varmere 
Længdebælter, som have en fuldkommen uforanderlig Be
liggenhed og efter lrmingers Beretning endnu kunne spores 
mellem Shetland og Island, og det er derhos høist in
teressant, at disse Bælter slaae i et bestemt Forhold til 
Havbundens Relief langs Nordamerikas Østkyst, idet 
nemlig de koldere svare til Bjergrygge paa Havbunden 
og de varmere til mellemliggende Dale. De omtalte 
Varmebælter ere ingenlunde indskrænkede til Overfladen, 
og mellem Golfstrømmens midterste Varmestribe (the axis) 
og den paafølgende kolde mod Vest (the cold wall) er 
det lykkedes at paavise en mærkeligt forskjellig Tempe
ratur indtil en Dybde af 4-500 Favne I Paa Grund af 
sin betydelige Saltholdighed udmærker Golfstrømmen sig 
ved en dyb, blaa Farve, og dens Begrændsning er saa 
skarp, at man kan see Skibe, idet de krydse den, med 
Forstævnen i dens Vand og med Agterstævnen udenfor 
det; at den desuagtet er en Overfladestrøm, heroer aa
benbart for en Deel paa dens særegne Temperatur, der 
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er bøi nok til at overvinde Saltmængdens Indflydelse, 
men det maa do~ tillige bemærkes, al den hviler paa et 
mægtigt Lag af meget koldt og saaledes meget tungt 
Vand, der naturligviis ogsaa bidrager væsentligt til at 
bære den oppe. Golfstrømmens Overflade er ikke fuld
komment plan, men derimod lidt høiere i Midten, og 
herpaa heroer det mærkelige Forhold, al Baade, Vrag
slumper, Tang og andre saadanne Gjenstande, som be, 
finde sig umiddelbart i Vandskorpen, altid drives til Si
derne, medens derimod Skibe, og navnlig saadanne som 
have større Dybgaaende, mindre ere udsalte for al føres 
ud af deres Cours. 

Tage vi nu Hensyn til de umaadelige Vandmasser, 
der stadigt sættes i Bevægelse af Golfstrømmen, saavel
som til de særegne Naturforhold, der udmærke disse, er 
man vistnok reent a priori berettiget til den Forudsætning, 
at den i flere Henseender maa udøve vigtige physiske 
Virkninger. Dette er i Virkeligheden ogsaa Tilfældet 
baade i geognostisk og klimatologisk Henseende, og lige
som Halvøen Florida og den store Newfoundlandsbanke 
væsentligt ere blevne til under Indflydelse af dens varme, 
hurtigtl1ydende Vande, saaledes er det ogsaa den, som 
for en stor Dee! betinger det -vestlige Europas ualmin
deligt milde og fugtige Klima og de voldsomme Storme, 
der ofte hjemsøge den nordlige Deel af Atlanterhavet. 
Ifølge anstillede Undersøgelser bestaaer den flade og 
lavtliggende Halvø Florida udelukkende af Koralkalk og 
Sand med byggende Koraller paa sine Kyste~. nHvnd 
der paa disse foregaaer den Dag i Dag er ifølge Agas
siz's Anskuelse en ældgammel, gjennem mange Aartu
sinder fortsat Proces, der i Tidernes Løb paa samme 
Maade har frembragt hele Halvøen Florida, som den 
endnu danner Øer og Rev paa dens Kyster." Stykke 
for Stykke har en forenet Virksomhed af revbyggende 
Koraller, Storm og Bølgeslag givet Anledning til Dan
nelsen af delle vidtstrakte Land, og da Korallerne som 
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bekjendt kun kunne leve paa forholdsviis smaa Dybder, 
maa den oprindelige Golfstrøm efter le Contes Mening 
selv have frembragt dem en passende Byggegrund ved 
Atleiringen af en lang Sandbarre i det tidligere exi
sterende, brede Sund mellem Georgien og Cuba. Paa 
denne Banke have Korallerne nedsat sig og saaledes 
efterhaanden frembragt Florida, men jo mere Halvøen 
voxede frem mod Syd, desto smallere blev Strædet, 
som adskille den fra Cuba, desto mere tillog Golfstrøm
men i Hastighed, og desto dybere udhuledes den tilbage
blevne, snevre Gjennemgang. Da Korallerne ikke kunne 
leve paa større Dybder, standsedes herved Halvøens 
Fremvæxt mod Syd; derimod er det nok muligt, at den 
af Korallerne betingede Landdannelse endnu foreganer 
raskt paa den anden Side af Golfstrømmen i den ud
strakte men lave Bahamagruppe. Hvorvidt Golfstrømmen 
selv har udhulet siu dybe, eiendommeligt furede Ual i 
Atlanterhavets Bund eller kun benytter en i Forveien 
tilstedeværende Fordybning, er det vel neppe muligt for 
Øieblikket at afgjøre, men d~rimod tør det vistnok an
sees for sikkert, at N ewfoundlandsbankens Dannelse er 
afhængig af Golfstrømmen, som ved at smelte de tal
løse, steenbedækkede lisbjerge, der af Labradorstrømmen 
føres ned gjennem Davisstrædet, nødvendigviis maa give 
Anledning til mægtige Ophobninger af Gruus og Fjeld
blokke paa Atlanterhavets Bund Øst for Newfoundland. 
Forøv1·igt kan det dog undertiden hændes, al lisbjergene 
føres længere ud i Atlanterhavet, thi medens en Deel af 
Polarstrømmen bøier af mod Vest og kiler sig ind mel
lem Golfstrømmen og Nordamerikas Østkyst, fortsætter 
en anden Dee) sig sydpaa, idet den skyder ind under 
Golfstrømmen som Understrøm, og det er netop denne, 
der nu og da driver Polarhavets lismasser saa langt bort 
fra deres Hjemstavn, at man endog har fundet Spor af 
dem paa Breden af de azoriske Øer. 
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Ligesom altsaa Golfstrømmen i geognoslisk Henseende 
har en ganske særlig Interesse, saaledes har den ikke 
mindre Betydning og Vigtighed ved sin Indvirkning paa 
Atlanterhavets og Vesteuropas Klima. Naar l\Jaury kalder 
Golfstrømmen » the storm king ol' the Allan tic•, er dette 
Udtryk vistnok ikke at opfatte uden Forbehold, men 
sikkert er det, at den paa sin Vei gjennem Atlanterba, et 
hyppigt ledsages af voldsomme Storme, ligesom det ogsaa 
er dens varme Vande, der under Mødet med Labrador
strømmen frembringer den med Rette berømte og fryg
tede Newfoundlandstaage. Mærkeligst er dog dens Ind
flydelse paa l{limaet i det vestlige Europa, og skjøndt 
jo ganske vist Havets Nærhed og de herskende Syd
Vest-Vinde i og for sig ere tilstrækkelige til at meddele 
dette en gunstig Deskalfenhed, er dets i Forhold til 
Breden ualmindelige :\'1ildhed aabenbart at betragte som 
Golfstrømmens Værk. I London, ja endog i Edinburgh 
er Vinteren mildere end i Turin og Milano*), i Corn
walls I{yslegne kunne Myrter og Laurbær staae ude 
hele Anret run<lt *'), og Cederen trhes saa ypperligt 0 i 
det sydlige England, at den neppe har voxet frodigere 
paa Libanon i Salomas Dage. I Hardanger er Vinter
varmen fuldkomment saa høi som i l{jøbenhavn og 
Berlin, og i Bergen ligesaa høi som i Ofen, skjøndt 
denne By ligger 13 Bredegrader længere sydpaa ***), og 
nanr man nu tillige tager Hensyn til det vestlige Norges 
paafaldende store, man kunde næsten sige tropiske Regn
mængde og til det i det Hele gunstige Veirlig, der ud
mærker Sydkysten af Island i ~Iodsætning til Nordkysten 
af samme, - en Forskjel, som ikke alene kan forklares 
af den geographiske Brede og Nordkystens Dri, iis, -
saa have vi her at gjøre med en Række af klimatiske 

•i Schouw: Prøver paa en Jordbeskrivelse, 1851, p. 62-63 . 
.. ) Henfrey: Vegetation of Europe, 1852, p. lGO. 

•") Blom: Das Konigreich Norwegen, I. 1843, p. 38-39. 
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Eiendommeligheder, som kun Kjendskabet til Golfstrøm
mens varm\! Vande lilfulde sæller os i Stand til at tyde. 
Imidlertid udøver Golfstrømmen ikke blot en saadan 
stadig Indflydelse paa Vesteuropas Klima, som det her 
er blevet fremhævet ; undertiden griber den paa en 
særegen Maade ind i sammes Beskaffenhed, og da dette 
Forhold hidtil er blevet mindre paaagtet og som Følge 
deraf mindre studeret, end det vistnok fortjener, turde 
der maaskee være Grund til at underkaste det en noget 
nøiere Betragtning. At Golfstrømmen forandrer Plads 
efter Aarstiden, idet den om Sommeren (rigtigere maaskee 
i Septbr.) gaaer omtrent 5 Grader længere nordpaa end 
om Vinteren, er et aldeles regelmæssigt Phænomen, som 
Aar for Aar gjentager sig paa samme Maade , men under
tiden kan det hændes, at den, rimeligviis paa Grund 
af en større Begyndelseshastighed i den mexikanske 
Havbugt, træder udover sine sædrnnlige Grændser og 
ved en Sideudvidelse skyller sine varme Vande frem 
lige til Kysten af Spanien og Frankrig. Ifølge de af 
s·abine meddeelte Oplysninger blev noge·t Saadant først 
iagttaget af Franklin i Novbr. t 776 og senere ar ham 
selv Jan. 1822 *), og det er derhos interessant nok, at 
Vinteren 182 t-22 ikke alene, som Sabine angiver, i 
England og Frankrig men ogsaa, efter hvad jeg har 
overheviist mig om , her i Danmark *") var ganske ual
mindelig mild, fugtig og stormfuld. Regn, Hage) og 
Torden ledsaget af orkanagtige Sydvest-Storme gav denne 
Yin ter et særdeles eiendommeligt Præg, og Tempera
turen var derhos saa høi, at man ved Juletid fandt 
Hassel, Camille, Brandbæger, Tusindfryd, I{ om men og 
mange andre Planter blomstrende i Omegnen af Kjoben
havn, og i Begyndelsen af Febr. saae Stikkelsbær og 
Hyld udfolde deres Blade i Egnen ved Viborg. Ogsaa i 

•1 Figur of the earth, 1825, p. 431-33 . 
.. ) • Dagen , , 1821- 22. 
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Norge synes Vinteren at have havt en noget afvigende 
Beskaffenhed, og jeg har saaledes fundet*), at den 
baade i Christiania og Bergen var kjendeligt mildere, 
end den pleier at være. Vinteren 1776-77, der ikke 
omtales af Sabine, havde efter mine Undersøgelser vist
nok ingen særlig afvigende Charakteer i England **) og 
Danmark ***), skjøndt der rigtignok meldes fra London 
om en voldsom Storm fra 19de-2 t de Novbr., som for
aarsagede betydelige Ulykker i England, Nederlandene 
og en Deel af Frankrig*•••,, og fra Helsingør d. 20de 
Decbr. tl, at man paa Grund af • det milde Vinterveir, 
var i Færd med at uddybe Havnen, men der-imod var 
Efteraaret i en Deel af Frankrig (Orleanais) saa varmt, 

- at der foregik en ny BlomsLring af Frugttræerne tt ), og 
paa den norske Vestkyst, der som bekjendt staaer under 
Golfstrømmens umiddelbare Indflydelse , synes ligeledes 
baade Efteraar og Vinter at have havt en ganske sær
egen Beskaffenhed. Idetmindste hedder det i en Skri-
velse fra Trondhjem d. • 1 ste Febr. t 777 ttt): • Vi have 
her en besynderlig Vinter, der er ligesom en Sommer. 
I Novbr. var her saa stærke Tordenknald og Lynild, 
som om det havde været i Juli Maaned. Vi har nu 

z høieste Vinters Tid, men om man vilde give 10 Rd. 
for saamegen Snee, som kunde behøves til en Sneebold, 
fandtes den ikke i den hele By. Veiret er mildt og 
Vinden blæser bestandigt fra Syd (Syd- Vest?) ja under-
tiden saa stærkt, at Sand og Smaasteen flyver langs 
Gaderne.11 - Det turde sikkert være vanskeligt, her at 

•) Norske Magazln for Naturvld. I og Il 1828, samt VII 1826 . 
.. ) Phil. transact. Vol. 67 (1777) og Vol. 68 (1778) . 
.. ,) Kjøbenhavns Tidende 1776-77 . 

.... ) Annual register XIX, 1776, p. 192. 
t ).Kjøbenhavns Tidende 1776, Nr. 102. 

tt) Arago: Ouvres i not. sc. V 1858, p. 437-88. 
t+t) Kj6b. Tidende 1777 Nr. 17 samt Norske Jntelllgenz Sedler 

1777 Nr. 8. 
Tidsskrift for Sovaison. Ny Rekko. IV, 81 
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holde Golfstrømmen ude af Betragtning, og efter de 
anførte Kjendsgjerninger skjønner jeg ikke rettere, end 
at denne Atlanterhavets ,weather breedertc undertiden 
med større Kraft end sædvanligt skyller sine varme 
Vande over mod Europa og som Følge deraf deels 
træder ud over sine sædvanlige 11Bredder11 og fortsætter 
sig ind i Biskaya- Bugten, deels udøver en større Ind
flydelse paa Vesteuropas Klima, end den under normale 
Forhold er i Stand til. At Indvirkningen maa være 
kraftigst, hvor Tilførslen af dens varme Vande foregaaer 
livligst, trænger neppe til nogen videre Forklaring, og 
forudsætter man, at dette i Vinteren 1776-77 netop 
har været Tilfældet paa den norske Kyst, saa forstaaer 
man, at Veirliget her kunde have en særlig afvigende 
Beskaffenhed, uden at dette behøvede at gjentage sig i 
det øvrige Vesteuropa. Ogsaa den milde, stormfulde 
Vinter 1845-46 blev af Sabine sat i Forbindelse med 
en Overllydning af Golfstrømmen, uden at dog dette 
ved Kjendsgjerninger lod sig bevise, og tager jeg Hensyn 
til Beskaffenheden af vor sidst forløbne Vinter, der paa 
lignende Maade har gjentaget sig i England, Frankrig 
og Nederlandene, saa kan jeg ikke tilbageholde den 
Formodning, at ogsaa denne skylder sin eiendommelige 
Charakteer til samtidige Eiendommeligheder i Golfstrøm
mens Forhold. 

Med de her meddeelte Betragtninger over Golfstrøm
mens geognostiske og klimatologiske Betydning kan vist
nok Undersøgelsen af dens physiske Virkninger i det 
V æsenllige anse es som sluttet; men inden vi forlade 
denne Atlanterhavets mærkelige Saltvandsflod, ville et 
Par Bemærkninger navnlig om dens Indflydelse paa Or
ganismernes Udbredelse neppe være paa urette Sted. 
Allerede i det Foregaaende have vi gjort opmærksom 
paa, hvorledes den før~r Stammer og Frugter af ameri
kanske Planter til det nordvestlige Europas Kyster, og 
naar vi derfor see den amerikanske Eriocaulon septan-
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gulare voxe paa Sky *) og iagttage tropiske Fiskeformer 
f. Ex. Flyvefisken (Exocoetus volitans) langt op i At
lanterhavets tempererede Bælte og henimod de britiske 
Øer**), kan man ikke undlade i disse særegne Udbre
delsesforhold at see en Virkning af Golfstrømmens trans
porterende Kraft. En langt større Indflydelse navnlig 
paa Planternes Udbredelse udøver den imidlertid middel
bart gjennem Klimaet, og ligesom den har en væsentlig 
Deel i, at Italiens stedsegrønne Planteformer lykkes saa 
godt i det sydlige England, saaledes bidrager den ogsaa 
i høi Grad til, at baade Skovene og Kornarterne gaae 
saa ualmindeligt langt mod Nord paa den skandinaviske 
Halvø. Overhovedet er Golfstrømmen netop paa Grund 
af sin store Vigtighed i klimatisk Henseende af en 
uvurdeerlig Betydning for Naturens og Menneskelivets 
Udvikling, navnlig i det nordvestlige Europa, og forsvandt 
Golfstrømmen af Atlanterhavet, er der vist neppe nogen 
Tvivl om, at en stor Dee! af Skandinaviens ' Høiland 
vilde skjule sig under en Kaabe af Snee og lis, lig 
Indlandsisen, der den Dag i Dag dækker Grønland, og 
lig de store lisformationer, som i en længst forsvun
den Jordperiode have dækket saagodtsom alle Europas 
Bjerglande. 

Kaste vi nu et Blik paa det indiske og stille 
B av***), da finde vi her Strømforholdene mindre kjendte, 
hvilket deels har sin Grund deri, at Udstrækningen er 
saa uhyre stor, og deels deri, at Seiladsen er mindre 
betydelig. Imidlertid have Undersøgelserne godtgjort 
flere mærkelige Overeensstemmelser med Atlanterharnt. 
Gjennem Midten af det stille Hav, i Nord og Syd om
trent begrændset af Vendekredsene, løber den mægtige 

•) Meyen : Pfianzengeographle 1836, p. 51 . 
.. ) Schmarda: Geograph. Verbreltnng der Thlere 1853, p. 85 . 
... ) Berghaus. Chart of the world 1863. 

Stieler : Bandatlas 1868, Nr. 9. 

31* 
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Æqvatorialslrøm veslerpaa over mod det indiske Archipel 
og Nybollaad, og afbrydes kua i det saakaldte stille 
Bælle af en smallere Modstrøm, hvortil der forøvrigt 
ogsaa flades noget Tilsvarende i Atlanterhavet. Idet 
den nærmer sig de store Fastlandsmasser, bøier den af 
mod Syd og Nord, en svagere Arm løber langs Øst
kysten af Nybolland og Van Diemeas Land, medens en 
stærkere, den saakaldle japanske Strøm eller [{uro-Sivo, 
følger Ydersiden af den japanske og kuriliske Ørække, 
bøier af mod Øst og fører sine Vande langs Nord
amerikas Vestkyst tilbage til Æq\·atorialhavet. Det vil 
saaledes let sees, at Strømsystemet i ·det stille Hav i 
høi Grad svarer til Atlaalerbavets ikke alene paa Grund 
af sin circulaire Form og de store Masser af Tang, som 
ogsaa her svømme i Kredsens rolige Indre, men endnu 
mere paa Grund af den japanske I{uro-Sivo*), der 
baade med Hensyn til Beliggenhed , Naturforhold og 
klimatologisk Interesse kan betragtes som tm Gjentagelse 
af Golfstrømmen. Som selve Navnet antyder, har Kuro
Sivo (:>: den sorte Strøm) en dyb mørkeblaa Farve, 
hvoraf man er berettiget til at slutte en betydelig Salt
holdighed, og allerede Cooks Ledsager Capt. King be
retter, at den paa 35½0 nordlig Brede førte 11Resolution« 
afsted med en Hastighed af mindst 4 engl. Miii i Timen. 
Dens Overflade viser afvexlende Striber af varmere og 
koldere Vand, hvoraf man aabenbart bar Grund til at 
formode, at dens Leie har en lignende Beskaffenhed 
som Golfstrømmens, og ligesom denne sidste spreder 
tætte Tanger over Newfoundlandsbanken, saaledes be
tinger den varme Japanstrøm et taagel Klima paa Ky
sterne af Jeso, Kurilerne og Kamtscbatka. Dens lune 
Vande bidrage overordenligt til at holde Isen borte fra 
sidstnævnte Lands sydostlige Iiyster, og ligesom den i 
1726 bragte el japanesisk Vrag til Halvøens Sydspidse, 

') Petermann: Geograph, Mitthell. 1857, p. 34. 
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fører den stadigt Campbertræ og andet Drivtømmer til 
Stranden af de troløse aleutiske Øer. At Kuro-Sivo bar 
stor Betydning i klimatisk Henseende er .allerede til
deels blevet fremhævet, og naar dens Omraade hyppigt 
hjemsøges af voldsomme Sto11me, og tillige Klimaet paa 
Østsiden af de japanske Øer er ulige gunstigere end 
paa Vestsiden, maa ogsaa dette for en stor Deel til
skrives dens mægtige Indflydelse. Under Breden af 
Jeddo træffes Sneegrændsen mod Vest allerede paa en 
Høide af 7500', medens den østerpaa ud imod Sydhavet 
stiger til 11500', og medens Riisculturen 2 Grader syd
ligere allerede er fuldkomment ophørt paa Vestsiden, 
trives paa Østkysten endnu Palmer og Bananer*). Rig
tignok ligger Grunden til Østsidens langt gunstigere 
Klima vistnok navnlig deri, at den ved de høie Bjerge, 
som gjennemstryge Øerne, er dækket mod Vinterens 
kolde Nordvestvinde, men at ogsaa den varme Japan
strøm har væsentlig Deel i denne paafaldende .klimatiske 
Modsætning, er et Forhold, som vanskeligt lader sig 
betvivle. En mærkelig Overeensstemmelse mellem Strøm
forholdene i den vestlige Dee! af Atlanterhavet og det 
stille Hav viser sig fremdeles deri, at ligesom en kold 
Polarstrøm kniber sig ind mellem Golfstrømmen og 
Kysten af Nordamerikas Fastland , saaledes gaaer en 
lignende fra det ochotske Hav sydpaa langs l\fandscbu
riets Kyster, og ifølge Maury's Angivelse er denne saa 
vigtig ved sine store Fiskerier, at den endog kan sam
menlignes med Nordatlanterbavet Øst for Newfoundland, 
der som bekjendt i denne Henseende med Rette kan 
siges at have en Verdensbetydning. 

Med Hensyn til de øvrige Dele af det stille Hav 
saavelsom med Hensyn til det indiske Ocean kunne vi 
fatte os mere i Korthed. Fra den polare Deel af først
nævnte gaaer en mægtig Strømning henimod Patagoniens 

•) Siebold: Nlpon, Heft. 5 p. 52 og Heft. 6 p. 53. 
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Vestside, og medens en Arm af denne med østlig Hoved
retning bøier om Cap Horn og træder iod i Sydatlanter
havet, gaaer en anden under Navn af den peruanske 
Koldtvandsstrøm nordpaa langs Vestranden af Sydamerikas 
Fastland, indhyller den peruanske [{yst i tætte Taager 
og taber sig eflerhaanden, idet den bøier mod Vest, i 
den varme Æqvatorialstrøm. Endnu i Callao's Havn kan 
man bade sig i Vand, hvis Temperatur kun er 8- 12° 
C. *), og polare Dyreformer f. Ex. Pengvinerne følge 
med den kolde Strøm langt ind i den tropiske Zone. 
[ det indiske Hav løber Passatstrømroen paa begge Sider 
af Madagascar, forener sine Arme Syd for Øen i den 
saakaldte Agulhasstrøm, der med en Hastighed af om
trent I Miil i Timen trænger frem til Afrikas Sydspidse, 
men under Mødet med den sydallantiske Polarstrøm 
bøier den her af mod Øst, medens Polarstrømmen fører 
sine Vande nordpaa langs Afrikas Vestside ind i Atlanter
havets æqvatoriale Bælle. Hvor langt den tilbageløbende 
Passatstrøm i det indiske Hav fortsætter sig mod Øst 
maa vel ansees for meget tvivlsomt; saodsynligviis taber 
den sig i Sydhavet eflerat have passeret Nybolland. 

Vi have saaledes i korte Omrids meddeelt en Over
sigt over Havets Strømforhold; men inden vi afslutte 
vor Opgave, turde der endnu være Grund til at tilføie 
nogle Bemærkninger om Østersøen, Middelhavet 
og det røde Rav. De ere alle 3 afsluttede Havbæk
kener, som kun ved smalle Stræder staae i Forbindelse 
med det udenfor liggende aabne Hav, men som forresten 
befinde sig under megPt ueensartede Nalurforhold. Øster
søen ligger under et køligt og fugtigt rmma, fordamper 
svagt og modtager en umaadelig Mængde Flodvand fra 
de omliggende Lande (Sverig, Finland, Rusland og Nord
tydsklandi; som Følge deraf bliver Saltmængden mindre 
end i r<attegattet og Nordsøen, og navnlig er Overfladen 

•) Steen Bille : Galatheas .Relse III, 1851, p. 333. 
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paafaldende fersk, da det ferske Vand er lettere end 
Søvandet og derfor holder sig ovenpaa. Erindrer man 
nu tillige, at Østersøen, paa Grund af det stærke Tilløb 
og den svage Fordampning, har en stadig Tilbøieligbert 
til at forhøie sin Vandstand, saa indseer man let, at 
der maa indtræde en fortsat Udvexling af Vand med 
Kattegattet; ved Helsingør gaaer en forholdsviis fersk 
og altsaa lettere Overfladestrøm udefter , medens en 
saltere og tungere Understrøm er indgaaende, og da 
denne Bundstrøm, efter Forcbhammers Undersøgelser, 
om Vinteren er c. 2° G. varmere end Vandet i Over
fladen*), er der Grund til at antage, at den staaer 
i Forbindelse med en til Nordsøen og Kattegattet gaaende 
Arm af Golfstrømmen. Ogsaa i Gibraltarstrædet og Bah 
el Mandeb viser der sig dobbelte Strømme, men her er 
Overtladestrømmen den indgaaende og Bundstrømmen 
den udgaaende. Middelhavet og navnlig det røde Hav 
ligge nemlig under et varmt og tørt Klima, fordampe 
stærkt og modtage liden eller ingen Tilførsel af Fersk
vand gjennem Floderne ; Middelhavet optager kun to 
større Floder, nemlig Nilen og Rhone, og til det røde 
Hav strømmer ikke et eneste Vandløb, der kan fortjene 
Navn af Flod. Som Følge deraf udmærke begge de 
nævnte Bavbækkener sig ved en større Saltrigdom, end 
Søvandet pleier at være i Besiddelse af, og da de nu 
tillige af allerede nævnte Grunde have en afgjort Til
bøielighed til at formindske deres Vandstand, ville Strøm
forholdene i Mundingen conseqvent udvikle sig paa den 
ovenfor angivne Mande, idet det mindre saltholdige og 
saaledes lettere Vand udenfra vil bane sig Vei indefter 
som Overfladest.røm, medens samtidigt en saltere og 
tungere Understrøm søger udefter. Det fortjener maa
skee endnu at bemærkes, at Tilstedeværelsen af en ud
gaaende Bundstrøm i Gibraltarstrædet stærkt betvivles af 

') Danmarks geograph. Forhold, 1858, p. 9. 
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Lyell; men da hans Modbeviis ikke er af nogen fyldest
gjørende Natur, og saavel ældre som nyere Autoriteter 
(Wollaston, Maury o. a.) have udtalt sig i modsat Ret
ning, er der neppe Grund til at negle Tilværelsen af 
en saadan Understrøm, der baade antydes ved forskjel
lige praktiske Erfaringer og tillige svarer til hvad man 
ad reen theoretisk Vei maatte være berettiget til at 
antage. 
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C. Rosa Ø 8 13,9 

do. do. Nyt Fyr pna B. afvex'I. Lds. 3die 210 5 N 37 4,8 . . . .. . tændt 15 August 1869. 

li 

Cap de Fer rodt og Ø 7 11,7 
hvidt ' hvert . ~" l ' 
~MJn. 

- -~ -.~ - ,. 
~~ ---

I - - ---- -



t 

B) Sømærker (Vagere, Bøler), Landmærker (Baaker, Varder), Grunde, Vrag m, m, 

Stat, Farvand, Mærkets eller Grundens Dybde Nærmere 

1,and Beliggenhed I pB~:."d, hYori Mærk.et Stedbestemmelse 
Anmærkninger. 

Slags N&vn ligger 

Danmark i Ka.ttega.ttet Vager for Scbultz 's 11½ Fod 5 Favne N. Br. 560 9',7 udlægges i October 1869 istedet-
med rød Stnge Grund Ø.Lgd. 11° 11',5 for Tønden, som nu llgger der. 
og rød Ballon 

do. do. rød- og hvid-
ringet Spids-

56° 12',4 tønde for Sydeoden 5½ - 5½- - N. Br. udlægges ligeledes I October 1869 
m. stribet Stage af Bastens Ø.Lgd. 11° 12',3 lstedetfor V ageren, der nu ligger 
og rød Ballon Grund der. 

do. do. Dybden pna Bjarkes Grund 10 - ...... N. Br. 560 6' hidtil antoges 13 Fod at være det 
Ø.Lgd. 10° 46',6 Grundeste. 

•o. do. Grund SØ for do. 13 - .. . ... N. Br. 56° 5',8 
Ø.Lgd. 10° 47' 

do. do. do. N - Hjelmen 18 - . . .. .. N. Br. 56° 10',3 
Ø. Lgd. 10° 47' ... do. do. NNØ- do. 18 - ..... N. Br. 56° 12',2 
Ø.Lgd. 10° 49',7 

do. do. do. NNØ - do. 18 - ..... . N. Br. 56 9',8 
Ø.Lgd. 10° 47' Disse hidtil Ikke kjeodte Smaa-

••• do. do. St. V - Gaasehage 15 - .... . . N. Br. 56° 6' grunde ere fundne under Op-
Ø.Lgd. 10° 41',6 maallngen 1869. 

do. do. do. s - Hjelmen 21 - ...... N. Br. 56° 6' 
Ø. Lgd. 10° 49' 

do. do. do. s - M,ose.lgrund 18 - ...... N. Br. 560 3',7 
Ø.Lgd. 10° 50',3 

Marthes Flak do. do. do. N - 23 - .... . . N. Br. 560 2',8 
Ø.Lgd. 10° 52',4 

J do. do. do. SØ - Hjelmen 22 - . . .... N. Br, 56~ 5',6 
Ø. Lgd. 10° 54' 



Stat, 
Land 

Danmark 

Rusland 
do. 
do. 

do. 

do. 

Holland 

do. 

do. 

li 
Farvand, 

Beliggenhed 

'I Nakskovfjord 

Diinamiinde 
Diinatloden 

: Finskebugt 

do. 

do. 

Mærkets eller Grundens Dybde 

Slags 

Kost for et Vrag 
N for 

Dybden 
do. 

rødt Taarn 

formodet 
Grund 

Vrag af 

Navn 
paa GrWld, hvori11i Mærke· 

Vrag l oon• 

Albuen 

over Barren 17 Fod 
til Riga 14 •· 
paa Stenskær .. . .. . 

en Fregat 

Frisiske Seegatl Tønderne i NV-Gattet 

do. sort Tønde Nr. 1 2¼ Favne 

do. hvid Tønde Nr. 1 . .. ... 2½ -

Nærmere 
Stedbestemmelse 

N. Br. 54° 50',3 
Ø.Lgd. 10° 58',6 

i Retning SSØ ½ Ø 
fra Miihlgraben 
N. Br. 59° 39',2 
Ø.Lgd. 26° 23' 

Anmærkninger. 

er nu borttaget. Dybden paa 
dette Sted og lgjennem Løbet N 
for Albuen er 17 Fod. 

med en Bredde af 60 Favne. 

er gjenopbygget, af Træ 
Form af en afkortet 4sidet Pyra 
mide, 57' hølt over Vandet. 

c. 6 Kvm. fra Rød- ved foreløbig Eftersøgning er der 
skær og 7½ Kvm. dog ikke fundet mindre end 
fra Stenskær 30 å 35 Favnes Dybde paa dette 

N. Br. 60° 5',7 
Ø.Lgd. 27° 0',3 

Sted. 
8 Kvm. retv. Ø fra Hoglands Syd 

ende; i Aug. 1869 stode Masterne 
over Vandet. 

• . . • • . . . . • • • ere flyttede, med Undtagelse a 
Ydertønden. 

Sydlige Fyrtaarn paa ligger i det ny Løb tæt under 
Schermonnigoog I Engelsmanns Plaat. 
SØ t. Ø !-Ø og den 
store Baake pna 
Engelsmanns Plaat 
i S ½ V 

Sydlige Fyrtsarn paa begge Banker paa Engelsmanns 
Schermonnigoog i j Plaat en Haandspages Længde fra 
SØ L Ø ½ Ø og den hinanden. 
store Baake paa 
Engeismanns Plaa 
i S ½ V 



Stat, 
Land 

BoUand 

do, 
do. 

do. 

do. 

do. 

do, 

England, 
Ø-Kyst 

do, 

do, 
do. 

Farvand, 
Beliggenhed 

Mærkets eller Grundens 

Slaga Nam 

FrlslskeSeegatt hvid Tønde Nr. 2 

do. 
do. 

ved Vliland 

do. 

Zuidersee 

do. 

sort Tønde Nr. 5 
rødstrlbet 

Tønde for Platgat 

de 2 sorte 
Tønder I Løbet Sloot 

ny Vager do. 
med dobbelt 
Kost 
Tønde for et Vrag 

do. do. 

Humberfloden rød Tønde for Rosse-Splt 

Lynn og Boston Tønderne 
Dyb 

do. do. 
do. Tønden 

om Bagbord 

om Styrbord 
Lower 
R.oarlng 

Dybde 
paa Grund, lhTori ]!{ærke' 

Vrag liner 

. . . . . . 2 Favne 

3 Favne 

Nærmere 
Stedbestemmelse 

-----------,.___ 
Anmærkninger. 

Sydlige Fyrtaarn I den store Baake paa Engelsmanns 
SØ L Ø ½ Ø og Plast ½ Hnandspages Længde øst 
den store Baake I for den lille Baake. 
ssv 

for Plaatgat er flyttet 2 Kbl. i SSØ. 

Sydlige Fyrtaarn paa Tanrnet paa Holverd 2 Haand
Schermonnlgoog i spagers Længde øst for den store 
ØSØ ½ Ø og den Bnake. 
store Banke paa 
Engelsmanns Plaat 
i SV t. V ½ V 

.. ere blevne betegnede med Stager 
og Kurve. 

3 Favne I Indgangen af Løbel mellem 2den og 3die Tønde I 
Stortemelk. 

...... 2 -

2½ Fod 2 -

den store Kirke pnn 
Urk mellem Fyr
taarnet og et høltl 
Duus 

Harderwyk i SSV, 
Elburg i SØ t. Ø 

ved Indseiling 

do. 
Mlddelbøle 

er nu malet sort- og hvid
stribet 

males fremtidigt sort- og hvid
stribede. 

males sorte. 
betegnes med Stage og Ballon. 



Stn t, 
Land 

England, 
S-K1st 

Farvand, 
Beliggenhed 

Kanalen, 
Splthead 

Norman- Kanalen 
nlske Øer 

do. do. 

D almatlen Adriaterhavet 

do. do. 

do. do. 

60111111 V. Nordl. Atlnnter-
r. Portugal hav 

do. do. 

Mærkets eller G_r_u_n_d_e_n_s-ll--~-D- y""'b,,...d_e--c-c-,------ll 
po.a Grund, b~ori .Mærke! 

Nærmere li Anmærkninger. 
Slags 

ny rød- og 
hvidringet 

Na.vn 

Tønde mærket 
med Stage og NE-Middle 
Trekant 
Banke SV for Casquets 

do. ssø for do. 

Klipper N for Zara 
Kanalen 

do. I Val Grande 
dl Curzola 

do. i Val Grande 
dl Curzola 

.ny Banke Josephine 
Banke 

do. Josephine 
Banke 

V rar lirger Stedbestemmelse 

. . . . . . 3! Fa'Vne pna Østenden nf RydE Southsea Castle til NV -Kant af 

23 Fod 

23 -

26 - .. . . . . 

13 - . . ... . 

20 - . . . ... 

96 Favne . . .. 

300 - .. . 

Middle Banke Fort Gllcklcker og Woolton Pynt 
til Ashlake House. 

Casquets Fyr 4½ K'VID. Pellingen er taget fra Bankens 
I N 24~ 0 Ø (ret'V.) Sydende. Dybden af 23 Fod 
og Alderney Tele- flades l{ K'Vm. nordligere paa 
graf l Ø 20~ 0 N N. Br. 49° 3ll',4. V. Lgd. 2° 25',4. 
(retv.) 

Casquets Fyr 3!Kvm. eller pna N. Br. 49° 40',3. 
i N 26° V (retv.) V. Lgd._ 2° 20',3. 
og Alderney Tele-
graf i Ø 26° N 
(retv.) 
N. Br. 44° 13' 

Ø.Lgd. 15° 6',4 
2r1tr Kvm. NV fra Pt. Scala. 

V for Klippen Prolsdo Revet har 2 Kbl. Udstrækning I 

N. Br. 43° O' 
Ø.Lgd. 16° 39' 
N. Br. 36° 42' 
V.Lgd. 14o 7' 
N. Br. 36° 51' 
V.Lgd. 14° 13' 

vestlig Retning. 
S 64° 45' V (retv.) fra Camena

klippen. 
paa Midten af Banken (Bunden er 
Lava og Koralstykkerj. 

paa Nordenden af Banken (Bun
den guul Sand og Skæl), den 
har en Udstrækning af c.134- Kvm. 
i N og S, Breden er c. 5 Kvm. 
Den er fundet l Juli 1869 ved den 
svenske Corvet ,Josephine,, Capt. 
Ankarkrona. 



Stnt, 
Lnnd 

Fnrvnnd, 
Beliggenhed 

N-Amerlka Malne, 
Thatcher Øen 

Braslllen 

do. 

S-Afrlkn 

do. 

do. 

SV for 
llladagascar 
0ocosoeme 

Ostindien 

Bnhia Red 

do. 

Cnp 

do. 

do. 

Indiske Bnv 

do. 

Bombny 

Mærkets eller Grundens 

, 
Dybde 

S!Bgs Navn 
pa.a Gl'tllld, 'hvori Mmrke1 

Vrag liggor 

Dnmptrompet 
som Tnnge-

Signal ved C. Ann 

sort Tønde 
udlagt for St. Antonio 

Bnnke 

rød Tønde 

ny fonden 
Banke 

do. 

do. 

do. 

Irma 

26 Fod 

28 -

28 -

Vigieo 

do. Gleodenniog .••..• 

Signalstang pna Øen Ken- . 
oery 

21 Fod 

24 -

Nærmere 
Stedbestemmelse 

N. Br. 42° 38',2 
V. Lgd. 70° 34' 

Anmærkninger. 

pan et Stillads nær det søndre 
Fyrtnnrn istedetfor Dnmpplbeo, 
som før vnr her. 

S 29° Ø fra St. An- Tønden er udlngt for Nordenden 
tonio Fyr og S 46° uf Banken. 
V fra St. Lnznro 
Kirke 

S 7° Ø fra St. An- for Sydeoden af Bnnkeo. 
tonio Fyr og S 73° Peiliogerne ere retvisende. 
Ø fra St. Lazaro 
Kirke 

r3u Kvm. SSØ ½ Ø 
fra Cap 

r8u Kvm. SØ t. S 
fra Cap 

lu Kvm. SSØ 3° fl 
fra Cap 

S. Br. 28° 7' 
Ø.Lgd. 43° 8' 
S. Br. 9° 54' 

Ø.Lgd. 97° 50' 

( ere forgjæves eftersøgte af det 

1 
engelske Krigsskib ,Serpeot,, og 
formenes ikke at ex lstere; 
nær Irma paa S. Br. 28° 9' og 
Ø. Lgd. 43° 16' er fundet en 

. Dybde af 2200 Favne. 

125 Alen NØ ½ Ø er 190 Fod høl over Vandet. 
fra Fyrtnaroet 



Stat, 
Land 

Ostindien 

llbloa, 
8-Kyst 

Japan 

Farvand, 
Beliggenhed 

Bulabak 
Strædet 

Jeddo Bugt 

Salomons- Stille Hav 
øerne 

Koraleerne Koralhavet 

Ny Zeeland Middeloen 

Mærkets eller Grundens Dybde Nærmere 
Stedbestemmelse 

Anmærkninger. 
Sia.gø 

Klipperev 

nys funden 
Banke ved 

No.Til 

20 Fod 

Chinha Pyn 1 20 -

rød Tønde for Vestenden . . . .. . 
med Stage og nf Saratoga-
Kurv Spit 

Koralrev Neptun 

do. Miller 

Banke ved C" Saunders 17 Fod 

Øen Nordre Mungse Skibet • Westminster• angiver at 
i S 70° V 6 Kvm. have stødt pna dette Rev. 
og Øen Salang-
sinnn i VSV samt 
Toppen af Banguey 
I SV (alt retv. ) 

N. Br. 24° 14',2 
Ø.Lgd.118° 8',3 

2¾ Kvm. fra Chinhn Pynt med 
Chapel Island I SØ t Ø og Lantia 
Island i SV { V. 

8; Favne Mandarin Bluff i Tøndens Kurv er 16 Alen over 
NNV ¾ V, Perry Øen Vandet. 
i NØ t. Ø og Kanon Misv. i 1869, 2} 0 V. 
Saki Fyr i S 

N. Br. 12° 54' 
Ø. Lgd.161 ° 45' 

S. Br. 20° 51' 
Ø.Lgd.158° 2' 

Revet er 4 Miil langt og 1~ Mill 
bredt. Den høleste Dee! deraf er 
4 Fod over Vandet. 

hor en Udstrækning af ½ Miil l 
NV og SØ. Dets høleste Deel er 
1-~ Fod over Vandet. 

C. Snunders i S 39° V, Skibet • Hydro, hor stødt her i 
Womnos Cnp I N Sept. 1868. 
220 V {retv.) Omgivelserne af denne Banke 

bor u ndgaaes, da der er seet 
Brand der. 
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Bestemt, al Skippere med I eller 2 Orlogstogter og JJiili. 
Styrmænd med 2 eller 3 Orlogstogter, der indkaldes 
som Menige, blive al behandle og lønne som saadanne 
paa Logisskibet, samt at udcommandere som Befalings-
mænd med Lønning af 16 Rdlr. maanedlig. 

Udstedt Bekjendlgjørelse om Oprettelsen af et Fyr- 1 • 
skib ved Schultzs Grund og af et Fyr paa llomsø. 

Beordret Premierlientenant Jespersen at forrette 2 • 

Tjeneste som lnspeclionsofficeer ved de techniske Fag 
paa Orlogsværftet, og Premierlieutenant U. Rardenfleth 
at afgaae fra den nævnte lnspections Tjeneste og at for
rette anden lnspections Tjeneste efter nærmere Bestem
melse af Chefen for Orlogsværftet. 

Efter at have modtaget Constructions og l\eglerings- 8 • 
Commissionens Betænkning over Commandeur A. S ch u l tz's 
Generalrapport om Fregatten Jylland eftn Togtet med 
denne i 1868-69 har Ministeriel bestemt Følgende: 

1. Ballastjernene borttages under Maskinrummet. 
2. Leidere reglemenleres til Lugerne til Afbenyttelse 

under klart Skib og R eengjøring. 
3. Paa Vintertogt med Exerccerskibet medgives et større 

Qvantum af forarbeidet Skibmandsgods. 
4. Styrbords Kjæde reglementeres til en Længde at 

130 Favne. 
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5. 

6. 

7. 
8. 

9. 

Officielle Meddelelser. 

Den Styrbords og den forreste Bagbords Saxstopper 
gives Jernafviser i Lighed med den agterste om 
Bagbord. 
Paa de Skibe, hvor der haves Bagerovn, anbringes, 
forsaavidt Apteringerne tillade det, et Skab, hvori 
Brødet kan afkøles. 
Forsøg med Luftclosetter anstilles. 
Jernsceptere anbringes om Foringen paa Dækket og 
om Stor- og Foringen paa IJallerict. 
Ventilerne til Lastpumperne gjøres til Forsøg af 
Metal istedetfor Kautschuk. 

1 O. Manglerne ved Regelcompasset blive at afhjælpe. 
l t. Fjedrene i Loddemaskinen gjøres til Forsøg af Staal 

istedetfor af Messing, og 
12. Damprørene flyttes til Midten af Rjedlen, for at 

Vandet ikke saa let skal komme ind i Damprøret 
ved Overhalinger. 
Til Observation ved Værftet stilles: 

1. At Træklodsen til Roerpindens Muffe ikke slutter i 
Fugerne imellem Dæksbjælkerne, og at Roerpinden 
har formeget Spillerum i Muffen; 

2. at Overtrækkene til Barkos og Travaille ikke dække 
disse Fartøier tilstrækkeligt; 

3. at Fængrørene klikkede ntilbørlig ofte med de 3 og 
4pundige Kanoner; 

4. at l\tersefalds Fodblok hor for kort Kjætting; 
5. at der til Opbevaring af Cinders er et Rum fornødent 

i en af l{ulkasseroe; 
6. at Spildevan<lsventilen om Styrbord er meget utæt; 
7. at Sprøiteroe med tilhørende Slanger ikke have vwrct 

tilfredsstillende, og 
8. at de indvendige Skærme pao Sidelanternerne kun 

række 8¾" foranfor Lanternernes Forkant istedetfor 
3 Fod. 

13 , Beordret Efternævnte til Lærere ved Søofficeerskolen, 
nemlig: 
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Underdirecteur M 11 n ter i beskrivende Geometri, 1~1. 

geometrisk Tegning, Skibsbygning og Dampmaskinlære, 
og 

Premierlieutenant Fischer i Navigation. 
Udstedt Bekjendtgjørelse med foreløbige Bestem- 13 • 

melser om den i Lov om Styrmandsexamen af 6te Marts 
1869 ~ 1 l omhandlede Prøve. 

Bestemt, at Linieskibet Vald r. mar skal ophugges i 15 • 
1870-71, at Linieskibet Frederik VI skal anvendes som 
Exerceerskib, og at Corvetten Valkyrien skal stilles til 
Auction. 

Udfærdiget lnstrux for den Officeer, der beordres 16 " 
at tilsee Compasvæsenet i de udgaaende Skibe. 

Constituerel l\eservelæge P. Sørensen som Læge 16 • 
paa Christiansø paa 1 Aar fra 1 August d. A. 

Beordret Premierlieutenant F. U Id all til Chef for 19 • 
Kanonbaaden Schrødersee og Premierlieutenant Bonne -
sen til Tjeneste derombord, samt Premierlieutenant 
J øh n-k e til Tjeneste i Skonnerten Absalon. 

Beordret Premierlieutenant Jespersen til som Au- 24 • 
scultant at overvære Constructions- og Reglerings-Com
missionens Forhandlinger. 

Beordret Lieutenanterne P. U Ida 11 og l\'Jo e at fra- 27 • 
træde, samt Lieutenant Mygind og Secondlientenant 
S c h w an en fl 11 g e I al tiltræde Tjeneste i Fregatten 
Danmark. 

Hs. M. [{ongen har fra 28de ds. at regne allernaa- 28 • 
digst udnævnt: 

til Commandeur af Dannebrogsordenens t ste Grad. 
Hr. Hobert Napier af Wesl Shander i Skotland. 

til Kammerherrer: 
Commandeurerne [{ammerjuuker E. F. Krieger, R. 

D. & D. M. og A. R. Bcdemann R. D. 
til Dannebrogsmand: 

Capilain I. S. Meldal, R. D. 
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28 Juli. Lil lliddere af Dannebrogsordenen: 
Capitainerne D. Il. Braag, L. F. Schmidt og H. 

L. M. H o I m samt Mester i Maskinværkstedet L. H. Ur
sin, D. M. 

til Dannebrogsmænd: 
Overbaadsmand Nr. 10 P. C. Schneidelback, 

Kanoneer Nr. 19 J. D. B ae hm an n, Smedeqvarteermand 
1 ste Afd. Nr. 53. P. C. B er man n, Skibbyggerqvarteer
mand 1ste Afd. Nr. 46 N. Petersen og Værftsunder
officeer l. C. IUein. 

til Overkrigscommissairer: 
Krigsassessor, Fuldmægtig og Expcditionssecretair 

J. L. Qvistgaard og Krigsassessor, Fuldmægtig C. F. 
Andersen. 

30 , Beordret Capitain n a mb u s c h og Premierlieutenant 
F. Uldall til Medlemmer af en combineret Commission 
til at anstille Forsøg med Landgangsbromaterieilet og 
gjøre Forslag til Transportvæsenets Ordning. 

2 August. Beordret Premierlieutcnant Bonnes en at fratræde 
og Premierlieutenant Ca ro c at tiltræde Tjeneste i l{anon
baaden Schrødersee. 

3 • Skrivelse til Chefen for Orlogsværftet, i hvilken med-
deles, at de i Lov om Søtillæg 111. m. af 6 Marts d. A. 
~~ I og 2 omhandlede særlige Tillæg for Værnepligtige 
af Lægdsrul11•n, udcommanderede som Sygepassere, l{ul
lempere og Roksmalher, af 5 Sk. daglig, og som Baand
værkere, Fyrbødere og Skibskokke af 13 Sk. daglig og 
for Menige af Sørullen, udcommanderede som Skibs
kokke, af 3 Ildlr. maanedlig ikkun kunne tildeles et saa 
stort Antal, som Bemandingsreglementet hjemler for hver 
især af de nævnte særlige Stillinger ombord, og al et
hvert af de omhandlede Tillæg som Følge heraf bort
falder for den, der oppebærer et snadant, naar han ind
lægges i Sygehuus, fra den Tid en Anden overtager hans 
særlige Tjeneste og paa Grund deraf oppebærer det for 
samme bestemte Tillæg. 
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Allerh. Hesol. Lieulcuaolerne F. P. Uld all -og C. K. 5August. 

M o e udnævnes til Premicrlieutenanter i Flaadens Offi
ceerscorps. 

Bestemt, at enernævnte Officerer af Flaadens Offi- 5 • 
ceerscorps indtræde i følgende Lønningsklasser fra d. 
1ste i n. M. 

Premierlieutenaot Hansen i ældste Lønningsklasse 
for Premierlieutenanter, 

Premierlieutenanterne E. Sue ns o n og Fischer i 
næstældste Lønningsklasse for Premierlicutenanter, samt 

Premierlieutenanterne F. P. U Ida 11 og M o e i yngste 
Lønningsklasse for Premierlieutenanter. 

Beordret Capitain Ram bu s c h til Chef for Bulteriet 5 • 
Lindormen. 

Beordret Premierlieutenant Th. Jessen, J øh n k e, 7 • 
Dreyer, Bonnesen og P. Uldall til Tjeneste i llat
teriet Lindormen, den Første som Næstcommandercnde, 
og Skibslæge Branner at overtræde dertil, naar Com
mandoen er strøgen i Corvellen Beimdal. 

Beordret Premierlieutenant I{ o c h til Chef for Kanon- 9 • 
baaden Scbrødersee paa et Øvelsestogt med Cadetter 
og Elever, og Premierlieutenant Ko e fod til at forrette 
Tjeneste derombord. 

Beordret Capilain Rambusch at fratræde og Capi- 11 • 
tain S c hi w e at tiltræde Commissionen om Transport
væsenet. 

Beordret Commandeur W u I ff til at overtage Com- 12 • 
mandoen over Søofficeerscorpset under en Admiral van 
Dockum bevilget Orlov. 

Beordret Proviantforvalter Th. Bech at overtræde 12 , 
til Tjeneste i Batteriet Lindormen, naar Commandoen er 
strøgen i Corvetten Beimdal. 

Approberet Forslag til Maskine og Spil til Kanon- 13 • 
taarnets Omdreining i Pandserbygningen Nr. 54. 

Beordret Capitain Bra em at foretage en Reise til 19 " 

Stockholm. 
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21August. Beordret Premierlieutenan I r. U Ida 11 aller al over-
tage Commandoen af Kanonbaaden Schrødersee og Pre
mierlieutenant Ca ro c til Tjeneste derombord. 

23 • Udnævnt Cadelleroe William Anholm og Arnold 
Christian de Fine Skibsted til Secondlieulenanter i 
Flaadens Officeerscorps. 

25 " Beordret Capitain Skibsted til Chef for Logisskibet 
Dronning Marie og Premierlieulenanl F. Uld all til Tje
neste derombord. 

26 • Beordret Capitain Bra em til at foreslaae en Ar-
tilleriexerceerskole paa Orlogsværftet for indkaldte Sø
væroepliglige, Premierlieutenanteroe Thalbitzer og 
Ca ro c at forrette 'l1enesle ved denne Skole, og Second
lieutenanterne Anholm og Skibsted at gjennemgaae 
den. 

26 • IJeordret Premierlieutenant Thalbitzer at fratræde 
Tjenesten som lnspeclionsofflceer ved Soartilleriet og paa 
Søetatens Caserne. 

27 • Beordret Overlæge Kr i eger til Overskibslæge paa 
Logisskibet Dronning Marie. 

28 , Beordret Reserveintendant Caslberg til Pro\'ianl-
forvalter paa Logisskibet Dronning Marie. 

28 • Beordret Premierlieutenant P. Brun n at forrette 
Tjeneste som lnspectionsofficeer ved Søartilleriet og paa 
Søetatens Caserne. 

ao • Beordret Commandeur A. S c hu It z at sammentræde 
i Commission med l)elegerede fra Udenrigsministeriet, 
Indenrigsministeriet og Finantsministeriet angaaende Be
skyttelse af Fiskerierne paa Jyllands Vestkyst, 

31 , Beordret Overlæge Bornemann at besørge Læge-
tilsynet med Cadetter og Elever paa Soofficeersskolen. 



Statsrevisionen og Marineministeriet. 
Af Capt. N. Jacobsen. 

Anerede ifjor vakte Statsrevisionens Betænkning over 
Marineministeriets Regnskab en vis Opsig.t. Den kom 
til det Resultat, at Værdien af Marinens Materialbehold
ninger var omtrent 50,000 Rd. mindre, end den efter 
Regnskaberne burde være; den udtalte en skarp Dadel 
over det hele Regnskabsvæsen og sluttede i Henhold 
dertil med en Indstilling til Rigsdagen, at Decharge for 
Regnskabet kun skulde gives med det Tilføiende, at 
"Marineministeren opfordres til at Jac.le Marinens Be
holdningers Tilstedeværelse og Værdi undersøge, samt 
til et skærpet Tilsyn med sit Ministeriums Regnskabs
væsen u. Den næste Betænkning, over Statsregnskabet 
for I 867-68, foreligger nu, og den egner sig ikke 
mindre end sin Forgænger til at vække Opmærksomhed 
ikke blot ved sit Indhold, men ogsaa ved sin Form. 
Det har den da ogsaa gjort; Dagspressen har allerede 
givet Uddrag af den, og forskjellige Uouquetter af dens 
krafligste Udtryk have sal Publicum i Forbauselse. Men, 
skjøndt den saaledes kan antages at være tildcels be
kjendt, vil en fyldigere Meddelelse af dens Indhold og 
en Belysning af delte dog ikke være paa urelte Sted 
her i Tidsskriftet; thi den trænger i høi Grad til Belys
ning. flos de Fleste vil en flygtig Gjennemlæsning af 
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Betænkningen og endnu mere af de Brudstykker af den, 
som Dagbladene have indeholdt, efterlade det Indtryk, 
al Marinens Regnskaber ere i en skrækkelig Uorden, og 
at man hverken veed, hvad man bruger, eller hvad man 
har af Materiale ude paa Værftet. llvii; det nu ,·irke.lig 
forholdt sig saaledes, maatte l\larinens Venner vel tie, 
naar Sandheden blev blottet, om det end skete med en 
uskaansom Baand; men det forholder sig ikke saaledes, 
og dette Indtryk, der kno kan bidrage til yderligere at 
svække Interessen for og Tilliden til Søværnet, som 
desværre uden det er ringe nok, bør derfor ikke ha, e 
Lov at fæste Rod. De af Tidsskriftets Læsere, som 
have havt Taalmodighed til at følge vore tidligere Ud
talelser, ville vide, at vi skalte del conslilutionelle Re
gjering system, ln·orunder vi leve, og de Organer, det 
har skabt, og at vi lroe, at den Olfenllighcd, som der
igjennem trænger ind i alle Forhold, er den bedste Sik
kerhed for en heldig Udvikling. ;\Jen delle skal ikke 
afl10lde os fra at tid tale os imod de Misgreb, som hine 
Organer begaae, og Statsre\'isionens sidste Betænkning 
er et :.\Jisgreb. Det er at vente, at den virkelige Be
lJdning af delle volumineuse Arbeide, i hvilket Marine
ministeriet indtager henimod den halve Plads, vil komme 
til at staae klarere ved Sagens Behandling i Rigsdagen; 
men iallfald ville vi hæve vor svage Stemme til en Pro
test imod den ;\laade, ll\'orpaa Statsrevisionen har røgtet 
sit Hverv og shrevel sin lletænkning i lienseende til 
l\Iarinen. Det er i sin Orden, at begaaecle Feil paapeges, 
for al de kunne blive retlede, og at der vanges over en 
økonomisk For, nitning og Brug af Statens Midler, der 
ere knappe nok til de Forman!, som skulle naaes; men 
det kan gjøres paa forskjellig i\laade. Overvurderes 
Feilene, gjøres i\lyg til Elefanlec, og skeer det endog i 
en Tone, som seh vilde være skarp i en Dagblads
polemik, da \'irkes mere Skade end Gavn, da tjener det 
kun til at forstyrre det gode Forhold, som bør findes 
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mellem Lovgi\'Dingsmagten og Administrationen, til at 
nedbryde Agtelsen for denne, og til at svække Kjærlig
heden til den frie Forfatning. - En Opfordring mere til 
at beskjæftige os med Statsrevisionens Betænkning have 
vi fundet deri, at den berører to Spørgsmaal af stor 
Vigtighed for Materiellels Udvikling, som vi derved ville 
faae Leilighed til ogsaa at komme ind paa. 

Betænkningen er deelt i tre Afsnit. Første Afsnit 
omhandler Budgetregnskabet, og heri gjennemgaaes Be
villing og Regnskab, Conto for Conto, og de forskjel
lige ~leer- eller Mindre-Udgifter paavises og belyses; 
delle skulle vi først betragte. For at lette Oversigten 
og spare Plads benyttes i det Følgende mindre Tryk, 
hvor det væsentlig er Betænkningens Indhold, som med
deles, og almindelig Tryk til de Bemærkninger, Indholdet 
giver Anledning til. 

Budgettet indeholdt ti Hoved- Conll, Flaaden directe vedkom
mende, og fire andre. Conto I og Il, lllinlsterlets Embedsmænd og 
I.Betjente m. v. og Offlceerspersonalet, frembyde, den fors te en 
mindre og den anden en storre lllindreudgift, foranlediget ved Per
sonalforandringer og Vacancer, og give ikke Anledning til Bemærk
ninger. - Paa Conto III, Jllarinecorpset, har Bevillingen slaaet lige 
til I Henseende til Lønninger, hvorimod Kosten har ,•æret dyrere 
end nnslaaet, og efter Degjering af Statsrevisionen er del oplyst, at 
en Kostportions Prils, der i Budgettet var hm-egnet til 80 Rd. 88 Sk., 
i Virkeligheden har varieret fra 87 Rd. 65 Sk. til 98 Rd. 56 Sk. De 
Afdrag, der gjores i Udgiften for Vacance og Udcommando, have 
derimod væreli storre end calculeret, men Afdraget for Mundering 
mind Fe, hvilket har foranlediget Begjering om Oplysning, hvorefter 
Intet er fundet at erindre. - Ved Conto IV, Materiale og Arbeids
styrke, behandles forst en forholds,·iis ringe Sum, idet der til Al
derstillæg til Jllestere m. fl . var bevilget 4400 Rd., men er forbrugt 
56211 Rd. 35 Sk. Opl)sning om Overskridelsen blev forlangt, og 
Iutendanturens specificerede Regnskab i den Anledning fremsendt; 
men dette viste en Udgift af 5652 Rd. 33 Sk. Statsrevisionen hen
vendte sig da paany til lllinisteriet, - man seer ikke, under hvilken 
Form dens Spørgsmaal stilledes, - og fik et Svar, saalydende: 
, Ifolge Erklæring fra Contoiret for 111arinens Revisionsvæsen er den 
i Statsregnskabet Conto IV a som Alderstillæg opførte Sum 5629 Rd. 
35 Sk. overeensstemmende med de af Intendanturen aflagte og i 
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bemeldte Contoir reviderede l\laanedsregnskaber. • • Det er et be
synderligt Svar, Ministeriet her har givet,• siger Statsrevisionen; 
det er jo netop disse Regnskaber, som Marinens Revision erklærer 
stemme med Statsregnskabet, man har havt, og som man har fun
det Ikke stemme; men bemærker den saa videre - - ,da der, 
eftersom gjentagne Sporgsmaal Ikke have ledet til noget Resultat, 
neppe kan være synderligt. Honb om ved fornyet Henvendelse til 
Ministeriet at erholde nogen virkelig Oplysning, troer Statsrevisionen 
al burde foreslaae Rigsdagen at Jade det for Aldersllllægene aflagte 
Regnskab passere, dog kun med en udtrykkelig Udtalelse derom, 
hvortil Forslng vil blive gjort.• 

Den Sum, her er Tale om, er omtrent 23 Rd., og 
forsaavidt er Sagen ikke Omtale værd; men i Ministeriets 
Oplysninger er en tilsyneladende Modsigel!rn, som dog 
med lidt god Villie let vilde kunne sees kun er tilsyne
ladende. Det ligger idetmindste meget nær at antage, 
at de Regnskaber, Statsrevisionen fik tilsendt, vare 
ureviderede, at Ministeriets Re.vision har fundet en Feil 
i dem og saaledes kan sige, at de reviderede stemme 
med Statsregnskabet; det ligger saa nær, at det maa 
forbause, at Statsrevisionen ikke har tænkt sig dette 
Sammenhæng; et kort præciseret SpArgsmaal vilde selv
følgelig have bærnt al Tvivl, men istedenfor at fremsætte 
det, har man foretrukket at stille denne Ubetydelighed 
frem i et saa grelt Lys som muligt og give det Udseende 
af, at Ministeriet ikke veed, hvad det selv siger. 

Der knyttes endnu Ul denne Sag en Bemærkning om, at det 
ikke slemmer med den ministerielle Ansvarlighed, • at Marinemini
steriel sædvanligviis i sine Besvarelser ikke træder frem som den, 
der tager Sagen pan sig .. • men mere som • Expeditionscontoir 
for de Erklæringer, del Indhenter•. 

Det er ikke godt al see, hvad Statsrevisionen her 
forstoner ved Marineministeriet; efter almindelig Sprog
brug maa derved forstaaes alle de under Ministeren 
sorterende Contoirer, og enten det er Secretariatet eller 
Revisionsdepartemenlet, der træder frem, saa er det 
Ministeriet; men Ansvaret er ikke hos Ministeriet, men 
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hos Ministeren, og der er ikke Skygge af Grund til at 
troe, at der tvivles om hans Ansvar. 

Den næste Post, som giver Anledning til Omtale, er den til 
private Haandværkere og Dagleiere bevilgede Sum af 118,694 Rd. 
40 Sk. Af denne er kun en mindre Dee! anvendt efter Bestem
melsen, medens 7,272 Rd. 54 Sk. ere brugte til at dække en Over
skridelse af Bevillingen til Masklnarbeidere, og noget over 76000 Rd. 
til lndkjøb af Materialier. Statsrevisionen udbad sig Oplysninger om 
disse Afvigelser, og der blev svaret, at, da Summen var opført cal
culatorisk og ved en Anmærkning i Finantsloven snt i Forbindelse 
med Bevillingen til l\laterialier, ansaae lllinisteriet den gjorte Brug 
nf Pengene berettiget. Dette negles ikke, men samtidig yttres en 
Beklagelse over, at lllinisteriet synes at antage, • at naar en Bevil
ling er betegnet som calculatorisk, er det derved fritaget for en
hver nærmere Forklaring om Anvendelsen nf Beløbet,; det frem
hæves i den Anledning, hvor vigtigt det er, at der forud haves en 
paalidelig Oversigt over de Arbeider, der skulle udføres i Anrets 
Løb, at selv om Summerne ikke bestemt begrændses, maae de ikke 
stilles op paa Slump, og slaaer Beregningen ikke til, maae de Aar
sager, der have bevirket det, forklares, for at det kan sees, at det 
ikke hnr manglet paa behørigt Fremsyn; og endelig sluttes med en 
Udtalelse om, at det man • antages, at lllinisteriet har lagt Vægt paa 
at faae en Summa opført ,aldeles calculatorisk•, og at det dermed 
har anseet sig frigjort for enhver Beregning forud for Bevillingen 
og enhver Forklaring bagefter i Regnskabet.• 

Disse Bemærkninger ere igjen et Exempel paa den 
Velvillie , hvormed Marinens Regnskab er behandlet; 
Statsrevisionen havde slet ikke behøvet at stille Spørgs
maal om denne Post; thi det fremgaaer klart nok af en 
anden Dee! af dens Betænkning, at den hele Virksomhed 
paa Værftet ikke bar været saa omfattende som beregnet, 
og det maa naturligviis ogsaa medføre, at Udgiften til 
private Haandværkere ikke er bleven saa stor, som det 
var ventet; Forklaringen over Aarsagerne dertil hører 
imidlertid hjemme paa et andet Sted i Regnskabet, og 
Ministeriet har heller ikke i sit Svar indladt sig derpaa, 
men kun paaviist sin Berettigelse til at kjøbe Materialier 
for Penge, der vare bevilgede til Arbeidskraft; men det 
er aldeles uberettiget af Statsrevisionen deraf at slutte, 
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al Ministeriel har lagt Vægt paa at faae en calculatorisk 
Bevilling, eller al det dermed lroer al være fritaget for 
Forudberegninger; og den kan ikke være uvidende om, 
at Summen hvilede paa en Forudberegning, om denne 
end har været mangelfuld. 

Lægdsrullemandskabet har kostet mere end bevilget, ,•æsentlig 
fornarsaget ved hoiere Urodpriser og ved større Caserneudgifter, 
fremkaldte ved Flytningen ar lllandskabet. Efter at Oplysninger 
vare indhentede, fnndtes dog Intet at bemærke, undtagen at det 
Belob, der vnr bestemt til 'I'lllæg, mna ansees for hoit aneat. De 
øv1•ige Bemærkninger til Conto IV ere ubetydelige, da l'tlnterial
anskatrelser og Forbrug behandles i Betænkningens andet Afsnit. 
Contoens Hovedsum viser en Mindreudgift af mellem 6 og 7000 Rd. 

Conto V, Værftets Bestyrelse , omfatter Lønninger til Værftets 
Embedsmænd og Udgifter til Politiet. De Oplysninger, der ledsagede 
Statsregnskabet, fandtes ikke tilstrækkelige, og Statsrevisionen udbad 
sig derfor Fortegnelse over de udbetalte Lønninger og et Regnskab 
over Udgifterne ved Polititilsynet, saa at det kunde sees , ln-orledes 
den nye Ordning af dette var gjennemfort. Efter de modtagne 
Oplysninger vises, hvorledes Udgifterne ha,•e stillet sig , og Politiets 
Regnskab og de til samme af Værftet knyttede llemærkninger, inde
holdende en kort Oversigt over det nye Polilicorps's Dannelse, af
trykkes heelt, da det ansees • ønskeligt at belyse dette Regnskab 
saavidt muligt for Rigsdagen,. 

Statsrevisionen belyser del alligevel ikke, de: n af
holder sig fra at udlale nogen Mening om det og ind
lader sig lige saa lidt som Værftets Skrivelse paa at 
fælde en Dom om Politi eta Betydning, hvad der dog 
syntes at være en rimelig Anledning til i den Omstæn
dighed, at der efter Regnskabet er udbetalt Douceurer 
for udmærket 'J1eneste; en nærmere Oplysning om denne 
Post kunde maaskee have bidraget li! al vise, om det 
nye Politi har gjort en Nytte, som staaer i Forhold til 
dets Bekostning. 

En Overskridelse pnn •forskjellige Udgifter• under denne Conto 
forklares i Udgirten til llætlersgnver, der har værel for lavt an
slaaet. 

Conto VI, Opmuddringsvæsenet, giver ikke Anledning til videre 
Bemærkning. 
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Ved Conto VII, Nyboder m. v., berøres først Bygningsarbeiderne. 
Ifølge de efter Begjering modtagne Oplysninger skjclnes mellem de 
• ordinaire, Arbelder, der omfatte den stadige Vedligeholdelse, og 
,extrnordinaire Hunsforbedringer,, som bestaae I Brædegulvlægnlng, 
Opsætning af Paneler og Kakkelovne m. m. Statsrevisionen meneF, 
at der for de sidste bør meddeles Rigsdagen Overslag før Bevil
lingen, samt at treaarlg Licitation Ikke uden Rigsdagens Samtykke 
bør benyttes. 

Skolernes Forhold oplyses, og det sees deraf, at det er bestemt, 
at de efterhaanden skulle doe hen dened, nt ingen nye Elever an
tages ; siden lste April 1867 er Elevantallet næsten sunket til 
det Halve. 

Leieindtægten af Nyboder var endeel mindre end anslaaet, og 
Oplysning derom er derfor begjeret. Det fremganer da, at det til
deels er begrundet i, at endeel Boliger bleve afglme til Flnants
minlsterlet ved April Flyttedag 1867; men det bemæ11kes, at saavidt 
man • kan skjonne (thi nogen ligefrem Udtalelse af lllinlsterlet fore
ligger ikke) har man ikke grundet Forslaget til Bevillingen plla 
detaillerede Beregninger•, og • ikke taget Hensyn til, at der I 1866 
-67 var overgaaet flere Boliger til Finnntsminlsterlet. • 

Da Ministeriets Svar ikke heelt er meddeelt, er det 
ikke muligt at see, om Statsrevisionen har n skjønnet« 
rigtigt; men, naar den siger, at Forklaringen er 11un0d
vendigt vidtløftig og ikke heldigt affattet«, er det let ~t 
see, at den har sagt Noget, den ikke burde sige, mindst 
i et saa vidtløftigt og saa lidet heldigt affattet Arbeide 
som denne Betænkning. 

Til Conto VIII. Forskjell!ge Institutioner under l\larinen, be• 
mærkes, at flere !\lindre - Udgifter paa Summer af calculatorisk Art 
Ikke giver Anledning til nogen Udsættelse. Hvad Sundhedsvæsenet 
angaaer , oplyses, at det for Hær og Flaade fælles Lægecorps er 
ordnet fra lste October 1867, og Søetatens Hospital efter Rigsdagens 
Beslutning fraflyttet den 15de April 1867, og Udgifterne til Læger 
og til Sygepleie have derfor stillet sig anderledes end Beregningen, 
der ln•llede paa andre Forudsætninger. 

Conto IX, Udrustninger, har hele Bevillingen til Udgift, men 
10,335 Rd. 87 Sk. er pna en Udglftsrestnnceconto til Dækning af 
de pan Finantsaaret faldende uberigtigede Udgifter for ,Dagmar•, der 
Ikke var hjemkommen nd Regnskabets Afslutning. Statsrevisionen 
mener, at udeværende Skibe maae kunne indsende et til Finants• 
aarets Udgang ført Regnskab saa betids, at det fremtidig kan und-
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ganes ot sætte et Beløb paa Udgiftsrestanceconto, og lllinisterlet bar 
lovet at ville drage Omsorg for, ot det s,jøres, naar det kan. -
SessionsudgHterne fremtræde med et meget ringe Beløb i Stats• 
regnskabet, og efter Bes,jering er det oplyst, at det ligger i, at 
Marcbepenge, som tidligere an10ldtes af denne Conto, nu udredes af 
Justitsministeriet; man vil imidlertid i Fremtiden henlægge Hjemme
underholdningspenge m. m., som for have været betalte af Udrust• 
nlngerne , under Sessionsudgifter , og Summen vil da omtrent 
være rigtig. 

Conto X, der omfatter Skatter, Officerer i fremmed Tjeneste, 
forskjellige og uforudsete Udgifter, berøres slet ikke. 

Af Bemærkningerne til de fire Conti, som ikke directe vedrøre 
Flaaden, bar kun cl Par Interesse. Den første angaacr det nye 
Fyrskib. For delte var et Beløb af omtrent 3000 Rd. deu 30te Juni 
hensat paa Udgiftsrestanceconto for mulige yderligere Udgifter, men 
i Anmærkningerne til Regnskabet hedder det, at det ved Regnska
bets Afslutning viser sig, at Belobet sandsynligviis vil blive sparet; 
da Regnskabet imidlertid skal afsluttes den nævnte Dato, bad Stats• 
revisionen om nærmere Forklaring, og modtog da den Oplysning, 
at Ordet Afslutning feilngtig var brugt for Afiæggclse, og at denne 
for Fyrskibets Vedkommende først fandt Sle1l en J\luaned efter Stats
regnskabets Afslutning. Statsrevisionen finder dog, at Benyttelsen 
af Udgiflsrestanceconto i dette Tilfælde har været uberettiget, og 
mener, at Ministeriet burde have havt Regnskabet i rette Tid; 

formelt har den sagtens Ret, men et billigt Hensyn 
kunde dog være taget til Tidspunctet, da Fyrskibet blev 
færdigt. 

Foranlediget ved at et Beløb af 2,328 Rd. 94 Sk. er posteret in
denfor Linien pnn Fyrvæsenets Bygningscontos Credilside og Jlfa. 
terialcontoens Debetside, efter Journalens Forklaring, fordi det er 
Differenls mellem de i Aarels forste lllaaneder ar Beregningscontolret 
brugte lllatcrlalprlser og de senere af J\llnisterlet for 1867-68 op• 
glme Priser, hnr man udbcdet sig nærmere Forklaring og Oplys
ning om, noar disse Priser opgives, og hvorledes de bestemmes. 
Hertil har llllnlsterlet svaret, at Priserne opgives aarllg, at de i 
1867 ere meddcelte Værftet den 6te Juni for almindelige lllnterlaller 
og den 23de August for de Materialler, der ere anskaffede til særlig 
Brug, da endeel forst er modtaget efter Finantsanrets Begyndelse, 
og der altlcl man hengaae nogen Tid, inden Frngt, Told, Penge
anskaffelse m. m. kan blive opgjort; og de i Begyndelsen af Anret 
brugte Beregningspriser have derfor senere mnatlet corrigeres. Pri
serne for almindelige J\lnterialler have været bestemte efter de sidste 
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lndkjobspriser, og for de særlige efter Gjennemsnit af lndkjoba
priserne af den Beholdning, som havdes; men at fremtidig viile Pri
serne blive opgivne ved Finantsaarets Begyndelse og blive bestemte 
efter Gjennemsnit af lndkjobspriserne for de Qvantiteter, der da 
haves, samt naar Beholdningen af en Artikel i Aarets Løb er op
brugt, blive forandrede efter den nye lndkjobspriis. Jllinisteriet frem
sendte derhos et detailleret Regnskab over Fyrskibsbygningen, hvis 
Sum 1•ar 10 Rd. 83 Sk. forskjellig fra Statsregnskabets, begrundet 
i en J:<'eilregning i Værftets Opgjørelse. - Statsrevisionen fremhæver 
herefter, nt Posteringen i Ho, edbogen maatte lede til den Tro, at 
den større Feil, som ,·ar en Folge uf Priis-Forskjellen, Ikke var 
rettet i Hovedsummen for Arbeidel; thi Hovedbogen debiteres væ
sentlig efter Beregningscontoirets Opgivelser; men nf det tilsendte 
Værftsregnskab sees det alligevel at , ·ære skeet, uden at det dog 
kan opdages hvor, • og man tillader sig al gjore opmærksom paa, at 
dette er en l<'eil •. Et senere modtaget Aclslykke viser imidlertid, 
at det er skeet I en af Værftets lllaanedsberetninger, og dermed 
forlades Spørgsmaalet. Jllen endnu staae de 10 Rd. 83 Sk. tilbage, 
som llllnisterlet har paaviist uden at berigtige, hvorfor man har an
taget ,at videre Sporgsmaul ikke vilde lede til noget tiirredsstillende 
Resultat•. De her nævnte Illaugler lede til en Indstilling om, al 
Fyrskibets Regnskab , faner at passere•. - l\led Hensyn til Sporgs
maalet om Priserne vil Statsrevisionen, da Ministeriet andensteds 
har indrømmet, at Ufuldkommenheder have fundet Sted, og da en 
anden Fremgangsmande er bestemt, nfl'ente dennes Resultater, 
inden den udtaler sig derom; men den gjør dog den Bemærkning, 
at 111inisteriet ved de sene Meddelelser af Priserne hnr forøget Van
skelighederne ,·ed Brugsregnskabets Aflæggelse. 

Efter den sidste Udtalelse vilde Slalsre,isionen alt
saa, al Ministeriel den t sle April skulde hare opgivet 
Værftet de Pri&er, som det ikke kjendte før ind i Juni. 

•Dampskibshjælp for Fyr- og Vagenæsenet• giver ogsaa An
ledning til Udsættelse. Der var bevilget 3000 Rd. dertil, og 4000 Rd. 
til Dampskibshjælp i Anledning af, at Fyrskibene skulde blive ude 
om Vinteren, og til Udgifter ved Brugen nf •Thurn• istedenfor •Loven
ørn•. Udgiften var 11,831 Rd. 18 Sk., og i Regnskabet ,·nr ikke 
skjelnet mellem de to Ting. Paa Anledning oplyses, at det er 
skeet, fordi den Dampskibshjælp, h,•ortil de 3000 Rd. er meent, 
ligesaanl som den enige væsentlig er ydet af •Thurn•; og Over
skridelsen er begrundet I utilstrækkeligt Kjendskab til, hvad den 
virkelige Udgift kunde blive. Statsre,·lsionen finder i Realiteten 
Intet at indvende imod Jllinisteriets Fremgangsmaade, men den ,kan 



506 Stutsrevisionen og llfarinemlnisteriet. 

ikke frigjore sig for den Overbeviisnlng, at Ministeriet ikke har 
undergivet den nye Ordning af Fyrskibc11es Stationering den for
nødne Ovcrveielse, inden det forelagd«i JUgsdagen sit Forslag til 
Bevilling, medens det har trøstet sig ved det tilføiede Ord ,cal
culatorlsk,., 

Denne Udtalelse er betegnende: det var anden Vin
ter, Fyrskibene laae ude. 7 Gange maatle de forlade 
deres Stationer, hvor de maaskee andre Vintre kunne 
ligge urørte; men Statsrevisorerne fordre dog nøiagtig 
Beregning forud over, hvad Assistancen Lil dem kan koste. 

Hermed skulle vi forlade Budgetregnskabet; det er, 
som det vil sees, ikke store Uovereensstemmelser mel
lem det og Bevillingerne, der ere fundne; men det 
mest mulige er gjort ud af dem, og i sine Spørgsmaal 
er Statsrevisionen som oftest standset, naar den var 
lige ved al faae Lys i Sagerne. Dens Fremstilling og 
dens Sprog ere dog her ,·enlige, imod hvad de blive i 
Betænkningens andet Afsnit, som vi nu komme Lil, og 
som omhandler Brugsregnskabet og Regnskabet over 
Beholdningerne af Materialier. Et Par indledende Be
mærkninger er dog her nødvendig. 

Som bekjendt var Marinebestyrelsen tidligere ene
raadig i Henseende Lil Amendelsen af de til i\Jaterialier 
og Arbeidskraft bevilgede Summer; men dette Forhold 
forandredes ved Finantsloven for 186fi-67, hvori op
toges Bestemmelse om, hvorledes de bevilgede Penge 
skulde anvendes, derved at Contoens Bovedsum for
deelles paa li forskjellige Underconti lil de forskjellige 
Arbeider, der vare tænkte udfnrte i Aarets Løb; og 
denne Fordeling af Conloen er senere vedbleven, dog 
med nogen Forandring i de enkelte Posters Tal og 
Summer. Som Følge heraf er Brugsregnskabet opstaaet, 
og det er delle, der skal vise Bevillingens Brug til de 
enkelte Arbeider. Det føres af Værflets Beregnings
contoir, der fra Værkstederne og Magasinerne faaer op
giYet al forbrugt Arbeidskrafl og Materiale, beregner det 
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i Penge og fører det til Udgift paa de paagjældende 
Arbeider. I nær Forbindelse med Brugsregnskabet staaer 
Beholdningsregnskabet; thi det er kun en Dee! af de 
bevilgede Penge, som directe anvendes paa Arbeidernes 
Fremme; den større Deel bruges til Materialindkjøb, der 
indgaae i Beholdningerne til Erstatning for, hvad disse 
afgive til Værftets Arbeider, og til Bevillingen knyttes 
derfor ogsaa en Værdiangivelse af Beholdningerne ved 
Finantsaarets Begyndelse og Slutning. 

Den forrige Statsrevisions Betænkning behandlede 
allsaa det første Brugsregnskab, og den kritiserede det 
meget skarpt. Den paaviste først, at de i Brugsregn
skabet opførte Beløb for Arbeidskraft ikke stemmede 
med de efter Statsregnskabet udbetalte Lønninger m. m., 
men vare omtrent 15000 Rd. mindre; dette oplystes at 
være begrundet i, at hvad der var udbetalt i Alderstillæg 
og Douceurer ikke var indgaaet i Brugsregnskabets Sum
mer, at delle i det Hele kun ha\ de beregnet den for
brugte Arbeidskraft og saaledes f. Ex. ikke taget Hensyn 
til Syge- eller Fridage, og at Beregningslønningerne ikke 
stemmede ganske med de virkelige, men Statsrevisionen 
var ikke tilfreds med disse Oplysninger. Den gjennem
gik dernæst de Poster, Materialcontoen var udstykket paa, 
og hvor Bevillingen paa flere Steder var betydelig over
skredet, medens Nybygningen ikke var fremmet nær saa 
meget som paaregnet *), og støttede derpaa en Udtalelse 
om, at '.\farinen hidtil ikke havde bavl nogen vel over
veiet og beregnet Plan for sin Virksomhed . Ogsaa Be
holdningsregnskabet blev der anket over i forrige Be
tænkning. Bovedanken var, at Værdien af Beholdningerne 
31te Marts 1867, opgjort efter Værftets Lister, var om
trent 50,000 Rd. mindre end den i Statsregnskabet op
førte Sum, hvilken Forskjel syntes at maatte ligge i 

•) Angaaende dette Regnskab have vi allerede !fjor udtalt os; see 
dette Tidsskrifts 3die Blod Png. 94 og følgende. 
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Værdien af In ventariesager, da de egentlige Materialie1·s 
Værdi var eens i begge Regnskaber. I den Correspon
dance, som førtes med Ministeriet herom, oplyste dette 
vel, at de to Regnskaber ikke kunde stemme, da de 
brugte forskjellige Priser, men Statsrevisionen var paa 
ingen Maade tilfredsstillet ved den Oplysning og meente, 
at denne Omstændighed især maatte virke paa de egent
lige Materialier, hvor der imidlertid, som sagt, var Sam
stemning, at altsaa Ministeriets Oplysning gik ud paa at 
vise, at den Deel af Regnskaberne, som stemte, ikke 
kunde stemme, og at derfor Tilliden til Beholdnings
regnskabet i en betænkelig Grad maalte svækkes. Spørgs
maalet blev ikke fuldstændig oplyst dengang, men Be
tænkningen endte med den foran nævnte Indstilling om 
at faae Beholdningernes Værdi constateret, og om et 
skærpet Tilsyn med Regnskabsvæsenel. 

Denne Sagens Stilling ifjor maa holdes i Erindring 
ved Betragtning af Betænkningen, som nu foreligger, da 
den slutter sig til og flere Gange henviser til den 
forrige. 

Den begynder sine Bemærkninger om Brugsregnsknbet med at 
gjøre opmærksom paa, at Betænkningen ifjor og de derefter følgende 
Rigsdagsbeslutninger vnre af seuere Dato end Afslutningen af Regn• 
skabet for 1867-68 og derfor ikke kunde ove nogen Indflydelse 
paa dette. Hertil føies imidlertid, at man af nndre Grunde var be• 
rettiget til at vente Forandring, da den Omstændighed, at Inddelingen 
af l\laterialcontoen var noget Nyt, hvilket tidligere var paaberaabt 
som Forklaring over de skete Afvigelser, ikke længere kan paa• 
beraabes, og Ministeriets Udtalelser !fjor indeholdt et indirecte Løfte 
om at afhjælpe tidligere l\langler, sua man allerede I dette Regn· 
skab burde see l:legyndelsen Ul Fremskridt. • lllen •, hedder det snu, 
,noget saadunt er imidlertid endnu ikke tilstede ,•ed det her fore
liggende Regnskab; dette slutter sig i alt Væsentligt til det fore• 
ganende, og der lader sig derfor i det Enkelte gjore næsten de 
samme Betragtninger gjældende om det., Som Følge af denne 
Henvlisning til den forrige Betænkning glides der temmelig let ben 
over llrugsrcgnsknbet for 1867 -68, idet der kun meddeles en 
sammentrængt Oversigt over Værftets Virksomhed uden noget videre 
Commentar. 
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Vi skulle ikke gjengive alle de Tal, som meddeles, 
der kun ere Detaillen af de Summer, der ere opførte i 
Statsregnskabet, men de vise ligesom dette, at Dommen 
fra ifjor, hvad Posteringens Overholdelse angaaer, ikke 
passer uden i Henseende til Nybygningernes Fremme; 
medens der saaledes i 1866-6i var en Overskridelse 
af over 125,000 Rd. paa Flaadens Vedligeholdelse og af 
næsten 21,000 Rd. paa Værkstedsomkostninger, var Over
skridelserne paa disse Poster i 1867-68 henholdsviis 
kun henved 12000 Rd. og 1500 Rd. Samtlige Over
skridelser ere ikke synderlig større, end at de kunne 
dækkes af den til Supplering bestemte Sum, og det er 
i høi Grad ubilligt af Statsrevisionen ikke at ville see, 
at der er Fremskridt i Retning af den nye Posterings 
Overholdelse. Hvad Nybygningen angaaer, er det sær
deles beklageligt, at Værftet det ene Aar efter det andet 
ikke formaaer at bruge de bevilgede Midler, og en Paa
viisning af de betænkelige Følger deraf vilde have været 
paa sin Plads, især om den havde været ledsaget af en 
Henstilling til Rigsdagen om at raade Bod paa, hvad der 
var forsømt; hertil ville vi imidlertid senere komme 
tilbage. 

Hele den Bevilling, der var givet til Arbeidsstyrke og Materiel, 
androg 961,441 Rd. 72 Sk., og Statsregnskabet udviser en Udgift af 
954,811 Rd. 67½ Sk.; men Ifølge Brugsregnskabet beløbe de udførte 
Arbeider sig kun til 672,461 Rd. 78 Sk. Forskjellen mellem de to Regn
skabers Summer skulde betegne en Forøgelse af Materialbeholdnin
gernes Værdi, men der maa dog først fradrages 20,588 Rd. 22½ Sk. 
som Brugsregnskabet har mindre i Arbeidskraft end de virkelige 
Lønninger m. m., og betræffende hvilke, Bemærkningerne fra forrige 
Regnskab tjene til Forklaring. Angaaende de 261,761 Rd. 63 Sk., 
som derefter blh•e tilbage, faaer man nærmere Oplysning ved Be
holdningsregnskabet. 

Statsrevisionen betegner det som sin væsentlige Opgave ved 
nærværende Regnskab at fæste Blikket paa l\laterlalbeholdningerne, 
om hvis Værdi der ifjor var fremstaaet saa stærke Tvivl, og den 
Deel af Betænkningen, der omhandler disse, er ogsaa den vidtløf
tigste. Der bemærkes først, at Beholdningsregnskabet ikke kan be-
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handles særskilt for et vist Aar, da det man have et fast Udgangs
punct i Resultatet af det foregaacnde Aars Regnskab; men et saa
dant Udgangspunct savnedes. Man henvendte sig derfor til lllini
steriet, da Rigsdagens Beslutninger i Anledning af den forrige 
Betænkning vare vedtagne , om nærmere Oplysning betræffende 
Beholdningens Storrelse, og fik derefter en re, ideret Fortegnelse 
over Beholdningerne den lste April 1867, og, foranlediget ved at 
Beslutningen havde forbeholdt, at Uovereensstemmelsen mellem Stats
regnskabets op Værftsregnskabets Beholdniugsværdier oplystes, tillige 
e,n Fremstilling af de Grunde, der havde bevirket denne, og de 
i'tlidler, hvorved Uovereensstemmelse i Fremtiden vilde søges und
gaaet saa vidt muligt. Denne Fremstillings Hovedindhold er føl
gende: 

Det egentlige Beholdningsregnskab føres af Hovedmagasin-For
valteren, der er ansvarlig for Beholdningerne. Det begynder med 
disses Stllrrelse ved Aarets Begyndelse, opfører ni Tilgang og Af
gang i Aurets Lob og slutter med Størrelsen ved Aarets Udgang. 
Det revideres af Jllarinens Revision, og Værdien af Beholdningerne 
efter dette Regnskab tilfoles af llllnisterict ved Aarets Begyndelse 
og Ende efter de til hver af disse Tider gjældende Priser • gl'Uodede 
paa de sidste lndkjobspriser•. Veil Siden deraf fores i Jllinisteriet 
et Capitnlregnskab, der bvgynder med Værdien af Beholdningerne 
ved Aarets Begyndelse og forer til Indtægt for Beholdningerne: et
hvert Pengebelob, som udgives for indkjobte l\Iuterialier, og den 
beregnede Værdi af hvad der, efter Hovedmagasinets Rapporter, 
lndgaaer i Deholdningen paa anden Mande end ved Kjøb; sumt til 
Udgift: hvad der, efter Bcrcgningscontoirets Rapporter, er am·endt 
af ?tlateriah ærdi til de forskjellige Al'beidcr, og den beregnede Værdi 
af hvad del', efter Ho,·edmagnsinets Happorter, er udgaaet ar Behold
hingerne uden at am endes til Arbeiderne. Disse to Hegnskaber 
kuune ikke stemme, saaledes som Pl'iserne hidtil cre fastsatte, og 
nuar det i den forrige Statsrevisions Betænkning forudsattes, at de 
stemmede ror de egentlige lllntel'ialiers Vedkommende, var det en 
?tlisforstaaelse, dn Værdien af disse ikke, som Statsrevisionen antog, 
vnr luget af Cnpitalregnskabet men af Værftets Beholdningsregnskab, 
fordi det forste ikke tidligere havde skjelnet mellem Inventnriesager 
og lllateriuliur, og derfor ikke kunde angive Værdien af hver især. 
- Hvad de lo storste af den forrige Revision fremhæ,·ede Uover
eensstemmelser ungnaer, heroer den første ogsaa pua en ?t1isfor
stanelse. Det hed, at der til Nr. 53 vnr brugt af de til delte Skib 
indkjobte lllnteriulier for 18,388 Rd. 2 Sk., og nnar dette frodroges 
den Beholdning, der ha,•des, skulde der være tilbage for 262,720 Rd. 
12 Sk. , medens Stotsregnskabet kun havde 249,400 Rd. 70 Sk. 
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Men det her anforte Forbrug nf Materiale var ikke taget af de til 
dette Skib særlig lndkjøbte, men derimod af den almindelige Behold
ning, da de særlige lllaterlnlier alt ved deres Kjøb vare debiterede 
Skibet og Ikke kunde debiteres det nok engang. Forbruget af 
disse havde været 29,246 Rd. 6 Sk. - Ogsna den anden og større 
Uovereensstemmelse stillede sig underledes end fom10det; de Lister, 
Statsrevisionen havde ha,t, vare nemlig kun foreløbi~e, Indsendte 
fra Værftet Inden Afslutningen og Re,•lderingen af dets Regnskaber; 
en Sammenligning mellem disse og Statsregnskabets Opgivelse af 
Beholdningens Værdi mantte vise en større Forskjel, da Statsrevi
sionen ikke havde bemærket, at Tougværk , ar indbefattet I Værftets 
Lister, men ikke i Capltalregnskabet; men sammenlignes de revide
rede Beholdningslister med dette, er den virkelige Forskjel Ikke c. 
50,000 Rd. men 38,611 Rd. 55 Sk. som Cnpitalregnskabels Værdi 
er større. Denne Forskjel er begrundet i de forskjellige Priser, der 
ere benyttede, hvorved Qvanlileterne af indkjøbte og forbrugte Ma
terialer ogsaa spille en Rolle, da den ,•irkelige Jndkjobsprlis ind
gnaer i Cnpllalregnskabet, medens Forbruget bere~nes efter den ved 
Aarets Begyndelse ansatte Priis, og Værdien ,•ed Aarets Slutning 
efter de sidste Jndkjøbspriser; ha,•de man f. Ex. en Beholdning nf 
10000 Pd. a 8 Sk-. nf en Gjenstand, og der i Aarels Løb blev kjobt 
af samme 8000 Pd. a 16 Sk og forbrugt 16,000 Pd., vilde de lo 
Regnskaber stille sig saaledes: 

Beholdning 10,000 Pd. it 8 Sk. 
Anskaffet 8,000 - il 16 -

18,000 Pd. 
Forbrugt 16,000 Pd. a 8 Sk. 

833 Rd. 32 Sk. 
1333 - 32 -
2166 Rd 64 Sk. 
1333 - 32 -

Beholdningsværdi efter Capitalregnskab 
Beholdning efter Værftets Regnskab 2000 Pd. 

833 Rd. 32 Sk. 

Værdien beregnes med 16 Sk. 333 - 32 -
Forskjel 500 Rd. • Sk. 

(For nærmere nt begrunde denne Priisforskjellens Betydning Yar 
medfulgt endeel Bilng, som dog ikke findes meddeelte.) 

Endeel af Forskjellen skriver sig dog fra en Qvnntlletsforskjei, 
(naar Qvantiteterne indsættes istedenfor Capito.lregnsknbets Værdier), 
og denne er- fremkommet verl tre Omstændigheder: 1) at forbrugt 
lllnteriale er opgivet under en anden Charakteer end sin virkelige, 
saa at f. Ex. dyrere Jernsorter ere forbrugte, medens Capitairegn
skabet har beregnet Værdien af billigere; 2) at Rester af forskjellige 
Slags, der ere tilbngeleverede Hovedmagasinet fra Værkstederne, ere 
opgivne som en Tllvæxt til Beholdningerne, uden at de erc udrnp
porterede fra Værkstederne som forbrugte, og 31 at forskjelligc Urig
tigheder have fundet Sted i Rapporterne. Næst at undgaae disse 
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Feil vil Ministeriet fremtidig folge en nnden Fremgangsmaade ved 
Priisansættelsen, idet den vil blive sat efter Gjennemsnit af det 
sidste Aars lndkjobspriser i Forbindelse med den Prils, iler gjaldt 
ved Aarets Begyndelse, henseet til Qvantiteterne af det til enhver 
Priis Anskaffede, og vil blive forandret, naar en Oeholdning er op
brugt, til den lndkjøbsprlis, hvortil Artiklen da anskaffes. - Den 
Omstændighed, at Opgjørelsen af Beholdningens Storrelse lste April 
1867 var urigtig, maa selvfolgellg ove Indflydelse pna Regnskabet 
for 1867-68, der var begyndt me1l den urigtige Værdi, hvorfor et 
berigliget Regnskab 'l'il blive Revisionen meddeclt, tilligemed en 
revhleret Fortegnelse over Beholdningerne lste April 1868 og Op
lysning om Uovereensstemmelsen mellem Værdien efter denne og 
efter Capilalregnskabet for 1867 - 68. 

Denne Fremstilling gjennemgaaer Stntsrcvlslonen Punct for 
Punct. Den yttrer først, at ,saaledes som de Regnskaber, der om
fatte Værdierne, erter selve Marineministeriets Skildring deraf, ere 
beskafne, lader sig ikke paa disse grunde noget pnalide!igt Resul 
tat.• Det man derfor undersoges, om de egentlige Ueholdningsregn• 
skaber give paalidelige Re~ultater ; men forinden undergives Værdi• 
regnskaberne en nærmere Provelse for at begrunde den citerede 
Udtalelse. l\linisteriets Meddelelse om, hvorle1les de to Regnskaber 
føres og Værdierne ansættes, recapituleres, og der uddrages den 
meget rigtige Slutning, at derefter ,selv en større Nedgang, f. Ex. 
af 50,000 Rd., kunde lige sna let antages at hidrore fra en Vexien 
i Priserne som fra en Afgang I Beholdningens Qvnntiteter.• Hvad 
Priisansættelsen angaaer, kan (eller vil) Statsrevisionen ikke forsIane 
det egentlige Sammenhæng, men mener, at der er Uovercensstem• 
melse I Ministeriets Fremstilling, hvor der snart tales om sidste 
lndkjobspriser, snart om Gjenncmsnitspriser, og den samer ogsaa 
Oplysning om, hvorledes Totah·ærdien, som Cnpitnlregnskabet be
gynder med, fanes, og efter lnllke Regler Priserne for Afgang og 
Tllgnng beregnes. 

Delte tillade vi os at betragte som et nyt Exempel 
paa Statsre, isionens .\lange I paa Velvillie; lad være, at 
;\linisterie\s Udtryk kunde have ,1æret klarere, <le levne 
dog ikke Tvivl, hos hvem der vil læse med lidt Efter
tanke. Totalværdien, som Capitalregnskahet begynder 
med, tages efter Vær<lien af Værftets Beholdningslister 
ved forrige Aars Udgang, og det siges udtrykkeligt i en 
antlen Skrivelse fra \1inisteriet, som ogsaa findes i Ile
lænkningen; Priserne, der ligge til Grund for •lenne 
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Værdi, stemme med den Priisliste, Værftet faaer opgivet, 
og som lleregningscontoiret bruger i Aarets Løb, og 
som naturligviis ogsaa bruges ved Beregning af Afgang 
i og Tilgang til Beholdningerne udenfor Arbeider og 
I{jøb. Og nu den formeentlige Modsigelse mellem Gjen
n emsnitspriser og sidste lndkjøbspriser? Den findes 
sikkert kun i Statsrevision ens Tanker; idetmindste for
staae ,i Sagen simpelt hen saaledes, at det sidste Aars 
I ndkjøbspriser lægges til Grund for næste Aars Be
regningspriser, er der kun kjøbt een Gang af en Artikel, 
da ligefrem, er der kjøbt flere Gange, da efter Gjennem
snit. - Statsrevisionen, der altsaa nu forstaaer, hvad 
Ministeriet allerede ifjor sagde den, at de to Regnskaber 
ikke kunne stemme, udtaler dernæst en stærk Dadel 
over, at Værdiangivelsen for egentlige Materialier i forrige 
Regnskab var tagen efter Værftsregnskaberne og for den 
samlede Beholdning af Capitalregnskabet. Skarpheden i 
denne Dadel er let forklarlig, da Oplysningen aldeles 
omstøder Udtalelsen fra irjor: at Ministeriets da afgivne 
Forklaring viste, at den Dee! af Regnskaberne, der stemte, 
ikke kunde stemme. 

Med Hensyn til Ministeriets Forklaring over de fremdragne 
Uovereensstemmelser, gjøres {med en vis Tilfredshed) opmærksom 
paa, at der spurgtes om 31,637 Rd. 30 Sk: for de særlige Materia
llers Vedkommende, men at der knn gives Oplysning om 29,246 Rd. 
6 Sk., saa at der bliver 2400 Rd. tilbage; man har •imidlertid an
seet det for unyttigt at fremsætte nye Spørgsmaal ■• 

Sees imidlertid tilbage til Betænkningen fra ifjor, 
vil det findes, at Statsre,isioneu selv har nævnt et Beløb 
af 2 I 08 Rd. 37 Sk , samt omtalt to mindre Poster i 
l:lovedbogen, hvis Beløb dog ikke ere anførte, der an
toges at staae i Forbindelse med de her omhandlede 
særlige Materialier; hvis det altsaa havde været om at 
gjøre at laae det sande Forhold klaret, vilde et Spørgs
maal utvivlsomt ha\•e \'æret nyttigt; men man havde da 
maaskee ikke havt nogen Feil at hovere over. 

Tidsskrift for Søvæsen. Ny Række, IV. 34 
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Forstørrelsesglas over de Mangler, Ministeriet selv bar 
gjort opmærksom paa, men heller mindes, hvad den 
andensteds bar sagt om, ikke at "dvæle ved anerkjendte 
Mangler• og om, ligeoverfor en ny Regnskabsordning at 
nafvente de Resultater, som denne vil hidføre«. Og det 
er virkelig noget Nyt, dr.r tales om ved Priisansættelsen; 
• Gjennemsnitspriser• har vel tidligere været nævnt, men 
ikke i den Forstand som her; tidligere var det, efter 
hele Correspondancen at dømme, Gjennemsnit af det 
sidste Aars Indkjøbspriser, der benyttedes, medens det 
nu i Ministeriets Fremstilling udtrykkelig siges, at det 
vil blive Gjennemsnit af disse i forbindelse med den 
Aaret før gjældende Priis, hvor tilmed Qvantiteteroe, der , 
haves til hver Priis, ville blive bragte i Anslag. 

De ar Ministeriet bebudede Berigtigelser til Regnskabet og Be
holdnlngsopgjørelserne bleve Statsrevisionen meddeelte, og ved at 
gjengive dem knyttes dertil forskjelllge Bemærkninger, hvis væsent
lige Indhold er følgende: Det berigtigede Regnskab fremviser, for
uden en mindre Afvigelse, der Intet er at erindre imod, tre større. 
De to, som først skulJe omtales, angaae Værdierne ar Behi>ldnin• 
gerne; disse stille sig saaledes: 

Statsregnskab. 
a. Værdi af de almindelige 

l\laterialbeholdninger den 
lste April 1867 ...... 679,763 Rd. 32 Sk. 

b. Værdi af alle Materialbe
boldninger den lste April 

Det berigtigede 
Regnskab. 

739,958 Rd. 36 Sk. 

1868 . . . . . . . . . . . 1,090,331 - 53 - 1,100,917 - 70 -

Forskjellen mellem Summerne under a og under b hidrører 
deels derfra, at de til særligt Brug indkjøbte !Uaterialier fra lste 
April 1868 medregnes i Beholdningerne, deels derfra, at Værrtet 
ikke har kunnet anvende alle de I Aarets Løb indkjøbte l\laterialler. 
Forskjellen mellem de to Summer under a og mellem de to under 
b er fremgaaet efter Regnskabernes Revision i l\tinisteriet. Der bar 
da altsaa været store Feil i Beholdningsregnskaberne, og stilles disse 
Feil imod hverandre, beløbe de sig i et rundt Tal til 50,000 Rd. 
Ministeriet havde ved Opgjørelsen af Regnskabet for 1867-68 Vær
dier til dette Beløb mere, end det selv vidste ar, I sine Beholdnin
ger, og hvis Regnskabsvæsenet var, hvad aet skulde være, mantte 
dette vise sig i Resultatet. Derved kommer man til at betragte den 



Statsrevisionen og ll(arineministeriet. 517 

tredie afvigende Sum i det berigtigede Regnskab. Dette bar en 
Post, hvorefter Beholdningsværdien den 31te Marts 1868 efter-Værfts
regnskaberne er 21,764 Rd. 86 Sk. mindre end efter Capltalregn
skabet, hvorimod Statsregnskabet havde en Saldo af Vinden og Tab en 
ved Priisdilferentse af 27,773 Rd. 36 Sk., og disse to Summer til
sammen danne det nysnævnte Beløb af c. 50,000 Rd. l\(inisteriet, 
som havde begyndt sit{Regnskab med en for lille Beholdningsværdi, 
fik ved dets Opgjørelse over 27,000 Rd tilovers, men anede Intet i 
den Anledning og opførte Overskuddet som Saldo af Vinden og 
Taben ved Priisdilferents, idet det i Regnskabsoversigten bemærkede, 
at denne Forskjel væsentlig stammede fra, at en ældre Beholdning 
af Ege- og Fyrremuterinle var opført med den høiere Priis, hvortil 
lignende .l\lnteriale i Løbet af Aaret var indkjøbt. Men sna kom 
Stntsrevisionens Indsigelser imod forrige Regnskab med hvad der
efter fulgte, og nye Undersøgeister og et nyt Regnskab og i dette 
et Deficit af 21,764 Rd. 86 Sk. Til Forklnring af, hvori det er be
grundet, har Ministeriet fremsendt en Sammenstilling af Værdierne 
for endeel lllnterialler, beregnede, dcels efter de den lste April 1868 
fastsatte Priser, deels efter de i Capitnlregnskabct for 1867-68 be
nyttede Priser, der viser en Forskjel i Værdierne for disse Jllaterlalier 
af 18 ,683 Rd. 89 Sk. Forstaaelsen af denne Sammenstilling og af 
Udtrykket ,fastsatte Priser, var ikke ganske klar, og man henvendte 
sig derfor om nærmere Forklaring og modtog en Skrivelse, (som 
fuldstændig meddeles), hvis Indhold er: at der alt fra ældre Tid 
aarlig er opgivet Værftet en Prilsliste for de forskjellige Materinller, 
hvor Priserne vare bestemte efter de seneste lndkjøbspriser; at Mi
nisteriet fremdeles betragter Værftets Regnskaber som de egentlige 
Beholdningsregnskaber, hvilke ere Gjenstnnd for nøiagtlg Revision; 
at det Capitalregnskab, som, ifølge Forslag fra en tidligere nedsat 
Commission, føres siden 1866, opfattes som controlerende hiint 
Regnskab, men at det begynder med den Beholdsningsværdi, Værfts
regnskabet fra det foregnaende Anr udviser ; at Uovereensstemmelsen 
mellem disse to Hegnskabers Resultater i Henhold til Forslag fra 
nysnævnte Commission opføres som Saldo af Vinden og Taben ved 
Prllsditrerents, og nt det meddeles, i Anledning af hvilke Gjenetandee 
Prlis Gevinsten eller Tabet væsentligst er fremstaaet; dernæst nær
mere Forklaring over den gjorte Sammenstilling, der skulde Yise 
Prlisforskjellens Indflydelse i det foreliggende Regnskab; og endelig 
Meddelelse om den allerede tidligere omtalte Forandring 1 Bereg
ningsmanden for Prilslisterne, og om at denne for Finantsaaret 
1869-70 er endelig afgivet til Værftet den 30te Juni, men at en 
Liste med væsentlig de samme Priser var tilsendt Værftet Yed Anrets 
Begyndelse. - Herefter mener Statsrevisionen, at der vel er givet 
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Forklaring over den største Deel af de 21,764 Rd., om den end 
finder de Veie tvivlsomme, ad hvilke det er naaet; men Forklarin
gen findes at staae i Strid med den, der blev givet over det Over
skud, man tidligere troede nt ha\'e; dengang henvistes til Ege- og 
Fyrrematerialet, uden at der omtaltes, nt andre Artiklers Priisforskjel 
vilde øve en modsat indflydelse; nu anføres denne, og Ege- og 
Fyrrematerlalierne Jades uomtalte; • der Inder sig• - slutter Ud
talelsen om disse Forklaringer - , saaledes Ikke bygge nogen Slut
ning pnn dem anguaende Værdien af lllarlnens Beholdninger, men 
vel derimod en Slutning om Vanskeligheden uf at bygge paa Ma
rineministcrlets Forkl!lringer. • 

Denne Dee! af Betænkningen, og navnlig det I{raft
udtryk, hvormed der sluttes, og som endog er trykt med 
fede Typer og i brudte Linier, ligesom Indskriften paa 
en Gravsteen, undlader ikke al gjøre Virkning paa flyg 
tige Læsere; men hvad er saa det Hele, der handles 
om? hverken meer eller mindre, end hvad Ministeriet 
allerede ifjor har sagt og gjenlaget iaar, hvad Enhver 
kan sige sig selv, at Brugsregnskabet paa Værftet og 
Capitalregnskabet i Ministeriet ikke stemme; og de komme 
aldrig til at slemme. Uovereensstemmelserne kunne 
gjøres mindre ved at fjerne de Unoiagligheder, der have 
været i det indviklede Bogholderi, hvad Ministeriet jo 
har havt og har Opmærksomheden fæslcl paa, og ved 
en mere compliceret Beregningsmaade af Priserne; men 
fuld Samstemning er en praktisk Umulighed. Men det 
er ogsaa praktisk fuldstændig ligegyldigt; det hele Spørgs
maal kan maaskee have megen Interesse for Bogholdere, 
men for Staten betyder det Intet; thi det Capitalregnskab, 
der fores over Materialbeholdningen i Ministeriet, og 
som er det, der har givet Anledning til tredive uhygge
lige Sider i Slatsre\·isionens Betænkning, kunde gjerne 
aldeles undværes. Betænkningen siger, at i den Form, 
det har ha"t, er det uden Betydning; men, selv om det 
naaer al tænkelig Fuldkommenhed, bliver det uden Be
tydning. Det er Beholdningsregnskabet paa Værft.et, 
som betyder noget; blh er det ordentlig ført og revide-
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ret, og Tilstedeværelsen af de Beholdninger, det udviser, 
behørig controleret, saa haves al den Betryggelse, som 
behø,·es, og, hvad der haves mere, er overflødigt Arbeide, 
spildt Tid og spildte Kræfter. - Men, selv om nu Stats
revisionen ikke vilde sige: dette Capitalregnskab, som 
ikke kan tillægges nogen Betydning, ville ,·i slet ikke 
beskjæftige os med; vi ville udelukkende undersøge Værf
tets Beholdningsregnskaber, saa skulde den dog ikke 
stille Sagen frem, som om Værdier af 50,000 Rd. smut
tede bort mellem Hænderne, uden at det mærkedes. Den 
siger: da Ministeriet, ved at begynde med Værdier, der 
\'are 50,000 større, end det selv vidste, fik et Overskud 
af 27,000, anede det Intet! l.'\ei, og hvorfor skulde det 
deraf strax see del sande Sammenhæng? Statsrevisionen 
har jo sel\· fremhævet, at •selv en større l.'\edgang f. Ex. 
50,00ll Rd. kunde lige saa let antages at hidrøre fra en 
\ exlen i Priserne som fra en Afgang i Beholdningernes 
Qvantiteter," og Ministeriet havde jo aldrig ventet Over
eensstemmelse; det skulde føre Capilalregnskabet, det 
skulde forklare Forskjellen mellem dettes og Værftsregn
skahets Resultater, og det forklarede baade ved sit Plus 
og ved sit Minus, hvori det antoges at ligge. Naar det 
siges, at Rigtigheden af den ene Forklaring udelukker 
Rigtigheden af den anden, saa er det ikke et correct 
Udtryk ; correcl maatte det hedde, at ingen af Forklarin
gerne var udtømmende. Den ene berører nemlig kun 
Materialier til en Værdi af c. 370,000 Rd. og den anden 
Gjen:1tande til en Værdi af c. 200,000 Hd., medens hele 
Beholdningsværdien er over en Million. Men Sagen har 
jo Yæret, at en nøiagtig Oplysning vilde medføre et, som 
l\Iinisteriet bemærker, umeget betydeligt og, som det an
tages, unødvendigt Arbeide11; man har aabenbart i Mini
steriet slet ikke lagt \'ægt paa Uovereensstemmelser, der 
ikke efter Regnskabernes Natur kunde undgaaes, og man 
har ikke tænkt sig, at Statsrevisionen vilde lægge Vægt 
derpaa, da de egentlige Beholdningsregnskaber eflP.r 
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deres Revision maatte vise de virkelige Værdier, og det 
er paa dem og ikke paa Forklaringerne over Uovereens
stemmelserne, der skal bygges Slutninger. 

Statsrevisionen vender sig da tilsidst til disse Værf
tets Beholdningsregnskaber, og ,·i skulle nu see, hvad 
den siger om dem. 

Yed en Henvendelse til !llinisteriet er det forst bragt paa det 
Rene, nt alle !llaterlaller nu indbefnttes i Beholdningen ; derefter an
fores de væsentligste Berigtigelser, som ere foretagne I Opgjørelsen 
lste April 1868; i Anledning af disse tilskrev man lllinisteriet, at 
slige Berigtigelser Ikke før vare fremkomne, udtalte den Formod
ning, ,at Til- og Afgang pna Beholdningerne fremtidigen ville blive 
controlerede af l\linisterlets Revision•, og det llanb, at det vilde 
skee saa betids, at det rigtige Resultat kan optages i Statsregnskabet; 
lllinistcrlet svarede hertil, ni Controlen vil •ligesom hidtil skee ,·ed 
Conto I ret for !llarinens Revisionsvæsen •, og at man venter at kunne 
fnae Regnskaberne reviderede I rette Tid. lllan rettede dernæst en 
Forespørgsel, om denne Control tilstrækkelig betryggede, at ,det 
virkelig er tilstede, som burde ,·ære tilstede • ; hertil svaredes, at 
saavel Ho,•edmagasinforvalterens som Værkstedernes Regnskaber 
revideres , at Hovedmagasinforvalteren man slllle en Cnution af 
2000 Rd., og at man søger at slkkre sig imod ulovlig Borttagelse 
af Beholdningerne, deels ved Aflukning og Tilsyn, deels ved aarlige 
Eftersyn af enkelte Artikler. Optagelse af den hele Beholdning floder 
paa Grund af et saadant Arbeides store Omfang i Almindelighed 
kun Sted ved Skiftning af Regoskubsforer; den sidste Optagel~e af 
Hovedmagasinets Beholdning var I 1865, og den viste, at Over
skuddet paa nogle Artikler o,•ersteg l\langlen pna undre. Hertil be
mærkes, nt Cnutioncn Ikke knn tillægges stor Vægt, at Sikkerheden 
man søges I Regnskaberne; men at det af Berls llgelserne er frem
gnnet, nl der lste April 18GS burde tlllægges Værdier af 8,700 Rd. 
•Havde nu !lllnisteriel ikke taget den Beslutning at Inde Regnskabet 
revidere,, vilde den ,•Irkelige Beholdning været større end Regn
skabernes Udvisende, og efter flere Aars Forløb maatte der frem
komme et betydeligt Overskud, hvorved • Værdier kunde forsvinde, 
uden at det gjennem Regnskaberne blev muligt at savne dem , , saa 
at Garantien tlisldst maatte søges i Yærftets Bevogtning. 

Alter her lukkes Øinene for det Faclnm, at Revi
sionen ar Værftets Regnskaber altid har fundet Sted, og 
det gives Udseende af, at den er noget Nyt, fremkaldt 
ved SLatsrevisionens Anker; naar der vendes saaledes op 
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og ned paa de virkelige Forhold, kan det sagtens see 
ud, som om al Sikkerhed var borte; men, befragtes Sand
heden, er en Caution af 2000 Rd. ikke uden Betydning; 
saa store Mangler lindes aldrig i Beholdningen. - Men 
lad os følge Betænkningen videre. 

De af l\linlsteriet omtalte aarlige Eftersyn udbad man sig nær
mere belyste, og man fik de Actstykker, som vedkom Eftersynene 
for 1865-68; da disse viste Ikke fan Uovereensstemmelser mellem 
hvad der var, og hvad der eftel' Regnskaberne skulde være, spurgte 
man atter Ministeriet om, hvorledes de forefundne Afvigelser vare 
blevne berigtigede, og om disse Eftersyn antoges at yde betryggende 
Sikkerhed. Herefter modtoges en fra Generaldecisoratet for Marinens 
Revlsionsvæsen Indhentet og af l\linlsteriet tiltraadt Erklæring, der 
indeholder en Liste over de i Aarene 1865, 66 og 67 forefundne 
l\langler og Overskud, og som oplyser, at endeel af de forefundne 
Mangler antages at stamme fra en Forvexling I Regnskaberne af 
Artikler for andre lignende, hvoraf der er fundet Overskud, og de 
ønige ere saa ubetydelige, at der ikke var fundet Anledning til at 
gjøre noget Krav gjældende. Af Overskud er 46 Pd. Kobber en 
ligefrem Overvægt, da Kobberstængernes Antal stemmede, og deo er 
bleven tagen til Indtægt; af Trossegods forefandtes efter den forrige 
Skipper ved Takkelloftet endeel Overskud, som blev beordret taget 
til Indtægt, og senere tages det overskydende efterhaanden til 
Indtægt ved Attest fra Takkelmesteren. Eftersynene i Forbindelse 
med Værftets Bevogtning formenes i det Hele at give antagelig 
Sikkerhed for, at Beholdningerne virkelig ere tilstede. - Statsrevi
sionen Indrømmer, at der ved enkelte Gjenstande kan ligge en For
vexling til Grund for Overskud og Mangel, men Overskuddet er dog 
o,·erveiende, og, naar Regnskabet vnr nøiagt111t, kunde der Intet Over
skud komme; der foreligger Intet til Forklaring af det store Over
skud af Trosser, og det sees heller ikke, hvorledes Overskuddet af 
Kobber har kunnet komme tilstede. Hvorledes de Dele af Behold
ningerne, der beroe i Værkstederne, controleres, erfares heller ikke; 
men her er vistnok Visitationen og Bevogtningen den eneste Be
tryggelse; om dens Pnalidelighed vil man ikke udtale nogen Mening, 
men kun bemærke, at, naar Visitation anvendes, burde deu, i Lig
hed med Toldeftersyn, omfatte Alle. !\len Regnskaberne skulde give 
den bedste Sikkerhed; Alt synes imidlertid at tyde pna, at disse 
udvise en mindre Beholdning, end de burde, og man man derfor 
udtale, ,at det, efter hYBd der foreligger, ikke er hævet over Tvivl, 
at det virkelig er tilstede, der burde ,•ære tilstede., 
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Denne Deel af Betænkningen viser slaaende, med 
hvilken Hensynsløshed, Smaalighed og Mangel paa prak
tisk Sands Slalsrevisionen er gaaet frem; den Liste over 
de ved Eftersynene forefundne Urigtigheder, som er med
deelt, vil forundre Enhver, der forslaaer, hvad der handles 
om, ved sin Ubetydelighed; 17 Alen Seildug, 9 Pd. Talg, 
5 Pd. Sæbe, del er, foruden de ovenfor nævnte Uover
eensslemmelser, de største. Statsrevisionen kan ikke 
fatte, hvorledes en Overvægt af 46 Pd. [{obber er kom
men tilstede I Det er dog virkelig ikke vanskeligt at for
slaae, at der ved Leveringer gives rundelig Vægt, der 
eflerhaanden Jet naaer op til 4 6 Pd.; man kjøbcr I 000 Pd. 
og faaer 1 O 10; hvis den virkelig modtagne Vægt blev 
indfort i Værftsregnskabet, vilde Statsrevisionen sagtens 
korse sig over den Uorden, at Capilalregnskabet havde 
en Udbetaling for 1000 Pd., og Værftsregnskabet en 
Indtægt af 1 O IO; og nu korser den sig o,•er Ove rvægten. 
Hvad Trossegodset angaaer, er Overskuddet paa delle i 
1865, 66 og 67 henholdsviis 3f, 5! og 7 { Trosse. 
nisse Tal betegne nu ingenlunde det a ar I i g e Overskud ; 
hvert Aar eflersees forskjellige Førligheder, og de fundne 
Overskud ere samlede i flere Aar; men herom tier Slats
rev1s10nen. Al der man komme Overskud, ligger i Sagens 
Natur; Trosserne kunne ikke stykkcviis eftermaales, de 
indgaae i Regnskaberne med en Normal-Længde af 113 
Favne, men Enhver veed, al de strække sig meget ulige, 
og, naar de udkappes Lil Brug, yde alle meer end 113 
Favne; tages nu i Delraglning, at der ikke blot handles 
om Takkelloflels eget Brug, men ogsaa om det i de ud
rustede Skibe, hvis Restbeholdninger igjen modtages paa 
Loftet, er Overskuddet ikke forunderligt; del er op
lyst, at det siden 1865 er indført eflerhaanden al lage 
Overskuddet, der viser sig paa de enkelte Trosser, der 
udkappes, til Indtægt, men det vil dog ikke heell kunne 
forsvinde, som det overhovedet vil være en Umulighed 
at faae et nøiagtigt stemmende Regnskab o,·er Gjen-
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stande af den Art. Og det er paa Unøiagtig
heder af den Natur, at Statsrevisionen grunder en 
Insinuation, der kaster Skygge ikke blot paa alle Ma
rinens Regnskabsførere, men paa enhver Mand, der fær
des paa Værftet! Oer er saa at sige ingen Mangler fore
fundet ved de aarlige Eftersyn, men derimod lidt Øver
skud; hvis nu dette var blevet bortescamoteret. vilde 
Statsrevisionen have fundet Alt i Orden; men Folk ere 
ærligere, end det sommetider troes, Overskuddet er der 
og skjules ikke, og nu benyttes dets Tilstedeværelse 
som Støtte for. en l\Iistanke om, at Marinens Gods forsvin
der! Det viser, som alle de 66 Sider, Statsrevisionen 
har skrevet om Marinens Regnskaber, at den Uhildethed 
og Sandhedskjærlighed ikke II er tilstede, der burde være 
tilstede". 

Dette Afsnit af Betænkningen slutter med følgende 
Udtalelse: 

, Da Brugsregnskabet lider af væsentlige Mangler, kan Stats
revisionen ikke foreslaae Rigsdagen at lade det passere uden med 
en udtrykkelig Udtalelse derom. Et Forslag til en saadan Udtalelse 
vil derfor blive fremsat i Forbindelse med Forslaget til Rigsdagens 
Beslutning. • Seer man saa hen til Betænkningens Slutning, finder 
man Forslaget, der lyder: ■ Det for Marineministeriet aflagte Brugs
regnskab faaer at passere.• 

Dette Udtryk er fuldstændig urimeligt; enten maa et 
Regnskab passere, uden Bemærkning, eller med Bemærk
ning om de Feil, der maae undgaaes i følgende Regn
skaber, eller det maa ikke passere; dette nfaaer at pas
sere• siger Ingenting. Og hvad menes med n Brugs
regnskabetu; det egentlige Brugsregnskab bar Statsrevi
sionen kun omtalt meget flygtigt og henviist til Betænk
ningen fra i fjor, der som ovenfor viist ikke passer; det 
er Beholdningsregnskaberne, man iaar har beskiæftiget 
sig med, men de kunne kun meget uegentlig kaldes 
Brugsregnskab. 

Den haarde Fremfærd imod Marineministeriets Regn
skaber bliver dobbelt besynderlig, naar man sammenligner 
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den med Behandlingen af andre Dele af Statsregnskabet; 
vi skulle exempelviis nævne Krigsministeriet. Der seer 
man, at paa en Ptække Spørgsmaal, Statsrevisionen har 
stillet om tildeels betydelige Ting, som Brug af en større 
Sum i et andet Øiemed end det, hvortil den var be
vilget, eller om Værdien af Armeens Hestehold, har den 
slet ikke modtaget Svar; men dog følger ingen Indstil
ling om "faaer at passere• eller sligt. Udsagnet » Af 
megen Tale kommer Fortrydelse, men Taushed er sik
ker• er gammelt, men Statsrevisionen har leveret en ny 
Illustration dertil. 

Betænkningens 3die Afsnit har til Overskrift : Mari
nens Anskaffelser; et saadant Afsnit fandtes ogsaa i den 
forrige Betænkning, men det nærværende har dog en 
noget anden Charakteer. lfjor indeholdt det væsentlig 
en Belysning af den Fremgangsmaade, der benyttedes 
ved Anskaffelser til l\Iarinen, og udtalte Statsrevisionens 
Anskuelser derom; særlig fremhævedes Anskaffelsen uf 
Maskinerne \til ■ Lindormen•; om denne udtaltes vel ikke 
nogen ligefrem Dom, men Fremstillingen, der var bygget 
paa de Aclstykker*), der alt tidligere havde været Rigs
dagen meddeelte, vidnede om, at Statsrevisionen sluttede 
sig til en tidligere Udtalelse af Finantsudvalget, al l\lini
steriet ikke altid havde viist,tilbørlig Forsigtighed ved l\la
skinbeslillinger. 

faar begynder Afsnittet ogsaa med en Bemærkning 
om Anskaffelsesmaaden i Almindelighed, men denne ind
skrænker sig til den Oplysning, at der med en enkelt 
Afvigelse er fulgt samme Melbode som ifjor, og at der 
i enkelte Tilfælde er sluttet Accord om Arbeiders Ud
førelse for tre Aar. Derefter meddeles de Actstykker, 
som man efter Begjering har faaet til Bedømmelsen af, 
om de ifjor omtalte MasJriner have opfyldt Contractens 

•i Dis~e Actstykkers Indhold vil være ,•ore Læsere bekjendt af en 
Artikel i dette Tidsskrifts 3die Bind. 
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Bestemmelser, nemlig Prøve-Commissionens Forhand
lingsprotokol og et Par sig dertil sluttende Skrivelser. 

Vi anbefale vore Læsere at gjøre sig bekjendte med 
disse Actstykker i deres Heelbed; vi indskrænke os til 
at gjengive Hovedmomenterne af deres Indhold: 

Da •Lindormen• var færdig til Prøve, udnævnte Ministeriet en 
Commission til at prøve og bedømme dens l\laskiner og Kjedler, 
og meddeelte denne Gjenpart af den afsluttede Contract og de Reg
ler, hvorefter Prøverne skulde holdes. Commissionen gav Fabri
kanterne Leilighed til at yttre sig om disse Regler, og de væsent
ligste af deres Bemærkninger vare: Forlangende om, at Skibet kom 
til at ligge til Tegningens Vandlinie; og Paastand om, at Fabrikan
terne havde Ret til at arbeide med et Damptryk i Kjedlerne af 
60 Pd. paa □", medens , Ministeriet havde bestemt, at Belastningen 
af Ventilerne skulde være 50 Pd.; thi Kjedlerne vare prøvede med 
koldt Tryk af 1:20 Pd.; og Contractens Bestemmelse, at de skulde 
være stærke nok til at arbeide med ca. 50 Pd. Tryk, maatte for
staaes saaledes, at de Ikke maatte være mindre stærke, hvorimod 
en Forøgelse af Styrken kun var til l\larinens Fordeel. Commis
sionen fremsendte de gjorte Bemærkninger til l'llinisterlet, og an
gaaende de to her nævnte udtalte den, at ifølge Oplysning fra den 
techniske Directeur vilde Skibet tomt, med Undtagelse af det til 
Prøverne nødvendige lllandskab og Kul, ligge 5" dybere end Teg
ningens Vandlinie; med Hensyn til Damptrykket meente Fleertallet, 
at Fabrikanternes Paastand ikke kunde gives l\ledhold, da efter 
Loven Sikkerhedsventilernes Belastning i det Høieste skal svare til 
Halvdelen af det Tryk, hvorunder Kjedlerne ere prøvede; men, da 
Contractens Udtryk ikke vare ganske klare, og det var uheldigt for 
Fabrikanterne, at Skibets Dybgaaende var blevet større, var der An
ledning til at imødekomme dem. Fleertallet foreslog derfor at be
laste Yentilerne med 55 Pd.; eet llledlem tiltraadte ikke denne Ind
stilling, da han deels antog, at det af de inden Contracten førte 
Forhandlinger fremgik, at Meningen med de brugte Udtryk havde 
været, at Damptrykket ikke maatte overstige 50 Pd., deels betragtede 
Anvendelsen af et høiere Tryk for betænkeligt, og han ikke kunde 
fæste fuldkommen Lid til den Prøve, Kjedlerne havde været under
givet. - Imod det større Dybgaaende var Intet at gjøre; det andet 
Spørgsmaal afgjofde lllinisteriet saaledes, at P10verne skulde fore
tages som bestemt, men at en Prøve med en Belastning af Venti
lerne paa 55 Ibs. blev tilladt. Den 18de December f. A. skulde den 
første Prøve, en fire Timers Fuldkraftsprøve, foretages, men den af
brødes ved Taage, og nogle Dreiningsforsøg bleve da anstillede 
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!stedet; den 21de fandt Fuldkraflprøven Sted; den varede omtrent 
4f Time, og dens Resultat var: Fart 12.02, ind. H K 1562.8 •), Kul
forbrug 13.26 Td. eller 2.46 Pd. = 2.71 Ibs pr. ind H K i Timen. 

Fabrikanterne, som havde overværet den afbrudte Prøve, sendte 
efter denne en yderligere Indsigelse til Commissionen angaaende 
Ventilernes Belastning; de fremhævede, at det havde vllst sig, at 
denne ikke stemmede med Damptrykmaniernes Angivelser, og for
langte den forandret saaledes, at der virkelig kunde holdes det Tryk, 
hvormed man vilde nrbeide, hvilket var i Overeensstemmelse med 
den almindelige Prnxis. De gjorde ligeledes Indsigelse nnganende 
et Par andre Sporgsmnal, som dog her kunne forbiganes. Som 
Følge heraf tog Commissionen paany Spørgsmnnlet om Ventilernes 
Belastning under Ovorveielse: Trykmanierne underkastedes en Prøve 
i Maskinværkstedet, hvoraf det fremgik, at de viste rigtigt indenfor 
nærmeste Pd. Dampen blev dernæst sat op i en Kjedel, medens 
Skibet Ina stille, og Iagttagelser anstillede, med forskjellig Belast
ning af Ventilerne, over det Tryk, lllanometret viste, naar Ventilerne 
løftede, hvorved det viste sig, at med høit Tryk stemmede det med 
Belastningen, hvorimod Ventilerne ved lavere Tryk løftede, naar 
Trykmnnleren stod indtil 1½ Pd. under Belastningens Vægt, og i alle 
Tilfælde faldt Ventilerne, naar de først ,•nre loftede, ikke til, for 
Trykket var gaaet 10-14 Pd. ned. Commissionen var enig med 
Fabrikanterne i, at under Skibets Gang svarede Trykmaniernes Viis
ning ikke med Ventilernes Belastning, men den deelte sig, i Hen 
seende til hvilket af disse to Jllidler der skulde være bestemmende. 
De to techniske ~ledlemmer forklarede Uovereensstemmelsen ved 
Ventilernes Form, der var konisk, hvonoed Dampen kom til at trykke 
paa en Flade, noget forskjellig fra den, der var lugt Ul Grund for 
Beregningen ar Ventilernes Belastning, hvorhos Skibets Bevægelser 
øvede Indflydelse paa de pnahængte Vægte og fornursagede lettere 
Løftning, men Ventilerne faldt da først ned igjen, naar Damptrykket 
var faldet endeel; de foresloge derfor, at den pnngjældeode Bestem
melse skuhle forandres derhen, at Belastningen afpassedes, saa at 
Ventilerne først løftede, nnar Trykket i Kjedlen oversteg de fastsatte 
50 Ptl. De tro andre l\ledlemmer meente derimod, at Kjedlerne, 
nnar Dumpen var oppe, og Skibet lan stille, eller naar l\Jnskinerne 
efter Gang stoppedes, eller nnar Dampforbruget I Søgang blev uregel
mæssigt, mnatte udholde et Tryk, som svarede til Ventilernes Be
lastning, og kunde derfor ikke finde det berettiget at forøge Belast-

') Her og i det Følgende er kun anført Hestekrnften, beregnet 
pan den af Commissionen foreslnaede lllnade, der stemmer med 
almindelig Praxis. Den af l\llnisterlet først bestemte Beregnings
mnade giver et Par H K mindre. 
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nlngen, fordi Trykmaalerne under stærk Fart ikke havde vllst saa 
stort Tryk, naar Ventilerne løftede; og et enkelt af disse Medlemmer 
knyttede yderligere hertil en, ved Henviisning til forskjelllge Uheld I 
Peder Skram, Dannebrog og Fylla og til forskjellige Technikeres 
Udsagn, motiveret Erklæring om det Utilraadellge I at anvende et 
hølere Tryk i KJedlerne. Efter at have modtaget disse Commlssio
nens Udtalelser, bestemte Ministeriet, at de givne Regler for Belast
ningen skulde staae ved !Ilagt, og paa Foranledning af Fabrikanterne 
beordredes den egentlige Modtagelsesprøve afholdt inden de øvrige 
bestemte Prøver. Herom underrettedes Fabrikanterne, som Imidler
tid ikke vare tilfredse med l\linlsteriets Afgjørelse, hvorfor de I en 
ny Skrivelse erklærede, uL de kun vilde møde til Prøverne, hvis 
Belastningen blev saaledes, at der kunde arbeldes med et Tryk af 
55 Pd. i Kjedlerne; og da Dagen for Prøverne var bestemt, og de 
blevne Indbudte til at overvære den, mødte de ikke selv, men sendte 
en l\faud. Pan Grund af Kuling mnatte Prøven opgives den første 
Dag; dn den et Par Dage efter skulde foretages, fandt Over kog Sted 
i den ene Kjedel; en Prøve blev ni afholdt, men den Forsigtighed, 
det var fundet nødvendigt at anvende ved Fyringen, I Forbindelse 
med andre Omstændigheder, foranledigede Commissionen til at Le
ramme en noden. Inden denne gjentog Fabrikanternes Repræsen
tant Forlangendet om at fane Ventilerne snaledes belastede, nt der 
kunde arbeides med 55 Pd. Tryk i Kjedlerne, og da dette afsloges, 
forlod han Skibet, Prøven blev dn foretaget uden Deeltngelse fra 
li'abrikanternes Side; efter den Erfaring, der var gjort ved de lid
ligere Prøver, beordredes Damptrykket holdt saaledes, at betydelig 
Udstrømning af Ventilerne kunde undganes, medens der skulde be
nyttes en saadnn Dampafskæring, nt en forceret Fyring kunde ve1l
llgeholdes; imod denne Ordre udtalte dog et Medlem af Commis
sionen sig, Idet han meente, nt man netop lgjennem Prøver burde 
forvisse sig om den Fare, Ventilernes Virksomhed kunde medføre. 

Resultaterne af de foretagne Prøver Yare : med en Belastning 
af 50.7 Ibs pan Ventilerne, l\lediums Damptryk l Kjedlerne 44.6 Ibs, 
pna Dampbeholderen 42.4 Ibs, Vacuum 27.611 , Spjeldene fuldt aabne, 
Dumpafskæring paa de smna Cylindre 18½ : 24 : 105.55 Omdreialn
ger pan St B Skrue og 104.93 pun Bh, samlet lndicnter H K l\ledlum 
1747.75, Kulforbrug 2.94 Pd. = 3.24 Ibs. llled en Belnstniag sva
rende til 55.8 Ibs, Damptryk pan Kjedler 50.2 Ibs og pan Beholderen 
47.9 Ibs, Vacuum 27.311 , Spjeldene fuldt aahne og Dampafskæring 
17¼ : 24 : 104.53 Omdreininger paa St B Skrue og 105.27 paa BB, 
l\lediums Ind! H K 1753.41, Kulforbrug 2.70 Pd.= 2.98 Ibs. - Efter 
disse Prøver foretoges endnu nogle Forsøg med den langsomste 
Gang, der kunde gives l'tlnsklnerne, og med Stopning og Bakning. 
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Efter Prøvernes Slutning erklærede Commissionen, paa derom 
fra Ministeriet given Anledning, det som sin Overbeviisning, at Ma
skinernes Forarbcidclsc og Præstationer i enhver Henseende svarede 
til Contractens Fordringer, idet den dog med Hensyn til den Indi
cerede Kraft ved lllodtagelsesprøven, der skulde være 1750, henviste 
Ul de nysnævnte Resultater af Prøverne. Under 13de lllarts d. A. 
afgav den dernæst sin Betænkning, hvori den gjorde Rede for sin 
Virksomhed og for Resultaterne l deres Heelhed; af disse skulle, 
foruden de foran anførte, her endnu nævnes: at Skibets Maxlmums
fart kan sættes Ul 12.5; at Kulforbruget under Modtagelsesprøverne 
ikke kan tillægges samme Noiogtighed som under den 4- Timers 
Prove, medens det dog er klnrt, at en forceret Prøve ikke giver san
meget Udbytte nf Kullene som en anden; at lllaskinernes Construc
tion vel frembyder Fordele, men at Anvendelsen af denne Form l 
Krigsskibe ikke kan til mades, fordi den rager for hoit op; at Skibet 
dreier godt: gaaende fuld Fart dreiedes heelt rundt i 4m 28", Dia
meter ar Omdreiningscirklen 1390' ; fra Skibet liggende stille dreie
des: 1} naar begge Maskiner sattes !gang frem, og Roret lagdes 
iborde, l en Tid af 4m 47" og i en Cirkel af 850' Diameter; 2) naar 
den ene lllaskine gik frem og den undcn bak, og Roret lagdes !borde: 
Tiden 4m31", Cirklens Diameter 220', og 3) naar den ene lllaskine 
gik frem og den anden bak, og Roret blev holdt midtskibs: Tiden 
5m 59", Diameter 270'; Maskinerne manøvreres let: fra Skibet lig• 
gende stille gaves Ordre til fuld Kraft frem; Qvadrantens Bevægelse 
medtog da 8 il 12 Secunder, og ertor 10 il 12 Secunder meer vare 
lllaskinerne i fuld Gang; fra Skibet ganende frem med begge Illa
skin er, c. 80 Omdreininger 10 Miils Fart, kastedes Ul Bak paa een
gaag; Jllaskinerne begyndte at hakke efter 22", og efter lm 12" var 
Farten stnndset; den langsomste regelmæssige Gang, der kunde 
nnaes, var 26 Omdreininger, svarende til en logget Fart nf 3. 

Eet Medlem af Commisslonen knyttede til Betænkningen et 
Forslag om at forandre det ene Sæl Maskiner ved at borttage Høl· 
tryks-Cylindrene, og derefter anstille en sammenlignende Prøve med 
de to Smt, der hver kunde gives lo af Skibets fire Kjedler, og da 
eventuelt forandre det hele S)·stem; dette · var motiveret, deels ved 
Henviisning til Ulempen uf de høitrækkende lllaskiner, deels ved 
det formeenllig lllisiigo i ut bruge san høit Tryk, og Forandringen 
antoges at kunno gju1·es uden stor Bekostning. - llllnisterlet sendte 
dette Forslag til Construr.tions-Commissionens Betænkning, i hvilken 
udtales, at det vel er en Ulempe, nt Maskinerne bygge saa hoit op 
under Dækket, og at det kunde være ønskeligt ut fuue en sammen
lignende Prøn, som den antydede, mellem de to Illaskin-Systemer; 
men at der efter Udfaldet af Prøverne Ikke synes at være Anledning 
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til at foretage en Forandring, som maa være af tvivlsom Gavnlig
hed; at der Ikke behøves at næres Frygt for Damptrykkets Størrelse, 
og at en saadan Forandring ikke vilde være let iværksættelig og 
laltfald vilde gjøre Skibet utjenstdygtlgt for længere Tid. 

Statsrevisionen bemærker til de vidtløftige Actstyk
ker, den har meddeelt, ikke andet, end at det efter Be
tænkningen maa betragtes som afgjort, at de contract
mæ!\sige Fordringer til Maskinerne ere opfyldte; det 
bliver derved tvivlsomt, hvorfor den egentlig har med
deelt dem, da det kunde synes tilstrækkeligt, at den 
gav denne Oplysning. Det hedder nok, at den har gjort 
det i Betragtning af Sagens \'igtighed, men det kan 
ingensteds sees, i hvilken Retning, Statsrevisionen mener, 
at Actstykkerne tale, og det et· dog dette, det kommer 
an paa, naar man vil gaae ud over det simple Spørgs
maal: er den og den Contract opfyldt, og det simple 
Svar: ja. Den har maaskee ikke villet udtale nogen 
Mening om de Tvistigheder, der have været mellem 
Commissionen og Fabrikanterne, og ikke turdet binde 
an med Spøngsmaalet, om de afholdte Prøver tale for 
eller imod det Maskin-Princip, som der nu i fem Aar 
har været stridt om; men dette ·er ikke heldigt, thi det 
kan bestemt forudsees, at saaledes, som Sagen er Rigs
dagen forelagt, vil der fremkaldes en Fortsættelse af den 
Debat, som gjenlagne Gange har væ.ret ført om dette 
S pørizsmaal. 

Ligeoverfor denne IDdsigt ville vi forsøge, hvad Stats
revisionen har nnrlladt, at give et Bidrag til Bedømmel
sen af, om Resultaterne af Lindormens Prøver tale for 
eller imod Anvendelsen af Bøi- og Lavtryks-Principet; 
vi føle os saameget mere opfondr11de dertil, som en Ar
tikel i forrige Hefte, af Hr. Admiral v. Dockum, paany 
har henledet Læsernes Opmærksomhed paa denne Sag, 
og at vortl Anskuelser gaae i en anden Retning end den 
høilagtede Forfallet·s, afholder os ikke fra at udtale dem, 
da vi ere fuldt ornrtydede om, at Admiralen har skrevet 

Tid11krift for Sovæsen, Ny Række. IV. 35 
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med det Ønske at fremkalde en Discussion, som, naar 
den føres paa den rolige, lidenskabsløse l\foade, Admi
ralen har begyndt den, kun kan virke til Gavn for Ma
rinen, hvis Vel ligger os Alle paa Hjerte. 

Om de to Maskin-Systemer, der i Almindelighed be
nævnes, det ene Høi- og Lavtryks, det andet Lavtryks, 
har der nu som sagt været stridt hos os i fem Aar. 
Den techniske Directeur holder paa det første, og paa
staaer, at dette giver den største udviklede [{rafl i For
hold til Yægl og Rumfang af ;\laskiner og fijedler og 
del mindste Forbrug af Kul i Forhold til den udviklede 
[{rafl; og denne Paastand, der oprindelig støttede sig til 
en videnskabelig Theori, mener han, at Erfaringen har 
viist Rigtigheden af. Ligeoverfor denne staaer en anden 
Anskuelse, der deles af en stor Dee) af i\larinens Offi
cerer, som mene, at vor Flaades Erfaringer ikke tale til 
Gunst for det nævnte System, at de Skibe, der have Ma
skiner efter det, staae tilbage i Fart for de andre, at Lav
tryksmask in er udvikle mere Rraft, og at Kulbesparelsen 
er et Moment, som ikke bør tillægges overveiende Be
tydning. Det seer ved første Øiekasl besynderligt ud, 
at de samme Erfaringer paaberaabes af begge de mod
satte Anskuelser, og det maa da nærmere undersøges, 
hvorledes del lader sig forklare. Lad os til den Ende 
først betragte Admiral v. Dockums Artikel, der utvivlsomt 
er del bed t skrevne Indlæg imod Bøi- og La,•lryks Sy• 
stemets Anvendelse i vore Krigsskibe, som endnu er 
fremkommet. Denne hl'nler sine Argumenter deels fra 
de indvundne Erfaringer om de forskjellige Skibes Fart 
i 1864, deels fra anførte Prøver med enkelte Skibe. 
Men hvad først Farten angaaer, turde det ,·ære meget 
vanskeligt derpaa at bsgge en bestemt Dom; den oft
nævnte Artikel gjør selv opmærksom paa den store 
l\længde Forhold udenfor l\l~skinen, som øver Indflydelse 
paa Farten, og at det er ul\'laskinen alene med Udeluk
kelse saavidl muligt af andre Hensyn«, som man bør 
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have for Øie; betragtes til Exempel de to Skibe "Skjold" 
og •Dannebrog•, da er deres Dybgaaende over Livet nærlig 
eens, men den første ligger henved to Fod mere styr
lastet, og alene det Moment maa have stor Betydning 
for den Fart, de kunne opnaae, og den Kraft, der ud
fordres dertil; men ogsaa Skibenes forskjellige For
mer, Skruernes Form og Størrelse m. v. have Betydning 
- og alle disse Ting maatte tages med, naar der skulde 
bygges paa Farten, og det blev endda en tvivlsom Dom, 
man kom til; men, saavidt der kan udledes noget Resul
tat af Farten, maa iallfald ogsaa de senere Skibe tages 
med, og ikke blot •Lindormen", men ogsaa nPeder Skram• 
er hurtigere end alle Flaadens andre Skibe, medens •Dan
mark" staaer tilbage i Fart. En fuldstændig paalidelig 
Samme'iiligning ad denne Vei kan imidlertid ikke naaes 
med forskjellige Maskiner i forskjellige Skibe, men kun 
ved i samme Skib at prøve først det ene System og saa 
det andet; det er forsøgt i private Skibe, f. Ex. i •Ydun•, 
og er der faldet ud til Fordeel for Bøi- og Lavtryks 
Systemet, men der kan neppe være Tale om at prøve 
det i l\larinen. 

Det er da væsentlig den udviklede Kraft, der maa 
sees hen til ved Bedømmelsen af Maskinerne, og i Ar
tiklen i forrige Hefte er Hensyn ogsaa taget dertil; men 
de Prøver, der ere anførte, ere dog neppe tilstrækkelige 
til en afgjørende Dom. Om • Fyllas" Maskiner bemærkes, 
at de ikke vare i fuldstændig working ord er; men noget 
Lignende maa ogsaa gjælde om •Dagmar• og nJylland11, 
der begge lige vare bjemkomne fra Togt, og af hvilke den 
første kun havde havt een Liggedag efter 4 Døgns uafbrudte 
Brug af Maskinen, og den sidste et Par Dage efter over 
tre Døgns Brug. Følgen er ble,·en, at ingen af disse 
Maskiner ved den omhandlede Leilighed have udrettet, 
hvad de kunne, og hvad de før have præsteret. Det er 
beklageligt, at man ikke tidligere har afholdt saa nøiag
tige Modtagelsesprøver med Skibene, som nu; men noget 

35* 



532 Statsrevisionen og Marineministeriet. 

foreligger der dog, der viser, at det ugunstige Resultat 
ifjor maa ,,ære begrundet i, at enten Skib, Maskiner, 
Fyring eller Sligt ikke have været i en saadan Tilstand, 
som de maae være, for at Prøven kan være afgjørende. 
n Dagmar• har, baade ved tidligere Prøver og paa de Tog
ter, den har gjort, løbet betydelig mere Fart end ifjor, 
og maa da ogsaa have indiceret mere, og det samme 
gjælder om nJyllandcr; og der findes officielle lndicator
maalinger, der vise langt høiere Kraft. Af de Optegnel
ser, vi til forskjellig Tid have skaffet os, skulle vi ex
empelviis anføre, at paa en Prøve i Sundet i Efleraaret 
1862 af samme Art som den ifjor, indicerede • Dagmars• 
Maskiner 830, og de have endog indiceret 889; Jyllands 
Maskiner have indiceret c. 1450, •Dannebrogs • c. 1440 · 
og • Dianas• 490. 

Der er altsaa stor Forskjel paa de Resultater, som 
til forskjellige Tider ere opnaaede, og heraf lader det sig 
forklare, at begge de stridende Anskuelser mene at kunne 
henvise til de gjorte Erfaringer. Den ene siger: da den 
første Høi- og Lavtryksmaskine blev foreslaaet, blev den 
Kraft, den virkelig skulde udvikle, angivet til 817, og 
den har \'iist, at den kan udvikle mere; ved de næste 
Maskiner gik man ud fra uærlig det samme Forhold 
mellem nominel og virkelig r<rart, og ogsaa det bar man 
opnaaet; Theorien har altsaa staaet sin Prøve. Den 
anden Anskuelse siger: det kommer os ikke an paa, 
hvad der ved en enkelt Prøve kan præsteres, men paa 
hvad Kraft Maskinerne, naar de have været nogen Tid 
brugte, udrette, og det svarer ikke til Forventningerne; 
Bøi- og Lavtryksmaskinerne i vore Skibe staae da tilbage 
i liraftud \'ikling for Lavtryksmaskinerne. Men selv nm 
denne sidste Paastand er rigtig, ligger Skylden ikke i 
Systemet, men i den, nu erkjendte, men først i 11Lind
ormen u rettede Feil, at Kjedlerne ere for smaa, saa al 
det i længere Tid, eller med mindre øvede Folk og 
mindre gode [{ul, er vanskeligt, for ikke at sige umuligt, 
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at holde det Damptryk, hvorpaa Maskinernes Virkning 
er baseret. Denne Feil er som sagt rettet i •Lindormen•, 
og i den Henseende har dens Prøver stor Interesse. 
De større Kjedler gjorde, at det høie Damptryk, som 
Maskinerne arbeidede med, uden Vanskelighed lod sig 
bolde. Vi skulle ikke fordybe os i det Spørgsmaal, om 
Fabrikanterne havde Ret til at forlange Modtagelses
prøven afholdt med 60 Pd. Tryk eller ei, eller om Sik
kerhedsventilernes Belastning bør være liig det Tryk, 
der bestemmes som det høieste, eller afpasses saaledes, 
at Ventilerne først løfte, naar dette Tryk overstiges; 
thi disse Ting berøre ikke det, der her beskjæftiger os; 
men, hvad Prøven utvivlsomt har godtgjort, er, at man 
virkelig opnaaede den Kraftudvikling, som ad theoretisk 
Vei var bleven angiven i Forveien, og at man naaede 
den med et Kulforbrug af i rundt Tal 3 Pd. pr. ind. 
B. K. Oer ,•ar garanteret 1750 B. K., og der opnaaedes 
1753, skjøndt Skibet laa 5" dybere end beregnet. Om 
man nu ogsaa vil sige, at en passende Lavtryksmaskine 
vilde have udviklet samme Kraft, - om mere kan der 
neppe være Tale efter de i sin Tid indkomne Tilbud at 
dømme, - vilde en saadan sikkert have brugt endeel 
mere ~rændsel; idetmindste have d'Herr Penn & Son ved 
Bestillingen af Maskinen til Nr. 54 ikke villet sikkre et 
ringere Forbrug end 4 Pd.; og herved kommer man 
ind paa Spørgsmaalet om Kulbesparelsens Betydning. 

Der er sagt, at det er af underordnet Vigtighed for 
en Orlogsmand at spare Kul, sammenlignet med Vig
tigheden af at kunne opnaae den størst mulige Kraft
udvikling; og dette er ganske rigtigt. Da Bøi- og 
Lavtryksmaskinerne bleve indførte i Marinens Skibe, var 
Meningen heller ikke at ville spare Kul paa Kraftens 
Bekostning, men at opnaae samme Kraft med et mindre 
Forbrug. Lad nu end Meningerne være deelte, om 
dette Maal er naaet ved de tidligere Maskiner; ved 
11 Lindormens• er det utvivlsomt skeet, og dog er selv her 
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den fulde Fordeel ikke draget af det kulbesparende Ma
skinsystem. Thi, bortseet fra det Økonomiske , træder 
Fordelen kun frem som en Forøgelse af den Tid, Kullene 
kunne vare; men denne Fordeel maa kunne ombyttes 
med en anden og større. Der er jo i ethvert Skib et 
vist Rum og en vis Vægt, som kunne afsees til Ma
skiner, f{jedler og Kul; ved Maskinbestillinger er dette 
opgivet i Forbindelse med den Kraft, Maskinerne skulle 
have, nominel eller indiceret; men naar man, istedenfor 
denne, opgav et vist Minimum af Tid, f{ulbeholdningen 
skulde vare, saa vilde den knibesparende Maskine vinde 
et Overskud af Vægt og Rum fra Kulbeholdningen, der 
kunde lægges til Maskiner og [{jedler, saa at disse !Jleve 
kraftigere. Lad os oplyse dette ved et Par TJ!I, som 
dog naturlig\'iis ikke maa tages for andet, end hvad de 
ere: det ene System bruger 3 Pd. Kul pr. ind. H. K., 
det andet, lad os sige, 4 Pd. i Timen; fordres del nu, 
at et Skib skal have 50 Timers Kul, vil I{ulbeholdningen, 
naar Maskinerne indicere f. Ex. 1000, i det ene Tilfælde 
blive 150,000 Pd. og i det andet 200,000 Pd. ; der 
vindes altsaa i første Tilfælde en Vægt af 50,000 Pd. 
og et Rum svare_nde til denne Vægt I{ul, og ved at 
dele den og lægge f. Ex. de 40,000 Pd. og dery Rum 
til Maskiner og Kjedler vil man være istand til at forøge 
Maskinens Kraft, maaskee til 1200, og dog bevare 50 
Timers Kulbeholdning. Bermed skal nu ikke være sagt, 
at det havde været hensigtsmæssigt at faae en kraftigere 
Maskine i "Lindormen", thi efter Prøverne at dømme er 
Kraften saa stor, som Skibet kan taale den, maaskee 
endog rigelig; Uensigten er kun at vise, hvorledes den 
kulbesparende Egenskab ved Bøi- og Lavtryksmaskinerne 
kan gives en Betydning, der under enkelte Omstændig
heder kunde blive overordentlig stor. J{ulbesparelsens 
økonomiske Betydning er aabenbar, og den maa tages i 
Betragtning ved Bedømmelsen af Maskinernes Priis, thi 
den større Betaling, der mulig gives ved Anskaffelsen 
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af en kulbesparende '.\Jaskine, vindes snart ind under 
Brugen. 

Den Indvending er gjort imod disse Maskiner, at 
det høie Damptryk er misligt, deels paa Grund af Føl
gerne af en Beskadigelse ved Skud eller Sligt paa et 
af Damprørene, deels fordi det overhovedet ansees util
raadeligt at benytte et saa høib Tryk i Skibsmaskiner. 
Det turde dog være vanskeligt at afgjøre, om ikke en 
Beskadigelse af en Lavtryksmaskines Rør vilde afsted
komme lige saa megen Ulempe; ~hi det maa erindres, 
at, naar der tales om Lavtryks maskiner, er Udtrykket 
ikke correct, da ingen vilde falde paa nu at bruge et 
Oamptryk af 12 a 14 Pd., og med Lavtryk maa forstaaes 
20, 25, ja endog 30 Pd. At det høie T,ryk af 50 eller 
endog 60 Pd. skulde i og for sig være utilraadeligt, kan 
heller ikke erkjendes; i England er man allerede videre, 
og et af de sidste Nummere af nEpgineer« indeholder 
Beretning om en Prøvetour med et nyt Dampskib, bygget 
til Fart mellem Marseille og Suez og for.synet med Høi
og · Lavtryksmaskiner fra Lavtryksmanden Napier, der 
arbeidede med 65 a 68 Pd. Tryk; og det maa vel 
erindres, at efter Principet maa man sige: jo høiere 
Tryk desto Ledre. 

Der vil maaskee blive sagt, For.holdet mellem no
minel og indiceret Kraft er i •Lindormen« som 1 : 51 men 
i de nyere engelske Skibe findes Lavtryksmaskiner, hvor 
dette Forhold er som 1 : 7 eller 8, saa at Resultatet af 
,, Lindormen u s Prøver ikke er saa meget gunstigt. Det er 
da maaskee ikke overflødigt at minde om, at der paa 
dette Forholdstal alene ikke lader sig bygge nogensom
helst paalidelig Slutning, at der netop i dette Forhold 
er overordentlig meget »humbug«. Thi hvad er nominel og 
indiceret [{rafl'? De Fleste kjende Formlen for Beregningen 
f d F t Stempelflade X Stempelhastighed X 7 Pd. a en ørs e: 331000 , 

men der findes ingen Regel for, hvorledes Stempel-
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hastigheden her skal bestemmes; for den indicerede 
l{raft benyttes samme Formel, men med den virkelig 
fundne Stempelhastighed og med det ved Indicator
maalinger fundne virkelige Tryk istedenfor de 7 Pd. Det 
er altsan disse lo Faclorers Forandring, der be\'irker 
Forskjellen mellem nominel og virkelig Krart. Ved en 
Forøgelse af Damptrykket forandres den ene direcle, om 
den anden derved ogsaa forandres, heroer Ilerimod paa, 
hvorledes Stempelhastigheden ved Beregningen af den 
nominelle [{rafl er bestemt; men derimod er det klart, 
og det maa man vel lægge Mærke til, at denne sidste 
Factor kan forandres, uden at Nylte\'irkningen af Ma
skinen bliver større. Del er ikke alene Damptrykket og 
Maskinens Construction i det Hele, der øver Indflydelse 
paa Stempelhastigheden, ogsaa Skibets og Skruens Form 
spille lloller derved; den samme Maskine vil med samme 
Damptryk indicere forskjelligt i samme Skib, naar dette 
prøves fortøiet eller frilseilende , fordi Modstanden i 
første Tilfælde er større og Stempelhastigheden derfor 
mindre, og den samme Maskine vilde indicere forskjelligt, 
naar den anbragtes i forskjellige Skibe, fordi Modstanden 
ogsaa der vilde være forskjellig, og fordi den Størrelse 
og Form af Skrue, der egner sig bedst for det ene Skib, 
maaskee ikke gjør det for det andet. Men den samme 
.Maskine vil ogsaa med samme Damptryk indicere for
skjelligt i samme Skib, naar Skruens Størrelse eller 
Stigning forandres; gjøres Skruen f. Ex. lidt mindre, og 
i\laskiner og l{jedler iøvrigl tilstede en større Stempel
hastighed, vil denne ogsaa blive Følgen, og Maskinen 
vil indicere mere, men Nyttevirkningen vil derfor ikke 
være større, Skibets Fart ,·il ikke forøges, og den større 
indicerede Kraft er kun et Kraftspild og et Kultab. Hvis 
man derfor har lo aldeles eens Skibe med samme no
minelle Kraft, og Maskinen i det ene indicerer f. Ex. 
1000 n. K. og i det andet 1200, ere disse Tal alene 

- ikke nok til at dømme, al den sidste er den bedste, og 
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endnu mindre er Angh els en af den indicerede Kraft i 
Forhold til den nominelle i to forskjellige Skibe tilstræk
kelig dertil. Førend der dømmes efter dette Forhold, 
maa altsaa først undersøges, hvorledes den nominelle 
Kraft er beregnet, og dernæst, om den indicerede lfraft 
virkelig er heel nyttig J{raft; og dette sidste kan kun 
gjøres ved en Betragtning af Skruens Forhold til det 
Skib, den er bestemt til at fremdrive. Der er desuden 
for ethvert Skib en Maximums-Bastighed; naar den er 
naaet, vil Skibet ikke kunne drives hurtigere frem, hvor 
rask saa end Skruen snurres rundt, og de overflødige 
Omdreininger ere atter kun Kraftspilde. Derfor ,il det 
være et Fremskridt, naar man ved fremtidige i\Jaskin
Bestillinger ikke vil anføre nogen nominel Kraft, men 
alene forlange den virkelige i Forbindelse med Skruens 
Størrelse og Form opgivet; thi derved sættes man istand 
til at fælde en nogenlunde sikker Dom. 

Endnu staaer Eet tilbage at omtale i ~tatsrevisionens 
Betænkning: 

Af de Oplysninger der indeholdtes i Protokollen over ,Lind
ormen • s Prøver fremgik, at dette Skib, tomt, laa 5" dybere end 
l>estemt, og at altsaa Dybgaaendet, naar Skibet blev udrustet, maatte 
overstige det beregnede endnu mere , og vedkommende Statsrevisor 
bad derfor om en Udtalelse fra Ministeriet om, hvori det større 
Dybgaaende var begrundet, og hvilken Indflydelse det antoges at 
ville øve paa Skibets Brugbarhed som Krigsskib; som Svar over
eendtes en Skrivelse med 100 Bilag, indeholdende den hele Corre
spondance om denne Sag, hvoraf det Væsentlige er aftrykt i Be
tænkningen. Af Indholdet skal her kun anføres ganske enkelte 
Puncter. Lindormen vil, udrustet, ligge 11~" dybere end oprindelig 
beregnet, hvilket er begrundet i, at der i Deplacementsberegningen 
er en Forskjel af 477,850 Pd. Denne lader sig dele i tre Hoved
grupper: Forandringer, som ere foretagne under Bygningen, deels 
efter Ministeriets, deels efter Dlrecteurens Bestemmelse, have for
øget Vægten 165,788 Pd.; forskjellige Poster ere bleme anslaaede 
til en ringere Vægt, end de have, tildeels fordi den virkelige Vægt 
ikke kunde kjendes, og herved er fremkommet en Vægtforøgelse 
af 202,485 Pd.; og endelig ere Gjenstande af en Vægt af 111,262 Pd. 
Ikke blevne optagne i den oprindelige Beregning, medens denne 
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pna een Post er 1685 Pd. for slor. Beregningen til Nr. 54 støttede 
sig i nit Væsentligt Lil •Lindormen•s, og en lignende Forogelse 
mantte ventes i dette Skibs Dybgnnende, der allerede ved appro
berede Forandringer af Pandsertykkelse og Kanonvægt nr gjort 9" 
storre end paa den oprindelige Tegning. Overveielser, som i den 
Anledning fandt Sted i Constructlons-Commissionen, ledede til , at 
dennes Fleertnl tilrnndede forskjellige mindre gjennemgribende For
andringer, sigtende til at fjerne den væsentligste Ulempe ,•ed det 
storrc Dybgnaende, Dækkets og Kanonernes ringe Holde over Vand
linien, medens et Mindretal meente, at kun større Forandringer vilde 
sikkre et tlHredssllllende Skib. lllinlsteriets llesQlution fastslog Fleer
tnllets Forslug, og i Henhold dertil bygges Skibet færdigt. 

lllinisteriet henstillede i en senere Skrivelse Ul Slatsrevisionen, 
om det vilde være rigtigt nt olfenlliggjøre de meddeelte Aclst~kkcr; 
men mnn beslemle sig dertil, du man fandt det misligt al hemme
ligholde dem. ,Omstændighederne have fremkaldt kraftige An
strengelser for at styrke ,·ort Forsvarsvæsen i Almindelighed og 
lllnrinens Pandserflaude i Særdeleshed, og komme do nyeste Skibe, 
eller hvad der nu foreligger, ikke til at svare lil Forventningerne 
derom, vil delte vistnok bli1·e en beklagelig Skuffelse ; men laugt 
større og farligere kumte Skull'clsen blive, dersom man salte en 
Tillid til lllarinens Materiel, som delle i Afgjørelsens Time Ikke for
manede at retfærdiggjørc. Statsrevisionen troer derfor at skylde 
Higsdagen at sætte den (og, hvad 1illigen anerkjendes, den-ed til
lige Offentligheden) i Kundskab om Sagens sande Sammenhæng, 
hvor lidet glædelig denne end er. Sandheden man Higsdngen des
uden kjendo, om dens lleslutninger med Hensyn til lllarincns frem
tidige UdYikling skulle kunne ventes at 1•ille ramme det Hotte.• 

Det er O\'erordenllig beklageligt, al en Feil som 
den her omhandlede har kunnet begaacs, og det vidner 
om, at der ikke har været den nødvendige Samvirken 
mellem de ,iænd, der have havt Deel i Skibets Til
blivelse; det er i sin Orden, at saadanne Feil ikke 
skjules, og Rigsdagen har Hel Lil al lære dem og deres 
Betydning at kjende; men den Fremgangsmaade, som 
er valgt for al give denne Rundskab, er ikke heldig, der 
siges for meget og dog for lidt. Del kan ,ære tvivl
somt, om den Art Spørgsmaal, hvis Omtale og Belysning 
har forstørret Slalsre,·isionens Betænkning saameget, over
hovedet rettelig høre hjemme deri. De Bestemmelser 
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angaaende Statsre\'isorernes Virksomhed, som Rigsdagen 
vedtog i 1867, angive nemlig denne saaledes i deres 
~ 4: ., Statsrevisorerne gjennemgaae Statsregnskabet med 
det af Grundlovens ~ 50 betegnede Formaal og paasee 
derfor, at Regnskabet og dets Posteringer nøie slutte 
sig til Finantslovens Bevillinger paa de enkelte Conti. 
De afgive derefter en Betænkning om Resultaterne af 
deres Undersøgelser og med Oplysning om de forefundne 
Uovereensstemmelser mellem Finantsloven og Statsregn
skabet, denne sendes trykt• o. s. v., og videre: • Betænk
ningen bør angive, hvilke Hoved-Regnskaber Statsrevi
sionen har gjennemgaaet, og hvilke Specialregnskaber 
derved ere blevne benyttede, samt alene gjøre Indstilling 
med Hensyn til de Puncter, der efter nogen af Slats
revisorernes Formening bør foranledige Beslutning af 
Rigsdagen." Den Grundlovsparagraph, hvortil her er 
henviist, siger om Statsrevisorerne: nDisse gjennemgaae 
del aarlige Statsregnskab og paasee, at samtlige Statens 
Indtægter deri ere blevne opførte, og at ingen Udgift 
udenfor l<'inantsloven har fundet Sted. De kunne fordre 
sig alle fornødne Oplysninger og Actstykker meddeelte 
etc.• Efter disse Bestemmelser forekommer det os, at 
de meddeelte Actstykker, saavel betræffende t1Lindormen•s 
Prøl'er som dette Skibs Dybgaaende: berøre Spørgsmaal, 
der ligge udenfor Statsrevisionens Omraade , og den 
kunde lige saa godt i sin Betænkning drøfte f. Ex. Em
bedsbesættelser eller Afskedigelser. Men, vil den be
handle slige Spørgsmaal, og faaer den det dertil for
nødne Materiale, skulde den idetmindste paapege det 
Resultat, den er kommen til angaaende dem. Det er 
ovenfor viist, at den ikke har gjort dette i Henseende 
til Maskinspørgsmaalet, og den har heller ikke gjort det 
ved den her foreliggende Sag. 

Ligeoverfor en Feil som den, der er begaaet, er 
det første Spørgsmaal: hvad er dens Betydning for de 
Skibe, den paavirker. Det er ogsaa dette Spørgsmaal, 
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Statsre\'isionen begyndte med at opstille, men de med
deelte Actstykker give kun et indirecte Svar derpaa, og 
man har ikke forsøgt at klare eller præcisere Svaret; 
det' er derfor vi mene, at Betænkningen siger for meget 
og dog for lidt. - Med Hensyn til •Lindormen• er Feilen 
formeentlig af mindre lletydning; thi da man frivillig 
havde bestemt sig til at trykke Søsterskibet 9" dybere 
end Tegningens Vandlinie, kan en yderligere Forøgelse 
i Dybgaaendet af 2½" neppe være betænkeligt, og efter 
Prøverne maa det ansees afgjort, at Skibet, trods sit 
større Dybgaaende, overgaaer Forventningerne i Hen
seende til Fart. Anderledes bar det sig med Feilens 
Indflydelse paa Nr. 54, fordi man alt havde forøget 
dets Dybgaaende og nu altsaa faaer en større uventet 
Forøgelse desuden ; men Meningerne ere deelte om 
Betydningen deraf. Constructions - Commissionens Min
dretal mener, at. Skibet ikke vil blive tilfredsstillende, at 
det vil vage tungere, tabe i Fart, og ikke kunne bruge 
sine Kanoner længe til Skydning forud; Fleertallet der
imod mener, at man kan vente omtrent samme Fart 
som med »Lindormen«, at den væsentligste Ulempe ved 
det større Dybgaaende vil fjernes ved de foreslaaede 
Forandringer, og at Skibet da i det Hele vil blive til
fredsstillende. Ministeriet man aabenbart have deelt 
Fleertallels Mening, da det ellers ikke vilde have været 
rigtigt nt fuldende Bygningen; og det er altsaa det Svar, 
der nærmest maa uddrages af de meddeelte Actstykker 
paa det af Statsrevisionen stillede Spørgsmaal. Men 
der er et andet, som pantvinger sig, som vel ikke lige
frem er stillet, men som den ovenfo1• citerede Slut
ningspassus lader skimte, det er, om den begaaede Feil 
er af en saadan Natur, at Tilliden til vort Værfts Evne 
til at levere gode Skibe derved er omstyrtet. Ogsaa 
paa dette Spørgsmaal indeholder Acterne et indirecte 
Svar, da det ikke sees, at Ministeriet har fundet Anled
ning til at gjøre noget Skridt imod de Mænd, der bære 
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Ansvaret for Feilen. Men dette er neppe nok , og 
overfor Rigsdagen og Offentligheden er det nødvendigt 
at gjøre opmærksom paa, at, ihvorvel Feilen er stor og 
ikke burde være begaaet , er den ikke enestaaende. 
Nylig har man seet en lignende Feil begaaet ved Byg
ningen af et større engelsk Taarnskib, og under Krigen 
i Amerika hændte det, at tyve Monitorer, der paa een
gang vare satte i Bygning, maatte deels forandres, deels 
heelt ombygges, fordi det viste sig, da den første blev 
sat i Vandet, at den slet ikke kunde flyde, hvorom en 
udførlig Beretning blev afgivet af et Congres- Udvalg. 
Man seer altsaa, at Sligt ogsaa kan hænde andre Steder; 
men derom tør man vel være forvisset, at Feilen gjen
tages ikke hos os. Eet kan den aabne Øinene for: 
Vanskeligheden, eller rettere Umuligheden af at opnaae 
tidssvarende Fart, Pandser og Artilleristyrke paa Skibe af 
• Lindormen«s Dimensioner. 

Feilen bar endelig draget een Følge efter sig - om 
den vil blive til Skade eller til Gavn, maa Fremtiden vise -
det er Forsinkelsen i Bestemmelsen af Planen for det 
større Skib, til hvis Paabegyndelse der ifjor bevilgedes 
Penge. Efter Statsregnskabet er Nybygningen paa Værftet 
i de sidste Aar ikke nær fremmet saameget, som det 
var paatænkt, og nu er Paabegyndelsen af et nyt Skib 
ogsaa forhalet; det er efter vor Mening de to Ting, som 
der havde været størst Opfordring til at paatale; men 
dem glider Statsrevisionen let henover. Den siger, at 
man har gjort nkraftige Anstrengelser for at styrke vort 
Forsv'arsvæsen i Almindelighed og Marinens Pandserflaade 
i Særdeleshed• ; dette er dog en temmelig dristig Paa
stand. Der har i de senere Aar kun været givet den 
Bevilling til Flaaden, som efter Forsvarsplanen i det 
Hele maa betragtes som den ordinaire, og de Opfor
dringer, der have været stillede til Repræsentationen 
om at gjøre en krafLig Anstrengelse for at styrke Pand
serflaaden, ere ikke blevne efterkomne, hvad Enhver 
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kan læse sig til i Rigsdagslidenden. Det havde da 
været bedre, om Slatsrevisionen isledenfor hin Yllring 
havde sagt: ,Pandserflaaden er ikke engang bleven styrket 
saameget, som det var paatænkt, og det er derved blevet 
nødvendigere end nogensinde at gjøre en kraftig An
strengelse for at forøge den hurtigst muligt med et 
tidssvarende Skib.11 -

Nogle af Dagbladene have udtalt den Forvent
ning, at der nu ikke vil blive truffet nogen Bestem
melse om det nye Skib , før Rigsdagen paany har 
faaet Leilighed til at yttre sig; dersom denne Forvent
ning opfyldes, haabe vi, Rigsdagen vil forstaae, at det 
ikke er de Mangler eller Ufuldkommenheder ved Regn
skabsvæsenet, som Statsrevisionen bar offret saa megen 
Omtale, der maa vække Bekymring hos dem, der for
staae Søværnets Betydning for Fædrelandets Forsvar; 
det er end ikke den store Feil, som er begaaet ved 
Beregningen af de sidste Skibe; men det er den Lang
somhed, hvormed Udviklingen skrider frem hos os, me
dens vore Fjender ile fremad. Skylden for denne Lang
somhed ligger deels hos Værftet, der ikke har vurderet 
sine Evner rettelig, men den ligger ogsaa hos Rigs
dagen, som ikke bar villet gjøre nogen kraftig An
strengelse for at styrke den Pandserflaade, som Stats
revisionen kalder II Marinens 11 , men som vi heller ville 
kalde Danmarks, og som, naar Kampen kommer, vil 
blive det betydningsfuldeste Led i Forsvaret. 



Lidt om Smaastaters Søforsvar. 
Af D-r. 

Man finder saa hyppigt den Anskuelse udtalt, at det i 
,·ore Dage ikke kan nytte for en lille Stat at søge at 
• hamle op med • de store, og at et Forsvar tilsøes er 
aldeles umuligt, da det kun er de store Stater, der ha,·e 
Raad til at bygge Pandserskibe af saa uhyre Dimen
sioner, at de ere til virksom Nytte under Krig. Dersom 
man imidlertid undersøger Forholdene lidt nærmere, kan 
man maaskee komme til den Erkjendelse, at der netop 
nutildags er større Mulighed for en lille Stat i at værne 
om sine Kyster, end der nogensinde tidligere har været. 

Igjennem mange Aarhundreder havde Søkrigen ud
viklet sig ganske jævnt, og derved var der opslaaet et 
Materiel, der i sine Hovedbestanddele ikke rnr synderlig 
forskjelligt i de forskjellige Stater. Der var Tid nok til, 
at den ene Stat kunde lære af den anden, og til at en 
bestemt Plan for Flaadernes Sammensætning ikke alene 
kunde blive lagt, men blive heelt gjennemført, for under 
Krig at ,·ise sine gode eller slette Sider. - Saaledes 
naaede man efterhaanden overalt hen til de mægtige 
Linieskibe med de talrige Kanoner, og Forskjellen mel
lem de store og de smaa Staters Styrke tilsøes laa saa 
at sige alene i Antallet af Linieskibe. En Fregat var 
vel et kampdygtigt Skib, men i egentlig Forstand ikke 
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noget Batailleskib; thi ingen Fregat bandt ustraffet an 
med et Linieskib. 

For saavidt mulig al raade Bod paa denne deres 
Svaghed, stræbte de smaa Stater igjennem andre Midler 
al lamme de store, og Særkjendet Yed disse Midler 
,•ar, at de saa at sige omgik de store Skibes egentlige 
i\lodslandsevne og dertil, paa Grund af deres Billighed, 
kunde gjøres saa talrige, at ikke meget var tabt, selv 
om endeel af dem gik virkningsløst tilgrunde. Af disse 
Midler stode Uranderne i første Række. Ild i et Træ
skib var en langt frygteligere Fjende al slaaes med end 
de dødbringende Kugler, og den Ødelæggelse, som en 
Brander med liden til Angrebsvaaben kunde foraarsage, 
var uberegnelig. Vel sandt, at en Branders Skjæbne 
var underkastet mange Tilfældigheder; den kunde brænde 
uden at gjøre Skade, den kunde tages, bugseres bort, 
grundbores eller skydes i Sænk; men til Trods for alle 
disse Muligheder, var der dog ingen Fjende saa frygtet 
som netop disse Brandere. Det var just i Følelsen af, 
at man ikke kunde bekæmpe den st1Prkere, det vil sige 
den af flere Skibe bestaaende Liniesl-.ibstlaade, med sine 
færre, at man tyede til et Middel, der om end usikkert 
dog tilveiebragte en Mulighed for at skade en talrigere 
Fjende, og det en Mulighed, der tidlnok har \'iist sig 
at blive til Virkelighed. Sikkert er mangt et Foretagende 
af en stærk Flaade bleYet opgive I, fordi Frygten for 
Fjendens Brandere var større end for hans [{ugler, og 
fordi man tilfulde indsaae, at Faren, der var forbunden 
med Branderne, var saa stor, at intel Forsigligheds
middel var lilslrækkeligt til al afvende den, og at Øde
læggelsen, som kunde foraarsages af dem, var oYer
ordentlig stor i Forhold til, hvad del kostede Fjenden, 
om endeel af dem bleve tagne eller sænkede. Det var 
et snare farefuldt □verv at føre og anbringe en Brander 
saaledes, at den kom til fuld Virkning; mPn der fandtes 
dog altid Folk, som ikke vege tilbage for denne Fare, 
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•og som med Dristighed og Snildhed forstode at naae 
deres Maal. 

Med Dampen og Pandseret ,er en my Tid kommen; en 
Flaades Styrke ligger vel neppe længere saameget i dens 
Skibes store Antal som i h ve r1t en k e It S k i b s Styrke, 
Bur tig bed og andre gode Egenskaber, og allerede 
af den Grund, at det nutildags er muligt med et enkelt 
forlrinligt Skib, og det med Udsigt til et godt Resultat, 
at binde an med en O\'erlegen Fjende, synes det, at en 
lille Stat er gunstigere stillet end i hiin Tid, hvor An
tallet af Linieskibe næsten udelukkende gav overveiende 
Styrke. Seer man nu tilbage til F.ortiden, og søger man i 
Lighed ,med, hvad der dengang skete, at forøge sin forsvars
styrke ved Hjælp af Nutidens Brandere, ved Torpedo
baade, da er. det vel muligt, at en lille Stal langt lettere 
end for.hen vil kunne fors,are sig mod en angribende 
Flaade. Det er ganske vist, at To11pedobaaden er i det 
mindste ligesaa mange uheldige Tilfældigheder under
given, som Branderen var det tidligere; men del er 
ogsaa vist, at Ødelæggelsen , som kan foraarsages ved 
en heldig anbragt Torpedo, ikke staaer i Virkning til
bage for Branderens; Skibets totale Forliis kan være 
Følgen nu. som dengang. Netop fordi saamange Til
fældigheder tumle med Torpedobaadene, maa Mængden 
her træde i Ufeilbarhedens Sted; men, kommer blot en 
enkelt af dem Lil fuld Virkning, da , il derved Capitaler 
kunne ødelmgges•, der ere langt større, end hvad de . 
mulig lilintetgjorte Tonpedobaade tilsammen ba,1e kostet. 
Lad os blot antage, at ti Torpedobaade, der tilsammen 
koste 200,000 Hd., gjøre et Angreb mod eb størne Pand
serskib - altsaa en Værdi af flere \!Jillioner ~ og at 
det lykkes een af dem at faae sin Torpedo heldig an
bragt, og at Pandserskibt>ts Forliis er Følgen; er det da 
ikke et billigt forsvarsmiddel, seh om de ni gaae til
grunde under Fors~gllt? - H,ilke uhyre Summer an
ivende ikke Marioeroe paa b,er enkelt liaoon, forinden 
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den staaer færdig til Brug i et Pandserskib. Dersom 
Skibet koster to Millioner, og man antager, at endog 
meer end Halvdelen af dets Angrebsevne ligger i dets 
Forstævn med dens Vædder eller Spore, saa kommer 
dog en Kanon, der kan gjøre kraftig Virkning mod 
Pandser, som oftest til at koste meer end I 00,000 Rd. 
eller omtrent ligesaa meget som et halvt Dusin 11orpedo
baade. Er det da meget al anvende Summer, som for
holdsviis ere smaa, paa et Vaaben, der i sine Virkninger 
saa langt ovcrgaaer, hvad der med Kanoner kan ud
rettes? Hvilken Stemni~g vil der vel herske ombord paa 
en Flaade, hvor man venter Angreb af en Sværm Tor
pedobaade, og hvor man derfor ikke længer føler sig 
tryg bag det tykke Pandser, vel vidende, at Fjenden, i 
Følelsen af sin Afmagt ligeoverfor denne Modstand, 
søger at omgaae den og benytter et Angrebsvaaben, 
mod hvilket ikke det s,·æresle Pandser sikkriir, og som 
man kun kan forsvare sig imod ved særegne Midler, 
der ere af den Beskaffenhed, at de, anbragte i Tide, i 
andre Henseender virke skadeligt og hæmmende paa 
Skibet, og som ikke i sidste Øieblik lade sig anbringe. 
!\fon ikke en Flaade af Frygt for Torpedobaade vil hol
des tilbage, hvor den ikke havde taget i Betænkning at 
angribe, naar den kun havde vidst sig udsat for de 
fjendtlige lianoners Ild? 

Selv om man ikke tillægger de her fremsatte An
skuelser synderlig Vægt, maa man dog indrømme, naar 
man seer hen til, hvad der er foregaael under Krigen i 
Amerika, al der er en særlig Opfordring for en lille 
Stat som vor til al udvikle et saadant Vaaben for der
ved at søge et Forsvar tilveiebragt, der ikke er kost
bare re, end at Landets Evner strække dertil, og som 
netop egnen sig ypperligt Lil at benyttes i vore snevre're 
Farrnnde. 

All nu overgaaer ,•or Fjende os; men, vil man end 
ikke indrømme delle, ,saa er det dog vist, at den Tid 
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ikke kan være fjern, da ban i Styrke fuldstændig er 
vor Overmand paa Søen; vi ba\'e der kun vort Mod og 
vor Villie at sætte mod den overlegne Magt. Men selv 
efter at være drevne tilbage fra aaben Sø ville vi dog 
mulig i Nærheden af vore Kyster kunne gjenoptage en 
Kamp, naar vi benytte vort Kjendskab til Snevringer og 
Grunde og dertil knytte Anvendelsen af Torpedobaade, 
der ifølge deres hele Natur ere fortrinlig skikkede til 
at anvendes med Fordeel nær Land og i smalle Løb. 

Det er naturligt, al man til at føre disse Baade 
maa have dygtige og behjertede Folk; dog lader det sig 
vel neppe betvivle, at saadanne ville være at finde, naar 
man trænger til dem. En Skibscbef viger jo ikke til
bage for Bevidstheden om sit Ansvar, naar ban fører 
sit Skib i liden, eller naar ban med Fare for selv at 
blive ødelagt gjør Forsøg paa at løbe et fjendtligt Skib 
ried; skulde man da ikke trygt kunne stole paa, at der 
kan tilveiebringes Folk, som, idet de rigtig vurdere de 
dermed forbundne Farer, med Ro og Koldblodighed ville 
gjøre Forsøg paa med deres lille Torpedobaad at øde
lægge en Fjende, der er for stærk til, at vi med lige 
Vaaben alene kunne bekæmpe ham? 

IDet er ingenlunde Meningen med det her Fremførte, 
at vort Søværn bør indsk1·ænkes til Forsvaret ved Hjælp 
af Torpedobaade alene, tværtimod er det vor inderlige 
Overbeviisning, at Danmarks sikkreste Værn er hurtige 
og kraftige Skibe, og at det rette Sted at møde Fjenden 
er i aahen Sø; men i yderste Nød, naar Fjenden be-: 
hersker vore Farvande, og vi ere henviste til at værne 
om de sidste Stumper af Landet, ville maaskee Torpedo
haade kunne forhindre vor Undergang, og de ville i alle 
Tilfælde være et billigt og kraftigt Værn mod Fjendens 
Kystangreb. 

36* 



Den engelske Canal - og Middelhavsescadres 
samlede Øvelser. 

f indeværende ~ommer har, som bekjendt, Englands to 
største Escadrer været forenede en halv Snees Dage 
med det Formaal at foretage samlede Øvelser under 
Damp og at anstille Sammenligningsforsøg med Hensyn 
til Skibenes Evner som Seilskibe. 

Saadanne samlede Øvelser høre ikke til det Dag
ligdags i England; roen hvad der er endnu ualminde
ligere , og derfor har vakt en langt større Opsigt end 
selve Øvelserne, er, at de ere foretagne under Com
mando af de høie Admiralitets-Lorder i egen Person. 

Denne, under en ganske ny Slags Admiral staaende 
Flaade, bestod af sex pandsrede Jernskibe, sex pandsrede 
Træskibe, en upandsret Fregat af lræbeklædt Jern, en 
upandsret ·Træcorvet og en Hjuldamper som Aviso. 
Flaaden havde 8 I 2 t Mands B<!sætning, 233 svære, rif
lede Forladere (fi4pds. og andre !elle Kanoner ikke 
iberegnede) og en flestekraft af I 3220. 

De to Escadrer forenede sig i Gibrallar, og Øvel
serne foretoges imellem Gibraltar og Lissabon. 

Admiralitets - Lorderne havde, Dagen før man be
gyndte disse Øvelser, der synes nærmest at have havt 
Charakteer af en lnspection, udstedt en lnstrux, som 
blandt andet bestemte Skibenes Plads med Seilorden i 
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2 og 3 Divisioner. Et af de væsenlligste Puncter i denne 
lnstrux gik ud paa, at Corvelten Cruiser, det eneste 
upandsrede Træskib i Flaaden, nøie skulde iagllage og 
signalere den styrede Cours. 

Den første Dags Evolutioner stod paa i syv Timer 
og omfattede endeel Overgange fra og til Seilorden i 
tre Colonner. Vi skulle ikke trætte Læseren med nøiere 
at angive de forskjellige Formations - Forandringer, men 
kun anføre, at Rapporten ved et Par af dem indeholder 
Vedtegningen 11mislykket•, og at der ved en tredie staaer 
"Signalet misforstaaetu. 

Efter endt Dampmanøvre fik hele Flaaden Ordre 
til at sætte Raaseil, Klyver og Mesan, for derefter at 
dreie til Vinden. Delle udførtes af det hurtigste Skib, 
Royal Oak, i 1 m. 50 •·, af det næste i 2 m. t 0 •· , af 
de tre paafølgende i 3 m. 5 •· og af det langsomste i 
9m. 50"·• 

Da man antog, at Royal Oak havde • brugt Kun
steru , fik den Ordre til at bjerge og beslaae Seilene, 
for derefter atter at sætte dem. Den havde anden Gang 
Seilene los og kant i 2m. 16•·. 

Under de paafølgende Dreiningsforsøg under Seil 
signalerede l\Ionarch , at dens Ballanceroer var Skyld i, 
at Skibet hverken kunde bolde Vinden eller stagvende. 
Ved de paafølgende Dages Seilprøve viste, som man 
kunde vente, lnconstant sig alle Flaadens Skibe over
legen ; men man klagede over dens temmelig store 
Krængning. 

Ogsaa med at skifte Mersseil gjordes der Forsøg. 
Hertil brugte den lille Cruiser 7 m. 40 •· , derefter de 
Skibe, der havde været længe udrustede, fra 9 m. (J •· 

til 22 m. 16 •·, og de for nylig udcommanderede Skibe 
fra 15m. 45"· indtil 35m. 52•·. 

Ved en Skinfegtning om Natten opstod der, kort 
efter at Skydningen var bleven almindelig 1 saa tæt en 
Krudtrøg, at man ikke kunde skimte noget Signa!, og 



550 Den engelske Canal- og Middelhavsescadres samlede Øvelser. 

at Skibene tilsidst, uden at kunne see deres Modstandere, 
fyrede løs paa Lykke og Fromme. 

Skiveskydningen med Kanoner mod et udlagt Maal 
viste sig ganske tilfredastillende; men dette ophørte at 
være Tilfældet, naar Bredsideskibene fik Dynningen tværs. 
V eiret var godt, det luftede ikke meer end en Bram
seilskuling, og der var kun en lang Dynning af Vesten, 
og dog saae man her en heel Flaade, hvis Bredsideskud 
vare næsten virkningsløse, naar den fik Dynningen tværs. 
Fordelene· ved Taarnskibene under slige Omstændigheder 
traadte herved tydeligt frem, og der er ingen Tvivl om, 
at Monarch med sine 25 Tona f{anoner - hvis den havde 
været en Fjende - fra sin Stilling til Luvart af Flaaden, 
der laa i en udstrakt Linie, næsten ustraffet vilde ha\'e 
kunnet anrette stor Skade paa denne slingrende Række 
Bredsider. 

Paa Hjemveien havde Canalescadren m_eget uroligt 
Veir i Biscaya- Bugten. Under delte viste Bredside
Pandserskibene sig som rigtig gode Søskibe, og Taarn
skibet Monarch opførte sig ogsaa meget godt. De med 
Ballanceroer forsynede Skibe havde derimod endeel 
Vanskelighed ved at styre i det haarde Veir. De Re
sultater, man er kommen til ved denne lnspection, kunne 
i Korthed fremstilles saaledes: 

t) Canal - og Middelhavsescadrens Manøvredygtighed 
under Damp staaer ikke i noget passende Forhold 
til de Summer, disse Escadrer opbruge alene i I<ul. 

2) Ballanceroret har under forskjellige Veir- og Vind
forhold ikke viist sig ret tilfredsstillende. 

3) De ældre Pandserskibe ere under Seil de nyere over
legne som Luvholdere. 

4) De uroligste Pandserskibe ere Pallas, Royal Oak, 
Caledonia, Lord Warden og Prince Consort. In
constant har den største Krængning under Seil; men 
denne Feil er let at rette. 
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5) Taarnsystemet har viist sig B11edsidesystemet oven
legent i Ernen til at vedligeholde en uafbrudt Ild, 
naar der er Sø og Dynning. 
I den engelske Marine knytter man de forskjelligste 

Betragtninger til de stedfundne Øvelser, og en Correspon
-dent til • Times11 udtaler sig saaledes om dem: • Flaaden 
forlod Gibraltar-Bugten i 3 Divisioner paa 4 Skibe hver; 
men disse tolv Skibe indbefattede ikke mindre end otte 
forskjellige Typer, der afveg fra hinanden i Form, Con
struction, Drægtighed, Maskinkraft og Bestykning. Tre 
af Pandserfregatterne - Agincourt, Minotaur og North
umberland - vare Søsterskibe, vel egnede til at ma
nøvrere sammen; tre andre - Royal Oak, Prince Con
sort og Caledonia - vare ogsaa eensartede; men et
hvert af de øvrige sex Skibe repræsenterede en Classe 
for sig. Nogle havde Jernskrog, andre Træskrog; nogle 
vare heelt pandsrede, andre kun tildeels; i Drægtighed 
vallede de fra 6000 til 2000 Tons, og i Hestekraft fra 
1200 til 600. Det er aabendart, at en saadan Flaade 
bar store Vanskeligheder at overvinde under samlede 
Manøvrer, og denne Mangel paa Eensartethed træder 
saa meget mere frem, som Franskmændene ved en for
nuftig Fremsynethed have forstaaet at sikkre sig derimod. 
De besidde vel ikke noget Pandserskib, der kan maale 
sig med vore bedste; men alle deres Skibe ere byggede 
classeviis og med det udtrykkelige Mani for Øie al kunne 
manøvrere sammen. Den franske Marine er istand til 
at danne to eller tre Escadrer paa en syv, otte Skibe 
hver, der ere saa eensartede i alle Retninger, at intet 
Skib i nogen af disse Escadrer lægger Baand paa de 
øvriges Bevægelser ved at staae tilbage for dem. Vi 
have aldrig taget Hensyn hertil, eller rettere, vi ere al
drig komne saa vidt, at vi have indseet det Fornuftige i 
at følge et saadant System. Alle vore Skibe ere Ex
periment-Skibe, og skjøndt de, i;om nu ere und~r Byg
ning, besidde mere Eensartethed, synes vi dog endnu 
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ikke at have opnaaet at frembringe en tilfredsstillende 
l\lodel. 

Til disse Betragtninger, der i og for sig ere be
tydningsfulde nok , kunne endnu føies andre. Manøvre
dygtighed erhverves ikke uden Øvelse; men Øvelsestouren 
med Admiralitets - Herrerne er omtrent den eneste i sin 
Slags. Flaadens Signalbog er dertil saa mangelfuld ,, at 
Flagskibets Befalinger ikke altid forstaaes, og derfor 
kunde af de 5 Manøuer, der signaleredes den første Dag, 
kun lo lilive ordenlligt udførte. En af Manøvrerne blev 
feilagtigt opfattet, og to sloge fuldstændigt feil. Det var 
ikke noget tilfredsstillende Resultat, og, s~jøndt det rig
tignok gik noget bedre de paafølgende Dage, ble\' der 
begaael talrige Feil. 

Den samlede Flaades Præstationer synes i det Hele 
at harn staaet tilbage for, hvad h\'er enkelt Escadre for 
sig kunde have præsteret. Et Øvelsestogt med en stor 
Flaade under Admiralitetets Flag er vel en Nyhed; men, 
sees hen til det store l{ulforbrug og Slidet paa Maski
nerne, bør man kunne fordre, at hver Escadre for sig 
har en vis Øvelse. Til Undskyldning kan dog anføres, 
at fire af de tolv Skibe vare nylig udrustede, og at 
derfor deres Besætninger endnu ikke vare sammen
arbeidede. 

:\1an bar talt Meget om, at Dampkraftens Indførelse 
stærkt vilde paa\irke Fremtidens Søtaklik. Det har imid
lertid viist sig, at der, faa Minuter efter at Ilden var 
aabnet o\'er hele Linien, opstod saa tæt en I{rudtrøg, at 
det ikke længere \'ar til at tænke paa at gjøre Sig
naler*1. 

De almindelige Resultater af denne Prøvetour fører 
Tanken hen paa nogle Omstændigheder ved den sidste 

0
/ Indsenderen 'l"il kaste Takliken overbord, fordi Signalsystemet 

er slet. Vnr det ikke fornuftigere nt søge lilYelibragt et brug-
bart Signnl!iystenif R. A. 
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tydske Krig. Man fortæller, at den preussiske Armee 
aldrig tillader sig at lade nogen paaviselig Feil, nogen 
Svaghed eller Ufuldkommenhed gaae upaaaglet hen. 
Dens Førere og Foresatte ere uophørligt ~au qui vive11 
for at indføre enhver mulig Forbedring, som de ledes 
Lil ved egne eller Andres Erfaringer, og derved ud\•iklcs 
b~standig Hærens Kampdygtight:d. Den britiske Flaade 
kunde ikke tage noget fornuftigere Parti end at følge 
dette Exempel. • 

,I 

I j ,I 



I ! •1 

Kysttelegrapher. 
Af Lieutennnt J. S. Hohlenberg. 

E fterat de Forsøg, som igjennem en længere Aarrække 
ere blevne gjorte paa at tilveiebringe et simpelt og 
praktisk Signalsystem Lil Brug paa Søen for Handels
skibe af alle Nationer, have faael deres Afslutning ved 
den almindelige Antagelse af det af England og Frankrig 
i Forening foreslaaede internationale Signalsystem, har 
man bestræbt sig for at benytte den Leilighed, delle 
frembyder til at udvexle Signaler imellem Land og Sø, 
for derved at bringe de Søfarende og Skibsrhederne saa 
meget Udbytte som muligt af den Hurtighed og Lethed, 
hvormed man nutildags, takket være Telegraphen, sender 
Budskab fra Sted Lil andet over hele Jordkloden. 

Man har saaledes paa forskjellige Landes Kyster 
oprettet el større eller mindre Antal af de saakaldte 
Semapborer eller Kysttelegraphstationer, forsynede med de 
forskjellige Apparater, som ere nødvendige for at sig
nalere med de i Sigte værende Skibe. Naar da disse 
ere forsynede med Signalbogtin og de dertil hørende 
Flag, kunne de, i Sigte af Land, udvexle Meninger og 
Spørgsmaal, meddele nyttig Underretning og indhente 
Kundskab, som kan være gavnlig for deres Foretagende. 
De kunne forlange nødvendig Assistance, søge Under
retning om Veirforholdene, o. m. L. 
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Indretningen af disse Kysttelegraphstationer har paa 
Frankrigs Kyster naaet en høi Grad af Fuldkommenhed, 
og vi skulle derfor, ikke blot i Betragtning af den In
teresse, Sagen i og for sig har Krav paa, navnlig hos 
dette Tidsskrifts Læsere, men ogsaa paa Grund af den 
store Tjeneste, der herved er viist Skibsfarten og Han
delen, efter franske Kilder give en kortfattet Frllmstilling 
af Systemet og derhos omt~Ie den Nytte, som derved 
er tilsigtet, og den anerkjendende Paaskjønnelse, hvor
med det er blevet modtaget i den maritime Dee! af den 
franske Presse. 

Allerede i Aaret 1806, under det franske Keiser
dømmes Krige, indsaae man Nødvendigheden af paa 
Rigets Kyster at faae oprettet en Række Udkigsposter, 
forsynede med optiske Telegrapher, hvis Vinger kunde 
sætte det Indre af Landet i Kundskab om de fjendtlige 
Krydseres Bevægelser. - Tre Aar efter var Tanken 
bragt i Udførelse, og paa mange Steder af Kysten var 
der anlagt Stationer, der foruden den Mast, hvorfra 
Signalerne kunde gjøres, havde et lille Duus til Ud
kiggen. 

Eflerat fredeligere Forhold nogle Aar senere vare 
indtraadte, vare disse Stationer ikke længere Krigsbesty
relsen til nogen Nytte, og de ble ve derfor overladte til 
Toldvæsenet. Dette havde imidlertid kun Brug for et 
ringe Antal af dem, og de øvrige forfaldt da og forsvandt 
eflerbaanden, deels ødelagte af Veirliget og deels til
intetgjorte af Bønderne , som anvendte Materialet til 
eget Brug. 

De truende politiske Forhold i Europa i t 848 nød
vendiggjorde atter en Sikkring af Kysterne; en Under
søgelse i denne Retning blev besluttet, men blev dog, 
paa Grund af forskjellige Omstændigheder, ikke iværksat 
førend i 1850. Der udgik da Ordre til med Omhygge
lighed at undersøge, paa hdlke Steder af Kysterne saa
danne Stationer tidligere havde været anlagte, og til at 
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affatte et Overslag over den Udgift, som Istandsættelsen 
af de endnu bestaaende vilde medføre. 

Eflerat Marineministeriet havde modtaget Indberet
ning herom, blev en sammensat Commission nedsat 
for nærmere at overveie Spørgsmaalet. Det hydrogra
phiske Bureau havde udtall Ønsket om, at Stationerne 
ved elektrisk Telegraphledning forbandtes saavel indbyrdes, 
som hver for sig med Landets Indre, og paa Grundlag 
heraf begyndte Commissionen sine Arbeider. Samtidig 
hermed nedsattes Subcomiteer i BaYDene , med det 
Formaal at bereise Kysterne og fremsætte motiverede 
Forslag, hver for sit Vedkommende. 

Telegrapbbestyrelsen ydede Marinen sin Medvirkning, 
og en Liste blev affattet over alle de Puncter, hvor 
Kysltelegraphstationer, i Henhold til de stedlige Comiteers 
Forslag, vilde være at oprette. 

Paa samme Tid udkastede man en Model til Vinge
apparatet og foretog en Re,·ision af de allerede bestaa
ende Semapborsignaler. 

Maalet, man oprindelig eftertragtede, var kun K)•
sternes Bevogtning ;1 men ved at gaae nærmere ind paa 
Spørgsmaalet indsaae man snart den Nytte, Afbenyttelsen 
af disse Stationer kunde medføre for Publicum. 

Man havde i Begyndelsen den Hensigt at forsyne 
hver Station med en Telegraph-Embedsmand og en Udkig 
af Marinens Personale, denne Sidste til Besørgelse af 
den optiske Telegraphering; dog blev man snart Ulemperne 
ved denne Ordning vuer, idet man forudsaae de Vanske
ligheder, som Betjening af eet og samme Apparat ved 
Mænd under forskjellige Departementer vilde medføre. 
I Betragtning af den Lethed, hvormed Vingeapparatet 
lader sig betjene, meente man ogsaa at kunne overdrage 
een .Mand Betjeningen saavel af det elektriske Telegraph
apparat som af den optiske Signaleren. 

Marineministeriet og [ndenrigsministeriet bestemte 
nu i Forening , at Udkiggene skulde kunne befordre 
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private Depecher. Hermed var man slaaet ind paa en 
beel ny Vei, idet disse Poster, som tidligere syntes 
fuldstændig unyttige i Fredstid, traadte i den fredelige 
Udviklings Tjeneste og den-ed aabnede en ny Æra for 
Handelen. Fra at have virket som simple Vagtposter, 
overgik de til at sende Signaler til Skibene, til at un
derrette dem om de mulige Farer, de under Seiladsen 
langs Kysten udsatte sig for. 

Samtidig med disse Stationers Oprettelse følte man 
imidlertid paa Søen i bøi Grad Trang til et for alle 
Skibe fælles Meddelelsesmiddel. Hvert Skib gjorde Brug 
af sit Signalsystem, og intet af de i Brug værende 
fandtes fuldkommen tilfredsstillende. 

Frankrig gjorde Forsøg paa at optræde mæglende 
og udgav Reynold de Cbauvancy's Signalbog. Fremmede 
Nationers Regjeringer antoge eller anbefalede den til 
Brug; men lige lidt hjalp det. l Amerika og England 
vedblev man at betjene sig af Rogers og Marryats Sy
stem, og dette Frankrigs første Fqrsøg paa at tilveie
bringe Enighed forblev saaledes uden Resultat. 

Imidlertid havde Englændernes praktiske Sands snart 
ladet dem falle Spørgsmaalets Vigtighed, og • Board af 
Trade « lod paa Grundlag af de ældre Systemer udarbeide 
en Signalbog i to Dele, hvis ene Dee! var bestemt til 
Signaleren imellem engelske Skibe alene, og hvis anden 
Deel bestemte,s til Signaleren imellem Skibe af forskjellig 
Nationalitet. - Efte,rat dette System havde været i Brug 
i nogle Aar, optog England og Frankrig Spørgsmaal()t i 
Forening. En combineret fransk- engelsk Commission 
blev nedsat, den nye engelske Signalbog blev revider()t 
og forøget med endeel Signaler, navnlig bestemte til 
Signaleren mellem Skibe og Kysttelegrapber, og den fore
lagdes derefter de respective Landes Regjer,inger til 
Approbation. 

Ved keiserligt Decret af 25de Juni 1864 stadfæste
des denne Signalbog i Frankrig som eneste Meddelelses-
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middel tilsøes, sanvel imellem Skibe indbyrdes , som 
imellem disse og Kyststationerne, og de andre Nationer 
ilede med at slutte sig til delte af Frankrig og England 
i Forening gjorte Skridt. 

Do franske Kysllelegraphstationer fol'syned es med 
Signalbogen og de reglementerede farvede Flag, med 
de forskjellige Apparater til Signaleren paa lang Afstand 
og Lil meteorologiske Avertissementssignaler, samt en
delig med [{aart over alle Rlgels Stationer og de for
skjelligo, eflerhannden udkommendo f,ister over fremmede 
Nationers Krigs- og Handelsskibe. 

Der er hidtil paa de franske ({yster oprettet et 
Antal af 134 saadunnc Stullouer, hvoraf 32 paa Middel
havskysten. 

Den almindelige Signalering iværksællcs fra en 
Mast med l\an og Gaffel, og foruden denne findes en 
Mast mod bevægelige Vinger til Lang-Afstands- Sig -
nalerne. 

Signaleringen fra Skibet skeer ved Systemets farvede 
Flag, eller, dersom Afstanden er saa stor, al disses 
Farver lkl<e kunne skjolnes, med de reglementerede 
Lang-Afstands-Signaleringsmidler, bestaaendc af: Fir
kant, [{ugle og Trekant. 

Disse sidste Meddelelsestegn kunne ligeledes be
nyttes fra Land; men herfra bruger man hurtigere og 
bekvemmere Vingeapparatet, den sunkaldte Sema11hor. Den 
bestaaer af en 30 Fod høi Mast med tre Vinger og en 
bevægelig Opstander med Skive paa Toppen. Saavel 
Vingerne som ::ikiven lade sig dreie i del verlicale Plan 
om Befæstelsespunctet paa Masten, og Vingerne svare i 
deres tre forskjellige Stillinger - skraat opnd, hori
zontnlt og skrant nedad - til de tre brugelige Lang -
Afstands-Signaleringsmidler. Skiven heises i Flugt med 
Slangen, naar Signaleringen begynder, og klappes ned, 
nnar den er afslullel. Stilles den tværs pna S tangen, 
betyder det, at Signalet er forstnaet. Hele Apparatet - der 
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sees at have nogen Lighed med de Signalstænger med 
bevægelige Vinger, man benytter langs Jernbanelinierne 
til at signalere et Togs Afgang fra en Station - lader 
sig dreie om sit Fodpunct, saa at Vingerne kunne 
stilles tværs imod det Ski'b, hvormed der signaleres. 

Saasnart nu et Skib nærmer sig Kysten, vil det, 
dersom det eti forsynet med den eneste reglementerede 
Signalbog, igjennem den nærmeste Telegraphstation kunne 
signalere en hvilkensomhelst Forespørgsel eller Efter
retning, hvilken da ✓ il blive besvaret eller besørget efter 
d·en af Skibet opgivne Adresse og paa den Maade, som 
forlanges. 

Indtil 1868 indskrænkede Forsendelsen af Depecher 
fra Sø og Land sig til Frankrigs Grændser, idet Oppe
børselen af netalingen for Depecher fra Søen ikke kunde 
finde Sted ved Modtagelsen af Depechen, og der altsaa 
først maatte træffes Overeenskomst med de forskjellige 
Nationer, om hvem der havde al betale Depechen i det 
<{'ilfælde, Adressaten vægrede sig derved. 

~ "tater ere nu i saa Henseende bl evne sluttede 
1w krig og de fleste europæiske Stater, hvor
iblandt ogsaa Danmark, hvis Skibe saaledes kunne vente 
at faae deres Depecher fra Søen besørgede efter en 
hvilkensomhelst Adresse. 

Signalernes Ordlyd vil blive befordret ad telegraphisk 
Vei eller pr. Post, alt eftersom det fra Skibet forlauges, 
ligesom der ogsaa vil kunne blive befordret Grupper af 
Signalbogstaver, som de modtages fra Skibet, i Chiffer
sprog eller omsatte i almindelig Telegrapbtext. 

Det bør dog bemærkes, al Signaler til Udlandet 
kun befordres ad telegraphisk Vei. 

Signaleringen fra Skibet skeer i følgende Orden: 
Adressatens Navn, 
Bestemmelsesstedet, 
Depechens Indhold, 
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Afsenderens Navn (hvilket sidste dog er overflødigt 
at signalere, dersom Depechen er fra Skibets Fører). 

Betalingen erlægges af Adressaten. 
Paa lignende Mande vil man til en hvilkensomhelst 

l{yststation i Land kunne aflevere en Depeche, med 
Ønsket om at faae den signaleret til et nærmere opgivet 
Skib, saasnart delle maatle vise sig indenfor Stationens 
Synskreds. 

Dersom Depechen er bestemt til Skibets Fører, 
hvad vel i Reglen vil være Tilfældet, behøver dennes 
N~vn ikke at signaleres, ligesaalidt som Stationen be
høver at signalere Stedet, hvorfra Depechen kommer, 
dersom man maatle finde det overtlødigt. 

Paa Forespørgsel fra E!kibet derom, vil man derimod 
have at svare. 

Signaleringen fra Land skeer i følgende Orden : 
Skibets Navn, 
Adressatens Navn (om nød\·endigt), 
Stedet, hvorfra Depechen kommer (om nødvendigt), 
Datoen, da Stationen har modtaget Depechen til 

Befordring (befordres DepechE'n samme Dag, den er 
modtaget, gjøres delte Signal ikke) og Underskrift. 

Betalingen erlægges af Afsenderen. 
Med Hensyn til den Nytte, man i Frankrig venter 

sig af hele denne Ordning, ville vi anføre en fransk 
Forfatters Udtalelser herom. Ban skriver: 

• AaLningen af [{ysttelegraphstationerne for den pri
vate Telegraphering er af stor Vigtighed, og man kan 
ikke noksom lakke Regjeringen derfor. I vor Tid, hvor 
Alt gaaer med Damp, og .\1enneskets Virk.en synes ledet 
af Ordsproget 11Tid er Penge•, hvor et, selv omhyggelig 
forberedt commercielt Foretagende paa Grund af nogle 
Timers Forsinkelse kan mislykkes, vil Enhver kunne 
vurdere de betydelige Fordele , d~nne Indretning vil 
medføre baade for Handelen, Politiken og de sociale 
Forhold. Paquelten vil oeppe være isigte fra en fransk. 
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Station, førend de amerikanske Nyheder \'ille være be
kjendte i Paris*), Hjøbmanden, som faaer at vide, at 
hans Skib er isigte, , il kunne sende det Ordre til at 
losse med større Fordeel i en anden Bavn end den, 
hvortil det var bestemt. Endnu medens Seil~kibel, som 
standses i Canaleu af øsllig Vind, møisomrneligt krydser 
mellem den engelske og franske [{yst, kan Rhederen 
disponere over Ladningen, og hvem veed, om ikke den 
Depeche, der er unden eis til ham, vil kunne forhindre 
et oommercielt Uheld**).• 

Foruden den Nylle, som saaledes er tilsigtet ved 
denne Ordning, har man endvidere taget I{ysttelegraph
stationerue i Redningsvæsenets Tjeneste. 

Erfaringen i Frankrig har nemlig viist, at der paa 
Grund af Kysternes Beskaffenhed ikke saa sjeldent hen
gaaer for lang Tid , førend der fra en af de iøvrigt 
talrige Redningsstationer ankommer den fornødne Hjælp 
til strandede Skibe. Hegjering1m har derfor truffet den 
hensigtsmæssige Foranstaltning, al enhver Stranding eller 
anden Søulykke, som iagttages af de altid aarvaagne 
Udkig paa Stationerne, øieblikkelig bringes til almindelig 
Rundskab ved Beisning af et simpelt og let kjendeligt 
Signal: et sort Flag. 

Naar Strandingen finder Sted i Stalionens umiddel
bare Nærhed, tilkjendegives dlllle ved Beisning af det 
sorte Flag paa Toppen af Masten , og en Stranding til 
den ene eller anden Side i stArre eller mindre Alstand 
fra Stationen tilkjendegives ved at heise Flaget under 
Raanokken, dersom det er tilhøire, og under Gatlrn, 
dersom del er tilvenstre for StaLionen. Udkigg1•n har 
desuden Ordre til, saasnarl Signalflaget er heist, hur
tigst mulig at sende Bud til nærmeste Redningsslalion 

•) Dette har dog tabt sin Betydning efter Aabnlngen ar den 
transatlantiske Telegrnph. 

,.) Revue maritime et colonlale T. XII 186!1-. 
Tidsskrift for Sovæscn. Ny Rmkke. IV" 37 
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med Underretning til dennes Formand om Ulykken og 
dens B,eskalfenhed. I de fleste Tilfælde vil den elek
triske Telegraph kunne benyttes hertil. 

Det er utvivlsomt, at denne Foranstaltning meget 
vil bidrage til at formindske Faren ved de mange Stran
dinger paa Frankrigs. Ryster og medvirke til, at Bjælp 
kommer tilstede saa hurtig, som Omstændighederne paa 
nogen Mande tillade det. 

Et Par Tilfælde af den franske Strandingshistorie 
godtgjøre paa den mest slaaende Mande den Nytte, 
som d~n ovennævnte Foranstaltning kan medføre for 
Skibene; men de vise paa samme Tid Ønskeligheden, 
ja Nødvendighede!) - den mest uafviselige Nødvendig
herl - af, at ethvert Skib anskaffer sig Signalbogen, og 
et tungt Ansvar vil derfor kunne komme tiL at. paahvile 
den Skibsfører eller Skibs rheder, hvis Skib ikke er istand 
til at forstaae og besvar.e de Signaler, som fra Land 
maaue blive gjorte i det Sprog, der nu almindelig tales 
imellem Land og Skib, i det Sprog, som om kort Tid 
vil være det eneste, der tales paa Søen. 

I December i\Jaaned ·t867 befandt en Skonnert sig 
under lodseiling Lil Calais. Da det var Lavvande, blev 
der signaleret Lil den, al lndseilingen i hiint Øieblik vnr 
forbunden med Fare. Skibet saae Signalet, men forstod 
det ikke og fortsatte sin Cours, _,... k,ort efter strandede 
det i Stationens Nærhed. Dog, n,Her her var Stationen 
paa rede Haand: det sorte Flag blev heist, Redoings
baaden stak i Søen, og Skibets Besætning blev bragt 
iland. 

Det andet Tilfælde va11 af en ah orligere Beskaf
fenhed: 

Et engelsk F11egatskib, Queen of the Soutb, som lan 
tilankers paa Frankrigs Vestkyst, i Nærheden af Nantes, 
be~varede med ubekjendte Signaler de Signaler, som 
bleve gjorte fra den nærmeste l'\ystslalion, og som til-
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kjendegav, at Skibets Ankerplads ikke var sikker, ja 
endogsaa farlig. Skibet, som saae Signalet, kjendte ikke 
den nye Signalbog, forstod altsaa ikke, hvad der blev 
signalere~, og beholdt, sin Ankerplads. 

Den næste Mor/[en var det totalt forliist, 
og :1 Mennesker omkomne. 

Endnu en Anvendelse af Systemet. 
Ved Hjælp af Cylinder og Kegle af Jernblik sig

naleres fra Land paa samme Mande, som finder Sted 
paa de engelske Kyster, de meteorologiske Ad, arsels
signaler, som modtages fra del meteorologiske De
partement. 

Disse Signaler ville underrette Skibene om det Veir, 
de sandsynligvis ville kunne vente at faae, og derved 
foranledige, at der ilide træffes Precautioner herimod. 
Fiskerbaadene og de mindre Kystfarere ville saa betids 
faae Varsel, at de itide kunne søge Ly. 

løvrigt, kan ethvert Skib, som ønsker at vide, hvilket 
Veir med Sandsynlighed ventes af det meteorologiske 
Departement, spørge sig for ved Signa!, som da altid 
vil blive besvaret. 

Frankrig er, soIJL sagt, det Land, h,·is Kyster først 
og i størst Udstrækning ere blevne forsynede med Sta
tioner af den ovenfor omtalte Beskaffenhed; men saa
danne ere derefter blevne, eller ville i den nærmeste 
Fremtid blive oprettede paa forskjellige and11e Landes 
Kyster. 

I Portugal ere de saaledes allerede i Virksomhed 
siden 1867. 

Den første og hidtil eneste norske Station er op
rettet ved Oxø og har været i Virksom bed siden 1 ste 
0ctober d. A. 

Den italienske og den spanske Regjering have lige
ledes truffet Foranstaltninger til Stationers Oprettelse 
paa de respective Landes Kyster, og, dersom man skal 

37'1'< 
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fæste Lid til en Artikel i Revu<'l maritime et coloniale •1, 
vil ogsaa Danmark snart følge efter **I. 

De paa de engelske Kyster oprettede Signalstationer 
kunne hverken i Hensr.11nde til Antal eller Fuldstændig
hed i Indretning maale sig med de franske; men det 
er en Selvfølge, at de i Henseende til Skibes Rappor
tering Intet lade tilbage at ønske. Denne Rapportering 
foregaaer udelukkende efter det nye Signalsystem. 

Stationer ere der oprettede ved l:Jroadstairs, l>eal, 

!)over, Dungeness, Yarmouth (Wight), Prowle Point, Ald
borough, Great Jarmouth, Flamboroughhead, Grimsby, 
Bridlington og Caldy Island. Flere ere under Opførelse, 
og fra alle disse ,ille Skibene hurtigt og uden Und

tagelse blive rap porte red I} til det udbredte ntad "Ship
ping and mercantile gazelle u. 

Skibsførerne opl'ordres derhos til paa deres Fart 
igjennem Canalen saavidt mulig at have deres af fire 
Bogstaver bestaaende r<jendingssignal heist, idet enhver 
af de oprettede Stationer er forsynet med Signalbogen 
og de udkomne Skibslister. 

' ) T. XXIII. 1868 . 
.. ) Holge en i flere danske 1, lade erter den i Pelersborg udkom

roende , llfessager or!lciel II optaget Notits, er der nylig blevet 
truffet Overeenskomst mellem Telegraphbestyrelserne i Preussen, 
Danmark, 0elgien, Holland og Rusland om at bemyndige Sta
tionerne ved Kysten til gratis at modtage De11echer, der afgives 
af Passagerer eller l\lnntlskab paa forbiseilende Skibe, og nt 
afkræve l\lodtagerne IJetalingen for disse Depecher. De skuJle 
kunne befordres iland af Lodserne og kunne adresseres til aJle 
Stationer i nusland, Preussen, Danmark, Belgien og Hollnntl. 
Adressaterne skulle have Underretning om Depechernes An
komst, men kunne ikke fane dem udleYerede uden Imod For
udbetaling. - Efterretningen om, at denne Foranstaltning alt 
for længere Tid siden er trnadt I Kraft for Skagens Vedkom· 
men de, er formelt urigtig: Signaler modtages ved Skagen for 
B e tn lin g og som en Folge af en Fyrinspcctcuren i 1867 til· 
staaet Conccssion. 
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Fra de engelske Colonier i Australien og China have 
vi seet officielle Bekjendtgjørelser, som gaae i lignende 
Retning, ligesom det ogsaa er os bekjendt, at Systemet 
er indført paa franske Colonier. 

Da de i ovenstaaende Bemærkninger fremsatte Be
tragtninger og Rjendsgjerninger selvfølgelig maae have 
samme Gyldighed hos os som i andre Lande, er det 
vanskeligt at forstaae den ringe Interesse, der vises fra 
Skibsføreres og Skibsrhederes ide for Anskaffelsen af 
den nye Signalbog, af hvilken der hidtil kun er solgt et 
forholdsviis ringe Antal Exemplarer saavel her som i 
Udlandet. 

Vel er det saa, at Skibsførerne igjennem en Række 
~f Aar efterhaanden ere blevne fortrolige med det mar
ryatske System, hvilket de saameget nødigere opgive, 
som de have været Vidne til det mislykkede Forsøg med 
Indførelsen af det Reynoldske System, der, efterat være 
antaget af alle Sønationer, aller maatte opgives som 
upraktisk. Men det er dog at vente og at . haabe, at 
denne Vedhængen ved det Gamle idetmindste i denne 
Henseende snart , il blive opgivet, og at saaledes en af 
de Betingelser fyldestgjøres, uden hvilken Oprettelsen af 
[{ysttelegraphstationer paa vore Kyster ikke vi\ være til 
nogen væsentlig Nytte, og uden hvilken det Dag for 
Dag vil blive vanskeligere at indlade sig i Samtale med 
andre Skibe paa Søen. 

Oet vil vistnok gaae Enhver, som har læst o, en
staaende Fremstilling, ligesom det er gaaet os ved Læs
ningen af de Artikler, hvoraf vi have øst dem. Bevidst
heden om de store Tjenester, disse Kystslationer have 
ydet og kunne yde, maa hos enhver fremkalde Betragt
ninger over, hvorvidt Oprettelsen af slige Stationer hos 
os vilde være hensigtssvarende eller ønskelig. 
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Vi skulle i saa Benseendt> lillacle os nogle fna Be
mærkninger. 

I delle Tidsskrifts Aargang 1868 *) er Nytten af 
slige Stationer allerede klart pll,l\iist, væsentlig ·med 
Hensyn til Skibes Happortering. 

Vi skulle som Supplement Lil de i nævnte Afhand
ling foreslaaede Puncler nmvne Uornholm. 

lugen statistisk Optegnelse kan sige os, hvormange 
Skibe der aarlig passere Norden om Hammeren; men 

Enhver veed, at delle Antal er meget betydeligt, lige
som det ogsaa er bekjendl , at der der finder en livlig 
Communication Sted imellem Skibe og Fartøier fra Land. 

Som bekjendt er Bornholms Nordspids for kort Tid 
siden over Rønne og Møen bleven sat i Forbimlelse 
med del øvrige T r. legraphnet, og der forekommer os saa
ledcs at være Opfordring Lil al lade denne Telegraphtraad 
udmunde i en Signalstation paa Ilornholm. 

Der forekommer os paa delle Puncl al maatle være 
en omtrent lignende Anledning som ved Skagen til at 
lade sig rapportere eller sætte sig i Lelegraphisk Forbin
delse med sin Hhedcr eller Andre. Der kan otte nok 
være Anledning dertil, selv om der, hverken der eller 
ved Skagen, vil findes den samme Opfordring dertil 
som paa de franske og engelske l{yster, hvortil Skibe 

somoflest ankomme efter længere Reiser end de, hvorom 
der kan være Tale i vore Far\•ande og paa vore Kyster. 

Hvad de meteorologiske Advarselssignaler angaaer, 
ville de vistnok kunne stifte den samme Nytte her som 
i Udlandet, og endelig med Uensyn til de i Frankrig 
trufne Foranstaltninger i Redningsvæsenets Tjeneste, da 
tænke vi os ligeledes Muligheden af, at de med lleld 
paa sine Steder lolle sig anvende ogsaa hos os, enll
skjøndl det ikke er os bekjendt, om det danske Red-

•) A. W. Schneider: Om danske Søfarts-Foranstaltninger af uni
versel-international Natur. 
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ningsvæsens 17-aar-ige Historie har noget Tilfælde at 
opvise, i hvilket hurtig Hjælp ikke har været tilstede, 
som Følge af mangelfuld Meddelelse. 

Vi vide ikke, hvorvidt den Tanke, som først foran
ledigede Kystslationers Oprettelse i Frankrig, nemlig 
Kysternes Bevogtning, nogensinde har viist sig frugt
bringende; men vi ansee det i ethvert Tilfælde for mere 
end sandsynligt, at slige Stalioner - det være sig nu 
som blotte Udkigsposter eller som Signalposter med 
eller uden Semnphor --- under 'Visse Forhold, h\·or det 
gjæUler om at have et Øie paa hver Finger, hos os 
ville kunne komme til at stifto iiberegl'lelig Nytte. 



Blandinger. 

Orlogshavnen ved Jade. Pna Vestkysten af det tre 
Qvartmile brede Løb, der sætter den flere Qvartmile 
store Jadebugt i Forbindelse med Nordsøen, ligger dette 
Orlogsværft, der i indeværende Sommer, under Navn nf 
Wilhelmshafen, er blevet ind,iet af I{ongen af Preussen. 
Grunden til det blev i 1854 afkjøbt Storhertugdømmet 
Oldenburg for 500,000 Thaier, og siden den Tid er der 
anvendt umnadelige Summer paa her at skabe et Regje
ringsværft af første Rang. llugten er dyb nok og be
skyttet mod de farligste Vinde, men den Pr for stor og 
Indløbet altfor bredt for en Orlogsha,n. 

Man har foretaget umnadelige l!dgravninger fra 
Strandbredden indefter. Da I{ysten er saa lav, at den 
er udsat for at oversvømmes ved Springtlodstid, og da 
den løse Sandgrund hvert Øieblik styrtede sammen under 
Udgravningen, har man havt de største Vanskeligheder 
at bekæmpe. I Miles Omkreds fandtes intet drikkeligt 
Vand, og ondartede Febre kastede ofte en Fjerdedeel af 
den anvendte Arbeidsstyrke paa Sygeleiet. 

De til Værn imod Overi1vømmelse opførte Diger 
bleve i Begyndelsen ofte gjennembrudte og derved alle 
de paabegyndte Arbeider ødelagte. For at skaffe drikke
ligt Vand maatte man grave artesiske Brønde paa 900 
Fods Dybde. Ved Udholdenhed overvandt man imidler
tid tilsidst alle Vanskeligheder, og nu, da Arbeidet 
næsten er fuldført, kan man gjøre sig et Begreb om det 
Værk, der er frembragt. 
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Havnen i sin Heelhed bestaaer af lem forskjellige Leier, 
forbundne ved Canaler og Sluser; fra Løbet kommer man 
f11rst ind i en Yderhavn, der er beskyttet af lo mægtige, gra
nitkhPdle Dæmninger, den ene paa 9000, den anden paa3500 
Fod. Fra hver af disse udgaaer en granitklædt Muur
steensmole, der tjener som Bølgebryder. Denne 11 lncl
Jj,jbshavn", der er 706 Fod lang og :-!50 Fod bred, fører 
Lil den første Sluse paa I 39 Fods Længde og 66 Fods 
Brede Det følgende Leie er 600 Fod langt og 360 Fod 
bredt, derpaa kommer en Sluse, der er af samme Dimen
sioner som den ovennævnte og fører til en Cana( paa 
8500 Fods Længde og 108 til 260 Fods Brede. Midt i 
denne Cana( er el Leie til Bugseerdampere og andre 
li"nende Fartøier. Denne Cana! fører til den egentlige 
Barn, som er 1200 Fod lang og 750 Fod bred. Paa 
høire Side af denne er der udgravet en lille Baadehavn. 
fliinsides det store Leie er der lo Reparationsdokker, 
h, er paa 440 Fods Længde og O Fods Brede i Bunden, 
og en paa 350 Fods Længde, endvidere to Btidinger 
til de største Pandserskibe og endelig de forskjellige 
Værksteder, som høre til et stort Orlogsværft. 

Med Lavvande er Vandstanden i Jaden 26 Fod, i 
Sluserne med Bøi:ande 27 Fod og med Lavvande 15 
Fod. I Leierne findes 26 Fod Vand. 

Fortet til Havdiget ved Plymouth - Plymouth 
Breackwater Fort - har en elliptisk Form; dets største 
Diameter er 143 Fod, dets mindste 112 Fod. For
tets Sider ere sammensatte af to Lag 511 Jernbjælker, 
Il\ ora f det inderste Lag er horizontalt og det yderste 
verlicall. Indtil 9 Fod over Grunden er paa Yderlaget 
anbrngt en 611 massiv Jernklædning, udenpaa hvilken de 
511 Y derplader ere befæstede. Fortsidens hele 1'Jkkelse 
bliver saaledes 2 I Tommer. Til Forstærkning af Portene 
er der 6'' Plader paa Siderne og 6 11 Plader paa Over
og Underkant, hvorved der frembringes en Jern tykkelse 
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uf 20 Tommer rundt om hver Port. Til yderligere Støtte 
for Fortsiden er der med sex Tommers Mellemrum an
bragt to og to Jernbjælker af 6" X 12'' Førlighed saa
ledes, at der kommer 18 saadanne Opstandere paa en 
Længde af 16 Fod; disse Opstandere ere paa Indersiderne 
ved Portene forstærkede med 8 11 Plader. Alle disse Jern
masser ere forbundne ved Bolle af en egen Construc
tion. Fortet er boret til 18 Kanoner, alle i eet Lag 
4 Fod over Grunden. Dets bombefaste Loft bæres af 
fritstauende Piller med en indbyrdes Afstand af 14 Fod. 
Fra Pillerne til Fortsiden er trukket Jerntraads Net, der 
danne el Hegn, som beskytter Kanonbesætningerne for 
Granatstumper og Jernsplinler fra de hosliggende Porle. 
- Bestykningen skal være t 8 Tons (1 O") \lundings
ladere til at udskyde Palli s erske 400 Pds. Projecliler med 
60 Pds. Ladning. Bisse Projectiler siges at være istanj 
til paa 1500 Alen at gjennembryde Siden paa Nutidens 
største Pandserskibe. 

Fortet blev begynd t for to Aar siden, og man ,·enter 
om et Par Maaneder at kunne stille det paa Plads. Gra
nitgrundlaget anbringes saaledes, at Platformen, bvorpaa 
f{anonerne hvile, kommer 16 Fod o~er Høivandsmærket. 

lnconstants Prøvetonr. Den upandsrede Fregat ln
constant, som tidligere er omtalt her i Tidl!sktifret, har 
ved den sidst afholdte Prøve givet følgende B.esultater. 
Første Løb, med Strømmen, 16. 9; andfll Løb, mod Str., 
15. H; tredie Løb, med Slr., 17. 8; fjerde Løb, mod Str., 
lf>.O; femte Løb, med Sir., 18. 3, og sjette Løb, mod 
8tr., 14. 7. .Middelhastig-heden med fuld Fart er saa
ledes 1 ti. 5 , medens Forsøgene med Fyr paa Mulvdelt>n 
af Ildstederne have givet den lrnie Fart af 13. 7. - Eng
lænderne paastaae, al lnconstanl har viist sig at være 
en bedre Seiler end del meget omtalte amerikanske 
Træski!J Wampanoag. 
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lnconstants Lavtryksmaskiner ere fra Penn ~ Son Ol! 

kosle 64,000 Lst. ; de vare conlraherede Lil at indicere 
6000 Heste eller sex Gange den nominelle Kraft; de 
have indiceret 6950 Heste. 

De tr-e hurtigste -engelske Pandserskibe. Taarnskibet 
.l\Ionarch overtræffer i Fart alle tidligere byggede engelske 
l'andserskibe. Ved Prøven paa den udmaalle Afstand 
gjorde den 14. H::17, og under Forsc;igene udenfor Øen 

Wight var et Medium af 2ex Timers Løb 14. 715. Nær
mest den kommer Uercules med 14. ti91 og :\linotaur 

med 14.411. 

Daarligt Søskib. Det engtilske Pandserskib Scor-
pion, der oprind eligt var bygget til de Confoedererede i 
den nordamerikanske Borgerkrig, og som tilligemed 
Søsterskibet Wywern af den engelske Regjering blev af
kjøbl Fabrikanterne for at forhindre et nyt II Alabama
Spørgsmaal" , har efter en kort Udrustning pludselig 
faaet Ordre til at lægge op. Grunden hertil er, at det 
fornylig , med1ms det var tilsøes, log saa meget Vand 
ind o,•er sine lave Sider, at hele Mandskabet, ifølge He
retningerne, blev grebet ar en panisk Skræk og forlangte 
ved Tilbagekomoten til Stationen at forlade det usødyg
tige Skib. 

Det hurtigste Tbeeskib. Seirherren fra I 67, Clyde
[{lipperen "Sir Lancelot", har- atter iaar seiret i Kap
løbet fra Chiua Lil England. Den kom ind i East-lndia
Docks 89 Dage, eflerat den havde forladt Foo-Chow-Foo. 
Del er den hurtigste Reise, der endnu er gjort paa 
denne Aarslid. 



Efterretninger for Søfarende. 
A) Alle ,Retninger, ere mis

v Is ende, naar ikke • (retv.) • er 
vedfølet. 

(Efter alle olllclelle inden- og udenlandske Bekjendtgjørelser). 

B) •Længden• er fru Green 
wi ch Meridian. 

I -Stat, Farvand, 
Land Beliggenhed Navn, Sted oc 

SIAgl 

Danmark Kattegattet Nyt Flydefyr for 
Schultz's 
Grund 

du. Storebelt Nyt Fyr paa 
llomsø 

do. Nyborg Fjord Ny Ledefyr 
V for Nyborg 

Holland Maastloden Fyret ved 
Oostwoorne 

Samlede af J. Chr. Petersen, 
Assistent vod Sokaart-Archivet.. 

September-0ctober. 
Afsluttede den 4de November 1869. 

A) Fyr. 
Fyrets Brede 

- Taarnets 
os I K"rAk• j Ap· Styr- . I Lys• 

Ll!l_f!gde l'Holdo 
Fu.rvo, 

teer FILl've pi,rat ke Hoido vidde Form 

lorden I Fodll Miil 0 • I Fod 

2 F. hvide Sp. . . 30 2~ N 56 8,9 . . Skib, 
Ø 1111,1 2 Ma-

ster, 
røde 
Bal-
Ioner 

F. rødt Lds. 5te 50 l3 • N 5530,8 20 8knnt. 
01048,3 Taarn 

2 F hvide Sp. . . 26 1½ N 5518,5 .. Træ-
15 01047,4 skure, 

hvide 

. . . . . . . . . . . . . . . N 5154,8 . . . . .. 
ø 4 4,6 

Anvendte Forkortelser: 
F. Fast Fyr. 
B. Blink -
FB. Fast - med Blus. 
L. V. Sp. T. Lavvande Springtld. 
Lds. Lindse. - Kb!. Kabellængder. 
Sp. Speil. - Kvm.: Kvartmiil. 

Anmærkning er. 

Skibet er rødt med hvidt Kors, 
det er udlagt i 14~ Favne Vand, 
S 19° V (retv.), 2000 Alen fra 
11½ Fods Pullen paa Schultz's 
Grund. 

Flydefyret er tændt 7 October 
1869; det bliver indtaget 31 
December og atter udlogt 1 lllarts, 
hvis Isen tllladcr det. 

tændt 1 October 1869 paa Øst-
pynten af Øen. 

Fyrene ere tændte 1 Novbr. 1869. 
De staa 165 Alen N ½ V fra hin-
anden, det nordligste er holest ; 
holdte sammen lede de fri n 
alle Grunde til de 2 røde Fy r 
pnn Dnmpsklbsbroen haves over-
eet, hvorefter disse følges. 

Fyret (i Trmtaamet) viser en 
Lys stribe over , Drogden, 

rø d 
a fr 

Tønden Nr. 2 lndeftertil dybt Vande. 



Stat, ~ Farvand, 

= L=a=n=d~'' B~hed 

~ Nordsøen 

= 
England, 
Ø-Kyst 

do. 

dø. 

do. 

do. 

England , Brlstol Kanal 
V-Kyst 

do. do. 

do. Irske Hav 

1:ryrets 
No.:vn, Stod og 1 Karak-1 

Slags _ leer E'lll'VO 

Ny~ electrlsk Fyr FB. Blus 
pua Souter hvert 
Pynt Min. 

Coquet ~'yr F. . . . . 

Nyt Tldefyr ved 
Yarmouth 1) F. rødt 

21 F. grønt 

Forbedring af F. hvidt, 
Caldy Ø Fyr rodt 

Temporalrt Fyr F. . . 
nær Sully 
Øen 

Nyt Flydefyr I B. nfvexl. 
Cnernnvon 2hvide 
Boy og 

1
1 rødt 

Bl. 

Ap- ~tyr-, Lys-
I 11nrat ko Bolde vidd 

Orden I Fod I Mill 

. . . . . . .. 

. . . . . . . . 

. . . - .. 

. . . . 

Lds. lste . . 

. . . . . . . . 

. . . . . . . . 

• ~,vwv W J Ullfll 6 Lti I 
og ~ [ Farvo, Længde oldc Form 

0 I, Fod 

vedTyne- . . . .. 
mouth 

N 5520,6 . . . .. . 
V 1 32 

1Paa søndre 
Mole 

do. 

N 5137,8 .. 
V 4 40,9 

N5123 . . . ' .. 
V 3 13 

c.N53 6 . . . . . . 
V 4 45 

Anmærkninger. 

ventes tændt i 1870, det pa a 
yr CasUe Yard værende Bllnkf 

bliver da nedlagt. 
som nu viser rødt Lys ove 

Revet ved Hauxley Pynt, vil 
naar Souter Pynt Fyr tændes 
vise hvidt Lys rundt, meden 5 

f 
r 
h 

et B!fyr I den nedre Dee! n 
Taarnet v!l vise rødt Lys ove 
Haux!ey Pynt og Bondicar Bus 
Banker. 

i Flodtid. 

i Ebbe til Vandet falder til 2 Fod 
da det slultkes. 

det lyser hvidt mod Havet fr 0 

~ 

SV t. V rnndt N tll Ø t. S ~ S, 
men rod t over Heighkliff Banke, 
Woolhouse Shoal·og OldcnstleHead. 

Kbl. vest for et Vrag pa 
3~ Favnes Dybde, med Lavernoc 
Pynt netop fri ar Sully Øen 
Ø t. N. ! N. 

a 
k 
I 

En Vrngbøie er udlagt 60 Alen 
NØ for Vrnget. 

forventes udlagt I December 1869 
pou 30 Fuvne Vand, i SSV ~ V, 
12~ Kvm. fm South Stock Fyr. 



Stat, 
Land 

Frankrig, 
N-Kyst 

do. 

do. 

do. 

do. 

rvnnd , Fa 
Belig genhed 

en og Hoofd 
Løbe 
kirke 

t til Dyn-
n 

do 

do 

Kann len 

do 

.. 

I Fyrets 
Navn, Sted og 

Slags 
I Karak- , 

teer Fa"e 

Nyt Flydefyr B. rødt 
ved Ruyting Bl. 
Banken hvert 

½ Min. 

Nyt Flydefyr 2 F. hvide 
ved Dyck 
Banke 

FlydeCyr ved F. redt 
Snow Banke 
(er flyttet) 

Nyt Fyr paa U. hvidt 
Roches Bl. 
Douvres hvert 

4. Sec. 

Nyt Fyr paa F hvidt 
Pontusval 
Pynt 

Ap- Styr•1 Lys-
pBral ke Holdo -vlddo 

Ordon I Fod i Miil 

Sp. . . 32 2~ • 

Sp. . . 33 
22 

2' 
' 

Sp. . . 32 1? 

Lds. lste 176 6! 

Lds. . . 41 2½ 

I 

Brede Taarnets 
og Farve, 

Længde Hoide Form 

0 i Fod 

N 5112,9 .. rødt 
Ø 2 12,2 Skib 

med 
1 Mast, 

rød 
Ballon 

N 51 3,2 .. rødt 
Ø 2 3,5 Skib, 

2 l\fa-
ster, 
røde 
Bnl-
Joner 

N51 3,5 .. rødt 
Ø 2 12,6 Skib, 

1 Mast, 
rød 

Ballon 

N 49 6,5 178 hvidt 
V 2 49 

N4840,7 . . 4knnt., 
V 4 20,9 Mur-

sten 

Anmærkninger. 

tændt 22 August 
l q Kvm. N 32° 
Dynk.irkens Fyr. 

tændt 22 August 

1869, udlag 
V (retv.) fr 

t 
a 

1869, udlag 
3~ Kvm. N 34° V (retv. ) fra Grave-
lines Fyr paa 10 Favne Vand. 
Blinkfyret, der tidligere lan der 
er inddrngel 

er frn 22 August udlagt 5 Kvm 
N 49° Ø frn Gravelines Fyr pa 
10 Favne (det lnn fer østllgere) 

n 

r ov ereet med Dyck Fyr lede 
det ind pna Reden ved Dyn 
kirken. 

det provisoriske Fyr her er n u 
nedlagt, i Tange ringes frn Fyr 
taarnet hver 3 Secunder. 

tændt 15 September 1869. 



Stat, Farvand, •"'.J rG?t'II 

Land Beliggenhed ~ doir Ko.rak- , _L Ap- I Styr-
toer Fllffl'o po.rnl ke . 

Orden 

Frankrig, Charentefloden 2 nye F1r pna 1 F. rødt Lds. .. 
V-Kyst I IJpife Bred 

1 F. grønt Sp. . . 
do. do. 2 nye Fyr paa 1 F. rødt Sp. 

venstreBred 
1 F. rødt Sp. 

Spanien Glbraltnr 
Strædet 

Tarlfa Fyr F. . ... . . . . 

Italien Øen Ponza Forbedring af F. hvidt Lds. 6te 
Fyret pua 
Colle delle 
Madonna 

do. Bugten ved Nyt Fyr puu B. hvidt Lds. 3dle 
Neapel C. Mlseno Bl. 

hvert 
Min. 

do. Adriaterhavet Nyt Fyr ved F. hvidt Sp. . . 
Ortona 

Østerrlg Bugten ved Flydefyret ved Bl. .... . . . . 
Triest Grado er 

flyttet 

----
Lys- og 

Hølde vidde Længde 
I Fod ~ Ai li Q 

44 4 N4558 
V 14,4 

24 2} ..... 
42 2¾ N 4.'i56,7 

V 1 3,9 
17 2¼ . . . . 

. . . . N36 0 
V 5 36,6 

196 2½ N40 53,6 
Ø1258 

284 5 N40 46,5 
Øl4 5,3 

26 1¼ N 4919,7 
01424,5 

. . . . N4539,9 
Øl325,7 

&OGI.UUl,O 

l!Bøldo 
Flln'O, 
Form 

r ;. .. 4kant., 
hvidt 

36 
43 } .. . 
22 

. . . .. 

. . . . 

. . 8kunt., 
over et 
Huns 

. . . ... 

. . . ... 

Anmærkninger. 

} tændte 1 October 1869. De stn 
960 Alen i N 65° V (retv.) fr 
hinanden. 

780 Alen NV (retv.) fra hinanden. 

Det røde og grønne Fyr pa 

a 
a 

a 
nordre Bred holdes sammen, ti l 

d 
I 

de 2 røde Fyr paa søndre Bre 
haves overeet, disse følges da ti 
Havnen. 

vil fremtidigt vise rødt Lys fo r 

1 
at kunne bedre skjelnes fra C 
Spartels Fyr. I a,tt, Fy, ~,. H,aom BJe,g,t 
S for Havnen, har faaet et for 
bedret Fyrapparat. 

tændt 1 October 1869. 

tændt 1 September 1869 ved Ind 
løbet til Havnen , hvor en n y 
Mole er under Bygning. 

c. 3800 Alen N ¾ V fra dets for-
rige Plads til SV-Enden af Banken 
Mula dl Muggla. 



S tnt, ~ Farvand, 

I 
Fyrets Brede Tnnrnets 

Land Bel!ggenbed Karak- Ap- Slyr- · Lys- og 
. / Farve, 

Anmærkninger. 
N_av!' oi; Sted ter Farve parat ko Hoide vidde Længde Hmdo Form 

' 

.9 11 I hvidt 

Orden i Fod i Mlil 0 r Fod 
sterrlg .1 Bugten ved ~Il Fyr paa F. Lds. 4de 46 2¼- N 4536 35 rundt, tændt 1 October 1869 ved Syd-

, Triest Pun1Lu Sot- Øl343 grant, enden ar Muja Bugten. 
til e grøn 

Lan-
terne 

N-Ar.nerlka, llfnssachusets Newbury F. . . .. . . 52 2' N 4249 37 . ... flyttet A K vm. NØ for dets forrige . . ·, 
Forenede Port Fyr er V 70 48 Pinds. - llaakefyret, der før til-
Stater flyttet lige fnntltes her, er nedlagt. 

do, Virginia Nyt Fyr ved F. hvidt . . .. 36 3¼ N 37 35 . . Jern- paa Rappahannockflodeos hoire 
Wlndmill V 7611 stativ, Side , istedeL for Fyrskibet , 
Pynt gult hvis tidligere Plads nu er be-

tegnet med en sort Bøie. 
I Tange ringes hvert 10 Sec. 

fra Fyrtanrnet. 

do. do. Forandring af FB. hvidt . . . . . . . . N 37 52,7 . . . .. . ved Potomacfloden; var tidligere 
Smits Pynt med V 7610,1 et fast Fyr. 
Fyr røde 

Bl. 
hver 

25 Sec. 

do. lllexikanske Fyrlnarnet ved .. . . . . . . . . . . . . N3020,8 . . . . . . den øverste 3die Oeel er sort, 
Bugt Pensncoln V 8717,3 Resten nf Tnnrnet hvidt malet. 

s -Amerika Columbia Nyt Fyr ved F. hvidt . . . . .. . . .. . . . . . . tændt 1 Juli 1869 pnn Klippen 
St. Martha lllorro, 2 Kvm. fr!1 Land. 

0 stlodleo Java Søen Nyt Fyr pna B. hvidt .. . . . . 5} . . . . . . . .. . tændt 9 Juni 1869. 
N-Wntcher BL 

hvert t ~- ... / Min. _.-.,i_ ·~ - -~ ~ .. ..-..;;;: 



i::tLllL, l'llfVliUU1 .a· J J. 0 I," 

Lnnd Beliggenhed Nu.l>'JI, Sled og ltlU'ILlr.- 1.o1.p-
Slu.gø toer Farv~ __ plU'II.I 

Ostindien Bnncn Strædet Nyt Flydefyr . . . . . . . . . . 
for Luciparn 
Kanalen 

Australien, Spencer Forandring af F. hvidt . . 
Ny Holland Bugtens Øst- Tip ara 

side RevAts 
Flydefyr 

Ny Zeelaod, Cook Strædet, Nyt Fyr paa Bl. hvidt Lds. 
nllddel- vestlige Indløb Fare well Bl. 
Øen Splt hvert 

Min. 

do. Cook Strædet, Nyt Jlyr paa Bl. hvidt Lds. 
øsllige Indløb C. Cnmpbell BL 

hvert 
Min. 

do. Molyneaux Bay Nyt Fyr paa F. hvidt Lds. 
Nugget Pynt 

do. , Manakau Havn Nyt Fyr paa F. hvidt . . 
Nord-Øen Manakau 

Head 

Styr- Lys-
ke Holde vidde 

Orden I Fod i .Mil 

. . . . . . 

. . 34 2~ 

2den 116 4¼ 

2den 150 4~ 
' 

lste 243 5~ 

. . 500 5 

-----
I .&QCUU'CHJ 

og Fn."o• Længde Bo.Ide Form 

0 1 Fod 

. . .. . ' .... 

S 34 4 . . . . . . 
Ø 137 25,3 

S 40 33,31 114 Stativ 
Ø 173 1,8 af Træ 

S 41 43,li 71 do. 
ø 17418A 

S 4H 27 30 Sten, 
Ø 169 51 hvidt 

. . . . . . . . . . . . 

Anmærkninger. 

foreslanet nær de ydre Grunde 
ved Luclpnrn Knnnlen, der nu ere 
betegnede ved en Tønde. 

frn 1 Januar 1870, lstedetfor de 
nuværende Fyrskib med 2 Fyr. 

ventes tændt I 1870; en rød Lys-
s t r Ib e sknl vises over Revet. 

ventes tændt i 1870. 

paa en Hø! ved den yderste End 
af Nugget PynL 

e 
t Ventes tænd 

i 1870. 

ventes tændt I 1870. 



-
Stat, j 
Land I 

Norge 

Danmark 

do, 

do, 

do, 

do. 

-

B) Sømærker (lagere, Bøler), Landmærker (Baaker, \'arder), Grande, Vrag m.m. 

Farvand, 
lleliggenhed 

Christiania 
Fjord 

Kattegattet 

do. 

do. 

do. 

do. 

,_ .. 

Slags Navn 

i\Tnagesignallfor Færder 
Fyr 

Vager 
med hvid 
Stage, 1 ned
adbunden 
Kost 

Vager 
med hvid 
Stage, 3 ned-
adbundne 
Koste 

Vager 
m. rød Stage, 
1 opadbun-
den Kost 

I Vager 
m. rod Stage, 

I 3 opad-
b u n d n e Koste 

Tøndevager I med rod- og 
hvidstribet 
Stnge, rød 

I Ballon 

for Pullen paa 
Hj e lmens 
Nordflak 
(Tvilliugen) 

for Vestpullen 
af Bjarkes 
Grund 

for SØ- Pullen 
pna Bjarkes 
Grund 

S .\ Ø 360 Alen fra · Pullen pua 
Øreflakket 
(Øreflippen) 

SSØ 300 Alen 
fra Pullen kal-
det •Øre-
ringen• 

I 

Dybde Nærmere I 
paa Grand, jh•ori ~ærkcl Stedbestemmelse 

Vrag lig er 

I 
Anmærkninger. 

. . . . I . . . . . . li N. Dr. 59° 2' 
Ø.Lgd. 10° 32',l 

I lstedetfor Klokke lyder nu en 
Damppibe i 10 Sec. hvert 
3die lllinut. 

13 Fod 29 Fod 

14 - 25 -

13 - 27 -

15 - 2-2 -

14 - 30 -

' 

N 29° Ø 8500 Alen 
fra Hjelms Fyr 

(N. Dr. 56° 10',7) 
(Ø. Lgd. 10° 49',7) 

SV t. V 7000 Alen I fm Hjelms Fyr 
(N. Dr. 56° 61,::!) 

(Ø Lgd. 10° 46') 

større Skibe bør holde V om denne 
Vager. 

do. 

1 S 38" V 7400 Alen fra den Vager med stribet Stage o g 
I Hjelms Fyr Ballon, som hldlil stod over 1 0 

(N. Ur. 56° 5',7) Fods Pullen pua l\lidten uf Bjarkes 
(Ø.Lgd. 10° 47' ,2) lirund, er nu inddraget. 

V t. s 12850 Alen større Skibe bur holde s 0 m 
fra Hjelms Fyr denne Vager. 

1 (N. Br. 56° 5',8) 
l(Ø.Lgd. 10° 41',7) 

' S 74" V 8400 Alen større Skille bør holde s og Ø I '"' Hjelm, l'yr om denne Vager. 
(N. Dr. fi6 " 61,5) 
(Ø.Lgd. 10° 44',6) 

1 



:; ta t, 
Land 

Danmark 

do. 

Rusland 

do. 

t·nrvnnd, 
Beliggenhed 

Knttegnltet 

Drogden 

Finske Bugt 

do. 

tn.ær&tH,e eutff \:Jrunaens 

Slags _l Navn 

Tøndevager N for Mosel
med rød- og grund 
hvidstribet 
Stnge, hvid 
Ballon over en 
nedndbun-
de n Kost 

Tønden pnn en Steen med 
fundet i l ij68 I 

Vnger N for Vraget 
m. h v Id Stnge, af Ftegntten 
sort nednd- Oleg 
bunden Kost 

Vager 
m. r ø d Stage, 
rød opad
bund en Kost 

S for Vraget 
nf Fregatten 
Oleg 

I 

do. Bottnlske Bugt Banken Hiddenle·mi 

Nordtydsk- Jademun-
laod ding en 

sort Spids -
tønde 

med dobbelt 
Ballon og for
gyldt Ørn 

Adlertonne 

vyuu11 li 

plln G1'1llld, Ih .. vori Mmrkat 
Vra(__ llggor 

13 Fod 23 Fod 

19 

Nærmere 
Stedbestemmelse 

N. Br. 56" 4',7 
Ø.Lgd. 10" 50',5 

I 
; 

Anmærkninger. 

lstedetfor den mindre Vuger, som 
hidtil laa der. 

midt i Drogden ud.I er h o rt tag et , da Stenen er 
for Rnvneungerne ~prængt, saa nt der nu findes 

(N. Br. 55° 36',3) m In ds t 4 Favne pau dette 
(Ø.Lgd. 12° 42') Sted. 

30 Fnvne N. Br. 60° 5',7 

. ..... 30 -

Ø. Lgd. 27° •l8',4 

N. Br. 65° 5',5 
Ø.Lgd. 24° 52',5 

N. Br. 6,!3° 50' 
Ø.Lgd. 7° 53' 

L, hidtil "' '"'' " "" h' Id . 
malet. 

ist e detfor den stumpe Tønde, 
der før lan der. 

do. do. Tønderne iBlaueBnlg e! ..... . ... . .. ved Wangeroog I ere indtil videre bo cttng n e, dn 
Løbet er tilsandet. 



Stat, 
Land 

Holland 

England 

Irland 

Frankrig, 
N-Kyst 

dn. 

do. 

do. 

Farvand, 
Beliggenhed 

Mærkets eller Grundens 

Slngs No.vn 

I FrlslskeSeegat I sort Tønde Nr. 3 i Plaat
gat 

Irske Hav Klippen 

Dingle Bay do. 

Bell Rock 

Barrack 
Rock 

paaGrnnd, 
Vrn 

8 Fod 

26 -

18 Fod 

Hoofden sort Tønde NforBergues ...... 11 Favne 
Nr.1 m. Bal- Banke 
Ion som Top-
mærke 

Flamske 
Banker 

sort Tønde NØ for Stor !)~ -
Nr. 3 m. dob- Ydre Ruy-
helt Kegle ting Banke 
som Topmærke 

do. sort Tønde N for samme 8 

do. 

I 
Nr. 5 med Cy- Grund 

I 
linder som 
Topmærke 
sort Tønde SV for do. . I 7½ -
Nr. 7 med I 
opadvendt 

I Kegle som 
Topmærke ' 

Nærmere 
Stedbestemmelse 

Schermonnlgoog 
sydlige Fyrtaarn I 
SØ t. Ø i Ø. Den 
store Baake paa 
Engelsmanns Plaatl 
IS.)- Ø 

Anmærkninger. 

ØSØ 2J Kb!. fra NØ- nylig fundet af Lleuten. G. Bell, 
Enden af Nortb engelsk Orlogsskib • Harpy,. 
Bishop 

SØ -i S, 2 16rr Kvm. Klippen har en Overflade af 
fra Thunder Roe c. 100 Alen, er temmelig steil, 
og SV t. V ½ V, og Søen bryder stærkt over den. 
5~ Kvm. fra Sle (N. Br. 52° 1,'8. V.Lgd 10° 32',6). 
Head 

N. Br. 51 ° 16',4 
Ø.Lgd. 2° 18',l 

N. Br. 51" 12',2 
Ø.Lgd. 20 9',5 

N. Br. 51° 9',2 
Ø.Lgd. 20 5',3 

N. Br. 51° 7',3 
Ø.Lgd. ~· 0' 

udlagt i August 1 ts6fl. 
N 10° V (retv.) fra Dynkirkens 
Fyr. 

N 40° V (retv. , fra Dynkirkens Fyr. 

N 59° V (retv.) rrn do. 

N 31 ° V (retv.) fra Gravelines Fyr. 



Stat, Farvand, Mærkets eller Grundens Dybde I Nærmere 

Land Beliggenhed p1La Gnmdi -.ori lllærlr.e l Stedbestemmelse 
Anmærkninger. 

Sl1Lga NaTil Vra. _ liggor 

Frankrig, Flamske rød Tønde NV for Lille ... . I 6 Favne N. Br. 51° 7',4 N 19" Ø (retv.) fra Calals Fyr. 
N-Kyst Bank.er Nr. 2 med Ydre Ruy- I Ø.Lgd. 1" 56',5 

I nedadvendt ting Banke 

I Kegle som 
Topmærk.e 

do. do. rød Tønde SØ for do. . . . . ' 10 - N. Br. f>l D 6' N 19° Ø {retv.) fm Calals Fyr. 
Nr. 4 m. dob- Ø. Lgd. 1• 55',7 
helt Kegle, I 

I 
Spidserne mod 
hinanden 

sort- og hvid-I do. do. 
tærnetTønde SV ror do. ... . . 6 - N. Br. 51 ' 5',-! N 61 u V (retv.) fra Grnvelines Fyr. 
Nr. 9 med Ø.Lgd. 1• 51',6 
Kegle og 
Ballon 

do. do. rø.d Tønde NØ for Riden . . . . . I 5 - N. Br. 50° 59',7 N 53° V (retv.) rrn Calais Fyr. 
Nr. 6 med de Calals Ø.Lgd. 1 47',0 
Ballon 

do. do. sort Tønde SV for do. r, 6 - N. Br. 50" 58',4 S 78° V (retv) fra Wnlde Fyr. . .. 
Nr. 1 med dob- Ø.Lgd. 1° 45',2 (Misvisningen er 19" V 11869). 
helt C som 
Topmærke 

do. Kanalen Tanro paa Klippen 
Horalne ... . . . . . vestlige Indløb Ull opby"" ,1 Steon, "'"'"'" ''" Perros hidtil der stnaende Træboake. 

Corslka Middelhavet sort Tønde 
pao Revet Taber-

naclet I · . . . . . . ... l Ajacclo Bugten. I 



S tnt, 
Land 

Tyrkiet 

Rusland 

dø. 

do. 

"N-Amerlka , 
Forenede 
Stater 

Braslllen 

Afrika 

Ostindien 

do, 

Farvand, 
Beliggenhed 

· Sortehav, 
Dnauo Floden 

Mærkets eller Grundens 

Slags Navn 

Klokkcbøie- T I Sulina
Mundlngen 

llnieper Floden rød Baake 
med Kegle 
pna Toppen 

Stanislavs
kaja 

do. 

Rion Floden 

llfaine 

Rio Janeiro 
Havn 

Guinea Bugten 

Rhlo Strædet 

Pulo Lnut 
Strædet 

sort Banke Vialemskaja 
med Ballon 

Barren 

Taa,sesignal 
fra V• Quoddy 

Head Fyr 

Klippe nær Enchadas 
Øen 

Barren for Lagos 
Floden 

Haakerne pan Pan Revet 

Sandbanke søndre Indløb 

Dybde Nærmere 
Anmærkninger. 

pnn Gruud, !hvori Mærke Stedbestemmelse 

. ; v"' . · 1 :•~. pu o,m, betegner Stedet , hvor der er 
størst Dybde. 

I" . . . . . . . . . . . .......... . istedetfor nogle lignende Sømærker, 
der gik bort i Stormene i For
anret 1869. 

6 Fod . . . . . . har flyttet sig Sømærkerne ere rettede her
efter og st11a nu S 1 ° V (retv.). 

...... 

15 Fod 

11 -

• • ••• 4 

14 Fod 

N. Br. 44" 49' 
V.Lgd. 66~ 56',8 

ved Damppibe, som lyder 8 Sec. 
i hvert Minut. 

Ø t. S ~ S 1 Kbl. Klippen er c. 24 Alen i Diameter 
fra Molen paa Øst-

1

1

1 

og steil afgaaende. 
pynten af Øen 

. . . . • . . • . . . . . . . . . pan Grund af Brændingen knn 

I dog Skibe af mere end 8 
Fods Dybgaaende neppe pas
sere Barren. 

for Øst- og Sydsiden ere nu borttagne. 
af Revet 

S. Br. 3° 47',8 
Ø.Lgd. 115~ 42',2 

Pulo Kivi I ØN 
! Ø ( retv. ), C. 
Kandaog I V ! S 
(retv.) 

Dampbanden •Betzy , . Capitnin 
Martens, har stødt paa denne 
Banke. 



Stnt, Fnrvnnd, t Mærkets eller Grund~ns ____ D~yb_d_e __ ...., Nærmere I 
li l p1111Grund, hvorl.Mmrkc · Anmærkninger. 

Land i Beliggenhed ~ s1~ ~ ~ n ~~~.;,v;,;ra~g---l=,,,;lie!!. ~r=-'~ Stedbestemme_ls~e-==~= """----==~==-== 

;.:;;11lleo I Nybollands Grunden Benver Rev 15 Fnvne .... .. S. Br 32° ' ~ 
Vestkyst Ø.Lg<i 114r 32' 

52Kvm. V t. S (retv. 
frn Rottenest Ø 

do. do., Sydkyst Hanken Yntnln 17 Fod C. Wllloughby Fyr IS rundt om Bnuken, der er a: Kvm 
(Uuckslnlt·s 16" 5!'>'V GJ Kvm. og luns I NV og SØ og kun 1 Kbl. 
Passage) C. Jervls I N 31 ° V bred, findes 8 Favnes Dybde. 

do. do. do. 

Stille Hav S. for Cnro- Bunke 
I linerne 

do, ~ do. do. 

Scrnpers 

hvorpaa 

I 
Brænding 

do. 

14 -
7 ¼ Kvm. (nit retv.) 

C. Willoughby Fyr I S Pelllngerne ere retvisende. Mis
' 2, Kvm. og C. St. visningen 5° 40' Ø i 1869. 

Alban i V ll88 10' N 
4 Kbl. 
N. Br Q• 3.l' 

Ø. Lgd. 152 51' 

N. Br. 8 2b' 
Ø.Lgd. lf><J ' 20' 

I nngivet seete uf Cnpt. Almond, 

f Sklhet - Decupolis•, i Mai 1SH9 
- Længderne ere glssede. 



Officielle Meddelelser. 

1869. 
2 sept. Marketenderiet paa Orlogsværftet fra 15de October 

d. A. overdraget forhenværende Skibsproviantforvalter 
F. Hansen. 

4 Sept. Tilskrevet Directeuren for Søkaartarchivet, at, for at 
Skibene paa Kjøbenhavns Rhed kunne udfinde Compas
sets Deviation, ville de retvisende Retninger af Trekroners 
Fyrtaarn overeet med Byens forskjellige Kirketaarne vmre 
at udregne og indføre i [{aartet. 

8 Sept. Beordret Overlæge M u 11 er t z at overvære Sessionen 
for 1870 i 1 ste Udskrivningskreds. 

9 Sept. Beordret Commandeur Bruun til Chef for Fregatten 
Sjælland som Exerceerskib. 

10 Sept. Beordret Capitain N. Jacobsen at afreise til Stellin 
for at besigtige Tømmer. 

11 Sept. Beordret efternævnte Officerer at fungere som 
stemmeberettigede Medlemmer af de forcstaaende Ses
sioner for 1870 i følgende Udskrivningskrndse : 

Capilain D. B raag i I sle Udskrivningskreds. 
Michelsen i 3dill 
Scboustrup i 5lc 
Pedersen 6te 
Tegner 2det 
Gjødesen i 4de 

13 Sept. Ansat Styrmand Bager og Styrmand Lauritzen 
henholdsviis som Fører af og Styrmand paa Fyrskibet 

... 
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verl Schullz's Grund, og Tømmermand S tein man 11 som 
Slyrmand paa Fyrskibet ved Kobbergrunden. 

Bekjendtgjort for Flaadens Offlceerscorps, at Skibe 15 SepL 

af Flaaden, der passere Skagens l• yr, ville foruden Na
tionalflaget tillige have at vise deres Rjendingssignaler i 
det universelle Signalsystem. 

Beordret Premierlieutnt. Bonnes en at forrette Tje- • 
neste i Dampskibet Slesvig. 

Bestemt, at Lodsoldermandsposterne ved Skagens • 
og Sæbyes Lodserier skulle inddrages , ed Vacance. 

Allerh. Resol. Tilladt Capilain D. Bra ag at bære 16 SepL 

den ham af Kongen af Sverrig og Norge tildeelte Decora-
tion som Ridder af Sværdordenen. 

Beordret til Tjeneste i Fregatten Sjælland, Capitain , 
C. W u I ff som Næstcommanderende, Capitain B rae m, 
Premierltnt. Morgenstjerne, F. Uld all, Thalbilzer, 
Scheel, Guldencrone, Caroc og Moe, og Cadet
terne Zachariae, Witb, Scheller og Holm. 

Beordret Undertøimester Premierltnt. Th. Jessen 18 Sept. 

at overvære nogle Skydningsforsøg i Finspong. 
Bestemt, at, forsaavidt Nogen maatte have gjort Tje- , • 

neste i flere af de i ~ 12 i Lov af 15 Mai 1868 om 
Lønninger ved Søværnet næmte Stillinger som Under
officeer, Assistent eller Skriver, vil hans Tjenestetids 
Tillæg være at beregne efter den samlede Tid, i hvilken 
han har tjent i disse Stillinger, - og at Tillæget for 
Underofficerer kun vil være at beregne fra den Tid, de 
ere bl evne Underofficerer af t ste Classe, altsaa faste 
Underofficerer. 

Beordret Premierltnt. Hh n k e til Tjeneste i Logis- 20 Sept. 

skibet. 
Beordret Premierltnt. D re y er at forrette Adjutant- • • 

Tjeneste hos Generalinspecteuren for Søartilleriet. 
Beordret Premierltnt. Olrik ug P. Uldall at for- • 

rette lnspectionsofflceers-Tjeneste ved Orlogsværftet, og 
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den Sidste i ForLindelse hermed tillige al forrette Ad
jutant-Tjeneste hos Værftets Chef. 

·21 Sept. Ansat til Tjenes le paa Fregatten Sjælland: Reserve-
læge Branner som Uverskibslæge, Cand. med. & chir. 
Iversen som Underskibslæge, og W. Aamodt som 
Proviantsforvalter. 

Beordret Capitain Carstensen af forrette Adjutant
Tjeneste hos Flaadeinspecteuren. 

23 Sept. Bestemt, at der fra I April d. A. ikke bliver at 
korte Pensionister, efter ({ongl. llesol. af 27 December 
1842, Offer til GPistligheden. 

Bestemt, at Minisleriets Resolution af :.rn Septhr. 
1 ~68 om Tjenestetidstillæg for \1askinmestere modificeres 
derhen, at samme for \I estere af 2<len Classe \'il være 
at bercl,{ne lra <len Dag, tie have erbol<lt kongelig Ud
nævnelse som Maskinmestere. 

24 Sept. Udfærdiget følgende CirculairP: 
Ved allerhøieste Hesolution af 22de Ds. har det 

allernaadigst behaget Bs. ~I. f\ongen at m\}ddele Ma
rineminister 0. F. Sue ns o n Afsked i Naade, og bar 
Hs. Majeslæt lige allernaadigst udnævnt [{rigsminister, 
Generalmajor W. R. llaaslflff, til tillige at være Ma
rineminister ad interim. 

Ved allnrhøieste Resolution af s. U. er del aller
naadigst bifaldet, at Marineministeriet under en [{rigs
og \'larineministeren allerhøist tilslaaet. Orlov paa nogle 
Uger, fra den 2:Me Ds. al regne, midlertidigt forestaaes 
af Conseilspræsidenten. 

.. Beordret Premierltnt. W and e I til Tjeneste i Fre-
gatten Sjællan<l istedenfor Premierllnt. S c b e e 1, der be
ordres til lnspeclions - Officeers -Tjeneste ved Orlogs
værftet. 

28 Sept. Beordret Premierltnt Dreyer at indtræde som Med-
lem af den for [læren og Flaaden fælles ForsAgscom
mission. 

" 
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Constitueret A. Tyges en foreløbig i 1 Aar som 28 SepL 

Tilsynsførende ved Romsø Fyr. 
Udcommanderet de udskrevne Værnepligtige A. V. 29 Sept. 

Jensen og C. E. Svendsen med Fregatten Sjælland 
som Elever ved Flaadens Forpleiningscorps. 

Beordret Capitain N. Jacobsen , naar Tømmer- 1 Octbr. 

besigtelsen i Ste.ttin er endt, at afreise i en lignende 
Forretning til Danzig. 

Beordret Capitain Garde saml Premierlieuten~n- 8 Octbr. 

terne Oldenburg og Gad til Tjeneste ved Søkaart-
archivet. 

Beordret Premierltnt. John k e til Chef for I{anon- • 
baaden Sehrødersee som Vagtstation ved I{jøbenhavn, 
og Premierllnt. Barden flet h at forrette Tjeneste d~r
ombord. 

Beordret Capitain Skibsted at assistere Værfts- 1·1 Octbr. 

chefen ved Hvenvingsforrelningerne. 
Bestemt, at der i Protokollerne lor Styrmandsexamen 12 Oclbr. 

skal indføres, hvor de Paagjældende ere tilførte Udskriv
ningsvæsenets Ruller. 

Udstedt Bekjendtgjørelse om Tændingen henbolds- , 
viis af Fyrene paa Fyrskibet ved Schultz's Grund og paa 
Romsø Østi;ide. 

Meddeelt Orlogsværftet I a~ ~. 7 i Lov af 6 Marts 13 Oclbr. 

d. A om Søtillæg m. m. ved Søværnet vil med Hensyn 
til Tilbagelevering af l{lædningsstykker være at forstaae 
snaledes, at den Værnepligtige~ der Qmbord har enholdt 
Klædningsstykker til en større Værdi end det Beløb, der 
tilkom~er ham i Mun<;leriagspengt>, ved Afgangen fra 
Skibet vil have at Lilbagelevere de l,l!J!dningsstykker, han 
har modtaget udover Munde!lingspengenes Beløb, for-
saavidt han ikke maalte ønske at beholde dem, i hvilket 
Tilfælde de liqviderrs af den tilgodehavende Lønning. 

Allerh. llesol. Tilladt Premierltnt. B. G. S. 0 I ri k at 15 Oclbr. 

anlægge og bære den ham af de Franskes Keiser tildeelte 
Decoralion som Ridder af Æreslegionen. 
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16 Octbr. Bekjendtgjort, at Bs. Excellence I{rigsminister og-
Marineminister ad interim, Generalmajor R aas I ø ff, efter
Udløbet af den Hs. Excellence allerhøist bevilgede Reis·e
tilladelse til Udlandet, har overtaget Bestyrelsen af Ma
rineministeriet. 

21 Octbr. Bestemt, nt den ved lngenirurcorpsets Foranstalt-
ning i 1 "58 anlagte I{lapbro over Canalen imellem Or
logsværftet og Christianshavns Fæstningsværker bliver at 
nedlægge. 

22 Octbr. Beordret Søtøimesteren Capitain Kraft at afreise-
til Elswick. 

Tilstillet Chefen for Orlogsværftet følgende Skrivelse: 
· Efter Hr. C.ontre-Admiralcns Indstilling af 2lde Ds. 

bifalder Ministeriel: 
at Flaadens Pandserskibe, Batterier og Skruefregatter

fremtidig oplægges som i [{rigstid, dog med Af
levering af Inventarium og Varegods, men at saa
lidet som muligt af Skodder, Laase m. m. iland
bringes fra Skibene, og at Tagene paalægges; 

at der kun afviges herfra, naar det. er aldeles nød
vendigt paa Grund af, at Reparationer ved et Skib 
skulle foretages, og 

al Værftet bemyndiges til at lade foretage de nødven
dige Forandringer ved Tagene, for at disse kunne 
panlægges, naar Skibene ere oplagte paa den nævnte
Maade. 

27 Octbr. Beordret Commandeur Pedersen at indtræde i en 
Commission til at revidere Loven af 9 April 1851 om 
de militaire Underclassers Pensionering og lnvalidefor
sørgelse, hvilken Commission ,•il blive sammensat af en 
Delegeret fra I{rigs-, Finants- og Marineministeriel. 




