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Ved Aarsskiftet. 

Tiden har atter reist en af de Støtter, hvormed den 
mærker sin evige Vandring, og dennegang bærer Tidens 
Milepæl Tallet 1874. - Lad os sætte os vrd Støttens 
Fod, kaste Blikket tilbage og søge at samle Indtrykkene 
fra den sidste Veilængde. 

Det er ikke noget glædeligt eller fortrøstningsfuldt 
Skue, der møder vort Øie. Tunge Skyer drage Slør for 
Solen, for dens klarende Lys, dens modnende Varme; 
snart rulle de hen med buldrende Torden og enkelte 
Lyn , snart sende de Øse paa Øse ned over den bcelt 
opblødte Landevei. Vinden strygrr hen over Markerne, 
den tager Tag i dr forpidskede Træer og suser igjennem 
Telegraphtraadene, som give Gjenlyd i sukkende, kla
gende Toner , ret som gjengave de i en samlet Sum 
alle de Bud, de i Aarets Løb have bragt. Og kan man 
vel Andet end ynkes over Summen? Det er jo ikke 
blot Telegrammerne fra de meteorologiske Stationer, 
som have meldt om Uveir, lave Lufttryk, Usikkerhed og 
Uro, det er jo ikke blot Budskaberne om Veiret og dels 
Yirkninger, som have voldt Ængstelse og Sorg - ogsaa 
fra Børsmeteorologerne er der udgaaet ængstende og 
truende Teleg1ammer; Barometeret har staaet saa lavt 
paa Pengemarkedet hiinsides Atlanterhavet, at man paa 
de engelske Børsstationer forberedte sig paa Storm; 
selv i det ved de franske Milliarder foreløbig mættede 
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2 Ved Aarsskiflet 

Tydskland har Sølvsøilen været saa dalende, at del 
knagede og bragede i de solideste Sammenføininger, 
og endog herhjemme, b,or der til Ileld for os ikke var 
• something rottrn" i Tilstandrn, endog herhjemme ,·iste 
Pengebarometeret, paa,·irket af det omgivende nTryk 
paa Forretningerne " , kun saare sjeldent paa smukt.. og 
stadigt Veir. - Men, have vi end kunnet gjøre os til 
af, at vore Børsforhold have viist sig sundere end 
andensteds, saa have vi til Gjengjæld ha, t et saa for
styrret politisk Barometer og en i den sidste Retning 
saa gjrnnemgaaende lav Stand, at vi have lidt Tab og 
ere udsatte for, at der i Fremtiden paaføres os Tab, som 
kunne gribe langt dybere ind i vort Udviklingsliv end 
selv en talrig Række af bedrageriske eller mislykkede 
Actieforetagender og opsigtsvækkende Fallitrr. - Kast 
blot Øiet hen over den tilbagelagte Veilængde og siig 
os saa, hvad der har frembragt alt det Søl, de dybe 
Hjulspor og det næsten hnndløse Uføre, uden netop de 
politiske Byger, Regnskyl og Storme. Dag ud og Dag 
ind har delte Politikens Uveir med sine ludende Sky
masser af personlige Motiver, graadig Ærgjerrighcd, 
Mistro , Usandhed, Nag og Hevnlysl rullet hen o,er os, 
ug Ait, hvad det traf paa sin Vei, del være sig Stort 
eller Smaat , har det revet med sig i sin hensynsløse 
Flugt. Det har blæst og skyllet Ilandlingeus Udsæd 
bort fra den rige Jordbund ned i Ligegyldighedens og 
Glemselens overfyldte Grøfter, del har gjennempidsket 
hver en rodfæstet OvPrileviisning og søgt at lægge 
Rødderne øde, det har Hal Aarets ufødte Gjerning om 
i Valghandlinger, Avisartikler og Trlegrammer og derved 
frembragt den ynkelige Hovedsum, vi komme til ved 
Aarets Opgjørelse. 

Men det er ikke blot Ilovedsummen, der er ynkelig, 
hver enkelt Sum i Aarets slore Regnskab udviser t! I. 

beklageligt Spild af Kræfter og et tarveligt Udbytte , og 
for ingen af Regnskabets Sider gjælder dette saameget -I 
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Ved Aarsskiftet. 3 

som for Marinens. Naar Landet og Staten lammes ved, 
at alle de Kræfter, der skulde virke hver i sin Retning 
og hver paa sin Maade, drages ned i Politikens een
sidige Strømninger, ændses knapt de Interesser, som 
gribe ind i den Enkeltes Liv og kige ind ad Huusdøren 
til Enhver, ligesom alt det, hvis Betydning ikke staaer 
lige klart for Alle, er dømt til Glemsel eller Overlast. 
Under slige Forhold er det Ubetydelige , det Ringe 
mindst udsat for at tage Skade, hvorimod hver den 
Ting, som ikke er forsvindende nok til at lades uændset, 
og hvis sande Betydning dog ikke saaledes gjennem
trænger den almindelige Bevidsthed, at den deri kan 
finde Frelse, bliver et Bytte for Stemningerne og bærer 
disses ødelæggende Spor efter Kampen, - og det er denne 
Skjæbne, der i det svundne Aar bar ramt vort Søværn. 

Under normale Forhold kunde Aaret 1873 være 
blevet et betydningsfuldt Aar for Marinen. Som man 
erindrer, var der forelagt den i Slutningen af 1872 
sammentraadte Rigsdag ikke blot den sædvanlige Finantslov 
og et Par Lønningslove, men desuden to vigtige Lov
forslag, det ene om en overordentlig Bevilling til For
svarsvæsenet, det andet 11Forslag om Søværnets Ordning« . 
Den Modtagelse, som disse to for Marinen saa afgjørende 
Forslag fik ved deres Fremkomst, pegede hen paa, hvor 
ringe de forberedte Lovarbeiders Udbytte vilde blive. 
Der var en Mathed, en Tilbageholdenhed over For
handlingerne, som parret med de umaskerede Yttringer, 
der faldt fra enkelte Sider, maatte frembringe en be
stemt Følelse af, at der forhandledes hovedsagelig for 
Formens Skyld, og at selve Sagens Realitet var Noget, 
som man nu ikke havde Stunder til at beskæftige sig 
med. Dette almindelige Præg var især fremtrædende 
under den første og eneste Behandling af 11Forslag til 
Lov om en overordentlig Bevilling til Forsvarsvæsenetn. 
Dette Forslag, som vi her alt ifjor have drøftet, er 
imidlertid det første alvorlige Forsøg, der fra Regjeringens 
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4 V cd Aurøsklftct. 

Side i en Menneskealder er blevet gjort paa. at skaffe 
vor hensygnende Marine et fast Iloldepunct, en lov
hjemlet Støtte for dens Udvikling i enhver Retning, 
nemlig en Flaadeplan. Bevillingen blev, som man veed, 
overgivet til Finantsudvalget, og hermed var det givet, 
at den foreløbig skulde begraves. Det er sørgeligt for 
Marinen, at dette Forsøg ikke synes at have Udsigt til 
at bære nogen Frugt; men den l\Iedfart, det fik, har 
andre alvorlige Sider og kan øve sin Virkning paa et 
større Omraadc end vort forsømte Søværns. Man vil 
erindre, at det var Udbyttet af lange og omhyggelige 
Overveielser, hvori llepræsentanler for Hærens og Sø
værnets forskjellige Interesser havde taget Dee!. Det 
Resultat, der forelaa, var altsaa fremkommet ved Sam
arbeide mellem Ilær og Flaade; hver enkelt Punct i det 
maattc betegne det Maal, der var naact ved større eller 
mindre, gjensidige Jndrommelser, og i sin Tlcclhcd 
maatte det bedre end de behændigste Argumentationer 
for Hærens eller Flaadens væsentligste Betydning i det 
samlede Forsvar kunne vise \ eirn til drn Samvirken 
imellem de to Værn, som \'cd alle mulige Leilighedcr 
har været benyttet som Undskyldning af dem, der efter 
bedste E\'Ile arbeidede paa at hcmme Flaadens Udvik
ling. I den Maade, ll\'orpaa Forslaget var blevet til, og 
i drt Maal, det satte sig, skulde der derfor synes at 
ligge en Opfordring for et væsrntligt Led af Lovgivnings
magten til at skjenke det en grnndig og samvittigheds
fuld Behandling; men dette blev sau lidt Tilfældet, at det 
stedtes til Jorden med et ligPgyldigt, næsteu smilende 
Ansigt. Det Pr ved denne Fremgangsmaade, at der be
gaaes en Feil, som i Tiden vil kunne straffe sig paa et 
langt videre Omraade end Marinens; thi, jo mere det 
ganer op for Statens Tjenere, for Embedsmændene, at 
der i_kke Lillægges deres Anstrengelser for saa fyldest
gjørende som muligt at skille sig fra de Ilverv, der over
drages drm, den ringeste Vægt, at man ikke skjenker det 
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Arbeide, der har kostet dem Maaneder, ligesaa mange 
Timers uhildet Prøvelse, jo mere vil man være udsat 
for, at Arbeidslysten og dermed Arbeidsevnen svækkes 
hos dem, og i Tidernes Løb vil derved efterhaanden 
den i vor Embedsstand saa udbredte Samvittigheds
fuldhed og Arbeidsiver afløses af Ligegyldighed og Ulyst. 
llepræsentationen har aldrig lagt ringeste Vægt paa at 
skabe Tilfredshed hos Embedsmændene; gaaer drn nogle 
Skridt videre, vil den kunne drive det til ikke blot at 
have en utilfreds, men, hvad der vil straffe sig, ogsaa 
en upaalidelig Embedsstand. Dog, ikke nok hermed! 
der handles ikke blot urigtigt, men ogsaa politisk uklogt 
ved at slaae ind paa den Vei, man har valgt, da man 
derved giver et kun saare lidet fristende Billede af den 
Maade, hvorpaa den Selvstyrelse, som der kæmpes for, 
agter at benytte sin Magt. 

Vi skulle nu gaae over til at gjenkalde os Marinens 
Skjæbne under Finantslovens Brhandling, idet vi dog 
kun dvæle ved den Post i Marineministerens Budget, 
der griber nærmest ind i hele Marinens Liv, nemlig 
Nybygnings- Contoeu. Paa denne Conto var der ved 
Lovens Indbringelse opført et Beløb af 600,000 Rdlr., 
hvoraf dog kun 162,700 Rdlr. frrmtraadte som ny Be
villing, da den øvrige Deel af Summen var bestemt til 
alt paabegyndte Arbeider. For disse 162,700 Rdlr. skulde 
der paabegyndes Bygningen af et Pandsersk.ib efter 
Glattontypen og en Kanon- eller Torprdobaad. Ved 
Finantslovens første Behandling i December Maaned 1872, 
var Marinen ikke synderlig paa Tale; dog fremhævede 
G. Schønheyder den sande Betydning af den forelagte 
Nybygnings-Conto ved at yttre sin Paaskjønnelse af, at 
man ved Forslaget til Bygningen af et tidssvarende 
Pandserskib endelig havde brudt med 12 Fods Tradi
tionerne, kun beklagede han, at det begjerede Beløb var 
saa overordentlig lille, at den foreslaaede Nybygning ikke 
kunde fremmes med tilbørlig Hurtighed. Den daværende 
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Marineminister fot·søgte at paavise, at der aldeles ikke 
var indfort noget nyt Princip, og henviste med Hensyn 
til drn begjerede Sums Lidenhed til Forslaget om den 
overordentlige Bevilling , som dengang endnu ikke var 
forelagt. Af første Behandling kunde der ikke drages 
nogen Slutning med Ilensyn til Finantslovens endelige 
Skjæbne, og som sædvanlig imødesaae man med en vis 
Spænding anden Behandling. Det var derfor ikke uden 
en let forstaaelig Overraskelse, at man hørte Formanden 
indlede denne Behandling af Marinens Budget med den 
Udtalelse, at »det vilde være ønskeligt, at Be
handlingen af delle Afsnit lilendebragtes 
samme Dag.« I Udvalget havde Fleertallet foreslaaet 
at forringe den ovennævnte Sum med 50,000 Rdl. og 
dette Forslag vedtoges med 57 Stemmer mod 40, trods 
den Modstand, der reisles derimod, navnlig af Mar in e
m in isteren og T '-! x en . Forhandlingen frembød heller
ikke dennegang Noget, der særlig trænger til at frem
hæves ; men Sagen fik derimod ved tredie Behandling 
en egen Betydning ved, at Marineministeren igjennem 
Udvalget \'Ur fremkommet med et Forslag om ikke hlot 
at gjenoptage de 50,000 Rdlr., der vare blevne strøgne, 
men tillige om i Finanlsaaret 1873-74 al f'aae bevilget 
400,000 Ildlr. til Paabegyndelse af et Pandserskib, hvis 
Priis ikke maalte overstige 2¼ l\lillion. 7 Medlemmer 
af Udvalget havde tiltraadt dette Forslag 1 medens Ud
valgets Fleerlal havde foreslaaet at fastholde den tid
ligere Bevilling, dog saaledes, at den kunde benyttes til 
at paabegynde Bygningen af Sømateriel, hvortil maattc 
anvendes indtil 1 Million. Ordføreren (Berg), der 
støttede dette Forslag og stærkt bekæmpede Marine
ministeren, henviste som Grnnd til sin Modstand til del 
Ønskelige i en Skattereform og fremhævede, at saavel 
l\Jateriellets Art som finanlsielle og poliliske Hensyn 
vare de Bevæggrunde, hvoraf Fleertallct lod sig lede. 
Forhandlingerne frembød forøvrigt den glædelige I{jends-
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gjerning, at Thingets landmilitaire Medlemmer med en 
Varme, der svarede til deres erkjendte Dygtighed, 
sluttede sig til Thingets to Søofficerer, som hvn paa 
sin Maade førte et meget vellykket Forsvar for det 
fremkomne Bevillingsforslag; men deres samlede Be
stræbelser formaaede ligesaa Lidrt som alle de Hensyn, 
Marineministeren gjorde gjældende, og Budgettet blev 
vedtaget efter den Ændring i Redactionen af Nybygnings
contoen, som ovenfor blev anført. 

Slaget var altsaa tabt i ·Folkethinget, og det EnPste, 
man nu kunde see hen til, var Landsthingets .Mod
stand; men her traadte Regjeringeu imellem. Først 
igjeunem Finantsministereu og dPrefter for Søværnets 
Vedkommende igjennem Marineministeren ad interim 
lod den Landsthinget udtrykkelig ,ide , at den ikke 
ønskede Finantsloven sendt tilbage, og Landsthinget 
imødekom den heri indeholdte Opforu.ring. Ved denne 
Imødekommen opgav Thinget i Virkeligheden Forhand
lingen om Finantsloven; men Sue ns o n lod sig dog 
friste til under den korte Omtale af Loven at komme 
med nogle originale Bemærkninger, hvortil Marinens 
1\Jodstandere kappedes om at støtte sig under den paa
følgende maritime Forhandling i Folkethiuget. Regje
ringens Optræden ved denne Leilighed kundr. vel for
klares af den politiske Situation; men det er vistnok et 
meget stort Spørgsmaal, om den ikke begik et Feilgreb . 
Politiske Kampe have som oftest meget tilfælles med 
den virkelige Krig, hvor enhver tilbagegaaende Be
vægelse - den være taktisk rigtig eller ikke - ind
gyder Modstanderen en Selvtillidens Styrke, der giver 
de paafølgende Sammenstød en langt alvorligere Cha
rakteer, og det er derfor, som sagt, et Spørgsmaal, om 
der ikke vilde ,1ære vundet mere, end der tabtes, ved 
at lade Finantsloven gaae tilbage Lil Folkethinget. Sikkert 
er det, at Marinen ramtes haardcre end nogen anden 
Deel af Statslegemet ved den Fremgangsmaade, Ministeriet 
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valgte, og i Erkjendelsen heraf søgte den daværende 
Marineminister at afværge Virkningerne af Slaget ved 
i Folkethinget at indbringe et Forslag om en særlig 
Tillægsbevilling for Marineministeriet. I Begyndelsen af 
Forhandlingen herom , som aabnedes af An kj ær og 
fortsattes af Frederiksen og Tuxen, vistes der en 
saadan Or.dknaphed fra Modpartens Side, at Marine
ministeren bemærkede, da ban tog Ordet, at der hrrskede 
en saa uhyggelig Tavshed, at det var, som om man for
beredte sig paa en Begravelse; men han ,·ilde i saa 
Fald ikke undlade at være den, som mødte med en 
Tale. Det var dog ingenlunde nogen Begravelsestale, 
ban kom med; han kæmpede tværtimod med Liv og 
Inderlighed for at bjerge de store Interesser, der stode 
pau Spil, og han havde derfor Ret til at slutte med de lidt 
ideelle Ord, at, "hvis engang en Søofficeer mautte blive 
kaldet til at værne om !lærens Interesser, denne da i ham 
kunde see et Forbillede paa, hvorledes det skulde gjøres, 
og del derved kunde være paalugl ham at opfylde sine 
Pligter ligeoverfor Ilæren, som han nu gjorde det lige
overfor Marinen. u - Atter ved denne Leilighed s lodc 
Land- og Søofficerer trofast Side om Side for at værne 
om Søværnet, og - hvad der er ligesaa glædelig t og 
langt mere overraskende - Fe n ger erklærede, at han 
nu ikke havde den Betænkning, som han havde for fire 
Aar siden, ved at stemme for et saadant Forslag, 
medens Frede ri k sen endog var saa imødekommende, 
at hun nok vilde have Sagen drøftet lidt nøiere. Dog, 
hvad hjalp det'( Forslagets S.kjæbne var jo forlods af
gjort, hvad jo ogsaa Afstemningen om Overgang til 
anden Behandling tydelig viste, idet 51 stemte imod og 
42 for, altsaa en saa fuldstændig Partiafstemning, som 
tænkes kunde. 

Da dette sidste Forsøg var mislykkedes, indgav 
Kl'igsminister Thomsen sin Dimission som Marine
minister ad interim og afløstes i Marineministeriel af 
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den nuværende Marineminister. Marinen fik saaledes 
atter en af sine Egne til Minister, og dette er dog et 
Lyspunct i det gamle Aar. 

Det er trættende at følge den Hække mislykkede 
Førsøg paa at skabe taalelige Tilstande for Marinen, 
som det sidste Aar har været Vidne til; men det er jo 
netop Regnskaberne med de slette Resultater, som op
fordre til Eftertanke , og vi maae derfor ogsaa offre 
nogle Ord paa det tredie vigtigr Lovforslag, som forelagdes 
i 1873-74. Dette var Lovrn om Søværnets Ordning, 
en Lov, der jo alt var bebudet ved llt>visionsbestemmelsen 
i Loven af 24de April 1868. Lo,forslagets væsentligste 
Bestemmelser have været behandlede i vort Tilbageblik 
forrige Aar, og vi ha,e derfor ikke nødig at komme 
tilbage til dem; men, da det samme Forslag atter iaar 
er forelagt Folkethinget i uforandret Skikkelse, har det 
sin Interesse , selv om det heller ikke dennegang 
kommer videre end i.fjor, at mindes den Opfattelse, som 
har gjort sig gjældende i Udvalget for Lovene om 
Hærens og Flaadens Ordning, der nedsattes efter første 
Behandling og afgav en nforeløbig Betænkningu d. 2ldeMai 
f. A. - Udvalget fremhævede heri udtrykkeligt, at Be
handlingen af Lovforslaget ikke var tilendebragt, og at 
det endnu ikke kjendte Ministerens Stilling til de fore
slaaede Ændringer , men at det dog fandt det rigtigt at 
fremkomme med denne Oversigt ove1· de Resultater, det 
foreløbigt var kommet til, da den muligen kunde tjene 
som Forarbeide ved en fremtidig Behandling. 

Et Fleertol i Udvalget, som i sin Heelhed bestod af An
kj ær, Berg, Døj sen, Clausager, Dinesen, J. A. Han
sen (Formand), V. Holm, N. J<lnsen (Skanderborg 2), 
Kjær, Leth, S. Petersen, Rasmussen, Schøn
heyder (Ordfører), Tuxen og Tvermoes, var enigt 
med Forslaget i, at man Vl'd den foreliggende Revi
sion mautte stræbe hen til at tilvciebringe den hurtigst 
mulige Mobilisering af Flaaden. Det kunde derfor slutte 
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sig til Bestemmelsen om, at en større Deel uf Lægds
n11lemandskubet skulde udskrives fra de Udmstnings
stedet nærmest liggende Udsk'l'ivningskredse, og erkjendte 
tlet Rigtige i, at hvert Skib skulde have en fast, forud 
bestemt Besætning, der i Fredstid uddannedes i dette 
eller et lignende Skib; men ved Gjennemførelsen af 
denne Tanke vilde det gaae en . anden Vei end Lovfor
slaget. Ifølge delle skal nemlig Sø,ærnets Lægdsrulle
mandskab uddannes i to paa hinanden følgende ,\ar. 
Ilvert Aur skal der uf de indkaldte llecruter udtages indtil 
800 Mand, der efter en to l\'laaneders Skole iland ud
dannes paa et Sø togt eller ved Landtjeneste; af disse 
800 Mand gjenindkaldes det følgende Aar omtrent 500 
Mand, som videre udtlaunes paa el Togt med de Skille, 
de ere udsatte til. Skibenes faste Besætninger dannes 
allsaa af 2 \arganges Mandskab, hvorved der med 
den anførte Styrke vilde udkræ, es 6 Aargange for at 
lwsættc hele den nuværende Flaude. 

Fleertallet fremhæver to Betænkeligheder hen etl: deels 
ausces det ikke for heldigt, al der skal gribes saa dJbt 
i Aargangcue for al besættr Flaaden ved en almindelig 
Udrnstning, og deels medfører den gjentagne Indkaldelse 
en ikke ringe Forøge! c af Mandskabets Værnebyrde. 
Det foreslaaes derfor allernde del første Aar at uddanne 
Recmterne paa de for dem bestemte Skibe, at gjøre 
Udrustningerne noget større for igjennem et kortere 
Aaremaal at tilveiebringe Besætninger til alle Skibene 
og at gjøre Togterne noget længere for at undguae en 
Gjenindkaldelse. Dette har man tænkt sig kunde op
naaes ved, at hele Flaaden deeltes i 3 omtrent ligestore 
Afdelingpr, hvoraf con udrustedes h, ert Aur i eet rller 
to Hold, helst saaledes, al Hovedmassen udsendtes paa 
et 4 Maaneders Sommertogt og eet llller to Skibe paa 
et længere Vintertogt. Det indkaldte l\Jandskab vilde 
da først faae 2 l\laaneders Uddannelse iland og derefter 
det li! Skibene bestemte l\landskab mindst 4 Maaneders 
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Øvelse om.bord paa det Skib, hvor hver Mand ved senere 
Indkaldt'lse skulde møde. - Det erkjendtes vel af Fleer
tallet, at Lovforslaget giver navnlig den vigtigste Oeel 
af Lægdsrullemandskabet en noget større Øvelse -
foruden 2 Maaneder iland, mindst 3 l\'Jaaneder tilsøcs 
baade det første og andet Aar - og man miskjendte 
ikke det Gavnlige ved en Gjenindkaldelse efter nogen 
Tids Hvile; men , naar man betænkte, at den Øvelse 
paa Søen, Fleertallet foreslog, hele Tiden erhvervedes i 
det for den Værnepligtige bestemte Skib, hvor det 
navnlig kommer an paa, at Mandskabet rr hjemme, og 
saae hen til, at Besætningerne til de enkelte Skibe efter 
Fleertalsforslaget hurtigere vilde blive fornyede, kunde . 
der ikke nær~s Frygt for, at Tjenestens Tarv vilde lide 
ved den noget kortere ø, elsestid. De Fordele , som 
Fleertallet meente at opnaae ved sit Forslag, vare: I) at 
Flaaden i Løbet af 3 Aar fik iudøvet hele sin Besætning, 
saa at der, naar en Krig kom paa, kun vilde være for
løbet kort Tid, siden Mandskabet sidst var inde; 2) at 
man i 3 Aargange fik Besætning til alle Flaadens Skibe, 
og til Complettering kunde anvende de 3 foregaacnde 
Aargange, hvorved hele 1]ene~tetiden kun vilde omfatte 
6 Aar; u) at alle Flaadens Skibe i Løbet af de tre Aar 
kom paa Togt, hvilket sikkrede deres Tjenstdygtighed 
og skaffede Garanti for, at Alt var rede til en hurtig 
Udrustning; 41 at det faste Personnel, Officerer og Undrr
offlcerer, Maskinister o. s. v. fik en noget større Øvelse 
end efter Lovforslaget, Noget, som det høilig t1·ængte 
til, og som vilde bøde paa det værnepligtige Mandskabs 
kortere Uddannelse, da et Skibs Tjenstdygtighed væsent
lig heroer paa det faste Personnels Duelighed. Naar 
Flaadens Besætning skulde tilveicbringes af 3 Aarganges 
Mandskabet·, maatte Antallet af de aarlig indkald le Folk 
forøges, ligesom man maatte t~ddanne et større Antal af 
Recruterne, naar Gjenindkaldrlse faldt bort. 

Den omtalte Tredeling af Flaaden foresloges indsat 
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i Loven, da den havde Betydning for Udrustningen og 
Uddannelsen i Fredstid, og man meente, at det ogsaa 
vilde være rigtigt at knytte Personnellets Inddeling dertil. 
Derimod kunde Flertallet ikke slutte sig til Forslaget 
om at inddele Flaaden i to taktiske Divisioner, da det 
neppe kunde forndsees, hvilken Fordeling ar Skibene 
Krigstid vilde medføre, og da Ministeriet ,ilde faae det 
i sin Magt at u<lnævne Escadrechefct·. 

Fleertallet billigede, at der gaves lleserve-Artillori
un<lerof'ficererne en fyldigrrn Uddannelse, men var imod 
en tvungen Udtagelse af de flinkeste Folk, hvorimod det 
anbefalede Lo<ltrækning. Desuden tilraadede det at ud
tage de Folk, som skulde uddannes til Underofficerer, 
efter Afslutningen af Skolen iland, saa at man fra Tog
tets Begyndelse kunde tage sig af derns videre Uddan
nelse med deres Bestemmelse for Øie . 

.Med llensyn til Søværnets Rammer kunde 
Fleertallet ikke gaae ind paa en Udvidelse af Admiralernes 
Antal, men billigede Bestemmelsen om, at Admiralen 
skulde ,ære Chef' for <let hele Personnel og føre den 
militaire Overcommando paa Flaadestationen. Imod del 
f'oreslaaede Totalantal af bøiere Officerer havde det dog 
Intet at indvende; men, da det fandt, at meget talte for, 
at der fandtes to Grader i Commandeur-Classen, fore
slog det Lovforslagets 2 Admiraler og 16 Commandeurer 
ændret til 1 Admiral, 2 Commandeurer af lste og 15 
af 2den Classe. I Anledning af Artilleriets Bestyrelse 
udtalte Fleertallet, at de l\lænd, der forestaac Søartillerict, 
ikke blot skulle være i Besiddelse af artillerislisk, men 
ogsaa af nautisk Dygtighed. Det vil<le dog ikke afskære 
Muligheden for at skalfe den fornødne artilleristiske 
Indsigt tilveie ved at benytte Landartilleriets Kræfter, 
naar der savnes Søofficerer med den nødvendige Fag
dannelse; men det mecnte tillige, at 'l]enestens Tarv 
paa ingen l\Iaade kan bell·ygges, naar ikke en Søof!iceer, 
der er nøie kjendt ·med de eiendommelige Forhold, 
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hvorunder Artilleriet ombord skal betjenes og virke, 
udfylder Posten som Tøimester. 

Flrrtallet billigede, at Flaadens Admiral blev militair 
Commanderende paa Orlogsværftel. Det sluttede sig 
ligeledes til den Tanke, at der meer end hidtil sondredPs 
mellem Værftets militaire og techniske Virksomhed, og 
at denne sidste stilledes noget mere uafhængig; men 
det fandt tillige, at Grændsen imellem disse to Virk
somheder paa enkelte Puncter burde drages skarpere, 
end Forslaget syntes at have havt til Hensigt, og navnlig 
fandt det, at Værftets techniske Directeur skulde have 
Ret til at antage, forfremme og afskedige de ham under
lagte Bestillingsmænd, Underofficerer og Menige. 

Med Ilensyn til Søværnets Underviisningsanstalter 
foreslog Fleerlallet, at der oprettedes en Skole, kaldet 
Underofficeersskole, til Uddannelse af yngre Underofficerer, 
hvorfor Lo,forslagets Underofficeersskole foresloges kal
det Underofficeers-Elevskole. I Analogi hermed skulde 
de to andre militaire Skoler benævnes Elevskoler. løvl'igt 
frrmsattes det Ønske, at Skolen kunde gjennemgaaes i 
noget korlere Tid, hvilket lettere vilde kunne skee, naar 
der oprettedes en Skole for unge Underofficerers videre 
Uddannelse. Med Hensyn til Officeersskolen, som altsaa 
skulde benævnes Officeers-Elevskolen, ~jordes opmærksom 
paa, at det System, som nu følges, nemlig at give Aspi
ranterne til Skolen netop 9 l\faanedes skolemæssig Ud
dannelse paa Krigsskibene - altsaa paa en Maade en 
Erstatning for de tidligere to første Aars Ophold ved 
Søcadetakademiet, - ikke syntes at stemme med Aanden i 
Bestemmelserne for denne Skoles Ordning. Meningen 
med disse Bestemmelser var den, at, naar unge Menne
sker eller Drenge, som havde begyndt at fare tilsøes, 
følte Trang eller viste Anlæg til at tjene Orlogsmarinen, 
kunde de, naar de havde faret en vis Tid, underkaste sig 
de fornødne Prøver. Man tænkte derved at vinde den 
flinkeste Dee! af den søfarende Ungdom for Marinens 



14 Ved Aarsskiftct. 

Tjenes le; men man havde ikke til liensigt at oprette en 
Forskole ombord i Krigsskibene for unge Mennesker, 
der uden al have faret tilsøes, bestemte sig til at blive 
Søofficerer. oFor at skaffe den oprindelige Tanke større 
Gyldighedu, foreslog Udvalget at fastsætte 18 Maaneders 
Søfart som Betingelse for Adgang til Skolen uden lien
syn til, om disse 18 i\faauPclPr vare tilbragte i et Krigs
skib eller i et Handelsskib. Da Ud,alget erkjendte, at 
Caserneringen er af stor llelydning for den militail'e 
Opdragelse, foreslog det al gi\•e ogsaa den ældste 
Classe Ophold paa Skolen. Mere gjennemgribende For
andringer vilde man ikke bringe i Forslag, skjøndt det 
forekom enkelte af Udvalgets Medlemmer, at det vilde 
være rigtigt, om der arbeidcdes hen til, at Skolen gik 
over til at blive udelukkende Fagskole, og at følgelig 
dPn yngste Classe aldeles afskaffedes, hvorhos der mulig 
kunde oprettes en høiere Uddannelsesanstalt for yngre 
Officerer. Endelig meenle Flecrtallet, al Underofficeers
og Officeerseleverne burde uddannes paa eet og samme 
Skib, helst et clrrtil indrettet Seilskib. 

Med Hensyn til Bestemmelserne om R~servelicute • 
nantemes Uddannelse anbefaledes det at give disse Ile
stemmeiser et fyldigere fndhold og en saadan Form, at 
befarne Værnepligtige kunde føle sig fristede til at be
søge Skolen. 

I Lovforslagets Bes temmelser om Ansættelse, 
Forfremmel s e og Afg ang foreslogFleertallet at bibe
holde de n.uværende 7 Aars Fart for Lieutenanter som 
Betingelse for Forfremmelse, men fandt det tillige rigtigt 
ikke at give nogen Indskrænkning i Søfart for dem, der 
studere. Fleertallet billigede, at Ministeriet havde ind
skrænket Valgforfremmelserne til Capitain til hvrrt femte 
Avancement, men ansaae det derfor ogsaa for rettest, 
at ikkun hveranden Forfremmelse til Commandeur skete 
\'ed Valg. Ophævelsen af Aldersgramdserne imod Fast
sættelsen af et bestemt Minimum _af Forfremmelser i de 
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forskjellige Grader kunde Fleertallet ikke tiltræde, da 
det meente, nat Aldersgrænd serne ere en naturlig og 
virksom Maadeu at tilføre Officeerscorpset friske Kræfter 
paa, og da Loven i den Tid, den har bestaaet, ikke 
havde givet Anledning til Misnøie. De foreslaaede perio
di ke Reductioner efter Ministerens frie Valg , ilde let 
kunne lede til Vilkaarlighed. Endelig foresloges , at 
Forfremmelseslisternes Affattelse overludes til den com
manderende Admiral, hvorved Forfremmelsesraadet ble, 
overtlødigt. 

Et Mindretal(Ankjær , Leth, Tv e rmoes) fandt, 
at, da Sagen end ikke havde været foreløbigt forhandlet 
med Marineministeren , kunde den ikke ansees for at 
være saaledes overveiet, at dette Mindretal npaa dens 
nuværende Trin saae sig istand til at fremsætte en til
strækkelig motiveret Udtalelsen om de foreliggende vig
tige Spørgsmaal. 

Mindretallet Dines en gjorde endelig gjældende, at 
det af Regeringen forelagte Forslag ikke fyldestgjorde 
de Fordringer, som bAr stilles til et Re, isionsforslag, 
nidet man,u som han udtrykker sig, nved et saadant bM 
tilstræbe at afhjælpe de Manglet·, der utvivlsomt have 
viist sig at klæbe ved den bestaaende Ordning saavel 
med Hensyn til Materiellet som Persounellet, til Værftets 
Ordning og Drift, som til dettes Forhold til .Ministeriel, samt 
til Udvikling af saadanne Tjenestegrene, som Tidens For
dringer hm e viist at være uundgaaelige, saasom SAmine
væsen, Forpleiningsvæsen m. m. « - Han tillægger Sø
' 'ærnet en saa stor Betydning for Forsvaret, at han 
linder, der bør gives det en fyldigere Udvikling, end skeet 
er, og han kan ikke føle sig betrygget i saa Henseende 
ved Regjeringens Forslag, der i flere Bovedpuncter 
gaaer i en Retning , som ban ingenlunde anseer for 
heldig. 

De af Dinesen foreslaaede Ændringer, som vinde 
i Klarhed og Anskuelighed ved at være samlede i rt 
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fuldstændigt udarbeidet Forslag, staae i flere væsentlige 
Puncter i den nøieste Overeensstemmelse med de An
skuelser, der ere gjorte gjældende i et Arbeide om !\fa
rinens Organisation, som en af Marinens Officerer af
vigte Aar meddeelte til en snevrere Kreds. 

Efter Dinesen s Anskuelser er Lovforlagets Ind
deling af Flaadens Skibe i Skibe af første, anden og 
tredie Orden stridende mod Materiellets naturlige Ud
vikling, som medfører, at kun meget faa Skibe i en 
mindrr Marine kunne henføres til samme Orden, og han 
f'oreslaaer derfor det første Punctum i Forslagets i sin 
Tid saa meget omtalte· ~ 2 forandret til: nFlaaden skal 
bestaaP af 12 større og et passende Antal mindre Skibe." 
Uagtet han indrømmer, nat det vil kunne findes mindre 
correct at anføre en bestemt Sum til den aarlige Ny
bygning i et Organisationsforslagu, supplerer han den 
ommeldte Paragraph med den Bestemmelse, at der til 
Nybygninger af' Skibe aarlig skal bevilges et Brløb af' 
6f)0,000 Rdlr. Han har valgt denne Vei, siger han, 
for dened at antyde Grændserne for den ordinaire Be
villing, som, naar Hensyn tages til de stigende Priser, 
vil svare til, hvad Marinen hidtil har faaet bevilgrt paa 
denne Conto. 

1 Lighed med Fleertallet foreslaaer han Flaaden 
inddeelt i 3 omtrent lige stærke Afdelinger, der saavidt 
muligt skulle være eensartede i taktisk Henseende, saa 
at hver Afdeling om fornødent kan operere selvstændigt. 
Personnellet foreslaaes selvfølgeligt indordnet i disse tre 
Afdelinger. 

Da Flaadens hurtige Mobilisering udkræver Øvelser 
af et betydeligt større Omfang end hidtil, navnlig i Retning 
af Officerers og Mandskabs Øvelser i de Skibe, de under 
en Krig ville komme til at bemande, . anseer ban det 
for en Mangel ved Lovforslaget, al det aldeles ikke 
giver nogen Sikkerhed for, at disse Øvelser faae et til
strækkeligt Omfang. Denne Mangel søger han at .af-
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hjælpe ved forskjellige Paragrapher, hvorigjennem l\iini
steriet sættes istand til ved Aarets Begyndelse at lægge 
en Plan, 11 som ikke senere kan forstyrres", for Aarets 
Udrustninger. 

Han er imod Ministeriets Grunde for ikke at ind
kalde Militairarbeidere til Søværnet og kan ikke billige, 
at Udvalgets Fleertal opgiver Gjenindkaldelsen af tid
ligere Aars Mandskab. Han tillægger tværtimod de i 
Lovforslaget anførte Grunde for Gjenindkaldelsen langt 
mere Vigtighed end de Hensyn, Fleertallet har gjort 
gjældende. Den af ham foreslaaede Gjenindkaldelse 
gaaer ud paa aarlig af det foregaaende Aars Mandskab 
at indkalde: det hjemsendte l\Iandskab af Søminecorpset 
til videre Uddannelse i 4 Maaneder, saamange Haand
værkere , Fyrbødere , Lægdsrulleartillerister og øvrige 
Lægdsrullefolk med kortest Togt, som Udrustningen 
kræver, og endelig de til Reserve-Overconstabler bestemte 
40 Mand, Alle til et 4 Maaneders Togt. Han ind
rømmer, at der vel herved ikke vil kunne opnaaes fuld
stændig Ligelighed i Mandskabets Tjenestebyrde, men 
mener dog, at Uligheden ikke vil være uforsvarlig, naar 
det er Mandskab med de korteste Togter, der gjen
indkaldes til fortsat Tjeneste. Han fremhæver tillige, at 
Hæren indkalder det samme Manåskab indtil 4 a 5 
Gange, og seer ingen Grund til, at Flaadens Mandskab 
skal kunne uddannes til en ofte vanskeligere Tjeneste 
og desuden gjøres fortroligt med det uvante Søliv i 
kortere Tid end den, Hærens Mandskab behøver til sin 
Uddannelse. For at sikkre sig, at Mandskabet til hvert 
Skib er tilbørlig indordnet og hurtig kan skaffes tilveie, 
vil han i Loven indføre en Bestemmelse om, at Styrke
listerne føres ved Foranstaltning af Chefen for Orlogs
værftet. 

Medens Regjeringsforslaget henlægger Orlogsværflets 
Bestyrelse under den ene af de to foreslaaede Admiraler 
og vil benytte den anden som Chef for en Flaade-
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division, foretrækkrr Forslagsstileren at stillr Værftet 
som tidligere undrr Commando af en af Officererne i 
Corpset, nærmest en Commandem, idet han gaaer ud 
fra, at det ikkP kan forudsættes, al netop den ene Ad
miral skulde brsidde dr Egenskaber, der betingr hans 
Brugbarhed til d11nne vigtige Post, og idet han finder 
det urigtigt, at den fl\Crsle Commundo pau Værftet skal 
skifte netop ved en Krigs Udbrud. Efteral Admiralen 
under den nuværendl' Ordning kun har havt det B, erv 
at være Chef for Søofliceerscorpset, pau hvis AnvendelsP 
til Søljeneste han tilmed ikke har nogen Indflydelse, 
guaer Regjeringens Forslag over til at gjøre hans Stilling 
og '11enestr saa at sige uoverkommelig, og Forslag
stilleren søger derfor en l\1iddelvei , cd at foreslaue, at 
Admiralen er Chef f'or OfficePrscorpset , bestemmer 
Officerernes Udcommando Lil de Poster, som ikke bl'
sættes ved l{ongelig Udnævnelse, og fører Overcomman
doen af I{jøbenhavns Forsvar fru Søsiden. Af Hensyn 
til, at Flaaden under Rrigsforhold vil komme til al 
operere i forskjellige Delingrr, foreslaaer han, ligesom 
Fleertallet, 2 Commandeurer af lste Cl. til Escatlrechefer. 

Da det af Bemandingsreglementet, som er vedf'øiet 
Lovforslaget, maa fremgaae, at Bef'alingsmændene" Antal 
er »fuldstændig ulilstrækkeligtu , og han ikke finder 
nogen Betryggelse i den Udvei efter Forslaget at sup
plere de manglende Premierlieutenanter med Second
lieutenantrr og disse igjen med Reservelieutenanter og 
Cadetter, hvortil komm11 r, at dr virksommere og llinkerc 
Reservelieutenanler ere borte fra Landet, naar man skal 
brnge dem, foreslaaer han Antallet af Premierlieutenanlcr 
sat til 60. Det af ham foreslaaedr Officeerscorps tæller 
iall: 1 Admiral, 2 Commandeurer af lstl' Cl., 16 af 
2den Cl., 33 Capitainrr, 60 Premierlieulcnanter og et 
ubrstemt Antal Sccondlieutenanlrr, hvoraf 20 skulle 
være til Tjenestr i Fredstid. Endvidcrr gjør han den 
Betragtning gjældendr, at med Nutidens overordenllig 



Ved Aa rs5kiftet 19 

kostbare Artillerimateriel vil man være udsat for Ulemper, 
neskadigelser og endog uberegnelige Ulykker, naar de, 
der forestaae og lede Betjeningen, savne den fornødne 
techniske Uddannelse; han kan derfor ikke slaae sig 
tiltaals med Regjeringsforslagets Amiisning paa at be
nytte Reserve-Overconstabler som Kanoncommandeurer, 
og foreslaaer et Artillericorps paa 15 Overkanonerer, 
37 Kanonerrr og 90 Underkanonerer og et ubestemt 
Antal Underofficerer af 2den Cl., hvoraf indtil 40 Over
constabler til stadig Tjeneste i Fredstid, og hrrtil føier 
han den Bemærkning, at en Sammenligning mellem det 
Antal Underofficerer, der ansees for nødvendigt til Be
sætning af Hærens Feltartilleri, og det Antal, der er 
paaregnet til Flaadens langt sværere og mange Gange 
kostbarere Artilleri, vil udvise en saa betydelig Forskjel 
til Skade for Søværnet, at det maa være magtpaaliggende 
nogenlunde at hæve dette Misforhold. 

Bestyrelsen af Orlogsværftet tillægger han en 
saa stor Vigtighed, at han finder, at Loven maa fast
sætte Hovrdtrækkene i den Grændse, som skal drages 
mellem Værftets techniske og militaire Virksomhed. 
Han gjør gjældende, at Værftets techniske Kræfter til 
Skade for den praktiske Tjeneste paa Værftet maa an
vende en uforholdsmæssig stor Deel af deres Tid til 
Contoirforretninger, til Udarbeidelsen af Erklæringer, 
Meddelelser og Oplysninger m. m., hvilket har ført til, 
at Ministeriet Aar for Aar har følt sig mere og mere 
opfordret til at gribe ind i Værftets egentlige Fabrik
virksomhed. Disse Ulemper mener han ville afhjælpes, 
naar 11Værftets techniske Constructionsvirksomhed, saa
velsom alle større Anskaffelser, navnlig af færdigt Flaade
materiel, med Udarbeidelsen af tilhørende Forslag, Over
slag og Contracter henlagdes under et særligt technisk 
Departement i srlve Ministeriet." Dette Departemrnt 
skulde føre Control med Værftets Fabrikvirksomhed, 
dets Beholdninger og egne Anskaffelser; det skulde bærr 

2* 
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det fulde Ans,•ar for Constructionen af Flaadens Materiel 
og for Contrahering om og Indkjøb af færdigt Flaade
materiel, og det skulde endelig være saavel Ministeriets 
som Flaadecommissionens techniske Consulent. Han 
har tænkt sig Departementet ledet af den techniske 
Directeur og deelt i 3 Afdelinger henholdsviis for Skib
bygning, iVIaskinbygning og Artilleri. Medens Forslag
stillerPn saaledes men er, at alle større Anska!Telser bør 
foretages paa Foran staltning af det techniske Departrment, 
foreslaaer han oprettet et 11Anskaffelsescontoir11 paa 
Værftet, der skal ledl' Anskaffelsen af Raamaterialier og 
de Gjenstande, der directr vedrøre Værftets Fabrik
virksomhed, idet han haaber ad denne Vei at opnaae 
Overeensstemmelse imellem anskaffet og forbrugt Mate
riale. Ligeledes foreslaaer han oprettet et 11 Jnventarie
og Munderingscontoir 11 , hvilket han an seer for nabsolut 
fornødent11 af Hensyn til den hurtige Mobilisering, idet 
Alt, hvad der hører til et bestemt Skib, bør haves 
samlet paa eet Sted og paa rede llaand Lil Udlevering 
vrd et saadant Conloirs Foranstaltning. Det factisk 
oprrttede Proviantscontoir mener han bør slaacs fast 
gjcnnem Loven. 

Med Hensyn til den nuværcnde Værftscommission 
udtaler hun den Anskuelse , at denne ikke har bidraget 
til at stille Tcchnikerne og de farende Officerer mindre 
skarpt ligeoverfor hinanden, og gaaer ud fra, at de for
skjellige Opfattelser af dPn samme Sag brdre arbei<les 
sammen og føres til et klarern Ilcsullat i cen end i to 
Commissioner. Han forcslaaer derfor Værflscommissionen 
all øst af en "Flaadecomm ission", der udtrykkelig nævnes 
i Loven, og som bestuacr af Admiralen som Formand, 
2 Commandeurer, 2 Capituiner og 2 Premicrlicutenanter 
som Medlemmer. Flaadecommissionen kan bcgjere for
nøden Oplysning og Assistance saavel fra Ministeriets 
techniske Departement som fra Orlogsværftet. 
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Til Opsynet paa Orlogsværftet foreslaaes en For
øgelse af Politistyrken, da det ikke kan ansees for hen
sigtsmæssigt, at Polititjenesten fordeles paa forskjellige 
Hænder. Man vil desuden ved denne Forngelse sættes 
istand til at begrændse den Styrke af Lægdsrullefolk, 
som hold{ls inde til Vagttjeneste paa Værftet, hvorved 
en ikke ringe Besparelse vil kunne opnaaes. 

Med Hensyn til Underviisningsanstalterne foreslaaer 
han ligesom Fleertallet at kalde Officeers-, Underofficeers
og Reservelieutenantsskolen Elevskoler og udtaler sig 
ligesom dette for Oprettelsen af en "Officeers 11- og 
n Underofficeersskole« til videre Uddannelse for Officerer 
og Underofficerer. 

Hvad angaaer nOfficeers-Elevskolen 11 foreslaaer han, 
ligesom Fleertallet, at alle Elever caserneres paa Skolen 
hele deres Skoletid, n da det af de indvundne Erfaringer 
synes at fremgaae, at det er forbundet med stor Vanske
lighed at vedligeholde den rette militaire Disciplin og 
Tone, naar disse unge Mennesker, hvoraf mange ikke 
have deres Forældre eller Slægtninge her i Byen, efter 
et kort Ophold ved Skolen forlade dette Hjem, hvor de 
ere under stadig Opsigt og Veiledning, for at finde et 
andet, ofte mindre ønskeligt, i den store By og i deres 
Fritid ere udsatte for alle dens Fristelser." Endvidere 
forcslaaer han optaget en Bestemmelse om, at der an
sættes en Capitain som Næstcommanderende ved Skolen, 
da denne indtager Meddommerens Stilling, naar Øvelses
skibet ikke føres af Skolens Chef. Ligesom Fleertallet 
vil han have et fælles Øvelsesskib for Officeers- og 
Underofficeerselever, men opstiller ikke den Fordring, 
at det skal være et Seilskib. Han antager, at den· nu
værende Søofficeersskole giver et godt Grundlag for en 
videre Uddannelse, men betragter en saadan som 11absolut 
fornøde11 " paa Grund af Søkrigsmateriellets overordentlig 
store og hurtige Udvikling og bemærker i den Anledning, 
at, naar en Officeer beslutter sig til at gjennemgaae 
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Hærens Officeersskoles ældste Classe, da maa denne 
Beslutning tages strax efter hans Indtrædelse i Officeers
corpset, for at ikke en længere Forberedelse skal være 
nødvendig, og dette kan i ethvert Fald kun skee ved 
Opgivelse af Søfarten, der netop er af yderste Vigtighed 
for den unge Officeer. Dog er det ikke alene de yngste 
Officerer, det gjælder om at skaffe en yderligere Ud
dannelse, men saa at sige hele Lientenants- og Capilains
classen, "hvem det særligen paahviler som Pligt at 
følge med Tiden og Udviklingen, for at de kunne være 
is tand til at fyldestgjøre beretligede Fordringer. u Den 
foreslaaede 11Officeersskoleu skal have del Formaal ved 
Cursus i de forskjellige techniske og somilitaire Fag at 
give den yngre Dee! af Flaadens Officerer den fornødne 
Hjælp til at fortsætte deres Uddannelse. Endvidere 
stilles et Forslag om, at de Officerer, der uddannes til 
Marinetechnikere, skulle gjennemgaae de fornødne Fag 
i Ilærens Officeersskole for efter bestaaet Afgangsprøve 
at ansættes 1 Aar til Tjeneste i vedkommende Afdeling 
af Ministeriets techniske Departement og derefter 1 Aar 
paa Væl'ftet. Deres Uddannelse afsluttes med et lomtrigt 
Ophold ved et større Værft eller Artillerietablissement 
i Udlandet. For Maskinmestrenes Vedkommende be
klager han, at der i Lovforslaget end ikke findes nogen 
Antydning af, hvilke Fordringer der i theoretisk Kundskab 
og technisk Uddannelse maae fyldestgjøres for at opnaae 
en Stilling som i\laskinmester i Flaaden. Elan fore
slaaer derfor at udvide Skibbygmngsskolen til en 11Con
structionsskole•, der kan give Betryggelse for, at Maskin
mesterposterne besættes med Folk, hvis theoretiske 
Udvikling og techniske Uddannelse er foregaaet under 
Administrationens Control. 

Med Hensyn til Forfremmelser foreslaaer han, at 
der i Bestemmelserne om Forfremmelse til Commandeur 
af 2den Cl. tilføies, at vedkommende Capitain skal have 
gjort mindst 4 Maaneders Tjeneste som Næstcomman-
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derende i et større Skib. Den Fart, som den nugjæl
dende Lov opstiller som Betingelse for Forfremmelse til 
Capitain, vil han bibeholde saavel for Åil(;iennetet- som 
Valgavancement, men stryger Nedsættelsen i Fart 
for de Officerer, som have gjennemgaaet Høiskolen. 
De nugjældende Bestemmelser for Forfremmelsesraadet 
foreslaaer han bibeholdte, da han antager, at de give 
Offic;ererne en større Betryggelse imod eensidig og vil
kaarlig Bedømmelse end Regjeringsf'orslaget. Han be
tragter Aldersgrændsen for hver Classe som det natur
lige Midde! til at fremkalde et nogenlunde jævnt Avan
c;ement i et saa lidet talrigt Corps som vort og anseer 
derfor Bortkastelsen af Aldersgrændserne som et bestemt 
Tilbagrskridt, der vil · fremkalde periodiske Redtwtioner 
paa 14 °10 af de 3 øverste Classer hvert 4de Aar, idet 
llegjeringen neppe vil afskedige brugbare Folk, før uen 
tvinges dertil af Loven. Da imidlertid Forholdene kunne 
stille sig saaledes, at Aldersgrændsernc i en længere 
Aarrække ikke tilveiebringe den fornødne Foryngelse i 
de forskjellige Classer, vil Regjeringsforslaget kunne 
tjene som Supplement, og han foreslaaer derfor Alders
grændsen bibeholdt, men suppleret med den af Mini
steriet foreslaaede Bestemmelse, saaledes at, naar denne 
gjøres gjældende, den Ældste i Alder af hver Classe 
afskediges med Pension. Af Hensyn til Vanskeligheden 
ved i en senere Alder at skaffe sig en ny Livsvirksom
hed foreslaaer han tlen absolule Aldersgrændse for 
Premierlieutenanter sat til 42 Aar. Endelig opstiller 
han ogsaa for Maskinmestrenes Vedkommende Bestem
melser for Forfremmelse og Afskedigelse, som staae i 
nøie Samklang med dem, der gjælde for Offkererne. 

Under Afsnittet usærlige Corpsu gjør han opmærksom 
paa, at det af Regjeringen foreslaaede Intendanturcorps 
ikke staaer i noget passende Forhold til den foreslaaede 
Plan for Antallet af Skibe i Flaaden. Han fremkommrr 
derfor med Forslag, hvori han gaaer ud fra, at For-
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plciningscorpsets Personale bør udgjøre en Dcel af det 
til Søværnet hørende faste Personnel og derhos vært• sua 
talrigt, at Skibene ved Krigsudrnstninger ville kunne 
forsynes med indøvedl' og i Tjenesten bevandrede Kræfter. 
I Forslaget er tillige taget Hensyn til ligesom i Hæren 
at skabe en Underofficcersclasse, hvoraf Forpleinings
corpset kan re·cruteres. 

Slutlelig lægger Dinesen i sine Forslag megen 
Vægt pau Søminetjenestcn og gjør gjældende, at denne 
Tjeneste paa Grund af den praktiske Dcel af Arbeidet 
klart og bestemt er henviist til at henlægges under 
Flaaden. Han foreslaaer at oprette et Søminecorps, 
hvorved der ansættes: 1 Commundeur eller 1 Jugenieur
oberst som Chef, 1 Capitain af Flauden, 1 lngenieur
cupitain, 3 Premierlieutenanter af Flaaden, 1 lugenieur
lieutenunt, 3 Underofficerer af Artillericorpset, 3 uf 
l\fatroscorpset og 8 lngenieunuulerofficerer fornden det 
under Indkaldelserne opl'orte Mandskab. 

Forslagstilleren slutter denne sin Andeel al' den 
foreløbige Betænkning med at erindre om, at Udvalget 
kun har skjenket Lovforslaget en kort og flygtig Be
handling, og at han derfor ikkr har kunnet faae Leilig
hed til al forvisse sig om, hvorvidt andre af dets l\Icd
lcmmer vare tilbøielige til at slutte sig til hans Bemærk
ninger. 

Idet vi her stuae ligeoverfor de forskjellige Op
fattelser, der have gjort sig gjældende i Anledning af 
det fremlagte Lovforslag om Søværnets Ordning, er det 
en Selvfølge, at vi føle os stærkt frislede Lil al vcie de 
afvigende Synsmaader imod hinanden og gjøre Ilede for 
vor egen Opfattelse. llensynel Lil Pladsen vil imidlertid 
i denne. Artikel puulægge os en suudun llegrændsning, 
at vi muue foretrække at komme tilbage til delte vigtige 
Spørgsmuul i et senere llefte. 

Det forløbne Au1· har medført storre Forandringer 
end sæUvanligt i Officeerscorpset. Der har saaledes 
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været to Avancementer til Commandeur, idet to Pladser 
i denne Charge ere blevne ledige, deu ene ved Afgang 
paa Grund af Alder og den anden ved Dødsfald. End
videre er 1 Capitain traadt udenfor Nummer og avanceret 
til Commandeur og en anden afgaaet efter egen Be
gJermg. De1· er derved fremkommet fire Avancementer 
til Capitain. Af Premierlieutenanter er der afgaaet 1 paa 
Grund af Alder, 3 have ansøgt om Afsked, 4 ere ifølge 
Degjering satte udenfor Nummer, og 1 er atter indtraadt 
i Nummer. Naar hertil føies de fire Avancementer til 
Capitain, fremkommer der 10 Avancementer til Premier
Iieutenant, saaledes at Corpset for Øieblik..ket af Second
lieutenanter kun tæller de fire, som sidste Efteraar afgik 
fra Søofficeersskolen. Dette navnlig for de yngre Offi
ce1·er meget livlige Avancement har ~ødet lidt paa de 
foregaaende Aars Stillestaaen, og Gjennemsnitsalderen i 
Classerne er derved atter bragt ned til meget nær det, 
den var, da Loven om Søværnets Ordning traadte i 
Kraft i Sommeren 1868. For Commandeurer var den 
dengang c. 55½, for Capitainer c. 43~ og for Premier
lieutenanter c. 30t-, medens den, nu er henholdsviis 
55g-, 44¼ og 29½ Aar. For den rette Vurdering af de 
sidste Gjennemsnitsaldere maa det dog bemærkes, at 
tre Avancementer ere illusoriske, da de af Nummer Ud
traadte ville bringe Standsning i Fremrykningen, naar 
de atter indtage deres Plads, og at fire af Avancemen
terne ere fremkaldte af tilfældige Aarsager, som ikke 
slaae i nogen directe Forbindelse med Loven om Sø
værnets Ordning. 

Dlandt dem, hvis Navne ville sames i den nye 
Haandbog for Søværnet, skulle vi først og fremmest 
nævne Commandeur Peter Wulff, der afgik paa Grund 
af Alder med Admirals Chamktecr. Han kan tænke til
bage paa en daadrig og hæderlig Livsbane, og han har 
kunnet forlade Etaten med den Bevidsthed, at han altid 
har gjort sin Pligt fuldt ud , og at hans Navn vil blive 
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nærnet, hvergang der i Etaten er Tale om dygtige Naviga
temer, l1inke Maneuvrister og uforfærdede Officerer. 
Den ved Døden afgaaede Commandeur skulle vi komme 
tilbage til i et senere Afsnit. Den Capitain, som har 
søgt sin Afsked, er som bekjendt Capitain Nicolai Ja
cobsen, til hvem Tidsskriftet ståaer i en saadan Gjæld, 
at det ikke kan see ham gaue over til en Virksomhed, 
der fører ham bort fru det og fra hans tidligere Kuld, 
uden med et Par Ord at fremhæve, hvor nøie hans 
Navn har været knyttet til dets llestræbelser i en !lække 
af 7 Aar. I Efterauret 1866 tiltraudte han Udgivelsen af Tids
skriftet, som han seh stændig overtog det følgende Aar, 
og hvoraf han har været :\'ledudgiver, indtil hun for no
get over et Aar siden blev kaki.et til Tjeneste i '.\lariue
ministeriet. Det ~r ham, Tidsskriftet skylder saa at sige 
alle sine politiske Artikler, og Ingen i Etaten har i de11 
Grad som han formuaet at gjørn det klart for os, hvor 
nøie vor Virkcn og Væren som Stand er knyttet til 
Landets politiske Udvikling. llun har lost den ikl-c !elle 
Opgave pau en uhildet Muade at udtale sig om otte 
vanskelige Forhold og hævde sine Anskuelser, selv nuur 
disse stode i Strid med Bestyrelsens, uden dog nogen
sinde i Form eller Tone at overskride Grændsen for det 
Sømmelige. livergang hun Aar for Aar i de11 af 
ham indførte aarlige Oversigt gjennembladede den ud
skrevne Logbug for os, søgte han trods de mange 
Skuiielser at bevare sin og vor Tillid til Fremtiden; men 
Tvivlen har dog vistnok ofte forfulgt ham, og, at den tilsidsl 
hat· seiret, synes beviist derved, at han hat· forladt Ma
rinen. Dog, han er desværre ikke den Eneste, der 
under Trykket af smaa Forhold og ringe Udsigter baade 
i den ene og anden l;orstand har hastet Uniformen, 
ogsaa Undel'<lirecteur Munters Navn vil savnes i dcu 
nye Huandbog, og, hvol' smigrende det end kan væni 
for Marinen, al man Lil Anlæget og Driften af et slol'
artet Værft i vort l\aholund vælger en dansk Teclrniker, 
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saa er der dog i den Kjendsgjerning, at Marinens dyg
tige Folk forlade den, en An tydning af, at Troen paa 
dens Fremtidsliv er fuldstændig rokket. 

'\lan har oftere træffende sagt, at Personnellet er 
Marinens Sjæl, ligesom Materiellrt er dens Legeme, og 
det er netop dette Legemes hensygnende Tilstand som 
Følge af mangelfuld Næring, der virker tilbage paa 
Sjælen og gjør den modløs og mat. Prrsonnellets Evne 
til at løse de Opgaver, en Ifrig stiller til det, staaer i 
en saa nøie FurbindPlse med den Tro ug den Tillid, det 
har til de Midler, man giver det ihænde, at det er en 
farlig Sag i Fredens og Udviklingens Aar at undergrave 
den Aan<l, som skal bøde paa vor Lidenhed, og et kort 
Blik paa Materiellets Udvikling i det forløbne Aar vil 
vise, hvor svag den Grund har været, hvorpaa man 
skulde bygge sine Fremtids-Forhaabninger. Et Aar efter 
»Odins'• Afløbning er der skjenket os en Kanonbaud 
og en Dampbarkas, og, hvad enten man nu holder paa 
de store Skibe eller ligesom Ilegjeringens offidelle Blad 
hat· svoret Kanonbaadsvennerne Troskab, vil man let 
kunne enes om, at en saadan Forøgelse er eensbetydende 
med Hensygnen paa Grund af mangelfuld Næring. l\1an 
kommer uvilkaarlig til at spørge: Er dette Resultatet af 
den Organisationslov ~ som for fem Aar siden skulde 
blæse nyt Liv i vort Forsvars, æsen og gjøre det saa 
stærkt, som Landets Pengeforhold tillode det? 

Medens den med vor Organisationslov samtidige 
Bærordning har fundet sin Støtte i den almindelige 
Værnepligt og, takket være denne, i enkelte afgjørende 
Retninger har faaet et urokikeligt Grundlag at staae paa, 
bar Flaadens Grundlag, Materiellet, været noget saa 
Løst, S,ævende og Ubestemt, at Planen for Nybygningerne 
Aar for Aar er ble, en imød1,seet med ængstelig Spæn
ding af Marinens Venner, og Aar for Aar har affødt en 
Debat, der som oftest har vakt Bitterhed og Sorg hos 
dem, hvem Materiellet i Farens Stund skal anbetroes; 
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thi Alt, hvad de fem Aar, som ere forløbne, siden den 
nugjældende Ordning vedtog.es, have bragt os af egent
lige Kampskibe, indskrænker sig til uGorm« og uOdinu, 
hvilken Sidste dog kun lige var sat i \ andet \'ed Ud
løbet af de fem Aar og altsaa langtfra fuldført. 

Hvorledes stiller vel dette Resultat sig til d1• For
ventninger, de mindst Fordringsfulde iblandt os nærede, 
da Loven udkom? Denne angav sikkert ikke nogen 
Plan for Maleriellels Størrelse og Udvikling; men ingen 
maritim Organisationslov kan svæve i Lullen, den muu 
have el ved sit Formaal bestemt betegnet Malr. riel at 
støtte sig til, den maa have et Udgangspnnct, og det 
Udgangspunct, den valg I e, var Forsvarscommissionens 
velbekjendle Forslag, hvis Fordringer til Udviklingen alt 
dengang ansaaes for det laveste af alle Lavmaal. For
svarscommissionen opstillede c. 522,000 Rdlr. aarlig Lil 
NylJygninger som det Minimum, hvorved Marinens Ma
teriel kunde holdes i en tidssvarende Tilstand, og, trods 
de sligende Fordringer Alverden over til Materiellet, 
trods de stigende Prise 1· paa Arbcide og llaamalerialc, 
er selv dette Minimum ikke blevet naaet. 

Det Tilbageblik, som "Ved Aarsskiftet• · skal inde
holde, er vel nærmest bestemt til at omfatte del sidst 
forløbne Aar; men dette Aar betegner dennegang som 
Følge af Revisionsbestemmelsen Afslutningen paa en be
stemt Periode, og der ligger heri en Opfordring til at 
kaste Blikket noget længere tilbage og søge at samle 
Hovedmomenterne i de politiske Fødselsveer, som l\Iale
riellet har maattet gjennemgaae i denne Periode. 

I Samlingen 1867-68 var der paa det forelagte 
Finantsforslag til Nybygninger opført 500,000 Hdlr., 
hvoraf 342,500 H.dh-. til Fortsættelse ar Nr. 54 (uGormn), 
9,375 Rdlr. til lleserveskrner til nLindormenu og 148,125 
lldlr. ntil Afslutning af Arbeider ved »Lindormenn og 
nDanmarkn samt til Paabegyndelse ar el nyt Skib efter 
nærmere Bestemmelse". Der blev endvidere forlangt 
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Bemyndigelse til at sælge nDanmark ", saafremt antageligt 
Bud skete, og anvende Halvdelen af Salgssumroen til 
at kjøbe rller bygge paa fremmede Værfter eet eller 
flere Pandserskibe. - Drn da,•ærende Marineminister, 
Adm. van Dock um gik af den lstr November og af
løstes af Dir!'cteur 0. Su ens o n. Under Folkethingets 
lstr Behandling berørtes det Uheldige ved at offre flere 
Penge paa nDanmark", hvilket af Ministeren blev imøde
gaaet ved en Henviisning til, at det var en ligefrem Følge 
af en af Thingrt det foregaaende Aar fattet Beslutning. 
Ved 2den Behandling forelaa et Forslag fra ( dvalget om 
at stryge Summen til det nye Skib; men Forhandlingen 
dreiede sig dog mindre herom end om Datidens bræn
dende Spørgsmaal - Høi- og Lavtryksmaskiner contra 
Lavlryksmaskiner. 

Thingets maritime Medl!'mmer holdt sig dog til 

Hovedsagen, idet G. S c h 1-1 n h e yder anbefalede et stærkt 
pandsret og hurtigt Krigsskib, selv om det skulde kjøbes 
i Udlandet, og paa Foranledning udtalte, at vi ikke havde 
Raad til at bortødsle vore smaa Midler paa smaa Skibe. 
Tux en anbefalrde at holde sig Lil Skibe til en Bekost
ning af mellem 900,000 Rdlr. og 1,600,000 Rdlr. Ma
rinens trofaste Ven, C. St. A. Bille, yttrede, at Intet 
var mere sørgeligt end at kaste et Blik paa Listen over 
vor Flaade, saaledes som den nu var, og som den havde 
været i 1864*). Ordføreren Fenger, der som bekjendt 
i sin Tid havde været en af de Ledendr ved Affattelsen 
af Forsvarscommissionens Flaadeplan, og som tidligere 
jævnlig havde støttet sine Udtalelser til denne Plan, idet
mindste naar det gjaldt Anskaffelsen af Smaaskibe, holdt 
tilsyneladende endnu paa den, idet han sagde: • Yi have 
i det Hele søgt at holde os til den Tanke, at vi villr følge 
den Styrke, som ligger til Grund for Forsva.rscommis
sionens Betænkning o. s. v.11 ; men den paafølgcnde 

*) Hvad skal man da sige nu? 
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Afstemning viste dog, hvad Vægt man kunde tillægge 
disse Ord, og i hans llenp<'gen under et andet Afsnil 
af Debatten til en nøiere Sammensmeltning ar' Hær og 
Flaade kunde man alt da finde en Antydning af, at hans 
kortvarige Flaadeplans-Sværmeri var stærkt paa Veie til 
at bortdunste for en ny og, som det, iste sig, dybere Til
bøielighed. Efter anden Behandling blev Summen til det 
nye Skib strøget og overførl lil Fortsættelsen af "Gorm". 
- Til tredie Behandling stillede Ministeren Forslag om 
at bygge et større Skib i Udlandet og om herhjemme 
at bygge et mindre Skib, der ikke maatte overstige 
500,000 Rdlr., hvilket sidste Forslag tiltraadtes af Ud
valgets Fleertal. Det første Forslag anbefaledes i et 
meget beaandet Foredrag af Il. B. Adler og bekwmpedei
af Berg o. Fl., lnoriblandt selvfølgelig Winther. 
H. Bage paaviste det Uheldige for Forsvaret ved at have 
en Krigsminister, der altid forstod at komme først med 
sine Forlangender, og en Marineminister: der ligesom gik 
bagefter og derfor ikke turde fordre saameget; forøvrigt 
meente han, at der var givet for kort en Frist til at 
bedømme det større Skib. Under hele denne Forhand
ling syntes der at hvile el for de ikke Jndviedcr ufor
staaeligt Tryk paa Ministeren; han forsvarede sit For
slag om det store Skib paa en saa besynderlig Maade, 
at man kunde fristes Lil at troe, al det ikke var alvorlig 
meent, eller i ethvert Fald, at han var sig bevidst, at 
Forslaget forud var dødstlømt. Denne hans Holdning 
forklarede man sig dengang ved, at han havde overtaget 
l\farinrministeriet uden at sikkre sig nogelsomhelst Til
sagn fra llegjeringens Side om at støtte Udviklingen i 
en eller anden bestem! Retning, og Intet af, hvad der 
senere rr foregaaet, har modbcviist denne Opfattelse. 
Man ha.vde altsaa og har fremdeles Ret til at antage, at 
Forslaget ikkun var et Forsøg paa al afvæbne den Oppo
sition imod hans Virksomhed overhovedet, som han 
mødte hos en Deri af Pressen, og tillige at skabe sig 
den Tilslutning, han savnede i selve Marinen . I For-

1 
I 
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svarel for Træskibet (nSt. Thomasu) optraadte han der
imod paa rn langt klarere og bestemtere Maade, og 
Resultatrt var da ogsaa, at drtte Forslag vedtoges med 
59 Strmmer mod 17, medrns det Forslag, der skuldr 
have sikkret en Forøgelse af vor Kampst)l'ke, blev for
kastel med 58 Stemmer mod 26. Det var her navnlig 
Venstrr, som gjorde Udslaget; men iblandt Neierne figu
rere dog baade A. og H. Hage og naturligviis saa, el 
Frnger som Frederiksen. Folketbingets nmærende 
Formand J{rabbe gik derimod sammen medHolstein
Holsteinborg og Hall, som stemte for Forslaget. 
Et af Minislerrn stillet Forslag om nDanmark« 's Salg 
blev forandret derhen, at ~ af den indvundne Sum kunde 
benyttes i den angivne Retning. 

Sagen gik derefter til Forhandling i Landsthinget, 
hvor man ikke værdigedeMarinen et eneste Ord! 

Henved 3 Uger efter Finantslovens endelige Be
handling i Folkethinget blev der i dette Ting indbragt 
et Forslag, der har havt meget skjæbnesvangre Følger 
for Marinen. Forslaget, som indbragtes den lste April 
af Carlsen, Fenger, Frederiksen, Hall, J. A. Han
sen , H øg s b r o , R. Jen sen , M 11 lien , C. V. Ny h o I m 
og Winther, og saaledcs frembød det Særsyn, at Re
præsentanter for de forskjelligste Partier optraadte i 
broderlig Samdrægtighed, gik ud paa, at der skulde ind
gives en Adresse til Kongen om en SammPndragning af 
begge de militaire Ministerier. Allerede ved Finants
lovens første Behandling var Spørgsmaalet om en fælles 
Minister for Hær og Flaade, hvilket, som man erindrer, 
ofte blev udkastet efter vor sidste uheldige Krig, idet Mange 
troede at kunne naae den eftertragtede Samvirken imellem 
Hær og Flaade ved en Fællesminister for begge Værn, 
blevet fremdraget af Frederiksen, som inderlig bekla
gedr, at man endnu ikke stod ved dette l\faal. Del frem
komne Forslag underkastedes PD enkelt Behandling, som 
fandt Sted den 4de og 6tr April. Ordføreren, Fe n g r r hen
viste til den Stemning, der i denne Retning var kommen 
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til Orde eftrr sidste J{rig navnlig i Forsvarscommissionen, 
hvor Mindrrtallet kun af Betimelighedshensyn ikke havde 
sluttet sig til den. Han havde haabet allerede det fore
gaaende Aar at faac dr to militaire Love samlede til 
een Organisationslov, hvori Hæren og Flaaden samledes 
til eet Værn; men for at naae at faae Hærlovrn vedtagen 
maatte man opgive denne Tanke, da der fra Regjeringens 
Side reisles ikke reelle, men formelle Indsigelser, idrt 
Kongen havde bemyndige t I{rigsministeren al forelægge 
een Lov og .l\farineministernn en anden. Den nuværende 
Adresse udtaHe kun el Ønske, da man ikke vilde træde 
Kongens Rettighedrr for nær. Han søgte dernæst at 
hævde Betydningrn af en saadan Sammendragning ved 
Henviisning til LandQts naturlige Forhold, der fordrede, 
at Hær og Flaade maatte virke sammen, hvilkr.t ikke var 
Tilfældet i andre Lande. De burde derfor udvikles efter 
Pen Plan , saaledes al det, "hvergang der bevilgedes 
Noget til Flaaden, førsl skulde undersøges, om det og
saa var nyttigt for Hæren« og omvendt. Han omtalte 
endvidere, at, naar Af'dclingc1· af Hær og Flaade skulde 
sam,•irkc, manglede der Eenhed i Commandoen, naar 
den Iløistcommandrrendc over den ene Afdeling ikke 
var underlagt den Bøistcommandercnde over den anden. 
I( l'ab b e, der med marhed og Bestemthed udtalte sig 
imod Forslaget, kunde ikke sec det Rigtige i Sammen
dragning. Han ansaar det for vanskeligt at finde en 
Mand, der var fagkyndig nok til at bestyre begge Grene 
af Forsvarsvæsen et, og frygtede for, at der vilde komme 
rn slet Aand ind i Personnellet, naar der ikke var fuld 
Tillid til Bestyrelsen. Der var efter hans Mening en 
saa stor Forskjel imellem de to Etater og deres Virke
maade, at der ogsaa maatte være en forskjellig Admini
straticn. Med overbevisende Logik paaviste han dernæst, 
hvorledes Adressen bestod af Modsigelser og factiske 
Urigtigheder, og oplyste bl. A., at Mindretallet i For
svarscommissionen havde sagt: 11 Commissionens øvrige 
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Medlemmer have ikke troet her at burde indlade sig 
paa en nærmere Granskning af det af Commissionens 
Fleertal fremsatte vigtige Spørgsmaal." Han fremhævede 
Forskjellen paa Fællesskab i Bestyrelse og Fællesskab i 
Commando og paapegede, at Udtrykkene i Adressen: 
nbegge Dele af vor Krigsmagt have lige Krav paa Fol
krts og dets Repræsentanters Paaskjønnelse og virksomme 
Omhucc røbede ligesom en ond Samvittighed. Han 
sluttede med at: sige: nJeg frygter da ogsaa for, at, 
naar den fællrs Bestyrelse blev tilveiebragt, vilde det 
Værn, som kom til at nøies med den ufagkyndige Mini
strr, ganske naturlig komme til at trække det korteste 
Slraa og komme til at være det ringere med Hensyn til 
Repræsentationens og Regjeringens Omhu'). Bi 11 e, 
der ved denne Leilighed ikke viste det klare Blik for 

• Marinens sande Tarv, som ellers har udmærket ham, 
meente, at man snarere maatte kunne finde en dygtig 
Minister , naar man havde en større Kreds at vælge 
imellem. Han gik imidlertid ikke nærmere ind paa Sa
gens praktiske Side, idet han fortrinsviis beskæftigede 
sig med dens constitutionelle Berettigelse. Rosen ørn 
ansaae det for et Overgreb af Repræsentationen at be
handle denne Sag. Hvad selve Sammendragningen an
gik, meente han, at den ikke vilde skabe mere Eenhed 
i Commandoen, end om der var to forskjellige Ministre, 
og, kunde en saadan Eenhed ikke tilveiebringes , da 
kunde der Intet udrettes , og vi maatte da hellere være 
frie baade for Hæren og Flaaden i forøvrigt var ban for
bauset over, at en af Forslagsstillerne (Hall) ikke havde 
realiseret denne Tanke, da han var Conseilspræsident. 
S ca ven i u s omtalte, ligesom Krabbe, Vanskeligheden 
ved at finde en Fællesminister og paapegede, at Sammen
dragningen kunde lede til det uheldige Forhold, at selve 
Regjeringen overtog Ledelsen af de militaire Operationer. 

*) Disse Ord ere desværre blevne til en sørgelig l!'oruclsigelse 
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Frederiksen henledede uden at nævne noget Navn 
Opmærksomheden pua Krigsminister Ruaslø!f. 1\1 ør k 
vilde ikke ·slutte sig til Adressen, fordi han antog, at 
Rigsdagen ikke ved Forhandlingerne kunde undvære den 
Fagkundskab, som Ministrene medbringe. J. A. Ban sen 
havde været med til at stille Forslaget, furat den sua ofte 
omtalle Sag kunde klares ved en Afstemning; forønigt 
ansaae han en Sammendragning som det bedste Middel 
til at faae Eenhed i Commandoen. Tuxen betragtede 
det - til stor Overraskelse for Marinen - som vistnok 
heldigt i tlere llenseender, om man kunde faae en 
Fællesminister, da der i de lo Elaler var mange »Bran
cher«, som man af Besparelseshensyn og for al opnaae 
mere Orden kunde slaae sammen. Men deels Vanske
ligheden ved at finde den rette Mand og deels det, at 
dette Spørgsmaal ikke ret var klaret hos ham - hvad 
Foredraget iøvrigt syntes at udvise -- vilde bevæge ham 
til al slemme imod Adressen. Forhandlingerne afbrødes 
den første Dag ved, at Krabbe paa given Foranled
ning stillede et Forslag om al drøfte Sagen nøierc 
i et Udvalg; ved Afstemningen herom stode Slemmerne 
først lige (35), men ved Navneopraab blev Forslaget for
kastet med 42 Str. mod 38. 1 det næste Møde talte 
G. Schønheyder mod Ad1·essen, idet han hævdede, 
at en civil Fællesminister snart vilde være i Lommerne 
paa sine Direclelll'er, og at en Militair let vilde forurette 
det ene Værn. Lund da hl bemærkede, at Krig1>førelsen 
for Hæren og Flaaden ikke altid kan være samvirkende. 
Ilolstein-llolsteinborg var overbeviisl om, at en 
Sammendragning vilde være høisl uheldig. llall ironi
serede over Fordringerne til Fagkundskab, hvorpaa 
han ikke lagde videre Vægt (!). Fenger udtalte, hvor 
heldigt det vilde være netop for Søværnet al blive stillet 
som Led i deu hele Eenhed, isledenfor al staae isoleret; 
thi som et saadant Led vil det være sikkert paa ikke at 
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blive glemt. Af Ministrene havde ingen overværet For
handlingerne. 

Ved Afstemningen blev Adressen vedtaget med 50 
Str. mod 25. For den stemte: Adler, Albertsen, 
N. Andersen, Bach, Bille, Brix, Bønløkke, 
Carlsen, Casse, A. Christensen, B. Christen
sen, C. Christensen, Eriksen, Ernst, Fenger, 
Frederiksen, G ad,A. Hage, H.Hage ,Hall ,J. A.Han
sen, N. Hansen, P. Hansen, Høgsbro, H. Jensen, 
Jens Jensen, R. Jensen, J. Jørgensen, Søren 
Jørgensen, Klein, L. C.Larsen, N.Larsen, Leth, 
Madsen, Mullen, A. Nielsen, C. V. Nyholm, 
P. E. Olsen, M. Pedersen, Povlsen, Rasmussen, 
Rimestad, Rottwitt, Schroll, Sponneck, Steen, 
Terman sen, Thurah, Winther ogZahle. - Imod 
stemte: Aaberg, Brun, J. Christensen, Claus
ager, Dinesen, l;rølund, A. C. Ha-nsen, Holstein
Holsteinborg, Chr. Jensen, Jørgen Jensen, 
Sylvester Jørgensen, Krabbe, Kiihnel, Lund
dahl, Mørk, R.Olsen, li.Pedersen, P.Pedersen, 
H. M. Petersen, Raben, Ree, Rosenørn, Scave
nius, G. Schønheyder og Vogelius. Følgende 
stemte ikke: H. Hansen, L. Jensen, Rugaard, 
S c hj ø rring og Tux en. Fraværende vare: Alb erti, 
J. Andersen, Barfod, Berg, Bærtelsen, Dam, 
Faaborg, Fallesen, Fonnesbech, Holm, Jacob 
Jensen, Kjær, Chr. Larsen, N. Niel s en, P. Niel
sen, H. C. Nyholm, L. Ol s en, S. Pedersen, 
C. Petersen, Steenstrup og Thomsen. · 

Adressen blev af Formanden overbragt Kongen paa 
dennes Fødselsdag, og den 16de April meddeelte For
manden, at han havde modtaget Kongens Svar, der gik 
ud paa: nat Kongen vel kunde erkjende, at Bestyrelsen 
af Forsvarsvæsenet i een Haand under visse Forhold 
kunde have store Ford,,.ele; men han turde dog heller 

3* 
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ikke undervurdere de Betænkeligheder, som kunde blive 
gjorte gjældende derimodu. 

I Samlingen 1868-69 forelagde MinisterSuen
son en Nybygnings- Conto paa 500,000 Rdlr., hvoraf 
223,000 Rdlr. til »Gormu, 154,300 Rdlr. til »St. Thomasu 
og 122,700 Rdlr. til Paabegyndelse af el nyt Pandser
skib. (Endvidere var der extraordinairt forlangt 100,000 
lldlr. til en Dampkanonbaad). Uagtet selve Nybygnings
Contoen vedtoges uforandret, frembød dog Debatten 
derom enkelte ganske interessante Momenter. Ved 
lste Behandling i Folkethingel erklærede saaledes Frede -
r ik sen , at han for sit Vedkommende vilde negle Be
villingen til Pandserskibe, naar det paa nogen Maade 
lod sig gjøre. Berg forbausedes over, at det foregaaende 
Aars Fordring paa 1,600,000 Rdlr. til et Pandserskib i 
Udlandet ikke var gjentagen, og fandt heri et Udtryk for, 
at Regjeringen var kommen til Erkjendelse af, at et 
saadant ikke var nødvendigt. G. Schønheyder ud
talte, at denne Bevilling vistnok var bleven neglet af to 
Grunde, deels fordi der ikke forelaa en bestemt Teg
ning, dtiels fordi - hvad Frederiksen havde fremhævet 
- Krigsministeren var kommen Marineministeren i For
kjøbet, idet der var blevet forlangt saameget til Ilæron, 
at Regjeringen frygtede for al forlange formeget til 
Flaaden. lian fraraadode end,idere al bygge det i den 
foregaaende Samling bevilgt:de mindre Skib » St. Thomas", 
som endnu ikke var sat under Arbeide, og belyste ende
lig med solide Argumenter, hvor l"inge Betydning man 
kunde tillægge et Kanonbaadsforsvar. Ved 2den Be
handling indrømmede Fenger som Ordfører, at For
slaget om det nye Pandserskib var i Overeensstemmelse 
med Forsvarscommissionens Betænkning; men han støt
tede ikkedestomindre Udvalgets Fleerlal, som havdr Be
tænkeligheder ved at følge Forslaget, fordi det vilde vare 
længe, inden et saadant Skib kunde blive færdigt. - Det 
var altsaa ved denne Leilighed, ih Fe n g er , der endnu 
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det foregaaendr Aar formelt holdt paa Forsvarsplanen, 
for første Gang ud tal t'e, at ban nærede Betænkeligheder 
ved at følge den. - D. B. Ad I er anbefalede vel en 
Kanonbaad for at holde Værftet i Gang, men talte sam
tidig for at anskaffe et større Pandserskib fra Udlandet, 
medens El. Hage, som det foregaaende Aar havde stemt 
imod det store Skib fra Udlandet, anbefalede med Kraft 
at bygge et saadant herhjemme. Tux en sluttede sig 
til ham, og A. Hage foreslog at opgive Skonnerten 
og Kanonbaaden og anvende hele Arbeidskraften hrr
hjPmme paa et Skib til 1,200,000 Rdlr. med 8" a 9" 
Pandser og 15 Fods Dybgaaende. Holstein-Holstein
b o r cr værnede i et indtrængende Foredrag om l\Iarinen 
og udtalte bl. A., at det stod klart for ham, at vi, naar 
Marinens Udvikling ikke fremmedes tilbørligt, for en 
Dee! vilde have spildt og fremdeles vilde spilde, hvad 
der anvendtes paa Landforsvaret. Den foreslaaede Ny
bygnings-Conto vedtoges som sagl uforandret, men Tex
ten til den ændredes derhen, at der istedenfor: » til at 
paabegynde Bygningen af et nyt Pandserskib af Jern» 
sattes: • til en mindre Monitor eller et Pandserskib med 
1 Taarn u. Kanonbaaden blev strøget. · - Til 3die Be
handling blev der af Ministeren stillet Forslag om, 11 saa
fremt Omstændighederne tillade det u, at afslutte Contract 
i Udlandet om et Pandserskib af Værdi indtil 1,800,000 
Rdlr., hvortil Adler stillede en Underændring om at 
lade: »saafremt Omstændighederne tillade detu udgaae, 
og istedenfor at lade Activerne tilskyde de i det kom
mendr Finantsaar nødvendige Midler. Endelig havde 
H. Hage og Scavcnius stilletÆndringsforslag om, at 
der istedenfor den ved 2den Brhandling indsatte Monitor 
skulde bygges et større Pandserskib. Under Forhand
lingerne hævdede S ca ven i u s Marinens Betydning for 
drt samlede Forsvar og fremhævede, at han havde stillet 
sit Ændringsforslag, fordi Marinen burde have et stort 
Skib istedenfor endeel mindre , der vilde være af for-



38 Ved Aarsskiftet. 

holdsviis ringere Værdi. Holstein-Holsteinborg kom 
ved et kort Tilbageblik paa Danmarks Krigshistorie til 
det llesultat, at vi skylde Flaaden vore hæderligste Min
der. lian holdt paa, at Flaaden ikke bmde være Sted
barn ved Forsvarsbudgettets Fordeling og talte med en 
saadan Inderlighed Marinens Sag, at nogle af de blandt 
Tilhørerne tilstedeværende Søofficerer fandt sig foran
lecligede til efter Forhandlingerne at bringe ham !}D Tak 
fra dem og deres Kammerater. I in isteren udtalte, 
at han ikke vilde urgere paa V cdtagelsen af det større 
Pandserskib , der skulde .bygges herhjemme; men han 
kunde dog modtage det. llesultatet af Afstemningen 
blev, at Ministerens Forslag om at slulle Contract i Ud
landet forkastedes med 51 St. mod 41; blandt Neierne 
fandtes Størstedelen af Venstre, baade A. og H. Hage 
og selvfølgelig saavel Fenger som Frederiksen. Det uf 
Il. Hug e og S ca ven i u s stillede Ændringsforslag blev 
derimod vedtaget. 

I Landsthinget var der Tilbøielighed hos Flere til 
at stryge Beløbet til Træskonnerlen for derved at fremme 
Pandserskibets Bygning. Mad vig holdt især stærkt paa 
at faae et kraftigt' Skib og udviklede, hvorledes de lov
priste Kanonbaade selv i deres Glandsperiode ikke havde 
vmret istand til at fordrive noget Linieskib. PI o ug 
fremhævede, at Ministeren ikke i Folkethinget havde 
urgeret paa at faae det større Pandserskib, hvorhos 
Kr i eger gjorde opmærksom paa, at alle Autoriteter vare 
enige om det større Pandserskib, medens der var en 
sørgelig Uenighed om Træskonnerten. Min isteren 
maatte indrømme, at denne ikke var noget egentlig 
Krigsskib, og forklarede sin Stilling til det større Skib 
ved, at han var mod Bygningen af el saadant her -
hjemme. Et Forslag af Ploug og Tobiesen om at 
stryge Skonnerten og forhøie Helf1bet til Pandserskibet 
blev forkastet, og Loven vedtoges i den Form, som den 
havde faaet i Folkethinget. 
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Til Samling en 1869-70 var der af Minister Su en
son forberedt et Forslag om at anvende 121,020 Rdlr. 
til 11Gorm« , 208,080 Rdlr. til 11St. Thomas" og 270,900 
Rdlr. til 11 Nr. 66,, hvorved forstodes drt under den 
sidste Samling be,•ilgede større Skib, et 2 Taarus Pandser
skib til et Beløb af 1,800,000 Rdlr. Han veg imidlertid 
for den almindelige Stemning, inden Rigsdagen var 
traadt sammen, og hans Portefeuille overtoges af Krigs
minister Raasløff, der som bekjendt blev det Charybdis, 
hvori Marinen blev hvirvlet ned, efterat den havde klaret 
Scylla fra sig. 

Her staae vi altsaa ved det skjæbnesvangre Brud paa 
.Marinens saare langsomme, men dog jævne Udvikling, og 
der er derfor Anledning til ret at gjøre sig Rede for, hvor
ledes Forholdene vare i hiint Øieblik. Uagtet den Usikker
hed, der havde været Særkjendet for den foregaaende Be
styrelse, og som upaatvivlelig for en stor Deel havde sin 
Rod i en fuldstændig Mangel paa Overeensstemmelse imel
lem Marineministeren og de Ledende af hans Collegaer i 
Regjeringen, havde dog Marinen nærmest ved Rep r æ -
sentanternes Hjælp faaet Tilsagn om det saa længe 
eftertragtede større Pandserskib, hvorhos Bygningen af 
»Gormu var skreden godt frem, og der desuden paa det 
følgende Finantsaar var begjeret en Sum til Nybygninger 
af ialt 600,000 Rdlr., følgelig 100,000 Rdlr. mere end 
i de tidligere Aar, i den Hensigt at fremme Nybygningerne 
med al den Hurtighed, som Udviklingen fordrede. Der 
var altsaa factisk en Plan for Udviklingen i de første 
Aar, og det en Plan, der i sin Grundtanke sluttede sig 
til Forsvarscommissionens Betænkning, hvad jo Raasløff 
som tidligere Medlem af Regjeringen ikke kunde være 
uvidende om. 

Raasløff overtog nu Bestyrelsen af Marineministeriet, 
efter en officiel Meddelelse den lOde October, og den 
29de November*) lod han Finantsminjsteren forelægge 

*) Thingets llleder vare strax blevne udsatte til denne Dag. 
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Suensons Nybygnings-Conto uden endnu at have foretaget 
nogen Forandring i den. Marinens Budget gik ikke til 
lste Behandling i Folkethinget før den 6te December. 
lian havde altsaa siddet i Marineministeriet i 8 Uger, 
da dettes Deel af Finantsloven kom for; men ikkedesto
mindre tilendebragtes hele lste Behandling, uden at han 
fremkom med nogen klart formuleret Meddelelse om, at 
han gik svanger med sit herostratiske "System•. Denne 
lste Behandling fremkaldte dog enkelte ganske beteg
nende Udtalelser. Saaledes erklærede den samme S ca
ven i u s, der Anret iforveien havde givet Haand til at 
fremkalde B~villingen til det større Skib , som skulde 
bygges paa Værftet, at han nu ikke vilde bevilge Noget
somhelst til Paabegyndelse af nye Skibe paa Værflet paa 
Grund af del Indtryk, han havde faael af Statsrevisiouens 
Betænkning og de deri udpegede lleregningsfeil ved 
Værftets Skibstegninger. Berg erklærede sig enig med 
ham heri, og Raasløff begyndte at demaskere sine 
Batterier ved at give den Oplysning, al der ikke var 
truffet nogen endelig Bestemmelse om Pandserskibel, 
hvorhos han fremhævede, at del var en urigtig Forud
sætning, at Regjeringen skulde have uengageret sigco til 

llygniugen af et stort Pandserskib; han lovede, at han 
skulde forhandle ikke blot med Udvalget, men med Thin
get selv navnlig om Planen for Udviklingen af vor 
Flaade. Dette Løfte indfriede han ved en længern Confe
rence med Udvalget, og først under denne kom han frem 
med sine Planer, som gik ud paa, at den til Nybygning 
bestemte Sum skulde anvendes paa amindrn Pandser
skibe, da dette maalte ansees hensigtsmæssigere end at 
paabegynde Bygningen af 11Nr. 56u "· Saaledes ind
viedes 12 Fods Systemet, hvis Velsignelser gjordes saa 
indlysendP , at Udvalgets Fleertal havde tiltraadt For
slaget, da det indbragtes ved Lovens 2den Behandling. 
Til dette Flcertal hørte selvfølgelig baade Fenger og 
Frederiksen, hvilken Sidste i sin Glæde over at have en 
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fælles Minister for Hær og Flaade alt under lste Be
handling betegnede denne som II Forsvarsministeren". -
Da Raasløff ved 2den Behandling optraadte med sin 
12 Fods Theori, hvori Grundene i vore Farvande for
vandledes til det danske Bjergland, udtalte han bl. A., 
uat vi nu vare stillede omtrent som i 1807". Denne 
Sammenligning tog i sin dristige Flugt ikke mindste 
Hensyn til, hvad Artilleri, Pandser og Dampkraft nu ere, 
og hvad de vare i Aarhundredets Begyndelse. Ministerens 
Hovedargument blev dog, at Staten ved hans Forslag 
kun bandtes for 1 Mill.1 idet et saa oekonomisk Forsvar 
i høi Grad maatte tiltale en stor Dee! af Thinget. Tux en 
nedlagde strax en kraftig Protest imod den nye Theori 
og sluttede saalrdes: nMen det vil jeg advare de Herrer 
om, at, vedtage De nu dette Ændringsforslag og bygge 
vort Søforsvar paa Kanonbaade alene, maae de ogsaa 
erindre, at, naar engang Noget kommer paa, naar en 
Fjende overfalder os" vil hele Landet skrige, som vi 
tidligere have hørt: Hvor er Flaaden? Det danske Folk 
vil sige: Lad den komme ud saa hurtig som mulig. 
Men saa have vi ingen Skibe, saa have vi ikke· Andet 
end Kanonbaade, og de skulle sandelig ikke kunne gaae 
ud mod nogen Fjende, der kommer med en søgaaende 
Flaade." C. V. S c hø n h e yder, der havde afløst Bro
deren som Folkethingsmand, indledede en interessant 
Indsigelse ved at fremhæve, at det foreliggende ·Spørgs
maal vilde have en ganske overordentlig indgribende 
Virkning paa vort Søforsvars fremtidige Udvikling. Han 
gav derefter en grundig og klar Fremstilling af Sø
materiellets Udvikling og nuværende Standpunct, hævdede, 
at et Forsvar med Smaaskibe ikke blot vilde være meget 
lidt farligt for Fjenden, men aldeleles ødelæggende for 
os selv i finantsiel Henseende, og sluttede med de Ord: 
11Jeg skal derfor altid tage Ordet for en efter Landets 
Evner kraftig og tidssvarende Udvikling af vor Flaade; 
men jeg kan ikke forsvare, og jeg vil ikke være med til 
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at bevilge Penge til et Søværn, som, naar den Dag 
kommer, da det skal bestaae sin Prøve, vil bringe Lan
det Skuffelser og være til Skam for dem, der skulle be
tjene det.« Jag d fandt, at det var et stort Spørgsmaal, 
om der var deelt retfærdigt imellem Bær og Flaade, ud
talte, at man i de senere Aar havde været tilbøielig til 
at begunstige !læren paa Marinens Bekostning, skjøndt 
vi i en langt overveiende Grad vare henviste til det. ma
ritime Forsvar. Han vilde gjerne spare, men foretrak 
dog al forhøie Bevillingen Lil det større Skib fremfor at 
nedsætte den og anvend_e den paa smaa Skibe. C. V. 
Rimestad, der tidligere havde tiltraadt Ministerens For
slag, vilde ligeledes stemme imod det, da det nu blev 
ham klart, at det dreiede sig om en Systemforandring. 
ni Ile betonede, at denne Forhandling om en enkelt ~ 

i en enkelt Lov i Virkeligheden omfattede Spørgsmaalet 
om Principet for vort Forsvar tilvands og dermed vort 
Fædrelands hele Tilværelse. Ilan angreb med skarpe og 
slaaende Argumentet· Regjeringens Stilling til Sagen, be
breidede den dens pludselige Omslag og erklærede, at den 
virkelige Ledestjerne, som enhver Marineministe1· maa 
følge, er den Tanke, al der i Søværnet Intet improvi
seres, at Forsvaret ikke skabes, men at det kun ud
vikles. S ca ven in s derimod støttede Ministeren. -
I den næste Dags Møde foretog Ministeren en Front
forandring og erklærede, at der ikke tilsigtedes nogen 
uSystemforandringu, hvilket gav C. V. Rimestad An
ledning !il at sige, at der blev brugt Krigspuds, som 
ikke hørte til de tilladelige. Fenger, hvis gradvise 
Frafalden fra hans tidligere Anskuelser om Marinen 
efterhaanden var bleven forstaaelig ved hans vm·me Kjærlig
hed til den nye Ilærplan, tog Anledning af sit Indlæg for 
det nye uSystem« til at gjøre et Udfald imod Søoffice
rernes efter hans Fremstilling overdrevne Forsigtighed 
og paastod, at det ved flere Leiligheder under sidste 
J{rig havde været forbundet med megen Vanskelighed for 
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dem at skride til Handling. Jo dyrere Skibene vare, jo 
tungere hvilede Ansvaret paa de Førende, og derfor 
skulde man bygge billige Skibe. Dette smagfulde Argu
ment fandt Bæreren af Marinens Interesser, den, hvem 
det først og fremmest paalaa · at værne om dens gode 
Navn og Ære, saa liden Anledning til at imødegaae, at 
han endog tog det til Indtægt ved at udtale, at ogsaa 
han nærede Tvivl om, at vi kunde finde Skibschefer til 
disse »uhyre, kostbare Maskiner«, hvorimod C. V. Rime
stad senere hen paa Forhandlingerne overtog hans 
Hverv, idet ban yttrede, at Ministeren ligesaa godt maatte 
kunne finde Skibscbefer til store Skibe som Comman
derende for større Afdelinger tillands. Z e il au gjorde 
1\farinen en Kjærlighedserklæring, der sluttede med de 
lovende Ord fra Mindretallet i Forsvarscommissionen: 
11Søværn et i vort Land bør være et Landforsvaret 
underordnet og fuldstændiggj øren de flydende 
Artilleri.« 

Ved Afstemningen blev Ministerens Forslag vedtaget 
med 59 Str. mod 30, og Jaerne indbefattede de samme 
Elementer, som tidligere havde stemt Nei mod det første 
Forslag til det større Skib. Herefter vedtoges eenstemmig 
Summens Nedsættelse med 70,900 Rdlr. 

Imellem 2den og 3die Behandling havde Minister 
Raasløff, efterat Bille havde mindet ham om hans 
Løfte, indbudt Folkethingets Medlemmer til et hemmeligt 
Møde, hvori han, efter hvad der kan sluttes af den 
senere Forhandling, gav forskjellige Oplysninger om den 
danske og tydske Flaade. 

Ved 3die Behandling havde Tux en i Forening med 
Rimestad stillet et Ændringsforslag om at forandre 
,,mindre Pandserskibe« til 11et tidssvarende Pandserskib 
af den ved 11Lindormen" og uNr. 54« betegnede Classea. 
Tuxen gjenoptog Striden og gjorde gjældende, at, hvis 
man vilde opnaae Noget ved et ringe Dybgaaende, maatte 
man gaae ned til 7 Fod, hvilket vilde medføre, at vi 
kun fik Kanonbaade eller smaa, langsomme, pandser-
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klædte Fartøier. Ministeren meente, at de mindre 
Skibe kunde undlade at optage Kampen, naar ndet con
venerede dem«, og glemte saaledes fuldstændig, at det 
netop i el saadant Øieblik ypperligt kunde convenere 
Fjenden at føre det Stød imod os, som det gjaldt om 
at afværge. Ban fastholdt forøvrigt nu ikke længere det 
12 Fods Dybgaaende af Hensyn til de naturlige Forhold, 
men fordi: 11Grændsen maa dog nødvendigviis 
drages eet Sted«. 

Tuxen, Schønheydcr og Rimestad imødegik 
ham atter, og senere blev han stærkt kritiseret af 
U i1l e, der bl. A. ytlrede: "at, hvis han fratog os Modet 
og Fortrøstningen til, at der kunde udrettes noget 
Alvorligt til Landets Forsvar ved Søværn c t, saa log 
han dermed ogsaa bort vor Tillid og Tro til Forsvaret 
tillands«. Herlil indvendte Ministeren, at vi navnlig 
skulde have mindre Skibe for at samvirke med Hæren, 
og at Marinen maatte ind paa grundt Vande for at 
kunne række Hæren Haanden. 

Ved Afstemningen faldt det af Tux en og R i m e
s lad indbragte Forslag med 48 St. mod 32. For dette 
Forslag stemte: Bng, Krabbe og Tauber med de 
Fleste af Iløire, hvorimod l\Jinisterens Forslag støttedes 
af Dinesen, Gad, Scavenius, et Par af Ministrene 
og endelig Fenger og Frederiksen. 

Lovforslaget gik nu til Landsthinget; men, inden 
det toges for her, var Raasløff gaael af som Minister 
i Anledning af hans mislykkede Forfatlerskab til de 
vestindiske Øers Salg, og Conseilspræsidenten, Fr ij s
Frij s enb o r g, havde midlertidig overtaget hans Porte
feuiller. Under Forslagets Behandling i Landsthinget 
udtalte Sue ns o n sig for to mindre Pandserskibe og 
gav derved dem Vaaben i Hænde, der havde paastaaet, 
at han som Minister ikke havde meent det alvorligt 
mt'd sine Forslag om et større Skib. Krieger ønskede 
en Antydning af, hvad Marineministeriet forstod ved de 
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af Raasløff foreslaaede »mindre Skibe«, og Madvig 
vilde helst standse i et Aar for at komme til Klarhed 
om, hvad der skulde bygges. Han dadlede den Maade, 
hvorpaa Raaslølf var fremkommen med sin II System
forandring«, idet der i Virkeligheden slet ikke forelaa 
noget System. - Forslaget forlod Landsthinget med 
den af Madvig, Jessen, Bjerring, Dresing, Ma
gius, C. Rasmussen, M. P. Bruun, Bindesbøll, 
Tobiesen, Qvistgaard, Lebmann, Nielsen, Olrik, 
Sonne, J. R. Jacobsen, Ploug og Larsen fore
slaaede Ændring, hvorved der i Texten til Nybygnings
Contoen istedenfor •mindre Pandserskibe« kom til at 
staae: n til Paabegyndelsen af et Pandserskib , mindst 
ligesaa hurtigt og kraftigt som ■ Lindormen«, samt til 
et til Jocalt Kystforsvar beregnet Skib, hvilke i For
ening ikke maae koste over 1,500,000 Rd. • 

Sagen maatte nu igjen tilbage til Folkethinget, hvor 
A. li age boldt en bidende Afskedstale for den afgaaede 
Minister, hvis store Talent ban tilfulde erkjendte, medens 
han dog beklagede, at dette Talent ikkun var blevet 
benyttet til at aflokke Thinget meget rundhaandede Be
villinger, naar det gjaldt Hæren. Tux en sluttede sig 
til Landsthingets Forslag, da det meget nærmede sig 
hans eget, og da der heldigviis ikke vilde blive Stort 
tilovers til en Kanonbaad, hvis det større Skib skulde 
blive virkelig tidssvarende. Som Medlem af Thit1get 
holdt Raas løff et meget langt Foredrag, hvori dog 
Nybygnings-Spørgsmaalet aldeles ikke berørtes, og Loven 
vedtoges i Folkethinget for Marinens Vedkommende i 
den Form, den havde faaet i Landsthinget. 

Den Raasløffske Theori var hermed slaaet til Jorden, 
men desværre ikke skriinlagt; thi den har reist sig igjen, 
hvergang der har været Spørgsmaal om Marinens Fremtid, 
og har endog spillet Gjenganger under dr seneste 
maritime Forhandlinger. Siden vor Grundlov traadte 
i Kraft, har der ikke været nogen Episode af Marinens 
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Liv, som vil staae med saa mørke Farver for dem, der 
have den kjær, som hiint Raasløffske Experiment. De 
aandelige Lidelser, som Marinen dengang maatte gjen
nemgaae, ville kun ret kunne forstaaes af den, der har 
seet det, hvortil hans Forlidsminder og Fremtids
forhaabninger ere knyttede , det, som han fra sine 
Darneaar af har lært at elske og værne om, hensyns
løst blive traadt under Fødder midt under Forsikkringer 
om, at man kun vil dets Vel! 

Gaae vi nu over til Samlingen 1870-71, da 
finde vi, at der paa den forelagte Finantslov var opført 
117,500 Rd. til Fuldførelse af Nr. 55 (oSt. Thomas«), 
foruden 382,500 Rd. til Pandserbatteriet Nr. 56 (o Odinu) 
og det mindre til localt Kystforsvar bestemte Skib 
Nr. 57 ("Falster«), hvilke i Forening ikke maatte koste 
over 1} Mill. General H affn er havde overtaget Porte
feuillen som Marineminister ad interim. 

Under lste Behandling fremkom Intet• af videre 
Interesse ; dog kan bemærkes, at Fred er i k sen ud lalle 
sig imod Vedligeholdelsen af vore Træfregatter. Til 
~den Behandling forelaa et Forslag fra et Mindretal 
i Udvalget om at lade det mindre Skib udgaae og an
vende hele den begjere<le Sum paa 110din11, og tillige 
tre forskjellige Forslag om Nedsætning af Nybygnings
Contoen. Under Forhandlingen erklærede Frederiksen, 
at han vilde stryge 137,300 Rd. af den begjerede Sum, 
da han meente, at man ikke behøvede at bestille 
Pandserpladerne saa tidligt, i hvilken Anledning Tux en 
gjorde ham opmærksom paa, at man ikke kunde gaac 
hen og kjøbe Pandserplader i en lsenbod. S c hø n
h e yder udtalte sig for, at l{anonbaaden blev strøgen, 
og for, at der skulde anvendes 200,000 Rd. til at for
stærke Pandseret paa Nr. 56 (,,Odin«). Raasløff lod 
børe fra sig med sine 12 Fod og hævdede, at man 
havde sparet mindst ~ Mill. ved den af ham frem
tvungne Begrændsning i Marinens Materiel, da det i 
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1868-69 bevilgede Skib til 1,800,000 Rd. var bleven 
strøget for et mindre, og at man endvidere havde vundet 
5 Fod mindre Dybgaaende, da det ommeldte Skib vilde 
have stukket 20 Fod, imod at dets Afløser kun kom til 
at stikke 15 *). Bille paaviste i denne Anledning, at 
det ifolge Raasløffs Opfattelse var dyrere eller sørge
ligere at anvende 1,800,000 Rd. til Noget, som duede, 
end til et Skib, der ikke duede· stort. I Anledning af 
Schønheyders Fordringer om at give Skibet et sværere 
Pandser indrømmede Ministeren, at Capt. Blom (i en 
Artikel i Tidsskrift for Søvæsen) havde urgeret, at man 
hellere end at gaae under 10" Pandser, maatte be
grændse Pandsringen til de mest saarbare Steder, og 
at han havde søgt at nærme sig denne Opfattelse ved 
at give Skibet 8" midtskibs i Vandgangen. Der ud
spandt sig derefter en Discussion imellem R a as l ø ff, 
Tuxen og Bille, under hvilken denne Sidste med sin 
bekjendte Virtuositet pillede de 12 Fod, 0 Liner og 
11 især ingen Skrupler" fra hinanden, medens Min isteren 
imødegik forskjellige Bemærkninger mod 110dinu i et 
Foredrag, hvori ban dvælede ved de Fordringer, der 
maatte stilles til et Skibs Hurtighed, Pandsertykkelse og 
Artilleri, hvilke Fordringer han meente vilde blive tilfreds
stillede ved Nr. 56, hvadenten dette kostede 200,000 Rd. 
mere eller mindre. - Ved Afstemningen blev For
slaget om at anvende hele den forlangte Sum paa 
11 Odin" forkastet, og Nybygnings-Conto en beklippedes for 
100,000 Rdlr., hvorhos dog Ministeriet fik Bemyndigelse 
til at anvende Resten åf de alt i 1869-70 bevilgede 
70,000 Rd. af den Sum, der maatte indkomme i 1870- 71 
ved Realisation af ældre Skibe. 

'fil 3die Behandling havde Minis ter en stillet Forslag 
om Forhøielse af Nybygnings-Contoen med 200,000 Rd. 

•) Conseqventsen af dette Raisonnement er jo aabenburt, at Ma
rinen er allerbedst tjent med, at der kun bygges Dumplmrknsser. 
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og Tuxe n om, at Summen til de to Skibe, 1,500,000 Rd·., 
skulde forhøies til 1,800,000 Rd. Tuxen motiverede 
sit Forslag ved, at der da kunde anvendes 300,000 Rd. 
mere paa Nr. 56, som derved baade vilde blive kraf
tigere og hurtigere færdigt. S c h a_n h e yder støttede 
barn heri, idet ban paavisle, at 12 Fods "Systemet« 
havde bragt TvM og Forvirring i Spørgsmaalcl om det, 
man skulde bygge, og om det, hvoraf Søværnet skulde 
bestaae. Dog meente han, at man endnu kunde bøde 
paa den begaaede Feil ved at vedtage den foreslaaede 
Ændring, som derimod bekæmpedes af Dinesen paa 
Grund af dennes Mistillid til Værftet. Ministeren, 
der meente, at man nok kunde undvære de 80,000 Rd. 
til Casematpladerne, indtog den eiendommelige Stilling, 
at ban paa den ene Side hævdede Nødvendigheden af 
den af ham begjerede Forhøielse paa 20,000 Rd., da 
Værftets Byggeplan ellers maatte indskrænkes, men paa 
den anden Side bekæmpede Tu:\ens Forslag om en større 
Forøgelse paa Nybygnings-Contoen af Hensyn Lil uden nu 
engang tagne Bestemmelse om de uq Mill.u Frede
r i k sen vilde stemme for Tuxens Forslag, fordi han 
efter alle Oplysninger ikke kunde scc Andet, end at det 
vilde være rigtigt at omgjøre den Bestemmelse, der var 
taget med Nr. 56; Resultatet var, som del nu forelaa, 
aabenbart uheldigt, og han var ikke utilbøielig til at 
troe, at det maaskee var bedst at tage hele Bevillingen 
tilbage. Bi 11 es Foredrag var noget af det Interessanteste 
i denne Debat. lian gjorde gjældende, at Mangel 
paa Indsigt, Dygtighed og Bestemthed hos en tidligere 
Bestyrelse havde været Skyld i, at den givne Bevilling 
til et større Pandserskib ikke ilide var bleven benyttet. 
Det nu foreslaaede Skib ansaae han ikke som et Udtryk 
for, hvad Værftet fandt godt, rigtigt og forsvarligt at 
bygge, men som et Udtryk for, hvad Værftet indenfor 
den af Ministeriet stillede Opgave ansaae del for 
muligt og nogenlunde forsvarligt at bygge; havde Værftet 
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havt blot lidt friere Hænder, vilde Skibet sikkert have 
faaet en væsentlig anden Charakteer. Endelig beklagede 
han, at Ministeriet nu havde opgivet ethvert System, 
enhver Plan i Udviklingen. S c bøn h e yder sluttede sig 
til denne Udtalelse og paaviste nærmere Manglerne ved 
Nr. 56, som ban meente ikke vilde blive saa stærkt 
som » Gorm u , medens Bi Il e atter fremhævede , at Sø
etaten var næsten eenstemmig i den Anskuelse, at man 
hellere maatte have faaet en ny II Gorm u end dP.tte 
Casematskib , hvortil Planen endog ikke havde været 
underkastet den almindelige Prøvelse. Sluttelig frem
hævede Scavenius, at det var Værftets Feilregninger, 
som i sin Tid havde ført til, at det store Skib sattes 
i Bero. For sit Vedkommende havde ban nu faaet 
Sympatbi for det ringe Dybgaaende og var tilfreds med, 
hvad der var ske et. - V ed Afstemningen vedtoges med 
stor Majoritet Ministerens Forslag om en Forøgelse af 
20,000 Rd. paa Nybygnings-Contoen; men denne Post 
blev dog , trods Forøgelsen, 80,000 Rd. ringere , end 
der oprindelig var foreslaaet, og det bliver derfor dobbelt 
vanskeligt at fatte Ministerens Modstand imod Tuxens 
Forslag, der vistnok paa Grund af denne Modstand for
kastedes med 59 St. mod 31. Dennegang var Frede
riksen for det større Skib, men afløstes afScavenius, 
som i Forbindelse med enkelte Medlemmer af forskjellige 
Grupper fulgte Fenger og en stor Deel af Venstre i 
Kampen mod Marinen. Blandt 5 Ikke-Stemmende vare 
Ber g, Dines en og Elo 1 st e in-Holsteinb org. 

I Landsthinget optraadte Jessen med Varme for 
Marinen ; han fremhævede det Ønskelige i, at der ved 
den foreslaaede Revision af Hærloven blev taget under 
Overveielse, om man ikke burde indskrænke Udgifterne 
noget til Hæren og udvide dem meget betydeligt til 
Flaaden, og bebreidede senere Sue ns o n, at denne 
som Minister ikke havde benyttet Bevillingen til et langt 
bedre Skib. Sue n so n søgte at retfærdiggj øre sig ved, 

Tidsskrift for Sovmscn. Ny Række. IX. 4 



50 Ved Aarasklftet. 

at han ikke havde kunnet tilveiebringe tilfredsstillende 
Tegninger, og angreb endog senere Ministeriet ved at 
paavise, hvorledes dette, uagtet Constructions-Commis
sionen bestemt havde udtalt sig imod Bnrmeister & Wain's 
Planer til et Casematskib, dog gav Ordre til Værftet 
om at indsende Tegning til et Skib efter de Principer, 
der bleve gjorte gjældende i Burmeister & Wain's Ud
kast; men han maatte derefter igjen indtage Defensiven 
ligeoverfor P lo ug og To bies en, der meget stærkt 
angreb hans Forhold til Constr.-Commissionen og nSt. 
Thomas,,. Min isteren fremkom med Meddelelse om, 
at Directeuren ved Orlogsværftet havde erklæret, at der 
med 15 Fods Dybgaaende kunde bygges et godt og 
forsvarligt Skib. Denne Meddelelse var nærmest rettet 
mod Billes Foredrag i Folkethinget. !øvrigt beskæf
tigede Forhandlingerne sig en Deel med Spørgsmaalet om 
den begjerede techniske Assistance til Værftet (Wain). -
Debatten om Nybygnings-Contoen var hermed tilende 
i Thingene, uagtet Finantsloven endnu havde nogle 
Stadier at gjennemgaae. Ministeriet havde altsaa faaet 
80,000 Rd. knappet af paa 11Odinu og det mindre Skib 
til localt Kystforsvar, og dets Begjering om ligesom 
det foregaaende Aar at maatte raade over 70,000 Rd. 
af Salgssummen for ældre Skibe - hvoraf dog kun 
17,000 Rd. vare brugte - blev forandret til kun at 
lyde paa Resten af det foregaaende Aars Bevilling, 
altsaa 53,000 Rd. 

I Samlingen 18 71-7 2 begjerede Regjeringen 
500,000 Rd. til Nybygninger, nemlig 385,000 Rd. til 
Nr. 56 (11Odin«) og 115,000 Rd. til det mindre til localt 
Kystforsvar bestemte Skib Nr. 57. Endvidere forlangtes 
Bemyndigelse til af Salgssummen for ældre Skibe at 
anvende 70,000 Rd. paa Nybygningerne, hvis det lod 
sig gjøre. Ved lste Dehandling blev Forsvarsvæsenet 
kun bragt i Erindring af W in tb er igjennem dennes 
sædvanlige Paastande om, at der kunde spares Millioner 
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paa denne Conto. Til 2den Behandling var der af et 
Fleertal i Udvalget stillet Forslag om at nedsætte Bevil
lingen med 70,000 Rd., af et Mindretal endog med 
100,000 Rd. Mindretallet foreslog endvidere kun at 
bemyndige Ministeriet til at benytte 35,000 Rd. af 
Salgssummen for ældre Skibe, istedenfor de 70,000 Rd., 
»da det frygtede for, at der heri kunde ligge en noget 
for stærk Opfordring til Realisation af ældre Skibe 11. 
Endelig vilde W in t h er heelt stryge denne Post. 

Ordføreren S ca ven i u s udtalte, at Nybygnings
Contoen uden Skade for Værftets Drift kunde nedsættes 
med 70,000 Rd. Han paaviste dernæst, hvorledes 
Ministeriet havde fortolket Rigsdagens Bevilling til et 
lille, stærkt pandsret Skib til localt Kystforsvar ved nu 

· at ville bygge en upandsret Kanonbaad n Nr. 57 11. Han 
anbefalede at sælge nTordenskjold11 og give Nybygnings
Contoen 35,000 Rd. af den indkomne Sum, da man 
ellers, nefter den Stemning, der i den Slags Sager gjør 
sig gjældende i Marinen", neppe vilde faae Skibet solgt 
for det Første. Tuxen fremhævede det Urimelige i at 
bygge et Skib (Nr. 57), som hverken Ministeriet eller 
Thinget syntes at sværme for, og som kun var Frugten af 
et taaget Compromis, hvorfor han maatte give Sca venius 
Ret i dennes Udtalelser om, at man burde søge opnaaet 
bestemte Egenskaber ved de Skibe, der byggedes, enten 
i den ene eller i den anden Retning ; men denne 
Kanonbaad var hverken det Ene eller det Andel. Som 
Medlem af Finantsudvalget fralagde han sig ethvert An
svar for, at dette Skib blev bygget. Bojs en holdt som 
Medlem af Mindretallet et idetmindste for Fagfolk al
deles uforstaaeligt Foredrag , hvori han udtalte , at han 
gjennem Compromisset havde haabet at faae smaa 
langsomt krybende Skildpadder, som ved deres stærke 
Pandser kunde modstaae Ilden ogsaa fra Landsiden, 
saaledes som til Exempel den lille nTingest•, den 
franske Farcybaad med sit ,, stærke Pandser •. Derefter 

4* 
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fulgte nogle B'etragtninger om Pandser og lkke-Pandser, 
og det Beklagelige i, at den foreslaaede Kanonhaad ikke 
skulde pandsres, hvorpaa det Hele sluttede med en 
Tirade om, at den Minister, der vilde kaste Pandseret 
bort, vilde blive hilst med temmelig almindeligt Bifald*). 
Min isteren fremhævede vel , hvorledes Nybygnings
Contoens Formindskelse under forrige Samling havde 
ført til, at man nu maatte betale høiere Priser for 
Pandserpladerne, og omtalte, nt en Nedsættelse ogsaa 
paa dette Aars Conto vilde skabe Vanskeligheder, men 
meente dog, at Arbeidet ved nogen Anstrengelse kunde 
fremmes som paatænkl. Dog ønskede han at faae 
Nr. 57 bygget saa hurtigt som muligt. I Ministerens 
Udtalelser laa der saaledes ingen stærk Opfordring for 
Thinget til ikke at følge endog Mindretallets Ændrings
forslag om en Nedsættelse af 100,000 Rd., hvilket ved
toges med 48 Str. mod 39, ligesom det med omtrent 
samme Majoritet vedtoges at nedsætte de 70,000 Rd. 
af Salgssumroen for ældre Skibe med 35,000 Rd. Ma
joriteten var her saa ringe, at en kraftigere Optræden 
fra Ministeriets Side vistnok vilde have ført til et andet 
Resultat, saameget mere, som Fenger stemte mod 
Nedsættelserne og havde Frederiksen med sig. -

Til 3die Behandling var der af i\l in isteren stillet 
et af Udvalgets Fleertal støttet Forslag om at forhøie 
Nybygnings-Contoen med 30,000 Rd., og at de af Salgs
summen for ældre Skibe bevilgede 35,000 Rd. maatte 
forhøies til 7 ,000 Rd. Udvalget havde hertil stillet et 
Underændringsforslag om, at den sidstnævnte Forhøielse 
skulde være at11ængig af, om 11Tordenskjold11 blev solgt. 

S ca ve ni u s fremhævede som Ordfører, at det var 
Fleertallets Anskuelse, at Skibbygningen ikke vilde kunne 
fremmes tilbørligt, naar den forlangte Forhøielse ikke 

•i Rigsdagslidenden, Folkcthingets Forhandlinger 1871-72, Spalte 
2932. 
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bevilgedes. Dinesen anbefalede ligeledes Forslaget, 
for at Ministeriet kunde blive istand til at bygge det 
lille Skib. Min isteren paaviste, at det foregaaende 
Aars Nedsættelse paa 80,000 Rd., som han kun med 
megen Uvillie gik ind paa, havde foranlediget, at Pla
derne til nOdinu bleve mindst 15,000 Rd. dyrere. -
Den temmelig matte Discussion dreiede sig imidlertid 
væsentligst om den nye Bygning til Søkaartarchivet. 
Ved Afstemningen blev Ministerens Forslag om en For
høielse af Nybygnings-Contoen med 30,000 Rd. forkastet 
med 50 Str. mod 42. Det var navnlig Venstre, der 
stemte imod. Fenger stemte for Forslaget; men Fre
de ri k sen, der dennegang gik paa egen Haand, stemte 
imod Forhøielijen, medens han ved 2den Behandling 
havde stemt mod Nedsættelsen. Udvalgets Under
ændringsforslag om, at Ministeren bemyndigedes til, 
hvis Nybygningerne derved kunde fremmes, at anvende 
35,000 Rd. af Salgssummen for nTordenskjoldu og 
35,000 Rd. af Summen for andre ældre Skibe, vedtoges 
med stor Majoritet. 

I Landsthinget kom Nybygnings - Conto en aldeles 
ikke under Omtale og blev vedtagen saaledes, som den 
var oversendt fra Folkethinget. -

Ved at give ovenstaaende, for Mange sikkert eens
formige og trættende Uddrag af Materiellets Udviklings
historie, for ikke at sige af dets Sygejournal, have vi 
ingenlunde havt til Hensigt at levere Stof til personlige 
Bebreidelser eller til frugtesløse Grublerier over de 
senere Tiders Ugunst. Vort Formaal dermed har tvært
imod været at søge at komme til Erkjendelse af, om 
alle vore Tilskikkelser udelukkende kunne betragtes som 
en ugunstig Skjæbnes Værk, eller om der ikke paa et 
eller andet Punct skulde kunne paavises Aarsager, der 
paa en heldigere Maade, end skeet er, kunde have været 
modarbeidede eller fjernede; thi kun igjennem en saadan 
Erkjendelse vil det blive os muligt ved vor Fremtidsfærd 
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at bøde paa Fortiden. Det er imidlertid en given Sag, 
at et saa omfangsrigt Materiale som flere Aars Budgets
forhandlinger er stærkt udsat for at blive berøvet sine 
Lys- og Skyggesider ved at tvinges ind i et Tidsskrifts 
altfor snevre Ramme, - det ligger ikke for Enhver i 
en til det Yderste sammentrængt Form at gjengive 
Totalindtrykket af alle de Slrømninger, der spille om 
hinanden under slige Forhandlinger, og vi skulle derfor 
supplere vort Referat med det Indtryk, vi have mod
taget ved atter at gjennemblade de vidtløftige Rigsdags
tidender. 

Altsaa: hvor stor en Deel af Skylden for de senere 
Aars fattige Udbytte tør man skrive paa Skjæbnens 
Regning, og hvormeget af den maae vi sætte paa vor 
egen, paa Marinens Debet-Conto? - I den Raasløffske 
Ødelæggelseskrig staae vi forsaavidt uden Skyld, som 
saa at sige hele Marinen af al Evne har kæmpet imod 
en Fællesminister for de to Værn; men det kan paa 
den anden Side ikke benegtes, at Raasløffs Planer fik 
deres maritime Stempel af en af vore Egne, og man 
kan ikke ganske see bort fra, at han som Fællesminister 
var Productet af en Stemning, der alt var kommen .til
orde i Forsvarscommissionen, og som allerede der burde 
have været bekæmpet med ganske anderledes skarpe 
Vaaben end dem, Modstanderne forstode at benytte. 
Dog, det var ikke fuldt saameget Fællessystemet som 
dets første Bærer, der skadede os, og det, at netop en 
Personlighed med fremtrædende parlamentariske Evner 
skulde kræve os til Offer, var Skjæbnens Værk, ligesom 
det har været Skjæbnens Værk, at en af de rigest 
udstyrede Ledere i det Parti, som gjennemgaaende 
har havt Villien til at støtte os, slultede sig saa 
nøie til Raasløif, at han fra at have været en lunken 
Ven gik over til at blive en farlig Modstander. Saavel 
disse personlige Indvirkninger som Størstedelen af 
Venstres fuldstændige og for en stor Deel paa Ukjend-
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skab byggede Ligegyldighed for Marinen kunne vel 
betragtes som Afspeilinger af en ugun1;1tig Skjæbne; 
men til Gjengjæld have vi dog bestandig fundet Støtte 
hos mange af Repræsentationens dygtigste Mænd, og 
til Tider have vi endog havt Allierede iblandt dem af 
Venstres Førere, som ved deres mere end almindelige 
Evner ere blevne Fakkelbærere for hele Partiet. Det er 
saaledes en Kjendsgjerning, at et meget smukt Fleertal 
i Folkethinget, i Samlingen 1868-69, snarere paatvang 
end indrømmede Ministeriet den Bevilling til et større 
Skib, som vi senere fo rgjæves have sukket efter, og 
navnlig heri ligger der et Beviis for, at Skylden ikke 
altid og udelukkende har været Repræsentationens, og 
at den altsaa til en vis Grad maa søges hos andre 
Factorer; men disse Factorer kunne da kun være Ma
rinens Bestyrelse og Marinen selv l Hvad Bestyrelsen 
med sin fordærvelige interimistiske Charakteer har 
syndet, skulle vi ikke opholde os ved; thi 11by-gones 
are by-gonesu; men, hvad have vi selv forskyldt? Have 
vi ikke næret den rette Kjærlighed til vor Stand, og 
have vi ikke med Harme og Sorg seet, hvorledes det 
Dag for Dag gik mere og mere ned ad Bakke med den? 
Jo, tilvisse l men Harme og Sorg" ere til ingen Nytte, 
naar de ikke afføde Handling, og den Handling, som 
skulde have staaet os bi, har svigtet os, fordi vi ikke 
itide havde modnet os til den·. Vi have seet paa det 
politiske Livs Udvikling som paa Noget, der ikke ret 
vedrørte os, og vi have med næsten ængstelig Flid 
undgaaet enhver Leilighed, som kunde bringe os i Be
røring med Offentligheden og dens Anliggender. Da 
saa den Tid kom, at \'i selv skulde give en Haand med 
til Løsningen af Samfundets Opgaver, stode vi uerfarne 
og uvante ligeoverfor Offentlighedens øvede Tillidsmænd; 
vi følte os trykkede af disses ofte kun ved Vanens Magt 
fremtvungne Selvtillid, og Resultatet var, at vi med sky 
Tilbageholdenhed og ligesom nødtvungent antydede de 
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Anskuelser, som burde have været baarne frem med 
Sagkundskabens varme Overbeviisning og dens over
legne Styrke. Vi have visselig hverken savnet Evne 
eller Villie i almindelig Forstand; men vi have savnet 
den tilbørlige Villie til at lede vor Evne ind paa den 
rette V ei , og al den maritime Sagkundskab og Dygtig
hed, der var repræsenteret i Forsvarscommissionen, 
efterlod sig derfor et saa ringe Spor, at denne Com
missions Forslag til en Udvikling, som factisk ude
lukkende var bygget paa en flnantsiel Brøkregning, blev 
det eneste Balmstraa, hvortil vi i de paafølgende Aar 
have kunnet klynge os. Denne Sky for "at tage et 
Tagu, naar dette Tag fører ind i Samfundslivets Strøm
ninger, har skadet os bande dengang og senere, og 
den er for en stor Deel Skyld i, at det bestandigt 
kastes Marinen i Øinene, "at den ikke selv veed, hvad 
den vil (1, idet de mange og gode Kræfter, som kunne 
og burde slutte sig sammen til Kamp for de An
skuelser, de i Stilhed ere enige om at hylde, holde sig 
beskedent tilbage og derved give en meget ringe, men 
meget virksom Minoritet den bedste Leilighed til at 
fremkalde vrange Forestillinger saavel om den i Marinen 
fremherskende Opfattelse som om denne Opfattelses 
Berettigelse. 

Men ikke blot udadtil ogsaa indadtil, ogsaa i vort 
Forhold til os selv have vi miskjendt de Krav, som 
Samfundsforholdene og Tiden stille til os. Med den 
for Nationen egne Tilboielighed til at slaae kritisk Mønt 
af al Slags Metal, have vi stillet alle vore storre og 
mindre Synder i saa skarp en Belysning, at vi have 
faaet dem førte til Bogs paa forskjellig Maade, navnlig 
som Revisionsbetænkninger og uden Tvivl ogsaa som 
Afdrag i Nybygnings-Contoen. Vi have ved denne Til
bøielighed, der hæver den skaanselsløse Kritik til en 
beundret Kunst og dens Dyrkere til misundte Udvalgte, 
som holdes høit i Ære, lagt et kvælende Tryk paa alle 
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de Evner og Anlæg, der maae findes ligesaavel hos os 
som hos enhver anden Samfundsclasse, og derved ud
viklet istedenfor at modvirke vor Sky for at gjøre disse 
Evner og Anlæg frugtbringende for Marinen, dg vi have 
endelig ved den skarpe og bidende Dom, vi fælde over 
enhver Feil og ethvert Misgreb , skabt en Opinion om 
os enkeltviis og samlede, der paa mangfoldige Maader 
fører til uretfærdige Domme, bortleder Interessen fra os 
og træder os hindrende iveien. 

Vi indledede dette Tilbageblik med den Yttring, at 
det ikke var noget glædeligt eller fortrøstningsfuldt 
Skue, som mødte vort Øie , naar vi lod det hvile paa 
den sidst tilbagelagte Veilængde - hvorledes ere da 
Udsigterne, naar vi søge at skue fremad? Den for det 
oprindende Aars Gjerning bestemte Landevei har kun 
faaet sin nærmeste Strækning afmærket; men den Ret
ning, hvori den gaaer, synes hverken at føre til smilende 
Egne eller frugtbare Landstrækninger. Saa langt Øiet 
kan række, ere Markerne saa nedtraadte , at ikke blot 
det svundne Aars Arbeide er spildt, men det ogsaa vil 
kræve nyt Arbeide og nye Anstrengelser at bringe dem 
til ad Aare blot at give en tarvelig Afgrøde. Politikens 
klamme, usunde Taage hænger over hele Egnen og 
spærrer Udsigten i alle Retninger ; men, vil man ikke 
opgive Maalet, vil man søge at arbeide sig frem til det 
trods de ubanede Veie og den tilhyllede Horizont, maa 
man 1 rindre, at den Enkeltes nok saa ihærdige Be
stræbelser ikkun faae Betydning ved at støttes af Andre 
og støtte sig til Andre, og at det kun er ved ubetinget 
Samarbeiden, ved fælles Stræben, at man under vanske
lige Forhold kan naae et fælles Maal. 
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Nekrologisk Oversigt. Commandeur Ove Christian 
Pedersen, Cmdr. af Dnbg., Dnbgmd. og Rdr. af Stanis
lausordenen , der temmelig pludselig afgik ved Døden 
den 25de Spt. f. A., var født i August 1813 og blev 
saaledes netop 60 Aar. Han var en Broder til den 
talentfulde Vilhelm Pedersen, som døde i en meget ung 
Alder. Cmdr. Pedersen blev Lieutenant i 1834, var 
i 1835-37 pan et 20 l\faaneders Togt med Briggen 
•Allart u i Vestindien og var derefter i Lobet af fire Aar 
knyttet til Søcadetakademiet som Adjutant og Lærer 
i Skrivning m. m. I 1842 var han i Ostindien som 
Styrmand med Briggen l)Johan Frederiku, hvilken han 
derefter førte paa tre Reiser til Ostindien i 1844-46. 
I 1847 gjorde han et Par Toure til St. Petersborg med 
Fregatten l)Bellonau, der i Anledning af de høie Korn
priser førte Korn hertil fra Rusland. I 1848 var han 
Chef for Dampskibet l)Christian den Ottendeu og blev 
ved Slutningen af dette det første Krigsaar udnævnt til 
Rdr. af Dannebroge. Efter det folgende Aar at have 
været 4de Commanderende paa Linieskibet "Skjold", 
førte han i 1850 Dampskibet nValdemaru og i 1851 
Dampskibet l)Skirneru, hvilke begge afvexlende be
nyttedes til Krigstjeneste og til Postfart. I 1852-55 
var han ansat som Næstcommanderende ved Søcadet
akademiet og foer derpaa i 1856-59 med Skonnerten 
11Argus11 som Kryds-Toldinspecteur. I Vinteren 1861 
var han som Næstcommanderende med Fregatten n Jyl
landu paa et 6 Maaneders Togt til Brasilien og Vest
indien. Han var derefter Takkelmester i 1861-64, idet 
han dog i denne Stilling benyttedes til at føre nRolf 
Krakeu, som han havde afhentet i Glasgow, paa et 
2 l\faaneders Togt i Østersøen, til Chef for en Division 
Kanonbaade ved Als og Lillebelt under Krigen og endelig 
til at afhente nDanmarku i Glasgow. I 1862 var han 
udnævnt til Dannebrogsmand og blev ved sin Afgang 
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som Takkelmester den lste Jan. 1865 udnævnt til 
Cmdr. af Dnbg. 2den Grad. I 1866 førte han Fregatten 
11Jyllandu paa et 6 Maaneders Togt i Atlanterhavet og 
var atter Chef for Fregatten i 1868 paa et 12 Ugers 
Togt, under hvilket den anløb Li~sabon og senere 
bragte Besætningen fra den strandede russiske Fregat 
, Alexander Nevskycc fra Aarhuus til Kjøbenhavn, hvor 
de 700 Mand bleve fordeelte paa ,Jylland« og to rus
siske Orlogsmænd , som førte dem til Kronstadt. I 
denne Anledning blev han udnævnt til Rdr. af Stanis
lausordenen med Stjerne. lste Decbr. 1869 udnævntes 
han til Directeur i Marineministeriet, hvilken Stilling 
han indtog til 30te Juni f. A. Ved sin Afgang ud
nævntes han til Cmdr. af Dnbg. lste Grad. 

I det virksomme Liv, Commandeur Pedersen havde 
ført, laa der en Antydning at, at han nærmest var 
anlagt for praktisk Virksomhed, og det vakte derfor en 
almindelig Forundring i Marinen , da der pludselig blev 
overdraget ham den vigLige administrative Stilling, som 
blev skabt for at afhjælpe Manglen paa Fagkundskab bos 
Fællesministeren for Hær og Flaade. Forundringen gik 
over til Sorg, da man erfarede, at han sluttede sig til 
det Raasløffske System, og det var kun en ringe Trøst 
for Marinen, at hans almeenerkjendte Hæderlighed var 
et uigjendriveligt Beviis paa, at han paatog sig hiint 
store Ansvar udelukkende, fordi han troede derved at 
kunne gavne sin Stand. Enhver veed, hvorledes de 
Forhaabninger, han i denne Retning har maattet nære, 
efterhaanden gik tilgrunde, og der er vist ingen Tvivl 
om, at de Sjælskampe, som derved affødtes, have meget 
væsentlig bidraget til at fremkalde den Sygdom, der 
gjorde en brat Ende paa hans Dage. 
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Oversigt over Nybygnings-Contoen for 1866-74. 

FJDaøtsaar llinisler NJbJgoiog DDYilliog !nmdl 

Rd. Sk. Rd. Sk. 

1866-67 vanDockum Fuldførelse og Armering nf •Lind-
til 1/11, ormen• .................. 290,000 . 282,308 60 derefter 
Suenaon. Paabegyndelse nf •Gorm• ...... 179,000 . 29,113 57 

1867-68 Suenson. Fuldførelse af •Lindormen• ..•. . 265,000 . 145,684 78 
Fortsættelse af •Gorm• snmtFuld-

førelse af •Dnnmnrk• .•.... 235,000 • 70,960 75 
Fuldførelse af •Lindormen• .... .. ....... .. 157,089 78 
Fortsættelse nf ■ Gorm• . . .•.... . . ... .... . . 12.461 84 

1868-69 Suenaou. Fortsættelse nf •Gorm• .....•.. 380,625 . 401,153 53 
Til •Lindormen, !Rcserveskruer) 9,375 . 9,375 . 
Fuldførelse af •Lindormen• .... ··· ·· ··· . .. 205,344 35 
Paabegyndelse nr ,St. Thomas• .. ········· .. 5,836 82 

1869-70 Snonaon til ,Gorm•s Fuldførelse lll A0øbning 223,000 . 344.839 48 
2 . , • • ,St. Thomas, ........•........ 154,300 . 111,025 9 Raeslølf 
frelG/1 o, Paabegyndelse nf •Odin• .. . .... 122.700 . . . 

1870-71 Hall'ner, •Gorm• ..........•..... .. .... 121,020 . 153,712 88 
•St. Thomas• ........... . . . ... 208,080 . 253,730 18 
•Odin• og et mindre Skib ..... 322,700 . 33,867 47 
Endvidere ar Belobet for Salg af 

ældre Skibe ........ . .. . .. 31,274 58 31,274 58 
1871-72 Balfner. ,St. Thomas• fuldfort ... . ..... 117,500 . 107,387 24 

•Odin• og et mindre Skib ..... 325,225 38 391,149 78 
Restbetaling for •Drogden• .. ... 16,000 . 16,000 • 

1872-73 Balfner til •Odin• og • Falster• ..... . . . ... 443,757 7 . . .,,,., 
Heraf tl1 ■ Odin• •...........•. ......... .. 368,307 29 derefter 

Thomsen. - - ■ Falster• ............. .. .. ..... .. 29,815 18 
Fuldførelse nf •St Thomns• .... 28,036 33 28,036 33 
Fuldførelse nf •Drogden• ...•... 3,527 94 3,527 94 

lait i 7 Flnnntsaar ... , I 3,496,1211381 3,182,002190 

Øvelses - Udrustninger. 
Aer Bevilling Anvendt 

1866-67.. . . . . . 202.000 Rd. • Sk. . . . . . . . 163,589 Rd. 64 Sk. 
1867-68 ....... 202,000 - • - 202,000 - • 
1868-69 .. . .... 8f>l,000 - u - 807.680 - 20½ -

{
296,000 - • - 296,000 

1869-70....... 60,000 55,385 - 11 -
1870-71 ....... 297,040 - 2 - 255,163 - 68 -
1871-72.," •" 280,000 - I - 257,982 - 4 -
1872-73.,,..,, 280,000 - I - 268,914 - 92 -

1,968 040 Rd. 2 Sk ........ 1,806,605 Rd. 67 ½ SJ.. 
Altsaa ikke benyttet I 7 Anr: 161,434 Ild. 30,} Sk. 
Delte svnrer til eengang for nlle: 

1 
En Escadre af ■ Gorm•, ,Lindormen•, ,Rolf Krake•, ,Ab

snlon • og •Esbern Snare ■ I 3¼ l\lanned, 
•Jyllnnd ■ i 4 !Unaneder og 1 Kanonbnad I 5 Mnaneder, 

eller aarllg .23,072 Rd 4 Sk., hvorfor der hvert Aar knnde have 
været udrustet 4 Kunonbaade i 5 Manneder. 



Om Knlbesparelse i Dampskibe, betragtet med 
Hensyn til Høi- og Lavtryksmaskiner. *) 

(Uddrag ar en Afhandllng, oplæst l •Liverpool institution of mecha
nlcal englneers • ). 

Ved G. S 

Det er paafaldende at lægge Mærke til den Ligegyldighed, 
hvormed saavel Constructeurer som Eiere af Skibs-Damp
maskiner i lang Tid betragtede Spørgsmaalet om Kul
Besparelse og at see, at, medens der blev gjort vidunder
lige Fremskridt i Henseende til Forøgelsen af Skibenes 
Hastighed - en Forøgelse, der væsentligst opnaaedes 
ved deres bedre Form og ved den meget større virkelige 
Maskinkraft, der blev udviklet af en given nominel Kraft -
saa var der Ingen, der syntes at bryde sig om det 
Qvantum Kul, der blev brændt, eller at ansee Ødselhed 
i denne Henseende for en Plet paa Maskin-lngenieuren. 
Dette var i den Grad Tilfældet, at de sædvanlige Oplys
ninger om Dampmaskiner pleiede at fortælle med Stolt
hed, at det eller det Skib havde det hidtil uopnaaede 
Antal af 36 Ildsteder, og at der i disse 36 Ildsteder 
kunde brændes indtil 150 Tons Kul i 24 Timer, osv. 
Naar man i hine Dage med megen Omhyggelighed prø
vede Skibe for at overbevise sig om den yderste Fart 

·) Mnal og Vægt engelske. 
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(undertiden med en Nøiagtighed af 3 Decimaler), dt1r 
kunde drives ud af dem , blev der aldrig reist Spørgs
maal om det Qvantum Kul, der var brændt for at opnaae 
denne Fart, og det faldt aldrig Nogen ind at omtale, at 
der savnedes en anden og langt vigtigere Prøve - Prøven 
paa Kulforbruget. 

Den Forundring, man føler ved at see tilbage paa 
den længe fortsatte Ligegyldighed med Hensyn til Kul
forbruget i Skibs-Maskiner, bliver end større, naar man 
seer, at man ved Miner, Vandværker, Locomotiver, 
Agerdyrknings- og Fabrik-Maskiner overalt havde be
stræbt sig for at opnaae den størst mulige Oekonomi, 
skjøndt ingen af disse Maskiners Eiere havde saa megen 
Grund til at stræbe efter Besparelse som Eierne at" sø
gaaende Dampskibe eller Constructeurerne af Skibs
Maskiner. Maskinerne til alle de nævnte Industri-Grene 
vare paa Landjorden , Kullene til dem kunde , ved 
Hjælp af Englands Canaler, Jernbaner og Kystfart, faaes 
for en forholdsviis billig Priis , og det var sj eldent, at 
Bekostningen oversteg 1 f . pr. Ton. Men med Skibs
maskiner til lange Reiser var Sagen heelt anderledes. 
D er optog hver Ton Kul Pladsen for en Ton Ladning 
baade paa Ud- og Hjemreisen, og paa den sidste re
præsenterede den desuden i mange Tilfælde, hvor gode 
Kul ikke kunde faaes paa Bestemmelsesstedet, en Ton 
af det Seilskib , der havde bragt Kullene fra England til 
dette Sted. Desuden lægge Kullene sig ikke selv paa 
Ilden, og derfor maatte der til Udgiften for dem og til 
Værdien af den Plads, de optoge, endnu føics Bekost
ningen ved en Hær af Kullempere og Fyrbødere paa 
hver Vagt og en anden Hær i Reserve til at aflose dem. 
Men til Trods for alle disse Grunde til Oekonomi var 
der , som allerede nævnt, i mange Aar en fuldkommen 
Ligegyldighed for at spare Brændsel. 

Det er sandsynligt, at denne Ligegyldighed er op
staaet og vedligeholdt ved flere forskjellige Aarsager. 
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Dampskibsseiladsen var i Begyndelsen indskrænket til 
Kystfart eller til Reiser over Canalen; Tourens Varighed 
overskred sjeldent to Dage og var oftest indskrænket til 
nogle faa Timer. Under disse Omstændigheder vilde det 
Qvantum Kul, der maatte føres i Kulkasserne, have været 
forholdsviis ringe, selv med de senere Aars store Forbrug 
pr. Time og pr. Reise; men dertil kommer endnu, at i 
hine Dage nøiedes Passagererne, og følgelig ogsaa Rhe
derne, med en meget ringe Fart. Enhver, der kjender 
noget til en Skibsmaskine, veed, hvilken stor Indflydelse 
dette Spørgsmaal om Fart har paa Kulforbruget, ikke 
alene paa Forbruget pr. Time - thi saameget vil være 
indlysende selv for lkke-Maskinkyndige, at en mindre 
Fart maa medføre et mindre Forbrug pr. Time - men 
ogsaa paa det hele Qvantum, der brændes paa en Reise 
af given Veilængde. Spørgsmaalet om Størrelsen af 
dette n hele Qvantum" er paa en vis Maade enestaaende 
for Skibs-Dampmaskinen. En Maskine, der driver et 
Pompeværk, en Fabrik eller noget Lignende, kan udføre 
det Arbeide, der behøves, enten hurtigt eller langsomt; 
dersom den gjør det langsomt, vil Forbruget af Brændsel 
pr. Time formindskes i Forhold til denne Langsomhed; 
men det hele Qvantum, der bruges, vil være omtrent det 
samme, hvad enten der til det givne Arbeide bruges f. Ex. 
en 1'ime eller to Timer. Naar det derimod gjælder om 
at fremdrive et Skib , saa vide vi : at, dersom Rhederen 
vil nøies med at gjøre en vis Reise i 20 Dage istedenfor 
i 10, da vil der i det første Tilfælde kun bruges ~ af 
det Qvantum Kul, som vilde behøves i det sidste, da 
den Kraft, der behøves, forholder sig som tredie Potents 
af Hastigheden, og Reisen vil i første Tilfælde kunne 
gjøres for l af det hele Qvantum Kul, medens der rigtig
nok vil bruges den dobbelte Tid til den. Der var som 
Følge heraf mindre Anledning til at fremdrage Spørgs
maalet om Kulforbruget, saalænge Reiserne vare korte 
og Farten ringe, og, efterhaanden som de Første for-
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længedes og Fordringerne til den Sidste steg, kom For
bedringerne i Skibsconstructionen og O".ergangen fra Træ 
til Jern Rhederne til Hjælp. Større Evne til al føre Last 
opnaaedes uden betydelig Forøgelse i Forbruget af Brænd
sel, og saaledes blev Spørgsmaalet om dettes Størrelse 
endnu bestandig skubbet ud, medens Eierne sloge sig til 
Ro med, at Skibbyggere og Maskinfabrikanter vedbleve 
at anstrenge sig for at opnaae ! eller ½ Knob mere i 
Timen. 

En yderligere, væsentlig Hjælp fik Dampskibsfarten 
paa Oceanet ved den næsten almindelige Indførelse af 
Skruen som Fremdrivningsmiddel. Det er vistnok tvivl
somt, om det nogensinde er blevet beviist, at Skruen 
giver bedre Resultater end Hjulene paa en almindelig 
Prøvetour; men, betragter man den virksomme Mande, 
hvorpaa Skruen kan benyttes, hvad enten Skibet krænger 
eller ikke - hvortil kommer Muligheden for at kunne 
gjøre meget udstrakt Drug af Seil - og seer man hen 
til den forholdsviis ringe Indflydelse, som Forandringer 
i Dybgaaendet have paa Skruens Virkning, kan man ikke 
tvivle om, at Skruen er en vigtig Hjælp for Dampskibs
farten i det Store, og at Sømaskinen kunde takke dens 
Indførelse for en yderligere Opsættelse af alvorlige For
langender om Drændsels-Ilesparnlse. 

Det fremgaaer af det Ovenanførte, at der, i Mangel 
af nogen kjendelig Besparelse af Kul pr. Hests Kraft, 
var antlre Aarsager, &aasom Skibenes bedre Form, Brugen 
af Jern Lil deres Bygning, deres forøgede Størrelse og 
Indførelsen af Skruen, der bevirkede, at det blev muligt 
at fremdrive et større Antal Tons med det samme 
Qvantum Kul. Rhederne vare derfor, om ikke tilfredse, 
saa dog ikke meget utilfredse, og som Følge deraf frem
kom endnu ikke Forlangendet om Oekonomi i Kulforbruget 
med nogen Styrke fra deres Side. 

Med Hensyn til l\faskin-Fabrikanteme, da var for 
dem Spørgsmaalet om at opnaae en saatlan Oekonomi i 
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mange Aar ftildt af Vanskeligheder. Constructionen af 
· den sæd\'anligt brugte Sømaskine og den Form af Kjedler, 

der benyttedes til den, egnede sig ikke vel til Forsøg 
paa Besparelse. Ved Valget af Kjedlernes Form tog man 
ikke saa meget Hensyn til Styrke som til, at de stuvede 
godt i Skibet, og derfor blev Dampskibskjedlerne uhyre 
rectangulaire Kasser med Ildsteder og Ildcanaler, der 
overalt havde flade Sider. Saaledes som disse Kjedler 
vare construerede for omtrent 40 Aar siden, vare de 
indrettede til at afgive Damp af kun 3 ~ a 5 Pd.'s Tryk 
over Atmosphæren; der var alene paa Grund af Vandets 
Høide ligesaa stærkt Tryk paa Bunden af Kjedlen, naar 
den yar kold, som paa dens Top , naar Dampen var 
oppe , og der var saa stor Fare for, at Dampen skulde 
falde under Atmosphærens Tryk, at en af de vigtigste Ind
retninger paa en Skibskjedel var en Ventil, der kunde 
tillade Luften at trænge ind i Kjedlen og saaledes for
hindre denne fra at klemmes sammen under Atmosphærens 
Tryk. Udblæsningen var i lang Tid periodisk, og, da 
endelig det først byggede transatlantiske Dampskib, 
11 Great Western1,, blev forsynet med en uafbrudt Ud
blæsning, skete dette ved Hjælp af et Par Sa1t-Pomper, 
der førte Yandet fra Kjedlens Bund ud i Søen og saa
ledes gjorde dels Udpompning uafhængig af Fluctua
tionerne i Trykket i Kjedlen. Kjedler som disse vare 
aabenbart ikke af den Slags, der kunde vække Tanken 
om at anvende høit Tryk og E:xpansion. 

Hvad Maskinerne angaaer, da vare de næsten ude
lukkende af den Slags, der benævnes omvendte Balance-
1\Jaskiner, og de Mænd, der først forfærdigede dem, be
handlede dem meget· nær, som om de kunde være 11Huus
l\Iaskiner~ , det vil sige de stolede paa, at Huset (~: 
Skibet), i hvilket Maskinen var anbragt, skulde taale hele 
Virkningen af dens Arbeide; thi vel havde Maskinerne 
støbte Rammer, men de havde ingen Fundament-Plader, 
og de verticale Tryk ble\'e alene optagne af svære Kjøl-

Tldsakrift for Sovmsen. Ny Række, IX , 5 
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sviin af Træ. Maskinrammerne forenede jo rigtignok til 
en wis Grad de forskjellige Dele af Underlaget derved, 
at Rammens ene Ende var boltet til en Deel af dette, 
dens anden Ende til en anden Deel; men de vare dog, 
trods denne Forbinding, aldeles uskikkede til at taale 
Virkningen af Maskinens Arbeide, og Fabrikanterne be
skæftigede sig meget mere med Spørgsmaalet, om Side
Rammerne skulde være i gothisk eller dorisk Stiil, end 
med Hensynet, om det anvendte Jern var fordeelt saa
ledes, at der var Fasthed og Sammenhold i Maskinernes 
Opstilling. Under disse Omstændigheder var et eens
formigt lavt Damptryk og det mindst mulige Antal Over
gange i Bevægelsen fra den ene Retning til den anden 
(Antallet af Slag) det, der først og fremmest maatte 
haves for Øie. 

Der var desuden iblandt Publicum megen Fordom 
imod Brugen af Høitryks-Damp; der kom hyppig Efter
retninger om Explosioner af Dampbaade med Høitryks
maskiner paa Missisippi, og disse Efterretninger bleve 
meget omtalte i Bladene, ja de bleve maaskee endog 
ofte benyttede til at nære den Uvillie, der allerede fandtes 
imod denne Slags Maskiner. Sprængningen af Damp
baaden n Victoriau paa Themsen i 1838 vakte stor Æng
stelse, og ulykkeligviis kom ikke mange Aar efter hertil 
en ny Ulykke, der ikke lidet bidrog til at hemme den 
mere udstrakte Anvendelse af Høitryks-Damp. Et af de 
tidligste Forsøg paa at benytte Damp med bøi Spænding 
og Dobbeltcylinder Maskiner (Høi- og Lavtryks) blev 
gjort paa Themsen med en Ilaad, n Cricketu , som løb 
for en halv Penny mellem Adelphi- og London-Bridge. 
Denne Baad havde allerede faret i nogen Tid, da Kjedlen 
sprang; dens Endeflade blev dreven ind i Kahytten, dræbte 
de Personer, som befandt sig der, og rev saa stort et 
Hul i Baadens Bund, at den øieblikkelig sank. Tabet af 
Menneskeliv ved denne Leilighed var meget stort, og 
der er ingen Tvivl om, at denne sørgelige Begivenhed 
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satte Brugen af Høitryks-Damp og Expansions-Maskiner 
flere Aar tilbage. - Det er allerede foran omtalt, at de 
tidligere Skibs-Dampkjedler næsten alle vare rectangu
laire med flade Sider; til al Ulykke for den stærkere 
Form af Kjedler, den cylindriske, vare Kjedlerne baade 
i "Cricket« , der brugte forholdsviis høit Tryk, og i 
11 Victoriau, der kun havde lidt mere end lavt Tryk, af 
cylindrisk Form. Constructeurerne af disse Skibes 
Maskiner have uden Tvivl havt en almindelig Idee om 
Styrken af en cylindrisk Kjedel; men de have dog neppe 
havt noget fuldstændig Kjendskab til Sagen. Kjedlen i 
"Cricketu var gjort saa slet, at hele Ildstedet blev drevet 
ud igjennem Yderskallen, eller maaskee snarere denne 
blæst bort fra Ildstedet, af Mangel paa tilstrækkelig FoF
bindelse med dette , og n Victoria«' s Kj edler vare af en 
saa slet Construction, at det var umuligt, at de kunde 
arbeide sikkert i længere Tid. .Men Publicum forstod 
sig naturligviis ikke paa disse Mangler ved Construc
tionen; der opstod en høi Grad af Fordom imod cylin
driske Kjedler, og de bleve anseete for langt mindre 
sikkre end de gammeldags rectangulaire Kasser. 

En anden Vanskelighed, hvormed Fabrikanterne af 
Skibsmaskiner havde at kæmpe, var Virlmingen af det 
salte Vand i Kjedlerne. Allerede i 1838 byggedes Damp
baaden 11 Wilberforce u til Fart mellem Hull og London, 
og i denne Baad benyttedes de saakaldte Ball's Overflade
Condensatorer. Resultaterne vare fuldkommen tilfreds
stillende; men desværre var lilall forud for sin Tid, og, 
uagtet Overflade-Condensatorerne lykkedes fuldstændig 
baade i ,, " 'ilberforce u og i flere andre Skibe, i hvilke de 
anbragtes, blev dog Anvendelsen af udvendig Conden
sation, baade af Publicum og af Maskin-Fabrikanterne 
anseet for en blot theoretisk Kjephest, der ikke fortjente 
praktiske Folks Opmærksomhed. Baade dette System og 
den af Hr. Howard anvendte smukke Fremgangsmaade, 
at afkøle Indspl'øitningsvandet i en dertil bestemt •Be-

5 * 
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holder og bestandig benytte det om igjen, bleve opgivne, 
og den simple Brug af Indsprøitning og Fødning med 
salt Vand blev snart igjen det almindelig benyttede 
Princip. Dette medførte imidlertid en stadig Udblæsning 
eller Udpompning fra Kjedlen, og, endskjøndt der blev 
gjort mange Forsøg for at faae det udgaaende Saltvand 
til at afgive sin Varme til det indkommende Fødevand, 
blev dog de Indretninger, der gjordes i dette Øiemed, 
forkastede, fordi de ansaaes for at være altfor compli
cerede , og der var saaledes en stadig og stor Kilde til 
Tab ved den vedvarende Strøm af Vand, der efterat være 
opvamiet til Koghede løb ubenyttet ud i Søen. Da det 
senere blev foreslaaet at anvende Damp af høit Tryk, 
indvendte man derimod, at Høitryks-Damp ikke kunde 
bruges med salt Vand, fordi Saltafsætningen paa Kjedel
pladerne og Overkogningen vilde blive saa stærk, at 
Maskinerne ikke vilde arbeide godt, og Kjedlerne snart 
blive brændte. 

Der er i det Foregaaende fremsat de væsentligste 
Grunde til, at Dampskibs-Rhederne vare ligegyldige for 
at søge at opnaae nogen betydelig Brændsels-Besparelse 
og til, at l\faskinfabrikanterne nødig ,,ilde overgaae til 
Brugen af Høitryks-Damp. Det var næsten blevet til en 
fastslaaet Grundsætning, at Anvendelsen af Damp med 
høit Tryk var uhensigtsmæssig for Sømaskiner. En af 
de største Maskinfabrikanter udtalte i 1839 offentlig: 
11 Vor Erfaring har overbeviist os om, at der ingen Oe
konomi er ved at drive en Skibsmaskine med Høitryks
Damp, og, da der altid haves Overflødighed af Vand til 
Condensation, er der heller ingen Nødvendighed for det; 
det Eneste, der skulde kunne friste dertil , er Udsigten 
til at opnaae en noget større Virkning med en Maskine 
af samme Vægt og Bekostning, men med et betydeligt 
større Forbrug af Brændsel«. Denne Yttring kan anse es 
som Udtrykket for de dygtigste Maskin - Fabrikanters 
Mening i 1839; men paa denne Tid udgjorde ogsaa det 
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hele Antal af Handelsdampskibe i England kun 678, af 
hvilke kun eet, »British Queenu , var paa over 1000 
Tons. 

Fra denne Tingenes Tilstand i 1839 blev der efter
haanden gjort Fremskridt ved omhyggeligere udført Ar
beide , en større Stempelhastighed og Constructionen af 
Skruemaskiner, der havde Fundamentplader og ikke vare 
afhængige alene af Skibet for at boldes sammen. Damp
trykket steg gradviis fra 3} eller 5 Pd. , som det var i 
Aaret 1835, til 20 a 25 Pd., med hvilket Tryk l\faskin
Fabrikanterne nu allerede i flere Aar have været fortro
lige. Kjedlerne beholdt vel den ydre rectangulaire Form 
saavelsom de flade lldcanaler; men man begyndte at 
anvende det velbekjendte Rørsystem, og Kjedler af denne 
Slags, der vare tilbørligt afstivede, vare istand til med 
fuldkommen Sikkerhed at udholde det stærkere Tryk, 
som efterbaanden var blevet almindeligt. Men med • 
Rørkjedlerne blev Ulemperne ved Saltansamlingen al
vorligere; Vandrummene vare baade mindre og mindre 
tilgængelige, og, naar Salt først havde samlet sig .i disse 
Kjedler i nogen betydelig Grad, blev Brændslet bort
ødslet og Kjedlerne beskadigede, medens Skibets Fart 
formindskedes paa Grund af utilstrækkelig Dampforsyning. 
Dette bevægede Fabrikanterne til atter at overveie Spørgs
maalet om Overflade-Condensation; Hall's Condensator 
blev saaledes , som den havde været anbragt i "Wilber
force u , gjenoptaget, og snart fandtes den at være et af 
de største Goder, der nogensinde var blevet Maskin
Constructeu rerne tildeel. Vel opstod der i nogle Tilfælde 
forskjellige Vanskeligheder ved dens Anvendelse, nærmest 
paa Grund af, at Vandet var altfor reent, saa at der 
manglede en Skorpedannelse, der kunde beskytte Kjedel
pladerne mod Rust; men disse Vanskeligheder ere efter
haanden alle overvundne, tildeels ved den simple Udvei 
at lade en ringe Deel salt Vand komme ind i Kjedlen-
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netop nok til at danne en beskyttende Skorpe paa Plader 
og Rør. 

Nogle af de første Baade, paa hvilke Overtlade
Condensation atter blev indført, vare de, deF foer imellem 
Ilristol og Havnene i Wales. Disse Baade begyndte for 
20 eller 25 Aar siden at bruge en Slags Halvhøitryks
Maskiner, det vil sige Maskiner, der arbcidede med et 
Damptryk af 30 til 40 Pd. over Atmosphæren og uden 
Vacuum; men den hyppige Overgang fra salt til fersk 
Vand og omvendt saavelsom det muddrede Vand i Floderne 
viste sig saa ødelæggende for Kjedlerne, at man maatte 
tilstræbe en Forandring i dette System. Man søgte først 
at møde Vanskeligheden ved at forsyne Baaden med 
Vandkasser, der kunde rumme tilstrækkeligt fersk Vand 
til at føde Kjedlerne paa deres korte Reiser; men dette 
blev snart opgivet til Fordeel for en Overflade-Conden-

• sator, der dog ikke blev benyttet til at frembringe et 
Vacuum, men netop var stor nok til at forvandle 
Spildedampen fra Maskinen til V and, som derefter blev 
powpet ind i Kjedlen igjen. Circulationen i disse Con
densatorer tilveiebragtes ved Baadens Fart igjennem 
Vandet, idet Søvandet strømmede ind ad et Hul i Skibs
siden foran Condensatoren og ud ad et lignende Hul 
agtenfor denne. Denne Maade at tilveiebringe en Vand
strømning paa var tilstrækkelig paa disse smaa Conden
satorer; men i den virkelige Hall'ske Overflade-Conden
sator, der bruges for at frembringe et Vacuum, maa 
Strømningen vedligeholdes ved Iljælp af Pomper, der 
som oftest ere Centrifugalpomper og sædvanligviis drives 
af en særlig lille Maskine (donkey). 

Man var nu kommen til det_Tidspunct, da Nød
vendigheden af at søge nye Afløbskilder for Industrien 
gjorde det ønskeligt at tilveiebringe Skibe, som med 
Fordeel kunde gjøre længere Reiser end de 10 eller 14 
Dages Seilads fra England til Amerika eller Vestindien, 
Skibe, som kunne benyttes til Fart paa fjerne Havne, 
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hvor der ikke kunde faaes andet godt Brændsel end, 
hvad der med stor Bekostning blev bnagt dertil fra 
Minerne i Syd-Wales. Der reiste sig da fra Dampskibs
Rhedernes Side et alvorligt Forlangende om mere oeko
nomiske Maskiner, og forrest iblandt. de Mænd, der an
viste Veien til at tilfnedsstille dette Forlangende, maa 
nævnes Dhrr. Randolph & Elder, som allerede i Aaret 
1856 byggede for uPaciflc Steam. Navigation Comp. 11 to 
Hjuldampskibe, 11 Valparaiso II og 11lnca11, der bnugte Damp 
med forholdsviis høit Tryk, det vil sige 30 Pd. over 
Atmosphæren, i Dobbeltcylinder-Maskiner af den Art, 
som er angivet ved Fig. 1, a og b. · 

Den første Opfindelse af Dobbeltcylinder-Maskinen 
skriver sig fra den Tid, da Bornblower construerede sin 
bekjendte Maskine. Den blev senere gjenoptaget med 
Benyttelse af Bøitryks-Damp og gjort mere almindelig 
bekjendt af Woolf, til hvis Navn den fra den Tid sæd
vanligviis blev knyttet. Med meget faa lfadtagelser, alle 
paa Flodbaade, vare disse .Maskiner ikke blevne benyttede 
i Skibe, førend Dhrr. Randolph, Elder & Co. indførte dem i 
disse; men som LandmaskineJ! havde de fundet en ud
strakt Anvendelse. Hall fra Dartford, hvis Navn allerede 
er nævnet i Forbindelse med "Wilberforce11, forfærdigede 
en stor Mængde Dobbeltcylinder-Maskiner, og de bleve 
næsten udelukkende an"\lendte af enhver Møller i Londons 
Omegn, der føiede en Dampmaskine til sin Vandkraft. 
De vare Balance-Maskiner, hvor de to Cylindre vare 
stillede Side om Side under Balancens Midtlinie; Høitryks
cylinderen stod nærmest ved Balancens Centrum, og, da 
den derved fik et kortere Slag, fremkom deels herved, 
deels ved en mindre Diameter Høitryks-Cylinderens mindre 
Kubikindhold. Maskinfabrikanteme Simpson benyttede 
omtrent det samme System til PompemaskineJ! og op
naaede overordentlig heldige Resultater med et Begyn
delses-Damptryk af 35 Pd.; man sagde endogsaa, at det 
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var lykkedes dem at nedbringe Kulforbruget til 1.67 Pd. 
pr. Time pr. indiceret H. K. 

Efter saaledes kortelig at have berørt Brugen af 
Woolf's Maskine tillands skulle vi nu betragte dens An
vendelse som Sømaskine ved Dhrr. Randolph, Elder & Co. 
Spørgsmaalet om Kulforbruget var et Livs-Spørgsmaal 
for 11Pacific Steam Navigation Comp.«, for hvilket Selskab 
som sagt de to første Skibe med Dobbeltcylinder-Maskiner, 
"Valparaiso « og nlnca« , vare blevne byggede; thi dets 
Finantser bleve ødelagte og dermed dets Existens sat i 
Fare ved de uhyre Udgifter, som det medførte at bringe 
Kul til de forskjellige Stationer paa det stille Havs Kyster. 
De overraskende heldige Resultater, som Randolph, Elder 
&Co. opnaaede med deres første Dobbeltcylinder-Maskiner, 
bevægede Pacific Compagniet til at .udstrække deres An
vendelse til Selskabets andre Skibe, der efterhaanden 
bleve sendte hjem for at faae deres Maskiner og Kjedler 
tagne ud og erstattede med Dobbeltcylinder-Maskiner og 
Høitryks-Kjedler; Selskabets hele Flaade, bestaaende af 
50 Skibe, har nu denne Slags Maskiner. 

Kort efter Dobbeltcylinder-1\Iaskinernes heldige An
bringelse paa Pacific Compagniets Skibe henvendte andre 
Selskaber deres Opmærksombed paa denne Sng og fik 
flere af deres Skibe forsynede med lignende Maskiner. 
Saavidt vides, har Indførelsen af Dobbeltcylinder Principet 
aldrig medført nogetsomhelst Uheld for Paciflc Compag
niet eller paa nogen Maade skuffet dets Forventninger; 
men uheldigviis opnaaedes de· forventede gode Resultater 
ikke fuldstændigt med nogle af de tidligere af denne 
Slags Maskiner, der bleve forfærdigede for andre Sel
skaber og af andre Fabrikanter end Randolph, Elder & 
Co., og de bleve derfor atter afskaffede. Det er sand
synligt, at en af Hovedaarsagerne til disse mindre gode 
Resultater var en uheldig Indretning af den omkring 
Stempelstangen, imellem den store og den lille Cylinder, 
anbragte Pakdaase, der var nødvendig paa Grund af, at 
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begge Cylindre havde samme Centerlinie og havde deres 
Stempler forbundne til en og samme Stempelstang. I 
nogle Tilfælde viste der sig saa store Vanskeligheder ved 
paa dette Sted at faae en god Pakdaase, at den blev al
deles opgiven og erstattet ved en simpel Bøssing, der 
havde saa stort Spillerum, at det var umuligt, at Stempel
stangen kunde blive klemt fast, saaledes som det ofte 
var hændet med Pakdaasen. · Det behøver neppe at be
mærkes, at et saa stort Spillerum mellem Høitryks-Cylin
deren paa Tryksiden og Lavtryks-Cylinderen paa Vacuum
siden, som opstaaer under Halvdelen af hvert Slag, 
maatte bevirke, at en umaadelig Mængde Damp gik lige 
ind i Condensatoren uden at gjøre nogen Nytte. Vist 
er det, at det i mange Tilfælde blev fundet nødvendigt 
at gaae tilbage til det ældre Maskinsystem med enkelt 
Cylinder. Dette var kun et af de Uheld, som de fleste 
Forbedringer møde under deres Udvikling; men det var 
et meget alvorligt Ubdd, der for en Tid forhindrede 
Dobbeltcylinder-Maskinernes Udbredelse. Virkningerne 
af dette Uheld maae dog nu betragtes som fuldkommen 
overstaaede; det er factisk, at Dobbeltcylinder-Maskiner 
næsten udelukkende bruges i Dampskibe, der bygges til 
lange Reiser, og Fordelene herved ere befundne saa 
store, at de fleste større Dampskibsselskaber ombytte de 
ældre Maskiner, som de endnu have, med Dobbeltcylinder
Maskiner. 

Ved at udføre denne Forandring niaa naturligviis 
meget værdifuldt og tildeels nyt Maskineri bortkastes, 
og Maskiner, der ere byggede for faa Aar siden og 
endnu ere i fuldkommen god Stand , maae brækkes 
istykker for at erstattes med nye Dobbeltcylinder-Maskiner 
og Høitryks-Kjedler. Bekostningen ved saaledes at op
offre Maskiner, der kunde have arbeidet fuldkommen 
godt endnu i mange Aar, er selvfølgelig betydelig; men 
de store Dampskibsselskaber, der alene lade sig lede af 
sunde commercielleBetragtninger, finde dog ~eres Regning 
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ved at gjøre Forandringen. I mange af de Tilfælde, hvor 
en saadan Ombytning af Maskinerne har fundet Sted, har 
man benyttet Leiligheden, medens Skibet var oplagt, til 
at forøge dets Bæreevne betydeligt ved at forlænge det 
paa Midten fra 50 indtil 100 Fod, alt efter dets oprindelige 
Størrelse; Skibet er saaledes blevet sat istand til at føre 
en meget større Ladning, undertiden indtil 1000 Tons 
mere end tidligere, og denne større Ladning har man i 
Almindelighed opnaaet at fremdrive med samme Fart 
som før Forandringen og med en Besparelse af mere 
end en Trediedeel af del tidligere Kulforbrug. 

Omendskjøndt den praktiske Anvendelse af Høitryks
Damp og høi Expansionsgrad i Skibsmaskiner som an
ført næsten udelukkende skeer ved at benytte Dobbelt
cylinder-Maskiner, kan det dog endnu betragtes som et· 
aabent Spørgsmaal, om ikke det samme Formaal ligesaa 
godt kunde naaes med Maskiner med enkelte Cylindre, 
arbeidende med høi Expansion og enten indrettede saa
ledes, at der ikke kunde rores ved Expansionsventilen, 
eller ogsaa givne i Hænderne paa virkelig forstandige 
Mænd, der ikke vilde bære sig ad som mange af deres 
Forgængere, der ufravigelig satte Expansionen ud af 
Forbindelse med Maskinen. Theoretisk kan der ikke 
være nogen Tvivl om, at man opnaaer ligesaa stor, eller 
endog større, Fordeel ved at lade Dampen udvide sig i 
een Cylinder fremfor i to, fordi der er et uundgaaeligt 
Tab i Dampgangene mellem de to Cylindre i Dobbelt
cylinder-Maskinen, der selvfølgelig ikke opstaaer, naar 
Dampen benyttes i en enkelt Cylinder. Den enkelte 
Cylinder har den Fordeel, at der kun haves Friclion og 
Lækkage fra eet Stempel, og desuden forøger Høitryks
cylinderen paa ingen Mande Størrelsen af det Arbeide, 
som Maskinen udretter; netop den samme eller endog
saa en lidt større Virkning vilde man opnaae med den 
samme Vægt af Damp, dersom den umiddelbart indlede
des i Lavtrykscylinderen. Man kommer saaledes uvil-
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kaarlig til den Betragtning 7 at, naar Damp benyttes i 
Dobbeltcylinder-Maskiner, saa er hele Høitryksmaskinen 
absolut unyttig, betragtet som Kilde til Kraft, og at den 
altsaa forsaavidt kun er Ødslen med Vægt, Rum og Penge. 

Men, siger man, hvor Dampens Udvidelse foregaaer 
i en enkelt Cylinder, er Trykket underkastet saa store 
Variationer under Stemplets, -Vandring, at der i enkelte 
Øieblikke fremkommer en utilbørlig stærk Paavirkning 
paa Cylinder og Stempel, og desuden bliver Kraften til 
at give omdreiende Bevægelse langtfra ikke eensformig. 
Med Hensyn til den sidste Indvending maa man dog 
lægge Mærke til, at der til at fremdrive Skibe næsten 
altid bruges to Maskiner, forbundne til samme Axel. 
Disse to Maskiner have deres Krumtapper staaende i en 
ret Vinkel mod hinanden; de gjøre, naar de drive en 
Skrue, fra 45 til 100 Slag i Minutet, og selv med den 
ringeste af disse Hastigheder maa netop den samme 
Kraftpaavirkning finde Sted ved hver Fjerdedeel af en 
Omgang, altsaa 180 Gange i et Minut eller 3 Gange i 
et Secund. Skruemaskiner, der arbeide saa langsomt, 
ere af betydelig Størrelse og have Skruer, der som oftest 
ville være af 20 Fod(Diameter og veie henimod 14 Tons. 
Saadanne Skruer virke ganske vist som Svinghjul, og det 
er et Spørgsmaal , der vel var værd at undersøge, hvor 
stor Forskjellen i Skruens Hastighed med høi Expansion, 
f. Ex. y/0 Slag, vilde være paa Grund af Forskjellig
hederne i Trykkets Størrelse ved hver Fjerdedeel Om
gang. Det er sandsynligt, at denne Forskjel vil være 
overordentlig ringe, saa ringe, at den aldeles kan lades 
ude af Betragtning under Forhold som dem, der finde Sted 
tilsøes, hvor der hvert Øieblik skal overvindes en for
skjellig Modstand paa Grund af Skruens større eller 
mindre Dybde under Vandets Overflade, naar Skibet 
duver, og paa Grund af Skruebladenes Passage gjennem 
Aabningen i Agterskibet. Selv de ivrigste Forsvarere af 
Dobbeltcylinder-Principet ville vist neppe kunne bevise, 
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at der for at opnaae en eensformig Omdreiningshastighed 
er nogen Nødvendighed for at anvende dette System paa 
Dampskibe fremfor et Par enkelte Cylindre, der arbeide 
med høi Expansion og virke paa Krumtapper, stillede i 
ret Vinkel mod hinanden. Dersom dette var nødvendigt, 
hvorledes vilde det da være muligt paa en tilfredsstillende 
Maade at fremdrive en Dampbaad med en enkelt Mask.ine, 
saaledes som det f. Ex. finder Sted med mange af de 
bedste Flodbaade i Amerika. Selv om man antog (hvad 
der ikke er Tilfældet), at disse Maskiner kun arbeidede 
med ringe Expansion, og at Trykket paa Stemplet derfor 
vilde være næsten eensformigt under hele Slaget, vilde 
dog Kraften til at frembringe den omdreiende Bevægelse 
variere fra Intet, naar Krumtappen er paa et af dens 
Centrer, til fuld Kraft, naar den er paa halvt Slag -
en Variation, der er langt større end den, der frem
kommer med to enkelte Cylindre, arbeidende med høi 
Expansion. 

Den anden og mere almindelige Indvending imod 
at anvende stærk Expansion i Maskiner med enkelte 
Cylindre er, som allerede nævnt, den store Foranderlig
hed, der siges at finde Sted i Paavirkningen paa Ma
skinens enkelte Dele. Man siger, at der i en Enkelt
cylinder-Maskine med stærk Expansion - f. Ex. Af
skæring paa y10 Slag - kommer et voldsomt Stød paa 
de forskjellige Dele, naar Dampens fulde Tryk pludselig 
kommer paa Stemplets hele Overflade; men• der er ingen 
Tvivl om, at dette Stød langtfra ikke er saa stærkt, som 
det i Almindelighed paastaaes, og desuden er der, i det 
Øieblik Dampen strømmer ind og begynder at trykke 
med sin fulde Kraft, en Modstand paa Grund af Delenes 
Bevægelse i den modsatte Retning og deres deraf føl
gende Inertimoment, der i væsentlig Grad maa bidrage 
til at formindske det første Stød navnlig paa Stempel
stangen. Man maa desuden lægge Mærke til, at for at 
opnaae den samme Kraft med Expansion i et Par enkelte 
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Cylindre som i en Dobbeltcylinder-Maskine behøver 
Begyndelses-Trykket ikke at være saa høit i de første 
som i den sidste, paa Grund af det Tab i Trykkets 
Størrelse, der opstaaer paa Veien fra den lille Cylinder 
til den store. Endelig kan det stærkere Tryk i den en
kelte Cylinder naturligviis imødegaaes ved at give de 
arbeidende Dele en større Styrke, og det kan ansees 
som givet, at Cylindrene desuagtet ville være mindre 
belemrende og Maskinrammerne mindre vægtige, naar 
man anvender f. Ex. to Cylindre af 75 Tommers Dia
meter, istedenfor e en Dobbeltcylinder-Maskine med Cy
lindre af 60 Tommer og 106 Tommers Diameter; de to 
enkelte Cylindre kunne desuden gives fælleds Glider
kasse , ligesom de ogsaa i flere andre Henseender have 
Fordele med Hensyn til Simpliciteten. 

Det er formeentlig ikke uden Nytte saaledes at 
overveie, hvad der kan siges til Fordeel for at anvende 
Maskiner med enkelt Cylinder og høi Expansion , og 
som Exempel paa, at saadanne Maskiner kunne give 
gode Resultater, kan anføres "St. Petersborg Steamship 
Co. u, i hvis Skibe, der foer fra Themsen, Enkeltcylinder
M3:skiner i lang Tid benyttedes og viste sig fuldkommen 
tilfredsstillende , idet de kun brugte 2 Pd. Kul for hver 
indiceret H. K. Men, tager man Hensyn til den Ten
dents, der er til bestandig høiere Tryk og større Ex
pansi on, saa er det dog rimeligt, at Talsmændene for 
Dobbeltcylinder-Maskinen have Ret, og at Maskiner af 
denne Art ville vise sig at være et høist værdifuldt og 
virksomt Middel til at gjennemføre Principet om høit 
Tryk og betydelig Expansion, fordi man ved Hjælp af 
dem begrændser det Stempelareal, der udsættes for det 
høie Tryk, og kun behøver en Dampafskæring af Middel
størrelse, f. Ex. ½ eller •¼ Slag, en Afskæring , der al
deles fyldestgjørende kan udføres med en sædvanlig 
Glider, medens den store Cylinder gjør det muligt at 
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lade Dampen udvide sig meget betydeligt uden at med
føre praktiske Vanskeligheder. 

Som et Exempel paa den Fordeel, der kan opnaaes 
ved Brugen af Dobbeltcylinder-Maskiner, kan nævnes 
Dampskibet nPersian", hvis oprindelige Maskiner med to 
af hinanden uafhængige Cylindre bleve ombyttede med 
en Dobbeltcylinder-Maskine, hvor hver Cylinder virkede 
paa sin Krumtap, den ene under en Vinkel af 135° 
med den anden. Diameteren af Cylindrene i de op
rindelige Maskiner var 54" , i den nye Maskine 42" og 
75"; begge vare verticale, dirccte-virkende Maskiner 
med Overflade-Condensatorer; men de oprindelige Kjed
ler arbeidede kun med et Damptryk af 20 Pd., medens 
Trykket i de nye var 60 Pd. Skibet selv blev ikke for
andret ; men det opnaaede dog en noget større Fart, og 
Kulforbruget, der tidligere i Gjennemsnit havde været 
38 Tons i Etmaalet og 4.34 Pd. pr. Time pr. ind. H. K., 
blev med de nye Maskiner nedbragt til 24~ Tons i Et
maalet og 2.8 Pd. pr. Time pr. ind. H. K. 

Det burde allerede tidligere have været bemærket, 
at der er to Hovedclasser af Dobbeltcylinder-Maskiner: 
den ene, i hvilken Stemplerne i cle to Cylindre bevæge 
sig samtidig i samme eller directe modsat Retning, den 
anden og mere sædvanlige, i hvilken Stemplerne virke 
paa to forskjellige Krumtapper, staaende i ret Vinkel 
mod hinanden. 

Den førstnævnte Slags, hvis Indretning svarer til · 
»Hornblower'su eller "Woolfsu oprindelige Arrangement, 
er den fuldkomneste med Hensyn til Dampens rigtige 
Fordeling, fordi Cylindrene arbeide pa?, den rette Mande 
i hinanden, idet Begyndelsen af Dampens Tryk paa Lav
tryks-Stemplet falder sammen med Begyndelsen af dens 
Udtømmelse paa den modsatte Side af Høitryks-Stemplet. 
Men den Omstændighed, at begge Cylindres Stempler 
ere paa Centret paa samme Tid, medfører som oftest 
Nødvendigheden af at have nok et Par Cylindre, der 
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arbeide under ret Vinkel med de første. De to Cylindre, 
der høre til hvert Par, stilles da enten Side om Side, 
eller den ene paa Toppen af den anden, eller - hvad 
man ogsaa undertiden har brugt - den ene indeni den 
anden, i hvilket sidste Tilfælde Lavtryks-Cylinderen har 
et ringformet Stempel, der omfatter Høitryks-Cylinderen 
og med to Stempelstænger er forbundet til samme Kryds
hoved som Høitryks-Stemplets Stang. 

I den anden Slags Dobbeltcylinder-Maskiner drive 
de to Cylindre Krumtapper, der staae i ret Vinkel mod 
hinanden, saaledes som viist paa Fig. 2, og Dampen 
faaer ikke Adgang til Lavtryks-Stemplet førend midt paa 
Høitryks-Stemplets Udtømmelses-Slag; der haves derfor 
en Beholder, som optager den Damp, der træder ud af 
Høitryks-Cylinderen under den første Halvdeel af dens 
Udtømmelses-Slag. Trykket i denne Beholder forøges 
henimod Midten af Slaget derved, at Høitryks-Stemplet 
bevæger sig tilbage og saaledes formindsker det hele 
Rumfang; men , da Beholderens Indhold er temmelig 
stort, i Almindelighed henimod tre Gange Høitryks-Cylin
derens, er Forøgelsen af Trykket sjeldent over 3 å 4 Pd. 
Forbindelsen mellem Beholderen og Lavtryks-Cylinderen 
afskæres sædvanlig omtrent paa halvt Slag. 

Virkningen af Dampen i disse Maskiner - der er 
den Form af Dobbeltcylinder-Maskiner, som nu alminde
ligst benyttes til Skibe - vil bedst forstaaes ved at be
tragte Fig. 3, a til f, der vise, hvorledes Bevægelsen 
foregaaer i Maskinerne i Dampskibet ,, City of Bristolu. 
I Fig. 3 b sees Begyndelsen af Høitryks-Stemplets Slag 
med 72 Pd. Damptryk ovenover Stemplet og under dette 
et Tryk af 10 Pd., nemlig .det samme Tryk, som findes 
i Beholderen, hvori Dampen udtømmes. 

Paa halvt Slag (Fig. 3 , c) afskæres Dampen under 
55 Pd.' s Tryk , som viist paa Diagrammet 3, f. Lav
tryks-Cylinderen aabnes nu for Opslaget, og Dampen fra 
Beholderen træder ind under Stemplet, paa hvis anden 
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Side Condensatoren har tilveiebragt Vacuum; Damptrykket 
i Beholderen er i det Øieblik steget til lidt over 10 Pd. 
ved Høitryks-Stemplets Bevægelse; men denne Forøgelse 
af Trykket gaaer igjen tabt ved Dampens Overgang til 
Lavtryks-Cylinderen. I Fig 3. d er Lavtryks-Stemplet 
paa halvt Slag med Dampen afskaaren fra Beholderen 
og Høitryks-Stemplet ved Enden af sit Slag, og ved 
Enden af Lavtryks-Stemplets Opslag (3. e) undslipper 
den Damp, der er nedenunder Stemplet, til Conden
satoren, og Trykket gaaer ned til 10 Pd. under Atmos
phæren. 

Dette Arrangement af en Dobbeltcylinder-Maskine 
med to Cylindre, virkende paa Krumtapper staaende i 
ret Vinkel mod hinanden, har den vigtige praktiske 
Fordeel, at det, sammenlignet med Ordningen i alminde
lige Enkeltcylinder-Maskiner, ikke er mere compliceret 
og ikke forlanger væsentlig større Plads, da begge Slags 
Maskiner forsaavidt ere identiske, naar kun undtages den 
noget forøgede Størrelse af Lavtryks-Cylinderen; men, 
da den ene Cylinder i sin Virksomhed er aldeles af
hængig af den anden, har man næret nogen Frygt med 
Hensyn til, hvorledes Sagerne vilde stille sig, dersom 
der tilsøes skete et Brud paa den ene Maskine. Dette 
Spørgsmaal er imidlertid for ikke længe siden blevet 
praktisk besvaret paa en høist tilfredsstillende Maade 
ved et Uheld, der til stødte det store Dampskib u Spain « 

med Cylindre af 60" og 106" Diameter, og hvorved 
Lavtryks-Maskinen blev aldeles ubrugelig. Uheldet ind
traf paa den andeu Dag af Reisen hjem over Atlanter
havet, idet Lavtryks-Stemplet revnede. Maskinen blev 
igjen bragt til at arbeide ved at sætLe det brækkede 
Stempel ud af Forbindelse og bo1-ttagc Glideren til 
Lavtryks-Cylinderen, saa at der blev fri Passage for 
Dampen fra Høitryks - Cylinderen igjennem Lavtryks
Cylinderen til Condensatoren. Hoitryks-Cylinderen ar
beidede derefter som i en almindelig Condensations-
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Maskine, idet man kun, for at undgaae enhver Fare for 
Overanstrengelse, formindskede Damptrykket fra 75 Pd. 
til 40 Pd., og Skibet blev bragt hjem med den ene Ma
skine i omtrent to Dage længere Tid end den sædvanlige. 

Den paa Fig. 1, a, b viste Form af Dobbeltcylinder
Maskiner er den, der oprindelig benyttedes af dHrr. 
Randolph, Elder & Co. og senere ogsaa blev anvendt af flere 
andre Fabrikanter. Den har to Krumtapper under 180° 
, ~inkel med hinanden, af hvilke den ene bevæges ved 
begge Høitryks-Cylindrene, den anden ved begge Lavtryks
Cylindrene; paa denne Maade kommer hver Maskines 
Høitryks-Stempel til at være ved Enden af sit Slag, naar 
den samme Maskines Lavtryks-Stempel er ved den mod
satte Ende af sit Slag. De to Maskiner ligge skraat 
imod hinanden for at opnaae den samme Lethed ved at 
komme over deres døde Punct som med Krumtapper 
under ret Vinkel; Heldningsvinklen mellem Cylindrene 
rr sædvanlig 00°, undertiden, hvor Pladsen tillader det, 
større, indtil 90°. 

I Fig. 4 a & b er viist e.n Art Dobbeltcylinder
Maskine, der er bleven brugt i den franske l\Iarine; den 
har tre horizontale Cylindre, virkende paa tre Krum
tapper, der staae under en Vinkel af 120° mod hin
anden; Høitryks-Cylinderen staaer i Midten og meddeler 
sin forbrugte Damp til de paa begge Sider staaende 
Lavtr)1ks-Cylindre. Alle Cylindrene have samme Stør
relse, saa at Cubikindholdet af begge Lavtryks-Cylindrene 
bliver netop dobbelt saa stort som af Høitryks-Cylinderen. 
Hensigten med dette Arrangement er at opnaae større 
Eensformighed i Omdreiningskraften ved Hjælp af de 
tre Krumtapper. · 

Ved at give Dobbeltcylinder-Maskiner to Par Cy
lindre, af hvilke hvert Par virker paa Krumtapper, 
staaende under en Vinkel af 180° mod hinanden \som 
f. Ex. i Fig. 11, opnaaes der den Fordeel, at Trykket 
paa Skrueaxlen for en stor Dee! balanceres, naar Kraften 
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af Høitryks- og Lavtryks-Cylindrene er omtrent ligestor, 
da Stempelstængerne i samme Øieblik trykke i modsat 
Retning paa Axlen, og der kommer derved en meget 
mindre Friction i Leierne end i en Maskine med ret
vinklede Krumtapper, hvor en stor Deel af Maskinens 
Tryk maa bæres af disse. Det var navnlig John Elder, 
der blev opmærksom paa denne Fordeel, og han op
naaede at reducere Frietionen paa Skrueaxlen meget 
betydelig i tlere af sine Dobbeltcylinder-Maskiner. 

De Skibsmaskiner, der i det Foregaaende exempelviis 
ere nævnte, tilhøre alle Handelsmarinen; men ogsaa i 
den kongelige Marine ere Dobbeltcylinder-Maskinerne 
anvendte med Held, og i en Afhandling om dem vilde 
det ,ære urigtigt ikke at omtale det overordentlig hel
dige Resultat, som man har opnaaet med l\Jaskiner af 
denne Art navnlig i et af Marinens Skibe, nllriton 11, 

som i Aarct 1870 blev forsynet med Dobbultcylinder
Maskiner af Dhrr. J. & G. Rennie. I disse l\Iaskiner 
, irkede Cylindrene paa Lo Krnmlappur i ret Vinkel mod 
hinanden; Dampen fra lløitryks-Cylinderen udtømtes i 
en Beholder, der havde en Damplrøie af en særlig Con
struction, saaledes at Dai, pen ikke kom i llerørelse med 
Trøien paa sin Vei til Beholderen, men derimod ved 
Udgange,1 fra denne Lil Lavtryks-Cylinderen. Maskinerne 
vare af nominelt 350 li. K., Høitryks-Cylinderens Dia
meter var 57", Lavtryks-Cylinderens lOOJ ", Stempel
Slagets Længde 2t', Skibets l\'Iiddeldybgaaende 15' 2", 
Middeldamptrykket i Kjedlen med fuld J{raft 58 Pd. over 
Asmosphæren, Vacuumet i Conden ·atoren 27", Antallet 
af Omdreininger pr. Minut 95.!, Middeltrykket i Høitryks
Cylindernn. 25.9 Pd., i Lavtryks -Cylinderen 8 .. 7 Pd. 
Under disse Omstændigheder var den indicerede Heste
kraft 2,148 og Skibets Fart 13.12 Knob. Maskinerne 
drev en tobladet II Griffithn 's Skrue af 14~'s Diameter 
og 16's Stigning. De opnaaede Resultater vare ual
mindelig gunstige. Da Maskinerne paa en 6 Timers 
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Kulforforbrugs-Prøve udviklede lidt mindre end deres 
Maximums Kraft, nemlig 2,018 ind. H. K., og Skibets 
Fart var omtrent 13 Knob, var Kulforbruget 1.98 Pd. 
pr. Time pr. Hest; men, da Farten blev formindsket til 
10 Knob med en ind. B. K. af 660, blev Kulforbruget 
bragt ned til kun 1.30 Pd. pr. ind. H.'s K. Saavidt 
vides, er dette det mindste Kulforbrug, der nogensinde 
er naaet med nogen Art af Dampskibe. 

Den hensigtsmæssige Construcbion af Dampkjedler, 
som kunne udholde de høiere Tryk, der nu bruges, er 
af største Vigtighed, for at man fuldstændig kan opnaac 
Fordelene ved at anvende en høi Grad af Expansion i 
Dobbeltcylinder-Maskiner, og disse Maskiners mere ud
strakte Anvendelse blev, som allerede nævnt, i lang Tid 
væseD;tlig forhindret derved, at de ældre Kjedlers Form 
ikke egnede sig til at taale det stærkere Tryk, der for
langtes. Den sædvanlige Form af de tidligere Damp
kjedler til Skibsbrug medførte store plane Overflader i 
Udgangene og den ydre Skal, der alle trængte til at af
stives. Kjedler af denne Art vare sjeldent beregnede 
paa at taale mere end et moderat Tryk af omtrent 20 
eller 30 Pd. 

Den Form af Dampskibskjedler;, der nu sædvanlig 
bruges, og i hvilken Damptrykket drives op til 60 eller 
80 Pd., er en cylindrisk Overflade med flade Ender; i 
hver Ende er der cylindriske Ildsteder, fra hvilke Røgen 
gaaer ind i verticale Røgcanaler i Kjedlens Midte og 
derfra gjennem Rørene til dens For- og Agterende; 
Røgcanalernes flade Sider og Kjedlens flade Ender ere 
afstivede med Støttebolte. Kjedlerne have ofte en be
tydelig Størrelse, undertiden 14' a 15' i Diameter med 
Y derplader af 1 ½'' a 1 ! " Tykkelse. I Almindelighed for
bindes to Kjedler til een Skorsteen, og der anbringes 
et Par store Dampbeholdere under Skorstenens Under
ende, hvorved der opnaaes en svag Overhedning af 
Dampen. 

6* 
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At overhede Dampen blev tidligere brugt i stor Ud
strækning, og mange særlige Foranstaltninger bleve trufne 
i dette Øiemed; men disse ere nu næsten alle opgivne, 
og der anvendes næsten udelukkende den ovennævnte 
simple Ordning at udsætte Dampbeholderen for Varmen 
i Skorstenens Underende. Der opnaaes herved al tørre 
Dampen fuldstændig, førend den træder ind i Cylinderen, 
uden dog at bringe den til saa høi en Temperatur, at 
man staaer Fare for at beskadige Pakningrrne om 
Stemplet og Stempelstangen. 

Der kunde siges en heel Deel mere om Høitryks
Dampkjedler til Skibsbrug, navnlig med Hensyn til Spørgs
maalene om deres Sikkerhed, den nødvendige Omhygge
lighed ved deres Forarbeidning af saa tykke Plader, 
dere~ Varighed o. s. v.; men det vilde blive for vidt
løftigt at komme ind paa disse Spørgsmaal i en Afhand
ling som denne. Det skal kun bemærkes, at Høitryks
I{jedler vistnok have en Fordeel i Henseende til Frihrd 
for Overkogning, som man ikke har været tilstrækkelig 
opmærksom paa. Aarsagen Lil denne mindre hyppige 
Overkogning rr sandsynligviis den, at man ikke alene 
opnaaer en Hests Kraft med mindre Vægt af Damp i en 
Iløitryks-Maskinc med Expansion end i den gammeldags 
Lavtryks-1\Iaskinc; men denne Vægt .af Damp afgivrs af 
Vandet med en Tæthed af f'. Ex. 5 it 6 Atmosphærer 
over Nul, medens Lavtryks-Dampen blev afgivet med 
kun 2 it 3 Atmosphærer over Nul, eller med andre Ord, 
Dampen i Dobbeltcylinder-Maskinen kommer fra Van
dets Overflade med omtrent halvt saa stort Volumen, 
som den samme \'ægt Damp vilde have optaget med 
den gamle Form af Maskiner. Selv om man altsaa 
brugte den samme Vægt Damp pr. Hests Ifraft nu som 
Lidligere (hvad der naturligviis ikke er Tilfældet, da der 
saa ikke vilde være nogen Oekonomi), saa vilde denne 
Damp, idet den forlod Vandet i Kjedlen, kun have halvt 
saa stort Rumfang, og, dersom altsaa det samme Antal 



Om Kulbespnrelse I Dampskibe. 85 

Dampbobler afgives nu som tidligere, vil enten hver 
Boble være af det halve Kubik.indhold, eller , dersom 
Boblerne ere ligestore, vil t.l.er i samme Tidsforløb kun 
afgives det halve Antal af dem. Det er heraf klart, at 
en Høitryks-Kjedel, der udvikler Damp af dobbelt saa 
stor Tæthed som en anden (Lavtryks) Kjedel , vil ikke 
faae Vandet mere forstyrret, end det vilde være Tilfældet 
med den sidste , dersom den kun udviklede den halve 
Vægt af Damp. Vandet i Høitryks-Kjedlen vil altsaa 
være i en ligesaa rolig Tilstand , som det vilde være i 
Lavtryks-Kjedlen, naar Maskinerne kun arbeidede med 
halv Kraft. 

Foruden Høitryks-Kjedlen er der endnu en Deel af 
Nutidens Skibsmaskiner, der fortjener særdeles Opmærk
somhed, nemlig Overflade-Condensatoren. En fuld
stændig Omtale af denne vilde imidlertid, ligcsaavel som 
Kjedlen, fordre en særskilt Afhandling, og der skal derfor 
her kun henvises til Fig. 2, der viser Omridset af en 
af de nu brugelige Overflade-Condensatorer af horizontal 
Construction. Rørene gjøres sædvanlig,iis af Metal af 
~" a 1" Diameter med i" Mellemrum; de ere befæstede 
i Metal-Rørplader ved hver Ende, og man har til denne 
Befæstelse benyttet forskjellige Metl.10der, af hvilk11 dog 
neppe nogen er bedre end den af Hall oprindelig an
vendte Pakdaase. 1 det Exempel, der er viist paa Fi
guren, ere Rørene deelte i tre Grupper ved borizontale 
Skillerum i Vandrummene for Enderne; Vandstrømmen 
fra Circulationspompen trykkes først igjennem den un
derste Gruppe, derfra tilbage igjennem den midterste 
og endelig gjennem den øverste Gruppe. Den i Ma
skinen benyttede Damp træder ind i Condensatorens 
øverste Deel og forlader den ved dens Bund, saaledes 
at den sidst kommer i Berøring med den underste og 
koldeste Gruppe Rør. Rørenes Længde varierer mellem 
6' og 15', og, naar de ere lange, understøttes de ved 
mellemliggende Plader for at forhindre Vibration En 
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anden Mande at indrette Condensatoren paa er at stille 
Rørene verticalt, og Vandet bevæger sig da fra den 
nederste til den øverste Ende af Rørene, uden at disse 
ere adskilte ved noget Skillerum. Vacuumet, som op
naaes med Overflade- Condensalorer, falder sædvanlig 
mellem 25" og 29" Qviksølv. 

For at give et Begreb om Kulforbrugets Størrelse 
med Dobbeltcylinder-Maskiner fremsættes til Slutning 
nedenstaaende Tabel, der viser Middelforbruget pr. Time 
p1·. ind. H. K. for 19 forskjellige Skibe paa Reiser i 
1868 Lil 1872 fra England til Amerika og Ostindien samt 
paa de engelske og skotske [{yster. Resultaterne cre 
fremkomne ved at tage det hele Forbrug paa hver enkelt 
Reise i Forbindelse med den Middel-llestekraft, der er 
funden ved Diagmmmer, tagne til forskjellige Tider paa 
Reisen. Det sees, at .Middelforbruget for alle disse Skibe 
kun er 2.11 Pd. pr. Time pr. H. K. Ved at tage Re
sultaterne af Prøvefarterne for et stort Antal lignende Skibe 
med Maskiner af Dobbeltcylinder-Systemet bar man fun
det, at Forbruget varierer mellem 1.90 og 1.62 Pd. eller 
som Middeltal 1.76 Pd. pr. Time, pr. Hests Kraft. 
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Et Par Bemærkninger i Anledning af' Hr. Prmltnt. 
Hansens Artikler om Reglerne f'or at nndgaae 

Sammenstød. 
Af Capitain P. B ru u 11 . 

Dr. Premierlieutenant Hansen har i dette Tidsskrift reist 
en Discussion angaaende Spørgsmaalet : de nugjældende 
internationale Regler for at undgaue Sammenstød tilsøes, 
contra de af Hr. Lacon foreslaaede, og har med stor 
Varme taget Parti for de nye Regler, idet han samtidig 
fælder en haard Dom over de nugjældende. 

I fuld Anerkjendelse af den Interesse for denne 
\igtige Sag, som har ledet den ærede Indsenders Pen, 
skal jeg tillade mig at bemærke, at en Discussion som 
den nærværende forekommer mig at burde føres med 
den yderste Varsomhed for ei unødvendigt at forringe 
Værdien uf de bestuaende Regler, navnlig naar den fore
slaaede Forandring er saa radical og saa yderst uheldig 
som Hr. Lacon's. 

Der kan sikkert indvendes Adskilligt imod de be
staaende Regler, og de betrygge langtfra imod Sammen
stød, hvad der jo med sørgelig Klarhed frem·gaaer af 
de aarlige Beretninger; men selv med alle deres Mangler, 
al deres Vidtløftighed, troer jeg dog, al de ere brugelige, 
at de Aar efter Aar vinde mere og mere Anerkjendelse 
og prente sig fastere og fastere i Skibsførernes Tanke. 
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At Reglerne anvendes med mere eller mindre Skjønsom
hed, er utvivlsomt; men feil Anvendelse af Reglerne bør 
ikke anføres som Beviis for deres Ubrugelighed; thi 
Reglerne ere jo givne under den Forudsætning, at de 
anvendes af modne og erfarne Sømænd, til hvem et Skib 
med dets kostbare Ladning af Liv og Gods er betroet. 
Naar Prmltnt. Hansen i sit Angreb paa Reglerne anfører, 
at Farveblindhed er en udbredt Svaghed iblandt Folk, 
finder jeg heller ikke heri nogen gyldig Grund imod 
dem; thi Reglerne ere ligesaalidt skrevne for farveblinde 
Folk som for natteblinde, døve eller paa anden Maade 
defecte Individer. Slige Folk bør man ikke betroe Skibe 
at føre, og ingen Regel vilde kunne hjælpe dem. 

Idet jeg saaledes ikke kan dele Prmltnt. Hansens 
Anskuelser om de bestaaende Reglers absolute For
kastelighed, er mil Forsvar for dem dog nærmest frem
kaldt ved Forslaget om Indførelsen af Hr. Lacon's Regler 
et Forslag, hvis Gjennemf'ørelse efter min Mening vilde 
føre til de allersørgeligste Resultater. 

Prmltnt. Hansen fremhævn som Hovedfordelen ved 
de nye Regler, at begge de mødende Skibe dreie strax 
" inden der er Fare for Sammenstød " , og er af 
den Mening, at der er Megrt opnaaet ved denne Be
stemmelse i Sammenligning med de nugjældende Reglers, 
hvori det hedder: "naar der er Fare for Sammen
stød". Ja! Ordene lyde forskjelligt; men i Virkelig
heden er der slet ingen Forskjel paa Begreberne - det 
er og bliver afhængigt af hver Mands Skjøn, og det vil 
vedblive at være det, hvilke Regler der end stilles op. 
Jeg kan derfor ikke opdage F0t·delen ved de nye 
Regler i denne Henseende; derimod synes der at ligge 
en uhyre Fare i den Bestemmelse, at begge Skibene 
skulle forandre Cours. Man maa jo vel erindre, at 
Reglerne skulle anvendes ikke alene i det 'llilfælde, hvor 
A og B mødes alene paa det store Verdenshav, men 
ogsaa i de mangfoldige Tilfælde, hvor snevre Farvande, 
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Fy1·skibe etc. samle hele Flaader af Seilere , og jeg 
spørger Enhver, som har nogen Mening om det fore
liggende Spørgsmaal, om han virkelig lroer, at de nye 
Regler da vilde være praktiske, eller om de blot ere 
mulige. Jeg troer, at Svaret mna blive Neil Jeg 
tro er, at enhver Sømand vil give mig Ret i, at den 
største og fordærveligste Feil, der overhovedet kan be
gaaes i alle Tilfælde, hvor der er Fare for Collision, er 
unødvendig Coursforandring, og Jeg er af den 
bestemte i\lening, at Størstedelen af de stedfindende 
Ulykker ved Sammenstød ene have deres Grund heri. 
Men det er netop den unødvendige Dreining, som 
de nye Regler medføre - og man erindre, at det ikke 
er Bagateller, her tales om; nei, man skal lægge lloret 
iborde og lade det ligge der, indtil Faren for Sammen
stød er forbi, selv om Skibet derved dreier rundt til 
modsat Cours eller mere. 

Man tænke sig saadanne Regler bragte til Anven
delse af et Par hundrede Seilere en mørk Nat i Sundet 
eller Kattegattet! Ja jeg troer dog, at Prmltnt. Dansen 
vilde komme til at erkjende, at der var n something 
rottenu ved Hr. Lacon's Regler, ja, maaskee endog for
tryde, at det engang "virkeligt havde været hans Mening", 
at de nye Regler vare al foretrække. 

Hvilke Regler man end vil stille op, maa man gane 
ud fra, at de f ø I ges. Under anden Forudsætning kan 
Ingen bruge dem, og jeg mener derfor ogsaa, at det er 
meget farligt at gane ud fra, at det eller de mødende 
Skibe ikke følge dem. Naar saaledes - som Prmltnt. 
Hansen beretter - Corvetten Heimdal under Seil i Sundet 
dreier af for- en engelsk Damper, saa mener jeg, at dette 
er urigtigt, og jeg troer, at det vilde være umuligt at 
bevise, at Sammenstød havde fundet Sted, hvis Corvetten 
havde holdt sin Cours. Og naar nu Damperen samtidig 
med Corvetten dreier af, og der saa skeer Sammenstød, 
fordi man i Dampskibet gaaer ud fra, at Cor-
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vetten følger Reglerne, hvorimod man i Cor
vetten antager, at Damperen vil løbe den ned 
ved høilys Dag I hvis er saa Skylden? Havde nLoch 
Earnu holdt sin Cours, var 11Ville de Havre« ikke blevet 
paaseilet, og saaledes er det gaaet mange, mange Gange 
og vil vedblive at gaae, saalænge Skibe seile paa Søen, 
og det trods al Verdens Regler. 

Naar endelig Prmltnt. Hansen er af den Anskuelse, 
at navnlig engelske Skibsførere ere tilbøielige til at søge 
Trøst over de mangelfulde Regler i Geneverdunken, saa 
forekommer denne Udtalelse mig ligesaa uberettiget, som 
den er uheldig i dette Tidsskrift; derimod kunde jeg 
villigt indrømme, at Indførelsen af Hr. Lacon's Regler 
sandsynligvi1s vilde bringe mangen Skibsfører til af For
tvivlelse over dem at tye til Geneverdunken; og Jeg 
mener oprigtigt, at man burde tilgive de stakkels Olfre. 



Redningsvæseuets Aarsberetninger for 1871- 72 
og 1872-73 saDlt Forlisene under Stormfloden 

d. 13de Novbr. 1872. 
(Af Lieutenonl J. S. H oh I e II borg.) 

(Hormod al Kaart.) 

Erterat den officielle Beretning om Redningsvæsenots 
Virksomhed fra lste April 1872 til 31te Marts 1873 i 
afvigte Efteraar er udkommen, skulle vi i de eftcrfolgcnde 
Linier knytte nogle Bemærkninger til de Begivenheder, 
som ere foregaaede paa det nævnte Omraade, ligflsom 
vi ogsaa skulle fremhæve de væsentligste Data, som inde
holdes i den nærmest foregaaende Ileretning1 der 1•ndnu 
ikke har været omtalt i Tidsskriftet. 

Der er i Finantsaaret 1871-72 strandet 128 Skibe 
paa Kongerigets Kyster. Dette Antal er noget større 
end de nærmest foregaaende Aars og svarer nøiagtig 
til Gjennemsnitsantallet af de sidste 5 Aars Strandinger. 
December var, som i Reglen er Tilfældet, d •n Maaned, 
der bar krævet de fleste Strandinger, og Juni de færreste. 

Ifølge den Beretningen for 1872-73 vcdføiede Liste 
er der i dette Tidsrum strandet 248 Skibe, et usædvanlig 
stort Antal, hvortil Aarsagen nedenfor ,·il findes nærmere 
omtalt. 

Der er i de sidste Aar ikke skeet nogen Forøgelse 
i Antallet af de paa Rigets Kyster værende Stationer. 
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Disse have som sædvanlig virket med Held , og i de to 
Aar biclraget til Redningen af 253 Mand fra 36 strandrde 
Skibe. Kun i et rnkelt Tilfælde - ved Strnndingen af 
Il riggen » Varbrrg • under Nørre-Vorupør Station d. 19cle 
Februar 1873 - er der af en Deel af Redningsmand
skabet ikke blevrt viist det Mod og den her, der ellers 
altid lægges for Dagen af vore Kystboer, naar det gjæl
der om at yde Hjælp. til Besætningerne paa strandede 
Skibe; men det rr en Selvfølge, at den udviste Pligt
forsømmelse ikke er gaart upaatalt og ustraffet hen. 
Glædeligt er det at see, at der ikke findrs angivet noget 
Tilfælde, i hvilket Skibs-Brsætningens Ukjendskab med 
Apparaternes Anvendelse har været Aarsag til, at noget 
Redningsforetagrnde er mislykket. 

Det fortjener at anfør<'s, at Rindby Station paa 
Fanø d. 26de August 1871 bar havt sit første Rednings
foretagende, efterat den var bleven oprettet i Henhold 
til Lov af 23de Januar 1862. 

Heller ikke i Redningsvæsenets Materiel er der fore
gaae t nogen Forandring. De her i Tidsskriftet tidligere 
omtalte Redningspontoner af ny Construction have ikke 
svaret til Forventningerne, idet de navnlig have ,iist sig 
for tunge og altfor vanskelige at haandtere og transpor
tere. Denne uheldige Egenskab fandtes endogsaa i 
den Grad ved det til Forsøg paa Læsø anbragte Fartøi, 
at Øens Beboere paa det Bestemteste have neglet i 
Fremtiden at yde Bistand ved Hestekraft, hvorfor Tanken 
om ethvert yderligere Forsøg paa dette Sted har maattet 
opgives. 

Efterat Bestyreren for det nørrejydske Rednings
væsen har henledet Opmærksomheden paa vore Raketters 
mindre Rækkeevne , i hvilken Henseende de synes at 
staae tilbage for dr engelske og hollandske , ere nogle 
af disse blevne indforskrevne, og Forsøg ånstillede paa 
Søetatens Laboratorium, hvorfor man nu har godt Haab 
om at see vore Raketter forbedrede i Fremtiden. 
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I Redningsvæsenets Personnel er der foregaaet den 
Forandring, at Toldassistent Stub bar afløst den ved 
Døden afgaaede Consul Hjorl som Bestyrer uf Bornholms 
Redningsvæsen, der siden Slutningen af 1857 er bleven 
forestaaet af Hjort. 

Commandeur R. C. M. Bruun har beredvillig efter
kommet den til ham fra lndenrigsmini!:- teriet rettede 
Anmodning om fremtidig at yde det sagkyndig Bistand 
ved Afgjørelsen af forskjellige, Redningsvæsenet ved
rørende Spørgsmaal, som Ministeriet forhen har søgt 
hos afdøde Commandeur Ipsen, og senere hos ligeledes 
afdøde Vaterskoul Paulsen. 

De til Bedste for Redningsvæsenets Mandskab stif
tede Legater ere blevne forøgede med et paa 2000 Rdlr., 
som er oprettet af afdøde Skibscapitain S. C. Sevel og 
Ilustrn til Fordeel for de i Redningsvæsenets Tjeneste 
Tilskadekomne og de i Samme Omkomnes Familier. 

Iblandt de Strandingst\lfælde, som ere gjorte til 
Gjenstand for særlig Omtale, skulle vi fremhæve Stran
dingen af Skruedampskibet nAlfredo el Grandeu, hvis 
Besætning kun tildeels blev reddet. 

Strandingen fandt Sted d. 13de Decbr. 1871 om 
Aftenen Kl. 8 i Nærheden af Tyborøn Cana!. llaket
apparatet fra Tyborøn Station blev bragt i Virksomhed 
Kl. 10; men det viste sig snart, at Raketten ikke kunde 
naae Skibet, som stod ca. 1000 Alen fra Land. Der 
blev da sendt Bud til de to nærmeste Baadstationer, 
Agger-Cana! og Flyvholm. Ved Daggry ankom Baadene, 
og det lykkedes dem at redde 11 Mand af Besætningen; 
9 Mand vare omkomne, idet de efter Strandingen ufor
sigtigen havde for~øgt at naae Land med egen Baad. 
Skibet forliste totalt. 

Til al Lykke blæste det ved denne Leilighed kun 
en 11jævn Kulingc,, og denne Omstændighed maa det 
væsentlig tilskrives, at det lykkedes Mandskabet at holde 
sig ombord om Natten. I modsat Fald vilde det sand-
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synligviis være omkommet, og Mandskabets Død vilde 
da med Rette kunne tilskrives ikke blot Savnet af en 
Baad ved Tyborøn Station, men ogsaa den fuldstændige 
Mangel paa Signal- eller Telegraphforbindelse imellem 
Stationerne indbyrdes. Vi skulle derfor i den Anledning 
atter henlede Opmærksomheden paa de Signaler, som 
anvendes paa de engelske Kyster, og hvoraf der findes 
en Fremstilling i dette Tidsskrifts Aargang 1871, S 237. 

Til Sammenligning anføre vi her den af vedkom
mende Undersøgelses-Domstol i South Shields afgivne 
Rapport til lloard of Trade angaaende ovennævnte Skibs 
Forliis. 

»Jernskruedampskibet »Alfredo el Grandeu af Liver
pool, drægtig 484 Register-Tons, afseilede fra Tyne
Floden d. 12te Decbr. 1871, bestemt til Kjøbenhavn, 
med 20 Mands Besætning, og en Ladning Kul. Veiret 
var taalelig godt, og Vinden gunstig fra V. til NV. under 
hele den korte Reise. Den følgende Dags Aften Kl. 9 J 
opdagedes af Capitainen og Styrmanden, der begge vare 
paa Droen, Brænding tæt forude, og i næste Øieblik 
stødte Skibet og blev senere Vrag; 9 af Mandskabet 
forlod imod Capitainens Ordre Skibet i Bagbords Red
ningsbaad, som kort efter kæntrede, h,·orved Alle druk
nede. Den følgende Dag blev Uesten af Mandskabet 
bjerget af en dansk Redningsbaad, medens Capitainen 
blev alene ombord til den næste Dag, da ogsaa han 
bragtes iland. 

Efter omhyggelig at have undersøgt de afghne For
klaringer er Retten kommen til den Slutning, at der 
om Middagen d. 13de Decbr. - da Skibet havde ud
løbet en Afstand af 260 Qvarmtiil, og Observationen viste, 
at det var søndenfor Bestikket - burde have været 
taget et Lodskud for at controlere Bestikket; dette burde 
ligeledes , ære skeet om Aftenen, hvorved det da vilde 
være blevet klart, at Skibet løb ind mod Land, og dette 
Forliis vilde - i Lighed med mange andre - saaledes 
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være blevet forebygget ved en betimelig Anvendelse af Lod
det. I Betragtning af, at det var Capitainens første Togt som 
Fører, var !letten tilbøielig til ikke at behandle denne 
alvorlige Forsømmelse med stor Strenghed, men for 
Exemplets Skyld kunde den ikke ganske undlade at 
straffe og satte derfor Capitainens Skibsfører-Certificat 
ud af Kraft for et Tidsrum af kun 3 Maaneder. " 

Iblandt de Strandingsaarsager, som for nogle Skibes 
Vedkommende ere anførte, findes i tre Tilfælde angivet 
Forvexling 11f Skagens Fyr med Hirtshals Fyr. Det vilde 
være meget beklageligt , dersom der virkelig fra en op
mærksom Skibsførers Side skulde kunne skee Forvexling 
imellem disse to Fyr. Erfaringer fra England have 
imidlertid viist, at Skibsførere ofte skyde Skylden paa 
Fyrene i Tilfælde, hvor Skibet vilde have kunnet und
gaae at strande, dersom der blot var blevet udviist al
mindelig Sømandsdygtighed, og der ikke haYde fundet 
Forsømmelse Sted med Hensyn til at hive Lod eller 
holde Udkig , og det vilde derfor være ligesaa interessant 
som lærerigt, om Beretningen havde oplyst de nærmere 
Omstændigheder, under hvilke Hirtshals Glimtfyr er 
blevet forvexlet med Skagens faste Fyr. Overhovedet 
vilde det være meget ønskeligt, om Beretningen indeholdt 
et fra sagkyndig Side givet kortfallet Udtog af de i 
Henhold til ~~ 13 og 21 af Strandingsforordningen af 
28de Decbr. 1836 afgivne Søforklal'inger, saavelsom af 
de i Henhold til ~ 4 af Reglementet for Opsynsmændene 
ved Redningsstationerne af 1870 afgivne Rapporter over 
de nærmere Omstændigheder ved indtrufne Strandinger. 

Saadanne Søforklaringer, "maritime depositions", 
gjengives i England af den maritime Deel af Pressen og 
tildeels af . Board of Trade's11 Wreck Register, i den 
Hensigt at faae constateret : 

1. · Om der kan tilregnes Skibets Fører eller Mand
skab nogen Skyld, eller om det indtrufne Tilfælde hid
rører fra Benyttelsen af mangelfulde Kaart, Skibets ufuld-
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komne Bygning eller Reparation, Over-lastning, eller 
utilstrækkelig Bemanding, ø. s. v., for at, om fornødent, 
en Regjer.Jngs-Undersøgelse (official inquiry) kan blive 
foretaget. 

2. Om Fyr eller Mærker have været i Orden, eller 
om Grundene have været afmærkede paa bedste Maade, 
om Redningsvæsenet og andre Vedkommende have gjort 
deres Pligt, og endelig 

3. For i statistiske Øiemed at kunne holde et 
nøiagtigt Register over de indtrufne Søulykker. 

Det er i England almindelig anerkjendt, at Oll'entlig
gjørelsen af saadanne Beretninger ere til overordentlig 
Nytte i mange Retninger, og der er ingensomhelst Grund 
til at antage, at ikke det Samme ogsaa vilde blive Til
fældet her, naar Søforklaringer optoges paa systematisk 
og sagkyndig Maade. 

Vi have ovenfor givet et Exempel paa en engelsk 
• official inquiryu , og vi skulle derfor tillige exempelviis 
anføre en engelsk II maritime deposition ø , afgivet for 
Strandingscommissairen (receiver of wreck), i Folkstone 
af Føreren af Barkskibet •Iver Hvitfelt« af Dragør, drægtig 
387 Register-Tons, der d. 9de November f. A. forliste 
totalt ved Dungeness. 

nBarkskipet var paa en Reise med Planker fra Åbo 
til Pernambuco og befandt sig Søndag d. 9de November 
Kl. 6 om Morgenen i Canalen. Veiret var stormende 
fra Ø. t. S. med Tykning og Regn, da Styrmanden, der 
havde Vagt og var beordret af Capitainen til at styre 
VSV., efterat have faaet et rødt Lys isigte, hvilket han 
antog for Varne-Fyr, paa eget Ansvar forandrede Cours 
til V., hvorved Skibet sattes paa Grund omtrent 1~ 
Qvartmiil Ø. for Dungeness Fyr. Capitainen blev da 
purret og lod strax Seilene bjerge , med Undtagelse af 
Mærsseilene, som bleve staaende for at støtte Skibet; 
men Søen brød voldsomt tværs over dette, og, da Vj.n
den blæste ret paa Land, bjergede Mandskabet sig, med 

Tldukrlfl for Søvæsen Ny 'llekke IX 7 
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Undtagelse af Styrmanden, ved Hjælp af Skibets egen 
Baad. Senera reddedes Styrmanden med stor Fare af 
Kystvagten. Kort efter søndersloges Skibet. Dette, der 
havde en Værdi af f'. 1500, var, saavelsom Ladningen, 
uassureret. 

Forliset skyldtes udelukkende den af Styrmanden 
foretagne Coursforandring og vilde være undgaaet, der
som den af Capitainen opgivne Cours var bleven holdt. 11 

Idet vi ,•ende tilbage til vore Beretninger, skulle vi 
endelig gjøre opmærksom pan. den urigtige Opfattelse, 
der gjør sig gjældende saavel i de her omtalte som i 
tidligere Bel'etninger, ved som Aarsag til Strandingen: 
oftere at anføre Compassets 11Misviisning•, hvor der 
selvfølgelig menes Compassots •Deviation". 

Det store Antal Skibe, der, som ovenfor angivet, 
strandede i afvigte Finantsnar paa Rigets Kyster, maa 
for den langt overveien<lo Deel skrives paa S to r m -
flodens Regning. Der hur i de 14 Aar, for ·hvilke 
der foreligger officielle Strandingslister, ikke i noget 
enkelt Aar fundet saa stort et Antal Strandinger Sted, 
og det Antal Skibe, som med exempelløs Voldsomhed 
kastedes ind imod og op paa vor(Kyster d. 13de Novbr. 
1872 var mere end 5 Gange saa stort som det største 
Antal, der nogensinde forhen er ' strandet paa en enkelt 
Dag, nemlig d. • 4de October 1860, da det ,•ar JyllanM 
Vestkyst, som f en orkanagtig Storm af VSV. krævede 
de fleste Offre. Dennegang kom Uveiret fru. den mod
satte Kant, og det var navnlig forbeholdt Sjællands 
Østkyst fra Kjøbenham sydefter og Møen at blive lige
som oversaaede med Vrag. 

Enhver ,,iJ liave de udførlige Beretninger om de 
store Ulykker,, som Storm og Høivande d. 13de Novbr. 
1872 bragte over en stor Deel af Landet, i frisk Minde; 
men i hvilken Grad det lykkedes de mange Skibe, deels 
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under Seil, deels tilankers, hvoraf Østersøen og til
grændsende Farvande vare opfyldte , at trodse Uveiret, 
eller hvilke Erfaringer man i det Hele gjorde ombord 
paa de strandede Skibe - derom haves hidtil kun faa 
og høist ufuldstændige Beretninger. Vi maae da for 
vort Vedkommende indskrænke os til at see paa Resul
taterne, som de foreligge, undersøge, hvormange af de 
strandede Skibe, der have staaet til at redde, og opføre 
de totalt forliste paa Tabslisten. 

Med Hensyn til Antallet af de paa vore Kyster og 
i Havnene paa den nævnte Dag strandede Skibe have vi 
bestræbt os for at tilveiebringe en saa fuldstændig og 
nøiagtig Fortegnelse som muligt, og det er saaledes 
lykkedes os at supplere den foreliggende officielle Liste 
med en Deel Skibe, saavel ved Hjælp af private Med
delelser, som ved de os af Chefen for det herværende 
Hovedcontoir for Skibes Maaling og Registrering og For
retningsføreren for Em. Z. Svitzers's Bjergningsentreprise 
velvillig meddeelte Oplysninger*) 

Ifølge vor Fortegnelse gruppere de paa Landets 
Kyster indtrufne Strandinger sig paa følgende Maade: 

*) For 139 Skibes Vedkommende er den officielle Beretning vor 
Kilde; men desuden er der strandet mindst 43 andre Skibe. 
Omtrent Halvdelen af disse ere vel sunkne eller ltuslaaede i 
Havnene - hvnd der !øvrigt ogsaa er Tilfældet med nogle af 
de 139 - og kunne saaledes maaskee egentlig Ikke siges at 
være •strandede•. Dette er imidlertid Tilfældet med følgende 
Skibe, hvis Udeladelse af Straudlngsllsten vi derfor ikke kunne 
forklare os, nemlig: 

Barkskibene ,Ceres• og ,Eqvator,, sam~ Skonnerten Frede
ricia•, strandede paa Kysterne af Amager; Barkskibene .•Ecllpse•, 
,Excelsior,, •Sovlnto,, Briggerne •De to Søstre,, •Evenlng 
Star,, •Lolo•, ,Skibladner•, •Statsraad Vogt•, Skonnertbriggerne 
,Marie Sophie•, ,Toni,, Skonnerterne •Charlotte•, •Vilhelmine•• 
o. a. v., som strandede paa l\løen; Barkskibet ,Johan Holzer
land•, som strandede paa Falster, o. tl. 

7* 
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Med Hensyn til de i ovenstaaende Tabel indeholdte 
Data skulle vi gjøre følgende Bemærkninger. Der har, 
som det vil sees, fundet ialt 182 Strandinger Sted. 
I dette Tal er dog ikke indbefattet noget Fartøi under 
4 Tons Drægtighed, af hvilke Hundreder sloges itu, 
sank i Havnene, eller kastedes paa Land; men paa den 
anden Side have vi medregnet de Skibe, som forliste i 
Havnene. De fleste af dem vare mindre, danske Skibe. 
Samtlige 182 Strandinger fandt Sted d. 13de Novbr., 
med Undtagelse af 5 Skibe, som strandede d.14de Novbr.i, 
men som umiddelbar Følge af Stormfloden. 

11 af de strandede Skibe inddreve paa Kysten uden 
Mandskab ombord. Som man vil see, er der alene paa 
Kysterne af Præstø Amt strandet 100 Skibe, eller 6!i> 
pCt. af det hele Antal. 97 Skibe, eller 53 pCt. forliste 
totalt. Som det fremgaaer af en af os tidligere anstillet 
Beregning*) medførte 69 pCt. af de i 10 Aar paa Rigets 
Kyster forefaldne 1410 Strandinger Totalforliis. Det 
virkelige Tab af Skibe i Stormfloden har altsaa forholds
viis ikke været saa stort, en Omstændighed, der, med 
Uveirets voldsomme Charakteer og Møens og Bornholms 
udsatte Kyster for Øie, maatte forundre, der.som ikke 
Grunden til dette forholdsviis heldige Resultat kunde 
søges i den fortrinlige Udvikling, som vort paa Søen 
engagerede Bjergningsvæsen er undergaaet. Ifølge vel
villig Opgivelse af Forretningsføreren for E. Z. Svitzer's 
Bjergningsentreprise er der af dette Selskab bjerget 13 
Skibe, som havde en Drægtighed af c. 4400 Register
Tons. 

Det bør fremhæves, at enkelte Skibe, hvis Skjæbne 
indtil for k9rt Tid siden endnu var tvivlsom, tilfældig 
ere blevne hjulpne af Grund ved det d. 16de Decbr. f. A. 
indtraadte usædvanlige Høivande. Iblandt de totalt for
liste Skibe var der 28 Barkskibe, 18 Brigger, 17 Jagter, 

*) Tidsskrift for Søvæeen. 1869. Side 144. 
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10 Skonnerter, 6 Dæksbaade, 4 Slupper, 3 Galeaser, 
2 Fiskekvaser, 2 Skonnertbrigger, 1 Fregatskib, 1 Aaben 
Baad og 5 Skibe afubekjendt Takling. I Modsætning hertil er 
det lykkedes 23 strandede Jagter, 17 Skonnerter, 16 Bark
skibe, 13 Brigger, 5 Everter, 3 Skonnertbrigger, 3 Slup
per, 2 Galeaser, 1 Fiskekvase, 1 Kuf og 1 Kutter, eller 
ialt 85 Skibe med en samlet Drægtighed af c. 12,688 
Reg. Tons atter at komme af Grund. Som det sees, 
har der ikke været noget Dampskib paa Grund paa vore 
Kyster i Stormfloden. 
30 tot. forl. norske Skibe havde en samlet Drægtighed*) af 

c. 8,754 Reg. Tons. 
27 danske - c. 914 
12 tydske c. 1,447 
10 engelske - c. 2,813 
·s svenske - c. 1,324 
3 russiske - c. 950 
2 holl. c. 867 
5 Skibe af ubek. Nation. c. 1,170""") 

97 tot.for!. Skibe ro. ens.Drægtigh. af c.18,239 Reg. Tons . 
Med saa stor en Nøiagtighed, som de foreliggende 

Angivelser tilstede, have vi paa hosføiede Kaart angivet 
ethvert strandet Skib med en Prik. Man vil see, at 
Omegnen af Kjøge og Faxe , af Jungshoved og Nyord 
i Særdeleshed have været Skueplads for Ødelæggelsen. 
Vi beklage , at vi af Mangel paa de fornødne Data ikke 
særlig have kunnet betegne de Skibe , som ødelagdes 
i Havnene, eller som efter Stormfloden fandtes staaende 
høit oppe i Landet, men i det Hele have maattet holde 
os udenfor Kystlinien. 

*) De offlcielle Beretninger meddele desværre Intet om Skibenes 
Drægljghed; denne er os velvillig meddeell nf Hoved-Reglalre
rlngscontolret. 

**) Tre af dlsøe Skibe, hvis Drægtighed er os ubekjendt, have vi 
efter Gjennemsnll nnslnnel til 190 Tona. 
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Med Hensyn til Tabet af Menneskeli'\' ijynes dette, 
~fter de foreliggende Opgivelser at dømme , lykkeligviis 
ikke at have været forholdsvii!l stort. Paa Kysterne af: 
Bornholms Amt er d.er omkommet 20 l\Jand fra 3 Skibe, 
Præstø 15 - 6 
Maribo 3 - 2 
Kjøbenhavns - 2 - 1 
Odense 1 - 1 

Ialt 41 Mand fra 13 Skibe. 
19 af de omkomne 41 Mand tilhørte 5 hele Be

eætninger (Dansk Dæksbaad »Garibaldi11 [Faxe], Dansk 
Jagt »Fredsbaabet« [Sjællands Sydkyst], Engelsk Bark
skib nHope• [Nyord], Svensk Skonnert 11Lord• · [Born
holms Østkyst], En tydsk Dæksbaad [Lollands •Sydkyst]). 
Det maa tillige erindres , at Mandskabets .Skjæbne fra 
de 11 inddrevne Skibe er ubekjendt; men der er størst 
Sandsynlighed for, at de ere omkomne. 

Den her omhandlede Naturbegivenhed bar sat tal
rige Kræfter i Bevægelse. 

Vort Bjergningsvæsen bar bavt Leilighed til at ud
folde en betydelig Virksomhed, nye Skibe have maattet 
paabegyndes, istedenfor de mange, , som forliste, eller 
sloges it11 paa Stablen, og de talrige Bo,varister, som 
i Bundredviis tyede iqd til vo.re Bavne, gave Skibs
yærfterne tiok o,t bestille for lang Tid. I Forbindelse 
hermed ere store Værdier tilførte Landet. Betydelige 
Tømmerladninger, væsentlig hidrørende fra norske Skibe, 
ere indlemmede i vore Beholdninger, og ikke faa af de 
fremmede Skibe, som have undgaaet Totalforliis, ind
tage under nye Navne Plads i det danske Skibsregister. 
Dette er saaledes blevet forøget med 20 Skibe af 
2,943 Tons Drægtighed. Da . nu Stormfloden, som 
ovenfor anført, bar foranlediget et Tab af 27 Skibe med 
914 Tons, hvortil kommer 1 Skib paa 25 Tons, som 
efter Stranding overgik i fremmed Eie, og 10 Skibe 
med 787 Tons, som ved samme Leilighed deels ere 
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forsvundne, deels forliste paa fremmede Landes Kyster, 
har der fundet en Tilvæxt Sted af 1,217 Register-Tons. 

Det samlede Tab af Skibe ved Total-Forliis kan 
anslaaes til lt Million Rigsdaler. Tabet ved Stran
dinger anslaae vi til ½ Million. Føies hertil Værdien 
af de tabte Ladninger, vil man have en Forestilling om 
det betydelige Tab, som Skibsfarten i Almindelighed har 
lidt paa vore Kyster den næ,•nte Dag. 

Med Hensyn til de ovenfor anførte Tab af Menneskeliv 
og Skibe; og hvad dermed staaer i Forbindelse, maa 
man erindre, at de kun omfatte de Tilfælde, i hvilke 
Skibe ved Stranding ere komne i directe Berøring med 
vore Kyster. Talrige Ulykker ere desuden foregaaede 
i rum Sø. Flere Skibe ere forsvundne, og stort Tab 
af Menneskeliv har fundet Sted. Men en fuldstændig 
Opgjørelse heraf vil, navnlig med Hensyn til det sidste 
Punct, være meget vanskelig. Dog kunne vi anføre, at 
7 danske Skibe, nemlig Skonnerterne 111\Iargrete« af 
Allinge, dr. 62 Tons, nAndreas,, af Hasle, dr. 69 Ts., 
"Johanne Cathrine« af •Fanø, dr. 103 Ts., •Alertu af 
Assens, dr. 104 Ts., Galeaserne 11Anneu, dr. 74 Ts.; 
og 11Mette Cecilieu , dr. 25 Ts., begge af Fanø, samt 
Jagten 11Enigheden« af Nykjøbing paa Falster, med ialt 
henved 40 Mands Besætning, mane antages at være 
gaaede under den 13de Novbr., da der siden den Tid 
savnes enhversomhelst Efterretning om dem. Endvidere 
kæntrede Briggen 11Cora« af Dragør, dr. 157 Tons. 
Mandskabet omkom , og Skibet fandtes - drivende i 
Søen - først i Februar Maaned f. A. 

Ogsaa paa Østersøens øvrige Kyster have, som 
bekjendt I de Ødelæggelser, Stormfloden har tilføiet 
Skibsfarten, været meget betydelige; det vilde formeentlig 
være af Interesse at have en snmlet Oversigt, støttet paa 
de belærende Erfaringer, som Enhver, der paa Søen har 
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været i Berøring med Stormen, har gj01:it; men til en 
saadan udfordres der større Materiale, end vi ere istand 
til at tilveiebringe. 

Vi slutte med Ønsket om, at Forb'oldelie maatte 
udvikle· sig saaledes, at det i Fremtiden maatte blive 
muligt for Landets Kysters dg danske Skibes Vedkom
mende at tilveiebringe en Søulyklie-St!atistik. En 
saadan vil i og for sig og sammenholdt med andre 
søfarende Nationers Arbeider i lignende Retning i mange 
Henseender kunne stifte Nytte. 

Efterskrift. I Slutningen af forrige Aar blev der 
af Indenrigsministeren forelagt FolketWnget et Forslag 
til Lov, gaaende ud paa at: 

1. Oprette en Redningsstation paa Læsø i Nærheden 
af Vesterø. 

2. Forsyne Nymindegab-Station med Raketapparat. 
3. Ophæve Stationen ved Agger-Canal. 
4. Forsyne Vester-Ac;ger Station med Redningsbaad. 

Oprettelsen af endnu en Redningsstation paa Læsø 
motiveres ved de talrige Strandinger, som forefalde paa 
denne ø, navnlig ved Nordre Rønner. 

Tidspunctet for dens Oprettelse har været afhængigt 
af det derværende Bavneanlægs Tilendebringelse. I Be
tragtning af de særegne Naturforhold, som kunne for
anledige Strandinger i en Afstand af 1½ Miil fra Land, 
foreslaaes Stationen .forsynet med en seilførende Red
ningsbaad af ny Construction. 

Erfaringen har viist, at der er indtruffet Strandinger 
ved Nymindegab i Tilfælde, hvor et Raketapparat vilde 
have været tilstrækkelig fyldestgjørende for de Skib
brudnes Redning, og man har derfor foreslaaet den 
derværende Station forsynet med et saadant Apparat, 
hvorved man oftere vil kunne fritage Mandskabet for 
den besværlige og farefulde Baadtjeneste, hvor en saadan 
maatte vise sig overflødig. 
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Nedlæggelsen af Stationen ved Agger-Canal mo
tiveres af de stedlige Forhold. For dens Baad vil der 
kunne blive god Nytte ved Vester-Agger Station, hvad 
Erfaringen har viist. 

Udviklingen er hidtil gaaet i Retning af nye Sta
tioners Oprettelse, med Bibeholdelse af de gamle, saa
velsom Fuldstændiggjørelsen af disses Materiel, og der 
foreligger saaledes for første Gang iaar et Forslag, som 
gaaer i modsat Retning*). 

•1 VI henvise til den I disse Dage udkomne Oversigt over 
Rednlngøvæsenetø Virksomhed 1852-72. 

J. H. 



Fra fremmede Mariner. 
(Efter udenlandske Tidaskrirter og Blade.) 

Da endeel af de mere interessante maritime Meddelelser, 
som forrige Aar har bragt, ikke have fundet Plads i Tids
skriftet, søge vi at indhente det Forsømte ved nu at 
gjengive dem i deres Hovedtræk: 

Den engelske Flaade er i Efteraaret 1873 bleven 
forøget med 3 upandsrede Skibe, nemlig : Freg~tten 
11Shah11, tidligere kaldet 11Blonde,« og de to 11Sloops11 
11Albatross11 og ,,Flying Fish.11 Alle tre Skibe ere 
byggede efter Composite-Systemet. 

Fregatten •Shah« løb af Stabelen den lOde Sep
tember. Den er 4,039 Tons drægtig, 337' lang, 60' 
bred og har en Maskine paa nom. 1000, ind. 7000 H. K. 
Armeringen er 16 Stkr. 7" og 2 Stkr. 6" Kanoner paa 
Batteriet, 2 Stkr. 9" og 6 Stkr. 6" Kanoner paa øverste 
Dæk. I alt 26 Stkr. riflet Skyts. De 2 svæl'e Kanoner 
paa øverste Dæk staae for og agter. 

11.A.lbatross1, og nFlying Fishc, ere Søsterskibe. 
Det første sattes i Vandet den 27de August, det sidste 
den 8de November. De ere 727 Tons drægtige, ·160' 
lange, 31' brede og have Maskiner paa nom. 120 (720) 
H. K. Armeringen er 2 Stkr. 7" og 2 Stkr. 6" Kanoner. 
•Albatross11 har paa Prøvefarten gjort 11.a Miils Fart. 

Vædderskibet ,,Rupert,« der sattes i Vandet i 1872, 
har fornylig gjort sin officielle Prøvefart. Der bragtes 
langtfra den Fart ud af den, som var garanteret, hvor-
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for sandsynligviis Maskinen atter vil blive taget ud af 
den og forandret. Med den opnaaede Fart satte den 
en Bougbølge, der vel ikke var saa høi som 11Devastation« 's, 
men dog ret anseelig. nRupertu er 3,159 Tons drægtig, 
250' lang, 53' bred, har 23½' Dybg. og Maskiner paa 
nom. 700 (4,200) H. K. Den har et Brystværn, som 
er 96' langt, 40' bredt og 7' høit. Taarnet er bevæge
ligt og 22' i indvendig Diameter. Pandseret paa Skroget 
er 11" i Vandlinien, 9" under den, paa Brystværnet 12", 
paa Taarnet 12-14" og paa Dækket 3". - Armeringen 
er 2 Stkr. 10" Kanoner i Taarnet og 2 Stkr. 64 Pd's. 
(6") udenfor det. 

Af Pandserskibe ere følgende under Bygning: 
11Thundereru, sat i Vandet 1872, bygges færdigt i 
Portsmouth. Det er et to Taarns Brystværnskib al 
Devastationclassen; men man søger at fjerne de Ulemper, 
som der har været anket over ved 11Devastation« paa dets 
Prøvefarter. Den svære Bougbølge haaber man saaledes 
at undgaae ved at frafalde den fremspringende Stævn 
og i dens Sted anbringe en løs Spore. Man giver lige
ledes Pandsret Flugt med Skibet for at undgaae de svære 
Stød, som frembragtes i 11Devastationu, hvergang en Sø 
slog op under den fremspringende Pandserhylde. I 
"Thundereru agter man at anvende hydraulisk Lade
apparat. 

11Furyu. Totaarns Brystværnskib af Devastation
classen. 

,, Superb". Under Bygning : i Chatham , skal have 
et centralt Batteri i to Høider. Det faaer et Deplace
ment af omtr. 9,400 Tons, en Længde af 325', en Brede 
af 63', og dets Maskiner 9,000 ind. H. K. Den største 
Pandsertykkelse er 12" i Vandlinien. I Centralbatteriets 
underste Lag skal stilles 8 Stkr. 10" Kanoner og i det 
øverste Lag 4 Stkr. 11". 

11Temerair.eu. Under Bygning i Chatham, men 
langt tilbage, faaer et centralt Batteri med 6 Kanoner 
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og paa øverste Dæk 2 faste Taarne hvert til een 11" 
Kanon , der skal staae paa en Dreieskive og skyde 
over Bænk. 

Endelig opføres blandt Nybygningerne : 
»Inflexiblen, som formodes at skulle være et 

Brystværnskib med stor Brede i Forhold til Længden, 
24" Pandser og 15" Kanoner; men det er endnu kun 
til paa Papiret. 

»Devastation« skal undergaae adskillige Foran
dringer, som under dens Prøvetogt ifjor ere blevne 
anseete for nødvendige. Der skal saaledes udfyldes under 
Pandsret, for at dette kan faae Flugt med Skibet; Ventila
tionen, som der har været klaget meget over, skal søges 
forbedret, og Varmerør skulle anbringes forskjellige 
Steder, saa at man kan faae tørt Skib om Læ, hvad 
man tidligere ikke har kunnet opnaae uden megen 
lneilighed. Man haaber at fa~e disse Forandringer til
endebragte endnu i denne Vinter, saa at Skibet kan faae 
fat paa den Storm, det forgjæves har gaaet paa Jagt 
efter hele Sommeren. -

Til den hollandske Marine er der bygget hos 
Mitchel & Co. i England: en Kanonbaad, nHydra«, af 
Staunch Classen, men efter Tegning af Sir. W. Armstrong. 
Fartøiet er 80' langt, 25' bredt, har 6' Dybgaaende og 
løber 8 Miils Fart. Det har Tvillingskruer, der bevæges 
af to opretstaaende Høi- og Lavtryks -Maskiner med 
100 ind. H. K. - Kanonen, en 9" riflet Mundingslader, 
sænker sig efter Skuddet ned i Bunden af Baaden, hvor 
den lades for derefter atter at føres op i Skudstillingen ved 
Hjælp af en hydraulisk Maskine, der foruden at sænke 
og hæve Kanonen ogsaa tjener til at elevere den og til 
at bevæge Roret. Kanonen har ingen Sideretningsbe
vægelse, o.g det horizontale Sigte maa derfor tages med 
selve Baaden. Den Commanderende har derfor alle Appa
rater samlede agten for Kanonen, saasom Telegrapher til 
Maskinen, et Baandgreb til Rorets Dreining, et til Kano-



110 Fra fremmede l\lnrloer. • 

nens Elevation og et Apparat til dens Affyring. Ved 
Prøvefarten blev 7 skarpe Skud affyrede, og med 3 Mands 
Besætning blev Kanonen ladet, hævet, affyret og atter 
sænket paa 1½ Minut. I Beretningen, som er et Uddrag 
af Pall Mall Gazette, findes ikke anført, om der ved 
Prøven er taget noget Sigte, hvilket jo vil have en be
tydelig Indflydelse paa Tidsforløbet imellem hvert Skud, 
da dette skal tages med selve Baaden. 

Til den norske Marine er der paa Thorneycroft's 
Værft i Chiswick ved London bygget en lille Dampbaad, 
der skal bruges som Torpedobaud. Dens Længde er 58', 
Breden 7 ½' og Dybgaaendet 3'. Da Skruen imidlertid 
skal have saa stor Diameter, at det underste Blad naaer 
under Kjølen, ligger jo egentlig Baaden dybere. Fartøiet 
har en opretstaaende Døi- og Lavtryks-Maskine med 2 
Cylindre, Overfladecondensator og Locomotiv-Kjeder til 
120 Pd. Tryk. En Blæsebælg bringer Træk tilveie. Et 
Ruf, der rager 1½' over Essingen, dækker Maskinen. 
Paa Prøvefarten har Banden gjort 14½, men denne Fart 
kan kun holdes i meget kort Tid. 

Det preussiske Totaarnskib 11Preussen", be
tegnet i Tidsskriftets 8de Bind 5te Hefte med Preussens 
gamle Navn 11Borussia", er sat· i Vandet i Stettin den 
22de November 1873. Dets to Søsterskibe »Grosser 
Kurfiirstu og 11Friedrich der grosseu ere endnu 
under Bygning, det Første i Wilhelmshafen, det Sidste 
i Kiel. 

11Kaiseru og 11Deutschland« ere Navnene paa de 
to Casematskibe, som for preussisk Regning bygges paa 
Samudas Værft ved London. De skulle have 10" Pand
ser og føre 8 Stkr. 10" Kanoner i Casematen og 1 Kanon 
udenfor den. 

I Amerika bygges efter Admiral Porters Ind
stilling en Torpedobaud, der er 17 4' lang, 28' bred og 
har 13' Dybg. Fartøiet har dobbelt Bund og stærkt 
gjennemført Cellesystem. Disse Celler kunne fyldes med 
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Vand eller tømmes efter Behag, og man kan derved sænke 
Baad·en, saa at kun en Fod af den ligger over Vand. Far
tøiet har en 40' lang Snabel forude, i hvilken Torpedoerne 
skulle anbringes. Dækket, der er temmelig buet, bestaaer 
af t til ½" tykke Staalplader. Maskinen er en meget kraf
tig horizontal Høi- og Lavtryks-Maskine. 

Ericsons Torpedollaad er af Staalplader, 10½' 
lang, 31 bred og med 20" Dybg. Den har to Skruer, som 
dreie i modsat Retning, hvilket skal være nødvendigt for at 
holde Baaden paa ret Kjøl. Skruerne dreies, og Baaden 
styres ved comprimeret Luft, som ledes ombord igjennem 
hule Kabler. Et Stempel, der kan skydes frem ved com
primeret Luft, er anbragt i Stævnen, og paa Enden af 
dette Stempel sidder Torpedoen. Det er beregnet, at 
Stemplet, idet det møder det angrebne Skib, og idet Tor
pedoen springer, skal give Fartøiet en Recul, som bringer 
det klar af Explosionens Virkninger. Den vigtigste Egen
skab ved Baaden er, at den kan bevæge sig under Vand, 
og ved de Forsøg, som i denne Retning have været an
stillede, har Resultatet altid været det samme. Naar 
man nemlig satte Skruerne i Bevægelse ved at slippe 
comprimeret Luft ind i Kablerne, sænkede Tonpedoen 
sig, saasnart Farten oversteg 8' i Secundet (4.1 Miles 
Fart.) 38 Secunder efter at man havde sluppet Luften ind 
med sit fulde Tryk, var Baadens Tyngdepunct 7 { 1 under 
Vand. Det er Vahdets Tryk, idet Baaden gjør Fart, som 
tvinger den ned; men, saasnart 7 ½ Fods Dybde en 
naaet, bibeholdes denne Dybde, saalænge der• er enten 
større eller mindre Fart paa Baaden. Først naar Farten 
standses, søger Fartøiet Overfladen. · 

En engelsk Ingenieur-Offlcier, Lieutenant Bucknill, 
som har reist i Amerika for at gjøre sig bekjendt med 
Torpedovæsenet der, beskriver Indretningen af en Kig
ge rt-T o rp•e do, anbragt i en tidligere Bugseerbaad, 
"Trianau, som nu er forandret til Torpedobaad. Far
tøiet er 130' langt, 25' bredt og har 8 til 9' Dybg.; det 
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har en ,opretstaaende Maskine af 125 H. K. Fart 7. -
Omtre]J.t 4 til 5 Fod under Vandlinien er der et rundt 
Hul i Stæ,vnen, og om dette Huls Yderkant slutter en 
kort huul Cylinder, der er nittet til Bougen og har en 
indvendig Diameter af 10". I Overkanten af Cylindren 
er en stor Aabning, dannet som et U, i hvilken en 
Jerndør af samme Form kan passe. Døren, eller Ven
tilen - thi som saadan tjener den - bevæger sig om 
en horizontal, tværskibs Bolt i Agterkant af Aabningen 
og falder ved egen Vægt ned, naar Intet forhindrer den 
deri; den stopper derved Vandet fra at trænge ind 
igjennem Hullet i Stævnen. Naar Torpedostangen fures 
ud, skubber den Ventilen op i U-Hullet. - I Flugt 

• med dette ydre Rør, der saaledes springer frem uden
for Stævnen, findes indenbords et Metalrør af samme 
Diameter og 7 til 8' Længde. Det hæver sig fra Stævnen 
skraat agter efter med en Helding af 1 til 5} og ender 
med en Krave, hvortil der er fæstet en Ventilkasse. I 
denne er en Ventil, som bevæges ved Baandkraft og 
afspærrer det Vand, som muligviis kommer igjennem 
U-Ventilen. - Paa Bagtladen af Ventilkassen er atter 
fæstet et Rør, der har Flugt med de to qndre og samme 
indvendige Diameter, men kun paa en Længde af 12 til 
14". Fra dette Punct agterefter er den øverste Deel af 
Cylindrens Omkreds afskaaren omtrent som paa en Lade
skøffel, og en Rende er udskaaren i Underkant. Røret 
hviler i tre Underlag; det forreste af disse bar 2 Been, 
imellem hvilke er anbragt en Rulle, hvorom Udhaleren 
farer. ,-Torpedostangen, der bevæger sig igjennem disse 
3 Længder Rør og i 4 Underlag, som i Flugt JDed Rørene 
findes agtenfor dem, er en 23' lang Cylinder med en ind
vendig Buulhed af 7-8" for at gjøre den lettere. Dens 
Vægt er omtrent 1 Ton. Paa Underkqnt og Agterkant 
har den en Øsken med 2 Kouse, i hvilke Ud- og Ind
haleren staaer fast. Disse ere Jerntraadstrosser, der, 

J 

efter at yære spledsede om Kousene i Underkant af 
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Torpedostangen, fare igjennem Huller i Underlagene -
Udhaleren forefter, Indhaleren agterefter - omkring hver 
sin Rulle, derefter tilbage og kastes ad modsat Vei om 
hver sin Ende af et tværskibsliggende Krøbelspil. Naar 
man haler i den ene af disse 2 Ender, opgaaer man 
saaledes den anden. Den yderste Ende af Torpedo
stangen er let tilspidset og massiv, dog har den en 
lille Aabning til de elektriske Traade. - En Muffe af 
Jern griber med den ene Ende om Nokken af Torpedo
stangen, med den anden om Torpedoen, der indeholder 
120 Pd. Krudt. Denne Ladning ødelægger vel l\iulfen · 
men beskadiger ikke Torpedostangen, hvad der sandsyn
ligviis vilde finde Sted, dersom Dynamit, Dualin eller 
Skydebomuld anvendtes. Der siges, at man kan lade, 
fure ud, brænde paa og hale ind i 4 Minuter. - Et 
vandtæt Skod er anbragt 42' fra Stævnen, og i det der
ved fremkomne Rum er anbragt en meget kraftig Pompe. -
Lieutenant Bucknill siger, at der findes mange af denne 
Slags Baade i Amerika; de see ud som Bugseerbaade, 
men ere i Virkelighed Baade med Kiggert- eller lignende 
Slags Torpedoer. I nogle af dem bevæges Torpedo
stangen ved Damp ; men man foretrækker Haandkraft 
som den simplere Methode. 

Den svenske Regjering har aabnet en Concu
rence om Indsendelse af Tegninger til to Torpedobaade, 
en større og en mindre. - Den større skal kunne 
føre en Kanon, der med Affutage veier 61 Centner, den skal 
kunne anvendes i rum Sø og i stille Veir løbe 15 Knob. 
Baaden skal have 3 Master og føre Harvey's Torpedoer; 
den skal føre Proviant for 6 Uger og Vand for 1 
Maaned. Bemanding 25 Mand. Den mindre Baad 
skal under almindelige Forhold kunne bevæge sig i den 
svenske Skjærgaard og i stille Veir løbe 8 Knob. Dens 
Dybgaaende maa ikke overstige 6', den skal ligge lavt 
paa Vandet, være uden Master og kunne føre en lille 
Kanon; den maa kunne have Kul til 12 Timer med fuld 

Tldukrlft for Sooæsen. Ny Rmkke. IX. 8 
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Fart. Bemanding 7 Mand. Banden skal føre elektromag
netiske Stangtorpedoer, mindst een for og een agter. Teg
ningerne skulde være indsendte inden Udgangen af 1873. 

Lumley's Ror. Ombbrd i den engelske Skrue
co1•vet 11 Columbineu blev for nogle Aar siden gjort For
søg• med et nyt Slags Ror, og man fandt, at Skibets 
Manøvredygtighed havde vundet derved. Kort efter Prøven 
blev Skibet sendt paa et langt Togt, og Rapporter om 
Roret lyder gunstig . .-1. Det bestaaer af 2 Dele, af hvilke 
den agterste vandrer paa den fol'l'este Dee! og ved et 
meget simpelt Kjædesystem bringes til at danne en større 
Vinkel med Diametralplanet end den forreste Dee!, naar 
Roret lægges iborde. 

Større Manøvredygtighed søges ogsaa tilve'ie
bragt ved at anbringe en tværskibs Skrue paa hver Side 
under Gillingen og længere nede end Drivskruerne; de 
skulle naturligviis bevæges ved Damp , og Opfinderen, 
Capitain Bremner, mener, at Skibet ,•ed disse Skruer vil 
kunne dreies næsten paa Stedet. 

Pandserplade-Fabrikationen synes at skulle 
tage et stort Opsving i Nbrdtydskland, idet der i det 
Krupp'ske Etablissement bygges Værksteder dertil. Jernet 
skal hentes fra det nordlige Spanien, og 4 Dampskibe, 
bestemte til denne Fart, ere allerede bestilte hos det 
nordtydske Skibbygnings-Selskab i Kiel. Der siges , at 
Skibenes Antal skal forøges til 12. Fabrikanlægene skulle 
være saa betydelige, at man strax viJ kunne tilvirke Plader 
af1 hvilkensomhelst Tykkelse og saaledes tage det op .med 
engelske Fabriker. Krupp har endvidere anskaffet sig 
et Terrain ved Seppenrade i Westfalen, hv~r der skal 
foretages Skydeprøver med de i Essen fabrikerede Kanoner 
og imod de der valsede Pandserplader. 

En amerikansk Professor Gardiner, hvem man skylder 
Indførelsen af det elektriske Lys i Capitoliet i Washing
ton,• har opfundet en. Mande, hvorpaa Pistoler eller Ge
værer kunne affyres ved Elektricitet. Det elektriske 
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Apparat anbringes i Kolben, en Traad ledes derfra til 
Patronen, og, naar man tryk.ker paa en Knap, frem
bringes den elektriske Strøm , som bringer Skuddet til 
at gaae af. -

I Løbet af Aaret 1872 har det franske Marine
ministerium opfordret Søofficererne til at indsende 
Afhandlinger, der omfattede een eller flere af de for
skjellige Grene, som henhør-e under Søvæsenet, saasom: 
Marineorganisation, Navigation, Hydrographi, Astronomi, 
Meteorologi, Artilleri, Torpedo- og l\'laskinvæsen, Skibs
organisation og Søtaktik. Omtrent 220 Afhandlinger ind
sendtes, og en Commission nedsattes for at bedømme 
dem. Commissionen har inddeelt Arbeiderne efter deres 
Værdi i 4 Classer. 1) De Arbeider, som findes vær
dige til Offentliggjørelse, og hvis Forfattere have mod
taget offentlig Paaskjønnelse. 2) De Arbeider, hvis For
fattere ere anmodede om nærmere at udvikle eller 
omarbeide det behandlede Emne. 3) Saadanne Afhand
linger, som ere blevne læste med Interesse , og hvis 
Forfattere have modtaget Bevidnelsen derom, og endelig 
4) De Arbeider (ikke mindre end 106), som ikke fortjene 
videre Omtale. - Det synes navnlig at være .A.r.tilleri 
og Navigation, som har været Gjenstand for Officerernes 
Virksomhed. I det Hele mener _Commissionen, at man 
har Grund til at være tilfreds med Resultatet, og at 
det er en gavnlig Maade for Officererne at anvende 
Tiden paa, naar de tvinges til at ligge ledige i Havnene. 
Et af de Arbeider, som findes værdigt til Offentlig
gjørelse, er optaget i nRevue maritime et colonialeu for 
November. Det handler om Manøvrer under Fegtning 
mea Nutidens Krigsskibe og om Nytten af at have 
Tabeller over forskjellige Skibes Dreieevne. Forfatteren, 
F~egatcapitain de Pina, giver følgende Uddrag af sin 
Afhandling: 

1) Den sandsynligste Slagorden vil uden Tvivl være 
en af Delinger dannet Frontlinie. Delingerne skulle 

8* 
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bestaae af 2 til 3 Skibe, som særligt holde sig sammen 
uden at gaae lige i hinandens Kjølvand. 

2) Det vil være fordeelagtigt, om en Escadres Skibe 
have Middelstørrelse, stor Fart og størst mulige Manøvre
dygtighed, med eet Ord hellere Væddere end meget store 
Skibe og hellere et kraftigt end et svagt og talrigt Artilleri. 

3) Det vilde være gavnligt at lade ethvert Skib strax 
efter dets første Udrustning foretage alle Slags Dreininger 
om et fast Punct og forfatte Tabeller og Diagrammer over 
disse Dreiningsbevægelser, saavel med Fart som med 
Sakning. 

Tidsskriftet »Ironu for 15de November har en 
Artikel betitlet »Fremtidens Søsla gu , i hvilken der 
klages over den Uvidenhed, som hersker i den engelske 
Marine om Søtaktik, idet hverken Admiralitetet eller Under
viisningsanstalterne beskæftige sig dermed; ja, der frem
hæves endog den Besynderlighed, at, medens der findes 
en Professor i Fortification ved det nye Marine-Akademi 
i Greenwich, er der ingen Professorpost for saadanne 
Ting som Søtaktik og Søkrigshistorie. Skjøndt der 
upaatvivlelig findes Interesse for Sagen i Marinen, er 
det umuligt at gjøre Søtaktik til Gjenstand for Studium, 
fordi man ikke kjender de nø lvendige forudgaaende Data, 
nemlig Skibenes Dreiningsevne. Ved de Dampprøver, som 
foretages med nye Skibe-, undersøges vel deres mindste 
Dreiningsradier med fuld og halv Kraft, men der drages 
ikke den tilbørlige Fordeel af disse Prøver, da Ingen 
kjender Resultaterne. - Forfatteren fremhæver følgende 
Exempel paa, hvor nødvendigt det er at kjende Skibe
nes relative Dreiningsevne i eri Flaade. To fjendtlige 
Escadrer faae hinanden i Sigte og eftertragte begge 
en afgjørende Kamp. Det er under saadanne For
hold høist rimeligt, at de søge lige paa hinanden for 
at gjøre den mest mulige Skade med deres Kanoner, 
Stævne eller Torpedoer. De Skibe, som slippe lykkeligt 
fra et saadant Sammenstød og ere komne igjennem 
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Fjendens Linie , mime nu, for at gjenoptage Kampen, 
dreie til modsat Cours, hvilket er en farlig og vanskelig 
Sag for en Samling af ueensartede Skibe, der løbe stor 
Fart og befinde sig i Fjendens Nærhed. Har man der
imod en fælles Dreiningsradie og fælles Fart, da taber 
Faren sig, fordi Skibene derved opnaae Eensartethed 
i deres Dreining. Forfatteren foreslaaer nu, at det • 
overdrages særligt dertil ansatte Officerer at overvære 
Dampprøverne, iagttage, optegne og ordne de Data, 
saasom Fart, Rorvinkel, Tid o. L., som ere nødvendige 
for at uddrage det forønskede Resultat. Han foreslaaer, 
at navnlig den Rorvinkel skal undersøges, som for hvert 
Skib er nødvendig, for med en normal Fart at beskrive 
den tak.tiske Halvcirkel, eller med andre Ord, han ønsker 
en eengang for alle fastsat Dreiningsradie, en ligeledes 

· fastsat normal Fart, og at der undersøges , hvormeget 
Ror hvert Skib under almindelige Forhold behøver, for 
med denne normale Fart at beskrive den til Radien 
svarende Cirkelbue. Optegnelserne burde aa indsendes 
til et Centralbureau, der atter undersøgte alle Skibenes 
relative Dreieevne. Endelig burde Resultatet indføres 
i Skibenes Logbøger. 

Den 2lde August foretoges der i Kielerfjord en 
større Manøvre, hvoraf 11Norddeutsche Zeit.• giver 
en Skildring, hvis Grundtræk her anføres. Hoved
t anken var følgende: En fjendtlig Escadre blokerer
Kiel. Efter at den Commanderende har faaet paalidelig 
Underretning om, at der i Kiel ikke findes en tilstrækkelig 
Søstyrke til at foretage et Angreb paa Blocadeescadren, 
beslutter han at angribe Kystbefæstningerne, for under 
dette Angreb at kunne skaffe sig Vished om Havne
spærringens Styrke og for muligen at forcere Indløbet. -
Den fjendtlige Escadre fremstilles af Øvelses-Escadren 
under Contre-Admiral Henks Commando, og man tænker 
sig, at alle Skibene ere pandsrede. - Paa den anden 
Side tænker man sig alle Kystbatterierne armerede og 
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en Spærring udlagt i Havnen, svarende til den, s~m 
fandtes der i 1870. Spærljingen betegnes ved en Række 
sorte og hvide Vagere. 

Før~te Bevægelse: Escadren angriber Fort Brau
nenberg, og paa samme Tid søger et Landgangscorps 
at storme det vesterfra. 

Anden Bevægelse: ReGognoscering i Havne
indløbet af eet Pandserskib (Kanonbaad uNautilus") og 

·•4 Monitorer (Dampbarkasser). 
Tredie fleyægelse. Efter at Angrebet paa Fo1t 

Braunenberg tildeels er lykkedes, foretages ,et alminde-
. '' ligt Angreb af hele Escadren paa Forsvarslinien Friede-

' ricbsort-Jågerberg-Koriigen. 
Fjerde B e væge l se. Dette Angreb mislykkes, og 

Spærringen er meldt uigjennemtrængelig, hvorfor An
grebet ophæves, .og Skibene trække sig fegtende tilbage. 

Angrebet lededes, som bemærket, af Contre-Admiral 
Henk. Forsvaret yar overdraget Capitain af Marinen 
Hasenstein. Angrebstlaaden bestod af Dampcorvetterne 
uHertha", uArkona", n Vinela" og nAriadne" samt Kanon
baaden ,, Nautilus". 

De Øvelser, som den 25de August f. A. foretoges 
af den russiske Øvelses-Escadre under Vice-Admiral 
Butakof's Commando og i Hans Majestæt Keiserens 
Overværelse, vare mere praktiske end de nysnævnte, 
idet de vare beregnede paa at fremhæve de Kræfter, 
som findes i de tre Hovedvaaben: Kanonen, Torp f)
d o en og Stævnen. - Man havde i delta Øiemed til
veiebragt 3 gamle Trækan9nbaade, der ,•are gjorte Sil,U 

værdiløse som muligt, og af hvilke den ene skulde 
skydes isænk, den anden sprænges med Torpedo og 
den tredie løbes ned. 

1. Skydeøvelser. Den første Baud blev for
tøiet med Bredsiden imod den Deel af Farvandet, hvorfra 
Skibene skulde komme; en Afstand af 2,500 Alen fra 
Baaden udmaaltes, og her lagdes en Vager. De Skibe, 
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der skulde foretj\ge Sk)ldningen, deeltes i 4 Division~r: 
lste Div.: 2 i[>andserpatt!}r.ier (sml!_a Fregl\tter) 

og 2 µotaarnsJdbe, 
2den Diy. : 3 Totaarnski:pe, 
3die Div.: 4 Monitoi:er., 
4de Div.: 3 Mpnitorer-. 

Hver Division gik fjfter ll,in' Tour ii Br-ontorden lang
sqmt op imod Sklven; ~kydniJJ_gen ibegyndte y.ed Yageren, 
og , ntar man v.ar kqmmen Afaa,let omtr-ent ~000 Alen 
nær, dannedes il{j øh andslinie, ri hvilken Orden Maalet 
passeredes under stadig Skydning. M!llløvi:qn var prøvet 
imod en Skive nogle Dage foninden; rmen trods Øvelsf!n, 
de heldige Forhold og den udmaalte Begyndelseshastighed 
begyndte Kanonbaadgn far t at ,synkfl, da 4de Division 
aabnede Ilden paa den. Skibenes !Armering bestod af 
8 og 9iooh, riflede Bagladning:skanoner; kun et Par af 
Monitorerne havde 1510

•h· g@tløbedfl Kanoner. 
2. Torpedoø velser.. Den i :t\.usland for 'f.iden 

.brugte Mine er en Stangtorp(ldo, der sidqer paa Enden 
af en lang Stang, hvis Inderende {Ir fori,ynet med en 
Friholder og en Kjæde; deq.ne Kjæde farer nedenfra 
opad igjennem en Bolt i l;lkibssid(ln under Vandlinien 
et Stykke agtenfor tværs, hvorefter den fa,stgjøres paa 
Dækket. Yderenden, qer ..b~rer .:ror-P.e,doen, f~stes lige
ledes til Skibet ved en :f{jæde,; den fire15 af, ,naar 'J'or
pedoen skal brugf\S, og Yderenden bringes ved Skibets 
Fart til at! svinge udefter, indtil Kjæden tørnes. Spræng
ningen foregaaer enten ved f.('orpedoens iaerøcing med 
det fjendtlige Skib ellEJr veq elEl1'tfis~ Ant~ndelse fra 
Borde. Denne Torpedo for-etr-æk1>.~s 1fQr deµ Jiarvey'skq, 
for det Første, fordi den e.r af f-1\SSisk Ø,pftndelse, og 
for det Andet, fordi man menElr si}tkr-{lr.e at }i:imne træffe 
l\Iaalet med den end med B11-rvey's. Torpedo.st!\Ilgens 
yderste Ende kan, ved at ID!'Jl fo1;an_drer 1~en der 1&0-

bragte Opdrift, bringes til fon!j~jellige :Ji);y:tJder, pg, <la 
det iforveien var overdraget Tretaarnskibet nAdmiral 
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Lazaref,, at foretage denne Prøv~, og da dette Skib 
Dagen forud indøvede Manøvren, har der været rig 
Leilighed til at indstille Opdriften efter Kanonbaadens 
Dybgaaende. Da Forsøget den 25de skulde gjøres, blev 
Kanonbaaden langsomt slæbt paa een Cours af en 
Damper. ,Admiral Lazaref11 kom op agterfra, lod sin 
Torpedo svinge ud, og, da han troede den i Berørelse 
med Kanonbaaden, brændte han paa fra Borde, idet 
han maa have tvivlet om Selvantændelses -Apparatets 
Paalidelighed. Minen sprang under Laaringen paa Kanon
baaden og satte en svær Vandsøile tilveirs; men Daaden 
seilede roligt og ubeskadiget videre. Torpedoens Lad
ning var 100 Pd. Krudt. Sprængningen foretoges kort 
efter heldigt af en Skruekanonbaad; 11Jedens 1,Admiral 
Lazarefu ankrede for at bjerge sin Torpedostang, der 
naturligviis er et meget uhandeligt Stykke Træ at be
lemres med under en Fegtning. 

3. Stævnløb. Den 3die og sidste Kanonbaad 
kastedes ei Drift, og et Totaarnskib , » Schmertch u , hvis 
Stævn springer skarpt frem 6' under Vandgangen, kom 
løbende tværs ind paa den med fuld Fart; Maskinen 
stoppedes umiddelbart før Sammenstødet. Sporen borede 
sig ind i Skroget , Alt, hvad der af dette var over 
Sporen, løftedes tilveirs, gik op over Stævnen og rykkede 
gradviis agterefter, saalænge Skibet beholdt Fart. Et 
Øieblik saae det ud, som om den forreste Signalstang 
skulde tages med af Vraget; men nu fik Maskinen, smh 
var kastet bak med fuld Kraft, Magt over Skibet, dette 
fik Sakning og befriedes saaledes for Kanonbaaden, der 
langsomt atter gled ud over Stævnen og sank. -

Frivillige Søartilleri- Corps søges ifølge 
»Times11 oprettede i England. Regjeringen stiller 
Kanonbaade til Raadighed for nt uddanne Mandskabet. 
Hensigten med disse Corps er i Krigstid at bemande 
det faste og flydende Søforsvar i Havne og Flodmundinger. 



Efterretninger for Søfarende. 
A) Alle ,Retninger, ere mis

visende, naar Ikke ,(retv.)• er 
vedføleL 

(Efter alle offlclelle Inden- og udenlandske Bekjendtgjørelser). 

B) •Længden• er fra Green
wich Meridian. 

-
Stat, Farvand, 
Land Beliggenhed Nan, Stod og 

Slags 

Slesvig Als Sund Sønderborg 
Bavnefyr 

clo. Nordsøen Paatænkt Fyr 
paa Amrom 

clo. do. Paatænkt Flyde-
fyr pas Am-
rom Banke 

Holsten Elben Nyt Ji'yr ved 
Brftnsbftttel 

Dannover do. Nyt Eyr ved 
Altenb ru ck 

do. Nordsøen Paatænkt Flyde-
fyr forWeser-
mundingen 

clo. do. Paatænkt For-
andrlng af 
Wangeroog 
Fyr 

cl,. do. Pnatænkt Fyr p. 
Norderney 

Samlede af J. Chr. Petersen, 
Aas1-tent Ted Sokaart-Archivol. 

November. 
Afsluttede den &le December 1873. 

!) fyr. 
Fyrets Brede . og I Kan.lt-1 I Ap- Slyr-, I L:r•-

lor Farve parat ko Bolde 'ridde Længde 
Ord&ll i Fod I MIII 0 

. . . . . . . . . . . . 25 .. NM55 
18 Ø 9 48,3 

Bl. Blink Lds. lste . . 5 ...... 
hvert 
6Sec. 

2 F. hvide . . . . . . 2 N5436 
Ø 8 0,4 

F. hvidt Lds. 4de 40 2 N5353,5 
Ø 9 6 

F. hvidt Lds. 4de 40 2 N 5350,1 
Ø 8 46,2 

8 F. hvide . . . . . . 2 N5354 
~ Ø 7 49 

B. afvexl. Lds. 2den .. 4 N5347,5 
rødt og Ø 7 54,2 
hvidt 

hv.Mln. 
B. Bl. hv., Lsd. 2den . . 5 ♦ ••• • • 

lOSec. 

Taarnets 
Fa.rvo, 

Boido Form 

l Fod 

. . .... 
. . . ... 

. . . ... 

.. .. 

. . .... 

.. . ... 

.. . . . . 

. . . ... 

-------
Anvendte Forkortelser: 

F. Fast Fyr. 
B. Blink -
FB. Fast - med Blus. 
L. V. Sp. T. Lavvande Sprlngtld. 
Lds. Lindse. - Kbl. Kabellængder. 
Sp. Spell. - Kvm.: Kvartmlll. 

Anmærkninger. 

-

ere forhølede til 25' og 18', 
det nordligste er hølest. 

Ifølge Forslag af E:yr- Comlteen l 
Berlin, nærmere Oplysning ventes. 

do. 

tændt 15 November 1873, 1~ Kvm. 
Vest for Havnen. 

tændt 15 Novbr. 1873, ved lud-
løbet til Havnen. 

Ifølge Forslag af Fyr- Comiteen i 
Berlin, nærmere Oplysning ventes. 

do. 
I 

do. 



,, 
Fyrets 

1
S ta t, Farvand, 
Land Beliggenhed Navn, Stod og Karak• I Ap· Styr-

Slaga ter FArVe lnarat ke 

Orden 

Dannover Nordsøen Paatænkt Flyde- 3 F. 1 rødt, Sp . . . 
fyr for Bor- 2hvide 
'kum Rev 

do. do. Paatænkt For- B. Bl. Lds. lste 
andrlng af hver 
Borkum Fyr 2Mln. 

Neder- Vester Schelde Forbedrede F.) 2 F. hvide Sp. . . 
landene (Ost Gat) pna Kap • 

Dynen 

I I 
I 

I ' 

I ,_ I 

' 
I 

: ' 

Irland Irske Hov Flytning af B. Bl. . . , .. 
Codllng- hvert I 

bank Flydefyr 20sec. I 

9sterrlg Adrinterhnvet Ny Ledefyr ved 3 F. hvide . . ... 
Grado Hovn 

• 
do. - do. Nyt Fyr ved F. hvidt Lds. ~4de 

Rogosnlzza 
dn. ., do. Nyt Fyr ved F. hvidt .. . . 

) Carlopago 

' : lj' . 

Holde 
Lva-
vidde 

Brede I~ Taarnets 
og t·arve, 

Længde ølde Form 

I Fod I .MJU 0 I Fod 

. . 2 N53f~ . . .... 
Ø 6 27 

. . 4} N5335 . . . ... 
Ø 6 40 

88 1½ N 5128,:l . . . .. . 
28 Ø 3 31,4 

' 
I ! .' r 

I I 
I I I r 

r 'I 

38 2l N 53 3,7 . . sort 
V 5 45,4 Skib, 

3 
Master 

15 I N 4541,6 . . Jern-'l 
01323,6 sta-

tlver 

r74 N4330,7 3~ . . hvidt 
01555 

15 l t N 4431,7 . . .. 
015 4,3 

. ·, 
. . 

Anmærkninger. 

ifølge Forslag af Fyr-Comlteen 
Berlin, nærmere Oplysning vente 

do. 

de staa 320 Alen fra hinanden 
N 20° V fretv.), det nordlige F: 
er hølest. 

Efter nt være kommet ind 
Ost Gat ved at bolde Westknp 
og Zoutelands Fyr overeet, bring• 
Knp Dynens Fyr i' Linie, ·og denr 
Retning følges, indtil Vllsslnger 
Havnefyr er I Sigte og Nol 
Plant passereL 

pan 9 Favne Vand, 1 Kvm. S 'L 
fra dets tidligere Plads. 

det yderste P.Ba Molens Yderend 
de anilre 2 fode I Hn~Rn. 

I 

pea Klippen Mulo foran Bavner 
tændt 15 Octbr. 1873. 

8 Alen fra Enden af den nv Mol, 
tændt 1'5 Octbr. Ll878. . 

Naar • Boraen • blæser , tænd1 
Fyret Ikke. 

r 

s 
e 

e 

V 



Stat, Farvnnd, Fyrets 

Land Beliggenhed Navn, Sted og Karak- Ap- Styr-
Sla2ø teer FD.rYe ,11ara t Ile 

Orden 

Østerrfg Adriaterha"8t N,t Pyr ved 
Novi i Mor-

F. rødt . . . . 
lacca Kanalen 

do. do. N,t Fyr paa F. hvidt . . . . 
Bernardine 
Pynt 

do. do. Flytuing af F. rødt, . . . . 
Ragusa Fyr hvidt 

' 
N-Amerlka St, Lnurents N,t Pyr paa F. rødt Sp. . . 

Bugt C. Gaspe 
do. St. Laurents Nyt Pyr ved F. rødt Sp. . . 

Floden Mntane 
dn. Øvre Søen ~ Pyr ved F. hvidt Sp. . . 

• Point aux 
. Plns 

do. do. ~Myt Fyr 1>aa F. hvidt Sp. . . 
Corbay Pynt 

do. do. Nyt Fyr paa F. hvidt Sp. . . 
Porphyry 
Pynt 

do. Fundy Bugt Nyt Fyr ved F. rødt Sp. . . 
WaltonHavn 

de. Halifax Red Nyt Elydefyr 2 F. hvide Lds . . . 

: I 
: 

l 

Brede 
Lys- og 

Hølde vidde Længde 
i Fod i .M1il 0 

10 ¾ N45 7 
01447,2 

32 2 N4530,2 
01335,2 

24 1 N4238 
018 7 

340 3 N,4845,2 
V 64 9,3 

64 2~ N4852 
V6733 

29 2 N"4628,5 
V8441 

75 3; 
2 N4654 

V8450,5 

55 I 3{ N4821 
V8851,5 

58 2~ N4514 
V64 0,7 

30 2~ N4424,3 
V6327,5 

I 

Tnnrnets r 
IHøide ';,'::;• 

h Fod 

.. .... 

. . .... 

. . Jern-
stativ 

29 4kant., 
hvidt 

27 do. 

22 do. 

62 8kant., 
hvidt 

35 .... 

20 4knnt., 
hvidt 

. . rødt . 
Skib, 
hvidt 
Navn, 

2 
Master 

Anmærkninger. 

paa llfolens Yderende, tændt 
Septbr. 1873. 

ved Port Rosa, Plrano ~ugten. 

fra Dæmningen til Enden af de 
ny ydre Mole ved Fortet. Fyr1 
lyser rødt til Søes, hvidt mo 
Havnen. 

tændt 6 Octbr. 1873. 

paa Sydsiden af Floden. 

i st. Mary Floden. 

tændt 1 Octbr. 1873, paa Norll 
siden af Indløbet til BatcheE 
vauaung Bugt. 

paa Østsiden uf Indløbet til Bine 
Bay. 

tændt 1 Novbr. 1873, paa. Norll 
, siden af Havnen. 
udlagt 15 Novbr. 1873; I Tuas 
Damppibe I 12 Sec. hvert Minu 

n 
,t 
d 

k 



Stat, I Farvand, ~ Fyrets 

Land Beliggenhed Navn, Stod og Ka.ralt-1 I Ap- Styr- Lys-
Slairs teer ~•arve parat ko Holde 'riddo 

\I N,t Fyr paa 
Orden 1 Fod 1 Miil 

N-Awerlka Florida Rev B. hvidt, Lds. lste 138 4! 
Alligator rødt 
Rev 

do. Mexlkanske Dog Island . . . . . . . . . . . . . . .. 
Bugt Fyr 

S-Amerlka Braslllen N,t Fyr paa F. hvidt Lds. 4de .. 2! 
2 

Pedra do 
Sal 

Afrika Querlmba N,t Fyr paa F. .... . . . . . . . . 
(Østkyst) Øerne Øen Ibo 

Ostindien Indiske '\lav N7t Fyr ved F. hvidt Lds. 6te 73 2! 
' Rajapur 

Floden 

do. Bompies Øerne Nyt Fyr paa B. hvidt Lds. lste 170 5 
(Java) Pulo Raklt Bi. i 

24Sec. 
bv.Mln. 

flblna Jangtsekjang Forandring af F. grønt, Lds. 4de 50 3 
Floden Wusung Fyr hvidt 

do. do. Nyt Flydefyr B. hvidt Sp. . . 39 23 
' . ved Tungsba Bi. hv. 

Banken }Min. 

do. do. Nyt Flydefyr ved 
C. Cock eller 

F. hvidt . . . . . . 1¾ 

Kitau 

I Brede I Taaroetø 
og ~· ...... e 

Længde Bolde Form.' 

0 · Fod 

N 24 51 36 Jern, 
V 80 37 hvidt 

N 29 46,9 .. 
V 84 38,6 
S 2 49,3 .. .... 
V 41 43,2 

S 12 20 . . ... . 
ø 40 40 
IN 16 36,2 20 .... 
Ø 73 18,6 

N 4 54,7 .. Jern, 
Ø 10822,8 hvidt 

N 31 23,4 .. sort 
Ø 12129,6 

N 31 7,3 .. rødt 
Ø 122 1,3 Skib 

S 30 12,3 .. . . . . 
Ø 115 2,4 

Anmærkninger. 

tændt 25 .. Novhr. 1873; Blink, 
have en Varighed af 5 Sec., e: 
1 rødt følge 5 hvide Blink 

Taarnet er nedrevet i en Orka 
Octhr. 1873. 

tændt I Marts 1873. 

paa NØ-Enden af Øen. 

tændt 10 Septbr. 1873 paa K 
Høien ved Puna. Fyret tæo 
ikke under SV - Monsunen 
11 Juni til 9 Septbr. incluøl 

tændt 1 Septbr. 1873. 

lyser grønt fra SV t. V til S t 
hvidt herfra til den sydlige Fl< 
bred ; over Seilløbet vise!! h v 
Lys som hidtil og rødt søm 
for dette. 

SV for Banken, paa 3½ Favne Va 
det midlertidige Flydefyr er bc 
taget. 

i Distriktet Hankou. 

e 
r 

a 
s 
a 

-- -----



Stat, Farvand, Fyrets Brede Taarnets 

Land Beliggenhed. Nan, Sted ør Karak- Ap• Slyr· Lyø• og 
Roldo 

Farve, Anmærkninger. 
Slq:ø toer Farvo parat ke Holde Tlddo Længde Form 

Orden I Fod I Mlll n I Fod 

A.ostralleo Queensland foreløbig! Fyr F. hvidt . . . . . . 2¼ S 24 45 .. .... paa Lodsstationen ved Burnett 
(N1 Bol- ved Burnett Ø 15225 Flodens Sydside , lyser fra SØ 
land) Floden til NV. 

do. Victoria Nyt Fyr ved F. grønt . . . . . . 1 S 38 16 . . .... tændt 1 Septbr. 1873 paa Enden 
Port Philips · Ø 14439 af Dromana Molen; ved Tønden 
søndre Kanal Nr.10 bygges etFyrtnnrn pnaPiller. 

de. St. Vincent Forandring of B. hvidt . . . . . . . . S 34 48 . . . .... er nu fast Fyr, forandres I For-
Gulf Port Ade- Ø 13829 anret· 1874. 

lalde Fyr 
rødt " do. do. Forandring af F. .. . . . . . . Grenelly . . .... hidtil grønt. 

Port Ade- Jetty I 

lalde Havne- F. grønt . . . . ' . . . Sema- . . . ... hidtil rødt. 
fyr phoreJett) 

S-A.merlka Guajaquil Nyt Fyr paa B. rødt Lds. 4de 60 3 S 3 1,9 .. 4kant. tændt 10 Juli 1873. 
PuntaArena Bl. I V 80 6,6 

161sec. 
hv.Mln. 

B) Sømærker (Vagere, Bøier), Landmærhr (Baaker, Varder) Grunde, Vrag m, m, 

Stat, Farvand, Mærkets eller Grundens ~ Dybde Nærmere Anmærkninger. 
Land Beliggenhed Slags Na~n I pil& Grund, hYorlHærkol Stedbestemmelse Vrar 11•..,.r 

Tydskland Elben oy Vagu N fo, log,1-l ........... N. 53' 56' istedetror den sorte Tønde L, der 
m. 3 8alloner hanken Ø. 8° 41• er borttaget. 

Neder- Vester Schelde ny rød- og sort- for SV-Siden a . . . . . . . . . . N. 51 ° 22',5 lstedetfor en ml n d re, sort Tønde. 
landene ringet Tønde Wandelaer Ø. 3° l',8 

Banken 



Stat, Farvand, Mærkets eller Grundens 
Land Beliggenhed Slags NaYn 

Bagland Nordsøen Flytning af 
Tønden paa SmlthsKnob 

do. do. Forandring af 
Tønden South Dow-

do. Lowestoft Red Flytning i V L S 
Bing 

1! Kbl. ' ar S-Holm 
Tønde 

do. do. Flytning } Kb!. 
I V ar Ø-New-

come Tønde 
, 

do. do. Flytning ¼ Kbl. 
i V l S ar Holm Hook 

Tønde 

do. do. Flytninf ¾ Kbl. 
1 Ø ' af Ioner 

'Shoa!TøndE 
I 

do., Yfrmonth Red Flytning l
1
Kbl. 

1 NNV ' af N-Corton 
Tønde 

Dybde 
paa.Grud, hvorUlærkøt 

Vra,,. lin er 

...... 20 Favne 

...... . . . . . . 

~ ..... 2 Favne 

l 
I· .•••• 3 -

.... . . 4 -
I 

....... 3¼ -

. . .... 4 -
I 

Nærmere 
Stedbestemmelse 

N. 52° 51',5 
ø. 2°: 13' 

. . . . . . . . . . . . 

'N. 52° 26' 
ø. 1° 46' . 

N. 52° 26',3 
ø. 1° 45',7 

N. 52° 26',8 
ø. 1° 46',5 

" ~ 

N, 52° 28' ,5 
ø.I 1° 46' 

) 

N. 52° 34' 
ø. 1° 47' 

An mærkni og er. 

D 
D 



Stat, ~ Farvand, I Mærkets eller Grundens Dybde I Nærmere i Anmærkninger. 
La D d Beliggenhed Slags I NaTil 

paa Grund, hvori Mærke Stedbestemmelse Vrag li!!n!r 

England Yurmouth Red Flytning 3 Kbl. 
i NNØ ½ Ø af Caistor ...... 9~ Favne N. 52° 38',8 g1. Peters og Katholsk Kirke i 

Elbow ø. 1° 45' Yarmouth overet, i SV { S; 
Tønde Ø-Caistor Kirke i NV t. N, 

S-Caistor Tønde i SV I s, .. 
1 Kvm.; V - Scroby Tønde i SØ 
t. S, lff Kvm. 

do. do. Flytning 2 K.bl. 
i NØ t. N af Mlddle ...... 8' - N. 52° 39',5 Gorlestou sydlige Mølle til Wel-• Cais tor ø. 1° 45' llngton Pier, i SSV t V; N-

Tønde Calstor Tønde i N t. Ø, r'rJ Kvm.; 
Mlddle Scroby Tønde i ØSØ, 
r"ir Kvm. 

Italien Middelhavet Havnedæmning 
i Bygning ved Spezzia ...... . . . . . . mellem Fort Marie i en Udstrækning af 56 Alen; 

eg Theresa Løbet paa Vestenden bliver 2 Kbl. 
og paa Østenden 1 Kb!. bredt; 
Varsels Tønder og Fyr ere ud-
lagte. 

N-Amerlka Ny Fundland Taageslgual ved C. Ray ...... . . . . . . :!'i; 376 47: vefl. Damppibe i 10 Sec. hvert 
V.~ 59, 17!,8 Minut, 1 ep. Bygning 1 Kv~ Ø 

for Fyrtaarnet. 
Ægypten Suez Bugten Tønden for Newport ...... . . . . . . 1N. 29° 52',8 borttages fra U 1873, og Fyr-

Rock Ø.j 32° 32' skibet, som nu ligger for Grun-
den Kadd el Marakeb, fiytteø hen 
Ul Newport Rock. 

Oatladlen Ceylon Vraget af Sltlbet Ran - ...... . . . . . . S 40° V retv. fra Por1 er nu sprængt og borttaget. 
goon de Galles Fyr 

do. Natunas Øerne nylig fundet 
Grund I nordlige 14 Fod 10 Favne N. 4° 34',7 efter Opgivelse fra Sltlbet • Louise 

Natunas .ø. 107° 59',6 & Marguerite•, Marts 1873. 
Passage 



Stnt, Farvand, lllærkets eller Grundens Dybde Nærmere Anmærkninger. 
Land Beliggenhed paaGrand, hvori Mmrket Stedbestemmelse Slag• N1m1 Vrair llirirer 

Ostindien Boeton Pas- nylig fundet 
sagen Grund 6Kvm.fraBoe- 9 Fod 120 Favne s. 5° 39' paa Sydeoden af et Rev, der l 

ton Syd0stkys1I ø. 122° 69· 8 il 9 Kvm. Udstrækning i Nl'i 
r 

Australien Nordøstkyst do. ved C. Mel- 4 - 16 - s. 14° 12',7 efter Opgivelse fra Skibet , Dann 
(Ny Bol- (Indre Route) ville ø. 144° 40',6 Broomfield■ • 
land) 

ah 

do. Queensland do. ved Percy Brænding . ... ... . s. 21 ° 34/,3 efter Opgivelse fro Skibet • Ent1 
Øerne seet ø. 160° 4',5 prise,. 



Officielle Meddelelser. 
1873. 

Reservelæge C. G. E. Bo I!s t beordret hjemsendt 5 Nov. 

efter Ansøgning ved Udgangen af November Maaned. 
Kanonbaaden Willemoes beordret oplagt, og Offi- 12 • 

cererne beordrede at tiltræde Tjeneste ved Søofficeers
corpset og Mandskabet at afgaae til Orlogsværftet, hvor-
efter det værnepligtige Mandskab er hjemforlovet. 

Dampskibet Slesvig beordret oplagt og Mandskabet 13 • 
at afgaae til Orlogsværftet, hvorefter det væl'Ilepligtige 
Mandskab er hjemforlovet. 

Allern. meddeelt Premierlicutenant T. Bra em, R *, 17 • 
Orlov i 3 Aar for at føre et kongeligt Postdampskib. 

Allerh. Resol. : Øverste Jngenieur ved Skibbyggeriet • • 
i den keiserl. kong 1. østerrigsk- ungarske Marine og 
Chef for Skibbyggeri- og Maskinafdelingen i det øster
rigsk-ungarske Marineministerium Josef Ridder von 
Romako og Capitainerne af lste Classe i den keiserl. 
russiske Marine Georg T s ch og l oh off og Peter 
So b o I e ff udnævnes til Commandeurer af Dannebrogen 
af 2den Grad. 

Underlæge, Cand. med. & chir. A. H. A. Mørch • • 
tagen til Tjeneste ved Sø,•ærnet som Reservelæge fra 
den lste n. M. 

Premierlieut. W. F. Koefoed beordret til den lste 
n. M. at tiltræde midlertidig Tjeneste ved Orlogsværftet 
istedenfor Premierlieut. T. Bra em. 
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1873. -20 Nov. Allerh. Resol.: Kanonbaaden Møen gives samme 

Maskinkraft og armeres med samme Skyts som Kanon
baaden Falster. 

Allerh. anordnet som følger: 
22 , Premierlieutenant W. An h o I m meddeles der Orlov 

i 6 i\laaneder for at gaae i . Koffardifart. 
, • Linieskibet Skjold og Hjuldampskibet Holger Danske 

udgaae af Flaadens Tal. 
25 Nov. Til den endelige Ordning af den stedfindende Ud-

stationering af Lodsf'arluier fra Sundlodserierne for at 
tilbyde lodssøgende Skibe Assistance har l\linisteriet, 
i Henhold til Indstilling fra Overlodsen i Sjællands og 
Lollands Distl'icter, resoh eret: 

Sundlodserierne ere pligtige til i Vintermaanederne 
fra Fyrenes Slukning om Morgenen til deres Tænding 
om Aftenen og i Aarels øvrige Maaneder, saalænge det 
er lyst nok til at lodse, stadig at holde Lodsfartøier 
udstationerede saaledes: 
Helsingørs Lodseri - en Dæksbaad med Lodset· i Far

vandet imellem Nordenden af Lappegrunden og 
Svinebodernes Fyrskib, som Regel ikke sydligere 
end udfor Ellekildehage, 

Kjøbenhavns Lodseri - en af de store Joller med 
Lodser mellem Vageren paa Taarbæks Rev og 
Nordre Tønde, naar der er Seilere i Sundet, 

Dragør Lodseri - en Dæksbaad med Lodser imellem 
Drogdens Fyrskib, Falslerbo Fyr og Kalkgrunden, 
mere eller mindre sydlig elle1· vestlig i Farvandet 
efter Vindens llelqing og Seilernes Plads eller Mængde; 

disse Lodsfartøier skulle i den ovenfor angivne Tid 
stadig være paa de nævnte Statioi:ier, medmindre alle 
Lodser ved det paagjældende Lodseri ere fraværende 
i Tjeneste, eller Vind, Veir eller lis gjør det umuligt, 
og skal den ugentlige Rapport fra vedkommende Lods
inspecteur til Overlodsen, naar Lodsfartøiet ikke har 
været paa Stationen, oplyse Aarsagen hertil. 
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1873. ---Allerh. anordnet som følger : 

Premierlieutenant O. G ii Ide n c ro n e, R *, sættes 27 Nov. 

efter egen Begjering udenfor Nummer uden Gage i 3 Aar. 
Secondlieutenant Jean Charles Tuxen udnæ,•nes •• 

til Premierlieutenant. 
Kanonbaaden Falster beordret sat i Vandet den 29 Nov. 

3die n . .M. KL 1. 
Premierlieut. H. G. S. Olrik indtraadt i ældste, 1 Dec. 

Premierlieut. C. A. P. Schultz i næstældste og Premier
lieut. J. C. Tux en i yngste Lønningsclasse for Premier
lieutenan ter. 

Meddeelt Premierlieut. W. F. Koefoed Orlov indtil G • 

videre for at fare med Vagerinspectionsfartøiet. 
Premierlieut. A. W. Bonne,sen beordret at tiltræde 15 • 

Tjeneste ved Orlogsværftet istedenfor Premierlieut. W. F. 
Koefoed. 

Allerh. anordnet sow følger: 
Capitain N. Jacobsen, R*, meddeles der efter 17 • 

Ansøgning Afsked i Naade. 
Premierlieutenant F. P. A. Uldall udnærncs til 

Capitain. 
Premierlieutenan t H. L. R. T ha Ib it z er forbliver 

efter egen Begjering staaende udenfor Nummer uden 
Gage i 1 Aar indtil den lste Januar 1875. 

Premierlieutenant J. A. D. Jensen meddeles der • , 
Reisetilladelse til Udlandet for en Tid af 2 a 3 Uger. 

Minist. Medd.: Den. lste n. M. indtræder Capitain 18 • 

F. P. A. Uldall i yngste Lønningsclasse for Capitainer. 
Minist. Medd.: Fra s. D.. træder Premierlieut. , • 

udenfor Nummer, S. J. Paulsen i Nummer og indtræder 
i ældste Lønningsclasse for Premierlieutenanter. 

Allerh. anordnet som følger: 
Premierlieutenant C. K. l\'.I o e meddeles der efter 20 • 

Ansøgning Afsked i Naade. 
Secondlieutenant Vilhelm Carl Ludvig Schliiter , • 

udnævnes· til Premierlieutenant. 



132 Officielle llleddelclser, 
1873. 

22 Dec. Tømmerassistent ved Orlogsværftet F. F. Søren sen 
meddeles der Afsked i Naade. 

29 , Minist. Medd.: Den lste n. M. indtræder Premierlieut. 
0. F. V. Schwanenfliigel i næstældste ogPremierlieut. 
V. C. L. Schliiter i yngste Lønningsclasse for Premier
lieutenanter. 

Commandeur A. C. Schultz og Capitain P. J. C. 
Holbøll beordrede til fra 11ste n. l\f. at udtræde og 
Commandeur R. C. M. Bruun og Capitain L. C.Braag 
til at indtræde som Medlemmer af Forfremmelsesraadet 
for Flaadens Officeerscorps. 

Commandeur F. E. A. E. Lund beordret til fra lste 
n. M. at udtræde og Capitain M. A. C. C. W u lff til at 
indtræde som Medlem af Værftscommissionens 2den 
Afdeling. 

, , Capitain L. C. Bra a g beordret at fratræde Tjeneste 
hos Chefen for Orlogsværftet ved de det værnepligtige 
Mandskab vedkommende Forretninger og tiltræde Tjeneste 
ved Søofficeerscorpset. 



Fig. 3,a . 

Fig.2. 
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fig. 3,c. 
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Om Islands Fiskeri- og Handelsforhold m, m. 
Af Capltain I lllarlnen P. F. Giødesen. 

Ener endt Togt med Skonnerten » Fylla• i 1873 indsendte 
jeg ifølge Ordre Rapport over, hvad 'jeg under Opholdet 
paa Island havde iagttaget vedrørende Fiskerierne, Landets 
Handel og andre Forhold. Da der tidligere her i Tids
skriftet findes Uddrag af lignende Rapporter, nemlig fra 
daværende Capitainlieutenant Ph. Schultz for 1865 og fra 
Capitain J. C. Tuxen for 1871, og da jeg har tænkt mig, 
at det kan være af Interesse for Tidsskriftets Læsere, 
og navnlig for de Officerer og Skibsførere, der færdes i 
disse Farvande, at have de saaledes fremkomne Oplys
ninger samlede paa eet Sted, har jeg med Ministeriets 
Tilladelse benyttet Rapporten til nedenstaaende Med
delelser. 

At de paa Island hjemmehørende Skibes og Fiskeri
fartøiers Antal, ,Art og Størrelse spiller en overveiende 
Rolle i Landets oekonomiske Forhold, er en Selvfølge, 
og det har derfor stedse Interesse at følge Udviklingen 
i saa Henseende. Hvad nu først Dæksfartøierne angaaer, 
da fandt der en betydelig Fremgang Sted i deres Antal 
i Aarene halvtreds, saa at der i 1867 havdes 74; men 
for Tiden er Tallet atter gaaet ned til 68 med en samlet 
Drægtighed af ikkun t 925 Tons, der væsentlig falde paa 
Nord- og Vesterlandet. Kun eet af disse Fartøier er 
over 100 Tons, 5 imellem 100 og 50, 19 mellem 50 og 
25 Tons og Resten, 43, mellem 25 og 12 Tons. Ikkun 

Tidsskrift for Savæsen. Ny Række, IX. 9 

• 
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tre Handelspladser eie over 200 Tons, nemlig Akureyre 
paa Nordlandet 407 Tons og Isafjord paa Nordvestlandet 
332 Tons. Saa godt som alle de mindre Fartøier an
vendes udelukkende til Havkalefangst, de større til Fragt
fart og Tors_!rnflskeri. - Hvad dernæst de aabne Baade an
gaaer, da synes deres Antal at tage jævnt af, sam
tidig med at der, saa vidt det har været mig muligt 
at -iagttage, -- ingen--F-remgang -findes i der~s Former, 
Udrustning eller lY,li,.aqen,, }Jv.orpfla ~e anvendes. Tiaaret 
1861-70 begyndte med 3,505 Baade og endte med 
3,092, eller en Nedgang af omtrent 10 % ; men, hvad 
der maa ansees for heldigt, er, at denne Formindskelse 
dog hovedsagelig faldet paa- de mindre Baade, da· An" 
tallet af 12-, 8- og 6-,aarers .Fartøier ha111 holdt, sig tern~ 
melig uforandret, idet Tiaaret begyndte med 240 Stkr. 
og endte med 235 Stkr. , 

For at faae en Mening om dette Materiels Be
tydning for Befolkningen, ligger det nær at undersøge, 
hvad Udbytte dets Anvendelse giver; men · at danne sig 
nogen bestemt Anskuelse herom lader eig ikke- gjøre 
af Mangel paa stalisUske Oplysninger, saalede& f. Ex1 om 
Forbruget i selve Landet. , Gaaer ,man imidlertid ud fra, 
at ,dette ikke vexler stort, saa, maa et Ov,erblik ,over Ud
førselen i de forskjellige Aar formeentlig give saa nogen
lunde Billedet af det større · eller mindre Held, hvormed 
Fiskeriet har været drevet, og det sees da, at dette bar 
vexlet meget stærkt~ Af- mipfisk og Stokfisk ·tilsaminen 
udskibedes saaledes i 1866 8,326 Skpd., i 1'866 111,179 
Skpd, i 1867 ,23, 768 11S.kpd., i11t1868 · 12,507 Skpd.\ i 1869 
16,155 Skpd., ,i ,1870, 25,,1-09 Skpd. Man, naar ,IJdbyttet 
har vexlet saa stærkt paa samme Tid, som den anvendte 
Arbeidskraft og .. Materiellet dog i det væsentlige bar 
været uforandr.et, saa godtgjøres derved; at Fangsten 
har været paavirket af Forhold, innn ikke har kunnet 
beherske, 1og• det vil da være af Interesse · at• -undersøge; 
om det . Sam'mel har været Tilfældet medt det Fiskeri, isom 

,, I 
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drives af Andre under Island og da særlig af Fransk
mændene. I dette Øiemed maa man imidlertid først 
betragte disse driftige Fiskeres Materiel og Fiskemaade 
og sammenholde beggll Dele med Islændernes, og jeg 
skal i saa Henseende henvise til de udmærkede Oplys
ninger, som derom findes de før nævnte Artikler i 
Tidsskriftet. 

Eft!lrfølgende Liste er en Fortsættelse af de Op
tegnelser over de flianske Fiskerskibe, der alt find~s 
disse Artikler. 

Antal Drægtighed 
Aar. Skibe. 1 Tons. Besætning. 

1866 221 I 20.166 8.708. I• 

1867 241 22.-198 ' 4029. 
1868 2621 24.895 ,, . 4.031. 
1869 289 27.765 } 4.984. 
1870 299 28.206 5.128. 
1871 208 20.977 

I 
3.706. 

1872 226 22.784 4.094. 

Sammenholder •man disse Optegnelse, sees de~, at 
Total-Drægtigheden bar været i jævn 'f.iltagen fra 183'1, 
da den kun var 4,';109♦ ff.0111>; indtil tS/70, da qen 
naaede 28,206 'Fons. Ri1)leligvijs sow J.i't;1lge af den 
fransk-tydske Krig tog den der_efter ~f i 1871, men er 
nu igjen i Stigning. Ligeledes S.!)es de~, ved at sammen
holde Skibenes Antal med Total-Drægtigheden, at Middel
drægtigheden forøges. I 1840 var den c. 77 Tons, i 
1860 c. 86 Tons, i1 1865 c. 90 ~~~ns; i 1870 c. 96 
Tons, og1 del,l1 er nu c. 101 'Fons. 1Den gjennemsnitlige 
Besætning for e\ F.artøi §r 18 Mqnd. 

Hvad nu Udbyttet angaaer, som indvindes, med dil!SJ'" 
Kræfter, da er det først efter 1868" at man af de of
fentliggjorte statistiske Oplysninger er istand til ·at ud
skille , hvad der indvindes ved Fiskerierne under Island, 
fra Fangsten paa Newfoundslands Bankerne. I 1868 bavde-

9* 
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Udbyttet ved Island en Værdi af . . 6,824,688 Francs, 
i 1869 . . . . . . . . . . . . 6,334,230 
i 1870 . . . . . . . . . . . . 6,194,474 

hvilket for de i disse Aar anvendte 850 Skibe giver en 
Gjennemsnits-lndtægt i danske Penge af 8,060 Rdlr. pr. 
Skib eller 485 Rdlr. pr. Mand for 6 høist 6½ Maaned, 
regnet fra d. 1 ste Marts til d. 15de September, og for 
de enkelte Aar bliver Middelfangsten pr. Skib i 1868 c. 
9,220 Rdl., i 1869 c. 7,760 Rdl., i 1870 c. 7,340 Rdl.: 
alle Beløb Brutto og selvfølgelig svarende til det stærkt 
beskyttede franske Fiskemarked. 

Disse Talstørrelser godtgjøre, at det franske Torske
fiskeri under Island drives med stor Kraft, og, ihvorvel 
de Tal, der berøre Udbyttet, kun omfatte 3 Aar, saa be
vise de dog tillige, da der er Tale om et saa stort Antal 
Skibe, at Fangsten er forholdsviis eensartet. Anrlerledes 
er det, som ovenfor viist, med det danske-islandske Fiskeri. 
I dettes Materiel spores ingen Fremgang, der er værd at 
tale om, og Udbyttet er høist ueensartet gjennem de 
forskjellige Aar. Det synes mig klart, at her er et 
urigtigt Forhold tilstede, der ikke kan undskyldes med, 
at de danske og islandske Fiskrre ikke kunne concurrere 
med de franske paa Grund af Beskyttelsestolden i Frank
rig; thi, om saa var, hvorfor skulde de da ikke kunne 
concurrere med de engelske Fisk~re, der ligeledes i 
Mængde søge til de islandske Kyster. Det ligger dog 
nær at spørge, om Danmark og Island virkelig ikke 
kunde drage langt større Fordeel, end der gjøres, af 
den Masse Fisk, der stimer om Øen, og som af Frem
mede omsættes i klingende Mønt, og alene det er dog 
paafaldende, at, endskjøndt Fiskeriforholdene, i al Fald 
i• mange og de væsentligste Renseender, ere eens for 
Island og Færøerne, saa er der dog i de 6 Aar fra 
1865-70 kun udført 475 Pd. Torsk pr. Individ af Be
folkningen fra Island imod 1, 767 Pd. fra Færøerne. 
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Jeg skal imidlertid ikke indlade mig paa Spørgs
maalet, om det virkelig ikke skulde være muligt for 
danske Skibe og Søfolk at arbeide paa dette Omraade 
ligesaa heldigt som andre Nationers, men kun betragte 
selve Islændernes Fiskeri. Naar dette ikke drives med 
større Kraft og, som det synes, ikke giver et nogenlunde 
eensartet Udbytte, da maa Grunden dertil formeenllig 
søges - deels i Befolkningens Mangel paa Foretagelses
aand og Capital og i dens stærkt conservative Aand, 
der gjør den utilbøielig til at slaae ind paa noget Nyt 
(hvad de locale Forhold ogsaa lægge store Vanskeligheder 
iveien for) - deels i , at den islandske Fisker i sin 
aabne Baad er langt mere afhængig af Vinll og Veir end 
de Fremmede i deres Skibe, og i, at ban ikke kan opsøge 
og følge Fiskestimerne, men maa holde sig i Nærheden 
af sit Hjem. Man tænke sig blot, hvor lidt en Fisker kan 
udrette, naar han saaledes som Islænderen gaaer ud paa 
Verdenshavet uden at medtage nogensomhelst Slags Føde
varer, fordi han af Overtro frygter for, at ban ellers vil 
have Uheld med sig. Som bekjendt dannes de islandske 
Fiskerfartøiers Besætninger af to Slags Folk, egentlige 
Fiskere og de saakaldte Fiskerbønder, hvilke sidste kun 
fQI en Deel af Aaret deeltage i Fangsten. At Fiskerierne 
for Bøndernes og mange af Fiskernes Vedkommende ved
blivende maae drives fra Baade, er upaatvivleligt; men det 
sees dog ikke, hvorfor en stor Mængde Islændere ikke 
skulde kunne benytte Dæksfartøier til Torskefiskeriet med 
samme Held og eensarlede Udbytte som de Fremmede. 
Vel er der rimeligviis ikke mange Mænd, som for egen 
Regning kunne udruste saadanne Fartøier; men Com
pagnier eller Actieselskaber imellem Fiskerne indbyrdes 
og støttede af Kjøbmændene maatte kunne dannes med 
Fordeel, og det forekommer mig ønskeligt, at Regjeringen 
f. Ex. ved Tilbud om Laan søger at fremkalde Dannelsen 
af og senere støtter saadanne Foretagender, og jeg veed, 
at der er Mænd paa Island, som ville interessere sig for 
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slig en Udvikling. Foruden at Fiskerierne derved uden 
Tvivl ville tage el betydeligt Opsving, vilde det dertil blive 
en saavel sundere som mindre farefuld Maade at drive dem 
paa, og • jeg skal i saa Henseende henvise til Hr. Capitain 
'Jluxens Oplysning om, at henved 400/o af Mandfolkene 
imellem 15 og 45 Aars Alderen omkomme ved at drukne. 
Lægger man derhos Mærke til den vaagnende Lyst hos 
Befolkningen til at udvandre, hvorved en Deel af Landets 
bedste [{ræfter gaaer bort, saa synes det mig, at der 
ogsaa heri maa ligge en yderligere Grund til at gjøre 
Skridt, og det lidt snart, for at fremme en livligere 
Virksomhed og den deraf flydende Forbedring i Befolk
ningens Kaar. For at saadnnne Foretagendev skulle 
komme i Gang, maa imidlertid Islændernes Mistillid til 
Papirsværdier, deres indgroede Ulyst til at slippe con
tante Penge af Baanden overvindes; men, at dette lader 
sig gjøre, synes paa en Mande at fremgaae af den Til
slutning, som de nye oprettede Sparekasser i Reykjavik og 
Siglefjord have fundet. Ovorhcivedet trænge Islænderne 
til at lære at drage Nytto nf Penge, og Oprettelsen af 
flere Sparekasser ved Handelspladserne vilde sikkert være 
et Midde! hertil. 

Et nødvendigt Supplement til Anvendelsen af større 
Fiskerfartøier maatte være Oprettelsen af Assurance Sel
skaber. I Akureyre paa Nordlandet er el saadant i Virk
somhed; men det er endnu, saavidt vides, det eneste 
pna 1lsland. Det har bestaaet i 5 Aar og eier c. 8,000 Rdl • 

. Samtlige paa Nordlandet hjemmehørende Dæksfartøier, 36, 
der alle anvendes til Elavkalefangst, ere indtegnede i det. 
I Indskud betales 1 ½°lo af Farløiernes Værdi. I aarlig 
Præmie 4½0/o fra d. 1 sle April til d. 31 de Juli og 60/o 
fra denne Dag og indtil d. t4de September, efter hvilken 
Tid og til næste April der ikke assureres. Eiendommeligt 
for de islandske Forhold er det, at Tillægspræmien af 
1½ 0/o fra Begyndelsen af August til Midten af September 
er fastsat, mindre af Hensyn til den større Risico paa 
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denne Aarslid, men derimod hovedsagelig for at forhindre 
Skiliene i at gaae ud og derved berøve Landet den kost
bare Arbeidskrafl i Høstliden. 

Efte'r i deli Poregaaende at have givet e't Overblik 
over den Kraft, hvormed Franskmændene fiske vå'd ls
lånd, skal jeg fremkomme med •nogle Bemærkninger ved
r.ørende deres VirKsomhed i det Hele , taget. Af mod
tagne Oplysninger fremgaaer det, at deres Skibe i de 
senere Aar forlade Frankrig tidligere paa Aaret end 
forhen. I t 863 var Afgangen fra Hjemmel saaledes 
imellem 20de Marts og t 2te April ; iaar traf jeg flere 
Fartøier., som vare afseilede fra FltabkHg imellem 20de 
Januar og •15de Februar. Følgen heraf er gai!ske vist 
ofte stor Fangst, men ogsaa stor Risico. I Begyndelsen 
af Marts d. A. gik saaledes benved 100 Mand til Grunde 
ved Vesterhorn. Det maa imidlertid være den franske 
Regjerings Sag, om den, af Hensyn til Besætningernes 
Sikkerhed, vil begrændse Afseilingstiden; men en .anden 
Side af Sagen tur.de dilrimo·t1 egne sig til alminllelig 
Overveielse, den nemligi , iat Fi!lkef.o'gnenl tilintelgjøl'eS; 
ved at Fangsten begynder saa tidlig paa Naret.l Omtfent 
ftia Midten af Marts og indtil Begyn'clelsefi af April søge 
Torskestimerne mod Land for at lægge Rogn, hvilket 
antages at foregaae .paa fra 6 til 12 Favne, og de mAde 
paa denne Vandring de franslte Fiskere, som ligge langs 
Kysten og fange dem i Masser. Exempelviis kan anføres, 
at Skonnerten » Charles & Elise" af Dieppe, eflei! hvatl der 
blev mig opgivet, inden Udgangen åf April f. A. havde 
samlet omtrent 36 Tons Rogn, og del forekommer mig, at 
det vel er værd at have @pmærksombeden henvendt paa, 
om denne Tilintetgjørelse af Rogn, der efter en kolossal 
Maalestok finder Sted saavel her som ogsaa langs den 
norske Kyst og paa Newfoundlandsbankerne, ikke i Læng
den vil skade Torskefiskerierne eller med andre Ord, om 
Torsken ikke bør fredes. At Bestemmelser sigtende til 

en Fredning vistnok for en 1lid let knnne falde tungt 
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paa den islandske Befolkning, er klart; men, har Spørgs
maalet nogen overveiende Betydning, da maa det tages 
op, og Vanskelighederne overvindes, og den forøgede 
Fiskemasse vil rimeligviis snart bøde paa Indskrænk
ningen i Fiskeliden. Nogen personlig Mening om denne 
Sag kan jeg imidlertid ikke have; men jeg har hørt 
saavel meget kyndige Islændere som gamle, prøvede 
Førere af franske Fiskerskibe udtale sig med stor Be
tænkelighed om denne Ødelæggelse, hvoraf de mene alt 
at spore Følgerne. 

Hvad den Skade angaaer, som de franske Fiskeres 
Nærværelse ved Island skal tilføie selve Befolkningen, 
og hvorom der føres en Deel Tale, da har den derimod 
neppe nogen Betydning. Selvfølgelig maa man erindre, at 
der intet Hensyn kan tages til det Tab, der maaskee for
voldes ved, at de Fremmede fiske udenfor Territorial
grændsen; thi det er uundgaaeligt her ligesom alle Steder. 
At der derimod af og til kan opstaae mindre Contlicter, ved 
at Grændsen overskrides, er indlysende; men det er ikke 
Andet, end hvad der finder Sted allevegne, hvo( Fremmede 
fiske ved et andet Lands r{yster, og saadanne enkelte Til
fælde bevise langt fra, at Grændsen i del Hele taget ikke 
respecteres, eller at Befolkningen i Almindelighed skeer 
nogen Ulempe. Det er en [{jendsgjerning, at hverken 
de danske eller de indfødte Embedsmænd have kunnet 
paavise mig et eneste bestemt Tilfælde, hvor de franske 
Fiskere have ,·oldet Skade, og det uagtet de dog maatte 
betragte Chefen for det danske Stationsskib som den, 
der nærmest kunde og vilde gribe direcle ind til Støtte 
for de islandske Rettigheder paa Søen. I{un ganske 
enkelte af de mange Fiskere, vi mødte, traf vi i Nær
heden af Grændsen , og kun for tre af dem kunde vi 
godtgjøre Overskridelsen og fordre dem straffede. Min 
Opfattelse af delle Spørgsmaal er derfor ogsaa nærmest 
den, at Landets fattige Befolkning, der ofte har svært 
nok ved at finde Fisk i tilstrækkelig Mængde - og Fisken 
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er et af dens væsentligste Ernæringsmidler og en af dens 
bedste Handelsvarer - er greben af en ubestemt Frygt 
for, at de stadig voxende Fiskerier fra fremmed Side, med 
hvilke de mene ikke at kunne concurrere, skulle for
dnge Udbyttet af deres eget møisommelige Arbeide; men 
jeg tvivler stærkt om, at man er istand til bestemt at paa
vise, hvori det Tab, der skal foraarsages dem, egentlig 
beslaaer. Fiskede de paa samme Maade som de Frem
mede, vilde Uligheden i Fordelen e. ophøre og Klagerne 
med den. At det danske Stationsskibs Nærværelse ved 
Island imidlertid har en meget væsentlig Andeel i det be
staaende gode Forhold, derom kan der ikke være Tvivl, 
lige saa lidt som om, at, hvis der intet Skib sendtes 
derop, delte da rimeligviis ville medføre tiltagende Over
greb fra Udlændingernes Side. 

Foruden Franskmændene er det næsten udelukkende 
Englændere, der fiske ved Island. I Aar ankom disse 
til Østerlandet i Løbet ar Juli Maaned, og de indtræffe 
i Reglen der til denne Tid hvert Aar. Saa vidt vides, 
er det de samme Fartøier, som tidligere paa Aaret fiske 
ved Færøerne. Det franske Orlogsskib »Loiretu mødte i 
Begyndelsen af August ved Cap Langanæs c. 40 engelske 
Fiskerfartøier, og fra paalidelig Kilde er det mig opgivet, 
at flere af dem fiskede indenfor Territorialgrændsen, alt
saa indenfor tre Qvartmiil af Land, og ligeledes har jeg 
om disse Fiskere hørt gjentagne Klager, der betegne deres 
Optræden som anmassende og upaalidelig. Der vil derfor 
være Grund til at føre skærpet Tilsyn med dem. 

Naar man omtaler islandske Fiskeriforhold, kan man 
ikke lade Forordningen af t 2le Februar 1872 »om Frem
medes Fiskeri under Island m. v.«, der traadte i Virk
somhed sidste Aar, være uberørt, fordi dens § 3 let vil 
blive en stadig Kilde til Vanskeligheder. Paragrapben be
stemmer - at, naar fremmede Fiskere søge Nødhavn paa 
Island, skal saadant uden Ophold anmeldes for 
Stedets Øvrighed, der har at føre Tilsyn med, at 
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Handels- og Afgifls-Lovgivniugen ikke omgaaes eller over
trædes. For Eftersyn og Paategning af det paagjældende 
Skibs Papirer erlægges Lil vedkommende Øvrighed 4 Sk. 
for hver Tons af Skibets Drægtighed eller 6 Sk., hvis 
Paategningen udføres ved en dertil autoriseret Befuld
mægtiget. Overtrædelse af disse Bestemmelser straffes 
med Bøder fra 10 til 100 Rdl. - Med noget Kjend
skab til de islandske Kyster og Fjorde, til Veirfor
holdene og de Besværligheder, Søfarten under Landet 
er underkastet, og endelig til Vanskeligheden, for ikke 
at sige Umuligheden ved at finde de nævnte ·Autoriteter, 
er det indlysende, at Paragraphens Bestemmelser ere 
høist , byrdefulde eller endog uudførlige for Fiskerne, og 
at Paragraphen derfor maa benyttes med al mulig Hen
synsfuldhed af Autoriteterne, hvis den ikke skal frem
kalde beklagelige Conflicter, hvori Sympathien, naar 
man ikke vil stille sig paa et krast islandsk Standpunct, 
i de fleste Tilfælde maa være paa de Fremmedes Side. 

Vedrørende Handelsforholdene i del Hele taget, da 
er det let at forstaae, at Islænderne gjerne vilde fri
gjør.e sig for den Afhængighed, under hvilken Handelen 
hidtil har været drevet. Fra Udlandets Side har man søgt 
at drage Nytte af dette Ønske; men Bestræbelserne have 
ikke bavl Held med sig. Del engelske Compagni nGlasgowu 
maatte, som bekjendt, standse sin Virksomhed, og ikke 
bedre er det gaael · ndet Bergenske Elandelssamlag11, der, 
tildeels under lndtlydelsen af politiske Sværmerier, op
rettede Etablissementer ved forskjellige af de islandske 
Handelspladser, sendte el Dampskib til Øen og i det 
Hele tog stort fat, men som nu afvikler sine Forretninger 
med lige saa stort Tab. Islænderne selv søge imidlertid 
i de senere Aar at danne Handelsselskaber, og flere saa
danne ere alt i Gtlng eller i Fremkomst. Tanken er 
sund og naturlig; men vi tvivle om, at den, i det mindste 
i Begyndelsen, vil komme Andre end enkelte Personer 
tilgode og ikke Befolkningen; thi den islnndskfødte Kjøb-
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mand seer paa sin egen Fordeel li~e saa godt som 
Nogen. 

Med Herisyn til Udførselen af Kreaturer fra Island, 
da er den i 1872 forsøgte Afsætning af Hornk'væg, der 
dog indskrænkede sig til 70-80 Stkr. mindre gode Dyr, 
heldigviis ophørt igjen. Derimod har Exporten af Heste 
taget et betydeligt Opsving, og efter . Kyndiges Udtalelser 
skal dette kunne skee uden Skade for Landet, dttels 
fordi ikke faa Islændere bolde flere Heste, end de 
behøve, deels fordi der produceres flere Heste, end 
Landet ret vel kan føde. Medens Middel-Antallet af ud
førte Heste i Aanene 1865-69 var 485 aarlig, er der i 
1873 indtil Slutningen af August udskibet i Reykjavik 
2,638 Sikr., deraf til England 2,613 Stkr., til Bergen og 
Danmark resp. 14 og 11 Stkr., og endvidere, saavidt 
vides, en eller to Skibsladninger fra Nordlandet til Eng
land. Ansættes den betalte Gjennemsnilssum til 55 Rdl. 
pr. Hest, haves alene for dem, som ere udskibede fra 
Reykjavik, en Indtægt af 145,000 Rrll, der er.e indkomne 
i Contanten. Seet fna et Bandelsstandpunct tager der
f01: en saadan Heste - Udskibning sig meget glædelig ud; 
men en Uinteresseret kan ikke lade være at skjenke de 
stakkels Dyr sin Medfølelse. Fra det frie, det friske, 
kraftige Liv paa Fjeldene stuves disse mnntre, prægtige 
Smaafyre lied i en mørk Skibslast, hvor ikke faa af dem 
lade deres Liv, og fra hvilken de Tiloversblevne i Reglen 
,•andre lige ned i de engelske Kulminer. Efter hvad der 
er mig meddeelt, miste de her efter kort Tids Forløb 
Synet og komme aldrig op igjen til Dagen. 

Island savner i bøi Grad Postgang. Reiser paa faa 
Miil medføre Vanskeligheder, som man ikke tænker s_ig, 
naar man ikke kjender dem. Jeg skal give et Exempel 
berpaa. En Dame, som boer i Faxebugten, havde be
søgt en Familie paa lsafjord. Den eneste Befordring, 
hvormed hun kunde komme hjem igjen, var et Seilskib, 
der paa Veien til Skotland vilde sætte hende i Land i 
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Bugten. Hun maalte imidlertid seile med til Skotland, 
derfra her til J{jøbenhavn, videre med Diana tilbage til 
Reykjavik, og nu var Spørgsmaalet, om Vinteren ikke 
var saa vidt fremskreden, at hun maaskee maatte vente 
til næste Foraar for at naae de 14-15 Miil til sit Hjem, 
og lignende Historier haves i Mængde. Island ligger 
imidlertid ikke saa langt uden for al Cultur, at man ved
blivende kan lade saadanne Forhold bestaae. Vel skal det 
være beregnet, at et Post-Dampskib rundt om Landet ikke 
kan bære sig; men i Mangel deraf troer jeg, at Islænderne 
vilde være taknemmelige for en Postgang, saavel for 
Passagerer som Fragtgods, indrettet med et Par, skarpt
byggede, dybtstikkende og velseilende Dæksfartøier, i 
Lighed f. Ex. med de engelske Yachts, og jeg har hørt 
flere J{jøbmænd have den O\'erbeviisning, at Skibene vilde 
blive stærkt benyttede, saa at de ved den tiltagende Trafik, 
som de vilde fremkalde, kunde betale sig. 

Angaaende Postdampskibet 11Diana• 's Roule skal jeg 
bemærke, at Eskefjord, eller Seydisfjord paa Østerlandet 
maa ansees for et bedre og naturligere Anløbssted for 
det end Berufjord. Denne ligger vel nærmest Veien fra 
Reykjavik til Færøerne; men paa den anden Side be
søges den kun af yderst faa Fartøier, er meget vanskelig 
at anduve og er en daarlig Lade- og Losseplads, hvorimod 
Eske- og SeydistJord have betydelig større Trafik, ere 
langt lettere at anløbe, ere Sæde for Øvrighederne og 
ligge endelig mere midt paa Lantlet, saa at Posten derfra 
lettere kan fordeles, hvortil kommer, at navnlig Eskefjord 
frembyder en forholdsviis meget god Ladeplads. 

At de islandske Farvande trænge til al blive op
maalte, er en bekjendl Sag: I 1848 udrustede Regje
ringen ogsaa et rigtignok meget beskedent Fartøi, Jagten 
"Iiaren-Knuth 11, i dette Øiemed; men Krigens Udbrud 
standsede Expeditionens Arsen de Ise, og siden den Tid 
har man indskrænket sig til de Opmaalinger, som Stations
skibet har kunnet udføre i Ny og Næ, og som kun have 
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kunnet være af underordnet Betydning. I Længden kan 
man imidlertid ikke vedblive at slaae sig til Ro med de 
nuhavende ufuldstændige Kaart og Løvenørns for hiin Tid 
fortrinlige, men igjennem en Række af Aar ureviderede 
og uforbedrede Beskrivelse, og man kan formeentlig 
eiheller vedblive at lade de franske Orlogsmænd være 
de eneste, der gjøre noget alvorligt ved Opmaalingerne 
af Islands Kyster. Blandt de Steder, der efter min Op
fattelse særlig trænge til Undersøgelse og til først at 
blive tagne fat paa, skal jeg saaledes nævne Skage -
strand s - Bugten, i hvilken der findes store Stræknin
ger, der anse es for saa farefulde, at ingen Skibsfører 
vover sig derind, og som ere aldeles uden Lodskud, 
ligesom Bugten overhovedet, efter flere samstemmende 
Udtalelser, hører til Islands vanskeligste Farvande, saavel 
paa Grund af dens Form, dens Vind- og Veirforhold, som 
fordi den ofte og længe er belemret med lis, medens dens 
[{yster kun have ganske enkelte sikkre Tilflugtsteder; -
Sig le fjord, den eneste fritliggende Fjord paa Nord
landet, naar undtages den dybe Øefjord, hvor et Skib 
kan finde nogen Læ, men ved hvis Indløb Lodskuddene 
ere høist ufuldstændige, foruden at det farlige Rev b Belle
bodernea ikke er nøiagtigt aflagt; - Farvandet omkring 
Ca p Lang an æ s, der er et farligt Strømfarvand, one 
belemret med lis og Taage, og hvor det derfor vilde 
være meget veiledende, om det var muligt at finde Curver 
for Grundens Affald; - Farvandene omkring Blinde 
Fugleskær, Cap Reykjanæs og Cap Skagen, som 
af Hensyn til Anduvningen af hele Vesterlandet ikke 
kunne være oploddede fuldstændig nok. At jeg med 
Hensyn til Bedømmelsen af, hvor den største Trang er 
tilstede, iøvrigt bøier mig for det kgl. Søkaartarchivs 
Autoritet, er en Selvfølge; men Manglerne ere der og 
bør afhjælpes. 

Jeg skal endnu kun give nogle Oplysninger om lis
forholdene ved Øen i 1873. Veiret var hele Sommeren 
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saa uroligt og koldt, at man ikke mindes at have hnvt 
et saa slet Aar tidligere, og ifølge de sidste Efterret
ninger, der ere komne herned, vedblive disse ugunstige 
Forhold fremdeles. At dette slette Veir staaer i For
bindelse med Jisforholdene tør vel antages med Sikker
hed; men, selv afse et herfra, ville alle Iagttagelser om 
Isen, dens Form, Bevægelse og Art formeentlig altid være 
af Interesse. Den •26de Mai traf • Fyllaa en betydelig 
Dee) Driviis paa Strækningen imellem Jsafjord-Dybet og 
Cap Nord. Isen lan i Bælter, der strakte sig SV. hen og 
bestod af større og mindre, meget udvaskede Flager med 
i det Fjerne tilsyneladende smaa Fjelde. I Høpne Bugten 
ved Cap Nord vare lismasserne af de foregaaende Dages 
nordlige Storm skruede sammen i vild Uorden og til en 
betydelig Høide. Bag dem inde i Dybden af Bugten 
sanes Masterne af en Skonnert og en Jagt. ,>Fyllau 
gik da ind tæt langs den faste : lis, medens Drivisen 
af Strømmen, som skar rundt om Bugtens ene Forbjerg, 
førtes forbi udenfor den. Der var imidlertid ingen Mulig
hed for at komme Fartøie'rne til Hjælp, og beldigviis viste 
det sig, at de senere kom uskadte ud igjen, rimeligviis 
fordi Isen var 1 løbet paa Gnunrl udenfor dem. 

Den 3tte Juli traf den franske Orlogsdamper »Loiret«, 
Capt. Letourneur Hugon, den faste lis paa 65° 20' N. Br. 
og 29° V. Lgd. f. Paris. Isen var jævn og flad uden 
mindste Fjelde og syntes at bestaae af overordentlig 
store Flager. Langs J{anten af den laa i en Brede af 
c. 1 Kabellængde et Bælte af smaa løse Stumper. Grænd
sens Retning var omtrent retv. NO. og SV.1 Loddet gav 
c. 530 Favne (1000 metres), og ved at bolde det i 
Bund· fandtes, at hele lismassen ,var i Bevægelse SV. ben. 
Det var -Havblik og fuldstændig klart og sigtbart Solskins
veir; men selv fra Reisningerne øinedes kun reen og 
skarp Horisont i alle Retninger, og Intet, der kunde 
ligne Land, vester ude. Den næste Dag mødte »Loiret11 
en Jignen'de, lismark omtrent 20 QvaPtmiil Nord for- Cap 
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Nord, hvilken syntes at været formet som en Halvø, der 
ved sit nordvestlige Hjørne antoges at hænge sammen med 
den Mark, som var seet den foregaaende Dag. 

Den t2te August mødte den franske Orlogsbrig 
,Beaumanoir«, Capitain Mayelte, Isen c. 4 Qvartmiil 
Syd for Mewenklint (Nord for . Grimseyl og fulgte langs 
dens Kant omtrent 20 Qvartmiil fra Land. Kanten var 
saa temmelig en lige l!iinie, fra hvilken der kun paa et 
Par Steder skød Pynter ud af nogle Qvnrtmiils Længde. 
Selve Isen bestod af meget store jævne Flager, ovenpaa 
hvilke kun saaes mindre Forhøininger. 
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Skibsredningsvæsenet. 
Ved Premlerlleutenant J. N. Sø Iling. 

F orskjellige sammenstødende Omstændigheder have i 
den senere Tid foranlediget, at Redningsvæsenet saavel • 
tilsøes, ombord i Skibene, som tillands, paa Kysterne, er 
blevet sat under offentlig Discussion. Ihvorvel det kunde 
have sin store Interesse nærmere at drøfte Ordningen 
af I{ystredningsvæsenet, og hvad hermed staaer i For
bindelse, skulle dog de efterfølgende Linier hovedsagelig 
kun angaae, hvad der muligen kunde kaldes nSkibs
redningsvæsenet." Ved Skibsredningsvæsenet forstaaes her 
da ikke alene de Sikkringsmidler, som bør haves ombord 
i Skibene til Frelse for de Ombordværande i Tilfælde 
af Skibbrud; men herunder henregnes tillige enhver 
forud truffen Foranstaltning, saasom Undersøgelsen af 
Skibe_ts Sødygtighed, Compassernes Regulering, ~kibs
pompernes Beskaffenhed o. a. L., der tilsigter at be
trygge Skibets Færden paa Søen. Begrebet II Skibs
redningsvæsenet" vil maaskee forekomme Læseren her 
at være taget noget for omfattende; den rette Grændse 
er imidlertid ikke saa let at træffe, og Forfatteren mener 
derfor, at man maa hellere medtage for Meget end for 
Lidet. Sødygtigheden maa selvfølgelig henregnes under 
Skibsredningsvæsenet; men en fuldstændig tilfredsstil
lende Undersøgelse heraf streifer ind paa ethvert Om
raade ombord og medfører derfor ogsaa en Berettigelse 
for Anvendeligheden af den givne Definition. 
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Det tør siges, at del Offeollige ikke hidtil har 
skjeoket Skibsredningsvæsenet nogen synderlig Opmærk
somhed. Derimod har Kystredningsvæsenet, der frem
træder som en Statsinstitution, ved Hjælp af Rigsdagens 
ganske vist ikke store, aarlige Pengebevillinger været Gjen
stand for Autoriteternes Omsorg og Virkeo. Det store 
Pnblicum holdes ogsaa ved Beretningerne om de mange 
Strandinger, der indtræffe paa vore farlige Kyster, a jour 
med den smukke Virksomhed, der udfoldes rundt Landets 
[{yster af brave uforfærdede Mænd, som til Øiemedets 
Fremme ere forsynede med ypperlige Redningsbaade og 
foi•trinlige Raketapparater m. ro. 

Del vil som Modsætning til, hvad her er sagt, 
vistnok undre at erfare, at der lige indtil den nyeste 
Tid kun har existeret eet Document, der indeholder en
kelte Bestemmelser, som skulle tilveiebringe betryggende 
Forhold for de Mennesker, der som Søfolk eller Passa
gerer færdes i aaben Sø. 11 Loven angaaenåe Beskaffen
heden af, samt Tilsynet med Dampkjedler, Dampmaskiner 
og Dampskibe« er dateret den 12te April 1851 og har 
allerede længe været at ansee for ufyldestgjørende lige
overfor Nutidens [{rav, og det selv om man, som den 
citerede Lov, kun vil holde sig Lil Dampskibene, uden 
al bekymre sig om Seilskibenes Sødygtighed, med hvad 
dertil hører. Det kan vist uden nogen oplysende For
klaring med Rette gjøres gjældende, at en mere end 
tyveaarig gammel Lov ligeoverfor Forhold, der, som de 
berørte, have udviklet sig med rivende Hast, forlængst 
har ophørt at være tidssvarende; men desuagtet have 
til Dato denne Lovs Bestemmelser indeholdt den eneste 
Rettesnor for det officielle Tilsyn med Dampskibe. 

Det turde være, at disse mindre heldige Omstæn
digheder hidrøre fra, at denne væsentlig maritime Ad
minislrationssag ikke har været henlagt noder saadanne 
Autoriteter, som nærmest maae antages at have nøie 
Rjendskab til og naturlig Interesse for Søen og al det 

Tidsskrift for Sovæsen. Ny Række. IX. 10 
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travle Liv, som udfoldes paa delle Element. Staten har 
Høihedsret over Ravet, der omgiver Landet; man fordrer 
derfor af den, at den skal gjøre Sit til at veilede Na\'i
geringen ar de Skibe, som passere dens Territorium, 
og under :\farineministeriets Ledelse er derfor henlagt 
Lods\'æsenet, Fyr- og Vagervæsenet, rlortryddelsen af 
Vrag, der hindre Skibsfarten, med videre. I Overeens
stemmelse med de Sikkrings-Foranstaltninger, der træffes 
af Staten, for al man tillands roligt og trygt kan benytte 
sig af de offentlige Communicalionsmicller, slaaer Til
synet med Damppassageerskibene. Jrn,titsministeriet paa
tager sig i denne Henseende at fremkomme med Love 
og Anordninger og al tilsee, at disse op(yldes. Lider 
clen Søfarende Skibbrud, træder Indenrigsministeriet til 
og rækker ved Re<lningsvæsenets Hjælp de Forulykkede 
en frelsende Haand. Tre Ministerier med mange for
skjellige Contoirer skulle nu arbeide Haand i Baand for 
at fremme væsentlig eensartede Sager, der neppe ifølge 
deres Natur kunne bedømmes fyldestgjørende til Skibs
fartens Gavn af Ikke-Sagkyndige. 

Det sees ikke rettere, end at Meget vilde være 
vundet, om man samlede Ledelsen af de berørte og 
andre nautiske Forhold under en sø kyndig Autoritet, 
og del staaer formeentlig klart, at Marineministeriet maa 
ansees for det eneste rette Sled, hvorfra Overbestyrelsen 
af alle hovedsagelig maritime Sager bør udgaae. 

For særlig at holde os til Redningsvæsenet skulle 
\i her yderligere søge al vise, at denne Institution bør 
overgaae til at udgjøre en Green af Marineministeriets 
Virksomhed. 

Folketbingsmanden for [{jøbenhavns 9de Valgkreds 
har i Aar udtalt i Rigsdagen, at det turde være af Be
tydning for Tjenesten, om Redningsmandskabet ved de 
forskjellige Stationer kunde bringes under bedre Disciplin. 
Han anbefaler derfor at underlægge denne Institution en 
militair Bestyrelse. Controlen med [{ystredningsvæsenet 
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er vel for Tiden efter Anmodning af Indenrigsministeriet 
overtaget af en overordnet Søofficeer, der tillige n med
deler Raad og Veiledning i de ikke sjeldent forefaldende 
Spørgsmaal, hvis Løsning kræver særlig technisk Ind
sigt, ; men, skjøndt det derfor maa indrømmes, at Inden
rigsministeriet bestræber sig for paa bedste Maade at lede 
og bestyre Skibsredningsvæsenet, kan det formodes, at 
Forholdene alligevel ikke ti111tede en saa kraftig og om
fattende Styrelse, som ønskeligt er. n Consulenten • kan 
ifølge sin Stillings Natur ikke have andet end en raad
givende Myndighed, hvorimod det kan antages, at en 
selvstændig Autoritet under et sagkyndigt Ministerium 
paa langt fyldigere Mande maa k~nne gribe io·d i For
holdene. Ligesom Marineministeriet bestyrer Fyr- og 
Vagervæsenet ved en militair Inspecteur og en civil 
Fagmand, bør det formeenllig ogsaa lede Rednings
væsenet ved Hjælp af en militair Inspecteur, medens 
det derhos med Sikkerhed kan formodes, at den Fag
kundskab, der er uafviselig nødvendig for Tilveiebrin
gelsen af Materiellet, vil forefindes blandt de techniske 
Kræfter, der haves til Flaadens eget Brug. - Til nær
mere Belysning af den sidstnævnte Side af Sagen er 
det ikke uden Interesse al erfare, at en væsentlig Deel 
af Redningsmateriellet, Raketterne, allerede i længere 
Tid for Indenrigsministeriets Regning er bleven for
færdiget paa Søetatens Laboratorium. 

Til yderligere Støtte for, at en Omlægning af de 
berørte Administrationsforhold for Redningsvæsenet som 
den antydede hør søges tilveiebragt, taler den Kjends
gjerning, at der i den beslægtede Statsinstitution Fyr- og 
Vagervæsenet haves et Præcedents, som henpeger paa 
det Ønskelige i at underlægge saavel Kyst- som Skibs
redningsvæsenet en søkyndig Autoritet. For noget over 
tyve Aar siden overgik Fyr- og Vagervæsenets Bestyrelse 
fra det daværende Kongelige Generaltoldkammer og Com
mercecollegium til Marineministeriet og er nu fast 

10* 
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knyttet hertil. Den fortrinlige Maade, hvorpaa vore 
Farvande nu ere afmærkede og belyste, kan man vel 
antage hovedsagelig hidrører fra den væsentlige Om
stændighed, at Sømænd have ledet Udviklingen og baaret 
Ansvaret for disse for Søfarten saa betydningsfulde Forhold. 

Man maa ikke i ovenstaaende Linier søge at see 
en Miskjendelse af den Virksomhed og Handlekraft, der 
er udviklet af den nuværende Overbestyrelse for Red
ningsvæsenet; ikkun Interesse for Sagen har fremkaldt 
disse Udtalelser, der sikkerlig kunne have deres Beret
tigelse uden derfor at blive opfattede som en utilbørlig Kritik 
over nidkjære Embeds~ænds tjenstlige Forretningsførelse. 

Da Hensigten med disse skizzrrede Udtalelser eiheller 
er den at give en udtømmende Motivering af det formeentlig 
Heldige i en Forandring af de bestaaende Administra
tionsforhold for Søvæsenssager, skulle vi nu gaae over 
til en nærmere Betragtning af del Lovudkast om Tilsyn 
med Dampkjedler og Passageerdampfartøier, der tilsigter 
at afløse Loven af 185 t. Dette Lovudkast havde ved 
Rigsdagens Slutning ,,æret til t ste Behandling i Folke
thinget, og det derefter nedsatte Udvalg havde netop 
naaet at indgive sin Betænkning. 

De Forskrifter, som dette Lovemne vil komme til 
at indeholde, naar det i Tidens Løb med Lovskraft træder 
ud i Livet, ville faae megen Betydning for Skibsred
ningsvæsenet. Udkastet har siden dets første Fremkomst 
i Sessionen 18H ført en besværlig Tilværelse i Rigs
dagen. Det forelagdes af Justitsministeren først for 
Landsthinget og gik derfra saa temmelig uforandret over 
til Folkethinget. Men her begyndte Gjenvordighederne, 
idet dette i politisk Henseende saa uskyldige Lovudkast 
dog ikke kunde undgaae at blive berørt af Situationen i 
Rigsdagen. 

Modgangens Skole medfører dog ofte noget Godt 
for Vedkommende, og i det foreliggende Tilfælde kan 
det med Føie siges, at Udkastets ublide Skjæbne - ikke 
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at blive til Lov ifjor - kun har vfrket gavnlig paa det. 
Det oprindelige, med Hensyn til Skibsredningsvæsenet, 
temmelig magre Forslag er blevet udvidet ved nødven
dige Tilføielser og nye mere omfattende Bestemmelser, 
ja, det har endog affødt andre, for Søfarten vigtige, 
Lovforslag. Det man siges, at saaledes, som Udkastet 
forelaa, omdannet af Folkethingets Udvalg ved den 
nævnte Sessions Slutning, manglede det kun Lidet i at 
være anvendeligt, endog fyldestgjørende for det prak
tiske Liv. 

Det havde været heldigt for de maritime Forhold, 
der berøres i Loven, og vel ogsaa for Tilsynet med 
Dampkjedler paa Land, om disse hinanden ganske uved
kommende Sager hver for sig vare blevne gjorte til 
Gjenstand for et selvstændigt Lovforslag. Dette er imid
lertid ikke ske et, skjøndt det bar været henstillet til 
Regjeringen. Man man dog haabe at kunne opnaae, 
at Sager, der angaae Søvæsenet, fremtidig blive behand
lede i særlige Love. 

Dog, som Loven nu foreligger i Udkast fra Regje
ringens Haand, vil den kunne bruges og vise sig virksom 
ligeoverfor de tilsigtede Forhold. Kun er det ønskeligt, 
at Bestemmelserne om Tilsynet med Dampskibene for 
Skibsredningsvæsenets Vedkommende nærmere detailleres 
paa enkelte Steder, og særligt maa det tilraades, at 
Lovudkastets ~ 17 udvikles ved adskillige formeentlig 
uundværlige Tilføielser. 

Der kan reises og er allerede reist Indvendinger 
imod at indføre for mange Detailbestemmelser i Loven 
om Tilsyn med Damphjedler og Passageerdampskibe, 
Man siger, at Loven i saa Fald bliver for vidtløftig og 
omstændelig, hvilket er saa meget mere uheldigt, som 
man dog maa overlade l\Ieget til de beskikkede Syns
mænds umiddelbare Afgjørelse. - Det er eiheller prak
tisk, tilføier man, at opstille altfor bestemte Fordringer, 
hvilke maaskee for Øieblikket nok kunne opfyldes uden 
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Ulempe, men upaatvivlelig inden kortere eller længere 
Tid ville vise sig uanvendelige, formedelst Technikens 
Fremskridt, nye Opfindelser, Forandringer i Skibes og 
Fartøiers Construclion og lignende Omstændigheder. 
Derved vil det kunne hændes, saa siges der, at Loven, 
naar den nøie skal overholdes, vil kunne komme Lil at 
virke hemmende istedenfor fremmende 

Hvad Vægt der skal tillægges disse Indvendinger 
ligeoverfor Tilsynet med Dampmaskinerne og I<jedlerne 
saavel tilsøes som iland, skulle vi ikke forsøge paa at 
undersøge; men det tør siges, at de ligeoverfor Skibs
redningsvæsenet ikke have nogen Berettigelse. Den 
nyeste, fyldigere Skikkelse, som Lovudkastet nu frem
træder i, viser bedst, at man ikke nu som i 1851 vil 
nøies med at concentrere Bestemmelserne om Synet over 
et Damppassageerskibs Sødygtighed i ea eneste Pa
ragraph. 

I Lovudkastets ~ t 7 foreskrives der blandt Andet, 
hvilke og hvormange Fartøier der skulle findes ombord 
i Skibe af forskjellig Størrelse. Paragraphen giver lige
ledP;s Oplysning om, hvilke Redningsapparater der skal 
haves i Skibet, og bestemmer disses Tal i Forhold til 
Passageerantallet. 

Uet er megen Paaskjønnelse værd, at ~ 17 om
sider er blev en saa detailleret behandlet; men der bør 
gjøres mere endnu for ved Lovens Hjælp at kunne 
fremme Skibsredningsvæscnel, lidt mere Omstændelighed 
og noget større Fordringer i bemelte Paragrapb ville sik
kerlig vise sig særdeles formaalstjenlige. 

En saa løs Bestemmelse som den, der findes i den 
oftnævnle ~ t 7 om øs ynkefrie Baade•, bør ikke blive 
staaende, naar man for Alvor tilsigter at foreskrive An
vendelsen af virkelige Redningsbaade til Skibsbrug. 11 For
saavidt Skibet har a Baade eller derover, skal den største 
ar dem være synkefri" , saaledes lyder den fuldstændige 
Beskrivelse af vore vordende Skibsredningsbaade; mere 
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end disse femten Ord i eet Punclum findes ikke i Loven. 
Det vilde være langt at foretrække for Udkastets 
Bydende heell at undlade at opstille særlige Fordringer 
angaaende Constructionen af Damppassageerskibenes 
største Fartøier. En stor aaben Baad \'il altid kunne 
yde megen Gavn til daglig Brug, og, naar Skibbrud ind
træffer, vil den ligesaavel kunne bruges som Skibets 
øvrige mindre, aabne Baade; en »synkefri" vil let i 
haard Sø paa en sørgelig Maade vise sig som alt andet 
end skikket til at redde Menneskeli\•, og til enhver 
anden Tid vil den sandsynlig\'iis paa Grund af sin Con
struction være et lidet rummende og ubekvemt Farløi. 

I United Service Magazine for November Maaned ifjor 
findes den nedenfor gjengivne Artikel, der næsten kunde 
synes at være skreven til Efterretning for os her i Landet 
og ikke udelukkende med Forholdene i England for Øie. 
Den giver gode Vink med Hensyn Lil Skibsrednings
baadenes og H.edningsboiernes Construction og inde
holder endeel særdeleR anvendelige og praktiske Be
stemmelser for disse Redningsapparaters Art og Beskaf
fenhed. Det kan kun tilraades saa meget som muligt 
at følge Artiklen og af dens Indhold at overføre de fleste 
Bestemmelser i Loven om Tilsyn med Damppassageer
fartøier. - De engelske Udtalelser lyde saaledes: 

»Under Tilelen uOm Redningsbaade og Red
nings bo i er• bar Board ofTrade ifjor udstedt et Circulaire, 
Nr. 646, som skal træde i Kraft d. tste Januar 1874. 
Circulairet supplerer det 29~de Afsnit i Merchant Shipping 
Aet af t 854, Denne Aet har til Dato *I indeholdt de 
gjældende Lovbestemmelser for ovennævnte Sager. 

Da vi ofte have maattet beklage os o\'er det oven
nævnte Afsniis Ufuldstændighed og Utilstrækkelighed, for
nemmelig fordi det ikke indeholdt nærmere betegnende 
nestemmelser om Beskaffenheden af de Redningsbaade, 

•1 November 1873. 
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som skulle haves ombord i l{olfardiskibene, kunne vi 
ikke andet end med Glæde hilse de foreliggende. Frem
skridt. Selv om disse ikke opfylde Alt, hvad vi kunne 
ønske, afgive de dog Borgen for en nogenlunde betryg
gende Brugbarhed hos Redningsbaadene, Boierne og 
Bælterne. Der er nu aabnel en Udsigt til, ln•is Erfa
ringen skulde fordre det, fremtidigen at kunne foretage 
Forandringer og Forbedringer. Vi ville forelægge vore 
Læsere Circulairel in extenso og skulle dertil føie de 
kritiske Bemærkninger, som forekomme os passende. 

Redningsbaade og Boier. Del 292de Arsnil i 
Merchant Shipping Aet lyder saaledes: 

Nedenstaaende Regler skulle iagttages med Hensyn 
Lil Baa~e og Redningsboier: 

•I. Intet Fartøi med Dæk, (undtagen Dampbugseer
baade, der bruges som saadanne, og Hvalfangerskibe) 
maa gaae lilsøes fra hvilketsomhelsl Sled i de forenede 
l{ongeriger, medmindre det er forsynet med det Antal 
Baade, som del ifølge sin Drægtighed er forordnet at 
skulle medføre. - Baaclene skulle være fuldstændig ud
halte til Brug med alle nødvendige Reqvisiter. - Der 
maa ikke haves et ringere Antal Bande, eiheller maac 
disse were af mindre kubisk Indhold, ~end der findes 
anført for den Classe, til hvilken det paagjældende Fartøi 
henhører.u 

n 11. Intet Skib, der medfører flere end 1 O Passa
gerer, maa gaae lilsøes fra hvilketsomhelst Sted i de 
forenede l{ongeriger, medmindre del, foruden al have 
de ovenfor om lalle, lovhefaiede Baade ombord, tillige 
er forsynet med en Redningsbaad, der er fuldstændigt 
udhalet til Brug med ulle nødvendige Reqvisiter, eller 
med mindre en af dets andre reglementerede Baade er 
gjort synkefri paa samme 1\laade som en Redningsbaad." 

11 Ill. Intet Skib, som skal henregnes til de i li 
nævnte, maa gaae lilsocs, medmindre det endvidere er 
forsynet med 2 ll cdningsboier. 13aadene og Boierne 
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skulle stedse være i Orden, klare til Brug. Saafremt 
der allerede tidligere paa lovmæssig Maade er erholdt 
et Certifieat angaaende Baadene og Redningsboierne 
(ifølge det 1 Ode Afsnit i Passageer- Aet 18521, er det 
ikke nødvendigt at bringe de herved anordnede Bestem
melser til Udførelse.• 

Om den rette Forslaaelse og Fortolkning af det 
nysnævnte Afsnit er der opstaaet forskjellige Spørgs
maal, saaledes: 

I. Hvorledes bestemmer man en Baads Rumfang? 
Il. Hvorledes skulle de Baade være beskafne, som 

Synsmændene maae antage som Redningsbaade? 
Ill. Hvad forstaaes ved, at Baadene skulle "være 

ruldstændigt udhalte til Brug med alle nødvendige Re
qvisiter?,, 

IV. Hvad forstaaes ved en Redningsboie?*) 
V. Skal den Dee! af en Baad, der optages af 

Dampmaskine og [{jedler, henregnes til dens numfang? 
Yl. Saafremt der i en Baad findes Dampmaskine, 

skulle da l{jedlerne være forsynede med Sikkerheds
ventiler, til hvilke Maskinmesteren, naar Dampen er 
oppe, ikke kan erholde Adgang? 

Til Veiledning saavel for Synsmændene, naar de 
ifølge Merehant Shipping Aet skulle afgive Erklæring, 
som ogsaa for Capitainer, der føre Fartøier, som hen
høre under »Passengers Aet•, er efterfølgende lnslrux. 
angaaende Fortolkningen af de ovenfor fremsatte Spørgs
maal bleven udstedt: 

I. Ved Undersøgelsen af en Baads Rumfang maae 
Synsmændene erindre, at man hidindtil har antaget, at 
dette Indhold fandtes ved et Produet af l\Jaalene for 

' ) Her menes de Rednlngskrandse, saakaldte Bjergemærs, som ere 
bestemte til at hænge udenbords. I samme Forstand ruaa Be
tegnelsen Rednlngsboie tages I den senere Besvarelse af det 
fremsatte Spørgsmaal IV. 
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Fartøiets største Dimensioner. Man multiplicerede saavel 
den udvendige Længde og Brede som den indvendige 
Dybde med hverandre. 

For at tage et Exempel : En Baad, der var 28' lang, 
8' 6" bred og 3' 6"*) dyb, antages at have el kubisk 
Indhold af 83:-J Hubikfod, hvilken Størrelse seMølgelig 
ikke er nøiaglig. Stirlings Hegel maa anvendes, for at 
man kan komme ti l et nøiagtigt Resultat; men dennr. 
Regel udkræ\'er meget Arbeide, og lloard of Trade har 
derfor opstillet en constanl Factor = 0. o. For Frem
tiden skulle derfor Synsmændene som hidindtil maale 
Længde, Brede og Dybde, multiplicere disse Værdier 
med hverandre og endelig multiplicere det frem
komne Produet mrd O. o I det fremsatte Exempel 
28' X 8'. 6 X 3'. 6 - 833 bl irer derefter 833 at mul
tiplicere med O. ø, og Bandens kubiske Indhold er da 
499. s, eller med et rundt Tal 500, istedenfor som tid
ligere antaget 800 . Bandens Dimensioner Yille selv
følgelig vedblive al være de samme som forhen; kun 
vil der for de samme Dimensioner nu være at opgive 
et mindre kubisk Indhold end tidligere. Den samlede 
Opgjørelse af del kubiske Indhold, som find es opgivet 
Pag 5 i Circulairet, maa ligeledes multipliceres med O. o. 

li . Om Rednin g sbaadene. Plalgattede Bande 
maae ikke antages for brugelige som Redningsbaade. 

ingen Baad maa i nogelsomhelst Skib antages som 
Redningsbaad, medmindre idetmindste en Trediedeel af 
dens kubiske Indhold er oplaget af stærke, rnlcon
struerede, lufttætte [<asser eller Rum, der paa fuld
stændig betryggende Mande skulle være anbragte i Baaden 
og aldeles ikke tilstede Vandets Indtrængning. 

Zink man ikke an vendes i Redningsbaade. 
De lufttælle Hasser eller Rum skulle være fordeelle 

saaledes i Baaden, at denne erholder god Flydeevne og 

•) ltlael- og Vægtangivelserne ere engelske. 
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Stabilitet. - Det overlades til Eierens eget Valg enten 
al anbringe endeel af Luftkasserne under Tofterne eller 
dem alle ude i Siderne og i Stævnene. 

Rum, der ere fyldte med eller indeholde hvilket
somhelst Stof, ansees ikke for lufttætte Kasser. - Ingen 
Baad, der er forsynet med Dampmaskine, regnes for at 
være Redningsbaad. 

Andre Baade end Metalrcdningsbaade maae ikke an
tages s·om Redningsbaade, naar de ere placerede saa 
nær Skorstenen , at de kunne tage væsentlig Skade af 
Beden fra denne. 

III. »At være fuldstændigt udhalet til Brug 
med alle nødvendige Reqvisiter.« Synsmændene 
skulle pansee, at der i alle Bandene findes den fulde For
syning af Aarer, foruden idetmindste tvende Vareaarer. 
Endvidere skulle Synsmændene paasee, at der i hver Baad 
findes tvende Propper, halvandet Sæt Aaretolle eller 
Gafler, fastgjorte med Stjerter til Baaden, en Øse, Ror 
og Rorpind eller Juk og Jukliner, tilstrækkelig lang 
Fangeline samt en Baadshage. Roret og Øsen skulle 
med tilstrækkelig lange Stjerter være fastgjorte til naaden. 

Til Redningsbaadene skal haves en j\fast eller :\faster 
med mindst eet godt Seil til hver Mast. Ligeledes skal 
der findes til hver Mand, der roer paa Fartøiet, og til 
Qvarleermesteren*) enten et Redningsbælte eller en Boie. 
Ingen Redoingsboie eller Bælte maa anvendes, som ikke 
kan holde sig flydende, naar det betynges med 32 Pd. Jern. 

IV. Redningsboier, stoppede med Plantetrævler, 
I<orkspaaner, Korn eller andet løst Stof, bør ikke antages 
til Brug. - Alle l{orkredningsboier bør dannes af solid 
Kork og forsynes med Stjertcr og Øine for at kunne 
fastgjøres om Livet. - En Boie, som efter i 24 Timer 

•) Skjøndt dette betegnende Ord officielt er lhjelslaaet herhjemme, 
har det dog saa god Klang og en øaa almeenfattellg Betydning, 
at vi Ikke betænke os paa at benytte det. 
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at have flydt paa Vandet, betynget med 32 Pd. Jern, 
ikke fremdeles kan holde sig oppe, bør ikke antages. 

Saafremt Redningshoierne ikke ere gjorte af solid 
l{ork, kunne de kun antages, naar de ere af en aner
kjendt god Slags, og de skulle da være istand til at 
flyde paa Vandet i 24 Timer med vedhængte 40 Pd. Jern. 

Intet Apparat, som skal fyldes med Luft, førend 
det kan bruges, maa benyttes som Redningsboie. 

V. I Dampchalouper eller Baade bliver det Rum, 
som optages af Maskine og Kjedel, ikke at medregne 
som en Deel af Bandens fulde Indhold. 

VI. Sikkerhedsventiler skulle være anbragte paa 
Dampkjedlerne i Dampchalouper eller andre Baade, der 
haves ombord i Passageerskibe. Synsmændene skulle 
paasee, at Ventilerne ere saaledes anbragte, at der ikke, 
naar Dampen er oppe, kan erholdes Adgang til dem. 

Disse Sikkerhedsventiler ere iøvrigt underkastede 
de samme Bestemmelser, som gjælde for Ventilerne til 
de større [(jedler. Løfteapparatet skal ikke alene kunne 
hæve Vægten, men ogsaa selve Ventilen; f(jedlerne 
skulle være forsynede med Trykmaaler, Vnndstands
maaler og Prøvepaner. 

Fra 1 ste Januar I 874 skal dette Circulaire over
holdes i alle Puncter. 

Som det vil sees af Circulairet, meddeles der, idet 
man citerer det 292de Afsnit i Shipping Aet, at sex 
tvivlsomme Spørgsmaal ere opstaaedti ved dette Afsnits 
Fortolkning i Praxis. Til fremtidig Veiledning for Syns
mændene eller andre Embedsmænd, hvis Pligt det er 
at tilsee Statens Bestemmelser o,·erholrlte, erholde disse 
Spørgsmaal en bestemt Besvarelse under Form af en 
yderligere Instruction. 

Vi tiJstaae, at vi cre blevne høist forbausede over, 
at Merchant Shipping Aet i de mange Aar, den har 
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staaet ved Magt, har undladt at give nøiagtige Bestem
melser om de Redningsbaade, I{randse, Boier og Bælter, 
som ifølge Actens Bestemmelser skulle findes ombord i 
Passageerskibene; kun Baadenes Dimensioner have været 
nærmere betegnede. Den naturlige Følge af disse Huller 
i Bestemmelserne har været en udbredt mangelfuld Til
stand hos de forskjellige Gjenstande. Dog, bedre seent 
end aldrig; og enten nu Board of Trade bar dristet sig 
til det gjorte Skridt, efter at Hr. Plimsoll ved sine kraftige 
Anstrengelser bar jævnet den knudrede Vei for det, eller 
ei, saa er i al Fald den britiske Sømand kommen i Tak
nemmelighedsgjæld til det for den forøgede Sikkerhed 
for hans Liv, der nu er bleven tilveiebragt i Tilfælde af, 
at ban rammes af Søulykker eller forliser paa vore egne 
eller fremmede Kyster. 

Iblandt de sex Puncter, der nævnes i den nye In
strux, er der tre, nemlig det 2det, 3die og 4de, som vi 
skulle ledsage med nogle Bemærkninger. 

Det andet Punct indbefatter det saare vigtige Spørgs
maal: hvorledes skulle for Fremtiden Redningsbaadene 
være beskafne ombord i de engelske Koffardiskibe? Skulle 
de være virkelig gode Redningsbaade eller kun Noget, 
der ligner disse uden i mindste Maade at kunne gjøre 
Fyldest? Skal man nøies med, at de ere synkefrie, naar 
de med fuld Besætning af Mandskab og Passagerer fyldes 
af en svær Braadsø? og kan man isaafald antage, at 
Baadene dog ville flyde saa let paa Vandet, at de endnu 
lade sig regjcre? Naar slige Baade fyldes, ville de da 
bibeholde den fornødne Stivhed, saaledes at de ikke 
kæntre med Lethed? 

Angaaende dette Punct byde lnstruxerne, at Red
ningsbaade ikke maae være platgattede, og at en Tredie
deel af deres kubiske Indhold skal være optaget af 
lufttætte Kasser. - Kasserne skulle fordeles saaledes, at 
der tilveiebringes god Flydeevne og Stivhed; men det 
overlades til Skibsrbedernes Forgodtbefindende at anbringe 
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alle Kasserne ude i Siderne og i Stævnene eller tildeels 
under Tofterne. 

Vi kunne fuldstændigt slutte os til den første Dee! 
af Bestemmelsen, der udtaler, at Redningsbaadene ikke 
maae være platgattede. Derimod kunde vi ønske den 
sidste Oeel forandret, hvilket ogsaa lorhaabentlig vil skee 
ved Leilighed. Naar der hensees Lil de mange for
skjellige Baadformer, der existere, vil det vise sig ikke 
at være nogen let Sag paa staaende Fod at sige, om 
Lufkasserne optage en Trediedeel af det kubiske Ind
hold eller ei; i Praxis vil det for Synsmændenes Ved
kommende blive reent Gjelteværk at udfinde dette Forhold. 

Bestemmelsen om, at Luftkasserne skulle være for-
- deelte saaledes i Redningsbaaden, at denne erholder god 

Flydeevne og Stivhed, er af for ubestemt Beskaffenhed 
og bliver endnu yderligere uheldig derved, at det over
lades til Skibsrhederen at lade dem anbringe enten alle
sammen ude i Siderne eller tildeels under Tofterne. 

Hvorsomhelst Luftkasserne anbringes i Baaden, yde 
de en Flydeevne, der er lig Forskjellen mellem deres egen 
Vægt og~ Vægten af den Vandmasse, der svarer til det 
Rumfang, de indtage; men deres relative Beliggenhed i 
R,edningsbaaden vil være af væsentlig Betydning med 
Hensyn til dens Stivhed og Evne til at modstaae 
saavel Kæntring som Rapseisen. Antages det, at 
alle Luftkasserne ere anbragte i den midterste Deel af 
Banden, medens der ingen findes i Siderne og Stævnene, 
da vil alt det Vand, der kommer ind i Baadene ved 
enhver rullende Bevægelse, kunne vælte sig fra den ene 
til den anden Side, eller det vil kunne strømme fra for 
til agter og omvendt, alt efter hvilken Stævn der ved 
Bevægelsen i Søen løftes op, og det vil altsaa sees, at 
den indehavende Vandmængde '\'il danne en Ladning af 
den allerfarligste Beskaffenhed. En saadan Rednings
baad vil være fuldt saa klar til at kæntre rundt som en 
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fuldstændig aaben Baad, der ikke er forsynet med nogen
somhelst Slags Luftkasser. 

lstedenfor ovenstaaende Bestemmelser skulle vi til
l<1de os at foreslaae nedenstaaeode til Vedtagelse: 

I. Alle Redningsbaade skulle være dobbellbænkede 
(ilet vil sige, hver Tofte skal kunne besættes med to 
\land, der hver skal kunne roe med en kort Aare - i 
\lodsætning Lil de enkeltbænkede Baade, i hvilke en 
\land roer paa hver Tofte med en lang Aare) saaledes 
at der tillige langs Baadens Sider gh es den størst mulige 
Brede til Luftkasser, der naae op til i Hø ide med Tofterne. 

li. Sideluflkasserae i den midterste eller bredeste 
Deel af Baaden skulle være lig en Fjerdedeel af dens 
Brede, hvilket ved direcle Maaling strax paa Stedet kan 
undersøges. [{assernes Inderkant skal være parallel med 
[{jøllinien, saaledes at der paa alle Tofterne gives de 
Roende ligemegen Plads. Overkanten af Kasserne skal 
,ære i Flugt med Tofterne, da der derved rundt Bandens 
Sider vil dannes bekvemme Sæder for Passagererne. 

III. Saavel For- som Agterstævnen skal udfyldes af 
en Luftkasse indtil i Høide med Tofterne. Hver [{asse 
skal optage en Ottendedeel af Baadens Længde. Naar 
Luftkasserne skulle tjene som Siddeplads, samtidig med 
at Baaden skal have fornøden Slivhed , findes der 
ingen anden Maade at anbringe dem paa end langs 
Siderne og i Stævnene. Jo større Kasserne ere, desto 
mere ville de indskrænke Størrelsen af Rummet for det 
indstrømmende Vand, der da maa blive i Midten af 
Baaden. Vandmængden kommer da kun til at virke 
som Ballast og ophører at være farlig for Baaden. Vil 
Skibsrhederen ikke selv skye en yderligere Udgift, kan 
Redningsbaadens Flydeevne endnu mere forøges ved at 
anbringe Luftkasser l11ærskibs under Tofterne. Herimod 
er Intet at indvende, tværtimod; men de foreslaaede 
Sideluftkasser bør ligefuldt bibeholdes, og ingensinde maae 
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tværskibs l{asser kunne modtages som Substitut for de 
langskibs. 

Angaaende det 3die Punct gives i lnstruxen en vel
valgt Fortegnelse, der kun indeholder, hvad der absolut 
behøves, for at !laavel Redningsbaadene som de andre 
Baade kunne siges øat være udhalle med Reqvisiler til 
Brug.• Man har ikke medtaget el Compas; men det 
kan vel antages, at der i ethvert søgauende Skib haves 
el Compas med Nathuus, som er saa transportabelt, al 
det kan anbringes i en Baad. Vi skulle tillade os at 
udtale os om tvende af de nævnte Gjenstande: Propper 
og Redningsbælter eller Trøier. 

lnstruxen anfører, al der til hver Baad skal høre 
to Propper. Der menes, formode vi, den sædvanlige 
Slags Propper; men, da der kun findes eet Hul i Bunden 
af Baaden, skal den anden formeentlig tjene til Var1;prop. 
En Redningsbaad med den ovenfor anbefalede store 
Flydeevne bør imidlertid i Bunden have to store Huller, 
der kunne lukkes med Propper, lad os antage c. 3" i 
Diameter, og disse Buller bør forsynes med vandtætte 
Propper. Naar llanden fyldes af en svær Sø, udtages 
Propperne og Vandet vil da løbe ud af Baaden, indtil 
det staaer i Niveau med Vandet udenbords. Propperne 
isættes da igjen, og del tiloversblevne Vand vil hurtig 
kunne øses ud ar Baaden med en almindelig Øse eller 
med en Pøs. 

Den anden Gjenstand, vi skulle omtale, er Red
ningsbælterne. Der meddeles i Jnslruxen, at Synsmæn
dene ikke maae antage noget Hedningsbælle, medmindre 
del er island Lil al flyde paa Vandel i 24 Timer med 
en vedhængt Vægt af 23 Pd. Jern. 

Gjennemsnitsbæreevnen af de Korkredningsbæller, 
der ar National Lire - boat Institution leveres til dets 
Besætninger paa Redningsbaadene, beløber sig til c. 
25 Pd., deres Minimumsbæreevne er lig 23 Pd., Maximum 
27 til 28 Pd. For bedre at kunne passe til Mænd af 
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forskjellig Legemsbygning, forfærdiges Bælterne i to Stør
relser. Til Brug- for Besætningerne i almindelige Kof
fardiskibe antage vi en Bæreevne af 20 Pd. for tilstræk
kelig; men til Brug for Fartøisfolkene i Udvandrerskibenes 
Redningsbaade maa det tilraades at anvende Bælter med 
25 Pd. Bæreevne, da de Folk, som skulle have dem 
paa, ville kunne komme til at bolde l\'JenneJ!ker oppe, 
som ikke ere iførte Bælter. 

Det vil være meget ubekvemt, om ikke uover
kommeligt, for Board of Trades Synsmænd at skulle 
prøve Redningsbælterne ved at tvinge dem under Vand 
ved Hjælp af paahængte Vægte. Undersøgelsen af Bæl
terne kan foretages blot ved at veie dem paa en al
mindelig Spiralfjeder- Haandvægt, der kan medføres i 
Lommen. Denne Veining kan foregaae med stor Lethed 
og Hurtighed. Intet Korkbælte bør antages, m8'dmindre 
det veier 5 Pd. Et Bælle af denne Vægt, som er for
færdiget af god Kork, vil kunne holde 25 Pd. Jern fly
dende; er et saadant Bælte gjort af simplere eller tynd 
({ork, hvorpaa den baarde Barkskorpe endnu sidder, 
bærer det kun 20 Pd. 

lnstruxens fjerde Punct fordrer, at Redningsboierne*) 
i det Tilfælde, at de ere gjorte af solid Kork, skulle 
kunne bære 32 Pd. Jern; ere de derimod forfærdigede 
af andet Materiale, skulle de have en Bæreevne af 40 Pd. 

Den største opgivne Bæreevne for Redningskrandsene 
er ikke sat for stor. Disse Apparater bør have saa 
rigelig en Bæreevne, at hvert af dem kan holde to Mand 
oppe paa engang. 

Redningskrandsene ere altid overtrukne med malet 
Seildug, og som Følge heraf er man ikke istand til at 
undersøge deL Stof, hvoraf de indvendig ere forfærdigede; 
da de tilmed variere betydelig i Størrelse, vil en til
fredsstillende Undersøgelse kun kunne opnaaes ved med 

•) o: Redningskrandsene eller Bjergemærsene. 
Tldukrlft for Søvmsen, Ny Rmklr.ø. IX, 11 
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paahængte Vægte at sænke hver enkelt i Vandet, Til 
almindelig Skibsbrug er den velbekjendte cirkelrunde 
Form den bedste. [{randsene bør være af saa stor 
Omkreds, at de med Lethed kunne gaae over Hovedet 
og Skuldrene paa en Mand, der ligger i Vandet. 

Uagtet vi have viisl, al Instruxerne ved enkelte 
Forandringer kunne forbedres, byde vi dem dog vel
kommen, da de ligefuldt maae ansees for al være skik
kede til at fremme Sagen i den rigtige Retning ~. 

Efter All, hvad der paa de foregaaende Sider er 
sagt om Redningsboierne, skulde del synes, som om 
Emnet var udtømt; men desuagtet kan der endnu frem
sættes nogle Smaabemærkninger, der have formegen 
Betydning til at udelade,;:, da dette kunde medføre, at 
Redningskrandsene ikke bleve saa effective som ønskeligt. 

Det nytter kun lidet, at Redningskrandsen kan holde 
en Overbordfalden oppe, naar den Forulykkede ikke med 
Lethed kan faae Øie paa den og svømme lige hen til 
den. Apparatet man nødvendigviis, saaledes som det er 
Tilfældet i vore Orlogsmænd, forsynes med en lille 
Flagvager, der om Dagen kan lede til al finde del, 
medens der om Natten, :samtidig med at Boien kastes 
overbord, maa tændes et Blus, som uden at slukkes af 
Vandet kan flyde i dets umiddelbare Nærhed. Saadanne 
Blus forfærdiges let, og man finder dem patenterede 
baade i England og i Frankrig. 

Da de Staten tilhørende Dampskibe ifølge ~ 38 i 
det oflnævn te Lovudkast ogsaa skulle gaae ind under 
Lovens Bestemmelser, vil det maaskee ikke være ube
føiet her at henlede Opmærksomheden paa, at ikke saa 
faa af vore Hrigsskibes Redningskrandse mangle den 
Bæreevne af 25 Pd., der i Udkastet opstilles som en 
Minimumsfordring til forsvarlige Boier. De ere imidlertid 
saa billige, letanskaffelige Apparater, at Manglerne uden 
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synderlig Besvær hurtig kunne afhjælpes. Lykkeligviis 
finde Boierne kun sjeldent Anvendelse paa vore almin
delige, fredelige Orlogstogter. Det er derfor forstaaeligt, 
at de ere undgaaede Autoriteternes Opmærksomhed, der 
i vor bevægede Tid maa fæste sig paa saamange langt 
større og vigtigere Sager. Anderledes stiller Forholdet 
sig for den eventuelle Anv.endelse af Redningsboier, naar 
l{rigsskibene kaldes til Kamp. Nutidens Krigsførelse kan 
berede enhver Orlogsmand en hastig Undergang, og 
\larinen er derfor ogsaa betænkt paa, ved Anvendelsen 
al' Korkmatrasser, at gjøre Skibsbesætningernes Koier 
skikkede til at kunne tjene som Redningsboier. 

Lovforslaget om Tilsynet med Dampkjedler og Pas
sageerfartøier frister til at komme ind paa adskillige 
Forhold, der have megen Interesse for Skibsfarten. Da 
man imidlertid med samme Berettigelse her som i 
England kan betragte den vordende Lov som Forløberen 
for kommende Reformer, bør man formeentlig ikke fore
gribe disses jævne, rolige Udvikling ved allerede nu at 
opstille formange Fordringer og Forslag. 

11* 
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I Anledning af Artiklen II De officielle Bemærk
ninger, vedrørende de internationale Regler til 

Forebyggelse af Sammenstød. n 

Af Cupltaln A. E. Christiansen. 

Hr. Skibsfører Jacob l:lolm har i delte Tidsskrifts forrige 
Aargang, Side 592 m. fl., rettet et meget skarpt Angreb 
saavel paa den af 11Board of Trade11, 11Admirally11 og 
11Trinily House" i Forening udgivne forklarende Frem
stilling af de internationale Regler til Forebyggelse af 
Sammenstød, som paa de dertil knyttede orienterende 
Bemærkninger af Br. Thomas Gray, Chef for Board of 
Trades Marine-Departement, hvilke her ere udkomne paa 
Dansk for hemed fem Aar siden. 

• Det • maatte selvfølgelig være os særdeles kjærkom
ment at see denne vigtige Sag, om end lovlig seent, 
fremdragen og drøflet af en saa anerkjendt dygtig Skibs
fører som Br. J. H.; men vi negle ikke, at det var os 
en \·irkelig Skuffelse at erfare, i hvilken Grad endog en 
!\land som Br. J. B. har kunnet misforstaae Grund
tanken i en efler vor Overbeviisning saa klar Frem
stilling som den ovennævnte. 

Hvor utænkeligt det end maa synes ·, at de nys
nævnte Verdens første Autoriteter i Søvæsenssager kunne 
have ladet udgaae en saa vigtig Fremstilling*I uden 

•i I den I Anret 1869 udkomne 6te Udgave have Hr. Gray's orien
terende Bemærkninger erholdt officiel Stadfæstelse af de nævnte 
Autoriteter og af den franske Regjering. 
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forinden at have underkastet den en i enhver Henseende 
samvittighedsfuld og sagkyndig Behandling*), troer dog 
Hr. J. H. at kunne paavise, deels at der i denne Frem
stilling ligger en Opfordring til, at Roret skal lægges 
styrbord for at gaae foran om den Seiler, hvis røde 
Lys- mau seer om Styrbord (see S. 597), og deels at 
flere af de af Hr. Gray nævnte Exempler ere uheldige, 
slet valgte, ja endog fuldstændig foilagtige, saa at de 
maae antages at ville stifte mere Skade end Gavn (see 
s. 594-599). 

Nærmere beseet, er det dog egentlig kun den 
Deel af Hr. Gray's Bemærkninger med tilhørende Teg
ning (9), som ere knyttede til Fremstillingens Tegning 
7 og dertil hørende Forklaring, der bar fremkaldt Hr. 
J. H.s overlegent belærende Kritik, en Kritik, som - hvis 
den var berettiget - ogsaa vilde paadrage os, der, som 
Br. J. B. udtrykkelig nævner, have medvirket til For
klaringens Udgivelse her i Landet, et vist, om end for
boldsviis snare ringe Ansvar. Tildeels paa Grund heraf, 
men dog fornemmelig fordi vi vare og endnu ere i fulrl 
Overeensslemmelse med de i nævnte Fremstilling ud
viklede Anskuelser om den rette Opfattelse af de inter
nationale Regler og om den Trang, der dengang fandtes 
og tildeels endnu findes til at modarbeide de hyppigt 
forekommende Misforstaaelser af disse Regler, have vi 
anseet os forpligtede til at imødegaae dette, som vi 
baabe at kunne godtgjøre, ubeføiede Angreb 

I Begyndelsen af sin Artikel siger saaledes Hr. J. H. 
om det ovennævnte Bovedpunct, at der ved Læsningen af 
de officielle Bemærkninger n)et kunde bli\•e bibragt Sø
manden den Tro, at det skulde være en fortjenstlig 

•) Vi skulle kun her minde om, at ogsaa Board of Trede har en 
fast nautisk Stab til sin Raadighed, hestasende af en Admiral 
af den engelske Marine og af en af de mest erfarne og dyg
tigste private Skibsførere, som findes I den engelske Handels
marine. 

, 
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Handling at manøvrere ved at lægge sit Ror styrbord 
for en Seiler, hvis røde Lys sees paa hans Styrbords 
Side•, og at Tonen i hele Fremstillingen bestemt gaaer 
i denne Retning, hvilket •navnlig culminerer paa Bogens 
sidste Sideu, nemlig Nr. 75, 76 og 77 i den af det 
franske Marineministerium udgivne Samling af Spørgs
maal og Svar angaaende Reglernes Forstaaelse og An
vendelse. 

Til Bedømmelse af, hvorvidt Br. J. H. har Ret heri 
eller ikke, forekommer det os nødvendigt, at saavel 
Anledningen til Fremstillingens Tilbliven som de Tanker, 
der gaae igjennem den, lages med i Betragtning. 

I lloard -of Trades Skrivelse af 2 I de Decbr. 1867 
(S. 2 i de ornl. Br.) vil blandt Andet findes følgende 
Udtalelse:, "Oe tre Departementer ere derfor blevne 
enige om at udgive den paafølgende forklarende Frem
stilling, saavel som de medfølgende Tegninger, i den 
Hensigt al hæve de omlalle Misforstnaelser.• 

Disse Misforstaaclser*), der høre til "de flere inter
essante Tingct, som Br. J. U. har fundet i Fremstillingen, 

•) I høi Grad beroligende og glædelige ere vel Hr. J. H'.s mærke• 
lige Udtalelser (S. 593) angnnende disse lllisforstnaelser: ,Jeg 
skal kun bemærke, at de danske Dnmpskibsførero aldrig, hverken 
tidligere eller senere, have omgaaedes med Tanker af denne 
Art•, og (S. 598) ,Det glæder mig at kunne sige, al d'e danske 
Dampskibsførern hverken have eller nogensinde hnve bavl denne 
ulykkebringende Forestilling., - Vi kjende nu ganske vist ikke 
Hr. J. li' .s Ilevilsforolse for, at delle forholder sig saa, og skulle 
derfor kun bemærke, ni af de forholdsvlis fon Snger nngnaende 
dan~ke Skibes Sammenstød, som ere komne til Offenllighedens 
Kundskab, lader dette smukke Forhold sig i ni Fold Ikke udlede. 
Men, forholdt det sig i Virkeligheden sna, d11 modsiger Hr. J, H. 
sig rigtignok selv ved at stille de i Slutningen af hans Artikel 
nævnte skærpede FordrInger (som ,·i !øvrigt ganske kunne lil· 
træde); thi disse mane dn siges nt være Ildet nødvendige. 

Hr. J. H. er derhos (S. 593) forbuusrt o,·er, at Mr Gray kan 
sige (S. 26 i de oval. Br.), nt mange Sammenstød ere foraarsagede 
,·ed n og 1 e Sømænds faste Tro pnn, nt det er rigtigt under alle 
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og som have forbauset ham i den Grad, at han finder 
dem Dnæsten utrolige« - el Udtryk, som kun kan for
slaaes som en Tvivl om deres Paalidelighed - findes 
omtalte i de O\lllt. Br. Siderne I og 11 paa følgende 
Maade: 

"Det forekommer de tre Departementer, at megen 
Misforstaaelse angaaende den praktiske Udførelse af nogle 
af disse Regler er tilstede, og at Sømænd ofte tillægge 
dem en i\']ening, som det ikke var Hensigten, at de 
skulde indeholde, og som ei heller kan udledes af de i 
et tydeligt Sprog affattede Regler. Det synes endvidere, 
at Sømænd ofte, under Indflydelsen af disse Misforstaaelser, 
forledes til at gribe til Forholdsregler, der netop lede 
til Sammenstød.• 

• Nogle Kjendelser af Admiralitetsretten have ført 
til den Slutning, at et. Lys bør betragtes som værende 
ret forude eller næsten ret forude: a) naar det sees ret 
forude I eller b) naar det sees 1 indtil 2 Streger paa 
hver Boug; og der findes Sømænd, der mene, at, naar 
et Lys sees næsten ret forude, da skal det Skib, som 
viser dette Lys, betragtes som kommende Uge imod 
det Skib, som seer dette Lys ret forude eller næsten ret 
forude. Men denne Opfattelse kan ikke være i Over
eensstemmelse med Reglernes relle Fortolkning." 

Omstl!lndl~beder at lægge Roret bagbord. Denne Udtalelse 
turde dog være fuldkommen correct, naar det erindres, at der 
alene i den engelske Handels0aade finde! benved 50,000 Mand, 
10m der er betroet en Vagt; naar der nu, som Board of Trades 
Wreck-Reglsters udvise, aarllgt finder omtrent 400 Sammenstød 
Sted i engelske Farvande, og de optagne Forhør godtgjøre, at 
heraf omtrent 40 ere foraarsngede ved, at Roret er lagt bag -
bord, uden at Reglerne eller noget særligt Hensyn fordrede 
det, saa kunne I al Fald v l Ikke opdage det Forbausende I, at 
4 O Vagt haven de, I Forhold Ul de ovenfor nævnte 50,000 Sø
mænd, betegnes som nogle, medens sammenllgnelsesvlls 40 
Sammenstød, i Forhold til de 400, betegnes som mange. 
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Som Exempler paa at saadanne og lignende Mis
forstaaelser destoværte endnu indtræde, skulle vi anføre 
nogle i det sidste Aarslid stedfundne Tilfælde blandt de 
mange Sammenstød, som have deres Oprindelse derfra: 

1. Uddrag af en nOfficial lnquiryu i Sunderland, 
d. 6te Jan. 1874 over Sammenstødet mellem de engelske 
Skruedampskibe •Eurekau, dr. 363 Reg. Tons, og nRyhope•, 
dr. 474 Reg. Tons, i Nordsøen d. 25de November 1873, 
Kl. 11 Aften. 

11Eureka11, der styrede SSO., havde 11Ryhope11, der sty
rede en næsten parallel Cours, isigte lidt agten for tværs 
om Styrbord, i omtrent 400 yards Afstand, som dog eftcr
haanden formindskedes til c. 150 yards, paa Grund af at 
nEureka« havde lagt Roret bagbord for en Skonnert forude. 
Natten var mørk, men Veiret godt og sigtbart. Rorgæn
geren i nEureka• havde erholdt Ordre af Overstyrmanden, 
der havde Vagten, til at lægge Roret bagbord, naar 
nRyhope« var ret tværs. Førend . denne Ordre kunde ud
føres, fik n Eureka " to gro n n e Lys i sigte forude, det 
ene lidt om Bagbord , og det andet lidt om Styrbord. 
Roret lagdes do bagbord, hvilket vel bragte fri af disse 
Seilere, men derimod foraarsagede, at 11Eureka11 lob sin 
Styrbords Boug ind i •Ryhope •s Bagbords Boug. Umid
delbart før Sammenstodet havde vel ,Eureka« Ingt sit Ror 
styrbord, ligesom 11 Ryhope • h11vde lagt Roret haardt bagbord; 
men det var for seent til at forebygge Sammonstodct, 

n Eureka•, der var assureret for 14,000 L., sank kort efter. 
Retten fandt, at begge Sty1·mænd maatte strengt dadles, 

fordi de !ode deres Skibe om Natten løbe parallele Courser 
næsten indenfor Praiehold; men den umiddelbare Aarsag 
til Sammenstødet skyldtes dog Styrmanden paa » Eureka11, 
idet han lagde Roret bagbord for at gane foranom de 
to Seilere, som viste gronnc Lys, medens der var rigelig 
Plads til at gane agten om dem vod at lægge Roret 
styrbord. 

2. Uddrag af en Admiralitetsrets-Dom, afsagt i London 
d. lste Dec. 1873 i Sagen angaaende Sammenstødet mellem 
de engelske Skruedampskibe 1, Lumley Castle • , dr. 1,076 
R. T., og •Atlanta«, dr. 1725 R. T., imellem Tarifa og 
Cap Trafnlgar d. fite Marts 1872 om Morgenen. 

»Lumley Cnstle« styrede Ost under Damp og Seil, 
med 8 Miils Fart, da »Atlanta• sones. 3 a 4 Streger om 
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Styrbord, i henved 1 Qvartmiils Afstand, i saadan Retning, 
at Skibene, hvis de havde holdt Cours, vilde have pas
seret hinanden med Styrbords Side mod Styrbords Side; 
det bemærkedes derpaa, at •Atlanta• havde lagt sit Ror 
bagbord, hvorfor •Lumley Castle« stoppede, bakkede og 
lagde sit Ror baardt bagbord, og derpaa styrbord 
umiddelbart før Sammenstødet, for at formindske dettes Kraft. 

Fra nAtlantasn Side blev forklaret, at det styrede 
NV. t. V., at • Lumley Castle• foret saaes ret forude, 
2 Qvartmiil borte, at derefter •Lumley Castlea's røde Lys 
kom isigte, hvorpaa nAtlanlaa's Ror lagdes lidt bagbord, 
at endelig »Lnmley Castlew's grønne Lys kom isigte, hvorfor 
Roret blev lagt baardt bagbord, og der blev pebet med 
Damppiben. 

Retten fandt, at begge Skibene vare skyldige. ,, Lumley 
Castleu for ikke i Tide at have lagt Roret bagbord, og 
•Atlanta• for ikke at have stoppet og bakket. 

3. Uddrag af en Admiralitetsrets-Dom, afsagt i London 
d. 9de Mai 1873 i Sagen angaaende Sammenstødet mellem 
de engelske Skruedampskibe »Magna Chartau, dr. 592 
R. T., og » Abann n, dr. 460 R. T., udfor Tyne Floden, 
Kl. 4 Efterm. d. 26de Febr. 1873. Vinden vestlig med 
laber Kuling, og Veiret taaget. 

• Abana II styrede SSO. med 4 Miils Fart, fløitende 
med Damppiben, da » Magna Chartu II saaes ret forude i 
omtrent ¼ Qvartmiils Afstand, nærmende sig i en Retning, 
som vilde medføre Fare for Sammenstød, hvorfor nAbana11s 
Ror lagdes ha ard t bagbord, samtidig med at der blnv 
stoppet og bakket med fuld Krafr. Desuagtet stodte 
»Abana«R Stævn mod 11Magna Cbarta11s Styrbords Side 
midtskibs. 

Fra nAbanas• Side anførtes som Aarsag til Sammen
stødet den Omstændighed, at nMagM Chartau feilagtig 
lagde sit Ror styrbord, istedenfor bagbord, havde slet 
Udkig og forsømte at mindske Fart. stoppe og hakke i 
Overeensstemmelse med § 16 af do internationale Regler. 

11Magna Chart&« styrede NNV. med 2 Miils Fart, med 
Maskinen langsomt gaaende og Damppiben fl0i1ende, da 
»Abana11 saaes i 3 a 400 yards Afstand, 2 Streger om 
Styrbord. ,,Magna Chartaa11 Ror blev da lngt haarclt 
styrbord, samtidig med at der blev gaaet an med fuld 
Kraft; men, da »Abana11 feilagtig havde lagt sit Ror bag
bord, stødte 11Abanar'a Stævn med aaadan Voldsomhed mod 
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«Magna Charta«'s Styrbords Side, at »Magna Chartau kort 
efter sank, hvorved 1 l\'lan<l druknede, medens det øvrige 
Mandskab reddede sig i Baadene. 

Fra "Magna Charta u's Side augaves som Aarsag til 
Sammenstoclet, at uAbannu's Ror feilagtig blev lagt bag
bord istedcnfor styrbord, og at 11 Abanau ikke opfyldte 
Bestemmelsen i oven nævnte § 16, 

Retten fandt, at " Aban11 11 efter Veirets Beskaffenhed 
blev navigeret paa urigtig .Mande. og at den ikke havde 
opfyldt Bestemmelsen i § 16 af de internationale Regler, 
h\-orfor dette Skib, som alene skyldigt, dømtes til at er· 
i;tatte Skaden. 

4. Uddrag af en Admirnlitetsrels-Dom, afsagt i London 
d. 30te Jan. 1874 i Sagen angaaende Sammenstodet mellem 
den engelske Skonnert »Harmony11, dr. 138 R. T., og det 
engelske Skruedampskib u Kelloc u , dr. 340 R. T., udfor 
Yarmouth, d. 26de Juni 1873, Kl. 11 Aflen. Vinden V. 
til S., labert. Veiret smukt og klart. 

u Harmonyu styrede NNO. med 2 Miils Fart, da 
»Kelloeu's hvide og røde Lys saaes i omtrent 2 Qrnrtmiils 
Afstand, 1½ Slreg paa Bagbords Boug. n Kelloe II styrede 
en snndan Cours, at det antoges, at den vilrle pa~sere 
om Bagbord; men da forandrede den sin Cours og viste 
sit grønne Lys. »Harmony11, som havde lagt sit Ror bag• 
bord for at gaae fri af en medgaaende Seiler om Bagbord, 
lagde nu Roret haardt bagbord; men •Kelloc• lob sin 
Stævn ind ved »Harmonyu's Fokkevant og tilfoiode dette 
Skib saamegen Skade, nt det kort efter sank. Fra » Hnr
mony" 's Side blev gjort gjældende, at "Kelloe II havde holdt 
slet Udkig og feilagtig havde lagt Roret s I y r bord. 

•Kelloen styrede SSV. med Maskinen langsomt ganencle 
og lob derfor kun 2 Miils Fart, passerende en stor Flaade, 
som for Størstedelen stod Nord efter. Under disse Om
stændigheder saaes pnn engang de rode og gronnne Lys 
af 3 Seilskibe, omtrent l Qvartmiil borte, forude, men lidt 
om Styrbord. • Kelloe fortsntte sin Conrs, indtil det røde 
Lys fra det forreste Skib forsvandt., saaledes at kun det 
grønne Lys var synligt, hvorpnn Roret blev lagt styr
bord fot· nt gaae rigelig fri af de 3 Skibe. 2 af dem 
passerede » Kelloe o om Styrbord; men det tredie, • Har· 
mony•, lagde feilagtig Roret bagbord, saaledes nt dets 
grønne Lys forsvandt. nKelloeas Maskine blev øieblikkelig 
stoppet og· bak,et; men desuagtet stødte dens Stævn mod 
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nHarmony•'s Bagbords Ride. »Kelloe«, som ingen Slfade 
tog, paastod, at Sammenstødet alene hidrørte fra, at ø Har
monyu havde lagt Roret bagbord istedenfor at bolde Cours. 

Retten fandt, at II Harmonyu alene havde Skylden ved 
feilngtig at lægge Roret bagbord og derved styre tværs 
for Bougen af Dampskibet. Dommen faldt i Overeens
stemmelse hermed. 

5. Uddrag af en Dom, afsagt d. 6te Dec. 1873 af 
nThe Judicial Commitee of tbe Privy Councilu i en fra Vice
Admiralitets-Retten i Hong-Kong appelleret Sag angaaende 
Sammenstødet mellem det franske Paket- Skruedampskib 
HAva«, dr. 1902 R. T., og det engelske Hjuldampskib 
nRona11, dr. 786 R. T., pan Chinas Østkyst, d. 16de April 
1872, Kl. 7 ½ Efterm.. under en NO. Storm med svær Sø. 
Veiret var mørkt og skyfuldt, men sigtbart. 

»Rona« styrede SV. t. S. ¼ S. unde1· Damp og Seil med 
10 Miils Fart; men Vinden foraarsagede, at RHgen fra 
Skorstenen hang i en Sky over Styrbords Boug ned til 
Vandet og formørkede derved saavel nRona•'s egne som 
ethvert andet sig nærmende Skibs Lys. Under disse Om
stændigheder saaes pludselig »Avn«'s h•e Lys i en Af
stand af ikkun 3 a 500 Fod. ,,Rona•'s Ror blev da strax 
lagt styrbord; men II Ronau 's Styrbords Hjulkasse stødte 
mod 11Avaa's Bagbords Boug, hvorved "Rona11 blev saa 
alvorlig beskadiget, at den sank efter ½ Times Forløb. 
Paa Grund af den svære Sø druknede et stort Antal chi
nesiske Passagerer. 

"Avaø styrede N. 51 ° 0. under Damp alene, med 8 
Miils :Fart, da en mørk Masse, som senere viste sig at 
være Røgen fra Il Rona 11 , saaes nogle faa Grader paa 
bagbords Boug, i en Afstand af 2½ til 3 ~vartmiil. n Avau's 
Ror blev derpaa lagt b a g bord, og kort efter saae man 
et hvidt Lys komme frem af Røgen, i omtrent 1 Qvart
miils Afstand. HAvacc's Ror blev derefter lagt haardt 
bagbord, og det hvide Lys bragt mere ud fra Bagbords 
Boug. Kort efter saaes et grønt Lys ½ Qvartmiil borte, 
der blev da stoppet og bakket med fuld Kraft; men strax 
efter fandt Sammenstødet Sted. 

Fra "Rona«'s Side anførtes som Aarsag til Sammen
stødet, at "Ava II havde lagt Roret bagbord, i sted en for at 
holde Cours eller lægge Roret styrbord. 

Fra ,,Avacc's Side beskyldtes "Ronacc for feilagtig at 
have lagt Roret styrbord, istedenfor bagbord, for, henseet 
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til Veiret, at have løbet med for stor Fart og for at have 
forsømt at stoppe og bakke. 

Retten fandt, at begge Skibene havde Skyld, fordi de 
gik med for stor F nrt og viste Mangel pnn Forsigtighed, og 
Dommen faldt i Overeensstemmelse hermed, medens ,,Ronn• 
alene var runden skyldig for Vice-Admiralitets-Retten. 

6. Uddrag af en Admirnlitetsrets-Dom, af1mgt i Lon
don d. 24de Juni 1873 i Sagen angaaende Snmmenstodet 
mellem den engelske Brigantin n Nestor • , dr. 172 R. T ., og 
det engelske Skrnedampskib R Bulgoriun •, dr. l 9R2 R. T., 
d. 18de Febr. 1873, Kl. 9 Aften, i Indløbet til Cnnalen. 
Vinden var SSO., Brnmsoils Kuling med diset Luft. 

"Nestor11 seilede bidevind med Bagbords Halse og 
styrede omtrent SV. med 4 Miils Fart, da "Bulgarian 11 
overseilede nNestor« pna Styrbords Side omtrent midtskibs 
og skar dette Skib tværs over, sealedes at det øieblikkelig 
sank, hvorved 5 nf den 7 Mands Besætning druknede. 
nNestor havde sine Lanterner klart brændende ; og Sam
menstødet tilskreves Mangel paa tilstrækkelig Udkig ombord 
i ,,Bulgnrian 11, og at dette Skib for at gane aiveien feilagtig 
havde lagt Roret bagbord. 

,,Bulgnrianr. styrede NO.½ N . under Damp og Seil, 
med 10 Miils Fart ? dn n Nestor II saaes ½ Streg om Styr
bord, i 5 a 600 yards Afstand, men uden at noget nf 
dennes Sidelys kunde sees. ,, Bulgarien• l:l Ror blev øie
blikkelig lagt ha a r d t bagbord, saa at Coursen blev 
NO. t. O. ½ O., da nNcstoru lagde sit Ror styrbord og 
viste et grant Lys. Saasnart dette Lys kom tilsyne, stop
pedes og bakkedes; men, da "Nestoru havde forandret 
sin Cours fra SV. til S., skete der et Sammenstød af 
,,Bulgarianu's Stævn mod "Nestor,,'s Styrbords Side. Sam
menstødet forklarGdes fra n Bulgarinn 11 's Side ved, at nN estoru 
ikke forte Sidelys, havde slot Udkig og lagde Roret styr
bord istedenfor at holde Cours. 

Retten fandt, at "Nestor 11 havde fort sine Siclclys, og 
nt de burde være ~eete snn tidligt , at Rnmmenstødet var 
blevet forebygget, og, dn snaledes II Bnlgnrian u l\lene var 
skyldig, domtes det til nt erstatte Sknclen. 

7. Uddrng ur en Kjendel se , nr~agt i Greenwich il . 
lste Nov. 1873 nf en "conrt of Inqniryu , nedsat af Board 
of Tracle til Unclersogelse nf Sammenstødet mellem Briggrn 
"Perou af Newcastle, dr. 232 R. 'J.', , og Skruedampskibet 
"Albioncc nf Hnll, dr. 772 R. T., pnn Themsen d. 28de 
Septbr. 1873, Kl. 7 Mten. 
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nPerou styrede NNV. bidevind med Styrbords Halse 
og omtrent 2½ Miils F11rt, da n Albion «, hvis Toplys og 
rnde Lys saaes f Qv11rtmiil borte, kom bærende ret ned 
paa uPerou's Styrbords Boug. Briggen holdt sin Cours 
klos til Vinden, d11 det antoges, at nAlbion« vilde gaae 
arveien, enten ved at lægge Roret styrbord for at gaae 
agtenom eller ved i Tide at lægge Roret bagbord for at 
gaae foran om, hvortil der i begge Tilfælde var rigelig 
Plads. Da Skibene kom hinanden meget nær, og det 
snaes, at n Albion « for seent vilde forsøge at gaae foranom, 
blev n Pero « 's Ror lagt haardt i Læ for at undgaae eller 
mindske Stødet; men dette fandt alligevel Sted, idet 11Perou's 
Stævn traf Dampskibets Bagbords Side omtrent midtskibe, 
hvorpaa nPero• 10 Minuter efter sank. 

»Albionu styrede SV. t, V. med 8 Miils Fart, da 
nPeron 's grønne Lys snaes 4- a 5 Streger paa Bagbords 
Boug, i omtrent ½ Qvartmiils Afstand, men holdt sin 
Cours, da det antoges, at 11Pero« vilde ,•ende for nogle 
til Ankers liggende Skibe. Da dette ikke skete, blev der 
stoppet, samtidig med at Roret lagdes ha ard t b n g bord; 
men desuagtet fandt det nævnte Sammenstød Sted. 

Retten fandt, at 11Pero« ingen Skyld havde, og at, 
da den saaes fuldkommen betids af n Albion", burde dette 
Skib være gaaet afveien, hvad det med Lethed kunde 
have gjort, ved at lægge Roret styrbord for at passere 
agtenom 11Pero11; men ,,Albionu hverken forandrede sin 
Cours eller mindskede Fart, førend Sammenstødet var 
uundgaaeligt. 

Retten dømte derfor Dampskibets Fører til at have 
forbrudt sin Skibsførerstilling for et Tidsrum af 6 Maaneder. 

8. Engelsk Admiralitetsrets-Dom, afgivet d. 16de Jan. 
1874 i Sagen angaaende Sammenstødet mellem det tydske 
Barkskib 11Eintracht11, dr. 350 R. T., og det norske Bark
skib nThemis«, dr. 870 R. T., udfor Lundy Øen, om 
Morgenen d. 13de Novbr. 1873. 

Barkskibet nEintracbt«, fra Swartwick til Gloucester 
med Tømmer, seilede bidevind over Bagbord, da det 
grønne Lys fra Barkskibet •Themisa, fra Ranea til 
Cardiff med Tømmer, saaes i en Afstand af omtrent 1½ 
Qvartmiil og omtrent 2 Streger paa Bagbords Boug. »Ein
tracbt• holdt gaaende klos bidevind og lod Skibsklokken 
og Tnagehornet lyde. 
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,, Themis II seilede bidevind over Styrbord og fik først 
i en Afstand af omtrent ½ Qvartmiil et dunkelt rod t Lys 
isigte, omtrent 3 Streger paa Styrbords Boug. Roret 
lagdes øieblikkelig hn.ardt bagbord, og Mesanen bjergedes, 
men for seent. n Them is 11 's Stævn stødte mod n Eiatracht•'s 
Bagbords Boug, og Skibene forblcve i Collision med hin
anden i omtrent 2 Timer. Kort efter mantte nEintracht<cs 
Mandskab f01·lade dette Skib, da det var i'!ynkefærdigt, og 
bjergedes af et tredie Skib. Sammenstødet angn.ves som 
hidrørende fra det utilstrækkelige røde Lys ombord i 
n Eintrncht II og den mørka Nat. 

Retten fandt, at n Them is II alene havde Skyld i Sam
menstødet, og dømte i Ovcreensstemmelse hermed. 

9. Uddrag af en Dom, afsagt d. 24de April 1873 
af nThe Judicial Commitee of the Privy Conncil11 i en 
fra Vice-Admiralitets-Retten i Gibrnltar appelleret Sag an
gaaende Sammenstødet mellem det engelske Skrncclampskib 
nJames C. Stevenson11, dr. 1226 R. T., og det franske 
Barkskib nBougainville(I, dr. 1190 R. T., i Gibrnltar Strædet 
d. 29de Marts 1872, Kl. 11-¼ Aften. 

,James C. Stevensonu siyrede V. under Dump alene, 
da et Seilskib, som senere viste sig at være n Bougn.in
ville 11, sn.aes forude i omtrent 3 Qvartmiils Afstand, -
skjøndt ingen Lys vare isigte, var det øiensynligt, at dette 
styrede i modsat Retning. •James C. Stevenson • 's Ror 
lagdes da bagbord for at gane afveien; men, da ,,Bou
gainville« vedblev at komme nærmere, lagdes Roret haardt 
bagbord, hvorpaa n Bougainville 11 's grønne Lys for første 
Gang kom isigte. Maskinen stoppedes da; men Sammen
stødet fandt desuagtet Sted, ved at nBougn.inville«s Stævn 
stødte mod »James C. Stevenson « 's Bagbords Boug. 

»Bougainvillea styrede med sydlig Vind 0. til N., med 
Sidelysene tændte og rigtig placerede, da Toplyset og kort 
efter »James C. Stevenson11's røde Lys san.es, omtrent 2 
Streger paa Styrbords Boug, i 3 Qvartmiils Afstand. n Bou
gainville « holdt sin Cours indtil Øieblikket for Sammen
stødet, da det lagde sit Ror styrbord for at formindske 
Stødets Voldsomhed. 

Fra »James C. Stevenson • 's Side blev fremført, nt 
nBougainville« havde sit grønne Lys saaledes stillet, at 
det ikke kunde sees førend 2 Streger fra forind om Styr
bord, og at det ikke holdt sin Cours. 
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Retten · fandt det ikke beviist, at nBougaim·ille• 's 
grønne Lys ikke kunde sees, og, da • Bougainville II havde 
holdt sin Cours indtil det sidste Øieblik, blev »James C. 
Steven son• , der skulde være gaaet afveien , fonden alene 
skyldig. Vice-Admiralitets- Retten havde fundet begge 
Skibe skyldige; 11Bougainville11 fordi den ikke havde sine 
Lys rigtig stillede, og fordi det havde lagt Roret styr
bord istedenfor at holde Cours, og ,,James C. Stevenson11 

· fordi den ikke var gaaet afveien og ikke, i Overeen ~
stemmelse med § 16 af de internationale Regler, Lav,Je 
mindsket Farten itide, stoppet og bakket. 

10. Uddrag af en Admirrulitetsrets-Dom, afsagt i Lon
don d. 20de Febr. 18·73 i Sagen angaaende Sammenstødet 
mellem Bark skibet II W. H. Rendall a af London, dr. 195 
R. T., og Fregatskibet »Prince Eugene11 af Liverpool, dr. 
1328 R. T., i Canalen med stiv l{uling af SSV. og skyet 
Luft, d. 9de Jan. 1873, Kl. 5 Morgen. 

• W. H. Rendall11 styrede V., bidevind med Bagbords 
Halse og 2 Miils Fart, da nPrince Eugeneu's grønne Lys 
saaes i en Afstand af omtrent 1 Qvartmiil og omtrent 1 
Streg paa Bagbords Boug. ,,W. H. Rendallo holdt sin 
Cours klos bidevind i Forventning om, at nPrince Engene11, 
som styrede rumskjøds, og som nærJnede sig saaledes, at 
det saae ud, som om den vilde passere paa Styrbords Side 
af n W. J;I. Rendalh I vilde gane afveien, hvilket dog ikke 
8lrnte, idet nPrince Eugene11 løb ind i nW. H. Rendall11's 
Rtyrbords Boug ved Kranbjælken og tilfoiede den betydelig 
Skade. Da nPrince Eugene11 var kommen klar, passerede 
den østerefter uden at gjøre noget Forsøg paa at komme 
nW, H. Rendallu til Hjælp, skjondt dette Skib, der troede 
sig synkefærdigt, opsendte Raketter og afbrændte Nødblus. 
Fra nW. H. Rendalla's Side blev paastaaet, at Sammen
stødet hidrørte fra, at nPrince Eugene11 i urigtig Tid lagde 
Roret bagbord, at det havde slet Udkig og derfor for
sømte at gaae afveien. 

11Prince Eugene« styrede Ost med rum Vind og 8 
Miils Fart, da u W. H. Rendall 11 's rode Lys saaes lidt om 
Rtyrbord, i en Afstand af mellem ½ og 1 Qvartmiil. 
uPrince Eugeneu's Ror lagdes da haardt bagbord for at 
passere med Bagbords Side mod Bagbords Side; men 
"W. H. Rendall • nærmede sig under Styrbords Ror, hvorfor 
dennes Styrbords Boug stødte mod n Prince Eugene 1, 's Stævn. 
Efter Sammenstødet rlreiede n Prince Eugene u strax til 
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Vinden for det Tilfælde, at Hjælp skulde være nødvendig; 
men, dn hverken Signaler eller selve Skibet saaes, fort• 
sattes Reisen. Frn »Prince Eugene u's Side blev paastaaet, 
at Sammenstødet hidrørte fra, nt n W. H. Rendall « havde 
forsømt nt bolde skarpt Udkig, at dens Lys ikke viste 
pna anordningsmæssig Maade, og at den istedenfor at 
lægge Roret bagbord hn,·e givet Styrbords Ror. 

Retten fandt, nt dette Tilfælde kom ind under § 1 2 
nf de internntionale Regler, der gjor det til Pligt for det 
Skib, som seiler med rum Vind, at gnne afveien for det 
Skib, .som seiler bidevind. nPrincc Eugene« skulde saa
ledes være gaaet afveien; men den sande Anrsag til Snm
menstodet var dog Mnngel pnn tilstrækkelig Udkig fra 
dette Skib, hvis Forer skarpt mnntte dadles, saavel for 
b tms ligegyldige Navigering som for hans Mangel paR 
almindelig Menneskelighed ved ikke efter Rammenstødet 
at yde den Hjælp, hnn formanede, til det Skib, han havde 
beskadiget. 

Retten dømte derfor oPrince Eugeneu, som alene 
skyldig, til at erstntte SkRden. 

11. Uddrag uf en Kjendelse, afgivet i Glnsgow rl . 
18de Septbr. 1873 nf en engelsk 11Court of Inqniryu i 
Sagen angaaende Sammenstødet imellem Pnket-Skrucdamp
skibet 11Alab11mnu af Glasgow, dr. 1511 R. T., og Bark
skibet nAbeonn• af Liverpool, dr. 297 R. T., Nord for 
Irland, d. 4c1e Aug. 1873, Kl. 11-½ Aften. 

Vinden NV., laber Kuling. Luften mork, men sigtbnr. 
nAlabamau's Trediecommanclerende, der havde Vngten, 

saae n Abeona 11 's grønne Lys omtrent q Streg paa Bag
bords Boug, henved 15 Minuter før Sammenstødet. Ifølge 
nogle Vidners Forklaring sanes ogsaa et rødt Lys en kort 
Tid; men det blev dog tydeligt godtgjort, at kun et grønt 
Lys saaes nogle Minuter for Sammenstødet. Under disse 
Omstændigheder burde nAbeonau's Ror have været lagt 
styrbord; men Trediecommanderencle gnv tværtimod Ordre 
til at lægge det b n g bord, hvorved Sammenstødet blev 
uundgaaeligt. nAlnbnmn• lob ind i ,Abeonau's Styrbords 
Side, midtskibs, og skar dette Skib næsten tværsover, 
sanledes al det oieblikkelig sank, hvorved 8 Mand, hvor
iblandt Skibets Forer, af den 11 Mands Besætning druknede. 

Retten fandt, at Trediecommanderende havde som 
V ngthnvende grovelig forseet sig, og fradømte ham derfor 
sin Styrmandsstilling for et Tidsrnm af 18 Manpeder. 
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Paketdampskibets Fører tildeeltes der en streng Irette
sættelse og Advarsel for at have viist Mangel paa Om
domme ved Forsøgene paa at redde 11Abeonau's Mandskab. 

12, Engelsk Admiralitetsrats-Dom, afgivet d. 19de 
Decbr. 1873 i Sagen angaaende Sammenstødet mellem det 
engelske Skruedampskib 11Pascalu, dr. 1415 R. T., og det 
italienske Barkskib 11Fede«, dr. 460 R. T., i Canalen ud 
for St. Catharine's Point, under en stærk Taage, d, 29de 
Juni 1873, Kl. 9, Aften. 

Barkskibet II Fedecc seilede klos bidevind med Styr
bords Halse, 2½ Miils Fart, da nPascal«'s Damppibe hørtes 
i en betydelig Afstand; Taagehornet blæstes vedholdende, 
da pludselig 11Pascal11 kom isigte omtrent ½ Skibslængde 
borte, styrende i Retning fra bagbord til styrbord mod 
Barkskibet, hvis Ror strax lagdes haardt i Læ for at for
mindske Stødet, der dog traf dets Bagbords Bong med en 
saadan Voldsomhed, at Barkskibet kort efter sank, medens 
dog Mandskabet reddede sig ombord i »Pascal. 11 

Fra nPascal 11 's Side forklaredes, at Taagehornet hørtes 
fra 2 til 3 Streger paa Styrbords Boug, hvorpaa Maskinen 
blev stoppet og bakket; Taagehornet hortes da mere 
tværskibs, og der blev derfor gaaet an med halv Kraft, 
da Taagehornet atter hørtes, uden at det med Bestemthed 
kunde siges, i hvilken Retning, hvorfor der blev gaaet. 
langsommere, indtil Barkskibet kort efter pludselig viste 
sig klods paa II Pascal« 's Styrbords Boug. 

Fra intet af Skibene saaes noget Lys, inden Sam
menstødet fandt Sted. 

Retten fandt, at uPascalu alene havde Skylden for 
Sammenstødet og dømte i Overeensstemmelse hermed. 

13. Uddrag af -en Admiralitetsrets-Dom, afsagt i 
London d. 18de Juli 1873 i Sagen angaaende Sammen
stødet mellem det engelske Skruedampskib aEmily•, dr. 
166 R. T., og det engelske Barkskib nRattray• d. 18de 
Marts 1873, Kl. 10 Aften. Natten var mørk, men med 
klar Luft. Vinden 0. t. N. 

nEmilycc styrede 80. t. S. med 8 Miils Fart under 
Damp og Seil, da et hvidt Lys saaes 1½ Streg paa 
Styrbords Bong i en Afstand af omtrent ½ Qvartmiil, 
hvilket Lys antoges at være Lyset fra Compaslampen i et 
Skib, som styrede omtrent samme Cours. ,Emilycc's Ror 
lagdes styrbord, og Coursen forandredes til SO., da strax 
efter et rødt Lys vistes fra Seileren, og det saaes, at 

Tidsskrift for So~æscn. Ny Række IX. 12 
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denne laa bidevind med Styrbords Halse, styrende i 
·nordlig Retning. Da Faren for Sammenstødet var over
hængende, lagde 11 Emilyu sit Ror haardt styrbord; men 
Barkskibet løb sin Stævn ind i n Emily u's Styrbords Laaring 
og tilføiede det betydelig Skade. 

Fra II Emilyu 's Side hævdedes, at Sammenstødet hid
rørte fra, at Barkskibet oRattrayu ikke forte de befalede 
Sidelys, og at Roret i delte Skib feilagtig blev lagt bagbord. 

Fra 11Rattrayu's Side blev forklaret, at den styrede 
Nord med 4 a 5 Miils Fart, da 11Emilyu's hvit1e og grønne 
Lys saaes omtrent 3 Qvartmiil borte om Bngbonl. Da 
11Emilyu ikke forandrede Conrs, eftersaaes Sidelysene, og 
det fandtes do, at det Bagbords Lys var slukket, hvorfor 
det strax atter tændtes og vistes ud imod 11Emilyu, som 
desuagtet holdt sin_ Cours, hvorpaa Roret lagdes bagbord 
for at formindske Stødet. 

Retten fandt, at Sammenstødet hidrørte fra Fra v æ
re l sen af det røde Lys ombord i 11Rattrnyu, og dømte 
derfor dette Skib til at erstatte Skaden. 

14. Uddrag af en Aclmiralitetsrets- Dom, afsagt i 
London d. 23de Jan. 1874 i Sagen _angaaende Sammen
~todet mellem de engelske Skruedampskibe oLeverington u 
dr. 680 R. T., og 11Chanonry11, dr. 548 R. T., i Bristol 
Canalen, cl 4de Dec. 1873, l{l, 11½ Aften. V eiret var 
mørkt og lidt disigt. 

11 Leverington n styrede VNV. med 6 a 7 l\fiils Fart, 
da 11Chanonryu kom isigte paa II Leverington 11 's Styrbords 
Laaring og oiensynlig indhentende 11Leverington.a 11Cha
nonryu kom nærmere indtil næsten tværs og i mindre end 
t Qvartmiils Afstand, da den praiedes om at lægge Roret 
bagbord; samtidig lagde oLeveringtonu ~it Ror styrbord 
og derpaa baardt styrbord; men II Chanonryu løb nu sin 
Stævn og Bagbords Tioug ind i II Leverington u's Styrbords 
Side lige foran for Broen og tilfoiede II Leverington u sanmegen 
Skade, at den maatte løbe pna Land for at nndgaae at synke. 

Efter II Chanonryu 's Forklaring 1:1anes • Leverington • 
forst i en Afstand af omtrent 150 ynrcls, 2 a 3 Streger 
paa Bagbords Boug. n Chanonryu 's Ror lagdes da bag
bor cl, og, da det saaes, at II Leverington u's Cours krydsede 
nChanonryu 's Conrs fra bagbord til styrbord, lagdes Roret 
haardt bngbcml, hvorhos Maskinen stoppedes og bakkede•. 
Fra uChanonryn's Side blev Aarsugen til Sammenstødet 
angivet at være den , at nLeveringtonu feilagtigen havile 
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lagt Roret bagbord, og at dette Skib havde forsømt at 
benytte nogetsombelst Middel for at advare nChanonrya, 
skjøndt 11Leverington cc's Lys, ifølge Skibenes indbyrdes 
Stilling, ikke kunde sees fra nChanonry.u 

Retten fandt, at, da Skibene fulgtes ad, var det n Cha
nonrya's Pligt som det indhentende Skib at gaae afveien 
for nLeverington 11, og, omendskjøndt der vil kunne gives 
Tilfælde, hvor det Skib, som indhentes, bør vise et Lys 
til Advarsel, vilde saadant, som almindelig Regel, kun 
være vildledende. Retten fandt derfor, at nChanonry11 
alene havde Skyld i Sammenstødet og dømte i Over
eensstemmelse hermed. 

15. Uddrag af en Dom, afsagt i London d. llte 
Febr. 1874 af øThe Judicial Commitee of tbe Privy 
Council u i en fra Vice -Admiralitetsretten paa Malta ap
pelleret Sag angaaende Sammenstødet mellem det franske 
Skruedampskib oEuxene •, dr. 613 R. T., og den engelske 
Brig »Clympinga, dr. 290 R. T., i Middelhavet, d. 2den 
Juni 1870, Kl. 11½ Aften. Vinden var østlig med laber 
Kuling, Luften stjerneklar, men lidt disig. 

1,Euxene11 styrede 080. med 10 Miils Fart, da et 
Seilskib, hvis Lys ikke kunde sees, opdagedes 4 Streger 
pna Styrbords Boug; men dets Cours kunde ikke nøiagtig 
udfindes, eftersom kun en mørk Masse saaes tæt forude, 
hvilken senere viste sig at være nClympingcc, som kom 
nærmere for fulde Seil. nEuxenecc's Ror blev da øieblikkelig 
lagt styrbord, samtidig med at der blev stoppet og 
bakket; men, da nClympingcc's Ror pludselig blev lagt 
bagbord, bleve Courserne krydsende, og nClympingu'e. 
Bagbords Boug stødte mod nEuxene•'s Styrbords Boug. 

Fra nEuxeneu's Side blev ved Vidnefo.rklaringen godt
gjort, at nClymping• ikke viste noget Lys førend Sam
menstødet, og paastaaet, at nEuxene«'s Manøvre, fra det 
Øieblik nClympingcc opdagedes, vnr den eneste rigtige, og 
at endelig Sammenstødet havde sin Hovedgrund i, at 
nClympingcc lagde sit Ror haardt bagbord, istedenfor at 
holde Cours. 

»Clymping, styrede NV. med 4½ Miils Fart for fulde
Seil, med Under- og Boven- Læseil til om Styrbord, og 
med Sidelanternerne placerede paa rette Maade og brændende 
klart, da »Euxenecc's Toplys kom isigte omtrent 1½ Streg 
paa Bagbords Boug, i en Afstand af omtrent 3 Qvart
miil. »Clympingcc holdt sin Cours i Forventning om, at 

12* 
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11 Euxene a vilde gaae afveien, men istedenfot dette foretog 
denne en Dreining, saaledes at dens grønne Lys korn isigte, 
og, da Skibene vare komne hinanden indenfor ¼ Qvart• 
miils Afstand, blev Faren for Sammenstød overhængende, 
hvorfor 11Clympingcc'e Ror blev lagt haardt bagbord; 
men desuagtet løb nEuxenea ind i nClymping«'s Bagbords 
Boug og foraarsagede saa stor Skade, at uClympingu 
senere sank. 

Fm uClymping"'e Side blev ,Euxenecc anklaget for at 
have forsømt at gnae afveien og for at have undladt nt 
mindske Farten, stoppe og bakke, saaledes som foreskrevet 
ved § 16 nf de internationale Regler. 

Vice• Admiralitetsretten fandt det ikke beviist, at 
uClympingu's Lys kunde sees, og meente, at, medens 11Eu
xenea's Forholdsregler vare correcte, var der Grund til at 
antage, at, hvis 11Clymping• havde holdt sin Cours, vilde 
Sammenstødet sandsynligviis ikke have fundet Sted, hvorfor 
Sagen, der var anlagt af 11Clymping•, afvistes. 

Over-Admiralitetsretten fandt det ligeledes ikke beviist, 
at 11Clymping•'s Lys vare 11ynlige, og der forelaa derfor 
ikke tilstrækkelig Grund til at omstøde Vice-Admirnlitets
reltens Dom, som derfor blev indstillet til Stadfæstelse. 

Ved Anførelsen af disse, efter vor Opfattelse, ret 
interessante og lærerige Exempler have vi havt el dob
belt Formaal for Øie: for det Første al godtgjøre, hvor 
lidet berettiget Dr. J B.'s ligeoverfor de ovennævnte 
Autoriteter næsten fornærmeli~e Udtryk •næsten utroligt• 
har været, og for det Andet praktisk at vise, hvad det 
kan føre til, saaledes som af Br .. J. H. anbefalet, altid, 
naar en Dreining skal foretages for et rødt Lys om Styr
bord, at lægge Roret bagbord uden Hensyn til, i h,•ilken 
Afstand og Retning delle J,ys sees. 

Det vil allsaa saavel heraf som af den Udvikling, 
der findes S. 12 og 13 i de omt. Ur., tydelig fremgaae, 
at navnlig Anordningens~ 13 er bleven misforstaaet, ikke 
alene af Sømanden , men, som ovenfor nævnt, ogsaa af 
selve Admiralitetsretten, paa en saadan Maade, at den 
har været anvendt paa Tilfælde, som ifølge Anordningens 
Aand og efter de Mænds Anskuelser, der fra først af 
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have skabt Reglerne, aldeles ikke kunne henregnes til 
bemeldte Paragraph. 

Følgen heraf var da, at Roret i mange Tilfælde blev 
lagt bagbord, hvor Loven ikke paabød det, og hvor en 
saadan Fremgangsmaade havde de sørgeligste Følger. 
Det var det te Bagbords Ror i Forbindelse med det 
endnu ikke udslettede Indtryk af den nylig afløste Be
kjendtgjørelse af 1 ste Febr. 1860 - i hvilken Universal
midlet mod Sammenstød bestod 1 at lægge Roret bagbord 
under alle Forhold - som man vilde modarbeide, og 
herved er det, at de omt. Br. have faaet Charakteren af 
en stærk Advarsel mod en hensynsløs Benyttelse af det 
Bagbords Ror. Vil man med dette for Øie gjennemlæse 
de oml. Br., da troe vi sikkert, at man maa erkjende, 
at den tilsigtede Hensigt er bleven opnaaet, uden at det 
dog derfor kan paavises, at Rigtigheden af en sømands
mæssig Anvendelse af hiint Ror paa nogen Maade er 
bleven bestridt, og ligesaa lidt, at man er gaaet til en 
saadan Y derligbed som at betragte det som en fortjenst
lig Bandling at lægge Roret styrbord fo·r en Seiler, hvis 
røde Lys sees paa Styrbords Side. 

At den ovenfor anførte Bekæmpelse af det Bagbords 
Ror ligeledes maa siges at skinne stærkt igjennem i 
• Svaret II paa det i Anhanget til Fremstillingen sidst an
førte oSpørgsmaala, er sikkert nok; men derfor kunne 
\'i ingenlunde indrømme Rigtigheden af den Slutning, 
hvortil Hr. J. H. er kommen, at der ved bemeldte Svar 
menes, at det er en alvorlig Feil at lægge Roret bagbord 
for et rødt Lys, der bar været seet om Styrbord. r 
Svaret staaer udtrykkelig, at der ved en alvorlig Feil 
forstaaes: at Roret lægges bagbord, naar Anordningen 
ikke paabyder det, og intet særegent Hensyn for
drer det. Dette særegne Hensyn er jo imidlertid, ogsaa 
efter Br. Gray' s Mening, tilstede i de fleste af de Til
fælde, som paa Tegning 9 ere angivne, og i hvilke et 
rødt Lys sees om Styrbord. 
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Før vi søge at godtgjøre Rigtigheden af vor Op
fattelse i Spørgsmaalet om, hvorvidt Tegning 9 (i Br. J. 
U.'s Artikel betegnet som Tegning G) i flere Tilfælde er 
uheldig og i et enkelt Tilfælde feilagtig, ville vi forud
skikke følgende Bemærkninger: 

Br. J. H. siger Side 594: • Br. Gray omtaler imid
lertid ikke den egentlige Grund, hvorfor Sømænd i de 
fleste Tilfælde lægge deres Ror bagbord for en Seiler, 
hvis røde Lys sees om' Styrbord. Man lægger sit Ror 
bagbord for at gaae agten om ham, . . . . . . . medens 
man ved at lægge sit Ror styrbord og prøve paa 
at gaae foran om ham løber en langt større Risico.• 

Ved en Discussion som den nærværende forekom
mer det os særlig nødvendigt, at man skarpt holder sig 
til de i Virkeligheden foreliggende Udtalelser, uden at 
der tillægges disse en Betydning eller Fo!tolkning, som 
kun har sin Hjemmel i Phantasien. Dette har Hr. J. n. 
imidlertid gjort sig skyldig i ved at forudsætte, at det 
har været de engelske Autoriteters og Br. Gray's Mening, 
at, naar det i et givet Tilfælde anbefales at lægge Horet 
styrbord, der da tillige hermed menes, at det pnn
gjældende Skib skal gnae foran om det Skib, som det 
skal gaae afveien for. IJetle er hverken nævnt eller blot 
i fjerneste Mande antydet i den omhandlede forklarende 
Fremstilling. Der slaner saaledes Side t 7: • A skal da 
gnae afveien enten ved at stoppe eller ved at gnae 
frem eller tilbage, eller ved al lægge Roret styrbord 
eller bagbord, alt eftersom Omstændighederne fordre det. 
Fremfor Alt man det iagttage Forsiglighed og Sømand
skab, og det er forpligtet til al stoppe og gaae 
tilbage, dersom der er den mindste Mulighed for 
et Sammenstød." 

Hvorledes Br. J. H. af ovenstnaende Forklaring vil 
udlede den Slutning, at A skai gahe foran om B 1 eller 
U 2 , forstnae vi ikke, da den Hovedforanstaltning, der 
paabydes for al nndgaae Sammenstød, bestaaer i, al A 
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akal stoppe, og, hvis der er mindste Mulighed for 
en Paaseiliog, da gaae tilbage. 

Endnu tydeligere udtrykker Hr. Gray sig (S. 2QJ om 
de paa Tegning 9 fremstillede Tilfælde, i hvilke et rødt 
Lys sees et hvilketsomhelst Sted paa E's Styrbords 
Side. Han siger saaledes: 

~ Det (E t maa altsaa gaae nfveien for Skibet, som 
fører det røde Lys, og lade dette passere, fordi, i Over
eensstemmelse med Reglens Ord, det røde Lys er paa 
E's nStyrbords Side•. 

Og hvtid endelig nngaaer Hr. Gray's Udtalelse om 
det Tilfælde, i hvilket han anbefaler, al Roret skal læg
ges styrbord, da er hans Udtryk1>maade (S. 21 I følgende: 
,For at undgaae Sammenstød med F1 maa E stoupe, 
lægge Ronet styrbord og om nødvendigt gaae til
b age. a Ber udtales altsaa tydelig og klart, at E, paa 
samme Tid som det stopper, skal lægge Roret styr
bord og, hvis de,t desuagtet skyder for mege.t op, da 
tillige gaae tilbage. Med andre, Ord: E skal lade F 1 

passere foran om sig, eller idetmindste lade F1 skyde 
saa langt frem, at det (E) selv, ,•ed atter at gaae frem 
og lægge Roret bagbord, er sikkert paa at kunne gaae 
agten om ft. 

Dette, skulle vi mene, er tilstrækkeligt til at godt
gjøre, at der ve_d den s.aa stærkt angrebne Anviisning til 
ogsaa at benytte det Styrbords Ror ikke i fjerneste 
Maade er tænkt eller meent, at det Skib, som ifølge 
Ueglerne skal gaae afveien, og som for at gjøre dette 
af Br. Gray anbefales at lægge Horet styrbord, ogsaa 
skal prøve paa at gaae foran om den Seiler, 
hvis røde Lys sees om Styrbord. 

Hermed ere vi da endelig komne udover Hr. J. B.'s 
første og største Misforstaaelse. 

Endvidere forekommer det os aldeles klart, at hele 
Br. Gray's Fremstilling kun gaaer ud paa, fornemmelig 
ved Hjælp af Tegningen, at give Læseren en Oversigt 
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over de forskjellige Stillinger, i hvilke det røde Lys \'il 
kunne sees om Styrbord, i Forbindelse med en Antydning 
af, hvad det Skib, som skal gaae nfveien, bør foretage 
eller - trods indgroede, mod Reglerne stridende Sæd
vaner - bør undlade at foretage for at undgaae Paa
seiling; men det har sikkert aldrig været Hr. Gray' s 
l\lening ved Afsætning paa Tegningen at ville fremstille 
bestemte Tilfælde, i hvilke Cours, Afstand og Fart ere 
givne, hvilket ogsaa tydelig fremgaaer af hans Slutnings
bemærkning (S. 22), hvori han siger: •Kort sagt, Ret
ning, Afstand og Fart, som ere ubekjendle og følgelig 
uvisse for E, maae af E tages med i Beregningen ved 
Bestemmelsen af den Cours, del vil styre. et Dette frem
gaaer ligeledes af de mere eller mindre ubestemte Ud
tryk, som benyttes af Hr. Gray i de Anviisninger, ban 
giver om l\faaden I paa hvilken E bør gaae afveien i de 
forskjellige Tilfælde. Bavde han antaget Cours, Afstand 
og Fart som givne, da vilde han jo med langt større 
llestemthed have kUJ1net udtale sig om, hvorledes E 
burde manøvrere i det givne Tilfælde; men han siger 
derfor netop kun (S.21): ,E vilde sands~·nligviis ved 
at lægge Il oret bagbord støde sammen o. s. v. t1 ; u Maaden 
for E til al undgaae Sammenstød med 18 er, at E holder 
sin Cours e lier lægger Roret bagbord t1 o. s. v. 

Saaledes bør lir. Gray's Tegninger og Bemærkninger 
utvivlsomt opfattes, og vi see følgelig i disse kun en 
praktisk Maade til at anskueliggjøre for Læseren, hvor
ledes Forholdene kunne stille sig, nnar t'. Ex. et rødt 
Lys faaes isigte om Styrbord, og hvilke Forhol<lsregler 
der da vilde være de fornuftigste og mest betryggende 
at tage for at undgaae en Fare I der, snalænge Cours, 
Afstand og Fart ere saa godt som ubekjendte, næsten 
nitid er tilstede i Stillingen med et rødt Lys om Styr
bord. Hr. Gray har altsan netop ikke villet » bedømme 
disse Ting paa Papiret for derefter at opstille Manden, 
man skulde manøvrere paa•, men har tværtimod i Er -
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kjendelsen af, som Hr. J. H. siger, • at dette ofte er 
meget vanskeligt i Praxis 11, kun aldeles undtagelsesviis 
angivet en bestemt Fremgangsmaade. 11 Det er klart, 11 

siger Br. Gray (S. 22), "at Fremgangsmaaden for hvert 
Tilfælde maa beroe paa, hvad Tilfældet byder« o. s. v. 

Br. J. B. har derfor atter fuldstændig misforstaaet 
Fremstillingen ved S. 5!:!7 m. tl. at forudsætte, at Br. 
Gray ved sine paa Papiret givne Tegninger med \'isse 
bestemte Afstande har villet opstille Regler for, hvor
ledes der i Praxis a It id bør manøvreres. 

Endelig skulle vi nævne, at fiJr. J. B. for at moti
vere den i efternævnte Exempler valgte Afstand af '.! 
Qvartmiil anfører, at, hvis der er Tvivl om, at Afstanden 
er 2 Qvartmiil, altsaa hvis denne er mindre end 2 
Qvartmiil, • da maa man antage, at Skibene gaae med 
forholdsviis mindsket Fart, saa at Forholdet bliver det 
samme, og, gjøre de ikke dette, da er Skylden at søge 
hos Reglerne, som kun paabycle Dampskibe at gaae med 
mindsket Fart i Taage, medens der ikke er Tale om 
Regntykning, Sneetykning o. a. L. « (S. 595-96,1 

At en :Vlindskning af Farten under disse Forhold 
burde finde Sted, kunne vi fuldstændig tiltræde, men 
,•idere gaaer vor Indrømmelse heller ikke; thi at Damp
skibe skulle mindske Farten, fordi Veiret ikke er saa 
sigtbart, at man kan see de farvede Side lys paa fulue 
2 Qvartmiils Afstand, vilde være et aldeles upraktisk og 
uigjennemførligt Forbud. Skjøndt det sehfølgelig er af 
stor Betydning saa tidlig som muligt at faae de farvede 
Lys isigte, er denne største Afstand dog ikke altid det Af
gjørende ved Bedømmelsen af den Manøvre, der i et givet 
Tilfælde bør foretages. Afstanden, som det her gjælder 
om, maa nødvendigviis være den, der findes imellem de 
puagjældende Skibe i det Øieblik, det Skib, der skal gaae 
afveien, begynder at manøvrere, og denne Afstand kan 
selvfølgelig af flere Grunde være høisL forskjellig. Der 
kun f. Ex. være mange Seilere i et snevert Farvand, 
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•h\'orved det paagjældende Skib ligefrem kan forhindres 
fra at begynde den nreining, som det under andre For
hold vilde have foretaget langt tidligere; Skibsføreren 
kan, som Hr. J. H. (S. 5941 selv anfører, være "en rolig, 
besindig Mand, der først om muligt vil skjønne, hvilken 
Cours det andel Skib styrer11 o. s. v. 

Saavel i saadanne Tilfælde som i de, hvor Luftens 
Tilstand ved Vandets Ornrtlade formindsker Synsvidden 
af de farvede Lys, skjøndl Veiret er fuldstændig sigll,art 
forornn , vil selvfølgelig den Afstand, i hvilken en Manøvre 
paabegyndes, blive mindre end 2 Qvarlmiil, og der , il 
gives ikke faa Tilfælde, hvor denne Afstand endogsaa vil 
,·ære ikkun ½ Qvarlmiil ljfr. ornnst. Ex. 3, 7, 8, 12 og 131. 

Naar man nu med disse Forudsætninger for Øie 
betragter de af nr. J. H. fremdragne . Stillinger paa Teg
ning 9 og saaledes i Stillingen 0 2 imod E antager, at 
Skibene f. Ex. kun ere c. -~ Qvartmiil fra hinanden, og 
begge have en omtrentlig Fart af 8 Miil, da troe vi 
neppe, at Hr. J. li. saa ubetinget vil lægge sit Hor bag
I,ord, skjøndt det nok er muligt, ut de hemed 3 :\linu
ter, der ville hengaae, førend Skibene kunne støde sam
men. ville være tilstrækkelige til at foretage den om
handlede Dreining; men vil delle ogsau være forsvarligt'? 
Hr. J. B. vil dog forhaabentlig i al Fald stoppe os om 
nødvendigt bakke. Ei heller troe vi, det vilde være for
svarligt af E at holde Cours; thi sæt, at den Cours, som 
G2 styrer, i Virkeligheden gaaer lidt farligere end ovenfor 
antaget, og at G2 har noget mere Fart end E, da vilde 
Skibene ufeilbarlig støde sammen. 

Er Stillingen altsaa saaledes, at E nødvendigviis maa 
stoppe og muligviis bakke for al lade G2 passere, vilde 
det da ikke ogsaa være mere forsigtigt af E tillige at 
søge at dreie Stævnen i samme Retning som den, i 
h\'ilken 0 2 har sin Stævn? Sæt, al E har gisset sig 
længere borte fra G2 , end det virkelig er, da vil det ved 
tillige at lægge Roret styrbord opnaae deels langsom-
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mere at nærme sig G 2 og følgelig faae en længere 
Dreiningstid, deels, i Tilfælde af at Sammenstødet bliver 
uundgaaeligt, betydelig at formindske dettes Voldsomhed, 

Br. Gray har sikkert ved at benytte Ordene: "lige
overfor G 2 bør E visselig ikke lægge Roret bagbord« 
kun villet antyde, at der i Stillingen G2 imod E inde
sluttes Tilfælde, i hvilke det vilde være far.ligt at lægge 
·Roret bagbord, uden at det dog derfor kan antages at 
have været hans Mening, at der ikke ogsaa i de_nne Stil
ling gives Afstande, i hvilke E ved at lægge Roret bag
-bord vilde gaae fri agten om G 2 • Det maa tillige be
mærkes, at Hr. Gray ikke i dette Tilfælde udtaler, at 
Roret bør lægges •styrbord, men kun har havt de 
officielle Bemærkningers B oved formaa•l for Øi e: 
a t m o d a r b e i d e d e n I e t s i n d i g e B r u g a1f d e t B ag -
bords Ror. 

For rigtig at anskueliggjøre, at Hr. Gray's E ma
•nøvrerer galt, bar derhos Elr. J. R. IS. 595) opstillet to 
andl'e E'er, en rolig og en nen1eus. Den rolige E, siger 
ban, fortsætter ligeoverfor G2 uforstyrret sin Cours og 
vil inden kort Tid naae Krydsepunctet for deres Courser, 
hvor E da seer G2 's røde og grønne Lys paa eengang 
og ,følgelig veed, at han ei er i Fare for Sammenstød! 

Ja ganske vist; er den rolige E naaet saa vidt, maa 
ban siges al være sluppet godt fra det; men uforsvarligt 
'har ban dog handlet ved at udsætte sig for at løbe G 2 

i Sænk ved at knibe foran om ham. 
Den nerveuse E, siger Forfatteren derimod, lægger 

sit Ror haardt bagbord, og han gjør det stmx._ (Hr. 
J .. B.'s Bemærkning hertil, som gjentages strax efter 
og gaaer ud paa, at det ikke kan antages, at E venter 
med at lægge Roret bagbord, indtil ban har naaet det 
ovennævnte Krydsepunct, forstaae vi ikke; thi, er dette 
vel naaet, maatte jo E foruden at være nerveus tillige 
være idiotisk, naar ban, idet ban passer.er foran om -
altsaa er udenfor Fare - vilde lægge Roret bagbord 
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[see Tegning 4]). Trods denne overilede BandJing af E 
troer dog Br. J. B. ikke, at noget Sammenstød kan finde 
Sted; men han er da ogsaa nødt til for at forklare delte 
at sætte Afstanden til 2 Qvartmiil. Ja ganske vist, hvis 
Afstanden er s a a stor, er det muligt, at hans E slipper 
godt fra det; men, hvis den nu er betydelig mindre, 
hvad saa? 

Nei Hr. J. B. I det er begge deres E'er, som ma
nøvrere galt, og ikke Hr. Gray's E, og de vilde, hvis 
Sammenstød indtraf, som vi ovenfor exempelviis have 
viist, blive dømte for en engelsk "Co urt of lnquiry • til 
at miste deres Skibsførerstilling for kortere eller længere 
Tid , ligesom deres Rhedere for en •engelsk "Admiralty 
Courtu vilde blive dømte til Skadeserstatning, fordi de 
ikke havde stoppet og om nødvendigt gaaet tilbage for 
derved at give G2 Plads til at passere foran om. 

Hvad angaaer Stillingerne E lige overfor F I og F 2 , 

da gaaer Hr .. J. H., som tidligere paaviist, ogsaa i disse 
ud fra andre Forudsætninger end Br. Gray, hvorfor vi 
ligeledes ville betragte disse Tilfælde under andre For
hold. Lad os f. Ex. antage, at E har seet F 1 eller F2 

komme op agterfra indtil tværs, og at Afstanden da kun 
er c. ½ Qvartmiil, men at E f. Ex. har 7, hvorimod F 1 

og F 2 9 Miils Fart. Det vil da formeenllig være klart, 
at, naar E og F2 holde deres respective Courser, ville 
de støde sammen efter c. 5 Minuters Forløb, hvorimod 
E lige overfor F I efter c. 3 M\nuters Forløb vil passere 
foran om F 1 paa c. 500 Alens Afstand, altsaa i en om 
N11tten erter vor Formening saa uhyggelig Nærhed, at 
det vilde være berettiget at kalde en saadan Seilads for 
uforsvarlig, især naar man seer hen til, at E gaaer af
veien ved at gaae foran om F 1 - en Manøvre, over 
hvilken fir. J. El. selv med Rette har udtalt en stærk 
Fordømmelsesdorn - og at E i den Stilling, hvori det 
ligger for F 1 , umulig kan skjønne sammes Cours inden
for en Streg eller to. 
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Da vi nu heraf slutte, at det i de to foreliggende 
Tilfælde vilde være urigtigt af E at bolde Cours, og Hr. 
J. H. selv udtaler, at ban neppe troer, at nogen Sømand 
vil lægge sit Ror bagbord for en Seiler, hvis røde Lys 
sees tværs om Styrbord, saa er der altsaa kun een Ting 
tilbage at gjøre for at undgaae den truende Fare, nemlig 
at stoppe, lægge sit Ror styrbord og om nødvendigt 
bakke, indtil F1 eller F2 er passeret E. 

Med Hensyn til Hr. J. H.'s Udtalelse (S. 598): n I 
intet Tilfælde vilde imidlertid den Commanderende være 
berettiget til at lægge sit Ror styrbord, og jeg er saa 
overbeviist om Rigtigheden heraf, at jeg tør sige, at, 
hvis Sømandens Natur paa engang blev forandret, hvis 
han gik ud fra, at det er ligesaa let og sikkert at ma
nøvrere sig foran om en medgaaende Seiler som agten 
om ham, da vilde Sammenstødenes Antal blive mere end 
fordoblet11 - da give vi ham i den sidste Deel af denne 
Udtalelse fuldstændig Medhold, hvilket vi ogsaa haabe 
at have viist i hele den foregaaende Udvikling; men vi 
gaae endnu videre, vi mene, at det ligeledes vil være 
usømandsmæssigt at gaae foran om et medgaaende 
Dampskib, hvis Cours krydser vor Cours som f. Ex. E 
i Stillingen imod F 1, hvor E umuligt kan skjønne F1 's 
Afstand og Fart nøiagtigt, og Br. J. H. gjør sig derfor 
selv skyldig i at behandle det omhandlede Tilfælde paa 
Papiret, men ikke som det vil komme til at foreligge 
i Virkeligheden, naar han med Bestemthed udtaler, at 
E skal gaae foranom F 1 • 

Paa samme Sides Slutning staaer endvidere: • Det 
glæder mig at kunne sige, at de danske Dampskibsførere 
hverken have eller nogensinde have havt denne ulykke
bringende Forestilling a, nemlig at de bestaaende Regler 
skulle opfattes som et Paalæg om i alle Tilfælde at lægge 
Roret bagbord. Det forekommer os imidlertid, at saavel 
Br. J. H.'s Udtalelser i deres Heelhed som den Yttring, 
• at den Commanderende i intet Tilfælde vilde være be-
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retliget til al lægge sit Ror styrbord« , temmelig stærkt 
tyder paa, at Roret efter hans Mening a I tid bør lægges 
bagbord, naar der skal foretages en Dreining for at gaae 
afveien for en Seiler, hvis rnde Lys sees om Styrbord; 
men dette vidner just ikke om, at alle danske Damp
skibsførere have undgaaet nævnte ulykkebringende Fore
stilling, i al Fald ikke i det ovennævnte Tilfælde, og vi 
skulle lykønske Br. J. H., hvis han i sin fremtidige 
Virksomhed som Dampskibsfører vil kunne undgaae at 
komme i Collision med noget Skib, naar han vedblivende 
hylder den Sætning aldrig at lægge Roret styrbord, men 
kun at benytte det Bagbords Ror ligeoverfor et rødt Lys 
om Styrbord. 

Naar Hr. J. H. endelig S. 599 siger, at, hvis de 
danske Udgivere havde været af hans Mening, nvilde det 
have været heldigt, om de havde ledsaget Fremstillingen 
med en Anmærkning 11, vil Svaret herpaa ligge i drn 
[{jendsgjerning, at vi - og vor daværende Med udgiver 
1.:Jr. Contoirchef A. Schneider med os - som ovenfor 
udviklet, ansee Hr. Gray's Fremstilling og Forklaring for 
i enhver Retning al være fuldstændig rigtig og sømands
mæssig; der har altsaa ikke været den mindstr. Anledning 
for os li! at fremkomme med nogen saadan .Anmærkning. 

Hermed skulle vi da, for ikke at trætte vore ærede 
Læsere altfor meget, slutte denne vor Protest imod Hr. 
J. H.'s Opfatti;lse af de officielle Bemærkninger, skjøndt 
der visselig endnu findes adskillige Puncter, hvori vi ere 
fuldstændig uenige med ham, og som derfor maaskoe 
burde imødegaaes, saaledes f. Ex. S. 595, hvor der op
stilles et Exempel med en antaget Fort af IO Miil (B e
regningen er iøvrigt her urigtig, da Tiden bliver mindst 
6 og ikke som angivet 3 Minuter), de S. 598 anførte 
3 Tilfælde, h\'Or et rødt Lys sees om Styrbord, og de 
dertil givne Manøvre-Anviisninger, og endelig senere 
Anviisningen til i Taage at manøvrere efter Damppibens 
Lyd. Endnu skulle vi kun bemærke, at Grunden, til at 
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vi saa udførligt have imødegaaet Br. J. B , ikke er, at vi 
nære noget synderligt Haab om at kunne overbevise 
ham; thi dertil synes han efter Tonen i hans Angreb at 
være alt for tillidsfuld og sikker i sin Sag; men vor Be:: 
væggrund er derimod: efter Evne at værne mod, at 
Andre ved at læse Br. J. H.'s vrange Fremstil
ling ledes Lil at opfatte de her omhandlede 
,,Bemærkningercc paa samme i sine Følger for
dærvelige Mande som Fremstillingens For
fatter. 

Det med den ovenombandlede Sag noget beslægtede 
Spørgsmaal om de saakaldte Lacon'ske Søveisregler, der 
er bragt paa Bane her i Landet af Hr. Prltnt. V. Hansen 
i tvende · Artikler af 'l'idsskriftets forrige Aargang S. 31 O 
og 495, troe vi at burde underkaste en yderligere Be
lysning, idet vi tillige henvise Lil vore Modbemærkninger 
til Prltnt. H. i Tidsskriftets sidste Aarg. S. 334 m.fl. 

Ved Hr. H.'s sidste Indlæg om »de internalionale 
Regler Ul Forebyggelse af Sammenf>tød imellem Skibe u 

og disses Sammenligning med Hr. Lacon's Regler barn 
vi end yderligere faaet det beslemte Indtryk, at han med 
Hensyn til Opfattelsen af de Grundprinciper, hvorpaa de 
internationale Regler hvile, har en fra os saa fuldstændig 
afvigende Mening, at det vil være næsten ørkesløst at 
fortsætte Discussionen, hvilket vi nærmere skulle søge 
at begrunde: 

1. Det vil være klart, at, saalænge der ikke hersker 
Enighed om, hvilke Tilfælde der henhøre under Reglerne og 
hvilke ikke, vil enhver Drøftelse af selve Reglerne komme 
til at svæve i Luften. Naar saaledes Br. B. (S. 508) 
med Kjendskab fra vort første Indlæg til vor Opfattelse 
atter drager Tilfælde, der utvivlsomt ikke henhøre under 
Reglerne - nemlig: naar to Skibe, ved at fortsætte 
deres respective Courser, passere klare af ~inanden -
ind under disse og derved søger at bevise, al Reglernes 
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~~ t 3 og 14 gaae over i hinanden, uagtet han selr i 
samme Aandedræl erklærer, at ~ 13 ved Hjælp af Til
lægsbestemmelserne er bleven utydelig og bestemt" 
begrændset om Natten (S. 508), medens han ikke vil 
erkjende, at disse Hestemmeiser have klaret Sagen ogsaa 
for Seiladsen om Dagen, da viser han derved, at han 
ikke vil anerkjende Principerne for de internationale 
Reglers Am-endelse - nemlig: at de kun skulle træde 
i Virksomhed i de Tilfælde, i hvilke der er Fare for 
Sammenstød, nllsaa: 

a) Naar to Skibe komme imod hinanden, og 
b) Naar to Skibes CQurser krydse hinanden. 

Ban umuliggjør som sagt saaledes enhver Discussion 
om selve Reglerne. 

2. Vi stillede dernæst den bestemte Betingelse fo r 
en Fortsættelse af Discussionen, at Hr. 8. fremsatte de 
Bi regler, som ere uundgaaelig nødvendige for en prak
tisk Anvendelse af de af ham som Hr. Lacon's Hoved
regler nævnte Regler. Denne Belingelse har han imid
lertid ikke opfyldt, idet han erklærar, at Tillægsbestem
melser aldeles ikke behøves, da Hr. Lacon's Regl er 
under ingen Omstændigheder ere utydelige og aldrig 
fremkalde nogen rare (S. 512) *). 

Skjøndt vi sikkert med Rolighed kunde have over
ladt denne Hr. H. 's dristige Paastand om, 11,t Br. L.'s 
Regler aldrig fremkalde nogen Fare, til dr. ærede 
Læseres egen Bedømmelse og saaledes eiheller i dette 
'filrælde behøvede at indlade os paa nogen Discussion, 

•1 Vi ile dog med hertil ni minde om , ni Hr. H. desuagtet har 
været saa imødekommende at nævne 3 Tlllægsbestemmelser, 
som dog vel nltsan ikke kunne und,•æres , men som rigtignok i 

Meningen crc gnaske de samme som ff~ 15, 16 og 17 i de lnter
nnlionnle Re~ler , ihvorvel de ere udtrykte paa en ufuldstænd i
gcre og uheldlgcre lllaade end disse. Vi kunne t. Ex Ikke op
dage, hvad der vindes ved al ombytte Udtrykket: •skal gaae 
afvelen for delle• med: •skal Ikke genere delles Cours• . 
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men kunde indskrænke os til at henvise til de i vor 
første Artikel nævnte Exempler (8 348 m. fl.), ville vi 
dog af Hensyn til de mærkelige Udtalelser, der findes 
S. 501 , og som kaste et Lys over Hr. B.'s Opfattelse 
saavel af de internationale som de Lacon'ske Regler og 
af Udtrykket •Fare•, tillade os nogle faa Bemærkninger. 

Br. lJ. siger saaledes: nStyrer B derimod 880. 
istedenfor Vest, da skal A •1, der seer B ret forude, 
lægge Roret bagbord, B, der seer A om Styrbord, lægge 
Roret styrbord og stoppe. Delte Tilfælde er baade for 
de nugjældende og for Hr. Lacon's Regler det van ske -
ligste og farligste.« 

Hvorledes Hr. H. er kommen til delle Resultat, er 
os rigtignok mere end ufatteligt; thi her kan der dog 
f'ornuftigviis ingen Tvivl være om, hvorledes Stillingen af 
B imod A skal opfattes; 8 er ret forude for A og 
allsaa ifærd med at fjerne sig fra det Punct, i hvilket 
Skibenes Courser have krydset hinanden. Vi spørge 
virkelig os selv med Forbauselse, hvor Faren i dette 
Tilfælde skal søges, saalænge begge Skibene holde deres 
respective Courser, og hvad der overhovedet skulde for
anledige fornuftige Skibsførere til at forandre deres Cours 
under disse Forhold. Og det er el saadant Tilfælde, 
som efter Hr. B.'s Mening er det vanskeligste og farligste 
for de internationale Regler I - Br. B. kunde tilvisse 
ikke give noget tydeligere Beviis paa, hvor overordentlig 
forskjellig hans Opfattelse af disse negler er fra vor, 
end ved at fremdrage som Reglernes farligste Tilfælde 
det, i hvilket der ikke er Spor af Fare, og som følgelig 
aldeles ikke henhører under de nævnte Regler. 

H,•ad endelig Hr. Lacon's Regler angaaer, da skulle 
vi villig indrømme, at disse ved at fordre, at begge Ski
bene fra en a Idel es s·i k ker Sti 11 in g skulle overgaae 
til en anden, i hvilken det ene Skib skal krydse det 

*) A styrer Nord. 
Tidøskrlft for Sovæson. Ny Rmkko. IX. 13 
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andet Skibs Cours ved at gaae foranom dette, have skabt 
et vanskeligt og farligt Tilfælde, men dog ikke, som Elr. 
8. mener, det vanskeligste og farligste i de Lacon'ske 
Regler. 

I sit Forsøg paa at imødegaae de Tilfælde, i h\ilke 
det efter vor Mening er farligt at amende de af Hr. 
Lacon foreslaaede Regler, inddeler Hr. H. ligeledes disse 
Tilfælde paa den af os anførte Mande, nemlig: 

t J Naar et Dampskib faaer et andet isigte ret forude, 
skal det lægge Roret bagbord; 

2) Naar et Dampskib faaer et andet isigte paa ~in 
Bagbords Side, skal det lægge Roret bagbord. 

Det er under det første af disse Puncter, at Hr. H. 
omtaler det ovenfor efter hans Mening vanskeligste og 
farligste Tilfælde, og det maa saaledes antages, at dPt 
af ham fuldstændig forbigaaede Tilfælde under 
Punct 2 maa være mindre farligt og saaledes ikke trænge 
til nogen Belysning fra hans Side. 

At imidlertid det af os i vor første Artikel (S. 349) 
udviklede Tilfælde, i hvilket A, som styrer Nord, isteden
for at see B, der styrer SSO., ret forude, seer B's 
grønne Lys een Streg paa Bagbords Boug, 
utvivlsomt er et farligere Tilfælde end det ovenfor nævnte, 
idet Skibene under Dreiningen ville komme hinanden 
nærmere, vil vel neppe Nogen bestride, og det vil der
for blive en·dnu vanskeligere for Skibene paa den af Hr. 
Lacon foreslaaede Maade at dreie klar af hinanden, naar 
de først fnae hinanden isigte paa kort Afstand. 

Ogsaa i dette Tilfælde vil man naturligviia kunne 
fremsætte paa en Tegning, at to Skibe paa saa og saa 
mange Kabellængders Afstand og under visse Omstæn
digheder ville gane klar af hinanden - hvilket imidlertid 
ikke beviser, at Experimentet vil lykkes en sort Nat, hvis 
man overhovedet vil kunne faae Nogen til al udføre det, 
som i ethvert Tilfælde indeholder en alvorlig Fare -
men Spørgsmaalet er, om Skibe under alle Omstændig-
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heder, saavel i snevre Farvande som i aaben Sø, saa, el 
naar kun to Skibe mødes, som naar Farvandet er opfyldt 
af S eilere, z!aavel om Dagen som om Natten, saavel i 
Taage som i klart Veir, ved at anvende de af Br. Lacon 
foreslaaede Regler ville gaae klar af hinanden, og dertil 
svare vi et bestemt Nei I Reglerne have Undtagelses
Tilfælde, i hvilke de ikke kunne anvendes uden at 
foroarsage de sørgeligsle Ulykker, og Undtagelses -Til
fælde, i hvilke det vilde ,ære meningsløst at anvende 
dem; det er disse Undtagelser fra selve Bovedreglerne, 
som vi have anmodet Br. B. om at fremkomme med, 
men som han ikke vil indrømme Nødvendigheden af, da 
han derved paa samme Tid nødes til at erkjende, at 
Reglernes lovpriste [{orlhed, Tydelighed og tilstrækkelige 
Udførlighed kun er tomme Ord. 

Med Hensyn til Br. B.'s Bemærkning om, at vi 
skulde have overseet, al »Br. Lacon's Regler ere be
regnede paa at bringe begge Skibe i en saadan ind
byrdes Stilling, at deres Courser blive saa paralle\e som 
muligt, hvorved et muligt Sammenstøds Voldsomhed for
mindskes <c (S. 500), da lad os engang betragte, hvor
ledes Forholdet stiller sig i det ovenfor omhandlede 
Exempel, saavel naar de Laconske, som naar de nu
værende Regler anvendes. 

Følges Br. Lacon's Regler, da udgjør den Oreining, 
som Skibene tilsammen skulle foretage, 14 Streger, og, 
antages det, at begge Skibene dreie lige hurtigt, da skal 
altsaa hvert Skib dreie 7 Streger, førend det ene bliver 
parallelt med det andet; dreie de derimod ikke lige 
hurtigt, og det ene f. Ex. har dreiet 9 Streger, da maa 
det andet have dreiet 5 Streger for at blive parallelt osv. 

Følges derimod de nugjældende Regler, ifølge hvilke 
A skal holde sin Cours og B gaae arveien, da vil B 
paa nær Afstand ubetinget lægge sit Ror bagbord, og 
vil saaledes kun behøve at dreie 2 Streger for at blive 
parallelt med A, altsaa kun t af den Laconske Dreining, 

13* 
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paa samme Tid, som B ikke behøver at krydse A's 
Cours. 

Endskjøndt der naturligviis ligger en Fordeel i , at 
Skibene efter Br. Lacon's Regler blive parallele med 
Stævnene samme Vei, ville vi dog roligt henstille til den 
ærede Læsers egen Bedømmelse, hvilken Fremgangs
maade der er den lettest udførlige og mindst farefulde. 

3) Endvidere vilde en lmødegaaelse af hvert enkelt 
Punct i Hr. 8. 's sidste Artikel nødvendiggjøre Gjentagel
ser, der vilde blive trættende ror Læseren og neppe 
være yderligere oplysende. Hertil kommer, at den Maade, 
hvorpaa Ur. B. discuterer en saa alvorlig Sag, forekom
mer os paa llere Steder at være vel overlladisk eller let, 
hvilket vi maae tilstaae har berørt os noget ubehageligt. 
flan siger saaledes, f. Ex. i sia første Artikel (S. 315) 

om de nuværende Regler, at man ligesaa godt kunde 
skrive som Regel: 11 Enhver Skibsfører bør undgaae Sam
menstød; han skal derfor lægge Roret enten styrbord 
eller bagbord, eftersom det er rigtigstu; eller i sin sidste 
Artikel (S. 507) om Indledningen til Tillægsbestemmel
serne af 1869, at det omtrent vilde være ligesaa tydeligt 
at -skrive: 11 Bestemmelserne gjælde ikkun for de Tilfælde, 
for hvilke Bestemmelserne gjælde u. Kort sagt, om end 
Tonen i Ar. B.'s sidste Artikel er betydelig mere moderat, 
idel Reglerne langtfra ere behandlede paa en saa af
feiende overlegen Maade som i den første Artikel, er og 
bliver dog Hovedindtrykket af dem begge for os, at de 
ne livlige og velskrevne, men kun lidet oplysende Sag
fører-Indlæg i en haabløs Sag. 

Hvorfor forudsætter f. Ex. Br. B. S. 499, hvor han 
vil bevise del Urigtige i, at det ene af to Skibe, hvis 
Courser krydse hinanden, skal holde Cours, at det an -
det, der efter de nugjældende Regler skal gaae 
afveien, •ikke gjør Noget for at undgaae Sammenstødu, 
medens han derimod antager, at, naar der manøvreres 
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efter Ile Lacon'ske Regler, begge Skibene da utvivlsomt 
ville opfylde deres Pligt? 

Hvorfor undgaaer Br. H. al imødegaae det oven
omtalte farligste af alle Tilfælde for de Lacon'ske Regler? 

Hvorfor anfører Br. H. S. 509 til Beviis for Regler
nes urigtige og forskjellige Opfattelse Exempler paa Doms
kjendelser i Paaseilingssager, der paa Grund af deres 
Kortfattethed gjør det umuligt at faae noget klart Blik 
over, hvorledes Forholdene i de givne Tilfælde i Virkelig
heden have været, Sager, som dertil utvivlsomt maae være 
forefaldne, inden Tillægsbestemmelserne lraadte i Kraft? 

Hvorledes der nu dømmes i England i disse Sager, 
vil forøvrigt fremgaae af de ovenfor i det første af nær
værende to Indlæg anførte Exempler, og det er dog 
aabenbart kun Nutidens Domme, der i denne Discussion 
kunne have Interesse. 

4) Endelig kunne vi heller ikke troe, at det vilde 
være gavnligt yderligere at imødegaae Br. B.'s paa hele 
to Sider fortsatte kritiske Bedømmelse af den engelske 
Skibsførerstand, deels fordi den, som han selv indrøm
mer, ikke vedkommer Sagen, og deels fordi vi ikke ville 
give ham Anledning til at gjentage sine uheldige, hen
synsløse og efter vor Erfaring uberettigede Beskyldninger. 

Da vi saaledes føle os overbeviste om, at yderligere 
Forsøg paa at overbevise Hr. B. ville være frugtesløse, 
see vi os nødsagede til at lade os nøie med de Indrøm
melser, der ere fremkomne i Br. B.'s sidste Artikel, 
nemlig: 

1) At Br. Lacon's Regler ikke, som paastaaet af 
Hr. B. \S. 323) i hans første Artikel, have »al mulig 
Udsigt til at lrænge igjennem i England•, idet der tvært
imod i al Fald for Tiden ikke er nogensomhelsl Udsigt 
dertil (S. 497); 

2) At Hr. B.'s mærkværdige Paasland (S. 312) om, 
at de nuværende Regler nikke staae i Samklang med 
den hidtil fulgte Fremgangsmaade, og det er lettere sagt 
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end gjort at forandre Skik og Brug, især naar denne 
bar Aarhundreders Hævd imellem de fleste Søfarende n, 

eller med andre Ord, at der skulde være indført noget 
Nyt ved disse Regler, nu efter vor Gjendrivelse heraf 
(S. 338-343) og Br. H.'s Yttringer S. 505 og 506, synes 
at være opgivet; 

3) Al Hr. H. 's Paasland (S. 316) 1 at Udtrykket i 
Reglerne: uNaar to Skibe o. s. v. er i bøi Grad feil
agligt og vildledende n, er, om ikke beelt opgivet, sna 
dog betydelig modificeret (S. 505); 

4) At Hr. El., som S. 316 betegner Reglernes Ud
tryk: uat der er Fare for Sammenstød«, som mærkeligt 
og uforstaaeligt, nu S. 504 finder delle Udtryk saa lidet 
mærkeligt, at han er meget villig til at indrømme, at 
Lacon's Forslag kunde og burde have optaget delle Ud
tryk, rigtignok med den vage Forandring, at det burde 
hedde: 11 naar der kan blive Fare for Sammenstød«; 

5) Al Hr. H. nu S. 498 indrømmer, at der ved An
vendelsen af de Lacon'ske Regler sikkert undertiden kan 
opstaae nogen · unyttig Manøvreren og nogen Tid,;spilde, 
medens han d_og endnu ikke kan see den deraf flydende 
Forvirring. Dette Feilsyn turde dog ganske naturlig 
stamme fra, at Elr. Il. med Hr. Lacon manøvrerer, som 
om der ikke gaves flere Skibe til i Verden, end netop 
de to, som de lade svinge rundt om hinanden; men et 
saadant Spil vil i snevre og med mange Seilere opfyldte 
Farvande blive vel vanskeligt at udføre i Praxis, og, selv 
om dette ikke blev Tilrældct, nytter det efter vor Over
beviisning ikke det Mindste at foreskrhe slige Regler; 
thi man faaer ikke Nutidens Skibsførere til at spilde Tid 
med at udføre overflødige eller unyttige Manøvrer. 

Naar Br. B. nu, S. 5 I 3, ikke vil betragtes som en 
Forsvarer af de Lacon'ske Regler og saaledes trækker 
sig tilbage til en mere dækket Stilling, saa skulle vi ikke 
efterligne ham heri, men modtage hans Betegnelse af 
os som en Forsvarer af de internationale Regler -
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skjøndt vore Bemærkninger derom egentlig kun gaae ud 
paa efter Evne at forklare dem - dog vel at mærke 
kun ligeoverfor hans Angreb og Misforstaaelser af disse 
Regler; thi vi ere ingenlunde blinde for, at de i andre 
.Retninger ikke ere fuldendte, saaledes navnlig med Hen
syn til Lanterneføringen, hvorom nærmere i nedenstaaende 
Efterskrift, og i enkelte andre Puncter, hvor de synes 
at trænge til en Omredaction og Fuldstændiggjørelse. 
Det maa imidlertid dog tilføies, at selv med deres mulige 
Feil er der dog hidtil, saavidt os bekjendt, endnu ikke 
fremkommet noget Forslag, om hvilket der vil kunne 
siges, at det i sin Heelbed vil være istand til at træde 
istedenfor de nugjældende Regler. 

Sluttelig skulle vi kun tilføie, at den Sindsro, hvor
med vi have besluttet os til for Eftertiden at lade de 
Laconske Regler seile deres egen Sø, ikke er bleven 
forstyrret ved de Udtalelser, der hidtil ere fremkomne 
her i Landet om dem. 

Saaledes siger Hr. Capitain i Fhiaden L. A. Mourier 
om dem i sin Artikel i Nr, 6 af Berlingske Tidende for 
iaar: n. • • • • • i vort Tidsskrift for Søvæsen ere jo endog 
de nye Forslag, Mr. Lacon's Princip - ·heelt forskjel
lige fra de nuværende - anseete som skikkede til at 
indtage de ældres Plads ...... Ja, hvis de endda vare 
saa meget bedre, at der ingen Tvivl kunde være om 
deres Overlegenhed. Men - jeg tænker derved navnlig 
paa ~ 15 - de ere efter min Formening af en saadan 
Natur, at Fortidens » Bagbord med Roret• (uanseet, hvor
ledes det modgaaende Skib laa) og hvorigjennem der 
dog forhaabentlig er slaaet en Pæl saa fast, at den bliver 
siddende: dette n Bagbords Ror• var langt at foretrække. 
Nogen mere effecliv Maade til at faae Skibe med skjøns 
modgaaende Courser til at løbe paa hinanden end netop 
den Lacon'ske ~ t 5 kan formeentlig ikke tænkes I For 
overhovedet at bruge Reglerne (naar man forresten blot 
dreier iti de, kan man selvfølgelig bruge a 11 e Slags 
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Regler og dreie, til hvad Side man vil) maalte man have 
Pt Ocean for hver to Skibe, der skulde passere 
hinanden. 

Nei, med de Reglers Indførelse troer jeg ikke det 
haster. Lad os blot beholde vore internationale Regler. 11 

...... Eivorefter Hr. Capilainen videre udvikler paa en 
efter vor Mening særdeles klar og overbevisende Mande, 
hvilke Mangler med Hensyn til Lanterneføringen der trods 
dette klæbe ved disse Regler, og som kunne og bør 
afliijælpes. 

Efterskrift. 
Lanterneføringen. De hyppige Klager, der i den 

senere Tid ogsaa hos os ere fremkomne over s a ave I 
Dampskibenes som Seilskibenes utilstrække
lige Belysning og over den Usikkerhed, der 
fremkaldes ved Lysenes mangelfulde Tilkjende
givelse af, hvilken Cours et Skib styrer, naar 
to Skibe mødes - hvilket ikke sjeldent har for
aarsaget Sammenstød i Tilfælde, hvor en aøiagtigere 
[{undskab om Coursen sikkert vilde have fjernet Usikker
heden og derved sandsynligviis forhindret Sammenstød 
- forekomme os fuldt berettigede, og, da vi tillægge 
denne Side af de internationale Regler en overordentlig 
stor Betydning, kunne vi ikke undlade, skjøodt vi er
kjende alt at have stillet for store Krav til vore ærede 
Læseres Tid og Opmærksomhed, at føie endnu et Bidrag 
til de mange, som i den nærmest foregaaende Tid ere 
fremsatte i • Berlingske Tidende u med det Mani at af
hjælpe disse Mangler. 

Med Hensyn til Seilskibenes Belysning er det saa
ledes vor Overbeviisning, at det fra tlere Sider frem
komne fo1·slag om ogsaa at give disse et Toplys vilde 
være en særdeles heldig Foranstaltning, hvis Fordele 
sikkert ville være indlysende for Enhver, idet Seilskibene 
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ved Anbringelsen af et saadant Lys paa Fortoppen vilde 
kunne sees i nærlig den samme Afstand som nu Damp
skibene. - Hovedindvendingen herimod er naturligviis 
den, at det vil være vanskeligt at finde en Plads til en 
saadan Lanterne paa et Sted, hvor dens Lys ikke skjules 
af Seilene. Til Besvarelse af denne Indvending ville vi 
anføre nedenstaaende Forslag af Br. N. Dunlop, saavidt 
vides, Driftsbestyrer for • Montreal Ocean Steam Ship 
Company« i Glasgow, hvilket vi i det Væsentlige kunne 
tiltræde: 

• Skjøndt det er vanskeligt paa Seilskibe at Onde en 
Plads for en Toplanterne, hvor denne ikke skjules af 
Seilene, findes der dog paa Skonnerter et Sted paa Top
pen af Fokkemasten og paa Raaseilere paa Toppen af 
Fors tangen, hvor en Lanterne i Reglen og, hvis det 
forlanges, a I I id vil kunne føres; paa dette Sted ville vi 
have bestemt, at alle Seilskibe under Seil skulle røre et 
klart, hvidt Lys, som skal lyse over en Bue af 20 Compas
streger, som befalet for Dampskibe, og for at forhindre, 
at det blev skjult af Seilene , skulde det bestemmes, al 
i Canalen, i alle Farvande ved vore l{yster, 
eller Kysten af vore Colonier, intet Seil maatte 
sættes, som forhindrede Lyset fra at kunne sees i den 
Retning, i hvilken det efter Loven skal kunne sees. « 

Indrettedes nu denne Lanterne i Lighed med den 
af den franske Marinecapitain "Vavinu i April 1873 fore
slaaede, nemlig saaledes, at den forefter, f. Ex. 2 Streg.er 
paa hver Side af Diametralplanet, viste hvidt Lys, og de 
øvrige 8 Streger paa hver Side respective grønt og rødt 
Lys, da vilde tillige Seilskibenes farligste Stillinger imod 
Iagttageren blive tilkjendegivne ved det stærkere hvide 
Lys, og U!!ikkerheden med Hensyn til et Seilskibs Cours 
blive formindsket med 4 Streger. 

Rigtignok vilde paa denne Maade det anbefalede 
To plys, hvor dette blev enten rødt eller grønt, ikke 
kunne sees saa klart som et heelt hvidt Lys, hvilket 
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imidlertid forekommer os mindre væsentligt, deels fordi 
de nævnte Stillinger ikke indeholde den Fare for et 
mødende Skib som de, i hvilke Toplyset viser et hvidt 
l.ys, men fornemmelig fordi dette Offer ikke paa nogen 
Maaclr stnaer i Forhold til den store Fordeel, som \ilde 
opnaaes dened, at Seilskibets farligste Stillinger lige
overfor Iagttageren bleve skarpere betegnede. 

For Dampskibes Vedkommende vilde vi, deels til 

Adskillelse fra Seilskibe og deels til Oplysning om el 
Dampskibs Conrs, anbefale, al den af Capt. i F'laaden 
L. A. Mourier foreslanecle Toplanterne paa Stortoppen 
bragtes i Forbindelse med den af Capt. Healhcote af den 
engelsk-ostindiske Marine for tlerr Aar siden foreslanede 
Placering af Sidelysene, nemlig saaledes, at S lo r lo p s -
lan te roen, der skulde vise et hvidt Lys ud over den 
samme Bue som Lanternen paa rortoppen, altsaa 1 O 
Streget· paa hver Side fra forind, skulde tillige i det 
Mindste anbringes saa høit, at en Linie fra denne Lan
terne igjennem Fortopslanternen omtrent vilde træffe 
Nokkrn af Skibets Klyver- eller Jagerbom; i ethvert 
Tilfælde maalle denne Linies Skæringspunct med Vandet 
ikke falde længere foran for Skibet end t a ½ Skibs
længde for derved al forhindre, at Storlopslanlernen 
nogensinde kom til at vise sig i Høide med eller lavere 
end Lanternen paa Fortoppen. En Anbringelse af Stor
topslanternen paa saadan Mande vilde sikkert ogsaa bringe 
den !mil nok Lil under de tleste Forhold at vise fri af 
Skorsleensrøgen, der selvfølgelig undrr enkelte Omstæn
digheder vil bevirke, al Slorlopslyset viser sig mindre 
klart; men delte kan jo ogsaa finde Sled med Fortops
lyset, som dog logen af rlenne Grund har tænkt paa al 
ville afskaffe. Anbringelsrn af et saadant Stortopslys 
\'ilde selvfølgelig ved dets Bevægelse i Forhold til og 
Vinkel med Forlopslyset deels vise enhver af Skibets 
Dreininger, deels tillige angive Skibets nøiagtige Cours, 
naar dette styrede lige imod iagttageren, og tilnærmelses-
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viis Skibets omtrentlige Cours i de Stillinger, i hvilkt1 
Vinklen imellem de to Lys viser sig at være større eller 
mindre. 

Hovedindvendingen imod Lyset paa Stortoppen er 
ganske vist den, at Dampskibe i Reglen føre Seil saavel 
paa Stor- som paa Fortoppen; men, seer man ben til, 
at en af Englands største Skibsrbedere endogsaa for 
Seilskibe vil forbyde, at der føres Seil, som komme 
iveien for et Seilskibs Toplys, hvormeget Mere er der 
da ikke, som taler for at træffe en saadan Bestemmelse 
for Dampskibe1 der paa Grund af Maskinen ere saa godt 
som uafhængige af ethvert Seil. Man vil ligeledes kunnP 
sige, at ikke alle Dampskibe have to Master, og at de 
med een Mast følgelig ikke kunne føre el Lys paa Stor
toppen. Bertil ville vi svare, at saa godt som alle sø
~aaende Dampskibe have to Master, at der neppe findes 
andre end Bugseerdampbaade, som kun have een Mast, 
og at, naar en Bestemmelse i den almindelige Sikkerheds 
Interesse om at føre et Lys paa Stortoppen blev truffen , 
da kunde det ogsaa paabydes, at der selv paa mindre 
Dampbaade blev reist en Signalslang saa agterlig, at det 
omhandlede Toplys kunde anbringes paa den. For at 
adskille bugserende Dampskibe fra andre Dampskibe 
kunde man bestemme, at ethvert Dampskib istedenfor 
de nu befalede 2 verlicale Lys paa Fortoppen under 
Bugsering skulde føre 2 horizontale Lys paa Fortoppen. 
Ved endelig at anbringe de farvede Sidelys foran for 
Lyset paa Stortoppen - paa den samme Maade, 
som Hr. Heathcote har foreslaaet disse anbragte foran 
for Lyset paa Fortoppen, nemlig saaledes, at Planer 
igjennem de respective Sidelys og Lyset paa Toppen 
ville komme til at danne en Vini-el af 45° med Diametral
planet - vilde man ·foruden Systemets oprindelige For
dele tillige opnaae, at Placeringen af Sidelysene blev saa 
agterlig, at disse, der selvfølgelig skulle kunne lyse 
forefler fri af Skibets bredeste Sted, ville kunne føres i 
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saavidt mulig Sikkerhed mod Bølgeslag og Søstænk paa 
selv det mindste Dampskib med to Master. 

Aarsagen til, at Capt. Heathcote's System ikke har 
kunnet trænge igjennem, antage vi er den, at Anbringel
sen af de farvede Sidelys foranfor Fokkemasten, 
deels paa Grund af Søen og deels paa Grund af Skibets 
Form paa dette Sted, har viist sig at frembyde saa 
mange praktiske Vanskeligheder, især ombord i mindre 
Skibe, at man hidtil har anseet dette System for uigjen
nemførligt. Det er disse praktiske Vanskeligheder, som 
vi have tænkt os hævede paa den ovenanførte Maade. 

Fordelene ved et saadant Lanternesystem for Damp
skibe synes at maatte blive følgende: 

1) At enhver Dreining af el modgaaende, krydsende 
eller passerende Skib vil kunne sees i Tide, og, hvad 
der er det Vigtigste, Iagttagelsen heraf bliver navnlig 
skarp paa modgaaende Courser; 

2) At en saa skarp Betegnelse som mulig af den 
farligste Stilling, nemlig naar to Skibe komme lige imod 
hinanden, opnaaes derved, at begge det modgaaende 
Skibs Toplys fra hvert Skib ville blive seete nøiaglig i 
Planet gjennem Skibenes Diametralplaner; 

3) At en skarp Betegnelse opnaaes for et krydsende 
Skibs Cours i de Tilfælde, hvor et saadant Skib styrer 
4 Streger tilhøire eller venstre af den Retningslinie, i 
hvilken det sees fra Iagttageren, idet Stortopslyset da ,,n 
vise lige over det grønne eller det røde Sidelys; 

4) At et krydsende Skibs øvrige Courser ville kunne 
gisses indenfor mindst 2 Stregers Nøiagtighed for de 
Stillinger, i hvilke Stortopslyset sees imellem det grønne 
eller røde Sidelys og Fortopslyset, og indenfor mindst 
3 Stregers Nøiagtighed, naar Stortopslyset viser sig agten 
for Sidelysene, medens der efter det nuværende Lanterne
system er en Uvished Lilslede af 9 a t O Streger; 

5) At en paa saadan Maade ved fast anbragte Lan
terner angiven Coursretning, idet den er mechanisk eller 
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aulomatisk frembragt, ikke er underkastet saadanne Til
fældigheder, som Afbrændingen af Blus, Raketter o. s. v. 
medfører, og derfor ikke vil kunne svigte i Farens Stund. 

Endvidere tiltræde vi det af flere dygtige engelske 
Sømænd udtalte Ønske om, at der i de internationale 
Regler indsættes en Bestemmelse om, at der fra ethvert 
Skib, hvorfra et andel Skibs Lys sees at nærme sig 
agter fra og indenfor den 12 Streger store Kreds, der 
er ubelyst, skal vises og bevæges et hvidt Lys udover 
Speilet, indtil det indhentende Skib er passeret. 

Sluttelig skulle vi kun tilføie, at for Seilads under 
usigtbare Veirforhold, saasom Tange, Snee- og Regn
tykning, vilde derhos, saaledes som fra flere Sider an
befalet, Indførelsen af et internationalt Varsels-Damppibe
System utvivlsomt være særdeles ønskeligt, t. Ex. 

1) 1 langt Pib som almindeligt Varselstegn og tillige 
som Tegn paa, at Coursen holdes; 

2) 2 korte Pib som Tegn paa, at Roret vil blive 
lagt styrbord; 

3) 4, 5 eller flere korte Pib som Tegn paa, at Roret 
vil blive lagt bagbord. 



Gjensvar i Anledning af Hr. Capitain P. Brun.ns 
· Bemærkninger. 

Af Prcmierlleulenant V. Hansen , 

Hr. Capitain P. Bruun er i Tidsskriftets forrige Hefte 
traadt i Skranken imod Mr. Lacon's Regler. Den ærede 
Forf. indrømmer dog selv, at der imod de nu gjældende 
Regler ukan ind,endes Adskilligt, og de betrygge langt
fra mod Sammenstød, hvad der med sørgelig f{larhed 
fremgaaer af de aarlige Beretninger. n Heri kan feg fuld
stændig slutte mig til barn, idet denne Sætning kun er 
en Omskrivning af min Paastand om, at Reglerne ikke 
ere hensigtssvarende. Ligeledes skal jeg villig indrømme, 
at de Aar for Aar prente sig fastere og fastere i Skibs
førernes Tanke, hvilket jo er rimeligt nok; men delle 
er ikke noget Beviis paa, at de nu ere saa indprentede 
og saa almindelig anerkjendte, at det skulde være farligt 
at rokke ved dem. Tværtimod vil man endnu ofte paa 
Søen møde Skibsførere, der følge den gamle Regel med 
Bagbords Ror under alle Omstændigheder, og mange 
Søfarende have udtalt for mig, at man endnu altid maa 
være belavet paa, at en modgaaende Damper dreier 
Styrbord over, selv om det er imod Reglerne. I ethvert 
TiHælde vilde Hr. Capt. B. vistnok \'ære enig med mig 
i, at der maa kunne findes bedre Regler end de nu- ,. 
gjældende, som ban kun høist betingelsesviis forsvarer, 
og at en Forandring da bør skee saa snart som muligt. 
Jo længere de nuværende Regler bestaae, jo mere trænge 
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de selvfølgelig ind i Bevidstheden, og jo farligere vil det 
allsaa være at rokke ved dem; og Conseqventsen heraf 
er, at de • trods alle deres Mangler og al deres Vidt
løftighed a skulle bestaae til evig Tid. 

Hr. Capt. B. gaaer i sil Forsvar for Reglerne ud 
fra, at de kun ere beregnede paa at anvendes af nmodne 
og erfarne Sømænd u, og at de ikke ere skrevne for 
•farveblinde, natteblinde, døve eller paa anden Maade 
defecte lndivideru. Bcri bar fir. Capt. B. fuldstændig 
Ilet, Reglerne ere ikke anvend elige for Andre end modne 
og erfarne Sømænd; men netop deri seer jeg en fare
bringende Feil ved dem. Higtignok siger Br. Capt. B., 
at nslige Folku (nemlig de defecte) 11bør man ikke betroe 
Skibe at føre u ; jeg troer imidlertid ikke, at et saadant 
peremptorisk Decret kan holde Stik. Det kunde ganske 
, ist være meget ønskeligt, at man ikke betroede Ski!Je 
til Folk, hvis Syn eller Børelse var defect; men det vil 
sikkert være overordentlig vanskeligt, ja umuligt, at sikkre 
sig herimod. Man kan imidlertid ikke gaae ud fra, hvad 
der er ønskeligt, mt'u maa holde sig til Virkeligheden, 
og vistnok lugen vil benegte. at der blandt Alverdens 
Skibsførere findes adskillige modne og erfarne Sømænd, 
der lide af en eller anden af' de ovenfor paapegede Feil. 

Dette hele Forhold angaaende Farveblindhed troer 
jeg, at man ikke har taget og ikke tager tilstrækkelig 
Hensyn til, og der kunde herved være Adskilligt at be
mærke. Farmblindhed er jo ikke altid noget Medfødt, 
det er en. Svaghed, som af forskjellige Aarsager kan 
indfinde sig i Aarenes Løb. Det er saaledes af Autori
teter i denne Retning, nemlig den franske Øienlæge 
Galezowski og Profesor Leber i Gøllingen, paaviist, at 
Farveblindhed er et meget charakteristisk Symptom i den 
~ erveblindhed, som tilskrives stærk Brændeviinsdrikken 
og Rygning af stærk Tobak (navnlig Shag;, og, hvad Hyp
pigheden .af Farveblindhedens Tilstedeværelse angaaer, an
slaaer den bekjendte Physiker Prevost den til 5 pCt. (efter 
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l\1ackenzies Lærebog i ØiensygdommeJ. Der er dernæst 
ved denne Svagheds Indtræden en Omstændighed, som 
bar stor Betydning for den foreliggende Sag. Professor 
Belmboltz i Heidelberg, som ubetinget er den førslH 
nulevende Autorilet i All, hvad der angaaer physiologisk 
Optik, bar nemlig viist, al førlit tabes Sandsen for den 
grønne Farve, derefter for den røde Farve og UIRidst 
ved aftagende Belysning for den gule og den blaa Farve. 
Ved begyndende Nerveblindhed er det første Symptom 
en Formindskelse af Farvesandsen i Reglen i samme 
Orden som den af Uelmhollz angivne. 

Del kan endvidere exempelviis anføres, at man ved 
Undersøgelser af Aarsagen til Jernbaneulykker ved flere 
Leiligheder bestemt har kunnet paavise, at Grunden til 
Ulykken har været den, at vedko~mende Jernbanebetjent 
har forvexlet den røde og den grønne Farve i Signal
lanternerne. 

Med de ovenstaaende [{jendsgjerninger for Øie kan 
jeg ikke fravige min tidligere udtalte Anskuelse, at de 
Regler for at undgaae Sammenstød paa Søen, i hvilke 
der ikke tages Hensyn til de II defecte Individer", ug 
som netop ere byggede paa en bestemt Opfallelse af 
den røde eller grønne Farve, ere mangelfulde. Det er 
jo blevet indrømmet, at de bJivp, i en væsentlig Grad 
illusoriske, naar Lanternerne lyse paa en feil Maade; 
men de blive sandelig ogsaa illusoriske, naar Lanternerne, 
skjøndt rigtig førte, blive feil opfattede af Folk, der 
ikke kunne skjelne Farverne, og netop de Farver, for 
h,·ilke Sandsen først tubes. Det er nemt nok at slaae 
sig tillaals med den Paastand, nt •ingen Regel vilde 
kunne hjælpe dem". Mig forekommer det tværtimod af 
stor Betydning, om man kunde opnaae at faae Regler, 
der kunde hjælpe dem; thi saadanne Regltir vilde jo 
være mere almeengjældende end de nuværende, der efter 
Hr. Capt. B.'s Udsagn kun ere skrevne for en enkelt 
Classe Skibsførere, nemlig de ikke-defecte. Med delte 
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Formaal for Øie tro er jeg vedblivende, at Mr. Lacon's 
Regler gaae i den rigtige Retning I om det end selv
Følgelig ved en nøiere Drøftelse af dem maatte findes 
rigtigt at foretage Rettelser i Enkelthederne. Men i 
t>thvert Tilfælde er Principet i dem rigtigt, nemlig at 
overlade saa lidt som muligt til Vedkommendes Skjøn 
i et kritisk Øieblik og al søge bestemt angivne og tyde
lige Hegler foreslaaede. 

Hr. Capt. B. søger dernæst al forklare, at der ingen 
Forskjel er paa Begreberne: "Inden der er Fare for Sam
menstød« og »nanr der er Fare for Sammenstøda. Han 
indrømmer dog, at Ordene lyde forskjelligt; jeg tillader 
mig at fastholde, at Meningen ogsaa er forskjellig, og 
jeg kan indskrænke mig Lil at henvise til, hvad jeg herom 
har yllret i Tidsskriftets 8de Aargang Pag. 497 (nederst) 
og Pag. 498. Kun skal jeg endnu hævde, at den Fordeel 
ved de nye Regler, som Hr. Capt. B. efter sin egen 
Erklæring ikke har kunnet opdage, bestaaer i, at man 
itide skal dreie, naar man seer, at der kan b I i ve Fare 
for Sammen stød, og ikke som nu venter og s k a I vente 
hermed, indtil Faren er kommen tilstede. 

For nu at bevise de nye Reglers Uanvendelighed 
benytter Hr. Capt. B. det Tilfælde, hrnr overhovedet 
ingen Regler ville kunne gjælde, nemlig i tæt bepakkede 
Farvande, hvor man skal snoe sig igjennem Hundreder 
af Seilere. Hvilke Regler vilde kunne II bringes til An
vendelse af et Par hundrede Seilere en mørk Nat i 
Sund el ?u Troer Hr. Capt. B. ikke, at man med Lethed 
vilde kunne opstille Exempler paa, at ogsaa de nugjæl
dende Regler under saadanne Omstændigheder vilde være 
umulige at følge. nMan maa jo vel erindre•, skriver 
Hr. Capt. B., nat Reglerne skulle anvendes ikke alene i 
det Tilfælde, hvor A og B mødes alene paa det store 
Verdenshav-, men ogsaa i de snevrere Farvande. Da 
Hr. Capt. 8. nu aldeles undlader at omtale deres An
vendelighed eller Uanvendelighed paa det store Verdens-

Tldaak.rifl for Sovmaen. Ny Rmkke, JX. 14 
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hav, hvor der i enhver Henseende er fri Manøvreplads~ 
saa kan jeg ikke Andel end betragte hans Taushed 
herom som en Indrømmelse af, at her - hvor man 
snarest kan see Reglernes gjensidige Fordele og Mangler
- ,•ille rle nye Regler være bedre. 

Ur. Capt. B. er af den bestemte Mening, at Største
delen af de stedfindende Ulykker ved Sammenstød ene 
have deres Grund i unødvendig Coursforandring. 
Jeg lroer ikke, at han har Ret i denne positive Aarsag; 
jeg antager, at Grundt1.11 ofte er negativ, nemlig at Sam
menstødene have deres Grund i, at der ikke er fore
taget en nødvendig Coursforandring i rette Tid. 
Det er i Overeensstemmelse med Tilbøieligheden til at 
forandre Cours saa lidt som muligt, al Hr. Capt. B. an
fører som en Anke mod de foreslaaede Regler, al de 
paabyde, at Roret skal blive liggende, eller med andre 
Ord at man skal dreie, indtil Faren for Sammen
stød er forbi. Heri seer jeg tværtimod en Fordeel ved 
de nye Regler; jeg vilde finde det meget forkasteligt, 
om man for al dreie saa lidt som muligt, dreiede util
strækkeligt, og al den Manøvreren eller Dreien, der 
finder Sted, inden Faren er ophævet, an seer jeg sandelig 
ikke for overflødig, selv om man dreicr rundt til modsat 
Cour~, hvis Faren for Sammenstød ikke er ophævet for
inden. Ligeledes betragter jeg det som en Fordeel, at 
begge Skibene skulle dreie efter bestemt angivne Regler, 
og al ikke som nu dl'n Ene maa vente og vente for at 
see, om den Anden, der skal dreie , ogsaa gjør det. 
Del er ganske rigtigt, at man bør gane ud fra, al de 
Regler, som opstilles, ogsaa følges. Men paa den anden 
Side kan det ikke negles, al der gives Tilfælde, hvor 
Reglerne ikke blive fulgte, og jeg kan ikke ansee det 
for Andel end et Gode, at Mr. Lacon's Regler ogsaa 
have taget disse Tilfælde i Betragtning. 

I Anledning af det Exempel, jeg havde nævnt, hvor
Corvelten n Heimdal" under Seil havde dreiet af for en 
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engelsk Damper, paastaaer Hr. Capt. B., at denne Ma
nøvre var urigtig, og at det er umuligt at bevise, at 
Sammenstød vilde have fundet Sted, hvis Corvetten havde 
holdt sin Cours. Ganske vist er delte umuligt at bevise 
juridisk, medmindre Corvetten havde ladet sig over
seile, og det skulde altsaa næsten synes, som om Elr. 
Capt. B. vil forlange, at man skal følge Reglen, selv om 
man derved bliver seilet ned. Jeg skal dog angaaende 
dette Exempel bemærke, at tre Officerer, der vare til
stede og altsaa kunde danne sig en Mening om Situati
onen, vare fuldstændig enige om, at Corvetten m a at te 
forandre Cours, og at Dampskibet i modsat Fald ikke 
kunde undgaae at løbe paa os. At man med dette for 
Øie gjør urigtigt i al dreie af, kan jeg virkelig ikke ind
rømme, ligesaa lidt som jeg troer, al Br. Capt. B. under 
lignende Omstændigheder vilde følge Reglerne; jeg rr 
temmelig overbe\'iist om, at han og enhver Anden netop 
vilde have handlet saaledes, som Mr. Lacon's Regler 
anvise. I ethvert Tilfælde har han da her ikke erindret 
~ 19 og~ 20 i Anordningen, der paabyde Anvendelsen af 
almindelig Sømandskab. 

Angaaende min Udtalelse om, at navnlig engelske 
Skibsførere ere tilbøielige til at søge Trøst i Genever
dunken - dog ikke over de mangelfulde Regler, hvad 
jeg ingensteds bar udtalt, men overhovedet - da skal 
jeg villig erkjende, at denne Udtalelse er en af de 
mindre heldige Yttringer, som let undslippe En i Dis
cussionens Varme; men at den er uberettiget, kan jeg 
ingenlunde indrømme, thi selv Englændere have ofte 
udtalt, at denne Last (og allsaa den deraf følgende Farve
blindhed) er temmelig meget udbredt blandt deres Søfolk*). 

•) Det er "istnok Ikke aldeles uden Grund, at den engelske Lov 
fordrer Attest for Ædruellghed af Enhver, der underkaster sig 
Styrmnndsexamen. 

14* 
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Naar Hr. Capt. B. udtaler, at jeg med stor Varme 
har taget Ordet for de nye Regler, da maa jeg dog er
indre ham om, al jeg i begge mine tidligere Artikler 
om denne Sag har skrevet, at jeg ikke anseer Reglerne 
fur Se il skibe for ganske heldige. 

Endnu kun en enkelt Bemærkning I l\lan har be
breidet mig, at jeg bar reist den omhandlede Discussion, 
fordi II Værdien af de bestaaende Regler derved kunde 
forringes•, fordi det skulde være farligt og letsindigt at 
blotte deres Mangler allfor meget, osv. Uerlil skal jeg 
kun bemærke, at Discussionen om Reglerne ikke i rin
geste Maade rokker \'Cd deres Bestaaen. neglerne gjælde 
ligesaa godt nu som for et Aar siden, og det er En -
hvers Pligt at følge dem saa noie som muligt, indtil 
en ny Regel faaer Lovskraft. Fordi der føres en Dis
cussion om et Lovbud, kan man ikke emancipere sig 
Ira delles Bestemmelser, og, hvis Enkelte skulde føle 
sig fristede til al handle imod Reglerne, da kan man 
ikke uden videre lægge Discussionen den derved begaaede 
Feil til Last. 



Bidrag til Bælternes og Kattegattets Hydro
graphi *), 

(Af Dr. E. Løffler). 

Efterat have taget fat paa en Række hydrographiske 
Undersøgelser over de danske Farvande og da navnlig 
Kattegattet, om hvis Temperatur og Strømforhold jeg 
tidligere har tilladt mig at gjøre nogle Meddelelser i 
dette Tidsskrift, var det ogsaa i Sommeren 1872 min 
Hensigt at fortsætte disse. Rigtignok var det lykkedes 
mig at paavise, at der i Kattegattets Overflade findes 
tre forskjellige Strømbælter, nemlig 1) et Bælte med 
stærkt overveiende Søndenvande mod Vest, 2) et andet 
med svagere Søndenvande mod Øst og 3) et Bælte med 
overveiende Nordenvande mellem begge, svarende til 
den 11dybe Rendeu; men der var endnu adskillige Enkelt
heder tilbage, hvortil vi savne fornødent Kjendskab, og 
som jeg derfor ønskede at gjøre til Gjenstand for en 
nærmere Undersøgelse. Da det imidlertid paa Grund af 
flere tilfældige Omstændigheder ikke lykkedes mig at 
opnaae den dertil fornødne Understøttelse, og jeg nødigt 
vilde lade Sommeren gaae ganske ubenyttet hen, troede 
jeg at maatte henvende min Opmærksomhed paa Bæl-

•) Forfatterens Artikel , Om Kattegnttets Temperatur og Strøm
forhold, I Tidsskriftets 7de Bind har været gjengivet af det 
russiske Tidsskrift for Søvæsen. R. A. 
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terne, der netop som Forbindelsesveie mellem Nord
søen og Østersøen turde frembyde en ikke ringe Inter
esse, og efterat have faaet de fornødne Undersøgelser 
i Gang med Hensyn til Storebælt reiste jeg selv i Be
gyndelsen af Aug. til Middelfart for der at beskæftige 
mig med Strømforholdene i Lillebælt. Da Veiret var 
fortræffeligt, leiede jeg strax en Fiskerbaad, der ogsaa 
viste sig at være fuldkommt,m hensigtssvarende, og i 
dette beskedne Fartøi tog jeg da fat paa Arbeidet, hvis 
Resultater jeg her i Iforthed skal tillade mig at meddele. -

L iil e bælt er i fleTe Henseender et ret mærkeligt 
Farvand. Hvor det er stærkest indknebet, beløber Breden 
sig kun til 2100'; men selv i den smalleste Deel af 
Sundet Øst og Vest for Middelfart har det sledviis en 
Dybde af 23 Favne! Strømmen er meget variabel 
og vexler under smukt stille Veir oftere gjentagne 
Gange i Døgnet paa Grund af Ebbe og Flod, ligesom 
den overhovedet sjeldent beholder samme Retning meer 
end nogle faa Dage. Som der var Grund til at for
mode, har rigtignok Overfladen fremherskende Søn
denvande; men de af Lodsen i Middelfart efter min 
Anordning anstillede daglige Observationer i Aug., Septbr. 
og Octbr. godtgjøre paa det utvivlsomste, at Sonden
vandets Overvægt er forholdsviis ringe og da navnlig 
meget mindre end i den vestlige Deel af Kattegattet. 
Naar der i Overfladen løber Søndenvande, har man ofte 
Leilighed til at iagttage en Bundstrøm i modsat Ret
ning, hvorhos tillige maa bemærkes, at et indtrædende 
Nordenvande allid først begynder i Bunden og derpaa 
udbreder sig til Overlladen, medens et indtrædende 
Søndenvande fordetmeste begynder i Overfladen og, 
naar det er ret kraftigt, hyppigt naaer lige til Bunden. 
Paa Grund af den stadige Vexel i Strømmens Retning 
synes Overfladens Saltholdighed i det Hele at være 
temmelig constant, og mine Undersøgelser -give i Gjennem
snit ved Nordenvande 17 pro mille, ved Søndenvande 15; 
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i begge Tilfælde fandt jeg Saltstyrken tiltage med Dyb
den og paa 16 Favne at have hævet sig til 20 p. m. 
Temper a tur en i Overfladen holdt sig ufol'andret paa 
12 a 13° R., medens Thermometret i 16 Favnes Dybde 
stadigt viste 9 eller 9} 0• -

Med Hensyn til Iagttagelser om Strømforholdene i 
Storebælt havde jeg henvendt mig til Inspecteuren 
ved Knudshoved Fyr, som ogsaa med største Fore
kommenhed lovede mig at foranstalte det Fornødne. 
Da det imidlertid viste sig, at den ucilagte Strømviser 
jævnlig malede under i den stærke Strøm, formaaede 
lnspecteuren de ved Bæltpassagen beskæftigede Regje
ringsdampere nFreyr« og nFyen«, der flere Gange daglig 
tilbagelægge Touren mellem Nyborg og Korsør, til at 
foretage de attraaede Observationer, og ligesom for 
Lillebælts Vedkommende er jeg i Besiddelse af en fuld
stændig Journal for Aug., Septbr. og Octbr. Da imid
lertid Skibene paa nogle Dage have foretaget 3-4 
Observationer, paa andre kun en enkelt, er det fore
kommet mig rigtigt at reducere Iagttagelserne for saa
danne Dage , paa hvilke Strømmen bibeholdt samme 
Retning, til 1, medens jeg naturligviis har 2 for saa
danne, der baade frembød Norden- og Søndenvande. 
Som det vil være bekjendt af mine tidligere Meddelelser 
foretages der stadigt Undersøgelser paa vore Fyrskibe 
i Kattegattet, og jeg skal derfor til Sammenligning med 
mine Iagttagelser over Bælternes StJ.1ømforhold i de 
ovennævnte 3 Maaneder ikke undlade at vedføie Resul
taterne af de i samme l\'Iaaneder paa Læsø-Rendes 
Fyrskib anstillede Observationer. 
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August, Septbr., Ootbr. 1872. 

Læse-Rende. Lillebælt. Storebælt. 

,!'reyr,. ,!'yen•. 

August. August. August. August. 
ili5 Obo. ~li Obs. Bi Obs, 88 Obs. 

Nordenvande 28 Nordenvande 15 Nordenvande 10 Nordenvnnde 16 
Søndenvande 123 Søndenvande 48 Sondenvande 21 Sondenvnnde 16 
Stllle ..•... 4 Stille •... . . 12 ~ Stille • . . . . . 1 

155 -----m ~ 

Septbr. Scptbr. Septbr. Septbr. 
iliO Obs. 90 Obs. 80 Obs. 26 Obs. 

Nordenvande 47 Nordenvande 49 Nordenvnnde 20 Nordenvnnde 16 
Søndenvnnde 97 Søndenvande 32 Søndenvande 10 Sondenvande 7 
Stille . • . . . . 6 Stille . . . . . . 9 --W Stille . . . . . . 3 

150° ~ ~ 

Octbr. 
ilili Oba. 

Octbr. 
98 Oba. 

Oelbr. 
82 Oba. 

Octbr. 
27 Obs. 

Nordenvande 13 Nordenvande 12 Nordenvande 3 Nordenvnnde 2 
Søndennnde 139 Søndenvande 64 Sondenvande 29 Sondenvande21 
Stille...... 3 Slille...... 17 ~ Sllllc . . . . . . 4 

155 ~ ~ 

Summa. Summa. Summa. Summa. 

Nordenvande 88 Nordenvande 76 Nordenvande 
Søndenvande359 Søndenvande 144 Søndenvande 
Stille . . . . . . 13 Stille . . . . . . 38 

33 Nordenvande 34 
60 Søndenvande44 

Slllle . . . . . . 8 
~ 258 

Summn. 

Nordenvande 67 
Søndenvande 104 
Stille...... 8 

---rrs 
Som det vil sees af ovenstaaende Tabel, hersker 

der altsaa i Bælternes Overflade overveiende 
Søndenvande, ligesom Tilfældet er med Sundet (see 
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min tidligere Meddelelse) , og efter vort nuværende 
Kjendskab til Saltforholdene i Nord- og Østersøen lod 
dette Resultat sig vistnok forudsætte med en temmelig 
høi Grad af Sikkerhed. Hvad der derimod forbauser, 
er Søndenvandets betydelige Overvægt i Læsø
Rende, thi det forholder sig her til Nordenvandet 
som 4 : 1 , medens Forholdet i Lillebælt efter Oven
staaende turde sættes som 2 : 1 og i Storebælt synes at 
stille sig endnu ugunstigere*). Da nu Bælterne (og 
Sundet) ere de eneste Afløbscanaler for Østersøens Vand 
(Søndenvandet), og det gjennem Sundet strømmende 
Søndenvande holder sig til den ·østlige Deel af Katte
gattet mellem nden dy1'e Rende« og svenske Kyst, 
gives der altsaa ingen anden Kilde til Søndenvande i 
den vestlige Deel af Kattegattet end den gjennem Bæl
terne foregaaende Afdrift. Naar vi altsaa i Læsø-Rende 
(og længere nordpaa ved 11Trindelen«) have dobbelt saa 
hyppigt Søndenvande som i Bælterne, uagtet disse til
sammen, maalt paa de smalleste Steder, ikke naae 
Breden af Læsø-Rende, da synes Modsigelsen kun at 
kunne løses ved at antage, at Søn:denvandet i Bæl
terne baade har en større Hastighed og et 
større Dybgaaende (eller en af Delene) end læn
gere nordpaa og derfor i en vis given Tid 
bortfjerner saamege-t af Østersøens Vand, at 
dette behøver den dobbelte Tid til at passere 
Læsø - Rende. Til Støtte for denne Anskuelse skal 
jeg ikke undlade at fremhæve, at 11Pommerania« i 
Storebælt iagttog Søndenvandet indtil en Dybde af 
10 Favne**), medens mine egne Iagttagelser for Læsø-

•i Nnar de af •Freyr, og ,Fyen, foretagne Observationer vise sig 
sne afvigende for August Mnaneds Vedkommende, turde Grunden 
tildeels ligge I, at , Freyr, har observeret mell. 2 og 4 Efter
middag, , Fyen, derimod 6 Morgen og 11 Aften . 

.. ) Meyer und Miiblus: Jahresbericht. der Commis~. zur wlssen
schaft. Untersuch. der deut. Meere. I. Jahrg. 1873. p. 39. 
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Rend es V edkommend.e kun opvise en Mægtighed af 
3-4. - At der i Bælterne forholdsviis ofte løber 
Nordenvande, maa vel nærmest forklares af, at Katte
gattets nordfra kommende Bundstrøm jævnlig nødes til 
at udbrede sig til Overfladen, idet den skal passere de 
smalle Adgange til Østersøen, som desuden nordpaa 
have en støri;e Brede end længere sydefter. -



Fra fremmede Mariner. 

nAlmirante Cochraneu, det ene af de 2 Pandserskibe, 
som i England bygges for C 11 ili, er den 23de Januar 
sat i Vandet. Skibet er construeret af Br. Reed. Dets 
Hoveddimensioner ere i engelsk Maal følgende: Længde 
210', Brede 45}', største Dybgaaende 19~, Pandser
tykkelsen i Vandlinien 9" paa 10" Teak. Armeringen 
er 6 Stkr. 12½ Tons (9") Kanoner, der staae i et Central
batteri med afskaarne Hjørner, saaledes at de 2 forreste 
Kanoner kunne skyde saavel forud som tværs, og de 2 
agterste baade agterud og tværs. Maskinerne have 3000 
ind. H. K., og man venter sig en Fart af 13 Knob. -

11Devastationu er den 17de Februar gaaet ud af 
Dok. Foruden de Forandringer, som nævntes i Tids
skriftets forrige Hefte, er den 40 Tons tunge, pandsrede 
Top af Commandotaarnet borttaget og erstattet med et 
Ruf, der kun dækker imod Riffelkugler. -

11Furyu, der er under Bygning, skal som bekjendt 
være et Søsterskib til 11Devastationu; men Brystværnet 
bliver flyttet heelt ud iborde, ligesom det er paa 11Peter 
den Store u. Fuldendelsen af dette russiske Bryst-

• værns-Skib skal være bleven betydeligt forsinket, fordi 
endeel af dets Pandserplader forliste for nogle Maaneder 
siden paa Veien fra Hull til Kronstadt. -

Den engelske Skruefregat 11Raleigh« og Skrue
corvetten 11Modesteu, begge Composite-Skibe, have 

\ 
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gjort Prøvefart; den Første bragte det til 15, den Anden 
til 12.1 Miils Fart. -

I engelske Tidsskrifter klages stærkt over den slette 
Tilstand, i hvilken flere af Pandserskibene holdes. Navn
lig anføres, at de ældre pandsrede Træskibe ikke ere i 
kampdygtig Stand. -

Tosellis Torpedo bærer Navn af sin Opfinder, 
en Italiener , der ikke ynder Elektricitetens Anvendelse 
til at bevirke Miners Sprængning. Ved et huult J{abel 
vil han sætte Torpedoen i Forbindelse med en hydraulisk 
Pompe. Naar Kabelet er fyldt med Vand, behøves der 
kun et Par Slag med Pompen for at bevirke Explosionen, 
der frembringes ved en simpel Percussionslaas. -

Whiteheads Fisketorpedo, med hvilken den 
engelske Regjering har anstillet og endnu anstiller en 
Mængde Forsøg, udskydes af et Rør under Vand i 
Bougen af Skibet, og, idet Torpedoen forlader Røret, 
sætter en Mechanisme dens Maskine i Bevægelse. Maski
nen drives af comprimeret Luft og bevæger en 3-bladet 
Skrue. Torpedoen, der 01· 8' lang, deles i 3 Rum. 
I det forreste af disse findes Sprængladningen (Skyde
bomuld), i det midterste Rum er Maskinen og i det 
agterste den comprimercdc Luft. Torpedoen kan gaae 
i en bestemt Dybde. V cd et Forsøg, der for nylig an
stilledes i Woolwich, havde den comprimerede Lufts 
Tryk været for stærkt for Torpedoen; thi denne sprang, 
dræbte 1 Mand og saarede Flere. -

nTorpedo Speidcr11. Under denne Overskriftmed
deler Times for 24de Februar et Par ret interessante 
Forsøg, som vi i deres Hovedtræk skulle gjengive. 

nMonarch11 laa tilankers paa Spithcad og ansaaes 
for næsten uangribelig af Torpedobaade, idet man havde • 
omgivet den med en stærk Palissadering af Bomme og 
Rundholter, der vare saaledes sammenføiede, at de kom 
til at danne en Slags kolossal Crinoline om Skibet. 
Skibets Rofartøier patrouillerede paa indbyrdes Praiehold 
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udenfor »Crinolinenu, og ombord vidste man ikke blot, 
at et Torpedoangreb vilde finde Sted, men kjendte ogsaa 
den omtrentlige Tid for Angrebet. Trods disse for Skibet 
saa gunstige Forhold lykkedes det dog Torpedobaadene 
at bryde igjennem Patrouille-Fartøiernes Kjæde, at slippe 
indenfor Bommene og træffe 111\'Ionarchu med deres 
blinde Torpedoer. 

For at man nu itide skal kunne opdage saadanne 
natlige Smaaangribere, har en Hr. W ilde fra Manchester 
foreslaaet Admiralitetet at sætte en elektromagnetisk In
ductions-Maskine i Forbindelse med et Apparat, der er 
indrettet til at samle alle de Lysstraaler, som frem
bringes ved Hjælp af Inductions-Maskinen, og kaste dem 
saaledes samlede ud i Rummet. Ved at dreie Apparatet 
rundt ,·il man da kunne kaste Lys i forskjellige Retninger 
og lyse op som med en Lygte i en Stue. Admiralitetet, 
der gik ind paa Ideen, lod en saadan elektrisk Lygte 
anbring6 ombord i Skruekanonbaaden II Co m etu. Induc
tionsmaskinen staaer over Maskinrummet og drives ved 
Damp. Ledningstraade føre den tilveiebragte Elektricitet 
hen til Lygten, der staaer paa en kort Jernstøtte forude 
og kan dreies saavel i horizontal som vertical Retning. 
I Lygten findes en katadioptris)i Lindse, i hvis Brænd
punct Regulatoren med sine 2 Kulspidser er anbragt. 
Ved Hjælp af 2 Skruer nærmes Kulspidserne til hinancfen, 
efterhaanden som de fortæres ved den Forbrænding, der 
frembringes af den elektriske Strøm. 

Efter at Apparatet var installeret ombord i 11C om e tu, 
blev det prøvet og gav meget gunstige Resultater. Første 
Forsøg gjordes i Portsmouth Havn, og efterhaanden, som 
det stærke Skin faldt paa Gjenstandene, belystes de fuld
stændigt. Exerceerskibet 11Excellentu med sine Fartøier 
under Slæbebommene, den lange Muur, som omgiver 
Orlogsværftet, Mudderbankerne i Havnen, som laae tørre 
med Lavvande - Alt traadte tydeligt frem, men aller
tydeligst Taarnskibet »Glat ton 11, hvis graae Farve netop 
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er anlagt paa under almindelige Forhold at gjøre den 
mindre tydelig. 

Det næste Forsøg skete under Østenden af Wight, 
hvor II Co m e tcc ankrede og afventede et Angreb af 2 
Torpedobaade, der skulde komme fra en Kanonbaaden 
ubekjendt Retning. Ved Hjælp af den elektriske Lygte 
opdagedes Angriberne, inden de vare komne nærmere 
end en Qvartmiil af nC orne tcc, og, da Forsøget gjen
toges, opnaaedes det samme Resultat. Det 3die Forsøg 
gjordes i Stokes Bay med ligesaa stort Held. Commis
sionens Rapport om disse Forsøg kjender man vel ikke; 
men Øienvidner sige, at Lysets Virkning var ganske 
forbausende, idet ingen Baad kunde nærme sig Skibet 
indenfor 3000 Alens Afstand uden at opdages. Ogsaa 
her blev der lagt Mærke til, at de graae eller hvidmalede 
Baade traadte tydeligere frem end de, der vare malede 
med Sort. -

I et Møde forrige Aar i United Service Institution 
oplæste en Officeer af Marineartilleriet, Capitain Po o re, 
en Afhandling, der behandlede Nødvendigheden af at 
lægge Vægt paa Sig te øve Iser ombord. Han fore
slog Anvendelsen af et Instrument, som med Ileld 
havde været brugt ombord i Fregatten uGalatheacc. 
Fremgangsmanden bestod i, at en lille Skive anbragtes 
foran Kanonens Munding paa Enden af en vertical 
Stang, til hvis underste Ende var fæstet en horizontal 
Stang, som ved en dobbelt Balance fæstedes til Portens 
Bøssebænk. Idet saaledes Skiven tilligemed Stængerne 
hænger i dobbelt Balance, følger den ikke som Kanonen 
Skibets Bevægelser. Naar Sigtet haves, trækkes Laase
linen af; men denne staaer i Forbindelse med Apparatet, 
og, naar man rykker i den, bevirkes derved den pludse
lige Ophævelse af den dobbelte Ilalance; herved kommer 
Skiven til at følge Skibets Bevægelser, og Sigtet kan 
eftersees. Formanden i Selskabet, Admiral Lauder dale, 
sagde, at han foretrak virkelig praktisk Skydning, selv 
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om med nok saa lille et Skydevaaben. Han havde 1 sm 
Tid ladet et Geværløb lægge i et fast Stillads i en af 
Agterportene, og han havde hermed foretaget Skyde
øvelser efter en lille Skive, som slæbtes i Kjølvandet. 
Han havde ogsaa brugt at skyde med Fartøiskanoner 
efter lignende Maal. -

I Anledning af den i den tydske Handelsflaade 
tiltagende Mangel paa Matroser, hvilken hovedsagelig 
maa søges i, at Søfolk af Utilbøielighed til Orlogs
tjenesten i stor Mængde søge til Udlandet, ventes der 
en Commissions Nedsættelse. Denne Commission skal 
foreslaae saadanne Love, som kunne modvirke Ulysten 
til Orlogstjenesten og saaledes atter binde Søfolkene til 
Hjemmet. Som bekjendt skulle de tydske Søfolk gjøre 
activ Tjeneste paa Flaaden i 3 Aar. Det er ved at 
foreslaae denne Tjenestetid nedsat, at man haaber at 
raade Bod paa Ondet. -

Marineakademiet i Greenwich besøges for Tiden af 
185 Officerer, af hvilke 150 ere stadige Tilhørere ved 
Forelæsningerne; blandt disse Officerer findes 6 Capi
tainer og 8 Commanders. 



Efterretninger for Søfarende. 
A) Alle •Retninger• ere mis

visende, naar ikke ,(relv.)• er 
vedføiet. 

{Efter nlle officielle Inden- og udenlandske Bekjendtgjørelscr). 

B) •Længden• er fra Green
wich Meridian. 

Norge 

Tydskland 

England 

do. 

~ 

Søndmør, 
Romsdals 
Øerne 

Elben 

Nordsøen 

do. 

Nyt Flskerfyr 
paa Kværn
holm 

Fyret pan 
Pageusand 

Nyt Flydefyr pna 
Goodwin
sands Øst
side 

Flytning at S -
Sand Head 
Flydefyr 

Samlede af J. Chr. Petersen, 
Assistent ved Soko.11rt-Archivot. 

Januar. 
Afsluttede den 8de Februar 1874. 

A) Fyr. 

Fyrets -! Brede li Tnarnels 
, - , Ap- Styr- . Lys• og . Farve, 

ter I t arve I parat! ke lemdclviddc Længde lloidel t'orm 

F. 

F. 

B. 

Ordcnli Fod li Miil~ 0 • 

hvidt I Lds. l 6te 60 2 li N 62 41,5 
Ø 6 10,6 

grønt 
Ul. hv. 
15 Sec. 

37 N5113 
ø 1 36,4 

N51 9 
Ø 1 28 

" -i Fod 

Anvendte Forkortelser: 
F. Fnst Fyr. 
B. Blink -
FB. Fast - med Blus. 
L. V. Sp. T. Lavvande Sprlnglid. 
Lds. Lindse. - Kbl. Kabellængder. 
Sp. Speil. - Kvm. : Kvartmiil. 

Anmærkninger. 

ved Ulla Flskevær, tændtes 25 
Januar 1874; det ,·li lyse fra SV 
t V gjennem V, N og Ø ind i 
Ulla Sund og holdes tændt fra 
25 Jnnunr til 8 April hvert Aar. 

lyser nu rødt op ad Floden mod 
Grnuerort Fyr og den hvide Tønde 
Nr. 11 og hvidt i den øvrige Dee! 
af Farvandet. 

udlagt i Januar 1874 paa 30 Favne 
Vand, med Goodwlnsands Banke 
i NNV ¼ V 2r2ir Kvm.; Skibet er 
betegnet med Navn •East Good
wio, og bærer et rudeformet 
Mærke paa Masten. 

er flyttet c. 9 Kbl. mod Syd og 
ligger pna 14 Fv. Vand L. V. S. T. 
i Retning S-Forelaod Fyr overeet 
i V -! N og Ø-Goodwio ny Flyde
fyr i Ø t. N { N, 6r"11 Kvm. 



Stat, 

I Farvand, li ryrHLH . I -·--- lf J UUHJ HL8 Anmærkninger. 
Land Beliggenhed Navn, Sled og I Karnk- 1 I Ap- Styr- Ly•· og Fnrvo, 

Slngs ter Fnrvo paru, ·ko Holdo vidde Længde Holde Form 

Orden i Fod i llllll 0 I Fod 

England Kanalen Forandring ved F. . . . . . . . . . . . . N 50 3,6 . . .... Fyrapparatet er sat i et nyt Taaro; 
Loogships V 5 44,7 Fyret lyser hvidt til Søes mel-
Fyr !dm Peil. SSV ~~ V og N t. V eller 

i Kvm. udenfor ,the Brlsoos, 
og¾ Kvm. udenfor •Runnelstone•. 
Det lyser rødt mellem SSV ~ V 
og SV samt mellem N t. V og 
NNV ¾ V; et rødt Lys af mindre 
Styrke vises mell. Fyret og Land. 

I Taage lyder E:D Klokke 2 Gange 
hvert ! Minut. 

Irland Atlanterhavet Forandring ved B. . . . . . . . . . . . . N 5525,9 I •• .... fra 1 April vil Fyret vise Blink 
Inistrahull V 7 13,6 hvert halve Minut (nu hvert 
Fyr Minut). 

do. do. Forandring ved B. . . . . - . . . . . . . N 55 0,9 . . . . . . ~ fra 1 April vil Fyret vise Blink 
Arnomore V 8 33,8 hvert Minut {nu hver 20 Sec.). 
Fyr 

Frankrig Kanalen Nyt Fyr paa FB. hvide Lds. 3die 89 4¼ N 48 31,3 80 . . . . tændes 15 Marts 1874; det vil vise 
(Cheoal du Klippen le Blink V 4 48 ~ 8 korte Blink !Løbet af 30 Sec., 
Four) Four fulgte af fast Lys i 30 Sec. 

do. Indløbet til Nyt Fyr i F. hvidt, Lds. 5te 39 2½ N 4718,5 32 Steen tændtes 1 Febr. paa Trehlc Molen; 
Lolre Floden Crolslc Havn rødt V 2 31,6 lyser hvidt mellem Peil.: SSØ 

og ØSØ, rødt I den øvrige Deel 
af Farvandet. 

do. Biscalske Bugt Ny Fyr paa 2 F. røde . . .. 138 I N4323. . . .. . . ved vestl. Indløb til si. Jean de 11" 
{S•· Jean de st. Barbe 92 V 1 41 Luz Havn; Fyrene stnn 600 Alen 
Luz) Pynt S 79° V fra hinanden og lyse 

13o pan hver Side af lndseillngs-
linien. 

Fyrnpparaterne vllle senere 
blive forbedrede. 



Stat, Farvand, I Fyrets Brelle I Taarnets li 
Lund Beliggenhed Navn, Sted og I Karak- Ap- Styr-1 . Lys- og 1 1' .. o.rvc, 

Anmærkninger. 
Slags teer Fa.rvo pn.ra 1 ke Ilo,de vidde Længde Hoide Form 

Orden i Fod i Miil 0 i Fod 

Middelhavet Forandring af .... . . . . . . . . . . . . N 4318 . . . ... de 6 grønne Fyr, som brændte paa 
Marsellle Ø 5 21 det ny Basin, blive ombyttede med 
Havnefyr røde Fyr fra 1 Marts 1874. 

Bugten ved Flydefyr for den 1 F. rødt . . .. . . . . 2 Kb!. fra . . .... det øverste Fyr er rødt, det 
Spezzia ny Dæmning 1 F. grønt St, l\laria laveste grønt. 

Pynt 
do. do. 1 F. grønt . . . . . . . . 1½ Kb!. fra .. .... det øverste Fyr er g r ø n t, det 

1 F. rødt St-Therese laveilte rødt. 
Pynt 

ø 

Nyt Fyr paa do. F. hvidt . . . . 93 . . N44 6 . . . . . . l Seilløbene til Spezzla Havn ere FortSl,Marln Ø 9 49 
do. Nyt Fyr paa S 1. F. hvidt 80 

Imellem disse Fyr paa Fastlandet 
. . . . og de nærmeste flydende Fyr . 

Therese Pynt 
Adriaterhavet Flydefyret ved .... . . . . . . . . . . . . N 4539 . . .... er borttaget fra 1 Januar, iste-
(Triest Havn) den ny Mole- Ø 1346 detfor ere 2 røde verticnle Fyr 

bygning tændte pun Sydeoden af Molen . 
do. Nyt Fyr paa F. rødt . . . . . . . . N4452 . . . . . . paa Syd pynten af lsola Grande, 

(Pola Havn) Fort Franz 01350 synligt en Kb!. S for Klippen 0livi. 
do. Nyt Fyr paa F. grønt . . . . . . . . ...... . . .... begge disse Fyr i Pola Havn ere 

NV-Pynten af tændte lstedetfor Gaslygterne, som 
ØenSt.Pietro hidtil brændte der, og synlige til 

forbi Havnens llfnnding. 

Quarnerolo Nyt Fyr paa Øen ll. hvidt Lds. 4de 86 3f N 4440,3 .. Steen en rød Lysstribe vises over 11 ° i 
Kanalen Terstenlch 01435,5 Seilløbet mellem Øen Chersos 

Sydende og Grunden Pallazoli 
SØ for denne; Fyret er tændt 
1 Decbr. 1873. 

Dalmatlen Nyt Fyr paa Øen B. rødt Lds. 4de 216 3} N4239 .. Steen paa den nordvestlige, høieste Ende 
St. Andrea Bl. Øl7 57 af Øen; tændt 18 Novbr. 1873. 
eller Don- hvert 
zella 30Sec. 



Fyrets urene I Tuurnets 
-Stat, Farvand, li 

Lund Beliggenhed NBn, Sted og K1'l'alr.- Ap- Styr- Lys- og 
IHoldc ~::r::• 

Anmærkninger. 
Slags toer Fa.rvo plU'u.t ko Hoido vidde Længde 

G 
Orden i Fod i Mill 0 · Fod 

1d Korfu Nyt Fyr ved F. hvidt . . . . 23 3 N39 26 . . .. . . tændt 13 Jnnunr 1874 pau SØ-" L efkl mo Pynt Ø2O 4,6 Enden nf Øen , nær Flodmun-

Nyt Fyr i Glu-
dingen ved Suiternes de Lefklmo. 

Moren F. hvidt .. . . 38 2 N 37 56,8 . . Jern- tændt 13 Decbr. 1873 pau Enden 
(Vestkyst) rentza Havn 021 !) soile uf llfolen. 

Arkipelagos Nyt Fyr ved F. rødt . . . . 216 2 N37 52,4 . . ... . tændt 13 Janunr 1874 paa Cup 
[Øen Andros) Gavrlo 02444 Kastri, vest for Indløbet til Bavnen. 
Port Sald Forandring af ... . . . . . . . . . . . . . N 3115 . . . . . . de røde og grønne Fyr paa Enden 

Fyrene paa 03219 . ur Dæmningen ere borttugne, men 
Dæmningen erstattes af Flyderyr af samme 

Farve foran Dæmningen: røde pau 
Vest- og grønne paa Østsiden. 

Ny Fundland Forandring ar F. .... . . . . . . . . Greeas- . . . . .. Fyret er nu kun formørket mellem 
Øen Puffins pond Peilingerne N t. Ø og V t. N fra 
Fyr Havn Taarnet eller mellem Øerne Dig 

Nyt Fyr I Trl-
Pool og Fox i Fox Bugten. 

do. F. hvidt Lds. 8de 73 23 N4822 .. Træ, tændt 1 Januar 1874 pau Fort .i 
(Trlnlty Bal) nlty Havn V 5320,8 hvidt Pynt ved Vestsiden af Indløbet 

til Havnen . 
do. Nyt Fyr ved· F. hvidt Lds. 8de 34 l3 N 4729 .. Træ, paa Strandpyn ten nær Havnen. ' [Fortune Bul) Bnlloram V 5527,3 hvidt 

eller Bunde de 
I'Arler Havn 

Ny Fundlund Nyt Fyr puu F. hvidt Lds. 4de 92 3 ' N 47 35,8 . . Granit tændt 1 Januar 1874 pua Pyntens < (Sydvestkyst) Rose- V 5841.5 østlige Næs. 
Blanche Pynt 

St, Laurents Nyt Fyr ved . . . . Sp. 38 2' N4838 26 hvidt . ... . . i 
Floden Port Neuf V69 6 
St, Luurents Nyt I1,1r puu Øen IB. hvidt Sp . . . 194 5 N 47 23,4 . . . ... vil blive tændt den 20 April 1874 
Bugt (Magda- Grindstone Bl. hv. V 6137,2 paa Vestsiden ar Øen ved Etaag 
!ene Øerne) l t Mln. du Nord. 



s 
J 

Stat, 
Land 

-Amerika 

d•. 

-Amerika 

1pan 

Stat, 
L a nd 

orge 

D 1umark 

Farvand, I Fyrets Brede Taarnets 

Beliggenhed. Navn, Sted og Ko.rak- Ap- Styr- I Lya-
og FQ.rve, Anmærkninger. 

Slal?s teer Fa.rve l)llfl>t ke Hoido vidde Længde lloide Form 

Orden I Fod i Miil 0 i Fod 

Ny Skotland Nyt Fyr pna B. nfvexl. Sp. . . 57 31 N 44 23 27 4kant., 
' (Sydøstkyst) Øen Green rødt og V 64 2,7 hvidt 

hvidt 
Blink 
hvert 

Nyt Fyr pan 
1½ llfin. 

N 43 57 do. B. hvidt Sp. . . 120 4¾ 95 8knnt., 
Sablelsland V 60 8 hvidt 

Magelian Nyt Fyr pnn F. . . .. Lds. lste . . .. s 52 20,2 .. . .. . 
Strædet C. Virgins .Y 68 21,5 
Nipon Nyt Fyr paa F. hvidt Lds. lste 156 5 N3326 , 60 8kant., 

Sivo lllisaki Ø 13546.5' hvidt g y 

B) Sømærker (Vagere, Bøier), Landmærker (Banker, Varder) Grunde, Vrag m.m. 

Farvand, Mærkets eller Grundens Dybde I Nærmere 
Beliggenhed p~n. Grund, hvori Mærke Stedbestemmelse 

Anmærkninger. 
Slags Na.vn Vrag ligger 

Christiania- Tangesignal fra Fyrtaarnene ...... . ..... Hegholm, Stellene ved fl hurtigt paa hinanden følgende 
fjord Filt ved og Digerodde Klokkeslag hver 5 Jllinuter. 

Limfjorden Bankerne ved Tyhorøn . . .... . .... .. . . . ... .. .. ere bortdrevne af Storm og Høi-
Kanal vande i December llfnaned, men 

blive snarest erstattede igjcn. 



Stat, Farvand, Mærkets eller Grundens Dybde 
Land Beliggenhed Slags Nz,vn puGrund, hvor!Mærkol - =--+--.;_---r---=~=-4--~:.;,::.,_ _ _,__~v!!rag hggor 

Dao1nark 

Slesvig 

Preussen 

do. 

do. 

Helgoland 

do. 

Østersøen 

do. 

do. 

do. 

do. 

Nordsøen 

do. 

Tydskland li Inde Mun
dingen 

do. do. 

do. do. 

do. do. 

Vrng I paa Syd~lden al 
ur en Skonnert Rødsand 

15 Fod 

et nyt Lodshus er bygget ved 11 • • • • • • , • • •••• 

Sliminde 
Flytning 60 Al. af den røde 
udefter Ydertønde 

Flytning 120Al. af den sorte 
mod Syd Ydertønde 

Flytning 60 Al. af den hvide 
mod SV Ydertønde 
ny sort Spids-
tønde for Selle-
m.StageogKors brunnen Rel 
ny sort- og hvid-

6 Favne 

'•• I 4 

'•'• I 4 

•'•'•• I 8 

ringet Spids-
tønde l forNathurst-11 , ...• ,17 -
m.Stngeo.Rude brunnen 

ny sort Tønde 
med Stage 
og Kurv 
ny sort Tønde 
med Stage 
og nedadvendt 
Kegle 
ny sort Tønde 
med Stnge 
og Cylinder 

ny sort Tønde 
med Stage 
og Firkant 

mærket A 

B 

}. • • • • I • • • • • • 

D 

E 

Nærmere 
Stedbestemmelse 

Anmærkninger. 

SV for Gjedser Fyr-I vil blive betegnet med en Tønde. 
taarn 1 Kvm. fra; 
Land 

600 Alen NV fra Fyr- Lodshuset og Fyrtaarnet overeet an-
tnarnet give det dybeste Løb over Barren. 

for Indløbet til Memel } 

do l fra Ydertønderne til ned Imellem 
· j Brohovederne findes 24 til 19 

do. J Fod Vand. 

N. 54° 13',7 
ø. 7° 50',5 

N. 54° 12',3 
ø. 7° 51' 

Om Styrbord ved 
Iodselllng I Jade
fiodeo 

for Nordvestenden af Revet med 
Helgolands Fyr i S t. Ø. 

med Helgolands Fyr I SSØ og vest 
for det lille sanknldte , Druck• 
Rev, hvorpaa 4 Favne Vnnd. 

lstedetfor de sorte Spidstønder, som 
hidtil lan her. - Tønderne B, C, 
D og E ere flyttede noget syd
ligere for deres tidligere Plads 
og ligge nu alle I Retning med 
Tønderne A og A-B I SØ t. Ø. 



Stat, li Farvand, 
Land Beliggenhed 

li l'llærkets eller Grundens Dybde 

Slags / Ni,va 
paø. Grund, /hvori Mærket 

Vrag liJ?J?cr 

Nærmere I' 
Stedbestemmelse _ 

Anmærkning er. 

Tydsklaud ~ Farvandet mell. 
Jade Plat og 
Rothe Grund 

do. do. 

do. do. 

do. do. 

do. do. 

England Nordsøen 

do. do. 

do. Themsen 

ny sort Tønde I A paa Vestsiden 
med Stnge og! af Farvandet 
rund Kurv I 
ny sort Tønde B paa Vestsiden 
med Stage og af Farvandet 
opadvendt 
Kegle 

sort- og hvid-
tærnet Tønde , . . . . . . . . . 

hvid Tønde 
med 2 sorte 
Striber 
hvid Tønde 
med 2 sorte 
Striber 

I pna Østs iden 
ar Farvandet 

Il p9a Østsiden 
af Fnrvnndet 

5~ Favn~! N ¼ V 1,o Kvm. fra 
Yder Jade Flyderyr 

' ' • I 6 

5~ 

, 1 5) 

' ' • • • • I 6 

N t . V .\ V O,ø Kvm. fra 
Yder Jadens Flydefyrl: 

For at beseile Farvandet holdes 
nord fra ind mellem Tenderne 
A og I lige paa Yder Jadens 
Flydefyr, der holdes om Bag
bord ved Indseiling. 

Strømmen sætter gjerne øst
lig og lvers over dette Farvand. 

NV : V i Kvm. rral 
Yder Jadens Flydefyr1 

N ~ Ø 1,s Kvm. fra 
Yder Jadens Flyderyrl 

N t. Ø ¾ Ø 1 Kvm. fra I Misvisningen er her i 1874 15° 
Yder Jadens Flycleryr 19' Vest. 

ny sort Tønde SV-GoodwinJ ..... - 113 N. f,1° 11' 
ø. 1° 28',7 

med Admirally Pier i Dover boldt 
til S-Foreland i V t. S !, S samt 
South Sand Head Flydefyr i SSV 
~ V 2 Kvm. 

Forandring ar 
I Tønden 

Flytning 1¾ 
Kvm. mod Vest 
ar Tønden 

SØ-Goodwin 

WestBarrowJ ...... I 7 Favne 

N. 51° 13',1 
ø. 1° 34',7 

Topbetegnelsen. Stage og Bnllon, 
paa denne Tønde er nu borttaget. 

Shivering Sand Ton de.I Tønden er nu sort- og hvidstribet. 
til Glrdl

1
er Fyrskib il l'llisvisningen er her 19° V i 1874; 

S t. Ø " Ø, l\louse
1 

Fyrskib i v t. s ; si 
1T1> Kvm. og lllnplin 
Tønde i N t. V ] V 
1 Kvm. 



Stat, 
Land 

England 

do. 

Irland 

do . 

.Spanien 

Sicilien 

Dalmatlen 

Farvand, 
Beliggenhed 

Themsen 

do. 

Middelhavet 

Port Augusta 

Adriaterhavet 

Mærkets eller Grundens 

Slags 

ny sort- og hvid
tærnet Spids-

Navn 

tønde I Middle 

ny sort- og hvid
stribet Klok-

Barrow 

ketønde j Shlverlng 
med Kurv Sand 
Faresignaler 

Taageslgnal 

fru de Irske 
Flydefyr 

fra Hook Fyr
taarn 

Dybde 
paa Grund, jhvori Mærket 

I Vriur Jigger 

Nærmere 
Stedbestemmelse 

Anmærkninger. 

..•... , 7 Favne li V-Barrow Tønde I v11 omtrent midt Imellem Øst- og Vest 
t. S •! S 1/ir Kvm., Barrow Tønderne. 
Ø - Barrow Tønde I 
ØNØ l lt1 Kvm. og 
Maplin Fyr I N t. Ø 
¾ Ø 1 Kvm. 

N. 52° 30' 
ø. 1° 5' 

N. 52° 7',4 
V. 6° 55',9 
ved Østsiden af 
Waterfo rd Havn 

istedetfor den Tønde, som tidligere 
laa der. 

naar Skibe styre fell Cours, ville de 
2 Signalflag J. D., som i Signal 
system for Handelsskibe betyde 
,De stevner imod Fare•, helses og 
Skud a!Tyres, indtil det bemærkes 

ved Kanonskud, som affyres hver 
10 Mluuter. 

angivet Grund I ved C. de G a ta1i .. . . .. 1 ••• •• • 3{ Kvm. SSØ ½ Ø frall Dampskibet• Benab, skal have stød 

ny hvid Banke I paa lbla Rev 

ny Banke paa Galera 
Banken 

Fyrtaarnet der den 8 October 1873. - Grun 
den er maaskee den Samme, som 
tidligere angivet c. 8 Kb!. fra For 
bjerget. 

• • •• 11 N. 37" 12',5 
ø. 15° 14' 
i Castelll Pussngen 

lndseilingen til Havnen er Imellem 
denne og Banken pnn Avnlos Rev. 

bestaar af et 7 Fod hølt Steentaarn 
med Mast og rad Ballon over. 



Stat, 
Land 

Afrika 

N-!merika 

do. 

do. 

do. 

Ostindien 

do. 

Obloa 

Japan 

Farvand, I Mærkets eller Grundens 

Beliggenhed Slags I Navn 

Dybde 
paa Grund, !hvori Mærket: 

Vra,r liø-1rPl' 

Bugten ved 
Guinea 

Fundy Bal 

Rhode Island 

Øvre Søen 

Mnine 

Gnspar Stræde 

Macclesfield 
Passage 
Hongkong 

li Sydøstkyst af 
Nlpon 

ny rød Tønde J I Gabon 
Floden 

Tangesignal 

do. 

do. 

ny rød Banke 

Klippen 

do. 

1 nylig fundet 
Klippegrund 

nylig fundet 
Grund 

pan lllachins 

1

, .. 
Sen) Island 
Block Island,, .. 

ved Mar-
quette 

paa V-Duck 
Rock 

Cbrysolith 

Passage 
Rock 

Kami-seh 22 Fod , ... . .. 

Ny Zeelandll Nordøen do. ved C. Wan- 15 - I ••••• • 

ga r l· 

l
i 

Nærmere 
Stedbestemmelse J 

Anmærkninger. 

Gom bie Pynt i S 5° Ø,ll 400 Alen N for Banken la Mouche. 
Missionshuset I Ø, 
Librevillle I S 85 Ø 
(alt retvisende). 

N. 44° 30' 
V. 67° 6' 
N. 41° 13',8 
V. 71° 34',3 

pna Øen Manhelgan 
S 36° Ø (retv.) ~-K vm. 

ved Damppibe i 5 Sec. hvert 
½ Minut. 

ved Damppibe I 6 Sec. hvert 
l Minut. 

ved Damppibe 2 Gange i hvert 
Minut l 5 og 10 Sec. med lige 
Ophold mellem hver Gang. 

fra Fyrtaarnet I 

N. 2° 23' li synes efter nyere Undersøgelser 
Ø. 106° 59' Ikke at existere. 
2 Kvm. i V 5½0 S fra ligeledes. 

Pulo 1'ielakka 

Green Island I SØ,II i Capslngmoon Passagen. 
Cungha Sydende til 
Cungba Rock I Ø 
¾ N og Victoria Top 
I sø t. ø I 

Fyret paa C. Ka- Grunden er c. } Kb!. bred og en 
shinosaki i S 45 '' V Kbl. lnng· I Ø og V. Peilingerne 
og Katsuoslma I V ere retvisende. 
14° N 3¼ Kvm. 

C. Bream I S 39° V, 1 Kvm. fra Øen Brenm, med Midten 
C. Tutukaka i N 16° af Øen i S 71 ° V (retv.). 
V, Sail Rock i S 24° 
Ø (alt retv.) 



Stat, 
Land 

Farvand, 
Beliggenhed 

Ny Zeeland li Nordøen 

do. 

!llarqoesas 
Øerne 

Vltl Øerne 

Salomons 
Øerne 

Midtøen 
(Wnikouaili 
Bugten). 

Store Ocean 

do. 

do. 

Mærkets eller Grundens Il Dybde Nærmere 
Stedbestemmelse 

Anmærkninger. 
Slags 

nylig fundet 
Grund 

ny Pladsbe-

Navn 
P""Gl'lllld, 

VraK_ 

M" Gngo,-1 10 Fod 

hvori M.mrkol 
li_1r_or 

Øen Bream i N 13° V,! i Wangari Bugt, i Løbet mellem 
Sall Rock i N 65° Øj Sall Rock og Bream Tail. 
(alt retv.) 

stemmelse for l Ahuriri Rev, ...•.. , ..... . Jones Head i S 43° i Mellem Jones Head og C. Vulcan 
1! Kvm., de 2 sydl. er der farlige Skær, og Kysten bør 
Pynter af Red Cll ei kommes nærmere end 2½ Kvm. 
i N 16° V 1 Kvm. 

do. Clark Banke S. 8° 8' ved Capt. Matb. Turner, Brig 
V. 139° 53' ,Nautilus,. 

nylig fundet 
Grund 

do. 

Metcore Rev!I i Vand- ..... r· , ..... SØ for Viti Levu og Ø t. S ¼ S 
fladen ø. 178° 53' 27 Kvm. fra Nukalau Havn. 

Neptuus Revj i Vand- . . • . . . Midten af Revet Grunden (Koralbanken) er 120 Alen 
fladen N. 12° 54' bred og 8 Kvm. lang. 

Ø. 161° 45' 
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SODecbr. Allern. meddeelt Commandeur E.Duntzfeldt, R*. 

og D. M., Reisetilladelse til Udlandet for en Tid af 4 a 
1874. 5 l\'Jaaneder. --13 Jan. Allern. anordnet som følger: Det tillades Efter-

nævnte at anlægge og bære de dem af Hans l\Jajestæt 
Hellenernes Konge tildeelte Decorationer af den græske 
Frelserens Orden, nemlig: 

Commandeur G. F. W. Wrisberg, R*. og D. M., 
Commandeurkorset, 

Capitainerne G. J. J. P. Jacobson, R*., og Il. H. 
Koch, R*., Offlceerskorset, og 

Premierlieutenant F. C. Ir min g c r Ridderkorset. 
Premierlieut. F. Lund beordret at forrette Tjeneste 

ved det under Orlogsværftet henlagte active Søminevæsen. 
14 Jan. Til at forestaae Specialskolen ved Søartilleriet, der 

begynder d. 19de d. M. , beordret Capitain W. I. P e
ders en, og til at gjennemgaae denne Skole Capitain F. 
P. A. Uldall, samt Premierlieut. N. U. Gad, C. A. P. 
Schultz, W. Anholm, P. C. Dræstrup, J. T. Olsen 
og V. C. L. Schlftler. 

Til den Uddannelsesskole for Reservelieutenanter, 
der i Henhold til Bestemmelserne i ~ 24 af Lov om 
Søværnets Ordning af 24de April 1868 vil blive afholdt 
paa Orlogsværftet, antaget følgende Elever: J. F. C. E. 
Dahlstrøm, H. P. F. l'homsen, F. V. Ernst, V. H. 
Holmer, C. M. Møller, J. C. W. Schou, F. C. R. 
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Pon toppidan, T. B. Riber, C. J. Borg, N. J. Mørch, 14 Jan. 

B. P. Passer, M. P. Madsen, S. B. Winter, N. L. 
Nielsen, J. P. Jensen, J. H. J. Wiborg, C. F. V. 
Rasmussen, J. E. Petersen, N. C. Borg og 0. C. 
S. Schmiegelov. 

Eleverne beordrede at melde sig til Chefen for Or
logsværftet den 19de Januar 1874, Kl. 12 Middag. 

Til at forestaae denne Skole beordret Capitain W. 
I. Pedersen, og til at forrette Tjeneste ved Skolen 
som Skoleofficerer Premierlieut. S. J. Pau Isen og S. 
Boj esen. 

De til ovennævnte Skoler bestemte Officerer beor- , , . 
drede at fratræde deres dahavende Tjeneste den 18de 
og tiltræde Tjeneste ved Skolerne den 19de d. M. 

Meddeelt Premierlieut. C. A. P. Schultz 1 Maaneds 17 , 
Orlov for at gaae i Koffardifart. 

Premierlieut. G. F. Holm og V. J. Schoustrup 19 , 
beord.ede at gjennemgaae det Cursus, der fortiden af
holdes ved lste lngenieurbataillons Sømineafdeling. 

Allerh. anordnet som følger: 20 • 

Kanoneer iArtilleric. Nr. 30, Jens Svendsen Arendt, 
D. M. 

- 34, Valdemar Jac oh sen, 
Underkanoneer - - 47, Carl Vilhelm Bj erring, 

- 57, Vilhelm Christian Fre-
derik P. Rostgaard, 

- 66, Peter Vilhelm Ander-
sen, 

Baadsmandil\'Iatrosc. - 22, Andreas Vilhelm Ver
ner, 

- 27, Emerentius V. Jensen, 
Underbaadsm. - 43, Carl Emil Schjødt, 

- 53, Frederik Klippinge, 
Skibbygger i lsteAfd., lste Cl. Nr.140, Eduard Julius 

Jørgensen, 
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20Jan. Skibbygger i lste Afd., lste Cl. Nr.151, Carl Frederik 
Vilhelm J ør
gensen, 

Smed 

Snedker 

Skibbygg. i 3die -

Smed 

Tømmermand 

- 192, Jørgen Hans 
Hansen, 

- 215, Ludvig Rudolf 
Hagemann, 

- 273, Peter Rasmus 
Linde, 

24, Elias Michael 
Krone, 

48, Ole Adolph 
Christian 

Ilirck, 
56, Carl Elias O 1-

sen, 
Assist.i2den Cl. afContoirperson. Nr.18, Ni els Ado 1 ph . 

Skriver 

Frederik Niel
sen, 

- 41, Christian 
Emanuel An
dresen, 

- 38, Ole Julius 
Møller og 

Skibbygger i 3die Afd., 2den Cl. - 78, Jacob Ludvig 
Strøm, 

tildeles der den 29de dennes Hæderstegnet for 25 Aars 
god Tjeneste ved Søetaten. 

31 Jan. Allerh. anordnet: Det tillades Premierlieut. H. G. S. 
Olrik at anlægge og bære den ham af Hans Majestæt 
Hellenernes Konge tildeelte Decoralion som Ridder af 
den græske Frelserens Orden. 

9 Febr. Allerh. Resol., hvorved bifaldes, at en Kanonbaad 
efter den tidligere allerhøist approberede 'l'egning til 
Kanoobaaden Øresund sættes i Bygning paa Orlogs
værftet. 
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Elev C. E. U. Petersen efter Ansøgning afgaaet 12 Febr. 

fra Søofficeersskolen. 
Allerb. anordnet som følger: 16 Febr. 

Secondlieut. C. I. Petersen tildeles der Medaillen 
for Druknedes Redning med Tilladelse til at bære 
samme. 

Premierlieut. G. F. Holm meddeles der Orlov i 10 18 

a 11 Maaneder for at fare med det islandske Postdamp
skib, medens det i indeværende Aar er i Fart. 

Det tillades Undertøimester, Capitain T. Jessen, , 
R. •, at anlægge og bære den ham af Hans Majestæt 
Kongen af Sverrig og Norge tildeelte Decoration som 
Ridder af den norske St. Olafs Orden. 

Den Kanonbaad, som ifølge allerhøieste Resolution , 
af 9de d. M. skal sættes i Bygning paa Orlogsværftet, 
tillægges der Navnet Store-Belt. 

Meddeelt følgende Resolution paa Værftscommis- 21 

sionens Betænkning over Capitain Carstensen s Gene
ralrapport foT Corvetten Beimdal i 1873. 

Ministeriet bifalder de i den med Orlogsværftets 
Skrivelse af l 7de October f. A. Nr. 773 fremsendte Be
tænkning fra Værftscommissionens 2den Afdeling an
gaaende Capitain W. A. Ca r s t,e ns ens Generalrapport 
for Corvetten Heimdal efter Togtet i 1873 gjorte Ind
stillinger, og bifalder ligeledes efter Orlogsværftets Ind
stilling i ovennævnte Skrivelse, at Dækkene i Cadet
messen og Ruffet ikke males. 

Meddeelt følgende Resolution paa V ærftscommis- • 
sionens Betænkning over Capitain B. Gardes General
rapport for Corvetten Dagmar i 1872-73. 

Efter at have indhentet Betænkning fra Generalin- • 
specteuren for Søartilleriet angaaende de artilleristiske 
Spørgsmaal i Capitain H. G. F. Gardes Generalrapport 
for Corvetten Dagmar efter Togtet i 1872-73, bifalder 
Ministeriet de af V ærftscommissionens 2den Afdeling 
gjorte Indstillinger med Undtagelse af Nr. 1, 3 og 8 
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21 Febr. under Litr. B, i Henhold til Orlogsværftets Udtalelse 
herom i Skrivelse af 19de August f. A. Nr. 601. 

Angaaende Valserne paa Raperterne til de 18 Pd.s 
Riffelkanoner har Generalinspecteuren udtalt, at de 
fremtidig enten bør gjøres i eet Stykke, eller de paa 
samme anbrngte 4 segmenlformede Træklodser befæstes 
ved gjennemgaaende Ilolte. 

Bestemt, at der for de Kanoners Vedkommende, 
med hvilke der under et Togt e1· skudt skarpt, efter 
endt Togt skal foretages et Eftersyn af Sjælen navnlig 
med Hensyn til Kammerets, Fænghullets og den inderste 
Deel af Riffelgangens Beskaffenhed. 

23 Meddeelt følgende Resolution paa Værflscommis-
sionens Betænkninger over Commandeur Krafts Gene
ralr-apport for Fregatten Sjælland og Capitain Gj ø des ens 
Generalrapport for Skonnerten Fylla i 1873. 

Indstillingen angaaende Fregatten Sjælland bifalder 
Ministeriet. 

Med Hensyn til Skonnerten Fylla, da bifalder l\fini
steriet Instillingerne med Undtagelse af A. 1. og B. 1. og 
4. i Henhold til Orlogsværftets Yttringe1· derom i oven
nænvnte Skrivelse , imødeseer nærmere Indstilling fra 
Orlogsværftet angaaende Værftscommissionens Indstilling 
under A. 2., og vil i Anledning af Commissionens Ind
stilling under B. 5. bemyndige den eventuelle Chef for 
Skonnerten paa Togtet iaar at indkjøbe et hensigtsmæs
sigt Fartøi. 

Allerh. anordnet: Capitain P. H. Braem beordres 
til Chef for Skonnerten Fylla paa dens forestaaende Togt. 

24 Meddeelt følgende Resolution paa Værftscommis-
sionens Betænkning over Commandeur Lunds General
rapport for Pandserbatteriet Rolf Krake i 1873. 

Idet man bifalder de af Vrerftscommissionens 2den 
Afdeling i dens med Orlogsværftets Skrivelse af 13de 
December f. A. Nr. 910 fremsendte_ Betænkning an
gaaende Commandeur F. E. A. E. Lunds Generalrap-
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gjorte Indstillinger, bar Ministeriet bestemt, at der bliver 
at anbringe Slingrekjøle paa Batteriet. 

Meddeelt følgende Resolution paa Værftscommis- 26 
sionens Betænkning over Commandeur Dun tzf el ts 
Generalrapport for Pandserbatteriet Lindormen i 1873. 

Efter at have indhentet Betænkning fra Generalin- • 
specteuren for ~øartilleriet angaaende de artilleristiske 
Spørgsmaal i Commandeur E. Dun t z felts Generalrap
port for Pandserbatteriet Lindormen efter Togtet i 1873, 
bifalder Ministeriet de af Værftscommissionens 2den Af
deling gjorte Indstillinger med Undtagelse af Nr. 2. under 
A. og Nr. 8. under B. i Henhold til Orlogsværftets Ud
talelse herom i Skrivelse af 13de December f. A. Nr. 909. 

Man bemyndiger derhos Orlogsværftet til at for
andre Pompespillet paa den bensigtsmæssigste og mindst 
bekostelige Maade, og bifalder med Hensyn til en for
andret Placering af Fartøierne i Batteriet at der fore
tages Forsøg ved Værftet. 

Til at forrette Tjeneste som Næstcommanderende i , 
Skonnerten Fylla bestemt Premierlieutenant N. C. R. 
Møller. 

Ministeriet tilkjendegivet ved Kundgjørelse af D. D. .. , 
sin Anerkjendelse af den Interesse for Opmaalingsarbeider, 
der paa Skonnerten Fyllas Togt til Island i afvigte Aar 
er udviist saavel af Chefen, Capitain P. F. Gjødesen, 
som af Premierlieutenanterne C. 0. E. Normann og 
C. F. Wandel. 

Efter Indstilling fra Overlodsen i Sjællands og Lol- , 
lands Districter bifaldet, 

at Lodspersonalet ved Kjøbenhavns Lodseri fra lste 
April d. A. at regne forøges med 2 Extralodser, og 

at der ved Dragør Lodseri fra samme Tid opflyttes 
1 Reservelods til Fastlods og 1 Extralods til Re
servelods, 

• 
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1873. ----26 Febr. saaledes at Classefordelingen ved disse Lodserier fra den 

nævnte Tid foreløbig bliver 
ved Kjøbenhavns Lodseri: · 

8 Fastlodser, 
8 Reservelodser, 

10 Extralodser, 
ved Dragør Lodseri: 

19 Fastlodser, 
15 Reservelodser, 
16 Extralodser . 

• 



Tanker om Søforsvarsspørgsmaalet*). 
(Efter •Tldskrlft I Sjovåsendel• ). 

At Sverrigs Stridskræfter bør med Opgivelse af andre 
Formaal udelukkende indrettes paa Forsvaret af Landets 
Grændser, synes at være en uomtvistet politisk Forud
sætning , der har ligget til Grund for alle den senere 
Tids Arbeider, vedrørende Forsvarsspørgsmaalet, og denne 
Forudsætning gaae vi da ogsaa ud fra i denne Afhandling. 

Ved et Blik paa vor geographiske Beliggenhed vil 
det blive indlysende, at man til Forsvars-Terrain mod 
Angreb ude fra kan benytte selve ,Landet, Skjærgaarden, 
som for en større Dee! omgiver dette, og Havet udenfor 
Skjærgaarden. Forsvaret paa Landjorden kan saaledes 
~etragtes som et sidste Værn, i hvilket alle de Kræfter, 
der, naar det skulde komme saa vidt, kunne opdrives, 
bør kæmpe den sidste, afgjørende Kamp. 

At grunde et heelt Forsvarssystem paa en Forud
sætning, som medfører Fjendevold i vort hidtil for 
Invasioner saagodtsom bevarede Land, som medfører 
brændte Stæder og Gaarde, hærjefle Marker og navnløs 

') \'i gjenglve denne noget lange Artikel ubesknnren , da Meget i 
den passer snn aldeles ind I vore egne Forhold. R, A. 

Tidsskrift for Sovæaen. Ny Række. IX, 16 
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Elendighed, inden Forsvaret for Alvor kan begynde, er 
derimod vederstyggeligt for den blotte Tanke, og det er 
heller ikke nødvendigt, da Naturen bar givet os Stræk
ninger udenfor det faste Land, som ikke tage Skade af 
en Kamp , og hvor Forsvaret ; idetmindste for endeel , 
altid maa kunne udkæmpes. 

Det Lokkende i Tanken om en Forsvarsplan, der 
frembyder slige Fordele, er derfor ligesaa forstaaelig, 
som Modvillien mod et Centralforsvar er berettiget. 
Tanken om fortrinsviis at grunde vore Forhaabninger 
om et betryggende Forsvar paa vort Lands Eiendomme
lighed er forøvrigt ikke ny; men den har dog først i 
den senere Tid vundet et saadant Indpas hos Nationen, 
at det ligger nær at anstille en alvorlig Undersøgelse 
om, i hvad Maal og hvorvidt den er praktisk udførlig. 

Ved en saadan Undersøgelse paatrænger først det 
Spørgsmaal sig: Hvilke Resultater vi med Hensyn til 
Forsvaret med Rimelighed kunne vente os af Søværnet, 
og hvorledes Grundtrækkene til en Søforsvarsplan med 
dette for Øie fremstille sig? Det næste Spørgsmaal er, 
om det er sandsynligt, at Udgifterne ved en saadan 
Plans Gjennemførelse kunne og bør bestrides. 

Det første af disse Spørgsmaal ligger indenfor den 
sømilitaire Indsigts og Sømandserfaringens Omraade, 
medens Militaire som saadanne slet Intet have at skaffe 
med det andet Spørgsmaal. Saavel Æren som Ansvaret 
for Afgjørelsen af, hvor store Offre det svenske Folk 
kan og skal underkaste sig for at styrke sin Selvstændig
heds Værn, turde det være rettest at overlade ude
lukkende til dem, som ere kaarede til at hævde Folkets 
Rettigheder. Det er efter vor Anskuelse et stort Mis
greb, som i ikke ringe Grad skader den nødvendige 
Tillid til det militaire Omdømme i Fagsager, at der 
,·ælges et andet Udgangspunct end den rnilitaire Nød
vendighed. Den oekonomiske Grundvold er altfor for
anderlig, og Beskaffenheden af den Gjenstand, som 

--
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ønskes, bør betinges af Behovet, og udelukkende af 
dette; Gjenstandens Priis, dens Reduction eller Op
givelse bør først komme i Betragtning, naar Behovet er 
fuldstændig skeet Fyldest. 

Da forøvrigt Omkostningen ved Tilveiebtingelsen af 
vort Forsvar altid vil være en Omstændighed af meg_et 
stor Vægt og Indflydelse, saa burde der efterstræbes et 
Forsvar af en saadan Art, at dets Effectivitet inden 
visse Grændser forøgedes eller formindskedes i samme 
Maal, som den derpaa anvendte Bekostning var større 
eller mindre, og uden at det fuldstændigt afhang af 
denne; med andre Ord: Forsvarsplanen burde være 
elastisk med Hensyn til Bekostningen ved dens Gjennem
førelse. 

Da Anfaldet ligesom bidm sandsynligviis stedse i 
Længden vil være Forsvaret overlegent, undtagen hvis 
nogen Opfindelse for kort Tid skulde forrykke Forholdet, 
troe vi, at Tbeorien Uindtageligbed ikke findes lige
overfor en tilstrækkelig overlegen Fjende; men Forsvaret 
bar ikke destomindre et stort Hverv, det at opholde 
Angriberen og gjøre Seiren saa fjern og saa kostbar, 
at hans Tid og Kræfter ei strække til, hvortil kommer, 
at det muliggjør og letter fremmed Hjælp. Hoved
opgaven for et Forsvar under slige Forhold skulde saa
ledes være at vinde Tid, og med Henblik paa vort 
Klima og vor Beliggenhed kan det vel fastholdes, at, 
vinde vi Tid til Vinteren, saa at Fjenden ikke før dens 
Frembrud naaer at sikkre sig et fast Punct med rigeligt 
Forraad, saa kunne vi vinde Alt. Men dette Resultat 
kan atter ikke opnaaes uden ved at skyde Forsvaret 
saa langt frem for det sidste Værn som muligt, altsaa 
til Kysterne og til Havet udenfor disse. Forsømme vi 
dette, da vanskeliggjøre vi i en til det Umulige grænd
sendP Grad det væsentligste Formaal med vort Forsvar. 

At vi ved at !anvende et passende l\Iaal af Kræfter 
paa Udviklingen af vort Søforsvar med forholdsvii smaa 

16* 
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Offre kunne erhverve os et høist væsentligt, for ikke at 
sige nødvendigt Bidrag til Betryggelsen af Landets Uaf
hængighed, ligger vistnok langt indenfor Mulighedens 
Grændser. Det er kun de høit opskruede Krav til 
Søforsvaret, Krav, som af dette fordre Alt og Sikker
h~d for Alt - eller Intet - der ikke kunne skee Fyldest. 
Naar vi da indskrænke det, vi fordre af Søværnet, til 
den relative Grad af Sikkerhed, som kan opnaaes ved 
en fornuftig Ordning, saa have vi et Grundlag, og Ud
viklingen deraf, selve Søforsvarsplanen, maa da bringes 
i fuld Overeensstemmelse dermed. Først derigjennem 
kan der stilles bestem le Fordringer til Mate1·iellet, og 
de Dispositioner, som en Krig medfører, træffes saa 
betids, at Alting hurtigst muligt kan mobiliseres. 

Det er den uimodsagte Beskyldning for Mangel 
paa en bestemt Plan for, hvorledes det Materiel, vi alt 
have, eller ønske at fuae, skal anvendes i Krigstid, der 
har voldt megen af den Mistro imod Betydningen af et 
Søværn, som saa ofte har aabenbaret sig, siden Linie
skibsplanen gik tilgrunde. Nogen naturlig Modvillie 
imod et Søværn næres ikke af det svenske Folk. 

I. 

Det Omraade, som tilfalder Søværnet, er ganske 
naturligt blevet inddcelt i to særskilte Strækninger, 
Skjærgaarden og Havet, ihvorvel der ikke findes nogen 
skarp Begrændsning imellem dem. Havskjellet er ingen 
saadan Grændse; thi det strækker sig ind i Skjærgaarden 
paa alle dens aabne Steder. Det fælles Element, Vandet, 
følger samme Naturlove overalt, hvadenten Horizonten 
er fri eller begrændset af Land, og vore Skjærgaarde 
have i Almindelighed meget dybt Vand. Derfor gjorde 
ogsaa under den Strid, som for nogle Aartier siden 
førtes imellem den saakaldte Stor- og Lille-Flaades Til
hængere, den Sætning sig gjældende, at intet af vore 

I 

I 
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Orlogsfartøier skulde bygges saaledes, at det ikke godt 
kunde manøvrere i Skjærgaarden, og at alle Skjær
gaardsfartøierne skulde kunne holde Søen. 

Siden denne Strid udkæmpedes - og det øiensynlig 
uden andet Resultat end en forøget Ligegyldighed hos 
Nationen for at anvende Bekostninger paa et Vaaben, 
med Hensyn til hvis Udviklingsmaade Fagmændene vare 
saa lidet enige - er sikkerlig Meget blevet udtalt om 
Kystforsvaret, men uden at man efter vor Opfattelse 
ved de til Overflod anvendte Kampudtryk og Betegnelserne: 
lavtstikkende Forsvar, Skjærgaards- og Kystforsvar, som 
afvexlende ere blevne benyttede, har kunnet faae en 
anskuelig Mening om, af hvad Beskaffenhed et saadant 
Forsvar burde være , eller hvorledes det burde ordnes 
og anvendes. Discussionen har snarere dreiet sig om 
de mange nye ved Søkrigsvidenskabens Udvikling ind
traadte Factorers Anvendelse paa en eller anden Skibs
type, om hvis Anvendelighed til Formaalet Usikkerheden 
har været saa meget større, som selve Maalet har 
været svævende. 

Forholdet synes os at være det, at man har frygtet 
at uddrage Følgerne af Tanken om et bevægeligt Kyst
forsvar. Det er nemlig klart, at neppe noget tænkeligt 
Antal af smaa Rartøier vilde formaae blot nogenlunde 
betryggende at forsvare de af vont Lands lange Kyst
strækninger, som ere udsatte for Landgangsforsøg, selv 
om man antog, at der var Tid til at tilkalde og faae 
Hjælp paa det anfaldne Punct af alle de Fartøier, som 
vare stationerede f. Ex. indenfor en halv Dagsmarche 
derfra, og saae bort fra, at disse Fartøier maatte lade 
den dem anviste Kyststrækning være blottet for alt For
svar. Blev da en Kystflotille slagen, saa laa ogsaa hele 
det District af J{ysten, som den hørte til, aabent og 
uforsvaret. -- Det er netop den samme strategiske 
Svaghed , som klæber ved Planen og Kampmaaden med 
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store Flaader paa aaben Sø, hvor Alt sættes paa Spil 
gjennem Udfaldet af en enkelt Træfning. 

Til et bevægeligt Kystforsvar maatte der ogsaa høre 
et Antal Depoter, da de spredte Fartøiers Tjenstbarhed 
maatte vedligeholdes, uden at der derved paaførtes dem 
en længere Fraværelse fra den dem anviste Station. 
Det er nemlig kun daarlig bevendt med mindre Fartøiers 
Selvstændighed, da deres Forraad nødvendigviis ere 
smaa. Hvad paa den anden Side angaaer Dimen
sionerne eller Bekostningerne af de Fartøier, som et 
sligt Forsvar vilde udkræve, saa har Erfaringen godt
gjort, at en Begrændsning, der f. Ex. medfører Umulig
heden af at passere Gotacanalens Sluser, ikkun kan 
opnaaes ved en for Formaalet farlig Opoffrelse af 
offensive og defensive Egenskaber. Det er sandsynligt, 
at denne Erfaring ogsaa vil gjøre sig gjældende paa de 
selvstændige Torpedofartøier , naar man i Fremtiden 
maatte komme til en hensigtssvarende Type for disse. 

Visse i næstsidste Sommer udførte Kampøvelser, 
som belyste mindre Episoder i et bevægeligt Kystforsvar 
med i den Anledning indtagne og befæstede Positioner, 
have vistnok ogsaa for Mange givet et tydeligt Billede 
af Uholdbarheden i den Taktik , der ei væsentlig skiller 
sig fra den, som betingedes af Striden i den finske 
Skjærgaard med langsomme Rofartøier mod en Fjende 
med samme Resourcer og samme Nytte af Terrainet. 
Hvilke Fordele denne Taktik end under Søkrigsviden
skabens daværende Standpunct kan have havt, saa synes 
den os ikke ligesaa fordeelagtig under Nutidens Forhold, 
med stor Hastighed og Kraft i Anfaldet. Forskjellen i 
selve Udførelsen var kun, at man ved de ommeldte 
Øvelser maatte gaae ud fra, at Fjenden forcerede Far
vandet med overlegen Styrke, at man maatte trække sig 
tilbage gjennem hele Farvandet og der søge tjenlige 
Puncter, hvorfra man atter kunde optage Kampen eller 
forurolige Fjendens Transporter o. s. v., stedse retirerende. 
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Man undlod sikkert ikke herved at tye til Mine
væsenets Bistand for i Hast at forstærke den indtagne 
Stilling; men det Positionsforsvar, som derved anskuelig
gjordes, tillagdes desuden en Egenskab, som ikke til
kommer det, og som ikke uden stor Kraftanvendelse 
kan tilkomme det, nemlig Evne til at trække sig tilbage 
og Bevægelighed i Almindelighed. 

For til det sidste Øieblik at holde en Stilling og 
derefter overfor en heftigt fremtrængende og ikke tids
spildende Fjende at trække sig tilbage til en anden 
Stilling, hvor Striden atter skal optages, udfordres der 
i Sandhed en i Forhold til Fjendens baade stor Mod
standskraft og stor Fart, og disse Egenskaber udfordres 
i sa'a høi Grad, at de Fartøier, som raade over dem, 
ikke bør frasige sig Anvendelsen af den Fordeel, det 
heftige Anfald altid medfører; men det Materiel, hvis 
Tilstedeværelse og imødeseete Forøgelse uden Tvivl har 
været taget i Beregning ved Opstillingen af denne, vi 
haabe kun forsøgsviis fremkomne, Taktik, raader kun i 
ringe. Grad over disse Egenskaber. 

Pandserbaadene ere i Almindelighed i Sammen
ligning med Monitorerne meget svage for en saadan 
Kampmaade (paa hvilken de dog ere beregnede, hvad 
taktisk Formaal der end monne ligge til Grund for 
deres Construction). De kunne ikke undvige og nødes 
desuden under Retraiten til at blotte deres upandsrede 
Taarnside, hvor-hos de ikke kunne give Ild paa Fjenden 
uden tidsspildende Vendinger. Denne sidste Ulempe 
kunde sikkert afhjælpes ved at placere den bevægelige 
Kanon saaledes, at den skød agterud, og ved at pandsre 
dens »lldfront. - det Naturligste paa altid retirerende 
Positionsfartøier. Men man maa jo antage, hvad ogsaa 
var Tilfældet under Øvelserne, at de Fartøier, hvormed 
en Fjende angriber en svensk Flotille, som har indtaget 
en Stilling i Skjærgaarden for at forsvare bagved lig
gende Puncter, ere kraftigere, ja langt kraftigere end 
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de, i Forhold til Nutidens Begreber om Kraft, svage 
Monitorer, og den logiske Følgeslutning bliver da, at 
Forsvarerne rendes isænk eller passeres, og at-Retraiten 
op ad Farvandet afskæres, inden det næste gunstige 
Punct for Stridens Gjenoptagelse er naaet. 

d 
IFdeen. om det bevægeligt Po

1
sition~forsvFar, udført Il 

roe artøier, er ere svage og iave rmge • art, synes 
os saaledes ikke at have Udsigt til paa nogen Maade 
at afgive Resultater, som svare til Offrene ved Far-

tøiernes Anskaffelse. I 
Det er neppe nødvendigt her nøiere at gjøre Rede 

for et Kystforsvarssystem, der maa ansees for svagt og 
desuden er uigjennemførligt paa Grund af Omkost
ningerne. Det er paa det locale Kystforsvar, vi maae 
rette vor Opmærksomhed; men selv her maa Bestræ
belsen efter Effectivitet begrændses indenfor det Gjennem
førliges Omraade, og det, som vi ansee for gjennem
førligt, er ved en eller flere Linier af Positionsforsvar 
i Skjærgaar,den, saa langt fremskudte, som Forholdene 
kræve det, at forsvare og sikkre de Puncter paa Ky-
sten mod Overrumpling, som baade efter vor og Fjendens 
Anskuelse ere de vigtigste. 

Det ligger i Sagens Natur, at et saadant Forsvar 
fortrinsviis maa skee ved et Materiel, der tillempes 
efter de forskjellige Stillinger, det være sig landfaste .. 
eller flydende, og i sidste Tilfælde maa det vel kunne 
flyttes , men behøver ikke nogen Seilevne. Forsvars- J 
linierne maae nøie bestemmes, og deres Forsvar paa 
Forhaand beredes, saa at de med kort Varsel ere istand 
til at modstaae et Angreb. Dette vil kun skee derved, 
at alt til Linien hørende fast Materiel, saasom Skandser 
med Bestykning, Stationer for Minelinierne o. s. v., skaffes 
tilveie paa de anviste Puncter, og at det flydende 
Materiel tilligemed de forskjellige Forraad magasineres 
i kort Afstand derfra. 
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Da Fordringerne til det flydende Materiel kun ere 
ringe, idet Positionsforsvaret ikke udkræver Retraite
evne, er det givet, at det hverken behøver at være 
meget compliceret, svært at anskaffe eller kostbart. En 
Pram med den fornødne Bæreevne, bestykket med en 
svær Kanon, som beskyttes ved en Pandserskjerm, kan 
selv under mange Forhold svare fuldt til Hensigten. 

Alle de Forbedringer, som kunne imødesees i 
Minevæsenet, komme det her antydede Kystforsvar i 
fuldt Maal tilgode. Det er jo nemlig klart, at, skjøndt 
Forsvaret fortrinsviis skal og bør have local Charakteer, 
vil dog derved ikke Anvendelsen af Torpedobaade af
skæres; de maae tværtimod betragtes som et meget 
væsentlig Led i Forsvaret, især hvor Linierne ere langt 
fremskudte. 

De saakaldte Moncrieffske Batterier, der ere bil
ligere end andre Værker og kunne indrettes paa hurtigt 
at kunne bestykkes uden at fordre Tilsyn og Vedlige
holdelse, synes at være antagne til Kystbefæstning af 
den engelske Regjering, og de kunne have væsentlige 
Fordele for et System som det her angivne. Saa,•el 
Kanonens store Skydefrihed som Mandskabets saagodt
som absolute Sikkerhed, Simpelhed i Constructionen 
o. a. m. tale derfor. Det her udviklede System fore
kommer os overhovedet saa elastisk, at det vil kunne 
drage Nytte af baade det Materiel, man har, og de Op
findelser, der maatte gjøres, og derved forøges i Styrke 
og Udstrækning. 

Det bevægelige Materiel, som Kystforsvanet maatte 
behøve for under en Krig at vedligeholde Samkvemmet 
med bagvedliggende Stæder og Depoter , findes færdigt 
og bemandet i vor store, private Dampskibsflaade. 

Fon paa Special-Kaart at aflægge et Kystforsvar som 
det omhandlede, udkræves mange Forarbeider og Under
søgelser, som dog i visse Skjærgaarde vistnok kunne 
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ansees for tilendebragte under Skjærgaards-Artilleriets 
Øvelser i de senere Aar. 

Den Rækkefølge, i hvilken de til de forskjellige 
Skjærgaarde bestemte Positioner burde oprettes, vil 
utvivlsomt for endeel afhænge af Omstændigheder og 
Hensyn, som ikke ligefrem komme ind under den mili
taire Side af Sagen; men under alle Omstændigheder 
vilde hver Skandse, som opkastedes, hver Kanon, som 
monteredes, og hvert Depot, som oprettedes, afgive et 
positivt Resultat, der vilde vække Tillid, og det vilde 
endog ikke være usandsynligt, at de Communer, som 
havde en umiddelbar Interesse i, at deres Havne og 
Eiendele bleve beskyttede, vilde vise sig villige til paa 
en eller anden Maade at bidrage til dette Forsvar. 

Hvad Bemandingen af disse Positionslinier angaaer, 
forekommer det os, at den burde bestaae af et Personnel, 
hvis Kundskaber og Evner ~bleve benyttede ikke blot 
ved selve Ordningen, men endnu mere ved Anvendelsen 
af alle forhaandenværende Hjælpekilder for Forsvaret. 
De Menige, eller idetmindste en stor Deel af dem, vilde 
ikke behøve nogen kostbar Uddannelse, idet de kunde 
deles i Positions- og Reservemandskab. Terrainet ved 
en og samme Position vexler kun lidet, hvorved en 
langt udstrakt Arbeidsfordeling med en deraf følgende 
Forringelse i Øvelser og Begrændsning af lnstructioner 
vilde muliggjøres. 

Med Hensyn til Bemandingen bør man ogsaa hen
vise til den Betydning, som de frivillige Corps, h"is 
Grundtanke hertillands er Stedforsvaret, vilde kunne faae 
for Kystforsvaret, idelmindste ved de Positioner, der 
ligge gunstig for Øvelserne. Det Samme gjælder Lods
personnellet, hvis private Virksomhed under en Krig 
med en Sømagt ikke vilde have nogen Betydning, og 
hvis udmærkede med Disciplinen saa fortrolige Mandskab 
som oftest staaer under Myndigheder, for hvem Krigs
tjenesten i Almindelighed ikke er fremmed. 

I 
' 
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Ligeledes vilde Baadsmands-Compagnier eller Dele 
af dem, som ikke bruges af Flaaden , med Fordeel 
kunne anvendes ved Kystforsvaret. Denne Tanke er 
gammel og, hvad mere er, officielt udtalt. I hvert Til
fælde vilde den nuværende Ulempe, at Baadsmands
Roderne ere henlagte til Kystherrederne og langt fra 
Flaadens Hovedstationer, være en Fordeel for det locale 
Kystforsvar. 

Selv det trættende Spørgsmaal om en Sammen
dragning af Søværnets tvende Corps vilde vistnok finde 
en naturlig Løsning ved Antagelsen af et saadant Kyst
forsvarssystem. 

Hvad Personnellets Øvelser angaaer, er det ind
lysende, at disse burde foretages med Positionens eget 
Mandskab, hvorhos alt Materiellet skulde inspiceres paa 
det Sted, hvor det i Krig skal anvendes. 

Ved et Kystforsvar som det angivne vilde man, 
naar det var vel ordnet og blev godt benyttet, opnaae, 
at vore vigtigste Pladser bleve beskyttede og idetmindste 
ikke tagne ved Overrumpling. Løste en befæstet Kyst
position ikke sin væsentligste Opgave, fuldstændig at 
modstaae en angribende Fjende, saa vilde den dog 
skaffe Landforsvaret Tid til bag Positionen at ordne 
Modstanden mod et Landgangsforsøg. Hvor vigtigt det 
i saa Henseende vilde være, at Jernbanenettet paa pas
sende Puncter berørte Kysten, er let at indsee. Den 
angribende Fjende vilde maaskee endog opgive Forsøget 
paa at forcere en godt forsvaret Position og foretrække 
et Landgangsforsøg paa et mindre g1mstigt Punct, som 
ikke beskyttedes af nogen Position, altsaa imellem Ende
puncterne af to befæstede Stillinger. Hermed komme 
vi ind paa det navigable Søforsvars Omraade. 

Il. 
Det er ofte under de snart hendøende, snart atter 

oplivede Discussioner om Søforsvaret blevet gjentaget, 
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at 11vi ikke have Raad til at holde nogen Flaadeu. 
Denne Paastand er for Mange bleven næsten til en 
Troessætning, hvorpaa senere hele Bygninger ere blevne 
reiste. Men som al anden 1>Autoritetstrou behøver denne 
kun at undersøges for at reduceres til sit sande Værd. 
Forinden bør dog, som ovenfor antydet, de Krav, For
holde~e stille, ærligt undersøges og saavidt muligt nøie 
angives. 

nHvis vi opgive Havet, vil Havet opgive osu. Ja, 
det synes givet, at, hvis vi aldeles opgive den yderste 
Linie for vort Forsvar, Østersøens Fæstningsgrav, vil 
denne for Fjenden blive en let Vei, ad hvilken han med 
hvadsomhelst Materiel, han i en Hast kan samle, vil 
kunne nærme sig vore Kyster med en velforsynet 
Invasionshær og uden Modstand iværksætte en Land
gang paa et eller andet ubevogtet Punct. En snadan 
Overrumpling vilde ikke give Landforsvaret ■ fair play«; 
thi, hvor udviklet dette end var, og hvilke Transport
midler det end indenfor Rimelighedens Grændser raadede 
over, vilde det dog vanskelig kunne naae at concen
trere nogen effectiv Modstandskraft paa det truede Punct, 
inden Fjenden allerede havde faaet fast Fod og sikkret 
sig Forbindelser i Ryggen. Opgivelsen af Østersøen 
vilde medføre en dobbelt Skade: at lette Fjenden An
faldet og vanskeliggjøre os Forsvaret. 

Det Mindste, som vi med Vished kunde vinde ved 
at fremskyde Forsvaret udenfor Skjærgaarden, vilde være 
Tid; men en Vinding i Tid maa ikke undervurderes. 
Alene den Omstændighed, at Fjenden maatte foretage 
storartede og omhyggelige Rustninger - hvilket her 
vilde blive Tilfældet, da ikke alene Armeecorpserne, 
men ogsaa deres Forraad skulde indskibes, og alt dette 
beskyttes mod ødelæggende Angreb - kan i og for sig 
være en Hindring for Paabegyndelsen af en Angrebskrig, 
i Særdeleshed , hvis de politiske Forviklinger , som 
i Almindelighed gaae forud for en Krig, indtraf paa en 

) 
J 

I. 



Tanker om Søforsvarsspergsmaalet. 257 

Aarstid, hvor Planerne ikke kunde tænkes at være komne 
til Udførelse før Vinterens Udbrud. Selv om de senere 
Tiders Historie har peget hen paa, at man ikke kan 
lide paa Allieredes Hjælp under et Lands Forsvar mod 
Overmagten, vilde det dog ikke ,·ære klogt at formindske 
Sandsynligheden herfor, ja, man kunde næsten sige til
intetgjøre Muligheden heraf, og dette vilde dog være 
Tilfældet, naar Hjælp ikke kunde ydes under den lette 
Form af en Flaade til Afværgelse af Invasionen. Er 
denne først gjort, er Vanskeligheden ved at, yde kraftig 
Hjælp mangfoldiggjort, om ikke uoverkommelig. 

Vi have Øer at beskytte, og disse bør vi ikke be
røve Midlerne til Undsætning eller Tilbageerobring. Vor 
Historie viser os den uvurdeerlige Fordeel ved vor Be
liggenhed. Kunne vi nu og for Fremtiden frasige os 
den? Hvis Kraften af Invasionens Rullesø skal kunne 
brydes , bør man ikke lade sig nøie med at reise en 
l\Iuur, mod hvilken den kan udvikle hele sin ved Over
raskelsen end yderligere forøgede Styrke. Bølgebryderen 
maa construeres saaledes , at Søens Kraft efterhaanden 
brydes eller afledes. 

Et localt Kystforsvar og et bevægeligt Søforsvar 
supplere hinanden i vore Forhold som en reen Nød
vendighed. At søge at afgjøre, hvilket der er det Vig
tigste, fører til Intet. Det faste Kystforsvar kan lignes 
ved en vidtstrakt Operationsbasis, og det bevægelige 
Søforsvar ved den i Fronten opererende mobile H1J1r, 
som støtter sig til den. Begge ere til for hinandens 
Skyld og for hele Systemets Styrke. 

Selv om det forresten var muligt, burde vi ikke 
sætte vort Søforsvar paa Spil i en Søkamp Flaade imod 
Flaade. Havet er et Element, i hvis Natur det ligger, 
at Udfaldet af den Strid, som der udkæmpes, ei med 
nogen Sikkerhed blot tilnærmelsesviis kan beregnes, 
idetmindste paa Videnskabens nuværende Standpunct. 
Selv det tilsøes overlegne England har begyndt at 
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mistvivle om sin Flaades Altformaaenhed og supplerer 
den med Havneforsvar. Alle de Opfindelser, hvormed 
Søkrigsvidenskaben i de sidste Aartier er bleven beriget, 
baade de, som alt ere indførte i Praxis, og de, som 
have Udsigt dertil, have i den Grad formindsket For
delene ved Kampen tilsøes med store Escadrer, at Synet 
heraf udentvivl bliver høist sjeldent i Fremtiden. Disse I. 
Søkrigsvidenskabens Fremskridt have atter i høi Grad 
bidraget til at neutralisere Fordelen ved Overvægt i 
Antal og forstærket den numerisk Underlegne ved næsten 
til det Uimodstaaelige at forøge de enkelte Fartøiers 
Angrebsevne. 

Formaalet med en lievægelig Søstyrke burde under 
vore Forhold og med vor Beliggenhed ifølge vor Plan 
begrændses til at tvinge Fjenden til tidsspildende Rust
ninger og Operationer for derigjennem at forhindre en 
Overrumpling og selv vinde Tid til Rustning; vi maae 
observe!'e ham om muligt inden Krigens Udbrud i hans 
Havne, for, naar han har forladt disse, at følge alle 
hans Bevægelser og ved pludselige Anfald paa passende 
Tid og Sted skade ham og hans Transporter; vi maae 
tvinge ham til Udviklingen af en stor Styrke til Be
skyttelse af sine Transporter, ved del altid svage Moment, 
en Landgangsoperation, skabe Forvirring, bringe Afbræk 
og Skade - med faa Ord, vi maae optræde overalt, 
hvor og naar vi kunne tilføie ham Tab med mindst 
mulig Fare for vore egne Skibe. 

Denne Kampmaade, som er bleven kaldt en 
nAlabama-Kampu, troe vi, det ligger indenfor Mulig-
hedens Grændser for os fuldstændigt at gjennemførc, \ 
og det synes da vel værd at anvende nogen Anstrengelse 
paa at naae saa vidt; thi et forsinket Anfald, en i rette 
Tid ydet Understøttelse , en beskadiget Transport, en 
forhalet Landgang, Uro og Forstyrrelse i den første 
Begyndelse kan for os medføre uberegnelige Fordele. 
Paa den anden ~ide vilde don fuldstændige Mangel paa 
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en be,•ægelig Søstyrke i aaben Sø næsten være en in
directe Opfordring til en Landgang ved Overrumpling, 
som Fjenden utvivlsomt uden Ophold vilde benytte sig 
af ved given Leilighed. 

Man har paaberaabt sig Erfaringerne fra Krimkrigen 
som en Veiledning til Bedømmelsen af de Vanskelig
heder, der ere forbundne med en Landgangsoperation 
i stor Scala, og som en Antydning ved Skjønnet af den 
sandsynlige Styrke, en Fjende under en slig Operation 
kunde føre imod os. Større Vanskeligheder end disse 
ere paa Krigens Omraade blevne overvundne med for
holdsviis større Hurtighed i de Aar, der senere ere 
benrundne. Vestmagternes Invasion paa Krim havde 
ikke den for en hurtig og god Udførelse væsentlige 
Fordeel af en lang Forberedelse i Hjemmet og i Fredstid. 
Den udfør.tes Tusinder af Miil foa Hjemstedet; Damp
kraften var derhos ikke almindelig indført paa Orlogs
mændene og endnu mindre paa deres Fartøier, og selv 
de af de forenede Flaaders Skibe, som havde Damp, 
havde den kun som Hjælpekraft. Paa hiin Tid havde 
desuden den engelske llær, dens Udrustning og Ccim
missariat kun vundet lidet i Udvikling siden Krigen paa 
den pyrenæiske Halvø , en fyrretyve Aar tidligere, og 
dog har man sagt, at Hertugen af Wellington allerede 
nogle Aar efter Freden ikke kunde gjenkjende sin egen 
Hær, saameget havde den vundet ved de dyrekjøbte 
Erfaringer fra denne i Meget saa belærende Krig. Det 
Land, som paa en fjorten Dages Tid kan opstille en Hær 
paa henved en Million Mand i Slagorden paa sine 
Grændser, kan ogsaa magte Løsningen af det Problem 
at forberede en forholdsviis sikker og hurtig Landgang 
i Sverrig, naar kun Veien derhen er ligesaa 
s ikker som Transportveiene i eget Land. Be
tragtni?ger i denne Retning kunne sikkert have deres 
Nytte; men det er dog ikke paa Forhaabninger om 
Fjendens Mangel paa Evne til at overvinde Vanskelig-
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heder, at vi bør grunde Udviklingen af vort Lands For
svar. Vor egen Villie og Evne ere dog i saa Henseende 
et bedre Udgangspunct. 

Vi skulle her anticipere en af de Indvendinger, 
man pleier at føre imod Sandsynligheden for, at vi med 
nogle faa Skibe kunne udrette noget Væsentligt mod 
Overmagten, nemlig, at denne Overmagt let vil kunne 
indestænge disse Skibe og tvinge dem til Uvirksomhed. 
Bertil skulle vi svare, at vi bør søge at være ude før 
Fjenden, og at, naar dette ikke skulde lykkes os, er 
det ligesaa muligt at slippe ud af en Havn med flere 
Indløb, som det ifølge Erfaringer fra den amerikanske 
Krig er umuligt for en blokerende Escadre at forhindre 
Fartøier baade i at løbe ud og ind af blokerede Havne. 
Man maa ikke ved Carlskrona afskære denne Chance 
ved de mindre Indløbs totale Forsænkning, hvilket 
neppe vil behøves paa Minevæsenets nuværende Stand
punct, og da Forsænkningerne dog skulle forsvares med 
Hanoner. Ingenieurerne maae sikkert let kunne ud
tænke et praktisk Midde!, hvorved man hurtigt kan 
lukke og aabne et mindre Udløb mellem permanente 
Forsænkninger ; det maa nemlig betragtes som en 
væsentlig Fordring saa,•el til Minelinier som til For
sænkninger, at de tillade egne Skibes Gjennemgang. 

Naar vi jagedes, skulde vi søge til Skjærgaarden 
og trække os indenfor en af de befæstede Linier, der 
ogsaa ere svære at blokere, for derfra atter at løbe ud 
og gjenoptage den for Fjenden ødelæggende Virksomhed. 
De under l{rimkrigen i Kronstadt og Sebastopol inde-: 
sluttede russiske Flaader randede ikke over nogle af de 
Vilkaar, som her opgives; de kunne altsaa ikke tjene 
til Exempel paa den ovenanførte Indvendings Gyldighed. 

II[. 

Det er aabenbart, at de Fartøier, som skulle udføre 
den her angivne Tjeneste, mnae construeres i Overeens-
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stemmelse med denne, og som et uafviseligt Vilkaar 
maae de have den størst mulige Fart, der kan for
bindes med de øvrige af Forholdene anviste Dimensioner, 
en Fordring, som forøvrigt nu lyder høit fra alle Ma
riner. Farten er og bliver altid et Hovedvilkaar saavel 
for Sandsynligheden for at kunne faae Anvendelse for 
sine egne offensive Kræfter som for Muligheden af at 
unddrage sig Fjendens. Under Rubriken »offensive Kræfteru 
maa man for Tiden opstille Fart, Artilleri, Spore og 
Torpedo; under de defensive atter Farten, Pandseret 
og i et vist Maal ogsaa Torpedoen. Farten tilhører 
saaledes baade Angrebs- og Forsvarsevnen. Til Farten 
er ogsaa paa det Nøieste knyttet Evnen til at kunne 
manøvrere med Hurtighed og Sikkerhed; men herved 
er det ikke nok at kunne bringe Svingningsradien under 
Fart ned til det ønskede Minimum uden altfor stor 
Opoffrelse af Hurtigheden, men ogsaa hurtigt at kunne 
forandre Farten, især fra nfuld Fart« til nlangsomtu. 

Blandt de offensive Kræfter sætte ,•i Fart og Ma
nøvreevne i første Linie. Det ligger i Sagens Natur, 
at Artilleriets Virk'lling paa Søen betydeligt for-ringes 
som Følge af mange Vanskeligheder, der kun i ube
tydelig Grad kunne modvirkes, det være sig ved Kanonens 
forøgede Træfsikkerhed eller ved forbedrede mechaniske 
Hjælpemidler til dens Betjening. Skibets Bevægelser, 
Krudtrøgen, de uophør1ige hurtige. Forandringer i Af
standen fra Maalet o. a. L. øve altid en skadelig Virkning 
paa Chancerne for at træffe Modstanderen. Uagtet 
Pandseret paa Skydebanen er overvundet af Kanonen, 
er der dog under en Søkamp stor Sandsynlighed for, 
at det vil opfylde sin Bestemmelse paa Grund af Pro
jectilernes unormale Anslag. Det er hævet over enhver 
Tvivl, at Kanonen i Sø krigskunstens senere Udviklings
periode har maattet afstaae en vis Deel af den store 
Magt i Søkampen, som den saalænge uomtvistet har 
hævdet. Vanskeligheden ved i denne Henseende at 

Tidsskrift for So..-æseo. Ny Rmkke. IX. 17 
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opstille en blot tilnærmelsesviis rigtig Beregning er 
vitterlig. De Factorer, der komme i Betragtning, vexle 
i det Uendelige, saavel i Retning af deres relative 
Størrelse som deres indbyr.des Sammensætning. Der 
er imidlertid blevet anstillet Beregninger, grundede paa 
Forsøg i engelske Escadrer ved Præmieskydninger med 
vel indøvede Kanonbesætninger, paa Skibene 111\fonarchu, 
»Captain«, nHercules« o. a. Skydningen med Skibe til 
Ankers i stille Veir - mod en Klippe, 600' lang og 60' 
bøi, paa 1000 Yards Afstand - og fra Skibe under Gang -
mod en flydende Skive og med vexlende Afstande fra 
800 til 1200 Yards - gav det Resultat, at et Skib 
paa »Monarchu 's Størrelse, med Bredsiden mod Fjenden, 
under gunstige Omstændigheder vilde paa 1000 Yards 
efter 20 Skud være blevet truffet i første Tilfælde af 
0,w og i sidste af 0,019 af Projectilerne eller af resp. 
15 0/o og 2 °10 af alle de. Projectiler, der udsendtes. 
Træffernes .Antal antoges at staae i directe Forhold til 
Maalets Størrelse og i omvendt Forhold til Afstanden, 
naar denne overskred 1000 Yards. Disse Talstørrelser 
betragtedes snarere som for store end for smaa. Alene 
den sandsynlige Elc,•ationsfeil i Kuglebanen indvirker 
ikke ubetydeligt paa Træfsandsynligheden, hvormeget 
denne Feil end er bleven reduceret i Nutidens riflede 
Artilleri. Selv om man antog, at Skudsikkerheden blev 
bragt op til, rut man under almindelige Vind- og Veir
forhold, under Bevægelsen i en Søkamp, kunde gjøre 
Regning paa 10 °lo '1'ræffere ligeoverfor en Modstander 
som 11Monarch1c,, endvidere, at Skydehurtigheden var eet 
Skud pr. Kanon i to Minuter., hvilket er mere, end 
man i Almindelighed kan @.iøre Regning paa-, og endelig, 
at Anslagsvinklerne i Halvdelen af alle Træfferne vare 
saa normale, at Projectilerne gjorde god Virkning, altsaa 
at kun det halve Antal Projectiler prellede af, saa 
kommer man dog tiL den Slutning, at et Eettaarns-Skib 
med 2 Kanoner i Løbet af 20 Minuter vil kunne affyre 
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20 Skud, hvoraf kun 2 paa 1500 Alens Afstand træffe 
en Fjende som »Monarchu, og hvoraf kun det ene gjør 
god Virkning. Men der findes naturligviis en stor 
Flade paa en saadan Skibsside, som kan gjennemtrænges, 
uden at dette medfører nogen betydelig Ødelæggelse af 
Folk og Materiel. 

Ovenstaaende Resultat maa vel siges at være over
raskende; men , hvilken Correction de opgivne Tal
størrelser end kunde gjøre Fordring paa, saa maae de 
dog ansees for at være paa Veien til Sandheden, og 
det var derfor ønskeligt, om der anstilledes Forsøg for 
nærmere at belyse et Forhold, som det er af Vigtighed 
for Taktiken at komme paa det Rene med. De Op
lysninger, der alt foreligge, synes os temmelig klart at 
udvise, at Forøgelsen i Kanonens Kraft ikke har kunnet 
opveie det Tab i Artilleriets Virkning, som har været 
en Følge af Forringelsen i Piecernes Antal, Foran
dringerne i Fartøiernes Construction (deres Form og 
Pandseret) og den Indvirkning i samme Retning, som 
Dampens Anvendelse har havt. 

Det er ikke forunderligt, at der under slige Forhold 
er indtraadt nye offensive Kræfter. Efter den minde
værdige Dag ved Lissa steg Forhaabningerne om Stævn
stødets Anvendelighed til en Høide, der, om den end 
senere er bleven noget reduceret, dog har vedligeholdt 
sig saameget og ved praktiske Forsøg er bleven saa 
fast, at det saa meget omtalte l)Tyngdepunctu for Kampen 
har flyttet sig betydeligt fra sit længe indtagne Cen
trum _,_ fra Kanonen til Stævnen. Det kan vel antages, 
at, hvis disse to Kræfter uforstyrret havde faaet Lov at 
kæmpe om Herredømmet, vilde Tyngdepunctet være 
blevet forlagt til et eller andet Punct imellem dem. 
'Fhi, hvis to Fartøier, som fik hinanden isigte til Søes, 
nærmede sig hinanden, begge i den Hensigt at prøve 
deres Kræfter og Førernes Dygtighed ved en aaben 
Kamp paa Liv og Død, saa vilde paa Grund af Farten 
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og den gjensidige Stilling Artilleriets Anvendelse være 
af ringe Nytte, og Krudtrøgen fra egne Kanoner vilde 
desuden hemme Manøvren, hvorpaa Alt heroer ved 
Stævnstødets Anvendelse. Selv om de nærmede sig 
hinanden med vinkelrette Courser og begge løb 10 l\1iils 
Fart, vilde der dog fra en Afstand af 3000 Alen kun 
udfordres 4 Minuter 12 Secunder for at naae til Sammen
stødspunctet. Sandsynligheden for under saadanne Om
stændigheder at træffe sin Modstander, endsige at tilføie 
ham Skade ved Træffere, er praktisk taget ringe, hvorfor 
det maa antages, at Ilden vilde blive sparet til det af
gjørende Øieblik før Sammenstødet, eller, hvis dette 
mislykkedes, indtil Fartøierne passerede hinanden Side 
om Side, for da at gjøre al mulig Virkning med hele 
Laget. 

Dog, det her omtalte Tyngdepunct for Striden har 
heller ikke ret længe faaet Lov til at være uberørt. 
Angrebsminen var ved dens Fremkomst ikke nogen ny 
Opfindelse; men Detydningen af dens Anvendelse for 
Søkampen har givet den en Opfindelses Værd. Hvilken 
Fremtid dette Vaaben end maatte have, saa synes det 
dog, som om vi endnu en Stund i Prm,is faae nøies 
med de to Ilovedarter, hvori den nu forefindes, nemlig 
Stævntorpedoen og Dugseertorpedoen , hvilken sidste 
endnu bedst repræsenteres af Harvey's Opfindelse. 
Der er ingen Tvivl om, at de begge, især den sidste, 
i væsentlig Grad have indskrænket Stævnstødets An
vendelighed, idet man ved efter et mislykket Stød at 
løbe agtenom sin l\Iodstander staaer Fare for at komme 
i Berøring med hans Bugseermine, og Bevidstheden 
herom maa gjøre Enhver varsom i at benytte selve 
Skibet som Projectil. Hvor end Tyngdepunctet nu 
maatte ligge mellem disse tre Anfaldskræfter, saa er det 
sikkert, at der altid gives Tilfælde, hvor den enes An
vendelse er fordeelagtigere end den andens, og at derfor 
det Fartøi er fyldigst udrustet, som har frit Valg. Raader 
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man over større Fart end sin Modstander, er Bugseer
torpedoen det sikkreste Vaaben; gjør man samme Fart, 
opstaaer der rimeligviis en Artillerikamp med parallele 
Courser, og, gjør man mindre Fart, vil man let blive 
boret isænk af Modstanderens i\Jiner, hvis man ikke 
ved overlegen Manøvrefærdighed bibringer ham et 
Stævnstød. Ved hurtigg Anfald i Mørke el. L. synes 
baade Stævnstødet og Torpedoen at have et stort Fortrin 
for Kanonen, og muligen Stævnstødet at staae over 
Torpedoen. En Forening af alle tre Kræfter i et og 
samme Fartøi synes lykkeligviis ikke at møde store 
Vanskeligheder. Til Stævnstødet maa man kunne an
vende ethvert Fartøi, h'\lis Størrelse ikke er altfor ube
tydelig, og hvis Stævn er indrettet dertil. Selv Stødet 
af et Fartøi, der kun veier 1000 Tons, har med 10 l\'liils 
Fart en Kraft af 4,270 Fod-Tons, eller ikke meget 
mindre end Kraften af det 400 pundige Projectil fra en 
18" Kanon. Forøvrigt er god Manøvreevne det Væsent
ligste. Af to Fartøier, som forsøge at støde hverandre, 
har det Overlegenheden, som m d god Fart kan svinge 
paa den mindste Cirkel; men, da Spørgsmaalet om at 
bibringe og faae Stød i sidste Øieblik heroer paa en 
Skibslængdes Afstand, er det klart, at Evnen til hurtigt 
at kunne stoppe Farten har Meget at sige. Altfor stor 
Længde og altfor stor Vægt ere saaledes Ulemper ved 
et Fartøi, naar Stævnstødet anvendes, medmindre det 
skeer med Stævn mod Stævn paa modsatte Courser. 
For Anvendelsen af active Torpedoer er god Fart af 
den største Betydning. Af to Modstandere, som ude
lukkende benytte dette Vaaben, har den en absolut 
Overvægt, der kan løbe forbi l\Iodstanderen - lige
gyldigt i hvilken Retning, men kun indenfor en given 
Afstand. 

Det er sandsynligt, at disse Anfaldskræfter med 
Videnskabens Fremskridt ville blive forøgede i Antal og 
Styrke, og vi haabe da, al man stedse paa en tids-
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svarende Maade vil bringe dem i Anvendelse paa de 
Fartøier, vi maatte faa~. En saa«;lan Tilvæxt af Anf11ilds
midlerne ibliver altid til Fordeel for den numerisk Under
legne og forandrer ikke de.t stra,tegiske Formaal for vore 
Orlogsmænds Virksomhed, men kun det 'l'aktiske i selve 
Angrebsmaaden. Vi see saaledes, at OverJegenhed i Fart 
og Manøvreevne ikke blot er et meget væsentligt Vilkaar 
for Muligheden af at tiltvinge sig Kamp eller undvige 
Kamp, men at den tillige under de fleste Omstændig
heder medfører Overlegenbed i selve Kampen og Evnen 
til at bestemme Vilkaarene for denne. 

Betingelserne for en yderligere Forøgelse af Farten 
ere saavel ved Skibenes Linier som ved den Kr;,tft
udvikling, Dampmaskinen har naaet, af den DeskaITenhed, 
at man neppe snart kan vente nogen betydeligere For
øgelse i denne Retning. For at undvige en Fjende 
behøver dog ikke et Fartøi nødvendigviis en overlegen, 
men blot en ligesaa stor Fart som dennes; ja selv med 
en lidt mindre Fart end Fjendens vilde der vistnok ofte 
kræves en større Strækning end den, vore l{ystforhold 
medføre, for at et jaget Fartøi skulde kunne bringes til 
Kamp, førend det nnaede ind til et eller andet Støtte
punct i Skjærgaarden. Paa den anden Side kan man 
godt tænke sig, at et Fartøi med overlegen Fart under 
gunstige Forhold med Held vil kunne foretag_e et Angreb 
paa enkelte Skibe i en heel Escadre, Convoi eller Flaade 
under Landgangsoperationer, uden at Fjenden vil kunne 
komme til at gjøre sin numeriske Overvægt gjældende. 

De Fartøier, vi ifølge vor Forsvarsplan ønske, bør 
altsaa besidde den størst mulige Fart og iøvrigt offensiv r 
Kraft. Det vel afpassede og kraftige Anfald er ikke 
blot det bedste Værn, men reentud den eneste mulige 
Maade, hvorpaa den Svagere kan udrette Noget mod en 
overlegen Fjende. Yaabentheorien lærer os, at ikkun 
det Forsvar er 'godt, som indbefatter Angrebet. Et For-
svar i indskrænket Forstand - "et dødt Forsvar« -
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afgiiVer kun en negativ F-011deel, om dets Æll'vendelse end 
undtagelsesviis kan ,iære hensigtssvarend~. Skjoldet 
faaer ikkun sit Værd i Forbindelse med Sværdet; skal 
et af dem bortkastes, lad det da blive Skjoldet; thi den 
Regel staaer fast, a,t man aldr,ig skal o,poffre An
faldets Styrke for Forsvarets. 

Søkrigsvidenskaben har imidlertid i sin senere Ud
viklingsperiode bragl:I modsatte .Anskuelser. ud i Livet. 
Der er constmeretl Fartøier mere til Værn end til Angreb, 
med tungt Pandser, med ringe Fart, Fartøier., som ha-ve 
offret vel meget af Angrebsevnen paa a!J opnaae det 
forøvrigt fbrfeilede Maal at beskytite Besætningen. Denne 
deres ringe Fart gi,ver dem saare liden Udsigt til at 
komme til at kæmpe paw egne Vilkaar. Til Blocade, 
til Transpont- og Avisofart,øier m. m. ere de aldeles 
ubrugelige, hvorhos de ved deres 11inge Fart og over
hængende Sider blive et altfor lokRende Maal for Tor
pedoer. li)er er saaledes al Grund til at antage, at de 
i en Krig ,rne blive henviste til Posil!ionsforsvaret, hvor 
de bag en Minelinie eller anden Beskyttelse uden 'Jlvivl 
ville kunne gjøre god Nytte, kun at de ere af en noget 
for kostbar €onstruction til et saadant Drug. 

Far.t, ArtillerL og Pandser repræsentere hver for sig 
en indireGte eller directe Vægt. Skulde nu disse F.a,o
torer i eet og samme Skib bringes op til den stønst 
mulige Høide, som de hver for sig kunne faae i noget 
Fartøi, vilde ogsaa Fartøieti; Dimensioner komme til at 
overstige Grændser.ne for detr Praktiske; men, da disse 
Dimensioner baade af stuategiske og taktiske Grunde 
maae begrændses, bliver det nødvendigt at tinge om 
Størrelsen af de Factorer, der bestemme liHmensioner.ne. 
Fordeles nu den nødvendige Red'ucmon paa alle FUG
torerne, svækkes Fartøiets A,ngrebs- og Forsvarsevne i 
samme Forhold, som de begrændsendl:J Dimensioner 
gjøres mindre; det bliver. saaledes nødvendigt, naar 
Grændserne for det ønskede Fartøis Dimensioner ere 
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opgivne for Constructeuren, ogsaa at angive den Ordenr 
hvori de nævnte Kampegenskaber bør komme i Be
tragtning. 

I Henhold til, hvad vi have udtalt, stille vi Række
følgen saaledes: Fart og Manøvreevne - Artilleri -
Pandser. 

Paa den første af disse Egenskaber maa der ikke 
slaaes af; den bør tværtimod bringes op til den fulde 
Høide, som kan naaes med det opgivne Dybgaaende og 
Deplacement. 

Hvad Artilleriet angaaer, maa Reductionen her 
ramme Kanonernes Antal og ikke deres Kraft eller 
Rækning. Hvad atter Pandseret angaaer, saa maa hele 
den tilbageblivende Reduction ramme dette, og , anske
ligheden bliver da paa hensigtssvarende Maade at fordele 
den V ægt, som der kan anvendes paa det. 

Vi ville ikke hermed have udtrykt en Anskuelse, 
som fører til en Undervurdering af al Beskyttelse i 
Artillerikampen. Vi kunde tværtimod ønske en saadan 
Sikkring, og det en langt stærkere, end Pandseret for
maaer at yde. Den nuværende Pandserbeskyttelse gjælcler 
ikke saameget Skibssiden som det Personnel og Materiel, 
der ved Sidens Gjennembrydning udsættes for Øde
læggelse. Muligen vil en yderligere Beskyttelse ved 
Hjælp af Vandet snart komme til Anvendelse i visse 
Tilfæld~. Baade den Moncrieffske hydro-pneumatiske 
Sørapert - hvorved Kanonen kan sænkes langt under 
Vandlinien og, ved Anvendelsen af den magasinerede 
Reculkraft, igjen hurtigt bringes i Skudstilling - og 
Anvendelsen af en hydraulisk Maskine til Skibets Frem
drivning - hvorved atter dets hurtige Sænkning til en 
høiere Vandlinie muliggjøres - ere Opfindelser, som 
have nogen Udsigt til at arbeide sig frem ad Forsøgenes 
Vei til det praktiske Livs Omraade. Et saadant Resultat 
vilde være meget ønskeligt,. da den hydrauliske Skibs
maskine muliggjør hurtige Dreininger og tillige giver 

i 
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Udsigt til i en vis Grad at modvirke et Fartøis hurtige 
Synken, selv om det har faaet en Torpedo-Læk. 

Imidlertid maa det gjælde som en uafviselig Regel 
ved Anskaffelsen af vore Orlogsmænd, at vi for hvert 
og eet af dem tilegne os alle de Kræfter og Forbedringer, 
som Søkrigsvidenskaben i det givne Øieblik frembyder, 
og at vi ikke klynge os til en og samme Typus. Ud
viklingen gaaer bestandig fremad, og vi maae følge den. 
Vi kunne ikke heri see nogen Anledning til Mismod 
eller til en Stillestaaen, som fører til, at man taber 
Troen paa Alt. Andre Lande gjøre de kostbareste 
Experimenter, og vi behøve kun at gjøre os den Uleilighed 
at plukke Frugterne. Det Formaal, vi have tillagt vort 
bevægelige Søforsvar, og den deraf følgende Taktik til
steder hvilkesomhelst indbyrdes Afvigelser i Construc
tionen af de dertil bestemte Fartøier, naar blot Angrebs
evnen derved forøges. Et Skib, som bygges idag, bliver 
ikke værre, fordi der bygges et andet imorgen, som er 
det foregaaende overlegent i en eller anden Retning. 
Enhver Nation er underkastet de samme Vanskeligheder, 
og det i samme Forhold, som dens Flaade er større, 
om end Vanskelighederne ligeoverfor Pengemidlerne 
kunne være mindre, saa at Gaarsdagens Fartøi nok 
finder sin jævnbyrdige Modstander iblandt Fjendens 
Skibe og sandsynligviis ikke faa, som ere den under
legne. 

For vort System er enhver Opfindelse velkommen, 
som medfører en Forøgelse af det enkelte Skibs Kraft. 
Skulde det f. Ex. lykkes at forøge Angrebsevnen ved en 
submarin Kanon , det være sig ved dens Anvendelse i 
Forbindelse med Skibets øvrige Bestykning eller i en 
særskilt til Skibet knyttet 11Tenderu, saa er en saadan 
Kraftforøgelse gavnlig. »Naar det lykkes at construere 
en Torpedobaad, som gjør 15 Miils Fart og er istand 
til at modslaae Nutidens sværeste Projectiler, er Pro
blemet løst, u siger Admiral Porter, - ogsaa en saadan 
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Opfindelse, vilde være velkommen .og gjøre vore Hug
tænder farligere. l\len, lad os ikke vente til den Tid, 
og, naae v~ Eø11st Opfindelsen lad os da ikke blive 
staaende derved. Illusioner, i denne Henseende ere for
kas~elige, hvadenten de lede til Uvirksomhed i For
haabning om Noget, som kan komme, eller ,·ed Mindet 
om Noget, som har været og ikke vender tilbage. 

Ved et tidssvarende Krigsi.kib er der forøvrigt flere 
andre EgenskabeJ1, som ere af stor Betydning for dets 
Anvendelighed, og _hvortil der maa tages alt muligt 
Hensyn, 11aasom '. Sødygtighed og Flydeevne, Selvstændig
hed, Beboeligbed m. a. m. Flydeevnen (Evnen til ikke 
let at kunne bores isænk) beroer paa Sknogets Sammen
sætning (dobbelt Bund og Side), vandtætte Skodder, 
Lendsningsapparater, Høide over Vandet m. m. Selv
stændigheden eller Operationsevnen (Evnen til at holde 
Søen i længere Tid uden Adgang til Værksteder, Dokker 
og Forraad) og Beboeligheden, som omfatter Hensynet 
til Personnellets Sundhed og Velvære, til Forraadenes 
Conservation og lette Tilgængelighed, ere meget vigtige 
Factorer, der alle ere Led af Productet 1:ienstdygtighed, 
og der udkræve, at man nøie giver Agt paa de Erfa
ringer og Iagttagelser, som de store Mariner frembyde. 
Underværkernes Tid er efter Ordsproget forbi, og Op
fyldelsen af store Forventninger, det være sig i Retning 
af Skib eller Bemanding, staaer altid i et vist Forhold 
til dl) Anstrengelser, der ere gjorte for at tilfredsstille 
Forventningerne. Til en rigtig Ov&rførelse af fremmede 
Erfaringer paa ,·oro Orlogsskibe er dog en Srunmen
virken mellem Constructeuren og den farende Officeer 
nødvendig. Det er den Sidste, som bærer Ansvaret for 
det anbetroede Fartøis Tjenstbarhed, og Bedømmelsen 
af det bør derfor være i hans Haand - forsaavidt det 
ikke kommer i Krigsrettens. Den Førstes, Construc
teurens, Interesser ere dog ikke altid de samme som 
den Sidstes, om end Begges kunne siges at være be-, 

I 
) 
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rettigede. Dette sku,lde vi oplyse ved e.t Exempel. Ved 
vore Fartøiers oekon9miske Bygning har Constructeuren 
som oft~st Interesse af at sammenhobe saa store For
raad som muligt, bvorimQd Tjenesten for(irer let Til
gængelighed saavel ve(i Jldsvaade og Læk som for det 
daglige Forbrugs Skyld, for Reenligbeden, Ventilationen 
o. L.; men med disse Ting faaer Constructeuren prak
tisk tagl)t Intet at gjøre, da fartøiet forla«!Jr hans 
Hl~nder og gaaer over i 'fjenestens. Vi finde heri en 
let Forklaring po,a den Anskuelse i den engelske Marine, 
at ingen af dens Krigsskibe hav!) været i 4eres Slags 
saa fuldkomne og tjenstdygtige som de, hvortil Teg
ningerne udgik fra et Construotionscontoir, hvori en 
Søoffloeer, Sir Baldwin Walker, præsiderede. 

Det vil fremgaae af, hvad der er anført om den 
Virksomhed, som tænkes tildeelt det bevægelige Søforsvar, 
at det ikkl) er nødvendigt forud at bestemme Antallet 
af de Krigsskibe, som med det givne Maal for Øie bør 
anskaffes. Systemet har i denne Henseende al mulig 
Elasticitet; er Antallet lidet, følger ikke deraf, at det er 
for ringe, er det større, da forøges Syste;mets Virk.e
evne. Her er saaledes en vid Mark for de Betragt
ninger, som kunne staae i Forbindelse med den finan
cielle Side af Spørgsmaalet. Saavel fra dette, det 
oekonomiske, som fra det reent politiske Klogskabs 
Standpunct kunne vi kun lykønske Marinen til Udsigten 
til, at den ved Værftet i Carlskrona sættes istand til med 
Fordeel selv at bygge sine Orlogsmænd og derved 
bliver løst fra sin Afhængighed af den lidet fyldest
gj ørende private Foretagelsesaand, en Afh~ngighed, 
som let kan blive farlig, og som, hvad Erfaring~n alt 
har viist, har sine Ulemper. 

Som et nødvendigt Led af hele vort Søforsv~rs
system udfordres et System af Signalstationer rundt paa 
hele Kysten. Disse Stationer bør ikke alene staae i 
forbindelse indb) rdes og være knyttede til Landets 
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Telegraphnet, men ogsaa være istand til hurtigt og 
sikkert Dag og Nat at kunne udvexle Meddelelser med 
Krydserne. En eller anden af disse Stationer vilde 
unegtelig være udsat for at ødelægges af Fjenden; men 
den vilde med Lethed atter kunne oprettes. Hvor saa
danne Udkigsposter burde anvendes, hvilke af Fyr- og 
Lodsstationerne der burde anvendes dertil, hvilke af 
dem kun skulde forberedes til Krigsbrug, og hvilke j 
sættes igang i Fredstid til Gavn for Handelen, er alt- ) 
sammen Bispørgsmaal, som burde undersøges og af-
gjøres i Forbindelse med de forberedende Undersøgelser 
til Valget af Kystpositionerne. Den aabenbare Nød
vendighed af et sligt Udkigssystem vil Ingen kunne 
benegte, og dette burde muligen være den første For-
anstaltning ved Ordningen af Søforsvaret. · 

De Magter, fra hvis Side vi kunne frygte et Anfald, 
ere ikke mange; deres Orlogsstationers Beliggenhed er 
velbekjendt, og de Omstændigheder, under hvilke Krigs
rustninger kunne foretages, kunne ikke være under
kastede mange uforudseelige Afvigelser. Det vil derfor 
-være muligt i ikke ringe Udstrækning forud at berede 
de Instructioner og Anordninger, der skulle følges. 
Meget beroer paa, at man er hurtig krigsberedt og 
handler efter en bestemt Plan, som, hvor det gjøres 
nødvendigt, maa kjendes af dem, hvem den nærmest 
vedrører, og at man lader sig lede af Kjendskabet til 
Fjendens Tilholdssteder, Hjælpekilder o. L. Saavel 
herved som ved Øvelser i Fredstid, de1· ere afpassede 
efter Formaalet, vil meget kunne fremmes til den Tid, 
Ufreden kommer - og den vi I komme. 

Det maa erkjendes, at Vanskeligheden ved Tilveie
bringelsen af gode Krigsfartøier til det ovenfor antydede 
Formaal ikke er ringe. Det er neppe tænkeligt, at man 
ved en enkelt Mands Kundskaber og Erfaring skulde 
kunne erhverve et saa overordentlig sammensat Produet 
som dette tidssvarende Krigsfartøi. Vi have ovenfor 
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søgt at hævde de militaire Fordringers Berettigelse, og 
deres relative Vægt kan ikke afgjøres af Constructeuren. 
Dennes Hænder maae derfor bindes. Man maa søge at 
komme til en Form, under hvilken man kan bringe de 
militaire og techniske Factorer til enig Samvirken ; thi 
at indskrænke sig til en blot og bar Copi af Materiel 
fra et andet Land, med hvilket vi forgjæves vilde søge 
efter Lighed i alle væsentlige paa Spørgsmaalet ind
virkend~ Forhold, og saaledes frasige os Retten, ja 
Pligten til at tænke for os selv - det er sikkert ikke 
den Maade, hvorpaa vi skulle tilegne os fremmede 
Landes nye og vigtige Opfindelser. 

En Fremgangsmaade, som i saa Henseende efter 
vort Skjøn frembyder nogle Fordele, vilde være følgende: 
Efter at vedkommende Overbestyrelse paa Grundlag af 
Skibets Formaal og øvrige Forhold har bestemt Grænd
serne for de respective Hoveddimensioner, bestemmes 
R~kkefølgen og det Minimum, hvori hver enkelt af 
Skibets Hovedegenskaber - Fart, Manøvreevne, Artilleri 
og Modstandskraft - bør skaffes tilveie. Andre Egen
skaber udkræves kun, fors11avidt som de kunne tilveie
bringes. Derpaa opfordr-es bekjendte indenlandske, ja 
om nødvendigt ogsaa udenlandske Constructeurer til at 
indgive Concurr-encetegninger og Forslag. Naar saa
danne ere indkomne, nedsættes en Comitee af erkjendte 
Constructeurer og Videnskabsmænd med det Hverv at 
controlere Beregningerne, at bedømme Tegningernes 
Fortr-in, saavel støttende sig til egen og fremmed Er
faring som til de Erklæringer, der, som Svar paa op
kastede Spørgsmaal, ere afgivne af selve Constructeurerne, 
for endelig ved alle til Raadighed staaende Midler at 
bedømme, hvilket af Forslagene der bedst opfylder de 
opstillede Fordringer*). Det er en Selvfølge, at de enkelte 

•j Den svenske Rednetlon gjør her opmærksom paa, at den ikke 
pantager sig Ansvaret for samtlige de Anskuelser, der udvikles 
i denne Artikel. R. A. 
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Fordele , som frembydes af Tegninger, der ikke have 
vundet Fortrinet, burde kunne antages og anvendes, 
ligesom andre Forbedringer Runde fordres indførte ved 
den Contract, som sluttedes med Skibbyggeren, eller 
ved egen Foranstaltning, naar Skibet byggedes paa det 
militaire Værft. 

Comiteen burde sættes istand ·til at skaffe sig fuld-
stændige og sikkre Oplysninger, den burde endog ind- ( 
hente Oplysninger og Udtalelser fra Sagkyndige, som / 
den maatte have Ret til at tilkalde. Dette burde skee 
ved bestemte, opstillede Spørgsmaal, der i Forbindelse 
med Svarene skulde føres tilbogs og optages i den af-
givne Betænkning, som burde trykkes og omdeles. 

Fordelen ved en saadan Fremgangsmaade vilde 
være, at Svarene ligesom i et Vidneforhør stode paa 
dens Regning, som havde afgivet dem. De vilde derfor 
blive vel betænkte , og løst henkastede mundtlige Ud
talelser, som man ikke troer at bære noget Ansvar for, 
vilde derved undgaaes. Ved Rapportens Offentliggjørelse 
vilde mulig Mistro til Comileens Upartiskhed og Bevæg
grunde fjernes, og en velgjørende Tillid vækkes. At 
Folk af Faget, farende Øfficerer, burde for en stor Deel 
udgjøre Commiteen, synes os klart; saavel Erfaringen 
som Erfaringens Blik og det praktiske Instinct ere paa 
deres Side. Det leder dein, som skulle haandtere og 
maaskee engang forsvare Landets Uafhængighed og 
egen Ære med det Materiel, som de kaldes til at udtale 
sig om, til at vide eller skjønne, hvad der er det mest 
hensigtssvarende. 

Den her angivne Fremgangsmaade ved Anskaffelsen 
af Krigsskibe synes os at forene Fordelen ved Fleres 
Samvirken uden Frigjørelse for Ansvaret med Sand
synligheden for at faae et tidssvarende Fartøi, som 
hverken fik Charakteren af et voveligt Experiment eller 
af en blot og bar Copi. Saavel hos Almeenheden som 
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hos Søofficererne vilde den vække en ønskelig Tillid og 
udbrede et nyttigt Kjendskab til Fartøiets techniske 
Værd. 

IV. 
Grundtrækkene til det Søforsva:rssystem, vi her have 

søgt at fremstille, kunne sammenfattes saaledes: 
1. Et fortrinsviis localt Kystforsvar ved Hjælp af 

Minelinier med tilhørende Forskandsninger af halvt pro
visoriske Værker og foreløbige eller, hvis det er uund
gaaeligt, permanente Forsænkninger o. L. i Forbindelse 
med mindre Torpedo·baade og flydende, flytteligt, men 
ikke rnaviga.belt« Materiel, der, i Forbindelse med de 
forn ødne Fonaad, er oplagt i de befæstede Liniers 
Nærhed for derved at beskytte de vigtigste Pladsers 
strategiske Puncter paa vor Kyst og saaledes tviuge 
Fjenden til at søge andre Landgangssteder, som forøge 
Vanskeligheden ved lværksællelsen af Invasionen, og for 
at vinde Tid for Landforsvaret og skaffe det bevægelige 
Søforsvar Støttepuncter. 

2. Et passende Antal vel anbragte Udkigsstationer, 
i Skjærgaarden, som ere indbyrdes forbundne og knyttede 
til Landets Telegraiphnet. De skulle vexle Meddelelser 
med Krydserne, give Melding om vigtige Iagttagelser og 
muligviis i Fredstid benyttes til Fordeel for Handelen. 

3. Et bevægeligt Søforsvar af et ubestemt Antail 
selvstændigt virkende, hurtige og forøvrigt offensivt 
stærke Kampskibe til at oper.ere fortrinsviis udenfor 
Skjærgaarden, men med Støtte til de der oprettede 
Replipuncten, og hvis væsentligste Hver.v burde være at 
skaffe Oplysninger om Fjenden, at forurolige og skade 
ham, naar det kunde skee uden tilsva:rende Risico, at 
søge at forhindre Landga:ngsoperationer. eller idetmindste 
besvær.1iggjøre og forhale dem, at ødelægge hans 'llrans
porler og Handel øg ald11ig unde:11 liele Krigen undlade 
at optræde, naar og hvor @mstændighederne i disse 
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Retninger krævede det, - med eet Ord, de skulde 
spille en til •Alabamau 's svarende Rolle. 

Søforsvarets Formaal skulde saaledes være at tvinge 
Fjenden til stærke Rustninger, at beskytte vor Kysts 
vigtigste Puncter mod Hærgning og hurtige Angreb, at 
skaffe betids Underretning om Fjendens Foretagender 
og tilsigtede Landgangspunct, at forurolige, skade og 
forhale, om ikke tilintetgjøre hans Landgangsforsøg ved 
hurtige, kraftige Anfald, at vinde Tid for Landforsvaret 
til at udvikle dets Styrke paa truede Puncter, at skade 
Fjendens Handel og hans Transporter og endelig mulig
gjøre Øernes Undsætning eller Tilbageerobring. Dette 
Formaal er altsaa: ligeoverfor Fjenden at fjerne Mulig
heden for Invasion og ligeoverfor os selv ·at lette os 
dens Afværgelse. Meer end dette troe vi ikke at et 
Søforsvar med Sikkerhed magter at udrette. 

Er dette Maal stort nok til at fortjene følelige Op
o!Irelser? Vi troe det. - Det kan være muligt, at et 
Landforsvar alene vilde kunne udkæmpe Striden, saa at 
vi kunde overgive vore Efterkommere den Arv, de have 
Ret til at fordre af os, et selvstændigt Land; men om 
saa var, til hvilkim Priis? Ved Opgjørelsen heraf maae 
vi ærligt medtage Alt, ikke blot de i Fredstid udbetalte 
Millioner, men ogsaa Tiden, Sveden, Møien, Byrden ved 
af hele vor mandlige Befolkning idelig at gjøre Soldater 
og ved efter Striden at have et hærget Land. 

I ln-ad Maal et Søforsvar som det fremstillede, naar 
det udvikledes til en tilfredsstillende Effectivitet, vilde 
kunne muliggjøre en Formindskelse af de store Offre, 
som ialtfald udkræves for at give Landforsvaret den 
Kraft, som maa findes i ethvert nSlutværnu, hvorpaa de 
sidste Forhaabninger hvile, er et Spørgsmaal, som 
ligger udenfor vor Ilorizont. Vi ville i den Henseende 
ikke følge dem af vore Brødre i Slutværnet, som fra 
Tid til anden med Fordring paa en Autoritet, der idet
mindste ikke støtter sig til nogen Erfaring, have søgt 

j 

j 
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at bibringe Almeenheden deres egen store Ringeagt for 
den Kraft, hvormed et Søværn skulde kunne bidrage til 
Landets almindelige Forsvar. Opinionen bar næsten 
instinctmæssig vendt sig fra dem, ligesom den vender 
sig fra al eensidig Opfattelse. Mon ikke Opsættelserne 
ved den endelige Ordning af Landforsvaret turde føres 
hen til et let forklarligt Ønske om først at faae Sø
forsvarsspørgsmaalet klaret? 

Vanskeligheden ved blot med nogen Sikkerhed at 
kunne anstille en approximativ Beregning over Bekost
ningerne ved Gjennemførelsen af et Søforsvarssystem 
som det her angivne ligger saa klart for Dagen, at vi 
ikke have villet gjøre noget saadant Forsøg. Omkost
ningen afhænger saavel af den Grad af Effectivitet, der 
ønskes, som af Tiden for Gjennemførelsen m. m. og 
fordrer desuden en Mængde Forarbeider, som kun en 
Regjering er istand til at sætte iværk og udføre. I 
Systemets Omfang ligger der dog ikke noget i sig selv 
Afskrækkende. PJanens tilfældige Udvidelse rokker ikke 
ved dens Grundvold, men rammer kun Tiden for dens 
Gjennemførelse. 

Imidlertid kunne vi ikke undertrykke vor dybe Mistro 
til alle Forslag, som love os et stærkt Søværn paa den 
løse Grundvold nde bevilgede Beløbn; som nCheap Jacksn 
love de os gode Varer for en ringe Priis. Billighed 
og Kostbarhed ere sikkert relative Begreber; men vi 
have dog fundet, at dyrt og godt, billigt og daarligt ere 
identiske med hverandre i al udviklet Industri, og dette 
turde ikke mindst gjælde om saavel Materiellet som 
Personnellet i et Søværn. 

Desuden ere de billige Forslag som oftest afhængige 
af en hurtig og fuldstændig Forandring af det Bestaaende, 
en Nedrivning, ja endog en Søndersprængning af det 
Gamle , for at den nye V ei til Maalet skal kunne be
trædes og gjøres farbar, og denne Vei fremstilles i det 
lyseste Skjær som jævn og let, medens man glemmer 
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at beregne , hvad det vil koste at udfylde dens dulgte, 
bundløse Huller. Omvæltninger ere altid ødelæggende 
og kunne sjeldent ledes af uden Politik, som ei taaler 
nogen Uretu. Til Lykke for voi:t Land møde de ogsaa 
em passiv Modstand, som høilig vanskeliggjør Udførelsen 
og forringer Frugterne af dem. 

Lad os næne den Fortrøstning, at man, naar først 
Trangen til et godt Søværn indsees og erkjendes af 
dem, det vedrører, nok vil finde Udveie til at dække 
Omkostningerne derved, og at man ved Gjennemførelsen 
vil søge at bibeholde det, som er godt hos det Gamle. 

Hvad angaaer Søværnets Bemanding, synes det os 
klart, at, hvor stor V ægt dette Spørgsmaal end kan 
have, saa heroer det dog, naar Alt kommer til Alt, paa 
selve Søforsvarssystemet, paa Materiellet og dets For
maal, altsaa paa Ileskaffenheden, af den 1'.jeneste, som 
skal udføres, og en tilfredsstillende Løsning af Spørgs
maalet bliver umulig, naar man ikke fastholder denne 
Gnundsætning. Andre Anskuelser ere imidlertid frem
komne, saaledes den , at vi ikke skulle have større 
Personnel, end der kan 11øves 11 (,•ed Hjælp af den nu
værende Øvelsesconto?). Det Iluus, som bygges paa 
Sand, staaer ik:ke paa en løsere Grund. Ilvadenlen der 
sees hen til Krigs- eller Fredsfod, saa er den Tjeneste, 
som skal udføres, det eneste sikkre Udgangspunct for 
Personnellets Antal, Udvikling, Beskaffenhed, ja endog 
dets Uniform. 

Det Kjendskab til Søtjenesten, som erhverves ude
lukkende ved bestemte Øvelser, tillægge Englænderne 
det betegnende Navn 11sham-experience11. Naar Alt 
kommer til Alt, er den første og bedste Øvelse Ud
øvelsen af virkelig Tjeneste, den høie, alvorsfulde Tjeneste, 
hvis mindste Fol'dringer have bydende Krav paa at 
opfyldes, som hviler paa Loven, og som har sin Grund 
i Nødvendigheden. Øvelserne derimod beroe paa Skjønnet 
og søge deres Grund i, hvad der tilfælwgt kan svare til 

! 
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Hensigten. Forskjellen er stor, om man end ikke altid 
har erkjendt den. Orlogstjenesten fordrer, at Krigs
skibet i alle sine Enkeltheder skal vær.e i fuld, tjenst
dygtig Orden , og enhver Bestemmelse, det være sig 
med Hensyn til Materiellet eller Personnellet, maa prøves 
paa denne Klippe. Øvelserne derimod fordre ikke noget 
Heelt; de fordre kun Færdighed i en eller anden Ret
ning, og mangen en Bestemmelse , som ikke vil staae 
sin Prøve i Tjenestens Øine, kan passe fortræffeligt til 
et Øvelsestogt. Øvelsen er et vigtigt Midde! til Op
naaelse af Tjenstbarhed; Besætningen er imidlertid ikke 
til for at øves, men for at gjøre Tjeneste, og det til
kommer Tjenesten, idetmindste i reen militair Hen
seende, at opfostre den Slægt, som skal erstatte den 
afgaaende. 

Hvad særligt angaaer Søofflceerscorpsets Størrelse, 
da troe vi, at det ikke er nødvendigt at gaae høiere 
end til Totrediedelen af det Antal, som er nødvendigt 
ved forefaldende Krigsrustninger, og den svenske Marine 
er ikke alene om denne Anskuelse. I selve Antallet 
ligger der en vis Styrke , som kommer vel tilpas i en 
Tjeneste, hvor det ofte er af Vigtighfld, at Valget af 
Personer gjøres med stor Skjønsomhed, hvilket lettere 
lader sig gjøre, naar Antallet ikke er begrændset til det 
"uundgaaeligt Nødvendige 11 , En Orlogsmarine maa for 
at være stærk omfatte alle de Retninger, der ere en 
Følge saavel af Tjenesten som af Materiellets Anskaffelse 
og Vedligeholdelse. Udenforstaaende kunne ikke altid 
forstaae denne Fordring. Flere af Søværnets forskjellige 
Retninger ere nu hos os, ligesom i alle Orlogsmariner, 
adskilte fra Hovedretningen, den farende Officeers. Men 
der findes dog andre, som maae være repræsenterede i 
Søofflceerscorpset, og det er. da dettes enkelte Person
ligheder, som mane fordele dem imellem sig, alt efter 
deres Anlæg, Behovet eller andre Omstændigheder. 
Dette er vistnok den eneste rigtige _Anvendelse af Arbeids-

18* 
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fordelingens store Princip paa Orlogs-Sømændenes Virk
somhed, og det er ikke let at indsee Ulemperne ved en 
ulige Udvikling af Individerne i eet og samme Corps. 
De ere jo alle Arbeidere i det fælles l\faals Interesse, 
og den har Fortrinet, som arbeider mest og bedst. 
Arbeide e1· Nutidens Løsen, og Søofficeren kan ikke 
uden til Skade for sig selv vælge et andet. I et ex-
clusivt Fag som hans tilkommer det ham at føre Vaabenet J 
fremad, og hans Kald udvikler den Enkelte maaskee 
mere end de fleste Andres. At reducere Søofficeers-
corpset til det Yderste og søge at nivellere dets Med-
lemmer til en eneste Typus af Dækstrampere vilde være 
et l\faal, som, hvis det lod sig gjennemføre, vilde lede 
til Vaabenets Svækkels-e og Forfald. 

Til den svenske Søofficeers Tjeneste hører baade 
Værfts- og Stationstjenesten. Hvorvidt denne Virksom
hed uden Skade for Vaabenet og Individerne kunde 
udskilles og overdrages til ikke-farende Søofficerer, lade 
vi staae hen. Naar vi studere vore ypperste Officerers 
Levnetsbeskrivelse, ville vi finde, at de med Fordeel 
have anvendt meget af deres Tid saavel herpaa som 
paa Bogen. Om der i denne sidste Retning kunde 
gjøres Noget for at lette den som oftest mangelfulde 
Selvudvikling i en eller anden til Faget hørende Viden
skab - og Nødvendigheden heraf taler med stedse 
høiere og høiere Røst - vilde der vindes mere derved 
end ved en Forringelse af Officerernes Antal, hvis Maal 
skulde være nmed den nuværende Øvelsesconto« at 
skaffe de Tilbageblevne en noget større Fart paa deres 
Forfremmelseslister. Det er flere svenske Officerer vel
bekjendt, hvilken gavnlig Indflydelse det engelske »Naval 
College« har havt i disse Maskinernes og Kanonernes 
Dage, og denne Læreanstalt udvides nu efter en stor 
Maalestok. En vel udført Søofficeerstjeneste erhverves 
hverken let eller billigt. Ingen Omhu for dette Fags 
Personale, ingen Rundhaandethed i Behandlingen af 
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derhen hørende Spørgsmaal vil blive ulønnet; thi Ud
sæden kommer igjen med hundrede Fold. 

i ville nu med disse Bemærkninger overlade 
Personnel-Spørgsmaalet til Fremtiden i Tillid til, at det 
godt og let vil løses - selv med Hensyn til det vanske
lige Baadsmandsforhold, naar man ved Udviklingen af 
en Forsvarsplan har skabt en Grund at bygge paa, et 
Maal at stræbe efter. 

Om end det vigtige Bidrag til Landets Forsvar, 
som et Søværn formaner at yde, giver det sin største 
Vægt og Betydning, saa er det dog ingenlunde dets 
eneste Fortrin. Et Søværn har den store for Vaabenet 
og dets retsmæssige Populariet uvurdeerlige Fordeel, at 
det - i Modsætning til Hæren, ved hvis Underhold 
Ulemperne ere saa overveiende - under normale For
hold i Fredstid ikke ubetydeligt kan gavne vigtige Inter
esser. Orlogsmandens Virken kan saaledes med Rette 
siges at være bande et Krigens og Fredens Værk. At 
beskytte Landets Handel, gjøre Flaget kjendt og hædret, 
at ligesom vedligeholde Bekjendtskabet med fremmede 
Nationer og i Særdeleshed med dem, hvis civilisatoriske 
Standpunct gjør, at Samkvemmet med dem ikke blot er 
en Form sag, som man uden ligefrem Ulempe kunde 
lade være at iagttage - Alt Tjenester, som ikke maae 
undervurderes, især naar deres Opfyldelse, hvad i 
Virkelighed er Tilfældet, i forskjellige Henseender med
fører ligefremme Fordele for Vaabenet. 

Det er nemlig en Sandhed, som ofte miskjendes af 
Folk udenfor Faget, at det for Opnaaelsen af en god 
Sømandsudvikling, en Udvikling, som ikke brister under 
de mangesidige forskjclligartede Forhold , hvori en 
Orlogsmand kan komme, og som han ikke kan blive 
Herre over ved ligefrem Indøvning, er nødvendigt at 
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være fortrolig med de forskjellige Phænomener og Eien
dommeligheder, som staae i Forbindelse med Elemen
terne i forskjellige Himmelstrøg og under forskjellige 
Naturforhold. Vor Tjeneste i fremmede Farvande og 
Savnet af den Hjælp, som er tilgængelig i Hjemmet i 
meer end een Henseende, udvikler Sømandsintelligentsen 
og fouøger Orlogsfartøiets Selvstændighed og Tjenst
barhed. Den eensidige Erfaring, som findes hos den 
svenske kystfarende Almue, idetmindsle paa Østkysten, 
gjør dens Sømandsskah i høi Grad mangelfuld. 

Søværnets Betydning for vort Lands Handel er 
udentvivl istand til at udvides og systematiseres. Spørgs
maalet herom er af dem, som ei kunne falde, idetmindste 
ikke, førend Søværnet bliver henviist til at være blot et 
Anhang til Armeen eller ikkun et Led af Hovedstadens 
Localforsvar. 

Som et selvstændigt Vaaben kraftigt at bidrage til 
et elsket Fødelands Forsvar, om muligt frelse svensk 
Jordbund fra at trampes af Fjendefod, eller i hvert Fald 
liig Helten paa Broen modstaae Angrebets første Vold
somhed og derved skaffe Tid og berede Seir, det er et 
Hverv, som, naar det faldt i Søværnets Lod, i Sandhed 
vilde give det en stor Vægt og Betydning. Det er 
længe siden, at den gamle Grund begyndte at vige; e1;1 
ny, hvorpaa vi kunne troe og bygge, maa snart lægges. 
Den sidste endnu uskrevne Deel af den svenske Flaades 
Historie er lærerig og viser, at en god Sag ei gaaer 
tilgrunde, om end Omstændighederne tynge paa den 
med hele deres Magt. Det sidste Ord er endnu ikke 
sagt; Søforsvarsspørgsmaalet har blot været trængt til
bage, men er ikke slaaet til Jorden. Det har under 
Landets stærke Udviklingsarbeide kun maattet bie sin 
Tid og kommer nu igjen med den voxende Velstand. 
Det er denne Velstand, som nu har Krav paa at for
svares og det ikke blot paa sine Ruiner. Vi kunne 
ikke troe, at der skulde være nogen alvorlig Fare ved 
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de truende Skyer, som Tid efoor miden elle llil.na~e over 
'<len svenske Flaades Horuont. V.i ville ill!ke l~tte til 
Mismodetis klagende Ste.mme. Plila den sorteste •Nat 
følger a!Ltid ~t liysemde Gry, og da er ,det Tid at handle, 
-saalæmge Lysningen staaer paa. Men det gjælder da 
ogsaa .at være beredt, il.t see ,Mlt8Jlet og troe rlerpa:a, alt 
vide, hvad man vil. Kræfterne ere, kostbare, ..og endnu 
kostbarere er Tiden. 

Maaskee er dog den Time meget nær, hvori Sø
forsvarsspørgsmaalet for lang Tid skal afgjøres. Det 
synes, at det nu efter mange Omvexlinger er lykkedes 
det at trænge sig saa langt frem blandt de mange 
Spørgsmaal, der raabe paa Løsning, at der ei kan være 
længe til, at det skal indstævnes og dømmes for Na
tionens Skranker. 

Hvorvidt den Forfatning, hvori det for Øieblikket 
befinder sig, giver Haab om en lykkelig Løsning, er 
vanskelig at afgjøre. Paa den anden Side er det dog 
sikkert, at en grundig og ærlig Discussion om dets 
forskjellige Interesser kan gavne endnu i ellevte Time. 
Man kan neppe overvurdere de Resultater, som kunne 
vindes ved en loyal Discussion blandt Fagmænd om 
deres Vaabens Betydning og Fremtid. I den nærmest 
forløbne Tid har Discussionen, idetmindste den, der har 
været tilgængelig for den større Almeenhed, været mat 
og meer end ønskeligt savnet saavel politisk Upartiskhed 
som Fagmændenes Sagkundskab. Det er dog aabenlyst, 
at Fagmændenes Medvirken er af største Vægt for Re
sultaternes Paalidelighed ved Behandlingen af Spørgs
maal , vedrørende et saa exclusivt Fag som Søkrigs
videnskaben, og at deres Ord, selv om de ikke paavirkes 
af Interesser, hvis Bedømmelse ligger udenfor deres 
egentlige Omraade, bør veie Noget i Vægtskaalen. 

Det forekommer os saaledes, at det Stadium, hvori 
Forsvarsspørgsmaalet nu indtræder, fordrer · af Fag
mændene en livlig Virksomhed til Belysning af de derhen 
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hørende Emner, deels for at veilede dem, som staae 
udenfor og snart skulle . afgive deres Stemme i disse 
Anliggender, deels for at undgaae om end kun Skinnet 
af Ligegyldighed og endelig ikke mindst for at udvikle 
og tillempe deres egne Anskuelser og søge at tilveie
bringe nogen Enighed om Midlerne til at naae det 
fælles Maal: et stærkt Søværn til Beskyttelse for gamle 
Sverrig og dets Folk. 



Lidt i Søfartens Interesse. 
Af S. Ph. 

Mange have vist med stor Interesse fulgt de Artikler, 
der i den •sidste Tid have opfyldt Dagpressens Spalter 
i Anledning af en af Hs. Excellence Hr. Admiral Bille 
rettet Opfordring til Sagkyndige om at discutere »Hvad 
der kan gjøres for at forebygge de hyppige og sørge
lige Sammerlstød mellem Skibe paa Søen." Discussionen, 
der for det bladlæsende Publicum kun har været optaget 
af nosle enkelte Sagkyndige, .,<il sagtens nu, efter at 
have været fremme for Offentligheden, hvor den har 
vakt baade Sagkyndiges og Ikkesagkyndiges Interesse, 
trække sig tilbage til det maritime Tidsskrift, hvor vel 
egentlig '.Behandlingen af et saadant Emne kan siges at 
høre hjemme. 

Elr. Capitain A. W. Schiwe har allerede i sin Ar
tikel af 22de December 1873 omtalt det Vanskelige ved 
imellem det begrændsede Antal Søfolk, som man al
mindelig kan raade over i et Koffardiskib, at udtage 
bestemte Folk til Udkig og Rorgængere; heldigviis have 
vore Søfolk i Almindelighed gode Øine , og det maa 
være den vagthavende Officeers Pligt, foruden at han 
selv holder- skarpt Udkig, at have sin Opmærksomhed 
henvendt saavel paa Udkigsmanden paa Bakken , der 
aldrig bør sidde, men stadig gaae op og ned, som paa 
Rorsmanden. 
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Hr. Admiralens Forslag, om at give gode Udkigsmænd 
og Rorgængere høiere Gage, forekommer mig ikke rigtig 
heldigt. Socialismen, der i vor Tip. har øvet sin skadelige 
Indflydelse paa alle Contracts- og Lydigbedsforhold, har 
i en ikke ringe Grad paavirket vore Søfolk, idet disse, 
i Lighed med alle andre arbeidende Classer, ville have 
det størst mulige Vederlag for det mindst muligt ydede 
Arbeide, og selv opstille de undertiden Grændserne for 
deres Arbeide og Vederlaget derfor paa de urimeligste 
Maader. Skulde vi nu give nogle Søfolk, som gode 
Udkigsmænd og gode Rorgængere, høiere Hyre end 
andre, selv om dette Tillæg gaves efter bestaaet Prøve, 
da blev en saadan Velvillie eller Paaskjønnelse fra 
Førernes Side snart til en Ret, og vi vilde da faae en 
Classe Søfolk, der kun vilde udføre Tjeneste som Ud
kigs- og Rorsmænd, og alt andet Skibsar,beide vilde de 
enten negle at ,udføre eller fordre særligt Vederlag for . 
Fordringerne til en Matros ere nutildags sandelig ikke 
store0 i Særdeleshed i ]i)ampskibene, hvor de paa Grund 
1af den store Hjælp, som Dampspil og Kraner yde, blive 
saa dovne, at de under Forhalning eller Heisning Intet 
kunne f,{)retage sig uden ved Hjælp af et Dampspil. 
Forholdene herhjemme i vore danske Skibe ere vel 1ikke 
fuldt saa 1utaaleUge som i England, hvor Søfolk omtrent 
kunne gjøre og fordre, hvad de ville; men man maa 
ogsaa vogte ,sig for at give Anledning til noget Lig
nende ved at lønne Nogle bedre end Andre for Arbeide, 
som kan fordres lige godt udført af dem Alle. Lad 
Søfolkene blive godt lønnede, men man maa tillige i 
alle Henseender kunne fordre streng Opfyldelse af deres 
Sømandspligter ligeover der,es (i)ver.ordnede. 

Lanterneføringen og de lovbefalede Styreregler for 
Skibe i sigtbart Veir ere af d'Iilrr. Capitain Mourier og 
Skibsfører Holm, ligesom ogsaa tidligere i dette Tids
skrift, blevne gjorte til Gjenstande for Discussion, dog 
vil her endnu uden Tvivl være rigeligt Stof til Drøftelse, 
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hvilket forhaabentlig vil !have et forønsket praktisk 
Resultat. 

Jeg vil imidlertid give mig lidt af med Taageveirs
seiladsen, der for · vore Farvande dog er den hyppigst 
forekommende, idet man undertiden flere Dage itræk 
kaa have tætte, vedvarende Taager med kun nogle 
Timerf! Ophold. 

Den danske Lov paabyder , at Skibe i 'l'aageveir 
skulle give Taagesignaler; Dampskibe skulle mindske 
Fart og mindst hvert femte Minut lade høre Signal med 
en Dampfløite, der skal være anbragt i en Høide af 
8 Fod over Dækket. Seilskibe skulle i Taageveir lade 
høre Signal med et Taagehorn, mindst hvert femte 
Minut. Et bestemt angivet Signaleringssystem er imid
lertid endnu ikke blevet vedtaget for Skibe under deres 
Seilads i Taageveir. Forslag i denne Retning ere dog 
allerede fremkomne , og der er ingen Tvivl om, at et 
praktisk, lovbefalet, internationalt Taagesignalsystem i 
det Hele vil være af stor Betydning, ligesom det vil 
være til Gavn for Søfarten. Jeg skal her kortelig samlet 
frem&tille 3 saadanne forskjellige Forslag til Taage
signalsystemer. 

I. Amerikanske Taage signaler. (Tidsskrift for 
Søvæsen Sde Bind, S. 195). 

I de Forenede Stater gjælde følgende Taageveirs
Bestemmelser for Seil- og Dampskibe: 

,Enhver Damper, som bevæger sig i Taage, skal bruge 
Damppiben; Seilskibe og alle Fartøier, der drives 
frem ved Seil, skulle bruge Anderssons Taage
horn. Naarsomhelst Taagen falder paa, det .'(ære 
sig ved Dag eller Nat, skulle de nedenstaaende 
Signaler ly«;J.e: Seilskibe og Fartøier under Seil, 
det være sig i aabent eller indesluttet Farvand, 
skulle, naar de ligge over Styrbord, give eet Stød 
i Hornet, over Bagbord to Stød og rumskjøds 
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tre Stød; naar de ligge underdreiede eller til 
Ankers, skulle de blæse Alarm. De angivne 
Signaler skulle lyde med høist to Minuters Mellem
rum. Alle Dampskibe, som seile i Taage eller 
tykt Veir, skulle lade Damppiben høre mindst 
hvert Minut. Det skal til alle Tider være Damp
skibenes Pligt at vige for Seilskibe eller Fartøier 
under Seil.• 

II. Br. Capitain A. W. Schives Forslag (Berlingske 
Tidende Nr. 300 for 22de December 1873) er 
følgende: 

uSkibe, som styre nordlig Cours, ';>: fra N. V. til N.Ø., 
fløite eet Pib ; de, som styre østlig Cours, o: fra 
N. Ø. tilS. Ø., fløite to Pib; de, som styre sydlig 
Cours, o: fra S. Ø. til S. V., fløite 3 Pib, og de, 
som styre vestlig Cours, o: fra S. V. til N. V., 
fløite fire Pib.• 

11Naar man hører eet Pib i nordlig Retning, 
eller to Pib i østlig, eller tre i sydlig, eller fire 
i vestlig, da er det et Skib, som fjemer sig fra 
os. Hører man cet Pib, og man selv styrer i 
nordlig !letning, da er det et medgaaende Skib; 
hører man to Pib, kommer det imod os fra 
Bagbord; hører man tre Pib, er det et mod
gaaende Skib; og, høres fire Pib, er det et Skib, 
der krydser vor Courslinie fra Styrbord." 

III. Mr. William Samieson's Forslag (Nautical 
Magazine, October 1873) er følgende: 

1. •Alle Dampskibe under Gang skulle i Taageveir 
lade høre et enkelt Stød i Damppiben og ved
blive dermed med bestemte Mellemrum, saalænge 
Taagen vedvarer, og Skibet er under Gang. 

2. Det . enkelte Stød i Damppiben tilkjendegiver: 
uJeg styrer Coursu, eller 11jeg lægger mit Ror 
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bagbord•, eller •mit Skib er under Commando 
af Bagbords Ror•. 

To Stød i Damppiben tilkjendegiver: •Jeg 
lægger mit Ror styrbord«. 

Tre Stød i Damppiben tilkjendegiver: »Jeg 
har stoppet•, eller njeg bakker med Maskinen11. 

3. To Dampere, som møde hinanden paa parallelt 
modsatte Courser, skulle, saasnart de høre et 
enkelt Stød i Damppiben ret forude, i faretruende 
Nærhed, give tre Stød i Damppiben, hvilket be
tyder: •Jeg har stoppet og bakker med Ma
skinenu. 

4. Naar ·to Dampere under de i Pct. 3 anførte Om
stændigheder ved at have stoppet og bakket med 
Maskinen ere komne tilstrækkeligt klar af hin
anden , skulle begge Dampere , idet de gaae 
langtsom frem , efter Omstændighederne give 
enten eet Stød i Damppiben eller to Stød, hvilket 
henboldsviis betyder: »jeg gaaer frem med Bag
bords eller Styrbords Ror•. 

5. Naar man hører et enkelt Stød i Piben omtrent 
4 Streger paa Styrbords Boug, skulle begge 
Dampere give to Stød i Damppiben for at antyde, 
at de lægge Roret styrbord. 

6. Naar man hører et enkelt Stød i Damppiben 
omtrent 4 Streger paa B"agbords Boug, skulle 
begge Dampere vedblive med enkelt Damppibe
signal for at antyde, at de lægge Roret bagbord. 

7. Dampere, som passere hinanden paa parallele 
modsatte Courser, i tilstrækkelig sikker Afstand 
fra hinanden, skulle vedblive at give enkelt Damp
pibesignal og holde Cours. 

8. I smalle Farvande ved Ind- og Udseiling af 
Havne bør hver Damper, dersom det er muligt, 
holde sin egen Side (Styrbordssiden af Farvandet) 
og handle efter Omstændighederne. 
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9. Hvor af to Dampere, der gaae samme Cours, 
givende enkelt Fløitesignal, den agterste haler 
ind paa den forreste, da bør den forreste, 
dersom der er Sørum, give to Stød i Damppiben, 
og derved tilkjendegive, at han lægger sit Ror 
styrbord og vil passeres paa Styrbords Siden. 

10. Alle Seilskibe under Seil skulle i Taageveir, naar 
de seile med Bagbords Halse, give et enkelt Stød 
i Taagehornet, og, naar de seile med Styrbords 
Halse, give to Stød i Taagehornet. 

11. Dampere, som i Taageveir svinge rundt i en 
Flod, enten for at komme til Ankers eller paa 
Grund af anden Manøvre , skulle , naar de dreie 
for Styrbords Ror, give to Stød i Damppiben, 
og, naar de dreie for Bagbords Ror, eet Stød i 
Dampfløiten." 

Af disse tre Signalsystemer forekommer det mig 
ubetinget, at det · af Capt. Schiwe foreslaaede er det 
bedste, da det paa en tydelig og kort Maade tilkjende
giver for de mødende Skibe, under hvilken Vinkel man 
mødes, og meget tilnærmelsesviis endogsaa angiver de 
mødende Skibes gjensidige Cours, hvilket er af stor 
Betydning, da man derefter hurtigt kan bestemme, 
hvilken Manøvre man paa de respective Skibe vil fore
tage for at undgaae Paaseiling. En hurtig Bestemmelse 
af Manøvren er i Taageveir næsten altid nødvendig, da 
man, paa Grund af Lydens ringe Gjennemtrængelsesevne 
i Taage, i Almindelighed er meget nær ved hinanden. 
Kunde man til Capt. Schiwes Signalsystem, med Damp
tløiten eller Taagehornet, knytte en Angivelse af, hvilken 
Manøvre man foretager, da vilde man efter mit Skjøn 
have et godt Taagesignalsystem, der under de fleste 
Omstændigheder vil angive Skibenes Stilling imod hin
anden ligesom ogsaa den foretagne Manøvre. Kunde 
man ikke f. Ex. for Manøvrer bestemme, at: 

J 
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naar man lægger Roret bagbord, skal man tilkjende
give det ved med Damppiben eller Taagebornet 
at give et langt og to korte Stød; 

naar man lægger Rioret styrbord, skal man tilkjen.de
give det ved med Damppiben eller Taageborneb 
at give. ~o korte og et langt Stød; 

naar man stopper og bakker, skal man tilkjendegive 
det ved at give et langt og tre korte Stød med 
Damppiben. 

Min Anke imod det af Capt. William Samieson 
foreslaaede Taagesignalsystem er den , at hans 'llaage
signaler 1, 2 og 3 Stød i Damppiben baade skulle 
antyde Cours og Man.øvre paa samme Tid, hvilket let 
kan foraarsage Vildfarelse og Feiltagelser. 

Angaaende Tidsforløbene imellem hvert Signal vil 
jeg foreslaae at antage de amerikanske: hver andet Minut 
for Seilskibe og mindsli hver.t Minut for Dampskibe 
under Fart. -

Efter at have omtalt disse Seiladsen vedrørende 
Taagesignalsystemer for Skibe, skal jeg gaae over til at, 
beskæftige mig lidt med Manglen af Taagesignaler paa 
de danske Fyrstationer og andre Mangler, vedrørende 
Fyr- og Vagervæsenets Materiel. 

I Anledning af en i dette Tidsskrifts 6te Bind, 
S. 72 af en Skibsrheder skreven AI'tikel oplyste Capti. 
C. Jessen, den daværende Vagerinspecteur, i Artiklen: 
• Om Fyrskibe og Iissignaler• i samme Bind, S. 433, 
at Vagervæsenets R:eservemateriel, hvad Fyrskibene til 
6 Fyrskibsstationer angik, kun var 2 Fyrskibe, hvoraii 
det ene i Reglen eJl under Reparation\ og ab der til 
Drogdens Fyrskib vel haves el Fyr.apparat i Reser.ve, 
men intet Sk!ib, hvorpaa det kan anbringes, uden at det 
,il medtage en længere Tid. I denne Vinter drev Tor-in
delens Fyrskib fra Stationen i en Storm; beldigviis kom 
Sk-ibet snart efter uskadt paa Stationen igjen , uden at. 
dets Fraværelse fra Stationen havde foraarsaget noget 
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Forliis paa Trindelgrundene; men jeg sætter nu det 
Tilfælde, at flere af Fyrskibene kom i Drift enten ved 
Driviis eller Orkan og bleve havarerede eller maaskee 
endog forliste, hvad vil saa Vagervæsenet kunne udrette 
med et saa utilstrækkeligt Reservemateriel? Om Mate
riellet i 1873 er blevet forøget, skal jeg ikke kunne 
afgjøre; i modsat Fald forekommer det mig, at der 
kunde være tilstrækkelig Anledning til itide at sørge 
derfor. 

Del vilde ligeledes være ønskeligt, om Knobens 
Fyrapparat maatte blive afløst af et bedre; thi det nu
værende er saa svagt, at mange Dampskibslanterner vise 
et klarere og stærkere Lys end Fyrskibet. 

Jeg har ofte undret mig over, at Boierne, der ligge 
som Mærker for Grundene i de danske Farvande, næsten 
alle ere malede røde, da denne Farve kun meget daarligt 
kan skjelnes fra Søens Farve paa nogen Afstand, i 
Særdeleshed i klart Veir. Paa Themsen har der tid
ligere paa enkelte Steder været rødstribede Boier; men 
de ere blevne ombyttede med sorte, jeg antager, fordi 
sorte Boier sees bedst paa lang Afstand. Mon det ikke 
vilde være heldigere, om Boierne i de danske Farvande 
ogsaa bleve malede sorte? 

Tidsskriftets Læsere ville maaskee være bekjendte 
med , at jeg i 8de Bind, S. 42 fremkom med en lille 
Artikel, hvori jeg klagede over Mangelen i det Hele af 
Taagesignaler paa de danske Fyrstalioner og især over 
Mangelen af kraftige Taagesignaler paa Fyrskibene. Da 
jeg ikke havde fulgt den Discussion, som har været 
ført over dette Spørgsmaal i Udlandet, anførte jeg kun 
i min Artikel de Taagesignaler, som jeg selv havde hørt, 
og som jeg med Bestemthed vidste vare i Anvendelse 
paa Fyrstationerne i Udlandet, nærmest i England. Jeg 
haabede ved •min Artikel at henlede Opmærksomheden 
paa denne alt Andet end tidssvarende, uforsvarlige 
Mangel, for at den muligt ·kunde blive afhjulpet, og det 
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var med Glæde, at jeg senere læste en af Hr. nA. S. it 
'Skreven Artikel om •Kyst-Taag'esignaleru i Tidsskriftets 
8de Bind, S. 370. 

Fir. A. S. bar lagt til Grund for sin Artikel nogle 
Foredrag, boldte af Hr. A. Beazeley i • Royal United 
Service Institution", Mai 1872; ban paaviser det Uprak
tiske ,•ed Kanonen som Taagesignal, i ModEætning til 
Damp-Taagehornet, saavef med Hensyn til Betjeningen 
som til Skuddets ringe Forplantningsevne i Taageveir. 

Han anfører, at Damppiben paa Part rid g e Øen 
lrnres under ugunstige Omstændigheder 3 Qvartmiil til 
Luvart, 7 Q,·artmiil i Læ og under gunstige Omstændig
heder benholdsviis 5 og -9 Qvartmiil. Ved Point Le
pr eau høres Alarmpiben i 7 a 8 Qvartmiils Afstand o. s. v. 

Bekostningen ved disse Taagesignaler er for Tange
hornets Vedkommende betydelig ringere end ved Skud
signalet. Saaledes angiver Hr. A. S. Omkostningerne 
for Damppiben paa Partridge Øen at være .t. 147 
aarlig, med en Gjennemsnitsvirksomhed af 900 Timer 
om Anret. Ved at gjennemlæse Artikl~n vil man saa
Jejr,s blive gjort opmærksom paa, at der for Tiden i 
Udlandet er tilstrækkelig stærke Taagesignaler i An
vendelse, der under de ugnnstigste Omstændigheder 
itide kunne advare Sømanden for Land og paa samme 
Tid give ham bestemt Underretning om, hvor han be
finder sig. 

Naar nu Hs. Exe. Admiral Bille opkaster det Spørgs
maal: "Hvad kan der gjøres for at formindske Ulykker 
paa Søen o. s. v. •, og saaledes stiller sig som Tals
mand for Sømandsstanden, saa forekommer det mig, at 
der i denne Retning vilde være Anledning til Virksomhed. 
Som Skibsfører passerer jeg omtrent to Gange om 
)faaneden Skagerak og har saalecles rig Leilighed til at 
føle Manglen af kraftige Tangesignaler paa de danske Fyr
stationer. I denne Vinter har jeg to Gange med meget 
tæt Taage med sydvestlig Vind maattet søge Kaltegattet 

Tidsskrift for Sovresen. Ny Række. IX, 19 
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vesterfra, altsaa paa Loddet, og den første l{jending, 
jeg har havt, var den ene Gang !{osten paa 21 Fods 
Pullen S. V. for Vingø og den anden Gang Anholt Fyrskib. 
Begge Gange har jeg passeret tæt om Skagen, og kun 
af Lodskuddet og det sydlig~ Skvalp kunnet vide: at jeg 
var passeret Revet. Det er en høist vanskelig Seilads, 
thi Bestikket er som oftest paa Grund af den i Skagerak, 
under jydske Kyst østløbende stærke Storm meget for
keert; saaledes satte mit Bestik mig den ene Gang op 
imellem Grenaa og Randers, medens Loddet viste mig 
min rigtige Plads i den dybe Rende N. N. 0. for Anholt 
Fyrskib. 

Naar vi altsaa komme tilbage til: »Hvad kan der 
gjøres til Sikkerhed for Seiladsen i vore Farvande?u saa 
forekommer det mig, at Bestræbelserne først og fremmest 
maae gaae ud paa at rette de Mangler, som bestemt 
kunne paavises, og det saameget mere, som de nord
lige danske Fyrstationer ligge vecl et Knudepunct i en 
af Verdensrouterne, hvor Hundreder af Skibe omtrent 
daglig søge forbi for at faae Landkjending, inden de 
søge ud af eller ind i vore snevre, farlige Farvande. 

Søfarten er vel altid mere eller mindre forbunden 
med Farer, og de sørgelige mykker, som i den sidste 
Tid ere indtrufne paa det &tore Ocean, ere saameget 
mere beklagelige, som der maaskee til dem knytter sig 
Uagtsomhed fra de Paagjældendes Side. Paa Grund af 
de store Farvande - man kan jo undertiden seile i 
mange Dage uden at møde Seilere i Oceanet - sløves 
maaskee undertiden Sømandens Paapasselighed. Ander
ledes forholder det sig derimod i vore snevre Farvande, 
hvor en ringe Uagtsomhed daglig kan foraarsage de 
største Ulykker, og her bør derfor ogsaa ydes Sømanden 
al den Assistan·ce, som det er muligt. 

Ingen Seilads er saa farlig som '.L'aageseilads, og, 
da det ,·il være Enhver bekjendt, at netop vore Far
vande udmærke sig ved vedholdende stærke Taager og 
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ureg~lmæssige Strømninger, der bringe Sømanden ud 
af hans Bestik, saa "forekommer det mig, at det ikke 
vilde være formeget at forlange, at man paa de danske 
Fyrstationer og Fyrskibe - disse Knudepuncter for en 
af Verdensrouterne - fik anbragt tidssvarende kraftige 
Taagesignaler, der kunde veilede Sømanden i hans far
lige Gjerning. 

Dersom Hr. Admiralen i denne Sag vilde virke til 
Opfyldelsen af et for Søfarten herhjemme saa vigtigt 
Krav, da vil han ikke alene høste Tak af alle de tusinde 
Mennesker, der beseile vore Farvande; men han vil 
tillige , dersom han ved . sin vistnok store Indflydelse 
kan faae afhjulpet denne alt andet end tidssvarende 
Mangel ved Fyrstationerne i de danske Farvande, komme 
til at staae som en af Søfartens Velgjørere i Danmark, 

19* 



,,He officielle Bemærkninger vedrørende de inter
nationale Regler til Forebyggelse af Sammenstød". 

Af Skibsfører Jacob Holm. 

; r 
I dette Tidssk~ifts forrige Hefte har Hr. Capitain A. E. 
Christiansen rettet nogle meget alvorlige Ueskyldninger 
imod mig i Anledning af en Artikel, indrykket i Tids
skriftets forrige A~rgang. Idet jeg i det Følgende haaber 
at bevise, hvor uberettigede disse ere, skal jeg paa 
samme Tid tilføie, at det gjor mig ondt, at Tonen i 
Capitainens Artikel imod mig ikke er saa moderat som 
i de andre Artikler, der hidtil ere skrevne om denne 
meget alvorlige Sag, og maa jeg meget beklage, om 
Tonen i kommende Artikler paa Grund heraf skulde for
andre sig. 

Capitain C. begynder med at anføre Autoriteterne 
(de engelske). Han finder det utænkeligt, at Verdens 
første Autoriteter i SøvUisenssager skulde have givet 
officiel Stadfæstelse paa llr. Gray' s II orienterende Be
mærkninger,,, naar disse Bemærkninger vare affattede 
paa en Maade, som maaskee kunde foranledige, at man 
misforstod dem. Med al min Respect for Autoriteterne 
maa jeg dog sige, at jeg ikke anseer dem for ufeilbar
lige, og, da det er de samme Autoriteter, som have aner
kjendt "Reglerne", om lnilke Capitain C. siger (S. 2031, 
11 at han ingenlunde er blind fQr, at de i flere Retninger 
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ikke ere fuldendt!), og at der er flere Puncter, hvor de 
trænge til en Omredaction og Fuldstændiggjørelse li, saa 
tør man vel antage, at disse Autoriteter, som ha.ve an
erkjendt "Reglerne li, der ganske afgjort ere blevne mis
forstaaede, endogsaa af Admiralitetsretten, ogsaa kunde 
have givet officiel Stadfæstelse paa Hr. Gray' s orien
terende Bemærkninger, selv om disse i Lighed med 
Reglerne vare affattede paa en Maade, som udsatte dem 
for at blive misforstaaede. 

Idet jeg nu gaaer over til de af Capitain C. frem
f01·te Anker, skal jeg allerførst bemærke, at jeg fuld
kommen vel forstaaer Grundtanken i Hr. Gray' s orien
terende Bemærkninger, nemlig at modarbeide en hen
synsløs Benyttelse af det Bagbords Ror; men at det 
forekommer mig, at ·Total-Indtrykket, som man faaer 
ved at læse disse Bemærkninger, er, at de let kunne 
foranledige en hensynsløs Benyttelse af det Styrbords 
Ror. Jeg maa tilstaae, at Capitain C.'s Artikel ikke 
har forandret min Mening i saa Henseende, ligesaalidt 
som den har forandret min Mening om, at flere af de 
af Hr. Gray anførte Exempler ere uheldige, slet valgte, 
ja endog fuldstændig feilag,tige. Med Hensyn til de af 
Capitain C. anførte Collisions-'.l'ilfælde, da skal jeg kun 
citere et Uddrag af en Sag, paadømt af Admiralitets..: 
retten i London: Cai ro S. S. versus Gamlington S. S. 
April 24 & 25. »The evidence on each side, as is usual 
in tbese cases, directly contradicted the evidence on the 
other, but tbe Court came to the conclusion etc. li Jeg 
kan derfor ikke være enig med Capitain C. i, at man 
kan uddrage nogen Belæring af de engelske Collisions
Tilfælde. Capitain C. bei-træber sig for at bevise -
ved at citere flere af Hr. Gray' s Udtalelser - at man 
ikke af hans Bemærkninger kan udlede den Slutning, at 
et Skib, som seer et andet Skibs røde Lanterne om 
Styrbord, skulde være berettiget til at manøvrere ved at 
gaae foran om samme. For ikke at trætte Læseren skal 
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jeg kun anføre et af disse Citater (S. 187): »Endnu 
tydeligere udtrykker Hr. Gray sig (S. 20) om de paa 
Tegning 9 fremstillede Tilfælde, i hvilke et rødt Lys 
sees paa et hvilketsombelst Sted paa E's Styrbords Side. 
Han siger saaledes : · 

Det (E) maa altsaa gaae afveien for Skibet, som 
fører det røde Lys, og lade dette passere*), fordi, i 

· Overeensstemmelse med Reglernes Ord, det røde Lys 
er paa E's Styrbords Side." 

Naar man nu betragter Tegning 9 med tilføiede 
Forklaring, vil man see, at Hr. Gray med Ilensyn til 
Stillingen F8 imod E siger: • For at undgaae Sammen
stød med F8 er det tilstrækkeligt for E at bolde sin 
Cours«. (E skal altsaa gaae foranom F3), og at det 
altsaa ingenlunde er Hr. Gray's Mening, at man ikke, 
idetmindste i enkelte Tilfælde, skal manøvrere ved at 
gaae foranom en Seiler, hvis røde Lys sees om Styr
bord. Capitåin C. har her aabenbart misforstaaet Hr. 
Gray's Mening. 

Hr. Gray's Anviisning til at manøvrere for et Skib, 
so.ru seer et andet Skibs røde Lanterne om Styrbol'd, er 
følgende: (S. 17) A skal da gaae afveien 

1) enten ved at stoppe, 
2) eller ved at gaae frem eller tilbage, 
3) eller ved at lægge Roret styrbord, 
4) eller bagbord - alt eftersom Omstændighederne 

fordre det, og de danske Udgivere ledsage denne An
viisning med følgende Anmærkning: 11Med andre Ord, 
det er overladt til A at handle efter bedste Skjønnende." 

At Br. Gray i denne Anviisning opfordrer til at 
lægge Roret styrbord for en Seiler, hvis røde Lys sees 
om Styrbord, kan vist neppe nægtes, og Udgiverne be
kræfte det da ogsaa ved at anmærke, at man i dette 

') Udhævet af Capiloln C. 
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Tilfælde kan handle efter bedste Skjønnende. A-nviis
ningen kan kun forstaaes paa følgende Maade: A kan 
lægge sit Ror styrbord og gaae foranom B, eller lægge 
sit Ror bagbord og gaae agtenom B, eller stoppe og 
.bakke og lade B passere*). Naar man tager Hensyn 
til, at Bemærkningerne heelt lgjennem have en afgjort 
Charakteer af at bekæmpe det Bagbords Ror, kan man 
da undre sig over, at Sømænd efter Gjennemlæsningen 
af denne An\riisniilg blive bragte til den modsatte Yder
lighed, nemlig en hensynsløs Benyttelse af det Styr
.bords Ror? 

Lad os imidlertid see, hvorledes Andre opfatte denne 
Sag. l\Ian kan vist anfage, at der ved de engelske 
Styrmænds Examiner specielt er sørget for, at den rette 
Forstaaelse saavel af "Reglerne« i.om af de officielle 
.Bemærkninger de'rtil forlanges af Examinanden. Til 
Ilrug ved denne Examen er der derfor en Samling af 
Spørgsmaal og Svar, af hvilke jeg skal citere følgende, 
som ere uddragne af uThe Examiner in Seamanship by 
Thomas Ainsley• (uThe Examiner should see the candi
date put the models in the positions indicated by the 
questions 54 and foliowing•): 

1154 - 'If a steamer A sees another steamer's red 
light Il on . her own starboard side, are the 
steamers meeting, passing, or crossing; and how 
do you kQOW? 

.A - May be passing or crossing according to po
sition. 

55 - Is A to stand on; and if so, wby, and if not, 
why not? 

' ) I Tldsskrlflets forr. Aarg. 8de Bind, S. 362, siger Capllaln C. 
med Hensyn til Prlnciperne I de nugjældende Regler: •At der 
Ikke paalægges Skibene noaen Tvang med Hensyn III Roret, 
men at det er den Vagthaveodes egen Dømmekraft som Sø
mand, der skal afgjøre, hvilken Manøvre der skal foretages for 
i et givet TIifæide at forhindre Sammenstød.• 



300 Regler til Forebyggelse af Sammenstød. 

A - A steamer is to keep out of the way of B. 
steamer. 

56 - Is A to port or to starboard in such a case? 
A - Aet with prudence, probably starboard *). 

57 - lf A gets into collii,ion by. porting, \\ill it be 
because she is acting on any rule expressly 
requiring her to port? 

A - No.u 
Dette er den eneste Anviisning, som ved den en

gelske Styrmands - Examen gives Examinandon til at 
manøvrere for at undgaae Sammenstød med et Skib,, 
hvis røde Lanterne sees om Styrbord, og jeg haaber, at 
dette Citat maa tjene til at oplyse Capitain C. om, at 
min Fortolkning af de · officielle Bemærkninger ikke alene 
har sin Hjemmel i Phantasien, men at den meget mere 
kan møde os i det pra,ktiske Liv i Form af et andet 
Skib, som bliver manøvreret efter denne Fortolkning, og 
at den derfor fortjener alvorlig Paaagtning. 

Dette er imidlertid, hvad Capilain C. behager at 
kalde min første og største Misforstaaelse. 

I det Følgende bestræber Capitain C. sig for at be
vise, at del ikke har været Hr. Gmy·s Mening ved Teg
ningen at ville fremstille bestemte Tilfælde,' i hvilke 
Cours, Afstand og Fart ere givne. Lad os betragte 
dette nærmere. Med Hensyn til Farten, da har Hr. Gray 
ikke opgivet nogen bestemt Fart for hvert Skib; men 
han opgiver derimod et meget vigtigt Moment med lien
syn til Farten, idet han i Begyndelsen af sine Bemærk
ninger til Tegning 9 siger: 

»I de følgende Bemærkninger om Skibe, hvis Courser 
krydse hinanden, er det for Beviisførelsens Skyld an
taget, at Farten er lige stor · eller næsten lige stor for 
begge Skibe«. 

'1 Der er her aldeles Ikke Tale om al stoppe eller hnl\ke paa 
samme Tid, som Roret lægges styrbord. 
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Man kan altsaa her antage, at Skibene gaae med 
fuld Fart i sigtbart Veir, eller med forholdsviis mindsket 
Fart under usigtbare Veirforhold, og at Hr. Gray af den 
Grund ingen bestemt Fart har angivet. 

At E's Cours paa Tegningen er given, kan der vel 
neppe være Tvivl om; med Hensyn til Skibet, hvis røde 
Lys sees, sige1· Hr. Gray (S. 21): 

nPaa den anden Side vilde E sandsynligviis, ved at 
lægge Roret bagbord, støde sammen med Skibet, som 
fører det røde Lys, dersom dette styrede i Retningen 
G2 eller F9 eller F1. u Disse Demærkninger af Hr. Gray 

med Hensyn til Cours og Fart ere tydelige nok, og 1 
Capitain C. maa her igjen have misforstaaet Hr. Gray's 
Mening. 

Med Hensyn til Afstanden har Hr. Gray intet op
givet, og jeg har derfor antaget den for 2 Qvartmiil, 
som er den Distance, hvori en Sidelanterne efter nReg
lerneu skal kunne sees i sigtbart Veir, medens jeg har 
fomdsat, at Skibene under usigtbare Veirforhold vilde 
gane med mindsket Fart. Capitain C. mener derimod, 
at det har været lir. Gray's l\fening, at Afstanden kun 
sættes vilkaarligt lige ned til 1i 2 å 5/-i. Qvartmiils Af
stand, og at Skibene ogsaa under disse sidste usigtbare 
Veirforhold gaae med fuld Fart. Jeg troer neppe, at 
Capitain C. har Ret heri. Naar jeg i min forrige Ar
tikel siger: 11 at E ligeoverfor G2 uforstyrret kan fortsætte 
sin Cours, at den inden kort Tid vil naae Krydsepunctet 
for deres Courser, hvor E da har A2's røde og grønne 
Lys paa eengang og følgelig vecd, at han ei er i Fare 
for Sammenstød11, saa svarer Capilain C. herpaa: 11Ja 
ganske vist; er den rolige E naaet saa vidt, mQ.a han 
siges at være sluppet godt fra det; men uforsvarligt har 
han dog handlet ved at udsætte sig for at løbe G2 i 
Sænk ved at knibe foran om ham." 

Hvorledes vil Capitain C. imidlertid forklare, at 
Hr. Gray ligeoverfor Coursen F8 siger: nFor at undgaae 
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Sammenstød med F8 er det tilstrækkeligt for E a,t holde 
sin Cours ?u 

Han vil aabenbart her komme i den Stilling, enten 
at maatte tildele Elr. Gray's E en lignende Reprimande 
som den, mit E har fuaet, eller ogsaa antage min Forud
sætning med Hensyn til Afstanden som rigtig. 

Capitain C. kan ikke forstaae, hvorfor jeg ligeoverfor 
»den nerveuse Er, lægger saa stor Vægt paa, at han 
maa lægge Roret bagbord strax, inden han naaer Cour
sernes Krydsepunct. Dette er let at forstaae, naar man 
tager Hensyn til, at Spørgsmaalet her dreier sig om, 
hvorvidt E vil faae Tid til at udføre den Dreining, som 
vil bringe ham klar af G2, eller hvorvidt ha,n efter 
Hr. Gray's Formodning sandsynligviis vil støde sammen 
med G11 ved at lægge Roret bagbord*). 

Gaaende ud fra de Forudsætninger, som jeg i det 
Foregaaende har anført med Hensyn til Cours, Fart og 
Afstand, navnlig at Farten var lige stor eller næsten 
lige stor for begge Skibe, at Courserne vare angivne 
paa Tegningen, samt at Afstanden var to Qvartmiil, 
eller at Skibene under usigtbare Veirforhold vilde mindske 
Farten forholdsviis **), yttrede jeg i min forrige Artikel, 

') Hvorfor Cnpilaln C. ikke antager E for •idiotisk• nok til at 
lægge Roret bagbord, efter at han har nuaet Coursernes Krydse
puncl, forstaaer jeg ikke, ,la han dog antager, al nogle Damp
skibsførere vilde lægge deres Ror bagbord for en grøn Lan
terne, som sees forude. At jeg hnr fundet det næsten utroligt, 
at nogle af mine Kammerater skulde være saa idiotiske, har i 
en særlig Grnd vakt Capltnln C.'s Harme, ja sanmeget, at han 
finder denne Tvivl næsten fornærmelig. Hvad angaaer den i 
Slutningen af min forrige Artikel stillede Fordring, da er denne 
fremkommen for at forebygge, at Styrmænd kunne komme om
llord I et Skib som Vagthavende uden at kjende Reglerne og 
saaledes gjøre det unødYendigt for Føreren at optræde som 
Lærer. 

" ) Naar E paa -Grund af uslgtbart Veir ikke kunde udføre den 
Dreining, som udfordres for at gane fri af G, uden at risikere et 
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at E ligeoverfor G2 enten kunde vedblive at styre sin 
Cours eller strax lægge sit Ror bagbord og gaae agtenom 
ham*), og at E i intet af disse Tilfælde vilde risikere 
et Sammenstød med G2• Ved vilkaarligt at forandre de 
af mig 11for Beviisførelsens Skyldu antagne Momenter 
søger Capitain C. at bevise, at 11mine E'er, manøvrere 
galt (hvilket rigtignok ikke lykkes ham bedre, end at 
han endnu i begge Tilfælde maa indrømme, at de to 
Skibe gaae fri af hinanden) ; men denne Fremgangs
maade maa jeg protestere imod som aldeles uberettiget, 
og erindre Capitain C. om, at (for at citere hans egne 
Ord) "ved en Discussion som den nærværende fore
kommer det mig særligt nødvendigt, at man skarpt 
holder sig til de i Virkeligheden foreliggende Udtalelser, 
uden at tillægge disse en Betydning eller Fortolkning, 
som kun har sin Hjemmel i Phantasien". Med de af 
mig op givne Momenter gaaer E rigeligt fri af 
G2 , hvad enten han styrer sin Cours eller strax 
lægger sit Ror bagbord, og der vilde derfor al
deles ingen Brug blive for det "Court of Inquiryu, som 
Capitain C. afmaler med sau stærke Farver til Skræk og 
Advarsel for alle Ligesindede. Naar Hr. Gray siger: 
»ligeoverfor G2 bør E visselig ikke lægge Roret bag
bord• , da an'tager jeg, at hans Mening er, at E her 
roligt kan styre sin Cours, da han vil gaae ligesaavel 
fri af G2 ved at holde sin Cøurs som af F8• Hel'i er 
jeg ganske enig med Hr. Gray; men jeg er derimod 
ikke enig med ham i, at E rimeligviis vilde støde sammen 
med G2, hvis han strax lægger Roret bagbord. 

Sammenstød, da vilde jeg ganske bestemt antage, at E blev 
letsindigt navigeret, nanr Føreren desuagtet vedblev at gaae 
med fuld Fart. 

•) I min forrige Artikel er der ved en Feilskrlft kommet Ul at 
staae, at E kun har 3 Mlnuler til at udføre denne Dreining af 
4 Streger, medens der skulde have slaaet 6 ~linuter. 
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Capitain C. har udtalt sig meget bestemt om min 
Maade at manøvrere paa, og jeg skal udtale mig ligesaa 
bestemt om hans. Capitain C. har kritiseret min Maade 
at manøvrere paa, kritiseret den ved vilkaarligt at for
andre de af mig opgivne Momenter; jeg skal nu kriti
sere hans, men vel at mærke ved at beholde de af ham 
opgivne Momenter. Disse Momenter ere følgende: E seer 
den røde Lanterne paa et andet Skib, som styrer i den 
ved G2 betegnede Retning; paa Grund af usigtbart Veir 
sees Lanternerne kun i 1 ' 2 a ¾ Qvartmiils Afstand*). 
Begge Skibe gaae med en fuld Fart af 8 Miil. E stopper 
og bakker for at lade G2 passere. 

Ved Prøver, foretagne med lastede Fragtdampskibe 
af den omtrentlige Fart, som her er angivet, har man 
fundet, at et saadant Skib, naar man gaaende med fuld 
liraft telegrapherer Stop og fuld Kraft bak, endnu i 
circa 3 Minuter vedbliver at skyde frem, at Rorets 
Virkning, medens Skibet endnu skyder frem, og Ma
skinen bakker, er omtrent lig med Nul, at den Distance, 
Skibet i de 3 Minuter skyder frem, er lig med 4 a 5 
Skibslængder, samt at der, naar man fra det Øieblik, 
hvor Skibet ligger fuldstændig stoppet, telegrapherer 
fuld Kraft firem, vil hengaae omtrent et Minut, inden 
Skibet faaer saamegen Fart, at det kan siges at være 
under Commando. E vil altsaa ved at stoppe og bakke 
naae op til Coursernes Krydsepunct, hvor det vil ligge 
stille uden Fart umiddelbart før det Øieblik, hvor G2, 

som imidlertid kommer brasende med fuld Fart og 
styrende sin Cours, naaer det samme Punct, og efter 
al menneskelig Beregning vil her en Collision være 
uundgaaelig. Jeg troer det vilde see galt ud for Capi-

•) Naar Cnpllain C siger clrca 3 /4 Qvartmill, maa jeg efter hans 
nærmest foregaaende Udtalelser antage, at han mener mellem 
I 3 ' , 2 og / 4. 
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tain C.'s E, hvis han blev dømt af en engelsk 11Court of 
Inquiry11, og navnlig fordi han under saa usigt
bare Veirforhold havde gaaet med fuld Fart 
istedenfor at mindske Farten forholdsviis. Lad 
os imidlertid nærmere betragte Capitain C.'s Anviisning 
til at manøvrere - jeg vilde ønske, at jeg kunde sige 
ligeoverfor et Skib, hvis røde Lanterne sees 4 Streger 
om Styrbord. Men for at holde mig "skarpt til de fore
liggende Udtalelseru, maa jeg sige ligeaverfor G2 • An
viisningen er kort og tydelig : Uagtet det er saa usigt
bart, at Lanternerne kun kunne sees i en Afstand af 
1 12 il. ¾, Qvartmiil (altsaa lidt over Halvdelen af Af
standen fra Toldboden til Trekroner), skal E vedblive at 
gaae med fuld Fart. Saasnart han faaer G2 's røde Lan
terne isigte, stopper og bakker han*) og løber sig der
ved op i Coursernes Krydsepunct, umiddelbart før G2 

naaer det samme Punct. Dette er Capitain Christiansens 
Maade at manøvrere paa Papiret, og jeg maa tilføie, at 
jeg efter Evne skal søge at værne mod, at 
Andre skulle ledes til at benytte en i sine 
Følger saa fordærvelig Anviisning som denne. 

Med Hensyn til E ligeoverfor Stillingerne F1 og F2, 
da skal jeg ikke videre omtale dem, eftersom Capitain C. 

') Da Arstanden fra E til Coursernes Krydsepunct kun er omtrent 
460 Alen, man det vel være Capltaln C.'s Mening, at han slrnx 
stopper og bakker, da han ellers let kunde naae dette Punct, 
og saaledes - ved at følge den nf mig, rigtignok under andre 
Forhold givne Anviisning: at vedblive at styre sin Cours og 
gane fornnom G' - udsætte sig for at gnae fri af et Sammen
stød. Hvor lnconseqvent Capltaln C. er I sin Fremslillingø
mnade, fremganer bedst deraf, al, medens hnn et Sled I sin 
Artikel taler om at passere len ,uhyggelig• Nærhed af 500Alen, 
anbefaler han her E i en Afstand af 460 Alen fra Coursernes 
Krydscpunct fra fuld Kraft at stoppe og bakke for at lade G2 

paøøere. See endvidere Tldsskr. 8de Bind, S. 357, 14de Linie 
franeden. 
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her ligeledes vilkaarJigt har forandret de af lir. Gray 
opgivne Momenter ved at give det ene Skib 9 og det 
andet 7 Miils Fart, hvad jeg dog neppe kan troe, at 
Capitain C. kalder for en lige stor eller næsten lige 
stor Fart. Et Blik paa Tegningen vil vist tydeligt 
vise enhver Sømand, at under Forudsætning af lige 
stor Fart for begge Skibe, gaaer E ligesaavel fri 
foranom F1, som .;len efter Hr. Gra.ys Anviisning gaaer 
fri .foranom F3• 

,For ikke at trætte Læseren skal jeg ikke gaae 
nærmere ind paa flere af de af Capitain C. mod mig 
anførte Anker, dog maa jeg berigtige hans Fortolkning 
af min Artikel derhen, at det ingenlunde er min Mening 
at udtale ~n F9rdømmelsesdom over E, fordi han gaaer 
foranom et rødt Lys, som sees om Styrbord, naar han 
ved at styre sin Cours kan gaae rigelig fri af ham. I 
denne Henseende er jeg fuldkommen enig med Hr. Gray, 
selv om Capitain C. ikke er det; jeg seer ingen Anled
ning til at stoppe og bakke for en Seiler, naar jeg kan 
gaae fri for~nom ham. Derimod har jeg udtalt en For
dømmelsesdorn over at lægge Roret styrbord for 
at gaae foranom en Seiler, naar man jugerer, 
at begge Skibe omtrent paa samme Tid ville 
naae Coursernes Krydsepunct, istedenfor at lægge 
Roret ba~bord og gaa~ agtenom ham. 

Ved at gjenneml~se Capitain C.'s Artikel vil jeg 
ikke negte, at jeg er bleven skuffet. Da Capitainen 
specielt er optraadt som en Forsvarer af •Reglerne• og 
de officielle Bemærkninger dertil af Thomas Gray Esq., 
havde jeg ventet en udtømmEJnde Forklaring af, hvad 
der skal forstaaes ved, H;r. Gray's Styrbords Ror lige
overfor en Seiler, hvis røde Lys sees om Styrbord. Det 
eneste Sted, hvor Capitainen omtaler det (S. 190), bliver 
det imidlertid fremført med stor Forsigtighed og mere 
som en Formqdning om, at det maaskee kunde være 
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rigtigt i dette Tilfælde, end som en bestemt Anviisning 
til, hvorledes man skal handle; det er endogsaa taget 
i Betragtning, at man derved kunde formindske et 
Sammenstøds Voldsomhed; men jeg maa tilstaae, at jeg 
stod i den Formening, at Reglerne og Bemærkningerne 
vare skrevne for at forhindre Sammenstød og ikke for 
at formindske Sammenstøds Voldsomhed. Det vilde 
"ist glæde .Mange foruden mig selv, hvis Capitnin C. 
vilde belære mig om, naar Hr. Gray's Styrbords Ror 
skal anvendes . ligeoverfor en Seiler, hvis røde Lys sees 
om Styrbord. For min egen Part maa jeg imidlertid 
tilføie, at det ikke vilde tilfredsstille mig, om Capitninen 
forklarede det: 

1) Ved at lægge Roret styrbord under Forhold, 
hvor Skibets Dreiningsevne er saa ringe, at det ikke 
kunde tages med i Beregningen for at undgaae et Sam
menstød. 

21 For at formindske et Sammenstøds Voldsomhed. 
Naar man imidlertitl seer hen til, at vist de Fleste 

ere enige om, at det vilde være uforsvarligt at lægge 
sit Ror styrbord for at gane foranom en Seiler, hvis 
røde Lys sees om Styrbord, vilde det da ikke ,•ære hel
digt og bedre forslaaeligt, om ~ 14 blev omredigeret 
paa følgende Mande : 

nNaar et Dampskib seer et andet Dampskib om 
Styrbord, skal det gane afveien, om nødvendigt, men da 
altid ved at gane agtenom dette. " 

Til Slutningen vil jeg udtale det Baab, at disse 
Artikler, selv cim de maaskee have trættet Læseren, 
ikke destomindre maae have bidraget til at gjøre det 
anskueligt, at Hr. Gray's officielle llemærkninger let 
kunne opfattes paa en feilagtig Maade af en almindelig 
Sømand, og at det derfor vilde være heldigt - hvis 
ellers Reglerne ikke med det Første blive omredigerede 
paa en Mande, som gjør dem forstaaeligc uden offi-
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cielle Bemærkninger - om disse officielle Bemærk
ninger af Hr. Gray bleve ledsagede af et Sæt orienterende 
Bemærkninger. 

Ligeledes haaber jeg at have godtgjort, at Capi
tain C. kunde have sparet at lykønske mig i Anledning 
af mine Bemærkninger i min forrige Artikel, hvis jeg i 
Fremtiden undgaaer at komme i Collision med noget 
Skib, saafremt jeg vedbliver at manøvrere efter mine og 
ikke efter hans Anskuelser. 

Tidsskrift for Søvmsen. N:, Række. IX. 20 



Berigtigelse. 

I Artiklen nved Aarsskiftet11 for indeværende Aar 
forekommer der (S. 44 sidste Stykke) følgende Yttring: 

nLovforslaget gik nu til Landsthinget; men inden 
det toges for her, var Raasløff gaaet af som Minister 
i Anledning af hans mislykkede Forfatterskab lil de 
vestindiske Øers Salg, og Conseilspræsidenten, Frijs 
Frijsenborg, havde imidlertid overtaget hans Portefeuiller." 

Da Redactionen er bleven gjort opmærksom paa, 
at der ved Udtrykket nForfatterskabu i den ovenanførte 
Ordstilling tillægges Raasløff en større Andeel i Sagen 
om Øernes Salg, end der tilkommer ham, er det vor 
Pligt udtrykkeligt at fremhæve, at Tanken til denne 
Transaction oprindelig var udgaaet fra den daværende 
amerikanske Udenrigsminister Sewar<l. - At Tidsskriftet 
imidlertid ikke har staaet ene med den Opfattelse, som 
er kommen tilordc i det nysnævnte Udtryk., er vistnok 
en ubestridelig Kjendsgjerning, der ligefrem er begrundet 
i de Udtalelser, hvormed Raasløff paa Foranledning 'af 
A. Hage fremkom under anden Behandling af Forslaget 
til Lov om Tillægsbevilling for 1869-70. Han sagde 
her uden Omsvøb, at han var sig bevidst "Intet at have 
sparet for at bevæge Regjeringen til at afslutte Con
ventionen," og det er især denne Yttring , der hos 
Mange har efterladt den feilagtige Opfattelse, som har 
fremkaldt denne Berigtigelse. 
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A) Alle ,Retninger• ere mis
visende, naar ikke • (rctv.)• er 
vedføiet. 

{Ener alle offitlelle inden- og udenlandske Bekjendlgjørclsor). Anvendte Forkortelser: 

B) ,Længden• er fra Green
wich Meridian. 

Samlede af J. t.:hr. Petersen, 
Assistent ved Sok,u,rt-Archlvct. 

Februar-Marts. 
Afsluttede den &le April 1874. 

A) Py r. 

F. Fast Fyr. 
B. Blink -
FB. Fast - med Blus. 
L. V. Sp. T. Lavvande Sprlnglid. 
Lds. Lindse. - Kbl. Kabellængder 
Sp. Speil. - Kvm.: Kvnrlmlll. 

=-.- - - --- . - - .. 

Stat, Farvand, Fyrets i Brede b.Taarnels ~ 
Lu II d BeU,•genhed Navn, Sted og I Karnk-1 • I Ap· I Styr-, . I Lys- . og -I r urvc, . Anmærkninger 

0 Slags ter f urvo pnrut~ ko IIo,do vidde Længde Uuidc t'orm 
• - i=- 1 T ~ Ord;ni;=-;.;dµ Mii111 -~77f;:d.._~~--. .. =-=-~w-

England Nordsøen Forandring af B. 
Lowestofl 
høie Fyr 

du. Kanalen Start Blfyr F. 

du. 11 Irske Hav li Forandring af l B. 
Holyhead 
Dæmnings 
Fyr 

Irland j 4~ Kvm. SV fo 11 Nyt Flydefyr for I F. 
Jndlobet til Dnunt Hock 
<.:ork 

I hvidt 
Bl. 

hvert 
I~ Min. 

I rodt Bl. hv. 
7! Sec. 

I rødt 

. . i 120 i . . , N 52 29,2 
Ø 1 45,5 

N 5013,2 
V 3 38,5 

I 
64 . . N5320 

V 4 37 

I 
38 N 5143 

V 8 17 

fornndret fru 16 Februar 1874; 
tidligere fast Fyr; det lyser I 
Peil. fm S t. V ! V rundt V til 
N ½ Ø. 

lyser nu mellem Peii. SV ,t V og 
V \ S over Skerrles Bnnken til 
1 Kvm. Ø for denne. 

Ikke 15 Sec. som lldligere an
givet. 

3 'udlægges 1 Juni 1874 ! Kvm. S 
Master, t. Ø for Daunts Rock; Fyret er 

sort paa Stormasten. Om Dagen føres 
med Ballon pnn Stormasten og Kegle 
hvid puu Mesunmasten; i Tange afi°)'res 

Stribe 2 Skud med Ophold nf 5 Min. 
hver 4 Time. 



Stat, 

li 
Farvand, I 

Land Beliggenhed Navn, Seed og 
Sia~• 

I Kanalen Nyt Fyr p. Tre-
port Havns 
vestre Arm 

Middelhavet Barcellona 
Fyr 

do. 
do. 

Bonifncio Nyt Fyr pnn 
Strædet Øen Lnvezzi 

do. Nyt Fyr pna 
Cap Feno 

s . . . . . . . . . Pnlermo 
Havnefyr 

Adriaterhavet Monopoll 
Fyr 

Fyrets 

j Karak- 1 I Ap- 1s1vrj ~~:Jt'•-ter Farve pa.rat . kc Hoide vidde 

Orden i Fod i Miil 

F. rødt . . . . . . . . 

FB. hvidt . . . . . . . . 
med 
røde 
Bl. 

h'l"ert 
41\lin. 

F. rødt . . . . . . . . 
F. grønt . . . . . . .. 

F. hvidt Lils. 4de 86 3 
(rødt, 
grønt) 

F. hvidt . . . . 64 3,j-

F. rødt . . . . . . . . 
F. grønt . . .. . . . . 

.... . . . . . . . . . . . . 

Taarnets 
Fnt l"C, 

Huidol Form 

Anmærkninger.' 
!I Brede 

og 
Læn~ :.---

i Fod 
. \\ vises nanr Havnen Ikke er at be

.. seile; det almindelig tændte Flyde
fyr er h v id t. 

• • • • • • 11 • • , • • • • 11 stod hidtil paa E n den n f Ha v n c-

N 41 20,l li 32 , 4knnl. 
Ø 9 15,5 Taarn 

N 4123,6 li ao I 
Ø 9 5,4 

paa nordrell} !llole 
pna søndre · 

lllole 

med 
Huus 

do. 

m olen; men denne er for
længet, sna at Fyret nu staaer 
paa Midten. 

paa Yest r e Mole. 
pnn østre l\lole. 

Begge disse Fyr ere vanskelige 
at skjelne i Afstand fm Lygterne 
i Byen. 

tændes d. 15 Mal paa Sydenden ar 
Øen; en rød Lysstribe af 80" 
vises over Lavezzi Grunden, en 
grøn Lysstribe af 105° vises over 
Landgrunden fm Perdulo Rev i 
Øst til le Prete i Vest. 

tændes 15 Mai, kun synlig i en 
Vinkel ar 30° , stærkest i lllidten; 
nnar Fyret sees frit Nord for Cap 
Pertusao Blinkfyr, er man klar 
af Klipperne •les Moines•. 

mellem begge disse Fyr er Ind
løbet til Havnen. 

er ødelagt i en Orkan og Ikke 
tænd t for Tiden (Marts 1874). 



Stat, Farvand, 
NaTD, Sted og Land Beliggenhed Sia"• 

Østerrlg Adrinterhavet Nyt Fyr ved 
(Mal tempo Czerque-
Kanalen) n izz.a 

do. Adriaterhavet midlertidigt 
Fyr ved Spo-
lato 

Rusland Sorte Hnv Nyt Flydelyr 
ved Odessa 

do. Dniester Fyret ved 
Flodens 

I 
Tzarigrad 

Sydside 
N-!merlka Huron Søen Nyt Fyr paa 

Øen Mani-
toulin 

do. Ny Skotland Nyt Fyr nd 
Yarmouth 
Havn 

do. Long Island Nyt Fyr paa 
Sound Penl'ield 

Rock 

Fyret 8 :I u u;uo II lllUrDllts 
Ko.rak- Ap- Siw- Lya- og Flll'Ve, 

&oor I Fan-e I parat ko !aoldc vidde Længde ~ old~\ . Form 

Orden l Fod l Mill, " •:1 Fod 

F. rødt .. . . 13 ¾ I N 4510 . . . ... 
Ø 1441,5 

F. grønt . . . . . . . . ...... I • • . .. . 

F. hvidt . . . . 38 l ' • . ..... . . sort 
Skib, 

2 
Master 

med 
blaa 
Bnl-

.. . . I .. 
Ioner 

. . . . . . . . . . . .. . .. . . . ... 

; I 
F. hvidt Sp. 

. . "' 1 • 

N 4553 27 Træ, 
V 8312,5 hvidt 

It'. rødt Sp. . . 26 2} N 4348,5 . . .. .. I vs, •. , 1 

3} IN 41 7,3 ~ . . FB. rødt Lds. 4de 45 hvidt 
Bl. V 7312,8 med el 

hvert graat 
5Sec. I li Huus 

-
Anm ærknlnger. 

paa sydlige l 
1 Marts. 

paa Enden 1 
I meget sto, 
ikke tænd 

er fra 13 
K varnntuine 
Fyr, som hl 
nedlagte. 

er ødelagt I 
tændt i Mm 

tændt i Febr 
af den stor, 

I tændt 16 Feb 
Enden af B1 
af Havnen. 

I Fyret see 
NØt. N og l 
vest melle~ 
½ ø. 

tændt 16 .la1 
Black Rocki 

avnearm, tændt den 

f den ny Havnearm ; 
mfuldt Veir kan Fyret 
es. 
anuar udlagt foran 
Molen; de 2 røde 

dtil vistes herfra, er e 

en Orkan og Ikke 
ts 1874. 

1874 pna Vestenden 
Manitoulin. 

. paa Revet ved SV
nkers Ø ved Østsiden 

fra Syd mellem Peil. 
j Ø, samt fra Nord
Peil. S ! Ø og SØ 

uur nær lndl11bet til 
og Bridgeport Havne. 



Stat, li Farvand, li 
Fyrets I Brede I Tanrnets I 

Land Ueliggcnhed Navn, Sted og J Karalr.- 1 I Ap· I Styr-1 . I Lys-
og Farve, An mærkninger. 

Sl11gs teer . Fø..rvc ptu"tlt. ke _Hoide i'"iddo Længde Heidel Form 

Orden i Fod i Miil 0 . Fod 

I tændt 20 Decbr. 1873 i ,The Nar-N-Amerlka Staten Island Nyt Fyr pnn F. hvidt Lds. 4de 66 3~ N 40 36 ... . 
Fort Tomp- V 74 3 rows, istedetfor et mindre midler-
ki ns tldigt Fyr. 

S-Amerlka Ilrnsili en Nyt Fyr ved B. hvidt .. . . 48 3 s 6 56,5 . . . .. . tændt l Febr. 1874 pnn Klippen 
Parnhlbn Bi. V 34 49 Piedrn Secca i Kvm. fra Mallo 

hvert Pynten. 
Minut 

do. do. Nyt Fyr paa F. h,·idl . . .. . . l3 S 17 25,6 .. . . . . tændt 12 Decbr. 1873 paa Øen • Fort St11 V 48 34,,3 Anhatomiri i det nordlige Indlub 
Cruz til si. Catharina Sund. 

Australien Queensiand midlertidigt F. hvidt .. . . 216 2 ~ S 21 10,3 .. . ... ved lndlobet til • Pionecr River,; 
Fyr paa Øen ø 14912,r mod ØSØ skjules Fyret af Øen 
Fint Top Rund Top. 

do. do. midlertidigt F. hvidt . ' .. 28 .. S 19 19,3 . ' . . . . der bygges pna et storre J<'yr i 
Fyr pnn Ilow- 0147 27,1 Nærheden nf delte. 
ling Green 
Næs 

~-Amerika Californien Nyt Fyr pua Il. hvidt Lds. 4dc 56 3~ N 37 !i7,f 46 4kant. , tændt 1 Marts 1874. 
St, Pablo Ill. hv. V 122 25,3 brunt 
Pynt ~ lllin. 

~-Amerika Vnldivia Nyt Fyr paa D. .... Lds. 2den .. 6 . . . ... ' . .... Projccteret. 
Punta Ga-
lera 

do. Valpnrniso Nyt Fyr pnn B. radl . . . . . . .. . ...... . ' Jern- lige ud for Lnndgnngspladsen. I Toldh"' 
og stativ 

Molen gult 
do. Chiloe Nyt Fyr ved F. hvidt . . . . ' . 2 . .. . . . . . . .. . pnn Aguy Pynt. 

Ancud 



Stat, 
Land 

Danmark 

"· 
do. 

clo. 

do. 

do. 

do. 

England 

BJ 1'ømærKer pagere, Dø1e.r1, .llllDUmæ.rau:.r t•ua11:r,~ YW:U"J:J, uauuu,:;, fA"t!j "" w• 

Farvand, 
Beliggenhed 

Limfjorden 

I do 
Horsensfjord 

Knttegattet 

r-... 
do. 

Store Bell 

Themsen 

Mærkets eller Grundens 

SJ11g• Nn.vn 

2 ny midler-
tidige Kuber I p. Nordre Lund 
med blan Flag tungev.Tybo-

røn Kanal 

Dybden 
ved Høivande I i Tyborøn 

Kanal 
Flytning af Lodsstation 

l<'orandring af 
Vngeren ! pnuOstindie-

farerGrunden 

do. I pnn Lappe
I grundens 

I SØ-Side 
do. paa Snit-

holms NØ-
Flak 

Vager I over et Vrug 
med grøntFlag 

ny sort Tønde SØ-Girdler 

Dybde 
p;u, Grond, !hvori .Mmrkol 

Vng .J llnor 

f 8~ Fod 
l 6f -

18 Fod 

Nærmere 
Stedbestemmelse 

Anmærkninger. 

den yderste Kube e~ fm den inderste Kube helses Flage 
den mindste; over- saamangeGange op, som der 
eet vise de Indløbe er Fod Vand i Løbet; bevæges 
i Kanalen Flaget ikke er Kanalen useilbnr 

pnn Hnvrevlen 
pan Fjordgrund en 
fra Hjarnø lit Hunds-
hage 

Fra den yderste Kube viser 
Flaget mod hvllken Side der 
skal styres. 

! i Marts 1874. 
Hundshage er SV for Hjarnø ved 

Indløbets vestlige Side. 

udfor Gilielele pnn Vageren faner fremtidig 2 Kos te 
Sjællands nordlige istedetfor een. 
Ende 
i Øresund N fo r nu Tøndevager med 2 Koste 
Kronborg hidtil een Kost. 

flyttes4800Alen mo forundres til Tøndevager med 
Øst Kurvefletning; Topbetegnelsen 

bliver opadbunden Kost, hidtil 
nedadbunden. 

2 Kvm. NV for Vens- Vageren ligger ved NV-Sit.len a 
holm Vraget 

Prince's Chnnne!Fyr- lidt S for Linien mellem Prlnce's 
skib I Ø t. S ½ S Channe! Fyrskib og S-Girdler 
5Kbl., GirdlerBnnke Tønde. 
i NV 5 Kbl. 



Stnt, ~rvand, 
Land Beliggenhed 

Bagl&Dtl il~rske Hav 

io. 
li do. 

lrlaad Indløbet til 
Cork 

Frankrig li Kanalen 

do. do. 

Portugal Atlanterhavet 

Spanien Middelhavet 

N-.Amerlka li Conneclicut 

Mærkets eller Grundens Dybde 

Slllgs Navn 
palL Grund, lhvori Mærketl 

I Vrai, ligger 

Nærmere 
Stedbestemmel~e 

Anmærkninger. 

Fornndring af 

Forandring nf 

Klokketønden 

Banken paa 

Banken paa 

Fiskernæt 
for Thunfisk 

Grunden 
Escolle 

ny Stcenbaake 
8 Alen hol med 
Jerobur pna 
Toppen 

Ydertønden for 
Aberdovey 
Barre 

Taageslgnal 

paa Daun t 
Rev 

VestGourve 
lotte 

Klippen la 
Vieille 
ved C. st. 
Marie 

ved C. de G n la 

pnu Norclenden ,, . 
af Revet BI a ck' 
Ledge 

9 Fo<I 7 Favne 

den er nu sort- og hvidringet; 
hidtil rød- og hvidstribet. 

frn N orth S to ck li Skuddene, som hidtil affyredes hver 
ved Ho\y Head ~ Time, affyres nu hver 1 Time, 

naar der er Taage. 
• • • • • • • • • • •11 borttages naar Fyrskibet bliver ud-

lagt ; Spldstønden, som ligger lige 
over Grunden, vedbliver at være 
der. 

paa Vestsiden af Ind- er borttaget og Klippen bort-
løbet til Portrleux sprængt; en ny Havnearm vll 

blive ført ud til dens Plads. 
• 11 ved Indløbet til Mor- er borttaget af Havet. 

lalx 
• 11 N 76° Ø 9 a 10 Kbl. I April, Mai og Juni Mnaned. 

fra Forbjerget. Smao Skibe kunne gaa indenom 
Nættene, større Skibe bør holde 
dem nogle Kvartmlll udenfor For
bjerget. 

S 5° Ø(retv.) ,\ Kvm. 
fra Fyrtoarncl 

New London Fyr I N 
62° 21' V l k Kvm., 
lltlle Gull Fyr i S 
13° 35' V 6 Kvm. 
og N-Dumpling Fyr 
i S 68° Ø 2{ Kvm. 
(alt retvisende) 

Efter engelske Krigsskibes Under
søgelse findes Ingen Grund 
SSØ ½ Ø 3t Kvm. fra C. de Gata 
(som angivet i forr. Hefte). 

Ved Indløbet til New London Havn ; 
Misv. her 9° V i 1874. 



Stat, Farvand, I 
Laud Beliggenhed 

!li-Amerika Malne 

do. do. 

do. Massachusetts 
(Boston Bal) 

Øst Afrika Indiske Hav 

lllayotte do. 
lllaurltlus do. 
Madagascar do. 

do. do. 
Øea do. 
Reaaloa 
(Boarboa) 

Syd for do. 
Oeylon 

Japan Nipon SØ-Kyst 

Mærkets eller Grundens I Uybde N ærmere 
estemmelse 

Anmærkninger. 
Slags 

ny sort og hvid 
Jernbaake 
24 Alen hul 

ny rød Banke 
25 Alen høi 

ny sort Banke 
15 Alen hø! 
med horlzont. 
Hjul p. Toppen 

nølngtlg 
Længde 

do. 
do. 
do. 
do. 
do. . 

nylig fundet 
Banke 

do. 

Nan 
P"" Grund, :hvori .Mærkol Stedb Vrng 

I 
paaCuckhold . . .. . . 
Rev SØ-Ende 

paa NordendeJ .....• 
or Klippen 
Ens tern Egg 

paa Harding ...... 
'Rev 

af Zanzibnr ...... 
- Znoudzi . .... . 
- St. Louis ..... . 
- Tamatavc . . . . . . 
- St, Marie . .... . 
- St. Denis . ..... 

ved Capt. Ward 18 Favne 
eng Krlgss kib 
,Thetls• I 

·Kam! Seh . 22 Fod 

Jigger 
~ 

I 

. . . . .. Burnt I ~l !9 !nit r 

...... Fronkl 
l~Kv 
FyrS 
Pema 
V 5~ 

. . . . . . Bosto~ 
2 1 
' 

E 
Klok! 
V 3~ 

. . . . . ø. 39• 

. . . . . . ø. 45' 
. ø. 57° 

. . . . . . · ø. 49' 

...... ø. 49' 

. . . . . . ø. 55, 

. ..... N. 5° 
Ø.80° 

. . . . •. Øst O, 
45° 'i 
Topp, 
Simn 

, Kvm. 

Fyr N 9° J ved C. Newngen nær Indløbet til 
m• ., Seguin Fyr Towsend Havn. Misv her 13° V 

V 6J Kvm. I 1874. 
tvlsende) 
n Fyr N 9° Ø I Muscongus Bal. Misv. her 13" V 

m., Manhelgan I 1874. 
24° Ø 6}Kvm., 
quld Fyr S 74" 
Kvm. {alt retv.) 

Fyr N 56° VI HJulet pna Toppen af Banken er 
vm., Graves 4 Alen i Dlnmeler, fra dets Naver 
etønde N 10~ 0 hænge 12 Træblokke ned som 
vm. (alt retv.) l<'ryndser. 

11',44" 
16"9" 
29',59" 
25' 
50' 
26',54 

det franske Consulat. 
do. 

Sydeoden af Coopers Ø. 

Øen . Madame. 
ved Signal Flagstangen. Den nol

aglige Misviisning er 11° 30' V 
I 1874. 

40' til 5° 3!'.i' ~ Vestenden af Banken er 23 Kvm. 
5' til 80° 58' li SØ retv. fra Port de Galle. 

imn Fyr I S 
1-r\ Kvm. og 

n af Øen Kalsu 
N 76° V 3~ 

a ltretvlsende)i 

Bunden Klippe eller !lin Sand. 



Stat, li Farvand, 
Mærkets eller Grundens 

Land Beliggenhed Slags I Na.vn 

Japan Sikok Klippe i K li Kanalen 
l0Fodov.Vnnd. 

do. Ø t. N :J Kvm. nølagtig PI ad s af N e Ily Rock 
fm C. Cochrane (Ogo) 

Australlen Lncepede Bui rod- o~ sort-
(Ny Bol- tærnctTønde Yed Kingston 
land) 

do. Prlndsesse nylig fundet 
Charlottes Bal Klippegrund Vikingen 

ReY 
Ny Zeeland Stille llav P ladsbe-

stemmelse af Mac Gregor 
Rev 

do. do. do. Brean Rock 

Vltl Øerne do. do. Bal moral 
Banke 

do. do. do. Meteor Rev 

do. do. do. Tuilau Rev 

Gliberts Oer do. do. Kents Ba nk e 

Sandwichs do. do. Anna Rev 
Øerne 

do. do. r ,odeT'"d" lo, Hoooloh 
Havn 

N-Awerika Juan de Fucu Tang eslgo al 200 Alen NØ for 
Strædet New Dunge-

n es s Fyrtnarn 

Dybde ~ I pan. Grund, lhTor! Mmrkoll 
Vrag l1gi,,r 

I ..... . . . . . . . 
5 Fod . .. .. . 

...... 10 Fod 

i Vand- 7 Favne 
fladen 

10 Fod . .... . 

15 - ..... . 

8 Favne ...... 

. . . . . . . ... . . 

I • o o o I . .. ... 
28 Fod . ... . . 

. .. . . . . . . . . . 

... . .. . . . . . . 

. . . . . . . . . . . . 

Nærmere 
Stedbestemmelse 

N. 33° 30' 
Ø. 134° 34' 
N. 31° 48' 
ø. 131° 35' 

S 83° V frn Kingstoo 
Havnedæmuing 

s. 14° 14' 
ø. 143° 57' 

s. 36° 2' 
ø . 174° 40',2 
S. 35° f>l' 
Ø. li4° 38',6 
s. 15° 40' 
Ø.175° 58' 
s. 18° 22' 
Ø.178° 53' 
s. 19° 44' 
Ø.177° 54' 
N. 5° 56' 
Ø. 173° 37' 
N. 16° 8' 
ø. 1s1° 4' 
. . . . . . . . . . . . 

. .. ..... . . .. 

efter 
Skit 

efter 
Skil 

7 Kv 

dette 

Plads 
som 

melle 
:1 F1 

ved I 
Mell 
Mini 

Anmærkninger. 

pgivelsc af Cnpt. Humme), 
,Alexnoder•. 
pglvelse uf Capt. Andrews, 
Avocn• . Misv. 3 ~" V i 1874. 

Ø for Cliff Øerne. 

Rev er meget farligt. 

eslemmelsen er noget tvivl-

m Tønderne er Indløbet med 
ne ved Lavvande. 
mppibe I 6 og 3 Sec. med 

mrum af 12 Sec. i hvert 



Officielle Meddelelser. 

1874 . ._,._, 
Allerh. anordnet: Capitain P. C. H. U. Je ss en, R*, 12 Mart&. 

meddeles der 1 Aars Forlængelse af den ham under 
19de April f. A. allernaadigst tilstaaede Orlov. 

Allerh. anordnet: Underdirecteur ved Orlogsværftet, 16 • 

Orlogscapitain G. P. Schønheyder, R* og D.M., med-
deles der Reisetilladelse til Udlandet for en Tid af 
2 a 3 Uger. 

Allerh. anordnet: Pensionist i Marinens Invalide- 16 • 

afdeling Peter Gjetting og forhenværende Skibsfører 
And rens Vilhelm Schrøder benaades med Danne
brogsmændenes Hæderstegn. 

Fregatten Sjælland beordret inspiceret af Flaade- 17 , 

inspecteuren, og Tøimesteren, Commandeur I. C. Kraft, 
beordret at deeltage i Inspectioneu af Exerceerskolen 
ombord i Fregatten. 

Efter endt Inspection indlægges Fregatten og op
lægges efter nærmere Ordre af Chefen for Orlogsværftet. 

Capitain C. A. Garde beordret at forrette Tjeneste , , 
som Adjutant hos Flaadeinspecteuren. 

Beordret Reservelæge J. F. J. Meyer til den lste 20 , 

n. M. at overgaae til Tjeneste ved. Hæren; fra s. D. 
tages Underlæge P. V. Gad til Tjeneste ved Søværnet 
som Reservelæge. 



320 Offtcielle Meddelelser. 
1874. ---20 Marts. Bestemt at efternævnte Nød- og Lods-Signaler frem-

tidigt ville være at anvende af Marinens Skibe: 

Nod-Signaler: 

Om Dagen. Efternævnte 3 Signaler, hvad enten 
de anvendes samlede eller enkeltviis, maae kun an
vendes som Nød- Signaler om Dagen: 

1) J{anonskud affyrede med c. 1 Minuts Mellemrum; 
2) Signalet N. C. »I Nød; behøver Hjælpu, af nSignal

system for Handelsskibe af alle Nationeru ; 
3) De af det samme Systems Afstands-Signaler, som 

gjøres ved Hjælp af et Stut-Flag, over eller under 
hvilket der er heist en ({ugle eller Noget, som 
ligner en Kugle. 
Om Natten. Efternævnte 3 Signaler, hvad enten 

de anvendes samlede eller enkeltviis, maae kun anvendes 
som Nød - Signaler om Natten: 

1) Kanonskud affyrede med c. 1 Minuts Mellemrum; 
2) Flammer ombord i Skibet (som fra en brændende 

Tjære-Tønde, Olie-Tønde, o. s. v.); 
3) Raketter af hvilkensomhelst Farve eller Deskrivelse 

kastede e en ad Gangen med korte Mellemrum. 

Lods-Signaler: 

0 m D ag en. Efternævnte 2 Signaler, hvad enten 
de anvendes samlede eller enkeltviis, maae kun anvendes 
som Signaler for Lods om Dagen: 

1) Ligesom hidtil: Nations-Flaget for Handels-Skibe, 
omgivet af en hvid Kant, der udgjør 1/5 af Flagets 
Brede, heist paa Fortoppen; 

2) Signalet P. T. »Behøver Lods", af nSignalsystemet 
for Handelsskibe af alle Nationeru. 
Om Natten. Efternævnte 2 Signaler, hvad enten 

de anvendes samlede eller enkeltviis, maae kun anvendes 
som Signaler for Lods om Natten: 

11 Et Blaalys, afbrændt hvert 15de Minut; 



Officielle Meddelelser, 321 
1877. ---2) Blink med et klart hvidt Lys, eller et saadant viist 20 l\lnrts. 

netop oYer Relingen med korte eller hyppige Mellem-
rum, i et Tidsrum af 1 l\linut ad Gangen. 
Ovennævnte Nød- og Lods-Signaler ere for Eng-

lands Vedkommende ved Lov indførte siden den lste 
November 1873, og i Frankrig skulle Nød-Signalerne 
ifølge officiel Bekjendtgjørelse af 15de Februar d. A. 
anvendes af Skibe henhørende til Orlogsmarinen samt 
af Signalstationerne paa Frankrigs Kyster. 

Minist. Medd.: I Taage og usigtbart Veir ,,n der , , 
fra Flagbatteriet paa Kronborg Fæstning for Fremtiden 
til Veileduing for Seiladsen her forbi blive lydt med en 
Gonggong hvert 5te Minut i l1,s Minut. 

Desuden vil, naar et forbiseilende Skibs Taagesignal 
høres fra Flagbatteriet, et saadant Signal strax blive be
svaret ved at lade Gonggongen lyde. 

Udfærdiget følgende Bekjendtgjørelse angaaende de 21 , 

Udrustningsgjenstande, som de til Søværnet hørende 
Underclasser ikke uden de Foresattes Samtykke maae 
afhænde, m. v. 

11I Henhold til § 1, 3die Stykke, i Lov af 21de 
Marts d. A., indeholdende nogle Bestemmelser om de 
militaire Underclassers Formuesraadighed m.v., bekjendt
gjøres herved, at de Udrustningsgjenstande, som ikke 
maae tilforhandles eller til Pant modtages fra de ved 
Søværnet fast ansatte Underofficerer af 2den Classe og 
Menige saavel som fra de værnepligtige Underofficerer 
og Menige uden de Foresattes Samtykke, ere, selvfølgelig 
foruden de dem af Staten til midlertidig Brug overladte 
Udrustnings~jenstande, følgende: 

alle Slags Uniformsstykker, 
Søtrøier } . . 
B kl d 

af Klæde eller K1rse1, 
een æ er 

Overtræks Bosseronner l 
Overtræks Beenklæder j af Ravndug eller Lærred, 

Læderremme, 



322 
1874. 

-----21 Marts. 

Orflcielle Meddelelser. 

Uldne Skjorter, 
Lærreds Skjorter, 
Skjortekraver, 
Klædes Huer, 
Sydveste, 
Uldstrømper eller Sokker, 
Læderskoe eller Støvler, 
Halstørklæder. " 
:Maskinmester i 2den Classe i Haandværkscorpset 

25 Christian Frederik Larsen udnævnes til i\foskin
mester i lste Classe, og 

Maskinmestersvend i Haandværkscorpset El i as B e rn
h ar d Werner udnævnes til Maskinmester i 2den Classe. 

Beordret Commandoen strøget i Fregatten Sjælland 
den 30te d. M. Officererne tiltræde Tjeneste ved Sø
officeerscorpset, med Undtagelse af Capitain G. J. J. P. 
Jacobson, der fra lste n. M. atter overtager Forret
ningerne som Chef for Marineministeriets Admiralitets
contoir istedenfor Cupitain A. E. Christiansen, der 
afgaaer til Søofficeerscorpset, og Prnmierlieut. H. G. S. 
Olrik, der fra s. D. liltræder Tjeneste ved Orlogs
værftet istedenfor Premierlieut. H. P. Ilolm, der afgaaer 
til Søofficeerscorpset. Det faste og værnepligtige Mand
skab afgives til Orlogsværftet, hvorefter det værnepligtige 
Mandskab hjemforloves. 

26 Beordret Commandoen heist i Skonnerten Fylla den 
lste n. M., hvorefter Skonnerten udlægges og inspiceres 
af Flaadeinspecteuren. 

Beordret Capitain, Undertøimester T. Jessen at 
tiltræde Tjeneste som Skoleforstander og Premierlieute
nanterne N. U. Gad og W. Anh olm som Skoleoffice&er 
ved Exerceerskolen for Søværnepligtige den lste n. M. 
Capitain T. Jess en vedbliver at varetage Forretningerne 
som Undertøimester, hvorimod de tvende sidstnævnte 
Officerer fratræde deres nuhavende Tjeneste. 
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servelieutenanter udnævnt Styrmændene Jacob Henrik 
Jessen Wiborg, Frederik Carl Rosen Pontoppi-
dan, Johan Frederik Christian Elias Dahlstrøm, 
Hans Peter Forum Thomsen, Carl Frederik Vil-
helm Rasmussen, Hans Petersen Passer, Viggo 
Hjalmar Holmer, Julius Christian Waldemar 
Schou, Theis Bertelsen Riber, Jørgen Eilert 
Petersen, Skibsfører Carl Jacobsen Borg og Styr
mændene Niels Christian Borg og Otto Conrad 
S k e el S c hm i ege 1 o v til Reservelieutenanter. 

Ovennævnte 13 Reservelieutenanter indkaldte til 
Tjeneste ved Søværnet med Lønning fra den 1ste April 
d. A. at regne og beordrede at tiltræde den 9de s. M. 
Tjeneste ved Orlogsværftet og ved Exerceerskolen efter 
nærmere Ordre af Chefen for Orlogsværftet. Tilstaaet 
dem hver en Udrustningshjælp af 60 Rd. 

De øvrige Elever ved Uddannelsesskolen for Reserve
lieutenanter beordrede hjemsendte den 31te d. M. 

Reservelieut. H. P. F. Thomsen, H. P. Passer, 31 • 

T. B. Riber, C. J. Borg og N. C. Borg efter An
dragende fritagne for Indkaldelse til Tjeneste den 1ste n. M. 

Meddeelt Premierlieut. F. P. Uldall Orlov i 3 4 April. 

Maaneder. 
Capitain F. P. A. Uldall beordret til Chef for 9 

Kanonbaaden Willemoes og Premierlieut. H. P. Holm 
samt Reservelieut. J. C. W. S c h o u at forrette Tjeneste 
derombord. 

Capitain A. E. Christiansen bestemt til Chef for • 
Kanonbaaden Buhl. 

Premierlieut. S. J. Paulsen og F. C. Mygind be- • 
ordrede at assistere ved de forestaaende Prøver ved 
Søofficeersskolen fra den 13de til den 28de d. M. De 
fratræde deres havende Tjeneste og tiltræde i den Tid 
Tjeneste ved Søofficeersskolen. 
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Meddeelt Capilain C. A. Bruun 1 a 2 Maaneders 
Orlov for at fare med Vagerdampskibet. 

Meddeelt Premierlieut. V. J. Schoustrup 3 a 4 
Maaneders Orlov for at gaae i I{offardifart. 

Commandoen heist i Kanonbaaden Willemoes. 
Allerh. anordnet som følger: 
Premierlieutenant IL C. J. Nielsen, R*, træder 

udenfor Nummer uden Gage i 2 Aar og constitueres 
som Underdireclem ved Orlogsværftet med den lov
bestemte Lønning fru den lste i n. M. 

Premierlieutenant T. Braem, R*, meddeles der 
Reisetilladelse til Udlandet for en Tid af 2 a 3 Uger. 

Til Chefer for eflernævnte Skibe beordres: 
Commandeur R. C. M. Il ru u n, R * og D. M., til 

Chef for Fregatten Sjælland, 
Capitain J. S. Meldal, R* og D.I.VI., Adjutant hos 

Hans Majestæt Kongen, til Chef for Corvetten Heimdal 
som Øvelsesskib for Cadetter og Elever ved Søofficeers
skolen. 

Capitain M. A. C.C. Wulff, R *, til Chef for Damp
skibet Slesvig. 

Secondlieutenant C. J. Petersen udnævnes til 
Premierlieutenant. 

24 , Bestemt, at Premierlieut. A. C. de Fine Skib-
sted den lste n. M. indtræder i næstældste og Premier
lieut. C. J. Petersen i yngste Lønningsclasse for 
Premierlieutenan ter. 

Bestemt, at Premierlieut. IL C. J. Nielsen den 
lste n. M. fratræder , og Premierlient. F. C. My g ind 
ansættes som 3die subalterne Officeer ved Søofficeers-
skolen. 

Reservelæge E. H. Pon topp i dan beordret hjem
sendt ved Udgangen af indeværende Maaned, og Under
læge Johannes Christian Vtihtz taget til Tjeneste 
ved Søværnet som Reservelæge pan 1 Aar fra den 
lste n. M. 
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Bestemt, at Premierlieut. K. C. J. Nielsen den 24 April. 

lste August d. A. fratræder Posten som Lærer i be
skrivende Geometri, geometrisk Tegning, Skibbygning og 
Dampma!l'kinlære ved Søofflceersskolen, og at fra s. D. 
Premierlieut. J. C. Oldenburg ansættes som Lærer i 
beskrivende Geometri, og Premierlieut. F. C. Mygind 
som Lærer i geometrisk Tegning, Skibbygning og Damp
maskinlære. 

Tilskrevel Chefen for Orlogsværftet: 24 • 

11Den i Instruxen af 27de November 1871 for Inten
danten ved Proviantmagasinet samt i Ifundgjørelse for 
Søværnet af 4de December 1871 Nr. 34 Post 4 inde
holdte Bestemmelse om, at mulig opstaaende Uenighed 
mellem dem, der paa Skibets Vegne have at modtage 
Provianten, og Intendanten afgjøres af Eqvipagemesteren, 
er for Fremtiden ikke gjældende med Hensyn til mulig 
opstaaende Spørgsmaal om Proviantens Beskaffenhed. 
Forsaavidt der i noget Tilfælde fra Skibets Side maatfe 
gjøres Indsigelse mod at modtage Proviant, der fra 
Proviantmagasinet udleveres, vil Sagen af Orlogsværftet 
være at forelægge Ministeriet til Afgjørelse «. 

Constitueret Fyrmester ved Refsnæs Fyr P. C. Jens en 25 • 

ansat som Fyrmester ved bemeldte Fyr. 
Cadet Otto George Lfttken udnævnt til Second- 29 • 

Jieutenant i Flaadens Officeerscorps. 
Ifølge Overeenskomst med Krigsministeriet fastsat: 

at der istedenfor 3 aarlige Cursus i Søminetjenesten 
for Befalingsmænd af Flaaden (cfr. Minister. Resol. 
af 25de Oct. 1870) holdes et Cursus i Maanederne 
April og Mai for 12 il. 15 Befalingsmænd, samt 

at Underviisningen deles i et theoretisk Cursus under 
Chefen for Søminetjenesten og et praktisk Cursus 
under Chefen for Orlogsværftet. 
Til Lærere ved det Cursus, der iaar afholdes ved 

Søminetjenesten, beordret Premierlieut. F. Lund og 2 
Underofficerer, og til at gjennemgaae det P.remierlieut. 
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29 April. G. A. Caroc og U. A. ~e Fine Skibsted samt Second
lieutenant 0. J. M. Kofoed Hansen og 13 Under
officerer. 

30 " Commandeur A. C. S c h u l t z bestemt til som Chef 
for Søtransportvæsenet i indeværende Aar at lede den i 
Anledning af den forestaaende Leirsamling ved Hald 
forefaldende militaire Søtransporttjeneste. 

Premierlieut. J. C. 0 Ide n bur g bestemt til Chef 
for Opmaalingsexpeditionen med Kanonbaaden Marstrand. 

Til at forrette ~jeneste derombord bestemt. Premier
lieut. C. F. Wandel og J. A. D. Jensen. Premierlient. 
J. A. D. Jensen stillet til Raadighed for Directeureu 
for Søkaartarchivet. 

Til at forrette Tjeneste som Næstcommanderende i 
Fregatten Sjælland bestemt Capitain L. A . .Mourier. 

Til at forrette 11eneste i Corvetten Heimdal bestemt: 
Premierlieut. J. E. V. Hansen som Meddommer, 

Premierlieut. S. J. Paulsen som Næstcommanclerende, 
Premierlieut. J. P. M. Fischer, G. E. Fugl, F. C. 
Mygind og J. T. Olsen samt Reservelæge J. C. Vøhtz 
som Skibslæge, Proviantsforvalter W. Aam od t som 
Proviantsforvalter og Skibssecretair og Maskinmester J. 
Sørensen som lste Maskinist. Premierlieut. .J. P. M. 
Fischer forretter tillige 11eneste som Lærer i Navi
gation, og Premierlieut. G. E. Fugl og F. C. Mygind 
som Lærere i Sømandskab. 



Andreas Bjørn Rothe. 

Dengang det i Begyndelsen af August Maaned rygtedes, 
at Commandeur A. B. Rothe var bleven alvorlig syg, fulgtes 
nans Sygdom med den varmeste Deeltagelse - og den 
Beklagelse, h,•ormed det Budskab om hans Død, som 
udgik den 17 de August, mod toges, vidnede om, hvor 
varmt alle de, som kjendte ham, vare knyttede til ham. 

A. B. Rothe, den yngste af Conferentsraad Rothes 
ni Sønner, var ved sin talrige Slægt knyttet til en stor 
Kreds af mere bekjendte Mænd i forskjellige Livsstillinger. 
Han fødtes paa Boderupsbolm i Jylland den 28de Februar 
1825 og blev i sit 14de Aar udnævnt til Søcadet efter 
at have bestaaet Akademiets Adgangsprøve som den 
bedste af Aspiranterne. Allerede som Cadet var han i 
sit Væsen og i al sin Væren forskjellig fra de Fleste. 
Hvem af hans Samtidige mindes ikke den langstrakte, 
neget foroverhøiede Skikkelse med de flint tegnede .An
sigtstræk og de talende Øine, hvem husker ham i.5Ive-, 
naar han med store Skridt kom •halende« ud til Akademie-t 
fra Hjemmet i Frederiksherg I næsten altid, trods Blæst, 
Regn og Kulde, i bla:astribede Beenklæder og uden @ver
frakke. Altid havde han et Pa:r Bøger under Armen, 
og, var det rigtig koldt, lod han sig uøie med at stille 
Hænderne i de tynde lhuelommer - trak han i Over
tøiet, var det Beviis paa, at han ikke befandt sig vel. 
I Gymnastiksalen var han1 blandt de Første i alle Legems-

Tid11krlft for s...,eaen. Ny Rakke. IX. 21 
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og Vaabenøvelser, og selv i Dands drev han det til et 
Soloparti under en Præsentation for Kongen; paa Lege
pladsen var han den seigeste Modstander under de yndede 
Sla:gsmaal paa Stylter, og ombord kunde kun Faa maale 
sig med ham i haardt Veir ude ved Stikbouten. Hans 
Kaadheder og excentriske Indfald vare en bestandig Kilde 
til Skoggerlatter hos de Ældre og til noget ængstelige 
Følelser hos de Yngre - den overvættes Livslyst sydede 
og boblede stundom i ham som i et Krater, der skal 
have Luft, og Udbruddet var som oftest uberegneligt; 
men det afløstes i Almindelighed af en taus, tænksom, 
næsten veemodig Alvor, og det var det· Udtryk, den 
Blødhed, som var over ham i denne Stemning, der 
skaffede ham de mest trofaste Venner. Alt, hvad der 
dengang, nu snart for en Menneskealder siden, gav ham 
hans særegne Præg, kom enten fuldt tilsyne eller glimtede 
stødviis frem i hans senere Liv, og man maa derfor 
uvilkaarlig mindes Ynglingen, naar Tanken dvæler ved 
den modne Mand, hvis Tab vi nu beklage. 

Rothe gjennemgik Søcadetakademiet i den forholds- · 
viis korte Tid af fem Aar; men, uagtet han gjorde sig 
bemærket ved sine fortræffelige Anlæg for saa at sige 
alle Fag og endog af en af Lærerne fik det Skudsmaal, 
at denne aldrig havde seet hans Lige, formaaede han 
ikke at hævde sin Plads som Nummer eet ved Afgangs
prøven , hvilket han dengang skal have taget sig meget 
nær. Han blev ikke strax efter bestaaet Officeersexamen 
udnævnt til Secondlieutenant, da der netop i de Aaringer 
forsøgsviis var indført en Mellemgrad, de saakaldte "Under
oµtcerer af 1ste Classen. I denne Egenskab kom han 
ombord paa Corvetten "Galalheau , da den drog ud paa 
sin bekjendte Jordomseiling, i Løbet af hvilken som 
bekjendt en Coloni skulde anlægges paa Nicobarøerne. 
I Marts 1845 fik han under Corvettens Ophold i Ost
il)dien Secondlieutenants-Graden og beordredes i Slut
ningen af Aaret til at overgaae paa Dampskibet nGangesa, 
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som Regjeringen havde indkjøbt derovre til Brug ved 
Colonisations-Tjenesten. •Gangesu blev i Foraaret 1848 
solgt efter flere Gange at være condemneret for Usø
dygtighed, og Rothe gik som Næstcommanderende over 
paa den derefter indkjøbte Skonnert , Nancowry" , som 
han i Juni Maaned atter forlod for at vende tilbage til 
Danmark med Corvetten n Valkyrienu, der var udsendt 
med det specielle Hverv at gjøre en Ende paa det, efter 
Alt, hvad der foreligger, fuldstændig mislykkede Coloni
sationsforsøg og hjembringe de fra "Galathea« 1 1845 
afgivne Officerer og Folk. 

I de henved tre Aar, som Rothe tilbragte i Ost
indien, havde han, efter hvad der vil kunne sees af hans 
interessante Beretning i Tidsskriftet for 1853, havt en 
mangesidig og for et saa ungt Menneske ofte ansvars
fuld Virksomhed, idet han afvexlende blev benyttet til 
de mange forskjellige Hverv, som en Oolonisation efter 
en større l\faalestok, men med meget ringe Kræfter 
maatte medføre for de faa Overordnede, der skulde sætte 
den i Gang. Men det ringe Udbytte, man havde af Be
stræbelserne, og det lange, ørkesløse Ophold med II Ganges« 
ved Pulo-Penang, hvor man af Hensyn til Besætningens 
Sundhedstilstand var bleven nødt til at tage ~tation, 
øvede en større Virkning paa ham end paa andre mindre 
livfulde Naturer, og han slutter derfor ogsaa sine Med
delelser om Opholdet i Ostindien med de Ord: ,,Aldrig 
før eller senere i mit Liv har jeg meent et 11Gud være 
lovetla ærligere, end da jeg gik ombord i nValkyrien« 
i Penang den 24de Juni 1848u. Da han vendte tilbage 
til Danmark, var hans Modvillie mod at bære Overtøi 
forsvundet; han, som før havde været saa haardfør, 
pakkede sig nu ind trods Nogen, og heri havde man det 
første synlige Beviis paa, at ban var vendt tilbage med 
en Svækkelse i Helbreden, som ban aldrig senere forvandt. 

I Krigsaaret 1849 gjorde ban Tjeneste paa Damp
skibet ))Hertha• , der understøttede Ryes Brigade under 

21* 



330 Andreas Bjørn Rothe. 

Tilbagetoget gjennem Jylland, og han deeltog her med 
Ære i nogle Smaatræfninger mod den fremrykkende 
Fjende. Det næste Aar var han med Briggen ,, Ørnenn 
paa Blocade i Østersøen, og i de nærmest paafølgende 
Fredsaar var han paa de sædvanlige Øvelsestogter. Under 
et Togt til Island i 1852 med Briggen nSt. Croixu fik 
han engang paa sin Vagt i rum Sø en saa pludselig og 
voldsom Byge, at Briggen var paa Nippet til at gaae rundt, 
og det skyldtes væsentlig ham og en Underofficeer, som 
arbeidede sig ned under Vandet i Læ og kappede Stor
skjøde, at Briggen bjergedes. Medens han var paa 
Vagtskibet ved Helsingør i 1854, opstod der under Flaade
inspecteurens Besøg en Ild i Lanternelukafet til Krudt
magasinet, under hvilken daværende Admiral l\Iourier 
imponerede Alle ved sin beundringsværdige Koldsindighed. 

Efter et ti Maaneders Togt til Vestindien med Cor
vetten nNajaden« fik Rothe, der hele Aaret 1853 havde 
tjent som Næstcommanderende i Postfart, Dampskibet 
nEiderenu at føre for Postvæsenet. Han havde været i 
denne Virksomhed i henved ti Maaneder, da nEideren« 
Natten til den 6te Mai 1856 blev overseilet i Langelands
bæltet af Dampskibet nJylland«. Der blev i den Anled
~ing optaget Forhør, og, da Sagen gik til Retten, blev 
han commanderet til at forlade Skibet den lste August 
1856. Sagen 11tod paa i samfulde fem Aar, og Rothe 
frikjendte11 i begge Instantser; men desuagtet lykkedes 
det ham aldrig at faae nogen Opreisning for den Tort, 
han havd~ lidt ved at blive sat fra Skibet, ja, man gav 
ham end ikke noget Vederlag for det directe Tab af 
Effecter, Oversei,lingen havde paaført ham. Denne l\fed
(art Qg det Uheld, hvortil den knyttede sig, kastede en 
stær~ Skygge over hans Sindsstemning , og fra den Tid 
sporede!;! n,u Qg da e)l \litterhed hos h;µn, som var hans; 
Natur (uldstæn,dig f11~mmed. 

I de paafølg,ende fl.re Aar var Rothe, naar undtages 
11n 'four med Exei;ceerskibet, næsten uafbrudt ansat som, 
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Inspectionsofflceer ved Orlogsværftet, hvis Forhold han 
gjorde til Gjenstand for Afhandlinger i Tidsskriftet. 
Endelig fik han som Vagerinspecteur i det østlige District 
en mere selvstændig Virksomhed, som han knyttede sig 
til med megen Interesse, og hvorfra han medbragte lyse 
Erindringer, skjøndt han havde det Uheld under en orkan
agtig Storm at stra:o.de ved Hals med Inspectionsfartøiet. 
Uagtet Skibet stod næsten tørt, lykkedes det ham -efter sex 
Dages og Nætters anstrengende Arbeide at bringe det i 
god Behold flot igjen, og Ministeriet tilkjendegav ham i 
den Anledning sin Tilfredshed. Under Krigen i 1864 
førte han Dampskibet »Freiau, som en Tid var Forpostskib 
for Østersøes-Escadren, og han blev for sin Utrættelighed 
og Paapassenhed i denne Tjeneste udnævnt til Ridder 
af Dannebroge. Han var senere Næstcommanderende 
paa Pandserskibet 11Danmark11, da det førtes hertil fra 
Glasgow, og gjorde derpaa Tjeneste i samme Egenskab 
paa Logisskibet. 

Rothes mangesidige Begavelse og den Arbeidsevne, 
han havde givet saa mange Beviser paa, havde efter
haanden skaffet ham saa smukt et Navn blandt hans 
Standsfæller, at det var Iigesaa meget Marinen som den 
nye Minister, der kaldte ham til at være Chef for Secre
tariatet, da det Lutkenske Ministerium fratraadte. Saa
vel i Minister Grove, der saa snart og uventet bort
kaldtes, som i hans Efterfølger, ved hvis Indstilling han 
udnævntes til Dannebrogsmand, havde Rothe Chefer, 
der fra tidligere Tid nærede den største Velvillie for 
ham; men ved det paafølgende Ministerskifte kom han 
til at arbeide under den Mand, der som Fabrikmester 
havde været Gjenstand for hans kvikke Pens gjentagne 
Angreb. Hvormegen god Villie der end vistnok fandtes 
paa begge Sider, og hvor stor Lethed Rothe end havde 
ved at lempe sig efter vexlende Opfattelser og Forhold, 
saa modtog dog Udenforstaaende et bestemt Indtryk af, 
at der var mere Slud end Solskin i hans Stemning undeJ 
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denne Periode af hans Virksomhed i Secretariatet. Da 
han forlod det ved Raasløffs Overtagelse af Marine
ministeriet, havde han i ethvert Tilfælde ikke længere 
den Tro til sin Gjerning , den Lyst til at virke for Ma
rinen som tidligere - han havde staaet det politiske 
Liv med dets Slid, Kampe og Skuffelser for nær til ikke 
i en og anden Retning at være bleyen afslidt ved Be
røringen. Kort efter Fratrædelsen fik han det Hverv i 
Vestindien at overtage Commandoen over Corvetten "Thor«, 
der af den gule Feber var bleven berøvet sin brave, nidkjære 
og afholdte Chef, Capitain Ludvig Smith; men endnu under 
dette Togt sporedes Efterveerne af hans administrative Virk
somhed. Derimod var det paa hans sidste Tour, som Stabs
chef paa Escadren i 1872, soni om hans fordums Sind var 
vendt tilbage. Ban hævdede her ikke blot sit Ry som 
en kundskabsrig, arbeidsom og dygtig Officeer, men vandt 
tillige almindelig Anerkjendelse for _den Lethed, Sikker
hed og Elskværdighed, hvormed han bevægede sig i 
denne med mangfoldige Smaahensyns Torne og Tidsler 
besaaede Stilling. Dot var imidlertid kun et forbigaaende 
Lysglimt; han var en altfor sensitiv Natur til efter saa 
kort Tids Forløb tilfulde igjen at blh'e, hvad han tid
ligere havde været. 

Navnlig i een Retning havde Rothes Virksomhed i 
Secretariatet stækket hans Vinger: Den, der førte den 
bedste Pen i Marinen, den, der havde taget Deel i hver 
en alvorlig Discussion, som i Pressen førtes om Flaadens 
Anliggender, og som ved Siden deraf en enkelt Gang 
havde givet sit Lune Luft i aandrige Livsbilleder, den, 
der ved sin første Optræden havde godtgjort, at han 
havde en medfødt Gave til paa Skrift at tolke sin rige 
Ta!)ke - han var aldrig mere at formaae til for Offentlig
heden at skrive en eneste Linie. Det var, som om den 
officielle Brevvexling havde givet ham Lede for Pen og 
Blæk, og Marinen led herved et Tab , som den dybt 
maatte beklage. Hans Virksomhed i Tidsskriftet, hvortil 
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han havde været knyttet i en Række af Aar, havde været 
for hædrende og smuk til, at den saaledes med eet 
skulde afbrydes, og hans aandelige Evner vare altfor 
usvækkede til , at tle saa tidlig skulde trække sig ud af 
den Kamp, Marinen maa føre for sin Tilværelse. Men, 
fordi Rothe ikke selv tog Initiativet til at benytte den 
Pen, der laa ham saa godt i Haanden, glemte Andre 
ikke, hvad man i denne Retning besad i ham, man tyede 
til ham ved forskjellige meget fortrolige Leiligheder, og 
ban blev desuden brugt i adskillige Commissioner, blandt 
Andet ved Udarbeidelsen af de reviderede Reglementer, 
som vare færdige til Approbation, da ban blev syg. 

See vi tilbage til den Tid, da Rotbe under sin Ud
dannelse paa Akademiet tiltrak sig alle sine Foresattes 
Opmærksomhed ved de sj eldne Anlæg, han røbede, og 
følge vi ham derefter Skridt for Skridt, indtil en altfor 
tidlig Død bortrev ham, saa paatvinger der sig os en 
smertelig Følelse af, at han ikke gjennemgaaende indtog 
den Plads og ikke tilfulde naaede det Maal , hvortil han 
ved sine Evners Adel var født og baaren. Der er sagt 
om ham , at han var en af Marinens mest begavede 
Officerer; men hermed er der sagt for lidt. Han havde 
maaskee ikke det Tankens Lys, som viser Vei til Løs
ningen af de mest sammensatte videnskabelige Problemer; 
men han havde .det Tankens Lyn, som sikkert træffer 
Maalet og stempler det i sin lysende Flugt. Med en 
vidunderlig Hurtighed saae han det Eiendommelige, det, 
hvorom det gjaldt, ved hver en Sag, han tog fat paa, 
og gjengav med Klarhed og Fylde Alt, hvad han saae. 
Til Aandens klare Syn paa Tingene føiede han desuden 
en sjelden praktisk Sands i Stort som i Smaat - han 
var tilvisse mere end en af de mest Begavede i sin 
Stand: han var i Aandens Gaver Mesteren for os Alle I -
Men hvorfor ragede han da ikke ved sin Gjerning frem 
over Alle? Fordi han, især hvor det gjaldt alvorligere og 
dybere Interesser, havde en større Tro til Andres Evne 
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end til sin egen. Selv i Spørgsmaal, hvor hans hurtige 
og sikkre Blik, naar han stod ene, viste ham det Rette, 
lod han sig overvinde af Argumenter, der kun vare ringe 
og svage mod Alt, hvad han selv havde anført eller 
kunde anføre, og, naar han da havde sluttet sig til den 
nye Anskuelse, kunde han forsvare den saa fyldigt og 
smukt, at den, fra hvem den var udgaaet, følte sig ganske 
velhavende ved Bevidstheden om den Tankerigdom, han 
dog selv virkelig maatte besidde for at kunne omvende 
slig en Modstander. Der var heri Noget hos Rothe, 
som mindede om den flint slebne Diamant, der sender 
en {attig Lysstraale tilbage med det mest glimrende 
Farvespil. Uagtet Alle de, som havde ham kjær - og 
det havde sikkert de Fleste af dem, som kjendte ham -
beklagede, at denne hans altfor store Modtagelighed for 
Indtryk medførte, at han ikke indtog den Plads, som 
ban var udstyret til at indtage, var det dog netop denne 
Modtagelighed, dette bestandig vexlende Sjælespil, der i 
al dets Utøilethed gjorde ham saa elskværdig. 

Havde Rothe havt en større Tro til sig selv og til 
Alt det, den Enkelte ved med fast Overbm•iisning at 
samie sit hele Jeg om et bestemt l\faal formaaer at ud
rette, vilde ban - derom er der ei fjerneste Tvivl -
have kunnet indtage en meget fremragende Plads i vort 
Samfund. Han raadede over alle de ydre Midler, som 
udkræves for at blive Leder i det politiske Liv, og man 
har Ondt ved at forklare sig den forunderlige Beskeden
hed eller Resignation , der førte ham, som holdt af 
Liv, Røre og Virksomhed, til fuldstændig at give Afkald 
paa at bruge disse Midler. Den snevre kammeratlige 
Kreds, der lærte hans Veltalenhed at kjende, kan vidne, 
at han i ganske usædvanlig Grnd havde det i sin Magt, 
i Spøg som i Alvor, at fængsle sine Tilhørere. Med 
Tschernings ildfulde Improvisation forbandt han et idea
listisk Sving, der havde sit Udspring fra et dybt poetisk 
Gemyt, og han tumlede Repliken med en Lethed og 
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træffende Sikkerhed, der dog aldrig affødte Bitterhed, 
idet en gjennemgaaende Velvillie mod Store og Smaa 
var et Særkjende for ham. Det Eiendommelige, det 
Fængslende hos ham havde sin Rod i Charakterens og 
Evnernes Alsidighed; det tilfældige lette Ord, som under
tiden med en ubetvingelig Impuls fløi ham fra Læben, 
røbede ofte en stor Kundskabsfylde, ligesom den egne 
Ironi og aandri~e Sarkasme, som han hyppig iklædte 
sin Samtale, langt oftere, end man troede det, ikkun 
var Skummet fra den dybe og alvorlige Understrøm, der 
gjærede i ham. Dog - hvorledes man end bedømmer 
ham og hans Færd - saa er der Eet, som Enhver, der 
er kommen i nærmere Berøring med ham, for ofte og 
for klart har seet til at kunne miskjende, og det er, at 
et rigt, stort og varmt Hjerte slog sit sidste Slag, da 
hans Timeglas var udløbet. 



Betragtninger over Pandserskibstaktiken. 
(Foredrag holdt . i WIiheimshaven af Capitnin Werner.) 

Det Emne, jeg idag har valgt til mit Foredrag, kan 
gjøre Fordring paa at finde levende Interesse bos alle 
Søofficerer, og det er forsaavidt taknemmeligt at behandle. 
Paa den anden Side er det dog ogsaa et af de vanskeligste 
Emner; det udfordrer ikke blot omhyggeligt Studium, 
Eftertanke og Erfaring, men bevæger sig endnu meget 
paa Fornuftslutningernes Omraade. 

Beviset for denne sidste Paastand ligger i den Kjends
gjerning, at Søtaktikspørgsmaalet alt i en Række af Aar 
er blevet behandlet af de skarpeste Hoveder i de for
skjellige Orlogsmariner og er blevet betragtet fra de for
skjelligste Synspuncter, medens det efter mit Skjøn paa 
ingen Maade er blevet saaledes løst, at de Slutninger, 
man er kommen til, kunne tages til Rettesnor. 

Medens Søtaktiken i Seilskibenes Tid i sine Hoved
træk var den samme i alle Mariner, har nu næsten hver 
eneste af dem sit eget System og venter sig det Bedste 
af det. For den Upartiske er det dog for Tiden umuligt 
at fælde en begrundet Dom i saa Henseende ; thi vi 
mangle dertil en nødvendig Factor, den praktiske Prøve. 
Vi kunne vente os store Fordele af denne eller hiin 
Formation og af den ene eller anden Evolution og be
tragte dem som fortrinlige; men Omstændighederne for
byde os at levere et overtydende Beviis derfor. Armeen 
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er i denne Henseende langt bedre faren; den kan, idet
mindste i meget vid Udstrækning, prøve sine taktiske 
Systemer ved Fredsmanøvrer; men det kunne vi ikke 
med vor Tids Kampskibe. Vi formaae ikke blot til
nærmelsesviis at fremstille det rette Billede af en moderne 
Søkamp , hvor Sporen spiller en Hovedrolle, da vi ikke 
tør stille os op ligeoverfor nogen Modstander. Om et 
Par Infanterister eller Cavallerister støde til eller rende 
hinanden ned, eller om et Par Feltkanoner ødelægge 
deres Forstilling har ikke Stort at sige ved Hærens tak
tiske Manøvrer, medens, som Enhver veed, den letteste 
gjensidige Berøring af to Pandserskibe er en saare farlig 
Sag, hvorved Alt kan sættes paa Spil. Derfor ville de 
forskjellige Systemer for Søtaktiken først kunne blive 
prøvede ved en virkelig Kamp, og, indtil en saadan har 
fundet Sted, maae vi vente med at fælde vor endelige 
Dqµi over deres Fortrin og Mangler. 

Af samme Aarsag maa det være langt fra mig at 
ville fremstille de Ideer, jeg idag skal tillade mig at 
fremkomme med, som Noget, der er aldeles rigtigt og 
kan tjene til Rettesnor. Det er ikkun Ideer, der have 
paatrængt sig mig i Løbet af de Aar, hvori jeg med 
Forkjærlighed har beskæftiget mig med den moderne 
Taktik, og hvis Anvendelighed jeg, saavidt Omstændig
hederne tillode det, har søgt at underkaste en praktisk 
Prøve paa min sidste Reise. 

Efter min Anskuelse kan en sa:a ualmindelig vigtig 
Sag, som Søtaktiken er for os Søofficerer, kµn fremmes 
ved, at den belyses af saa mange som muligt iblandt 
os, og jeg har derfor netop valgt dette Emne i Haab 
om, at Fremstillingen af mine Anskuelser vil fremkalde 
Deres Kritik. og derved give Vækkelsen til en aandelig 
Kamp , der maa komme os Alle og vor Marine tilgode. 

Idet jeg efter disse indledende Bemærkninger gaaer 
over til selve Sagen, troer jeg, at jeg først maa kaste 
et Tilbageblik paa de Hovedpuncter, som vare bestemmende 
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for den tidligere Seilskibstaktik. Det vil herved blive 
indlysende, hvorfor denne Sidste kunde være simpel og 
forholdsviis let fattelig, medens Forholdene ved den 
moderne Taktik vise sig saa vanskelige. 

Med de gamle Seilskibe bestod Hovedopgaven i at 
lade Artilleriet gjørc sig gjældende saavel i Kampen Skib 
mod Skib som i Escadre eller Flaade. Baade Manøvrer 
og Formationer havde udelukkende dette Maal for Øie, 
og Kjølvandslinien va1· selvfølgelig og ufravigelig den 
Slagorden, som fyldigst førte til dette Maal. De ind
ledende Manøvrer for at indtage en fordeelagtig Angrebs
stilling medførte rigtignok nogle andre Formationer; men 
disse' vare meget simple og beregnede paa, at man fra 
dem med Lethed kunde overgaae til Kjølvandslinien. 
Ved denne Linie kunde hele Artilleriilden fra den ene 
eller anden Side samles paa et bestemt Punct, og ved 
Manøvrerne bestræbte man sig for at tage Fjenden lang
skibs. Da Bevægelserne imidlertid vare afhængige af 
Vinden, saa begrændsedes de derved paa den ene Side 
meget, og paa den anden Side kunde Fjenden let gjennem
skue dem og vidste i alt Fald, hvilke Evolutioner der vare 
mttlige for Fjenden, og hvilke ikke. 

Disse forholdsviis simple Forhold have meget be
tydelig forandret sig i de sidste tredive Aar, og Dampens 
Indførelse i Orlogsmarinerne har hidført denne Forandring. 

Først optraadte, om eud kun foreløbig, Hjuldampere 
som Krigsskibe. såavel deres Uafhængighed af Vinden 
som deres Bygning, der paa Grund åf Sidens Saarbarhed 
medførte, at Artilleriets Tyngdepunct blev forlagt til 
Skandse og Bak, vilde fuldstændig have omstyrtet den 
tidligere Taktik, hvis Hjuldampernes korte Levetid som 
Kampskibe havde gjort det mttligt at skabe en ny Tak
tik. De bleve imidlertid efter faa Aars Forløb fortrængte 
af Skrueskibene. I disse blev atter Bredsiden ligesom i 
Seilskibene det Bestemmende, og dermed hævdede Kjøl-' 
vandslinien atter sin Plads som Slagorden, om end Over-
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gangsformationerne vare anderledes end tidligere, idet 
Uafhængigheden af Vinden hævede de Skranker, som 
denne tidligere havde paatvunget Bevægelserne. 

I Udviklingen af denne Skrueskibenes Taktik har 
den franske Marine indlagt sig den største Fortjeneste; 
men vi behøve ikke. at dvæle derved, da hiin Taktik nu 
kun har historisk Interesse. 

Pandserskibet med sine forskjellige Typer bar for
trængt Træ-Skrueskibet som Kampskib. Rigtignok er 
Træ-Skrueskibet endnu stærkt repræsenteret i alle Ma
riner, og det vil, saavidt man kan see frem i Tiden, 
endnu længe blive bevaret og vil ogsaa tage en vis Deel i 
fremtidige Søkampe; men denne Andeel vil ifølge Sagens 
Natur blive forholdsviis ringe og kun lidet bidrage til 
den egentlige Afgjørelse. Vi kunne derfor ogsaa lada 
Træskibs-Taktiken heelt ude af Betragtning og behøve 
kun at beskæftige os med Pandserskibs-Taktiken, som 
paa Søkrigsvæsenets nuværende Standpunct alene vil 
hidføre Afgjørelsen. 

Grundtrækkene i Pandserskibenes Construction ere 
Dem Alle bekjendte; jeg behøver altsaa ikke i det nær
værende Tilfælde at spilde Tiden med Detailler, men 

. kan strax gaae over til de Hovedpuncter, hvorpaa det 
efter min Anskuelse kommer an, i det Spørgsmaal, som 
beskæftiger os. Det Væsentligste af Alt er, at Tyngil,e
punctet for Angrebet og Forsvaret er flyttet fra Siden 
til Stævnen og skal ikke længer søges i Skytset, men i 
Sporen. Der er saaledes næsten vendt op og ned paa 
de tidligere Forhold. Artilleriet er vel ikke derved blevet 
overflødigt; men det er fortrængt fra sin hidtidige Stilling. 
Det staaer ikke længere i første Række ved Afgjørelsenr 
hvorimod denne fremtidig ligger i Sporen, ligesom man 
under forøvrigt lige Forhold tidligere kunde sige: det 
største Antal Kanoner afgjør Kampens Udfald, saaledes 
hedder det nu: det største Antal Sporei; mQdfører Af
gjør~lsen. Paa Sporens Anvendelse som Hovedvaabru,i 
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maa derfor ethvert moderne taktisk System grundes, og 
dermed er Kjølvandslinien som Slagorden fuldstændig 
ryddet afveien. 

Men ogsaa i Henseende til Artilleriet er nu Bougen 
bleven den Stærke og Bredsiden den Svage, idet Projec
tilernes Gjennembrydningsevne taber desmere, jo spidsere 
den Vinkel er, hvormed de træffe Pladerne i den skarpe 
Boug. Da endvidere Agterstævnen paa Nutidens Skibe 
bygges ligesaa skarp som Bougen, gjælder dette ogsaa 
for Agterskibet, og, medens det i Seil- og Skrueskibenes 
Tid var Opgaven saa meget som muligt at_ forhindre, at 
man blev taget langskibs , saa er al Faren ved denne 
Stilling nu forsvunden, medens man maa stræbe hen til 
ikke at lade det fjendtlige Artilleri virke paa Bredsiden, 
men derimod altid langskibs. 

Som alt bemærket, maa derfor den moderne Taktik 
gaae ud fra næsten de modsatte Synspuncter af dem, 
der gjorde sig gjældende ved den gamle, det vil sige, 
at den maa tilveiebringe saadanne Formationer, som vise 
Fjenden det største Antal Sporer istedenfor det største 
Antal Kanoner, og diin man evoluere saaledes, at saavel 
Sporer som Kanoner rettes imod Modstanderens Bredside. 
Hermed ere Betingelserne for den nye Taktik givne, og 
det kommer nu an paa at finde den Fremgangsmaade, 
hvorved Opgaven løses hensigtsmæssigst og. hurtigst. 

Ligesaa sjelden som man støder paa Modsigelse 
blandt Søofficerer, naar det gjælder Anerkjendelsen af 
det Rigtige i de ovennævnte Betingelser for Kampen, 
ligesaa hyppig afvige Anskuelserne indbyrdes, naar det' 
gjælder om at bringe disse Betingelser til Udførelse. 
Jeg troer imidlertid, at der i de tleste hidtil fremstillede 
taktiske Systemer ikke er blevet taget tilstrækkeligt Hen
syn til visse Principer, som ifølge Sagens Natur maae 
danne Grundlaget for det taktiske System. 

Jeg yttrede tidligere, at den vil tilkæmpe sig Seiren, 
som under forøvrigt lige Forhold har de fleste Sporer 
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til sin Raadighed. Toges denne Udtalelse ordret, maatte 
den forstaaes saal8des, at den, der kæmper med det 
ringeste Antal Skibe, altid maa være forberedt paa et 
Nederlag, og dette vilde kun give bedrøvelige Ud
sigter, især for vor Marine, men det er heller ikke saa
ledes, at denne Udtalelse skal forstaaes. 

Krigskunstens hele Opgave lader sig efter min An
skuelse indbefatte i de faa Ord, at man altid skal angribe 
Fjenden med overlegne Kræfter. Dette udkræver dog 
ingenlunde, at man i det Hele er Modstanderen numerisk 
overlegen, men kun, at man er det paa det Punct eller de 
Puncter, hvor man angriber ham, og en god Taktik 
skal bringe os til at naae dette Maal ved hensigtssvarende 
Formationer og Manøvrer. Vor Slagorden skal derfor 
sætte os i stand til: 

1) at være overlegne der, hvor vi ville føre Offensiv
stødet mod den fjendtlige Opstilling, 

2) at bevare Opstillingen uforstyrret saalænge som 
muligt og, naar den forstyrres, da saa hurtigt som 
muligt og uden Forvirring at indtage den igjen. 

Fra dette Synspunct er det givet, at vor Formation 
ikke blot maa være saa sluttet som muligt, men ogsaa 
saa bevægelig som muligt, og at den derfor kun maa 
bestaae af saamange Skibe , som ere nødvendige for at 
være overlegen paa Angrebspunctet. 

Efter min Anskuelse skee disse Betingelser kun 
Fyldest ved Kileordenen med 3 Skibe. Der findes ingen 
anden Orden, som er saa sammensluttet, som uden Fare 
for Sammenstød tillader Skibene at holde saa tæt sammen 
og desuden samler saamange Sporer paa et saa ringe 
Rum. Kilen kan ligeledes gjøre fyldigt Brug af sit Ar
tilleri, og af disse forskjellige Grunde danner den en 
Styrke, der altid vil ,•ære fjenden overlegen paa et 
hvilketsomhelst Punct af hans Stilling, som den an
griber, selvfølgelig forudsat, at Modstanderen ikke op
træder med den samme Formation. 
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Efter min Erfaring formaaer jeg heller ikke at tænke 
mig nogen Orden, som er lettere bevægelig, sikkrer 
bedre imod Sammenstød, er hurtigere at formere o~ 
efter en Forstyrrelse lettere igjen at indtage end Kile
ordenen. 

Dette Sidste betragter jeg imidlertid som et af de 
-..æsentligste Puncter. Ved blot at tænke over Sagen 
bliver det indlysende, at, naar to moderne Pandserflaader 
eller Escadrer - der ikke ere sammensatte af selv
stændig virkende taktiske Eenheder, der ere saa smaa 
som muligt, men derimod udgjøre et Hele - angribe 
hinanden, ved ifølge Sporekampens Natur at gjennem
bryde hverandre, da vil Ordenen efter denne Gjennem
brydning være saa forstyrret, at der vil udfordres megen 
Tid til at bringe den paa Fode igjen. Den af de Kæm
pende, som først er istand til atter at være formeret til 
Angreb, vinder derved en Fordeel over sin Fjende, og 
denne Fordeel bliver desstørre, jo mindre Tid han an
vender dertil. 

Kampen ved Lissa, det eneste Exempel~ vi have paa 
et moderne Søslag, har godtgjort dette. Paa begge 
Sider bleve de kæmpende Flaader som et samlet Hele 
førte imod hinanden; men efter Østerrigernes Gjennem
brydning af den italienske Linie ophørte enhver taktisk 
Ordning. Det var umuligt at gjenoprette de oprindelige 
vidtløftige Formationer, der opstod en Melee, og heri 
afhænger altid Seier eller Nederlag mere eller mindre 
af Tilfældigheder. 

For hos os at forebygge en saadan Melee og stedse 
være istand til at stille sluttede og overlegne Masser 
overfor Fjendens enkeltviis agerende Skibe er ligeledes 
Kileondenen med 3 Skibe den hensigtsmæssigste Forma
tion, og jeg er derfor kommen til den Overbeviisning-1 

at den maa danne det Grundlag, som vi maae gaae ud 
fra ved Planen til en Taktik. Vi skulle derfor hoved
sagelig beskæftige os med denne. Orden, studere d(lns 
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Fordele og Mangler, og , idet vi gaae ud fra den, op
stille Taktiken for større Escadrer eller Flaader. 

Førend dette med Udsigt til et praktisk Resultat 
kan skee, maae vi dog prøve Kileordenen praktisk i alle 
dens Eiendommeligheder for at erkjende, hvad der kan 
præsteres med den. Jeg har gjort den Erfaring, at der 
som Følge af forskjellige uberegnelige Factorer er en 
stor Forskjel imellem Theori og Praxis ved at manøvrere 
med Pandserskibe, og at desuden de praktiske Prøver 
kun afgive et rigtigt Billede, naar Skibene commanderes 
af Officerer, der have været længe nok ombord til nøie 
at kjende og vurdere deres Fartøiers forskjellige Egen
skaber, hvilket efter min Mening udkræver en 3 til 4 
Maaneder. 

Desuden troer jeg ogsaa af andre Grunde indtil 
videre udelukkende at burde tage den enkelte Kileorden 
i Betragtning, idet Antallet af vore Kampskibe kun be
løber sig til 3, og der ikke synes at være O,pfordring til 
at beskæftige sig med flere, førend vi have dem, hvilket 

• jo vil v!l,re nogle Aar. 
Hvad nu herefter Formen for Kileordenen angaaer, 

saa anseer jeg Kilen med ret Vinkel for den fordeel
agtigste. Det førende Skib danner Kilespidsen, og Fløi
skibene peile det under en Vinkel af 45° med Coursen. 
Denne Formation synes mig den bedste, da den selv 
under tætteste Slutning endnu for Størstedelen udelukker 
Faren for indbyrdes Sammenstød. 

Efter min OpfattMlse kan man med Pandserskibe, 
der som vore gjennemsnitlig ere 300 Fod lange, i Kile
ordenen slutte indtil paa J Kabellængde og derved con
centrere en mægtig Styrke paa et saa lille Rum, som 
det ved ingen anden Formation er muligt. 

Det førende Skib faaer derved Brugen af alle sine 
Kanoner, Fløiskibene af Stævnkanonerne og Skytset paa 
den ene Side. Tilstøder der Føreren Noget ved Uorden 
i Maskinen, da løbe Fløiskibene klar af det, og det 

Tldukrili for Søvm■en. Ny Rakke. IX. 22 
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staaer dem desuden frit for at skære ud. Ligeledes ere 
Signalerne, som de tre Skibe indbyrdes udvexle, lettest 
at see, og endelig er Føreren dækket mod et Stød fra 
Siden. 

Disse ere hovedsagelig de militaire Fordele ved Kilen. 
Jeg kommer nu til den nautiske, til Manøvreevnen. I 
denne sidste Henseende lader Kilen efter min Erfaring 
Intet tilbage at ønske; den er navnlig saa simpel og saa 
bevægelig, som Forholdene overhovedet tilstede det, og, 
jo tættere Kilen er sluttet, desto hurtigere udføres Ma
nøvren. 

For at kunne manøvrere med tæt sluttet Kile og 
drage størst mulig Nytte af dens store Fortrin, er det 
imidlertid, som jeg alt har fremhævet og atter og atter 
maa lægge Vægt paa, absolut nødvendigt, at Cheferne 
nøie kjende deres Skibes Egenskaber, og at de tre Com
manderende i Kilen fuldstændig forstaae hinanden. 

Jeg har i 4 Aar commanderet tre forskjellige Pandser
skibe og tør der(or gjøre nogen Fordring paa at have 
erhvervet mig nogen Erfaring i deres Behandling. Jeg 
har fundet, at der udfordres l\1aaneder til at lære deres 
Eiendommeligheder at kjende, og at der atler skal 
Maaneders Øvelse til for at manøvrere saaledes i Kile
ordenen, som det mau fordres under Kamp. Jeg be
tragter det derfor som meget farligt i Krigstilfælde at 
give Pandserskibe til Chefer, der ikke ere fuldkommen 
fortrolige med dem, ligesom den Kile, der skal operere 
mod Fjenden, allerede ved lang Øvelse i Fredstid maa 
være sammenarbeidet. 

Det vil være Dem bekjendt, at jeg for nogen Tid 
siden gjorde Udkastet til en Taktik, i hvilken jeg be
nyttede Carreen som taktisk Enhed og kun tilstedede 
Kilens Anvendelse, naar der ikke var et tilstrækkeligt 
Antal Skibe til at danne Carreen med. Ideen til Carreen 
optog jeg efter en fransk Søofficeer, Keranstret. Den 
forekom mig i Theorien saa fortræffelig, at jeg ikke 
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kunde tænke mig nogen bedre Formation. Navnlig lovede 
den en i Svingningerne forholdsviis meget hurtig Manøv
rering, naar Føreren vexlede efter de forskjellige Cours
forandringer. Skulde man saaledes dreie 8 eller 16 
Streger Styrbord eller Bagbord over, saa udførte simpelt- • 
hen samtlige Skibe denne Dreining ; den SLyrbords, den 
Bagbords Fløimand eller Agtermanden blev Fører, og 
alt efter Skibenes Dreie~vne var Carreen færdig til An
greb efter respective 1½ til 2 eller 3 til 4 Minuters 
Forløb. For at kunne manøvrere forholdsviis ligesaa 
hurtig med Coursforandringer paa 4-6-10. og 12 Streger 
construerede jeg matbematisk de Buer, som Skibene 
skulde gjennemløbe, og overførte det samme System paa 
Kileordenen. Paa · Papiret tog det sig altsammen for
træffeligt ud; de med Torpedodampere anstillede praktiske 
Forsøg bekræftede min Opfattelse, og efter min derom 
indgivne Beretning blev det mig overdraget at prøve 
Udkastet under mit Togt med Escadren. Herved kom 
jeg imidlertid meget snart til den Over.beviisning, at mit 
Udkast til en Taktik aldeles ikke var til at bruge. Det, 
som i Tbeorien og ved Forsøgene med smaa Fartøier 
syntes saa vellykket, gjorde i Praxis med store Pandser
skibe fuldstændig Fiasco. Dernæst maatte j eg opgive 
Carreen i mathematisk Form alene af den Grund, at den 
var altfor farlig. Selv naar Skibene i den kun sluttede 
paa een Kabellængde, vare Sammenstød imellem Agter
manden og Føreren eller en af Fløimændene næsten 
uundgaaelige, hvis et Uheld indtraf med Førerens Maskine. 
De tre andre vare for nær til, at man itide og tilstrækkelig 
kunde mindske Fart eller skære ud, især naar Krudt
røg eller andre Forhold hindrede Agtermanden i øie
blikkelig at være paa det Ilene med, hvorledes det for
holdt sig. En tættere Opstilling end paa een Kabel
længde, hvilken jeg af tidligere anførte Grunde anseer 
som meget vigtig for Kampens heldige Udfald, uden at 
den i Kileordenen vil medføre nogen Fare, var aldeles 
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ikke til at opnaae. Ligeledes viste det sig meget snart, 
at Omvexlingen af Førere ikke afgav den forventede For
deel. En Sammenligning imellem Tidsforløbene ved 
Coursforandring med vexlende og med fast Fører ud
viste, at en simpel Svingning lod sig gjennemsnitlig ud
føre ligesaa hurtig ved den ældre som ved den nyere 
Methode og desuden var simplere og mere farefri. 

Denne Kjendsgjerning, de~ strider saa saare mod 
Theorien, støtter sig til to i Praxis fremtrædende Fac
torer, som jeg ikke havde lagt tilstrækkelig Vægt paa i 
Udkastet, og som i det Hele ikke lade sig beregne, idet 
de ved ethvert Pandserskib saavel i Almindelighed som 
under særlige Forhold - det være sig paa Grund af 
Farten, Søen, Vinden eller Lignende - altid optræde 
paa forskjellig Maade og derfor kun kunne kjendes 
igjennem Erfaring og Øvelse. 

Disse to Factorer ere de enkelte Skibes Moment og 
Formen af de Curver, de beskrive ved Coursforandringer. 

I den første Retning har jeg havt tilstrækkelig Lei
lighed til at constatere den store Forskjel imellem Træ
corvetter og Pandserskibe og til paa den anden Side 
ligefrem ved Forsøg tilnærmelsesviis at opstille et l\laal 
for PandserskibenesMoment. De nævnte Sammenligninger 
have bibragt mig den Overbeviisning, at Manøvrer med 
Træcorvetter eller mindre Fartøier kun kunne være en 
meget betinget Forskole for Evolutioner med Pandser
skibe, og at den taktiske Øvelse, der skal føre til disses 
Anvendelse i Krig, maa foretages med Pandserskibene 
selv, naar man skal kunne sætte sin Lid til dem. De 
omtalte Prøver have ogsaa i høi Grad bekræftet dette. 
Jeg gik saaledes med 1>Kronprinz11 under jævn Brise og 
Søgang ude i Nordsøen med 11½ til Hl Miles Fart og 
Damp fra 8 Kjedler og vilde forsøge, paa hvor lille en 
Plet jeg i Nødsfald - saasom en pludselig Fare eller 
,en Mand overbord,, - kunde faae Skibet standset. 
Jeg lod derfor med fuld Fart pludselig stoppe, en Boie 

1 
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med en paastukken Lodline hive overbord og Maskinen 
bakke med fuld Kraft. Der blev passet meget godt paa 
i Maskinen og manøvreret saa hurtig, som det over
hovedet var muligt; ikke desto mindre var Skibet skudt 
1000 Alen over Stævn, fra der commanderedes Stop, til 
Farten var standset, medens f. Ex. Træcorvetterne under 
lignende Forhold knap skyde halvt saa meget op. Dette 
Moment er theoretisk aldeles ikke til at bygge paa, det 
vexler med Farten, Dybgaaendet, Vinden og Søen og 
maa derfor, da det er saa særdeles vigtigt for en hurtig 
og nøiagtig Manøvrering og for at un(l.gaae Sammenstød, 
udelukkende støttes til praktiske Forsøg. Følelsen og 
Blikket spiller efter min Erfaring Hovedrollen i Ma
nøvrerne; Taktik en maa indskrænke sig til de uund
værligste Regler, og Sikkerhed i Evolueren kan derfor 
kun være Resultatet af længere Øvelse. Alle de Offi
cerer, som med Opmærksomhed have fulgt de i min 
Escadre udførte taktiske Øvelser, ere vel ogsaa komne 
til denne Overbeviisning. 

Den anden Factor, hvis Betydning ligeledes kun 
erkjendes ved praktiske Øvelser, er de krumme Linier, 
Skibet gjennemløber ved Coursforandringer. I Theorien 
betragter man dem som Cirkelbuer, men i Virkeligheden 
ere de Curver, hvis Uregelmæssighed er desto større, 
jo sværere Skibet er, altsaa jo større Bevægelsesmoment 
det har. Med 11Kronprinz11 eller •>Friedrich Karl11 stiller 
Curvedannelsen sig saaledas: 

I smult Vande og Stille bruge begge Skibe med 
fuld Kraft omtrent 7 Minuter for at gjennemløbe den 
saakaldte fulde Cirkel. Med den nuværende Construction 
af Styreapparater behøver man med Anvendelsen af al 
mulig Kraft med 12 Miles Fart 1 m. 30 •· for fra Midt
skibs at lægge Roret haardt iborde. Dette udgjør en 
·Femtedeel af den til Gjennemløbningen af Cirkelen for
nødne Tid. Theoretisk skulde Skibet i de 1½ Minut 
gjennemløbe en Femtedeel af Cirkelen, altsaa omtrent 
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6½ Streg; det er dog ingenlunde Tilfældet, da det i 
denne Tid kun dreier 2 til 2-1 Streg. Dette hidrører 
fra, at Skibet paa Grund af sit Moment i Begyndelsen 
slet ikke lystrer Roret, men derimod skyder 1½ til 2 
Skibslængder frem i den gamle Cours og først derpaa 
efterhaanden begynder at dreie, saa at man kan paa
staae, at det først ved Udlobet af det andet Minut føler 
·Rorets fulde Virkning. Theoretisk skulde der herefter 
opstaae en fuldstændig Cirkelbue under den øvrige Deel 
af Dreiningen; men heller ikke dette finder Sted, thi, 
saasnart Roret er lagt iborde, aftager efterhaanden Farten· 
i et Forhold, som man neppe skulde tænke sig. Et 
stort Antal Forsøg i denne Retning fører mig til at an
slaae Farttabet til mellem 40 og 50 pCt., og den natur
lige Følge heraf er, at Curven vedvarende forandrer sig. 
Denne Curve paavirkes ligeledes af Søgangen. Med 
ganske stille Veir i Iliscaya Bugten, hvor der altsaa kun 
var den sædvanlige Dynning, virkede denne f. Ex. saa 
stærkt paa nFriedrich Karin 's Dreieevne, at Skibet brugte 
2 Minuter mere til Cirkel-Dreiningen end i smult Vande. 

Af disse l{jendsgjerninger fremgaaer det, at en 
Theori, der opgiver de enkelte Skibe 2 eller 3 for
skjellige Buer til Indtagelsen af deres Stillinger i taktiske 
Formationer og til Overgange fra den ene til den anden 
af disse, ikke er anvendelig. Paa Papiret træffe Skibene 
accurat ind paa det bestemte Punct og gaae ogsaa 
aldeles klar af hinanden; men i Praxis komme de slet 
ikke derhen, hvor man har tænkt sig, og der er ikke 
langt til Fare for Sammenstød. Derfor har jeg ganske 
opgivet de i mit taktiske Udkast foreslaaede og paa 
Gjennemløbningen af flere paa hinanden følgende Buer 
grundede Manøvrer og er vendt tilbage til, at Skibet i 
taktiske Bevægelser ikke maa gjennemløbe mere end een 
Bue og endog i Almindelighed gjennemløbe denne i 
den samme Tid, idet en saadan Manøvre med tilstrækkelig 
Sikkerhed lader sig indøve. 



Betragtninger over Pandserskibstaktlkeo. 349 

Conseqventsen heraf er, at de fleste Coursforandringer 
i Kileordenen tilveiebringes ved Svingninger; kun i Cours
forandringer paa 16 Streger er den fulde Vending det 
Simpleste, idet Fløiskibet strax efter dennes Tilende
bringelse mindsker Farten saameget som muligt for at 
lade Føreren, der eventuelt skal forøge sin Fart, skyde 
igjennem. Ligeledes forekommer det mig hensigtsmæssigt 
at lade en Coursforandring paa 14 Streger til den ene 
eller anden Side foregaae i to Tempoer, saaledes at 
Vendingen paa 16 Streger først udføres, Kilen igjen 
formeres, og der da derefter svinges 2 Streger. Til 
alle Coursforandringer indtil 14 Streger maa jeg dog 
ubetinget anbefale Svingningen som den Fremgangs
maade, hvorved Ordenen bedst bevares. 

Hvad nu angaaer disse Svingninger i selve Kile
ordenen, saa lader der sig efter min Erfaring kun op
stille ganske almindelige Regler herfor; Øiemaal og 
praktisk Øvelse er ligeledes her det, hvorpaa det især 
kommer an for at udføre dem paa den hurtigste og 
sikkreste Maade. Skibenes Chefer maae fuldstændig 
forstaae hinanden og dertil nøie kjende deres Skibe, 
især deres Moment, for at manøvrere hurtig og sikkert. 

Ved denne Leilighed skal jeg fremhæve et Punct, 
som jeg tillægger stor Betydning. I høisalig Prinds Adal
berts Taktik, som jeg heelt igjennem nøie har prøvet i 
Escadren, foreskrives der i de fleste taktiske Manøvrer 
snart det ene, snart det andet Skib at forøge sin Fart, 
naar det er kommet i en eller anden forudsat Stilling. 
Jeg betragter ikke dette som hensigtsmæssigt, da det 
ikke altid er muligt at forøge Farten. Maskinerne ere 
meget ofte af forskjellige Grunde slet ikke istand til at 
forøge Farten, medens dog de øvrige Skibe gjøre Reg
ning paa, at den vil blive forøget. Efter min Mening 
maae de Skibe, der skulle gjennemløbe den længste Vei 
for at indtage deres nye Plads, altid holde den Fart, der 
er bestemt for hele Kileordenen, og de øvrige maae, 
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hvis det er nødvendigt, mindske Farten - da de under 
alle Omstændigheder kunne gjøre det uden Fare for, at 
Dampen skal falde - og derefter igjen tage den gamle 
Fart. Ligeledes har jeg gjort den Erfaring, at en Grund
sætning, som udtales i Prindsens Taktik, og som forøvrigt 
i Lighed med den ovennævnte gjentager sig i næsten 
alle taktiske Systemer og gaaer ud paa, at Bevægelserne 
i Escadre altid skulle udføres med Maskinerne arbeidende 
fremad, i høi Grad forlænger Evolutionerne, naar man, 
som det i Regelen maa skee, følger den ordret. Den 
egentlige Mening med denne Regel bør dog kun være, 
at Skibene ikke maae miste Farten, men derimod i alle 
Tilfælde have Fart nok til at lystre Roret. I denne 
Forstand slutter jeg mig fuldstændig til Reglen; men for 
at udføre en Svingning hurtig og derefter saa snart 
som muligt igjen være i Stilling maa ogsaa Føreren og 
det ene Fløiskib mindske Fart saa hurtig som muligt. 
Naar Kileordenen f. Ex. damper med 10 til 11 Miles 
Fart, saa mindskes Farten med Pandserskibe kun lang
somt, saalænge Maskinen gaaer fremad, om det end er 
med det mindst mulige Antal Omdreininger, og det tager 
derved længere Tid at bringe Ordenen istand igjen, end 
jeg finder raadeligt i Kamp. Jeg betragter det derfor 
som bydende nødvendigt at forringe Farten paa en. virk
sommere Maade, ikke blot ved at stoppe, men ogsaa 
ved at bakke, forudsat at man blot beholder Styr paa 
Skibet. Jeg har omhyggelig forsøgt denne Methode og 
fundet, at den er fuldstændig hensigtssvarende og for
korter Manøvren ganske særdeles. Derfor har jeg ogsaa 
foreslaaet at affatte den ovennævnte Regel • saaledes: 
11Bevægelserne i Escadre skulle altid udføres med saa
megen Fart, at Skibene lystre Roret.• Enhver Chef vil 
da efter sit Skibs Eiendommeligheder selv kunne be
stemme, hvorlænge han bør stoppe eller bakke, uden at 
Skibet ophører at lystre sit Ror. 
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Endvidere skal jeg antyde et Fortrin ved Kileordenen, 
som bar væsentlig Betydning i Kamp. De nødvendige 
Manøvrer ere saa simple og af et saa ringe Antal, at 
Signaleringen derved bliver ualmindelig simplificeret, idet 
den største Deel af Kampsignalerne i Kileordenen med
føres af Coursforandringerne. Efter min Anskuelse ud
kræver Praxis ikke, at disse bestemmes nøiere end for 
hver 2 Streger, saaledes at man lader sig nøie med 
Signaler for Coursforandringer af 2-4-6-8-10-12 
-14 og 16 Streger Styrbord eller Bagbord over. An
vender man til at betegne Styrbord og Bagbord en grøn 
og en rød Vimpel, saa kan man betegne de nødvendige 
Coursforandringer med 8 enkelte Flag. Vi have i vort 
Signalsystem 25 Bogstavs-Flag eller Standere og 8 
Vimpler, ialt 33 Tegn. Med Fradrag af de ovennævnte 
8 Signaler til Coursforandringer bliver der endnu 25 
Tegn tilbage til ligesaamange Signaler, og jeg tro er, at 
det vil være tilstrækkeligt under Affaire ikke blot til en 
enkelt Kileorden, men ogsaa til en Escadre sammensat 
af flere, idetmindste til alle de Ordrer, der skulle med
deles og udføres hurtigst muligt. 

De Fordele, der opnaaes ved Antagelsen af dette 
Forslag, ere ganske overordentlige, hvad jeg bar erkjendt 
ved Forsøg under Escadreøvelserne. Det er ikke vanske
ligt at lære 33 Signaler udenad, naar de tilmed ere 
hensigtsmæssig ordnede. Hverken ved Paastikningen 
eller Aflæsningen behøver man at slaae efter i Signal
bogen, og der spares saaledes betydelig Tid. Betegner 
man de 8 Coursforandringer med de 8 første Bogstaver, 
saa behøver man kun paa Flagskibet at vise den grønne 
Vimpel med f. Ex. Flaget B eller H underneden op over 
Relingen, for at de øvrige Skibe øieblikkelig kunne vide, 
at der skal dreies 4 eller 16 Streger Styrbord over, og 
Manøvren kan strax udføres. Paa samme. Maade kunne 
de andre Signaler saavidt muligt bygges paa Mnemo
tecbnik: saaledes kunde f. Ex. Flaget N betyde II Nød, 
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jeg behøver hurtig Hjælp," 0: 11 indtager Pladsen i 
Ordenen«, L: 11dannerLinie11, S: »slutter bedreu o. s. v. 
Naar De betænke, at Chefen med dette System kun 
giver den simple Ordre : 11 Viis det eller det Flag 11 , og 
at Signalet kun behøver at heises et Par Fod over Re
lingen for strax at forstaaes, saa vil De indrømme mig, 
at Signaleringen paa denne Maade vil kunne skee i 
mindst Fjerdedelen af den Tid, som nu medgaaer dertil. 

Det er dog altid muligt, at der foruden disse 33 
Signaler med enkelt 'l'egn ogsaa maa gjøres andre, der 
ligeledes ere paatrængende, og at det er meget ønskeligt 
for Flagskibet at gjøre en eller anden vigtig udforligere 
Meddelelse. For dette Tilfælde vilde jeg anbefale at 
gaae over til det i den engelske Marine anvendte Sema
phorsystem og kun i Nødstilfælde at tye til Flag-Signalerne 
under Affaire. I de 8 Dage, hvori jeg opererede sammen 
med den engelske Pandserfregat II Swiftsureu i Middel
havet, har jeg havt Leilighed til at erkjende de store 
Fortrin ved dette System, som i sigtbart Yeir kan an
vendes paa mere end en Qvartmiils Afstand. Apparatet 
kan med Lethed transporteres af een l\Jand, hvorhen 
man lyster; det bestaaer af to bevægelige Arme paa et 
Stativ, og Signaleringen gaaer saa hurtig, at Signaleringen 
med Flag ingen Sammenligning taaler dermed. Forsøg 
ombord paa 11Friedrich Karlu, hvor et saadant Apparat 
blev construeret, udviste, at det ikke er vanskeligt at 
opnaae en stor Færdighed i Benyttelsen deraf. 

Vi ville ved dets Antagelse i de fleste Tilfælde 
kunne undvære det nu brugelige og meget besværlige 
Signal-Apparat, hvilket vilde medføre en stor Tids
Besparelse og sjeldnere Misforstaaelse. 

Sluttelig maa jeg henlede Opmærksomheden paa 
en Omstændighed, hvorpaa der efter min Mening ikke 
lægges tilstrækkelig Vægt, og som dog kan blive af stor 
Betydning i Affaire, nemlig Compassernes Upaalideligbed 
under Skydning med Sidekanonerne i Jernskibe. Paa 
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nK.ronprinzu og »Friedrich Karl u indvirkede Rystelsen, 
der sandsynligviis forplanter sig langt stærkere paa Jern
skibe end paa Tr!llskibe, san stærkt, at Compasserne 
vare fuldstændig ubrugelige i Løbet af een til to Mi
nuter, og dette medførtes ikke blot af Skydningen med 
hele Luget, men endog af et enkelt skarpt Skud fra en 
Boug- eller Skandsekanon. Fluidums-Compasserne vilde 
rigtignok sandsynligviis blive mindre paavirkede og ikke 
_!>ruge saa lang Tid om at komme i Ro igjen; men paa 
den anden Side ere de i uroligt Veir altfor døde, og 
heller ikke med dem vil Paavirkningen aldeles kunne 
undgaaes. Derfor vil ogsaa i denne Retning en Orden, 
der kun bestaaer af 3 Skibe, ved store Coursforandringer 
og Overgange have en stor Fordeel fremfor de Ordener, 
der bestaae af flere Skibe og ved Compassets Upaa
lidelighed saa meget desto hurtigere komme i Uorden. 

Hermed troer jeg hovedsagelig at have fremført, 
hvad jeg vilde udtale til Fordeel for Triangel-Ordenen, 
og overlader til Dem at danne Dem Deres Mening derom. 

Sluttelig skal jeg henlede Opmærksomheden paa 
nogle Forhold, der is~r ligge os meget nær, nemlig 
hvorled~s de fire eller fem Kampskibe, vi raade over, 
hensigtsmæssigst bør sammenordnes. Jeg vil begynde 
med det Tilfælde, at vi have 4 Skibe. 

Mit Forslag gaaer da ud paa, at man holder sig til 
Kileordenen og danner den med de tre stærkeste Skibe, 
medens det fjerde stilles agt!)nfor dem, paa en vis Mande 
som Reserve, dog ikke ubetinget i den Forstand , hvori 
dette Begreb opfattes i Hæren, hvor Reserven kun paa 
bestemte Ordrer griber ind i Kampen, men forøvrigt kan 
blive staaende paa samme Plet under hele Fegtningen. 
Om en saadan Reserve kan der efter min Anskuelse 
ikke være Tale i en Søkamp, og jeg vilde betragte det 
som aldeles forkasteligt, om en Admiral inddeelte sin 
Flaade paa denne Maade og ikke førte alle sine Skibe i 
Ilden. Nei I Det fjerde Skib skal følge Kilen i saa kort 
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Afstand, som Faren for Sammenstød tilsteder, for paa 
engang i en vis Grad at beskytte begge Fløiskibene mod 
Sporeangreb fra Siden og for ligeledes, naar et af Kilens 
Skibe bliver gjort ukampdygtigt, strax at indtage dets 
Plads og hurtigst muligt danne Kileordenen. 

Ogsaa denne Formation, hvorved der dannes Figuren 
af en Rbombe, bar jeg grundig forsøgt med Escadren, 
og den har tilfredsstillet mine Forventninger. Jeg lod 
de tre Corvetter under Commando af Capitain Batsch 
danne Kileordenen, medens jeg med »Friedrich Karl11 
indtog Plads agtenfor dem i en Afstand af 2 til 3 Kabel
længder, naar Kilen var sluttet; denne Afstand vil efter 
længere Øvelse kunne forkortes. 

Da det er Agtermandens Opgave at holde sig i denne 
Stilling, maa han, naar Simpelheden ved Manøvren med 
Kilen ikke skal gaae tabt, mere manøvrere paa egen 
Haand og staae i en løsere taktisk Forbindelse med de 
øvrige tre Skibe end disse indbyrdes. Naar saaledes 
exempelviis Skibene i Kilen ved en Vending med denne 
paa 16 Streger Styrbord eller Bagbord over simpelthen 
dreie 16 Streger, skærer det fjerde Skib kun noget bag
bord eller styrbord ud, løber saa langt forud, at det har 
Formanden (som da befinder sig noget agtenfor Fløi
skibet) tværs, dreier til samme Side som Kilen og stiller 
sig igjen agtenfor Føreren, der imidlertid er skudt op 
paa sin Plads. 

For slige Manøvrer med det fjerde Skib ladeP der 
sig næsten ingen faste Regler opstille, de ere næsten 
udelukkende afhængige af det praktiske Blik og Skjøn. 

Det er fra forskjellige Sider blevet udtalt, og i sin 
Taktik hylder Prins Adalbert den samme Anskuelse , at 
Admiralen i en Flaade maa være ombord i et meget 
stærkt og hurtigt Skib, der ikke maa udgjøre nogen 
integrerende Deel af nogen Orden, for at han skal kunne 
bevæge sig frit, have et uhæmmet Ov1;irblik og kunne 
gribe ind med sin materielle og moralske Styrke, hvor 
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han anseer det nødvendigt. I større Flaader synes dette 
mig ganske hensigtssvarende; men jeg er dog i Tvivl, 
om det bør fastholdes med en Escadre paa fire Skibe. 
Jeg troer langt mere, at man med en saa ringe Styrke, 
især naar Modstanderen er numerisk overlegen, maa 
slutte sig saa fast sammen som muligt, istedenfor at 
splitte sig ad. Skulde imidlertid Admiralens selvstændige 
Optræden paa Grund af Omstændighederne vise sig 
ønskelig eller nødvendig, da er der allerede herved lagt 
Beslag paa det eventuelle fjerde Skib, og man behøver 
ikke at anvise det nogen særlig Plads i Ordenen. 

Endelig skulle vi kaste et Blik paa Opstillingen med 
5 Skibe. Mit Forslag er her at danne to Divisioner, 
hvoraf den ene i Kileorden med 3 Skibe og den anden 
i et Been af Kileordenen med 2 Skibe. Jeg troer, at 
to saaledes selvstændig og jævnsides virkende Divisioner 
under alle Omstændigheder have større Bevægelighed og 
Manøvreevne og lettere kunne gjensidig støtte hinanden 
end Skibene i en Formation paa 5 Skibe, og at de der
for ville kunne udrette mere i militair Henseende end 
denne. 

Manøvrerne med en saadan halv Kile, hvis jeg tør 
bruge denne Betegnelse, ere de samme som med Kile
ordenen og udfordrer ikke andre særlige Regler. 

Med 6 Skibe vil jeg naturligvis ubetinget anbefale 
2 Kiler. 

Mine Anskuelser om Evolutionerne med Flaader paa 
to eller flere slige Kiledivisioner forbeholder jeg mig 
engang senere at meddele Dem. Jeg troer, at disse 
Manøvrer ogsaa ere meget simple. 

Idag vilde jeg kun udvikle for Dem, hvad jeg be
tragter som den bedste taktiske Eenbed, og det vilde 
glæde mig, om mit Foredrag skulde give Impulsen til, 
at dette for os saa vigtige Emne ogsaa blev belyst af 
Andre i vor Kreds. 
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Jeg gjentager atter, at jeg aldeles ikke fremkommer 
med mine Ideer som Noget, der er fuldkomment eller 
skal tjene til Rettesnor, men at jeg derimod med den 
største Beredvillighed skal tillæmpe eller opgive dem, 
saasnart Nogen byder os noget Bedre. For mig kommer 
det kun an paa at fremme den gode Sag, som vi Alle 
tjene. 

Sluttelig tillader jeg mig endnu at fremføre en 
almindelig Bemærkning, hvis Berettigelse De vist Alle 
ville erkjende. Allerede i Indledningen til mit Foredrag 
bemærkede jeg, at ligeoverfor den næsten med hver Dag 
tiltagende Complication i vort Fag maa vor hele Stræben 
være rettet paa at simplificere, hvor det er muligt, da 
Sagen ellers vilde voxe os over Hovedet. Jeg kunde 
ogsaa ønske at see dette anvendt paa Taktiken og dens 
Formationer begrændsede til de nødvendigste. Der er 
ingen Grund til, at der for Pandserskibene skal existere 
andre Ordener end de, vi bruge i Kamp; alle de øvrige 
ere overflødige. Naar man vælger Kilen til Kamporden, 
kan den ogsaa i Fredstid være den almindelige Seilorden, 
der i snevrere Farvande gaaer over til Kjølvandslinie 
og i daarligt Veir eller om Natten til Grupper. Herved 
vil Taktiken ikke alene overordentlig simplificeres, men 
dette vil ogsaa medføre en Fordeel, som ikke kan skattes 
høit no~, nemlig at vore samtlige Officerer fra Ung
dommen af blive fuldstændig fortrolige med Slagordenen 
og lære at omgaaes den og tumle med den paa en 
Maade, der vil gjøre sit fulde Værd gjældende i Kampen. 
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Da de fleste Lande hente deres Skibstyper fra England, 
vil det kunne have Interesse for Tidsskriftets Læsere at 
kaste et Blik paa Repræsentanterne for de forskjellige 
Classer Skibe, som nu ere under Bygning for den engelske 
Regjering, og, idet vi gjøre det , skulle vi tillige med 
faa Ord omtale de Fartøier, som i vore Nabolande 
- Norge, Sverrig, Rusland og Tydskland - nærmest 
svare til disse nyere engelske Skibe. 

Torpedofartøiet »Vesuviusu er endnu den 
eneste Repræsentant for sin Classe i England. Det er 
90' *) langt, 22' bredt, 241 Tons drægtigt og har Maskiner 
med 350 ind. H. Kr., der drive Tvillingskruer. Fartøiet 
har 2 Dæk; paa det underste af disse, der er et Par 
Fod under Vandet, findes flere Rør, hvorigjennem White
headske Fisketorpedoer skulle udskydes. Fartøiet er sat 
i Vandet fra Pembroke Værft, men skal fuldfø,res i Ports
mouth. Da de Whiteheadske Torpedoer, saavidt vides, 
ikke ere indførte i vore Nabostater, træffe vi heller ikke 
i dem noget Søsterskib til » Vesuvius u. Rusland bar 
ingen Fartøier udelukkende bestemte til Torpedobrug. 
Sverrig bar, uden at det dog endnu bar frugtet, udstedt 
offentlig Indbydelse til at levere Concurrencetegninger 
til to Torpedobande, en større og en mindre. Norge 

•i Alle nlnal for engelske Fartoier ere engelske. 
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har eet Fartøi, der er bygget i England og er omtalt i 
Tidsskriftets lste og 2det Hefte S. 110, og Preussen 
har endelig nogle Smaafartøier af denne Art, om hvilke 
man ikke veed stort Andet, end at deres .Maskiner fyre 
med Petroleum, at de ligge meget lavt paa Vandet, koste 
100,000 Thlr. Stykket, og at de ere bestemte til i et 
Antal af 18 at fordeles her i Østersøen paa de· for
skjellige Stationer, saasom Sønderborg, Neustadt, Stral
sund og Danzig. 

Kanonbaade. Da dette Begreb er meget elastisk, 
idet man under det indbefatter Fartøier lige fra 180 til 1000 
Tons Drægtighed, skulle vi dele dem i to Classer og 
begynde med: 

Kanonbaadene af 2den Clas se. Af disse staae 
4 paa Beding i England; men , da man har vigtig~re 
Ting for paa de engelske Værfter, har man foreløbig 
stillet deres Bygning i Bero. nScourge • er Repræsen
tant for disse Baade, hvis Navne ere Pincher, Tickler, 
Gadfly og Griper. De ere Fartøier paa 245 Tons 
Drægtighed og have Maskiner med 168 ind. H. Kr., der 
drive Tvillingskruer. Armeringen er 1 Stk. 18 Tons 
1Q 10

•h- Kanon. Af disse Baade agter man i Rusland at 
bygge tre. 

Af noget mindre Dimensioner er den bekjendte 
11 S t au n c h « , der er 180 Tons , har Maskiner med 134 
ind. Il. Kr., hvilke ved Tvillingskruer give Baaden omtrent 
7 Miils Fart. Armeringen bestaaer af 1 Stk. 12 ~ Tons 
910•b- Kanon, der staaer paa en Platform; denne kan 
hæves og sænkes ved Hjælp af 4 Skruer, som bevæges 
ved Maskinkraft. Kanonen bar ingen Sideretnings
Bevregelse, og man maa derfor tage Sigtet med selve 
Baaden, der altsaa skal vende Stævnen imod Fjenden. 
Disse flydende Rapperters Opgave skal være, i Forbindelse 
med de ikke søgaaenc_le flydende Batterier, at forsvare 
Havne- og Flodindløb. Saafremt dette skal kunne op
naaes, maae de under alle Omstændigheder være tilstede 
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i stort Antal, hvilket imidlertid ingenlunde kan blive 
Tilfældet, da England kun eier 20 Baade af Scourge
eller Stauncb-Classen foruden de fire, som ere paa
begyndte, men hvis Bygning so~ sagt er standset. Man 
paatænker at bruge dem som Øvelsesfartøier for de fri
villige Søartilleri-Corps, som have begyndt at danne sig 
i adskillige engelske Søstæder. 

Admiral Elliot bar for et Par Aar siden i en Bro
chure, der handlede om Havne- og K-ystforsvar, sagt om 
disse Baade, som dengang vare paa Mode i England, at 
den Iver, hvormed man kastede sig over deres Bygning, 
mere skrev sig fra et Ønske om at tilfredsstille den 
almindelig følte Trang til et Havneforsvar for en billig 
Pr i i s , end fra en veloverveiet Opfattelse af, hvilket 
Værge i Virkeligheden var det bedste og mest effective. 
Han siger, at Erfaringen har noksom godtgjort, at den 
Fordeel, som Ranonbaade ydede i fordums Dage, var, 
at de paa stor Afstand, og saaledes forholdsviis beskyttede, 
kunde gjøre Fjenden Skade med deres langtrækkende 
Kanoner; men, dersom man fordrer, at de skulle gjennem" 
skyde 12u Pandser, saa maae de paa nært Hold, og da 
er deres Usaarligbed illusorisk; thi de blive tværtimod 
lette at træffe med de mindre Kanoner, som altid bør 
findes udenfor Taarnene paa ethvert Taarnskib, og man 
maatte skyde meget slet for ikke i roligt Veir at kunne 
ramme en II Staunch u paa 1000 til 2000 yards Afstand. 
Admiralen siger endvidere, at eet heldigt Skud er nok 
til at sende dette ubeskyttede Fa,rtøi med dets Besætning 
tilbunds, og han fremhæver den Mangel, der klæber ved 
dem, idet de kun kunne skyde ret forud. Denne sidste 
Mangel vil ban afhjælpe ved at give dem hydraulisk 
Maskine og ved at gjøre dem til •double endersu, hvor
ved de kunde undgaae at vende, naar de maatte flygte, 
og opnaae, at l{anonen kunde bruges under Retraite. 
Holland har bygget en Baad af Stauncb-Classen, nemlig 
•Hydra«, som tidligere er omtalt her i Tidsskriftet; 

Tld11krlft for Søvæsen. Ny Række. IX. 23 
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Sverrig og Preussen have ingen af disse Baade, hvorimod 
Norge har bygget et Fartøi, 11Valet1, som er af denne 
Classe, men som faaer en 18 Tons 1o•ncb. Kanon. I 
dette sidste Land har man begyndt at forandre gamle 
Rokanonchaloupper til Dampkanonbaade af 3die Classe, 
og man har udført denne Forandring paa 3 forskjellige 
Maader: 1) Man har afskaaret to Baade ved et Snit par
allelt med Diametralplanet og 2¾ Fod fra det, og man 
har derefter sammenføiet de to saaledes afskaarne Baade 
til een. Dette Tvilling-Fartøi har man givet to Skruer 
og Maskiner og armeret det med en 12½ Tons 9incb. Kanon. 
Der ventedes, at det skulde gjøre 7 Miils Fart; men man 
opnaaede kun 5t. Fartøiets Navn er nTroldu. 2) Den 
anden Maade er bleven anvendt paa en Baad, 11Dverg11, 
som man har givet en Tilbygning paa Siden, Tvilling
skrue med 2 Maskiner og 1 Stk. 7 ½ Tons 7" Kanon. 
31 Den 3die Baad, •Nøku, har man uden Forandring 
ligeledes givet Dampmaskine med 2 Skruer og armeret 
den med en 60 Pd.s glatløbet Kanon. Da disse Baade 
ingenlunde ere sødygtige, tænkes de anvendte til For
svar af Minelinier og Havne i den indre Skjærgaard. 
Da der imidlertid ikke er stor Sandsynlighed for, at 
fjendtlige Pandserskibe skulle forsøge at trænge ind 
igjennem de smalle og vanskelige Løb, som føre til den 
indre Skjærgaard, bliver det saaledes mindre upandsrede 
~kibe, som disse Dampkanonbaade kunne komme til at 
kæmpe med; men, da det ikke er nødvendigt at have 
pandserbrydende Kanoner til at gjennemtrænge upandsrede 
Skibes Sider, agter man at lade sig nøie med at om
danne Resten af Robaadene (36) efter øNøksu Model. 
Endskjøndt man som ovenfor berørt endnu ikke har 
Kanonbaade af Staunch-Classen i Nordtydskland, tilsigtes 
det dog ifølge Flaadeplanen efterhaanden at erstatte de 
Fartøier af ældre Construction, som nu bære Navn af 
2den Classe Kanonbaade, med Fartøier, der skulle bære 
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en pandserbrydende Kanon; Bygningen af disse Smaa
baade tænkei: man dog først at paabegynde i 1876. 

Kanonbaade af lste Classe. Disse repræsen
teres af »Coquetteu, der er 1251 lang, har et Middel
dybgaaende af 9' og et Deplacement af 400 Tons. Dens 
Maskiner paa 360 ind. H. Kr. drive en tobladet Skrue, 
der er til at heise op. Farten med fuld Kraft er c. 10 
Knob. Reisningen bestaaer af 3 Master med Ræer paa 
Fortoppen. Besætningen 60 Mand. Armeringen be
staaer af 2 Stkr. riflede 64 Pundigere og 2 mindre Ka
noner. Disse 64 Pundigere, som bruges meget paa den 
engelske Flaade, ere gamle glatløbede I{anoner, som ere 
opriflede; de veie 3 Tons og have en Kaliber af c. 61n•b-. 
11 Coquette• har 9 Søstre, der ere spredte ud i alle 
Verdens Hjørner, saaledes er der to i China, og tre vare 
paa Vestkysten af Afrika under Ashanteekrigen. Tre af 
denne Clas se Fartøier ere under Bygning, og tre skulle 
paabegyndes i indeværende Aar. Af disse "Gun ves -
se l s «, men af ældre Construction, haves omtrent halv
hundrede Stykker, hvoraf nogle have 2 Skruer. 

Da de saakaldede 11Sloops11 egentlig kun ere Kanon
baade af noget større Dimensioner, skulle vi tage dem 
ind med under denne Kategori. De bygges i to Stør
relser; den mindre Clas se tæller to Skibe, »Ar ab• og 
nLillyu. De have et Deplacement af 600 Tons og 
Maskiner med 570 ind. H. Kr., de ere beregnede til 
et Middeldybgaaende af 11 Fod og føre 1 Stk. 6 ~ Tons 
7inch. og 2 Stk. 64-pundige riflede Kanoner. Den større 
Classe Sloops repræsenteres af •Daringu, der har et 
Deplacement af 900 Tons med et Middeldybgaaende af 
13' og Maskiner af 720 ind. H. Kr. Den fører 2 Stkr. 
6½ Tons og 2 Stkr. 64-pundige riflede Kanoner. ,Arab • 's 
Besætning bestaaer af 90, nDaring »'s af 120 Mand; 
men der er daarlig Plads til dette Mandskab. Alle disse 
Sloops have 3 Master med Ræer paa Stor- og For
toppen. 11Daringu har 5 Søstre, af hvilke •Sapho• 

23* 
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endnu staaer paa Stabelen. 5 Fartøier af denne Classe 
skulle sættes under Bygning iaar. 

Gaae vi nu til vore Nabostater, saa finde vi i Preussen 
11Albatrossu og nNautilus«, som nærmest ere paa 
Størrelse med nArab, og nLillyu, og som repræsentere 
en Classe Skibe , der efterhaanden skal træde istedenfor 
p.e ældre preussiske lste Classe Kanonbaade, hvoraf der 
endnu haves 7. 11Albatross« og 11 Nautilusu føre 
2 Stkr. 15 •· m. Kanoner af omtrent 3t Tons Vægt, og 
2 Stkr. 12 •· m. Kanoner. Deres Besætning er 110 Mand, 
Dybgaaendet 12' og Farten angives til 10-11 Miil. De 
nyere russiske Skrueklippere som •Almaz u, •lzum
ru d• o. s. v. ere vel endeel større end Skibene af 
Darings-Classen, idet de have et Deplacement af 1,585 
Tons ; men deres Armering er omtrent den samme, 
nemlig 3 Kanoner af 4 Tons Vægt og omtrent 6" Ka
liber. Disse Skrueklippere have den betydelige Længde 
af 239' til en Brede af kun 30~', hvorved man ventede 
at opnaae ualmindelig stor Fart; Forventningerne i denne 
Retning ere dog nok blevne skuffede, hvorhos de skildres 
som meget urolige og vaade Skibe. De ældre langt 
mindre Fartøier, uHaydamak« og uVsadniku, have 
samme Armering, men ere kun 190 Fod lange til den 
samme Brede som de nyere Klippere, nemlig 31 Fod. 

I Sverri g bygges 3 Kanonbaade af lste Clas se; 
de ere 172 Fod lange, 28' brede og skulle have Ma
skiner paa 900 ind. H. Kr. Man venter 12 Miils Fart 
af dem, og deres Dybgaaende skal efter Beregning kun 
være 9i Fod. Armeringen skal bcstaae af 1 Stk. 10~" 
riflet 21 ,Tons Kanon paa Drcieskive og en lettere Kanon 
agterude. Fartøiet skal have en Besætning af 60 Mand, 
Proviant til 2 Maaneder og Kul ilt 150 Timer. Disse 
Fartøier ere bestemte til at optage Kampen i den y~re 
Skjærgaard og til at optræde i 2den Linie som Artilleri
forstærkning ved Pandserfartøiernes Forsvar af visse 
Positioner i Skjærgaarden. 
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I Norge har der i de sidste tre Aar været talt 
meget om Kanonbaade af lste Classe, der skulde bolde 
Communicationen aahen langs Kysten og opsnappe fjendt
lige Handelsskibe, naar de kom i Nærheden af den, men 
undgaae fjendtlige Orlogsfartøier af overlegen Styrke ved 
Hurtighed og localt Kjendskah til Skjærgaarden. I denne 
Anledning foreligger der 3 Planer: 

a) Kanonbaad af Træ til 12 Miils Fart, armeret med 
1 Stk. 7} Tons og 1 Stk. 5 Tons Kanon. Fartøiet 
skulde være 175' langt, 281 bredt, have et Deplace
ment af omtrent 700 Tons, en Maskine med 800 
ind. H. Kr. og 70 Mands Besætning. Priis 160,000 
Specier. 

b) Kanonbaad af Træ til 1:J Miils Fart, armeret med 
2 Stkr. Kanoner af 19~- Tons Vægt. Længden 
185', Bred en 31 ', Deplacementet omtrent 1080 Tons, 
en Maskine paa 1200 ind. H. Kr. og 100 Mands 
Besætning. Priis 275,000 Specier. 

c) Ranonbaad af Træ til 13½ Miils Fart, armeret med 
1 Stk. 7 Tons og 1 .Stk. 5 Tons Kanon. Fartøiets 
Længde 200', Brede 31', Deplacementet omtrent 
1345 Tons, en Maskine paa 1800 ind. H. Kr. og 
80 Mands Besætning. Priis 349,000 Specier. 
Med Hensyn ·tn Project b, da forkastes det saavel 

af Reguleringscommissionen som af Marinedepartementet, 
fordi intet upandsret Fartøi, som gjør Fordring paa at 
kaldes sødygtigt i nogen fremmed Marine , bar erholdt 
en saa svær Bestykning som de paatænkte 19½ Tons 
Kanoner, og man saaledes nærmest maa betragte 
Projectet som et Experiment, om hvis heldige Udfald 
man ikke paa Forhaand kan være sikker. Af de 2 andre 
Planer anbefaler Reguleringscommissionen den under a 
anførte , fordi den giver et Skib , som er lettere at ma
nøvrere i Skjærgaarden end det under c anførte, hvor
imod Marinedepartementet synes at helde til dette sidste, 
fordi det løber den anseelige Fart af 13½. Stortbinget 



364 Engelske og andre fremmede Skibsl)per. 

har nu paa sin Militaircomitees Indstilling bevilget Penge 
til enten at begynde Bygningen af en Kanonbaad af a's 
Classe eller til at ombygge alle de gamle Rokanonbaade 
til Skruebaade af 3die Classe. 

Førend vi forlade Kanonbaadene, skulle vi endnu 
omtale Sverrigs pand s rede Kanonbaade, hvis Opgave 
skulde være at tjene til Artilleriforsvar paa saadanne 
Steder i Skjærgaarden, som man mener egne sig dertil, 
og hvortil man da i Fredstid skulde holde det fornødne 
Materiel - saasom Miner osv. - parat. Bliver Posi
tionen forceret af Fjenden, skulle Pandserbaadene trække 
sig tilbage til det næste forudbestemte Forsvarspunct. 
Disse Pandserbaade ere 127' lange, 25' brede , have 8' 
Dybgaaende, et Deplacement af 466 Tons, Maskiner paa 
225 ind. H. Kr. med Tvillingskrue og gjøre en Fart af 
smaa 9 l\1iil. Armeringen bestaaer af 1 Stk. 14~ Tons 
9" riflet Kanon, der staaer i et fast Taarn og kun skyder 
ret forud. Taarnets forreste Segment er klædt med 
5 Stkr. 2" Jernplader ovenpaa hverandre, saaledes at 
Pandsringen altsaa bliver 10". Underlaget er 8" Træ. 
Skroget bar 3" Pandser fra Stævnen et lille Stykke hen 
paa hver Side, men er forresten upandsret. Naar disse 
Baade, saaledes som berørt, under deres Kamp i Skjær
gaarden maae trække sig tilbage fra en ·Position til en 
anden, kunne de ikke skyde paa Fjenden og vende til
med de upandsrede Dele af Skroget og Taarnet imod 
Fjendens Ild. Af denne Classe Fartøier eier Sverrig 5. 
To, der stode under Bygning paa Motala Værft, øde
lagdes for nylig tildeels ved en lldsvaade. Af mindre 
Baade af denne Type findes 3, hvoriblandt "S kø l d cc, 
der oprindelig dreves ved Haandkraft, men senere fik en 
lille Dampmaskine indsat, hvormed den kan gjøre 4i i 
godt Veir. 

Alle de hidtil omtalte upandsrede Kanonbaade af 
lste Classe have hovedsagelig deres Kanoner til at dreie 
paa Ringsystem midtskibs. Vi komme nu til Bredside-
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skibene og begynde med Skruec orvetten nMagi
cienne«, der repræsenterer den mindste Classe nyere 
engelske Corvetter og endnu staaer under Bygning. Den 
faaer et Deplacement af 1850 Tons med et beregnet Dyb
gaaende af 16f. Dens Maskiner skulle indicere 2100 
H. Kr., hvilket antages at ville give Skibet 13 Miils Fart. 
I Størrelse kommer den nærmest ved 11Encounter«, 
11Amethyst<, og 11Modesteu, der ere 220' lange og 
37' brede; men, medens disse ere byggede af Træ, er 
nMagicienne(I og dens Søster 11Sapbire• bygget med 
Jernspant, umiddelbart udenpaa hvilket er lagt et dobbelt 
Lag Træklædning og endelig Kobberhutl. Alle Skibe, 
der ere større end nMagicienneu, have ligeledes Jern
spanter; men uden paa disse klædes først med Jern og 
dernæst med dobbelt Træ, der endelig kobbres eller for
hudes med Zink. nMagicienne« armeres med 12 Stkr. 
64 pundige (3 Tons 6") riflede Kanoner i Bredsiden og 
1 dreiende af samme Størrelse for og agter. Besætningen 
er 220 Mand. Prisen er angiven til 69,000 .f. uden 
Artilleri. Corvetten ,, Rover (I , der ligeledes er under 
Bygning , er i Deplacement og Maskinkraft omtrent det 
dobbelte af 11Magicienne<1; men Bekostningen er ogsaa 
betydelig større, idet den uden Artilleri vil koste omtrent 
130,000 Æ. Armeringen er ikke i betydelig Grad kraftigere, 
da den kommer til at føre 16 Stkr. 64-Pundigere som 
Bredsideskyts, medens dens Boug- og Speilskyts bliver 
7" riflede 6½ Tons Kanoner. Den væsentlige Forskjel i 
Størrelse hidrører fra, at man har villet skaffe den et 
Par Milla Fart meer, idet » Rover u forventes at skulle 
løbe 15 Knob. •Rover(l's Stævn er af Jern og staaer 
ret op og ned, hvorhos den er særlig forstærket, for at 
Skibet skal kunne bruges til Stævnangreb. Som Følge 
heraf er det forhudet med Zink, da Kobberhud og Jern
stævn ikke godt forliges. Som 11Roverl( ere omtrent 
nBacchanteu, 11Euryalus(I og 11Boadicea«, dog med 
Undtagelse af, at denne Sidste ikke tænkes anvendt som 
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V æd der, hvorfor den bar Metalstævn og er kobbret. 
11Bacchanteu har lutter 7" Kanoner og er en lukket 
Corvet, medens 11Rover. er aaben. 

Gaae vi nu over til vore Nabostater, da finde vi i 
Rusland 4 Corvetter, der ere lidt større end •Magi
cienne11, men betydelig mind1·e end •Roveru, og alle 
byggede af Træ. Deres Navne ere uAskoldu, 11Vitiazu, 
•Bogatiru og 11Variag• ; de have et Deplacement af 
2,150 Tons, ere 217' lange , 40' brede og have et 
Middeldybgaaende af 18 Fod. Deres Maskiner have 
360 nom. H. Kr., og deres Fart angives kun til 9. De 
føre 8 Stkr. 6" riflede Kanoner*) og have en Besætning 
af 321 Mand. Fregatten »Svetlana• kommer nRoveru 
nærmest i Størrelse. Den har et Deplacement af 3090 
Tons , er 220' lang, 48' bred, har et Middeldybgaaende 
af 20'. Dens Maskiner, der dog kun ere paa 450 nom. 
H. Kr., give Skibet omtrent 10 Miils Fart. Armeringen 
bestaaer af 6 Stkr. 8" riflede Kanoner paa Batteriet, 2 
lignende og 4 Stkr. 6" riflede Kanoner paa Dækket. 
Vi see saaledes, at de russiske Skibe staae langt tilbage 
for de engelske i Hurtighed, selv om man trækker et 
Par Miil fra de engelske Skibes Fart, der deels er an
given efter de Resultater, som ere opnaaede paa Prøve
touren, deels efter hvad de ere beregnede paa at præstere. 

Preussen eier 10 Cor\'etter foruden 3, som 
staae under Bygning; alle ere de af Træ. Af disse 
ere 11Nymphea og 11Medusau de mindste, idet de 
deplacere omtrent 1200 Tons, stikke 15', have en 
Længde af 185' og en Maskinkraft af 800 ind. Heste. 
De føre 14 Kanoner og have 190 Mands Besætning. 
»Ariadneu og 11Louiseu (den Sidste under Bygning) 
ere omtrent 100 Tons mindre end 11Magicienneu, 
de have 2100 ind. H. Kr., og 11Ariadneu siges at kunne 

· ) Sidearmerlogen I disse Corvellcr fornntlres efterbanndeo til 
l\lidtskibsnrmeriog med færre, men sværere Kanoner. 
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gjøre en Fart af 14 Miil. Armeringen er 2 Stkr. 8" og 
4 Stkr. 6" riflede Kanoner. »Augustan og "Victoriau, 
der ere byggede i Frankrig, ere noget større end ,Magi
cienneu, idet de have et Deplacement af benimod 2000 
Tons, de ere 237' lange, have Maskiner af kun 1300 
ind. H. Kr., føre 10 Stkr. 6" riflede J{anoner og have 
ligesom "Ariadne« 230 Mands Besætning. Alle de foran
førte preussiske Skibe ere aabne Corvetter, hvorimod 
,,Arkonau, nVineta«, nGazelleu, ,,Herthau og nElisa
b e th • ere lukkede Corvetter af omtrent 200' i Længde 
med 19' Dybgaaende. Den største af dem, ,, Elisa
beth 1,, er endnu omtrent 600 Tons mindre end de 
engelske Skibe af •Roveru- og nBaccbanteu-Classen, 
de have 18 Kanoner af den for de preussiske Corvetter 
reglementerede Slags, nemlig 15 "m. (6"i riflet Bagladnings
skyts og en Besætning af 390 Mand. De 2 Gorvetter 
11Freyac1 og 11Thusneldau, som staae under Bygning, 
blive aabne Corvetter nærmest af samme Størrelse som 
nMagicienneu. Saavidt vides, skulle de føre 10 Stkr. 6" 
Kanoner. 

I Sverrig finde vi af nyere Skibe Corvetten nBal
deru, nærmest af samme Størrelse som •Magicienne11; 
den fører 4 Stkr. 6f' riflede Kanoner og 2 Stkr. glat
løbede 30 Pundigere. Den bar 500 nom. H. Kr., og 
dens Besætning er omtrent 200 Mand. 

Den norske Corvet "Nordstjernenu er lidtmindre 
end 11Magicienneu, idet den bar et Deplacement af 1609 
Tons, men en meget svagere Maskine 1250 nom. H. Kr.}. 
Den fører 16 Kanoner, af hvilke 4 Stkr. ere riflede 6}" 
af 5 Tons Vægt. ,,Nordstjernen•, der er 12 Aar 
gammel, og "BaJderu, 4 Aar gammel, ere Begge af Træ. 
Hverken i Norge eller Sverrig bygger man for Tiden 
Corvetter. 

Idet vi nu atter gaae tilbage til de nyere engelske 
Skibe, komme vi til Fregatten 11Ral eig h«, der er bygget 
af Jernspant med Jernhud og yderst en kobbret Træhud. 
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•Raleigh« har 4,780 Tons Deplacement, er 291' lang, 
47 ~' bred, har 22' Dybgaaende og Maskiner paa 6000 
ind. H. Kr., der paa den for nylig a(holdte Prøvetour 
gav Fregatten 15 Miils Fart. Den fører 22 riflede Ka
noner, af hvilke 16 Stkr. 6" og 7" staae paa Batteriet, 
2 Stkr. 9" og 4 Stkr. 6" paa Dækket. Fregatten koster 
uden Artilleriet omtr. 161,000 :t.. Endelig have vi de 
2 Fregatter nlnconstantu og nShah«, der omtrent 
ere af den samme Størrelse, idet de Begge have et De
placement af omtr. 5,700 Tons, et Dybgaaende af 23' 
os noget over 7000 ind. H. Kr. nShahu er li9t længere 
og 1' smallere end ,,Inconstantu. Den er 337' lang og 
50' bred. I deres Armering er der den væsentlige For
skjel, at, medens nlnconstantu har 10 Stkr. 9" paa 
Batteriet og 6 Stkr. 7" Kanoner paa Dækket, har nShah" 
18 Stkr. 7" paa Batteriet og 2 Stkr. 9" og 4 Stkr. 6" 
Kanoner paa Dækket. Alle riflede Mundingsladere. 

Vi træffe hos ingen af vore Nabostater Skibe, der 
kunne stilles ved Siden af disse engelske Fregatter, lige
som man heller ikke i England agter i den nærmeste 
Fremtid at bygge flere Skibe af denne Type. 

Pandserskibc. Det mindste Pandserskib, der for 
Tiden bygges i England, er Fregatten nShanonu; 
den har et Deplacement af 5000 Tons, altsaa noget 
mindre end den upandsrede Fregat »Shahu, men kun 
halvt saa kraftige Maskiner, nemlig paa 3500 ind. H. Kr., 
der ogsaa kun ville kunne bringe Skibets Fart op til 12, 
medens Shah skal løbe 15. ,, S han o n" er et partielt 
pandsret Skib ; den har nemlig et 9' bredt og 9" tykt 
Pandserbælte i Vandlinien; dette ender 60' fra Forstævnen, 
og her findes et 9" tykt tværskibs Pandserskod, soin 
naaer 5' under og 25' over Vandlinien; iborde bøier det 
sig agter efter over Pandserbæltet og forløber 20' hen 
paa hver Side. Der dannes saaledes en Slags Pandser
Redoute, som er beskyttet imod Ild ret forfra og tildeels 
cgsaa fra Siderne; i denne Redoute staae 2 Stkr. 9" 
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12½ Tons Kanoner tilligemed Signalapparater til Maskine, 
Rat og Batteri. De øvrige 7 Kanoner, hvis Kaliber vi 
ikke kjende, skulle være ubeskyttede, men kunne affyres 
med Elektricitet, saaledes at man har den Udvei at trække 
Mandskabet ind i Redouten forude, efterat Bredside
kanonerne ere stillede til concentrisk Skydning, og da 
at brænde paa, naar den Commanderende har Retning 
og Afstand. 

I Rusland finde vi de 2 Pandsercorvetter nGeneral
Admiralu og nAlexander Nevskyu *), der omtrent have 
samme Størrelse som "Shanon", nemlig et Deplacement 
af 4510 Tons, og ligeledes ere partielt pandsrede; man 
har nemlig indskrænket sig til at beskytte deres Vand
linie og Maskiner med 611 Pandser paa 11" Træ. Ka
nonerne, 4 Stkr. 8 11 og 2 Stkr. 6 11

, staae paa aabent 
Batteri. 11General-Admiralu sattes i Vandet ifjor 
Efteraar. nAlexander Nevskyu staaer endnu under 
Bygning. Den preussiske Pandsercorvet 11Hansau, der 
er af Træ med 5" Pandser og en Armering af 8 Stkr. 
8" Kanoner, maa her anføres som nærmest hørende til 
samme Classe Fartøier som de nævnte. Den ligger 
under Pandsring i Stettin. Sverrig og Norge have ikke 
Pandserfartøier af denne eller nogen af de følgende 
Classer, idet de som bekjendt have lutter Monitorer, af 
hvilke, saavidt vides, een er under Bygning i Sverrig, og 
een nylig er fuldført i Norge. 

nShanon« kan som Kampskib ikke maale sig med 
oSuperbu og nTemeraire,1, der bygges i Chatham; 
men disse koste ogsaa det dobbelte af n Shanon u. 

11Superbu er 325' lang, 63' bred, har et Deplace
ment af 9400 Tons og Maskiner med 9000 ind. H. Kr. 
Det faaer 2 centrale pandsrede Batterier. Paa det underste 
af disse skal det føre 8 Stkr. 18 Tons 101

•ch. Kanoner; 
~ hvilke 2 kunne skyde forefter, og paa det øverste 

•) Nu omdøbt til ,Hertugen af Edlngburgh,. 
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Batteri skal det føre 4 Kanoner af 25 Tons Vægt, an
bragte i de afskaarne Hjørner af Batteriet, saaledes at 
de kunne skyde saavel i Diametralplanet som tværs. 
Pandsret er 12" tykt i Vandlinien, men aftager til 10" 
og 8" paa Batterierne. Skibet ventes fuldført 1876. 
"Tem er air e bliver ende el kortere end "Superb 11, faaer 
et Deplacement af 8500 Tons og en Maskine af 7000 
ind. H. Kr. Det faaer ligesom nSuperbu et centralt 
Batteri, hvori 6 Stkr. 18 Tons Kanoner; men istedenfor 
»Superbu's øverste Batteri faaer »Temeraireu paa øverste 
Dæk 2 faste Taarne, hvert til een 25 Tons Kanon, der 
skal skyde over Taarnet. Pandsret i Vandlinien bliver 
kun 10" tykt. 

I Rusland findes ingen Skibe af denne Classe under 
Bygning, hvorimod der i 1867 løb en Fregat af Stabelen 
i Petersborg, som var af denne Type, skjøndt betydelig 
mindre end dens engelske Søstre. nFyrst Pojarskyu 
har nemlig et Deplacement af kun 4,360 Tons, er 270' 
lang og 49' bred med et Dybgaaende agter af 21-~ Fod. 
Den fører 8 Stkr. 8" rillede Kanoner i sit centrale 
Batteri og 2 Pieccr af samme Slags ubeskyttede paa 
øverste Dæk. Pandsringen under Vand er 4", over Vand 
41" Jern paa 18" Teak, der ligge i 2 Lag med en 1" 
tyk Jernplade imellem. Pandsret er saaledcs egentlig 
5 å 51 ". Batteriet er dækket imod Langskibsskydning 
ved 2 tværskibs Pandserskodder. 

Paa Preussens Flaadeliste finde vi 2 Skibe af 
denne Classe, nemlig •Kaiseru og 11Deutschland11, 
af hvilke den Første sattes i Vandet paa Themsen 
den l 9de Marts, og den Sidste i September. Disse 
Skibe have et Deplacement af 7,600 Tons og ere 
saaledes en Deel mindre end de 2 engelske Skibe. 
De ere 45' kortere end nSuperb,1, nemlig 280' lange, 
men ligesaa brede, nemlig 62¾', Dybgaaendet er 24½'• 
Maskinerne skulle have 8000 ind. li': Kr. Armeringen 
skal bestaae af 8 Stkr. 10" Kruppske Bagladnings-
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kanoner i Centralbatteriet og en 8 11 Kanon paa 
Dækket. Pandsret naaer 5½' under Vandet, er 1011 tykt 
i Vandlinien med 10" Teakunderlag og en 1¼" Inderhud 
af Staal. Det aftager imidlertid i Tykkelse saavel for 
som agterefter og under Vandlinien. De ældre Skibe, 
,,Kønig Wilhelmu, nKronprinz• og 11Friedrich 
Carlu maae henregnes til samme Skibstype; men, da de 
vistnok ere Tidsskriftets Læsere velbekj endte, skulle vi 
ikke nærmere berøre dem. 

Af T a ar ns k i b e har England 3 under Bygning. 
11Thunderer11 med 9,188, 11Fury11 med 10,464 og 
nlnflexibleu med 11,090 Tons Deplacement. 11Thun
derer11 ligger i Vandet og faaer hydraulisk Ladeapparat 
indrettet til sine 38 Tons Taarnkanoner, nFuryu bliver 
bygget halvt færdig iaar i Pembroke. De ere Begge af 
nDevastation«'s velbekjendte Classe med 2 dreiende Taarne 
og med et Brystværn, der omgiver disse. Dette Bryst
værn, som paa nDevastationu og nThundereru reiser sig 
4' inde paa Dækket, gaaer paa nFuryu i Flugt med 
Skibssiden, og desuden bar man søgt at raade Bod paa 
nogle af de Ulemper, der have viist sig hos nDevastationu, 
~or at nFuryu kan faae noget større Sødygtighed end 
denne. nlnflexibleu, der bygges i Portsmouth og kan 
være færdig i 1877, skal, saavidt vides, være 340' lang, 
have den betydelige Brede af 75' og et beregnet Dyb
gaaende af24'. Den faaer Maskiner med 8000 ind. H. Kr. 
og 2 dreiende Taarne indenfor et Brystværn, der er 
110' langt, 75' bredt og 10' over Vandet. Taarnene 
staae ikke i Diametralplanet, men paa hver sin Side 
deraf, det ene for, det andet agter. Af Brystværnets 
Dimensioner vil det sees , at det skal gai).e i Flugt med 
Skroget, der forsynes med en stærk Spore. Taarnene 
blive armerede med 2 Stkr. 80 Tons 151

••h- riflede Ka
noner, hvis Fabrication i Sommer blev paabegyndt i 
Woolwich. Pandsret skal være 24" paa den midterste 
Deel af Skroget, hvorimod Taarnene faae 18" Pandser, og 
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Enderne blive upandsrede, men med stærk gjennemført 
Cellebygning og et pandsret Dæk 6' under Vand. 
nlnflexibleu vil komme til at koste 475,000 :t. 

I Rusland finde vi Brystværntaarnskibene repræsen
terede af nPeter den Store", der har et Deplacement 
af 9,657 Tons til en Længde af 330', en Brede af 63' 
og et Dybgaaende af 24~. Den faaer Maskiner af 1400 
nom. H. Kr. og 2 dreiende Taarne, der staae i Diametral
planet og omsluttes af et Brystværn, som har samme 
Brede som Skibet og en Længde af 150'. Taarnene 
komme hver til at føre 2 Stkr. 12" riflede Bagladnings
kanoner. Pandsrets Tykkelse er 14" ovenpaa et Teak
underlag. Paa Skrog og Brystværn skulle Pandserpladerne 
have den fulde, 14" Tykkelse; paa Taarnet derimod deles 
Pandsringen i2Lag med 9" Teak imellem. Paa den russiske 
Flaadeliste findes et Skib paa 4 Kanoner, der hedder 
»Kniaz Mininu. Det staaer opført med et Deplacement 
af 5,740 Tons _, 800 nom. H. Kr., omtr. 300' i Længde 
og 49' i Brede. Det er oprindelig bygget efter samme 
Tegning som det engelske Taarnskib "Captain" ; men, 
da dette forliste, blev man ængstelig og besluttede sig 
til at ombygge Skibet, der aldrig har været ude endnu. 
Det staaer nu i en af Kronstadts Dokker og undergaaer 
en stor Forandring. Skibet bliver gjennemskaaret med 
et tværskibs Snit, de to Dele blive da fjernede fra hin
anden og en ny og bredere Midtskibs-Section indsat, 
saaledes at Skibet derved bliver 20' længere og 20' 
bredere. Det faaer 2 dreiende Taarne, omgivne af et 
Brystværn, og hvert Taarn armeres med i Stkr. 11" 
Bagladningskanoner. Pandsringen paa Taarne, Brystværn 
og Skroget midtskibs bliver 20" , fordeelte saaledes: 
7" Jern, 8" Teak, 13" Jern og endelig sædvanligt Teak
underlag, medens Panderingen for og agter bliver som 
før 4½''. Gjennemføres denne Plan, saa bliver nMinin u 

en l)Inflexiblen i mindre Udgave; men den bliver neppe 
færdig i det første Par Aar. Skibet, der nu har en Skrue 
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agter, faaer een til paa hver Side. Det bliver saaledes 
et Trillingskrueskib og faaer tre Maskiner. 

I Preussen finde vi 3 Taarnskibe - alle under 
Bygning og alle eens - deres Navne ere nPreussen«, 
som sattes i V andet forrige Efteraar, "Gros ser Kur -
furstc, og nFriedrich der Grossea, som for nylig 
sattes i Vandet i Kiel. De ere betydelig mindre end 
de russiske og engelske Skibe, idet de kun have 
et Deplacement af 6,663 Tons; men de føre ogsaa 
kun 10" Kanoner i deres 2 dreiende Taarne og 
pandsres kun med 9 11 Pandser i Vandlinien og 8" paa 
Taarnene. Vi see saaledes, at, medens man i England 
er steget til næsten 2 Fods Pandsertykkelse og 80 Tons 
Kanoner, har Preussen holdt sig til høist 10" Pandser 
og til 10" Kanoner. 

Til Slutning skulle vi anføre, at Italien ogsaa synes 
at ville have sin • Intlexible", idet der skal være et Skib 
under Bygning med 21" Pandser og 2 Stkr. 100 Tons 
Kanoner. 



Lanterneføringen. 
(Af Dampskibsfører Jacob Holm.)') 

Hr. Capitain L. A. Mourier har i flere Artikler i Ber
lingske Tidende taget Ordet for at foreslaae, at Damp
skibe fremtidig belyses med en hvid, klar Lanterne paa 
Fortoppen og en paa Stortoppen. Capitainen siger, at 
hverken Børsenhalle eller jeg har havt andet at ind
vende mod Stortopslanternen, end at den vilde genere 
Seilføringen. Dette er fuldkommen rigtigt. Som bekjendt 
eie vore Nabolande Sverrig og Norge en betydelig Flaade 
af Skibe med Hjælpeskrue, men med et 1'etydeligt Seil
areal, og disse Skibes Existents i Fragt-Markedet er 
ligefrem betinget af, at de kunne føre, ikke alene nogle 
Seil, men Alt, hvad trække kan, for at komme frem 
gjennem Vandet. Det vilde derfor efter min Mening 
være uheldigt, om der fra dansk Side fremkom et For
slag, som allerede de første Nationer, til hvem vi rime
Iigviis vilde henvende os om Tilslutning, ikke kunde 
gaae ind paa. Jeg maa tilstaae, at jeg ikke kan tillægge 
Hr.Dunlop's Forslag, nat intetsomhelst Dampskib, 
uden hvor dets Sikkerhed nødvendigviis kræver 
det, bør om Natten føre Seil i de britiske Far
vande 11, den Vigtighed, som Capitain M. synes at til
lægge det. Hvis Hr. Dunlop havde været Rheder for et 
Selskab, hvis Skibe seilede i Local-Farvandene, isteden
for til Amerika, hvor de hver Reise kun ere nogle faa 

') I Forfatterens foregaaende Al'llkel, Side 297, 7de L. fr. n. bedes 
Ordet nogen rettet til megen. R. 
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'rimer i de britiske Farvande, var han vist neppe frem
kommen med dette Forslag. Fra at forbyde Dampskibene 
at føre Seil i de britiske Farvande og til at udstrække 
dette Forbud til Local-Farvandene overhovedet vilde der 
kun være et Skridt, og, hvis Hr. Dunlop's og Capitain 
M.s Forslag bleve antagne, vilde det føre til, at Damp
skibene maatte totalt afskaffe Brugen af Seil om Natten 
i Local-Farvandene og partielt i alle andre Farvande. 
Det forekommer mig, at delte vilde være en nok saa 
radical Omvæltning i maritime Anliggender, som om der 
blev aflagt Router i Local-Farvandene; thi det er vel 
rimeligt at antage, at der for disse Sidstes Vedkommende 
ogsaa vilde blive tilføiet, nat Skibene kunde forlade dem, 
hvis deres Sikkerhed krævede det". At disse Forslag, 
som vilde have en betydelig Indflydelse paa Skibenes 
Oekonomi, ikke vilde blive godt modtagne blandt Damp
-skibs-Rhedere eller Skibsførere, behøver jeg vist neppe 
at tilføie. Som sn almindelig Bemærkning skal jeg 
endnu fremføre, at den oekonomiske Side af Sagen har 
sin store Betydning, endskjøndt dette ikke synes at blive 
.anerkjendt af flere ærede Indsendere, og jeg troer at 
turde sige, at et Forslag, hvor denne Side af Sagen var 
overseet, selv om det skulde finde Tilslutning hos alle 
de øvrige søfarende Nationer i Europa, neppe vilde blive 
antaget af to saa praktiske Nationer som Englænderne 
og Amerikanerne. 

Hvis man tør antage en Illustration i n Illustreret 
'Fidendeus Nr. 755 n Skibe, der føre Fremtids
Belysning u for et Udtryk af Capitain M.s Idee, da 
bar man der en billedlig Fremstilling af Capitainens 
Forslag, forenet med det Forslag af Capitain Christiansen, 
der gaae ud paa at anbringe Sidelanternerne efter det 
Heatbcoteske Princip*) i en bestemt Stilling mod Stor
topslanternen. Det første Spørgsmaal, en Skibsfører 

•i See Tidsskriftets fjerde Bind, Ny f\ække, S. 333. 

Tldaakrlft for Søvæsen. N:, Rækkø. IX. 24 
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gjør sig selv, naar han betragter denne Illustration, er: 
Hvorledes skal jeg faae min Lanterne op paa den Plads, 
og hvorledes vil den brænde, naar Skibet slingrer. At 
lade en Mand gaae op med den, kan ikke lade sig 
gjøre; den maa altsaa heises op. Jeg vil nu ikke tage 
Hensyn til, at den paa Hr. Cbr. Blaches Tegning er 
anbragt paa et aldeles umuligt Sted - medmindre man 
havde en lille Raa eller Gaffel, for at vise den fri ar 
Stangen og af Staget ved Sætning eller Bjergning -
men antage, at den var anbragt paa det Sted, hvor vist 
de fleste Skibsførere vilde anbringe den, nemlig under 
Bram-Staget. 

Naar man seer op tilveirs paa en saadan Damper, 
hvor Seilene paa Stortoppen staae med Bugen forefter, 
hvor Braserne fra For-Ræerne lede hen til Stortoppen, 
da vil man først gjøre sig en ldee om, hvor vanskeligt 
det vilde være at faae en saadan Lanterne paa Plads. 
At den kunde sættes, skal jeg indrømme, men, at dette 
kan skee hurtigt i en mørk Nat, naar Skibet slingrer 
stærkt, naar Lanternen maaskee er. gaaet ud, og en anden 
skal heises, troer jeg ikke. Antager man nu , al denne 
Lanterne er heist paa Stortoppen af en stor Damper, at 
denne Dampers Stortop er 120 Fod over Vandet, og at 
Skibet i høi Sø undertiden tager en Overhaling paa 20° 
fra Side til Side i en Tid af 8 Secunder, da vil man 
finde, at denne Lanterne føres gjennem Luften med en 
Fart af omtrent 10 Fod i Secundet*). Under disse For
hold tør man vist troe, at den jævnligt vilde gaae ud, 

•) Hr. Blaches Tegning I •Illustreret Tidende" leverer en god 
Fremstilling af , hvor meget voldsommere en Lanternes Be
vægelse er, naar den er helst poa Stortoppen, end der, hvor vi 
nu bruge den. Naar man paa den Dom per, som er længst 
borte, afsætter en vertlcal Linie fra det omtrentlige Gravltets 
Center, vil man see, at Stortopslonternens Bevægelser ere over 
dobbelt saa store og altsaa dobbelt saa hurtige som den lavere 
anbragte Lanternes paa Fortoppen. 

I 

I 
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og netop under saadanne Forhold vilde man have størst 
Vanskelighed ved at sætte og bjerge den. Førerne af 
Skibene ville forlange og ere berettigede til at forlange, 
at deres Lanterner erholde en Plads , hvor de deels 
ere lette at sætte eller bjerge, deels ikke ere formeget 
udsatte for at slukkes ved Skibets Bevægelser. Førere 
af Skibe ville endelig forlange, at Skibene ikke skulle 
forandres, eller Seilføringen rettes, efter Lanterneføringen, 
men at Lanterner og Lanterneføring skal afpasses efter 
Skibene og Seilføringen. Det har vist glædet Enhver 
at see, hvor klart Lanternerne brænde paa Hr. Blacbes 
Tegning i "mustreret Tidende•, men at kalde det Frem
tids-Belysningen for Skibe er dog vistnok forhastet. 

De Fordringer, som med Rimelighed kunne stilles til 
alle Forslag om Lanterneføring, ere formeentlig følgende: 

1) Lanternerne bør have en Plads, hvor de deels 
ere lette at sætte og bjerge, deels ikke ere 
formeget udsatte for at slukkes ved Skibets Be
vægelser. 

2) Lanterneføringen bør være afpasset ikke alene efter 
danske Skibe, men efter alle Nationers Skibe, baade 
efter de største og de mindste, baade efter Skibe 
med fuld Kraft og Skibe med Hjælpeskrue. 

3) Lanterneføringen bør ikke formindske .Skibets Be
vægelses-Evne. 

4) Omkostningerne, som paaføres Skibene ved Ind
førelsen af en anden Lanterneføring, bør ikke være 
for store. 
I et tidligere Indlæg i Sagen bar jeg foreslaaet, at 

det Heathcoteske Princip skulde bringes i Anvendelse 
overfor Toplanternen paa Fortoppen. At Indførelsen af 
dette Princip hidtil ikke er bleven antaget af England, 
bar bavt sin Grund i, at Lanternerne i denne forlige 
Stilling ville være meget udsatte for at slukkes af Søen, 
navnlig i Smaaskibe, samt at det i større Skibe, som 
have en Luge paa Forkant af Fokkemasten, vilde med-

24* 
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føre betydelige Udgifter for Skibene at faae disse Lan
terner forsvarligt anbragte*). England, der tager til
børligt Hensyn saavel til den oekonomiske Side af Sagen 
som til Lanternernes fornuftige Placering, har derfor 
hidindtil ikke villet gaae ind paa dette Forslag. Jeg 
tvivler ikke paa, at Lanternerne, selv i Smaaskibe, kunne 
anbringes beskyttede for Søen i denne forlige Stilling; 
men det er afgjort, at Udgifterne ved Anbringelsen, naar 
man vil summere dem op for alle Skibes Vedkommende, 
ville blive meget store. Jeg vilde derfor foreslaae at 
anbringe en Lanterne som Cours-Angiver, der skulde 
være construeret som følger: Seet forfra viser Lyset sig 
3 Streger paa hver Side af Diametralplanet gjennem et 
hvidt, klart Glas, for de næste 3 Streger paa h,•er 
Side gjennem et rødt Glas, for de næste 4 Streger paa 
hYer Side gjennem et grønt Glas. Fra Lyset lede Skille
:mm ud til de Steder, hvor de forskjelligtfarvede Glas 
støde sammen, for at forhindre, at Lyset for tidligt skal 
gaae over i Nabofarven. Denne Cours-Angiver burde 
da anbringes paa Dampskibe under den nu brugelige 
hvide Toplanterne, paa Seilskibe som Toplanterne for, 
og Dampere med Skib paa Slæb kunne føre en hvid 
Toplanterne alene. De Fordele, som jeg venter mig af 
denne Lanterneføring fremfor den nu brugelige eller 
nye mig bekjendte Forslag, ere følgende: 

1) Saasnart et Skibs Toplanterne er i Sigte, vil man 
paa de fleste Courser kunne skjelne den fra Lys 
iland, Fyr eller Skibe, som ligge til Ankers. 

2) Lanternen afgiver en skarp Cours-Angiver, idet Lyset 
for hver to Streger vil begynde at gaae over i Nabo
farven - for de tre Streger paa hver Side af 
Diametralplanet forfra angives Coursen af Side
lanternerne. 

') Ved at Indføre det Hentbcoteske Princip overfor Stortopslan
ternen, som af Capltaln Christiansen foreslaaet, vilde Sidelan
ternerne I mange TIifæide komme llgeud for Storlugen. 
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3) Seilskibenes Cours vil blive ligesaa skarpt angivet 
som Dampskibenes. 

4) Lanternen er ligesaa let at sætte og bjerge som de 
nu brugelige Toplanterner og ifølge sin Plads ikke 
mere udsat for at slukkes. 

6) Omkostningerne ved at indføre denne Lanterneføring 
ere forholdsviis ubetydelige. 
Det er en Selvfølge, at det er vanskeligt at danne 

sig et Begreb om en saadan Lanternes Brugbarhed uden 
at have seet den tændt og, om jeg saa maa sige, i 
Virksomhed. Efter at have ladet en saadan Lanterne 
forfærdige har jeg derfor faaet arrangeret, at den efter 
nærmere Meddelelse vil blive tændt og viist paa Toldboden. 

Lanternen vil blive viist fra Toppen af en Seilhaad, 
og Baaden bevæget frem og tilbage paa forskjellige 
Courser, og jeg haaber, at de, som have Interesse for 
Sagen, ville benytte Leiligheden til at dømme om dens 
Fordele og Mangler*). 

') Denne Artikel var skreven, Inden jeg -endnu havde læst Capitaln 
C.'s Artikel om Lanterneføringen, og jeg var derfor uvidende 
om, at en lignende Toplanterne allerede tidligere var foreslaaet 
af Capltain Vavin i den franske Marine. 
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30~ril. Efter bestaaet Adgangsprøve C. L. Tuxen antagen som 
Elev ved Søofficeersskolen, og tilladt A. P. Meldal, 
C. E. Hansen, H. V. Ravn, A. F. M. Evers, H. I. H. 
Henningsen, A. Garde og ·w. H. B. Hedemann at 
deeltage i Skolens Øvelser iland og at gjøre Togtet med 
Kanonbaaden og Øvelsesskibet paa samme Vilkaar som 
Eleverne, for ved forefaldende Vacance at kunne optages 
paa Skolen. 

2, Mai. Allernaadigst meddeelt Premierlieutenan, F. L. C. 
M. V. Wulff', R.*, Orlov i 1 Aar fra lste Juni d. A. for 
at føre privat Skib. 

5. Mal. Beordret, at Kanonbaaden nBuhlu, forinden den i 
Henhold til tidligere Ordre udsendes under Commando 
af Capitain A. E. Christians en, benyttes i denne Maaned 
til Øvelsestogt for Cadetter og Elever af Søofficeersskolen. 

Premierlieut. I. E. V. Hansen beordret til Chef for 
Kanonbaaden paa dette Togt og Premierlieut. F. C. 
Mygind til at forrette Tjeneste derombord. 

Ovennævnte Officerer samt Cadetter og Elever afgaae 
den Sde d. M. fra Søofficeersskolen og tiltræde Tjeneste 
i Kanonbaaden •Buhlu, hvor Commandoen samme Dag 
heises. 

De til Corvetten nHeimdalci bestemte Officerer fra
træde deres havende Tjeneste den 12te d. M. og tiltræde 
Tjeneste i Skibet den 13de s. M., med Undtagelse af 

\ 

r 

\. 
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Premierlieut. I. E. V. Hansen og F. C. Mygind, der 5. Mat. 

først tiltræde Tjeneste, naar Commandoen er strøgen i 
Kanonbaaden 11Buhl«. Skoleofficererne tiltræde dog kun, 
forsaavidt deres Tjeneste ved Skolen kan undværes. 

De til Kanonbaaden · Mar strand" bestemte Officerer 
fratræde deres havende Tjeneste den llte d. M. og til
træde Tjeneste i Kanonbaaden den 12te s. M. Comman
doen heises den I 5de d. M. 

Capitain P. F. G j ødes en beordret at forrette Tjeneste 6. Mat. 

hos Chefen for Søtransportvæsenet og at fratræde Tjeneste 
ved Søofficeerscorpset. 

Meddeelt Premierlieut. V. F. Koefoed 8 Dages • 
Reisetilladelse til Udlandet fra den 14de s. M. at regne. 

Bestemt, at der til hvert nyt Skib skal anskaffes • • 
fuldstændigt Lanterneinventarium. 

Udfærdiget nedenstaaende Bestemmelser for Mod- 7. Mat. 

tageisen og Udleveringen af Kul, samt for den dermed 
forbundne Regnskabsførelse: 

1) Kul ved Orlogsværftet modtages og udleveres efter Vægt, og 
Regnskabsførelsen over samme, saavel ved Værftet som I Skibene, 
skeer efter V ægt. 

2) Hver Sort Kul, saasom Wales Kul, Newcastle Dampskibskul, 
Smedekul etc. holdes særskilt I Oplag og Regnskab, saavel ved 
Hovedoplaget som ved Værkstederne og andre Steder paa Værftet 
øamt I Skibene, forøaavldt de ikke ere blandede. 

3J Velnlngen af Kul, der til Oplaget paa Væl'ftet leveres af pri
vate Leverandeurer eller tilbageleveres fra Skibene, foretages af Con
troleuren I Overværelse af en af Hovedmagasinets Betjente. 

4) Veinlngen af Kul, der af Leverandeurer leveres dlrecte til 
Flaadenø Skibe, uden at oplosseø paa Værftet, foretages ligeledes af 
Controleuren, saavldt muligt i Overværelse af vedkommende Regn
økabsfører paa Skibet. 

5) De til Værftet leverede Kul, hvadenten de ere oplossede paa 
Værftet eller directe fra Leverandeurerne udlossede i Flaadenø Skibe, 
tages strax til Indtægt i Hovedmagasinet, og Forvalteren kvitterer 
paa Forretningen. 

6) Velnlngen af Kul, der fra Værftets Oplag Ifølge Begjerlngs
sedler udleveres enten til Værkstederne og andre Steder paa Værftet 
eller til Skibene, foretages af Hovedmagasinet i Overværelse af Mod-
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7. MaL lageren, dog nt Controleuren attesterer for den Vægt, der indlades l 
et Transportskib, som sendes med Kul til en Escadre eller Flandens 
Skibe, eller I Skibe, som Ikke bnve nogen Befnldmægllget til at 
modtage Kullene. 

7) Beslgtelsen af Kul, der af Leverandeurer leveres enten til 
Værftets Oplag eller dlrecte til Skibene, foretages nf vedkommende 
Commlssion sauvel før som under Losningen, hvorved vil være at 
iagttage, at Kullene i det Hele opfylde de for Leverancen stillede 

. Betingelser med Hensyn til Vægt og øvrige Beskaffenhed, ltline m. m., 
samt nt det Lossede henlægges sanlcdes, at det aller kan tilbage
leveres, nnar Kullene ikke findes antagelige. 

8) Kullene oplægges ved deres Modtagelse sanvldt muligt sna
ledes, at hver Ladning holdes særskilt, hvorhos der for hver Lad
ning boldes særskilt Regnskab. 

9) Hovedmagasinets Beholdning optages ved Slutningen nf hvert 
Flnantsnar paa den efter sammes Størrelse billigste og hensigts
mæssigste Mande. 

10) Ved Værkstederne maa ikke haves større Oplag, end at 
Regnskabsføreren med Lethed hver Maaned kan controlere den lll
stedeværende Beholdning. 

11) For Hovedoplaget paa Værftet er Hovedmagaølnsforvalteren, 
og for de specielle Oplag, der ikke henhøre under samme, hver 
Regnskabsfører for sit Vedkommende ansvarlig for Tilstedeværelsen 
uf den Beholdning, der skal være efter Regnskabet, dog saaledes, at 
der i Tilfælde nf Mangel tages behørigt og billigt Hensyn til Tab ved 
Svind, Splid og andre Omstændigheder. 

Disse Bestemmelser træde i Kraft, saasnart For
holdene tillade det. 

11. Mal. Bestemt, at 11Holmes Storm and Danger Signal Lightsu 
skulle medgives de udrustede Krigsskibe. 

12. Mal. Commandeur F. L. F. Sommer beordret at fratræde, 
og Commandeur G. F. W. Wrisberg atter at overtage 
de Flaadens Signalvæsen vedkommende Forretninger. 

Commandeur F. E. A. E. Lund foreløbigen desig
neret til Chef for Paodserbatteriet Odin. 

Til at forrette Tjeneste ombord i Fl'egatten Sjælland 
bestemt: 

Capitain T. Jessen som Skoleforstander, 
Premierlieutenant V. F. Koefoed, 

N. U. Gad som Skoleofflceer, 
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Premierlieutenant U. A. de Fine Skibsted, 12. Mai. 
0. F. V. Schwanenflligel, 
W. An h olm som Skoleoffl.ceer, 
G. H. R. Zachariae, 
C. L. With, 
H. T. Hedemann, 

Secondlieutenant 0. G. Lutken, 
Corpslæge H. F. Brønniche som Overskibslæge, 
Læge H. Gerber som Underskibslæge, 
Proviantsforvalter Th. Beck som Proviantsforvalter 

og Skibssecretair og 
Maskinmester W. Major som 1ste Maskinist. 
De til Fregatten Sjælland bestemte Officerer beordrede • 

at fratræde deres havende Tjeneste den 17de d. M. og 
tiltræde Tjeneste i Fregatten den 18de s. M., med Und
tagelse af Premierlieut. V. F. Koefoed, der først til
træder efter endt Orlov, og Premierlieut. U. A. de Fine 
Skibsted, naar det Cursus, der afholdes i Sømine
tjenesten for Befalingsmænd af Flaaden, er tilendebragt. 
Commandoen heises i Fregatten den lste n. M., hvor
efter Fregatten udlægges og inspiceres af Flaadeinspec
teuren. 

Beordret Capitain C. A. Garde den 15de d. M. at • • 
tiltræde og Premierlieut. F. L. C. M. V. Wulff at fra-
træde Tjeneste som Adjutant hos Marineministeren. 

Beordret Commandoen strøget i Kanonbaaden Buhl • 
den 20de d. M., hvorefter Cadetter og Elever afgaae til 
Søofficeersskolen. 

Beordret Commandoen heist den 26de d. M. i Cor- • • 
vetten Heimdal, der derefter udlægges og inspiceres af 
Flaadeinspecteuren. 

Fastsat følgende Bestemmelser med Hensyn til de 
under Krigsberedskab oplagte Skibe: 

"Ved Commandoens Strygning overtager Equipagen 
Skibet og har Tilsyn med dette, hvad angaaer Fortøining, 
Reengjøring, Lænspompning, Udluftning af Lastrum og 



384 Orftciclle !\leddeleleer. 
1874. 

12, Mai. Hellegatter samt Conservering af det i Skibet værende 
Materiel. 

Værftet foranstalter det afleverede Materiel og Regn
skabsgods besigtiget og completteret og deels bragt paa 
Plads ombord, deels henlagt i det dertil bestemte Kammer, 
hvortil Skibschefen faaer en Nøgle og hver af Regnskabs
førerne ligeledes een. 

Skibschefen tilstilles fra Equipagemesteren Meddelelse 
om, hvilke Afvigelser fra Regulativets Bestemmelser der 
ere foretagne, om Stedet, hvor Alt er henlagt, Skibet 
vedkommende, samt om hvilke Regnskabsførere der ere 
ansatte ved Skibet. 

Ligeledes meddeler Equipagemesteren Skibschefen, 
naar Skibet skal forhales, dokkes, eller naar der skal 
udføres større Arbeider, saasom Forandringer ifølge Be
stemmelser efter Generalrapporter m. m. 

Skibschefen stiller tourviis en af de til Skibet de
signerede Officerer til Equipagemesterens Raadighed for 
ved Siden af sin øvrige havende Tjeneste at føre stadigt 
Tilsyn med Skibet i Oplag ... 

13. Illa!. Meddeelt Secondlieutenant F. L. H. Hammer 5 a 6 
Maaneders Orlov fo1• at gaae i Koffardifart. 

18. Mai. Ministeriet bestemt: · 
1. For Mandskabet af Sø- og Lægdsrullen samt 

Lærlinger paasyes paa Søtrøien et rødt Distinctionsbaand 
af samme Form og paa samme Maade som paa den blaa 
uldne Skjorte. 

2. Distinctionerne paasyes for Mandskabet af Kon
gens Qvarteer paa det høire , og for Mandskabet af 
Dronningens Qvarteer paa det venstre Overærme. 

Udfærdiget nedenstaaende Betingelser for Udlaan af 
Orlogsværftets Anlæg eller Inventnriegjenstande m. m. 
til andre Autoriteter eller Private : 

A. Alle Udgi(Ler, der udredes uf Værftet ved Benyttelse af dsls 
Anlæg, saasom til Ophallng, Forstotning, Udsætning, Lænspompning, 
lllaøkiners Betjening ved Ophalingsbedinger, Dokker og Dampkran, 

• 



Officielle Meddelelser. 385 
1874. 
-,,...; 

til Besætning og Materlalforbrug for Ankerkran, Lægtere, Lastdragere 18. Mal, 
og Dampchaloupper, eller ved Udlevering og Jllodtagelse af udlaaote 
Gjeostande samt ved Eftersyn eller Reparation af Skade, foranlediget 
ved Udlaanet, bliver at erstatte af Vedkommende efter Værftets Op-
givelse, med Undtagelse af sædveolig Slid ved Brugen af Gjenstande, 
hvorfor betales en daglig Lele. Mod Værftets Opgivelse af de nd 
Udlaanet eller Eftersyn af det Udlannte foranledigede Udgifter kan 
fra Leantageroes Side aldeles logen Indsigelse gjøres. 

B. For Udleanet erlægges den nedenfor under F. anførte dag
lige Lele, der regnes fra den Dag, Anlæget tages I Brug eller Gjeo
standeo udleveres, til den Dag, Afbeoyttelsea ophører, eller Gjeostandeo 
tilbageleveres, begge Dage Indbefattede, dog med en Nedsættelse af 
25 pCt. for den Tid, Laanet maatte overslige 14 Dage, hvorhos der, 
øaafremt Laanet tilstaaes for over 4 Uger, kan efter Omstændig
hederne og Jlllnisteriets nærmere Bestemmelse indrømmes en yder
ligere Nedsættelse i Leieo. 

C. For Gjeostande, der ere særlig udsatte for Slid ved Brug, 
sansom Tougværk, Scisinger, Længebruge, Preseoninge.r, Sir.kke, Flag 
m. v., erlægges logen fast daglig Leie, hvorimod den, der har bavt 
Gjeostaoden til Afbenyttelse, \'cd Afleveringen betaler en Erstatning, 
efter hvad Gjenstnnden af Værftet skjønnes at have lidt ved Brug, 
foruden Godtgjørelse efter Bestemmelserne ovenfor under A. 

D. For Værdien af de udlaaote Gjeostande, Lelen, den even
tuelle Godtgjørelse for Sllttage og for Værftets Udgifter i Anledning 
af Udlaaoet, vil der efter Begjering være at stille antagelig Sikker
hed, der, forsanvldt den bestaacr i Penge elfer Værdipapirer, deponeres 
I lllioisterlcts Kasse forinden Udlaaoet. 

E. For udlaantc Gjenstande, der udleveves til Laantageren, 
meddeler denne sin Qvltteriog efter Scbema a, naar der for samme 
erlægges en dagllg Lele, og Schema b, naar der lstedeofor Lele skal 
gives Erstatning for Tab I Værdien ved Slid under Udlaanet. Af 
Qvltterlogen gives der Laantagereo en Gjeopart , og , naar det Ud
laante er tilbageleveret, forsynes dennti af Værftet med Paategning 
om, at Tilbageleveringen har fundet Sted. 
F. Dagllg Leie for lndtll 14 Dage. 
a. Anlæg, der ved Afbenyttelsen 

betjenes af Værftet: 

Dnglig Lolo. 

1. Nybolms Dok . • . • . . . 50 Rd. • Sk. 100 Kroner • Øre. 
2. Ophallngsbediogen paa 

Nyholm ••. 

3. Flydedokken . 
4 . Damp-Mastekran 

12 -

15 - • 
10 

25 Øre pr. Ton af 
Totaldrægtigheden. 
30 Kroner • Øre. 
20 • -
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Besætning fra Værftet: 
5. Ankerkran med Tilhørende 16 Rd . , Sk. 32 Kroner • Øre. 
6. Lægter eller Spilpram med 

Tilhørende . . . . • . . . . 12 - • - :.!4 , -
7. Lastdrager ellrr Nordbaad , - 48 -
8. Dampchaloup . . . . . . . 10 - • -

c. Andre Gjenstande: 
9. Skurpram eller Lastepram 

10. Masteflnade ..•..•.. 
11. Mindre Flaade .•.... 
12. Rambuk med Flandc og 

Tilhørende ..... . . . 
13. Fartei med Tilhørende . 
14. Rambuk med Ramslag 

og Spil •..... . . . . 
15. Brodbænksspil med 

Bomme . .. . ..•... 
16. Dunkraft eller Bolte-

48 -
5 - I 

2 48 -
5 - I -

1 Rd. il 3 Rd. 

1 Rd. 48 Sk 

1 - 48 -

1 Krone , Øre pr. LæsL 
20 Kroner , Øre. 

1 Krone, Ore pr. Læst. 
10 Kroner , Øre. 

5 I -

10 
2 Kroner il. 6 Kroner. 

3 Kroner • Øre. 

3 

maskine • . . . . . . . . 1 Rd . a 2 Rd. 2 Kroner a 4 Kroner. 
17. Gie med Løber . . . . . 4 - a 6 - 8 å 12 -
18. Tallle med Løber .•.. lRd.illRd 48Sk 2 il 3 -
19. Gieblok • . . • . . . • . . • Rd . -18 Sk. 1 Krone • Øre. 
20. Tullieblok . . • . . . . . 24 - 50 
21. lssav . . . . . . . . . . . , - 48 - 1 , -
22. Isøxe . . . . . . . . . • . , - 24 - 50 -
23. Haandspage . . . . . . . , - 12 - 25 -
24. Anker eller Dræg . . . . 12 - , Kr.25Ørepr.100'ir. 

20. Mai. Efter Conseilspræsidentens paa samtlige Ministres 
Vegne nedlagte allerunderdanigste Forestilling, aller
naadigst tillagt Indehaverne af efternævnte Embeder og 
Bestillinger under Marineministeriet følgende Rang: 

i lste Classe Nr. 10: 
Flaadens Admiral ; 

i 2den Clas se Nr. 12: 
Generalauditem·en; Chefen for Orlogsværftet; Stabs

lægen; 
i 3die Classe Nr. 3: 

Directeuren for Skibbyggeriet, Maskin- og Bygnings
væsenet; 
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i 3die Classe Nr. 9: 
Provsten for Holmens Provsti; Navigationsdirecteuren; 

Overlodser; 
i 4de Classe Nr. 3: 

Contoirchefer i Marineministeriet; 
i 5te Classe Nr. 3: 

Bestyreren for det meteorologiske Institut; Capitainer 
i Søværnet; Overintendanten; Overlæger i det for Hæren 
og Søværnet fælles Lægecorps ; Underdirecteurerne ved 
Orlogsværftet; 

i 5te Classe Nr. 4: 
Auditeurer; Fyringenieuren ; Contoirchefen ved 

Orlogsværftet. 

1874. 

20. Mai. 

Capitain I. C. Tegner bestemt til Chef for Damp- 23. Illa!. 

skibet Geiser, Capitain S. A. Bille til Chef for Damp-
skibet Hekla, og Premierlieut. F. C. Irminger til Chef 
for Kanonbaaden Buhl, alle 3 Skibe i Transportfart. 

Til at forrette Tjeneste i efternævnte Skibe bestemt: , 
I Dampskibet Geiser: Premierlieut. S. Bojesen, 

Reservelieut. 0. C. S. Schmiegelow og Maskinmester 
C. B. Werner som lste Maskinist. 

I Dampskibet Hekla: Premierlieut. G. A. Caroc, 
Reservelieut. I. H. I. Wiborg og Maskinmester P. F. 
Kindler som lste Maskinist. 

I Kanonbaaden Buhl: Secondlieut. 0. I. M. Kofoed 
Hansen. 

De til Dampskibet Geiser bestemte Officerer fratræde , 
deres havende Tjeneste den 27de d. M. og tiltr,æde 
Tjeneste i SkibP-t den 28de s. M. Commandoen heises 
den 30te d. M. om Morgenen. 

De til Dampskibet Hekla bestemte Officerer fratræde 
deres havende Tjeneste den lOde n. M. og tiltræde Tjeneste 
i Skibet den Ute s. M. Commandoen heises den 13de 
n. M. om Morgenen. 

De til Kanonbaaden Buhl bestemte Officerer fratræde 
deres havende Tjeneste den 8de n. M. og tiltræde Tjeneste 
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23. Mai. i Skibet den 9de s. M. Commandoen heises den lOde 
n. M. om Morgenen. 

Efter endt Transporttjeneste oplægges Dampskibene 
Geiser og Hekla og Kanonbaaden Buhl, og Commandoen 
stryges efter nærmere Ordre af Chefen for Orlogsværftet. 

Capitain G. I. G. Mac-Dougal beordret at tiltræde 
og Capitain C. A. Garde at fratræde Tjeneste som 
Adjutant hos Flaadeinspecteuren. 

Premierlieut. C. G. Midde Ib o e beordret at tiltræde 
Tjeneste hos Chefen for Søtransportvæsenet og som 
Følge heraf at fratræde sin havende Tjeneste. 

28. Mai. Ministeriet fastsat, at Bestemmelserne i ~ 5 og 6 
afTillægVIJ. til Instructioner og Reglementer.for .Tjenesten 
paa de kongelige Skibe om farvede Lanterner fremtidig 
ogsaa skulle iagttages for Transportbaadenes Ved
kommende. 

Lodseriet ved Esbjerg beordret oprettet, under s. D. 
udfærdiget en foreløbig Taxt for det nævnte Lodseri. 

30. Mai. Meddeelt Capitain D. R. Braag 2 Maaneders Orlov. 
1. Juni. Allerh. anordnet som følger: 

Hs. Excellence Admiral og Chef for Søofficeers
corpset C. E. van Dockum, S. K.* og D. M., afskediges 
efter Ansøgning paa Grund af Alder i Naade med Pen
sion efter Pensionsloven, og bemyndiges Ministeriet til 
at tilkjendegive Admiralen Hans Majestæts allerhøieste 
Tak og Tilfredshed med hans lange, tro og udmærkede 
Tjeneste; 

Commandeur F. L. F. Sommer, C.* og D. M., ud
nævnes til Admiral og Chef for Søofflceerscorpset; 

Capitain I. S. Meldal, R.* og D. M., Adjutant hos 
Hans Majestæt Kongen, udnævnes til Commandeur; 

Premierlieutenant F. H. J øh n k e, R. *, udnævnes til 
Capitain; 

Secondlieutenant 0. I. M. Kofoed Hansen ud
nævnes til Premierlieutenant. 

\ 
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Allerh. udnævnt Commandeur I. L. Gottlieb, C.* 1. Juni. 

af 2den Grad, til Commandeur af Dannebrogen af lste 
Grad. 

Capitain P. I. C. Holbøll, Equipagemester paa 6. Juni. 

Orlogsværftet, Capitain A. E. Christiansen og Fyr
ingenieur C. F. Grove beordrede at sammentræde i 
Commission for at udarbeide Forslag til Reglementer 
for Beskaffenheden og Anbringelsen af Top- og Side
lanterner i Marinens Skibe. 

Capitain P. U. Bruun beordret fra den 9de s. M. 8. Juni. 

at fratræde og Capitain C. A. Bruun at tiltræde Tjenesten 
som Fyr- og Vagerinspecteur. 

Allern. meddeelt Efternævnte Reisetilladelse til Ud- , 
landet, nemlig: 

Capitain J. Schoustrup, R.*, for en Tid af 3 å 
4 Uger, 

Premierlieutenant F. P. Uldall i Tidsrummet fra 
lste Juli til lste September d. A., 

Maskinmester ved Orlogsværftet P. F. Kindler, 
D. M., for en Tid af 2 Maaneder. 

Meddeelt Capitain C.F. G. Wrisb erg 2 å 3 Maaneders 12. Juni. 

Orlov. 
Meddeelt Capitain L. Skibsted 1011.12 Ugers Orlov.13. Juni. 

Allerh. udnævnt Directeur for Marineministeriets 15. Juni. 

Commissariats Departement F. C. Esskildsen, R.* og 
D. M., til Commandeur af Dannebrogen af 2den Grad. 

Chefen for Kanonbaaden Willemoes beordret efter 19. Juni. 

endt Transport at overtage Vagtskibstjenesten paa Kjøben-
havns Rhed indtil den 23de d. M., da Kanonbaaden ind-
lægges, og Commandoen stryges efter nærmere Ordre af 
Chefen for Orlogsværftet. 

Ministeriel Bestemmelse: Den lste n. M. indtræde 20. Juni. 

Efternævnte i Lønningsclasser som følger: 
Admiral F. L. F. Sommer i Lønning som Admiral; 
Commandeur R. C. M. Bruun i ældste, 

J. S. C. A Ib e c k i næstældste og 
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Commandeur J. S. Mel dal i yngste Lønningsclasse 
for Commandeurer; 

Capitain M. A. C. C. Wulff i ældste, 
A. W. Buchwald i næstældste og 
F. H. J øh n k e i yngste Lønningsclasse for 
Capitainer; 

Premierlieutenant N. U. Gad i ældste, 
W. Anholm i næstældste og 
0. J. M. Koefoed Hansen 
yngste Lønningsclasse for Premier
Iieutenanter. 

Til at forrette Tjeneste i Dampskibet Slesvig bestemt: 
Premierlieutenant J. N. Sølling og 
Maskinmester S. W es t som lste Maskinist. 
lstedenfor Maskinmester P. F. Kindler (cfr. Ordre 

af 23de Mai) udcommanderet Maskinmester F. Jensen 
' som lste Maskinist med Dampskibet Hekla. 

26. Juol. Meddeelt Directeur for Søkaartarchivet, Commandeur 
H. P. Rothe 8 a 10 Ugers Orlov, og overdraget Com
mandeur G. F. W. Wri sberg at overtage der løbende 
Forretninger ved Archivet. 

\ 



Forslaget til Lov om Søværnets Ordning. 

J vort Tilbageblik paa det sidstforløbne Aar forbeholdt 
vi os at koinme tilbage til Organisations-Spørgsmaalet 
og nærmere at drøfte de forskjellige Synsmaader, der 
bleve gjorte gjældende i det Udvalg, som i sidste Rigs
dagssamling kun naaede at underkaste det fremlagte 
Forslag en foreløbig Behandling. 

I det Øieblik, disse Linier nedskrives, synes det 
ikke at være afgjort, om Ministeriet atter vil fremlægge 
dette Forslag, der, som man erindrer, stammer fra 1872, 
i uforandret Skikkelse, eller om det vil fremkomme med, 
eventuelle Ændringsforslag samtidig med Forelæggelsen, 
og vi ere derfor henviste til at gaae ud fra det oprinde
lige Lov-Udkast og de Ændringer, som bleve knyttede 
dertil af det nysnævnte Folkethingsudvalg. 

Den Paragraph, som man maa tillægge den væsent
ligste Betydning i hele Forslaget, er efter vor Over
beviisning ~ 2, idet den ved en lovmæssig Bestemmelse 
om Flaadens Styrke bøder paa et af de største Savn, 
Marinen har lidt under, nemlig Savnet af ep Flaade
plan. Det er jo en ubestridelig Kjendsgjerning, at 
Flaadens normerede Styrke i enhver Marine maa danne 
Grundlaget for hele Søværnets Ordning. Efter Flaadens 
Styrke og Sammensætning maa Orlogsværftets Størrelse 
og Udvikling rette sig, og af Skibenes Antal og Art af
hænger udelukkende Personnellets Antal, Ordning og Ud-
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vikling. Enhver Ordning, som ikke er bygget paa en 
Bestemmelse om Flaadens Størrelse og Sammensætning, 
er derfor fuldstændig greben ud af Luften og kan umulig 
faae det stabile Præg, som er Hovedbetingelsen for, at 
den rette Aand, næret af Troen paa og Tilliden til Frem
tiden, udvikler sig af Ordningen. Det er derfor glædeligt, 
at saavel Udvalgets Fleertal som Mindretal bar sluttet sig 
til Tanken i denne Paragraph , hvis Redaction under 
Forhandlingerne mødte nogen Indsigelse, og som unegte
lig tager sig bedre ud i den af Mindretallet foreslaaede 
Form end i Lovforslaget, skjøndt vi paa den anden 
Side kunde ønske den noget fyldigere end foreslaaet af 
Dinesen (Mindretallet). Dinesen foreslaaer endvidere ved 
Loven at fastslaae en Art Normalbudget for de aarlige 
Nybygninger. Han indrømmer, at der heri er noget 
mindre Correct; men ban har valgt denne Vei for der
ved at antyde Grændserne for den ordinaire Bevilling. 
Uagtet Ingen varmere end Marinen kan ønske at faae 
en Betryggelse for Materiellets Livskraft i en bestemt 
aarlig Nybygnings- Conto, saa maa det paa den anden 
Side dog ikke glemmes, at et saadant Normalbudget, 
naar det ikke er knyttet til en bestemt lovbunden Plan 
for Nybygningerne, giver et altfor stort Raaderum for 
Omslag og Spring i Udviklingen, og at det derfor aldrig 
kan tilraades at stræbe hen i denne Retning, uden at man 
tillige er betrygget ved en lovbestemt Flaadeplan. For
øvrigt maa det bestemt udtales, at en Nybygnings-Conto 
som den foreslaaede vil være meget for ringe til at sikkre 
Flaaden den Minimums-Udvikling, der af alle Sagkyndige 
betragtes som en uafviselig Betingelse for, at Marinen 
paa en nogenlunde fyldestgjørende Maade skal kunne 
overtage sin Andeel af Landets Forsvar. Det er sande
lig paa Tide, at man erkjender, at enhver Udvikling, der 
ikke tilfredsstiller de ringeste Krav, som kunne stilles til 
Forsvarsevnen, er en ligefrem Bortødslen af Landets 
Midler. 
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Det næste væsentlige Punct i Lovforslaget gjælder 
Indkaldelserne og Øvelserne. Lovforslaget gik ud paa 
en Gjenindkaldelse, saaledes at Søværnets Lægdsrulle
mandskab uddannedes i to paa hinanden følgende Aar, 
hvorved Skibenes faste Besætninger dannedes af to Aar
ganges Mandskab , og Uddannelsen af den nødvendige 
Styrke til hele Flaadens Besættelse vilde udkræve sex 
Aargange. Fleertallet erkjendte vel det Gavnlige ved 
Gjenindkaldelsen efter nogen Tids Hvile; men det ansaae 
det ikke for heldigt, at der grebes saa dybt ind i Aar
gangene for at besætte Flaaden ved en almindelig Udrust
ning, og fandt tillige, at den gjentagne Indkaldelse med
førte en ikke ringe Forøgelse af Mandskabets Værne
byrde. Det foreslog derfor at lade Gjenindkaldelsen 
bortfalde og gjøre de aarlige Udrustninger noget større 
og Togterne noget længere, for igjennem et kortere 
Aaremaal at skabe Besætninger til alle Skibene. Det 
foresloges at opnaae dette ved at dele hele Flaaden i 
tre Afdelinger, hvoraf een udrustedes hvert Aar i eet 
eller to Hold, saaledes at Hovedmassen udsendtes paa 
et 4 Maaneders Sommertogt, og eet eller to Skibe paa 
et længere Vintertogt. Derved vilde Flaaden i Løbet af 
tre Aar faae indøvet hele sin Besætning, hvoraf de tid
ligst Indkaldte forholdsviis langt senere havde været inde, 
medens de tre tidligere Aargange kunde benyttes til 
Complettering, og endvidere vilde man have. en Garanti 
for Skibenes Tjenestedygtighed derved, at de alle vilde 
blive udsendte i Løbet af tre Aar. Det faste Personnel 
vilde desuden ved en saadan Ordning faae en meget 
ønskelig større Øvelse , som vilde kunne bøde paa det 
værnepligtige Mandskabs kortere Uddannelse. Mindre
tallet sluttede sig i Principet om Flaadens Tredeling til 
Fleertallet og paapegede endvidere det Ønskelige i saavidt 
muligt at lade de tre Afdelinger af Flaaden danne tak
tiske Eenheder. Det søgte fremdeles, som man vil erindre, 
ved forskjellige Paragrapher at sætte Ministeriet istand 
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til ved Aarets Begyndelse at kunne lægge en Udrust
ningsplan, der ikke senere kunde forstyrres. 

De Grunde, Udvalget bar givet for i dette Punct at 
fravige Lovforslaget, synes at være saa overbevisende, at 
man ubetinget maa kunne slutte sig til den fremsatte Tanke. 
Enhver har jo Erfaring for, at der ikke skal hengaae 
ret mange Aar for at bringe det engang indøvede Mand
skab til at glemme, hvad det har lært, og, naar man 
betænker, i hvor høi en Grad hele vol' Forsvarsstyrke 
heroer paa et hurtigt Kampberedskab, maa det blive 
indlysende, at jo kortere den Aarrække er, hvorfra man 
henter sit Mandskab, jo større er Garantien for, at dette 
er brugbart med kort Tids Varsel. Dinesen kunde 
imidlertid ikke følge Fleertallet, naar det _fuldstændigt 
opgav Gjenindkaldelsen, idet han tillagde Lovforslagets 
Grunde for denne mere Vægt end de Hensyn, Fleer
tallet havde gjort gjældende. Dog foreslog han ikke 
en aarlig Gjenindkaldelse af h e 1 e det foregaaende Aars 
Mandskab, men holdt paa, at navnlig de Folk, der 
trængte til en særlig Uddannelse, indøvedes to Aar itræk. 
Han indrømmede, at der herved vilde opstaae nogen 
Ulighed i Tjenestebyrden, men forsvarede dette med, at 
Hæren indkalder sit Mandskab indtil 4 a 5 Gange. -
Det er en given Sag, at, hvis man samtidig med at faae 
Flaaden fuldt besat med tre Aars Mandskab kunde ind
øve de vigtigste Folk af dette Mandskab to Aar itræk, 
da vilde Besætningerne blive langt dygtigere, end naar 
kun eet af Systemerne følges; men, har man Valget 
imellem sex Aarsclassers Mandskab, tilveiebragt ved 
Gjenindkaldelse , eller tre Aarsclassers uden Gjenindkal
delse, er der vist ingen Tvivl om, at man bør foretrække 
det Sidste, og det saameget mere, som Marinen derved 
langt hurtigere kommer i Besiddelse af den fulde ind
øvede Besætning til alle sine Skibe. 

Med Hensyn til Reserve - Artilleriunderofficerernes 
Uddannelse tilraadede Fleertallet at udtage de til Under-
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officerer bestemte Folk umiddelbart efter Skolens Af
slutning i Land, for at man fra Togtets Begyndelse 
kunde uddanne dem med deres Bestemmelse for Øie. 
Dette Raad tager sig ved første Øiekast meget tiltalende 
ud; men , tænker man lidt nøiere over Sagen, og seer 
man den fra den praktiske Side, vil· man snart komme 
paa det Rene med, at en vis Dygtighed ved Skolen iland 
aldeles ikke er nogen Maalestok for en Mands Brugbar
hed som Underofficeer til Orlogs, hvor de nye og 
uvante Forhold paa en uberegnelig Maade øve deres 
Virkning paa de forskjellige Individer. Denne Betragt
ning er bleven gjort gjældende i Anledning af Uddan
nelsen til Reserveofficeer, hvor det dog dreier sig om 
Folk, som ere skibs- og søvante, hvormeget mere Be
tydning maa den derfor ikke have ligeoverfor Folk, som 
for Størstedelen aldrig have havt deres Fod paa et Skibs
dæk. En Bestemmelse, som den her foreslaaede, vilde 
kun kunne blive praktisk, naar man til den nævnte Ud
dannelse til Underofficeer udtog et langt større Antal, 
end der var Brug for, idet man bestemt kan gaae ud 
fra, at meget nær Halvdelen af de Udtagne vilde blive 
casseret efter Øvelsestogtet. Ifølge vor Anskuelse er 
man derfor henviist til at lade Cheferne i Løbet af Togtet 
udtage de Folk , som bedst maatte egne sig til at ud
dannes til Underofficerer, da man dog derved fik en 
bestemt Garanti for deres fremtidige Brugbarhed. 

De Forslag til Forandringer i Søværnets Rammer, 
som indeholdes i det her omhandlede Lovudkast, ere 
blevne noget forskjelligt opfattede af Fleertallet og 
Mindretallet. Begge vare de enige i at stryge den ene 
AdmiFal og derimod at indsætte 2 Commandeurer af 
lste Classe, men Dinesen vilde istedenfor 15 Comman
deurer af 2den Classe have 16 og foreslog endvidere 
Premierlieutenanternes Antal sat til 60, da han med 
Rette savnede en tilstrækkelig Betryggelse for Tjenesten 
i under alvorlige Forhold at supplere de manglende 
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Premierlieutenanter med Secondlieutenanter og disse 
igjen med ringere Kræfter. Han var, som man mindes, 
endvidere imod at benytte Reserve-Overconstabler som 
Kanoncommandeurer og foreslog derfor en Udvidelse af 
Artillericorpset, ligesom han senere i sit Forslag stærkt 
holdt paa Oprettelsen af et directe under Marinen sor
terende Søminecorps. 

Naar man kaster Øiet paa disse Mindretallets for
skjellige Forslag, om hvis nærmere Detail vi henvise til 
Artiklen n Ved Aarsskiftetu , forekommer det os, at man 
maa erkjende det særdeles Anbefalelige i alle de deri 
fremsatte Anskuelser, som ere motiverede paa en om 
end kortfattet dog meget overbevisende Maade. Der er 
imidlertid et for Fleertallet og Mindretallet fælles Forslag, 
som vi ikke ret kunne enes med dem i, og det er For
slaget om de 2 Commandeurer af l ste Classe. Det er 
jo nemlig en given Ting, at Commandeurerne af lste 
Classe efter Forholdenes naturlige Udvikling ville blive 
Escadrechefer, hvad der da ogsaa er forudsat af Mindre
tallet; men, naar Loven ifølge det omtalte Ændrings
forslag kommer til at indeholde en Bestemmelse om en 
Tredeling af Flaaden, maa jo den ligefremme Conseqvents 
heraf være, at Antallet af Commandeurer af lste Classe 
sættes til 3. Vel er der som Motiv til at sætte dette 
Antal til 2 henviist til en eventuel Tvedeling af Flaaden 
under Ifrigsforhold; men særegne Omstændigheder kunne 
indvirke saaledes paa en Plan for Flaadens Operationer 
ved Udbruddet af en Krig, at dette Motiv er meget vagt 
at bygge paa. Derimod giver den foreslaaede treaarige 
Øvelsescyklus en bestemt Anviisning paa 3 høiere Com
manderende, og, selv om der under Krigstilfælde kun 
blev Anvendelse for to, er det godt dcels at have Valget 
mellem et lidt større Antal, deels at have en i Reserve. 

Ligesom vi forøvrigt i de allerfleste Henseender 
maae slutte os nærmere til Dinesen end til Fleertallet, er 
der et Punct af en særdeles væsentlig Betydning, hvori 
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vi følge denne og ere imod saavel Regjeringsforslaget 
som Fleertallet, og det er i Spørgsmaalet om Over
bestyrelsen af Orlogsværftet. Dengang Regjeringsforslaget 
for to .A.ar siden fremkom, stillede det sig for Mange 
ligesom for os tvivlsomt, hvorvidt den i Forslag bragte 
Løsning af det ofte omtalte Spørgsmaal om Værftets 
Bestyrelse vilde kunne fjerne tidligere Ulemper uden at 
skabe nye Vanskeligheder; Forslaget var dengang nyt 
og havde derfor den Nyhedens Interesse, som stundom 
lokker til Tilslutning; men siden dets Fremkomst ere to 
Aar forløbne, og i disse har man havt saa rigelig Lei
lighed til at discutere Sagen , at man har faaet et langt 
mere uhildet Blik paa den end dengang. Det kan der
for nu vistnok med Bestemthed paastaaes, at Tanken 
om at gjøre Admiralen til Chef for Personnellet, 
Chef for F Iaade stationen, Chef for Kj øb en
havns Forsvar fra Søsiden og samtidig til Værfts
chef ikke længere har en eneste Tilhænger i Marinen. 
Ikke at tale om, at en saadan Sammenhobning af ansvars
fulde Hverv , hvoraf tilmed et af de væsentligste maa 
opgives, idet en Krig bryder ud, vil stille Fordringer til 
Individet, som kun kunne løses af en Niels Juel, saa 
har den en meget farlig Side, som vil gjøre sig praktisk 
gjældende, hvergang .A.dmiralspladsen skal bes1;Bttes. En 
Bestemmelse om, at Admiralen tillige skal være Værfts
chef, vil virke som en overordentlig stærk Opfordring 
til at vælge netop den· Personlighed, som man troer i 
Besiddelse af de største administrative Evner, og, da det 
er en reen Tilfældighed, om den administrativt Begavede 
tillige er en overlegen dygtig farende Officeer med tak
tiske Evner, vil man som oftest føres hen til at maatte 
offre det ene Hensyn for at tilfredsstille det andet. At 
dette er Noget, som man maa finde sig i, naar tilfældige 
Omstændigheder føre det med sig, er jo en given Sag; 
men ved en Lovbestemmelse at gjøre det til en constant, 
en ufravigelig Regel er at tvinge Tilfældigheden ind, 
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hvor den ikke har hjemme, og hvor man netop skal 
bestræbe sig for at holde den ude. Naar man, som 
foreslaaet af Dinesen, gjør Flaadens Admiral til den 
virkelige Chef for Personnellet og lader ham være den 
Øverstcommanderende for Kjøbenhavns Forsvar mod Sø
siden, saa giver man ham en Stilling, som er Flaadens 
øverste Officeer værdig, og som stiller tydelige og be
stemte Fordringer til de Egenskaber, man skal søge 
hos den, der udnævnes til Admiral. Hvad Værftschefen 
angaaer, da bør han efter vor Anskuelse vælges ligesom 
efter den nugjældende Ordning blandt Flaadens Officerer; 
men han bør tillige vælges paa en saadan Maade , at 
han ikke kan betragte sin Stilling som foreløbig eller 
forbigaaende. Dinesen foreslaaer, at han skal være en 
til denne Tjeneste commanderet Officeer af Flaaden, 
medens vi gaae et Skridt videre og foreslaae Værftschefs
postens Besættelse betragtet som en fast Ansættelse og 
ikke som en med kongelig Udnævnelse forbunden Com
mando. Man vil herimod kunne indvende, at dette er 
Noget, som har været forsøgt og senere er frafaldet, 
idet man vilde sikkre sig imod at være altfor meget 
bundet ved et mindre heldigt Valg. Denne Sikkring 
synes det os imidlertid, at man maa kunne tilveiebringe 
ved foreløbig at constituere Vedkommende, medens det, 
som det fortrinsviis gjælder om at lægge Vægt paa, er, 
at den, der ansættes som Værftschef, er sig fuldt be
vidst, at han gaaer over til en særlig administrativ Virk
somhed, hvortil han for Resten af sin Embedsbane er 
knyttet, og saaledes ikke fristes til at betragte det ham 
overdragne Hverv som en foreløbig Beskæftigelse , der 
i Grunden ligger udenfor hans egentlige Kald som 
farende Offl.ceer. 

At Værftschefens Stilling ifølge den nuværende Ord
ning paalægger ham en stor Deel af Ansvaret for Løs
ningen af en heel Række Spørgsmaal, som hans tidligere 
Udvikling ikke giver ham Midlerne til aldeles selvstændigt 
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at bedømme , er en mempe , som længe har været er
kjendt, og som har ført til forskjellige Forslag om en 
Sondring imellem hans techniske og militaire Myndighed. 
Det Rigtige i Tanken om en saadan Sondring vil Enhver 
kunne tiltræde; men man kan ikke noksom henlede 
Opmærksomheden paa, at en saadan Sondring maa 
gjennemføres med den yderste Varsomhed, og at man 
navnlig maa modstaae en vistnok temmelig udbredt Ten
dents til at ville have Sondringen gjennemført saaledes, 
at man giver den techniske Deel af Værftsvirksomheden 
Ret til at sige sig løs fra ethvert Afhængighedsforhold 
til Værftschefen; thi man vilde derved skabe to side
ordnede Myndigheder, der efter alle menneskelige Erfa
ringer hverken vilde komme til at føre en fredelig eller 
en frugtbar Samvirken. Hvordan man end ordner dette 
vanskelige Forhold, saa er der Et, man maa fastholde, 
og det er, at Værftschefen i Et og Alt er Chef paa 
Værftet, idet der paa et militairt Værft maa være en 
militair Øverstcommanderende , ligesaa fuldt som den 
samlede Ledelse paa ethvert velorganiseret privat Værft 
er overdraget en enkelt Overbestyrer. 

Hvad der gjælder om Værftschefen, gjælder i endnu 
høiere Grad om Tøimesteren, hvis Virksomhed er af en 
saa reen tephnisk Natur, at den for hver Dag, der gaaer, 
stiller høiere Fordringer til særlig Fagdannelsd. At Tøi
mesteren maa være fortrolig med Søen, og altsaa op
rindelig have udviklet sig som Søofflceer, er en given 
Sag; men at tage, som den nuværende Ordning har 
bestemt, snart en, snart en anden farende Officeer og 
lade ham agere Tøimester er en fuldstændig Miskjen
delse af den indgribende Betydning, Artilleriets Frem
skridt har for hele Materiellets Udvikling. Søartilleriets 
formelle Sammendragning med Landartilleriet have vi 
altid betragtet som et ufrugtbart Experiment, fremkaldt 
ved en misforstaaet Opfattelse af Stikordet: n Samvirken 
mellem Hær og Flaade u , og for hvert Aar, der er for-
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løbet, siden denne Theo ri bragtes ud i Livet, ere vi 
blevne mere overbeviste om det Uholdbare ved den. 
Søtøimesteren kan ikke vexle fra Dag til anden og kan 
ikke være en Mand uden Kjendskab til Søen og særlig 
Fagdannelse; han maa derfor i ligesaa høi Grad som 
Værftschefen gaae fuldstændig over til den vigtige Stil
ling, der anbetroes ham, og jo før man derfor vender 
tilbage til den tidligere Ordning, ifølge hvilken Tøi
mesteren betragtedes som en af Værftets faste Tech
nikere, jo bedre vil Marinen være tjent dermed. 

Ved Reservelieutenantsskolen, der ligesom Under
officeersskolen er underlagt Værftet, har Udkastet igjennem 
hensigtssvarende Bestemmelser søgt at sikkre Marinen mere 
praktisk prøvede Reserveofficerer end tidligere. Hverken 
Fleertallet eller Mindretallet i Udvalget have foretaget 
nogen væsentlig Ændring i den foreslaaede Ordning af 
disse Skoler, hvorimod baade Fleertallet og Mindretallet 
vare enige i at skaffe de hjemmeværende yngre Under
officerer en fyldigere Uddannelse igjennem en Skole, 
der skulde kaldes Underofficeersskolen, medens den 
nuværende Skole af dette Navn benævnedes Underofficeers
elevskolen. Det er en Selvfølge, at en saadun yder
ligere Uddannelse vil kunne stifte megen Nytte ligeover
for de stigende Krav, som Materiellets Udvikling stiller 
til Personnellets Kundskaber, og en' saadan Bestemmelse 
vil derfor blive hilst med Glæde af hele Marinen. Men 
man maa ikke glemme , at Grundlaget for den senere 
Uddannelse erhverves i de yngre Aar paa Elevskolen, og 
at Bestræbelserne derfor navnlig maae gaae ud paa at 
sikkre sig, at denne Uddannelse giver det bedst mulige 
Udbytte. Hvorvidt dette kan siges at være Tilfældet 
med den nuværende til Forslaget overgaaede Under
officeersskole, er imidlertid vistnok et stort Spørgsmaal. 
Skolen er jo nemlig underlagt Værftschefen og staaer 
under Tøimesterens særlige Bestyrelse. Denne Sidste 
bar saamange alvorlige Interesser at varetage, at hans 
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Valg maa· træffes med disse Interesser for Øie, og hans 
Tid og Tanke ville i Reglen være saa optagne af det 
Hovedhverv, som er ham overdraget, at man ikke kan 
forlange, at ban skal kunne anvende den særlige og 
stadige Omhu paa Skolen, som en Opdragelsesanstalt 
kræver. Skolen bliver derved henviist til mere eller 
mindre at ledes af de Officerer , som ere ansatte ved 
Artilleriet, og ved hvis Valg, det være sig for kortere 
eller længere Tid, Tilfældigheder ere saa at sige ene
raadende. Men Udviklingen faaer ikke blot sit Præg og 
sin Retning igjennem Skolebænken; Elevernes Samliv 
udenfor Skolen , paa Casernen, er et meget væsentlig 
Element til at paavirke dem og føre dem frem i en be
stemt Retning, og her paa Casernen har vel en af de 
ved Artilleriet ansatte Officerer et vist Opsyn med dem; 
men baade han og hans Elever ere factisk udenfor 
Arbeidstiden underlagte Casernecommandanten, der til
med ifølge de nugjældende Love kan være en afskediget 
Officeer. Denne Udstykning af Ledelsen i Underofftceers
elevernes Opdragelse maa det indtrængende anbefales at 
fjerne, hvilket efter vor Anskuelse med Lethed kunde 
skee, naar man samlede de Værftet underlag te militaire 
Underviisningsanstalter under en bestemt Person, der 
var saaledes knyttet til Udviklingen, at han fuldstændig 
kunde hellige sig den. Vort Forslag i denne Retning 
gaaer ud paa, at der under Værftschefen som inspice
rende Autoritet ansættes en Commandeur eller Capitain 
som •Skoleforstander« med det Hverv at lede saavel de 
permanente som tilfældige Skoler paa Værftet. Denne 
Officeer maatte ansættes paa nogle Aar og skulde i sin 
Egenskab af Skoleforstander tillige være Casernecom
mandant. Ved saaledes at knyttes til en bestemt Green 
af Uddannelsen vilde han kunne hellige den sine bedste 
Kræfter og upaavirket af Tilfældigheder, anden Tjeneste 
og vigtigere Pligter kunne føre den ind i et bestemt 
Spor, medens Eleverne paa deres Side ikke længere som 
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nu vilde faae deres Begreber om militair Ledelse og 
Eenhed i Commando aldeles forrykkede ved den afvex
lende Ledelse, de ere underkastede. Saalænge Tøi
mesteren betragtes mere som en af Værftets militaire 
end som en af dets techniske Embedsmænd, kan der 
muligen af Enkelte reises Indvendinger imod, at han i 
sin Egenskab af Chef for Artillericorpset ikke tillige er 
Chef for Skolerne. En saadan Indvending tillægge vi i 
og for sig ingen Gyldighed, da som bekjendt Offlceers
skolerne saavel i Hæren som i Flaaden sortere directe 
under Ministerierne og ikke under de respective Chefer 
for Personnellet, der i disse Forhold kun vilde blive til 
Omsvøbsdepartementer; men vi skulle dog ikke undlade 
at gjøre opmærksom paa, at Tøimesteren efter vor tid
ligere fremsatte Opfattelse netop bør være i den Grad 
Techniker, at han ikke skal bebyrdes med anden militair 
Commando end den, der er en naturlig Følge af hans 
Forhold til det Mandskab, som arbeider under barn. 

Vi have ikke i denne Afhandling holdt os nøie til 
Rækkefølgen i Lovudkastet, men ladet de forskjellige 
Spørgsmaal udvikle sig af hinanden. Vi skulle derfor 
nu, da vi dog have berørt Skolespørgsmaalet, blive ved 
dette og omtale Søofflceersskolen. 

Hverken Fleertallet eller Mindretallet slutter sig her 
ganske til Udkastet, der i sine Hovedtræk fastholder den 
nuværende Ordning. Afvigelserne omfatte to Puncter, 
hvoraf navnlig det ene er af ikke ringe Betydning for 
Tilgangen, medens det andet paa en Maade er indledet 
i selve Udkastet. Dette sidste Punct vedrører Caserne
ringen. Man vil erindre, at der, dengang Søofficeers
skolen blev oprettet, hos Mange sporedes en Slags 
Forundring over, at det var de yngste Elever, altsaa 
dem, hvoraf kun høist Halvdelen kunde blive Officeer, 
som bleve casernerede , medens de ældste, der havde 
en vis Udsigt til alle at blive Officeer, ikke caserneredes. 
Efterhaanden som Skolen har havt Tid til at udvikle sig 
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og til at blive bedre forstaaet i Marinen, ere imidlertid 
vistnok Alle komne til Erkjendelse af, at, naar man 
har Valget imellem at casernere den yngste eller den 
ældste Classe, saa maa man ubetinget foretrække det 
Første. Jo kortere den Tid forholdsviis er, som an
vendes paa den militaire Faguddannelse, og jo høiere 
Antagelsesalderen som en Følge heraf bliver, jo vanske
ligere er det selvfølgelig at bibringe de Antagne den 
Aand og den Opfattelse, hvoraf deres fremtidige Udvik
ling som Officerer i saa Grad afhænger; naar dertil 
kommer, at de Antagne efter den nu gjældende ligesom 
efter den foreslaaede Plan have faaet deres Opdragelse 
paa høist forskjellige Steder og under meget forskjellige 
Forhold og desuden ere i den Overgangsalder, hvor 
Opdragelsen i en hvilkensomhelst Retning gjennem
gaaende frembyder de største Vanskeligheder, maa det 
erkjendes, at det har en overordentlig Betydning for 
deres Opdragelse paa Skolen, at de i længere Tid uaf
brudt kunne staae under en efter bestemte Principer 
ordnet Ledelse, og at dette kun kan naaes ved det bestan
dige Tilsyn og den V eiledning, som er forbunden med 
Caserneringen. Det bliver saaledes hovedsagelig Caserne
ringen umiddelbart efter Optagelsen, som bøder paa de 
Vanskeligheder, der ere forbundne med den ved den 
nu gjældende Ordning indførte senere Antagelse og kor
tere Uddannelsestid. Men, ligesom det saaledes vistnok 
maa være hævet over enhver Tvivl, at man ubetinget 
maa holde paa Caserneringen for den yngste Classes 
Vedkommende, saaledes er der ogsaa overmaade Meget, 
der taler for, at Caserneringen bør udvides til at om
fatte ogsaa den ældste Classe. Det kan vel ikke negles, 
at Familielivets forædlende Indflydelse er en vigtig Factor 
i ethvert ungt Menneskes Opdragelse , og at der derfor 
vilde være en gyldig Grund til ikke at casernere de 
Ældste, hvis man kunde regne paa, at blot Størstedelen 
af dem havde et virkeligt Hjem at tye til her i Byen. 
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Skolens Erfaring i denne Retning har imidlertid godt
gjort, at en stor Deel af de ældste Elever ved Caserne
ringens Ophør maa søge sig et Hjem, hvis Valg hoved
sagelig afhænger af deres oekonomiske Forhold, og dette 
medfører, at de umiddelbart efter i Løbet af to Aar at 
have været underkastede den forholdsviis strenge Skole
tugt, udenfor Læsetiden fuldstændig overlades til sig 
selv eller rettere til Hovedstadslivet med alle dets Fri
stelser. At dette hverkeu er til Baade for dem selv 
eller for deres Opdragelse paa Skolen, behøver ikke 
nogen nærmere Motivering, og man maa derfor være 
Udvalget taknemmeligt, fordi det har stillet ~ig bestemtere 
end Forslaget til dette Punct af Loven , idet det fore
slaaer at casemere ogsaa de Ældste. 

Det andet Punct, hvori Udvalget ikke følger Lov
forslaget, gjælder Søfarten , idet man vil stryge de For
dele, som ere knyttede til Orlogsfarten, der kun kræver 
halvt saa megen Tid som Koffardifarten , navnlig fordi 
man finder, at der ikke er handlet i Lovens Aand ved 
paa Orlogsskibene at skabe en Slags Forskole for Sø
officeersskolen, og fremhæver, at Meningen med Be
stemmelserne o~ Søfarten var at vinde den flinkeste 
Deel af den søfarende Ungdom for Marinens Tjeneste. 
Fra et theoretisk Standpunct kan dette være fuldstændig 
rigtigt; men, naar man seer hen til de factiske Forhold, 
og man veed, hvor vanskeligt det nutildags er for Drenge 
at komme til Koffardies, og naar man derhos lægger 
Mærke til de ingenlunde lave Fordringer, som man for 
den senere Uddannelses Skyld maa stilles ved Optagelses
prøven , vil det staae klart for Enhver, der er inde i 
Forholdene, at det vil beroe paa en ligefrem Tilfældighed, 
om en Enkelt i Ny og Næ fra Koffardimarinen søger 
ind til Skolen. Bestemmelserne om at sætte Orlogs
farten lig Koffardifarten vil i det praktiske Liv kun med
føre , at den samme Classe Individer som hidtil søger 
Optagelse kun med den Forskjel, at de møde med en 
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større Orlogsfart, som vil være vanskeligere at erhverve, 
som i høiere Grad end tidligere vil paatrykke dem det 
mindre heldige Stempel, der er en Følge af den megen 
Omgang med Mandskabet, og som endelig ville være 
ældre altsaa mindre modtagelige for Alt, hvad de skulle 
lære, end tidligere. Det er overhovedet en Vildfarelse, 
at man ved Lovbestemmelser kan skaffe Orlogsmarinen 
Tilgang fra Koffardimarinen, og denne Vildfarelse er 
der saameget mere Opfordring til at paapege, som nogle 
enkelte Medlemmer i Udvalget have antydet det Ønske
lige i at gjøre Søofficeersskolen til en saakaldet reen 
Fagskole med ikkun toaarigt Cursus. Denne Tanke er 
ingenlunde ny; den er i sin Tid udgaaet fra en nu af
død Søofficeer, der havde udviklet den under en lang 
Koffardifart og fremsatte den i Tidsskrift for Søvæsen. 
Herhjemme førte den til det lidet frugtbringende Forsøg, 
som i sin Tid gjordes paa Søcadetakademiet med at 
aabne Adgangen for Søfarende til Akademiets ældre Classer. 
Alle de, som fremstillede sig til Optagelsesprøven for 
Søfarende, vare paa een eneste Undtagelse nær unge 
Mennesker, hvem det ikke var lykkedes at komme ind 
paa et tidligere Stadium, og efter nogle Aars Forsøg 
blev Ideen skriinlagt som uholdbar. Nordmændene have 
imidlertid optaget den efter os og have nu i nogle Aar 
søgt at bringe denne Theo ri ud i Livet; men det eneste 
Resultat, de foreløbig have opnaaet, er, at deres Offi
ceerscorps aldeles ingen Tilgang har, idet det gamle 
Akademi er hendød, og den nye Fagskole hidtil har viist 
sig umulig at stille paa Benene. 

Sammenholdes denne Kjendsgjerning med det Fac
tum, at man næsten i alle fremmede Mariner, saasom 
den engelske, russiske, amerikanske, tydske osv., mere 
og mere har nænnet sig en Uddannelsesmaade for Offi
cerer, hvortil vort nedlagte Søcadetakademi har tjent som 
Mønster, saa maa man sikkert komme til den Slutning, 
at slige radicale Forholdsregler som de ovenantydede 
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ville hos os ligesom i Norge ikkun føre til en storartet 
Skuffelse. 

Ligesom vi ikke kunne billige de fremkomne Forslag 
om Søfarten før Optagelsen paa Skolen og derfor meget 
maa tilraade i denne Henseende at følge de nugjældende 
Bestemmelser, saaledes kunne vi heller ikke paa nogen 
Maade indsee, hvad man venter at opnaae ved at kaste 
Ur.derofficeers- og Officeers-Elever sammen i et fælles 
Øvelsesskib. Allerede det, at de Officerer, som nu ud
gaae fra Skolen, forholdsviis faa Aar iforveien have været 
Drenge for Underofficererne, har sine Skyggesider. Men 
disse Skyggesider ville træde ganske anderledes skarpt 
frem, naar de Elever, der fremtidig skulle optræde som 
Officerer og Underofficerer, stilles sammen som Under
ordnede og i mange Henseender Sideordnede paa et 
fælles Øvelsesskib. Dog er dette kun en enkelt Side af 
Sagen; men, seer man hen til Øvelsestogtets Maal og 
Med ved Uddannelsen til Ofllceer og ved Uddannelsen 
til Underofficeer, vil der vise sig en saadan Forskjel i 
det Maal, som skal tilstræbes, og altsaa i de Midler, der 
skulle benyttes, at dette Fællesskab i Uddannelsen tilsøes 
vil være til Skade for begge Parter. Officeers-Eleverne 
skulle uddanne sig til som Officerer at kunne staae paa 
egne Been i Nutidens Skibe, altsaa til Orlogs særligt i 
Skrue skibe ; de skulle være fortrolige ikke alene med 
Navigering, Manøvreren og alle en vagthavende Officeers 
øvrige Pligter, men de skulle tillige have et aabent Blik 
for Skrueskibets rettP Benyttelse afvexlende som Seilskib 
og Dampskib, og de skulle endelig være fortrolige med 
en større Dampmaskines Behandling og Benyttelse med 
Hensyn til Kulbesparelse, osv. Men ved Siden heraf 
skulle de udvikles slet og ret som Matroser for at være 
fuldstændig fortrolige med det Arbeide, som de senere 
skulle controlere. Alle disse mangesidige Fordringer til 
Uddannelsen kunne kun tilfred~stilles paa et Skrueskib med 
lleisning, og, skulde der henvises til, at enkelte andre Ma
riner benytte Seilskibe som Øvelsesskibe, saa er dette intet 
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Argument, thi saa at sige overalt, hvor det er Tilfældet, 
udnævnes Cadetterne ikke strax til Officerer, men over
gaae til at være farende Cadetter, der som saadanne 
faae deres endelige Uddannelse paa de rette Skibe. 

Bos os, hvor Cadetten ved Afgangen fra Skolen skal 
staae fuldstøbt som Offlceer og altsaa være istand til at 
overtage en Vagt paa et Skrueskib, vilde man give hans 
Udvikling en skjev Retning ved at lade den foregaae 
paa et Seilskib , hvor en vis Matrosdygtighed vel noget 
hurtigere kan udvikles, men hvor der derimod baade 
i Navigering og i mangfoldige andre Retninger vil læres 
ham .Mindre og Andet end det, han faaer Brug for*). 
Hos Underofflceers-Eleverne derimod er det først og 
fremmest Matrosdygtigheden, som i alle mulige Retninger 
skal udvikles. For dem er Navigering, .Manøvreren, 
Anduvning af Land, Maskinens Brug osv. osv. fuldstændig 
ligegyldige Ting. Et Øvelsesskib for Underofficeerselever 
maa allerhelst være et Seilskib , der ligger midt ude i 
Nordsøen og seiler frem og tilbage paa samme Plet. 
Hvad det her gjælder om, er, at Reisning og Seil faae 
saa lidt Fred som muligt, og at der Dag ud og Dag ind 
fra Morgen til Aften arbeides paa Dækket og tilveirs. 
Se, en saadan Uddannelse, den faaer man udelukkende 
paa et Seilskib, og af Hensyn til Elevernes ringere Kræf
ter helst paa en mindre Raaseiler; men den vil kun 
faaes i forholdsviis meget for ringe Grad paa et Øvel
sesskib for Officeerselever, hvor der er mangfoldige andre 
og ligesaa vigtige Fordringer , som gjøre sig gjældende. 

Inden vi forlade Skolespørgsmaalet, maae vi berøre 
en Side af det, som mulig en kun kan tillægges ringe 
Betydning, men som der dog maaskee ligger mere Vægt 
paa, end man troer. Det er nemlig Forslaget om nu 
igjen at indføre nye Navne. Vi kunne være fuldstændig 

') See Artiklerne: • I Anledning af Strøtanker• (6tc Bind, Side 288) 
og • Om Mariuens Øvelser, deres Formaal og Fordeling• (8de 
Bind, Side 146 ff.). 

Tidultri!t for Sovmson. N; Rmkko, IX. 26 
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enige i, at det er mere logisk at kalde de respective 
Skoler nUnderofficeerselevskole" og »Officeers
e lev sko I e • ; men vi kunne mindre vel forstaae, at man 
bøder paa den begaaede Feil ved atter at lave nye Navne, 
og vi kunne allermindst forstaae den udprægede Bestræ
belse efter at udrydde al Tradition, som ogsaa i dette 
lille Spørgsmaal gjør sig gjældende. Hvorfor vil man 
kaste de gamle Navne oyerbord, naar disse Navne ere 
knyttede til en god og hæderlig Fortid? Man klager saa 
tidt over den slette Aand i Marinen, men den slette Aand 
er i Sandhed ikke traditionel. Den er kommen ind med 
de nye Stemninger imod Marinen, med de nye Former for 
Meget, som var brugbart og godt, og med de nye Navne. 
Hvad enten man døber nSøofflceerselevskolensu Elever med 
Fire-, Sex- eller Ottestavelses-Navne, saa er det vist og 
sandt, at man overalt hele Landet over, iblandt Smaa og 
Store, iblandt Militaire og Civile vil vedblive at kalde 
dem Søcadetter. De nye Navne ville kun blive brugte 
af dem, som ifølge deres Stilling ere kaldede til at bruge 
dem. Betegnelsen "Cadet11 er saa hjemme i vort Sprog, 
at den ikke kan udryddes, og hvorfor skal den udryd
des? Vi kunne ikke finde en eneste tænkelig Grund her
til. Elev er da sandelig et i sin Oprindelse ligesaa. 
fremmed Ord som Cadet, og Grunden kan altsaa ikke 
være, at Betegnelsen nCadetc, bliver brugt i næsten alle 
fremmede Mariner. Men, hvad der gjælder Offlceers
skolen, gjælder ogsaa Underofflceersskolen. Der bliver 
det nyeste Navn kun endnu længere, og, fastholdes Tan
ken om et fælles Øvelsesskib, hvad vi dog haabe ikke 
vil blive Tilt'ældet, vilde Betegnelserne Underofficeers
eleverne og Officeerseleverne saa tidt slaae Klik om hin
anden, at man af praktiske Hensyn vilde blive ligefrem 
nødt til at lave yderligere om paa dem. Hvorfor gjen
giver man ikke Underofficeerseleverne deres gode gamle 
Navn nLærlinge " ? Ogsaa det Navn er man saa fortrolig 
med i Marinen, at den næstnyeste Betegnelse neppe har 
fordrevet det fra et eneste Nybodershuus. Der er ikke 
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fjerneste Tvivl om , at man ved at døbe den nuværende 
Søofficeersskole og Underofficeersskole om til •Sø cad et
s ko len u og •Lærlingeskolenu ville faae to prak
tiske Betegnelser, som vilde have en god og kjærkommen 
Klang for alle dem , der ere voxede op i Marinen, og 
for Enhver, som har den Anskuelse, at jo mere man 
holder paa Traditionen, overalt hvor den ikke kommer 
i Strid med Udviklingen, jo mere Udsigt er der til, at 
saavel Gamle som Unge i Samdrægtighed arbeide mod 
det Maal, som det gjælder at naae. 

Udvalgets Forslag om at oprette en II Offl.ceersskole" 
til videre Uddannelse for yngre Officerer, som ikke ud
danne sig til Technikere , staaer i god Samklang med 
den foreslaaede nUnderofficeersskoleu og er ligesom 
denne et ubestrideligt Fremskridt; men begge disse 
Skoler ville selvfølgelig kun opfylde deres Hensigt, naar 
de begrændses til Vintermaanederne. 

Under Bestemmelserne om Ansættelse, For
fremmelse og Afgang mødte man i det omtalte Lov
udkast en Bestemmelse, som selv Nyhedens Interesse 
ikke kunde aftvinge nogen Sympathi i Marinen. Alders
grændserne foresloges nemlig afløste af periodiske Re
duetioner, der skulde indtræde med flere Aars Mellem
rum, og det eneste Argument, der anførtes til Anbefa
ling for denne Forandring, var, at Aldersgrændsen var 
en blind Magt. Vi skulle, idet vi ere enige med Ud
valgets Fleertal og Mindretal i, at der ubetinget bør 
holdes paa Aldersgrændsen, hertil bemærke, at Alderen 
vel er en blind Magt, men at det dog ligger i Admini
strationens Haand, naar den særlig ønsker at bevare en 
Personlighed for Marinen, at modarbeide denne Blindhed 
ved Hjælp af Valgavancementerne. Dette Argument har 
saaledes kun ringe Betydning, hvorimod Aldersgrændsen 
paa den skaansomste Maade af alle rammer dem , som 
den fjerner, idet den ikke paatrykker dem det Stempel 
af tvivlsom Dygtighed, der, det være sig med Rette eller 

26* 
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Urette, paaklæbes Enhver, som er Offer for en Reduc
tion. Periodiske Reductioner have desuden den høist 
uhyggelige Side, at de i alle de Aar, der gaae forud for 
Reductionen, aabne en vid Mark for Gisninger, om hvem 
der skal kaares til Offre, og vækker en meget menne
skelig, men ogsaa meget farlig Tilbøielighed hos den En
kelte til at søge at paavirke eller modvirke Valget af 
Offrene. De ville som en langsom, men sikker Gift 
trænge sig ind i alle Kammeratskabsforhold og sprede 
de Elementer, paa hvis trofaste Samvirken hele Udvik
lingen heroer. Aldersgrændsen kan vel en enkelt Gang 
trods Administrationens Bestemmelser berøve Marinen 
en dygtig :Mand, men hellere det end al den ødelæg
gende Misundelse, Kritik og Hadskhed, som bestemte 
periodiske Reductioner ubetinget vilde afføde. Vi haabe 
derfor, at Aldersgrændsen maa blive faslholdt; men vi 
troe tillige, at man bør afvige noget fra den nuværende 
Form, der for nogle af Classerne bestemmer to Grænd
ser1 hvoraf den ene medfører Standsning i Forfremmelse, 
den anden Afskedigelse paa Grund af Alder. Det er 
med Relle gjort gjældende i Motiverne til Lovudkastet, 
da dette første Gang blev forelagt, at denne dobbelte 
Grændse staaer i Strid med Marinens Interesser, idet 
den Mand, der med Sikkerhed veed, at hans Virksomhed 
i Etaten er uigjenkaldelig afsluttet efter nogle Aars For
løb, aldrig vil kunne nære de samme Følelser for Tje
nesten, som den, hvis Fremtid er knyttet til den. Paa 
den anden Side maa det dog indrømmes, at det er me
get vanskeligt for den, som nærmer sig_ Aldersgrændsen, 
at afgjøre , om han ,·il falde for den eller ikke, og han 
vil derfor ikke godt kunne træffe bestemte Forholdsregler 
for sin fremtidige Virken og Væren, før Aldersgrændsen 
virkelig har ramt ham. Det er dette Hensyn, der har 
ledet til den dobbelte Grændse; men man bar derved 
mere havt Individernes end Marinens Interesser for Øie. 
Disse sidste stille utvivlsomt den Fordring, at den, som 
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ikke læn~ere kan forfremmes, samtidig dermed afske
diges, og, da paa den anden Side de Individer, der ram
mes af Aldersgrændsen, ofte ved en lang Tjeneste have 
erhvervet sig Krav paa, at der tages billige Hensyn til 
dem, vilde efter vor Anskuelse den heldigste Løsning 
være den, at de beholdt fuld Gage et Aar efter Afske
digelsen. Støder dette paa financielle Indvendinger, saa 
see vi ikke rettere, end at man er henviist til at give 
dem en Frist ved at lade dem staae i Corpset en be
grændset Tid, som dog ikke maatte overskride et Aar. 
Principielt ere vi altsaa ubetinget imod den dobbelte 
Aldersgrændse, men, kan den af Hensyn til Individernes 
berettigede Fordring ikke undgaaes, saa bør den i et
hvert Tilfælde forandres derhen , at der kun er 1 Aar 
imellem de to Grændser. Den absolute Grændse, altsaa 
Afskedigelses-Alderen, burde efter vort Skjøn sættes saa
ledes: for Secondlieutenanter 30, for Premierlieutenanter 
42, for Capitainer 54, for Commandeurer af 2den Cl. 
63 a 64, for Commandeurer af lste Cl. 65 og for Ad
miraler 70 Aar. De Tal, vi her have opstillet, ere noget 
forskjellige fra de nugjældende, da de Aar, hvori Alders
grændsen har gjort sig gjældende, indeholde en vis Be
læring. Undersøge vi Resultaterne af den endnu gjæl
dende Ordning, da viser det sig, at siden Lovens Ema
nation ere 11 Capitainer avancerede til Commandeur 
med en Gjennemsnitsalder af 49,1 Aar, medens 7 ere 
standsede af Aldersgrændsen; i samme Tidsrum ere 20 
Premierlieutenanter forfremmede til Capitain med en 
Gjennemsnitsalder af 37,5 Aar, og kun 2 ere standsede 
af Aldersgrændsen. Gjennemsnitlig ere altsaa Lieutenan
terne avancerede 4112 Aar, før de havde naaet Grændsen, 
medens Capitainerne kun ere 2,o Aar derfra. Blive Alders
bestemmelserne nu fastsatte saaledes, at den nuværende 
Minimumsgrændse bliver absolut Aldersgrændse, hvilket 
ifølge ovenstaaende Erfaring kan gjøres uden at træde 
Individernes Ret for nær, saa vil det være tydeligt, at 
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man for Capitainsclassens Vedkommende maa sætte den 
absolute Grændse noget høiere end den nuværende Mini
mumsgrændse, og det ovenstaaende Resultat vil da og
saa, naar man her vil holde den samme Afstand fra den 
gjennemsnitlige Avancementsalder som for Lieutenan
terne, komme til en Alder af 54 Aar som det nærmeste 
hele Tal. At fastsætte Minimumsgrændsen for Premier
lieutenanter som den absolute Grændse synes der Intet 
at tale imod, naar man erindrer, at Hensigten med Alders
grændserne er nogenlunde at bevare en vis Ungdom og en 
jævn Forfremmelse i Etaten. Hvad Secondlieutenanterne 
angaaer, da tale alle Sandsynlighedsberegninger for, at den, 
der først er bleven Premierlieutenant henimod det 32te Aar, 
aldrig vil naae at blive Capitain, inden han er fyldt 42. 
Denne Grændse kræver derfor ubetinget en Nedsættelse, 
og det er snarere for høit end for lavt at sætte den til 
30. For Commandeurernes Vedkommende kan der van
skelig opstilles nogen Beregning, da den ringe Afgang 
fra denne Classe tildeels kan beroe paa Tilfældigheder. 
Her maa man derfor holde sig til den vedtagne Brug
barhcdsgrændse, og , da det vistnok maa erkjendes, at 
65 Aars Alderen allerede i og for sig er en høi Alder 
for en Mand, som skal commandere et Pandserskib, 
forekommer det os, at Aldersgrændsen for Commandeurer 
af 2den Classe bør sættes til 63 a 64, for Comman
deurer af lste Classe til 65 Aar. Ved disse Alders
grændser vil Forholdet imellem Antallet i Classen og de 
respective Aldere vistnok blive rigtigere end ved de tid
ligere Aldersgrændser. Man maa jo nemlig vel fastholde, 
at Grændsen for Avancementet har været den factiske 
Aldersgrændse, som man snarere har fundet for høi end 
for lav; den Modiflcation, vi foreslaae , kan altsaa kun 
vente Modstand, fordi den, for at skabe det rette For
hold, paa et enkelt Punct opstiller en lidt høiere Alders
grændse end den nu gjældende. Vil man sætte Alders
grændsen for Capitainer til 52, hvad den factisk nu er, 
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da maa man sætte Grændsen for Premierlieutenanter til 
høist 40 og for Secondlieutenanter til høist 28 Aar ; 
men dette vil paa den anden Side medføre en Afgang, 
der uforholdsmæssig meget overskrider den Tilgang, som 
man kan gjøre Regning paa. 

Skulde den i de oprindelige Motiver til Lovudkastet 
udtalte Frygt for, at der periodeviis vilde opstaae Stands
ninger i Forfremmelserne, virkelig gjøre sig gjældende 
trods en bedre Fordeling af Aldersgrændserne, da vil 
den Tanke, som Dinesen har fremsat, om at lade Lov
udkastets Bestemmelser tjene som Supplement, kunne 
komme til Anvendelse ; men, naar den da, som af ham 
foreslaaet, bringes i Anvendelse med stadigt Hensyn til 
Alderen, vil den blive frigjort for sin værste Skyggeside, 
det Skin af Vilkaarlighed, som, hvor retfærdig den end 
gjennemførtes, vilde klæbe ved den. 

I nøie Forhold til Aldersgrændsen staaer Forfrem
melsen, og under de derhen hørende Bestemmelser vil 
man erindre, at Ministeriet havde foreslaaet at begrændse 
Valgavancementerne fra Lieutenant til Capitain til hvert 
femte. Fleertallet gik videre paa den saaledes anviste 
V ei, idet det foreslog, at ikkun hveranden Forfremmelse 
til Commandeur skulde skee ved Valg. Dette Spørgs
maal har en ikke ringe Betydning, idet Valgforfremmel
sen sikkrer Administrationen Evnen til at fremdrage 
Capaciteter ; men denne Sikkring opnaaes ogsaa ved et 
begrændset Antal Valgavancementer, medens den For
fremmelse, der udelukkende er bygget paa Valg, for hver 
Oprykning medfører en Maalen og Veien, som er meget 
vanskelig for dem, der skulle udføre den, og som dog 
ikke kan føre til et fuldstændig rigtigt Resultat, da Be
dømmelsen for hver Enkelts Vedkommende i saa høi 
Grad er afhængig af de personlige Opfattelser, som have 
gjort sig gjældende hos de forskjellige Chefer, der have 
fældet Dommen. Dette er Skyggesiden ved Valgavance
mentet, og denne dets svage Side træder skarpere frem 
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i en mindre end i en større Marine, da de begrændsede 
Forhold, hvorunder man virker, begrændser Leiligheden 
til at fælde en fyldig Dom. Man maa derfor ubetinget 
bifalde Fleertallets Forslag om Begrændsning af Valg
forfremmelserne fra Capitain til Commandeur, og, vil 
man fravige Forslaget, maa det snarere være for at 
forøge end for at formindske denne Ilegrændsning, saa
ledes at kun hvert tredie Avancement til Commandeur 
finder Sted ved Valg. 

Ogsaa med Hensyn til det Apparat, der staaer i 
Forbindelse med Valgforfremmelsen, foreslog det · frem
lagte Lovudkast en Forandring, idet det aldeles bort
kastede Forfremmelsesraadet og overlod Valget saavelsom 
det fulde Ansvar til Ministeriet. Fleertallet sluttede sig 
til denne Tanke, som det kun gav en lidt fyldigere Form 
ved at bestemme, at Forfremmelseslisterne skulde for
fattes af den commanderende Admiral, hvorimod Mindre
tallet fandt en Betryggelse mod Vilkaarlighed i det nu
værende Forfremmelsesraad, som det derfor foreslog bi
beholdt. Idet man vistnok i Principet kan slutte sig til 
Bevarelsen af Forfremmelsr.sraadet, bør det dog gjøres 
gjældende, at de Bestemmelser, der ere blevne anvendte 
ved Indstillingerne fra Raadet, have medført en saa 
mærkværdig Venden op og ned paa Rækkefølgen iblandt 
kort efter hinanden forfremmede Officerer, at disse Be
stemmelser derved have viist deres Svaghed. Os fore
kommer det, at det Antal Individer, som Forfremmelses
raadet skal opgive, er sat for lavt, og at den Nummereren 
af de bedst skikkede som Nr. 1, 2, 3 osv., der er ble
ven anvendt, er høist uheldig. Ved at affordre Raadet 
en Liste over et større Antal, f. Ex. 5 , opstillede efter 
Ancienne~et, vilde man give Valgforfremmelsen al den 
Betydning, der tilkommer den, sikkre sig imod den 
Veien paa Guldvægt, som i et saadant Forhold er. en 
Umulighed, og lade det staae klart for de vexlende Be
styrelser, at der selv ved et Valgavancement kan tages 
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et vist Hensyn til Ancienneteten. Grunden, hvorfor man 
meget maa ønske et større Antal opført paa Listen, er 
den, at der da igjennem flere paa hinanden følgende, 
fra forskjellige Forfremmels~sraad udgaaede Lister vil 
haves en Veiledning til at bedømme, om en enkelt yngre 
Officeer fortjener at drages frem. Forfremmelsen til 
Commandeur af lste Classe bør efter Sagens Natur lige
som Forfremmelsen til Admiral skee ved Ministeriets 
Initiativ. 

Inden vi slutte disse Betragtninger, skulle vi atter 
minde om de af Mindretallet fremsatte Anskuelser med 
Hensyn til tre meget vigtige Puncter. Disse Puncter 
ere Oprettelsen af et technisk Departement i Marine
ministeriet, Henlæggelsen til selve Værftet af dettes An
skaffelser og endelig Oprettelsen at et under Marinen 
sorterende Søminecorps. Disse tre Forslag, som ere 
mere fyldig fremsatte, end man har Ret til at vente af 
en foreløbig Betænkning, have i det sidste Aar været 
Gjenstand for saamegen Drøftelse i Marinens forskjellige 
Kredse, at man idetmindste der er meget fortrolig med 
dem og er kommen til den bestemte Anskuelse, at de 
Foranstaltninger, der gjælde Værftets og Ministeriets 
indbyrdes Forhold, naar de gjennemføres paa rette Maade, 
ville kunne hidføre en Ordning, som man længe og ofte 
har følt Savnet af, og hvis Fordele man saa at sige dag
lig mere og mere vil erkjende. At Søminevæsenet ikke 
blot ved sit Navn, men ogsaa ved alle de Foranstalt
ninger, som ere knyttede til det, ganske naturligt hører 
hen under Flaaden, er jo aabenlyst, og at man er kom
men ind paa en feil Vei ved af enkelte techniske Hen
syn at lade det sortere under Ingenieurcorpset, er lige
saa indlysende. Jo før denne Feil bliver rettet, desto 
bedre. 

Vi beklage , at Rigsdagens Samling har ført til, at 
disse Linier maatte nedskrives, inden Ministeriets Stil
ling til Sagen var bekjendt, og at det saaledes er et 
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ældre Lovudkast, vi have drøftet. Men paa den anden 
Side har dette medført den Fordeel , at vi have kunnet 
udtale vore Anskuelser, som sikkert deles af Marinens 
Fleertal, aldeles upaavirkede af et eventuelt nyt Udkast, 
som muligen bærer Spor af de Hensyn, som ofte mere 
eller mindre maae gjøre sig gjældende i Regjerings
kredsene. Hvis det Lovforslag om Marinens Organisa
tion, som er bebudet, ikke skulde være en Gjengivelse 
af det, der er lagt til Grund for denne Artikel, da er 
der vel nogen Sandsynlighed for, at idetmindste enkelte 
af Ændringerne nærme sig de Anskuelser, som ere frem-
komne i Udvalgsbetænkningen. Er dette Tilfældet, da l 
maae vi slutte med det Ønske , at denne Tilnærmelse 
ikke maa være skeet paa de Puncter, hvor det i ethvert 
Tilfælde er tvivlsomt, om Udvalgets Opfattelse er den 
rette og med at udtale det Haab, at et eventuelt nyt 
Udvalg vil gjøre sig bekjendt med et meget værdifuldt 
Indlæg, som under Sagens Behandling ifjor fremkom fra 
Admiral Bille. 
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B1andt de Goder, som Pressefrihed og en constitutionel 
Forfatning skulde bringe et Land, er Sikkringen for, 
at Myndighederne holde sig indenfor de afstukne 
Grændser vistnok et af de væsentligste, og dog 
har der under vort Frihedsliv udviklet sig en Myn
digheds-Overskridelse, som efterhaanden griber om sig 
paa en betænkelig Maade. Vi have alt tidligere, navnlig 
ifjor, gjort opmærksom paa, hvorledes Statsrevisionen 
særlig overfor Marinen benytter Regnskabsspørgsmaal 
som Paaskud for Indblanding i selve Administrationen; 
men vi glædede os samlidigt over, at den da forelig
gende Betænkning i flere Henseender var langt mere 
maadeholdende end dens Forgængere. Vel fremkom der 
hist og her, hvor det foreliggende Materiale stærkt fri
stede dertil, en lille spydig eller satirisk Bemærkning ; 
men iøvrigt sporedes der en vis Moderation baade i 
Retning af Form og Indhold. Den nu foreliggende Re
visionsbetænkning har imidlertid overbeviist os om, at 
vi svævede i en sørgelig Vildfarelse, naar vi ventede, at 
Statsrevisionen og særlig dens maritime Medarbeider 
vilde give Slip paa den Magtfylde, man ved en ihærdig 
Benyttelse af Revisorstillingen kan tilegne sig; thi i denne 
Betænknings maritime Deel er der desværre alt Andet 
end Tegn paa, at Statsrevisionen er kommen ind i et 
bedre Spor, hvor dens Virksomhed kunde blive ude
lukkende til Gavn for Staten, og at det er gaaet op for 
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den, at de enkelte Statsinstitutioner ere Forbundne, der 
skulle virke Haand i Haand i Statens velforstaaede 
Interesse, og ikke som fødte Fjender indbyrdes bekæmpe 
hverandre ved hensynsløst at benytte tilfældige Midler. 

Det er en Selvfølge , at det er til Marinens , til 
Værftets, som til enhver anden Statsinstitutions sande 
Gavn, at al gammel Slendrian fjernes, at alle Misbrug 
strengt paatales, og at enhver Daarlighed drages frem 
for Dagens Lys; men det behøver ingen Motivering, at 
Statsrevisionen, naar den optræder som offentlig An
klager, maa møde med klare og tydelige Beviser og ikke 
basere sin Anklage paa en subjectiv Opfattelses eensidige 
Skjøn, tilmed naar dette Skjøn lider af en beklagelig 
Mangel paa Sagkundskab. Saaledes som Statsrevisionen 
iaar har opfattet sin Opgave, gjør den ubetinget mere 
Skade end Gavn. Marinen behøver et selvstændigt Værft, 
ligesom den for at kunne virke til Fædrelandets Gavn 
behøver Folkets og Repræsentationens Tillid og Bistand. 
Marinen og Værftet gribe saa fuldstændig ind i hin
anden, at, hvad der rammer Værftet, rammer ogsaa 
Marinen, at, hvad der indvirker skadeligt paa Værftets 
Stilling, ogsaa øver sin Virkning paa Marinen i dens 
Heelhed. Men Enhver vil ved at gjennemlæse den mari
time Deel af Statsrevisionens Betænkning snart komme til 
den Erkjendelse, at den, vistnok sig selv ubevidst, trolig har 
gjort Alt, hvad der stod i dens Magt, for saameget som 
muligt at svække Troen paa vort Orlogsværft. Er der saa
megen Raaddenskab derude, som man her søger at bevise, 
ja, saa er det rigtigt, at man kraftig tager fat paa at ud
rydde den; men den valgte Fremgangsmaade bliver dog 
ikke den rette, og, findes der ikke en saadan Slendrian, eller 
findes den ikke i høiere Grad end ved enhver lignende stor 
Forretning, saa kan der ved Statsrevisionens Optræden 
let fremkaldes en ubodelig Skade. Vi behøve her blot 
at erindre om, hvorledes de Feilregninger, som i sin 
Tid have fundet Sted snarere i mindre end høiere Grad 
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hos os end paa Udlandets Værfter, og de Feilgreb, som 
der nødvendigviis maae finde Sted ved en saa radical 
Omvæltning i Skibbyggeriet, som den nyere Tid har 
været Vidne til, bleve af mange Rigsdagsmænd benyttede 
som Motiv til at nedsætte eller endog heelt nægte Be
villinger til nødvendige Nybygninger. Følgen af disse 
Nedsættelser er, at vor Marine Aar for Aar er gaaet til
bage i materiel Kraft, og for denne Tilbagegang bærer 
saaledes i ikke uvæsentlig Grad Statsrevisionen .Ansvaret. 
Det kan være meget muligt, at Værftet har trængt til 
Tugtelse; men Statsrevision ens Tugtemester synes for 
ofte at glemme, at Tugtens Riis ikke bør svinges saa
ledes, at det skamslaaer. 

Det er derfor med mere Sorg end Paaskjønnelse, 
at vi iaar have gjennemlæst Statsrevisionens Betænkning 
over Statsregnskabet for 1872-73. Denne har ikke 
blot fuldstændig forladt den gode Vei, som Revisionen 
ifjor syntes at ville slaae ind paa; men den er tilmed 
for Marinens Vedkommende optraadt paa en Maade som 
ingensinde tidligere, og, om det end maa indrømmes, 
at Administrationens overordentlig godmodige Imøde
kommen har givet den let Spil, bliver derfor dens mange 
Overgreb ikke mindre uberettigede. Dog det er ikke 
blot i Omraadet for sin Virksomhed, at den har over
skredet Grændserne; den har tillige i Formen for sin 
Optræden viist, at den formeget har savnet Følelsen 
af, hvad den skylder sin Stilling og .Anseelse som Auto
ritet. Selv naar den holder sig indenfor sit rette Om
raade , vil den kunne optræde dømmende eller rettere 
bedømmende om mange særdeles vigtige Forhold; men 
dens Bedømmelse bør da hvile paa uomstødelige Kjends
gjerninger, dens Beviser bør være saa stringente som 
muligt, man maa kunne føle , at den forstaaer at see 
Sagerne fra et overordnet Standpunct. Hvad skal man 
imidlertid sige, naar den selv seer sig nødsaget til i en 
foreliggende Sag, hvor den udkaster ubeviste Beskyld-
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ninger mod en navngiven Person, at erklære, at den 
kun n efter et Skj øn, der altid er udsat for at 
lide af en subjectiv Opfattelses Eensidighed, 
kan komme til en Overbeviisning om, hvad her 
er det Sande u. Vi ville dog spørge Enhver, hvilke 
Tanker man kunde have om en Domstol, der indledede 
sine Domspræmisser med en saadan Erklæring. At 
Statsrevisionen i sit maritime Afsnit ikke har havt Fø
lelse af sin egen Værdighed, fremlyser dernæst af den 
Omstændighed, at dette Afsnits hele Form mere minder 
om en Avisartikel, der er skreven med et bestemt For
maal for Øie, end om et officielt Actstykke fra en høit
staaende Autoritet til Landets lovgivende Forsamling. 
Ja, man vil endog i Dagbladene kunne finde mange 
ledende Artikler om Misbrug o. L., hvis Sprog er langt 
mere hensynsfuldt og værdigt end de i en vis let Stiil 
holdte Vendinger, der til Skade for Betænkningens Værd 
og Vægt pryde enkelte af dens Sider. 

Det kan synes, at vi med noget skarpe Udtryk ind
lede vor Omtale af Statsrevisionens Forhold til Marinen; 
men 1tl Skarphed forsvinder sikkert for Enhver, der 
efter at have læst den foreliggende Betænkning sammen
stiller dens formelle Sider med den Sag, som Revisionen 
især har spidset sin Pen til, og i Realiteten - med 
Hensyn til Omraadet - sammenholder den med Grund
lovens Bestemmelser om Statsrevisionen, der lyde saa
ledes: nHvert Thing udnævner to lønnede Re
visorer. Disse gjennemgaae det aarlige Stats
regnskab og paasee, at samtlige Statens Ind
tægter deri ere blevne opførte, og at ingen 
Udgift udenfor Finantsloven har fundet Sted. 
De kunne fordre sig alle fornødne Oplysninger 
og Actstykker meddelte. - Det aarlige Stats
regnskab, med Revisorernes Bemærkninger, 
forelægges derefter Rigsdagen, som med Hen
syn til samme tager Beslutning.u Til Veiledning 
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ved en saadan Sammenstilling skulle vi søge nærmere 
at belyse de vigtigste af de i Statsrevisionens maritime 
Afsnit forekommende Sager for da at overlade Dommen 
herom til den offentlige Mening. 

Idet vi forbigaae mindre fremtrædende Spørgsmaal, 
ville vi begynde med at undersøge de to væsentligste 
Ankepuncter, som siden Betænkningens Fremkomst have 
vandret Dagspressen rundt med forskjellige betegnende 
Overskrifter og givet Skandale-Conversationen den rige
ligste Næring. Vi mene selvfølgelig Kulanskaffelserne 
og Tømmerbesigtelses - Historien. Skjøndt den første 
Sag optager hele 9 Sider af Betænkningen , er der ikkr. 
Stort at sige om den. Det fremgaaer tydeligt af Mini
steriets Oplysninger, at den store Uovereensstemmelse 
mellem Beholdningen og Regnskabet maa stamme fra 
Værkstedernes Udtagelse af Kulbunkerne til deres daglige 
Brug. Underbalancen af c.10,000 Tdr. er fremkommen 
i Løbet af mindst 5 Aar; dette giver omtr. 7 Tdr. for 
hver Dag, og en saadan Feil har overmaade let kunnet 
finde Sted, naar der i Børe, som rumme •l eller 2" Tøn
der, daglig er blevet udtaget henved hundrede Tønder 
Kul til de forskjellige Værksteder, hvis Optegnelser na
turligviis instinctmæssig ere gaaede ud paa aldrig at 
opgive et større Forbrug end det virkelige. Den frem
komne Underbalance i Beholdningen er naturligviis en 
Uorden, som strengt bør paatales, da den kan føre til 
Misbrug. Men en saadan Paatale har jo alt fundet Sted 
i Statsrevisionens Betænkning fra ifjor, og Hensigten 
dermed var opnaaet, idet Ministeriet havde tilsagt at 
ville give nfaste Regler for Alt, hvad der vedrører Kul
lenes Modtagelse, Oplægning og Udlevering samt Regn
skabsførelsen over samme«, hvormed Revisionen ikke 
var ubekjendt (see Betænkningens Side 171). Disse 
Regler ere endvidere nu indførte ved Ministeriets Instrux 
til Værftet af 7de Mai d. A.; men herved synes dog 
Statsrevisionen ikke at ville lade sig tilfredsstille; hvor-
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for skulde den ellers saa vidtløftig være kommen tilbage 
til denne Sag igjen. Og vil man have en Antydning 
af, hvad den igrunden mener dermed, maa den søges 
der, hvor den i Anledning af andre Bestemmelser, som 
den selv har fremkaldt , med overlegen docerende Mine 
udtaler, •at Alt dog tilsidst kommer an paa, at 
de over holdes k. Forøvrigt er en saadan Tvivl meget 
forklarlig hos denne Deel af Statsrevisionen, der nu Aar 
for Aar viser os, hvor ringe Evne den har til at holde 
sig indenfor, ikke de Bestemmelser, men den Paragraph 
i Grundloven, der skulde være Rettesnor for dens Virk
somhed. 

Naar Statsrevisionen her fremsætter, at Resultatet 
af Undersøgelsen kun er en Formodning om, hvorledes 
det er gaaet til, da havde det været correctere at skrive: 
en grundet Formodning. Det forekommer os dernæst 
ikke ganske conseqvent af Statsrevisionen at kaste Vrag 
paa en Formodning, naar hele dens eget Raisonnement 
stadig kun er bygget paa Formodninger og Skjøn: 

Der findes iøvrigt i Betænkningen over denne Sag 
en lille Udtalelse, der meget let kan gjøre det Indtryk paa 
Uhildede, at Bestræbelserne gaae ud paa at være saa per
sonlig som muligt. Der bemærkes nemlig Side 173 
(6te Linie f. o.) nat der blandt Bilagene ingen Ud
talelser forekommer af Chefen for Orlogs
værftet, der dog formeentlig ikke kan være 
udenfor en saa vigtig Sag som Modtagelsen af 
Steenkul "· Naar man nu gjennemlæser Ministeriets 
derpaa følgende, særdeles udførlige Skrivelse, da seer 
man, al Chefen for Orlogsværftet har indsendt Bilag paa 
Bilag med de Regnskabsoplysninger, som vedkomme 
Sagen. Men dette er ikke nok for vedkommende Stats
revisor, og, skjøndt der kort forinden ankes over, at 
Ministeriet fremkommer med en Formodning, saa be
klager man sig nu over , at Chefen for Orlogsværftet 
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holder sig til Sagen og ikke ogsaa udtaler sin person
lige II Formodningn. 

Den anden Sag, vi ovenfor nævnede, er den be
kjendte Besigtelseshistorie, og det er især denne, som 
paa visse Maader, takket være Revisionens Fremstilling, 
er bleven en saa rig Kilde for dem, der ynde n Skan
daler paa Orlogsværftet«. Hele dette Stykke egner sig 
fortræffelig til at afgive den picante Lecture, som Marine
afsnittet efterhaanden har faaet Ry for; men det er far
lige l\lidler, som ere benyttede for at opnaae denne 
Virkning. Igjennem ufo re ligg e nde A c ts tykke ru har 
man søgt at ,,charakterisere ikke blot Tilstande, 
m en endog Personer paa Værftetu, og mod en 
enkelt navngiven Person er der fremsat saadanne Be
skyldninger, at det er en Retfærdigheds-Handling at tage 
til Gjenmæle for igjennem Historiens factiske Gang at 
paavise, hvorledes der med en høi Grad af Skarpsindig
hed stundom kan forbindes en paafaldende Mangel paa 
sandt Kjendskab til en Sag, som der dog offres en 
ganske særlig Opmærksomhed paa. Vi skulle i denne 
Hensigt fremdrage de væsentligste Momenter og sam
menholde Betænkningen med de Oplysninger, vi have 
forskaffet os. 

Ved et Forhør for Søetatens combinerede Ret, 
fremkaldt ved en Indberetning fra V ærftspolitiet, an
gaaende den bekjendte Tyverisag om Bjælkeender, op
fordrede Auditeuren en af de Dagleiere, der ved en Med
delelse til Politiet havde fremkaldt Undersøgelsen, til 
skriftlig at meddele ham alle de Oplysninger, han herom 
kunde give. Vedkommende Dagleier gav kort derefter 
Auditeuren en af en anden Mand forfattet Seddel uden 
dennes Underskrift. Der var herpaa foruden de 
Oplysninger" som vedkom det ommeldte Tyveri, rettet 
en Sigtelse mod forskjellige ikke navngivne Personer, 
der gik ud paa, at disse Personer som Medlemmer af 
en Besigtelses-Commission nogle Aar tidligere havde ladet 
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sig beværte af en Leverandeur, som ved en saadan 
Beværtning havde søgt at fremme Antagelsen af Tømmer. 
Den saaledes fremsatte Beskyldning var imidlertid saa 
løs og uholdbar, at Auditeuren ikke fandt nogensomhelst 
Anledning til at betragte det ved hans egen Tilskyndelse 
fremkomne Papir som Udgangspunct for en ny Sag. 
Først, da tidligere Folkethingsmand N. Ban sen ved en 
Skrivelse til Ministeriet havde henviist til en af tre Ar
beidsmænd undertegnet Klage , og en ny Undersøgelse 
derved var blev en fremkaldt, først da fremkom Br. N. 
Hansen, der havde været fraværende under Begyndelsen 
af Forhørene, ved det sidste Forhør med det Document, 
hvortil han havde støttet sin bekjendte Forespørgsel i 
Folkethinget, og det blev da godtgjort, at bemeldte N. 
Hansens Benviisning til to tidligere indgivne Klager be
roede paa en fuldstændig Misforstaaelse, idet den første 
af disse saakaldte Klager reducerede sig til at være det 
tidligere omtalte Papir, der var leveret Auditeuren paa 
dennes .egen Opfordring, og den anden den af N. Han
sen i Retten fremlagte, som Ingen uden han selv tid
ligere havde seet. Det viste sig nu ved de herover op
tagne Forhør, at ingen af Klagerne , hvoraf de to vist
nok neppe have kunnet skrive, da Br. N. Hansen havde 
underskrevet paa deres Vegne , kunde erindre, n a ar 
den omhandlede Bespiisning havde fundet Sted; den 
Ene - tilfældigviis ham, der havde forfattet Klagen -
havde endog slet ikke været paa Værftet paa den Tid, 
da det paaklagede Forhold var indtraadt, og hvad . han 
vidste, vidste · han saaledes kun rygteviis. For Retten 
blev Udsagnet om , at Besigtelsescommissionens Med
lemmer havde været berusede, ikke bekræftet af et 
eneste Vidne, uagtet enhver Besigtigelse af den Art ua
føres under talrige Medhjælperes Øine. Dette forhindrer 
imidlertid ikke Revisions-Betænkningen fra uden videre 
at tage de nævnte Dagleieres Udsagn for gyldigt, hvor
imod den statlig, idetmindste ved sin Fremstilling, kaster 
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en via Tvivl over den Forklaring, som afgives af dem, 
imod hvem Anklagen er rettet: medens disses Udsagn 
betegnes som uHypotbeser", fordres der, trods Mangelen 
paa Vidner og Klagernes egen Usikkerhed, ikke det rin
geste Beviis for Rigtigheden af Dagleiernes Udsagn. 
Der siges saaledes Side 181: ni bestemt Strid med 
den i nysnævnte Skrivelse opstillede Hypo
these" (nemlig Capt. Bauers Udsagn) ... ustaaer 
Arbeidsmændenes Udsagn om Mærket B". -
Statsrevisionen fortæller nu Historien saaledes, som Dag
leierne have fremsat den, og siger øverst Side 181 : 
• D er fra kom de " ( C ommissionens Medlemmer) • b e -
rusede ud, toge paany de i Formandens Nær
værelse casserede Bjælker i Øiesyn, kjendte 
dem gode, og mærkede dem med et B., hvilket 
betyder Bjælke 11. AfdettePunctum, der jo egentlig er 
Sagens Kjærne, er ikke en eneste Sætning beviist, ja flere 
Sætninger ere beviislig urigtige. At n Commissionens 
Medlemmer vare berusedeu, er en Beskyldning, som Dag
leierne - hvoraf kun de To vare paa Værftet, da Be
sigtelsen fandt Sted - have anført i deres Klage, men 
de have som sagt ikke kunnet føre et eneste Vidne for 
den. ~commissionen tog paany de i Formandens Nær
værelse casserede Bjælker i Øiesyn 11, saaledes fortsættes 
der nu. Ja, meget muligt; men hvor er det beviist, at 
der herved er begaaet noget Ulovligt. Formanden blev 
nemlig kaldt bort i anden Tjeneste; under hans Fra
værelse fortsattes Arbeidet, og , da han kom tilbage, 
gjennemgik han personlig det Tømmer, som i Mellem
tiden var blevet besigtet af Commissionens øvrige Med
lemmer. Arbeidets Hurtighed er derved fremmet, uden 
at dets Nøiagtigbed° bar lidt derved. At Bjælkerne vare 
casserede, forinden Formanden gik til anden Tjeneste, 
har Dagleierne ikke bestemt turdet paastaae; de havde 
kun en 11Formodning" derom, fordi det blev ,,lagt til 
Side11, og hertil støtter sig i dette Punct hele deres Klage. 

27* 
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Dernæst meddeles der, 11at Tømmerne bleve kjendte gode 
og mærkede med et B, hvilket betyder Bjælke•. Nu 
veed Enhver, der har havt med Værftets Tømmerbesig
telser at gjøre, at Mærket B. aldeles ikke benyttes 
paa noget af Værftets Tømmer, hvorimod 11Tømmer til 
adskilligt Brug" (ringere Qvalitet) mærkes med et A og 
et B, skrevne i Eet. Altsaa er Tømmeret ikke blevet 
mærket med B, og B betyder ikke Bjælke. Sagen er 
netop den 7 at det Tømmer, der ved den første Over
haling betragtes som brugbart for den Classe, hvorunder 
det skal henføres, faaer fortløbende Antagelsesnummer 
og Dimensioner paarevet, medens det Tømmer, der fore
løbig forbigaaes, ved den næste Overhaling enten kan 
blive antaget under samme Classe som det først antagne 
eller ogsaa som anvendeligt til ringere Brug. Men det 
er først efter Antagelsen 7 at det paarives Løbenummer, 
og kun i det Tilfælde, at det ikke kan gaae ind i den 
Classe, hvortil det egentlig er bestemt, faaer det Mærket 
AB o: Adskilligt Brug. Løbenummeret er altsaa her en 
bestemt Control, hvorved enhver Antagelse uden For
mandens Vidende saa at sige umuliggjøres, idet han kun 
behøver at mærke sig det sidste Løbenummer paa de 
forskjellige Besigtelsessteder, naar han foreløbig maa 
forlade Besigtelsen, for at være paa det Rene med, om 
noget Tømmer er blevet antaget i hans Fraværelse. 
Den, der veed dette, maa komme til den Overbeviisning, 
at det Sande her er, at netop den afKlagerne omtalte 
Paarivning med et B er en Forvexling med Paarivningen 
af et AB, som tilkjendegiver, at det ved første Overha
ling forbigaaede Tømmer under Formandens Fraværelse 
er antaget som Tømmer af en ringere Grad, hvilket han 
ved sin Tilbagekomst har godkjendt, efter hvad Kla
gerne selv have op I y st. Disse Berigtigelser beroe 
ikke paa nogen Formodning eller paa noget nSkjønu, 
de ere factiske Kjendsgjerninger og stille ikke Betænk
ningens Ufeilbarlighed i det bedste Lys. 
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Naar Statsrevisionen meddeler, at Capitain Bauer 
forlod Forretningen, da skeer det paa en saadan Maade, 
at Enhver maa antage, at Capitainen var bleven kjed af 
Besigtelsen, derfor gik sin Vei og lod den øvrige Com
mission fortsætte Arbeidet, som den bedst syntes. Men 
Sagen forholder sig selv efter Klagernes Udsagn saa
ledes, at Capitain Bauer blev k a 1 det bort fra Forret
ningen til anden Tjeneste, og, som vi ovenfor have 
anført, paany, da han kom tilbage, gjennemgik alt det 
Tømmer, som Commissionen havde undersøgt i hans 
Fraværelse. 

Hvormeget man end stræber derimod, faaer man 
ved Betænkningens Gjennemlæsning et maaskee een
sidigt, men dog uvilkaarligt Indtryk af, at det er med 
en vis Tilfredsstillelse, at Værftet nedsættes, og at der 
aldrig stræbes efter at bringe noget Godt frem om 
denne Statsbedrift. De reiste Anklager ere ikke blevne 
beviste, og dog udtaler Statsrevisionen som sin Opfat
telse, at de "i alle væsentlige Puncter hvile paa Sandhed". 
Vi have ovenfor viist, hvorledes de væsentligste af dem 
falde til Jorden, naar man undersøger dem med lidt Op
mærksomhed, og Betænkningens Forfatter har sikkert selv 
havt en Følelse deraf; ellers var der aldrig undsluppet ham 

• en i en Statsrevisions Betænkning saa ubegribelig Udtalelse 
som den, der indeholdes i den alt fremhævede Passus om, 
at Statsrevisionen ,,kun efter et Skjøn, der altid 
er udsat for at lide af en subjectiv Opfattelses 
Eensidighed, kan komme til en Overbeviisning 
o m, hvad her er det Sande •. Men efter et blot 
Skjøn har man ikke Ret til at fremkomme med mere 
eller mindre graverende Beskyldninger imod en navn
given Person, og man bør være dobbelt varsom hermed, 
naar den Anklagede ikke uden Rigsdagens Samtykke 
har nogen Domstol at tye til, hvor han kan rense sig 
for den fremsatte Anklage. 

Paa et enkelt Punct k_unne vi give Statsrevisionen 
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Ret, det er, hvor den (Side 180) siger: nNoget i streng 
Forstand sikkert Udbytte er herved ikke frem
kommet11. Men vi antage, at det dog vistnok har været 
Rigsdagens Mening, at Statsrevisionen skulde levere et netop 
i streng Forstand s\kkert Udbytte og belyse Statsregnskabet 
ved andre Midler end ved ubeviste Klager, som Enhver kan 
samle i Bunkeviis fra misfornøiede Dagleiere bande i og 
udenfor Marinens Arbeidspladser. Der er Intet beviist, 
der gives ingen rigtige Oplysninger; der citeres derimod 
et Actstykke, og dette 11Actstykke11 er de omtalte 
Dagleieres Klage, der er saa modbydelig i sin Form, at 
man enten man henlægge den som noget Ureent, eller, 
hvis den betragtes som Actstykke, kræve Klagerne dragne 
til Ansvar for de Udtryk, de bruge mod Foresatte. Havde 
Betænkningen fremdraget Sagen for at kræve den yder
ligere oplyst, for at faae de Skyldige, det være sig 
IUagere eller Anklagede, strengt dragne til Ansvar, 
saa vilde man kunne sige, at den overskred sit Omraade 
i en god og retfærdig Hensigt, medens man nu har 
Indtrykket af, at den refererer Sagen med en blind Til
tro til de Klagende og uden tilbørligt Hensyn til de 
Anklagede. NaarBetænkningen derfor siger: •Værftet 
trænger til et administrativt Talent med Myn
dighed og Handlekraft", da mene vi og sikkert 
Mange med os, at det vilde have været nok saa correct 
at sige: 11Værftet trænger til, at dets Autori
teters Myndighed og Handl~•kraft ikke nedbry
des ved, at Underordnedes ubeviste Anklager 
bæres frem som Sandhed af Statens llevisoreru. 

Naar Betænkningen endelig slutter sin Behandling 
af denne Sag med (Side 185) at udtale sig saaledes: 
»Man beklager up aalidelige ·Embedserklæringer, 
hvis udtalte Formaal er uden Undersøgelse at 
lægge Sagen til Side, og unøiagtig Forklaring 
for Retten, saavelsom at almindelige Sigtelser 
imod Formændene i B e sigtelse S C om mis si O Ile rne 
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for forsømmelig Udførelse af deres Embeds
gjerning ikke have ladet sig afvise, men tvær-t
imod ere bestyrkede ved, hvad der er oplyst", 
saa kunne vi kun sige, at vi dybt beklage, at en ubeviist 
Klage fra factisk to Dagleiere kan føre til et saadant Mis
brug af store Ord og grove Beskyldninger, som der inde
holdes i ovenstaaende Citat. Skal Marinen heraf tage 
Varsel med Hensyn til Stemninger og Tilstande i Stats
revisionen, saa Gud hjælpe den I 

Vi ekulle dog endnu i Forbigaaende gjøre opmærk
som paa, at Statsrevisionen end ikke har betænkt sig 
paa at antyde en Tvivl om, hvorvidt den paagjældende 
Ret har handlet upartisk. Der siges (Side 183): ,, Slutte
lig kan man ikke undgaae at udhæve den uhel
dige Omstændighed, at Auditeurens tidligere 
Forhold til Sagen ikke stillede ham saaledes 
overfor den, da han senere skulde optage For
hør, som det er ønskeligt, at en Forhørsdom
mer er stillet til en Sag 11. Atter her er der en 
Vending, som maa forundre Enhver, der ikke i Aarenes 
Løb er bleven fortrolig med Marineafsnittet i Betænk
ningen. Det er Vendingen, at Statsrevisionen ikke nkan 
undgaae11 osv.; med andre Ord, det faaer Udseende 
af, at det er en hellig Pligt, der opfyldes, medens den 
tørre Sandhed er, at Revisionen ogsaa her kommer ind 
paa et Omraade, der ligger aldeles udenfor dens Com
petence; thi hvad i Alverden har en Auditeurs Opfat
telse af nogle efter hans egen Opfordring opsatte No
titser med Revisionen af Statens Indtægter- og Udgifter 
at gjøre. Men Sagen har ogsaa en moralsk Side, og 
det er den, at enhver Dagleier paa Værftet nu har- Ret 
til høit og lydeligt at u~ale, at han har Statsrevision.ens 
Ord for, at det ikke er saa farlig bevendt med Retfær
digheden i combinerede Ret I 

Vi have dvælet længe ved denne Sag, fordi det her 
dreier sig om Personers gode Navn og Rygte. Det er 
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meget let at kaste en Plet paa en Mand, dertil behøver 
man ikke nogen Statsrevision; men det kan for den 
mest Uskyldige ofte være forbundet med stor Vanske
lighed at bevise sin Uskyldighed. Man kunde fristes til 
at spørge Statsrevisionen, om den vil være med til at 
indføre en saadan Rets tilstand her i Landet, at enhver 
nok saa graverende Beskyldning, navnlig mod Overord
nede, altid a priori skal betragtes som beviist, indtil den 
bliver modbeviist? -

De øvrige Anker og Indvendinger, der kunde gjøres 
imod Statsrevisionens Betænkning for Marinens Ved
kommende, ere, om end i sig selv store nok, dog ube
tydelige i Sammenligning med de to ovenfor fremdragne 
Puncter. Vi skulle dog bemærke, at Statsrevisionen 
upaatvivlelig har Ret, naar den udtaler, at man nok ved 
Budgettets Affattelse kunde benytte en Almanak for at 
undgaae at regne en Arbeidsdag for lidt. Men vi kunne 
ikke nægte, at der endog i dette lille Spørgsmaal er 
anvendt en stilistisk Vending, som ikke hører hjemme i en 
Statsrevisions Betænkning. - Soin et Exempel paa stærke 
Udtryk, der anvendes uden særlig Anledning, kan man an
føre, at vedkommende Revisor kun "efter Oms tron dig
h ederne ikke skal gjøre nogen Indsigelse imodu, 
at Ministeriet har ladet udføre Trykningen af de Lovforslag, 
der vedrøre Revisionen af Lovene om Søværnets Ord
ning. Det har naturligviis ikke været Statsrevisionens 
Mening, at Ministeriet for at undgaae en ringe Over
skridelse skulde undlade at fremlægge Forslag til den 
lovbefalede Re,•ision af Loven om Søværnets Ordning. 

Skjøndt Statsrevisionen veed, at der af Ministeriet 
for længe siden er truffet alle de Foranstaltninger, der
ere forsvarlige med Hensyn t~ en oekonomisk Benyt
telse af Lods i Krigsskibene, fremstiller den dog denne 
Udgift - som jo ikke har medført nogen Overskridelse 
af den Conto, hvorunder den henhører - paa en Maade, 
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der strax af dem , som ikke have Anelse om , hvad det 
vil sige at navigere med store, kostbare og ikke assu
rerede Pandserskibe, og som for enhver Priis ville Ma
rinen tillivs, er bleven benyttet til Forsøg paa at ned
sætte Tilliden til Søofficerernes Dygtighed. Naar man 
seer hen til, hvormeget priva,te Dampskibsselskaber aar
lig betale i Assurancepræmie, og naar man erindrer, at 
der ikke faa Steder finder Lodstvang Sted, saa er den 
til Lodspenge medgaaede Sum af 7,222 Rd. en næsten 
forsvindende Størrelse og en Udgift, som i mange Tilfælde 
er ligefrem nødvendig, naar et af Øvelsernes Formaal 
skal være at skaffe Officererne et saa fyldigt Kjendskab 
som muligt til vore Farvande. 

Naar Statsrevisionen ved at omtale Skibbygnings
skolen ngjentagende« gjør opmærksom paa, at Hen
sigten med Skolen væsentlig er forfeilet, saa maa man 
dog bemærke, at den ikke har udtalt noget Saadant i 
sine tidligere Betænkninger, men at den kun i Betænk
ningen for 1869-70 har kritiseret den da oprettede 
Skoles Plan. 

Det er iøvrigt ikke uden Interesse at lægge Mærke 
til, at det særlig er Marineministeriet og Cultusmini
steriet (Betænkningens ~ 23 og ~ 21), som ere Gjen
stand for de skarpeste Angreb, og at det netop er her, 
at Betænkningen paa en foruroligende Maade tiltager 
sig en Myndighed, som gaaer langt ud over, hvad Grund
lovens ~ 50 hjemler. Ogsaa under de andre Ministerier 
finder der Overskridelser eller Feilposteringer Sted, og 
ofte er der ikke indløbet Svar paa vedkommende Stats
revisorers Forespørgsler i saa Henseende; men her op
træder Statsrevisionen, som det hør og bør sig, kun re
fererende og hverken dømmende eller belærende, hvor
imod foruden Marineministeriet ogsaa Cultusministeriet 
faaer læst og paaskrevet om grove Uordener. -

Vi indledede disse Linier med at vise hen til den 
Myndigheds-Overskridelse, der efterhaanden mere og mere 
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gjorde sig gjældende igjennem Statsrevisionens Behand
ling af Betænkningens maritime Afsnit, og dette er en 
Fare, som atter og atter maa paapeges. Der ligger her 
i Statsrevisionens Optræden, i den Maade, hvorpaa den 
forstaaer at udstrække sit Omraade lidt efter lidt, en 
Fare, som ikke bør være upaaagtet. Faaer den nemlig 
Lov til uhindret at vedblive hermed, saa vil det ikke 
vare længe, førend vi opdage, at det paa en vis Maade 
er Statsrevisionen, som regjerer Landet. Alle Embeds
mænd vil den da afæske Erklæringer; den vil under
søge, hvorvidt en Skibschef i et givet Øieblik ikke 
skulde have lagt Roret styrbord istedenfor bagbord; den 
vil forespørge , hvorfor en bestemt Skuespiller ikke har 
spillet sin Rolle paa en saadan Maade, at et nyt Stykke 
har givet den forventede Indtægt; den vil give Ministe
rierne det ene Tilhold efter det andet, fordybe sig i 
Leirspørgsmaal og Escadreøvelser, trænge sig ind imel
lem de Commanderende og deres Underordnede og ned
bryde al Disciplin - den vil kortsagt optræde fuldstændig 
paa samme Maade som Conventets Emissairer optraadte 
i Frankrig i 1793 og i fuld Overeensstemmelse med Ar
tikel 2 i disses Instrux af 9dc April 1793 fra Conventet, 
der lyder saaledes: 111ls exerceront la surveillance la 
plus active sur les operations des agents du conseil 
executif, sur la conduite des generaux, officiers et sol
dats de l'armee; ils se feront journellement rendre 
compte de l'etat des magasins de toutes les especes de 
fournitures, vivres et munitions; ils porteront l'examen 
le plus stivere sur les operations et la conduite de tous 
les fournisseurs et entrepreneurs des armees de la Re
publique a. 

Det er derfor sandelig paatide, at saavel Regjeringen 
som den offentlige Mening viser Statsrevisionen tilbage 
indenfor dens rette Grændser. Men ogsaa Rigsdagen 
bør vaage over, at Grændserne for den Myndighed, som 
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Grundloven har nedlagt i Statsrevisionens Hænder, ikke 
blive saaledes overskredne , at man løber Fare for, at 
den lovbefalede Regnskabscontrol med Statens aarlige 
Indtægter og Udgifter efterhaanden udvikler sig til at 
blive en i alle Forhold indgribende ansvarsløs Inqvisition 
i Smag med den af Conventet indstiftede. 



Efterretninger for Søfarende. 
A) Alle ,Retninger, ere mis

visende, nnnr Ikke ,(retv.)• er 
vedfølet. 

(Ener alle officielle inden- og udenlandske Bekjendtgjørelser). Anvendte Forkortelser: 

B) ,Længden, er fra Green
wich Merld1an. 

Stat, Farvand, 

I Navn, Sted og Land Beliggenhed Slags 

Norge Nordhavet Alnæs Fyr 
(Søndmør) 

do. Christiania- Forandring af 
!jord TorgersøFyr 

Danmark Nordsøen Nyt Bavnefyr 
(Grandyb) paa Fanø 

Sverrlg Østersøen Nyt Fyr paa 
Farø 

do. do. Nyt Fyr paa 
Svenska 
Hogarne 

do. , Bottnlske Dugt Nyt Fyr pna 
Ratan 

Preussen Østersøen nølagllg 
Position af 
Memel Fyr-
taarn 

Samlede af J. Chr. Petersen, 
A11!1tent ved Søkaart-Archlvot. 

April-Juli. 
Afsluttede den 8de August 1874. 

A) Fyr, 
-

F. Fast Fyr. 
B. Blink -
FB. Fast - med Blus. 
L. V. Sp. T. Lnvvnnde Sprlngtid. 
Lds. Llndse. - Kb!. Kabellængder. 
Sp. Spell. - Kvm.: Kvnrtmlll. 

Fy r e t s li Brede Tanrnets I 
Karak- Ap- Styr- Lys- og . Farve, 

J ter J Farve J pn.ratJ kø JeøldeJ"Jdde Længde jeo1deJ Form 
Anmærkninger. 

- == - ~ 
Orden l Fod i Mlil 0 I Fod 

F. hvidt Lds. 6te 30 2 N6230 . . . . .. brænder fremtidigt fra 1 August 
Ø 5 58 til 16 Mai (hidtil kun I Fiskeri-

tiden fra 26 Januar til 8 April). 
F. rødt Sp. . . 12 1 N 5916,6 

01030,9 
. . . . viste hidtil hvidt Lys. 

F. hvidt Sp. 6te 20 ;i_ N6527 . . . . . . pna SV-Enden af Nordby Hovne-4 
Ø 8 25 bro; brænder fra 1 Septbr. til 

1 April. 
F. . . . . . . . . . . . . N5717 . . .... ventes tændt i Efteranret 1874, 

01637 ved det nordlige Indløb til Kalmar 
Sund; sammesteds oprettes en 
Lods Station. 

B. afvexl. . . . . . . . . N 59 26,7 .. . . .. under Bygning pna Storøen, nær 
hvidt 01930,5 den derværende Træbaake; ventes 

og rødt tændt til Efteranret. 
F. . . . . . . . . . . . . N6359 . . . . .. i Nordre Kvarken; ,·entes tændt i 

02056 Efteranret 1874. 
. . . . . . . . . . . . . . .. N55O43'45" .. . . .. I flere Fyrllster er dette Tearns 

0210 61 6",4 li geographiske Position fell angivet. 



Stat, Farvand, 
Land Beliggenhed Nan, Sted og 

Slags 

Preossen Østersøen nøiagtlg 
Position ar 
Groas Horst 
Fyrlaarn 

Neder- Scheldefioden Ny Fyr ved 
landene Rilland 

Belgien Nordsøen Nyt Ravuefyr 
ved Heyst 

England ...... . .. SlgnnHyr 
frn alle 
engelske 
Fyrskibe 

do, Nordsøen Forandring ved 
(Goodwlnsand) Nord Sand 

Head Flydefyr 

do. Kanalen Pas.tænkt 
Flydefyr for 
Royal 
Souverelgn 
Banke 

Fyrets ' 
Ko.rak- \ I Ap- I Styr- I Lys-

ortiut: r Tnnrnets 
og \ Farvo, 

ter Far~c parat. ko Holdo ~ • .. • r . . O~d~• i .F~d I -~ ~ 
Længd~ Holde Form 

N HO 5'4611,5' 
,Ø i50 4' 6" ,8 

Fod 

2 F. . . . . . . . . 

F. grønt .. .. 
. . . . . . . . . . . . 

' I 

3 F. I .. . . -

. . . . . . . . . . . . 

I 

25 
30 

24 

. . 

' 

.. 

. . 

I· 

.. 

-3. 
4 

. . 

. . 

.. 

V for Bnth1 

0 
N 5121 
Ø 3 14 

N 5119,4 
Ø 1 35,5 

N5044 
Ø O 25 

Anmærkninger. 

I flere Fyrlister er delte Tnnrns 
geographlske Position fell angivet. 

tændte 10 Mai 1874 som Ledefyr 
for Løbet mod Syd henlmod Doel 
Flydefyr. 

kun til Brug for Fiskerne. 

hvidt Fyr pnn Fokkestaget 6 Fod 
over Rælingen for at vise, hvor-
1 ede s Skibet svaler. Naar et 
Fyrskib er drevet fra Station, 
vises lstedetfor det sædvanlige 
Fyr et rødt Fyr fra hver Ende 
af Skibet og et rødt Blus hver 
l Time. Ballon eller andet Mærke 
paa Masten borttages. 

Signal med R n k etter gives 
kun, nanr der ønskes Hjælp fra 
Land. 

Hølden paa Fyrene er nu 24, 33 
og 20 Fod; hidtil var det høleste 
40 Fod, de 2 andre 28 Fod over 
Vandet. 

vil formentlig blive udlagt I 1875. 



Stat, li Farvand, 
Fyrets I Brede I Taarnets 

Land Beliggenhed Ni>vu, Stod og j Kara.k- , I Ap- 1s1yr- Lya- Læ~ggde Høide FFa::.:• 
Anmærkn Inger. 

Sl,iga ler F,irvo pi>ri>t ko Høfde vidde 

Orden i Fod i Mil! 0 I Fod 

England Brlstol Knnnl Nyt Fyr pna B. 2hvlde .. . . 116 3½ N 51 1 . . .... ventes tændt 1 Juli 1874. 
Bartland og V 4 31,5 
Pynt 1 rødt 

afvexl. 
hvert 
½Min. 

N5336,8 over Grunden Skerrles, Irland Irske Hav rød Lysstrlbe . . . . . . . . .. . . . . . . . . . . .. 1 en 
fra Bal- V 6 11 Vinkel af 17° fra S 52° Ø til 
brlggan Fyr S 69° Ø (retv.) 

Jersey Kanalen Nyt Fyr pna F. hvidt Lds. 2den 115 4¼ N 4910,7 61 .... tændt 1 Juni 1874; lyser fra St. Ø 
C orbieres V 2 14,8 gjennem S og V til N t. V; øst 
Klippen for disse Grændser mod Land 

vises rødt Lys over Rlgdon Banke 
og les Vracheres. I Taage ringes 

Nyt Fyr ved 5te 2½ N 5333,1 
3 Gange hvert ½ Minut. 

Frankrig do. F. hvidt Lds. 118 25 hvidt tændes 1 Sept. 1874 istedetfor 
(Canche Flod.) Camlers Ø 1 36,8 Fyret paa Lornel Pynt, der 

da slukkes. 
do. do. do. F. rødt . . . . 54 2¼ 1160 Alen 31 hvidt dette Fyr tændes ikke, uden naar der 

V20° S fra er over 6 Fod Vand paa Barren; det 
Fore- lyser kun over Løbet 15° paa 

gaaende hver Side af Midten og holdes 
overeet med foregaaende Fyr ved 
lndselllng. 

do. Biseelske Bugt Nyt Fyr ved F. rødt Sp. . . 32 1¾ N4629,5 26 

}· 
Sables V 1 46,6 
d'Olonne 

do, do. do., F. rødt Sp. . . 90 2 500 Alen 48 disse Fyr staa SØ for Byen Sables 
N 61° Ø og lede overeet i SV-Løbet Ind 
fra Fore- til Reden; de lyse kun 12° paa 
gaaende hver Side af Løbets Midte. 



Stat, Farvand, Fyrets 

Land Beliggenhed Navn, Stod og ltarak- Ap-
s1...,. toor Farvo parat 

Spanien Glbraltar Nyt Fyr paa F. grønt Lds. 
Strædet Carnero 

Pynt 

Marokko Middelhavet Nyt Fyr ved F. rødt .. 
Penon de Velez 
de Gomera 

Italien Adriaterhavet Nyt Fyr ved FB. hvidt Lds. 
Maiamocco m. rødt 

Bl. bv. 

Østerrlg Nyt Fyr paa 
¼Min. 

do. F. rødt Lds . 
NegrltoPynt 

do. do. Flydefyr ved 2 F. røde . . 
Flume 

Grækenland Piræus Red · Forandring ved 1 F. hvidt . . 
C. Themi- 1 F. rødt 

Ægypten 
stocles Fyr 

Alexandria Red Varsels Fyr F. rødt . . 

Tyrkiet Sorte Hav Nyt Fyr ved F. rødt . . 
Sulina 

N-Awerlka st. Laurents Nyt Fyr paa F. ri,dt Sp. 
Bugt Entry Island 

Styr-1 Lys-
ko Høldo vlddc 

Orden I Fod J Miil 

5te 130 21. • 

. . 255 2 

6te 37 2¼ 

. . .. 11 • 

.. 20 I y 
15 

.. . . . . 

. . . . .. 

. . .. . . 

.. 88 3 

Brede Taarnets 
og 

Høldo 
Farvo, 

Længde Form 

0. • I Fod 

N 36 4,5 58 rundt, 
V 5 25,7 gult 

med 
grøn 
Lan-
terne 

. .. . .. . . . . . . 

N4520 .. 8kant. 1 
V1220,5 

N4458,5 I .. Jern- ' I 
Øl437 stativ 
ror Havne- .. ' . ... 
dæmnin-
gens Ny-
bygninger 

N 37 55,9 . . . . . . 
Ø2337,7 

paa nordrej .. . ... 
Mole 

Donau- . . rundt, 
mon- hvidt 

diugen I 
N 4716,5 27 4kant., 
V 6141 hvidt 

-
Anmærkninger. 

ø 

e 
m 
t 

e 
1. 

d 

' d 

e 



Stat, li Farvand, li Fyrets I Brede Tnarnets 

Land Beliggenhed Navn, Sted og J Ko.rak- J , I Ap- Styr- . I Lys- og Farve, Anmærkninger. 

Slllirs . teer , E arve parat ke Hoidc vidde Længde Uoide Form 

orden I Fod i .Miil 0 i Fod 

N-Awerika St- Laurents Nyt Fyr paa F. hvidt Sp. . . 44 l3 N 47 3,5 .. hvid paa Nordsiden af Øen; i Miramich • 
Bugt Middle V 6527 Baake Floden. 

Is Ian d 
do. st. Lnurents Nyt Fyr ved B. hvidt Sp. . . 26 2{ N 4665,2 22 4kunt. , pnn Øen 0rleans; tændt 1 Ma 

Floden St. John Bli nk V 7053,5 hvidt 1874. 
hvert 
: lllin. 

do. Huron Søen Nyt Fyr ved F. rødt . . .. 36 2~ N 4411 . . .. . . paa nordlige Havnearm; tænd' 
Kinkardine V8137 2 Mni 1874. 

do. do. Nyt Fyr pna B. afveid. Lds. 2den 84 3 ' N4546 .. graat tændt 1 Juni 1874; et midlertldigl • 
Spectncle rødt og V 84 7,5 Fyr, som brændte der, er nedlagt 
Rev hvidt 

hvert 
Jlllln. 

do. 0ntario Soen Forandring nf F. rødt . . . . . . . . . . . . . . .. . . . . viste hidtil hvidt Lys. 
Fyret ved 
0svego 

do. Øvre Søen Nyt Fyr ved F. hvidt Lds. 5te 39 2~ N 4646,5 . . Jern- tændt 1 Juni 1874 paa Yderende~ 
·I 

Duluth V [)217,5 stativ af sydii!te Havnearm; det Fyr 
som hidtil vistes frn nordre Mole 
er nedlagt. 

de. Massachusetts Forandring af B. Dl. hv. Lds lste 165 4) N 4120,9 . . . ... hvert 4de Blink er nu rod t. 
Gay Head 10 Sec. V 70 49,8 
Fyr 

do. Ny Jersey N1t Fyr ved F. rødt Lds. 4de 50 31 N39 0 . . gult, tændt 11 Mni 1874. • Hereford V7448 sort 
lnlet Lan-

terne 

do. Mnryland Slukning af 2 F. . . . . . . . . . . . . N 3911,6 . . .... ved Nordsiden af Indløbet t1l Balti-
Ledefyrene 

I I 
V 7626,5 more; Tanrnene blive sta11end1 

I v.Nordpoint som Dagmærker. 



Lnnd I Beliggenhed NILvn, Sted ~og 
Sl!!JI 

Mlsslsippi ~und Nyt Fyr pnn 
Horn Is land 

do. Slukning uf Fy-

'llli 
ret v. R I g o 1 et 

Yukntnn Nord- Nyt Fyr ved 
kyst Progresso 

(Tuxuln) 
Moznmbik Nyt Fyr p. Tnn-
Kanalen ,gnlena Pynt 
Querlmbo Nyt 1Fyr pan 
Øerne Øen Ibo 
Bomhny Nyt Ryr pnn 

8ydve<øt 
Prong 

Buclen ved Nyt Havnefyr ved 
Mu~nllln Rlo Paslg 

Formosa Nyt Fyr pan 
Strædet Vestlige 

Ockseu Ø 

do. Nyt Fyr pnn 
Øen High 
lnmock 

do. do. 

I K1U"1Lk- 1 ~ Styr-~ Lvs-
. leer • F1Lrvo lll"ILI ko Bolde vidde 

Orden i Fod I Mlil 

FB. 'hvidt Lds 4de 41 3 
m. rødt 
Bl. hv. 
Minut 

.... . . . . . . . . . . .. 
F. hvidt . . .. . . . . 

F. hvidt Lds . . 50 3 

F. hvidt Lils . . . 50 3 

u. hvidt Lds. 
~I. hv. 

lste 136 4½ 

10 Sec. 
F. grønt Lds • . . 16 1 

B. hY!dt Lds. lste 278 6 
Bl. 

hvert 
Minut 

F. b-vldt Lds. lste 234 5 

I 

F. rødt Lds. 4de 53 1¾ 

I I 

og I 
Læn15de Holde 

0 ~ Fod 

N 30 13,f .. 
·v 88 29,fi 

N 30 9,3 . . 
V 89 38,1 
N 21 18 .. 
V 89 33 

S 18 1,3 .. 
Ø 87 1,5 
S 12 20 . . 
Ø 40 40 
N 18 52,7 .. 
Ø 72 47,f 

N 14 36 . . 
Ø 12054 

N 24 59 . . 
0 119 28 

N 23 14,! 53 
Ø 11717,1 

. ..... . . 
~ 

Farvo, 
Form 

4knnt., 
hvidt 

. ... 

Mast p . 
Told-
huset 
hvidt 

... 

. ... 

.... 

. . . 

Jern, 
sort 

pnn et 
hvidt 
Duus 
. . . . 

Anmærkninger. 

r 

g 
,t 
e 

n 
e 



Stat, Farvand, I Fyrets Brede I Tnarnets 

Land Beliggenhed Navn, Sted og I Kara.k- Ap- 1 Styr- , I Lya-
og . FarTc, Anmærkninger. 

Sh,gs leer Farve parul ko Holde vidde Længde Ho1de Form . 

Orden i Fod I ldill 0 I Fod 

ipan Nipon Nyt Fyr paa B. hvidt Lds. lste 167 4 ~ N 34 36 .. .... tændt 1 Mul 1874 pnn Forbjerget 

Omao Sakl Bl. Ø 13814,3 ,·ed Vestpynten af Indløbet til 
hvert Surugn Bal. Fra Fyrtnarnet pelles 

½Min. Lady lngllsh Klippen I Ø ¾ S, 
4 Kvm. 

do. do. Nyt Fyr pna F. hvidt . . . . 50 H N 88 26 . . hvidt tændt 1 Februar 1874 paa Kita 

lschlno Ø 14115 Staliv Kame Flodens østlige Bred, I 

maki den nordre Del af Sendal Bugt. 

wstrallen s1. Vincents N,rt Flydef,rr 2 It'. hvide . . . . .. . . S 34 59,5 .. Fyrene vises fra en Ponton, op· 

Ny Hol- Bugt ved Glenelg Ø 13882 ankret pnn 6 Favne Vand, 1~ Kvm. 

and) frn Gienelg Havnemole, de staa 
8 Fod over hinanden. 

do. Port Philip Nyt Fyr ved F. hvidt Lds. 4de 78 3~ . ...... . . . ... frn 1 Juli 1874; rødt i Peil. fra 
Arthurs rødt SV ½ V til SØ ¼ Ø, hvidt nerfrn 
Seat til Ø t. N ! N. 

do, do. Nyt Fyr I Syd- F. hvidt Lds. 4de 26 2} ...... . . .... lyser rødt I Pell. fra V ~ s 
lige Kanal rødt gjennem N til NØ ¼ N og hvidt 

herfra til SSØ, mellem SSØ og 
V t S er Fyret formørket. 

V ltl Øerne Uvalu Ny Fyr I Le- 1 F. hvidt . . . . . . 2½ ... . . . '. hvide 110 Alen Ø ¼ N fra hinanden; 
vuka Havn 1 F. rødt . . .. . . 1 Banker holdte overeet lede de gjennem 

m. rod det søndre Løb Ind I Havnen. 
Top 

v. ancoonrs Bnrclny Sund Nyt Fyr paa B. hvidt Sp. .. 160 4i N 48 47,5 44 4kant., tændt 1 Juli 1874. Fyret man 

IJ C. Benle Blink V 12512,f hvidt ikke bringes østligere end Ø ! N, 
hvert da Grunde findes der. -

I ~ Min. 



Stat, 
Land 

Danl!lllrk 

do. 

do. 

do. 

do, 

do. 

do. 

Sverrlg 

do. 

do. 

do 

Farvand, 
Beliggenhed 

Vesterhavet, 
Grnadyb 

Llmrjorden 

Skagen 

do. 

Øresund 

do. 

do. 

do. 

Flinterenden 

do. 

do. 

Mærkets eller Grunden 

Slngs Navn 

ny Lodsstation I ved Esbjerg 

Dybden i Tyborøn 
Kanal 

Telegrnfbaake for Kabelet 
til Gøteborg 

do. do. 

Taageslgnal I fra Kronborg, 

ny Vager lfor Saltholms 
med sort Stage NØ-Flak 
og opadbun-
den Kost 
Vager 
med hvid Stage 
og nedad-
bunden Kost 

do. 

ny Vager for Knæ-
m.sortBallon hagen 

ny Banke ved Ler-
nakken 

ny Vager for Bred-
m sort Ballon grundens 

Østside 
do. do. 

{ 
9} Fod 
8 -

,------, ·--..... -~, -.-.----~, •u•e -· -· 

24 Fod 

15 -

Nærmere 
Stedbestemmelse 

N. 55° 28' 
Ø. 8° 27' 

paa Havrevlen 
pna Fjordgrunden 
S 65° Ø fra det gi 

Fyrtanrn og S 61 ° V 
fra det ny Fyrtaarn 

100 Alen i N 12° V 
fra Foreganende 

Flagbatteriet 

N. 55° 41',7 
ø. 12° 50',5 

Anm æ rkninger. 

et Lodsfartøl vil blive holdt udfor 
Skallingen i Grandyb. 

li Juli Maaned med Høivnnde (I Juni 
I Mnan. var Dybden resp. 9 og6 \ F. j. 

l Ove.reet angive de Kabelets Ret
ning i S 12° Ø; begge Baaker 
ere malede røde paa Øst- og 
hvide pan Vestsiden. 

ved Gongong i 1 ~ Minut med 
5 Mlnuters Ophold. 

med Frelsers Kirke i V ½ N og 
Malmø store Kirke i SØ t. S. 

c. 4800 Alen V forll Denne Vager har været borttaget, 
Foregaaende n men er atter udlagt. 

N. 55° 59'.8 
ø. 12° 42',3 
SV for Malmø 

N. 55° 26',5 
ø. 12° 48,'8 

N. 55° 28' 
ø. 12° 49',6 

c. ¾ Mill S for Helsingborg. 

opføres der lstedetfor Limhumn 
Banke, der er borttaget. 

l for at betegne Løbet mellem 
Bredgrunden og Kogrunden. 



Stal, 
Land 

Snrrlg 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

Farvand, 
Beliggenhed 

Fllntercnden 

do. 

do. 

do. 

Østersøen 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

Mærkets eller Grundene 

Slng• N&vn 

ny Vager for Bred-
m. 2de sorte grundens 
Balloner Østs I de 

ny Vager for Kogrun-
m. rød Ballon dens Vest-

side 
ny Vager for Lille-
m. sortBallon grundens 

SØ-Ende 
ny Vager for Bred-
m. rød Ballon grundens 

Vestside 
ny rød og 
hvid Tønde 

ny sort og 
hvid Tønde 

ny sort og 
hvid Vager 
med Ballon 

ny rød og 
hvid Vager 
med Ballon 

ny rød Tønde 

ny Stenvarde 

for Knngs
holm Ban
kens Vest
side 

for Drotning 
Bankens 
Østende 

for Yderenden 
af Hestholm' 
Banken 

ved Almø 
Odde 

paa Klippen 
Bussen 

Dybde 
pan Grand, I hvori lllmrkct' 

Vrng ligger 

13 Fod 

12 Fod 

-

Nærmere 
Stedbestemmelse 

N. 66° 29',4 
ø. 12° 50',2 

N. M 0 27',6 
ø. 12° 49',7 

N. 55° 30',2 
ø. 12° 48' 

N. 55° 29•,4 
ø. 12° 47',4 

Carlskrona Red 

do. 

Anmærkninger. 

} 

for nt betegne Løbet mellem 
Bredgrunden og Kogrunden. 

} 

for at betegne Løbet 
Bred- og Lillegrunden. 

l 

mellem 

l for Løbet mellem Kungsholm og r Drotnlngskær. 

J 
I det vestre Lob 11111 pna Sydsiden nf Løbet mellem 

Cnrlskronn Hestholm og Almø Odde. 

do. 

do. 

I Sparø Sund 

paa Nordsiden nf samme Løb. 

do. 

ved Vestervig. 



u ... u ... , 

B;~;;;::;~~d I ------- ---- ------··- • ~J~~u V 1,ærwere An mærk.ni n ger. 
Land I paa Grund, hvori Jllærko~

1 Stedbestemmelse SllLI:• ~ N11vn , Vrng ligger 

Sverrlg Østersøen ny hvid 3knnt. 
Banke v. Tal Is kærs . ..... . ..... I Løbet mellem Ask-

Odde fjorden og Vestervig 
do. do. ny Vager pnn Klant- ...... . . . . . . i Løbet mellem Ask-

med Bnllon bunden fjorden og Vestervig 
do. do. ny Vager p. Klocknre- ...... . . . . . . ved Ronehamn pna Gothland. 

med 2 Balloner ord 
do. do. ny pyramide-

fo!'met Tønde paa Algub- ...... .... .. I Bokø Sund ved Norrkoplng. 
barne 

do. do. ny Varde pan Juten . . . . . . . . . . . . ............ do. 
af Steen 

do. do. ny Vager paa Jons- ...... . . . . . . 0 Io IO O O O O o O I do. 
med Ballon grunds 

Hællan 
do. do. do. ved Galtbrots ...... . . . . . . . ........... ved Arkø. 

Hællnn 
do. do. 3kantet Tavle pna Bjørns ...... . . . . . . I Norrsundsvig ved Øregruud. 

som Top- Kumme! 
mærke 

fo,Tu,o- 1···••· TyclsklADd do. ny rød Tønde . . . . • . I N 65° Ø fra Trave- l 
munde munde Fyr og I N 

6" Ø fra Peltzer- l mellem begge disse Tønder, so 

do. do. ny sort Tønde do. , ...... 
. hnge !yr j ligge udenfor Barren, er In 

· • • • • • 1 N 73 Ø fra Trave- ( løbet til Travemunde. 
munde Fyr og I N 
5° Ø fra Peltzer- J 

Sles:'t\ 
hage Fyr 

Norderaue ny Vager I Norderaue ...... . . . . . . . ....... . ... ' lstedetfor Tønde Nr. 14. 
(Ve yst) (Smaldybet) m. sort Ballon 

do. Syderane 5 sorte Tønder Nr. 1-5 . ..... . . . . . . I Løbet mellem Nord-I 
do. do. 3 hvide do. A. B. C. ...... . . . . . . mnrsch og Booge li 

m 



Stat, 
, L.an!l 

Farvand, 
Beliggenhed 

Slesvig, li Syderaue 
lYestkyst) 

Tydskland li Wescr0odcn 

do. do. 

do. do. 

do. Jnde0oden 

Mærkets eller Grundens 

.\;lags 

ny sort- og hvld
lærnet Tonde 
ny sort Tønde 

do. 

ny h v Id Tønde 

Udlægning af 
Torpedoer 

No.va 

for et nyt Lob 
mellem Lnng
liitjen Sand og 
Robbe Pint 

do. 

do. 

mellem sort 
Tønde Q og 
hvid Toncle 
Nr. 15 

Neder- li Scheldefloden li ny rød Tønde I \Vest p Ina t 
landene Nr. 1 

do. Wiellngen Grunden Cndznnd 

Dybde Nærmere ~ 
po.o. Grund, lhvori Mærkot: 

Vr11g ligger Stedbestemmelse i Anmærkninger. 

. . 

11 

N for Pelworm li pan Flakket NV for Bernshnllig. 

. . lmsum Kirke I SØ j· paa Løbets Sydside. 
S 5 Kvm., Wremen 
K. i Ø i S 4,5Kvm. 

• • • • • • , • • • 11 Imsum K. i SØ i ,I do. 
3,a Kvm., Wremen 
K. i Ø 2,e Kvm. 

lmsum K. I SØ ¼ ø 11 pan Løbets Nordside, c. 2 Mlil N 
4 Kvm., Wremen K. for Bremerhaven. 
i Ø ~ S 3,5 Kvm. 

samt N og V forJI Opankring ved disse Tønder til 
Tønden Nr. 15 g Kbl. fra dem er forbudt under 

en Mulkt af 10 Thaier. 

• • • • • • , • • • • • • 11 i Løbet til Goere 

• 11 c. 1 Miil SV for Vlls
slngcn 

en hvid Tønde, som hidtil lan der, 
og den røde Tønde, som lan I 
det ny nordre Løb, ere bortlagne. 

er nu helt borte og over dens 
Sted findes 25 Fod Vand. 

England Nordsøen Pulle pnn Nordlige Oute \ 15 Fod 
Gnbbnrd li 

2½ Kb!. SV ½ V frn 
den røde Tønde 

en unden Pulle med 18 Fod Vand 
over ligger SV {- S 5! Kb!. fra 
den røde Tønde. - !tilsv. her I 
1874 er 18}0 V. 

do. do. nyt Løb 1· over C orto n 
3 Kbl. bredt Sand NØ

Ende i . • · 1 · . .... li til Ynrmouth Red dette ny Løb vil blive betondet og 
brugt istedetfor Hewott Chnnnel, 
der nu tilsander. 



Stat, li 
Lund 

England 

do. 

do. 

do. 

Irland 

do. 

Frankrig 

Oorslka 

Farvand, 
Beliggenhed 

Kanalen 
(Splthend) 

do. 

Irske Hav. 

do. 

do. 

do. 

Kanalen 

Middelhavet 

lfl~JAt,c.t, tHltil U'lUUUGU~ 

Slngs Nnn 

UJUUO l1 

pna Gl'1llld, 'hvori Jllærkel 
VrnK_ Uirircr 

1,ærmere 
Stedbestemmelse 

Anmærkninger. 

ny gul Tønde J Nr. 1 Mother!,. 

do. 

Tangesignnl 

I
., ny Telegraf

station 

nylig fundet 

Banke 

Nr. 2 do. 

ved Bnrr og 
C ros by Fyr
skibe 

ved Cnrdlff 

Grund I ved Lo n g'h 
Carllngford 

Forandring af 
Tnageslgnnl p. Øen R n th I in 

Tangesignal ved le Four 
Fyr 

nytTnarn8'hølt p. Guardlolu 
Rev 

8 Fod 

5 Favne 

5 

S-Siden af Fort Monk 
ton til det runde 
Taarn pna Ports
mouth Pynt i Ø l 
N ¾ N, Nelsons Mo
nument i NØ t. N' 
og Ryde Pier I S l V 

Southsea Kastels Fyr: 
i Ø ! S. Asheydown 
Monument I S t. Il 
¼ Ø, Ryde Pier i 
SSØ t Ø 

disse Tender ere udlngte ~om 
Kvarantuine Tønder pna Nord- og 
NØ-Enden af Mother Bunke; Peel 
Tønden, West Sturbridge Tønden 
og disse nye Tønder ligge om
trent I een Linie. 

Mlsv. her I 1874 19! 0 V. 

i lndll,bet til 
pool 

Liver-li ved Hornsignal 3 Gange i hvert 
Minut; kommer en Tange san 
pludseligt, at Damphornet Ikke er 
rede, vil Klokke som hidtil blive 
brugt Imedens. 

N. 51 ° 28' 
V. 3° 10' 

besørger Telegrammer efter Signal 
bog for Handelsskibe af nlle 
Nationer. 

3 Favne 11 120 Alen SV t. S frnll den røde Tønde for Frazers Rock 
Frazers Rock med er flyttet 90 Alen og ligger nu 
Grenore Fyr LNV ¾ V nær og Uge SV for den ny Grund 

N. 55° 18',2 
V. 6° 10',7 
N. 48° 31',3 
V. 4 ° 48',3 
i Ajaccio Bugten 

Kanonskud hver 15 Min. lstedetfor 
hver 20 Min. som hidtil. 

ved Damptrompet I 5 Sec. med 
Ophold nf 20 Sec. 

2 Kbl. S for del græske Kapel. 



Stat, 
Land 

Farvand, 
Beliggenhed 

lstrlen I Adriaterhavet 

T.7rklet I Middelhavet 

Ægypten I do. 

Rusland K Sorte Hav 

N-Amerlka I si. Lnurents 

do. 

do. 

dø. 

do. 

do. 

Bugt 
do. 

Fundy Bal 

Ruppnhanuock 
Floden 

Ny Yorll Bai 

do. 

S-Awerlka li Cayenne 

Mærkets eller Grundens Dybde 

Slllgl 

Klokketønde 
m. hvid Ballon 

nylig fundet 
Grund 

ny sort V ager 

2 ny Bunker 

Tangesignal 

do. 

do. 

do. 

Dngmærker 

do. 

ny Grund 

Nnvn 
P"" Grund, 'hvori Mærket 

Vr&,jl',, ___ lil!'ll'_er 

for Banken V n I 

Vespnsinn 
Banke 

13 Fod 

p. Alex an tlrln, .•. 
Red 

pnn Kinburn 
Pynt 

p. Escumlns , . . . 
Pynt 

ved C. Gaspe • . 

12 Fod 

paa NV-Pynten , ...... , •..... 
af Øen Grand 
Munnn 

ved S tin g rn y , . . . . . . , . . . . . . 
Pynt 

ved Conover 
Fyrtanrn 

ved Chnpel 
Hill Fyr 

7 !, Kb!. N for1, •• 
CounetubleØ: 

Nærmere ~ Anmærkninger. 
Stedbestemmelse j 

N. 45° 18',7 
ø. 13° 32',8 

½ Kvm. VSV fra Cltta Nova. 

C. Kern Fyr i NØ ½ Ø, I Snionlkl Bugten c. 9 Kbl. fra 
Tnzla Pynt i S t. Ø C. Kara og } Kvm. fra .Land. 

NØ ~ Ø 480 Alen fra Vageren holdes om Styrbord ved 
Banken paa El Far Indseiling og ligger over en Grund 

med 17 Fod Vand. 
Indløbet til Dnlepr Baaken nærmest Dnlepr er 36' hø! 

og har et Kors paa Toppen, den 
anden Banke stnaer 65 Alen der
fra, er 38' høl og har 2de Tver-

N. 47° 4',l 
V. 64° 47',5 
N. 48° 45',3 
V. 64° 9',2 
N. '1:4° 47',2 
V. 66° 45',2 

N. 37° 33',6 
V. 76° 16',7 

N. 40° 25',2 
V. 74° 3' 
2 Kvm. N for 

turas Banke 

stænger paa Toppen. 
~ Kb!. V for Fyrtaarnet, med 
Damppibe I 10 Sec. hvert Minut. 

ligeledes Damppibe I 10 Sec. hvert 
Minut. 

Damppibe 3 Gange I 4 Sec. hvert 
Minut. 

Dampklokke, der lyder med Mellem
rum af 5 (!I! 30 Sec.; denne 
Klokke maa ikke forvexles med 
den paa Wlndmlll Pynt, som 
lyder hver 10 Sec. 

. , sorte Finger 25 og 20 Fod Inde
slutte Fyrtaarnet, der er malet i 
røde og hvide Beller. 

lignende sorte Flager omgive 
Tanrnet, der er hvidt. 

Bat-tt For at undgaae Grunden man Pele 
Øen Ikke bringes V ror V ~- s. 



Stat, 
Land 

Indien 

do. 

do. 

Pblllpl-
nerne 

do. 

Tonkln 

Australien 

Farvand, 
Beliggenhed 

I Mærkets eller Grundens li Dybd.e li Nærmere 
I paaGrund, lhvorilllærket1 Stedbestemmelse 

Vrll,lf ligger Slags Na.vn 
Anmærkninger. 

Goa ny Banke paa Aguada 
Red 

Indiske Hav fundne Klipper I Malwan Rock 

do, 

Mindanao SV
Kyst 

Illana Bal 

do. 

do. 

do. 

Chinesiske Havll do. 

Queensland li nylig fundet 
(Laguna Bui) Banko 

Chaldea 
Rock 
Vingorla 
SV-Rock 
Vlngorln 
S-Rock 
Vlngorla 
Ø-Rock 
Samar Rock 

Plnutayan 
Bnnke 

Jew Shoal 

12 Fod 

8 -

I Vand
fladen 
6 Fod 

16 -

11 -

14 -

11 -

i Vand
fladen 

3~ Favne 

Aguada Pynts Fyr ijl Grunden her er 3 Kbl. bred og 
NØ t. N l r\r Kvm.;I lang, 
Klosteret I ØSØ 
1-i'u Kvm. 

N. 16° l',5 I 
Ø. 73° 25',5 paa Kysten af S-Konknn mellem 
N. 15° 57' Malwan og Vingorla. 
ø. 73° 27',7 
3 Kbl. SV for Fyr- f 

taarnet 
½ Kvm. 8 for Fyr- paa Vlngorla Red nær hverandre 
ta=~ . 

½ Kvm. fra Kysten i 
6-9 Favnell N. 7° O' 

ø.122° 24' 

N. 7° 28' 
Ø.124° 2' 

N. 17° 32',5 
ø. 106° 36',7 

s. 26° 22' 
Ø.153° 8',3 

4 Kvm. Ø for denne Grund ligger 
en anden, som el nøle er under 
søgt. 

bestnaer af 2 ligeløbende Koral 
rev, er c. 1 Kbl. bred og har en 
Udstrækning af 4 Kbl. i SSØ 
NNV. 

efter Opgivelse af Føreren af Skibe 
• d'Estrees,. 

Mount Isabel til Lnguna Høl I SV 
t. V ½ V bringer N for Grunden 
og Coolum Høi til Sydenden af 
Low Bluff lades Ø om Grunden 

Pol7neslen li Stille Hav nøinglig Brede I uf Øen Pa 1-
my ra 

. ,I N. 5 ' 49' 3",s 

I 
Ikke N 5° IO' 3",s, som opgive 

paa det amerikanske Hydr. Offlce 
Kort Nr. 687. 



Stat, Farvand, Mærkets eller Grundens li Dybde I 
Land Beliggenhed po.n. Grand, Lvori Mærket 

Slags Nnm Vrn11: lig(:or 

N-!merlka, Juan de Fuca I Tangesignal v. Ny Dun gel~ . . . . ... . . 
Vestkyst Strædet n ess Fyr 

do. Kalifornien do. p. N- Drother . ..... . . . . . . 
Øens Fyr 

do. do. do. ved Hum- . .. .. . . . . . . 
boldts Fyr 

do. do. do. ved llfare Fyr .. ... . .. . . 
do. Snn Francisco nylig fundet 

Bni Bnnke mell. NV-Pynl 23 Fod ..... . 
af Alcntras og 
Østen de af Pre-
sldio Banke 

S-Amerlka, Patngonlen nylig fundne 
Vestkyst Klipper mellem C. Stn .. .. .. ... . . . 

Lucie og C. 

do. do. do. 
Santjngo 

do. . . . . . . . . . . . . 
I 

Nærmere 
Stedbestemmelse 

N. 48° 11' 
v. 123° 6' 

. ...... .... . 
N. 40° 46' 
V.124° 12' 
Karquines Stræde 

Bird Rock i NV t. V 
{ V 4 Kbl. og Al-
catras Fyr i NØ t. 0 
½ Ø 1,\ Kbl. 

S. fil O 31' 
V. 75° 34' 

s. 52° 4' 
V. 75° 20' 

Anmærkninger. 

Damppibe i 6 See. , Ophold i 1 
Sec., derpan Plbnlng l 3 Sec. o 
Ophold I 39 Sec. hvert Minut. 

Damppibe nfvexlende 4 og 8 Se, 
med Ophold af 24 Sec. 

ligeledes. 

ved Klokke. 

med Boneta Fyr til Enden ar Punt 
Diablo i V t. S { S ganer mn1 
2 Kbl. fri Syd om Banken. 

3 Kvm. fra St, Lucie. • 

7,} Kvm. fra Beagle Øen . 

2 
g 
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Capitain A. E. Chris ti an sen beordret til Chef for Kanon
baaden n Willemoes II paa Øvelsestogt i vore Farvande. 

Til at forrette Tjeneste derombord beordret Premier
lieut. G. A. Caroc, H. P. Holm, P. C. Bræstrup, 
J. C. Tuxen og 0. J. M. Kofoed Hansen, samt 
Secondlieut. E. S. Nyeborg. 

De til Kanonbaaden bestemte Officerer beordrede at 
fratræde deres dahavende Tjeneste den 6te og tiltræde , 
Tjeneste i Skibet den 7de d. M. 

Commandoen beordret heist den 9de d. M. 

1874. -4 Juli. 

Premierlieut. C. J. Petersen beordret at forrette 9 Juli. 

Tjeneste i Dampskibet 11Slesvig11. 
Fregatten "Sjællandu beordret inspiceret af Flaade- 11 Juli. 

inspecteuren, og Tøimesteren beordret at deeltage i 
Inspectionen af Exerceerskolen derombord. 

Efter endt Inspection indlægges Fregatten og op
lægges efter nærmere Ordre af Chefen for Orlogsværftet. 
Commandoen stryges den 17de d. M., og Fregatt~ns Be
sætning overgaaer til Fregatten 11Jylland11; Commandoen i 
denne heises samme Dag, hvorefter Fregatten udlægges. 

Istedenfor Maskinmester W. Major beordret Maskin
mester F. U. Kæ hl er at forrette Tjeneste som lste 
Maskinist i Fregatten. 

Allerh. anordnet: Fuldmægtig i Orlogsværftets Con- 13 Juli . 

toirer, Krigsassessor Ludvig Peter Sørensen af-
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1874. ---13. Jul!. skediges efter Ansøgning paa Grund af Svagelighed i 

Naade med Pension efter Pensionsloven fra den lste 
August d. A. at regne, hvorhos der lige allernaadigst 
tillægges ham Charakteer af Overkrigscommissair. 

Meddeelt Capitain F. P. A. Ul dall Orlov fra den 
15de Juli til den 16de August. 

14. Jul!. Allerh. anordnet: Marineminister N. F. Ravn, R.* 
og D.M., udnævnes til Commandeur af Dannebrogen af 
2den Grad. 

Dampskibene »Geiser« og nHeklaco samt Kanonbaaden 
"Willemoes• bestemte til at forrette Transporttjeneste 
under de forestaaende Transporter fra Leiren ved Hald. 
Commandoen heises i Dampskibene »Geiserco og 11Heklaco 
den 21de d. M. 

. Istedenfor Reservelieut. 0. C. S. Schmiegelow 
beordret Reservelieut. F. C. R. Pontoppidan at for
rette Tjeneste i Dampskibet 11Geiseru. 

De til Dampskibene »Geiserco og »Heklau bestemte 
Officerer fratræde deres dahavende Tjeneste den 19de og 
tiltræde Tjeneste i Skibene den 20de d. M. Premier
lieut. G. A. Ca ro c fratræder Tjeneste i Kanonbaaden 
»Willemoes« den 18de d. M. 

Efter endt Transporttjeneste oplægges Dampskibene 
,,Geiserco og »Heklau og Commandoen stryges efter nær
mere Ordre af Chefen for Orlogsværftet. 

Capitain, Undertøimester T. Jessen beordret til ved 
Commandoens Strygning i Fregatten •Sjællandco atter at 
overtage Undertøimester Forretningerne. 

Ministeriet bestemt, at der, istedenfor de i » Fore
løbigt Beklædnings - Reglement for de udcommanderede 
Værnepligtigeu af 27de Mai 1870 i ~ 1 under A opførte: 
1 Bosseronne og 1 Par Overtræksbeenklæder, reglemen
teres for fremtidige Togter - Transporttjenesten und
tagen - 2 Bosseronner og 2 Par Overtræksbeenklæder, 
og at denne Bestemmelse skal træde i Kraft med inde
værende Aars Efteraarstogt. 
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187¾. -Allerh. anordnet: Capitain B. H. Koch, R.*, over- 15. Joll. 

drages indtil videre at varetage Stillingen som Gouver-
neur hos Hans Kongelige Høihed Prinds Valdemar. 

Allerh. anordnet: Det tillades Hans Majestæt Kongens 16 Juli. 

Jagtcapitain, Commandeur A. R. Hedemann, R.* og 
D.M., at anlægge og bære den ham af Hans Majestæt 
Kongen af Sverrig og Norge tildeelte Decoration som 
Commandeur af lste Grad af Sværdordenen. 

Afgaaet ved Døden: Directeuren for Ministeriets Com- , 
missariats Departement F. C. Esskildsen, C.* og D.M. 

Meddeelt følgende Re11olution paa Admiral Sommers 17. Juli. 

Generalrapport fra Pandserbatteriet "Gorm« efter Togtet 
i 1873: 

Hensigtsmæssige Skalkningsmidler til Lugerne i Dæks
huset medgives. Bestemt Forslag imødesees fra Værftet. 

Antallet af Karreetlygter til Belysning af Taarn
gangen reglementeres til 10 Stk. 

En Lugkarm af Jern anbringes omkring Ristaabningen 
ovenpaa Kanontaarnet, og den paa Togtet 1872 forfærdigede 
Træluge eftersees og indrettes med Ruder af tykt Glas 
til at fæstes indvendig fra. 

Lønningen om Stormdæk og Bro omgives med malet 
Seildug, der anbringes saaledes , at det let kan aftages, 
naar nødvendigt. 

Grundtallie til Rorpinden og Kjættingsurringer til 
Kranankere reglementeres. 

Feltflasker af Glas med Læderovertræk reglementeres. 
Plader med Kautschuk Tættering og paa Hængsler 

anbringes til Prøve under nogle af Koøinene i Nærheden 
af Kanontaarnet og forude. 

Den paa Togtet i 1873 forfærdigede Hætte med 
Stativ til Mandehullet paa Kanontaarnet og Marmeringerne 
til de forreste Luftrør samt Regelcompasset paa høit 
Stativ paa Stormdækket medgives Batteriet paa næste 
Togt til yderligere Prøve. 
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17. Juli. Angaaende Afdelingens Forslag under A 12 og B 
1, 2 og 3 imødesees nærmere Erklæring fra Værftet. 

Orlogsværftets Opmærksomhed henledes paa Af
delingens Bemærkninger under C. 

Meddeelt følgende Resolution angaaende de artille
ristiske Spørgsmaal i Generalrapporten fra Pandserbatte
riet "Gorm" efter Togtet i 1873: 

Efter at have indhentet Erklæring fra Generalinspe<;
teuren for Søartilleriet angaaende de artilleristiske Spørgs
·maal i Admiral F. L. F. Sommers Generalrapport fra 
Pandserbatteriet nGormc, efter Togtet i 1873, har Mini
steriet bestemt, al Pandserbatteriets Armering forbliver 
uforandret, og at Remingtonkarabinen reglementeres 
istedenfor den ældre Riffel. - Orlogsværftets Opmærk
somhed henledes derhos paa Værftscommissionens 2den 
Afdelings Henstilling C Nr. 8 om Tilveiebringelsen af 
en hensigtsmæssig Patrontaske til Hurtigskydning. 

18. Juli. Justitsraad L. C. Tuxen constitueret til i Forbin-
delse med sin Stilling som Chef for Ministeriets Com
missariats- og Bogholder-Contoir, indtil videre tillige at 
varetage de Directouren for Commissariats Departementet 
paahvilende Forretninger. 

•21 Juli. Under D. D. igjennem Conseilpræsidiet emaneret en 
allerhøiesteKundgjørelse, ifølge hvilken Regjeringen under 
Kongens Fraværelse paa en Reise til Island og Færøerne 
vil udenfor de nævnte Dele af Riget fra den angivne 
Dato og indtil Allorhøistsammes Hjemkomst blive ført af 
Kronprindsen i Kongens Navn. 

23 Juli. Meddeelt Capitain G. J. G. Mac-Dougall 4 Ugers 
Orlov. 

24 Juli. Meddeelt Capitain D. R. B raag 3 Ugers Forlængelse 
af den ham under 30te Mai d. A. tilstaaede Orlov paa 
2 Maaneder. 

25 Juli. Allerh. anordnet: Premierlieutenant V. J. Schou-
s trup meddeles dor 5 a 6 Maaneders Forlængelse fra 
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1874. --15de August d. A. at regne af den ham tidligere til- 25. Juli. 

staaede Orlov til at gaae i Koffardifart. 
Premierlieut. J. C. Tux en beordret at fratræde Tje- 29 Juli . 

neste i Kanonbaaden "Willemoes u. 
Allerh. anordnet: Overlæge, Dr. med. S. C. Ørsted, 31. Juli 

R.*, meddeles der Reisetilladelse til Udlandet for en Tid 
af 14 Dage. 

Ministeriet bestemt, at de reglementerede Distinc- 1. Aug. 

tioner paa Klædningsstykker, der henhøre under ~ 1 A 
af det foreløbige Beklædningsreglement af 27de Mai 1870 
for udcommanderede Værnepligtige, ville være at hen-
regne til og behandle paa samme Maade som selve de 
Klædningsstykker, hvorpaa de ere anbragte. 

Allerh. anordnet: Chef for Søofficeerscorpset, Admiral 1. Aug. 

F. L. F. Sommer, C.* og D.M., beordres til Chef for en 
Øvelsesescadre, bestaaende af Pandserbatterierne 11Odin~,, 
»Gorm• og »Lindormenu, 

Commandeur J. S. C. Albeck, R.* og D.M. be
ordres til Chef for Pandserbatteriet •Gorm« ; 

Commandeur E. Duntzfelt, R.* og D.M. beordres 
til Chef for Pandserbatteriet »Lindormen«, og 

Commandeur F. E. A. E. Lund, R.* og D.M., be
ordres til Chef for Pandserbatteriet »Odin«. 

Allerh. anordnet: Premierlieutenant G. V. C. J. • • 
Bardenfleth meddeles der Forlængelse af Orlov indtil 
lste Marts 1875 for at føre et kongeligt Postdampskib. 

Minist. Meddelelse: Efterat Ministeriet, i Anledning s. Aug; 

af Strandingen af Kanonbaaden »Buhl« og Transport
baaden "Nr. 9• Natten mellem den llte og 12te Juni 
d. A., har nedsat en Undersøgelsescommission, og denne 
har fremsendt en Udskrift af de herover optagne Forhør, 
har Ministeriet endvidere afæsket den nævnte Commis-
sions militaire Medlemmer deres fagmæssige, motiverede 
Skjøn over Sagen. 

Efter de saaledes indhentede Oplysninger har Mini
steriet fundet det fuldstændigt godtgjort, at der fra de 
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Commanderendes Side er handlet med tilbørlig Conduite 
og Sømandskab, og at Ulykken ene maa tilskrives de 
tilfældige tilstødende uheldige Omstændigheder; Mini
steriet har saaledes ikke fundet Anledning til at søge 
Ansvar gjort gjældende mod Nogen. 

Ministeriet tilkjendegiver endvidere herve<l siµ Til
fredshed med den Ro og fuldkomne Orden, hvormed 
Ålle, saavel i Kanonbaaden som i Transport.baaden, have 
gjort deres Pligt. 

Beordret Premierlieut. G. A,. C ar o c til efter Com
mandoens Strygning i Dampskibet nHekla• atter at \il
træde Tjeneste i Kanonbaaden 11Willemoes" og Reserve
lieut. J. H. J. W ih o r gat tiltræde Tjeneste ved Orlogs
væi;ftet. 

12. Aug. Reservelieut. C. F. V. Rasmussen eft~r Ansøgning 
hjemsendt. 

14. Aug. Premierlieut. C. G. Midde)boe beordret at for.rette 
Tjeneste ombord i Dampskibet 11Slesvig« istedenfor Pre
mierlieut. C. J. Petersen. 

17. Aug. Reservelieut. 0. C. S. Schmiegelow efter An-
søgning hjemsendt ved Udgangen af indev.ærende Maaned. 

Capitain F. P.A. Uld all beordret at tiltræde Tjeneste 
som Skoleforstal).der ved Exerceerskolen for Søværne
pligtige. 

Afgaaet ved Døden: Commandeur Å. B. Rothe, R.* 
og DM. 

~ - Aug. Commandeur J. L. Gottlieb beordret at udtræde 
og Commandeur A. C. Schultz at indtræde som Med
lem af Forfremmelsesraadet for Flaadens Offlceerscorps. 

23, Aug . Allerh. anordnet: Commandeur R. C. M. Bruun, 
R.* og DM., udnævnes til Commandeur af D~nnebrogen 
af 2den Grad, 

Capitain L. A. Mourier, R.*, benaades med Danne
brogsmændenes Hæderstegn, 

Premierlieut. V. F. Koefoed og Corpslæge B. F. 
B røn ni c h e udnævnes til Riddere af Dannebrogep.. 
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Til at forrette Tjeneste ombord de til Øvelses- 24. Aug. 

escadren hørende Skibe bestemt: 

i Pandserbatteriet n Odin 11 : 

Capitain T. Jessen som Næstcommanderende, 
N. J. Jespersen, 

Prem~erlieut. S. J. Paulsen, 
0. F. V. Schwanenfliigel, 
W. Anholm, 
P. C. Bræstrup, 
0. J. M. Kofoed Hansen, 

Corpslæge H. F. Brønniche som Overskibslæge, 
Reserveintend. B. W. Jordening som Pro1,1iants

forvalter og Skibssecretair, 
Maskinmester ·c. M. Hansen som lste Maskinist; 

i Pandserbatteriet u Gorm 11 : 

Capitain A. E. Christiansen som Næstcomman
derende, 

Premierlieut. 0. F. H. Irminger, 
S. Bojesen, 
F. Lund, 

Secondlieut. E. S. Nye borg, 
Reservelæge J. C. V oh tz som Skibsliege, 
L. De gen ko l w som Proviantsforvalter og Skibs

secretair, 
Maskinmester F. U. Kæhler som lste Maskinist; 

i Pandserbatteriet 11Lindormen11 : 

Capitain P. U. Bruun som Næstcommanderende, 
Premierlieut. A. W. Bonnesen, 

N. U. Gad, 
U. A. de Fine Skibsted, 

Secondlieut. 0. G. Liitken, 
Reservelæge P. V. Gad som Skibslæge, 
F. A. Stybe som Proviantsforvalter og Skibssecretair, 
Maskinmester T. Jensen som lste Maskinist; 
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i Kanonbaaden "Willemoes" : 
Premierlieut. F. C. Ir min ger som Chef, 

H. P. Holm. 

Capitain S. A. Bille beordret at forrette Tjeneste 
som Adjutant hos Chefen for Øvelsesescadren. 

Fregatten "Jylland" beordret indlagt og desarmeret 
saaledes, at den ligger klar til næste Togt. Comman
doen stryges efter nærmere Ordre af Chefen for Orlogs
værftet; Officererne tillræde Tjeneste ved Søofflceers
corpset; det faste og værnepligtige Mandskab afgives til 
Orlogsværftet. 

Corvetten "Heimdalu beordret inspiceret af Flaade
inspecteuren. Efter endt Inspection indlægges Corvetten 
og oplægges efter Regulativets Kategori 4. Comman
doen stryges efter nærmere Ordre af' Chefen for Orlogs
værftet; Officererne tiltræde deres tidligere Tjeneste, und
tagen Premierlieut. S. J. Paulsen og J. 1'. 0 l sen, der 
tiltræde 11eneste henholdsviis ved Søofflceerscorpset og 
ved Exerceerskolen for Søværnepligtige; Cadetter og 
Elever afgaae til Søofficeersskolen; det faste og værne
pligtige Mandskab afgives til Orlogsværftet. 

Chefen for Kanonbaaden "Willemoes,, beordret efter 
Ankomsten hertil at indlægge Kanonbaaden og stryge 
Commandoen D. D. 

Premierlieut. G. A. Caroc beordret at forrette 11e
neste ved lste lngenieurbataillons Sømineafdeling. 

Allerh. anordnet: Den Kanonbaad, som ifølge aller
høieste Resolution af D. D. skal sættes i Bygning paa 
Orlogsværftet, tillægges der Navnet "Lil I e B e Itu. 

Capitain G. J. G. Mac-Dougall beordret at fra
træde og Capitain P. F. Gi ødes en at tiltræde som 
Adjutant hos Flaadeinspecteuren. 

26. Aug. Allerb. anordnet: Capitain J. Scboustrup, R.*, ud-
nævnes til Commandeur, 

Premierlieutenant J. E. V. Hansen, R.*, udnævnes 
til Capitain , 
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Premierlieutenant. 
Allerh. anordnet: Det tillades Premierlieutenant G. A. , 

Ca ro c at anlægge og bære den ham af Hans Maj es tæt den 
tydske Keiser og Kongen af Preussen tildeelte Decoration 
som Ridder af den preussiske Kroneordens 3die Klasse. 

Minist. Meddelelse: Den lste n. M. indtræde Efter- 28. Aug. 

nævnte i Lønningsclasser som følger: 
Commandeur J. Schou strup i yngste Lønnings

classe for Commandeurer; 
Capitain P. J. C. Bolbøll i ældste, 

P. C. B. U. Jess en i næstældste og 
J. E. V. ·Hansen i yngste Lønningsclasse 

for Capitainer; 
Premierlieut. C. F. Wandel i ældste, 

G. H. R. Zachariae i næstældste og 
F. L. H. Hammer i yngste Lønnings

classe for Premierlieutenanter. 
De til Tjeneste i Øvelsesescadren bestemte Officerer 

beordrede at fratræde deres dahavende Tjeneste den lste 
og tiltræde Tjeneste i Skibene den 2den n. M. Com
mandoen i de til Escadren hørende Skibe og Escadre
chefens Flag heises den 7 de n. M. 

Premierlieut. H. G. S. 0 l ri k beordret at fratræde 
Tjeneste ved Orlogsværftet og tiltræde Tjeneste i Logis
skibet den lste n. M. 

Premierlieut. G. H. R. Zachariae og C. L. With 
beordrede at tiltræde Tjeneste ved Orlogsværftet den 
lste n. M. 

Afgaaet ved Døden: Maskinmester i lste Classe 
C. F. Jørgensen. 

Allern. meddeelt Premierlieutenant C. F. Scheller st. Aug. 

4 Maaneders Forlængelse af den ham tidligere til-
staaede Orlov til at gaae i Koffardifart. 

Cadetterne Andreas Peter Hovgaard, Paul , 
Johan Paulsen, Christian Frederik Drechsel 
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31. Aug. og Sophus Anton Leopold Klixb1ill udnævnte til 
Secondlieutenanter i Flaadens Offlceerscorps. 

Eleverne J. A. Vohtz, A. H. M. Rasmussen, 
H. 0. C. S. Hecksher, N. T. Olsen og E. A. C. 
Jessen oprykkede i Cadetnummer, 

Aspiranterne A. P. Meldal, A. F. M. Evers, 
H. V. Ravn, C. E. Hansen, A. Garde, W. H. B. 
Hedemann og H. J. H. Henningsen antagne som 
Elever ved Søofficeersskolen, og 

Eleverne J. F. Petersen, J. W. A. Jensen, R. 
L. Gøtsche og C. A. Jørgensen afgaaede fra Skolen 
efter bestaaet Overgangsprøve. 

2. Sept. Foruden de under 24de Aug. bestemte Officerer ere 
Følgende beordrede at forrette Tjeneste: 
i Pandserbatteriet n Odin• Secondlieut. C. F. D re c h se l, 
i uGormu P. J. Paulsen, 

nLindormenu S. A. L. Klixbull, 
Kanonbaaden , Willemoes• A. P. Hovgaard. 

Til at forrette Tjeneste paa Sessionerne for Aaret 
1875 i nedennævnte Udskrivningskredse beordret: 

i lste Udskrivningskreds (Mødested Hillerød): 
Capitain J. C. Tegner; 

i 2den Udskrivningskreds (Mødested Holbek): 
Capitain H. J. V. Rambusch; 

i 3die Udskrivningskreds (Mødested Ærøeskjøbing): 
Capitain W. J. Pedersen; 

i 4de Udskrivningskreds (Mødested Aarhuus): 
Capitain L. Skibsted; 

i 5te Udskrivningskreds (Mødested Holstebro): 
Capitain L. C. B raag. 

Sessionerne begynde i samtlige Udskrivningskredse 
den 14de September. 

De Paagjældende have at indfinde sig paa de angivne 
Steder, Dagen forinden Sessionerne tage deres Begyndelse 
undtagen i lste Udskrivningskreds. 
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Kanonbaaden nØresund« beordret sat i Vandet den 2. Sept 

3die d. M. Kl. 1. 
Bestemt, at Udlaan af Bøger fra Marinens Bibliothek 

saavelsom Benyttelsen af Læseværelset ophører indtil 
videre paa Grund af Overflytningen til den nye Søkaart
arcbivbygning. 

Capitain F. P. A Ul dall beordret at fratræde og • 
Premierlieut. V. F. Koefoed at tiltræde Tjeneste som 
Skoleforstander ved Exerceerskolen for Søværnepligtige. 

Ch~en for Søoffl.ceerscorpset, Admiral F. L. F. 3. sept. 

Sommer, beordret til, medens han er udcommanderct 
som Chef for Øvelsesescadren, at overgive Commandoen 
over Corpset til Commandeur J. L. Gottlieb. 

Skonnerten nFyllaco beordret inspiceret af Flaade- 7. sept. 

inspecteuren og efter endt Inspection indlagt og oplagt. 
Premierlieut. J. A. D. Jensen beordret at fratræde 16. sept. 

Tjeneste i Opmaalingsfartøiet 111\'Iarstrand,. 
Premierlieut. 0. W. Suenson beordret at tiltræde 17. sept 

Tjeneste i Opmaalingsfartøiet n Mar strand 11. 
Directeur N. E. Tuxen, Commandeur G. F. W .• 

Wrisberg, Capitainerne H. G. F. Garde og A. W. 
S c hi w e og constitueret Underdirecteur, Premierlieut. 
JL C. J. Nielsen beordrede at sammentræde i Com
mission, for under Ledelse af Directeur N. E. Tux en 
at undersøge Maskiner og Kjedler med Tilbehør i Pandser
batteriet II Odin II og anstille de contractmæssige Prøver 
med samme. 

Premierlieut. C. A. P. Schultz beordret at forrette 
Tjeneste ved Exerceerskolen for Søværnepligtige. 

Allerh. anordnet som følger: 21. sept. 

Commandeur C. V. Schønheyder, R.* og D.M., 
beordres til Chef for Fregatten nJylland11 paa dens fore
staaende Togt. 

Commandeur J. Schoustrup, R.*, meddeles der 
Reisetilladelse til Udlandet for en Tid af 2 a 3 Uger. 
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21. Sopt. Capitain P. H. Bra em udnævnes til Ridder af 
Dannebrogen, 

Maskinmester i 2den Classe i Haandværkscorpset 
Carl van der Loo udnævnes til Maskinmester i lste 
Classe, og 

Maskinmestersvend i Haandværkscorpset Lars Ras
mus Ni e Isen udnævnes til Maskinmester i 2den Classe. 

23. St>pt. . Til at forrette Tjeneste som Næstcommandereude i 

28. Sept. 

30 Sept. 

Fregatten nJylln.ndu bestemt Capitain P. U. Bruun. 
Beordret Premierlieut. N. C. R. Møller til den 25de 

d. M. at tiltræde og Premierlieut. V. R. L. Iloffmann 
at fratræde Tjeneste ved Fyr- og Vagervæsenet. 

Meddeelt, at Premierlieut. J. A. D. Jensen, C. G. 
Middelboe og C. J. Petersen den lste n. M. ind
træde som Elever i Ofqceerskolens ældste Classe, den 
Første i Skolens Stabsafdeling og de 2 Sidste i Artilleri
afdelingen. 

Meddeelt, at Reservelæge F. A. Nix den lste n. M. 
overganer til 11eneste ved Hæren, og at Underlæge Peter 
Mortensen fra s. D. tages til Tjeneste ved Søværnet 
som Reservelæge. 

Læge H. Ger b er conslitueret til 11enesle ved 
Orlogsværftet fra den 2den d. M. 

Allern. udnævnt Chef for Marineministeriets Com-
missariats - og Bogholder- Contoir, Justitsraad L. C. 
Tux en, R. *, til Directeur for Marineministeriets Com
missariats-Departement. 

Læge H. Ger b er fratraa<lt 11eneste ved Orlogs-
værftet. 

\ 



Vort Søforsvar. 

Jgjennem hele den Discussion, som i Aarets Løb har 
været ført om Forsvarsvæsenet, er der gaaet den Tanke, 
at lm Flaades Udvikling nu er bleven til et Pengespørgs
maal, og at saaledes den Magt, der har flest Penge, 
nødvendigviis maa seire paa Søen. Da Danmark nu ikke 
kan raade over saa store Midler som Størstedelen af 
dets Nabostater, skulde vi r Medfør af denne Anskuelse 
strax erklære os fallit paa Havet, bortkaste det Vaaben, 
som hidtil har været vort Ølands Værge, lade Fjenden 
uforstyrret gaae iland paa Sjælland Qg lade Hæren sørge 
for at optage Kampen med ham der. Men, da der rig
tignok ikke er stor Chance for, at vor Hær kan staae 
sig i aabei;i Mark, skal man trække sig tilbage til Kjø
benhavn og see at holde denne Fæstning, indtil vore 
Allierede komme os tilbjælp. 

Den Opfattelse, som her gjør sig gjældende, kan 
kun være den, at en Søkrigs Udfald ene og alene he
roer paa Antallet af de Skibe, man kan skaffe tilveie, 
og paa disse Skibes Størrelse. Som en naturlig Følge 
heraf skulde alle Sømagter af mindre Rang aldeles op
give Forsvaret paa Vandet; men, da man dog seer, at 
saavel Holland som vore skandinaviske Broderlande, ja 
endog Peru, Chili , China og Japan lægge sig efter 
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Pandserskibe , vil man vel indrømme, at vi, dersom vi 
slog ind paa denne Bane , vilde staae noget ene med 
vore Anskuelser. Sagen er nemlig den, at hiin Grund
sætning, at den numeriske Overvægt eller - om 
man vil - den fuldeste Pengepung gjør Udslaget paa 
Søen, kun seer fornuftig ud, medens det let vil kunne 
gaae op for Enhver, der uleiliger sig med at studere 
Spørgsmaalet lidt nærmere, at .(ler nu og i Fremtiden 
vil være, ligesom der i Fortiden har været, andre Fac
torer, som ogsaa have Krav paa at komme i Betragtning, 
og det med fuld saa megen Føie som Skibenes absolute 
Størrelse og Antal. 

Det heldige eller uheldige Udfald af Kampe paa 
Søen afhænger ingenlunde mere nu end før af de Penge, 
som have været anvendte paa Flaaderne, og, naar der er 
Spørgsmaal om et Angreb paa Danmark, ere Vanskelig
hederne, der skulle overvindes, saa store, s a a frem t vi 
have en Flaade, at vor Modstander maatte være i Be
siddelse af en meget stor og af en til vore Farvande 
afpasset Flaade, for at have ringeste Udsigt til Held. 
Ingen af Delene har nogen af Østersømagterne, og, da 
man ikke i nogen Stat bygger en Flaade med et bestemt 
Lands Erobring for_ Øie, saa er det heller ikke vor 
eventuelle Modstanders Hensigt at bygge Skibe, kun 
egnede for Sundet og Bælterne, hvilket vi senere skulle 
belyse. Nu kun nogle foreløbige Bemærkninger. 

Der er fra forskjellige Sider paapeget Nødvendig
heden af Kjøbenhavns Befæstning imod Søsiden, af Sø
forter, anlagte ved Kronborg, af Forter paa Sprogø, i 
Store Bælt, ved Lille Bælt o. s. v. Peger det ikke hen 
paa, at vi i Virkeligheden have saa mange Puncter at 
forsvare, at vi maae opgive at bygge Forter paa dem 
alle? Frembyder den Tanke sig da ikke af sig selv, at 
vi skulle gjøre vore Forter flyttelige? Og hvad Andet 
ere Krigsskibene end flyttelige Forter, der desuden have 
den store Fordeel fremfor stilleliggende Forter, at de 
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kunne føre den offensive Forsvarskrig, som intet 
Land bør opgive Tanken om. 

Der tales meget om, at vi skulle lukke os inde i 
Kjøbenhavn, saalænge til •vor Allierede« kommer os til 
Hjælp. Det er desværre i dette Aarhundredes fire Krige 
aldrig faldet i vor Lod at nyde godt af Alliancer, og vi 
troe heller ikke, at vi med de bittre Erfaringer, som 
Historien har givet os, kunne gjøre Regning paa nogen 
solid Hjælp udefra. Enhver venligsindet Magt maa da i 
al Fald førs t og fremmest spørge om, hvor stor Hjælp 
vi fo r d re , o g h v a d F o r d e e l vi hav e at b y d e j thi 
Noget for Noget gjælder overalt og ikke mindst i Poli
tiken. Have vi lukket os inde i Kjøbenhavn, med hele 
Landet oversvømmet af fjendtlige Soldater, maae vi bede 
den, der vil hjælpe os, om at sende os en Hær for at 
gjenerobre Sjælland. Til at beskytte denne Bær kræves 
der en Flaade. Det er imidlertid, som vi senere skulle 
paavise, en saa farlig Ting at sende en Bær over Van
det, naar en fjendtlig Flaade er i Farvandet, at neppe 
noget Land for en anden .Magts Skyld vil vove derpaa; 
men lad os dog forudsætte, at en Allieret vilde vove det, 
saa maatte han altsaa først slaae eller bortjage vor fæl
les Fjendes Flaade, dernæst maatte han afskære For
bindelser og Tilførsler for vor fælles Fjendes Hær, og 
endelig maatte han ødelægge denne Hær, som under 
den givne Forudsætning var landsat paa Sjælland i bedste 
Orden og med alt Tilbehør. Vor Allieredes Flaade skulde 
saaledes bevæge sig i vore snevre og vanskelige Far
vande under meget uheldige Forhold. Ikke en eneste 
Bav11 aabnede sig for den, da jo hele Landet var besat 
af Fjenden. Rimelighed taler for, at den fjendtlige 
Flaade saavidt muligt havde lagt .Miner paa de snevre 
Steder, som den Allierede maatte passere, Fyr vare sluk
kede, l\Jærker inddragne, Torpedoangreb kunde ventes 
fra hver Afkrog - kort Bælter og Sund vilde være for
vandlede til rene Faldgruber for ham. Og hvad kunde 
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den Allierede vinde ved et saadant Foretagende? Ilvis 
Alt gik godt, høist en Operationsbasis, men vel at mærke 
paa en Ø. De samme Gjenvordigheder - Transport 
over Søen, Landgang paa fjendtlig Kyst o. s. v. - skulde 
atter gjentages for at naae et virkeligt Resultat. Det 
er sikkert et stort Spørgsmaal , om man tør gjøre sig 
det fjerneste Haab om Hjælp under slige Vilkaar. 
Sige vi derimod til en eventuel Allieret, der er i 
Besiddelse af en større Flaade: "Vi bede Eder kun 
om at sende en Flaadeafdeling til eet ,Punct af Fjendens 
Kyst - f. Ex. Preussens Nordsøkyst - der ligger nær 
Eders egne Bavne, vi forlange intet Angreb, kun en 
Trusel, for at vor Fjende skal nødes til at sprede sine 
Kræftern , eller sige vi: "Send os et Par Skibe, som 
passe for vore Forhold, saa kunne vi med forenede 
Kræfter trænge vor Fjende bort fra Havet," - ja saa 
ere Fordringerne overkommelige, og vi kunne maaskee 
opnaae en saadan Baandsrækning. 

Idet vi saaledes bør gaae ud fra, at vi hovedsagelig, 
navnlig lige ved Udbruddet af en Krig, maae hjælpe os selv, 
maa det dog tillige erkjendes, at vor Beliggenhed frem
byder mange Fordele, som ville kunne benyttes, forudsat, 
at man itide skaffer sig det til vore Forhold mest pas
sende Vaaben. At dette Vaaben hovedsagelig skal be
staae af Skibe - om man vil, bevægelige Forter -
skulle vi søge at vise; men for at gjøre det maa man 
tænke sig Modstanderen, man maa sætte sig heelt ind 
i hans Sted og forudsætte , at han har den Bagtanke : 
»Danmarks Erobring ved første givne Leilighedn. Man 
maa tænke sig i Besiddelse af hans Vaaben, gjøre sig 
klart, hvorledes Angrebet maatte foregaae, og hvilke Hin
dringer han kunde støde paa. Naar man saa har ud
fundet, hvad der maa genere ham mest, saa har man 
vel ogsaa fundet vort rette Vaaben. 

Der kan vel indvendes, at det rette Vaaben ikke er 
nok, at det gjælder om at have det i tilstrækkeligt Antal. 

\ 
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Endskjøndt vi, som ovenfor berørt, ikke kunne slutte os 
til den Grundsætning, at Antallet og Størrelsen af Skibe 
ene gjør Udslaget i en Kamp , er det selvfølgelig et 
Moment, som bør tages med, naar man taler om et 
muligt Angreb paa Landet og om, hvorledes det bør 
afværges. Vi skulle derfor give en Oversigt over de to 
store Østersømagters Pandser-Flaader, og det saa meget 
mere, som der vistnok i Almindelighed næres en meget 
overdreven Forestilling om deres Størrelse og Beskaffenhed. 

Rus 1 ands søgaaende Pandserflaade. 
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Af Skibe, der udelukkende ere skikkede til det locale 
Forsvar, eier Rusland endnu 3 Totaarnspandserskibe og 
10 Monitorer. Ruslands søgaaende Flaade bestaaer saa
ledes i dette Øieblik af 12 Pandserskibe, hvoraf de 
11 kunne gjennemskydes af vor mindste pandserbrydende 
Kanon; de have ingenlunde s,1ærere Kanoner end vore 
Skibe og dertil en meget ringe Fart. De to Fregatter 
ligge desuden, ligesom den nye Corvet, meget for 
dybt til, med Udsigt til Held, at kunne optræde angrebs-
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viis i Sundet og Bælterne , naar Danmark holder en 
Søstyrke der. Den sidste Bemærkning gjælder ogsaa 
om de 2 Taarnskibe nPeter den Store « og nMinin u, 
der forøvrigt staae meget hoit saavel i Artilleri som 
Pandsring og i Forbindelse med den under Bygning 
værende Pandsercorvet ville bringe den russiske søgaaende 
Pandserflaade op til 14 Skibe, af hvilke dog kun 8 
ere egentlig skikkede til at angribe os i vore Sunde og 
Bælter. Planen med denne Flaade er i første Linie at 
kæmpe i Østersøen eller finske Bugt imod en fjendtlig 
Flaade, der, saaledes som de Allieredes i 1854, vil gaae 
angrebsviis tilværks imod Rusland. De to Corvetter, 
der kun ere partielt pandsrede, tænkes anvendte som 
Krydsere paa de store Verdenshave, medens det locale 
Forsvar, som anført, skal overtages af de 3 mindre 
Taarnskibe og de 10 Monitorer. 

Preussen. Dette Lands Marine er som bekjendt 
endnu under en Udvikling, hvortil den sidste Grundplan 
lagdes for faa Aar tilbage, og som ventes at være gjen
nemført i 1883. Flaaden vil efter denne Plan komme 
til at bestaae af følgende Skibe: 
8 Pandserfregatter til Beherskning af Jahde-, Weser- og 

Elbmundingen og 6 Pandsercorvetter til Udfalds-Skibe 
i Østersøen; disse 14 Skibe kaldes i Planen n der 
lebendige Kiistenvertheidigung« ; til localt Forsvar skal 
der bygges 7 Monitorer*), alle at anvende for Elben, 
Weser og Jahde, og til denne sidste Flods Forsvar 
vil der endvidere muligviis blive bygget 2 flydende 
Batterier, dersom man skulde komme til det Resultat, 
at saadanne vare at foretrække for faste Forter, an
lagte midt i Floden. 

l\led disse Batterier have vi lige saa lidt Noget at 
gjøre som med de 7 Monitorer, der skulle bruges til 

*) Dn Monitorer efter den preussiske l\larlnemlnisters Anskuelser, 
udtalte I Rigsdagen, ikke mere ere tidssvarende, vil der I deres 
Sted blive bygget pandsrede Kanonbaade. 
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Nordsøkysternes Forsvar. Af de øvrige 14 Skibe er 
man kun bekjendt med de 9, da endnu ikkun to af de 
øvrige 5 ere paabegyndte; de repræsenteres fortiden af 
2 mindre Pandserskibe her i Østersøen. Disse 11 Skibe 
fordele sig saaledes : 

Pr e u s s ens søgaaende Pandsertlaade . 
., 

., · 1 ~ ! 
~ f ! ~ eQg .:r~ 

Type. .. .. .0 Q~-a ia i Anmærkning. 
" u :a ~H :.i -1 :n~ :i ., ... I "'.0 ~ !ol "' E-< l:; 

Pnndserfregntter . 2 8" 5½" 23½' 13 Friedrich Carl og 
Kronprlnz. 

- 1 9" 8" 26' 14 Wilhelm der I. 
- 2 10" 10" 24½' ubekj. Kniser og Deutsch-

land under Færdig-
bygning paa Theni-
sen. 

Taarnsklbe. . . . 3 10" 911 23' ubckj. Preussen, Grosser 
Kurfiirst og Fr. der 
gr. bygges færdige I 
Stettln, Wilhelms-
haven og Kiel. 

Pandsercorvet . . 1 8" 8" 20' ubekj. Hansa under Færdig-
bygning. 

Tnarnsklbe. : . . 2 8" 4¾" 15' 11-9 Armlnlus og Pr. Ada!-
bert. 

Af ovennævnte 11 Pandserskibe ere de 6 endnu 
ikke færdige. Man vil heraf see, at Preussen endog ikke 
i sine nyeste Krigsskibe er gaaet til den Yderlighed i 
Retning af Pandsertykkelse eller Artilleri, som man fin
der i England, Frankrig og hos et Par af de tilkom
mende russiske Skibe , men at man hidtil er bleven 
staaende ved 10" Pandser, der gjennemskydes af disse 
Skibes egne 10" Kanoner ligesom ogsaa af 11Odins11 og 
n Gorms a. Man vil endvidere see, at de tydske Skibe 
derimod have en betydelig Fart, hvad der i Tydsk
land med Rette ansees for en saa meget væsentligere 
Fordring, som man maa vente at kunne komme til at 
kæmpe imod Overmagten, og man vil endelig bemærke, 
at deres Dybgaaende er meget for stort for krigerske 
Operationer i Sundet og Bælterne, hvilket har den 
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simple Grund, at de egentlig ikke ere bestemte for disse 
Farvande, men for Nordsøen, hvo.r de ogsaa alle fandtes 
under Krigen med Frankrig i 1870. Saafremt vi nogen
sinde atter skulde komme i Krig med Tydskland, maa 
man vel antage, at det bliver under saa urolige Forhold, 
at det betænker sig paa at blotte Nordsøens Kyster, og, 
dersom vi da kunne vente nogen Hjælp af Alliancer, saa 
ligger det da langt indenfor rimelige Fordringer til den 
Allierede, at han truer disse Kyster og saaledes nøder 
Tydskland til at beholde sine Fregatter i Nordsøen. At 
nogen Allieret derimod skulde vise sig saa forekommende 
at sende en Flaade med Tropper til Rjøbenhavns Und
sætning, naar hele det øvrige Land er besat af Fjenden 
og vore Farvande berøvede Mærker og Fyr - det kunne 
vi som sagt ikke troe. 

Vi have nu en Slags Oversigt over, hvad vi kunne 
vente at faae imod os i Form af Pandserskibe, dersom 
en eller anden politisk Combination skulde kunne give 
en af vore mægtige Collegaer her i Østersøen Lyst eller 
Paaskud til at angribe vore Kyster. Antallet er i det 
Høieste 14 Skibe, dersom vi staae alene, men et mindre 
Antal, dersom vor Angriber samtidig fører Krig med en 
anden Magt. Da man jo imidlertid bør være forberedet 
paa det Værste, skulle vi holde os til Antallet 14, af 
hvilke omtrent Halvdelen ligger over 21 ', og de øvrige 
have et ringere Dybgaaende. 

Lad os nu antage, at Krigen udbryder f. Ex. i 1883, 
naar Tydsklands Søstyrke har naaet den paatænkte Ud
vikling. Vi kunne trøstig gane ud fra, at den kommer 
efter en vel overlagt Plan, paa den gamle velbekjendte 
Maadi ved at holde Alt forberedt og dernæst trække 
Tiden ud med Underhandlinger, indtil Øieblikket er be
leiligt til at gjøre et af de Spørgsmaal, der ere holdte 
aabne, brændende, for da at slaae til hurtigt, men sik
kert. Naar det altsaa af denne Modstander skjønnes, at 
Øjeblikket er der, begyndes Operationerne med at sende 
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en Flaade op i Store Bælt for derved at dele Landet i to 
Dele , Fyen og Jylland paa den ene Side, Sjælland med 
hosliggende Øer paa den anden Side, og saaledes for
hindre al Troppeførsel over Bæltet. Har Danmark nu 
ingen Flaade i Bæltet, da er Ordren let at udføre; thi 
man kan dertil anvende, hvad man har disponibelt, alt
saa de 6 Pandsercorvetter, alle forhaandenværende Træ
skibe og de 8 Pandserfregatter, dersom man kan und
, ære dem fra deres Station i Nordsøen, hvilket som sagt 
afhænger af, om der er Fare for noget Angreb fra andre 
Magter. Vi have sagt, at Pandserfregatterne ere uskik
kede til at optræde i Bæltet, naar de kunne vente Mod
stand, og vi skulle senere nærmere oplyse hvorfor; men, 
har Danmark ingen Flaade, saa er der selvfølgelig Intet 
til Hinder for, at de med den tilbørlige Forsigtighed 
kunne udfylde deres Plads som Blocadeskibe. Følgen 
vil være, at vi ville faae en Række flydende Vedetter 
liggende lige fra Revsnæs til Fakkebjerg; de ville for
hindre al mulig Troppeførsel ikke alene fra Jylland, men 
ogsaa fra Fyen, hvor dog nogle af de Tropper, man gjør 
Regning paa, skulle søges, de ville overskære Telegraph
traadene, borttage de Dampskibe, der maatte findes i de 
aabne Havne - kort, gjøre al den Skade, som er mulig. 
Da Tanken om Fredsbruddet sikkert fostres hos vor Mod-
tander, inden nogen Samling af Tropper eller Trans

portfartøier ho,r fundet Sted hos os, og da en Flaade 
meget let kan sendes i Søen under Paaskud af større 
Øvelser, kan det godt hænde, at vi have en saadan 
Flaade i Bæltet, inden vi i mindste Maade ane det, og, 
naar Flaaden først er der - ja saa er Fjenden beredt, 
og Krigen kan begynde. Det næste fjendtlige Skridt vil 
være at sende en Hærafdeling op i Jylland, og, da Jyl
land jo er ganske blottet for Militair, behøves dertil kun 
et forholdsviis svagt Corps. Øiemedet hermed maa nær
mest være at fuldstændiggjøre Afspærringen og forhindre 
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al Samling af de muligen indkaldte Folk, som ad Snig
veie om Natten søge at slippe over. 

Har Danmark derimod en Flaadestyrke i Bæltet, 
stiller Sagen sig anderledes, og Fjenden maa da vælge et 
af to Alternativer: enten angribe den eller spærr e 
den inde et eller andet Sted. I begge Tilfælde maa 
ban bolde sin Flaade samlet, og Bæltets Afspærring vil 
da strax allerede af denne Grund ikke blive saa fuld
stændig, som han kunde ønske det. 

Er det Fjendens Formaal at angribe og om 
muligt slaae den danske Flaade, da vil Resultatet 
ingenlunde blot afhænge af Flaadernes respective Stør
relse, men fuldt saa meget af den danske Flaades 
Stilling; thi, ligesom en Hær kan indtage en god stra
tegisk Stilling, saaledes kan en Flaade ogsaa gjøre det, 
og slige Stillinger findes netop i Store Bælt. Ligesom 
en Hær kan dækkes af Feltværker, der knytte sig til 
Terrainforholdene, saaledes kan en Flaade ved at benytte 
Farvands-Forholdene skabe sig en Stilling, der sætter 
den istand til at byde en overlegen Modstander Spidsen. 
Farvandets Brede aftager for det større og dybere stik
kende Skib, og mangen en Grund har for delte en langt 
større Betydning end for mindre og mere lavtstikkende 
Skibe. Den Grændse, som Drogden bestandig har an
viist os, er omtrent 21 Fod, og vi ere fremdeles hen
viste til at følge den - kunne vi bygge kraftige Kamp
skibe med ringere Dybgaaende, da henviser en Række af 
Grunde i Bæltet os til 18 Fods Grændsen, som kan have 
en vis strategisk Betydning; men, selv om vi gaae til 21 
Fod, have vi her et stort Fortrin for de større Sømagter, 
som sjeldent skjænke Dybgaaendet nogen særlig Op
mærksomhed. Ruslands og Tydsklands Pandserfregatter 
have alle et Dybgaaende af mellem 23 og 26 Fod, og 
blandt de nye tydske Pandserskibe har kun den 
eneste hidtil byggede Corvet 20 Fods Dybgaaende, 
medens vort nyeste Skib - Odin - kun ligger 16 Fod 
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i Vandet. Hvis altsaa den danske Flaade har indtaget 
en dækket Stilling i Store Bælt, og Fjenden vil an
gribe den der, da maa ban gaae igjennem et af de 
smalle Løb, der føre til Stillingen og kunne lignes 
ved et Defile, som en Armee skal trænge sig igjennem. 
Han er udsat for at finde Afmærkningen borttaget eller 
forandret, Fyrene slukkede og Modangreb foretagne fra 
vor Side, naar han mindst venter det. Han maa derfor 
gaae meget forsigtigt og som Følge deraf ogsaa langsomt 
tilværks. Han maa sende Smaafartoier saa langt forud 
som muligt for under vor Ild at afmærke Grundene paany, 
ban maa recognoscere de forskjellige Bifarvande for at være 
paa det Rene med, hvor den danske Flaade ligger. Un
der disse Forhold kan der ikke være Tale om at indtage 
nogen Slagorden, om at opfylde de Betingelser, som for
dres for at indlade sig i Slag, og, angribes han i et 
saadant Øieblik af en efter vore Forhold bygget Flaade, 
da kæmper han afgjort med uheldige Chancer imod sig. 
Han vil ved hver Vending udsætte sig for at løbe paa 
Grund, og han mangler saaledes den allervæsentligste 
Betingelse for at kunne levere et Søslag, nemlig Manøvre
frihed. For at gjøre Sagen klarere skulle vi anføre, at 
Pandserfregatten nKronprinzu bruger 70 Secunder om 
at lægge sit Ror iborde, og at Diametren i dens Drei
nings-Cirkel er 1000 Alen. Dersom dette Skib under 
en Fegtning befandt sig midt i et af vore snevre Løb, 
vilde d,m, inden den kom rundt til modsat Cours, have 
løbet sig fast. Det, som det kommer an paa for Skibet, 
er stor Manøvreevne forbunden med mageligt Dybgaaende, 
og for Føreren localt Kjendskab til Farvandet - baade 
det Ene og det Andet vil savnes i vore Modstanderes Flaade 
saavel i 1883 som nu, og vi kunne saameget roligere sige, 
at Skibenes Evne vil mangle, som vi kjende de fleste af de 
Pandserskibe, som Østersømagterne i 1883 kunne benytte 
til at angribe Danmark med. Der er blevet sagt, at vore 
Modstanaere lige saa let som vi ville kunne skaffe sig localt 



472 Vort Søforsvnr. 

Kjendskab, og der er anført Exempler paa, at fremmede 
Kanonbaade have viist sig saa hist, saa her. For det 
Første er dette tvivlsomt, og for det Andet kan man al
drig ved en enkelt Sviptour- skaffe sig localt Kj endskab 
til vanskelige Farvande; dette faaes ene og alene ved 
stadig Øvelse paa de vanskeligste Steder, og det med 
Skibe, som nogenlunde have samme Egenskaber som 
de , man skal bruge i Kampen. Der er ogsaa henviist 
til de mange fortræffelige slesvigske nbekjendte Mænd«, 
der skulle give Chefen Raad i Slaget; men enhver Sø
mand veed , at, skal Chefen spørge en Anden tilraads 
under Kampen, saa er Skibets Manøvrer lammede ; thi 
der er ikke Tid til Raadslagninger. Tanken skal fostres, 
og Handlingen skal følge derpaa Slag i Slag, og dette 
kan kun skee i eet Hoved. Overveier man alle disse 
Hensyn, maa man sikkert komme til den Erkjendelse, at 
det er en saa farlig Sag at angribe en dansk Flaade i 
en itide valgt og forberedt Stilling, at f. Ex. Preussen 
med de Skibe, det eier i 1883, ikke vil vove Forsøget, 
saafremt vor Flaade nogenlunde afpasses efter 
de Krav, Forsvaret maa stille til den. Det næste 
Spørgsmaal bliver da, om Fjenden skal blokere vor Flaade. 

Det er fra alle Sider anerkjendt, at det, siden Dam
pens Anvendelse paa Søen, er en vanskelig Sag at over
holde en Blocade; men det kan dog skee, naar man 
har en meget overlegen Sø styrke , og n a ar For h o 1-
d ene stille sig gunstigt; det gjøre de imidlertid 
ingenlunde for de Steders Vedkommende , hvorom der 
kan blive Tale i Store Bælt. Man kan til Nød blokere en 
Fjord, en Havn eller Flod med eet smalt Udløb og med 
rigelig Plads udenfor til Manøvrefrihed for den bloke
rende Flaade, saaledes som ved de slesvigske Fjorde, 
ved Swinemiinde, Oderen, Elben og Jahden; men de 
strategiske Stillinger, som findes i Store Bælt, have alle 
flere end eet Udløb, og disse ligge milevidt fra hinanden; 
endvidere ere de Farvande, hvor den blokerende Flaade 
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skal holde sig, ingenlunde aabent Farvange, og det er 
derfor umuligt at bolde det gaaende der Nat efter Nat 
Uger igjennem. Man veed, at man, naar man ved bøi
lys Dag seiler igjennem Store Bælt med et dybtgaaende 
Skib, maa bruge den yderste Agtpaagivenbed; man be
stemmer hvert Øjeblik sin Plads, har Kikkerten uaflade
ligt for Øiet for at finde Vagere og Fyrtaarne, og man 
tænke sig nu, hvorledes 8 Fregatter af nKaiser Wilhelmus 
Størrelse foruden de 6 Corvetter og andre Skibe skulle 
seile frem og tilbage paa de snevreste Steder, uden Fyr 
og under en idelig nervøs Spænding over hvert Øieblik 
at kunne blive overfaldne af Torpedobaade og Vædder
skibe. Det vil være en aldeles umulig Opgave, og ingen 
Admiral - han være russisk, tydsk, fransk eller engelsk 
- vil kunne paatage sig den. At splitte sine Kræfter 
i flere Dele for at stoppe alle Udgangene er ogsaa en 
farlig Udvei, da man derved udsætter sig for, at den ene 
Afdeling bliver overmandet, før den anden kommer til 
Hjælp, og det kan under alle Omstændigheder kun skee, 
dersom man har en ~tyrke , der er den danske flere 
Gange overlegen. En Natteblocade bliver saaledes en 
Umulighed, og Fjenden maa for Flaadens Sikkerheds 
Skyld hver Nat trække sig tilbage til den Deel af Far
vandet, hvor der er forholdsviis mere Plads, men hvor
fra man saa ikke kan controlere Overfarten fra Kyst til 
Kyst. Resultatet af disse Betragtninger maa blive, at, 
dersom Ordren om at afspærre Store Bælt skal adlydes, 
da maa den danske Flaade angribes i sin Stilling ; men 
derved sættes ogsaa Alt paa eet Kaart, og, mislykkes et 
saadant Foretagende - hvilket al Sandsynlighed taler 
for, naar vi have en anstændig Søstyrke med et passende 
Støttepunct - vil dermed den hele Plan om Sjællands 
Erobring ryge i Lyset. 

Det næste Spørgsmaal, som vore Fjender maatte 
bringe under Overveielse, vilde være, hvorledes det Armee
corps, som er bestemt til at angribe Sjælland, skulde 
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bringes over Vandet, og dette Spørgsmaal omfatter 3 
Hovedpuncter: 

1. Samling af Transportskibe, 
2. Transport over Vandet, 
3. Valg af Udskibningsstedet. 

Med Hensyn til Samlingen af Transportskibe bliver 
det naturligviis nødvendigt at benytte private Skibe til 
Transporten; men Valget af dem afhænger aldeles af, 
hvilken Modstand man kan vente at støde paa under 
Overfarten. Venter man ingen Modstand fra dansk Side, 
saa lettes Valget i høi Grad; thi man kan da tage, hvad 
man har. Man kan tage Seilskibe - store og smaa -
fylde dem med Materiel og lade dem bugsere af Damp
skibene; men, er man udsat for et Overfald paa Søen, 
da bliver Valget ganske anderledes vanskeligt; thi da 
maa man baade sørge for, at den farlige forsvarsløse 
Tilstand, hvori Tropperne befinde sig under Transporten, 
bliver saa kort som mulig, og de enkelte Skibe maae 
derfor have den størst mulige Manøvrefrihed. Dersom 
man kan vente Angreb fra dansk Side, maa man altsaa 
udelukkende see at faae Dampskibe til Transporten. 
Hvormange saadanne Skibe der maatte skaffes tilveie, 
afhænger af deres Størrelse og af det Antal Tropper 
med Materiel, som skal overføres. Man kan saaledes 
kun komme tilnærmelsesviis til noget. Resultat; men det 
er ogsaa tilstrækkeligt. Man kan gjennemsnitlig for den 
Classe Skibe, som nu findes i Østersøeshavnene, regne 
henved 1000 Mand pr. Skib, og, antager man, at 30,000 
l\Iand skulle bruges til Sjællands Erobring, saa vil denne 
Styrke til Folkene alene udkræve 30 a 40 Skibe. Føies 
nu dertil Transportmidler, Artilleri, Heste, Train o. s. v. 
kommer man op til et Antal af omtrent 100 Skibe. 

I Østersøen findes af tydske Dampskibe med over 
100 Tons Drægtighed og over 50 Hestes Kraft: 64 Skibe 
med en Gjennemsnitsdrægtighed af omtrent 400 Tons 
og kun 80 Hestes Kraft. Regnes Fjerdedelen af disse 
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Skibe paa Reiser, har man kun 50 disponible, og man 
m a a altsaa tage Seilskibe tilbjælp, dersom man ikke kan 
eller vil lade Skibe komme fra Hamborg og Bremen. 
Der kunde vel være Spørgsmaal om at benytte de store 
transatlantiske Dampere, som findes paa Elben og Weser; 
men fraseet den Fare, som der altid vilde være forbun
den med at bringe dem rundt Skagen og igjennem de 
danske Farvande, naar vi raade over hurtige sødygtige 
Kampskibe, saa vilde deres Fortrin fremfor flere mindre 
Skibe være høist tvivlsomt; thi, bliver saadant et Skib 
med 3000 Mand ombord skudt isænk eller løbet ned, 
saa er Tabet meget føleligere, end naar en saadan Ulykke 
rammer et mindre Skib ; men desuden nødsages saadanne 
Skibe paa Grund af deres større Dybgaaende til at ankre 
længere fra Land; deels som Følge heraf, deels fordi jo 
færre Skibe man har, jo færre Baade og jo færre Lade
spil m. m. raades der over, gaaer Udskibningen lang
sommere fra Haanden. Fra det Øieblik, Fjenden begyn
der at samle Transportfartøier, maa det kunne ventes, 
at Danmark er paa det Rene med, hvorfra Slaget kan 
ventes , ellers vilde vort Efterretningsvæsen være meget 
slet, og fra det 11ieblik maa man vente, at Danmark, 
hvis det har en brugbar Søstyrke, gaaer angrebs
viis tilværks; det bliver derfor nødvendigt, dersom man 
ikke har ødelagt den danske Flaade, enten at blokere 
den for at beskytte Samlingen af Transportfartøier og 
disses Overfart til de danske Kyster, eller at bruge hele 
den disponible Styrke til at dække denne Overfart ved 
at ledsage den. Nu er det altsaa ikke mere Bælt
P as sag en, det gjælder om, nu er det de forskjellige 
Udgange, som føre til Østersøen, der a li e skulle stop
pes. Der er altsaa først de sydlige Udløb fra Store Bælt 
og Sundet, der skulle spærres for den danske Pandser
flaade, dernæst er der Grønsunds østlige og Svendborg
sunds vestre Udløb og Kroghageløbet, der skulle spær
res for Fartøier af indtil 11 Fods Dybgaaende. Endelig 
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er der Marstals Løb, østre og vestre Mærker, .Bøge
strømmen og Præstøbugt, hvorfra alle Slags Torpedobaade 
og mindre armerede Dampere, der ligge indtil 6 Fod, kunne 
komme. Alle saadanne Fartøier kan Danmark let skaffe til
veie i sine private Dampskibe, der armerede med et Par 
mindre riflede Kanoner ere ganske godt skikkede til Recog
nosceringsfartøier og kunne blive farlige for Fjenden under 
Transportflaadens Samling. Det er mange Ruller at stoppe, 
og, da han ikke kan gjøre nogen sikker Regning paa, at 
det lykkes, maa han endydermere have en Sikkerhedsvagt 
liggende udenfor den Havn, hvor Indskibningen skal fore
gaae, hvilket Allsammen maa medføre en stor Spredning 
af Kræfter og megen Svækkelse. Lad os nu antage, at 
vor Modstander i allergunstigste Tilfælde har 14 Pandser
skibe at stille til Disposition for Foretagendet, og lad 
os da see, om det er muligt for disse 14 Skibe at gjøre 
Regning paa at indespærre den danske Flaade i Sundet 
og Bmltet. Lad os antage, at han deler disse 14 Skibe 
saaledes, at 8 lægge sig imellem Stevns og Falsterbo , 
6 imellem Fakkebjerg og Femern. Afstanden, der skal 
bevogtes, er paa det første Sted omtrent 11 Qml. eller 
omtrent 33,000 Alen, paa det sidste Sted omtrent 14 
Qml. eller 42,000 Alen. De blokerende Skibe kunne 
ikke ligge tilankers, de maae holde gaaende samlede 
hele Natten igjennem, og vi ville nu følge dem, der 
skulle spærre Sundet, paa deres natlige Vandring frem 
og tilbage. Alle Lys bør være slukkede, Skibene skulle 
holde sig samlede for at være klare til at modtage An
greb, og de skulle undgaae at rage ombord i hinanden. 
Det er temmelig modstridende Fordringer, her stilles, 
og man maa da lempe Afstanden og Farten saaledes, at 
man er nogenlunde betrygget. Gaae nu saaledes disse 
8 Skibe i 3 Afdelinger med 600 Alen imellem hver, 
vil den Strækning, som indtages af dem, omtrent blive 
2000 Alen. Den Fart, der holdes, maa være saa ringe 
som muligt, lad os sige 4 Knob; Flaaden er altsaa 28/ , 
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Time om at bevæge sig fra den ene til den anden 
Grændse af sin Bane. Antages det, at man seer l1/1 
Qml. fra sig (det er som bekjendt meget forskjel
ligt), saa har man altsaa en Synsvidde af 4,500 Alen 
foran og 4,500 Alen agten for Flaaden: ialt 9,000 .A.len, 
som lagte til de 2,000 .A.len giver en overskuelig Syns
vidde af 11,000 Alen eller en Trediedeel af den Afstand, 
som man skal bevogte. Hvormange Skibe kunne ikke 
slippe ubemærkede igjennem i de næsten 2 Timer, hvert 
Punct maa tabes af Syne? Fjenden vil naturligviis have 
upandsrede Skibe paa Forpost opad Sundet til; men, 
naar man tager de betydelige Krav i Betænkning, der 
stilles til hans upandsrede Krigsskibe, som skulle afgive 
Krydsere i Østersøen, Blocadeskibe for alle de mindre 
Udløb i de danske Farvande, Beskyttelse for Transport
fartøier o. a. L., saa bliver det Antal, han kan anvende 
i nævnte Øiemed, meget begrændset. Da vi jo ogsaa 
ville sende Forposter ud med eller uden Torpedoer, 
bliver der formodentlig en idelig Alarmering og Forpost
fegtning, som gjør det lettere for en Pandserescadre 
at slippe ubemærket tilsøes. Vi troe det derfor ikke 
muligt for nogen Magt, som vil føre sin Hær over 
større Strækninger af Østersøen, at hengive sig til 
det Haab , at en dansk Flaade, afpasset efter vore 
Forhold, vil kunne spærres saaledes inde, at Troppe
Overførslen ingen Beskyttelse behøver. Det kunde vel 
tænkes, at det gik godt ved Mangel paa Activitet fra vor 
Side eller ved et for Fjenden heldigt Sammenstød af 
Omstændigheder; men alle Chancerne ere imod et hel
digt Udfald, og, da Chancer skulle afveies, og Disposi
tioner træffes iforveien, er der den allerstørste Sandsyn
lighed for, at man vil kalde hele sin Pandserflaade til 
Transportens Beskyttelse, i det Øieblik denne sætter sig 
i Bevægelse. Det maa derfor være umuligt for den 
fjendtlige Admiral i den Grad at gjøre Regning paa, at den 
danske Søstyrke vil blive indespærret i Sundet eller Bæl-
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tet, at han tør lade en Transportflaade gaae ubeskyttet 
over Ravet, og det bliver derfor en uafviselig Nødven
dighed for ham at opgive Blocaden og at lade sin Flaade 
møde udfor den Havn, hvorfra Transportflaaden skal løbe ud. 

Transporten over Van det maa altsaa beskyttes 
af en Kampstyrke, og dennes Størrelse maa afveies efter 
den danske Flaades Styrke og Kampevne. Da man som 
sagt umuligt kan indestaae for dennes Indespærring, og 
da det er af allerstørste Vigtighed, at den Flaade, der 
beskytter Transporten, er saa betryggende som muligt, 
vil det være rigtigst at tage Alt, hvad man har af sø
gaaende Pandserskibe, med, og man tvinges derved til 
at opgive ikke blot Blocaden, men ogsaa Spærringen af 
Store Bælt. Har Danmark ingen søgaaende Flaade, kan 
denne Spærring derimod vedligeholdes, eftersom der ikke 
er noget Angreb af Betydni~g at frygte; men, raade vi 
over et passende Antal hensigtssvarende Kampskibe, da 
vil disses Formaal først og fremmest være i det belei
ligste Øieblik under Overførslen eller Forberedelsen til 
Udskibning at paaføre Transportskibene med Ilærens 
Personnel og Materiel den størst mulige Ødelæggelse. 
Faren ved et saadant Angreb vil være indlysende for 
Enhver, der tænker sig en Sværm KoITardidampere, over
fyldte med Soldater, bevæge sig over Havet med kun 
6 til 7 Miils Fart. Hvorledes skal man vel ordne en 
saadan Transportflaade? Den vil sandsynligviis blive 
deelt i Divisioner og vil i alle Tilfælde faae en betydelig 
Udstrækning. Man tænke sig den f. Ex. opstillet i en 
Carre: hver Side af denne vil da tælle 10 Skibe, og, 
regner man Afstanden imellem de enkelte Skibe til 600 
Alen, bliver Siden omtrent en halv Miil, medens alle fire 
Sider tilsammen optage en Strækning af to Miil. Det 
er denne store Fiirkant, belemret med 30,000 Mand, 
med Materiel og Forraad af alle Slags, som af 14 Pand
serskibe skal beskyttes mod vor Søstyrkes Angreb. Deles 
de 14 Skibe i Afdelinger, der gaae i Slagorden, saa-
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ledes at sex Skibe komme hver i sin Deling, og de to til
overslevne danne ResPrve, vil den beskyttende Linie kun 
indtage en Strækning af 2,300, høist 3,UOO Alen eller -
en Ottendedeel af hele den Strækning, som skal beskyttes. 
I Praxis bliver imidlertid Forholdet endnu uheldigere, 
idet den bestemte Afstand mellem Skibene næsten altid 
overskrides af de i denne Retning uøvede Førere, hvilket 
vil medføre, at Transportens Udstrækning vil blive endnu 
større end antaget, og man kan derfor med fuld Ret 
paastaa~, at det vil være et meget farligt Foretagende 11:t 
transportere en Hær over Vandet, naar den er udsat for 
Angreb af en søgaaende Styrke, der saavidt muligt und
gaaer enhver Kraftprøve med de fjendtlige Orlogsmænd 
for at naae sit Hovedformaal, at trænge ind iblandt 
Transportskibene og tilføie dem den størst mulige Øde
læggelse, selv om dette Maal kun naaes ved betydelige Ofl're. 

Men, om der end kan være deelte Meninger om Betyd
ningPn af det Afbræk, en svagere Søs tyrke kan tilføie 
åen Transport.tlaade, som convoieres af overlegne Strids
kræfter, saa er det en given Sag, at den Transport.tlaade, 
som kan vente Modstand paa Søen, maa have en for
holdsviis meget kraftig Kampstyrke til sin Beskyttelse. 
Det er dog ikke nok , at Transportskibene ledsages af 
Orlogsmænd, naar disse af Mangel paa Plads i Far
vandet forhindres i at udfolde deres Styrke ved at be
væge sig med Frihed. Det vil derfor være meget far
ligt for Angriberen, dersom Danmark eier en Kamp.tlaade, 
at søge ind i trange og vanskelige Farvande, hvor Ma
nøvrefriheden indskrænkes, og vi staae saaledes ved det 
tredie af de fremhævede Puncter, nemlig Valget af 
Landgangsstedet. 

Saavel den Plads, der optages af Transporten, som 
de Fordringer, de beskyttende Skibe maae stille til Far
vandet, ville medføre, at man saavidt muligt undgaaer at 
gaae igjennem Bæltet eller Drogden og vælger et friere 
Angrebspunct paa Østersøens Kyster. Har Danmark 
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derimod ingen søgaaende Flaade, som kan møde Fjenden 
ogsaa paa dybt Vande, saa har han den Fordeel, at han 
kan vælge sit Landgangspunct, hvorsomhelst han lyster 
paa hele Sjælland og ved Skinangreb paa forskjellige 
Puncter vildlede den Hær, som skal søge at modvirke 
Landgangen. Selv om den danske Flaade var saa lille, 
at den ikke kunde vove sig til Østersøen for at angribe 
i aaben Sø, kunde den dog, naar den formaaede at holde 
sig i Bæltet, yde det væsentlige Bidrag til Forsvaret, 
at den, næst efter at være et Bindeled mellem Fyen og 
Sjælland, begrændsede Strøget for Landgangspunctet til 
Sydostkanten af Sjælland og Øerne søndenfor. 

Hvilket Punct Fjenden vælger, vil forøvrigt kunne 
beroe paa den Tid, han kan offre paa Foretagendet. 
Lander han paa en af Øerne, bar han endnu et Par 
Sunde at gaae over og kan ikke vente, at dette vil skee 
uden store Tab og megen Tidsspilde. Angriber ban 
paa Sydostkanten af Sjælland, bar han en længere Sei
lads og maa derfor muligen tage Natten tilbjælp, hvilket 
helst maa undgaaes; men, gaaer Alt godt, staaer han til 
Gjengjæld med det Samme paa Sjælland og er fri for 
de farlige og meget tidsspildende Overgange. Man kan 
altsaa sikkert gaae ud fra, at, hvis en Landgang for
søges , saa er det med den Tanke, at det, der opnaaes 
ved den, skal svare til det store Apparat, som sættes 
igang, og at dens Maal derfor vil være Sjælland. 
Sjællands Erobring forudsætter imidlertid en fuldstændig 
Passivitet fra andre Stormagters Side, og et Angreb paa 
Sjælland er derfor eensbetydende med, at vi foreløbigt 
staae fuldstændigt ene. Deri ligger netop den store 
Opfordring til at undersøge, hvorvidt vi med egne Kræf
ter formane at afværge det. 

Det fremgaaer af vor Udvikling, at de Farer, Fjen
den udsætter sig for ved at forsøge en Landgang , ere 
temmelig alvorlige, saafremt Danmark bar en søgaaende 
Kampflaade, og selv om han raader over en Pandaer-
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flaade paa 14 Skibe; men, skulde han frygte for at 
komme i spændt Forhold til andre Stater, kunde han 
ikke blotte sine egne fjernereliggende Bavne og Kyster, 
og da blev det umuligt for ham med de 6 Corvetter, 
som findes her i Østersøen, at vove et saadant Angreb, 
medmipdre Danmark saaledes som i de sidste Aar ved
blivende forsømmer sin Flaade; thi i saa Fald ville vi 
snart ingen Betydning have paa Søen. Spærringen af 
Store Bælt bliver da en let Sag, selv for sex fjendtlige 
Corvetter, Transporten over Vandet en Spøg og Valget af 
Landgangspunctet aabent fra Kjøgebugt Sjælland rundt 
til Humlebæk. 

Staaer under disse Forhold Hæren paa Sjælland, 
stiller Sagen sig saaledes, at Danmark der har en 20 
til 30,000 Mand og en Fæstning; men dermed Punctum. 
Fjenden møder med en talrigere og mere indøvet Bær, 
med en kraftig Flaade, og han er Enehersker over den 
aabne Vandvei, ad hvilken Forstærkning, Materiel o. s. v. 
daglig skal tilføres. Dette er Sandheden i al sin Nøgen
hed, og, da Slutningen paa en saadan Indledning ikke 
er vanskelig at tænke sig, vil man i den tolvte Time 
skrige og raabe paa den Flaade, som man i Fredstid 
rolig fandt sig i at see hensygne. 

Vedbliver man at være ligesaa sorgløs med Hensyn 
til Flaadens Andeel i Forsvaret og Kjøbenhavns Sikkring 
mod Søsiden, som man har været i de senere Aar, vil 
Landet snart ligge aabent for den os tillands og tilvands 
overlegne Fjende, og hverken Kjøbenhavns Forvandling 
til en mægtig Landfæstning eller de paaberaabte Alliancer 
skulle kunne frelse det. Et efter en stor Maalestok befæstet 
Kjøbenhavn gjør Fordring paa en Besætning, hvis Til
veiebringelse uafviseligt betinges af, at vi kunne hævde 
Forbindelsen idetmindste med Fyen, og, hvad de Allie
rede angaaer, som skulde komme lige i det beleilige 
Øieblik og frelse Danmark, saa behøve vi blot at minde 
om den franske Flaades forsigtige, næsten ængstlige Op-



482 Vort Soforsvar. 

træden i vore Farvande i 1870. Mon Nogen vil troe, 
at en saadan Flaade kunde være den Opgave voxen at 
forhindre Tilførsel af Skyts, J{rudt, Munition og Folk ad 
en af de mangfoldige Veie, som ere aabne, naar saavel 
Sjælland som Fyen og Jylland først uden væsentlig Hin
dring vare besatte, og naar den havde en Flaade af 14 
Pandserskibe imod sig ? Og nu England? Man erindre 
blot, at Englands søgaaende Flaade er beregnet paa og 
bygget til Søkampe paa Verdenshavene, at den derfor 
saa lidt som nogen kunde optl'æde dristigt i vore Far
vande, hvis farlige Beskaffenhed jo alt een Gang har tjent 
England til Paaskud for ikke at sende os Hjælp, og man 
betænke, at en Flaade kun er en halv Hjælp, naar først 
Landet er besat af Fjenden. Endelig have vi Rusland, hvis 
Flaade Halvdelen af Aaret ligger iisbunden -i Kronstadt. 
For Tiden eier det foruden »Peter den Store« 4 Fregatter, 
3 Batterier og 4 Taarnskibe, der egne sig til al gaae tilsøes, 
og man kan altsaa ikke vente eller forlange af det, at det for 
vor Skyld skulde tage det op med en større Styrke i aldeles 
ubekjendte Farvande. Vi indsee saaledes ikke, hvorledes 
en fremmed Flaade skulde t'ormaae at forhale J{jøben
havns Fald, naar Landet var besat, og vi troe derfor, 
at man ved at gjøre Regning paa Hjælp, efter at vi have 
ladet os indespærre i Kjøbenbavn, vil gjøre sig skyldig 
i at nære Illusioner, der ville komme os dyrt til at staae. 
Har Danmark Raad til at offre 20 til 30 Millioner paa 
at forsvare Kjøbenbavn et Par l\'laaneder, saa lad os 
gjøre det; men lad os endelig ikke skuffe os med den 
Tro, at vi kunne frelse Landet derved. Vi kunne for
hale Katastropben, men ingenlunde afværge den derved . 
Den blotte Tilstedeværelse af en kraftig Flaade vil der
imod i Fremtiden som før kunne være vor eventuelle 
Modstander en saa væsentlig Advarsel, at det slet ikke 
kommer til Krig, og, skal det derfor være paa Flaadens 
Bekostning, at man vil anlægge Kjøbenhavns Fæstning, 
vil det let kunne komme til at koste Landet en beel 
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Deel mere, end de 20-30 Millioner, Befæstningen an
slaaes til. Hvis man derimod i Løbet -af en halv Snees 
Aar vil anvende omtrent Halvdelen af denne Sum ex tra
ord inairt paaFlaadens Nybygningsconto, vil man kunne 
tilveiebringe en Søstyrke, som vil være stærk nok til at 
betage alle erobringslystne Naboer Modet til at gaae med 
Tropper over Østersøen, og som derved vil sikkre os 
den Fred og Selvstændighed, der jo er Hovedformaalet 
for ethvert Forsvar. 

Vi have i det foregaaende Afsnit paaviist, hvilken 
Fare Fjenden udsætter sig for ved at føre Søkrigen ind 
paa vore Enemærker, og hvor farligt det vilde være for 
ham at forsøge paa at føre en større Elærstyrke over 
Havet, naar Transporttlaaden i mindste Maade var udsat 
f9r at blive angreben af vore Orlogsmænd. Ved Udvik
lingen af vort Søværn bør det altsaa først og fremmest 
gjælde om at skabe et Materiel, der egner sig til at skade 
Fjenden saa meget som muligt under de givne Forudsæt
ninger, og dernæst om at udvikle et Personnel, der for
maaer at bringe det mest Mulige ud af Materiellet, naar 
Krigen udbryder. Den gamle Sætning, at Kampens Udfald 
forberedes i Fredens Dage, bliver trods sin Sandhed altfor 
ofte glemt, saalænge Krigen staacr paa, og naar man 
efter et ugunstigt Resultat veier dens Tilskikkelser. 
Saasnart Noget er gaaet galt, kræver Ulykken sine Offre, 
og hele Ansvaret kastes over paa de i Øieblikkel mest 
fremtrædende Personer, medens man fuldstændig glem
mer, at en stor Deel af, om end ikke hele Skylden kan 
føres tilbage til dem, som, saalænge det var Tid, for
sømte at forberede de Midler, der kunde have givet Lan
det Seiren ihænde. Mangt et Skib vilde bliv-e et hjælpe
løst Offer for Stormen, naar det ikke, inden det blæfite 
op, havde forberedt sig til at tage imod den, og , naar 
det er lykkedes det i sin Tid saa stærkt reducerede 
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Brandenburg at forvandle sig selv til et mægtigt tydsk 
Keiserrige, saa skyldes det udelukkende den aldrig svig
tende Ihærdighed, hvormed det i rolige Tider modnede 
sig til de Kampe, som det senere seirrigt bestod. 

Flaadens Andeel i Fædrelandets Beskyttel~e vil paa
føre den en mangesidig Virksomhed; men, blandt de 
forskjellige Hverv, der ville paahvile den, er der to, som 
komme i første Række, og disse ere at forhindre Fjen
den i at afskære Forbindelsen over Store Bælt og i at 
føre en Landgangshær over Havet. Disse Formaal for
udsætte, at vor Søstyrke skal kunne optage idetmindste 
en forbigaaende Dyst med Fjendens kraftigere Skibe, og 
det en Dyst, hvor den ikke uophørlig kan støtte sig til 
befæstede Puncter, Grunde og Lignende. Denne Kamp
maade maa være det Bestemmende med Hensyn tH Be
skaffenheden af de Skibe, som skulle udgjøre vor Hoved
s tyrke og altsaa ville blive vore egentlige Kampskibe. 
Lad os da lidt nøiere betragte de Fordringer, der ville 
blive stillede til disse Kampskibe, for derigjennem at 
komme til Erkjendelse om, hvordan de skulle være. 

Bortseet fra alle financielle Hensyn møder der os i 
en vis Retning en bestemt Grændse for Størrelsen af 
vore Skibe, og denne Ilegrændsning, som medføres af 
Farvandene, er Dybgaaendet. Som bekjendt har der i 
denne Henseende været opstillet forskjellige Grændser 
ligefra 12 til 21 Fod. Det er nu ganske vist, at, jo 
mindre dybt et Skib stikker, desto sikkrere kan det be
væge sig i indviklede og sammenknebne Farvande, og 
destomindre Fordringer stiller det til Personnellets Local
kjendskab; men paa den anden Side er det en bydende 
Nødvendighed, at det Skib, der ikke skal skye et Sam
menstød med større Nutids Kampskibe, raader over en 
vis Sødygtighed , Modstandskraft og Angrebsevne. Sø
dygtigheden kræver som sit Supplement Evne til at ind
tage større Forraad af Kul, Proviant m. m., da Forraa
dene bestemme den Tid, Skibet kan holde Søen, og Sø-
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dygtigheden stiller derfor i Forbindelse med Stuverum
met bestemte Fordringer til Skibets Størrelse. Den 
egentlige Modstandskraft og Angrebsevne faaer i en 
Kamp som den , vi forudsætte for vore Skibe, først sin 
rette Betydning derved, at Skibet er istand til at raade 
over Kampmaaden og Kampafstanden; denne Raa
dighed giver Farten det; men Farten fordrer store Ma
skiner og betydeligt Kulforraad, hvilket atter indflyder 
paa Størrelsen. Modstandskraften heroer paa, at Skibets 
Livselementer, dets Maskine og Ror, ere sikkrede mod 
at ødelægges af et enkelt Skud; men denne Sikkring 
kræver idetmindste for en Deel af Skibet en betryggende 
Pandsring, hvis Vægt atter stiller Fordringer til Stør
relsen, og endelig medfører Angrebsevnen igjennem Ar
tilleriet og Stævnen Fordringer om en Soliditet i Byg
ningen og en Bæreevne, der igjen trækker Vexler paa 
Skibets Størrelse. Skulle alle disse Fordringer, som 
bør stilles , skce Fyldest, maa Skibet derfor have en 
Størrelse, der bringer det langt udover den 12 Fods 
Grændse, man engang har opstillet i Theorien, og, jo 
høiere man stiller sine Fordringer i forskjellige Retnin
ger, jo nærmere kommer man op til den Grændse paa 
21 Fod, som Drogden 11ætter os. Der er imidlertid 
neppe nogen Tvivl om , at Skibe med indtil 18 Fods 
Dybgaaeude kunne bevæge sig i de væsentligste af vore 
Farvande med større Sikkerhed og Lethed end dybere
stikkende Skibe, og der ligger heri en Opfordring til 
ikke at forøge Dybgaaendet over 18 Fod, saalænge denne 
Grændse kan forbindes med de Fordringer, der ub e -
tinget maae stilles til Skibets Kampdygtighed i de oven
nævnte Retninger. 

Indenfor de Grændser, som stilles af Dybgaaendet, 
skal Skibet altsaa boldes, og det gjælder nu om at af
veie de forskjellige Betingelser, som det skal opfylde, 
imod hverandre. Her møder Farten os som den første 
Fordring, og denne kræver ikke alene , som bemærket, 
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Plads i Skibet, men tillige en vis Længde i Forhold til 
Breden, og, da man af Hensyn til Dreieevnen helst maa 
være maadeholdende med Skibets Længde, er den vig
tige Fordring, Fart, besværlig at tilfredsstille. Har Con
structeuren først med det givne Dybgaaende, den øn
skede Fart og Dreieevne for Øie fastslaaet Skibets Di
mensioner, og hvormeget der af Drægtigheden vil op
tages af f(jedler og Maskiner, giver Beregningen ham, 
hvormegen Vægt der kan anvendes til den hensigts
mæssigste Fordeling mellem Pandser og Artilleri. Vil 
man have, ikke blot Maskiner med Vandlinie og Ror, 
men det hele Skib med Artilleri og Mandskab betryg
gende beskyttet, saa stiller man Pandseret i forreste 
Linie , og Artilleriet maa lade sig nøie med den Y ægt, 
der bliver tilovers; sætter man derimod Fordringerne til 
et kraftigt Artilleri øverst, maa man lade sig nøie med 
en b eg r æ n d set Pandsring, det vil sige en Pandsring, 
som sikkrer de saarbareste Dele af Skibet saa fuldkom
ment som muligt, medens Artilleriet kun faner en be
grændset eller muligen slet ingen Beskyttelse. Spørgs
maalet bliver altsaa, hvad vi skulle holde stærkest paa: 
Artilleriet eller Pandseret, Sværdet eller Rustningen? 
Dersom vor Flaade var beregnet pau at udholde en varig 
Kamp paa lang Afstand, saasom et Angreb eller Forsvar 
af befæstede Stillinger, eller dersom vi gik ud fra, at 
Kampen med den fjendtlige Sømagt skulde bestaae af 
gjentagne Artilleri-Fegtninger paa langt Hold, vilde det 
vistnok være rettetst at udruste den med fan, men svære 
og godt dækkede Kanoner; gaaer man derimod som ,•i 
ud fra, at vor Flaade skal gjøre sig gjældende ved pludse
lige og kraftige Offensivstød i det 1·ette Øieblik, saa 
skulde det synes, at man maa lægge Vægten paa Angrebs
evnen, paa Evnen til at kunne udslynge saamange Pro
jectiler som muligt i kort Tid, og, da nu de svære Ka
noner betjenes meget langsomt, maa man foretrække et 
større Antal ubeskyttede for et mindre Antal be-
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skyttede Kanoner. Sætte vi Artilleriet øverst paa 
Listen, bliver det dernæst et Spørgsmaal, om man skal 
anvende Vægten paa lutter Kanoner af sværeste Kaliber 
eller fordele den mellem et større Antal Piecer af noget 
ringere Vægt. Kaste vi Blikket paa de nyere Skibe i 
vore Nabomagters Flaader, see vi, at Rusland bar Taarn
skibe med 4 a 6 Stkr. 9" Kanoner, hvis samlede Vægt 
med Affutage og 100 skarpe Skud er omtrent 250 Tons, 
medens "Peter den Stores" samlede Artillerivægt 
omtrent er 370 Tons. Af Preussens Skibe have Pandser
fregatterne »Kaiser11 og •Deutscbland11 en Artilleri
vægt paa omtrent 400 Tons, medens Totaarnsskibene 
11Preussenu, 11Grosser Kurfiirst« og uFriedrich 
der Grosse11 ligesom de nysnævnte russiske Skibe have 
omtrent 250 Tons. Ønske vi nu, at vore Skibes Artilleri 
skal staae lige med de stærkeste af vore Modstanderes, 
saa maa der alene paa Bestykningen anvendes en , ægt 
af omtrent 400 Tons , der som berørt kan fordeles paa 
forskjellig l\faade: enten paa 4 Stkr. 12" og et Par 
Smaakanoner, eller paa 6 Stkr. i"l" eller paa 8 Stkr. 
10 11 Kanoner, eller endelig paa en Blanding af disse 
forskjellige Kalibre. Fordeelte man f. Ex. Vægten paa 
2 Stkr. 12" og 4 Stkr. 10 11 Kanoner, vilde man faae et 
Artilleri, hvis samtlige Hanoner vare istand til at gjen
oembryde Pandsret paa et hvilketsomhelst nu existerende 
preussisk eller rus~isk Skib, og som paa kort Afstand 
kunde slaae endog igjennem nPeter den Storesu 
Pandserside. 

Naar saaledes Hovedvægten efter Farten lagdes paa 
Artilleriet, vilde der som Følge af Begrændsningen i 
Dybgaaendet, og alt efter dettes Størrelse, blive en vis 
Vægt tilbage til Pandsret, de forskjellige Forraad og 
muligen en mindre Reisning. 

Da man maa stille temmelig rundelige Fordringer 
til Kulbeholdningen og andre Forraad, vil Pandservægten 
paa de forholdsviis mindre Skibe, vore Farvande henvise 
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os til at bygge , sandsynligviis ikke være stor nok til at 
yde en betryggende Dækning for hele Skibet med Ar
tilleri og Mandskab, og, da vi hylde det Princip, at man 
hellere maa give enkelte Dele af Skibet en tidssvarende 
Beskyttelse end hele Skibet et utilstrækkeligt Pandser, 
maa der arbeides hen til først og fremmest at anvende 
den Pandservægt, man raader over, til Værn for Maski
ner, Ror og Vandlinie. Vi have seet, at de tydske 
Skibes Bestykning bestaaer af 10 u Kanoner, og at Rus
sernes Skibskanoner, naar ,Peter den Storesu fraregnes, 
ere af endnu mindre r<aliber; et Pandser paa omtrent 
11 " vil altsa~ sikkre os imod normale Skud fra Største
delen af de Kanoner, som disse Magter kunne sende 
imod os. Er først Maskiner, Styreapparater og Vand
linie sikkrede ved et saadant Pandser, vil den Pandser
vægt, man endnu maatte have til sin Raadighed, rettest 
finde Anvendelse til Skjerm for Nutidens saa complice
rede Affutager, medens Besætningen maatte give Afkald 
paa en Beskyttelse, der ligeoverfor Nutidens lidet talrige 
Hanoner bar langt mere Betydning for Materiellet end 
for Personnellet. Vilde man for at sikkre Mandskabet 
tye til et svagere Pandser for hele Skibet, altsaa ogsaa 
for Besætningen, da gjorde man kun denne en daarlig 
Tjeneste, idet den Pandservæg, som gjennembrydes, 
sikkert vil medføre større Mandefaid, end det blotte Pro
jectil vilde være istand til. Da vore Skibe maatte være 
beregnede paa at fare ind i en Transportflaade fuld af 
Soldater, maatte man imidlertid være betænkt paa at 
sikkre Besætningen imod R_iffelskud og Granat
stumper, hvilket vil kunne opnaaes ved at anbringe 
Kanonerne i en Casemat, stærk nok til at modstaae 
Geværkugler, og med Skjerme imellem hver to Pjecer 
til at forhindre Granatstumperne i at sprede sig formeget. 
Det er forøvrigt et Spørgsmaal, om Granaterne, der nu 
i Almindelighed ere beregnede paa at springe ved den 
afModstanden frembragte Varme, ogsaa ville gjøre dette, 
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naar de slaae igjennem en tynd Jernplade. Med Hensyn 
til selve Kanonernes Ødelæggelse, naar de staae blottede, 
maae vi vel erindre, at man i Skibets Stævn, naar den 
er indrettet til Stævnstød, har maaskee endog det kraf
tigste Vaaben, og det et Vaaben, som ikke svigter, saa
længe Skibet flyder og l~strer Ror og Maskine. 

Efterat vi saaledes have forsøgt at paavise, at de 
Fordringer, der bør stilles til hvert enkelt af vore Kamp
skibe, skulle omfatte først en Fart, der ikke giver vore 
Modstanderes Noget efter, dernæst et kraftigt Artilleri, 
en kraftig Stævn og endelig en paalidelig Beskyt
t el s e f o r Skib e t s vigtig s t e D el e , s~ulle vi gaae 
over til at berøre det Antal af saadanne Kampskibe, som 
Søværnet maatte raade over. 

Vi have i det foregaaende Afsnit paaviist, hvorledes 
en· strategisk Stilling i Store Bælt i Forbindelse med 
vore Farvandes eiendommelige Beskaffenhed medfører, 
at vor eventuelle Fjende for at stoppe Udløbene saavel 
fra Sundet som fra Store Bælt maa sprede sin Styrke 
saaledes, at vi ikke behøve at være ham jævnbyrdige for 
at kunne modstaae et Angreb med videregaaende For
maal, og vi have endvidere belyst, hvorledes en fjendtlig 
Transportflaade , beskyttet af 14 Pandserskibe, er udsat 
for den største Ødelæggelse, naar den angribes med de 
rette Vaaben og paa rette Maade. Veier man de for
skjellige Hensyn, og mindes man den Støtte, Flaaden 
kan skaffe sig ved at drage Fordeel af de Hjælpekilder, 
som Naturen i saa høi Grad frembyder for os i Bæltet, 
maa man komme til den Overbeviisning, at en Kamp
flaade paa 10 til 12 Skibe, der ere byggede til og af
passede efter den Kamp , vi skulle føre, vil være istand 
til at overtage den Andeel af Forsvaret, som tilkommer 
Søværnet. Vi have fortiden 7. Pandserskibe; af disse er 
eet meget brøstfældigt og to altfor langsomme til at 
optræde med Virkning; det vil altsaa være nødvendigt 
at anskaffe mindst 6 Kampskibe til en samlet Værdi 
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af henved 15 :\'Jillioner Rigsdaler, hvilket udgjør 11/ 8 

Million aarlig, naar Anskaffelsen fordeles paa 10 Aar. 
De ovenomtalte Skibe skulle som sagt danne Flaa

dens HoYedstyrke, men enhver Krigsførelse saavel til
lands som tilvands gjør Fordring paa andre Vaaben end 
H°'1edvaabnet. Hovedstyrken kan ikke svække sig ved 
at udsende sine Skibe enkeltviis med forsl,jellige Jlverv, 
og, da en kraftig Optræden heroer paa et nøie I{jend
skab til Fjendens Stillinger og Bevægelser, mau llecog
nosceringen, den mere fremskudte Forposttjeneste og alle 
Bevægelser, som komme ind under Begrebet Efterret
ningsvæsen, besørges af Fartøier, der særlig ere bereg-
11ede paa en saadan Tjeneste. Disse Fartøier maae først 
og fremmest være i Besiddelse af en over I egen Fart, 
fordi deres Hvervs heldige Udfald heroer paa deres Hur
tighed i at bringe Efterretninger og· deres Evne til at 
unddrage sig Forfølgelse af Overmagt; de skulle dernæst 
have et saa kraftigt Artilleri, at de kunne forsvare sig 
mod Fjendens Forpostskibe, og endelig bør nogle af 
dem have saa ringe Dybgaaende, at de kunne slippe 
igjennem de forskjellige Lob, som fra Østersoen føre 
ind imellem Øer og Grunde. De Fartøier, som overalt 
i fremmede Mariner ere bestemte til Forposttjeneste, ere 
Corvetter og stundom Fregatter med omtrent 14 Miles 
Fart og med et ret kraftigt Artilleri. Disse Fordringer 
ere lette at fyldestgjøre, hvor der ikke sættes nogen 
Grændse_ for Dybgaaendet; men, naar man som hos os 
maa sætte en saadan Grændse, maa man give Afkald 
enten paa Fart eller Artilleristyrke , især hvis Fartøiet 
skal have en passende Sødygtighed. Vi ere derfor ved 
Dybgaaendet henviste til at fordele Fordringerne paa 
Skibe af to forskjellige Typer, lHilke kunne betegnes 
som Forpostskibe og Re c ogn os c e ring sfartø i er. 

Forpostskibene maae betragtes som Flaadens 
væsentligste Bivaaben. De skulle benyttes til fremskudte, 
udsatte Stillinger, de skulle kunne vove sig nær ind til 
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Fjendens Kyster, og i aaben Sø skulle de kunne binde 
an med hans fremskudte Poster og Efterretningsskibe. 
De maae derfor have et saa kraftigt Artilleri, at de staae 
paa lige Fod med hvilkesomhelst af Fjendens tilsvarende 
Skibe, de mane have mindst lige saa stor Fart som 
disse og være fuldstændig sødygtige. Disse Fordringer 
medføre, at deres Dybgaaende maa sættes Iigesaa høit 
som Pandserskibenes, og de Hverv, som de paa Grund 
af dette Dybgaaende ikke kunne paatage sig, tilfalde da 
Recognosceringsfartøierne. 

Recognosceringsfartøierne skulle være Flaa
dens Snigpatrouiller; de maae om Natten løbe saa nær ind 
paa Fjenden som muligt og om Dagen søge Beskyttelse 
under Forpostskibenes Kanoner; de maae kunne gaae 
igjennem Grønsund, Svendborgsund og Kroghageløbet -
deels for derved at undgaae Forfølgelse , deels for at 
bidrage til disse Farvandes Forsvar, dersom Fjenden 
sender lignende Fartøier derind - og de maae desuden 
have en for deres Størrelse betydelig Fart. Med det 
givne Dybgaaende og en Fart af mindst 12-13 Miil bliver 
det Constructeurens Opgave at bestemme, hvor stor en 
V ægt der kan anvendes paa Armeringen. 

Da ingen af disse to Classer Skibe ere bestemte til 
at kæmpe med Pandserskibe, er det hverken nødveniligt 
eller hensigtssvarende at give dem faa og svære pandser
brydende l{anoner, hvilket Princip heller ikke følges som 
Regel i andre Mariner; man maa derimod foretrække 
at armere dem med flere lettere Kanoner af den Slags, 
hvormed de saakaldte nKrydsereu i Almindelighed ar
meres, nemlig 14 eller 15 Centimeters Kanoner, der 
betjenes langt hurtigere end de svære 24 eller 26 Centi
meters og have den fornødne Gjennembrydningskraft 
for upandsrede Skibe. Kanonerne maatte selvfølgelig 
anbringes med størst mulig Skydefrihed. 

For at forøge Angrebsevnen hos de upandsrede 
Skibe bør man ubetinget bygge dem saaledes , at de 
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kunne benytte Stævnen som Vaaben. Allerede i den 
amerikanske Krig forsøgte Træskibene at bibringe endog 
Pandserskibe Stævnstød, og dette gav Anledning til, at 
man forsynede de nye amerikanske Corvetters næsten 
lodrette Stævn med en Metalspore; under Lissaslaget 
gjordes et lignende Forsøg af et østerrigsk Linieskib, 
og i den fransk-tydske Krig forefaldt der som bekjendt 
i Vestindien en Træfning imellem Træfartøier, hvorunder 
det franske Skik løb paa det tydske og derved tilføiede 
det betydelig Skade. Disse forskjellige Episoder have 
bragt baade Franskmændene og Tydskerne til at anbringe 
Sporer saavel paa deres upandsrede som paa deres 
pandsrede Skibe, og England følger Exemplet med sine 
nye Corvetter af uRover11-Classen. Jo færre Skibe man 
har, desto kraftigere bør man søge at gjøl'e dem, og 
der ligger heri en Opfordring for oa til at give alle 
vore nyere Skibe et Vaaben, som under vanskelige For
hold vil kunne faae en afgjørende Betydning. 

I vore Fregatter, Corvetter og Skonnerter have vi 
Skibe, der nærme sig de sidst omtalte Typer og til Nød 
kunne bruges til Forposltjeneste og Recognoscering; men 
de ere gjennemgaaende for langsomme lige over for de 
Skibe af samme Slags , som bygges i andre Lande, 
og det er derfor sandelig paa Tide, at der tages alvor
ligt fat paa at faae dem erstattede af og supplerede med 
nyere og mere tidssvarende Fartøier, saameget mere, 
som Størstedelen af dem ere saa gamle , at de snart 
ville blive dødsdømte. I Fredstid kunne vi desuden aldeles 
ikke undvære slige Skibe til Øvelsestogter. Der vil 
blive stillet saa talrige og mangesidige Fordringer til 
disse Classer Skibe under en Krig, at Udviklingen bør 
gaae ud paa at have 8 større og 6 mindre af dem, 
altsaa ialt 14, medens vi nu ialt have 11, der kunne 
henføres til tre forskjellige Classer. 

Det vilde være til megen Gavn for Recognoscerings
tjenesten, om den raadede over smaa hurtige Baade 
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med ~t saa ringe Dybgaa nde , at de kunde passere 
Bøgestrømmen og finde Ly ved at løbe igjennem Rød
sandsløbene og Marstal Løb, ved at søge ind i Isefjord, 
Naks\wv Fjord o. s. v. Det meget ringe Dybgaaende 
og den stor~ Fart ,ilde kun tilstede en mi:get let Arme
ring, , og slige Fartøier vilde derfor kunne findes mellem 
vore Post- og Passageerskibe; kun maatte man være 
paa det Rene mei, hvilke af disse der egnede sig til 
de forskjellige Farvande, og være forberedt paa, hvor og 
hvorledes noget lettere Skyts skulde anbi:inges. 

Det er en aldeles nødvendig Betingelse , hvis det 
hele Efterretningsvæsen skal stifte (l.en tilsigtede Nytte, 
at der paa alle fremspringende Puncter paa vore Kyster, 
sajlsom F,akkebjerg, Gjedser, \\'!øen, Ste, n&, Na;kkehoved, 
Skagen etc., oprettes S em a p hor r, hvor.med Forpost
skibene kunne sætte sig i Forbiµdel&e ved .Dag og ved 
Nat for at afgive og modtage vigtige l\Jeldinger, der be
sørges af Telegraphen. 

Under enhver Forsvarskamp, selv om den føJJes •bag 
b~fæstede Stillir,ger, er der Ii;i,tet, de,r giver Modstanden 
Udholdenhed og Styrke i den Grad 110m k11aftige offen
sive Stød. Det er i Oyerbeviisningen herom, at vi be.
tragte en søgaa~nde Flaade , der indtager en defensiv
Stilling, men er istand til at gaae angrebsviis tilværks, 
~om et særc;leles væsentlig Led i hele vort Forsvarsvæsen. 
Vel have vi nærmest dvælet ved Forsvaret i Store Bælt, 
fordi Sandsynligheden taler for, at den alvorligste Kamp 
vil komme til at staae der; men man kan dog heller 
ikke t!J?nke sig noget virksomt Udfald fra Sundet uden 
ved Hjælp af søgaaende Kampskibe, og de større Skibe, 
som vi mene bør udgjøre Flaadens Hovedstyrke, ville 
altsaa fuldtvel gjøre samme Nytte, naar Angrebet rettes 
mod Kjøbenbavn og Sundet, som naar det rettes imod 
Store Bælt. Men saavcl til Støtte for Kjøbenhavns For
svar mod Søsiden som til Støtte for andre Stillinger ud 
imod Søen trænge vi til Positions-V~aben af for.skjellig 
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Art, og til disse Vaaben maa man nærmest henføre Sø
miner og Kanonbaade, Hovedelementerne i det 1 o ca 1 e 
Fo1·svar, Marinen skal yde. 

Der gives Kyststrækninger, som paa Grund af deres 
farlige Nærhed ved fremmed Kyst ere særligt udsatte for 
Landgangsforsøg, det være sig med en større Styrke 
eller med Streiftog. Adskillige af disse Strækninger have 
i deres udstrakte, med Steen besaaede Landgrund det 
bedste Værn; men paa andre Steder, hvor Dybet skærer 
nær ind til Land, er Kysten let tilgængelig. Det gjæl
der da om at gjøre slige Puncter mindre tilgængelige, 
og det maatte derfor undersøges, om man ikke ved Ud
læggelsen af Søminer kunde skabe en Hindring, som 
ikke kunde fjernes uden stor Tidsspilde og Anstrenge1se. 
Ligeledes kunde det være ønskeligt at spærre for Fjenden 
nogle af de Løb, der føre til Flaadens Stillinger og til de 
vigtigste Byer. De Miner, hvormed dette maatte gjøres, 
tager det imidlertid lang Tid at faae udlagte, naar man 
først skal bestemme deres Plads, dernæst skaffe Mate
rialet tilveie og endelig betroe Arbeidet til Folk, der 
ere ganske ukjendte med de stedlige Forhold. Det er 
derfor nødvendigt ogsaa at forberede denne Deel af For
svaret i Fredstid ved at optage Kaart over de vedtagne 
Minelinier, ved at udpege de Mænd, som ved given 
Leilighed skulle lede Arbeidet, og ved endelig at samle 
og magasinere saavel Materiel som Udlægningsapparater 
i Nærh(:den af de Kyststrækninger, der skulle beskyttes 
ved Minerne. 

Naar Fjenden vil søge at fjerne disse Søminer, vil 
han sandsynligviis gjøre det ved om Natten at sende 
mindre Fartøier ind for at drægge efter Traadene og 
overskære Ledningerne. Linierne maae derfor fra vor 
Side bevogtes, og til denne Tjeneste egne Kanonbaadene 
sig. De dertil bestemte Baade skulle ikke kæmpe med 
Pandserskibe, og det er derfor nr.ppe ønskeligt, at de 
føre de svære og i Betjeningen langsomme pandser-
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brydende 'Kanoner - man maatte hellere give dem flere 
lettere Kanoner og gode Haandvaaben ; thi ude paa. 
Minelinierne ville de hyppigste Træfninger forekomme 
om Natten og med Smaafartøier, hvor det mere vilde 
gjælde om at skyde sikkert og hurtigt end om at sende 
enkelte store Projectiler imod Fjenden. 

Da man kunde tænke sig, at Fjenden sendte Smaa
fartøier ind i Grønsund, Ulfssund, Svendborgsund o. s. v. 
vilde Kanonbaade med svært Skyts , og altsaa af større 
Dimensioner, kunne gjøre Nytte der i Forening med de 
omtalte Recognosceringsfartøier. 

Før vi forlade de forskjellige Arter Materiel, som 
Søforsvaret udkræver, skulle vi omtale Torpedobaadene, 
der ved den Maade, de benyttes paa, kunne henføres 
ligesaameget til Kampflaaden som til det locale Forsvar. 
Disse Baade ville vistnok komme til at spille en ikke 
ubetydelig Rolle i fremtidige Krige. Deres egentlige 
Hjem er Amerika, hvor de i al Fald for første Gang kom 
til praktisk Anvendelse, og hvor man synes endnu at 
foretrække den oprindelige Stangtorpedo, hvormed Lieute
nant Cushing ødelagde nAlbemarlen, for alle Lay's og 
Erichson's Opfindelser, og hvor man end ikke har af
kjøbt Whitehead hans bekjendte Torpedo. Der findes 
vel nu nyere og bedre Apparater til at skyde Stangen 
ud igjennem Stævnen med; men Principet bliver det 
samme, og, vil man have Sikkerhed for, at Torpedoen 
gjør sin Virkning, er der, saavidt vides, heller ikke paa 
Opfindelsernes nuværende Standpunct anden Udvei end 
den at følge dette Princip ved at bringe Torpedoen i 
directe Berøring med det fjendtlige Skib ved en Stang, 
som er lang nok til, at Baaden ikke udsættes for Virk
ningen af sin egen Torpedo. Der udfordres jo rigtignok 
til denne Tjeneste Mænd med stor Koldblodighed og 
Uforsagthed, idet der vistnok hører langt mere Mod til 
at trænge med en Torpedobaad ind paa Modstanderen 
end til at kæmpe med eet Pandserskib imod to; men, 

32* 
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har man først godt indrettede Baade, ville nok 'de Mænd 
findes, der, naar Fjenden i mørke Nætter omsværmer 
Kysterne, ville gaae ham paa Livet. Slige Baade maatte 
imidlertid holdes beredte i Fredstid; Lidenhed, Lydløs
hed og størst mulig Hurtighed burde være deres Egen
skaber. Til denne som til enhver anden Gjerning i 
Livet hører der imidlertid Øvelsr., og for at disse Far
tøier skulde kunne gjøre Nytte i Krig, maatte Person
nellet i Fredstid flittigt øves i at tumle dem og behandle 
deres Apparater under forskjellige Omstændigheder. 

Øvelserne ere Betingelsen for, at et hensigts
svarende l\fateriel kommer til fuld Nytte, og det gjælder 
derfor ikke blot om at indøve de forskjellige Led af 
Besætningerne i Benyttelsen af Torpedobaade, men lige
saa meget i Brugen af hver enkelt af de Vaaben, hvoraf 
Flaaden i sin I;leelhed bestaaer. Grundlaget for alle 
Sømandens Øvelser er Sømandsdygtighed, og dette Grund
lag erhverves ved flittig Seilads i forskjellige Farvande 
med de upandsrede Skibe, hvis Reisninger og Seil ere 
et vigtigt l\Iateriale for Uddannelsen i Almindelighed. 
Men ved Siden heraf udkræves der især for Førerne en 
særlig Uddannelse, som i flere Henseender staaer i For
bindelse med den Maade, hvorpan vi, den Svagere, skulle 
kæmpe. Vi have flere Gange fremhævet den overordent
lige Nytte, vi kunne drage af vore eiendommclige Far
vande, og vi have antydet, at adskillige af disse kunne 
betragtes som strategiske Stillinger, hvorfra vi kunne 
gjøre Udfald, naar Leiligh!Jden er gunstig, til hvilke 
vi atter kunne trække os tilbage, og i hvilke vi kunne 
optage en heldig Kamp. Men for at være istand til at 
drage denne Nytte af Farvandene, maae vi selv kjende 
.dem nøie og forberede deres Afmærkning saaledes, at 
Seiladsen i dem lettes for os og gjøres vanskelig for 
Fjenden. l{j endskab et til Farvandene erhverves 
kun ved stadig Øvelse, og, da del er Chefen, der skal 
manøvrere Skibet, er det især de Mænd, hvem man i 
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Krigstid vil anbetroe Skibene til, som i Fredstid bør 
øves. Vi have hvert Aar en Pandserescadre ude til 
Øvelse, og Meningen hermed er jo at skaffe Officererne 
det locale Kjendskab, som de i en Krig ville faae Brug 
for; men hertil synes Tiden os for knap tilmaalt, især 
naar man seer hen til den sildige, urolige Aars tid og 
erindrer, at der i de sex Uger, Øvelserne vare, ikke 
blot skal seiles og manøvreres, men tillige foretages 
Skydeøvelser tilankers og under Damp. Overhovedet 
forekomme Skydeøv~lserne os at være for knap tilmaalte, 
og dette gjælder ikke alene Skydningen med Ifanoner, 
men fuldt saa meget med Haandvaaben. I fremmede 
Mariner, navnlig i den preussiske, tillægger man Riffel
og Pistolskydning en langt større Betydning end hos os; 
Skibene forsynes med de bedste og nyeste Baandskyde
vaaben, og der lægges Vind paa at uddanne Skarpskytter, 
som fra Mærsene eller andre ophøiede Steder kunne 
pille bort paau de fjendtlige Besætninger. Det er et 

Bxempel, som vi i høieste Grad trænge til at holde os 
for Øie. 

At et Materiel som det,, vi her have tænkt os, vil 
kræve større Pengeoffre, end Flaaden hidtil har paaføJ.tt 
Landet, er en given Sag, og at de Øvelser, lworved 
dette l\lateriel fuldstændig skal blive skikket' til at hævde 
sin Plads, ville paaføre os større Udgifter end hidtil, er 
ligeledes indlysende; men hverken Materiellet, Øvelserne 
eller de noget større Cadrer ville være uoverkommelige 
for os, og, gjør man sig det ret indlysende, at dette 
:.\Jateriel, ·rørt af veløvede Besætninger, er det eneste 
l\Iiddel, hvorved vi kunne komme bort fra/ vor nuværende 
hjælpeløse Tilstand, san er der ikke langt til Erkjendel
sen af, at de Udgifter, det paafører os, ere for Intet at 
regne Imod de uovervindelige Tab, Landet udsætter sig 
for, naar det fremdeles forsømmer sit Søværn. 



Om Forsvarssagen. 
Af M. N. 

Den Sløvbedstilstand, som i en desværre altfor lang 
Aarrække har hersket her i Landet, naar Talen var om 
vort fremtidige Forsvar, en Tilstand, under hvilken der 
endog hævede sig Stemmer for heelt at kaste Forsvaret 
overbord og uden Sværdslag give os til Priis for Enhver, 
der blev hidlokket ved Udsigten til en let Erobring, 
denne Tilstand er det efterhaanden lykkedes at komme 
bort fra, og den er bleven afløst af en varm og livlig 
Discussion om Forsvarets Beskaffenhed og Ordning. 
Det er en Selvfølge, at der under en saadan Discussion 
gjør sig forskjellige Anskuelser gjældende, som da gjen
sidig deels imødegaae, deels imødekomme hinanden ; 
men en saadan Discussion afføder tillige en vis Stem- . 
ning i det store Publicum, og hos dette kan der da let 
fremkaldes feilagtige Anskuelser, som det ofte i en kort 
Samtale ikke er let at imødegaae paa en fyldestgjørende 
l\faade. Naar det hedder: 11man meneru, eller 11 man 
troer det og detu, er der som oftest ikke nogen bestemt 
Person, til hvem en Berigtigelse kan henvendes, og den 
bedste Maade, hvorpaa dette kan skee, er at bringe saa
dannne Udtryk for tilfældige Stemninger frem for Offent
ligheden og belyse dem paa rette Maade. -
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Det er nu efterhaanden gaaet- op for os , at Prem,
sen er os overlegent tilsøes, og samtidig ere Alle blevne 
enige om, at vor Flaades Udvikling Aar for Aar er ble
·ven forsømt i d~n allerhøieste Grad. Men paa samme 
Tid synes det ikke at staae ganske klart for Folkets 
store Fleertal, at der er en sørgelig Forbindelse mellem 
disse to KjendsgjerningeF, idet det nemlig ikke alPne 
er Preussens Anstrengelser, der have sikkret det Herre
dømmet paa Havet, men at det i nok saa høi en Grad 
er vor egen Mangel paa Anstrengelse, der har hidført 
dette Resultat. Man synes ligesom at ville lukke Øinene 
for, at, havde vi siden 1864 udviklet vor Flaade blot 
nogenlunde, da havde Preussen endnu ikke været Elerre 
i vore Farvande, og nu, da dette vistnok maa betragtes 
som en given Sag, er man tilbøielig til at gaae til den 
modsatte Yderlighed og antage, at vor Flaade for Frem
tiden er betydningsløs. Men dette er langtfra Tilfældet. 
Det er kun ved Flaadens Hjælp, at en For.bindelse mellem 
Land/,delene kan bevares eller i alle Tilfælde længst kan 
vedligeholdes, og herfra maa ogsaa Hs. Exe. Krigsmini
steren gaae ud, naar han foreslaaer, at en Deel af Hæren 
skal operere i Jylland. Vel kan vor Flaade ikke foll
hindre Preussens Flaade fra at trænge ind i ethvert af 
vore Farvande; men paa den anden Side er denne Magts 
Søs tyrke os ikke saa overlegen, at den kan holde vore 
Krigsskibe blokerede, og den er altsaa endnu ikke i den 
Grad Herre i vore Farvande, at Fjenden tør vove en 
Landgangsexpedition, der er et meget farligt Foretagende, 
naar Transportflaaden , den være nok saa beskyttet, er 
udsat for at møde vore Krigsskibe, som ikke ere hin
drede i deres Bevægelser af et saadant Paabæng. Man 
,,n ved at eftertænke Sagen indsee, at en Udvikling af 
Flaaden er de.n Forholdsregel, hvorved man med størst 
Udsigt til Hdd , altsaa med mest Udbytte af de Penge, 
som Landet kan afsee hertil, kan stræbe hen til at be
vare den største Deel af Landet i længere Tid, og at 
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den derfor langt bør foretrækkes for et udelukkende 
Forsvar af Hovedstaden, hvorved jo Fjenden faå'er uhin
dret Indpas i Landet. 1 

En af de Indvendinger, der ere fremkomne imod 
en kraftig Udvikling af vor Flaade, er Materiellets Kost
barhed nu fremfor tidligere. Det er imidlertid ret be
tegnende, at de, der fremsætte den Paastand, at Dan
mark ikke hat- RI.lad ,fil at skaffe sig en ordentlig Flaade, 
samtidig foreslaue at ibygge en Fæstning omkring Kjø
benhavn, h~·ortil der vil ineclgaae 25 a 30 Mill. Rd. Denne 
Sum maae de dog- mene, Ilt Landet kan afsee, thi ellers 
bliver deres Casteller jo kun I Luftcasteller; men vi ville 
da spørge, om det ikke kan betragtes som givet, at den 
samme Sum eller endog et langt mindre Beløb, anvendt 
paa Flaaden, vilde give meget mere Udbytte for Forsva
ret. Lad os antage, at vor Flaade fik en Tilvæxt af 6 
a 8 krafiige og hurtige Kampskibe, da kunde der neppe 
være nogen Tvivl om, at Preussen ikke vilde vove noget 
Landgangsforsøg paa Sjælland; men dermed var jo·' og
saa en Fæstning om Kjøbenhavn overflødig. Hvis man 
derimod bygger denne Fæstning, da vil man, saaledes 
som vi nedenfor skull e paavise, snart komme til den 
Erkjendelse, at den ikke kah savne Flandens Bistand. 
Man vil da ogsaa i dette Tilfælde blive nødt til yder
ligere Udgifter I til Flaaden, og hvad er saa billigst? De, 
der altsaa nærmest tage Danmarks Forsvar og fremtidige 
Selvstæl1dighed som et blot og bart Pengespørgsmaal, 
maae dog indrømme, at man fra dette Standpunct vist
nok kan betragte Tanken om at omdanne Iljøbenhavn 
til en storartet Fæstning som dødfødt. · 

Der er 1imidlertid et meget væsentligt Moment, som 
Fæstningsvennerne fulclstændig oversee, naar de betragte 
Sagen fra et financielt Standpunct. I Fredstid kan man 
nemlig meget lettere skaITe sig Ressourcer, og man bør 
derTor ogsaa undersøge, hvorledes det indbyrdes Forhold 
mellem Udgifterne til et Søforsvar eller til et Fæstnings-
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forsvar stiller sig under selve Krigsførelsen. Lad os nu 
antage, at vi fik en Flaade paa 12 større Kampskibe og 
et dertil svarende Antal mindre Skibe (Krydsere, Recog
nosceringsskibe, Forpostfartøier, Kanonbaade o. L.); for
uden Besætning hertil vilde man endvidere behøve til
strækkeligt Mandskab til Søminetjenesten, Transport
væsenet, Signal- og Efterretningsvæsenet, nogen Reserve 
og endelig et saa stort Antal Søofficerer og Marine
attillerister, som der behøvedes til at besætte Forterne 
ved den eventuelle Agersøsund-Station; thi uden Marine
besætning vilde Forter her kun gjøre ridge Fyldes t. 
Alle disse Fordringer ville kunne opfyldes med et Antal 
af høist 7,000 Mand, og, fraregnet Udgifter til den bo'rt
skudte Ammunition, vil en saadan Styrke i 1 Maaned 
koste omtr. 1 .1 Mil!. Rd. til Lønninger, Bespiisning, Kul, 
Lodspenge og diverse Udgifter. - Til Fæstningen Kjø
benhavns Forsvar vil der efter en kyndig l\Jililairforfatters 
(Miles') Udsagn behøves henved 50,000 Mand; men, da 
man ikke kan antage, at det er Fæstningsvennernes Me
ning, at hele Lanclet strax skal bloties lror Besætning og 
lægges aldeles aabent for Fjendens Indtrængen, er det 
vistn6k yderst lavt anslaaet, naar man sætter den Styrke, 
som Hæren maa behøve, hvis Størstedelen skal bindes 
ved J{jøbenbavn, til 70,000 Mand. 40,000 Mand af den 
samlede Styrke kunne spares ved Flaadens Udvikling, og 
for disse meclgaaer alene til Lønninger og Bespiisning 
omir. 1 Mill. Rd. om j_\;Jaaneaen, og alle øvrige Udgifter 
iberegnede vil den maanedlige Udgift sikkert stige til 
ove1· 11, 2 Mill. Rd. - med andre Ord: et Fæstnings~ 
forsvar er, saalænge Krigen varer, omtrent 6 Gange saa 
dyrt som et Søforsvar, medens man med dette sidste 
har mere Udsigt til i længere Tid at holde en 
større Dee! af Landet frit for Fjenden. Det har 
jo altid været en bekjendt Sag, at en Søkrig er billigere 
end1 en Landkrig; men for at vise, hvorledes Forholdet 
i Virkeligheden vil stille sig, have vi fremsat den oven-



502 Om Forsvarssagen. 

staaende Beregning. Dette Moment, der ubetinget taler 
for ikke at lægge Hovedvægten paa et Fæstningsforsvar, 
bør man ikke gaae udenom, naar man vil belyse For
svarsspørgsmaalet. Medtager man i den ovenstaaende 
Beregning Værdien af den Ammunition, der forbruges, 
vil Forholdet stille sig endnu gunstigere for Flaaden 
bamle med Hensyn til Virkning og Bekostning. 

Til at føre Krig behøves der imidlertid foruden 
Penge ogsaa Folk, og det er da en gammel I{jendsgjer
ning, at Forsvaret af en Fæstning altid medfører et 
umaadeligt Tab af Menneskeliv. Vi erindre, at en land
militair Forfatter engang i Dagspressen yttrede: nat for 
hver falden eller saaret Matros have 10 Soldater blødt 
for Fædrelandet" , og vi troe, at man vist snarere kan 
sige 50. Dette blev dengang, mærkeligt nok, fremsat 
som en Støtte for at lægge Hovedvægten paa Hæren, 
endskjøndt man dog ellers altid antager det ringere Tab 
for at yære en Fordeel. Nu vil dog vistnok Enhver ind-

. rømme, at Flaaden i vore sidste !{rige med sit ringe 
Tab af Menneskeliv har Jagt et større Lod i Vægtskaalen 
for Bevarelsen af Landet, end Hæren med dennes ære
fulde Rampe, men tillige meget større Tab. Ogsaa i 
denne Retning er der derfor et Forhold tilstede, som er 
af en overordentlig stor Detydning for et lille Land, hvor 
man ikke har en i-tor Udskrivningsmasse at tye til. 

Der er dernæst ofte faldet den Bemærkning, at 
Flaaden ikke kan "garantere" for, at den kan afslaae 
en fjendtlig Landgang. Men kan da Hæren 11 garan
tereu for, at en saadan Landgang ikke lykkes? Aldeles 
ikke I Derimod er der ganske sikkert en større sand
synlighed for, al Flaaden vil kunne forhindre Land
gangen, og nærmere kan man i en Krig ikke udstrække 
Garantierne. Det er derimod en i Krigsvidenskaben 
fastslaaet Sætning, at man kan garantere for, at enhver 
Fæstning maa falde inden kortere eller længere Tid, hvis 
den kan cerneres paa en fyldestgjørende Maade. Naar 
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derfor Garantierne bringes paa Bane, da tale disse alt
saa ikke for at skyde Flaaden tilbage i anden Række, 
hvor det gjælder Bevillinger til den; thi, naar det skal 
gaae løs for Alvor, da ville ganske sikkert de Samme, 
der nu ere dens ivrigste Modstandere, finde det aldeles 
i sin Orden, at Flaaden skal danne Forsvarets første 
Linie. Denne Paastand heroer ikke paa en løs Formod
ning - vi have nemlig et Præcedeuts for den, idet vi 
blot behøve at henvise til 1870. Da man dengang vilde 
forberede sig paa at modtage et muligt pludseligt Angreb 
paa Kjøbenhavn, bleve Pandserskibene lagte i yderste 
Række, og Søforterne underlagte den høistcommande
rende Søofficeer, en Foranstaltning, som vistnok vil vise 
sig nødvendig ogsaa i Fremtiden, navnlig hvad Commando
forholdet angaaer. Naar det saaledes kan antages for 
temmelig sikkert, at Flaaden ved en Krigs Udbrud vil 
blive betragtet som det Værn, der skal tage det første 
Stød af, og hvorpaa hele det øvrige Forsvar maa beroe, 
da maa man ogsaa indrømme, at det er en feil Ordning 
i Fredstid først at udvikle Forsvarets anden 
Linie og Aar efter Aar tilsidesætte de aldeles nødven
dige Fordringer, som Forsvarets første Linie maa op
stille for blot nogenlunde at kunne løse den Opgave, der 
ufravigelig vil blive stillet til Flaaden under en Krig, 
nemlig saalænge som muligt at forhindre en fjendtlig 
Landgang paa Sjælland. Det er i ethvert Tilfælde ikke 
ved. en saa mangelfuld Udvikling , som der i de seneste 
Aar er bleven Flaaden til Deel, at man skaffer sig Ga
rantier. Det er jo en Selvfølge, at man i de militaire 
Kredse i Tydskland er vel vidende om denne mangel
fulde Udvikling af vor Flaade; men iblandt den store 
Dee! af den tydske Befolkning hersker der den alminde
lige Anskuelse, at vi her i Danmark kun lægge ringe 
Vægt paa Hæren, da vi med den Intet kunne udrette, 
medens vi derimod af al Kraft styrke vor Flaacie, da det 
jo 1mm er ved den, vi kunne haabe at forsvare os. Det 
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er ofte af sine Fjender, at man faaer at vide, hvad man 
burde gjøre. 

Da vi ovenfor ere komne ind paa Flaadens og Sø
forternes Samvirken ved en ikke langt tilbage i Tiden 
liggende Leilighed, bringer dette os ved en naturlig 
Tankeforbindelse til at fremhæve den ganske betegnende 
Kjendsgjerning, at de ivrigste Fæstningsvenner vel ikke 
ville have Flaaden slaaet heelt ihjel, men at de fortrins
viis ville have den ud,•iklet i Retning af Kanonbaade, 
eller, som man ogsaa har sagt, udvikle den til et nL and
fors varet fuldstændiggjørende, flydende Ar
tilleri«. Sagen er nemlig den, at de ikke glemme den 
Sætning i den militaire A.B.C., at en Fæstuing ikke kan 
forsvare sig uden ved at gjøre hyppige Udfald, eller med 
andre Ord, at ingen Fæstning kan nøies med et reent 
defensivt Forsvar, men at et offensivt Forsvar er aldeles 
nødvendigt. Ved Søforterne er der imidlertid den uhel
dige Omstændighed, at man her maa tye til Flaadens 
Hjælp, naar der skal foretages Udfald paa Søen, og alt
saa maa der bygges Kanonbaad11 til at støtte Soforlernes 
Forsvar med. Da Fæstningsvennerne imidlertid indsee, 
at denne Rolle er for ubetydelig til alene derfor at holde 
en Marine, og at Folket ganske sikkert vil forlange Mere 
af Flaaden end en saa indskrænket Virksomhed ulene 
ved Kjøbenhavn, saa skulde der tillige anvises Flaaden 
den Opgave ved sine Kanonbaade og andre Smaaskibe 
at forstyrre Fjendens Transporter over Havet, forhindre 
Tilførselen af Beleiringsmateriel, harcellere Fjenden langs 
Kysterne o. s. v., naar Bandet er blevet besat. 
Vi skulle hertil bemærke, at de, der holde paa en Fæst
ning om Kjøbenhavn, ansee denqe for nødvendig·, fordi 
de mene, at Flaaden, selv hvis den fik endeel større 
Skibe, ikke kan forhindre en fjendtlig Landgangsexpedi
tion. Me.n, naar Fæstningen saa skal forsvares, da mene 
de samme Militaire, at en Kanonbaadstlotille kan for
hindre de Tilførsler, der finde Sted til en Kyst, hvor 
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Fjenden selvfølgelig strax har sikkret sig alle Udskibnings
steder. Og, skjøndt de ikke udtale det, maae de selv
følgelig gaae ud fra, at disse Smaabaade skulle kunne 
hjælpe dem til at samle de Folk, af hvis Tilstedeværelse 
Forsvaret dog tørst og fremmest afhænger. Man kan 
vistnok vanskelig tænke sig en større Mangel paa Con
seqvents. Og hvorledes skulle saa de ulykkelige Kanon
baade begaae sig, naar alle Kysterne, som de skulle 
harcellere, ere i Fjendens Vold? Der vil kun medgaae 
et Par Dage efter, at den fjendtlige Hær er kommen 
iland , førend alle Øvrigheder ville faae strenge Ordrer 
til at paasee, at vore egne Kanonbaade ikke blive for
synede med det Allerringeste i deres Jurisdietioner. 
Den Fjende, vi nærmest maae have for Øie, vil sandelig 
ikke betænke sig paa at brænde en By af eller skyde 
en Borgmester og nogle andre udvalgte_ Borgere, saa
snart han hører, at en Kanonbaad har faaet blot en 
Tønde Vand eller en Skjeppe Kul i deres By, og i hvor 
lang Tid troer man saa, at vore Kanonbaade ville 
sværme om. De ville blive nødte til, hvis det over
hovedet er muligt for dem, at søge at naae ind til Kj ø -
benhavn og lade sig nøie med at hjælpe deres Kamme
rater ved Søforterne. Hertil vil altsaa i Virkeligheden 
Flaadens hele Virksomhed komme til at indskrænke sig, 
hvis vi kun skaffe os Kanonbaade; men selv Fæstnings
vennerne indrømme jo, at der bør drages større Nytte 
af Flaaden , og alle Andre ville sikkert være enige med 
os i, at det vilde være sørgeligt, om vi frivillig gave 
Afkald paa at benytte det Vaaben, der hidtil har sikkret 
vor Selvstændighed og idetmindste bevaret vore Øpro
vindser for en fjendtlig Occupations Rædsler. Ogsaa ad 
denne Betragtning komme vi derfor til det Resultat, at 
det er nødvendigt at give Flaaden virkelige Kamps k ih e, 
selvfølgelig afpassede efter vore naturlige Forhold, nær
mest Drogden, naar den skal blive istand til at overtage 
den Andeel af Landets Forsvar, som sikkert vil blive 
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anviist den. Som et ganske underordnet Led kunne 
Kanonbaade selvfølgelig gjøre god Nytte i specielle Øie
med , nemlig ved Forsvaret af Søforterne og ved de 
eventuelle Befæstnings-Anlæg ved Agersøsund; men uden
for disse Steder ere Kanonbaadene aldeles betydnings
løse. Vel bliver der ofte henviist til vort Kanonbaads
forsvar fra 1807 til 14; men man glemmer da, at Lan
det dengang ikke var besat af Fjenden, og at Kanon
bandenes store Fordele dengang vare deres Bevægelighed 
og Uafhængighed af Vinden, Egenskaber, som netop det 
store Skib nu besidder i høiere Grad end en Kanonband. 

Naar vi ovenfor antydede, at vore Kampskibe skulde 
være afpassede efter vore naturlige Forhold, da har det 
jo altid været betragtet som en Grundsætning i al Krigs
førelse at drage den størst mulige Nytte af alle natur
lige Fordele. Naar en Hærfører ikke angriber en Fjende, 
medens denne maa iværksætte en Overgang over en 
Flod i hans Paasyn, eller naar han uhindret lader en 
fjendtlig Transportcolonne passere et vanskeligt Deflle, 
saa er en saadan Hærfører ikke sin Post voxen. Men 
netop dette ville Fæstningsvennerne og Flaadens Mod
standere gjøre. De ville uhindret lade Fjenden foretage 
en yderst farlig Expedilion over Havet, og de gjøre der
ved gjældende, at det bedste Forsvar er det, ved hvilket 
vi frivillig give Afkald paa at benytte os af det for Fjen
den mest skjæbnesvangre Øieblik. I Sandhed, en smuk 
Krigsførelse I Indskrænke vi os til et Fæstningsforsvar, 
da kunne vi aldrig benytte nogen tilfældig Omstændighed 
eller gunstig Leilighed. Fæstningen maa blive liggende, 
hvor den ligger, og dens Hanoner. Virkning er ind
skrænket til deres Skudvidde. Vi overlade til Fjenden 
at angribe, naar han finder det beleiligt, eller maaskee 
at udhungre os, uden at vore Kanoner formaae at ud
rette det Ringeste derimod. Hvor de staae, der staae 
de, og Fjenden indretter sig naturligviis derefter. Kaste 
vi derimod ikke vor Flaade bort som et unyttigt Led af 
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Forsvaret, da vil der ogsaa for os kunne tilbyde sig 
gunstige Leiligheder, hvor vi, selv med en Fjendens hele 
Sømagt underlegen Styrke, kunne angribe en Deel af 
den fjendtlige Fllaade med Udsigt til et heldigt Resultat. 
Desuden ere de Kanoner, som man anbringer paa Skibe, 
i Besiddelse af en saadan Bevægelighed, at deres Virke
kreds derved kan udstrækkes langt ud over deres Skud
vidde. Det er jo ganske vist, at for en kortsynet Be
tragtning stiller hver Kanon i en Fæstning sig forholds
viis billigere; thi i en Fæstning kan der placeres et 
betydeligt større Antal Kanoner end ombord paa et Skib. 
1\Ien, seer man lidt videre, og . tager man hver enkelt 
Kanons Virkekreds med i Betragtning, er der her en 
saadan Overvægt til Fordeel for det bevægelige Skyts, 
at hver enkelt Kanons større Bekostning medfører en 
forholdsviis endnu større Nyttevirkning , hvorved den 
altsaa i Realiteten bliver billigere, og det i.avnlig, naar 
man erindrer, hvad Brugen af Kanonerne koster hen
boldsviis i en Fæstning og i en Flaade, saaledes som 
vi allerede have paaviist. 

Af det ovenfor Udviklede maa det staae klart, at, 
naar vi tage kraftig fat og skaffe vor Flaade en tids
svarende Udvikling - og endnu ere vi istand hertil -
da vil den blotte Tilstedeværelse af en saadan stærk 
Flaade efter al Sandsynlighed afholde Fjenden fra ethvert 
Landgangsforsøg mod Sjælland; men i saa Tilfælde er 
en stærk Fæstning her en Overflødighed, og vel ere vore 
Financer vistnok i en god Forfatning; men det er dog 
et Spørgsmaal, om de ere rige nok til at kunne bære 
en overflødig Udgift paa 25 a 30 Mill. Rd. - Thi man 
vil ligeledes af det Ovenstaaende see, at, selv om vi an
lægge en Fæstning ved Hovedstaden, vil det dog snart 
vise sig nødvendigt ogsaa at skaffe Flaaden en passende 
Udvikling, deels for at den kan deeltage i Forsvaret, 
deels for at den med sine Kampskibe kan umuliggjøre 
Fjendens Transporter. Det er paa denne Forudsætning, 
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at Fæstningen bygges; men, kan Flaaden, som det jo 
forventes, forhindre Fjenden fra at føre Materiel over, 
saa kan den ogsaa forhindre den endnu farligere og 
langsomme Troppetransport og Udskibningen paa en 
Kyst, hvor vor egen F~lthær dog ipaa kunne tage nogen 
Deel i Kampen. Vi bevæge os altsaa i en fuldstændig 
Cirkel, og, hvorledes man end vender og dreier det, er 
det umuligt at opstille nogen Eventualitet, under hvilken 
en Fæstning uden F·laaden kan udrette Andet end i 
en kort Tid at forsvare sig selv, medens Flaaden uden 
Fæstningen vil kunne udrette særdeles Meget til Lan -
dets Forsvar. 

Alle disse Betragtninger maae derfor gjøre del klart 
for os, at, skulle vi med Udsigt til Held kunne forsvare 
os i nogen Tid uden fremmed Hjælp, da maae vi først 
og fremmest udvikle vor Flaade og tilveiebringe 
det S~øttepunct for den , som den vil behøve i Store 
Bælt. Om man saa senere hen i Tiden bør gjøre Kjø
benhavn til en Fæstning for her at føre et sidste for
tvivlet og haabløst Forsvar, naar alt Andet·· er glippet, 
er et Spørgsmaal; i ethvert Tilfælde bør man ikke 
glemme, h,vilke Resultater Forsvaret af Fæstningen Paris 
medførte for Frankrig I 

I • • 

I• 

I • 
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Omtrent samtidig med at en Artikel med en tilsvarende 
Overskrift fremkom i dette Tidsskrifts sidste Hefte, fore
lagdes i Folkethinget det nu paany reviderede Lovforslag, 
og, ihvorvel det maaskee paa en vis Maade kunde ansees 
for hensigtsmæssigere, om de i bemeldte Artikel frem
satte Betragtninger vare blevne udsatte, indtil det nu 
fremlagte Forslag kunde tages med indenfor Synskredsen, 
maa det dog paa den anden Side erkjendes for heldigt, 
at den herved over det tidligere Lovforslag udtalte Me
ning har maattet være upaavirket af det nye Forslags 
Fremkomst, og at det er en fuldstændig fri, selvstændig 
og af formelle Hensyn uhildet Udtalelse, der er kommen 
til at foreligge. 

Vi tage neppe feil ved at forudsætte, at den æred~ 
Udgiver af Tidsskriftet - hvem Forfatterskabet til oven
nævnte Artikel vel maa tillægges - herved tillige har 
tilsigtet at bane Veien for en nogenlunde udtømmende 
Drøftelse af de forskjellige Spørgsmaal, som den fore
staaende Revision af Loven om Søværnets Ordning giver 
Anledning til, og, idet vi i de fleste Puncter kunne til
træde den Anskuelse, som den ærede Udgiver saaledes 
har gjort gjældende, skulle vi, samtidig med at anstille 
nogle Betragtninger over det nu forelagte Lovforslag, 
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tillige leilighedsviis berøre de enkelte Retninger, i hvilke 
vi afvig·e noget fra den ærede Udgiver. 

I Begyndelsen af ovennævnte velskrevne Artikel, der 
paa en vis Maade danner Udgangspunctet for vor Be
tragtning, er der med fuld Føie fastslaaet som en ube
stridelig Kjendsgjerning I at Flaadens normerede Styrke 
i enhver Marine maa danne Grundlaget for hele Sø
værnets Ordning, og at saavel Orlogsværftets Størrelse 
og Udvikling som Personnellets Antal, Ordning og Øvelse 
staaer i directe Afhængighedsforhold til, hvorvidt denne 
Betingelse er tilstede og har gjennemtrængt Overbeviis
ningen hos Administrationen og Repræsentationen. Fast
holdes dette ligeoverfor Gjennemlæsningen af det senest 
forelagte Forslag, da forekommer det os, at dettes ~ 2, 
sammenholdt med den i Bilag A indeholdte Byggeplan 
for Tiaaret 1875-85, ikke vidner om, at man igjennem 
denne Plan med tilstrækkelig Styrke vil søge at give 
Landet et saa kraftigt Værn i vor Flaade, at denne paa 
en nogenlunde fyldestgjørende Maade vil kunne tilfreds
stille de Krav, der maae og ville blive stillede til den. 

Det har jævnlig i det sidste Par Aar saavel i som 
udenfor Rigsdagen været udtalt, at man, forinden For
svarslovene revideredes, først maatte have en fuldstændig 
Forsvarsplan lagt til Grund for Ordningen af de for
skjellige Dele af Forsvarsvæsenet. Denne Betragtning 
kunne vi under nærværende Forhold paa ingen Maade 
dele. Lad os i saa Henseende for Søværnets Vedkom
mende kaste Blikket tilbage paa de forløbne Aar' og see, 
hvad Udbyttet har været af de Planer, der alt have fore
ligget. Under 2den Februar 1866, altsaa for henimod 
9 Aar siden, afgaves en Betænkning af den daværende 
Forsvarscommission , ifølge hvilken Flaadens Tilvæxt af 
Jernkampskibe indtil lste April 1877 skulde bestaa i: 
1 Pandserskib med 2 Taarne, 3 Pandserskibe med 1 
Taarn og 2 Monitorer. Ifølge denne Plan arbeidedes 
der i de første Aar - dog blev paa Basis heraf ikkun 
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de 3 Pandserskibe med 1 Taarn byggede, nemlig: oLind
ormen«, ,Gormu, og nOdin« - men ikke Halvdelen 
af den Tiaarsperiode, inden hvilken den ovennævnte Til
væxt skulde været fuldført, var forløben, førend man 
allerede i 1870 under Minister Raasløffs Indskydelse neg
tede Bevillingen til fortsat Bygning af egentlige Kampskibe. 
Ifølge Sagkyndiges Mening var denne Standsning i Ud
viklingen ikke paa nogen naturlig Maade begrundet i, at 
der var foregaaet noget uventet Omslag eller Spring i For
holdene, ligesaalidt som noget saadant Spring kan siges 
at være Skyld i den senere Standsning i Bygningen 
af Kampskibe til vor Flaade. Vi havde og huve frem
deles en Type , som efter samtlige tilstedeværende For
hold maa erkjendes at være tilfredsstillende, og om 
denne Type havde det langt overveiende Fleertal af 
competente Sagkyndige sluttet sig med en hidtil ukjendt 
Eenstemmighed. Under den paafølgende Forsvarsminister 
blev der i 1872 nedsat en Commission af ældre anseete 
Militaire af begge Værn, hvis Betænkning vel ikke har 
foreligget, men hvis Anskuelse om Planen for vort For
svarsvæsen dog vistnok tør siges at have faaet sit Udtryk 
i det Forslag ,til Lov om en overordentlig Bevilling til 
Forsvarsvæsenet, som forelagdes Rigsdagen i Sessionen 
1872-73, og af hvis ~~ 4 og 5 med ledsagende Motiver 
det sees, at Hensigten har været, inden Udgangen af 
Finantsaaret 1878-79 at give Flaademateriellet en Til
væxt af 3 Pandserskibe af Glattontypen, 1 hurtigseilende 
upandsret Skib til 900,000 Rd. , Kanon- og Torpedo
baade til 1 Million og desuden et paabegyndt fjerde 
Pandserskib, hvis Bygning var fremmet for et Beløb af 
omtrent 1 Million. 

Det vil altsaa sees, at Planer for Søværnets Udvik
ling , grundede paa den det tiltænkte Rolle i en samlet 
Forsvarsplan , have ikke manglet og mangle heller ikke 
i dette Øieblik. Det maa dertil vistnok erkjendes, at 
disse Planer havde og have saamegen Ungdomskraft 
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sig, at deres bratte Endeligt - der for den Sidstes Ved
kommende falder sammen med dens Kommen til Verden 
- nok kunde kaldes høist ubetimeligt. Hvorledes en 
nu fremkaldt ny Forsvarsplan skulde kunne faae 
større Betydning og have mere Levekraft end de alt 
existerende, formaae vi ikke at indsee, og det er ikke 
sandsynligt, at man derigjennem vilde komme til væsent
lige Forandringer i den Minimmns-Udvikling, som bør 
sikkres Flaaden. Det i 1872-73 forelagte Forslag i 
Forbindelse med Forslaget om en overordentlig BeYilling, 
var altsaa baseret paa, at den foreslaaede Udvikling skulde 
være tilendebragt inden Udgangen af Finantsaaret 1878 
- 79. Dengang havde imidlertid Standsningen i Bevilling 
til Nybygninger ikkun fundet Sted i 2 a 3 Aar, og endda 
var det vistnok ikke uden Betænkelighed efter den ind
trufne Standsning og under de alt Andet end rolige poli
tiske Forhold, som vare og fremdeles ere tilstede , at 
man saae Anskaffelsen af det bøist fornødne Materiel 
udstrakt over et saa langt Tidsrum. 

Dette bede vi fastholdt; men, læser man nu med 
dette for Øie det forelagte Lovforslag, dettes Motiver og 
Bilag A, og bar man derhos Overbeviisningen om den 
afgjørende Betydning, der dog til Syvende og Sidst vil 
blive tillagt Søværnet, naar Uveiret engang pludselig 
bryder løs, og man paakalder Flaadens Bistand, da til
staae vi oprigtig, at det er med ikke ringe Bekymring: 
vi imødesee en saa kummerlig l'dvikling af. Flaadens 
.Materiel , som herved stilles i Udsigt; thi den reelle 
Betydning af dette Lovforslag vil blive, at vi først i 1885 
naae en Tilvæxt af Kampskibe, som ikke engang svarer 
til , hvad der ifølge det tidligere Forslag ansaaes nød
vendigt at naae allerede inden Udgangen af Finantsaare~ 
1878-79 - eller med andre Ord,· at, medens man 
nærede berettiget Frygt for, at det tidligere Regjerings
forslag udstrakte Anskaffelsen af det fornødne Materiel 
over et betænkelig langt Tidsrum, har man nu, efterat 
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to Aar siden den Tid ere hengaaede ørkesløst for Mari
nen, dog troet det fyldestgjørende at foreslaae en tarve
ligere Forøgelse, end dengang paatænkt, og derhos at 
udstrække Anskaffelsen over et Tidsrum, hvis Endepunct 
ligger endnu sex Aar længer frem i Tiden. Naar nu 
dette var begrundet i, at Landet og Befolkningen maatte 
imødesee en ugunstig financiel Tilstand i den nærmeste 
Fremtid, da lod Sligt sig endda forklare ; men, naar 
netop det Modsatte maa siges at være Tilfældet, fristes 
man uvilkaarlig til at spørge sig selv, om ikke Hensynet 
til vore sørgelige indre politiske Tilstande her har frem
kaldt et Forslag, der paa Forhaand aabner en vid Bresche 
for Compromisser istedenfor at bære Præget af en kraftig 
og urokkelig Overbeviisnings Villie til hurtigst muligt at 
raade Bod paa aarelang Standsning i Udviklingen ved 
at skabe en Flaade, der staaer i det rette Forhold til 
Landets fremblomstrende Velstand og til de truende 
politiske Tilstande i Europa, der, hurtigere end man 
mulig i Øieblikket er istand til at paavise, kunne stille 
Krav, som det da vil blive umuligt paa nogenlunde til
fredsstillende Maade at fyldestgjøre. 

See vi nu hen til, hvad Forslaget i Bilag C bebuder, 
at Landets Flaade i 1885 vil komme til a,t bestaae af, 
da fremgaller det, at, medens ~ 2 bestemmer, at Flaaden 
skal bestaae af 12 større Skibe, bar man til den Tid 
ikkun naaet at faae 11 saadanne Skibe, og dette endda 
kun ved at medregne Skibe som 11Danmarku, •Peder 
Skram•, 11Rolf I{rakeu, Jyllandu og et nyt Recog
nosceringsskib. Af disse ville de tre første være over 
20 Aar gamle og af tvivlsom Nytte som Kampskibe, 
medens af de to sidste 11Jyllanda vil være 25 Aar 
gammel og ligesaalidt som det nye Recognosceringsskib 
i nogen Marine blive medregnet til egentlige Kampskibe. 
Der synes her at være en noget for stor Tilbøieligbed 
til saavidt muligt at faae Tallet naaet, uden at gjøre sig 
strengt Rede for, om de Skibe, der udfylde dette Tal, 
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virkelig ere, hvad vor Minimums-Udvikling bør fordre for 
hvert enkelt Skib. Vi kunne saaledes i det Hele ikke 
samstemme med den Betragtning, der er gjort gjældende 
i Motiverne til ~ 2, idet vi ikke kunne erkjende, at 11den 
fremsatte Plan for Nybygninger hviler aldeles paa de 
samme Anskuelser om Flaadens Rolle ved Landets For
svar, som ledede til de Fordringer med Hensyn til Flaa
dens Forøgelse, der vare gjorte i det under Samlingen 
1872-73 i Folkethinget indbragte Lovforslag om en 
overordentlig Bevilling til Forsvarsvæsen et. " Man er
kjender vel senere , at denne Udvikling er mindre end i 
det nævnte Udkast; men de Grunde, hvorfor man nærer 
Betænkelighed ved at fastholde dette Udkast, kunne vi 
ikke erkjende for holdbare; man synes reent at slaae en 
Streg over de imellem 1879 og 1885 liggende Aar, end
skjøndt vort Materiel i de forløbne to Aar ikke er blevet 
forøget i den heromhandlede Retning og altsaa er blevet 
to Aar ældre, og Hovedtanken i 1872, nemlig Forslaget 
om en overordentlig Bevilling, begrundet paa Materiel
Jets nuværende middelmaadige Tilstand, skyder man heelt 
tilside og lader al tsaa det all nu existerende Materiel 
bliYc 6 Aar ældre. 

For nu at undgaae den Begrebsforvirring, som Ud
trykket 11 12 større Skibe u let synes at kunne medføre, 
vilde det derfor vistnok være at anbefale, at ~ 2 om
redigeres saaledes: "Flaaden skal bestaae af 12 større 
Kampskibe og et passende Antal større og mindre Skibe 
til Recognosceringsbrug, til Forposttjeneste og til localt 
Forsvar." Samtidig ansee vi det selvfølgelig som paa
trængende nødvendigt, at Anskaffelsen fremskyndes ved 
Bygning saavel i UclJandet som her hjemme saavidt, at 
idetmindste den ved det tidligere Forslag om en over
ordentlig Bevilling tilsigtede Udvikling naaes inden Ud
gangen af Finantsaaret 1878-79. 

Den Omstændighed, at man har troet sig nødsaget 
til endnu i 1885 at maatte medregne til Flaadens 12 
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større Skibe den svagere og meer eller mindre forældede 
Deel af Materiellet, sees ogsaa af Motiverne a~ have 
været Bovedaarsagen, hvorfor man ikke har kunnet er
kjende Hensigtsmæssigheden af en Inddeling af Flaad~n 
i 3 Divisioner, saaledes som foreslaaet for to Aar siden 
af det i Folketbinget nedsatte Udvalg, idet man i selve 
Sammensætningen af Flaadens paatænkte Bestanddele 
har seet en Hindring for at kunne gjennemføre Ind
delingen conseqvent og tillige bar meent ikke at kunne 
bringe en saadan Inddeling i Overeensstemmelse med 
den Plan for Udrustningen, som man i de sidste 1 ¼ 
Aar bar fulgt. Vi troe ikke, at Lys ug Skygge paa rette 
Maade ere komne til at gjøre sig gjældende ved denne 
Betragtning, ligesom vi ikke kunne erkjende, at man be
høver at tillægge dennt' Udrustningsplan nogen særegen 
Betydning ligeoverfor den Plan, man har tænkt sig for 
Uddannelsen af Reserveoverconstablerne. 

Det forekommer nu os, at, naar man stræber hur
tigst muligt at naae det Tal af 12 større Kampskibe, 
som dog fornuftigviis maa have været det tidligere Lov
forslags Mening, vil den i Motiverne fremhævede væsent
lige Indvending imod Flaadens Inddeling i 3 Divisioner 
af sig selv falde bort; thi det vil da ikke med Grund 
kunne siges, at man ved en saadan Ordning vil komme 
til at behandle den svagere og meer eller mindre for
ældede Deel af Materiellet paa samme Maade som de 
nyes te og kraftigste Skibe. Naar man har kunnet frem
føre denne Paastand, da ligger det netop i, at man ved 
den foreslaaede Bygningsplan for det kommende Tiaar 
ikke er naaet videre end til at faae Halvdelen af det 
Materiel tilveiebragt, som i en langt kortere Tid allerede 
burde kunne paaregnes at være tilstede, og heraf seer 
man allerbedst, hvilke sørgelige Conseqventser det drager 
efter sig ikke med en fast Overbeviisnings Bestemthed 
og Energi at fastholde den Grundsætning, at Fl aa -
dens normerede Styrke bør danne Grundlaget 
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for hele Søværnets Ordning. Opgiver man dette 
saa at sige paa Halvveien, og indlader man sig af poli
tiske - Sagen selv uvedkommende - Hensyn paa Com
promisser, da bliver den hele Ordning en Bygning, som 
ved Vindpust fra forskjellige Retninger let udsættes for 
at falde fra hinanden, fordi den indre , i Forholdenes 
egen Natur begrundede, Sammensætning mangler for
nøden Fasthed, og fordi de forskjellige organiske Led 
ikke gribe saaledes ind i hinanden, som de bmde -
Alt, fordi Fundamentet, hvorpaa Bygningen hviler, er 
svagt og vaklende. 

For vort Vedkommende ville vi ubetinget foretrække 
den af Udvalget foreslaaede Inddeling af Flaaden i 3 
Divisioner, idet vi tillægge de Grunde, Udvalget i saa 
Henseende har fremhævet til Fordeel herfor, en langt 
større Betydning, end vi med den bedste Villie ere istand 
til at see i de lndvendinge1·, som reises herimod i de 
Motiver, der ledsage det nu forelagte Lovforslag. Det 
hedder saaledes i disses Pag. 15: 11 lndrettes de tre 
Divisioner saaledes, at enhver af dem kommer til at 
indeholde Skibe af alle de forskjellige Arter i Flaaden, 
saa bliver en fyldestgjørende Escadreøvelse, hvorpaa der 
dog maa lægges den største Vægt, saa godt som umulig; 
inddeles Flaaden derimod saaledes, at hver Division 
kommer til at bestaae af nogenlunde eensartede Skibe, 
saa vil man for Tiden kun hvert tredie Aar kunne faae 
Escadreøvelse med Pandserbalterierne, og man udsætter 
sig maaskee for at maatte udruste lutter upandsrede 
Skibe i et Aar, hvor Omstændighederne kunne gjøre det 
meget ønskeligt at have en Escadre af Pandserskibe i 
Søen. • Til den sidste Dee! al' denne Indvending ville 
vi svare, at det selvfølgelig altid vil blive umuligt at 
bringe en Inddeling og en Ordning, der har en normeret 
Flaadestyrke til Grundlag, til at passe ind i den Flaade
styrke, der for Tiden haves, og som ikke hviler paa 
nogetsomhelst Grundlag i Retning af en ved Lov nor-
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meret Styrke. Det er jo netop den store Fordeel og 
Betydning, som Bestemmelsen i denne ~ 2 skulde med
føre, at vi fik det Grund.lag for Søværnets Ordning, som 
vi hidtil i saa høi en Grad have savnet, idet som Følge 
heraf Anskaffelsen af Marinens Materiel er bleven en 
Kastebold, hvormed man af Partihensyn har forlystet sig 
i Folkethingssalen, medens Flaadens Tilværelse eller 
Ikketilværelse mere og mere er bleven afhængig af de 
Stemninger og Tilstande, som af Sagen selv uvedkom
mende Grunde kunde være tilstede under Behandlingen 
af de aarlige Finantslove. Med Hensyn til den første 
Deel af den ovenciterede Indvending bør det dog vist
nok tages under moden Overveielse, hvorvidt Escadre
øvelser, foreløbig indtil Materiellets Anskaffelse er fuld
ført, nødvendigviis behøve at blive mindre fyldestgjørende 
pau Grund af de forskjellige Arter Skibe, som Escadren 
ved Divisionsinddelingen vil komme til at bestaae af; 
men i ethvert Tilfælde ere vi fuldkommen overbeviste 
om, at denne Ueensartethed tør ansees som forsvindende 
i Sum 1enligning med den, der tilveiebringes ved en saa
dan Sammensætning af Skibe som den, der i Forslaget 
er fremstillet under Bilag B, i tre forskjellige Exempler, 
hvor mo.n overalt paatænker at lade Pandserbatterierne 
og Kanonbaadene operere sammen i een Escadre. Idet 
vi forøvrigt i fuldeste Maal dele den ovennærnte Ud
talelse i Motiverne, at der maa lægges den største Vægt 
paa fyldestgjørende Escadreøvelser, og ganske vist til
lægge de under disse forefaldende Evolutioner - ved 
hvilke Ueensartetheden i Skibene særlig kommer til at 
gjAre sig gjældende - en ikke ringe Betydning, saa 
see vi dog ikke heri Hovedudbyttet, som disse Øvelser 
skulle bringe. Efter vor Formening maa dette søges i 
det militaire Udbytte, slige Samlinger af Skibe under een 
Commando give, ' idet en strengt gjennemført Tjeneste
gang i enhver Retning vil fremkalde forøget Kappelyst 
og Disciplin og under en dygtig og energisk Over-



518 Det nye Forslag til Lov om Søværnets Ordning. 

commando tillige i høi Grad forøge Aarvaagenheden, 
Paapassenheden, Nøiagtigheden og Eensartetheden i en
hver nok saa ringe Tjenestes Udførelse i de forskjellige 
Skibe - kort sagt, bibringe hver Mand endeel af de 
Egenskaber, hvoraf den militaire Tone og Holdning samt 
Tjenestens forsvarlige Udførelse , i Krigstid for en sa;;,. 
væsentlig Deel er afhængig. Et andet betydningsfuldt 
Udbytte af Escadreøvelser turde være at søge i det for
trolige Kjendskab, som Chef og Officerer skulle erhverve 
til vore mange vanskelige Farvande og til flin og dristig 
Manøvrering i disse med de Skibe, de under en ud
brydende Krig skulle betjene, saaledes at vi, ved Over
legenhed i denne Retning og ved at drage os dette til 
Nytte, i Krigstid ville have en Fordeel, som man ikke 
tilegner sig ved et flygtigt Ophold eller ved enkelte 
Gange at have passeret de forskjellige Grunde, men som 
fordrer et ligefrem Studium efter visse strategiske Reg
ler, der ikke kunne være forud givne, men hvor det 
netop vil komme an paa i et givet Øieblik at have Ra.ad
snarhed og Selvtillid - Egenskaber, der kun erhverves 
igjennem Øvelse og Erfaring og da særlig paa Steder, 
hvor Sammenstød med en Fjende kan blive sandsynlig, 
og hvor det vil kunne føre til afgjørende Resullater at 
være i Besiddelse deraf og at kunne drage Fordelen 
deraf over paa . sin Side. Ligeoverfor denne Betragtning 
af Escadreøvelsernes fyldestgjørende Nytte - i hvilken 
vi ikke frygte for at komme til at staae ene - spiller 
nogen Ueensartethed i Sammensætningen af Skibene en 
mindre væsentlig Rolle. 

Escadreøvelserne ere i Forslaget bragte i nøiere 
Forbindelse med den hele Uddannelse og Øvelse, og vi 
skulle derfor anstille nogle Betragtninger over den i saa 
Henseende forelagte Plan. Den væsentligste Indvending 
imod denne e.r, at man har opgivet det tidligere For
slags Bestemmelse om Gjenindkaldelse af endeel af 
Lægsrullemandskabet og navnlig af dem , der ud-
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tages til Reserveoverconstabler. Vi føle os overbeviste 
om, at den igjennem den nu bestaaende Ordning ind
vundne Erfaring maa have gjort det indlysende, at der 
udfordres mere end 4 a 5 Maaneders Søfart for af usø
vant Mandskab at danne Folk , der ere søstærke og 
arbeidsdygtige i Nutidens Kampskibe, og som tillige have 
erhvervet saameget Kjendskab til deres Bestillinger om
bord, at man under Slag kan stole paa, at Udførelsen 
af deres Gjerning bliver paalidelig, naar de under en 
Krig gjenindkaldes. Selv om Erfaringen ikke havde bi
bragt en saadan Overbeviisning, synes det dog næsten 
uforklarligt, hvorledes man skulde være is tand til i Sø
værnet at uddanne de værnepligtige Underbefalings
mænd i kortere Tid end i Hæren og uden Gjenindkal
delse, medens denne der finder Sted flere Gange -
navnlig naar hensees til, at vore Fordringer til militair 
Dressur og deraf følgende nøie Kjendskab til Tjenestens 
Gang og Udførelse dog neppe bør stilles lavere end i 
Hæren, og at vi da samtidig have den Opgave at gjøre 
dette usøvante Mandskab fortroligt med det for det 
fremmede Liv ombord. Vil man imidlertid imødekomme 
de i Rigsdagen fremsatte Ønsker om at undlade Gjen
indkaldelsen, bør man som Correctiv fastholde, at endeel 
af vore Menige ligesom Hærens, ved at forblive længere 
Tid til Tjeneste, erhverve en saadan Sikkerhed i Uddan
nelsen og Kjendskab til Forholdene ombord, at de som 
et Slags Elitemarinesoldater, fordeelte i de forskjelligc 
Skibe, kunne udøve en gavnlig Indflydelse paa det nylig 
indkaldte Mandskab, for derved hurtigere at bringe Or
ganisåtionen i det rette Spor. I intet Tilfælde bør 
man opgive denne Fordring for det Mandskabs Vedkom
mende, som udtages til Reserveoverconstabler, og disse 
burde sikkert medtages paa en Deel af det 15 l\'laaneders 
Togt, der aarlig paatænkes foretaget med Underofficeers
Elevskoleskibet, hvorved der jo netop vil blive særlig 
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Leilighed til at bibringe dem nogle af Matrosens Egen
skaber. 

Hvad Udrustningsplanen angaaer, troe vi det ikke 
hensigtsmæssigt at bibeholde denne omtrent saaledes, 
som den har været lagt i det sidste Par Aar. Navnlig 
ansee vi det for i liøi Grad upraktisk at afholde Escadre
øvelser med Pandserskibe og Kanonbaade i September 
og October, en Aars tid, der omtrent er den uroligste i 
hele Anret, og som medfører, at Øvelserne med saa
danne Fartøier kun kunne give et forholdsviis meget 
ringe Udbytte, medens de Egenskaber, man ved Fregat
tens eller Corvettens Togt søger at tilegne Lægdsrulle
mandskabet, snarere erhverves i høiere Grad ved dertil 
at benytte det urolige Efteraarsveir. Forøvrigt er det 
vor fulde Overbeviisning, at Slutstenen paa Reserve
overconstablernes Uddannelse bør værn et Togt og ikke 
som ifølge Forslaget de tre Maaneders Landtjeneste; thi 
Hovedtingen er de paagjældende Mænds Brugbarhed om
bord i de forskjellige Stillinger, hvortil de skulle an
vendes, og Bedømmelsen heraf bø1· derfor være det Af
gjørende med Hensyn til Fordelingen af disse Folk i de 
forskjellige Skibes H.uller, naar de efter endt Uddannelse 
hjemsendes. Da det imidlertid tør antages, at den mili
taire Uddannelse, det i ethvert Tilfælde vil blive mtdigt 
at tildele disse Folk, efter nogen Tids Forløb deelviis 
eller heelt vil være udvisket, naar ingen Gjenindkaldelse 
finder Sted, forekommer det os, at der aarlig burde ud-· 
dannes mindst et saa stort Antal Reserveoverconstabler, 
som det af Bilag C fremgaaer, at der ,•il udfordres til 
Flaadens Bemanding for at supplere de vacante Over
constabelsnummere. 

Vi ville imidlertid ikke tilbageholde den almindelige 
Bemærkning, at af de fremkomne Uddannelsesplaner 
forekommer det os, at den af Mindretallet i Udvalget i 
sin Tid fremsatte i det Hele bærer Fortrinet, og dette i 
saameget desto høie1·e Grad, som man der havde lagt 
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en særlig V~gt saavel paa Uddannelsen som paa Orga
nisationen af det til et fast Søminecorps henhørende 
Personale, idet vi fuldstændig samstemme med Mindre
tallet i den Betragtning, dette i saa Henseende har gjort 
gjældende, naar det med Rette fremhæver, at det med 
Bestemthed tør siges, at Søminevæsenet, navnlig med 
locale Forhold som vore, vil faae en overordentlig Be
tydning for Forsvaret i den nærmeste Fremtid. Ikke 
mindre Vægt tillægge vi f.ølgende Udtalelse af Mindre
tallet: nAt det faste Søminecorps ikke hør være fælles 
for Hær og Flaade, men bør heelt henlægges under 
denne, tør ansees som givet derved, at hele den prak
tiske Deel af Arbeidet, Miners Udlægning, Placering, 
Forankring 111. v. foregaaer paa Søen, ofte fjernt fra 
Kysten, og ei alene i Fartøier, men i særlig dertil ind
rettede Dampbaade, ligesom Søminen, benyttet som 
Angrebsvaaben, kun kan betjenes fra Skib eller Baad, 
medens en ikke ringe Dee! af det Materiel, der benyttes 
saavel til Forarbeidelsen som til Betjeningen, findes paa 
Orlogsvær-ftet." Der synes heri at ligge en tilstrækkelig 
stærk Antydning af det Naturlige i, at Søminevæsenet, 
ved Forsvarsvæsenets Ordning, som samlet Corps hen
lægges under Søværn (}t, og at Uddannelsen af det hertil 
fornødne Personale bliver et væsentligere Led i den hele 
Uddannelsesplan, end det er tilsigtet ved i Forslagets 
~ 7 at anføre, at omtrent 25 Mand uddannes til Torpedo
tjeneste i indtil 6 Maaneder i Land eller ombord. Vi 
ere med Admiral Bille fuldkommen enige i , at denne 
Tjeneste kræver fremfor Alt, at man har indøvede Folk, 
som man kan stole paa at have til Raadighed, og at 
man derfor udelukkende bør tage faste Underofficerer 
og Lægdsrulle-Artillerister til dette Brug fremfor Folk 
af Sørullen, der efter endt Uddannelse forsvinde og ere 
overmande usikkre at faae fat paa igjen. Vi ere tillige 
fuldkommen overtydede om, at det ikke vil blive muligt 
at uddanne usøvante og uøvede Folk i et saa kort Tids-
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rum som 6 Maaneder, naar man vil være sikker paa at 
have fuldkommen paalidelige og brugbare Kræfter til 
denne Tjeneste, og vi ville derfor i høi Grad anbefale 
dette Spørgsmaal taget under nøie Overveielse, for der
ved om muligt at komme til en bedre Plan for Ordningen 
af Søminevæsenet i Særdeleshed og af den hele Uddan
nelse i Almindelighed. 

Med Hensyn til Øvelser og Uddannelser skulle vi 
dog endnu bemærke, at, ihvorvel Fregatterne i sin Tid 
vare de naturligste Skibe til paa Togt at afslutte Skole
mandskabets artilleristiske Uddannelse, saa forekommer 
dette os ikke længer at være Tilfældet. Tværtimod er 
disse Skibes Artilleri jo nu fuldstændig forældet, og det 
forekommer os det naturligste, som umiddelbar Fort
sættelse af Exerceerskolen iland, at benytte Pandser
batterierne til de afsluttende Øvelser i denne Retning 
og da derefter ombord i en Fregat eller Corvet særlig 
at bibringe de eventuelle Reserveoverconstabler nogle af 
de af Matrosens Egenskaber, som jo ganske vist ogsaa 
bør være et væsentligt Maal for Uddannelsen. Deelviis 
at benytte Fregatterne hertil, saalænge vi endnu have 
dem, vil være i sin Orden; men ombord i Corvettcrne 
ville disse Egenskaber dog vistnok hurtigere og i høiere 
Grad tilegnes, ikke at tale om, at man i to Corvetter 
uddanner og øver et større Antal Officerer paa en fyl
digere Maade i selvstændig Commando , Sømandskab og 
Navigering, uden at Bekostningen forøges. 

Af Hovedspørgsmaal vedrørende Ordningen staaer 
nu kun tilbage at omtale Orlogsværftet, dets Overcom
mando, den techniske Constructionsvirksomhed og den 
egentlige Fabrikvirksomhed, med hvad dertil hører. Vi 
ere ligesom den ærede Redaction i den tidligere nævnte 
Artikel i de allerfleste Henseender, hvad disse Spørgs
maal angaaer, tilbøielige til at slutte os til det tidligere 
Mindretals Anskuelse, saaledes som denne fremgaaer 
saavel af dettes Forslag som af Motiverne dertil. Navnlig 
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nære vi ingen Tvivl om , at, hvorledes man end ordner 
Forholdene, saa bør Værftschefen i Eet og Alt være 
Chef paa Værftet. Dette vil imidlertid i en endnu 
mindre Grad blive Tilfældet ved den Ordning, som det 
nu forelagte Lovforslag bebuder, end ved hvad der tid
ligere var foreslaaet. Heri siges udtrykkeligt, at den 
egentlige Fabrikvirksomhed er undtaget fra Værftschefens 
Bestyrelsesomraade; men, hvorledes man har tænkt sig 
at bringe dette i Samklang med, hvad der umiddelbart 
derefter bestemmes, nemlig , at han leder Ordningen 
overalt, hvor Samarbeiden imellem Orlogsværftets for
skjellige Grene er fornøden , er ikke Jet at forstaae. 
Admiral Bille har med en overbevisende og udtømmende 
Klarhed givet sin indsigtsfulde Mening tilkjende des
angaaende og har tydelig godtgjort, at der i denne Ord
ning af Forretningerne ligger en Spire til uendelige Con
flicter imellem de hinanden sideordnede , af hinanden 
uafhængige Mænd. Den Omstændighed, at man efter 
Forslaget i Aar drager den techniske Directeur op i Mini
steriet og derfra lader ham blive den egentlige Styrer 
af Fabl'ikvirksomheden, bidrager sandelig ikke til at for
bedre de i Forveien stærkt indviklede Forhold, ligesaalidt 
som at man nu yderligere søger at . skabe endnu en af 
Værftschefen uafhængig controlerende Myndighed igjen
nem Viceadmiralen, der ifølge ~ 19 i Egenskab af Flaade
inspecteur skal have Myndighed til, foruden de udrustede 
Skibe, tillige at inspicere de i Oplag værende Skibe med 
Hensyn til Krigsberedskab. Vel siges der i Motiverne, 
a~ Viceadmiralen ikke kan befale p~a Værftet, men som 
Inspicerende indberetter han til Minisleriet og gjør For
slag til dette om alle de Foranstaltninger, han finder 
fornødne til Flaadens hurtige Mobilisering og til dens 
kraftige Optræden i Krig. Hvorledes det skulde blive 
muligt under disse Forhold, selv med den redeligste 
Villie og med den fineste militaire Tact, at undgaae 
Rivninger tilhøire og tilvenstre - det forstaae vi ikke, 
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og vi ere stærkt tilbøielige til at antage , at, hvis disse 
Bestemmelser fastslaaes, vil Værftschefsposten -ikke blive 
nogen meget eftertragtet Stilling blandt Flaadens ældste 
Officerer, da den virkelig tilbageblivende Deel af hans 
Myndighed og Stilling snart vil svinde saa betydelig ind, 
at det næsten forekommer os, at en Eqvipagemester 
maatte kunne gjøre Fyldest i den da væsentlig til en 
overordnet Politivil·ksomhed reducerede Forretning. Men 
- hvor bliver da den Værftets Styrelse af, der bar en 
for Land og Folk saa gjennemgribende Betydning, at 
den ifølge en Rigsdagsbeslutning bør være en vedvarende 
Gj en stand for Marineministerens særlige Opmærksomhed? 
Den Virksomhed, Mindretallets Forslag søgte at tildele 
et technisk Departement i l\linisteriet, betonedes ved, at 
Værftets nuværende techniske Kræfter maatte anvende 
en uforholdsmæssig stor Deel af Tiden til Contoirforret
ninger samt til Udarbeidelse af Erklæringer, Meddele.Ise 
af Oplysninger m. v. til Ministeriet, til Skade for Ud
foreisen af deres praktiske Tjeneste paa Værftet. Dette 
tilsigtede man al afhjælpe ved et technisk Departement 
i sehre Ministeriet, med controlerendc Myndighed lige
overfor Værftets Fabrikvirksomhed, dettes Beholdninger og 
Anskaffelser, medens dette Departement selv skulde bære 
det fulde Ansvar for Constructionen af Flaadens Materiel 
og for Contracter samt lndkjøb af færdigt Flaademateriel. 
Ifølge det nu forelagte Lovforslags ~ 29 overgaaer en
deel af Værftschefens Myndighed tilsyneladende til Fabrik
mesteren, hvem Ledelsen af Fabrikvirksomheden over
drages under Control af Directeuren for den techniske 
Afdeling, medens alt delle bliver Værftschefen uved
kommende. Men i Motiverne findes anført, at den tech
niske Directeurs Virksomhed ikke blot er controlerende, 
men at han tillige er Fabrikmesterens nærmeste Fore
satte i alle techniske Spørgsmaal. Det forekommer nu 
ikke os, at man herved tilbørlig har fjernet den Ulempe, 
at en stor Deel af Tiden medgik for Værftets tecbniske 
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Kræfter - altsaa fremtidig Fabrikmesterens,- til Contoir
forretninger m. v., idet vi ikke see rettelie, end at hele 
Forskj ellen vil komme til at bestaae i, at den omtalte 
Ulempe overføres fra Directeuren til Fabrikmestijren, 
medmindre man vil opgive at lade Directeuren staae i 
andet Forhold til Fabrikmesteren end det controlerende 
og derhos lade Anskaffelsen af Raamateriel og saadanne 
Gjenstande, som directe vedrøre Værftets Fabrikvirk
somhed, blive henlagt til selve Værftet, saaledes som 
foreslaaet af Mindretallet ved det paatænkte Anskalfelses
Gontoir. At Hensynet til den Personlighed, der tidlig!lre 
beklædte Stillingen som Chef for Commissariatsdepattte- . 
mentet, muligt kunde træde hindrende iveien for den 
praktiske Gjennemførelse af denne Foranstaltning, er 
r.imeligt; men, at man ikke har benyttet den nylig i saa 
Henseende indtraadte Vacance til at bringe det i denne 
Retning i Marinen og paa Værftet længe nærede Ønske 
til Udførelse, varsler neppe om væsentligt forbedrede 
Forhold i hele Værftets fremtidige Organisation og vil 
neppe bidrage til at afhjælpe de desværre saa hyppigt 
gjentagne Rivninger imellem Værftets Regnskabsførelse 
og den paa dette Orµraade saa umaadeligt nidkjære Stats
revision. 

Med Hensyn til Besættelsen af VO;lrftschefsposten 
med den ene af de to Contreadmiraler troe vi ikke, 
at man herved vil overvinde de Betænkeligheder, som 
med Rette bleve reiste imod det tidligere Forslags Be
stemmelse om at lade 11.A.dmiralen11 beklæde Posten, med
mindre man følger den af den ærede Udgiver i sidste 
Hefte givne Anviisning, at constituere en Commandeur 
foreløbigt for at komme til Kundskab om, hvorvidt den 
Paagjældende er i Besiddelse af de særlige admm.istra
tive Egenskaber, som denne Post kræver, forinde.n man 
fast ansætter ham; men, hvorledes man da efter det nu 
forelagte Forslag vil bære sig ad l!led enten at holde 
Contreadmiralsnummeret vacant i et Par Aar eller sørge 
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for, at Vacance netop indtræder, naar man er istand til 
at træffe sit Valg, er os ikke ganske fatteligt. Vi troe 
derfor, at de to Contreadmiraler i Forbindelse med Vice
admiralen udelukkende bør vælges blandt Mænd, der 
særlig egne sig til Overcommando i Krigstid, og at der 
til Værftschef ligesom hidtil bør tages <len Commandeur, 
man maatte finde særlig skikket dertil. Den ærede 
Udgiver af dette Tidsskrift har meent, at Værftschefs
postens Besættelse burde betragtes som fast Ansættelse, 
og at man for at sikkre sig imod et mindre heldigt 
Valg, som sagt, foreløbigt kunde constituere Vedkom
mende, idet ban tillægger det en særlig Betydning, at 
den V ærftscbef, som ansættes, "er sig fuldt bevidst, at 
han gaaer over til en særlig administrativ Virksomhed, 
hvortil han for Resten af sin Embedsbane er knyttet 
saaledes, at han ikke fristes til at betragte det ham over
dragne Hverv som en foreløbig Beskæftigelse, der i 
Grunden ligger udenfor hans egentlige Kald som farende 
Officeer." Uagtet det vel tildeels kan indrømmes, at en 
forud given fast Ansættelse kan gavne i Retning af at 
bidrage til, at Vedkommende lægger en vis Plan for sin 
hele fremtidige Virksomhed og ansporer til Gjennem
førelsen af nyttige Reformer, hvis Resultater han i 'Jli
dens Løb selv kan have Udsigt til at bedømme og fuld
kommengjøre, saa ville vi dog henstille, om en saadan 
Constitution, der dog mindst maatte vare et Par Aar, 
for at en klar Erkjendelse af den Paagjældendes Egen
skaber skulde kunne danne sig, ikke i Realiteten vil blive 
eensbetydende med at commandere en Officeer til Posten 
og derved prøve sig frem, indtil den Rette findes. Muligt 
vil man indvende herimod, at den Valgte dog i 'l1idens 
Løb kan vise sig mindre skikket til Po'sten, og at man 
da maas~ee vil være trykket af Hensynet til, at Vedlfom
Iilende, efter i længere Tid ikke at have været tilsøes, , 
er mindre skikket til at udfylde en Plads , som farende 
Officeer, og at der muligt ikke kan skaffes Pension til 
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ham, hvis hans Afskedigelse maatte ønskes. Efter vor 
Opfattelse tillægge vi ikke denne Indvending nogen sær
deles praktisk Betydning; men i ethvert Tilfælde staae 
for os de for Tjenesten væsentlige Fordele, der ere for
bundne med det fuldkommen frie Valg, i forreste Række. 
Dernæst tør det dog maaskee ogsaa ansees for tvivlsomt, 
hvorvidt den fulde Anstrengelse af en Mands Evner og 
Energi ikke anspores stærkere ved Tanken om ForJlyt
telse, saafremt man ikke godtgjør at kunne udfylde Po
sten, end ved den apathiske Ro, som le t kommer til at 
klæbe ved Bevidstheden om, at en Stilling er saa fast, 
at ikkun Afsked af Tjenesten under almindelige Forhold 
vil kunne fjerne En derfra. 

I nøie Forbindelse med hele Søværnets Ordning 
saavelsom med den nuværende Organisation af Værftet 
staaer ogsaa Bedømmelsen af de Planer, der maatte 
fremkomme til Anskaffelse af nyt Materiel, samt den 
hensigtsmæssige Installation af Skibene og disses Ved
ligeholdelse. Saavel disse Planer som de efter hvert Togt 
indkomne Chefsrapporter bleve som bekjendt indtil for 
fire Aar siden underkastet Bedømmelse af den saakaldte' 
Constructions- og Regleringscommission, der da afløstes 
af den nuværende Værftsconhriissidn i trvende Afdelinger. 
Vi have tidligere ·i dette lllidsskriit leilighedsviis antydet 
det Uheldige ved denne Forandring, der efter vor Op
fattelse var begrundet i en af de mindre heldige l\1is
forstaaelser af Tidens Krav, som den daværende Marine
bestyrelse nu ~ da gjorde sig skyldig i, men skuUe 
dog endnu hertil knytte et Par Bemærkninger. Den 
foranledigedes vistnok nærmest ved åen Dødsdom, hvor
med Marinens farende Officerer hilste det saa sørgeligt 
berømte 12 Fods PrinGip, idet man tog AnlJdning af 
den Udtalelse fra den farende Deel af den daværende 
Constructionscommission, at den maatte over1ade An
svaret for Beregninger-s Rigtighed og ø,Tige reent tech
niske Spørgsmaal til Technikerne, til ved Dannelsen af 
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Værftscommissionen at sondre det techniske fra. det 
reent praktisk-sømilitaire Element, hver i sin Afdeling, 
i Haab om saaledes ved Bedømmelsen af Planer til Ny
bygninger, baserede paa 12 Fods Principet, at befrie sig 
for de farende Officerers besværende Modstand. 

Uden at tale om det Principstridige i at underlægge 
en Commission af denne Beskaffenhed den samme Myn
dighed, over hvis Virksomhed i forskjellige Retninger 
den, for at have sin rette Betydning, ikke ret vel kan 
undgaae hyppigt at udtale sig frit og uforbeholdent, ere 
vi fuldkommen overbeviste om, at_ Constructions- og 
Regleringscommissionens mangeaarige Virksomhed i det 
Hele i Marinen har vundet fuld Anerkjendelse og har 
efterladt sig et saa hæderligt Eftermæle, at den skete 
Forandring ikke kan erkjendes for heldig. Saagodtsom 
alle de Spørgsmaal, der foreligge til Bedømmelse, fordre 
technisk Veiledning og Belysning , og Sagerne fremmes 
kun ved, at begge ovennævnte Elementer findes samlede; 
men i alle Mariner gives der de farende Officerer, der 
skulle betjene Flaademaleriellet, en stærk Indflydelse paa 
dettes Beskaffenhed, og hvad dermed staaer i Forbin
delse, og herfor stilles der disse al mulig technisk Assi
stance til Raadighed, for at Bedømmelsen skal blive klar, 
udtømmende og fyldig. Hvorledes man- nu end betragter 
dette Forhold, troe vi dog at maatte fremhæve Betyd
ningen for Søværnet af en saadan Commissions Tilstede
værelse , der efter vor Opfattelse er et saa væsentligt 
Led i den hele Ordning, at Hovedfmliaalet for dens 
Virksomhed ikke bør stilles saa løst, at vexlende Besty
relser efter Forgodtbefindende kunne forandre eller i 
paakommende Tilfælde heelt ophæve denne. Det maa 
derfor erkjendes som et ubetinget Fortrin ved det da
værende Mindretals Forslag, at denne raadgivende Com
mission fik en lovhjemlet Betydning, og at dens Virk
somhed i Hovedtrækkene var fastslaaet; vi beklage der
for, at, medens det fremlagte Lovforslag bærer umis-
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kjendelige Spor af i flere Retninger at være paavirket af 
de Anskuelser, der igjennem Udvalget ere komne til 
Orde, man ikke ogsaa i dette Punct har anseet det for 
rigtigt at følge det herom ghne Vink. 

Med Hensyn til Tøimesterens Stilling, da ere vi 
fuldkommen enige med den ærede Udgiver i, at man 
bør vende tilbage til den tidligere Ordning, ifølge hvilken 
hans Virksomhed bliver af reen technisk Natur, og han 
selv betragtes som en af Værftets faste Technikere. Vi 
kunne ligeledes tiltræde Forslaget om, at en Comman
deur eller Capitain ansættes som Skoleforstander med 
det Hverv at lede saavel permanente som tilfældige Skoler 
paa Værftet; men vi indsee ikke Nødvendigheden af, at 
'lløimesteren skal være Chef for Artillericorpset. Det 
vilde forekomme os naturligere, om denne Skoleforstander 
og Casernecommandant tillige blev Chef for begge mili
taire Corpser. Valget af Tøimesteren er jo væsentligt 
begrundet i den videnskabelige Dygtighed, denne antages 
i Besiddelse af; men det er ingenlunde givet og neppe 
sandsynligt, at saadanne militaire Egenskaber, som for
trinsviis bør findes hos den, der skal lede Opdragelsen 
af vordende Underofficerer, eller der i Egenskab af disses 
Chef særligt skal vaage over, at en streng militair Aand 
og Holdning gjør sig gjældende i Corpserne, tillige findes 
hos den, der har anvendt sin meste Tid paa videnskabe
lig Uddannelse, og hvis hele Virksomhed jo ikke kan 
sig'es at være af nogen særlig militair Natur. Netop den 
ærede Udgivers Slutningsbemærkning om Tøimesterens 
Stilling, •at han ikke skal bebyrdes med anden militair 
Commando end den, der er en naturlig Følge af hans 
Forhold til det Mandskab, som arbeider under ham, 11 

foranlediger os til at forudsætte, at han vil kunne med
tage denne Ændring til det af ham i denne Retning 
stillede Forslag. Men, naar vi saaledes fuldstændigt 
billige den Tanke at samle Ledelsen af samtlige Skoler 
paa een Haand, da er det, fordi vi betragte den militaire 
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Ledelse i saa Henseende som et særdeles vigtigt Led i 
Uddannelsen , som derfor bør lægges i samme Mands 
Haand; men saameget desto mindre kunne vi forklare 
os, hvad der i det nu forelagte Lovforslag har ledet til 
at gaae den modsatte Vei ved at gjøre Tøimesteren til 
Chef fo,r Underofficeersskolen, medens en dertil beordret 
Officeer af Flaaden skal være Chef for den paatænkte 
l]nderofficeers-Elevskole. 

I Forbindelse med, at Tøimesteren bør være Tech
n~er, staaer naturligviis, at ~ 32 i det nu forelagte 
Lovforslag bør bortfalde. Den heri trufne Bestem
melse om, at Chefen for Hærens Artilleri er General
inspecteur for Søartilleriet m. v., er utvivlsomt et af de 
Misfostre, som Stikordet: "Samvirken imellem Ilær og 
Flaadeu i sin Tid har avlet. Hvad har vel denne saa
kaldte Generalinspecteur for Søartilleriet i de forløbne 
sex Aar, hvori han har beklædt Stillingen , i Virkelig
heden havt at inspicere? Ja - Marinens Officerer have 
intet Kjendskab hertil, og vi ere næsten tilbøielige til 
at antage, at Chefen for Hærens Artilleri, hvis det hen
stilledes til hans Afgjørelse, helst saae sig fritaget for 
en saadan Sinecurepost, ligesom vi ere overtydede om, 
at han ikke sjeldent har været stedet i en ubehagelig 
Forlegenhed ved at blive affordret Erklæringer om Spørgs
maal, vedrørende Flaadens Artillerimateriel, idet han jo 
selvfølgelig nu og da maa have savnet baade Erfaring 
og Sagkundskab til Bedømmelse af sligt l\fateriels prak
tiske Anvendelighed til sø es. 

Iblandt de Skoler, Lovforslaget bebuder, savne vi 
Oprettelsen af den af Mindretallet i sin Tid foreslaaede 
Officeersskole, hvis Formaal var ved Cursus om Vinteren 
yderligere at uddanne hjemmeværende yngre Officerer i 
Artilleri, Søminevæsen , Skibbygning, Maskinvæsen og 
Taktik, medens Adgangen til disse Cursus var tænkt 
staaende aaben for ældre Officerer. Det blev af Mindre
tallet stærkt fremhævet, at, trods det paaskjønnelses-
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værdigt gode Grundlag , der paa den nuværende Sø
offl.ceersskole gaves de unge Offiq_eren, var dog under 
Søk.rigsmateriellets store og hurtige Udvikling e~ videre 
Uddannelse i de nævnte Fag absolut for-nøden, for at 
Officererne kunde følge med Tiden og Udviklingen. Den 
her fremsatte Tanke har længe gjæret hos de fleste, 
med nogen Selvkritik forsynede, farende Officerer, og 
man har med Beklagelse seet, hvor vanskeligt, for ikke 
at sige umuligt , det er at følge med Udviklingen, naar 
der fra Administrationens Side ikke gives nogen Anviis
ning og Veiledning til at erhverve Kundskab og Indsigt, 
ikke blot i vore maritime Forhold, men i techniske og 
nautiske Spørgsmaal i Almindelighed. Naar der nu vel 
i Motiverne til det forelagte Lovforslags ~ 37 siges , at 
saavel ældre som yngre Officerer af Flaaden kunne faae 
Tilladelse til at deeltage i Underviisningen paa den paa
tænkte Offlceersskole i de Fag, de ønske , saa betvivle 
vi høilig, at denne Maade at ordne Sagen paa ,•il vise 
sig praktisk. Her vil nemlig være Tale om den nu be
staaende ældste Classe af Hærens Officeersskole, i hvilken 
Underviisningens Formaal er at uddanne yngre Mænd til 
særlige techniske Fag saavel i Hæren som i Flaaden; 
og saaledes at sætte ældre Officerer paa Skolebænken 
Side om Side med ganske unge Mennesker, der skulle 
erh~erve de til en Examen fornødne Kundskaber, vil 
være vidt forskjellig fra den Tanke, der har fundet sit 
Udtryk i Mindretallets Forslag, og det vil efter vor Op
fattelse ikke i fjerneste Henseende bidrage til at afhjælpe 
det Savn, der nu i en saa høi Grad føles af Marinens 
Officerer i Almindelighed. At Oprettelsen af en Officeers
skole som den af Mindretallet foreslaaede vil være uhen
sigtsmæssig , fordi en saadan særskilt Underviisning i 5 
Fag, for at blive fyldestgjørende, vilde medføre en Be
kostning, der aldeles ikke vilde staae i Forhold til Elev
antallet, er en Paastand, der staaer i Strid med, at det 
vitterligt ikke een, men mange Gange er kommet til 
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Orde i Samtale mellem Marinens Officerer indbyrdes, at 
man netop i høi Grad savnede Leilighed ·til at følge med 
Udviklingen og erhverve sig Kundskaber og Indsigt i sit 
Fag, udover hvad Læreaarene paa Skolen have bragt, 
og hvad man ved Administrationens Omsigt og Forsyn
lighed sættes istand til al tilegne sig. Den Omstændig
hed, at de jævnaldrende Officerer af Hæren og Flaaden, 
som søge en videre gaaende Uddannelse, faae Leilighed 
til at blive bekjendte med hinanden og til gjensidig at 
paavirke hinanden, ville vi ingenlunde frakjende al Be
tydning, men vi ville dog tilraade at optage den Art 
Motiver, der har sin væsentlige Rod i Misforstaaelsen 
af det bekjendte: »Samvirken imellem Bær og Flaadeu, 
med nogen Varsomhed, især ligeoverfor vægtigere Moti
ver, der ganske vist ikke i samme Grad som hiint kunne 
smigre sig med at finde Støtte hos et Selskab, der har 
sit Sæde paa Frederiksberg, men som til Gjengjæld finde 
en varm Gjenklang i selve den Stand, der utvivlsomt 
klarest føler Tidens Brøst, fordi den selv maa lide der
under. I Kraft af denne lligen efter fortsat videnskabelig 
Uddannelse i de mange ledige Vintermaaneder ligefrem 
at ville sætte en Præmie for unge Mennesker paa at er
hverve Prædikatet » Videnskabsmandu eller » Technikeru 
i snevrere Forstand og paa Bekostning af reducerede 
Fordringer til praktisk Kjendskab i Søofficerens egentlige 
Metier, derved at Fordringen til Søfart nedsættes, er 
efter vor Formening uheldigt. Man behøver jo ikke at 
miskjende Betydningen af, at unge Mennesker søge at 
udvide deres theoretiske Kundskaber, fordi man stiller 
Hensynet til ved Virksomhed tilsøes at uddanne den 
praktisk dygtige Søofficeer høicre end Hensynet til at 
tilegne sig boglig Lærdom. Netop naar Søfarten betragtes 
som det, der maa tillægges størst Betydning for at 
kunne bygge en paalidelig Dom om den Paagjældendes 
Dygtighed tilsøes, kan det ikke ansees forsvarligt at ind
skrænke den nu fastsatte Tid herfor, saaledes som LovJ 
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forslaget tilstræber. Ligeledes ansee vi det for mindre 
heldigt, at dette bar fastholdt det tidligere Forslags Be
stemmelser i Modsætning til Udvalgets og derved ikke 
blot i og for sig forkorter Søfarten i Tid, sammenlignet 
med, hvad den nugjældende Lov fordrer, men tillige bar 
ladet sig nøie med, at ikkun Halvdelen af denne Tid be
høver at væne anvendt i Orlogsfart. Vi ere langt fra at 
ville frakjende Koffardifarten Betydning for Officererne, 
tværtimod kunne disse ganske vist som Førere af Handels
skibe og tildeels som Styrmænd, ved i en forboldsviis 
tidlig Alder at beklæde saadanne Stillinger, erhverve sig 
endeel praktisk Dygtighed i forskjellige Retninger og en 
Selvtillid, som i en modnere Alder vil kunne komme 
baade dem selv og Marinen tilgode; men at ville til
lægge dette samme Betydning som Orlogsfarten er at 
gaae for vidt, navnlig naar man erindrer, at det ikkun 
undtagelsesviis bydes Officerer at blive Fører eller Styr
mand, medens de hyppigst maae tage tiltakke med at 
være Passageer for muligt nu og da som en særlig 
Naade at besørge lidt Vagttjeneste. Imidlertid maa det 
dog, hvad Bestemmelserne om Søfarten angaaer, i det 
Hele indrømmes, at man her har søgt at imødekomme 
tidligere fremsatteFord11inger noget ved at forandre den nu
gjældende Præmie af 31/ 2 Aar for Uddannelse paa Hærens 
Officeersskole til 1 Aar, men beldigst vilde det vistnok, 
som sagt, ,1ære, om denne Præmie bortfaldt ganske. 

Hvad Caserneringen af samtlige Elever paa Sø
officeersskolen angaaer, da er Nødvendigheden heraf saa 
ofte fremhævet, senest af Udvalget og af den ærede Ud
giver, der jo ifølge sin Stilling som denne Skoles Chef 
har havt særlig Leilighed til grundigt at kunne bedømme 
dette Spørgsmaail, at det maa beklages , at denne Ord
ning ikke tilsigtes i det fremlagte . Lovforslag. Naar 
Motiverne i saa Henseende fremhæve, •at Ministeriet, 
henseet til Erfaringer fra tidligere Tider, bar en stærk 
Overbeviisning om det Mislige i at casernere et saa 
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betydeligt Antal unge Mennesker af meget forskjellig 
Alder i en saa lang Tid som 4 Aaru, kunne vi ikke er
kjende denne Betragtning som holdbar. Det maa nemlig 
erindres, at den omtalte Erfaring ligger henved 30 Aar 
tilbage i Tiden, og at den Raahed og Inhumanitet, som 
i saa høi Grad dengang var tilstede, ikke kan antages 
i vore Tider at ville komi;ne til at gjøre sig gjældende. 
Hertil kommer, at den hele Control, som deels selve 
Skolen og deels den offentlige Kritik vil gjøre gjældende, 
vil være et betryggende Værn imod de nMislighederu, 
som i hine Tider saa at sige traditionelt vare bevarede 
upaatalte fra en endnu langt fjernere liggende Tid. Endelig 
bør man ikke see bort fra, at den hele militaire Skoletid er 
reduceret fra 6 til 4 Aar, og at Eleverne gjennemsnitlig 
nu indtræde paa Skolen i en Alder af fra 15 til 17 Aar, 
medens de dengang sjeldent vare over 12 a 13 Aar, 
hvoraf følger, at det barnlige Gemyt dengang, paavirket 
af Datidens strenge Disciplin i alle Samfundsforhold, 
med forholdsviis Lethed lod sig tildele den strenge 
militaire Aand, som det under de nuværende Forhold 
noppe vil være muligt at bibringe, medmindre samtlige 
4 Aar benyttes til ogsaa og navnlig igjennem Caserne
ringen at paal11:gge den Tvang, den Underordnelse samt 
den hele Lydigheds- og Ordenssands, uden hvilken 
militaire Befalingsmænd ikke i et saa kort Tidsrum og 
udsatte for alle et Hovedstadslivs store Fristelser kunne 
uddannes paa en Mande, der tilfredsstiller Nutidens Krav. 

At det fremlagte Lovforslag har optaget de nugjæl
dende Bestemmelser for Ansættelse, Forfremmelse 
og Afgang istedenfor det tidligere Lovforslags, maa 
erkjendes som et Fortrin, - dog forekommer det os, 
at saadanne Forandringer eller skærpende Bestemmelser, 
som Erfaringen har viist Hensigtsmæssigheden af, burde 
have været foretagne, ligesom vi vilde have anseet del 
for heldigt, om det tidligere Forslags Bestemmelse om 
det Minimum af Forfremmelser til Commandeur og Capi-
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tain, som der i hvert 3 Aar skal finde Sted, var optaget 
som supplerende Aldersgrændseprincipet, saaledes som 
Mindretallet havde foreslaaet. Hvad Forfremmelsesspørgs
maalet angaaer, kunne vi ikke være enige med den 
ærede Udgiver i, at Udvalgets Fleertals Forslag om Be
grændsning af Yalgforfremmelserne fra Capitain til Com
mandeur ubetinget er at bifalde, idet vi tværtimod ube
tinget foretrække Bibeholdelsen af det ved den nugjæl
dende Lov fastslaaede Princip, saaledes som det er over
gaaet i det fremlagte Forslag. Den i saa Henseende nu 
gjældende Bestemmelse hviler nemlig ikke paa det Prin
cip, at Administrationen derigjennem skal kunne frem
drage enkelte Capaciteter, men derimod paa, at den 
ældste Skibschefsclasse, saavidt det staaer i menneskelig 
Magt, udelukkende skal besættes med de, saavel i legem
lig som i aandelig Forstand, bedste, dygtigste og mest 
fremragende Capitainer, saaledes at denne Classe kun 
kommer til at bestaae af prøvede Kræfter, der under en 
Krig tilsøes tør formodes at være istand til mest be
tryggende at kunne røgte det dem paahvilende vanske
lige HYerv ligeoverfor en næsten given Overmagt. Ved 
at gaae tilbage deelviis eller heelt til Forfremmelse efter 
Aldersorden vil det efter vor Overbeviisning ikke være 
muligt at undgaae, selv med den alvorligste og bedste 
Villie, at jævne l\Jiddelmaadigheder og meer eller mindre 
uprøvede Kræfter snart af et Hensyn og snart af et 
andet, saa at sige glide eller smutte med op igjennem 
Anciennetetsprincipet. Ganske vist indrømme vi, at Valg
forfremmelserne medføre Vanskeligheder for dem, der 
skulle udføre dem, og at det er muligt, at der ikke hver 
Gang ad denne Vei træffes det Rette, - men hvilket 
menneskeligt Værk er vel fuldkomment? Spørgsmaalet 
dreier sig jo efter vor Opfattelse kun om, ad hvilken 
Vei det bedste Resultat naaes, og vi nære ikke Skygge 
af Tvivl om, at dette skeer igjennem udelukkende Yalg
forfremmelse til Commandeur, og om end Skyggesiderne 
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herved træde skarpere frem i en mindre end i en større 
Marine, saa ere vi dog fast overbeviste om, at, naar 
Veien er den rette, bør den følges, idet man bestræber 
sig for ved den praktiske Gjennemførelse at see ikke 
blot de indbildte, men de virkelige Skyggesider skarpt i 
Øie for derigjennem ved Lovens Revision om muligt at 
afhjælpe de Mangler, der findes. 

Den høist mærkværdige Venden op og ned paa 
Rækkefølgen iblandt kort efter hinanden forfremmede 
Officerer, som ganske vist fandt Sted i Begyndelsen, 
efterat Loven var traadt i Kraft, kan ikke tjene som 
Beviis for Svaghed ved selve Principet, men tyder aaben
bart paa en fuldstændig Misforstaaelse deraf; thi det bar 
naturligviis' aldrig kunnet være Meningen at forbigaae en 
Mand idag med hans nærmeste Eftermand, for umiddel
bart derpaa dog at forfremme ham. Dette vilde muligt 
heller iklie være skeet, hvis Forfremmelsesraadets stærkt 
forandrede Sammensætning ikke var kommen til at spille 
en særegen Rolle i saa Henseende - Noget, Loven 
netop synes at have villet fjerne Muligheden af - dog 

, hertil skulle vi knytte nogle Demærkninger. 
Den af Admiral Ilille i sin Tid fremsatte Anskuelse 

- at et Menneskes Alder i Almindelighed er den bedste 
og sikkreste l\foalestok for hans Aands- og Legems
kræfter, og at dette Moment til Bedømmelsen af Dygtig
heden i de forskjelliga militaire Stillinger bør man ikke 
skyde fra sig - dele vi nemlig fuldstændig, ligesom vi 
ogsaa mene, at en Mands Skjæbne i modsat Tilfælde 
kommer til at lwile alene i det vilkaarlige og reent til
fældige Menneskeomdømme. Ogsaa i denne Betragtning 
see vi en stærk Anbefaling for det af Mindretallet til
raadede Supplement udover, hvad Forfremmelser ifølge 
Aldersgrændserne fremkaldte, idet vi tiltræde den Be
tragtning, at Dødeligheden og Aldersgrændsen ikke er 
tilstrækkelig til at br.vare den fornødne unge Alder i 
Flaadens forskjellige Officeersclasser. Vil man imidlertid 
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saavidt muligt undgaae at lade Tilfældigheder og Vilkaar
lighed komme til at spille en Rolle, da troe vi tillige, 
at der bør sikkres Forfremmelsesraadets Bedømmelser 
al den Eensartethed og Continuitet i Anskuelser, som 
Loven har tilsigtet ved fuldstændig regelmæssigt, men 
kun gradviis at fornye Raadet. Vi ansee denne Betin
gelse som absolut nødvendig, for at de forskjellige Re
sultater af Bedømmelserne skulle kunne indgyde Person
nellet den fornødne Tillid til, at Retfærdigheden skeer 
Fyldest indenfor Lovens Synskreds , og forsaavidt dette 
overhovedet ligger i menneskelig Magt. Det er i saa 
Henseende ikke nok, at Loven foreskriver, at der hvert 
Aar afgaaer regelmæssigt en Commandeur og en Capi
tain af Forfremmelsesraadet, naar Overholdelsen af denne 
Bestemmelse factisk ikke spiller en større Rolle, end at 
det omtrent heroer paa rene Tilfældigheder, selv ved 
længe forudseete Forfremmelser, hvorvidt ikke et i langt 
stærkere Grad fornyet Raad midt paa Aaret kommer til 
at afgive Bedømmelsen og Indstillingen. Dette burde 
saameget mindre være Tilfældet, som jo desværre vore 
Øvelser for Commandeurer og Capitainer ikke have en 
saadan Udstrækning, at ikke enhver nogenlunde omsigts
fuld og, paa dette Omraade, samvittighedsfuld Bestyrelse 
med Lethed maatte være istand til itide at kunne over
skue de i Løbet af faa Aar stedfindende regelmæssige Ud
commandoer saaledes, at disse ikke blev nogen Hindring 
for den her omhandlede vigtige Lovbestemmelses strenge 
Fuldbyrdelse. Vi ledes herved til i Forbigaaende at 
bemærke, at i det Hele de senere Aar ikke have givet 
Vidnesbyrd om, at man skjenker Udcommandoerne den 
fornødne Forudseenhed - ja, saa at sige, næsten hver
gang opsættes det til den llte Time at tage Beslutning, 
istedenfor ved Aarets Begyndelse at lægge en fuldstæn
dig Plan og følge denne, forsaavidt ikke uforudseelige 
Omstændigheder fremtvinge en Forandring. Man vilde 
da tillige see sig istand til mere betimeligt end nu at 
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kunne varsle idetmindste Cheferne og de Næstcomman
derende til større Skibe, hvad der utvivlsomt i flere Ret
ninger vilde være til Tjenestens velforstaaede og sande 
Gavn. Den Grund, man undertiden har hørt anføre til 
de ofte urimeligt sene Udcommandoer: at man derved 
vilde vænne Officererne til med kort Varsel at være fær
dige, kan jo ikke tillægges Betydning udenfor Krigs
forhold, og i slige Nødstilfælde vil jo ethvert Menneske, 
hvadenten han er Officeer eller ikke, med største Lethed 
finde sig tilrette i det Uundgaaelige, uden at man af den 
Grund bør danne en saadan Norm for regelmæssige 
Fredsforhold, naar vægtigere Hensyn gjøre sig gjældende 
i modsat Retning. Dog - dette var, som sagt, kun en 
Sidebemærkning, og, idet vi vende tilbage til Forfrem
melserne, fastholde vi, at man bør skærpe Bestemmel
serne om den regelmæssige Fornyelse afForfremmelses
raadet. Der er saameget større Grund til at lægge dette 
paa Sinde, som det ved uventede Dødsfald er hændet, 
at man omtrent i Bui og Hast har samlet et saagodtsom 
heelt nyt Raad, der ovenikjøbet af Hensyn til Bestem
melsen i Lønningslovrns ~ 28 har maattet fremskynde 
Forhandlingerne og gjørc Indstilling , medens den Offi
ceer, hvis Dødsfald bevirkede Vacancen, endnu ikke var 
begravet. Den her berørte Bestemmelse, der uforandret. 
er overgaaet i det fremlagte Forslag til Lønningslov, 
~ 32, bør derfor vistnok omredigeres, saaledes at idet
mindste det Hensyn, at tildele Eftermanden den ham til
faldende Lønning i rette Tid, ikke skal fremkalde for~ 
hastede Afgjørelser af Forfremmelser paa Tidspuncter, 
hvor det derhos af formelle Ilensyn synes noget stødende 
for Følelsen. 

En Besynderlighed, der ogsaa, efter hvad der er 
almindelig bekjendt, nu finder Sted, uagtet der ingen 
Hjemmel haves for en saadan Fremgangsmaade i de 
nugjældende Bestemmelser, er, at Forfremmelsesraadet 
ved hvert Aars Begyndelse beordres at affatte samlede 



Det nye Forslag til Lov om Søværnets Ordning. 539 

Forfremmelseslister over samtlige Officerer, der af hver 
Classe have opfyldt Betingelserne for at kunne forfrem
mes ved Valg, medens disse Lister, saavidt vides, ikke 
spille nogensomhelst Rolle ved de Indstillinger, der i 
Løbet af Aaret gjøres, hvergang en Forfremmelse skal 
finde Sted. Netop fordi det maa indrømmes at være 
overordentlig vanskeligt at veie paa en saa flin Guldvægt, 
synes det urimeligt at foretage en slig Operation to 
Gange, naar det den ene Gang synes at være uden prak
tisk Betydning. Hensigten hermed er i ethvert Tilfælde 
for Uind,•iede ikke 11et vel forstaaelig; thi de ved Aarets 
Begyndelse stedfundne Bedømmelser kunne dog fornuftig
viis kun undergaae Forandring, enten ved at nye Per
soner, der ikke dengang havde opfyldt Betingelserne for 
Forfremmelse ved Valg, senere opfylde disse, eller der
ved, at en eller anden af de alt Bedømte i den mellem
liggendt) Tid faaer Leilighed til at lægge forøget eller 
formindsket Dygtighed for Dagen; men i begge Tilfælde 
vilde jo utvivlsomt de fornødne Hensyn blive tagne ved 
Raadets Indstilling, medens dog de alt udarbeidede Lister 
forøvrigt burde være Rettesnoren, forsaavidt der over
hovedet skal være nogen praktisk Hensigt og noget Ud
bytte forbundet med disses Udarbeidelse. 

Det er efter vor Formening en rigtig og sund 
Tanke, der har ledet Mindretallet i Udvalget til at fore
slaae optaget i Loven en Bestemmelse om, at Officerer, 
for at forFremmes til Stabsofficerer, skulle have gjort 
Tjeneste som Næstcommandert)nde i et større Skib paa 
et Togt af en vis Varighed. Denne T~enestestilling er 
saa særligt uddannende og skikket til at give Erfaring 
med Hensyn til Organisation og SkibetB indre militaire 
Administration, at dette sikkert ved Lov bør foreskrives. 
I tidligere Tid var dette betragtet næsten som en Selv
følge, uagtet ingen Bestemmelse fandtes desangåaende; 
men de senere Aars Erfaring synes at have godtgjort, 
at Betydningen heraf efterhaanden tabes af Syne , og 
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Følgen vil let blive, at Commandeurclassen besættes mea 
Mænd, der savne egen Erfaring i mange af Tjenestens 
uendelige Details , og som derfor i mange Retningen 
ikke ville kunne optræde med den Modenhed og Selv
stændighed, som maa ansees i høi Grad nødvendig for 
enhver Skibschef i et større Skib. At humane Hensyn, 
til at Udcommandoer i de forløbne Aar ikke i tilstrækkelig 
Grad have været prægede af Overbeviisningen herom, 
bør fremkalde en midlertidig Bestemmelse om Undtagelse 
fra denne Regel for de Officerer, der uden egen Skyld 
ere voxede fra denne Bestilling, er jo naturligt. 

En Bestemmelse, der vistnok for begge Militair
etaternes Vedkommende turde have Krav paa nogen 
Opmærksomhed, er den nugjældende Lovs ~ 36, der er 
overgaaet uforandret i det fremlagte Forslags ~ 53, idet 
den Omstændighed, at den paagjældende Officeer efter 
egen Begjering er sat udenfor Nummer, ikke synes at 
burde have større Indflydelse paa ikke at komme i Be
tragtning ved Forfremmelse, end om ban ifølge Indstil
ling beordres sat udenfor Nummer. Den fine Fortolk
ning, der herigjcnnem lader sig gjøre gjældende, og de 
Conseqventser, dette kan drage efler sig, kunne let i 
Tidens Løb føre til, at man ligefrem derigjennem skaber 
Vilkaarligheder og Tilfældigheder, som vistnok helst 
burde undgaaes , hvorfor Leiligheden burde benyttes til 
at omredigere denne Bestemmelse. 

Der er tillige en anden Bestemmelse, som igjennem 
den senere Tids Praxis synes at skulle underkastes en 
anden Fortolkning end tidligere og end oprindelig paa
tænkt. Den er uforandret overgaaet fra den nugjmldende 
Lovs ~ 31 til det fremlagte Forslags ~ 49 og fastsætter, 
at Afskedigelse finder Sted i Løbet af 3 Maaneder efter: 
naaet Aldersgrændse. Meningen hermed har oprinde
ligt været at give Administrationen et Spillerum for det 
Tilfælde, at den Paagjældende maatte være ansat ved en 
Tjeneste, som kan ventes tilendebragt i Løbet af denne 



Del nye Forslag t11 Lov om Søværnets Ordning. 541 

Tidsfrist, eller hvorfra man ikke ønsker pludselig at 
fj roe ham. Derimod er det utvivlsomt en Misforstaaelse, 
der har ført til at benytte denne Bestemmelse tit som 
Regel at lade den, der har naaet Aldersgrændsen, til
flyde en lille Extra-Efterløn paa deres Bekostning, der 
skulde synes ifølge Loven at have et fuldkommen saa 
billigt Krav paa at komme i Betragtning. Dette er en 
saa eensidig Fortolkning, at den neppe nogensinde kan 
have været tilsigtet. 

Vi have med Forsæt valgt at nedskrive disse Be
tragtninger, førend det forelagte Lovforslag er kommet 
til Behandling i Rigsdagen, for ikke at være paavirkede 
af de Anskuelser, som der muligen maatte komme til 
Orde, og skulle nu slutte med det Ønske, at saavel 
selve Forhandlingerne som Behandlingen af Forsvars
lovene i et eventuelt Udvalg maa komme til at bære 
Præget af, at man i Aar med Alvor og god Villie fra 
alle Sider vil stræbe at komme til Ende med denne for 
vort Fædrelnnd saa betydningsfulde Sag, dobbelt betyd
ningsfuld for Søværnet, fordi man altfor længe har for
sømt Udviklingen, uagtet vi dog efter Alt, hvad der fore
ligger, synes, hvad Nybygningerne angaaer, før de sidste 
Aars Standsning at være slaaet ind paa den Vei, der er 
bedst stemmende med vore eiendommelige Farvandes Be
skaffenhed og med vor hele geographiske Beliggenhed. 

Dersom vore her fremsatte Bemærkninger maatte 
kunne bidrage til blot hist og her at klare Begreberne, 
have vi naaet vor Hensigt, idet vi haabe, al ogsaa Andre 
ville yde deres Skjærv, og at der endnu maa blive levnet 
os Tid til ved forenede Kræfter at aabne nogenlunde 
tilfredsstillende Udsigter for den Rolle, Flaaden maa 
komme til at spille, naar de truende europæiske Forhold 
drage os med ind i en l{amp, af hvis Udfald efter al 
menneskelig Sandsynlighed vor Selvstændighed som Stat 
og som Nation vil komme til at atbænge. 

Tidukrlft for Sovæson. Ny Række. IX. 35 



Br. Dampskibsfører Jacob Holm og Lanterne
føringen. 

Af Copltoln A. Mourler. 

Den Ihærdighed og Interesse, hvormed Hr. Capt. Holm 
i forskjellige Artikler har behandlet Spørgsmaalene om 
de »Internationale Regleru og »Lanterneføringenu, i 
Forbindelse med den Omstændighed, at hans sidste Ind
læg her i Tidsskriftet er henvendt til mig personlig, 
foranlediger mig til at bede den ærede Redaction om 
Tilladelse til at maatte besvare dette Indlæg med et 
Par Ord. 

Hr. Capt. Holm finder, at det er en 11ligesaa radical 
Omvæltningu i maritime Anliggender at foreslaae Af
skaffelsen af Seil i Dampskibe om Natten i Localfarvan
dene, som det er i Kaartene at 11aflægge Routeru, der 
skulle følges uafhængig af Vind og Veir. Disse radi
cale Omvæltningstenden tser, som her ere blevne mig 
tillagtc, ere vistnok foranledigede ved et Udtryk i en af 
mine Artikler i 11Berl. Tid.u i Vinter, i hvilken jeg tillod 
mig at betegne et af Ils . Exe. Admiral Bille fremsat 
Forslag om Routers NedlæggPlse som »Omvæltninger" 
- det »radicaleu har Capt. Holm tilføiet. Saafremt jeg 
nu virkelig var fremkommen med et saadant Forslag, 
skulde jeg selvfølgelig ikke have opholdt mig over de 
ovenfor citerede Udtryk, der vel nærmest maatte komme 
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ind under Begrebet Smagssager. Men det har jeg ikke. 
Jeg har derimod tilladt mig at henlede Opmærksom
heden paa, at et stort og anseet Dampskibsrhederi i 
England efter omhyggelig Overveielse og Redegjørelse 
havde tilraadet at afskaffe Seil om Natten i Dampskibe 
i de britiske Farvande, og jeg betragtede et saadant 
Resultat som et »Fingerpegu i Retning af, at man under 
alle Omstændigheder maatte forlange, at II Se ile n e ikke 
skjulteLanternerne11. Hvorfor der kun er et 1Skridt11 
fra npartielu Afskaffelse af Seil til ntotal11, det seer jeg 
ikke, thi man kan vel nok bjerge et enkelt Seil uden 
derfor at bjerge dem alle ; kun veed jeg, at j eg ikke 
har foreslaaet nogen Totalafskaffelse. Og dog, hvis 
jeg dengang havde vidst, at Capt. Holm blandt en heel 
Deel forskjellige Fordringer, som Skibsførere efter hans 
Formening ere "berettigede til at forlange", havde stillet 
den, at nSeilføringen ikke skal rettes efter Lanterne
føringen, men Lanterneføringen efter Seilførin
gen« (Side 377. Linie 7-10 f. o.), havde jeg upaa
tvivlelig som nødvendig og forsvarlig Modsætning fore
slaaet heelt at optage det engelske Forslag; thi jeg kan 
ikke negte, at Capt. Holms Anskuelse , der væsentligst 
synes udsprunget af • oekonorniske « Grunde, har for
bauset mig i høi Grad, og det er mit oprigtige Haab, 
at han aldrig maa fortryde at være fremkommen med en 
saadan Paastand. Jeg skjønner ikke rettere, end at den 
Dampskibsfører, der i et Collisionstilfælde blev overbeviist 
om at have af Oekonomi tilsidesat Hensynet til Lanterne
feringen for at kunne føre Seil, maatte betragtes som 

11 stemplet11. Oekonomi er en fortræffelig Ting, og den 
skal og bør tilvisse tages i Betragtning, hvor det er 
muligt; men , hvor der er Tale om at afværge de for
færdelige IJlykker paa Søen, der sætte Alles Sind - for 
ikke at tale om Alles Penne - i saa stærk Bevægelse, 
forekommer det mig meget lidet tilfredsstillende at see 
Oekonomi skudt frem i forreste Geled; thi man bekæm-

35* 
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per sandelig ikke Samfundsonder med Oekonomi, og 
enhver Foranstaltning koster selvfølgelig Penge. 

Jeg skal tillade mig at omtale Capt. Holms nCours
Angivern *). Desværre var jeg forhindret fra personlig 
at møde den Aften, den blev viist frem; men jeg har 
talt med Flere, der vare tilstede, og er derfor ikke i 
Tvivl om, at Lanternen, hvis enkelte mindre Mangler 
bleve afhjulpne, maaskee nok vilde kunne gjøre Gavn. 
Rigtignok er det et heelt nyt System, der herved ind
føres, et System, der, ted at der paa samme Side vises 
Lys af modsat Farve, vistnok maa ansees for temmelig 
compliceret for jævnt udstyrede Mennesker; kan det 
imidlertid som ovenanført lykkes at faae den forbedret, 
vil jeg betragte den som et Fremskridt. Imidlertid vil 
jeg ligefuldt ansee Stortopslanternen for en meget bedre 
nCours-Angiver •, da den forholdsviis store Afstand mel
lem de to Lanterner giver en betydelig større Skarp -
hed i Retningen end Skillerum i en enkelt Lanterne. 
Prøver, anstillede i Pandserescadren i Aar med Lanter-
ner, anbragte efter n Fremtidsbelysningen 11 : 11 Stort op s-
H e a th c o te II i Forening, gave el fortrinligt Resultat, 
idet man f. Ex. paa modgaaende Courser, der laae inden
fq_r de 4 forreste Streger paa hver Side, var is tand til 
fra de andre Skibe indenfor en Stregs Nøiagtighed 
at angive Retningen i et givet Øieblik paa det med de 
omtalte Lanterner forsynede Skib. Nu var dette ganske 
vist i smult Vande, og en anden Sag er det, naar Ski
bet ruller i hoi Sø. Capt. Holms Bemærkninger i saa 
Henseende skal jeg derfor ikke indvende noget Væsent
ligt imod. Stortopslanternen er ikke destomindre, som 
det er Capt. Holm bekjendt, bleven benyttet i mang
foldige Aar paa Korsør-Kieler Routen, hvor der dog 
paa Kielerbugt med Storm af N.V.-S.Ø. kan sætte en 
ganske respectabel Sø for mindre Fartøier som Post-

') Jeg tænker mig stadig Capt. Holm som første Opfinder. 
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dampskibene. Det er forøvrigt ikke i Storm, at en saa
dan Lanterne faaer sin store Betydning; det er snarere 
i mørkt og tykt Veir med mange Seilere, at man især 
vil komme til at skatte den, og, har man først ret faaet 
Øiet op herfor, slipper man den aldrig, men hengiver 
sig til det Haab, at Videnskaben ad Aare nok vil vide 
at construere en Lanterne, der kan holde sin Flamme 
brændende tiltrods for stærke Slingringer.*) 

Men endnu Lidt om 11Cours-Angiveren11. Capt. 
Holm foreslaaer den indført, ikke alene paa Damp skibe, 
men ogsaa paa Seilskibe. **) Jeg kan forsikkre ham, 
at jeg med en vistnok ligesaa inderlig Glæde som den, 
hvormed han har seet Lanternerne brænde i »Illustreret 
Tidende", har noteret hans Forslag i den Retning. Thi 
derved er Overeensstemmelse imellem os med Hensyn 
til det andet Hovedpunct i mine i Pressen fremsatte 
Bemærkninger, det nemlig, at Se il skibe, for at kunne 
sees , maae lyses op til ve ir s , blevet tilfulde godtgjort. 
At denne Belysning hos Capt. Holm bestaaer af for
skjellige_ Farver, medens den, jeg har anbefalet, er klar, 
er for mig en underordnet Sag; Hovedtingen ere vi 
enige om. Kun være det mig tilladt at spørge om, 
hvorledes man skal bringe Samklang imellem den be
stemte , flere Gange gjentagne Afviisning, som Capt. 
Holm har tildeelt Lanterneføringen ligeoverfor Seilførin
gen i Dampskibe, med nCours-Angiverens" Anbringelse 
paa Seilskibe? 

') I disse Dage har jeg hørt tale om et Forslag, ifølge hvilket 
2 røde og 2 grønne Lanterner skulde anbringes, hver paa 
sin Side, 2 for og 2 agter. Tanken er her den samme 
som med Stortopslanternen, Idet man nemlig faaer en Ret
n in g s lin I e Imellem to og to fjernt fra hinanden liggende 
Puncter. Jeg synes, at det Forslag fortjente at prøves og 
bedømmes. 

") Jeg formoder, at det er Hr. Dunlops Tanke, som Capt. Holm 
her realiserer 
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Thi Capt. Holm vil dog vel indrømme , at, naar 
Seilene i et Damp skib efter hans Mening endog ere 
saa vigtige, at Lanterneføringen maa vige, maae de dog 
være endnu meget vigtigere i et Se il skib, og hvad Udsigt 
er der da til, at den stakkels Toplanterne (Cours-Angi
veren) kan blive holdt i tilbørlig Hævd og komme til at 
lyse paa en forsvarlig Maade? Og hvor har Capt. B. 
tænkt sig denne Lanterne anbragt saaledes, at den kan 
lyse frit og klart , uden at et eller andet Seil kommer 
til at skygge for den? Jeg skjønner saaledes ikke ret
tere, end at enten maa Capt. Holms Philippica mod Damp
skibslanternerne og den lange Liste paa 11berettigede 
Fordringer« tages tilbage, eller ogsaa maa han stryge 
Toplanternen paa Se il skibene. Gaae sammen kunne de 
ikke. Hvad vil han nu helst? Jeg tænker, at det er 
bedst, at vi gjøre de Dampskibs-Seil fast; Herregud, det 
giver maaskee lidt mindre Fart, men den Formindskelse, 
vil han dog neppe være istand til at føre i Beregningen. 
Til Gjengjæld giver drlt imidlertid fuldstændig klar 
Lanternebelysning og adskillige Procent større Sikkerhed. 

At Skibsrhedere overhovedet ikke 11 modtage Forslag 
godt•, der deels, som af mig ovenfor bemærket, koste 
Penge, deels give Udsigt til, at Skibenes Reise af For
sigtigbedshensyn blive, om end kun en lille Brøkdeel, 
forlængede, det er klart. Men jeg troer, ærligt talt, at, 
skulde man oppebie deres Tilslutning, kom man til at 
vente længe. Efter min Formening have Skibsrhedere 
heller ikke i saadanne Spørgsmaal Noget at sige, hvad 
jeg troer enhver fornuftig Rheder gjerne indrømmer. 
Udgifterne ved en forbedret Lanterneføring kunne jo 
betragtes som en Slags ringe Forhøielse af Assurance
præmien, og den skulde synes at være vel anvendt og 
paa rette Sted, aldenstund en Paaseiling jo nutildags saa 
at sige 11ligger for" hvert Øieblik paa en Reise. 

Idet jeg nu tager Afsked med Capt. Holm, vil jeg 
til Slutning imødegaae en Indvending, der oftere er 



Hr. Dampskibsfører Jacob Holm og Laoterneførlogeo. 547 

bleven rettet imod Forslaget om at belyse Skibene med 
flere Lanterner end de nu brugelige. I aabent Far
,,and er man vel nogenlunde tilbøielig til at gaae ind 
paa Sagen; i sne v re re Farvande derimod mener man, 
at der bliver formegen nllluminationu, og at man vil 
have stor Vanskelighed ved at skjelne det ene Skibs 
Lanterner fra det andels. At der bliver nillumineretu i 
høiere Grad end hidtil, er ganske vist; men hvad Skade 
kan det gjøre? Hvad er værst, enten at komme ind i 
en Flok Seilere, hvis Retning og Antal man er saagodt
som ude af Stand til at bedømme, eller i en, hvor man 
kan danne sig en Mening om, hvorledes Forholdene 
virkelig ere? Og er II Illuminationen u ikke netop en 
iøinefaldende Opfordring til at gaae frem med Forsig
tighed? Hvis man ikke absolut skal og maa igjennem, 
i hvilket Tilfælde man selvfølgelig, som i saamange andre 
kritiske Forhold paa Søen, maa gjøre sin Pligt og være 
forberedt paa det Værste, hvorfor da ikke, som klog 
General, mindske og lure lidt, ligesom man er nødsaget 
til med Storm eller Tykning? Det være langt fra mig 
at tage Ordet for ,,forsigtigu Seilads, hvori Intet maa 
risikeres , Intet er mig mere imod. Da imidlertid paa 
den anden Side Skibenes Antal og Seileevne til
tage med hver Dag, ligesom Samfundets Fordring er 
ogsaa voxe, medens Farvandene forblive uforandrede, 
kommer man tilsidst dertil, at man paa de snevre Ste
der møder saamange Seilere, der alle ville frem, 
at, hvis der ikke ved en stærk Belysning bliver advaret 
mod den deraf flydende Fare, maa alene af den 
Grund Sammenstødenes Antal stadigt tiltage. Det fore
kommer mig derfor, at der er al .Anledning til at lyse 
bedre op, og at Klagen over for megen Belysning ikke 
er begrundet. 



Om Afstamlsmaaling. 
Af Premierlieuteaaat 1111 d de Ib o e. 

Efterat Krigsskibenes Reisninger tildeels ere faldne bort, 
og Reisningerne i de Skibe, som endnu have saadanne, 
ere af saa forskjellige Dimensioner som nutildags, er 
Vanskeligheden ved fra et Skib at finde Afstanden til et 
andet bleven i saa høi en Grad forøget, at det næsten 
kan ansees for en Umulighed med de Midler, der hidtil 
have været brugte, blot tilnærmelsesviis at finde clen. 

Følelsen heraf har for omtrent et Aar siden bragt 
mig til at arbeide paa at construere et Instmment, der, 
ved selv at frembyde den Basis, paa hvilken Maalingen 
maa beroe, skulde kunne gjøre denne uafhængig af 
Maalets Dimensioner. 
. Resultatet af mit Arbeide i denne Retning tillader 

jeg mig her at bringe frem for Tidsskriftets Læsere. 
Jeg drister mig dertil i det Baab, at en Anden maaskee 
skulde føle Lyst til at fortsætte det Værk, som Forhol
dene i henved 2 Aar ville forhindre mig i at arbeide 
videre paa; maaskee vil ogsaa Principet, som i og for 
sig er rigtigt, kunne blive iklædt en mere praktisk Form, 
naar Andre med friske Kræfter og det frie, uhildede 
Blik, hvormed man vanskeligt kan bedømme sit eg!'t 
Arbeide, ville gribe Sagen an og fortsætte den. 
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For omtrent et halvt Aar siden indsendte jeg til 
Marineministeriet en Plan til en Afstandsmaaler efter 
følgende Princip (see Pl. 1, Fig. 1): Afstanden mellem 
A og B var 2 Fod. B var et plant Speil, fast placeret 
paa Stativet, saaledes, at det dannede en Vinkel af 45° 
med Linien AB og stod lodret paa Instrumentets Plan. 
A var ligeledes et plant Speil, lodret paa Instrumentets 
Plan, men kunde dreies ved Alidaden M. C var et ret
vinklet Vinkelspeil, placeret midt imellem A og B , og 
K var en Kikkert, hvorigjennem Billederne i Vinkelspeilet 
skulde observeres. 

Instrumentet var bestemt til at holdes vandret, hvi
lende paa en dobbelt-dreielig Tap i en Støtte, og det 
skulde benyttes paa følgende Maade ~ 

De to Billeder af Gjenstanden, der vilde dannes 
respective i Speil B og A, naar Instrumentet vendtes 
imod denne, vilde begge reflecteres og vise sig hvert i 
sin Deel af Vinkelspeilet C. 

Instrumentet skulde holdes saaledes, at Billedet fra 
det faste Speil B faldt lige i Kanten af C, og Speil A 
skulde da ved Hjælp af Alidaden M dreies saaledes, at 
det andet Billede ogsaa faldt lige i Kanten af C. 

I Kikkerten vilde man da see 2 Billeder af Gjen
standen, indtil disse for en bestemt Indstilling af Ali
daden og altsaa af Speil A vilde dække hinanden. Paa 
Alidadens Indstilling skulde da Afstanden aflæses ved 
Nonie og Loupe. 

Planen til dette her kort skildrede Instrument blev 
af Marineministeriet sendt til V ærftscommissionen for at 
bedømmes, og i Bedømmelsen anførtes følgende ved 
Instrumentet klæbende Feil: 

1. At der anvendtes 2 reflecterede Billeder, istedenfor 
1 retseet og 1 reflecteret. 

2. At Instrumentet var saa tungt, at det maatte under
støttes, saa at Vibration i Understøtningen vilde 
forstyrre I\faalingen. 
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3. At to Billeder af samme Gjenstand skulde bringes 
til Dækning og ikke til Berøring. -
Ved det Instrument, som her er fremstillet paa 

Pl. 1, Fig. 2, har jeg nu forsøgt at hæve disse Feil, idet: 
1. Der anvendes 1 retseet og 1 reflecteret Billede af 

Gjenstanden. 
2. Instrumentet bliver ikke tungere end en almindelig 

Scxtant og holdes i Baanden, og 
3. de to Billeder af Gj enstanden bringes til Berøring, 

idet det retseete Billede sees omvendt, dot reflec
terede retstaaende. 
Paa Tegningen betyder: 0 Objectivet og o Ocularet 

i Kikkerten, der kan vandre frem og tilbage i Stativet. 
1\1 og S Lindser af . samme Brændvidde som O, hvilken 
er ~ 0 F. p, B, S, S', K og w ere plane Speile, lod
rette paa Instrumentets Plan og faste paa dette, und
tagen w, der er et plant Speil placeret i Kikkerten, med 
sin øverste Kant i dennes Axe. Principet for Maalingen 
er at maale Instrumentets Høidevinkel seet fra Gjen
standen. Holdes Kikkerten rettet mod denne, vil der 
paa Grund af Lindsernes og Speilenes Stilling mod hin
anden fremkomme et reflecteret retstaaende Ilillede i 
Observationsspeilet w, der vil vise sig paa forskjellige 
Steder i dette Speil i Forhold til Gjenstandens Afstand. 

Lindsen M samler nemlig et Bundt af Lysstraaler 
fra Gjenstanden; dette Straalebundt kastes af Speil fJ i 
Retningen mod B og danner paa Veien i Punct a et 
Brændpunct, da den brudte Linie Mpa er = Lindsens 
Brændvidde O F. Straalebundtet kastes ved Speilene B 
og S gjennem Lindsen S og videre ved Speilene 8' og K 
hen i Observationsspeilet w. Her dannes atter et Brænd
punct, da den brudte Afstand a S og S w hver for sig 
er = 2 Gange Brændvidden O F. 

Det Billede, der herved fremkommer i w , er ret
staaende, da det først vendes afM, men atter vendes afLind
sen S, og det observeres ved Hjælp af Ocularet o tilligemed 
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det omvendte retseete~Billede , der fremkommer i den 
astronomiske Sigte-I{ikk.ert. 

Ved den her anvendte Combination af Speile op
naaes, at den Forflytning af Gjenstandens Billede, der, 
paa Grund af Forskjellen i Høidevinklen paa forskjellige 
Afstande, fremkommer i Speilet B, bliver 2 Gange saa 
stor i S, 3 Gange saa stor i S', 4 Gange saa stor i K 
og 5 Gange saa stor i w, i hvilket Speil altsaa Fortlyt
ningen af det reflecterede Billede bliver saa stor, som 
om den var frembragt ved en 6 Gange saa stor Vinkel
differents. Forflytningen i w bliver altsaa med 6 Speile 
og 1 Fods Basis ligesaa stor, som den vilde blive med 
2 Speile og 5 Fods Basis, og Afstandsmaaling ved Høide
Yinkel af en Gjenstand af 5 Fods Høide har længe ,,æret 
brugt og bruges endnu tillands. 

At Combinationen af flere Speile frembringer den 
her omhandlede Forstørrelse, kan sees af Fig. 3, hvor 
Stykket aa' er den Forflytning, der i Speil B fremkom
kommer ved Differentsen imellem de to Straalers Udfalds
vinkel af Speil (3. Forflytningen bh' i Speil S er om
trent = 2 . a a', idet a a' bliver projiceret paa Speil S, 
der omtrent . er parallelt med B, hvorved Projectionen 
bliver omtrent = aa', og der ved Vinkelforskjellen mel
lem de fra Speil B udfaldende Straaler endnu fremkom
mer en Forflytning i S, der er omtrent = aa'. 

Stykket b b' er altsaa omtrent = 2 . a a '. Paa 
samme Maade bliver c c' omtrent -= 3 . a a' og mm' 
omtrent = 5. aa'. 

Ved at undersøge Speilenes Stilling og Projectio
nernes deraf flydende Størrelse vil man see, at Forhol
det vil stille sig noget heldigere, saa at man kan antage 
mm' for at være noget mere end 5 Gange saa stor 
som aa'. 

Naar Instrumentet skal bruges, indstilles først Ocu
laret saaledes, at Kanten af Observationsspeilet sees klart 
i dette. Dernæst sigtes med Kikkerten paa Gjenstanden, 
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og Objectivet indstilles saaledes, at dennes omvendte 
Billede sees tydeligt. 

Disse to Indstillinger gjøres vel at mærke kun een 
Gang for hver Observateur og ville altsaa ikke forsinke 
selve Afstandsmaalingen. 

Skal denne foregane, rettes Kikkerten mod Gjen
standen, idet Instrumentet holdes i den høire Haand, 
saaledes, at det retseete, omvendte Billede berører Kan
ten af Observationsspeilet; med venstre Haand forskydes 
ved en Fiinskrue hele Kikkerten, indtil det reflecterede 
Billede, der, som ovenfor bemærket, vil være retstaaende, 
falder i Kanten af Observationsspeilet, og som altsaa i 
Ocularet vil observeres berørende det retseete Billede. 

Kikkertens Indstilling, der selvfølgelig vil være for
skjellig for hver forskjellig Afstand, angiver directe Af
standen, der altsaa i samme Øieblik kan aflæses, om 
fornødent ved Hjælp af Nonie og Loupe. 

Tages Afstanden mellem Kikkertens Axe og Midten 
af Lindsen M = 1 Fod, vil Instrumentets Høidevinkler, 
maalte fra forskjellige Afstande, være som hosstaaende 
Tabel angiver: 

Gjenstandens Hoidevin klen. Gjenstundeas Holdevlnklcn. Afstand. Afstand. 
1000 Fod . 3' 27". 3600 Fod . . 0'57". 
1200 2' 52". 3800 . 0' 54". 
1400 2' 27". 4000 . 0' 51". 
1600 2' 9". 4400 . 01 47". 
1800 1' 55". 4800 . 0'43". 
2000 1' 43". 5200 . 0'40". 
2200 1' 34". 5600 01 37". 
2400 1' 26". 6000 . 0'34". 
2600 11 19". 6400 . 01 32". 
2800 1' 14". 6800 . 0'30". 
3000 1' 9". 7200 . 0'28",5. 
3200 1' 5". 7600 0' 27",0. 
3400 1' 1". 8000 . 01 25",5. 
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For at bestemme foranstaaende Afstande maa man 
kunne observere Differentserne mellem de til Afstandene 
svarende Vinkler. 

Disse ere: 
mellem 1000 Fod og 1200 Fod . . 35". 

1200 - 1400 25". 
1400 - 1600 18". 
1600 - 1800 14". 
1800 - 2000 12". 
2000 - 2200 9". 
2200 - 2400 8". 
2400 - 2600 7". 
2600 - 2800 5". 
2800 - 3000 5". 
3000 - 3200 4". 
3200 - 3400 4". 
3400 3600 4". 
3600 - 3800 3". 
3800 - 4000 3". 
4000 - 4400 4". 
4400 - 4800 4". 
4800 - 5200 3". 
5200 - 5600 3". 
5600 - 6000 3". 
6000 - 6400 2". 
6400 - 6800 2". 
6800 - 7200 1", 5. 
7200 - 7600 1", 5. 
7600 - 8000 1", 5. 

Vinkeldifferentserne observeres ved den Forflytning 
af det reflecterede Billede, som de frembringe i Obser-
vationsspeilet, og denne Forflytning er i dette Instrument 
saa stor, som om den var frembragt ved en 5 Gange 
saa stor Vinkeldifferents i en Sextant med 1 Fods Af-
stand mellem Speilene. 
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Antages det, at man med en saadan Sextant kan 
maale til en Nøiagtighed af en Tiendedeel af et Minut 
eller 6 ", kan man altsaa her maale en Differents 
paa 11/s". 

Det kan nu sikkert som Regel antages, at der med 
en almindelig Sextant, hvor Afstanden mellem Speilene 
omtrent kun er 6 Tommer, kan maales til en Nøiagtig
hed af en Sjettedeel af et Minut eller 10". Da Billed
forflytningen i en Sextant med 1 Fod mellem Speilene, 
for samme Forskjel i Vinkel, er omtrent dobbelt saa 
stor som i en Sextant med 6 Tommer mellem Speilene, 
kan den her antagne Nøiagtighed, hvortil der med en 
saadan Sextant kan maales, neppe ansees for at være 
for høit anslaaet. 

Da imidlertid Billedet ved Gjennemgangen af de 
mange Speile vil tabe noget af sin Klarhed, antages den 
mindste Vinkeldifferents, der med den ht:\l' skizzerede 
Distancemaaler vil kunne maales, at være 11/2", men 
dermed vil ogsaa Afstanden kunne bestemmes saaledes: 

Indenfor 1000 Fods Afstand til en hvilkensomhelst 
N øiagtighed. 

Indenfor 2400 Fods Afstand indtil en Nøiagtighed 
af 50 Fod. 

Imellem 2400 Fods og 4000 Fods Afstand indenfor 
100 Fods Nøiagtighed. 

Imellem 6000 Fods og 8000 Fods Afstand indenfor 
omtrent 200 Alens Nøiagtighed. 

Selvfølgelig vil marheden af det reflecterede Billede 
svækkes noget, men efter dtalelser af Autoriteter i den 
her behandlede Retning vil Svækkelsen ikke blive større, 
end at man vil kunne skjelne f. Ex. Knappen paa et 
Skibs Mast. Speilene maae da være af de bedste Frauen
hoferske Speile, eller man kan, om det skulde vise sig 
ønskeligt, anbringe Glasprismer istedenfor Speile, da 
Lyset ved at kastes gjennem disse svækkes mindre end 
ved Speile. 

l 
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Til Sammenligning kan tjene, at Billedet i en al
mindelig Kikkert passerer gjennem 5 Glas, og dog har 
det Billede, man iagttager i en saadan Kikkert, en over
ordentlig stor Klarhed, naar Glassene ere gode. 

Hvad Berøring-en mellem det retseete og det reflec
terede Billede angaaer, kan denne maaskee i Virkelig
heden ikke bringes tilveie paa Grund af Afslibningen af 
Observationsspeilets øverste Kant, men Maalingen kan 
da foregaae, enten ved at bringe det samme Punct af 
de to Billeder saa nær som muligt sammen, eller ogsaa 
ved at anbringe en Traad tæt over og en anden tæt 
under Speilkanten og da bringe det retseete Billede til 
at berøre den øverste Traad, samtidig med at det reflec
t~rede Billede berører den underste. Ved denne Frem
gangsmaade vil Maalingen kunne skee ligesaa skarpt, 
ja maaskee skarpere, end ved at bringe Billederne til 
Berøring. 

Aflæsnings-Scalaen inddeles ad praktisk Vei, hvorved 
mulige Feil i Instrumentets Construction og Forfærdi
gelse ville blive hævede. Hvad Forfærdigelsen angaaer, 
vil denne, efter de af mig indhentede Oplysninger, ingen 
Vanskeligheder frembyde. 

Fordelene ved den her fremstillede Afstandsmaaler 
skulde være, at dens Anvendelighed er uafhængig af 
l\faalets Dimensioner eller Bevægelser, at der kun ud
fordres een Observateur til at udføre Afstandsmaalingen, 
og at denne kun optager nogle faa Øieblikke, naar 
Observateuren blot har nogenlunde Øvelse i Instrumentets 
Behandling og Brug. 

En saadan Øvelse vil det maaskee koste nogen Tid 
og Anstrengelse at erhverve sig; men, hvis man lod Offi
cererne under deres Uddannelse som Cadetter foretage 
i\Jaalinger med dette Instrument ligesom nu med Sex
tanten, vil der neppe være nogen Tvivl om, at et til
strækkeligt Antal Observateurer snart vilde kunne ud
dannes. 
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Hvad den Vanskelighed angaaer at holde Instrumentet 
i Orden og navnlig at holde Speilene og Lindserne rene, 
forekommer det mig, at, om den end vil blive stor, saa 
er den dog til at overvinde. Den Offlceer, hvem det 
skulde blive paalagt at betjene Instrumentet, vilde sikkert 
ved den Kjendskab til Instrumentet, som hyppig Brug af 
det efterhaanden vilde afføde, snart see den omtalte 
Vanskelighed formindskes, saa at den blev overkommelig. 

I det Haab, at det er lykkedes mig nogenlunde 
klart at fremstille det Princip, hvorpaa jeg har arbeidet, 
og i det Haab, at Sagens Interesse maa undskylde det 
maaskee Dristige i min Handlemaade, slutter jeg disse 
Linier med Ønsket om, at Andre ville tage Sagen i 
Haand og fremkomme med saadanne Forbedringer, som 
mulig maatte være nødvendige. 



• 

Om Reglerne for at undgaae Paaseiling. 
Ar Navigationslærer Sim o o H em p e I. 

f de mange Mhandlinger om Lanterne-Systemet og om 
Reglerne for at undgaae Paaseiling, som jeg i den se
nere Tid bar læst deels i dette ffidsskrift, deels i 
]i)agbladene, har jeg seet fremføpt mange Klager saavel 
over selve Reglerne som over Søfolkenes IJigegyldighed 
for at lære dem at kjende. Endskjøndt jeg ikke skal 
benægte Sandheden af det, der er fremført om Søfolkene, 
troer jeg dog, at Grunden til de fleste Sammenstød bør 
søges i Mangler ved Reglerne og ved Signallanternerne. 

Hvad Reglerne angaaer, da ere de i de Tilfælde, 
hvor en rød Lanterne sees om Styrbord eller en grøn 
Lanterne om Bagbord, i høi Grad mangelfulde; thi vel 
siges der, at den Damper, som har en anden Damper 
paa sin Styrbords Side, skal gaae afveien; men der er 
jo Intet, som bestemmer, om den, der skal vige, enten 
skal gaae agtenom eller foranom. den anden. Her er 
altsaa en Mangel, som bør afhjælpes - Reglen bør ud
tale bestemt, hvilken Vei Roret skal lægges. 

Hvad Sidelanternerne angaaer, da er det i de fleste 
Tilfælde vanskeligt at see det grønne Lys i saa stor en 
Afstand, som det er nødvendigt, og navnlig er det 
vanskeligt, naar der er høi Sø og Brændinger, da Lyset 
er saa nær. V andet; her er ogsaa en Mangel , der bør 
~hjælpes - Lanternerne bør kunne sees i saa stor 
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Afstand, at to hurtigseilende Dampskibe have god Tid 
til at gaae afveien for hinanden. • 

Spørgsmaalet bliver da, hvorledes disse Mangler 
bedst kunne atbjælpes, enten ved en Forbedring af det 
nuværende System eller ved at indføre nye Lanterner og 
nye Regler. 

Jeg har syslet endeel hermed og skal tillade mig i 
det Følgende at forklare de Resultater, jeg er kommen 
til. Om disse kunne benyttes, maa jeg overlade dyg
tigere Mænd at bedømme. 

A. Lanternerne. 
1) Alle Dampskibe skulle føre 2 hvide Toplanterner, 

som kunne sees i mindst 3 Qvartmiils Afstand; den ene 
skal anbringes enten paa den forreste Mast eller endnu 
forligere, den anden paa Stormasten og saaledes, at den 
er kjendelig høiere over Havet end den forreste. 

2) Alle Seilskibe skulle føre 2 røde Toplanterner, 
som kunne sees i mindst 3 Qvartmiils Afstand; den for
reste kan anbringes enten paa Nokken af Klyverbommen 
eller paa et Stag, den agterste paa den forreste Mast 
og saaledes, at den er kjendelig høiere over Havet end 
den forreste. 

3) Alle Skibe skulle have en hvid og en rød Signal
lanterne, der altid maae være klare til at benyttes ; naar 
de ikke bruges, maae de være skjulte i Ballier. End
videre skal ethvert Skib være forsynet med en Peilskive, 
der maa stilles saaledes, at den til enhver Tid kan be
nyttes. 

4) Bugseerbaade skulle føre 2 hvide Toplanterner 
paa den agterste Mast istedenfor 1 , naar de have Far
tøier paa Slæb. 

5) Mindre Fartøier eller Seilbaade skulle føre en 
rød Toplanterne ; Lodsbaade skulle desuden hvert Qvar
teer vise Blus. 
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6) Tilankers skulle alle Skibe føre en hvid Kugle
lanterne forude. 

7) Til Taageveirssignaler skulle alle Dampskibe 
være forsynede med 2 Damppiber, hvoraf den ene giver 
en høi, og den anden en dyb Tone. 

8) Seilskibe skulle bruge et Horn med en høi og 
en dyb Tone. 

9) Alle Skibe skulle tilankers bruge en Klokke. 

B. Reglerne . 

Dampskibe skulle gaae afveien for Seilskibe. 
Seilskibe, der føre 2 Toplanterner, skulle gaae af

veien for mindre Fartøier og Baade , som kun føre 1 
Toplanterne. 

1) Naar to Skibe komme lige eller næsten lige imod 
hinanden, det er: om Dagen, naar de see hinandens 
Master overeet, eller om Natten~ naar Toplanternerne 
sees overeet, skulle begge lægge Roret bagbord. 

21 Naar to Skibes Courser have krydset hinanden, 
hvilket om Natten sees derpaa, at den laveste Toplan
terne sees tilvenstre af den høieste om Bagbord eller 
tilhøire af den høieste om Styrbord, da skulle begge 
holde deres Cours, thi da er Faren for Sammenstød 
forbi. 

3) Naar to Skibes Courser ville skære hinanden, 
hvilket om Natten sees derpaa, at den laveste Toplan
terne sees tilhøire af den høieste om Bagbord eller til
venstre af den høieste om Styrboril, da skal det Skib, 
hvis Cours danner den mindste Vinkel med den gjen
sidige Retning, gaae agtenom det andet; ere Vinklerne 
ligestore, skulle begge Skibe lægge Roret bagbord. 

For at finde Vinklerne, som Courserne danne med 
den gjensidige Retning, er det nødvendigt, at man paa 
en nem og hurtig Maade kan signalere sin Cours, hvil
ket man er istand til ved Hjælp af de to Signallanterner, 
eller i taaget Veir ved Hjælp af to Damppiber eller et 

36* 
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Horn med to Toner, saaledes at den høie Tone træder 
istedenfor den hvide Lanterne, og den dybe Tone isteden
for den røde Lanterne. 

For lettere i det Følgende at kunne betegne Sig
nalerne ville vi kalde den hvide Signallanterne eller den 
høie Tone a, og den røde Signallanterne eller den dybe 
Tone b ; a er et Opmærksomheds-Signal, naar Coursen 
regnes fra Nord, b er et Opmærksomheds-Signal, naar 
Coursen regnes fra Syd. 

Det Antal Compasstreger, en Cours er mod Øst, 
betegnes ved ligesaa mange Gange at vise a; det Antal 
Compasstreger, en Cours er mod Vest, betegnes ved 
ligesaa mange Gange at vise b. For Exempel: 
Jeg styrer NØ. (Nord 4 Streger mod Øst) = a. a.a.a.a. 

u u SSØ. (Syd 2 Streger mod Øst) = b. a. a. 
• u VNV. (Nord6 Streger mod Vest) =a.b.b.b.b.b.b. 
• u StV. (Syd 1 Streg mod Vest) = b. b. 

Tiden imellem Signalet for hver Compasstreg maa 
være eet Secund; forløber der længere Tid, da er Sig
nalet forbi og maa strax besvares ; derimod maa et Op
mærksomheds-Signal ikke ophøre, før det er besvaret. 

Naar et Compassignal er tilende, da vil a vedbli
vende viist betyde: uJeg lægger Roret styrbord,,, hvor
imod b vedblivende viist betyder: uJeg lægger Roret 
bagbordu. Dette Signal maa ikke ophøre, før Roret 
atter skiftes. 

Kan man med saa faa Midler og i den korte Tid 
af omtrent 1/ 2 Minut signalere en hvilkensomhelst Cours, 
da bliver det næste Spørgsmaal, om Regel 3 kan være 
gjældende i Almindelighed. 

Lader os antage, at A og B ere to Skibe, hvis 
Courser ville skære hinanden i S. A styrer Nord, B 
VtN. (see Pl. 2 Fig. 1). Det er da klart, at, hvis de to 
Skibe have samme Fart, vil det Skib, der har den kor
teste Vei til S, først passere Skæringspunctet, og føl
gelig bør dette Skib gaae foranom det andet; men, er 
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Afstanden SB mindre end Afstanden SA , da er Vinklen 
SAB mindre end Vinklen SBA, saa man altsaa bestemt 
kan opstille den Regel: at det Skib , hvis Kjøl danner 
den mindste Vinkel med den gjensidige Retning AB af 
de to Skibe, altid skal gaae afveien for det andet Skib. 

Vinklerne SAB og SBA, som vi ville kalde Vinkel 
A og Vinkel B, findes, i det Øieblik et Opmærksomheds
Signal besvares, ved at peile fra Peilskiven. 

For at tydeliggjøre, hvad ovenfor er sagt, skal jeg 
fremføre nogle Exempler. 

Exempel 1 (Pl. 2). A seer to hvide Toplanterner 
om Styrbord, den laveste tilvenslre af den høieste; Cour
serne ville altsaa skære hinanden. 

Da A styrer NNØ, vises a; kort efter svares med 
a, og samtidig peiles den ubekjendte Damper 21/ 2 Streg 
om Styrbord (altsaa er den gjensidige Retning NØ 1/2Ø, 
og SV¼ V.); a vises to Gange og bliver efter tre Se
cunders Forløb besvaret med b syv Gange (den ube
kjendte Damper styrer altsaa VtN.). Vink.el A er 21/s 
Streg, Vinkel B 41/s Streg. 

A skal gane agtenom .B, følgelig lægge Roret bag
bord og vise b, indtil Roret atter skiftes. 

Exempel 2 (Pl. 2). A seer to hvide Toplanterner 
om Bagbord, den laveste tilhøire af den høieste; Cour
serne ville altsaa skære hinanden. 

Da A styrer ØNØ., vises a; kort efter svares med 
b, og samtidig pe.iles den ubekjendte Damper 2 Streger 
om Bagbord (altsaa er den gjensidige Retning NØ. og 
SV.); a vises sex Gange og bliver strax besvaret med b 
tre Gange (den ubekjendte Damper styrer altsaa SVtS.). 
Vinkel A er 2 Streger, Vinkel B 1 Streg. 

A skal gaae foranom B , og B skal dreie af ved at 
lægge Roret bagbord og vise b, indtil Roret atter skiftes. 

Exe m p e 1 3 (Pl. 21. A seer foruden to hvide Top
lanterner om Styrbord tillige Signalet b. lla A styrer 
VtN., svares med a, og samtidig peiles B 51/s Streg om 
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Styrbord (altsaa er den ·gjensidige Retning NtV½V. og 
StØ1/sØ.); derpaa seer A Signalet b een Gang (B styrer 
altsaa StV.) og svarer ved at vise b syv Gange. Vinkel 
A er 51/a Streg, Vinkel B er 21/ 2 Streg. 

A skal gaae foranom B, og B skal dreie af ved at 
lægge Roret styrbord og vise a, indtil Roret atter skiftes. 

Exempel 4. A styrer NNØ. og hører omtrent 2 
Streger om Styrbord Signal b fra en Damppibe. A 
svarer med a; strax efter høres Signal b fire Gange (B 
styrer altsaa SV.), og A svarer med a to Gange (den 
gjensidige Retning er altsaa NØ. og SV.). Vinkel A er 
2 Streger, Vinkel B O Streger. 

B økal gaae agtenom A, følgelig lægge Roret styr
bord og vedblive at lade Signal a lyde, indtil Roret atter 
skiftes. 

I taaget Veir bør Opmærksomheds-Signalet lyde 
mindst hvert 2det Minut. 

De Fordele, man opnaaer ved det af mig foreslaaede 
Signal- og Lanterne-System, ere : 

1) At de hvide og røde Toplanterner sees i langt 
større Afstand end de nu brugte Sidelanterner. 

2) At i de Tilfælde, hvor to Skibes Courser ville 
skære hinanden, og hvor Fare for Sammenstød er til
stede, har man et Middel, hvorved man er istand til be
stemt at sige, hvilken Vei Roret skal lægges , og, da 
Signaleringen kan udføres i det uheldigste Tilfælde i eet 
Minut, har Forskjellen i de to Skibes Fart Intet at sige, 
da Afstanden imellem dem, efterat Signalerne ere til
ende, er tilstrækkelig stor til, at det Fartøi, der skal 
dreie, bar Plads dertil. 
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Islands Betydning for Meteorologien*). 
Af Baron Letourneur Hugon, ,Capltalne de fregate, . 

Enhver, der blot bar noget Kjendskab til pbysisk Geo
graphi, vil ved et Blik paa Verdenskaartet blive over
beviist om, at Island er, fremfor noget andet Punct i 
hele Verden, bestemt til at være den første og væsent
ligste meteorologiske Station. Øen ligger i den Linie, 
som adskiller Jordens to store Pulsaarer, Iisvandet, der 
fra Norden strømmer sydefter og opfrisker Æqvator, og 
den uhyre Masse varmt Vand, som fra forskjellige Punc
ter paa Jorden samler sig i den store Æqvatorial-Be
holder imellem Afrika og Amerika og derefter strømmer 
op imod Nordpolen for at opvarme den, efterat have 
skjen.ket Liv til alle de Lande, den berører. 

Island ligger ikke blot midt imellem disse to store 
Livsprinciper, disse to store Aarsager; men det ind
tager netop det Punct, hvor de virke med den største 
Kraft, det er Vidne til de store Virkninger, som 
frembringes af disse to store Aarsager. Island har der
for i tusinde Aar været Europas fremskudte Post, som 
maa være aarvagen, da den har den Pligt at iagttage og 
give Varsel**). 

') Denne elendommellge lllle Artikel er af Capltaln I. U. A. Holm 
velvllllg overbragt TldSBkrlflet fra Forfatteren. 

R. A . 
.. ) Denne Opfattelse staaer fuldstændig I Samklang med bekjendte 

Meteorologers Anskuelaer. R. A. 
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Naar Solen har forladt de nordlige Himmelstrøg, og 
Luftens Temperatur er væsentlig aftaget, udtømme efter
haanden de sydlige Strømme deres Varme paa Bred
derne af den mægtige liskuppel, der omslutter Polen. 
Der opstaaer da Ligevægt langsmed en uoverskridelig 
Dæmning, som strækker sig fra Grønlands Kyst til Spits
bergen og Novaja Semlia. Island ligger imidlertid midt 
i de sidste Tilstrømninger, som beskytte det; det er kun 
netop, at det holder Livet; men det staaer dog imod og 
er Vidne til den Naturkamp, som omgiver det. 

Naar Solen atter bevæger sig op imod den nordlige 
Halvkugle, opstaaer der et gigantisk Arbeide i Iisregio
nerne, hvor forfærdelige Brag og Drøn give Gjenlyd og 
varsle om den Omvæltning, som snart vil indtræde. Lidt 
efter lidt opvarmes Luften; Iismarkerne, som omgive 
Polen, begynde deres Udsvedning, og det første Afløb 
indtræder. Ved de første derpaa følgende sydlige Storme 
brydes Ligevægten, og de første lisstykker løsrive sig 
fra det Fastland, Vinteren har skabt. Neppe ere disse 
Iismasser løsrevne, før de bortføres af den Strøm, som 
Afsivningen fra Iisbæltet om Polen frembringer. 

Nordenfor Island indtrætler dette Phænomen omtrent 
samtidig med Foraarets Begyndelse og betegnes som det 
første lisbrud. Naar dette Iisbrud finder Sted paa en 
stor Udstrækning, tvinges de forskjellige listlager, som 
løsrives, op paa hinanden; de, som ere sydligst, bevæge 
sig langsomst, fordi de ere de mægtigste og derfor 
finde den største Modstand. Som en Følge heraf standse 
de de nordligere i deres Gang, og idet disse sidste pakke 
sig sammen, fane de en afvigende Retning , som fører 
dem ned paa Islands Nordkyst, hvor de undertiden sætte 
ind med en forfærdelig Hurtighed. Der opstaaer herved 
en forbigaaende Belemring af Farvandet imellem Island 
og Grønland, og dette medfører atter en Standsning i 
Iisgangen. Undertiden er denne Standsning meget kort
varig, til andre Tider derimod medfører selve Isens Nær-
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værelse en saadan Forringelse af Temperaturen, at alle 
disse adskilte listlager fryse sammen og danne en sand 
lismark. Det er da, at Island undergaaer en haard 
Prøve. De første smukke Foraarsdage afbrydes af et 
isnende Mellemrum, og dette gjentager sig atter for hver 
Gang, Isen viser sig. 

Det er under disse Forhold, at man ret kan be
dømme, hvilken vigtig Rolle Island spiller i physisk og 
meteorologisk Henseende. Det standser Lavinen fra Po.: 
len og er saa at sige det ledende Element i Vandstrøm
menes normale Bevægelse, idet det anviser hver enkelt 
af dem det Leie, som den skal følge. Det modtager ikke 
alene det første Stød af de ødelæggende Iismasser og 
standser dem i deres Fremgang; men det er tillige 
underkastet det atmosphæriske Omslag, som derved frem
kaldes, og dæmper, ved at afskære dem Veien, de hef
tige Storme, som derved opstaae. 

Spitsbergen, Jean Mayen og Island danne i Forening 
en Skranke, hvori Island optager det vigtigste Punct. 
Den Retning, hvori disse Nordens tre mægtige Piller 
ligge, er den, som følges af Nordpolstrømroen. 

lsland er Europas lisskjerm; forsvandt det, vilde 
der opstaae en fuldstændig Omvæltning i Temperatur
forholdene: Norge vilde dele Skjæbne med Grønland, 
England vilde blive gjennemisnet, og Grønland vilde 
atter grønnes. Der er ingen Tvivl om, at lisperioden i 
det nordlige Europa ophørte , dengang Island steg frem 
af Havet. 



Efterretninger for Søfarende. 
A) Alle •Retninger• ere mis

visende, naar Ikke •(retv.)• er 
vedfølet. 

(Efter alle offlclelle inden- og udenlandske Bekjendtgjørelser). 

B) ,Længden• er fra Green
wich Meridian. 

Stat, Farvand, I 
Land Beliggenhed No.vn, Sted og 

Sla,rs 

Norge Nordhavet Nyt Fyr paa 
{Trondbjems Borø Holm 
Led) 

do. Skogerak Nyt Fyr paa 
Strøm tangen 

do. do. Nyt Fyr ved 
Stafseng 

do. do. Nyt Fyr paa 
Svenør 

do, do. Fyret paa 
Staværns 
Odden 

--~ -

Samlede af 1. Chr. Petersen, 
Assistent ved Sokaart-Arehivet. 

August-October. 
Afsluttede den 8de November 1874. 

!) Fyr, 
- Brede -Fyrets 

og I Karak- Ap- St:rr-1 I Lya• 
ter Farve parat ke Heide vidde Længde 

Orden i Fod i ll(lll 0 

F. hvidt, . . 5te 50 2¼ N6334,3 
rødt Ø 9 13,9 

F. rødt . . 6te 25 11 N6850,5 • Ø 9 28,3 
F. rødt . . 5te 80 1¼ N 5851,2 

Ø 9 27,9 

FB. 2hvlde .. 3dle 89 3¾ N5858,l 
Blink ØlO 9,2 
hvert 
2det 

Minut 
F. rødt . . 6te 140 Il N 5859,5 

ØlO 4,5 

I Taarnets 

Holde ~=• 
I Fod 

.. hvidt 

.. . ... 

.. . . .. 

. . hvidt, 
rød 

Lygte 

.. .... 

-~ 

Anvendte Forkortelser: 
F. Fast Fyr. 
B. Blink -
FB. Fast - med Blus. 
L. V. Sp. T. Lavvande Springtid. 
Lds. Llndse. - Kbl. Kabellængder. 
Sp. Spell. - Kvm.: Kvartmiil. 

Anmærkninger. 

tændt d. 25 Nov. 1874; lyser fra 
N ½ Ø gjennem Ø og S til VSV. 
I Vinkelen mellem NNØ og NØ 
over Sliskærene vises rødt L·ys; 
det brænder fra 1 August til 
15 Mal. 

tændt 22 Octbr. paa Vestsiden al 
Kragerø Sund. 

tændt 22 Octbr. paa Østsiden al 
Kragerø Sund; holdes overeet 
med Foregaaende for lndselllngen 
i Sundet, det saakaldte Stanggab. 

tændt 22 Octbr.; Blinkene have en 
Varighed af 5 Sec. hvert og følge 
hurtigt paa hinanden. Svenør 
Varde er nedtaget. 

er sat I en ny Fyrbygnlng, 
I hvid mod Søen; imod Nord er 

Lysgrændsen udvidet til N ½ Ø 
eller 1 Kbl. øst om Agnæsboen. 

A . 



Stat, I Farvand, li Fyrets 

Land Bellggenhed N1n11, Sled og Karak- Ap-
Slags ler Farve parat 

~ . . . . . . . . . 11 Blfyr fra de Danmark . . . . . . . . 
danske Fyr-
skibe 

do. Nordsøen Nyt Fyr pna Es • F. rødt . . 
(Grnadyb) bjerg Havn 

do. Limfjorden Fyrskibet I F. . . . . . . 
Tyborøn 
Kanal 

. do. Kattegnttet Fyrskibet for F. . . . . . . 
Schultz 
Grund 

Snrrlg Østersøen Fyret pnn B. hvidt Sp. 
tKalmarsund) Dæmman Bl. 

hvert 
40 Sec. 

do. do. Nyt Fyr paa F. rødt, Sp. 
Furø hvidt . . 

oo. Stockholms Nyt Fyr pna B. 1 rødt , Lds. 
Skærgaard Svenska 

on I Hiignrne t h;ldt 
Blink 

' 
hvMin. 

Slyr- Lys-
lr.e Hoide vidde 

Orden I Fod i .Mil! 

. . .. . . 

. . 17 . . 
6te 30 2t 4 

. . 30 2½ 

. . 42 2} 

. . 47 1¼ . . .. 2 

2den 98 3! 

ure ae I Taarnets 
-,Farvo, 01 Anmærkninger. 

Læn olde Form ,'r--------------
e 

. . . 

N55 
08 
N56 
0 1 8 

N56 
011 

N59 
016 

N57 
016 

N59 
019 

.F~,. ~ for at bestemme Retningen, hvori 
Skibene ligge, vil fra 1 Decbr. blive 
vllst hvidt Fyr fra en Ankerlan
terne under Fokkestaget, 6 Fod 
over Rellngen. 

27,8 
26,8 
42,7 
15 

8,9 
11,1 

tændt 19 September 1874 paa 
nordre Molehoved. 

lir 1 Octbr. flyttet 1 Kvm. I Ø 
~ S (paa sin Erteraars - Station); 
det inddrages fra 15 Novbr. til 
1 Marts hvert Aar. 

bliver fremtidigt liggende ude om 
Vin ter en ligesom de andre 
Flyderyr i Kaltegattet. 

3,6 li 20 I hvidt 
40,8 

er nu helt færdig og viser 3 stærke 
Blink, hvert af 5 Sec.s Varighed, 
i Løbet ar 2 Mlnuter. Det er 
bygget pan den midterste Grunds 
Sydkant. I Tange giver Gongonen 
Signaler. Fyret er slukket fra 
15 Decbr. til 1 Marts. 

17 
37,4 

26,7 :1 49 
30,5 

rødt li tændt 1 Novbr. paa NØ• Enden ar 
Duus Øen fra Taget af Lodshuset; lyser 

rødt mod Nord til 0S0 og 
hvidt derfra mod Syd; en Ballon 
paaHuset viser, at der er Lods at fan. 

Jern, li tændt 1 Novbr. paa det høleste af 
rødt Storøen; hvert Blink varer 10 Sec. 

og det røde følger umiddelbart 
paa det hvide. Banken, som stod 
der, er nedtaget. 



Stat, li Farvand, I Fyrets 'I Brede Taarnets 
Anmærkninger. 

Land Beliggenhed l!lavø, Seed og K.aro.k• Ap· S&yr· Lya• og H 'd I Farve, 
Sh,ga I ter I Farve !parat J ko Heide vidde Længde ø1 e Form 

Ordeø I Fod/i M
1

lilj - o • l Fod 

Sverrlg Bottnlske Bugt Ny Fyr ved 2 F. rødt . . . . 29 , 1.- N6359,8 ...... tændte 15 Septbr.; lyse fra ØSØ 
(Nordre Ratan hvidt 18 02054,9 gjennem Syd til S t. V; det indre, 

Kvarken) røde Fyr er i Hjørnet af et rødt 
Duus med hvid Gavl, det ydre, 
hvide Fyr brænder fra en Stang, 
de staa 73 Alen fra hinanden . 

Preussen Østersøen Memel Fyr- . . . . " ... . . . . . . . . N 55 43,7 . . . . er malet rødt- og hvldttærnet. 
taarn Ø21 6,1 

do. do. Nyt Fyr ved B. hvidt Lds. lste 216 5½ N 5518,3 73 . ... tændt 20 Octbr. 1874 paa Dølen 
(Kurlsche Nidden Blink 021 0 Urbe Calle ved Byen Nldden. 
Nehrung) hvert Blinkene have en Varighed af 

10 Sec. 4 Sec. 
Sleulg Lillehelt forbedret Fyr F. hvidt Lds. 6te 36 2½ N5515,8 Gavl a !stedet for det ældre Davnefyr. 

ved Orøs und Ø 942,9 et gult 
Duus 

Tydskland Elben Ny Fyr paa 2 F. røde . . . . . . . . N5332 .... lede overeet gjennem Kanalen og 
(Hamburg) Finken- Ø 9 55,5 forbi Miihlenfleth Banke. 

wiirder 
do. Nordsøen Nyt Flydefyr for 3 F. hvide Lds. 6le 37 2} N5345 rødt udlagt 10 Octbr. 1874 c. 4 Kvm. 

Weser- Ø 7 49 Skib, NV for Schiissel Tønden med 
mundingen 3 Mast. Wangeroog Fyr 1 S : Ø 7,2 Kvm. 

' med Fyrene stnn horizontale, et paa hver 
Top- Mast, og under Fokkestaget, 6 Fod 
mær- over Rellngen er anbragt en Lan• 

ker terne for at vise Skibets Svalnlng. 

do, do. Nyt Fyr paa B. hvidt Lds. lste 190 5 N5342,7 170 8knnt., tændt 1 Octbr. omtrent pna Midten 
Norderney Bl. hv. Ø 7 13,7 rødt af Øen. 

10sec. 
Belgle■ Scheldefloden N.,-t Fyr ved F. hvidt Lds. 4de 16 . . ..... .... I Schorre Floden nær ved Diget 

Kruls- for Oordamø Polder. Det belyser 
achanz - 170° mod Floden. 

~ 
~ 

- - -----



OLG.Lt .,.. J! a1. Tauu, . 
Land Beliggenhed N1m1, Sted og Karak-

SI.,, toer Flll'1'o 

I Belgien 1Scheldetloden I Nyt Fyr paa F. hvidt 

1 

Liefkenø 
Hook 

do. do. Nyt Fyr ved F. hvidt, 
Doel rødt 

do. do. Nyt Fyr ved F. hvidt, 
Fort rødt 
Frederik 

do. do. do. F. hvidt 

England Nordsøen Flytning 6 Kbl. 1 F. rødt 
(Yarmouth og i SSØ af gt. 1 B. Blink 
Lowestoft Red} Nicolas hvert 

Fyrs klb 10 Sec. 

do. do. Flytning 6 Kbl. B. rødt 
I Vest af Bl. bv. 
Corton 2OSec. 
Fyrskib 

do. do. Lysvlnkelen af F. rødt 
Kesslnglnnd 
Fyr 

Hallen Bugten ved Nyt Fyr paa FB. Blus 
Neapel St, Vincents hvert 

Mole 3Mln. 

Ap· Styr- L11• 
I 11o.r11t ke Hø!do •Jdde 

Orden ! Fod ! .M!ll 

Lds. 4de 16 . . 

Sp. 4de 14 . . 
Sp. 4de 19 .. 

Sp. 4de 26 . . 

.. . . 37 . . 
14 

' I 
. . . . 

37 I " 

. . . . 66 . . 

Lds. 6te 48 3 

- og 
!B"øldo Længde 

0 ! Fod 

N 5117,7 
Ø 4 17 

N5118,7 . . 
Ø 4 16 

N5120 . . 
Ø 417 

283Alen . . 
S29° Øfra 

Fore-
gnnende 

N 5234,5 . . 
Ø 1 47 

N5231,6 . . 
Ø 1 50,1 

N5224,7 . . 
Ø 1 43,7 

N4050 . . 
01416 

' 
~ 

l ~&rTe, 
Form 

. .. . 

. . . . 

. ... 

. ... 

. .. . 

. ... 

. . . . 

An1mærknlnger. 
--

,e 

d 
n 
ft 

d 
a 
V 

V 
l 
d 

d 
t 



Stat, 

I 
Farvand, I Fyrets Brede Taarnets li 

Land Beliggenhed Na.vn, Sted og Karak- Ap- Styr- Lys- og Farve, Anmærkninger. 
Slags teer Farve 1>arat ko Holde vidde Længde Heide Form 

.•, Orden i Fod i llliil 0 ~ Fod 
Sicilien Nordkyst Nyt Fyr ved F. rødt Sp. .. 16 1 N38 9 11 hvid I for Ankerplads 

Patti 01458 Sølle Bugten; Fyre1 a 
Stranden . 

do, Sydøstkyst Fyret paa FB. hvidt . . . . 125 3 N 3641,5 . . . . . . Fyret lyser hv 
C. Passaro ,med Øl5 9,8 paa følger F01 

rødt derpaa et rød 
Blus mørkelse i 1 

Østerrlg Adriaterhavet midlertidigt Fyr F. rødt . . .. . . . . N4531 . . . . .. til Advarsel f1 
(lstrlen) ved Plrano 01334 Pynten Mador 

do. do. Nyt Fyr paa F. grønt . . . . 50 1½ N 4458 . . . . .. tændt 20 Octt 
(Øen Veglla} Cricin Pynt 01446 paa Øen Veg] 

do. do. Nyt Fyr paa F. hvidt Lds . . 76 2½ N 43 2,8 
1 25 ' .. tændt 14 Octb 

(Dalmatlen) C. Gomena 017 0,3 bioncello, 28( 
do. do. midlertidigt Fyr F. hvidt . . .. 28 1 N 43 7,3 20 Træ- · tændt 14 Octl 

(Øen Leslnn) paa San 01712 stativ at Fyret i stæ 
GeorgioPynt 

do. do. (Segoa Nyt Fyr paa F. hvidt . . . . 44 1¼ N4456 .. .... tændt 28 Sept. 
Mundingen, Klippen Par- 01446 bedre Fyr er 
Qvarnero Bugt vuccio t 

do. do. Forandring af B. hvidt Lds 3dle 255 5 N4223 53 2Etag., tændt 1 Sept. 
(Bugten ved Punta del Blink 01832 hvidt fast Fyr, so1 
Cattaro) Ostro Fyr hvert med 

d 

a 

30 Sec. røde 

"#f, I 
Belter, 

' 
.. grønne 

Vin-
duer 

Algier Philippevllle Nyt Fyr paa F. rødt Sp . . . 120 1¾ N 3653,1 8 4kant. tændt 1 Sept. 
Havn Chateauvertl Ø 6 55,6 Huns Lysvldde 47½' 

do. do. Nyt Fyr ved j F. rødt Sp. .. 144 1¾ N3852,9 8 do. tændt 1 Sept. 
I S kikdah 

·- ..,h,,1 I - ~ 
ø 6 56,5 Lysvidde 16°. --- -- ~ 



Land U Beliggenh~d ~ Na..,,, Slod og Kar11,k- 1 J Ap- Slyr· j Lys- og Fal'YO, AnmærKmnger. 
__ Slags t:CC!_ -- Fa:o ptll'8.t ko Holdo Tiddo _L~!_lg~e Holde Form 

,=~ 

Ordonil Fod i llill l Fod 

Azorerne I St. Miguel AFyr ved Punta F. hvidt .. . . 20 1' ...... .. desuden brænder et flytteligt Fyr , 
Delgado paa Enden ar den noder Bygning 

værende Havnemole. 
do. n do. I Fyrtaarn i Byg- ... . . . . . ..... . . I paa Østkysten af Øen; kan maaskee 

ning paa ventils tændt i November 1874. 

N-Amerlka I Ny 'Fundland 
Arnel Pynt 

ri Nyt Fyr paa F. hvidt, 60 1¾ nordre rødt tændt 1 August 1874. Lyser hvidt 
(SI. Pierre le Comte Pynt, rødt Side af Taarn i Pall. fra NV ¾ N til N ¼ Ø, 
Havn) Ile aux 

I 1•ydl Lob rødt herfra til SØ _½ Ø. 
Chiens Vest- til Havnen~ 
side 0 • 

do. I Kanada I Nyt Fyr paa B. hvidt Sp. . . 87 3¾ N 48 25,7 17 4kant.,I tændt 1 Sept. 1874. 
(Chalcur Bal) C. Despalr Blink V6418,3 hvidt 

hvert ro.rødt 
30Sec Tag 

do. a ao. I Nyt Fyr pna I B. ! afvexl. Sp. .. ! 54 3 N 4812,5 26 4kant. ,I tændt 15 August 1874. 
Macqnerean rødt og V 6446,2 hvidt 
Pynt hvidt 

hvert 
2Mln. 

do. N Ny Skotland 1 Nyt Fyr paa F. rødt Sp. I 111 3 N 4339,7 27 tændt 25 Sept. 1874 paa Sydeuden 
(Fundy Bal) 

1 
White Head V6552 af Øen for at lede ind i Argyle I Øen Havn. 

do. I do. Nyt Fyr paa F. rødt Sp. 35 2~ N4420 19 tændt 25 Sept. 1874 paa Østsiden 
ChurchPynt V66 7,5 af St, Mary Bal. 

do. I St, Laurents I Nyt Fyr paa B. hvidt Sp. 54 33 N4840,3 38 hvidt, i tændt 20 Octbr. 1874. • Floden Pynten Petit Blink V68 2,5 rødt 
Metia hv.Min. Tag 

do. I do. ~ Nyt Fyr paa F. hvidt Sp. 27 21- N4415,3 19 4kant. .~ tændt 15 Juli 1874. • (Wolfe Island) Brown eller V 7623,3 hvidt 
Knap Pynt !I 



Stat, ~ Farvand,, Fyrets 

Land Beliggenhed Navn, Sted og I Karo.k- I Ap- 1 Styr- 1 Lys-
Slags toer .. Farve parat ko Hoide v_lddo 

Orden I Fod i .Mil! 

N-Amerlka Øvre Søen N~ Fyr ved F. rødt .. 68 31 
(Isle royale) Rock Havn 

do. Ny York Havn Vrai;tfyr 2 F. hvide . . 3 

do. Delaware Forandring af FB. hvidt . . . . . . . . 
Floden Fyret paa m.røde 

Reedy Øen BI. 
do. Pamllco Sund Nyt Fyr paa B. rødt Lds. 4de 25 2~-4 

Oliver Rev Blink 
hvert 

30Sec. 

do. Florida Nyt Fyr paa FB. hvidt Lds. 4de 155 41-
Anastasia Blus 
Øen hvert 

3Mln. 
do. do. Fyret ved J u - FB. hvidt . . . . 140 41 

piler Inlet • 
S-Amerlka Venezuela Nyt Fyri 

Cumarebo F. hvidt . . . . 48 l l 
Bugten 

do. 
Nyt Fyr paa 

128· Platafioden C. St. Marie B. hvidt Lds. lste 4l· 
Bl. hv. 
Jlllnut ---

Brede ~ Taarnets ~ 
og Farve, 

Længde JHoide Form 

o • I i Fod 

N"8 6,6 j graat 
V 8848,8 

Sandy graat 
Hook stor Skib, 
Fyr i VNV 2 
og Nave- Master 
sink Fyr I 

SV l S 
. ..... . . . ... 

N 3515,8 .. 4kant., 
V 7544,4 hvidt 

m. rød 
Lan-
terne 

N2953 145 hvidt 
V8117 og sort 

slyngel · 

. ..... . . . ... 

Nll 30 . . . . . . 
V6925 

S3440,5 121 .... 
V54 9 

Anmærkninger. 

tændt 15 August 1874 paa et gam
melt Taarn ved SV-Siden af 
Havnen. 

over Vraget af Fyrskibet , Scot
land ,. 

hidtil fast rødt Fyr, nu hvidt i 
1 Minut og 5 røde Blink i næste 
Minut. 

tændt 1 Octbr. 1874; bygget paa 
Skruepiller i 7 Fod Vand; i Taage 
ringes hvert 8 Sec. 

tændt 15 Octbr. 1874 pna Nord
enden af Øen ved St, Augustin 
Inlet. 

fast Lys 1½ Min., Formørkelse 18¾ 
Sec., Blus 7½ Sec., Formørkelse 
18l Sec. og derpaa fast Lys 
igjen. 

tændt 16 Juli 1874. 



--· ---~ Na1'll Sled or KIU'IIJ<- - Ap- s1yr- Lys- • og • --;~-;, ,- Anmærkninger. 
L n n d Beliggenhed. SI~• teer Fi>rvo Pi>rat ko Holdo vlddo Længde Hoidc Form' :.:i=,r==,-,==~=--=e-=~= 

l Ord~ i Fod I Mill' n • 11 Fodi 
Ostindien . Mnlnccn Nyt Fyr pnn B. hvidt • • . . 59 3} N 2 52,1 . . røde og 

• Strædet OoeFathom Bl.hv. · 

1

0100 59 1 gran 
Ban k Minut Belter 

. I 
do. Bugten v. Slam Nyt Fyr ved F. hvidt Lds. 3dle 42 2½ 1N 13 29,51 .. 

Bangkok Fl. 010035,3 .. . . 
Oblna • . . • . . . . . Nyt Fyr pna F. hvidt, Lds. lste 200 5 ,[N 37 24 62 Steen, 

Shantung rødt 

1

0122 42 rundt 
I k~~ . 

,r 
e 
d 

s 

d 

Ny Zeeland I Nordøen Nyt Fyr pnn F. hvidt Lds. 3dle 370 6 S 37 3,5 19 .. .. 
(Manukau South Head llø 17433,5 ,

1
· 

'Havn) Bluff ] I a 

do. Nordøen Nyt Fyr paa F. hvidt Lds. 4de 156 4½ S 39 29 I 19 hvidt 
(HawkesBal) NaplersBiuff . 11017656 

B) Sømærker (Vagere, Bøier), Landmærker (Banker, Varder) Grunde, Vrag m. m, 

_ Mærkets eller Grundens f = - -
Stat, Farvand, Dybde Nærmere 
Land Beliggenhed Slags Ni>vn 

pa11. Grund, hvori .Mæ~ Stedbestemmelse Vrag Ur ror -

~---==-------
Anmærkninger. 

Norge Skngerak. 2de Steen-
pyramider paa Tvesten ...... . .... N. 58° 56'.3 lsted1 tfor de tidligere der staaende 

I I 
6 Alen hole, i NevlungHavn ø. 90 54',7 Mær . 40 Alen fra 

ker. • 

hinanden li 



Stat, 
Land 

Norge 

do. 

Danmark 

do. 

do, 

do, 

do. 

Snrrlg 

I Farvand, 
Beliggenhed 

Christiania-
fjord 

I .... .,, .. 
do. 

Limfjorden 

do. 

do. 

Grønsund 

Øresund 

Mærkets eller Grundens I Dybde N1J1rmere 
Stedbestemmelse 

Anmærkninger . 
• Slllgs 

Forandret 
Tnageslgnal 

I NILTtl 
pu Grand, lhvori l'llærkel 

VnJ? liJ?ger 

/ ved Fulehuk, . .. . .. , . .. ... 
Fyr 

N. 59° 11' 
ø. 10° 36',7 

lstedetfor 3 hurtige Klokkeslag hvert 
5te Minut, gives nu med Mellem 
rum af ¾ Minut 15 Slag, varende 
omtrent 1 Minut. r"•""'"'' 

1

... .. m "· _ • • . . • • • • . • • • • . lands Fyr 

ny Slgnalstatlon1 p. Hanstholm, . ...• . , ...•.. 

• • • • • • • • • u ved Tangetrompet, som giver 3 Stød 
I Minutet, hvert Støds Varighed 
5 a 6 Sec. 

160 Alen NNV fo1 fra 1 Octbr. 1874; Telegraf-Sig 
Fyrtaarnet naler Ifølge • Signalsystem for 

Handelskibe af alle Nationer• . 
Taxt 70 Sk. for ~ Ord og 35 Sk. 
for hver 10 Ord mere. 

Banke 
m. FJagatang 
75' og Tverraa 
40' 
mindre Banke 
m. Flagstang 
og Signal
brædder 

Dybden 

nylig fundet 
Pulle 

ved Tyborøn 
Kanal 

do. 

I Tyborøn 
Kanal 

•••• • • , • ••••• 11 paaNordreLandtunge~ et stort blaat Flag paa denne Banke 
betegner, at Skibe paa Grund af 
Strøm, Vind eller for ringe Dybde 
1 Løbet Ikke kunne komme Ind. 

• ••••• , •••••• 11 do. nærmere Havet I Flaget dreles i den Retning, der 
bør styres; et sort Brædt betyder 
5 Fod paa Havrevlen, for hver 
Fod Vand mere helses et Brædt 

!Bl il 9 Fod' . •... -11 Havrevlen 
,7 ½ å 8 - I Fjordgrunden 

tll , og 5 Brædder betyde aJta11a 
9 Fod. 

I Octbr. 1874 ved Hølvande. 

hoved Pynt Anduvnlngstønde for Grønsund 
ved Hestehoved nyttet c. 2000 Alen 

S for Tolken'

1

. 10} Fod ... j'. c. lKvm. Ø for Heste-1 Anledplng heraf er den sorte 

I mod ssø (d. g 74). 
1 Fyrskibet ved I Svlneboernrji • .... .. ... . . N. 56° 10',8 bliver fremtidig Station for 

J...: l - m_ 1~ M'.B ~ Lo d sAr_ _ 



,:nai, 
Land 

11arvana, 
Beliggenhed 

,um1 no1.o Olltil ,:r1 n uu cua 

Slog• I Ni,n 

uyuue 
P"" Grlllld, lhvorl lllmrkøl 

Vrar U,:ier 

Nærmere 
Stedbestemmelse 

Anmærkninger. 

Tydsklantl H Jadefloden ff ny rød Varpe-

do. 

do. 

England 

do. 

do. 

do. 

d~ 

do. 

tønde v. Wllihelms-~ .•.•.. 15½ Favne 
haven 

Heppens Fyr I N 88° til udelukkende Benyttelse ar den 
V, Eckwardeo K.irk1 tydske lllarlnes Skibe. 

I do. I Vrag ar Dampskibet 
•Telegraf• 

I Weserfloden li Flytning ar I Jomfru 
Baaken 

I
. Nordsøen I Flytning 2 Kbl. af Middel 

(YarmouthRed) SSV I V Cross Sand 
Tønde 

do. · Flytning 7 Khl. af S-Cross 

I do. 

do. 

i SV t. S Sand Tønde 

Tønden 

ny sor,t- og 
hvld,tærnef.l 

SV ~cross 
Sand 

11 VandJl. . ..•.• 

I 
1 · · . . . · I ...... 

i N 85° 55' Ø 
lmhusen Mølle I VNV, paa Vraget vllle Prikker blive ud
Hoheweg Fyr I NNØl satte. Mlsv. i 1874 16° V. 
¾ Ø , Langwarden 
Kirke i ØSØ ¼ Ø 

N. 53° 42',9 
ø! s• 24',5 

paa Grund af at Robbebank har 
forskudt sig mod Nord, er Banken 
flyttet 1500 Alen I N 20° V retv. 
til foranstaaende Position. 

17 Favne [ N. 52° 37',3 
ø. 1° 53' 

med Hemesby Kirke i NN: ¾ N og 
høieste Mølle i Soothdown I V 
t. N. 

.. . ... . 13 N. 52° 34',8 
ø, 1° 51',5 

med Ormsby Kirke i NNV } V, 

1 Corton Mølle I VSV og S*· Ni
colas K. til Brltta11ia Pier i Yar

, mouth NV ¼ V. 
••••••••.•• . ~ er borttaget. 

Tønde !ScrobySouth~ ••••• , I 8½ -
Elbow 

N. 52° 35',2 Yarmouth høleste Mølle mellem 
St. Nicolas og l{.atholsk Kirke i 
NNV } V, Gorleston Kirke 11 V ¾ N, 
51. Nicolas Fyrskib I S } V. 

\ ,, 

,I do. 

J 
do. 

,I 

RlytningqKvm. af S-Scroby 
I S t. Ø { Ø Splt Tønde 

Flytningl½Kbl. af N orth C or-
ØNØ ton Tønde 

4 

.. .. : -14 

ø. 1° 46',7 

I 

N. 52° 34',3 
ø. 

- II N. 
~ø. 

1° 47',6 

52° 34',2 
1° 47',3 

Lacons Bryggeri- Skorsten i NNV 
½ V, Hopton gl. Kirke I V t. S ? S, 

. 51. Nicolas Fyrskib I NV. 
Hopton gl. Kirke I V t. S ~ S, 

s1. Nicolas Fyrskib i N ¼ V . 



Stat, 11 Farvand, 
Mærkets eller Grundens I Dybde lj Nærmere Anmærkninger. 

Land I paa Grnnd, hvori Mærkoti Stedbestemmelse 
1 

Beliggenhed Sl1Lgs N&vn Vrag ligger 

England li Nordsøen ny sort- og 
(YarmouthRed ) hvidtærnet 

Tønde Scroby Hook ...... 3¼ Favne N. 52° 33',7 Trinity Udk.igshuus til SØ-Hjørnet 
ø. 1° 48',l af Barakken i NNV ¾ V, Hopton 

gl. Kirke i V ~ S. 
do. do. Flytning: Kvm. afNØ-Corton ...... 4 - N. 52° 33',5 Hopton gl. Kirke i V ½ S, Lacons 

i NV t. V Tønde ø. 1 ° 47' ,7 Bryggeri-Skorsteen i N t. V ¾ V. 

do. do. Flytn. 1
9ir Kvm. afSØ-Corton ...... 5 - N. 52° 32' Gorleston Kirke til Yarmouth S-

i NV 2 N Tønde ø. 1° 48',1 Pier i NV t. N, Corton Fyrskib i 
SSØ ! Ø 1,66 Kvm. 

do. do. Flytning S ¾ Ø af S-Scroby ...... 4t - N. 52° 32',6 Gorleston Kirke i NV } N, en Lade • 
l t'ir Kvm. Tønde ø. 1 ° 49',2 paa Hopton Klint i NV t. V ½ V. 

; 
Pakefield Fyr til Østenden a1 
Lowestoft Pier i SV { V. - S-

I 
I 

Scroby Tønde er nu malet i sorte 

" 
og hvide Belter og betegnet med 
Stang med Trekant. 

do. do. ny sort Tønde S-Corton . ..... 7 - N. 52° 31',3 S1· Nicolas Kirke til Wellington 
ø. 1° 48',9 Pier i Yarmouth i N t. V, Kirkby 

Kirketaarn i SV t. V og Corton 
Fyrskib i Ø { N. 

do. Lowestoft Red Flytning 2 Kb!. af Ø-Holm ...... 9 - N. 52° 30' Corton Kirke i NV t V, sydl. Ter-
i NØ t. Ø Tønde ø. 1 ° 49',3 rasse i Lowestoft S for Lowes-

' toft Pier i V t. S { S, Corton 
Fyrskib i NØ } N. 

do. do. Flytning 8 Kb!. af Middel ...... 6 - N. 52° 28',6 Corton Kirke i NNV, Lowestoft lave 
i NØ Holm Tønde ø. 1 ° 48',4 Fyr i NV t. V, Kirkley Mølle i 

V t. N. 

do. do. Flytn. l i4o- Kvm. af S-Holm ....•. 6 - N. 52° 27',2 Corton Hall i N ¼ V, si. Johns 
i NØ ~ Ø Tønde ø. 1 ° 47',3 Kirke i NNV ¾ V, Southwold 

. ' -- Kirke ~ ____ -



S t n t, ~ Farvand, Mærkets eller Grandens fiybde 
I 

Nærmere 1 Anmærkninger. 
pu Grund, !hvori Mærke~ Stedbestemmelse _ L n n d ~ Beliggenhed !,..1.,-, , Slag~ Navn Vrag l igger .- ~-_ --~- , =...:= 

---- I 

England 

do. 

do. 
do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

du. 

Nordsøen, ~Flytn.11'n-Kvm,l ar Ø-New-
Lowestoft Red i ØNØ come Tønde 

do. ilFlytnlng2} Kbl. af SV-Holm 
l1 ~V ½ V Tønde 
lønden Holm Hook 

7 Favne I N. 52° 27' 

5 
Ø. 1° 47',l 
N, 52° 27',3 
ø. iu 47' 

do. 
do. Flytning 2 Kbl. af Ø - Middel-, ... 4 Favne i N. 52° 27',4 

ø. 1D 41i' ,5 l NØ Newcome 
Tønde 

do. Flytning }Kb!'. af NØ-New- , ... 
i ØSØ come Tønde 

i NNØ Spit Tønde 

6 N. 52° 28',5 
ø. 1° 47' 

do. 

do. 

Flytning 1 J Kbl.!afN-N ewcomej, ...•. .. 

ny sort Tønde SØ-New
come I 

5~ Favne11 N. 52° 25',5 
ø. 1° 46',5 

do. Flytning 3 Kbl. l af S-New-
i Nord come Tønde 

do. Flytning 2 Kbl. j nliØ1-Burnnr 
i i'IØ · Tønde 

Yarmouth Red I ny sort- og 
h vid•r I ng e t 

I· ..... 1 3 

• • • • • • I 6 

Tønde i CockleKnol ili •••..• j 3! 

do. Flytning 1 Kbl. l af Cais tor 
i NNØ Elbow Tønde 

. 10 

I 

N. 52" 24',6 
Ø. } D 44',9 

N. 52° 24' 
ø. 1 ° 45',8 

N. 52° 42',l 
ø. 111 46' 

N. 52° 39' 
ø. 1" 45',5 

Corton Hall I N, Lowestoft Kirke 
i N t. V i V. . 

Corton Mølle I N ¼ V, SI, Johns 
Kirke i NV t. N. 

er borttaget. 
Lowestoft Kirke I N t. V } V, 
Pakefjeld Mølle I V, t. N. 

St, Ma'rgareth Kirke i NV t. N, 
Lowestoft syd!. Piers Fyr i NV 
t. V t 'V. 

Corton Mølle V for Corton Hall i 
N t. V t V, Kirkley Mølle i V i S. 

Lowestoft Kirke V for Royal Hotel 
i N jøstlig), en Mølle N for Searow 
Huus i V t. S { S. 

Kesslngland Kirke i NV t. V, Cove
hithe Kirke i SV t. V, Kesslng
land Fyr I NV. t. V ¼ V. 

Lowestoft1 Mølle Ø for St, Johns 
Kirke I N t. Ø, et stort Huns S 
fdr Kesslngland Kirke I NV { N. 

~ paa en Pulle N for Cockle Fyrskib 
med dette i S t. V i V 4 Kb!. 
og Orme~by Kirke i V t. S ! S 

t Ormesby Kirke i NV ½ N, Øst 
1 Caistor Kirke i NV t. V ¾ V, 

SI, Peters K. i SV ½ S. 



Stat, I Farvand, Mærkets eller Grundens Dybde Nærmere I Land I Beliggenhed I paa. Grund, I hvori .Mærke& Stedbestemmelse 
A.nm.ær-ko,lnger. 

Slags Navn Vrag ligger 

England !Nordsøen, Flytning 2 Kbl. af V-Scroby ...... 6¼ Favne N. 52° 38',5 sydl. Mølle I Yarmontb til Brit-
Yarmonth Red I NØ Tønde I ø. 1° 46',7 tanla 'Pier I SV ¾ V, Cockle Fyr-

skib i N t. Ø 3r1lf Kvm. 
do. do. Flytning 4 Kbl. af Scroby ...... 7¼ - N. 52° 37',8 Wlnterton Kirke I N ¾ V, Ormesby 

i NNØ ½ Ø Elbow ø. 1° 46',1 K. i NNV ~ V, g&. Nicolas K. i 
Klokketønde V t. S ½ S. 

do. do. Flytning . 2 Kbl. afNV-Corton ...... 7} - N. 52° 33',2 Gorleston K. I NNV ½ V, Lowes-
I VNV Tønde ø. 1° 46',5 toft K. i SV ¾ S. 

Det sydl. •Indløb til Stanford 
Channe! har ikke mere end 
13 Fods Dybde ved L. V. S. T. 

Irland Irske Hav Flytning I N af Nord- ...... 5! - paa Arklow Bank 
Mlsv. 18! 0 V I 1874. 

for Nordenden af Banken. Tønden 
! Kvm. Tønde Nr. 1 er en rød Spidstønde med Stang 

og Ballon. 

••• do. Flytn. I SSØ ¾ Ø a:f Tønde Nr. 2 ...... 17 - do. rød Tønde af alm. Form. 
8 Kbl. 

do. do. Flytn. i SSØ ¾ Ø af Tønde Nr. 3 ...... 21 - do. do. do. 
8 Kbl. 

,do. do. Flytning l S J Ø af Tønde Nr. 4 ...... 25 - do. do. do. 

do, 
lllf Kvm. 

do. Flytning ¼ K vm. af rød Spids- ...... 8 - do. paa Sydeoden af Banken. 
tønde 

do. do. ny rød- og 
hvidstribet 
Spidstønde Nord-Tønde ...... 8 - paa Glnssgorman NNØ ¾ Kvm. fra 6 Fods Pullen 
m. Stang og Nr. 1 Bankens Nordende ,paa ,Banken. 
Ballon 

do. do. ny rød- og 
hvidstribet 
Tønde Middel- ... • '•. 10 - paa ·GJassgorman S ¾ V lr\ Kvm. fra Nord Tønden . 

Tø n,d,e Nr. 2 Bankens Østende ~- -·--- ~- - ---- -



~nat, 
Land 

lrlaad 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

do . 

••• 

rarvano, 
Beliggenhed 

Irske Hav 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

-J--- i nanuun<a 
u• w • - - ·- _ .. j. -· ------ I paa Grud, lhTOri Mærke Stedbestemmelse 

Slags Na.Tll Vrag llU1>r 
Anmærkninger. 

ny rød- og 
hvldrlnget 
Spidstønde S-TøndeNr.311 ...... J 5 Favne llpaa Glassgorman SV ¼ S 5r\· Kvm. fra Mlddel

Tønden. 
ny rød- og 
hvldtærnet 
Tønde for Money

welghts 
Banken 

Flytning 4 Kbl.l af Nord-
l NØ Tønde Nr. 1 
ny sort- og 
hvidringet 
Tønde 

Flytn. i SØ t. Ø 
½ Ø 6 Kbl. 
Flytn. l SØ t. Ø 
2 Kbl. 
Flytn. l NØ ¾ N 
lr'o Kvm. 

Flytning tæt til 
Bankens Østs. 

Tønden 

Middel
Tønde Nr. 2 
af S-Tønde 
Nr. 3 

af Nord
Tønde Nr. 1 
af Tønde Nr. 2 

af Tønde Nr. 3 

Nr. 4 

ny rød- og 
sortstribet 
Spldøtønde I Nr. 1 

••..•• , 5 

••'•'•I 7 

•.. . .• 8 

•..... 5 

•.. . •. 8 

...... 7 

.•.... , 6 

.•.•.. 7 

•'''••I 6 

Flytning I NØ I af Tønde Nr. 2 t ..... I 9 
2 Kbl. li 

Bankens Sydende 

paa Nordenden af 
Banken 

SØ t. S 6 Kbl. fra Rusk Bankens 
Middeltønde. 

paa R ns k Bank en all er en sort- og hvidringet Spids-
Nordende tønde. 

paa RuskBankeniSSV l/0 Kvm. fra Nord-Tønden. 
Østende 

paa R u s It Ban k ens er en sort- og hvidringet Spids-
Sydende tønde. 

paa Blackwater er en sort Spidstønde med Ballon. 
Banke 

paa Blackwater sort alm. Tønde. 
Bankens Østside 

do. 

paa Blackwater 
Ban kena Sydside 

sort alm. Tønde; ligger SSV ¾ V 
2 Kvm. fra Nr. 2. 

sort Spidstønde; ligger nu SV¾ V 
8 .Kvm_. fra Nr. 3, 

Long Bank Nord~SV t. V¾ V 3t40 Kvm. fra Tønde 
ende Nr. 4 paa Blackwater Banke. 

Midt paa Østsiden Tønden er sort- og rødstrlbet. 
Long Banlr. 



Stat, 
I.and 

Irland 

do. 

do. 

do. 

ill. 

Spanien 

Sardinien 

Østerrlg 

do. 

do. 

Farvand, 
Beliggenhed 

Irske Hav 

11 do. 

do. 

do. 

do. 

Blscnlske Bugt 

Middelhavet 

Adriaterhavet 

do. 

do. 

n Mærkets eller Grundens 

Slags Navn 

Flytn. I NV t. N uf Tønde Nr. 3 
3 Kbl. 

FlytningiNt.Ø af Holden 
~ Ø } Kvm. Bed Tønde 

ny rød Tønde Calmlnes 

Flytning IØt.N 
¼ Ø 4~ Kbl. 
ny rød Spids
tønde 

af Splough 
Tønde 

for Tuskar 
S-Rock 

Dybde 
·paa Gran. d, lhvori Mmrkell, 

Vra_g _ _ __l!!~ 

4 Favne 

4 

6 

· · · · .. ,24 
med Ballon 
ny Telegraf·• 
Station v. Snntanderi ... 

ny Klokketønde paa Secca 
m. Speil ogFløi R enle 

ny Vager ved C. Pro-
med Ballon montore 

do. 

do. 

do. 

do. 

' '-. 

21 Fud 

4 -

9 -

4 -

Nærmere 
Stedbestemmelse 

Anmærknl~ger. 

paa Long Bank 

j 
Tønden er en sort~ og rødstrlbet 

Spidstønde. 
..• , . . . . . . . . . Tønden er sort med hvidt Navn. 

paa Nordkanten a denne og Splough Tønde betegne 
Banken Sydsiden af Farvandet ind til 

Wexford. 
SSV 9 Kb!. fra Long- Tønden er nu rød. 
banks søndre Tønde 

SV t. S 1½ Kvm . .fra!! Misvllsning I 1874 23~ 0 V. 
Tuskar Fyr 

N. 43° 28'.3 
V. 3° 46',3 
paa Øen As Ina ras NV

Ende 
Porer Fyr i S 73° V, 

Promontore Taarn 
i N 9° Ø, Mont d'Os
sero i S 76° Ø 
(retv.) 

Porer Fyr i S 55° V, 
Promontore Taarn 
i N 11° Ø, Moni 
d?Ossero I S 75° Il 
(retv.) 

Porer Fyr I S 54° V, 
Klippen Telonegn I 
N 73° V, Mont d'Os 
sero I S 73° Ø 
(retv.) 

fra en sort- og hvidringet Bygning 
ved Havnen. 

Tønden er 10' bred, 12' lang og 
6' høi; ligger SØ for Grunden. 



Stat, 
Land li 

Farvand, 
_ Beliggenhed 

Mærkets eller Grunden.!_! Dybde 

SI I N paa Grand, lhTori lllærkotl 
ags avn Vrag llggor 

Nærmere 
Stedbestemmelse 

Anmærkninger. 

Østerrlg 

do, 

do. 

do. 

Adriaterhavet 

do. 

do. 

do. 

ny pyramide-
formet Baake I p. Fracagno 
12' høi Grund 

ny Baake paa Secca 
Paclena 

ny Signalstation! ved C urzola 11 •• 

do. ved Fyret du 0 11 • • 

Tyrkiet 
Sorello 

Kalamlkl Bugq nyl. fund.Grund ! Jura Banke 2,i, Fuvne 

' do. Salonikl Bugt 

Clap, Vords I Atlanterhavet 
Øerne 

N-!merlka Fundy Bal 

do. do. 

S-A.merlka li Platanoden 

do. Vespasian 
Banke 

nøle Poslllon af Let o n 
Rock 

ny rød Klokke-
tønde ved Trl n I ty 

Ledge 

Taa,ge_slgnal fra Grand Man an 
(NV-SideafØen) 

Vrag ved Mon te 
af et Jernskib Video 

2! 

I 

7 Fod 

8 Favne 

N. 44'0 45' 
ø. 14° 45',5 

N. 43° 43',8 
ø. 15° 53' 

fra en Illas t paa 
Havnemolen 

i Curzola Kanalen 

N. 36° 12',3 
ø. 29° 26',2 

C. Kara Fyr i NØ ½ Ø,. 
Tuzla Pynt i S ! Ø, 

N. 15° 46' 
V. 23° 6' 

ved Havnen Padova, 500 Alen S 
42° Ø (retv.) fra Fracagno Pynt 
paa Øen Arbe. 

SV } S fra Sebenlco Fyr, ØNØ 
for Ruinen paa Sydsiden af 
St, Antonio Kanal. 

c. 1 Kvm. SSV fra den østlige 
Pynt ved Indløbet. Grunden har 
en Udstrækning af 15 Alen i NNØ. 

Kysten m_ellem C. Kara og Tuzla 
Pynt tør ikke kommes nærmere 
end til 10 Favnes Dybde eller 
c. 1 Kvm. fra Lund. 

ifølge Opgivelse af det tydske 
Krigsskib ,Gazelle,. 

Trinily Ledge I Ø~ Pellingerne ere retvisende , .Mis-
1 Kbl., C. St, Marie11 vlisning .her er 17° V i 18'14 . 
i N 39° Ø 7 Kvm., 
C. Fourchu i S 28°0 
13 Kvm. 

N. 44° 47',2 
V. 66° 45',2 

ved Damppibe 3 Gange I 4 Sec. 
I hvert Minut. 

• • 11 Øen l<'lores I N 58° Ø, Vraget rager over Vandet og ligger 
1 Sydsiden af Løbet. El Cerro Fyr i N 27° 

V, Bravo Pynt I NI I 7l'l Ø 6 R:vm. 1 



Stat, Farvand, Mærkets eller Grundens 

Land Beliggenhed Slaga NaTii 

Austnllen Howlck Øerne nylig runden 
(N7 Bol- Klippe Barrlngton 
land) Rock 

clo. Albany Øen do. England 
Shoal 

N-Amerlka San Francisco do. ved Midde!-
(Kali- Bal Farallon 
ftralea) 

tlo. Victoria Havn ny rød Klokke-
(Columbia) tønde for Brotchy 

Bank 
do. Haro Strædet do. for Kelp Rev 

S-A1nerlka Magelian Klippen Dlamond 
Strædet Rock 

Dybde 
paaGrand, hTorlHerkel 

Vrag ligger 

5 Fod ...... 
14 - . . . . . . 
5 Favne ...... 

.. . ... . . . . . . 

...... . . . . . . 
2 Fod ••• t •• 

over 
Vandet 

Nærmere 
Stedbestemmelse 

s. 14° 34' 
ø. 145° 1',5 
s. 10° 45',7 
ø. 142° 41' 
N 72° V 2½ Kvm. fra 

S - Farnllon Fyr, S 
25° V ¾ Kvm. fra 
Mlddel-Farnllon 

............ 

. ........... 
Vestende af C. Tamnr 

I NV ¾ V 2 Kvm. 

Anmærkninger. 

syd for Howtck Øerne. 

ved SV-Enden af Albany Øen . 

mellem Kllpeen og Middel- og Syd 
Farnllon er der 16 til 20 Favn 
Vand. 

Tønden er kegleformet, 10' høl. 

do. 
denne Klippe er Ikke den samm 
som Astrtie Rock. (Mlsv. he 
23° Ø I 1873). 

e 
,r 



Officielle Meddelelser. 

1874. 

Heservelieut. V. H. 1J olm er efter Ansøgning hjemsendt, 29~tb. 
De øvrige til Tjeneste værende Jleservelieutenanter, nem-
lig J. H. J. Wiborg, F. C. R. Pontoppidan, J. F. 
C. E. Dahlstrøm, J. C. W. Schou og J. E. Peter-
sen, beordrei;le hjemsendte ved Udgangen af October 
Maaned. 

Til at forrette Tjeneste ombord i Fregatten Jylland 6. Octbr. 
bestemt: 

Premierlieutenant V. F. ~oefoed som Skoleforstander, 
A. W. Bonnesen, 
J. N. Sølling, 
F. P. Uldall, 
C. A. P. Schultz som Skoleoffl.ceer, 
J. T. Olsen 

Secondlieutenant A. P. Hovgaard, 
P. J. Paulsen, 
C. F. Drechsel, 
S. A. L. Klixbiill, 

Corpslæge H. F. B røn niche som Overskibslæge, 
Reservelæge A. H. Mørch som Underskibslæge, 
Reserveintendant E. V. E. Castberg som Proviants-

forvalter og Skibssecretair, 
Maskinmester F. U. Kæhler som lste Maskinist. 
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6. Octbr. Beordret Opmaalingsfartøiet Marstrand efter endt 
Opmaalingsexpedition oplagt efter Regulativets Kategori 
4; Commandoen stryges, det værnepligtige Mandskab 
hjemforloves, og Officererne afgaae til SøofficeerscorpsP.t 
og stilles til Raadighed for Directeuren for Søkaart
archivet. 

Minist. Medd. : Det hidtil gjældende Paabud om, 
at de militaire Læger skulle foreskrive Medicin efter den 
militaire Pharmakopøe, træder fra den lste October d. A. 
at regne og indtil videre ud af Kraft. 

~om Følge heraf paalægges det fra det nævnte Tids-
J,i' punct de militaire Læger at foreskrive Medicin med den 

- gjældende danske Pharmakopøe som Grundlag. 
·• Minist. Medd.: Den lste October d. A. er paa 

Hanstholm aabnet en i Forbindelse med en Telegraph
station staaende Statssignalstation til Signalering med 
forbiseilende Skibe. 

•Signalapparatet er anbragt 320 Fod Nord-Nord-Vest 
for Fyrtaarnet. Signalstationen afgiver og modtager Tele
grammer fra Solens Opgang til dens Nedgang. 

12. Octbr. Allerh. stadfæstet Plan for Søofficeersskolen. 
13. Octbr. Chefen for Fregatten Jylland; Commandeur C. V. 

S c hø n h e yder beordret at overtage Fregattens Eqvipe
ring, og de til Fregatten bestemte Officerer at tiltræde 
Tjeneste derombord, Capitain P. U. Bruun dog først, 
naar Pandserbatteriet Lindormen er indlagt, og Premier
lieutenant A. W. Bonnes en, Secondlieutenanterne A. 
P. Hovgaard, P. J. Pauls en, C. F. D re chs el og 
S. A. L. Klixbull samt Corpslæge H. F. Brønniche, 
naar Commandocn er strøgen i de til Escadren hørende 
Skibe, med hvilke de for Tiden ere udcommanderede. 

16. Oc1br. Capitain A. W. S c hi w e beordret at fratræde og 
Capitain P. F. Giødesen at tiltræde Tjeneste som Chef 
for Logisskibet Dronning Marie. 

Premierlieut. F. Lund beordret til, under Capitain 
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Å. W. Schives Fraværelse, midlertidig at varetage detrn. Octbr. 

Fornødne, Flaadens active Søminevæsen vedkommende. 
Capilain Å. W. Schiwe beordret at udtræde og • 

Capitain N. J. Jespersen at indtræde som Medlem af 
Commissionen til at undersøge Maskiner og Kjedler med 
Tilbehør i Pandserbatteriet Odin og at ani,; tille de con
tractmæssige Prøver med samme. 

Allerh. anordnet: Fastlods ved Kjøbenhavns Lod- • 
seri Carl Frederik Åm undsen benaades med Danne
brogsmændenes Hæderstegn. 

Pandserbatterierne Gorm og Lindormen beordrede11. octbr. 

indlagte og oplagte efter Regulativets Kategori 1, og 
Commandoen strøget den 19de d. M. Officererne til-
træde Tjeneste ved Søofficeerscorpset med Undtagelse 
af de til Fregatten Jylland bestemte Officerer og Pre
mierlieut. F. Lund. Det faste og værnepligtige Mand-
skab afgives til Orlogsværftet, hvorefter det værnepligtig·e 
Mandskab hjemforloves. 

Kanonbaaden Willemoes beordret detacheret fra 
Escadren og at overtage Vagtskibstjenesten paa Kjøben
havns Rhed. 

Escadrechefens Flag beordret strøget, naar Pandser- , 
batteriet Odin efter endt Togt ankommer hertil. Batte
riet indlægges og oplægges efter Regulativets Kategori 1, 
og Commandoen stryges efter nærmere Ordre af Chefen 
for Orlogsværftet. Officererne tiltræde Tjeneste ved Sø
officeerscorpset, med Undtagelse af Capitainerne T. Jes -
sen og N. J. Jespersen, der tiltræde deres tidligere 
havte Tjeneste, og Premierlieut. 0. F. V. Schwanen
fliigel, der tiltræder Tjeneste ved Orlogsværftet isteden
for Pre~ierlieut. J. N. Sø lli n g. 

Minist. Medd.: I den nuværende Stabsafdeling i , 
Officeerskolens ældste Classe skal der afholdes et Fore
læsningscursus i Flaadens Organisation og Taktik. 

De, som maatte attraae at holde det paagjældende 
Foredrag, for hvilket der vil blive tilstaaet et Honorar 
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1'1. octbr. af 200 Rd., kunne inden den 1ste n. Maaned indsende 
Ansøgning derom til Krigsministeriet. 

Nærmere Oplysninger om de Fordringer, der stilles 
til den, som skal holde Foredraget, ville kunne erholdes 
ved Henvendelse til Officeerskolens Chef. 

20. octbr. Til eventuelt at commandere og forrette Tjeneste 
ombord i Pandserbatterierne Odin, Gorm og Lindormen 
samt til ved Siden af deres øvrige 11eneste at føre Til
syn med disse Pandserbatterier, saalænge de ere oplagte 
efter Regulativets Kategori 1, designeret de Chefer og 
Officerer, som paa indeværende Aars Togt have været 
eller ere commanderede derombord, med Undtagelse af 
Capita!n P. U. Bruun, i hvis Sted Capitain F. P. A. 
Uld all designeres, samt Premierlieut. A. W. Bonne
s en og Secondlieut. P. J. Paulsen, C. F. Drechsel 
og S. A. L. Klixbull. 

Læge H. Ger b er constitueret til Tjeneste ved Or
logsværftet fra den 15de d. M. 

Secondlieut. A. P. Hov g a ard beordret at fratræde 
Tjeneste i Kanonbaaden Willemoes og at tiltræde Tje
neste i Fregatten Jylland. 

Reservelieut. F. C. R. Pontoppidan efter Ansøg
ning hjemsendt. 

24. Octbr. Admiral F. L. F. Sommer efter endt Togt atter 
overtaget Commandoen over Søofficeerscorpset. 

Commandoen strøget i Pandserbatteriet Odin, og 
det faste og værnepligtige Mandskab afgivet til Orlogs
værftet, hvorefter det værnepligtige Mandskab er hjem
forlovet. 

Ministeriet bestemt, at Alt, Compasvæsenet vedrørende, 
i samme Omfang som ·det hidtil har været underlagt 
Navigationsdirecteuren, henlægges under Læreren i Na
vigation ved Søofficeersskolen. 

Directeur N. E. Tuxen, Capitain H. G. F. Garde 
og constitueret Underdirecteur, Premierlieut. K. C. J. 
Nielsen beordrede at sammentræde i Commission, for 
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under Ledelse af Dir.ecteur N. E. Tu xe n at undersøge 24, Oetbr. 

Maskiner og Kjedler med Tilbehør i Ifanonbaaden Øre-
sund og anstille de contr.actmæesige Prøver med samme. 

Dampskibet Slesvig beordret oplagt og det værne- • 
pligtige MandsJtab hjemforlovet. 

Allerh. anordnet: Fuldmægtig, Krigsassessor H. 26. Octbr. 
Jacob sen udnævnes til Chef for Mal'ineministeriets 
Commissar.iats- og Bogholder-Contoir og 

Cancellist, Krigscancellisecretair 0. R Hammeken 
udnævnes til Fuldmægtig. 

Commandoen beord~et heist i Fregatten Jylland D,27. Octbr. 
D., hvorefter F'J!egatten udlægges og inspiceres af Flaade
inspecteuren. 

Commandoen beordret strøget i Logisskibet den • 
31te d. M.; det værnepligtige Mandskab, for hvilket der 
ikke haves Brug, hjemforloves. 

Capitain P. F. Gi ødes en beordFet til indtil vider.e 
at assistere Chefen for Orlogsværftet ved de det værne
pligtige Mandskab vedkommende Forretninger. 

Capitain P. F. Gi ødes en beordret at fratræde og • 
Capitain S. A. Bille at tiltræde Tjeneste som Adjutant 
hos F1laadeinspecteuren. 

Capitain S. k. Bille beordret at fratræde og Pre- • 
mierlieut. S. Bojes en at tiltræde Tjeneste som Adjutant 
bos Genel'alinspecteuren for Søartillel'iet og som Medlem 
af den for Flaaden og Hæren fælles Forsøgscommission, 

Minist. Medd.: Det b11inges herved til offentlig • 
Kundskab, at Fyrskibet ved Schultz's Grund i den syd
vestlige Deel af Kattegat, der hidtil har været inddraget 
hvert' Aar i Tidsrummet fra 31te December til 1ste Marts, 
herefter, ligesom de øvrige Fyrskibe, vil J:Hive holdt paa 
Stationen Aaret rundt, saalænge Farvandet er frit for 
lis, og at Fyrskibet, Iiaar det af Frosten tvinges til at 
for.lade Stationen, igj en vil blive udlagt, saasnart Om
stændighederne tillade det. 
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21. Oclbr. For om Natten bedre at kunne bestemme den Ret-
ning, i hvilken Fyrskibene ligge, vil der fra førstkom
mende 1ste December fra en halv Time efter Solnedgang 
til Solopgang blive viist et hvidt Fyr fra en Ankerlanterne, 
ophængt paa Fokkestaget af hvert Skib , 6 Fod over 
Relingen. 

En lignende Foranstaltning er ifølge officiel Dekjendt
gjørelse iværksat fra lste Juli d. A. i de engelske Fyrskibe. 

ao. Octbr. Capitain L. A. Mou ri er fritaget for Landtjenest<' 
fra den lste d. M. og indtil videre . 

• ,. • Premierlieut. J. C. Oldenburg og C. F. Wandel 
beordrede til at assistere Commissionen til Undersøgelse 
af Kanonbaaden Øresunds Maskiner ved Vinkelmaalingen 
under Prøverne. 

1. Novbr. Capitain N. J. Jespersen fratraadt Tjeneste som 
Inspectionsofficeer ved de techniske Fag paa Orlogs
værftet, hvilken Tjeneste er overtaget af Premierlieut. 
C. L. With, og er s. D. Premierlieut. H. G. S. Olrik 
tiltraadt Tjeneste som Jnspectionsofficeer ved Orlogs
værftets Eqvipage. 

2. Novbr. Kanonbaaden Willemoes beordret oplagt; Officererne 
ere beordrede at tiltræde Tjeneste ved Søofficeerscorpset 
og Mandskabet at afgaae til Orlogsværftet, hvorefter det 
værnepligtige Mandskab er hjemforlovet. 

6.Novbr. Allerh. anordnet: Commandeur J. L. Gottlieb, 
C*, meddeles der paa Grund af Alder Afsked i Naade 
med Pension efter Pensionsloven fra den lste i n. M., 
og tillægges dl}r ham allernaadigst Admirals Charakteer 
med Rang i 2den Classe Nr. 5 efter Rangforordningen. 

10.Novbr. Capitain W. A. Carstensen beordret at indtræde 
som Medlem i Forfremmelsesraadet for Flaadens Officeers
corps istedenfor Commandeur J. S c h o u s trup. 

16. Novbr. Allerh. anordnet som følger: 
Capitain H. G. F. Garde, R.*, udnævnes til Com

mandeur. 

l 
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Premierlieut. V. F. Koefoed, R.*, udnævnes till6.Novbr. 
Capitain. 

Den Premierlieutenant K. C. J. Nielsen, R.*, ved 
allerh. Resolution af 20de April d. A. medderlte Con
stitution som Underdirecteur ved Orlogsværftet ophæves, 
og indtræder han atter i Nummer i Premierlieutenants
classen. 

Det tillades Capitain P. H. B r ae m, R. *, at anlægge 
og bære den ham af Hans Majestæt Kongen af Svcrrig 
og Norge tildeelte Decoration som Ridder af den norske 
St. Olafsorden. 

Allerh. meddeelt Premierlieutenant 0. J. M. Kofoed • 
Hansen 5 å 6 Maaneders Orlov for at gaae i Koffardifart. 

Minist. Medd.: Den lste n. M. indtræde Efternævnte 17. Novhr. 
i Lønningsclasser som følger: 

Commandeur E. F. Krieger i ældste, 
J. C. Kraft i næstældste og 
H. G. F. Garde i yngste Lønningsclasse 
for Commandeurer; 

Capitain W. J. Pedersen i ældste, 
L. A. Mourier i næstældste og 
V. F. Koefoed i ·yngste Lønningsclasse for 
Capitainer; 

Premierlieutenant S. Bojes en i ældste og 
K. C. J. Nielsen i næstældste Løn
ningsclasse for Premierlieutenanter. 

Premierlieut. H. P. Holm og V. R. L. Hoffmann 18 Novbr. 
beordrede at gjennemgaae et fuldstændigt Cursus i Sø
minelære ved lste lngenieurbataillons Sømineafdeling, 
og Premierlieut. P. C: Bræstrup og H. T. Hedemann 
at overvære den theoretiske Deel af samme. 

Capitain P. H. Braem beordret at indtræde og 20. Novbr. 
Capitain N. J. J espe r sen at udtræde som Medlem af 
Commissionen til at undersøge Maskiner og Kjedler med 
Tilbehør i Pandserbatteriet Odin og anstille de contract
mæssige Prøver med samme, og Premierlieutenanterne 
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20.Novbr.C. F. Wandrl og G. A. Caroc at assistere Commis
isionrn ,ed Vinkelmaalingcn under PrnvcrnP. 

21. NrH"l,r. \llrrh. meddeelt Prcmierlirutenant V. Anh olm 6 a 7 
Maanerlcrs Orlov for at gaar i Koffardifart. 

Commandcur F. E. A. E. Lund beordret at ind
tr:.rdr som Mrdlcm i Værftscommissionrns 2dcn Afdeling. 




