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Ved Aarsskiftet.

Il aar man kaster et Tilbageblik paa den Rekke Artik-
ler, der er fremkommen ved den Opgjerelse, hvormed
vi nu alt i syv Aar have indviet Tidsskriftets nye Aar-
gang, vil man snart veere paa det Rene med, at de
samme Fglelser og den samme Grundtone gaaer igjen-
nem dem alle. Med hvor forskjellige Billeder vi end
have sggt at indlede vore Opgjerelser, saa have disse
kun veeret Variationer paa et og samme Emne, og alle
have de kun veret Udtrykket for de Lysbrydninger og
Slagskygger, hvorved man gjengiver den samme Stem-
ning. Totalindtrykket af et saadant Tilbageblik maa
blive, at Marinen er »den syge Mand« i vort Statsliv,
ligesom Tyrkiet er det i Europas. Sygdommen har
vaeret af en egen Art; intet Livsorgan har veret ubode-
lig angrebet; men Krafterne have veret i stadig Af-
tagende iser af Mangel paa de eneste, rigtignok kostbare,
nzrende Midler, der kunde bringe Leegedom. Det er
imidlertid kun Leagemidler, det har skortet paa; thi af
Laeger har der veeret fuldt op, baade officielle og offi-
cigse, baade tilkaldte og selvbestaltede, baade exami-
nerede og uexaminerede. Gode Raad har der altsaa
veeret et rigeligt Udvalg af, og enkelte Lager ere endog
fremkomne med Forslag om at slaae ind paa en heel
ny Beliandlingsmaade, som skulde indledes ved en Am-
putation af Arme og Been eller en anden ligesaa radi-
Tidsskrift for Soveesen. Ny Reekke. XI. 1
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cal Operation; dog ere heldigviis slige Raad endnu ikke
bievne fulgte. — Den Syge har af og til i det her be-
rgrte Tidsrum faaet en lille Dosis af det Styrkemiddel,
der ene kan frelse ham; men det har hver Gang vearet
efter en saa langvarig Svaekkelsestilstand, at det med
Ngd og nappe har kunnet bgde paa de tabte Krefter.
Da Midlet sidste Gang — netop i det Aar, vi nu komme
til — blev anvendt, var det ledsaget af saa mange skjgnne
Talemaader og Forsikkringer, at den Syge fik et lille
Anfald af Hallucinationer, hvori han saae sig selv til-
lidsfuld og karsk indtage en beskeden, men agtet Plads
iblandt sine Samtidige — dog det blev ved Phantasi-
billederne, og den Opgjerelse, som nu faelger, vil des-
varre vise, at det nye Aar i Marinen hilste paa den
samme »syge Mand« som dets Forganger.

| en enkelt Retning, nemlig udadtil, betegner
svundne Aar et Fremskridt, idet Interessen for Marinen
og Erkjendelsen af dens Uundverlighed som et vasent-
lig Led af Forsvaret mere og mere er vaagnet blandt
Folkets store Fleertal, og Regjeringen kunde derfor
vaere sikker paa, at den vilde handle i Overensstem-
melse med Folkets @nsker, naar den atter mgdte med
Forslag til Revillingen af et Pandserskib. Marinens Ny-
bygningsconto blev saaledes et politisk Program, der i
Rigsdagen fremkaldte en haardnakket Kamp. Marine-
ministeren havde hele Regjeringen med sig, og han
gjorde Pandserskibet til et Cabinetsspgrgsmaal for sit
Vedkommende. Denne bestemte Optraeeden fraRegjerin-
gens Side og den Understattelse, som Landsthinget
ydede, idet der var Opfordring nok for dette Tliing til
i Gjerningen at vise sin Ligeberettigelse med Folkethin-
get, medfegrte da ogsaa, at den af Folkethingets Fleertal
strggne Bevilling til Pandserskibet blev gjenindsat i den
endelige Finantslov. At dette ikke gik af uden Kamp,
er endnu i frisk Minde; vi skulle derfor her kun gjen-
give Hovedtreekkene af Rigsdagens Forhandlinger om

det
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denne Sag, hvorunder der fra begge Sider faldt baade
kraftige og betegnende Yttringer.

Paa det af Regjeringen forelagte Finantslovforslag var
der begjert 600,000 Kr. til et nyt, starre Pandserskib
foruden 600,000 Kr. extraordinairt til Fremme af dette
Skibs Bygning og til et Dampskib til H. M. Kongens
Brug; endvidere var der foreslaaet at anvende 200,000
Kr. af den eventuelle Salgssum for »Skjold« og »Holger
Danske« til yderligere Fremme af Pandserskibets Bygning.

UnderFinantslovens fgrste Behandling i Folke-
thinget gik man kun meget lidt ind paa Nybygnings-
contoen. Berg fandt dog Ledighed til at erklere, at
det »selvfglgelig« var en urigtig Opfattelse, naar man
vilde valte Ansvaret for, at vi i Foraaret intet Skib
havde faaet bevilget, over paa Folkethingets Fleertal. Den
Regjering, som underskriver og modtager en Finantslov,
er ansvarlig for Bevillingerne. Denne Yttring er saa-
meget markeligere, som Bojsen forinden havde er-
kleret, at det betragtedes som en Mangel paa Imgde-
kommenhed fra Regjeringen, at der paa det foreliggende
Finantslovforslag var opfart Bevilling til et Pandserskib.
Marineministeren gjorde ogsaa opmerksom paa, at,
da man ifjor negtede Pandserskibet, havde f. Ex. Berg
udtrykkelig erkleret, at Fleertallet ikke betragtede denne
Negtelse som en Opgivelse af Pandserskibsbygning her-
hjemme, men kun som en Udsettelse.

Til 2den Beha ndling stillede Udvalgets Fleertal
(Berg, Bojsen, Bgnlgkke, J. Madsen, A.Nielsen,
Th. Nielsen, Tauber og Winther) et Forslag om,
at der istedenfor Lovforslagets Ord »et nyt, stgrre Pand-
serskib« skulde sattes »Kanonbaade efter Model Nr. 59«,
og hermed var da Kampen paa dette Omraade erklaret;
efter Hr. Bergs ovennazvnte Yttring skulde jo endog
Regjeringen bezre Ansvaret for, at Pandserskibet skulde
ombyttes med Kanonbaade. Berg oplyste nu som Ord-
farer, at Udvalget stgttede sit Forslag paa fire Puncter,

r
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nemlig 1) at Spergsmaalet om Bygningen af et stgrre
randserskib burde henvises til Behandling i Forbindelse
med Overveielse af vort Forsvarsvaesen i Almindelighed,
2) at der som Veiledning ved denne Overveielse kraevedes
en Finantsplan, baseret paa en hensigtsmassig Boform
af Skatteveaesenet, 3) at Verftets Tilstand forinden under-
kastedes en Omordning, hvis de nevnte Skibe skulde byg-
ges herhjemme, og tillige en Indskraenkning, hvis de
skulde bygges i Udlandet, og at man derfor 4) burde
bygge Kanonbaade i det kommende Finantsaar. Det var
nemlig hans Mening, at Verftet navnlig skulde udfare
lleparationsarbeider og bygge Kanonbaade, hvorved der
vilde gjgres noget Nyttigt for Marinen, hvilket saavel
var anerkjendt af Begjeringen som, haabede ‘laleren,
uimodsagt af Alle. Den senere Udvikling maatte da af-
henge af, hvorledes man vilde fordele den finantsielle
Byrde mellem Sgveernet og Heeren, hvorvidt man vilde
lade Flaaden staae som et underordnet Led med den
forholdsviis ringe Betydning, som den har havt, i vort
Forsvarsvaesen siden 1867, eller om man vilde finde det
forsvarligst og rigtigst at forandre Fordelingen noget til
Fordeel for Flaadens Udvikling. Taleren vilde dog for
sit Vedkommende udskyde dette Spergsmaals Besvarelse
saameget som muligt. Scavenius paaviste, at Byg-
ningen af et enkelt Pandserskib ikke kreevede nogen
samlet Forsvarsplan eller nogen Skattereform, og at
Verftet ikke kunde indskrenkes, naar det skulde op-
fylde selv kun de Fordringer, som Berg havde stillet til
det. Han udtalte endvidere som Mindretallets faste For-
mening, at, hvorledes Forsvarsvasenet end ordnedes,
saa vilde stgrre Kampskibe veere absolut ngdvendige for
0s, og efter den Udvikling, som Krigsskibsbygningen nu
staaer paa, kunde der ingen Tvivl vaere om, at disse
starre Kampskibe maatte veaere pandsrede. Tuxen og
efter ham Marineministeren paaviste, at der ikke
var nogen Fare for, at det begjerede Skib, saaledes som
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Fleertallet frygtede, vilde komme til at stikke saa dybt,
at det ikke kunde gaae igjennem Drogden. Ministeren
haevdede endvidere, at 12 Fods Systemet aldrig var ble-
vet fgrt ud i Livet, da man ikke havde kunnet bygge
Kampskibe med et saadant Dybgaaende, og udtalte ende-
lig, at han kun under den Forudsztning, at Pandser-
skibet bevilgedes, kunde vere istand til at vedblive at
staae i Spidsen for Flaadens Bestyrelse. Jagd ansaae
det for meget tvivisomt, om den Indvirkning, som Thin-
get i lange forlgbne Aarrekker havde udgvet baade
paa Marinens og Krigshestyrelsens Virksomhed, virkelig
havde varet til Held, og benegtede 12 Fods Systemets
Betydning som Argument til Negteisen af Pandserskibet.
Han meente, at Marinen har Het til at fordre, at man
ikke lod den ligesom ha&nge i Luften, men gav den
en bestemt Plan at arbeide efter, og at man derfor
burde stette Ministeren. Berg yttrede, at det for ham
stillede sig saaledes, om man skulde have en sggaaende
Flaade eller et Kystforsvar; han kunde igvrigt ikke
skjenne, at Forsvarsveesenet var blevet forsgmt. Jagd
hevdede, at, naar vi gik over til et Kystforsvar, havde
vi dermed opgivet Forbindelsen mellem Landsdelene.
Han udtalte dernast, at, hvergang Marinens vigtigste
Spgrgsmaal havde foreligget i Thinget, havde en Masse
Sagen mindre directe vedkommende Grunde trengt sig
frem og vearet bestemmende for Marinens Skjebne; dette
vilde han ikke lengere vaere med til, og den Maade,
hvorpaa Marinens Fremtidsexistents saaledes var be-
handlet, maatte oprgre Fglelsen hos dem, der havde en
varm og levende Kjerlighed til Marinen. Taleren kaem-
pede kun for et eneste Maal i denne Sag, og det var,
saavidt Landets Krafter tillod, kjerligt og oprigtigt at
verne om Marinen som en af vore dyrebareste In-
teresser. Marineministeren imgdegik Berg i dennes
Opfattelse af Spgrgsmaalet om Sgforsvarets System. Det
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System, Regjeringen forfegtede, var vel modsat et blot
og bart Kanonbaadsforsvar, men det var netop et virke-
ligt Kystforsvar. AfHensyn til vor Pandserflaades svage
Udvikling, som Ministeren na&rmere paaviste, var det
overmaade vigtigt nu endelig at komme til at gaae videre.
Bille holdt derefter et af sine skarpe Foredrag, hvori han
bl. A udtalte sig saaledes: »Naar der er seet tilbage i
Tiden, og naar der er kastet et serligt Ansvar over paa
Regjeringen for hele den Maade, paa hvilken vort Sg-
forsvar i de senere Aar har veret behandlet, saa troer
jeg, at det er hensigstmassigt ogsaa da at bringe lidt
i historisk Erindring, hvorledes dette forholder sig. Det
egentlige Hovedansvar, som kan siges at falde paa Re-
gjeringen i denne Retning, knytter sig dertil, at der
dengang var givet en Bevilling til Bygningen af et starre
Pandserskib, en Bevilling paa den af Rigsdagen vedtagne
og af Kongen stadfestede Finantslov, men at der var
en Marineminister, som ikke brugte disse Penge. Efter-
fglgeren brugte dem heller ikke, og denne Efterfalger,
mine Herrer, er den af vore Ministre, til hvis Udtalelser
Fleertallet altid villig vender tilbage. Det var General
Raaslgff, der undlod at bruge den bevilgede Sum til et
starre Pandserskib og her indbragte Tanken om det 12
Fods Kystforsvar, en Tanke, der blev indbragt under
levende Sympathi fra de Herrers Side. Jeg veed ikke,
i hvor hgi Grad General Raaslgff var indbudt eller op-
fordret til at fremkomme med Tanken; men, at den ial-
fald blev fremsat under de Herrers Tilslutning, troer
jeg, vil Ingen negte. Er der nu Noget, som maa siges
at have skadet den hele Udvikling af vort Forsvarsvasen
tilsges, saa er det denne fortviviede Tanke om de 12
Fods Krigsskibe, som blev bragt her i Forsamlingen,
uden at der var anstillet nogen virkelig Prgvelse om
Sagens Mulighed og om dens Realisation med dem,
der dog alene kunde siges at veere de Sagkyndige. Mini-
steren indbragte sin Plan, uagtet han vidste, at hele
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Marinens Sgofficeerscorps paa en eneste Mand naer var
en afgjort Modstander deraf, og er der Noget, der har
bidraget til at forvirre og forvikle Sgforsvarets Udvikling
i de senere Aar, er det ganske vist den Omstaendighed,
at man kastede en saadan umoden og uigjennemforlig
Tanke ind, for man havde gjort den til Gjenstand for
Overveielse paa det rette Sted, og det Ansvar kan blive
tungt at baere, som kommer til at hvile paa den Mand,
der har begaaet denne store Feiltagelse. (Modsigelse.)
Tungt at beaerel« Taleren udviklede derefter, at den
Vaklen i Flaadespgrgsmaalet, som i Udvalgsbeteenkningen
var tilskreven Regjeringen, var fremkommen under den
starste Paavirkning af Thingets nuvarende Fleertal, og at
det var en vrang Betragtning, naar der blev gjort gjeel-
dende, at Regjeringen ikke havde bgdet paa denne lidet
tillidveekkende Stilling ved paa andre Omraader at
sgge at indgyde Befolkningen sterre Tillid; thi hvad
kunde det hjelpe, om Prestelgnningsloven, Communal-
loven osv. vare komne igjennem, naar dog Flaadebesty-
relsen havde veret vaklende. Det kunde ikke hjeelpe det
Allermindste til Flaadens Udvikling, hvorledes Cultus-
ministeren, Indenrigsministeren eller Justitsministeren
stillede sig i ganske andre Sager; thi Spgrgsmaalet var
ikke og maatte paa dette Omraade aldrig veere om politisk
Tillid til Regjeringen, men om Landets Krav, Landets
Ngdvendighed, naar vi vare inde paa de positive For-
anstaltningers Gebeet. Taleren yttrede endvidere, at det
var en ordinair Bevilling til Nybygninger, hvorom det
dreiede sig. »Man fordrer ellers, at der ud af de aar-
lige Indtegter skal tages det Forngdne til at vedlige-
holde og fornye det Materiel, der haves; men Staten
har i de to sidste Aar undladt at vedligeholde og for-
nye sit Materiel under Marinen.« Han fandt det ende-
ligt uforsvarligt at skyde Sagen ud paany og undlade at
gjere noget Smaat, fordi Heerudvalget mulig tenkte paa
at gjere noget Stort; og det foreliggende Spgrgsmaal
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var virkelig noget Smaat, thi det var ikke Andet, end
hvadThinget burde have gjort for to Aar siden. Scave-
nius meente, at General Raaslgffs Uret ikke havde veret
saa stor, som man vilde gjgre den, og antog, at vi
havde havt meget gode Falger af den Beslutning, Folke-
thinget tog, nemlig den Gang at gaae over til mindre
Skibe; kun ved dette Tryk vare Marinen og Verftet bievne
drevet ind paa den Vei at bygge saadanne Smaaskibe,
som Ministeren nu erkjendte for at veere ligesaa ngd-
vendige som stgrre Skibe. Naar Taleren nu vilde gaae
med til at bevilge det forlangte Pandserskib, da var det,
fordi det egentlig kun kunde betragtes som Kystforsvars-
skib. — | denne Anledning maae vi dog minde om,
at det Skib, som Marinen i sin Tid var bleven »dreven
bort« fra, heller ikke var andet end et Kystforsvarsskib,
og at man herhjemme aldrig havde tankt paa at bygge
store svemmende Pandserkolosser. — Taleren erkjendte
imidlertid det Uheldige i, at man ikke tidligere havde
seet, at man ikke kunde laegge hele vort Sgforsvar i
Kanonbaades Hender; men han vilde dog ikke indramme,
at der var begaaet nogen Feil ved i sin Tid at standse
Bygningen af de sterre Skibe. Ligeoverfor Berg hev-
dede han dernast, at, naar vor Marine nu efter mange
gode Fredsaar, i hvilke vi havde Raad nok til at anvende
Penge paa den, hvis \i havde villet, ikke befinder sig i
en bedre Udvikling, end Tilfeldet er, saa maatte vi er-
kjende, at vi havde forsgmt Noget. Winther kom der-
efter med den noget overraskende Yttring, at han narede
Begeistring for Landets Forsvar, medens Frederiksen
oplyste, hvorledes han i sin Tid i Finantsudvalget var
bleven belert af General Raaslgff i Flaadetaktik, idet
han havde faaet at vide, at vore Pandserskibe umulig
kunde stilles i Slaglinie, vare uskikkede til at fglges ad
og ude afstand til at kempe sammen. Han maatte dog
nu give efter for den Styrke og Eenstemmighed, hvor-
med alle Sagkyndige krevede Bygningen af et saadant



Ved Aarsskiftet. 9

stort, svemmende Batteri, et saadant Kystforsvar, og
saaledes forandre sit Standpunct, efterat Fordringerne
vare fremkomne Aar for Aar. Bojsen tog General
Raaslgff i Forsvar og yttrede, at det dengang dreiede
sig om et 21 Fods Skib, hvorimod Raaslgff opstillede
de 12 Fod, som han dog snart forandrede til 14 eller
15 Fod, da det her kun kom an paa Principet, som var
at opgive Tanken om en Flaade, der kunde kempe i
Kattegat eller @stersgen. Conseilspresidenten
(Fonnesbech) tog derefter Ordet for at afgive den
Erklering, at Spergsmaalet om Pandserskibets Bevilling
eller Negtelse ikke var afgjort ved for anden Gang at
drive en Marineminister ud af hans Stilling, men at Re-
gjeringens Stilling var den, at den ikke vilde modtage
nogen Finantslov, hvor Pandserskibet ikke fandtes be-
vilget, og ikke vilde vige tilbage for at foreleegge Spergs-
maalet for Yalgercorpset igjennem en Oplgsning af Thin-
get. Berg yttrede, at det var naturligt, at »Odin« blev
pravet, forinden man gik over til at bygge det nye
Pandserskib. Da det dernast vilde blive ngdvendigt at
bevilge omtr. 2 Mili. Kroner i de 2 kommende Finants-
aar, vilde man, ved nu at bevilge Pandserskibet, forud
binde sig til en saadan toaarig Udgift. — Denne Yt-
tring er kun en ny Formel for de bekjendte Bevillinger,
der ere bievne stillede istedenfor de negtede Bevillinger
til Pandserskibsbygning.

Ved Afstemningen blev Udvalgsfleertallets Forslag
om, at Ordene »et nyt stgrre Pandserskib« skulde for-
andres til »Kanonbaade efter Model Nr. 59«, vedtaget
med 47 St. mod 42, ligesom Bemyndigelsen til, at
Marineministeriet kunde anvende indtil 200,000 Kr. af
den Sum, der maatte indkomme ved Realisationen af
Linieskibet »Skjold« og Hjuldamperen »Holger Danske,
til Nybygning, blev forkastet med 48 St. mod 33. End-
videre blev den extraordinaire Begjering af 600,000 Kr.
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til Pandserskibet og til et Dampskib til H. M. Kongens
Brug negtet med 55 St. mod 34.

Til Finantslovens 3die Behandling havde Mini-
steren stillet et /Endringsforslag om, at der istedenfor
Ordene »Kanonbaade efter Model Nr. 59« atter blev
indsat »et nyt stgrre Pandserskib«, hvilket var tiltraadt af
Udvalgets Mindretal. Ligeledes var der af Ministeren
stillet /Endringsforslag om atter at bemyndige Mini-
steriet til at benytte 200,000 Kr. af Salgssummen
for »Skjold« og »Holger Danske«, og om at an-
vende 250,000 Kr. til Fremme af Pandserskibets Byg-
ning. Begjeringen om et Dampskib til H. M. Kon-
gens Brug blev derimod ikke gjentagen. Endelig havde
Dine sen stillet Forslag om Indsettelsen af en ny Post,
hvorved der blev begjert principalt til Paabegyndelsen af
et nyt flydende Fort med pandserbrydende Skyts og ind-
rettet til Minestation 200,000 Kr. og subsidiairt til Under-
sggelser for at forberede Bygningen af et flydende Fort
10,000 Kr. Dette Forslag blev ved Forhandlingernes
Begyndelse modificeret derhen, at der farst skulde stem-
mes om Bevilling til et flydende Fort, og farst derefter
stemmes om, hvorvidt det skulde have pandserbrydende
Skyts og indrettes til Minestation.

Ordfareren for Udvalget (Berg) erklarede, at Fleer-
tallet fandt det urigtigt at tage Bestemmelse om Pandser-
skibet paa Finantsloven, siden der fra Forsvarsudvalget
var fremkommet et Forslag om Udvikling af Flaadens
Materiel, der stod i ngie Sammenhang med de extra-
ordinaire Foranstaltninger til Forsvarets Fremme. Ilgv-
rigt gjentog han kun de Grunde, han alt ved 2den Be-
handling havde fremfgrt mod Regjeringsforslaget, navnlig
at man derved vilde binde sig til sterre Udgiftsposter
paa kommende Finantslove. Dog kunne vi ikke undlade
at fremhaeve en enkelt Udtalelse, der er ret eiendomme-
lig og ikke meget conseqvent fra den Side, der saa sterkt
har betonet Ngdvendigheden af at stette vort Forsvar
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til vore »indre Farvande«. Der forelaa et Andrings-
forslag om en lille Forligielse af Summen til Officerer
i privat Fart og med Marinens Seilkutter, og Berg talte
da imod denne Forggelse, idet han ikke kunde legge
nogen seregen Betydning for Forsvarsvaesenet i den
@velse, som derved bydes Officererne. Denne Yttring
er nasten uforstaaelig for Enhver, der veed, at man
ved selvstendig at seile med et saadant Fartgi netop aller-
bedst leerer vore indre Farvande at kjende. Scavenius
anbefalede at bevilge Pandserskibet, da saadanne Skibe
ere ngdvendige, naar Flaaden skal faae den Betydning,
som den bgr have i Landets Forsvar. Selv om Flaade-
stationen ved Agersgsund ikke blev bygget, var der lige
god Grund til at bygge store Skibe, og Mindretallet
kunde derfor ikke indsee, hvorfor man skulde gjare
denne Sag afhengig af Festningslovene. Din esen
anbefalede det af ham stillede Forslag om et flydende
Fort. Forslaget var fremsendt af en Officeer af Flaaden,
og det havde for 2 Aar siden veret underkastet en Be-
degmmelse af en Commission af Sg- og Landofficerer,
der havde udtalt sig overordentlig gunstig herom og
endog brugt meget sterke Udtryk om et saadant Forts
Anvendelighed og Muligheden af at bygge det, idet der
navnlig var udtalt, at 5 saadanne Forter med tilhgrende
Miner og Kanonbaade vilde vare en vasentlig Forstaerk-
ning af Kjgbenhavns Forsvar. Udvalgets Fleertal havde
endog anbefalet, at et saadant flydende Fort blev bygget
paa Orlogsveerftet til Progve, medens Mindretallet vilde
opfordre Regjeringen til at henvende sin Opmarksom-
hed alvorlig paa denne Sag. Ministeren erklerede,
at han ikke kunde tage imod disse Bevillinger, da det farst
ved en Forhandling i selve Regjeringen og med Thinget
kunde vise sig, om man skulde forandre den allerede
foreslaaede Befaestningsplan. Det subsidiaire Forslag var
overfladigt, da Undersggelserne af et saadant Fort i ethvert
Tilfelde vilde foregaae under Marineministeriet, efter



12 Ved Aarsskiftet.

hvilken Udtalelse Dine sen tog dette sidste Forslag til-
bage. Jagd fremhavede det Markelige i, at Fleertallet
sagde, at det vilde fremskynde Flaadens Udvikling, og at
det positive Skridt dertil, som det foreslog, var at negte
Flaaden Midler til at fortsette Bygningen af Pandser-
skibe. — lgvrigt dreiede Debatten sig vesentlig om den
indkomst- og Formueskat, som Fleertallet vilde gjere til
en Betingelse for at bevilge store Udgifter til vort For-
svarsvaesen, idet Berg yttrede, at vi ingen Penge havde
— »ikke en Skillinggk — medens det fra anden Side
blev paaviist, at vore Finantser vare saa gode, at vi ikke
behgvede en ny Skat for at afholde ordinaire Udgifter. Der
er dog en enkelt Yttring af Berg, som det kan vere rig-
tigt at fremdrage, idet han ved Slutningen af Forhand-
lingerne udtalte, at han nearede det llaab, at enhver
kommende Bevillingsmyndighed maatte gaae ind paa at
faae Pandserskibet ferdigt i 2 h 3 Aar, hvis dette nu
blev vedtaget; thi efter hans Mening vilde Andet vere
uforsvarligt i Sagens Interesse.

Ved Afstemningen bleve Minister ens 3 ovennavnte
/ndringsforslag forkastede. Ogsaa Dine sens Forslag
om et flydende Fort blev forkastet med 64 St. imod 10.

Loven gik nu til Land sthing et, og, endskjgndt
Samlingen allerede var vidt fremskreden, svigtede dog
dette Thing ikke det Haab, som Marinen narede om,
at det vilde statte Begjeringen i dens Kamp for Pandser-
skibet, et Haab, som Ministeren allerede havde udtalt i
selve Folkethinget, hvor han ved 3die Behandling havde
yttret, at det efter hans Mening ikke var sidste Gang,
at denne Sag vilde foreligge her. Ministeren be-
budede da nu ogsaa ved 1ste Behandling i Lands-
thinget et ZAndringsforslag om at gjenoptage Pandser-
skibet paa Loven, og Jessen talte strax med szdvanlig
Varme Marinens Sag, idet han — henvisende til den poli-
tiske Situation rundt om os — fremhavede, hvor ngdvendigt
det var ikke at spilde nogen Tid med at faae et saadant
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Skib feerdigt. »Naar man erkjender«, yttrede han, »at vor
Flaade er en meget vigtig Deel af vort Forsvarsvasen
og navnlig bestandig vigtigere, jo mere man kommer
til Erkjendelse af, at det er en 0, som Forsvaret ve-
sentlig skal angaae, saa paatager man sig virkelig et
overordentlig stort Ansvar, dersom man ikke itide og
saa hurtig som muligt gjer Alt, hvad man kan, for at
ikke blot dette Pandserskib, men hele den gvrige For-
svarsplan kan komme til Udfarelse«. Tuxen havdede
Betydningen og Betimeligheden af Pandserskibet iser
sammenlignet med Kanonbaade, der ere saa kostbare i
Forhold til den yderst begrendsedc Nytte, man kan
have af dem, da de under ingen Omstendigheder kunne
tiene til Andet end til et localt Forsvar. Carstensen
paaviste, at ikke alene politiske Grunde, men ogsaa
Realitetsgrunde maatte beveege Landsthinget til at sgge
Pandserskibet gjenindsat paa Finantsloven, idet de fore-
gaaende Aars Finantslove havde for Nybygningernes
Vedkommende varet eensbetydende med et Systemskifte,
en Fravigelse fra den traditionelle Udvikling af Marinen,
som Uandsthinget altid havde holdt fast ved og kun fra-
veget af Hensyn til den politiske Situation og Regje-
ringens @nsker de to foregaaende Aar; Systemskifter
paa Finantsloven vilde vere i Strid med Landsthingets
Principer. Andre holdt, skjgndt han havde haabet, at
kunne forholde sig taus, et lengere Foredrag, hvori
han navnlig af finantsielle Grunde talte imod Pandser-
skibet, idet ban udviklede, hvor stor en Procentdeel af
deres Udgifter en stor Mangde andre Stater benyttede
til deres Forsvarsvasen, og han kom derved til det Re-
sultat, at Danmark gav Mere ud til sit Forsvar end
Frankrig, Belgien og Italien*). Conseilspraesidenten

*) Det blev dog senere i et Skrift af General Thomsen oplyst, at
de Talstgrrelser, hvorpaa Andrz her stgttede sin Calcule, vel i
sig selv vare correcle, men byggede paa feilagtige Forudset-
ninger, naar de benyttedes til en saadan Sammenligning.
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imgdegik Andras finantsielle Betragtninger; han betviv-
lede vel ikke, at Tallene vare rigtige; men det var derfor
ikke givet, at en Sammenligning uden videre kunde an-
stilles, da man ikke strax kunde see, hvilke forskjelligartede
Poster, der enten medregnedes eller ikke indgik i de
forskjellige Landes Budgetter.

Det viste sig nu ved denne Behandlings Slutning,
at Landsthinget ikke uden videre vilde acceptere Folke-
thingets anmassende Theori om, at det andet Thing kun
skulde have en underordnet Indflydelse paa Finantsloven,
idet det i Landsthingets Annaler temmelig sjeldne Tilfeelde
indtraf, at der blev besluttet Nedsettelse af et Udvalg.

Til2den Behandling havde Marineministeren
stillet de samme Andringsforslag, som Folkethinget
havde forkastet.  Landsthingsudvalgets stgrre Fleertal
havde tiltraadt disse Zndringsforslag, som det havde
anseet for aldeles tilstreekkelig motiverede ved en fra
Marineministeren indsendt Fremstilling af Pandserskibs-
spgrgsmaalets Standpunct. Af Hensyn til Pladsen kunne
vi ikke gjengive denne Skrivelse (af 6te April 1875) i
sin Heelhed, men maae indskraenke os til at fremdrage
dens Hovedmomenter, der paa en ligesaa grundig som
udtemmende Maade angiver alle de Grunde, som havde
bevaeget Ministeren til atter at indseette Pandserskibet i
Finanslovforslaget. Det hedder saaledes:

»Som det vil vere det @rede Udvalg bekjendt, har
Ministeriet lige fra det Tidspunct, da vort sidst byggede
Pandserskib »Odin« blev sat i Vandet, og der saaledes
skulde tages Beslutning om Paabegyndelsen af nyt Sg-
materiel, heaevdet Ngdvendigheden af at fortseette Pandser-
skibsbygningen med al den Kraft, som Omstendighederne
maatte tillade, idet man forgvrigt erkjendte, at Bygningen af
mindre Fartgier, for Tiden navnlig af Kanonbaade med pand-
serbrydende Skyts, ved Siden heraf jeevnt burde fremmes,
og Ministeriet har derfor ogsaa paa de tre sidste Finans-
lovforslag begjeret Midler til Paabegyndelsen af et nyt,
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stgrre Pandserskib. Det maa imidlertid bestemt fast-
holdes, at det ved den paatenkte Bygning af et saadant
Skib paa ingen Maade har varet Meningen at ville fore
Udviklingen af Flaademateriellet over i en anden Ret-
ning end den, som nu i lengere Tid har veret anerkjendt
som den eneste, der passer for os, og som gaaer ud
paa Tilvejebringelsen af et kraftigt Kystforsvar. Uagtet
man derfor tilfulde anerkjender Vigtigheden af saameget
som muligt at begrendse Dybgaaendet af vore Skibe,
saa har man dog paa Grund af Artilleriets Udvikling
fundet det ngdvendigt at gjere det nye Skib endeel
steerkere end »Odin« baade med Hensyn til Pandser og
Acrtilleri, hvilket med Ngdvendighed vil medfere starre
Dimensioner i det Hele taget og navnlig stgrre Dyb-
gaaende, naar man ikke i en vasentlig Grad vilde for-
mindske Farten, hvad der paa ingen Maade vilde vere
tilraadeligt. Forinden man er skreden til Udarbeidelse
af Tegninger til dette nye Skib, er det imidlertid blevet
taget under meget ngie Overveielse, hvor stort et Dyb-
gaaende der vilde vere tilstedeligt, naar Skibet skulde
kunne beveege sig med den ngdvendige Frihed i de os
nermest omgivende Farvande, og man er derved kom-
men til den Erkjendelse, at dette endnu vil veere Til-
feeldet med et Dybgaaende af 18 h 19 Fod.« — ...
»At kraftige Pandserskibe, construerede med tllbrar—
ligt Hensyn til vore Farvandes Beskaffenhed, ere ngd-
vendige for os, naar Flaaden skal faae den Betydning
for Landets Forsvar, som den kan og ber faae, er er-
kjendt af saagodtsom alle Sagkyndige, der have taget
Spgrgsmaalet om Landets Forsvar under alvorlig Over-
veielse. Jeg kan i saa Henseende henvise til Flaa-
dens Officeerscorps og til den af Officerer af begge
Vearn bestaaende Commission, som for noget over 3
Aar siden blev nedsat af den daveerende Krigs- og
Marineminister for at tage forskjellige Spgrgsmaal ved-
rarende Forsvarsvaesenet under Overveielse, og hvis
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Medlemmer eenstemmig udtalte sig for, at Flaaden ikke
kunde undvere kraftige Kampskibe, og at disse for Tiden
maatte vaere Pandserskibe. Men efter den Tid er der
ikke fremkommet nogetsomhelst Tegn paa, at man paa
noget Sted tenker paa at forlade Pandseret og mindst
af Alt for starre Kystforsvarsskibes Vedkommende. Det
er vel undertiden her i Landet blevet gjort gjeldende,
dog neaeppe af egentlig Sagkyndige, deels at vort Sgfor-
svar vilde kunne udfares alene af Kanonbaade, og deels
at Pandserskibene kunde erstattes af hurtige, upandsrede
Skibe med et meget kraftigt Artilleri. Begge Dele ere
efter min bestemte Overbeviisning en fuldsteendig Illu-
sion. Seer man nemlig hen til forskjellige af de Krav,
som ville kunne blive stillede til Flaaden under en Krig,
vil det for det Fgrste let erkjendes, at Kanonbaade
alene — hvor hensigtsmassige disse Fartgier endogsaa
kunne veere som localt Forsvar paa visse for dem gunstige
Steder — aldeles ikke ville kunne gjgre Fyldest. Da de
kun have ringe Fart og paa kort Afstand hurtig ville
blive gdelagte af Fjendens starre, med et talrigt Artilleri
bevabnede Skibe, ville de alene kunne benyttes paa saa-
danne Steder, hvor Sgforter, Kystbatterier, Speerrings-
midler eller Farvandets Beskaffenhed kan holde Fjenden
paa Afstand. De ville derfor ikke kunne bidrage til at
vedligeholde Forbindelsen imellem Landsdelene, de ville
ikke kunne bruges til at modvirke et fjendtligt Land-
gangsforsgg paa en af vore mange aabne Kyststreekninger,
og de ville ikke i mindste Maade kunne forulempe en
Fjende, som befinder sig i nogen Afsfand fra Kysten.«

Det blev endvidere anfert, at, naar de, der holde paa
et udelukkende Kanonbaadsforsvar, ofte henviste til en
forhenvaerende Marineminister (Raaslgff) som Autoritet,
da var dette urigtigt, thi han havde aldrig udtalt sig for
et Kanonbaadsforsvar. Det var under Udviklingen af den
i og for sig aldeles rigtige Tanke, at vi ved vort Flaade-
materiel alene skulde have Kystforsvaret for Qie, at han
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kom til de 12 Fod som Grezndsen for vore fremtidige
Skibes Bygning, fordi han dengang antog, at man med
dette Dybgaaende endnu kunde construere nogenlunde
fyldestgjgrende Pandserskibe. En narmere Undersggelse
viste dog snart, at dette ikke var muligt, og man kom
da til 15 Fod*). Angaaende de hurtige, upandsrede
Skibe udtalte Ministeren, at det var meget tvivisomt, om
de vilde blive billigere end Pandserskibet, at Dybgaaendet
sandsynligvis vilde blive stgrre end dettes, naar de
skulde have et svart Artilleri og mindst 15 Miles Fart,
og at det i ethvert Tilfelde ikke var tvivisomt, at de
som Kampskibe vilde staae langt under Pandserskibet,
der under de Forhold, hvorunder det er bestemt at skulle
virke, vil veere en jevnbyrdig xModstander for nasten
ethvert nu existerende Pandserskib.

Lengere fremme udtaltes det, at del er grundet paa
en betydelig Overvurdering af de active Torpedoer, naar
den Anskuelse har vundet Tilslutning, at hurtige Torpedo-
fartgier skulde kunne fortreenge Pandserskibene. Det paa-
vistes, hvorledes Artilleriet i hvert Fald for lang Tid vilde ved-
blive atvaere Hovedvaabnetpaa Sgen, hvortil Torpedoen end-
ogsaa paa en vis Maade vilde bidrage, idet den vilde gjare
Stevnstgdet naesten til en Umulighed. Hvorvel der er
al Anledning til ngie at fglge Udviklingen af disse nye
Vaaben og til at anskaffe dem, naar de have naaet en
vis Grad af relativ Fuldkommenhed, saa vilde man dog
handle meget letsindigt, om man derfor vilde tilsidesatte
Artilleriet, der var bragt paa et saa hgit Udviklingstrin,
og som kunde bruges under saamange Omstandigheder,
hvor Torpedoen var uanvendelig. —

Disse Udtalelser havde som sagt bestemt Lands-
thingsudvalgets Fleertal til at slutte sig til Ministerens
/ndringsforslag, og disse bleve ogsaa uden synderlig

*) Det var derfor fuldstendig rigtigt, at Bille i Folkethinget be-
tegnede 12 Fods Tanken som »umoden og uigjennemfarlig*.
Tidsskrift for Sevasen. Ny Reekke. XI. 2
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Discussion vedtagne ved 2den Behandling og bleve
staaende i Loven ved dennes 3die Behandling.

Foruden andre Uovereensstemmelser mellem de af
Landsthinget og Folkethinget vedtagne Finantslovforslag
vare altsaa ogsaa de 3 forskjellige Udgiftsposter, der an-
gik Pandserskibet. Loven gik nu tilbage til Folkethinget,
hvor den strax blev sendt til Udvalget. Her fremkom
den bekjendte Overeenskomst mellem en Deel af det
forenede Venstre og af Mellempartiet, og Felgen af denne
Overeenskomst var, at Udvalgets derved dannede Fleertal
ikke stillede Andringsforslag til de ovennavnte Poster.
Kun stillede Winther Andringsforslag om at fare
Kanonbaadene tilbage istedenfor Pandserskibet og om at
stryge de extraordinairt til Fremme af Pandserskibet
foreslaaede 250,000 Kr., hvorimod ban foreslog at be-
myndige Ministeriet til at anvende hele Salgssummen
for »Skjold«, »Holger Danske« og »Danmark« til at
fremme Udviklingen af Flaadens Materiel.

Forhandlingerne om Nybygningerne frembgd ikke
stor interesse, da hele Opmarksomheden nu var hen-
vendt paa den politiske Situation, og de af Landsthinget
vedtagne og af Folkethingsudvalget tiltraadte Poster an-
gaaende Marinen bleve derfor staaende i Loven, hvor-
imod Winthers Zndringsforslag forkastedes med 89 St.
mod 1. Endskjendt Loven atter engang vandrede imel-
lem Thingene, vare dog Marinens Udgiftsposter dermed
fastslaaede, og Bygningen af »Helgoland« saaledes sik-
kret, hvilket Resultat ligesom i sin Tid for »Odin«’s
Vedkommende vasentlig var opnaaet ved Landsthingets
kraftige Bistand. Dog vilde dette Maal neppe dennegang
vare blevet naaet, hvis ikke den samlede Regjering
havde viist en saa fast Optreden i denneSag; men den
kunde ogsaa her stgtte sig til den Interesse, der efter-
haanden i selve Folket var vakt for Marinen og for
Forsvarsvasenet, hvilken Stemning havde fundet sit Ud-
tryk i den bekjendte Sorg-Adresse. —
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Foruden Spgrgsmaalet om Bevillingen til et Pandser-
skib, der kom ind under Finantsloven, indtog Forsvars-
spgrgsmaalet i sin Heelhed en fremtreedende Plads i
denne Rigsdagssamling, idet den sadvanlige Reekke af
Lovforslag i denne Retning blev indbragt i Folkethinget;
som bekjendt fagrte intet af dem os synderlig narmere
imod Maalet, skjendt det dog maa erkjendes, at den
Stilling, Folkethinget indtog ligeoverfor Spgrgsmaal,
der gribe ind i Marinens Interesser, syntes at vise en
langt gunstigere Stemning end tidligere. Til Orientering
i saa Henseende skulle vi kaste et lille Blik paa de
derhen hgrende Forhandlinger.

Allerede under Harlovens farste Behandling, der
begyndte den llte December 1874, fremkom adskillige
Yttringer, der gav Varsel om, hvor ringe Udsigten var
til at faae Forsvarsspgrgsmaalet klaret, men tillige viste,
i hvilken Retning Stemningen vilde gaae. Bojsen, der
som bekjendt er Folkethingsfleertallets mest krigskyndige
Medlem, henpegede saaledes til Raaslgffs Plan og ud-
talte om denne, at den var »vesentlig baseret paa Haren,
paa Forsvar tillands, medens Sgforsvaret kun blev en
Art af Appendix dertil; det var altsaa et Forsvar tillands,
stgttet af et flydende Artilleri tilsges.« En Hovedside
af Overveielserne om Forsvarsplanen maatte det natur-
ligviis veere, paa hvilken Deel af vort Forsvarsvesen
Hovedvaegten i Fremtiden maatte lseegges, »om vi frem-
deles skulde gaae i det Spor, som i sin Tid blev an-
tydet af General Raaslgff, nemlig at legge Hovedveegten
paa Landforsvaret og dertil at fgie Seveernet som et
Appendix, som noget Underordnet, eller om ikke vore
naturlige Forhold snarere maatte fore til, at vi stgttede
os til det naturlige Vern, vi have i vore Sunde, og alt-
saa gjorde vort Sgveern til Hovedpunctet, idet det da
blev stattet af en Heer, som under saadanne Omsten-
digheder kunde taale en langt lgsere Sammensatning,
at vi altsaa skulde have en sterkere Flaade og en sva-

2%
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gere Millits.« Naar der fremkom en Plan, som gav den
Styrke, der ligger i Krefternes Concentrering, og som
blev baaret frem med Overbeviisningens Kraft af den
Styrende, vilde han fglge den, hvadenten den gik i den
ene eller den anden Retning, skjgndt han kunde veere
mere tilbgielig til at fglge den sidste« — Dine sen
folte sig ikke tilfredsstillet ved den Ordning af Semine-
tjienesten, som var bibeholdt i Forslaget. Efter Alt, hvad
der var offret paa Minetjenesten, og efter den Betydning,
dette Forsvarsmiddel vilde faae, var det ikke rigtigt, at
Sgminecorpset blot blev et Compagni under Jngenieurerne.
llan betragtede det som ngdvendigt at lade det virke
med mere Selvstendighed og i et starre Omfang og
gik herfra over til at udvikle, at han ansaae det for
heldigst, at hele Kjgbenhavns Forsvar mod Sgsiden over-
lodes til Marinen. Han paaviste, hvorledes der kun ad
denne Yei kunde opnaaes Eenhed i Commandoen
under et Forsvar mod Angreb af fjendtlige Skibe, han
frygtede ikke for, at der skulde savnes den ngdvendige
artilleristiske Uddannelse hos Sgvernet, og fremhavede,
at Sgofficererne i hgiere Grad end Landofficererne vilde
have det rette Blik for de angribende Fartgiers svage
Side. — Krigsministeren forsvarede Bibeholdelsen
af Sgminevasenet under Ingenieurerne med, at det der
havde udviklet sig paa en ganske overraskende og for-
trinlig Maade, og at der, naar det under den nuvarende
Bestyrelse »gik saa godt frem som tenkes kunde«, ingen
Anledning var til at gjere Forandring. Hvad Sgbefast-
ningen angik, saa tvivlede han ikke om, at den ogsaa
kunde befinde sig vel under Marinen; men den var nu
under en ganske fortrinlig Bestyrelse, der havde artille-
ristiske Krafter i fuldt Maal, som omfattede Sagen med
den allerstorste Interesse. Med Hensyn til Eenheden i
Commandoen nzrede han ikke den fremsatte Frygt og
holdt paa, at Sgforterne i ethvert Tilfelde maatte com-
manderes af en Artilleriofficeer, hvem mindre Afdelinger
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af Sgvernet kunde underlegges, medens stgrre Afde-
linger under deres egen Chef handlede i Forbindelse
med ham. — Thomsen udviklede i et lengere Fore-
drag, som ngie behandlede de Principer, hvorefter For-
svaret bgr ordnes, hvad han ansaae for ngdvendigt med
det Maal, han opstillede for Forsvaret. Dette var en
Heer, omtrent af Starrelse som den nuvearende, og en
Flaade, »som er egnet til at kempe i vore Farvande,
og som har en saadan Styrke og saadanne Stattepuncter,
at den ikke alene behgver at blive i Sundet, men ogsaa
kan tage Storebelt og de gvrige Farvande, som knytte
vore Provindser sammen, idetmindste deelviis under sit
Herredgmme.»  Dertil behgvedes en Udvidelse af Kjg-
benhavns Sgbefaestning og en Landbefestning om Kjg-
benhavn, der »erReduit for den store Fastning Sjelland.
Endvidere var det ngdvendigt at sikkre Adgangen til
Helsinggrs og Korsgrs Havn, Forbindelsen mellem Korsgr
og Nyborg og idetmindste for en Tid at sikkre Herre-
demmet over Lillebeelt. Det, som det gjaldt om for os,
var ved vore Forsvarsforanstaltninger at sikkre os en
Livsassurance, »og vi havde ikke Raad til at lade
vere at skaffe os den.« — Ogsaa Ankjar bergrte
Marinen. Efter en Afbrydelse af Berg, som henviste
til »vore Skibe«, bemarkede han: »Det maa da veere
noget Andet end det bergmte 12 Fods-System, som
D’Hrr. tenke paa, og, naar de virkelig have denne Tro,
saa kunne vi paa et andet Punct af vore Forhandlinger
komme til at tale derom. Jeg skal veere villig til at stgtte
DHrr. i Alt, hvad de ville gjere for at stgtte vort Sg-
forsvar.«

Lovforslaget om Sgvernets Ordning kom til
farste Behandling den 17de December 1874, og Tuxen
aabnede Forhandlingerne med at paapege, at det var
tredie Gang, det forelaa, uden nogensinde at vare naaet
udover ferste Behandling. Han mindede om, at det
tilsvarende Forslag to Aar tidligere havde fremkaldt en
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forelgbig Betenkning fra det nedsatte Udvalg, men at
dettes Fleertal, indtil det havde skrevet sin Betankning,
var fuldsteendig ubekjendt med det af Dinesen affattede
Mindretals-Forslag, som »rgbede stor Sagkundskab og i
Meget klang som en Rgst fra Marinen«. Det paafal-
gende Aars Forslag kom frem i den saakaldte Tausheds-
periode og fremkaldte ikke et Ord ved forste Behand-
ling, ligesom der heller ikke fremkom nogen Betenk-
ning fra Udvalget. De Zndringer, det nu foreliggende
Forslag indeholdt, fortjente Anerkjendelse for den Maade
hvorpaa Ministeren havde stillet sig til de forskjellige
Anskuelser i den tidligere Betenkning. Taleren meente,
at Spgrgsmaalet om Flaadens Ordning vilde have veret
lgst hurtigere, hvis det ikke altid var fremkommet efter
Herordnings-Spargsmaalet, hvori Personnellet er det frem-
treedende. For Flaaden var Materiellet det vanskelige
Punct, og dette var ved denne Ledighed kommet frem
i Paragraphen: »Flaaden skal bestaae af 12 stgrre
og et passende Antal mindre Skibe«, medens der
tidligere i g 2 stod: »Flaaden skal bestaae af 12 Skibe
af fgrste Orden og et passende Antal Skibe af anden
og tredie Orden.« Den nye Redaction skyldtes tildeels
det tidligere Mindretals Forslag; men der var tilfaiet en
Bestemmelse om Minimumsbevilling til Materiellets Ud-
vikling.  Ministeren havde @&ndret Redactionen, men
havde ikke optaget Tanken om Minimumsbevillingen, og
saaledes fik Paragraphen i Grunden sietingen Betydning.
Han udviklede det Berettigede i denne Opfattelse, sam-
menholdt Paragraphens Bestemmelser med Materiellets
nuverende og med den Styrke, det vilde have om ti
Aar, naar man henholdt sig til den fremlagte Plan for
Udviklingen, og sluttede sin Opgjegrelse med Ordene:
«Der bliver altsaa efter min Formening til den Tid kun
9 Skibe, som jeg vil regne til Kampskibe, og der er
for Qieblikket efter min Mening kun 7. Jeg for mit
Vedkommende skulde foretreekke, at man holdt sig til
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Tallet 9, naar man kunde faae 9 Skibe, og ikke satte
12, naar man ikke kan faae dem, eller ogsaa, at man,
hvis man vilde fastholde, at der skulde veare 12 Skibe,
hvilket kunde veaere meget gavnligt og godt for Marinen,
dog hellere satte Streger foran dem, der mangle, og ikke
regnede de mindre kampdygtige Skibe med.« Taleren
gik derpaa over til at udvikle, hvor ringe Forggelsen i
den Bevilling, Materiellet i de senere Aar havde faaet,
vilde blive efter den forelagte Plan; han bergrte de
Vanskeligheder, man havde gjort med Bevillingen til
Pandserskibe, og fremhavede, at endog et af Lands-
thingets Medlemmer, hvis Mening han tillagde en vis
Veagt (Andre), havde sagt, at man ikke kunde give en
stgrre extraordinair Sum til Pandserskibe, farend der
var lagt en ordentlig anerkjendt Plan. En Plan for
Flaadens Udvikling vilde ikke have nogen Betydning
ligeoverfor de bestandige Forandringer i Krigsmateriellet,
og det, man forlangte, var derfor ogsaa en almindelig
Forsvarsplan, narmest med Hensyn til Befastnings-
vaesenet, hvilket atter bragte Flaadens Udvikling i ngieste
Forbindelse med Befeastningsspgrgsmaalet. Herved kom
Taleren ind paa dette saa ofte debatterede Spgrgsmaal, og
han sluttede dette Afsnit af sit meget fyldige Indleeg
med at dvale ved Kjgbenhavns Befastning, hvilken han
betegnede som »Forsvarets anden Linie«. Han vilde
ingenlunde arbeide imod, at Kjgbenhavn blev en Fast-
ning, dersom det kunde skee hurtigt, og dersom vi ikke
skulde bringe for store Offre for at gjgre den dertil;
men han vilde paa den anden Side sige, at det vilde
veere uforsvarligt at give store Summer ud til Kjgben-
havns Befastning paa samme Tid, som man sagde: «Vi
have ikke Raad til at udvikle vor Flaade.« Den Sum,
vi kunde afsee til vort Forsvarsvaesen, burde vi, hvor-
ledes vi end stillede vort Forsvar, fortrinsviis offre paa
Flaaden, far vi begyndte paa at befaeste Kjgbenhavn.
De Bemarkninger, Taleren derefter fremfgrte om for-
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skjellige Detailbestemmelser i Lovforslaget, vedrarte
nermest de hgiere Officerers Antal og Stilling og Valg-
forfremmelserne, som han misbilligede, hvorimod han
sluttede sig til Tanken om en technisk Afdeling i Mini-
steriet, medens han derhos fremsatte den Tanke, at
Ministeriet i sin Heelhed kunde trenge til en Omform-
ning. — Berg indledede et lengere Foredrag med
nogle almindelige Betragtninger om, hvilket Maal
man skulde sette sig ved Forsvarsvasenets Ordning.
Dette Maal kunde ikke vere det samme som det, sterre
Stater satte sig; men det uafgjorte Forhold til Nord-
slesvig medfarte, at »Neutralitet kunde blive en For-
brydelse imod vore Brgdre og Sgstre«,. hvorimod en
Alliance for en bestemt Priis vilde vare naturligere, selv
om den var meget mere risicabel. Naar Maalet for
Forsvaret ikke skulde vere, at vi ved egen Kraft skulde
kunne forsvare os selv, men kun, at vi under visse
Eventualiteter skulde kunne »tage det farste Stgd af,
eller at vi, efter vor Beliggenhed og Forhold i det Hele
kunde yde et passende /Eqvivalent for Alliance eller
haevde vor Neutralitet, — saa vare vi berettigede til at
mene, at vort Forsvarsvaesen da, hvor vigtigt et Sam-
fundsanliggende det end er, ikke maatte treede op over
alle andre Samfundsanliggender, men kun staae ved Siden
af de Samfundsanliggender, hvis Fremme er lige saa
ngdvendig for vort lille Lands Bestaaen, som Forsvars-
veesenets er det.« Jo kraftigere vi udviklede vort Folke-
liv, desto mere veerdig vare vi til at blive bevarede. Det
gjaldt om at spgrge om, hvormeget Statskassen kunde
tage ud af Borgerens Lomme, og hvorledes rnan paa
den for Feedrelandets Bestaaen heldigste Maade fordeelte
Statskassens Indtegt. Dette fgrte til en finantsiel Over-
veielse af Forsvarsvaesenet, og i den Henseende maatte
alle Folkethingsmeend veere sagkyndige. Han maatte
igjennem denne Betragtning komme til den Erkjendelse,
at Folkethinget »finantsielt taget« ikke kunde gaae ind
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paa de Fordringer, Forsvarslovene stillede; men han
vilde vare tilbgielig til starre Imgdekommen, hvis Skatte-
lovene vare saaledes indrettede, w»at de, der evnede
bedst, ogsaa ydede Mest til Forsvaret«. »Perlen« i den
i 1867 vedtagne Ordning var den almindelige Vearne-
pligt. | Forbindelse med den Uddannelse, som fandtes
ngdvendig, gik der saa Meget med til Herforsvaret, at
det vilde veere blevet for dyrt, »hvis man vilde veare
gaaet til at udvikle Flaaden saaledes, som man ellers
kunde have gnsket«. Havde man den rigtige Opfattelse
af den almindelige Vearnepligt, da var denne et Skridt
henimod Folkevabningen, og, gjordes dette Skridt len-
gere eller heelt ud, kunde de finantsielle Offre blive
fordeelte paa en anden Maade imellem Heren og Sg-
forsvaret.  Herforslaget gjorde det umuligt at udvikle
Flaaden med de finantsielle Krafter, vi raadede over;
men, kunde man blive enige om at gaae i Retning af
Folkeveebningen, »vilde vi kunne faae Midler tilovers til
yderligere at udvikle Flaaden.«  Taleren dvelede herefter
nermere ved Kjgbenhavns Befestning, som han sterkt
bekeempede, idet han fandt det langt naturligere at an-
vende blot Renten af de Belgb, der vilde medgaae til
Befastninger, paa Nybygninger til Flaaden, hvorved han
meente at kunne faae »et ganske andet Forsvar af vort
Land end ved Forterne omkring Kjgbenhavn«. En Ud-
vikling i denne Retning antog han under alle Omstan-
digheder for den naturligste og heldigste. Af de faa
Enkeltheder, som Taleren derefter bergrte, dvalede han
kun nermere ved Uddannelsen til Officeer, idet han var
tilbgielig til at troe, at man vilde veere bedre tjent med
at bortskaere Sgofficeersskolens yngste Afdeling og lade
sig ngie med den aldste, der da kunde optage Aspiran-
ter, som havde »tumlet sig omkring i Koffardifart i
nogle Aar« og havde erhvervet sig de forngdne theore-
tiske Kundskaber. Ved i Forbindelse dermed at legge
serlig Vaegt paa Uddannelsen i Retning af Kjendskab
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til Farvandene, vilde man faae Officerer, der vare hjemme
ved vore Kyster »som Odderen i Vandet«*). — Dine-
sen vendte tilbage til Commandoforholdene paa Kjgben-
havns Rhed; indremmede tilfulde den Fortjeneste,
Ingenieurcorpset havde havt af Sgminevasenets Udvikling,
men ankede over, at Sgminecorpset skulde staae under
Ingenieurerne i det dieblik, hvor det skulde bruges.
Han frygtede, at der vilde savnes Eenhed i Comman-
doen, og henviste til, hvorledes man i 1870 havde givet
Chefen over den Escadre, som posteredes paa Yder-
rheden, Commandoen ogsaa over Sgforterne. Erfaringen
herfra talte for, at slige Forhold alt ordnedes i Fredstid.
Ligeledes ankede han over, at man ikke havde gjort
Skridtet fuldt ud med Hensyn til et technisk Departe-
ment, men takkede Ministeren for Optagelse af For-
slaget om Gjenindkaldelse af Lagdsrullemandskabet.
Derefter imgdegik han nogle af Bergs Udtalelser om
Kjgbenhavns Befastning og sagde i denne Anledning:
»Naar det @rede Medlem bemerkede, at Renten af Be-
Igbet til Kjgbenhavns Befestning vilde vaere omtrent V2
Million Rd., og at det var meget bedre, at vi for den
Sum byggede Skibe, da vi derigjennem vilde kunne op-
naae et bedre og fyldigere Forsvar ved Anvendelsen af
vore Midler, saa skal jeg ikke bestride det; men jeg vil
kun gjgre den Bemarkning, at den Maade, hvorpaa man
her i Thinget har stillet sig til Bevillingen til at bygge
Skibe, heller ikke giver mig Grund til at haabe, at man
vil veelge den Udvei for at gjere Forsvaret af vort Land
muligt.« — Marineminister Ravn tog efter nogle
personlige Bemerkninger af Jagd Ordet og fremkom

# Hvis man fulgte denne Anviisning, maatte man, naar man ikke
fuldstendig vilde afskeere Tilgangen til Skolen, sette Fordrin-
gerne for Optagelsen saa lavt, at de eventuelle Officerer i mere
end een Retning vilde komme Billedet narmere end gnskeligt.

R. A



Ved Aarsskiftet. 27

med en stgrre Udvikling af den Opfattelse, der havde
ledet ham ved Udarbeidelsen af Planen til Nybygninger
i de forste 10 Aar. Det Grundlag, Ministeriet alt i
leengere Tid havde staaet paa, var, at vi ved Sgforsvaret
maatte indskreenke os til alene at forsvare vore egne
nermeste Farvande. Andre mindre vesentlige Opgaver
maatte vi frasige os og construere vore Krigsskibe med
det givne Hovedformaal for @ie. Han udviklede der-
nest, hvilke Fordringer der igjennem Flaadens Opgave
stilledes til Materiellet, og hvorledes dette maatte for-
deles. Han kom til det Resultat, at der var Brug for
Pandserskibe, for hurtige upandsrede Skibe og for Kanon-
baade, men bemarkede med Hensyn til disse sidste, at,
saa hensigtsmessige de kunde vaere paa sine Steder,
vilde de veere saagodtsom ubrugelige paa andre, da der
mange Steder paa Sjellands Kyst er dybt Vand omtrent
lige ind til Landet, og paa slige Steder vilde Kanon-
baadene med Lethed blive gdelagte. Den Opgave at
forsvare Sundet og Storebalt og tillige sgge at afveerge
Landgang kunde ikke lgses med mindre end syv eller
snarere otte Pandserskibe og fire & fem hurtige upands-
rede Skibe. Derved fremkom de tolv sterre Skibe, som
nevnedes i Forslagets g 2. »At foreslaae en Flaade,
bestaaende af 12 Pandserskibe, vilde, da man dog ikke
kunde indskreenke den gvrige Flaade for at naae dette
Tal, overgaae betydeligt, hvad han havde troet, at det
kunde nytte at sgge bevilget af Thinget.« Han gjen-
nemgik derefter det nuveerende Materiel, sammenholdt
det med Planen og paaviste derigjennem, at den Udvik-
ling, Flaaden vilde have naaet om 10 Aar, hvis denne
Plan fulgtes, vilde »staae noget tilbage for det, han
maatte ansee for det Passende; men han havde ikke
troet at kunne forlange mere, idet der da ogsaa paa
samme Tid maatte stilles stgrre Krav til Personnellet.
Allerede den Flaade, vi vilde faae efter Planen, vilde
udkraeve flere Befalingsmeend end de Skibe, vi nu havde;
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gik man videre med Nybygningen, maatte man ogsaa
gaae videre med Personnellet, og det vilde fere til nye
Udgifter. Ministeren gik derefter over til at omtale de
forskjellige Skibstyper, udviklede, at man maatte und-
gaae at faae for mange Typer med s&rlige Formaal, og
erklerede sig imod at anvende mindre Pandserbatterier
end de foreslaaede. De upandsrede Skibe maatte mindst
have 15 Miils Fart. Det neaste Afsnit af dette meget
oplysende Indleeg, hvoraf kun enkelte Hovedmomenter
gjengives, gik ud paa at paavise den Betydning, som
den foreslaaede Udvikling af Flaaden kunde have for
Forsvaret; Tanken var ikke, at den skulde kunne sikkre
@erne og navnlig Sjzlland mod Angreb fra en Stor-
magt, som anvendte alle sine Midler imod os; men, at
den i Forbindelse med en dygtig Heer skulde give Be-
tryggelse under mindre ugunstige Forhold. Den An-
vendelse, han havde tenkt sig, stod i Overeensstemmelse
med General BaaslgfTs Plan, kun var Tanken om det
12 Fods Dybgaaende en Feil, som denne vistnok senere
havde erkjendt. | sin Imgdegaaen af Detailler i For-
slaget havdede Ministeren sit Standpunct ligeoverfor
Tuxen og fastholdt ligeoverfor Berg, at Sgofficeersskolens
nuvaerende Ordning vasentlig maatte foretreekkes for den
Tanke, dette Medlem havde udkastet, idet det ikke var
nogen let Sag for unge Mennesker at komme til Kof-
fardies, hvor desuden deres Tid vistnok i Begyndelsen
var daarlig anvendt. Forgvrigt indsaae han ikke, hvor-
ledes det skulde veere muligt for Aspiranterne at er-
hverve sig den theoretiske Kundskab, som nutildags maa
fordres. Efter en kort Replik af Tuxen henvistes
Lovforslaget til Udvalget for Herloven.

Den naste Forsvarssag, der kom til Forhand-
ling, var Lovforslaget om »en overordentlig Bevil-
ling til Befastninger«. Disse Befastninger om-
fattede: Udvidelsen af Kjgbenhavns Befastning mod Sg-
siden, Forsterkning af den nuveerende Sgbefastning,
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Supplering af Torpedomateriellet, Befastningsanleeg ved
Storebeelt og et Anlaeg ved Lillebelt.

Skjegndt man skulde synes, at Forsvarsspgrgsmaalets
Principer vare bievne tilstrekkeligt drgftede under tid-
ligere Forhandlinger, gav dog Forslaget Anledning til
en meget lang, meget vidtsveevende og ofte temmelig
personlig Discussion, der for den, som ikkun har veeret
Tilhgrer og ikke senere har gjennemplgiet Rigsdags-
tidenden, kun knytter sig til Erindringen ved de veerdi-
fulde Udtalelser om selve Sagen, der fremkom fra de
militaire Medlemmer, og ved den sterke Stemning for
Flaadens Udvikling, der gjorde sig gjeldende hos de
Fleste. Da Tidsskriftets begraendsede Plads forhindrer
os i nogenlunde ngiagtig at referere de enkelte Indleg,
der fremkom, maae vi indskraenke os til kun at antyde
nogle af disses vesentligere Momenter. — Thomsen
aahnede Debatten med at udtale sin Glede over, at
Regjeringen i sin Heelhed indtog det Standpunct, »at
den ikke kunde forsvare overfor Landet at lade
Befastningsspgrgsmaalet ligge uafgjort hen, og at den
ikke kunde forsvare overfor Hazren og Flaa-
den at stille Fordring om, at de til det Yderste skulde
gjere deres Pligt, naar der ikke samtidig til Haren og
Flaaden bevilgedes de Midler, som vare ngdvendige, for
at de kunde opfylde denne Pligt«. Det Eiendommelige
ved Forslagene var, at de egentlig vare bevilgede, inden
de vare fremsatte, idet der ved Lov af 3lte Marts 1868
var bevilget 3,800,000 Rd. til Befastningen af Kjgben-
havn paa Sgsiden, efter en da forelagt Plan. Denne
Plan blev ved Indfgrelsen af det riflede Skyts nogle Aar
senere modificeret saaledes, at der skulde anlaegges et
steerkt Fort paa Middelgrunden, og at man for at faae
Midler dertil forelgbig skulde udelade Fortet paa Stub-
ben og det ene af de to Forter imellem Prgvestenen og
Trekroner, medens det andet reduceredes fra et case-
matteret til et aabent Fort. Forslaget vedtoges; men
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Resultatet var, at man kun gjennemfgrte Besparels en:
Fortet paa Stubben og det ene Mellemfort strgg man ; men
Fortet paa Middelgrunden blev heller ikke udfert. Taleren
betragtede den foreslaaede »Udvidelse af Kjgbenhavns
Sgbefaestning ligesom Udvidelsen af Flaaden og Fuld-
stendiggjerelsen af Flaadens Sgmateriel som noget af
det Vigtigste i vor hele militaire Udvikling« og sluttede
sig derfor fuldsteendig til Tanken om, at et af de farste
Skridt, der burde gjores, var Anlegget af Fortet paa
Middelgrunden. Han dveelede derefter ved, at de fore-
slaaede Befastningsanleeg kun vare Hele af det stgrre
Hele, hvorom der to Aar tidligere var fremkommet For-
slag, og beklagede, at det tidligere Forslag om at til-
veiebringe et Stgttepunct for Hearen med en Landbefast-
ning om Kjgbenhavn kun fandtes som en bunden Tanke
i Motiverne. — Boj sen kritiserede Thomsens Stand-
punct, ankede over Lovforslagenes sene Fremkomst og
over, at de kun fremtraadte som en Begyndelse, hvis
Consegventser man ikke kunde beregne. Naar man
skulde kunne naae at danne et Vern, som svarede til
vore Midler og var istand til at naae et bestemt Maal,
maatte en af de allerfarste Fordringer, der stilledes,
veere, at der dannedes et felles Forsvarsministerium.
Denne Tanke havde, trods Forsgg derpaa, aldrig veeret
endelig fastslaaet, og, naar den nu atter var forladt,
maatte det ligge i, at Sgveernet havde folt sig tilsidesat
ved i Reglen at veere repraesenteret ved en Landofficeer.
Det var muligt, at der var noget Berettiget i Sgveernets
Uvillie, som vistnok havde fundet en vis Gjenklang i
Folkethinget; »thi Sgvaernet havde dog, hvorledes end
Alt hidtil var gaaet, paa en Maade vearet Folkets Kjale-
degge«. Slige Hensyn skulde man imidlertid ikke tage;
at Forslaget om Befastningsanleeg ved Korsgr og ved
Skjelskgr fremkom fra forskjellige Ministre berettigede
ham til »paany at komme med Kravet om, at Forsvars-
vaesenet legges i een Mands Haand, fra hvilket Vern
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han saa end kan tages«. Den na&ste Fordring, som
maatte gjgres, var, at man traf Valget imellem, hvilket
Varn der skulde veere det vasentligste, og han fandt, at
Tiden var kommen «til paany at drage dette Spgrgsmaal
frem og til at faae det afgjort i den Retning, at Flaa-
den, som naturligt er for et Land, der i saa betydelig
Grad som vort er et @land, maa ansees som vort vig-
tigste Vern«. Derngst gik han over til at bekempe
Kjgbenhavns Befastning, deels fordi denne var betenke-
lig, da den kun kunde vere rettet mod en bestemt
Magt, deels fordi det stod i Strid med Byens Betydning
som llandelsstad, og deels fordi den var Depot for
Heeren og Flaaden, hvilket den ved at befastes vilde
vedblive at veere. Under Udviklingen af denne Tanke
fremsatte han den Mening, at Haerens og Flaadens Ma-
teriel burde flyttes til et andet Sted, muligen Agersg-
Sund. Hans Tanke var ikke, at der skulde bygges et
nyt Skibsveerft der, da Erfaringerne fra vort Veerft ledede
til at overveie, om vi ikke vare bedre tjente med wat
benytte et privat Skibbygningsveaerft og kun have et
Reparationsveerksted for Statens Regning«. Da denne
Tanke ikke kunde gjennemfagres i den narmeste Tid,
maatte vi afvaerge et Bombardement ved Hjelp af Torpedo-
veesenet.  »Naar vi spezrrede vore Havne med passive
Torpedoer og lode vore Kyster bevogte med active
Torpedobaade, troede han, at vi havde omgivet vort
Land med et Belte, som vilde vere istand til at ind-
gyde mere Respect hos vore Fjender end et Forsvar,
der var organiseret paa den ene eller den anden Maade«.
Ved Overvejelse maatte man vistnok komme »til det
Resultat, at vi maae legge Hovedvagten paa Flaaden,
der ogsaa lettest seattes i organisk Forbindelse med
Torpedovaesenet.  Han erkjendte Ngdvendigheden af at
faae et Stettepunct for Flaaden udenfor Kjgbenhavn og
kunde ikke paavise noget bedre Punct end Agersg-Sund.
(Med Hensyn til den finantsielle Side af Spgrgsmaalet
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erklerede han, at vi ikke kunde bestride en passende
Deel af de herhen hgrende Udgifter igjennem de ordi-
naire Indtegter, at vi ikke burde anvende Reserve-
fonden dertil, og at han derfor maatte slutte med den
Fordring, »at vi, naar Forslag om saa store Bevillinger
fremkomme til os til dette @iemed, bgr have en Regje-
ring, der kan bare det frem samtidig med et Forslag
om en Beskatning af Formue og Indtegt«.) — Bajer
lagde Vagt paa, at man begyndte rigtigt, da en god
Fortseettelse meget afhang deraf. Ilan savnede enhver
Betryggelse for Jylland og anbefalede sterkt at fore-
treekke Helsinger for Kjgbenhavn til befaestet Stattepunct
for Heeren, som Hovedveaegten maatte laegges paa, skjondt
Flaaden maatte betragtes som en verdifuld Hjelp for
Landforsvaret. Da Stormagternes Flaader kunde forcere
Gjennemgangen, maatte vi »bygge vort Forsvar paa
Muligheden af Landsdelenes Isolering«. Han mod-
satte sig Fortet paa Middelgrunden, ivrede imod Kjgben-
havns Befastning og stettede Bojsens Udtalelser om
Torpedoforsvaret, hvilket han betragtede som den bedste
Operationsbasis for Flaaden, skjgndt Tanken om Agersg-
Sund havde noget Tiltalende ved sig. — Termansen
var kommen til den Overbeviisning, at vi med de ind-
skreenkede Kreefter, vi raadede over, gjorde bedst i at
samle Alt paa at tilveiebringe een fast Plads, hvor man
lengst mulig ved kraftig Modstand kunde holde Flaget
oppe, indtil man fik spurgt de venskabelige Magter i
Europa, om de vilde lade det gamle Rige falde i den
gridske Fjendes Haand. Kunde man paavise et saadant
Punct, vilde han vere med til at virke for dets Be-
festelse.  Han havde haabet, at vi kunde udvikle vore
Flaadekrafter saaledes, at de kunde paatage sig en lieel
Deel af den Opgave at forsvare Kjgbenhavn mod Sg-
siden, »medens vi anvendte de Krefter, der ellers staae
til vor Raadighed, paa at anlegge Forsvarverker mod
Landsiden«. Med Hensyn til de store Byrder, Forsvaret
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paalagde os, mindede han om, at den stgrste Velstand
hos Folket i og for sig ikke er istand til at afslaae et
fiendtligt Angreb. — Dinesen var af den Mening, al
vi skulde samle Forsvaret saa meget som muligt og helst
sgge at samle det paa et enkelt Punct ialtfald for Qer-
nes og om muligt ogsaa for Jyllands Vedkommende.
Han kunde ikke see Nytten af Befastningsanlaegget ved
Agersg-Sund, medmindre det skulde medfgre Fordele
i andre Retninger end de neavnte. Det- som tiltalte
ham mest i de forelagte Forslag, var Fortet paa Middel-
grunden, da det vilde yde et betydeligt Bidrag til Kjg-
benhavns Forsvar mod Sgsiden; men han meente dog,
at man langt billigere kunde opnaae noget meget Be-
tydeligt og »noget mere Heelt«, der kunde gjelde som
Forsvar for hele Sgsiden. Han forsvarede derefter Kjg-
benhavns Befastning ogsaa fra Landsiden og udtalte sig
om, at man ikke burde legge Hovedveegten paa noget
enkelt af Vernene. De Herrer, som nu vilde legge
Hovedvagten paa Flaaden, havde ikke tidligere ved deres
Stilling bidraget til, at denne Tanke kunde udfgres, og
de vilde heller ikke efter hans Kjendskab til Stillingen
bidrage dertil i Fremtiden. — Krigsminister Stein-
mann udtalte sig i Retning af, at Kjgbenhavn burde
sikkres mod en Overrumpling med saa ringe Bekost-
ning som mulig. Han forsvarede derefter Kjgbenhavns
Befaestning mod Sgsiden og sagde i denne Anledning:
»Naar vi have et saadant Fort liggende paa Middel-
grunden, vil derved, skjondt der ganske vist ikke vil
vare givet os nogen fuld Betryggelse, dog vere givet
os en stor Styrke, naar Haeren og Flaaden — hvad der
jo altid har veret Tilfeldet og med Guds Hj&lp jo og-
saa altid vil blive det, virke i god Forening.« Idet han
derefter imgdegik forskjellige fremkomne Bemarkninger
og blandt Andet forsvarede Anlaegget ved Agersg-Sund,
udtalte han, at man vilde give Fortet ved Lillebalt stgrre
Styrke end de andre, fordi man der ikke kunde vente
Tidsskrift for Sevaesen. Ny Rakke. XI. 3
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en saa stor Assistance af Flaaden som i Storebelt. % —
Under den paafglgende Discussion om Kjgbenhavns Be-
feestning fremkom Kjer med folgende betegnende Yt-
tring: »Man tor ikke godt omgaaes med en saadan
Tanke som denne, at man tenker sig for det Faorste,
at her vil blive en heel Deel Penge at tjene paa denne
Plads, og at derfor de Befalende . . . . (Berg: Nei,
Nei!) Ja, jeg siger ikke, at det er saaledes, jeg siger,
at man ngdig ter omgaaes med denne Tanke*, men,
hvad skal man da omgaaes med?« Lidt efter tilfgiede
han den anden ligesaa smukke Tanke, at Kjgbenhavn
var det eneste Sted, hvor de militaire Befalingsmand
satte Priis paa at leve, og afrundede sin Udtalelse med
at sige, at, naar de Sagkyndige ikke forsvarede deres
Planer bedre, end det var Tilfeldet, kunde han ikke
»aldeles frigjgre sig for, at slige Tanker og Meningei
ogsaa var med i deres Beveeggrunde«. Dette skaffede
ham en meget blgd Iretteszettelse af Formanden. —
Tvermoes gav derefter en grundig og anskuelig Frem-
stilling af de forskjellige Opfattelser, der i dette og tid-
ligere Forslag vare gjorte gjeldende om Forsvarssagen,
mindede om, at den, der vil dekke for Meget, daekker
Intet, og beklagede, at Ministeren ikke lagde mere Vegt
paa Kjgbenhavns Befaestning fra Landsiden, hvorefter
han gik over til at omtale Kjgbenhavns Befastning fra
Sgsiden, hvis svageste Punct var hgire Flgi, som han
gnskede forsterket. — Berg lod i sit Indleg den po-
litiske Side treede steerkt frem, gnskede en Forhandling
med Regjeringen om vort Forhold til Udlandet og min-
dede om, hvorledes den forhenveerende Finantsminister
havde stillet sig et Par Aar tidligere, »da Loven om de
17 Millioner forelaa«: ».Han var heelt borte; han blev

*) Der burde aabent have veeret udtalt, at Flaaden, som Regel,
aldeles ingen Bistand vil kunne yde i Lillebelt.
R. A
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anmodet om at udtale sig og om at meddele denFinantsplan,
han i den Henseende havde lagt, og yttre sig om, hvor-
ledes han vilde tilveiebringe de 17 Millioner; men han
kom ikke; vi havde nazppe de svageste Antydninger
deraf, og man havde derfor en Fglelse af, at vedkom-
mende Fagminister vel havde faaet Tilladelse til at fore-
legge Planen om de 17 Millioner for sin Person, men
at det ikke var en Regjeringssag, og at i alt Fald
ikke den vedkommende Finantsminister gn-
skede Sagens Fremme«.*) — N. P. Jensen kunde
i Modstandernes Udtalelser ikke see noget alvor-
ligt @nske om at gaae ind paa Forsvarsspgrgsmaalets
Ordning. Han savnede i de forelagte Forslag en be-
stemt tilkjendegivet Hensigt om Kjgbenhavns Befastning
mod Landsiden, fremhavede, at det Object, som Fjen-
den under en Krig vil sgge at naae, tillige er det Ob-
ject, hvorpaa Forsvaret bgr bygges. Den korteste Yei
til Jyllands og Fyens Erobring gik over Sjelland og
Kjgbenhavn; thi, stod Fjenden fgrst i Kjgbenhavn, kunde
han dictere os hvilke somhelst Fredsvilkaar. Yi kunde
ikke skabe en Flaade, som kunde paatage sig den Op-
gave at opretholde Forbindelsen imellem Qerne, og der-
for vardet ikke muligt at »udvide Forsvaret udover Sjel-
land«. Han gledede sig over, at man begyndte med
Kjgbenhavns Sgbefaestning, men kunde ikke ganske skyde
Tanken om flydende Forter fra sig. Derpaa dvelede
han narmere ved Kjgbenhavns Befastning og dennes
Betydning som Middel til at vinde Tid og Bistand, hvor-
efter han vendte sig til Flaaden. Jo sterkere denne
kunde blive, jo bedre; men at skabe en Flaade, »som
garanterer os Noget«, ansaae han for en Umulighed.
Han sluttede med en Rakke kvikke Riposter til forskjel-
lige Modstandere, hvis Afbrydelser mindede om Fegte-
mesterens Ha! naar han rammes. — Barentzen farte

*) Fremhevet af os. R A
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et smukt og varmt Forsvar for den Anskuelse, at Sjel-
land og Kjgbenhavn maatte vare Hovedmaalet for vore
Forsvarsforanstaltninger; thi ethvert Lafte om et Forsvar
i Jylland og paa Fyen var illusorisk.  Modstanderne
havde sagt, at Thinget ved enhver Ledighed havde viist
sin Offerberedvillighed overfor Forsvarsforanstaltninger;
men Kjendsgjerningerne gjorde slig Tale til Intet: det
var paa tredie Aar, at man uden at komme et Skridt
videre behandlede Herloven, og to Gange var det Pand-
serskib blevet negtet, som alle Sagkyndige erklaerede
for ngdvendigt. For Samvittighedens og Historiens
Domstol vilde det staae uimodsagt, at Folkethinget havde
viist sin Offerberedvillighed med Hensyn til Landets
Forsvar ved at negte ethvertsomhelst indgribende For-
slag til Udviklingen af Landets Forsvarsevne.« — Sca-
venius gjorde gjeldende, at den Fordring om Enighed
hos de Sagkyndige, som opstilledes fra Fleertallets Side,
hverken kunde naaes hos os eller i noget andet Land.
Hvad den finantsielle Side angik, troede han ikke, at
der behgvedes seregne store Foranstaltninger for at
gjennemfore de foreliggende Love i den foreslaaede Tid,
hvorimod den Fordring var berettiget, der to Aar tid-
ligere stilledes til den daveerende Finantsminister om at
forklare, hvorledes Pengene skulde tilveiebringes, baade
fordi det dreiede sig om en fuldsteendig Befastnings-
plan, og fordi Landets finantsielle Tilstand dengang langt-
fra var som nu. Var der Tale om en virkelig Befaest-
ningsplan for Landet, saa kunde der ogsaa veare Tale
om extraordinaire finantsielle Foranstaltninger, og han
kunde da, skjgndt han maaskee var blandt de ivrigste
Modstandere af en Indkomstskat, vere med til at stemme
for en saadan paa kortere Tid, hvis Midlerne ikke kunde
tilveiebringes ad anden og lettere Vei. | Anledning af
Fordringen om en felles Forsvarsminister sagde han,
at der kunde vare Forhold, hvorunder en falles Ledelse
kunde vere heldig; men han havde dog aldrig veeret
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nogen Tilhaenger af dette Princip. Han sluttede sig for-
gvrigt til Ministerens Forslag, men vilde muligen stemme
imod Anlaegget ved Lillebzlt, da det indeholdt Antydnin-
ger af en stgrre Plan. — Oct. Hansen mindede om
den tidligere forelagte Plan, der neasten var bleven mod-
tagen med Haanlatter, fordi den kreevede HVa Millioner,
og det var ham derfor en Glaede, at Modstanderne nu
erkjendte, at man ikke kunde unddrage sig den Pligt
at forsvare Landet, selv om det skulde koste endnu
mere. Han imgdegik forskjellige Udtalelser om Sam-
stemningen imellem de Militaire, om Ngdvendigheden
af en Indkomstskat og Overeensstemmelse mellem Regje-
ringen og Fleertallet. Han gnskede en Befeastning af
Kjgbenhavn fra Landsiden, men fandt det heldigt, at der
ikke forelaa noget Forslag derom, da Splittelsen iblandt
de Sagkyndige var meget stor paa dette Punct, derimod
var der fuldsteendig Enighed om Hovedstadens Befaest-
ning mod Sgsiden. — Ankjar fremhavede, at man
maatte sgge at komme til Erkjendelse af, om en Be-
feestning i det Hele var ngdvendig, om de foreslaaede
Befastningsarbeider i deres store Omrids vare forstan-
dige, og om Staten evnede at udfgre dem. Alle de
militaire Talere vare enige om Ngdvendigheden af hur-
tig og energisk at tage fat paa vort Befastningsvasen
og ligeledes om Kjgbenhavns Befestning mod Sgsiden.
Denne sidste Forholdsregel kunde ikke vare rettet mod
nogen enkelt Magt, og den kunde sikkre os imod ved
en rnilitair Insult at blive tvungne til at tage et Parti,
som vi ellers ikke vilde tage. Han udviklede dette neer-
mere og gik derefter over til at bergre Sandsynligheden
for et Angreb paa Sjalland, hvilket han betragtede som
en meget vovelig Sag for Angriberen, inen lagde vasent-
lig Veegt paa Forbindelsen over Storebelt, der var af
stor Betydning i Begyndelsen af Krigen. 1 ferste Linie
satte han Kjgbenhavns Sikkring imod Angreb fra Sg-
siden, i anden Linie Sikkringen af Forbindelsen over
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Storebzelt og derefter Befestningen af Kjgbenhavn fra
Landsiden. Han imgdegik nearmere Fleertallets Opfat-
telse, henviste til Hollands og Belgiens uhildede Op-
treeden i Forsvarsspgrgsmaal, fremhavede det Fordeel-
agtige i vor finantsielle Stilling og udtalte sluttelig sin
Stemning for Forslaget i dets Heelhed — Thomsen
imgdegik det Angreb, der var rettet imod hans Stilling
til det foreliggende Forslag, som i Meget afveg fra det,
han selv i sin Tid havde forelagt; derefter motiverede
han nearmere sin Opfattelse af Haerens og Sevaernets
Opgaver under en eventuel Krig. Europas fire stgrste
Magter kunde med overlegne Krafter angribe os ad
Seveien og Tydskland tillige tillands. Den nyere Krigs-
foring, navnlig i Tydskland, hyldede det Princip, »at
fgre Stgdet derhen, hvor det var farligst«, og
dette maatte man have for @ie ved sine Forsvarsforan-
staltninger. Han udviklede derefter naermere, hvorledes
Forsvaret maatte fgres, paaviste derigjennem, hvorledes
Flaaden kun kunde overtage sin Deel af Hvervet, naar den
raadede over Pandserskibe med kraftige Kanoner og
stor Fart, og udtalte at den, hvis den fik de forngdne
Midler til sin Udvikling, vilde vere istand til at udfere
Angrebet paa en fjendtlig Transportflaade med saa god
Udsigt til Held, »at man vel kunde veedde fire mod een
paa, at den vilde anrette, om ikke fuldstendig, saa i
det Mindste deelviis betydelig @deleeggelse«. Han om-
talte derefter Landgangen, de gunstige Udsigter for
Heren til at modsxtte sig den og endelig Betydningen
af det tredie Stadium i Forsvaret, nemlig Kampen ved
et befestet Kjgbenhavn. Disse samlede Foranstaltninger
vare af den Beskaffenhed, at vi, hvis de gjennemfartes,
»sandsynligviis aldeles ikke vilde blive ud-
satte for at blive angrebne«. Idet han imgdegik
nogle personlige Udtalelser, anfgrte han som Beviis paa
den Stemning, hvormed Fleertallet havde modtaget det
Forslag, han var fremkommet med som Minister, to
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Yttringer fra Medlemmer, der halv hgit havde sagt, den
Ene: »Nei, han er udmarketl« hvortil den Anden sva-
rede: »Nei, han er gruelig gal«. Endelig gjentog han,
»at Flaadens Udviklings og en Fastnings An-
leeg var et Livsspgrgsmaal for vort Forsvars-
vasen«.— Den paafglgende lengere Udtalelse af Berg
var af en saa steerk polemiserende Natur, at der vanskeligt
lader sig uddrage Enkeltheder deraf; forgvrigt. fremkom
der i Foredraget en Rakke Betragtninger om Flaadens
Optreeden imod en Landgangsexpedition*) som vanskelig
kunne bringes i Samklang med den Tro til Marinens
Virksomhed, som maatte forudsattes hos et Medlem, der
baade tidligere og senere under Debatten sluttede sig
til dem, der raadede til at leegge Hovedveegten paa Flaa-
dens Udvikling. — Marineminister Ravn imgdegik
den her bergrte Deel af Bergs Foredrag med nogle op-
lysende Bemarkninger, hvorefter Bille og Thomsen
vexlede nogle Udtalelser med ham og aflgstes afTuxen
m. Fl., der nermere praciserede deres Opfattelse, og
iblandt hvilke Tuxen klart belyste den Indvirkning, Tolv-
fodssystemet havde havt paa Flaadens Udvikling.

Lovforslagets Overgang til anden Behand-
ling vedtoges, og det henvistes paa Forslag af Berg
til Herudvalget, skjendt Bille og Jagd fandt Be-
teenkeligheder derved, fordi dette Udvalg ikke syntes at
give Udsigt til Sagens hurtige Fremme.

Endelig komme vi til det sidst behandlede Led af
Forsvarslovene, nemlig til det af Marineministeren
indbragte »Forslag til Lov om en overordentlig
Bevilling til Oprettelsen af en Flaadestation
i Agersg-Sund«. — Forhandlingen om dette Forslag
kunde selvfglgelig ikke give Anledning til saa vidt-
svevende Forhandlinger som de tidligere, da Alt, hvad
der paa nogen Maade kunde drages ind under Forsvars-

* Folkethingets Forhandlinger 1874—75, Spalte 2990—91.
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spgrgsmaalet, til Overflod var blevet fremdraget; men
Ordskiftet fjernede sig dog hyppigt fra selve Forhandlings-
gjenstanden for at blive benyttet til Opgjerelse af en
Deel smaa Restance-Poster fra den forudgaaende De-
batt Thomsen indledede Forhandlingen med at
erindre om, at Forslaget var en gammel Bekjendt
i Thinget, hvor det alt var fremkommet to Aar tid-
ligere som et Led af et starre Hele. Ilan kunde i
det Hele slutte sig til Forslagets Tanke, men havde dog
to Betenkeligheder. Den ene var den, om det, der
foresloges, kunde »sees paa ganske alene«, inden man
vidste, hvad Harstyrke man behgvede for at dekke Belt-
Stationen mod Land; den anden Betaenkelighed var, at man
endnu ikke havde nogen Sikkerhed for, at de Skibe, som
skulde benytte Stationen, bleve bevilgede. Man maatte
sikkre sig imod, atFlaaden blev »spiist af med« at faae
Stationen uden at faae de dertil hgrende Skibe. »Naar
man negtede Flaaden det Sveerd, den vilde have, vilde
han ikke vare med til at give den en Skede«.
— Marin eminis ter Ravn erkjendte, at det var »langt
bedre, langt correctere, om man kunde faae en Lov
vedtaget, hvorefter det blev bestemt, at Flaaden skulde
bestaae af saa og saa mange Skibe, og at der i Lgbet
af et vist Antal Aar skulde anvendes saa og saa mange
Penge til den«. Navnlig det Sidste ansaae han for meget
hensigstmassigt; men Thinget vilde i et saadant For-
slag »have seet et Slags Normalbudget, som man maa-
skee dog ngdig vilde gaae ind paax. Han var fuld-
steendig enig i, at det vilde veere urimeligt at paabegynde
en ny Flaadestation, naar vi ingen sterre og kraftige
Skibe fik; men, da han var overtydet om Ngdvendig-
heden af at faae en Deel stgrre og sterke Skibe, fandt
han, at han burde foreslaae den Station paabegyndt,
som disse Skibe skulde benytte, for, saavidt muligt, at
hevde Herredemmet i Store-Balt. Forholdene havde det
foregaaende Aar veeret saaledes, at han ansaae det for
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umuligt at faae Bevillingen til Pandserskibet, og han
fandt sig derfor i Negteisen; men anden Gang vilde han
ikke gjgre det og kunde derfor alt nu erkleere, at han stod
eller faldt med den forlangte Bevilling til et Pandserskib.
Med Hensyn til selve Anlaegget udtalte han som sin fulde
Overbeviisning, at man ikke burde indskrenke Noget ved
Verftet i Kjobenhavn, og at der derfor ikke skulde
treeffes store Foranstaltninger ved Agersg-Sund. | An-
ledning af den tidligere Bemarkning om, at Forslagene
om Befastningerne der og ved Korsgr vare fremkomne
fra to forskjellige Ministre, mindede han om, at disse
Forslag forste Gang vare forelagte af en falles Minister
for begge Veern. — Berg fandt det ikke hensigtssvarende
at tage Beslutning om Flaadestationen, fgrend der var
opnaaet Enighed om »at gaae over til det System« at
hygge sterre Pandserskibe; lian antog derfor, at man
maatte veere enig om, at Spergsmaalet om Pandserskibs-
Bygningen ikke afgjordes uden i Forbindelse med de
gvrige Forsvarsspgrgsmaal.  Stationens Oprettelse maatte
staae i Forbindelse med en Overveielse af, »hvorledes
vore flydende Forter, vore Skibe, skulde vare», og For-
slaget vilde af sig selv falde, hvis man havdede, at vi
kun skulde have Skibe, »der kunde sg@ge Beskyttelse
leengere tilbage i vore Farvande paa mere grundt Vande,
end man kunde antage, at Fjenden vilde forfglge dem
paa.« En Art Normalbudget vilde man vegre sig ved
at gaae ind paa, og det var ikke paa nogen Maade for-
ngdent. — Tuxen havdede, at Stationen i Agersg-
Sund ingenlunde stod i Forbindelse med den Udvikling,
Marinens Materiel maatte faae, men derimod var en
Folge af den defensive Stilling, vi nu maatte indtage.
Vilde vi indskraenke vort Sgforsvar til Kanonbaade, vilde
vi kun have en Flaade til Stgtte for Sgbefestningen om
Kjogbenhavn, da var det vel rigtigt, at et Stattepunct i
Beltet var overfladigt; men, vilde vi udvikle Sgforsvaret
saaledes, at vore Skibe skulde optrede i de narmeste
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Farvande omkring vore @er, saa vilde det, hvilket System
man end fulgte ved Udviklingen, vare af stor Betydning,
at de havde et Sted i Storebelt at treekke sig ind i. —
Scavenius vilde lade det staae ved sit Verd, hvorvidt
man skulde legge Hovedvagten paa del ene Varn eller
det andet; men, tenkte man sig Flaadens Opgave lige-
overfor et Landgangsforsgg paa Sjelland, saa forekom
det ham, »at det maatte staae tydeligt for Enhver, at
det vilde veere ngdvendigt saavel at have en Flaade-
station ved @resund som ved Storebzlt.« Det stod end-
videre aldeles klart for ham, at, »skulde vi med nogen
Udsigt til Held kunne ved Hjalp af vorFlaade forhindre
en Landgang, da maatte vi gaae til at bygge et ikke
ringe Antal stgrre Skibe. Han vilde stemme for Pand-
serskibet, naar Spgrgsmaalet forelaa, havde Haab om,
at vi et Par Aar senere kunde begynde paa et andet,
»0g saaledes efter en rimelig Tids Forlgb faae en Flaade,
som vel nok burde vere paa henad en halv Snees stgrre
Pandserskibe».  Han tvivlede meget om, at Fjenden
vilde lade nogen Transportflaade gaae ud, saaleenge vor
Flaade var intact eller ikke fuldstendig blokeret. Fra
sikkre Puncter som Kjgbenhavn og Agersg-Sund kunde
man gjgre Udfald og derved hjelpe Heaeren til med starre
Lethed at beskytte de Dele af Kysterne, hvor Flaaden
ikke kunde komme hen. Det maatte staae klart, at der
kun oprettedes en Flaadestation, der altsaa kun
skulde holdes, saalenge Flaaden havde Nytte af den.
Endelig anbefalede han en Uddybning af Grensund og
af Kalleboderne. — Zahle var stemt for Anleegget, naar
det ikke skulde tjene til Ly for sggaaende Skibe, som
skulde veere med til «at optage en Kamp med andre
Flaader«.—Marineministeren havde ladet Forholdet
ved Grgn-Sund undersgge, og det var »ikke overdrevent
vanskeligt« forelgbig at tilveiebringe en Uddybning; men,
da de omliggende Sandbanker ere meget omskiftelige,
var der Ingen, der turde garantere for, at Uddydningen
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holdt sig. Af Hensyn til de sydlige Qer var desuden
en saadan Uddybning farlig, da Fjenden kunde bemag-
tige sig Lebet og derved beherske hele Farvandet mel-
lem disse @er og Sjelland. En Uddybning igjennem
Kallebodstrand vilde derimod i enhver Henseende veare
overordentlig gavnlig for Forsvaret i Sundet; men det
var et i fmantsiel Henseende saa stort Foretagende, at
det neppe vilde blive udfert alene i Forsvarets Interesse.
Ligeoverfor Zahle paaviste han, at vore Skibe maae
veere nogenlunde sggaaende for i al Slags Veir at kunne
optreede i vore nzrmeste Farvande. — Resten af Discus-
sionen havde en saa almindelig Charakteer, at vi maae
forbigaae den, idet vi kun oplyse, at navnlig Jagd og
Dine sen sterkt fremhavede, at Forsvarssagen behand-
ledes paa den Maade af Modstanderne, at disse, hver-
gang der fremsattes et Forslag, »bestandig kun an-
streengte sig for at finde paa nye Udsattelser imod,
hvad der var fremkommet«, uden at de paaviste noget
bedre. Forhandlingen sluttedes med nogle Udtalelser
af Conseilspresidenten (Fonnesbech), der udtalte
sig imod Ngdvendigheden af nogen serlig Skat og iseer
fremhavede de Vanskeligheder og den Vilkaarlighed,
som overalt, hvor Indkomstskatten var bleven forsggt,
havde vakt Misngie med den. Sagen henvistes til samme
Udvalg som den foregaaende, og dette Udvalg afgav
den 15de Marts en falles Betenkning over
begge de to sidstomtalte Forslag.

At Udvalget deelte sig i et Fleertal og et Mindretal,
er en Selvfalge hertillands, hvor den politiske Parti-
stilling overveier alle andre Hensyn, om de ere nok saa
berettigede, og om det end nok saa meget skulde synes,
at de Intetsomhelst have at gjgre med vore indre poli-
tiske Forhold.

Udvalgets Fleertal gjorde gjeldende, atKjgben-
havns Befestning saaledes vilde overstige saavel Landets
oekonomiske som personlige Kreefter, at det allerede af



44 Ved Aarsskiftet.

denne Grund var rimeligt, at Thinget ikke var tilbgieligt
til en indtreengende Behandling af Befastningssagen paa
dette Grundlag, hvorimod den Stilling, Befastningen af
Kjgbenhavn indtog i de fremkomne Forslag, muliggjorde
en frugtbar Behandling. Man savnede imidlertid en
samlet Plan for Forsvarsmidlernes Anvendelse, idet For-
slaget narmest gik ud paa Intet at foregribe. Man
kunde vel ikke fordre en Plan, som tilfredsstillede alle
Sagkyndige; men, vilde man stille overordentlige For-
dringer om Befastningsanlaeg, maatte man dog fremkomme
med en samlet Plan. Da dette nu ikke var skeet, maatte
Fleertallet i Henhold til de Veiledninger og Oplysninger,
det paa forskjellig Maade havde faaet, fremkomme med
Forslag, der dog ikke kunde gjgre Regning paa den
Sikkerhed i Enkelthederne, som kunde forbindes med
en af Regjeringen forelagt Plan. Forudsatningen for
vor Forsvarskamp maatte veere, at vi stod ene ligeoverfor
en os baade tilsges og tillands overlegen Modstander.
Maalet maatte vaere at gjore et saadant Angreb »saa
farligt for Modstanderen som muligt og derved saavidt
muligt forhindre«, at det korn til Udfarelse. De gun-
stige Betingelser, vi have i Landets geographiske Forhold,
gjaldt det om at benytte. Hverken Jylland eller Fyen
kunde forsvares mod alvorlige Angreb; men, fordi en
starre Deel af Landet var besat, var Danmarks Skjabne
ikke afgjort. »Sjeelland, mod hvilket det afgjorte Angreb
maatte ventes fort, har derimod gunstige Betingelser
for et kraftigt Forsvar i de det omgivende brede Vande,
der synes at begunstige et efter Farvandenes Be-
skaffenhed afpasset Sgforsvar, og @ens Omkreds
er dertil ikke stgrre, end at man med de forhaanden-
veerende og voxende Communicationsmidler kan haahe
at veere istand til itide at samle den efter For-
holdene forngdne Troppestyrke paa et hvilket-
somhelst Punct, hvor et Landgangsforsgg maatte gjgres.
Man maatte derfor fastholde som Grundlag for vort
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Forsvar, at Sjaelland er Danmarks naturlige Fast-
ning.« Fleertallet miskjendte vel ikke Betydningen af
et befestet Punct til Stette for Landforsvaret, men var
dog af den Overbeviisning, »at vore Krafter burde
concentreres for at gjgre Forsvaret i fgrste
Linie saa sterkt som muligt«; thi under dette
kunde vi have Haab om Seir, medens dette Forsvars
Styrke muligen kunde sveekkes ved, at man havde en
Feestning i Ryggen; der burde derfor legges en for-
holdsviis sterre Vgt paa Flaadens Udvikling end tid-
ligere; men deraf fulgte tillige, at man ikke kunde give
Feltheren den Udvidelse, som Forslaget tilsigtede. —
Overfor @nskeligheden af at fremme Flaadens Udvikling
stod Spgrgsmaalet om Pandser og lIkke-Pandser. Der
kunde endnu vere sterk Tvivl, om man skulde legge
Hovedvagten paa Hurtighed og Artilleri eller paa Pand-
seret; men, da Sgofficererne fremdeles gnskede at faae
»et efter deres Mening staerkt Kampskib«, sluttede man
sig til det paa Finantsloven foreslaaede Pandserskibx,
Da imidlertid Verftet vilde faae nok at gjere med
Bygningen af »mindre Skibe og flydende Forter«, var
det tilraadeligt at bestille dette Skib i Udlandet, for at
iaae det med kortest mulig Frist. Det ene Skib vilde
dog ikke veere tilstreekkeligt, og man foreslog derfor en
rund Sum af c¢. 10 Millioner Kr. til fortsatte Anskaffelser.
— Man havde ikke underkastet Spgrgsmaalet om en
Flaadestation i Agersg-Sund en indgaaende Behandling,
men tilraadede dog Anlaegget, da Punctet syntes heldigt
valgt. Der burde imidlertid gjeres Noget for Stationens
Sikkring mod Overrumpling fra Landsiden, og man an-
befalede derfor den i Anmerkningerne til Lovforslaget
omtalte Enceinte med et Par fremskudte Verker. —
Da Fleertallet ikke kunde tilraade at gjegre Kjgbenhavn
til en Centralfestning, og da det muligen kunde veare
gnskeligt, at Hovedstaden blev en fra alle Sider aaben
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By, kunde man ikke tilraade at anvende betydelige Belgb
til faste Sgforter. Derimod maatte man sgge at skaffe
Byen et midlertidigt Seforsvar ved Sgminer, stgttede fil
flydende Forter; sex saadanne Forter kunde bygges for
den Sum, der var paaregnet til det ene faste Fort paa
Middelgrunden, og de kunde desuden anvendes paa an-
dre Puncter. Den Udvalget bekjendte Plan til et saa-
dant Forsvar var bygget paa fem saadanne Forter; men,
da Tanken endnu var ny, vilde man ikke binde sig til
den og kun foreslaae, at der paa Orlogsveerftet byggedes
et saadant Fort til Prgve. | Forbindelse hermed fore-
slog Udvalget Sgminemateriellet betydeligt udvidet og
fandt det derhos naturligt, at man henlagde hele Sg-
minetjenesten under Sgveernet. — 1 anden Rekke stod
@nsket om at beskytte de Puncter paa Sjallands Kyst,
der bedst egnede sig til Landgangsforsgg; Fleertallet
billigede denne Tanke, men fandt, at det sydlige Batteri
ved Korsgr var tilstreekkeligt, hvorimod det kunde veere
gnskeligt at forskandse et Punct paa jydsk Kyst overfor
Kallundborg, maaskee Helgenas, til Stgtte og Udskib-
ningssted for den Styrke, der maatte veere i Jylland. —
I Henhold til de Betragtninger, som her i al Korthed
ere gjengivne, foreslog Fleertallet under Lovforslagets
8 1 de Anskaffelser og Arbeider, som det raadede til at
foretage extraordinairt i Lgbet af 10 Aar.

Tvende Medlemmer af Fleertallet (Kjaer og S. Pe-
dersen) foiede hertil nogle Udtalelser, som gik ud paa,
at vor Bestaaen var afhangig af, at Danmark blev er-
kleret for »neutral Stat i Lighed med Belgien, Schweiz
og Luxemborg, og at et dertil passende Forsvarsvasen
indrettedes, selv med betydelige Opoffrelser.« De havde
sluttet sig til Fleertallets Forslag, »fordi dette ude-
lukkede Kjgbenhavns Landbefastning, gik ud fra, at de
ordinaire Udgifter i en ikke ringe Grad nedsattes saavel
med Hensyn til de personlige som finantsielle Ydelser
til Forsvarsvaesenet og gjorde Udfgrelsen af Planen af-
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hengig af en retfeerdig Beskatning.« De ansaae det
ikke for rigtigt at udvikle Flaaden med Pandserskibe
og sluttede sig heri kun til Fleertallet »for at styrke
Bestraebelserne efter at nedsatte Udgifterne til et For-
svarsvaesen, der ikke svarede til deres Anskuelse om,
hvad der var tjenligt for Danmarks Bestaaen.« — Fleer-
tallets Betenkning sluttede med at behandle den
finantsielle Side af Sagen og med at opstille den For-
dring, »at der til Dekning af de extraordinaire Udgifter
tilveiebringes en Skat paa Indtegt og Formue«, beregnet
paa at skaffe Statskassen c. 30 Millioner Kr. i Lgbet af
10 Aar.

Til Betenkningen knyttede sig en Opfordring fra
Udvalget til Conseilspraesidenten om at meddele dette en
samlet Plan for Udviklingen af vort Forsvarsvaesen, og lige-
ledes en Opfordring til at forelegge Rigsdagen et For-
slag til Lov om Indfgrelse af en Skat paa Formue og
Indteegt, for at dette Spgrgsmaal kunde behandles jevn-
sides med Forsvarssagen. Med Hensyn til det forste
Punct svarede Regjeringen, at Erfaringen gjentagne
Gange havde viist, hvor ufrugtbar Foreleggelsen af slige
omfattende Planer havde varet, og at dernast Regje-
ringen ikke kunde forelegge nogen Plan, saalenge den
ikke vidste, hvorledes den Haer og det Sgmateriel var,
som den fik at raade over; den havde derfor begraendset
sig til at foreslaae nogle Befastninger, som vilde faae
stor Betydning, hvorledes end vore bevagelige Strids-
kreefter maatte veere beskafne. | Anledning af det andet
Punct udtaltes, at de ordinaire Indtegter kunde deekke
de foreslaaede Udgifter, uden at man tyede til sarlige
Forholdsregler, og at Regjeringen derfor »ikke nu kunde
imgdekomme Hearudvalget med Foreleeggelsen af et For-
slag til en Lov om Indfgrelsen af en Skat paa Formue
og Indtegt«.

Mindretallet indledede sin Betenkning med en
Erkjendelse af det @nskelige i at have en Plan for vort
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hele Forsvar at bygge paa og i at veere paa det Rene
med, hvilke extraordinaire finantsielle Foranstaltninger
en saadan Plans Gjennemfgrelse maatte medfere. Hvor
villigt det imidlertid var til at slutte sig til Tanken om
en hurtig Udvikling af Sgvaernet, »kunde det ikke tiltreede
de i Fleertallets Motiver udtalte Anskuelser, idet man
navnligforBefaestningsvaesenetsVedkommende
maatte stille Fordring om et forsvarligt Statte-
punct for Heren paa Sj®lland.«  Mindretallet er-
kjendte Ngdvendigheden af en vyderligere Sikkring af
Hovedstaden mod Bombardement fra Sgsiden og fandt,
at Forslagene om Fortet paa Middelgrunden, Forstaerk-
ningen af de nuveaerende Sgforter og Forggelsen af Sg-
minemateriellet gik i den rigtige Retning, skjgndt det
for flere Medlemmer endnu stod noget tvivisomt, om de
foreslaaede flydende Forter med Minestationer ikke kunde
erstatte faste Forter. Dog dristede de sig ikke til at
slutte sig til Fleertallet i Forslaget om at gjere Forsgg
i denne Retning, da det var et uprgvet Project, som
ikke vilde medfgre nogen finantsiel Fordeel, og da des-
uden disse flydende Forter vare beregnede paa grundt
Vande, medens Fortet paa Middelgrunden skulde ligge
paa c¢. 24' Vand, hvor det i sin Skytsmangde og
Skudsikkerhed maatte sgge en Erstatning for den noget
isolerede Beliggenhed paa et af de for Hovedstadens
Bombardement farligste Puncter.  Forgvrigt anbefalede
det Regjeringen at henvende sin Opmarksomhed paa
den heldige Tanke, der laa til Grund for de flydende
Forter. — Ligesom Fleertallet foreslog Mindretallet at
frafalde det nordligste Fort ved Korsgr og kunde i Qie-
blikket ikke tilraade Anlaegget ved Lillebelt. Mindretallet
var ligeledes stemt for Stationen ved Agersg-Sund; men,
»da der paa Grund af Stationens afsides Beliggenhed
var overveiende Sandsynlighed for, at Hearen ikke gjen-
nem sine Operationer vilde kunne medvirke til Stationens
Da&kning«, maatte man tilraade Anlaegget af den mindre
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Befastning mod Landsiden, der vilde sikkre mod Over-
rumpling.

Udvdlgets Fle ertal bestod af Berg, Berntsen,
Bojsen, Clausager, Holm, N. Jensen (Skander-
borg 2), Kjer og S. Pedersen; dets Mindretal af
Ankjer, Dinesen, Gad, Scavenius, Termansen,
Tuxen og Tvermoes.

I Henhold hertil stillede Udvalgets Fleertal fol-
gende Andringsforslag:

Lovforslagets Text affattes saaledes:

g i. Til Fremme af Landets Forsvarsvaesen ville
nedenstaaende Anskaffelser og Anlag, hvortil er anslaaet
en Udgift af 30 Millioner Kr., vare at foretage, nemlig:
1. Til Udvikling af Flaadens Materiel . 15,000,000 Kr.

2. Til en Flaadestation ved Agersg-Sund 5,000,000 —
3. Dennes Befastning mod Landsiden 1,500,000 —
4. Et flydende FOrt...ooooininiiiiniiins 1,800,000 —
5. Sgminemateriel.......cccooniinnnnnnn 1,800,000 —
6. Sjeellands Kystforsvar.........ccccoeenine 2,000,000 —
7. Batteri ved Nyborg....ccocoovviinnne 680,000 —
8. Befestningsanleg paa jydsk Kyst . 2 000,000 —
9. Prgver og FOrsgg....ciienennnn. 220,000 —

lalt 30,000,000 Kr.
g 2. Til Dakning af de ved narvaerende Lov for-
anledigede Udgifter tilveiebringes en Skat paa Indtegt
og Formue, der aarlig indbringer c. 3 Millioner Kr.
Ingen af de navnte Udgifter kan afholdes, fgrend Loven
om denne Skat er traadt i Kraft.
g 3. Af det anfgrte Belgb vil i Finantsaaret
1875—76 kunne anvendes 3 Millioner Kroner, fordeelte
saaledes:

Til Postl ...coveuneenee. 1,500,000 Kr.
s — 2 i, 40,000 -
- — 3 40,000 —
- — 4, 1,000,000 —

At overfgre 2,580,000 K.
Tidsskrift for Sevasen. Ny Raekke. XI. 4
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Overfert 2,580,000 Kr.

Til Posts ..o 250,000 —
- SRR 40,000 —
- — T, 10,000 —
- — 8 20,000 —
- — 9 100,000 —

3,000,000 K.

| de folgende Aar komme de gvrige Belgb forst til
Udbetaling efter sarlig Bevilling paa Finantsloven.

2. Lovforslagets Titel &ndres saaledes:

»Forslag til Lov om overordentlige Foranstaltninger
til Forsvarsveesenets Fremme.«

Af Udvalgets Mindretal var der kun stillet de A&n-
dringsforslag, som fremgik af dets Standpunct under
Forhandlingerne. Desuden forelaa der, da Sagen kom
til anden Behandling midt i April, et Andringsforslag
af Winther, der lgd paa, at g 1 i Fleertallets Forslag
skulde lyde saaledes:

»Til Fremme af et Forsvarsvasen, beregnet paa en
neutral Stilling for Landet, ville nedennavnte Anskaffelser
og Anleg veere at foretage efter en af Regjeringen fore-
lagt Plan, hvis Udfarelse ikke vil fordre en Udgift af
over 30 Millioner Kr.

a) Skibe, flydende Forter og Sgminemateriel til at
sikkre Forbindelsen mellem Landsdelene, at stgtte Land-
forsvaret og at beskytte Kysterne;

b) en befestet Flaadestation i Fyen;

C) Befastninger paa F.yens og Jyllands Kyster ved
Lillebeelt;

d) Fyens Kystforsvar igvrigt;

e) et befestet Punct paa Sjalland;

Udgifter ved Overflytning af de forskjellige hertil
hgrende Beholdninger udredes serskilt i Henhold til de
aarlige Finantslove.« Hertil sluttede sig en Bestemmelse
om, at der i Finantsaaret 1875—76 kunde anvendes



Ved Aarsskiftet. 51

3 Millioner Kr. af dette Belgb, medens Restbelgbet
skulde bevilges ved de aarlige Finantslove.

Som man har seet, sammensmeltede Betenkningen
de to Befastningsforslag til eet ved Andringsforslaget,
og dette havde forsaavidt mindre atsige; men, hvad der
havde veesentligere Betydning, var, at Fleertallet igjennem
sine Z&ndringer fremkom med Omridset til en heel ny
Forsvarsplan. Dog vilde dette ikke have umuliggjort Lov-
forslagets Gjennemfgrelse, naar ikke denne Plan var
bleven knyttet til Fordringen om en Skat paa Formue
og Indtegt; thi, hvordan man end maatte stille sig ti!
en saadan Skat i Almindelighed, saa var det en given
Sag, at den paa dette Omraade og under de foreliggende
Forhold umuliggjorde Gjennemfgreisen af selv
den bedste Forsvarsplan.

Saavel Fordringen om Indkomstskatten som den
opstillede Plan for Forsvaret aabnede en vid Mark for
Discussionen i Folkethinget, der navnlig gjennem Spgrgs-
inaalet om Skattepaalegget fik Ledighed til at komme ind
paa alle mulige culturhistoriske Spgrgsmaal. Paa den
anden Side fremkom der ogsaa en Deel gode og solide
Indleeg med Hensyn til selve Sagen, saaledes exempelviis
en meget oplysende historisk Fremstilling af Befaestnings-
veesenets Tilskikkelser her i Landet i den nyere Tid,
ved hvilken N. P. Jensen godtgjorde, at saa at sige
intet af de tidligere bevilgede Befestningsanleg var
blevet fuldstendig gjennemfart, og en Rakke traeffende
Bemarkninger af Bille om Vanskeligheden ved at gjen-
nemfgre en Indkomstskat, som de, der forlangte den,
vilde vere tilfredse med. Det vilde imidlertid fere os for
vidt, om vi skulde blot give det tarveligste Omrids af
denne og den paafglgende tredie Behandling, og det er
da ogsaa saa meget mere overflgdigt, som Spgrgsmaalet
havde tabt sin praktiske Betydning fra det @ieblik, Lov-
forslagets Gjennemfgrelse var bleven umuliggjort ved
den opstillede Skattefordring.

2*
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Ved anden Behandling forkastedes Winthers
/ndringsforslag med 73 Stemmer mod 5. medens Fleer-
talsforslaget vedtoges med 54 Stemmer mod 42.
Det searlige Forslag om Agersg-Sund, som factisk var
blevet optaget i det nu vedtagne samlede Forslag, udgik
af Behandlingen.

Til 3die Behandling var der stillet en Deel £n-
dringsforslagafMarineministeren,Krigsministeren
og Andre, men ikke engang et Forslag af Dinesen, Gad
ogTermansen, som gik ud paa at fremkalde et Forslag
til en Skat paa Indteegt og Formue i den paafelgende
Samling, vandt Bifald hos Fleertallet, og dettes Lovfor-
slag vedtoges endelig med 77 Stemmer mod 5, hvorpaa
det gik til Landsthinget.

Det var saaledes farste Gang, siden de nugjaldende
Ordningsloves Vedtagelse, at noget Lovforslag vedragrende
Forsvarsvasenet var naaet ind i Landsthinget; men dette
skete saa langt hen i Iligsdagssamlingen og under saa
spandte politiske Forhold, at der aldeles ikke kunde veere
Tale om at bringe Sagen videre. Havde endda det i
Folkethinget vedtagne Forslag foreligget i en naturlig
Form, uden Paahang af Betingelser, som vare umulige
at gjennemfgre, kunde Landsthinget have modtaget det
med nogle venlige @nsker om et snarligt Gjensyn i en
lidt anden Kladedragt; men Bestemmelsen om Indkomst-
skatten forvandlede Forslaget til et Lig med sin Lig-
baerer, og man kunde i Sandhed ikke forlange af Thin-
get, at det skulde spilde sin Tid paa anatomiske
Studier.

De her omtalte Sagers Behandling have vel nu ikkun
historisk Interesse og treede navnlig i dette @ieblik al-
deles i Skygge for den nye Discussion om samme Emne;
men den Kamp, der Aar efter Aar fegres for at bringe
os ud af vor forsvarslgse Tilstand, ber dog i sine Hoved-
momenter findes optegnet et eller andet Sted, og for
Marinens Vedkommende er Tidsskriftet det Sted, hvor
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de hgre hjemme, hvor ringe en Interesse de end kunne
gjere Regning paa at finde, naar de, forsinkede som
naesten alt andet Bogtrykkerarbeide, langt om lenge give
Made.

De Forandringer, der i Aarets Lgb have fundet Sted
i Officeerscorpset, ere ikke store. Der har saaledes
ikke varet et eneste Avancement til Commandeur, hvor-
imod tre Premierlieutenanter og to Secondlieutenanter
ere rykkede op i hgiere Charge. Disse Avancementer
ere fremkaldte ved, at to Capitainer ere afskedigede paa
Grund af Alder og en tredie efter Ansggning, hvorimod
en udenfor Nummer staaende Premierlieutenant atter er
indtraadt i Nummer. Fem Cadetter ere udnavnte til
Secondlieutenanter, saaledes at Classen er forgget med
tre. Gjennemsnitsalderen i Commandeursclassen er alt-
saa et Aar sterre, end den var iijor, medens den for de
to naste Classer er omtrent uforandret, og den var saa-
ledes den 1ste Januar 1876: for Commandeurer 552k,
for Capitainer 44xio og for Premierlieutenanter 294/s
Aar.

Materiellet er i det forlgbne Aar forgget med 3
Kanonbaade, nemlig »Mgen«, der blev sat i Vandet
den 24de Februar, »Store Belt« den 20de Mai og
»Lille Belt« den 26de August. Endvidere er Bygnin-
gen af Skonnerten »Ingolf« fortsat, og Pandserbatteriet
»Hel goland« paabegyndt.

Paa Slutningen af Aaret, der med Ministerskiftet
havde bragt Marinen ind igjen under en Fallesminister,
gjenoptoges Kampen for Forsvarsvaesenets Udvikling, og
de lovende Ord, der lgd om en betydelig Udvikling af
Flaaden, syntes at vaere et Forvarsel om bedre Tider.
Vel viste det sig kun altfor snart, at denne betydelige
Udvikling, saaledes som den opstilledes i Forsvarsplanen,
ikke naaede op til den Udvikling, Marinen havde faaet
i de syv magre Aar; men Tanken om, at Marinen skulde
udvikles betydeligt, var kommen til Orde igjennem en
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Finantsministers Mund, og det er Noget saa sjeldent i
Marinens Historie, at det bgder endeel paa Skuffelsen
over Misforholdet imellem det brugte Udtryk og den
prosaiske Virkelighed. Med Gjenoptagelsen af Kampen
for Forsvarssagen afsluttedes imidlertid som sagt det
gamle Aar, og det nye er begyndt med Kampens Fort-
settelse. Hvad denne vil fare til, er det endnu umuligt
at sige; men sikkert er det, at Modstanden traeder langt
klarere frem end sidst, idet der ved Siden af den be-
kjendte Fordring om en serlig Skat er opstillet den
umulige Fordring om, at Forsvaret skal garantere for
vor Modstandsevne. Der ligger heri et alvorligt Finger-
peg til de Sagkyndige: denne Fordring om at garantere
Resultatet er ikke udelukkende Oppositionens Opfindelse,
idet den, rigtignok i en anden Forbindelse, gjentagne
Gange er bleven brugt som et Argument i Diseussionen
om Flaadens Andeel i Forsvaret. Dette Fingerpeg skal
leere os, at alle vi, der ere enige om det Forsmadelige
i vor nuvaerende Svaghedstilstand, at alle vi, der troe
paa, at det er paa allerhgieste Tid, at vi komme ud af
denne Tilstand, og dertil ere overbeviste om, at man
ved energiske Forholdsregler endnu kan tilveiebringe en
idetmindste relativ Sikkring imod Overrumpling og Over-
last — at vi alle som een lade Bihensyn fare og slutte
os fast sammen om de Hovedprinciper for Forsvaret til-
lands og tilvands, hvorom vi have falles Anskuelser.

Nekrologisk Oversigt. Dgden har ikke bergvet
Marinen nogen af dens i Tjenesten staaende Officerer i
det forlgbne Aar; men tre afskedigede Commandeurer,
nemlig H. G. Garde, J. A Meyer og C. Obelitz ere
ikke mere. De to eldste af disse Officerer havde isar
veeret knyttede saa lenge til Marinen, at vi skulle i
Anledning af deres Bortgang navne nogle af Hoved-
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momenterne i deres Liv. Commandeur Hans Georg
Garde var fedt d. 9de Juni 1790; i 1802 blev han Sg-
cadet og allerede i Slutningen af 1805 Secondlieutenant;
han var det paafglgende Aar i Vestindien, og under
Beleiringen 1807 deeltog han som Fgrer af en Kanon-
baad i en Fegtning paa Kjgbenhavns Rhed. Derefter
gjorde han Tjeneste paa Batteriet Trekroner, comman-
derede fra 1809 til 11 to Kanonbaade i Femernsund og
havde fra 1811 til 12 Commandoen over de paa Heve-
ren stationerede Kanonfartgier. Allerede 1811 avan-
cerede han til Premierlieutenant og sendtes ofte til
Helgoland med Meddelelser til den afsatte Kong Gustav
d. 4de Adolf af Sverrig. | 1813 commanderede han
Kanonchalouperne ved Amrum og var fra 1814 til 18
Chef for Qvarantainefartgiet paa Eideren, hvor han fun-
gerede som Indrulleringsofficeer. 1 1819 blev han Capi-
tainlieutenant, var som saadan Nastcommanderende paa
en Brig til Vestindien og fik der i 1821 Commando over
en Corvet, hvis Chef var ded. Han havde derefter de
sedvanlige Chefsposter for Vagtskibene og blev i 1829
Capitain og Compagnichef. 1 1834 blev han Inspec-
tionsofficeer ved Sgetatens Drengeskoler, hvis Chef han
senere var i en Raekke Aar. | 1840 var han avanceret
til Commandeurcapitain og nogle Aar senere til Comman-
deur. Disse forskjellige Forfremmelsesaar ere narmest
anfgrte for at vise Forfremmelsesforholdene fra Begyn-
delsen til Midten af Aarhundredet; thi i og for sig spille
de ikke nogen Rolle i Gardes Virksomhed, fer han i
1844 var naaet op blandt de Aldste i Etaten og som
Anerkjendelse for tidligere udviist Dygtighed blev Chef
for den Escadrille, der havde Station ved Gibraltar-
streedet under Forhandlingerne om Ophavelsen af vor
Tribut til Marocco. 1 Krigen 1848—50 blev han ud-
nevnt til @verstcommanderende for de Skibe, der vir-
kede i den vestlige Deel af @stersgen. Det var i denne
Egenskab, at han gav de Ordrer, som farte til Eckern-
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forde-Affairen, og det var som Fglge af denne, at han
forlod Marinen. Det tunge Slag, der dengang ramte
ham, bar han paa en Maade, der maatte veekke Be-
undring for hans Sjalsstyrke og hans troende Sind, og
han fandt derefter sin Trang til Virksomhed naret ved
den lhardighed, hvormed han samlede og udarbeidede
sin tidligere paabegyndte »Den dansk-norske Sgmagts
Historie«, der har bragt hans Navn paa en smuk Maade
til en nyere Slegt. — Commandeur J. A Meyer var kun 9
Aar yngre end Garde, men blev dog farst Secondlieutenant i
1820, Premierlieutenant i 1827 og Capitainlieutenant i 1840.
Han gjorde forunderlig nok sit fgrste Togt som Officeer paa
Corvetten »Najaden«, der fgrtes hjem fra Vestindien af
hans ovenomtalte Standsfelle. Meyers Virksomhed fra
1827 til 1834 var helliget Opmaalingsveaesenet, og i
1835—37 var han ved Krydstoldvaesenet. Senere havde
han de almindelige Togter, men i Krigen 1848—50
deeltog han som Chef for Fregatten »Gefion« i den
ovennavnte sgrgelige Affaire, hvor han erhvervede sig
sine Undergivnes Hgiagtelse ved sin Mandighed og Ro.
Han begyndte altsaa sin Virksomhed under sin &ldre
her navnte Kammerat, han gjennemlevede de haardeste
Timer i sit Liv under Begivenheder, hvortil dennes
stgrste Prgvelser vare knyttede, og de gik begge til
Hvile det samme Aar. Men det Eiendommelige ved disse
to Mands Bortgang i det samme Aar forgges end mere
derved, at Commandeur Obelitz, der bqgrtkaldtes omtrent
samtidig, skjendt han hgrte til en yngre Slagt, havde
hederlig kempet paa »Christian d. sde« hiin sgrgelige
Skjertorsdag 1849. C. Obelitz, der var fodt i 1817,
var 22 Aar, da han blev Lieutenant, og avancerede farst
i 1860 op til Capitainlieutenant. | sidste Krig farte
han Dampskibet »Hekla« og traadte ud af Tjenesten
ved Reductionen.



Den tydske Flaade og den offentlige Mening
i Tydskland.

Af Cand. mag. H C. A Lund.

Den tydske Flaade er nu ikke lenger noget Phantasi-
billede. Der er en tydsk Flaade, og den ligger ved Kiel
og i Wilhelmshafen eller feerdes paa Verdenshavene. Det
tydske Folk og dets Reprasentanter i Rigsforsamlingen i
Frankfurt 1848 troede, at en Flaade kunde laves i en Fart,
men det var ikke saa underligt, thi dengang lavede man jo
Forfatninger i en Fart, og for dem, der aldrig havde seet
Havet, langt mindre et Krigsskib, kunde det ikke staae som
noget Fopnaaeligt i Lgbet af et Aarstid at faae et Sg-
varn, der kunde holde Arvefjenden fra Livet. Nu ere
Talerne i Paulskirken glemte, nu laeser man ikke mere
de »schwungvolle« Artikler i de tydske Blade, i hvilke
en almindelig »Entriistung« gav sig Luft, fordi »nogle
faa og smaa danske Seilfregatter og Corvetter med i en
Fart sammenskrabet og naeppe halvt uddannet Mandskab (f)
vare tilstreekkelige til at fordrive alle de tydske Kyst-
staters Uandelsmariner fra Havet«. Man behgver imidler-
tid kun at tage den ferste den bedste tydske Avis fra
Sommeren og Efteraaret 1848 i Flaanden for strax at
finde fyrige Opraab til at give Penge til et Fond for
Flaaden og patriotiske Smertensraab over den usalige
Mangel paa Skibe, der maatte bringe enhver tydsk Kind
til at redme af Skam og ethvert arligt tydsk Hjerte til
at dirre af Harme. Det er betegnende for Tiden, at
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Forsamlingen i Frankfurt brugte flere Mgder for at faae
afgjort, hvorledes det tydske Marineflag skulde see ud,
og at tydske Ungmger dannede Foreninger for at sye
Flagene; men Skibene, der skulde bzre dem i Kamp
imod de Danske, kom ikke. De Sparebgsser, der bleve
ophangte i @lhusene, indeholdt mere Kobber end Sglv,
og der var ingen af de rige lijgbmaend i Hamborg eller
Bremen, der gav noget Klakkeligt. To Dampskibe, der
tidligere havde varet anvendte i Fragtfart, og nogle faa
Kanonbaade, der ikke duede noget, det var den tydske
Flaade fra 1848, det var Resultatet af de store For-
haabninger, som den tydske Nation havde neret. Re-
sultatet var sgrgeligt, men det var en vel fortjent Satire,
at den gjenopstandne Forbundsdag i 1852 solgte denne
Flaade ved offentlig Auction.

Hvad den tydske Nation i 1848 havde troet, at man
kunde opnaae i en Haandevending, det har Preussen
opnaaet ved stadigt Arbeide. Preussen gaaer ikke paa
Eventyr, det arbeider langsomt og sikkert, det beregner
Alt omhyggeligt i Forveien. Den preussiske Regjering
havde indseet, at der til en Flaade hgrer Krigshavne og
et Officeerscorps, der maatte veere jevnbyrdigt i Dannelse
med de andre Mariners. Wilhelmshaven blev anlagt
med saa store Bekostninger, at man saae, at det nu var
Alvor, og Sgofficeersskoler bleve oprettede i Berlin og
Danzig. Da 1864 kom, turde man endnu ikke binde an
med de Danske, men man gledede sig barnligt, hver-
gang et tydsk Skib sked paa et dansk; da man ikke
havde wvundet Seire i Virkeligheden, vandt man dem i
Phantasien. Tydskerne have en seregen Evne til at veere
tilfredse med Lidt eller rettere med Intet. De see ofte
en Seir eller et lykkeligt Resultat, hvor det ikke er
muligt for andre Mennesker at see Noget. Hvo erindrer
ikke fra Krigen 1848—50 de mange Seire, de »glor-
veerdige« tydske Tropper vandt tillands? Hvo erindrer
ikke den bergmte »Erstirmung der Duppeler Schanzen«
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den 13de April 1849 af Sachserne og Hannoveranerne,
denne Storm, der fortelles »mit Umstanden« i alle tydske
historiske Lerebgger, og som ikke engang er bleven
fordunklet af den virkelige Storm paa de virkelige
Skandser den 18de April 1864? Man kan vel forstaae, at
man kan veere ngdt til at lave Seire for at tilfredsstille
Nationalforfeengeligheden, men det er jo dog aldeles over-
fladigt efter 1866 og 1870—71. Men den tydske Selv-
folelse forlanger synlige Beviser for, at Flaaden har gjort
Gavn, og saa har man dem strax ferdige. Som et
Exempel paa, hvorledes den tydske Presse muntrer sine
Lesere i saa Henseende, skulle vi blot meddele et Ud-
drag af den preussiske Kanonbaad »Blitz«’s Levnetslgh.
Da »Blitz« i Marts 1875 gik ud af Nummer i Flaaden,
fordi det vilde koste altfor meget at reparere den, for-
talte »Danziger Zeitung« Fglgende: »Skibet blev bygget
i Aarene 1859—61 paa Vearftet i Danzig, og det blev,
kort efter at det var ferdigt, sendt med Kanonbaadene
»Basilisk« og »Adler« paa en Expedition til Middelhavet,
fra hvilket det senere blev kaldet tilbage sammen med
disse, dengang det saae ud til, at der skulde blive Krig
med Danmark. Det lykkedes ikke den lille Flotille at
naae @stersgen far Fjendtlighedernes Begyndelse, og den
forenede sig derfor i Nordsgen med den gsterrigske
Escadre under TegethofT, der senere seirede ved Lissa,
og under hans Befaling tog Flotillen en levende Deel i
den heftige Setrefning ved Helgoland. | denne Fegtning
var det navnlig de tydske Kanonbaades Opgave at daekke
det brendende Admiralskib »Schwaizenberg«s Tilbagetog,
og de lgste denne Opgave glimrende. () Med deres
riflede 24pdigere tilredte »Blitz« og »Basilisk« den for-
fglgende store Fregat »Niels Juel« saaledes, at denne,
sandsynligviis fordi Horet var skudt itu, maatte lade sig
slebe ud af Kampen af »Jylland«. (1) Senere under
Krigen lykkedes det »Blitz« at gjere en Ende paa det
skrigende Uvasen, som den bekjendte danske Capitain
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Hammer drev paa Slesvigs Vestkyst. Kanonbaaden vovede
sig uden Lodser modig ind i Lgbene ved @en Fghr,
uagtet alle Semeerker vare borttagne, og treengte Capitain
Hammer saa sterkt, at han maatte overgive sig til
»Blitz«’s Commandant Corvetcapitain Mac Lean. To
smaa Dampskibe, sex Rokanonbaade, hver veabnede med
en 60pdiger, tolv Toldkuttere, nogle Transportfartgier og
flere Priser, Hammer havde gjort, det var denne Seirs
Trophazer.«  Det er jo ganske vist noget underligt for
0s Danske at lese om saadanne Bedrifter; men man
maa huske paa, at Tydskland er et stort Land med
mange Millioner Mennesker, der troe paa saadanne Hi-
storier, deels fordi de ikke vide bedre Besked, deels
fordi de saa gjerne ville troe paa dem. De gaae over
1 Historien som fuldstendige Kjendsgjerninger, og saa
kan ingen nok saa sanddru Fremstilling fra dansk Side
jage dem ud igjen. Den europaiske Historieforskning
bruger kun meget sjeldent danske Kilder, men langt
mere tydske, og deraf kommer det, at man i franske og
engelske Fremstillinger om vore Kampe med Tydskerne
i 1848—50 og 64 kan lese Beretninger, der ere, lige
som om de vare flydte ud af en tydsk Hjerne. Det er
desveerre det Sgrgelige ved at veere en lille Nation, at
et storre Folk ikke alene formaaer at overveelde den med
physisk Magt, men ogsaa at forvanske og gdeleegge dens
Historie.  Julius v. Wickede, »K®dlnische Zeitungs« be-
kjendte Militairskribent, der er en gammel Officeer, som
har tjent i den franske Her i Algier og paa Krim, og
som har skrevet fortrinlige Correspondancer fra Felt-
togene i Bghmen 1866 og i Frankrig 1870—71, har
nylig skrevet en lengere Artikel om den tydske Flaades
Udvikling i det bekjendte Tidsskrift »Unsere Zeit«. Hvor
han omtaler Krigen med Danmark 1864, kommer han trods
sin bekjendte Samvittighedsfuldhed til en Fremstilliug som
denne: »l Aaret 1864, da vi atter forte Krig med Dan-
mark, forhaabentlig den sidste, var den preussiske Flaade
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allerede saa staerk, at de danske Krigsskibe ikke mere
kunde blokere nogensomhelst tydsk Havn. | den blodige
Fegtning, som de to gsterrigske Fregatter Radetzky og
Schwarzenberg leverede tre danske Corvetter og Fregatter
paa Hgiden af Helgoland, og som var uafgjort (!), toge
to preussiske Kanonbaade en ikke ubergmmelig Deel.«
Tager man en nylig udkommen tydsk historisk Behand-
ling af den nyere Tids Historie i Haanden, nemlig
»Politische Geschichte der neuesten Zeit 1816—75« af
Wilhelm Muller, Professor i Tibingen, da finder man fol-
gende Linier om Krigen til Sges 1864: »Der blev ogsaa
kaempet til Sges, omendskjendt netop her de tydske
Hovedmagters Efterladenhedssynder mest traadte for
Dagen. Den preussiske Marine havde den 17de Marts
under Contreadmiral Jachmann ved Rygens gstlige Kyst
en bergmmelig Fegtning med en overlegen dansk Flaade-
afdeling, og den 9de Mai angreb de to gsterrigske Fre-
gatter »Schwarzenberg« og »Radetzky« under Admiral
Tegethoff tilligemed tre preussiske Skibe en dansk Escadre
ved Helgoland; men de maatte treekke sig tilbage til
Elbens Munding, fordi »Schwarzenberg« kom i Brand;
det var over denne den danske Flaades »glimrende«
Seir, at det engelske Parlament udbred i en cynisk
Jubel.« —

Det tydske Folk og den tydske Presse vare tilfredse
med den preussiske Flaades Holdning i 1864. To Aar
efter fik Preussen den Krigshavn, det saa lenge havde
seet efter med laengselsfulde Blikke, den uvurdeerlige
Kielerhavn, »i hvilken Verdens stgrste Flaade kan finde
tilstreekkelig Plads«, og det nordtydske Forbunds Dannelse
skaffede det hele Nordtydsklands Kystbefolkning rigeligere
materielle Hjelpekilder. Det sorte og hvide Flag forsvandt
fra Krigsskibenes Top og gav Plads for det sort-hvidt-
rede med den preussiske @rn og Jernkorset i Midten.
Man fik nu Raad til at anvende imellem 3 og 4 Millioner
Thaler om Aaret paa Flaaden og store extraordinaire
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Summer paa Dannelsen af Verfter i Kiel, og man od
paa fremmede Verfter bygge Pandserlinieskibet »Konig
Wilhelm« og Pandserfregatterne »Friedrich Karl« og
»Kronprinz«.  Flaadeplanen af 1867 opstillede som det
Maal, man skulde naae, 16 stgrre eller mindre Pandser-
skibe og 20 Corvetter. Da Krigen med Frankrig pludselig
udbred i Juli 1870, var den tydske Flaade endnu ikke
saa sterk, at den kunde binde an med de overlegne
franske Flaader. Pandserskibene laae i Wilhelmshaven og
Treaeskibene tildeels i Kiel. Men denne Uvirksomhed var
slet ikke efter Tydskernes Hoved. Nu havde Bladene i
lang Tid indeholdt meget opmuntrende Artikler om den
preegtige Krigshavn ved Kiel, om »Verdens stgrste og
magtigste Pandserskib« »Kénig Wilhelm«, og om alle
de store Bedrifter, den nye Flaade skulde udfere, naar
der engang blev Krig. Havde ikke de officielle Blade
fortalt, at »Konig Wilhelm« kunde binde an med en heel
Flaade paa engang, og nu laa den ganske rolig i Jahde-
bugten? Havde der nu ikke staaet saa mange ngiagtige
Beskrivelser af dette Uhyres store og gode Egenskaber,
at enhver lesende Tydsker til Punct og Prikke vidste,
hvor stor dets Modstandskraft og hvor forferdelig dets
Angreb var? Den seierstolte herlige Haer trengte frem
lige til Atlanterhavet, dens Officerer hgstede Laurbeer i
Mangde; men den tydske Flaade laa ved Krigens Slut-
ning, hvor den havde ligget ved dens Begyndelse. Det
var en haard Tid for den, dens Officerer og Mandskab
havde det ikke godt; men de maatte trgste sig med, at
de havde viist Selvfornegtelse, der er Soldatens farste
Pligt. Aldrig saa snart var Krigen feerdig, fer der hortes
mange Rgster saavel i Pressen som i den nye tydske
Rigsdag, der udtalte sig skarpt i Anledning af Flaadens
Uvirksomhed under Krigen.  Hidtil havde den veeret
Nationens Skjegdebarn, ligesom »Schleswig-Holstein« far
1864 havde varet dens »Smertensbarn«, men nu var
man e&rgerlig paa den og Kjelede ikke mere for den.
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Heldigviis for den varede Vreden imidlertid ikke lange.
De officielle Penne kom i Bevagelse, Pressebureauet gav
Parolen lil de Blade, der ngd godt af »Reptiliefondet,
og det var endda ikke saa faa, sagkyndige Artikler i
Tidsskrifter tog sig for at oplyse Publicum om dets
Vankundighed, og de ildesindede Talere i Rigsdagen
bleve ordentlig tagne i Skole. Hvad er det for en umoden
Kritik, hed det, man hgrer i Rigsdag og i Blade? Det
er en Kritik, der i enhver Henseende savner Sagkund-
skab. Man hgrer Klager over Krigsskibenes Bygnings-
maade og det af Folk, der aldrig have seet et Krigsskib.
»Det er, som om en Landsbylarer, der aldrig har baaret
Uniform, vilde kritisere det hensigtsmassige Anleg af
Feestningsvaerker eller Constructionen af Lavetter til en
Kruppsk 60pdiger.«  Ufornuftige og usagkyndige Blad-
artikler have under Krigen forlangt, at vore Pandserskibe
skulde lgbe ud og bombardere Havre, Boulogne og
Cherbourg; men de maae skamme sig lige saa meget
som de franske Blade, der under Krigen i deres ube-
gribelige Uvidenhed forkyndte, at nu vilde den franske
Flaade med det Fgrste bombardere Hamborg, ja endog
Kéln. En stor Feil er det ogsaa, at man har veennet
sig til at tale om en tydsk Flaade. Der er slet ingen
tydsk Flaade til endnu, der skal forst dannes en. »Vi
have ingen Flaade, i det Hgieste en Escadre!« Imidlertid
har dog de faa tydske Skibes Tilstedeveerelse bevirket,
at de franske Flaader intet kunde udrette. Den blokerede
jo ikke en eneste Havn, og Skibene maatte stadig holde
sig sammen af Frygt for, at enkelte spredte Skibe skulde
blive angrebne af tydske Pandserskibe. Den tydske Sg-
magt har dog veeret betydelig nok til at hindre Fransk-
mandene i at gjegre Handelen nezr saa megen Skade,
som Danskerne gjorde den i 1848 og 49. Laae end de
tydske Skibe stille, saa have de dog beskyttet Kysterne
og dermed lgst deres Opgave. Regjeringen havde
jo dog aldrig lovet, at de endnu skulde kunne maale
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sig med en af Verdens stgrste Sgmagter. Da General
Werder i Januar 1871 blev angreben af Bourbakis langt
overlegne Her, indlod han sig ikke i Kamp med den i
aaben Mark, thi saa vilde han vere bleven knuust, men
han trak sig tilbage til de faste Stillinger ved Montbéliard
og Belfort, og her trodsede han med egte tydsk Seighed
og Udholdenhed Fjendens Angreb, saa at denne maatte
trekke sig slagen tilbage. Derved handlede han som
en stor General. Den tydske Flaade bar sig ligeledes
ad. Vilde den vere lgben ud i Nordsgen og have ind-
ladt sig i Kamp med 12 franske Skibe, saa vilde de tre
tydske Pandserskibe wvel nok kunne have gdelagt tre
franske Skibe eller maaske endog sex;, men saa vilde de
selv vaere bievne saa ilde tilredte, at de sex tilbageblevne
franske Skibe vilde have faaet Bugt med dem. (Man er
virkelig ikke beskeden.) Nu trak den tydske Flaade sig
tilbage til sine befaestede Stillinger, og dem turde Fransk-
mendene ikke angribe, thi da var det gaaet dem ilde,
0g, da de saa ikke fandt nogen Modstander, droge de
hjem baade fra @stersgen og Nordsgen. Den tydske
Sgmagt har saaledes ydet Tydskland en uvurdeerlig Tje-
neste. Det kan imidlertid ikke negtes, at vor Handel i
1870 har lidt meget, og det eneste virksomme Middel
til at spare vor Nationalvelstand for slige Udgifter er en
Flaade til 50 Millioner Thaler, der kan forhindre, at vi
igjien om 20 Aar miste 3 til 400 Millioner ved Blokade
og Kaperi.

Saaledes omtrent lgd de officielle eller officieuse
Udtalelser, der fuldstendig jog Modlgsheden og Mis-
forngielsen paa Flugt. De Modlgse og Misforngjede
bleve trgstede med, at det nu skulde blive til Sandhed
med en tydsk Flaade. Hvad Preussen og senere det
nordtydske Forbund ikke havde kunnet magte, det skulde
det i en bedre Skikkelse gjenopstandne tydske Rige ud-
fore og det i stor Stiil. De fem Milliarder ophidsede
Hjernerne paa de Speculative, paa Bersmeandene og
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paa de militaire Forfattere. Man drgmte alt i Aanden
om en Flaade, der kunde staae ved Siden af den engelske
eller i ethvert Tilfelde af den franske. Modlgsheden
veg snart og gav Plads for de dristigste Planer. »Hvor-
for« siger en anerkjendt fornuftig og sagkyndig Forfatter,
»skulle vi finde os i, at Engleenderne beholde Helgoland.
Hele Tydskland burde reise sig som een Mand for at
kreve tilbage denne 0, der imod al Ret er os frargvet.
Dens Residdelse er en national, militair og skonomisk
Ngdvendighed for os. Den truer vore Floders Mundinger,
baade Elbens og Weserens og Jahdebugten. Siden Tydsk-
land har gjenvundet sin Nationalbevidsthed, er det magtigt
nok til at give sine Fordringer Eftertryk. Helgoland i
Englands Besiddelse er en Pel i vort Kjed, og vi ber
ikke lenger taale en saadan Haan.« Man maa dog
ikke misforslaae denne heftige Opfordring, der lyder
som et Krigsraab, thi Forfatteren ender med, at Tydsk-
land ikke strax i 1871 skulde tage @en tilbage med
Magt, men den tydske Rigsdag skulde vedtage, at
den burde tilhgre Tydskland, og saa gav England sig
nok. »Times«, der med tgrre Taarer havde begredt sin
tidligere Forbundsfelles Nederlag, og som efter Krigen
istemte Lovsange over det nye tydske Rige, fik dog
for meget af denne Aabenhjertighed, og viste den
tydske Begjerlighed tilbage, men gav sig dog samtidig
til at undersgge den engelske Sgmagts Tilstand og til
at anstille Betragtninger over, om det var muligt at
nogen europ®isk Magt med Held vilde kunne forsgge
en Landgang i England. Andre flotte Udtalelser i tydske
Blade gav Anledning til, at de store engelske Organer
gave sig iferd med et lignende Arbeide som »Times,
og de kom alle til det Resultat, at Englands Sgmagt var
steerk nok til at afslaae ethvert Angreb paa Storbritannien,
men det vilde dog ikke vare af Veien, om Regjeringen
sggte at faae en stgrre og bedre Her. Der udkom den-
gang et lille Skrift, »The battie of Dorking«, i hvilket
Tidsskrift for Sevaesen. Ny Rakke. XI. 5
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Forfatteren, forgvrigt nok en Landsbyprast, forudsatte,
at en tydsk Landgang var lykkedes, og at det kom til
en Kamp med Englenderne ved den fingerede By Dorking,
i hvilket disse bleve slagne. Den lille Bog, der i kort
Tid oplevede nogle og tredive Oplag og altsaa gjorde
umaadelig Opsigt, havde til Hensigt at veekke Englan-
derne op af deres dybe Fredssgvn og op af den Tro,
at der ikke nogensinde kunde blive Fare for Englands
Sikkerhed, naar det blot holdt sig borte fra Indblanding
i Europas Anliggender.

1 en Stat som Preussen, hvis Storhed hviler paa
Landherens Bedrifter, i hvilken den militaire Aand ad
mangfoldige Veie er treengt dybt ned i alle Samfundets
Lag, maatte Skabelsen af en Flaade stgde paa mange
Vanskeligheder. Vel indsaae man, at det var ngdvendigt
at skaffe sig en, vel havde Folket i 1848 med hgie
Kaab forlangt en Flaade; men i Reactionsaarene, der nu
fulgte ovenpaa, var det ikke Folket eller Pressen, der
havde Magten, det var Junkerne o: den feudale Adel og
det militaire Hierarchi. En Flaade var noget Nyt, altsaa
noget Revolutionairt, og der var dengang ikke stor For-
skjel paa disse to Begreber. Som man veed, bleve disse
Fordomme overvundne, og for at bibringe dem et Dgds-
sted og for samtidig at heve Flaaden lod Kongens
Brodersgn, Prinds Adalbert, sig udnavne til Admiral.
En preussisk Prinds bar nu Marineuniformen, og Marinen
var ligesom bleven adlet derved. De Sgofficerer, der
dengang tjente paa Flaaden, kunde heller ikke paa
nogen Maade med Hensyn til Dannelse og Herkomst
stilles lige med Herens Officeerscorps, thi for den aller-
starste Deel bestode de af Koffardimend, der vel vare
meget heaederlige og dygtige Sefolk, men de savnede
naturligviis hele det Preeg, der var charakteristisk for Of-
ficererne til Lands. Fra nu af traadte imidlertid flere
Officerer af Fodfolket og af Artilleriet ind i Flaaden, efterat
de forst havde uddannet sig paa engelske Skibe, og
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unge Mennesker af dannede Familier meldte sig som
Sgcadetter. Efter Krigen 1866 blev Tilstramningen navnlig
stor fra de nordtydske Stater, og, alt eftersom Flaaden
udviklede sig, begyndte det at blive flint at tjene ombord.

Hvad der endnu manglede Flaaden, for at den kunde
komme til at nyde Anseelse, og for at der kunde komme
den rette Aand i Bestyrelsen, var en egen Chef, en
s@regen Minister.  Hidtil havde dens Bestyrelse kun
vaeret en Afdeling under Krigsministeriet, hvorunder den
naturligviis maatte lide. De Forfattere, der efter Krigen
1870—71 skreve om Flaadens Tilstand og Fremtid, frem-
hevede ogsaa steerkt, at der maatte skee en Forandring.
En sagkyndig Forfatter i Tidsskriftet: »Im neuen Reich«
skriver i 1871 i en Artikel: »Der Seekrieg von 1870—71
und die deutsche Flotte« saaledes: »Spgrge vi efter
Aarsagen til, at Flaaden er forsemt, og til dens Mangler,
saa ligge de i den Maade, hvorpaa den hidtil er bleven
behandlet. Den var i Preussen kun et Appendix til
Heeren. Dens tidligere Overcommando satte Flaadens
Selvsteendighed i tomme og for det meste endog uhen-
sigtsmeessige reent udvortes Ting; dens Bestyrelse var
altfor bureaukratisk og militairt tilskaaret og altfor lidet
gjennemtraengt af Saltvand og Sagkundskab. En egen
selvsteendig Marineminister og en sterkere Besatning i
Ministeriet med praktiske Sefolk istedenfor med de nu
altfor talrige Intendanturraader er aldeles ngdvendig.«
En anden Forfatter siger i samme Tidsskrift senere hen
paa Aaret 1871, da Pressen almindelig betegnede General
v. Stosch som tilkommende Marineminister, »at Tiden er
kommen, da den tydske Marine behgver en energisk
Styrer og en Mand, der vil sette hele sin Kraft ind paa
at lede den«. Overalt er der nu en vis Slaphed og
mangelfuld Sammenarbeiden af Krafterne synlig.  Offi-
ceerscorpset kan med Hensyn til personlig Aresfolelse,
Pligtopfyldelse og god Yillie stilles ved Siden af det
bedste paa hele Jorden, men det har hidtil med indre
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Smerte savnet den Tillid og den Kraft, der kommer af
en fast Forbindelse med Statens ledende Magter. Offi-
cererne stode halvt udenfor, de manglede den sikkre
Farer, hvis Ros og Dadel anspander Krafterne, og som
giver Fasthed i Disciplin og Commando. Bladene viste
sig at veere vel underrettede, thi General v. Stosch, der i
Krigen med stort Talent havde ledet hele den tydske
Heers Forpleining, en Mand, der var almindelig anseet
for at veere i Besiddelse af en Jernenergi, blev virkelig
Chef for Marinedepartementet eller Marineminister. Ma-
rinen havde nu faaet en searlig Repraesentant ved den
tydske Rigsdags Ministerbord.

Da den alvorlige Forhandling om, hvorledes den
tydske Flaade skulde veaere, om man skulde have en
Flaade blot til Kystforsvar eller ogsaa en starre sggaaende
Flaade, begyndte at blive fgrt i Blade og Tidsskrifter,
vil man finde, at begge Dele fandt Forsvarere; men det
var ogsaa let at see, at Regjeringen vilde have en Flaade,
der kunde gaae ud og kempe paa Verdenshavene. Havde
man tidligere veret tilfreds med Skibe, der kunde dakke
Kysterne og Havnene, saa gik man nu langt videre.
Det hed almindelig, at Tydsklands Stormagtsstilling for-
langte en Flaade, der i ethvert Tilfelde kunde blive Nr. 3
i Europa. Flaaden, hed det, havde en Opgave at lgse
baade i Fred og Krig. | Fred skal den vere Politi paa
Havene og sikkre vor Handel og de tydske Undersaatters
Interesser. Vi maae derfor have Skibe i Middelhavet, ved
Afrikas Kyst, ved Mexiko, Vestindien og Sydamerikas
@stkyst, ved Sydamerikas Vestkyst og i det stille Hav
og ved det gstlige Asien  Hertil behgves der alene tre
Pandserskibe og sex til otte Corvetter eller maaskee
endnu mere. Dernast skal Marinen hjalpe de tydske
Fiskere i Nordsgen, foretage Opmaalinger i europaiske
Have og vere Handelsskibene til Nytte. | Krigstid skal
Flaaden forsvare de tydske Kyster og bekempe Blokade-
flaader i Nord- og @stersgen. Forsvaret af Kysterne,
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der ovenikjgbet ikke ere meget tilgengelige, bliver i
vore Dage lettet af et godt Torpedosystem, Landbatterier,
tlydende Batterier og et godt militairt ordnet Strand-
forsvar. Imidlertid er det at forsvare Kysterne imod en
Landgang af Fjenden ikke tilstrekkeligt. Det er en
meget ydmygende Fglelse for et Folk at see sine Havne
blokerede og at veere i stadig Fare for en fjendlig Land-
gang, og det er en frygtelig Skade for dets Interesser,
naar Krigen pludselig standser hele Handelen tilsges og
giver alle svammende Varer og Skibe til Friis for Fjendens
Confiscation. Derfor er det store og brendende Spargs-
maal for den tydske Marine: »Bgr vi i Krigstilfeelde
haandhaeve vor Magt ude paa Havet, og skulle vi derfor
bygge flere Skibe, der kunne kempe i et Sgslag?«
Dette Spgrgsmaal besvarer den Forfatter, vi ovenfor have
citeret fra Tidsskriftet »Im neuen Reich«, saaledes:
»Tydskland er som Fastlandsmagt paa tre Sider omgivet
af store krigeriske Stater, imod hvilke vi formaae at
verne vor Are og vore Interesser ved en stor Heer.
Enhver krigerisk Afgjgrelse, Gjennemfarelsen af en stor
Kamp imellem Folkene vil hos os altid finde Sted ved
Hjeelp af Landmagten. Ja vor Magt tillands er maaskee
endog tilstreekkelig til at skaffe os en Erstatning, der
dog i ethvert Tilfelde er ufuldstendig, for de Tab, vor
Handel har lidt tilsges. Det er dernast utvivisomt, at
vi ikke ere rige nok til at anvende saa megen producerende
Kraft til Krigsgiemed for ogsaa med Hensyn til vor Ma-
rines Storrelse at kunne maale os med de store Sg-
magter. England er aldeles omgivet af Vand, Frankrig
halvt, og vort Rige, der tilmed har ugunstigere Grandse-
linier, kun for en Trediedeels Vedkommende. Men om
vi end maae give Afkald paa Udsigten til i Krigstid at
kunne feie de franske og engelske Farvande rene, saa
kunne vi desuagtet gaae imod enhver blokerende Flaade
i vore Farvande og kempe med Udsigt til Held. Vi
ville jo nemlig aldrig hverken i Nord- eller @stersgen
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see den hele Flaade, som en Sgmagt af fgrste Rang
eier, lige over for os, men i ethvert Hav kun en Deel,
sandsynligviis kun en Trediedeel. Omkring @stersgen
boer der foruden os tre Sgmagter af anden eller tredie
Rang. Vi bgr dog ikke under en Conflict strax veere
saa venlige at priisgive dette Hav til en af disse. Der-
naest ere ogsaa fjernere liggende Sgstater som Graken-
land, de muhamedanske Stater ved Middelhavet, Staterne
i Sydamerika, ja endog Monarcliierne i @stasien nesten
alle i Besiddelse af mindre Flaader, i hvilke Antallet af
Pandserskibe stadig stiger. Hver Dag kan en eller anden
Krankelse af vore nationale Interesser tvinge os til at
sende en Escadre derhen; men, skal en saadan Expedi-
tion gjare Virkning, saa er hverken nu eller i Fremtiden
to eller tre store Skibe foruden dem, vi have i Fredstid,
tilstreekkelige.  Dette opfordrer os til at holde en starre
Flaade rede til Brug i Krigstid end den, vi have for-
ngden under fredelige Forhold. Det vil jo ogsaa, naar
en Krig udbryder, veere aldeles utilraadeligt at kalde
vore Skibe hjem fra de ljerne Stationer. Netop i saa-
danne Tider ere disse Skibe uundverlige til at beskytte
vor Handel og vore Undersaatter paa langtbortliggende
Steder. Naar vi altsaa ville give Afkald paa at levere
Sgslag, ville vi i Krigstid kun have de tre Pandserskibe,
der ere bestemte til at aflgse de Skibe, der ere ud-
stationerede. Et hgiere Synspunct er imidlertid afgjerende.
Dersom vor Krigsmarine under Fredsforhold skal kunne
treede kraftigt og, naar det behgves, dristigt op, saa maae
Officerer og Mandskab ogsaa vare opfyldte af den Idee,
at de have et Kald som Krigere, det vil sige, de maae
vide, at det paaligger dem som Landherens jeevnbyrdige
Kammerater at forfegte Statens hgieste Interesser og at
sette deres Liv ind herpaa. En Krigsmarine, hvis Op-
gave det er enten aldeles eller for Stgrstedelen at an-
vendes som Politi paa Havet, vil altid fale sig svag, og
den vil ogsaa blive betragtet som saadan af andre Nationer.
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En stolt Selvfglelse og det mandig Poetiske ved det adle
Kald kan en Sgofficeer kun bevare, naar lian barer
Seiren i Kamp og Dgden for Fadrelandet som sit Livs
sidste Opgave stille i sin Sjal. Det vilde vere til ingen
Nytte paa den ene Side at styrke vort Marinecorpses
FEresfglelse og Dygtighed ved en fyldigere Dannelse,
naar man paa den anden Side begrendsede dets Virk-
somhed til at agere Politi i Fredstid. Naar vi altsaa
ville have en Marine, der skal due noget i Freden, saa
maae vi gjgre den saa sterk, at den er istand til i Krigen
heltemodigt at vove et Sgslag endog imod en overlegen
Fjende. Af disse Grunde, der synes os overbevisende,
behgve vi i Krigstid foruden de i Udlandet stationerede
Flaadeafdelinger endnu en Deel sterke Pandserskibe, dei
tilligemed de Skibe, der ere hjemme i Reserve, formaae
at optage Kampen imod en fjendtlig Flaade i aaben Sg.«

Paa den Rigsdag, der kom sammen i 1872, blev det
Raisonnement, som ovennagvnte Forfatter fremsatte, ogsaa
det, der gik af med Seiren og det uden videre Mod-
stand.  »Culturkampen« var dengang endnu ikke rigtig
udviklet, saa at Regjeringen med Lethed tik igjennem,
hvad den vilde. Havde det veeret nu, at man havde foi-
langt den store Flaade, da skulde man have hgrt vold-
somme Debatter; men den vilde alligevel vere bleven
sat igjennem trods alle saakaldte Rigstjenders Modstand.
Men dengang gik Lammene og Livene endnu tildeels
fredelige ved hinandens Side, dengang havde man endnu
kun to Socialdemokrater i Rigsdagen, af hvilke den ene
ovenikjohet tilbragte den meste Tid i lengsel. Som en
Opmuntring til de troe Rigsdagsmand indbgd Regjei ingen
dem til en Tour til Wilhelmshaven for at see de nye
Anlzg og beundre de store Pandserskibe, og paa »Keiser
Wilhelm« holdtes der et stort Festmaaltid, hvor man
drak paa Flaadens Fremtid og paa dens seirkronede
Navnes Sundhed. En Taler bemerkede blandt andet, at
det var ikke farste Gang, at en Hohenzoller havde com-
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manderet en Flaade. Der var vel ingen af de Tilstede-
varende, der vidste noget om det, men de vare heller
ikke Historikere som den Mand, der holdt Talen. Han
havde udfundet, at den store Kurfyrste i Krigen med
Sverrig 1675—79, dengang de Danske og Brandenbor-
gerne bekaempede Svenskerne i svensk Pommern og paa
Hygen, havde havt Skibe, der vare veebnede med Kano-
ner, og at disse med Held havde kempet mod Fjendens.
Den store Kurfyrste havde lagt Grunden til Preussens
militaire Magt tillands, og han havde allerede tenkt paa
at faae en Flaade. Et halvt Aarhundrede fgr denne Tid
havde Wallenstein ladet sig udnazvne af Keiseren til
»Admiral overgstersgen« uden at eie et Skib; nu kunde
en llohenzoller med Dette komme til at beere dette Navn.
Han var jo nu det tydske Riges »Schutz- und Schirm-
herr«, efterat de gamle Vaaben vare faldne ud af Habs-
burgernes svage Haender. Nu skulde Tydskland til i alle
Retninger at udfgre sin verdenshistoriske Mission.

Den Plan, som den nye Marineminister i 1872
foielagde den tydske Rigsdag, og som blev vedtaget af
denne, fastsatte, at Pandserflaaden skulde bestaae af 8 Fre-
gatter, 6 Corvetter, 7 Monitorer og 2 flydende Batterier.
Da man i Forveien af den forste Slags Skibe havde tre,
nemlig »Konig Wilhelm«, »Kronprinz« og »Friedrich
Karl¢, skulde 5 nye anskaffes, men de vare allerede
bestilte af den tidligere Marinebestyrelse og skulde byg-
ges deels paa egne, deels paa fremmede Vearfter. De
skulde veere feerdige inden Udgangen af 1875, hvilket
ogsaa ei skeet. Deres Navne ere »Kaiser«, »Grosser
Kurfirst«, »Friedrich der Grosse« og »Preussen«.  Af
Pandsercorvetter var »Hansa« feardig dengang, og af Mo-
nitorer var det samme Tilfeldet med »Arminius« og
»Prinds Adalbert«, men endnu ere de 5 andre Monitorer
og de to flydende Batterier ikke feardige og tildeels
ikke bestilte. Traeskibsflaaden skulde bestaae af 5 starre
Corvetter, der alt havdes, og af 8 almindelige Corvetter,
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af hvilke man dengang manglede 3, der imidlertid nu
ere ferdige. Kanonbaadenes Antal bestemtes til 15.
| Krigstilfeelde vilde man da have 14—16 Pandserskibe
til Kamp i aaben Sg, 6—7 Monitorer til Weser, Jahde,
Elben, Kiel, Trave, Rigen, Swineminde og Danzig. En
saa stor Flaade fordrer ogsaa et meget betydeligt Per-
sonnel, der farst vil komme tilstede efterhaanden.

De Udtalelser, der kom tilsyne i Pressen, vidne om,
at man var vel tilfreds med den Stgrrelse, Flaaden skulde
have. Man var kommen bort fra de hgitflyvende Planer
om at ville maale sig tilssges med Franskmendene, og
man trgstede sig med, at end ikke den rigeste og sterste
Nation i Verden paa engang kan have en Hsar og en
Flaade af forste Rang. England havde ikke formaaet
det og vel heller ikke behgvet det; men det havde veeret
skjebnesvangert for Frankrig, at dets udstrakte Kyster
eller maaskee snarere Skinsygen imod England havde
fristet det til at anvende mange hundrede Millioner og
en stor Deel af dets militaire Kraft for at faae en Krigs-
flaade, der ikke staaer i Forhold til dets Sghandels Ud-
streekning og Behov. Vi have i 1875 med megen Op-
marksomhed fulgt Udtalelserne i de fornemste tydske
Blade og Tidsskrifter om Flaaden, og vi have i dem
alle fundet en levende Glede over den betydelige Til-
vaext, Marinen i dette Aar har faaet, og vi have snart
lagt Merke til, at Regjeringen har gjort alt Muligt for
at Nationen skulde kunne fglge med Udviklingen. Hver-
gang et Skib er blevet ferdigt, eller hvergang et nyt
er blevet bestilt, har »Norddeutsche allgemeine Zeitung,
der med Rette ansees for at have staaet Bismarck meget
neer*), indeholdt lange og ngiagtige Beskrivelser af dem,
og de vare affattede saaledes, at de ikke vare vanskelige
at forstaae. l)et var ikke alene en Beskrivelse for Fag-

*) Dette Forhold er efter Rigskantslerens senere Udtalelser nu
ophart.
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mand, men samtidig en populair Redegjarelse for Leeg-
mand. Disse Beskrivelser ere gaaede over i alle Blade
og det ikke blot i de store, men ogsaa i de mindre Pro-
vindsblade, saa at enhver Tydsker kan veere & jour med
sit Feedrelands nye Veern.

Vi skulle nu meddele nogle Udtalelser af tydske
Forfattere, der i 1875 have skrevet om Flaadens Tilstand,
hvilket ikke vil veere uden Interesse, og dernast nogle
af »Times«, der skulle vise, hvorledes man i England
demmer om den tydske Flaades Udvikling og om Be-
tydningen heraf.  jMerkelig nok synes de franske Blade
ikke at skjenke denne Sag videre Betydning. Man mgder
i dem i Regelen kun korte Referater og kun aldeles
undtagelsesviis Betragtninger. | Februar Maaned inde-
holdt »Kdlnische Zeitung«, et af det nationalliberale
Parties Hovedorganer, adskillige politiske og militaire
Reisebreve.  Forfatteren, der er Officeer, udtaler sig
saaledes om Flaadens Officerer: »Vor tydske Krigsflaade
har nu et Officeerscorps, der er fuldstendig jevnbyrdigt
med de bedste Officerer i den engelske, franske, rus-
siske, hollandske eller hvilkensomhelst fremmed Marine.«
Som Grund hertil anferer han, at de ere bievne ud-
dannede paa fortraeffelige Underviisningsanstalter og senere
paa mange @velsesreiser og Expeditioner. Hvad man
savner, er Matroser; thi de sgfarende Maend fra Mecklen-
burg, Hansesteederne, Hannover og Hertugdgmmerne
Slesvig og Holsteen, der ikke tidligere havde nogen
Varnepligt eller kun en ganske kort, kunne ikke finde
sig i den lange Tjenestetid, der hersker saavel paa
Flaaden som i Hearen, og de komme af den Grund ikke
hjem.  »Men Tilbgieligheden for Sglivet er voxet i de
sidste 10—15 Aar i alle Stender i hele Tydskland, og
begunstigede af den lette Samfaerdsel med Jernbanerne
stramme stadig flere og flere kraftige og sunde Drenge
af alle Classer i Folket fra Berlin, Breslau, Magdeburg,
Koln o. s. v. til Sgstederne for at indtreede som Skibs-
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drenge i Handels- og Krigsskibene.«  Han ender sine
Betragtninger med fglgende Ord: »Vi kunne saaledes
kun med den hgieste Tilfredshed see hen til vor tydske
Krigsflaade og dens Prastationer og hengive os til den
glade Overbeviisning, at den i enhver Henseende formaaer
at staae jevnbyrdig ved Siden af den seierkronede Heer.
Den for saa mange patriotiske Tydskere skjgnne Drgm,
at Tydskland maatte staae stolt og agtet ogsaa tilsges, der
rigtignok i mange Aar forblev ganske uopfyldt, er nu
endelig bleven til en Virkelighed.« Det hedder derneest
med patriotisk Selvfglelse, at, naar man vil see preus-
sisk Daadskraft, Fremsynethed og Orden i det mest
glimrende Lys, saa maa man see paa Hearvaesenet, Militair-
styrelsen og hvad der hanger sammen dermed. Kiel er
nu, takket veere den preussiske Energi, ikke alene en af
de mest begunstigede Krigshavne, men ogsaa den, der
af alle Havne i Europa er bedst befastet og bedst be-
skyttet imod fjendtlige Angreb. »Ingen Flaade i Verden
formaaer nu at tiltvinge sig Adgang til den, og, naar
ikke Kiel under ugunstige Forhold i en Landkrig skulde
blive indtaget af fremmede Tropper, saa vil aldrig et
fjendtligt Flag vaie i dets Havn.« »Hvor beklageligt stod
det ikke til med Kystforsvaret 1848—50, hvor store
Huller fandtes der ikke i den sidste danske Krig i 1864,
og hvilken uhyre Styrke have vi ikke nu! Navnlig siden
General v. Stosch er kommen til at staae i Spidsen
for vor Marine, er der skeet Meget med Hensyn til
Bygningsarbejde i Kiel, ligesom overhovedet en langt
friskere og livligere Fremskridtets Aand viser sig i Alt
med Hensyn til Krigsflaadens Uddannelse.«

Da den nordamerikanske @velsesescadre, der i Som-
mer besggte @stersgen, ventedes til Kiel, anstillede
»Vossische Zeitung«, et conservativt Organ, i Juni fol-
gende Sammenligning imellem den amerikanske og den
tydske Flaade, der ret var skikket til at gjgre Virk-
ning paa det tydske Folk. For ti Aar siden, hed det,
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gjaldt den amerikanske Flaade, der i Lgbet af Krigen
var voxet til 485 Skibe, deriblandt 126 Pandserskibe og
Monitorer, for ikke blot at vare den engelske fuldkom-
men voxen, men endogsaa overlegen, imedens den tydske
Flaade dengang nappe var begyndt at skabes.  Hvilken
Forandring er der ikke skeet siden den Tid. For nogle
Maaneder siden har »Navy«, et af de mest fremragende
engelske Marineorganer gjort opmearksom paa, at England,
naar man undtager Skibe af »Devastation«’s Art, der
overvejende ere bestemte til Beskyttelse af Kysten, i sin
egentlige Pandser-Kampflaade ikke har noget Skib, der kan
maale sig med de to nye tydske Pandserfregatter »Kaiser«
og »Deutschland« med deres 10 Tommer sterke massive
Jernpandser og deres Kanoner af 26 Cm. Hing- og
Stgbestaal, og at det sterkeste Skib af denne engelske
Flaadeafdeling, »Hercules«, nasten i alle Retninger staaer
betydelig tilbage for »Konig Wilhelm».  Amerika er
blevet staaende ved 1865, og Admiral Porter kan derfor
i sin Indberetning forrige Aar fremstille Tydskland som
et Exempel for Amerika. Der staaer ogsaa deri, at
nogle af de europziske Krigsskibe som f. Ex. »Konig
Wilhelm« kan optage Kampen med hele den amerikanske
Flaade og i et Slag bore ethvert af dennes Skibe i Seank
eller gjgre dem udygtige til Kampen.«

Den Fremstilling af den lydske Flaades nuverende
Tilstand og dens Fremtid, som »Nordd. allg. Zeit.« gav
i Januar 1875, foranledigede »Times« til adskillige Ud-
talelser, der gik ud paa, at Englenderne kunde vare
ganske rolige for den nye Flaade, der voxede op teet ved
dem; men man kan dog lese imellem Linierne, at
»Times« ikke er rigtig glad, thi neasten hvergang, den
giver sig i Lag med den tydske Flaade, begynder den
paany med at undersgge det engelske Land- og Sg-
forsvars Tilstand ligesom for at berolige sin egen urolige
Samvittighed. »Verer endelig ikke bange, mine Herrer
Englaendere, der er slet Ingenting iveien, og det er jo
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heller ikke mig, der siger det,« saaledes kan man om-
trent betegne det store Verdensblads trgstende Tale.
»Det vil,« siger »Times«, »hverken veekke Overraskelse
eller Skinsyge hos os, naar vi legge Marke til den
tydske Flaades Vaxt. Vore egne Hjalpekilder tilsges
ere meget store, og vore Udgifter til Flaaden ere nu,
sammenlignede med tidligere Tiders, betydelige, men dog
ikke betydelige nok i Forhold til vor Koffardifart og vor
ilandel.  Imidlertid have vi saa anseelige Heserver af
Fenge og Mandskab til vor Raadighed, og som vi kunne
tage vor Tilflugt til i Tilfeelde af Trang, at vi endnu
kunne byde en ny Sgmagt, der voxer op i Norden, og
som i nogle Henseender kunde synes at veere vor Rival,
men i andre vor naturlige Forbundsfaelle, velkommen.«
Ved at tenke paa den nye tydske Landstorm og paa
den uhyre store Stridsmagt, som Tydskland nu er i
Stand til at stille paa Benene, og paa de andre Magters
Rustninger kommer »Times« til at anstille en ubehagelig
Sammenligning imellem de andre Staters store Heere og
Englands ringe militaire Styrke tillands; men den trgster
sig med den Tanke, at Flaaden er og skal veere Englands
sterke Arm.  »Flaaden,« hedder det, »er vor sterke
Side, og Flaader have, som man vil erindre, ofte givet
Herredemmet ikke blot tilsges, men ogsaa tillands.
Naar den store Krig kommer, eller hvis den overhovedet
nogensinde kommer, vil den ikke linde os uforberedte.
Den il rigtignok finde os hjemme, men i en sikker,
paa alle Puncter vel bevogtet Stilling og endog i Stand
til at yde vore Venner smaa Tjenester. Hvad Antallet
af vore Tropper angaaer, da vil det veere forfengeligt at
fordre endnu mere Mandskab af England, og det af den
simple Grund, at der slet ikke kan faaes mere. De ere
godt anvendte der, hvor de staae, nemlig i alle fire
Hjarner af den. beboede Verden.« — Da Pandserfregatten
»Kaiser«, der var bygget paa et engelsk Verft, i Januar
blev afleveret til den tydske Regjering, sagde »Times,
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at Tydskerne nu anskaffede sig en Flaade, der efter deres
Mening skulde veere i Stand til at tage det op med
enhver anden Flaade i Verden og i Ngadstilfelde ogsaa
med to. At have den bedste Har i Verden og ikke
ogsaa at have den bedste Flaade, det er efter Tydsker-
nes Mening en abnorm Udvikling. Tydskiand har arbeidet
sveert paa at blive et enigt Rige; men nu, da Fgdselen
er overstaaet, vil det veere vis paa at kunne tage imod
sin Fjende, hvor det er ngdvendigt. Denne Udtalelse,
der, som vi have seet, slet ikke stemmer med de virke-
lige Forhold, bringer det nationalliberale Organ »Weser
Zeitung« til at spgrge om, hvorledes det i Virkeligheden
staaer til med den tydske Flaade. Bladet besvarer dette
Spegrgsmaal saaledes: »Til en Flaade hgrer fremfor alt
Kampskibe.  Dersom Tydskiand, hvad Gud forbyde, i
dette @ieblik blev tvungen til Krig, saa vilde det i Vir-
keligheden ikke have flere Kampskibe at mgde med end
for fem Aar siden. 1 jeblikket have vi kun »Konig
Wilhelm«, »Kronprinz« og »Friedrich Karl«, og saa
forudsztte vi endda, at alle tre Fregatter ere i krigs-
dygtig Stand, Noget, vi med Hensyn til »Friedrich Karl«
ikke engang ere sikkre paa. En Krig med en af de
starre Sgmagter vilde altsaa hgist sandsynlig tvinge vore
Skibe til ligesom i 1870 at maatte blive liggende bagved
Jahdes Slikvader.  Muligviis kunde vi forurolige den
fiendtlige Escadre foran vore Ryster, gjgre den det
suurt at blokere, tage eller tilintetgjgre et eller andet
af dens Skibe ved en heldig udfert Overrumpling, men
at forhindre en virkelig Blocade er vor Flaade lige saa
lidt i Stand til nu som i sidste Krig.« Efterat Bladet
derpaa har mindet om de Skibe, der efter Planen skulle
veere fardige i 1875, siger det, at selv denne betydelige
Forggelse af Flaaden ikke paa nogen Maade kan beret-
tige »Times« til at komme med en saadan Udtalelse.
»Sammenligner man den Mengde Kampskibe, som de
starre europaiske Sgmagter England, Frankrig og Rus-
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land besidde, saa falder det let i @inene, hvor langt
Tydskland endnu er fjernet fra at indtage en virkelig
Stilling tilsges.  Aar ville endnu gaae, fgrend det kun
vil veere i Stand til at forsvare sine Kyster i begge Have
paa en virksom Maade tilsges. En offensiv Beveegelse
imod de stgrre Magters Flaader kan der endnu i lang
Tid ikke vere Tale om. Et saadant maritimt Ideal har
med »Times«’s Tilladelse ingen Virkelighed.  Maaskee
findes der i det Indre af Riget svaermeriske Hoveder,
der dremme om Sligt, men ved Kysterne og i de Kredse,
i hvis Heaender Marinens Udvikling er lagt, er man altfor
godt Kkjendt med den nggne Virkelighed og de store
Vanskeligheder, som vi have at kempe med, til at man
skulde hengive sig til den Slags skjgnne Drgmme. Af
det Skrift, som Regjeringen i 1873 havde udgivet om
den tydske Flaades Udvikling, havde man i England
kunnet blive belert om, at det slet ikke ligger i Flaade-
planen, at vi skulle have en Flaade, der skulde vere i
Stand til at gaae angrebsviis tilvaerks imod de store Sg-
magters Flaader i aaben Sg. En saadan Opgave er
aldeles bleven stillet i Baggrunden for en anden, nemlig
at beskytte den tydske Sghandel i alle Have og at for-
svare Fadrelandets Kyster. Men selv denne Plan fra
1873 ansees nu mere for en Studie, og den virkelige
Udvikling af vor Flaade har i begge de sidste Aar gaaet
saaledes for sig, at de gvrige Semagter sandelig ingen
Grund have til at blive urolige. Det er i en tidligere
Periode, at man har gjort Udkast til og bestilt de fem
store Pandserfregatter, der ville blive ferdige i Aar eller
neste Aar, og den nuverende Flaadebestyrelse har
aabenbart nu mindre end nogensinde tenkt paa at stille
Spgrgsmaalet om Forggelsen af Kampskibe i Forgrunden.
Hovedveegten ligger nu paa andre Ting, nemlig paa en
dygtig Uddannelse af Personnellet. Men uden Skibe ere
de bedste Sgfolk ufarlige for en Fjende tilsges, og, naar
Matrosdivisionerne skulle marchere og slaaes tillands
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saaledes som hos Franskmandene i 1870, saa kan en
saadan Anvendelse nok vere til stor Gavn for Fedre-
landet, men med vor Udvikling tilsges har den Intet at
gjore.«  Bladet ender sin Artikel saaledes: »Vor Hen-
sigt har kun veret at imgdegaae vrange Fremstillinger,
som »Times«’s Udtalelser ere i Stand til at skabe, naar
de blive udbredte af den tydske Presse.  Saadanne
Fremstillinger vilde i Tilfelde af en Krig skade vor
Marines Ry lige saa meget, som Trompetstadene i An-
ledning af »Keiser Wilhelm« skadede det i 1870. Vi
takke »Times« for dens gode Mening; men vi kunne
samtidig forsikkre den om, at den baade med Hensyn
til vore Planers formeentlig hgie Flugt og med liensyn
til det, vi kunne udrette tilsges, viser os altfor megen
/re. Et noget sterkt farvet Billede af den opvoxende
tydske Sgmagt kan maaskee paa den anden Side af
Canalen gjore ret god Tjeneste, da det enten kan an-
spore den britiske Regjering til nye Anstrengelser i
Retning af Flaadens Udvidelse eller gjgre den britiske
Skatteyder villigere til at rykke ud med de Penge, der
ville vare ngdvendige hertil, og det er vel egentlig ogsaa
Meningen, men i Virkeligheden behgver ingen god Brite
at lade sig forstyrre i sin Sgvn af Spggelset af en tydsk
Kampflaade, der kan tage det op med enhver anden, ja
endog med to af Verdens store Flaader.« — »Times«
synes dog ikke at have lagt sig »Weser Zeitung«’s Raad
paa Sinde, thi i Juli, da Pandserfregatten »Deutschland«
lgb af Stabelen, indeholder den igjen en Artikel om
den tydske Flaade, der roser denne meget, og i hvil-
ken der ogsaa gjgres opmerksom paa, at Tydskland
snart vil veere serdeles sterkt tilsges.  Det hedder
bl. A: »0Om Tydskland end med Hensyn til Bygningen
af sine Pandserskibe for en stor Deel er afhengigt af
England, heaver det sig dog rask i Veiret til en stor
Sgmagt, og, da dets Regjering har benyttet de forskjellige
Forsgg, der ere bievne anstillede her og andensteds for
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at komme paa det Rene med, hvilke af de forskjellige
Skibsmodeller der burde foretrekkes, og med den Mod-
stand, Pandseret kan yde, har den undgaaet mange Mis-
greb, som vi med Ngdvendighed have »maattet gjere os
skyldige i«. Der siges endvidere, at det er et slaaende
Beviis paa den tydske Regjerings Skarpsindighed, at det
ikke mere lader bygge Skibe med Bredside, men isteden-
for har antaget Principet med Taarné og med et Cen-
tralbatteri. Naar forst de under Rygning veerende svere
Pandserskibe »Preussen«, »Grosser Kurfirrst«, »Friederich
der Grosse«, »Sedan« og de to andre, der skulle
bygges, samt de dertil hgrende Torpedobaade ere fardige,
vil Tydskland vere i Besiddelse af en hgist frygtelig sg-
dygtig Escadre.« Da Pandserfregatten »Grosser Kur-
furst« i August lgb af Stabelen, var »Times« strax paa-
faerde igjen med en ledende Artikel om de tydske Krigs-
havne, den tydske Flaades Styrke og Bemanding, Offi-
cerernes og Mandskabets Uddannelse osv., og dens Dom
var meget gunstig.  »Der kan ingen Tvivlk, siges der,
»vaere om, at det er den tydske Regjerings alvorlige
Villie at bringe Flaaden i saa god en Stand som mulig
for i Nodstilfeelde at have et virkeligt Yaaben til virke-
ligt Arbeide. Den Fest, der skal holdes, naar »Grosser
Kurfiirst« skal lgbe af Stabelen, er vel motiveret; den
holdes ikke alene af national Stolthed, men ogsaa for
paa den bedste og mest aabenbare Maade at vise,
hvorledes Lgfterne, der bleve givne i 1873, ere bievne
opfyldte, og for at vise Landet, at det forhgiede Budget
til Flaaden, der allerede har naaet en aarlig Sum af 14
Millioner Thaler, er retferdiggjort. Vel ere under visse
Omstendigheder saadanne energiske og omfangsrige For-
holdsregler egnede til at veekke Uro, og ogsaa nu, da
det politiske Barometer er saa fglsomt, kunde de give
Alarmisternes unaturlige Frygt Nering; men man maa
i ethvert Tilfelde indreamme, at den Tid er forbi, da en
Nation kan gjgre Krav paa Ret til at tage Ansted af de
Tidsskrift for Sgveesen. Ny Kaekke Xl B
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Rustninger, der som Tydsklands ere kloge og ngdvendige.
For det tydske Folk maa en nautisk Politik, som har til
Hensigt at skabe en Magt, hvis Veard retter sig efter
den Dygtighed, den har til at beskytte den nationale
Uafhangighed og til at bidrage til den nationale An-
seelse, veere meget behagelig.« —

Enhver, der har Ledighed til i et lengere Tidsrum
at lese et eller andet tydsk Blad, vil have lagt Merke
til, med hvor stor Interesse Herens Udvikling bliver
fulgt, hvorledes alle nye Indretninger ngiagtigt blive be-
skrevne, og med hvilken Grundighed alle militaire Spargs-
maal blive behandlede. Dette er i sin Orden i et Land,
der roser sig af at have den bedst disciplinerede og
mest slagferdige Heer i Europa, og i et Land, hvor den
almindelige Varnepligt er saa gjennemfgrt som i Tydsk-
land. De store Feltmangvrer om Efteraaret blive be-
skrevne med en Vidtlgftighed, som om der var Tale om
virkelige Slag, og navnlig var dette Tilfeeldet forrige Aar
i September, da hele det 6te Hercorps holdt @velser i
Schlesien og det 9de Hercorps i Mecklenburg, ved hvilke
@velser Keiser Wilhelm var tilstede. Vi have seet, at
Flaadens Udvikling og Anvendelse i Krig ogsaa levende
sysselsatter den tydske Presse og det tydske Folk; men
dens fredelige Gjerning, dens Qvelsestogter og Reiser
til fremmede Verdensdele blive ikke mindre fulgte med
Interesse, og hertil bidrage navnlig Officererne, der ved
Breve til Bladene give det store Publicum Ledighed til
at folge dem overalt paa hele Jorden. Tydskerne ere
et coloniserende Folk, og der findes Tydskere som
Handlende i nesten alle Havne paa Jorden. Det er ikke
saa mange Aar siden, at de savnede enhver Beskyttelse.
De maatte da, naar de bleve forurettede, sw@ge Hjelp
hos Franskmandene og Englenderne. Nu behgves dette
ikke mere. Tydskeren, der er ude, veed, at en af Hans
Majesteets Fregatter eller Corvetter er i Neaerheden og
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snart kan yde ham den Understattelse, han behgver, og
Tydskeren hjemme gleeder sig ved Tanken om, at hans
Marines Reprasentanter, hvem der paahviler den Opgave
at have og opretholde Rigets Anseelse i fjerne Lande,
opfylde en politisk Mission foruden den culturhistoriske,
som jo serlig ligger for Tydskerne. Det er i ethvert
Tilfeelde morsomt at leese om de uvurdeerlige Tjenester,
de tydske Skibe yde Videnskaben og Menneskeheden.
»Kieler Zeitung«, der kan betragtes som den tydske
Flaades serlige Moniteur, bragte i Marts 1875 nogle
Breve om den tydske Flaade og dens Reiser. Det hedder
her: »Det Billede, der nu paa disse Blade er blevet ud-
kastet i korte Omrids af den tydske Flaades Fordeling
paa Jordklodens Have og Vande, kan sammenlignes med
et stort Cyklorama, hvor Farver og Decorationer skifte,
0g, naar Tilskueren i sine Tanker fglger vort Krigsflags
Repraesentanter, seer han et andet Billede af det store
Folke- og Verdensmaleri komme tilsyne. Deelagtige i
Lagsningen af sveevende politiske Spgrgsmanl, kaldede til
Beskyttelse af vigtige Culturinteresser i Videnskabens
og Daadskraftens Tjeneste, have de tydske Skibe igjen
havt Leilighed til at betreede meer end et nyt Omraade
for lagttagelsen og til at aflure baade Menneskets og
Naturrigernes Liv mangt et hemmelighedsfuldt, mangt et
beleerende Treek, og til at feie nye Blade til den aandelige
Erkjendelses Tree og beare verdifulde Frokorn til den
positive Videns Rige.« Det er vanskeligt at oversette
en saadan Mundfuld paa godt Dansk, men det er dog
ikke saa forunderligt, at det maritime Organ udtrykker
sig saaledes. Det er et Blad, der er fuldstendig op-
fyldt af den germaniske Mission, og det er ogsaa et
Blad, der veed, hvorledes dets Lasere ville have deres
aandelige Fgde serveret. Saadan en Fremstilling til-
taler enhver erlig Tydsker, og han faaer uvilkaarlig
mere Agtelse for sin Flaade. Den er ikke blot et Red-
6*
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skab, der skal bruges i Krigen, nei, lyslevende som
den er, tager den en virksom Deel i Culturkampen, og
Gulturkampen er just Tidens Lgsen.

Naar Corvetten »Arcona« i Mai 1874 besgger Fiji-
gerne, glemmer Capitain Reibnitz ikke at melde i sin
Beretning om Togtet, hvad Indtryk det tydske Skib har
gjort paa de halvvilde Mennesker. Kongen over Jerne
Kakobau var ombord og saae paa, hvorledes Mandskabet
exercerede. »Da nu Hs. Majestets Skib »Arcona« hid-
til har veeret det stgrste Krigsskib, der har veret ved
@erne, saa har denne Magtudvikling og den ngiagtige
Exerceren gjort et meget gunstigt Indtryk.«  »Arcona«
fik igvrigt senere Ledighed til at vise Indbyggerne paa
Samoa- eller Skippergerne lidt Andet end Exercits, da den
nemlig tvang dem til at betale en Bgde for den Skade,
de havde tilfgiet de tydske Colonister. Paa Grund heraf
troede man i St. Fransisco, at Tydskland vilde annectere
disse Qer. Dette skete nu vel ikke, men Amerikanerne
havde Grund til at troe det, da de tydske Blade ofte
have fremhavet Ngdvendigheden af at have Colonier
ligesom de andre sgfarende Nationer, og »Norddeutsche
allgemeine Zeitung« har forrige Aar erkleret, at det var
den tydske Regjerings Hensigt at erhverve sig en Goloni
i en af de fremmede Verdensdele. —

Det kan jo nu vare meget rart for Tydskerne at
lese om, at deres Skibe udbrede Culturen til Verdens
yderste Egne; men paa Massen af Befolkningen virker
det dog mere, naar den laeser om, at Flaaden med Rask-
hed og Kraft treeder op i Europas Anliggender. Det
var nu saa heldigt, at det ulykkelige Spanien skulde
give tydske Skibe Anledning til, at hele Europa i lengere
Tid talte om dem. Da de spanske Fgderalister i Sommeren
1873 havde gjort Opstand imod Republiken og havde
bemagtiget sig Carthagena, faldt flere af den spanske
Flaades Skibe, deriblandt nogle Pandserskibe, der laae i
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Havnen, i Oprgrernes Hander. Den 20de Juli udstedte
nu den spanske Marineminister en Opfordring til de
neutrale Magter om at behandle Oprgrernes Skibe som
Sgrogvere; thi der var nemlig Fare for, at de vilde Igbe
ud og bombarbere regjeringsvenlige Byer. To Dage
efter lgb »Vigilante« ud af Carthagenas Havn for at gaae
til Almeria og udbrede Oprgret. Men Capitain Werner,
der med Pandserfregatten »Friederich Karl« krydsede i
disse Farvande for at beskytte de tydske Undersaatter,
var ikke seen, han opbragte »Vigilante« og sendte den
til Gibraltar. Da dette rygtedes i Tydskland, lgd der i
alle ikke officigse Blade en eenstemmig Roes over Capi-
tain Werners Handling. Man var glad over, at Marinen
havde ladet hgre fra sig, som det hed, glad over, at
den havde Sgmeand med Initiativ. Imidlertid opstod der
dog kort efter en lille Betenkelighed; thi det kunde jo
veere, at Capitain Werners Handling var i Strid med
Folkeretten, og det meente Bismarck ogsaa, thi han lod
Werner kalde hjem. Han holder nok af, at Officerer
have Initiativ; men han kan ikke lide, at de drive Politik
paa egen Haand. Men Capitain Werner blev det tydske
Folks Yndling, hans Billede udstilledes i alle Boghandleres
Vinduer, og hans Liv og Levnet blev fortalt i illustrerede
Blade og i Tidsskrifter. Den anden Gang, den tydske
Flaade og Spanien bleve navnede sammen, var i De-
cember 1874, da Carlisterne gave sig til at skyde
paa den mecklenburgske Brig »Gustav«. Dengang saae
det ud til, som om der skulde blive Krig imellem
Tydskland og Don Carlos, og i de tydske Blade
blev der holdt et frygteligt Huus. Man forlangte, at
der skulde afsendes en Escadre til den biscayiske Bugt,
og at Carlisterne skulde give en eclatant Opreisning for
Kraenkelsen af det neutrale Flag. »Kieler Zeitung« saae
sig i Stand til at neevne alle de Skibe, der skulde sendes
afsted, samt deres Officeersbesatninger, og til »Augs-
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burger allgemeine Zeitung« skreves der fra Rostock, at
Efterretningen om, at en sterk Afdeling af den tydske
Krigsflaade skulde sendes til de spanske Farvande havde
vakt en stolt Fglelse hos Sgbefolkningen paa den tydske
@stersgkyst. Det blev imidlertid ikke til Noget med den
steerke Flaadeafdeling, det blev kun sterre Kanonbaade,
der bleve sendte til den spanske Kyst, og, efterat den
spanske Affaire havde givet Anledning til storartede
Declamationsnummere i Pressen, dgde den efterhaanden
hen. Men den tydske Flaade havde dog ikke Grund til
at klage; thi Opmarksomheden havde i lengere Tid
veeret henvendt paa den, Samtalerne havde dreiet sig
om den, og Begrebet »vor Krigsflaade« havde derved
vundet Udbredelse og Styrke. —

Da Kong Oscar af Sverrig og Norge i Sommer be-
sggte 0s, modtoge vi ham kun med et Par upandsrede
Repraesentanter af vor Flaade, og det var ogsaa ungd-
vendigt at optreede med Mere end en /AEresvagt fra
Flaaden; thi han vidste, at vi have en saadan, og i
ethvert Tilfelde veed han, at vi have havt en, der har
kaempet saa mangen blodig Kamp med hans Fadrelands;
men, da han kom til Kiel den 2Sde Mai, fik han at
vide, at Tydskland har en Flaade, og som en Prgve blev
han i Kieler Bugt, hvor den svenske Flaade blev dreven
ind af Christian den Fjerde efter hiint ogsaa for den Over-
vundne bergmmelige Slag paa Colberger Heide, modtagen
af Pandserskibene »Kdénig Wilhelm«, »Kaiser«, »Kron-
prinz«, »Hansa« og »Arminius«, der laae ved Distern-
brook, og af »Musquito«, »Rover«, »Medusa« og »Niobe,
der havde kastet Anker bag ved Bellevue. »Majestetisk,
som paa en Snor, laa den stgrste tydske Pandserflaade,
som nogensinde har varet forsamlet,« siger »Kiel. Zeit.«
henrykt. Vi vide ikke, hvilke Tanker, der have gjennem-
faret Kong Oscars Hoved, da han saae de mange tyd/e
Skibe; men den tydske Presse har i ethvert Tilfeelde
neppe gjettet dem rigtigt, da den forkyndte Verden, at
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den svensk-norske Konge tenkte paa, hvor pregtig hans
og den tydske Flaade kunde passe sammen. »Kong Carl
var fransk- og dansksindet, men Kong Oscar er tydsk-
sindet«: Dette er jo blevet en Troessetning i Tydskland.
Den tydske Flaade i Forening med den svensk-norske!
Ja, hvorfor ikke! Saa blev jo @stersgen hurtigere en
tydsk Indsg, saa kunde jo Bismarck paa en ganske
anden Maade end sin Forganger blive »Admiral des
baltischen Meeres«. Men, hvorledes det nu end for-
holder sig: Tydskland har en Flaade, og det en Flaade,
der vil tale et Ord med, hver Gang der bliver Spgargs-
maal om Herredemmet i @stersgen.



Om Blinklanternen som Heaklanterne.

Af —e—.

Tidsskriftets Redaction har i forrige Aargang Side 328
paapeget en Paragraph i de internationale Regler til
Forebyggelse af Sammenstgd paa Sgen, der kunde traenge
til Droftelse, da Omstaendighederne mange Gange umulig-
gjore dens Opfyldelse. Det er § 17, hvori der paabydes,
at »ethvert Skib, som indhenter et andet Skib, skal gaae
af Veien for dette.

Paabudet er klart og ikke til at misforstaae, og det
er i Almindelighed heller ikke vanskeligt at efterkomme.
Der udfordres kun, at det Skib, som skal opfylde Reg-
len, kan see det, for hvilket det skal gaae af Veien;
men, da Skibe ikke fgre nogen Lanterne, som kan sees
agterfra, kan dette i en merk Nat veere serdeles van-
skeligt, ja ofte umuligt, og der er ogsaa paa det oven-
nevnte Sted i Tidsskriftet anfgrt et Exempel paa, at
Sammenstgd har veeret Fglgen af, at det forreste Skib
ikke kunde sees af det agterste.

Redactionen bemarker, at et skarpt Udkig er det,
som maa danne Grundvolden for enhver Regel, og
herom kan der ikke disputeres. Holdes der ikke skarpt
Udkig, bliver Nytten af enhver Regel mere eller mindre
tvivisom; men, selv om Udkiggen ombord paa et Skib,
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der indhenter et andet, passer nok saa godt paa, selv
om han til det Yderste anstrenger sit Blik for at gjen-
nemtreenge Mearket, kan det dog let tenkes saa tykt og
sort, at intet menneskeligt @ie betids vil kunne opdage
et Skib, der befinder sig forude, naar ikke en Lanterne
ombord i dette udsender en Lysstraale, som kan op-
fanges af Udkiggens Oie.

Det er almindelig anerkjendt, at Illuminationen paa
Havet undertiden, naar man befinder sig i meget be-
ferdede Farvande, kan vare saa forvirrende, at man paa
ingen Maade maa forgge Antallet af Lanterner, uden at
Ngdvendigheden absolut byder det, og dette Princip er
utvivisomt fuldstendig rigtigt. Men det forekommer os
lige saa utvilvsomt, at en saadan absolut Ngdvendighed
for en Lysstraale udsendt fra Heaekken af et Skib kan
siges at vere tilstede for et andet Skib, som, kommende
op agterfra, skal gaae af Veien for det farste.

Dette er forsaavidt anerkjendt, som der i Tydskland
er stillet Forslag om, at »et Skib, som i Marke seer et
andet Skib komme op agterfra, skal veere forpligtet til
at vise en Lanterne over Haekken«, og i det Tilfalde,
som paa det for omtalte Sted i Tidsskriftet er frem-
draget, navnes det jo ogsaa, at Privy-Councirs Justits-
afdeling udtaler, »at det ganske vist er gnskeligt og i
enhver Henseende overeensstemmende med en Skibsfarers
Pligt og Ansvar, at det forudseilende Skib, saasnart der
er Usikkerhed tilstede, gjor sig bemerket for det efter-
fglgende Skib paa enhver Maade, f. Ex. ved at svinge
en Lanterne over Hakken.

Hovedfordringen til en Heeklanterne maa naturligviis
vere den, at den ikke maa kunne tjene til at vildlede
andre Skibe. Af Hensyn til Illuminationen gjgr denne
Fordring sig gjeldende paa to Maader, nemlig:

1) Haklanternen maa kun vises, naar Forholdene

gnskeliggjere det, og
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2) Heaklanternen maa ikke kunne forvexles med
andre Lanterner.
Af det Efterfolgende vil det sees, at vi her kunne tilfgie
endnu en tredie Fordring, der ligesom de to nu navnte
gaae ind under Hovedfordringen, nemlig:

3) Heklanternen maa kun udsende sit Lys i en

enkelt Retning, som man selv kan bestemme.

Den farste af disse Fordringer fyldestgjares ved det
tydske Forslag om at vise en Lanterne over Hakken,
naar et Skib trues med Paaseiling af et andet agterfra
kommende Skib; men den anden Fordring opfyldes ikke
af Forslaget, idet en almindelig hvid Lanterne let vil
kunne forvexles med andre hvide Lanterner, navnlig
Fiskerlanterner.

Den tredie Fordring har ledet vor Tanke hen paa
den lille Blinklanterne, som om Natten benyttes i Krigs-
skibene til Signalering efter Totegns-Systemet.

For dem af Tidsskriftets Laesere, som ikke kjende
den, skulle vi korteligen antyde Principet for den.

Det er en almindelig lille Blendlygte, hvorfra Lyset
gjennem en Lindse udsendes i et Straalebundt, hvis
Straaler ere parallele, og som altsaa kun lyse i den Ret-
ning, mod hvilken Lindsen vendes. Imellem Lindsen
og Flammen befinder der sig en Skjerm, som, naar den
er senket, dekker Flammen og forhindrer dens Straaler
fra at naae Lindsen, saa at intet Lys falder udenfor
Lygten; ved en Yegtstang gjennem Lygtens Yag er
Skjermen forbunden med en lille Klap, og, naar man
trykker paa denne med Tommelfingeren paa den Haand,
hvormed man holder Lygten, kan man have Skjermen
op over Flammen, saa at Lyset frit kan treenge gjennem
Lindsen ud i Rummet.

Ved afvexlende at have og senke Skjermen kan
man altsaa udsende Lyset i Blink, og, som far bemerket,
kan Blinket kun iagttages i den Hetning, imod hvilken
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Lindsen er vendt. | alle andre Retninger sees intet
eller ialtfald kun et meget svagt Lys.

Det er disse to Egenskaber ved Blinklanternen, som
efter vor Mening gjere den skikket til at bruges som
Heaklanterne. Det blinkende Lys, som den udsender,
opfylder jo nemlig den 2den Fordring, der siger, at
Haklanternen ikke maa kunne forvexles med andre Lan-
terner, og den 3die Fordring opfyldes jo derved, at
Blinket kun kan sees i en bestemt, men vilkaarlig valgt
Retning.

Den 1ste af disse Fordringer kan selvfglgelig ligesaa
let opfyldes med Blinklanternen som med en almindelig
hvid Lanterne.

Skulde man stille flere Fordringer til en Heaklan-
terne end de tre, som alt ere navnte, og som vi mene
opfyldes af Blinklanternen, skulde det vel narmest vere,
at Lyset skal veere tilstreekkelig kraftigt til at veekke Op-
merksomhed ud paa nogenlunde lange Afstande. Hertil
skal det bemarkes, at Blinklanternen, som benyttes til
den omtalte Signalering, lyser tydeligt ud paa en Qvart-
miils Aistand, og, da Heklanternen, ifglge den 1ste
Fordring, kun skal vises, naar Forholdene gjore det
gnskeligt, eller med andre Ord, naar det agterfra kom-
mende Skib kommer i for stor en Nerhed af det, der
seiler foran, vil der vist naeppe nogensinde blive Tale
om Afstande, som blot tilnermelsesviis ere en Qvart-
miil. Med Hensyn til denne Fordring kan Blinklanternen
altsaa ogsaa siges at gjgre Fyldest.

Skulde Vedkommende, under hvem denne Sag
nermest maatte sortere, finde det her Fremstillede veerd
at tage i Betragtning, kunde Forsgg med den omtalte
Lanterne jo let lade sig satte i Scene, og, dersom disse
da skulde vise, at Lanternen fandtes i Besiddelse af min-
dre Mangler, nzre vi ikke Tvivl om, at disse ville kunne,
idetmindste deelviis, fjernes, naar der tages alvorlig fat
Sagen.
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Den Ulempe, som kleber ved enhver Lanterne, der
skal indfgres til Brug ombord i Skibene foruden de alt
reglementerede, nemlig at den medfgrer Bekostning og
Uleilighed udover det, som de allerede nu gjeldende
Regler medfgre, vil maaskee kunne afhjelpes ved at
indrette den ene eller maaskee begge Nathuus-Lanterner
til at bruges som Blinklanterner. Belysning af Nat-
huset er jo under alle Forhold ngdvendig, og den om-
talte Forandring af Lanternerne vil sikkert let kunne
foretages.

Maaskee ville eventuelle Forsgg vise, at Blinklan-
ternen vil kunne gjore Fyldest som Heaklanterne, maa-
skee vil den kunne forbedres, eller der vil fremkomme
Forslag om noget Bedre. | begge Tilfelde er Hen-
sigten med disse faa Linier opnaaet.



I Anledning af Capt. P. F. Gigdesens Artikel om
Sgfartsforholdene.

Af Capitain S. Strandgaard.

lir. Capitain Gigde sen har i Tidsskriftets 10de Bind
belyst endeel engelske og danske Sgfartsforhold, og en-
hver Ven af Handel og Sgfart maa veere ham Tak skyldig
derfor.

Ved en saa alvorlig Sag som denne, der griber
dybt ind i Manges Livserhverv, og som tillige er en
vigtig Indteegtskilde for Landet, antager jeg, at ethvert-
somlielst nok saa ringe Bidrag til at klare nogle af
Torholdene vil kunne komme til Nytte.

Jeg skal ikke indlade mig paa at gjengive, hvad
der staaer i »The Merchant, Shipping Act«, i Commis-
sionens Betenkning eller i det af Plimsol! Forlangte,
men ikkun fremdrage Noget af det, jeg finder upraktisk,
navnlig Bestemmelserne om den paamalede Cirkel paa
Skibets Side, igjennem hvis Centrum der skal drages
en horizontal Linie, som skal angive Skibets dybeste
Lastlinie. Dybere end denne Linie agter Rhederen ikke
at laste Skibet. Det er selvfalgelig ikke Paamalingen,
jeg har noget at indvende imod, men Bestemmelsen af
Lastlinien.  Hvor ofte heaénder det ikke, at Rhederen
mangler den forngdne Sagkundskab til at kunne be-
stemme, hvor dybt et Skib bgr eller kan lastes, uden
at udszette det for at blive overlastet; dette forekommer
mig at henhgre under Skibsfarerens Pligter og Ansvar,



94 Bemarkninger om Sgfartsforhold.

saameget mere som Rhederen sjelden fglger med Skibet.
En veasentlig Mangel ved en saadan afmerket Lastlinie
er, at den ikke passer til de forskjellige Forhold; naar
saaledes, for blot at nevne et Exempel, et Skib, som
skulde gaae herfra til England ultimo April, og som var
passende lastet efter den afmarkede Lastlinie, vilde til
at gaae rundt Cap Horn i Juli Maaned med en Kul-
ladning til samme Lastlinie, vilde det af enhver praktisk
Sgmand sikkert blive anseet for at veere altfor dybt lastet,
for ikke at sige overlastet. Det er ikke alene Reisens Maal
og Aarstiden, men tillige Ladningens Beskaffenhed, der
bgr komme i Betragtning for at bestemme, hvor dybt
et Skib kan lastes til at veere sadygtigt, eller rettere for
ikke at blive usgdygtigt. Maaskee kunde en saadan af-
meerket Lastlinie finde Anvendelse paa gamle Skibe, som
i Almindelighed udelukkende ere henviste til Treelast og
Kulladning, og tillige for Dampskibe. Det vilde veere
en Selvfglge, at Reisen og Aarstiden her ogsaa maatte
komme med i Beregning. — Det forekommer mig noget
besynderligt, at det er Mandskabet, der paa en Maade
skal godkjende den paamalede Lastlinie, hvilket jeg,
efter det lille Kjendskab, jeg har til Sligt, naeppe troer,
at det vil veere competent til at bedemme. Efter hvad
der fra forskjellige Sider er meddeelt mig, have Sg-
folkene her i de senere Aar veret temmelig middel-
maadige, og til sine Tider skal der vel endog have veret
Mangel paa dem; under saadanne Omstendigheder kunde
den afmearkede Lastlinie let give Anledning til Ubehage-
ligheder og Tidsspilde.— Dakslast burde ,helst forbydes,
idetmindste Efteraars- og Vinterdage. De fleste hertil
kjgbte eldre Skibe egne sig i Regelen, efter min Mening,
heller ikke egentlig til Trelastfarere, i Serdeleshed med
Dakslast, medmindre der indtages en tilstreekkelig Deel
Ballast; men Ballasten koster Penge, er paa mange
Steder besveerlig at faae og ofte vanskelig at blive af
med igjen.
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Er Fragten daarlig, Kost og Maanedsgage hgi, saa
forledes Folk let til at tage nogle Stander*) mere paa
Dekket og nogle Tons Ballast mindre i Bunden; Skibet
vil da selvfglgelig vise sig at veere rankt, under Vinden
vil det ligge paa Siden, og den sveaere Dakslast vil trykke
paa de le Stgtter, hvorved Vaterbordet og Skandaks-
naaderne give sig. Kommer der saa Storrn og hgi Sg,
fyldes Deaekket, og Vandet treenger ned igjennem de aabne
Naader; har Skibet nu Sand til Ballast — hvilket strengt
burde forbydes under Treelast i @&ldre Skibe — sgger
dette ned igjennem den aabne Garnering og forhindrer
Vandet fra at komme til Pomperne; disse blive uklare,
Slagsiden tiltager, efterhaanden som der kommer mere
Vand i Rummet, maaskee hjelper Dekslasten sig selv
overbord — og Masterne kappes, for at Skibet ikke skal
kentre. Have nu Skibsfareren og Mandskabet Besindighed
nok til at blive paa Vraget, da er der Mulighed for, at
de kunne blive bjergede; tage de derimod strax deres
Tilflugt til Baadene, der som oftest ere i en mindre god
Forfatning, ender det destoveerre altfor ofte med, at de
finde deres Grav i Bglgerne. Dette har jeg fremfart for
at paavise, at paa denne Maade, som man ikke har faa
Exempler paa, ere mange Skibe og mange Menneskeliv
gaaede tabte, uden at disse Skibe i og for sig kunde
kaldes usgdygtige. Men, naar det tillades andre Natio-
ners Skibe, som vi ere henviste til at concurrere med, at
fare Deakslast, ngdsages vi til at gjgre det Samme, eller
ogsaa maae Vi reent opgive at deeltage i Trelast-
transporten.

At sxtte en Graendse for Deakslastens Starrelse er
vanskeligt, da den kan vere afhzngig af mange Om-
stendigheder, men den burde, om muligt, begraendses.
Hvad angaaer Kornladninger, der fgres lgst i Skibet,

*) En Stander Planker er 165 engelske Kubikfod.
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navnlig med Hensyn til vore Kornskibe, der beseile
Nordsgen og i Almindelighed ere gode, mindre Skibe,
da antager jeg, at forsvarlige dobbelte Langskodder paa
5 til 6 Fods Hgide, vel afstgttede til begge Sider af
Skibet, ville veere betryggende for denne Fart, forudsat at
Rummet er fuldt.

En hgist vigtig Sag med Kornladning lgst i Skibet
er, at det paa det Ngjagtigste bliver paaseet, at Skibets
faste Garnering samt Pompesoden ere fuldstendig tette,
saa intet Korn kan falde igjennem og derved finde Vei
til Pomperne; thi Uefterrettelighed i denne Henseende
har sikkert ogsaa bidraget til mangt et Forliis.  Det
burde derfor ikke tillades at indlade Korn lgst i Skibe,
hvis Garnering ikke er tet. For starre Seil- og Damp-
skibe og i Sardeleshed paa lengere Reiser bgr foruden
Ovenstaaende selvfglgelig iagttages mere omfattende For-
holdsregler mod Ladningens Forskydning, enten ved
Anbringelsen af flere Langskodder eller ved at fylde
endeel af Ladningen i Seekke, som laegges ovenpaa det
lgse Korn, maaskee bedst med Breeder under. — At
flere saavel Damp- som Seilskibe ere gaaede tabte paa
Grund af Ladningens Forskydning, er beviisligt nok.

At overlaste sit Skib er til enhver Tid ligefrem for-
demmeligt og ifelge Christian V.’s Lov en strafbar
Handling; hvad enten det er Damp- eller Seilskib, er det
fordemmeligt, da det kan have Tab af Eiendom og Mand-
skab tilfglge.

At paalegge Rhederen eller Forretningsforeren et
Ansvar for Overlastning af et Skib vilde efter min Op-
fattelse vaere noget ubilligt.  Christian V.’s Lov udtaler
udtrykkelig, at det er Skipperen, der skal staae til An-
svar derfor, og dette maa sikkert ogsaa findes at veere
rigtigt, forudsat at Rhederen ikke selv directe eller in-
directe har bidraget dertil.

Hr. Capt. Gigdesen bemarker, at vi kun have en
ganske almindelig Bestemmelse i Christian I1.’s danske
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Lov — der er vel meent Christian V.’s —*), som siger,
at, far Skibet afseiler, maa Skipperen (Khederen er der
slet ikke Tale om) sgrge for, at det er vel bemandet,
forsynet med en tilstreekkelig Meangde Vand og Proviant,
har de ngdvendige Redskaber og i det Hele er sgdygtigt;
dette finder jeg ligeledes maa ansees at veere rigtigt, thi
hvem burde bedre vide, hvad dertil udfordres, end Skip-
peren? Det ligger jo i Sagens Natur, at paa fremmede
Steder, hvor Rhederen ikke er tilstede, bliver det Skip-
peren, der har at drage Omsorg for Alt, hvad der ved-
kommer Skibet og Rhederiets Tarv; dertil er der jo
ogsaa i Almindelighed overdraget ham en nasten uind-
skrenket Myndighed, og han bgr derfor saavel med
Hensyn til Skibet som til Rhederiet, Mandskabet, Lad-
ningseierne og Assurandeurerne staae til Ansvar for alle
Handlinger, der vedkomme hans Pligter som Skibsfarer.

Disse Linier ere ikke fremkomne for paa nogen-
somhelst Maade at tage usgdygtige Skibe i Forsvar, langt
mindre for at benegte deres Tilveerelse saavel her som
andensteds, men ikkun for at der ikke skal kunne drages
den Slutning, at alle de aldre Skibe, der i de senere
Aar, efter at veere kjgbte i Udlandet, ere forliste, ene
og alene ere gaaede under paa Grund af Skibenes slette
Tilstand, men at mange andre Omstaendigheder kunne
have veeret medvirkende Aarsager dertil.

Jeg kommer herved til at bergre en Mangel, der
ofte findes ved flere af vore danske Skibe, i Serdeleshed
ved de mindre, men som vel ogsaa kan findes ved en-
kelte af de stgrre, nemlig Ankerkjedernes Tilstand.
Denne finder man ikke sjelden i hgi Grad uforsvarlig.
De ere gamle, oprustnede, ofte sammensatte af forskjellige
Slags Kjede, og dertil kommer endnu, at de ere meget
korte. Selv i nye Skibe forekommer det efter min

*) Heri har Forfatteren Ret: Forvexlingen er en Trykfeii.
R A
Tidsskrift for Sgvaesen. Ny Reakke. XI. 7
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Mening, at Ankerkjederne ofte ere korte nok, for ikke
at sige altfor korte. Her finder jeg, at det vilde vere
rigtigt, at der blev fart et strengt Tilsyn, da det er en
saa vigtig Gjenstand, paa hvis Styrke og Varighed ofte
baade Eiendom og Liv kunne komme til at beroe.

Meget glaedeligt vilde det veere, hvis det fremkomne
Lovforslag kunde bevirke, at det danske Flag aldrig kom
til at vaie paa noget usgdygtigt Skib. Havet vil des-
uagtet altid kreeve sit Offer, og — iseer saaleenge Seiladsen
foregaaer, som den nu alt har gjort i mange Aar, saavel
i vore egne Farvande som i Nord- og @stersgen samt
om Efteraaret og Vinterdage, hvor Marke, Kulde og
Storm hgre til Dagens Orden — vil Tab af Eiendom og
Menneskeliv aldrig undgaaes. Jeg antager derfor, at det
er Enhvers Pligt efter Evne at fremkomme med ethvert
nok saa lille Vink, der muligviis kunde bidrage til selv
den ringeste Formindskelse af et saadant Tab.

Jeg kan veere enig med Hr. Capt. Gigdesen i Meget
af det, han har fremdraget og belyst, og navnlig i, at
det var gnskeligt, at Alt, hvad der vedrgrer Sgfart og
Sefolk, kunde fglge internationale Regler, men dog kun
forsaavidt, at disse passede til eller afpassedes efter vore
Forhold.  Ligefrem at overfgre paa os Alt, hvad der i
denne Henseende bliver lovbefalet i England, troer jeg
ikke kunde veere heldigt; thi, hvad der kan vise sig gavn-
ligt i det Stgrre, kan ofte veere skadeligt i det Mindre.



Den tydske Marines nuveerende Standpunct.

Ifolge det den tydske Rigsdag meddeelte Materiale be-
finder den tydske Marine sig for Tiden paa fglgende

Udviklingstrin:

a. Sgtjenstdygtige Skibe.
= indi Draeg- B
indi- . yggesum
Skibenes Navn. é ceret ;Ig . Alder fuldt feerdig
S ed i
gh K Tons
X (Aar)  Rigsmark
1. Pandserfregat Konig
W ilhelm........... 23 8000 5938 7 10,102,830
2. — Kronprinz.... 16 4800 3404 9 6,296,721
3. — Friedrich Karl.. 16 3500 4003 9 6,453,296
4. Corvet med lukket Batt.
Elisabeth........... 26 2400 1996 8 2,066,269
5. — Hertha.. .. 28 1450 1846 12 1,788,218
6. — Vineta. .. 281450 1846 13 1,730,383
7. — Gazelle. .. 28 1300 1691 17 1,766,340
8. — Arcona.. .. 281300 1691 18 1,691,029
9. Corvet Augusta ... 14 1300 1550 over 12 1,701,513
10. — Victoria . 14 1300 1550 do. 1,698,005
11. — Ariadne 62100 1310 5 1,839,585
12. — Louise.. .. 621001310 4 1,660,419
13. — Nymphe . 17 800 970 13 878,144
14. — Medusa.....oen. 17 800 970 12 870,496
15. Pandserbatteri Arminius 4 1200 1230 12 1,886,847
16. —  Prinz Adalbert 3 1200 779 over 11 1,862,572
17. Aviso-Hjuldamper
Preuss. Adler’) ... 4 900 850 over 14 85,958
18. Aviso-Skrueskib Grille. — 650 493 19 648,466
19. Aviso-Hjuldamper Pom-
merania......... 700 406 over6 —
20. — Falke....... .. 211001030 ? 261,932
21. — Loreley’).... — 350 332 5 151,510

*) Ombygget.

7%

Repara-
tions-_
omkostnin-
3er til
Udgangen
af "1874.
Rigsmark

575,361
371,087
1,028,173

191,063
1,302,380
579,074
1,097,438
1,223,484
801,696
709,418
134,258
44,899
372,934
624,310
281,230
154,766

246,300
232,720

121,941
140,361
81,012
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22.
23.

24.
25.
26.

217.
28.
29.

30.

31.
32-

41.
42.

43.

44,

45.
46.
47.
48.

. Corvet Freya
. Corvetm.lukket Batt. Le|p2|g

P el
WNROOONOUT AW

Skibenes Navn.

I Kanon Antal

Skrue-Linieskib Renown
Skruekanonbaad Alba-

troSS .ooevvecveverenns 4
— Nautilus...
Skr.-Kanonb. ICI Ba5|llsk 3
—_ 3
— 3
— 3
— 3
— 3
— 3
40. Skr.-Kanonb. 1l Cl.

Fuchs,Habicht, Salaman- |
der, Hay, Natter, Scorpion,

Sperber, Tiger, Wolf.. . 5

Seilfregat Niobe.............. 26

Seilbrig Rover .. 16

— Musquito......... 16

8

— Uridine.............
Transportskib Rhein ..
— Eider ...
Tender Swine..............
Bugseerdamper Boreas. —

b. Skibe under Bygning

Skibenes Navn.

. Pandserfregat Kaiser...........

— Deutschland. .
— Preussen ...
—  Friedrich der Grosse
—  Grosser Kurfyrst ..

. Pandsercorvet Hansa.........

. Bugseerdamper N otus ......

— Zephyr....

lalt...
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.. Dreg-
indi- tig- Alder Byggesum
ceret hed i fuldt feerdig
K Ta

ons - (Aar) Rigsmark
— 3000 3317 overb6 654,368
600 601 5 761,849
600 601 5 762,941
320 304 14 286,377
320 304 14 285,800
320 304 1 294,008
320 304 11 283,174
250 304 16 217,677
250 304 16 223,124
250 304 16 215,427
(ejennemsn.

O 1o ] Fotasam
(1,308,674

— 1052 over 14 546,189
— 551 14 355,958
— 551 14 335,530
— 608 7 382,180
200 278 9 129,000
100 146 over5 83,250
7% — » 6 36,452
900 381 5 280,800

Repara-
tions-
omkostnin-
ger til
Udgangen
af 1874,

Rigsmark
305,733

32,192
22,529
68,573
90,070
55,228
80,780
281,226
199,959
241,070
gjennemsn.

51,564
(Totalsum

464,072)
415,329
220,602
300,744

46,907
34,400
33,472
15,233
26,153

52,883,311 12,348,158

ved Udgangen af 1874.

|nd|ceret Draegug Aflﬂbet
»H K
i T ons
8000 4586 1874
8000 4586 1874
5400 4118 1873
5400 4118 1874
5400 4118 1875
3000 2372 1872
2400 1663 1874
4800 2856 1875
4800 2856 —
- 303 —
129 —

Omkostnin-
ger til Ud-
gangen af

5,674,267
5,646,880
3,323,151
3,606,008
2,585,325
2,953,441
48,362
1,792,000
1,317,992
1,085,000
1,085,000
235,933
60,000
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Den tydske Marines ordinaire Budget for 1876 er
anslaaet til ialt 21,068,480 Rigsmark, hvilket er 3 Mili.
mere end for 1875; heraf medgaaer til Militair-Personnel
4,437,275 Rm., til Udrustninger 2,569,423 Rm., til
Vearfternes Drift 8,134,326 Rm., til Torpedovasen 149,130
Rm.  Til overordentlige Udgifter forlanges der ialt
27,769,300 Rm., hvoraf dog de 17,769,300 allerede ere
bevilgede tidligere, saaledes at kun 10 Mili. forlanges
nu; den samlede Udgift til Marinen belgber sig altsaa
til 31,068,481 Rm., hvilket er 9,621,591 mindre end i
1875. Af de overordentlige Udgifter skal 16,459,500 Rm.
anvendes til Nybygninger, 1,240,500 til nye Skibes
Armering og 600,000 til Torpedomateriel og dertil hgrende
Localer.

Sgofficeerscorpset vil i 1876 bestaae af 4 Contre-
admiraler, 18 Capitainer, 40 Corvetcapitainer, 34 Capitain-
lieutenanter af 1ste Cl., 32 Captltnt. af 2den CI., 120
Lieutenanter og 114 Underlieutenanter; Corpsets For-
ggelse for 1875 vil kun veere 13 Lieutenanter og 7 Under-
lieutenanter, hvilket er en ringe Forggelse, naar der
sees hen til Materiellets Udvidelse. Hele Marine-Person-
nellet anslaaes til ialt 10,250 Mand (Hansa).



Blandinger.

Den 81 Tons Kanon. Fabricationen af denne Kanon,
som blev paabegyndt for omtrent 16 Maaneder siden
ved den kongelige Kanonfabrik i England, er nu fuldendt,
og Kanonen derefter prgvet i afvigte September Maaned.
Prgven faldt heldig ud.

Kanonens Hoveddimensioner ere fglgende:

Stgrste Laengde 26/.9.

Stgrste Diameter 6' (Snit gjennem Ringen omkring
Tapstykket).

Mindste Diameter 25" (ved Mundingen).

Staallgbets Leengde 24'.

do. Kaliber 147", Kanonen vil senere, efterat
de forste Forseg ere tilendebragte, blive udboret til
16" Kaliber.

Antal af Riffelgange 11; voxende Stigning fra 0
til 1 Omdreining paa 35 Kalibre.

Kanonens nuvarende Vagt er omtrent 82 Tons;
Vegten vil efter den neavnte Udboring bringes ned til
8l Tons. Med den sterre Kaliber vil den anvendte
Ladning rimeligviis blive 300 Pd., medens Skarpets
Vegt antages at blive 1650 Pd.

Under Skydeforsgget laa Kanonen i en ny, dertil
construeret Jernaffutage. Der blev skudt mod en 60 Fod
tyk Sandbanke, hvis Bagflade laa op imod en 75' tyk
Jordvold. Afstanden imellem Sandbankens Forflade og
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Kanonen var 200 Fod. Der blev gjort 6 Skud, og hele
Prgven medtog omtrent 6 Timer, med f Times Ophold
under denne; for hvert Skud blev Kanon og Affutage
omhyggelig undersggt.

1

S S A - R~ - -

n cE X & = Sco

o gs - Sgg oF e 233

CHEEE- T~ g5 Bp  EEC

: gt m dgd B I8 55

1 170 Pd. 1258 Pd. 1393" 16,922 30" 0" 45'

2 190 - 1259 - 1423" 17,672 32" 0" st 40t‘ y
- ' v o Stoppet a

3 210 - 1258 1475 18,972 36" 0 SkaegfraNr.z

4 220 - 1254 - 1503" 19,687 38" 1" 36"

5 230 - 1260 - 1550" 20,984 37" 1" 43"

6 240 - 1258 - 1550° 20,951 38" 2" —

Anvendt Krudtladning: kubisk Krudt (pebble powder);
Vagt af hvert Korn omtrent { Pd. Man opnaaede
stgrst Nyttevirkning af Krudt med 220 Pd.’s Ladning;
ved femte og sjette Skud fandtes uforbrendte Korn i
stor Mangde udenfor Kanonens Munding imellem denne
og Skiven.

Den saaledes prgvede 81 Tons Kanon vil blive
armeret som Prgvepiece; der er allerede begyndt paa
Fabricationen af en ny 81 Tons, som vil blive den
forste af de fire, der ere bestemte til at udgjere
Artilleriet i Pandserskibet »Inflexible«,

Den preussiske Generalstab. Paa det Marinebudget
for 1876, som er forelagt den tydske Rigsdag, findes
under Personnellet for farste Gang opfart en Admiralstab,
som teeller 3 Capitainer zur See, 9 Corvetcapitainer og
8 Capitainlieutenanter, og en Marine-Stab, der taller
8 Capitainer zur See, 7 Corvetcapitainer og 10 Capitain-
lieutenanter.

Da man ikke har seet nogen Udtalelse om de
specielle Forretninger, som paahvile de 2 Stabe, kan
man naturligviis kun have en lgs Formodning derom;
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men, da de ere dannede med den store Generalstab
som Forbillede, kan det dog maaskee lede lidt paa Spor,
naar man seer, hvilket Formaal denne har; idet vi
derfor kortelig anfgre, hvad vi vide om den, skulle vi
tilfgie, at dette er laant fra det engelske Tidsskrift
»Journal of the United Service Institution«.

Hovedbestrebelserne for Generalstaben er altid at
vere krigsberedt. Den forsyner Krigsministeriet med
forngden Underretning, men har forgvrigt Intet med det
eller med Troppeafdelingerne at gjgre; kun en lille
Jernbane-Bataillon, med hvilken Transportgvelser ad
Jernbane foretages, staaer under General Moltkes Com-
mando. Generalstaben, der sorterer directe under Kei-
seren, har sin egen Bygning udenfor Brandenburger
Porten, og den beskeftiger 100 Officerer og omtrent
115 Tegnere, Trykkere, Skrivere etc. Staben deles i
folgende Afdelinger:

Central-Bureauet.
A De tre Sectioner.
B. Jernbane-Sectionen eller 4de Section.
C. Afdelingen for Krigshistorie.
D. — Geographi og Statistik.
E. — - Landets Opmaaling.
F. — - Efterretningsvesenet.

Central-Bureauet. General Moltke er Chef for
dette. Han har 2 Adjutanter, som med en Secretair og
endeel Skrivere lede Generalstabens Correspondance.
Farste Adjutant refererer hver Dag Sagerne for Chefen
og har serligt med Ledelsen af Stabens Personnel at
gjere — selvfglgelig under Chefens Autoritet.

A De tre Sectioner samle alle de nyeste Efter-
retninger om europaiske Hare, folge deres Udvikling,
holde Lister over dem og afgive periodiske Rapporter
om dem til Chefen; 1ste Section beskeftiger sig med
den gstlige Krigsskueplads, som den kaldes, nemlig:
@sterrig, Rusland, Norge-Sverrig, Tyrkiet 0. s. v.; 2den
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Section har Central-Skuepladsen, lItalien, Tydskland, Dan-
mark og Schweiz, og 3die Section har Frankrig, Eng-
land, Holland, Belgien, Spanien, Portugal, eller den
vestlige Krigsskueplads.

B. Jernbane-Sectionen samler og ordner al
den Underretning, som kan tilveiebringes om egne og
fremmede Jernbaner, navnlig sgges Underretning om,
hvormange Tropper de paa given Tid kunne fere; paa
Grundlag af disse Underretninger udarbeider Sectionen :

1. Instruxer for Troppe- og Materiel-Transport i
Krigstid.

2. Transportplaner for tydske Jernbaner under for-
skjellige Forudsztninger, saaledes at man f. Ex.
kan concentrere alle Tropper hurtigst muligt paa
eet givet Punct.

Alle nye Jernbaneprojecter drgftes fra et militairt
Stand; unct i denne Section. En lille Jernbane ved
Berlin er anlagt med det szrlige @iemed at gve Mand-
skabet i at bygge, benytte og w@deleegge Jernbaner i
Krigstid. Sectionen har ngiagtig Tabel over Tiden, som
medgaaer til Transport ad forskjellige Jernbaner, saa-
ledes at man ngie kan vide, hvorlenge Tropper fra
forskjellige Puncter ere om at samles paa eet Punct.
Den ovenanfarte Jernbanebataillon sorterer under denne
Afdeling.

C. Afdelingen for Krigshistorie samler og
ordner Krigsbegivenheder.

D. Afdelingen for Geographi og Statistik.
Ligesom de »tre Sectioner« beskeftige sig med frem-
mede Here, saaledes har den geogr. og statistiske Af-
deling Opmarksomheden henvendt paa fremmede Landes
militaire Fordele og Svagheder, deres Floder og Yeie,
Terrainets Beskaffenhed, Byernes Folkemangde, Res-
sourcer, etc.; Afdelingen forbereder de udenlandske
Krigskaart til Afbenyttelse.
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E. Afdelingen for Landets Opmaaling be-
skeeftiger sig med Opmaaling, Recognoscering og Kaart-
optagelse i eget Land.

F. Afdelingen for Efterretningsveasenet
ordner de Efterretninger, som indhgstes af de tre Sec-
tioner, veed saaledes Alt, hvad der foregaaer, og kan
besvare alle de Spgrgsmaal, som herom maatte blive stillede
til det. Den faaer desuden alle Slags hemmelige Efterret-
ninger fra Udlandet, hvilke let skaffes tilveie fra de
mange Tydskere, der findes i andre Lande, og som
have tjent i den tydske Har. Ved Krigsudbrud, eller
naar Krig ventes, bruges naturligviis alle mulige Midler
til at skaffe Underretning, idet der i denne Retning ikke
spares paa Penge.

Ved Hovedqgvarteret for hvert Corps skal ligeledes
findes et Efterretningscontoir, som staaer i Forbindelse
med Hovedafdelingen i Berlin, og, saashart derfor en
Meddelelse indmeldes, gaaer den videre, saaledes at den
kommer alle Troppecorpserne tilgode.

Kaart-Samlingen opbevarer Original - Opmaalinger;
Kaart opbevares i saa stor Mangde, at de kunne ud-
deles til Brug under Krigsberedskab til Alle, for hvem
det er ngdvendigt at have dem. Stabens Regnskabs-
vaesen sorterer under denne Section.

Tidligt hvert Aar indgive Sectionscheferne Melding
til Generalstabens Chef om, hvilke Puncter, vedkom-
mende deres Section, der trenge til at opklares. Stattet
herpaa gives der Reiseordre til forskjellige Officerer;
ngiagtige Instruxer affattes, og en bestemt Tidsgraendse
seettes, inden den paagjeldende Underretning skal veere
indhentet.  Alle Officerernes Rapporter gaae til Efter-
retnings-Afdelingen.

Engang hvert Aar foretages saakaldte Stabsreiser,
der bestaae i, at General Moltke med endeel Stabs-
officerer begiver sig til et eller andet Punct i Landet,
hvor de foretage saadan Stabstjenestej som vil forefalde
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under Krig, saasom at recognoscere Terrainet, afstikke
Troppebevagelser, veelge Bivouakstillinger etc.

Naar Krig udbryder, gaaer den allerstorste Deel
af Stabens Officerer til Heren og bruges der, hvor man
kan have bedst Gavn af dem og deres Kundskaber,
medens de lgbende Forretninger i Berlin besgrges af et
mindre Antal Officerer, den saakaldte Nebenstat. Hoved-
arbeidet er imidlertid nu ophgrt; thi det, man forberedte
sig paa — Krigen — er jo da indtruffet.

Torpedosliole.  Amerikanerne have paa Goat-Island
i deres Orlogshavn Newport for omtrent sex Aar siden
oprettet en Skole i Minevaesen under Ledelse af Chefen
for Marine-Artilleriet, som har flere dygtige Elektrikere
til jpn Hjeelp. Til Brug ved Forsggene er der opfart et
Maskinvaerksted og indrettet et Laboratorium foruden
andre hensigtssvarende Localer. Et vist Antal Officerer
bliver hvert Aar uddannet ved denne Anstalt, der af
lievue Maritime betegnes som »Verdens fgrste Torpedo-
skole, hvis Formaal det er at udvikle Alt, hvad der
staaer i Forbindelse med Studiet af den nyere Sgkrigs
magtigste Vaaben. Man venter vel ikke at skabe
Videnskabsmand af alle de Officerer, som aarlig besgge
Skolen; men man giver dem Ledighed til at blive for-
trolige med Nutidens Torpedoer, man lerer dem at
haandtere disse Redskaber, og man setter dem istand
til at vurdere baade deres Betydning og Virkeevne saavel
under Angreb som under Forsvar. De, som laegge de
starste Anleg for Dagen, holdes tilbage ved Skolen for
at tjene som Lerere for deres Kammerater, og Tjenesten
drager Fordeel deraf, idet der under den levende Kappe-
lyst, som herved udvikles iblandt Officererne, gjores
alvorlige Fremskridt.

»Torpedospgrgsmaalet«, siger en amerikansk Med-
deler, »vedrgrer hovedsagelig om ikke udelukkende Sg-
vernet, hvadenten det gjelder passive Torpedoer til
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Forsvar for Snevringer, active Torpedoer til Angreb paa
Skibe i aaben Sg eller ogsaa en combineret Anvendelse
af disse forskjellige Torpedoer sammen med Fartgier og
med de Sperringer, der anbringes ved Indlgbene. —
Den gradvise Indfgrelse af Torpedobaade i Escadrerne,
det dybe Indtryk, som disse Maskiners Indfgrelse overalt
har gjort, den Opmearksomhed, hvormed alle Mariners
Officerer fglge de Fremskridt, der gjgres i denne Ret-
ning, den betydelige Omveltning, som de active Tor-
pedoer sandsynligviis ville frembringe i Sgtaktikken, farer
altsammen hen til, at Torpedo-Studiet ikke blot bliver
ngdvendigt, men endog tiltreekkende for alle Mariners
Officerer.

Underviisningen, som meddeles i Torpedoskolen,
omfatter Brugen af de fuldkomneste Redskaber, man
har, og Studiet af Midlerne til at tilintetgjere eller lamme
Virkningen af de fjendtlige Torpedoer, af hvilken Art
disse end ere.

Enhver Opfindelse paa det her navnte Omraade
bliver ved Skolen underkastet den grundigste Pravelse,
og blandt de Redskaber, man navnlig leegger Merke til
ved et Besgg, indtage Angrebstorpedoerne en frem-
ragende Plads, ligefra Stangtorpedoen i dens forskjellige
Constructioner indtil de under sterk Udvikling veerende
selvbevaegende Torpedoer.



En Erklering.

Redactionen har modtaget falgende Skrivelse, dateret
Kjgbenhavn d. 31te Januar 1876:

»Hr. Rédacteur!

1 sidst udkomne Hefte af »Tidsskrift for Sgvtesen«
udtales i en Redactionsartikel i Anledning af Lovforslaget
om Sammensmeltningen af Sgminecorpserne under Ma-
rinen som »sikkert temmelig udbredt i denne«
en Beklagelse over den paatenkte Ordning med Hensyn
til Besattelsen af Chefsposten og evrige Befalingsmands-
poster i det nye Corps, idet »Marinens meget ve-
sentlige Andeel i Fortjenesten af Minevasenets
Udvikling ved den maa vere miskjendt«, og
menes endog, at Ordningen har fremkaldt »et stort
Skaar i den Glade, hvormed man imgdeseer
den foreslaaede Foranstaltning.«

Vi Undertegnede — der enten ere eller have vearet
ansatte under Herens Sgminecorps — tillade os at an-
mode Dem optage snarest i Tidsskriftet vor Erklaring
om, at vi aldeles ikke samstemme med de i denne An-
ledning i Artiklen fremsatte Anskuelser.«

C Jessen. v. Il Jghnke. O Irminger. N1ud
8 Boesen 0. Y Barderffleth. C U iflidceloce.

Y] Shostp. O Lillken 1. N Sdling
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Idet vi til Lettelse for Leaeseren paa omstaaende Side
gjengive Ord til andet de Betragtninger, som have tjent
til Udgangspunct for nysnavnte Skrivelse, skulle vi
komme lidt nermere ind paa denne.

Det, som fgrst og fremmest maa falde i Qinene,
er den uvante Form, den prunkende Kl®dedragt, en
simpel Meningsforskjel her har ifert sig. Vel seer man
en sjelden Gang i Dagspressen Erklaringer, hvorigjennem
flere eller ferre Underskrivere frasige sig Andeel i en
Generalforsamlings Beslutninger eller pracisere deres
Standpunct i en eller anden Sag, der har vakt stor
offentlig Opmearksomhed; men i Tidsskriftsliteraturen er
Fremgangsmaaden saa at sige ukjendt, og man skulde
derfor synes, at der ved denne Leilighed har maattet
foreligge en ganske uszdvanlig Opfordring til at benytte
denne uvante og derfor opsigtveekkende Form.

At dette skulde veere Tilfeldet, formaae idetmindste
vi ikke at indsee, og vi tillade os derfor at mene, at
de Hrr. Underskrivere vilde have gjort sig selv og Marinen
en stgrre Tjeneste ved at gaae den vante Yei. Thi,
hvad er, vel beseet, Hensigten med denne Erklering?
At constatere, at ti Officerer ikke dele en Anskuelse,
der betegnes som »sikkert temmelig udbredt i
Marinen». Naar en Mening betegnes paa denne Maade,
er det jo givet, at man har forudsat, at den ikke deeltes
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af Alle, og man behgver altsaa ikke at fgre Erkleeringer
i Uden for at bevise, at Forudsetningen er rigtig. Skulde
Tidsskriftet, hvergang det fremsatte en Anskuelse, som
ikke deeltes af en halv Snees Officerer, optage Er-
kleringer desangaaende, vilde Ordet »Erklering« blive
ligesaa hyppigt paa Indholdsfortegnelsen som »Officielle
Meddelelser.« — Dog, hvem veed, maaskee Erkleringen
skal veere en Slags officiel Meddelelse, den er jo i
ethvert Fald en Meddelelse ex officio, og, sees den i
det Lys, bliver den rigtignok noget mere forklarlig, da
man derved kan komme paa Spor efter det, som vistnok
har veeret dens egentlige Hensigt, skjendt denne Hen-
sigt kun kan leses imellem Linierne. Skulde For-
maalet altsaa have varet at give Torpedoveesenets lkke-
Sgofficerer en iginefaldende Anerkjendelse, saa kunde
vi, naar Fremgangsmaaden- var bedre valgt, ansee dette
for meget priisvaerdigt; men, hvorledes man kan stille
en saadan Anerkjendelse i Modsa&tning til vore Udtalel-
ser, bliver os ikke destomindre lige uforklarligt. Disse
Udtalelser indledes jo med felgende Ord: »Af disse
Motiver fremgaaer det jo, hvorledes Sagen
tenkes gjennemfgrt, og det kan ikke negtes,
at der, endog bortseet fra den omtalte Ngdven-
dighed, er Meget, som taler for, at de af He-
rens Befalingsmand, som ere ansatte ved Sg-
minetjenesten, naar denne gaaer over til Ma-
rinen, og som i l&ngere Tid have medvirket
til Minevaabnets Udvikling, idetrnindste mid-
lertidig fglge Vaabnet over i Marinen.« Hvordan
man saa vil lese disse Linier, kan man ikke faae Andet
ud af dem, end at vi ikke blot anerkjende de Ngdven-
dighedshensyn, der gjgres gjeldende i Motiverne,
men at vi tillige finde, at der er Meget, som ved
Siden af Ngdvendigheden taler derfor. Med andre Ord,
selv. om det ikke var en ligefrem Ngdvendighed,
at de Hrr. overgik med Vaabnet til Marinen, vilde vi dog
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billige Overgangen. Maaskee vil man henvise til Ordet
»midlertidig«; men, gjgr man det, viser man kun atter,
at man ikke har skjenket Lasningen tilstreekkelig Op-
marksomhed; thi Ordet »midlertidig« er kun en simpel
Omskrivning af Udtrykket »forelgbig«, som bruges i Mo-
tiverne.

Det vil vistnok heraf fremgaae, at de Hrrs. Erkleering
er lige umotiveret, hvad enten man betragter den fra
den formelle eller fra den reelle Side, hvad enten man
leeser imellem Linierne eller ikke — og dog troe vi at
have fundet Forklaringen paa hele denne Storm i et
Glas Vand. Man vil nemlig see, at Erkleringen drager
Udtalelsen om den temmelig udbredte Anskuelse frem
som det forste af de udhavede Puncter og saaledes
faaer den til at staae i Spidsen for alle vore tidligere
Betragtninger, medens den, som Enhver ville kunne
overbevise sig om, er en Conclusion, der refererer sig
til Fremtiden, til det Tidspunct, »naar de ved Over-
gangen laante Kreafter afgaae« — det vere sig
nu ved Dgden, som Offre for Aldersgreendsen eller af
andre Grunde. Det er altsaa udelukkende de senere
Besettelser og navnlig den eventuelle Optagelse af et
Nummer i Gommandeursclassen, hvis Stgrrelse er nor-
meret uden Hensyn dertil, som Beklagelsen gjelder, og
at denne Beklagelse kan vedblive at veere temmelig ud-
bredt og derfor gjgre et Skaar i Glaeden, skjondt de
Ti aldeles ikke dele den, behgve vi ikke at gjentage.

Men hermed have vi dog ikke udtgmt denne ejen-
dommelige Skrivelse, hvori det Eiendommeligste dog er
og bliver, at de Ti nedlegge en Slags Indsigelse
imod, at Marinen skulde have havt en meget vasentlig
Andeel i Fortjenesten af Mineveesenets Udvikling. ldet
vi, som staae udenfor Minevasenet, betragte det som
en fuldstendig given Sag, at Marinen kun kan tilegne
sig en meget ringe Andeel af Fortjenesten for den tech-



I Anledning af Erkleringen. 113

niske Ledelse og Udvikling af Mineveeenet og de Frug-
ter, den har bragt, maae vi dog paa den anden Side
tilstaae, at vi have neret den Tro, at den maritime
Fagkundskab, der er gaaet Haand i Haand med Tech-
niken, at de anstillede Forsgg, der paa mange Puncter
have sluttet sig til den, og at de mange Reiser, hvor-
igjennem Sgofficerer have gjort sig bekjendt med Mine-
veesenet i Udlandet, berettigede til den Forudsatning,
at Marinen havde havt en meget vasentlig Andeel i For-
tjen esten af det, der er skabt. Rigtignok erklerer en af
dem, der har reist allermest, at han ikke deler vor
Opfattelse; men, det er jo en bekjendt Sag, at der er
eet Tilfelde, hvori man har Lov til ikke at tage Folk
saa ngie paa Ordet, og det er, naar de forringe deres
egne Fortjenester.

I)e paagjeldende Yttringer lyde saaledes:

»Af disse Motiver fremgaaer det jo, hvorledes Sagen
teenkes gjennemfart, og det kan ikke negtes, at der,
endog bortseet fra den omtalte Ngdvendighed, er Meget,
som taler for, at de af Heerens Refalingsmend, som ere
ansatte ved Sgminetjenesten, naar denne gaaer over til
Marinen, og som i lengere Tid have medvirket til
Minevaabnets Udvikling, idetmindste midlertidig folge
Yaabnet over i Marinen. Men hermed forekommer det
0s ogsaa, at man kunde slaae sig tiltaals; thi at gjere
denne Foranstaltning saa permanent, at ikke blot een
Capitains-, to Premierlieutenants- og ti Underofficeers-
poster, men ogsaa Chefsposten skal kunne besettes fra
Heren eller andenstedsfra, naar de wved Overgangen
laante Krafter afgaae, det forekommer os ikke blot uhel-
digt, men endog i visse Maader ubilligt imod Marinen,
hvis meget vaesentlige Andeel i Fortjenesten af Mine-
veesenets Udvikling derved ligefrem miskjendes. Marinen

Tidsskrift for Sgvaesen. Ny Geakke. X. g
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har en kun altfor rig Erfaring for, hvor ringe Antallet
i en lang Aarrekke har varet paa de Officerer, som
forberedte sig til technisk Virksomhed, idet Udsigten til
at opnaae Ansattelse ikke stod i Forhold til den Tid og
Moie, som den specielle Uddannelse kraevede. Fast-
slaaer man nu igjennem en Lov, at fire af Officeers-
posterne og deriblandt saavel Chefens som en Delings-
chefs kunne tages andenstedsfra, vil meget let den
Praxis kunne udvikle sig, at Minecorpsets techniske
Krafter tages udelukkende fra Ingenieurcorpset, og dette
vil svaekke Lysten hos Marinens Officerer til serligt at
uddanne sig i denne Retning, hvilket ikke blot vil stride
imod Marinens almindelige Interesser i mere end een
Retning, men ogsaa imod den sarlige Interesse, som
Sgmineveesenet — forudsat at der findes brugbare Kraf-
ter i Marinen — har af, at disse sgges i dens egen
Midte. Ved Siden heraf kunne vi ikke undlade at be-
merke, at man igjennem Motiverne ligesom faaer et
Indtryk af, at der strebes hen til at knytte de frem-
mede Krefter fastere til Seminetjenesten end Marinens
egne, idet der udtrykkelig anfares, at de Befalingsmand
af Heren, som »forelghig« ansettes ved Sgmineafdelin-
gen, treede udenfor Nummer i deres eget Vaaben og
derimod optage et af de faste Nummere i Sgveernet,
medens de gvrige Befalingsmend ved Sgminevesenet
blive dertil for visse Aar commanderede Officerer og
Underofficerer af Flaaden, der saaledes factisk faae en
mindre permanent Stilling ved Vaabnet end Hearens
Officerer. llvad serlig angaaer Chefspostens Besattelse,
saa synes der ved Fastsettelsen af de overordnede Offi-
cerers Antal ikke at veere taget Hensyn hertil, og det
uagtet det udtrykkelig fremhaves, at Vaabnets overord-
nede Personnet ikke kan benyttes i Marinens Skibe under
eller efter Krigsberedskab. Af de uden Hensyn til Mine-
vaesenet foreslaaede Nummere for hgiere Officerer il
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altsaa et anvendes til Minevaesenet og muligen besattes
af en Landofficeer. Vi kunne derfor ikke frigjgre os
for det Indtryk, som vi ovenfor bergrte, at man ved de
nysnavnte Posters Besattelse og navnlig ved Chefspo-
stens har behandlet Marinen noget stedmoderlig, og
denne Anskuelse, der sikkert er temmelig udbredt i
Marinen, vil vistnok gjore et stort Skaar i den Glade,
hvormed man ellers hilser den foreslaaede Foranstaltning.
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Efterretninger for Sgfarende.

(Efter alle officielle inden- og udenlandske Bekjendtgjarelser).

Samlede af J. Ghr. Petersen,
Assistent ved Sgkaart-Archivet.
Januar—Februar 1876.

Afsluttede den 14de Februar 1876.
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Ap- - .. Lys-
Farve parat ke Hoide vidde

Orden i Fod i Miil

F.
F. rgdt ° bte
grent
2 F
afvex- redt og Lds. 2den 152 4
lende hvidt
hvert
‘ Min.
F.  hvidt Lds. 6te 29 p
2 F.  rode 3

Brede
Y
Laengde

0

N 58 59,7
09 458

Ham-
borgs
Havn
ved den
ny Kanal
ud til
Nordsgen
N52 6,3
04 16

Taarnets

Hgide
i Fod

92

Farve,
Form

brunt

Anvendte Forkortelser:

F. Fast Fyr.

B. Blink -

FB. Fast - med Blus.

L. V. Sp. T. Lavvande Springtid.
Lds. Lindse. — Kbl. Kabelleengder.
Sp. Speil. — Kvm.: Kvartmiil.

Anmearkninger.

Paa Grund af Ombygning bliver
Fyret slukket en kort Tid fra
1 Mai 1876; efter Forandringen
vil Fyret vise rgdt Lys.

paa Vestenden af Kaien; det lyser
redt mod Vestgat og grent mod
Sandthor Havn.

saasnart Molerne ere saavidt feer-
dige, ville 2de Ledefyr blive tendte
paa dem; samtidig vil Egmonds
2de Fyr blive forandrede.
teendt 20 December 1875, istedet-
for det tidligere der verende faste
Fyr.

Jernbygning paa Stetter i 6 Fod
Vand, tendt 6 Februar 1876.

teendt 6 Februar 1876.



Stat,
Land

Irland

Frankrig

do. .

Spanien

Dsterrig

Dsterrig
(Istrien)

Dsterrig

N-Aiuerika

do.

Farvand,
Beliggenhed

Belfast Lough

Kanalen

Vestkyst

Biscaiske Bugt

Bugten ved
Triest
Adriaterhavet
(den Porer)

Adriaterhavet

S*- Laurents
Floden

Ny Brunsvig

Navn, Sted og
Slags

Vragfyr ved
Craig-a-vad

Nyt Fyr ved
Havre

Nyt Fyr ved
Seude
Floden

nedlagte Fyr

Nyt Fyr paa
Pirano
forbedret Fyr
paa C. Pro-
raontore
Nyt Fyr ved
Cattaro

Nyt Eyr paa
Origneaux
Pynt

Nyt Ledefyr ved
Trakadie
Gully

F.

Fyrets

| Karak-
ter

Breae

Taarnets
Ap- Styr- . Lys- 0
m Farve pargn kyer Hoide vi)é?je Laenggde HﬂidelFFaDr;’r%’
jorden i Fod i Miil 0 i Fod
hvidt 2 Kvm. R
Vt. N} N
fra Gray
Pynt
rodt paa den
store Kai
hvidt 21 N 45 47,8
V187
Spaniens
Nordkyst
grent . . 22 N45 31,7 Jern-
0 1334,1 sgile
hvidt Lds. 3die 107 N 44 45,6 rundt,
0 1353,6 hvidt
rgdt 10 60 Alen fra Jern-
hvidt Kvaran- sgile
taine
Huset
rgdt  Sp. 3die 34 N4729,6 20 Ikant.,
V70 1,8 hvidt
hvidt N47 30
V 64 52

Anmarkninger.

midlertidig udiagt, 7 Kbl. fra
Kysten. Copeland Fyr holdt frit
af Gray Pynt klarer Vraget.

holdes overeet med det rgde Fyr
paa sydlige Mole for Indseiling
i Havnen.
tendt 1 Januar 1876 ved Mus de
Loup Pynt.

Guetaria, Zumaga, Lequeito
Machichago, Galea og Hi-
guero Fyr ere enten nedlagte
eller gdelagte i Krigen mod Car-
listerne.

tendt 30 Novbr. 1875 paa Enden
af den ny Damning.

tendt 18 Decbr. 1875 istedetfor
det tidligere Fyr paa samme Sted.

Fyret lyser rgdt udadtil og hvidt
mod Byen.

paa Havnemolen ved S* Denis.

paa Nordsiden af Trakadie Guliv.
Det holdes ved Indseiling overeet
med Trakadie store Fyr.



Stat,
Land

N-Amerika

do.

do.

do.

Farvand, ‘ Ifyre"s
Beliggenhed Na"”gfggd 09 REI Farve
Ny Brunsvig Nyt Ledefyr ved F.  hvidt
Tabisintac

Gully
do. Nyt Ledefyr ved F. hvidt
Neguac
Gully »
do. Nye Fyr ved 2 F.  hvide
ShediacHavn
C. Breton 0 Nyt Fyr ved F. rodt
(lille Bras d’Or Kidston
Sg)
Fundy Bai Nyt Fyr paa F. hvidt
Drew Pynt
Fundy Bai Nyt Fyr ved F. hvidt
(Petit Codiac Hilis-
Floden) borough
Passamaquoddy Nyt Fyr ved F. hvidt
Bai @stre Sand-
barre
S4 Mary Bai Nyt Fyr ved F, gront.
Meteghan
1Floden
Ontario Nye Fyr ved 1F rra_dt
I (Detroit River) Bois Blane 1 F. hvidt
Jen
Massachusetts Forandring af F. rodt
Shovelfull
Banke
Flydefyr

Ap-
parat

Sp.

Sp.

Sp.

Sp.
Sp.

Brede Taarnets

vlféla'e Laecr’%de Heide A
i MU [li Fod

47 18,9

64 59,5

aa Crab

Island 1

47 17,8

65 3,3

N 46 14,3 15
V64 31l ;

il N46 6 I
V 60 44,3 hvidt
N 45
V 66 44 |

| N45553 22
V 64 37,8

hvidt

2% N45 37

V67 08 paa
Pzle
rod-
stribet

n N44 132
V 66 87

N42 6
:V 83 6,6 ;

Dstlige
Indlgb
til Vine- j
jyard Sund;|

3,7; 34 4kant.,

4kant.,

Anmearkninger.

ved Indseiling holdes det til det
rode Lyssker af Tabisintac store
Fyr.

holdes overeet med Neguac Gully
store Fyr.

paa Duchene Pynt.

4kant. | paa N@-Enden af @en Kidston

ved Baddock Havn.
ved Vestsiden af Beaver Havn.

paa Public Wharf, ved Petit Codiac
Floden.

paa Tongue Shoal ved Indlgbet
til S~ Andrews Havn 1 Kvm.
S@ t. 0 fra Fyrtaarnet der.

Fyret holdes tet om Styrbord ved
Indseiling.

240 Alen S t V j V fra hin-
anden; lede overeet til Canada
Southern Raihvay Dock.

var hidtil hvidt; forandreti Febr.
1876.



Stat, Farvand,
Land Beliggenhed

N-Amerlka Delaware

Ostindien  Malacca
(Sumatra) ~ Straedet

China Formosa
Straedet
Japan Jedo Bugt

Amerika Nicaragua
(Yestkyst)

[

Fyrets

Navn, Sted og Karak-
Slags ter ~ Farve

Nye Fyr ved 2 F. hvide

Schuy IKkill

Floden

Nyt Fyr paa FB.  hvidt

Cross Ledge Blus

Shoal hver
15 See.

Bifyr i Pulo F. rodt

Bras se Fyr-

taarn

Nyt Fyr paa B. hvidt

@en Ockseu BI.
hvert
Minut

Forandring af F. grent

Yokohama

Fyr

Nyt Fyr ved F. hvidt

Corintho

eller Realeio

tyr- , .. Lys- 0og .
L' Hoide vidde Laengde Hoide
Ordeni Fod i Miil

N 5 449 25

Lds. 1ste 275

Anmearkninger.

holdte overeet lede disse Fyr fra
Delaware Floden gjennem det
trange Farvand til Schuylkill
Flodens Indlgb.

teendt 8 December 1875 istedetfor
Fyrskibet, som laa Nt. 01\ Kvm.
fra Taarnets nuverende Plads.

teendt 1 Januar 1876 i samme Taarn,
hvori det store Fyr er anbragt, og
under dette. Lyser fra Vestsiden af
NV-Eiland i N 15° V til S75° V.

det faste Fyr, som vistes fra
dette Sted, er nu nedlagt.

var hidtil hvidt.

N 12 27,9 30 8kant., tendt 16 Juni 1875 paa N@-Pynten

af @en Cardon.



B Semarker (Vagere, Baier), Laudmeerker (Baaker, Varder) Grunde, Mag ni. m

D
Stat, Fe_lrvand, Markets eller Grundens paaGmndybhiilgri _— Nzrmere Anmerkninger.
Land Beliggenhed Slags Navn Vrag ~ ligger Stedbestemmelse
Rusland Finske Bugt Taagesignal ved Revel- . N. 59° 43'2 Damppibe i | Minut med 1 Minuts
stein Fyr O. 24° 45’ Ophold.
do. do. ny Vager i Systerbaek N. 60° 7'3 for Nordenden af en Grund med
m. sort nedad- eller Sestro- 0. 29° 54'8 14 Fod Vand over, som ligger
bunden Kost  retska Bugt N 55° V (retv.) 5230 Syd for det nye Havneanleg ved
paa hvid Stage Alen fra Dubovski Systerbak.
Odde
do. do. do. do. N. 60° 7 do.
0. 29° 53'5

N 777° V (retv.) 8600
Alen fra Dubovski

Odde
do. Bottniske Bugt ny Baake paa Rauta- N. 64® 54' til Ledning i Farvandet Syd om
med sort Kugle kali i O. 24° 45'2 Karlg.
paa Toppen
30" hoi
do. do. do. ved Pohjan- N. 65° 37'5 ved Ykskivi Lodsplads, til Brug ved
tehti O 24° 22 Indseiling til Torneaa.
do. Aalandshav ny Lods-
station paa Killing- i Skeaergaarden SV istedetfor de mindre Lodsstationer
holm ved for Aabo ved Korpostrem og Lohm, der
Lohm inddrages og under Benavnelse
Lohms Lodsplads faae Sta-
tion paa Nordsiden af Killingholm.
Tjdskland ~ @Dstersgen |grent Flag paa Fokkema- 7£ Favne Darserort Fyr i @S@ Stormasten er afbrudt i Vand-
12" ov. V. sten af Vraget 16 Kvm., Wustrow skorpen.
af en Skonnert Kirke i St 0
do. Elben ny sort Baake Finkenwar- N. 53° 32'.3
med Ballon der O 9° 55'4

35" hei



Stat,
Land

Tydskland

landene
do.
do.

England

do.

Farvand,
Beliggenhed

Elben

do.

do.

do.

Weserfloden

Frisische
Zeegat
do.
Nordsgen

Themsen

Kanalen

Mearkets eller Grundens

Slags

nyhvid Spids-
to nde

do.

ny sortSpids-
tende

Borttagelse af
ny sort pyrami-
deform. Baake
66" hgi

nysortTende
nyhvidTegnde

Forandring ved
Ydertgnden

grenVragbaie

Grund fundet

Nava

i Lobet S for
Gliickstadt

do.

do.

hvid Tende
Nr. Id

p. Hohe-Mel-
lum Banke
for Neue
Platgat

for do.

fnr Kanalen
ved Hollands
Huk

for Vraget af
Briggen »Juno«

i Southamp-
ton Water

Dybde
paa Grund, hvori Meerket
Vrag ligger

11 Fod

27 Fod

9 Favne

18 Fod

Neermere
Stedbestemmelse

med Sclrwartztonnen
Sand Baake til den
hgie Busk paa Pa-
gensand

Busken ved det yder-
ste Bondehuus paa
Asseler Sand il
Busken paa Ritsch
Asseler Kirke til et
enkeltstaaende Tree
paa Asseler Sand
neer Krautsand Flyde-
fyr

N. 53° 43'
0. 8 77
langs Engelsmanns
Sand
do.

Girdler Fyrskib i S@
t. S, Mouse Fyrskib
i NVi N 1» Kvm
Netley Hospital i @t.S
\' S, Netley Castle
Flagstang i N@ t. N,
Hythe Kirke i NV t. V
\ v

Anmerkninger.

borttaget som ungdvendig.

over Baaken er en

Lobet Neue Platgat

Flagstang.
Knappen 74' over Vandet.

har

nylig

dannet sig og bruges af Lodserne

med vestlige Vinde.

den hvide Tegnde er nu forsynet
med rgd Ballon paa rgd Stang.

Masterne staae ved Hgivande i*

Vandskorpen.

c. 1 Kbl. NV t. V fra Vagtskibets

Ankerbgie.



Stat, Farvand,
Land Beliggenhed

England Bristol Kanal

Dsterrig Adriaterhavet
(Dal-
inatien)

Dsterrlg Quarnerolo
do Zara Kanal
do. Solta Kanal

N-Ainerika S* Laurents

Bugt (Chaleur
Bai)
do. Massachusetts
do. do.

Vestindien Porto Rico
do. do.
do. do.
do. do.

Mearkets eller Grundens

Slags

gren Vragbagie

ny hvid Vager
med Ballon

ny Baake
med Ballon og
Flgi 13" over
Vandet

ny Baake
(Steentaarn)
8" over Vandet
ny Baake
med Flgi
Taagesignal

do.

do.

ny red K lokke-
tg nde

rgd Tende 1
do. 2
do. 3

Navn

paa Cardiff
Red

ved Traste
Pynt

paa Selve
Banken

paa Valle di
Maistro

paa Macina
Banken
ved Miscou
Fyr

ved C. Hen-
lopen

i Vineyard
Sound

til San Juan

@stsiden af do.

do.
do.

Dybde

paa Grund, hvori Merket

Vrag

ligger

27

20

1

Fod

Fod

Neermere
Stedbestemmelse

Monkton BaakeiO 1. S
g S, Flatholm Fyr i
S t. 0 80, Penarth
Kirke i NV | N
240 Alen NV for
Traste Pynt

Radovan Pynt paa
@en Asinelle i V]
Gruizza Klippen i
SV t. Vi V, Nord-
enden af @en Selve
i S@

Amica Fyr i NV t. V,
Porporella Fyr i SS@

12 Alen N for Ban-
kens Midte
150 Alen 0 for Fyret

fra en Bygning af
Steen 60O0Alen SSV
fra Fvrtaarnet

N. 410 23*

V. 70° 59

Morro Pynt i N&\ N
2 Kbl.

S@i S fr. Foregaaende
S@ 1 Sfr do

S@| Sfr. do.

Anmearkninger.

Vraget ligger 88 Alen N@t 0 g0
fra Tenden.

Banken ligger mellem @erne Asi-
nelle og Selve.

mellem Taarnet og Kysten er del-
ingen Gjennemseiling paa Grund
af for ringe Dybde,

istedetfor en tidligere der opreist
Baake, som var borttaget.

ved Damppibe i 5 See. med Op-
hold af 25 See.; hgres til henved
3 Miil og i Modvind til c. 1 Miil.
ved Taagehorn; lyder i 6 See. med
Ophold i 39 See.

i det nordlige Indlgb ; fra Fyrskibet
ved Revet »Sowand Pigs«, Damp-
pibe i 4 See. hvert i Minut,
udfor Sta Elena Banke.

ved San Augustino Banke,
ved Alfanique Banke,
ved Puntilla Banken.



Stat,
Land

Vestindien

do.

g88 8

do.

Afrika

do.

Australien

Farvand,
Beliggenhed

Porto Rico

do.

do.

S@-Kyst

Mozambik
Havn

Bass Streedet

Mearkets eller Grundens

Slags

gren- og hvid-

stribet

Spidstgnde
do.

ny Vager for

do. for
do. for
do. for

rgdVarpebgie

sort do.

Sandbanke

red- og sort-
stribetTonde

Navn

Vestsiden af
Indlgbet til
San Juan

do.

Anegada

Banke

Infri Banke

Punta Larga
do.

fundet ved
Dampskibet
»Zulu«

for Vraget af
Skonnert
»Afrika«

nvl. fund. Klippe Squirrel

Rock

Dybde
paa Grund, hvori Market
Vrag ligger

15 Fod

12 -

15 -

15 -
16 -
10 -

22 Fod

8 Fod

Neermere
Stedbestemmelse

Morro Pynt i N | V,
Canuelo Kastel i VNV

S@ | S fra Fore-
gaaende

NV-Ende af Grunden

Midten af Grunden
Vestende af Grunden
S i 0 fra Fore-
gaaende

I-i Kbl. S for San
Fransisco Fort
Midt i Lgbet

S for Punta Larga
Banken

S. 28° 51'5

0. 32° 4'2

Fort S* Sebastian i
S 41° 0, Cabazaire
grande hvide Huus
i N9 V
S. 39° 47"
0. 144° 14

Anmarkninger.

for Nordenden af Tabasco Banke.

ved Coronas del Baluarte.
Tonden ved Cayo de la Barca
li Kbl. S i V fra S™ Elena
Klokketgnde bliver borttaget.
Digse Vagere ere markede med
undens Navn og Angivelse af
dih Dybde, de staae i.

b for Krigsskibe, der sgge
Havnen.

bestemt for de spanske Postdamp-
skibe.

bestemt for de engelske do.

Ii Kvm. fra'Kysten, halvveis mellem
Tugela Floden og C. S‘- Lucia;
Dampskibet stgdte paa Banken.

Grunden er 140 Alen lang i Nog S,
ligger 4 Kvm. i S 43° V fra SeaEle-
phant Bock og 5 Kvm. fra Kysten.



Officielle Meddelelser.

Capitain P. F. Gigdesen beordret at fratreede Tje-
neste hos Chefen for Orlogsvaerftet ved de det varne-
pligtige Mandskab vedkommende Forretninger og at til-
treede Tjeneste ved Sgofficeerscorpset.

Reservelege H. H. Brock beordret hjemsendt ved
Udgangen af Decbr.Maaned, og Underleege Peter Simon
Win de taget til Tjeneste som Reserveleege fra den 1ste
i n. M. at regne.

Allerh. Resot.: Premierlieutenant Carl Otto Emil
Nor mann udnavnes, paa Indenrigsministeriets derom
nedlagte allerunderdanigste Forestilling, til Ridder af
Dannebrogen.

Allerh.Resol.: Fuldmagtig i Commissariats- og Bog-
holder-Contoiret under Marineministeriet, Overkrigscom-
missair Ulrich Adolph Rung entlediges efter Ansggning
paa Grund af Alder med Pension efter Pensionsloven og
udnavnes til Ridder af Dannebrogen.

Cancellist, Lieutenant af Fodfolkets Forstaerkning
Emil Arnold Theodor Bjerager udnavnes til Fuld-
maegtig.

Allerh. Resol.: Det tillades Efternavnte at anlegge
og beere de dem af H. M. Keiseren af Rusland tildeelte
Decorationer, nemlig: Chef for Orlogsverftet, Comman-
deur E. F. Krieger, C* og D. M,, St. Anna Ordenens
2den Classe; Capitain W. A Carstensen, R* St
Wladimir Ordenens 4de Classe; Capitain P. F. Gigde-
sen, R.*, St Stanislaus Ordenens 2den Classe; Premier-
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1875.
lieutenanterne S. J. Paulsen, F. C. C. Bardenfleth 27 Dec
og V. Anholm St. Anna Ordenens 3die Classe; Second-
lieutenant C. F. Drechsel og Skibbygmester i Haand-
veerkscorpsets 1ste Afdeling J. H. Gullack, D. M. og R*,
St. Stanislaus Ordenens 3die Classe.

H. M. Keiseren af Rusland har foruden at tildele
ovenngvnte Decorationer endvidere udtalt Sin allerhgieste
Tilkjendegivelse af Tak til Underofficerer og Besa&tninger
paa Pandserbatteriet Odin og Logiskibet samt til Under-
baadsmand Nr. 39 P. F. Petersen og til de Matroser,
der have assisteret Skibbygmester Gullack, for den af
dem alle ydede Hjelp ved Slukningen af den lldsvaade,
der i afvigte Sommer opkom her paa Rheden i den rus-
siske Dampfregat St. Olaf.

Allerh. Resol.:  Allernaadigst tildeelt Bolteslager i 29
Haandveerkscorpsets 3die Afdeling Nr. 198 Jens Chr.
Hedebaek Dannebrogsmandenes Headerstegn ved hans
Afskedigelse af Sgveernets Tjeneste den 1ste Januar.

Fra den 1ste i n. M. udtrede Commandeur G. F. 30 »
W. Wrisberg og Capitain L. C. Braag som Medlem-
mer af Forfremmelsesraadet for Flaadens Officeerscorps.

Som Medlemmer af Raadet indtreede: Commandeur
R. C. M. Bruun, ved samtlige Forfremmelser, Comman-
deur J. S. C. Albeck ved Forfremmelser til Comman-
deur og Capitain P. J. C. Holbg1l ved Forfremmelser
til Capitain.

Fra s. D. udtreeder Capitain G.J. G. Mac-Dougall
og indtreder Capitain A E. Christiansen som Medlem
af Verftscommissionens 2den Afdeling. CEI2;

Elev C. E. Hansen efter Ansggning afgaaet fra 4 Jan
Sgofficeersskolen.

Reservelege ved Sgvaernet Peter Mortensen con- 8 »
stitueret som Lage paa Christiansg fra den 1ste i n. M.
at regne istedenfor Laege H. A. Larsen, hvis Constitution
fra samme Tid haeves ifglge hans Andragende paa Grund
af Befordring til andet Embede.



1876.
12 Jan.

13

»

15

»
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Premierlieutenant F. L. H. Hammer beordret at
forrette Tjeneste ved Sgkaartarchivet.

Til at forestaae Specialskolen ved Sgartilleriet be-
ordres Capitain V. F. Koefoed og til at gjennemgaae
denne Skole Capitain H. L. R. Thalbitzer, Premier-
lieutenanterne N. C. R. Mgller, F. L. C. M V. W ulff,
F. C. C. Bardenfleth, O. J. M. Kofoed-Hansen og
E. S. Nyeborg samt Secondlieutenanterne C. F. Drech-
sel, S, A L Klixbull, J. S. Fleischer og A H G
L. Boldt.

Skolen begynder den 19de d. M

Til den Eddannelsesskole for Reservelieutenanter,
der i Henhold til Bestemmelserne i § 24 af Lov om
Sgvaernets Ordning af 24de April 1868 vil blive afholdt
paa Orlogsverftet, antages folgende Elever: Styrmendene
H. Thurge, H W. Petersen, B. L. A Stuhlmann,
S. S. Larsen, C. J. Eiss, A J. Selmer, L Chr.
Lund, H. F. Fenger, C. Pedersen, P. M. Miehel-
sen, C. F. H Lgfgreen, F. H Michelsen, A V.
Knudsen, R. V. C. Rambusch, E. A C. P. Liiders,
H A F. Muxoll, L.O.V.D. Sgrensen-Rosenkold,
C. R. Lgber, P. F. Jeppesen, S. Jensen.

Eleverne beordrede at melde sig til Chefen for
Orlogsverftet den 18de Januar 1876 Kl. 12 Middag.

Til at forestaae denne Skole beordres Capitain V.
F. Koefoed og til at forrette Tjeneste ved Skolen som
SkoleofQcerer Premierlieutenanterne F. C. Irminger og
Y. R. L. Hoffmann.

De til ovennzvnte Skoler bestemte Officerer be-
ordrede at fratreede deres dahavende Tjeneste den 18de
d. M og tiltreede Tjeneste ved Skolerne den 19de d. M.

Istedenfor Premierlieut. F. L. C. M. V. Wulff be-
ordret Premierlieut. G. F. Holm fra den 18de d. M at
tiltreede Inspectionsofficeers Tjeneste ved Orlogsverftet.

H. J. Westergaard ansat som Assistent i Marine-
ministeriets Contoirer.
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Allernaadigst bifaldet, at der tildeles efternevnte 15
Mand Haderstegnet for 25 Aars god Tjeneste ved Sg-
etaten den 29de s. M., nemlig:

Undermester i Haandverkscorpsets 1ste Afdeling Nr. 27,
Fritz Benjamin Henrik Gullack,

Baadsmand i Matroscorpset Nr. 29, Valdemar Sgren

Mgller Svendsen,
— — Nr. 15, Georg Poufler Olsen,
Underkanoneer i Artillericorpset Nr. 55, Erhardt Chri-
stian Endresen,
— — Nr. 70, Ole Andersen Wigh,
— — Nr.74, Peter Emilius Larsen,

Overbetjent i Justitsafdelingen, Nr. 9, Christian Fre-
deriksen,

Skibbygger i 1ste Classe af Haandvarkscorpsets 1ste Af-
deling, Nr. 143, Frederik Ferdinand Jgr-
gensen,

Skibbygger i 1ste Classe af Haandvearkscorpsets 1ste Af-
deling, Nr. 173, Hans Christian Poulsen,

Skibbygger i 1ste Classe af Haandverkscorpsets 1ste Af-
deling, Nr. 176, Peter Wilhelm Kuhlmann,

Smed i 1ste Classe af Haandveerkscorpsets 1ste Afdeling,
Nr. 202, Frederik Emanuel Lynge,

Smed i 1ste Classe af Haandverkscorpsets 1ste Afdeling,
Nr. 221, Laurits Mathias Apperup,

Smed i 1ste Classe af Haandveaerkscorpsets 1ste Afdeling,
Nr. 222, Andreas Julius Thostrup,

Snedker i 1ste Classe af Haandvaerkscorpsets 1ste Afdeling,
Nr. 282, Christian Larsen,

Skibbygger i 1ste Classe af Haandveerkscorpsets 3die
Afdeling, Nr. 11, Carl Wilhelm Olsen. —

Underleege H.A.B.Storm, for Tiden tjenestegjgrende
Reserveleege ved Hearen, tagen til Tjeneste som Reserve-
lege ved Sgveernet fra 1ste n. M. at regne.

Hans Majestet Kongen har ifglge derom ned-
lagte allerunderdanigste Forestillinger ved allerhgieste
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128 Officielle Meddelelser.

Resolutioner af 10de Juni, 23de September og 16de De-
cember f. A anordnet som fglger:

Der tilveiebringes en Erindringsmedaille for dem,
som enten i Herens eller Flaadens Tjeneste have deel-
taget i Kampene for Fadrelandet 1848—50 og 1864,
saaledes at der praeges en Medaille for dem, der have
deeltaget i Krigen 1848—50, med Brystbillede af Hgi-
salig Kong Frederik den Syvende, en Medaille for dem,
der have deeltaget i Krigen 1864, med Brystbillede af
Kong Christian den Niende, og en Medaille for dem, der
have deeltaget i begge Krigene, saavel med Kong Chri-
stian den Niendes som Hgisalig Kong Frederik den
Syvendes Brystbillede.

Medaillen tildeles Enhver, som i et af Aarene 1848,
1849 og 1850 eller i 1864 har staaet ved en Afdeling
(Institution), medens denne var paa Krigsfod (Feltfod),
eller som har veeret udcommanderet med et i Anledning
af Krigen udrustet Skib, dog kun forsaavidt den Paa-
gjeldende ikke har udstaaet Straffearbeide eller ved Dom
er funden skyldig i et i den offentlige Mening vansrende
Forhold.

Medaillen beeres i et rgdt Baand med hvide Striber.

Medaillen bares paa venstre Bryst og saaledes, at
den for dem, der ere benaadede med Dannebrogsordenens
Ridderkors, med Dannebrogsmandenes Hederstegn eller
andre danske Headerstegn, faaer sin Plads tilvenstre for
disse Cdmerkelsestegn, men tilhgire for udenlandske De-
corationer, forsaavidt Nogen maatte veere benaadet med
saadanne.

De til Medaillen hgrende Baand maae ikke bares
uden i Forbindelse med Medaillen.

Medaillen skal af Sgvaernets Personale beares til Galla-
dragt og til al Tjeneste, hvortil Officererne ifglge den
allerh. Resolution af 8de Sept. 1871 skulle bere Sabel.

Medaillen tilfalder ved Dgdsfald den Paagjaldendes
Arvinger.
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Betragtninger over Pandserskibstaktik.

Af X
(Med Tegning).

f Tidsskriftets 6te Bind (1871) har Forfatteren til en
Artikel »Om Nutidens Krigsferelse tilsges« anstillet
nogle Betragtninger over den Taktik, som det vil vere
heldigst at anvende i Kamp mellem Pandserskibe, og
Resultatet, hvortil han kommer, er, at en Flaade bar
inddeles i Grupper, og at Triangelgruppen er den, der
narmest opfylder de tre Fordringer, som det i Artiklen
paavises, at man maa stille til en taktisk Flaade-Eenlied,
nemlig:

1) Stor Virkning til Angreb,

2) Evne til Forsvar og

3) Simpelhed i Formation og en dermed i For-

bindelse staaende Lethed i Evolution.

Triangelgruppen, i hvilken Skibene ere opstillede
som Hjgrner i en ligesidet Trekant, der vender den ene
Spids frem, er vel ogsaa den, som har vundet mest
Anerkjendelse efter de Forsgg, der til forskjellige Tider
og i forskjellige Mariner have veret anstillede i Retning
af taktiske Flaadegrupper. At den er bleven foretrukken
fremfor den franske Qvadratgruppe, hvori Skibene ere
opstillede som Hjgrner i en Qvadrat, der ligesom Tri-
anglen vender den ene Spids frem, er vistnok hoved-
sageligen en Fglge af Qvadratgruppens mindre simple

Tidsskrift for Sgvaesen. Ny Rakke. XI. 9
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Formation og af den Omstendighed ved denne, at det
agterste Skib i Gruppen let af Formanden kan blive
forhindret i at bruge sit Artilleri mod Fjenden, naar
denne er forude.

Triangelgruppen kan vistnok ogsaa siges at opfylde
de tre nysnavnte Fordringer paa en temmelig fyldest-
gjerende Maade; men det synes os, at der er en fjerde
Fordring, som man kunde gnske stillet til en Flaade-
gruppe, nemlig den, at den maa besidde en Formation,
der tillader samlede Evolutioner med alle eller flere
af Grupperne, uden at disse Evolutioner blive altfor
indviklede.

Den‘Art Grupper, hvori den engelske Commander
Noel gnsker en Flaade inddeelt (se Tidsskriftets 10de
Bind, S. 132), har ganske vist i Retning af de to
forste af de nevnte Fordringer veesentlige Fordele fremfor
Triangelgruppen; men med Hensyn til den tredie For-
dring staaer den til Gjengjeld utvivisomt tilbage for
denne, navnlig i Retning af pludselige Frontforandringer,
Mangvrer, der vistnok med Rette kunne ansees for at
vare i hgi Grad vigtige og betydningsfulde baade med
Hensyn til Angreb og til Forsvar, hvilket senere vil
blive bergrt.

I Retning af den af os tilfgiede fjerde Fordring,
som en taktisk Flaadegruppe maatte gnskes at veere i
Besiddelse af, staaer den Noel'ske Gruppe sikkert lige-
ledes tilbage for Triangelgruppen, og det er dog en
Fordring, som ligger ne&r forhaanden. Ganske vist
kan man ikke vente Andet, end at en stgrre Flaade
under et Sammensted med en anden Flaade for kortere
eller lengere Tid vil vere ngdsaget til at dele sig i
sine Grupper, derfor er man jo gaaet over til en
Gruppetaktik, om man saa maa kalde den; men den
Commanderendes Ledelse af den samlede Flaade maa
ikke opgives, fgrend Ngdvendigheden absolut byder det,
og dette vil efter al Sandsynlighed skee senere, jo
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simplere den enkelte Gruppes Formation er, og jo
lettere den samlede Orden vil kunne holdes.

Den Fordring til en Orden for en samlet Pandser-
flaade, som man fagrst maa opstille, vil sikkert veere
den, at Gruppeordenen til enhver Tid er gjennemfort
under de- samlede Evolutioner, eller med andre Ord, at
Skibene i de enkelte Grupper stadig under Evolutionerne
med den samlede Flaade forblive i den samme Stilling
til hverandre, saa at Grupperne ere dannede i selv-
samme ieblik, som den samlede Orden forstyrres. |
denne maae da ngdvendigviis Grupperne opstilles til
hverandre, som om de vare enkelte Skibe; men med
de to Arter af Grupper paa tre Skibe, som her ere
omtalte, vil en Frontorden eller en Vinkelorden frem-
byde ikke faa Vanskeligheder saavel for de enkelte Skibe
med Hensyn til at undgaae Sammensted med hverandre,
som for den Commanderende med Hensyn til at oversee
Ordenen, og navnlig vil en Overgang fra en Orden til
en anden vanskelig kunne skee med Hurtighed og uden
Forvirring.

Hvad Angrebsordenen angaaer, vil der rimeligviis
altid veere tilstreekkelig Tid til at danne den, efterat
Fjenden er kommen i Sigte, og den vil da vel ogsaa
blive dannet saaledes, at den ikke behgver at forandres,
umiddelbart for et Sammenstgd mellem Flaaderne kan
ventes. Men vilde det ikke vare af en overveiende
Betydning for en Flaade under selve Kampen, naar alle
dens Skibe, eller Stgrstedelen af dem, befandt sig paa
samme Side af Fjenden, da hurtigt at kunne danne en
samlet Orden igjen og i denne Orden at gjentage An-
grebet? Og naar Kampen er endt, og den ene af
Parterne vil trekke sig tilbage, vil det da ikke veere af
den hgieste Vigtighed for denne saa hurtigt som muligt
at faae dannet sin Retraite-Orden? Ethvert Jieblik vil
sikkert paa dette Tidspunct vere serlig kostbart, og en
Formation, som i mindste Maade kunde bidrage til at

9*
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forkorte den Tid, der vil medgaae til at danne Ordenen
med de nu anvendte Grupper, vilde have en stor Fordeel
fremfor disse.

Det er med den Overbeviisning, at en Formation
med to Skibe i hver Gruppe vil simplificere enhver
samlet Flaadeevolution betydeligt, at vi i det Efterfalgende
skulle gaae over til at undersgge, hvorledes en saadan
Gruppe vil forholde sig med Hensyn til de navnte tre
Fordringer, som tidligere ere stillede til en taktisk
Flaadegruppe, og navnlig da med Hensyn til den 3die
Fordring, som uden Tvivl vil have en saa stor Indflydelse
paa de andre Egenskaber, der fordres af en Flaade-
gruppe, at den snarere burde veere opstillet som den
allerfgrste Fordring til en saadan.

Yi tenke os Gruppen bestaaende af 2 Skibe, det
ene placeret fire Streger paa Laaringen af det andet i
en Afstand, som afhanger af Skibenes og da navnlig af
det agterste Skibs Dreieevne, idet den nemlig taenkes
bestemt saaledes, at Agtermanden ved at legge sit Ror
en vis, forud undersggt Vinkel til Siden vil treelle det
Sted, hvor Formanden befandt sig i det @ieblik, Drei-
ningen begyndtes. Med Roret haardt i llorde vil Agter-
manden da selvfglgelig passere et godt Stykke agtenfor
Formanden og vere istand til uden Fare for Sammenstad
at kunne skifte Post fra den ene til den anden Laaring
og til at kunne angribe et fjendtligt Skib, selv efterat
det maatte vere passeret Formanden, uden at det var
blevet stoppet ved et Sammensted med ham.

| det Efterfglgende vil der kun blive Tale om saa-
danne Grupper, som ere formerede til Styrbord, o: det
agterste Skib befinder sig paa Styrbords Laaring af
Fareren, da Grupper, formerede til Bagbord, i alle Ret-
ninger frembyde de samme Forhold som hine. Om-
skiftning fra den ene til den anden Side vil kunne paa-
bydes af Formanden ved et meget simpelt Signal, naar
denne i et enkelt Tilfelde vil foretage en Mangvre, som
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Agtermanden ikke umiddelbart vil kunne forstaae; ofte
vil en pludselig Frontforandring eller Dreining forandre
Gruppens Formering fra Styrbord til Bagbord eller
omvendt, og oftest tenke vi os Omskiftningen foregaae
uden Signal og efter Agtermandens Skjgnnende, idet
han retter sig efter Begler, som forud ere aftalte mellem
ham og Formanden. Da denne Sag imidlertid ikke
henhgrer directe under det, som vi her have tenkt paa
at behandle, skulle vi ikke gaae videre ind paa den.

Med Hensyn til Fordringen: stor Evne til An-
greb skulle vi farst med et Par Ord omtale Gruppens
Form i Retning af et virksomt Brug af Artilleriet. For
at udfolde saa stor Styrke i et Artilleriangreb som
muligt, fordres der, at alle Skibene skulle kunne bringe
deres Kanoner til at baere paa et eller flere af Fjendens
Skibe, at altsaa ikke det ene Skib i Gruppen kommer
til at ligge i Yeien for det andet, naar man stevner
Fjenden. Men dette vil i lige ringe Grad finde Sted,
hvad enten Grupperne ere dannede af to Skibe eller
efter et af de to Tregruppesystemer, idet ethvert Skib,
selv i en stor, samlet Vinkel- eller Frontorden, vil have
tilstreekkelig Skydefrihed for sine Kanoner, naar Fjenden
er forude, og det kan han sikkert antages at vere.

1 denne Henseende kan det altsaa veere ligegyldigt,
om Grupperne bestaae af to eller tre Skibe; men med
Hensyn til Artilleriets Brug under Kampen, under eller
umiddelbart efter Sammenstedet eller i det @ieblik, da
Skibene under en Gjennembrydningsmangvre passere
hverandre paa klos Hold, troe vi, at Togruppen besidder
Fordele fremfor Tregrupperne. For det Farste vil den
Lethed og Hurtighed, hvormed Grupperne dreie og
mangvrere, have en stor Indflydelse paa Artilleriets
virksomme Brug, og i denne Retning er det netop,
hvilket senere skal blive omtalt, at Togruppen har sine
vaesentligste Fordele, og for det Andet har Agtermanden
i Togruppen Skydefrihed til begge Sider tveers ud,



134 Betragtninger over Pandserskibstaktik.

medens han i Triangelgruppen kun har det til den
ene Side.

I den Noél’ske Gruppe er det Sidste ikke Tilfaldet;
men det Forste vil til Gjengjeld finde Sted i hgiere
Grad end for Trianglens Vedkommende, da denne efter
vor Anskuelse besidder Fordele fremfor hiin i Retning
af hurtig Mangvreren.

Med Hensyn til Vedderangreb troe vi, at Inddelingen
i Grupper paa to Skibe vil medfere sterre Virkning fil
Angreb, da den vil give en starre Mangde eventuelt
uafhengige Led, som hver for sig kunne mangvrere
mod enkelte af Fjendens Skibe, Led, som vel ere sva-
gere end de, der bestaae af tre Skibe, men som ere
steerke nok til at angribe og overvalde et enkelt Skib,
og herpaa vil det i en Vadderkamp temmelig sikkert
komme til at gaae ud. Vil man sgge at overvalde
Fjenden ved med overlegen Magt at kaste sig over en
Deel af hans Flaade, vil det naeppe veere Grupper, som
man sgger at overvelde ved Hjelp af flere andre Grupper,
men det vil vaere enkelte Skibe, de mest udsatte i den
fiendtlige Flaade, som de samlede Grupper ville sgge at
kaste sig over. Hertil maa imidlertid en Gruppe paa
to Skibe ansees for at veere sterk nok, ja maaskee
ligesaa steerk som en Triangelgruppe; thi af denne vil
dog efter al Sandsynlighed kun den ene af Agter-
mandene kunne medvirke til at overvalde det fjendtlige
Skib.  Skal en Triangelgruppe nemlig overvalde et
enkelt Skib, vil det rimeligviis skee ved, at Fareren
sgger at veeddre det. Hvis dette lykkes, er Opgaven
for Agtermendene i Triangelen den, at beskytte Fareren
i den Tid, da han paa Grund af Sammenstgdet har
mistet Stgrstedelen af sin Fart og Bevagelighed; lykkes
det derimod ikke Fgreren at ramme Fjenden, maa den
ene af Agtermandene treede til og gribe an i samme
Dieblik, som Fjenden passerer, men ogsaa kun den ene
af dem maa angribe, den anden er overfladig. At
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begge to lgbe samtidig ombord i det samme Skib, maa
vistnok ansees for en Mangvre, der vilde medfere altfor
stor en Fare, dersom Forsgget mislykkedes, og Fjenden
smuttede lige imellem de to Angribere. Disse vilde da
let veere udsatte for at blive paa Stedet. Den ene
Agtermand er altsaa, hvad Overrumpling af en enkelt
Fjende angaaer, overflgdig; men han er mere end det,
han er generende for den anden, der kan veere i Tvivl
om, hvem af dem, der skal angribe, hvem af dem, der
har mest Udsigt til et heldigt Udfald. Den ene af
Agtermandene kan paa Grund af Et eller Andet, som
han kan iagttage, medens den anden ikke kan det,
vente, at hans Kammerat giver Fgreren den ngdvendige
Assistance til at udfgre Angrebet, medens denne maaskee
afventer den Fgrstes Mangvrer for at rette sine der-
efter. Kort sagt, der kan tenkes mange indtreffende
Omstendigheder, som kunne fremkalde Tvivl hos Agter-
ma&ndene om, hvem af dem der skal gaae paa, dersom
Fjenden undgaaer Fgreren, og denne Tvivl kan medfare,
at det rette @ieblik til Anfaldet gaaer tabt.

Dette kan ikke finde Sted i en Togruppe. Der er
kun een Agtermand, som veed, at han i alle Tilfelde
skal angribe Fjenden, dersom det lykkes denne at und-
gaae Fgreren. Han kan ikke komme i nogen Tvivl
desangaaende og kan derfor bedre begynde sin Dreining
i rette Tid, end hvis han forst skulde tage et andet
Skibs Forhold med i sine Betragtninger.

I Retning af Angrebsevne har Triangelgruppen den
Mangel, at den egentlig talt er for sterk, det vil sige,
at den ikke i et enkelt @ieblik kan anvende al sin
Kraft samtidig paa det svagere Punct, som den skal
overvelde. Og netop det tredie Skib i Gruppen, som
ikke kan komme til at virke med sin fulde Betydning
mod Fjenden, netop dette er et blottet Punct, som en
anden Gruppe af den fjendtlige Flaade med Held kan
forsgge et Angreb paa. Dette Forhold henhgrer vel
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snarere under den anden Fordring — »Evne til For-
svar« — og skal blive narmere omtalt under denne;
men det vil veere vanskeligt fuldstendig at holde de
forskjellige Spgrgsmaal ude fra hverandre, da Evnen til
Angreb og Evnen til Forsvar i hgi Grad sammenflettes
af Forholdene under en Veadderkamp, og Lethed i
Mangvrer har en vasentlig Indflydelse paa dem begge.
Den stgrste og bedste Evne til Forsvar ligger maaskee
egentlig talt i en saa virksom Angrebsevne som muligt,
i en saadan Placering af Skibene, at de alle som eet
kunne komme til at virke mod et mindre Antal fjendtlige
Skibe, idet man lader saamange af disse som muligt
slippe gjennem Linien og overvaelder Resten, medens
hine maae anvende Afgjgrelsens @ieblik til at vende og
orientere sig paany.

Med Hensyn til dette Punct troe vi det rigtigst for
enhver Flaade og enhver Gruppe at lade Fgrerne af de
fiendtlige Grupper saavidt muligt passere Linien og
kaste sig over Agtermandene. Disse ville jo nemlig
i en Triangelgruppe vere fuldstendig blottede i samme
@ieblik, som Angriberen er passeret Fgreren af Gruppen,
og den ene Agtermand vil ikke strax kunne komme den
anden til Hjelp, da han er for langt fremme til, at han
kun ved en simpel Dreining kan bringe Hjelpen.

Den Noél’ske Gruppe har paa Grund af sin For-
mation en stor Evne til Angreb, idet Agtermanden er
klar til at angribe den Fjende, som maatte veere passeret
baade Fgreren og Mellemmanden; men netop paa Grund
af denne Formation staaer den tilbage i Retning af
pludselige Frontforandringer og Dreininger, og den er
navnlig i denne Henseende svagere end Triangelgruppen
og betydelig svagere end Togruppen. Vi komme her
atter tilbage til Letheden i Bevagelsen som en Egenskab,
der har en indgribende Betydning for en Flaadegruppe
med Hensyn til alle de andre Egenskaber, som en
saadan maa @nskes at vere i Besiddelse af.
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Vi skulle nu gaae over til at undersgge, hvorledes
Togruppen stiller sig ligeoverfor de to Tregrupper med
Hensyn til »Evne til Forsvar«. Forskjellen imellem
Togruppen og de andre Grupper i denne Retning synes
at veere sterre i farste Jieblik, end den ved narmere
Betragtning vil vise sig at veere. For det Farste er,
som alt bemarket, Forsvarsevnen for en Deel sammen-
flettet med Angrebsevnen, idet det, som sagt, maa
ansees for at veere det bedste Forsvar at tilkempe sig
Seiren over Fjenden. For det Andet er, om man saa
kan sige, Togruppens negative Forsvarsevne, dens Antal
af blottede Puncter, kun halvt saa stort som Trianglens.
Vel har den ligesom den Noél’ske Gruppe eet blottet
Punct, men ligeoverfor denne har Togruppen den For-
deel, at det blottede Punct kan sgge Dakning bag
Fareren ved at indtage sin Post paa den modsatte Side
af den, hvorpaa Angriberen befinder sig, hvilket Agter-
manden i den Noel’ske Gruppe ikke kan gjere. Han
kan vel sgge Dakning ved at vige til Siden hen bag
Mellemmanden i Gruppen; men deels har han en
lang Vei at tilbageleegge, inden han er dakket, deels
maa han, og det er det Verste, opgive sin Post paa
den ene Laaring af Fgreren, hvorved denne mister en
Stgtte paa den Side, som han er vant til at gjere
Regning paa, og Gruppens Formation opgives med det
Samme, hvilket ikke finder Sted for Togruppens Ved-
kommende. Dette Hensyn alene vil sikkert vere til-
streekkelig vigtigt for Agtermanden i den Noelske Gruppe
til ikke at sgge den omtalte Dekning, men holde sin
Post og ved dygtig Mangvrering sege at undgaae
Sammenstagd, hvilket dog selvfalgelig vil vaere en over-
ordentlig farlig Sag at indlade sig paa.

Fareren er unegtelig sterkere beskyttet saavel i
Triangelgruppen som i den Noefske Gruppe, end han
er det i en Togruppe. Men, som vi tidligere have an-
tydet, Fjenden vil ikke angribe denne saa vel beskyttede
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Forer. Han vil netop sgge paa enhver Maade at lade
ham passere; men hvad Nytte har man saa af den
steerkere Beskyttelse? — Kun den, at en Trediedeel af
Flaadens Skibe blive holdte udenfor Kampen i dennes
forste og vigtigste Qieblikke.

Togruppens Fgrer er ganske vist mindre sterkt
beskyttet end Fegreren af en af de to andre Grupper;
men Beskyttelsen er, som tidligere bemarket, dog ikke
saa ringe, som man ved farste Jiekast skulde synes.
Ethvert Skib, som forsgger at veaeddre Fgreren af en
Togruppe, er, enten Forsgget lykkes eller ei, udsat for
Angreb af Agtermanden ligesaa fuldt som af en af
Agtermandene i en Triangel og af Mellemmanden i den
Noélske Gruppe. Og hvad Forsvarsevnen angaaer,
komme vi nu atter tilbage til Letheden, hvormed en
Gruppe kan bevage sig, idet navnlig Evnen til at fore-
tage pludselige Frontforandringer egentlig talt fuld-
stendig maa henregnes under denne som et for-
trinligt Middel til at undgaae et truende Sammenstad.
I denne Retning er det imidlertid netop, at Togruppen
har sine vasentligste Fordele fremfor Tregrupperne, og,
idet vi gaae over til at tale nermere herom, komme vi
ind paa Behandlingen af det tredie Punct af de For-
dringer, som en taktisk Flaadeeenhed maa opfylde.

Forinden vi tage fat herpaa, skulle vi imidlertid
tillade os at fremsatte nogle forelgbige Bemerkninger
med Hensyn til en Gruppes Evolutioner.

Man maa skjelne imellem 1) Coursforandringer,
som foregaae ved, at Fgreren ved en jevn Dreining
indtager den nye Cours, medens de @vrige Skibe i
Gruppen saavidt muligt holde deres Plads under Drei-
ningen med Hensyn til Fgreren, og 2) saadanne Drei-
ninger, der skulle foregaae saa at sige momentant.

Den farste Art af Mangvrer, som vi i det Efter-
folgende ville kalde »Svingninger«, medfgrer, at den
Commanderende i Gruppen, som vi antage er Farer
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under normale Forhold, og hvem vi ville kalde Gruppens
»Formand«, stadig vedbliver at vare dens »Fgrer«, ved
hvilket Udtryk vi ville forstaae det af Gruppens Skibe,
som i et eller andet @ieblik bliver det forreste Skib i
den formerede Gruppe, uanseet, om det er den Com-
manderende eller ei.

At Formanden skal fgre under alle Forhold, hvor
der er Mulighed derfor, er et Princip, som i den senere
Tid mere og mere har trengt sig frem, og som
hevdes af den tydske Admiral Werner (se Tidsskriftets
9de Bind S. 336—56) i et Foredrag, som denne Officeer,
der vistnok kan ansees som en Autoritet i den her
omhandlede Retning, har holdt i Wilhelmshaven for
tydske Sgofficerer.

I Modsetning til »Svingningerne« satte vi pludselige
Frontforandringer, som skulle foregaae saavidt muligt
momentant ved en samtidig Dreining af Gruppens Skibe.
Ved disse Mangvrer bliver det Skib, som efter Drei-
ningens Udfgrelse er det forreste, Fgrer af Gruppen, og
det er til disse Mangvrer, at vi i det Foregaaende
serligt have hentydet, naar vi have omtalt Evolutions-
lethedens Indflydelse paa en Gruppes Angrebs- og For-
svarsevne, idet vi antage, at det navnlig vil vere
dem, som det kommer an paa under saadanne Forhold,
der ville finde Sted under en Vadderkamp.

Man maa vistnok, som sagt, fastholde det Princip,
at Formanden altid ferer Gruppen, undtagen under Om-
steendigheder, som gjgre de pludselige Mangvrer ngd-
vendige; men man maa ogsaa paa det Bestemteste
fastholde, at der i saadanne Tilfelde ikke vil kunne
herske den mindste Tvivli om, hvem der skal fgre, og
man maa vistnok derfor fastsatte som Regel, at For-
manden , samtidig med Signalet for den nye Cours,
giver Signalet: »Formanden skal fare« eller »N. N. skal
fore«, hvilke sidste Signaler jo kunne veere »Enkeltflag-
Signaler«, og som navnlig for Togruppens Vedkom-
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mende ville vare overordentlig simple at give og at
forstaae.

Med Hensyn til den farste Art Mangvrer, »Sving-
ningerne«, skulle vi nu gaae over til at undersgge,
hvorledes Forholdet stiller sig mellem Togruppen og
Tregrupperne i Retning af Fordringen til »Simpelhed
i Formation og den dermed i Forbindelse staaende
Lethed i Evolution.

Hvad Formationens Simpelhed angaaer, kan den
vel ikke tenkes stgrre end Togruppens. Agtermanden
har at holde sig fire Streger paa den ene eller den
anden Laaring af Formanden og i en bestemt Afstand
fra denne. Intet kan vare simplere, da Peilingen fire
Streger fra Coursen er den letteste Peiling at holde,
maaskee alene med Undtagelse af Peilingen tveers.

Skal Svingningen foregaae til den modsatte Side af
den, hvorpaa Agtermanden i en Togruppe ligger for
Formanden, maa hiin forcere lidt for at holde sig paa
sin Post under Dreiningen, ligesom den tilsvarende
Agtermand i en Tregruppe maa det. Herved er der
ingen Vanskeligheder, iser dersom Formanden tillige
vil mindske lidt, men for den anden Agtermand i en
Tregruppe er der den Besverlighed forbunden med
Svingningen, at han er generet i sine Bevagelser af de
andre Skibe. Den for navnte Sgofficeer haevder, at den
Agtermand, om hvilken der svinges, ikke alene skal
mindske betydelig i Fart, men at han ofte skal stoppe
og kun passe, at han ikke mister Styret; men herved
synes der os at klebe en stor Fare for denne, en Fare,
som Togruppens Agtermand kan undgaae, naar der
skal svinges om ham, ved samtidig med Svingningen
at tage Post paa den modsatte Side af Formanden.

Overhovedet kan der vistnok neappe herske Tvivl
om, at Svingninger, hvorunder Gruppens Form skal
holdes saavidt muligt uforandret, ere simplere at udfgre
med en Gruppe paa to Skibe end med en Gruppe paa tre.
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At Gruppens Formation ikke maa forandres, selv
under pludselige Frontforandringer og Dreininger, synes
0s at maatte vere en Fordring, som man ufravigelig
maa holde fast ved; thi om end kun for et enkelt
@ieblik at opgive den Evne til gjensidig Hjelp og For-
svar og til et virksomt Angreb, som ligger i denne, vil
vare i allerhgieste Grad farligt, da Forholdene let ville
kunne stille sig saaledes, at Skibene ikke kunne indtage
deres Poster gieblikkelig, efter at de have dreiet, og
Gruppen saaledes vil vaere udsat for at komme i Kamp
uden at vaere formeret.

Med Hensyn til den anden Art af Evolutioner vil
man ved at betragte Figurerne 1, 2, 3 og 4 see, at
Togruppen ved en samtidig Dreining af begge Skibene
paa otte Streger forandrer Front til den ene eller den
anden Side, og den indtager modsat Front ved at dreie
sexten Streger til en af Siderne. 1 denne Retning be-
sidder altsaa den her foreslaaede Gruppe de samme
Fordele, som man satte saa megen Priis paa ved Qvadrat-
gruppen, og som man saa ngdig gav Afkald paa, idet
man gik over til Triangelgruppen.

Henne kan, som bekjendt, forandre Front ved at
dens tre Skibe samtidig dreie 120° til den ene eller
den anden Side; men hertil medgaaer der, under igvrigt
de selv samme Forhold, omtrent en Trediedeel lengere
Tid end til en Dreining paa 90°, og fraseet denne
Forlengelse af Tiden, som udfordres til at foretage en
Mangvre, hvis stgrste Betydning netop ligger i den
Hurtighed, hvormed den kan gjeres, troe vi, at Front-
forandringer paa 120° ere vanskeligere at have med at
gjere for den Commanderende, der skal tage Initiativet
til dem og bestemme ieblikket, da de skulle begynde,
end de Frontforandringer, som foregaae ved en Dreining
tveers ud fra Coursen.

Modsat Front kan en Triangelgruppe kun danne
pludselig ved at vende Basis fremad; men herved blive
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Forholdene, hvorunder de enkelte Skibe i Gruppen ere
stillede, i hgi Grad forandrede. Situationen, hvorunder
det nye Angreb skal foretages, hvilket vel oftest vil
skee, umiddelbart efter at Frontforandringen har fundet
Sted, bliver en heel anden, end den var et dieblik tid-
ligere, og dette maa vistnok ansees for at veere absolut
uheldigt.

En Frontforandring med en Gruppe efter det Noél’ske
System kan slet ikke foretages alene ved en samtidig
Dreining af Skibene, forudsat, at Gruppens Formation
skal bibeholdes.

Skal den foretages til den modsatte Side af den,
hvortil Mellemmanden i Gruppen ligger, vil den veare
en Mangvre (se Fig. 5), der vil vere af saa lang
Varighed, at der sandsynligviis slet ikke vil veere Lei-
lighed til at benytte den, da Mellemmanden, der skal
veere Forer, vil bruge saa lang Tid om at indtage denne
Post, at Mangvren maaskee hurtigere eller ligesaa hurtigt
kunde have veret udfert ved en Svingning.

Skal Frontforandringen foregaae til den samme Side
som den, hvorpaa Mellemmanden ligger, vil den ganske
vist kunne skee noget hurtigere; men der udfordres
dog (se Fig. 6), at Skibene samtidig med Dreiningen
skulle passe at indtage deres Post med Hensyn til den
nye Farer.

Modsat Front vil en Noél’'sk Gruppe (se Fig. 7)
heller ikke kunne danne alene ved en samtidig Dreining
af Skibene, da baade Formanden og Mellemmanden maae
forandre deres Plads til Siden samtidig med, at de dreie.
Tiden, som dette udfordrer, vil vel ganske vist nappe
veere serdeles lang; men den vil dog altid veere lengere
end den, som medgaaer til en Dreining alene paa 16
Streger, og man maa vel erindre, at det er Tiden, det
kommer an paa.

I Retning af at foretage pludselige Frontforandringer
tor det vistnok paastaaes, at Togruppen besidder vaesent-
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lige Fordele fremfor nogen af de to Tregrupper, og
disse Fordele blive, som alt oftere er bemarket, saa-
meget mere betydningsfulde, som Evnen til pludselig at
forandre Front har en overveiende Indflydelse baade paa
Angrebs- og Forsvarsevnen. Hvad Angrebet angaaer,
vil dette sikkert i en Kamp mellem Pandserskibe komme
til at gaae ud paa en Gjennembrydning af Fjendens
Linie, idet man under denne Gjennembrydning sgger
paa begge Sider saavidt muligt at kaste sig gruppeviis
over enkelte Skibe eller at anvende sit pandserbrydende
Artilleri paa saa nert Hold som muligt, idet Skibene
passere hinanden. Kun herved kan man vente at faae
sine Projectiler anbragte saaledes, at de under nerlig
normalt Anslag ville gjgre fuld Virkning. Kampen vil
rimeligviis komme til at bestaae af en Rakke saadanne
Gjennembrydninger, og det vil utvivisomt vere af den
allerhgieste Betydning for en Flaade, at dens Grupper
saa hurtigt som muligt kunne danne sig med modsat
Front og vare klare til at angribe igjen. Den Flaade,
hvis Grupper have udfgrt denne Mangvre saa betids, at
de, eller blot enkelte af dem, kunne see Ledighed til
at angribe den fjendtlige Flaades Skibe, medens disse
endnu ligge i Dreiningen, og altsaa fgrend de have
udfert deres Frontforandring og faaet sig lidt orienteret
igjen, vil ganske sikkert paa dette Punct af Kampen
besidde en uhyre Overveegt i Retning af en virksom og
gdeleeggende Angrebsevne.

En pludselig Frontforandring til den ene eller den
anden Side vil ogsaa kunne faae en stor Betydning for
en Gruppes Angreb under en Sgkamp, navnlig dersom
denne ikke skulde udvikle sig som en fortsat Gjennem-
brydningskamp, men der efter det fgrste Sammenstad
skulde udspinde sig en spredt Fegtning mellem Flaa-
dernes enkelte Grupper. Her vil Evnen til pludselig at
kunne forandre Front til Siden imidlertid snarere vise
sig af Betydning med Hensyn til Forsvaret, med Hensyn
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til ved en saadan Mangvre at kunne unddrage sig et
Sammenstgd, naar pludselig indtreedende Omstaendig-
heder skulde gjore dette gnskeligt; den Hurtighed,
hvormed Mangvren kan iverksezttes og fuldendes, vil
her have den stgrste Betydning for Gruppens Skjabne.
Den Egenskab hos Togruppen, at den forandrer Front
ved at dreie kun 90°, vil medfgre, at den hurtigere
fjerner sig fra den Linie, hvorefter Fjenden skyder frem,
og Skibene ville, som sagt, ganske sikkert tabe mindre
i Fart end ved at dreie 120°. Ganske vist vil enhver
anden Gruppe ogsaa kunne vige til Side, ved at dens
Skibe samtidigt dreie 90°; men Gruppens Formation
bliver opgivet derved, og dette maa man, hvad tidligere
er omtalt, ansee som saa farligt, at det for enhver
Friis maa undgaaes.

Coursforandringer paa mindre end 8 Streger skee
for Togruppens Vedkommende, som ogsaa for de to
Tregruppers, ved Svingninger. Den eneste Forskjel,
som man maaskee i en Togruppe skulde gjgre, naar
Forholdene ngdvendiggjorde en pludselig Forandring af
Coursen, skulde vare den, at man lod Gruppen formere
sig til modsat Side under Dreiningen. Saashart der-
imod Coursforandringerne blive stgrre end 8 Streger,
vil man i de fleste Tilfeelde vinde Tid ved at lade
Agtermanden blive Fgrer paa derom givet Signal. Dette
afhaenger imidlertid af, til hvilken Side Dreiningen skal
foregaae i Forhold til den Maade, hvorpaa Gruppen er
formeret, og det vil bedst sees ved at betragte Figurerne
8—16, paa hvilke det er antydet, hvorledes vi have
tenkt os de forskjellige Mangvrer foregaae.

Skibene kunne naturligviis gjensidig hjelpe paa
Mangvrens Hurtighed ved at mindske lidt efter Om-
stendighederne; dog maa man jo angaaende denne Sag
rette sig efter de enkelte Skibes Egenskaber med Hensyn
til Fart.
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Fig. 9.

Fig. 10.

Fig. 11.
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Skibene skulle dreie mindre end 4 Streger
Styrbord over.

Skeer lettest ved Svingning, idet Nr. 1 for-
cerer, og Nr. 2 mindsker lidt.

Skibene, skulle dreie 4 Str. Styrbord over.

Mangvren foretages ved Svingning paa samme
Maade som i det foregaaende Tilfelde. Vil
man samtidig med Frontforandringen lade Nr. 2
gaae over til at blive #garer, gives der Signal
derom, og Mangvren skeer simpelthen ved, at
Nr. 2 forcerer, medens Nr. 1 mindsker lidt og
indtager sin Post paa Laaringen af Nr. 2.

Der skal dreies mellem 4 og 8 Streger Styr-
bord over.

Mangvren foretages ved Svingning, da dette
neppe vil tage mere Tid, end om man lod
Nr. 2 blive Farer.

@nsker man imidlertid dette, gives der Signal
fra Nr. 1 for, at det skal skee, og der ma-
ngvreres saaledes, som det er antydet paa
Figuren, idet Nr. 2 forcerer og indtager Fgrer-
posten.

Gruppen bliver herved formeret til Bagbord,
men denne Omskiftning vil i Almindelighed
ingen skadelig Indflydelse have paa Gruppens
taktiske Egenskaber, da Fareren jo i Angrebs-
tilfeelde styrer lige paa Maalet.

Der skal dreies mellem 8 og 12 Str. Styr-
bord over.

Skal denne Mangvre skee saa hurtigt som
muligt, gives der fra Nr. 1 Signal til Nr. 2 om
at fore. Denne dreier da, saa hurtigt som
skee kan, til Cours, medens Nr. 1 forcerer og
dreier til Cours med et lengere Sving, ind-
tagende sin Post paa Laaringen af Nr. 2.

Tidsskrift for Sgvaesen. Ny Raekke. XI. Q
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Fig. 12.

Fig. 13.

Fig. 14.

Fig. 15.

Fig. 16.
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Skibene skulle dreie 12 Str. eller mere Styr-
bord over.

Nr. 2 faaer Signal om at fere, hvorefter han
dreier til den nye Cours, idet han mindsker lidt.

Nr. 1 kan indtage Post enten paa Styr-
bords eller Bagbords Side af Nr. 2, eftersom
det ansees for at vaere heldigst.

Der skal dreies mindre end 4 Streger Bagbord
over.

Mangvren skeer ved Svingning.

Der skal dreies 4 Streger Bagbord over.

Mangvren skeer simpelthen wved Svingning
ligesom i foregaaende Tilfeelde.

Gruppen kan her let formeres til Bagbord,
dersom det skulde vare gnskeligt. Nr. 1 giver
da Signal herom, hvorpaa Nr. 2 mangvrerer
som antydet ved den puncterede Linie paa
Tegningen.

Der skal dreies mellem 4 og 8 Streger Bag-
bord over.

Mangvren kan foretages som en almindelig
Svingning, men vil maaskee foregaae hurtigere
ved at formere Gruppen til Bagbord. Vil man
gjore dette, gives der Signal herom, og Nr. 2
mangvrerer saaledes, som viist paa Tegningen.
Der skal dreies mellem 8 og 12 Streger Bag-
bord over.

Gruppen formeres til Bagbord, og Mangvren
udfgres ved samtidig Dreining af Skibene, saa-
ledes som det er antydet paa Tegningen.

En Dreining til Bagbord paa mere end 12 Streger
bliver tilneermelsesviis en Dreining til modsat Front og
foretages naturligviis hurtigst ved, at Nr. 2 faaer Signal
om at fare.

Det vilde veere for vidtlgftigt ved Hjalp af til-
svarende Tegninger at gjennemgaae de her omhandlede
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Dreininger for hvert af de to Tregruppesystemers Ved-
kommende, og Enhver vil ogsaa let kunne anstille de
forngdne Sammenligninger ved i Tankerne at supplere
Togruppen i Tegningerne med det manglende Skib og
postere dette efter de forskjellige Systemer.

Af samlede Ordener, i hvilke Gruppeordenen er
gjennemfort, tenke vi os tre anvendelige for Pandser-
skibe, nemlig: Frontordenen, Vinkelordenen og Kjglvands-
ordenen. Af disse skulde den sidste kun bruges som
Marcheordenen, men den vil ogsaa som saadan vere af
Betydning, naar en langere Reise skal foretages under
Forhold, hvor man ikke kan vente pludselig at blive
foruroliget af en fjendtlig Flaade, da det jo under saa-
danne Forhold ikke vil veere ngdvendigt at anspende
den vagthavende Officeers Nerver og Paapassenhed
mere, end Omstendighederne ngdvendig byde. Fra
denne Orden er det altsaa, at en af de andre Ordener
skal dannes, naar Fjenden faaes i Sigte.

Figurerne 13, 14 og 15 vise, hvorledes vi have
teenkt os Opstillingen af Skibene i disse Ordener.

Hvad Kjglvandsordenen angaaer, vil man see, at
den for Togruppens Vedkommende er meget nar den
samme som den gamle Kjglvandsorden i to Colonner,
hvilken altid har veeret anseet som en heldig Marche-
orden. Den vil let kunne holdes, hvad enten den
bliver dannet af den ene eller den anden Art Grupper,
uden at Skibene ville komme til at genere hverandre.

De andre Ordener ville vel ogsaa uden serlig store
Vanskeligheder kunne holdes med Tregrupper, men
Skibene ville dog let kunne komme i en vel stor
Nerhed af hverandre, navnlig dersom Ordenen er let-
sluttet, naar de forskjellige Grupper, paa Grund af de
altid stedfindende smaa Ungiagtigheder i Ordenens

10~
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Pasning, blive trykkede narmere sammen, end Bestem-
melsen oprindeligen har veret.

Det er jo imidlertid ikke alene det at holde Ordenen,
der vil frembyde Vanskeligheder, naar en Flaade opererer
samlet under een Commando; Coursforandringer med
hele Flaaden og Overgangen fra den ene Orden til den
anden ville blive mere indviklede og vanskelige, jo
mere sammensatte Flaadens enkelte Led ere.

Hurtigheden i at foretage en samlet Overgang fra
en eller anden Orden til en ny vil afhange af den
Hurtighed, hvormed enhver enkelt Gruppe kan foretage
de ngdvendige Coursforandringer og Mangvrer, som
Overgangen medfgrer, og disse Forhold have vi allerede
omtalt med Hensyn til Togruppen; kun skulle vi endnu
bemerke, at den Vinding i Tid, som den enkelte Gruppe
kan opnaae paa Grund af sin simple Formation, i hgi
Grad vil forgges, naar tiere Grupper evolere samlede.

Uorden og Forvirring under Evolutionerne Vville
aftage i samme Grad, som den Orden, man kommer
fra, og den, der skal dannes, ere simple i deres Sam-
mensatning og let overskuelige, hvilken sidste Egenskab
vel navnlig har Betydning for den Commanderende.
Det vil neppe kunne bestrides, at samlede Gruppeordener
ere simplere og overskueligere, naar de ere samlede at
Togrupper, end naar de bestaae af en hvilkensomhelst
anden Art af Grupper.

Togruppen synes os endnu at besidde en vasentlig
Fordeel, som vel ikke har nogen sarlig taktisk, men
desto mere en praktisk Betydning. Hvor man, som hos
0s, kun bygger eet Pandserskib ad Gangen, og kun eet
efter den samme Tegning, vil det vere forbundet med
store Vanskeligheder at bringe Eensartethed tilveie
mellem Skibenes taktiske Egenskaber, idet hvert at dem
betegner et Fremskridt eller en Overgang til noget Nyt
i en eller flere Retninger.



Betragtninger o\er Pandserskibstaktik. 149

Imellem to og to Skibe vil der efter al Sand-
synlighed veere en vis Forskjel med Hensyn til Mangvre-
evne, og imellem det af tre Skibe, som er bygget forst,
og det, som sidst er tilendebragt, vil Forskjellen temmelig
sandsynlig veere stor, og man maa vente sig en Ueens-
artethed i Dreieevne, som kun kan udjaevnes ved talrige
Forsgg og megen @velse i at mangvrere med de tre
Skibe samlede, som skulle hgre til en og samme Tre-
gruppe.

Megen @velse og mange Forsgg maae vi jo imid-
lertid herhjemme gjgre Afkald paa, da det Ene skal
gjegres, medens det Andet ikke maa forsgmmes, og Be-
villingen til Marinens Udrustninger altsaa setter en
Graendse for @velserne og Forsggene i pandsertaktisk
Retning, da denne Conto ogsaa har andre Formaal
at opfylde.

Eensartethed mellem de to Skibe, som ere ngd-
vendige for at danne en Togruppe, vil selvfglgelig lettere
kunne opnaaes med vor Marines Nybygningsconto end
mellem de tre Skibe, som der skal til for at danne en
Tregruppe, og Udjevningen af Skibenes eventuelle
Ueensartethed i Henseende til Mangvreevne vil med den
@velse, som tilstaaes vore Sgofficerer i Retning af
Pandserskibs-Evolutioner, kunne blive fuldstendigere
ved at sammenarbejde Skibene to og to istedenfor tre
og tre.

Med Hensyn til det Offer i Retning af Fgrerens
Beskyttelse, som gjgres ved at gaae fra Tregruppen til
Togruppen som taktisk Flaadeeenhed, have vi allerede
forsggt at vise, at dette i Virkeligheden ikke er saa
stort, som man ved farste Betragtning skulde synes, og
det er antydet, at Offeret endnu formindskes ved den
Egenskab hos Togruppen, at den kun frembyder eet
blottet Punct istedenfor de to, som Triangelen giver.
Men vi skulle endnu bemerke, at, da man gik fra Fire-
gruppesystemet over til Triangelgruppen, var Offeret,
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som man gjorde for at opnaae Skydefrihed for Artilleriet,
langt stgrre med Hensyn til Skibenes Sikkerhed end
det, der bringes ved at gaae over til Togruppen; thi
dengang blottede man fuldstendigt de to Sidemend i
Gruppen, som vare fortrinligt beskyttede af Agtermanden.
Man gik dengang ikke alene ind paa at faae to udsatte
Puncter, som Firegruppen ikke frembgd, men man
offrede ovenikjgbet de Fordele med Hensyn til Front-
forandringer, som denne Orden uimodsigelig besad
ligeoverfor Triangelen.

| det Tilfeelde, at en Triangel, eller overhovedet en
Tregruppe, skulde miste det ene af sine Skibe, eller et
af dem blot skulde blive fjernet for en vis Tid fra de
andre, vilde det vistnok vare rettest, om disse dannede
sig som en Togruppe og mangvrerede som en saadan.

Saa simple som disse Mangvrer end ere, Vil
det dog vere absolut ngdvendigt, at de blive gvede og
prevede i Fredens Tid og ngie overveiede i rolige Qie-
blikke, naar de under hgist kritiske Forhold skulle ud-
fgres med Sikkerhed og Hurtighed. Det er kun denne
Betragtning, som har givet os Mod til at fremkomme
med Ovenstaaende, skjgndt vi for vort Vedkommende ere
overbeviste om, at en Togruppe som taktisk Flaade-
eenhed vilde vise sig fordeelagtigere end de Grupper,
som ere sammensatte af tre Skibe.



Den svenske Flaadeplan.

(Meddeelt af Capt. Bille).

Dagbladene have vel i ganske korte Traek antydet den
Vei, som den nuvarende svenske Marinebestyrelse gnsker
at slaae ind paa ved Ordning af Sverrigs Sgforsvar;
men det har dog sin Interesse for Tidsskriftets Laesere
ngiere at kjende denne nye Flaadeordning og Motiverne,
der have bragt den svenske Marinebestyrelse til at faae
Il. M. Kongens Sanction til at forelegge den sidst sam
mentraadte Rigsdag Planen dertil. Vi skulle derfor i
det Efterfolgende neermere belyse Sagen.

Efter nogle indledende Bemarkninger udtaler Marine-
ministeren, Friherre von Otter sig i det Vasentlige paa
falgende Maade om de Opgaver, som den svenske Flaade
vil have at lgse i Tilfelde af et fjendtligt Angreb fra
Sgen:

»Den svenske Flaades Opgave maa henfares til
falgende Hovedpuncter:

1) At holde en fjendtlig Flaade borte fra de vig-
tigste Havne;

2) At vanskeliggjere, om ikke absolut forhindre,
ijendtlige Heermassers Landgang paa Kysten;

3) Hvis den fjendtlige Landgang udfares, da at
vanskeliggjgre Fjendens Communication med eget Land;

4) Ved Operationer paa Indsger og i Skjergaarden
at understgtte Forsvaret til Lands og derved om muligt
forhindre en fjendtlig Heers Fremrykning.'
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Opfyldes de Fordringer, som i det Foregaaende ere
bievne opstillede med et overlegent fjendtligt Angreb
for Qie, saa vil Sverrig veere istand til, saavidt det be-
roer paa dets Sgforsvar, at haevde sin Stilling som
krigsfgrende Magt ligeoverfor jeevnbyrdige eller svagere
Magter.

Det Spgrgsmaal, man derefter bgr stille sig, maa
da blive: Er det Maal, som man har havt for @ie, altfor
heit, og er der nogen rimelig Udsigt til med Held at
kunne naae det? Paa dette Spgrgsmaal maa der svares,
at den, som med et aabent Blik for Forholdene og med
tilstreekkelig Sagkundskab har fulgt Videnskabens Frem-
skridt paa Sgkrigsvaesenets Omraade i det sidste De-
cennium, maa nare velbegrundede Forhaabninger om
et heldigt Udfald af Forsvaret.

Udstreekningen af de fjendtlige Foretagender, som
der kan veare Spgrgsmaal om, naar Sverrig angribes,
vil og maa naturligviis beroe paa det Formaal, som der
fra fjendtlig Side gnskes opnaaet. Dette Formaal kan
muligviis ansees for opnaaet, naar Fjenden ved Hjelp
af sin Flaade strax ved Fjendtlighedernes Udbrud be-
megtiger sig et ved Havet beliggende vigtigt Punct*),
hvorved han tvinger os hurtigt til at opgive vore For-
dringer. — Fjenden kan dernzst ved en Blocade af
vore Kyster og ved et Angreb paa en eller anden ube-
feestet Stad spge at tilfgie vor Handel og Sefart starst
mulig Skade. Men de fjendtlige Operationer kunne
endelig ogsaa have en starre Udstreekning, ved at Fjenden
med en Transportflaade overfgrer en Krigsstyrke, som
landseettes, og som i Forhold til den Modstand, vor
Her kan yde, er sterk nok til at give god Udsigt til
heldig Fremgang.

Dersom nu Hovedhensigten med vort Sgvern var
udelukkende at forhindre Fjenden i at bemegtige sig

* Herved sigtes formodentlig til et Punct i Skjeergaarden.
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visse vigtige Stillinger (i Skjeergaarden), saa var det
sikkert muligt at opstille et ligesaa betryggende Forsvar
for Landet som det, Flaaden kan yde, ved Anleg af
faste Befaestninger paa Land med dertil hgrende Mine-
materiel, og dette for en Bekostning, som var langt
mindre end den, der fordres for at anskaffe og vedlige-
holde et flydende Forsvar, hvorfor Landet i saa Fald
ikke burde paadrage sig saadanne Udgifter ved et sligt
Materiels Anskaffelse.

Hvad angaaer Virkningen af en Blocade eller et An-
greb, som rettes mod ubefestede Steder, saa kunne vi
ikke nogensinde antage, at vi hverken fuldstendigt eller
tildeels kunde opnaae at forhindre Sligt, selv om vi
vare i Besiddelse af en sterkere Flaade end den, vi
troe os istand til at forskaffe os; men, hvor store Tab
vi end under saadanne Forhold maatte lide, ere de dog
ingenlunde af en saadan Beskaffenhed, at vor Livskraft
derved Kues.

Da Spgrgsmaalet om, i hvilken Udstrekning det
bar kunne lykkes os at forsvare os imod — om end ikke
forhindre — et fjendtligt Angreb, som har til Hensigt
fra Sgen at treenge ind i Landet med en Krigsstyrke, alene
maa veere bestemmende for hele vort Forsvars Ordning
til Sges, saa anseer jeg det for reltest paa dette Sted
at undersgge de Forhold og Omstendigheder, under
hvilke et saadant Angreb kunde finde Sted.

En Fjende, som vil forsgge paa at angribe vort
Land ved et Angreb fra Sgen, kan veelge at udfgre dette
paa en af de efterfglgende Maader:

1 llan kan forud have bestemt og udseet sig et
bekvemt og passende Udskibningssted (i Skjergaarden) —
Transporten udfgres da i mindre Afdelinger, men tager
derved lengere Tid — efterhaanden som Landgangen
effectueres, forskandser Fjenden sig, indtil Tidspunctet
er kommet, at han foeler sig steerk nok til, understgttet
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af Flaaden, at overgaae til Fastlandet og gaae angrebs-
viis frem;

2) Han kan medfgre saa store Troppemasser, at
han hurtigt og med overveldende Kraft foretager en
Landgang paa Fastlandets Kyst for derfra at udvikle sit
Foretagende videre.

For det Tilfelde, at vi ikke ere i Besiddelse af
noget flydende Materiel, kan en Fjende naturligviis gaae,
hvilken af de ovenfor antydede Veie han gnsker. For-
meentlig vil Fjenden gaae den farst antydede Vei, ikke
alene fordi den er mindre kostbar og lettere — han
kan under denne Forudsatning anvende sin egen Krigs-
flaade — men ogsaa fordi lian paa Forhaand bibringer
os et moralsk Nederlag, ved at hans Krigsstyrke samles
under vore @ine, uden at vi ere istand til at forhindre
det, selv. om vi i Qieblikket ere overlegne til Lands.
Angriberen kan udfere sin Landgang uden den Fare,
som ellers Havet medfgrer, naar man har det i Ryggen;
han behgver ikke at frygte for Forngdenhederne til sin
Her; thi Ingen kan forhindre ham i at overfare og
opleegge, hvor store Forraad han vil paa et Sted, hvor
det ei er muligt at angribe ham med vor Heer.

Vil Fjenden derimod underkaste sig de Opoffrelser,
som den anden Udvei kraever, vil han heller ikke
deri kunne forhindres, forsaavidt selve Landgangen
angaaer, fordi en Transportflaade udrustet med Nu-
tidens Hjeelpemidler er istand til hastigt og sikkert
at overfgre Landgangsharen til det Punct paa vor Kyst,
som passer for hans Planer; og, ihvorvel han, naar
Landgangen engang er effectueret, maa veere forberedt
paa at mgde en Her, som, naar den var vel ordnet og
talrig nok, maatte kunne tilintetgjere hans Erobrings-
planer — saa er det dog ikke usandsynligt, at Fjenden
ved et fingeret Angreb paa et eller andet Sted af vor
udstrakte Kyst kan vildlede Forsvarets Hovedstyrke. —
Efter en hurtig udfert Gjenindskibning kan den ijendt-
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lige Heer sgge et andet Landgangssted, langt borte fra
det ferste, og derfra igjen udfgre sit farlige Angrebs-
forsgg med forgget Udsigt til et heldigt Udfald.

Dersom vi under saadanne Forhold vare i Besiddelse
af et flydende Forsvar, der egnede sig til et Forsvar i
Skjergaarden, som f. Ex. vore nuverende Pandserbaade
og Minebaade, saa vilde Fjenden ganske vist ikke handle
under samme gunstige Forhold, som naar vi ikke vare
i Besiddelse af nogetsomhelst Sgmateriel; han maatte
ganske sikkert vare varsommere i sine Operationer;
men der vilde dog ikke vare Noget til Hinder for, at
han udferte sin Landgang paa den af de ovenanfgrte
Maader, som maatte foretreekkes. Han kan samle sine
Tropper paa det dertil udseete Sted uden sarlige Vanske-
ligheder, da hans Flaade kan afsees til at forsvare
Landgangen og Landgangsstedet, fordi Transporterne
som Fglge af Mangel paa Angrebsmidler fra vor Side
kunne fgres uhindret over Sgen. Under Seiladsen med
Transporterne kunne Transportdampskibene efterlades
uden Bevogtning, og, hvad nu Landgangen angaaer, saa
er det lige let eller lige sveert for ham at udfgre den,
ligesom det er ham omtrent ligegyldigt, hvor Land-
gangspunctet velges, da det for ham er, som om vi
ikke havde noget flydende Forsvar.

Men fra det @ieblik, at det lykkes os at tilveie-
bringe et Materiel af en saadan Beskaffenhed, at det
egner sig til det Formaal at forsvare os imod en fjendtlig
Landgang, saa treder Spgrgsmaalet om et Angreb frem
under en heel anden Form. 1 et saadant Tilfelde maa
Fjenden — forsaavidt det er hans Hensigt at samle
sine Angrebsskibe paa et dertil passende Sted i Fast-
landets Nearhed og paa denne Maade velge sin Opera-
tionsbasis — dele sin Flaade, hvoraf en Deel maa for-
svare Samlingspladsen fra alle Sider, medens en anden
Deel maa convoyere Transportflaaden frem og tilbage.
Samlingspladsen kan nu blive angreben af hele vor
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Styrke, saavel den, som er narmest beregnet paa Skjer-
gaardsoperationer, som den, der er bestemt til fortrins-
vis at operere paa aaben Kyst. Som Fglge af de
fremsatte Betragtninger maa Fjenden sandsynligvis gribe
til den anden tidligere omtalte Angrebsmaade, nemlig
den at medfgre et saa vidtlaftigt Apparat, som en stor
Transportflaade omfatter. Med denne Transportflaade
forsgger han sikkerlig ikke at treenge ind i vore Skjeer-
gaarde, da han veed, at vi, om vi nogensteds maatte
have Overlegenheden, da have den paa dette Sted; og,
da han dertil ikke vil kunne udvikle sine Stridskraefter
i fuldt Maal i disse Farvande, tvinges han ligefrem til —
som Fglge af at vi eie et Sgkrigsmateriel — at foretage
Landgangsforsgget paa den mere aabne Kyst.

For at udfere et saadant Foretagende maa Fjenden
imidlertid medbringe en fuldt slagferdig Heer af alle
Vaabenarter, som maa vere den Herstyrke overlegen,
vi kunne sende ham imgde, da han ellers vilde udsette
sig for et fuldstendigt Nederlag under Landgangsforsgget.
Dersom vi nu ere istand til at mgde Fjenden ved Land-
gangsstedet med en tilstreekkelig kraftig Sestyrke, il
Faren ved et saadant Landgangsforsgg ret blive igine-
faldende, da vor eventuelle Fjende derved ngdes til at
sgge ind mod vor Kyst med sterste Forsigtighed, hvor-
ved vi vinde Tid; et tabt Slag i Land vil dernast vere
saameget mere fgleligt, som vi ere istand til at afskeere
eller i alle Tilfeelde at vanskeliggjere et Tilbagetog over
Havet, og de forskjellige Transporters Ankomst til rette
Tid og paa rette Sted besvarliggjeres endelig i hgi Grad.

Dersom det lykkes at tilveiebringe et Sgforsvar,
som kan skaffe os saadanne Fordele, saa have vi med
det samme forsvaret vore vigtigste Indlgb saaledes, at
det idetmindste kun tildeels vil blive ngdvendigt at til-
veiebringe det ellers absolut ngdvendige faste Positions-
forsvar.  Dette vil navnlig veere Tilfeldet, dersom
den Sgstyrke, vi forskaffe os, er pandsret, da disse



Den svenske Flaadeplan. 157

Pandserskibe eller Pandserfartgier nemlig kunne be-
tragtes som bevaegelige Fastningsveerker i Skjergaarden
og der tjene saavel til Forsvar af de vigtigere Indlgb
som til at afverge eller idetmindste i betydelig Grad
besveerliggjere en Landgang, hvis Fjenden virkelig skulde
sgge indenfor Skjergaardens Omraade med en betydelig
Transportflaade.

Af det allerede ovenfor Udviklede fremgaaer det
derfor:

D At i Tilfelde af, at vi ikke ere i Besiddelse af
et Sgforsvar, vil en overlegen Fjende idetmindste i
Sommermaanederne eller fra Foraar til Efteraar have
stgrre Fordeel af at angribe Landet fra Sgen, end naar
blot en Landgrendse adskilte Landene; thi i saa Fald
vidste vi, paa hvilken Kant Angrebet maatte skee, og
kunde forsgge paa at forsvare os derimod, medens vi,
soin Forholdene ere, kunne vildledes med Hensyn til
hans Planer, idet han ved et Angreb fra Sgen kan velge
saavel Tid som Sted og bibeholde Forbindelsen med
eget Land ved sin Flaadestyrke.

2) At vor Forsvarskraft kun i ringe Grad vilde
forgges ved at veere i Besiddelse af et kun indenfor
Skjargaardsomraadet anvendeligt Sgforsvar, som paa de
Heste Steder paa Kysten ikke vilde kunne mgde eller
besveerliggjere fjendtlige Foretagender. Bekostningerne
ved et saadant Materiels Anskaffelse og Vedligeholdelse,
ved det ngdvendigviis talrige Personales Underhold og
@velse vilde ikke staae i Forhold til den Nytte, der
opnaaedes, og vilde med langt sterre Fordeel kunne
anvendes til Befastninger og til Forsvaret paa Land.

3) At man ved at erhverve et Sgkrigsmateriel, som
er istand til at udvikle sine Stridskraefter udenfor den
egentlige Skjeergaard, ngdvendigviis vilde tvinge Fjenden
til en forgget Kraftudvikling og ved Evnen til at for-
urolige hans Transporter gjgre hele hans Foretagende
saa kostbart og betenkeligt, at han maaskee turde finde,
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at Foretagendets uvisse Fordele ikke opveiede den store
Risico, som han lgb derved, hvortil endnu maa faies,
at, om Foretagendet eller Angrebsforsgget lykkedes, saa
vilde det vare ngdvendigt for Fjenden at vedligeholde
Forbindelserne med eget Land for at sikkre sig de
forngdne Tilfarsler, hvilket vilde medfere dagligt voxende
Vanskeligheder.

Dersom nu de i det Foregaaende udviklede An-
skuelser ere rigtige, saa er det ngdvendigt, at vi komme
i Besiddelse af et Sgforsvar, som ikke alene er istand
til at forsvare vore vigtigste Indlgb til Skjergaarden og
verne om dem, men ogsaa er skikket til at imgdegaae
en fjendtlig Heers Landgangsforsgg, hvorsomhelst et
saadant maatte gjeres paa vore Kyster. Men, ligesaalidt
som selv den sterkeste Flaade, vi med yderste Anstrengelse
formaae at tilveiebringe, vil kunne holde en overlegen
Fjende borte fra vore Kyster uden en kraftig Under-
stattelse af Landforsvaret, ligesaalidt kan Flaaden und-
vaeres ved Fadrelandets Forsvar, som derfor bar sgges
hos dem Begge, der trofast maae reekke hinanden
Haanden.«

Disse ere i Hovedtreekkene Marineministerens Ud-
talelser om Ngdvendigheden af, at Sverrig faaer en
tidssvarende sggaaende Flaadestyrke, og det Rigtige i,
at man forlader den af en tidligere Minister, Grev
Platen, forfegtede absolute Skjaergaardstheori. Ministeren
gaaer derefter over til at udtale sig om, hvilke Classer
af Skibe det efter hans Mening vil veere ngdvendigt, at
Sverrig adopterer og arbeider hen til at anskaffe indenfor
en given bestemt Tidsfrist. — Disse Udtalelser gaae ud
paa Fglgende:

Skjeergaardsforsvaret behgver, foruden Minemateriel,
fremfor Alt svert Artilleri. Skal dette fgres ombord
i et pandsret Fartgi, saa maa Farten og Sgdyg-
tigheden settes forholdsviis lavt, og, vil man atter, at
Artilleriet skal fores ombord i et hurtigtgaaende Fartgi,
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da maa Pandsringen tilsidesattes, naar ikke Bekost-
ningen saavel i det ene som i det andet Tilfelde skal
foreges i en Grad, som ikke staaer i Forhold til det,
man opnaaer ved et saadant Materiel.

Da det nu maa antages, at en Fjende, som opererer
indenfor Skjergaardsomraadet, kun kan gjegre dette med
en vis Forsigtighed, saa kan Farten nedsattes for det
hertil anvendte Materiel. Samme Betragtning vil tillige
kunne anvendes med Hensyn til Sgdygtigheden, saa-
meget mere, som det er ngdvendigt at see hen til de
Dimensioner, som maatte gives Fartgier, der vare
kaldede til Operationer paa Malaren. De nyeste Pandser-
baade, hvor man navnlig har havt Artilleriet og Pands-
ringen for @ie, koste omtrent 350,000 Kroner pr. Kanon.
Hvad Monitorerne angaaer, saa er Bekostningen for
dem steget til 700,000 Kroner pr. Kanon for at opnaae
den forngdne Sedygtighed, og, vilde man gaae ud paa
at opnaae en Fart af 12—13 Knob med disse Fartagier
(de nuvearende Monitorers og Pandserbaades Fart er
7 & 8), idet man bibeholdt de samme Fordringer til
Artilleristyrke og Sedygtighed, vilde Bekostningen for-
gges med 150 Procent eller omtrent blive 1,800,000
Kroner pr. Kanon uden anden yderligere Gevinst end
en meget ringe Forggelse i Pandsertykkelsen.

Henseet hertil turde Lgsningen af Spgrgsmaalet
om et tilfredsstillende Skjergaardsmateriel have opnaaet
et i alle Henseender gunstigt Resultat igjennem Con-
structionen af de nyeste Pandserbaade, der ere i Be-
siddelse af de Egenskaber, som det hovedsagelig gjelder
om for Skjargaardsmateriellet, og som kunne skaffes
tilveie for en forholdsviis billig Bekostning.

Med Hensyn til Forsvaret paa den aabne Deel af
Kysten er det ngdvendigt, at de Fartgier, som an-
vendes her, ere i Besiddelse af Fart og Mangvre-
evne. Dette Krigsmateriel maa veere i Besiddelse af
Fart, baade for saa hurtigt som muligt at kunne mgde,
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hvor Tjenesten fordrer det, og for at kunne undvige
fiendtlige Krigsskibe, som maatte prgve paa at forhindre
det i at sege sin rette Fjende: Transportflaaden.
Den Fart, som for disse Skibe ansees for tilfredsstillende,
vil vaere 12 4 13 Knob. De maae vare i Besiddelse af
Mangvreevne, deels for om ngdvendigt med Lethed at
kunne bevage sig i Skjergaarden eller i Neerheden af
Kysterne, deels for at kunne anvende Stevnstgdet eller
Torpedoer med Fordeel. Saadanne Skibe bgr ikke have
en sterre Lengde end omtrent 250 Fod, en Langde,
der ogsaa er afhangig af Lengden af Sverrigs Dok-
anleg. Skulde man nu, ved Siden af de ovennavnte
Fordringer, stille Fordringer til Artilleristyrke og
passiv Modstandsevne, saa maatte Fartgiets Dimen-
sioner og som Fglge deraf ogsaa Bekostningen betydeligt
forgges, hvoraf det ngdvendigt fulgte, at den ene af
disse modstridende Egenskaber maatte underordnes den
anden.  Foretreekkes passiv. Modstandsevne, saa kan
man indenfor de angivhe Dimensioner opnaae en Pandser-
tykkelse af 11" til 12", dog indskrenket til et Belte i
Vandlinien, og Artilleriets Beskyttelse maatte da i en
vis Grad undveres. Vilde man derimod tillige see hen
til Artilleriets Beskyttelse, saa maatte Pandseret fordeles
over hele Skibet, og man kunde da give dette et
Pandser af imellem 8 og 9". Af disse to angivne
Retninger bgr man, henseet til Kampen paa nert Hold,
dog valge den forste, at give en tilstrekkelig
Pandsring i Vandlinien, og man fgres derved til at
ansee Veadderskibet som det for Sverrig bedst egnede
Krigsmateriel, der kan anvendes som Kampskib i aaben
Sg til at forsvare Landets Kyster mod fjendtlige Angreb.

Den Landgangshar, som en Fjende maatte medfare
for med Haab om et gunstigt Udfald at faae fast i od
i Landet, tor antages at ville andrage 50,000 Mand foruden
12,500 Heste, Artillerimateriel og Train. — Antager
man, at Transporten optager en Tid af 3 Dage; fra
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Indskibningen begynder, indtil Landgangen kan ventes
at veere ivaerksat, saa behgves ialt 1,143,000 O' Daeksrum,
idet der paaregnes 10 O' Deaksrum pr. Mand og 30 O'
Daksrum pr. Hest foruden den ngdvendige Plads til
Artilleriet.

Med Hensyn til de Fartgier, som man i Alminde-
lighed vil komme til at bruge som Transportskibe, ville
disse i Almindelighed kunne antages at veere mindre,
men ikke sterre end de svenske Dampbaade, som gaae
paa oversgiske Reiser. Tages de stockholmske Baade
»Nautilus« eller »Atal an ta«x som Reprasentanter for
Transportskibenes Middelstarrelse, saa vilde man behgve
308 saadanne Fartgier, idet hvert Skib beregnes til

circa 3,708 og idet man kun gjgr Regning paa at
medtage Proviantering til Landgangshaeren for omtrent
14 Dage.

Antages nu, at denne Transporttlaade for at holde
sig godt samlet er formeret paa 3 Colonner med 2
Skibslengders Afstand imellem to og to paa hinanden
folgende Skibe*), saa vilde den Plads, som Flaaden
optog, naar Skibenes Langde omtrent var 230', veere
lig med en Rectangel paa 920" og 71,070; hele Om-
kredsen vilde vaere 143,980' eller 23£ engelske Miil.

Det er aabenbart, at et sterkt Krigsfartgi, som
engang kom indenfor denne Omkreds — hvis det var
beskyttet imod de Angrebsvaaben, som Transportflaaden
kunde anvende imod det — i hgi Grad kunde besveer-
liggjere det fjendtlige Foretagende. Det skal henstaae
uimodsagt, om det vil vaere muligt for den fjendtlige
Flaade at forhindre et Gjennembrud af et af vore Krigs-
skibe; men den blotte Mulighed for, at et saadant
Gjennembrud vilde kunne lykkes, og at Fjenden derved
maatte offre et eller flere af sine egne Kampskibe, gjor
det til Pligt for os at anskaffe de Midler, uden hvilke

") En meget for ringe Afstand med ugvede Skibsfgrere.

Tidsskrift for Sovasen. Ny Reakke. XI. 11
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det vilde veere umuligt selv at gjgre et Forsgg paa at
forurolige Fjenden i det for ham farligste @ieblik under
Angrebet.

I Kanonbaadene af »Ble nda «’s Classe (upandsrede,
27 Tons Kanon, 11 & 12 Knobs Fart) har man forenet
Fart og Mangvrelethed med Artilleristyrke. Disse Far-
taier, som ere byggede til i Forening med Pandser-
baadene at kaempe i Skjergaarden, maae ansees for
brugbare som Yadderskibenes Secundanter i Kampen
i aabent Farvand; de maae dertil ansees for serdeles
anvendelige, naar man seer hen til den ringe Bekost-
ning, 400,000 Kroner, ved deres Anskaffelse.

Minefartgiets Hovedegenskaber maae vare Fart og
Mangvrelethed som Fglge af det Formaal, man har med
disse Fartgier, der tillige ville kunne anvendes til
Recognosceringstjeneste.

Vort Sgkrigsmateriel ber saaledes bestaae af:

1) mindre Fartgier til Operationer i Skjergaarden,
beskyttede med Pandser og armerede med sveart Artilleri
(Pandserbaade);

2) hurtige, let mangvrerende ved deelviis Pandser
beskyttede Skibe til at anvendes udenfor Skjergaarden
eller paa den aabne Kyst (Vadderskibe);

3) hurtige, sterkt armerede Kanonbaade, tjenlige
til Operationer i og udenfor Skjergaarden (Kanon-
baade af »Blenda«’s Classe) og

4) Minefartgier;

desuden @velsesskibe til Personnellets @velse i
Fredstid, hvilke tillige kunne havde Flaget og beskytte
Handelen i oversgiske Farvande under Krigsforhold. —
Disse Sidste vilde kunne gjgre god Tjeneste ved Krigs
Udbrud, naar de vare i Besiddelse af tilstreekkelig Fart
og Sedygtighed i Forbindelse med en passende Artilleri-
styrke.

Et saadant Materiel, som, naar det bemandes med
et dueligt og gvet Personnel, maa kunne gjagre saaledes



Den svenske Flaadeplan. 168

Fyldest, at Hensigten dermed opnaaes, vil, naar det er
anskaffet, i runde Tal medfgre en aarlig Bekostning af
3,500,000 Kroner fordeelte saaledes:

Ny@%lri?ngs— Vec'jol\iagréirgol— Beklgsﬁlﬁing Anmerkning
conto delsesconto

Kr. Kr. Kr. Beregdnet 13Dl\_/l Fart, og
. saadanne Dimensioner,
6 Vadderskibe... 960,000 360,000 24,000,000 at dekunne gaae i Caris-
kronaDok. “Bekostning
4 Millioner Kroner.

Af Folke-Classen, omtrlg.

20pPandserbaade. 350,000 175,000 7,000,000 Fart 8.  BoKoatning
350,000 Kroner.

Af migdre Eimensio’ger,

i i upandsret, beregnetFart

4 Minefartoier... 116,000 96,000 2,320,000 {Banret PEEARTE
580,000 Kroner.

20 upandsrede Af Blenda-Classen, omtrl.

Kanonbaade 400,000 240,000 8,000,000 &t 412 Bekostning

. Af Magicienne-ClI n
5 @velsesskibe .. 425,000 255,000 8,500,000 onn?gl_ulgartel?(,:,o.assge'—
kostning 1,700,000 Kr.

Skal kunne egiaae igjlen—

Chefsposten, nemSotﬁrt jaCanalen,
Minebaade, Kran- omt. 1 iils  Fart,
pramme etc..,| 49,000 100,400 5,000,000 Bekostning 220000 Kr.

12,300,000 1,200,000(54,820,000

3,500,000 Kroner.

Det paaregnes at bringe Materiellet op til den
ovenstaaende Styrke i Lgbet af 12 Aaret 1876—88 ved
et aarligt Budget af ialt 8,260,000 Kroner. | denne
Sum indgaae alle de budgetterede Udgifter, som f. Ex.
Personnellets Underhold, Bestyrelsescontoen, @velses-
udrustningerne etc. etc.

Til Bemanding af en Flaade som den foreslaaede
og til Administration, Overcommando, Stationspersonnel,
Faestnings- og Positionsforsvaret, Syge- og Transport-
tjeneste behgves omtrent:

11-
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453 Officerer af alle Grader.
608 Underofficerer af alle Grader.
8563 Menigt Mandskab.

Tilsammen 9624 Mand,
Officerer, Underofficerer og Menige.
Personnellet optager i sig saavel den egentlige Flaades
Personnel som Reservepersonnellet og Sgvabningen.
Til narmere Belysning af det foreslaaede Materiel
tiener omstadende Tabel:



Den svenske Flaadeplan.
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danske Maal
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projecteret Vedder- agter
skib ... .. 243" — 38" 18’
Pandserbaad af Fol-
kes Classe......... — 127" 25} @
Kanonbaad af Bien-
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alminde-
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omtr.

598
omtr.
11,78

2100
omtr.
13

Kulforraad
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160
Mand

42
Mand
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Bemarkninger.

Pandsring 11,15 dec.” midtskibs og 6,74 dec.”
ved Staevnene for og agter.

Alle disse Baade bave et fast Taarn med Kanoner
uden Sideretningsbevagelse, de skyde ret forud.
Sigtet tages med Baaden. Commandotaarn oven-
paa Kanontaarnet. Dettes forreste Segment har
10" Pandser i 5 — 2" Plade. Det gvrige Taarn
ubeskyttet. Fra Stevnen lidt hen paa Siden er
en let Pandsring af 3" Plade.

Tvillingskrue,

I det circulaire faste Taarn forude ere flerg Porte,
saaledes at Kanonen kan stilles i hvilkensom-
helst af disse: fra for 20° paa hver Side af
Diametralplanet og fi%agter 00 paa hver Side
af dette. Elevation ;" Depression 60.

Den mindre Kanon agter kan gives Elevation 25°,
Depression 60.

Jernskrog med Treaebeklaedning og Kobberforhudning



Om Taagereirssignaler.
Af. G.

(Med Tegning).*)

jlaar man i lengst forsvundne Tider skulde anduve
Land eller seile igjennem snevre Farvande, saa dreiede
man klogelig til for Natten; thi man seilede i Mulm og
Mgrke.  Kysterne vare kun meget sparsomt belyste,
Fyrskibe kjendte man Intet til, de Seilere, man meadte
paa sin Vei, ferte ingen Lanterner, og Kaartene afgave
ikke Veiledning i saadan Udstreekning, at man ved deres
Hjelp kunde fole sig frem med Loddet. Efterhaanden,
som Tiden skred frem, bleve disse Forhold vel noget
bedre; men farst, da Dampskibene fremtraadte, og da
Fordringerne til hurtige Reiser med disse bleve starre
og sterre, forst da indsaae ret de forskjellige Stater, at
Sgmanden er i sin gode Ret, naar han begjerer Veiled-
ning fra Land, dersom han skal kunne seile saa hurtigt
og sikkert, som det forlanges af ham.

Man saae derfor det ene Fyrtaarn reise sig efter det
andet, medens Fyrskibe og Vagere udlagdes, Kaartene

*) Da denne Sag tidligere har veeret bragt paa Bane i Tidsskriftet,
skulle vi henvise til Artiklen »Lidt i Sgfartens Interesse« (9de
Bind S. 285) til Artiklen »Kyst-Signaler« (8de Bind S. 370), og
til Pritnt. Fischers Rapport fra England (10de Bind S. 56)

R A
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forbedredes, og selve Skibene oplystes. Ved Hjalp af
alle disse Midler seiler man nu nesten ligesaa trygt om
Natten som om Dagen; men man har dog endnu een
slem Modstander at kempe imod, og det er Taagen.
En rigtig tet Taage trodser jo selv de bedste Fyr, man
seer intet, fgr man er klos ved det, og man maa der-
for, naar man ikke vil ligge heelt stille, enten fgle eller
hore sig frem. At fgle sig frem med Loddet bgr na-
turligviis aldrig forsgmmes, og enhver Sgmand veed,
hvilken ypperlig Veiledning det er, navnlig i de af vore
Farvande, hvor hyppigt vexlende Dybder og Bundarter
findes, og hvor man i de fleste Tilfelde kan lade sig
ngie med at have Haandloddet gaaende; men der gives
Farvande, i hvilke Loddet kun giver sparsom Veiledning,
og andre, i hvilke man kun ved flittig og besveerlig
Brug af Dybdeloddet kan fgle sig frem, og man har
derfor i den senere Tid sggt at tage Hareevnen til Hjelp
ved at indfere Taageveirs-Signaler.

Da der med Hensyn til dette Spargsmaal i de sidste
Aar har veeret anstillet meget interessante Forsgg i Eng-
land, skulle vi meddele de vigtigste af disse, saameget
mere, som den Tid vel ikke er fjern, da vi paa vore
Fyrskibe og vigtigste Fyrtaarne komme til anbringe
Taageveirs-Signalapparater i stgrre Udstraekning, end det
hidtil har veeret Tilfeldet.

Det er som bekjendt Trinity-House, som det i Eng-
land narmest paaligger at yde Sgmanden al den Veiled-
ning, der paa nogen Maade kan skaffes tilveie, og det
blev derfor denne Institution, som tog sig af Sagen.

Taageveirs-Signaler have allerede i leengere Tid veeret
anvendte i Nordamerika og Canada, hvor Taage nasten
horer til Dagens Orden, og, da Spgrgsmaalet i 1872
reistes i England, var det derfor ganske naturligt, at
man fgrst sggte at skaffe sig paalidelig Underretning
om Sagens Standpunct i Amerika, hvorfra der lgd fabel-
agtige Forteellinger om den Afstand, i hvilken det der-



168 Om Taageveirssignaler.

ovre var lykkedes at sende Lyden af Horn og Damp-
piber ud i Verden.

Det Fgrste, man altsaa gjorde, var at sende to
Mend til Amerika og Canada i ovennzvnte Giemed.
1 Rapporten om denne Reise hedder det blandt Andet:
»Vi fandt, at Taageveirs-Signaler bruges paa samme
Maade, som Fyr og Sgmarker, og at man nasten stoler
ligesaa meget paa hine i Taage som paa disse i klart
V @ ir«-mmmmmmmmmmmeae »Taage kan siges at veere Normal-
veiret paa de amerikanske Kyster i den halve Deel af
Aaret, om ikke mere; Skibsfarere og Rhedere kunne ikke
staae sig ved at lade sig standse deraf, og derfor ud-
sette de sig hellere for den Fare, der er forbunden med
at lade staae til«. Skjondt det saaledes viste sig, at
Brugen af Taageveirs-Signaler var mere almindelig i
Amerika end i England, saa viste det sig dog ogsaa, at
man der ikke var kommen stort videre end i Europa
med Hensyn til Erfaringer om Lydens Forplantning, og
det viste sig ligeledes, at de Udsagn, som havdes om
Taagesignalernes store Hgrevidde, beroede paa upaalide-
lige Efterretninger.

Det naste Skridt blev at anstille praktiske Forsgg,
og en Commission, hvis mest fremragende Medlem var
Professor Tyndall, nedsattes med fglgende to Hoved-
formaal :

A At undersgge, hvilket Signalapparat der
frembringer de lengst rekkende Toner, og

B) At bringe saa megen Klarhed som mulig tilveie
angaaende Veirforholdenes Indflydelse paa Ly-
dens Forplantning.

Som Observationspunct valgtes Syd-Foreland. Man
anbragte fgrst Apparaterne saavel oppe ved Fyrene som
nede ved Foden af Bakken; men, da man ved de farste
Forsgg bemearkede, at de gverste Signaler hgrtes lidt
bedre end de lavere, anstilledes alle de senere lagt-
tagelser med de ved Fyrene anbragte Signalapparater,
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der vare 235 Fod over Havets Overflade. lagttagelserne
anstilledes i Heglen fra en Damper, som lagde sig i
forskjellige Afstande og Retninger fra Stationen, saaledes
at Lyden snart bevaegede sig med, snart imod og snart
tveers paa Vindens Retning. Ligeledes anstilledes lagt-
tagelse med Stille og Storm som ogsaa med Regn,
Taage, Hagel og klart Veir. Resultaterne vare fglgende:

A Hvilket Signalapparat frembringer de
lengst rekkende Toner?

De Instrumenter, som opstilledes ved Syd-Foreland,
vare faglgende:

a Damppiber, b Lufthorn, c¢ Sirenen og d
Kanoner.

a Damppiberne: Af disse Apparater prgvedes
falgende:

Diameter. Langde.

Railey’s engelske Damppibe 6" 8"
Holme’s — — 8" 15"
Canadisk — 10" i
Hailey’s — — 12" 14"
Amerikansk — 12" 20"

Den amerikanske Pibe gav en dyb, has Tone, me-
dens de engelske Fibers Toner vare hgiere og mere
skingrende. Den canadiske Pibe kunde indrettes til at
frembringe saavel den hgiere som den dybere Tone.
For at forvisse sig om den Afstand, paa hvilken de
kunde hgres, og om deres Verd saavel indbyrdes som
i Forhold til de andre Apparater prgvedes de sammen
med dem, idet man ogsaa varierede Damptrykket for
at opnaae det bedste Resultat. Den canadiske Pibe viste
sig at veere den bedste af denne Slags Apparater, og
den hgrtes tydeligst, naar den indrettedes til at frem-
bringe de dybere Toner. Herom siger Professor
Tyndall i sin Rapport: .... »Ved Varne Roie (7f miles
fra Stationen) stoppede vi; Sirenen hgrtes her tydeligt
og Klart; Hornene hgrtes ogsaa, men langt svagere.
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Den canadiske Pibe hgrtes ikke. Vinden Vest, tvers
paa Lyden — Labert. Sked et Skud, hvis Gjenlyd
hortes tydeligt i den klare Luft. KI. 111 affyredes et
Skud fra Syd-Foreland. Til dette Qieblik havde den
canadiske Pibe veeret indrettet til at frembringe sin hgie,
skingr ende Lyd, men den hgrtes som sagt ikke.
Det gjennemtreengende Hviin af denne Tone, saaledes
som vi havde hgrt den paa Syd-Foreland den 10de Oc-
tober, bragte os til at prgve den idag. Det er en al-
mindelig udbredt Mening, at denne Tone, som saa mag-
tigt og piinligt lyder i en lagttagers @re, naar han er
ner ved Apparatet, ogsaa hgres lengst bort, og det er
muligviis ogsaa Tilfeldet, naar Atmospharen er aldeles
eensartet; men, naar Lyden treffer paa Modstand i Luf-
ten, lide de korteste Lydbglger mest Afbrydelse«
»Ifglge Aftale blev den canadiske Pibe nu bragt til sin
oprindelige lave Tone, og den hgrtes da strax paa
samme Sted, ved Varne Boie«.

Forgvrigt stod alle Piberne tilbage i Hgrevidde for
Horn, Sirene og Kanon.

b Horn. Man havde allerede i nogle Aar brugt 3
af denne Slags Signalapparater paa de forskjellige Puncter
af de engelske Kyster og i det Hele veeret ret tilfreds
med dem. Lignende Horn bleve nu pregvede sammen
med de andre Apparater for yderligere at godtgjere deres
Brugbarhed. Hornet er af Metal, 8} langt, 3" i Dia-
meter ved Mundstykket, men udvider sig henimod den
anden Ende, hvor det, saaledes som det af Figuren sees,
gjer en Bgining paa 90° og har en Diameter af 22".
1 Mundstykket indsattes Staaltunger, der ere \ " tykke
og 11" lange Staalplader, hvorigjennem Luft med 18 Cbfds.
Tryk presses. Ved Lufttrykket bringes disse Staaltunger
til at vibrere og frembringe derved en Tone, der ved
Stemning skal bringes i Samklang med selve Hornets
Grundtone.  Lufttrykket tilveiebragtes fra 2 Beholdere,
der fyldtes med comprimeret Luft ved Hjelp af Luft-
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pompen paa den Dampmaskine, som bliver brugt ved
Syd-Forelands elektriske Fyrapparat. Hornet sattes ver-
ticalt ovenpaa Luftbeholderne, og, da den bredeste Ende,
som ovenfor naevnet, gjgr en Bgining af 900, kommer
saaledes Lyden ud i horizontal Retning. Yed Dungeness
staaer et saadant Horn, der stadigt dreier sig i en hori-
zontal Bue af 210° frem og tilbage; paa hver Vandring
standser det 4 Gange og udsender da sine Toner af
bestemt Langde og med et vist Tidsforlgb imellem
hvert Stgd. Ligesom ved Damppiberne pragvedes disse
Horn saavel indbyrdes som sammen med de andre Appa-
rater og ligeledes med forskjelligt Lufttryk.

Hornene viste sig i det Hele ret kraftige; de stode
i kjendelig Grad over Piberne, og Provernes Udfald
retfeerdiggjorde den Anvendelse, der gjegres af dem. Der
er imidlertid det at bemerke ved Hornene, at de,
som tidligere omtalt, skulle stemmes og derfor kraeve
en noget musikalsk Oppasser, ligesom man ogsaa maa
have en Reserve Tunge at sxtte paa, dersom en af dem,
der ere iBrug, skulde springe, hvortil de ere tilbgielige,
naar Lufttrykket er staerkt.

c. Sirenen var laant Commissionen fra Amerika,
hvor man allerede i flere Aar har brugt dette Apparat.
For at tilveiebringe Lyden anbringes to Skiver, af hvilke
den forreste er roterende, den bageste fast, i den snevre
Ende af et Stgbejerns-Horn. Begge disse Skiver have
Aabninger, som i Form af Radier udgaae fra deres
Midte, og som passe ngiagtigt sammen (see Figuren).
Den roterende Skive gjer 2—3000 Omdreininger i
Minutet, og Damp af temmelig betydeligt Tryk ledes
imod den. Hvergang Aabningerne i de to Skiver komme
overeet, gaaer en Dampstrgm ind i Hornet, medens
Strammen et Qieblik stoppes, naar Aabningerne i Ski-
verne ikke svare til hverandre; der frembringes saaledes
en Rakke serdeles kraftige Stgd i Hornet, som giver
Toner, der i Virkning langt overgaae dem, som de an-
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dre Apparater formaae at frembringe. Man har senere
brugt en calorisk Maskine istedenfor Damp til Sirenens
Betjening, og, da man saaledes ikke behgver at bruge
Vand, hvis Tilveiebringelse paa Stationerne stundom er
forbunden med Vanskelighed, egner den sig med denne
Forandring bedre til den Brug, man vil gjgre af den.

Commissionen udtaler en serdeles gunstig Dom om
Sirenen, idet der siges, at den hgres igjennem alle de
forskjellige Lyde, som virke forstyrrende ombord i et
Skib, selv naar dette er et Dampskib, og at dens Toner
til en vis Grad beherske Vindens og Sgens Larm, endog
naar det blaeser haardt. Professor Tyndall siger, at
man nasten under alle Forhold, selv ombord i en Hjul-
damper under Gang, kan stole paa at hgre Sirenen i
2 miles Afstand, og det er sjeldent, at den ikke hares
3 miles borte ; men under de fleste Forhold hgres den
udover denne Afstand. Ved forskjellige Prgver fandt
man, at 2000 Omdreininger af den beveegelige Skive gav
den bedste Lyd. Pasningen af Apparatet skal veere me-
get let, iseer naar det drives ved calorisk Maskine.

d. Kanoner. Af disse havdes 3 forskjellige Slags,
nemlig en 13" Morteer, en gammeldags 18pundig glat-
lgbet Kanon og en kort 51“ llaubits. Disse prgvedes
ligeledes under forskjellige Vind- og Veirforhold og med
forskjellige Krudtladninger sammen med de tidligere
nevnte Apparater. Haubitsen med 3 Ibs. Krudtladning
viste sig at veere den bedste af Kanonerne. Et Skud
giver en meget tydelig Lyd; men dets korte Varighed
er en Anke imod det. Lyden kommer uventet og er
borte med det Samme, og, skal Skuddet gjere no-
gen Nytte, maa det derfor gjentages med et ikke
altfor langt Mellemrum f. Ex. hgist 5 Minuter. Det
viste sig imidlertid, at med 2 Mands Betjening kunde et
Skud kun aifyres hvert 15de Minut, hvilket ansaaes for
en altfor langsom Signalering, og Sirenens advarende
Toner ere derfor i saa Henseende bedre, netop fordi de
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ere vedvarende. Da man imidlertid tenkte sig Mulig-
heden af f. Ex. at kunne bruge Sirenen paa flydende
og Kanonen paa faste Fyrstationer, henvendte man sig
til Krigsministeriet med en Anmodning om, at Forsgg
maatte blive anstillede med forskjellige Constructioner,
ved hvilke man kunde opnaae deels at gjere Skuddene
med mindst 5 Minuters Mellemrum, deels at faae Lyden
mere gjennemtrengende, end det hidtil havde veeret Til-
feeldet.

Det overdroges i den Anledning at anstille serlige
Forsgg i denne Retning, og, da disse ere ret interessante,
skulle de her fremseattes:

Opgaven deelte sig som sagt i to Dele:

1. Hurtig og let Betjening af Kanonen.

2. Frembringelsen af den mest gjennem-
trengende Lyd.

1 Hurtig og let Betjening. Det, der tager
Tid ved et Skud, er Afviskning og Ladningens Anset-
ning. For at undgaae disse to Arbeider fabrikerede
man et Slags orndreiende Bagladningskanon, hvoraf en
Skizze er fremstillet i Figur 3 paa vedfgiede Tegning
(Pl. 2). Lgbet er et i begge Ender aabent Rgr af 21 “
Lengde og 5" indvendig Diameter; den bageste Ende
af dette Lob stgder op til et af de 5 Kamre i en Skive,
som dreier sig vandret om to lodrette Tapper. Kam-
rene have samme Diameter som Lgbet, ere 1“ dybe
og kunne presses tet op imod Lgbet. For at hindre
Gassens Udstramning ere Kammeret og den bageste
Deel af Lgbet omgivne af en Staalring. Fanghullet
gaaer fra oven nedefter igjennem det Hylster, i hvilket
Skiven sidder, og kun, naar et af Kamrene er ngiagtigt
overeet med Lgbet, passer dette Feenghul til det tilsva-
rende Feenghul i Kamret. Da der er 5 Kamre, bliver
et kun brugt for hvert 5te Skud, og, hvis der f. Bx*
skal veere 5 Minuter imellem hvert Skud, vil hvert Kam-
mer saaledes kun blive brugt hvert 25de Minut, og der
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er altsaa ingen Fare for, at ulmende Stykker af Kar-
dusen skulle vere tilbage, naar en ny Kardus skal ind-
settes. Naar Kanonen skal bruges, trilles en lukket
Ladebgr med Ladninger hen til venstre Side af Kanonen,
med venstre Haand legger Manden, som betjener Ka-
nonen, en Kardus i det Kammer, som skal affyres, og
dreier dernast med hgire Haand Skiven, som lukker sig
af sig selv, naar Kammer og Legb er overeet; han setter
dernast et Rer i Fanghullet, og Kanonen er Kklar til
Skud. Paa denne Maade bliver Afviskning og Ansat-
ning overfladig.

2. Frembringelse af den mest gjennem-
trengende Lyd. Erfaringen har lert, at, naar en
Kanon afskydes, er Smaldet veerst for Betjeningsmand-
skabets @ren, naar Kanonen er af Metal, og man tenkte
derfor forst paa at gjere den nysomtalte Kanon af dette
Materiale; men Professor Tyndall meente, at det staer-
kere Smald kun vilde merkes tet ved Kanonen og blive
af ringe eller slet ingen Betydning paa starre Afstande;
den fabrikeredes derfor af Stgbejern, medens for Sikker-
heds Skyld dog sammenlignende Forsgg imellem Metal-
og Jernkanoner gjordes.

Man drgftede dernaest Spgrgsmaalet om, hvilken
Form man skulde give Kanonen s Munding. Naar
et Skud affyres fra en almindelig Kanon, spores vel den
storste Virkning af Lyden i Forlengelse af Lobets Axe;
men den hgres dog ogsaa, skjgndt svagere, naar man
fijerner sig derfra.  Grunden hertil er den, at Krudt-
gassens heftige Anslag imod Luftlaget, som ligger lige
foran den, wvel forplanter sig bort i samme Retning;
men, da Luftlaget ikke viger hurtigt nok tilside, gaae
nogle af Lydens Svingninger bort i andre Retninger.
For nu at opfange disse Lydbglger og sende dem ud
sammen med de andre i Retning af Lobets Axe blev
det besluttet ved Prgverne at anvende 2 forskjellige
Mundingsformer: den koniske, som er viist i Fig. 1, og
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den parabolske, Fig. 2, foruden den, som almindelige
Kanoner have.

Med Hensyn til Krudtladningen maa det na-
turligviis veere heldigst for Smeldet, at Forbraendingen
skeer saa hurtigt som muligt, og man kunde derfor ikke
anvende nogle af de nymodens, langsomt braendende
Krudtsorter, men maatte tage almindeligt Kanonkrudt,
der indesluttedes i en rund Kardus. Naar Veagten af
Krudtladningen, saaledes som man gnskede det, ikke
skulde overstige 3 Ibs., saa maatte Kardusen omtrent
vaere 5" lang og 5" i Diameter, hvorved altsaa Kano-
nens Kaliber blev fastslaaet, og med Hensyn til Lgbets
Lengde fandt man, at denne vilde veere heldigst, naar
den fastsattes til 5—6 Kalibre. Endelig maatte en For-
ladning legges for Kardusen, for at ingen uforbrandte
Krudtkorn skulde kunne slynges ud af Kanonen.

Efterat man saaledes forelgbigt havde bestemt Lg-
bets Kaliber og Lengde, Krudtladningen m. m., skred
man til Forsggene. Disse foretoges med fglgende 4
Kanoner:

Nr. 1 Stebejernskanon med s&dvanlig Munding,

- 2 — — konisk —

- 3 lirocekanon — parabolsk —

- 4 Stgbejernskanon — — —

Man sked et vist Antal Skud med een Kanon, der-
nest et Antal med den folgende og saa fremdeles med
dem alle; men selve Rekkefglgen forandredes, for at
lagttagerne kunde veere upartiske. Disse, 8 i Tallet,
opstilledes farst paa en Afstand af 100 Yards, men den
forggedes efterhaanden til 3000. Enhver iagttager gav
hver Raekke Skud en Charakteer fra 1 (bedst) til 4
(daarligst), og ved at leegge disse Charakterer for hver
Kanon sammen og dividere med lagttagernes Antal fik
man et Gjennemsnitsresultat, som i det Hele viste sig
at veere ret godt. Ved et af de forste Forsgg gav saa-
ledes 7 af lagttagerne Kanon Nr. 2 Charakteren 1, me-
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dens den 8de gav den 3. Summen blev altsaa 10 og

Gjennemsnitsresultatet.........cccceoeveveinennnne. 1,25
Kanon Nr. 4 fik paasammeMaade 2,62

— -3 - — - 281

-1 — — 3,25

Paa _alle Afstande indenfor 3000 Yards var Kanon
Nr. 2 den bedste, og paa 3000 Yards var Forholdet
saaledes:

Nr. 2 . 1,00
-4 2,08
- 3 3,16
-1 3,71

Foruden at dette viste, at Stgbejernskanonen med
konisk Munding var den bedste, viste det ogsaa, at
Broncekanonen med parabolsk Munding var sakket for
Stgbejernskanonen med samme Munding, og at Professor
Tyndall saaledes havde fuldsteendig Ret i sin Mening, at
Broncekanonens Smeld kun er forholdsviis sterkt paa
smaa Afstande.

Efterat man nu var naaet saavidt, blev der af Pro-
fessor Abel, som er, om ikke Fader til, saa dog ner
beslegtet med Bomuldskrudtet, fremsat den Tanke, at
dette Spraengstof, hvis Forbraending er saa hurtig, og
hvis Virkning er saa voldsom, maatte veere sardeles vel
skikket til at frembringe en saadan sterk Lyd som den,
man gnskede. Bomuldskrudt behgver ingen Kanon til
at udskydes fra, det er i fugtig Tilstand aldeles farefrit,
og det er let antendeligt, naar tgrt Bomuldskrudt an-
vendes som Tandladning. Dette talte sterkt lor, at man
skulde prgve det, og nye Forsgg foretoges derfor atter
i Februar 1875. Man havde nu fglgende Apparater:

Nr. 1. Stebejernskanon med almindelig Munding
(tidligere brugt;.

Nr. 2. Stgbejernskanon med stor konisk Munding (ny).

Nr. 3. Stgbejernskanon med mindre konisk Mun-
ding (tidligere brugt).
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Nr. 4. Stgbejernskanon med stor parabolsk Mun-
ding (ny, samme Langde og Mundingsdiameter som Nr. 2).

Nr. 5. Bomuldskrudt exploderende i Brendpunctet af
et parabolsk Skjold.

Nr. 6. Bomuldskrudt exploderende i fri Luft.

Alle Ladningerne saavel af almindelig Krudt som af
Bomuldskrudt veiede det Samme (4 ounces). lagttagel-
serne anstilledes paa samme Maade som ved de tidligere
Forsgg. Afstanden fra 100 til 5000 Yards, Charak-
tererne 1—6.

Paa 4400 Yards havdes fglgende Resultater:

Nr. 5. Skydebomuld expl. i Braendpunct af et Skjold 1,00.
- 6. — — i fri Luftie 2,00.
- 2. Kanonen med den store koniske Munding 3,71.
3 — — lille — — . . 4,00.
4 — — store parabolske — . . 4,41.
1 — — sedvanlig — . . 582.

Bomuldskrudtet imod Skjoldet var saaldes bedst og
i fri Luft nestbedst, medens af Kanonerne den, der havde
den store koniske Mundingsform, stod hgiest.

Paa 5000 Yards var Resultatet saaledes:

Nr. 5. Skydebomuld expl. i Breendpunct af et Skjold 1,00.
- 6. — — ifri Luft..., 2,00.
- 4. Kanonen med den store parabolske Munding 3,17.
3 — — lille koniske - .. 433
1 . —  s&dvanlig - . 5,00.
2. — — store Kkoniske — . . 5,50.

Bomuldskrudtet havde altsaa beholdt sin Overvaegt
medens den af Kanonerne, som fagr var den bedste, nu
var bleven den mindst gode, og den med parabolsk Mun-
dingsform havde hevet sig til Nr. 1. Grunden til denne
sidste Kanons Overvaegt paa sterre Afstande maa s@ges
deri, at Kanonerne alle vare placerede hgiere end lagt-
tagerne, og at derfor den Kanon, som samler Lydbagl-
gerne bedst i Retning af Lgbets Axe, har sendt dem
over Hovedet paa lagttagerne, medens disse vare paa

Tidsskrift for Sevaesen. Ny Reekke. XI. 12
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nert Hold. Efterhaanden som lagttagerne imidlertid
ijerne sig fra Kanonen, kommer denne opsamlede Lyd-
kraft Kanonen tilgode og giver saaledes den parabolske
Mundingsform Seiren over de andre, hvis Lyd tidligere
spredes i alle Retninger.

Det er anfgrt, at Vegten af alle Ladninger, hvad-
enten man anvendte almindelig Krudt eller Bomuldskrudt,
var eens; men, da nu det Sidste er meget dyrere end
det Forste, stod det tilbage at undersgge, hvorledes Virk-
ningen vilde blive, naar man anvendte Krudt og Bomulds-
krudt-Ladninger, som kostede det Samme. Disse
sidste Prgver anstilledes da i Mai paa en klar Sommer-
dag med en let Vind imod den Retning, i hvilken man
skgd; 8 lagttagere opstilledes 2\ miles fra Stationen,
og Ladningerne bestode af:

3 Ibs. Kanonkrudt udskudt fra en 12pundig Bronce
Haubits, Gjennemsnitscharakteer 1,25.

3 Ibs. Kanonkrudt udskudt fra en 12pundig Stgbe-
jerns Haubits, Gjennemsnitscharakteer 2,31.

3 Ibs. Kanonkrudt udskudt fra en 18pundig Stebe-
jerns Kanon, Gjennemsnitscharakteer 2,69.

1 Ibs. Bomuldskrudt exploderende i fri Luft, Gjen-
nemsnitscharakteer 4,25.

1~ Ibs. Bomuldskrudt exploderende i fri Luft, Gjen-
nemsnitscharakteer 4,50.

Bomuldskrudtet var saaledes her bestemt i Agter-
haanden, hvilket forklaredes deraf, at dette exploderede
i fri Luft, og saaledes ikke — navnlig imod Vinden —
kunde hgres saa godt som den Krudtgas, der slynges
ud af en Kanon, som vender Lgbets Axe ud imod lagtta-
gerne. At Broncehaubitsen stod hgiere end Stgbejerns-
kanonen, forklaredes derved, at den Fgrstes Kaliber pas-
sede bedre til Ladningen end den Sidstes, der var
temmelig stor til 3 Ibs. Krudt. Hvorfor 11Ibs. Bomulds-
krudt hgrtes sterkere end 1| Ibs., staaer endnu tilbage
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at opklare ved fremtidige Forsgg ligesom saameget An-
det i denne Retning.

Det forelgbige Resultat af Forsegene med forskjel-
lige Lyd-Apparater var altsaa dette, at Sirenen staaer
hgiest blandt dem, der bruge Damp eller comprimeret
Luft, medens den parabolske Mundingsform hidtil staaer
som den bedste for de Kanoner, med hvilke man vil
gjere Signaler.

B) Lydens Forplantning under forskjellige
Veirforhold.

Endskjgndt Vindens Retning naturligviis udgver me-
gen Indflydelse paa Taagesignalers Rekkeevne, har
man dog bemarket, at denne er saare forskjellig, endog
under Vind- og Veirforhold, som tilsyneladende ere
ganske de samme. Denne Forskjel maa ene tilskrives
Atmospherens forskjellige Tilstand. Saaledes var Lydens
Raekkeevne den 19de Mai kun 3—4 Qml., medens den
den 1ste Juli var 10—12Qml., et Forhold, som hverken Vin-
den, eller noget andet iagttageligtmeteorologiskPha&nomen
kunde forklare. Den 3de Juli var en meget klar Sommer-
dag, paa hvilken Syd-Forelands Klinter saaes 10 Gange
saa langt borte som den 1ste Juli, og dog hartes Sig-
nalerne naeppe paa  af den Afstand, paa hvilken man
hiin Dag havde hgrt dem; dette kan kun forklares der-
ved, at Luftlaget maa have veret svanger med usynlige
Vanddampe, igjennem hvilke Lyden ligesaalidt kan bane
sig Vei, som Solens Straaler igjennem en Sky.

Det Eneste, man saaledes ter sige, er, at man for-
maaer at tilveiebringe en Lyd, som efter Luftens Be-
skaffenhed kan hgres fra 2 til 16 Qml. bort; men, da
man ikke maa lede Sgmanden paa Vildspor, bgr man
ikke love mere, end man er vis paa at kunne holde,
og derfor ikke angive, at noget Signal med Sikkerhed
kan hgres mere end 2 Qml. bort. Men hvor bliver da
den Lyd af, som stundom gaaer 16, stundom kun

2 Qml. bort? Den kastes tilbage fra det Luftlag, som
12+
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hindrer dens videre Forplantning, hvilket ogsaa godt-
gjordes ved Forsggene, idet man hgrte Lydens Echo
paa klare Dage, hvor Intet uden den fgr omtalte usyn-
lige Vandsky kunde foraarsage det.

Vindens Styrke har naturligviis megen Indflydelse
paa Lydens Forplantning, om end ikke saa megen som
de omtalte atmospheriske Forhold, og Sirenens Toner
kunne, selv mod en Storm, hgres 2 Qml. bort.
Regn, Hagel og Snee skade i det Hele ikke Lydens For-
plantning, og det Samme gjelder om Taage, hvilket er
meget heldigt, da det jo navnlig er under saadanne
Forhold, at man har Brug for Signalerne.

Med Hensyn til Signalapparaternes Plads maa det
iagttages, at de komme til at staae paa et saadant
fremspringende Punct, at ingen andre Pynter borttage
Lyden, og, anbringes de ligit, maae de staae ner ved
Hgidens Affald imod Sgen.

Ihvorvel det kan veere gavnligt at have forskjelligt
lydende Signaler paa forskjellige Puncter, kan hertil dog
ikke bruges Pibe, Horn eller Sirene, da de ikke ved
Lyd lade sig skjelne fra hverandre; man maa da tage
Kanonen til Hjelp, og derfor have de ovennavnte Skyde-
forsgg saa megen Interesse.

Vi skulle slutte med at anfgre et Par af Professor
Tyndalls Ord, der efter vor Formening giver et godt
Overblik over Resultaterne af alle de hertil anstillede
Forsgg. Han siger omtrent saaledes: »Den veerste
Fjende, som Lydens Forplantning har, er hverken Regn,
Hagel, Diis eller, som jeg troer, Taage, men det er
Vanddampe, blandede med Luft, saaledes at Atmospharen
bliver ujevn eller, om man saa vil, grumset, og denne
Tilstand finder man hyppigt paa saerdeles klare Dage.
Alle Forholdsregler, som derfor grunde sig paa den
Tro, at de akustiske og optiske Forhold falges ad, ere
vildledende. Der er kun een Maade at lgse Knuden
paa, og det er ved at tilveiebringe en Lyd, der er saa
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kraftig, at den kan taale at tabe i Kraft ved Tilbageslag
og dog vere sterk nok til at forplante sig videre. Af
alle de Instrumenter, som hidtil ere pravede, opfylder
Sirenen bedst denne Fordring, og dens Anbringelse paa
vore Kyster vil efter min Formening veere af uberegnelig
Veard for Sgmandenx.. ..

En Sag, der er fuldt saa vigtig som faste Taage-
signaler paa Land eller paa Fyrskibe, er disse Signalers
Anvendelse paa Skibe. Ogsaa i denne Retning er der
skrevet og talt en heel Deel, men kun udrettet Lidet,
formodentlig fordi de fleste Forslag have stgdt paa
praktiske Hindringer, som hidtil ikke have ladet sig
overvinde.  Yi have fgrst den gamle i alle Mariner
kjendte Methode med Skud i to Tider, hvilken jo er
umulig som almindeligt Signaleringsmiddel af den gode
Grund, at den fordrer et langt sterre Antal Kanoner,
end man finder paa noget Koffardiskib og paa mange Krigs-
skibe; man bruger dernaest i de fleste Krigsmariner
Damppiben, stundom szrlige Damphorn som Signalerings-
middel paa den Maade, at man ved lange og korte To-
ner enten signalerer det paagjeldende Numer i den al-
mindelige Signalbog eller simpelthen bogstaverer sig
frem efter Totegnssystemet. Havde man rigtig god Tid,
og fandtes der en gvet Telegraphist ombord i alle Skibe,
saa kunde den Methode veere meget god; men ingen af
disse Betingelser er tilstede i den almindelige Skibsfart.
Mgder man et Skib i Sgen under tet Taage, kan man
godt veere ombord i hinanden og atter have bakket sig
klar, inden Signaler af ovennazvnte Art ere faerdige;
hvormange Feiltagelser og Misforstaaelser der vilde op-
staae ved saadanne lange Signaler, kan man let tenke
sig, og Enhver veed, hvor skjebnesvanger saadan en
Feiltagelse kan veaere paa Sgen. Fra forskjellige Sider
har man ogsaa foreslaaet at anbringe to Damppiber, af
hvilke den ene gav en hgi, den anden en dyb Tone,
paa hvert Dampskib og da at signalere ved Combination
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af disse hgie og dybe Toner. Disse Forslag stede imid-
lertid paa den Vanskelighed ved Udfgrelsen, at den
hgie Tone i Almindelighed ikke hgres saa langt bort
som den dybe, og at derfor farlige Misforstaaelser kunne
afstedkommes.

Paa de amerikanske Floddampere er det vedtaget

kun at bruge de hgist ngdvendige Signaler — deres
Antal er 3 — hvilke tilkjendegives med eet, to eller
tre Sted i Damppiben. | Sverrig har man foreslaaet

at efterligne denne Vedtegt, men samtidig at udvide
den til sggaaende Dampere, hvorved det ansaaes ngd-
vendigt at have nogle flere Signaler, saavidt erindres 6,
saasom: »Opmerksomhed — Jeg dreier til Styrbord —
Jeg dreier til Bagbord — Jeg holder Cours — Jeg
stopper — Jeg gaaer frem.« Disse Signaler skulde
gjeres ved korte og lange Toner; men hele Signalet
vilde aldrig komme til at bestaae af mere end 3 Toner
og kunde saaledes gjgres hurtigt. Signalerne burde
males paa en Tavle nzr ved Signalapparatet, og endelig
skulde der vare saa kjendelig Forskjel paa de lange og
korte Toner, at ingen Misforstaaelser kunde finde Sted.

Det forekommer os, at denne Tanke er den bedste,
der endnu er fremkommen i denne Sag; men til dens Ud-
farelse hgrer der kraftige Signalapparater, som jo heller
aldrig ber savnes hverken paa Handels- eller Krigsskibe.
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JVaar et Skib faaer en alvorlig L&k i Sgen, har man et
gammelt og velkjendt Huusraad, nemlig at treekke et Seil
under det. En L&k i et Jernskib er imidlertid en Sag,
som ofte krever hurtig Behandling, og, da man nu
ikke altid, navnlig ikke i de moderne Pandserskibe, har
Overflgdighed af Seil, saa faldt en russisk Sgofficeer,
Lieutenant Macaroff, paa at praeparere et saadant Seil
og at sgge at faae det reglementeret som hgrende til
ethvert russisk Krigsskibs Inventarium. Det lykkedes
ham, og efter Skibets Stgrrelse medgives der nu altid
et eller to af disse Seil eller rettere Presenninger, af
hvilke en Beskrivelse findes i dette Tidsskrifts forrige
Aargang S. 402, og som det gleeder os at see, at man
muligviis ogsaa ter haabe at faae indfgrt hos os.

At man kunde have forhalet, om ikke ganske for-
hindret »Vanguard«’s Forliis, dersom man havde havt
en saadan Presenning hangende under Broen og havde
varet gvet i at bruge den, kan der vel nappe vere
nogen Tvivi om; men, da nu Ulykken engang var skeet,
var man strax betenkt paa at prove at faae Skibet op
igjen.

Blandt de mange Midler, som i dette @iemed fore-
sloges, vare da de russiske Luftsekke et af dem, som
man antog for bedst, cg det er saaledes ret betegnende
for den russiske Marines Fremskridt, at det simple
Middel, som maaskee kunde have frelst »Vanguard,
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findes ombord i ethvert russisk Krigsskib, og at det
atter blev fra Rusland, man hentede et af de bedste
Midler til dette Skibs Optagelse. Om end »Yanguard«
aldrig mere seer Dagens Lys, hvortil der vel nappe er
stor Udsigt, saa ere dog disse Luftsekke, som i flere
Aar have veret anvendte i den russiske Marine, nu
bievne mere bekjendte, og en kort Beskrivelse af dem
kan maaskee derfor interessere Tidsskriftets Leesere.

Opfinderen er en russisk Ingenieur ved Navn Alex-
androvsky, som beskeftiger sig meget med Undervands-
arbeider og nu i de sidste Aar skal have bygget en
undersgisk Torpedobaad." Han var saa heldig at faae
Leilighed til at prgve sine Seekke paa et russisk Krigs-
skib, som sank i 1865, og, da Admiral Popoff saaledes
havde seet, hvad Opfindelsen duede til, hjalp han den
frem.  Principet bestaaer simpelthen i, at man bringer
en Deel tomme, vandtette Seekke ned til det sunkne
Skib, faester dem til det og dernest pornper Luft ind i
dem, til de ere udbleste, hvorved de faae Berekraft nok
til at haeve Skibet op til Vandets Overflade.

Saekkene ere i Almindelighed 20" lange, 12' brede,
og deres Barekraft er omtrent 60 Tons, Nogle starre
Saekke, som anvendes ved overordentlige Ledigheder,
have en Barekraft af 100 Tons; de have samme Langde
som de mindre, men en Diameter af 15'. Prisen i Rus-
land varierer fra 6 til 7,000 Kroner pr. Sek efter det
Antal, man bestiller. De fabrikeres af tykt Seildug og
Gummielasticum, der i flere Lag leegges ovenpaa hinan-
den og sammenfgies paa en saadan Maade, at den bi-
drager til at styrke Seakken imod Tryk indvendig fra.
Man har troet bedst at kunne opnaae dette ved at efter-
ligne Constructionen af en Tende, og Seekkens forskjel-
lige Lag ere derfor sammensyede saaledes, at de inderste
Lag ligesom Staverne i en Tgnde sammenfaoies efter
Laengden, medens de yderste ligge tvaers paa de inderste
ligesom Tendebaand paa Staverne. Alle Seildugslagene
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ere gjennemtrukne med en Gummioplgsning.  Udenpaa
det yderste Seildugslag legges en Maatte, og udenpaa
denne atter to Net af Tougverk, af hvilke det yderste
er forsynet med sveere Jernkouse, hvorved det faestes til
det sunkne Skib.  Stundom bruger man at fastgjore et
steerkt Egespiir til Nettet, og Forbindelseskjederne faestes
da til dette Spiir. Midt i Overkanten af Sazkken er en
Ventil, hvorigjennem Luft pompes ind i den, og i hver
Ende findes et Udstrgmningsrgr med Ventil og Tryk-
maaler. | Hunden af Saekken og imellem de forskjellige
Lag, hvoraf den er dannet, ligge to Slanger, der staae
i Forbindelse med Sakkens Inderrum ved dens ene
Ende, og som udmunde i den anden Ende af Sakken
igjennem dens Yderlag. | Mundingen af disse Slanger
sidde Sikkerhedsventiler, hvorigjennem den overfladige
Luft strammer ud. | Bunden af Seekken er der endelig et
Hul, saa stort, at en Mand derigjennem kan komme ind
i Sekken og reparere den. Naar disse Sakke skulle
anvendes, bringes farst en smekker Ende under Skibet,
ved hvis Hjelp en sverere Trosse og dernzst en Kjede
hales under det. 1Almindelighed skeer dette ved Hjelp
af Spil; men, hvor dette ikke forslaaer, har man gjort
en Sek fast til Tampen af Trossen, pompet Luft i den
og saaledes bragt den til at have sig og tage Trossen
med. Naar man har faaet det forngdne Antal Kjaeder
om Skibet, fastgjores Sakkene til dem saa nar ved
Skibets Bund som muligt, og man gaaer dernast iveerk
med at pompe Luft ind i Sekkene; naar disse ere ud-
bleste, heaever det sunkne Fartgi sig, og efterhaanden,
som det omgivende Vands Tryk aftager, slipper den
overflgdige Luft ud igjennem Sikkerhedsventilen.  Naar
Vraget, som skal optages, ligger i meget dybt Vand,
gjgres kun nogle faa Sekke fast ved selve Skibet, Resten
surres et Par Favne under Vand til de Kjeder, der ere
tagne om Skibet; man udbleser nu Sazkkene, som der-
efter haeve sig selv og Skibet, men kun det Par Favne,
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som de gverste Sekke wvare underVand.  Derefter
spendes en Damper for, og Skib og Saekke bugseres
ind paa legere Vand; her haeves det atter, flyttes videre
ind og saa fremdeles.

Foruden til at optage forskjellige Vrag i Finske Bugt
har man ogsaa anvendtdisse Sakketil at have For-
eller Agterenden af Pandserskibe, paa hvilke der skulde
foretages Reparationer under Vand, ligesom man ogsaa
har bragt Skibe over Barren paa Nevaen, naar de vare
for dybgaaende til at passere den paa anden Maade.

Efter »Vanguard«’s Forliis komen Szk af den
ovenfor beskrevne Slags til England som Forering fra
den russiske Regjering, og, da man gnskede at preve
den, blev den anvendt til at lgfte »Oberon«, der var
bleven benyttet som Sprangningsobject ved forskjellige
Mineforsgg og efter et saadant Forsgg i Sommer var
slebt ind paa legt Vand, hvor det sank, men hvor dog
en Deel af Skibet var over Vand. Vi skulle efter
»Times« gjengive, hvorledes Vraget bragtes flot. »Oberon«
var ved Explosionen blevet meget sterkt beskadiget; i
hele Siden fra Lenningen ned til KjgJrangen fandtes et
fra 1" til 8" bredt Brud. Alle vandtztte Skodder havde
faaet en saadan Rystelse, at de vare lekke, og Rummene
fyldte; kun den forreste og agterste Afdeling af den
dobbelte Bund vare frie for Vand. Det Forste, der maatte
gjeres, var at give Skibet en saadan langskibs Forstat-
ning, at det kunde flyde, og man lagde derfor svere
Bjalker langskibs under alle Daksbjelkerne og boltede
dem til disse. Bruddet i Siden stoppedes saa godt, det
lod sig gjere, ved Paanitning af Plader paa den Deel af
Skroget, som stod over Vand ved Lavvande, og ved at
paaskrue Plader under Vand. Herved Ilykkedes det
imidlertid ingenlunde at forhindre Vandet fra at traenge
ind, idet der var en L&k, som Dykkerne ikke kunde
opdage. Den russiske Luftsek blev nu anbragt i Lasten
og fyldt med Luft; derefter lagdes Brader ovenpaa den,



Om Optagelse af sunkne Skibe. 187

ovenpaa disse atter to Lag Bjelker (et Lag tveerskibs og
et Lag langskibs), og disse afstivedes endelig imod de
langskibs Temmere, som vare lagte under og boltede til
Daksbjelkerne; 300 tomme Fade anbragtes i Lasten, og
kraftige Pomper opsattes. Ved disse Midler lykkedes
det at lgfte Skibet og bringe det i Dok.



Blandinger.

Apparat til Sinkning af lidebrand ombord.  Fareren
af Dampskibet »Britannia« af White Star Linien, Capitain
Thompson, har paa dette Skib og paa samme Compag-
nies Skib »Germaniax opstillet et saadant Apparat, der
koster omtr. 3500 Kroner. Enten fra en af de egentlige
Kjedler eller fra den mindre Kjedel til Dampspillet ud-
gaaer et Dampror, der paa Deakket har et bevaegeligt
Stykke, som kan settes i Forbindelse med Mundingen
af Rar, hvilke herfra gaae enten til Mellemdzaekket, Banjer-
deekket, Lasten eller Kulkasserne. Paa Dakket gaaer
den faste Deel af Damprgret igjennem en Gasgenerateur,
som er dannet af Jern eller af Tre, foret med Bly, og inde-
holder de ngdvendige Stoffer til at frembringe Kulsyre,
hvilken blandet med Dampen skal tjene til at slukke
llden. Vil man betjene sig af Dampen alene, setter
man det beveagelige Damprgr i Forbindelse med det Rar,
der farer til Brandstedet, og aabner for Dampen, som
da stremmer frit igjennem et isoleret Rum i Gasgenera-
teuren. Men, naar man aabner en Skrue paa denne,
udvikles der strax Gas, som blander sig med Dampen,
og begge Dele gaae ud gjennem det bevagelige Rar.
Man kan ogsaa anvende Kulsyren alene. (Engineering.)

Sammenlignende Forseg mellem Griffiths og Thomy-
crofts Skruer. Disse Forsgg have veret gjenoptagne
ombord paa »Vesuvius«. De endelige Resultater ere til
Gunst for Thornycrofts System under Fart, derimod for
Griffiths System under Bakning, dog er Forskjellen kun
ringe. Ved en udviklet Hestekraft af 384 under Fart,
278 under Bakning opnaaedes med Thornycrofts Skruer
en Fart af henholdsviis 9,885 0g 8069 0og med Griffiths
Skruer 9,712 0g 8,124, med samme Damptryk, udviklet Kraft
og Antal af Omdreininger for begge Skruer. (R m.ac)
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1876.

Allerh. Resol.: Det tillades Efternevnte at anlegge 7 Febr.
og bare de dem af H. M. Hellenernes Konge tildeelte
Deeorationer af den greske Frelserens Orden, nemlig:
Capitain L. C. Braag, R*, Commandeurkorset, Premier-
lieutenant S. J. Paulsen Officeerskorset, samt Premier-
lieutenant J. P. Mynster Fischer og Corpslege H. F.
Brgnniche, R* Ridderkorset.

Allerh. Resol., hvorved Lov om en midlertidig Ud-
videlse af Sgofficeersskolen stadfestes.

Meddeelt folgende Resolution paa Capitain H. L. M. 18 »
Holms Generalrapport for Skonnerten Fylla efter Togtet
i 1875:

I Anledning af den med Orlogsveerftets Skrivelse af
1l4de d. M. Nr. 194 fremsendte Betenkning fra Veerfts-
commissionens 2den Afdeling over Capitain U. L. M.
Holms Generalrapport for Skonnerten Fylla efter Togtet
i forrige Aar har Ministeriet bifaldet de under A og B
gjorte Indstillinger med Undtagelse af A 1 og 7 og de
artilleristiske Spgrgsmaal, om hvilke der vil blive taget
nermere Bestemmelse, hvorhos Orlogsveerftets Opmeerk-
somhed henledes paa Afdelingens Bemerkninger under C.

Meddeelt folgende Resolution paa Capitain W. A 23 »
Carstensens Generalrapport for Corvetten Heimdal som
Cadetskib efter Togtet i 1875:

I Anledning af den med Orlogsverftets Skrivelse af
18de November f. A. Nr. 1085 fremsendte Beteenkning
fra Verftscommissionens 2den Afdeling over Capitain W.

N

1
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A* Carstensens Generalrapport for Corvetten Heimdal
som @velsesskib for Cadetter og Elever ved Sgofficeers-
skolen i forrige Aar bifalder Ministeriet ad A, at der til
Prove paa naste Togt anvendes Voxdug til Cadetmessens
Gulv. Endvidere anmodes Verftschefen om at foranstalte
de nu gjeldende »Bestemmelser for Krigsskibenes Maling
ved forekommende Udrustninger« reviderede og derefter
at lade udarbeide og tilstille Ministeriet Forslag til nye
Bestemmelser herom.

Allerh. Resol.: Det tillades Fyringenieur C. F. Grove,
R.‘, at anlegge og beare den ham af H. M. Keiseren af
Rusland tildeelte Decoration som Ridder af St. Anna
Ordenens 3die Classe.

Allerh. Resol.: Capitain P. J. C. Holbgll, R*, fra-
treeder Posten som Equipagemester paa Orlogsveerftet, og
Capitain P. H. Braém, R*, tiltreeder Posten som Equi-
pagemester paa Orlogsverftet, Alt fra den 15de i n. M
at regne.

Meddeelt folgende Resolution paa Fyr- og Vager-
inspecteurens Rapport om Pandserskonnerten Absalon:

Ministeriet bifalder de af Verftscommissionens 2den
Afdeling i dens med Orlogsveerftets Skrivelse af 18de
November f. A Nr. 1085 fremsendte Betenkning over
Fyr- og Vagerinspecteurens Rapport om Pandserskonner-
ten Absalon under B. 1 til 4 gjorte Indstillinger, idet
man henleder Opmarksomheden paa Afdelingens Bemaerk-
ninger under C.

Bestemt, at Assistenten og Betjentene i Nyboder fra
1ste April d. A skulle uniformeres i Lighed med, hvad
der er fastsat for Politicorpset paa Orlogsveerftet i Uni-
formsreglement for Sgvernet af sde September 1871
med tilhgrende Tilleeg af 27de Februar f. A., dog med
falgende Forandringer:

1) at der paa Kraven istedenfor Nummer anbringes

paa samme Plads Bogstaverne N. P. af slaget forgyldt
Metal,
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2) at de nuveerende Overbetjente istedenfor de oven- 29 Febr.

nevnte Bogstaver anlegge en guldoverspunden Roset,
anbragt paa samme Sted,;

3) at Bogstaverne paa Livbzltets Speaende blive N.
P., og

4) at Overtrek af Voxdug til Huen, Signalpibe med
guul Kjede, Regnkappe samt hgiskaftede Vandstgvler
udgaae af Reglementet.

| Henhold til Lov af Ilte d. M. om en midlertidig
Udvidelse af Sgofficeersskolen ere de overtallige Elever
P. A Grove og G G Schack oprykkede i Cadetnummer.

Efter Indstillinger fra Overlodsen i Sjellands og
Lollands Districter bifaldet, at Lodsantallet ved Kjgben-
havns Lodseri forgges med 2 Extralodser, at en Reserve-
lods oprykker til Fastlods ved samme Lodseri, og at en
Reservelods oprykker til Fastlods og en Extralods til
Reservelods ved Drager Lodseri, saaledes at Antallet af
Lodser i de forskjellige Lodsclasser ved de navnte
Lodserier forelgbig bliver: ved Kjgbenhavns Lodseri:
9 Fastlodser, 9 Reservelodser, 10 Extralodser; ved
Draggr Lodseri: 21 Fastlodser, 15 Reservelodser, 14
Extralodser. Alt fra den iste April d. A at regne.

Elev N. J. Jensen efter Ansggning afgaaet fra Sg-
officeersskolen.

Allerh. Resol.: Premierlieutenant G. V. C. J. Bar-
denfleth meddeles der Orlov i 1 Aar fra den 15de i
denne Maaned at regne.

Afgaaet ved Dgden: Premierlieut. H. G. S. Olrik.

Allerh. Resol.: Capilain S. A Bille, R* beordres
til Chef for Skonnerten Fylla paa dens forestaaende Togt.

Allerh. Resol.: Premierlieut. J. A D. Jensen med-
deles der Reisctilladelse til Udlandet for en Tid af s Uger.

Capitain P. J. C. Holbgll beordret til Chef for
Logiskibet Dronning Marie.

Til at forrette Tjeneste ombord i efternsevnte Skibe
bestemte:

»

» »

»
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| Skonnerten Fylla: Premierlieutenanlerne I. N. Sel-
ling som Neastcommanderende, G. A Caroc og V. J.
Schoustrup, Secondlieutenant C. F. Drechsel, Re-
serveleege P. S. Winde som Skibslege, Forvalter Th.
Beck som Proviantsforvalter og Skibssecretair samt Ma-
skinmester J. Sgrensen som 1ste Maskinist;

I Logiskibet Dronning Marie: Premierlieutenanterne
F.C. Irminger og V. Anholm, Corpsleege A L. Bech
som Overskibslege og Forvalter A Beck som Proviants-
forvalter og Skibssecretair.

Capitain P. U. Bruun beordret til fra den 21de
d. M. at tiltreede Tjeneste som Adjutant hos General-
inspecteuren for Spgartilleriet, og endvidere fra samme
Tid at indtreede som Medlem af den for Flaaden og
Hearen felles Forsggscommission istedenfor Premierlieut.
I. N. Sglling, der udtreeder som Medlem af Commis-
sionen.

De til Skonnerten Fylla bestemte Officerer beordrede
at fratreede deres havende Tjeneste den 21de og at til-
treede Tjeneste i Skonnerten den 22de d. M.

De til Logiskibet Dronning Marie bestemte Officerer
beordrede at fratreede deres havende Tjeneste den 18de
og tiltreede Tjeneste i Skibet den 20de d. M, dog ved-
bliver Premierlieut. F. C. Irminger i Forbindelse med
den ovenanforte Tjeneste at forrette Tjeneste ved Ud-
dannelsesskolen for Reservelieutenanter.

Commandoen iLogiskibet beordret heist denzoded.M.



De riflede Kanoners Udvikling i vor Flaade.

Af Capitain, Sgtgimester Th. Jessen.

I.  Udviklingen indtil vort nuveerende Standpunct.

a. Det lettere Skyts.

Forsgg med Whitworth’s Baglade-Kanoner.

| Foraaret 1861 begyndte vor Marine Forsgg med rif-
lede Kanoner. | Erkjendelsen af de store Fordele, som
maatte veere forbundne med Bagladekanonen til Skibs-
brug, havde man henvendt sig til Whitworth, der paa
den Tid havde opfundet et Bagladesystem. "Whitworth
leverede os to Kanoner, en saakaldet 18 og en 30 Punder,
(saaledes benzvnede efter Skarpets Vegt). Med denne
sidste begyndte Forsggene. Deels til Bestemmelse af
Ladningens Starrelse og deels som Indskydning, gjordes
der forskjellige Skudraekker med massivt Skarp og Lad-
ninger, der varierede fra 3£ til Pd. Ved det 105te
Skud sprang imidlertid Kanonen, uden at noget Tegn
forud havde varslet om Faren. | Lgbet af Sommeren
1861 gjordes forskjellige Skudrekker med den 18 Pds.
Kanon, og hermed standsedes Forsggene. Det med den
30 Pds. Kanon indtrufne Sprengningstilfelde, hvilket
efter den foretagne Undersggelse maatte tilskrives Feil
ved Kanonen og ikke hidrgrte fra nogen Forsgmmelse
ved Betjeningen, fremkaldte en Mistillid til Bagladeskytset,
hvilken idetmindste en Tid var en medvirkende Aarsag

Tidsskiift for Sevasen. Ny Reekke. XI. 13
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til, at Flaadens Artilleri udviklede sig til at bestaae ude-
lukkende af Forladeskyts. Ngdvendigheden af i forholds-
viis kort Tid at faae brugeligt riflet Skyts, fgrte derhos
til, at vi i de nermest paafglgende Aar sggte at omdanne
det bedste af det forhaandenvarende glatlgbede Forlade-
skyts til riflet Skyts.

Forseg med 30 og 18 Pds. Forladekanoner.

Forsggene med riflede Forladekanoner begyndte i
Efteraaret 1861 med en 30 Pds. 60 Ctnrs. og en 18 Pds.
40 Ctnrs. Kuglekanon. Begge forsynedes med 3 para-
bolske Riffelgange. Udvendig afdreiedes de cylindrisk
fra Tapbrysterne bagud og omlagdes paa Bagstykket
med Ringe af Staal. Det hele System med Kanonernes
Ringning og Riflingen optoges efter det franske Marine-
artilleri.

Med den 30 Pds. Kanon gjordes ialt 624 Skud med
5 og 6 Pds. Ladning og Spidsgranat.  Skydningens
Godhed stod omtrent jeevnsides med den, der opnaaedes
med den 18 Pds. R. K., hvilken senere indfartes i Tje-
nesten. De 30 Pds. Riffelkanoner bleve imidlertid af
flere Grunde ikke indfgrte i Tjenesten. Paa tidligere
Stadier af Riffelskytsets Udvikling vilde man ikke afsee
de 30 Pds. 60 Ctnrs. Kuglekanoner af nyere Stgbning
som Kuglekanoner, da der var Udsigt til Krig, og det
var fornemmelig disse, som burde rifles. Dertil kom,
at det anvendte Riflingssystem ikke havde givet nogen
egentlig tilfredsstillende Skydning. Det helikoidale Sy-
stem, hvilket senere anvendtes i de 24 og 4 Pds. Rififel-
kanoner, havde givet langt bedre Skydning, men havde
til Gjengjeeld viist sig langt mere anstrengende, saaledes
at man ikke kunde rifle de 30 Pds. Kanoner efter det
helikoidale System uden at ringe dem. Som ringet Ka-
non blev den 30 Pds. imidlertid vel tung til Batterikanon
paa vore Traskibe.
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Omtrent samtidig som Forsgget begyndte med den
30 Pds. Kanon, ringet og riflet efter den franske Marines
System, optoges Forsgg med to 30 Pds. Kanoner, hvilke
vare riflede efter et Forslag af den svenske Premier-
lieutenant Engstrom. Begge Kanoner forsynedes med
helikoidale, den ene med 4, den anden med 6 Riffel-
gange. Udvendigt forbleve Kanonerne uforandrede. Til
begge Kanoner havdes saavel huult som massivt Skarp,
der forsynedes med Travinger, indfeldede i Jernet,
af hvilke to vandrede i hver Riffelgang. For at sikkre
Skarpet et nogenlunde centralt Leie i Lobet, forsynedes
de yderligere med et Antal Centreringsknapper, der
under Indsaztningen og Udfarten vandrede paa Bommene
mellem Riffelgangene.  Skydningen med disse Kanoner
gav ikke gode Resultater, hvorfor man opgav at gjgre
yderligere Forsgg med dette System.

Den 18 Pds. ringede og riflede Kanon, der som
ringet veiede 45 Ctnr., udholdt med 4 og 3 Pds. Lad-
ning samt 35 Pds. Spidsgranat en Skydning paa 763 Skud
i Efteraaret og Vinteren 1861—62*). Da man derefter
bestemte sig til at indfgre den i Tjenesten, blev dette
Skudantal efterhaanden bragt op til 1570 Skud. Dernast
underkastedes den en Sprengskydning, ved hvilken det
dog ikke lykkedes at sprenge den.

Da man ikke ansaae det havet over enhver Tvivl,

*) Etter et Ulykkestilfeelde, som indtraf den Iftde Januar 1862 ved
Skydningen med denne Kanon, idet et Skud gik af i Utide
under Ladningen, bestemtes det, at Regmning af Feaenghullet
skulde finde Sted umiddelbart efter Kanonens Affyring for at
bringe muligt brendende Partikler til at falde ned i Lgbet,
hvorved Viskeren paa en mere betryggende Maade sattes istand
til at opfylde sin Bestemmelse.

Ved samme Leilighed bortfaldt den Forladning af Hg, som
tidligere var brugt mellem Ladning og Skarp, og det ved-
toges, at Rilfelkanonen skulde indskydes uden Forladning. Des-
uden bestemtes det, at Kanonerne skulde viskes 2 Gange efter
hvert Skud, ferst med vaad, dernast med ter Visker.

13*



196 De riflede Kanoners Udvikling i vor Flaade.

at en sedvanlig stebt Jernkanon erholder nogen virkelig
Forggelse i Styrke ved at omlaegges med Slaalringe,
efterat den fra Tapperne til Bunden var sveekket ved at
afdreies cylindrisk, blev der anstillet et Forsgg med at
rifle en 18 Pds. 40 Ctnrs. Kugh kanon og underkaste
den samme Skydning som den ringede 18 Punder.
Skydningen begyndte i Juli 18G2 og fortsattes, indtil
Kanonen havde udholdt 1575 Skud med 4 Pds. Ladning
0og Spidsgranat. Derpaa underkastedes den en Sprang-
skydning. Ved denne sprang den i det 30te Skud.

Som en Fglge af, at 2 Stkr. 24 Pds. 48 Ctnrs. Kugle-
kanoner, der vare riflede, men ikke ringede, begge sprang
efter et forholdsviis ringe Antal Skud (see de senere
omtalte Forsgg med de 24 Pds. Riffelkanoner), bestemtes
det, at der til yderligere Sikkerhed for de 18 Pds. riflede
Kanoners Holdbarhed skulde gjgres 500 skarpe Skud
med en tredie 18 Pds. Kanon, der til dette @iemed rif-
ledes, men forblev uringet. Skydningen foretoges i 1863,
og Kanonen udholdt samtlige Skud uden at springe.

Efter disse Forsgg indfgrtes de 18 Pds. Kanoner
efterhaanden i Tjenesten, 21 Stkr. bleve ringede og om-
dannedes saaledes til 18 Pds. 45 Ctnrs. Kanoner, 85
Stykker rifledes, forsynedes med Fangbulstapper og be-
nyttedes som uringede.

Forsgg med 24 Pds. Forladekanoner.

Allerede i 1859 havde vort Landartilleri optaget For-
sgg med det franske Landartilleries Riflingssystem til
Forladekanoner. Riffelgangene havde i dette samme Stig-
ning gjennem hele Lebet, medens de i det franske Sg-
artilleries System havde en mod Mundingen voxende
Snoning.  Under Forsggenes Gang undergik det nogle
heldige Forandringer, hvilke navnlig skyldtes Mechanicus
Winstrup, og gav da vesentlig bedre Skydning end det
franske Spgartilleries System. Det helikoidale Riflings-
system blev derfor benyttet ved de Forsgg, som Flaaden
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1 1863 optog med 24 Pds. riflede Kanoner, hvilke be-
stemtes til at treede istedenfor de 30 Pds. glatlgbede,
der hidtil havde udgjort vore Traeskibes Hovedarmering.
Ved at veelge det 24 Pds. Kaliber kunde man gjere sig
Haab om at erholde en Kanon, hvis V&gt ikke overskred
den af den 30 Pds. glatlgbede. Derved vandt man, at
Skibene vilde kunne armeres med samme Antal Riffel-
kanoner, som de tidligere havde glatlgbede, hvorved alle
Portene bleve bibeholdte.

Flaadens Forsgg med 24 Pds. Kanoner optoges med
2 Stkr. 24 Pds. 48 Ctnrs. Kuglekanoner, hvilke, efter at
vaere riflede, underkastedes en Indskydning med 5} Pds.
Ladning og 48 Pds. Spidsgranat. Den fgrste Kanon
sprang i det 201ste, den anden i det 213de Skud. Da
Ladningen ikke turde gjgres ringere, idet Banen derved
blev for krum, blev det opgivet ad denne Vei at for-
sgge at erholde en Riffelkanon, der kunde erstatte den
30 Pds. Kuglekanon som Batteriskyts paa Treaeskibene.
Det blev da ngdvendigt at construere en Riffelkanon fra
ny. Til Forsgg stebtes i 1864 paa Finspong 2 Sikr.
24 Pds. 62 Ctnrs. Kanoner, hvilke rifledes og i 1865
bleve indskudte med 6 Pds. Ladning og Spidsgranater
paa 50 Pd. Ved disse Forsgg udholdt den fgrste 600 Skud,
men sked meget daarligt; den anden sprang i det 57de
Skud. Man opgav da udelukkende at benytte Stgbejernet
til Fabrication af 24 Pds. Riffelkanoner, og der blev da
i 1865 construeret en 24 Pds. 67 Ctnrs. Riffelkanon af
Stebejern, omlagt paa Bagstykket med Staalringe samt
med Tapring af samme Materiale, og dernast en 24 Pds.
50 Ctnrs. Riffelkanon ligeledes af Stgbejern og omgiven
med Staalringe alene paa Bagstykket. Den farste Kanon
var naermest bestemt til at erstatte den 60 Pds. 89 Ctnrs.,
den anden til al erstatte den 30 Pds. 50 Ctnrs. Kuglekanon.
Den 24 Pds. 50 Ctnrs. Prgvekanon blev indskudt i 1866
og 1867 og udholdt 1000 Tjeneste- samt 40 Spreaeng-
skud uden at springe; hvorimod den 24 Pds. 67 Ctnrs.
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Prevekanon, efter at den havde udholdt 155 Skud, stgrste
Delen med 7 Pds. Ladning Donse Kanonkrudt Nr. 2 og
50 Pds. Spidsgranat, bristede, idet den 3die bageste
Staalring revnede, hvorhos Lgbet beskadigedes. Herefter
bestemte man sig til at blive staaende ved den 24 Pds.
50 Ctnrs. R.K., der efterhaanden er bleven indfgrt som
Hovedarmering paa Treefregatterne og som supplementair
Armering paa Pandserfregatterne.

Forsgg med 12 Pds. Forladekanoner.

For at afhjeelpe Savnet af Riffelkanoner ved Flaaden
tilbgd Krigsministeriet i Begyndelsen af 1861 at overlade
Marinen 12Stkr. 12 Pds. glatlgbede Metalkanoner af 3000
Pds. Veegt til at rifles efter Landartilleriets System. Ind-
skydningen med Prgvekanonen begyndte iJuli 1861. Efter
en forelgbig Prgveskydning for at bestemme Ladningen
fastsattes denne til 28 Pd. Hermed og med en Spids-
granat paa 27 Pd. blev Prgvekanonen indskudt. lalt
gjordes 325 Skud med Prgvekanonen. Selvfglgelig kunde
man ikke vente, at en opriflet &ldre Metalkanon skulde
skyde godt. Imidlertid var Skydningen dog meget bedre
end den med den 18 Pds. Riffelkanon. De 12 Stkr.
12 Pds. Kanoner indfartes derefter i Tjenesten. De ere
senere navnlig bievne anvendte paa Skrueskonnerterne.

Forsgg med 4 Pds. Forladekanoner.

Det 4 Pds. Kaliber optoges efter Landartilleriet, hvis
Feltkanon var en 4 Pds. 9 Ctnrs. Riffelkanon. De veasent-
ligste Afvigelser mellem Flaadens og Artilleriets Kanon
bestode i, at Flaadens ikke havde noget Hoved og ingen
Afplatning paa Stedbunden til Anbringelsen af en lgs
Sigteopsats. lgvrigt havde begge Kanoner overalt samme
Dimensioner. Flaadens 4 Pds. Kanon var vesentlig be-
stemt til at aflgse de 18 Pds. og 12 Pds. Carronader
som Fartgisskyts og bestemtes til ligesom Artilleriets
Feltkanon at udskyde en 9J Pds. Spidsgranat med Ib Pds.
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Ladning. | Vinteren 1868—69 stgbtes paa Finspong i
Sverrig et Parti til Flaaden og godkjendtes ved de sad-
vanlige Modtagelsesprgver. De indfgrtes da i Tjenesten
uden at indskydes. Paa Grund af Overensstemmelsen
med Landartilleriets Kanon maatte de to Pjecer kunne
benytte samme Skydetabel. Efter Bestemmelsen skulde
alle Barkasser og 30 Fods Travailler hver have en af
disse Kanoner. Det viste sig imidlertid, at de 30 Fods
Travailler vanskelig kunde taale Skydningen med denne
Kanon, og der blev derfor efter foregaaende Forhandling
1 Foraaret 1872 fra Nees Jernvaerk i Norge anskaffet
2 Stkr. 4 Pds. 6 Ctnrs. Prgvekanoner af Stgbestaal til
Flaaden. Den ene var dannet af en enkelt Blok, om-
lagt med en Smedejerns Tapring, den anden opbygget
paa lignende Maade som de engelske Kanoner af en
Stgbestaalskjerne, omlagt med et Lag Smedejernsringe
paa Bagstykket, samt med Tapring af samme Materiale.
Naes Staal ansees som et fortrinligt Materiale til Kanon-
fabrication, da det i sine blgdere Grader har en over-
ordentlig Styrke. Det tilvirkes af Kaajernet ved at ferske
dette til Stangjern, hvilket da omdannes i Cementovne
til Bleerestaal. Af Blaerestaalet faaes Stgbestaalet ved
Smeltning i Digler.

Den massivt stgbte 4 Pds. Kanon underkastedes
efter sin Ankomst hertil en Indskydning i Forbindelse
med en Varighedsskydning paa 1000 Skud, nemlig:
200 Skud med 1} Pds. Ladning og 8,io Pds. Spidsgranat
210 » » 0,9 » » » " 8 ”

500 » « lo » » » 7,20 » “

Kanonen forsynedes derpaa med ny Kobberfenghuls-
tap og udholdt senere 98 Skud under hgie Elevationer
med 1 Pds. Ladning og 7.0 Pds. Spidsgranat. Den har
saaledes her udholdt ialt 1098 Skud og er fuldkommen
uskadt.

Efter at den uringede Kanon havde udholdt de
ovenngvnte 1000 Skud, bestiltes i Sommeren 1873 et
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lille Parti af disse Kanoner ved Nees. Halvdelen bestiltes
som enkelte, Halvdelen som ringede, og disse bestemtes
da til for Fremtiden at benyttes som Fartgiskanoner,
medens de 4 Pds. 9 Ctnrs. Stebejernskanoner overgik
til at benyttes som Deksskyts paa Flaadens Pandser-
batterier samt paa Kanonbaadene efter Falsters og @re-
sunds Tegning. Til @velsesskydning benytte alle de
4 Pds. Kanoner i Almindelighed 1 Pds. Ladning og
7,20 Pds. Spidsgranat.

b. Det svaerere Skyts.

Udviklingen af det riflede Skyts ved Heren var lige-
som ved Flaaden gaaet i Retning af Forladekanonen;
men jevnsides havde man dog tillige prgvet en Deel
riflede Bagladekanoner, saaledes en 60 Pds. og en 30 Pds.
efter Wahrendorffs og en 24 Pds. efter Engstrom’s
System. Disse Forsgg fartes ikke til Ende, navnlig fordi
der viste sig forskjellige Mangler ved Bagladesystemerne.
Anskuelserne vare dengang ogsaa for, at Forcerings-
principet, der var lagt til Grund for disse Kanoners
Riflingssystem, ikke vilde finde Anklang, da man derved
opgav den Fordeel at kunne lade Kanonen forfra, der-
som Baglademechanismen af en eller anden Aarsag ikke
kunde aabnes.

60 Pds. Forladekanoner.

Den riflede Forladekanon vandt saaledes efterhaanden
Indpas hos os til det lettere Skyts, og Forholdene med-
forte, at den ogsaa indfortes til det sverere, hvortil
Flaaden allerede i 1863 fglte Trang. Efterat nemlig
Pandserforsggene paa Amager i Slutningen af 1862 mod
Dannebrogsskiven havde viist, at den 60 Pds. Kuglekanon
ikke formaaede at gjennemtraeenge en med et 4.|" Pandser
kledt Traeskibsside, blev det ngdvendigt at overgaae til
et kraftigere Skyts. De med riflede og ringede Stgbe-
jernskanoner foretagne Forsgg vare dengang ikke saa
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lovende med Hensyn til disses Holdbarhed, at man kunde
vente ad denne Vei at erholde en Kanon, som man med
Sikkerhed kunde byde den Anstrengelse, der vilde ud-
kreeves, naar det udskudte Skarp skulde formaae at gjen-
nemtreenge en efter Datidens Maalestok pandsret Skibs-
side (4£ inch. Jern -f- 29 inch. Tre). Man besluttede
sig derfor til at anvende et mere holdbart Materiale og
henvendte sig derfor til Sir Wm. Armstrong i England.
Denne Fabricant var i 1863 saa at sige den eneste, fra
hvem vi paa Artilleriets daveerende Standpunct kunde
vente at erholde en paalidelig Kanon til at udfgre dette
Arbeide. Der var vel i denne Barndomsperiode for det
riflede Skyts fremstaaet flere Kanonfabricanter, men de
manglede alle forngden Erfaring til, at man med Tillid
kunde henvende sig til dem. Af Kanonfabricanter paa
Continentet var Krupp den bekjendteste. Med Udviklingen
af det sveere Skyts var han paa dette Tidspunct imidlertid
neppe naaet saa vidt som Armstrong, og, selv om saa
var, gjorde vore politiske Forhold det dengang mindre
tilraadeligt, at vi henvendte os til en tydsk Fabricant.
Forhandlingerne med Armstrong farte til den 60 Pds.
141 Ctnrs. riflede Forladekanon*). Armstrong havde

*) Ogsaa Armstrong havde begyndt sin Kanonfabrication i 1854
med Bagladekanoncr. 1 1859 blev hans System antaget i Eng-
land til Feltbrug, hvorefter det engelske Artilleri forsynedes
med 12 Ibs. Bagladekanoner. | 1860 benyttedes det farste
Gang i Krigen mod China. 1 det Hele var man vel tilfreds
med det nye Skyts; men der fremkom dog tillige Udtalelser ,om
forskjellige Mangler, der havde viist sig deels ved Baglade-
mechanismen og deels ved Ammunitionen. Armstrong fremkom
da senere med et andet Bagladesystem til 40 Ibs. og 60 Ibs.
Kanoner (saaledes benavnede efter Skarpets sande Vegt), det
saakaldte »wedge« System, og samtidig fabrikerede han en 64 Ibs.
Forladekanon med »shunt«' Kifling. De udstrakte sammen-
lignende Forsgg, som i 1863—64—65 anstilledes i England
mellem forskjellige Kanonsystemer, deriblandt af Armstrong’s
og Whitworth’s Constructioner, fgrte til Antagelsen af Forlade-
kanoner for det sveere Skyts Vedkommende.
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foreslaaet et Kaliber af 8" engelsk. Det bestemtes da,
at Kaliberet skulde veaere vort 60 Pds., hvilket faldt
nerlig sammen dermed. Det 60 Pds. Kaliber var nem-
lig allerede reprasenteret i vor Flaade vasentlig ved den
60 Pds. Kuglekanon. Denne var hos os ikke aldre end
1862 og var bestemt til at udgjgre Hovedarmeringen
paa vore stgrre Skibe, saasom paa »Dannebrog« og »Peder
Skram«. Ved at give den riflede og glatlebede Kanon
samme Kaliber vandt man, at de kunde benytte samme
Kugle.  Ricochetskydning ansaaes nemlig endnu den-
gang som meget veasentlig for en Skibskanon. | Be-
gyndelsen af Marts 1864 ankom de farste 2 Kanoner fra
England hertil og bleve satte ombord paa Pandserfregatten
»Dannebrog«.

Imidlertid opgav man ikke vedvarende at gjore
Forsgg med sverere riflede Stgbejernskanoner. Allerede
i Begyndelsen af 1863 havde man saaledes optaget For-
sgg med en opriflet 60 Pds. 89 Ctnrs. Kuglekanon, der
var riflet efter Landartilleriets System med 6 helikoidale
Riffelgange, 30 Cal. Stigning. Forsggene begyndte i
Februar 1863 og endte i Juli samme Aar. De foretoges
med Ladninger paa 12, 11 og 10 Pd., samt Spidsgranater
deels paa 100, deels paa 118 Pd. lalt gjordes 305 Skud
med Kanonen. Den samme Kanon anvendtes ved Pandser-
skydningen i 1864 og spraengtes ved et Skud med 20 Pds.
Ladning og 120 Pds. massivt Staalprojectil.

Dermed standsede Forsggene paa at oprifle Flaadens
60 Pds. 89 Ctnrs. Kuglekanoner; men endnu efterat de
farste Kanoner fra Armstrong vare ankomne, gjordes der
et Forsgg paa at bevare Stgbejernet til det sverere rif-
lede Skyts, idet der paa Finspong stgbtes et Par 60 Pds.
120 Ctnrs. Kanoner efter Tegning af November 1863.
Disse Kanoner rifledes med 6 helikoidale Riffelgange til
40 Cal. Stigning. Den ene Kanon blev da indskudt med
15 Pds. Ladning og en Spidsgranat paa 117 Pd. Skyd-
ningen begyndte i Marts 1864 og endte i September
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samme Aar, efterat der ialt var gjort 106 Skud med
Kanonen. Den anvendtes senere i 1864 ved Skydning
mod Dannebrogsskiven med 27 Pds. Ladning og 145
samt 180 Pd. Skarp og henlagdes da tilligemed den
anden Prgvekanon. Hermed standsedes Forsggene med
sveerere riflede Stgbejernskanoner for Flaadens Ved-
kommende.

Siden den Tid er Flaadens sveere Skyts blevet
leveret fra Armstrong, hvis Skyts vasentlig er af Smede-
jern. At uringede Stabejernskanoner ikke lenger kunde
gjore Fyldest til pandserbrydende Skyts, var man allerede
i 1864 paa det Rene med. Der kunde imidlertid have
veeret Tale om at bibeholde Stgbejernet som Hovedmateriale
og styrke det med Ringe af Staal eller Smedejern.
Forseg med ringede Stgbejernskanoner vare imidlertid
i 1864, da Flaaden kraevede flere pandserbrydende Ka-
noner, ikke videre fremskredne for det svare Skyts
Vedkommende. Senere, da btgbejernet var forbedret
ved nye Stgbemaader, og det af det franske Marine-
artilleri var godtgjort, at det uden Fare kunde benyttes
som Hovedmateriale til det sveere riflede Skyts, vilde
man ikke opgive den Vei, som man var slaaet ind paa.
Det er ganske sikkert en stor Fordeel, at Materiellet
udvikles gjennem egne Forsgg; man lerer det derved
tilgavns at kjende, det voxer mere sammen med Per-
sonnellet, og man staaer langt friere med Hensyn til at
foretage Forandringer deri; men man kan paa den anden
Side ikke undlade at see hen til, at denne Vei deels er
bekostelig, deels fordrer mange personnelle Krafter og
endelig under smaa Forhold medtager megen Tid.

Selv om det derfor havde veeret muligt at tilveie-
bringe ligesaa kraftige ringede Stgbejerns- som Smede-
jernskanoner, var det dog fuldt berettiget at anskaffe
disse sidste til Flaaden. Man maatte vente at faae et
Kanonsystem, der var tilstrekkelig prgvet og udviklet i
England, og det Antal svare Kanoner, som behgves til
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Nutidens kostbare Skibe, er saa ringe, at de ber veere
de bedste, der kunne tilveiebringes, uafseet deres noget
stgrre Priis.

Imidlertid var det langt fra, at de farste 60 Pds.
RifTelkanoner saavel med Hensyn til Holdbarhed som
Skudsikkerhed tilfredsstillede de Forventninger, som man
var berettiget til at stille til dem. Ved Prgveskydningen
i England i Marts 1864 bristede llingtrgien over Bag-
stykket paa den ene, Fabrikmearke Nr. 77, af de to
til Fregatten »Dannebrog« bestemte Kanoner. Efterat
en ny Ring var omlagt, og Kanonen var kommen hertil,
underkastedes den en forelgbig Indskydning. Det viste
sig ved denne, at den kun havde en meget middelmaadig
Skudsikkerhed. 1 Efteraaret 1865 foretoges en yderligere
Indskydning med samme Kanon. Ved dennes 109 Skud,
eller efterat Kanonen ialt havde udholdt 198 skarpe Skud
med ordinair Ladning (18 Pd.) og Spidsgranat, revnede
ved det sidste Skud den yderste Ringtrgie, som omgav
Bagstykket, hvorhos Lgbet beskadigedes. Kanonen over-
sendtes til England og benyttedes, efterat den var kommen
istandsat tilbage, i Efteraaret 1868 og Foraaret 1869
til en fornyet Indskydning. Efterat den wved denne
havde udholdt 73 Skud, hvoraf de sidste 13 med 27 Pds.
Ladning og massivt Skarp paa 150 Pd., beskadigedes den
for 3die Gang meget sterkt saavel ind- som udvendig.
Den oversendtes igjen til England, hvorfra den i For-
aaret 1871 kom tilbage efterat have faaet et nyt Staal-
lgb, en ny Ringtrgie om Bagstykket og en ny Svands-
skrue. Siden den Tid har den veret benyttet til For-
sggsskydning paa Amager for at preve Flaadens Krudt,
og har til Dato udholdt 137 Skud med forskjellige Lad-
ninger uden at beskadiges, dog ere Biffelgangene i
Nerheden af Lobets Bund sterkt udbrandte.

Foruden de forskjellige Uheld, som saaledes ere ind-
trufne med denne Kanon, ere 3 andre 60 Pds. Riffel-
kanoner bievne casserede efter et meget ringe Antal
Skud, nemlig:
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Kanon Nr. 78, der ved Pandserskydningen i De-
cember 1866 fik Labet beskadiget ved, at et tomt Palliser-
projectil sendersloges i Lgbet. Kanonen havde da ialt
udholdt 42 Skud. Den oversendtes til England, hvor
der isattes et nyt Smedejerns Lgb. | Efteraaret 1868
benyttedes den til Indskydning paa Amager, og, efterat
den havde udholdt 36 Skud med 17 Pds. Ladning og
Spidsgranat, var det lgst indsatte Lgb gaaet omtrent 1™
udenfor Mundingsfladen. Den oversendtes da til England
og udgik af Beholdningen.

Kanon Nr. 1285. Ved @velsesskydning paaPand-
serfregatten »Danmark« i Juli 1869 revnede den yderste
Smedejerns Ring over Bagstykket. Siden Ankomsten
fra England havde Kanonen udholdt 9 Tjenesteskud.
Den oversendtes til England og udgik af Beholdningen.

Kanon Nr. 1479. Paa denne Kanon casseredes
Lobet ved Besigtigelsen i England. Den fik et nyt
Smedejerns Lgb indsat og sendtes hertil. Ved @velses-
skydningen i Pandserfregatten »Danmark« i Juli 1869
forsked Lgbet sig v* frem for Mundingen. Den havde
da kun udholdt 8 Skud med 17 Pds. Ladning og Spids-
granat. Den oversendtes til England og udgik af Be-
holdningen.

Vi havde altsaa i 1869 havt et forholdsviis stort
Antal Uheld med de 26 Stkr. 60 Pds. 144 Ctnrs. Riffel-
kanoner, som vi dengang havde modtaget fra Armstrong*).
Aarsagen hertil maatte selvfelgelig vaesentligst sgges i
Kanonens Fabrication. Da Armstrong i 1864 leverede
os de to farste Kanoner, var Constructionen ikke til-
strekkelig provet. Dette viste sig klart ved de fglgende
Bestillinger; thi, om end Kanonens ydre Form blev ufor-
andret, var dens indre Bygning dog stadig underkastet
Forandringer.  Oprindelig vare Lgbene af Staal. Da

*) Lignende Uheld har den hollandske Marine havt med de sveere
Armstrongs Kanoner. Af 40 Kanoner bleve 5 utjenstdygtige,
henholdsviis efter 4, 13, 8, 1 og 1 Skud.
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disse viste sig at lide af vaesentlige Mangler, overgik
man til at anvende koilede Smedejerns Lgb. Da Staal-
fabrieationen senere var gaaet frem, gik Armstrong til-
bage til Staallgbene. Riflingen undergik ligeledes i Tidens
Lgb nogle ikke uvasentlige Forandringer. Den alminde-
lige Ladning nedsattes ogsaa af Armstrong til 17 Pd.,
medens den oprindelig var angivet at vere 18 Pd.
Armstrong var ikke heldig med at inds&tte nye Lab i
sine Kanoner. Kanonerne Nr. 78 og 1479 fik, som
ovenfor navnt, nye Lab isatte, efterat de oprindelige vare
beskadigede. Efter faa Skud forsked de nye Lgb sig i
Kanonen, saa at de krgb frem foran Mundingen.

Imidlertid maa man ikke oversee, at Aarsagen og-
saa skyldes Krudtet. Overgangen fra det glatlgbede til
det riflede Skyts havde ikke medfert, at man skjenkede
Krudtet nogen Opmarksomhed. 1 Flaaden benyttedes
Donse @ldre Yalsemgllekrudt til alle Kanoner, og denne
Krudtsort anvendtes ogsaa i Begyndelsen til de 60 Pds.
144 Ctnrs. Riffelkanoner, idet Armstrong i et Memoran-
dum fra Marts 1864 over Kanonernes Brug selv havde
bemerket, at enhver Slags almindeligt Krudt kunde an-
vendes i hans Kanoner. Allerede i 1865 optog imidlertid
Flaaden Forsgg med noget starre kornet Yalsemallekrudt.
Den nye Kornsort benevnedes ved Donse Kanonkrudt
Nr. 2 og adskilte sig navnlig i Starrelsen fra det eldre
Krudt, Donse Kanonkrudt Nr. 1. De to Krudtsorter
charakteriseredes ved fglgende Data:

Nr. 1. Nr. 2
noget mindre
Kornets Veagtfylde. . . 1,46—1,50 Teethed end Nr. 1%).
Gravimetrisk do. ... 0,87 0,20
Paa 1 Qvint gaaer . . 1500—2000 Korn 2—300 Korn

*) Kornets Vegtfylde ved Donse Kanonkrudt Nr. 2 var noget mindie
end ved Krudt Nr. 1, men er ikke bestemt. De e&ldre Frem-
gangsmaader til Bestemmelsen af Kornets Vegtfylde vare meget
omstendelige. Man undlod derfor at anstille denne Prgve, som
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Donse Kanonkrudt Nr. 2 gav, som man kunde vente,
langt stgrre Distancer under samme Omstendighed end
Donse Nr. 1. Flammen forplantede sig med storre Let-
hed mellem Kornene, da Mellemrummene vare stgrre,
og Kornenes Forbrendingshastighed var tilmed stagrre
end ved Krudt Nr. 1. Begge Omstaendigheder virkede
til en hurtigere og fuldstendigere Oplasning af Krudtet
og derved til at give sterre Begyndelseshastigheder og
leengere Dekninger. Men paa den anden Side viste det
sig meget anstrengende for Skytset. Imidlertig sked
man dog en Deel dermed. Det anvendtes saaledes ved
Indskydningen af den 60 Pds. 144 Ctnrs. R. K Nr. 77
med 27 Pds. Ladning og massivt Skarp, da den i For-
aaret 1869 for 3die Gang blev sterkt beskadiget, og
endelig anvendtes det til de 60 Pds. 144 Ctnrs. Riffel-
kanoner ved @velsesskydningen paa Fregatten Danmark
i Juli 1869, da Uheldet indtraf med Kanonerne Nr. 1285
og 1479. Dette gav imidlertid Anledning til, at Flaaden
overgik til at benytte Krudt af betydelig sterre Tathed
end hidtil i de sveere Kanoner.

Da Donse Krudtvaerk ikke var indrettet paa at til-
virke andet end Valsemgllekrudt, blev der fra Aker Krudt-
veerk i Sverrig anskaffet nogle Partier hydraulisk presset
Krudt. Senere, da Donse Krudtveerk var blevet forsynet
med en hydraulisk Presse, tilvirkedes den samme Slags
Krudt derfra, navnlig ved Omarbeidning af det ubrugelige
Donse Kanonkrudt Nr. 2. Dette smaatkornede hydrau-
lisk pressede Krudt charakteriseres narmere ved:

nu er en af de vigtigere ved Krudtets Modtagelse. Fabricatio-
nen af Donse Kanonkrudt Nr. 2 var igvrigt aldeles den samme
som af Nr. 1 indtil Korningen, ved hvilken Rammerne, naar
man gnskede stgrre Korn, forsynedes med mere aabne Sigter.
Kagerne fra Valsemgllen passerede da lettere gjennem disse, end
gjennem de finere Sigter, hvorved alle lgsere Korn arbeides til
Meel og kun de teette give Korn. Heraf fglger, at de sterre
Korn upaatvivlelig maae have veret lgsere end de mindre.
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Kornets Vegtfylde . . . 1,77—180
Gravimetrisk do. ... 0,98
Paa 1 Qvint gaaer c¢. . 1000 Korn.

Dette Krudt bestemtes da forelgbig til at benyttes
i de 60 Pds. og 90 Pds. 254 Ctnrs. Riffelkanoner, af
hvilke sidste vi allerede i Slutningen af 1867 havde
faaet 2 Stkr. til Pandserbatteriet Lindormen.

Den 60 Pds. Riffelkanon var tidligere indskudt med
17 Pds. Ladning Donse Kanonkrudt Nr. 2 og Spidsgranat
paa 119 Pd. Begyndelseshastigheden var da 1220 Fod.
Ved Anvendelse af det hydraulisk pressede Krudt for-
ringedes Begyndelseshastigheden til 1171 Fod. Med
27 Pds. Ladning hydraulisk presset Krudt og pandser-
brydende massivt Skarp paa 150 Pd. opnaaedes en Be-
gyndelseshastighed af 1290 Fod. Hermed skulde det
gjennembryde en Pandserskive paa 6inh Jern -f 18irth
Tre -f- |inch Inderhud, hvis Modstand kan settes til
338 Mil., indtil en Afstand af 700 Alen. Ved den Skyd-
ning, som i November 1869 foretoges paa Amager med
den 60 Pds. 144 Ctnrs. Riffelkanon mod en Pandser-
skive, bygget af disse Dimensioner, opnaaedes ogsaa
nerlig en Virkning, som svarede hertil.

Foruden at Uheldet paa Fregatten Danmark i Juli
1869 saaledes havde til Fglge, at der indfgrtes en teettere
Krudtsort til de 60 Pds. Riffelkanoner, bevirkede det
ogsaa, at 8 Stkr. 60 Pds. Riffelkanoner, hvilke senere
bestiltes til Fregatten Danmark, bleve noget sveerere end
de tidligere, nemlig af 176 Ctnrs Vegt, eller af samme
Veegt som de i det engelske Artilleri indferte 8inth
9 Tons Riffelkanoner.

Det maa dog imidlertid anfgres, at de gjentagne
Uheld med. Armstrong’s Kanoner fremkaldte en Tvivl
om, at den Vei, som Flaaden var slaaet ind paa ved
Anskaffelsen af det sveere Skyts, var den rette, og Op-
marksomheden henlededes atter paa de ringede Stgbe-
jerns Kanoner fra Sverig. Kanonstgberiet Finspong var
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her i de senere Aar blevet betydelig udvidet og havde
indrettet sig paa at fabrikere store Kanoner. | Vinteren
1868—69 havde det hollandske Landartilleri faaet det
farste Parti 24ad Bagladekanoner efter fransk Meanster
derfra, og i Efteraaret 1869 foranstaltede den svenske
Regjering en Pandserskydning paa Finspong med nogle
svere Prgvekanoner, hvilke alle vare tilvirkede der. Til
det svenske Landartilleri og Flaaden var der saaledes
fabrikeret en 27am og 24am llagladekanon efter fransk
Mgnster, samt en 15inth glatlgbet Kanon efter amerikansk
Mgnster. Der var derhos til det danske Artilleri tilvirket
en 11" (28an55) Bagladekanon, ligeledes efter fransk
Mgnster, hvilken ogsaa anvendtes ved Skydningen. lgv-
rigt var det et vesentligt Formaal for denne at erfare
de svenske Monitorers Modstandsevne, og Pandserskiven
var derfor ogsaa bygget med samme Fagrlighed som et
Monitortaarn.

Maximum af, hvad Kanonerne prasterede ved Skyd-
ningen, var fglgende:

oo . . . liegyndel-
Pioject.il- Projectll- Ladning
. . . . seshastig- pv2’1l
Kanon Diameter i Vagl i 1 d
hed i
danskeFod danskePd. danske Pd.
danskeFod
11" 11-K. . .  0*8993 @ 3 00 1158 023,30 0000
27cm do. . .  0*86346 425 59,6 1102 597,74 0000
24cm do. . .  0*75518 2884 39,i 1135 492 200000
15inch K.-K. .  1*19763 419 61,2 1232 531,020000
*) .Medens vort Artilleri i Almindelighed angiver den pandser-
brydende Virkning ved * Millioner, (p Skarpels Vgt i dan-

ske Pd., v og d Skarpets Hastighed og Tveermaal i danske Fod),

opferes i England som oftest P " h*3*v °f2S ' | eet>
Tidsskrift for Sgvaesen. Ny Rekke. XI.
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Naar disse Verdier for den pandserbrydende Evne
sammenlignes med, hvad de engelske Kanoner dengang
praesterede, vil det sees, at det engelske Skyts var
Stgbejerns Kanonerne betydeligt overlegent. Dette hid-
rorte selvfglgelig navnlig fra, at det engelske Skyts be-
nyttede forholdsviis sterre Ladninger og sveerere Skarp.

Dersom nu Skydningen paa Finspong i andre ret-
ninger havde veret serdeles lovende, vilde der dog have
veeret vaesentlige Grunde til for vor Fiaade at adoptere
den ringede Stgbejerns Kanon med Bagladesystem efter
fransk Megnster. Flaaden bavde derved erholdt Baglade-
kanonen til de lukkede Batterier, hvor den frembyder
veegtige Fordele. De ringede Stgbejerns Kanoner ere
desforuden en Deel billigere end Smedejerns Kanonerne,
og endelig havde vi vundet den ikke ringe Fordeel, at
Flaadens sveere Artilleri og vort Kystartilleri idetmindste
tildeels havde erholdt samme Kanoner. Men Skydningen
havde viist, at der endnu stod Meget tilbage, forinden
Fabricationen paa Finspong af disse ringede Baglade-
kanoner kunde ansees for betryggende. Den27amKanon
sprang saaledes ved det 4de Skud efter et transversalt
Brud ved Stgdbundsskruens forreste Flade, idet den
kastede det bageste Stykke med de to Ringe, der om-
gav det, tilligemed den iskruede Baglademecbanisme

d i inches) eller Skarpets levende Kraft i Feet Tons pr. Tomme
af Skarpets Omkreds. De Stater, der benytte fransk Maal og

v2
Vegt, opfere i Almindelighed P < * Kilogr., v og g i

Meter, d i Centimeter) eller Skarpets levende Kraft i Meter

Tonneaux pr. Centimeter af Skarpets Omkreds. Ved Krupp’s

Bagladekanoner settes d = Lgbets Tvaermaal over Felterne.
Naar man har givet de franske og engelske Verdier, faaes

v2
de tilsvarende for p—p (i dansk Maal) ved at multiplicere de

givne henholdsvits med en Constante og C, hvisLogarithmerere:
log C — 668048 . C — 4791556
I0g. C, = 759438 , C, = 89300000
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bagud*). Ved alle Bagladekanonerne viste der sig end-
videre gjentagne (lange Vanskeligheder ved at aabne
Mechanismen efter Skuddet, hidrgrende fra Klemning af
Lukningsskruen i dens Moder.

90 Pds. Eorladekanoner.

Flaaden vedblev derfor at bestille det sveere Skyts
hos Armstrong. Det er allerede bergrt, at vi i Slutnin-
gen af 1867 havde faaet 2 Stkr. 90 Pds. 254 Ctnrs. Riffel-
kanoner til Pandserbatteriet Lindormen, og i 1870 an-
skaffedes en til Kanonbaaden Drogden. Disse Kanoner
vare i alt Vasentligt overeensstemmende med det engelske
Artilleries 9ijich 12.T(ns Riffelkanon. Medens de 8intb Riffel-
kanoner havde faaet et helikoidalt Riflingssystem, vare
disse riflede efter det saakaldte Woolwich System, i
hvilket Riffelgangene have en mod Mundingen jevnt
voxende Snoning. Disse Kanoner underkastedes ikke
nogen Indskydning her; men man benyttede Indskydnin-
gen af det engelske Artilleries tilsvarende Kanoner, hvortil
der var anvendt en Krudtsort, (Rifle large grained powder.
R. L. G), der var temmelig ner sammenfaldende med vort
smaatkornede hydraulisk pressede Krudt. | de farste Aar
benyttedes derfor dette Krudt til de 90 Pds. saavelsom til de
60 Pds. Riffelkanoner. Men herved kunde man ikke blive
staaende. | Mai 1869 var der i England blevet nedsat en

*) I den svenske Commissions Rapport af j:j2de November 1869
over Skydningen udsiges om denne Sprangning: »Den Maade,
hvorpaa denne ringede Kanon sprang, synes at vise, at der ikke
vil veere nogen Fare for Betjeningsmandskabet, naar dette er
opstillet paa Siden af Kanonen«. Det er sandsynligviis som en
Modsetning til de almindelige Stgbejerns Kanoners Spreeng-
ningsmaade, at dette fremhaves af Commissionen. Det synes
dog tvivisomt, om ikke Krudtgassens Udstrgmning vilde be-
skadige det omstaaende Mandskab; men selv. om Commissionens
Formening holder Stik, vilde det dog veere absolut forkasteligt
at antage et Kanonsystem, der ikke yder stgrre Garanti mod
Spreengning.

14*



212 De riflede Kanoners Udvikling i vor Flaade.

Krudtcommission : »Committee on Explosives». Den skulde
sgge at lgse de forskjellige Spergsmaal, der opstaae ved
Krudtets Forbrending i en Kanon, og derhos ogsaa be-
stemme, hvilke Krudtsorter der for Fremtiden burde an-
vendes til de forskjellige Kanoner. Denne Commissions
Forsgg havde fgrt til, at man til det svaere engelske
Skyts havde adopteret en stortkornet Krudtsort med
temmelig regulaire kubiske Korn, det saakaldte »pebble
powder«. Det var derfor naturligt, at Flaaden sggte at
fabrikere en lignende Krudtsort til sit svaere Skyts. 1
Februar 1872 optog Flaaden Forsgg med kubisk Krudt,
leveret fra Donse Krudtverk, og Flaadens 60 Pds. R.-K.
(Nr. 77) bestemtes til at veere Forsggskanon. De farste
Forsgg mislykkedes. Krudtet, hvis absolute Tathed var
1,75, gav kun ringe Hastighed. Saaledes opnaaedes med
27 Pds. Ladning kubisk Krudt og massivt Skarp paa
150 Pd. en Begyndelseshastighed af 1076 Fod, medens
smaatkornet, hydraulisk presset Krudt under samme For-
hold gav en Begyndelseshastighed af 1290 Fod. Donse
Krudtverk foretog da flere Forandringer i Krudtets Fu-
brication. De vasentligste vare folgende: Blandingsfor-
holdet havde hidtil veeret 75 Vegtdele Salpeter, 12" Dele
Kul og 121 Dele Svovl. Dette forandredes nu til i
Overeensstemmelse med det engelske Krudt at vere:
75 Dele Salpeter, 15 Dele Kul og 10 Dele Svovl. Kul-
brendingen forandredes til at foregaae ved meget svag
Varme. Satsen blandedes tidligere i Lobet af 8 Timer
under Valserne. Blandingstiden forandredes nu til 12
Timer. Til Tarringen medgik tidligere 2 Dggn ved
50° C.; nu forandredes Tagrringstiden til 6 Dggn ved
35° C. Efterat Veerket havde foretaget disse Forandrin-
ger ved Fabricationen af det kubiske Krudt, gjenopfoges
Forsggene i November 1872. Det nye kubiske Krudt,
der omtrent havde samme Tethed som det tidligere,
nemlig 1,75, meddeelte nu det massive 150 Pds. Skarp,
udskudt med 27 Pds. Ladning og den 60 Pds. R.-K., en
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Begyndelseshastighed af 1337 Fod. Donse kubiske
Krudt blev derefter antaget til Brug i de svere Riffel-
kanoner og navnlig til 120 og 90 Punderne. Saaledes
som det nu fabrikeres, er det nermere betegnet ved:

Kornets Veaegtfylde ... 1,72—1,77
Gravimetrisk do. — 1 Kubikfod veier. 73—75 Pd.
Paa 1 Pd. gaaer ... . 210—230 Korn
Siden i T@rningen....ovveviienevciecenns —b'/*

Naar de med smaatkornet hydraulisk presset Krudt
og med kubisk Krudt erholdte Hastigheder af Spidsskarpet

til den 60Pds. R.-K. sammenstilles med hinanden, faaes:

massivt
Skarp
Spidsgrauat paa 119 Pd. paa 150 Pd.

17 Pd. 18 Pd 20 Pd 27 Pd

Kubisk Krudt.......c..ccccoeeerennnne 1160Fod 1190Fod 1260Fod 1337Fod
W= 175

Smaatkornet hydr.pres.Krudt 1171Fod 1290Fod
W — 1,80

Medens saaledes en Ladning af 27 Pd. kubisk Krudt
giver det massive Skarp c. 50 Fod sterre Hastighed,
giver 17 Pds. Ladning af det samme Krudt Spidsgranaten
¢. 10 Fod mindre Hastighed- end den, der opnaaes med
det smaatkornede Krudt. Naar Modstanden er tilstraek-
kelig som ved det massive Skarp, faaer det langsommere
breendende Krudt Tid til at forbraende, forinden Skarpet
forlader Mundingen, og giver da stgrre Hastighed end
det smaatkornede. | modsat Tilfeelde er i de korte Ka-
noner Forholdet omvendt.

| 1875 er det kubiske Krudt blevet forsggt i den
90 Pds. 251 Ctnrs. R.-K. ved nogle Skydninger paa
Amager. Ved disse har man ogsaa maalt Krudtgassens
Spanding ved Kammerets Bund. Hovedresultaterne have
varet fglgende: 39 Pds. Ladning giver det massive
Skarp paa 227 Pd. en Begyndelseshastighed af c. 1300 Fod
med en Spanding af 2200 Atmosphearer. Denne Lad-
ning er nerlig den stgrste, som Kanonen formaaer at
forbreende. 31 Pds. Ladning giver Spidsgranaten paa
227 Pd. en Begyndelseshastighed af c. 1180 Fod med
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en Spanding af c. 1900 Atmosphearer. De Spendinger,
som Krudtet giver Anledning til, ere saaledes ingenlunde
store; men deels ere Hastighederne temmelig smaa, og
deels har Skydningen varet meget daarlig saavel med
den 90 Pds. som med den 60 Pds. R.-K. Begge Omst&n-
digheder hidrgre deels fra, at de langsomt brandende
Krudtsorter fordre lange Lgb, medens Flaadens sveere
Skyts har Lgblengder af kun 14 Kaliber, og deels fra
Krudtgassens Udstremning gjennem Spillerummet. Af
praktiske Grunde maae Lgblengderne ved det sveere For-
ladeskyts i Reglen gjgres mindre end ved Ragladeskytset,
derimod kan man muligviis lukke for Spillerummet ved
Skuddets Afgang og derved saavel forgge Skudsikker-
heden som undgaae de ved det svare Skyts farlige Ud-
brendinger omkring Projectilleiet. 1 den nyeste Tid
har man i England optaget Forsgg i denne Retning.
Skarpets Bagpart omgives med en Kobberring, der ved
Skuddets Afgang forceres op paa Projectilet og derved
lukker for Krudtgassens Udstrgmning langs dette. Ved
et Forsgg, som i Sommeren og Efteraaret 1875 anstilledes
her paa Amager med engelske saakaldte »gas-check«
saavel massive Palliser Projectiler som Granater til Flaa-
dens 90 Pds. (9iri) opnaaedes s&rdeles gunstige
Resultater. Ved Skydningen med massive gas-check
Projectiler og 39 Pd. kubisk Krudt fra Donse var Be-
gyndelseshastigheden c¢. 1330 Fod, medens den ved al-
mindelige Projectiler, som ovenfor navnt, kun var
1300 Fod. Fremdeles var Skydningen serdeles god,
saavel med de massive som hule gas-check Projectiler.
— Ved Skydning med gas-check Granater paa 225 Pd.,
31 Pds. Ladning kubisk Krudt, 10° Elevation over Ho-
rizonten, opnaaedes D ==6000 Alen rd—31',2i, rs=12/,i7,
T=-12%55. Krudtgassens Speanding var gjennemsnitlig
c. 200 Atmospharer stgrre ved de massive gas-check
Projectiler end ved de almindelige, derimod var Forholdet
snarere omvendt ved Granaterne, idet Spzndingen ved
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gas-check Granaterne, udskudte med 31 Pds. Ladning,
var 1790 Atmospharer, medens den som ovenfor anfart
var 1900 Atmospharer med de almindelige Granater.
Disse Verdier maae saaledes nermere verificeres gjennem
yderligere Forsag.

120 Pds. Riffelkanoner.

I August 1870 tik Flaaden de 2 farste 120 Pds.
366 Ctnrs. (10inch 18Toms) Riftelkanoner til Paudserbatte-
riet Gorm, og efterhaanden har den erholdt ialt 12 af
disse Kanoner, hvoraf 4 til Pandserbatteriet Odin, 5 til
Kanonbaadene efter »Falsters« og »@resunds« Tegninger,
samt en Reservekanon. Hertil maa dog bemerkes, at
de sidste 3 Kanoner til Baadene ere, for at opnaae
sterre Hastighed af Skarpet, 3 Kaliber lengere end de
gvrige og veie som Fglge heraf mere, nemlig 20 Tons.
Kanonerne ere igvrigt fabrikerede, ligesom de gvrige fra
Armstrong modtagne, af et Staallgb, der er omlagt med
Smedejernsrgr i flere Lag. 1 de senere Aar har Arm-
strong naermet sig meget til den i Woolwich nu benyttede
og af Fraser foreslaaede Fremgangsmaade ved Kanoner-
nes Fabrication. Det Saregne ved denne bestaaer i at
bygge Kanonerne af farre, men tykkere Lag, af hvilke
de tykkeste dannes af 2 Ringtrgier, der i ru Tilstand
ere viklede op om hinanden og sainmensveisede til
et Hele. Paa denne Maade bliver der faerre Svejs-
ninger, Afdreininger og Omlaegninger at udfgre. Medens
Kanonerne af den @&ldre Construction bestode af 15 til
23 Dele efter Kaliberet, bestaaer Fraser’s Kanon kun af
4 til 6 Dele. Fabricationen er derved bleven betydelig
billigere. De 10mh ere, ligesom de 9'mh Kanoner,
riflede efter Woolwich System. Nogen egentlig Indskyd-
ning af de 10irch Kanoner er der hidtil ikke blevet fore-
taget her; man har hjulpet sig med de eldre engelske
Skydetabeller, som ere fremkomne ved Skydning med
forholdsviis smaa Ladninger og det engelske R. L. G.



216 De riflede Kanoners Udvikling i vor Flaade.

Krudt. Der er nu al Grund til at haabe, at Savnet af
Skydetabeller, svarende til vort Krudt og til de samme
Ladninger, som nu ere reglementerede for de engelske
IOinch Kanoner, kan blive afhjulpet, da Flaaden har faaet
en Reservekanon, hvormed der kan foretages Skydninger
paa Amager. Ved de Skydninger, der ere foretagne fra
Skibene med de 10inh Kanoner, synes det at have viist
sig, at Kanonens Skudsikkerhed er tilfredsstillende, og
der er ligesaa lidt med de 10inh som med de 9inch Ka-
noner indtruffet lignende Uheld som med de farste8inth
Kanoner. Dette maa selvfglgelig tilskrives den starre
Erfaring, som Armstrong har vundet i Fabricat.ionen af
det sveere Skyts, ligesom ogsaa de teettere Krudtsorter,
som nu anvendes. Imidlertid maa det dog bemarkes,
at der ikke er gjort noget stort Antal Skud med Flaadens
svere Kanoner. Det stgrste Antal er nemlig:
med »Drogdens« 9inth Kanon deels paa Amager, deels om-
bord 83 skarpe Skud,
med hver af »Lindormens«' 9inch Kanoner ombord 57 skarpe
Skud,
med hver af »Gorm’s« 10irdl Kanoner ombord 42 skarpe
Skud.

Til de 10inch er der blevet indfgrt en pandser-
brydende Granat af Kanonjern (Sprengladning 4 Pd.t til
samme Veagt som det massive Skarp, og en Granat, for-
synet med gas-check, hvilken forhaabentlig vil vise sig
at give god Skydning.

Der skal nu til Slutning gives en Oversigtstabel
over Flaadens nuverende Skyts og de Hastigheder, som
Skarpet opnaaer.



Kanon Kaliber
120 Pds. R. K 10inches
Smedejern og
Staal 254mm-,0
90 Pds. R K Oinches
Smedejern og
Staal 228nm-6
60 Pds. R K 711 91l
Smedejern og
Staal 202mm 6
24 Pds R K 5" 101
Ringet, Stgbe- 5iv -
jern 153mm-4
18 Pds. R. K 5« 3«i
Ringet* uringet 10iv =
Stobejern 139mm ,0
12 Pds. R K ALl 101a
lv?étall 6iv -
127mm5
31 21131V
4 Pds. R K
Stobejern g3mm (2
4 Pds. R K jil 3'v
Smedejern og
Staal 83mm-,2

<22 03

S «
E

-< te

Pd.
363
227

119
50
35

27

Kanon- Pandser-
brydeude
veegt Skarp af ¢
i Kanonjern
i
Pd. Pd.
massiv 363
36600&;’7641 Granat do.
40695 meg 4LPds.
massivt
25439 297
140257 massivt
17594 150
5010
4473 ringet
39 1 uringet
2900
904
600

&

@
«

Pd.

174

140

1161

53

24

9,9

Begyndel-

Ladning Ladning seshastig- Begynd'el-
til pand- | Soid hed af seshastig-
serbryden- U SP19S" pandser-  ped af  Anmerkning
de Skarp granat brgggpge Spidgranat
Pd. Pd Fod Fod
54' 161 ~ Efter engelske
iole - 1253* 1085* Skydninger med
kubisk Kr. kubisk Kr. R L G Krudt
1300 1180
39 31 af alm. Proj. af alm. Proj.
ikubisk Kr kubisk Kr. 1330  ikkemaaltm.
gascheek Pr. gascheck Pr.
27 19 1337 1220
kubisk og kubisk og m kubisk Kr. M- kubisk Kr.
smaat hvdr. smaat hydr. 1290 'kkz :ﬂdﬂh
pres. Kr. pres. Kr. hydr.pr.Kr n;f Kr)ijdr‘,
51
bonse 1045
Nr. 1
4
Donse 1045
Nr. 1
21
Donse 1000
Nr. 1
W
Donse 1180
Nr. 1
1 1150meds,1  Skydning med 1
! bo?mgse PI(\i/SA PSdG-fg Pds. Ladn.og S.G.
S. .
Nr. 1 1095med7.2 0 paa 720 Pd. er

s.G.ogip.L. Navnlig til Dvelse.
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Med Hensyn til den 120 Pds. (10inth IV.-K)) skal
det bemerkes, at de normerede Ladninger ere de samme,
som oprindelig anvendtes i den engelske 10irch 18 Ta'
Kanon ved Skydning med IV L. G. Krudt. Efterat man
i England er overgaaet til at benytte pebble powder, ere
Ladningerne forggede. Overeensstemmende hermed er
det paatenkt at foregge Ladningerne i vore 10" Kanoner
til 63,5 og 40 Pd. kubisk Krudt. Hermed ville Hastig-
hederne i den 18 Tons Kanon sandsynligviis blive hen-
holdsviis 1325 og 1100 Fod og i den 20 Tons Kanon
muligviis 100 a 120 Fod stgrre. De forestaaende For-
sgg paa Amager med en iOirth Kanon ville tjene til at
bestemme saavel Ladninger som Hastigheder.

Til Sammenligning skal her fremsettes de vigtigste
Data, vedrgrende det sveere engelske Skyts. Til disse
Data maa bemarkes, at det engelske Artilleri for Tiden
foretager indledende Forsgg til at fastsaette stgrre Lad-
ninger og tildeels ogsaa starre Vagt af Skarpet for det
svere Skyts. Ved Skydning med en 12inch5 38Tas Kanon
har man saaledes anvendt en Ladning af 163] Pd. og
et Skarp af 725f Pd. og derved opnaaet en Begyndelses-
hastighed af 1506,5 Fod. Spandingen maaltes paa flere
Steder af Ladningen og viste intet Sted hgiere Tryk end
23,6 Tons paa square inch, hvilket svarer til c. 3600 At-
mospherer.
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Kanon

Jsineh 8lTons

12inch 38T ons

12inch 35T ons

"19 inch 2?»Tons

1linch 25T ons

1Q inch 18 Tons

Qinch 12rT ons

8 inch 9T 0NS s

Tinch 7Tons .

Kaliber

Millimeter

381,0

304,8

304,8

304,8

279,4

254,0

228,6

203,2

177,8

Pandserbry-
dende Skarp

Veagt

i dansko Pd.

1323,0

635

635

5443

485,3

363

227

163,3

104,3

Sterste
Ladning

Veagt

i danske Pd.

199,64

99,76

99,75

771

77,

63,5

45,36

31,76

27,21

Begyndelses-
hastighed af
pandserbry-

dende Skarp

i danske Fod

1429
1389
1262
1262
1277
1325
1379
1372

1481

Pandserbrydende Evne

Kanonen er endnn ikke endelig bestemt i sine
Detailler.

gjennembrvder
14 inches Plader paa Warrior Bagkledning paa
500 Yards.

]2inches do. do.
]2inches do do.
]linches do. do.
8inches do. do. paa 200 Yards

muligviis
7 inches do. do. do. do.

4*/3 inches do do. paa 70 Yards.
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Russiske Udtalelser om »Vanguard «’s Undergang.

(Efter »Morskoi Sbhornik.)

For narmere at belyse de Forhold, under hvilke Sam-
menstgdet mellem »lronDuke» og»Vanguard« fore-
gik, ville vi betragte Begivenheden under nedenstaaende
Hovedafsnit:

I.  Skibenes Forhold for Taagen, altsaa fra det Die-
blik, der blev givet Signal til at danne to Colonner, og
til Taagen faldt paa, hvilket er et Tidsforlgb af 15 Mi-
nuter;

Il. Skibenes Forhold under Taagen (sv2 Minut);

I1l. Skibenes Forhold i Tidsforlabet, fra de to Fre-
gatter fik hinanden i Sigte, indtil de stgdte sammen
(mellem 31 og 35 Secunder);

IV. »Vanguard«’s Forhold efter Sammenstgdet;

V. Forsigtigheds-Forholdsregler under Seilads.

. Skibenes Forhold fgr Taagen.

Admiral Tarletons Escadre gik om Middagen d. 1ste
Septbr. i Kjglvandslinie med 7 Miles Fart.  Skibenes
Reekkefalge var »Warrior«, »Hector«, «Vanguard« og »Iron
Duke«, og Afstanden imellem Skibene 2 Kabellzengder.
KI. 12 T. 15 M. gjordes Signal fil at danne to Colon-
ner. »Vanguard« og »lron Duke« dreiede samtidig
otte Streger bagbord over og forggede Farten til over
s Knob. »Warrior« og »Hector« bevarede den tid-
ligere Hastighed. Overgangen til to Colonner var ikke
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fuldsteendig udfert, da Taagen faldt paa, idet den venstre
Colonne, bestaaende af »VVanguard« og »lronDuke«,
KIl. 12 T. 30 M. var 3 Kablgdr. agten for sin Plads.
Lige for Taagen holdt alle Skibene den tidligere Cours
S V. O. Afstanden mellem Skibene skulde vere 4
Kablgdr.; men der var kun 3 Kablgdr. imellem »Van-
guard« og »lron Duke«. Lad os begynde med Afstan-
den, som Skibene holdt i lijglvandslinien.

Der hersker den Anskuelse, at 2 Kablgdr. er en
noget ringe Afstand i Escadre for Nutidens Pandserskibe.
Imod denne Opfattelse skulle vi gjere falgende Indven-
dinger :

a. Dersom man holdt den lille Afstand imellem
Fortidens Seilskibe, for at Fjenden ikke skulde bryde
igjennem, tage Skibene langskibs og for en stor Deel
gdelegge Slagordenen, og hvis alt dette havde alvorlig
Betydning for Seilskibene, saa er det nok saa vigtigt
med Nutidens Pandserskibe og Kampmidler ikke at lade
Fjenden trenge igjennem Linien. Pandserescadrerne
frygte vel ikke den langskibs Ild, og for dem har det
Intet at betyde, om enkelte Skibe i Lgbet af nogle Mi-
nuter skere ud fra deres Plads; men for Pandserskibene
ligger Faren i Angrebet med Stevn eller Spore, med
Slebe eller Stangtorpedo. For at Fjenden ikke skal
kunne fgre et Stevnangreb imod Formandens Bredside,
eller et Torpedoangreb imod dennes Agterende, maa
Agtermanden under Angrebet veere neer den Angribende
og saaledes veere istand til at Igbe ham ned. Under
slige Forhold teeller hvert Minut, og derfor kan man ikke
begrendse Afstanden imellem Skibene selv til 2 Kablgdr.
Ngdvendigheden af en mere teetsluttet Linie bliver under
de nysnavnte Forhold end mere indlysende, hvis de an-
gribende Skibe have en noget ringere Fart end Angriberne.
En ringe Afstand mellem Skibene er ikke farlig selv i
Taage. »Warior« og »Hector« gik i 36 Timer med
7 Miles Fart i Taage, og, da Veiret blev sigtbart, vare
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de i Linie med den oprindelige Afstand af 2 Kablgdr.,
hvilket forgvrigt tyder paa, at de bleve godt farte.

b. Den ringe Afstand imellem Skibene gjor, at
Officererne passe ngiere paa deres eget Skib og paa
Makkeren, og den bidrager til at haerde deres Nerver.

c. Under Evolutionerne med vor Pandserescadre,
hvor neesten alle Skibene kun have een Skrue og altsaa
mindre Dreieevne, bestemmes den indbyrdes Afstand
undertiden til U Kablgd., og desuagtet har der intet
Sammensted fundet Sted siden 1868.

I Henhold hertil er der ingen Grund til at sette en
Minimumsgraendse for Afstanden i sigtbart Veir, og man
staaer sig bedst ved at give de Commanderende frie
Hander.

Det fremgaaer af Forhgrene, at der ved »Yan-
guard«’s og »lron Duke«’s Organisation fandtes Mang-
ler, som maae tilskrives enten en vis Mangel paa Erfa-
ring hos enkelte Personer eller ogsaa en almindelig
Mangel paa Ordning i Escadren. Vi skulle saaledes
fremhaeve:

1. Der var ingen Skildvagt ved Damppiben, og
selve Piben var ikke i Orden. Det er saaledes en Regel
i vor Pandserescadre under Letning, at alle Skibene,
naar det sidste Skib er let, skulle gjere deres Kjendings-
signal med Piben, det vaere sig Dag eller Nat. Desuden
er der uophgrlig en Skildvagt ved Piben under Escadre-
seilads.

2. Forsigtigheden kreever, at Dgrene til de vand-
teette Skodder under Seilads enten skulle vere lukkede,
eller at der ved hver af dem er en anbetroet Mand, som
paa given Befaling gieblikkelig kan lukke dem.

3. Mandehullerne til den dobbelte Bund eller den
dobbelte Side skulle kun kunne aabnes efter Befaling
fra den Vagthavende, og i Sgen bgr Skildvagten ikke
gaae fra dem, for de igjen ere lukkede. Denne Ordning
blev ikke fulgt paa »Vanguard«. Det kunde vare
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gnskeligt, om Bestemmelser i denne Retning bleve ind-
forte i alle Mariners Instructioner.

4, I den engelske Fregat havde man ingen af de
spaekkede Maatter ved Haanden, som findes i vore Pand-
serskibe, og som man bgr bringe op paa Deakket, naar
man gaaer let. Denne Forsigtighedsregel maa ikke be-
tragtes som overflgdig, fordi et Havari muligen kan veere
af den Beskaffenhed, at man ikke kan komme til Maat-
terne, selv om de ligge paa Dakket.

Forgvrigt er det indlysende, at selv disse Matter
under Affaire vanskelig kunne bringes til Anvendelse,
iser 'paa Skibe med aabent Dak, hvor Folkene kunne
feies bort af Fjendens Kartesker.

Blandt de Forsigtighedsregler, som kunne anbefales,
naar man har Land eller Grunde i Na&rheden, kan nev-
nes Bugseertrosser klare paa Deakket. De minde uvil-
kaarlig den Commanderende om, at det synkende Skib
kan bugseres ind paa legt Vande; men, hvor nyttig
denne Forholdsregel end er, er den mindre bekvem at
anvende paa Skibe med aabent Dak, og den maa i det
Hele narmest betragtes som en Fredsforholdsregel. Paa
Taarnskibenes Dak er Pladsen desuden saa optagen, at
man vanskelig vil finde sig i at have dem liggende der,
saa meget mere som de maae forstgttes eller neies fast
for ikke at blive skyllede overbord.

H. Skibenes Forhold under Taagen.

Da Taagen skjulte Skibene for hverandre, medens
venstre Colonne endnu var agten for sin Plads, og der
intet Signal var kommet fra Admiralen, maatte aabenbart
alle Skibene for at undgaae Tilfeeldigheder bestraebe sig
for at bevare den Plads i Ordenen, hvori de befandt
sig, da den tette Taage indhyllede dem. Altsaa burde
alle fire Fregatter, i Modsetning til hvad »lronDuke«
gjorde, holde ngiagtig 7 Miles Fart, idet de opgav en-
hver Tanke om at rette Linien og formindske den Af-
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stand, som var opgivet, lenge far Taagen kom, og uden
at handle som »Vanguard«, der af overdreven Frygt
for at lghe paa et eller andet Skib mindskede Farten,
skjgndt den havde et Vadderskib i Kjglvandet.

Den Bestemmelse i den engelske Flaade, at Skibene
skulle gaae med 3 til 4 Miles Fart, er naturligviis bin-
dende for Skibe, der seile paa egen Haand, og kan ogsaa
folges af den Commanderende for en Escadre, hvem det
staaer frit for, hvis han vil havde Heglen, at give
Escadren Signal derom. Men det er indlysende, at denne
Bestemmelse ikke kan bringes til Udfarelse af de enkelte
Skibe i Escadren uden et saadant Signal fra Admiralen.
Bortseet fra, at en almindelig Forandring af Farten ikke
kan foretages uden paa Admiralens Foranstaltning, er
den navnte Bestemmelse ikke skikket til at bringes til
Udfarelse ved de enkelte Skibes Initiativ. Bestemmelsen
lyder jo paa 3 til 4 Miles Fart, og der er altsaa al
Sandsynlighed for, at nogle af Skibene i Escadren, hvis
de mindske Fart paa egen Haand, ville gaae med tre
Miles Fart og andre med fire, og som Fglge heraf ville
de efter kortere eller lengere Tids Forlgb komme ud
af deres Plads. Har Agtermanden den stgrste Fart, lgber
han, naar Afstanden er to Kablgdr., ind paa Formanden
efter 113" Minuters Forlgb, og, har han valgt den
mindste Fart, sakker han snart saameget agterud, at han
ikke kan skjelne Taagesignalerne. Der skeer altsaa her-
ved et Brud paa den vigtigste Begel for Escadreseilads.

Det Neste, der er at bemerke, er: 1) at »lron
Duke« uden Ngdvendighed forandrede Gours og 2) ikke
havde nogen Skildvagt ved Damppiben, der endog ikke
var prgvet, 3) at »Vanguard« mindskede Farten til
under sex Knob og ikke forandrede sine Forholdsregler,
uagtet den paa tre af sine Signaler ikke tik Svar fra
»lron Duke«, og endelig 4) at den ganske stoppede
Maskinen — rigtignok kun i et dieblik — for ikke at
lobe paa en modgaaende Seiler. Hvad der saaledes
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skete, kan kun forklares ved Udygtighed eller Mangel
paa Erfaring hos Reserve-Escadren og ved den Skik,
som forresten ogsaa felges i Tyrkiet, i Fredstid at ud-
sende Skibe uden deres fulde Besatning. Det er be-
tegnende, at Ltnt. Thomson paa »lron Duke«, som
blev aflgst, da Taagen kom paa, blev paa Dekket
for at hjelpe ved Signaleringen. Ved den mest an-
spendte Opmerksomhed hgrte Ltnt. Thomson Lyden
af en Damppibe; men han betvivlede, at det var et
Signal.  Umiddelbart derefter viste »Vanguard« sig.
Saaledes hgrte Ltnt. Thomson alene det sidste Signal
(Kjendingssignalet) og dog med ikke tilstreekkelig Be-
stemthed. De to andre Signaler, som «Vangu ard«
gjorde fgrend dette, hgrte Lieutenanten ikke, skjondt
han selv havde Vagt.

Man kan temmelig ner skjenne sig til Afstanden
imellem Skibene under de efter hinanden fglgende Sig-
naler: Kl 12 T. 43 M. befalede Capitain Dawkins at
mindske Farten til sex, dog farst efter at han havde
gjort sit Kjendingssignal og forgjeves havde ventet paa
Svar fra »lron Duke«. Altsaa blev dette Signal gjort
omtrent KI. 12 T. 42 M. | Alt blev der gjort tre Sig-
naler for Sammenstegdet; det sidste af dem gjordes tre
Minuter fgr Sammenstedet, eller omtrent to Minuter
for det dieblik, da man fra »lron Duke« saae »Van-
guard«, altsaa Kl 12 T. 47 M.

Paa »lron Duke« blev der hegrt to Signaler, af
hvilke det ene faldt omtrent fem Minuter far Sammen-
stedet, altsaa Kl. 12 T. 4472 M. Det kan endvidere
med stor Sandsynlighed forudsattes, at Signalerne bleve
gjorte med samme Tidsmellemrum, altsaa KI. 12 T. 42 M.,
12 T. 4472 M. og 12 T. 47 M. Lad os antage, hvad
der ikke er gunstigt for vort Beviis, at »Vanguard«
fra KI. 12 T. 43 M. havde s Miils Fart, hvilket svarer
til Chefens Opgivelse. Samtidig havde »lron Dukec,
som belyst nedenfor, 8,2 Miils Fart; den sked altsaa op

Tidsskrift for Sevesen, JSy Rakke. XI. 25
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paa Formanden med en Fart af 2,2. Det vil heraf frem-
gaae, at Afstanden ved det farste Signal var 1 00 Fod
eller 3 Kablgdr., ved det andet Signal 1464 Fod eller
omtrent 2V2 Kablgd. og ved det tredie Signal 903 Fod
eller omtrent 1V2 Kablgd. Vi ville nedenfor see, at
»Yanguard« ikke havde s Miles Fart, som Capitain
Dawkins opgav under Forhgret, men narmere 5 Miles
Fart—idet Capitainen—havde bofalot at mindske til .&
nogle Minuter efter at Farten var mindsket til ¢, hvil-
ket forgvrigt kun medfgrer en Forandring af 60 Fod i
det sidste Talstgrrelse. Det er eiendommeligt, at det
andet Signal blev hgrt af Officeren for Marinesoldaterne,
men hverken af den Vagthavende eller af Signalfolkene.
Forresten hgrte hverken disse Signalfolk eller Skildvag-
terne paa »lron Duke« , ialt 7 Mand, et eneste Pibe-
signal*). Ltnt. Thomsons frivillige Hjelp ved Signalerne,
Signalfolkenes Uopmerksomhed, den utvivisomme Utyde-
lighed i »Vanguard«’s Pibesignaler og Damppibens
Uorden i »lron Duke« give ikke noget fordeelagtigt
Begreb om Signalvaesenet i IVeserve-Escadren under
Admiral Tarleton.

| vor Flaade er Signalvaesenet underlagt Styrmands-
officererne, og, uagtet Reglementerne tillade Chefen at
betroe det til Flaadeofficererne, gjgres der ikke Brug at
denne Bestemmelse, da man ikke raader over flere
Flaadeofficerer, end man har Brug for til Vagt- og Skibs-
tieneste. Paa den anden Side maa man paa Vagten
altid udsatte nogle Folk til Hjelp ved Signalerne. |
slige Forhold gjelder det om at tage Hensyn til de
foreliggende Omstendigheder ved Opfyldelsen af Regle-
menternes Bestemmelser. Hvad angaaer Dagsignalerne,
da klages der ikke over dem i den russiske Flaade, og
de udvikles desuden bestandig mere og mere; men det

<) Det er muligt, at Signalfolkene Intet have hgrt, fordi man fra
Vagten havde sendt dem ned efter Kikkerter.



»Vanguardo’s Undergang. 227

kan ikko negtes, at Taagesignalerne trenge til at gjen-
nemarbeides i flere Retninger.

Der er endnu en Betragtning, som paatrenger sig
ved at overveie det Forefaldne, og det er den, at Ski-
benes alsidige Orden og Dygtighed kraever, at saavel
selve Skibene som navnlig de yngre Officerer, Under-
officererne og Mandskabet bgr tilbringe mere af deres
Tid tilsges end i Havn.

11 Fra Skibene saae hinanden, indtil de
stgdte sammen.

Dette Tidsforleb overgaaer efter alle Slutninger og
Antagelser ikke 1 Minut, og der er al Grund til at an-
tage, at det belgb sig til mellem 20 og 25 Secunder.
Hvor kort dette Tidsforleb end er, vilde »Vanguard«
ikke veere gaaet tilbunds, ja maaskee ikke have faaet en
Laik, hvis den Fremgangsmaade, der fulgtes paa de to
Skibe, havde veret fuldsteendig hensigtssvarende. il
Beviis paa dette maa man saa ngiagtig som mulig be-
stemme Afstanden, hvori de to Fregatter vare fra hinan-
den, og den Tid, hvori denne Afstand blev gjennemlgben.

Capitain Dawkins udsagde, at man for Taagen ikke
kunde see i stgrre Afstand end en Skibslengde, altsaa
her 300 Fod. Det Kofl'ardiskib, som man stoppede for,
blev seet i en Kabellengdes Afstand, altsaa 600 Fod.
Capitain Dawkins forklarede dette ved, at man saae laen-
gere forefter end agterefter. Dette er baade muligt og
forstaaeligt, men inaatte giensynlig om end i mindre
Grad ogsaa gjelde for »lron Duke«. Capitain Hickley
saae »Vanguard« omtr. V2 Kablgd. forude, altsaa
ikke mindre end 500 Fod fra Broen agter, hvor han
stod. De vagthavende Officerer paa Skibene angive Af-
standen til 150 Fod, og, da de ikke kunne erindre, mel-
lem hvilke Dele af de to Skibe der var denne Afstand,
maa man antage, at det har veret Atstanden imellem

15*
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»lron Duke«’s Forstevn og Yang uard «’s Agterende.
Denne Afstand er kun halv saa stor som den, der op-
gives af Capitain llickley. Ifglge Taagens Beskaffenhed
maatte man fra »lron Duke« have seet »Vanguard«
nasten dobbelt saa tidligt, som uen Sidste saae sin
Agtermand. Det @ieblik, da Ltnt. llathorn saae Fre-
gatten »lron Duke», fremgaaer af fglgende Udsagn af
ham: »Chefen gik forefter og befalede strax at stoppe
Maskinen; han gjentog denne Befaling og gav Ordre til at
legge Roret styrbord. Neaeppe havde han (Ltnt. Hathorn)
givet denne Ordre, far han saae Steevnen paa »lron Duke«
agterude, 4 Streger om Bagbord, i en Afstand af 40 til 50
Yards. Altsaa, 1) da Ltnt. Hathorn stoppede Maskinen og
lagde Roret styrbord, stod han med Ansigtet agterefter; 2)
hvis Ltnt. Hathorn saae Fregatten »lron Duke« umid-
delbart efter, at han havde givet den navnte Befaling,
og tilmed farst kun saae Fregattens Staevn, saa er det
indlysende, at han fik @ie paa den netop i det Wieblik,
da ,den viste sig igjennem Taagen og kunde sees fra
»Vanguard«.

Paa samme Maade kan det let paavises, at Capitain
Hickley saae Fregatten »Vanguard« netop i det Jie-
blik, da den kunde sees fra det Sted paa »Iron Duke,
hvor Capitainen opholdt sig. Capt. Hickley var jo paa
Dakket, og, da han hgrte Piben fra «Vanguard«, befa-
lede lian at svare. Eftersom Capitainen hgrte Piben, stod
han aabenbart vendt i Retning af Lyden, og, da denne
ophgrte, stirrede han utvivisomt med spandt Opmeerk-
somhed i den Retning, hvorfra Lyden var kommen, idet
han ikke kunde Andet end veere optaget af Skibets Stil-
ling ligeoverfor »Vanguard«.

' Den Forudsatning, at Ltnt. Hathorn og Capitain
Hickley saae de respective Skibe netop i det Qieblik, da
de hver for sig bleve synlige, bekraftes endvidere deraf,
at de Afstande, hvori Skibene kom i Sigte, forholde sig
som een (150 Fod) til to (300 Fod). Derfor maa Fre-
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gatten »lron Duke«, efter at man fra den havde seet
»Vanguard«, have gjennemlgbet 150 Fod, fgrend dens
Steevn blev synlig for og bemerkedes af »Vanguard«.
I disse Secunder vedblev »Vanguard« ogsaa at beveege
sig. For saa ngiagtig som mulig at bestemme det Antal
Secunder, der forlgb fra det @ieblik, da Skibene saae
hinanden, indtil det @ieblik, da Sammenstgdet fandt
Sted, maa man bestemme den Hurtighed, hvormed de
dengang bevagede sig.

»Vanguard« Igb 5 Miles Fart, da den stoppede
Maskinen, og, nappe var den stoppet, far Maskinmesteren
fik Ordre til at gaae frem med fuld Kraft. Denne sidste
Ordre blev gieblikkelig givet, dengang man saae Staevnen
paa »lron Duke«, og falgelig da Fregatterne vare 150
Fod fra hinanden.

Fagrend Sammenstgdet fandt Sted, vare begge »Van-
gu ard«’s Maskiner satte i Gang, den Styrbords med
fuld Fart, den Bagbords ikke ganske.

Det er bekjendt, at store Skibe i indtil henved de 10
farste Secunder, efter at Maskinerne ere stoppede, nasten
ikke tabe Farten, og at denne i ethvert Tilfelde taber sig
i saa ringe Grad, at det ikke lader sig bestemme ved
Loggen. Da det nu netop var i disse farste Secunder,

at »Vanguard«’s Maskiner bleve satte i Gang — den
ene med fuld Fart, den anden med ikke ringere Fart, end
da Fregatten snarere lgb over end under 5 Miil — er

det indlysende, at »Vanguard« i Sammenstgdsgieblikket
ikke havde mindre end 5 Miils Fart. Fglgelig havde .
»Vanguard« i al den Tid, dens Agtermand trengte
ind paa den, den samme Fart af 5 Miil.

Da »lron Duke« fik @ie paa »Vanguard«, havde
den nesten 8,2 Miils Fart*). | dette @ieblik stoppede

*) Dette gudigjeres at den russiske Forfatter ved en ngjagtig Sam-
menstilling af de forskjellige Opgivelser om Fart, Tid og gjen-
nemlgben Afstand. R A
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Fregatten sin Bagbords Maskine, hvorved den altsaa
bragte Bevagkraften ned til det Halve, hvilket efter Be-
regning bringer Farten ned til 6,5%, men her narmere
til 6,6, da den fulde Fartforringelse ikke strax gjgr sig
gjeldende.

Hvis »Vanguard« havde 5 og »lron Duke« 4,2
Miles Fart, vilde Sammenstadet finde Sted efter Forlgbet
af 24,8 Seconder, i hvilke »lron Duke« havde gjen-
nemlgbet 346 Fod. Hvis »Vanguard« lgb 5 og »lron
Duke« 6,6 Miles Fart, vilde der hengaae 35 Secunder,
i hvilke »lron Duke« havde gjennemlgbet 394 Fod.
Hvis »Vanguard« laa stille, og »lron Duke« lgh s,2
Miles Fart, vilde der hengaae 21V2 See., hvori »lron
Duke«. gjennemlgb 300 F., og, hvis »Vanguard« laa
stille, medens »lron Duke« lgb 6,6 Miles Fart, vilde
der hengaae 26,7 See. fgr Sammenstadet.

Disse ere Grandserne for den Tid, som »lron
Duke« havdetil at tage Forholdsregler mod Sam-
menstgdet.

For »VVanguard« blive Tidsfristerne fra 11,5 til 13,3
See. mindre, eftersom »lron Duke«’s Fart beregnes
fra 8,2 til 6,6 Altsaa har »Vanguard«:

| IsteTilfelde fra 13,3 til 11,5 See.

i2det — — 235 — 21,7 —
i 3die — — 100 — 82 —
i 4de — — 152 — 134 —

For narmere at begrendse vore Forudsatninger
skulle vi anfgre Chefernes Udsagn. Capitain Dawkins,
som opdagede »lron Duke« efter Ltnt. Hathorn —
skjgndt rigtignok kun et enkelt Secund efter — og som
indtog en iagttagende Stilling, idet han ingen Ordre gav,
og derfor var bedre istand til at bedemme Tiden, angiver,
at Sammenstgdet indtraf efter mindre end en Minuts

¥) Betegnes Beveaegkraften med K, haves:

K N 628 xs gt x - hss
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Forlgb. Men, da Tidsforlgbet under Forhold som de
foreliggende fales sterkere, maa Udtrykket »mindre end
een Minut« kunne henfgres til det andet af de ovenfor
anforte Tilfeelde. Capitain Hickley havde, da han be-
merkede Fregatten »Vanguard«, Tid til at stoppe
Baghords Maskine, til derefter at gjgre sig llede for
Sammenstgdets Uundgaaelighed og til i Overbeviisningen
herom at bakke med fuld Kraft, hvilken Forholdsregel
var bragt til Udferelse for Sammenstadet.

Det kan ligeledes sluttes af Udsagnene fra den vagt-
havende Officeer paa »lronDuke«, Ltnt. Evans, at der
var et stgrre eller mindre Tidsforlgb imellem Ordren til
at stoppe Bagbords Maskine og til at bakke fuld Kraft
med begge Maskiner. Naar disse Udsagn sammenholdes
med de ovenanfgrte Talstarrelser, kan man med serdeles
megen Sandsynlighed for at treeffe det llette gaae ud fra,
at Udtalelserne fra de Ledende i »lron Duke« passe
ind i Tidsforlgbene for det andet Tilfeelde. Endvidere
kan man antage, at »Iron Duke«, da den havde stoppet
Bagbords Maskine, lgb mindre end s,2 og mere end 6,6
Miles Fart, og at felgelig det Tidsforlgb, som vi sgge
at bestemme, ligger imellem 24,8 og 35 Secunder. Lad
0s nu standse ved disse Forudsetninger for at under-
sgge, hvad der blev gjort, og hvad der burde have veret
gjort i Fregatterne for at undgaae Sammenstgdet, eller
for at gjere det uskadeligt.

1 Lgbet af 21 See. naaede man i »Vanguard«:
1) at give Ordre til »fuld Fart frem«, 2) at gaae lang-
somt frem med de nys stoppede Maskiner, 3) og at sette
fuld Fart paa Styrbords Maskine, medens Sammenstgdet
paafulgte, lige efterat man havde sat fuld Damp paa Bag-
bords Maskine.

Af denne tilsyneladende hurtige Behandling af Ma-
skinerne fremgaaer der dog nogle Mangler i deres Be-
tjening, som man maa sgge at undgaae. Farst og frem-
mest bgr man ikke til Orlogs tilstede den Regel, ifglge
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hvilken Fregatten, naar den skulde gjgre »fuld Fart«, be-
gyndte med at gaae »langsomt«, og det, hvad enten
Grunden var overdreven Forsigtighed hos Maskinmesteren
eller Mangel paa Tillid til Maskinerne.

Ligeledes er det ikke alene uheldigt, men kan endog
fgre til Undergang, at sette den ene Maskine igang efter
den anden, eller forst at sette fuld Damp paa den ene
Maskine og saa paa den anden, og det er derfor bedst
ikke at indlade sig derpaa af nogetsomhelst Hensyn. |
Escadreseilads kan Sligt ikke engang undskyldes med,
at Besatningen ikke har varet fuldtallig.

Det fremgaaer af det Forefaldne, at Maskinmesteren
i egen Person satte hver enkelt Maskine igang og der-
efter lukkede op for Dampen, farst til den ene og saa
til den anden Maskine. En saadan Forsigtighed hos
Maskinmesteren paa et Skib med Dobbeltskrue fortjener
Misbilligelse.  Hvis denne Forsigtighed er fremkaldt af
en begrundet Mistillid til Maskinbesatningen, da falder
Skylden paa dem, hvem det har paahvilet at skaffe disse
Folk den forngdne Erfaring ved at holde dem i stadig
Fart.

Ved at fglge den llegel ikke samtidigt at satte de
to Maskiner igang, bortkastes Fordelene ved Dobbelt-
skruen, saa at Dreieevnen endog kan blive ringere end
med een Skrue.

Vi begaae ikke nogen Feil af Betydning, hvis vi
fordele den Tid, som Fregatten raadede over til at fjerne
Faren, paa felgende Maade:

Ordrens Overfarelse til Maskinen ... 1 See.
«Langsomt frem« med St. B. Maskine . 8 —
do. do. B. B. do. .8 —

»Fuld Fart frem« med St. B. Maskine . 3 —
Til at sette fuld Damp paa IL B. Maskine havde man 1
See. og naaede derfor ikke at gjgre det.

Gaaer man ud fra det hgieste Tidsforlgh, 23 See.,
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bliver Maskinmesterens Snarraadighed stillet i et endnu
ringere Lys.

llvis man samtidig havde givet »fuld Fart« med
begge Maskiner, havde de i de 12 See. for Sammen-
stgdet arbeidet med fuld Kraft, og Felgen heraf vilde
have veret — naar man gaaer ud fra de opgivne Be-
vaegelser paa »lron Duke« — at Sammenstgdet var
indtruffet 2 til 3 See. senere, at det havde liavt mindre
Kraft og en mindre Anstgdsvinkel, idet »lron Duke«
girede bagbord over og »Vanguard« styrbord over.
Det bgr bemerkes, at s See. er en meget rigelig Tid
til at sette Maskinen igang, og at det bgr kunne gjares
paa 4 See. eller mindre.

Den uheldige Behandling af Maskinerne farer til
den Slutning, at, hvis »Vanguard kun havde havt een
Skrue, saa vilde Fregatten 9 See. far Sammenstgdet have
arbeidet med fuld Fart frem, og, da Boret paa Skibe
med een Skrue ligger lige agten for denne, vilde den
have dreiet hurtigere end i det foreliggende Tilfelde.

I de 35 See.,, som vi antage, at »lron Duke«
havde til sin Raadighed, blev 1) B. B. Maskine stoppet,
2) forventedes Virkningen heraf, og 3) bakkedes fuld
Kraft med begge Maskiner. Gaaer man ud fra, at Ma-
skinerne bleve haandterede ligesom i »Vanguard,
fordeler Tiden sig saaledes:

Farste Ordres Overforelse til Maskinen . . 1 See.
Standsningen af B. B. Maskine.............. 8 —
Anden Ordres Overfagrelse......cccocooeennne. 1 —
Bak med begge Maskiner................ 13 —
Fuld Damp paa begge Maskiner................ 6 —
lalt ... 32 See.

Gaar man ud fra, at begge Maskiner bakkede fuld
Kraft 1 See. for Sammenstgdet, er der kun 2 See. til-
bage imellem Udfgrelsen af den forste og den anden
Ordre. Dette Mellemrum er for kort til, at Chefen i
det kunde blive overbeviist om Sammenstgdets Uund-
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gaaelighed, dersom han ikke et Par See. i Forveien var
det. Der foreligger ikke fra Forhgret Oplysninger om
dette Punct, og man tegr derfor forudsette, at der blev
samtidig bakket langsomt med begge Maskiner og der-
efter sat fuld Kraft paa; at der med eet blev bakket
med fuld Kraft, kan ikke antages, da man i den engelske
Marine, hvis vi ikke tage feil, altid setter igang med
langsomt, fegr der sattes fuld Fart paa. Efter denne sidste
Forudseetning kunne de 35 See. fordeles saaledes:
Overfgrelsen af to Ordrer til Maskinen . 2 See.

Standsningen af B. B. Maskine............. 8 —
Ventetid til naeste Ordre......ccoevevennne 13 —
Bak med begge Maskiner ... 8 —
Fuld D am p . 3 —
lalt ... 34 See.

Det fremgaaer af Udsagnene, at »Vanguard«, da
den kom tilsyne, stevnede S. O.; »lron Duke« girede
bagbord over fra Coursen S. S. V. og var ikke kommet
til den befalede Cours S. 1/a O., dengang »Van guard«
kom tilsyne. Deraf folger, at de to Fregatter dannede
en Vinkel af mere end 4 og mindre end & Streger med
hinanden. Ifglge Udsagnene fandt Sammenstgdet Sted
under en Vinkel af 4 til ¢ Streger, altsaa den samme
Vinkel, hvorunder Skibene fik hinanden i Sigte, eller i
hvert Tilfelde under en Vinkel saa ner ved denne, at
Forandringen bar veret meget ubetydelig i den Tid, de
saae hinanden.

Denne Kjendsgjerning viser, at de Forholdsregler,
»lron Duke« tog, vare hgist utilstrekkelige, og at
man burde have brugt virksommere Forholdsregler
baade for at formindske Farten og forringe Anstads-
vinklen.

Havde man i »lron Duke«, istedenfor at stoppe
Bagbords Maskine, bakket fuld Kraft med den, vilde
Resultatet have veret et andet.
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Skibe med Dobbeltskrue have det ubestridelige For-
trin fremfor Skibe med Enkeltskrue, at de, naar man
uden Fart bruger de to Skruer imod hinanden, dreie
naesten paa Pletten, og at de, hvis det gjeres med Fart,
saa hurtigt tabe Farten, at den fulde Dreiningscirkels
Diameter kun bliver mellem een og halvanden Skibs-
lengde, alt efter Fartens Stgrrelse ved Dreiningens Be-
gyndelse*).

Eftersom Dreiningen begynder med eller uden Fart,
vil Svingningen i Begyndelsen foregaae hurtigere eller
langsommere, skjgndt Varigheden af en Dreining paa 32
Streger nesten bliver den samme. Af de i omstaaende
Tabel anferte Dreiningsforsgg med Dobbeltskrue-Far-
toiet »Tscharodeika«, hvis Dreieevne svarer til de
fleste lignende Dobbeltskrue-Skibes, fremgaaer det, at
Fartgiet, naar de to Skruer arbeide imod hinanden,
svinger:

de farste ... s Str.i 45 See.
de neste ... s —i 105—
de folgende .16  —i 135—

# Dette gjelder Skibe af almindelig Form. Papovkaerne derimod,
hvor Underskibet er rundt, have ikke den ringe Dreinings-
diameter, fordi de tabe Farten, men paa Grund af den store
Dreiningskraft, som Skruernes Anbringelse giver dem, og den
store Dreieevne, som er forbunden med Underskibets Form.
Naar Papovkaen ved Hijelp af Skruerne dreier med fuld Fart,
naaer den ikke at tabe Farten paa den oprindelige Gours, ikke
blot far den har dreiet 8 Streger, men endog ikke for den liar
dreiet 16 Streger. Hvis man lader Papovkaen dreie 16 Sireger
og derpaa stopper Maskinerne, vil den vedblive at beveaege sig
paa den oprindelige Cours, skjgndt med mindre Hastighed, end
om man havde stoppet Maskinerne uden at dreie. Heraf frem-
gaaer det, at de runde Skibes store Dreieevne kan hjelpe dem
til at stevne en anden Vei, men ikke til hurtigt at tabe Farten
i den oprindelige Retning, hvorimod dette naaes hos alminde-
lige Skibe derved, at de ved Dreiningen komme mere og tveers
paa den tidligere Farts Retning.
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Ved at dreie kun med den ene Maskine, medetis
den anden er stoppet, svinger det:

de forste . .. sStr. i 60 See.
de naste . .. g8 -1 90 -
de fglgende. . 16 - i 105 -

Tabel orer »fsebarorieika« lireininger.

A f-
j Q)

3

Roret iborde Dreiningsvinkel )
og Tid A

Tilfelde
Fart
Bor

Maskinerne
8 Str. 16 Str. 32 Str L Fod

See.  min. min.

1 Frem 105 3i 4{ 600

o]

2 Stop Frem 60 23 4] 540

_—

3 Bak Frem 45 27 47 360

Til Beviis paa, hvad »lron Duke« kunde have
gjort for at undgaae Sammenstadet, tjener mere end Alt
Dreiningshurtigheden for de farste s Streger med de to
Fremgangsmaader (45 og 60 See.) Vi kjende ikke »lron
Duke «’s Dreiningstider; men det er tilstreekkeligt at
vide, at Dreiningshurtjglieden i det tredie Tilfeelde (med
begge Maskiner) neasten er en Fjerdedeel starre end i
det andet Tilfelde. Denne Egenskab ved Dobbeltskruen
blev overseet af Capitain Ilickley, idet han udtrykkelig
siger, at han for at fremme Dreiningen stoppede
Bagbords Maskine.

For nermere at belyse den navnte Egenskab, maa
det fremhaeves, at, naar Toskrueskibe begynde at dreie
uden Fart ved Hjelp af Skruerne, svinge de de farste
8 Streger langsommere end i alle de tre andre Tilfelde.
Grunden dertil er, at, naar man i et Skib med Fart
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kaster den ene Maskine bak med fuld Fart, og Stavnen
begynder at svinge ud, da vedbliver Skibet at fares frem
i den tidligere Retning. Dreiningen skeer meget ner
om Forstevnen, og den tidligere Bevaegelse gjer sig der-
for iser gjeldende paa Agterskibet. Ved Dreining med
begge Skruer forsvinder derfor Virkningen af Skruernes
Kraft i Retning af Diametralplanet, og hele Inertien
fra den tidligere Bevagelse kommer Dreiningsmomentet
tilgode, hvilket hjelper paa den hurtige Dreining i de
forste s Streger. Ved Dreining uden Fart maae derimod
Skruerne i Fgrstningen overvinde Rolighedsmodstanden,
medens Skibet, naar det har dreiet de forste s Streger,
er kommet i Svingning og derved hjalpes rundt.

Det er som en Fglge heraf let at forstaae, at Dreinings-
hurtigheden for de farste e Streger i det tredie Tilfeelde
er saa forskjellig fra de andre. Naar saaledes i de oven-
anfgrte Tilfelde de s forste Streger udfordre 45 See.,
saa udfordre de 4 farste Streger ikke 22£ See., men
forholdsviis langt mindre. Fartgiet dreier saaledes de 2
farste Streger i 2 til 3 See. Alt dette er forstaaeligt,
naar man fastholder, at Skibets Beveegelsesmoment i den
oprindelige Retning tager hurtigt af med hver Streg,
det dreier, idet det kommer mere og mere tvers paa
den oprindelige Cours og fuldsteendig taber Farten, naar
det er kommet s til 7 Streger fra denne. Dette Tab i
Farten gjer sig forholdsviis langt mere gjeldende i Be-
gyndelsen af Dreiningen end i Slutningen, og, naar begge
Maskiner arbeide imod hinanden fra en oprindelig Fart
af s Miil, fremgaaer det af det tredie Tilfeelde, at Farten
vil vaere standset, fgrend Fartgiet har gjennemlgbet sin
egen Langde.

Af de her anfgrte Eiendommeligheder ved Dreie-
evnen viser det sig, at, hvis Capitain Hickley, istedenfor
at stoppe Bagbords Maskine, havde kastet den bak med
fuld Kraft, vilde der efter vor tidligere Antagelse veere
medgaaet 12 See. til at udfgre dette, og der vilde da
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have veeret 23 See. tilbage, altsaa saa megen Tid, at
Fregatten, der lgb s,2 Miil, idetmindste var faldet fire
Streger bagbord over og samtidig var skudt omtrent sin
halve L&ngde, henved 150 Fod, frem i samme Tid. —
Paa den anden Side foreligger den Kjendsgjerning, at
»lron Duke« Igb paa «Vanguard« efter at have
gjennemlgbet 394 Fod.

I de 12 See., som vilde medgaae til at kaste bak
fuld Kraft, vilde »iron Duke «have gjennemlgbet 136 Fod,
hvis Farten var 6,6, og 167 Fod, hvis den var s,2; ved
Begyndelsen af Dreiningen vilde den altsaa veere 258
eller 227 Fod fra »VVanguard«, Middeltallet, 242"~ Fod,
er netop den Afstand, som »lron Duke« vilde have
gjennemlgbet, naar den for de to Skruer havde dreiet
6 til s Streger og derved mistet Farten, idet Fregattens
Lengde er 280 Fod. Ved at dreie med begge Skruerne
var Farten i de farste Secunder taget sterkt af; efter at
have svinget 4 Streger, altsaa efter hgist 12 Secunders
Forlgb, vilde den nappe skyde op med mere end 5 Miles
Fart. Gaaer man nu ud fra, at den i disse 12 See. og-
saa sked 136, ja endog 167 Fod op, saa vilde der dog
blive 60 Fod (391 -f 2 X 167) igjen, naar Afstanden
imellem Fregatterne atter begyndte at tiltage. Alle de
anfgrte Forudsatninger ere opstillede paa den for os
ugunstigste Maade, og dog viser det sig, at baade Tiden
og Afstanden var tilstreekkelig til, at »lron Duke«
kunde have undgaaet Sammenstedet ved at kaste Bag-
bords Maskine bak med fuld Kraft. Det maa bemarkes,
at den engelske Fregat »Audacious«, der er af Teg-
ning og Maskinkraft som »iron Duke«, dreier Cirklen
rundt for Koret alene i 4 M. 23 S.

Lad os nu see, hvad Fglgen havde veeret, hvis »lron
Duke« gieblikkelig havde bakket med begge Maskiner.
Efter Forseg med vor Pandserescadre og med nogle
franske Orlogsmeend kan der opstilles nedenstaaende
Tabel:
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Slige Forsgg findes for Stgrstedelen af vor Pandser-
flaade; men vi have holdt os til de Fregatter, der i
Dragtighed og Hestekraft staae nermest »lron Duke«.
Forgvrigt har man ved Forsggene med vore Skibe ikke
optegnet den udlgbne Afstand og den ngiagtige Fart.

Af Tallene i 6te Rubrik er det indlysende, at Op-
tegnelserne over »Sevastopol« maae vere urigtige, dog
er der Sandsynlighed for, at Medium af Talstarrelserne
i denne Rubrik kommer ner den Tid, hvori »lron
Duke« vilde miste Farten under Dreining med begge
Maskiner, og dette Tidsforleb er derfor sat til 1 Minut
57 See. Den 7de Rubrik har ingen Betydning for det
foreliggende Tilfelde, hvorimod den ngiagtig maalte ud-
lgbne Afstand for »Algesiras« og »Normandie«
(Rubrik 8), der have en mindre Dragtighed, men samme
Maskinkraft som »lron Duke«, er en Borgen for, at
»lron Duke«, hvis den gieblikkelig havde bakket med
begge Maskiner, vilde have gjennemlgbet mindst 1000 Fod,
inden Farten var gaaet fra den. Dersom vi ligesom oven-
for forudsaztte, at »lron Duke« i de 12 forste See.,
medens Maskinerne bleve kastede bak, var skudt 167 Fod
frem, vilde den endnu have 833 Fod at gjennemlgbe
i det navnte Tidsforlgb af 1 M. 57 See. | denne Tid
vilde »Vanguard« veere skudt 994 Fod frem, og hele
Afstanden vilde wveere (300 167 -} 994i 1127 Fod.
Med andre Ord, naar »lron Duke« havde tabt Farten,
vilde Afstanden fra »Vanguard« vere (li27 -i- 833)
294 Fod. Det er imidlertid givet, at Afstanden, saalaenge
»lron Duke «’s Fart var stgrre end »Vanguards «s,
vilde formindskes, for farst derefter at tiltage, efterhaanden
som den modsatte Anvendelse af Maskinerne i de to
Skibe gjorde sig gjeldende. Naar man vil dgmme om,
hvorvidt man ved at bakke kunde have forhindret Sammen-
stegdet, maa man derfor vide, hvormeget »lron Duke«
vilde veere skudt op under Bakningen i (35-f- 12) 23 See.,
og hvilken den mindste Afstand imellem Skibene havde
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veeret, fgr »Vanguard« begyndte at faae stgrre Fart
end den. For at afgjere dette, maa man kjende Fart-
tabet for hvert 10de eller 20de See., og der findes des-
varre ikke ligefremme Forsgg i denne Retning; men i
franske Forsgg over Farttabet med stoppede Maskiner
oplyses det, at Pandserfregatten »Fiandre«, hvis Draeg-
tighed er 5,730 Tons, med s,2 Miils Fart i det farste
i Minut gjennemlgb 403 Fod, og at Pandserfregatten
»lléroine«, paa 5,772 Tons, med s.2 Miils Fart gjen-
nemlgb 372 Fod i det fgrste | Minut. Endvidere er det
indlysende, hvad der ogsaa fremgaaer af Forsggene, at
Farttabet er forholdsviis stgrst i Begyndelsen. Begge
disse Fregatter ere noget mindre end »lron Dukex,
og det sveerere Skib beholder jo Farten lengere end det
lettere.

Man maa herigjennem komme til den Slutning, at
»lron Duke« i de fgrste 23 See. under Bukningen
vilde have gjennemlgbet (394 -i- 167) 227 Fod, og at
den efter al Sandsynlighed vilde vare lgbet paa »Van-
guard«, men med mindre Kraft, end det skete.

Af denne Udvikling fremgaaer det, at den farste Frem-
gangsmaade, nemlig at bakke med fuld Kraft med den ene
Maskine og gaae frem med den anden, ubetinget vilde
have havt Fortrinet for den sidste Fremgangsmaade,
nemlig at bakke med begge Maskiner. Ved at velge
det Forste taber Fregatten efter faa Secunders Forlgb
sin Fart i den oprindelige Retning, gjennemlgher om-
trent 240 Fod og stevner omtrent samme Vei som For-
manden, hvorved Veadderen ikke laenger truer denne,
medens Fregatten derimod ved at benytte den sidste
Fremgangsmaade nappe taber Farten efter 2 Minuters
Forlgb, gjennemlgber omtrent 1000 Fod og fuldstendig be-
varer den for Formanden farlige Stilling ved Paaseilingen*).

') Det kunde veere interessant at undersgge, hvilken Fremgangs-
maade der vilde veare den bedste for med runde Skibe, i Til-
Tidsskrift for Seveesen. Ny Rakke. XI. 16
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Efter at have sluttet Undersggelsen af, hvad »Van-
guard« og »lron Duke« i det korte Tidsforlgb af
21 See. for den farste og 35 See. for den anden gjorde,
og hvad de burde have gjort for at undgaae Ulykken,
bgr man henvende Opmarksomheden paa den Langsom-
hed og overvettes Forsigtighed, hvormed Maskinerne
bleve haandterede. Af det foreliggende Tilfeelde frem-
gaaer det til Overflod, hvor kostbart hvert Secund under
slige Forhold kan veere. Det er derfor uafviselig ned-
vendigt: 1) at Maskinerne kunne overgaae fra fuld Fart
frem til fuld Fart bak og omvendt uden mindste Stands-
ning, 2) at paa Dobbeltskrueskibe begge Maskiner sam-
tidig kunne settes igang, samme eller modsat Yei, 3)
at Talergr og Telegrapher anbringes saaledes, at Ordren
fra Dekket bliver hgrt eller seet ikke blot af den vagt-
havende Maskinmester, men ogsaa af Enhver, der har
med Igangs&tningen at gjgre, 4) at enhver Ordre om
Maskinens Gang udferes gieblikkelig, naar den er seet
eller hert, uden at den gjentages af Maskinmesteren.
Dennes Pligt er at vaage over, at Alt udferes paa rette
Maade, men ikke at lgbe fra Apparat til Apparat og fra
Spjeeld til Spjeeld. For at sikkre Seiladsen vil det tillige
veere at anbefale: 5) at Folkene ved Igangsetnings-
Apparaterne ikke vige fra disse under Escadreseilads i
snevre Farvande, 6) at der ved Talergret bestandig er
en betroet Mand, som uopholdelig med hgi Stemme gjen-
tager Befalingen op igjennem Rgret, saaledes at enhver
Meddelelses rigtige Opfattelse derved controleres.

Ved at folge disse Regler vil man efter nogen Tids
@velse ombord i de Skibe, hvor der benyttes Yagtstang
og ikke Rat til Igangsetningen, kunne overgaae fra frem

felde som det foreliggende, at modvirke Bevagelsen i Retning
af den oprindelige Cours. Saalenge der ikke foreligger ngiagtige
Forsgg i forskjellige Retninger, er det vanskeligt at afgjere, om
man skal bakke med fuld Kraft eller dreie 1G Str. og saa gaae
frem med fuld Kraft.
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til bak og omvendt med begge Maskiner paa 2 til 3 Se-
cunder. Et saadant Resultat betinges af gvede Maskin-
besatninger og velholdte Maskiner, og, havde de to en-
gelske Fregatter kunnet haandtere deres Maskiner med
den navnte Hurtighed, vilde den ene have sparet 16 og
den anden 18 See., som kunde have veret benyttede til
at formindske Stedet eller til maaskee heelt at undgaae
Ulykken.

Det vilde vare gnskeligt, om man overalt, hvor det
var muligt, havde et Apparat paa Broen til derfra at for-
andre Farten, naturligviis uafhangigt af Maskinens lgang-
setningsapparater.

For at udvikle det alsidige Kjendskab til Pandser-
skibenes og navnlig til Dobbeltskrueskibenes Mangvre-
evne burde man i ethvert Skib have let overskuelige
Tabeller over Tidsforlgbet for de forskjellige Dreininger
med forskjellig Fart og Sakning, med og uden Afbenyttelse
af Roret og med forskjellig Afbenyttelse af Maskinerne.
Slige Tabeller kunde affattes efter omstaaende Schemata.
Tillige burde der i hvert Skib findes to Tabeller, hvoraf
den ene indeholdt de veesentligste Faetorer for alle
Eseadreskibenes Dreieevne og den anden Opgivelse af
den Tid, som der i hvert Skib medgik til at tage Farten
eller Sakningen fra det, eller omvendt til at give det
Fart eller Sakning.

It):
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Dreinings-Tabel.

Roret midtskibs
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Sammenholder man de to Fregatters Fart, og seer
man hen til, hvor laenge starre Skibe bevarer Farten i
Retning af den opgivne Cours, maa det erkjendes, at
der er al Sandsynlighed for, at »lron Duke« i Sam-
menstadsgieblikket havde en Fart lig Middeltallet af s,2
og s, altsaa af 7,4, og at »Vanguard« havde 5 Miils
Fart. Agtermanden sked altsaa op paa Formanden med
2.4 Miils Fart, og selv denne ringe Fart giver Sammen-
stadet en Bevaegelsesmangde af 1559,6 Fod-Tons. Gaaer
man ud fra, at »lron Duke « ikke havde tabt sin op-
rindelige Fart af s,2, da bliver Kraften i Sammenstadet
2772,5 Fod-Tons, skjgndt Overvagten i Fart under denne
Forudsetning kun er 3,2, altsaa kun 0,s mere, end under
den farste Forudsatning.

»Vanguard« fik ved Sammenstgdet ikke blot et
meget stort Hul, men Banjerdaekket i dettes Neerhed blev
tillige forskubbet. En saadan @deleggelse ved et Sted
med 2.4 Miils Fart, fgrer Tanken hen paa, at Vedder-
stevnen med en Anstgdsvinkel af 7 til s Streger og
med s Miils Fart eller mere vil trenge langt mere ind
i Skibet end Afstanden imellem de to Sider og sender-
rive en stor Deel Forbindelser i Neerheden af Gjennem-
brvdningsstedet.  Lige overfor slige Beskadigelser vil
Skibet neppe kunne frelses ved nogen tenkelig Forholds-
regel, og man kan derfor kun inden visse Greandser
opnaae at gjgre Skibene synkefrie ligeoverfor Veadder-
stadet.

Den betydelige Forggelse i Bevagelsesmeangden lige-
overfor en saa ringe Forggelse i Farten som i det oven-
anfarte Tilfelde udviser, at det er Farten, som har den
langt overveiende Betydning ved Stadets @delaeggelses-
evne. Den gdeleggende Kraft under Stgdet aftager med
Anstgdsvinklen i omvendt Forhold af Vinklens Cosinus,
og med den i det foreliggende Tilfeelde antagne Fart af
2.4 stiller Forholdet sig som i omstaaende Tabel.
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Anstudsvinklen Stedets Kraft i Afstanden imellem de to
Fod-Tons Sider i Stedets Retning

8 1569,60 4,00

7 1527,25 4,07

6 1140,75 4,30

5 1299,75 4,80

4 1102,75 5,60

3 866,50 7,19

2 596,76 10,40

1 304,00 22,40

Af denne Tabel fremgaaer det, at den kjendelige
Aftagen i selve Stodets Kraft og i dets odeleeggende
Virkning kan regnes fra Vinkler under 4 Str., hvor Af-
standen imellem Siderne i Retning af Stedet allerede
stiger med nasten det Halve. Til at give et let Over-
blik over, hvorledes Kraften aftager, efterhaanden som
Stgdet kommer mere langskibs, tjener nedenstaaende
Tabel.

Afstanden imellem Yderskibs-

Anstgdsvinklen Stgdets Kraft siderne i Retning af Stodet
L A [
8 1,00 1,00
7 0,98 1,02
6 0,92 1,08
5 0,83 1,20
4 0,70 142
3 0,54 185
2 0,88 2,63
1 0,20 5,60
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Vi have ikke undersggt den Deel af Kraften, som
medfgrer en Forlengelse af Bruddet, da Bruddets Starrelse
i den ydre Skibsside kun faaer Betydning, naar Inder-
siden ogsaa gjennembrydes; saalenge denne er heel, er
der ingen Fare for Skibet.

I »Vanguard« blev Indersiden ikke gjennembrudt,
men kun ramt af Vadderen. Vi have ingen Oplysning
om, i hvilken Dybde »lron Duke «’s Vadder trengte
ind i »Vanguard«, medens man deraf temmelig ngie
maatte kunne have sluttet, under hvilken Vinkel Stgdet blev
givet. En saadan Oplysning vilde have sarlig Interesse,
idet den vilde have bredt et klart Lys over Vedderens
Styrke og Skibssidernes ringe Modstandsevne.

Af de ovenfor indrykkede Tabeller fremgaaer det,
at Skibets Dreieevne er et meget vigtigt Middel til at
sikkre sig imod Stagdets @deleeggelse. Idet vi nedenfor
skulle give en kort Oversigt over de Midler til at sikkre
sig imod at lgbes isaenk, der findes i selve Skibet, kunne
vi ikke see bort fra, at Hurtighed og Dreieevne ere de
vigtigste Sikkringsmidler imod Sammenstegd. 1anden
Rakke maa man stille fuldsteendig Fjendskab til Skibets
Eiendommeligheder og Egenskaber, og farst i tre die
Raekke kommer Skibets Construction, dets Pompered-
skaber og Evnen til at benytte dem. »Vanguard« og
»lron Duke«, hvis fulde Fart med alle Kjedler var
135 Knob og med Halvdelen af Kjedlerne over 8,5, havde
ved Dobbeltskruen en udmerket Dreieevne, og desuagtet
benyttede de paa den uheldigste Maade deres Egen-
skaber — selvfglgelig ikke, fordi de ikke gnskede at
drage Nytte af dem. Saavel denne Ulykke som Stgrste-
delen af de Sgulykker, der indtreffe, farer til Erkjendelsen
af, hvor uafviselig ngdvendigt det er at udvikle en stor
praktisk Erfaring igjennem lange Reiser.
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IV. »Vanguard«’s Forhold efter
Sammenstgdet.

Ved Bedgmmelsen af dette Spgrgsmaal udkreaeves
der farst og fremmest en kritisk Undersggelse af den
forste Forholdsregel, der blev taget paa Fregatten, da
den havde faaet Stgdet. Denne farste Forholdsregel be-
stod i, at Capitain Dawkins kaldte alle Mand op for at
sette Fartgierne ud*). Var det nu i sin Orden eller
ikke, at denne Befaling blev givet, og blev den givet i
rette Tid eller for tidligt?

Vi have alt tidligere paaviist, at Ltnt. Hathorn og
efter ham Capt. Dawkins saae Fregatten »lron Duke«
21 eller 23 See. fgr Sammenstadet, og det fremgaaer
ligeledes af Forhgrene, at den Vagthavende, Ltnt. Ha-
thorn, gav Ordre til fuld Fart frem med begge Maskiner
og lagde Boret haardt bagbord. Capt. Dawkins, der
bifaldt den Vagthavendes Forholdsregler, forholdt sig
passiv og gav ingen yderligere Ordre fgr Sammenstgdet.
Der er ingen Tvivl om, at alle de @vrige, som saae
»lron Duke« narme sig, bleve staaende ubevagelige i
stum Forbauselse; men dette Billede af almindelig Taus-
hed paa »Vanguard«’s Dak og af almindelig Uvirk-
somhed i hele Skibet i Lgbet af disse skjaebnesvangre
21 See. er yderst slaaende. | 21 See. kunde man give
mange Befalinger — hvorledes skal man da kunne for-
klare Chefens Uvirksomhed? Eet af To: enten gik
Capt. Dawkins nogle @ieblikke fra Samlingen og vidste
ikke, hvad han skulde gribe til, eller ogsaa var han
overbeviist om, at Skibene maatte stgde sammen. Den

;i Eller en anden stenographisk Beretning gav Capt. Dawkins
samtidig eller endog tidligere, men dog ikke far Sammenstgdet,
Ordre til at lukke de vandtette Dgre. Da denne Ordre skulde
udfgres af en Deel af Maskinbesaetningen, bergrte den imidlertid
ikke Dakstjenesten.  Forgvrigt maa det bemarkes, at Ingen af
Maskinbesaetningen udtalte under Forhgret, at der fra Dakket
var givet Ordre til at lukke de vandtette Dgre.
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forste Forudseetning vil naturligviis opfattes som den
sandsynligste, da den sidste maatte have medfart, at der
gieblikkelig blev taget Sikkringsforholdsregler. For at
kaste Lys over de Forhold, som der ikke blev bragt
Klarhed i ved Forhgret, er det meget vigtigt at vide,
om Aarsagen til Capt. Dawkins Lvirksomhed i de mest
kritiske @ieblikke var, at han ikke vidste, hvad han skulde
gribe til. Paa den anden Side tog Capitainen bestemte
Forholdsregler i selve Sammenstadsgieblikket, og falgelig
var han ikke blottet for sin Aandsnervarelse; thi man
kan ikke gaae ud fra, at hans forudgaaende Uvirksomhed
var begrundet i Mangel paa Evne til at fatte en hurtig
Beslutning. Men Chefens Mangel paa Snarraadighed
kan let forklares paa den Maade, at han ligefrem ikke
vidste, hvad han skulde gjere, hvad han skulde gribe til
for at frelse Fregatten. At kalde alle Mand op og saa-
ledes give Varsel om en narforestaaende Undergang vilde
vaere farligt, en Panik kunde derved let fremkaldes.
Maskinen arheidede endnu ikke med fuld Fart, og Ingen
kunde derfor endnu vide, hvilken Skade »Iron Duke«
vilde tillgie Fregatten. Ved at give Befaling til at lukke
de vandtetle Dgre kunde der muligen bringes Stands-
ning i Fartgiernes Udsattelse, medens man hvert Jieblik
kunde faae Brug for Fartgjerne. Ved at commandere
Folk til alle Pomperne vilde man ligeledes tilkjendegive,
at der var overhazngende Fare, og derved udsatte sig
for at skabe Forvirring; man raadede jo ikke over nogen
Bulle med tilhgrende Signal, hvorefter Mandskabet for-
deeltes til at tage Forholdsregler mod, at Skibet sank,
medens man samtidig gjorde klar til at udsatte Fartgjerne;
Brandrullen kan ikke bruges dertil, da den ikke satter
Folk til at udseette alle Fartgierne, og de stgrste Far-
toier stode jo desuden indenbords. Chefens Tanker
have endvidere opholdt sig ved, at Fregatten vilde tage
overordentlig Skade, Lakken blive umaadelig, at Fregattens
Pomperedskaber ikke vare tilstreekkelige, at de langt fra
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havde fulgt med Udviklingen, at man ikke tilstrekkelig
havde prgvet dem og ikke ngie vidste, hvad de kunde
udrette — vilde det veere muligt at frelse Fregatten efter
et Veaddersted? Baade »lle d’ltalia« og »Oleg«
gik hurtigere tilbunds, end man ventede, og Menneske-
liv gik tabt; var det ikke sikkrere farst og fremmest at
frelse Folkene — som med Vished kunde frelses, hvis
Alt anvendtes derpaa — end kun at tenke paa at frelse
Fregatten, hvis Frelse efter tidligere Erfaringer var tvivl-
som? — Saaledes kom Capt. Dawkins til den afgjerende
Slutning, at man fgrst og fremmest burde sikkre Folkenes
Frelse for derefter at anvende, hvad der levnedes af Tid
og Midler til at frelse Fregatten, hvis dette skulde vise
sig udfarligt. 1 dette @ieblik gjennembrgd »IronDuke«
Siden paa »Vanguard«, og Capt. Dawkins kaldte alle
Mand op for at sette Fartgjerne ud. Chefens Beslutning om
farst og fremmest, ja endog udelukkende at frelse Folkene
var fuld og fast, og den havde dannet sig i Labet af de
23 See., hvori han syntes at have tabt Handlekraften,
medens Alle paa Deakket stode som larnslaaede. Efter
Alt, hvad der er oplyst ved Forhgrene, kan man dristigt
paastaae, at enhver anden Beslutning, enhver Vaklen fra
Chefens Side imellem at frelse Skibet eller Mandskabet,
vilde have medfgrt, at man foruden at miste Fregatten
havde tilsat endeel Menneskeliv. Man maa saaledes er-
kjende, at Capt. Dawkins’ fgrste Forholdsregel var fuld-
steendig rigtig. Et andet Spargsmaal bliver det derimod,
om Fregattens Chef nogensinde havde tenkt over, hvor-
vidt Skibets Hjelpekilder og dets Organisation svarede
til de Fordringer, som kunde gjegre sig gjeldende, naar
det dreiede sig om at frelse Skibet, efter at det ved
Sammensted eller paa anden Maade havde faaet en al-
vorlig Leek.

Chefens videre Forholdsregler bekrefte fuldstendig
den Anskuelse, at han udelukkende besluttede at frelse
Folkene, og at det, han gjorde for at frelse Skibet, kun
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var meget Lidet og naermest skeete for at have Sam-
vittigheden fri. Idet han saae bort fra den Overbeviis-
ning, som han endnu fgr Sammenstgdet var kommen
til, at Fregatten maatte gaae under, iagttog han de for-
melle Hensyn, der lede til, at man f Ex. paa et Skib,
der uundgaaelig maa komme paa Grund, vedbliver at
hive Loddet, skjgndt man veed, det Intet farer til.

Efter at Fartgierne vare udsatte, lod Chefen uden
ngie at undersgge, hvordan det stod til med Skibet,
Mandskabet gaae fraborde. Medens Fartgierne udseettes,
blive Maskinmestrene og endeel af Maskinfolkene nede
om L&, hvor de efter egen Tilskyndelse lukke de vand-
teette Dgre og undersgge Vandets Indtrengen i Skibet.
Alle Forholdsregler om L&, der narmest have Charak-
teren af Skinmidler, ledes af jlste Maskinmester, den
samme Mand, som, da Fregatten gik tilsges, ikke pravede
Damppiben og endog ikke tenkte derpaa, da man blev
overfaldet af Taagen. Fra Dekket modtog han ingen
Ordrer.

Fartgierne med Folkene i bleve liggende paa Siden
og fik aabenbart af de ovenmeldte formelle Hensyn ikke
Ordre til strax at sette af; thi, hvorledes skal man ellers
forklare denne afventende Stilling? Capt. Dawkins tenkte:
Fregatten gaaer naturligviis tilbunds; men endnu holder
den sig over Vandet, skjgndt den bestandig gaaer dybere
ned; sender man Folkene fraborde nu, seer det ud som
en forhastet Flugt; man maa tage Hensyn til det Sgm-
melige. Desuden kan en eller anden ubetydelig Til-
feldighed, som Intet har at betyde for Fregattens Frelse,
indtreeffe og under kommende Forhgr blive benyttet som
Beviis paa Forssmmelighed. — En saadan Tilfeeldighed
gav virkelig ogsaa Mgde i Form af en Melding fra 1ste
Maskinmester om, at, »hvis man kunde holde Proviant-
kammeret og Forlasten frie for \and, vilde der vere
Mulighed for at bjerge Skibet.«



»Vanguard«’s Undergang. 253

Det maa bemarkes, at der, da Maskinmesteren af-
gav denne Melding, ikke lengere var Damp oppe, og at
Haandpomperne ikke kunde udkaste mere end to Tons
Vand i Minuten, medens der igjennem Lakken kom
mere end halvfjerdsindstyve Tons ind i samme
Tid.  Ikkedestomindre sendte Chefen nogle Folk til
Pomperne og commanderede dem strax derefter bort
igjen. Alt dette var giensynlig kun Formaliteter, og de
enkelte Officerers Virksomhed var selvfglgelig veesentlig
begraendset til TVleldinger om, at Vandet tog til, at det
fyldte, snart et Rum, snart et andet, at Fregatten ved-
blivende sank, og at der ikke var ringeste Haab om at
frelse den. | Alt, hvad der foretoges, sporedes der ikke
en eneste gjennemgribende Forholdsregel, som kunde
tjene til Skibets Frelse. Men en slig gjennemgribende
Handling kunde der heller ikke vere Tale om, og Chefen
havde fuldstendig Ret i kun at bekymre sig om Fol-
kenes Frelse. Han indsaae fuldstendigt, hvor hjelpelas
Fregatten var, og denne bittre Erkjendelse paatrengte
sig ham i al sin Styrke allerede i de skjaebnesvangre
Seconder, der forlgh, fra »lron Duke« var isigte. —
Hvorfor havde Chefen ikke Fglelsen af en slig Mulighed,
dengang Fregatten blev rustet, dengang den gik tilsges,
seilede i Escadre og forholdsviis var mindre truet af et
Sammenstgd? Svaret herpaa er let at give, naar man
veed, at »Vanguard«, ligesom dens Kammerater i
Escadren, hgrte til Reserven, der kun seiler meget lidt
og sjeldent.

Det fremgaaer saavel af Chefens Beslutning som
af den farste Forholdsregel, der gik ud paa at sette
Fartgierne i Vandet, at, om der end var gjort Et og
Andet for at modvirke en La&k, var der Intet gjort for
at bekaempe stgrre Havarier, ligesom der i Skibets Or-
ganisation og Rullernes Affattelse ikke var taget Hensyn
til slige Tilfeelde.
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Alle de Mangler, der virke til Skade under Faren
for at gaae tilbunds, og som forgvrigt kunne paavises
hos mangfoldige af de Skibe, der ferdes paa Havene,
kunne henfgres til folgende Hovedafsnit:

1) Mangler ved Constructionen,
2) Mangler ved Udrustningen,
3) Mangler ved Organisationen,
4) Mangler ved Rullevasenet.

For ikke at vaere eensidig ved Bedgmmelsen af disse
Mangler maa man henvende Opmafksomheden paa,
hvorvidt deres Fjernelse ikke vil komme i Strid med de
Fordringer, der stilles til Sgdygtighed og Kampevne. Vi
skulle neermere bergre dette Spgrgsmaal.

Mangler ved Constructionen.

Til denne Kategori maa henfgres:

Manglen paa en indre Skibsside, der uden at paa-
fare Ulemper er et vasentligt Sikkringsmiddel mod Faren
ved Vadderstgd*). Dernaest Tilstedevaerelsen af Dgare i
de vandteette Skodder under Banjerdaekket. Det vilde veere
nyttigt, om hvert af de vandtette Skodder ikkun naaede
til den indre Skibsside og altsaa ikke blev fgrt ud
igjennem Indersiden til Ydersiden, medens der derimod
burde vere et dobbelt Skod med nogle Fods Mellemrum
imellem Yder- og Indersiden ud for hvert vandtet Skod.
Herved vilde man vel ikke aldeles sikkre sig imod, at
et Veaddersted paa engang gav Vandet Angang til to
vandtette Rum; men Sandsynligheden derfor vilde dog
i hgi Grad formindskes. De vandtette Skodder under
Banjerdaekket burde ligeledes veere dobbelte, og Afstan-
den imellem Skibets Inderside og Ydersiden burde veere
mindst fem Fod. Rummene imellem de to Sider burde
inddeles saaledes, at der ikke opstod nogen falelig

*) Forf. legger megen Vegt paa, at den dobbelte Bund ikke er
tilstreekkelig, og forlanger, at Siden ogsaa skal veere dobbelt. Han
anbefaler Intet at opbevare i Rummene mellem de to Sider.
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Krengning ved, at et enkelt af disse Rum lgb fuldt af
Vand. — Det langskibs Skod imellem Maskinerne i Skibe
med to Skruer har en Deel Tilhangere; men, det bar
den hgist uheldige Side, at en Lak vil kunne fare til,
at det ene af de derved dannede langskibs Rum lgber
fuldt, og at Skibet derved faaer en Krangning, som kan
volde stor Uleilighed, ja endog veere farlig for Skibet.
Afstanden imellem de vandtette Skodder maa ikke veere
starre, end at Skibet endnu bevarer sin Beareevne, efter
at to vandtette Rum ere lgbne fulde af Vand. — Man
bar have en Hjalpekjedel, som ligger saa hgit, at Ma-
skinen kan bruges, naar Fyrene under de almindelige
Kjedler slukkes af indtreengende Vand. Mandehullerne
i den indre Skibsside, som lukkes med en Mangfoldig-
hed af Skruer, bgr indrettes til at aabnes og lukkes
med en enkelt Skrue.

Mangler ved Udrustningen.

Pomperedskaberne i »Vanguard« kunde udkaste
31 Tons Vand i Minuten. Et tolvtomme Projectil, der
gjennemtrenger Siden i et Jernskib tre Fod under
Vandets Overflade, danner en Aabning, hvorigjennem
der stremmer nitten Tons Vand ind i Minuten. Faglgelig
vilde der med to slige Huller veere treengt mere Vand
ind i Fregatten, end denne var istand til at udpornpe.
Hvis nu den Deel af Fregatten, der havde taget en saa-
dan Skade, ved at fyldes med Vand tilintetgjorde Fre-
gattens Bareevne, hvis det f. Ex. var Maskinrummet, og
hvis man ikke var istand til at arbeide udenbords for
at stoppe Hullerne, ville Fglgerne kunne blive hgist be-
drovelige, og dog er Arealet af den her omtalte Gjen-
nembrydning ikke mere end 157 O medens det ube-
tydeligste Veddersted vilde frembringe et Hul, der er
adskillige Gange stgrre*).

*) Samtlige Pomperedskaber paa »Tscharodeika« ere ikke
istand til at udkaste det Vand, som trenger ind igjennem to



vV
25(3 *Vanguard«’s Undergang.

En Mangel ved Fregatten var det endvidere, at den
ikke havde Injector, og at Pomperne ikke kunde sattes
i Gang fra Batteridekket. Ligeledes var der et meget
for ringe Antal Nggler til de vandtztte Dare.

En Mangel, som Fregatten deelte med de allerfleste
Orlogsmand, var den, at dens Fartgier ikke kunde rumme
Beseetningen. »Tscharodeika «’s Fartagier kunne, naar
de roes paa aaben Rhed, ikke rumme mere end lidt
over Halvdelen af Besztningen. De gaae vel ikke lige-
frem tilbunds, naar man lader hele Besatningen gaae i
dem; men de ligge da saa dybt, at de tage Vand ind
ved den ringeste Bevagelse. Paa »Van gu ard« havde,
ligesom paa saa at sige alle starre Skibe, det starste
Fartgi, Barkassen, sin Plsds indenbords. Det vilde veere
rigtigt, om de indenbords Fartgier under almindelige
Forhold kunde feres udenbords under Jollebomme. Man
bar vere indrettet paa med nogle faa Mand at kunne satte
Fartgierne i Vandet, for ikke i Tilfelde af lldebrande
eller Lek at vare ngdsaget til at tage nasten hele Be-
setningen fra Pomper, Sprgiter o. L., naar Fartgierne
skulle udseettes. Under AfTaire vilde det ogsaa vere
meget bekvemt at have alle Fartgierne udenbords, iser
naar Stgrstedelen af dem ere forsynede med Damp.
Man saxttes derved istand til umiddelbart fgr Kampen
at fire dem af med deres Minemateriel og saaledes at
drage Nytte af dem istedenfor at lade dem tjene til
unyttige Offre for Fjendens Projectiler.

»Vanguard« havde ingen spakkede Maatter til at
stoppe Lak med. Vel er dette Middel paa sit nuverende
Udviklingstrin ikke altid virksomt, da Maatten rimeligviis
vilde treenges ind med af en kraftig Vandindstramning;
men det er altid nyttigt at have dette Middel til sin
Raadighed, skjondt det har mindre at betyde end de
dobbelte Sider, de vandtette Skodder og Pomperedska-

Huller, der ere frembragte af et 11 Tommer Projcctil tre tod
under Vandgangen.
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berne. Disse Sidste kan man gjgre serdeles virksomme
ved Anvendelsen af Turbiner, som sattes i Bevagelse
af selve Skibsmaskinen og derved bringes til at udkaste
Hundreder af Tons Vand i Minuten.

En af de veesentligste Mangler ved »Vanguard«’s
Udrustning var dog dens ufuldstendige Besatning saavel
af Officerer som Mandskab og den meget ufuldstendige
Ansettelse af Folk til Opsyn i Lasten med hvad dertil
horer.

Mangler ved Organisationen.

Iblandt de Forhold, som umiddelbart kunne henfares
til Mangel paa Orden og Organisation, bgr fremhaves
falgende:

Adskillige Mandeliuller viste sig at vaere aabne,
uagtet den dobbelte Side og den dobbelte Bund kun op-
fylde deres Hensigt, naar alle Aabninger i dem ere
lukkede. De Folk, der ere ansatte ved dem, bgr derfor,
som tidligere fremhavet, ikke forlade dem, saa lenge
de staae aabne, og de bgr ikke aabnes og lukkes uden
den Vagthavendes Ordre og paa Neastcommanderendes
Ansvar. Under Escadreseilads i snevre Farvande og
iser i Taage begr man saavidt muligt undgaae at aabne
dem.

Dampen var ikke oppe i Hjalpekjedlen. Hvad enten
dette tilskrives Sparsommelighed eller Mangel paa For-
udseenhed, er det Noget, som ikke bgr tilstedes under
Escadreseilads under Damp. Det vilde selvfglgelig veere
fortreeffeligt, om Hjelpekjedlen kunde construeres saa-
ledes, at Dampen kunde sattes op i den med benved
fem Minuters VVarsel; men, selv.om man engang kommer
saa vidt, vil det vere rigtigst at have Dampen klar i
Reservekjedlen, naar man gaaer let.

En af de vesentligste Betingelser for, at Skibets
Chef med Fasthed kan sgge at bekaempe Faren for at
gaae tilbunds, er hans bestemte Overbeviisning om, at

Tidsskiift for Sgveesen. Ny Rakke XI. 17
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de vandtette Skodder, de dobbelte Sider og andre til
Constructionen hgrende Sikkringsmidler ere til at lide
paa. Havde Capt. Dawkins naret en saadan Tillid, vilde
han sikkert forst og fremmest have arbeidet paa Skibets
Frelse, og han vilde have gjort del iige fra det Qieblik,
han saae »lron Duke «’s truende Stilling. For at
have en saadan Overbeviisning maa man hvert Aar far
Udrustningen og efter Desarmeringen prgve de vandteette
Skodder. Denne Prgve maa foretages med den samme
Stadighed og Regelmassighed, hvormed man prover
Maskinerne. Det er en Selvfglge, at disse Prgvers Eens-
artethed udkrever, at de foretages under Opsyn af en
Specialist fra Verftet, og for at gve en bestemt Control
med Prgverne bgr det ligeledes bestemmes, at Chefen,
naar han melder Skibet seilklart, vedleegger Indberetning
om den afholdte Prgve. En lignende Control bgr ogsaa
gves ved Overtagelsen af nybyggede Skibe, saaledes at
der stilles lige saa strenge Betingelser for de vandtette
Skodders Paalidelighed som for Maskinens Brugbarhed
og Kraftudvikling.

Alle de navnte Forholdsregler mod en L&k kunne
vare mere eller mindre virksomme ligeoverfor den Be-
skadigelse, som kan paafgres Skibet af Veedderstad eller
Projeetiler; men det er vanskeligt at sige, hvorvidt de
ville faae nogen Betydning overfor Huller, der ere hun-
drede Qvadratfod og derover.

Lad os for Exemplets Skyld tage et Skib, der til-
fredsstiller alle de Fordringer, man i Almindelighed kan
stille til Sikkringsmidlerne mod L&k, og tillige har saa-
mange vandtette Afdelinger, at det ikke stedes i Fare,
fordi en enkelt af disse fyldes til Vandgangen. Naar
man bedgmmer Torpedoernes Virkning efter den Vand-
sgile, de kaste i Veiret, vil man ikke kunne undgaae at
forudseette, at en Minespraengning fuldstendig vil gjen-
nembryde en af Afdelingerne og saaledes beskadige een
eller to til, at Vandet uhindret treenger igjennem dem.
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Det er tilmed sandsynligt, at Daksbjelkerne og Daekket
lodret over Sprangningen sgnderrives eller gjennem-
brydes.

Det er indlysende, at en slig Aabning i Skibet ikke
kan stoppes med hvilkesomhelst Maatter eller Seil, og
at der endnu mindre kan veere Tale om nogen Pompen
lens. Ved Dakkets og Deksbjelkernes Sgndersplittelse
svaeekkes den langskibs Forbindelse i hele Skibet, og det
vil let kunne indtreeffe, at Skibet i Sggang brydes over
i to sarskilte Dele. Under saadanne Forhold vilde det
veere gnskeligt, om hver af Skibets Dele kunde holdes
oven Vande, skjendt det vel er tvivisomt, om Sligt vil
kunne opnaaes, naar der sees hen til den Rystelse,
Skihet har faaet ved Spraengningen, og den yderligere
Svaekkelse, dels to adskilte Dele paafgres ved den rin-
geste Sggang. Forgvrigt kan Minens’Virkning jo ogsaa
veere af den Beskaffenhed, at Skibet holder sammen og
bevarer sit Udseende, medens det dog har faaet en Lak
paa nogle Snese Qvadratfod. Den overordentlige Star-
relse, som en ved Minesprengning frembragt Laek i
Reglen vil have, farer til, at man udelukkende maa sette
sit Haab til de vandtatte Afdelingers Paalidelighed og
til, at de vandtztte Skodder idetmindste i Lasten ere
saa tet paa hinanden, at mindst tre Rum kunne fyldes,
uden at derfor Skibet mister sin Flydeevne. Men det
kan dog ikke negtes, at det Skib, under hvis Bund en
Mine er bleven sprangt, efter al Rimelighed maa gaae
tilbunds, og af Hensyn hertil maae vi betragte det som
fornuftigst at indrette sig paa ikke at blive Offer for
en Minespraengning, hvilket kan opnaaes, naar den An-
gribende veed, at den Angrebne raader over Miner, som
med Lethed kunne benyttes til Forsvar, og naar man
tillige raader over en overlegen Fari og har den Dreie-
evne, som kan opnaaes med to Skruer. Skulde et Skib
til Trods for disse Forsvarsmidler blive Gjenstand for

en Minesprengning, da maa man til Frelse for Folkene
17*
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tye til Redningsbalterne og til de med Torpedoer for-
synede Fartgier, som man om muligt bgr have sat i
Vandet far Kampen.

Manglen paa en »Klartskibsrulle under Grund-
stgd« gjorde sig sterkt gjeldende ombord i »Van-
guard«, der ligesaalidt som andre Nationers Orlogsmand
havde en saadan Rulle. De fgrste Forsgg, der ere bievne
gjorte med en saadan Inddeling af Folkene, fandt Sted
paa Cadetfregatten »Dmitri Donskoi« Brandrullen
var lagt til Grund for Fordelingen, og Alt indrettet paa,
at Fartgierne med Proviant og Tilbehgr hurtigst muligt
laae Kklar paa Siden, medens stor Kraft var sat paa | d-
pompningen, og en Division at Mandskabet var lordeelt
til at stoppe Lak. Paa Commandoen: »Alle Mand i
Fartgiernel« fordeelte Besatningen sig paa de forud an-
viste Pladser i alle Skibets Baade.

Paa Taarnskibene tilsteder Fartgiernes Anbringelse,
at de med en forholdsviis ringe Deel af Besatningen
kunne settes i Vandet paa mindre end fem Minuter.
Fordelingen til en Grundstedsrulle og de indledende
Forholdsregler falde her nasten aldeles sammen med
Brandrullens. Saavel i Tilfelde af Brand som af Grund-
stgd vilde det veere at anbefale, at Halvdelen at Hanerne
til  Trykveerkerne vare stillede til Laenspompning og
Halvdelen til at pompe udenbords fra. De vandtatte
Dgre bgr i begge Tilfeelde lukkes, naar Signalet gives.

V. Forsigtigheds-Forholdsregler under
Seilad s.

Naar man fremstiller Aarsagerne til »Vanguard«’s
Undergang, maa Meget tilskrives Mangel paa Erfaring
hos de Personer, som overvaerede Begivenheden, en
Mangel paa Erfaring, som var en Fglge af den altlor
ringe og kortvarige @velse i Canalens Reserve-Escadre.
Hvad Andet end Mangel paa Erfaring kan det tilskrives,
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at Formanden i Colonnen i Taageveir mindsker Farten
og derefter fuldsteendig stopper Maskinen, uden at der
er givet Signal dertil, og at Agtermanden derimod for-
gger Farten og endog giver fuld Fart, at den Vagthavende
uden Ngdvendighed skerer ud af Linien, at Damppiben
ikke er provet, at lIkkebesvarelsen af Signalet antages
som Beviis for, at man har hgrt det, at man midt under
Taagen sender den vagthavende Signalgast efter Kikkerter
og Lignende? For at en Flaade skal veere en Flaade i
Ordets sande Betydning, maa den nasten bestandig veare
i Fart; enhver Besparelse i denne Retning vil tidlig
eller seent vise sig at svare til en uforholdsviis starre
Udgift, og, selv om man ved senere Udgifter sgger at
bgde paa det Forsgmte, vil inan dog ikke igjen kunne
indvinde den spildte Tid. En Flaades Stilling er fuld-
steendig den samme i Fred som i Krig. Skibenes Antal,
deres Egenskaber, Besatningernes Starrelse, deres Kamp-
beredskab, Skibenes Forsyning i alle Retninger er og
bliver den samme i Fredstid som i Krigstid. Fredstiden
benyttes til i hvert givet @ieblik at veere rede til Kamp,
for igjennem denne, takket vare Rigets Kampevne, at
erhverve sig en tryg og langvarig Fred. Alle de Ele-
menter, der indgaae i en Flaade, gjgre med Undtagelse
af Personnellet ikke Krav paa en uafbrudt Fart; men
Udviklingen og Indgvelsen af Personnellet kan ikke til-
veiebringes ved nogen pludselig @dslen med Pengemidler
— den krever Fart og atter Fart.

Alle de gvrige Aarsager til »Vanguard«’s Under-
gang, saasom Ukjendskab til Dreieevnens Eiendommclig-
heder, Ukjendskab til Flydeevnen o. a. d., farer bestandig
til den felles Hovedaarsag til Sterstedelen af alle Sg-
ulykker: Mangel paa tilstrekkelig @velse.

Disse Slutninger give i og for sig Anviisning paa
de Forholdsregler, der ere uafviselige, naar Orlogsflaaden
skal bestaae og have Livskraft til at optage Kampen
med alle de Tilfeldigheder, som Sglivet medfarer.



262 »VangUKrd«’s Undergang

Flaadens Kampskibe svare paa faa Undtagelser ner
bedst til deres Formaal, naar de ere skikkede til Fart
paa de store Have eller paa Forbindelsesveiene imellem
disse. For vor @stersgesflaade, hvis Seilads i egne Far-
vande af Naturen begrendses til en overvattes kort Tid,
er det vigtigere end for alle andre Segmagters Flaader,
at der bgdes herpaa ved lengere Togter med Kryd-
sere i selvsteendig Fart og med Escadrer paa en halv
Snees Skibe. Hvor @velsestogterne som i @stersgen
kun kunne foretages med Udbytte i en saa ringe Deel
af Aaret som ialt tre Maaneder, maa det tillige anbe-
fales, at alle Flaadens Kampskibe hvert Aar sendes paa
@velsestogt i egne Farvande.

Ved Siden af Spgrgsmaalet om Besatningernes Ind-
gvelse paatreenger der sig forskjellige Spgrgsmaal med
Hensyn til baade Personnellet og Materiellet, som det
vil veere rigtigere at afgjere nu, end naar Krigen staaer
for Dgren. Det er sardeles vigtigt at veere paa det
Rene med, om Verftet er istand til at klargjere Flaaden
med kort Varsel. 1 vore Tider bestaaer Harens og
Flaadens Styrke ikke blot i Antallet af Folk eller Skibe,
i Udrustningen og Uddannelsen, men ogsaa i, at den
Tid, som medgaaer til at sette Krigsstyrken i Bevagelse,
kan begrendses til nogle faa Dage. Hvis man i Handels-
verdenen siger, at »Tid er Penge«, gjelder det endnu
mere i militaire Sager, at Tid er Kraft.

Til Fremme for Flaadens Optreeden vilde falgende
Forholdsregler tjene:

Alle stgrre Fartgier skulle have Dampmaskiner og
luftteette Kasser; de burde anbringes udenbords i saa
stort et Antal, at de uden Fare for at overstuves kunde
rumme hele Besatningen.

Alle Skibe og Fartgier bgr forsynes med Torpedoer.

Skibe, der settes under Bygning, bgr man give den
sterst mulige Fart, dog ikke paa Bekostning af deres
Sgdygtighed og Kampevne.
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For Dreieevnens Skyld maa det anbefales at anvende
Dobbeltskrue; men, hvor der kun anvendes een Skrue,
bor man ligesom i det engelske Skib »Waterwitch«
have to Udstramningsrgr, som tillige kunne indrettes
paa at benyttes til Udpompning af Vandet i Tilfelde
af Lek.

De vandtatte Tvaerskodder bgr anbringes saaledes,
at hvert enkelt vandtet Rum, naar det fyldes, ikke be-
rover Skibet fuldt en Trediedeel af dets Flydeevne, og
Lastskodderne for hvert tredie vandtet Rum bgr ikke
have Dgre.

Ethvert Skib bgr have en Grundstedsrulle, og end-
videre bgr det have Tabeller over de vandtette Rums
Kubikindhold med Opgivelse af, hvormeget Dybgaaendet
paavirkes af hvert Rum, som fyldes, endvidere Optegnelse
over alle Pomper og dertil hgrende Redskaber, over
Fartgiernes Bereevne, over Stabiliteten og Dreieevnen
og over Maskinens vasentligste Momenter.

Alle disse Tabeller bar samles i et Hefte for hvert
Skib i hele Flaaden og medgives dette, hvergang det
sendes paa Togt.



Skal man under Seil liave Skruen paa Plads
eller ikke?

(Af M)

Ovennavnte Spgrgsmaal er vistnok ofte blevet discuteret
i tidligere Tider, da Krigsdampskibene endnu, foruden
at de vare Dampskibe, vare udstyrede som mere eller
mindre fuldstendige Seilskibe, og den almindelige Me-
ning har vistnok siden den Tid veeret for ikke at
have Skruen paa Plads under Seil, at demme efter den
Omstendighed, at Skruen, naar den er indrettet hertil,
i Almindelighed bliver heist eller disconnectet, saasnart
Ledigheden paa nogen Maade tillader det. Man har
altid veeret paa det Rene med, og herom kan der na-
turligviis ikke herske forskjellige Meninger, at Skruen
var og er en Ting, som skader et Skibs Seilevne og
hemmer den Lethed, hvormed det lader sig mangvrere
under Seil; derfor indrettedes »Fuldseils-Skibene«, om
man saa vil kalde dem, der med Skruen heist kunde
betragtes som fuldstendige Seilskibe, saaledes, at Skruen,
som i disse Skibe sadvanlig var tobladet, kunde heises
ud af Vandet og forstattes paa Dekket, naar Maskinen
ikke skulde bruges som Skibets fremaddrivende Kraft.
Det er ikke for at bestride det @nskelige i at kunne
heise Skruen eller det Gavnlige i at gjere det under
visse Omstendigheder, at vi her tillade os at drage
Spergsmaalet frem, men fordi der i den senere Tid er
fremkommet et Forsggsresultat, der synes at vise, at
den Vinding med Hensyn til Fart, som man opnaaer
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derved, er mindre, end man i Almindelighed antager,
altsaa ogsaa mindre i Stand til at veie op imod de
Ulemper, der fglge saavel med selve Arbeidet at heise
eller nedfire, disconnecte eller connecte sin Skrue som
ved den saregne Construction af Agterskibet, der er
ngdvendig for, at Heisningen kan finde Sted.

Brgnden er en Gjennembrydning af Skibsconstruc-
tionen, som er et vanskeligt Stykke Arbeide at udfare,
et Arbeide, der kraever den stgrste Omhu og Samvittig-
hedsfuldhed fra Skibbyggerens Side, naar Skibets Styrke
ikke skal svaekkes paa dette Sted, og derfor har man i
Skibe, hos hvilke Dampen maa ansees for at vere
liovedfremdrivningsmidlet, medens de dog have Reis-
ninger og Seil for at kunne benytte Omstendighederne,
naar disse ere s&rlig heldige for Seilads, hyppigt ude-
ladt den og indrettet Skruens Axe til at settes ud af
Forbindelse med den Deel af Axen, som er i fast For-
bindelse med Maskinen. Meningen hermed har vistnok
hovedsagelig veeret at undgaae Brenden, der i Skibe, som
have tre- eller firebladet Skrue, maatte veere af altfor
ubehagelig store Dimensioner, hvis denne skulde kunne
heises; men ved Siden heraf har det sikkert ogsaa veeret
Tanken, at, naar man slap fri for Brgnden, slap man
med det Samme fri for Mangvrerne med at heise og
nedfire Skruen, hvilke Mangvrer, saa godt de end gaae
i Skibe, hvor de ere vel indgvede, dog ere Arbeider,
som i haardt Veir med nogen Sggang ikke ere simple
og lette at udfere, men snarere i hgi Grad besverlige
og farlige, farlige, fordi det vil kunne skee, at den
svere Metalmasse ved et eller andet let indtreffende
lille Uheld kunde tgrne saaledes imod Omgivelserne
under en usadvanlig haard Bevagelse af Skibet, at f. Ex.
Skruerammen eller en af de Coulisser, der styre denne
under Nedfiringen, fik en Bgining, som, hvor ubetydelig
Skaden end var i og for sig selv, dog kunde forhindre
Arbeidets Fuldfegrelse.  Man vil vistnok indremme, at
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noget Saadant let vil kunne skee, ligesom at det, naar
det engang skeer, netop som oftest indtreffer under
Forhold, hvor dette Uheld vil kunne have en overor-
dentlig stor Betydning og vare i hgi Grad uheldsvangert
for Skibet.

Dette vil formeentlig afgive tilstreekkelig Grund for
en Skibschef til at spagrge sig selv: »Skal jeg heise
Skruen, eller skal jeg lade den forblive paa sin Plads?«
og vi tillade os at udtale den Mening, at, naar Skibet
befinder sig paa et Sted, hvor der ikke er Driverum nok
til alle Sider, og naar der ikke er en hgi Grad af Sand-
synlighed for, at Skruen, naar den farst er heist,
kan forblive i sin Stilling paa Dakket for en langere
Tid, gjgr man bedst i at lade den forblive paa sin
rette Plads i Forbindelse med Maskinen, klar til at bru-
ges, naar det skulde veere gnskeligt, dog med Undtagelse
af det Tilfelde, at Skibet med Skruen heist kan be-
tragtes som et fuldstendigt Seilskib, lige saa dygtigt til
at kunne Kklare sig i paakommende Tilfelde som et andet
Skib, der ikke er beregnet paa at have en Dampma-
skine og en Skrue til sin Raadighed.

Den her udtalte Anskuelse statter sig til den Seet-
ning, at, hvor ikke ganske extraordinaire Omstendigheder
foreligge, skal man kun gjore et Offer i en eller an-
den Retning, naar den Vinding, der herved kan opnaaes,
svarer til de Fglger, som Offeret under uheldige Forhold
kan medfgre, og da navnligen, naar Offeret gaaer i Ret-
ning af Skibets Sikkerhed.

Nu troe vi, at den Vinding i Fart, og altsaa i Tid,
og den Forbedring af Skibets Mangvreevne, som man
opnaaer ved at heise Skruen, er mindre, end man tid-
ligere har antaget. For en ringe Fart skulde Skruens
Modstand mod Skibets Fremadskriden gjennem Vandet
have en forholdsviis stor Indflydelse paa denne; men i
dette Tilfelde er ogsaa det reelle Udbytte, den lengere
Veilengde, som man i en given Tid vil gjennemlgbe
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med Skruen ude af Vandet, i Sammenligning med den, som
vilde tilbageleegges med denne paa sin Plads, saa ubetyde-
ligt, at det vistnok kan siges ingen vasentlig Betydning
at have for Orlogsmend, som i Tilfelde, hvor de have
Hastveerk, sikkert altid ville benytte Maskinen enten
alene eller i Forening med Seilene. Lgber Skibet for
en frisk Vind med betydelig Fart gjennem Vandet, er
Skruens Modstand forholdsviis ringere, og den Forggelse
i Fart, som opnaaes ved at helse Skruen ud af Vandet,
saa ringe, at den nappe vil kunne merkes paa Loggen.

Med Hensyn til et Skibs Mangvreevne under Seil,
er denne utvivisomt ringere med Skruen i Vandet end
med den heist; men Forringelsen kan nappe siges at
have nogen virkelig Betydning, da de Skibe, paa hvilke
vi hovedsagelig tenke her, de Skibe, hvis Hovedfrem-
drivningsmiddel Dampen er, i Forveien mangvrere daar-
ligt og langsomt under Seil.

I Retning af den Vinding, man opnaaer ved at dis-
connecte Skruen under Seil, har man derimod, som
ovenfor bemarket, et Forsgg, foretaget med det engelske
Skib »Greyhound« for at udfinde den Modstand, som et
Skibsskrog under forskjellige Forbold gjer imod at lade
sig drage gjennem Vandet. Et af Forsggene viste,
at:  for Skruen stillet fast med Bladene verticalt (Skruen

var tobladet) var Modstanden mindre, end naar

den frit kunde beveege sig rundt.

Hermed er altsaa Spgrgsmaalet om, hvorvidt man
skal disconnecte en tobladet Skrue eller ei, afgjort, for-
saavidt man kan stole paa det anstillede Forsggs Paa-
lidelighed; men herom kan der nappe herske nogen
Tvivl, da Forsggene i alle Retninger lgb heldigt af, og
Stgrrelserne af den Modstand, som Skibet frembgd
under disse, rnaaltes ved Hjalp af et hertil serlig con-
strueret Dynamometer, som efter de engelske Autori-
teters Dom skal have svaret sardeles godt til sin
Hensigt.
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En tobladet Skrue, stillet fast med sine Blade ver-
ticalt, frembyder altsaa mindre Modstand, end naar den
er disconnectet. Dette har naturligviis i og for sig kun
overbevisende Kraft, naar der tales om tobladede Skruer,
0g, da disse jo i Almindelighed kunne indrettes til at
heises, vilde det have veret forbundet med mere directe
Interesse, om Forsgget havde vearet anstillet med en
tre- eller firebladet Skrue. Men, selv om Resultatet ikke
kan siges at vise, at en tre- eller firebladet Skrue giver
mindre Modstand med henholdsviis et eller to Blade
stillet lodret, end naar den var disconnectet, saa tar
man dog vistnok med Sikkerhed drage den Slutning af
det foreliggende Forsggs Resultat, at den Vinding, som
man opnaaer ved at disconnecte Skruen, ogsaa naar
den er tre- eller firebladet, er mindre, end man tidligere
har troet.

Dette synes os imidlertid at veere af overveiende
Betydning, naar man skal afgjgre, om Fordelene ved at
disconnecte Skruen ere saa store, at de kunne veie op
ikke alene med de Vanskeligheder, som ere forbundne
med at connecte igjen, naar Skruen i et langt Skib har
veeret sat ud af Forbindelse med Maskinen, men ogsaa
imod de Ulemper og Farer, som ville klebe ved den
Eventualitet, at Connectingen i et under Seil slet ma-
ngvrerende Skib ikke kunde bringes i Stand.

De Apparater, man har til at connecte, ere af den
Beskaffenhed, at den Satning af Skroget, som Vagtene
i Skibet under Sgens Indvirkning paa dette fremkalde, i
Almindelighed foraarsager store Vanskeligheder, naar
Forbindelsen mellem Skruen og Maskinen atter skal til-
veiebringes.  Farten maa man tage fra Skibet, naar
Connectingen skal foregaae, og det kan man jo i Al-
mindelighed ogsaa gjgre; men Sgens og Sa&tningens
Indvirkning paa Apparaternes Paalidelighed kan man
ikke formindske. Man kan maaskee hj&lpe noget paa
Arbeidet ved at legge Skibet saaledes i Sgen, at Be-
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veegeiserne blive saa smaa som muligt i det Qieblik, da
der skal connectes; men den Setning af Skibet, som
er fremstaaet i den kortere eller lengere Tid, der er
hengaaet, siden der disconnectedes, kan man som sagt
ikke hjeelpe paa, og den medfarer ofte, at det er et ser-
deles besverligt og langvarigt Arbeide, der udfordres,
inden man kan benytte Skruen og Maskinen igjen, naar
hiin i nogen Tid har veret fri i sine Bevagelser.

Efter Sigende maatte Skrueskonnerten »St. Thomas«
paa en af sine Prgvetoure gaae til Ankers i Sundet for
at connecte, og paa en anden Tour havde Skibet efier
nogle faa Timers Seilads med Skruen disconnectet i
godt og smukt Veir med ringe Sg sat sig saa meget,
at Arbeidet med at connecte Skruen frembgd Vanskelig-
ligheder. Havde Skibet seilet i lengere Tid med Skruen
disconnectet, og havde det maaskee en Deel af denne
Tid ligget og stampet mod nogen Nasesg, er det ikke
umuligt, at Connectingsarbeidet vilde have viist sig
uudfarligt, og den Vinding i Veilengde. som maaskee
kunde vere opnaaet ved, at Skruen havde kunnet rotere
frit, vilde have veret betalt mange Gange for dyrt med
de Udsigter, der vilde liave veret stillet Chefen for Jie
ved at skulle klare sig med dette Skib for Seilene alene,
for ikke at tale om de mulige Tilfeelde, som herved
kunde vere indtraadte.

Det forekommer os, at Fordelene ved at disconnecte
Skruen i saadanne Skibe, der hovedsageligen ere Damp-
skibe, ikke ere store nok til at veie op imod de Fglger,
som de let indtreedende Uheld med at connecte igjen
kunne medfgre; navnlig efter at Forsggene med »Grey-
hound« efter vor Overbeviisning have godtgjort, at disse
Fordele ere mindre end for antaget, er det vor Anskuelse,
at man som ltegel kan sige, at: i Skibe, som have
deres llovedfremdrivningsmiddel i Dampma-
skinen, skal man ikke disconnecte Skruen.
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Ganske vist beviser det omtalte Forsgg ikke Noget
om, at man ligesaa godt kan lade veere at heise Skruen
som at gjere det; men det forekommer os som sagt,
at det giver en sterk Antydning af, at den Fordeel med
Hensyn til Fart, som man opnaaer derved, er mindre,
end man hidtil har antaget. Derfor kan man maaskee
dog i Forsggets Resultat see et Fingerpeg, som gaaer i
Retning af ikke saa meget som hidtil at benytte enhver
Ledighed til, selv kun for en kortere Tid, at heise
Skruen, men indskraenke sig til kun at gjere det*), naar
Omstendighederne, som f. Ex. i Passaten, ere i hgi
Grad gunstige hertil, Alt forudsat, at Skibet ikke med
Skruen heist kan betragtes som et Fuldseils-Skib i alle
Retninger.

Er dette Tilfeeldet, behgver man selvfglgelig ikke at
veere saa @ngstelig for at bergve Skibet den Sikkerhed,
som er forbunden med at have en Dampmaskine og en
Skrue til sin Raadighed, naar Forholdene gjore det
gnskeligt.

) Den e@rede Forfatter seer lidt for meget bort fra, at Skruens
Heisning og Nedfiring maa indgves under gunstige Forhold,
naar der ikke skal skee Ulykker under vanskelige Omstendig-
heder, og det er af Hensyn hertil, at man efter vor Mening bar
benytte enhver gunstig Leilighed til at foretage dette Arbeide

i Begyndelsen af Togtet.
R A



Om Rednings-Dakshuse.
A& -e-.)

| »the transactions of the institution of naval ar-
chitects« for 1874 omtales en Opfindelse, som skyldes
en Hr. Jolley, og som forekommer os under mangfol-
dige Ulykkestilfelde paa Sgen at kunne afgive en ser-
deles verdifuld Hjeelp til at frelse Menneskeliv, hvorfor
vi skulle tillade os at bringe den frem for Tidsskrif-
tets Laesere.

Opfinderens Tanke er at benytte de Dakshuse, der
findes saa godt som paa ethvert Skib, som et Middel
til at redde Skibets Besatning, naar dette af en eller
anden Grund skulde synke, idet Dakshuset indrettes til
at settes ud af Forbindelse med Skibet og bygges saa-
ledes, al det, naar det flyder paa Vandet, repraesenterer
et Fartgi eller en lukket Redningsflaade, hvad man nu
vil kalde det, som har Flydekraft nok til at beare hele
Mandskabet tilligemed Vand og Proviant for en antagelig
Tid.  Hertil vil vistnok for de fleste Skibes Vedkom-
mende det almindelige lille Dakshuus veere tilstreekkeligt,
og for Skibe, som foruden deres Besatning medfare et
storre eller mindre Antal Passagerer, er det tenkt, at
de skulde forsynes med et eller flere Deakshuse, der
saavidt muligt ere tilstreekkeligt store til at bare alle
de Mennesker, som befinde sig ombord, hvilket allerede
er Tilfeldet i mange Dampskibe, hvor Dakshusene fin-
des i forngden Sterrelse og Antal, indrettede som Sa-
loner og deslige.
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Hovedforskellen mellem det nye »Rednings-Daks-
huus« og det, som man allerede kjender ombord i de
fleste Skibe, er den, at Hedningsdaekshuset er indrettet
til saa hurtigt og let som muligt at kunne sattes ud af
Forbindelse med Skibet, medens det almindelige Daks-
huus er en fast Bygning, som er opfart paa Skibets Dak.
For at kunne flyde, efterat det er skilt fra Skibet, er
Redningsdaekshuset forsynet med en serskilt solid og
vandtet Bund. Vel vilde man kunne tenke sig at be-
nytte Deaekshuset som Redningsmiddel uden denne For-
anstaltning, idet man kentrede det, inden det sattes i
Vandet, saaledes at det altsaa kom til at tjene som et
aabent Fartgi; men Opfinderen bar ikke taenkt sig at
benytte Huset paa denne Maade, da Anbringelsen af det
serskilte Daek i Huset jo ingen overordentlige Vanske-
ligheder eller Udgifter frembyder, medens derimod Kan-
tringen vilde veere szrdeles vanskelig at foretage under
fortvivlede Omstendigheder og vilde medtage saa lang
Tid, at den under en pludselig indtreedende Ulykke
rimeligviis ikke vilde kunne udfares.

Med Hensyn til Materialet, hvoraf et Redningsdaks-
huus bedst skulde bygges, mener Opfinderen, at det bgr
construeres af Tre og Jern, saaledes at det kan have
den starst mulige Styrke i Forhold til sin Veegt, og ban
foreslaaer selv, at den egentlige Construction skal dannes
af T-Jern, medens Klaedningen af Hensyn til en for-
holdsviis let mulig Reparation ombord bgr vere af Tre,
hvilket Materiale ogsaa vil gjgre Opholdet i Rednings-
deekshuset mere taaleligt under meget varme eller kolde
Himmelstrgg, end om Huset hoelt igjennem bestod
af Jern.

Inde i Huset skulde der langs Siderne findes vand-
teette Jernkasser af omtrent 6 Fods Laengde og 2 Fods
Hgide og Brede, hvis Bestemmelse skulde vere enten
at tjene som Vandbeholdere og Proviantcum eller afgive
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vandteette, luftfyldte Rum, alt eftersom Omstendighederne
fordrede det. Dog maa der naturligviis til Stadighed
findes Proviant og Vand idetmindste i een af Kasserne,
for at man under alle mulige Omstendigheder, selv
hvor der netop kun skulde blive Tid nok til at discon-
necte Redningshuset, inden Skibet synker, kan veere
sikker paa ikke at vaere aldeles blottet herfor. Ovenpaa
disse Kasser skulde der kunne indrettes Koiepladser.

Saalenge Redningsdakshuset befinder sig ombord
paa sin Plads i Skibet, frembyder det alle de samme
Bekvemmeligheder og gjor i enhver lienseende den
samme Nytte, som ydes af et almindeligt Daeekshuus. For-
uden det Inventarium, som horer til et saadant, er der
i Redningsdaekshuset paa passende Steder anbragt Seil,
Rundholter og andet Fartoisgods, for at det, naar det
skal bruges som Redningsfartgi, skal kunne sattes
nogenlunde i Stand til at navigere. Under Bordet, som
i den af Opfinderen fremstillede Model straekker sig
gjennem Stgrstedelen af Husets Langderetning, ere Ma-
ster og Seil kneblede op, og i Enderne af det er der
opbygget en smal vandtet Kasse, der er aaben foroven
og forneden, saaledes at der herigjennem kan settes et
Par Jernplader ned i tilsvarende Udskaringer i Skibets
Dek for at styrke Forbindelsen mellem Skibet og Huset.
Overkanten af disse to vandteette Kasser er saa meget over
Husets Dak, at den er haevet et Stykke over den Hgide,
hvortil Vandet vilde staae udenfor lluset, naar dette flgd
paa Vandet, lastet med Mennesker og hvad de maatte
fgre med sig, og over Aabningen kan der spandes
Heetter af Presenning-Dug for at forhindre Vandet i at
sgge ind i Huset under dettes Bevegelser i Sgen. Paa
en lignende Maade er der anbragt et Ror, indrettet til
at fire ned gjennem Bunden i Husets ene Ende.

Dette vil veere tilstrekkeligt til at antyde Husets
Aptering. Ilvad Formen angaaer, fremstillede Opfinderen
to forskjellige Modeller. Den ene havde den samme

Tidsskrift for Sgveesen. Ny Reaekke. XI. 18



274 Om Rednings-Dakshuse,

Form som de almindelige Dakshuse, kun med den Und-
tagelse, at Husets Endeflader vare lidt udfaldende opefter
for at give del en lidt bedre Form som Fartgi betragtet.
Omkring Taget var der anbragt et Raekveerk af samme
Slags som de, der almindelig anvendes omkring Com-
mandobroerne, og paa tre Steder var Taget gjennem-
boret, saaledes at der kunde anbringes to Skylighter og
en Luge midt imellem.

Den anden Model havde sterkt opefter indfaldende
Sider, og til de to lengste af disse var der befastet en
Redningsbaad med Kjglen i Veiret.  Meningen hermed
skulde vere, at Redningsdaekshuset i samme ieblik,
som det forandrede Livsopgave og blev til Skib, skulde
ligesom et saadant veere forsynet med en Baad paa hver
Side, hvilket jo ganske vist kun kunde vere til Betryg-
gelse for dem, som tvungne af Skjebnen saae sig ngd-
sagede til at forsgge paa at navigere med et saa slet
Fartgi, som Redningsdaekshuset naturligviis altid vil veere,
naar man sammenligner det med et rigtigt Skib. Navn-
lig kan det ikke negtes, at et Fartgi eller to vilde vere
til stor Nytte, dersom Redningsdekshuset skulde drive
i Land paa en Klippefuld Kyst og blive haengende paa et
Skjeer eller Lignende i nogen Afstand fra Kysten; men
vi troe rigtignok, at Vanskelighederne ved at faae Red-
ningsdaekshuset klaret fra Skibet i Almindelighed ville
vaere saa store, at man ikke vil betenke sig paa at
kappe los paa Baadene for at lette Arbeidet, og det vil
veere de farreste Tilfeelde, hvor det vil komme overbord
med sine Baade eller blot med een af dem i brugelig
Stand. Derfor synes den Fordeel, som den farste Form
har i den sterre Plads, den afgiver, at have en stgrre
Betydning end Fordelen ved den anden at kunne fgre et
Par Baade paa Siderne, og desuden vil man vistnok
uden serlige Vanskeligheder kunne anbringe en Baad
paa Taget af den fgrste Model, dersom man skulde an-
see det for gnskeligt at forhgie Sikkerheden ved at
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forsyne Hovedredningsmidlet med endnu et Rednings-
middel.

Redningsdakshuset befaestes til Skibets Daek paa en
saa solid Maade som muligt, hovedsagelig ved Bolte,
der gaae igjennem baade Skibets og Husets Dak, og
hvis Magttrikker maae findes paa Boltenes gverste Ender,
saa at man uden altfor meget Besvaer kan komme til at
skrue los paa dem. Skulde det udkraves, at man under
enkelte Omstaendigheder maatte anvende kraftigere Mid-
ler for at holde Huset fast paa sin Plads, foreslaaer
Opfinderen, at der skal leegges Rundholter over det, hvis
Ender da skulle nedsurres forsvarligt til Ringebolte i
Skibets Deek. Forgvrigt kan Maaden, hvorpaa Huset
befaestes til Skibet, selvfglgelig veaere hgist forskjellig og
har Intet med Sagen at gjgre i og for sig; Hovedfor-
dringen maa altid veere, at Forbindelsen, nest efter at
veere sterk, maa veere saa simpel, at Huset i Farens
@ieblik med Lethed og Hurtighed kan gjgres los.

Til at borttage Forbindelsen mellem Huset og Skibet
mener Opfinderen, at der kun vil medgaae en Tid af to
til tre Minuter, naar Alt er hensigtsmaessig indrettet, og
Arbeidet er vel indgvet. Den Tid, som herefter maatte
blive levnet, inden Skibet synker, skal da benyttes til at
kappe los paa Alt, hvad der kunde hindre Rednings-
dekshuset i at komme bort fra Skibet, saasom Stag,
Gafler og Braser, ligesom man bgr sgge om muligt at
bortliugge Relingen omkring Huset.

Hvad dettes Flydekraft angaaer, udtaler Opfinderen
det som sin Overbeviisning, at den vil vare saa stor,
at selv den sterkeste Sugning eller Malstrgm, der kan
frembringes ved, at et Skib synker, ikke vil kunne drage
det ned, og med Hensyn til den Fare, som vilde vare
forbunden med, at en eller anden Ende af Skibet fiskede
Huset, anseer han dettes Form for at veere den bedste
Sikkerhed herimod, idet den ikke frembyder Noget, som

en Ende let vil kunne fiske, forudsat, at man har kappet
18-
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bort paa Alt, hvad der var fast, saa at der kun bliver
Tale om lgse Tampe.

Naar Redningsdaekshuset er klart af Skibet, kan det
rigges ud med de fgor omtalte Master og Seil, og, selv
om man ikke kan sige, at det herved er bragt i en Til-
stand, hvor det lader sig mangvrere som et Fartgi, Vil
det dog altid vaere en stor Ting, at man er i Stand til
at benytte en mulig gunstig Vind, istedenfor at veere
overladt til Sgen, Stremmen og Vinden alene og lade
sig drive omkring maaskee i modgaaende Retninger,
eftersom Forholdene forandre sig.

Opfinderen har tenkt sig den Mulighed, at Red-
ningsdaekshuset vel kommer klart af Skibet, men med
Bunden i Veiret. For at de Mennesker, som i dette
Tilfeelde muligviis opholde sig indeni Huset, kunne slippe
ud ovenpaa dette, er der i den ene Ende af Deakket
indrettet en Luge, der under andre Forhold naturligviis
holdes vandtaet lukket, men som kan aabnes indvendig
fra, naar Omstendighederne gjgre det gnskeligt.

Omtrent tre Fjerdedele af de paa Havet flydende
Skibe ere efter Hr. Jolley's Udtalelse forsynede med
Da&kshuse, som med en Forggelse i Udgift af omtrent
40 pCt. vilde have kunnet vare indrettede paa den her
antydede Maade og saaledes have kunnet frembyde for
Skibenes Besatninger et Redningsmiddel, som vi troe
i mange Tilfelde vilde tjene til at frelse Menneskeliv,
hvor de nu redningslgst maae gaae tabt.

Vi kunne ikke Andet end samstemme med Hr.
Jolley, naar han udtaler den Mening, at, selv om det
kun vilde vere de feerreste Gange, Redningsdakshuset
vilde kunne benyttes og opfylde de Forventninger, som
man stiller til det, vil Hensynet til Menneskelivs Red-
ning alligevel fuldstendig retferdiggjere den forggede
Bekostning ved Skibets Bygning, som dets Anbringelse
vil medfare.
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Under den Discussion, som Fremsettelsen af den
her kortelig gjengivne Plan fremkaldte, var det navnlig
Vanskelighederne ved at satte Redningsdaekshuset over-
bord, der blev anseet som den vasentligste Anke imod
Opfindelsen, hvis Brugbarhed og Evne til at kunne gjore
en i hgi Grad betydningsfuld Tjeneste under fortvivlede
Forhold dog Alle vare enige om at anerkjende. Den
Bemarkning, at Skibe undertiden krange over og synke
sideleengs, og at Redningsdeaekshuset saaledes vilde komme
overbord i en uheldig Stilling, kom ogsaa frem; men
denne Eventualitet har Opfinderen, som ovenfor be-
market, forudseet, idet han har anbragt den for omtalte
Luge i Dakshusets serskilte Bund. Det er ganske vist,
at denne Omstendighed vilde forringe Redningsdaks-
husets Nytte i en betydelig Grad; men man kan dog
ikke sige, at det i dette Tilfeelde ikke vilde vere til stor
Nytte. Selv om det keantrede Redningsdaekshuus vilde
afgive et mindre bekvemt Opholdssted, og selv om det
saaledes mistede den Evne til at bere Seil, som det
ellers, om end ikke i nogen hgi Grad, er i Be-
siddelse af, vilde det dog frembyde en Redningsflaade
af storre Berekraft end den bedste Flaade, man maa-
skee havde faaet samlet, hvis Redningsdakshuset ikke
havde veret; man vilde dog altid i dette have en Red-
ningsflaade, i hvis indvendige Rum der kunde opbevares
Proviant og Vand, saaledes at de Skibbrudne undgik
Mangelen af disse Livsforngdenheder, hvilken Mangel
saa ofte har varet det, der har bragt en saadan Situa-
tions Redsel sbeeger til at ilyde over.

Vanskeligheden ved at faae Redningsdekshuset til
at gaae klar af Rejsningen gav ogsaa nogen Anledning
til Discussion, og det er ganske vist, at denne Vanske-
lighed i Seilakibe er overordentlig stor, medens det i
Dampskibe ikke synes os vanskeligt at overvinde den.
| disse, hvor man dog oftest finder det store Antal
Mennesker samlet, som gjgr Llykken endmere for-
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feerdelig, naar et saadant Skib synker, uden at Flere end
nogle ganske Enkelte komme levende derfra, ere disse
Vanskeligheder jo nemlig forholdsviis ringe. Et Damp-
skibs Reisninger ere i og for sig i Almindelighed smaa,
og de ere saa godt som altid fjernede et godt Stykke
fra hinanden. De eneste Ender, som her ville medfgre
nogen vasentlig Fare for Redningsdakshuset, ville veere
Stag og Braser; men disse vil man vel i alle Tilfelde
faae Tid til at kappe eller maaskee skare ud.

Med Hensyn til den Sugning, som et synkende Skib
antages at frembringe ved det Vacuum, der dannes, idet
Sgen velter sammen over det, oplyste Admiral Belcher,
at denne efter hans Erfaring ingen vesentlig Betydning
vilde have. Han havde varet @ienvidne til mange Til-
felde, hvor Skibe sank, og havde flere Gange veeret taet
ved Siden af dem, idet de gik ned; men han havde al-
drig seet nogen Sugning eller Hvirvel, som kunde vare
farlig for et Fartgi, endsige for et flydende Legeme som
Redningsdeekshuset med dettes betydelige Starrelse og
Baereevne.

Det kan naturligviis ikke benegtes, at det at bringe
et saa betydeligt Legeme som et Redningsdakshuus bort
fra et synkende Skib altid vil frembyde store Vanskelig-
heder; men det vil ligesaa lidt kunne benegtes, at der
vil kunne veere mange Tilfeelde, hvor det vil kunne lade
sig gjgre, og Besatningen paa det forulykkede Skib vil
da have et megtigt Middel til sin Frelse. Vi troe saa-
ledes, at det ikke alene vil kunne lykkes at bringe Red-
ningsdeekshuset overbord i mange Tilfeelde, hvor Skibe
paa Grund af Laekage eller Sammenstgd synke i Lgbet
af en kortere eller lengere Tid, men ere tillige over-
beviste om, at Dakshuset vil kunne komme til Anven-
delse i mangfoldige Strandingstilfeelde.

Teenker man sig Forholdene i det @ieblik, da Ski-
bet har stgdt og er blevet slynget over paa Siden, me-
dens Sgen bryder hen over det, synes der os at vere
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en ikke ringe Mulighed, navnlig dersom Skibet kren-
ger til den Side, som vender ind imod Land, for at
faae Hedningsdaekshuset bragt overbord.  Lykkes det
at faae dets Forbindelse med Skibet afbrudt, maaskee
at faae det Opstaaende udfor Huset hugget bort, inden
Vraget skilles ad, vil netop den brydende Sg vare en
virksom Hjelper til at flytte lluset fra Dekket ud i
Havet. Ere Forholdene nu saadanne som f. Ex. paa Jyl-
lands Vestkyst, kan man ikke godt tenke sig noget
bedre Redningsmiddel end Dakshuset. Det er stort nok
til eller bgr idetmindste veere stort nok til at kunne
bere hele Skibets Besatning, og paa Grund af dets
Form vil det rimeligviis veere saa lidt dybtstikkende, at
det vil blive kastet heelt op paa Stranden, saa at den
frelste Besatning saa godt som tgrskoet kan gaae i Land
fra det. Det er ganske vist sarlig heldige Forhold for
at anvende Daksbuset som Redningsmiddel for Skibs-
besaetningen, men det er Forhold, som tindes paa ikke
faa Steder iVerden, og Forhold, der for en stor Mangde
Skibe, som fra Danmark fare paa Nordsglandene, ere
saa at sige normale, idet de passere denne Kyst mindst
to Gange paa Reisen, for Ud- og for Hjemgaaende. For
disse Skibe synes Redningsdakshuset os at frembyde
saa giensynlige Fordele, at de i ethvert Tilfelde burde
forsgge dem; naar Deksbuset forst i et Par Strandings-
tilfelde har bragt Skibets Mandskab godt og sikkert
i Land og frelst det fra den nasten visse Dad, vil Resten
af Skibene nok efterhaanden indfgre denne Opfindelse.
Foruden denne directe Maade at virke til Gavn paa, Vil
Redningsdaeksbuset ogsaa indirecte gjgre Nytte, idet det
vistnok ofte vil vaere Anledning til, at Redningsbaaden,
som mulig findes paa Strandingsstedet, vil undlade at
gaae ud, naar man fra Land iagttager, at Skibets Be-
s@tning arbeider paa at bringe Dakshuset overbord, og
Baadens Mandskab vil maaskee derved mange Gange
slippe for at veere ngdt til at indlade sig paa et For-
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sgg, som vilde have kostet dem Alle eller Enkelte af
dem Livet.

Opfindelsen at indrette de almindelige Dakshuse
som Redningsdeekshuse er endnu ikke, saavidt vides,
bleven provet i Erfaringens Skole, og, som flere Gange
omtalt, frembyder Benyttelsen af dette Redningsmiddel
vistnok som oftest store Vanskeligheder, der vel endog
i mange Tilfelde kunne veere saa uovervindelige, at Sa-
gens Gjennemforelse vil vare umulig. Men dette er
imidlertid ingen Grund til ikke at indfgre Opfindelsen i
Skibene. Allerede med de Mangler, som klebe ved den
af Hr. Jolley fremstillede Model, er det af ham fore-
slaaede Redningsdaekshuus uomtvistelig en Gjenstand,
som under mange Omstendigheder vil kunne gjare
umaadelig Gavn og under ingen Omstendigheder Skade.
Lad imidlertid fagrst Opfindelsen blive taget i Brug, lad
farst alle Skibbyggere begynde at kappes om at installere
Dzkshusene saaledes, at de kunne benyttes som Red-
ningsflaade, og lad dem sgge at indrette dem saaledes,
at de saa let som muligt kunne settes overbord, saa
vil det ogsaa lidt efter lidt vise sig, at Vanskelighederne
formindskes og mere og mere blive overvundne, og,
lykkes det engang at anbringe Dakshusene saaledes, at
man med overveiende Sandsynlighed kan vente at faae
dem i Vandet under de hyppigst forekommende Sg-
ulykker, vil man have naaet et smukt og glimrende Re-
sultat i Retning af at sikkre Sgmanden mod de Farer,
som folge med hans Gjerning. Saaledes som Opfindelsen
allerede nu foreligger, vil den uden al Tvivl kunne tjene
til at redde mangt et Menneskeliv, og, udvikles den
dertil, at den bliver anvendelig i saa godt som alle al-
mindelig forekommende Tilfeelde, vil den veere et Red-
ningsmiddel, som i Nytte og velsignelsesrige Falger
kan saxttes ved Siden af baade Redningsbaaden og
Raketapparatet.



A) Alle »Retninger« ere mis-
visende, naar ikke »(retv.)* er
vedfgiet.

B) »Langden« er fra Green-
wich Meridian.

Efterretninger for Sgfarende.

(Efter alle officielle inden- og udenlandske Bekjendtgjarelser).

Samlede af J. Chr. Petersen,
Assistent ved Sgkaart-Archivet.

Marts—April 1876.
Afsluttede den 24de April 1876.

Stat, Farvand,
i Navn, Sted ot
Land Beliggenhed Slage 9
Tydskland ~ Kielerfjord Forhgjelse af
Wilhel-
minenhghe
indre Fyr
Rusland Rigabugt Fyret paa Mes-
saragotsemi
ell. Merserev
England Nordsgen Forandring af
Newarp
Flydefyr
do. do. Forandring af
North Sand
Head Flyde-
fyr
do. Kanalen Nyt Fyr ved
(Den Wight) S-Yar mouth
do. Menai Streedet Forandring af

Beaumaris
Havnefy r

A Fyr.

Fyrets Brede Taarnets
Karak- Ap- Styr- Lvs- 0g Farve,
ter Farve pall?at kZ Hgide vi:-jlge Lengde Hgide ;g:/,ﬁ
Ordeni Fod i Miil 0 i Fod
F. 29 N4519,1 20
01086
Lds. 4de 67 g~ N57217 Jern,
023 83 hvidt
3 F N 52 45
0 153
3 F N5119,4
0 1355
F. hvidt Tree,
hvidt
F. hvidt N 53 15,7
V4 54

Anvendte Forkortelser :

F. Fast Fyr.

B. Blink -

FB. Fast - med Blus.

L. V. Sp. T. Lavvande Springtid.
Lds. Lindse. — Kbl. Kabelleengder.
Sp. Speil. — Kvm.: Kvartmiil.

Anmarkninger.

Fvret er forhgiet 11 Fod og flyttet
lidt i S@, for bedre at undgaae
Ellerbek Grund. Tgnden for
denne Grund ligger 70 Alen S@
fra Linien Fyrene overeet.

viser afvexlende rgdt og hvidt Lys
hvert ~ Minut, ikke hvert
Minut som tidligere angivet.

de nuvarende 3 faste Fyr skulle i
April 1877 aflgses af et Blink-
fyr med Bl. som i Efterfalgende.
bliver ligeledes og samtidigt for-
andret til et Blinkfyr med 3 Blink
og derefter Formgrkelse i 36 See.
hvert Minut.

paa den nye Havnemole ud for
Enden af Bankstreedet, 350 Alen
iNt g ;0.

hidtil redt.



Stat,
Land

Irland

Frankrig

ffsterrig

du.

Rusland

Farvand,
Beliggenhed

Lough Foyle

Kanalen

Adriatiske Hav
(Qvarnero)

Bugten ved
Fiume

Sabbioncella

Kanalen

Ragusa Havn

Sorte Hav
(Kertsch
Straede)

Navn, Sted og
Slags

Forandring af
WarrenPynt
Fyr

Flytning af
Dielette
ydre Havne-
fyr

Nyt Fyr paa
@den Colu-
darz

Midlertidigt Fyr
ved Volosca

Forandring af
Curzola
Havnefyr

Fyr ved Port
Cassone

Nedlagt Fyr ved
T akli

1

Fyrets
Karak-
ter Farve
F. rodt
hvidt
F. hvidt
rodt
F. gront
F. rodt
hvidt
F. rodt
F. rodt

Ap-
parat

Lds.

Styr-

34

28

19

2y

Brede

0

N 49 33,2
V 152

N44 33,2
g 14258

N 45 20,9
014 19,4

N 42 48
018 7

03626,2

| Taarnets

. Lys- 0g )
ke Heide yidde Lenede ;Heide
Orden i Fod i Miil

i Fod

Farve,
Form

hvidt

Anmearkninger.

redt mellem Vt. S §S og 0 }N,
hvidt til Sges mellem 0 ™ N og
Nordefter.

Fyret er flyttet fra den gamle
Mole, hvor der nu brender et
svagt gregnt Fyr, til den nye
Moles Ende; det rgde Lys sees
fra Land til N 32° V retv., over
les Huquets de Jobourg.

ved Luzinspiccola Havn paa @en
Coludarzs Nordside, synligt fra
NG gjennem S til NV.

paa en ny Damning c. 1000 Alen
fra dens Ende; Overgangen fra
det rgde til det hvide Lys an-
giver Damningens Retning; det
er hvidt mod Nord, rgdt mod Syd.

hidtil hvidt

paa Diget i Havnen; ved Uveir er

dette undertiden oversvemmet, og
Fyret kan da ikke tendes; @en
Lacroma skjuler Fyret mellem
S37° 0 og S3 0 retv.

det slukkes d. 1 Mai 1876 og
erstattes af efterfalgende Fyr
4 Kvm. sydvestligere.



Stat,
Land

Rusland

AEgypten
N-Amerika

do.
do.

do.
Vestindien

Brasilien

Farvand,
Beliggenhed

Sorte Hav
(Rertsch
Streede)

Alexandrias
Havn
Passama-
quoddy Bai

SI Croix
Floden
do.

S*- Lawrence
Floden

Torbay

Halifax Havn

Portorico

Ceare

Fyrets Brede Taarnets A Kni
- - - . o nmearkninger.
Mg 0 K Rave ol S Heice i Leengde Hoide e
Ordeni Fod i Miil 0 i Fod
Nyt Fyr ved F lividt Sp. Isle 196 5 N45 37 76 tendes 1 Mai 1876; det Ivser
Koz Aoul gregnt g 36 22,4 grent fra S 70° V til S 601, V,
hvidt herfra gjennem S til N
88° 0, grent herfra til N 69J° V,
det grenne Lys sees altsaa paa
begge Sider over Grundene mod
Land.
Nyt Fyr paa F. rgdt 3 Flydefyret, som laa for Sydenden
SV-Moien af Daemningen, er borttaget.
Nyt Eyr paa F. hvidt  Sp. 126 °* N45 7 28 4kant., v. Indlgbet til Magaguadavic Fioden;
Mejic Bluff V 67 54,5 hvidt ~ @N@ for Fyrtaarnet er lavt Vand i
over 1 Kabbellengde fra dette.
Nyt Fyr paa F. lividt Sp. . a 31 N 45 10 27 brunt paa Nordsiden af Fioden.
Spruce Pynt V 67 10,5
Nyt Fyr paa F. hvidt 31 N 45 10,3 27 do.
Marks Pynt V 67 12,3
Forandring af B. hvidt 160 N 47 38 37 hidtil et fast Fyr; forandret 1 April
Kamou- BI. V 69 52 1876.
ras ka Fyr hvert
Minut
Nyt Fyr paa F, rodt 50 2i NA45 11,7 35 4kant., pia Nordsiden af Berrv Heads
i Berry Head hvidt V6l 18,7 hvidt ~ @stende. Det lyser rodt til Sges
m.rgde og hvidt mod Nord ind i Bugten
Striber  til Molasse Havn.
Nye Fyr paa 2 F. hvide Sp. 20 S 44 35 20 brune fra Vestsiden af Busten er kun
George @en 50 V 63 27 det hgieste af Fyrene synligt.
:Fyret ved Sp. N 18 29 er fortiden slukket og bliver flyttet
San luan V66 6,9 tii en ny Station.
Fyret paa B. S 3 42 viser nu Blink hvert Minut, ikke
Macoripe V 38 27,5 hvert Minut.

Pynt



Stat,
Land

Ostindien

China

Japan

Ny Zeeland

do.

do.
do.

N-Amerika

Farvand,
Beliggenhed

Indiens V-Kyst
(Karachi)
Pescadores
Jerne

Amoy Red

Nipon @stkyst
(lgama Baij

Middel @ens
Vestside

do.

Dronn. Char-
lotte Sund
Nord @en

i
Vancouvers 0

Navn, Sted og
Slags

Havnefyret paa
Manora Pynt

Nyt Fyr paa
Litsitah
Pynt

Nyt Fyr paa
Tsingseu 0

Nyt Fyr ved
Tsuno Sima

Nyt Fyr paa
Cap Foul-
wind

Nye Fyr ved
Buller
Floden

iNyt Fyr ved
Picton

Nyt Fyr ved Ny
Plymouth
(Taranaki)

Nyt Fyr paa
Berens
Island

Fyrets
Karak-

ter Farve
F. radt

F. hvidt
F. rodt

hvidt

B. hvidt
BL

hver

10 See

B. hvidt
BI.

hvert

*Min.

1 F. hvidt
1 F  redt
F. rodt

F. hvidt

F. blaat

Ap- Sty
parat ke

Lds. 4de 200 32

Lds 4de 126

2
3!

Lds. 1ste 135 4i

Sp.

L H# 20

73

42

n

Brede | Taarnets

r-,, .. Lys- 0g .. Farve,
Hgide vié’de Lengde |Heide "Form
Ordeni Fod Miil

0o ' 1 Fod
N 24 47,3
0 66 58,2
N 23 32,8 32
0 119 28,2

e

i

Anmearkninger.

paa Enden af Demningen; holdes
kun tendt i den gode Aarstid.

rundt, tendt 20 December 1875 paa SV-

sort, v.
hvidt
Huus

Enden af Pescadores eller Fisker
Jen.

N 24 22,3 32 8kant., teendt 13 Decbr. 1875; lyser redt i
rgd- og Peiling meil. N og NV t.V, hvidt

N 34 215 86
0 13050

@st for
Cap
Foulwind
S 41 17,3
0 171417

N 48 25 29
V 123 24

hvid-
stribet

over Indlgbet mell. NV t. V og
S@ j 0 og redt herfra til Jst.

rundt, tendt 1 Marts 1876 paa NV-Enden

Granit

hvidt

1

af @en Kado Sima.

under Opfarelse; ventes tendt i
Juli 1876.

det hvide Fyr vises fra en Flag-
stang, det regde fra Baaken ved
Barren for Buller Floden.

paa Enden af Landingsbroen.

fra Flagstangen paa M- Elliot.
tendt 1 Marts 1876 paa Berens

Island ved Vestsiden af Indlgbet
til Victoria Havn.



Stat,
Land

Danmark

do.

do.

B Semerker (Vagere, Baier), landmerker (Baaker, Varder) Grunde, Mfag mm

Dybde

Farvand,
Beliggenhed

Vesterhavet

Kattegattet
Storebelt
Indgangen til

@resund

Bggestrgmmen

Grgnsund

do.

Mearkets eller Grundens

Slags Navn

ny sort An-
duvningstende for Graadyb
med Ballon

Forandring af Lysegrun-

dens SV-
Vager
do. Bolsaxens
Vager
do. Ostindie-
farergrun-
dens Vager
gron Stage for et Vrag
med Flag
ny Vager for Tolkens
med hvid N@-Side
Stage, 3
opadbundne
Koste
ny Vager for Tolkens
med hvid NV-Side
Stage, 2
opadbundne

Koste

paa Grund, hvori Merket

Vrag

5 Fod

ligger

7 48 Fod

13 Fod

12 -

Neermere
Stedbestemmelse

55° 265
8° 14

oz

56° 15'.8
11° 44'6

oz

55° 42
10° 41'5

oz 02z

56° 9'3
12° 18'7

c. 250 Alen i St 0
fra den gstre Sten-
hage Kost

N. 55° 6'5

Q 12° 13,5

N. 54° 52'5

O 12° 13

N. 54° 52'3
Q 12° U ‘5

Anmearkninger.

Sgmerket bestaaer af en sortJern-
tende med Overbygning 16 Fod
over Vandet; ligger paa samme
Plads som den mindre Tgnde,
der fgr laa der.

den har nu som Topmerke 3 Koste,
hidtil 1 Kost.

bliver Tendevager istedetfor al-
mindelig Vager, Topbetegnelsen
uforandret.

ligeledes

Stagen staaer tet Vest for Vraget.

9760 Alen S 70° 0 fra Lods-
taarnet.

7420 Alen S 66° 0 fra Lods-
taarnet.



Stat,
Land

Danmark

do.

Holsten

Rusland

do.
do.
Neder-

landene
do.

1 Farvand,
Beliggenhed

Grgnsund

do.

do.

do.

do.

Neustadtbugt

Moonsund

Jstersgen
do.
Nordsgen

do.

Merkets eller Grundens

Slags

ny Vager

m. rgd Stage
og Ballon
ny Vager

med stribet
Stage og 1
opadbunden
Kost

ny Vager

m. rgd Stage
og 1 nedad-
bunden Kost
ny sortTgnde

Flytning af

Flytning af
ny Rednings-
station

do.

do.
Forandring af

do.

Navn

for Fleske-
grun dens
Sydende
for Middel-
grundens
Sydende

for Tolkens
Vestende

for Toikens
Sydside
Hesteh oved-
lgbets
Tegnde

Lodsen ved
Neustadt

ved Kuiwast
ved Virgin
v.Heiligenau
Stortemelk
Tonde

Vlistrgm -
mens Tegnde

paa Grund, hvori Merket!

Vrag

Dybde
ligger
20 Fod

12 -

21 -

17 -

Neermere

Stedbestemmelse

53°
12°

52U
10',2

= Z

54° 52
12° 8%9

oz

54°
12° 9'2

oz

54° 50'2
re 127
54° 50',3
12° 11

0z02Z

til et nyt Lodshus
mellem Pelzerhage

og Neustadt

58° 35'
23° 25'
56° 22'
20° 51"
56° 9
L2102

©z0z02Z2

Inderste hvide Tegnde

Nr. S
Hvid Tgnde

(paa Prindsens Huk)

Anmearkninger.

5110 Alen S 53° 0 fra Lods-
taarnet.

3470 Alen S 33° 0 fra Lods-
taarnet.

4600 Alen S 26° 0 fra Lods-
taarnet.

2 Kbl. S for en 92 Fods Pulle.

denne er nu flyttet tilbage til den
tidligere Pieds, hvor den laa fer
1875, eller 9690 Alen S 24° 0
fra Lodstaarnet.

Lodsen boede for ved Pelzerhage
Fyrtaarn.

paa @Qstsiden af @en Moon, med
een Redninssbaad.
med Raketstation.
do
er forsynet med rgd Rand.

er forsynet med sort Ballon.



Stat,
Land

Neder-
landene
do.

England
do.

do.

do.

Irland
do.
do.

Farvand,
Beliggenhed

Nordsgen

do.

do.

Kanalen
(Spithead)

do.

Kanalen

Irske Hav
do.

do.

Merkets eller Grundens

Slags
Forandring af

ny Vager
med Ballon

Taagesignal

Flytning af

do.

Grund fundet

Forandring af
Flytning af

sort Spids-
tonde
med Stang og
i Ballon

Navn

Vlistrgm -
mens Tgnde
paa Grien de-j
ward

stone Fyr
N@-Ryde
Middl ebgie

S@-Ryde
Middlebagie

i Southamp-

ton Water

Nord-Bgien

Syd-Bgien

Nr. 1 Kish
Banke

| paa
I

I)ybde

Vrag

Grund, hvori Meerket

ligger

Favne

4 Favne

Neermere

Anmearkninger.
Stedbestemmelse

Hvid Tende Nr 2 her er Ballonen borttaget.

(Malletgnde)

Veldkabe paa VIi V Stikbaaken, som for var her, er

for Strandkaben og borttaget.

Brandaris Fyrtaarn

paa Terschelling i

NN i 0
ved Taagehorn, som give 2 Lyde

VvV 1» 37- hver 2 Minuter.

Southsea Castle til Semaphoren i Portsmouth Dock-

Gilkicker FortsNord- yard i 0 | N, eller overeet med

ende i 0 t S} S, den 2den Skorsteen gstfra paa

Flagstangen paa Lee Kystvogterhuset i Stokes Bay.

Pvnt i NN@ i 0

Flagstangen Vv for Semaphoren i Portsmouth Dock-

Mansion House Hotel yard i 0 f N.

til Sydsiden af South- Misv. V i 1876.

sea Castle i 0 t. S,

Watton Rock Baake

istVv

Calshot CastleStrand- Misviisning 19[° V.

vogters Flagstang i

N 4U° V, Luthrel

Taarn i S 83° V

paa Burford Banke til (srnet Spidstende med Stang
og Ballon.

paa do. ~Kbl. i Vest. Stang og Ballonen
borttages.

Bankens Nordende er flyttet 1 Kbl. NNV i V.



Stat,
Land

Irland

do.

Farvand,
Beliggenhed

Irske Hav

do.

do.

do.

do.

do.

do.

do.

Mearkets eller Grundens j

Slags Navn
sort alm.
Tende Nr. 2 Kish
Banke
do. Nr. 3 do.
do. Nr. 4 do.
den sort- og
hvidstribede
Tende paa CodlingBank
Ostende
nysort Spids-
tonde Nr.5 Codling
Banke
ny sort- og
hvidstribet
Spidstende Nr. 6 do.
ny sort- og
hvidringet
Spidstende North Ridge
med Stang og
! Ballon
sort- og hvid-
ringetSpids-
tende for India Bank
Sydende

Dybde

paaGrund, hvori Meerket
Vrag ligger

17 Favne

20 Favne

Naermere
Stedbestemmelse

Bailey Fyr i Nt V
| V, Mapas Obelisk
i NVt V

Mapas Obelisk i NV
| N, Great Sugar-
loaf i Vt N j N
Great Sugarloaf i NV
t. V °V, Wicklow
Head i SV } V

Great Sugarloaf i NV
\ V, Wicklow Head
iSsVt ViV

Great Sugarloaf i NV
? V, Wicklow Head
iSVijs

Great Sugarloaf i NV
t. N, Wicklow Head
isvVtVviv

Anmearkninger.

er flyttet 0 \ S, 4* Kbl

er flyttet 0 t. S ' S, 6 Kbl

St 0 j 0 fra Tende Nr. 3.

bliver borttaget.

paa S@-Enden af Banken.

3tbKvm. NNV | V fra Tende Nr. 5
og paaSV-Enden af Codlingbanke.

paa Nordenden af Ridge Sand.

istedetfor den Tgnde,
laa der, og paa samme Plads.

som hidtil



Stat,
Land

Spanien

do.

Farvand,
Beliggenhed

Vigo Bugt

do.

do.

do.

do.

do.

do.

Markets eller Grundens

Slags ' Navn
ny rgd- og
sortstribet
Spidstgnde paa Castros
da Barra
Grund
do. paa Borneira
Grund
ny rgd og

hvid Tende v.Zalgueiron

i afkortet Grund
Kegleform

ny sort- og

hvidstribet

Tonde paa Rodeiro
med Stang og Grund

Kurv

ny rgd Spids-

tende ved Bondanio

med Stang og tvers for Hol-
Kurv men Toralla

ny redTgnde ved Cabo de
med Stang og Mar

Kurv

ny rgd og

hvidsti ibet

Tegnde for Bouzas

med rgdt Belte Rev tvers for

foroven Banken El
Cabezon

paa Grund,’ hvori Meerket

Vrag

Dybde

ligger

Neaermere

Anmearkninger.
Stedbestemmelse

8~ Favne Subrido Pynt til Ca- paa Sydenden af Grunden.

6?

41

6?

a -

ballo Pynti N80° V

og Faro Fyr i S

69° V

Faro Fyr i S 76° V, paa Sydenden af Grunden; 1 Kbl.
SubridoPyntiV7°N N for denne Tgnde er 2~ Favne

Vand.
Faro Fyr i S 75° V, S@ for Grunden.
Kirken i Cangas i
N -20° V

Faro Fyr i S 74"V,

Cangas Kirke i N Alle Peilinger ere angivne ret-

57i° V visende, Misvisningen i Vigo
Bugten er 21° V i 1876.

CapCentulo iS28°V,

Mont Alba i S 66° 0

Slottet Castros i N
80° 0, Mont Alba i
S 32°0

Slottet Castros i N Vageren for Piedro de Pago sees

86° 0, Mont Alba i ikke let ved Hgivande; men

S 14° 0 Grunden er kun 1j Kbl. S for
Klippen, som igjen ligger 3 Kbl.
fra Kysten.



Stat,
Land

Sardinien

Dsterrlg

do.

Brasilien

Afrika

Ostindien

Mearkets eller Grundens

Farvand,
Beliggenhed Slags Navn
Middelhavet ny Tende S@ for Taarnet
med rod og  ved della
hvid Flgi Scaffa
Adriaterhavet ny Baake paa Ragno
eller Rocni
Banken
do. ny Baake paa Veli
Banken
Pernambuco nylig fundet )
Red Grund Forbin Rock
@st f. Abrolhos do. nar Hotspur
Banken
Capcolonien Farve paa ) )
Fyrtaarnene i Tafelbai
Singapur ny rgd Varpe-

tende ved Tanjong

Pagar Verft

Dybde

paa Grund, hvori Merket!
Vrag ligger

1V Fod

14 Fod

17 -

4 Favne

Neermere

Anmearkninger.
Stedbestemmelse

paa Vestsiden af Cag-
liari Bugten

i den sydlige Indgang

Baaken, en ékantet Pyramide 17
til S*- Antonio Kanal

Fod over Vandet, er bygget af
Steen, 1] Kbl. fra Fort S= Nicolo,
ligeoverfor Jadria Pynt.

Baaken er bygget af Steen, 8kantet
Fodstykke med en Sgile 5 Fod
over Vandet.

64 Alen V for Castel
veccio Mole v. Trau

Fort Piaco Fyr i N paa Sydsiden af Orlogsreden ved
t V }V Ii Kvm, Pernambuco. Grunden er ?Kbl.
Sydenden af Cinco lang og bred.

Pontes Batteri i VNV

I f Kvm. og Sydbagien

paa English Bank i

Nt 0 IV Kvm. )
S. 17° 9 fundet ved det engelske Skib
V. 36° 4 »Professor Airy* ; Grunden be-

staaer af Koral, og tet ved de
17 Fod fandtes ikke Bund paa
25 Favne.
..................................... Robben 0 Fyitaarn er hvidt,
Greenpynts er ter net. Mouille
Pynts er malet i rede og hvide
Belter.
Fyret paa den gamle sydlige
Mole er nedlagt.
St 0 170 Alen fra i den nye Havn.
Enden af Pagar sea
wall



Stat, Farvand,
Land Beliggenhed

Ostindien  Singapur

do. do.

do. do.

do. do.

do. do.

do. do.
do. Sumatra

do. do.
China Formosa
Streedet

Merkets eller Grundens Dybde Narmere A Kni
nmerkninger.

slags PaavGrgg”d’ hVO{i'g'\é'g}rket Stedbestemmelse
Iden hvide SO-
Tonde for Brani Shoal er flyttet 30 Favne mod N@t.& j-0.
SO0-E nde
nyhvidTgn de for Brani 3 Favne Enden af Pagar sea den hvide NV-Tgnde for Banken
Shoal SV- wall i ONO 4 Kbl.  er flyttet 45 Favne i 0 \ N, og
Side den hvide N@-Tgnde er flyttet
ny sortSpids- 40 Favne i Nord.
tgn de for Brani Rev 3 - Teregeh Spit Baake
S0-Ende SVt VH Kbl
do. for Brani Rev 5 - den rgde Baake paa Misvisningen her er 1°° 0 i 1876.
NV-Ende Nordre Strand i N
!V 3 Kbl
den sydgstlige
rgde Teonde paa Meander er flyttet 15 Favne i @st.
Shoal
den nordvestlige
rgde Tegnde paa do. er flyttet 20 Favne i N t. V \ V.
Lobet mellem Tanjong Pagar
og Timbaga Rock kaldes Nord
Chan nei, mellem Timbaga Rock
og Brani Shoal Middel Channel
1 °9 mellem Brani Shoal og Brani
Rev Syd Channel.
nylig fundet 0 Kagnig W il- N 1 24 i Streedet mellem Sumatra og Pulo
lem Eiland Q. 98° 17 Nias, S@ | 0 10 Kvm. fra Pulo
Doca. @en er lav og gde.
nylig fundet
Klippe W hite Rock N. lo 27 c. 8 Kvm. 0 for Kenig Willem
Q. 98° 24' Eiland; 2 Kvm. herfra saaes
Breending.
[nyl.fund. Grund 1 a li Kvm. N for Dampskibet «Sunda* er stadt paa

Turnabout @en denne Grund i Sept. 1875.



Stat Farvand Mearkets eller Grundens
Land Beliggenhed Slags Navn
Japan Indre Hav, ny regd Tende paa Hiraiso

Akashi Streedet med Stang og Grund
Ballon

Kjusiu Vestside Rev fundet ved N@-Enden

af Taka Sima

Ny Zeeland Middelgens nylig fundet
Vestside Grund Stewart
, Breaker
Ny Cale-  Stille Hav do. Curieux
donia I Rock
do. do. Infernet
do. do. do. do-
do. do. do. do.
Lave @er do. ny Plads-
bestemmelse If. Caroline 0
do. do. do. for Vostock 0
do. do. do. for Flint 0

Dybde

paa 4G€reund, ihvori Ngkﬁ]] Stedbestemmelse

Neermere Anmearkninger.

28 Fod Toppen af Mont End T#nden er 6 Alén hgi over Vandet;

3 Favne

i Vand-
fladen

8 Fod
18 -

15 -

i N51P 0, hvidt
Fort ved Malko iN
64£ 0, Yesaki Fyr
i S76-JV (alt retv.)

2 a3 Kvm. N@ for 1 Kvm. NNV for Taka Sima er en

den ligger S for Klippen.

Taka Sima lille Holm, 65 Fod hgi.

S. 40° 44'7 Kjurangi Pynt i SS@ f 0 4y Kvm.

0.172° 12" Grunden er ¢ Kvm. lang, \ Kvm.
bred.

S. 21° 56'5 2j Kbl. @NG for denne er fundet

0. 165° 53',2 en anden Grund med 4 Fod Vand;
den er fundet af Corvetten <In-
fernet«.

S. 20° 38'7

0.164° 14'9

S. 20° 38'2 1100 Alen N 28° V (retv.) fra Fore-

0. 164° 14'7 gaaende.

S. 20° 56'5 U Kvm. S@ for Poulange.

0. 164° 35'7 Misv. her 10°° 0 i 1876.

S. 9° 54

V. 150° 6"

N. 10° 5' | efter Opgivelse fra det engelske

V. 152° 23" | »Hydrographic Office«.

S. 11° 26’

V. 169° 54'8 )



Officielle Meddelelser.
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Allerh. Resol. : Klokker ved Holmens Kirke C. Raven 3 Marts
allernaadigst udnavnt til Kammerraad med Rang efter
Rangforordningens 7de Klasse Nr. 2.

Capitain P. C. H. U Jessen beordret til at for- 15 »
rette Tjeneste som Adjutant hos Flaadeinspecteuren
istedenfor Capitain P. U. Bruun.

Capitain F. P. A Uldal 1 beordret at indtreede som
Medlem af den i g 8 af Plan for Vaabenovelsesskolen
ved Orlogsveerftet for Skippere og Styrmend ommeldte
Commission.

Allerh. Resol.: Secondlieutenant Andreas Peter 16 »
Hovgaard allernaadigst udnavnt til Prernierlieuteriant
i Flaadens Offlceerscorps.

Bestemt, at det varnepligtige Mandskab, naar det
moder ombord i Logiskibet, herefter erholder udleveret
en Leder-Livrem foruden de i Kundgjerelse Nr. 8—

1875 navnte Bekladningsgjenstande.

Chefen for Corvetten Dagmar beordret til den 19de 17 »
d. M. at melde sig til Flaadeinspecteuren for at in-
spiceres, hvorefter Corvetten beordret indlagt og oplagt
efter nermere Bestemmelse af Chefen for Orlogsvarftet.

Commandoen beordret strggen i Corvetten den 3lte
d. M. og Officererne beordrede at tiltreede Tjeneste ved
Sgofficeerscorpset med Undtagelse af Premierlieute-
nanterne F. Lund og H. P. Holm.



17 Marts

23

»

1876.

»
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Premierlieutenant J. P. Mynster Fischer over-
tager atter Underviisningen i Navigation ved Sgofficeers-
skolen og Tilsynet med Fiaadens Compasvasen;

Premierlieutenant F. Lund beordret at forrette
Tjeneste ved det active Sgininevaesen og

Premierlieutenant H. P. Holm at tiltreede Tjeneste
ved Heerens Semineafdeling,

Alt fra den 1ste i n. M. at regne.

Det faste og vernepligtige Mandskab afgives til
Orlogsveerftet, hvorefter det varnepligtige Mandskab
hjemforloves.

Commandoen i Skonnerten Fylla beordret heist den
1ste i n. M og Skonnerten derefter udlagt og inspiceret
af Flaadeinspecteuren.

Beordret Premierlieutenant N. G. R. Mgller som
Skoleforstander og Premierlieutenanterne F. L. C. M.
V. Wulff og O. J. M Kofoed-Hansen som Skole-
officerer til den 1ste i n. M. at tiltrede Tjeneste ved
Exerceerskolen for Sgvaernepligtige, og som Fglge heraf
at fratreede deres dahavende Tjenester den 31lte d. M.

Efter Brevvexling med Krigsministeriet bestemt, at
saavel den theoretiske som den praktiske Deel af det
Cursus i Sgminetjeneste, der ifglge Kundgjerelse for
Sgveernet Nr. 10—1874 Punct 6 aarlig i Maancderne
April og Mai skal afholdes for Befalingsmand af Flaa-
den, henlaegges under Chefen for Orlogsveerftet.

Til Forstander for dette Cursus beordret Premier-
lieutenant S. Bojesen, og til at gjennemgaae det
Premierlieutenanterne 1L T. Hedemann og C J.
Petersen, Secondlieutenanterne S. A L. Klixbiill,
J. S Fleischer og A H G L Boldt samt 7 Under-
officerer.

Den 1ste i n. M. indtrede Efternaevnte i Lgnnings-
dasser som fglger:

Premierlieutenant F. Lund i @ldste, G. F. Holm
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i naesteldste og A P. Hovgaard i yngste Legnnings-
Classe for Premierlieutenanter.

Ministeriet har bestemt: at der ombord i de ud-
rustede Skibe, hvor der findes Elever af Underofficeers-
skolen, skal holdes en sarskilt Protokol for disse efter
samme Schema som i »Ugegvelsesprotokollen« for Uge-
gvelserne, hvori alle @velser, deri indbefattet dem, der
ere paabudne i Tilleg 1 g 17 til Instructioner og
Reglementer for Tjenesten paa de kongelige Skibe,
skulle indfgres af den Offtceer, der har inspection ved
disse @velser, og

at Skibenes Straffejournaler og Justitsprotokoller
samt de ovennavnte Ugegvelsesprotokoller efter endt
Togt skulle afgives til Chefen for Orlogsverftet, som
efter Afbenyttelsen vil have at indsende dem til Mini-
steriet.

Efter afholdt Prgve ved Uddannelsesskolen for
Reservelieutenanter udnavnt Styrmandene Hans Fre-
derik Fenger, Bernhard Ludvig Albert Stuhl-
mann, Andreas Valdemar Knudsen, Hans Wil-
helm Petersen, Andreas Julius Selmer og
Regnar Valdemar Conrad Rambusch til Reserve-
lieulenanter.

Ovennzvnte 6 Reservelieutenanter indkaldte il
Tjeneste ved Sgveaernet med Lenning fra den 1ste April
d. A at regne, og tiltraadt den 10de s. M. Tjeneste
ved Orlogsveerftet og ved Exerceerskolen efter nermere
Ordre af Chefen for Orlogsveerftet. Der tilstaaes dem
hver en Udrustningshjelp af 120 Kr.

De gvrige Elever ved Uddannelsesskolen for Reserve-
lieutenanter hjemsendte den 31te Marts.

Krigsministeriet har efter foregaaende Brevvexling
med Marineministeriet ved Skrivelse af 22de d. M. til
Officeersskolen bifaldet, at de Officerer af Flaaden, som
i Fremtiden gnske at gjennemgaae Skolens aldste Classes
Stabsafdeling og Artilleriafdeling, skulle, forinden der

1876.
23 Marts

»
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30 Marts gives dem Adgang til Underviisningen, underkaste sig
en Prgve. Denne Prgve, der er skriftlig og mundtlig,
afholdes for Aspiranterne til Stabsafdelingen i Mathe-
matik og Fransk, og for Aspiranterne til Artilleriafde-
lingen i Mathematik, beskrivende Geometri og Chemi,
Alt efter Bestemmelserne i gg 40, 41, 42, 48, 49 og
51 i den allerhgist stadfestede Underviisningsplan for
Officeersskolen. Ved Prgven gives ikkun Charaktererne
»antagelig« eller «uantagelig«.

Posten som Nestcommanderende ved Krydstold-
vasenet, i hvilken Ansettelsen skeer for en Tid af
3 Aar, og til hvilken der af Toldkassen er henlagt et
Honorar af 1,000 Kr. aarlig, samt, naar den Paa-
gjeldende er i active Tjenesteforretninger, 2 Kr. daglig
i Dagpenge, bliver ledig den 1ste Februar 1877

Ansggninger om denne Post, der vil vere at be-
sette med en Capitain af yngste Lgnningsclasse eller
med en Premierlieutenant, stiles til Generaldirectoratet
for Skattevaesenet og indsendes til Marineministeriet
inden 6 Uger fra Dato.

Ved Rigtighedsholdelsen med de Beklaedningsgjen-
stande, som ere at henregne til de i forelgbigt Be-
kledningsreglement for de udcommanderede Vearne-
pligtige af 27de Mai 1870 g 1 A omhandlede, vil der
indtil videre og til Prgve vere at iagttage Folgende:

1) for de Vernepligtiges Vedkommende, som ved Af-
gangen tilbagelevere de modtagne Klaedningsstykker,
blive de Belgh, som Munderingspengene og Verdien
af Klaedningsstykkerne andrage, at anfgre indenfor
Linien paa Contierne i Hvervingens Bgger, uden
at medregnes ved Contiernes Opgjerelse ;

2) Skibscheferne ville, samtidig med Skyldbggernes
Aflevering til Opgjerelse ved Hvervingen, have til
Chefen for Orlogsveerftet at indsende en Meddelelse
om, hvorvidt Nogen af det paagjeldende Skibs
veernepligtige Mandskab gnsker at beholde de mod-
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tagne Kladningsstykker, og i bekreftende Fald

hvem;

3) Hovedmagasinet har til Hvervingen at opgive, hvilke
Klaedningsstykker de Vearnepligtige have manglet
ved Tilbageleveringen, hvorefter Hvervingen foran-
stalter Verdien deraf afkortet i Afregningsbelgbet
eller indbetalt til Ministeriets Casserer;

4) Hovedmagasinet afgiver til Hvervingen midlertidige
Qvitteringer, for hvad der af Kledningsstykker til-
bageleveres af de Vernepligtige; disse Qvitteringer
blive at sammenholde med de senere indkomne
Besigtelsesforretninger, hvorefter de tilbageleverede
Klaedningsstykker ere indgaaede enten i Hoved-
magasinet eller i Magasinet for casseret Gods;

5) Tilbageleveringen af Kladningsstykker skeer frem-
tidig efter Skyldbggerne; i disse anfgres Prisen
alene ved de Kladningsstykker, der ere overladte
Mandskabet mod contant Betaling.

Allerh. Resol.: Charakteriseret Contreadmiral Ma-
theus Bartholomaus Bgcher, C* og D. M., med-
deles der Afsked i Naade paa Grund af Alder med
Pension efter Pensionsloven, og udnavnes han aller-
naadigst til Storkors af Dannebrogen.

Allerh. Besol.: Capitain Laurentius Christian
Braag, R.*, udnavnes til Commandeur i Flaadens Offl-
ceerscorps,

Premierlieutenant Niels Christian Randbgll
Mgller udnavnes til Capitain, og

Secondlieutenant Paul Johan Paulsen udnavnes
til Premierlieutenant.

Den 1ste i n. M. indtreede Efternavnte i Lgnnings-
dasser som falger:

Commandeur C. V. Schgnheyder i @&ldste, Com-
mandeur E. Duntzfelt i nasteldste og Commandeur
L. C. Braag i yngste Lgnningsdasse for Comman-
deurer;

1876.
30 Marts

i April

5 »
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7 April Capitain P. H. Braém i aldste, Capitain C. A
Garde i nasteldste og Capitain N. C. R. Mgller i
yngste Lgnningsclasse for Capitainer;

Premierlieutenant K C. J. Nielsen i eldste,
Premierlieutenant V. R. L. Hoffmann i nasteldste og
Premierlieutenant P. J. Paulsen i yngste Lgnnings-
classe for Premierlieutenanter.

» * Premierlieutenanterne J. P. Mynster Fischer og
Y. R. L Hoffmann beordrede til at assistere ved de
forestaaende Prover ved Sgofficeersskolen fra den 10de
til den 28de d. M. De fratrede som Fglge heraf deres
nuhavende Tjeneste og tiltreede i den Tid Tjeneste ved
Sgofficeersskolen.

» Ministeriet har bestemt, at det Tilleg, der ifalge
g1l af Lov om Sgtilleg m. in. ved Sgvarnet af 6te Marts
1869 er bestemt for Haandvarkere, maa tilstaaes de
Vearnepligtige, der udcommanderes som Skomagere.

10 » Premierlieutenant F. L. H. Hammer beordret til
at fratreede Tjeneste ved Sgkaartarchivet og at tiltreede
Tjeneste ved Sgofficeerscorpset.

m . Allerh. ResoL: Til Chefer for efternevnte Skibe
beordres:

Commandeur E. F. Krieger, C* og D. M, Chef
for Orlogsverftet, til Chef for Fregatten Jylland som
Exerceerskib, og

Capitain M. A C. C. Wulff, R.*, til Chef for
Corvetten Heimdal som @velsesskib for Cadetter og
Elever ved Sgofficeersskolen.

20 . Allerh. ResoL: Commandeur E. F. Krieger, C*
og D. M., beordres til fra den 1ste i n. M. midlertidigt

: at fratreede, og

Commandeur G. F. W. Wrisberg, C* og D. M,
til fra samme Tid midlertidigt at overtage Chefsposten
ved Orlogsveerftet.

» . Allerh. ResoL: Commandeur J. C. Kraft, R*ogD.M.,
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beordres til fra den 1ste i n. M. at fratrede Posten 20 April
som Tgimester, og

Undertgimester, Capitain T. Jessen, R.*, til fra
samme Tid at forrette Tjeneste som Tgimester.

Capitain A. E. Christiansen bestemt til Chef for 2 »
Kanonbaaden Willemoes paa @velsestogt i vore Farvande.

Til at forrette Tjeneste ombord i efternevnte Skibe
bestemte :

i Fregatten Jylland: Capitain C. A Garde som
Nestcommanderende ;

i Corvetten Heimdal: PremierlieuteuantJ.P.Mynster
Fischer som Nastcommanderende;

i Kanonbaaden Willemoes: Premierlieutenanterne
A W. Bonnesen og P. J Paulsen.

Allerh. Resol.: Commandeur A C. Schultz, C /24
og D. M., beordres til som Chef for Sgtransportvaesenet
i indevarende Aar at lede den i Anledning af den fore-
staaende Leirsamling ved Hald forefaldende militaire Sg-
transporttjeneste.

Til at forrette Tjeneste ombord i efternevnte Skibe 28 »
bestemte:

i Fregatten Jylland: Capitain N. C. R. Mgller som

Skoleforstander, Premierlieutenanterne F. L. C. M. V.
Wulff som Skoleofficeer, F. C. Mygind, C. L. With,
J. T. Olsen, C. J. Petersen, O J. M Kofoed-
Dansen som Skoleofficeer, Secondlieutenant J. S
Fleischer, Secondlieutenant A.H. G. L. Boldt, Reserve-
lieutenant H. F. Fenger, Overlege J. C.Krieger som
Overskibslege, Reservelege H. C. Wegge som Under-
skibsleege, Reserveintendant B. W. Jordening som
Proviantsforvalter og Skibssecretair, Maskinmester V. V.
Lund som 1ste Maskinist.

i Corvetten Heimdal: Capitain J. E. V. Hansen
som Meddommer og Lerer i Navigation, Premierlieute-
nanterne G. E. Fugl, O. W. Suenson, H T. Hede-
mann, E. S. Nyeborg, Reservelege A. H. A Mgrch

*
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28 Aprilsom Skibslege, Forvalter A Mgller som Proviants-

»

forvalter og Skibssecretair, Maskinmester C. F. F. Hen-
richs en som 1ste Maskinist. Premierlieutenanterne
G. E. Fugl og O. W. Suenson forrette tillige Tjeneste
som Lerere i Sgmandskab.

De til Corvetten Heimdal bestemte Officerer be-
ordrede at fratreede deres dahavende Tjeneste den 1ste
i n. M og at tiltreede Tjeneste i Skibet den 2den i
s. M., Skoleofficererne dog kun forsaavidt deres Tjeneste
ved Skibet kan undveeres.

De til Ranonbaaden Willemoes bestemte Officerer
beordrede at fratreede deres dahavende Tjeneste den
8de i n. M. og at tiltreede Tjeneste i Skibet den 9de
s. M.; Commandoen i Ranonbaaden beordret heist den
Ilte s. M.



De rillede Kanoners Udvikling i vor Flaade.
Af Capitain, Sgtgimester Th. Jessen.
(Sluttet.)

II. Artilleriets fremtidige Udvikling.

Efterat der nu i det Foregaaende er givet en Frem-
stilling af, hvorledes Flaadens Artilleri har udviklet sig,
vil det veere rigtigt at sege at komme til Erkjendelse af,
om vi i Fremtiden vedblivende bgr blive staaende ved
Mundingsladerne, eller om ikke Bagladeskytset -efter-
haanden skulde vere naaet til en saadan Udvikling, at
vi burde gjgre en Overgang til dette, og i saa Tilfelde
paa hvilket af de almindelig benyttede Systemer Valget
da maatte falde. Seer man hen til de mange Forandrin-
ger, som Bagladeskytset har undergaaet i de Lande, hvor
det er blevet indfgrt, forinden det er fremtraadt i sin
nuverende Form, vil det staae klart, at vi hidindtil have
gjort ret i at holde os til Mundingsladerne. Have vi
havt Vanskeligheder ved at tilveiebringe det forngdne
Forladeskyts, vilde Vanskelighederne sandelig veere bievne
langt stgrre, dersom vi havde havt Bagladeskyts. Thi
ikke alene maatte vi have anskaffet en temmelig betyde-
lig Reserve af Skyts, da det maatte ventes, at Baglade-
mechanismen ved Skydningen jevnlig kom i Uorden paa
denne eller hin Kanon; men tillige vilde Bagladesystemets
Udvikling have fordret hyppige Forandringer af Skytset,

Tidsskrift for Sevesen. Ny Rakke. XI. 0
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hvilke kun med stort Besvaer kunde vare udferte hos
0s. Fordelene ved at have Bagladeskyts ere imidlertid
tiltagne i Betydning med de voxende Fordringer til
Skytset, og de foreliggende Erfaringer godtgjere, at
Manglerne ved Bagladeskytset i Hovedsagen ere over-
vundne ved de nuvarende geengse Systemer, saa at disses
Construction nu maa ansees at vare fastslaaet i det
Vasentlige.

Fordelene ved Bagladeskytset fremfor Mundingsladerne
kunne samles i fglgende Hovedgrupper:

I. Med Hensyn til Skydningen. Det maa nu
ansees for almindelig anerkjendt, at en god Skydning
betinges af, at Spillerummet ophaves. Derved tilveie-
bringes stgrre Regelmessighed i Krudtets Virkning og
saaledes stgrre Eensformighed i Krudtgassens Spaending
samt i Skarpets Begyndelseshastighed. Deels derved,
deels ved at Skarpet bliver fuldsteendig centreret, opnaaes
starre Skudsikkerhed. Fremdeles medfgrer Spillerummets
Ophavelse, at man opnaaer stgrre Begyndelseshastighed
og derved under lige Omstendigheder fladere Baner, og
endelig beskyttes Lgbets Vegge mod de skadelige Ud-
brendinger, hvilke navnlig ere af Betydning ved det
svere Skyts. Det er vesentlig for at undgaae disse
sidste, at det engelske Artilleri i den nyeste Tid har
gjort Forsgg med at omgive Bagparten af Skarpet til
det svaere Skyts med en Kobberring, der ved Skuddets
Afgang af Krudtgassen forceres op paa Skarpets forneden
konisk afdreiede Overflade, hvorved Ringen udvider sig
og lukker for Krudtgassens Udstrgmning.

lhvorvel det, som tidligere omtalt, har viist sig, at
man derved opnaaer stgrre Skudsikkerhed, maa det dog
bemarkes, at Lukningen, tilveiebragt paa denne Maade,
neppe kan vare saa fuldstendig og i ethvert Tilfelde
ikke er saa paalide]ig, som hvor man, som i en Bag-
ladekanon, kan omgive Skarpet. med et blgdt Materiale,
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der skerer sig ind i Feltene og frembringer Styret for
Skarpet.  Saavel dettes Fgring som dets Centrering i
Lagbet vil derved blive sikkrere, og man undgaaer, at
det er underkastet Vaklinger i Lgbet, hvilke skade Skud-
sikkerheden.

Bagladekanonen, anbragt som Sideskyts, kan i Reglen
gjeres lengere end Mundingsladeren. Dennes Langde
er nemlig betinget af, at dens Munding, naar den er
indhalt, staaer 2 til 3 Fod indenfor Skibssiden. Dette
er ngdvendigt, for at man med nogenlunde rimelig Let-
hed kan lade den. Dette er ikke Tilfeldet med Bag-
ladekanonen. Denne bgr altid lades, naar den er sat
tilborde, og Grandsen for dens Langde, naar man ikke
vil lade Mundingen rekke ud igjennem Porten, er der-
for kun betinget af, at man kan hale den saa langt ind,
at Porten kan lukkes. Pandserbatteriet Odin, der er ar-
meret med 4 Stkr. 10indes 18IS Forladekanoner, vilde
saaledes under denne Betingelse kunde armeres med
3| Fod lengere Bagladekanoner, uden at derved Slaeden
behgvede at veere lengere. En Tilveext i Lgbets Lengde
vil navnlig med de langsomtbreendende Krudtsorter, der
nu anvendes, medfgre en Forggelse i Begyndelseshastig-
hed. Den betydelige Mangde uforbreendte Korn, som
man ofte seer fare ud af Lgbet paa det sveere engelske
Forladeskyts, naar der anvendes stgrst Ladning, viser
ogsaa, at Skytset ikke har tilstrekkelig Lgblengde.
Sammenligner man Skarpets Begyndelseshastigheder ved
det engelske og det preussiske Skyts med hinanden, vil
man ogsaa finde, at disse sidste med samme Ladnings-
forhold ere gjennemgaaende starre.

Derved, at Bagladekanonen lades, naar den er sat
tilborde, undgaaes enhver Forskydning af Ladning og
Skarp under Tilbordesatningen, hvilket, om end det ikke
giver Anledning til andre Llemper, dog altid foraarsager
Afvigelser fra Skud til andet. Ved Bagladekanonen kan
man ogsaa altid veere sikker paa, at Skarpet ligger

20
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ngiagtigt i Ladningsstillingen, og at der intet Mellemrum
bliver mellem Skarp og Ladning.

IL Med Hensyn til Skytsets Betjening.
Da, som omtalt, Bagladekanonen i Reglen lades, naar
den er sat tilborde, vil paa de lukkede Batterier Mand-
skabet veare bedre beskyttet end ved Forladekanonen.
Under Ladningen af en sveer Forladekanon, der er an-
bragt som Sideskyts, maae Laderne staae foran Mundin-
gen. Af Hensyn til Betjeningen af Visker og Ansatter
maa Porten vaere aaben. Indsztningen af det sveere
Skarp kraever desuden ofte, at flere Mand arbeide sam-
tidig ved Kanonens Munding.

Ved Bagladekanoner angribes Mandskabet ikke af
Smeldet fra Nabokanonerne  Dette er af Vigtighed i
Taarne, hvor 2 Forladekanoner narmest maae betragtes
som en tolgbet Kanon. Ei heller er der paa Batterier,
armerede med Bagladekanoner, Fare for Antendelse af
Kardusen under Ladningen formedelst llden fra Nabo-
kanonerne.

For at lade en Mundingslader maa man saagodtsom
altid bringe den helt tilbage, at der kan blive den for-
ngdne Plads mellem Mundingen og Skibssiden til at ind-
fare Skarpet. Tilbagelgbet bogr derfor afpasses saaledes,
at det bliver tilstreekkeligt til, at Kanonen kan staae i
Ladningsstillingen, naar det er standset, da man i modsat
Tilfeelde bliver ngdsaget til at hale Kanonen ind, hvilket
altid medtager Tid. Men paa den anden Side bgr man
ved de sveare Kanoner altid sgge at undgaae at faae saa
stort Tilbagelgb, at man faaer et Sted af Kanon og Ra-
pert mod Sledens Stgdpuder. Ruperten kan derved
lofte sig fra Sleeden, ligesom der kan fremkomme alvorlige
Brud paa Nutidens sammensatte Affutager. Det vil der-
for altid veere vanskeligt at afpasse Tilbagelgbet saaledes,
at det netop er tilstreekkeligt. Man bgr derfor snarere
bremse sterkt, saaledes, at man faaer et lille Tilbagelgb.
Ved Bagladekanonen medfgrer et ringe Tilbagelob en
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Gevinst i Tid, thi desto kortere Stykke skal man beveege
Kanonen for at faae den tilborde.

Ved en Forladekanon maa Viskningen altid udfores
meget omhyggelig, for at man kan sikkre sig, at der
ikke ligger braendende Rester af Kardusen i Lgbet, samt
for at fjerne Krudtslammet fra Riffelgangene, da Skar-
pets Knaster i modsat Tilfelde ville klemme i disse
under Indsztningen. Det er tidligere omtalt, at Brugen
af 2 Viskere, hvoraf den ene fugtet, indfertes i Flaaden,
veesentlig for at forhindre, at Ladningen antendtes i
Utide af mulige brazndende Rester af Kardusen fra det
foregaaende Skud. Denne Fare existerer ikke ved Bag-
ladekanonen. Her kan man altid see, om der er nogen
brendende Rest i Kammeret. Da det kun er dette, der
behgves at viskes under Skydningen, er Viskningen, der
ved de sveere Forladekanoner er et mgisommeligt Ar-
beide, meget let og hurtig udfert, tilmed er det ikke
engang ngdvendigt at viske Kanonen ved hvert Skud.
De @ldre preussiske Reglementer bestemme saaledes,
at Bagladekanonen kun skal viskes for hvert 5te Skud,
og ved det nyere Skyts, hvor man har erstattet Bly-
med Kobberfgring af Skarpet, behgver man, idetmindste
ved de mindre Kalibre, aldeles ikke at viske Kanonen
mellem de enkelte Skud af en lengere Skudrakke.

Transporten af Ammunitionen vil i Regelen blive
kortere til Baglade- end til Forladekanonen. Dette er
navnlig af Betydning ved det svaere Skyts. Dernast
foregaaer hele Ladningens Udfgrelse langt lettere ved
Baglade- end ved Forladekanonen, ikke alene fordi Visker
og Skarp ved denne skal fgres gjennem det lange Lab,
men ogsaa fordi hele Betjeningen ngdvendigviis maa
kunne foregaae langt bekvemmere bag Kanonen end
foran Mundingen, hvor der ofte er ringe Plads til at
arbeide.

Den hele noget lettere Betjening af Bagladekanonen
vil medfgre, at der ved samme Kanonvagt behgves en noget
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ringere Kanonbesetning til denne end til Mundingsladeren,
og dernast, hvad der er en Hovedsag for Nutidens med
kun faa Kanoner armerede Skibe, at Skydningshastig-
heden bliver vaesentlig forgget. Endnu skal det anfgres
som en Fordeel ved Bagladekanonerne, at selv de lettere
Kalibre vanskelig blive varme ved en forceret Skydning.
Dette hidrgrer sandsynligviis fra, at der ved Mechanis-
mens Aabning efter Skuddet tilveiebringes frit Lufttreek
gjennem Labet.

1. Med Hensyn til Fabricationen. | og
for sig er en Bagladekanon sikkerlig vanskeligere at fa-
brikere end en Forladekanon, idet Baglademechanismens
Fabrication og Tilpasning i Kanonen fordrer saerdeles
duelige Arbeidere; dog maa det navnes som en Fordeel
ved Bagladekanonens Fabrication, at Lebets Rifling er
lettere at udfgre end ved Forladekanonen.

Ragladesystemer.

Iblandt alle de mange forskjellige Systemer, som
ere fremkomne og have veret forsggte, er der navnlig
to, som have vundet almindelig Anklang og ere bievne
indfgrte i forskjellige Lande, nemlig det franske Marine-
artilleries og Krupp’s System. Det er let forklarligt, at
med Bagladeskytsets Udvikling maatte Opmaerksomheden
concentrere sig paa nogle faa Systemer; thi det gjelder
om et Baglade- langt mere end om et Forladesystem,
at det fordrer mange Forsgg, for at alle Constructions-
detailler kunne fastne sig, og det er de feerreste Lande,
der besidde saavel de ngdvendige personelle som ma-
terielle Midler til at anstille saadanne omfattende Forsgg.

Det franske Marineartilleries System har hidtil knyttet
sig til de ringede Stgbejernskanoner og benyttes saaledes
ved alle det franske Marineartilleries Kanoner; det.er
endvidere indfert i Holland, Sverrig og Danmark til Kyst-
artilleriet og desuden i den svenske Flaade. | den seneste
Tid er det imidlertid ogsaa optaget til Forsgg af Arm-
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strong i Smedejernsskytset, hvor det rimeligviis vil kunne
finde fortrinlig Anvendelse, da Smedejernskanonens Byg-
ning som Bagladekanon med dette System nappe behgver
at undergaae vesentlige Forandringer.

Krupp’s System er det, der har fundet den starste
Udbredelse. Det er saaledes anvendt i Preussen, saavel
til Lands som til Vands, samt i de andre tydske Artille-
rier, desuden i Rusland, Belgien og Tyrkiet. | den
senere Tid har endvidere ltalien, @sterrig, Holland, China
og flere andre Lande begyndt at gjgre Bestillinger paa
Kanoner hos Krupp.

Hvert af de to Systemer har imidlertid sin Udviklings-
historie, som her kortelig skal bergres, samtidig med at
hvert System narmere omtales.

Det franske Marineartilleries Bagladesystem.

De farste franske Marinekanoner fremkom under
Krimkrigen. Det var 16an (30 Pds.) uringede Forlade-
kanoner med to helikoidale, venstreskaarne Riffelgange.
At de franske Marinekanoner have venstreskaarne Riffel-
gange, hidrgrer alene fra, at Artilleriets Skydeplads ved
Lorient (le polygone de Gavre) er saaledes beliggende,
at Havet er umiddelbart til Hgire for Skydelinierne. Da
Spidsskarpets Sideafvigelser paa de stgrre Afstande gaae
med Riffelgangene, var det ngdvendigt, for at forhindre,
at Skarpet faldt i Sgen, at rifle Kanonerne tilvenstre.
Denne 16am Riffelkanon af 1855 erstattedes 1858 af en
10 ringet Forladekanon til 3640 Kilogr. Veegt med 3
parabolske Riffelgange. Man foretrak et ulige Antal
Riffelgange, da derved et Felt kom ligeoverfor en Riffel-
gang. Derved antog man at svekke Kanonen mindre
end ved at anvende et lige Antal Riffelgange. Efter
denne Model blev en stgrre Deel af den franske Marines
svaereste glatlgbede 30 Pds. Kanoner forandret til riflede.

1 1860 fremkom den farste franske Bagladekanon
il Marinen. Det var en 16an Kanon af samme Vagt
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som de riflede 16an Forladekanoner af Model 1858.
Fra 1864—66 udvikledes dette Bagladesystem, og der
fremkom efterhaanden et fuldstendigt System afBaglade-
kanoner i den franske Marine.

Kano nens

Benavnelse Kaliber * Veagt
J40n 138,6mm 3000 Kilogr.
16 » 164,7 » 5000 »
19 » 194,0 » 8000 »
24 m 240,0 » 14500 &
27 » 2743 « 20000 »

Baglademechanismen i disse Kanoner forsggtes farste
Gang i Amerika og indfagrtes af Treuille de Beaulieu til
Brug ved de franske Marinekanoner. Kanonen er lieelt
gjennemboret og bagtil skaaren til eu Mgttrik med Skrue-
genger af trekantet Gjennemsnit. Paa bveranden 6te
Deel af Omkredsen ere disse imidlertid borttagne, saa
at der her findes glatte Cylinderflader, hvis Badius er
lig den, der svarer til Gengernes stgrste Dybde. | denne
Mgttrik passer Stgdbundsskruen af heerdet Staal, der
ligeledes har Genger paa de § af Omkredsen. Naar
disse staae lige ud for de glatte Steder i Kanonen, kan
den skydes ind; ved at dreie den 4 Omgang, komme
Geengerne i Indgreb, og Kanonen er lukket. Naar
Skruen treekkes ud, kommer den til at hvile paa en
Consol af Bronce, der ved et Hangsel er befestet paa
Kanonens Bagflade. For at Skruen skal ligge fast paa
Consolen, er denne forsynet med 2 fremspringende Bibber.
Disse gribe ind i tilsvarende Indsnit paa Siderne af den
nederste skrueskaarne Deel af Skruen. Denne er bagtil
forsynet med et Haandtag, og for at sikkre dens rette
Dreining findes der bag paa Kanonen et Par fremstaaende
Knapper, forbi hvilke Haandtaget ikke kan komme.

Ved Systemet af 1866 tilveiebringes Tatningen paa
fglgende Maade:
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I Kanonen findes foran Skruens Plads en ngiagtig
afdreiet svag konisk Deel af Sjalen, som skal optage
Rondellen og Tetringen. Dennes ydre Overflade passer
heri. Rondellen har bagved et Skaft, der gaaer ind i
Skruen. Denne er gjennernboret efter Langden, og
Boringen er udvidet bagtil for at formindske Skruens
Vagt. Rondellen holdes fast til Skruen ved en sterk
Bolt, som gjennem et verticalt Hul falder ned paa Halsen
af Rondellens tynde Ende og derefter ved en ovenpaa
anbragt Skrue kan spandes mere eller mindre fast paa
denne; derved blive Rondellen og Teatringen kun fast
forbundne med Skruen i Retning af Lobets Axe, medens
de derimod kunne bevage sig uafhzngig af Skruen rundt
omkring denne. Hvis Skruen og Tetringen vare fast
forbundne, vilde det ofte veere vanskeligt at aabne Me-
chanismen, idet Tetringen udvider sig ved Skydningen;
ved det nzvnte Arrangement behgver Tetringen ikke at
dreie sig med Skruen; den beveeges kun £ Skruegangs-
hgide tilbage. Derved er den lgsnet, og man kan da
aabne Mechanismen ved et rask Tag. Tetringen, der
er af en egen Art Staal, er skaalformet med et circulairt
Hul i Midten, som passer ngie i et lille cylindrisk Frem-
spring paa Rondellens forreste Flade. Den fastes hertil
ved en sterk Skrue med et stort Hoved, som griber over
dens inderste Kant.

Denne Tetring tztnede godt i de ferste 2 U 300
Skud, men maatte da fornyes. Imidlertid kunde det ind-
treeffe, at der dannede sig fine Udbrendinger i Kanonen
paa Tetringens Plads, hvorved Tetningen blev ufuld-
steendig. | Kanoner af samme System, der ere fabrikerede
efter 1866, er der derfor indrettet et dobbelt Obturateur-
leie, saaledes at det bageste er af et lidt starre Tveer-
maal end det forreste. Dette bruges farst, og, naar dette
er udbraendt, ombyttes Rondellen med en anden, hvis
forreste Plade er noget tyndere, saa at den nye Tatring,
der har et lidt sterre Tversnit, kommer i det bageste
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Obturateurleie; Udbrendingerne i det forreste Leie ville
da komme til at danne en Deel af Kammeret og have
derfor ingen Betydning senere.

Uagtet Bagladekanonen giver fortrinlig Anledning
til at benytte de Fordele, der ere forbundne med at op-
heve Spillerummet, havde det franske Marineartilleri dog
ved intet af de hidtil anfarte Systemer anvendt Projec-
tiler, der lukkede for Krudtgassens Udstrgmning gjennem
Spillerummet. For at undgaae Udbraendingen i Riffel-
gangene, anvendtes en Forladning af Tang mellem Lad-
ning og Skarp. Denne txtnede imidlertid kun meget
ufuldsteendigt, og man begyndte derfor i 1869 at anstille
Forsgg med et nyt Riflingssystem, hvorved Spillerummet
ophavedes. Disse Forsgg forte til Systemet af 1870,
hvilket saavel med Hensyn til Riflingssystemet som og-
saa i flere andre Henseender afviger vesentligt fra de
tidligere.

I et Riflingssystem, hvor Spillerummet er ophavet,
bliver Constructionen af Bommene det Principale. Mel-
lemrummene have her ikke samme Betydning som Riffel-
gangene i dette Ords almindelige Betydning. AfHensyn
til Kanonens Holdbarhed er det gnskeligt, at Bommenes
Antal er stort, for at derigjennem Anstrengelsen kan
fordeles paa flere Puncter og Forceringen lettes. Men
paa den anden Side maae Bommene vere tilstrekkelig
brede, at de kunne udholde Paavirkningeh af Skarpet.
De franske Forsgg vise, at med et voxende Antal Bomme
forgges Skarpets Begyndelseshastighed og Skudsikkerhed,
paa samme Tid, som man derved ogsaa lukker fuld-
stendig for Krudtgassen. Ved de franske Kanoner er
Bommenes Brede eens ved alle Kalibre, lig 10mm Hgiden
er 1nmgs. Det parabolske Riflingssystem er bibeholdt,
og Riffelgangenes Heldningsvinkel er voxende fra O til 4°.

Skarpet omgives med 2 Ringe, af hvilke den forreste
kun tjener til at forhindre, at Skarpet vakler under sin
Gang i Lebet. Den gjgres derfor af det blgdere Zink
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for ikke at skade Bommene, hvorpaa den vandrer. Den
er afdreiet cylindrisk og med et Tvaermaal, der er ube-
tydeligt mindre end Tveaermaalet over Bommene. Den
bageste Ring er af reent Kobber, og herpaa foregaaer
Forceringen. For at lette denne afdreies den noget
konisk, hvorbos der udskeares nogle smaa Riller paa
Ringens ovre Flade.

Til Materiale for Ringene har man forsggt Legeringer
af Bly med Tin og Antimon. Disse ere atter forladte,
da det blgde Metal deels blev afrevet ved Anvendelsen
af de store Ladninger, deels smeltede paa Grund af
Krudtgassens hgie Temperatur.  Tatningen blev herved
ufuldstendig, hvorhos Hastigheden og Skudsikkerheden
formindskedes.

De franske Forsgg godtgjore, at et Riflingssystem
med Selvforcering, uafseet at det medfgrer andre For-
dele, tillige kan forgge Kanonens Holdbarhed. Dette
hidrgrer fra, at Ophavelsen af Spillerummet, foruden at
det forhindrer Udbrandingerne i Lgbet, desuden kun
fordrer flade Riffelgange. Men det maa dog ngdvendig-
vis iagttages, at der anvendes et passende Materiale til
Skarpets Ringe, samt at disses Profil gjeres saaledes,
at der fremkommer den mod Skarpets Bevagelse mindst
mulige Modstand, som er forenelig med en fuldstendig
Forcering.

Systemet af 1870 omfatter det 32, 27, 24, 19, 16
og 14ao® Kaliber. Kanonerne ere, som alle hidtilverende
Systemer i den franske Marine, af Stgbejern, men, for-
uden at de ere omgivne med Ringe af Puddelstaal, er
Lobets bageste Deel ved disse Kanoner af Staal, idet
der i Bagstykket er indskruet en temmelig tynd Staal-
tube, der rekker fra Kanonens Bagplan til noget foran
Ringningen. Man har derved styrket den Deel af Labet,
der er udsat for de sterkeste Paavirkninger af Krudt-
gassen. Naar Tuben skal isettes, stilles Kanonen ver-
ticalt med Mundingen nedad. Den bageste Deel ophedes,
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og Tuben nedsenkes og iskrues. Det fortjener at an-
fares, at i Systemet af 1870 er Vegten af Staalet og
Stgbejernet omtrent lige store. Kanonerne ere gjennem-
gaaende noget lengere og derfor ogsaa noget tungere
end de tidligere. Den 24am Kanon har saaledes 19 Ka-
liber Lgblengde, medens den @ldre kun havde 17,4 Ka-
liber. Den 27am Kanon har 18 Kaliber Lgblaengde,
medens den &ldre kun har 15,3 Kaliber. Denne For-
ggelse hidrgrer fra, at man til det sveerere Skyts, som
overalt, har indfgrt langsomt brendende Krudtsorter.

I Kanonerne af nette System har Baglademechanismen
ogsaa undergaaet den Forandring, at der anvendes en
Teetring af Broadwell’s System, hvis Searegenhed bestaaer
i, at den ikke folger med Baglademechanismen, men
forbliver paa sin Plads i Kanonen, naar denne aabnes.
Paa Grund af Tetringens Opvarmning og deraf fglgende
Udvidelse, viste der sig hyppig ved det aldre System
Ulemper ved at aabne og lukke Mechanismen. Den be-
veegelige Tetring var ogsaa udsat for tilfeldige Beska-
digelser. Den faste Tetring, som nu anvendes, er bedre
beskyttet. Den gjores af Kobber. Kobberringen behgver
ikke at indslibes i sit Leie som Staalringen; thi den
centrerer sig selv ved de forste Skud. Den ruster end-
videre ikke og behgver derfor ikke at pleies som Staal-
tetringen.  Det rene Kobber er imidlertid for blgdt;
man anvender derfor Legeringer af Kobber med Zink og
Tin. Tetringens ydre Flade har man deels givet Form
af et Kuglebelte, deels navnlig ved de svaere Kanoner
gjort den ganske svagt konisk. Den sidste Form har
givet fortrinlig Tetning i vort Landartilleries 11" Bag-
ladekanon. Indvendig er Ringen dannet saaledes, at en
Deel af Krudtgassens Tryk kan presse den ud imod
dens Leie i Kanonen, medens en anden Deel fagrer den
tilbage mod Rondellen, der, idet Stgdbundsskruen skrues
til, kun maa stette mod Ringen.
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Paa de nyeste Kanoner er Udvidelsen bagtil af Stgd-
bundsskruen bortfaldet. Rondellen, der er befriet for
Tetringen, forbindes til Skruen ved to Bolte, saaledes
at den falger Skruens Bevagelser. Paa Forsiden af
Rondellen er der indlagt en Kobberring, der ved Mecha-
nismens Lukning skal presse mod Tetringens Bagflade og
fore denne tet op i sit Leie. Feanghullet er paa de
nyeste franske Kanoner anbragt i Kjerneliniens Retning
gjennem Stgdbundsskruen. Da man forudsatte Mulig-
beden af, at en Forandring i Fanghullets Retning og
Beliggenhed kunde foraarsage en stgrre Anstrengelse
paa Kanonen ved Ladningens Anteendelse, og navnlig for-
inden Skarpet havde sat sig i Beveegelse, har dette
Spgrgsmaal veeret underkastet Forsgg. Det er ved disse
blevet, godgjort, at Kanonens Holdbarhed i ethvert Til-
feelde ikke er bleven mindre ved Fanghullets forandrede
Beliggenhed.

1 sin nuveerende Form tilfredsstiller denne Mecha-
nisme i Hovedsagen de Fordringer, som kunne stilles
til en Baglademechanisrne. Tetningen har viist sig at
veere god, og Mechanismen bar den forngdne Varighed
og Styrke, selv naar den anvendes ved pandserbrydende
Kanoner af stort Kaliber, der skyde med svere Projec-
tiler og Ladninger. En 24am Kanon har saaledes ud-
holdt 858 Skud uden at springe, af hvilke de 450 vare
med 28 Kilogr. Ladning. Skarpets Vegt varierede mellem
144 og 100 Kilogr. Saavel Aabning som Lukning af
Mechanismen foregaaer let og ved simple Bevagelser.
Naar Mechanismen er aaben, er Reengjgring saavel af
denne som af Kanonen let expederet, da Alling ligger
synligt og nar ved Haanden. Mechanismen er endvidere
godt beskyttet og er ikke lengere end det almindelige
Stgdbundsstykke. Den forgger derfor hverken Kanonens
Lengde eller dens Vegt. Endelig maa det anfgres, at
Mechanismen serlig egner sig til Anvendelse ved ringede
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eller opbyggede Kanoner, da den ikke fordrer nogen
Gjennemskering paatveers.

Det maa imidlertid erindres, at Mechanismen fordrer,
at Skruens Genger ere ngiagtig fabrikerede, saa at alle
kunne komme til at bare samtidig, samt ere noiagtig
indslebne i Kanonens Genger, saa at der ved Skuddets
Afgang ikke fremkommer noget Sted, men blot et Tryk
mellem Skruen og Kanonen. Som en mindre heldig
Omsteendighed ved Mechanismen kan det anfares, at
Skruens skraa Anlegsflader medfgre, at Krudtgassens
Tryk virker som en Kile paa Kanonen. Det er endvidere
en Mangel ved den franske Baglademechanisme, at den
ikke som Krupp’s giver noget let Middel til at afhjelpe
en mangelfuld Teatning. Dernast synes den at give
en mindre god Tatning, naar der anvendes smaa Lad-
ninger, da Kobbertetningen ved disse ikke udvider sig
tilstreekkeligt

Til Slutning skal her, efter det svenske Artilleri-
Tidsskrift 1875 anfgres nogle Data til Bedgmmelse af
Skydningen med de nye franske Kanoner.

Den franske 24am Kanon af Model 1870 meddeler
saaledes med 26 Kilogr. Ladning (Wettern Krudt 13-16mm)
den 120 Kilogr. Spidsgranat en Begyndelseshastighed
af 47 4meter.

Flugttid til

Elevation Distance 1ste Nedslag

Anmarkning

10° 4800 “m 1452 Alle Skuddene sattes i et Reet-
35° 9936 m- - angel af 146 “e Laengde og 12“m
Brede

36/°  10000*-  42s.8

Efterfglgende Tabel viser de successive Fremskridt
i Skydningen med de 30 Pds. Kanoner af forskjellige
Tegninger fra den glatlgbede 30 Punder indtil den 16ame
af Model 1870.
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Ved Skydningen med den 27mKanon har man med
de nu almindelig benyttede Trykmaalere maalt Krudt-
gassens Speanding paa 8 forskjellige Puncter i Lgbet,
fordeelte fra Tetringen indtil 2 meter,ss derfra. IMan bar
da faaet folgende Resultater:

Speending
Begyndelses- Max. Spaending ved Tetring
Ladning Skarp  hastighed i Kilogr. paa Qvadrat Cm.*)
36,5 Kilo 217,5 Kilo 393 "Ss 3039 Kilo 2950 Kilo
Wettern Krudt 1 ra,3 foran Teatring
13 a 16mm
12 Kilo do. 414 2500
Wettern Krudt 1m,2—1m.,3 foran
16 a 20mm Teetring

Krupp’s Bagladesystem.

Krupp’s Stgbestaalsfabrik i Essen (Rhinpreussen)
ved Ruhr Floden begyndte i 1847—48 at fabrikere Ka-
noner. | Begyndelsen tilvirkedes kun Feltskyts; men
efterhaanden, som Artillerierne fordrede stgrre Kanoner,
udvidede Krupp sin Virksomhed til at fabrikere Kanoner
af de stgrste Kalibre. Alle Kanoner ere nu Ragladere
og byggede af flere Lag. Indtil for nogle Aar siden
tilvirkede Krupp Kanonerne af en enkelt Stgbestaalsblok,
men de stadigt stigende Fordringer til Kanonernes Styrke
have medfort, at ban selv til det mindre Skyts har
maattet tye til den betydelige Foregelse i Styrke, som
vindes ved at sammensatte Kanonerne paa en hensigts-
massig Maade af concentriske Lag udenom hinanden.

Materialet til Kanonerne er Stgbestaal. Raajernet,
som vindes fra Hgiovne, blandes med manganboldigt
Speiljern og omdannes i Puddelovne til Raastaal. Dette
faaer passende Hede og valses derpaa til lange Stenger,
omtrent 1" i Fiirkant, hvilke afkgles i Vand. Efter en
ngiagtig Sortering afskeres de i Maskiner i meget smaa
Stykker. De pakkes derpaa i Smeltediglerne, hvilke

*) 1 Atmosphares Tryk er 1,033 Kil paa Qvadratcm.
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bestaae af en Blanding af Graphit og ildfast Leer. Dig-
lerne fyldes med 70 Pd. Raastaal, lidt Smedejern og
Jernfilspaaner og hensettes derpaa i Ovnene. Diglernes
Antal retter sig selvfglgelig efter Vagten af den Blok,
der skal stgbes.  Fabricationens llovedvanskelighed
bestaaer da farst og fremmest i at gjgre Materialet,
hvormed Diglerne fyldes, fuldkommen eensartet. Finder
dette ikke Sted, vil det veere umuligt at holde de smeltede
Masser paa et eensartet Trin i de forskjellige Digler,
hvis Indhold senere ved Udstgbningen skal samles i een
Masse. Fabricationen fordrer saaledes en overordentlig
Paapassenhed, Udholdenhed og Samvirken mellem et
stort Antal Arbeidere fra Smeltningens Begyndelse til
Stgbningens Ophar.

Forinden den udstgbte Staalblok overgaaer til videre
Behandling, maa den gjentagne Gange opvarmes o0g
bearbeides under Damphammere. Ved Hamringen er-
holder Staalet starre Teaethed, og Speandingen, som Styrk-
ningen fremkalder, udjsvnes.

Ringene fabrikeres ikke paa samme Maade som til
de franske ringede Kanoner, ved at vikle en glgdende
Stang skrueformet op omkring en Dorn og dernest
sammensveise den til et Hele. Emnet er her en Stgbe-
staalsblok, hvori der ved Hjelp af Stempler dannes et
Hul med voxende Diameter. Den saaledes frembragte
Ring valses, udbores og afdreies til de rette Dimepsioner.

Krupp’s Kanoner have et eiendommeligt Ydre, hvilket
hidrgrer fra Baglademechanismen. Denne fordrer nem-
lig, at der dannes et horizontalt Hul paatveers i Kanonen,
og dette maa anbringes paa et Sted, hvor der ikke tindes
Ringe. Kanonen bestaaer saaledes af et uringet Forstykke,
et ringet Bagstykke og et uringet Stgdbundsstykke, i
hvilket der lodret paa Kjerneliniens Verticalplan findes
et gjennemgaaende Hul til Baglademechanismen. Lagbets
Bund ligger i Flugt med Sammenstgdet mellem det
ringede Bagstykke og Stedbundsstykket. Ringene streekke

Tidsskrift foi Sgvesen. Ny Reakke. IX 21
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sig fra Kilehullets forreste Flade til noget foran Tapperne.
De mindre Kanoner have kun eet Lag Ringe, de sterre
flere; saaledes har en 24amKanon 2 Lag, en 28<gmKanon
3 Lag Ringe. For at forebygge et Tvaerbrud ved Sam-
menstgdet mellem Rag- og Stedbundsstykket, hvor Span-
dingen er sterst, er den bageste Ring dog altid styrket
ved en enkelt smal Ring, der altsaa springer frem over
alle de andre. Da den indre Kjerne har den stagrste
Godstykkelse bagtil, kunne Ringene ikke skydes ind bag-
fra. For da at forebygge, at Kjernen i Skuddet farer
bagud gjcnnem Tapringen, som da alene vilde blive
haengende i Affutagen, er der foran Tapringen indlagt
2 Smedejernshalvringe, der ere halvt forseenkede i Kjarnen
og halvt i den Ring, der ligger foran Tapringen og alt-
saa holder Halvringene sammen. Er der flere Lag,
maa der selvfolgelig indleegges en saadan Stoppering for
hvert Lag.

Til alle Krupp’s Kanoner benyttes for Tiden Rund-
kilen med Broadwell's Tetring til Baglademechanisme.
I sine Hovedtreek er den eens for alle Kalibre; Kilehullet,
der er anbragt i Stgdbundsstykket umiddelbart bag den
ringede Deel af Kanonen, har i Kjerneliniens Vertical-
plan et Gjennemsnit, der i Hovedtreekkene fortil er en
Rectangel og bagtil en Halvcirkel. llorizontalsnittet er
et Trapez, hvis forreste Side staaer vinkelret paa, og
hvis bageste Side helder (1°55") mod Lgbets Axe. Lgbets
Gjennemboring bag Kilehullet har stgrre Tveermaal end
Kammeret, for at man kan indsztte et Ladergr deri.
I Kilehullet indsettes Rundkilen, der har et lignende
Gjennemsnit som dette og altsaa bestaaer af et cylindro-
prismatisk Staallegeme, bagtil begrendset af en Halv-
cylinder, hvis Axe ikke staaer lodret paa Kjerneliniens
Verticalplan.  Kilens Bevagelse er ved Lederender, der
ere anbragte foroven og forneden i Kilehullet, saaledes
reguleret, at Cylinderfladen ligger an mod den tilsvarende
Fiade i Kilehullet. Kilens forreste Flade bevager sig
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derved parallelt med Kilehullets forreste. Naar Kanonen
skal lades, trekkes Kilen saa langt ud, at en cylindrisk
Udskeering i dens ene Ende kommer i Flugt med Lgbet;
Projectilet og Ladning saettes da ind bagfra. For at
Beveegelsens Leengde ngiagtig kan reguleres, findes der
en Stopper, der ved de mindre Kanoner er en Skrue,
hvilken enten bagfra eller fraoven gaaer ind i en Rende
af passende Leaengde i Kilen. Ved de sterre Kanoner
standses Kilens Bevagelse udefter ved en Kjade, del-
er feestet til Kilen og til Stedbundsstykket. | de mindre
Kanoner bevages Kilen alene ved Haandkraft, i de sterre
derimod ved Hjelp af en fleerlgbet Skrue, Transport-
skruen, der ligger i et Udsnit foroven i Kilen og
er i Indgreb med en Halvmettrik, der er befeaestet i
Kilehullet.  Skruegangshgiden er saa stor, at Skruen
kun behgver at dreies nogle Omgange rundt, saa at Be-
veegelsen ikke tager lang Tid. Paa Kilens venstre Side
er skruet Dakpladen, som foruden en Aabning til Trans-
portskruens Tap har en Gjennemboring, der tjener som
Leie for den senere omtalte Lukningsskrue. Dekpladen
beskytter igvrigt Kilen og Kilehullet mod Indtrengelse
af Stev og Smuds fra venstre Side. Lukningsskruen
bringer Kilen til at slutte fast i sit Hul og lgsner den
ved Aabningen. Det er en kort, sterk, enkelt, hgire-
skaaren Skrue, der ligger i et Udsnit bagtil i Kilen og
dreier sig i Leier i denne og i Dakpladen. Den er
forsynet med en Tap til Paasetning af et Haandtag.
Ved de smaa Kanoner ere Skruens Genger bortskaarne
paa den ene Trediedeel, og, naar Kilen er bragt saa
langt ind, som det kan skee ved Haandkraft, behgver
man kun at dreie Skruen Omgang, under hvilken
dens Ganger komme i Indgreb med en Halvmettrik i
Kilehullets Bagside; derved igres Skruen og derved
Kilen h Skruegangshgide frem, hvilket er tilstrekkeligt.
Ved de store Kanoner vilde en halv Skruegangshgide

ikke forslaae, med mindre Skruen havde stor Stigning.
21+
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Der vilde derved deels udfordres for megen Kraft til Bevee-
gelsen, deels vilde Lukningen ikke blive forsvarlig. et Ud-
snit bagtil i Kilen er der derfor indlagt en Mottrik med Luk-
ningsskruen. Udsnittet i Kilen er lengere end Magttriken,
saa at denne kan beveaege sig et Stykke frem og tilbage.
Paa den ved Dakpladen plant afskaarne Flade er en
fremspringende Vorte med Stift, som begraendser Magt-
trikens Dreining derved, at den foroven og neden stader
mod Lukningspladen. Den mellem Yderstillingerne lig-
gende Deel af Pladen er da borttaget. Stiften tjener til
i forngdent Fald ved at anvende Haandtaget at bringe
Mgttriken i den rigtige Stilling. Paa Overfladen har
Mgttriken flere Ringe, af hvilke den narmest Deak-
pladen er heel, medens der af de andre er borttaget
omtrent ~ Deel. Naar Kanonen er lukket, gribe disse Ringe
ind i tilsvarende Udskeringer i Kilehullet, medens ved
Mechanismens Aabning den bortskaarne Deel ligger bagud.
Beveegelsen ved de mindre Kanoner er altsaa meget
simpel. Skal Meclianismen aabnes, dreies Skruens llaand-
tag » Omgang, og Kilen treekkes dernest ud med det samme
faste Haandtag. Naar Kanonen lukkes, er Beveegelsen om-
vendt. Ved de store Kanoner sattes ved Aabningen Ilaand-
taget paa Lukningsskruen, og der dreies tilvenstre, saa-
lenge det gaaer. Mgttriken bevaeger sig da forst lidt
indefter, derpaa dreier den sig med Lukningsskruen,
indtil Vorten steder foroven mod Dakpladen, den af
Ringene bortskaarne ~ Deel vender da bagud. Vorten
forhindrer Magttrikens videre Dreining og tvinger denne
til at bevaege sig paa Skruen henimod Kanonen, indtil
Mogttrikens vderste Ring ligger an mod denne. Magttriken
ligger da fast, og ved den fortsatte Dreining af Skruen
bevaeger denne sig udefter og trekker Kilen med sig,
indtil Mgttriken stgder med sin indvendige Flade til
Kilen. Haandtaget flyttes da paa Transportskruen, indtil
Kilen er beveeget saa langt ud, at Kjaeden er spandt.
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Ved Lukningen sxttes Haandtaget paa Transport-
skruen, og Kilen skrues med denne ind, indtil Skruens
Bund steder mod Mpgttriken. Haandtaget flyttes da paa
Lukningsskruens Fiirkant og dreies tilhgire, indtil Mgt-
trikens ydre Endeflade hviler mod Deakpladen. Ved
Dreiningen fjerner farst Lukningsskruens Magttrik sig med
sin indvendige Endeflade lidt fra Kilen. Den dreier sig
derpaa med Kilen tilhgire, indtil Vorten stgder mod
Dxkpladen forneden, da Ringene paa Mattriken atter
gribe ind i de tilsvarende Udskeringer i Kanonen. Ved
den fortsatte Dreining hvile Ringene mod Kanonen.

Det her om Vortens Stilling ved Lukning og Aab-
ning Sagte gjeelder for en venstre Mechanisme, ved en
hgire Mechanisme er Vortens Stilling mod Luknings-
meottriken omvendt.

Teetningen udfares ved den af Broadwell opfundne
Teetring, der ved Krupp’s Kanoner er af Staal. Dens
udvendige Flade er et Kuglebalte, der er meget ngiag-
tigt indslebet i et tilsvarende Leie i Kanonen; dens
bageste Flade er plan og stgtter mod en ngiagtig af-
dreiet Staalskive, Tetpladen, der er indlagt i Kilens
forreste Flade. Ringens bageste Flade staaer lidt (2
frem foran Kilens forreste Flade, saaledes, at, naar man
med Skruen trykker Kilen fast i dens Hul, trykker Skiven
Ringen fremefter, uden at Kilen paa noget Sted maa
komme i Bergring med den forreste Flade af Kilehullet;
herved bringes altsaa Skiven til at slutte til Ringen og
denne til at slutte i sit Leie med et vist initialt Tryk,
hvortil kommer et selvvirkende, idet Krudtgassen i Skud-
dets Afgang sgger at udvide Ringen. Denne Forbindelse af
et initialt med et selvvirkende Tryk, hvilket, som omtalt,
ogsaa findes ved Bagladesystemet til de franske Marine-
kanoner af Model 1870, er den Methode, der har givet den
bedste Tatning. Det initiale Tryk er ngdvendigt, for at Taet-
ningen skal vedblive at vare god, og, da en fortsat
Skydning vil udvide Obturateurleiet lidt, medens Kilen
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hvergang bringes ind paa samme Plads, saa vil det
initiale Tryk efterhaanden blive mindre og tilsidst for
lille, saa at man faaer en mangelfuld Tetning, der hurtig
vil gdeleegge Kanonen. Dette maa forebygges, og dette
skeer simpelthen wved, at man i rette Tid indleegger en
lille tynd Kobberskive bag Staalskiven. Til hver Teet-
plade hgrer derfor nogle Messingskiver af forskjellig Tyk-
kelse, hvilke legges under den, naar Teaetringen gaaer
for langt ind i Lagbet.

Fenghulstappen med Fenghullet er ved de starre
Kanoner anbragt i Kilen i Forlengelse af Labets Axe.
Denne Antendelsesmaade har den Fordeel, at Kanonen
skaanes, og at Hgideretningsapparatet ikke lider af Krudt-
gassens Tryk. Det lukkes med en om en Bolt dreielig
Staalplade, der tjener som Anleg for Fangrgret under
Aftrekket. Pladen er paa den mod Faenghullet vendende
Side saaledes udhulet, at den lgftes op og Kkastes til
Siden af den udstremmende Krudtgas. 1 de mindre Ka-
noner gaaer Fanghullet skraat, deels gjennem Kanonen,
deels gjennem Kilen og Tetpladen.

Krupp’s Bagladekanoner have altid veret forsynede
med et Riflingssystem, ved hvilket Skarpet forceres ind
i Riffelgangene. Ved det &ldre Hiflingssystem skeer
Forceringen ved, at Skarpet bekledes med en Bly-
kappe, der hovedsagelig har en cylindrisk Overflade med
flere ophgiede Ringe. Tvarmaalet over disse er da lig
Tvermaalet over Riffelgangenes Bund. Riffelgangenes
Profil begreendses af en med Lgbet concentrisk Cirkel-
bue og 2 rette Linier, der ere parallele med Radien til
Midten af Riffelgangene. De skarpe Hjgrner mellem
Riffelgangenes Bund og Styre- og Bagfladen afrundes
med Cirkelbuer. Denne Afrunding medfarer, at Blyet
lettere udfylder Riffelgangene, samt at de lettere renses.
Nogen bestemt Regel for Riffelgangenes Antal er ikke
fulgt; men det er voxende med Kalibret. Man bar
truffet den hensigtsmassige Foranstaltning at lade Bom-
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menes og Riffelgangenes lirede variere successivt fra
Kammeret til Mundingen, idet Bagfladen har en lidt
stgrre Stigning end Styrefladen. Paa denne Maade bliver
Felterne en Art Kile, og Systemet benavnes derfor Kile-
Riffelsystemet. Neermest Kammeret er Feltet kun f saa
bredt som ved Mundingen, og her er det halvt saa bredt
som ltiffelgangen. Ved denne Riflingsmaade har Feltet
betydelig lettere ved at skeere sig ind i Blykappen ved
Bevagelsens Begyndelse, hvorfor Maximums-Spandingen
ikke bliver saa stor, og, da Riffelgangenes Brede stadigt
aftager, vedbliver Spillerummet at veere fuldstendigt til-
intetgjort, selv. om noget af Blyet skulde slides af eller
rives bagud under Bevagelsen. Denne Construction
skal ogsaa tilstede at anvende stgrre Ladninger, end
naar Felterne overalt have samme Brede, fordi saavel
Skyts som Skarpets Blykappe anstrenges mindre.

1 den nyeste Tid har Krupp ligesom det franske
Marineartilleri indfgrt Kobber- istedenfor Blyfgring for
Skarpet. Samtidig hermed er Kileriffelsystemet, bortfaldet
og erstattet af Parallel-Riffelgange med tiltagende Sno-
ning. Den udfoldede Riffelgang er et kort Stykke neer-
mest Lgbets Rund en ret Linie parallel med Lobets Axe
og dernast en Cirkelbue. Kammeret er uriflet. Det
har noget stgrre Tveermaal end det egentlige Lgb og
forbindes med dette ved Centreringskegler.

Saaledes som Kilens Bevagelse er reguleret, und-
gaaer man, at Teetpladen slider mod Tetringen; men der
fremkommer da, naar Mechanismen er aabnet, og Ka-
nonen skal lades, et ikke ubetydeligt aabent Rum mellem
Kilens forreste Flade og Tetringen.  Skarpet kunde
derfor ved Inds@tningen stgde mod denne og derved
enten beskadige den eller sine egne Kobberbelter. Der
indseettes derfor, naar Kilen er trukket ud, et Ladergr
for at udfylde Rummet mellem Ladehullet og Labet.

Den oprindelige Baglademechanisme, som benyttedes
i Preussen, var en Modification af Wahrendorff’s Kolbe-
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mechanisme. Som Tetning anvendtes en Skive afPapier
maché. Denne Mechanisme erstattedes af Dobbeltkilen.
Ved denne beveaegedes den ene Kile langs den anden
Kiles skraa Bergringsflade ved en Skrue. Derved raadede
man over en stgrre Kraft til Lukningen. Teetningen
forandredes samtidig til at foregaae ved en Kobberring,
der laa indsenket i Kilen. Kobberringen teinede imid-
lertid kun daarligt, og Mechanismen var tillige sammen-
sat. Man simplificerede den derfor noget og forsggte
senere at ngies med en enkelt Kile. Kilehullet havde i Be-
gyndelsen skarpe Hjgrner. Da disse frembgd svage
Puncter, afrundede man dem og overgik endelig til Rund-
kilen, der nu er indfart til alle Kanoner. Man kan ind-
vende mod Rundkilen, at det er vanskeligt at bringe
den til at ligge ngiagtigt an mod Kilehullets krumme
Flader, og at den i denne Henseende staaer tilbage for
den flade Kile; det har dog viist sig, at Techniken er
istand til at udfere Arbeidet med saa stor Ngiagtighed,
at der ikke af denne Grund opstaaer Ulemper.

I Henseende til Skudsikkerhed overgaaer Krupp’s
Kanoner saagodtsom alle andre. De store Ladningsfor-
hold og lange Kanoner medfgre endvidere store Begyn-
delseshastigheder og flade Baner. Exempelviis skal her
anfgres en Sammenstilling mellem de til ligestore Di-
stancer svarende Elevationer og Nedslagningsvinkler for
den 26aw lange Krupp’s Kanon og for den narmest
denne tilsvarende Woolwich Kanon, nemlig den 10irch
Igrons Kanon. For begge Kanoners Vedkommende gjalde
Veardierne for Skydning med den stgrst reglementerede
Ladning og det svareste Skarp.
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% Krupp’s lange 26cm-22Tons  Woolwich 10inch 18Tons
S Kanon. Proj. Vegt 189 K3 Kanon Proj.Vegt 400 Ibs-
E s Ladn.Vegt 42 K- Ladn.Vegt 70lbs’

8 < ¢ — 465meter c= 13r4 eng. Fod
c

8

'g Elevation Nedslagsv. Elevation Nedslagsv.,
500 0° 24';s 0° 28 0° 26 0° 30°
1000 0° 51's 0° 56'5 0° 56'6 1° 5
1500 1° 20’ 1° 27's 1° 29° 1° 48*
2000 1° 50 2° 3« 2° 6 2° 36
2500 20 22 2° 44' 2° 47" 3° 26'
3000 2° 55's 3° 25's 3° 29's 4° 20
3500 3° 30° 4° 10, 4° 14'5 5° 14'
4000 4° T 5° 0 5° 0'5 6° 8
4500 4° 46' 5° 52 5° 48'5 7° 2
5000 5° 26's 6° 48’ 6° 36" 7° 58'
5500 6° 9 7° 47t 7° 24' 8° 54'
6000 6° 54' 8° 51 8° 13" 9° 50'
6500 9° 1 10° 46*
7000 9° 50° 11° 42*

Til Oplysning om den pandserbrydende Virkning,
som opnaaes med Krupp’s Kanoner, tjener efterfalgende
Tabel. De anforte Verdier gjelde for de lengste Ka-
noner. Af hvert Kaliber findes i Reglen 2 og undertiden
3 Kanoner af forskjellig Laengde.
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Disse Data referere sig for stgrste Delen til Krupp's
®ldre Skyts, hvor Skarpet havde Blyfaring. Ved det
nyeste Skyts ere Ammunitionens Vegt, Hastighederne
og folgelig den pandserhrydende Evne forggede noget.
Vegten af det svereste Skarp til 15am Kanonen er saa-
ledes 89K, Ladningen 8 k5 og Begyndelseshastigheden
476n@y r= 1517 Fod. Hermed har Hartgussgranaten
paa 200neter treengt 8" ind i en massiv 10" Plade. Den
17an Kanon har med 20KL Ladning, 61K.5 Projectil
paa samme Afstand gjennembrudt en 10" Plade og
treengt 4" ind i en bagved staaende 6" Plade.

Mangleme \ed Begladesystemet.  Efterat nu Fordelene
ved liagladeskytset samt de to Systemer, hvilke ere
bievne indfarte i forskjellige Lande, na&rmere ere omtalte
i det Foregaaende, skal der dernast sees hen til de
Mangler, som ere forbundne ved Bagladesystemet.

Af alle de Fordringer, som bgr stilles til en god
Baglademechanisme, er den, at opnaae en fuldstendig
Teetning for Krudtgassen, den vigtigste; men den har
tillige altid veeret den vanskeligste at opfylde. Ved
Haandskytset er den overvunden ved Indferelsen af
Kobberpatronen, som selv udfgrer Tetningen. Lignende
Patroner kunne anvendes ved Kanoner af meget ringe
Kaliber. Saaledes har den svenske Commandeur Eng-
strom bragt Eenhedspatronen i Anvendelse ved den af
ham construerede 1 Pds. Bagladekanon (Kung Carl’s
liarrabosse); men ved de stgrre Kalibre kan denne Teet-
ningsmaade ikke benyttes. Det er i det Foregaaende med-
deelt, at man saavel i Frankrig som i Tydskland har
antaget Broadwell’s Teetring, der paa narveaerende Stand-
punct maa ansees at vere den, der tilveiebringer den
bedste Teetning. Den fordrer imidlertid en serdeles
ngiagtig Tilpasning af alle Mechanismens Dele, og selv
da maa den jevnlig fornyes. Det vil heraf fremgaae,
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at Bagladekanonen er mere udsat for, idetmindste mid-
lertidig, at blive utjenstdygtig end Forladekanonen.

En af Sir Wm. Armstrong’s Compagnons, Mr. Stuart
Rendel, udgav forrige Aar en Brochure: »The question
of the guns as now debated«, i hvilken han drager
steerkt til Felts mod den Bevagelse, der i den senere
Tid er fremkommen i England for Krupp’s Bagladekano-
ner, | denne Bog anfares fglgende Exempler paa disse
Kanoners Upaalidelighed: »l det Bghmiske Felttog ind-
traf flere Ulykker med det tydske Feltartilleri; ikke feaerre
end 6 Kanoner sprang. 1 det franske Felttog viste det
tydske Artillerimateriel heller ikke stor Varighed. 27
Kanoner gdelagdes fuldsteendig ved deres egen Ild, og
210 Kanoner bleve utjenstdygtige, medens i 18SlagMid-
deltallet af de pr. Kanon gjorte Skud var under 48.
Ved Sedan sprang en Kanon. Af 70 Stkr. 24 Pds. Bag-
ladekanoner i Batteri mod Paris S.V. Front bleve de 36
utjenstdygtige ved 15 Dages Bombardement, starste
Delen ved deres egen lld« Dersom disse Data ere
rigtige, tale de ganske vist ikke for Krupp’s System.
Men det maa erindres, at Krupp siden 1870 ikke. alene
har forandret Constructionen af sin Kanon, men ogsaa
af sin Baglademechanisme, og den bedste Anbefaling for
Krupp's Kanoner ligger i, at de vinde sterre og sterre
Indgang i de forskjellige Stater.

Det kan imidlertid ikke negtes, at Bagladekanonen
fordrer deels omhyggeligere Tilsyn, deels et mere gvet
Betjeningsmandskab end Forladekanonen. Paa Skibene
vil man dog uden Vanskelighed kunne skaffe dem det
forngdne Tilsyn. Der vil i Reglen altid veere saavel
rigelig Tid som Mandskab dertil. — Med Hensyn til den
stgrre Uddannelse af Mandskabet, som Bagladekanonen
fordrer, da synes det klart, at, naar det er givet, at Bag-
ladekanonen er et vesentligt bedre Vaaben end Forlade-
kanonen, vil det vere forkasteligt at undlade at indfare
den, fordi den fordrer en sterre Uddannelsestid af



De riflede Kanoners Udvikling i vor Flaade. 329

Mandskabet, end man hidtil har givet dette. Mandska-
bets moralske Mod sveekkes let, naar det har Bevidsthed
om, at det kemper med ringere Yaaben end Modstan-
deren, og, Alt vel overveiet, er Forskjellen i den ngd-
vendige Uddannelsestid nappe af nogen vesentlig Bety-
denhed. — Det fremfgrtes ofte tidligere som en Indvending
mod Indfgrelsen af Bagladeriflerne, at det hurtigtskydende
Yaaben vilde give Anledning til, at den ugvede Soldat
let vilde bortskyde sin Ammunition uden Nytte. Men
denne Frygt har dog i de sidste continentale Krige viist
sig ugrundet.

Slutningsbemaerkninger.

Naar da Fordelene og Manglerne ved Bagladekano-
nerne veies mod hinanden, er det giensynligt, at de
forste ere de langt overveiende. Imidlertid gjgre For-
delene sig ikke gjeldende med samme Styrke ved alt
Slags Skyts. Saavel dettes Storrelse som dets Installa-
tion spiller en Bolle i denne Henseende. Fordelene ved
Skydningen ere vistnok lige saa gyldige ved de store som
ved de smaa lialibre; derimod vikle Fordelene ved Be-
tjeningen navnlig vere af Betydenhed wved det svere
Skyts anbragt i Sideportene, samt tildeels ogsaa ved
Mellemkalibrene. Yed det lettere Skyts vil der neappe
vindes noget i Betjeningshastighed ved at anvende Bag-
ladekanoner.  Fartgisskyts vil muligviis endog betjenes
hurtigere som Forladeskyts. Med Hensyn til det svareste
Skyts maa Bagladekanonen upaatvivlelig have de over-
veiende Fordele fremfor Forladekanonen, saalenge Skyt-
sets Betjening t'oregaaer paa almindelig Maade. Men,
ligesom der ganske vist neppe gives nogen Grendse for
Stgrrelsen af den Kanon, som kan tilveiebringes, saa er
det ubestrideligt, at man saavel for Forlade- som liag-
ladekanonernes Yedkommende alt har naaet til Sterrelser,
som ikkun overmaade langsomt kunne betjenes ved
Haandkraft. Vel er det saa, at man kan forgge Kraften,
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saameget man vil, ved almindelige mechaniske Midler;
men i samme Forhold, som denne foreges, aftager og-
saa Betjeningshastigheden. Selv paa de starste Krigs-
skibe vil Antallet af de svere Kanoner altid vere meget
ringe. Det maa derfor veere Opgaven at udfinde en Be-
tjeningsmaade, der giver stor Betjeningshastighed, sam-
tidig med, at der kun behgves et ringe Antal Folk til
Betjeningen. | en Bakke Aar ere saaledes saavel Ba-
perter som Sleder undergaaede idelige Forandringer for
at lette Indhaligen og Tilbordesatningen samt for at for-
mindske Tilbagelgbet. Man har ganske vist derved lettet
Betjeningen af det svere Skyts en Deel; men, da man i
England var naaet til Skyts af 35Tas Vagt og havde in-
stalleret det paa Pandserskibet »Devastation«, viste det
sig, at man trods al anvendt Flid ikke kunde vente at
skyde mere end eet Skud hver 8de Minut med denne
Kanon, og i alvorligt Tilfelde maatte dette Tidsforlgb
paa Grund af det hurtigt skiftende Maal og de uund-
gaaelige Forsinkelser endog antages at veere for lavt,
saaledes at man da kun kunde gjgre Begning paa at
gjere et Skud hver 10de Minut. | dette Tidsrum kan
en Pandserescadre gjennemlgbe c. 2 Qvadratmiil. Der
maatte derfor, dersom man vedvarende skulde kunne
holde Skridt med Udviklingen af Pandseret, gjeres en
Forandring heri.

Da Dampkraften er tilstede ombord i rigelig Mangde,
laa det neer at sgge at gjere denne tjenlig til Skytsets
Betjening.  Vanskeligheden ved at lede Dampen paa
storre Afstande uden Tab tilligemed dens Elasticitet
gjer den mindre tjenlig til dette Brug. Den disponible
Dampkraft benyttes derfor kun, forsaavidt dens Arbejds-
evne ved Hjzlp af Vand forplantes til de Steder, hvor
man skal benytte Arbeidet. Ved at benytte Vandet paa
denne Maade kan man lede Krefter, hvilke ere fuld-
kommen tilstreekkelige til at bevaege det sveere Skyts, fil
store Afstande uden vasentligt Tab. Derved er det og-
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saa muligt at anbringe Dampmaskinerne, hvis producerede
Arbeide skal anvendes, saaledes, at de ere beskyttede
mod Beskydning.

Her skal kortelig gives en Oversigt over Resultaterne
af de sammenlignende Forsgg, som have veret anstillede
med 2—38Tas Forladekanoner, betjente med hydraulisk
Kraft, i det engelske Pandserskib »Thunderer«’s forreste
Taarn og med 2—35Tas Forladekanoner, betjente ved
almindelige mechaniske Hj&lpemidler, i det engelske
Pandserskib »Devastation«.

I »Thunderer« gjordes den 14de Septbr. 1875 ialt 50
Skud under forskjellige Forhold med de 38Tas Kanoner.
Projectilerne veiede 317Kil°sr, hvilke deels affyredes med
4 9 kiiesr-,9, deels med 3 s kilogrre Ladning.  Alle Skud af-
fyredes lagviis, nemlig begge Skud i Taarnet samtidig.

Efter en indledende Skydning for at undersgge Ap-
paraternes sikkre Gang gjordes 8 Lag med ordinair
Ladning mod Skive og 4 Lag som Hurtigskydning i Se.

Ved den fgrste Skudrekke var der gjennemsnitlig
et Tidsinterval af 3m» 38s- mellem Lagene, saaledes at
der til de 16 Skud i denne Serie medgik ialt c. 25tm.
Tidsintervallerne fordeelte sig saaledes:

Tidsforlgb fra Era Ladnin-
Affyringsgie-  Viskning gens Fuld- .Totalt
L blikket, indtil farelse indtil Tidsforlgb
agene Skytset var 09 greise Indt mellem
stillet til Ladning Affyrings- Lagene
Ladning gieblikket
-8 om. 37« Im.  2s Im. 31* 3m 10%
2-3 0 49 1 20 1 19 3 28
3—4 0 43 1 3 1 46 3 32
4-5 1 4 1 5 1 43 3 52
5-6 0 4 0 57 2 20 3 58
6-7 1 9 1 1 45 3 54
~8 0 40 0 59 1 50 3 29

Middeltal | QM 49*, Im. 4=, Im. 45 3m- 38*-
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Det vil heraf fremgaae, at den Tid, der medgaaer
til Skytsets lletning, er den lengste. Dette maa til-
skrives, at der anvendes Damp til at give Sideretning.
Hgideretningen medtog kun ringe Tid.

De folgende 4 Lag afgaves til Sges. Der toges
saaledes ikke noget ngiagtigt Sigte. Tidsforlgbene mellem
Skuddene reduceredes da betydeligt. | Gjennemsnit med-
gik der kun 468 istedenfor 105s fra Ladningens Fuld-
farelse indtil Skuddets Affyring.

Tidsforlgb fra Era Ladnin-
Affyringsgie-  Viskning gens Fuld- Totalt
L blikket, indtil farelse indtil Tidsforlgb
agéne  syytset var 09 Affori mellem
stillet til Ladning hyrings- Lagene
Ladning gieblikket
1-2 Oom 29%«- Im 188 Qm. 45s. 2m. 32s.
0 54 1 18 o Oo 3 2
3-4 o B 1 37 0 43 3 8
Middeltal Qm. 44s. Im. 24®- Qm. 46s. 2m. 54s.

Der medgik altsaa i det Hele 8m 42s til at gjore
ialt 8 Skud.

Til disse Tider maa nu bemerkes, at ved denne
Skydning var Mandskabet ikke indgvet, og at der ikke
lagdes nogen Vind paa nogen egentlig Hurtighedsskyd-
ning. Udfaldet af Forsgget med »Thunderer«’s hydrau-
liske Ladeapparat maa derfor betragtes som meget
gunstigt.

De tilsvarende Tider, som erholdtes paa »Devasta-
tion«, hvor 2 35Tas Kanoner betjentes paa almindelig
Maade, var felgende:
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Tidsforlgb fra

. . L Fra Ladnin-
Affyringsgie-  Viskning ens Fuld- Totalt
L blikket, indtil gens FUIA”  Tigsforlab
agene og forelse indtil
Skytset var Affyrings- mellem
stillet til Ladning 1yring Lagene
; gieblikket
Ladning
1-2 Im. 30». 6ra 20s' Om 50s 8m' 40s-
2-3 1 30 8 15 1 30 11 15
3-4 1 25 3 45 1 > 6 10
4-5 1 30 2 30 2 50 6 50
5-6 1 20 3 10 2 40 7 10
6-7 1 15 2 50 1 5 5
7-8 1 30 3 50 1 15 6 35
Middeltal ~ Im. 2ps- 4m. 23s- Im. 355 7m 24s

Disse Tider maae navnlig sammenlignes med dem, der
medgik til den sidste Skudraekke i »Thunderer«, da der
i begge Tilfelde ikke toges noget ngiagtigt Sigte. Det
vil heraf fremgaae, at ved Skyts af disse Dimensioner
foregaaer Betjeningen ved hydraulisk Kraft i c. i af den
Tid, som behgves til Betjening paa almindelig Maade.

Paa »Thunderer« er imidlertid den hydrauliske Lade-
methode kun bragt til Anvendelse paa en ufuldkommen
Maade. Da man besluttede sig til at betjene Skytset
paa denne Maade, var den nemlig allerede under Byg-
ning, saa at man ikke stod ganske fri med Valget af
Skytsets Installation; tillige vilde man ikke afskere sig
fra at kunne benytte de almindelige mechaniske Midler
til Skytsets Betjening, dersom den hydrauliske Lade-
methode ved Forsggene skulde vise sig mindre heldig.
Det vil muligviis vare Laseren bekjendt, hvorledes det
er paatenkt at installere Skytset paa Englands sterste
Pandserskib »Inflexible«, og hvorledes man der har op-

Tidsskrift for Sevaesen. Ny Reakke. XI. 22
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naaet at gjgre Kanonens Langde og Taarnets Dimen-
sioner saa at sige uafhzngige af hinanden.

Det vil let sees, at den hydrauliske Ladning navn-
lig egner sig til at anvendes til Betjening af det svere
Taarnskyts. Dens Installation fordrer nemlig en ikke
ringe Plads udenom Kanonen. Den vil saaledes ikke
kunne anvendes til Sideskyts. Dernast bgr Rerlednin-
gerne helst veere godt beskyttede, da selv den ringeste
Beskadigelse paa en enkelt af dem kan medfgre, at hele
Betjeningen maa standses. Naar man imidlertid vil afsee
fra at have Apparaterne og Ledningerne beskyttede, kan
den ogsaa anvendes til Betjening af dreiende Kanoner
paa aabne Batterier, saasom paa Kanonbaade. Til For-
sgg er den saaledes anvendt til Betjeningen af den 10"
20Tas Kanon paa vor Flaades Kanonbaad »Mgen«. Ka-
nonens Ladning og Sideretning samt Rapertens fremad-
og tilbagegaaende Bevagelse paa Slaeden tilveiebringes
her ved den hydrauliske Kraft. Prgverne hermed have
givet meget tilfredsstillende Resultater.

Det er en Selvfolge, af den hydrauliske Kraft ogsaa
kan benyttes til Betjening af Bagladeskyts, og det er jo
ogsaa rimeligt, at man vil blive ngdsaget til at tye dertil,
efterhaanden som ogsaa dette Skyts voxer i Dimensioner ;
men det er sikkert, at den lettere Betjening af Baglade-
skytset vil medfgre, at man farst vil blive ngdsaget der-
til ved svaerere Kanoner end for Forladeskytsets Ved-
kommende. Den 30tan Krupp’s Bagladekanon, der
veier 36Tas6, kan man endnu betjene ganske hurtigt
ved almindelige mechaniske Midler, og det er hidtil kun
i England og lItalien, at man tenker paa at anbringe
Skyts af stgrre Dimensioner paa Skibene.

Af Alt, hvad der i det Foregaaende er sagt, vil det
fremgaae, at det uden Tvivl vil vare det Retteste, i
Fremtiden at armere Flaadens Skibe med Bagladeskyts,
hvilket frembyder saa mange veasentlige Fordele for
Mundingsladerne, og hvis Fabrication er bragt til en
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saa stor Fuldkommenhed, at man uden Risico kan an-
tage et af de to gangse Systemer. Valget bgr da af
flere Grunde falde paa Krupp’s System. Krupp’s Kano-
ner ere ubestridelig de bedste, som for Tiden kunne
erholdes. Han er derhos en Fabrikant, der selv er
istand til at udvikle Skytset og bestemme det i alle sine
Enkeltheder. Derved lettes meget Arbeide for en lille
Stat. Selv om derfor den farste Anskaffelse er kostbar,
vil denne sterre Udgift mange Gange senere indvindes.
Flaaden har allerede erholdt en 15am Prgvekanon fra
Krupp, og de gode Resultater, der alt ere indvundne
med denne ved Skydning paa Amager, love godt for
Fremtiden.

22
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Da en naermere Beskrivelse af det engelske Pandserskib
»Inflexible« formeentlig vil vaere paa sin Plads i Tids-
skrift for Sgvaesen, skulle vi derom meddele Fglgende:
Arbeidet paa »Inflexible« begyndte den 2den Fe-
bruar 1874, og Skibet sattes i Vandet den 27de April
1876; men man maa gjere Regning paa benved Aars
Arbeide endnu, for det kan siges at veere ferdigt.
Tegningen udfartes af Directeuren for Skibbyggeriet,
Hr. N. Barnaby, og Bygningen foregik i Portsmouth.

Hoveddimensioner.

Engelsk Maal
Lengde mellem Perpendiculairerne............. 320
Stgrste Brede udenpaa Pandseret................ 75'
Beregnet Dybgaaende fOr......cccoovviiennnen. 23" 5"
» » agter. e 25' 5"
Deplacement svarende til dette Dybg. . . . 11,407 Tons
Middelspantets Areal.....ccccovvvciveivcinennnnn, 1,658 Dfeet
Pandserets Veegt (Skrog og Taarne) .... 2,250 Tons
Dekspandserets Va&@gt.....ccocooevivienininenins 905 Tons.

Hr. Barnaby har selv beskrevet »inflexible« som et
pandsret Fort af rectangulair Form, der bares af et
upandsret Underskib, hvis Starrelse betinges af Fortets
Vegt. Naar der siges, at Underskibet er upandsret, saa
maa dette kun forstaaes saaledes, at det intet Sidepandser
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har, hvorimod dets Dak er kledt med 3" Jern ligefra
Fortet til Steevnene. Fra dette D&k, der ligger 64' under
Vandet, er Skibet bygget op af tynde Jernplader, saa-
ledes at det faaer almindelig Skibsform. Faaer »Inflexible«
Grundskud for og agter, er der saaledes intet Pandser
til at staae imod med; men det pandsrede Dak hindrer
Vandet fra at trenge ned i Skibet, medens vandtaette
Skodder ovenover Dakket ere beregnede paa at skulle
begrendse Vandets Udbredelse, og et Korklag forgger
Flydeevnen. Skulde imidlertid det Varste skee, og Skibet
blive saa forskudt for og agter, at Vandet treengte ind i
de forskjellige vandtette Rum, saa vil Vandmassens
Mengde betydelig forringes ved, at disse Rum for en
stor Deel allerede ere fyldte med Kul og andre Udrust-
ningsgjenstande, som det er ngdvendigt at have ombord.
Skibet vil derfor ikke kunne synke, fgr man paa en eller
anden Maade faaer Hul paa Pandseret, eller Bundene blive
gjennembrudte. Endskjgndt der er mindre Afstand imellem
Yder- og Inderbunden end i Skibene af Devastation-
Typen, ere Vinkeljernene og Pladerne til Gjengjeld desto
sveerere, 0og Anvendelsen af Staal har veret stgrre i
»Inflexible« end i tidligere Krigsskibe, byggede i England.
Den dobbelte Bund streekker sig kun over omtrent £ af
Skibets Langde, nemlig 212 Fod. Foruden de sadvan-
lige tveerskibs Spanter, der ere 2 Fod fra hinanden, har
Skibet 8 langskibs Spanter, der, i Forbindelse med hine,
danne vandtette Celler. »Inflexiblex har 3Kjgle. Klad-

ningspladerne have en Tykkelse af i Kjglrangen,
aftagende opefter til j£", undtagen for og agter, hvor
Pladerne ere tykke. Inderbunden er undtagen

under Maskinen, hvor den er ,y ' tyk. Roret, som be-
staaer af en Jernramme, udfyldt med Tre og kledt med
Jern, veier 9 Tons og vandrer paa dobbelte Rorhager,
Rorpinden ligger 4£' under Vandlinien, og der styres
ved Damp; Apparatet hertil ligger ogsaa under Vand-
linien og indenfor Pandseret. »Inflexible« har 2 Skruer.
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Pand ser. Den midterste Trediedeel af Skibet,
altsaa 110 Fod, er pandsret fra 6' 5" under til 9" 7"
over Vandlinien, hvor det sluttes af gverste Dak, der
over og i Nerheden af det pandsrede Fort, eller Case-
matten, er kledt med 3" Jern. Sidepandseret er for-
deelt paa folgende Maade i Vandlinien:

) 12" Jern (yderst),

2) 11" hgie verticale Girders med 12" Teak imellem,

3) 12" Jern, hvortil de verticale Girders festes,

4) 6" hgie horizontale Girders med Teak imellem,

5) 2 X 1" Jern, hvortil de horizontale Girders ere

feestede.

Over og under Vandlinien er Pandseret lagt ganske
paa samme Maade; men det inderste Pandser er for-
mindsket til resp. 8" og 4", medens Trakledningen
faaer en tilsvarende Forggelse, for at Skibssiden skal
beholde samme Tykkelse. Hele Pandsertykkelsen foruden
Bagkledning og inderhud er saaledes 24" i Vandlinien,
20" over og 16" under den, og denne Tykkelse bibe-
holdes paa Casemattens hele Laengde. Den pandsrede
Deel af Skibet sluttes for Enderne med Tverskibsskodder,
af hvilke det forreste er pandsret som Skibssiden, medens
det agterste gjennemgaaende er 2" svagere. Pandser-
boltene ere 4" tykke. Naar Skibet gaaer i Kamp, kan
det ved Vandballast senkes 1 Fod, saaledes at Pandseret
streekker 7' 5" under Vandlinien.

Taarnene, to i Tallet, staae hvert paa sin Side
af Diametralplanet, det forreste om Bagbord. Kanonerne
kunne derved ikke alene alle 4 skyde ret for- og agterud,
men 2 af dem kunne, da de staae saa nar Skibssiden,
enten skyde ned paa et fjendtligt Skibs Dak eller treffe
det under dets Pandser, selv paa nar Hold. Taarnenes
udvendige Diameter er 33' 10", den indvendige 28'.
Pandseret 18" i een Tykkelse med 15" Traebagklaedning
og 2 X 1" Inderhud. Taarnportene 12' over Vand-
linien. Hvert Taarn fgrer 2 Stkr. 81 Tons Kanoner, til
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hvilke medgives 100 skarpe Skud pr. Kanon, medens
Magasinerne kunne rumme 120, om det skulde fordres.
Hvert Taarn med Armering veier 750 Tons og dreies
ved hydraulisk Maskineri, der kan bevaege Taarnene,
baade saa hurtigt, som man vil, og saa langsomt, som
Minutviseren paa et Uhr, hvis det gnskes for Sigtets
Skyld.  Afvisknings- og Ladeapparaterne — to for hvert
Taarn — ere, ligesom i »Thunderer«, udenfor Taarnet,
men under Beskyttelse af Skibets pandsrede Dak. Ka-
nonens Munding sankes, og Taarnet dreies, til Mundingen
viser i Retning med Ladeapparatet, og for at formindske
den Vinkel, som Kanonens Axe derved kommer til at
danne med Dekkets Plan, er den Deel af dette, som
er over Ladeapparatet, havet i skraa Retning henimod
Taarnet, saaledes, at der dannes en Slags Glacis, der
beskytter Kanonmunding og Ladeapparat.

Kanonerne hvile med deres Tapper i 2 Blokke eller
Klodser, der glide paa Smedejerns Sledsker, som ere
boltede til Taarngulvet, og paa hvilke de hydrauliske
Presser, der besgrge Kanonens Tilbordesetning og hemme
dens Recul, ere anbragte. Kanonens Gods hviler paa
en tredie Klods, som fglger Kanonens Bevegelse i Til-
bagelgbet og derfor ligesom de to andre glider paa en
Sledsk i Taarngulvet. Denne sidste Klods er bevagelig
om en Bolt i dens agterste Ende, medens dens forreste
Ende bares af en hydraulisk Presse, ved Hjelp af hvilken
saaledes Elevationen tages. Den midterste af de tre
Sledsker i Taarngulvet har en Stigning ind efter og giver
derved Kanonen efter dens Tilbagelgb en til Ladningen
passende Stilling, medens Mundingen i Tilbagelgbet be-
veeger sig nedad og saaledes gaaer fri af Porten, selv
naar der har veret brugt stor Elevation. Det Vand, som
beveeger de forskjellige hydrauliske Apparater, erholder det
tilbgrlige Tryk ved smaa Pomper, som ligge under Vand-
linien og bag Pandseret, medens det ledes til Apparaterne
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ved Rgr, som gaae op igjennem Taarnets Midte. Skarpet
heises ogsaa op ved Hjelp af hydrauliske Apparater.

Haekkene. Hisse ere fire i Tallet, nemlig: underste,
mellemste, gverste og Mangvredaekket. Underste Haek
Igber i Flugt med Pandserets Underkant, altsaa 6J' under
Vand, det er kledt med 3" Jernplader, skjgndser forude
ned imod Sporen og styrker saaledes Skibet betydeligt
til Steevnstgd. Sporen er til at aftage og vil kun blive
anbragt under Krigsforhold. Mellemste Hek har |"Jern,
kledt med 3" Fyrreplanker, og er omtrent i Hgide med
Vandlinien. Imellem underste og mellemste Haek findes
Kulrum og Plads til forskjellige Udrustningsgjenstande;
indenfor Skibssiden imellem de to Hak legges et Lag
Kork. @verste I)ek Igber i Flugt med Casemattens Over-
kant og afslutter saaledes dennes Side- og Endepandser.
Over og i Neerheden af Casematten er dette Heek kleedt
med 3" Pandser, men forgvrigt kun med Plade.
Overbygningen, som afsluttes af Mangvredaekket, er ind-
rettet til Beboelse for Officerer og Mandskab; den er
104" lang foran Casematten og 105' lang agtenfor den,
dens Brede er 30'. Besatning 350 Mand. Het skal
endnu anfgres, at der om Le anvendes Welsh’s Cement-
Maling, som forhindrer Hannelsen af Vandperler og saa-
ledes beskytter mod Fugtighed. Frisk Luft tilveiebringes
ved Hjelp af en Ventilationsmaskine, som leder Luften
igjennem Hovedrgr langs Skibssiden og fra disse gjennem
mindre Rer ind i Lukafer og andre Rum.

Maskinerne ere fra John Elder & Co. i Glasgow,
de ere efter »Compound«-Systemet, idet hver Maskine
har een Hgitryks- og to Lavtryks-Cylindre. He skulle
tilsammen paa Prgverne kunne udvikle 8000 H. Kr., der
forventes at kunne bringe Skibet op til 14 Knob med
65 Omdreininger. Overfladecondensatorerne have imellem
6 og 7000 Bgr hver og en Afkelingsoverflade af 16000
Ofeet. Circulationspomperne drives af seeregne Maskiner,
og de ere anbragte saa hgit, at de kunne mangvreres,
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selv. om der er 12 Fod Vand i Skibet. Skruernes Dia-
meter er 20.  Axelleierne ere ligesom Axelbearerne
af Smedejern, hvorimod selve Axlerne ere af Sir I. Whit-
worths saakaldte fluid-compressed steel; de ere hule
med indvendig Diameter af 10" og udvendig af 16",
Dampen avles i 12 Kjedler, der arbeide med et Tryk af
50 Ibs. pr. Dinch. De 2 Skorstene ere 65' hgie. Kul-
beholdningen 1200 Tons. Skibet bliver barkrigget.
England er ikke enestaaende om Bygningen af Skibe
som »Inflexible«, idet man i Italien har 2 saadanne under
Arbeide, nemlig »Duilio« eller »Giuilio« og »Dan-
dolo«, af hvilke det fgrste allerede i dette Foraar sattes
i Vandet i Castellamare med stor Hgitidelighed. »Duilio,
der er noget lengere og smallere end »Inflexible«, har

fglgende Hoveddimensioner: ek Ma
Laengde imellem Perpendiculairerne . . .. 337"
Stgrste Brede udenpaa Pandseret................ 63"
Dybgaaende for omtrent........cccceenee L 24’

» agter  » 27
Deplacement......ccccce ovevcieveceiecece e 10,650 Tons.

Skibet har ligesom »Inflexible« en central Casemat,
der vel forneden er 60' lengere end »Inflexible«’s, nemlig
170, og omtrent naaer lige saa dybt under Vandet som
denne, nemlig 6', men der langtfra synes at give en til-
svarende Betryggelse med Hensyn til Skibets Flydeevne,
naar de upandsrede Endedele faae Grundskud. Der an-
fares nemlig, at Casematten bestaaer af 2 Dele, af hvilke
den underste i ovenanfarte Langde beskytter Maskiner,
Kjedler, Magasiner og Taarnmaskiner; den naaer imid-
lertid formodentlig kun 1 eller 2 Fod over Vandlinien;
thi ovenpaa den kommer den saakaldte gverste Casemat,
hvis Lengde desverre ingensteds er angivet, og som siges
at skulle beskytte den underste Deel afTaarnene. Denne
gverste Casemats Hgide over Vandlinien er 11', den af-
sluttes af et pandsret Dak og over dette skyde saa Ka-
nonerne, der staae i to Taarne, hvert paa sin Side af
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Diametralplanet ligesom i »Inflexible«. Et pandsret Dek
Igber i Flugt med Pandserets Underkant ud i Stevnene,
og Rummet imellem dette og det ovenover liggende
mellemste Dak, som gaaer i Flugt med Overkanten af
underste Casemat, er inddeelt i vandtette Rum og til-
deels fyldt med Kork. Kanonerne, to i hvert Taarn, ere
svaerere end »Inflexible«’s, idet de wveie 100 Tons hver
og udskyde Projectiler paa omtr. 1 Tons Vegt. De ere
fabrikerede af Sir W. Armstrong og altsaa Mundings-
ladere. Pandseret skal i Vandlinien veere 22" tykt, uaf-
gjort om i en eller to Tykkelser, medens Taarnene be-
skyttes af 18" Jern. Ogsaa Pandserpladerne fabrikeres
i England, nemlig i den bekjendte Fabrik i Sheftield.
Skibet har Spore, Udskydningsapparat til Whiteheads
Torpedo, og endelig farer det nede i Skibet i Flugt med
Vandlinien en Damptorpedobaad, der ved hydraulisk Kraft
kan sezttes ud igjennem en Tunnel agter. Maskinerne
skulle med en indiceret H. Kr. af 7,500 drive Skibet
op til 14 Knob.

Hr. Reed, der jevnlig griber Leiligheden til at ud-
tale sin Hjertens Mening om saavel Englands som frem-
mede Landes Krigsskibe, synes ikke at vere ret tilfreds
med disse italienske Pandserskibe; i en Debat om Flaaden
i det engelske Underhuus bar han nemlig sagt, at han
troede, at man i Italien ikke ret havde forstaaet Tanken,
som laa til Grund for denne Slags Skibe — en Tanke,
som var laant fra en Plan, udkastet af ham selv og for-
klaret for den »Commission on naval designs«, som var
nedsat i England 1871. Naar disse to italienske Skibe
bleve fardige, vilde de efter hans Mening aldrig med
Sikkerhed kunne sendes i Kamp; thi, naar de fik flere
betydelige Grundskud i de upandsrede Endedele, var der
Fare for, at de vilde gaae tilbunds.

Der er ved denne Udtalelse sandsynligviis sigtet I\
den underste Casemats ringe Hgide over Vandet og til
den gverste Casemats Korthed. Som naturligt er, vakte
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denne offentlig fremsatte Anskuelse hos en bekjendt Skibs-
constructeur Uro i Italien, og den maatte derfor gjen-
drives; dette skete ogsaa i den lovgivende Forsamling,
hvor den italienske Marineminister, der, som tidligere Skibs-
constructeur, selv har givet Tegning til Skibene, sagde,
at man lige saa godt i Italien som i England vidste, hvad
man gjorde. Han henviste til, at de upandsrede Ende-
partier vare deelte i en Mangde vandtette Rum, til den
store Usandsynlighed for, at disse i en Kamp alle skulde
blive gjennemskudte, til de kraftige Pomper, som Skibet
besad, og sluttede med at sige, at der var ikke mere
Fare for, at de italienske Pandserskibe skulde blive gde-
lagte, end for at ethvert andet Krigsskib i fortsat Kamp
tog alvorlig Skade.

1 @sterrig bygges et Pandserskib, som skal bare
Navnet »Teg'ethoff«. Det er tegnet af Hr. Romako,
som for en Deel Aar siden opholdt sig her i Danmark,
og da dette Skib i forskjellige Retninger frembyder Ejen-
dommeligheder, som man ellers ikke] treeffer paa, give
vi en narmere Reskrivelse af det.

Hoveddimensioner:

Lengde imellem Perperdiculairerne . ... 287
Stgrst Brede udenpaa Batteriets Pandser . 71'
Brede i Vandlinien ... 62
Dybgaaende agter....cciininieiienenenns 26M

» for e, 23'
Déplacement.......cccoiinicnninncnnn, 7390 Tons
Indiceret H. Kr....ccooooee. 8000
Forventet Fart . ..o 14 Knob.

Enkelt Skrue.

Skibet har et Pandserbelte-, som lgber fra Agter-
steevnen Skibet rundt til omtrent 30 Fod fra forreste
Perpendiculair, hvor det ender med et tverskibs Pandser-
skod. Fra dette Pandserskod forefter findes intet Side-
pandser; men i Flugt med Pandserbealtets Underkant



344 Fra fremmede Mariner.

(7' under Vand) ligger et pandsret Deak, som lgber ud
imod Sporen og stetter denne. Pandserets stagrste Tyk-
kelse er 14", dets hele Vagt, Bagkledning iberegnet,
2,245 Tons. Armeringen bestaaer af 6 Stkr. 28am(11")
Kruppske Bagladekanoner, som staae i et centralt Batteri.
Dette begynder 1|' over Vandlinien og strekker sig 4'
til 5' udenfor Skibssidens Flugt, hvorved man undgaaer
de store Indskeringer i det upandsrede Overskib, som
det har veeret ngdvendigt at give nyere Skibe af denne
Type for at tilveiebringe Stevnild. Batteriet er pandsret
— hvor sterkt vides ikke — og er dekket mod lang-
skibs Ild forfra af det fgromtalte Tvaerskod. »Tegethoff«’s
Centralbatteri har afskaarne Hjgrner og deles ved et
tveerskibs Skod i to Dele (det Samme er Tilfaeldet i de
engelske Pandserfregatter »Témeraire« og »Alexandra«);
i den forreste Deels Hjgrneporte staae 2 Stkr. 28am Ka-
noner, i den agterste Deels Hjgrneporte 2,.09 endelig i
Bredsiden i denne Deel 2 Kanoner af samme Slags. |
Slaget ved Lissa gjorde man blandt Andet den Erfaring,
at man, naar man under Stevnangreb skurede hen langs
Siden af fjendtlige Skibe, let fik Kanonernes Forstykker
beskadigede, hvis de ragede frem fra Skibssiden, og man
har derfor i »Tegethoff« sggt at beskytte de 2 Bredside-
kanoner ved at give Skibssiden en Indknibning, en Slags
Bule indad, i hvilken Kanonens Forstykke beveeger sig.
Det skal endnu tilfgies, at man har segt at give Skibets
Linier en saadan Form, at man saavidt muligt undgaaer
at beie Pandserpladerne i mere end een Retning, da
Erfaring har viist, at dobbelt ligining betydelig svaekker
deres Modstandskraft.

»Nelson« og »Northhampton« ere to engelske
Fregatter, som bygges i Skotland, og som hgre til den
Classe partielt pandsrede Skibe, som skulle treede isteden-
for de eldre Fregatter, bestemte til Oceankrydsere og
Stationsskibe i Udlandet. Deres Hoveddimensioner ere:
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Lengde. ., 280 Fod
Stgrste Brede.....coceeneen. 60 »
» Dybgaaende . . .. 24 »
Deplacement.......ccce... 7,323 Tons
Indiceret H. Kr.......cc...... 6,000 »

To Skruer; fuldriggede.

Disse Skibe pandsres i en La&ngde af 180 Fod
midtskibs med et 9" tykt og 9' bredt Belte, som for
Enderne lukkes med 9" tykke Tvarskodder, der naae op
til gverste Daek. Paa Batteriet forlgbe disse Endeskodder
noget hen paa Siderne og danne saaledes for hver Ende
en pandsret Redoute, i hvis Hjgrneporte der staae 2 Stkr.
10", 18 Tons Kanoner. Der bliver saaledes 4 beskyttede
Kanoner af denne Slags, hvorimod Batteriets gvrige
8 Kanoner, som ere 9", 12£ Tons, staae ubeskyttede i
Bredside. Et Dek i Flugt med Pandserets Underkant
(5' under Vand) lgber fra Endeskodderne for- og agter-
efter ud i Stevnene og pandsres med 3" Jern.

I Frankrig bygges Skibe af alle de samme tre
Typer, som haves i England, nemlig: sggaaende
Kampskibe, pandsrede Stationsskibe og Kyst-
forsvarsskibe; men, medens man i England neappe
seer to Skibe ganske eens, har man i Frankrig stundom
sex til otte Skibe efter ngiagtig samme Tegning, hvilket
jo i hgi Grad maa bidrage til at gjgre Evolutionerne i
Escadre mere eensartede, end det sadvanlig kan veare
Tilfeldet med Skibe af heelt forskjellige Dimensioner.

»Redoutable« harer til Skibene af den sggaaende
Kampflaade og er bygget af Jern og Staal. Hoved-

dimensionerne ere: Engelsk Maal
Lengde mellem Perpendiculairerne............. 311
Starste Brede .. 64N
Starste Dybgaaende.........ccoceevviineiineinenens 25'
Deplacement.......c.cccceeeee. . 8,800 Tons

Indiceret H. Kroiiiiiiceecciee e 6,000
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Skibet har paa hele sin 'Lengde et Pandserbalte,
der naaer 5' under Vandlinien, og hvis stgrste Tykkelse
er 131" Jern med 10" Traeunderlag og 17" Inderhud.
Dakspandseret er 21". Sporen er 10' under Vandlinien
og har et Fremspring af 11'. | en af 91" Pandser be-
skyttet Casemat staae i Hjgrneporte 4 Stkr. 27am (101",
21 Tons) Kanoner, og paa Dreieskiver i gverste Hek,
altsaa ovenpaa Casematten, og midt paa dens Leangde
staae iborde 2 Stkr. 32am (121", 341 Tons) Kanoner,
der skyde over faste Taarne, kledte med 9" Pandser.
6 Stkr. lettere Kanoner (14cm) staae ubeskyttede paa
Dakket. Franskmandene bestrebe sig for at give deres
Dakskanoner stor Elevation, og denne er for »Redou-
table «’s Vedkommende angivet til 33° over Vaterpas.

»LaGallisoniére« hgrer til de pandsrede Stations-
skibes Classe og er for nylig fuldfgrt. Den er ligesom
dens 2Sgsterskibe « Triomphante« og »Victorieuse«,
der endnu er under Arbeide, bygget af Tre. Hoved-
dimensionerne ere:

Lengde mellem Perpendiculairerne .... 244
Starste Brede ..o 48'
Dybgaaende agter......oiinnieniienennen, 23'

» for I»i'
Deplacement . . 4,126 Tons
Indiceret H. Kr, 2,500 »
Forventet Fart 111 Knob.

2 tobladede Skruer og Spore.

Et Pandserbelte, hvis starste Tykkelse er 7" paa
34" Tree, lober Skibet rundt og beskytter Maskiner samt
Vandlinie mod lettere Projectiler. | en Casemat, der er
kledt med 5J" Pandser, staae 4 Stkr. 24am(9") Kanoner,
og paa Dreieskiver i gverste Dak, paa hver sin Side og
midt paa Casemattens Lengde, staae 2 Kanoner af samme
Kaliber. De ere tildeels beskyttede af et fast, letpandsret
Taarn, over hvilket de skyde, hvorimod 4 Stkr. 12~ Ka-
noner staae ubeskyttede paa overste Dek.
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Kystforsvarsskibene repraesenteres af 2 Eettaarnsfar-
toier, »Tonnére« og »Tempéte«, af den bekjendte
Glatton - Type. Deres Hoveddimensioner, Armering og
Pandsertykkelse ere eens, hvorimod »Tempéte« har be-
tydelig mindre Maskinkraft (1500 ind. H. Kr.) end »Tonnére«
(3500), og dens Fart bliver saaledes betydeligt ringere
(10 imod »Tonnére«’s 13). Paa »Tempéte« naaer Pand-
serbzltet ogsaa kun omtrent 3}/ under Vandlinien, medens
»Tonnére«’s Pandser naaer 5' ned. Stgrste Dybgaaende
for »Tonnére« 21', for »Tempéte« HV. Déplacement for
den Forste 5,584 Tons, for den Sidste 4,524 Tons. De
gvrige Dimensioner, der ere felles for dem begge, ere:

Lengde mellem Perpendiculairerne . 241

Starste Brede ..oooooeiei v, 57

Een Skrue, Spore, Udskydningsapparat for
Whiteheads Torpedo.

Stgrst Pandsertykkelse paa Skrog og Brystveern 12"
med 14" Tre og 1 Inderhud, paa Taarnet 13}" Pandser.
Armering: 2 Stkr. 27an Kanoner i Taarnet og 4 Stkr.
12an Kanoner paa et Stormdeak, der ligger agtenfor
Kanontaarnet. En sterk huul Cylinder tjener som Pivot
for Taarnet, og indeni den er der anbragt en mindre fast
Cylinder, omtr. 4' i Diameter, som tjener til Pille for
Commandotaarnet, der altsaa er anbragt over Kanon-
taarnet, men er uafhangigt af dettes Bevegelser; det er
rundt, 8' i Diameter og beskyttet med 10" Pandser.

Begrebet Kanonbaad har altid veeret meget elastisk,
og saaledes har et Par Fartgier, som for tydsk Regning
bygges i Bremen, faaet denne Benzvnelse, skjondt deres
Dimensioner ingenlunde ere ganske smaa. Disse ere
efter forskjellige Udtalelser i Bladene fglgende:

Leengde ...ocooovvviiieniciie

Brede .t o 0.
Dybgaaende.......ccccvee e . .

Indiceret H. Kr....oooovvrnnnn. 700 Tons
Maximums-Pandsertykkelse. 8.
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Armering: 1 Stk. 3(hvVam dreiencle Kanon, som skyder
over et fast pandsret Brystvaern. De faae Tvillingskrue
0og Spore.

Sluttelig skal endnu omtales 2 Torpedofartgier, som
nyligt ere indlemmede i den tydske Flaade, og som beere
Navnene »Ziethcn« og »Ulan.

»Ziethen« er bygget ivEngland og indrettet til at
udskyde to Whiteheads Torpedoer, een agter og een for,
men begge i langskibs Retning; Skibet er 225' langt,
28' bredt og har 12' Dybgaaende; det har Maskiner til
2500 ind. Hestekraft, Tvillingskrue, og skal veere meget
hurtigt.  Udskydningsrgrene ligge 6' under Vand.

»Ulan« er kun 70' lang og 25' bred med 9£' Dyb-
gaaende og har Maskiner af 1000 ind. Hestekraft. Den
skal fgre en Stangtorpedo i Stevnen, som det synes i
Forbindelse med en Spore; men hvorledes forgvrigt In-
stallationen af denne Torpedo er, skulle vi ikke indlade
0s paa at angive, da de Beretninger derom, som have
veeret offentliggjorte, lyde temmelig phantastiske.

Nye Forsgg med »Waterwitch«. Efter hvad
der meddeles i »The Engineer« har det engelske Admi-
ralitet besluttet at anstille en Rekke grundige og ud-
temmende Forsgg med »Waterwitch«.

Dette Skib er som bekjendt forsynet med Hr. Rut-
wen’s saakaldte »hydrauliske Propeller«. En horizontal
Centrifugal-Pompe, 14A ft. i Diameter, driver to Vand-
straaler agterefter, een paa hver Side af Skibet, med en
saadan Kraft, at dette derved drives frem igjennem Vandet.
»Waterwitch«, der er 162 ft. lang, 32 ft. bred og stikker
omtrent 14 ft., blev prgvet forste Gang i Aaret 1866;
Maskinen udviklede da en Kraft af omtrent 700 Heste,
og Skibet opnaaede en Fart af 9 Knob.

Det er hovedsagelig »Vanguard«’s Undergang og
Tanken om, at en Torpedo eller et Stevnstgd vil kunne
berede ethvert nok saa kraftigt Pandserskib den samme
Skjebne, der har foranlediget, at der skal anstilles nye
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Praver med »Waterwvilch« for derved at sgge Forbedringer
indfgrte. Man har nemlig sikkert med Rette meent, at,
dersom »Vanguard« havde veret forsynet med en Ma-
skine som den, der findes i »Waterwitch«, og som altsaa
med fuld Kraft udpomper 1500 til 2000 Tons Vand i
Minutet — hvilken Vandmasse kan tages fra Lasten
heelt eller deelviis, alt eftersom Forholdene gjere dette
gnskeligt — vilde Falgerne af det meget omtalte Sammen-
sted med «lronDuke« nappe vere bievne saa sgrgelige,
som de bleve. »The Engineer« mener, at, dersom det
lykkes at indfgre saadanne Forandringer ved den Rut-
wenske Maskine, at den kan arbeide med en Oekonomi,
som gjor det muligt at anvende den som den alminde-
lige i Krigsdampskibe, ville saavel Torpedoerne som
Sporerne have tabt den stgrste Deel af det Readselsfulde,
som nu kleber ved disse Vaabens Anvendelse, og Bladet
antager derfor, at de nye Forsgg ville blive hilste med
Glede og modtagne med levende Interesse af Enhver,
som har viet sit Liv til Sgkrigen.

Tidsskrift for Sovasen. Ny Reekke. IS 23



Det italienske Pandserskib »Duilio «’s Mobning.

Skjendt »Duilio« er udferligt beskrevet i den fore-
gaaende Afhandling, gjengive vi nedenstaaende Linier
fra Premierlieut. F. Uldall, der indeholde et godt Vidnes-
byrd om Stemningen for Marinen i Italien.

»Den 8de Mai lgb i Castellamare ved Neapel det
nye italienske Pandserskib »Duilio« af Stabelen i Over-
veerelse af Hoffet, Ministrene, flere udenlandske Gesandter
og en talrig Tilskuerkreds.  »Duilio«x er omtrent af
samme Starrelse som det engelske Pandserskib »Inflexible,
der omtrent 14 Dage tidligere lgb af Stabelen i Portsmouth
— »lInflexible« er paa 11,400 Tons og »Duilio« paa 10,600.
— Det ansees i lItalien for i ingen anden Henseende
at staae tilbage for »Inflexible« og er forud i Armeringen,
idet det skal have Kanoner af 100 Tons Vegt, medens
»Inflexible«’s Kanoner kun veie 81 Tons. Endvidere er
det forsynet med et Par nye og sindrige Indretninger,
til hvilke den afgaaede Marineminister, Saint Bon, siges
at have givet Ideen. Det er derfor ligesaa naturligt, at
Regjeringen har villet lade Aflgbningen skee med en vis
Hgitidelighed, som at det italienske Folk, der narer en
levende Interesse for Landets Forsvar, paa forskjellige
Maader har viist sin Glede og Paaskjgnnelse. Tilskuere
ved Aflgbningen vare komne langveis fra, endogsaa fra
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Rom og Florents, og Riften om Billetter var stor. Smaa
Ankere og Kanoner ere i en paafaldende Grad bievne
moderne til forskjellige Toiletgjenstande, og de neapoli-
tanske Damer have anlagt »Saint Ron Hatte« med »Duilio
Baand.

Skibet, der blev paabegyndt i 1873 og er bygget
under den nuvarende Marineminister Brin’s Ledelse, har,
som anfgrt, et Deplacement af 10,600 Tons, en Langde
af 10350 Meter og en Brede af 19,70 Meter Middeldyb-
gaaendet er 790 Meter; det gverste Daks Hgide over
Vandfladen er 350 Meter, og Kanonernes Hgide over
Vandfladen 4,50 Meter. Det er bygget heelt af Jern og
Staal, har en dobbelt Bund, og en stor Mangde Skodder
afdele saavel Rummet imellem de to Bunde som den
Deel af Skroget, der er under Vandet, i vandtette Rum.
Til yderligere Sikkring under Torpedo- og Vadderangreb
haves kraftige Damppomper, som staae i Forbindelse
med Rummene.

Skibets Midte, hvor Kanonerne med deres tilhgrende
Maskiner, Krudt- og Granat-Magasinerne samt Skibets
Maskiner og Kjedler findes, er pandsret paa en Langde
af 51 Meter fra I,s0 Meter under Vandiladen indtil
gverste Dek med Plader, der i Vandgangen naae en
Tykkelse af 55 Centimeter. Treeskodder, pandsrede med
Plader af samme Tykkelse, forbinde For' og Agterenderne
af Sidepandsringen og fuldende saaledes den Casemat,
der indeholder alle de for Skibets Kampdygtighed ngd-
vendige Elementer. Over gverste Daek rage de to Taarne
op, pandsrede med Plader af 45 Centimeters Tykkelse.
Taarnene, der ere bestemte til hvert at indeslutte 2 Ka-
noner, ere placerede med deres Centre i en Afstand af
2,34 Meter fra Skibets Midterplan, saaledes at deres ind-
byrdes Stilling tillader samtidig Skydning ret for- og
agterud med 3 Kanoner. Til Sikkerhed imod plongerende

Skud er Dakket, saavel ovenpaa Casematten som ovenpaa
23*
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Taarnene, pandsret med Jern- og Staalplader, lagte oven-
paa hinanden til en Tykkelse af 7,5 Centimeter.

For at beskytte den ikke pandsrede Deel af Skibet
er man gaaet frem paa en heel ny Maade. Foruden at
pandsre det underste Dak (Banjerdakket), der befinder
sig 1,50 Meter under Vandgangen, med samme Tykkelse
af Pandser som Dakket ovenpaa Casematten og Taarnene,
har man over det construeret et Rum, der optager hele
Skibets Brede og har en Hgide af 1,30 Meter. Dette
Rum er bestemt til at fyldes med Vand, saaledes at et
Projectil for at treenge ned i Skibet, maa gjennemtraenge
foruden Pandserdekket en Vandmasse af 1,30 Meters
Dybde. Den saaledes i Skibet indesluttede Vandmasse,
c. 400 Tons, vil samtidig bringe Skibet dybere i Vandet,
saa at det vil frembyde en mindre Flade for Fjenden.

Skibets Yderender danne ved verticale og horizontale
Skodder et fuldstendigt Cellesystem,

Rorets gverste Deel er c. 2 Meter under Vandfladen.

Taarnenes Dreining saavelsom Ankerets Indhivning,
Rorets Betjening, Kanonernes Ladning og Elevation ud-
fares ved Dampmaskiner og hydrauliske Midler.

Som Angrebsvaaben har »Duiliox en Spore i For-
steevnen, dernast, som allerede navnet, 4 Stkr. 100 Tons
Kanoner, construerede til at udskyde Projectiler af
2000 B ’s Veegt med en Krudtladning af c. 500,#. End-
videre er det forsynet med et Apparat til at udskyde
Whiteheads Torpedoer. Disse Torpedoer have som be-
kjendt den Egenskab, at de ved Hjelp af en lille Maskine
0og Skrue beveaege sig med stor Hastighed under Vandets
Overflade. De udsendes fra et Rgr i Skibets Forende.
Under selve Udsendingen settes deres Maskine i Be-
veegelse, og de fortsette ved Hjxlp af et lille Ror deres
Vei ngiagtig i samme Retning og Hgide i Vandet, indtil
de explodere ved at stgde imod Bunden paa det fjendt-
lige Skib. 1 »Duilio«’s Agterende er endelig en anden,
hidtil uanvendt Installation: der er construeret en lang-
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skibs Tunnel, med sin Bund c. I,50 Meter under Vand-
linien, bestemt til at indeholde en overordentlig hurtig
Torpedobaad. | det beleilige @ieblik aabnes Tunnelens
Port, og Torpedobaaden fures ud. Med sin overlegne
Hurtighed vil den i et Nu vaere ved det fjendtlige Skib
og vil igjen kunne forsvinde ligesaa hurtig, som den er
kommen.

Som bevegende Kraft har »Duilio« 2 af hinanden
aldeles uafhangige Maskiner, hver med sin Skrue. Ma-
skinerne have tilsammen 7,500 indiceret Hestekraft og
forventes at kunne give Skibet idetmindste 14 Miils
Fart. Dets Kulkasser kunne indeholde en Beholdning af
1200 Tons.

Den 8de Mai oprandt skyet og regntruende; men
ikke destomindre bragte snart Dampskibe, Jernbane og
Equipager Tusinder af Tilskuere til Castellamare.
KI. 11 forkyndte Saluten fra Pandserescadren, der i
Dagens Anledning var opankret paa Rheden, den konge-
lige Families Ankomst, Musiken istemte »la marcia reale«
og under begeistrede »viva il rel« fgrte Victor Emanuel
Kronprindsesse Margheritta op paa Kongetribunen, fulgt
af Kronprinds Umberto, Prinds Tomase og et talrigt
Folge. Strax efter viste sig en Procession af Praster,
der, barende et Crucifix i Spidsen, gik rundt om Skibet
og velsignede det. Prindsesse Margheritta dgbte Skibet,
de sidste Stgtter sloges fra, og snart gled »Duilio« ud
paa Middelhavets Bglger under Jubel og Vivaraab.



Nikolaiefs Flyde- og Flytte-Dok.

Efter en Afhandling, oplast for »the Institution of Naval-Architects«.

Den Flydedok, som for @jeblikket er under Bygning
i Millwall hos dHrr. Clark, Standfield & Co., og som
er bestemt til den russiske Regjering, frembyder saa-
meget Nyt med Hensyn til Tegning og Formaal, at vi
skulle give et Uddrag af Hr. Clark’s Meddelelser til
»the Institution of Naval-Architects«.

Dokken construeres med det Formaal, at haeve de
store cirkelrunde Pandserskibe, som nylig have vakt saa
megen Interesse i maritime Kredse; dog skal den ogsaa
kunne dokke de almindelige Pandserskibe. Papoffka’en
»Nowgurad« har en Diameter af 100 Fod, et andet
cirkelrundt Pandserskib »Admiral Papoff« har en Diameter
af 120 Fod; der forberedes nu Tegninger til en ny
Papoffka af 160 Fods Diameter, og, naar man seer hen
til den Maalestok, hvorefter Alt i vor Tid skrider frem,
kan der neppe vere Tvivl om, at der vil blive constru-
eret cirkelrunde Skibe af endnu stgrre Dimensioner.
Den bredeste Dokport, som existerer for @ieblikket,
overskrider ikke 82 Fod, og en Dokport af 100 Fods
Brede har nappe nogensinde veret foreslaaet.  Selv-
folgelig vilde Bygningen af Dokker med Porte af den
omtalte Brede veere et serdeles vanskeligt Arbeide, i
Praxis maaskee endog nesten umuligt at udfere, og
Manglen paa Midler til at dokke de cirkelrunde Pandser-



Nikolaiefs Flyde- og Flytte-Dok. 355

skibe var en af de betydeligste Vanskeligheder, der vare
at overvinde med deres Indfgrelse. Admiral Papoff havde
i lang Tid arbeidet paa Lasningen af dette vigtige Spargs-
maal, da han paa en Reise i England lerte dHrr.
Clark & Standfield’s »dipositing docks« at kjende og
strax opdagede deres gode Sider i det Hele taget og
i Seerdeleshed deres Evne til at yde den russiske Re-
gjering den Hjeelp, som den savnede. Planer bleve ud-
arbeidede under Overtilsyn af Admiral Papoff, der fore-
tog en Deel Forandringer med specielt Hensyn til, hvad
hans IVegjering maatte forlange, og Dokken blev paabe-
gyndt i Januar Maaned 1876.

Forinden vi gaae over til at beskrive Nikolaief-
Dokken, vil det vistnok veere rettest i Hovedtrekkene at
skildre den Art Dokker, hvortil den narmest hgrer.

En »depositing dock« er temmelig forskiellig fra
alle hidtil foreslaaede eller byggede Dokker, da den ikke
alene haever Skibene ud af Vandet, men hensatter dem
frit og tort paa en fast, aaben, paa Peale i Vandet bygget
Beding, hvor de da kunne renses eller repareres, alt
eftersom det udfordres. Den kan hurtigt forandres i
sin Form, saa at den snart er Klar til at modtage al-
mindelige Skibe, snart til at dokke de cirkelrunde.

Depositing-Dokken bestaaer i sin Almindelighed af
en Mangde Pontoner, enten af furkantet eller cirkelrundt
Gjennemsnit, som ligge ved Siden af hinanden med be-
stemt indbyrdes Afstand. Hver af disse Pontoner har
sin ene Ende fast forbundet med en sterk Jerncon-
struction, som danner Dokkens Side; i Plantegning
ligner det Hele noget neer en Redekam, hvor Siden er
Kammens Ryg, Pontonerne dens Teender. Naar Dokken
er klar til at modtage et Skib, ere Pontonerne selv-
folgelig senkede, medens Siden af Dokken, til hvilken
de ere befastede, aldrig er heelt under Vand, men har
tilstrekkelig Hgide til at rage 6—7 Fod op over
Vandet, naar Pontonerne ere senkede ned under Skibets
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Bund. Naar Dokken flyder, er Toppen af Pontonerne
godt over Vandet, og Dokkens Side rager nogle Fod
hgiere op end Dakket paa det Skib, som er havet.
Det er indlysende, at en Dok som den her be-
skrevne vilde veere aldeles ustabil i senket Tilstand,
naar der ikke var gjort sarlige Anstalter for at give den
den ngdvendige Stabilitet. Dette skeer ved Hjelp af en
Modvagts-Mechanisme, som bestaaer af en bred og flad
Ponton, deelt i talrige Afdelinger og belastet med Cement,
saa at den er halvt senket i Vandet, Dens Form giver
den en hgi Grad af Stabilitet. Langs med sin Midter-
linie beerer Pontonen en Rakke sterke lodretstaaende
Sgiler eller Piller, som rage et Stykke op over og ned
under den og ere afstivede ved Hjlp af Stetter. Til
Toppen og Underenden af hver Sgile er der med staerke
Heangsler befaestet et Par parallele Bjelker, som med
deres anden Ende ligeledes med Hangsler ere fast-
gjorte til Siden af Dokken, saaledes at Pontonens og
Bjalkernes Bevegelse bliver i Smag med en Parallel-
Lineals. Dok-Pontonernes Brede er, narmest af Hensyn
til Hjulskibe, omtrent dobbelt saa stor som Breden af
de Skibe, man venter at komme til at dokke.
Nikolaief-Dokken, som nu er under Arbeide, har
folgende Dimensioner. Siden er 280 ft. lang, 44 ft
6 in. hgi og 12 ft. bred; Pontonerne ere 72 ft. lange,
18 ft. dybe og 15 ft. brede, og Aabningen imellem dem
er 5 ft. Maskineriet befinder sig i Rummene i Side-
vaggen og bestaaer af en Mangde magtige Damppomper.
Naar Dokken skal sankes, aabnes Ventilerne i Pon-
tonerne, og Vandet ledes gjennem forskjellige Haner
ind i disse; Dokken sznkes saaledes gradviis dybere og
dybere ned, idet dens horizontale Stilling bibeholdes
ved Hjelp af Modvagts-Pontonen. Paa sadvanlig Maade
bringes Skibet ind i Dokken, som derpaa pompes lans
og heaeves. Naar Dokken flyder, med et Skib staaende
paa sig, har den en hgi Grad af Stabilitet uden Mod-
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vegtens Hjelp.  Dennes Function er kun at holde
Dokken i den rette Stilling, medens den er sanket;
naar den flyder, kan Modvagten, om gnskes, tages heelt
bort. Det maa bemarkes, at Dokken i saa Tilfelde er
forholdsviis smal og kan fgres gjennem endog temmelig
smalle Indlgb, men det er ogsaa kun i slige Tilfelde,
at man skal tage Modvagten bort.

Medens et Skib er saaledes dokket, kan det naturlig-
viis repareres eller males lige saa godt som i enhver
anden Dok, og det kan flyttes fra Sted til Sted. Hoved-
egenskaben ved det her beskrevne System er imidlertid,
at Skibet kan flyttes over paa en Beding, der er bygget
langs Stranden; Dokken bliver da fri til Afbenyttelse
for det naste Skib, og saaledes kan man blive ved, naar
blot den faste Beding er stor nok. Denne bestaaer af
Palerekker, lodrette paa Havnebreddens Retning, og paa
Peelenes Overkant er der lagt svaere Bjelker, ligeledes
lodrette paa Breddens Retning. Mellemrummene mellem
Reakkerne ere noget sterre end Pontonernes Brede, og
Bedingens Overkant er noget lavere end Overkant af
Blokkene paa Dokken, paa hvilke Skibet hviler. Man
kan altsaa hale Dokken saaledes ind paa Bedingen, at
Pontonerne gribe ind mellem Palereekkerne, og Skibet
fores saaledes hen ovenover den faste Beding uden
at bergre denne. Naar det er saa langt inde, som man
vil have det, senkes Dokken, indtil Skibets Kjgl traeder
paa Bedings - Blokken; Skibet forstgttes da paa den
faste Beding, Dokken sznkes endnu saa meget, at den
kan flyde fri ud under Skibet, og den kan nu forhales
til at modtage det naste Skib.

Skibet tages bort fra den faste Beding ganske
simpelt ved den omvendte Fremgangsmaade.

Nikolaief - Dokken er i enhver Henseende i Over-
eensstemmelse med den her givne Beskrivelse, kun har
det vaeret ngdvendigt at tage saerlige Hensyn til, at den
skal tjene saavel til Dokning af cirkelrunde Skibe som
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til at heve almindelige Pandserskibe. Dokkens hele
Laengde er, som far bemerket, 280 ft., men af Hensyn
til dens sarlige Formaal kan den deles i tre Langder,
to paa 100 ft. hver og een paa 80 ft. Hver af disse
Dele kan dokkes ved Hjelp af de to andre, naar Dokken
treenger til at repareres, renses eller males. Naar alle
tre Dele ere forenede, Ende til Ende, er Dokken klar til
at modtage almindelige Pandserskibe; er den derimod
sammensat af sine to lengste Dele, saaledes at den
danner en almindelig Flydedok med to Sider, er den
klar til at modtage Papoffka’er af indtil 140 ft. Diameter.
Den sidste IMaade at anvende Dokken paa skyldes Admiral
Papoffs Opfiudelse. —

Forfatteren til den Afhandling, hvorefter dette Ud-
drag er taget, fremhaever nu en heel Deel Fordele saavel
ved Nikolaief-Dokken som ved Depositing-Dokkerne i
det Hele taget. Han slutter sit Foredrag med at op-
stille de vasentligste Fordele saaledes:

1) Ved Hijelp af een Dok kan et hvilketsomhelst

Antal Skibe hensettes paa en fast Beding.

2) Tilfgielsen af en Langde Beding gjer her samme
Nytte som ellers Bygningen af en heel ny Dok.

3) Da Dokken i Almindelighed kun bliver brugt til
at lofte Skibe op paa en fast Beding, vil den
altid kunne holdes klar til at modtage andre.

4) Et Skib kan placeres paa Bedingen, skeres i
to Stykker og forlenges ved med Dokken at flytte
den ene Halvdeel et bestemt Stykke.

5) Skibe kunne bygges paa Bedingen paa lige Kjal
og Kkunne settes i Vandet uden mindste Brud
paa Skroget, uden den Bisico og Bekostning,
som er forbunden med den almindelige Maade
at lade den lghe af Stabelen paa, og uden at det
er forngdent at bolde et stort Areal klart til Af-
lgbningen.



6)

8)
9

10)

11)

12)

13)
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Skibe, som staae paa Dokken eller ere hensatte
paa Beding, ere fuldstendigt udsatte for Vind
og Sol, hvilket har Betydning med Hensyn til
hurtigt og godt at faae Malingen tarret og til be-
kvemt at underkaste Skibet en Undersggelse og
Reparation af Bunden.

Dokken kan, med eller uden et Skib, med Lethed
flyttes fra et Sted til et andet.

Dokken kan under ingen Omstendigheder synke.
En Deel af Dokken kan tjene som Dok for en
anden Deel.

Dokken arbeider hurtigt.  (Forfatteren mener, at
Nikolaief-Dokken vil kunne have et Skib paa
4000 Tons i lidt over een Time).

Er Dokken fra farst af construeret for lille, kan
der til enhver Tid gives den en passende Udvidelse
uden stgrre Bekostning, end det vilde have med-
fgrt, da den blev bygget.

Dokken kan modtage Skibe af enhver Langde og
af en Brede, som vilde forhindre den i at komme
igjennem almindelige Dokporte, saaledes som
f. Ex. Papoffka’erne.

Dokken er endelig med Hensyn til Prisen uden
sin Lige.



A Alle

»Retninger* ere m is-
visende, naar ikke «(retv.)s er
vedfgiet.

B) »Langden« er fra Green-
wich Meridian.

Efterretninger for Sgfarende.

(Efter alle officielle inden- og udenlandske Bekjendtgjarelser).

Samlede af J. Ghr. Petersen,
Assistent ved Sgkaart-Archivet.

Mai-Juli 1876.
Afsluttede den 24de Juli 1876.

Stat, Farvand, Fyrets
Land Beliggenhed Navnéligesd 9 Katgark— Farve
Norge Lofoten (Kieg) Forandring af F. rgdt
Svolver Fyr
do. do. (Sjaaholm) Forandring af F. rgdt
Skraaven
Fyr
do. Nordhavet (ved Forandring af F. rodt
Skudesnas) VigholmFyr
Sverrlg Sundet Nye Fyr ved 2 F. gregnne
Lomma
Havn
do. Sundet Flydefyret F. hvidt
(Flinterenden) @ for Sjolien

A Fyr.

Ap- Styr-
paFr)at k%
Ordeni Fod i Miil
52 17
18
14
Lds. 4de 22 2

. Lys- ° )
Heide \,ig’de Lar?gde Hgide

Brede

N6813,2
014 37

N 68 9,5
014 41,5

N59 8,4
05 16,8

N 55 40,5
013 4

Taarnets

i Fod

Farve,
Form

rodt
Skib
med
hvidt
Navn

0g
IMast

Anvendte Forkortelser:
F. Fast Fyr.

B. Blink -

FB. Fast - med Blus.

L. V. Sp. T. Lavvande Springtid
Lds. Lindse. — Kbl Kabellengder.
Sp. Speil. — Kvm.: Kvartmiil.

Anmearkninger.

viste hidtil hvidt Lys.

do.

do.

Fyrene staa 50 Alen N 73° 0 og
S 73° V (retv.) fra hinanden, det
gstligste er hgiest; holdte overeet
lede de ind i Havnen.

Fyrskibet holdt til Malmg Havne-
fyr i S 46° 0 (retv.) leder fri
af Saltholms N@-Flak og Grun-
den Sjollen. Naar der er Lods
ombord paa Skibet, heises et blaat
og hvidt Flag.



Stat,
Land

Sverrig

Danmark

Slesvig

do.

do.

Tydskland

Neder-
landene

do.

Farvand,
Beliggenhed

Sundet
(Flinterenden)

Sundet
(Drogden)
Als Sund

Flensborgfjord

Vesterhavet

Ydre Jade

Nordsgen

do.

Navn, Sted og
Slags

Flydefyret ved
Kalkgrun-
den

Fyrtaarn under
Bygning paa

Nordre Rgse
Forandring af

Senderborg
Fyr

Nyt Flydefyr for
Kalkgrun-

den

Nyt Fyr ved
Amrum
Havn

Nyt Fyrskib paa
Slinsener
Sand

Nyt Fyr paa
Amelan d
Forandring af
NordHinder
Flydefyr

Fyrets
Kﬁreﬁl,k' Farve
F. rodt
2 F. rode
F. hvidt
F. hvidt
F. rgdt
B. hvidt
Bl. hv.
8410

See.

Ap- Styr-

parat Ke

Ordeni Fod i KiU

Lds. 6te

Sp. 3die

- o
Haide \%?de Laenggde Hgide

25

20

48

2?

2!

Brede Taarnets
Farve,
Form
0 i Fod
N 55 36,5 rodt
012 54,4 Skib,
2
Master,
hvidt
Navn
N 55 38,3
012 41,6
N 54 54,9
09 47,6
N 54 49,8 rodt
0 9 535 Skib,
2
Master,
hvidt
Navn
N5437,9 7 sort-og
08231 hvidt-
stribet
N 53 45,4 rodt
08 51 Skib m.
hvidt
Navn
N5326,2 25
0 5 37,2;
N 51 36,7
0 2 345

Anmarkninger.

ligger nu i Kvm. S@ for Kalk-

grunden.

Paa Stedet ligge flere Flaader og
Transportbaade, fra hvilke vises
Fyr c. 6 Fod over Vandet,

hidtil gregnne, forandrede fra
1 Juli; paa Pontonbroen over
Sundet braender en grgn Lygte.
udlagt i April 1876; paa Skibet
Andes Lodser.

c. 2->75 Alen @S@ fra det store
Fyr; overeet lede de ind i
Havnen fra Norderau.

udlagt 1 Juli 1876 S for Minsener
Sand og 0 for Minsener Olde
Oog Sand.

under Bygning; ventes tendt i

1876

hidtil fast Fyr.



Stat,
Land

Neder-
landene

do.

England

do.

do.

Norman-

diske Der

Frankrig

do.

do.

Farvand,
Beliggenhed

@en Walcheren

do.

Nordsgen

Tees Bugt

Humberfloden

Kanalen

Kanalen

do.

do.

Brede

Fyrets Taarnets
Navn, Sted o Karak- - Styr- . Lys- 0g . Farve,
Slags R pﬁr%t ke Hoide \idde Lengde Heide Form
Ordeni Fod i Miil 0 i Fod
Nyt Bifyr ved F. hvidt Lds. 3die 56 31 N51 32,5 Jern-
W estkapell e 0'3 26,3 taarn
Nyt Bifyr ved F. hvidt Lds. 4de N 51 33,8
Domberg rodt 0 3 295
Flytning af ved Yar-
S4 Nicolas mouth
Fly defyr
Nyt Fyr paa F. rgdt Lds. 6te 29 * N54 375
Coatham V142
Pier
Killingholm N 53 39,9
hgie Fyr VvV 0 12
Forandring af B. 3 N 49 43,3
Cas quets hvide vV 2 227
Fyr BI.
hvert
| Min.
Forandring af N 50 31,4
Fyrene ved 0 1 355
la Canche
Nyt Fyr ved F. gront 15 1 N49 387 12
Cherbourg V1 373
Nyt Fyr ved N49 255 . #
llonfleur V 0 135

Anmearkninger.

tendt 10 Juli, leder, holdt til det
store Fyr paa Vestkapelle, ind i
Ost Gat.

lyser rgdt mellem N 47° V og N
75° V, hvidt saasnart Kirkerne i
Ostkapelle og Domberg haves
overeet.

i NNV i V 2 Kbl

Hartlepool Fyr i N t V f V
5j Kvm.

nedtages og ombygges; midlertidig
vises 2 lavere Fyr paa dets
Plads.
i April 1877 vil de 3 Blinkfyr
blive nedlagte og istedet vises
eet Blinkfyr med 3 korte
Blink af 2 See. Varighed og
3 See mgrke Mellemrum, efter-
fulgt af 18 See. Formagrkelse.
de 2 faste Fyr ved la Canche, i
Bugten ved Etables, ville blive
ombyttede med et Blink fyr.
tendt 15 Juni 1876 paa Enden af
den vestlige Mole i Cherbourg
Havn.
i Bygning paa vestlige Mole;
det nuveerende Fyr paa @stmolen
bliver nedlagt.



Stat,
Land

Frankrig

Spanien

Frankrig

do.

do.

Italien

Sicilien

Dsterrig

do.

Farvand,
Beliggenhed

Basques Red

Biscaiske Bugt

Middelhavet
(Rhonemun-
dingen)
Middelhavet
(Hyeres Red)

Middelhavet,
(Marseille)

Middelhavet

Nordkyst

Adriaterhavet
(Port Quieto)

Adriaterhavet
(Triest Bugt)

Navn, Sted og
Slags

Nyt Fyr ved
Fouras

Fyrene paa
Nordkysten
af Spanien

Forandring af
Faraman
lave Fyr
Nyt Fyr ved
Vieux Sa-
lines
Flydefyr i den
ny Havn

Fyret ved
Livorno

midlertidigt Fyr
ved Termini
Forandring af
Fyret ved
Dente Pynt

Nyt Fyr paa
Galera Mole

Fyrets
Karak-

ter Farve
F. hvidt
F. rodt
F. gront
3 F  rode
F. hvidt
F. rodt
F. hvidt
F. grgnt

Ap-
parat

Lds.

Brede

Styr- ., .. Lys-
k)é Hgide vigée Laengde
Ordeni Fod i Miil 0
20 11 N 45 597
V 1 6
41 2 N 43 20
0 4 408
v 22 N 43 7
0 6 12
N 43 179
0 5 215
N 43 33
0 10 171
17 1 N 3758
0 13 43
40 3 N 45 18
0 13 34
16 b iN 45 331
P 13 437

Taarnets

Hgide
li Fod

Farve,
Form

Jern-
sgile

grent
Stativ

Anmerkninger.

tendt 1 April paa Enden af
Molen i den nordre Havn ved
Fouras.

som have veret slukkede under
Krigen mod Carlisterne, ere nu
igjen tendte, med Undtagelse af
Zumaya, G. Higuera og Panages.
hidtil hvidt.

paa Enden af @stmolen.

det sydvestlige Indlgb til National
Havn bliver lukket; Fyrskibet
ligger 1000 Alen fra og i Linie
med den nordre Mole, paa hvilken
der bygges.

Fyret paa Nordenden af Daem-
ningen viser en grgn Lys-
stribe af 65° over Meloria
Banken; for at undgaae denne
holdes altsaa i det hvide Lys.
paa Enden af en ny Mole, der er
under Bygning v. Termini-Imerese.
hidtii  Fyr med Blink hvert
odie Minut.

tendt 7 Mai paa Enden af Molen
ved Cap d’lstria.



Stat,
Land

Dsterrig

Rusland

do.

N-Ainerika

do.

do.

Farvand,
Beliggenhed

Navn, Sted og
Slags

Qvarnero Bugt Nyt Fyr paa

do.

Bugten ved
Cattaro

Sorte Hav

(Dniester-

mundingen)
do.

S*- Lawrence
Bugt

do.

do.

do.

Zaglava
Klippen

Forandring af
Gruizza Fyr

Forandring af
Fyr ved Me-
linje (Meligno)

Forandring af
Tsarigrad
Fyr

do.

Nyt Fyr paa
Caroussel
Island

Nyt Fyr ved
MartinRiver

Nyt Fyr ved
Pocmouche
Guily

Nyt Fyr paa
West Point
(Prinds Ed-
wards 0)

Fyrets
Karak-
ter Farve
FB.  hvidt
BI.
hvert
1J Min.
FB. hvidt
med
rodt
BI.
2 F. rode
F. hvidt
F. rodt
F. hvidt
F. hvidt
F. grent
B. rodt
hvidt

Ap-
parat

Lds.

Lds.

Lds.

» #

Sp.

Sp.

Sp.

Sp.

Styr-
ke

Orden i Fod i Miil

5te 54
S5te 54 3j
29 1
20
80 |j
ll
200 5
122 x4
34 2
65

N
0

o o

<z <z <z e

<z

Brede

0
44
14

44
14

42
18

46
30

50
66

49
66

47
64

46
64

*

Taarnets

Lys- ug . E
lside yigde Leengde Heide form

i Fodi

55,3 47

17,3

18
44

27,3
33,8

52
29,2

57
22,7
13,3

40
46

37,5
23,2

41

46

22

arve,

midt
paa et
Huus

4kant.,
hvidt

4kant,,
hvidt

stribet,
rodt

09
hvidt

Anmerkn inger.

ved Punta Pernata paa
siden af @en Cherso.

Vest-

det rgde Blus vises
1N Minut.

nu hvert

det grenne Fyr ved Lazarettet er
nedlagt, erstattes af disse 2de
rgde Fyr, som staa verticalt over
hinanden.

paa Vestlige Baake istedetfor 2 Fyr,
der hidtil breendte der.

som Ledefyr paa Dstlige Baake, der

er flyttelig efter Lgbets Retning.
tendt 1 Juni 1876, istedetfor det
i 1872 nedbrendte Fyrtaarn i
Seven Island Bai.

teendt 1 Juni 1876.

tendt 20 Mai 1876; i |j Minut
1 viser Fyret eet regdt og 3 hvide
1 Blink, hvert af 15 Secunders
Varighed.



Stat, Farvand, ryrets breac Taarnets !

Anmearkninger.
Land Beliggenhed. N“V"S'Iazéed 09 Kark- e pAap,;u ST Waide S Lae%%de iHoide pave: g
Orden i Fod i Miil 0 i Fod
N-Amerika Delaware Bugt Forandring af B. Blink Lds. 4de 46 2f N 38 47,9 hidtil Klink hver 45 See.
Fyret paa hvert V 75 6,1
Daemningen Minut
do. Nord-Carolina Nyt Fyr ved B. hvidt Lds. Iste 152 N 36 21,9 144 redt ventes tendt i Lobet af Aaret paa
Currituck BL V 75 49,3 Sandfladen ved Currituck mellem
hver C. Henry og Body Island.
45 See.
do. do. Fyret paa @en N 35 8, Taarnet er brendt den 24 Mai, og
Brant V 76 17,3 Fyret forelgbigt nedlagt.
do. Syd-Carolina  Combah ee [S4 Helena Fyret, der stod paa S@-Pynten af
Banke Fyr Sund Banken, er slukket. Taarnet
bliver staaende som Dagmerke,
Testindien Kysten af Orchilla Fyr dette Fyr, som bebudedes tendt i
Venezuela 1876, breaender ikke.
do. do. Forandring af FB. hvidt Lds. 4de N 11 58 hidtil et fast Fyr.
lille Curacao Bl. hv. V 68 44
Fyr Minut
d«. do. Nyt Fyr ved F. hvidt 3 paa @en
Port Ca- Oruba
ballos
do. Haiti Fyret ved paa @en er slukket og Taarnet demolerét.
(S Domingo) aux Cayes Vache Fyret ved Kuldepotet ved Port
au Prince er ogsaa nedlagt,
do. Bahama @erne Nyt Fyr paa B.  hvidt Sp. 2den 116 41 N 22 50,7 108 rundt, tendt 1 August 1876 paa Bird
Bird Rock Blink V 74 225 Steen  Rock, c¢. J Miil fra NV-Enden af
hvert Crooked Island.
1J Min.
Afrika Mosambik Nyt Fyr paa F. hvidt 84 under Opfarelse.
(@stkyst)  Kanalen S4 Georgs 0 Havn
do. do. Nyt Fyr ved San  F. rgdt 3 do paa @en Mosambik.

Sebastian



Stat,
Land

Afrika
(@stkyst)

do.

Ostindien

do.

do.

Cochin-
china

China

Japan

Farvand,
Beliggenhed

Mosambik
Kanalen

do.

Hindostans
Vestkyst

Bengalske Bugt
(Rangun)

Bengalske Bugt
(Arracan)

Chinesiske Hav,
Bugten ved
Tonkin

@en Hongkong

Nipons Vest-
kyst

Navn, Sted og
Slags

Nyt Fyr ved
Cabeceira

Nyt Fyr paa
Chingani
Pynt

Nyt Fyr ved
Verawal

Nyt Fyr paa
China
Bakeer

Nyt Fyr paa
Oyster Rev

Nyt Fyr paa
@en Hondau

Nyt Fyr paa
C.Collinson

Nyt Fyr paa
Tsuno Sima
(Kado Sima)

Fyrets
Karak-
ter Farve
F. hvidt
F. rodt
F. hvidt
FB. hvidt
BI.
hvert
Minut
F. hvidt
F. hvidt
F. radt
hvidt
B hvidt
BI.
hver

Ap-
parat

Lds.

Lds.

Lds.

Lds.

Lds.

Styr-
ke

Orden i Fod i Miil

3i

35 3

4de 54 2
Iste 76 31
2den 75 3|
160 2

6te 194 2
Iste 137 11

. og
. Lys R F
Hoide ,jgqe Laengde Hoide g

Brede

arve,

i Fod

01

Mosambik

oz ow

oz

oz oz

N

0 13050

Havn

20 38,2
34 641

20 53,5 40 Steen

70 22

16 16
96 10,7

20 5
92 39

20 40
106 47

34 21,5
Granit

Taarnets j

rm 1

Anmearkninger.

paa @en Mosambik, nei det hvide
Huus i Cabeceira; skal kun lyse
i sydlige Lgb.

teendt 8 December 1875 paa Chin-
gani Pynt, Nordenden af Chulu-
wan 0.

tendt 5 Marts 1876 paa Bro-
hovedet ved den nordvestlige
Side af Havnen.

Fyret er bygget paa Skruepiller,
tendt 1 Marts 1876; det midler-
tidige Flydet'yr er nedlagt.

er bygget paa Skruepiller i 4 Favne
Vand; tendt 1 Mai 1876.

tendt 1 April 1876 ved Mundingen
af Fioden Cua Cam.

teendt 1 Marts 1876, lyser hvidt
mod @st mellem NNV og SS@,
rgdt mod Vest mellem SS@ og
NNV. Det rgde Lys vises over
Tatong og Bokara Rock og Klip-
perne fra @stenden af Sylvan Bai.

rundt/ tendt 1 Marts 1876, lyser i 240°

fra Peil. NI Vitil SVt V.



Stat, Farvand,
Land Beliggenhed
Australien Ny Sydwales
(Ny Hol-
land)
do. Victoria
Ny Zeeland Otago Havn
(Dunedin)
do. do.
do. do.

Vancouvers Georgia Streede

Central Fonseca Bugt
Amerika
do. do.

Navn, Sted og
Slags

Bifyr fra
Sugarloaf
Fyrtaarn

Nyt Fyr ved
Sorrento
Nye Fyr for
Outer Bar

Nyt Fyr ved
Lods sta-
tionen

Nyt Flydefyr ved
Inner Bar

Nyt Fyr paa
Entrance
Island
Nyt Havnefyr
ved Port la
Union

Forandring af

Son son ate
Fyr

Fyrets
Karak-
ter Farve
F. gront
F. gront
1 F gront
1 F. hvidt
F. rodt
F.
F. hvidt
F. hvidt
F. rodt
hvidt
gront

Ap-
parat

Sp.

Brede Taarnets

Styr- Lys- 0
ke Hoide i Laenggde Hoide Form
Orden i Fod i Miil 0 i Fod
3
1
2
35 n S 45 47
0 170 45
25 n
*
63 3’ N 49 12,8 48 4kant.,

V 123 48,7 hvidt

32 2

Anmearkninger.

i Peiling fra S til S t. 0 f O
over Seal Rock og omliggende
Grunde, dog ikke over Edith Rock,
som ligger udenfor det alminde-
lige Indlgb.

tendt 13 Marts 1876 paa Enden
af Havnemolen.

tendte 1 April 1876; de staa NNG
og SSV 450 Alen fra hinanden,
det hvide yderst; overeet lede
de over Yder Barren ind i Havnen.

indenfor Tairoa Head; sees ikke
tiisges.

indenfor Barren paa 12 Fod
L. V. S. T.; ved Tairoa Head,

en Gongong lyder i Taage hver
15 See.

tendt 1 Mai 1876 ved den syd-
lige Side af Indlgbet til Nanaimo
ilavn.

tendt paa Commandantens Huus
ved Landingspladsen.

lyser nu rgdt mod Syd, gregnt
mod Nord; Ankerpladsen er i
det hvide Lys i Midten.



Stat,
Land

Danmark

do.
do.
do.
do.
do.
do.

Tydskland

do.

Rusland

B Semaerker (Vagere, Baier), Landmeerker (Baaker, Varder) Grunde, Mfag m in

Farvand,
Beliggenhed

Vesterhavet

Limfjorden
do.
do.
Kattegattet
Storebelt
Kjggebugt
@stersgen

do.

Rigabugt

Markets eller Grundens Dybde
paa Grund, hvori Ma&rket
Slags Navn Vrag ligger

midlert. Baaker til Brug ved

og Vagere Opmaaling

Dybden i Tyborgn 10411 Fod
Kanal

do. do. 9 Fod

Tonde m. Stage paa en Grund 7 Fod
N for Lemvig

Vrag v. Sjellands 8 Favne
Nordpvnt

ny Vager i Staalilybet 7 -

med stribet

Stage, 3 opad-

bundne Koste

Vragmearke udfor Skil- 11 Fod
lings Kroen

ny rgd Spids-

tgnde m. Ballon v.Kolberger- 13 -
munde

ny sort Spids-

tgnde m. Ballon do.

ny Vager ved Dalg Rev 7 Fod

med hvid og

rgd Stage,

2 rgde Koste

Neermere
Stedbestemmelse

ved Horns Rev og
paa Skallingen

paa Havrevlen

paa Fjordgrunden
Nissum Kirke i S@
t. S, Hygum Kirke
iVtN

Blidstrup KirkeiSt@.
Gilleleie Vager i 0
N. 55" 1,3

O 11° 15'6

N. 55° 30'5
O. 12° 13'5

Vestsiden af Havnen

@stsiden af Havnen

6 Kvm. S 7£° V (retv.)
fra Svalferort Fyr-
taarn

Anmearkninger.

mellem Svenske Knol og Ringe-
bjerg ere 4 Baaker, der bestaa af
en Stamme med 4 Stivere og Top-
marke; Tender paa flere Steder
af Revet.

j 1Juni og Juli 1876, ved Hgivande.

i Nissum Bredning mellem Grun-
den Bgnnen og Harboere Flak
samt Geller Odde.

Masten af Vraget er over Vandet
(den 21 Juli 1876).

ligger i Merket Vesterby Mglle til
den vestligste af Skalg Gaarde.
Vinkelen mellem Vesterby Mglle
og Veirg Fyr er 61° 24"

den 14 Juni vare enkelte Stykker
af Vraget synlige over Vandet;
paa Vestsiden af det er sat en
Stage med sort Flag.

150 Alen NV t. N fra det vestlige
Molehoved.

280 Alen N t 0 fra det gstlige
Molehoved.

for S@-Enden af Revet.



Stat,
Land

Rusland

Sverrig
do.
do.

Tydskland

Neder-

landene
do.

do.

do.

England

Farvand,
Beliggenhed

Finskebugt

Dstersgen
do.
Jstersgen
(Stockholms
Skeergaard)

Elbmundingen

Nordsgen
Nordsgen
(Friesiske
Seegat)

do.

Texel

Nordsgen

Mearkets eller Grundens

Slags

Flytning af
Lodsstationen

ny Vager
m. sort Toptegn
do.

nylig fundet
Grund

ny sort Vager
m. sort Ballon
og Flgi
Dybden i

ny sort Tgnde

ny hvid Tegnde

2 hvid- og
rgdstribede og
2 sorte Tgnder

Flytning af
N-Corton
Tende

Navn

ved Porkala
paa Holme-
baden

paa Rosen-

klints Grund

i Hufvud-
skaers Lgb

N for Kugel-
baaken

den ny Kanal

Nr. 3

Nr. 2

i Schulpegat

Hewett
Channel
ved Yarmouth

Dybde
paa Grund, hvori Market
Vrag ligger
6 Fod
20 -
3 Favne
3
10 Fod
16 Fod
14 -
18 Fod

Neermere
Stedbestemmelse

5 Miil
singfors

N 55° 581
0. 15° 45
N. 55° 56'5
O 15° 46’

VNV fra Dalgreens
Banke

N. 53°
O 8°

55
40

Maasmundingen

Schiernsonnikoog
sydlige Fvri S@{ 0,
Engelsmanns  Plat
store Baake i SSV

Schiermonnikoog
sydlige Fyri S@| 0,
Engelsmanns  Plat
store Baake i SV ~S

S‘- Nicolas Kirke i N
37° V, Hopton gi.
Kirke i V37° S(retv.)

Anmearkninger.

SV for Hel- til Rgnskeer, \ Miil sydligere.

c. 2 Kvm. N@ for Utklippans Fyr.

C.1f

Kvm. 0 for Utklippans Fyr.

et norsk Skib »Johanne Auguste*
en Prik vil blive
sat paa Grunden.

for Nordenden af Flakket.

er stgdt der;

langs

Nordre Damning; i

Fod

mere med Ledefyrene overeet

begge disse Tonder ligge i Norder

1 Gat,

som nu meest benyttes;

| Platgat er tilsandet og Tenderne
1der ville blive borltagne.

betegne Pladsen for Torpedoforseg;
der ligger et Fartgi, fra hvilket
om Natten vises hvidt Fyr.

i VSV j Kbl.



Stat,
Land

England

do.
Tydskland

do.

do.

do.

do.

Frankrig

Farvand,
Beliggenhed

Nordsgen

do.

Weserfloden

do.

do.

do.

do.

Vestkyst

Mearkets eller Grundens

Slags
Flytning af
S-Scrobv Snit
Tende *
Taagesignal

ny sort Spids-
tgnde

do.

do.

ny hvid Spids-
tonde

do.

1ny rgd- oghvid-

ringet Tende

ved S*‘- Abbs
Head Fyrtaarn

N for Pynten

Dybde
paa Grund, hvori Marketj
Vrag ligger |
I
21 Fod
2 Favne

Neermere
Stedbestemmelse

S* Nicolas Fyrskib
i N 52° V 2 Kbl,
N-Corton Tgnde i
S18°0 \ Kvm. (retv.)
N. 55° 55'
V. 2° 8

Wremen Kirke i @S@
4,8 Kvm., Imsum
Kirke i S@i 0 58
Kvm., sort Tende Q
i Fedderwarder Lgb
i NVt. V ~V 0,#Kvm.

Wremen Kirke i @S@
£0 4 Kvm., Imsum
Kirke i S@ 4,9 Kvm.

Wremen Kirke i @S@
A\ 0 82 Kvm., Im-
sum Kirke i S@ 4,i
Kvm.

Wremen Kirke i S@
t. 0 0 42 Kvm,,
Imsum Kirke i S@
g 0 52 Kvm.
Wremen Kirke i @S@
{ 0 33 Kvm,, Im-
sum Kirke i S@ JS
4.3 Kvm.

112 Alen VSV fra
la basse Jaune

Anmerkninger.

i NNV i V 21 Kbl
Skibe, der stikke over 15 Fod,
bor ei sgge Hewett Channel efter

ved Taagehorn (Siren) giver Lyd
Minut i 6 Secunder.

i et nyt Leb mellem Langlutjen
og Robbeplaat tvers

Tende A'i NV | V 0,s Kvm.

sort Tende WK i SS@ ~0 1,i Kvm,,
Tende B i NV

sort Tende C i SS@ | 0 0,2 Kvm.



Stat,
Land

Sardinien

Malta

Grenland

do.

Vestindien
Ostindien

Ostindien,
Suuiatra
Vestkyst

Farvand, Merkets eller Grundens
Beliggenhed Slags Navn

Middelhavet ny hvidKlokke-
tonde paa Averno
Banken
Middelhavet, ny rgd Tgnde for Gun
laYaletta Havn med Stang Wharf Pynt

do. do. paa Hanzir
eller Magasin
Pynten
Vestkyst nyere Plads-

bestemmelse af Holsteinborg

do. nyere Pladsb. af Pandora Rev
Gamle Bahama ny Tgnde ved Barren
Kanal
Bengalske Bugt sort Tgnde paa Grunden
med Ballon Dolphin
Siberoet Streede nylig fundet
Rev

Dybde

paaGrand, hvori Maerket

Vrag

i Vand-
fladen

ligger

41 Favne

16 Fod

23 -

Neermere

Anmearkninger.
Stedbestemmelse

ved C. Garbonara ventes udlagt.

Spencers Monument i Valetta store Havn; 20 Alen
i SS@ ~ 0, Hanzir indenfor Tgnden er 3 Favne Vand.
Pynti SVt S, Isola
Pynti 0 t N| N
Spencers Monument ligeledes.

i @S@, Hanzir Pynt
SSV, lIsola Pynt i

Not 0 {0

N. 66° 54'2 for Flagstangen tet bag Kirken

V. 53° 40' og Gouvernements Huset; bestemt
ved Ltn. G. A Broad, brittisk
Krigsskib »Valorous*.

N. 66° 10 0 t N (retv.) fra det sydlige Ind-

V. 53° 45 lgb til Sgndre Stremfjord, 4 Kvm.

fra @en Simiutak; 5 Kvm. N for
dette og 6 Kvm. fra Simiutak
fandt Dampskibet-Pandora«, som
stgdte paa det fgrste Rev, et andet
Rev; et tredie sporedes 0 \ S
10 Kvm. fra Kingatsiak Bjerg,

for Sagua la Grande holdes om Styrbord ved Indsejling.

Kutubdea Fyrtaarn i paa Kysten ved Chittagong. Mis-

0\ S 4f Kvm. viisning i 1876 22° @st.

S. 0° 45' efter Opgivelse fra det hollandske

0. 98° 42' Krigsdampskib «Sindoro«, Marts
1876.



Stat,
Land

Ostindien
(Celebes
Dstkyst)

do.

China

Japan

Australien
(Ny Hol-
land)

Tasmania
(Tan Die-
mens
Land)

Ny Calé-
donien
do.

Farvand,
Beliggenhed

M acassar
Straedet

do.

Yangtsekjang
Floden

Kjusiu Vestkyst
(Nagasaki
Havn)

Torres Straedet

Banks Straede

Sydvestkyst
do.

Mearkets eller Grundens

Slags

ny hvid 4kantet
Pyramide
15' hgi

do.

Flytning af red
Spidstgnde
med Flgi

nylig fundet
Klippe

nylig fundet
Grund

do.

ny Baake

do.

Navn Vrag

paa Batoe
Loear

paa et Rev SV
for @en Sa-
tando

for Sydenden af
Blockhouse
Banke

Swinger 4 Fod
Rock

i Prince of
W ales
Channel

Victoria 5 Fod
Rocks

i Isie Pas-
sage
paa Marceau
Rev

Dybde

i paaGrund, hvori Meerket

ligger

19 Fod

Neermere

Anmearkninger.
Stedbestemmelse

S. 4° 42'7 i Spermundas @gruppen, N for
0.119° 27',9 Macassar.

S. 4° 46'8

0.119° 28'8

Kintoan Fyr i S 86° V Tenden laa tidligere 2 Kvm. nord-
(retv.) 2~ Kvm. ligere.

Nizumi Sima Midte mellem Papenberg Island og Ogami
i NNV i- V, Papeu- Pynt; fundet af Lieuten. Edward
berg (Takaboko) i A. Bolitho, britisk Kanonbaad
Vit Si S, Kosaki eSwinger«.

Tempel paa Ogami Misv. her 1876 4° Vest.
Pynti 0 t NI N

Goode @s Vestende i omtrentlig Plads S. B. 10° 33',
S@ t. 0, Hammond 0. Lgd. 142° 8'3. Barken »Mo-
Rock i N@ t. 0, netax angives at have stadt paa
Boby 0 i Vt.SfS denne Gruud.
0t Ni NI Kvm en anden Grund med 14 Fod
fra Eddystone Pynt ligger i @st 1 Kvm. fra Eddy-
og NN Kvm. fra stone Pynt og N t 0 ~ 0
Eddystone Rock I Kvm. fra Eddystone Rock, en
tredie Grund med 10 Fod @NJ
5 Kvm. fra Eddystone Rock.

S. 21° 54 paa Qen lIsie staaer en lignende
0.165° 46',2 Baake.
N. 22° 07

0. 166° 57



Stat,
Land

Sydlige

Stille Hav

do.

Patago-
niens
Vestkyst

Udlandet

Farvand,
Beliggenhed

Fiji eller Viti
Jerne

Messier Kanal

Magellan-
streedet

Mearkets eller Grundens

Slags

nyere Plads-

Navn

bestemmelse af Boscawen 0

nyere Pladsb. af Keppels 0

nyere Pladsb. af Curacao Rev

nylig fundet
Grund

Klippen Bayle

ny pyramide-
formig Baake
24/ hgj

i Connor Bugt

paa BajaPynt

Dybde

paa Grand, hvori Meerket

Vrag

fladen

Neermere
Stedbestemmelse

N. 15° 58'
V. 173° 52

S. 15° 52'
V. 173° 52*

S. 15° 31
V. 173° 44'

S. 15° 58’
V. 177° 10

S. 48° 27'5
V. 74° 26'5

S. 52° 32'5
V. 69° 35'3

Anmearkninger.

Briggen »Vision« har observeret
en farlig Coralgrund c. 16 & 20

| Kvm. i Peiling N t 0 fra Bos-
cawen 0.

efter Opgivelse af Capt. Wilson,
Skonnert »Zephyr«.

er forgjeves eftersggt af Capitain
B. Bossi, Dampskibet »Charrua.

for at betegne Sydpynten af det
vestlige Indlgb til den forste
Snavring i Stredet. Baaken er
hvid mod Vest, red mod @st.
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Allerh. Resol.: Den Premierlieutenant V. C. L. Schliiter
ved allerhgjeste Resolution af 25de Januar 1875 til-
staaede Orlov til at gaae i Koffardifart forlenges, indtil
der maatte tilbyde sig Skibsleilighed for ham fra China
hertil.

Premierlieut. C. G. Middelboe beordret at tiltreede
Inspectionsofficeers Tjeneste ved Orlogsveerftet.

Premierlieut. F. C. C. Rardenfleth beordret at
forrette Tjeneste paa Sgkaartarchivet.

Efter bestaaet Adgangspreve ere J. F. Saxild, T.
W. Garde, F. A M. E. Elmqvist, H G C. Amund-
sen og C. A C F Wodschow antagne som Elever
ved Sgofflceersskolen, og er det tilladt F. G. L. Krieger,
T. E. Messerschmidt, R H. Kjglsen, S T.P.Oli-
varius og H. E. J. S. Neergaard at deeltage i Skolens
@velser i Land og at gjere Togtet med @velsesskibet
paa samme Yilkaar som Eleverne for ved forefaldende
Vacance at kunne optages paa Skolen.

Capitain G. J. G. Mac-Dougall beordret til fra
den 12te s. M. at overtage Posten som Chef forFlaadens
Underofficeersskole og Cominandant for Sgetatens Ga-
serne under Capitain M. A G. C. Wulffs Fraverelse
paa Grund af Udcommando.
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Allerh. Resol.: Premierlieutenant C. AL P. Schultz
meddeles der Orlov i indtil 3 Aar for at ansettes paa
den franske Flaade.

Capitain N. J. Jespersen beordret til under Pre-
mierlieut. J. P. Mynster Fischers Fravarelse paa
Grund af Udcommando at overtage Tilsynet med Flaadens
Compasser.

Allerh. Resol.: Capitain W. J. Pedersen, R
beordres til Chef for Dampskibet Slesvig.

Til Tjeneste i Dampskibet Slesvig beordres Premier- j

lieutenanterne S. Bojesen og E.S. Nyeborg, Maskin-
mester W. Major.

De til Fregatten Jylland bestemte Officerer beordrede
at fratreede deres havende Tjeneste den 15de d. M. og
at tiltreede Tjeneste i Fregatten den 16de d. M. Herfra
dog undtaget de ved Flaadens Sgininevasen til Tjeneste
veerende Officerer, der farst efter @velsernes Tilende-
bringelse tiltreede Tjeneste i Fregatten.

Commandoen beordret lieist den 15de d. M. i Cor-
vetten Heimdal, der derefter udleegges og inspiceres af
Flaadeinspecteuren.

Capitain F. P. A Uldall beordret til fra den 15de
d. M. at forrette Tjeneste som Adjutant hos Marine-
ministeren, hvilken Tjeneste Capitain C. A Garde er
beordret at fratreede s. D.

Til Chefer for efternavnte Skibe bestemte: Capitain
P. F. Gigdesen til Chef for Skonnerten Absalon i
Transportfart,

Capitain P. C. II. C. Jessen til Chef for Skonnerten
Esbern Snare i Transportfart,

Capitain O. F. H. Irminger til Chef for Damp-
skibet Geiser i Transportfart og

Capitain J. C. Oldenburg til Chef for Opmaalings-
expeditionen i Aar og Chef for Dampskibet Zephyr.

Capitain V. F. Koefoed og Secondlieut. S. A L.

1876.
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Klixbiill beordrede at forrette Tjeneste hos Chefen for
Sgtransportvasenet.

Til at forrette Tjeneste i efternevnte Skibe be-
stemte :

i Skonnerten Absalon: Premierlieut. E. S. Nyeborg,
Reservelieut. B. L. A Stuhlmann, Maskinmester L.
R. Nielsen;

i Skonnerten Esbern Snare: Secondlieut. C. F. Mae-
gaard, Reservelieut. A V. Knudsen, Maskinmester
P. F. Kindler;

i Dampskibet Geiser: Premierlieut. O.F. V. Schwa-
ttenfliigel, Reservelieut. H. W. Petersen.

Til Tjeneste ved Opmaalingsexpeditionen i Aar be-
stemte :

i Dampskibet Zephyr: Premierlieutenanterne F. L.
H. Hammer og A P. Hovgaard;

i Opmaalingsfartgiet Marstrand: Premierlieut. F. C.
C. Bardenfleth som Chef, Premierlieut. J. A. D.Jen-
sen, Secondlieut. R. R. J. Hammer.

Premierlieut. E. S. Nyeborg beordret til i den Tid,
han ikke er udcommanderet til Sges, at forrette Inspec-
tionsofficeers Tjeneste ved Orlogsverftet.

Allerh. Resol.: Allernaadigst meddeelt Premierlieut.
Y. R. L. Hoffmann Orlov indtil Udgangen af inde-
veerende Aar for at fare med det islandske Postdampskib.

Commandoen i Fregatten Jylland beordret heist den
Iste i n. M., hvorefter Fregatten udleegges og inspiceres
af Flaadeinspecteuren.

De til Opmaalingsexpeditionen og til Dampskibet
Geiser bestemte Officerer beordrede at fratreede deres
havende Tjeneste den 26de d. M. og at tiltreede Tjeneste
1 Skibet den 27de s. M. Commandoen beordret heist
den 30te s. M.

Allerh. Resol.: Capitain N. J. Jespersen, RX*
meddeles der Reisetilladelse til Udlandet for en Tid af
2 ii 3 Uger.
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De til Skonnerten Esbern Snare bestemte Officerer 2. Juni
beordrede at fratreede deres havende Tjeneste den 6te d.

M. og at tiltrede Tjeneste i Skibet den 7de s. M. Com-
mandoen beordret heist den 9de d. M.

De til Skonnerten Absalon bestemte Officerer beor-
drede at fratreede deres havende Tjeneste den 10de d. M.
og at tiltreede Tjeneste i Skibet den 12te s. M. Com-
mandoen beordret heist den 13de d. M.

Efter endt Transporttjeneste oplegges Skonnerterne » ,
Esbern Snare og Absalon samt Dampskibet Geiser efter
Ordre af Chefen for Sgtransportvaesenet. Commandoen
stryges efter nermere Ordre af Chefen for Orlogsveerftet.

Tilstaaet Commandeur J. S. C. Albeck Orlov i 2 3. »
a 3 Maaneder.

Allerh. Resol.: Premierlieutenant udenfor Nummer s.
O. Baron Guldencrone, IlI*, meddeles der Tilladelse
til at anlegge og bere efternevnte ham tildeelte Deco-
rationer, nemlig: Storofficeerskorset af den italienske
Krone-Orden og Commandeurkorset af den gsterrigske
Jernkrone-Orden.

Commandeur H. G. F. Garde, Capitainerne G. J. 13
G. Mac-Dougall, Tgimester T.Jessen og N. J. Jes-
persen samt Mester i Maskinveerkstedet L. H. Ursin
beordrede at sammentreede i Commission under Ledelse
af Commandeur Garde for at undersgge og anstille de
contractmassige Prgver med Maskiner og Kjedler med
Tilbehgr i Kanonbaaden Mgen, samt for at undersgge
Artilleri-Materiellet og dets Installation i Kanonbaaden.

Tilstaaet Reservelieut. H. W. Petersen indtil 3 1s. .
Ugers Orlov, at regne fra Commandoens Strygning i
Dampskibet Geiser.

Udfeerdiget en ifglge allerh. Resol. forandret Plan is. »
for Flaadens Underofficeersskole.

Allerh. Resol.: Capitain W. A Carstensen, R.* 19 »
meddeles der Reisetilladelse til Udlandet for en Tid af
4 a 5 Uger.
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Meddeelt fglgende Resolution paa Verftscommis-
sionens Betenkning over Generalrapporterne fra Kanon-
baadsdelingen efter Toget i 1875:

I Anledning af den med Orlogsvarftets Skr. af
22de Marts d. A Nr. 384 fremsendte Betenkning fra
Verftscommissionens 2den Afdeling over Generalrapporten
fra Chefen for Kanonbaadsdelingen i f. A og fra Che-
ferne for de til Samme henhgrende lianonbaade Falster,
@resund og Store Belt, og efter at Man angaaende de
artilleristiske Spgrgsmaal har indhentet Erklering fra
Generalinspecteuren for Spgartilleriet, skal Ministeriet
meddele Falgende:

ad Kanonbaadsdelingen:

Indstillingerne under A 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9 og
11 bifalder Ministeriet, og vil der med Hensyn til Ind-
stillingen under A 10 vere at medgive Kanonbaaden til
Prgve hensigtsmassige Extincteurer.

ad Falster:

Indstillingerne under A 2 og 3 bifalder Ministeriet,
og vil der til @velse vare at anbringe paa hensigts-
massigste Maade en Slabetorpedo paa Baaden.

Ved igvrigt til Overveielse ved Orlogsveerftet at stille
Afdelingens Indstillinger under B og C bemerkes, at
Generalinspecteuren for Sgartilleriet med Hensyn til Ind-
stillingerne under Falster C4 og @resund C1 meget
har anbefalet, at Spgrgsmaalet om en hensigtsmassig
Belysning af Krudt- og Granatmagasiner tages under
serlig Overveielse.

Premierlieut. H. P. Holm fratraadt Tjeneste ved
Haerens Sgmineafdeling og beordret at tiltreede Tjeneste
ved Sgofficeerscorpset.

Tilstaaet Capitain J. U. A Holm Orlov i 2 Maa-
neder.

Lege H. Gerber og Underleege O. H. P. Larsen
constituerede til Tjeneste ved Orlogsveerftet.
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Bestemt, at Sgofflceersskolens Kutter Varsko maa 24 Juni
under Cadetskibets Togt udlaanes til Flaadens Officerer.

Allerh. Resol.: Premierlieut. F. L. C. ML V. Wulff, 26 »
R.*, meddeles der Orlov i 3 Aar fra den 1ste Februar
1877 at regne for at modtage Ansettelse som Naest-
commanderende ved Krydstoldvasenet.

Allerh. Resol.: Commandeur C. V. Schgnheyder, 29 -«
R* og I). M., meddeles der Reisetilladelse til Udlandet
for en Tid af 14 Uger.

Paa Grund af den aarlige Revision af Marinens Bi- » »
bliothek ophgrer Udlaanet fra Bibliotheket fra den 1ste
Juli d. A og indtil videre, og ville de udlaante Bgger
vare at tilbagelevere inden den sde s. M.

Premierlieut. G. Il. R. Zachariae beordret at for- 30 »
rette Tjeneste i Kanonbaaden Willemoes.

Minist. Meddelelse, saalydende: »Under en mig aller- » »
naadigst tiistaaet Reisetilladelse til Udlandet overtager
ifglge allerhgieste Anordning af 27de Juni d. A Hans
Excellence Udenrigsministeren, Kammerherre, Lehnsbaron
O. D. Rosengrn-Lehn til Baronierne Guldborgland og
Lehn, Storkors afDannebroge og Dannebrogsmand, mid-
lertidig Bestyrelsen af de Marineministeriet vedrgrende
Forretninger. W. Haffner.«

Allerh. Resol.: Til Commandeur af 2den Grad af 3 Juli
Dannebrogsordenen udnavnes: Departementsdirecteur i
Marineministeriet, Commandeur J. P. Schultz, R*
og D. M.

Med Dannebrogsmendenes Hederstegn benaades
eftcrnzvnte Riddere af Dannebrogen: Departementsdirec-
teur i Marineministeriet L. C. Tuxen, Commandeur J.
Schoustrup og Commandeur Il. G. F. Garde.

Til Riddere af Dannebrogsordenen udneavnes: Ca-
pitainerne J. U. A Illolm, C A Bruun og F. P. A
Uldall og Overkrigscommissair J. L. Qvistgaard,
Fuldmegtig og Expeditionssecretair i Marineministeriet.
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Med Dannebrogsmandenes Haderstegn benaades:
Kanoneer Nr. 43, C. L. Schou, Nr. 31, V. F. A Dra-
kenberg, Nr. 39, C C Heide, Fabrikskriver P. F. J.
Gjertsen, Tgmmerformand P. Rasmussen og Fast-
lods ved Svendborgsunds Lodseri, S. Andersen.

Allerh. Resol.: Premierlieut. G. E. Fugl meddeles
der Orlov i 3 Aar fra den 1ste October d. A at regne,
for at fore et kongeligt Postdampskib.

Capitain N. J. Jespersen meddeelt 5 Maaneders
Orlov.

Allerh. Resol.: Commandeur R. C. M. Bruun, C*
og D. M., meddeles der Reisetilladelse til Udlandet for
en Tid af en Maaned.

Efter Fregatten Jyllands Ankomst lier paa Rheden
den 13de d. M. inspiceres den af Flaadeinspecteuren;
Tgimesteren, Capitain T. Jessen beordret at deeltage
i Inspectionen af Exerceerskolen ombord i Fregatten.

Allerh. Resol.: Commandeur J. Schoustrup, R*
og D. M., meddeles der Reisetilladelse til Udlandet for
en Tid af 14 Dage.

Capitain N. C. R. Mgller, Secondlieut. A H. G. L.
Boldt og Reservelieut. H. F. Fenger beordrede at fra-
trede Tjeneste i Fregatten Jylland og at melde sig til
Tjeneste, de tvende Farstnevnte ved Sgofficeerscorpset
og den Sidstnevnte ved Orlogsveerftet.

Skonnerterne Absalon og Esbern Snare samt Damp-
skibet Geiser bestemte til at forrette Transporttjeneste
under de forestaaende Transporter fra Leiren ved Hald.

De til disse Skibe bestemte Officerer beordrede at
fratreede deres havende Tjeneste den 19de d. M. og at
tiltreede Tjeneste i Skibene den 20de s. M. Comman-
doen beordret heist den 22de d. M

Efter endt Transporttjeneste indleegges Skonnerterne
Absalon og Esbern Snare samt Dampskibet Geiser efter
Ordre af Chefen for Sgtransportvaesenet.  Skibene op-
legges og Commandoen stryges efter Ordre af Chefen
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for Orlogsvarftet, og Officererne tiltrede deres tidligere
Tjeneste.

Allerh. Kesol.: Capitain Heinrich Jacob Victor 19. juii
Rambusch, R.*, meddeles der efter Ansggning paa
Grund af Svagelighed Afsked i Naade med Pension efter
Pensionsloven, og tilleegges der ham allernaadigst Com-
mandeurs Charakteer.

Allerh. Resol.: Det tillades Hans Majestet Kongens , ,
Jagtcapitain, Commandeur A. R. Hedemann, R * og
D. M., at anlegge og bare den ham af Hans Majestet
Hellenernes Konge tildeelte Decoration som Storofficeer
af den graeske Frelserens Orden.

Premierlieut. H. P. Holm beordret at forrette Tje- .
neste i Skonnerten Absalon og Premierlieut. E. S. ISye-
borg i Dampskibet Slesvig.

Allerh. Resol.: Premierlieut. Frederik Carl Ir-22. »
minger udnavnes til Capitain i Flaadens Officeerscorps.

Allerh. Resol.: Det tillades Efternevnte at here de « »
dem af Hans Majestet Hellenernes Konge tildeelte De-
corationer af den graeske Frelserens Orden, nemlig:
Capitain W. J. Pedersen, R.*, Officeerskorset, Premier-
lieut. S. Boje sen og Maskinmester W. Major, D. M.
og R\, Ridderkorset.

Allerh. Resol.: Med Dannebrogsmandenes Heders- 24. »
tegn benaades: Navigationsdirecteur, Commandeur G. E.
Tuxen, R* at regne fra den ste i n. M.

Premierlieut. udenfor Nummer G. H. N. Dreyer 25.
indtreder i Premierlieutenants Nummer.

Den 1ste i n. M. indtreede Efternevnte i Lennings- . »
dasser som fglger: Capitain P. F. Gigdesen i &ldste,
Capitain N. J. Jespersen i nasteldste og Capitain F.

C. Irminger i yngste Lgnningsclasse for Capitainer;
Premierlieut. G. H. N. Dreyer i &ldste Lgnningsclasse
for Premierlieutenanter.

Udlaan fra Marinens Bibliothek tager atter sin Be- » »
gyndelse den 31te d. M.
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Ministr. Meddelelse saalydende: Under 26de d. M.
er der igjennem Conseilpreesidiet emaneret en allerhgieste
Kundgjerelse, ifglge hvilken Regjeringen under Kongens
Fraveerelse paa en Reise til Rusland vil fra den angivne
Dato og indtil Allerligistsammes Hjemkomst blive fart
af Kronprindsen i Kongens Navn.

. August Under 3die d. M. er der meddeelt Directeuren for

Sgkaartarchivet, Commandeur H. P. Rotlie, s Ugers
Orlov, og er det overdraget Commandeur L. C. Braag
at overtage de lgbende Forretninger ved Archivet.

Capitain F. C. Irminger beordret at fratreede Tje-
neste i Logisskibet og at tiltreede Tjeneste ved Sgoffi-
ceerscorpset.

Secondlieut. C. F. Maegaard beordret at forrette
Tjeneste som Inspeclionsoflieeer ved Orlogsverftet.

Allerli. Resol.: Premierlieut. O. V. Suenson med-
deles der 3 4 Ugers Reisetilladelse til Udlandet fra
den 3die n. M. at regne.

Allerli. Resol.: Det tillades Commandeur R. C. M.
Rruun, C* og D. M., at anlegge og bzre de ham til-
deelte Decorationer, nemlig den greske Frelserens Or-
dens 2den Grad og den franske Areslegions Comman-
deurkors.

Afgaaet ved Dgden Capitain J. U. A Holm.

Efter Corvetten Heimdals Ankomst her paa Rheden
inspiceres den af Flaadeinspecteuren. Efter endt Inspec-
tion indleegges Corvetten og oplaegges efter nermere
Ordre af Chefen for Orlogsvarftet. Commandoen stryges
den 15de August.

Capitain J. E. V. Hansen beordret til Chef for
Kanonbaaden Krieger paa et @velsestogt for Cadetter og
Elever af Sgofficeersskolen. Til at forrette Tjeneste der-
ombord beordret Premierlieut. O. V. Suenson.

Capitain J. E. V. Hansen og Premierlieut. O. V.
Suenson samt Cadetter og Elever afgaae efter endt
Inspection fra Corvetten Heimdal og tiltrede Tjeneste i
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lianonbaaden Krieger, hvor Commandoen samme Dag
heises.

1876.

Chefen for lianonbaaden Willemoes beordret at af-io.August

slutte sine Arbeider og vende tilbage hertil og indlaegge,
hvorefter Commandoen stryges efter narmere Bestem-
melse af Chefen for Orlogsvarftet.

Officererne tiltreede Tjeneste ved Sgofflceerscorpset.
Det faste og vernepligtige Mandskab afgives til Orlogs-
veerftet.

Ministr. Meddelelse saalydende: »Efterat veere vendt 12. »

tilbage fra den af mig med allerhgjeste Tilladelse fore-
tagne Heise til Udlandet, har jeg atter overtaget Besty-
relsen af Marineministeriet. W. Haffner.«

Capitain H. L. B. Thalbitzer beordret til For-
stander for den Exerceerskole, som vil blive oprettet
for de til Mgde den 14de d. M. indkaldte Sgveernepligtige.

Skolen tager sin Begyndelse den 16de d. M.

Til Tjeneste ved samme beordres ved Orlogsverftets
Foranstaltning to Reservelieutenanter og det forngdne
Antal Underofficerer.

Dampskibet Zep hyr beordret afgivet til Orlogs-
veerftet og Opmaalingsdampskibet Mars trand oplagt
efter Regulativets Kategori 4 efter Anviisning fra Chefen
for Orlogsverftet, hvorefter Commandoen er beordret
stragen.

Officererne, med Undtagelse af Premierlieut. F. C.
C. Bardenfleth, der tiltreeder Tjeneste ved Exerceer-
skolen for Sgveernepligtige, afgaae til Sgofflceerscorpset
og stilles til Raadighed for Sgkaartarchivet; det veerne-
pligtige Mandskab hjemforloves,

2den subalterne Offieeer ved Sgofficeersskolen,
Premierlieut. G. E. Fugl, afgaaer den 16de d. M. fra
Skolen og melder sig til Tjeneste ved Sgofflceerscorpset,

Premierlieut. O. V. Suenson oprykker til 2den
subalterne Offieeer, og

Premierlieut. H. T. lledem ann beordret fra s. 1).

»

»

»
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at tiltreede Tjeneste som 3die subalterne Officeer ved
Sgofficeersskolen.

Secondlieut. S. A L. Klixbiill beordret at fratreede
Tjeneste ved Segtransportvaesenet og at melde sig til
Tjeneste ved Sgofficeerscorpset.

Allerh. Resol.: Commandeur A C. Schultz, C*
og D. M., beordres til Chef for en @velsesescadre, be-
staaende af Pandserbatteriet Rolf Krake, Skonnerten Ab-
salon og en Deling Kanonbaade.

Commandeur H. G. F. Garde, R* og D. M, be-
ordres til Chef for Pandserbatteriet Rolf Krake.

Capitain A E. Christiansen, RX* beordres til
Chef for Skonnerten Absalon samt til at fungere som
Stabschef hos Escadrechefen.

Bestemt, at Posten som Chef for Flaadens Under-
officeersskole og Commandant for Sgetatens Caserne
fra den 16de ds. atter overtages af Capitain M. A C.
C. Wulff istedenfor Capitain G.J. G. Mac-Dougall,
der afgaaer til Tjeneste ved Sgofficeerscorpset.



Statsrevisionens Betenkning for 1874—T5.

Statsrevisionens sidste Betenkning har ved Behandlingen
af Marinerninisteriets Budget fulgt de gode Varsler fra
iffor og derved ikke alene i formel Henseende bragt
dette Afsnit i bedre Samklang med Afsnittene over de
gvrige Ministerier, men tillige afgivet et nyt Beviis paa,
at et Regnskab kan behandles med streng kritisk Sands,
uden at det derfor bliver ngdvendigt at treenge sig ind
paa Omraader, hvor Statsrevisionen ikke hgrer hjemme,
og at give Fremstillingen en saadan Form, at denne
tiltreekker sig stgrre Opmarksomhed end selve Indholdet.
Det er desvaerre kun altfor bekjendt, hvormeget den
uhyggelige Opmarksomhed, Orlogsvarftet en Tid tiltrak
sig, blev forgget ved den Medfart, det led af Statsrevi-
sionen, og vi troe, at dette har skadet langt mere end
gavnet, idet den Misbilligelse, som Feil og Brgstfeldig-
heder i forskjellige Retninger maatte vaekke i Marinen,
derved bortlededes fra selve Gjenstanden og hyppig gik
over til en Mishilligelse af den Maade, hvorpaa Hensynet
til Marinens gode Navn og Rygte blev tilsidesat. Man
skylder derfor Statsrevisionen en oprigtig Tak for den
correcte Fremgangsmaade, den nu har valgt, og der er
ingen Tvivl om, at denne Fremgangsmaade vil finde sin
Legn i den Samklang, Betaenkningen vil mgde i Marinen,
hvergang Feiltrin eller Mangler fremstilles som i de
Tidsskrift for Sgvaesen Ny Reakke. Xl 25
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to sidste Betenkninger. — Efter disse Par indledende
Ord skulle vi gaae over til de veesentligste Momenter i
det foreliggende Afsnit.

Saavel ved Finants- som ved Tilleegsbevillingsloven
var der for Finantsaaret 74—75 tilstaaet Marinen

4,437,224 Kr. 89 0.

Udgiften var ... 4,103,874 - 83 -
og der var saaledes en Mindreudgift af 333,350 - 6 -

Af denne store Mindreudgift faldt ikke mindre end
83,511 Kr. 59 0. paa Besparelse ved Ledighed, Or-
lov, Forlov, Udcommando o.s.v., medens der paa
Bygningen af nye Skibe med fast Inventarium
kom 285,513 Kr. 63 0., hvori der imidlertid var indbe-
fattet et Belgb af 267,323 Kr. 33 0., som skulde ud-
redes ifglge Contract for Levering af Maskiner, Kanoner
m. m. til de under Bygning varende Skibe, men som
paa Grund af Forsinkelse i Leverancerne ikke vare komne
til Udbetaling ved Regnskabets Afslutning.

Foruden den ovennavnte ordinaire Udgift til Marinen
var der extraordinairt bevilget 160,290 Kr. 12 0., hvoraf
der var kommet til Udgift 127,098 Kr. 50., saa at den
samlede Udgift blev 4,230,972 Kr. ss 0. Dog maa det
bemerkes, at Beholdningen af Materialier til almindelig
Brug havde en stgrre Verdi og xMaterialierne til seerlig
Brug en mindre Veardi ved Aarets Udgang end ved dets
Begyndelse, hvorved der for de samlede Materialier
fremkom en Verdiforggelse af 56,822 Kr. 21 0. End-
videre var der indkommet ved forskjellige Afhandelser
41,599 Kr. 40 0., i Anledning af Contracten om Pandser-
fregatten Danmarks Salg 173,968 Kr.es 0., og desuden
nogle uanvendte Udgiftsrestancer, tilfeldige Indtegter o.
L. til et samlet Belgb af 48,780 Kr. 27 0.

Vi skulle nu gaae over til de Bemarkninger, som
enkelte Poster i Budgetregnskabet have fremkaldt. Under
»Lgnninger til Haandverkscorpset« er der en Mindreudgift,
fremkaldt ved, at der har veret beregnet 4 Arbeidsdage
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formeget, idet Paaskefesten indtraf 2 Gange i eet Fi-
nantsaar. Der fremkom i Anledning af denne og senere
lignende Uovereensstemmelser den Bemerkning, at »Stats-
revisionen maa ansee det for gnskeligt, at Finantsloven
er bygget paa saa ngiagtige Overslag som muligt, og at
den derfor skal gjentage sin Bemarkning fra tidligere
Aar om, at de rigtige Belgb burde udregnes strax.«
Yed Nyboders Vedligeholdelse og Istandsettelse frem-
haeves flere Uovereensstemmelser mellem Bevilling og
Regnskab, idet der paa Bygningernes Vedligeholdelse og
paa Husenes indvendige Istandsattelse er forbrugt endeel
mindre end budgetteret, medens der til Vand og Gas-
ledning, til Dagrenovation og Brolegning er forbrugt
mere end anslaaet. Meerudgifter og Mindreudgifter bal-
lancere dog omtrent hverandre, og Statsrevisionen »har
meent ifglge Contoens Natur ikke at burde gjere videre
Indsigelse«.  Ligeledes mener Revisionen at »kunne
undlade at gjgre nogen Indsigelse« i Anledning af en
Overskridelse paa Bevillingen til Vedligeholdelse og
Forggelse af Casernens Inventarium, idet det dog be-
markes, at, naar Overskridelsen, der iser er fremkaldt
af en »uundgaaelig ngdvendig« Anskaffelse og Reparation
af Senge og Sengekleder, maatte man have kunnet
forudsee Udgifterne og have sggt Bevillingen.

@velsescontoen har denne Gang en Mindreudgift af
16,874 Kr. 7 0., hvorimod der paa Udgifter til Logis-
skibet, Exerceerskolen m. v. var en Overskridelse af
18,393 Kr. 83 0., hvilket gav Anledning til en Fore-
spgrgsel, som af Ministeriet besvaredes saaledes:

»De Udgifter, der ere beregnede for de paatenkte
@velsesudrustninger, og som ligge til Grund for den
samlede Sum, der bevilges til Udrustninger, ere ifglge
deres Natur aldeles calculatoriske. Naar det viser sig,
at et eller flere Skibes Togter ville koste mere end an-
slaaet, kan man, saavidt Omstendighederne tillade det,
strebe at indvinde denne Meerudgift ved en Indskraenk-

25*
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ning paa et eller flere af de andre Skibes Togter; men,
naar dette er iagttaget, og der, saaledes som Tilfzldet
er for Finantsaaret 1874—75, er en Besparelse paa den
hele til @velsesudrustninger bevilgede Sum af 16,874 Kr.,
kan der efter Ministeriets Anskuelse ikke siges at veere
nogen Overskridelse af Bevillingen paa Conto K. a. med
Hensyn til en af Contoens Poster. Den calculatoriske
Beskaffenhed af den til de udrustede Skibes Togter be-
regnede Sum gjeelder i serlig Grad om det Belgb, der
er anslaaet til »Logisskibsudgifter, Udgifter ved Exerceer-
skolen m. v« Til denne Post henfgres nemlig ikke
blot Udgifterne ved Logisskibet for det indkaldte verne-
pligtige Mandskab, derunder indbefattet saavel Besatnin-
gens som selve de Vernepligtiges Lanning og Bespiis-
ning, men ogsaa »forskjellige Udgifter« ved Udrustnin-
gerne i det Hele. Udgiften til denne Post kan derfor
ikke forud beregnes, ligesaalidt som hvormeget der vil
komme Posten tilgode for det af de Vearnepligtige paa
Orlogsveerftet udfarte Arbeide, og man har som Fglge
heraf indskrenket sig til at anslaae en rund Sum,
stottet til hvad Postens Udgifter have andraget i fore-
gaaende Aar.
I Henhold hertil har der til Logisskibsudgifter m. v.

i Finantsaarene 1872—73, 1873—74 og 1874—75 veret
anslaaet 60,000 Kr. aarlig; men, da Summen navnlig i
det sidstneevnte Aar viste sig utilstrekkelig, blev den
forhgiet for 1875—76 til 70,000 Kr. og for 1876—77
til 80,000 Kr. Det af Statsrevisionen stillede Spgrgs-
maal maatte saaledes formeentlig narmest gaae ud paa
en Undersggelse af Forholdet mellem Udgifterne i de
forskjellige Aar, og det vil da sees, at dette Forhold
ikke er saa afvigende som den af Statsrevisionen navnte
Forskjel mellem den anslaaede Sum og Udgiften for
1874—75, idet nemlig Udgifterne have andraget:

for 1872—73 . . 65,479 Kr. 43 0.

for 1873—74 . . 67,038 - 31 -

for 1874—75 . . 75,956 - 90 -
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altsaa for det sidstnevnte Aar 8,918 Kr. 59 0. mere
end for det naermest foregaaende Aar. Denne Meerud-
gift er vaesentligst begrundet i, at Fregatten »Jylland«
fgrst heiste sin Commando den 27de October 1874,
hvorfor Logisskibet fgrst kunde stryge Commando den
31te October istedenfor det foregaaende Aar den 18de
October eller 13 Dage tidligere, samt at Mandskabets
Kost i 1874 var noget dyrere end i 1873.«

Statsrevisionen vilde »efter det saaledes Oplyste
ikke gjare videre Indsigelse imod den stedfundne Meer-
udgift«.

Under Fyrveesenet findes en Bemarkning i Anled-
ning af en Overskridelse paa Contoen ordinaire Byg-
ningsudgifter m. v. til Belgb af 9017 Kr. 15 0. Denne
Meerudgift er foraarsaget ved en stgrre Reparation paa
nogle af Fyrskibene end forudseet, ved Anskaffelsen af
en stgrre Beholdning Lampeglas og Fadeveerk, til Reqvi-
siters Afsendelse og endelig ved Stigningen af Priserne
paa Materialier og Arbeidslgn. Det hedder i den An-
ledning i Betaenkningens »Det maa beklages, at det
ikke er lykkedes Ministeriet at holde Udgifterne mere i
Overensstemmelse med Bevillingen, og man maa be-
merke, at, om ikke alle de her navnte Udgifter have
veeret at forudsee, synes dog nogle af dem, navnlig Ud-
giftsposterne 2 og 3 (til Lampeglas og Fadeverk), at
veere saadanne, som aarlig maa falde for».

Brugsregnskabet er som sadvanlig den Deel af
Betenkningen, hvortil der knytter sig den sterste Inter-
esse, 0g, skjgndt der under dette i Aar ikke fremkommer
Noget af stgrre Betydning, er der Et og Andet, som
fortjener at gjengives.

I Anledning af en Forespgrgsel til Ministeriet, frem-
kaldt ved en Uovereensstemmelse i Fortegnelserne over
Materialbeholdningen den iste April 1875, modtog Re-
visionen falgende.

»Oplysninger vedkommende Regnskaberne
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over Forbrug af Arbeidskraft og Materialier
paa Orlogsverftet i Finantsaaret 1874 —75:«

»Saaledes som tidligere meddeelt Statsrevisionen, er
der fra 1ste April 1874 indfgrt forskjellige Foranstalt-
ninger, sigtende til at opnaae en bedre Control med
Rigtigheden af Orlogsverftets Regnskaber over Forbrug
af Arbeidskraft og Materialier. | Forbindelse med, hvad
der i Anmerkningerne til Marinens Hegnskabsoversigt
for 1874—75 er anfort, er det fundet rigtigt at meddele
Statsrevisionen en mere udferlig Fremstilling af de Re-
sultater , der ere fremkomne af bemeldte Regnskaber
i Forbindelse med de indferte Control-Foranstaltninger,
saerskilt for Arbeidskraften og Materialierne.

Arbeidskraften.

Den fra iste April 1874 indfgrte udvidede Regn-
skabsfgrelse og Revision vedkommende Orlogsverftets
Forbrug af Arbeidskraft gik ud paa, deels at udfinde den
i Beregningsprisernes Ungiagtighed begrundede Uover-
eensstemmelse, deels ved en forholdsviis maanedlig og
aarlig Sammenstilling af de beregnede og de udbetalte
Lonninger at komme til Kundskab om de i Verftsregn-
skaberne begaaede Feil, for derved deels at kunne be-
rigtige disse, deels sgge at undgaae lignende for 1rem-
tiden, samt i det Hele at faae en klarere Indsigt i Veerfts-
regnskaberne.

(Henhold hertil er. for Regnskabsaaret fra 1ste April
1874 til 31te Marts 1876 foretaget vedlagte Sammen-
stillinger og Opgjgrelser, nemlig:

12 maanedlige Sammenstillinger mellem udbetalte
og beregnede Lgnninger til Haandvaerker- og Veerfts-
corpserne;

12 maanedlige Sammenstillinger mellem udbetalte
og beregnede Udgifter til private Haandveerkcre og Dag-
leiere samt til faste Folk for Accord-o0g Extraarbeide;

1 aarlig Sammenstilling mellem udbetalte og bereg-
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nede Lgnninger for Maskinmestere, Mestersvende, Under-
officerer og 120 Varnepligtige samt Munderingspenge og
Brgdpenge for alle Vedkommende;

1 aarlig Opgjerelse over de Ungiagtigheder, som
ere foranledigede ved, at den beregnede Daglon for 1
Arbeidsdag ikke ngiagtig svarer til den for hele Aaret
udbetalte Lan.

Det fremgaaer af disse Actstykker, at de forefundne
Uovereensstemmelser andrage fglgende samlede Belgh:

Ved de maanedlige Sammenstillinger:

mindre beregnet end udbetalt............. 3,455 Kr. 80 0.

mere — — 2,223 - 91 -
Ved den aarlige Sammenstilling:

mindre beregnet end udbetalt............. 1,779 Kr. 75 0.

mere — — e 771 - 12 -

Angaaende Aarsagerne til disse Uovereensstemmel-

ser .. . bemarkes, at de, der have viist sig ved den

aarlige Sammenstilling for de Lenninger, der ikke udbe-
tales dagviis, for Stgrstedelen ere begrundede i, at den
beregnede Daglen for 1 Arbeidsdag ikke ngiagtig har
svaret til den for hele Aaret udbetalte Lan.

Det Resultat, der saaledes har viist sig af Regn-
skabsfarelsen for Arbeidskraftens Vedkommende, er ikke
fyldestgjgrende, og for i denne Henseende at opnaae
starre Ngiagtighed for Fremtiden har Ministeriet derfor
fra 1ste April d. A givet nogle forandrede Regler for
denne Deel af Regnskabsvasenet, der vesentlig gaae ud
paa, at den virkelige udbetalte Lgnning, i Overensstem-
melse med Intendanturens Regnskabsbilag, laegges til
Grund for Fordelingen af Arbeidskraften paa de for-
skjellige Arbeider. | Forbindelse hermed er det anord-
net, at den hele Regnskabsfarelse vedkommende Arbeids-
driften paa Orlogsverftet, der hidtil har veeret deelt
mellem Ministeriet og Veerftet, henlaegges til sidstnevnte
Sted, saaledes at Verftets Bogholdercontoir farer et
fuldsteendigt Regnskab over Arbeidernes Bekostning,
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medens den overordnede Control med samme fares i
Ministeriet og Revisionen.

Materi alierne.

Som Control med Orlogsveerftets Regnskab over
Materialforbruget blev det overdraget Ministeriets Com-
missariats-Contoir i Forbindelse med det tidligere farte
Materialbeholdnings-Capitalregnskab over Beholdningen
i det Hele tillige at feore fra 1ste April 1874 som Un-
derbilag til dette et Controlregnskab over Materiaibehold-
ningen efter vedlagte Skema, omfattende for enhver
enkelt Artikel i Beholdningens Tilgang og Afgang saavel
Qvantitet som Veardi, grundet deels paa Ministeriets eget
Regnskab over alle Anskaffelser, deels paa Orlogsveerf-
tets Indberetninger til Ministeriet angaaende Omsetnin-
gerne i Beholdningen for hver Artikel.

Efterat Beholdningen af de enkelte Artikler efter
dette Contraregnskab pr. 30te Septbr. 1874 var bleven
sammenholdt med de Fortegnelser over Materialbehold-
ningens Stgrrelse, som i Henhold til Ministeriets Reso-
lution af 21de Marts 1874 indsendtes qvartalsviis fra
Hovedmagasinet og Verkstederne og senere pr. 3lte
Marts 1875 med den endelige Fortegnelse over Behold-
ningen ved Udgangen af Finantsaaret 1874—75 efter
Hovedmagasinets Regnskab og Verkstedernes Extracter,
viste der sig endeel Uoverensstemmelser, og, efterat
Aarsagerne hertil vare bievne udfundne ved at jeevnfare
Hovedmagasinets Begnskab og Varkstedernes Extracter
med Contraregnskabet saavel for Beholdning som for
Til- og Afgang for de Artiklers Vedkommende, hvorpaa
Uoverensstemmelserne viste sig, samt efterat saavel de
militaire Ministeriers Revision og Decision som Orlogs-
veerftet var given Leilighed til at udtale sig derover,
bleve disse Feil betragtede ved at tilleegge Saldo-Belgbet
for samme enten i Capitalregnskabet eller i den ud-
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regnede Verdi af Beholdningen efter den indsendte For-
tegnelse fra Verftet.«

Skrivelsen gaaer her over til at fremdrage forskjel-
lige Belgb og slutter derefter med faglgende Ord:

»Efterat samtlige forannavnte Berigtigelser og Priis-
differencer ere bievne posterede i Regnskaberne, er der
en fuldstendig Overeensstemmelse mellem Contra-Ma-
terialbeholdnings-Regnskabet og Verftets Beholdnings-
regnskaber, hvorimod der mellem disse og Capitalregn-
skabet er en Uovereensstemmelse af SO Kr. 79 0., som
ikke har kunnet oplyses, og som i Regnskabsoversigten
for 1874—75 er opfart som »anden Uovereensstemmelse«
under Tilgang i Capitalregnskabet«.

UnderPosten: »Til Bygning af nye Skibe med
fast Inventarium« var der bevilget 1,200,000 Kr.,
men kun brugt 914,486 Kr. 37 0., og, da der saaledes
var den fer nevnte Mindreudgift af 285,513 Kr. 63 0.,
forespurgte Statsrevisionen Ministeriet om Grunden til,
at Nybygningen af Skibe ikke var bleven fremmet i det
paatenkte Omfang, og udbad sig tillige Oplysning om,
»hvorvidt Bygningen var skredet frem med samtlige
under Bygning verende Skibe, og hvorvidt saavel disse
Fremskridt som de til dem anvendte Udgifter svarede til
de forud lagte Planer og Overslag, og i Tilfelde af
starre Afvigelser, da om disses Aarsager.« — Ministeriet
gjorde i sit Svar herpaa Rede for, hvorledes Mindreud-
giften hovedsagelig var fremkommet ved, at der i denne
indbefattedes det tidligere navnte Belgb af 267,323 K.
33 0., som paa Grund af Forsinkelse i Leverancerne
ikke kunde udbetales forinden Regnskabets Afslutning,
og udtalte sig derefter i det Vesentlige saaledes:

»Efter de tidligere fulgte Regler vilde dette Belgb
ligefrem veere blevet fort til Udgift paa Conto Nybyg-
ninger i Regnskabet for 1874—75 og overfort paa Ud-
giftsrestance-Conto i Regnskabet for 1875—76, og det
er kun, fordi det ansaaes som en rigtigere Regnskabs-
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form, at man har undladt dette og i dets Sted sagt
Gjenbevilling paa Belgbet ved Tillegsbevillingslovforslaget
for 1875—76, hvilken Gjenbevilling ogsaa er given ved
Tilleegsbevillingsloven for bemeldte Finantsaar g 10 Nr. 4
sub Summa 293,889 Kr. 7 0. Naar det ovenngvnte
Belgb, der saaledes ikke vedrgrer Arbeidets Fremme paa
Orlogsveerftet, men er grundet paa en ved Omstendig-
hederne ngdvendiggjort Udsattelse i Betalingen for de
Regnskabsaaret vedkommende Anskaffelser, fradrages den
hele Mindreudgift af 285,513 Kr. 63 0., fremkommer et
Restbelgb af 18,190 Kr. 30 0., der saaledes er den
egentlige Mindreudgift paa Bevillingen til Bygningen af
nye Skibe for 1874—75.

Naar der spgrges om, hvorvidt Arbeiderne ved Ny-
bygninger ere fremskredne overeensstemmende med Pla-
nen for Finantsaaret, maa det farst bemerkes, at den
ved Finantslovforslaget for 1874—75 forelagte Plan, der
er udarbeidet i August 1873, ngdvendigviis, ligesom
altid, har maattet underkastes Forandringer, for at den
kunde slutte sig til Arbeiderne ved hvert Skib, saaledes
som de i Virkeligheden vare fremmede til den 1ste
April 1874.

De Forandringer, som det som Fglge heraf var
ngdvendigt at foretage i den forelgbige Arbeidsplan,
vare vasentlig grundede paa, at Maskinerne til »Odin«
og »Falster« ikke vare leverede i rette Tid, og at nye
Maskiner vare bestille til »@resund« istedenfor til »Mgenc.
I Henhold til den ved Finantsloven givne Bevilling til
Paabegyndelse af Sgmateriel, hvortil maatte anvendes
indtil 2 Millioner Kr., blev det bestemt foruden Fort-
settelsen af Kanonbaaden »Store Belt«, der blev paabe-
gyndt i 1873—74, at paabegynde Bygningen af endnu
en Kanonbaad, »Lille Belt«, efter samme Tegning som
»@resund« og »Store Belt« samt af en Skrueskonnert
af Jern, »Ingolf«, og endvidere at anskaffe en hurtig
Dampchaloup af Staal til Brug for Torpedovesenet, hvorom
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Contract blev afsluttet med Thorneycroft & Co. i London
for en Betaling af Lstrl. 1,850, leveretiLondon. Skrue-
skonnerten skulde efter Planen veere noget stgrre end
Skonnerterne »Fylla« og »Diana« til en Bekostning efter
det indsendte Overslag, derunder indbefattet Artilleriet,
af 734,000 Kr., med et Dybgaaende over Livet af 10'¢"
og med en Maskine af 700 indiceret Hestekraft, hvorved
ventedes opnaaet en Hurtighed af 11 Miles Fart; Arme-
ringen var paatenkt at skulle bestaae af 3 Stkr. 15 Cen-
timeters Krupp’ske Bagladekanoner.

Med Hensyn til, hvorvidt Arbeiderne ved hver
Skibbygning ere fremmede, henvises til de Oplysninger,
som derom indeholdes i det Regnskabsoversigten med-
fulgte »Uddrag af Orlogsvearftets Regnskab for 1874—
75«, hvorhos bemearkes Fglgende:

Pandserbatteriet »Odin«. Et Belgb af 24,000
Kr., der paa Arbeidsplanen var anslaaet til Anskaffelse
af en Luftmaskine og et Torpedospil til «Odin«, er ikke
kommet til Udgift, idet der istedenfor disse Maskiner
kun er anskaffet et Par Haandspil til Betjening af Bug-
seertorpedoer til en Bekostning af 918 Kr., hvortil
Grunden er Fglgende: Angaaende Leveringen af en
Luftpompe blev der i Begyndelsen af Mai 1874 indledet
Forhandling med Burmeister & Wains Maskin- og Skib-
byggeri, men disse erklerede, at de ikke i den naermeste
Tid kunde paatage sig Udfarelsen af dette Arbeide, og,
da en fra England tilbudt Maskine ikke fandtes passende
for Skibet, henvendte Ministeriet sig paany til fornavnte
Fabricanter, men modtog ikke senere noget Tilbud fra
dem. Den paatenkte Anskaffelse af et Torpedospil, der
var bestemt til at betjene den Harivey’ske Torpedo,
fandt Ministeriet at burde stille i Bero, da der
var fremkommet en ny Form for Bugseertorpedo,
nemlig den cylindriske, som antoges at ville vise sig
hensigtsmeessig, og til hvis Betjening det muligen ikke
vilde veere ngdvendigt at bruge Dampspil. Da der dog
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ikke burde savnes Midler til at kunne betjene Bugseer-
torpedoen i »Odin«, blev der, som ovenfor anfert, an-
skaffet et Par Haandspil til en Bekostning af 918 K.

Dette Skib blev forgvrigt i Overeensstemmelse med
Planen fuldferti Finantsaaret, om end noget senere end
i Planen beregnet, hvortil Grunden er anfgrt i Mini-
steriets Skrivelse til Finantsudvalget af 4de December
1874 (vide Udvalgets Betenkning for 1875—76 Pag.
128 p. p.).

Kanonbaaden »Falster« er i Overeensstemmelse
med Planen bleven fuldfert i Finantsaaret.

Kanonbaaden »@resund« er ligeledes i Overeens-
stemmelse med Planen bleven fuldfgrt. Mindreudgiften
hidrgrer navnlig fra, at der til Afbetaling af Maskinerne
var beregnet 30,000 Kr., medens der ikkun er medgaaet
16,130 Kr. 36 0. eller mindre 13,869 Kr. 64 0.

Kanonbaaden »Mgen« viser vel en Meerudgift
af 12,973 Kr., men denne er fremkommen derved, at
det blev fundet hensigtsmassigst til Forsgg at anskaffe
til Kanonen for denne Baad et hydraulisk Ladeapparat
og en Maskine til Kanonens Betjening, om hvis Levering
i Forbindelse med den 10" Kanon Contract blev afsluttet
med Armstrong & Co.

Det fremgaaer af Regnskabet, at selve Bygningen,
indbefattet Materialierne, har for »Odin« meget neer
svaret til Overslaget, uagtet Casematten er bleven be-
kleedt med Jernplader af s" Tykkelse istedenfor som i
Overslaget beregnet 6" tykke Plader, og for »@resund«
ligeledes omtrentlig svaret til Overslaget, hvorimod
»Falster« har kostet ca. 48,000 Kr. mere end anslaaet,
hvorved bemerkes, at »Falster« og »@resund« ere de
farste Kanonbaade, hver af sin Classe, der ere byggede
paa Orlogsvarftet.«

Revisionen siger i Anledning af denne Besvarelse:
»Med Hensyn til den sidste Bemarkning om Forholdet
mellem Overslaget og den virkelige Udgift til »QOdin»
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skal man dog minde om, hvad der ovenfor er anfart i
Besvarelsen, at den paaregnede Anskaffelse af en Luft-
maskine og ei Torpedospil ikke er kommen til Udgift,
og at der derved sparedes 24,000 Kr. ~ 918 Kr.«

I Anledning af Anskaffelsen af Maskiner til de
nybyggede Skibe og Prgverne med disse har Revi-
sionen paa Begjering modtaget de forngdne Uocumen-
ter, hvorefter den meddeler Fglgende:

»1l. Pandserbatteriet »Odin«. | Betenkningen
over Statsregnskabet for 1873—74 er omtalt, at efter
@Dvelsestogtet fra 7de September til 24de October 1874,
hvori »Odin« deeltog i Escadre tilligemed »Gorm« og
»Lindormen«, var der afgivet gunstige Rapporter om
»QOding, idet det hed, at Skibet lystrer ypperlig Maskiner
og Ror samt dreier med stor Lethed, at dets Fart i
Escadreseiladsen var tilfredsstillende, og at det antoges
at ville veere et forholdsviis roligt Skib og at ville tage
forholdsviis lidt Vand ved at gaae imod Sgen. Imidlertid
bemarkes tillige, at Prgverne vare for kortvarige til at
begrunde en Dom i alle Retninger.

F'arst den 2den April 1876 er en s Timers Fuld-
krafts-Prgve afholdt, efter at der havde vearet foretaget
nogle forelgbige Prgver, og Fabricanterne havde udfart
adskillige Forandringer ved Maskinerne. Om Prgvernes
Udfald indgav Bedgmmelsescommissionen (Directcur N.
E. Tuxen, Commandeur Wrisberg, Capitainerne H.
Garde og A Schiwe og Underdirecteur, Premierlieute-
nant Nielsen) Betenkning under 15de Mai.

Ifalge denne, siges i Commissariats-Departementets
Indstilling til Marineministeren angaaende Maskiner ne,
havde Prgven givet en Mediums-Hestekraft af 2,254,3
Heste istedenfor efter Contractens Bestemmelse 2,500.

Paa en Forespargsel fra Ministeriet i den Anledning
udtalte Commissionen i Skrivelse af llte Juni, at der,
henseet til, at Fedepomperne nesten fra Begyndelsen af
Prgyen kom i Uorden, og at de forholdsviis dybe Rister
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vanskeliggjorde en i s Timer vedligeholdtjevn Indfyring,
var Grund til at vente, at der paa en ny Prgve med
Fadepomperne i Orden, med et stort Antal velgvede
Fyrfolk og med saadanne Kul, der bedst egnede sig for
Rjedlerne, vilde opnaaes et ikke lidt gunstigere Resultat.

I Henhold hertil indvilgede Ministeriet i, at der
maatte afholdes en ny Pregve paa Fabricanternes Bekost-
ning, og efter disses Andragende indremmedes, at Sik-
kerhedsventilerne maatte belastes med 65 Ibs. pr. O"
istedenfor efter Contracten kun med 60. En ny Prave
blev derefter afholdt den 23de August efter Commissio-
nens Betenkning af 29de October med det Resultat, at
den opnaaede Indicator-Hestekraft var i Gjennemsnit
2,114,21, altsaa mindre end ved Prgven den 2den April.

Directeuren for Orlogsverftet kom ved en vidtlgftig
Undersggelse til det Resultat, at Grunden til den mindre
Udretning ved »Odin»’s Maskiner under Prgven ikke var
at sgge i nogen Mangel ved Maskiner og Kjedler, men
at den maa tilskrives Overkogning og mulig tillige for
en ringe Deel en mindre god Drift af lldene. Han
nerede derfor ingen Tvivl om, at Maskinerne rigelig
vilde kunne give den forlangte Kraft, naar Kjedlernes
Tilbgjelighed til Overkogning ophgrte, hvilket formodentlig
vilde skee, efterhaanden som der ved Brugen dannede
sig en Hinde af Steen paa de Overflader, hvorigjennem
Varme afgives til Vandet.

Hvad Kulforbruget angaaer, har den afholdte
Kulprgve belgbet sig til 7,034 Ibs. i Timen eller 3.2
Ibs. pr. Indicator Hest pr. Time, medens der i Contrac-
ten er af Fabricanterne garanteret et Forbrug af kun
2,75 Ibs., saa at Forbruget altsaa overskred det garan-
terede med 1345 pCt. Den i Contracten fastsatte Bgde
for Overskridelse af Kulforbruget formeentes farst at
indtreede, naar Overskridelsen udgjorde 18 pCt.

Maskinernes Vagt skulde efter Contracten kun
udgjere 1,011,128 Ibs., men andrager 1,065,475,8 Ibs.
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og er altsaa overskreden med 54 ,347,8 Ibs. eller 5,37 pCt.
Om denne Overskridelse bemarker Commissionen, at
den forhgiede Vegt upaatvivlelig maa bidrage til Maski-
nernes Styrke og Varighed, og at den ikke har havt
nogen skadelig Indflydelse paa Skibets Leie paa Vandet.

Fremdeles oplyser Commissionen, at den ifalge Con-
tracten forventede Fart af mellem 12 og 13 Knob er
bleven opnaaet, da paa den farste Prgve Farten som
Medium af alle Lgb er beregnet til 12,4i Knob. Hertil
maa dog bemerkes, at Skibets Dybgaaende over Livet
var omtrent 21/V<mindre end det i Contracten anfarte.
Paa den anden Prgve var Skibets Dybgaaende 21U* mere
over Livet end paa farste Prgve og Farten 12,0i Knob.

Endvidere bemarker Commissionen, at Hoveddimen-
sionerne af Maskindele og Kjedler ere i alt Vasentligt
overeensstemmende med Contracten, at alt Arbeidet er
omhyggeligt udfgrt, og at den serlig har fglt sig tilfreds-
stillet ved den Ngjagtighed, hvormed Maskinen er balan-
ceret, og den Lethed, hvormed den mangvreres.

I Contractens g 13 siges: »Dersom Udfaldet af
Praverne ikke er fuldsteendig i Overeensstemmelse med
Contracten, er Ministeriet ikke forpligtet til at modtage
Maskinerne, men forbeholder sig Ret til i dette Tilfeelde
efter Omstendighederne narmere at forhandle med Fa-
bricanterne om at modtage Maskinerne til en lavere
Priisc. Da de afholdte Praver ikke havde givet en Heste-
kraft af 2,500 Heste, maatte altsaa denne Bestemmelse
faae Anvendelse, og ved Fastsattelsen af et Afslag i den
contractmaessige Betaling maatte der tages Hensyn til,
at Betingelserne om Hestekraft, Kulforbrug og Vegt ikke
vare opfyldte.

Efter en omhyggelig Droftelse af Sagen foresloges
derefter i den omtalte Indstilling, at Maskinerne vel
skulde antages, men at Fabricanterne skulde lide et Af-
slag i den contractmassige Betaling af 03000, Kr., og
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herom underrettedes disse i en Skrivelse fra Marinemini-
steriet af 22de December 1875.

Dette Afslag blev dog af Marineministeriet i en Skri-
velse af 31te December nedsat til 26,000 Kr., efterat
Fabricanterne havde i en Skrivelse af 29de December
henstillet til Ministeriet, om det ikke — tildeels af Hen-
syn til, at de allerede havde betalt en Bgde af 13,500
Kr. for for seen Levering — vilde nedsatte Afslaget til
15,000 Kr. eller dog subsidiert bestemme det til en
Sum, beregnet for den manglende Hestekraft paa samme
Maade, som Tilleget skulde veere beregnet, dersom Heste-
kraften havde veret stgrre end 2,500 Heste. Dette vilde
blive 24,320 Kr.

Man skal henlede Opmarksomheden paa, at der ved
Bedgmmelsen af Penn & Segns Tilbud blev — foruden
den i Betenkningen over Statsregnskabet for 1873—74
anfgrte Mangel, at ved deres Construction, blev den paa-
tenkte Deling af Skibet i 4 vandtette Afdelinger uud-
igrlig — blandt Andet ogsaa fremhaevet, at Burmeister
& Wains Maskiner vilde under samme Betingelser kunne
udvikle 200 Indicator Hestekraft mere end Penns, at
Burmeister & Wain vilde indestaae for et Kulforbrug af
ikke over 234 Ibs. pr. Indicator Hestekraft, medens Penn
angav Kulforbruget til 3 Ibs., og at den af Penn opgivne
Veegt var omtrent 22,000 Jtt over den, der ved Bereg-
ningen af Skibet var deels anslaaet for Maskinerne, deels
beregnet i Reserve, medens Veagten efter Burmeister &
Wains var omtrent lige saa meget under.

2. Om Maskinernes Forferdigelse til Skruekanon-
baadene »Store Belt« og »Mgen« har Ministeriet kun
indhentet Tilbud fra R. Napier & Sons i Glasgow og
Burmeister & Wains Maskin- og Skibbyggeri.  Der
fordredes, at Maskineriet til «Store Belt« skulde be-
staae af to serskilte Maskiner efter Hgi- og Lavtryks-
systemet med Overflade-Condensatorer, indrettede til at
bevaege hver sin Drivskrue.  Maskinerne skulde paa en
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Prove af 4 Timers Varighed med Skibet paa sit fulde
Dybgaaende kunne udvikle mindst 170 indiceret Heste-
kraft. De maatte ikke veie over 100,000 Ibs. og skulde
veere ferdige inden Udgangen af Marts Maaned 1875.
For for seen Levering fastsattes en daglig Bede af
25 Rdl.

Burmeister & Wain tilbede Maskinerne for 37,500
Rdl.; Napier & Sons forlangte paa Fabricationsstedet
38,969 Kadl., hvortil altsaa vilde komme Fragt og Told,
som ansloges henholdviis til 3000 Rdl. og 3118 Rdl.

Burmeister & Wains Tilbud antoges, og Contract
afsluttedes 30te April 1874, hvori dog gjordes den For-
andring i de opstillede Betingelser, at Tiden for Maski-
nernes Fuldferelse forandredes til inden 1ste Mai 1875,
at Leveringen af en Ilaandpompe, indrettet til at kunne
tage Vandet fra Sgen eller fra Lasten og til at fare det
til Kjedlerne eller til Sgen, bortfaldt, og at Betalingen
fastsattes til 35,500 Rdl.

Maskinerne bleve forst fuldferte 21de Juni; men, da
Maskindele vare leverede efterhaanden, som de skulde
bruges, eftergaves Bgden for for seen Levering.

Den 17de August 1875 afholdt en Commission (N.
E. Tuxen, Schoustrup og Jespersen) Prgven og udtaler
sig i sin derom indgivne Betenkning i det Hele meget
rosende, og at Contractens Bestemmelser ere opfyldte i
alle Puncter. Der opnaaedes en Hastighed af 7,202 med
en Gjennemsnits indiceret Hestekraft af 196,3. Commis-
sionen bemerker forgvrigt, at, da Baaden manglede sin
Kanon og tilhgrende Ammunition, blev den manglende
Veagt tildeels erstattet ved Ballastjern. Dens Dybgaaende
blev derved &' agter og 4' 4" for, hvilket er en Deel
lettere end efter Tegningen, som har ¢' 4" agter og
5' 10" for.

3. I Betingelserne for Leveringen af Maskineriet
til Skruekanonbaaden »Mgen« fastsattes, at det
ligeledes skulle bestaae af to serskilte Maskiner efter

Tidsskrift for Sgveesen. Ny Reekke. XI. 26
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Hgi- og Lavtrykssystemet med Overflade-Condensator,
indrettede til at bevaege hver sin Drivskrue, at de skulde
kunne udvikle mindst 400 indiceret Hestekraft, og at
Vegten ikke maatte overskride 189,000 Ibs. Fremdeles
forlangtes, at de skulde veere ferdige til Udgangen af
Marts Maaned 1875 under en daglig Bede af 25 Rdl.
for for seen Levering.

Burmeister & Wains Tilbud gik ud paa at overtage
Forferdigelsen af Maskineriet for 67,500 Rdl., men at
Vagten maatte forhgies med ca. 4000 U.

Napier & Sons tilbgd Maskineriet at levere i Glas-
gow for 74,766 Rd., hvortil altsaa vilde komme Fragt
og Told, som ansloges til henholdsviis 5000 Rdl. og
5981 Rdl. Desuden opgave de Vegten til 224,000 Ibs.

Ministeriet foretrak derfor det fgrstnevnte Tilbud.
Efter Forslag af Directeuren for Skibbyggeri, Maskin-
og Bygningsvasenet foretoges en Forandring i Betingel-
serne med Hensyn til Tykkelsen af Kjedlernes Yderskal.
Da de nemlig skulde kunne arbeide med et Damptryk
af 65 Ibs. pr. O" og prgves med hydraulisk Tryk at
af 130 Ibs., burde de efter Directeurens Mening veere
lidt sterkere end for »Falster«, hvor disse Iryk vaie
bestemte til henholdsviis 60 og 120 Ibs: Kjedlernes
Yderskal burde derfor have en Tykkelse af 1s/32 inches
istedenfor 7/ie, hvilket dog meentes kun at ville have en
ringe Forggelse af Vegt til Fglge. Efter Burmeistei &
Wains Forslag blev dog i Contracten, der afsluttedes
den 30te April 1874, Vagten forgget med 2500 Ibs. paa
Grund af denne Forandring i Tykkelsen af Yderskal-
Kjedelpladerne. Fremdeles forandredes Tidsbestemmel-
sen for Maskinernes Fuldferelse til inden 1ste Juni 1875.
Med Hensyn til Betalingen skete ingen Forandring.

Af de Statsrevisionen oversendte Actstykker sees,
at 14de Januar 1875 indberettede Chefen tor Orlogs-
veerftet, at ifglge Indberetning fra Directeuren for Skibs-
byggeriet vare Kjedlerne til »Mgen’«s Maskiner den Ilte
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bievne prgvede med det contractmassige Tryk af 130
Ibs. pr. og viste de sig derved fuldkommen tilfreds-
stillende.

Under 13de April indsendte Chefen for Orlogs-
varftet atter en Indberetning fra Directeuren for Skib-
byggeriet om, at de Jernplader, som danne Yderskallen
i Kanonbaaden »Mgen’«s Dampkjedler, ikke havde den
contractmassige Tykkelse, da Fabricanterne havde over-
seet Contractens Bestemmelser i saa Henseende og havde
ordineret Pladerne til 7/is inches ligesom i «Falster«.
Directeuren fandt det vel nu ikke betenkeligt, at lade
Kjedlerne, uagtet Pladernes mindre Tykkelse, arbeide
med det i Contracten anfarte Tryk; men Vagten maatte
da ogsaa nedsettes med 2500 Ibs. og Kjgbesummen lide
et tilsvarende Afdrag, hvilket dog ikke burde bestemmes
til Verdien af 2500 Ibs. Jern, men til en Sum, der laa
mellem dette og Verdien af 2500 Ibs. af den samlede
Maskine i Forhold til Kjgbesummen.

Ministeriet har dernast i en Skrivelse til Fabrican-
terne af 22de April 1875 tiltraadt de gjorte Indstillinger,
dog saaledes, at Starrelsen af Afdraget i Kjgbesummen
forbeholdtes narmere Bestemmelse, naar Maskinerne
vare leverede. Fgrst den 30te Juni vare Maskinerne
fuldferte og samlede i Fabricanternes Verksted; men
efter Verftets Indberetning havde denne forsinkede Leve-
ring ikke medfert nogen Standsning af Arbeidet paa
Verftet, da der i andre Retninger havde veeret tilstreek-
kelig Beskeaftigelse for dets Haandvarkere, og havde
heller ikke medfert nogen Forsinkelse i Kanonbaadens
endelige Fuldfarelse, da Kanon og Tilbehgr ikke endnu
var modtaget, og det vilde medtage lang Tid at udfgre
Arbeidet, vedrgrende Artilleriet, naar de dertil harende
Gjenstande vare komne tilstede. Bgden frafaldtes.

Efter de sidste af de Sagen vedkommende Actstyk-
ker, nemlig en Skrivelse fra Ministeriet af 12te April
1876 og en do. fra Burmeister & Wain af 18de s. M,

26"
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var ved disses Afsendelse til Statsrevisionen Prgven af
Maskineriet udsat, indtil de hydrauliske Apparater vare i
Orden. Beretning om Udfaldet af denne og om Mini-
steriets endelige Bestemmelse med Hensyn til det Afdrag,
som Fabricanterne skulde lide for Forringelse af Kjed-
lernes Yderskals Tykkelse, maa saaledes gaae over til et
senere Aar.

4. Om Anskaffelse af Maskineriet til Kanonbaa-
den »Lille Belt« foreslog Directeuren for Skibbygge-
riet m. v. i en Skrivelse af 21de September 1«74 at
fornandle med Burmeister & Wain, da det skulde vere
af samme Construction som det til »Store Belt«, og
deres Tilbud havde veeret det billigste.  Leveringstiden
foresloges sat til 1ste August 1875, da en senere sand-
synligviis vilde medfgre en Standsning i Skibbygnings-
arbeidet.

Under 22de October 1874 fremkom de navnte Fa-
bricanter med deres Tilbud, hvori de forlangte Leverings-
tiden udsat til ultimo August og en Betaling af 37,000
Rdl.  Med Hensyn hertil bemarkede Directeuren i en
Skrivelse af 29de October, »at der forhaabentlig vil blive
overdraget Verftet saadanne Arbeider til Udfarelse neste
Aar, at en eventuel Standsning af Arbeidet ved denne
Kanonbaad ikke kunde faae nogen Betydning for Veerf-
tets Arbeidsdrift«. =~ Om Betalingen bemarkede Direc-
teuren, at ved Afslutning af Contracten om Maskineriet
til »Store Belt« opnaaede Ministeriet en Nedsettelse af
Prisen til 35,500 Rdl.

Ministeriet besluttede sig imidlertid til at henvende
sig til R. Napier & Sons, som tilbgd at levere Maskine-
riet paa 4V2 a 5 Maaneder fra Bestillingsdagen af og
for en Betaling af 3800Lstrl., leveret i Glasgow. Dette
Tilbud blev modtaget, og efter den Betenkning, som
afgaves af Commissionen til Undersggelse og Prove af
Maskinerne i Kanonbaaden »Lille Belt«, maa Maskineriet
i det Hele ansees for tilfredsstillende udfert, dog be-
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merker Commissionen, at, hvad Arbeidets Udfgrelse an-
gaaer, troer den ikke at kunne tilbageholde den Bemeerk-
ning, at enkelte Detailler, saaledes Lavtryksglidesten-
gernes Styring, Fgdepompernes Placering og Bevegelse
og Qvadrantbevagelsens Anbringelse, savne den omhyg-
gelige Behandling, som man er vant til at treeffe i Ma-
rinens Dampskibe; i sin Heelhed maa Fabricationen dog
siges at veere forsvarlig, idet den forcerede Gang under
de 3 med korte Mellemrum paa hinanden fglgende Fuld-
krafsprgver ingensinde har udviklet Varme i Leierne
eller nogensteds givet Anledning til Utetheder i Rgrsam-
linger eller paa Kjedler. Commissionen maa derfor be-
tragte Contracten i sin Heelhed som opfyldt fra Fabri-
canternes Side.

Man skal tilfgie, at der udvikledes en samlet Gjen-
nemsnitskraft i de 4 Timer, Fuldkraftsprgven varede, af
10,i pCt. storre end det contractmassig fastsatte Mini-
mum, at Baaden var ved Hjelp af Ballastjern bragt ned
paa det i Contracten bestemte Dybgaaende 6' 4“ agter
og 5' 10" for, at der opnaaedes en Middelhastighed af
7,57 Knob, og at Forbruget af Kul i Timen var 269 fa
eller 29 Ibs. pr. Hest.

5. Endelig har Statsrevisionen modtaget Contracten
om Forferdigelsen af Maskineriet til Skrueskonner-
ten »Ingolf«. Det skulde vere en horizontalt liggende
Hgi- og Lavtryksmaskine paa 700 indiceret Hestes Kraft
med Overflade-Condensator. Som Betingelser fastsattes,
at Skibets Hastighed ved Prgven maatte veere mindst 11
Knob, og at Kulforbruget ikke maatte overstige 3 Ibs.
pr. indiceret Hestekraft pr. Time. For Maskinens Vagt
sattes som Maximum 290,000 Ibs.

Der indkom 3 Tilbud. Burmeiser & Wain tilbgd
at forferdige Maskinerne for 231,000 Kr.; men Veagten
var angivet 67,300 Ibs. stgrre, end hvad der var fastsat
i Betingelserne. Humphrys Tennant & Co. Deptford
forlangte 233,325 Kr. (12,750 Lstrl.) paa Fabrications-
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stedet, hvortil vilde komme Fragt og Told m. m., som
ansloges til 17,825 Kr. Veagten ansloges til 302,460 Ibs.,
altsaa 12,460 Ibs. mere, end der i Betingelserne var sat
som Maximum. Det tredie Tilbud var fra R. Napier &
Sons, som forlangte 178,425 Kr. (9,750 Lstrl.) paa Fa-
bricationsstedet, hvortil maatte leegges Fragt og Told m.m.,
der ansloges til 15,075 Kr., altsaa ialt 193,500 Kr.

Dette Tilbud blev antaget. Leveringstiden fastsattes
til inden 1ste September 1876, dog skulde Skruer med
Axler, Raret til Skibets Agterende med tilhgrende Pak-
daase samt alle Sghaner leveres inden iste Juli 1876.

I Overslaget over Skibets Bekostning var der be-
regnet 210,000 Kr. til Maskineriet.

Det skal endnu tilfgies, at efter Actstykkerne maa
det antages, at Maskinerne , der bleve tilbudte af Bur-
meister & Wain og af Humphrys Tennant & Co., vilde
have udviklet en ikke ubetydelig stgrre Kraft end den,
der var forlangt i Betingelserne.

Man havde ogsaa den 15de Mai begjeret narmere
Oplysninger om de starre Anskaffelser til Marinens Brug,
der havde fundet Sted i Regnskabsaaret, samt om Ma-
skinerne til og Prgverne med Kanonbaadene «Falster«
og «@resund«, men ikke modtaget dem far den ode
September efter Betaenkningens Afslutning, hvorfor de
maa henvises til Betenkningen for 1875—76.»



Et Besgg ved den russiske Escadre i Trangsund.
Af Premierlicutenant C. L. With.

Ijnder-»Jylland«’s sidste Togt til Rusland i denne Som-
mer gjorde Chefen en lille Afstikker paa nogle faa
Dage med Fregatten til Trangsund, hvor den russiske
Pandserescadre holder sine Sommergvelser i et Tidsrum
af tre Maaneder. Det er denne Escadre, hvorom der
igjennem flere Aar er gaaet saamegen Ry, og som under
sin geniale Chefs, Admiral Boutakovs, Ledelse er gaaet
foran ved Forsgg og Indgvelser i saamange af Nutidens
brendende Spgrgsmaal. Den indeholder det bedstg af,
hvad Rusland eier baade af Personnel og Materiel, og
udfolder i disse tre Maaneder paa denne Station, hvor
intetsomhelst Sagen Uvedkommende kan gribe distra-
herende ind, en Virksomhed, der kan spores paa alle
Omraader, baade i Taktik, Artilleri, Signalvaesen, Torpedo-
vaesen og almindelige Skibsmangvrer. Det er derfor let
forstaaeligt, at det Besgg, Fregattens Officerer her fik
Ledighed til at aflegge, var af den hgieste Interesse for
os alle, saameget mere som Admiralen kom os imgde
med den stgrste Forekommenhed, og det er kun i Falel-
sen af, hvor kjert det maatte have veeret mange af mine
Kammerater, om de ogsaa kunde have nydt godt deraf,
at jeg vover at byde nedenstaaende Referat til Tids-
skriftets Leesere.
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Den i Aar i Trangsund stationerede Escadre bestod
af 16 Skibe, nemlig Pandserfregatterne »Sevastopol« og
»Pervenez«, Totaarnskibene »Admiral Tschigatschof,
»Greig 0og »Spiridov«, 6 Monitorer, Kanonbaaden
»Jerzd«, den til Smedeverksted omdannede Hjuldamper
»Vladimir« og nogle Avisoer, ialt 16 Skibe, hvortil endnu
kommer Totaarnskibet »Admiral Lazarev«, der imidlertid
var detacheret til Kronstadt paa den Tid, »Jylland« var
deroppe.

Blandt denne temmelig anseelige Samling af Krigs-
skibe er der dog egentlig intet, der udmerker sig ved
nogen sarlig ny eller ukjendt Construction, de ere aldre
Skibe allesammen, Kanonbaaden undtagen; Fregatterne
ere byggede i 1864, Taarnskibene i 1869; men om dem
alle kan det vistnok siges, at de ere udmerket godt
holdte og fra Tid til anden forsynede med de Forbedrin-
ger og Tilfaielser, som ere muliggjorte ved den frem-
skridende Skibbygningskunst og fremkaldte af den
nyere Krigskunst. Intet er sparet for at holde dem paa
Hgide med Tidens Fordringer, og i dem, hvori vi havde
Leilighed til at afleegge Besgg, sporede man let den
Properhed og Omhu, som kun et langt Ophold af det
samme Personnel er istand til at frembringe.

Ved Fregattens Ankomst indbgd Admiral Boutakov
Officererne til et Besgg i Skibene. Dette Besgg, hvis
Korthed vi desvarre alle maatte beklage, omfattede »Se-
vastopol«, »Admiral Tschigatschof«, »Jerzd« og »Vla-
dimir« og varede en Dag. Jeg skal gjengive det i
samme Orden, hvori det blev foretaget, men maa paa
Forhaand bede velvillige Lasere holde mig tilgode, at
det ifglge sin Natur ikke tillod nogen egentlig Grundig-
hed; Meget er sikkert undgaaet min Opmarksomhed,;
men muligviis vil der dog i det Efterfalgende findes et
og andet Ukjendt og Nyt, som kunde vere af interesse.

Vort ferste Bespg gjaldt Fregatten »Sevastopol,
hvor Admiralen i Aar havde heist sit Flag. Som allerede



Et Bespg ved den russiske Escadre i Trangsund. 409

nevnet, er denne Fregat bygget i 1864 og vil endnu
sikkert erindres af Mange fra 1865, da den laa paa
Kjgbenhavns Rhed. Den er 300" lang, ca. 51" bred,
stikker 26', har et Deplacement af ca. 6000 Tons og
en Maskine paa 800 Hestes nominel Kraft. Pandserets
Tykkelse varierer fra 4 V2 til 4"*). Armeringen bestaaer
af 16 Stkr. Kruppske 8" og 9" Kanoner, de farste af
c. 9 Tons, de sidste af c. 15 Tons Vegt. Man har i
Rusland saa smaat begyndt selv at fabrikere sveere Ka-
noner for at veere uafhaengig af fremmede Magter; men
ifglge Officerernes Udtalelser vil det dog vare l&nge
endnu, fgrend dette bliver gjennemfart; forelgbig er man
ikke kommen videre end til 9" Kanoner, de sverere
Piecer faaes endnu stadig fra Krupp, og selv de 8 og 9"
ere, saavidt man kunde forstaae, nzppe saa gode som
de tydske. lgvrigt anvendes der, som bekjendt, i Rus-
land udelukkende Bagladekanoner med Kilemechanismer.
Taetningen skeer ved Broadwells Tattering og skal veere
fuldstendig effectiv.  Affutagerne ere af indenlandsk
Construction og forsynede.med mechaniske Manipulations-
midler omtrent i samme Udstrekning som hos o0s; dog
forekom det mig, som om disses Construction lode
endeel tilbage at gnske. Foruden denne Armering fand-
tes der agter paa Hytten et Salut- og Signalbatteri, be-
staaende af 12 smaa Bagladepiecer og ikke mindre end
tre forskjellige Slags Mitrailleuser. Da den ene af disse,
Comd. Engstrams »Kung Carls Karrebgsse", for nylig har
veeret underkastet Forsgg i vor Marine, kunde maaskee
en kort lleskrivelse af dette Vaaben ikke veere uden
Interesse for dem, der ikke andenstedsfra have faaet
Ledighed til at lere det at kjende, og jeg skal derfor
meddele en saadan her.

At kalde Karrebgsson en Mitrailleuse er i og for
sig ikke correct, det er snarere en lille Bagladekanon,

*) Engelsk Maal.



410 Bt Besug ved den russiske Escadre i Trangsund.

der lades for hvert Skud; men, da dens Betjening til-
lader en Hurtigskydning af mellem 10 og 20 Skud i
Minutet, saa narmer den sig i alt Fald i denne Egen-
skab saa sterkt til hine, at jeg forelgbig har taget den
med i samme Kategori. Dens Veagt er ¢. 190 i?, Ka-
liberet er 1". 7, hvorved Stebejernskuglens Veagt bliver
0,8 ti. Granaten veier 2 U og Staalprojectilet 284 ti.
Loblengden er c. 23 Kai.; Baglademechanismen sidder
fuldstendig udenpaa Kanonen paa to Hengsler ovenfor
og nedenfor Lgbet. Naar Ladningen er fert ind, dreies
Mundstykket paa det ncderste Heangsel op, saaledes at
det lukker for Lgbet og med et Neab rager op imod
Kanonens Overkant. Over dette Nab dreies den paa
det gverste Haengsel siddende Galge ned ved Hjelp af
en Vegtstangsarm og klemmer derved Bundstykket fast
imod Kanonens Bund; naar dette er klemt tilstreekkelig
fast, kommer en lille Fjeder til at virke, som forhindrer
Galgen i at slaae op igjen. | Bundstykkets Centrum
vandrer Slagnaalen, der ved en Hammer, som ligeledes
sidder paa Bundstykket, fores frem imod Kardusen og
bevirker Antendingen. Denne simple Mechanisme i For-
bindelse med, at Ladningen er en Eenhedspatron (som
altsaa selv besgrger Tetningen i Skuddet) medfgrer, at
man som sagt kan skyde betydeligt hurtigere med
Karrebgssen end med nogen Kanon; men i Sammenlig-
ning med Mitrailleuserne, der kunne afgive indtil 5—600
Skud i Minutet, staaer den selvfalgelig meget tilbage.
Dette er ogsaa med Bette blevet gjort gjeldende imod
dens Indferelse hertillands, idet den som Daksfeier,
eller mod ubeskyttet Mandskab i Fartgier, derved bliver
mindre virksom, og da Kaliberet, skjgndt det jo ganske
vist er betydelig sterre end Riffelens, dog ikke er saa
stort, at et Skud i en fjendtlig Torpedobaad med syn-
derlig stor Sikkerhed vil gjgre denne ukampdygtig, naar
det ikke netop treffer i Vandgangen eller Kjedlen, hvor-
for dens Betydning overfor disse ogsaa faaer mindre
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Vegt. — De to Mitrailleuser vare af forskjellig Construc-
tion; den ene, den almindelige Gatlinkanon, gjorde ikke
synderlig Lykke, den kom ofte i Ulave ved Affyringen
og gjordes da fuldstendig ukampdygtig for en lengere
Tid; med den anden, der, saavidt jeg erindrer, var af
svensk Opfindelse, var man derimod mere tilfreds, det
var navnlig i Ladningsmethoden, at Forskjellen bestod.

Fra »SevastopoW’s Dak vare vi Vidne til en Kap-
seilads mellem et Halvhundrede af Escadrens Fartaier,
der alle startede paa engang. Efter den Hurtighed,
hvormed Masterne blive reiste og Seilene satte, at
demme, maa Russernes @velse i Fartgisseilads veere
meget stor; thi det Hele foregik i et Minut. Hvad der
navnlig forbausede mig ved alle disse Fartgier, var den
Meangde af forskjellige Seilsystemer, der fandtes; det
synes, som om Cheferne i saa Henseende have ganske
frie Hender og have benyttet denne Frihed i stor Ud-
streekning, baade i denne Henseende og med Hensyn til
Maling og Udstyring i det Hele taget. Det er af Mange
blevet bemarket, hvor hgit Rygningen og Udstyringen
af Fartgier staaer i Rusland fremfor i vor Marine; men
jeg troer dog at kunne forsikkre, at Forskjellen i visse
Retninger er mere tilsyneladende end virkelig.  Selve
Bygningen er i det Mindste ligesaa god og solid her-
hjemme, og i Formerne staae vi eiheller synderlig langt
tilbage, navnlig naar man tager de senere og nyere
Typer i Betragtning. 1 Udstyringen ere Russerne der-
imod vidt fremme for os, og Grunden dertil troer jeg
ligger i, at de samme Fartgier bestandig forblive ved
det samme Skib og i en Reakke Aar ere under Tilsyn
af de samme Officerer, der have meget frie Hander i
saa Henseende. Naturligviis kan det hellerikke negtes,
at man i Rusland offrer ganske anderledes store Sum-
mer paa Fartgiernes Udstyring end her; der blev mig
saaledes paa Verftet viist en Admiralschaloup, 34' lang,
som havde kostet 3500 Rdl. at bygge, men at etablere
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en Concurrence i den Retning vilde dog veere temmelig
haablgst og uden noget reelt Udbytte*!.

Ved et flygtigt Besgg nede om L& i Fregatten var
det navnlig slaaende at see den Plads, der var tilstaaet
Officererne baade til Messerum og Lukafer. Officeers-
besaetningen, deri indbefattet Staben, bestod af 40 Per-
soner, der beboer Hytten, en Deel af Batteriet og hele
Agterbanjerne; da endeel af denne Plads imidlertid bliver
unddraget Mandskabet, er det en Selvfalge, at den store
Besatning er mindre godt logeret, end det i Reglen er
Tilfeldet i vore Skibe, dens Plads blev end yderligere
reduceret ved, at et stort Rum paa Mellembanjerne
gik bort til Opbevaringssted for Koier; Reservekoierne
opbevaredes i Finkenetterne, men bleve giensynlig ikke
brugte. Forude paa Batteriet fandtes et Vaskeapparat,
flere Vaskekummer med Vandhaner over; da dette
imidlertid ikke var sterre, end at kun en Bakke ad Gan-
gen kunde komme til, forekom Arrangementet mig mindre
praktisk, navnlig i et Skib med saa stor en Besetning.

Fra »Sevastopol« begave Officererne sig ombord i
Kanonbaaden »Jerzd«, der er en Slags Efterligning af
»Scourge«. Dens Le&ngde, Brede og Dybde er en Mel-
lemting mellem vor store og lille Kanonbaadstype, idet
Dimensionerne dog falde nzrmere den lille end den
stgrre.  Hovedforskjellen mellem vore og denne Kanon-
baad bestaaer i, at den russiske er bygget af Fyrretre
istedenfor Jern, og endvidere i Kanonens Placering og
Maskinens Construction. Det er indlysende, at Motivet
til, at man i Rusland har bibeholdt Treet som Byg-
ningsmateriale , er den store Lethed, man har ved at
forskaffe sig Temmer; men det maa da ikke glemmes,

® Uden at concurrere med andre Mariner i Luxus kunde og
burde der dog anvendes noget Mere end hidtil paa vore Far-
teners Udstyrelse; thi, som det nu er, stikke de af ved deres
Tarvelighed overfor andre Mariners. R A
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at en saadan Baads Levetid eiheller er saa lang som en
Jernbaads, Kanonen er en 11“ Kruppsk Bagladekanon,
der veier 26 Tons, dens llapert staaer paa en Platform,
der beres af fire svaere Hjgrnebolte, som staae i Bun-
den af Fartgiet. Til at dreie disse Bolte, hvorved Plat-
formen med Kanonen sznkes ned i Bunden af Baaden,
benyttes en serskilt lille Hgitryksmaskine, fabrikeret i
England. Den bruges tillige til at lette Ankeret med.
Da denne Maskine kan gjgre indtil 500 Omdreininger
(og normalt arbeider med en Hastighed af c. 300 i Mi-
nutet) foregaaer Kanonens Senkning og Havning tem-
melig hurtigt, trods den store Vegt. Baaden har Lav-
tryksmaskiner, som tilsammen indicere c¢. 160 Heste
(»Lille Belt« 190) og kunne drive Skibet til en Fart af lidt
over 7 Miil, selvfglgelig med et meget starre Kulforbrug
end vores. Grunden til, at man her som nasten overalt
i russiske Skibe er bleven staaende ved Lavtryksmaskiner,
har det ikke veeret mig muligt at faae tydeligt opklaret;
men en af Aarsagerne blev mig neavnet af flere og fore-
kommer mig mindre correct. Man staaer nemlig i den
Formening, at der ved en eventuel Dampexplosion skulde
veere mindre Fare for Mandskabet i Maskinrummet med
Lavtryksmaskiner end med andre; efter talrige Exempler
navnlig fra England er det imidlertid oplyst, at det i
Virkeligheden ingenlunde forholder sig saa, men at
Explosidneme have veret ligesaa dreebende i Skibe med
Lavtryksmaskiner som i dem med Hagitryk.

Paa Grund af den store Plads, der gaaer til Kano-
nens Sankning og til Maskinen dertil, ere Banjerne i
»Jerzd« naturligviis betydelig mindre end i vore Baade
og mindre, end man med nogenlunde moderne Fordrin-
ger til Luft og Plads kan finde gnskelig; til Gjengjeld
vindes der da, at Baaden kan bevaege sig med starre
Sikkerhed for Kanonen i hgi Sg; men derimod ingen-
lunde — som Mange ere tilbgielige til at troe — med
sterre Rolighed. Derimod er Pladsen agter, hvor Che-
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fens Kahyt er beliggende, meget bedre end i vore Baade,
da Fartgiet baade er fyldigere og ligger endeel hgiere
paa Vandet. Idet jeg paa Forhaand beder om Forladelse
for Digressionen, kan jeg ikke lade veere her at komme
frem med en Bemarkning om vore egne smaa Kanon-
baade, hvorom det ofte er blevet sagt, at Pladsen agter
er lovlig lille. Naar man nemlig her — i Lighed med
hvad der ofte findes paa Passageerbaade — vilde have
Dakket noget (1 h 2 Fod) og lade Banjerdekket falge
med, vilde man ved en ubetydelig Forggelse af Vegt
forege Arealet agter fra c. 76 CD til c. 120 Q"' og der-
ved tilveiebringe bedre Plads.

Det ligger nar her at anstille en lille Sammenlig-
ning mellem denne russiske og vore egne Baade, og,
hvad der da strax springer i @inene, er navnlig For-
skjellen i Prisen. Medens vore Baade med en kraftigere
Maskine og byggede af et bedre Materiale have kostet
mellem c¢. 350,000 og 300,000Kroner, staaer »Jerzd«
i en Priis af 500,000, for hvilken hgiere Priis man
egentlig sietingen virkelig Fordeel har erhvervet sig.
Der er anvendt betydeligt paa Udstyring med kostbart
Tree, Metalzirater og Lignende. Kanonens Slede og
Rapert ere broncerede og Naglehovederne overstragne
med hvid Metalfernis, saaledes at det Hele faaer en ikke
fjern Lighed med Guld og Sglv; men hertil indskrenker
Fortrinene sig ogsaa. Det er muligt, at man i vor
Marine er en Smule for sparsom i Udstyring med slige
Smaating; men det er ganske gjensynligt, at man i Rus-
land er gaaet til den modsatte Yderlighed i en Grad,
som vistnok vilde veere utilraadelig for alle Andre end
Russerne og de Magter, der have en ligesaa stor og
velfyldt Pung at tage til.

Efter denne Omtale af Kanonbaaden gaaer jeg over
til at beskrive Hjuldamperen »VIadimir», der er ind-
rettet til Smedeveerksted. Dette Skib afgiver et slaaende
Beviis for, at man, naar man vil, kan bevare den fuld-
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steendigste Reenlighed, ja »Pertentlighed«, selv under
de vanskeligste Forhold; thi trods den Anvendelse, der
bliver gjort af Skibet baade som Vearksted og som Jern-
stoberi, stod det i ingen Henseende tilbage for noget af
Escadrens Skibe, men snarere over.

| Forenden af »VIadim ir« ere Eanjerne deelte i to
omtrent lige store Dele, i den forreste findes et Veerk-
sted med to Dreierbaenke, to Boremaskiner og en Slaate-
maskine samt en Damphammer af 1 Tons Va&gt, ag-
tenfor disse ligge fire Esser. Til at forstgtte Skibet
imod Hammerens Vagt er der, foruden at Bunden er for-
synet med svere Temmer, lagt flere Vinkeljernshaand
heelt rundt om Skroget paa dets indvendige Side.
Ambolten hviler paa en Trae-Opklodsning, der er bygget
op lige fra Kjglsvinet; i Forbindelse med denne Hammer
er der en Sax og en Lokke-Maskine. Alle Maskinerne
drives ved Hjelp af en seregen Dampmaskine, der er
placeret i et serskilt Rum iborde om Styrbord, Forbin-
delsen skeer som seadvanlig, ved at der fra Hovedaxlen
fares en Remskive til hvert serskilt Sted. Agtenfor dette
Verksted er selve Banjerdekket midtskibs slgifet og
Pladsen bragt i eet med Lastrummet, idet derved frem-
bragte Rum er der indrettet et mindre Stgberi. Paa
Dakket findes agtenfor Hjulkasserne et Dakshuus, hvori
der er indrettet et Skolelocale; heri gives der daglig nogle
Timers theoretisk Underviisning i Maskinfaget til et An-
tal Elever, der udcommanderes med Skibet i de tre
Maaneder, Toglet varer, og som iland ere til Tjeneste
paa Verftet. Til det temmelig talrige Personale af Ma-
skinofficerer og Sgofficerer er der indrettet Plads i
Da&kshuse iborde agter; Mandskabet har en rigtignok
kun middelmaadig Plads paa Agterbanjerne, hvor ogsaa
Messen findes.

Dette Skib kunde i enhver Henseende tjene til Mo-
del for os, dersom den projecterede Station ved Aggersg-
sund bliver realiseret. Formodentlig vilde man da ikke
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indrette noget Stgberi, da selve Verftet jo ikke eier
noget saadant, men den derved sparede Plads kunde da
finde sin Anvendelse som Snedkervarksted, Tegmmer-
veerksted eller noget Lignende. Erfaringen har her viist,
at selv et temmelig gammelt Skib som »Vladimir« ikke
er ubrugeligt til dette @iemed; thi der var ingen Kjal-
sprengning at bemerke, Noget, man let fristes til at
frygte for ved at see den forholdsviis svere Dampham-
mer arbeide, og vor Marine eier jo flere saadanne eldre
meget rummelige Hjuldampskibe, der vel snart ikke ville
egne sig synderligt til andet lirug.

Tet ved »Vladimir« laa et gammelt Skibsskrog,
der har en ganske eiendommelig Bestemmelse, idet det
nemlig er indrettet til en russisk Dampbadeanstalt. Man
er maaskee forlods fristet til at ansee de russiske Skibs-
mandskaber for mindre tilbgielige til Reenlighed, end
godt er; men denne Anskuelse maa forsvinde, naar det
erfares, at Anstalten benyttes af Alle en til to Gange hver
Uge. Man forsikkrede os, at de russiske Matroser ikke
paa nogen Maade vilde kunne undvare en saadan An-
stalt, og at de satte ligesaa megen Priis derpaa som
paa Mad og Drikke. Selve Arrangementet er temmelig
primitivt.  Man traeder ind i et stort Rum, hvor der
foran er Beanke til Paakledning og bagved en Mangde
Hylder over hinanden, ordnede trappeformig. Imellem
disse to Dele ligge to Kjedler, fyldte med Steen. Disse
opvarmes, til de blive glgdende, og man overgyder dem
da med Vand, hvorfra Dampen traenger ud og opheder hele
Rummet. Man skulde synes, at det samme let maatte kunne
opnaaes paa en for selve Kjedlerne og deres Betjenings-
mandskab mere hensigtsmessig Maade; men det er for-
modentlig en Methode, der har Hevd fra gammel Tid.
For os, der ikke ere vante til slige Etablissementer, var
det noget Eiendommeligt, at Besztningerne faae varmt
Bad; men anerkjendelsesveerdigt er det jo ikkedesto-



Et Besgg ved den russiske Escadre i Trangsund. 417

mindre, at man har imgdekommet Mandskabets Trang
i denne Retning.

Vort sidste Besgg i Escadren gjaldt Totaarnsskibet
»Admiral Tschigatschof«, hvorfra vi tilsidst over-
varede en Tournering mellem fire Vedderbaade.— »Ad-
miral Tschigatschdf«, der som omtalt er bygget i
1868, er 260" lang, 43V2' bred og stikker 19'; den er
armeret med lo 10" Kruppske Kanoner, hver affuteret i
sit Taarn, den er pandsret med 8" Jern paa Taarnene, og
i Vandgangen, 7" ovenfor med 1 ii IVs' Traebagkled-
ning og har en Maskine af 400 nominel H. K., der kan
drive Skibet til 10 h 11 Miils Fart. Det Forste, der
faldt mig i Dinene, var den Maade, hvorpaa Sidefartgierne
vare ophangte, en Maade, som muligviis med Fordeel
kunde anvendes hos os.

Jollebommene ere lige Trastotter, der med Rod-
enden treede paa Dakket under Kanten af Orkandakket,
fra Nokken af de Styrbords Jollebomme gaaer en Tallie
over til den ligeoverfor staaende om Bagbord. Naar
Fartaiet skal heises, lires Tallierne saaledes, at f. Ex.
de styrbords komme til at staae skraat ud over Skibs-
siden, medens de bagbords staae lodret op, stgttende
sig til Orkandeekket. Fartgiet heises derefter for, hvor-
paa de styrbords Bomme ved de omtalte Tallier haves
lige i Veiret. Baadsklampen bestaaer af to Jernarme,
hvoraf den midtskibs staaer fast paa Kanten af Orkan-
daekket, medens den yderste er til at dreie op og ned
om et Led, ligeledes i Kanten af Orkandaekket. Ved Ind-
seettelsen er denne Arm slaaet ned, saaledes at Fartgiet
kan flyde over den; naar Bommene ere halte saameget
op i Veiret, at Fartgiet treeder mod den faststaaende,
dreies den anden Arm op og slutter da om Far-
taiets udvendige Side. Denne Methode tillader ganske
vist kun, at man heiser eet Fartgi ad Gangen, men den
er ikkedestomindre meget hurtig og praktisk, navnlig i
et Skib uden Reisning. | »Admiral Tschigatschof« som

Tidsskrift for Sgveesen. Ny Raekke. XI. 27
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ogsaa i de andre Totaarnskibe findes ganske vist en
saadan; men, da den er endogsaa nok saa lille som
»Rolf Krake«’s nu casserede, er Nytten sikkert temmelig
illusorisk, selv kun til at stgtte Skibet i Sg. Kanonerne
i Taarnene ere affuterede i Jernraperter med bevegeligt
Tapleie. Beveegelsen skeer wved* en hydraulisk Pompe
og foregaaer temmelig langsomt. Tapleiet selv danner
ligesom en Slags indvendig Rapert indeni den, der
hviler paa Slaeden, og gaaer med en svar Bolt ned i
den udvendige, ved at pompe haver man denne Bolt
i Veirel og dermed Kanonens Tapper.

Da vi efterat have beseet Skibet nede om L& kom
op paa Dakket, laa en af de omtalte Vedderbaade
paa Siden, og vi havde da ret Ledighed til at see Maa-
den, hvorpaa de ere indrettede.

Baaden er en c. 30 a 40' lang Dampbarkas med
et fuldt Deak over, ovenpaa dette er der fasttemret
et Lag svere Bjelker, der ligge tverskibs med nogle
Fods indbyrdes Afstand. Enderne af Bjelkerne rage
omtrent en Fod udenfor Fartgiets Reling og ere der for-
bundne med et rundtlgbende Tgmmer, som ved Sam-
menstgd modtager Stgdet fra Modslanderen. Forud i
Fartgiet er der lagt en svear Bjelke, der berer et Tveer-
tre paa Enden, dette er bekledt med et tykt Lag Vark
og Maatter, og hermed bibringes Stedet. Hvad man
navnlig maa iagttage ved disse Baade, er, at Farten re-
guleres saaledes, at den bliver fuldstendig eens
for alle; det mindste Fortrin, den ene har fremfor den
anden i denne Henseende, giver den en saa betydelig
Overveegt, at det — positive Feiltrin ufortalte — sikkrer
den en afgjort Seir. Kampen, der fortes den Dag i
Escadren, stod mellem fire saadanne Barkasser; to og
to hgrende saaledes sammen, at Chef og Naestcomman-
derende fra eet Skib, hver fgrende sin Baad, kaempede
mod Chef og Nastcommanderende fra et andet Skib.
Ved disse Tourneringer er der en stor Mangde Regler
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at iagttage; hvori de bestaae, fik jeg imidlertid ingen fuld-
steendig Oplysning om; men en af Hovedreglerne er den,
at intetsted maa tilfaies Modstanderen agtenforMidten,
lgvrigt aftalte Makkerne indbyrdes den Taktik, de vilde
iagttage under Tourneringen, forinden denne begyndte;
under selve Kampen blev der derimod ingen Signaler
udvexlede. Yed den af os overveerede Kamp laae de to
sammenhgrende Baade fra »Admiral Spiridof« fuldsteen-
dig under ligeoverfor »Admiral Greig«’s Officerer, der
ramte deres Modstandere otte Gange uden selv at blive
trufne; men, da hele Affairen fandt Sted i »SevastopoVs
umiddelbare Nearhed, kom den til noget at ligne en
Legen »Kispus«, idet man saavidt muligt mangvrede i
Skjul af Fregattens hgie Skrog; dette Misforhold vilde
formeentlig kunne vere undgaaet, saafremt man havde
beveeget sig i et ganske frit Farvand. Trods dette er
er der ingen Tvivl om, at slige @velser i en overordent-
lig hgi Grad skeerpe Officerernes @ie og Mangvredyg-
tighed og give dem en Erfaring, der ikke kan indhgstes
paa nogen anden Maade.

Forinden jeg slutter, maa jeg endnu omtale Rus-
sernes Natsignalering, som vi imidlertid kun fik Lejlig-
hed til at see fra »Jylland«’s D&k, og som derfor, hvad
Methoden angaaer, kun maa modtages med Forbehold.
Den bekjendte Bakovskyske Lanterne anvendes ikke mere;
men det samme Princip ved med korte og lange Blink
at angive Bogstaver efter Telegrapheringssystemet bibe-
holdes endnu. Som bekjendt kan man ved at tilfare en
almindelig Flamme en lltstrem eller blot en forsterket
Luftstram betydelig forgge dennes Intensitet, og det er
paa dette Princip, at Systemet stgtter sig. Flammen
brender i en vaseformet Kuppel, og, naar man aabner
en Hane, giver man Strgmmen — formodentlig It
eller en anden Luftart — Adgang til Flammen, hvorved
denne blusser op og lyser med en betydelig forgget

Styrke.
27*
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Idet jeg hermed slutter mit Referat, vil jeg endnu
engang gjentage, hvad der alt er bemarket, at der over
hele Escadren vistes en ganske overordentlig stor Inter-
esse for Tjenesten og de mange forskjellige Forseg og
@velser, der afholdtes. For en stor l)eel finder dette
naturligviis sin Forklaring i, at en saa anerkjendt genial
Mand som Admiral Boutakov staaer i Spidsen for og
leder Alting; men det faldt mig ogsaa ind, at @velses-
pladsens Beliggenhed ufeilbarligt maa medvirke dertil. Jo
flere Sagen uvedkommende Interesser, der kan pleies,
desto mere maa der selvfglgelig gaae tabt for Officerer-
nes egentlige Opgaver; paa dette meget isolerede Sted
er der derimod Intetsomhelst, der kan bortlede Opmaerk-
somheden. Alting dreier sig kun om Escadren og dens
Anliggender, og Kappelysten bidrager end yderligere Sit
til at give gode Resultater. Det maa imidlertid ved en
Sammenligning mellem vore Escadrer og denne ikke
glemmes, at der ombord i de russiske Skibe flere Aar
itrek findes de samme Mandskaber og de samme Offi-
ceersbesztninger, (om Vinteren indleegges de i de store
Caserner i Kronstadt, hvor de leve under militair Orga-
nisation). Hvilken Fordeel dette er, istedenfor som hos
os bestandig at skulle begynde forfra med nye Folk,
behgver man ikke at gaae naermere ind paa; destovarre
kan det kun naaes ved det ene Middel, hvorpaa det be-
standig skorter herhjemme: et Budget, der er tilstraek-
keligt til at opnaae noget Heelt.

7



Lidt om Islands Fiskeri og Handel.

Af Capitain St. A Bille.

Ve Meddelelser efter officielle Rapporter, som Tidsskriftet
fra Tid til anden har indeholdt om Fiskeri og Handels-
forholdene paa Island, give en saa fyldig Fremstilling af
disse Forhold, at jeg hverken tiltroer mig Sagkundskab
eller Evne til at fremkomme med noget egentlig Nyt i
denne Retning. Naar jeg desuagtet, med Marinemini-
steriets Bemyndigelse, her gjengiver det Vasentligste af
min efter indeveerende Aars Islandstogt indgivne Beret-
ning, er det kun, fordi jeg troer, at Udtalelserne om
vigtige Forhold paa Island farst ret ville blive godkjendte,
naar de fremkomme fra flere forskjellige Personer, og
at det derfor jgrunden er en Pligt for Enhver, der har
sat sig ind i disse Forhold, aabent at vise, i hvor vid
en Udstrekning han kan slutte sig til, hvad der tidligere
er meddeelt.

Som det fremgaaer af de Ministeriet tilstillede Rap-
porter, hvori der er gjort Rede for de Steder, som
Skonnerten har anlgbet i Togtets Lgb, har der ikke
veeret truffet fremmede Fiskerskibe indenfor den bestemte
Territorialgreendse, ligesom der ikke er indkommet no-
gen Klage fra de i Fjordene ansatte Sysselmend eller
Repstyrere om Overgreb fra fremmede Fiskerskibe.
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De franske Stationsskibe holde saavidt muligt streng
Control med de franske Fiskere; der var henimod 200
franske Fiskerskibe omkring Island i Aar, af hvilke wvel
omtrent Halvdelen var paa Yestlandet, medens Resten
var paa Station paa de andre Kyster. Paa Vestlandet
saaes ved Ankomsten til Stationen, i de sidste Dage af
April, engang samlet en Flaade paa 70 Fiskerskibe paa
Straekningen imellem Cap Skagen og Cap Reykjanas,
og i August Maaned saaes nogle og tyve Fiskerskibe
samlede udenfor Farvandet ved Faskrudfjord paa @st-
kysten. Paa Vestlandet er det navnlig Reykjavik, Pa-
triksfjord, Dyrefjord og Onundafjord, som sgges, paa
@stlandet Faskrudfjord, Seydisfjord og Eskefjord.

Indtil midt i Juli Maaned havde

Reykjavik veret besggt af 22 Skibe,

Onundafjord — —  af 20 —
Dyrefjord — — af 10 —
Patriksfjord — —  af 40 —

Hvor mange der har veret inde paa @stfjordene, er mig
ikke bekjendt, jeg saae 3 ligge til Ankers paa Faskrud-
fjord, 1 Skonnert i Eskefjord. En fransk Fiskelugger
var strandet i Lonundafjord nogle Duge forinden »Fyllas«
Ankomst til Seydisfjord; Resatningen var bjerget og
ventede i Seydisfjord paa at blive hjemsendt.

Af engelske Fiskerskibe er der kun seet et eneste,
under Seil imellem Landet ved Gerpisinik og Seydisijord,
og jeg kan ikke negte, at jeg narer den Overbeviisning,
at, fraseet de af Cheferne for Skonnerten Fylla i 1874—
1875 nazvnte Facta, hvor der det ene Aar blev fundet
tre, det andet Aar een engelsk Fisker, som tiskede
udenfor Eskefjord, saa ere Besveringerne fra den is-
landske Befolknings Side dog vistnok en lieel Deel over-
drevne. Man er paa Islands @stkyst saa streng i sine
Fordringer med Hensyn til Fiskeriforholdene, at man
gjer gjeldende, at fergeske Fiskerskibe, der ligge og
tiske i Fjordmundingerne, skulle veere underkastede Loven
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af Idis 1875 angaaende Fremmedes Fiskeri under Island.
Der har i Aar varet meget faa engelske Fiskere paa
@stkysten; storste Delen af disse har, efter Oplysning
modtaget paa Fergerne af en engelsk Fiskerkutter, op-
holdt sig paa Nordlandet.

Et Uheld med et islandsk Fiskerfartgi, som i For-
aaret blev paaseilet af en fransk Fiskerskonnert »La Vir-
ginie«, der, saavidt jeg erindrer, var hjemmehgrende i
Dunkerque, gav Anledning til en heel Deel Skriveri i
Aviserne og omtaltes som en Skjendselsdaad fra fransk
Side. Efter de fra islandsk Side indkomne Oplysninger
havde Skonnerten bestemt begaaet Feil ; da Sagen kom
til Autoriteternes Kundskab, hvilket farst skete Ugen efter,
at Ulykken var indtruffen, blev Stationschefen Capitain
Landolfe underrettet derom, han tog sig strax af Sagen
og bad mig om at anholde ommeldte Fiskerskib, hvis
det blev seet af Skonnerten »Fylla.

At der er store Rigdomme skjulte i Havet omkring
den islandske Kyst, er saa bekjendt, at det egentlig ikke
behgver at navnes; men, medens disse blive rigeligt
benyttede af fremmede Fiskerskibe og selv af danske
Skibe, som komme derop, saa treffer man kun und-
tagelsesviis paa et islandsk Fiskerskib — paa Seydesfjord
laa en Skonnert hjemmehgrende i Reykjavik — idet
Islenderne hovedsageligen eller rettere ene og alene
arbeide i aabne Baade.

Hovedfiskeriet begynder sidst i Februar og varer til
12te Mai (det saakaldte Vintervaartids Fiskeri), dog er
det som oftest i Marts og i April Maaneds farste Halv-
deel, at Fiskerierne give det bedste Udbytte, hvilket
imidlertid ikke ganske kan opstilles som Regel, da det
undertiden hender, at Fisken fgrst kommer sidst i April
og Mai og holder sig i Bugterne under den saakaldte
Foraarsflskeritid, der varer fra 12te Mai til 24de Juni,
hvilken sidste Fisketid dog sjeldent giver stort Udbytte
af Torsk, hvorimod den som oftest giver et godt Udbytte
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af Kuller og Smaafisk, der da for Stgrstedelen anvendes
til Landets Forbrug.

I Tiden fra sidst i Februar til midt i Mai drives
Fiskeriet, navnlig i Faxebugten, deels med Garn, deels
med Haandline med Mading.  Garnfiskeriet drives nu
i en langt betydeligere Udstrekning end for 10 Aar
tilbage; da Garnene imidlertid selv repraesentere en ikke
ubetydelig Pengeverdi, og da der til dette Fiskeri for-
dres stgrre og bedre udrustede Baade, saa er det ogsaa
langt kostbarere og fordrer en betydelig starre Drifts-
capital end Krogfiskeriet; men, lykkes det, betaler det
sig godt, og de indvundne Fisk ere stgrre og federe
end Krogfiskeriets.

Som Fglge af Besveeringer fra Befolkningen i Keble-
viks District, der gik ud paa, at den tidlige Udlagning
af Garnene var en Hindring for Fiskenes Gang op til
det grunde Vande, udkom der efter sidste Althings-
Samling en Lov, der forbgd Udlegning af Garn far
15de Marts. Jeg skal selvfglgelig ikke fremkomme med
Bemearkninger angaaende denne nye Forordning, men
kun nazvne, at den vistnok af Mange ansees for ungd-
vendig og selv maaskee kan betragtes som skadelig for
Fiskerierne; thi, ihvorvel Veirliget sjeldent tillader Ud-
leegning af Garn fer dette Tidspunct, saa er det dog ei
uteenkeligt, at Fisken kan indtreeffe lenge for denne
Tid, og det kunde derfor synes uretfeerdigt at forhindre
driftige Fiskere fra at drage Fordeel heraf ved Garnenes
Udlaegning, saameget mere som de ikke paa den Tid
kunne skaffe sig Mading til Krogfiskeriet. — Foruden
de her navnte Fiskemaader drives ogsaa det saakaldte
Bakke- eller Langlinefiskeri, hvoraf der i den i Tids-
skriftet gjengivne Rapport fra Chefen for Skonnerten
»Fylla« i 1865 gives en detailleret Beskrivelse.

De franske Fiskerskibes meget tidlige Ankomst til
Islands Kyst ansees paa Island som en medvirkende
Aarsag til det ofte forholdsviis daarlige Udbytte, som
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man i de senere Aaringer har havt af Fiskeriet. Der
er vistnok ubetinget Grund til at dele denne Anskuelse,
og driftige Kjgbmand paa Island have ogsaa antaget,
at den bedste Maade at raade Bod herpaa vilde veere
efterhaanden at stille en Concurrence op ved at udruste
Fiskerfartgier tidligt paa Aaret og saaledes — i alle
Tilfelde med Tiden — komme heelt eller deelviis bort
fra Baadfiskeriet, for hvilket Yeirliget stiller saamange
og store Hindringer i Yeien, og som ikke tillader de
islandske Fiskere at fiske paa lengere Afstand fra Land.
Fremmede Fiskere holde i Almindelighed efter den farste
Fiskeperiode paa omtrent 2 & 3 Miils Afstand fra Ky-
sten, paa ca. 70 a 80 Favne Vand; under den farste
Fiskeperiode i Maanederne Marts og April komme der-
imod de franske Fiskere sikkert Landet langt narmere,
vel stundom selv indenfor Territorialgreendsen, deels
fordi Fisken paa den Tid sgger Landet, deels fordi
urolige Vejrforhold tvinge Skibene ind under dette, deels
endelig fordi Fererne af Skibene ikke ere saa ngiereg-
nende med at overholde den lovbestemte Grendse, da
de ere temmelig sikkre paa, at Stationsskibene ikke
komme til Island fer i April Maaneds Slutning. For at
begynde paa at stille en Concurrence op med fremmede
Fiskere indbgd i 1875 to Kjgbmaend paa Island til Dan-
nelsen af et islandsk Fiskeriselskab paa Actier, med
Station i Havnefjord, hvor et billigt Etablissement tilbgdes
Selskabet af Indbyderne; dette Foretagende strandede af
Mangel paa tilstrekkelig Capital og Imgdekommen fra
Befolkningens Side. Hvor smukt nu et saadant Fore-
tagende i sig selv vilde veere, og hvormeget man end maatte
gnske, at det kunde komme istand, da Islands Fremtid
derved i mange Retninger vilde stille sig lysere, end
den nu gjer, saa kan man ikke negte, at der hos selve
den islandske Befolkning vil veere store Vanskeligheder
at overvinde for at faae Sagen frem. Baadfiskeriet, der
nu engang har gammel Heevd, giver under heldige Om-
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stendigheder et meget godt Udbytte for Baadeeierne, og
paa Grund af det mindre Udleg, som behgves til Ud-
rustningen af en Baad, bliver det lettere for Folk at
fare en selvstendig Tilvaerelse, hvorimod Udrustningen
af Daksfartgier ikke ret godt kan tenkes udfert paa an-
den Maade, end ved at flere Bgnder slog sig sammen
om hvert Skib, hvilket meget ofte vilde give Anledning
til uoverkommelige Rivninger og Tvistigheder. Her er
nevnt een Hindring — selve Pengespgrgsmaalet fra-
regnet — som er at overvinde; en anden Hindring, som
ikke er mindre vesentlig, er den, at, medens Islenderne
afgive erfarne og dygtige Sgfolk til Baadfiskeriet, savne
de det ngdvendige lijendskab til Virksomheden paa
Deksfartgier. Denne Virksomhed vilde ogsaa holde dem
lengere fjernede fra Hjemmet, hvilket heller ikke virker
tiltreekkende paa dem.

En Betingelse, for at et Foretagende som det An-
forte skulde kunne lykkes, vilde efter de Oplysninger,
som ere tilkomne mig, blandt Andet vere, at der —
formeentlig i Reykjavik — oprettedes en, saavel theore-
tisk som praktisk, Skole for Uddannelsen af Sgfolk.

Om der fra Regjeringens Side kunde gjgres Noget
for at opmuntre den islandske Fiskebonde til for Alvor
at tage fat paa denne Sag, enten ved som i Frankrig
at udstede Fiskepreemier eller paa anden Maade, som
f. Ex. ved Laan til Kjeb eller Bygning af stgrre Fisker-
fartgier, skal jeg kun tillade mig at henstille til Over-
veielse. Naar det ikke var muligt, med Regjeringens
Understattelse, i Reykjavik at oprette en mindre Sgfarts-
skole, kunde der dog vindes endeel ved at lade Isleenderne,
der, som bekjendt, ere frie for al Vernepligt, komme
ombord i Stationsskibet for praktisk at lere Noget af
Sgmandsgjerningen paa stgrre Fartgier.

Jeg troer dog at burde tilfgie, at Nordlandet
herved forstaaer jeg Streekningen fra Isefjorden rundt
Cap Nord til Cap Lunganes — ikke er saa uheldigt
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stillet som den gvrige Deel af Landet med Hensyn til
Folk, der kjende Farten med storre Fartgier, da man
jo der er i Besiddelse af flere Daeksfartgier, som aarligen
gaae ud paa Havkalefiskeri. Efter Opgivende havde Aku-
rayri Handelssted saaledes alene 20 Havkalefartgier paa
Fiskeri, medens Skonnerten var paa Nordlandet i Juni-
Juli Maaned. Deksfartgiernes Antal paa @stkysten er
kun 3—4; Antallet for Reykjavik-Havnefjord og andre
Steders Vedkommende er mig ubekjendt, jeg har ikke
seet mig istand til at faae Underretning derom.

Efter alle Oplysninger, som ere tilkomne mig, er
Fiskeriet paa Island vistnok tildeels mislykket i Aar.
Paa flere Steder syntes Fiskeriudbyttet at skulle blive
langt under et Middelaars, og kun paa Nord- og Nord-
vestlandet havde man Haab om et nogenlunde rimeligt
Udbytte.

De til Amterne og derfra til Landregjeringen ind-
komne llandels- og Fiskeri-Indberetninger indkomme
fgrst om Efteraaret, og man kunde selvfglgelig end ikke
tilngerrnelsesviis opgive, hvad man havde indvundet ved
Skonnertens Affeise fra Island. Imidlertid skal jeg her
angive som Exempel paa Fiskeriets ringe Udbytte for
Faxebugtens Vedkommende, at der kun antoges der at
kunne indvindes til Udfgrsel ca. 5,000 Skpd. Klipfisk
imod 15,000 Skpd. i Aaret 1873, ca. 19,000 i 1874 og
endelig 18,000 Skpd. i 1875; Aarene 1874 og 1875
ansaaes for at vaere gode Middelaar.

Grunden til det slette Fiskeaar maa hovedsagelig
sgges i det meget urolige og stormfulde Veirlig, som
har hersket paa Landets Kyster hele Foraaret og For-
sommeren, hvortil endnu kommer for Nord- og @st-
landets Vedkommende, at lIsen forst forlod Kysterne
meget seent, saaledes @stlandet de sidste Dage af Mai
og Nordlandet midt i Juni Maaned; det farste Skib kom
derfor forst ind til Akurayri den 20de—21de Juni. Da
Havkalefiskerne kom tilsges fra Nordlandet efter Midten



428 Lidt om Islands Fiskeri og Handel.

af Juni Maaned, havde de dog med en 14 Dages smukt
Veir indvundet en efter Forholdene god Fangst, 1,440
Tdr. Tran imod 2,378 Tdr. Tran i 1875.

Ved de franske Stationsskibe og de engelske Fiskere,
som jeg traf paa Fargerne, er det blevet mig sagt, at
de fremmede Fiskere, som med deres gode Skibe havde
kunnet holde Sgen, i det Hele gjennemgaaende have
havt et godt Udbytte og langt mere, end man havde
ventet strax efter Fiskeriets Begyndelse i Foraaret*).

Der er navnt, hvad man ventede at indvinde af
Fisk paa Faxebugten, og hvad Udbyttet havde varet paa
@fjord til Skonnertens Afgang derfra i de fagrste Dage af
Juli; jeg skal her endnu kun korteligen angive, hvad
man paa andre Fjorde havde indvundet ved Skonnertens
Ophold dersteds i Juli Maaned, saaledes:

paa Onundafjord 72Skpd. Torsk, 220 Tdr. Tran,

% Skutulsfjord 648 — — 545 — —
» Dyrefjord 230 — — 184 — —
» Talknafjord 12 — — 28 — —

Ingen Oplysninger opnaaedes for @stlandet, paa Patriks-
fijord og paa Stykkisholm.

Den nye Fiskerilov af 17/i2 1875 for Fremmedes
Fiskeri under Island blev modtaget af den islandske
Localregjering med den farst afgaaende Post i Marts
Maaned. Da Communicationsmidlerne som bekjendt ere
vanskelige paa Island, kom den forst langt senere de

*) De efter Islandsskonnertens Hjemkomst indlgbne Efterretninger
falde ganske godt sammen med de fremmede Fiskeres Ud-
talelser. Vel maa Fiskeriet i Faxebugten betragtes som mis-
lykket, men paa Vest- og Nordlandet har man havt en ganske
god Fangst, og paa Dstlandet skal Udbyttet endog vere rigeligt.
Det uheldige Fiskeri i Faxebugten har fert til, at en Kjgbmand
fra Reykjavik har sendt den feor omtalte Skonnert paa Fiskeri
til Dstlandet, og den fortrinlige Fangst, som denne Skonnert
har gjort, vil forhaabentlig gve sin Virkning i Retning af at
veekke Sandsen for Anvendelsen af Daksfartaier.



Lidt om Islands Fiskeri og Handel. 429

forskjellige Sysselmand og Repstyrere i Hande, og, da
Loven maatte thinglaeses, farend den blev retsgyldig —
hvilken Thinglesning skeer paa forskjellige Tider efter
de locale Forhold — var Fglgen, at den ikke blev sat
i Kraft samtidig overalt, og at franske Fiskerskibe be-
klagede sig derover til den franske Stationschef. Da
jeg ved Skonnertens Tilbagekomst til Reykjavik i Slut-
ningen af Mai blev underrettet om denne Sag af Stations-
chefen, gjorde jeg en Forestilling til Landshgvdingen
om: at denne Lov som Undtagelse maatte faae retslig
Virkning paa et tidligere Tidspunct end almindelig, da
det var en Lov, som vedrgrte Fremmede, altsaa ikke en
reen islandsk Lov. Der var saameget mere Anledning
dertil, som baade Stationschefen og de paagjeldende
Fiskere efter den Meddelelse, der var bleven dem givet,
antog den for at veere gjeldende siden Foraarets Be-
gyndelse. Landshgvdingen gik med megen Beredvillig-
hed ind paa det til ham stillede Andragende, og Sagen
blev saaledes ordnet.

Naar man taler med Repraesentanterne for de sterre
Handelsetablissementer paa de forskjellige Fjorde, saa
vil man stadig hgre en Beklagelse over de existerende
Handelsforhold, som efterhaanden maae standse al Handel
og Vandel. Sagen er nemlig den, at den producerende
Islender mangler Penge til Betaling, han betaler aldrig
contant; de faa rede Penge, som han kan komme i
Besiddelse af, gjemmes paa som paa en uvurdeerlig
Skat, og al Betaling skeer ved indvundne Varer, ved en
ligefrem Byttehandel. Naar Aaret er omme, opgjgres
Regnskabet; men Betaling finder kun undtagelsesviis
Sted, da Islenderen sjeldent eller aldrig har Penge
imellem Haender, Contoen bliver staaende, og saaledes
fremdeles, hvorved alle Kjgbmand komme til at staae i
betydelige Forskud i de daarlige Fiskeaaringer. Paa den
ene Side indsees dette Onde fuldt vel, men paa den
anden Side er det en vanskelig Sag at raade Bod paa,
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da Befolkningen bestemt vilde savne de ngdvendige
Existentsmidler, naar man ophgrte med at give Credit,
og jeg har jevnlig hegrt udtale af Kjgbmeend paa for-
skjellige Steder, at man f. Ex. i Aar stod ligeover for
et Spgrgsmaal, hvis Lgsning man langt fra var paa det
Rene med, da Fiskeriet, navnlig for Faxebugtens Ved-
kommende, som ovenfor omtalt, havde veret heelt
mislykket, og da Fiskebonden allerede ved Aarets Be-
gyndelse var crediteret for saa store Belgb, at Kjgb-
manden ikke uden selv at lide betydelige Tab kunde
lade dem blive forggede, hvorfor man ogsaa frygtede
for Ngd i den kommende Vinter.

Udvandring iblandt Islands Befolkning til Canada
over England fandt Sted i Juni og Juli JVlaaned fra Ste-
der i Skagestrandsbugten, fra Akurayri og fra Seydis-
fjord; i det Hele er der vel udvandret en 1200 a 1500
Mennesker. Jeg skal til naermere Belysning af dette
Punct tillade mig at nedskrive et Uddrag af en Indberet-
ning om Skonnertens Reise til Nord- og Vestlandet i
Juni og Juli Maaned, som jeg fandt det rigtigt at tilstille
Landshgvdingen over Island ved Tilbagekomsten til lley-
kjavik.

»Under Skonnerten »Fylla’s« Ophold paa Nordlandet
indkom engelsk Udvandrerskib »Veronax af Leith til
Akurayri for at modtage Udvandrende til Canada. »Ve-
rona« kom fra Fjordene i Skagestrandsbugten, den for-
lod Akurayri efter 2 Dages Ophold dersteds, medtagende
i Alt en circa 7 h 800 Udvandrere af begge Kjgn og af
alle Aldere lige til spede Bgrn. Jeg var ombord i Ud-
vandrerskibet, som blev mig foreviist af Skibets Capitain.
Uagtet jeg vel maa indrgmme, at der vistnok fra Skibets
Side var gjort, hvad der var muligt, og hvad der over-
hovedet i Almindelighed gjgres for Udvandrere, saa er
det samlede Hele saa sgrgeligt at see, at det naeppe kan
nedskrives. Her var overalt iblandt de udvandrende Is-
lendere den sterste Fattigdom tilstede, i Indskrivnings-
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penge m, m. betaltes, efter hvad der blev mig sagt, af
alle Yoxne og deri indbefattet Bgrn paa over 12 Aar:
120 Kroner, medens Bgrn under 12 Aar gik frit. Men
ingen Kost eller Fgde gaves dem ombord undtagen for
Betaling, formodentlig til ublu Friis i Forhold til, hvad
de Stakler eiede — kun koldt og varmt Vand kunde
faaes. Der er dem iblandt Udvandrerne, som kom til
Akurayri fra det Indre af Landet, der vare ngdsagede
til at sxlge det Sidste, de eiede — deres Heste — for
at bringe den Capital frem, der fordredes for at betale
Indskrivningspenge. Den i Akurayri boende Districtsleege
Hr. Doctor Johnsson foretog Visitation af de Islendere,
som gik ombord fra Akurayri, men kunde ikke give selve
Skibet noget Sundhedspas, da der ikke blev givet ham
Ledighed til at foretage nogen Visitation af selve Skibet
eller dets Passagerer. Der var ingen Lege med Skibet,
og en Anmodning fra den canadiske Regjerings Agent
Hr. Krieger til Districtsleegen i Akurayri, en Anmodning,
som blev givet i sidste Jieblik, om at fglge med Skibet,
kunde selvfalgelig ikke bevilges af Amtmanden. De
her fremsatte Facta kom farst til min Kundskab, efterat
Skibet var afseilet, hvilket skete flere Timer, forinden at
det oprindelig var bestemt, og imod Hr. Kriegers ud-
trykkelige @nske. Var jeg kommen til Kundskab derom
i Tide, havde jeg sandsynligviis forsggt paa at faae legal
Laegevisilation foretaget og Sundhedspas udstedt, forinden
Skibet afreiste.«

Slutteligen skal jeg oplyse, at, ligesom Fiskeriet paa
Islands Sydvestkyst bar veeret daarligt for Landets Be-
folkning paa Grund af de urolige Veirforhold, saaledes
er ogsaa Fiskeriet mislykket paa Fargerne, hvor Veiret
har lagt de samme Hindringer iveien; der har her vearet
Uger, hvor Veiret har veret saa stormfuldt og uroligt,
at Faringerne ikke have kunnet komme tilsges, og det
uagtet de som bekjendt ere i Besiddelse af seardeles
gode Baade og ere ihardige og dristige Sefolk.
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Til
Udgiveren af »Tidsskrift for Sgvaesen.

Med megen Interesse har jeg lest en Artikel af
»C.« i Tidsskriftets 3die Hefte, Side 166, betitlet »Om
Taageveirssignaler«. Det vil mulig kunne vere til Nytte,
at der til denne Afhandling knyttes nogle berigtigende
Bemerkninger, eftersom Tidsskriftet er vel bekjendt som
en ikke uvigtig Autoritet i Sgvaesens-Sager, hvorfor de
i samme givne Fremstillinger bgr holdes frie for Al
som kan medfgre Misforstaaelser.

Den omhandlede Artikel er baseret paa en Rapport,
afgiven af den »Trinity-House« Committee, som besggte
Amerika i Aaret 1872, paa nogle Taagesignal- Forsgg,
foretagne ved Syd-Foreland i Aaret 1873, og endelig paa
nogle Forsgg med en ny Slags Signal - Kanon, constru-
eret af Artilleri-Major Maitland.

Af disse Sager vil den farstnevnte officielle Raport
findes i en Beretning, merket No. 110/, 873, som er af-
givet til Parlamentet, den anden i en lignende Beret-
ning, merket No. 188/1874, og den tredie foreligger

*) Hr. A Beazeley vil veere Tidsskriftets Leesere bekjeudt fra et
meget udferligt og fortjenstligt Skrift om Taagesignaler, hvoraf
der i Tidsskriftets 8de Bind (1873) S. 370 findes et Uddrag med
Overskrift »Kyst-Taagesignaler « — Idet vi optage hans Brev,
fraleegge vi os imidlertid enhver Deelagtighed i den skarpe Kiritik,
det indeholder, over de paagjeldende engelske Autoriteters For-
hold til Taagesignalerne. . K X
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gjennem et Foredrag, holdt i Mai 1875 af Major Mait-
land for »The Royal United Service Institution« i London,
saavelsom i Ugeskriftet »The Engineer« af 21de Januar
d. A, medens det Hele findes sammenfattet i et Fore-
drag, holdt i Mai 1875 af Admiral, Sir R. Collinson
under et Mode i den ovennavnte Forening.

Major Maitland’s Forsgg med en ny Slags Signal-
Kanon ere afgjort veerdifulde og frembyde sikkert nok
det vigtigste og nyttigste Skridt til Forbedring af Taage-
signaler, som de engelske Autoriteter hidtil have gjort.
Omendskjondt Kanonens Vard som Taagesignal ikke
kan stilles hgit, er den dog paa ingen Maade blottet for
Betydning som saadant, og der kan tenkes mange For-
hold, hvorunder den vil vise sig sarlig anvendelig,
saameget mere som de af Major Maitland indferte For-
bedringer sandsynligviis ville bidrage til Forggelsen af
dens Lydstyrke, samtidig med at fjerne den Indvending,
som jeg ved en tidligere Ledighed har gjort gjeeldende
mod Kanonens Brug, nemlig: Umuligheden af med en
enkelt Kanon at gjentage Signalet med tilstreekkelig korte
Mellemrum. Herved maa dog erindres, at Kanonen er
det bekosteligste Signal, som haves i Brug, idet Drifts-
udgifterne ved de nuvarende Kanoner, som benyttes
paa de engelske Kyster, ere tre Gange stgrre end for
Hornet, Damppiben eller Sirenen. Denne Omstendighed
er af serlig Betydning, naar man for fgrste Gang paa-
tenker — som Vi formode for Tiden i Danmark — i
systematisk Orden at oprette en Reaekke Kyst-Taage-
signaler, eftersom det capitaliserede Driftsbelgb sand-
synligviis vilde blive starre end det, som udfordres til
Oprettelsen af et Signal af mere overlegen Beskaffenhed.
Det er imidlertid umuligt vilkaarligt at afgjgre, om en
Kanon af den forbedrede Slags bgr eller ikke bgr ude-
lukkes fra de Taagesignaler, som tilsigtes oprettede paa
de danske Kyster, idet Saadant kun lader sig bedgmme
efter det os ubekjendte danske System i sin lleelhed.

Tidsskrift foi Sevesen Ny Reekke. XI 28
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Dog kan det ansees for givet, at, indtil en Plan hertil
foreligger saaledes udarbeidet, at den kan overveies i
sin Heelhed, vil det veere meget utilraadeligt, at Kanonen
indfgres som Taagesignal paa nogen ny Station.

Med Hensyn til de gvrige i Artiklen behandlede
Forhold har Forfatteren fulgt de officielle Rapporter
uden dertil at knytte nogen selvstendig kritisk Bemeerk-
ning, en Fremgangsmaade, der har ledet til Gjengivelsen
af nogle Paastande og Meninger, som ere ganske uhold-
bare. Det turde derfor veere gnskeligt, at disse officielle
Kilder til Hr. G.’s Artikel undersgges noget narmere i
Enkelthederne.

Her komme vi da farst og fremmest til Rapporten
fra »Trinity« Committeen, som seilede over Atlanterhavet
» det Qiemed at undersgge de i Canada og Amerika i
Brug vearende Taagesignaler og for at erholde Under-
retning om disses Virksomhed og Arbeidsdygtighed.«
Afreisen foregik den 15de August 1872, og Tilbage-
komsten den 26de October s. A, medens Opholdet paa
det amerikanske Fastland udstrakte sig til nasten syv
Uger. De Omstendigheder, hvorunder Besgget fandt
Sted, tiltrak sig megen Opmearksomhed, og Committeens
Rapport blev derfor imgdeseet med stor Interesse.
Denne Rapport rummer 18 Sider, hvoraf nasten 8n
Trediedeel skjenkes den Sag, som dannede Hovedfor-
maalet for Besgget.

Committeens forste Forsgg gjaldt Damppiben ved
»Manicouagan.«  Forinden blev det imidlertid foran-
lediget, at den Indretning af Apparatet, som var ind-
fort af de canadiske Autoriteter, underkastedes en For-
andring. Denne Forandring befandtes dog at have
forringet Apparatets Brugbarhed betydeligt, og som
Folge heraf blev dette fart tilbage til sin oprindelige
Skikkelse. Dampende ud til Luvart (Veiret klart og
Vindstyrken fra 3 til 4) hgrtes med Maskinen i Gang
Lyden tydeligt i en Afstand af 3| Qvartmiil. Det nevnes
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dog udtrykkelig, at Lyden gradviis aftog i Styrke, efter-
haanden som Afstanden forggedes, indtil en Afstand af
12 Qm. blev naaet, da den blev kun na&ppe harlig.
Heri bestod hele Forsgget paa navnte Sted. — Det
naeste Taagesignal, Committeen undersggte, var Damp-
piben paa »Red-Island.« | dette Tilfeelde fandt man det
ikke ngdvendigt at gjgre Indgreb i Apparatets Indretning,
idet man synes at have fundet sig tilfredsstillet ved den
Tilstand, hvori det i Almindelighed benyttedes. 3| Qm.
til Luvart (Yeiret skyet og Vindstyrken 4) hgrtes med
Maskinen i Gang Damppiben tydeligt, men i 4 ii 5 Qm.s
Afstand var Lyden meget svag. Committeen passerede
derpaa Signalet tveers paa Vinden. Det hgrtes da meget
udpreget i 3 Qm.s Afstand, og, uden at Maskinen
stoppedes, ret tydeligt paa 5 Qm.; men der tilfgies, at
8 Qm. borte var Lyden svagere. Styrende i L& af
Signalet hgrtes det, med Maskinen i Gang, tydeligt paa
6 Qm.

Hermed afsluttedes Committeens Forsgg med de
canadiske Taagesignaler.

Den 5te September experimenterede Committeen,
under Ledsagelse af nogle af de nordamerikanske Fyr-
Autoriteter, ved Fort Scammell i Portland Havnen, med
fglgende Taagesignaler: 2 Dabolls Horn, en Dampsirene,
samt en 12 Tomme og en 18 Tomme Damppibe. Vei-
ret var varmt og smukt, Vindstyrken 4. Alle Appara-
terne bleve samtidig satte i Gang. Til Luvart i 8 Qm.s
Afstand var den 18 Tomme Pibe og Sirenen de frem-
herskende, paa 9 Qm. var derimod det stgrste Daboll-
Horn det overlegne. Vendende tilbage mod Signalerne
— berettes der — blev disses Lyd efterhaanden tyde-
ligere. Denne interessante Omstendighed tjener saa-
ledes til Bekraftelse paa den af Committeen opdagede
Egenskab ved »Manicouagan«-Piben, nemlig at dens
Lyd befandtes at aftage, jo lengere man fjernede sig fra
den. Naar en hgi Landskrent kom imellem, gik Lyden

28~
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tabt i 11 Qm.s Afstand. Committeen anfgrer herom, at
»Sligt  skyldtes Skjermen, som frembragtes af det
mellemliggende Land.« Dette Pha&nomen synes at have
vakt dens Nysgjerrighed; thi den fglgende Dag anstilledes
der atter Forsgg hermed, og der berettes, at den samme
Virkning opnaaedes, naar det hgie Land kom imellem,
men at »ved at komme fri af hver Ende af @en med
den hgie Kyst, blev Lyden efterhaanden tydeligere og
tydeligere, indtil ganske klar.« Efter igjen at have an-
stillet dette Forsgg paa et andet Sted, kaldet »Bangs
Island«, med det samme overraskende Resultat, seer
Committeen sig istand til at drage den Slutning, at »ved
Bestemmelsen af et Taagesignals Beliggenhed ber der
drages Omsorg for, at intet fremspringende Punct eller
ingen Klint kommer indenfor Lydkredsen, og Sligt »ned-
legges« derpaa som et betydningsfuldt Princip, som
Committeen synes at troe, at den nu for farste Gang har
udpeget, men som i Virkeligheden forleengst af andre
Forfattere er blevet paaviist, og det synes derfor nappe
at have veret ngdvendigt at reise over til Amerika af
den Grund. Committeen udfandl da ogsaa, at en Damp-
pibe forsynet med en Lydskjerm hgrtes bedre end uden
en saadan. Der blev uheldigviis gjort en brat Ende paa
disse interessante Forsgg ved Indtraedelsen af en staerk
Taage. Committeen beretter herom, at yderligere Forsag
med Signalerne kunde ikke fortsettes uden at medfare
alvorlig Fare. Forsgg med Taagesignaler under en
virkelig Taage har rigtignok aldrig vearet et yndet Fore-
tagende for »Trinity« Medlemmerne (»Elder lirethren«)
saa at det, selv uden denne Forklaring, ikke vil vere
overraskende at erfare, at den videre Fortsaettelse af
Forsggene derpaa opgaves. En Uge senere gav Commit-
teen sig til at undersgge Dampsirenen ved »Little Gull
Island«. Forsgget med dette Apparat bestod i at lytte
til det, medens der darnpedes afsted; med Hjulene i
Gang gik Lyden tabt i mindre end 2 Qm.s Afstand imod
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en Vindstyrke af 4. Med Hjulene standsede blev Sig-
nalet tydelig hert i 5 Qm.s Afstand.

Hermed afsluttede Committeen sine Forsgg med de
amerikanske Taagesignaler.

I New-York besggte Committeen Fabriken tilhgrende
dHrr. Brown, som ere Patenthavere af Dampsirenen. En
af dette Firmas Deeltagere besggte England i Aaret 1871
og indbragte Opfindelsen for »Trinity House,« ledsaget
af et meget fordeelagtigt Vidnesbyrd fra Professor Henry
med Hensyn til dens Betydning som Taagesignal. Han
mgdte dog ved denne Ledighed kun ringe Opmuntring
fra »Trinity« Herrerne og blev underrettet om, at hans
Opfindelse ikke vilde blive prevet af dem uden paa hans
egen Bekostning. Efter dette Beviis paa den Nytte, som
kunde forventes indhgstet ved yderligere Forhandling
med dem, kan det nappe forundre, at Committeen nu
fandt Hr. Brown »ganske ligegyldig for Sagen og uop-
lagt til at drgfte den«. Dette synes dog at have over-
rasket og bergrt dem ubehageligt; imidlertid sees de
dog at have trgstet sig med den Betragtning, at det, at
han lod Sagen falde, naar Alt kommer til Alt, »dog
maaskee var den bedste Lgsning af Spgrgsmaalet, da
Committeen for Tiden ikke har til Hensigt at anbefale
Apparatet til Antagelse«. Denne Beslutnings Klogskab
kan kun bergmmes, naar der sees hen til, at Commit-
teen i Virkeligheden intetsomhelst praktisk Kjendskab
havde til Maskinen, naar undtages Forsggene i Portland
Havnen og ved »Little Gull Island«; men disse Vville
neppe af nogen Anden end en »Trinity« Herre blive be-
tragtede som afgjerende med Hensyn til Opfindelsens
Betydning. Dersom Hr. Brown har gjort sig den Ulejlig-
hed at lese Committeens Rapport, vil det mulig have
beredt ham en lille Forngielse at erfare, at 12 Maaneder
efter den Dato, paa hvilken den foranfgrte Bedgmmelse
blev nedskreven, blev en af hans Sirener i Virkeligheden
proavet — og det ikke paa hans egen Bekostning —
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af »Trinity-House«, og Prgvens Resultat gav en erfaren
videnskabelig lagttager Anledning til at afgive en Mening,
der var aldeles afvigende fra den af Committeen udtalte.
Til Retferdiggjarelse for »Trinity« Herrernes Bestandig-
bed baT dog bemerkes, at Forsgget med Sirenen ved
Syd-Foreland sees ikke at veere foreslaaet af dem, men
derimod at veere blevet foretaget ifelge en Anbefaling
fra Professor Tyndall.

Ved Afslutningen af Rapporten udtaler Committeen
sig fordeelagtig om Taagesignalernes Virksomhed i Canada
og de Forenede Stater. Den siger saaledes: »den ameri-
kanske Kysts Forngdenheder have givet Autoriteterne
Anledning til at leegge serlig Veegt paa denne Green af
deres System«, og, da Kystfarten er saa betydelig, »lgbe
Skibene, navnlig Dampskibe, stedse med stor Fart. At
lade disse Skibe paa Grund af Taage hyppigt og med
lange Mellemrum ligge stille vilde lede til alvorlige
Ulemper og Tab. Tiden maa holdes i Medfgr af den
velbekjendte Talemaade »Tid er Penge«, og det er der-
for blevet en Szdvane at lade staae til trods Taagen.
Dé den sande Tingenes Tilstand er en saadan, bliver gien-
synlig Opgaven den at afvaerge de deraf opstaaede uhel-
dige Folger, og heraf fremgaaer da atter Ngdvendigheden
af Taagesignaler og af deres Mangfoldiggjorelse«.............
»Vi fandt, at Taagesignaler bleve benyttede paa samme
Maade som Fyr og Baaker i smukt og Klart Veir, og at
der stoles paa dem nesten ligesaa ubetinget. Ameri-
kanske Skibe styre deres Cours ved Hjelp af dem, uaf-
hengigt af alle Hensyn til snevert Farvand eller til andre
Merker. Dampbaadene paa Fall Floden, fra Newport og
New-York, ligesom ogsaa de paa Routen mellem Port-
land og Halifax eller St. John’s og Fundy-Bugten, til-
lade sjeldent, om nogensinde, at Taagen standser dem,
og mgde derfor sjeldent meget efter deres Tid. Alt
dette udrettes alene ved Taagesignalernes Virksomhed«.
Den Anbefaling, som indeholdes i disse Bemerkninger,
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kan oprigtigt underskrives. Men der maa da spgrges,
er de britiske @ers Kystfart af mindre Verdi og Vigtig-
hed for vore Indbyggere, end de Forenede Staters Kyst-
Fart er det for Amerikanerne, og er Satningen, at Tid
er Penge, mindre anvendelig paa engelske end paa
amerikanske Interesser? ~Af Maaden, hvorpaa Sagen
omtales, maa det antages, at »Trinity« Autoriteterne
synes saa, og at de anfgre Udstreekningen og Veardien
af den amerikanske Kystfart i udtrykkelig Modsatning til
den engelske, for at den fordeelagtige Mening, som ud-
tales om det amerikanske Taagesignal-System, ikke skal
blive benyttet til Gunst for en lignende Udvidelse af
dette System paa de britiske Kyster. Committeen ud-
taler som sin Mening: »der findes ingen Anledning for
os til at skride til en saa udstrakt Benyttelse af Taage-
signaler, som man har fundet ngdvendig i hiint Land,
og til Stgtte herfor paastaaes der, »at ingen saadan
langvarig aarlig Taageperiode, som findes paa det
amerikanske Continent, existerer paa vore Kyster«. Vi
ere vel nu ikke forberedte paa at benegte dette For-
hold; men vi indremme dog paa ingen Maade, at For-
skjellen er saa stor, som Beretningen antyder. Det
aarlige Middeltal af Timer, hvorunder Taage er frem-
herskende paa den mest taagefulde Deel af den ameri-
kanske Kyst, er omtrent 889, imod omtrent 357 paa
den mest taagefulde Deel af den britiske Kyst; Forholds-
tallet bliver altsaa lidt mindre end som til 1. Men,
selv om Forskjellen var endnu stgrre, saa vilde den dog
ikke afgive nogen Berettigelse til at benegte Ngdvendig-
heden af et fuldstendigt Taagesignal-System under frem-
herskende Taageveir. At begrunde et saadant Argument
paa Sammenligning er omtrent ligesaa forstandigt, som
det vilde veere at gjgre gjeldende, at, fordi Natterne i
Skotland paa en vis Deel af Aaret ere laengere end
i England, »er der for os ingen Anledning til at arbeide
hen til en saa udstrakt Anvendelse af Fyrtaarne, som
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man har fundet ngdvepdig i hiint Land.« En anden
Indvending, som Committeen har gjort gjeeldende imod
en udstrakt Brug af Taagesignaler, er den, at »upaa-
tvivleligt giver den Slags Seilads Anledning til stor Fare,
som undertiden drager store Ulykker med sig — -------
— — Taage kan siges at vaere den amerikanske Kysts
normale Tilstand i Halvdelen eller mere af Aaret; Skibs-
farerne og Rhederne kunne ikke indlade sig paa at
standses af den, folgelig lgbe de Risicoen.«

Hvis der heri er nogen Mening, da maa det veere
den, at Sammensted og andre Sgulykker, foraarsagede
ved Taage, ere forholdsviis talrigere i den amerikanske
end i den britiske Kystfart. | det Qiemed at prove
Paastandens Rigtighed have vi nylig raadfgrt os med de
officielle Kilder herom og ere herved komne til falgende
Resultater:

| Aaret 1874 sees Antallet af de Skibe, som ude-
lukkende eller tildeels have varet beskeftigede i Kyst-
farten mellem engelske Havne, at have veret 13,840. |
Aaret til den 30te Juni 1874 udgjorde Antallet af Sg-
ulykker (herunder Sammenstgd) under de engelske Kyster,
foraarsagede ved Taage, 106, eller 1 Tilfelde bpr.
130.6 Skibe; Sammenstadene for sig belgb sig til 22,
eller 1 Tilfelde pr. 638.2 Skibe. Aaret 1874 er valgt
istedenfor Aaret 1875, fordi det sidste betegnes som
usedvanlig uheldigt.

| Aaret til den 30te Juni 1875 sees Antallet af de
Skibe, som beskeftigedes i Kyst- og Flodfarten samt
paa Indsgerne i de amerikanske Stater, at have veeret
omtrent 25,240. | det samme Tidsrum belgb Antallet
af Sgulykker (herunder Sammenstgd) i de amerikanske
Farvande, foraarsagede af Taage, sig til 123, eller
1 Tilfelde pr. 205.5 Skibe. Sammenstgdene for sig
belgb sig til 20, eller 1 Tilfelde pr. 1262 Skibe.

Det er os naturligviis vel bekjendt, at Sgulykkerne,
foraarsagede ved Taage, saavel i de Forenede Stater som
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I Storbritannien, ikke udelukkende gjelde for Skibe, be-
skeeftigede i Kystfarten; men det indbyrdes Forholdstal
mellem begge Lande er dog sandsynligviis tilstreekkelig
ngjagtigt udtrykt ved de ovenfor givne Talstgrrelser.

Dersom vi nu tage i Betragtning: Taagens laengere
Varighed og den deraf medferte Foranledning til Sg-
ulykker, hvorfor Skibe under de amerikanske Kyster ere
udsatte, sammenlignet med det tilsvarende Forhold under
de engelske Kyster — eller med andre Ord, dersom vi
multiplicere de engelske Talstarrelser 130.6 og 638.2
med 357 og de amerikanske Talstgrrelser 205,2 og 1262
med 889 — vil Forholdet mellem Procenttallet blive
endnu stgrre, og Ungiagtigheden i Committeens Rapport
vise sig endnu mere iginefaldende.

»Trinity- House« Autoriteterne have ofte med stort
Selvbehag henviist til den her omhandlede Rapport
som et Beviis paa deres overordentlige Iver for Ud-
bredelsen af Kundskaben til Taagesignaler, hvorved Op-
lysninger af stor Verdi og Vigtighed skulle vare bragte
for Dagen. Vi antage nu, at vore Leasere ville vere
istand til at bedgmme denne Rapports virkelige Veerdi.
Vi have forgjeeves gjennemplgiet den for at sgge efter
nogen ny eller nyttig Oplysning, og vi have istedenfor
kun fundet mange urigtige Paastande og Slutninger.
Hvad enten der sees hen til de intetsigende og ube-
tydelige Forsgg, der bleve anstillede, den ergerlige
Bortagdslen af en fortrinlig Ledighed til Erhvervelsen af
veerdifulde Oplysninger, eller de vaklende og ungjagtige
Slutninger, hvormed der endes, maa det tilstaaes, at de
opnaaede Resultater aldeles ikke staae i Forhold til de
anvendte Midler, at Committeen i en bedrgvelig Grad
undlod at udfgre det Hvervi hvori den var udsendt, og
at den kun opnaaede at tilveiebringe en Rapport, som
med Hensyn til dette Hverv er omtrent ligesaa ubetydelig
og verdilas som dens egne lagttagelser.
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Den officielle Rapport angaaende Forsggene ved
Syd-Foreland er et vidtlgfligt Veerk paa 77 Folio Sider.
Som det var at vente af dens udmerkede Forfatter,
Professor Tyndall, er den sazrdeles velskreven, ligesom
selve Forsggene ere fremstillede klart og med stor Ngi-
agtighed med Hensyn til Enkelthederne. De anvendte
Apparater ere bievne omtalte under Artiklen »OmTaage-
veirssignaler« (Side 166), og en Beskrivelse af dem er
derfor ikke forngden her. Forsggene paabegyndtes den
19de Mai og afsluttedes den 25de November 1873; men
det fulde Dageantal, som medgik hertil, udgjorde dog
ikkun 37. Sirenen og den amerikanske Damppibe bleve
imidlertid farst prgvede i October. Endelig bleve i
17 Dage af Vinteren 1873—74 nogle flygtige lagttagelser
anstillede.

Forsggene bestode deels i, at man gik tilsges med
et Dampskib for at iagttage Lyden i forskjellige Afstande,
deels i fra forskjellige Puncter i Land at lytte til
Lyden. De bleve nasten uden Undtagelse foretagne i
smukt Veir, da de Tilfeelde, hvorunder der indtraf Tyk-
ning eller Taage, vare overordentlig faa, og Taagen
ingensinde var tet under Sommer- og Efteraarsforsggene.
Disse kunne indordnes under fglgende 5 Afdelinger:
Vindens Virkning paa Lyden, Apparaternes indbyrdes
Styrke, Lydhgiden, Luftmodstanden og endelig Luftgjen-
lyden i klart Veir.

Hvad det fagrste Punct angaaer, da bekrefte For-
sggene, hvad der alt var paapeget af tidligere For-
fattere, nemlig at Lyden hgres bedre med eller tveers
paa Vinden end imod den, og at Lyden, der udsendes
mod Vinden fra en Hgide, hgres bedre, end naar den
udgaaer fra et lavtliggende Sted. Men intet Nyt i saa
Henseende synes dog at veere udfundet, og Forsggene
vare heller ikke af den Beskaffenhed, at der af dem
kunde forventes Data til ngiagtig Beregning eller praktisk
Brug. De benyttede Dampskibe vare ikke kraftige eller
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sgdygtige nok til at vove sig ud i haardt Veir. | al
Fald berettes der, at den farst anvendte Hjulbaad »viste
sig ikke sarlig skikket til Forsgg, hvorunder en hurtig
Forandring af Stillingen undertiden var gnskelig,« og, da
endelig i October et kraftigere Hjulskib blev anviist,
maatte endogsaa dette flere Gange sgge Ly under Vind-
forhold, der vexlede fra frisk Kuling (5) til Storm (8),
hvorved ikke mindre end 7 Dage gik tabte, hvorunder
virkelig nyttige lagttagelser kunde have vearet gjorte.

Forsegene med Hensyn til Apparaternes indbyrdes
StyAe gave meget afvigende Resultater. Undertiden
berettes Kanonen at vare det bedste Apparat, undertiden
Sirenen, ligeledes Hornet og Piben. Det er imidlertid
en Omstendighed, som er verd at bemarke, at, medens
Kanonen udtrykkelig omtales som ved flere Leiligheder
bedre hgrlig end Sirenen og Hornet, saa sees den dog
ikke ved nogen Ledighed omtalt som varende Piben
overlegen. Undertiden synes vexelviis hvert Apparat
kun at kunne stilles lige med nogle af de andre. | det
Hele synes dog Sirenen at have viist sig som det
kraftigste Apparat, et Resultat, der ganske stemmer
med, hvad de amerikanske Fyrautoriteter for lang Tid
siden have paaviist.

Hvad Lydhgiden angaaer, da vise Forsggene, at den
hgie Tone undertiden var den bedste, undertiden den
dybe Tone. De erholdte Resultater vare serdeles af-
vigende, idet den Tone, som til en Tid befandtes at
vare den bedste, til andre Tider, endog den samme
Dag, viste sig underlegen.

Den Kjendsgjerning, at en sigtbar, klar Atmo-
spheere hyppig frembyder Hindringer for Lydens For-
plantelse, var paaviist i al Fald saa langt tilbage som i
Aaret 1822, da den bergmte Arago ledede en Rakke
Forsgg i denne Retning i Nearheden af Paris, og denne
Markelighed er fra Tid til anden ogsaa iagttaget af
Andre. Ved den foreliggende Leilighed bleve talrige



444 Brev fra Hr. Alex. Beazeley om Taagesignaler.

Forsgg anstillede i saa Henseende, og det blev fundet,
at med en Atmosphare af stor synlig Reenhed gik
Lyden undertiden tabt i en kort Afsand, og at et Regn-
skyl syntes at rense Luften og gjgre den mere gjennem-
sigtig i lydlig Henseende. Den af Professor Tyndall op-
stillede Theori til Forklaring af disse Phanomer viser
sig at veere i Overeensstemmelse med den af Humboldt
fremsatte ved hans lagttagelser over Lyden fra Orinocos
Vandfald; men det er dog af Professor Oshorne Reynolds,
ved et Foredrag, holdt i Aaret 1874 i »Royal Society,«
blevet gjort gjeldende, at Forklaringen herover bgr sgges
gjennem en anden Theori.

Med Hensyn til Gjenlyds-Skraldene, som foraarsages
ved synlig klar Luft, da vare Forsggene baade talrige
og omhyggelige, og Dr. Tyndall har viist sin fulde Ad-
komst til Fortjenesten af at have veret den Fgrste, som
ved praktiske Forsgg har oplyst og godtgjort dette For-
hold. Saavel dette som det foregaaende Spgrgsmaal om
en synlig reen Atmospheres lJigjennemsigtighed i lydlig
Henseende ere af stor videnskabelig Interesse og ville,
ter man haabe, ved en mere passende Ledighed blive
yderligere belyste; men, da intet af dem har mindste
praktisk Betydning med Hensyn til Taagesignalers
virkelige Rekkeevne, maae de forbigaaes her efter denne
korte Omtale.

lagttagelserne i Lgbet af Vinteren 1873—74 bleve
udferte af et »Trinity«-Medlem og nogle Medhjalpere,
samt af Dr. Tyndall med hans Medhjelper under en teet
December Taage i London og endelig af Foreren af en
»Trinity«-Damper under en Taage i Februar udfor Dover.
| begge Tilfeelde berettes der, at Taagen ikke frembgd
nogen Hindring mod Lydens frie Forplantelse, men
snarere befordrede den.

Lad os nu betragte, hvilke de Slutninger ere, som
ere udledede af Forsggene, og til hvad praktisk Nytte de



Brev fra Hr. Alex. Beazeley om Taagesignaler. 445

kunne vere. De ville findes deels spredte i Rapporten,
deels samlede i dennes Slutning.

Intet Forsgg sees at vere gjort paa at udlede Slut-
ninger med Hensyn til Vindens Virkning paa Lyden i
Almindelighed — hvortil rigtignok ogsaa Forsggene vare
for ufyldestgjerende — men der findes dog flere Gange
anfgrt som en alvorlig Indvending mod Kanonen, at
dens Lyd er for kortvarig og for tilbgielig til at gaae
tabt ved et pludseligt Vindstad. Desuagtet bliver dog
merkeligt nok Kanonen udkaaret til et »lste Classes
Signal«. Det findes fremhavet som en stor Anbefaling,
at Glimtet fra en Kanon hyppigt sees om Natten, medens
Lyden er uhgrlig, og det er opstillet som »et Spgrgs-
maal, der fortjener Overveielse, om ikke, ombord i Fyr-
skibe og andensteds, Affyringen med visse Mellemrum af
et bestemt Maal Krudt eller Skydebomuld turde vere en
simpel og nyttig Signaleringsmaade nnder Taageforhold«.
Afseet fra den Omstendighed, at Opbevaringen af en
tilstreekkelig Mengde exploderende Sats — vistnok ad-
skillige Hundrede Pund — ombord i et Fyrskib kan
vare en Sag, som ikke er uden Betenkelighed, og det
Factum, at det foreslaaede Signal kun vilde veere til
serlig Nytte om Natten, maa det dog vel synes til-
raadeligt, at man farst og fremmest gjor sig lidt bedre
bekjendt med den praktiske Verdi, de Taagesignaler
have, som allerede ere i Virksomhed, fgrend man giver
sig iferd med at opfinde nye.

Angaaende Hornet anfgres der, at en Forfatter har
angivet, at Daboll’s Horn imod Vinden har lydt i en
Afstand af fra 7 til 9 Qvartmiil, medens derimod under
Forsggene ved Syd-Foreland Lyden fra et Holme’s Horn
(Holme’s er en Forbedring af Daboll’s, siger Rapporten)
viste sig at veere uhgrlig i 3 Qvartmiils Afstand. Intet
nermere er anfert angaaende *den ovenanfarte Angivelse
af Daboll Hornets Rakkeevne, men sandsynligviis sigtes
der til Signalet fra Cumbrae i Firth af Giyde, og i saa
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Fald bgr det erindres, at lagttagelserne i dette Tilfelde
foregik under Taage — en Omstendighed, som synes
at vare overseet af Rapportens Forfatter, men som har
en hgist vigtig Betydning for Spgrgsmaalet. Det er
muligt, at Holme’s Horn med Hensyn til Apparatets
Kraft er bedre end Daboll s — indtil begge ere under-
kastede passende Prgver under Taageforhold, er dette
dog endnu et ganske aabent Spegrgsmaal — men, ind-
remmes dette for Beviisfarelsens Skyld, saa afgiver det
foreliggende Tilfelde et slaaende Exempel paa det fuld-
stendig Unyttige i at forsege paa at bestemme Taage-
signalers virkelige Ra&kkeevne efter Forsgg, foretagne
under atmosphariske Forhold, forskjellige fra dem, under
hvilke Apparaterne skulle have praktisk Anvendelse.

Med Hensyn til Damppiben er der ikke fremsat nogen
egentlig Slutning "eller givet nogen Anbefaling. Der er dog
(S. 71) med Hensyn til Fyrskibe anfart, at »de existerende
Signaleringsmidler ombord i saadanne Skibe ere ser-
deles utilfredsstillende og kunne formeentlig i hgi Grad
trenge til Forbedring. Efter hvad der meddeles, findes
der dog praktiske Vanskeligheder, som stille sig i Veien
for Indferelsen af Damp ombord i Fyrskibe; i modsat
Fald vilde jeg veere sterkt tilbgielig til for disses Ved-
kommende at anbefale Indfgrelsen af den canadiske
Damppibe«. Vi lades ulykkeligviis i Uvidenhed om Be-
skaffenheden af de w»praktiske Vanskeligheder,« som der
hentydes til; men, hvilke de end monne vare, saa ere
de i al Fald overvundne i Amerika, hvor adskillige Fyr-
skibe ere forsynede med Damppibe, og Indvendingen tar
derfor vistnok afvises som betydningslgs. Under alle
Omstaendigheder synes dog en sarlig Fordeel at knytte
sig til Anvendelsen af Damp ombord i Fyrskibe, idet
man jo maatte kunne gjgre en lille og billig Maskine
anvendelig til at bringe Skibet i Havn i Tilfeelde af, at
dets Fortgininger spraenges.
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For Sirenens Vedkommende kan der ingen
Vanskelighed veere ved at erkjende, at den er et meget
kraftigt Apparat, efter al Sandsynlighed det kraftigste,
som endnu er bragt i Anvendelse. Men dette har for-
leengst veeret bekjendt, og de bekostelige Forsgg ved Syd-
Foreland vare ingenlunde ngdvendige for at stadfeste
dens Overlegenhed i klart Veir. Hvad dens virkelige
Reekkeevne under Taage angaaer, da efterlade Forsggene
os i ligesaa stort Mgrke som tidligere, og de yde ikke
den mindste Hjemmel for den Paastand (S. 71) »at i
nesten alle Tilfelde kan der stoles paa Sirenen — selv
i Hjul-Dampskibe med Skovlene i Gang — i en Afstand
af 2 Qvartmiil, i det stgrre Fleertal af Tilfelde vil der
kunne stoles paa den i 3 Qvartmiils Afstand og i Fleer-
tallet af Tilfelde i endnu stgrre Afstande end 3 Qvart-
miil« , eller for den af Admiral Collinson i hans Fore-
drag givne Forsikkring om, »at i tykt, regnfuldt og
bleesende Veir, under hvilket et Lydsignal er af stor
Betydning, vil Sirenen give Sgmanden Varsel i mere
end 2 Qvartmiils Afstand fra den Fare, Signalet er be-
stemt til at betegne«. Dersom Erfaring, hentet fra
andre Steder, har ydet tilfredsstillende Vidnesbyrd herom,
er det saameget desto bedre, men i saa Henseende ere
Sirene-Forsggene ved Syd-Foreland ganske uden Be-
tydning, eftersom de visseligen aldeles Intet oplyse
herom. Dersom andre Forsgg ikke have godtgjort det,
oplgses Paastanden til en blot og bar Gisning og burde
sikkert nok aldrig vaere bleven gjort i et Aktstykke, som
baerer en officiel Charakteer, og som gjentager nasten
ad nauseam Taalemaaden om at give »Sgmanden
falske Lgfter«.

De Slutninger, som opstilles med Hensyn til den
bedste Lydhgide, kunne ingenlunde siges at vere til-
fredsstillende, heller ikke synes de at hvile paa til-
streekkelig paalidelige Data. Der anfares vel (S.59), »at
vi udfandt idag 8de October et Forhold mellem Hgiden
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af en Tone og dens gjennemtrengende Kraft«; men
denne Paastand bliver ikke bekraeftet ved senere lagt-
tagelser, hvoraf nogle give stik modsatte Resultater af
de den 8de October opnaaede. Side 60 findes opstillet
som Regel, at »Sirenen, der udfgrer 2000 til 2400 Om-
dreininger i Minutet, eller med andre Ord skaber fra
400 til 480 Luftbglger pr. Secund, bedst svarer til den
atmospheriske Beskaffenhed«.  Hvilken atmospherisk
Reskaffenlied? den overordentlig vexlende, som iagt-
tages i klart Yeir, hvor undertiden den lave Tone og
undertiden den hgie Tone afgjort var den fremherskende?
de Forhold, som finde Sted under Taage? Men For-
sggene, under hvilke den bedste lonehgide antages at
veere udfunden, bleve anstillede under atmospheriske
Forhold, der beskrives som verende af meget stor
Gjennemsigtighed. Hvorledes kan det da veere muligt,
efter Forsgg, anstillede under saadanne Forhold, at be-
stemme den for Taage bedst passende Tonehgide?
Forholdet bliver dog det, at ethvert Forsgg paa at
forklare Taagesignalers Styrke og Beskaffenhed efter Er-
faringer, indhentede i klart Veir, er og ngdvendigviis maa
blive en Feiltagelse. Dette har veret paaviist i en Ar-
tikel lierom (Journal Roy. Lnited Service Inst. 1872,
Vol. XVI) med folgende Ord: — »Der er blevet an-
stillet nogle faa indledende Forsgg til Sammenligning af
nogle Apparater; men det @iemed, i hvilket de bleve
gjorte, viser sig simpelthen at vaere Bestemmelsen af,
hvilket Apparat der kan hgres videst i stille og klart
Veir.  Saadanne Forsgg kunne forsaavidt veere nyttige
nok — dersom de foretages i den Hensigt at fjerne de
Apparater, som ikke naae et vist Maal, for at formindske
Antallet af dem, hvis virkelige Reakkeevne som laage-
signaler derefter skal proves. Jeg er paa ingen Maade
tilogielig til at undervurdere dem; men, hvad jeg gnsker
at slaae fast, er, at Godkjendelsen af slige Forsgg som
Prgve for den sidstnevnte Egenskab vil lede til Vild-
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fareiser. En Sgofficeer, hvem der er stillet den Opgave
at indberette om Beskaffenheden af to forskjellige Slags
Apparater til Nedfiring af Baade i Sggang, og som gnsker
at erfare, hvilket af dem der i den korteste Tid lader
sig haandtere og satte i Virksomhed, kan med fuldkommen
god Grund undersgge dette Spargsmaal i en lukket Dok;
men, dersom han betragter et saadant Forsgg som en
Prgve paa Apparaternes indbyrdes og egentlige Verd
med Hensyn til det tilsigtede @iemed — deres Sikker-
hed og Paalidelighed i Sggang — og hans Indberetning
gaaer i denne Retning, da vil han gjgre sig skyldig i
netop den samme Vildfarelse«. Ligeledes spgrges der
med Rette i en Artikel i »Transactions of the Royal
Scottish Society of Arts, vol. VI, p. 225« hvor der
tales om de modstridende Vidnesbyrd om Taagesignalers
Reekkeevne: »Hvo vil paatage sig at svare for, at vi
alle, eller nogen af os, skrive om de samme Taagefor-
hold, og viser ikke denne Mangel Ngdvendigheden af,
at Kundskaben herom bgr erhverves gjennem virkelig
eensartede lagttagelser?«

Nu er det netop Ikke-lagttagelsen af disse Prin-
ciper, som har ledet til, at der i Rapporten er fremfart
Paastande og Slutninger, som vi, trods al vor Beundring
for dens udmerkede Forfatter, kun kunne ansee som
feilagtige. Saaledes naar det (S. 4) siges, at, »sammen-
holdt med Angivelserne fra Canada og de Forenede Stater
om Hornets og Damppibens Virkning, blev Indtrykket af
de to farste Dages Forsgg en Skuffelse for mig. Enten
maae disse Angivelser vere betenkelige Overdrivelser,
eller ogsaa maae vore Apparater vere de amerikanske
underlegne«, — og ligeledes senere (S. 62) »der findes
atmosphariske og locale Forhold, som, naar de forenes,
forhindre vore kraftigste Apparater fra at bringe det til
mere end en fjern Tilnermelse til den Virkning, som
Forfattere om Taagesignaler have tillagt dem«: da synes
det at veere overseet, at Beretningerne om de amerikanske
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Apparater, ligesom ogsaa om det oven omtalte »Cum-
brae« Signal, kun gjelde deres Virksomhed i Taage,
og falgelig, efter den i Beretningerne udtalte Mening,
under atmosphariske Forhold, som ere gunstige for
Lydens Forplantelse. Endvidere siges (S. 58): »Ethvert
Forsgg paa at sette synlig Gjennemsigtighed som Maale-
stok for lydlig Gjennemsigtighed vil fare til Skuffelser«.
Maaskee dette vil blive Tilfeeldet i ganske Klart Veir;
men i Taage bliver Forholdet dog sandsynligviis ander-
ledes, og igvrigt er det os ubekjendt, at man nogensteds
har forsggt paa at opstille en saadan Maalestok. | det
Hele en den llovedvildfarelse gjennemgaaende for Rap-
porten, at der sluttes fra Erfaringen, hentet i klart Veir,
til de |lydlige Forhold, som ere fremherskende i
Taage. Om Taage hindrer eller ikke hindrer Lyden, er
endnu et aabent Spgrgsmaal —; Vidnesbyrdene fra begge
Sider ere modstridende — men Tilverelsen af lydlig
Modstand i synlig klart Veir kan sikkert nok ikke er-
kjendes som nogetsomhelst Beviis for det Modsatte i
Taageveir.

For det Tilfelde, at man vil gjere gjeldende, at dog
nogle af Forsggene bleve anstillede i Taage, maa hertil
for det Farste bemarkes, at den londonske Taage kan
veere og hgist sandsynlig er aldeles forskjellig i dens
Virkning paa Lyden fra den paa Segkysten herskende
Taage, og for det Andet, at de faa lagttagelser, som
bleve foretagne deels i London i December, deels ved
Dover i Februar, paa ingen Maade bevise, at enhver
Taage er eensartet i sine lydlige Forhold, ligesaalidt
som de Tilfelde, i hvilke en synlig klar Atmospheare
befandtes at veere lydlig uigjennemtraengelig, bevise, at
Lyden aldrig paa en Kklar Dag kan hgres i nogen be-
tydelig Afstand.

Det, man i Virkeligheden og i Seerdeleshed treenger
til, er en Rekke Forsgg, udferte med Udholdenhed og
i systematisk Orden, over Taagesignalers Ra&kkeevne
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tilsges i Taage og i tykt og stormende Veir. Mon
den lunefulde Lykkens Gudinde skulde vare bestemt
paa at bergve »Trinity« - Medlemmerne den Ledighed,
som de erklere sig saa begjerlige efter at opnaae, til
at foretage Forsgg i virkelig Taage? »Vort @nske i saa
Henseende (for at navne Rapportens Ord) kan belyses
ved den Kjendsgjerning, at, da vi en 'October Aften
vendte tilbage til London, blev Veiret i Nerheden af
Hovedstaden i en saa lovende Grad tykt, at Hr. Dou-
glass efter min Opfordring gieblikkelig vendte tilbage til
Dover, men kun for der at finde Veiret fuldkommen
klart«. | Sandhed hgist fortredeligt! Men, naar en god
tyk Taage i Virkeligheden frembgd sig — saaledes som
under den bergmte Udflugt til Amerika — da have vi
ovenfor seet, at »paa Grund af Taagens Tethed blev
det uheldigviis umuligt yderligere at fortsette Forsggene
med Signalerne uden altfor stor Fare« Imellem 19de Mai
og 4de Juli — hvorefter Forsggene ved Syd-Foreland
af uoplyste Grunde bleve stillede i Bero — var der kun
meget liden Taage at anstille Forsgg med. Men mellem
den sidstnevnte Dag og den 8de October, da Forsggene
bleve gjenoptagne, indtraf der adskillige Tilfelde af
Taage, hvoraf 5 vare tatte med en Middelvarighed af
7 Timer, og heraf maatte man da vente, at de ivrige
Medlemmer vilde have draget nogen Nytte. Maaskee
dog, at »den alvorlige Fare« eller »de praktiske Vanske-
ligheder« som seedvanlig ere komne i Veien. Under alle
Omstendigheder lodes som sagt Ledigheden ubenyttet.
Uden Tvivl var det for at oprette denne Mangel eller
dette Uheld, at, som vi erfare af Rapporten, et »Trinity«-
Medlem om Aftenen den 6te Februar 1874 tog afsted
til Dover i det udtrykkelige @iemed at iagttage Taagens
Virkning paa Lyden fra Signalet ved Syd-Foreland.
Men, sterkt som hans »@nske i saa Henseende« var,
var dog Skjebnen, eller Sgvnens Gud, endnu sterkere;
thi ulykkeligviis synes han den naste Morgen at veere
20*
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staaet op 15 Minuter for seent. Da han nemlig hastede
ned til Skibsbroen, fandt han, at den Dampbaad, om-
bord i hvilken han burde veere gaaet tilsges, var afseilet
omtrent et Qvarteer tidligere. »lkke fulgt med Tiden«
synes med Hensyn til Taagesignaler at veere et passende
Motto for »Trinity«-Herrerne.

Taagesignaler ere bestemte til Brug i Taage og
ikke i klart eller ikke-taaget Veir. »Hvad Lyd-Kystsig-
naler angaaer« siger Rapporten (S. 69), »da kjende vi nu
ngiagtigt vort Standpunct«. | Alt, hvad der angaaer
»Trinity-House « Forsggene, er dette ulykkeligviis kun
altfor sandt, eftersom de lade os blive staaende ngi-
agtigt, hvor vi befandt os. De bevise ikke engang, at
Taage altid er en god Leder for Lyden. Alt, hvad de
vise, er, at klar Luft undertiden ikke er heldig for
Lydens Forplantelse, og at derimod Taage undertiden
er det. Men de kaste ikke en eneste Lysstraale over
det Alt overveiende Spgrgsmaal: 1 hvilken Afstand
kan der i Sgen stoles paa de forskjellige Taage-
signaler imod Vinden under det tykkeste og
mest stormende Veirlig? »Langsomt, men sikkert,«
siger Rapporten (S. 67), »gjere vi os saaledes til Herrer
over dette Spgrgsmaal«. Langsomt vistnok! men
sikkert...... ?

Nei! »Trinity «- Herrerne have kun udrettet saare
Lidet i Retning af Forsgg med Taagesignaler, og, hvad
Lidet de have udrettet, er blevet udfert i den regle-
menterede »Trinity«-House Stiil, blesende i det hele fore-
liggende Orchester af Horn, Piber, 0. s. v., krydsende
omkring i mere eller mindre godt og smukt Veir,
lyttende til Stgien og vendende hjem for at forkynde,
at et uhyre Fremskridt er blevet gjort til Forebyggelse
af et af de farligste Tilfelde i Sgmandens Liv. Det
turde vere paa Tide, at denne Forestilling blev ud-
spillet, og at nogen Afvexling indfgrtes i Programmet.
Det turde veere paa Tide, at sund Sands kom til at op-
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trede som en Factor ved Lgsningen af Problemet.
Lyden af et Taagesignal paa en smuk Dag kan vel for
en »Trinity«-Herre, der er hyggeligt installeret ombord
i en vel udrustet Yacht, vere et behageligt Medspil til
den selvbehagelige Stemme, som lyder fra hans Indre;
men denne Godtveirs Musik staaer i en altfor skrigende
Modsetning til den hylende Vinds og det oprerte Havs
Brglen og Tuden, til det vildfarne Skibs Sgnderlemmelse
mod den skjulte og ubevogtede Klippe, til de kjeekke
Sgmends Dgdskamp.

Hvad Sir R. Collinsons Foredrag angaaer, da er
dette ikke stort Andet end et Sammendrag af de Spgrgs-
maal, som behandles i den officielle Rapport, og det
krever derfor nappe her en narmere Omtale. Den
heederlige Admiral erklarer sig hgilig tilfredsstillet med
Forsggene ved Syd-Foreland. Det maa han selvfalgelig
veere, det er saa overmaade let forstaaeligt; thi, hvis han
ikke var det, vilde han utvivlsomt have sgrget for, at
lagttagelserne bleve udvidede i andre og virkelig be-
tydningsfulde Retninger. Vi beklage, som sagt, at vi
ikke kunne dele hans Tilfredshed.

Der maa nu vere sagt nok for at gjgre det klart,
at Forfatteren »G.« i Tidsskrift for Sgveesen ved at fglge
de Autoriteter, han har stolet paa, har fulgt Veivisere,
som selv ere ukjendte med den rigtige Vei, og at han
uheldigviis derfor selv har havt al Anledning til at fare
vild. Intet forstandigt Menneske vil kunne dadle ham
herfor. »Trinity-House « har til Dato veret anerkjendt
som den officielle Autoritet i Spergsmaal om Taage-
signaler og gjer Fordring paa Eneberettigelse i Kund-
skaben herom; det er derfor aldeles ikke til at undres
over, at Fremmede, som sgge Underretning, henvende
sig til det og legge stor Veegt paa dets Meninger og
Yttringer. Men hgist beklageligt er det, at de, som
give sig af med at belere, og som tale med Myndighed,
selv ere ude af Stand til at lere, og at de udgive
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de offentlige Penge, der med saa stor Liberalitet stilles til
deres Raadighed, til Fortsettelsen af Forsgg, som fra
begyndelsen til Enden have et feilagtigt Grundlag— Forsgag,
som, hvor interessante de end i nogle Henseender
maatte vere, ere aldeles verdilgse med Hensyn til deu
Sag, de burde belyse.

Halmstad, den 5te Juni 1876.

Med udmerket Agtelse,

Alex. Beazeley,
M Inst. C. E.



Den engelske Sgfartsloy af 1876.

Frugten af den ved Plimsoll’s varme Interesse for
Sgfarten fremkaldte Agitation har som bekjendt veeret,
at den engelske Regjering i de senere Aar mere og
mere har henvendt sin Opmarksomhed paa at tilveie-
bringe Foranstaltninger til Sikkring imod de Tab af
Menneskeliv og Eiendom, som i en hgiere eller ringere
Grad foraarsages ved Skibenes Upaalidelighed og Usg-
dygtighed. Efterat forskjellige mindre indgribende For-
holdsregler igjennem Tillegslove vare indfgrte, fremkom
ifior den i Capt. P. Gjodesens Artikel i Tidsskriftets sidste
Bind udfgrlig omhandlede forelgbige Sgfartslov af 1875,
der kun var bestemt til at staae ved Magt indtil 1ste
October d. A, da den agtedes aflgst af en endelig Lov.
Denne nye Lov, der i Sommer er bleven vedtaget af
Parlamentet, er baade directe og indirecte af stor Vigtig-
hed, idet den paa den ene Side ligefrem paabyder —
naturligviis under givne Forudsetninger — Forholdsregler
overfor fremmede, altsaa ogsaa danske, Skibe, ijfr. §8 13,
19, 23, 24, 32 og 37) og idet det paa den anden Side
er indlysende, at dens Bestemmelser for engelske Skibe
i mangfoldige Henseender ville paavirke Sgfartslovgivningen
i andre Lande. Af Hensyn hertil gjgre vi med en vis
lidfarlighed Rede for denne Lovs Indhold. Alle vasent-
igere Paragrapher skulle vi gjengive i deres Heelhed og
kun fuldstendig udelade de Bestemmelser i Loven, som
aldeles ingen Interesse og Betydning kunne have udenfor
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England. For at forebygge Misforstaaelse er der be-
nyttet Anfgrselstegn overalt, hvor en Paragraph eller en
Deel af en saadan er gjengivet i sin Heelhed.

Lovens tre fgrste Paragrapher ere af fglgende Indhold:

Loven slutter sig til den tilsvarende Lov af 1854
og de til denne hgrende Tillegslove, og disse Love be-
tegnes under eet som »Sgfartslovene, 1851 til
1876« (Merchant Shipping Acts, 1854 to 1876).
Loven treder i Kraft den 1ste October 1876, og de
Bestemmelser, som knytte sig til den, kunne udferdiges
far den navnte Dato, men gjgres ikke gjeldende for-
inden. — Det naste Afsnit gjelder:

Usgdygtige Skibe.

g 4. »Enhver Person, som enten ene eller i For-
bindelse med andre sender eller forsgger paa at sende
et engelsk Skib tilsges i saa usgdygtig Stand, at der er
Sandsynlighed for, at noget Menneskes Liv derved
seettes i Fare, gjor sig skyldig i en Brede, medmindre
han beviser, at han havde anvendt alle rimelige Midler
for at sikkre sig, at det blev sendt tilsges i sedygtig
Stand, eller at dets Afreise i usedygtig Stand under de
foreliggende Omstendigheder var fornuftig og forsvarlig.
For at aflegge et sligt Beviis kan han optrede i Lig-
hed med andre Vidner.

Enhver Fgrer af et engelsk Skib, som mod bedre
Vidende tager et saadant tilsges i saa usgdygtig Stand,
at der er Sandsynlighed for, at noget Menneskes Liv
derved settes i Fare, gjgr sig skyldig i en Brgde, med-
mindre han beviser, at dets Afreise i usegdygtig Stand
under de foreliggende Omstendigheder var fornuftig og
forsvarlig.

En Retsforfglgelse i Anledning heraf kan ikke for-
anstaltes undtagen af eller med Samtykke af Handels-
kammeret iBoard of Trade) eller af Gouverneuren i den
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britiske Besiddelse, hvor Retsforfglgelsen skal finde
Sted«.

g 5. »l enhver Forhyringscontract, det vere sig
den oprindelige eller den @ndrede, imellem Rhederen
af et Skib eller dets Fgrer, eller nogen Matros i det,
og i enhver Lerlinge-Contract forudsattes der, uanseet
en hvilkensomhelst Bestemmelse i modsat Retning, at
saavel Skibets Rheder som dets Fgrer og enhver Agent,
hvem Stuvningen af Lasten eller Skibets Kilargjgring
eller dets Afsendelse er overdraget, skal anvende alle
rimelige Midler for at sikkre dets Sedygtighed ved Af-
reisen og saalenge, det er i Fart.«

8 6. »Naar et engelsk Skib, der ligger i en britisk
Havn, er uskikket til at gaae tilsges uden alvorlig Fare
for Menneskeliv som Fglge af Skrogets, Udhalingens
eller Maskinens mangelfulde Tilstand — dog under
tilbgrligt Hensyn til Beskaffenheden af den Fart, hvor-
til det er bestemt — kan et saadant Skib, (der i det
Folgende vil blive betegnet som usikkert) forelgbig
stoppes, for at blive synet, og derefter endelig stoppes
eller frigives efter falgende Regler:

1. Handelskammeret kan, hvis det ifglge Klage
eller paa anden Maade faaer Grund til at troe, at et
engelsk Skib er usikkert, forelgbig befale Skibet stoppet,
for at det kan blive synet.

2. Naar et Skib er blevet forelgbig stoppet, skal
der uden Ophold leveres Fareren en skreven Angivelse
om Grundene dertil, og Handelskammeret kan, hvis det
finder Anledning dertil, paalegge een eller flere compe-
tente Personer at syne Skibet og give det en Beretning
derom.

3. Handelskammeret kan, naar det har modtaget
Beretningen, enten frigive Skibet, eller, hvis det efter
Kammerets Anskuelse er usikkert, lade Skibet endelig
stoppe, enten absolut» eller indtil de Foranstalt-
ninger i Retning af Reparationer, Forandringer, F'or-



458 Den engelske Sgfartslov af 1876.

mindskelse eller Omstuvning af Lasten, der maatte
betragtes som ngdvendige til Beskyttelse af Menneskeliv,
ere bragte i Udfgrelse; Handelskammeret kan ligeledes
fra Tid til anden forandre eller skaerpe de givne Paalag.

4. Far der udstedes Befaling til endelig at stoppe
Skibet, skal der leveres dettes Fgrer en Afskrift af
Synsforretningen, og, inden syv Dage ere forlgbne efter
Modtagelsen af Synsforretningen, kan Skibets Rheder
eller Fgrer appellere paa foreskreven Maade til Besigtelses-
retten i den Havn eller Jurisdiction, hvor Skibet er
stoppet.

5. Naar et Skib er forelgbig stoppet, kan Rhederen
eller Fagreren til en hvilkensomhelst Tid, for den oven-
nevnte Besigtelse foretages, forlange, at den, der fore-
tager Besigtelsen, bliver ledsaget af en af Rhederen
eller Fareren selv udpeget Assessor i Besigtelsesretten,
og, hvis da Synsmanden og Assessoren ere enige, skal
Handelskammeret lade Skibet stoppe eller frigive i Medfar
af deres Skjon; men, hvis de ere uenige, handler
Handelskammeret uafhangigt af Assessoren, idet Rheder
og Fgrer da have den ovennavnte Ret til Appel.

6. Naar et Skib er blevet forelgbig stoppet, kan
Handelskammeret til enhver Tid, hvis det finder det
hensigtssvarende, henvise Sagen til Besigtelsesretten i
vedkommende Havn eller Jurisdiction.

7. Handelskammeret kan til enhver Tid, naar det
har forvisset sig om, at det stoppede Skib ikke er
usikkert, lade det frigive med eller uden Betingelser.

8 Til Gjennemfarelsen af disse Bestemmelser kan
Handelskammeret fra Tid til anden med Finantsministeriets
Samtykke udnavne et tilstreekkeligt Antal Functionairer
og atter afskedige de Paagjeeldende.

9. Enhver saaledes ansat Functionair — der bli-
ver at betegne som »Skibsinspecteur*)- (»Detaining

*) Denne frie Oversettelse stgtter sig til Analogien i Betegnelsen
af Toldembedsmand. R A
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Officer«) — skal have den samme Magt som Handels-
kammeret til forelgbig at lade et Skib stoppe, for at
faae det besigtet, og til at udnavne en eller flere Personer
til at besigte det, ligesom han kan frigive det af ham
stoppede Skib, hvis han anseer det for ikke usikkert.

10. Enhver Skibsinspecteur skal uopholdelig berette
til Handelskammeret, naar han har foranstaltet et Skib
stoppet eller frigivet.«

g 7. »Besigtelsesretten for en Havn eller etDistrict
skal bestaae af en Dommer og to Assessorer.

Dommeren skal velges blandt de for hver Havn
eller District af Ministeriet forud paapegede Vragcommis-
sairer,Politimestere, Landdommere og andre dertil skikkede
Personer; men i ethvert Tilfelde, hvor Handelskammeret
har fundet sig foranlediget til at udnavne en Vrag-
commissair, skal denne veere Dommer. Assessorerne
skulle veere Folk med praktisk Erfaring; den ene af
dem skal udnazvnes af Handelskammeret, enten i
Almindelighed eller for hvert enkelt Tilfelde, og den
anden skal tilkaldes ifglge bestemte Regler og veelges
blandt de Personer, der fra Tid til anden udnavnes af
Stedets Havnebestyrelse, eller, hvor ingen saadan findes,
af et Udvalg af Rhedere eller Kjgbmend, der er sanc-
tioneret af Ministeriet; findes ikke et saadant Udvalg,
udnavnes den anden Assessor af Dommeren. Ministe-
riet kan paa Anbefaling af Bestyrelsen for engelske
Besiddelser eller af fremmede Stater foranstalte et saa-
dant Udvalg sammensat og supplere det med bestemte
Personer.

Som Rettens Protokolfgrer fungerer Protokolfareren
i Jurisdictionen eller en dertil af Ministeriet ansat
Person.»

g 8 »Med Hensyn til Besigtelsesretten gjelde
fglgende Bestemmelser:

1. Sagen behandles offentlig.
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2. Saavel Dommeren som Assessorerne kunne be-
sigte Skibet og have til den Ende den samme Myndighed
som de ifglge Sefartsloven af 1854 af Handelskammeret
udnaevnte Inspecteurer.

3. Dommeren kan lade Sagkyndige besigte Skibet
og indgive Synsforretning til Retten.

4. Dommeren har samme Ret som Handelskammeret
til at lade Skibet frigive eller endelig stoppe; men, naar
ikke en af Assessorerne samstemmer i at lade Skibet
stoppe, skal det frigives.

5. Skibets Rheder eller Fgrer kan selv eller
ved en Befuldmagtiget overvaere enhver af de navnte
Besigteiser, og den samme Ret tilkommer Enhver, hvem
det paalegges af Handelskammeret.

6. Dommeren skal tilstille Handelskammeret den
foreskrevne Beretning, som enten skal veare undertegnet
af Assessorerne eller ledsaget af en Meddelelse om
Grundene til, at de ikke have undertegnet.«

Den fglgende Paragraph indeholder Bestemmelser
om Proceduren og kan altsaa ikke have Interesse for
danske Leesere.

§ 10. »Naar det viser sig, at der hverken i Skibets
Tilstand eller i Hhederens Forhold fandtes gyldig
Hjemmel for forelgbig at stoppe Skibet, skal Handels-
kammeret veere pligtig at betale Skibets Rheder de
Omkostninger, som staae i Forbindelse med, at Skibet
er blevet stoppet eller besigtet, og tillige Erstatning for
det ham paaferte Neeringstab eller anden Skade.

Hvis et Skib bliver endelig stoppet, eller hvis det
viser sig, at et forelgbig stoppet Skib var usikkert,
dengang det blev stoppet, skal Skibets Rheder vere
pligtig at betale Handelskammeret de Udgifter, som
Stopningen og Besigtelsen have medfegrt, og disse Ud-
gifter skulle kunne inddrives paa samme Maade som
Bjergelan.«
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Slutningen af Paragraphen bestemmer, at der til de
ovenngvnte Udgifter henregnes de Belgb, som ere med-
gaaede til Retten, til Synsmand o. s. v., og giver tillige
Regler for Retsforfalgelsen.

g 11. »Naar der til Handelskammeret eller til en
Skibsinspecteur indgives Klage over, at et engelsk Skib
er usikkert, kunne de forlange, at Klageren stiller
Sikkerhed for Dekningen af de Udgifter, som derved
kunne paadrages.

En saadan Sikkerhed skal imidlertid ikke forlanges,
naar Klagen indgives af en Fjerdedeel — dog ikke farre
end tre — af Folkene ombord i et Skib, og naar den
efter Handelskammerets eller Skibsinspecteurens Anskuelse
ikke er letferdig eller ildesindet; og Vedkommende
skulle da, hvis Klagen indbringes tidsnok far Skibets
Afseiling, gjere de forngdne Skridt for at forvisse sig
om, hvorvidt Skibet bgr stoppes.

Naar et Skib bliver stoppet som Fglge af en ind-
given Klage, og Omstendighederne medfare, at Handels-
kammeret bliver pligtig at betale Skibets Rheder Om-
kostninger eller Erstatning, vil Klageren veere pligtig at
betale til Handelskammeret alle de Udgifter, dette maatte
have paadraget sig ved at stoppe og besigte Skibet.«

g 12. »1. Skibsinspecteurerne skulle til Fuld-
byrdelsen af de dem ved denne Lov paalagte Pligter
have samme Myndighed som de af Handelskammeret
ifglge Sefartsloven af 1854 udnavnte Inspecteurer.

2. Befalingen til enten forelgbig eller endelig at
stoppe et Skib og enhver Forandring i en saadan Be-
faling skal saa hurtig som mulig meddeles Skibets
Farer.

3. Naar et Skib ifglge denne Lovs Bestemmelser
er blevet stoppet, vil det ikke veere at frigive paa Grund
af, at det derefter er udgaaet af Registeret over engelske
Skibe.
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4. For at besigte et Skib i Henhold til denne Lov
kan Enhver, der er bemyndiget til at foretage en saadan
Besigtelse, gaae ombord i Skibet og besigte dette, dets
enkelte Dele, dets Maskineri, Udrustningsgjenstande og
Ladning, og han kan forlange Losningen eller Flytningen
af en hvilkensomhelst Deel af Ladningen, Ballasten, eller
Udrustningsgjenstandene-

5. Bestemmelserne i Sgfartsloven af 1854 an-
gaaende Personer, som forsetlig legge Hindringer iveien
for Inspecteuren eller ikke efterkomme dennes Fordringer
eller Befalinger, skulle finde Anvendelse, som om de
vare optagne i denne Lov og overfgrte paa de forskjellige
Myndigheder, der ifglge denne Lov have Ret til at be-
sigte Skibet.»

»Fremmede Skibe, Overladning.«

g 13. »Naar et fremmed Skib i en engelsk Havn
har indtaget en Deel af eller hele sin Ladning og
som Fglge af slet Stuvning eller Overladning er usikkert,
medens det ligger i denne Havn, skulle denne Lovs
Bestemmelser med Hensyn ttl Stopningen af Skibe gjeelde
for det fremmede Skib, som om det var engelsk, dog
med fglgende Lempelser:

1. En Afskrift af Befalingen til forelgbig at stoppe
Skibet skal uopholdelig meddeles den paa Stedet eller
nermest ved dette ansatte Consul for den Staf, hvortil
Skibet hgrer;

2. Naar et Skib er blevet forelgbig stoppet, kan
Consulen paa Rhederens eller Fgrerens Anmodning for-
lange, at den Synsmand, som af Handelskammeret be-
ordres til at besigte Skibet, skal ledsages af en af
Consulen valgt Person, og, hvis i saa Fald Synsmanden
og Consulens Befuldmegtigede ere enige, skal Handels-
kammerets handle derefter; men, ere de uenige, kan
Handelskammeret handle, som om den ommeldte For-
dring ikke wvar bleven stillet; Rhederen og Fareren
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skulle da kunne appellere til Besigtelsesretten, som tid-
ligere bestemt ;

3. Naar Rhederen eller Foreren appellerer til
sigtelsesretten, kan Consulen paa Begjering fraRhederen
eller Fagreren udnzvne en Sagkyndig, der da indtraeder
i Besigtelsesretten som Assessor, istedenfor den Assessor,
som for engelske Skibe ikke udnavnes af Handels-
kammeret.

Ved Consulen forstaaes enhver Generalconsul, Vice-
consul, Consularagent eller anden Embedsmand, der af
Ministeriet er anerkjendt som Consulats-Embedsmand».

Det folgende Afsnit giver under g 14 forskjellige
Bestemmelser, der supplere Sgfartsloven af 1854, Tilleegs-
loven af 1862 og Lovene om Passageerfartgier af 1855
i disses Bestemmelser om Udfardigelsen af det Certi-
ficat, uden hvilket Passageerskibet ikke kan afseile.
l)en nye Bestemmelse gaaer navnlig ud paa, at Rhederen,
hvis han feler sig brgstholden ved Udfardigelsen eller
Negteisen af Udfaerdigelsen af Certificatet, kan appellere
til Besigtelsesretten, der da har at forholde sig i Analogi
med de tidligere Bestemmelser.

g 15. »Hvis Handelskammeret har den Anskuelse,
at en appelleret Sag omfatter et Constructionsspgrgsmaal,
en videnskabelig Vanskelighed eller et vigtigt Princip-
spgrgsmaal, kan det henvise Sagen til en eller flere
videnskabelige Skjensmend, der velges blandt Personer,
som dertil i Tidens Leb ere anviste af Ministeriet, og
som med sarlig Hensyn paa det foreliggende Tilfelde
veelges efter fxlles Overeenskomst mellem Handels-
kammeret og Appellanten eller, i Mangel af Overeens-
komst, af Ministeriet, hvorefter Sagen afgjegres af Skjons-
manden eller Skjgnsmandene istedenfor af Besigtelses-
retten.

Hvis Appellanten under en hvilkensomhelst appelleret
Sag forlanger det og stiller Sikkerhed for eventuelle
Omkostninger, skal Handelskammeret lade Appellen

Be-
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afgjere af Skjgnsmand, valgte paa nyshavnte Maade, og
Skjgnsmanden eller Skjgnsmandene have da samme
Myndighed som Dommeren i en Besigtelsesret.«

8 16. »Ethvert Dampskib kan medfgre indtil 12
Passagerer, uagtet det ikke er blevet besigtet af Handels-
kammeret som et Passageerskib og ikke er forsynet
med det Certificat fra Handelskammeret, som Sgfarts-
loven af 1854 paabyder for Passageerdampere.«

Den folgende Paragrapli giver Bestemmelser om
Udfzrdigelsen af Certificater for Passageerdampskibene i
Colonierne, og Paragrapli 18 bestemmer, at de Certificater
for Passageer- og Emigrantskibe, der ere udfaerdigede
ifglge tidligere Love og endnu staae ved Magt, skulle
fritage bemeldte Skibe for en dobbelt Besigtelse. Den
naste Paragraph har i Modsatning hertil Krav paa sterre
Opmarksomhed, da den indeholder Bestemmelser om
Besigtelsen af fremmede Passageer- og Emigrantskibe.

g 19. »Naar et fremmed Skib er en Passageer-
damper, som kommer ind under Sgfartsloven af 1854
med senere Tilleeg, eller et Emigrantskib, som kommer
ind under Passageerloven af 1855 og senere Tilleg, og
Handelskammeret igjennem det fremmede Certificat,
attesteret af den engelske Consul paa Besigtelsesstedet,
har forvisset sig om, at Skibet er blevet officielt besigtet
i en fremmed Havn, og at de Fordringer, som stilles af
ovenmeldte Love, ere skeet Fyldest, kan Handelskammeret,
hvis det finder Anledning dertil, undlade yderligere Be-
sigtelse og udfardige eller bemyndige en af sine Embeds-
mend til at udferdige et Certificat, der skal have samme
Gyldighed, som om det var udferdiget efter de tidligere
lovformelige Bestemmelser. Dog kan Hds. Majesteet ved
en Cabinetsordre bestemme, at denne Anordning ikke
finder Anvendelse paa Besigteiser i fremmede Havne,
hvor Gjensidighed i denne Retning ikke gves.«

Den folgende Paragraph bemyndiger Handelskammeret
til efter eget Skjgn at lempe Fordringerne til de Passageer-
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og Emigrantskibe, hvor Fgden, Pladsen o. a. d. er bedre,
end det fordres i Lovene af 1855 med Tilleg. Den
folgende Paragraph har atter sterre Interesse.

8§ 21. »Enhver sggaaende Passageerdamper skal
godtgjare for Handelskammeret, at den er forsynet med:

1. Midler til at gigre de Ngdsignaler om Natten,
som ere navnte i Sgfartsloven af 1873 eller i andre fra
denne udgaaede Regler, deri indbefattet Midler til at
vise Blus, som ikke slukkes i Vand, og andre Midler
til Ngdsignaler, som Handelskammeret maatte bestemme;

2. Et passende Antal Blus, der ikke slukkes i
Vand, til at feste ved lledningsboier.

Hvis noget saadant Skib stikker i Sgen fra en
engelsk Havn “iden at veere forsynet med de navnte
Gjenstande, skal Rhederen, hvis han er Skyld deri, for
hver Mangel i ovennavnte Retning vere underkastet en
Bade, der ikke overstiger 100 Pund Sterling, og Fgreren
skal, hvis han barer Skylden, vere underkastet en Bade
af ikke over 50 Pund Sterling.«

»Kornladninger.«

§ 22. »Ingen Ladning, hvoraf mere end en Tredie-
deel bestaaer nogen Art Szd, Korn, Riis, Paddy, Belg-
frugter, Frg, Ngdder eller Ngddekjerner — i det Fal-
gende betegnet som Kornladning «— maa feres i noget
engelsk Skib, uden at en saadan Kornladning er stuvet
i Poser, Seakke eller Tgnder, eller ogsaa sikkret imod
at forskyde sig ved Brader, Skodder eller paa anden
Maade.

Hvis nogen Rheder eller Farer af et engelsk Skib,
eller Nogen, hvem det af Rhederen er overdraget at
lade Skibet og sende det tilsges, mod bedre Vidende
tillader, at Korn indlades til Overfgrsel i Modstrid med
ovenstaaende Bestemmelser, skal han derfor paadrage
sig en Bgde, som ikke overstiger 300 Pund Sterling.«

Tidsskrift for Segveesen. Ny Reaekke. XI 30
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»Da&kslast. «

g 23. »Hvis noget Skib, det veare sig engelsk
eller fremmed, som ikke hegrer til de i Sgfartsloven af
1854 som Kystfartskibe betegnede Fartgier, farer Tammer,
Proviant eller andre Varer som Dakslast, det vil sige
paa nogetsomhelst udaekket Sted paa Dakket, eller paa
noget overdekket Sted, som ikke er indbefattet i det
kubiske Maal, hvorefter Skibets Draegtighed er registreret,
da skulle alle Afgifter, der betales efter Skibets Draegtig-
hed, tillige erlegges efter det Rumfang, som optages
af slige Varer, paa den Tid, Skibet paadrager sig de
bemeldte Afgifter.

Det Rumfang, som saaledes kommer til at betale
Afgift, beregnes efter det af Varerne optagne Areal og
det rectangulaire Rum over dette, som er stort nok til
at omfatte Varerne.

Saadanne Rumfangs Dreagtighed bestemmes af en
Embedsmand fra Handelskammeret eller fra Toldvaesenet,
i Overeensstemmelse med Reglerne i Underafdeling 4,
Paragraph 21 i Sgfartsloven af 1854, og indferes derefter
af denne i Skibets autoriserede Logbog saavel som i
en Attest, der skal leveres Fareren; endvidere skal Fg-
reren, naar de ommeldte Afgifter afkreves ham, frem-
legge denne Attest paa samme Maade, som om det var
et Maalebrev, og, undlader han dette, skal han vere
underkastet samme Bgde, som om han havde undladt
at fremlaeegge Maalebrevet. «

»Straf for at fgre Tgmmer som Deakslast om
Vinteren.«

g 24. »Saafremt noget engelsk eller fremmed Skib
fra 1ste November 1876 at regne ankommer til nogen
engelsk Havn fra nogen fremmed Havn mellem den
sidste October og den 16de April med Dakslast, det
vil sige med Last enten i noget udekket Rum paa
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Dakket, eller i noget overdekket Rum, som ikke er
indbefattet i det kubiske Maal, hvorefter Skibets Drag-
tighed er registreret, bestaaende af falgende Beskaffenhed:

a. Hvilkesomhelst furkantede, runde, spiirformede
eller andre Temmersorter; eller hvilkesomhelst Traevarer
af Gran, Fyr, Mahogni, Eg, Teak eller andet tungt
Tree eller

b. Alle Varespiir, det veere sig klare til Brug eller
i ru Tre, som overstige Antallet Fem, eller

c. Hvilkesomhelst Planker, Sledsker eller andre
lette Treevarer i en Hgide af over tre Fod fra Dakket,

skal Fgreren som ogsaa Rhederen, hvis denne har
Andeel i Forseelsen, vare underkastet en Bgde, der
ikke overstiger 5 Pund for hvert 100 Kubikfod af
Treevarer, som fgres i Modstrid med ovenstaaende
Bestemmelser.

Dog skal Fareren eller Rhederen ikke veere under-
kastet den navnte Bgde:

1. For hvilkesomhelst Traevarer, som Fgreren har
fundet det ngdvendigt at anbringe paa Dakket i Labet
af Reisen paa Grund af L&k eller anden modtaget eller
befrygtet Beskadigelse, eller

2. Hvis han beviser, at Skibet forlod den Havn,
hvor Dekslasten blev indtaget, saa lenge fgr den sidste
October, at han havde tilstreekkelig Tid under sadvan-
lige Forhold til at naae den engelske Havn inden den
sidste October, men blev forhindret deri af haardt Veir
eller andre Omstendigheder, hvorover han ikke var
Herre, eller

3. Hvis han beviser, at Skibet forlod den Havn,
hvor Dakslasten blev indtaget, saa seent fgrend den 16de
April, at Skibet med en szdvanlig Reise vilde vere an-
kommet efter denne Dato, saa at han paa Grund af
en ualmindelig heldig Reise var ankommen fagr Dagen.

Endelig skal ingen af ovennavnte Bestemmelser
bergre noget Skib, som ikke er bestemt til en engelsk

30*
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Havn, men er sggt ind i en saadan i haardt Veir, eller
for at reparere, eller i nogen anden Hensigt end den
at aflevere sin Ladning.«

»Da&ks- og Ladelinier.«

g 25. »Ethvert engelsk Skib — undtagen Skibe
paa under 80 Register-Tons, beskeftigede udelukkende
i Kystfart, samt Skibe, beskeftigede udelukkende med
Fiskeri og Lystyachter — skulle bestandig vere tydeligt
merkede med langskibs Linier af mindst 12 Tommers
Lengde og een Tommes Brede, malede paa begge
Sider midtskibs eller saa nar midtskibs som muligt, og
saaledes at de angive Beliggenheden af hvert Dak, som
er over Vandet. Overkanten af hver af disse Linier
skal veaere i Flugt med Oversiden af den Deksplanke,
som stgder op til Vaterbordet paa det Sted, hvor Linien
treekkes.  Linierne skulle vare hvide eller gule paa
mgrk Grund og sorte paa lys Grund.«

g 26. »Fglgende Bestemmelser gjelde for Anbrin-
gelsen af Lade linier paa engelske Skibe:

1. Rhederen af ethvert engelsk Skib — undtagen
de ovennavnte Kystfartskibe, Fiskeriskibe og Lystyachter
— skal, fgrend han anmelder sit Skib til Udklarering
fra nogen engelsk liavn til nogen Reise, som udfordrer,
at han udklarerer det, eller, hvis det ikke lader sig
gjere, saa snart som muligt, anbringe i Guult eller Hvidt
paa mgrk Grund og i Sort paa lys Grund, paa hver
Side midtskibs, eller saa ner midtskibs som gjerligt, en
cirkelrund Skive, 12 Tommer i Diameter, med en
horizontal Linie paa 18 Tommers Langde igjennem
Centret.

2. Centret af denne Skive skal angive den Maxi-
mums Ladelinie i salt Vand, hvortil Rhederen agter at
lade Skibet til Reisen;

3. Han skal ligeledes, naar han saaledes anmelder
det til Udklarering, indfgre i det skriftlige Anmeldelses-
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skema til Toldveesenet en Angivelse af Afstanden i Fod
og Tommer imellem Centret af denne Skive og Over-
kanten af de Linier, som angive Beliggenheden af de
Dak, der ere over dette Centrum.

4. | Tilfelde af Forssmmelighed ved indfgrelsen
af denne Angivelse, kan en hvilkensomhelst Toldembeds-
mand negte at ildklarere Skibet;

5. Fareren af Skibet skal indfgre denne Angivelse
i Forhyrings-Contracten med Mandskabet, fgrend Nogen
af dette undertegner Contracten, og ingen Vaterskout
eller anden Tilsynshavende ved Mgnstringen skal fore-
tage nogen Paamgnstring, for denne Angivelse er
indfart;

6. Fgreren af Skibet skal ligeledes indfere An-
givelsen i den autoriserede Logbog;

7. Naar et Skib er blevet market saaledes, som
det her er paabudt, skal det vedblive at vere saaledes
merket, indtil det vender tilbage for at losse i en
engelsk Havn.«

g 27. »Fglgende Bestemmelser gjelde for An-
bringelsen af Ladelinier paa engelske Rystfarts-Skibe:

1. Rhederen af ethvert engelsk Skib, der anvendes
udelukkende til Kystfart paa Englands Kyster — und-
tagen Skibe paa under 80 Register-Tons, udelukkende
i denne Fart — skal, fgrend han gaaer tilsges fra nogen
Havn, anbringe paa hver Side midtskibs eller saa ner
midtskibs som muligt i Hvidt eller Guult paa mark
Grund og i Sort paa lys Grund en cirkelrund Skive,
12 Tommer i Diameter, med en horizontal Linie paa
18 Tommer igjennem dens Center.

2. Centret af denne Skive skal angive Maximums-
Ladelinien i salt Vand, hvortil Rhederen agter at lade
Skibet, indtil han gjer Anmeldelse om en Forandring;

3. Han skal ligeledes een Gang hvert Aar, umiddel-
bart far Skibet gaaer tilsges, indsende eller afgive til
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Toldveesenet i den Havn, hvor Skibet er registreret, en
skriftlig Beretning om Afstanden i Fod og Tommer
imellem Centret af Skiven og Overkanten af hver af de
Linier, som angive Beliggenheden af de af Skibets Dek,
som ere over dette Centrum.

4. Rhederen skal, fgrend Skibet gaaer tilsges efter
nogensomhelst Fornyelse eller Forandring af Skiven,
indsende til Toldvaesenet i den Havn, hvor Skibet er
registreret, en Anmeldelse om den stedfundne Fornyelse
eller Forandring med en skriftlig Beretning om Centrets
Afstand fra de ovennavnte Dekslinier.

5. | Tilfelde af Forsgmmelse ved Afsendelsen
eller Indgivelsen af nogen af de ovennzvnte Angivelser
eller Beretninger skal Rhederen veere underkastet en
Bgde, som ikke overstiger 100 Pund Sterling.

Naar et Skib er blevet merket efter ovennagvnte
Bestemmelser, skal det vedblive at veere saaledes merket,
indtil der skeer Anmeldelse om en Forandring.«

g 28. »Enhver Rheder eller Fgrer af et engelsk
Skib, som forsgsmmer at lade sit Skib merke som
paabudt eller at bevare disse Marker, eller som tillader,
at Skibet bliver saaledes ladet, at Skivens Centrum
kommer under Overfladen i salt Vand, og Enhver, som
skjuler, flytter, forandrer, ukjendeliggjer eller udsletter,
eller som tillader Nogen, der staaer under ham, at
gjore dette ved de ovenmeldte Marker — undtagen
naar det, som de tjene til at udvise, er lovformelig for-
andret, eller naar det skeer for at undgaae at blive op-
bragt af en Fjende — skal for hver Forseelse i denne
Retning paadrage sig en Bgde af indtil 100 Pund
Sterling.

Hvis noget af de Marker, som denne Lov fordrer,
er i nogen Henseende ungiagtigt, saa at der er Sand-
synlighed for, at det kan vildlede, skal Skibets Rheder
veere underkastet en Bgde af hgist 100 Pund Sterling.«
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»Undersggelse af Sgskade.«

g 29. »For at tilveiebringe en hurtigere og virk-
sommere Undersggelse af Sgskader, skal Justitsministeren
have Ret til fra Tid til anden at udnavne indtil tre
Vrag-Gommissairer for Riget og til atter at afskedige
saadanne Gommissairer.

Det skal veere Vrag-Commissairens Pligt paa Han-
delskammerets Forlangende at anstille enhver lovformelig
Undersggelse vedrgrende Forliis og anden Sgskade,
og han skal i dette @iemed veere udrustet med samme
Myndighed, som ifglge Loven af 1854 med Tilleegslove
er tillagt to Dommere i Forening.«

g 80. »Vrag-Gommissairen og de Dommere eller
andre @vrighedspersoner, som anstille en retslig Under-
sggelse af en Sgskade, skulle foretage Undersggelsen
med Assistance af en eller flere Assessorer, der udvelges
blandt de Sagkyndige, som ere opferte paa en Liste,
forfattet af vedkommende Autoriteter og approberet af
Ministeriet.

Naar den Autoritet, der anstiller Undersggelsen,
har den Anskuelse, at denne kan medfgre Fortabelse
eller Suspension af Fgrerens eller Styrmandens Ret til
at fare som saadan, skal den, naar det lader sig gjare,
udnaevne en i Koffardifarten erfaren Mand til Assessor.

Hver Assessor skal enten underskrive Beretningen
om Sgskaden eller meddele Handelskammeret Grunden,
hvorfor han ikke tiltreeder den.«

Slutningen af Paragraphen giver Regjeringen Ret til
at foretage Forandringer i de almindelige Regler om
Undersggelse af Sgskade, og sluttelig bestemmer den,
at, hvis Nogen ved Undersggelsen inculperes, skal der
gives Vedkommende Ledighed til at forsvare sig.

Paragraph 31 bestemmer, at Vrag-Commissairen paa
Anmodning af Handelskammeret, selv eller ved Andre,
kan anstille de Undersggelser, som foretages af de saa-



472 Den engelske Sgfartslov af 1876.

kaldte »Receivers of Wreck«. Endvidere bestemmes i
Paragraph 32, at Handelskammeret kan lade anstille en
Undersggelse, naarsomhelst noget Skib, engelsk eller
fremmed, er strandet paa Englands Kyster eller har
taget Skade i disses Nerhed, og ligeledes naar noget
engelsk Skib andensteds er strandet eller har taget
Skade, som ogsaa naar et engelsk Skib er forsvundet
eller antages at vere forsvundet, og der i England kan
skaffes noget Beviis for, under hvilke Omstendigheder
det sidst gik tilsges, eller der blev hgrt om det. Endelig be-
stemmes det i Paragraph 33, at enhver retslig Under-
sggelse af en Sgskade kan anstilles paa et hvilketsom-
helst Sted, som Handelskammeret maatte bestemme, og
at alle Anordninger, som Undersggelsen maatte medfare,
skulle betragtes som udgaaede fra Stedets Jurisdiction-
myndighed.

»Forskjellige Bestemmelser.«

8 34. »Naar ifglge Sefartsloven af 1854—1876 et
Skib skal stoppes, kan en hvilkensomhelst i activ
Tjeneste varende Sg- eller Landofficeer, enhver Em-
bedsmand fra Handelskammeret, enhver Toldembedsmand
og enhver engelsk Consul stoppe Skibet, og, hvis dette
efter saaledes at vare stoppet, eller efter at Fareren
har faaet Meddelelse om, at det skal stoppes, gaaer
tilsges, forend det er frigivet af rette Vedkommende,
skal Fgreren saavelsom Rhederen og enhver Anden,
som sender det tilsges, hvis de ere vidende om For-
seelsen, erleegge en Bgde af hgist 100 Pund Sterling.«

Naar et Skib, der saaledes stikker i Sgen, med-
forer nogen Officeer eller Embedsmand, der i Medfgr
af Tjenesten var der ombord, nogen Synsmand eller
Embedsmand fra Handelskammeret eller Toldveesenet,
skal Rhederen og Fgreren af Skibet hver iser veere
pligtige at betale alle Udgifter, der staae i Forbindelse
med, at vedkommende Officeer, Embedsmand eller Syns-
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mand saaledes er fart tilsges, og desuden en Bgde af
hgist 100 Pund Sterling, eller, hvis Forseelsen ikke for-
falges summarisk, en Bgde af hgist 10 Pund for hver
Dag, han er fravaerende som Fglge af Bortfgrelsen.«

| den felgende Paragraph bestemmes det, at de
Meddelelser, som ifalge denne Lov skulle gjeres Fagreren,
rettes, naar ingen saadan findes, til Rhederen eller
dennes Reprasentant, og at, naar heller ingen saadan
kan findes, en Afskrift af Meddelelsen skal opslaaes paa
Skibets Mast eller leveres til den Person, hvem der
maatte veere overdraget Opsyn med Skibet. Ligeledes
bestemmes det, at Enhver, der leegger Hindringer iveien
for Lovens Gjennemfarelse, skal vaere underkastet en
Bade af indtil 10 Pund, og at den Farer eller Rheder,
som er deelagtig heri, gjgr sig skyldig i en Brade.
| den naste Paragraph bestemmes, at Navnet og Adressen
paa Skibets Rheder, corresponderende Rheder eller
Forretningsfarer, skal indregistreres hos Toldvasenet i
den Havn, hvor Skibet er indregistreret; for Brud paa
denne Bestemmelse skal Rhederen eller Rhederiet veere
underkastet en Bgde af hgist 100 Pund Sterling, for
hver Gang Skibet forlader engelsk Havn.

§ 37. »Naarsomhelst Hendes Majesteet har Grund
til at antage, at nogen fremmed Stats Regjering gnsker,
at nogen Bestemmelse i Sefartslovene af 1854—1876
eller i fremtidige Tilleeg til disse Love skal finde An-
vendelse paa denne Stats Skibe, kan Hendes Majestaet
ved en Cabinetsordre erklere, at de i Ordren navnte
Bestemmelser (med de i Ordren indbefattede Forbehold)
finde Anvendelse paa og, saalenge Ordren staaer ved
Magt, bringes i Anvendelse (med de givne Forbehold)
paa bemeldte Stats Skibe, disses Rhedere, Fagrere, Sg-
folk og Lerlinge, naar de ikke ere indenfor bemeldte
Stats Jurisdiction, paa samme Maade og i alle Hen-
seender, som om de vare engelske Skibe.«
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| Paragraph 38 gives der Regjeringen Myndighed til
i samme Udstreekning som efter Loven af 1854 at
gjennemfgre den administrative Deel af Ordningen,
medens Paragraph 39, der ordner det Finantsielle, be-
stemmer, at der paa Finantsloven skal bevilges de ngd-
vendige Belgb til Bestridelse af alle de Udgifter, som
Loven medfgrer. Endelig indeholde Paragrapherne 40—45,
hvormed Loven slutter, Bestemmelser om dens An-
vendelse paa Bilandene, om Ophavelsen af tidligere
Bestemmelser og Lignende.



»Den nye Sgfartslov og fremmede Skibe.«

Efter »Nautical Magazine.«

Det er en bekjendt Sag, at der forud for Vedtagelsen
af den i vor sidste Artikel gjengivne engelske Sgfartslov
fartes en meget levende Discussion om de vigtige Spargs-
maal, den behandler, baade i Parlamentet og i Pressen,
og Enhver, der har havt Ledighed til at gjere sig be-
kjendt med Lovforslagets Vandring igjennem Parlamentet,
vil sikkert have lagt Marke til, at flere ikke uvasentlige
Tilfgielser og Andringer ere udgaaede fra Overhuset.
Nu, da Loven er traadt i Kraft, er det ikke uden Inter-
esse at see, paa hvilken betegnende Maade den om-
tales af det bekjendte maritime Organ »Nautical
Magazine«, og vi gjengive derfor dette Tidsskrifts
Udtalelser i Octoberheftet uden at beskere dem. De
lyde saaledes:

Med Hensyn til de Forholdsregler, der tages for at
forege Sikkerheden for Menneskeliv paa Sgen, afviger
Sgfartsloven af 1876 i Principet kun lidet fra de For-
holdsregler, som vedtoges i Slutningen af Parlamentets
Samling i 1875. De vigtigste Bestemmelser i forrige Aars
Lov gjaldt Tilbageholdelsen og Besigtelsen af usedyg-
tige Skibe, Afmarkningen af saavel Deakslinier som Rhe-
dernes Ladelinier og Stuvningen af Kornladninger. At
sende et usgdygtigt Skib tilsges blev gjort til en Brade;
der blev overdraget Handelskammeret cn forgget Myn-
dighed til at stoppe Skibe, som mistenktes for Usadyg-
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tighed; det blev paalagt Rhederne wved Ladelinier at
angive den Maximumsgrandse, hvortil de agtede at laste
deres Skibe, og det blev forbudt at indtage Kornlad-
ninger, som ikke vare sikkrede imod at forskyde sig.
Man vil have seet, at den nye Lov fastholder de Prin-
ciper, som ere nedlagte i disse Bestemmelser, og at
den tillige behandler Spgrgsmaalet om Dakslast. Naar
man undtager dette sidste Punct, indeholder den ikke
noget veesentlig Nyt, der ligefrem vedrgrer Sikkerheds-
spgrgsmaalet. Parlamentet synes endelig at veere kommet
paa det Rene med, inden hvilke Graendser det er for-
svarligt at lade Lovgivningsmagten skride ind overfor
Rhederne; det har paa en saa afgjgrende Maade som
muligt tilbageviist Forslagene om tvungen Classification,
almindelig Besigtelse og Regjerings-Ladelinier, og de,
som have stattet disse Forslag, maae nu vere bievne
overbeviste om, at ganske anderledes overtydende Grunde
end de, som de hidtil ere fremkomne med, maae an-
fores, ferend Landet vil bringe deres Theorier i Ud-
farelse.

Ved Siden af Spgrgsmaalet om Sikkringen af Men-
neskeliv behandler imidlertid den nye Lov en Sag, der
er af stgrste Vigtighed baade for Rhederne og for
Nationen i dens Heelhed. Vi sigte herved til det Stand-
punct, den indtager overfor fremmede Skibe. Den frem-
mede Skibsrheder har hidtil veeret den Bussemand, som
har truet med at tilintetgjgre de bedste Hensigter hos
engelske Lovgivere overfor Koffardifarten. Vi have atter
og atter fremhavet, at de Baand, som udelukkende leegges
paa den engelske Rheder, uundgaaelig maae medfare,
at hans Forretning gaaer over paa fremmede Hander;
Parlamentet synes endelig at have erkjendt denne Fare,
0g, idet det tappert har grebet Tyren ved Hornene, har
det givet Love for fremmede Skibe. Det var stillet
imellem de Vanskeligheder, som fremkaldtes paa den
ene Side af den engelske Sgfart og paa den anden Side
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af visse Enthusiaster, og det har lgst Opgaven ved at
gjere et Treek, der mildest talt maa betegnes som dristigt.
Det kan ikke negtes, at Lgsningen er simpel og let,
og det maa indremmes, at der er al Sandsynlighed for,
at den i nezrveerende @ieblik kan gjgre sin Virkning.
De engelske og de canadiske Rhedere have nu ingen
Grund til at klage over, at de behandles ugunstigt i
Sammenligning med Fremmede, eftersom Alle nu under
samme Vilkaar inaae concurrere om den engelske Fragt-
handel; men hvorvidt denne den engelske Regjerings
nye Politik er statsmandsmessig, er et heelt andet
Spegrgsmaal. Os forekommer den at veere i hgieste
Grad vovelig. Vanskeligheden ved Spgrgsmaalet kan
vere bleven fjernet, men efter vor Anskuelse er det
sandsynligt, at den Fremgangsmaade, der er anvendt
for at fjerne den, i Fremtiden vil skabe Problemer, der
ville vere langt vanskeligere at lgse end det, man nu
er bleven kvit. Med et eneste Slag have vi givet os i
Vold paa enhver sgfarende Stat i hele Verden. Vi have
bundet os til, uden at have Lov til at protestere, at
adlyde de Bestemmelser af en hvilkensomhelst Slags,
som maatte blive os paalagte i den Hensigt at tilveiebringe,
hvad et hversomhelst lille Kongerige maatte betragte
som Sikkerhed, paa hvilkesomhelst engelske Skibe, der
komme ind i eller forlade dets Havne. Ikke tilfredse
med at tilegne os Retten til at bestemme, . hvorledes
fremmede Skibe bgr lades i engelske Havne, have vi
opstillet Regler til lagttagelse for fremmede Skibe i
deres egne Havne, naar de tilfeldigviis indtage Ladning,
som skal afleveres i England. Det forekommer os, at
denne nyeste Tilfgielse i vor Sgfartslov omfatter omtrent
det farligste internationale Princip, som nogen sgfarende
Stat kan indfere, og af alle Nationer burde England have
varet den sidste til at opstille en saadan Preacedents;
thi det er det Land, der har mest Grund til at frygte
alvorlig Ulempe og Skade af dens Gjennemfarelse i
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Fremtiden. Det er sandt nok, at den nye Theori gaaer
ud fra Ligeartethed i Behandlingen af alle Skibe, hvad
enten de ere engelske eller fremmede, og vi tvivle ikke
om, at en Lov af denne Slags som Regel vilde blive
bragt i Udfarelse af andre Nationers Myndigheder med
en Upartiskhed, som paa ingen Maade stod tilbage for
vore egne Embedsmeands. Men det er vanskeligt med
Tilfredshed at see hen til en vilkaarlig Indskriden overfor
engelske Skibe fra et hvilketsomhelst Land, det veere sig
Kongerige eller Republik, der faaer Lyst til at opstille
en Maalestok for Skibets Sikkerhed og Evne til at holde
Sgen. | den Discussion, som fremkaldtes af Agitationen
for denne Lov, paastod mange engelske Rhedere, at det
var dem ligegyldigt, hvilke Regler man end fastslog, naar
blot de samme Regler kom til at gjelde for engelske
og for fremmede Skibe. Det synes, som om de ved at
feeste Opmerksomheden paa den directe Fare ved ulige
Concurrencevilkaar ganske have seet bort fra den Mulig-
hed, at den af dem foreslaaede Udvei, at give Love for
Fremmede, muligen kunde skabe os Onder af en langt
alvorligere Beskaffenhed. Deres ligit udtalte Fgieh'ghed
vil sandsynligviis vige Pladsen for ganske andre Fglelser,
hvis de opdage, at deres Skibe, som lade i engelske
Havne, maae rette sig, ikke alene efter den engelske Lovs
Fordringer, men ogsaa efter hvilkesomhelst Regulativer,
som maatte blive indfgrte af Myndighederne i den frem-
mede Havn, hvor Skibet skal losse. Den engelske Lov
bemyndiger enhver Synsmand til praktisk at afgjere,
om et fremmed Skib skal stoppes paa Orund af upaa-
lidelig Ladning; den bestemmer ligeledes, hvorledes i
visse Tilfelde fremmede Skibe, der lade i en fremmed
Havn og ere bestemte til England, ikke maae lades; den
giver sig ud for at have opdaget en vis Maalestok for
Sikkerhed og fastseetter Bgder for Enhver, som ikke
efterkommer dens Fordringer. Dette kunde Altsammen
veere godt nok, hvis Sagen dermed var tilende; men
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det Sikkringsvaaben, som England her har faaet fat i,
er et tveegget Sveerd, der er lige skarpt paa hegge
Sider. Det er mere end sandsynligt, at andre Magter
ville fglge det Initiativ, England nu har taget; men der
er kun meget ringe Sandsynlighed for, at andre Nationer
ville gjennemfgre Bestemmelser, som ere fuldstendig
overeensstemmende med vore egne. Der findes faa Udtryk,
som ere mere ubestemte og ubegrendsede end Udtrykket
Sgdygtighed, og dog have vi nu bundet os til at falde
tilfgie for hvilkesomhelst Fordringer, der maatte blive
opstillede af fremmede Regjeringer, som under Paaskud
af at bestrebe sig for at forgge Sikkerheden for Men-
neskeliv paa Sgen maatte faae Lyst til at blande sig i
engelske Skibes Anliggender. Dette er i og for sig en
hgist uheldig Mulighed at see hen til; men, naar man
til Ulemperne ved traettende og uklare Bestemmelser faier
de Ubehageligheder, der kunne have deres Udspring fra
saa at sige personlige Fglelser, saasom national Skin-
syge og Partiskhed, er det umuligt uden Angstelse at
betragte den nye Tingenes Tilstand*). Det er muligt,
at de engelske Rhedere have Raad til ikke at laegge
nogen Vagt paa de Baand, som paalegges fremmede
Skibe, der lade paa Merseyen eller Clyden, endvidere
fremmede Skibe, der komme til England med Ladninger,
og endelig engelske Skibe under samme Forhold; men,
naar denne nye Theori om eensartet Indblanding gjer
sig gjeldende paa omvendt Maade, naar engelske Skibe,
der lade i peruvianske Havne eller komme med Ladning
for Exempel til Cadix eller Bremen, skulle underkaste sig
disse Steders Bestemmelser, vil den engelske Rheder
see Sagen i et heelt andet Lys. Naar hans Skib bliver
stoppet paa Grund af urigtig Ladning af Myndighederne
i en fremmed Havn, eller naar der bliver paalagt det en

*) Den tidligere i Artiklen udtalte Tillid til andre Nationer svinder
efterhaanden ind til cn udpraeget Mistillid R A
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sver Bgde for at veere ankommet i, hvad man maatte
erklere for en farlig Tilstand, vil det veere unyttigt at
bede den engelske Regjering om dens Beskyttelse. Det
Hgieste, Regjeringen i slige Tilfelde nu kunde gjare,
vilde vare at fremkomme med et beskedent Raad. Det
store Princip, ikke at taale nogen Indblanding af denne
Art overfor vore Skibe, bar hidtil veeret haevdet paa
enhver Maade; men nu er Alt strgget bort, og vi have
givet ethvert engelsk Skib bogstavelig i Vold paa jMyn
dighederne i enhver Havn, Verden over, som det an-
lober. Det staaer nu aabent for alle Nationer at slutte
sig til denne Besigtelse af fremmede Skibe og at behandle
vore Fartgier, aldeles som vi have tilegnet os Retten til
at behandle deres, idet de vilkaarligt blande sig i Spargs-
maalet om deres Ladning eller idemme dem Bgder for
at veere ankomne sterkere lastede, end det ansees for
tilladeligt af Myndighederne i den Havn, hvortil Skibet
er bestemt.

Det forekommer os, at denne Indblanding i frem-
mede Skibes Virksomhed er det alvorligste Feilgreb, der
er blevet begaaet, siden Spgrgsmaalet om Segfartslov-
givning kom paa Bane; thi det er vanskeligt at see en
Greendse for de Onder, man har aabnet Veien for ved
Indferelsen af dette Princip. Skaden er gjort; men, i
hvor stor Udstreekning den vil gjgre sig gjeldende, il
kun den fremtidige Udvikling vise. De, som have indfart
og stettet Bestemmelserne, der ramme fremmede Skibe,
have visselig givet den engelske Lovbog en paafaldende
Tilfoielse; men de have kun ringe Grund til at haabe,
at Tid og Erfaring vil forgge Anerkjendelsen af det For-
tjentfulde i det Kunststykke, de have udfert. Det fore-
kommer os, at det, Regjeringen mest har savnet under
sit Lovgivningsarbeide, har veret en bestemt og klart
fremsat Politik; den har bestreebt sig for at gjere Alle
tilpas, og Resultatet af slige Bestraebelser er saa godt
bekjendt, at det forleengst er blevet til et Ordsprog. Asop
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har fortalt os, hvorledes det gik den gamle Mand, som
sggte at fgie alle sine Naboer med Hensyn til sit Asel:
det ulykkelige Dyr fandt en vaad Grav ved Hjelp af alle
sine Yelgjgreres gode Raad. Fortellingen er fordrings-
lgs, men dens Moral er fuldsteendig sand, og det fore-
kommer os, at vor Skibsfart i den senere Tid er bragt
i en Stilling, der bar stor Lighed med Aslets i Fablen,
linder den effectfulde Agitation, som nylig har blomstret,
har det iser paahvilet dem, hvem det var anbetroet at
holde igjen, at indtage et bestemt Standpunct ligeoverfor
de mange vilde Planer og Forslag, som bleve satte i
Omlgh. Til en vis Grad bar vel dette veeret Tilfeelde;
men vi kunne dog ikke negte, at det forekommer os,
al llegjeringen har givet efter til Trods for sin Over-
beviisning i Spergsmaalet om Lovbestemmelserne for
fremmede Skibe, i Sardeleshed — i Afsnittet om Daeks-
last — med Hensyn til Forseelser begaaede af Fremmede
udenfor England. Man maa dog vere taknemmelig for
det Hensyn, der blev taget til den canadiske Lov ved
Indseettelsen af Bestemmelsen om 3 Fods lettere Treelast
i det ommeldte Afsnit; men selv dette Forsgg paa at
bevare Overeensstemmelse mellem den engelske og den
canadiske Lov blev gjort paa en treven Maade. . Var
der blevet viist mere Bestemthed, dengang Spgrgsmaalet
om Dakslast blev behandlet i Underhuset, vilde Forbudet
imod at fere Dekslast i Vintermaanederne ikke veere
gaaet igjennem, og den heftige Discussion om Over-
husets Andringer vilde have veret undgaaet.

Det er vanskeligt at see, hvorledes man overhovedet
vil kunne sikkre sig imod de Onder, som det nye Ind-
blandingssystem overfor fremmede Skibe truer med at
affede. Gjensidige Overeenskomster og Tractater ville
veere til ringe Nytte, da det altid maa veere vanskeligt
skarpt at betegne de Omstendigheder, der fremkalde Ind-
blandingen. Der kan ikke opstilles bestemte Regler, og

Tidsskrift for Sgveesen. Ny Keekke. XI. 31
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hvert Tilfelde maa bedgmmes i og for sig af de locale
Synsmand. Hvis andre fremmede Nationer tilegne sig
denne Ret til at stoppe fremmede Skibe, vil Rhederen
altid veere paa det Uvisse med Hensyn til, hvormegen
Last hans Skib maa indtage i den ene eller den anden
Havn; det, som man vilde taale i Genua, vilde maaskee
betragtes som hgist farligt i Marseille, og hvad Riga
vilde lade passere, kunde betragtes som usikkert i Val-
paraiso. Hvad Dakslast angaaer, vil det maaske blive
muligt at komme til en Forstaaelse med andre Nationer;
det kan maaskee lykkes os at formaae andre Regjeringer
til at folge vort Exempel og saaledes forbyde, at der
fores Dakslast i Vintermaanederne; men selv dette er
tvivisomt. Den utgilede Godtkjegbs-Begeistring, som i
Menneskekjarlighedens Navn har raabt saa hgit i Eng-
land paa indgribende Forsigtighedsforholdsregler mod de
Farer, der hidtil ere bievne betragtede som uadskillelige
fra Livet til Sges, har endnu ikke bredt sig over hele
Verden, og mange af dem, som have skjenket Sagen
en omhyggelig Overveielse, ere endnu overbeviste om,
at skarpe Midler kun tjene til at forveerre det Onde, som
de ere bestemte til at fjerne. Dakslast har allerede
veeret, forbudt ved Lov; men Forbudet forte kun til,
at man byggede jen egen Slags Fartgier med et hgit
Agterskib til at stuve Temmer i. Paa denne Maade
blev Temmer fart i streng Overeensstemmelse med Loven;
men de saaledes lastede Skibe vare langt farligere for
Menneskeliv, end om en Deel af deres Last var bleven
fort paa det aabne Dak. Erfaringen vil vise, om man
atter vil sgge at unddrage sig Loven paa en lignende
Maade; men der er ingen Grund til at antage, at det
ikke vil blive Tilfelde. Med Hensyn til Fortjenesten er
der neppe nogen Fragtfart, som man gaaer nermere paa
Livet end Tegmmertransporten, og det er vist grkeslgst
at vente, at Concurrencen ikke skulde drive Rhederne
til at sgge at unddrage sig Bestemmelser, som ville be-
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reve dem en meget betydelig Procentdeel af deres Netto-
udbytte.

Vi have endnu ikke omtalt den Udsigt, der er til,
at internationale Vanskeligheder og Forviklinger ville op-
staae ved Gjennemfwrelsen af denne nye Lov om Daks-
last. Forbudet vil hovedsagelig ramme fremmede Skibe;
men det er vanskeligt at sige, i hvilket Lys fremmede
Regjeringer ville betragte de Anstrengelser, vi gjgre for
at beskytte vore egne Interesser ved ikke at tillade deres
Skibe at losse Dakslast i vore Havne. De kunne be-
tragte de nye Forordninger fra en &delmodig Side og
gaae ud fra, at de ere fremkomne for at beskytte deres
egne Sgfolks Liv, eller ogsaa kunne de opfatte disse
Bestemmelser som en uforsvarlig Indblanding i Sager,
som vi ikke have nogen Ret til at blande os i. Loven
vil fortrinsviis ramme svenske og norske Skibe. | Lagbet
af de sidste tre Aar har Gjennemsnitsantallet at de Skibe,
der have veret beskeftigede med at fgre Temmer til
syv af de vigtigste Havne i England, udgjort 2,500 aarlig;
af dette Antal falder der 1,480 paa Sverrig og Norge, 687
paa England, 130 paa Tydskland og Resten paa for-
skjellige andre Lande. Vi vente ikke nogen alvorlig
Protest fra Sverrigs Side, ja i Grunden ikke fra nogen
fremmed Regjerings Side, og, ifald der blev protesteret,
vilde det paa ingen Maade veere vanskeligt at bevise det
nye Princips Berettigelse ved at bygge sit Forsvar paa
Humanitetshensyn. Folkeretten er saa sveevende og ube-
stemt, at man kan tage sig store Friheder i Spgrgsmaal
af denne Art uden at gjgre Indgreb i nogen af dens
anerkjendte Grundsetninger. Det er ikke nogen pludselig
Vanskelighed, man behgver at frygte, men snarere en
vedvarende Rekkefglge af mindre Vanskeligheder, der
vil opstaae ved Tilintetgjerelsen af et stort Princip, som
det hidtil er lykkedes England at bevare uforkraenket.

Det kan ikke negtes, at Loven, naar et fremmed
Skib stoppes for urigtig Ladning, bemyndiger Consulen

31*
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for den Stat, hvor Skibet hgrer hjemme, til alt efter
Forholdene at veelge en af Synsmandene eller af Asses-
sorerne, der praktisk skulle afgjgre Spgrgsmaalet om
dets Frigivelse eller endelige Tilbageholdelse, og man
kan fremfgre, at det vilde veaere den engelske Regjerings
Pligt at holde paa en lignende Betryggelse, hvis nogen
fremmed Regjering skulde tilegne sig Retten til at stoppe
engelske Skibe; men et Forbehold af denne Beskaffenhed
vilde kun have meget lidt at sige overfor den Risico
og Uleilighed, som uundgaaelig vil foraarsages ved, at
nogen fremmed Stat tilegner sig Ret til overhovedet at
blande sig i engelske Skibes Ladningsforhold. Der klages
stundom over Havne-Regulativernes urimelige og for-
treedelige Beskaffenhed paa forskjellige Havnepladser;
men, hvor kjedsommelige slige Havne-Regulativer end
kunne vare, ere de dog altid bestemte og derfor ikke
vanskelige at efterkomme. Men om Regulativer, der
behandle »sikker« Ladning, kan det Modsatte siges, og
Skibsfgrerne ville snart vere paa det Rene med, at det
er noget ganske Andet at rette sig efter de Fordringer,
som umiddelbart udklaekkes af de locale Myndigheders
Hjerner, end at rette sig efter faste Regler i officielle
Documenter. Der er dem, som paastaae, at »Sgdygtig-
hed« og »godt udhalt« ere Begreber, som det er umu-
ligt at tage feil af. Hvis dette er Tilfelde, hvilket
umaadeligt Ansvar paahviler der da ikke de Officerer,
som tillod for Exempel Pandserskibet »Captain« at gaae
tiisges. Skjgndt vi Alle nu vide, at »Captain« aldrig
burde have forladt smuult Vande, var dette Noget, som
\i vare fuldstendig uvidende om, far det gik under, og
der kan ikke vare nogen Tvivl om, at de, som vare
directe ansvarlige for dets Construction, havde erhvervet
sig en fuldsteendig Overbeviisning om, at det var aldeles
sikkert, feorend man tillod det at dampe ud af Havnen.
Hvad der skete, er altfor bekjendt til, at man behgver
at gjentage det; men, hvis der foreligger et saadant
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Resultat, naar man har stgttet sig til det ypperste Talent,
Landet raader over, hvad kan man saa vente sig, naar
for Exempel en andenhaands peruviansk eller spansk
Synsmand skal treffe Afgjgrelse om et Skibs Sgdygtig-
hed? Dette Spgrgsmaals Besvarelse maae vi overlade til
dem, der ere saa fuldstendig paa det Rene med, hvad
Sgdggtighed og passende Ladning betyde, at de ikke
kunne indsee, hvorledes der heraf skulde kunne opstaae
Misforstaaelse.



Kuls Selvantendelse ombord.
(Uddrag af en engelsk Avis.)
(Ved A. Hanschell.)

I Begyndelsen af 1875 blev en kongelig Commission
beordret til at undersgge: »Aarsagen til Kuls Selv-
antendelse i Skibe og Middel til Forebyggelse deraf«.
Commissionens Betenkning blev indsendt til Under-
huset.

Undersggelser af Tilfelde, hvor Selvantendelse
havde fundet Sted, vare gjentagne Gange anstillede af
Board of Trade; Retten havde bestaaet saavel af @vrig-
hedspersoner som af sgkyndige Ma&nd, der stadig an-
befalede Anvendelse af bedre Ventilation i Skibenes
Lastrum. lkke destomindre viste det sig, at Ulykkes-
tilfeelde indtraf i de bedst ventilerede Skibe, ja, hvad
mere var, jo almindeligere*-det blev, at Rhederne sggte
Sikkerhed i Ventilation, des hyppigere bleve Ulykkes-
tilfeeldene.

Fire Skibe af mellem 1500 og 2000 Tons Dragtig-
hed indladede Kul i Newcastle fra samme Mine og paa
omtrent samme Tid; Skibene vare »Euxine«, »Oliver
Cromwell« og »Calcuttax, som vare bestemte til Aden,
og »Corah« til Bombay. De tre fgrstnevnte vare ven-
tilerede heelt igjennem og forliste totalt ved Selvan-
teendelse; »Corah« var slet ikke ventileret og bragte sin
Ladning i Behold til Bombay. Disse Tilfelde gav An-
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ledning til megen Tvivl og Uvished om denne Gjen-
stand; en Commission blev nedsat, og dens Betenkning
viser nu, at Ventilation heelt igjennem ingenlunde maa
foretreekkes. De tidligere Anskuelser desangaaende maae
veere fremgaaede af utilstrekkeligt Kjendskab til de
virkelige Kjendsgjerninger. ~Commissionen talte blandt
sine Medlemmer Dr. Percy og Prof. Abel; disse Herrer
bleve anmodede om at afgive en videnskabelig Beretning
om de Aarsager, som fgre til Kuls Selvantendelse i
Skibe.  Denne Beretning meddeler, at Udvikling af
Varme i Kullast skeer ved en chemisk Proces, som
visse Bestanddele i Kullene undergaae ved Paavirkning
af Ilten i den atmosphariske Luft. For at sige det i
Kortbed, er det Regn eller Fugtighed i Luften, der for-
aarsager en Udvikling af Hede i Kullene, som under
visse Omstendigheder kan forgges i en saadan Grad,
at den tender. Ifglge de statistiske Optegnelser indtraf
Selvantendelse sadvanlig i Ladninger af over 500 Tons,
bestemte til Vestkysten af Amerika, Afrika eller til asi-
atiske Havne. Over 4 pCt. forliste i 1874 af disse
oversgiske Seilere, og, skjgndt deres Antal kun var
1181 af de 31,116 Kulladninger, som afskibedes i Aarets
Lab, indtraf der dog 51 Forliis iblandt de 1181, medens
70 var Forliis-Antallet af de samtlige 31,116 Skibe,
som Fglge af Selvantendelse. Af de samme 70 indtraf
kun 10 Tilfelde i Ladninger til europeeiske Havne,
hvis Indhold omfattede et Qvantum af 10,513,181 Tons
Kul, hvorimod de 60 andre Tilfelde indtraf i Afskib-
ninger af 2,855,831 Tons Kul, bestemte til Asien,
Afrika og Amerikas Vestkyst. = Commissionen fandt
saaledes, at Ulykkestilfeeldene haendte iser paa de lange
Reiser, gjennem Troperne, ligesom det ogsaa bekraf-
tedes, at Procenttallet af Forliis foregedes med Lad-
ningens Starrelse.  Forskjellige Midler anvendtes ved
Indladning af Kul i de paa lengere Farter gaaende
Skibe for at undgaae, at Kullene knustes i Faldet ved
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deres egen Veagt, hvilket det var af Vigtighed at und-

gaae, da man ved at afhgre Vidnerne var kommen efter,

at Selvantendelsen ofte var begyndt nede i Storlugen,
der formedelst Styrtningen var det Sted, hvor Kullene
vare mest udsatte for at blive smaa, og hvor tillige

Fugtighed eventuelt kom ned under Ladning. De Kul,

som ved Indladning blive smaa, forringes ikke alene i

Veardi, men blive ogsaa farlige for Skibet.

Fra Selvantendelse — spontan lld — gaae vi over
til at omtale Explosion. Commissionen bemarker, at
der ofte finder en Forvexling Sted af disse to serskilte
Farer ved Kulladninger. Der kan gaae Ild i Kul, som
ovenmeldt, af Fugtighed o. L.; men Sprangning skeer
aldrig af sig selv. Den Gas, der har udviklet og samlet
sig i Lastrummet, sprenger kun Skibet, naar man
seetter lid til den med tendt Lys eller Svovlstikker (see
nedenfor om »Atalanta), Den eneste nyttige Anvendelse
af Ventilation, som kunde gjgres med det Qiemed at
formindske Muligheden af Explosion , vilde vere at
frembringe Lufttreek over Kullene op i fri Luft for
derved at fremskynde Fjernelsen af den Gasluft, som
samler sig i Rummet under Daek. Commissionen an-
befaler Vand og Damp til at slukke Ild med som det eneste
praktisk anvendelige Middel og fremstiller igvrigt fal-
gende Slutninger:

1. »At Kul af seregne Qvalileter ere sardeles farlige
som Ladning paa en lang Reise.

2. At Kullenes Knusning ved Transporten ned i Skibs-
rummet og Indladen af Kul i vaad Tilstand lede
til Selvantendelse, om endog Kullene ikke ere
uskikkede til at feres langveis.

3. At Selvantendelse i Kulladning vilde veere sjeldnere,
naar Rhedere og Assurandeurer vare opmerksomme
paa disse Kjendsgjerninger.

4. At, naar Kul fgres langveis, bgr Temperaturen ob-
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serveres paa forskjellige Steder i Lasten og indfagres
i Logbogen daglig.

5. At der, med det @iemed at veerne mod Explosion,
maa tilveiebringes frit og uhindret Lufttreek op i
fri Luft, uafhengigt af Lugerne, saa at den an-
teendelige Gas ved et System af «Overflade Venti-
lation« kunde treekke bort under alle Veirforhold.

6. At det, for at gjere de Slags Kul bekjendt, som
ere tilbgielige til Selvantendelse, skulde paalaegges
Mine-Inspecteurerne at undersgge alle Tilfeelde af
Selvanteendelse i Kulladninger, tagne fra deres Di-
strict, idet det skulde forlanges af Afskiberne at
tage Specification og Navn paa de Kul, hvoraf de
respective Ladninger bestaae.

7. At ingen yderligere Lovgivning behgves for at fgre
Kul over Sgen uden alene med Hensyn til Mine-
Inspecteurernes Undersggelse og en fuldstendigere
Specification angiven til Udfersel for Toldvasenet.«

«Atalanta«’s Explosion.

En officiel Undersggelse af »Atalanta«’s Explosion,
hvorved 4 Mand bleve drebte og andre lemleastede,
blev afholdt for kort Tid siden i Cardiff.  Det
fremgaaer af Beretningen, at 1400 Tons Kul vare ind-
ladede i Skibet, deraf 800 Tons i de sidste 24 Timer.
Kullene, som gaae under Navn af Hood’s Merthyr
Steam coal, kom fra en Mine i Bhondda Dal, henved
7 eng. Mile fra Pontypridd i Glamorgan District. Et
stort Forbrug finder Sted af disse Kul, iser til Damp-
maskiner, og Kullene have den Egenskab, at de i kort
Tid udvikle et stort Qvantum af antendelig Gas.

Da 2den Styrmand skulde tage noget Tougveerk op
af Kabelrummet, strgg han ubeteenksom en Svovlstikke
af, og en Explosion paafulgte gieblikkelig.



490 Kuls Selvantzndelse ombord.

Retten bemarkede, at et Traergr var placeret i
Skibets Storluge ned til Kjglsvinet som Ventilation;
denne Ledning var efter Rettens Mening af meget ringe
Nytte, naar Lugerne vare aabne, men af slet ingen,
naar de vare lukkede. Retten afgav den Kjendelse, at
en Ladning af denne Slags Kul, saa tilbgielig til at ud-
vikle Gas, burde ventileres med Rgr for og agter, der
naaede til Deekkets Underkant, men ikke ned under Ladnin-
gens Overkant, og tilstreekkelig hgit over Deekket, tilpassede
med omdreiende Hetter (cowls), hvorved der vilde frem-
bringes Lufttrek fra for til agter over Ladningen, saa-
ledes, at den Gas, der udvikledes af Kullene, fartes
bort, alt som den kom. — Endvidere holdt Retten paa,
at det i intet Tilfelde burde tillades et kulladet Skib
at gaae tilsges, ikkun stolende paa Lugernes Aabning
som Ventilation.



A) Alle »Retninger« ere mis-
visende, naar ikke »(retv.)» er
vedfgiet.

B) »Langden« er fra Green-
wich Meridian.

Efterretninger for Sgfarende.

(Efter alle officielle inden- og udenlandske Bekjendtgjgrelser).

Samlede af J. Chr. Petersen,
Assistent ved Sgkaart-Archivet.

August—October 1876.
Afsluttede den 15de October 1876.

Anvendte Forkortelser:
F. Fast Fyr.
B. Blink -
FB. Fast - med Blus.
L. V. Sp. T. Lavvande Springtid.
Lds. Lindse. — Kbl. Kabelleengder.

A) Fyr Sp. Speil. — Kvm.: Kvartmiil.
Brede
Stat Farvand Fyrets Taarnets .
) ) o Anmarkninger.
. Karak- - Styr- .. Lys- . Farve,
Land Beliggenhed Navn'sééid % atg Farve pAa‘r)at k)ér Haide Vié’ge Laer?gde Heide 'Form
Ordeni Fodi Mil i Fod
Norge Nordhavet Nyt Fyr paa F.  hvidt Lds. 4de 50 2! NG66 15,7 hvidt tendt 10 October 1876 paa Holmen
(Nordre Helge- Aasver rodt 01219 Taarn Andersbakken; brender fra
land) 15 August til 30 April, lyser fra
Vt N| N gjennem N og 0 til
St ViV, MellemO t S+ S
og S@t. 0 50 eller fra Synst-
holm til Degnness er Lyset
rgdt, forgvrigt hvidt.
do. Throndhjems  Forandring af F.  hvidt Sp. 40 1 N62299 vil fremtidig vise rgdt Lys.
Red Valderhoug 06 81
Fyr
do. Nordhavet Nyt Fyr paa F. hvidt Lds. 4de 68 21 N6210,6 hvidt tendt 10 September 1876 paa
(Vanelvs Gab) Haugshol - rgdt 05226 Taarn Vestsiden af Frekg; braender
@st for Stat mene fra 1 August til 15 Mai; lyser
fra Nt V¢ V gjennem V, S

og Dst til 0 t Ni N; fra NV
| N, klar af Boerne ud for Stat,
og til NV t. V er Lyset rgdt,
ligeledes mellem 0 £S og 0 { N,
forgvrigt hvidt.



Stat,
Land

Norge

do.

do.

do.

Danmark

do.

Tydskland

do.

Farvand,
Beliggenhed

Nyledet ved
Selbofjord

Indlgbet til
Korsfjord
Bommelfjord

Christiania-
fjord

Sundet
(Drogden)

Faxebugt

Dstersgen
(Pommern)

Nordsgen
(Weserfloden)

Fyrets
Navn, Sted Karak-
Slags @l ter ! Farve
Nyt Fyr paa F. hvidt
Ringholm
Nyt Fyr paa
Mar steen
Forandring af F. hvidt
Mosterhavn
Fyr
Nyt ombygget F. rodt
Fyr paa Heg-
holm
Nye Fyr ved 2 F
Drager
Faxe Havne- F. grent
fyr og
hvidt
Nyt Fyr ved F. hvidt
Funken-
hagen
Nyt Fyr ved F. hvidt

Langlutjen
Sand

AP+ Styr-
parat ke

Ordeni Fod i Jiiil
Lds. 4de 30

sp. 38y

Lds. 6te 23 |j

Lds. 2den 160 4?

Brede

0
N59 53,2
05 134

N60 7,8
051

N 59 42
0 5 24,2

N 59 53,1
0 1043,5

N 55 36
010 55

N55 13
012 10,1

N 54 14,5
015521

N 53 33,7
0 8309

Taarnets

. Lys- 0g .
Haide \ifie Leaengde Hoide

li Fod

20

Farve,
Form

gult

Anmearkninger.

teendes 20 October 1876; vil lyse
fra NIl V, gjennem N og 0 indtil
S ~ 0. Holdes tendt fra 15 Juli
til 15 Mai.

under Bygning: Varden, som hid-
til stod der, er nedtaget for at
give Plads for Fyrtaarnet.

vil fremtidig vise rgdt Lys.

fuldendt 15 Juli 1876; Fyret lyser
i Peilingen fra @N@, gjennem 0
og S, til VJ S eller fra N for
Rambergsskaar til N for Blegg;
Taarnet ligger lidt nordligere
end for. | Taage lyder en Klokke
afvexlende med 15 og 2 Slag.
under Bygning; Semerket Vestre
Pille, som staaer ner det syd-
lige Fyrtaarn, vil blive borttaget.
paa den gstlige Havnearm; er for-
hgiet 3 Fod og nu 21 Fod over
Vandet.

under Bygning; c. 11 Kvm. gst
for Holberg.
ved Landingsstedet paa Lang-

lutjen Skanse.



Stat,
Land

Tydskland
Neder-
landene

do.

do. -

do.
do.

England

Skotland

Irland

Farvand,
Beliggenhed

Nordsgen
(Weserfloden)

Nordsgen

do.

Nordsgen, @en
Walcheren
@en Schouwen

Zuydersgen

Kanalen
(Dover)

Nordsgen
(Aberdeen
Havn)

Atlanterhavet

Nava, Sted og Karak-
Slags ter

ag

Nyt Fyr ved
Brin kama-
hoff

Forandring af
N-H inder
Flydefyr

Nyt Fyr paa
Amelan d

Fyret ved
Oosterhoofd
Fyret ved
Haamstede
Forandring af
Urk Fyr

Nyt Fyr paa
Yderenden af
Admiralty
Pier
Forandring ved
North Pier
Fyr

midlertidigt Fyr
paa den
Arran

Brede

Fyrets Taarnets
- Styr- .. Lys- 0 . F
Farve ’ngat k)é Hgide vi%ilée Laer?gde Hgide in)r;/r%
Orden i Fod i Mil 0 ' [i Fod
hvidt N 53 34,5
0 8 329
hvidt Sp. 3die 38 2\ N 51 36,7
0 2 345
hvidt Lds. 48 3 N 53 26,2 Jern-
0 5 37,1 stativ
N 51 35,5
0 3 333
hvidt
hvidt Lds. 4de 80 3f N 52 39,8 4kant.,
BI. g 5 357 hvidt
hv.Min.
hvidt Lds. 6te 43 |y N 51 7 29 rundt
BI. 0 1 19 rodt
hver
1\ See.
hvidt 32 2 N 57 83
VvV 2 39
hvidt 225 4 N 55 09 73
& rgdt vV 8 338
BI.
hvert
20 See.

Anmerkninger.

paa BrinkamahofFs Batteri,

Fyret, der hidtil var fast, er
forandret til Blinkfyr med Blink
hvert 8 & 10 See.

teendt 6 September 1876 paa Vest-
enden af @en; lyser fra N 397° 0
til S 50=)0 0 (retv.) gjennem
N og V.

paa Nordsiden af Walcheren er
nu nedlagt.

er flyttet 192 Alen mod Vest.

Blinket har en Varighed af 10 See.

teendt 11 October 1876 istedetfor
det bl aa Havnefyr; i Taage lyder

en Klokke med" 1 Slag hvert
7™ See.

Fyret bliver nu skjult over Syd-
siden af Indlgbet i 670; den

nordlige Grendse for Skyggen er
100 Alen udenfor Enden af den
sydlige Havnedemning.

c. 90 Alen gst for det eldre Fyr-
taarn, der er under Ombygning;
Fyret deri bliver forandret til
Lindsefyr af 1ste Orden med
afvexlende rgde og hvide Blink.



Stat,
Land

Irland

do.

Frankrig

do.

do.

Spanien

Frankrig
(Corsica)

Italien

do.

Farvand,
Beliggenhed

Irske Hav

(Ballygerry
Bai)
Cork Red

Kanalen

do.
Loire Floden

Middelhavet

do.
do.

Middelhavet
(Toskana)

Fyrets
Navn, Sted Karak-
Slags % ter  Farve
Nyt Fyr ved F. hvidt
Rosslare
Forandring af B. hvidt
Roche Pynt
Blinkfyr
Fyrene ved 2 F
la Canche
Nyt Fyr ved F. hvidt
Treguier rodt
grent
Nyt Fyr paa F. rodt
Pierre a
1'Oeil
Nyt Fyr paa F. hvidt
@enAlboran
Nyt Fyr paa F. ergnt
Punta For-
nali
Nye Fyr ved 2 F. lredt
Spezia lgrent
Nyt Fyr ved F. rgdt

Vada Havn

Ap-

para

Styr- . Lys-  «g .
ke Hoide \idde Lengde Hoide

Ordeni Fod i fiiil
95  2i
35 1
6 2
112 3¢
a
126 2

Brede

0
ved Wex-
ford

51 47,5
8 15,2

<z

50 31
1 35
48 51,4
3 20,7

<zZez

47 17,4
2,7

<z
)

41,5
9 16,6

oz
o
N

N 43 21,4
0 10 2721

Taarnets
Farve,
Form
i Fod
48
60 gult
ved et
graat
Huus
30
120 redt

Anmearkninger.

paa Enden af Havnedemningen,
som bygges der.

hidtil regdt Blink hvert Minut; nu
lyser Fyret klart hvidt 15 See.
og formerkes derpaa pludseligt i
5 See.

ville ikke blive forandrede til
Blinkfyr som omtalt i forr. Hefte.
tendt 15 October paa Skeret la
Corne; det lyser grgnt mod NG
i 7|°, mellem Petit Penar Guézec
og la basse de Port Beni, rgdt
mod @st og hvidt mod SV.
tendt 15 October 1876 c. 4 Kbl.
V 4° S (retv.)) fra Paimboeuf
Havnefyr, som holdt overeet med
dette angiver Seillgbet i Loiren
mellem Paimboeuf og S* Nazaire.
teendt 10 August 1876.

teendt 1 October 1876 ved Bugten
S*- Florent.

ved Arsenalet i Orlogshavnen; det
tilhgire for Indlgbet er redt, det
tilvenstre er grgnt.

teendt 15 Juli paa Molen ved Byen.



Stat, Farvand, Fyrets Brede Taarnets

Anmearkninger.
Land Beliggenhed Navrék%fd % K%?k' Farve ,g?;t S@ér' Haide J‘,&Sje Lae?]%de Haide Fgg}'ﬁ{ ’
Ordeni Fod i Miil 0 1 i Fod
Qsterrig Bugten ved Nyt Fyr ved F. rodt, 19 h N 45 36,3 Jern- tendt 27 Juli 1876 paa Enden af
Triest Muggia 0 13 46,2 stativ den gstlige Havnearm.
Havn
do. Adriaterhavet  Forandring af F. gr(ent 36 |i N 45 43 hidtil hvidt.
(Rabaz Havn) S‘“"Andreas 0 14 s
Pynt Fyr
do. @en Grossa Nyt Fyr paa B. afvexl Lds. 4de 152 4} N 43 51,3 83 rogdt og® tendt 12 September paaNV-Enden
Klippen Se- redt og 0 15 12,2 hvidt  af @en ved indlgbet til Havnen
strize hvidt stribet  Taier.
hvert
Minut
Greekenland Joniske @er Fyrene ved paa Corfu * holdes ikke altid tendte.
Lefkimo og og Cepha-
Viscardo lonia
Cap Yerd  s*- Jago Nyt Fyr paa F. hvidt Lds. 80 y N 14 53,7 54 rundt | paa Landingspladsen ved Porto
Jerne (Porto Praya) Pen Quails VvV 23 31,8 hvidt j Praya er desuden tendt ei lille
(S1- Maria) j redt fast Fyr.
Sydende > Alle disse Fyr tilhgre et Privat-
do. do. Nyt Fyr paa F. redt Lds. * . 64 i 22 Taget 1 selskab, og det er ikke tilraade-
Gen Quails af et ligt at forlade sig paa, at de ved-
Norden de Huus 1 varende ville holdes tandte.
N-Amerlka Delaware Bugt Nyt Flydefyr ved 2 F. hvide . . 2i N 39 3 gult udlagt 22 August 1876 paa 4| Fv.
14 Fods vV 75 11 Skib vand, 21 Kbl. gst for 14 Fods
Grunden med Grunden; et Fyr er heist paa
Navn hver Mast; om Dagen vises rgde
Balloner fra Toppen; Lgbet er
gst om Fyrskibet.
do. Nord-Garolina Fyret paa FB. hvidt Lds. 1ste 152 N 36 21,9 viser ikke hvidt Blink hver 45 See.
Currituck med V 79 49,3 som anfert i forr. Hefte, men
Strand rodt lyser med hvidt Lys afbrudt

Blus hver It Minut af et rgdt Blus.



stat,
Land

N-Amerika

S-Araerlka

da.
do.

Ostindien

do.

do.

Australien
(Ny Hol-
land)

do.

Tasmanien

S-Amerika
(Vestkyst)

Farvand,

Beliggenhed

Syd-Carolina

Platafloden

do.

do.

Bagten ved
Kutsch

do.

Malacca
Stradet
Port Philip

Torres Strede

N@-Kyst

Valdivia

Navn, Sted og
Slags

gjenopbygget
Fyr paa
Morris @en
Nyt Fyr paa

Punta Brava

Si- José Pynt
Fyr

Nyt Fyr paa
@en Farallon
Nyt Fyr ved
Beyt eller
Bate Havn
Forbedring af
Pur Bunder
(Porbandar) Fyr
Nyt Fyr paa
Pulo Pisang
Nyt Bifyr ved
Port Arling-
ton

Nyt Flydefyr ved

Piper Gerne

Nyt Fyrtaarn paa
Eddystone
Pynt

Nyt Fyr paa
Galera Pynt

Fyrets
Karak-

ter Farve
F. hvidt
F. hvidt
F. rodt
F. hvidt
F. hvidt
F. hvidt
F. regdt

F
FB . hvidt
Blus

hv.Min.

Brede

Ap- Styr- ., .. Lys- og .
pa?at ke Heide yidde Laengde Hoide
Ordeni Fod i Mil i Fod
150

Lds. Iste

vV 79 52,9

3 2 Kvin. 0
for Monte
Video
Monte
Video
ved
Colonia
N 22 29
0 69 4,5

90 3

Lds. 4de 34 2% 18

Lds. 4de 83 31 N 21 37,2

0 69 35

34 272 S 12 13
0 143 16

Lds. 2den 175 5 40 1,5

73 44,2

60

< »

Taarnets

Farve,
Form

N 32 41,7 140 sort- o.

hvid-
ringet
hvidt

hvidt

Anmearkninger.

tendt 1 October paa Svdenden af

@en Morris ved Indlgbet til
Charleston.

tendt 15 Juli 1876.

er nedlagt.

tendt 15 Juli 1876.

paa Nordenden af @en Sayani.

tendt paa et af Bymurens Taarne.

under Bygning, ventes tendti 1877.

synligt fra VSV til S@ t. 0 eller
fra Prinds Georgs Banke til
Grunden ved Richards Pvnt.
mellem C.Weymouth og C. Gren-
ville, Skibet er udlagt paa 12 Fv
Vand.

projecteret.

tendt i Juni 1876.



Stat,
Land

Island

Norge

do.

do.

do.

Danmark

B Snmarker (Vaere, Beier), Landmeerker (Baaker, Varder) Gunde, Mg ni. m

Farvand,

Beliggenhed

Patriksfjord

paa alle Kyster

paa Sydkysten

fra Lister
den svenske
Grandse

do.

Christiania-
fjord

Limfjorden
do.

til

Ma&rkets

Slags

2 hvide Stene
m. sort Stribe

Forandring af
de faste Sg-
mearker

alle Vageres
Stager og Bagiers
fremtidige Be-
tegneiser

Fare for storre
Fartgier

Dybden i
do.

eller Grundens

Navn

ved Havnen i
Patriksfjord
(Vatneyre)

Jernstenger
og Baaker

hvid Stage
medopadvendt
Kost

sort Stage
med nedad-
vendt Kost
Stager m. hvide

og sorte hori-
zontale
Striber og
Ballon

vedSteenmolen
i Drgbaks
Sund

Tyborgn Kanal
do.

Dybde

Nzrmere
hvori Meerket
ligger Stedbestem melse
N. 65° 35'5
V. 24° &'

i Passagen N om
Smaaska&r fra Drg-
bakssund til Vest-
fjorden
10allFod paa Havrevlen
8 a8i Fod paa Fjordgrunden

Anmarkninger.

disse 2de Stene, der ligge i S
58° V, 240 Alen fra hinanden,
angive Ankerpladsen istedet for
de gamle Stenvarder.

disse blive efterhaanden forsynede
med Arme, visende Farvandets
Retning; hvor man kan holde
paa begge Sider af Markerne, an-
bringes 2 Arme; dog faa Mearker,
der ere udsatte for svaer Sggang,
ikke Arme.
betegner, at Grunden
for Market.

er N ell. 0

betegner, at Grunden ligger S eller
Vest fra Market.

betegner, at der i Lgbets Retning
kan holdes paa begge Sider af
Mearket.

Alle Tgnder ere rgde, men
Stagerne paa dem betegnede som
ovenanfgrt.

paa Grund af Underbygning for
Befestningsanleg dersteds.

i October 1876 ved Hgivande.



Stat,
Land

Danmark

do.

do.
Rusland

do.

do.
do.
do.

do

do.

Farvand,

Beliggenhed

Sundet
(Drogden)

Grgnsund

Lillebelt

Guldborgsund

Finske Bugt

do.

Nevafloden
do.

do.

Bottniske Bugt

M &rkets eller Grundens

Slags

Borttagelse af
Semarket
Vestre Pille

Bortsprengning afen Grund m.

Bortsprangn.af Stenen Skinfel

ny Halmprik
Taagesignal
Vager

med hvidt Flag
paa hvid Stang
Betonding

do.

do.

45'over Vandet

Navn

ved Drager

paa Grunden
Havrehesten
p. Kallboden
GrundFyrskib
paa en Klippe

ner Halli-
grund

af Galernoi

Farvandet
do.

Farvandet

do

sen kari

Dybde
paa Grund, hvori Meerket
Vrag ligger
8 Fod
2 -
14 Fod
over 28 Fod
Vandet

Naermere

Stedbestemm

55° 35'.8
0. 12° 40°'5
N. 54° 50'9
0. 12° 97
N. 55° 35'5
0. 10° 5'5
N. 54° 52'5
0. 11° 45'1
N. 59° 58'7
0. 25° 37'5
N. 60° 36'5
0. 28° 324
Nordsiden
Sydsiden
Nordsiden
Sydsiden
N. 65° 57
0. 25° 4,'5

Anmerkninger.

naar det sydligste af de nar dette
Marke wunder Bygning vearende
Fyrtaarne er ferdigt.

i Hestehoved Dyb; Kosten, som
betegnede denne Grund, er bort-
taget.

ved Bogense; over Stykkerne af
Stenen er mindst fO Fod. Vage-
ren, som betegnede den, er bort-
taget.

ved Lollands Landgrund N@ for
Guldborg Farge.

Taagehorn, som hver 10 Minuter
lyder i 3 Secunder.

Klippen ligger i Kvm. S 45° V
(retv.) fra Karniemi Pynt paa
@en Suonisari.

7 sorte Tgnder og 3 Stager med
rode Flag.

9 hvide Tegnder og 3 Stager med
hvide Flag.

5 Stager med opadvendte Koste
og paa Vestsiden af @en Elagin
en Stage med rgdt Flag.

14 hvide Tegnder og 1 Stage med
hvidt Flag.

Baaken er 4kantet pyramideformet,
40 Fod hgi, den gverste | beklaedt
med Bradder, hvid mod S@ og NV,
rod paa de andre Sider.



Stat, Farvand, M & rkets eller Grundens Dybde Narmere

] : ket Anmearkninger.
Land Beliggenhed Slags Navn pai{/?gldnd, hVOi‘iIgl\élgr Stedbestem melse
|
Rusland Aalandshav Vager paa Grunden 5 Fod 19 Fod @en Hulta i S 7° V i Lebet fra Sagge til Bomarsund;
m. hvid Stage Esea 1~ Kvm. (retv.) Grunden er c. 32 Alen bred og
120 Alen lang i N og S.
Tyéskland Hamborg Tidssignal fra Speicher Observatoriets Posi- ved Ballon, som falder hver Dag
Taarn 35“ S tion Greenwich Middag eller Klokken
og 33“ 0 for N. 53° 33" 7* 12T- 39" 53“,7 Hamborger Tid.
Observatoriet O. 9° 58'25*“
do. Elben nv sort Tende for Vestsiden af 15 Fod Colmar Mglle overeet mell. Elsfleth Stendige og Schwartz-
Nr. 18 et nyt Lgb naed et Bondehuus tonnen Sand.
do. do. Flytning afhvid
Toende Nr. 13 for @stsiden af 14 - Colmar MglletetV for denne Teonde er flyttet i NV Retning
samme Lgb det store Mearketra fra Colmarsand for at betegne

det nye Lgb.

do. W eseren red Tende til Bestem melse 41, Favne N 53° 31' 45% med Imsum Kirke i N 2° 52' V,
(Bremerhaven) af M isviis- 0. 8° f34* 4* Dedesdorf Kirke i S 41° 21' V,
ning Blexen Kirke i N 62° 20" V,

Bremerhaven Kirke i N 38° 41'0.

do. do. red mindre do. 3 S 85°V, 280 Alen fra Misviisningen var i Juli 1876
Tonde ovennavnte starre 14° 48', den aftager aarlig 7'.
Tende
England Nordssen nysort-oghvid-
(Hewett ternet Tende Scroby 5 South Town vestlige S-Scroby Tegnde T Kvm. i St. 0,
Channel) South Hook Mglle tet N for S@-Corton Tgnde T Kvm. i SV
sS4 James Kirke i | S,

NNV i V, S4 Johns
Kirke i Lowestoft til
Vestsiden af Pake-
fjeld Kirke i SV \'S



Stat,
Land

England

do.

do.
do.

do.
do.

do.

do.

do.

Farvand,

Beliggenhed
Nordsgen

(Hewett
Channel)

Nordsgen

do.

Kanalen

do.

Irske Hav

M arkets

slags

Flytning 1Kvm.

iN t Vaf

Flytning ] Kvm.

i N i 0 af

eller

Grundens

Navn

ScrobyH ook
Tende

Scroby
S-Elbow
Tende

nyt Taagesignal fraLongstone

do.

do.

do.

Forandring af
Taagesignal

4 gregn- og
hvidstribede
Tender

nytTaagesignal

Fyrtaarn

fra Spurn
Fyrskib

fra Shambles
Fyrskib

fra Start Pvnt
Fyr

fra S*-
rina

Catha-

Pynt

iCawsandBai

fra S* Anne
Head Fyrtaarn

Dybde

paa Grund, lhvori Meerket;

Vrag

4]

ligger

Favne

]

Lacons Bryggeri Skor-

Narmere

Stedbestem melse

sten til sydlige Maglle

i Yarmouth i

NNV

{ V og Scroby South

Hook Tgnde

i sto

To Kvm.

South Town

Mglle lidt VvV  for
S*- Peters Kirke i
Yarmouth i NV 7N
S*- Nicolas Fyrskib
i SSV JV j6j Kvm.
N. 54 " 39"
v. 1° 37*
N. 53° 34°'
0. 0° 13"

ved Portland

N. 50“ 13'
V. 3° 38'5
Zen Wight

Anmearkninger.

N-Corton Tgnde 3~

t. 0 £
i 1876).

hgieste SV -Scroby Tgnde

Kbl i

76 Kvm.
0. (Misvisn.

er

2 Trompetsted hurtigt efter
anden hvert 2det Minut,

ligeledes.

NV t V.
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Til at forrette Tjeneste i de til @velsesescadren hgrende 16. Aug.
Skibe bestemte:

iPandserbatteriet RolfKrake: Capitain V. F. Koe-
foed som Nastcommanderende, Premierlieut. G. H. N.
Dreyer, G H R Zaeharie, P. J. Paulsen, Re-
servelege 1l. A Rreuning Storm som Skibslege, L.
Degenkolw som Proviantsforvalter og Skibssecretair,
Maskinmester C. F. Larsen som 1ste Maskinist;

i Skonnerten Absalon: Premierlieut. H. P. Holm
som Naestcommanderende, J. A D. Jensen, Secondlieut.
C. F. Maegaard, Corpslege H. F. Rrgnniclie som
Overskibsleege, Reserveintendant E. V. E. Castberg
som Proviantsforvalter og Skibssecretair, Maskinmester
L. R. Nielsen som 1ste Maskinist;

i Kanonbaaden Falster: Capitain N. C. R. Mgller
som Chef, Premierlieut. C. G. Middelboe, Maskin-
mester P. F. Kindler som 1ste Maskinist;

i Kanonbaaden Mgen: Capitain F. Il. Jghnke
som Chef, Premierlieut. O. F. V. Schwanenfliigel,
Maskinmester E. R. Werner som 1ste Maskinist;

i Kanonbaaden @resund: Premierlieut. S. J.
Paulsen som Chef, Premierlieut. F. L. H. Hammer;

i Kanonbaaden Store Relt: Premierlieut. J. P. M.
Fischer som Chef, Secondlieut. S. A L. Klixbull;
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i Kanonbaaden Lille Belt: Premierlieut. A W.
Bonnesen som Chef, Secondlieut. B. R. J. Hammer;

i Kanonbaaden Willemoes: Premierlieut. F. Lund
som Chef, Secondlieut. A. H. G. L Boldt.

Premierlieut. J. A. D. Jensen beordret til at for-
rette Tjeneste som Ordonnantsofficeer hos Chefen for
@velsesescadren.

De til Tjeneste i @velsesescadren bestemte Officerer
beordrede at fratreede deres havende Tjeneste den 18de
og at tiltrede Tjeneste i Skibene den 19de d. M.

Commandoen i de til Escadren hgrende Skibe og
Escadrechefens Stander beordret heist den 24de d. M.

Allerh. Resol.: Capitain G. J. G. Mac-Dougall,
R.*, meddeles der 4 & 6 Ugers Reisetilladelse til Ud-
landet.

Cadetterne Aage Henning Michael Ras-
mussen, Julius Albert Vghtz, Niels Theodor
Olsen, Edwin August Christian Jessen og Her-
man Otto Christian Sophus Hecksher udnavnte
til Secondlieutenanter i Flaadens Officeerscorps.

Under s. D. ere foruden de under 16de August
nevnte Officerer Folgende beordrede til at forrette
Tjeneste i @velsesescadren, nemlig:

i Skonnerten Absalon: Secondlieut. A H. M. Ras-
mussen;

i Pandserbatteriet Rolf Krake: Secondlieut. J. A
Vghtz og N. T. Olsen;

i Kanonbaaden Mgen: Secondlieut. E. A C. Jessen;

i Kanonbaaden Falster: Secondlieut. H. O. C. S
Hecksher;

i Kanonbaaden Willemoes: Praktiserende Lazge H.
Gerber som Skibslege.

Fastlods Henrik Larsen Sgrensen beskikket til
Oldermand ved Hals Lodseri.

Reservelieut. 1l. F. Fenger beordret til at for-
rette Tjeneste i Kanonbaaden Willemoes.
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Den praktiserende Lage H. Gerber meddeelte23August
Constitution som vagtgjerende Lage paa Orlogsverftet
ophgrt, og Stud. med. & chir. Y. Hecksher consti-
tuent til samme Tjeneste.

Fregatten Jylland beordret indlagt og oplagt efter 6. *
nermere Bestemmelse af Chefen for Orlogsveerftet. Com-
mandoen stryges den 31lte d. M.

Officererne afgaae til Sgofficeerscorpset med Und-
tagelse af Premierlieutenanterne C. L.With, C. J. Pe-
tersen og O J M Kofoed-Hansen, der tiltreede
Inspectionsofficeers Tjeneste ved Orlogsverftet.

Det faste og vernepligtige Mandskab afgives til
Orlogsverftet, hvorefter det vernepligtige Mandskab
hjemforloves.

Capitain J. C. Oldenburg beordret til at overtage
de lgbende Forretninger ved Sgkaartarchivet istedenfor
Commandeur L. C. Braag.

Allerh. Resol.: Premierlieutenant af Flaadens Offi- 28 »
ceerscorps Knud Christian Julius Nielsen, R.*
udnaevnes til Underdirecteur ved Orlogsveerftet.

Allerh. Resol.: Premierlieutenant Andreas Wil- . »
liam Bonnesen, R.* udnavnes til Capitain, og

Secondlieutenanterne Christian Frederik Drech-
sel og Sophus Anton Leopold Klixbdll til Pre-
mierlieutenanter i Flaadens Officeerseorps.

Allerh. Resol.: Commandeur E. F. Krieger, C*',
af D. af 2den Grad og D. M., udnavnes til Commandeur
af Dannebrogen af 1ste Grad;

Premierlieutenant F. C. Mygind udnavnes til
Ridder af Dannebrogen;

Capitain C. A Garde, R.*, Overtsmmermand paa

Fregatten Jylland, Skibbygger i 1ste Afdeling, Nr. 151,
Carl Ferdinand Jgrgensen og 1ste Styrmand paa
nevnte Fregat, Underkanoneer i Artillericorpset, Nr. 89,
Carl August Mortensen benaades med Dannebrogs-
mendenes Haderstegn.



28.August
30.

»

1876.

»

506 Officielle Meddelelaer.

Premierlieut. E. S. Nyeborg beordret til at for-
rette Tjeneste ved Exerceerskolen for Sgveernepligtige.

Den 1ste i n. M. indtreede Efternevnte i Lennings-
dasser som fglger:

Capitain C. A Bruun i nasteldste og Capitain
A. W. Bonnesen i yngste Lgnningsdasse for Capi-
tainer;

Premierlieutenanterne G. A Caroc og F. C. C.
Bardenfleth i aldste, P. C. Brestrup ogJ. T. Olsen
i nasteldste og C. F. Drechsel og S. A L Kilix-
biill i yngste Lenningsdasse for Premierlieutenanter.

Til at forrette Tjeneste paa Sessionen for Aaret
1877 i nedenngvnte Udskrivningskredse beordrede:

i 1ste Udskrivningskreds (Mgadested Hillergd): Ca-
pitain J. C. Tegner;

i 2den Udskrivningskreds (Megdested Storehedinge):
Capitain D. R. Braag;

i 3die Udskrivningskreds (Madested Argeskjobing):
Capitain P. F. Gigdesen;

i 4de Udskrivningskreds (Mgdested Silkeborg): Ca-
pitain O. F. H. Irminger;

i 5te Udskrivningskreds (Mgdested Frederikshavn):
Capitain C. A Garde.

Sessionerne begynde i 1ste Udskrivningskreds den
4de September, i 4de og 5te den 14de, i 2den den 15de
og i 3die den 19de s. M.

De Paagjeldende have at indfinde sig paa de an-
givne Steder Dagen forinden Sessionerne tage deres
Begyndelse, undtagen i 1ste Udskrivningskreds.

Reservelieut. B. L. A Stuhlmann hjemsendes
efter Ansggning ved Udgangen af d. M.

Skonnerten Ingolf beordret sat i Vandet den 1ste
September KlI. 1 Efterm.

Premierlieut. U. A de Fine Skibsted beordret til
at fratreede Tjeneste ved Orlogsverftet og at melde sig
til Tjeneste ved Sgofflceerscorpset.
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Fra den 28de d. M. at regne ere Eleverne A F. 30.August
M. Evers, H. V. Ravn, A P. Meldal, G. L. Tuxen
og A Garde oprykkede i Cadetnummer, og

Aspiranterne T.E. Mes ser Schmidt, R. H. Kjglsen,
F. C. L Krieger, H E. J. S Neergaard og S. T.
P. de Fine Olivarius antagne som Elever ved Offi-
ceersskolen.

Tilstaaet Premierlieut. F. L. C. M. Y. Wulff Orlov 31 »
i 1 a 2 Maaneder til at fare med Krydstoldinspections-
skonnerten Argus.

Elev ved Sgofficeersskolen F. A M Elmquist »
efter Ansggning afgaaet fra Skolen.

Bestemt, at Flaadens riflede Kanoner benavnes: 2 Septbr.

1. efter Kaliberet, angivet i Duodecimaltommer,

2. efter Kanonernes Beskaffenhed som Forlade Ka-
noner (F. K) eller Baglade Kanoner (B. K),

3. samt tillige med Tilfgjelse af Kanonernes Vegt i
Centner, saafremt Kanoner af samme Kaliber og
Beskaffenhed have forskjellig Veegt, og en bestemt
af disse skal fremhaves.

Efter dette vil de for Tiden i Marinens Behold
veerende rillede Kanoner vare at benavne saaledes:
10 K 407 C
10" 366 C.
g«

176 C.
144 C.
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Allerh. Resol.: Fyringenieur C. F. Grove, R.*
meddeles der Reisetilladelse til Udlandet for en Tid af
4 a 5 Uger.

Premierlieut. J. T. Olsen beordret til at forrette
Tjeneste i Dampskibet Slesvig og til at fratreede Tjeneste
ved Sgofficeerscorpset.

Allerh. Resol.: Capitain Lauritz Skibsted, R*,
meddeles der paa Grund af Alder Afsked i Naade med
Pension efter Pensionsloven, og tillegges der ham aller-
naadigst Commandeurs Charakteer.

Premierlieutenant Thorvald Braém, R% udnavnes
til Capitain, og

Secondlieutenant Rgrd, Regnar Johannes Ham-
mer udnavnes til Premierlieut. i Flaadens Officeerscorps.

Allerh. Resol.: Commandeur F. E. A E. Lund,
R* og D. M., beordres til Chef for Fregatten Jylland
paa dens forestaaende Togt.

Allerh. Resol.: Capitain T. Braém, R.*, meddeles
der Forlengelse af Orlov indtil 1ste April 1877 for at
fare et kongeligt Postdampskib.

Allerh. Resol.: Det tillades Efternevnte at anlaegge
og bare fglgende dem af Hans Majestet Keiseren af
Rusland tildeelte Decorationer, nemlig:

Commandeur E. F. Krieger, C* og D., St. Anna
Ordenens 2den Classe i Diamanter;

Hans Majesteet Kongens Jagtcapitain, Commandeur
A R. Hedemann, R* og D. M., St. Stanislaus Orde-
nens 2den Classe med Stjerne;

Capitainerne M. A C. C. Wulff, R* og W. J.
Pedersen, R* St. Stanislaus Ordenens 2den Classe;

Capitainerne C. AL Garde, R* og D. M., og J. E.
V. Hansen, R* St. Wladimir Ordenens 4de Classe;

Overlege J. C. Krieger, R.*, Premierlieutenanterne
J. P. M Fischer, G E. Fugl, S. Bojesen, F.L.C.
M. V. Wulff, R* O. W. Suenson, F. C. Mygind,
R* C. L With, J. T. Olsen, H. T. Hedemann,
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C. J. Petersen, O. J. M Kofoed-Hansen og E. S.
Nyeborg St. Anna Ordenens 3die Classe;

Maskinmestrene W. Major, DM. og R.*, Y. V.
Lund og C. F. F. Henrichsen, Reserveintendant B.

W. Jordening, Reservelegerne A H. A Mgrch og
H. C. Wegge og Secondlieut. J. S. Fleischer St
Stanislaus Ordenens 3die Classe.

Premierlieut. U. A de Fine Skibsted beordretls.Septbr.
til Chef for Kanonbaaden Drogden og til at fratrede
Tjeneste ved Sgofficeerscorpset.

Allerh. Resol.: Commandeur G. F. W. Wrisberg, is.
C* og DM., beordres at fratreede Chefsposten ved Or-
logsveerftet, og

Commandeur E. F. Krieger, C* og DM., atter at
overtage denne Post.

Commandoen beordret heist i Kanonbaaden Drogden. .

Skonnerten Fylla beordret inspiceret af Flaade-19.
inspecteuren.

Capitain F. C. Irminger beordret til at forrette .
Adjutanttjeneste hos Flaadeinspecteuren.

Til at forrette Tjeneste ombord i Fregatten Jylland ,
bestemte:

Capitainerne P. C. H. U. Jessen som Neastcom-

manderende, H. L. R. Thalbitzjer som Skoleforstander,
Premierlieutenanterne G. H. N. Dreyer, F. C. C
Bardenfleth som Skoleofficeer, C. F. Scheller, J.
A D. Jensen, C. G. Middelboe, E. S. Nyeborg
som Skoleofficeer, Secondlieutenanterne A. H. M. Ras-
mussen, J. A Vghtz, N.T. Olsen, E. A C. Jessen,
Overlege C. W. Hornemann som Overskibslege, Re-
servelege H. A. R. Storm som Underskibslaege, Maskin-
mester C. F. E. Larsen som aiste Maskinist, og W.
Aam odt som Proviantsforvalter og Skibssecretair.

Den 1ste i n. M. indtrede Efternevnte i Lgnnings- .
dasser som fglger:

Capitain H. L. M. Holm i &ldste, H. H. Koch i
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nesteldste og T. Braém i yngste Lgnningsclasse for
Capitainer; Premierlieutenant O. W. Suenson i eldste,
H. T. Hedemann i nasteldste og R. R. J. Hammer
i yngste Lgnningsclasse for Premierlieutenanter.

Under Stabslege N. Salomons Fravarelse paa en
Tjenesterejse til Udlandet overtager Overlege ved Ar-
tilleriet J. L. Clemensen de med Stabslegeembedet
forbundne Forretninger.

Bestemmelsen i Instructioner og Reglementer for
Tjenesten paa de kongelige Skibe g 189, Nr. 3, at
Chefen med Pengeregnskabet skal indsende det til Sg-
kaartarchivet givne Beviis for de fra Archivet modtagne
Uhre, Kaart, Instrumenter og Bgger med derpaa tegnet
Kvittering af Archivets Bestyrer indskjaerpet.

Commandoen i Skonnerten Fylla beordret strggen
den 29de d. M. Officererne med Undtagelse af Premier-
lieut. V. J. Schoustrup tiltrede Tjeneste ved Sgoffi-
ceerscorpset, det faste og vernepligtige Mandskab af-
gaaer til Orlogsverftet, hvorefter det vearnepligtige
Mandskab hjemforloves.

Escadrechefens Stander beordret strggen den 4de
i n. M., hvorpaa de til Escadren hgrende Skibe ind-
leegges.

Skibene oplaegges efter narmere Bestemmelse af
Chefen for Orlogsverftet, hvorefter Commandoen stryges
den 7de i n. M.

Officererne tiltreede Tjeneste ved Sgofficeerscorpset
med Undtagelse af de til Fregatten Jylland bestemte
Officerer, der tiltrede Tjeneste i Fregatten, Premier-
lieutenanterne F. Lund og O. F. V. Schwanenflugel,
der tiltreede deres tidligere Tjeneste ved Orlogsveerftet,
og Reservelieut. 1l. F. Fenger, der ligeledes tiltraeder
Tjeneste ved Veerftet.

Det faste og veernepligtige Mandskab afgaaer til
Orlogsvarftet, hvorefter det varnepligtige Mandskab
hjemforloves.
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Ved Vagerskonnertens Ankomst her paa Rheden26.Septbr.

fratreeder Premierlieut. C. F. Scheller og tiltreeder
Premierlieut. V. J. Schoustrup Tjeneste ved Fyr- og
Yagervasenet.

De til Fregatten Jylland bestemte Officerer, med »
Undtagelse af de med @velsesescadren udcommanderede,
fratreede deres havende Tjeneste den 2den i n. M. og
tiltreede Tjeneste i Skibet den 3die i n. M. Comman-
doen heises i Fregatten den 16de i naste M.

Reservelieut. H. W. Petersen hjemsendes efter ,
Ansggning ved Udgangen af denne Maaned.

De gvrige til Tjeneste varende Reservelieutenanter ,
H. F. Fenger, A Y. Knudsen, A J. Selmer og R.
V. C. Rambus ch hjemsendes ved Udgangen af Oc-
tober Maaned.

Dampskibet Slesvig beordret oplagt og det verne- 28

pligtige Mandskab bjemforlovet.

Allerh. Resol.: Premierlieutenant udenfor Nummer 29.

i Flaaden, Baron O. Guld enerone, R*, Adjutant hos
Hans Majestet Hellenernes Konge, benaades med Danne-
brogsmandenes Haderstegn.

Allerh. Resol.: Premierlieut. J. N. Sglling med- ,
deles der Reisetilladelse til Udlandet for en Tid af 2a3
Uger.

»

»

Premierlieut. A. P. Hovgaard og Secondlieut. C.i.october.

L. J. Hertz indtraadte som Elever i Officeersskolens
eldste Classe, den Farste i Skolens Stabsafdeling og
den Sidste i Artilleriafdelingen.

Premierlieutenanterne F. L. H. Hammer og R. R. s,
J. Hammer efter Commandoens Strygning i Escadren
stillede til Raadighed for Directeuren for Sgkaartarchivet.

Premierlieut. G. A. Caroc stillet til Raadighed for 7.
Directeuren for Sgkaartarchivet.

Premierlieut. J. P. M. Fischer beordret til atter .
at overtage Tilsynet med Flaadens Compasser.

»
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Allerh. Resol.: Det tillades Capitain G. J.G.Mac-
Dougall, R* at anlegge og bazre den ham af Hans
Majesteet Kongen af Sverig og Norge tildeelte Decoration
som Ridder af den norske St. Olafs Orden.

Allerh. Resol.: Premierlieut. O. J. M. Kofoed-
Hansen meddeles der Orlov i I8Maaneder for at gaae
i Koflardifart.

Udfeaerdiget »Bestemmelser for Krigsskibenes Maling
ved forekommende Udrustninger«.

Premierlieut. O. J. M. Kofoed-Hansen beordret
ilt fratreede og Premierlieut. H. P. Holm at tiltreede In-
spectionsofficeers Tjeneste ved Orlogsverftet.

Commandeur F. E. AL E. Lund beordret at ud-
trede og Commandeur J. C. Kraft at indtreede som
Medlem af Yearftscommissionens 2den Afdeling.

Commandeur F. E. AL E. Lund beordret at fra-
trede og Commandeur L. C. Braag at tiltrede som
designeret Chef for Pandserbatteriet Odin.

Efter Commandoens Heisning i Fregatten Jylland
udleegges den og inspiceres af Flaadeinspecteuren.



Artilleriforsggene ved Spezzia,
Efteraaret 1876.

(Fornemmelig efter »Times«’s Correspondancer.)

Af Artillcricapitain Otto Blom.

Den italienske Marinebestyrelse har til Bestykningen af
Pandserskibene »Duilioc og »Dandolo« bestilt 8 saakaldte
100 Tons Riffelkanoner hos Sir William Armstrong
& Co. Af disse er den farste bleven afleveret til Prove
afvigte Efteraar, og Forsgg ere bievne foretagne med
den i October og November Maaned.

Kanonen er en Forladekanon, bygget i det Vasent-
lige ligesom de andre Kanoner, der i den nyere Tid ere
udgaaede fra Verkstederne i Woolwich og Elswick, med
et Lgb af Staal — i dette Tilfelde dog sammensat af to
Stykker efter Lengden — omlagt med flere Lag Smede-
jerns »coils«. Fglgende ere dens vigtigste Dimensioner*):
Lobets Kaliber 17in= 16" 6™ li""; detsJLaengde 29' 7"
5A™; Kammerets Lengde 4'2" 6. Riffelstigningen ved
Kammeret 150, ved Mundingen 50 Kai. Kanonens hele
Lengde 32'7", dens stgrste Tykkelse 6'2|". Kanonens
V&gt 206,000 Pd., Projectilets Veegt 1814 Pd.

Det er den stgrste hidtil existerende Kanon, idet
den noget overgaaer den engelske saakaldte 80 Tons
Kanon, der for Tiden ligeledes er under Forsgg, og
som har en Kaliber af 16in= 15“ 6" 5£"", en Vegt af
165,000 Pd. og et Projectil paa 1542 Pd. Krupp har
hidtil ikke preesteret nogen stgrre Kanon end den 35£am
af hvilken et Exemplar tindes monteret ved Bosporus,

* Her som i det Folgende er benyttet dansk Maal og Vegt.
Tidsskrift for Sgveesen. Ny Rakke. XI. 33
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og som har en Kaliber af 13“ 6™ 1(H"" og en Vegt af
115,000 Pd., medens Projectilet veier 1040 Pd.

I Modsatning til andre Forladekanoner, der have
nogle faa Riffelgange, i hvilke Projectilet glider med sine
Knaster, har den 17n 100 Tons Kanon 27 Riffelgange
og dens Projectil ingen Knaster; det sidste er forsynet
med den i de senere Aar i England saavelsom hertillands
med fortrinlige Resultater prgvede »gas-check«, en paa
Rundfladen befaestet Kobberskaal, der ved Skuddet tvinges
til at udvide sig saaledes, at den fylder Spillerummet;
ved denne Kanon har Armstrong stolet paa, at Kobber-
skaalens Indgribning i de mange Riffelgange skal veere
tilstreekkelig til at tvinge Projectilet til at falge disses
Snoning. Kanonen roses vel for sin sikkre Trefning paa
kort Hold; men der er ingen Skydninger foretaget, som
give Hold for en virkelig Bedemmelse af Skudsikkerheden.

Til Kanonen havde Armstrong leveret en Affutage,
beregnet paa et af »Duilio«’s Taarne. Den manieres
og dens Tilbagelgb reguleres indenfor en Maximums-
greendse af 52in ved hydrauliske Apparater, ligesom
Kanonen lades med hydraulisk Seetter. Hele dette yderst
sindrige Maskineri, der er construeret af Armstrongs
Compagnon, Mr. George Rendel, er jo ikke noget Nyt
lengere; allerede da de 35 og 38 Tons Kanoner ind-
fortes i England, viste det sig, at til Betjeningen af saa
kolossale Kanoner maatte man tage Maskinkraft til Hjelp,
og den hydrauliske Lademethode er anvendt ei alene ved
den engelske 16,0 80 Tons Kanon, men er tillige instal-
leret ombord i »Thunderer« for dennes 124in 38 Tons
Kanoner, hos os i en af Kanonbaadene for en 10in 18 Tons
Kanon.

Ifglge Contracten imellem den italienske Regjering
og Armstrong skulde der til Prgve af Kanon og Af-
futage foretages 45 Skud med Projectiler paa 1814 Pd.
og en Ladning,'der gav disse en Begyndelseshastighed
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af mindst 1311', og endvidere 5 Skud med samme Lad-
ning og Projectiler paa 2268 Pd. Det gjaldt altsaa farst
og fremmest ved Forsggene at prgve sig frem til en
Ladning, der opfyldte den ovennavnte Betingelse, og
derneaest at iveerksette Skudreekken med denne Ladning.

Kanonen installeredes paa en i Havnen ved Spezzia
fortgiet Pram med sin Affutage og de tilhgrende hydrau-
liske Apparater samt en Dampkjedel til at drive Maskinerne.
Til Prgverne brugtes engelsk 1*in Teerningkrudt, det
samme, som bruges i den engelske 16™ 80Tons Kanon.
For hvert Skud maaltes saavidt muligt Projectilets Hastig-
hed ved Boulengé’s Apparat, og tillige controleredes
Gastrykket ved Hjalp af de bekjendte »erusher-gauges,
anbragte i Bunden af Kardusen; det synes, at Armstrong
har sat et Gastryk af 20 Tons pr. Qvadratinch eller
omtrent 3000 Atmospharer som det Maximum, der uden
Betenkelighed kunde gaaes til; til Sammenligning kan
det bemarkes, at man i England gaaer til 25 Tons eller
ca. 3750 Atmospherers Tryk i Lgbet af den 16in 80 Tons
Kanon, som derved rigtignok nylig har faaet en Revne i
Staalpiben, hvilken man dog troer at kunne lade ugndset,
samt at Krupp ligeledes regner sin 35ianKanon for staerk
nok til at taale henved 4000 Atmosphzrer.

Af Resultaterne med de forskjellige Ladninger i den
17in 100 Tons Kanon skal jeg navne fglgende:

Projectilvaegt. Ladning. Bcgyndelseshastighed. Gastryk i Labet.
1814 Pd. 272 Pd. 1335’ 2375 Atm.
1814 » 290 » 1396' 2760 »
2268 » 290 » 1259 2840 »
1814 » 300 » 1414 3100 »
1814 « 310 1457 2970 »
1814 » 320 » 146"’ 3200 »
1814 » 330 »¥ 1470' 3100 «
1814 » 340 »*) 1498 3200 »

) 1 forleengede Karduser.
33*
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Uagtet saaledes allerede 272 Pd.’s Ladning gav mere
end den contraherede Hastighed, gik Armstrongs Re-
praesentanter villigt ind paa at tage 290 Pd. som den
Ladning, hvormed den contractmaessige Skudraekke skulde
ivaerksettes. De gik endvidere ind paa, at der til de
Skud af denne, som den italienske Regjering gnskede
at bruge til Pandserforsgg, benyttedes 310 Pd.’s Lad-
ning. Og endelig, da Skudrekken var naaet op til
32 Skud, enedes man om at erstatte de 18 resterende
med tre Skud med endnu stgrre Ladninger; af disse
bleve de to sidste for at skaane Kanonen for altfor store
Tryk udferte med Karduser, der vare lidt lengere end
Kanonens uriflede Kammer. Det hydrauliske Ladeapparat
lod sig derfor ikke lengere bruge; man maatte da bruge
3 >Mand for at bringe Projectil og Ladning tilbunds
med en sadvanlig Setter.

Til Sammenligning fortjener det at bemerkes, at
for den engelske 16in 80 Tons Kanon er den szdvan-
lige Tjenesteladning, hvormed Forsggene foretages, sat
til 335f Pd., altsaa kun 4~ Pd. mindre end den starste
Ladning af samme Slags Krudt, som til et enkelt Skud
er brugt i den italienske 17in 100 Tons Kanon. Krupps
357anKanon bruger som Maximum en Ladning af 270 Pd.
Prismekrudt.

Efter Skydningerne fandtes Kanon og Affutage med
alle tilhgrende Apparater fuldkommen uskadte, og det
uagtet man havde havt det med engelske Palliserprojec-
tiler igvrigt ikke ganske sjeldne Uheld, at et saadant
var gaaet itu i Lebet. Affutagens Recul havde ved intet
Skud oversteget 45™'n.

Kanonen er sendt tilbage til Elswick-YVorks for at
faae Labet udboret i den riflede Deel \ til 16" 17™11"",
i det uriflede Kammer endog 2}" til et Tvermaal af
18" 11™ 3"". 1Henhold til engelske Erfaringer med den
38 Tons og den 80 Tons Kanon venter man derved at
kunne sette Ladningen saameget op over det Maximum
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af 320 Pd., som Kammeret hidtil har kunnet rumme,
at der vindes Klakkeligt i pandserbrydende Evne.

Den Priis for Kanonen uden Affutage m. m., hvorom
den italienske Regjering har contraheret med Armstrong
& Co., angives, uvist med hvilken Hjemmel, til 16,000 £
eller ¢. 290,000 Kroner pr. Stk.

Et interessant Afsnit af Spezziaforsggene udgjorde
de Pandserskydninger, som man benyttede Leilig-
heden til at foretage mod fire paa Strandbredden byg-
gede Skiver. Foruden den 17in 100 Tons Kanon be-
nyttedes en 11" 25 Tons og en 10in 18 Tons Kanon,
alle med Palliserprojectiler og constante Ladninger, for
den 100 Tons som fgr nevnt 310 Pd. Afstanden synes
at have varet meget kort, nappe over 150 Alen. Jeg
skal, saa godt det lader sig gjgre efter de noget uefter-
rettelige Referater, serskilt angive hver af de fire Skivers
Structur i de veesentlige Trek tilligemed Hovedresultaterne
af Skydningerne.

Alle fire Skiver havde det tilfelles, at deres Tveer-
snit frembgd 22In Jern og 28,slh Teammer, foruden en
dobbelt Inderhud paa tilsammen |,6in afstivet bagtil med
Spanter og Daksbjalker af Jern, Mage til Pandserskibet
»Duilio»’s. Skiverne, som alle havde en Brede af ca. 12,
vare paa Forsiden alle kledte med to, ca. 4' 8" ligie
Plader, den ene ovenfor den anden.

Skiven Nr. 1 havde udvendigt tvende 22in tykke
Plader af meget blgdt Staal, begge leverede fra det be-
kjendte franske Staalvaerk Creuzot og anbragte paa en
28,81 tyk Temmerveeg med Ridere. Boltene vare af en
saeregen Slags og gik ikke heelt igjennem Pladerne. Et
Skud af den 10"s og en Salve af den 10"s og den II"s
Kanon, alle rettede mod den gverste Plade, gjennem-
bred naturligviis ikke denne; men, som det var at vente
efter eldre engelske Erfaringer, frembragte disse Skud
meget betydelige Revner i Staalpladen, hvilke tilmed
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leenge efter vedbleve, hver Gang med en hgi Klang, at
udvide sig i Lengden og Breden, saa at man maatte
slutte, at der just ikke vilde behgves overvettes mange
10"s og 11"s Skud til at bringe den 22in Staalplade til
stykkeviis at falde af Skibssiden. Det mindre gunstige
Indtryk, disse fgrste Skud fremkaldte, modificeredes dog
betydeligt ved et Skud med den 100 Tons Kanon mod
den underste, hidtil urgrte Plade, med Anslagshastig-
heden 1433' (pv*:d = 2708 Mili.), hvilket vel gjennem-
brgd eller rettere splintrede Pladen, men ikke trengte
mere end ca. 22" ind i Temmerpuden bagved og kun
bibragte Inderhuden en revnet Hule, der vilde have for-
voldt en temmelig ubetydelig Laek i Vandlinien paa en
Skibsside.  Dette uventede Resultat gjentog sig, da
Kanonen rettedes mod den gverste, allerede forud noget
beskadigede Plade, uagtet Anslagshastigheden denne Gang
var lidt sterre, nemlig 1447' (pv2:d -= 2761 Mili.).
Skiven Nr. 2 stemte ganske overeens med Nr. 1
paa det nar, at den istedenfor Staalplader havde 22in
tykke Smedejernsplader, den gverste fra Cammell i Slief-
field, den nederste fra Mareis Pladeveerk wved Lyon,
begge feestede med gjennemgaaende Bolte. Et 10"s Skud
og derefter en Salve fra den 10"s og den II"s Kanon
gjennembragd selvfolgelig ikke nogen af Pladerne, men
efterlode kun Indtryk ledsagede af Revner i Jernet, der
i sig selv vare ubetydelige, og som ikke udvidede sig
bagefter, uagtet Mareis Plade hgrtes at synge ligesom
Staalpladen, dog langtfra saa hgit. Den 17in 100 Tons
Kanons Projectiler — rettede forst mod den ene, saa
mod den anden Plade med Anslagshastigheder af hen-
holdsviis 1435' og 1457 (pv- :d — 2716 og 28u0 Miil.) —
gjennembrgde begge Gange Skiven fuldsteendigt med
enorm Virkning; af den @deleggelse, som Stykkerne af
Projectil og Skive havde afstedkommet paa den bagved
liggende Skydevold, sluttede de Tilstedeveaerende, at i
alvorligt Tilfelde vilde et saadant Skud ei alene have
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brudt igjennem den ene Skibsside, men tillige slaaet
den modsatte ud. Der var stillet Traadskiver til elek-
trisk Hastighedsmaaling op baade foran og bagved Skiven,
og for det Skud, som var rettet mod Pladen fra Cammell,
maaltes Hastigheden for Projeetilet, eller vel rettere dets
lirudstykker efter Gjennernbrydningen at have veeret 631’
en Maaling, som man dog vist gjer klogt i ikke at
stole for meget paa.

Skiverne Nr. 3 og 4, som »Times« Correspon-
dent efter deres lagdeelte Pandserkleedning har givet det
uoversattelige @genavn »Sandwich-targets«, vare Kledte
den forste med Plader fra Cammell, den anden med
Plader fra Marel. Den gverste Halvdeel var eens paa
begge Skiver, nemlig med en 12in ovenpaa en 10“
Smedejernsplade med et Lag Temmer imellem; den
underste Halvdeel af begge Skiver synes efter den noget
utydelige Beskrivelse at have veeret kledt med en 8in
Smedejernsplade over en 14* tyk Plade af haardstgbt
Stgbejern, anbragt paa Skiven Nr. 3 umiddelbart bag
den 8“ Plade, paa Nr. 4 derimod med et mellemliggende
Lag af Tgmmer med Jernridere. Skydningen synes ude-
lukkende at have veeret rettet mod den gverste Halvdeel
af begge Skiver. De farste Skud med 10"s Projectiler
synes lige netop at have gjennembrudt Cammells, men
ikke fuldsteendigt Mareis ydre 12 Plade; de paafslgende
Salver med en 10"s og en Il"s Kanon godtgjorde yder-
ligere, at Mareis Plade var lidt haardere end Cammells,
derfor lidt vanskeligere at gjennemskyde, men til Gjen-
gjeld ogsaa mere udsat for at revne. Et Skud med den
100 Tons Kanon, uvist mod hvilken af Skiverne, Nr. 3
eller Nr. 4, med Anslagshastigheden 1444' {pv2:d =
2750 Mili.) gjennembrgd hele Skiven med en Virkning,
der lader til at have veret fuldt saa stor som den paa
Skiven Nr. 2; Correspondenten sammenligner Gjennem-
brudsaabningen med en Kjelderlials.
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Med den 17in 100 Tons Kanon har Artilleriet gjort
et Skridt, jeg vil dog ikke sige et Syvmileskridt, videre
i Retningen af det Kolossale, en Retning, som er bleven
iherdigt fulgt siden Pandserskibenes Opkomst, og i
hvilken man egentlig kun finder to virkelige Epocher hid-
til, den ene betegnet ved Indfgrelsen af virkeligt pandser-
hrydende Riffelkanoner omtrent 1864, den anden charak-
teriseret ved Indfgrelsen af de moderne langsomtbraendende
Krudtsorter, samt af Maskinkraftens Anvendelse ved Be-
tieningen af det sveereste Skyts, to Opfindelser, der
begge anvendtes ved den engelske 12iH 38 Tons Kanon,
og som, da de havde viist sig prakticable ved denne,
pludseligt aabnede WVeien til at gaae til Stgrrelser af
Skytset, for hvilke der sandt at sige ikke er nogen
Greendse at gine. Fra det @ieblik har Artilleritechniken
kunnet sige til Skibsbygningskunsten: »Byg, hvilken Skibs-
side Du vil; jeg paatager mig at stille den Kanon imod
den, som skyder den igjennem!« Det var den 38 Tons
Kanon, der gjorde Epocbe; den 80 Tons og den 100 Tons
Kanon betegne videre Skridt fremad paa samme Bane,
hvilke dog nzppe blive de sidste; det engelske Admira-
litet har begjeret Tegning opgjort i Woolwich til en
Kanon, af hvilken det forlanger, at den skal kunne
skyde igjennem 36inJern paa 1000 Yards eller 1450 Alens
Afstand; den antages at kunne vere ferdig om to Aar
for en Priis af 25,000 £ eller omtrent 2\ Tegnde Guld,
at ville faae en Kaliber af 20il eller 19" 5", en Vagt
af 175—200 Tons eller 350—400,000 Pd. godt og vel,
at faae et Projectil paa henved 3,200 danske Pund at
udskyde med qvart Kuglevaegt Ladning og 1500 Fods
Begyndelseshastighed. Den tydske Regjering skal alle-
rede hos Krupp.have bestilt en Riffelkanon af 46an eller
17" 7" Kaliber og 250,000 Punds Vegt.

Ved et Forsgg, hvis Enkeltheder jeg igvrigt ikke
kjender, har den engelske 12.yu 38 Tons Kanon med
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118 danske Pd.’s Ladning*; gjennemskndt en Pandser-
skive med 19V" Jern, rimeligviis en »Sandwich-target«
med 1*1' Inderhud og med 18in Pandser, deelt i to Lag
med et Temmerlag imellem. Efter dette Antecedens
vilde det have veret besynderligt, om den 17in 100 Tons
Kanon ikke havde gjennembrudt de »Sandwich-targets,
den stilledes ligeoverfor ved Spezzia; Arbeidet vilde
maaskee vere faldet den noget vanskeligere, om den
12in og den 10in Plade havde vearet boltede umiddelbart
paa hinanden, eller om det 22in tykke Pandser var blevet
samlet af tre 7iu og 8in fuldgode Plader boltede umiddel-
bart til hverandre, af hvilke hver kunde have veret
stor nok til at dekke hele Skiven.

Yil man danne sig en Forestilling om Modstands-
evnen for Pandserskiven Nr. 2, da kan den 22nh massive
Smedejernsplades Modstandsevne beregnes omtrentligt til
1742 Mili. efter Formlen M = (813280 i)la*). Naar man
seer hen til, at Warriorskivens Temmerpude og Inderhud
tilsammen kunne regnes til en Modstandsevne af 131 Miil.,
regner man nappe for lavt ved at anslaae det tilsvarende
Belgb for Duilioskiven Nr. 2 til 258 Miil. og altsaa
denne Skives totale Modstandsevne til 2000 Miil.  Det
var da at forudsztte, at den 100 Tons Kanon med
Ladningen 310 Pd. og med en dertil svarende pandser-
brydende Evne, maalt ved pv2:d —2700—2800 Miil.,
rnaatte skyde Skiven Nr. 2 igjennem; den skulde have
gjort det selv paa en Afstand af 3500 Alen; ii bout por-
tant vilde den oprindeligt contraherede Hastighed 1311'
(pv2:d = 2267 Mili.) have veret tilstreekkelig, og Gjen-
nembrydningen af Skiven Nr. 2, ei at tale om Nr. 3 og 4,

'l Efter at den 38 Tons Kanon har faaet Kammeret udboret til
storre Tvermaal end det riflede Lgb, skal dens Maximums-
ladning veere sat op til 181* Pd. Projectilet veier 726 Pd.

* Jfr. min Afhandling »Tolvtommers Pandserplader og Tolviom-
mers Kanoner« i dette Tidsskrifts Aargang 1873.
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vilde vere lykkedes herefter ogsaa for mindre Kanoner,
saasom den engelske 16,0 80 Tons (pv2:d = 2595Mili.)
og Krupps 15%an cf= 2333 Mill)}

Resultaterne af de ovenfor refererede Forsgg ved
Spezzia kunne, forsaavidt Pandserskiverne Nr. 2, 3 og 4
angaaer, altsaa ikke betegnes som overraskende. Der-
imod er det af Beretningerne tydeligt nok, at Til-
skuerne ere bievne meget overraskede, og det ikke uden
al Fgie, ved den Modstand, Skiven Nr. 1 med Staal-
pladerne har praesteret. At Staalplader revne og sgnder-
brydes paa en alt andet end tiltalende Maade selv ved
forholdsviis temmelig svage Treffere, vidste man forud;
at de derimod, idetmindste under visse Forhold, yde en
meget stgrre Modstand mod Gjennembrydning ved den
forste Treeffer end fortrinlige Smedejernsplader af samme
Forlighed, er en ny og merkelig Erfaring.

Naar man imidlertid deraf har taget Anledning til
allerede nu at betegne Spezziaforsggene som Udgangs-
punctet for en heel Omveltning i Forholdet mellem Ar-
tilleri og Pandser, saaledes som det hidtil har udviklet
sig, saa turde denne Opfattelse dog veere noget over-
ilet. Der er Meget, som taler for, at Omstendighederne
ved Spezziaforsgget have begunstiget Staalpladerne endeel
paa Jernpladernes Bekostning. De Palliserprojectiler,
der brugtes, have nappe varet af den fortrinligste Be-
skaffenhed; det pleie de, der leveres fra Elswick, ikke
at veere; de kunne vere haarde nok, men ere tillige
ofte glasagtigt skjgre, og den Omstendighed, at et
Projectil ved Forsgget sloges itu i Lobet, synes at veere
et Fingerpeg i denne Retning. Det synes vel, at over-
for Plader af det blgdeste Jern gjagre Palliserprojectiler
ligesaa god Fyldest som Projectiler f. Ex. af Staal eller
af haardstgbt svensk Kanonjern; men det er tillige rime-
ligt, at iser de sidste med deres meget starre Modstands-
evne mod Knusning vilde have staaet sig meget bedre
ved Anslaget mod de haarde Staalplader, saa at disse
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overfor fortrinlige Projectiler maaskee ikke vilde have
havt noget forud for Jernpladerne. Dertil kommer, at
man ved at sammenligne 22inJernplader med 22in Staal-
plader rimeligviis stiller Jernet som Pandsermateriale i
et sarligt ugunstigt Forhold til Staalet. Det er idet-
mindste tenkeligt, at Staalet lader sig fremstille med
samme Homogenitet og gode Beskaffenhed i svare som
i tynde Plader, saa at Pladernes Modstandsevne gjennem
alle Farligheder voxer med Tykkelsens Qvadrat, medens
det er in confesso, at Jernpladerne, naar man kommer
over en Fgrlighed af omtrent 8in, ikke lengere kunne
valses af fuldgod Beskaffenhed, saa at Modstandsevnen
hinsides denne Grandse kun voxer med Potensen 15.
Derved bliver det rimeligt, at man ved at sammenligne
Staalet og Jernet som Pandsermaterialier ved Hjelp af
Plader af saa stor Farlighed, som Techniken overhovedet
hidtil formaaer at levere, nemlig 22in uforvarende er
kommen til at stille Jernet relativt saa ugunstigt, som det
i det Hele er muligt, og at Resultatet vilde vere faldet
anderledes ud, om man f. Ex. havde sammenlignet 8in
Staalplader med 8"1 Jernplader, eller endog 22in Staal-
plader med et ligesaa tykt Pandser af tre sammenbol-
tede, hver for sig fuldgode Jernplader. Fra det reent
videnskabelige Standpunct kan man ikke andet end til-
treede det @nske, der er udtalt i »Times«’s Correspon-
dancer, at Spezziaforsgget maa danne Ldgangspunctet for
omhyggelige Undersggelser over Staalets Egenskaber som
Pandsermateriale; de store Staalfabricanter ville vel nok
sgrge for, at dette @nske ikke falder til Jorden; de
Laurber, Creuzot har vundet ved Middelhavets Strande,
ville nappe tillade Essen at sove lenge. Naar imid-
lertid »Times«’s Correspondent pointerer, at Forsgget
til at begynde med gjerne kan holde sig til smaa Di-
mensioner, da har han maaskee overseet Muligheden af,
at netop Dimensionerne, o: Pladefgrligheden, her have
en meget afgjgrende Betydning.
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Selv i det Tilfelde, at fremtidige Forsgg maatte
godtgjere, at Staalplader, det veere sig nu for alle eller
blot for visse store Fgrligheders Vedkommende, besidde
en Overlegenhed i Modstandsevne fremfor Jernpladerne,
forsaavidt den farste Treffer i hver Plade angaaer —
selv. om man anticiperer Resultater af Forsgg, som
endnu ikke ere foretagne — saa staaer det endda som
temmelig tvivisomt, om en Omveltning i Pandservaesnet
bliver den ngdvendige Fglge deraf. Det seer i alt Fald
ikke saa overdrevent fristende ud at Kklede et Skib i
et Pandser, som den farste Trealler af et meget svart
Skud wvel ikke gjennembryder, men dog tilintetgjar
saa langt, som den trufne Plade naaer, o: paa en
Streekning af en 50 Qvadratfod eller mere, hvilken derefter
er at regne for aldeles ubeskyttet, — i et Pandser,
som lader sig pille i Smaastumper af Skibssiden med
Skud, om hvis Evne til at bryde igjennem der slet ikke
kan vare Tale. Dertil kommer, at Prisen maaskee ogsaa
vil komme den bebudede Revolution noget i Veien. De
to 22in Staalplader fra Creuzot have kostet 50,000 frs.
Stykket; det vilde veere ligesaa billigt at beslaae hver
Qvadrattomme af en Skibsside med 5 Kronestykker som
at pandsre den med slige Plader, og man kan som be-
kjendt ogsaa kjgbe Guld for dyrt.

| dette Qieblik at tale om den Revolution i Pandser-
spgrgsmaalet, som Spezziaforsggene skulde have inau-
gureret, er at tage Hatten af, fgr man seer Manden,
Noget, man ikke skal gjgre — naar man da ikke har
private Grunde til at foretreekke at gaae uden Hat.

Efter at ovenstaaende Referat af Forsggene i October
og November var sendt i Trykkeriet, har »Times« bragt
Efterretning om, at, uagtet den contractmassige Prgve med
den 17in 100 Tons Kanon betragtedes som afsluttet med de
indtil medio November gjorte Skud, har den italienske
Regjering, inden Kanonen sendtes tilbage til Elswick for
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at udbores i Lgbet, paa sin egen Risico ladet Forsggene
fortsette i December Maaned med nogle Skud i det
dobbelte @iemed deels at udvide Erfaringerne om den
pandserbrydende Evne, deels at prove et til meget sveere
Kanoner ved det italienske Krudtvaerk Fossano tilvirket,
saakaldet progressivt Krudt, der er beregnet paa at skulle
kunne give ligesaa store Begyndelseshastigheder, som
det engelske Terningkrudt, rigtignok med Anvendelse
af stgrre Ladninger, men med mindre Maximaltryk i
Kanonernes Lgb.

Udbyttet af disse supplementaire Pandserforsgg har
i Korthed veret fglgende:

En Pandserskive bygget ligesom Nr. 1 og 2, men
kledt med en 22" massiv Plade fra Verdens bergmteste
Pladeveerk, Sir John Browns Atlas-Works i Sheffleld,
blev beskudt med de 1814 Pd. tunge Palliserprojectiler
og forskjellige Ladninger. Et Skud med 218 Pd. Fos-
sanokrudt traf paa Grund af, at den Pram, Kanonen
stod paa, slingrede noget i den Sg, Havet satter ind i
Spezziabugten, ji Underkanten af Pladen og gik derfor
nedefter i Jordsmonnet, hvor den efterlod et Kugle-
spor af 6 til 8 Fods Dybde; for at undgaae lignende
Uheld med Trafningen bleve de fglgende Skud affyrede
med elektrisk Antending af en Ofiiceer, som tog Plads
paa selve Prammen og i sit Sigte fulgte dennes Be-
veegelser; de folgende Skud traf derfor godt. Et andet
Skud med samme Ladning og Anslagshastigheden 1031’
(pv2 : d = 1402 Miil.) gjennembrgd ikke [Pladen, men
efterlod kun et 15.]in dybt Anslag i den. Et tredie Skud
med 240 Pd. engelsk Terningkrudt og en Hastighed
af 1261' (altsaa pv'i:d= 2097 Miil.) ramte Midten af
Browns Plade og gjennembrgd den, men ikke fuldsten-
digt den bagved varende Temmerskive. Et fjerde Skud
med den enorme Ladning af 360 Pd. Fossanokrudt, der
gav samme Anslagshastighed, som 340 Pd. engelsk Krudt
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havde givet ved de foregaaende Prgver, nemlig 1456
[pv2:d = 2796 Miil.) gjennembrgd Skiven fuldstendigt.

»The Sandwich-target« Nr. 4 med Mareis Plader (det
maa derefter have veret Nr. 3, med Cammells Plader,
der i den forrige Forsggreekke fik et Skud af den 100 Tons
Kanon) modtog et Skud med 218 Pd. Fossanokrudt
og 1020 Anslagshastighed [pv2:d — 1372 Mili.); det
gjennembrgd den forreste 12iu Plade og det mellem-
liggende Lag af 12In Temmer med Ridere, men ikke den
bagved liggende 10in Plade, som kun fik et 6,s'n dybt
Indtryk af Projectilspidsen.  Kanonen rettedes dernast
mod samme Skives underste Halvdeel, der havde en 8in
Smedejernsplade, adskilt ved et Temmerlag med Ridere
fra en 14'n tyk haardstebt Plade; med en Ladning af
360 Pd. Fossanokrudt og en Anslagshastighed af 1451'
(v2 :d = 2777 Mili.) blev Skiven heelt gjennembrudt
eller rettere heelt tilintetgjort, idet Stgbejernspladen
splintredes i Smaastumper, som Kkastedes ud til alle
Sider. Mod den underste Halvdeel af Skiven Nr. 3, der
havde den 14in Stgbejernsplade liggende umiddelbart bag
den 8" Smedejernsplade fra Cammell, blev der farst
rettet et Skud med samme Ladning, ved hvilket Palliser-
projectilet sgnderbredes i Lgbet; men det andet Skud
med Anslagshastigheden 1459 (@v2:d = 2807 Miil)
gjennembrgd og tilintetgjorde Skiven paa samme Maade,
som Skiven Nr. 3 var bleven det.

Iblandt disse Resultater anseer jeg det for det in-
teressanteste, at en Skive med en 22in tyk, massiv
Smedejernsplade fra Brown, boltet paa en 28,sin tyk
Temmerveeg med en 1,5 tyk Inderhud har viist sig at
have en Modstandsevne af noget over 2100 Mili.,, medens
Beregningen ikke tillod at anslaae den hgiere end ca.
2000 Miil. Ganske vist ere Talangivelserne i »Times»’s
Referater, selv bortseet fra Muligheden af Trykfeil, ikke
ganske til at lide paa; Angivelserne ere snart udtrykte
i engelske Pund og Fod, snart i Kilogrammer og Metrer.
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Projectilveegten er ikke angivet for hvert Skud, og selv
Normalveegten 1814,4 danske Pd. = 2000 engelske Pd.,
hvilken jeg har maattet regne med i Mangel af en sik-
krere, har meget muligt i Virkeligheden veeret en anden,
f. Ex. 900 Kilogr. eller 1800 Pd. Dertil kommer, at
de for hvert Skud opgivne Hastigheder, hvilke jeg har
taget for Anslagshastigheder, meget gjerne i Virkelig-
heden kunne have veret de midtveis imellem Kanonen
og Skiven maalte Hastigheder eller endog Begyndelses-
hastighederne.  Endelig ter jeg ikke svare for, at den
opgivne Pladetykkelse 22in er exact; det er hgist rime-
ligt, at den italienske Regjering har bestilt Pladerne
efter sit eget Maal til 56 Centimeters Fgrlighed, hvilket
er lidt mere end 22In Det er saaledes nok muligt, at
Feil paa de Dala, som jeg i Mangel af bedre har maattet
regne med, have medfert, at paa den ene Side Plader-
nes Modstandsevne er bleven regnet noget for lavt, paa
den anden Side Projectilernes pandserbrydende Evne an-
slaaet lidt for hgit; i saa Fald er det tenkeligt, at den
Difference af 5 pCt., som der er mellem den beregnede
og den effective Modstandsevne for de med 22h Plader
kleedte Skiver, i Virkeligheden svinder ind til et Par pCt.
eller falder heelt bort. Det er Noget, som farst vil
lade sig oplyse, naar engang ngiagtige Rapporter over
Forsggene blive offentliggjorte.  Indtil da maa man,
ihvorvel med alt Forbehold, dog antage, at Aarsagen til,
at den med en 22in Smedejernsplade fra Brown beklaedte
Skive ikke blev gjennembrudt med en 5 pCt. stgrre An-
slagskraft, end der efter Beregning skulde behgves, har
stukket deri — at enten har Palliserprojectilet varet af
mindre god Beskaffenhed, en Formodning, som snarest
bestyrkes ved det Factum, at under Prgverne ere af
50 udskudte Projectiler to slaaede itu i Lgbet — eller
Pladen har veeret af bedre Qvalitet, end man tidligere
har kunnet gjere Regning paa; »Times«’s Correspondent
fremhaver, at den var af fortrinlig Beskaffenhed, og
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efter Forsgget, som det foreligger, maa den have yttret
en Modstandsevne af mindst 1850 Mili., istedenfor som
beregnet 1742. Er dette rigtigt, saa har Fabricationen
af meget sveere Smedejernsplader i de seneste Aar gjort
et Fremskridt; fuldt saa gode som Plader under 8InFar-
lighed kan man vel ikke valse dem, thi i saa Fald vilde
de 22in Plader have ydet en Modstandsevne af 2889 Miil.,
altsaa staaet sig bedre end Staalpladerne fra Creuzot, og
stoppet den 100 Tons Kanons Projectiler, udskudte med
840 Pd. Terningkrudt eller 860 Pd. Fossanokrudt. Men
er Brown end ikke istand til at valse fuldgode Plader af
22 1Tykkelse, saa vil det dog allerede antyde et technisk
Fremskridt, hvis det viser sig, at den Formel, hvor-
efter jeg hidtil har beregnet Modstandsevnen for Plader
af over 8n Tykkelse, nemlig (813280 t)Hy hvor t er
Tykkelsen i danske Fod, maa endres ved at forhgie
enten Constanten eller Potensexponenten. | intet Til-
feelde vil dog Andringen i Formlen blive meget stor; thi
antages det, at Browns fortrinlige 22in Plade har be-
siddet en Modstandsevne af Ib50 Miil., da lader dette
Tal sig udtrykke baade ved: (846480 t)15 og ved:
(813280 /)1B¥ uden at det efter en enestaaende Erfaring
lader sig afgjegre, hvilket af disse to Udtryk der farer
os Sandheden narmest.

Hvorom Alting er, saa fgre Slutningsforsggene ved
Spezzia, hvis de ere rigtigt refererede, snarest til det
Resultat, at der mellem de 22in Staalpladers og de 2271
Smedejernspladers Modstandsevne mod den fgrste Traeffer
ikke findes fuldt saa stor en Forskjel, som man paa et
tidligere Stadium af Prgverne kunde ledes til at for-
mode. Var der allerede dengang ingen tilstreekkelig Grund
til at forudsige en Revolution i Pandserspgrgsmaalet,
saa er der ikke mere, snarere mindre Grund til at an-
ticipere en saadan efter Udfaldet af de senere, her gjen-
givne Forsgg.
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Uddrag efter «Revue des Deux Mondes».*)

Den engelske General Napier forteller i sine Skildrin-
ger fra Krigen i Spanien, at en ung fransk Cavaleri-
officeer, der under en Forfglgelse havde indhentet
Obersten for det fjendtlige Cavaleriregiment, opdagede,
idet han skulde til at hugge lgs paa sin Modstander,
at denne var eenarmet, hvorfor han hilste ham med
Sablen og red videre. Slige ridderlige Gjerninger il
man ogsaa kunne opleve i vore Dage; men derfor taor
man visselig ikke gjgre Regning paa, at vore Fjender
vilde vise en lignende Adelmodighed overfor os, naar
Frankrig havde mistet den kraftige Arm, som det
streekker ud over Havet.

Hvad vilde der skee, hvis man lod vor Marine
visne hen af Mangel paa Nearing? Hele vor Kyststraek-
ning fra Dunkerque til Nizza, det vil sige Halvdelen af
vor Grendse, vilde til enhver Tid veere vargelgs overfor
de Indbrud, @deleggelser og Forhaanelser, som det
maatte behage enhver Stat, der har Skibe, at hjemsgge
os med. Om vi end havde utallige Armeecorpser,
vilde vi veere ude af Stand til at sikkre os ikke blot

*) Efter Merket at demme er Prindsen f Joinville For
fatter til denne Artikel. R A
Tidsskrift for Sevaesen. Ny Rakke. XI. 3
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imod disse Onder, men tillige imod Frygten for dem og
den utaalelige Folelse af Usikkerhed, som en saadan
Tilstand vilde medfgre. Til enhver Tid vilde andre
Magter kunne afbryde og standse den umaadelige
Handel, som udgaaer fra vore Havne, og saaledes til-
foie os Tab, der vilde fgles endog langt fra Kysten.
Endelig vilde vi vere afskaarne fra de politiske Krige
som Krimkrigen og den italienske Krig, naar vi ikke
havde nogen Flaade. Man vilde kunne indvende, at det
vilde vare en stor Lykke, om de politiske Krige bleve
umuliggjorte; men det er kun sandt under Forudset-
ning af, at de bleve umulige for alle Magter; thi hvad
sikkrer os for, at de netop ikke blive rettede imod 0s?
Man vil visselig ikke agte den Eenarmede.

Dette er saa indlysende, at kun de, som speculere
i Folks Uvidenhed, raade til at afskaffe Marinen; men
man finder, at den er for dyr, og under Indtrykket
heraf giver man efter for vrange Forestillinger. Frank-
rig vil ikke, siger man, i en nar Fremtid mgde sine
Fjender uden paa Landjorden, og, naar dette er Til-
felde, bliver Flaadens Virksomhed for underordnet til,
at man skulde anvende saa store Summer paa den, som
for Krigen i 1870. Men ere vi ogsaa ganske sikkre
paa, at Marinen faaer den underordnede Rolle, man vil
anvise den? Hvem havde hgrt tale om en gsterrigsk
Flaade fgr 1866?*) og dog fandtes der en saadan, der var
skabt under Indskydelse af den ulykkelige Fyrste, som
vi lode Mexikanerne skyde i Queretaro. Hvis @sterrig
ikke havde havt Tegethoffs Skibe, vilde det have mistet
sine illyriske Provindser og maaskee mere end det.
Hvormeget bidrog ikke Kornilof’s Flaade til Sevastopols
Forsvar!  Under Secessionskrigen i Amerika, under
Krigen med Paraguay i Brasilien vilde Intet have veret

*) Vistnok de Fleste undtagen Franskmendene.
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udrettet uden Flaadens Hjalp. Det er sikkert, at det
koster mange Penge at skabe og underholde slig en
Siyrke; men hele Verden over er man af den Mening,
det er vel anvendte Penge; thi vi see, at alle Folke-
slag nutildags kappes om at udvikle og fuldkommen-
gjore deres Sgstyrke. Englendere, Osterrigere, Rus-
sere, ltalienere, Tydskere, selv Tyrker,*) Alle have taget
fat og skynde sig, som om et almindeligt Instinet
varslede om, at den Dag ikke er fjern, hvor Sgfolk og
Skibe ville blive kaldede til at yde kraftig Hjelp. «Vi
have forlengst erkjendt,» sagde forrige Aar den halv-
officielle «Nord-Deutsche-Zeitung», «at Magt og Ind-
flydelse ikke mindre end Videnskab og Rigdom i vid
Udstreekning ere afhangige af Residdelsen af en Orlogs-
flaade, der er Reprasentant for Nationens moralske og
politiske Magt og betegner dens Fremskridt eller Til-
bagegang.»
' Disse Ord fra et Land, hvis geographiske Beliggen-
hed svarer til vor, fortjene Eftertanke; de pege hen
paa, at vor Marines Hensygnen er et smerteligt Tegn
paa Tilbagegang. Man maa erkjende, at vi allerede ere
overflgiede af Stgrstedelen af vore Naboer; baade Eng-
leendere, Tydskere og Tyrker have allerede nu i Middel-
havet Skibe, der have stgrre Modstandskraft og An-
grebsevne end vore, og disse Skibe ere tilmed af Jern,
medens vore endnu som Fglge af tidligere Feil ere af
Tre. Alene heri ligger der en Svaghed for vor Flaade,
da Traeskibet ikke som Jernskibet kan inddeles i vand-
teette Rum, og saaledes Virkningen forringes af en Gra-
nat, et Veadderstgd eller en Torpedo.

Vi fremhaeve ikke dette af Skinsyge mod England;
thi denne vor Naboes Overlegenhed tilsges er ophgrt
at veere Redskabet for en anmassende Politik og kan

*) Kun ikke Danske.

34*
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derfor kun betragtes som Midlet til at havde en Uaf-
haengighed, som vi gnske en lang Varighed.

Tydskland skal paa sin Side ikke blot forsvare en
Handelsmarine, der tiltager lige saa hurtigt, som vor
aftager; men det skal tillige ifelge Minister Roon’s Udsagn
«forsvare Nordsgens og @stersgens Kyster og dernest
i Fremtiden bevare Landets europeiske Indflydelse over-
for Nationer, der ere tilgengelige fra Sgen.» Intet er
naturligere, end at Tydskland for hurtigt at skabe sin
Flaade og naae sit Maal benytter sine gunstige Penge-
forhold, sin Frihed for Koutinevaeesen og for en ned-
arvet, indviklet Administration. Som de energiske Ud-
vandrere, det sender til alle Lande, behandler det med
de nyeste og fuldkomneste Midler den nye Jordbund,
hvor Snylteplanter endnu ikke have fastet Rod. Men
det savner endnu to Betingelser, der ere vasentlige for
en Segmagt, nemlig et Officeerscorps med nedarvede
Traditioner og Havne med tilstreekkelig Dybde. Os'
derimod mangler der Intet; vi have alle Elementerne
til en megtig Sestyrke, vi have fortrinlige Officerer,
Matroser, Technikere og Regnskabsferere; vi have dyg-
tige Haandveerkere, Tree, Jern og Kul; endelig ere vi et
rigt Land med gode Havne.  Skulde vi med slige
Hjelpekilder lade os overftgie af vore Naboer?

Det vasentligste Element i vor Marine er et Offi-
ceerscorps, der igjennem en lang Uddannelse har faaet
alle de ngdvendige Egenskaber. Intet kan treede i dets
Sted, hvad den sgrgelige Erfaring fra Slutningen af
sidste  Aarhundrede beviser.  Dengang Revolutionen
havde gdelagt hele den kongelige Marines Officeers-
corps, forsggte man uden dets Bistand at udsende
Flaader, hvis Skibe vare fortrinlige, og hvis Mandskab
var tappert; men Folk som de Grasse og Suffren, som
de glimrende Officerer, der udgik fra deres Skole, vare
ikke mere at finde. Derfor vare Revolutionens Sg-
kampe kun en Ra&kke ynkelige Slagterier, hvor man
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som uder Admiral Martin foran Toulon saae et franske
Linieskib efter en Kamp med en jevnbyrdig Modstander
have 200 Dgde og Saarede, medens Fjenden ikke havde
mistet en Mand. Guillotinen, der medgaves hvert Skib,
kunde ikke skabe det, som kun erhverves ved Ud-
dannelse, ved lang Erfaring, den Aand, der affgder de
rigtige Principer i Tjenesten og i Organisationen. Selv
Keiseren kunde ikke med alt sit Geni kalde Marinen
tillive igjen, han havde ikke Tid til at skabe Officerer;
men ved at oprette en Specialskole til at frembringe
dem har han lagt den farste Grundsteen til Marinens
Reorganisation, der siden det forste Keiserdgmmes Tid
er bleven fortsat uden Afbrydelse under alle Regjerings-
og Administrationsforandringer.  Regjeringer og Mi-
nistre have viist den Klogskab at give Verket Tid til at
blive fuldbragt og kun at indfgre mindre Forandringer,
som Erfaringen paaviste. Det er saaledes, at man
reiser solide Bygninger. Nu er ikke blot traditionen
atter kommen paa Fode, men vort Officeerscorps dan-
ner et kraftigt Hele, hvori enhver Spire til gjensidig
Misundelse er fjernet ved, at Alle skulle opfylde de
samme Betingelser for Antagelse og Forfremmelse.
Som Cadetter og Secondlieutenanter gjennemplgie vore
Officerer alle Verdenshavene, de gjennemtraenges af
Tjenestens og Disciplinens Traditioner og udvikle den
Sgmandssands, som kun erhverves i Ungdommen og
ber udgjere en Deel af deres Vasen, et uundverligt
Instinet. | syvogtyve Aars Alderen er Officeren Pre-
mierlieutenant, han er dermed Vagtchef paa de starste
Skibe og berer paa sin Vagt Ansvaret for selve Skibet
med dets Besatning paa 600 Mand. Indtreeder der
pludselig, maaskee om Natten i haardt Veir, en Vanske-
lighed , skal han ikke blot gieblikkelig tage Beslutning
om den Mangvre, der skal udfgres, men tillige, naar
han vil frie Skibet fra gdeleggelse, have en instinet-
massig Folelse af, hvorledes de ham omgivende Skibe
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ville mangvrere, baade under almindelige Forhold og i
Kamp. Men Beslutningen skal ikke blot fattes, den
skal paa Vagten udfgres med Orden og Hurtighed af
den halve Besatning. Man vil heraf slutte, hvorledes
de Folk blive, som daglig, Maaneder igjennem, heldig
bestaae denne Prgve, Krigens bedste Forskole. Farerne
sette et Meaerke ved dem, som gjentagende rgbe Man-
gel paa det rette Blik; thi denne Mangel er en Syg-
dom, som man ikke kan helbredes for, og som tilsges
kan have forferdelige Folger. Dette Merke folger Ved-
kommende, saalenge han staaer i Tjenesten; men hel-
digviis er Antallet af disse Pariaer meget begraendset.
Ferend Lieutenanten bliver Capitain, faaer han nasten
altid en selvstendig Commando og sattes derved istand
til at vise, om han kan fyldestgjgre de Fordringer, der
stilles til en Skibschef. Denne skal vare en god Ad-
ministrator* og tillige have den Verdighed, Bestemthed
og Tact, som er ngdvendig for at repraesentere Fedre-
landet iblandt Fremmede. Naar man sammenholder alle
disse Fordringer og betenker, al Udgvelsen af disse
forskjellige Pligter ingensinde har givet Anledning til
Vanskeligheder, maa man indrgmme, at den ube-
grendsede Tillid, som Sgofficeerscorpset har vakt, er
vel fortjent, og at Landet med Rette kan vere stolt
af det.

Men vi have ikke alene vore Officerer, vi have
ogsaa vore Mandskaber. De samme Regler for de Sg-
varnepligtige, som for to Aarhundreder siden med be-
undringsveerdig Forudseenhed bleve indfgrte, staae endnu
ved Magt, de ere trengte ind i Folkets Bevidsthed, og
mere end eet fremmed Land har tilegnet sig dem. |
Krigstid er hele Sgbefolkningen forpligtet til at tjene
Staten og til paa given Tilsigelse at mgde i Orlogs-
havnen; i Fredstid aftjener Enhver et vist Antal Aar
paa Statens Skibe. Til Gjengjeeld tager Staten sig af
Sgmanden og hans Familie paa hans gamle Dage.
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Den Nedgang i Koffardifarten, som er indtraadt efter
1860, deels efter dette Aars oekonorniske Reform, deels
ved Jernbanernes Concurrence, har forringet vor Han-
delsskibsflaade med 2,270 Skibe, hvis Besatninger an-
slages til 15,000 Mand, og man havde frygtet for, at
denne Forringelse skulde virke tilbage paa Marinen;
men de 15,000 Matroser have fundet Beskeeftigelse i
Kystfiskeriet, der er blevet udviklet ved de gunstigere
Afsatningsforhold, som Jernbanerne have hidfgrt. Vel
er der en Forskjel imellem Fiskeren og Matrosen fra
de lengere Reiser; men Dampens Anvendelse begrand-
ser Matrosarbeidet, og det Veasentligste er at have paa-
lidelige Folk, der ere fortrolige med Sgen og vante til
Lydighed. Disse Betingelser opfyldes af de adruelige,
arbeidsomme Mennesker, der befolke vore Kyster. De
lere Lydigheden og Pligten at kjende igjennem deres
besveerlige Livserhverv og gjennemgaae saaledes en
Forskole, der efter nogle Maaneders militair Uddannelse
gjer dem til dygtige Orlogsmatroser, som have den
rette Folelse for deres Overordnede og fortjene disses
fulde Tillid.

Vi savne ikke heller den Classe Folk, som nu er
saa sjelden, de dygtige Underofficerer. Vore Cadre
have tveertimod aldrig veeret bedre end nu i denne Hen-
seende, og langt fra at stede paa Vanskeligheder ved
en utilstrekkelig Tilgang, have vi ofte den Sorg af
Hensyn til Budgettets Fordringer at maatte overgive
nogle af disse sjeldne Folk til Selverhvervets Tilfeeldig-
heder. Lad os endelig tilfgie, at vi, takket veere vore
gode Specialskoler for Constabler, Topsgaster, Skarp-
skytter, Signalgaster og ¢Maskinister, kunne danne
Besatningerne til Flaaden hurtigere end noget andet
Land.

Det er hele dette militaire Personnel, som er Sjalen
i vor Marine og udgjer dens Styrke. Vi maae ikke blot
vogte os for at rokke ved det, men vi maae tillige
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bringe de ngdvendige Offre for at bevare det i sin nu-
veerende Tilstand.  Ulykkeligviis har man ikke lagt til-
streekkelig Vegt herpaa i den senere Tid.

For at dette tappre Personnel skal yde Landet den
Tjeneste, som man har Ret til at vente af det, maa
man give det Skibe til at besette og fore i
Kamp. Constructionsvirksomheden er anbetroet et
videnskabeligt uddannet Corps, der i sin Heelhed er
udgaaet fra den polytechniske Skole, og denne Virk-
somhed kan ikke veere i bedre Hander, naar der fore-
tages enkelte Forandringer i vort maritime Ingenieur-
corps’s Organisation. Dette Personnel, som bestyrer de
Verksteder, .hvorfra Skibene udgaae, har et stort mo-
ralsk Ansvar, da Bes®tningernes Velferd, deres Med-
gang eller Modgang i Kamp, staaer i ngie Forbindelse
med Skibenes Egenskaber. Vel have de en Construc-
tionscommission at stette sig til, men denne er sam-
mensat af saa forskjellige Elementer, blandt hvilke Spe-
cialisterne ere saa overvejende, at det er vanskeligt at
faae Stemmefleerhed, iser naar det gjeelder noget Nyt,
selv. om dette Nye har veeret godkjendt i Udlandet.
Den sunde Fornuft siger, at man langt maatte fore-
trekke en mindre talrig Commission, bestaaende for
starste Delen af Folk med Erfaring fra Sgen og Kjend-
skab til Udviklingen i andre Lande, bestaaende af dem,
som seatte deres Liv og Are paa Spil med de Skibe,
der bygges — med eet Ord, af Sgofficerer. | England
er der ingen Constructionscommission, der er kun
en eneste Dommer, «the Controller of the Navy», en
Sgofficeer, der er valgt iblandt de dygtigste, og som
forener et stort Ansvar med en stor Myndighed. Lad
0s mindes, at man for tredive Aar siden maatte be-
nytte et ministerielt Interregnum for at faae en forfat-
ningsstridig Underskrift paa en Ordre til Hr. Dupuy de
L6éme — dengang en ung Underingenieur — om at
bygge vort ferste Fuldkrafts Skruelinieskib, og lad os



Den franske Marine og dens Budget. 537

tilfeie, at, hvis man havde vovet at bygge det, som Hr.
Dupuy foreslog, af Jern, havde man sparet os tyve
Aars bekostelig Famlen.

For tilfredsstillende at udfere sit Hverv maa Skib-
byggeren have Ledighed til at raadfgre sig med Andres
Erfaringer og til at anstille Sammenligninger. | denne
Retning ere vore Ingenieurer slet stillede, da de be-
graves i deres Havne, astedenfor, som for Exempel
Englenderne, at have Ledighed til at see alle Landes
Skibe. Det, der tynger sveerest paa dette Corps, er
Regnskabsfarelsen; hvis man fritog det herfor, vilde
man aarlig kunne udsende en Constructeur fra hver
Havn og saaledes erhverve sig Oplysning fra andre
Lande.

Efter Skibenes Rygning folger Anskaffelsen af
Vaaben, sa&rlig Kanoner, Raperter og Projectiler. |
England tilvirkes saavel Herens som Flaadens Artilleri-
materiel i den samme Fabrik i Woolwich; i Frankrig
derimod, hvor man aldrig viger tilbage for en For-
ggelse af Personnel og Etablissementer, har Armeen og
Flaaden hver sin Fabrik, som ledes af samme Art Tech-
nikere, nemlig Artilleriofficerer, der have uddannet sig
til Fabrikanter. Det Materiel, de tilvirke, er lidt for-
e&ldet, men lader forresten Intet tilbage at gnske, og
de ledende Mend i denne Virksomhed indtage en
fremragende Plads ved deres Kundskab og Erfaring.

Frankrig besidder saaledes efter vor fulde Over-
beviisning, som vi ovenfor udtalte, alle Elementer til en
meegtig Marine. Men, da Intet er mere gdeleggende end
at gjere sig Illusioner med Hensyn til sin Styrke, bar
man ikke legge Skjul paa, at Marinen ikke laengere er,
hvad den burde vere: Personnellet lider, Materiellet er
foreldet og utilstrekkeligt. Hele vor Organisation har
veeret og er underkastet en Stillestaaen, der is@er maa
beklages under en Udviklings- og Overgangsperiode som
den nearveaerende, hvor Opdagelser og Opfindelser med
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rivende Hurtighed fra Dag til anden forvandle et kraf-
tigt Yaaben til et skrgbeligt Siv.

Aarsagerne til denne sgrgelige Tilstand ere for-
skjellige; nogle stamme fra en tidligere Tid og skyldes
vor Charakteer, vore administrative Vaner, den politiske
og sociale Strgmning, der river os med sig, o0g visse
Organisationsfeil, som den har affedt; andre, som
ligge os ganske ner, skyldes Forringelsen af Marinens
Budget efter Krigen i 1870 og den Maade, hvorpaa
denne Forringelse er gjort gjeldende. Vi skulle gjare
ngiere Rede herfor.

Fra 1860 til 1870, altsaa i en Fredsperiode, an-
drog Marinens og Coloniernes Budget i Gjennemsnit
210 Millioner. Krigen kom paa, og i 1872 vare Be-
villingerne til Marinen og Colonierne bievne nedsatte til
146 Millioner. Middeltallet fra 1872 til 1876 var 160
Millioner. Det er altsaa en Nedsattelse af 50 Mil-
lioner om Aaret, som Marineministeriets Budget har
veeret underkastet siden Krigen, hvilket udgjgr 200
Millioner i 4 Aar. Men dette er ikke Alt!

Fer 1870 havde vore Orlogsverfter betydelige Be-
holdninger, der bleve forbrugte under Krigen til For-
svaret i Land og ikke senere ere bievne erstattede.
Dette har medfert et nyt Tab af 60 Millioner, altsaa
ialt 260 Millioner. Men det er endnu ikke Alt.

Medens det samlede Belgb til Flaaden og Colo-
nierne blev saaledes nedsat, tiltog efterliaanden Udgiften
til Colonierne, som i Intet bidrage til Udviklingen af
vor Sgstyrke. Disse Udgifter vare for Krigen 35 Mil-
lioner aarlig, og nu ere de 44 Millioner, det er altsaa
endnu 9 Millioner, som maae laegges til Nedgangen i
selve Marinens Budget.

Vi have foretaget alle disse Nedsettelser i et Jie-
blik, hvor de stigende Priser paa Arbeidskraft, paa
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Raastoffer, paa Krigsredskaber af al Slags, paa Ved-
ligeholdelsen af Pandserskibene tvang alle Nationer,
der vilde bevare deres Sgstyrke, til at forgge deres
Budget, paa en Tid, hvor for Exempel England forggede
sine Udgifter til selve Marinen til det umaadelige Tal
280 Millioner.

Disse samlede Kjendsgjerninger forklare i og for
sig, hvor beklagelig den franske Marines Forfatning nu
er. Det er indlysende, at Aarene efter Krigen i finant-
siel Henseende have varet gdeleggende for Marinen,
og ved en af disse Modsigelser, som oprgre den sunde
Fornuft, er det Skjer, den er strandet paa, dens egen
Fortrinlighed.  Dengang den ulykkelige Stilling, vore
Ulykker havde bragt os i, tvang os til overalt at sgge
at indfgre Besparelser, stode vi overfor de stgrste Vanske-
ligheder. Udgifterne under de civile Ministerier taale
vanskelig nogen Nedsattelse, medens der paa llerens
og Flaadens Budget opfgres store Summer til Lgnnin-
ger for Folk, som ere henrykte ved at fritages for
Tjeneste, og til Anvendelse paa et Materiel, som er
villielgst. Ingen kunde tinde paa at forringe Udgifterne
til Heeren, og man henvendte sig saa til Flaaden.
Under Krigen havde dens Personnel i de farligste Qie-
blikke overalt ydet Stotte ved sin Opoffrelse og sin
urokkelige Disciplin, og ved Krigens Afslutning stod
den paa Popularitetens Hgidepunct. Det er det, der
har voldt dens Fald. «Marinen er fortrinlig,» sagde
man, «den trenger til Intet — den er rig nok, til at
vi kunne forlange endnu et Offer af den.»  Offeret be-
stod i, at Udgifterne til selve Marinen bleve nedsatte til
106 Millioner, efterat de under Kejserdemmet havde
vaeret 175 Millioner.

Naar nu endda dette saa begraendsede Belgb var
blevet heelt og holdent anvendt til at frembringe den
starst mulige Sgstyrke, til at anskaffe Kanoner og
Skibe og til med disse at uddanne Besztninger; men
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det har- langtfra vearet Tilfeelde, hvilket man vil indsee,
naar man undersgger, hvorledes den befalede Nedset-
telse af 50 Millioner er bleven bragt til Udfgrelse.

Marinen har i sin Tilbliven som i sin Virksomhed
to store Afdelinger: Flaaden og Verfterne. De Skibe,
som med deres Besztninger repraesentere Frankrig paa
Kysterne og i de fjerne Have, danne Flaaden, medens
Vearfterne ere de Verksteder, som skabe og vedlige-
holde denne Flaade. Man har ladet Besparelsen ganske
naturlig falde baade paa Udrustningerne og paa Verf-
terne. Intet er lettere end at formindske Udrustningerne.
Skibene hjemkaldes, Folkene permitteres, og man slip-
per for at betale Lgn, Paakledningspenge og Proviant;
man har intet Kulforbrug og ingen Reparationer at be-
tale. | farste @ieblik fremkommer en stor Besparelse,
uden at Nogen beklager sig derover eller lider derved.
Den eneste igjnefaldende Conseqvents har vearet, at vi
ere mgdte langt mindre talrige paa Stationer, hvor vi
ere vante til at holde Skibe.

Men denne overordentlige Nedsattelse i Udrustnin-
gerne har medfgrt et Onde, hvis Udstrekning man ikke
havde forudseet, og som, hvis det ikke haves, vil true
Marinens Fremtid. Med Udrustningernes Forringelse
fulgte selvfolgelig en ringere @velse for Officerer og
Skibschefer, og det er under Udgvelsen af deres Hverv
paa Havet, at vore Officerer erhverve den Uddannelse,
det Blik, det praktiske Greb paa Tjenesten, der giver
dem deres Verd. Premierlieutenanterne, der for Re-
ductionen i Budgettet tilbragte to Trediedele af deres
Tid tilsges, ere nu to Trediedele af Tiden i Land. De
ere henviste til Havnelivets gdeleeggende Uvirksomhed og
udsatte for at give sig hen til Modlgshed. Lad en
Maler eller Musiker i fire Aar af sex vare bergvet sin
Pensel eller sit Instrument, og spegrg ham saa, om han
har bevaret Troen til sin Fremtid.

For de hgiere Officerer har Nedsettelsen i Udrust-
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ningerne havt endnu alvorligere Fglger. Ifglge Loven
kunne de ikke forfremmes uden at have fert Skib i
flere Aar. Dengang der var et tilstreekkeligt Antal
Chefscommandoer, kunde alle Officerer i forholdsviis
kort Tid erhverve sig deres Fart. Men Antallet af
Chefscommandoer i alle Grader, som under Expeditionen
til Mexico var naaet op til 275 og derefter atter var
vendt tilbage til det normale Antal 165, er iindeverende
Aar kun 115. Denne store Nedgang vilde i og for sig
i hgi Grad forringe Udsigterne til Forfremmelse, naar
alle Forhold forgvrigt vare lige; men dette er ikke Til-
felde, idet Udsigten til at erhverve sig Adkomst il
Forfremmelse ved Yalg forringes med den ringere
Fart.

Man har sggt at raade Bod paa denne, for
Officeerscorpsets Dygtighed og Aand saa sgrgelige Til-
stand ved det Middel at indskrenke Cadrerne; men,
hvor klog og ngdvendig denne Forholdsregel end var,
saa g@delagde man dens Virkning ved den &ngstelige
Maade, hvorpaa man bragte den til Anvendelse. Man
besluttede nemlig, at Reductionen skulde gaae Haand i
Haand med den naturlige Afgang i Cadrerne, saaledes
al kun een Forfremmelse til hgiere Grader skulde finde
Sted for fem ledige Pladser. Den naturlige Afgang
indtreeder kun langsomt, derfor vedbliver Overfyldningen
med sine Ulemper at bestaae, og man har forgget
Modlgsheden wved at forringe Udsigterne til Forfrem-
melse med 80 Procent. Det vilde have veeret mang-
foldige Gange bedre at forringe Cadrerne paa een Gang
ved at faglge, som det blev foreslaaet, Exemplet fra
andre Lande, idet man tilogd de Officerer, som maatte
veere tilbgielige dertil, at faae deres Afsked med den
for den paafslgende Grad bestemte Pension; det er
mere end sandsynligt, at Mange havde modtaget Til-
budet, der sikkrede dem en vis Fordeel, da Pensionen
for den hgiere Grad meget naermer sig Lgnningen i Graden
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under den. Skjendt Forskjellen kun er ringe, vilde der
vare tilvejebragt en lille Besparelse for Staten, og der
vilde ikke veere indtraadt nogen Standsning i Forfrem-
melserne. Man har ikke valgt denne Fremgangsmaade,
da den laa udenfor vor administrative Urokkelighed.
De Midler, man har valgt, ere uheldige, da de tynge
paa Officererne, slappe deres Tjenesteiver og ved Be-
grendsningen af Udcommandoernes Varighed svaekke
Besatningernes Dygtighed ved periodisk at desorganisere
dem. Hvad vilde der blive af et Regiment, hvis Oberst
skiftede hvert Aar?*)

Efter det Overblik, vi have givet, vil man let
kunne forklare sig den Modlgshed, som har grebet
mange af vore Officerer. «Vi have dog gjort vor Pligt
og vaernet om det franske Navns Zre. | Nederlagets
Time har Enhver kunnet bedgmme vor Optraeden ved
Parises Beleiring, ved Loire- og ved Nordharen. Til
Belgnning sgnderbryder man vor Fremtid.»  Saaledes
lyde de alvorlige og vel begrundede Klager, som for-
tjene at blive hgrte. Lad os mindes, at, medens del-
af Englands 742 Premierlieutenanter i indeveerende Aar
ere 520 tilsges, ere af vore 742 Premierlieutenanter kun
278 tilsges, altsaa hos os een Trediedeel og hos dem
etcr Trediedele. For Commandeurerne er Forskjellen
endnu stgrre: i Frankrig er der 29 Udcommandoer for
110, medens der i England er 97 for 194, altsaa en
Fjerdedeel i Frankrig mod Halvdelen i England. Man
maa legge Merke til disse Talstarrelser; thi det kan
ikke for ofte gjentages: dygtige Officerer og Skibsfarere
skabes kun gjennem @velse og Erfaring, og, hvis vi
ikke ville tabe det hgie Standpunct, vi havde er-

*) Disse fuldt berettigede Klager vise, hvor uheldigt Marinen
er stillet hertillands, hvor de fyldigste Togter nappe vare et

halvt Aar.
R. A
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hvervet os, er det paa :hgie Tid at forege vore Ud-
rustninger. .

Det ligger udenfor denne Afhandling at undersgge,
i hvad Forhold og paa hvilken Maade denne Forggelse
skulde finde Sted; men vi kunne dog ikke afholde os
fra at bemerke, at den nuverende Pandserescadre kun
meget lidt fyldestgjor et af de vesentligste Formaal for
vor tidligere Evolutions-Escadre, nemlig Uddannelsen af
I'remierlieutenanter. Pandserescadren er saa bekostelig
paa Grund af det store Kulforbrug, den medfgrer, og
som Fglge af de umaadelige Summer, der medgaae til
enhver Reparation selv af det mindste Havari, at den
seiler meget lidt, og at Chefen under denne ringe Sei-
lads selv leder Mangvren. Yagtchefen har derfor ikke
mere, som paa de tidligere lange Togter, den hyppige
Ledighed til at uddanne sin Dgmmekraft, sit Blik og
sin Selvstendighed ; Ankertjenesten bliver den vesent-
ligste Deel af hans Virksomked i Escadren. Dette er
en stor Svaghed, som det er meget vigtigt at fjerne.
Saalenge Europa vedbliver at befinde sig i den nu-
veerende usikkre Fredstilstand, maae vi vedblive at holde
vor Pandserescadre, den eneste Sikkring for vore
Kyster; men vi kunne meget godt ved Siden af den
danne en let Escadre paa mindst sex Skibe, skikkede
til at holde sammen under Seil og bestemte til at gjen-
nemseile alle Verdenshave. Det vilde veare Premier-
lieutenanternes Skole, og Pengene til den vilde vere
godt anvendte. Denne Fremgangsmaade, der lenge har
veeret fulgt i England, frembyder desuden den Fordeel,
at man bestandig har til sin Kaadighed en ikke ringe
altid hgist beveegelig Styrke, som ved Telegraphens
Hjeelp kan sendes derhen, hvor Landets Interesser maatte
kreeve det. Vi stille Oprettelsen af en saadan Escadre
i farste Linie blandt de forggede Rustninger, der maae
ansees for uundverlige.
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Lad os nu vende tilbage til de efter Krigen ind-
forte finantsielle Besparelser. Vikhave paaviist Falgerne
af Udrustningernes Forringelse; lad os gaae over til
Verfterne. Bevillingerne tjente til Underholdet af
Vearfterne i Cherbourg, Brest, Lorient, Rochefort og
Toulon, foruden de fire mindre Etablissementer i Indret,
la Chaussade, Nevers og Ruelle. De tjente altsaa til
at holde ni forskjellige Tilvirkningssteder i Gang. Hvert
af disse Steder havde falgelig som enhver Fabrik tre
forskjellige Udgiftsposter: Administrationsudgifterne, Ar-
beidslgnnen og Udgifterne til Materialier. Da man var
ngdt til betydeligt at indskrenke Veerftsudgifterne,
kunde man have nedlagt to eller tre af de ommeldte
Tilvirkningssteder, for saaledes ligelig at fordele Ned-
settelsen mellem de tre nysnaevnte Hovedposter. Det
havde wveeret baade klogt og frugtbringende, idet
Verftsvirksomheden derved vel var bleven mindre i Omfang,
men ikke mindre livlig. Englenderne have med deres
praktiske Sands, dengang de for nogle Aar siden vilde
bortskere overflgdige Udgifter, nedlagt Verfterne i
Deptford og Woolwich og betydelig indskrenket det i
Pembroke. De Arbeidere, som man ikke havde Anven-
delse for andensteds, bleve med deres Familier forte til
Canada, hvor man skjenkede dem Jordlodder. Vi
kunde have gjort noget Lignende; men man har ikke
saa meget som taenkt derpaa. Det kan paa den anden
Side ikke negtes, at det er vanskeligt at legge Haand
paa den kostbare administrative Opstabling i vore
Havne. 1 hver af dem har man en halv Snees over-
ordnede Myndigheder med Contoirer og Stabe foruden
de maritime Domstole, Geistliglieden, Intendanturen og
de controlerende Embedsmend. Det var vanskeligt at
formindske eller omforme dette ligesaa veltjente som
slet betalte Personnei.

Hvorledes skulde man derefter forholde sig med de
Tusinder af Arbeidere, der med deres Familier vare
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knyttede til Stedet, hvorledes skulde man bergve By og
Omegn, som levede af denne Arbeiderbefolkning, de
vante Indtegtskilder? Og dog vilde et saadant Skridt
have varet i Landets sande Interesse; men de Re-
gjeringer, som ere uafhangige nok til for Landets
Skyld at trodse Folkestemningen, der have en saadan
Tillid til deres Magt, at de kunne tenke paa Fremtiden,
ere ikke lenger til for os. Man har som sagt ikke
teenkt paa at forringe Veerfternes Antal. Det er muligt,
at man har tenkt sig, at Marinen kun gjennemgik en
forelgbig Krise, ogat man derfor burde lade Altvaere urgrt for
atter at tage fat, naar de onde Dage vare omme. Dette
er en stor Misforstaaelse.  Den tabte Tid kommer
aldrig tilbage.

Da man saaledes var bestemt paa ikke at foretage
nogen Reduction af de 33,000 Ikkecombatanter, som
Marinebudgettet betaler, og da man ligeledes vilde ved-
blive med at udrede Administrationsudgifterne til de ni
Tilvirkniugssteder, kunde man kun lade den finantsielle
Nedsattelse gaae ud over det, som ikke beklager sig,
over de ulykkelige Materialier, hvis Verdi under Krigen
var forringet med 50 Millioner. Man undgik herved
Pressens Angreb, man sikkrede sig mod Vanskelig-
hederne ved Valgene; men trods den bedste Villie
demte man vor Sgstyrke til at staae stille. Selv om vi
havde mistet Halvdelen af vore Skibe under Krigen,
vilde det, bortseet fra Flagets Are, have veret mindre
gdeleeggende: vi havde kun mistet et Materiel, som var
overflgiet af Udviklingen, og vi kunde have erstattet det
med Skibe, der fyldestgjorde alle nyere Forbedringer.
Nu derimod have vi bevaret en Flaade af halvt udtjente
og foreeldede Skibe, som vi ere afskaarne fra at fornye; thi,
hvor talrigt end Veerfternes Personnel er, formaaer det ikke
under vor Mangel paa alle mulige Materialier at udvikle
og vedligeholde Flaadens Materiel. Fra det @ieblik, at
man havde indvilliget i en betydelig Forringelse af

Tidsskrift for Sgvsesen. Ny Raekko. XI. 35
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Flaadens Budget, havde man besluttet at forringe Flaa-
dens Styrke; men, naar man lod Materialierne alene
baere den hele Forringelse, fordemte man Materiellet til
den gradvise Sveakkelse, som vi nu ere Vidne til.

Andre Aarsager have desvearre forvearret Ondet.
Vi leve jo paa en Omveltningstid med Hensyn til Sg-
materiellet. | Lobet af Aarhundreder har Maaleslokken
for Staternes Sgstyrke veeret det Antal Skibe og Kanoner,
som de kunde sende ud imod Fjenden; Skibene og Ka-
nonerne vare eens, medens Fgrernes og Besatningernes
Dygtighed afgjorde Udfaldet. Dampmaskinen har ind-
ledet Omveltningen; en Ubetydelighed kunde bringe
den i Uorden, og man maatte derfor tenke paa at
sikkre dette Skibets Livselement. Herved opstod Kam-
pen imellem Kanonen og Pandseret. Kort efter kom
Torpedoen til, og der er ingen Tvivli om, at den vil
komme til at spille en fremragende Rolle i Fremtidens
Sgkampe. Det samme gjelder Sporen. Disse nye
Kampmidler indvirke med hver Dag paa Skibenes Byg-
ning, og man er langt fra at have sagt det sidste Ord
om Sgkrigens Kampmidler. Der indtreeder Forandrin-
ger med hver Dag, og en Sgkamps Udfald vil vistnok
langt mere afhenge af de velfgrte Skibes Angrebs- og
Modstandsevne, end af deres Antal.

Denne Sgkrigsmateriellets saa hurtige Omvaltning,
hvorved Skibenes Fortrinlighed har faaet mere at sige
end deres Antal, var efter vore Ulykker en heldig Om-
stendighed for os. Da vi overfor vort begrendsede
Budget ikke kunde tenke paa Antallet, kunde vi, ved
at bygge bedre og hurtigere end Andre, bevare Lige-
vagten mellem vor og andre Mariner; men dette gun-
stige Forhold har vendt sig imod os, fordi det med
vor nuvarende Organisation er umuligt for os at ar-
beide hurtigt. For at gjere det, maatte man have
samlet hele Kraften paa et enkelt Skib, paa et enkelt
Verft, og det vilde have varet faerdigt i 18 Maaneder.
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Det neaste Aar kunde man tage fat paa en forbedret
Udgave af det; men vi have fem Hovedvearfter, og Ar-
beidet skal udstykkes imellem dem. Dette kunde veere
meget godt, dengang det var sparsommeligt at fare
Temmeret fra vore Skove til den nearmeste Ilavn, og
da et Skib vandt ved at staae lenge og terre paa Sta-
belen. Den Tid er dog lengst forbi; men man har
bevaret den Vane, der efterliaanden er bleven til en
Vedtegt, at Verfterne skulle dele Budgettet imellem
sig. Systemet er conseqvent gjennemfgrt, idet hvert
Verft efterhaanden har faaet sit Maskinverksted, sit
Verksted til Jernskibbygning o. s. v. Istedenfor hur-
tigt at bygge et enkelt Skib, sette vi fem Skibe efter
samme Tegning paa Stabelen, og, naar de langt om
leenge ere feerdige, ere de foraeldede.

Dette er nast de knappe Bevillinger Grunden til,
at Englenderne, Tydskerne og Tyrkerne, der uden at
spilde et Minut gaae lige til Maalet, have Skibe, som
ere vore overlegne. Hos dem er Skibet, Kamp-
redskabet, det Vasentligste; hos os stilles det kun i
anden Ra&kke; hos dem gjxlder det om at male Kornet,
hos os om at holde Mgllerne gaaende. Men ikke nok
dermed! For at bevare Vearfterne og Folkene ngdes
vi til at anvende 21,000 Haandverkere, hvor Englen-
derne med mere end det dobbelte Budget og den dob-
belte Nybygning kun anvende 16,000, og da man ikke
har Arbeide for saa mange Mennesker, lader man dem
hugge de gamle Skibe op istedenfor at selge dem.
Man skaber saaledes Arbeidsdage, og deri ligger netop
vor Svagbed.

Naar vi anfere disse Kjendsgjerningert er det ikke
af Lyst til et kritisere, men for at fremhave et enkelt
Punct. Det er indlysende, at man for at sikkre sig Be-
varelsen af dygtige Folk maa gjere Stillingen tillokkende
for dem. | andre Lande naaer man det ved hgie Lgn-
ninger; men i Frankrig har man en Svaghed for de

35
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meget smaa Lgnninger, som man da bgder paa ved fif-
fige Smaamidler. Vore slet lgnnede Haandverkere ere
saaledes fritagne for Militairtjeneste og faae efter en vis
Tids Virksomhed Pension. Det er baade fornuftigt og
rigtigt, at man saaledes sgger al knytte de dygtige Ar-
beidere til Verfterne; men, naar dette finder Anven-
delse paa Alle, naar tillige Hensyn til Stemningen under
Valgene kommer med i Betragtning, overgaae Verf-
terne til at faae Charakteren af «National-Atelieer».
Nest efter Haandveerkerne bidrager det administra-
tive Personnel til Overfyldningen. Den tiltagende Mistro
overfor administrative Sager, Offentlighedens Trang til
uden Grandse at controlere Alt har affedt en Mangfol-
dighed af Omsvghb, som medfgre en umaadelig Tids-
spilde og Spredning af Ansvaret. Det for en hurtig
Forretningsgang saa ngdvendige Initiativ hos den Le-
dende Kjender man ikke mere.  Styrelsen er kun en
Form.  Alting udfgres med Reglementet i Haanden,
med Commissioner og Undercommissioner i det Uende-
lige, saa der skal en Snees Underskrifter til for blot at
flytte et Sem. Alle disse Underskrifter besgrges af den
Svaerm af Embedsmand, der i samme Skikkelse gjen-
tager sig i alle Havnene. Saaledes er der for Exempel
i Toulon fra Marineprefecten nedefter 692 Embeds-
mand, der enten ere Officerer eller have Officeers Rang,
og hvoraf 451 ere Regnskabsforere og Contoirbetjente,
medens Administrationen i Englands store Verft Ports-
mouth, der udfolder dobbelt saa stor en Virksomhed som
Toulon, besgrges af 240 Officerer eller Embedsmand,
hvoraf 103 ere Regnskabsfgrere og Contoirbetjente.
Med andre Ord: i England besgrger een af Administra-
tionens Embedsmend det Samme som ni hos o0s, og
det er derfor ikke underligt, at Antallet af Ikkecombat-
tanter i Marinen lgber op til henved 3000. Ifglge Ma-
rinens Calender for 1876 udgjgre nemlig Combattanterne,
deri indbefatlet de Leager, Regnskabsfgrere o. s. v,
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som udcommanderes med Skibene, ialt 2,508, medens
Ikkecombattantemes Antal er 2,837.

De enkelte Personer i dette umaadelige administra-
tive Maskineri kan der ikke indvendes det Allerringeste
imod; overalt i de forskjellige Classer er der den Di-
sciplin, Tjenesteiver og Paalidelighed, som udmerker
Alle, der ere knyttede til Marinen; men taget som
Heelhed gaaer en overmaade stor Deel af den be-
veegende Kraft tilspilde paa Grund af det indviklede
Maskineri. Dette talrige Personnel, der er en Affed-
ning af Verfternes overdrevne Antal i Forbindelse med
en overdreven Control, bliver i sin Heelhed meget
kostbart; thi der maa betales for Alt i denne Verden,
baade for Luxus og for Mistro.

Lad os vel vogte os for at komme langere ind
paa denne Vei, lad Spanien tjene os til Advarsel; thi
af sin maritime Storhed har det kun bevaret de kaempe-
massige Veerfter, hvor Greesset groer i Fred. En saa-
dan Skjebne truer os vel endnu ikke; men vi ere paa
den Skraaning, som fagrer derhen, og det er paa Tide
at bremse, naar vi ikke ville lade denne nedadgaaende
lievaegelse tiltage i Hurtighed.

Midlerne imod det indre Onde, som tarer paa
Marinen, ville veare: en Formindskelse af Officeers-
corpsets Rammer, en Indskrenkning i det administra-
tive Personnel, en Begrendsning i Vearfternes Antal og
en samtidig Forggelse af Budgettet.

Vi have allerede udtalt os om, hvorledes Offi-
cerernes Antal skulde formindskes. En saadan For-
mindskelse burde fortrinsviis skee ved frivillig Udtreeden
og uden Hensyn til gieblikkelig Besparelse for Staten,
idet det Eneste, som man burde streebe efter, er at til-
veiebringe det ngdvendige Avancement. Indskrenknin-
gen i det administrative Personnel og i Verfternes An-
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ral vilde vare vanskeligere at gjennemfgre; den vilde
kreeve flere Overgangsaar og maatte gjennemfgres med
rolig Bestemthed. Denne faste Villie maatte sgges hos
Marinebestyrelsen; men Et er at ville!, et Andet at
kunne, og der er megen Anledning til at troe, at selve
Marirlébestyrelsen ngdig vilde tage Initiativet til Skridt,
der vilde medfere store Forandringer i dens Vaner.
Ikkun den @verste, Marineministeren, vilde i Fglelsen
af. sit Ansvar kunne finde den forngdne Styrke til at
skeere det Overfladige bort af Marinen; men her stgde
vi pa,a en anden af vore Svagheder. Neappe har Mini-
steren faaet Tid til at seette sig ind i enkelte vigtige
Spgrgsmaal, ferend han afleses — og Herren veed af
hvilke Grunde. Under hans korte Virksomhed er det
fuldstendig umuligt for ham at tage fat paa Noget, der
kreever Overveielse og stadig villiefast Gjennemfarelse.
Han maa indskraenke sig til at fglge sine Forgeengere
og' Traditionerne i sine Contoirer, og dette kan vere
fortreeffeligt, hvor Organisationen er god; men, hvor
der hersker et Onde, bliver dette kun vearre. Initiativet
til de ngdvendige Reformer kan kun komme fra Repree-
sentationen ; thi de ere paa sine Steder saa upopu-
laire, at selv en Casar, der maa vaerne om Plebisciter-
nes Stemmeantal, ikke kunde vove Forsgget.

Vi have paaviist, hvor bydende ngdvendigt det er
gieblikkelig at forgge Udrustningernes Omfang, naar
Officeerscorpsets Dygtighed ikke skal gaae tilbage. Det
er ikke mindre veesentligt snarest mulig at fremskynde
Materiellets Udvikling. Medens vore Nybygninger ne-
sten have staaet stille i fire Aar, have de fremmede
Mariner forgget deres Styrke med nye Skibe og nye
Yaahen, og, hvormeget vi end nu anstrenge os, Vil
lang Tid liengaae, forend vi kunne bgde paa den Sveek-
kelse, Materiellet har lidt. Det afhanger af os selv at
forkorte denne vor Svaghedstilstand ved Anvendelsen af
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Energi og Penge. Yillien alene streekker ikke til, naar
det skorter paa de forngdne Pengemidler. Administra-
tionen maa af al Evne gjore Bevillingerne saa frugt-
bringende som mulig, men disse Bevillinger bgr staae
i Forhold til de Krav, Marinen maa stille, hvis man i
Farens Time skal finde den rede. Der er allerede
gjort nogle Skridt i denne sidste Retning: Bevillingerne
vare i 1872 faldne ned til 106 Millioner, i 1876 ere de
stegne til 122 Millioner; desuden er der tilstaaet til
Materiellets Supplering i 1874 og 1875 for hvert Aar
10 Millioner og 20 Millioner for 1876, saaledes at den
samlede Bevilling for det sidste Aar udgjer 142 Mil-
lioner; men dette er endnu meget for lidt med vor nu-
veerende Fremgangsmaade ved Budgettets Fordeling.
Endelig lover Budgettet for 1877 en Forggelse af 5
Skibe paa Udrustningerne; det er altid Noget, men
det er ikke nok.

Vi maae sgge at komme fuldsteendig paa det Rene
med, at det er umuligt at have en kraftig Marine uden
Penge, ja uden mange Penge. Hvis vor finantsielle
Status ikke tillader os at bringe Budgettet op til en
Starrelse, der staaer i Forhold til de Tab, Marinen har
lidt, og til de Tjenester, den vil blive kaldet til at yde,
maa man sgge Besparelser ved at indskrenke sig med
Hensyn til det Overfladige og anvende disse Besparelser
paa det Negdvendige. Man kunde spare Millioner ved hen-
synslgst at nedleegge nogle af Vearfterne, men dog
iser ved at henvende Opmarksomheden paa Colonierne.

Denne Fremgangsmaade, at overfare en Deel af
Coloniernes Budget paa Marinen, er imidlertid et yder-
ligt Skridt, som man kun burde tage sin Tilflugt til,
naar Fordringerne til Landets Forsvar ikke paa anden
Maade kunde tilfredsstilles.

Der kan ikke veere Tale om lige med eet at ud-
fylde det Hul paa 200 Millioner Francs, som Forringel-
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serne siden 1871 have frembragt i Materiellet; men en
stor Forggelse i Budgettet er ngdvendig for at fjerne de
starste Mangler. Alt, hvad der er menneskelig muligt for
at bringe vor Sgstyrke i en kraftig Tilstand, bliver
gjort af Marinen og dens Overhoved; vi tvivle ikke om,
at Landet og Reprasentationen, der ikke ere vegne til-
bage for noget Offer, naar det gjaldt Heeren, ville stotte
disse Bestrebelser og give dem Midlerne til at naae et
heldigt Resultat.



Om Lovgivningen for Sgforsikkring i Europa
og Amerika,
(Eder Hansa.)

Til Forberedelse for Reformer i den engelske Lovgiv-
ning for Sgforsikkring har den engelske Regjering til-
sendt sine Gesandter i Frankrig, @sterrig, Sverrig-
Norge, Holland, Belgien, Italien, Tydskland, Danmark
og de Forenede Stater 24 Spgrgsmaal, som bergrte de
vigtigste Sider af denne Sag. Der er i dette Foraar
indlgbet Svar fra alle Stater med Undtagelse af Dan-
mark, «der netop er i Ferd med at omarbeide sin Sg-
fartslovgivning» ; de indkomne Svar ere af saameget
starre Betydning, som de i ethvert Land ere indhentede
af de mest competente Autoriteter. Et af de vigtigste
Spgrgsmaal, nemlig om Overforsikkring, har faaet
et serligt Relief ved den Thomas’ske Skjendselsdaad. |
Tydskland anstrenger man sig for at bringe Lovgivnin-
gen i et rigtigt Spor ved de deri Interesseredes og
Sagkyndiges Bistand. Et af de mest iginefaldende For-
slag gaaer ud paa at negte enhver Udbetaling af For-
sikkring, naar det paagjeldende Skib forsvinder spor-
lgst, netop hvad Forbryderen Thomas vilde opnaae
ved sin Masseophobning af Dynamit, idet man som
Analogi anfgrer, at man i England ikke kan reise en
Anklage for Mord, naar Liget ikke er fundet. Ganske
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vist vilde en Forbrydelse h la Thomas dermed vare
forhindret; men Spgrgsmaalet er, om et saadant Hen-
syn til en Forbrydelse, der heldigviis maa betragtes som
en Undtagelse, retfeerdiggjer den Skade imod vigtige
borgerlige Interesser, der vilde medfgres ved Ophevel-
sen af den forretningsmaessige Sikkring af Verdier imod
Sgfare, og man kan vistnok antage, at en forbryderisk
Opfindsomhed vilde vide at finde andre Udveie til at
misbruge Assurancen. Imidlertid bgr de, hvis Inter-
esser blive bergrte ved denne Bevagelse, der hidtil
vaesentlig har holdt sig indenfor Embedskredsen, holde
et vaagent @ie med denne Bevagelses Fremadskriden.

Efter «Bgrsenhalle» og «Nautical Magazine» med-
dele vi her de fra England stillede Spgrgsmaal efter
deres Nummerfglge tilligemed de tilhgrende Svar og
Bemeerkninger.

1. «Opstiller Loven det Princip, at Forsikkringen
kun skal veere en Skadeslgsholdelse og ikke maa blive
en Kilde til Vinding for Forsikringstageren? Og hvis
dette forholder sig saaledes, hvorledes bliver da denne
Grundsatning gjennemfart i de falgende Tilfalde?»

Den farste Deel af dette Spgrgsmaal blev besvaret
bekreftende af alle de adspurgte Stater.  Lovmed-
holdelig Overforsikkring kan altsaa betragtes som hg-
rende til den forbigangne Tid.

2. «Hvilke Fglger har det, naar det bevises, at
Forsikringstageren vidste, paa den Tid da han tegnede
Forsikkringen, at han assurerede sin Eiendom eller sin
Interesse betydelig over Veardien?»

Med Undtagelse af Frankrig, Holland og de Forenede
Stater stemme de adspurgte Stater overeens om, at i
et saadant Tilfelde vilde Forsikkringen blive annulleret.
I de Forenede Stater (saaledes som det ogsaa er gjel-
dende efter engelsk Lov) kan der blive Tale om Udbe-
taling af den fulde Verdi af den i Forsikkringen be-
tingede Skadeserstatning, selv naar der vitterlig fandt
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en Overforsikkring Sted. | Frankrig, Holland og Sver-
rig kan der i Tilfelde af en Overforsikkring kun veere
Tale om en saa stor Udbetaling af den i Forsikkringen
tegnede Sum, som Forsikkringsgjenstandens virkelige
Veardi andrager.

3. «Naar det ikke kan paavises, at den Forsikkrede
vitterlig har overforsikkret, men naar det forsikkrede
Belgb i Virkeligheden overstiger det lidte Tab — giver
Loven da den Forsikkrede Ret til ogsaa at gjere For-
dring paa det overskydende Belgh?»

Med Undtagelse af Norge og de Forenede Stater
(hvilket for disse Sidstes Vedkommende ngdvendig
falger af det foregaaende Spgrgsmaals Besvarelse) lyde
alle de adspurgte Staters Svar bekraeftende. Efter den
norske Lovgivning maa ved virkelig stedfunden Over-
forsikkring den hele Skadeserstatning ydes, naar Assu-
randeuren ikke kan paavise, at Overforsikkringen har
belgbet sig til mindst 10 pCt.; i ethvert andet Tilfelde
maa den fulde contraherede Forsikkringssum udbetales,
naar Assurandeuren selv har fastsat dennes Veerdi eller
har veret paa det Rene med dennes Hpgide.

4. « det Tilfelde, at en Police ikke indeholder
en Angivelse af det forsikkrede Skibs Verdi, hvilken er
da Skibets Veardi, der tjener til at fastsette Assuran-
deurens Forpligtelser, og hvorledes bliver denne Verdi
fastslaaet? Er det Skibets Verdi paa Afgangsstedet, og
hvis saa, medregnes da heri Udrustningsomkostningerne
ved Proviantering og Forsikkringspreemien, og bliver
der gjort et Afdrag for Afbenyttelsen i den forlgbne
Tid? Eller kommer Skibets Verdi paa den Tid, det
gaaer tabt, i Betragtning, eller endelig den Verdi,
som Skibet vilde have havt ved sin Ankomst til Be-
stemmelsesstedet?»

| Frankrig, ltalien, Belgien og de Forenede Stater
kommer Skibets Vardi paa Afgangspladsen i Betragt-
ning, indbefattet alle Omkostninger ved Udrustningen;
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med Undtagelse af i Belgien bliver der gjort et Afdrag
for Afbenyttelsen.  Efter svensk Lov bliver der ikke
gjort noget saadant Afdrag i Tilfelde af Totalforiiis,
men derimod et forholdsmaessigt Afdrag for Afbenyttelse,
naar der skeer et partielt Tab. | Norge og Tydskland
gaaer man ud fra Skibets Veardi i Afgangshavnen, men
uden at medregne Omkostningerne ved Udrustning og
Proviantering.  Efter tydsk Sgforsikkringslov bliver der
intet Afdrag gjort for Afbenyttelse. 1 Holland maa den
forsikkrede Gjenstands Verdi stedse angives i Policen.

5.« det Tilfelde, at Vardien af det forsikkrede
Skib er fastsat i Policen ifglge Besigtelse og gjensidig
Overeenskomst, kan den Forsikkrede da ogsaa efter et
Totalforiiis fordre Udbetaling af den hele i Policen
fastsatte Sum, naar Skibets virkelige Veerdi ved Reisens
Begyndelse, eller da Forliset indtraf, var mindre end
hiin Sum?»

@sterrig, Sverrig, Belgien, Holland, Italien og
Tydskland svare benegtende. | Norge kan der gjores
Fordring paa Udbetaling af det over Skibets virkelige
Veardi Overskydende, naar dette Overskud ikke andrager
over 10 pCt. (Sammenlign hermed det af Norge paa
Spergsmaal 3 givne Svar.) | Henhold til de Forenede
Staters Svar paa Spgrgsmaal 2 kan der i dette Land
ogsaa fordres Udbetaling af det Overskydende over Ski-
bets virkelige Verdi. | Frankrig gjelder det Samme,
dog stemmer det franske Svar ikke ganske overeens
med den samme Stats Svar paa Spgrgsmaal 4 og 6.
Dette lyder saaledes: «Toute la valeur convenue du
navire est invariable pendant la durée du risque. En
cas de perte totale, Il'assureur doit toujours la totalité
de la somme assurée. 1 ne peut I’éviter que dans le
cas d’estimation frauduleuse quelle que soit la diffé-
rence entre la valeur estimée et la valeur au port de
départ.»

6. «Hvis ikke, hvilke Skridt staaer der da aabne
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for Assurandeuren for at forsvare sin Anskuelse, at den
forsikkrede Verdi oversteg den virkelige Verdi, og
hvilken Sum kan den Forsikkrede gjgre Fordring paa
ved Betalingens Erlaeggelse?»

| de Lande, hvor der kun kan gjeres Krav paa
Skadeserstatning for den forsikkrede Genstands virke
lige Verdi, skeer Reductionen af den paaankede Skades-
erstatning ved Henvendelse til Domstolene og ved Sag-
kyndiges Skjen. Efter den italienske Lovgivning paa-
hviler det den Forsikkrede at preestere Beviis for, at
der ikke fandt nogen Overforsikkring Sted, og at den
indskibede Gjenstand ogsaa virkelig er bleven indskibet.
Denne Bestemmelse er af stor Vigtighed, naar man be-
teenker, at Forsikkringen ofte ikke er bleven sluttet paa
den Plads, hvor de forsikkrede Varer ere bievne ind-
skibede, men hyppig i et fjernt Land. Naar Forsikkrin-
gen er tegnet, saa kan f. Ex. Assurandeuren i London
ikke altid vide, om det forsikkrede Korn virkelig er ind-
ladet, og af hvilken Qvalitet det er. Den Forsikkrede
har derfor at fere Beviis for, at han virkelig lgber en
Piisico i det af ham angivne Omfang.

7. «Findes der Bestemmelser, som forhindre As-
surandeuren fra paa en spidsfindig Maade ikke at op-
fylde den med ham afsluttede Forsikkring, og hvilke?»

I de fleste adspurgte Stater findes der ingen saa-
danne Bestemmelser; Assurandeuren har kun at yde
Procesomkostninger. 1 Frankrig og Belgien kan Assu-
randeuren sagseges til.SMEMIfifcflning i Tilfelde af en
paa uretmaessig Maade forhalet Proces.

8. «Kan den Forsikkrede i Tilfelde af et partielt
Tab gjgre Fordring paa Erstatning for Hyre og andre
Udgifter, der ere en Fglge af et Ophold i en Ngdhavn
for at reparere, og kommer her Uroshavari eller parti-
culairt Havari i Betragtning?»

Med Undtagelse af Belgien have alle adspurgte
Stater svaret, at den Forsikkrede kan gjgre Krav paa
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Erstatning for saadanne Omkostninger, og at disse ere
at opfatte som Groshavari. | Belgien bliver der sluttet
en sarskilt Overeenskomst om Forsikkring af Hyre og
Proviant.

9. «Tilsteder Loven Rhederen at forsikkre Fragten
og sin Fortjeneste?»

1 Belgien er det Hensigten om kort Tid at revi-
dere Lovbestemmelserne om dette Punct. Indtil nu kan
Fragten i dette Land, ligesom ogsaa i Italien, ikke for-
sikkres. Ogsaa den franske og den gsterrigske Lov for-
byde at forsikkre Fragten; men der synes dog i begge
Lande at finde en mod Loven stridende Praxis Sted. |
Frankrig kan man saalcdes paa en /ZErespolice (Police
d'honneur) forsikkre 60 pCt. af Fragten. Ogsaa Rhe-
dernes Fortjeneste kan forsikkres ved Policer af lig-
nende Art. | Tydskland, Holland, de Forenede Stater,
Norge og Sverrig kan saavel Fragten som Rhederfor-
tjenesten forsikkres.

10. «Naar Loven tilsteder Forsikkring af Fragten
og Rhederfortjenesten, tillader den da ogsaa Skibets
Eier at fastsette Forsikkringssummen i sin Police efter
Overeenskomst med Assurandeuren?»

Loven tillader dette i alle Lande, hvor Fragtens og
Rhederfortjenestens Forsikkring tilstedes, med Und-
tagelse af Norge, hvor Forsikkringssummen af Fragten
maa fastsettes efter Certeparti og Connossement.

11. «Er det Skibseieren tilladt at forsikkre sin
Bruttofragt eller kun sin Nettofragt (nemlig den Deel
af Fragtsummen, som bliver tilbage, naar Reiseomkost-
ningerne ere trukne fra)?»

I Norge, Tydskland og de Forenede Stater kan
Bruttofragten, i Holland kun Nettofragten forsikkres.
I Sverrig kan Bruttofragten forsikkres, hvis Omkostnin-
gerne ved Udrustningen og Folkehyren ikke ere sarlig
forsikkrede, thi i saa Tilfelde kan kun Nettofragten for-
sikkres.



Om Lovgivningen for Sgforsikkring i Europa og Amerika. 559

12.  «Hvis Bruttofragten er bleven forsikkret, og
Skibet er gaaet tabt, kan Eieren da gjgre Fordring paa
Erstatning af det virkelig lidte Tab. Med andre Ord,
kan Skibseieren gjgre Fordring paa Erstatning af Brutto-
ragten uden Afdrag af saadanne Omkostninger, som
han paa Grund af Forliset ikke har havt, men som han
vilde have havt, hvis Skibet havde fortsat sin Reise til
Bestemmelsesstedet

Efter svensk, tydsk og hollandsk Sgforsikkringsret
kan Skibseieren kun gjere Fordring paa Erstatning for
det virkelig lidte Tab. | Norge kan der fordres Er-
statning for Tabet af Bruttofragten. | de Forenede
Stater bliver der gjort et Afdrag i Bruttofragten for de
endnu ikke udlagte Reiseomkostninger, hvis Forsik-
ringssummen ikke er fastsat ved Overeenskomst.

13. «Paa hvilken Maade blive de Afdrag fastsatte,
som skulle gjgres i Bruttofragten for endnu ikke ud-
lagte Reiseomkostninger?«

I Sverrig bliver Afdraget fastsat af Dispacheuren.
I Tydskland staaer den almindelige Civilproces aaben
for den Forsikkrede, som troer sig forurettet. | Frank-
rig modtager den Forsikkrede altid 60 pCt. af Fragten.
Holland og de Forenede Stater besvare ikke dette
Spgrgsmaal paa en definitiv Maade.

14. «Naar Skibseieren faaer Fragten udbetalt
forud, og Skibet gaaer tabt paa Reisen, kan Befragteren
da gjgre Fordring hos Skibseieren paa den til ham be-
talte Fragt?«

Dette Spgrgsmaal have alle Stater besvaret bekref-
tende; Frankrig, Norge, Belgien og de Forenede Sta-
ter tilfgie dog: «naar ikke Andet er fastsat«.

15. «Hvorledes bliver Vardien af det forsikkrede
Gods anslaaet, naar den ikke er bleven angivet i
Policen?«

| alle de adspurgte Stater kommer Verdien af Va-
rerne paa Afgangsstedet i Betragtning.
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16. «Naar den i Policen angivne Verdi af det
forsikkrede Gods overstiger den virkelige Verdi paa Af-
gangs- eller Bestemmelsesstedet, kan Forsikrings-
tageren da gjore Fordring paa Overskuddet?»

Svarene paa dette Spgrgsmaal ere eenslydende med
Svarene paa Spgrgsmaal 3.

17.  «Hvis ikke , paa hvilken Maade kan Assuran-
deuren da fremsatte Indsigelse imod Udbetalingen af
Overskuddet?»

Ved Hjelp af Domstolene.

18. »Overtager den Forsikkrede wved Forsikkrings-
overeenskomsten en stiltiende Garanti for, at det for-
sikkrede Skib er sgdygtigt?»

Alle Stater have besvaret dette Spgrgsmaal bekref-

tende. | Frankrig, Belgien og Italien bliver ethvert
Skib, der forlader Havnen, undersggt fra officiel Side
med Hensyn til dets Sgdygtighed. | Frankrig har

imidlertid det gunstige Resultat af denne Undersagelse
ingen Vagt, naar der kan tilveiebringes Beviis for, at
det paagjeldende Skib var usgdygtigt. Kan et saadant
Beviis ikke tilveiebringes, saa gjelder Resultatet af den
officielle Undersggelse.

19. «Gjalder dette saavel ved en Assurance for
en enkelt Reise som ved en Assurance, der er afsluttet
paa Tid?»

Alle adspurgte Stater besvare dette Spgrgsmaal be-
kreeftende.  Hvorvidt Spgrgsmaalet er forstaaet rigtig
i Belgien, bliver tvivisomt, at demme efter det mod-
tagne Svar.

20. »Er denne Garanti en absolut Garanti for
Skibets Sgdygtighed, eller betyder den kun en Forplig-
telse for Skibseieren til, at han lader sine Agenter og
Skibsfgreren gjere Alt, hvad der staaer i deres Magt,
for at gjere Skibet sgdygtigt?»

Sverrig og de Forenede Stater betragte Garantien
som absolut. | Jsterrig, Belgien og Italien synes det
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officielle Besigtelses-Certificat at tillegges Charakteer
som en Garanti, ligesaa i Frankrig, naar ikke Usgdyg-
tigheden kan bevises. Efter den tydske Sgforsikkrings-
ret maa den, der sgger Forsikkring, gjgre sig fortrolig
med alle de Omstendigheder, der staae i Forbindelse
med Skibets Sgdygtighed, og for at skaffe Assurancen
Retsgyldighed maa han have bragt disse Omstaendig-
heder til Assurandeurens Kundskab.

21. «Er Garantien imod det forsikkrede Skibs Usg-
dygtighed allerede opfyldt, naar Skibet var sgdygtigt
ved Afgangen, eller udstreekker Garantien sig til hele
lieisen eller Tidsrummet, hvorfor Assurancen er
sluttet?»

1 @sterrig, Sverrig, Tydskland og Belgien er det
forsikkrede Skibs Sgdygtighed i Afgangsgieblikket til-
streekkelig.  Efter den norske, franske og amerikanske
Lov maae det forsikkrede Skibs Eiere og Fgrer gjore
Alt, hvad der staaer i deres Magt, for at vedligeholde
det paagjeldende Skibs Sgdygtighed, hvis Assurancen
skal vedblive at veere retsgyldig.

22.  «Lgser et Skibs Usgdygtighed Assurandeuren
fra hans Forpligtelse, naar Skibet gaaer tabt af Aarsager,
som ikke stode i nogen Sammenhang med Skibets Usg-
dygtighed?»

Frankrig, @sterrig, Sverrig, Norge og Holland svare
benegtende paa dette Spgrgsmaal. Belgien, Italien,
Tydskland og de Forenede Stater erklere, at Assu-
rancen altid vilde blive annulleret, naar Beviset for det
forsikkrede Skibs Usgdygtighed kunde skaffes tilveie.

23. «Paa hvilken Maade indvirker en Afvigelse
fra Skibets Gours paa Assurandeuren, i ethvert Tilfelde
paa hans Forpligtelser, eller kun da, naar Afvigelsen fra
Goursen forhgiede den forsikkrede Risico?»

Efter den franske Lov omsteder en Forandring af
Skibets Bestemmelsessted Assurancen, medens en Af-
vigelse fra Coursen ikke har nogen Indflydelse paa For-

Tidsskrift for Sgvaesen. Ny Reakke. XI. 36
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pligteiserne af de ved Policen bundne Parter. En For-
andring af Bestemmelsessted annullerer ogsaa da Assu-
rancen, naar det paagjeldende Skib dog beholder den
Route, for hvilken det var forsikkret. Efter den hol-
landske, belgiske og italienske Sgforsikkringslov annul-
leres Policen ved enhver Afvigelse fra Reisen, naar den
forsikkrede Risico forgges ved denne Afvigelse. Efter
de Forenede Staters Sgforsikkringslov annulleres Assu-
rancen ved enhver Afvigelse fra Coursen; men Assu-
randeurens Forpligtelser treede igjen i Kraft, naar det
forsikkrede Skib atter optager sin oprindelige Cours,

24, «Hvilke Domstole treffe Afgjorelse i Stridig-
heder mellem Assurandeurer og Forsikringstagere ?
Er det en Dommer og en Edsvorneret eller en Dommer
alene, som afgjer Sagen? Har Dommeren eller Dom-
merne Bistand af Sagkyndige? Med et Ord, hvilken er
Domstolenes Sammensgtning, og er denne fyldest-
gjerende?»

| Frankrig, Belgien, @sterrig og ltalien blive Rets-
ireetter mellem Assurandeurer og Forsikringstagere af-
gjorte af Handelsdomstolene, hvis ikke en Voldgiftsret
bliver paakaldt, hvilket ofte er Tilfeldet. | Frankrig og
Belgien bestaae Handelsdomstolene af udvalgte Kjgb-
mand. | Norge blive Retstreetter mellem Assurandeurer
og Assurerede afgjorte ved maritime Domstole, som be-
staae af en Dommer og to nautiske Sagkyndige. |
Sverrig blive Stridigheder af den omspurgte Art under-
kastede Dispacheurens Dom; ere Parterne ikke tilfredse
med dennes Afgjarelse, bliver Spgrgsmaalet indanket
for en Specialdomstol, bestaaende af en Prasident, der
indszttes af en af Domstolene, og fire Medlemmer, der
veelges af Parterne.  Appel imod denne Domstols Af-
gjarelse er ikke mulig. | Holland blive Sgforsikkrings-
treetter afgjorte ved Civildomstolene og uden nogensom-
helst Bistand af Sagkyndige eller Edsvorne. Praxis i
det tydske Rige er forskjellig i de enkelte Stater. |
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Reglen bestaae de paagjeldende Domstole af flere Dom-
mere, deelviis med nautiske Bisiddere, det vere sig
enten som Sagkyndige eller som stemmeberettigede
Dommere. | Amerika blive Stridigheder paa Sgforsik-
kringsrettens Omraade i Reglen afgjorte ved Civil-Ed-
svorneretter; leilighedsviis ligger Afgjarelsen ogsaa hos
Admiralitetsretten.

Til denne summariske Fremstilling af Segforsik-
kringslovgivningens Standpunct i de forskjellige Stater
skulle vi kun fgie en Beklagelse over, at Danmark ikke
har kunnet besvare de stillede Spegrgsmaal. Grunden
hertil er nemlig neppe den i «Hansa» anfgrte, at vi
netop ere ifeerd med at omarbeide vor Sgfartslovgivning;
thi ingen af de Rigsdagen forelagte Lovforslag, der be-
rore Sgfartsforholdene, have havt Noget at gjgre med
de Assurancespgrgsmaal, som den engelske Regjering
har fremsat. Da England i sin Tid henvendte sig til
alle Stater for at forhindre, at usedygtige Skibe solgtes
fra England for at fare under fremmed Flag, var Danmark den
sidste Stat, der svarede, og dennegang have vi slet ikke
svaret. Sagen er, hvad der allerede tidligere er frem-
hevet her i Tidsskriftet, at Varetagelsen af vore Sg-
fartsinteresser er spredt mellem saamange forskjellige
Myndigheder, at man ikke ret veed, under hvem en Sag af
denne Beskaffenhed sorterer.  Forholdene ville ikke
bedre sig, saalenge Alt, hvad der vedrgrer Sgfarten,
ikke er samlet under en serskilt Bestyrelse, der er i
Besiddelse af den Sagkundskab og af den Interesse for
Sgfarten, som kun kan erhverves ved Fjendskab til de
virkelige Forhold.
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A) Alle »Retninger« ere mis-
visende, naar ikke »(retv.)« er
vedfgiet.

B) »Langden* er fra Green-
swich Meridian.

Efterretninger for Sgfarende.

(Efter alle officielle inden- og udenlandske Bekjendtgjgrelser).

Samlede af J. Chr.

Petersen,

Assistent ved Sgkaart-Archivet.
October—December 1876.
Afsluttede den 22de December 1876.

Stat, Farvand, ) Fyrets
Land Beliggenhed i Navn,ségzd 9 K%ark— Farve
Dauinark ~ Sundet Varselsfyr paa 2 F. hvide
(Drogden) Nordre Rgse
Tydskland ~ Qstersgen Forbedrede Fyr 2 F.  hvide
ved Trave-
munde
Sverrlg Bottniske Bugt Nye Fyr ved 1 F  redt
Soderh amn
1F rgdt
Slesvig @en Sild 2 Ledefyr ved 1 F. hvidt
Munkmarsk
1 F. hvidt
do. Lobet til 2 Ledefyr ved 1 F. hvidt
Hgier Hgier
1 F. hvidt
Neder- Ems Floden Nyt Fyr ved F. hvidt
landene Delftziil rodt
do. do. do. F. hvidt
argnt

A Fyr.

Al yr-, .. Lys-
pa?at ke Heide vic)jlde
Ordeni Fodi Miil
24
20
92 4
66 n
19 i
33
u
u

Brede
°g
Laengde
0
38,3
41,6
57,6
52,9

oczoz
3]
@

54 55,2
8 21,9
54 55,1
8 21,8
54 57,5
8 411
54 57,2
8 41,8
p. Slusens
Nordside
p. Slusens
Svdside

ozozozoz

Taarnets

Hgide 'T:(',?'r%

i Fod

Tree-
stativ
do.

.9 pal

Jern-
stativ

Anvendte Forkortelser:
F. Fast Fyr.
B. Blink -
FB. Fast - med Blus.
L. V. Sp. T. Lavvande Springtid.
Lds. Lindse. — Kbl. Kabelleengder.
Sp. Speil. — Kvm.: Kvartmiil.

Anmerkninger.

paa Fundamenterne af et Fyrtaarn,
som bygges der.

lyse nu begge fra N7n0, gjennem
@st til S 68° 0, det mindre Fyr
viste fgr rgdt Lys.

tendt 15 October 1876 paa Syd-
siden af Skuggseer.

paa Sydenden af Brandskeer,
Aien @S@ fra det lavere Fyr.

500

I det nordlige af disse Fyr tendes
| iaar, det sydligere naste Foraar.

paa Slusen ved Havnen.

i Friederichen Koeg, 1600 Alen
S@ fra ovennavnte Fyr.

lyser rgdt mod Floden, hvidt mod
Land.
lyser grent
mod Land.

mod Floden, hvidt



Stat,
Land |

Neder-
landene

do.

do.

do.

do.

England

Skotland

do.

England

Farvand,
Beliggenhed

Nordzeehaven
(ved Amster-
dam)

Nordhollandske
Kanal

do.

do.

do.

Medway Floden
(Sheerness)

Firth of Forth

Hebriderne
(den Harris)

Kanalen

[ Navn, Sted og
Slags

2 nye Leddyr

Nye Fyr ved
Purmerend
Sluse

Nye Fyr ved
Ziiper Sluse

Nyt Fyr paa
Bucksloot
Svingbro

Nye Fyr ved
Alkmaar
Svingbro
Forandring af
Garrison
Pynt Fyr

Flytning af
Gran ton

W -Break-
water Fyr
Nyt Fyr ved
Tarbert
East Loch
2 nye Fyr ved
South ampton

Fyrets
Karak-
ter Farve
1 F  hvidt
1 F  redt
2 F. rode
2 F. rede
F. rodt
2 F. rode
F. rodt
F. rodt
2 F. gregnne

Ap-
parat

Lds.

Lds.

Styr-
ke

Ordeni Fod i Miil
6te 85

6te 58 2

48 il

Brede

0

0 4 355

N 51 26,8
0 0 447

<z
o
@ n
=g
o ©

N 57 54
V 6 48

Taarnets

. Lys- 0g .
Heide \ijgde Laeengde Heide

i Fod

31 N 52 27,7 22

Farve,
Form

Jern-
stativ

*m

i
Anmearkninger.

tendt 1 November 1876 paa Dynen

j S for Ymuyden Kanal.

960 Alen NV t. V fra ovennavnte
Fyr; holdte overeet lede Fyrene
midt ind i Havnen,

en Lanterne er tendt ved den
gvre og en ved den nedre Ende
af den gstlige Slusemuur.
ligeledes.

paa Flydebroerne brande
rgde Lygter.

ogsaa

en Lanterne staaer paa hver Ende
af Broen, saa at der sees 2 Fyr,
naar Broen er lukket,

dette Fyr stod for paa den venstre
Halvbastion ved Pynten, men er
nu flyttet til Toppen af den ydre
eller nordvestlige Front af Ring-
fortet paa Garrison Pynt.

det bliver flyttet 36 Fod imod @st
fra dets nuvarende Plads.

paa Enden af den ny Havnearm.

paa Kaien, som Southampton Dock
Company bygger paa NV-Siden
af Floden ltchen.



Stat,
Land

England

do.

Irland

Frankrig

do.

do.

Farvand,
Beliggenhed | Na"”s'lasgfd 9
Kanalen Nyt Fyr paa
Portland

Breakwater

Morecambe Bai Flytning aL
Wal ney
Tidefyr

Irske Hav Forandret Fyr-
skib ved Kish
Bank

Kanalen Forandring af
Fyr ved
Hon fieur

do. do'

Biscaiske Bugt Nyt Fyr ved
S Jean de
Luz
do. do.

Fyrets
Karak-
ter Farve
F. rodt
F. rodt
B. gront
Blink
hvert
Minut
F. rodt
FB. hvidt
med
rodt
«6
gront
Blink
F. rodt
F. rodt

Ap-
parat

Sp.

Sp.

Sp.

- (]
Hgide \Ifi&ae L&nggde Heide "Form
ii Fod ;

55

32

38

92

160

Brede Taarnets )
Farve, Anmearkninger.
0 * i Fod
tendt 15 November midt paa det
nye Fort istedetfor det rode Fyr,
som fgr vistes fra Nordenden af
Bréakwateren udenfor Fortet.

N 54 29 er flyttet 35 Alen narmere Havet

vV 3 105 og nu 650 Alen fra det store
Fyr, men i samme Retning fra
dette som far.

N 53 125 grent istedetfor et lignende Skib, men
iv 5 456 Skib med 3 Master og paa samme
med Sted som dette, 0 for Vraget af

1 Mast Pandserskibet Vanguard.

li N 49 255 25 hvidt tendes 25 December 1876, paa
0 13,6 Vestmolen 18 Alen fra Yderenden.

paa Enden af @stmolen; det teendes
ikke, naar der er under 6 Fod
i Lgbet; et rgdt Blink angiver
3 Fod mere og et grent | Fod
mere; 2 rgde og et grgnt Blink
betegne saaledes 12jFod; 1 redt
og 2 grenne Blink 9f Fod o0.s.v.

Fyrets Omdreiningstid er 80See.
og hvert Blink varer 5 See.

3’ 'N 43 28,9 9 Steen tendt 1 December 1876 istedet

V 1 40 for de midlertidige Fyr paa Hgien
S4 Barbe.
3i 32 do. 600 Alen i S 79° 0 (retv.) fra

Foreaaaende



Stat,
Land

Italien

Graekenland

Tyrkiet

Azorerne

N-Amerika

do.
do.

do.

do.

Farvand, Fyrets
Beliggenhed Navrgla%tgd o9 K?[;k* Farve
Bugten ved Nyt Fyr ved F, hvidt
Tarent Gallipoli
Corfu Fyrskibet ved F hvidt
Lefchimo
Pynt
Archipelagos Nye Fyr ved 2 F. rode
Smyrn a
Atlanterhavet Nyt Fyr paa FB.  hvidt
(Dens*’Miguel) Arnel Pynt BI.
hver
2 Min.
Nyfundland Nyt Fyr ved B. “hvidt
(Notre Dame Longpoint BI.
Bai)
S*- Laurents Nyt Fyr ved F. hvidt
Floden C. Goose
do. Nyt Fyr ved F. hvidt
S4 Paul
Prinds Edwards Nye Fyr paa F.  hvidt
0 Blockhouse
Pynt
Prinds Edwards Nyt Fyr paa F. hvidt
0 (Nort- W oodlsland
humberlands
Straede)

! Taarnets
Ap- Styr- . Lys- O . F
pafat k)(; Hoide vigde L%nggde Hoide Faorrvrﬁ
Orden i Fodi Miil 0 ji Fod
34 4 N 40 34 15 rundt
0 13 18,5
17 N 39 275
0 20 5.2
Pale
Lds. 2den 215 43 N 37 49,3 136 Hkant.
V 25 85
Sp. 325 64 N 49 41 redt,
V 51 49 Steen
Sp. 45 3 N 47 29,4 40 hvidt
V 70 18,8
Sp. 34 2- N 47 24,7 28 hvidt
V 70 29
Sp. 54 3 N 46 116 40 4kant..
V 63 7,5 hvidt
Lds. 4de 78 3o N 45 57 38 4kant
V 62 44,5

Brede

Anmearkninger.

tendt 1 November 1876 paa Enden
af Havnemolen; et rgdt Fyr, som
for vistes fra den ny Mole, er
nu nedlagt.

dette har veeret borttaget, men er
atter udlagt ved Nordsiden af
Grunden, N for Lefchimo Pynt
paa 5 Favne Vand.

paa Enderne af Molerne ved den
ny Havn.

Blinkene sees 25 Kvartmiil.

paa Nordvestenden af @en Tou
linguet (Twillinggate).

tendt 29 October 1876 paa Flodens
Nordside.

tendt 29 October 1876 paa Molen
i Bugten S*- Paul.
ved Charlottetown,
nedlagt Fyr.

Et rgdt Ledefyr er anbragt i
samme Taarn; overeet angive de
den for Indlgbet liggende Klokke-
tondes Plads.

tendt 1 November 1876 paa Syd-
enden af Wood Island.

istedet for et

1



Stat,
Land

N-Auierika

do.

do.

Vestindien

Egypten

Idahé
(Sechel-
lerne)

Suinatra

do.

Farvand,
Beliggenhed

Long Island
Sound

Ny Jersey
(Delaware
Floden)

do.

Portoriko

Rgde Hav
(Suez)

Indiske Hav

Vestkyst

do.

Navn, Sted og
Slags

Forandring af
Cornfield
Pynt Fyr

Ledefyr ved
Bulkhead

Ledefyr ved
Newcastle

forbedret Fyr
ved St- Juan

Forbedring af
Newport
Rock Flydefyr

Fyr ved Port
Victoria

Fyr ved Pnio
Padang

Fyr ved Pulo
Pisang
Besar

Fyrets

Karak-
ter Farve
F. rodt
1 F hvidt
1 F  hvidt
1 F.  hvidt
1 F. hvidt
FB. hvidt
BI.
hvert
Minut

F.

F. hvidt
rodt
F. hvidt

Brede Taarnets
Ap-  Styr- . °
parat ke Hoide oo Langde Hoide 'Form
Orden i Fod i Miil 0 i Fod
N 41 13,5 ,, Skib
V 72 23,2
Sp, - 2 N 39 41 hvidt
V 75 30
Sp. 92 3200 Alen 90  sort
fra For-
navnte
Sp. 19 N 39 38 hvidt
V 75 36
Sp. 86 12c0 Alen 48 hvidt
naevnte
Sp. 3die 166 N 18 28,7 8kant.,
V 66 6,6 hvidt
0g
graat
50 3 N 29 535
0 32 32,9 Skib
Lds. 2den 5
2J

Anmearkninger.

Fyret viste hidtil hvidt Lys.

“teendte 15 November 1876 ved
) Flodbredden c. \ Kvm, fra Deep
~ Water Pynt.

ji Forbindelse med Bulk Head
¢ lyr lede de igjennem Floden
i mellem Qen Pea Patch og Fort
/ Delaware.

paa det gvre Batteri ved Moro
Kastel; Blinket har en Varighed
af 5 See.

Fyret er forhgiet og har starre
Lysvidde end for.

et Fyrtaarn bygges paa Koral-
banken foran Havnen, og et an-
det paa Stranden af @den Mahé.

foreslaaet; skal lyse hvidt mod
Havet, rgdt mod Kysten.

foreslaaet;
Havnen.

paa SV-Pynten ved



Stat,
Land

Sumatra

do.

Java

Bali

Australien
(Ny Hol-
land) N

do.

Ny Zeeland

N-Amerlka

Farvand,
Beliggenhed

Vestkyst

Sydkyst

Nordkyst

Nordkyst

Port Philip

Sydkyst

Nord @en

San Francisco
Bugt

Navrb%sd a

Fyr ved Apen-
berg

Nyt Fyr ved
Telok Be-
tong

Fyr ved Tegal

Fyr ved Pa-
bejan
(Sangsit)

Nyt Fyr ved
S4 Leonard

Fyret ved Bel-
fast (Port
Fairy)

Fyr ved Port
Napier

Forandring af
Bonita Fyr

Fyrets
Karak-

ter Farve
F. hvidt
F rodt
F. rodt
F. rodt
F. gront
F. gront
F. hvidt
rodt

F hvidt

Ap- Styr-

parat ke

Lds. 6te

Lds. 6te

Lds. 6te

Lds. 4de

38

38

38

1

* *

%)

Brede
0

S 5 282
0 105 15,5

S 6 535
0 109 8,5
S 8 45
0 115 6,5

38 10,3
144433

o w

N 37 49,1
V 12230,8

Taarnets

ide LYS 09 ) Farve,
Heide yidde Leengde Heide Form

Ordeni Fod i min

i Fod
Jern-
stativ
8
8

Anmerkninger.

foreslaaet; ved NV-Siden af
Apenberg.
teendt i Campong Bai.

foreslaaet.

foreslaaet.

tendt 1 September paa Molen ved
Byen.

er flyttet 700 Alen mod SV t V
til Hgien »look out«.

ved @stsiden af Indlgbet, lyser
rogdt fra NV t N til Nt Vi1 V
og mellem NN@ ¢ 0 og N@ \ N,
hvidt fra N t. V ¢+ V til NN@ ¢ 0.
Det hvide Lys betegner Anker-
pladsen.

det faste Fyr af 2den Orden er
forelgbigt nedlagt, da det skal
flyttes til et lavere Sted paa
Pynten



Stat,
Land

Norge

Danmark

do.

Sverrig

do.

do.
Tjdskland

do.

Finland

do.

B Semarker (Vagere, Baier), Landmaerker (Baaker, Varder) Gunde, Mag mm

Mearkets eller Grundens

Farvand,
Beliggenhed

Tensbjerg

Fjord

Kjgge Bugt

Drogden

Katteg'attet
Sundet
Dstersgen
Kielerbugt

@stersgen

Bottniske Bugt

Bottniske Bugt
(Aabo Lods-
kreds)

Slags

nylig fundet
Grund

Gront Flag

grgn Vrag-
tgnde

Vrag

ny Rednings-
station

do.
Vrag
uden Afmerk-
ning
nedbrudt Mglle

borttaget
Baake ved

ny Vager
med rgd og
hvid Stage,
rgdt Flag

Navn

2t0 Kbl. i S
50°V fraVester
Osgrund

paa Vrag af
en Brig

for Minekon-
structioner

med Toppen
over Vandet

ved Heising-
borg

ved Ystad

af en Baad
med Steenlast

ved Stolpe-
miin de

Marjaniemi

paa Grunden
Ulko Royske

Dybde Neermere .
paa Grand, hvori Meerket Anmerkninger.
Vrag ligger Stedbestemmelse
17 Fod @st og Vest for Grunden er dybt
Vand, men 1 Kbl. mod Syd er
der Rev.

I 0 og SO fra Stauperluva
Grund er sporet Rev.
7 Favne Gjgrslgv Bggeskov i Bekjendtgjorelse af 11 November
SV t V, Frelsers 1876

Taarn i NN@

4 - 5 a 600 Alen 0 for Tgnden ligger @st for Stedet.
Mellemfortet

10 - 3 Kvm. V i S fra Bekjendtgjerelse af 17 November
Tyl Fyr 1876.

med Baad og Raketapparat.

med Raketapparat.
4)- Favne 2 Kvm. N@ t. N fra Bekjendtgjerelse af 2 December
Bulk Fyr 1876.

den gstligste af de 2 Veirmgller
der er nedtaget.

paa @en Karlg ved er nedrevet i en Storm og bliver
Uleaborg ikke opsat igjen.

17 Fod 4i Favne 4 Kvm. N75°V lIretv.) Market ligger i Kbl. Vest for
fra NV-Pvnten af Grundens Midte.
@en Oikiluoto



Stat,
Land

Finland

do.

Helgoland

Tydskland

do.

do.

Farvand,
Beliggenhed

Bottniske Bugt

(Aabo Lods-
kreds)

Bottniske Bugt
(Wasa Lods-
kreds)

Nordsgen

Elben

do.

do.

Mearkets eller Grundens 1 Bybde

Neermere .
i Anmearkninger.
Slags Savn Paav‘?g;”dv hvolrilgl\élge}rket Stedbestemmelse g

ny Vager paa Grunden 17 Fod 6 Favne 3) Kvm. NNV (retv.) Mearket ligger c. 1 Kbl. Vest for
med rgd og Fagerstrgm fra Werknaes Odde  Grunden, der har en Udstrakning
hvid Stage, i 0 og V af lidt over 1| Kabel
rgdt Flag leengde.
Vager for @ ster- 1450 Alen N@ t. N
med rgd Stage grund (retv.) fra den Kallg
og Kost
Taagesignal paa NV-Enden Ved Explosion af Skydebomuld,

af @en 160 der giver Lyd som Kanonskud,

over Vandet hver 15de Minut.
Jerntgnde ved Pin nau 2* Favne paa NV-Siden af
m.hvid Ballon, Indlgbet
sort og hvid
Stage ~om Vinteren erstattes disse Ten-

der af mindre Trebgier.

Jerntgnde ved do. 2i paa S@-Siden af
m. hvid Stage, Indlgbet
sort Ballon
sort paere-
dannet Tgn de til Misviis - N. 53° 38'9 herfra peiles Hafelau i N 75° 6' 0,
og 4 Hijelpe- nings Be- O 9° 32,15 Wedel i S 48°28'0, Steinkirken
bgier stemmelse i S$15° 15'0, Hollern i S1° 20'0,

Stade i S 62° 36' V, Schwartz-
tonnen Sand Baake i N 12° 7'V
og Butzfleth i N 45° 40' V (Pei-
lingerne misv.)

Misviisningen er 14° 10" i
October 1876, den aftager aar-
lig 8'.



Stal,
Land

Tydsbland

do.

do.

Neder-
landene

do.
do.

do.

do.

Farvand,
Beliggenhed

Weseren

Jaden

do.

Zuidersgen

do.
do.

Nordsgen

do.

j

Markets eller Grundens Dybde
aa Grund, hvori Merket
Slags Navn P Vrag ligger
ny hvid
Spidstgnde ved Brin- 2| Favne
kamahof
Batteri
Havn etid v. Wilhelms-

Signal for lis

nyhvidTgnde

Taagesignal
do.

ny Signal-
station

Havnetid

hafen

ved Wange-
roog

paa Staart 9 Fod
van Urk

ved Ketel

ved Schok-
land

ved Nordzec-
haven
(Ymuiden)

do.

Neermere
Stedbestemmelse

Anmarkninger.

Imsiirn i N ' V paa Strekningen mellem Wedde-

2,6 Kvm., Lehe i
SZ t0 i0 2Kvm,
Bremerhaven Fyr i
St @f 02 Kvm.
og Brinkamahof Bat-
teri i @S@ \ 0

N. 53° 31'3
O 8 9'5

N. 53° 47'5
O 7° 53'9

Urk Fyrtaarn mellem
begge Kirkerne paa
Urk

paa sydlige Mole
Sydenden af @en

paa Sydsiden af Ka-
nalen til Amsterdam

do.

warden til Brinkamahof er der
dannet et Sandrev med kun 10 Fod
Vand over, langs de sorte Tan-
ders Plads; det er derfor tilraade-
ligt at holde sig i @stsiden af
Lobet, hvor der er 16 & 17 Fod
Vand.

Havnetid er 0T- 52my, Ebben varer
6T- 12 Floden 6T- 15m Flod-
hgiden 3,*s Meter eller 11 Fod.

som hidtil er viist fra det gamle
Kirketaarn, gives nu ira Signal-
stationen paa Qen.

ved 6 a 8 Klokkeslag hvert Minut,
ved 36 Klokkeslag hvert Minut.

der signaleres efter »Signalsy-
stem for alle Nationer».

Havnetid er 4T- 6m, Middel Flod-
hgide 1,4 Meter c. 4j Fod, Spring-
tid 1,6 Meter c. 5 Fod.



Stat,
Land

Neder-
landene

do.

England

do.

Farvand,
Beliggenhed

Nordsgen

Maasflodens
Munding

Nordsgen

Bristol Kanal

Markets eller Grundens

Slags

Vand stands
Signaler
ved ophangte
sorte Kegler
eller Balloner;
grenne og
hvide Lygter

ny hvid-og sort-
ringet Tende
med rgd Ballon
og derover rod
Treekant
nysort-og hvid-
stribet Tonde

ny redSpids-
tende

Navn

ved Nordzee-
haven
(Ymuiden)

paa Grunden
Ribben for
Norder Gat

p. Sydenden af
Hammonds
Knob

for NV-Enden
af Grunden
Baggy Leap

Dybde
paa Grund, hvori Merket
i

Neermere

ligger Stedbestemmelse

Anmarkninger.

fra en Mast paa Syd- 32 Palmer (9j Fod) angives ved

siden af Kanalen

1 Kegle, 34 ved 2 Kegler (den
sydligste lavest), 36 ved 2 hori-
zontale Kegler, 38 ved 2 Kegler
(den nordligste lavest), 40 Palmer
(13 Fod) ved en Ballon, 50 Palmer
ved 2 Balloner og 60 Palmer
(19 Fod) ved 3 Balloner; Mellem-
Dybderne desuden ved Kegler for
hver 2 Palmer som angivet; om
Natt. ombytt.Keglerne m. grgnne,
Ballonerne med hvide Lygter,

4® Favne Fyret p. Goeree over- den hvide Tgnde med rgdt Flag,

eet med det ydre
Fyrskib i Bokkengat

Winterton Fyr i VSV
116 Kvm., Has-
borough hgie Fyr i
VNV | V 14,3 Kvm,,
Newarp Fyrskib i
SV i S 5t Kvm.

9 Favne

Vestenden afen Skov
p. Hajlandet bagved,
iS33° 0 og Tenden
for Bidefords Kanal
i S$5°0 3% Kvm,
Morton Stone Tende
i N18° 0 2tbKvm.

som hidtil var udlagt for Grun-
den Ribben, er borttaget.

Bideford gvre Fyr til Pejlingerne ere retvisende.



Stat,
Land

England
do.

Hebriderne

Spanien

do.

Sicilien

Bermudas
Jerne

N-Auierika

S-Amerika

Farvand,
Beliggenhed

Bristol Kanal

Carnarvon Bai

Middelhavet

do.

do.

Atlanterhavet

Halifax Havn

Platafloden

Mearkets eller Grundens

Slags
ny Tgnde
Taagesignal

ny red Spids-
tende

nyJerntgnde
do.

ny hvid

Klokketgnde

med Flgi

Banke angivet

Taagesignal

Lodsfartgi
som fgrer blaat
Flag med hvid
Rude

paaCopperas
Rock

fra Carnar-
von Flydefyr

paa Klippen
Bo-vich-
chuan

i Valentia
Havn

do.

i Catanias
Havn

150 Kvin. fra
Bermudas

fra Sambro
@ens Sydende

ved Colonia

Dybde

paa Grand, hvori Meerket

Vrag ligger

Neermere
Stedbestemmelse

13 Favne Muldoanich @ens

Sydende til Saundry
@ens Sydende i VSV
j V og Curachan
Rock til Ru Melwich
iNgt 0

50 Alen fra Knaekket
paa gstlige Mole

i Kabelleengde fra

Foregaaende og 30]

Alen fra Molen

N. 31°
V. 67°

12
42

6 Kvartm. SS@ fra
@en Farallén

Anmearkninger.

forventes udlagt.

ved Trompetsted hver 2det Minut.

Klippen ligger naer S@-Enden af
Barra Island.

for at betegne en Grund i Havne-
indlgbet.

for Enden af den ny sydlige Mole
med det rgde Havnefyr 3J Kbl
i N 51° V (retv.).

Fra den italienske Bark »Perseve-
rance* angives det, at der er
seet Brending paa dette Sted.
ved Damppibe 10 See. hvert Minut,
istedet for Kanonskud som tid-
ligere.

om Natten vises rgd Lanterne fra
Skibet (Pontonen).



Stat,
Land

S-Auierika

Afrika
(Yestkyst)

Ostindien

do.

do.

do.

Venskabs
Perne

do.

Australien

Farvand,

Beliggenhed Slags

Bahia Red nylig fundet
Klippe

Bugten ved nylig fundet

Gorée Grund

Macassar nylig fundet

Straedet Koralrev

Gaspar Straedet do.

Ved @en Bil- do.

liton

Celebes nylig fundet
(Bugten ved Klippe
Boni)

Hapai Gruppen nylig fundet
Rev ved

Tongatabu do.
Gruppen

Torres Straedet do.

Mearkets eller Grundens Dybde

paa Grund, hvori Meerket

Navn Vrag ligger
ved C. SnAn- 8 Fod
tonio

2| Kvm.S37°V 25 -
fra Ruflsque

Taarn
0 for Pulo
Laut
i Stolze 9 Fod
Kanal
Bower Shoal 9 -
Banca Rev

fladen
Loohooaga 26 Fod

NV for Tonga- Brending
tabu

S@ forBanksO 11 Fod

Neermere

Anmearkninger.
Stedbestemmelse

¢ \Kbl. N66° V(retv.) Misviisning her i 1876, 87"° Vest.
fra Fyrtaarnet

Gorée Flagstang i S Peilingerne ere retvisende. Mis-
80j° V, Affald af viisning her i 1876, 19° Vest.
C. Rouge i S 54° 0,

Tappen Bel Air i N

78&° V

S. 3° 40 den hollandske Bark »Twe Vrien-

0. 117° 8 den* har stedt paa dette Sted.

S. 3° 6'5 @en Ros i S 73° 0, Pulo Kasenga i

0. 107° 19'5 N 8° V, Pulo Benolo i N 11° 0.
Peilingerne ere retvisende; Mis-

viisning her 1° @st i 1876.
S. 3° 287
0. 108° 40'5

Pulo Bolang Roea i fundet af det hollandske Dampskib
N8° 0, Sindjai Bjerg »Banca« i August 1876.
N 65° V

Loohooaga i N 20° V Dybden paa Revet er 6 Favne i en
Afstand af 2 Kvm. i SSV fra@en.

S. 20°
0. 175°

S. 10°
0. 142°

54
28"
18'
26" |

4 Kvm. SV for @en Mount Ernest.



Stat,
Land

China

do.

S-Ainerlka

S-Amerlka
(Vestkyst)

do.

Farvand,
Beliggenhed Slags
ved Ningpo nylig fundet
Rev
Chusan @erne nylig fundet
Klippe
Chili do.
do. do.
Magellan do.

Straedet

Mearkets eller Grundens

Nava

i Ko Kanal

Kestrel
Rock

Coronilla
Rock

Zoraida

Rock

i Inocentes
Kanal

Dybde

paa Gruad,
Vrag

4 Fod

i Vand-
fladen

4 Fod

i Vand-
fladen

livori Meerket
ligger

12 Favne

Neermere

Anmearkninger.
stedbestemmelse g

@en Dumbs Vestende i Retningen af Ko Pyntens @st-
i NNV £ V, @en ende til Vestenden af @en Dumb.
Deadrnan i 0 t. N

N. 30° 16'7 midt i Lebet mellem @erne Becher
0. 122° 3,'5  og Show, V for @en Taeshan.

S. 33° 43'2 Nt ViV3 Kvm. fra Toro Pynt.
V. 71° 48'7 Et andet Rev er fundet |i Kvm.

N J 0 fra Toro Pynt.
3 Kbl. N@ i N fra Ankerpladsen i Tortoralillo Bai er

den nordligste af de ¢, 2 Kbl. gst for den storste af
3 smaa Holme i Tor- de 3 Holme.

toralillo Bai

SVi S f Kvm. fra

Europa Pynt.
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| ilstaaet Premierlieut. O. G. Lutken Orlov i Post- 18 Octbr.
fart indtil Udgangen af Aaret.

Tilstaaet Premierlieut. S. A L. Klixbull og Se- 20
eondlieut. A H. G. L. Boldt Orlov i Koffardifart indtil
1ste April 1877.

Capitain A E. Christiansen beordret til med 2L
Assistance af Capitain A W. Bonnesen samt Pre-
mierlieutenanterne  G. il. R. Zachariae og P. I
Paul sen videre at udarbeide det paa Togtet med Ka-
nonbaaden Willcmoes i Aar indvundne Materiale, og ere
de i den Anledning stillede til Raadighed for Direc-
teuren for Sgkaartarchivet.

Commandoen beordret strggen i Logiskibet og det 24
veernepligtige Mandskab hjemforlovet.

Capitain P. I. C. Holbgll beordret til indtil videre
at assistere Chefen for Orlogsveerftet ved de det veerne-
pligtige Mandskab vedkommende Forretninger, og Pre-
mierlieut. W. Anholm beordret at tiltreede Tjeneste
ved Sgofficeerscorpset.

Tilstaaet Efternevnte Orlov for at gaae i Koffardifart,
nemlig: Premierlieut. I. T. Olsen og Secondlieut. I. S.
Fleischer til 1ste April 1877, Secondlieut. C. F.
Maegaard i 4 a 5 Maaneder og Secondlieut. H. O. C.

S. Hecksher til 1ste Marts 1877.
Tidsskrift for Sgvasen. Ny Kakke. XI. 37
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De hjemmevarende af de med Escadrens Skibe i
afvigte Sommer udcommanderede Officerer vedblive at
vaere designerede til Skibene samt fere i Forbindelse
med deres havende Tjeneste og efter nermere Ordre
af Chefen for Orlogsveerftet Tilsynet med Skibene.

Capitain A E. Christiansen beordret at ud-
treede og Capitain P. 1L C. Holbgll at indtrede som
Medlem af Verftscommissionens 2den Afdeling.

Bestemt, at det under Bygning verende Vager-
inspectionsfartgi gives Navnet «Lgv en grn».

Allerh. Resol.: PremierlieutenantO.F. V. Schwanen-
fliigel beordres til fra den 1ste i d. M. at forrette
Tjeneste som Undertgimester.

Premierlieut. G. H. R. Zachariae beordret ftil i
Forbindelse med det barn under 21de s. M. overdragne
Hverv ved Sgkaartarchivet fra den 1ste Novbr. at for-
rette Tjeneste som Inspeetionsofficeer ved Sgartilleriet.

Med Udgangen af October Maaned er den Stud.
med. & cliir. Y. Hecksher meddeelte Constitution
som vagtgjgrende Leege paa Orlogsvarftet ophavet.

Premierlieut. F. C. Mygind beordret til at over-
tage Underviisningen i Skibbygningskunst i Officeers-
skolens ealdste Classe.

Tilstaaet Premierlieut. C. F. Drechsel Orlov til
at fare med Skonnerten Absalon, medens den i Vinte-
ren 1876—77 benyttes til Vagerveasenet.

Efter Indstilling fra Overlodsen i Sjellands og Lol-
lands Districter bifaldet: at der saavel ved Kjgbenhavns
Lodseri som ved Drager Lodseri opflyttea 1 Reserve-
lods til Fastlods og 1 Extralods til Reservelods, saaledes
at Antallet af Lodser i de forskjellige Lodsclasser ved
de naevnte Lodserier forelgbig bliver: ved Kjgbenhavns
Lodseri: 10 Fastlodser, 9 Reservelodser, 9 Extralodser;
ved Drager Lodseri: 22 Fastlodser, 15 Reservelodser,
13 Extralodser; Alt fra 1ste Januar 1877 at regne.

Allerh. Resol.: Capitain Dominicus Robert
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Braag, R.*, meddeles der paa Grund af Alder Afsked 13 Novb *
i Naade med Pension efter Pensionsloven, og tilleegges
der ham allernaadigst Commandeurs Charakteér. 5 -

Meddeelt fglgende Resolution paa Capitain P. F.
Gigde sens Generalrapport for Skonnerten Absalon
efter Togtet i 1876:

1 Anledning af den ved Orlogsverftets Skrivelse af
Ode d. Al. Nr. 1473 fremsendte Betenkning fra Veerfts-
commissionens 2den Afdeling over Capitain P. F.
Gigde sens Generalrapport for Skonnerten Absalon
efter Togtet i 1876 har Ministeriet bestemt:

At der vil vere at medgive alle Skibe, der ere i
Transportfart, de for Skibene som Krigsskibe reglemen-
terede Fartaier.

Meddeelt Capitain I. C. Tegner 4 a 5 Ugers 16 -
Orlov.

Premierlieutenanterne C. O. E. Normann, F L 17 »
C M V. WuUf, W. Anholm og G. F. llolm samt
indtil 5 Underofficerer beordrede at gjennemgaae et
theoretisk-praktisk Cursus i Sgminelere ved 1ste In-
genieurbataillons Segmineafdeling og i den Anledning at
melde sig ved Ingenieurcorpset den 22de d. Al

Meddeelt fglgende Resolution paa Commandeur J. 18 »
Sthous trups og Commandeur J. S. C. Albecks
Generalrapporter for Pandserbalterierne Lindorrnen og
Gorm efter Togterne i 1875:

I Anledning af de med Orlogsvarftets Udtalelser i
Skrivelse af 21de Januar d. A. Nr. 83 og Ode Alarts d.

A Nr. 313 fremsendte Betznkninger fra Verftscommis-
sionens 2den Afdeling over Commandeur J. Schou-
strups Generalrapport, for Pandserbatteriet Lindormen
og Commandeur J. S. C. Albecks Generalrapport for
Pandserbatteriet Gorm for Togterne med disse Skibe i
forrige Aar har Alinisteriet bestemt Fglgende :

ad Lindormen
Al 2, 3. Broen mellem Commandohuset og Skor-
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stenen forbliver uforandret; de to forreste Fartgier

loftes op i Heide med Broen ved Jollebomme, der

ere indrettede som de, der benyttes ved de forreste

Dzkshuse i Odin, og de stilles der paa solide

Bukke, byggede paa Dekket udenfor Broen.

A 4. Foruden den Lysningsskorsteen, som findes over
Kahytten, anbringes der tillige en lignende over
Messen, naar de forngdne Midler dertil haves,

ad Gorm

A 2. Hullerne i Skodderne Nr. 4 og 5 lukkes.

3. Hgret for at bortlede Em og Ugg fra Kabyssen
forhgies som foreslaaet.

4. Et Dykkerapparat reglementeres.

Meddeelt fglgende Resolution paa Commandeur F.
E. A E. Lunds Generalrapport for Pandserbatteriet
Odin efter (Togtet 1875.

I Anledning af den med Orlogsveerftets Udtalelse i
Skrivelse af 17de Januar d. A Nr. 50 fremsendte Be-
teenkning fra Verftseommissionens 2den Afdeling over
Commandeur F. E. A E. Lunds Generalrapport for
Pandserbatteriet Odin i forrige Aar, og efterat Man har
indhentet Erklering fra Generalinspecteuren for Sg-
artilleriet om de artilleristiske Spgrgsmaal, har Mini-
steriet bestemt Fglgende:

A 1. En Dreierbank reglementeres og anbringes som
foreslaaet.

4. Jernlemmene i den nye Luge om Skorstenen
indrettes saaledes, at Bevagelsen skeer langs med
Diametralplanet og ikke som nu tvaers paa dette.

5. Svinglerne paa Trykvaerket paa Mellembanjerne
gjeres saa lange, at der kan anbringes tilstreekkelig
Haandkraft til Pompernes Betjening.

12.  Foranstaltning treelles til, at Krudt- og Granat-
magasinerne i paakommende Tilfelde kunne settes
under Vand.
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Generalinspecteuren for Sgartilleriet har udtalt sig 18 Novi>r.
for Indstillingen under B 1—®6.

I Anledning af den med Orlogsverftets Skrivelse af .
17de Januar d. A Nr. 50 fremsendte Betenkning fra
Verftscommissionens 2den Afdeling over de af Chefen
for Pandserbatteriet Odin i forrige Aar foreslaaede Be-
stemmelser for Bevabningen af Besaztningerne i Haa-
dens Skibe og efter Modtagelsen af Orlogsveerftets Ud-
talelse herom i Skrivelse af 16de Mai d. A Nr. 674,
samt efterat Man bar indhentet Erklering fra Genoral-
inspecteuren for Sgartilleriet om Sagen, bar Ministeriet
bestemt falgende

R eg lernent
for Bevabning med Haandvaaben af Besztningerne i
Flaadens Skibe:

Officerer, \

Underofficerer, |

Maskinpersonale, > Omdreiningspistol og Sabel.

Hornblasere, .1

Rattets Besatning. J

Det gvrige Mandskab: Carabin og Sabel.

Af Omdreiningspistoler medgives der hvert Skib et
Antal, der svarer til mindst Vs af Besa&tningens Starrelse.

Allerh. Resol.:  Premierlieutenant Sophus Johan- 20 »
nes Paul sen udnavnes til Capitain, og

Secondlieutenant Christian Fryd endalil Mae-
gaard udnavnes til Premierlieutenant i Flaadens Offi-
ceerscorps.

Allerh. Resol.: Lov om midlertidig Udvidelse af .
Sgofficeersskolen stadfeestes.

Capitain N. J. Jespersen beordret til fra den 22 »
Iste i n. M. at fratreede, og Underdirecteur K C. 1
Nielsen fra samme Tid at overtage Posten som For-
mand for Maskinistexamens-Commissionen og som
Examinator ved Maskinistexamen.
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Den 1ste i n. M. indtrede Efternevnte i Len-
ningsclasser, som falger:

Capitain S. A Dille i eldste, F. P. A 1Jldall i
nesteldste og S. I. Paul sen i yngste Lgnningsclasse
for Capitainer;

Premierlieut. F. P. Uldall i ldste, I. A D. Jen-
sen i naesteldste og C. F. Maegaard i yngste Lgn-
ningsolasse for Premierlieutenanter.

Capitain S. A Dille beordret at tiltreede Tjeneste
i Ministeriet og indtil videre fritagen for Landtjeneste.

I Henhold til Lov af 2(Jde Novbr. d. A om en
midlertidig Udvidelse af Sgofficeersskolen ere de over-
tallige Elever W. H. D. Hedemann og H. I. H Hen-
ning sen oprykkede i Cadetnummer.



