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Ved Å8rsskiftet.

Da vi for et Par Aar siden i vort Tilbageblik paa den
nurmeste Fortid yUrede, at Marinen ml' Ilden syge Mand"
i vort Statsllv, ligesom Tyrkiet var det i Europas, tænkte
vi os, sandt at sige, ikke, hvilken sørgelig Sandhed disse
Ord paa en vis Mande indeholdt ogsaa med Hensyn til
den nærmeste Fremtid. Marinen har i de mellemliggende
to Aar ligesom Tyrkiet været Gjcnstand for politiske
Conferencer , om ikke blandt Udlandets, saa blandt Ud
valgenes Storrnagter , og, ligesom Tyrkiet Cl' stærkt pua
\ eien til at blive et Offer for den europæiske Nødven
dighed, sanledes er Forsvnrssagou og med den Marinen
ifærd med at blive et Ofrer for det, man hertillands kal
del' den politi ske Nødvendighed. Men dermed urister
ogsaa Ligheden; thi, medens Tyrkiet bukker under i en
Kamp; der for Enhver, hvad enten han er tyrker- eller
russervenllg , maa kaste et lysende , forsonende Skjær
0\ er Landet og Alt, hvad det maatte have forbrudt, er
Marinens gradvise Hensygnen Indledningen til en Hjælpe
løshedeus Tils1and, der aldrig vil kunne fremkulde noget
andet Skjær end det, der maatte udgauc fra Skamrødmen
pnn vore Kinder. Medens Tyrkiets Evne HI at IHn C en
\ illie og Mening som Stat herøves det af det Samfund,
hvori det lever , fordi dets 1'1'0 , Gultur og Udvikling Cl'

en Svækkelse for dette Samfund, er del hos os Landets
egne Horn og navnlig de af disse, der i \ irkeligheden
ere fuldt saa danske i Sind og Skind som alle vi Andre,

Tid" k,i ·t for So .... . . n. Ii)' Illllkko. ~ III. l



2 Ved Anrsaki ftet.

del' heruve vort gamle Flur dels kraftigste Værn ror
derlgjennum at nuae den politiske Overvægt,

Del, det' i de senere Aar Cl' forsømt, staaer næppe
mere til at indhente, og det Cl' i sig selv sørg uligt nok;
men, hvad der el' langt surgellgere , Cl' , at der endnu
ikke viser sig noget Glimt af Udsigt til, aL man vil eHp)'
Evne søge at bøde paa den Skade , dCI' er gjorLj thi
den politiske Strid hat' atter feiret Slutningen a.l' det Aur,
hvis Gjerninger vi hel' optegne, ved i Flnantsudvulgct at
kaste Strikken om Balsen pna snugodtsom alle extru
urdinaire Bevillinger til Forsvarsvæsenet. Om de ville
blive klyngede up i den politiske Galge, hvor sua mange
OITl'e have havL Plads føl' dem, er umuligt at afgjol'e,
eftersom Intet Cl' saa uberegnellgt som politiske Stem
ninger og Tilstande. Nuur endda alt delle Vat' en ubøn
hurtig Conseqvents af den fuldstændigste Ligegyldighed
1'01' Forsvarssugen hos enkelte ledende Personer, val' man
P:\il en vis i\laade heldigere stillet, da det Cl' bedr e med
lIabn~ Øiue at gaae sin Opløsning ituøde end bestandi g
at bevare Troen pun bedre Tider, som aldrig konune;
men Sagen Cl', at man hverken kan eIlCl' vil opgive Haa
bet, sanlænge man 1'0le I' sig overbevilst om, at der hos
mange af vore politiske Stormagter endnu man leve en
varm Foleise lor Danmarks Selvstændighed og for Nød
vendigheden af at tilvejebringe de Midler , hvorved den
kan betrygges ; men disse Stormagter C1'e Politikere, og
som snudanne see du i ulle politiske Skaktræk en il o ie r c
Nødvendighed, hvorfor Alle og Alt maae hale sig, selv
om det endelige Resultat deraf skulde blive, at Laudet
og Folket maae hnie Nakken under fremmed Aag.

i\Ir.d denne Sørgetale over del svundne Aat' gane vi
over til at h røre de Momenter i del, som have Interesse
for Mm'jnen.

Paa Finautslovforslnget for 1877-78 Val' tier 116
gjeret ialt lidt over 5 Millionel' Kroner ordinalrt og des
uden extraordinalrt c, 2 ~ l\IilIion. Af det ordluntro De-
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42,500 ,.

50,000 
161,000 

74,000 -

100,000 
39,000 
51,000 
54,000 -

løb var der penregnet til Nybygninger 1,200,000 Kr.,
til Vedligeho ldelsen ar Pleadens Skibe m. m. 572,700 Hr.,
til vedligeholdelse af Artille rigjenstande samt til Prøver
og Forsøg 50,400 ri r . , til Torpedovæsenet 41,500 Kr.
og til Øvelsesudrustninger 640,000 Kr. Disse Beløb
bteve ved den endelige Afgjørel,se noget nedsalte. Ved·
Iigeholdelsescontoen blev sanledes formindsket med 16,500
Kr., Arlillerigjenstande, Prøve r og Forsøg med 3,000 Kr.,
Torpedoveseuet med 9,100 Hr. , øveleescontoen med
65,000 Hr., og desuden blev Conloen til Vedligeholde lsI'
af Værftet m. m. nedsat fra 150,280 rir. til 101,020 Kr.
Den i sine eleb llkkelige Virkninger mest Ietnetatdende
uf dtesa Nedsæ ttelser er den paa Øvetseeco ntoen , som
medfør te, at \ furertogtet reduceredes til en Tour med
en Corvet tetedenror som paetæ nkt med en Fregat. Idet
vi ikke opho lde 05 ved de mindre væsentl ige Nedsættel
ser, gane vi nu over til de begjerede extrao rdinaire Be
villinger, der gik ud paa følgende:
Fremme af Pandserbatte riet - Helgn land -a

Bygning . . . . . . . . . • . . . . .. 500,000 Kr.
Paubegyndeleen af et nyt PandserbatLeri af

samme Classe som -Belgoland- . .. 010,000 
Paabegyndeleen af en panderet Kanonbaad 500,000 "
Til 2 større Dampchalcnpper , indrettede

som Torpedofarteler . . . . . . . .
Wbileheadske Torpedoer _ .
Et Magasin til Whitebeadske Torpedoer .
Til 20 Stkr. 8,7"" Kruppske Kanoner med

Affutage og Ammunition
l'iye Haandvaaben . • ..... ......
Projectiler og Krudt . . . . • . . • . . . .
-Dennebrog -s Forandring til Exerceerskib
Plmbegyn delsen af et Dampskib til H8.1\1.

Kongen. . . . . . . . . . . . . . . .. 350,000
Efte rsyn og Istandsættelse af Dokkens

Sluseporte . . . . . . • • . . . . . • .



13,000 Kr.
8,500 -

103,000 
25,000 -

endelige Af-

V~tl AftT~8klflel.

Til Top- og Side-Lantern er samt Glimt
Hanridlanterner og Beholdere til Pe-
tro leum .

Forb edrede Lynafledere lil Kmduaamene •
Fuldendelsen af et mind re Skrueskib, nær

mest bestemt t il \ ager rarløi .....
Anskaffelsen ar en elektr isk Lysmaskine .

Af denn e n egjering blev der ved den
gje relse streget:
Bt'løbet Lil det nye Pandsersjih . 51O,OfX) l<r.
do . do. en pand eret Knncnbnad . noo,(H)() -
do. do, Kruppske Hanoncr . . 100,000 -
do. do. nye Baandvaabcu . . . . 39,000 -
do. do.•Dannebrog -s Forhndrin g . 54,000-
do . do. Kongens Dump skib . . . . 350,000 -

,\! lsall iult . 1,553,(H)() Kr.
Derimod hlev der bevilget 100,000 lir. tetedenror

50,000 Kr. lil de to Torpedofnrte ier , sanledes at Ned
se neleen pua den ext raordinnire Ilevilling var meget mor
hahanden Million Krone!'.

F'inantslovens \ undring igjenn em Higsdagen er endnu
i sna frisk Minde , at "i kun ror Fuldstændighedens Skyld
gjengive Hovedt rækkene i denne besværlige politiske
Gang. Som man erindrer, var der ikke i Sam lingr-u
] 876-77 fremlagt nogen almindelig Plan Lil Forsvars
fora nsta ltninger, hvorimod i\Jinislcl'iet paa Flnanteloven
extraordtuetrt huv du begjllret de mest paalrængende Be
leh til Fcrsvnravæsc ncte Frem me, og af disse Ileløb blev
Alt , hvad der gik ud over tlel Sædvanlige , s treget Vl'lI
anelen Behandling kor l for Ju ul, idet Hegjerln gcns i\lotl ~

sundere, lil Opnnnel son af deres Formaal, havde vnlgt
den 'l'nktik , igjcnnem Ftnnntetoveu at udh ungre Minislp·
r iet. Da den i Ovcreeneetcmmelse hermed til det Yderst !'
beklippede Finnutalov kom o'er i Land sthlnget , satte
imidlertid dell e sig til Modværge , idet en Giveneftr r
pnn det te PUIl(·t vilde være eens betydende med en An-
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erkjedelsen af. at Folkethiriget trods Forfatningen skulde
være eneraadende i Finantssager og derigjennem have
det i sin Magt at styrte enhver Regjering, som ikke vilde
høie sig for det. Der blev derfor i Landsthinget nedsat
et Udvalg; paa dettes Indstilling sendtes Finantsloven
omtrent i sin oprindeli e Skikkelse tilbage til Folke
Ihinget, hvor man atter strøg de gjeulndsutte Bevillinger
og derved brugte det til, at Sagen pau Forslag af Lands
thinget gik i Fællesudvalg. I Slutningen af dettes FOI'
handlinger erklærede Folkethingsfleertallets Førere, at
de vare villige til væsentlige Indrømmelser, naar Mod
standerne vilde medvirke til en Forandring af Ministeriet.
Herpau brust enhver Overeenskomst , hvert af Thiugene
\ edtog sin Flnuntslov - Folkethinget etterat have nægtet
Conseilspræsidenten Ordet - Samlingen sluttedes, og
Regjeringen udstedte den 12te April 1877 en • fore
løbig Lov om Indtægts- og Udgiftsbevilling,
indtil Finantslov for Fioantsaaret fra 1ste April
1877 til 3.1 te Marts 1878 er g i ve n.« Sanledes
kom vi til Il den provisoriske Flnantslovs , som der tid
ligere var bragt saa store Offre for at undgaae; men i
Realiteten bemyndigede denne LO'\' Regjeringen ikke til
at afholde andre Ildgifter end dem) der vare tiltraadte
baade af Folkethluget og Landsthiaget paa Sagens sidste
Stadium.

Alle de Forhandlinger, der knyttede sig til Finauts
loven, havde gjennemgaaende en sua politisk Charakteer,
at de ikke høre hjemme i Tidsskriftet ; ikkun Udvalgs
betænkningerne indeholde eodeel Bemærkninger om For
svarssagen , SOlD det kunde lønne sig at notere; men
det vilde kræve sanmegen Plads, at vi mane indskrænke
os til at henvise til selve Aetstykkerne og da navnlig
fremhæve de Udtalelser, der findes i den af Folkethinget
under 9de December 1876 afgivne Betænkning og sær
lig til Udtalelserne Side 146 o. F.
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Skjøndt Lovene om Søværne ts og Hære ns Ordn ing
vare blevae afviste af Folke thi nge t, inden Aaret 1877
opraud t , frembød Samlingen 1876- 77 en Række for 
handlin ger, der tildrog si~ en ikke almindelig Opmærk
somhed fra i\1 ilitairetaternes Side l idel Grundlaget for
de disciplinaire For hold, en ny Straffelov for den eam
lede I\rigsmagt, var under Behandling i Rigsdagen. For
ålarin en , der hidti l, støttende sig til Søkrlgsarukteme,
har bevaret en smuk Discipli n og ct misundelsesværdigt
Forhold mellem Over- og Underordnede, vil cn ny
Strnffelov , der fuldstændigt bryder med de nedarvede
Forhold, i en kelte Re tninger kun ne blive saa skjæbne
svanger, at vi skylde den en Fremstilling af de Forsøg,
der til Dato øre gjorte paa at indfer e Reformer i denne
Retning.

De militaire Stranetove , der for Hærens \ edkem
niende stamme fra 1683 og fol' Ftnadena fra J752-56,
havde for Hære ns' edkcmmende luild i omtre nt halvandet
Aarhcndrcdc, rørend man begynd te at rokke ved deres for
ældede Strnnebestemmetser. I 1836 blev nemlig ved en
Parolbetal tng den ror Hæren gju- ldendo Spids rodsstrar af
aknffet, og den sneledes begyndte lt e rorm hlev furtsnt ved
Parolhefatinger ar 1844 og 1846. Nedsættetsen af en Lov
commission i 1842 rorte til, at der i 1850 blev forelagt
Rigsdagen en Stratlctov for IHigsllHlg len, en Insctpltnatr
lov for Landkrigsmugten og en utsctpltnutrtcv for Sø
krigs magten . Disse tre Lovrorsfug blev!' imidlertid hver 
ken rørte til Ende i 1850 eller i del pnuralgeudc A;lr,
da de alte r bleve indhra gte, og deretter hvilede Hes lru'
hels em e i denne It em fug i en lang Rækl.e Aur, I 18()~

blev der af Hrlgsmlntsteren indbragt et Forslag om Krum
stutntngsstrauene Ms kalfelse og Indreretsen af staaeudc
Arrest ; men hellerikke delte Levrorstag Ilaaede tgjcnnem
Rigsdagen, og, da General Hanner i Mai 1870 brev ud
nævnt til ((rigs- og l\1arineminister ad tntertm , sutlede
han sig den Opgave at tilveiebringe en ny StralTelov for
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Hæren og Flanden og indbragte allerede i Samlingen
1870 et Forslag til en Straffelov for Hæren, medens han
»pau Grund af sit Ilkjendskah til specielle Forhold ved
Søværnet- - sanledes løde hans Ord i Ri gsdagen 
vdengang havde Betænkelighed ved at udstrække Refor
men til Søværnet. II

J den Betænkning I der af det i Land sthlnget ned
satte ridmig afgaves over den i 1850 forela gte Straffelov
fol' hele Krigsmagten , udtaltes det, at de daværende
Forfatningsforhold \ istnok lagd e en uoverstigelig Hin
dring for Udgivelsen af milltaire Love, der omfattedr.
samtlige Itigets Dele I uden at disse vare i Besiddelse
af et constitutionelt Organ for Behandlingen af Fælles
love. nette Hensyn har vistnok været don væsentligste
Grund til, at Sagen dengang stilledes i Bero j men som
en medvirkende Aarsug man vistnok anføres, at flere
Medlemmer af Landsthingets Udvalg havde stillet An
dragende om at afskaffe de legemlige Straffe. Paa el
senere Tidspnnet har vel egsaa Regjeringen ladet sig
lede af det fra et juridisk Standpunct meget naturlige
Ønske at afvente Resultaterne at' de Reformer i den
almindelige Straffelov l der bleve forberedte af en Com
mission, som blev nedsat i 18'-)0. Da den nye borger
lige Straffelov var udkommen i Begyndelsen af 1866,
tog man da ogsaa fat paa Reformen af de militaire
Straffelove , og Generalauditeur S c Il e e I tilstillede kort
ener Krigsministeriet Ilt nyt Ildkast til Straffelov for den
s a m 1e d e Krigsmagt , der vel i Hovedsagen var bygget
pua det i 1850 indbragte Forslag l . men i hvis Udarbej
delse der ikke blot var taget Hensyn til de af Lands
thingets Ildvalg fremsatte Bemærkninger og foreslaaede
Ændringer, men ogsaa iii den almindelige borgerlige
Straffelov med dens systematiske Fremstilling af de al
mindelige Regler for Straffelovens Anvendelse.

Over det af daværende Krigsminlster B a ffn e r ind
bragte Forslag til Straffelov for Hæren afgav det i Lands-

•
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thinget nedsalte Udvalg under 2Qde Mar ts 1871 sin Hc
tænkning. Efter nog le historiske Bemær knin ger om den
militaire Strntrererorm fortsætter denne Uelænkning sua
ledes :

-Om der end enaledes er gaact rum Tid l inden
u egj er tugcn har været letend til paany at forelæggt' Higs
dagen de militaire Straffeleve 1 har dog den meltern
liggende Ti d ikke været spildt for Le vrerormen. Uc
gjentagne Drurtetser og Overve jelser, hvo rfur Ildka stet
har værd Gjc ns lullu, have ikke blo t i tk-t Enkelte yttrcl
Indflyt!t> lse pna dels Indhold, men de t Cl' i det Hele Iyk
kedes at bringe del i Samklang med de Grundsæ tutng cr,
der gane igjennem .A lmindelig berg erlig Stram'lov. , og
navnlig at overføre dennes milde og humane Aand pna
de mllitnire Strat letove. Ends kju nd t der sanledes ikke
ligger et Iangere Tid s rum end 20 Aar imellem del op
rindelige o~ de t uuvarrendo Udkas t , \ il man ved en
Sammenligning føle sig ovennsl,ct I ed den gjeuuem
grtbe udc betydelige Fermildelse nf Stnulchestcmmelseme,
som dtll nu værende Utlkilst hringl'I' i For slag , og man
vil navnlig g læde sig over , at Udkastet rorestaaer g,lIl
ske at ophæve Legemsstraffen e - Krum slutn ing og
Ro lling -, der tldl igere betragtedes som uundgnaclig
forn ødn e Li l :\1andstugtens Opretholdelse, og i deres S.I'tI
fo rme ner olt kun ne lalle sig lIA i,' IIH'd t-u korhar iJ; AtI 
vendete e nf stene nde Arrest.

De r kan saatedes vistnok ikk", vuire Tvivl om , al
den Reform , som Udkastet bri nge!', vil b live modtugen
med Taknemmelighed, Det Iii nllasu en Hetsul etnud,
der hviler pall Bestemmelser - l{rig sm'Uklern e af 161;;\
- , der allerelle Fra den Tid, da de breve til, maatte
slges al staae i Strid med Landelevens utevare nde Hegler ,
pau Nonner, som vel i Tidernes Løb i mangfnldig Hot
nlng ere btevne forand rede Oj:l' ophævede, men dog ikke
an derledes, end at den mllltaire Sll'uR'eIO\gi, ning danm-r
en fuldstændig Laby nuth af foræld ed e, vid t fra hinanden
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spredte, uldeels i fremmed Sprog affattede Bestemmelser,
hvori den mut tetre Ju rist har Vanskelighed ved at finde
sig tilrette, og som ejere det til en Nødvendighed, at
de Krigere, der kaldes til at sidde tildorns over Stunds
retlers Ol-\" Underginles Færd, merl' eller mindre maa
voldgive sig til den juridiske Distands Førelse. Vil den
nes Veiledning end ikke kunne undværes unde r den Til
stand, som Herormen vil bring!', saa vil dog Straffeloven
komme lU at foreligge i klart' og bestemte Forskrifter, der
gjør en Oversigt mulig. og disse Forskrifter ville derhos alle
bære el tidsmæssigt Præg. Som Udkastet Oll foreligger , er
det imidlertid, saatedes som det ogsaa af Krigsministerc n
blev udhævet ved dets Forelæggelse i Landsthinget, og med
fllld a nerkjendelse af den Deel, gom Hrfgamtnteteren har i
dets Fremme, i det \ æeenutge endnu stedse ue ncrntaudtteu r
Schee ta Arbeide, og i den Tak, som Hæren og Landet
ville bringe , ville de derfor ikke undlade at indeslutte
den Mand , hvis udmær kede Indsig t og Dygtighed det
skyldes, al en gjcnnemgribende Forandring blev mulig,
og hvis utrættelige Arbeidsombed og Omhu det maa til 
eartvee, at I\eformeo nu vil kunne gjen nemre res i Over
eenaste mmelse med den Aand, som den nye Hærordning
og Landets alrntndellge Lovgivning gjare Hrav paa.

Derimod vil det have beredr- t Landsthinget en Skuf
felse, at Herormen efter Udkastet indskrænker sig til
Hæren , og at sneledes SIlværnet Ixke kaldes til Deot
agtlghe d i det node, som den vil fare med sig. Lige
so m det tdkuet , der i 1800 blev forelagt Landsthinget,
sko lde gjælde hele den danske Krtgemagt , og dermed
ogsaa Søværnet, eaatedes har det ogsaa under alle de
Forhandlinger, hvorfor dette har "æret Gjenetand, stedse
været Bestemmelsen, at Forandringen skulde komme
samtidig for begge Etater, og Loven omfatte dem begge.
Ei heller Lnndatbtoget fandt i sin Tid noge t al erindre
imod en sandan Ordntag, og Omslage t i den oprindelige
Tanke er merllovedet først foregnaet ganske kort Tid,
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fAr del nu vær ende Udkast blev forelagt , vistnok for"
nemmelig fremk aldt ved Udta lelse r af nogle Søofficerer,
hvis Mening Ministeriet havde æske t over Udkaste t , og
som veeenutg gik ud pant III Afskaffelse n af al h'gemli~

Straf Ide tmindste pan længere Togt vilde medfør e over..
ordentlig v en ske llgn ed for Anvendelsen af Udkastets
Stra ffebes tem melser. Llgeeom det imid ler tid erkjendea,
at der ikke vilde være Noget tilhinder for at give Ud
kastet Gyldighe d for Søværne ts Land tjeneste paa Orlogs
værftet og under dets Caserucring i Logisskibel , saa
ledes stod det for Lnnd sttn ngcts Udvalg I ' som om de
Vanskeligheder , det vistnok maatte erjj endes, ut Anven
delsen af Udkaste ts al mindelige Slra lTe af Arrest og
Fængsel kunde medføre uteøce , dog rnaatt e kunne he
eet ree , og at en fælles Slra lfclov for Hær en og Ftaaden
og dermed Benh ed i Behand lingen af det i ethvert Fa ld
langt overvelende Antal af fælles forhold , i sig selv
vur et saa væsentlig t God e, at der, lilmed da ne re frem 
mede Lovgivninger syn tes at vise vetcn til Hindr inger
nes Overvlndelee , Idetmindste burde gjøres et Forseg
for a t naae de tte Maill. Denn e Anskuelse, der fra førs t
af var tilstede hos Udvalget, vand t ikkun Bestyrkel se ved
en nølere Unders øgelse af Lovudkastets Indhold, og ener
at dette derfor havde være t underkastet en førs te al
mind elig lI rhandling , ne nsuttede Udvalget til l\1arinr
min is teren, om der ikke tur de være Anledni ng til at gi\r.
Ilej-e al' Martnene Officerer Leilighed til at udtale sig
om Sage n og navn lig over de St raffe, der mulig manne
ønskes bragte i Forstag for Orlogsfarten s Vedkomm end e.
l\larineminilltcrrn gi k nu-d stor Imedekommen ind piia
denne Ansk uelse og nedsalte i Overeenss temmet ec der
med en af Generalnudi tcur en for Seetaten so m Form an d
og fire Se ontoe -er lies tuae nde Com mteelon, ide t det der
hos for vent edes, at de nne mulig vilde kunne slutte etne
Overvejelser sna betime ligt, at Laud ethln gand valget vildl!

blive retand til at be nytte dens Arbeide. Denn e Foru d-
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sætn ing er imidlertid glippet. Samtidig med Comtrue
sionens Virksomhed rorteatte Udvalget sit Arbeide og
tilskrev , efte r at have forbe redt de tte saa vidt, at der
kunde ekr tdes til Betænkutngeargfvetec , Ministeren om
Sagens Stilling, idet det udbad sig Meddelelse om, hvor
vidt der maatte være nogen Udsigt til, at Comm issionens
Arheide i nær Fremtid kunde komme Udvalget tilhænde.
' ed Skrivelse fra Marfnemterster eu af 2den Marts har
imidlertid Udvalget modtaget en af Commisstonens For
mand under 28d6 Februar afgiven Erklær ing, der ikke
levner meget Haab om, at Commtastonens endelige Er
klæring vil havne i Ønsket om en fælles Lov for S0
og Landvæsenet. Derimod tur de det ener Erklæringens
Indhold være muligt , at I'dvalget i Lehet af nogle Uger
VIlde kun ne komme i neetddetse af Commissionens Ud
talelser over de 3 første Capitler og dermed over det
vigtige Afsnit om Straffene. Hvor kjærkomment dette
nu end vilde være for Udvalget, idet samme derved vilde
erholde Kundskab om , hvilke særlige Straffe Udkastets
Udvidelse til Savernet efte r Commissione ns Anskuelse
maatto gjø rp Hrnv pan , og saaledes MPUes istand til ut
have en me re begrundet Mcning om det alminde lige
Standpunct, som Commies ione n i dct Bele synes at ville
indtage, have vi dog , da Sam lingen er skreden aaa langt
frem , ikke troet at bu rde afvente et sandan t Ttdepuu ct ,
for inden vi gjorde Laudsth tnget bekjendt med Besuua
terne af vore Overvetelecr. Under disse Omstændighede r
skulle vi naturligvlia ikke forsøge paa at foregribe de
Gru nde, hvorpen Commtastone n maatte kunne støtte den
Forme ning, at del vilde være rettest, at Søværnet erholdt
en særlig S~rnlTelov; men, indtil Udvalget maatte komme
til Hjcndskab om disse, eeer det sig ikke [stand til at
fravige sin Anskuelse om , at Stra ffeloven burde være
fælles for hele Krlgsmagten , eller at der i ethvert Fald
ikke burde udkomme nogen Strafff'lo" for Hæren , ra rend
der samtidig kunde gives en tilsva rende for Saveruet.
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Udvalgets Overty dni ng herom er endog saa saa slrurk, at
det treer al maau e opfordre Landsuunger til at udt ale,
at det i saa Henseend e dele r Anskuelse med Udvalget.
og del er derfor ikkun for del Tilfælde, at Thinget maut te
være af den Formening, at Str affelovgivningen kan frem
mes for Hærens Ved kommende , al Ildvalget nedenfor
skal drøfte Udkastets enke lte Bestemmelser og rremeæuc
de Forslag til Forand ringer i snrnme, som det har fun 
det henslgtemæsstge.« -

Skjøndt den her omh andlede Uelæn kning ligge r hCLI
ved syv Aar tilbage i T iden I huve vi gjeng fvet dens
væsentligste Afsni t , fordi de deri Itemsalte Ansku elser
have havt en overve jende Indnydelse paa den for Marinen
uheldige Retning , Fors laget til StrnITdOVI'D sene re er
sinaet iod paa. Da Sagen nemlig sidst var for i Rigs
dagen , udtalte den daværende I{rigs- og i\1arineminister
sig eauledes om Sugene historiske Gang : . 1 Mai :\laaned
1870 blev jeg kaldet til Hngsm tntster-Pestcn og til at
være Mannemlnls ter ad Interim. Det stod klart for mig,
al, var der nogen Opgave, som smd ig maatte paahvile
den militaire l\1inist H , sua var det dou , at søge at tll .
vejebringe en ny Strulfelov for Hæren og for f laaden,
og allerede i Samlingen 1870 indb ragte jeg et snada nt
Lovforslag, dog alene gjæld endc for fi reren ; pan Grund
af mil Ukjendskab til specielle f orhold ved Søværne t
havde jeg nemlig dengang Beuenkellghed ved at ud
strække It eformen til Søværnet. Det af mig her i 'I'hin
ge t indbragte Fors lag btev modtagf't med Velvillie og
Ancrkjen delse, men del blev heller ikke rørt viderc, idcl
Landsth inget bestemt holdt paa, Ilt, uaar man viltle skride
til en Reform af den militaire Straffe lovgivning , burde
Helorm en omfatte begge Værn, Ministeren blev derfur
opfordret til al indbrin ge et sundant Lovrorelag, sansna rt
han saae sig ista nd dertil, og allerede i den puarelge nde
Sess ion, 1871 , indbragte jeg Foretag til CD Straffelov ror
den samlede Krigsmagt._ - Del rremgaaer vel af disse I

I
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Ord, at det er Laudst htngets Udtalelse, 110 m har foran
lediget lnd br tngeteen af et fælles Fors lag til Straffelov
for Bær og Flaade; men paa den anden Side fremgaaer
dr t af Betænkningen fra Mar is 1871 . at der var s tillet
det Alternativ, enten at fremkomme med en fæ lles
St raffe lov for Hær og Flaade, elle r sa mt id ig a t i n d
bringe en Straffelov for Hæren o g e n tll sv a 
r e ud e for sevæ r u et. Det forekommer os at være
aldeles uwtvlsomt, at Flanden havde været bedst tjent
med, at man havde valgt det sidste letedenfer det første
Auernatlv.

Det næste Stadium i Sagens historiske Udvikling er
nltseu Indbr ingelsen i Sessionen 1871-72 af det nys
nævnte Forslag til en fælles Straffelov for Hær og Flaade.
Dette Forslag ble" indbragt i Land slhinget , hvor det
und erkastedes nogle Ændringer i el Udvalg, og gik der
ener over til Folketlil uget , hvor der ligeledes nedsattes
Urlvalg og afgaves Betænkning ; men, da Samlingen kort
efter blev sluttet, blev det ikke ført til Ende. For at
belyse den Opfattelse, SOJD dengang fra forskjellige Sider
gjorde sig gjældende , skulle vi her anføre nogle af tie
væee nthgste Momenter af den Behandling, som det blev
underkastet først i Landathln get 0l> derefter i Folkethluget.

Ved Forslagets første Behandling i Lands t hinget
nabnedes Forhandlingen af Ordføreren for del del fore
eanende All.r nedsatte Udvalg med en Udtalelse om, at
der var Anledning til at glæde sig over den nye Skik
kclse , hvori Lovforalaget dennegang gav Møde. Efte r
at have udviklet, hvorledes Mtnteteren i forskjellige Het...
Ilinger var kommen Udvalget og dermed vistnok ogsaa
Lundethlnget tmede, frem hævede han, at en af de væsent
lige Retninger, hvori dette var ekeet., var, at det fore
liggende Lovforslag omfattede begge Værn. Derefter
fort satte han sneledee: «Det vil erindres, at det var ikke
hlnt pt Ønske fra Udvalgets Side, men at del ogsaa var
et Ønske, der deeltee af Lands thtnget, og som blev ud-



14 Ved Itnnsklflet.

talt af dette i el ligefremt votum : at Hrigaminiateren
maatte see sig Istand iii - snarest mulig endogsne 
at fore lægge et Lovforslag, der gav Regl"r om Straffene
for den samlede Krigsmagt. Det 'vil endvidere erindres,
at der ved en velvillil{ Imødekommen fra i\farineministe
rens Side under Landetbrugere Forhandlinge r i forrige
Samling var blevet nedsat en Commiss ion , beataaende
af, Oene ralaudttenren for Sectuten og af fire Søofficerer,
der skulde st ræbe at imødekomme det Ønske, som i saa
Henseende gjorde sig gjætdende her i Thinget, og der
skulde vise Vei til , hvilke sHIi,ll:e St raffe der muligen
maatte anvendes, forat delte Øns ke kunde bringes i
Opfyldelse. Men det vil ogsaa erindres, at Udvalget,
kort før vi skulde til at forhandle Sagen her i 'Ihfnget
selv, igjennem i\1ini steren modtog en Skrivelse fra Com
missionen , som destoværr e beredte os en stor Skuffelse,
idet det i samme udtaltee , at Marin en , eller at ialtfald
tie rnllitaire Medtemmer af Commtss tonen, manne undrage
paa en særlig Lovbog for Seet aten , og det en Lovbog,
som var en fuldatn:ndig Luvbog for samme, der ikke
blot behandlede de milltalre Forbrydelse r og de derpaa
an vendelige militaire Straffe , men som ogsna gav al
mindelige Regler med Hensyn til borge rlige Forbrydelser,
naar disse bleve begåaede af Folk af Søværnet. Den
hel tagtede Minister saae sig under disse Omstændigheder
ikke letand til her i Thinge t at give noget Tilsagn om,
at han meget snart vilde kunne overvinde den Modstand,
der sanledes var beredt , sen at han enten vilde kunne
forelægge et Forslag til Lov, som skulde være en fælles
~tralTelov for den hele Krigsmagt , for begge Værn, eller
ogeaa blot samtidig tvende Lovforslag, et for Bærcn og
et for Søværnet. De t e r de rfo r ti lvi s s e meg e t
g læ de lig t, a t det ikke des to mi n d re e r lyk ked e s
Min is teren at bryde den o m ta lte Mod s tand ' ),

II. It,
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ean at han allerede DlI har knnnet fure lægge et Straffe
lovforslag for he le Krigsmagten. Det er et Ønske, der
altid hal' varret levende hos den danske Bepræeen tauon,
naar der har været Tale om den ne Gjensta nd, sanledes
r. Ex. først i 1850 og senere i 1867, at et saudant Lov
rorslag netop muatte komme til at gjelde for den sam
lede Krigsmagt , og, at det Cl' lykkedes den he ltagtede
Minister at imødekomme det i forrige Samling af Lands
uungct i sau Henseende udtalte Ønske, fortjener altsnu,
som sagt, tllvisse 'I'hingets Aut:rkj cndelse og vor Tak. •
- Længere henne i sit Foredrag omtalte Ordrar- ren
Straffemid lerne og paevlste , hvorledes man af Hensyn
til, at langvarige Fængeeleetr arle ikke vare heldige om
bord, havde seet sig nedsaget iii at sætte en Grendee
for disse Stralfe, der medførte, .at der var et Bul mellem
dem og Porbedr tngebunsstmffen, hvoraf Følgen blev, at
man muutte tye til Anvendeteen af legemlig Tugt ombord,
Ran troede imidlertid, naar Landsthinget vilde støtte
'lin isteren , al denne vildt: komme tid over denne Van
skelighed, idet han nntcg , - a t det væ s en t l i g e t var
Mod s t an d e n h o s de r e e n t m i l i t a ir e :\te dl e mm er
af den o rtu e vn t e Commissio n, de r ha vd e for
anled ige t, a l d en o mtalte St r af va r o p tag e n i
Fors laget').•

Dette Ordføre rens Indlæg, hvoraf vi kun have gjen 
givet enkelte Hovedmomenter, kast er et meget klart Lys
over Sagen. Det er gjennemgaaende de ju ridiske Theo
rier , som heri hævdes, og det er i ({raft af disse 'l'heo
rtcr , at Vlarinemini steren lykøns kes til at have forelagt
et Fors lag , som kun kunde fremko mme "ed al . bryd!'
den Modstand. , som -Mnrlnen, eller lalfald de militaire
.\Icdlemmer af Comruteelouem havde gjort. Med andr e
Ord, den juridiske Theori udtaler sin Glæde over, at der
intetsomhelst Hensyn er taget til de Anskuelser, der ere

\

~ ) Udhæret uf us. R. A.
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IIlHaLLc al' de eneste praktiske og med Forholdene for
trolige l\Jænd , som vare blevne rundspurgte. De 1'01'

skjellige Standpuncter i den daværende Forhandling ville
træde end tydeligere frem, nnar man gjøl' sig hekjendt
med følgende Afsnit af :\linisterens Svar til Ordføreren:

. Jeg modtager med særdeles Paaskjøunelse don Tak,
som den ærede første Taler (Ilrock) idag har bragt mig,
fordi Lovforslaget er blevet ludbragt inar her i Lands
thiug'et i den Form, hvori det foreligger. Det har ikke
været uden Vanskelighed, det hal' ikke været Ilden be
tydeligt Arbeide, at man har naaet til det Maul, Det
vil være i det høie 'I'hings Erindring, at jeg, allerede
inden jeg iljor kom til den Beslutning kun at Iorelægge
et Lovforslag , gjældende alene for Hæren, havde gjort
det tidligere Udkast, der f'ornlaa fra den tidligere Gene
ralauditour til en fælles Straffelov fol' Krlgsmagten , til
Gjenstand for Undersøgelse i en Commission , som be
stod af ~ Søofflcerer og en Auditeur. llntænkningr-n
herover blev afgiven til Marineministeriet den 17de SClJ
temher 1870, og man framadede i denne Betu-nkniug
paa det Allerbestemteste at forelægge et sandont for hele
Krigsmagten fælles Lovforslag, Efter den Anledning,
jl'g Ok fra det ærede Udvalg , der var nedsat ifjor, blev
der senere af Marineminisleriet nedsat en Commission,
der Cl' omtalt af dun ærede Landsthingsmnnd , til hvem
jeg sigler, som bestod af 4 farende Søofflcerer og Ge
neralnuditeuren ved Snetalen. Betænkningen blev den
gang meddelt Udvalget, og jeg skal ikke videre dvæle
ved den j den har, sanvidt jeg erindrer, været Gjenstand
for Omtale, saavel i den da afgivne lldvalgsbetænkniug
som ogsaa ved anden Behandling af Lovforslaget her i
Salen. Denne anden Commisslon, om jeg snu man kalde
den l udtalte i Slutningen af en senere Betænkning, at
den paa Grund af den Uovereenssternmelse , der er til
stede mellem Forslaget og dens l\Jedlemml'l's Anskuelsu,
anmoder om at Iritages for at underkaste Lovrorslagets
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øvrige Capltler en yderligere Drønelee. s Efter disse
Udtalelser mindede Ministeren om, at den nysnævnte
Commission særlig havde beskæftiget sig med CapiUet
om Straffene og havde udarbeidet et 'Ittlægacapnet til
Udkastet, som havde fremkaldt en Henvendelse fra deo
tidligere Genereleudtteur ved Hæren, Gehetmeconrerente
raad Scheel. Delte gav Anledning til en fornyet Over
veielse i Krigs- og Marinemioisleriet med begge General
audtteure rne , og derefter havde Ministeren ludet en af
<le Søofficerer , der havde været i den anden af de to
Commissioner, i Forbindelse med Generalauditeuren ved
s eeutec , paany tage eaavel Lovforslaget som de fra
Commissionerne fremkomne Forslag under Overvetetse.
Den derved fremkomne Betænkning gik ganske vist langt
videre i den af Ministeren enskede Retning end Com
missionens Udtalelser ; men det blev dog fremhævet, -er
Forholdene ombord i Skibene ere af den Art , at det
vilde være overordentlig vanskeligt at anvende navnlig
de Fængeeteetratre, som vare foreskrevne i Lovforslaget,
i den givne Udstrækning. Ministeren fremhævede nu i
Henhold hertil alle de Ulemper, der ere forbundn e med
Anvendelsen af Fængselsstraf i længere Tid ombord , og
peevtete 1 hvorledes det derfor var nedvendigt at he
grændse Længden af Fængselestraffen og at ersta tte de
langvarige Fængselsstraffe" so m danne Mellemledet tmel
lem de kortere og Forbedrlngehuusstraffen, med legemlig
Tugt. Derener tortsatt e han saaledes: -Saa har man
dette (den legemlige Tugt) svævende over Hovedet paa
dem, som ikke paa anden :\'lande kunne boldes til Orden
eller tvinges til at underkaste sig den Disciplin, som er
foreskrevet og nedvendlgvtte maa ånde Sted ombord i
et Skib. Jeg troer seatedes, at det er meget betænke
ligt , og for mig har det etaaet som saa betænkeligt l at
j eg ikke bar kunnet gane videre, end jeg har gaaet , at
renoncere paa denne legemlige Tugt ombord . Den vil,
som det af en æret Landsthin gsmand blev udtalt , kun

TldOllr.rirl Io. r,....... 1f1 a .kkl. sur. 2



18 Ved Anrøsklflel.

blive anvendt overordentlig sjelden. Vi have i snu Hen
seende Erfaring for os j thi, uagtet det nu er tilladt
ombord i Krigsskibene at anvende legemlig Tugt, saa
udvise Straffelisterne paa de hjemkomne Skibe, at det
kun er ganske undtagelsesviis, at den bliver anvendt, og,
naar den nu for Fremtiden kun skal kunne anvendes i
Forbindelse med den høieste Fængselsstraf ombord, saa
forekommer det mig, at man ikke behøver at frygte for
Misbrug, og man skal være meget varlig med at tage
den bort , naar den af Marinen bliver anseet som et
nødvendigt Middel til at opretholde Disciplinen ombord .•
- Efter at have anmodet det eventueile Udvalg om at
være meget forsigtig med at foreslaae nogen Forandring
i de Straffebestemmelser, som ifølge Lovforslaget SKulde
anvendes ombord, sluttede han delle sit første Indlæg
med følgende Ord: -Jeg troer , at jeg Cl' guaet saa
langt, som det kan "ære forsvarligt for en i\larineminister
at gaae , og den Tak, som er bleven udtalt til mig her
idag fru det ærede Medlems Side, tvivler jeg meget paa,
at deg vil høste andre Steder j der vil man vistnok med
Frygt see , at Ministeren er gaact saa langt, som han
er gaaet i Forsluget , som det er forelagt her for det
høi e Thing.•

Den forholdsviis korte Forhandling førtes hovedsugelig
af Brock og MarineminisLeren. Efter dennes første
Indlæg udtalte M ag i u s sig med megen Bestemthed
imod Lovforslagets AfskalIelse af Nedsættelse i 2den
Classe , idet han efter en Motivering, der støttede sig
til hans personlige Erfaring , sluttede med at udtale, at
han følte gig forpli gt et til efter Evne at holde paa , at
denne Straf blev bib eholdt. Ved Samrand med Iorskjel
lige høitstaaende Officerer, som havde mangenarig Er
faring , og som havde staaet som Commanderende for
store Afdelinger, var han bleven bestyrket i, at man fra
Hær ens Side maatte gjøre All for at bevare denne Straf,
Lovforslaget blev endvid ere varmt anbefalet af , S u e n s o n,
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som meente, at det maatte aneeee for særdeles hensigts
mæssigt , og som fandt, at det var meget glædelIgt at
see, at man havde -kuu net opnaae at ulvelebrfnge en
samlet Straffe lov for Bær og Flaade c. Medens han sau..
ledes eluuede lIig til Lundatblngete juridiske 'Ibecrter i
denne Henseende, fremkom han dog med et Par elaaende
Argumenter imod det Upraktiske i ombord at anvende
vand- og Ilredstraffe, der under givne Omstændighe der
kunde blive helet farlige for Manges Liv. Ministeren
sluttede Forhandllugen med I etu Replik til forskjellige
Talere at fremhæve; al der vistnok var mangl' Personer,
som med Tak vilde tage imod en legemlig Hevsetes
tetedenror en Forbedringshuusatrer, -der efterlader en
ganske anden Virkning paa hele den Straffedes fremlid ige
Liv end en Straf af nogle og tyve Slag Tamp ombord
i et Krigsskib.•

Den af det nedsatte Udvalg afgivne Betænkni ng ind
ledes med følgende Ord :

•Den Opfordring, som Landethingut ifjor ved Be
handlingen af de da forelag te Lovudkast til en Straffelov
for Hæren s tillede Lil Hegjertngen om eaasnert, som det
maatte kunne skee , at forelægge Rigsdagen Forslag til
en samtidig Omdanne lse af Straffelovgivningen for Land
hæren og Søværnet, er bleven rytdestgjort ved det oven
nævnte Udkast, og, ligesom Udvalget , der skal afgive
Betænkning over samme, gjør sig en Glæde af at udta le
sin Anerkjendelse af den Redebonbed , hvormed Re
gjer lngen har enerkommet det tremeatre Ønske, og den
Kraft, hvormed der i de mellemliggende Manneder mna
være urbeldet paa Sagens Gje nnemførelse, eealedee vil
vistnok Landethtnget beredvillig slutte sig til det. Og
dette gjælder ikke blot, forsaavidt som det enaledes stilles
i Udsigt, at en længe ønsket Reform samtidig vil komme
Hæren og Marinen tilgode , men ogaaa, for saavi(lt som
det er lykkedes Hagjeringen at forene Straffelovene for
begge Værn j en Iællee Lov, der eaatedee lader trem-

2'
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træde som el samlet Hele I hvad der ikke uden største
Nødven dighed burde so ndres i særs kilte Love. «

Vi gje ngive disse Ord for at paavise , al del hele
Udvalg, bande Jurisler og Ikkejurister , bande en Land
offieeer, en tidligere Seotåcee r og nogle Landmænd, gik
saa vidt i Begeistringen for de juridiske Th eorier , al de
lakkede Ministeren l fordi han havde valgt del af de to
opstillede Altern ativer , der vilde br inge iUari nen ind
under en Straffelov, hvis praktiske Gjennemfare lsc om
bord Dag ud og Dag ind maa tte støde paa Yanskelig
heder .

Bland t de Ændringer, Betænkn ingen foreslog Lunde
lhiuge t, skutte vi Fremhæve Gj enop tagelso af Nedsættelse
i 2dp,u Clusse og Forandrin gen af Bestemmelsen om
Anvendelse af legemiig Tu gt derh en , at Tamp ikke maaue
auvendes i indenrigske Far vande , hvor man mcente , at
den Stra fskyldige kunde sendes iland og der idømmes
Straf. -

i F olk e th ing e t var Udkas tet Gje ns tand for en
meget udførlig første Ilehandling I hvori nogle af Thm
get s mest fremragende Jurister deeltogu , liverfer cgsaa
Forh andlingen fik et gjennemgaaendc juridisk Præg.
Nybolm kom dog ind paa Spe rgs rnualet om at vedtage
en fælles Straffelov for Il ær og Flaade. llun ansane det
for et Fremskridt , at Straffelo\ udkas tct omfattede begge
Værn , men udtalt e derho s , at han paa ingen Maade
var blind for, al Flaadens Tar v med Uensyn til Straffen
i flere Henseender stillede andre Krav end Hærens Tarv.
Ligeledes fremh ævede han det Uhe ldige i, at man om
bord vilde savne den re tekyudlge Veiledning , so m be
tingede Lovens Anvendelighed tttsees . - Ch r. Ri m e e tud
berørte i et længere Foredrag det samme Moment og
sagde i den Anledning, a t det fere kom ham etensyntlg t,
al, naar Levforsla get blev de t Grundlag , hvorefter der
skulde dømmes, vilde det klarli g betinge; at der i Krigs
retterne mua tte være meget faste og stabile Elementer .

I
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Det vilde være umuligt at anvende en sendan Lov paa
en nogenlunde fornuftig Maade uden endog el dygtigt
juridisk Element. Man maatte erin dre, at Lovforslaget
forudsatte hele den borgerlige Straffelovgivning som sin
Grundvold og som sin Baggrund , saa at den, der skulde
anvend e det , maatte være fuldstændig bekj endl med hele
denne Lovgtvntng. Med Hensyn til den legemlige Rev
selse udtalte han, at han ikke vilde tro e , at man vilde
tillale Disciplinen den Svækketee , som ufeilbarIig vilde
blive en Følge af, at man ikke havde kraruge, korlvarige
legemuge Straffe til sin Handighed. Ban fandt, at, skulde
Noget vække Betænkelighed , eaa var det , at man i Lov
forslaget havde været for moderat i Anvendelsen af
legemlige Straffe , og navnlig tvivlede han, om det vat
rigtigt at være endnu mer e moderat end den borgerlige
Straffelov, der fastsatt e Rotting tetedenror Yann og Brød
for Personer mellem 15 og 18 .åer , hvorimod Lovror
slaget ikke gjorde nogen eaudan Undtagelse gjældende. 
S c b ø n h e yde r kunde med al Anerkjendelse af de Bc
etræbeleer , der i enkelte Retninger vare gjorte for at
udarb eide et Lovforslag , som omfattede hele Krigs
mag ten, ikke indrømme, at man havde været saa beldig
at overvinde de Vanskeligh eder, der stillede sig i Veien
for Spergsmaalete heldige Løsning. Ban nærede aaa
ledes meget stærk T\ivl om, al Lovforslaget vilde kunne
anvendes og benyttes i vore Krigsskibe , og om , at df't
var skikkel til at træde Istedenror de tidligere Love,
hvorved det hidtil "ar lykkedes at opretho lde Disciplinen
ombord. Han tro ede ikke at alge for !\leget , naar han
udtalt e , at det forekom ham , at der 'ed Udarbe idelsen
af Lovforslaget ikke var taget nogetsomh elet Hensyn til
de ejendommelige og i mange Henseender heist forskjel
lige Forhold , som finde Sted ombord fremfor iland. Ban
frem stillede disse Fonbold og paavlste dereft er , at Lov
forslaget, som af Mangel paa juridisk Bistand maatte
anvendes af Lægmænd, savnede den korLe, klare, popu-
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laire AlTatteise og det nøle Kjendskrtb til Forholdene
ombord, som i en saa overordentlig Grad I'i'dmlErker
vore gamle Søkrigslove, hvorfor det ikke vilde være
muligt at fortolke og anvende Lovforslaget paa en ligelig,
eensartet og retfærdig Maåde, Det kunde ikke gnae an
at henvise til den borgerlige Straffelov, sanlænge Krigs
retterne udelukkende vare besatte af Militaire, og han
inaatte derfor forudsætte, at det fra Minitlteriets Side
allerede nu var elaaet fast, at man i Krigsretterne fik
den nødvendige juridiske Bistand, Imidlertid kunde han
ikke troe, at man havde til Hensigt at ansætte Auditenl'er
i vore Skibe, og man kunde derfor ikke negte, at der,
trods al Agtelse for det ansete juridiske Tnlent , der
havde affattet Loven, var viist en besynderlig Mangel
paa Hensyn til Marinen. Enten rnaatte Lovforslaget ud
arbeldes saaledes , at det knude benyttes al' de Kræfter,
man raadede over ombord, eller ogsua maatle man sam
Lidig omordne Hetspleien sanledes , at den stod i Over
eensstemmelse med de Forudsætninger, hvorpnu Lov
forslaget var bygget. Efter at have henviist lil Englands
og Frankrigs Exempel som følgeværdigt i den cnc eller
den anden af de to angivne Iletninger, sluttede han
med følgeude Ord: "Jeg kan snuledes ikke billige, at
delte Lovforslag korrimer til at omfalle sanvel Hæren
som Flaaden, og al man, snuledes som det' Cl' Ioreslaaet
i den sidste Parugruph, \ il gaac hen og ophæve de tid
ligere Love og Anordninger. Dut Cl' disse Love og
Anordninger, hvormed man hidtil - det være sagt Lil
Ære sanvel for de Lydende som 1'01' de Bydende - har
været i Stand til, og det beder jeg ærede \ Icdlemmer
lægge Mærke til, med meget milde og humane Straffe
midler at opretholde en, jeg tør sige nden FJ'ygl for al
blive modsagt, mønsterværdig Disciplin i vore Skibe j

men nu al herøve os disse tidligere Love og Bestem
melser og i Stedet derfor sætte en Lov, OlU hvilken del
al' competente Dornmere allerede paa Furliaand Cl' au-
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erkjeodt, at det altid vil være vanekellgt og til sine Tider
umuligt at benytte den, rosesommer mig ikke at være
rigtigt. Jeg skal derfor anbefale de ærede Medlemmer
al underkas te denne Sag en neiere Drøftelse; De ville
da maaeke faae at eec, at de lndrendtnger , jeg har
fremsat mod Loven , ikke ere saa ganske uberettigede.•
- I Anledning af denne Udtalelse svarede Mi niste ren:
-Det er ikke uden særlig Betænkelighed, at jeg har
imødekommet den Ford rtog ~ der itjor blev stillet af
Landsthinget om al forelægge en samlet Straffelov for
bete Krigsmngten. Jeg har ikke været " lind for de
Betænkrl igheder, der fra Marineos Side kunde retses
imod en sandan Straffelov; thi de Forho ld, som ere til
siede ombord i Skibene, ere saa væeeuutg forskjellige
fra de Forhold, der ere tilstede iland , at der vel kunde
være Grund til at u fvle om, hvorvidt man løste Opgaven
paa den benslgtemæeetge te Mande ved at forelægge en
samlet Straffelov for hele Krigsmagten.. Med Hensyn.
til den juridiske Bletand meente Ministeren , al, nnar
man med de nuværende l\rigsar!ikler, Beseripter og
Bestemmelser havde kunnet afsige retfærd ige Domme,
troede han ogsaa, at man vilde være letand dertil, naar
det blev supp leret med en Ycilednlng , alTattet af en
sagkyndig Jurist med Hisland af Søofficerer. Skulde
man i særlige THfælde have Betænkeligbed ved at afsige
Dommen ombord, stod det altid Skibschefen frit for al
udsætte Afgjørelsen, indtil Skibet ente n kom til Kjøben
bavn eller til en Bavn, hverfru Forbryderen kunde blive
hjemsendt. Af hans meget omstændelige Indlæg skulle
vi yderligere kun fremhæve, at han meget stærk betonede,
al han med Hensyn til Straflene var aaa moderat i sine
Ford ringe r, at Lovforslaget næppe vilde blive gjennemrert,
nuar Folkethioget ikke i alt \ æeentllgt sluttede sig til
det. I Aoledning af Udtalelser om, at man maatte kunne
undvære Legemsstraffe ombord i Skibene, oaar man
undværede dem i Hæren , mindede ban om de særlige
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Forhold ombord. -For det Første-, sagde han, «er det
Mandskab, som der er sam let, i et ganske eget Forhold j

man kan fristes til at sige, at et saadant Samliv i læn
gere Tid ombord, indenfor et Skibs snev re Sider ikke
HI' ganske naturligt j der rnau sanledes andre Midler til
for at opretholde Disciplinen og den gode Aand i et
snadant Samfund, end der behøves i Land. Dernæst ere
Forholdene ombord af den Natur, at det i mange Til
fælde vil være saa godt som umuligt eller i det Mindste
overordentlig vanskeligt at anvende Arreststralfen, nuar
den ikke skal blive ødelæggende for den Paagjældende,
og sanledes vilde man af misforstunet Humanitet komme
til at ramme dem, der Iorsee sig, langt haardere end
ved at vedtage Lovforslage t, san ledes som det foreligger. II

Vi skulle ikke opholde os længere ved Forhandlin
gen, hvoraf vi kun have gjengivet enkelte af de Mornen
ter, som have Interesse fra et sømilitairt Standpunct,
men derimod gane over til at gjengive Begyndelsen af
den af del nedsatte Udvalg afgivne lleuenknin g. Ved at
sammenholde denne Begyndelse med Indledningen til
Landsthingsbetænkningen vil man sce , al Il ensynet til
Marinen dog ikke ganske blev tilsidesat i Folkethiriget .
Denne Begyndelse lyder analedes .

II Skjøudt Udvalget i de t Væsentlige med Landsth iuger
samstemmer i at ansee det for heldigt, at nærværende
Loverbolde omfatter snuvel Hæren som Flaaden, og at
der sanledes tllveiebrlnges en fælles Stralfelovbog for
Landets samlede Krigsmagt, har man dog paa den anden
Side ikke kunnet være blind for, at der, da Lovforslaget
efter sin hele Bygning forudsætter et nøie Iljendskah til
den gjældende borgerlige Straflelovgivnlng snuvelsom
overhovedet Færdighed i at omgaaes med l'etslige Be
greber, vil, navnlig pna Orlogsskibene , pau hvilke der
ikke for Tiden ansættes og vanskelig nogensinde vil
kunne ventes Auditenrer ansatte, ikke sjeldent kunne
indtræde Tilfælde, hvor del vil være forbundet med
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særdeles Vanskelighed for Krigsretter, bestaaende af
Krigsmænd alene, uden retskyndig Veiledning at bringe
Lovens Bestemmelser i Anvendelse. - Udvalget har saa
meget mindre kunnet bortsee fra dette Hensyn, som
netop regelmæssig tilbagevendende Orlogstogter maae
ansees for aldeles uundværlige til Befalingsmændenes og
Mandskabets rette Uddannelse, og har derfor stillet et
Ændringsforslag, i hvis Følge der vil blive tillagt Juris
dietionschefen paa et Orlogsskib paa Togt en dobbelt
saa høi arbitrair Straffemyndighed *) som den, der ellers
ved ~ 202 i Udkastet hjemles de vedkommende Bølst
befalende. 'ed dette Forslag, der er tillraadt af ved
kommende Minisler, i Forbindelse med de øvrige i ~ 202
givne Bestemmelser, vil det formeentJig opnaaes, at der
kun snare l?jeldenl vil blive Nødvendighed for Afholdel
sen af Krigsretter ombord, medens der selvfølgelig mod
mulige Misbrug af den overdragne større Straffemyndig
hed vil haves samme Betryggelse, som overhovedet haves
mod de Foresatles Misbrug af deres Strafferet. - For
saavidt der imidlertid forbaabentlig undlagelsesviis skulde
ombord blive hegaael Forbrydelser, der ikke lade sig
afsone indenfor Grændserne af Chefens sanledes udvidede
Straffemagt , vil det Naturlige være at hjemsende den
Skyldige tilligemed de hans Forhold vedkommende Aet
stykker og Oplysninger til DehandJing ved den paagjæl
dende competente Krigsdomstol , for Tiden altsaa Sø
etatens combinerede ReL. Udvalget har imidlerlid ikke
villet stille noget udtrykkeligt Forslag herom, da det tør
ven les , at Ministeren vil lade udfærdige hertil sigtende

') Ifølge heraf vil Ortogscheten kunne anvende Indtil 10 Dages
strengt Fængsel paa Vand og Urou og I Henhold LIl l 44 sam
menholdt med Ændringsfors higet Nr. 32 III l 39 urlerifur danske
Farvand e ludtIl 64 Slag Tamp. Alt foruden de Ccmblnattoner
af Arrest I Bolen, almlndellge Fæng!els lltr)lJfe og Tamp. som
efter Lovforslaget ere mulige.
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•
Instruxer for de udgaaende Orlogschefer, og man derhos
har maattet erkjende, at Bestemmelser herom overhovedet
vilde være mindre paa deres Plads i en Straffelov.«

Denne Betænkning afgaves i Marts 1872 j men ved
Afstemningen efter Sagens anden Behandling bleve dog
alle Straffe, som kunne henføres under legemlig Tugt,
udstemte , medens man rigtignok indrømmede Cheferne
paa Orlogsskibe en dobbelt saa stor arbitrair Myndighed
som iland ved Anvendelsen af Lovens Straffe. Med
denne anden Behandling sluttedes, som tidligere berørt,
Sagen, og Loven blev sanledes ikke gjennemført.

I Slutningen af December 1872 fratraadte General
B a ffn e r som Krigs- og Marineminister j men, da han
atter overtog denne Stilling i Juni 1875, henvendte han
igjen sin Opmærksomhed paa Straffeloven. Da det Mi
nisterium, i hvilke l han indtraadtc , huvde indskrevet
Forsvarssagen paa sin Fane, havde han imidlertid saa
mange omfattende Lovforslag at forberede, at han ikke
kunde overkomme samtidig at Indbringe det ommeldte
Forslag. l Samlingen 1875-76 blev der ved privat
lnltiutiv indbragt el Forslag Lil en partiel Forandring i
Straffeloven for Hæren j men han modsatte sig bestemt
delle, da han ikke vilde gane ind paa en deelviis Reform,
og udtalte i den Anledning i Folkethinget , al det var
hans bestemte Ilensigt , 11\ is han vedblev at være Mini
ster, ut indbringe et Forslag Lil Straffelov for Krigsmagten
i den følgende Samling. Delle Lone indfriede han ved
i de første Dage af October 1876 i Folkethinget at ind
bringe del Forslag , som var til Behandling i Sessionen
1876-77, og som foreløbig danner det sidste Led af
de Forsøg, der have været gjorte pua fuldstændig ut
reformere den militalre Strnllclovglvning. DeLLe sidste
Forsøg skulle vi dvæle noget nærmere ved.

Fol' at give en klar Opfattelse af den Anskuelse ,
der har været randende ved dette, det sidst indbragte
Lovforslags AI1'uUelse, skulle vi gjeogive Indledningen til



27

de Bemærkniager I hvoraf det var ledsaget. Den lyder
saaledes:

•Det Lovforslag, som her forelægges, afviger i det
væeentllge kun deri fra det i 1871 forelagte, at det ikke
har optaget legemlig Tugt blandt Straffene og heller
ikke hverken stanende Arres t eller Arresl 'j Bolen blandt
de Pængsetestrarte, sem under sædvanlige Forhold kunne
bringes i Anvendelse. Denne Hovedarvrgelee er Resu l
tatet af en med hørere Befalingsmænd af Hæren og
Flaaden foregaaet fornyet Overvetelee I til hvilken man
stæ rkl opfordredes ikke blot af de i 1871~ 72 stedfundne
Higedageforbnndllnger l men ogeaa blandt Andel dera f,
at den under 20de Juni l tl72 udgivne lydske militaire
Straffelov ganske har arskalTet legemlig Tugt og for
sædvanlige Forhold SLraffe som Krumslutn ing og etaaende
Arrest. Det har ikke været uden Betænkelighed, at man
har besluttet sig til at give Alkald pan de ovenfor nævnte
kurtrurige og virksomme Slralfl", og man har kun kunnet
aneee det forsvarligt, naar visse Bes temme lser, som
staae i Forbindelse hermed} tages til Følge . Man ha r '
eae tedee stolet pun at kunne have et særdeles virksomt
Middel til at afholde Mandskabet fra at paadrage sig
Straf i Tjenestetiden ved i Lovforslaget al optage en
urravigellg Bestemmelse om, at Enhver, som i sin 'tje
nestet id ha r henatddet i Straffefængsel udover en vis
kort Tid, skul titbageboldes til Tjeneste , ener at han
sku lde være hjemsendt , i lige IIUll mange Dage, som
hans Fængselsstraf har medtaget (a 3:ll; og man ha r
tillige som noget Uuudgaaebgt i ~~ 26 og 27 maaue t
rc reelaae for saadanne l'xtro.orrlinaire Forbold , under
hvilke sædvanlig Fængselsstraf ikke lader sig fuldbyrde
paa Menige, at kunne anvende en Hjælpes traf som den,
tier allerede nu er hjemlet i den Kg!. Resol. af -rde April
1848 a8, og Bules truffen. En lignende Straf som den
i Resolutionen af dde April 1848 foreskrevne Bindrstraf
benyttes ogsae i den tydske Hær efter de i Krig er-
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hvervede Erfaringer, hvorom en Keiserlig Forordning af
otte October 1872 ~ 46 n. indeholder det Fornødne j

og Boiestraffen er, som allerede paaviist i Folkethinget
den 19de Marts 1872, endnu brugelig i den norske
Marine, ligesom andre Straffe af lignende Art benyttes
pua den tydske Flaade ifølge en Kelserlig Forordning
om Fuldbyrdelse af Fængselsstraf ombord -af 23de No
vember 1872.

Hvad Nedsættelse i de Meniges 2den Classe an
gaaer , da er man vedblivende af den Mening, at denne
Straf, naar den legemlige Straf afskaffes, ikke bør bi
beholdes, navnlig fordi beskæmmende Straffe ere ukjendte
i vor borgerlige Straffelov og de efter deres Natur let
telig virke til at nedbryde den Straffedes Æresfølelse.
At bibeholde Nedsættelsen, sanledes som det i 1872 ved
toges af Landsthinget ved Bdie Behandling af Forslag
til Straffelov for Krigsmagten, alene for at kunne bringe
den til Anvendelse efter 2 af Lovens Paragraphcr, vilde
vistnok findes Iigesaa besynderligt, som del vilde være
misligt i Overeensstemtnelse med Folkethingets Afstem
ning under 2den Behandling af Lovforslaget at overlade
til Krigsretterue i forekommende Tilfælde at afgjøre, om
Krigsmænd, der vare befundne skyldige i et i den offent
lige Mening vanærende Forhold, skulde nedsættes i de
Meniges 2den Classe eller ikke, Naar Erfaring er 1I1e
ven pauberaabt for at beholde Nedsættelsen som en
militair Straf, der skal have staaet sin Prøve, er derved
aabenbart ikke taget i behørig Betragtning, at enhver
Nedsættelse i 2den Classe hidtil har havt til Følge, at
den Nedsatte kan underkastes legemlig Straf, og at der
altsaa netop ikke ad Erfaringens Vei kan vides Noget
om den sandsynlige Virkning af en Nedsættelse, som
ikke skulde have denne Følge .«

Forslaget kom til første Behandling i F o Ik e th in
g e t i Slutningen af October, og Forhandlingen havde
denne Gang el langt mere militairt Præg end fem Anr
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tidligere, skjendt Forslagets Betydning for Marinen ikke
blev draget aea meget ind i Debatten som sidst. Boj s e n
aabnede Forbandlingen med et Overblik over de Hoved
momenter , der vare blevue fremdragne under Sagens
tidligere Behandling, som stærkt havde dvælet ved Spørga 
maalet, om det subjective Moment i Forbrydelserne var
draget lilslrækkeligt ind i Lovbestemmelserne, og- om
Drukkenskab skulde betragtes som et formildende Mo
ment i Straffen. Efter at have berørt fo~skjellige Sider
af Lovforslaget kom han ind paa Straffene, udtalte etu
Anerkjendelse af, at de egentlige Legemsstratle, saaaom
Tamp, etaaende Arrest, Krumslutning, Boie og Rotting
slag, vare udeladte, og randt det let forstaaeligt, at man
havde optaget den af Folkethingel indsatte Lovbestem
melse, at Cbeferne for Krigsskibe SKulde have en meget
udvidet arbttratr Straffemyndigbed. Derimod kunde han
ikke biHige, at BindestralJen var kommen ind tetedenror
den stanende Arrest; maatte man under extrao rdinaire
Forho ld eee sig nødsaget til at anvende andre Straffe
end FængselsSltaffe, saa vilde ban foretrække, at man i
Felten og paa Krigsfod benyttede den for Flaaden under
særlige Forbold hjemlede Boleatrat Ligeledes kunde
han ikke billige, at Ministeren ikke havde i Henbold til
Rigsdagens tidligere Anbefaling gjenoptaget Nedsættelsen
i 2den Ctasse. Ban deelte ikke Ministerens Tillid til
den toreelaaede Eftertjeneste , medmindre denne fik et
mere praktisk Udtryk ved f. Ex. at sæltes i Forbindelse
med et Stra.tfecompagni. Et eaadant Compagni kunde
man ifølge den gjældende Hærlov oprette, og det var
tænkeligt, at Enerljeneste n ad denne Vei kunde træde
istcdenfor den nugjældende Nedsættelse i sden Classe.
N. P. Jensen fandt, at, skjøndt Erlgeart lklerne d. Bde
l\Iarts1883 vilde feire deres tohundredaarige Jubilæum "l,

°l GaD8~e betegneude er det. at milD altid under hele denne Sag
kun har t1111'fut Løndkrlllsartl~lerneø Døto uden blul at ølltyde,
at SllkrlBnrtl~lerne ere henled 70 Au ynBre. R A.
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fandt han, at del ikke var noget rigtigt 'I tdepunct , man
havde valgt lil del fornyed e Forsøg paa at gjennemrøre
Reformen. Det var nemlig el naturligt Øns ke l at man
vidste, hvorledes den Hær vilde eee ud, som Stra ffeloven
skulde anvendes paa. Næsten ~/8 af Hærena Subordi
nation sforseelser bleve begeaede mod værnepligtige Be
Ialin gsmænd , altena kun en forsvindende Deel mod de
faste , hvorror Hærens Sammensætning mnattc øve en
væsentlig Indflydels e paa StralTeloven. Da deune imid
lertid var indbragt, mnntte man søge at bringe del bedst
I't'lu lige ud af den . Han gik derfra over til nærmere al
omtale den og indledede sin l{riUk med al dvæle ved
Afskaffelsen af de legemlige Stra ffe. Han meen te , nt
Afskaffelsen af disse StratTe vilde være til Gavn for
Hæren , skjøndt man ingenlunde muauc troe, al det vnr
Dogen almindelig anskuelse l denne , at del vilde være
uden Fare at atsknfle dem. Gjorde man del, blev Speegs
maalet, om ma.D salte et virksomt Middel i Stedet til al
opr etholde Subordinationen med. Begik man den Feil
at gjere Loven for mild , da udsatte man sig for en
overordentlig s tor Fare, idet Ullfaling;m anden derved
blev henviist til udenfor Loven al søge Mi~lcr til at
opr etholde J\Jandsluglcn. Dc virksomme Midler , der
efter Udkaste t skulde anese de legemlige Straffe , vare
navnlig Etter tje nes ten. Saltes denne i Forbindelse med.
et Stralfecompagni, kunde den maaskee gjøre sin Nytte ;
men den vilde, som han udførlig pnavtate , ramme pac
en bølet forllkjcllig og ucensartet Maade. Del nye For
slag skulde være en Frugt af en Overvelelse imellem
Hærens og Flandens betere Befalingsmænd, og (J pl havde
derfor den sters te Jletydning al komme til Hundskub
om, hvorledes Udtalelserne i denne Retnin g havde været.
Til Anbefaling af Udkastet var der ligeledes autørt , at
den nye tydske Straffe lov af 1872 havde al'skaO'ct legemlig
Straf. Ban paavlete, hvorledes dette var en Misforstaaelse,
idet man allerede i 1848 i Preussen havde gjo rt et langt
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Skridt i denne Retning. Han satte den preussiske
Straffelov meget høit ; men, vilde man benytte den,
skulde man ogsaa gjøre det langt fyldigere, end det her
var skeet. Blandt andet havde man i Preussen bevaret
Nedsættelsen i 2den Classe. Denne Lov havde dernæst
det Fontrin , at den var affattet klart og conclst , saa at
de, der skulde benytte den, ikkc vare hjemfaldne til
Audileurerne, der hos os som oftest forlade Bæren i det
Øieblik, de have erhvervet sig den Erfaring, som skulde
komme dem selv og Hæren tilgode. Han gik derefter
over til at fremsætte en Bække ligesaa skarpe som
træffende Bemærkninger om den Mande, hvorpaa man
havd e forvansket Ord og Betegnelser i Bestræbelsen
efter at fordan ske alle Udtryk og Begreber. "Embeds
fortabelse var- sanledes traadt istedenfor Afskedigelse og
Cassation; for Underofflcererne gjaldt UlI • Bestillings
fortab else ti som en Straf, ' medens det factlsk ikke be
tragtes som nogen Straf at blive 'sat tilbage til Menig.
Absentation, Desertion og Udeblivelse efter Indkaldelse
skulde nu slaues sammen under Betegnelsen -Hømning«,
og den Skyldige blev kaldet •Rømningsmand "; Respect
skulde nu kaldes "Hæder", medens de bekjendte Ord
Panel og Fcltraab vare smeltede sammen i det nye Ord
•Løsen ti. Efter nærmere at have gjennemgaaet de væ
s ntligere Straffebestemmelser, kom han ind paa Spørgs
maalet OtD Strafbarheden i Drnkkenskabstilfælde og paa
y:iste, at, naar en Mand gik og var stille fuld hver Dag,
kunde han dkke straffes, sanlænge han ikke gav Anled
ning til Uorden eller Forargelse. Han sluttede med at
udtale, at han gjerne vilde være med til at give en human
Straffelov; men, hvis man vilde tilveiebringe en altfor
mild Straffelov, saa vilde han ikke være med, - Krigs
og l\1arineministeren imødegik ham og Bojsen
meget udførligt; men', da han derved kom ind paa en
heel Deel Detailspørgsmaal, som vi af Hensyn til Pladsen
maae holde udenfor dette sammentrængte R.eferat, skulle
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vi indskrænke 08 til at gjengtve el Par af de væsentligste
YUringer. I Anlednin g af l at Bojsen havde beklaget,
at man ferst SM seeut havde taget den Deslutning at
opgive de legemlige Strall'e, sagde han : . Jeg skal tillade
mig at henvise til mine Udtalelser , da Straffeloven ter
rige Gang var til Behandling paa Rigsdagen, uverar det
vistnok tydeligt fremgik, at j eg person lig var lidet gun stig
stemt for Bibeholdelsen af legemlige Straffe , og l nuar
AfskalTelsen af dem ikk e dengang af Hrigsbestyrelsen vnr
bragt i Forslag , var det , fordi jeg paa Gruod af den
Tvivl , man paa mange Steder nærede om Hensigte
me asighe den af at afskalTe dem, aneene det for urigti gt
a l gane for rask tilværk s. Senere Overveteleer , og hvad
der senere er foregaae t ad Lovgtvutngeveten ved andre
Hære , har imidlertid bragt mig lil at tage' den Bestem
melse , a l forelægge Lovfor slaget i den Form , hvert det
nu foreligger . . Derefter fremhævede han, at de fore
tagn e Forandringer ikke alene s temmede med Udvalgets
For slag i 1872, men ogsaa med hvad Folkethingut den 
ga ng havde vedtaget ved and en Behandling. llan hæv
ded e, a l man maatte være meget varsom med at tillægge
Drukken skab Char aktere n af en formildende Omstændi g-
hed, advarede imod formeget at begrændse Bindestralfen I
og troede ikke, al det "ilde være heldigt al erstatte deo j
med Bciestru ffen, om hvis Charaktecr af en krart.ig Stra f
der var deelte Meninger i Marin eo, Nedsættelsen i 2deo
Classe vur ban imod , fordi den table sin Betydning,
naar den ikke længere stod i Forbind else med den nu
gjældende Rel til arbitt'air t at tildele legemlig Straf, og
ford i man ikke hos os som i Preussen havde en til
svarende Straf i den borgerlige Straffelov. De fremsatte
Bemærkn inger om Sprogets Forvanskning eller For
dan skning kunde han fulds lændig tiltræde, idet han selv
havde studere t en halv Time for' al opdage , hvad der
var meent med et af de nye Ord. De Forhandlinger, j
der vare blevne farte med hetere Officerer af Hæren og
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Flaaden , havde været mundtlige og vare ikke bestemte
til at komme videre j man kunde derfor ikke vente andre
Oplysninger end dem, som laae i den Affattelse, Lov
forslaget havde faaet. - T h o m s e n kunde i Hovedbetragt
ningen slutte sig til N. P. Jensen, men tog dog Ordet,
fordi han som en Minoritet fandt det rigtigt, at hans
Opfattelse kom tydeligt og bestemt frem. Den Dom,
der rnaatte fældes over Straffelovs-Udkastet, vilde væsentlig
afhænge af, om man ved dets Gjennemførelse kunde
sikkre Hæren den nødvendige Disciplin l uden at den
militaire Tjeneste derved blev haardere end nødvendigt.
Heri vare vel Alle enige; men det var vanskeligt at træffe
det Ideal, som gjorde Fyldest i begge Retninger. Det
var tvivlsomt, om den saakaldte milde Retning var den
virkelig humane, idet strenge Straffebestemmelser kunne
gjennemføres med Mildhed, hvorimod milde Straffe
bestemmelser let fere til Tilstande, der ere haardere
end nødvendigt mod en større Deel af Mandskabet. Han
vilde nu undersøge, om Udkastet var for strengt eller
for mildt. Efter sine indledende Bemærkninger i denne
Retning behandlede han først Bestemmelserne for Døds
straf og paaviste, at disse vare milde i Sammenligning
med andre Landes. Han gik dernæst over til de øvrige
Straffe og fremhævede, at de legemlige Revselser, Fugtet,
Rotting og Tamp, vare udeladte. Han var ikke compe
ten t til at udtale sig om Betydningen heraf for Marinens
Vedkommende, men vilde dog nævne, at Udkastet ikke
var i Overeensstemmelse med de Udtalelser, SOlD vare
fremførte af Schønheyder, da Loven forrige Gang var til
Behandling. For Hærens Vedkommende maatte han
minde om, at Rottingstraffen havde den særlige Betyd
ning, at den som Tillægsstraf kunde benyttes til at fri
tage den Dømte fra 'I'ugtbuusstraf, og at den tillige som
særlig Straf kunde anvendes arbitrairt mod Folk, som
vare nedsalte i 2den Classe. Frygten for den havde
øvet en særdeles gavnlig Virkning, og de Commanderende,

Tldukrlft for Sov....... Ny R.. kk • . XIII. a
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som slet ikke eller sjeldnes t havde arreendt den , holdt
dertor stærkeet paa den. Imidlerlid var baade denne
Straf og alle de kortvarige, følelige Straffe foreslaaet
afskaffede, skjøndt man boldt paa dem , fordi de kunne
følge umiddelbart paa Forsee lsen og ikke ved deres
Langvarighed paarere Kemmereterne F.xlratjenes te. Naar
man havde sagt, at Krumslulningss traffen var bleven af
skaffe t i 1860 , beroede delte paa en Misforstaaelse , da
den kun var afskaffet som arbitrair Straf. Nu skulde
imidlerlid alle kortvarige , følelige Straffe afskaffes sam
tidig med , at vi havde faaet en kortere Tjenestetid , en
mindre Styrke under Fanerne og et mindre Antal vel
uddannede Befalingsmænd. Udkastet maatte derfor be
tragles som meget mildt. Om det vilde være i Indlvider
nes velforstaaede Interesse, var dog e t andet Spørgsmaal.
Minis teren anførte som Grunde for sit forandrede Stand
punet , siden Loven sidst var for, at Tydskland i 1872
havde faaet en ny mililair StralTelov. Denne Grund vilde
være meget fyldestgjørende, hvis han kunde omdanne
vore Bærforhold ener tydsk Mønster ; men . da dette
hverken var skeer eller kunde skee, var dette Argument
fuldstændig uden Betydning. Endvidere anførtes der, at
der havde været en fornyet Overvelelse mellem Hærens
og Flandena betere Befalingsmænd. Saafremt den aldeles
overvelende Deel af disse Befalingsmænd "'lrkelig kunde
aluue sig til Lovforslaget , vilde han bete sig for det ;
men ifølge hans personlige Erfaring var dette ikke Til
fælde. Han paavtste derener ligesom Jensen, hvorledes
Eftertjenes ten vilde ramme hels t uligeligt. Den eneste
kortvarige Straf, der skulde alløse alle dem, der afskaf
fedes, var Blndeetrauen, som Afdelingerne tidligere havde
været bemyndigede til at anvende, vel al mærke som
supplerende Straf. Denne Slra.f havde hun ingen per
sonlig Erfaring om i men bortseer herfra kunde han kun
slutte sig til Lovforslaget under den Betingelse , al man
fik et langt restere Forhold indført imellem de Befalende
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og de Undergivne. Saalænge man havde den korte
Tjenestetid, den ringe Tjenestestyrke og de faa Be
falingsmænd, kunde man ikke undvære i d e tm i n d s t e
e e n kortvarig og følelig Straf, Han kunde for
staae , at en sandan Straf ikke skulde kunne anvendes
strax ligeoverfor Enhver, der forsaae sig, og han skulde
ikke udtale sig over, hvorvidt man skulde foretrække
stanende Arrest, Krumslutning eller noget Tilsvarende j

men det var ikke forsvarligt ikke at have en intensiv
Straf, aer kunde anvendes under gjentagne Forseelser
eller andre særlige Forhold, Fordringen derom var
det Minimum, han kunde gaae ned til. - M~ n i s t e r e n
rnaatte indrømme, at Samfundsforholdene vare lidet lo
vende, at del' rundt om i Verden viste sig en Lyst til
at rokke ved det Bestaaeude , at Autoritetstroen var
svunden bort, at Ungdommens Opdragelse ikke lovede
godt for dens Fremtid, og at der af Flere ligefrem præ
dikedes Opfordring til Kuldkastelse af den bestaaende
Ordning, Man kunde derved let føres til at sige, at
den Urolighedens og Omvæltningens Aand, som gjør
sig gjældende i Samfundet, ogsaa vilde gjøre sig gjæl
ilende paa Krigsmagtens Omraade , og at det derfor
kunde være nødvendigere end tidligere ved strenge
Straffebeslemmelser at gjøre All for at opretholde Di
sciplinen i Hæren . Alt dette kunde siges j men man
rnaatte derfor ikke troe, at det var muligt at opretholde
en militair Straffelovgivning , hvis Aand væsentlig var
forskjelIig fra den, der gaaer igjennem den borgerlige
Straffelovgivning. Ligeledes maaUe der tages Hensyn
til, hvorledes Straffelovgivningen var i andre Krigsmag
ter. Vel gik det ikke an uden videre at efterligne disse
andre Magter j thi Lovgivningen maatte afpasses efter
Folkets Charakteer og Landets særlige Forhold j men
reent see bort fra andre fremmede Magter kunde man
ikke i et lille Land, der er omgivet af store velordnede
Stater, kunde ikke blive stanende paa et exceptionelt

3*
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Standpun ot. Den eneste væsentlige Forskjel mellem det
foreliggende og del tidligere indbragte Lovforslag var ,
at den etaaende Arrest og Arrest i Boien nu vare ude
ladte , og det undrede ham , at man troede alene ved
disse to Midler al kunne opretholde Disciplin en . Bnn
kund lt indrømm e, nt dene Opretholdelse muligviis kunde
blive strengere og haardere for mange af de Under
ordnede l end nnnr man havde corporltge Straffe; men ,
naar det fordredes , al disse Straffe afskaffedes , maatte
de , Bom vilde roreee sig, tage Følgerne. Der var
blevet benviist til, at man vilde bete sig for en
Udtalelse fra Hærens og Flaadens betere Befalings
mænd om I at de med den foreliggende Lov vilde
peatage sig at opretholde Disciplinen. En eaedan
eeos temmig Udtalelse vilde ikke kunne lilvelebringes,
og, naar Ministeren , som bar det endelige Ansvar, efter
alvorlig Raadførsel med ikke faa af Hærens heiere Be
falingsmænd, var kommen til det foreliggende Resultat,
turde han med Tryghed forelægge Ferslage t til Ved
tagelse. Ban kunde ikke eee nogen Beroligelse for Di
sciplinens Opretholdelse i en Bestemmelse om at bi
behold e etaaende Arrest og Arrest i Beten. - Baj er
fremh ævede det Eiendommelige i Folkethingcts Stilling
til Sagen, idet Regjeringens Venner i dette Tilfælde op
traadt e som dens Modstandere , medens omvendt Mini
sterie ts politi ske Modstand ere optraadte , som vare de
Regjeringens Venner . Ban gjennemgik derener Loven
og afsluttede etne Udtalelser med at fremsætte det
Ønske , at den Grundsætn ing stærkt maaUe gane lgjen
nem Loven , at Straffens Formaal ikke er at hevne, men
deele at forbedre, deela at forebygge. Han ønskede, at
Loven ikke manne være strengere end nødvendigt paa
Papir et , men at Strenghed blev lagt i dens Anvendelse.
Han ønskede , at der ikke rnaatte være mere end nød
vendigt eller sna lidt som muligt af legemlige og for
Sundheden nedbrydende Straffe , men. derimod -saadunne
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Straffe, som ere vækkende for Æresfølelsen og opmuntre
til forbed ring_ o Endelig lagde ban megen Vægt paa,
at der ikke skete unødvendig Indskrænkning i de Mil!
taires borgerlige Rettigheder.•Jeg sammenligner Krigs
magten med et Skjold, . sagde han j -deu skal være et
Skjold for vor Frihed og Selvstændighed, og til at holde
Skjoldet blankt skal der ogsaa skarpe Midler I skarpe,
ætsende Midler, men som kun bruges i sjeldne re Ttl
fælde, kun bruges for at holde Skjoldet fri for Rust
plette r. » - Chr. Jensen randt Bindestraffen ned
værdigende for fribaarne Mænd og "ilde derfor have
den stregen. Ligeledes ...ar ban imod forskjellige Ind
skrænkninger, hvorved de Militaires borgerlige Frihed
blev begrændset. Han enekede Forbed ringer i den rnlli
taire Bettergang og opfordrede til at drage Omsorg for1

at Loven blev forstaae lig og tilgængelig for alle dem,
som skulde bruge den. Efterat have gjennemgaaet for
skjelllge Paragrapher til Belysning af sin Synsmaade
sluttede han med at fremhæve, at den bedste Grund
vold for en god Disciplin var, at Hæren ikke stod 150m
en Stat i Staten, men saa meget 150m mulig smeltede
sammen med hele den øvrige Deel af Befolkninge n.
Naar man da fra alle Sider bes træbte sig for at udvise
den Humanitet og Retfærd ighed l som vi Alle ere be
sjælede af og ønske, eaa troede han, at vi vilde reae en
Disciplin 1 der vilde være stærk ligeoverfor de virkelige
Forho ld trods nogen mHitair Straffelov. - Busk angreb
den «ætlttatre Laugaaand- og sagte ved flere Exempler
at paavlse , at der i Hæren ikke var det gode Forho ld
iblandt Over- og Underordnede, som man roste sig af j

ban sluttede med at fremhæve nogle Paragrapher, der
efter hans Opfattelse kunde lede til Myndigbedsmisbrug.
- I det peerelgende Replikskifte kom N. P. Je nsen
tilbage til de Raads lagninger, der bavde fundet Sted
med betere Officerer, og sluttede sine Udtalelser om
dette Punet med at sige 1 at Ministeren ravede sig selv
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den Sløtte, han havde søgt for Lovforslaget, ved at
meddele, at der kun havde fundet Raadslagning Sted
med n o g Ie Officerer. Der kunde »maaskee være nogle
OJflcerer, som havde meent, al det kunde gaae paa den
Maade, som nu var foreslaaet, medens mange andre
havde en modsat Anskuelse -.

Lovforslaget blev henviist til et Udvalg pan 11 Med
lemmer, og dette havde i Betænkningen, som afgaves
den 3die Februar 1877, deelt sig i el Fleertal og flere
Mindretal. Dette Fleertal bestod af B a ye r, B e r t e I
sen, Bojsen, Busk, N. Jensen, Skdb. 2den, Las
sen og Leth.

I den historiske Oversigt, hvormed Betænkningen
indledes, fremkommer følgende Udtalelser: -Efterat Mi
nisteriet i 1871 paa Landstblngets Opfordring havde
udarbeidet et for Hæren og Søværnet fælles Straffelov
udkast, sluttede Folkethlaget sig dertil, skjøndt man in
genlunde var blind for de Ulemper, et saadanl Fælles
skab maatte medføre l navnlig for Flaadens Vedkom
mende. Loven strandede imidlertid paa , at Krlgs- og
Marineministeren dengang ikke troede at kunne opgive
visse forældede Straffearter (Staaetraf, Arresl i Boie og
Tamp) i det Omfang, som Folketbluget fordrede, idet
dette foretrak selv den nuværende Retstilstands Be
varelse fremfor al vedtage Oll Lov, hvorved disse Stralfe
efter dets Formening vilde blive Iastslaaede for en
uoverskuelig Fremlid. Efterat Uvillien mod legemlige
Straffe i de mellemliggende Aar yderligere el' voxet , og
efterat foruden de øvrige Stater, som allerede dengang
havde afskaffet disse og lignende Straffemidler, nu ogsaa
den tydske militaire Straffelov har opgivet dem, saa har
Krigs- og Marineministoren iaur forelagl el Forslag, der
i det Væsentlige ganer i samme Retning og stiller sig
paa det Standpunct , som Folkethinget i 1872 hævdede,
om end med enkelte Mudiflcatloner.« Efter disse Ud
talelser , der væsentlig maae belragtes som Fleertallets,
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følger en Taksigelse til Ministeren, hvorpaa Fleertallet
fremhæver sin ringe Sympathi for Enerljenes~E1n, som
ener Nogles Opfattelse paa en heldig Maade kunde er
stattes, »ved en Skærpelse af Straffene i Forbindelee
med Nedsættelse i 2den Classe. • Da imidlertid ~ Ii
nisteren bavde modsat sig denne Nedsættelse, vilde hele
Fleertallet støtte ham paa dette Punet. Derimod ansaae
man det for absolut nødvendigt at indskrænke Bestem
meIsen om Eftertjenesten saaledes, at de laveste Fæng
selsstraffe ikke fik en yfor1)olct mæssig stor, Betydning i
denne Retning. Heller ikke Blndestratfen tillalte Fleer
tallet; men for at imødekomme Ministeren vilde det
foreslaae Anvendelsen af Boien ogsaa for Hæren isteden
for Bindestraffen. De statistiske Oplysninger for et
Tidsrum af Ilre Aar, der vare meddeelte Udvalget, havde
henledet dets Opmærksomhed paa det Misforhold, som
der syntes at være imellem Anvendelsen af legemlige
Straffe ved Søværnet og ved Hæren, hvor fremdeles
Krumslutning næsten udelukkende allvendtes som arbi
trair Straf. FIeeriaIlet opfordrede derfor Ministeren til
ad administrativ Vei at afakafle Krumslutnlngsstraffen,
hvis Lovforslaget ikke blev gjennemført. Nogle af Fleer
tallets Medlemmer lagde ikke blot Vægt paa, at legemlig
-Tugt blev afskaffet, men fuldt saa meget paa, at Krigs-
-magten blev stillet i el saadant Forhold til Folket, at
den aldrig kunde blive en Fare for dets Fribed , og at
der ikke skele unødvendig Indskrænkning i de Militaires
almindelige Rettigheder som Borgere. Da disse Bensyn
ikke vare komne til deres Ret i Forslaget, stilledes der
Ændringsforslag i denne Hetnlng.

Et Mindretal (N. P. Jensen og Thomsen) øn
skede ligesaa fuldt som FIeeriaIlet at underkaste de for
ældede Straffelove en tidssvarende Reform; men det
maatte tillige gjøre sig Rede for, om det, der suttes
ist edenfor det l der afskaffedes, virkelig var praktisk og
fyldestgjørende med Hensyn til Disciplinen og Humani-
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teten. Uvis der fra Hærens og Fiaadena belere Be
falingsmænd havde foreligget Udtalelser om, at eaevet
"ærens og Fraedens som de Værnepligtiges Interesser
randt Betryggelse i Udkastet, vilde dette l'dindretal have
følt sig hefriet fra enhver Tvivl. Da imidlertid ingen
saadan Ildtalelse forelaa , maalte Mindretallet ifølge sin
egen Overvelelse og nærme st med Henblik paa Hæren
udtale, at Enertjenesten som Erstatningsmiddel for de
kort varige Straffe hverken var prakti sk eller retfærdig.
Det muatte derfor bestemt Irarande Vedtagelsen af deUe
StrafTe middel og som en Følge heraf Ioreelaae Bibehol
delsen af idetmindste nogle af de kortvarige Straffe,
hvorom der var forhandl et i 1871. Argjørelsen af dette
Spørgsmaal indeholdt Afgjerel sen af Spergsmaalet om
hele Lovforslagets Brugbarhed , og , naar Mindretallet
søgte det Minimum ar kort vari g e o g vi r ks om me
S t r a ffero i d1e r , hvoru nder det under vore tjenst
lige Forhold ik ke vil d e væ re fo rsvar lig a t ga ae
n e d , vilde det ikke gaae ean vidt som Lovforslaget
1871 ) men lade sig nete med no Ie e t r nrre n for Flaa:
dens og den etaaende Arrest for hele Krigsmaglens
Vedkommende. At Uensyn til Folkethinge ts Opfattelse
vare de i denne Densigt stillede Ændringsfors lag snn
ledes formulerede I at de kun kunde linde anvendelse
overfor Forseelser , som enhver ordentlig Mand kan
undgane eller overror sall hyppigt gjernagne Forseelser ,
som det ogsaa staaer i hans Magt at afholde sig fra.
Ligeledes havde dette Mindretal fremsat Forslag om
Anvendelse af Nedsættelsen i 2den Classe , der har sin
naturlige Berettigelse overfor grovere mililaire Forbrydel
ser} og der anvendt som Tillægsstraf aabner Adgang til at
undgane en rorholdsviis streng Anvendelse ar StralTenrbeide.

Rim e stad deelte Mindretallet s Tvivl om , at man
ved de i Udkastet toreelaaede Straffe kunde hævde Di.
eelpltnen j men han havde dog ikke kunnet tiltræde
Mindretallets Forslag i det s fulde Omfang. •Ved de i

•
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1870 og 1871 fremlagte Forslag ," skrev han, «havde
Krigsbestyrelsen vel i Modsætning til det af General
auditeuren udarbeidede Lovudkast, indrammet Afskaffel
sen af legemlig Tugt for Hærens Vedkommende og en
væsentlig Indskrænkning deri for Søværnets - Noget,
som vist vll finde almindelig Billigelse; den havde end
videre toreetaaet Krumetumtngsstranen afskaffet, men
fastholdt derimod bestemt Nødvendigheden af at bevare
en kortvarig intensiv Fængselsstraf, og foreslog derfor
etaaende Arrest sat i Stedet for Krumslutning, ligesom
den hævdede Nødvendigheden af, navnlig for fjernere
Togters Vedkommende, at bevare legemlig Straf ombord
i Skibe. " Med delte som Udgangspunct fremhævede
han del Omslag, der var indtraadt , idet den Eftcr
tjeneste, som skulde træde istedenfor de udeladte Straffe,
væeentbg fandtes i samme Omfang i det tidligere Ud
kast. Men overfor Ministerens bestemte Forsikkring
om , at de overordnede militaire Befalingsmænd deelte
hans Mening om de foreslaaede Straffemidlers Ttl
strækkelIghed, turde han trods sin personlige Tvivl ikke
fastholde de strengere Straffearter. Hvad derimod Ned
sættelsen i 2den Classe angik, aaa havde delte Punet
næppe været særlig Gjeostand for Erklæringer, og han
vilde derfor slutte sig til Forslaget om denne Strafs
Optagelse i Loven, da den stadig' var fastholdt af det
andet Thing og vistnok af alle Milit.nlre ansaaee for
yderst hensigtssvarende.

Tramp, der havde stillet Ændringsforslag om at
forandre Lovens Titel til: •Forslag til Straffelov for
Hæren e, indledede sin Motivering paa følgende Maade :
. Seg deler Fteertattete Stilling til Forslaget, roreaevtdt
denne gjælder Hæren, og kunde ogsaa tiltræde den for
Marinen, naar Forslaget k.un gjaldt Værftet og Seetatena
enerne. - Men, uagtet jeg deler Fclketbtngete Uvillie
mod legemlig Straf, kan jeg dog ikke Indeee, hvorledes
denne Straf kan undværes paa Flaaden i i hvert Fald
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. .
forekommer det mig l Ministerens fo rslag aldeles Intet
indeholder 1 som kan træde i Stedet og give ~ t bruge
ligt, hurti gt og virksomt Stratremiddel , hvilket synes saa
vigligt ombord. Mini8L~ren har jo ogsaa selv tidligere
erklæret, at hele Marinen ans aae denne Straf for nød
vendig l og al han ikke turd e gaae imod den j men DU

bar han end ikke nævnet en eneste farende Seotåceer ,
eom linder s it Navn har villet vedkjende sig l al han
ansaae denn e Lov for brugelig paa Fteadeu , og jeg tør
ikke erkjende, at Ministeren eller Goneralaudit euren har
Dogen person lig Erfaring om Forholdene ombord.• 
Motiveringen gik derefter over til at hævde . at den til
sigtede Formildelse af Slraffemidlerne vilde forfeile sin
' irkning 1 idet ArreststralTen , især i Forbindelse med
Vand og Brød , under visse klimatiske Forhold vil kun ne
blive langt mere barbarisk end de hidlil anvendte Straffe.
Derefter gjord es gjæfdende, at Forud sætnin gen om hyp.
pig Anvendelse af Krigsret vilde komme i Strid med de
praktiske Forhold ombord, og at Eftertjcoe st en ikke
kunde have noge t UdbyLte for Uddan nelsen, naur der
ikke udrustedes e t sæ rligt Skib for de Straffede. Beo 
nt snlngen til den tydske StralTelov kunde ikke berolige
ham, da Forholdene vare forskjellige i de fon;kjellige
Mariner.

lall "ar der i Ilelænkningen st illet 148 Æ ndrings 
forslag, af hvilke en st or Deel vel vare Redaction s
ændri nger, men hvoraf dog ikke faa havde en mere
indgr ibende Iletydning. ånden Behan dling strakte sig
ogsaa over sex lange Møder, og Referatet af disse op
tager, indb efa ttet Afst emningern e, ikke mindre end 344
Spalter i Iugedagsud enden. Vi mnae derf or lade os
neie med Igjenn em det Foregaaende at have angivet
Hovedretnin gen i de forskjellige Opfattelser og skulle
kun tilføje , al Tr amp s Ænd ringsforslag blev tmede
ganet af R a vn og Mi ni st er e n under Henviisoiog til,
al der i den sjeldne Anvendelse af legemlige Straffe ,
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som fremgik af Straffejournalerne fra Skibene, laa et
Beviis for, at den legemlige Tugt vilde kunne undværes
ombord. Ligeledes anførtes det, at Arreststraf faetisk
anvendtes hyppigere end Roiestraf, og heri maaUe der
ligge et Bevtta for det Rigtige i at indføre ArreststrafTen
som det Normale.

Tredie Bebandling var beller ikke saa ganske kort,
og først den 6te Marts kom Forslaget i en endnu mil
dere Form end forelagt til Behandling i Landstbin
get. Her aabnede Krigs- og Marineministeren
Forhandlingerne med en historisk Oversigt, som meget
nær svarer til den ovenfor meddeelte , og yttrede sig
med Hensyn til sin Stilling eaeledee: «Naar man S8a
ledes seer tilbage pna de siden 1870 ar mig roretagte
SLraffelovforslag og de førte Forhandlinger l vil det vise
sig, at jeg stadig har etaaet som en bestemt Modstan
der af Straffebestemmelsen om Nedsættelee i de Meniges
2den Cfasee og kun er gaaet ind paa denne Straf, naar
den fik Anvendelse paa Feighedsforbrydelser, begeaede
i Felten. Derimod er jeg gaaet bort fra den i 1871
ferealuaede betingede Anvendelse af legemlig Tugt om
bord i Krigsskibe og fra etaaende Arrest og Arrest i
Bolen som ordtuatre Strartemtdler, medens disse Straffe
midler ere forlangte anvendte under Feltforhold og
under ex.traordinaire Forhold, ligesom Pnnctpet om
Ertertjeneste for udetaaet Fængselsstraf er opretholdt i
en noget strengere Form, end den oprindelig af mig
var bragt i Fcrslag. « Herefter bemærkede han, at man,
naar man saae hen til de lange Forhandlinger i Folke
thtnget, til de 148 Ændringsforslag, som Corelaae ved
anden Behandling, og de 171 Ændringsforslag, der
skulde afgjøres ved tredie Behandling, let kunde fristes
Ul at troe, at Forslaget var blevet fuldstændig omarbel
det i Folketbinget. At deUe dog ingenlunde var Til
fældet, vilde fremgaae af en Sammenligning mellem
Forslaget, som det var, da det forelagdes Folkethinget,
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og som det fra dette nu var gaaet over til Landsthin get .
Capitlet om Straffe ne, som unegtelig var det vigtigste,
var det eneste, som havde givet Anledning til Menings .
uligbed imellem barn og Folkethinget. Vel var der
andre Uovereensetemmeleer , men disse haabede hall let
at kunne fjerne. Uovereensstemmelsen med Hensyn til
Straffe ne var den , at Folketbinget vel havde indrømmet
Nødvendigheden af visse -korwarfge og intensive. Straffe
underextraordtnatre Forho ld , men dog havde foretaget
nogen Forandring i disse Straffe og deres Anvendelse.
Han havde toreetaaet at anvende disse StralTemidler for
Flaadens Vedkommende, naar Skibene vare paa længere
Togter, og i Hæren un der Fellforhold eller større Troppe
samlinger, det være sig i Leir eller Cantor mement ; men
Folkethinget havde ikke villet anvende de nævnte StralTe
under Lelr- og Cantonnementsforhold. Det havde der
næst forkastet Forslaget om BindestralTens Anvendelse
og istedenfor rores taaet Bolestraffen indfllrt i Hæren. Ban
sluttede med at sige, at han nærede et stærkt og, som
han troede , vel begrundet Øneke om at see Lovforsla
get bragt lilende i den daværende Rigsdagssamling , da
det var paa 25de Aar, al denne Sag var under For
handling i Repræsentationen. Det var vel blevet anfør t
imod Lovfors lagets Fremme , at Slruffeloven ikke bu rde
tilendebringes , sanlænge man havde Revisionen af de
militaire Organisationslove hængende over Hovedet j men,
vilde man sall iedes gjøre det ene Arbeide afhængigt IIf
det andet, udsatte man sig for Intet at fuae udrettet.
Han bad derfor Landetbinger om at bevise ham den
Imødekommen al fremme Lovforslaget eaa hurtigt, som
Th inget kunde forsvare , og om at hj ælp e h am til at
brin g e de t i d en Skikk el s e , hvort il h a n øn 
s k ede nt fa ne det b ragt ve d t red ie B eh andling
i Pol ke t b tn g e t. Lykkedes det at tilveiebringe en saa
dan Samstemning imellem ham og Landstbinget , havde
han god Tro lil , at han ogsaa vilde finde 'I'llalutning i
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Folketbinget. - Mag i u s nærede ligesom Ministeren
det Ønske at faae den ældre Straffelov afløst af en
StratTelovbog, hvormed Alle kunde være tjente, og som
man med Tillid og Fortrøstning kunde see hen lit. Det
andet Capitel, der omhandlede Straffearterne , gav imid
lertid Anledning til de alvorligste Betragtninger. Taleren
stod endnu paa samme Standpunct, som da Sagen sidst
var for; han frygtede ikke dengang for at give Slip paa
nogle af de Straffe, hvorom der kunde siges, at der var
noget saa Ærekrænkende og Oprørende ved dem, at
man helst burde afskaffe dem, og dette gjaldt navnlig
corporlig Revselse og Krumslutning. Men han ansaae
det ogsaa som høist nødvendigt, at man da erstattede
dem med andre Straffe, som ikke alene virkede ved at
være følelige, men tillige ved at være kortvarige. At
Straffene vare kortvarige, var i allerhøleste Grad nød
vendigt baade for Hæren og Flaaden. De Erstatnings
straffe, han navnlig havde heldet til, vare Nedsættelse i
2den Classe og staaende Arrest, foruden Arrest i Boien
for Flaaden. Ministeren havde ganske vist, idet ban
afskaffede disse Straffe, søgt at raade Bod derpaa ved
at foreslaae Bindestraf og Boiestraf under visse For
hold; men dog troede han ikke, at man kunde give
Slip paa de to ommeldte Straffe, da der derved vilde
opstaae et meget føleligt Hul i vor Straffelovgivning.
Bindestraffens Ombytning med Boiestraf for Hæren
maatte betragtes som særlig upraktisk. Hvad Eftertje
nesten angik, saa kunde det være meget godt at an
"ende den som et Skræmmebillede overfor dem, der
gjentagne Gange forsaae sig j men han kunde ikke gjøre
sig fortrolig med at anvende den i Almindelighed og
ubetinget. Han gjennemgik nærmere l hvorledes dette
vilde medføre Ulemper i forskjellige Retninger, og paa
viste l at denne Eftertjeneste kun vanskelig kunde be
nyttes til at fremme Vedkommendes Uddannelse. 
Ca r 8 t e n s e n var fuldstændig enig med Ministeren i, at
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det i almindelig politisk Forstand var uheldigt at knytte
Udgivelsen af den ene Lov til den anden i men i del
foreliggende Tilfælde kunde hun ikke slutte sig til denn e
Opfattelse , idet den militaire Straffelov i væsentligere
Henseender maa tillempes ener de mililaire Tilstande
og Institutioner l under hvilke den kommer til Anven
delse. Naar de militaire Forhold vare saa faste l at de
afgave en Støtte for l\'Iaodstugten I kunde man lade sig
ne te med enkelte st renge Straffe, hvormed de Ubændige
kunde holdes i Tømme j savnedes der derimo d Fasthed
i de militaire Forhold l maatte Disciplinen i en helere
Grad støtte sig til Straffe loven l der da manne have eu
mere intensiv Charakteer. ~fed Erkjendelsc af den
meget store jurid isk e Indsigt og den Humanitet,
hvormed Forslaget var udarb etdet , gik -h an dern æst over
til nærmere at omtale del. De Fordringer, han stillede
til en militair Straffelov , gik i tr e lJovedretn inger. De
Comnienderende skulde kunne hævde Mnndatngten uden
for hyppig at anvende Straf og ude n til daglig Ilrug at
tye til overvættes st renge Straffe j de Undergivne skulde
sikkres mod Vilkanrlighed og Myndighedsmisbrug, og
endelig skulde Loven være neie afpasse t efter de For
hold , hvorunder den kom til Anvendelse. :\1ud Hensyn
til det førs te PUDct kunde han slutte sig til Mngius.
Befalingsmændene stene navnlig m elles isolerede overfor
de Menige, og derfor maatte Straffebes temmelserne være
kortvarige , intensive og ieine relden de. De Ioreeleaede
StralTe fald t saa nær sammen med den borgerlige Stra lTe
lovs , at de ikke havde den forned ne repressive Chnrak
teer. Han omtalte derefter den foreslanede Enertje neste,
der vilde fAtC til, at vi alter i Skibene Ok Folk som de
tidligere Stedfor trædere, og kom til den Conctuston , at
StrafTear lerne havde for lidt af det militaire Element i
sig til at afgive den forønskede Støtte for Disciplinen .
Med Hensyn Ul Lovens Bestræbelse ener at sikkre de
Underordnede mod Myndighedsmi sbrug erkjendte ban ,

I
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at Maalet flere Steder var naeet , men dog stillede man
enkelte Steder Fordringerne til de Commanderpode alt
for halt i Forhold til de Midler l de ifølge Lovene ran
dede over. Han paaviste dette nærmere og gik dernæst
over til Fordringen om l at Loven skulde være nete af
passet efter de Forhold , hvorunder den kom til Anven
delse. [denne Retning havde man paataget sig et
sure vanskeligt Arbejde, da man havde valgt det Alter
nativ al udarbejde en fæ II e 8 Lov for begge Værn l til
tiltrods for den store Forskjel, der er imellem Tjenesten
iland og uleeee. Dertil kom l al man ved en sandan
Udarbejdelse savnede den rette juridiske Bistand, efter
som der ikke findes nogen Jurist i Landet, der aner,
hvorledes det ganer til ombord i en Orlogsmand. Han
paaviste, hvorledes denne Mangel paa praktisk Kjend
skab til Forholdene ombord skinnede frem paa mang
foldige Steder og navn'lig deri, at man havde valgt Ar
reststraffen som Grundlag for Stratifen om
bord. Der var Intet mere ueensartet end ArreststralTen
ombord i et Skib. Dens BeskalTenhed veslede med
Farteterne , med velret og med de klimatiske Forhold,
og dertil kom, at Arresternes Antal er eau begrændset,
at man hvert Øieblik maatte tvinges bort fra Anvendel
sen af den Straf, der skulde ijeoe som Udmaaling og
Grundlag for hele StrafTesystemet. Endvidere pna
pegede han, hvorledes mange Betegnelser vare util
strækkelige eller vildledende med Bensyn til Forholdene
uleees , sanledes Udtrykket . i Hav aned-, Betegnelsen
. j og udenfor 'l'[eu e s reu c, Udtrykket -u n d e r vaa
b en . o. 8. v. , og ankede over, at to saa vigtige Poster
som Udkig og Rorgænger aldeles ikke bleve nævnede
i Lovparagrapherne. Ban fremhævede endelig , hvor
vanskeligt det vilde være at bruge den eventuelle Lov
uden juridisk Bistand, 0& ban kunde kun slutte sig til
den under Forudsætning af, at den blev ledsaget af fyl
dige administrative Hjælpemidler til Veiledning for Læg-
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folk. Fremkom ikke Loven paa en saadan Mande l at
der samtidig vakles Tillid til den l vilde Resultatet let
blive, at man ombord i Skibene enten straffede med
o r d i n al r e arbitraire Midler eller med ex t r a o r d i
n a tr e a r b i t r a i r e Midler , og delle var jo ikke Ben
sigten med Loven. Sluttelig fremhævede han 1 al Luv
givningen for Søværnet vel var gammel ,' men dog en
heel Deel Aar yngre end Hærens , at den var bygget
paa et ene sten vidunderligt nete og fortroligt Kjendskab
lil de Forhold ombord, som den omhandler l og at
man , trods de forældede Straffebestemmelser 1 netop
igjennem Krigsartiklerne havde udviklct en Tradition i
Marin en , som havde bearet gode og smukke Frugter.«
- Jo n qut e r e e var af den Overbevlisoing, al det vilde I
være meget betænkeligt at give Slip paa en hurtig vir-
kende og følelig Straf, idet han ved følelig Straf forstod
en ikke blot ubehagelig, men endog piinlig Straf. lIan
var enig i , at Prygle- og Krumslutningsstraffen burd e
bortfalde i Hæren. Krumslutningen var en i sit Væsen
modbydelig Straf og virkede høist forskjelligt ener den
forskjellige Legemsbygning. Smidige Folk kunde sllgge
krum . eau længe, det skulde være, for Andre derimod
blev Straffe n eller et Par Timers Forløb til en Marter.
Han kunde ikke see Andet , end at stenende Arrest var
den hurtig virkende Straf, man maaue vælge. Der var
anført imod den, at den kunde indvirke paa Bethreden j

men Erklæringen fra Sundhedscollegiet var dog meget
beunget , og en lignende Erklæring vilde sandsynligviIs
fremkomme , naar Collcgtet blev adspurgt om Vand- og
Bredetrafren. Kunde man anvende Boie- og Binde-
stralTen , blev man ikke mindre human ved at anvende
etaaende Arrest, der var mindre nærgaaende mod Men-
nesket end de to andre Straffe. Eficrtjenes ten tillagde
han ikke stor Betydning og var enig i , at den ikke
skulde betragt es som nogen Straf. Del andet StralTe- /
middel , som var tagel ud af Lovforslaget , var Nedsæt-
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telsen i 2den Classe. Denne Straf havde været god
kjendt af Landsthinget, og Folkethiaget havde i 1872
endog givet den en videre Udstrækning. Han deelle
denne Folkethingets Opfattelse og ønskede derfor Ned
sættelsen i 2den Clas se og staaende Arrest gjenoptagen
i Forslaget. Efter at have berørt nogle Enkeltheder
gjorde han nogle Bemærkninger om Forålagets Anven
delse paa Marinen. Her var man i visse Henseender
heldigere stillet end i Hæren, og det var derfor natur
ligt, at der dicteredes færre Straffe i Skibene end i
Land; men det var ogsaa ganske vist, at de foreslaaede
Straffe kunde være meget vanskelige at udføre paa Ski
bene, og han var enig med den foregaaende Taler i, at
Arreststraf kunde være meget barbarisk ombord. Boie
straffen var vist absolut nødvendig, og det i el større
Omfang end Ioreslaaet, Dette indrømmede han, men
tilstod, at han dog ikke ønskede Straffen overført paa
Hæren, for hvilken han vilde foretrække Bindestraffen.
Han vilde ikke optræde som Talsmand for legemlig
Tugt, men vilde dog minde om, at den af Ministeren
var optagen i det tidligere Forslag, fordi Landsthinget
af Humanitetshensyn havde indsat den, idet det gik ud
fra, at det var barbarisk i varme Klimater at anvende en
længere Arrest og Boiestraf. Det Kunde muligen væve
humant at tilstede dens Anvendelse under meget van
skelige Forhold. Ved slige Forhold forstod han ikke
-Bavsnedv, thi i Havsnød brød man sig lige saa lidt
5010 i Krigen om Lovens Ord; man brugte da de phy
siske Midler, man havde ved Haanden , for at faae
Mandskabet til at gjøre sin Pligt. Han vilde ønske,
. man kunde finde et Punct , paa hvilket man kunde
sige: Nu er Skibet paa Krigsfod. u En stor Deel Skibe
ere næsten altid meer eller mindre paa Krigsfod, naar
de fuldt udrustede ere gaaede tilsøes, og han ønskede
derfor, at man kunde opstille en Grændse, hvor Skibet

Tl~..krif. for SU.....D. Ny n .. kke. XIII. 4
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selv i Fredstid var underkastet Lovene for Krigsforhold .
- Krigs- og Marineministeren indledede sin
Replik ,til de forskjellige Talere med en Række Be
tragtninger over det Spørgsmaal, hvorvidt Straffeloven
skulde være afhængig af Organisationslovene. Det fore
liggende Udkast var blevet affattet med den nuværende
Bær- og Flaadeordning for Øie, og, hvis man foretog
Indskrænkninger i denne Ordning med Hensyn til Øvel
sestiden og Befalingsmændenes Antal, vilde Landets
Forsvarsvæsen tabe saa meget, at det for ham var min
dre vigtigt, om Straffeloven da var tidssvarende eller
ikke. Han gik dernæst over til at omtale den stanende
Arrest og meente, at det Eneste, der kunde anføres til
Forsvar for den, var, at man derved undgik den længere
Straffetid og dermed Afbrydelsen i Uddannelsen; men
netop derfor var Eftertjenesten forestaaet indført. Her
ved kom han ind pan Spørgsmaalet om Efterljenesten,
som han ikke vilde have betragtet som nogen Straf, og
søgte al paavlse, at den kunde benylles til at bøde paa
den ufuldstændige Uddannelse. I Anledning af Jon
quleres Bemærkning om legemlig Tugt omtalte han
denne Strafs Anvendelse ombord og sagde: ;,Det er
ganske vist, at der maaskee vil være mange Mænd om
bord i et Krigsskib , som ville foretrække et vist Antal
Slag Tamp for en Arrest under saadanne Forhold, som
blev omtalt j men det har efter min Mening intet Af
gjørende at betyde med Hensyn til Bibeholdelsen af
denne Straf. Det er efter min Mening fuldkommen
umuligt for den danske Hær og Marine under de nu
værende Forhold, med den Art af Tilgang, som der er
til begge disse Værn , at bibeholde legemlig Straf, efterat
man har afskaffet den i alle andre Hære og i alle andre
Mariner. " Herefter vendte han sig særlig til de Ud
talelser, der vare fremsatte af Carstensen. Det var
efter hans Mening en fuldstændig feil Opfattelse, at
Disciplinen kunde opretholdes ved Hjælp af Straffeloven .
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Denne skulde nalurligviis være eaeledee affattet, at den
alvorligt og strengt rammede de Strafskyldige i men Op
retholdelsen af Disciplinen beroede væsentlig paa, h...or
ledes Befalingsmændene søgte at hævde den. Ban" gik
deretter over til den .Mængde Indvendtnger«, som af
nysnævnte Taler vare fremsatte. Med Hensyn til Be
klagelsen over, at Straffeloven var fælles for Bær og
Flaade, gjorde han gjældende, at man trygl kunde støtte
sig til den lydske Marine, hvis udmærkede Disciplin
han stærkt fremhævede, og hvor man ikke havde nogen
Betænkelighed ved, at Straffeloven var fælles for hele
Krigemegten. Bemærkningen om Eftertjenesten imøde
gik han ved at henvise til, hvor yderst ejeldent Tampen
anvendtes nutildags, og hvor ringe efter al Sandsynlig
hed Antallet ar Eftertjenere vilde blive. Dernæst ned
lagde han en bestemt Indsigelse imod, at der anstilledes
en Sammenligning mellem disse Efterljenere og de
franske. Overtor de »væeeattlge Indveadtnger« , som
vare gjorte imod en heel Deel Paragrapber, bemærkede
han, at en heel Deel af de Fordringer I som Talerne
havde opstillet, vare begrundede paa en feil Opfattelse
af den Mande, hvorpaa Straffelovens Bestemmelser kunde
bringes i Anvendelse for Flaadens Vedkommende. . Jeg
tør ikke rose mig af, personlig at have noget Kjendskab
til Forholdene ombord paa Orlogsskibene ,. sagde ban,
_j eg tør ikke der stille nogen Formening op mod den
ærede Landsthingsmands Erfaring; men , hvad jeg be
stemt treer at turde hævde I er I at flere af de Ildtalel
l'er , som den ærede Landstbingsmand fremkom med,
flere af de Indvendinger, som den ærede Laadethtngs
mand" havde mod enkelte Paragrapber I røbede Ukjend
skab eller hvilede paa en militnir Opfattelse I som for
mig etaaer som uforklarlig, fuldstændig uforklarlig. Jeg
treer, at Frygten for, at man ikke vil 'kunne med denne
Straffelov opretholde Disciplinen ombord I har virket
eaatedes paa den ærede Landsthingsmand, at han ikke

"
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har kunnet see , med hvilken Lethed de forskjelligo
StratTelovsbestemmelser kunne finde Anvendelse om
bord". Han vilde ikke komme nærmere ind paa De
lailler; men Antallet af de Bemærkninger, som den
nævnte Landsthingsmand havde henviist til et Udvalg,
var saa stort, at de deraf følgende Ændringsforslag mu
ligviis kunde blive ligesnu talrige som det sammenlagte
Antal af Ændringsforslag til 2den og 3die Behandling i
Folkethinget. Det var helst tvivlsomt, om Loven vilde
vinde Noget derved j men det var klart, at Lovens Ynd
tageise ikke blot i nærværende, men ogsaa i den kom
mende Session derved vilde blive umuliggjort. Endelig
berørte han Spørgsmaalet om den juridiske Bistand om
bord, som Loven krævede, og meente, at, hvis man nu
kom ud af det med den nugjældende Lov, saa vilde
man ogsaa kunne gjore det med den, som var bragt i
Forslag. - J. An d e r s e n vexlede derefter nogle Be
mærkninger med Ministeren om Pligten til kun at hilse
Overordnede, naar disse vare i Uniform, og derpaa log
B r o c k Ordet. Han berørte Minislerens Ønske om, at
Landsthinget vilde vise ham den Imødekommen at be
handle Forslaget hurtigt og al bringe det tilbage til den
Form, som Ministeren havde ønsket, det skulde have
faaet i Folkethinget. At man vilde behandle Forslaget
SM hurtigt som muligt, det var han fornd fuldt for
visset om, derimod var han ikke saa vis pua , at man
vilde indtage Ministerens Stnntlpunct fra tredie Behand
ling i Folkethiaget j han var endog vis paa , at man
hverken vilde blive stimende ved Ministerens eller "ed
Folkethingets Standpunct. Landsthinget havde ved to
tidligure Behandlinger mecnt, at del var nødvendigt som
ordinairl Retsmiddel at have stanende Arrest og Boie,
foruden Nedsættelse i 2den Classe som ordinair] Ilets
middel mod enkelte Forseelser. Del fra Folkethluget
indkomne Forslag kjendte slet intet StratTemiddel af
denne Beskaffenhed, og i det Standpunct, som Ministe-
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ren ønskede 1 at Landsthinget skulde indtage, kjendtes
det heller ikke i Spørgemanlet var derfor, om Lands 
thinget kunde opgive sin tidligere Opfattelse og give
Slip paa et enkelt StrafJemiddel af kortvarig og intensiv
Natur. Hvad ...ar der foregaaet i de fem Anr, siden
Ministeren selv aneane det for absolu t nødvendigt at
have et aandant Straffemiddel? Over den hele vide Ver
den klagedes der over, at Autoritet og Alt, hvad der 
med etaaer i Forbindelse, ikke gik fremad, men snarere
tilbage. Han vidste ikke I om vort lille Land var eaa
lykkeligt, at det her var gaaet anderledes, og om de
sidste fem Anr virkelig afgav et 8eviis for l at der nu
var en sandan Mandstugt i Hæren og Flaaden 1 at man
kunde opgive det Standpunct , hvorpaa man stod for
fem Aur siden. Han beklagede , at de Forhandlinger,
der vare førte mellem Ministeren og hetere Befalings
mænd, vare Thinget saa aldeles uhekjendte, at man ikke
kunde lade sig overbevise af dem, medens derimod de
foregaaende Taleres Udtalelser maatte have en betydelig
Vægt for den, der ikke havde særlig Indsig t i slige
Forhold. Den vigtige Begivenhed, som i disse fem Aar
havde forandret Synsmanden, var Udstedelsen af den
tydske militaire Straflelorbog ; men det var dog klart,
at, om man i Tyds kland lod Fængselsstraffe spille en
Hovedrolle, skjeudt man tidligere havde ansaet dem som
skadelige for l\IIIitniretaten, især naar de vare langvarige,
eaa havde man ogsaa der en meget lang Tjenestetid,
og, torsaav ldt der anførtes, at der blev givet et Vederlag
i Eftertjenesten, saa meatre det er indres, at denne ogeaa
fandtes i Lovforslaget for fem åer siden. Herefter paa
viste han atter, at alle de l\Iilitaire krævede kortvar ige
Strnffemidler, og sluttede med at fremhæve, at Udkastet
vilde fremkalde en Række af Krigsretssager ombord i
Skibene, hvilket lettelig udsatte Befalingsmænde ne for
at miste Vaaben overfor Uordener fra Mandskabets Side.
- I Anledning af Hrocks Hentydning til Ukjendskabet
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med de Udtalelser, der vare fremkomne fra bet ere Be
falingsmænd , ytteede Ministeren i Løbet af sin Replik :
. Jeg har ikke sagt, at jeg har kunnet støtte mig til
Udtalelser af Den og Den, som fuldstændig har bifaldet
min Opfattelse af Stillingen ; jeg har kun udtalt , at det
var , efter at jeg havde raadførl mig med dem , at jeg
var kommen til en Overbeviisning. De Udtalelser , der
ere fremkomne, enten de ere gaacdc med eller imod
min Anskuelse , rnaae jo kunne "ære af en saadan Natur ,
al de kunn e være afgjorende for mig med Hensyn til
den Stilling, som jeg troede det rigtigst at indtage... 
N. R a smu s s en begyndte saaledee : «Bet ere jo Alle
enige om, og det er , at de corporlige Straffe , som nu
efter Hrigaarttkl em e og de forskjellige andre Love cre
brugelige , ere fordømte i den offentlige Mening og for
Tiden uanstændige at vedligeholde. Men, n~ar mnn
kommer til at tale om at skulle afskaffe disse Straffe,
saa komme Betænkenghederne frem i høi Grad og des
værre med meget stor Styrke fra dem, som naturli g ere
inde i de Sager. For Marinens Vedkommende troer jeg
dog , at jeg bør nævne , at helt anseete Officerer ere
meget veltilfredse med det Lovforslag, som den høtt
ærede l\Iinister har forelagt , og som han har forsvaret
med stor Dygtighed. For Hærens Vedkommende sti ller
det sig anderledes , idet samtlige mutte tre Medlemmer i
Itlgsdagen , som have udtalt sig om Sagen, sti lle sig
meget stærkt mod Lovrcrslaget.« Han kunde ikke for
staae , at de l\fiIitaire kunde vedblive at holde lilla de
skarpe StratTe ; man kunde opstille hvilkesomhelst Be
stemmelser, man vilde, SU.1 vilde dog Ttdsaandcn trænge
ind i den militaire Magt, og det var derfor hans O\'l'r
beviisning, at de formildede stretre, som ikke vare for
hadte i den offentlige Bevidsthed , vare de , hvormed
man bedst kunde vedligeholde Disciplinen . Hnn han-
bede , at de modstridende Anskueleer vilde modificeres J
ved fælles "Overvetelaer ; Opfattelsen var dog ikke snu
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meget forskjellig med Hensyn til, hvad der krævedes i
Fredstid, og for sit personlige Vedkommende nærede
han mindre Betænkelighed ved at indrømme mere føle
lige Straffe i Krigstid, idet selve Krigsforholdene lagde
'et Baand paa Myndighedsmisbrug. Derefter dvælede
han særlig ved Nedsættelse n i 2den Clasee og etaaende
Arrest. Ban betegnede Nedsættelse i 2den Claeee som

-et. Brændemærke, og, at et saadant aldrig virkede for
bedrende, var en udbredt Anskuelse. Den elanende
Arrest var farlig for Helbreden og burde derfor ikke
anvendes. Med Hensyn til Marinen meente han, al
denne, efter de Udtalelser, der Iorelaae, var fuldstændig
betrygget ved de foreelaaede Straffebestemmelser, og
det eaa meget mere, som Forholdene der vare langt
heldigere end i Hæren. Han sluttede med at udtale, at
det vilde være en Trøst for mangen Moder , hvis Søn
kom i Tjenesten, om Krigsartiklerne anøatee af den
Iorealaaede Lov, for hvis Fremkoms t han takkede Mi
nisteren med følgende Ord: . Jeg skal saaledee for mit
Vedkommende yde den bet tærede Minister min An
erkjendelse for dette Lovforslag og for den Dygtighed,
hvormed han søger at fremme det, og, hvad enten Lov
forslaget nu bliver ophøiet til Lov eller el, skal og vil
den haltærede Minister blive mindet i Eftertiden for den
Dygtighed, hvormed han har søgt at fremme denne
Sag." - Berpaa fulgte et længere Indlæg af Carsten
sen Overfor Rasmussen gjorde han gjældende , at de
l\lilitaire vare Ilgeeaa humane, ligeeau moderate i Streng
bedens Forstand som alle Andre; Forskje tlen imellem
de i\lilitaires og Andres Opfattelse var kun den, at de
I\Iilitaire eaae Sagen i et klarere Lys end Andre. Jo
gunstigere de disciplinaire Forhold vare, jo fredeligere
levede de Undergivne indbyrdes og med deres Over
ordnede, jo mere man derimod ved en Række Smaa
straffe og Smautracaaeerier maatte søge at opretholde
Disciplinen, desmere byrde ruldt og piinligt blev Livet i
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den militaira Stand. Naar Erfar ingen herte, at man klin
ved enkelte intensive Straffe kunde skaffe Fred og Ro,
eea forlangte man ikke disse Stmfle, fordi man var
brutal eller baerd, men fordi man havde en Humanitets
anskuelse , der er fuldt sua berettiget som deres, der
ville have Tidens Aand ind i de militaire Forhold.
Denne Aand mautte og vilde trænge sig ind i alle For
hold, ogsaa i de milltalre j men, lod man den trænge
ind l selve Tjenesten, saa farte det til, at den, ligesom
i Amerika, blev skudt ud igjen med Revolvere. Dc
strenge Straffe skulde kun være beregnede paa dem,
der udsatte sig derfor, og slige Folk burde tugtes. Han
gik derefter over til Brocks Udtalelse om den hyppige
Anvendelse af Krigsretter ombord, som Lovfors laget
"ilde medføre, og, idet han sluttede sig til denne , ud
viklede han, hvorledes man nu i selve Hrfgsrettens Ned
sættelse havde et afskrækkende Vaaben ligeoverfor Fol
kene. I Anledning af de Fra flere Sider fremkomne Ud
talelser om, at man ombo rd havde leuerc ved at hævde
Disc iplinen end lland, rrcmhevedc han, al, skjøndt delle
i sin Almindelighed ikke kunde bestrides l var det dog
langt lettere for slette Blemen ter at Ildsane ond Sæd og
lægge Spiren til Disciplinens Ødelæggelse ombor d end
ilnnd. De strenge borger lige Strafle , som man vor
henviist til, ydede inge n Ileroligelse l da Tugthuusstraf
og Lignende ikke kunde bringes li! Anvendelse ombord.
Overror de Opsætsige var derfor en milita ir intensiv
Straf nødvendig I for at Tjenesten kunde blive, ikke en
Pine, men en Læret id l som man underkastede sig med
et frejdigt Sind. I Anledning af Udtalelserne om, nt
Straffeloven ikke behøvede at staae i Forbindelse mcd
Ordntngslovene, gjorde han gjældende, al, nnar det blev
fremhævet, at Disciplinen først og fremmesl afhænger
af Befalingsmæn denes Optræden l saa var det dermed
givet, at den og StralTeloven afhænger af Orgnntsanons
lovene , der crc Grun dlaget for Befalingsmændenes Ud-
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dannelse, medens paa den anden Side Straffeloven igjen
nem sine Bestemmelser om Forholdet imellem Over- og
Underordnede bliver et ligefrem Led af Organisat ions
lovene. Derefte r udtalte han, at han ikke fandt Mi
nisterens Indsigelse imod , at de franske Eftertjenes te
mænd bleve stillede ved Siden af de danske, begrundet
i de to Nationers Oplysning og Udvikling, og han gik
derpac over til Ministerens Udtalelse om, at Talerens
Frygt for, at de Overordnede ikke skulde kunne hævde
Disciplinen med den toreelaaede Lov, havde været saa
stor, at han ikke kunde see Lovtoralagets gode Sider.
Det, Taleren frygtede for, var ikke Mangel paa Evne til
at holde Disciplinen, men derimod den Mande, hvorpas
Disciplinen vilde hlh e hævdet. »For mig er l\faalet, ~

sagde han , »at man i 1\Iilitairsta nden skal søge s a a
vidt mu ligt at bevare e tebl!e T ils tan de, at Alt,
hvad der gje ree , skal gjøres i ea e n et e Ove r e en s
st e mm el a e med Lovbestem melserne som mu
ligt , og at det er meget be klage ligt, n aur man
s ka l t ye til ex traordinnire Fo ransta ltni nge r.
Det el' det Udgangspnnet l som jeg troer , at jeg deler
med Enhver, der er gammel i Tjenesten. Jo mere en
Lov sætter En istan d til med Loven i Baand , Bogstav
for Bogstav , at bevare et smukt og godt Forhold, des
mere kan den tilfredsstille, hvad jeg kalder de militnire
Fordringe r. Jo mere den frisler Supe ne uren til at gribe
til e xt r a o r d i na i r eForboldsregler l jo mere den frister
Folkene iod pea Yovestykker, desto mtndre egner den
sig efter min militaire Opfattelse til al lilfredsstille For
manlet - om denne Opfattelse fremdeles er utorstaaellg,
overlader jeg til den bettærede l\I inis~e r selv at be
demme. « Minis teren havde henvuet til 'l'ydskland som
Exempel paa, at man tneees kunde hævde en fortr inlig
Disciplin med en tælles Straffelov j Taleren vilde ikke
undersøge l hvorvidt den tydske Marines Straffelov var
ene glimrende, men kun minde om, al llgesaa natu rligt
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det var, at den gamle Landmilitairstat Preussen havde
bygget sin nye Flaades Organisation paa sine gamle
landmilitaire Traditioner, ligesaa unaturligt var det for en
gammel og hæderlig Sømagt som den danske at kaste
sine gamle sømilitaire Traditioner overbord og copiere
en anden larine, hvis Oflicerer netop udtalte, at de
misundte os den gamle Marines Traditioner. Ban slut
tede med at udvikle, hvorledes Fængselsstraffen var for
ueensartet i sit Væsen, for afhængig af Tid og Sted til
at tjene som Grundlag for Straffens Udmaaling , og
hvorledes de høiere Fængselsstraffe ikke gav noget øie
blikkeligt Udbytte, idet de først virkede længere hen i
Tiden og da satte en Plet paa Vedkommendes gode
Navn og Rygte. Kunde man paavise en anden øieblik
kelig og intensiv Straf end Tampen, vilde det være ham
kjært; thi kun i en bestemt Retning holdt han paa
Tampen, nemlig i Medfør af det Princip, at den, der
tager sig selv tilrette ved at lægge Ilaand paa en Anden ,
skal man til Gjengjæld have Ret til at lægge Baand paa
- ikke blot ad extraordinair V,ei, som Nødværge, men
gjennem Dom efter Loven. - J o n q u i il r c s imødegik
ligeledes Rasmussens Yttringer om, at Tidsaanden nød
vendigvlis ogsaa maatte gjøre sig gjældende i Krigs
magten. I sin Almindelighed kunde dette være rigtigt,
men det gjaldt kun til en vis Grad og indenfor visse
Grændser, og sanledes burde Lydighedsforholdet ikke
paavirkes af Tidsaanden. Krig Cl' i sig selv en una
turlig Tilstand, og derfor maa i Krigsmagten meget af
det være naturligt, der i det borgerlige Liv betragtes
som unaturligt. Vel var Fredstid forskjellig fra J{rigs
forhold; men man maatte erindre, at de Mllltalre i
Fredstid uddannede sig til Krigen. I Anledning af Be
mærkningerne om, at der ikke var ringe Forskjul paa
det Antal Straffe, som indrømmes ved forskjellige Af
delinger, fremhævede han, at det godt kunde være mu
ligt, at man havde handlet rigtigt, hvor der var straffet
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mest, og omvendt begaaet en FeU, hvor man havde
straffet mindst; men i al Fald havde Garnisonsstæderne
en vis Indflydelse paa Ildskeleleerne. Han hævdede
derefter atter, at den stanende Arrest ikke indeholdt
nogen egentlig Fare for Helbreden, og erklærede spø
gende, at, hvis nogen af Modstanderne vilde gjøre ham
Selskab, vilde han gjerne prøve denne Straf i et Par
Timer j det vilde da vistnok vise sig, at den var til at
udholde. - Efter et Replikskifte mellem nogle af de
foregaaende Talere sluttedes Forhandlingerne, og Sagen
henvistes til et Udvalg paa 9 Medlemmer.

Naar man erindrer, at man dengang alt var naaet
til den 7de · Marts, og at man nærmede sig Brænd
punctet i 'Forhandlingerne om Finantsloven, vil det være
indlysende, at det nedsatte Udvalg, skjøndt det arbeidede
med den bedste Villie, ikke formaaede at bringe en Sag
tilende , som trods den anvendte Flid havde brugt 110
Dage til at komme igjennem Folkethingets Udvalg.
Landsthingets Udvalg naaede derfor ikke at afgive Be
tænkning før Samlingens Slutning, og saaledes strandede
ogsaa dette Forsøg paa at reformere Straffeloven.

Den Stilstandsperiode, som vi bebudede efter det
forholdsviis livlige Avancement , der fandt Sted i 1876,
er allerede indtraadt i det nu forløbne Aar, idet der
ikke har fundet et eneste Avancement Sted til Com
mandeur, og kun to Premierlieutenanter og to Second
lieutenanter ere rykkede op i høiere Charger. Disse
Avancementer ere fremkaldte ved, at en Capitain har
taget sin Afsked for at overtage Posten som Lods
inspecteur ved Kjøbenhavns Lodseri, og at en anden
Capitain traadte udenfor Nummer, saaledes at der i
Virkeligheden kun er skeet eet Avancement. Fem Ca
detter ere udnævnte til Secondlientenanter, og Classen
er altsaa forøget med tre. Den lste Jan. 1878 var



Gjennemso itsalderen for Commandeurer 56" Anf (imod
55,1 den 181e Januar 1877), for Capitainer 43,1 (imod
43, 1) og for Pr emterlteutenanter 29,s (imod 28,7) j Alde
ren er altsaa stegen for alle Classer .

Materiellet har i det forløbne Ant ikke modtaget
nogen Forøgelse. Skonn erten . Ingolf. har været un
derka stet endeel Maskinpr øver l hvorved det dog ikke
lykkedes Fabrikantern e at naae den contraherede Heste
kraft. Bygnin gen af «Belgolaed« er derhos fortsat.
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Ne k r ol ogis k Ov ers ig t. I det forløbn e Anr ere
to af ålarlneus tidligere Officerer afgaaede ved Døden.

Ad s er E ne vo ld Lud vt g Kn u d s en fødtes den
I Ode Juli 1809 , blev Cadet i April 1822 og udnævntes
til Secondlieutenan t den 12Le April 1833 ; de næste 2
Asr var han i Vestindlen med Briggen . St . 'I'homas- ,
hvor efter han gjorde adskillige Togter i nærm ere Far a

vande , var i Sydamerika med Fregatten »Bellona« i
Aarene 1840 og 1841 og utter i Vestind ien med Briggen
• ø rn en . i 1845-46, l Krigsaaret 1848 vnr ban røret
Næs tcommanderende paa Corveucu . Najaden . , senere
paa Briggen . l'dcrcurius. , der den paulelgende ' inter
havde Station ved Sønderborg; i 1849 var han frem
deles her ombord, i 1850 paa Vagtskibet i Store Bælt.
r den følgende Fredsperiode havde han de sædvanlige \
Commandoer , var Chef for Nyborg \ agtskib • da dette
for sidste Gang var paa Station der , og førte i 1859
Brig gen -Ørnen« paa et Togt til Island og Grønland .
Den 22de Marts 1863 søgte han om Afsked fra Marinen
for at overtage Posten som Lodstnspecteur i Kjeben
bavn, i hvilken Stilling han forblev indtil sin Død, som
indtraf den 6te Februar 1877.

Vi beklage ikke at kunne give en lid t fyldigere
Frem stilling af han s Liv. da han aldri g bar været at
formaae til at nedskrive den Livsskildrlog, som Enhver ,
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der udnævnes til Ridder, skal meddele Ordenscapitulet.
Han gik heri, som i saa meget Andet, sin egen Yei,
og ban var i det Hele en af de Personligheder, som
vanskelig glemmes af dem, der have kjendt ham. Med
et skarpt kritisk Blik og et varmt Hjerte forbandt han
en eiendommelig Optræden, der mindede stærkt om den
gamle Skole, og Enhver, der er kommen i Berøring
med ham, vil kunne fremføre mangfoldige Exempler paa
hans bidende Lune, hans tørre Humor og hans ofte
noget grovkornede Talemaade. Især havde han et lige
frem Talent til at dænge Undergivne til med eiendom
melige og meget kraftige Skjældsord, dog altid paa en
saa humoristisk Maade, at det snarere forøgede end
formindskede den Hengivenhed, som Folkene nærede for
ham. Men hvor lidet afmaalt han end stundom var i sin
daglige Optræden, saa kunde han dog, naar han vilde,
vise sig. som fuldstændig Selskabsmand, og hvor lidet
modtagelig for bløde Indtryk han end ofte kunde lade,
saa følte han dog dybt og varmt for sine Medmennesker
og vidste i al Stilhed at gjøre Godt, hvor han kunde.

Peter Christian Albeck fødtes den 14de Oc
tober 1812, blev Cadet i December 1827 og Second
lieutenant den 22de November 1834, hvorefter han de
følgende Aar deels var udcommanderet paa de regle
menterede Vagtskibstogter og Vestindiereiser, sanledes
med Briggen "St. Jan. i 1837-38, deels var ansat
som Inspectionsofficeer først ved Søartlllerlet , senere
ved Takkelvæsenet. I 1848 var han Næstcommanderende
med Dampskibet »Heklas , hvorfra han paa Grund af
Sygdom maatte afgaae, var dernæst ansat paa Trekroner
og blev i 1849 udcommanderet med Linieskibet "Chri
stian VIII", hvor han under den ulykkelige Eckernførde
Atraire commanderede øverste Batteri. Da Kampen var
endt, blev han strax sendt iland for at skaffe Transport
midler til de Saarede, men kort efter sprang Skibet i
Luften . I 1850 var han, efter at være bleven udvex.let
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af Krigsfangenskabet , Næstcommanderende paa Briggen
»Ørnen«, der var paa Blocude i Østersøeu. I den paa
følgende Fredsperiode havde han de sædvanlige Com
mandoer og var i Sommeren 1863 Chef for Briggen
"St. Thomas u, der havde Station ved Island. Ved Re
duetionen i November 1864 blev han afskediget af Ma
rinen. .Som Officeer gjorde han sig ikke særlig be
mærket j men i en anden Retning har han arbeidet med
Iver og Udholdenhed og udrettet meget Godt, nemlig
som Philanthrop. Han var saaledes et dygtigt Medlem
af Kjøbenhavns Understøttelsesforening , og hans Virk
somhed som Directeur for »Søetntens Enkeboligu vil
længe blive mindet med Taknemmelighed. Ban afgik
ved Døden den 4de December 1877.



Hollands Torpedovæsen.

Efter .Jaarboek van de KoniokliJke Nederlaudecbe Zee
magt. gjengive "i nedeneteaende Uddrag af en Beret
ning om Hollands Torpedovæsen fra Chefen for dette,
Capitainlieutenant Cremer.

StaBgt.rpedeu.

Efter Capitainlieutenant Cremers Mening bør der
arbeidee hen til, at Torpedoens Sprængning kan fore.
gaae ved Berøring med det l)endUige Skib, medene man
dog 8[Ul}Udig bør have det i sin Magt ogsaa al kunne
sprænge den fra sit eget Furtel. Som Grunde for denne
Mening anføres t at Torpedoen maa være indenfor een
Metres Arstand fra det fjendtlige Skib for at gjøre Virk
ning, og dette er ikke godt at passe - navnlig om
Natten, paa hvilken Tid af Døgnet de fleste Torpedo
angreb vel ville forefalde. Bliver nemlig Basden ført af
en !\fand, . der mere tænker paa Farteleta og dets Be
sætnings Frelse end paa Fjendens Ødelæggelse, eaa vil
Torpedoen rimeligviis blive sprængt for tidlig, og, føres
paa den anden Side Beaden ar en Mand, der aneeer
Fjendens Ødelæggelse for Hovedsagen, da vil Torpedoen
aandsynligviis først blive sprængt, enerat den bar ternet
imod Skibssiden, og enerat Stangen derved er brækket
al, hvorved Maalet ligeledes forfeiles j thi Torpedoen
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kommer for langt fra det fjendtli ge Skib og ind under
Ens egen Baad, som derved udsætt es stærk t for at blive
ødelagt til ingen Nytte. Ved Anbringelsen af et Sted
ho rn paa To rpedoen sprænges denne umid delbart efter
Berøringen med det fjendtli ge Skib, og, skjøndt Torpedo
stangen sandsynligviis ogaaa da vil brækkes af, skeer
dette førs t cl Øieblik ener Minens Sprængning, og denne
vil eaaledes virke mod det Li ltænkte 1\Ianl og ikke imod
Ens eget Fartai . - Som Følge af en Indstilling bleve
ogsaa Torpedoer med Strømsluttere og Stødapparat
forfærdigede; men til de foretagne Forsøg brugtes de

. ikke.
Captltnt. Cramer anbefaler dernæst Anvendelsen af

Staal til Mtnekaesen, ford i dette Metertale er meget
stærkere og rølgclig kan anvendes med mindre Dimen
sione r og mindre Vægt end Je rn. Efter noget Besvær
lykkedes det nt fane Mtnekaeser af den begjerede Form
af Ståalplader 1. 5"'/m tykke ; disse udholdt et Tryk at
2 Atmosphærer og velede 12. 3 Kilogram mindre end
Jernminekasse n med 3m, . Tykkelse .

Eftarat man var gaaet over li! al bruge Jernrør
teteden tor Træ til 'l'o rpedostængcr , havde man nogen
Vanskelighed ved al fane dem saa s tærke, a l de ikke
betede sig, naar der vur nogen Fart paa Ilauden. De
røre t anskaffede Jernrør vare 9 J1, IMres lange og havde
en udvendig Dtamete r uf 8</m, rnede ue den indvendige
Diameter var 6" .' Allerede ved 4 Miils Fart skjerede
Prøve røre t pac eet Sled og børede sig paa et andet,
hvorfor det blev anseet som for svagt. Man rornerdlgcde
dernæst en Slang af Vinkeljern , der eammenruuedcs,
hvorefter den indvendige lluulhed fyldtes med Træ i den
verttcutc Diameter af de tte Har var 10"/.. , den horlzun
tale Diameter 7 ,6"/ .., medens v inkeljernenes Tykkelse
var 10"/.., Denne Stang, hvortil der, ligesom til de
tid ligere prø vede Jernrør, var betæstet en Torpedo, fyldt
med 60 Kilogram Sand og Savspaaner, prøvedes Ira en
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Dampbarkos pua den nye nordhollandske Canal. Med
ringe Fart viste den sig god nok; men ener at man
"ar gaaet med fuld Fart i 3 Minuter, brak Stangen og
maatte eanledes kasseres.

Dern æst prøvedes et Jernrør at' 12e/ ", udvend ig og
1():. m indvend ig Diameter. Stangen var 9.56 Metres lang
og La l\I. fra Inderenden beter under en Vinkel af
omtrent 15QO, dens Vægt var 216 Kilogram; den prø 
vedcs med 7 Miils Fart i 9 ålln uter, uden at nogen
Bøjning viste sig, Da Stangen nu ogsaa holdt under
et kort efter foretaget Spræugntngerorseg, antoges den
foreløbig. Til de nye Thorueycrofts-Baade har man
forsøgt at skaffe sig Staalrør fra Engtand j men, da de
ikke kunde forfærdiges j eet Stykke, mnatte de have en
Sammenføjning, og denne vistI' sig svag. Mnn har
ende lig havt Opmærksomheden henvendt pua Krupps
Fabrik, hvorfra man haaber ut fane stærke Stnelrer.
Hvad der hidtil er anfø rt om Stængernes Styrke, gjælder
fo r stævntorpedoer i mindre Farteter ; hvad Sidetorpe
doe r anguaer, da har man brugt det evennævnte 12e/ ..
tykke Jernrø r ombord j Monitoren "Guinea . med 101 I

l\Iiils Fart og un der forskjellige Mnnevrer, uden at det
har beret sig. Rø ret, de r rørte Torpedoen tværs ud i
en horhental Afstand fra Skibet af 7.8 Metres og i 1'0
Dybde af 3.1 :l'.1., var støttet af en Jerntraadsforhaler,
som stod i Hanefod paa Røret.

Der "ar tidligere gjort 1,'orsflg' med Stnngtoepedoer,
som vare r iggede ret agterud fra Fartelet ; men disse
Prøver havde godtgjort Vanske ligheden ved at anbringe
dem mod Manlet endog ved høi lys Dag, ends ige om
Natten, Agtertorpedoen forandredes derfor til en Stævn
torpedo, af In ilken Slags Dampbarkasserne føre to, een
paa hver Side af Stævnen. Indretningen , der er eens
paa begge Sider, beataaer af en Stang, der ligger i en
Rulle paa Siden af Forstævnen, og hvis Rodende hviler
i en Jerngalfel, 110m ved et Par Arme er fnrlnmrlen med

TJdUkrill lo r S. ....u. r;, n .kke. XlU. ;.
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to Ruller, der vandre paa en Bane, anbragt paa Bar
kassens Tofter, Med Torpedoen i Angrebsstilling er
dens Tyngdepunct 2.9 Metres under Vand og 6 M. i
borizonta1 Afstand fra Bnadens Stævn. Ind- og Udha
lingen skeer ved en Jernkjæde og et lille Spil, der dri
ves med Ilaandkraft. Den udførte Torpedo formindsker
Dampbarkassens Fart, der ~r 7 Knob, med omtrent 1/2
a 8/ 4 Knob, og man kan, som sagt, dampe med Torpe
doen i Angrebsstilling, uden at Stangen bøier sig, om
Farten end er henad 7 »Iiil,

Barkasserne forsynes med tre Seildugskapper, som
ere udspændte over Jernstativer til Beskyttelse for Band
og Maskine imod det ved Explosionen opkastede Vand,
Disse [{appers Ileide retter sig efter Iløiden ar Stangens
Inderende. nuar Torpedoen er i Angrebsstilllug ; i Under
liget af Kapperne findes srnekkre Liner, som skæres
igjennem Huller i Bandens Heling, For al man kan see
at styre, er der i den forreste Kappe et Hul, P /2 Fod i
Omkreds og i Høide med Rorgængerens Øic, Een Fod
over delle Hul anbringes en Iluitte, som 11\ iler pan lire
fra Jernstativet opstauende Smaastøtter, og som skal
forhindre Vand fra al sirømme ned igjennem Hullet,
Skorstenen er dækket med en Jernhætte, som med tre
Arme er fæstet til den, Spildedampen ledes udonbords
for at und gane Stoi.

Ølsmedet med de i Aarels Løb anstillede Forsøg
mod Fartølstorpedoen var at komme til Erkjendelse om
Virkningen pau Furtal Maskine og [(jedler, naar 100 Pd.
Krudt sprænge s fra en over Stævnen udlagt Torpedo,
medens Barkassen gjør Fart. Af Forsøgene gjengives
her kun de, der formeenUig have mest Interesse. Tor
pedoens Ladning bestod ved dem alle af 100 Pd. Krudt,
dens Dybde under Vand var omtrent 9 Fod og dens
horizontalc Arstand fra Banden 20 Fod,

23 d e J u Ii 1875. En Robarkas fyJdt med Vand
tønder og forsynet med et Regnseil, s,Jæbtes med :! - 3
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Knobs Fart. Ved Torpedoens Sprængning kom en be
tydelig V1ængde Vand ind i naaden, hvorved Hegnsetlet
sloges itu forude. Torprdostangen, der var af Træ,
konk af ved Stævnen; en Træstøtte var brækket af
under en af de forreste Tofter i Barkassen; men for
øvrigt havde denne Intet lidt.

29de Juli. Prøvebeaden som den 23de Juli; kun
slæbtes Barkassen nu med 5 :\Jips Fart af to Damp
barkasser, der gik jævnsides og havde en Bom surret
tværs over dem begge. Torpedobeadeus Slæbere vare
fastgjorte til Enderne af denne Bom. Ved Torpedoens
Sprængning kom der meget Vand i Banden, hvorved
alter del udspændte Regnseil beskadigedes. Barkassens
Forende var omtrent midt i den opkastede Vandmasse
og løftedes i velret af denne. 'rorpedcstengen, som "
var af Træ, var brækket pall. flere Steder, og den Bom,
som Ina tværs over de 2 Slæberbaade, var ligeledes
brudt; derimod havde ' selve Torpedobunden Intet lidt.

Sde September. Barkassen slæbtes nu med 71/ .

!'tHiIs Fart, rorevngt vare Forholdene aldeles som ved
det roregaaende Forsøg. Begusetlet var hedt Iudstaaet
af Vandel, der el Øieblik ganske skjulte" Bandon. Slæ
herue holdt dennegaug, og Barkassen tog ingen Skade)
hvorimod Torpedostangen brak 2 Fod Ina Yder
enden.

23de September. En Dampbarkea med Dampen
oppe, men med stoppet Maskine og uden Besætning,
s læbtes med 3 ~liils Faet. Torpedoens Sprængning for
aarsagede intet Havari paa Fartai eller Maskine.

8de October. Dampbarkassen med 14 Mands
Ul'sætning gik frem med 31 '. Miils Fart. Da man fra
del sidste Persøg havde Erfaring for, at Sikkerheds
venlilen løftede sig, og at Kjedelvandet spntitede ud af
den, naar Torpedoen sprængtes, omgavea den med en
Ir,lgtformig Kobberkasse. Da Explosionen foregik, styr
ledt' en Mængde Vand ned i Banden, der dog ikke hævede

;'
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sig betydeligt med Forenden. Sikkerhedeventilen nnb
nede sig og blæste sna megen Damp af, at al Udsig t
en Stund var afskaaren, dog havde man ingen Ulempe
af Kjedelvand et. Maskinen vedblev at guac frem, . og
paa vandstamlsgfassene bemærkedes intet Usædvanlig t j

Damp trykmaaleren s Viser bevægede sig derimod og gav
et Øieblik et Par Pund heterc Damptryk. Besætnin gen
følte el verucalt Stød, dog ikke sna stærkt, at man be
høvede at holde sig ,'as t. Intet af Betydenh ed mærk e
des \1'(1 Hjedel eller Maskin e, og Barkassen led Inte t.

1 5d e Ou ro he r. rorsøget gjentoges med samme I
Dampbarkas, men med 51: 2 l\Iiils Fart og ~ Mand om-
bord. En betydelig Mængde Vand styrtede ind i Ban-
den , og lIesætningen mærk ede el stwrkt vertlcnlt Sted ,
'samtidig med at Barkassens Forende hævede sig i Yeiret.
Af Sikkerhedsventil en s trø mmede Dampen sna voldsomt
ud , at hverken vandetandeglas eller Trykmaaler kund e
iagttages. Hverken Fart er, !\faskine eller Hjedcl hal-de
imidle rtid lidt Nog..t. .

8deA ug us t 18 76. Samme F'orhold som ved sidste
For søg j men Barkassen gik med fuld Hran , hennd 7 I\liih.
Far t. Torpedoslimgen var et Jem rer, nn-dens man tid
ligere havde brugt Trtr-splir. Man hnvdu en Stævntor
pedo paa hver Sidt, j men dr-n ene førtes inde. Da
To rpe doen sprængtes, faldt en svær Mængde Vand ned
i Banden og slog forres te Hegnseil ned. Fart en stand
sedes, og Farte ret s log 8 Streger ud af Cours. Ingen
Skade paa llarkas, Maskin e, Kjedel eller den i Hvile
s tilling liggende 'I'orpedoetang. Den sprængte Torp edo s
Slang var bleven sna stæ rkt boil'l, at don ikke kunde
hales ind.

Det vil af disse Forsøg sces, at uu Stangtorped o,
udlagt forude, kan spræ nges, selv nnar Banden ganer med
fuld Fart, uden at Fartel, Maskine eller Kjedel den ed
beskadiges. Forsøgene godtgjorde endvidere, at Stange n
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er s tærk nok til at modstune det ved Farten foraarsagede
Vandtryk o let at manøvrere.

Idet Captllnt. Crarner nærer den Mening, at
Dampbarkasser indrettede til 1'orpedobrug ville være
kraftige Vaaben til Forsvar af en Havn eller Flodmun
din" i stille Veir, anbefaler han at indrette f> Damp
barkasser til Torpedotjeneste. Forslaget er blevet bi
falde t og udført, sanledes at Torpedoapparaterne hurtigt
kunne anbringe s i disse Fartøier, der ellers liruges til
almindelig Skibstjene te. Dernæst udfærdigedes et .Regle
ment for Stangtorpedoer« med tilhørende Tegninger, saa
lede s at alrniudelig Kundskab om Torpedoljenesten kan
blive udbredt blandt Marinens Officerer.

I Februar 1876 modtoges en af Yarrow & Comp.
bygget Torpedobaad, 65' lang, IO' bred og forsynet med
Staalskjolde til Beskyttelse for Mandskabet. Dybganendet
paa den Prøvetour , som var afholdt pua Themsen, før
Buudeu afleveredes, VUl' 6' agter og ;,11 / S' for. Denne
store Styrlastighed foraarsagedes ved, at Kjølen agter
halede ned efter for at give Plads for den store Skrue.
Banden var meget rank, men styrede godt. Maskinerne,
der vare stærke og simple, svarede til Fordringerne.
Farten pua den maalte Miil var ]3.s med 300 Skrue
omdreininger. Da det imidlertid blev UDseet for ønske
ligt at bruge fersk Vand i Kjedlerne, blev der paa for
skjellige Steder i Fartelet anbrugt Yandkusser, hvilke i
Forening med de 6,400 Pd. Ballast, som det ansaaes
for nødvendigt at give Banden for at tilveiebringe den
fornødne Sødygtighed, forøgede Dybganendet li! 61/s'
agter og 31/4 ' for. Med dette nye Dybgaaende opnaaedes
nu allerhøist 12 Miils Fart, og dette endda kun med
meget øvede Fyrfolk.

Ved et Sprængningsforsøg med Stangtorpedo, ud
lagt over Stævnen paa denne Baud, viste det sig, at
denne Intet led, uaar Farten var 41 s, Torpedoen ladet
med 100 Pr], Krudt, den horlzontale Afstand fra Baaden
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20', og Sænkningen under Vandet ]O'. Ved denne
Prøve bemærkedes tydeligt fra Land l at Baaden 
uagtet Maskinen arbeidede fremad med samme Kraft som
før Sprængningen - dog ved Explosionen blev dreven
tilbage samtidigt med, at den hævede sig i den op
kastede Vandsølle. Ellerat denne var falden ned pua
Dækket, dampede imidlertid Banden videre med 5 l\1iils
Fart. Den fra England leverede Slang var meget for
svag og bøiede sig endog med ringe Fart, den ombyt
tedes derfor med en anden, ligesom hele Torpedo
installationen lempedes efter den i Holland brugte.

Endnu 2 Torpedobaade ere for hollandsk Regning
byggede i England. De ere begge 74' lange og IO'
brede j men; medens den ene er bygget af Yarrow og
skal løbe 13 Knob, bygges den anden af Thornycroft
og skal i en Time kunne løbe 18. Begge skulle de
kunne rumme Kul og fersk Vand til ~O Timers Gang
med 10 Miles Fart. Thornycroft-Uaaden skal have et
Dampstyrcapparat , og 'I'orpedolndretningen skal være
saaledes, at Torpedostangen fures ret Iorud , hvorefter
den ved Bandens Fart svinges tværskibs og i denne
Stilling er '10 Fod under "and. Cnptltnt. Cramer
synes ikke al troe paa det Hensigtsmæssige i denne
Iustallatlon.

Stangtorpedoer i store Skibe. Ved mlniste
riel Ordre af 28uc ~lal'ls ] 8j 6 blev det Torpedovæsenet
overdraget at tage under Overvelelse , hvorledes alle
hollandske Krigsskibe, sanvel pundsrede som upandsredc,
kunde indrettes til at fere Stangtorpedo. Som Princip
burde fastholdes, at Betjeningsmandskabet skulde være
dækkct imod Riffelkugler, ug Ministeriel udtalte l at
Vaabnet nærmest skulde betragtes som defensivt, da
det blev det sidste Middel til fjendens Ødelæggelse,
naar ({anonerne vare demonterede. 00. det antoces,
at Sidetorpedoer bedst lilfredsstillede de Fordringer,
der stillus til det defensive Vanben , Fastslog man An-
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"endelsen af disse, og Tor pedovæsenet opstillede nu
følgende Fordringer til deres Installation :

L At Artilleriilden ikke hindres af Torpedo indretnin
gen.

2. Al Skibets ålanevreevue ikke lider Noget.
D. Al Installationen er simpel, at den kan borttages i

Fredstid, at den optager liden Pinds og er stærk nok
til at kunne modstaae Vandets Tryk, naar Skibet
ganer med fuld Fart.

4. At Hetjeningsmands kabet er dækket imod Riffel
kugler.

5. At Alt saavldt muligt er under Chefens Control.
6. At Skibel ikke lider Skade ved Torpedoens Spræng

niq. .
Skibene deeiles i to Hovedclaeser, nemlig de, der

in ge n Reisning have , eller hvor denne er saa la", at
Toplenter ikke kunne nnvendee, og de, der have Reis
ning, og hvor altsaa Top lenter kunne anvendes.

Til den første Clueee Skibe regnes Vædderskibene,
Monitorerne og Kanonbaadene.

Da Beuaarne-vædders kfbet -G utnea- "ar udrustet
i Sommeren 1876, blev der foretaget nogle indledende
Forsøg med det for at lære Stangens Styrke og Appa
ratets Indflydelse paa Skibels Manøvreevne at kjende,
ligesom senere for ogsaa al iagttage Yirkninger ne af
Torpedoens Sprængning paa eget Skib.

Støttet paa Erfaringer fra Amerika og fra Forsøgene
l Cnrlekronn, gjnrdes Torpedostangeo, der var et huul t
Jernrør, SRa lang, at Tor pedoen kom 7.6 M. 124 Fod)
fra Skibssiden, og 3 1\1 . (9' /1 Fod) under Vand.

Ombord i . Guinea . anbragtes om Styrbord Inden
for agterate Port, hvorfra den 30p undige Kanon var
bor ttaget , en vel forstøtte t svær Træklods. l den ne
sa ttes en Jerngaffel, som sunde dretee, og i hvilken
Torpedostangens Inderende hvilede. Stangen eller Jern
røret havde en udvendig Diameler af 12:1... og en iud-
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vendi g Diameter af 10"1.... Omtren t 6 Fod fra 10d1'T
enden havde det en Belnlng af 15O</m , og ved denne
Bøining var det sanledes befæs tet til cn i Por ten anbragt
Beklædning, at Yderenden af Stangen med Torpedoen
kom i den bestem te Afstand (24 Fod) fra Skibet og IO
Fod under Vand. En Forhaler af 11 1I~ Jemuundetoug
med lIanefod af 8' Spredning stenede Bommen forener,
medens et smekkrere Jerntraadstoug var Agter haler.
Stangen anbragtes med Leth ed, ekje ndt der var lidt
Dønnin g. . Guinea. lettede DU, rorøgede efterhaunden
Farten til 101' 2 og gik med denn e Fart i 10 Mtnmer.
Derp au dretedes styrbord og bagbord over , suavet for
Ro ret som for Skruerne. Indereuden af Stangen blev
vecl alle disse Man øvrer roligt liggende, hvorim od Hvile
punctet i Porten nyttede sig et Par Tomm er, medpos
Far ten var paa sit Høtes te. Stangen se lv var ikke bøiet
af Farten, og dens Indflydelse paa Skibets Styreevne
var .saure ringe, idet Roret kun maatte føres ~ 11 ao

mere iborde end ellers.
F'or dern æst nt lære Yirkuingen paa Skibe t at kjende,

nanr Torpedoen sprængtes, toretoges et Forsøg i denne
R etning den 6te Juli.

Et Træsplir af 7" Diameter blev rigget ud om
Styrherd og surret saaledee; at Torpedoens 'l'yngdepunct
kom ~f> Fod rra Skibssiden og 91 / , Fod under \ and.
Ladningen var som sælhanlig 100 Ild. Kru dt. Dampen
var sat op ombord i . Guinea _, Ankr et lettet, og man
var klar til at galll' an. Umiddelba rt efte r Spræng ningen
føltes to hurtigt pan hinanden folgende Stad : Skorstenen,
som ikke var tc rs teue t med de un der Vædring regle
menterede Beservebaedun er , vaklede, en vandsene af
11 11 Gange Skorstenene Heide kaste des i Veiret, og en
deel Vand kom fra denne Sølle ind paa Agterdækket.
To Stykker Jern af resp. 2 og 31 , Pds. Vægt kastedes
ombord. Torpedostangen var iUe bræk ket, mcn det
yder ste Bannd rykket af. Ved Undersøgelse i Dok COD-
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eteteredee, at hverken Skib eller Maskine havde lidt i
nogen væsentlig Grad, Havarierne vare : en ubetydelig
Læk ved Ctrcntattonepompen , Halratrtngeu imellem
Pandare ts Underkant og Pandserhylden 'lur tildeels borte ,
et Natlinus \lll' faldet om, et 'I'hermometer faldet ned,
og nogle uf Chefens og Oråcerernee Inventartesager
nustagne.

Torpe dovæsenet slutter af dette Forsøg, at Stang
torpedoer med 100 Pd. Hrudt med Sikkerhed kunne spræn
ges 25 Fod fra Siden af Skibe som -Oulnea- , og, da
Ministeriet tiltraadte denne Mening, bestemte det under
29de Juli 1876 , at en Stangtorpedo- lns tallation skul
anbringes pau alle Skibe af mere end IO Metres Brede,
som ikke kunne forstøtte deres Torpedostænger med
Tcplen ter.

Hele Instanattonen synes - rorenavidt man uden
Tegning kan roretaae den givne Fremstilling - at have
meget tilfælles med Indretningen i Dampbarkasserne,
idet Stangen tures tværskibs ud igjenne m en Poet eller
over Siden af Skibet. Rodenden af Stængerne (der er
reglemen teret een pen hver Side) bevæger sig langs to
tværskibs Baner, der ere fastboltede i Dækket. Kloen,
i hvilken Stangens luderende hviler, er indret tet saa
ledes, at Slangen kan dretee bande i bornon tal og ver
ucal Retning. Sum pac Barkasserne er Kloen ved et
Par Arme forbundet med de Ruller, som ved Ind- og
Udfuringen vandre pan Ilanen i Dækket. Stange n hviler
i Porten pau en Klode, hvortil der er fæstet 2 Hjul,
som bevæge sig langskibs paa en i Porten nedlagt Bane,
der skjønser nedefter pna en sendan Maade , al Yder
enden af Stangen ved Udrigningen beskriver en Bue
nedad og forefter med Rodenden som Centrum.
Forhaleren, der, som alt berørt, er af Jer ntraad , for
bliver altid stiv, og ved Udrurtngen bevæger Nokken af
Stangen sil; derfor rorerter, senledes at den i Angrebs
stilIing omtrent viser een Streg foran for tværs. Ind-
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og Ildhuling foregaaer Jet ved Bjælp af en Kjæde med
Ud- og Indhalertallie , ligesom Place ringen af Tæn d
batteri, Slrømvexler og andre Instrumenter ikke s tøde r
pan Vans keligheder. Aabn ingen i Skibss iden lukkes ved
to verticalt etaae nde Halvpo rte, der slutte omkring To r
pedostangen; denne rager an sea endeel udenfor Skibs
siden, nanr den ligger l Hviles tilling. Denne Indretning
kan med nog le mindre Forandringe r anvendes ran I le re
hollandske Pundser skib e.

For Skibe med Reisning aueees det hensigtsmæs
sigt al anb ringe To rpedoerne pen en Årt Slæbebomme.
•'o fs lag til at anbringe sandanne ombord i ~ l\1arn i x . ,

. Zilverndc [{t ilis " og fl ere Skibe er blevet bifaldet, men
var ved Aarets Slutning end nu ikke kommet til Udførelse.
Torpedostrengerne sku lle i disse Skibe være noget læn 
gere , ne mlig 1 2 . ~ M., og To rpedoen vil eanledes her
komme et godt Stykke længere bort fra Skibssiden end
i Pandeerek fbene.

Shebelpr pr.dol'r .

Enerat man i 1871 med den harveyske To rpedo
havde ans tillet Prøver, som synes ikke at have være t
heldige, sunedes Sagen rorelebtgt i Bero. Da imidlertid
Lieulenanlerne liervel og Ilevers i 11574 havde beretst
Nord -Europa for al skaffe Oplysninge r om Torpedo
væsenel, foreslog den Førs tnævn te al forfærdige 2 Tor
pedoer efter de hje mbrag te Tegmnge r ; den ene gjengav
en Opfindelse af en Ur. M., den noden den frans ke
Cylinderlorpedo, som bruges her i Landet. I April
l\1 aaned 1875 bleve disse Forslug billigede, og henad
Sommere n samme Aar kunde allerede Forsøg anstilles
med dem.

Før der gjøres Rede for disse Forsøg, fremsættes
nogle almindelige Betragtninger om Slæbetorpedoens Brug.
Ue kunne betragtes fra to Sider, nemlig enten som
Forsvars- eUer Aogrcbs-' aaben .
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Efter Captltnt. Creme rs Mening er Slæbete rpe 
doen som " Angrebsvaaben meget værdifuld for smaa
hurtige Dampere-i, der udelukkende ere bestemte til at
føre dem, og som skulle forh indre Fjenden fra at trænge
ind i de snevre hollandske Flodmundinger. For uden at
være amaa og hu rtige - hvilket skal være deres bedste
Beskyttelse - burde disse Farteter beskyttes imod Mi
trailleuse-lIrl C'g være fuldt sødygtige, for al de ogsaa
ved Lejlighed kunde optræde udenfo r Flodmundingerne.

Som defens ivt Yaabeu har slæbetorpedoen Værdi
næste n for alle f{ rigsskibe, især naar \ ædderangreb be
fr)'gtes, og en Jloniter med en sendun Torpedo ude vil
yderligere svare til sin Bestemmelse.

De Ulemper, som toraarsage, at Slæbetorpedoen ikke
ret har Iaaet Indpas i de forskjellige Mariner, siges at
være, at Skibets Manøvreevne lider ved at have en aaa
dan slæbende Gjenstand ude paa hver Side, idet Tor
pedo kablet let ved Drctntnger kommer uklar af Skruen j

at bo lde Torpedoen fri af randet og altsaa at lade den
hænge under Beaen, indtil den skal bruges, er paa den
anden Side farligt for eget Skibs Sikkerhed, og desuden
ford rt's der nogen Tid for at lire den af i tilbørlig Af
stand. At faae Torpedoen til at træffe under Panderet
kræver desuden meget Held og megen Øvelse. Captltnt.
Cramer troer dog, at Fordelene ere saa sto re, at man
bør arbeide hen til at overvinde de nævnte (lJlemper,
der navnlig synes at knytte sig til Harveys Torpedo.

Torpedo M., eanledes kaldet fordi Ideen tilskrives
en Hr. M.} har omtrent samme Form som Barveye,
men er eene paa begge Sider. letedenror at andre
Torpedoer slæbes i e e t Kabel, slæbes Torpedo i\I. i t o
Kabler , der ere befæstede til Torpedoens Hanefødder

- ) Det er 0Bua pee eeedenee, at de I den nuyærende Krig ere
blevne anvend te af Ruuerne. Som bekjendt her der været
foretaget endeel Angreb med dem paa tyrli.lsli.c Skibe. men
hidti l uden slorl Ildbytte.
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p au en sandan :lIann e, at Torpedoen skærer begbord
ud ved at Ilre pau del bagbord s Kabel og "holde an i
det styrbords, medens den skærer styrbord ud ved den
modsatte Fremgangemande i den skulde snuledes kunn e
skiftes fra den ene Side til den anden eller gane i
Skibets Hjølvaml efter Behag, en Egens kab, som natu r
ligviis vilde være meget heldig. Ligesom ved Ilarveys
Torpedo skal man ved to t stikke pau Kablerne brin ge
Torpedoen til at dykke ved Maalut , og Antændinge n
skee r DU enten fruborde eller ved en Stødindretning
som den, der Ondes paa Har veya Torpedo. Ved de
med denne Torpedo anstillede Forsøg bleve de to Slæ
be re imidlertid stedse uklare, og man uanede først efter
flere Forandrluger Hensigten med den, at kunne føre
den fra den ene Side over pan den anden : derimod
lykkedes slet ikke den oprindelige Plan , at faae den til
at gane i Kjølvandet , tbi her dykkede den bestandig,
eaa at Slæberne bteve uklare og der opstod Fare for ,
a t den skulde tage Grund.

Captltnt. Crame r mener, at den ne Torpedos Be
handling kræver stor Øvelse endog ved lll.j i lys Dag.
Om Natte n, der jo ellers er saa skikket til Torpedo
tje neste, aueees det for umul igt at fane den til al træffe
der, hvor den skal træ ffe, under Vandlinien.

Med Cy t tnde r t o r p e d oc n synes man ret tilfreds
i Holland . De Anke!", mun har retet imod den, ere:

1. Al man skal have ucn paa hver Side.
2. Dena store Længde, som pua smna Farteter van

skeliggjø r dens Opbevurlng.
3 . Den ringe Sikkerhed for, at Minen kommer contuet

med det angrebne Skib, idet Minens Udslag ganske
forundrer hele Torpedalegemets Ligevægtstilstand . ,.

• ) Den l Hulland br ugelige Indretntng Ul Ol IJ riulle rerpeccen III
at lYDte ned I lien reue Dybde for aerene r Ilt antæ ndes . er
anbenbatL anderledes end den. dllr bruges hos O ~
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For nt rande Bod paa den første af disse Ulemper
har Ltnt. Revers søgt at anvende Br. 1\1.'5 I\fetbod e
med 2 Kabler paa Cyltndertcrp edoec, og det er virkelig
lykkedes at fane den til at slæbe i Skibets Kjøh and og
til først at gire styrbord eller bagbord ud, naar man
finder for godt. Erterat denn e Torpedo var prøvet i en
Dampbarkas , blev den den 1511e Novbr. prøvet ombord
i Monitoren - Socrpton - . Systemet svarede fuldstændigt
til Forventn ingen, kun viste Dampspillene sig vel svage.

I Pandserskibet . BulTel . prøves Net om Skibet som
Sikkringsmiddel imod Torpedoer.

Whitbeud s Torpe do er ere ikke indførte i Hol
land, og Captltnt. Cremer mener , at den heftige Strøm
og den ofte bete Sø, man træffer udfor Flodmundingerne
og paa Bbedene i Holland , ere til Hinder for dette
vaabena Brug og lade befrygte , at Fordelene ikke op
vete de be tydelige Bekostninger, som ere forbundne med
Anskaffelsen.

•



Et Sammenstod.
Af Capll>l ln P. F. ete eesen.

Den 111e September f. A. forefaldt et Sammenstød i
Canulen , omtrent 15 Qml. S.V. nr Portland , imellem
Skibene _Av a la nc hc _ og -E o r e s t-. Førstnævnte, som
var fuldrigget og 1161 Tons drægtigt , havde iall 93
Menn esker ombord og Ladnin g inde. Sids tnævnte , en
Bark paa 1422 Tons , var ballastet og havde en Besæt
ning paa 21 ,\'Iand. ' Avalanche' gik tilbunds og kun
3 Mand bleve reddede, -Forest- kæntr ede og klin enkelte
af dens Besætning bleve frelste. Denne Begivenhed har
vakt den s tørs te Opmærksomh ed i England s maritime
Verden, ikke eun meget for de mange Menn eskeltve Skyld
og den Capitnl , som gik tilgrunde , thi sto re Tab høre
jo til Havets HverdagsbegivenlJeder , men mer e paa Grund
af Manden , bvorpea Sammenstudet fremkaldtes. Medeos
Nogle lægge Dadlen paa Føreren af . Avalaoehe _, læde'
Andre den paa Ccpltatnen i . Foreete, og att er Andre
pna <lem begge. «Det er e - enaledes udtaler en sag
kyndig Forfatter sig - -mærkeligt at høre de ror~kjel.

ligste Anskuelser om denne Sag udtalte af vore mest
erfarne Mænd og at bemærk e , hvorledes næppe to af
dem kunn e blive enige om, 'hos bvem Feilen bar været.«
- Vi tro e saeledee, at ogsaa vore Søfolk bør være bo
kje udtc med denne ltegivenhed, som aaboer Ørnene for
adskillige nyttige Bctrngtuinger ; men , medens Englæn-
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dern e drøfte Sagen i den~ Enkeltheder , maae vi af Hensyn
til Tid sskriftets Indskrænke de Plads snu vidt muligt bp
græ ndse os.

Sammenetedet ske le (0. 9 Arten. Vinde n var S.V.,
stiv Kuling (81, temmelig he l Sø. Natten var eaa klar,
al Skibeno kunde sile bluandene Lanterner i god Tid.
•Avafanche- , som vi i del Følgende ville betegne med
. A.• , lan bidevind med Bagbords Halse, -Foresr- , som
vi ville kalde .F.• , laa bidevind med Styrbords Halse•
• A.fl førte efter -Wreck Commtsstcner'e - Ra pport to
Klyvere, Forea tænges tagsel l, Fok, underste Foremærsecn,
rebet Storsen og Mesan i men det synes, som om der
er en Feit i denne An~ ive l se , th l det er næppe rimeligt,
at den ikke tillige før te i\lær:;seil agter. - F. • farte
For estængestageett, Fok og rebede ålærsectt ; men ingen
Mesan ; ' A,. løb 6117 Hnob , _r .• omlre nt 3 Knob .
Omtrent 20 l\JiDllter ra rend Contelenen skete, snue . A.
den r ø d e Lanterne forude om Styrbord, og fra . F. •
eaaee den grø nne Lanterne paa . A.• omtrent to Stre
ger foru de om Bagbord. Od ene Skibs grønuu Lantern e
vendte altsua imod del andet Skibs rede Lanterne , eu
Stilling, der, som bekj endt, atud indeholder særlig Fare.

De Puragrapher i Anordnin gen af OdeAugust 1867,
som under diaae Forhold kUDDe komme til Anven
delse, ere:

§ 12: - . Naar to Seilskibes Courser krydse hinan
den, saa al der er Fare for Sammens tød, ska l - hvis
Ul' have Yinden iod puu forskje llige Sider - det Skib,
som har Vinden bagbo rd ind, gaae af Veien fol' del
Skib, som har Vinden styrbo rd ind. . (Der Cl' en Und
taaetse for det Tilfælde , at et af Skibene er m mekjede,
men denDe kommer ikke til ånveodetee her.)

~ 18: - - Near et SkIb ifølge ovenstaaeade Regler
lo kal guae arvelen for et andet, skal dette uuuer vedblive
at holde sin Cours , idet det dog har at rette sig ette r
de Best emmelser , som ~ \fI tudehotder.•
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~ 19: - nVed at følge disse Regler bør der lages
tllbørllgt Densyn til alle dl' med Navigalionen forbundne
Farer sanvelsom til de særegne Omstændigheder, som i
et givet Tilfælde kunne gjøre en Af\'igelse fra disse
Regler nødvendig for at undgane ell øieblikkelig Fare. n

Vi ville nu see, hvorledes begge Skibe manøvrerede.
Det er ikke beviist , hvorvidt lA.• , da det fik .F.ns
Lanterne Isigte , s t r nx gav Bagbords Ror; men det er
godtgjort, at Capilainen gav Ordre til at bjerge Mesanen,
at denne Ordre blev iværksat, og at han noget efter
(det antages 7 il 10 Minuter efter at Lanternen kom
islgte): lod Roret lægge hanrdt bagbord. nA." faldt da
e. 5 Streger af, og med den Seilføring og den Fart,
som Skibet havde, man Dreinlngen være skeet meget
hurtigt. Ombord i •F." gaves Ordre til at luve, da
nA."s Laterne kom islgte ; men paa Grund af Søen,
det ballastede Skib og Seilføringen kunde Skibet ikke
holdes under Commanda , hvorfor Capitainen gav Styr
bords Itor for al holde fuldt igjen , saa at Skibet, efter
Forerens eget Udsagn, faldt 2 iL 3 Streger af fra dels
oprindelige Cours , og det var under den derefter føl
gende Tllluvning, al Sammenstødet skete, idet IF, o løb
sin Stævn ind i "Å. «s nagbords Side.

F -' " , A, J:S
---._--_. ----------~

1 1
Efter endt Undersøgelse af Sagen afgav nWreck

Commissioner« og hans Io Assessorer under 9de October
den }Cjendelse, 1) al ColJisionen var foranlediget ved
Forsømmelse fra •A.•s Side, fordi det ikke lidligt nok
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hnvde lagt Roret bagbo rd, efter at del fik . F.t g røde
Lan terne al eee , og fordi. det ikke var gaaet af Veien
for . F.• , 21 al ogsna Føreren for tF.• maatte dadles,
fordi hau , efter at han bavde rase t . A.08 grønne Lan
terne isigte l ikke havde vedblevet selv at holde den
isig te , men havde tilladt sit Skib at falde af for Vin
den , førend han havde forvisset sig om, hvorledes
.A .• manøvrerede. Om . F.os !\Ianøvre udtales det , at,
da Skibet laa med Styrbords Balee , var det u t vl vl 
a om t de t s Pl ig t at holde si n Co uu t æ t ve d
Vi n d en . Balde Capitaincn nu boldt Øie med .A.og
Lant erne og været klar til at bandle , sua kunde ban,
naar nødvendigt , ved at lade læ Forbroser gRae, have
bold t Skibe t i Vinden og eaaledes have forh indret , al
del faldl af. Cap ttatnen indrømmer, at, hvis Skibet ikke
var faldet af , vilde der intet Sammenstød være ekeet,
og ligeledes indrømmer han , at, saafremt han havde
vidst , hvad .A .• gjorde, eaa vilde ban have ladet læ
Furbruser gaae og faaet Skibet til Vinden. - letedet
herfur s, siger Commissioner fremdeles, _gik han frem
og tilbage .paa Bytten og prøvede paa at faae Øie paa
. A. •s Lanterne, uagtet han bur de vide, at han ikke
kunde see den for Bakke n og Forsetlene. Ban kunde
en teu selv være gaaet for ud elle r huve sendt Styrmanden,
men ban eptldte Tiden med at søge efte r . A.•s Lan
terne, send te Styrmanden efter et Blus , beord rede Ror
gængere n at holde fuldt , og Følgen he raf blev Sammen
stødet. Desuagtet dømmes Føreren af . A.• som havende
Dee! i Ulykken. Denne Dom bar vakt en T vivl hos de
engelske Skibsførere, som de ikke havde før . Det har
været eneeet for givet , at, naa r to Skibes Courser krydse
h inanden, og det ene Skib efte r Loven skal gaae arveten,
da skal det andet holde gaa ende paa sin Cours, og
denne sidste l'lig t har væ ret a ns e et fo r lIgesaa
Ki v e n , som den førs te. Efte r den nu faldne Dom
stille r det sig eaaledee, at, naar det Skib, som skal holde

Tldulr. rllt lo~ S o• • •" . 1(1 R.U•. 111I. I)
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• gaeende l ikke gjØf det og derved fremkalder et Sam
menstød l saa maa det and et Skib , uagtet del har søgt
at gane afvejen, dog dele Skaden med det. Dommen
vil utvivlsomt blive indank et for en heiere Instans , men
har givet Anledning til megen Kritik.

Stemm er have hævet sig rer , at . F.o har været
manøvreret aldeles semandsmæsslgt, og al det maatte
falde af som Følge af v etre t, Seilrøringen, og fordi del laa
eaa let paa Vandet. De mene, at, hvis der er begnuet nogen
Feil , da er det udelukkende af del Skib, som hin de
bragt _F.• i sna farlig en Situation. -De Vagthavend e
i Seilskibene efterligne nu for Tiden den Methode, som
følges af Dampskibene , at stole udelukkende pas Ror et
for at undgaae Sammenstød, og de føre ikke Halse eller
Skjøder . De holde gaaende aaa længe , indtil det er
altfor sildigt med nogen Sikkerhed og Lethed at tage
Forholds regler imod Faren ". Disse Stemmer . kræve der
for, a t det skal elaaee fas t : a t, naar et Skib, som ligger
bidevind med Bagbords Halse , kommer i Collteion med
et , som er bidevind med Sty rbords Ila lse , da skal det
u be ti n get have Ure t, hvormed Meningen naturligviis
er at tvinge førstnævnte Skibe til at manøvrere huruget
mulig ved at lægge hele Ansvaret og Pligten paa delte
og kun paa dette. Andre Slemmer paaetaae , at , havde
. F.• holdt gaaende pua s in Cours, da var Samm enstødet
forhindret ved . A.•s Manø vre , og de hævde derfor , at
det ligesaa ubetinget ska l slaaee fast , at Skibet med"
Styrbords Halse s ka l hold e sin COUl"S og bære hele An
svaret for Sammenstødet, hvis det gjer Andet end netop
dell e. Vi (inde Raisonnementet hos en Forfatter I som
gaaer i denn e Retn ing, saa eiendommelig klart, at vi gjen
give det i Uddrag : Den Stilling, sige r han, hvori -Foreet
befandt sig, da det mødte _Avalanche. , var eaaledee, at
den mest af alle gjer den Vagthavende i e t Skib æng
stelig. Skibet ligger med Styrbords Ilalee, Og den Vagt 
havende see r et grønt Lys bevæge sig frem udfor den
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læ Bong. Ban veed altsaa, at et Skib, som ligger over
den anden Boug , krydser hans Cours. Hvad skal han
gjøre? Han har Ret til at holde gaaende paa sin Coura j

men forudsat nu, at Modparten holder slet Udkig, eller
er forvoven eller cbicaneue, hvad Baa? Lægges Roret
etyrbcrd, kommer han for Modpartens læ Bang, og, ifald
denne eaa i sidste Øieblik hale r sit Ror op, tørne de
sammen. Hvis velret tillader det, kan han maaskee
klare sig ved at vende j men, negter Skuden at gaae
over Slag, eller blæser det huardt med dygtig Næsesø,
aaa seer det galt ud . Vill\Jodparten gane foran om ham,

. hvis den holder sin COutS, eller vil den ilide bære af? Alt
er Uvished. For at undgaae denne Usikkerhed, siger For
fatteren, at Skibet med Styrbords Halse aldrig maa bære
af for at guae i Læ af det med Bagbords Halse} naar
det pau nogen i\Iaade kan undgaaes; thi Resultatet vil,
som bemærket, næsten altid blive, at sidstnævnte Skib
pludselig haler sit Ror op og løber Modparten ned , . og
jeg troer-, skriver han videre, s at i ni Tilfælde af ti vil
Skibet med Hagbords Halse faae Ret, da det vil paaetaae,
at det bar af itide, men at Modparten bar af for tidligt
og derved fremkaldte Ulykken e. Forfatteren vil derfor
have det gjort til en ufravigelig Regel} lal, naar ener
Bes temmelserne et Skib skal gaae atveten , da skal del
andet holde sin Coure -. En saaden Hestemmeise vil
berøve Skibet med Bagbords Halse enhver UndSkyldning} .
hvis det holder ganeude i Haab om at tvinge Modpa rten
Lil at gaae arvelen . Hele Ansvaret vil falde paa det,
hvis det prøver paa at drive ham ud af sin Coura ; men
paa den anden Side vil det· ogsaa befrie Skibe t med
Bagbords Halse for et Ansvar, hvis Modparlen gjør Andet
end netop al holde bidevind. Endelig tilføier han, at
det bør være ligefrem straJbart, hvis den Vagthavende
ikke altid om Natten ha r el Blaalye eller Lignende paa
rede Haan d l da et saadant pludseligt Blus elebllkkellg
vil blive bemærket, ia1fald af Modpartens Rorgænger.

6'
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Skulle vi nu udtale vor egen Anskuelse, da er det
den, at vi troe, uThe Wreck Cornmisslon« har Uret,
naar den dadler n Avalanche.. Det skal ikke fordres, at
en Skibsfører skal bundle strax, nanr han faaer en Lan
terne isigte j tværtimod følger den erfarne Sømand, førend
han h~ndler, med Øinene det Lys, han seer, . for at
udfinde, hvor hurtigt og i hvad Rntlling det nytter sig,
og al nA . l S Fører handlede tidligt nok, synes os utvivl
somt godtgjort, derved, at "F. lI først eller at have scllet
sig el Stykke i Læ støder mod n A. « og dertil løber ind
i .A. os Bagbords Side, altsau i den, som oprindelig
vendte bort fra . F . '" Paa den anden Side begik der
imod nF, us Forer ubetinget den Fej], at han handlede
iblinde, uden at see sin Modpart, selvom man løvrigt
maaskee kan indromme, at det er noget tvivlsomt, hvorvidt
-F.lI under de forhuundeuværende Forhold kunde have
været manøvreret pau en anden Muude, som havde for
hindret al Confllct, Det, som vi mene kan være Ud
hyttet af denne sørgelige Kutastrophe , er, al man seer,
hvad Følge det næsten altid vil have, hvis Skibel med
Styrbords llalse ikke hulder gunende pau sin Cours.
Den sidstnævnte Forfatter har, synes det os, givet et
godt praktisk Billede af, hvorledes Situationen da bliver.
Det maa holdes for Øie, at ~~ 12 og 18 give Reglerne,
medens ~ 19 nærmest maa betragtes som en tilladt Und
tagelse fra Re glerne, en Undtagelse, som det kun kan for
svares at gjørcs gjældonde i uuben Sø for at undgane -ø i e
blikkelig Fare «, men ikke for at undgane Fare for
Sammenstød i det Uele taget. \ i finde det derfor ogsaa
rigtigt, naar det i det nye engelske Forslag til Forandring
af de internationale Sovels-Hegler Cl' Ioresluaet , at Or
dene i ~ 18: Il idet det dog har al rette sig etter de
Bestemmelser, som ~ 19 indeholder «, gaae ud, saa at
Parugraphen reent og klart bestemmer, at, naar et Skib
skal gaae nivelen , skal det andet holde sin Cours. De
anførte Ord have, ved at lede Opmærksomheden hen
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paa ~ 19, saa at sige foranlediget, at denne blev benyttet
i Tilfælde, hvor den ikke paa nogen Maade burde an
vendes. Capitain Christiansen har ogsaa i sin grundige
Artikel om disse Spørgsmaal , i Tidsskriftet for 1877,
udtalt sig for denne Forandring af § 18, idet han be
mærker, at den omhandlede Passus ofte har bevirket,
at Søretasager om Paaseiiinger ere blevne saa indviklede
og uklare, at de faldne Domme ere komne til at lide
derunder. Men selv med den Redaction , som ~~ 12,
18 og 19 nu have, er Reglen den, at: »N a a r et Skib
efter Bestemmelserne skal g aa e afveien for et
andet, skal d ej t e andet vedblive af holde sin
C o u r s", og endvidere den, at i aaben Sø maa der kun
under nøieblikkelig Fare. afviges herfra.



•

Den l'11llBiBke Fregat •General Admiral. 'a Grnnd·
stødning paa Kronsladt Rhed d. 9" Novbr. 1877.

(Erter .KrcmslBtskl Væ.tolk•. )

Fregatten sGeneral Admiralo blev sat i Vandet 1873 fra
et privat Værft i 8t. Petersborg. Det er et fuldrigget
Pandserskib med {Skrue til at heise ; Pandseret beataaer
af "etBælte fra 4~' under til 2~' over Vandlinien af ben
boldsviis 6" og 6" Tykkelse paa en Bagklædning af
10" Teak; udenpaa Pnndseret er en Yderklædning, 110m

hestaser af 2 Lag Tømmer, el verttcalt og et horizontalt,
hvilket sidste bærer Zinkhuden. Skibet har ingen Spore.
Da enkelte Maskindele uaae op over Pandserhæitct, er
Maskinlugen pua Benjerdækket omgiven med et ovalt
Taarn med 6" Pandser paa 8" Teak ar 2 a3 Fods Høide
og aahent foroven. Artilleriet er ubeskyttet; det bestaaer
af 4 Stkr. 8" Baglade-Kanoner paa Bingsystemer iborde
mellem Stor- og Fokkemasten, samt af 2 Stkr. dreiende
6", l for og 1 agter. Batteriets Heide over Vandgangen
er 12 ~ Fod. Deplacementet 4,600 Tons, Dybgaaende
for 161 7" , agter 22' 3". •General Admiral- 10.0. den
9de November tilankers paa Hroustadts Rhed tilligemed
Pandserfregatten nKniaz: Podjarsklo og Hjulfregatten
. Smjæm. , den havde prøvet sine Mesktner i Havnen og
var DU halt ud paa Rheden for at foretage sit første
Prevetogt ; dersom dette viste sig tiJrredsstillende, skulde
den i dette Foraar afgaae paa et længere Togt.
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Om Morgenen var Veiret temmelig roligt, men ved
Middag gik Vinden SV. med stiv Kuling, som hurtigt
voxede til en Storm med svære Byger, og Vandet steg
i Kronstadt Havn 3' over daglig Vande. »Genenil Admiral.
laa tilankers paa 5 Favne Vand for Styrbords Anker
med 40 Favne Kjæde. (Fregatten havde Martins-Ankre
af 225 Pud (c. 9000 ns) Vægt, Kjæderne 2"). Man
kunde ikke sætte Damp op, da Maskinen var skilt ad,

-for efter Prøven at undersøge enkelte Maskindele . Om
trent Kl. 4 gav Chefen Ordre til at lade B. n. Anker
falde med 15 Fv. Kjæde, og samtidig stikke paa St.B.
Kjæde til 56 Fv. I samme Øieblik, denne Ordre blev
udført, kom en voldsom Byge af SV., Fregatten sang op
i begge Kjæder paa eengang , B.B.s Kjæde sprang ved
15 Fv. og strax efter St.D.s ved 27 Fv. Fregatten
svaiede strax nordover og drev hen imod Koffardibavnen,
hvor den stødte paa en 12' Grund, c. 65 Fv. fra Bol
værket, og kom til at staae parallelt med dette med
Stævnen nordi.

Fra det Øieblik, da Kjæderne sprang, til Fregatten
tog Grunden, medgik kun 4 å 5 Minuter, og i dette
korte Tidsrum fik man, uagtet der kun var ungt Mand
skab ombord, Tid til at nedtage de ø, erste Mærseræer
(alle nyere russiske Skibe have dobbelte Mærseræer],
klargjøre og lade falde et Stopanker med Kahheltoug og
et Varpanker med Pertline j men naturligviis kunde disse
svage Midler ikke standse Fregatten i dens Drift, og
den tog Grunden ved en Vandstand af 3' 9" over daglig
Vande. .

Det blæste saa haardt med en saa høi og uregel
mæssig Sø, at ingen af de almindelige Bugseerbaade
kunde forlade Havnen, og der kunde endnu mindre være
Tale om at sende almindelige Fartøjer ud til Fregatten.
KI. 6 Efterm. blæste det en fuldstændig Storm paa Rhe
den, og Søen gik over Molerne til Koffartijhavnen. I
Brandvagten paa Havnehovedet fik man Ordre til at for-
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søge alle Midler for at sætte alg ' i Forbindelse med
Fregatt en l Redningsbaaden blev etrax gjort klar og af
sendt und er en Orå ceera Commande og naaede ogsaa
lid til den . lU. 7 vendte Redningsbaaden lykkelig tll
bage med Underretn ing OID , at Fregatten stod med
Styrbords Bou g i blødt Mudder og havde Ingen Læk i
den lea temmelig rolig j vel rull ede den lidt, men uden
Stød. Dybden var agter om Styrbord 18' , om Bagbord
23/, fo rude 15~-161. Lige fra del blev mørkt, var der
uophørli gt blevet albrændt Blus, Og fra . Kniaz-Podjarski.
retted es det elekt riske Lys mod Strandingsstedet og
dets Omgivelser, der blevc oplyste , som om det var
Dag. Henad Nullen letede det, og Vandet faldt j 111. 1J}
lettede Fregatt en . Smjælii. og ankrede agtenfor . Gen eral
Admiral . i en Afstand af c.40 Favne. Ved Midnat gik
Vinden nordlig, og . det blev' næs ten s tille. Næste Mor
gen foretoges en omhyggelig Oplodning omkring den
grundstødte Fregat, da Vandet ellerede var faldet noget ;
ved Forstævnen viste der sig at være tG', derfra llftog
Dybden hurtigt paa Styrbords Siden, og agtenror Fokke
vantet var der kun 8'; herfra liltog den igjen, "ed
Falder ebet var der 17' , agter 18' om Styrbord og 23'
om Bagbord , og dere fter 24' langs hele Bagbord s Side
til henimod Bougen , hvor Dybden atte r an og j Fregatte ns
Ror var fuldstændig fril.

I Løbet af Formiddagen blev der sendt 3 Svær
ankerc ombord, 4 leiede Bugseerbaade og endeel Pramme
til Udlosning førtes ud , og desud en blev der sendt 200
:\-fatroser ombord til Bjælp ved .årbetder; PopolTs Lutt
sække blev der givet Ordre HI at holdes i Beredskab.
Kl. 2 Eftermiddag lett ede . Kniaz-Podjarskio og ank rede
op ved Siden af oSmjælii. j samtidig gjordes det første
Forsøg paa at tage Fregatten af Grunden af . Smjrelii .
og de 4 Bugseerdampere, men uden Resultat.

Vandet var imidlertid vedblevet at falde, og de Iel-
gende Dage var det stadig under daglig Vande. Af
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Forskjellen paa Loddet og Amningsmærkerne paa Skibet
eaaea det, at Fregatten havde sat sig c. 4 1' i Grunden.
Der kunde derfor ikke tænkes paa at faae den af Grund,
før Vandet igjen steg, og man benyttede nu Tiden til
al gjøre Forberedelser til et nyt Forsøg. To Svær
ankere Iertee ud agterefter og et tværs ud fra Bag
bords Klyde med Kjæder eller Rabeltouge, to 16'1 Kabel
tcuge bleve givne ombord i . Kn i a.z -Podjarsk i ~ , ene rat
være manede heelt rund t om Stævnen pna den grund
stødte Fregat. Ombord erbeldedee Dag og Nat - om
Natten ved elektrisk Lys - med at udlosse Fregatten,
nedtage og sætte Betenlugen overbord , udtage og losse
Skrue og Skrueramme o. s. v. Grunden undersøgtes
af Dykkere, da man vidste, at der tidligere paa delte
Sted var sunket et Skib med Granitblokke til Kronetadis
Fæstning j det viste sig nu, al disse Blokke laa fra
under Agterstævnen langs hele Styrbords Side indtil
Foskereetet: desuden fandtes cgaea i Grunden Levnin
gerne af el andet Skib, efter Udseendet at dømme en
gammel Seilkanonbaad. Muddermaskiner saltes i Gang
med at muddre op under og agten for Fregatten, og
Popofte Luftsække førtes under Skibet. Til . Knlae
Pcdjarskb overfertes endnu , Coruden to Kabeltouge, en
svær Kjæde til Slæber. Om Torsdagen begyndte Vandet
at stige, unaede endnu den Dag 1" over dagligt Vande,
og det var i stadig Stigen. Natten mellem Torsdag og
Fredag Iriskede det op, aaa at Muddermaskinerne KJ. 2
maatte ophøre at arbelde, efterat have uddybet Grunden
fra Agterenden af Fregatten henimod Løbet til 25'. Om
l\forgenen var Vandet stege t til l' 8" over dagligt
Vandej Vandstanden vistes hveranden Time Nal og Dag
ved Signaler fra Semaphoren. KI. 10 Fredag Morgen
fik . Knlaz-Podjarski. Ordre til at sætte Dampen op og
hive ind paa Slæberne j men endnu rørte «General
Admiralo sig ikke. Da begyndte man ombord paa
- Oenerel- ådmtral- at hive ind paaKjæden til det Anker,
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der var Ier t hærs ud fra Bagbords Klyds 1 og herved
dretede Stævnen sig Itdt ud efter, saa at Forenden kom
flot paa 20' Vand j samtidig kunde Dykkere gaae frit
und er Agterenden l medens Fregatten endnu hang med
Kjolen og Styrbords Side paa de omtalte Granilblokke,
af hvilke der i Dagens Lab var blevet optaget 21. Det
ener udførtes el nyt Sværanker ved en Aokerkran ret
forud , og der bevee ind paa Kjædeo , hvorved Fregatten
bevægede sig lidt fremad . Da den nu havde rørt sig,
hev •Kniaz-Podjarskh ind paa Slæberne og gik an , og
Kl. 41 gik -Generat Admiralo af Grunden uden Rysten
og Stød, den avalede ind agtenfor . !{niaz-Podjarsklo, og
Slæberne forkortedes Ul 20 Favne. RI. 9 om Aftenen
indmeldtes til Gouverneuren 1 at Fregatten var taget af
Grunden , ikke havde nogen Læk og laa furtøiet i Sik
kerh ed med Agterenden imod . ('ni az-Podjll.rski •. Løverdag
laa den paa samme l\laade med nøgn e Master, men
under Flag og Vimpel ; Søndag Morgen bugseredes den
i Havn og blev senere sat i Dok, hvor det viste sig, at
dens væsentligste Beskadigelser hestode i: Tabet af en
Deel af Straakjelcn ved Skruestævnen og af Styrbords
Stdelqøl , af hvilken den forreste Ende i en Længde af
e. 22' var su uust og afreven ; desuden vare nogle Ranger
af udenbord s Klædning og Zinkhuden beskadigede.

I Dokken arbejdedes af al Magt for at fremme Re
parationen saa vidt, at Fregatten kunde komme ud af
Dokken, før Søen lagde til j men dette lykkedes ikke, og
Fregatten kan altsna først hen pea Foraaret, naar Isen
tillader det, ventes bragt ud af Dokken.
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En amerikansk Techniker, Hr. King, bar af sin Re
gjering været sendt til Europa for at gjøre sig bekjendt
med de nyere Fremskridt I Maskin- og Sklbbygntng ,
Ved sin Hjemkomst i luli 1876 afgav ban Beretning
om sin Betee , under bvilken han i Særdeleshed bavde
opholdt sig i England , og vi gjengive efter "Revne Ma
ritime . nogle af hans Betragtninger over Englands Sestyrke.

Om el n fl e xtble« siger han: «Det mest fremtræ
dende Træk ved dette Skib er den Mande, hvorpaa man
har .anbragt dets 'I'earne. J «De va s t a tton - og Tbun
d er e r - , som overhovedet paa alle Nutidens Skibe af
denne Art, ere 'Iuarnene anbragte i Dtametralplanet, en
Anbringelse, der vel frembyder sine Fordele, men som
paa Totaarneekfbe har den store Ulempe, at man kun
kan skyde ret for- eller agterefter med Halvdelen af
sine Kanoner. . lnl1el ible. 's Tauene ere derimod an
bragte hvert paa sin Side af Dio.metralplanet, det forreste
om Bagbord, det agterste om Styrbord j begge ligge de
indenfor Brystværnet, og en Overbygning dækker hele
Skibet. Paa denne Maade opnaaes der en særdeles stor
Skydefribed hele Borizonten rundt. Man vII kunne gjere
sig et Begreb om den Masse l\Iunition, disse 81 Tons
Kanoner kræve, naar man f. Ex. gaaer ud fra, at -In
Ilexlblee skyder ti Skud med hver af sine .Ilre Kanoner;
den vil nemlig da forbruge 6,719 Kilogr. Krudt og 30
Tons i Projectiler, hvilket svarer til en Udgin af 31,600
Francs. Det Betegnende ved dette Skib som en ny
Type er, at den verticaie Pandsring kun er anvendt paa
den midterste Deel af Skibet, til Beskyttelse for Artillerl
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og Maskiner, at et Pand scrdæk • der ligger 2,tS Meter
under Vandgangen, deler Skibet i to Dele, al det upandsrede
For- og Agterskib kan gjcnncmskydcs, uden al Skibet
mister sin Stabilitet , ' I al Antallet al' vandtætte Skodder
er s tørre end i noget tidligere Skib, al den dobbelte
Bund er inddeeit i el usædvanlig etcr t Antal vandtætte
Rum, og at med et Ord atle mulige Forsigtighedsregler
ere anvendte for at sikkre det imod Virkningen af Tor
pedoer og Spors ted. Da det imidlertid er sandsyn ligt,

. at Skibet ikkedestomindre vilde tage betydelig Skade
eller endog gaae tilbunds , naar det ramtes af flere un
dervands Torpedoer, er det el Spørgsmaal, om det ikke
vilde være fordeelaglige re at fordele det samme Artilleri
paa to mindre Skibe. _

_D r e ad n ou g ht » betegnes som det mægtigs le Skib,
der nml paa Vande t i 1876. Med Hensyn til de upandsrede
Skibe af d nce ns tant __ og s Shah __Classe n siger Hr. King,

at Autori tete rne nu erkjende , at de ere for kostbare at
bygge og vedligeholde og for vanskelige at manøv rere;
men han udtale!' dog , at deres Fart er s tørre end alle
andre :\Iagters Krydseres . a t de gjøre god Fa!'t ogsna
unde r Sen , skulle være gode Seakfbe, og at' de fer e et
kra ftigt Artille ri. " I

. I r is . og . Me r e u r y_ betegner han som særligt
best emte til at virke imod de amerikans ke Krydsere j

de ere de første Skibe af en ny Type, hvori alle andre
Hensyn ere satte utstde for at opnaae de n s tørst mu
lige Fart.

Med Hensyn til det enge lske Admiralitets Regler
ror Maskinprøverne siger han : _Man kan opkaste det
Spe rgemaal, om den Fremgangsmaade , de r følges I og

- ) Som min erlnd rer , bar netep dette SpørgamUII været GlenalaIId
ror 'IIdUorUge F'o rhaodllllger i England. R. A.

n ) Efter Sammenalødel med . Hul8car. har der dog I Eogland
vwret relat Tvhl om ArtllJeriøta Tllatrækkellgbed. R. A.
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hvis Meal det er at undersøge Maskinernes Soliditet og
Kraftudvikling for derhos at bedømme Farten, egner sig
til at afgive praktiske Resultater. Man veed, at Kullene ,
som anvendes, ere af bedste Slags, at Fyrbøderne væl
ges blandt dl' dygtigste og hebændlgete , at Maskinerne
ere bragte i den fuldkomneste Orden, og at under alle
disse For udsætninger Maskiner og Kjedler bringes op
til en Maximums-Virkning i de faa l\1inuter, hvori. den
udmaalte Sømlil udløber. Kan ikke den overvættes An
strengelse , !\faskinen underkastes ved en saa streng
Prøve, tjene som Forklaring for den Svaghed, der senere
maeue vise sig i rmudre iainefuldende Maskindele , og
for de deraf nydende Uheld? Hvorledes kan man desuden
betraste det som et praktisk Resultat , at der er til
veiebrag t en Fart, som Skibet aldrig senere vil kunne
opnaae under hvilkesomhelst Forhold?~ Hr. King hen
leder derefter Opmærksomheden paa, al Forhø rene over
Sammenstødet mellem «va ng u a r d - og el r o n Duk e
have godtgjort, at det sidste Skib, der pen den maal te
emlle e havde givet en Fart af 13,a Knob, efter Chefens
Udtalelse kun løb 8,92 med fuld Fart, medens dene-Ma
skinmester dog paastod, at den kunde bringes op til
11 ,03 Knob. . V'anguard.'s fulde Fart ungaves af Chefen
til 9 Knob. Hr. King treer vel ikke , at der er et lig
nend e Misforhold imellem alle de engelske Pandaerskibea
maalte og virkelige Fårt , men troe r dog, at der overalt
vil gjøre sig en Forskjel gjældende, og mene r, at man
som Udtryk for et Skibs virkelige Hur tighed kun bør
tage den Fart, der kan opnaaea ved i ordenUigt Veir at
gaae med fuld Damp 12 til 24 Timer i Træk.
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Sklbscooltrudl toer m.....

bgland. Pandserrregatten . Sha nn on. ' ll Dyb.
gaaead e er ifølge en Efterretning til Times 23 " større
end beregnet. Dybgaaendet er noget forøget ved ån
br ingeisen af Torpedoapparatet , medens en Feilregning
i Deplacement og Vægtberegninger upaatvivlelig er ind
løben. Fregattens forøgede Dybgaaende har bavl Ind
nydelse pac Skruens Virkning, idet der er opnaaet min
dre Fart. !\Ian har bes temt sig til at foretage betyde
lige Apteringsforandringer for at opnaae et sundere Skib.
Re jsningen vil blive forandret.

. Kanonbandene "T we ed. og . T r e n to, de sids te af
»Medlna v- Classen, .ere nu satte i Vandet. Kanonbaadene
af denne Cleeee have langtfra eau gode Styreegenskaber,
som man ventede. Da det blev bestemt, al Kanonbeaden
II i\Ied ina~ skulde være 'fender til Flagskibet o Dukc of
wellln gton c, blev Armeringen, 3 su-. 64 Pds. Kanoner,
frataget den. Hauonbaaden styrcde deretter eau slet , at
del ligefrem var farligt for alle'! Nærheden værende
Skibe , hvorfor der blev givel den 60 Tons Jernbatt ast.
Der er indkommet Forslag til al give denne Ctasse Far
tøter et større Ror.

- l n t t extb te e c Cu mml s el o n en , hvori den be
kjendle Techniker Hr. Fraude er Medlem, har med Ad
miral Sir lames Hope som Formand begyndt Sta
bilitets-Forseg i Port smouth . Den under Forsøgene an
vendte Model er 13' 6" lang og 3' 2" bred. Uagtet
det var bestemt, at Forsøgene og Resultaterne skulde
holdes hemmelige , har . Times . dog seet sig letand til
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at meddele et Referat af et i Commissionsmødeme af
Hr. Fraude holdt Foredrag over Stabilitetstheorier, hvor
ved det godtgjo rdes - idet der ans tilledes Undersøgel
ser med ovenomtalte Model -, at .Innexible . vil op~

fylde de Betingelser, som man havde ventet, og at Sta
bilitetsberegningerne turde ansees for rigtige.

Br . Reed har derefter i et Brev til e'I'imeae stærkt
reclameret imod den altfor tidlige OlTentliggjørelse af de
foreløbige Forsøg og deres Resultater; han mener der
til, at den fulgte Fremgangsmaarle ikke er rigtig, at de
deraf dragne Slutninger i alle Tilfælde ere forhastede,
og endelig paaankes den Langsomhed l hvormed Com
missionen arbelder, idet han maa ansee det for et vitall
Spørgsmaal for Marinen snarest muligt al komme til en
klar Erkjendelse af , om rlnflexihla« er tilfredsstillende,
hvad Stabiliteten angaaer, eller ikke.

Den nye upanderede Corvet -Buc ehan t e-, der endnu
er langtfra færdig, er af -Boedtcea c-Claeeen og har frem
springende Stævn. Sprydet er til at tage ind eller til
at lene op l for al kunne anvende Stævnstødet mod
upandsrede Skibe; det er muligt l at Correuen som
Følge af AfJairen imellem .Shah . og -Buascar- vil faae
et andet Artilleri end bestemt.

Alle nyere større Skibe og endeel af de ældre Skibe
blive indrettede til at føre whtt eb eads Torpedoer,
i Reglen i et Antal fra 6 til 12; Torpedoerne ud
skydes fra Porte l anbragte I Skibssiden ove r Vand
linien,

Tydlkland, Forudeo en Tilgang i afvigte Sommer
af den nye upandsrede Sværcorvet .Bismark . , er den
tydske Flaade i September og Oetober Maaned bleveo
forøget med 3 Corvetter af samme Type, nemlig: . B l0
cb e r - , -S t o s c h- og .i\Joltke• . Den nye Pandser
eorvet -Bai e r n-, Søsterskib til den sidste Sommer af
lebne Pandeercorvet -Sachsem , ventedes sat i Vandet
i Erteraare t.
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Italien. Af det nyligt forelagte Marinebudget frem
ganer det, at man har til Hensigt at færdigbygge II Du i
l lo«, forlsætte Arbeidet paa -Dun d o lo- , samt paa
Avisodampbaadene .Agostino ll , nBarbarigo - og
.Marcantonio Co lo n nu«,

Del pautænkes at paubegynde to nye Pandserskibe,
.I'talia. og -Le pan t o«, og lo nye Torpedobaade;
disse sidste dog først, naar man er kommen Lil cl Re
sullal med de Forsøg, som anstilles med Torpedobaaden
•Pietro-Mica s ,

Tyrkiet, En Pandsercorvet er bygget færdig hos
Samudo & brothers og er bleven prøvet under Admirali
tetets Conlrol af engelske Officerer og med engelsk
Besætning ombord. Ved Prøven pau maalt Miil, som
foreloges udfor Maplin-Sand, opnaaedes en Hastighed af
12,990 - indiceret Hestekraft 4,000; Contrueten for
drede 3,900, - Corvettens Deplacement er 4,700 Tons
med en Længde af 245' og 52' Brede. Armel'ingen be
staaer af 4 Stkr. 25 Tons Armstrengske Mundingsladere,
stillede i el Ccntmlbatteri , der er pundsret heell rundt,
Kanonerne have Skydefrihed hele Bortzenten rundt og
kunne erholde en sandan Depression, at de tværs bære i
en Afstand af 63 Yurds fra Skibet. Pandsertykkelsen
er 12" midtskibs (lg formindskes henimod Stævnene.
Pandserbæltet nuaer fra 5' under Vandlinien op til
Ilatlerldækkat , som er belagt med 3/1 Jernplader over
1\1askiner og Kjcdler og med 2" Plader over Dækkets
øvrige Deel. Under Prøverne lan Corvetten 14' 7" for,
18' O" agter; den var fuldt udrustet, undlagen Krudtet,
som ikke havdes ombord. Corvetten, som har 2 Skruer,
lystrer Roret meget godt; Omdreiningscirklen, hvis Dia
meter el' 420 Yards, gjennemløbes under fuld Fart frem
111ed begge Maskiner i 3 Min. 20 Sec,

Sverrig. Kan onb aad e n «Urd«. Delerbekjendt, al
den svenske Marine i de senere AnI' har sat endeel Kanon-
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baade af den sankaldte »Blendau-Type i Bygning, og at det
med disse Skibe er lykkedes at opnaae en i Forhold til deres
Størrelse betydelig Arlillerivægt og Hastighed. De første
2 af disse Skille, som byggedes , Il Blenda« og Il Disa li ,

vare af aldeles samme Tegning, og ved disse tilstræbte
man en Hastighed af 11~ Knob. Man har senere for
andret Tegningen ved - med Bibeholdelse af alle øv
rige Dimensioner - at forøge Længden 4 Fod, og den
stilne Bæreevne, som derved opnaaedes, er bleven an
\ endt li! Forøgelse af Maskinvægten, hvorfor Fordringen
til Hastighed kunde forhales til 12~ Knob.

Efter denne forandrede Tegning ere nu 6 Kanon
bande tagne i Arbeide, hvoraf den første, Il Ur d li, af
leveredes fra Ko c k u m s Mekaniska Ye r k stads
Aktie Bo lag i Malmø i October f. A.

Skibets Hoveddimensioner , angivne i dansk Maal,
ere : Længde mellem Perpendlculairerne 166' 6 ", største
Brede 24' 10 ~", Dybde fra Overkant af Kjølen til Dæks
bjælkens Retlinie iborde Il' 41/, Dybgaaende for og
agter 9' O1/, tilsvarende Deplacement c. 17,300 Cub.
Fod (540 Tons), Middelspantsareal 172 O '. (Med fuld
Kul og Proviant er Dybgaaendet nogle faa Tommer
større).

Skroget er bygget udelukkende af svensk Jern.
For at gjøre det anavidt muligt synkefrit er der - for
uden de almindelige tværskibs Skodder - anbragt vand
tætte Dæk af Jern under Vandlinien i Skibets Ender og
endvidere langskibs Skodder iborde. Rummet mellem
disse og Skibssiden samt Rummet under de vandtætte
Dæk i Enderne ere ved tværskibs Skodder afdeelte i
talrige Celler.

Do. det kun er paatænkt at anvende Skibene i Øster
søen - hovedsagelig i Skjærgaardene - er deres Byg
ningsmaade let og Skrogets Egenvægt derfor Iorhclds
viis lille.

Tld..krlll for SØVIO.U. Ny BIOkko. .1111. 7
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Artilleriet beataaer af en 23 ~ Tons Kanon, anbrag\
paa Dreie'økhe paa Dækket foran Maskinen l og en lille
(0. 2 Tonb) Kanon agter. Til Kanoner, Affutager , Skarp
og Ammunition er der enslaaet en Vægt af ialt c. 60
Tons.

Begge Kanon er ere anbragte under en let Over
bygning, som strækker sig fra Agterenden til foran den
Correste Kenens Plads. Under Overbygningen nod es hele
Logemenret for Mandskab og Officerer l ialt 71 Mand.
Rummet under Hoveddækjet optages derimod af Ma
skiner i, Magasiner og Proviantrum .

Maskineriet beetaaer af 2 Tvillingmaskiner ener
Hal- og Lavtrykssystemet med Krumt appene under ret
Vinkel til hinand en og med almindelige Indsp re itnings
eondensutorer. Der var lor dette stipuleret en Indientor
Hestekren af 780. Hoveddimensionerne angivne i svensk
Maal ere følgende :

2 emaa Cylindre , Diameter 25" l 2 store Cylindre,
Diameter 42", fælles Slaglængde 2 Fod I 2 enkelt
virkende Luftpumper af Diameter 20' , Slaglængde 10' ,
4- hornontale Kjedler , hver af Længde 13' 6", Dia
meter 7' S" , samlet Hedenade 38~4- O', samlet Risl
flade 113 O ' , Sikkerhedsventilernes Belastn ing pr. O "
70 Pd. l 2 Ilirbladede Drivskruer af Diameler 8' l Stig
ning 14' 6 ".

Maskinerne ere anbragte den ene foran den anden.
Cylindrene ligge næsten horizontalt , Condensatorerne
ere anbragte langskibs under Maektnrundamentet ; Lnrt
pumperne ere stillede ventcnn ved hver Maskines For
kant og drives med en enkelt Krumtap og StAng fra
Bo vedaalen .

Apparat Ul at frakobble Skrueaxlerne findes.
Kjedlerne hnve hver 2I1rlcanaler af 2 ' 9" Diameter

og et fælles Forbræn dtagskam mer. v armerørene ligge i
Forlængelse af Ildstederne.
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Saavel !\faskiner som KjedIer med alt Tilbehør ligge
med deres Overkant 4" under Vandlinien . Vægten af
dette Mask ineri, ine l. Vand i Kjedler og alle. Udrust
ningsgjenstande, udgjør 121 Tons. Kulbeboldningens
Vægt er c. 78 Tons, svarende til c. 8 EtmaaIs Gang
med 11 Knobs Fart.

Med Skibet lagt til Dybganende for og agter 9' 01 "
dansk fore toges i Sundet den 21de October en Prøve
tour af 4 Timers Varighed.

Under denne blev Distancen mellem Middelgrundens
Nordre Tønde og Telegraphbailkerne ved Vedbæk 
mellem 9 og 10 Qvarlmiil - udløben 2 Gange frem og
tilbage. Det første dobbe lte Løb var et Fuldkraftsløb j

det andet udførtes med en Kraftudvikling omtrent sva
rende til de contraherede 780 Heste . Resu ltatet af disse
Prøver var følgende:

Fuldkraftsp røven: Ved Løbet i nordlig Retning
opnåaedes en Hastighed over Grunden af 14,' B Knob,
og ved Løbet i sydlig Retning af 12,41 Knob. Hastighed
sanledes IS,,, K••b i Strøm Sønden Vande , c. 1 Knobs
Part. l n d i c e r e t He s t e k r II ft (Middeltal af 7 Ohser
vauonen 9f>2. Max im um s Kraftudvikling under
dette Løh 1 ,018 indicerede Heste. Middeldamptryk i
Kjedlerne 67 Pd., vecuum i Condeneatorerne 26", Damp
afskæring i emaa Cylindre ved 54: pCt. af Slage ts Længde
og Autal Omdre ininge r pr. l\Iinut af begge Maskine r 115.

Prøve med c o u rea her e t Hestekraft. Ved
Løbet j nordlig Retning Hastig hed over Grunden 14,06
Knob, i sydlig Retning 12,06 Knob. Skibets Hast ighed
altana 13 ,06 Knob. In dtc e r et ll e e t ek r a n (Middeltal
af 4 Obseneuoaerj 804. l'tIiddeldamptryk i Kjedlerne
66 Pd., vaouum i begge Condeneetorer noget over 26 ",
Ilampafskæring i smaa Cylindre ved 44 pCt. af Slagets
Længde. Antal Omdreininger pr. Minut 107 af Styr
b ords Maskine og 108 af Bagbords.

"
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Under Futdkrenepreven blev Fyringen ikke force ret
i nogen særdeles Grad, og den opnaacde Hestekraft bør
derfor ogaaa i Fremtid en kunne holdes. Naar det
er indres, at :\Iaskinvægten tncl. lnveutnrter og Beeerve
dele og med Vand i Kjedlerne er c. 121 Tons I LUver
eaaledee Vægt en pr. d is po n ib e l i n d ice ret He s t e
kraft lig 25 9 d an sk e Pu nd - et nescnar, som
man nnsees for særdeles heldigt. -

Vi hal e meddeelt Hesnl tatet af disse Prøver, deels
som et interessant Exempel paa , at man med et for
holdsviis rin ge Dybgaaende har kunnet opnaae en be
tydelig Fart - Noget , som vi iøvrigt ikke tvivle om,
at vore indenlandske meclinnteke værksteder Ilgesaa godt
kunne tllveiebringe - , deels som et Ueviis paa , at
man i Sverrig tillægger Farten en særdeles stor Betyd
ning og saaledes i vort Nabolaud ikke hylder den af Stats
revisionen fremdragne Udtalelse, som ganer ud paa, at en
l\liils Far t mere eller mindre ikke har Noget at sige
for Smaafartøier. Ihvorvel Skibe af »Illenda « -Typen
kunne være meget fortræffelige til enkelte specie lle
Hverv, kunne vi dog selvfølgelig ikke betragte dem som
egentlige Kampskibe , idet de ere udsat te for , al et
enkelt Skud af en ganske lille Kanon kan ødelægge
deres bevægende Kran. Den Anskuelse , at saadaune
Farteter kunne træde letedenfer en Flaades pand erede
Materiel, røber kun et ringe Blik for delle Materiels Be
tydning og Form nul.

Artilleri .

England. Den i England nedsatte g ky dc -Dom
m i II Sio n for svære Kanoner har i September Maaned
foretaget Forsøg med . Temeraire. ·s Artilleri, hvoraf 2
Stkr. 25 Ton s Kanoner ere anbragte paa Dækket i taste
Barbette-Taarne, medens det øvrige Artilleri er placeret
i el CentralbaH eri. Dækskanonerne ere monterede i
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Forsvtndlnge- åffutager efter det i\'loocrieffske System og
betjenes ved hydraulisk Kraft. Hele den ne Installation
er leveret fra Armst rong & Co., hvis Tegninger og hele
artilleristiske Ordning blev Coretrukket for den af Major
l\Ioncrieff indsendte Plan til Artilleriets Placering i
. Temersire . , hvoraf fulgte, at der gjentagne Gange har
været ført en skarp Polemik i . Times. imellem Mon
cr ieff og .Times. maritime eller rettere artille ristiske
Anmelder, som mege t lovpriste de al Armstrong leverede
Affutagesystemer.

Saatedes som . Temeraire. '5 Artilleri nu er instal
leret, raade r den over Stævnild forefter med 3 Stk.r.
25 Tons Kanone r, agterefter med 1 Stk. 25 Tons Kanon i
Bredsideild med 3 Stkr. 25 Tons Kanoner + 2 Stkr.
18 Tena Kanoner til enkelt Side. I Barbe ue-Tearne ne
standses Kanonernes Tilbageløb ved hydraulisk KraCt og
ved et System af Springfjedre efter samme Princip som
ombord l .Thunderer• . Barbette-Taarnene ere ægge
formige og beklædte med 10" Plade r, Pandseret ganer
kun ned til Dækket, medens loderbuden forløber længere
ned. Den clrculaire Rauonplatrorm bliver alene bevæget
rundt ved hydraulisk Kraft og stoppes ved en nedfal
dende Pal , omtrent som Drejeskiven paa en Jernbane.
Kanonen løftes og betjenes .ved svære Vægts tænger i
Knæform , bevægede ved hydraulisk Kraft. Elevationen
tages ved en Elevationshue , som etaaer i Forbindelse
med de l hydrauliske Apparat, og med Leneapparatet paa
enadan Maade, at Kanonen altid kommer i samme Lade
stilling. Sigterne ere anb ragte paa Platformen, saaledes
at Kanonen atrax kan komme i den rette Stilling for
paafølgende Skud under Lennlngeproceeeen efter at
være bleven ladt. Ladningen føres directe til Kanonens
Munding ved hydrauliske Midler.

Under Prøverne, der overværedes uf den førs te Ad
miralitetslord og andre betere Autoriteter, blæste det
en Storm i Cenalen. . Temeraire. viste sig som et
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godt Søskib t der løftede sig let paa Vandet. Kanon
betjeningen udfordrede - efter Referatet til ~T ime8 ' 
kun 4 Mand til at lade , løfte , dreie og affyre Kanonen.
Der blev Ialt gjo rt ]9 Skud med de 2 Slkr. 26 Tons
Kanoner, 85 Pd. Ladning og 636 Pd. Skarp. Skydnin
gen foretoges ret forener 1 ret agter efter, til Siden,
skjøns fur- og agterefter t saavel imod Søen Bom med
Søen tværs, ligeledes naar Skibet befandt sig paa Bølge
toppen, eller i Bølgedalen under omtrent 6 Graders
Krængning. Der blev ikke foretage t Forsøg med Hen
syn til Skydningens Hurtighed, det blev forsøgt at drete
Kanonen paa Drejeskiven under Ladningen. '

Med Hensyn til . Temeraire . ' s Farl under Prøven
skal bemærkes, at der ikke foretoge s nogen egentlig
Dampp røve ved denne Lethghed , men at der med 72
Omdreininger pr. Minut og 45 Pd. Damptryk i Kjedlerne
opnaaedes en Far t af 13,8 Knob.

Skydeforsegene med den 80 Tons Kanon gik ud
pea at bestemme Skarpete og Ladningens Vægt, Krudt
arten og Hanene ns Dimen sioner. Ener franske Kilder
opnaaedes den bedste Skydn ing med det 89de Skud,
som gav følgende Resultater :

Kalibret 40 ,6 Cen timet.
Ladnings Vægt 158 ,8 Kilogr.
Skarpets Vægt 772,&
Begynde lseshastighed 458,1 Meter.
Maxim. Tryk i Kanonen 3,335 Atmosph .
Middel 3,121
Levende Kraft i Mund ingen 8,290.

i 1,000 Yards Afs tand 7,223.
Ifølge Bestemmelsen skulde de 4 Stkr. 80 Tons

Kanon er HI -Inll exible « være færdige den I ste Januar
1878. Det var endnu ikke Iastslaae t , hvilket Ritlings
system der skulde anvendes. Da der havde været skudt
nogle- ganske faa Skud med den første af disse Kanoner,
for al komme til Erkj endelse om Ritling ssyslemel , og
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del ene af disse Skud gav et uventet Resultat, bestem
tes det at indstille Skydningen. Der er eealedee Sand
synlighed for, at der vII hengaae en meget længere Tid,
end den engang Iaeteatte , førend disse Ptecer blive
færdige.

Man har forsøgsvlis udrtnet en 38 Tons Kanon
etter s t h e polyg roove s ys t em- med en gradviis for
øgende Stigning j Riffelgangenes Antal 25. Der næres
Haab om, at man ved Anvendelsen af passeude -gae
checks. erterhaanden kan komme saa vidt, at man kan
frafalde Anvendelsen af Knaster og paa denne Maade
opnaae den gode Centrering af Skarpel, der er saa ab
eolut nødvendig for god Skydning. - »Bevue maritime .
har omlalt et Par Skydeforsøg med samme Kanon, som
ere ret mærkelige j Afstand!'n, paa hvilken Skydningen
blev foretagen, angives ikke.

1) Et Pallise rprojectil, velende 363,800 Kilogr., blev
udskudt af en 3'$ Tons ukamret Kanon, Kalibrct 317
Millimet., Krudtladniog 59,010 KUogr. kubisk Krudt. ålaa
let, imod hvilkel der blev skudt, var en 254 l\1 il1imet.
Plade uden Bagklædning; bagved denne og i en Afstand
af 1,80 Met. stod en anden Plade, 102 I\fillimet. tyk,
som var afstøttet mod en ældre Skive. Den forreste
Skive gjennemskedes fuldstændigt, medens den bageste
Skive modstod Skarpete Indtrængning. P rojectilet var
gaaet i Slykker i Anslaget, medens cl halvsmeltet Stykke
af dets Metal havde sat sig faet paa den bageste Plade.
Skarpet bryder alteau under disse Forhold ikke igjen
nem en 356 l'tIilIimet. tyk Plade, hvorimod det samme
Projecttl, udskudt af samme Kanon med samme Krudt
ladning ete., etc., gaa~r igjennem en eompaet Skive,
dannet af 3 Jernplader, hver 164 Millimet. tykke og ad
skilte ved 2 Træbagk lædoinger paa 127 MiIHmet. Tyk
kelse. I dette Tilfælde er Skarpet alteaa gaaet igjenuem
en samlet Jerntykkelse af 492 Millimet., medens det i
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det far st e netop havde gjennemtræng t en Jcro tykkel se
af 254 Millimet.

2) Lign ende Forsøg mod 2 bagved hinanden stanende
Skiver i Afstand af 1,40?lfe!. ; forreste Skive J02 1\1illimet.,
bageste 254 Millimel. Hanenen en 38 Ton s kamret
Kanon, Ladn ing 79,450 Htlogr ., Skar pete Vægt 303 [{ilogr .
Ved Skydn ingen viste det sig, al forreste Skive afgav
tilstrækkelig Dæknin g for Bagpladen , so m ikke blev
gjennemskudt.

Del er formoden tlig so m Følge af ovennævnte
For søg , at man i England har til Flenslgt i den nær
meste Fremtid at prøve nogle Projeculer , der ere dan
nede ved en Combtnntlon af linar dstabt Kanonjern og
Staal. Selve Skarper skulde enaledes være af Staal, me
dens Hovedet med Spidsen skulde være af hanrdt SlAM
Kanonjem . .

2 Stkr . I{)O Tons Kanoner vare ifjor færdige fra
Elswick lil Forsende lse til Speasla . Af de med Prøve
kanon en indvun dn e Resullater rrcmgnacr det , at den
pol ygonale Hillingsmethcd e t -potygroove sY!l lemo) og
den udvidede -gus-chcck- ure ttts trækkel tgc til at rrem
bringe den fornød ne Rotation for Skarpet , sanledes at
man kan see hen til at und være Knast erne pea dette.
Ved de nye Kanon er er Rill'elgangenes Dybde noget
formind sket ; det antoges, at de vilde give bedre Skyde
res ultater end den førs te Kanon . Kallbrct er forøget
fra 17 til 178/ 4" med en Kamme rdiameter af 198 '. " .

Prøvekanonens Ladnings Vægt vnr 375 Pd . med Pro
jrctilvægt nf 2,000 Pd. ; men de t er sandsynlig t, at disse
Ladningsforhold bttve forøgede til henholdsviis 470 og
2,280 Pd. Ved en and en Fordeling af Kanonmetallet
har man - uden at rore ge Kanonens hele Vægt 
styrket den pna Stykket tæt foran for Kammeret. Ved
Skarpet s Conslru ction vil man formodentlig anvende en
fort rinlig Arll\fetnl, som findes i Italien og der ganer
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under Navn af Gregorith-Metallet. Affutagerne til de
bestilte Kanoner ere eonstrnerede efter det hydrauliske
Princip.

Der er Spørgsmaal 0111 at forandre Artilleriet om
bord i den nye Corvet »Bacchante« af .Boadiceau-Clas
sen, idet man vil erstatte 7 af de 14 Stkr, 41/ 2 Tons
Kanoner med en kraftigere Piece, efter den Erfaring,
som er indhøstet ved Atrairen, som ..Shah" og lIAme
thyst« havde med det peruvianske Pandserskib »Huascar« .
De engelske Skibes altfor svage Kanoner ligeoverfor
»Huascar« som Pandserskib ere blevne kritiserede i
fremmede Blade og Tidsskrifter. I Anledning af denne
AfJaire bør erindres l at n Huascar .. ifølge Meddelelser
fra Peru til amerikanske Aviser har lidt under r\ampen
ved Ilden fra GaUling Kanonerne l anbragte i Mærsene
ombord i de engelske Skibe.

Den engelske Artillericommission har optaget til
Forsøg en omdreiende Kanon til Forsvar mod Torpedo
angreb ; denne Kanon er construeret efter GatUing
Principet, har lO-riflet Løb af l" Kaliber og modtager
Patronerne fra oven. Kanonprojectilet l som hal' nogen
Lighed med Palliserprojeetilet, er omklædt med Bly j

der skal kunne gjøres 500 Skud i Minutet. Der vil
blive gjort nogle Forandringer ved en Kanon af denne
Art, for dernæst at paabegynde Prøverne. Med samme
Formaal for Øie skal man ligeledes i Frankrig have pua
begyndt lignende Forsøg med en ny Slags omdreiende
Kanon.

I de sidste Dage af September er der paa Skyde
pladsen ved Shoeburyness blevet foretaget nogle fore
løbige Forsøg med Staalbrandrør, ladede med Bomulds
krudt. Forsøgene lykkedes; man havde ikke ventet et
saa godt Resultat, da det antoges, at Bomuldskrudtet .
skulde foranledige en for tidlig Sprængning, hvilket dog
ikke skete, Granaten sprang i rette Øieblik.
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frau,Wg. Følgende Bestemmelser ere trufne for
Magasinering af Krudt og Laboratorlesager i franske
Orlogsmænd.

I ) I Krudtmagasinerne maa der ikke findes noget
aombelst andet Brand- eller Sprængslof end Krudt.

2\ Krudt, som anvendes til Torpedotjeneste, ind
skibes i Karduser.

3) Der indrettes i alle Skibe et Opbevaringssted til
Tændammunilionen af hvilkensomhelst Art eller Slags,
til Patroner for Bagladevaaben etc. Dette Opbevarings
sted skal ligge under Vandlinien, i passende Åfstand fra
Krudtmagaalnet, fra Opbevaringsstedet for Skydebomuld
og fra Kjedlerne.

4) Fyrværkerisager og Signateringsmidler l saasom
Raketter, Blus etc., opbevares paa et dertil passende
Sled, hvor man nemt kan komme til del, og hvor del
ikke er udsat for Fugtighed.

Hvor disse Bestemmelser ikke kunne følges i deres
fulde Udstrækning paa Flandens Skibe, bør man dog
søge al komme dem saa nær som muligt. Under et
Skibs Udrustning anmeldes til Ministeriel, hvilke For
holdsregler man agter at iagttage, naar de af Ministeriet
opstillede Regler ikke kunne følges.

Øl skln,æst' .

England. Den 17de Seplbr. foretoges en Maskln
prøve for Maskinernes Modtagelse i det nye engelske
Pandserskib .. Te me ra ir e«. Der foretoges paa summe
Dag en 6 Timers Fuldkraftaprevc og en Hastigheds
prøve paa udmaalt Afstand. Fregatten Ian dybere i
Vandel end ved en tidligere foreløbig Hastighedsprøve.
•Temeraire «'s Maskiner, leverede af Humphrey & Co. i
Deptford, ligne i flere Betniager de Maskiner l som
samme Firma hor leveret til nDreadnought« og uAlexan
dra« i af ~1angel paa Plads er der kun 2 Cylindre i
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.1'emeraire.. De to Maskiner med tilhørende Kjedler
ere adskilte fra hinanden ved et langskibs Skod.

Beltrykseylindren er 70" i Diameter, Lavtrykscylindren
114", og Stempeleleget er 3/10". •Temeraire. har Dob
beltskrue ener Griffiths System med 20' Diameter og
22' 6" Stigning - denne er foranderlig fra 19' til 24'.
Der er i stor Udstrækning anvendt Smedejern og Metal
tetedentor Støbejern i disse Maskiner, for derved at op
naae stor Styrke i Forbindelse med mindre Dimensioner.
Under Fuldkraftsprøverne l der udførtes i ganske smult
Vande, unaede Bougbelgen paa Grund af den store Fart
en Heide af 10',. Vandet strømmede ind ad Klydsene,
eaaledee at man muatte holde et Par Pomper igang, for
at den indstrømmende vendmasse ikke skulde overøkylle
Dækkene. Amning agter 27' 4", for 26' 8", omtrent
som beregnet, naar fuldt udrustet.

Den 6 Timers Fuldkratteprøve gav følgende Gjen
aemsnttereenltater ved Maalinger, foretagne hver halve
Time: Damptryk 59, Yaeuum Styrb. 28,1, Dagb. 28,0,
Omdreininger pr. Minut Styrb. 73,ao, 8agb. 74,u, iodic.
Bestekr. 7,584,0'. Efter Contracten skulde Maskinerne
indiceres 7,OClO. Under Hastighedsprøven opnåaedes
som Medium ' af 6 Løb med og imod Strømmen en Ha
stighed ar 14,65. Kjedlerne ere bestemte til at arbeide
med et Tryk af 60 Pd. pr. O" og ere prøvede med
120 Pd. Tryk. . Temeraire. er beregnet til at indtage
600 Tons Kulj under Prøverne var Kulforbruget 21/ . Pd.
pr. indic, Uestekr.

Foruden Hovedmaskinen findes der i denne Fregat
iait 34 mindre Maskioer, hvoriblandt : 2 til Maskinens
Dretntng , 2 til Igangsætning, 1 til Letning, 1 Styre
maskine , 2 Maskiner til det hydrauliske Apparat til
Taarnartilleriet, 4 Dnmppompemaskiner, 4 Maskiner til
Askebeisning, 1 til Torpedoapparatet og 1 til det elek
triske Lysapparat.
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Maskin ernes Modtagelscsprøv e fandt Sled i Cor
vetten -Bucchante- i Septbr. under de gunstigste Vejr
forhold. Corvetten vur under Pr øven ingenlunde paa
sin rette Amning, da den næsten var fuldstændig tom
med Amning for 15' 4", Amning agter 21' 6". I Con
tracteu med Fabrikanterne vat' der ikke omtalt nogen
6 Timers fortsat Prøve und er fuld Damp ; paa Forlan
gende af AdmiraiHetet gik Fabrikanterne ind paa denne
Prøve, dog forlangtes det undertorataaer, at Resultatet
af 4 pna bluanden Ielgende halve Timers Gang skulde
betragtes som Æqvivalent tor 6 Lob pan udmaalt Afstand .

Maskinerne arbeidede tilfredsstillende og bleve mod
tagne af Regjer ingen l uagtet Contrue ten ikke opfyldtes
ved Mlddetreeultatet af 6 Timers Preverart , pna Grund
af Fyrbed ern es Mang el paa Evne til jæ vnt og sladigt at
holde Dampen med et Kulforbrug af 21, 1 Pd . PI'. U. Kr.
Med en indie. H. Kr. af 5,164 opnaaedee en Far t af 15
K nob;' Maskinen er en 3 Cylinde rs her isontalt liggende
Bel- og Lavtryk smasktue med Ovcrffadc-Condensator af
Renn ies Fabrik : Ileitrykscyllndemes Diameter 84", Lav
trykscylindernes do. 92 " , Slaglængde for begge 4', Mid
deldamptryk 68,55, Vacuum ror 26,75, vacuum agte r 26,27,
Omdreinings-An tal 72,68, Damptryk i Bøltrykscyltuderen
31,80, Damp tryk i Lnvtrykscylinderen 11,80.

Følgen de Bestemmelser ere lagne for al opnaae
eeueartcde Prøver for saevet nye som ældre Kjedler :

1) Kjedler , som enten ere nye eller bestemte til al
kunne gjøre 4 Aars Tjeneste, skulle prøves med Van d
prøv e efter 2 Aars 11eneste og senere hver 6te åleau ed
i den Tjenestetid, de ere best emte til at udholde.

2) Kjedler , som have været underkastede Reparation
og derefter bestem mes til en kort ere Tjenestetid, pr øves
efter 6 .:\Iaaneders Tj enest e og derefter hver 6te Mean ed.

a) Vandprøven udføres under det dobbelte Tryk af
det, som er bestemt for Kjedlen under Maskinens Gang .
Efter Prøv en undersøges Kjedlerne nøle , for derved ena
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netugugt som muligt at Komme til Erkjendelse om, hvor
del svage Punet findes. •

4) Findes noget svagt Punct , ophøres etrax med
Vandprøven, hvorefter det bestemmes, at Kjedlerne ikke
maae arbeide under større Tryk end en 'I'redtedeel af
det oprindelig bestemte.

Beretning indsendes til Admiralitetet og til Værftet,
for at disse Autoriteter kunne bare en rigtig Erkjen
delse om gjedlernes Tilstand.

Som Følge af forskjellige Uheld, der i den senere
Tid ere indtrufne ombord i flere af de engelske Krigs
skibe, saavel i engelske Havne som paa fremmede Sta
tioner, er en Kjedel- og Maskincommission beordret
nedsat, og Admiralitetet har endvidere taget den Be
stemmelse , at ethvert nyt Skib skal udsendes paa et
roreløbtgt Hrydstogt, førend Maskinerne modtages til ved-
varende Tjeneste. •

De seneste Forsøg med •waterwtcb - , som nu er
overgallet Lil Dampreserven , have godtgjort, at den hy
drauliske Kraft kan anvendes som Fremdrivningsmiddel
ombord i Krigsskibe, hvorfor man upaatvivlelig bør
overgaae til større Forsøg i denne Retning.

I F r a n kr ig bar man ligesom i England truffet
omstændelige Bestemmelser for Tilsynet med Kjedlerne.

Terped'''e8~•.
IDgland. Der er deele paatænkt , deels paabegyndt

Forsøg med det Formaal at komme til Kundskab om,
hvorledes Maskinerne kunne gjeree eea lydløse som

muligt, og hvilke Midler der bør anvendes for at gjere
Kulrøgen usynlig paa Søen, paa hvilken Afstand Tor
pedobaaden er synlig, og paa hvilken Afstand den kan
nærme sig et Skib uden at opdages ved Lyden fra Ma
skinens Gang.

Torpedobaaden oLightning ., som anvendes til en
deel Forsøg , har viist sig som en god Søbaad. En
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stormfu ld DM med høj Sø paa Spilhead Rhed viste
den sig at være fuldstændig s ikker, skjøndt Søen næsten
stadigt gik over den: den havde 34° Sltngrlngabevægetee
til hver Side. Under de for skj ellige anstillede Prøver
viste Ilet sig imidlertid , al, medens den lystrede Ma
skinen særdeles godt l eauledes at Far len standsedes,
enerat Torpedobaaden var gaaet sin egen Længde een
Gang frem, uaar Maskinerne sattes paa Stop under fuld
Fart , saa lystrede den ikke Ro ret godt , den var van
skelig at manøvrere, og Omdreiningscirklen var meget stor.

Bueret Torpedoskolen ombord i Skoleskibet . v er
non - havde endt sit Sommercursus, foretoges der fra
Torpedoskibet .Nettle., fortøiet i Portchester- Creek,
nogle Øvelser, hvoraf vi hidsætte et Par af de tnteres 
santester

En ved Elektricitet styret . Uaad", som var arme ret
med en. dybtliggende Stangtorpedo • Stævnen, udsendtes
fra ..Nettie . j i en Afstand af 300 Yards fra denne for
andrede den stn Retning henimod en i nogen Afsland
derfra nydende Gjenstand. Dette Maal sprængtes med
megen Nøiagtighed, hvorefte r Ilauden vendte tilbage
mod . Nettle. . Af en eller anden ukjeodt Aarsag var
dette Tilbageløb ikke nøjagtigt.

( det første af to Forsøg fra en Damptorpedobaad
med Whlteheads Torpedoer udleb Torpedoen 300 Yards
i 38 Secunder , i det andet 500 Yards i 4!:l Secunde r.
Skjendt Skuddene vare ' rettede med megen Nøjagtighed
mod Manlet, gik dog begge Torpedoerne af ubekjendt
Aarsag til Bølre, bevægende sig i en sto r Cirkel.

Den Langsomhed, hvormed eaevel den elektr iske
Baad Bom de Wbiteheadske Torpedoer bevægede sig,
idet de nærmede sig Sprængningsobjectet, synes at gjøre
disse Vaaben Iorhotdsvlts uskadelige, undtagen nanr An
grebet beskyttes af Mørket. Under den selvbevægende
Torpedos Gang sees denne ved Boblen paa Vandfladen,
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aauledes at et- Skib under Damp maa kunne styre fri
af den.

Admiralitetet har approberet følgende Bestemmel
ser) vedrørende Torpedopersonnellet:

a) Torpedolieutenanter. De Officerer) som
vælges til at indtage denne Stilling, mane forud have
tjent et Aar paa Søen som Lieutenanter ; herfra und
tages dog de) som allerede have faaet Udnævnelse) og
de) som have gjennemgaaet et fuldstændigt Cursus ved
. Royal naval collegeCl i Greenwich. De gjennemgaae el
fuldstændigt Cursus ombord i Skoleskibet . Vernon" ,
hvorefter de blive examinerede. De Candidater, som
ved Prøven erhverve sig et første eller anden Classes
Certilluat, faae samme Extralønning som de i Artilleri
uddannede Lieutenanter, nemlig 3 sh. 6 d. og 2 sh, 2 d.
om Dagen. . Torpedolieutenanter anvendes til Tjeneste
ombord i •VernonCl, i Flagskibe paa fremmede Stationer,
eller hvor der andensteds maatte være Brug for dem,
uden dog derfor at være fritagne for anden Skibs
tjeneste.

bl Torpedoinstructeurer henhøre til første
Classes Underofficerer) som efter al have gjennemgaaet
et fuldstændigt 'I'orpedocursus findes qvalificerede til at
indtage samme Rang og Stillingsom Arlilleriinstructeurer.

cl En Overtorpedoassietent med Rang som
Overrnasklnassistent ansættes ombord i .,VernonCl.

d) 'I'o rp edo as s ls t en t er have Rang med Under
officerer at første Classe; de udtages blandt Flaadens Vaa
bensmede og oplæres ombord i •VernonCl.

Ved Admiraliletslordernes Besøg i Portsmouth i Oc
tober fremvistes de forskjelligarlede Net, Bomme og
lignende Apparater) som man paa Torpedoskolen i "Ver
non Cl havde experimenteret med for at modstaae Angreb
fra de Whitheadske Torpedoer, og man fandt, at Metal
traadsnet svarede bedst til Hensigten.



Annndte Forkortelser :
F. Fast Fyr.
B. Blink ·
FB. Fast - med Blus.
L. V. Sp. T. Lavsande Springtld.
Lds. LIndae. - Kbl. Kabellængder.
Sp. Spell. - Kvm.: Kurtmlil.

Efterretninger for Søfarende.
IEner alle .mttelle Inden- og udenlandske BetjendtRlørelserl.

Samlede ef J. Chr. Petersen ,
A••b l ...' .ad S.k&&l'l- UChl....

December 1877 Ol! Januar 1878.
Afsluttede den 3lte Januar 1878-

A) '"

Al Alle . Ret nl nger · ere mh 
1'h ende, nau ikte .{reh.l · er
1'edrølet.

B) .L æn gden" er fra Gr een
wi ch Meridian.

.
Stat, FlI."ond, Fyre ts Brede Taarnel!

La nd Beliggenhed If.,",. Stad "I" Ituak- I F .&p_~.,.r' l ILy•. O,
~.

Anmærkn inger.

' .... IH ....~ Længde alde ,-...1 ~. ,.I Høldl~dd~

'Drdnr Fod Ilill.iI . . ,~

J)nlDlrk Nords.en NIt F, r paa

I
... hvidt Lds. t ete 196 5 N 56 1 65 Steen. tændt 22 neeer. 1877, lyser lra

B01'bJerg ø 8 7 rundt : Time ørter Soleos Nedgong tll

I dens Opgang.

'L LlImljorden N, e FIf I r s. rødl .. .. .. .. ~ 56 58,5 .. n dJllleholdea af Dampsklbnelau-
tr"eSll u nnd 1 F. !lrønt 846 bet; det røde Fyr er paa Nordsiden

ar Feggerø n, del grø n ne paa
Broen 'ed Fegge kllt. de brænde

1o.nnt.

,.. fra Solnedgang til Kl. 10
Anen, og kun ror Dampaldbararten.

••• Sundet )l,t PIf u d IF. rødt 'p. 30 21 N 55 36 tændte 20 Deck 1877; de stas
(Drogden) Drag ør

Sp I
ø 12 40, 1600 Alen rra hinanden, tæt N ror

1 F. rødt 60

1

a N 55 sg:5 do. Dr.gør, og lede heldte overee1 l
ø 12 40, N 5G ø (Ulv.) 19jennem Hol -

lænder Dyb.

••• do. NIt Fyr pOD FB. hvidt Lds. 3d" " 2; N 55 38,2 . G'''l""'' 20 ljeebr, 1<" r" et I 12Nordre med Ø1241, ' It 14 Fod Valid by!:get Taaru,
Rø .e rødl l K1'm. øse fra Kaalrup H,vD.

Blus
hver

00 ....
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Stat, ~'arnnd, F yretl . I 8Tede Taarnel.l I
L an d Bellsgenbed N..", Sled ~ I:"'-k- I \ .lp. SIT" Ly.- og ,~.

Anmæ r kn i nger.

• ~. rone ke IS e'delrld de Længde eIde '0'"
O.,o. j rod I MIiIj e ;9.t

,~

Snms: BoUnls],;e Bust I fIII ' f Ir vad 2F. bvlde " .. 40 2~ ~; 63 39. " " . Fyrene . Iaa 100 Alen I S ~ V fr
Bred.kær .. 11 20 19,5 blnanden paa Aabord.land S fo
S o n d Vm.., det bll"te Fyr le" rr

SV ! S t11 SSB f ø GG fra ØS
til Ø l N, det lave.te fra SSV U
SSø; de brænde kun fra 1
Angu.t til IO November.

'lld.klud ø'l.Ilr.øen Tf,t lI,.r pu F. bvldt Ld• .'2deo .60 ' 1 IN 54 14, ... . . . . tændt • Januar 1878, læ' ..d
(Pommern) Fun sen - e 15 52,1 Stranden , Il Kvm. ø for 101

ba g e n bergermlind e.

••• ø .tIlnsell H, t Sl~r,r F. grønt .. " " " ... .. . " ... . paa By. lden , for at 1>IltIlJlDe Ind
(Preouen) yed Ilia n løbet til HlYlIen. Naar der vise

et ri d t Fyr under det grønne
mn tutet SkIb Ilbe Ind I Ru nen

••• Elben Flytning af . , , . . , . . " " " .. N'"'' " . . . ' den 8 Deebr. ar dette Fyr fiylle
Kra u t lln d • 9 27 hen, hver den sorte Tønde Nr. 1
Fl yd er yr IlUl; Tønden er fiyllet til F"

Iklbell forrige Plad•.
d. do. Gra o e r o rt . , ' . '" " " " N 53 41 .. er bo r ttage t, I dets Sted er ud-

F ly dery r ~ 9 30
lagt en l ort Tende mærtet U,L'.... d•. Fyret p_Bu tan " . " . .. " " .34. "

er nedlagt.
vad Ele b

I
-O 9 33

I·d•. dc. Fyret paa F. hvidt " " " ., ... . " "
ber er nedenfor den tidlIgere Fyr

Pag en aa n d rødt lunterne anbragt en Lygte m.
Bu k e hvidt faat l"yr, ..m ....

Ll bet mellem de hvide Tinde
13 og 14 og deo sorte Teode 17·
tr. den anden Lygte 1'1111 ' r.d
S~O mellem Krautsand Flyder



Stat, Farvand, Brede

Land Bellgsenhed Nanl, Sled og og Anmærkninger.
SIDgI Længde

OrdOB I Fod I MW d Fod
lieder- øst Scb elde N,)'t Fyr ved F. hvldt Lds, 61e 00 [Il 51 32, 24 Jem- omlrent 220.Alen lud l Landet fra

dena (S· Beveland) Zandkreek

I
ø 3 55,1 stativ det Sted, hvor Fyret, som blev

eller Slnrf undergravet af Floden, før stod;
en Lygto, som midlertidigt var
tændt der , er nu borttaget.

do. do. N,)'t F,)'r ved Lds. ~t~ I~i: 2~ [Il 51 35,7 24 do. Istedetfor el nn nedlagt Fyr. der
Stavenisse ø 4 0,3 stod noget vestlIgere.

Bn3I d, Kanalen NIt F,)'r paa F. grøn t [Il 50 52,8 Soulhampton Water .

810. 1
st Netley Pier I V 1 21.5'

do. NytF/ldel)r ved F. rødt 5063 Skib do., i Mundingen ar Floden.
Ilehin l 23,2 med
Floden Navn

Il d,
Harp

1878,Liverpool Red Forandring af B. hvert 2 3 63 00, fra l Januar Istedelror•Vdl,t NV-Fyrskibs : Min. a 31,5 BUnk hvert Minut.
Fyr

o. do. Ferandring ved B. hvidt 3~ N 63 26,7 . . . . . . fra 1 Januar 1878, lstedettor r od t
Rock Fyr Blus V 3 2,5 Blus.

hvert
1Mlo.

Il~aod Kanalen Caaqueta F. li 494a, . . . . .. Istedetror de li Bil nkryr. som før
( rmao- Fyr hvide V 2 2-2,7 vistes der. Fyrapparatet er nu I
abb Øer) Blink Orden og giver il Blink, hvert af

hvert 2 Sec.s Varighed, de 2 Ophold
00 !Mlo. mellem Blinkene af 3 Sec.s og
* det 3dle af 18 Sec.s Varighed.

l Taage lyder en stærk Trompet
(Sire n) li Gnnl!e hurtigt etler
hinanden hver 5 Minu1er.

I'rankrl«. Jl'Ortent Red Nyt Flr ved F. rødl 42 2! N 47 44,1 15 Ruus tændt 15 Decbr. 1877, synligt I Pel-
Vestkyst Ktlroman V li 22,2 ling rraN23°Vgj.NtIIN9°8 Iretv.)



Fyr..:.eta Breda Turnell I
. j~;j li;;!

o,
!H•• ~· I

Anmæ rkni nger.
F~_ ...&1 u a .ld_ Yldd_ Lællllde e F_..

Onh D,".. "'" , . l Fed

grøn l · . · . 11 2 i?<4Al.sr 6 Jern- I synligt I samme Pelltng som rcee-
V (retv.) fn sta tiv guende Fyr og leder, huldt overeet
Ieregeeen- med del le , mell em Turk Banke og

de Fyr Kysten ved xeree-et,
rødt · . · . BO 21 N 47 42,9i 10 "uus synligt meUem peu. S 19° V og

I V 3 22.& S 51° V (retr.).
grant l . . 12 · . i80 A.len 18 Stativ leder, boldt til rortLlusnds Fyr,lnd

N 35" ø paa Ankerp ladsen ,ed Penman~ .
(relv.) For at selle Ind tl l l'Orlent Red

fra oun· holdes førat Fyret paa I'Orlent Kirke
nævnte til perriere Fyrtnarn, dermest hol-

Fy, des de 2 Fyr ved KMoman og siden
de 2 Fyr ud Kernevel overeal

hvidt · . · . .. ·. . . . . . . · . . . . . Ikke Blink hvert 2det Minut som
m. redt Udllllere angi vet

Bl. .
bver

70 Set.
grønt ·. · . . . · . . Magasin · . . . .. ved Indu lllng hold ea delte grøn ne

Bygnlnl!en fyr mell. beggll dll tø d e Havnd yr.

rødl · . · . . . . .. . · . . ... lyser IIU jnn IPeIl. rro N L ø ~ ø
llYerN Ul NV I N eller rn Klokke-
tenden Ul Armlsi Pyot. For al all-
løbe Havnen holdea Sclara BIlearilFyr I VNV, til det røde Havlleryr lir
I Sigte, hvoreUlIr der styrt.! Ind I
Havnen etter dett e. ~

rødt Lds. · . BO l ' 41 8,1 28 rødt lændt 1 Deebr. 1877 paa Ende n

I
• 1662 SIaUV al den nye Mole ved Barl; el

I I midlertidigt Fyr, lom stod her, er
nedlagL

...
F.

...

...

NIt F1' n d
kernnel

do.

lIIt 'p ved
Ih oman

do.

do.

Fmand,
Beliggenhed

rOrleot Red

Adrlalerhnet

Sta t,
Land

,...

I..... Middelhavet , Fyret pas Cap re.
(Smllltll Buglen ved SI- E lla

ClIIlIl rl

I•. do. N1t '1' I ea g ".lI arl Hn n

'...... Jonl .h H.. Hu Dd yret ved ...
~lclll"1 Cat aol a

t tl.111)

"""".Testkpl



5 tat, Farvand, I Fyrets DJOUO Taameu

Land Beliggenhed NlLvn, Sled og IKarak- I IAP- / 511r-1 fo- og Farve, Anmærkninger.

Slago lor _ F.....o po.ral ko Hoid~ viddo _ Læng~ Hoido Fonn

Orden J Fod I Mf o Fod I

(lalleo, Adriaterhavet Nedlagt Fyr F. hvidt . . . . . .. . .. . . .. .. .. .. pau Batteriet paa nordre Mole.

atl:Jst ved Ancona Ved Havnen brænder nu kun det
røde Fyr pan nordre og det
grønne paa søndre Mole.

Albanleo do. Fyret ved An - F. hvidt N 42 3,1 er ødelagt ved Bombardementet
lIvarl ø 19 9.9 af Staden I Decbr. 1877.

N-Amerika Prlnds Edvards Nyt Fyr paa F. rødt Sp. 48 It N 4557, 20 Huus,
(flIDadl) ø, Sydkyst LIttieSands V 6239 Gavl

ø. do., Nye Ledefyr ved 1 F. hvidt Sp. 25 1 ~ N 46 67.5 paa en pan Sydsiden af Løbet.

Nordøstkyst Tlgnlsh V 63 59,3 Mast
Floden 1 lo'. hvidt Sp. 17 li 500 Alon .. I do. pao. Nordsiden ar Løbet,

ø ror

Nyt Fyr ved
ovenn. Fy

A.l'rlka Guldkysten F. rødt 45 l·i N 6 26 do. p. Stranden estror Lagunen v. Lages,
Lagos ø 3 27 et Fyrtuarn er under Bygning der.

do. Delagoa Bal Nyt Fyr paa F. hvidt Lds. 130 3' S 2558,7 tændt I Erteraaret 1877 paa Nord-
Reuben Pynt ø 32 as, siden ar Engllsh River; Fyret

(Ponia Ver- lyser I Pelllng fra S 610 V gjen-
melie) nem N til S 84 ° ø.

OsUndleø Malacca Nyt Fyr pan F. rødt l N 2 52, bliver I Marts Manned erstattet af

Strædet PuloLumaut ø 10114,3 et bedre Fyr.

Samoa Stille Hav Fyr I Bygning p. . . • . S 13 16 en Ladebro bygges sammesteds.

Øerne SuwnrolfØen V 1683
Japan Indre lIav Nyt Fyr ved F. grønt 40 l} ... . ... 33 hvidt tændt 15 August 1877 paa den

(Osaka Bugt) Ko b e (Illogo) Slatlv øsUI!le Mole.

Ba Isk Vladlvostok Nyt Fyr paa F. hvidt 145 3 1 N 43 1,7 paa Sydenden af Øen Skryplelf ved

Asien lIavn Skryplerr r18168 . I Sta-

det estllge Indløb ar øst Bos-
phorus Stræde.

N- A.merit Columbia 2 nye Fyr ved 2 F. røde 18 tændte 15 November 1877; holdte

Floden I SI . Helens :38 Uver overe et lede de Ind over Barren.



'.
B) Sømærker (Vagere, ler), La d ærker ( ker, Varder) Gru de, Vrag

Stat, Farvand, Mærkets

Land Beliggenhed Slara

~I!e Skagerrak ~ A lJ e Sø-
mærker

eller Grundens Dybde
paa Grund, jh..orl HJorte

Nan Vrar 1Jnu
Anmærkninger.

do.

do.

do.

Nærmere
Stedbestemmelse

Ifølge Forordning a
li Novbr. 1877

. . . . . . . . . . IN, 56° 10',8
ø. 12° 30',8

I R B.....'1' ..... fra Lister til den faaTo ilt e g n e n e,Balloner og Koste,
svenske Grændse a Itag n e I Løbet al December

Maaned og IgJen paasatte om
Foraaret; Vinteren lIlJennem ere
de sanledes kun kJendellge fra
blnanden ved Stængørnes eller
Bølernes forskjelUge Farve.

Skud med omU.! MInnts Møllem
rum, Signal NC I Slgnnlbog
for alle Nationer eg et 4kantet
Flag over eller under en 8011011

eller Andet , der Ilgner en Kugle.
Skud c. hvert Minut, Blus ved
antændt Tjæretønde og Raltett er
eller Blaalys , viste med !torte
Mellemrum.

L o d s rIag et (Natlonalfiaget om
gIvet af en hvid Stribe) eller
S Ig n a I P T i Slgnalbog' for alle
Nationer.

BIaa Iys hver 15de Minut eller et
klart hvidt Lys lige over Re
lIngen , gjentsget med korte Mel
lemrum.

ved Sirene (Taagehorn), som drives
ved Damp ; 2 Signaler bvert
MI n u t ; bvert Signal bestaaer af
3 Lyd af 2 Sec .s Varighed, med
Mellemrum af 3 See.

eg Vagere

Dag SIgnaler for lIuvanød

do. om Natlen

Nat Signaler do.

nyt Tuageslgnal fra S v In e
boernes
Fyrskib

Signal for Lods om Dagen

do.

do.

do.

do,

Øresund

do.

d•.

do,



~Ioa.", "'AJ.'Ya.UU, ---- --.-
Land Slarl

Duman KIIUegat nyt Udklgs
SlIllndB

o. do. grønt Flag

d . do. Flytn lng aC
Vager

do. do. Flytning af
Spidslønden

do. Storebelt Flytning af
Vager

øs t Cor 11FodR Pullen udlægges l Foraaret 1878.

do.

Anmærkninger.
Stedbestemmelee

I Forauret 1878 flyUes denne Vager
Ul Syd e n den ar Grunden.

mellem ovennævnte
og StubberuDlpens
Vager

N. 57" 18',4
Ø.11" 8',6
Øslerby Udklgs Stil- eCter Bekjendtgjørelse af 11 Decbr.
lads I S t V, Trin- 1877.
delens Fyrskib I ø
l N

samtldlgt fly ttea denne Tønde c.
5,000 Alen mod N til Nor d 
enden af Grunden.

.. , flyttes 1600Alen mod V fra nu-
værende Plads; Vagerenbliver en
sort- og hvidsIribel Bølo med
hvid Stage og rød Ballon.

, . . . . . • . . . . . den bliver belegnet med en opad
bn nde n K os t Isledetfor Ballon.

1 Kvm. N for Hvens Skibet er sunket d. 3 Dellbr. U!i7,
Fyr Intet af Takkelagen er synligt

over Vandet.
. - • . . . . . . den mærkes med 2 n edadbun d n e

Kosle Istedelfor med een.

paa Hastens ri Favne
Grund

paa Sehu l t z
Grund

paa Elefant- 5
grunden

Furandret To p-
betegnelse paaVageren ved

Tærskelen
Vrag af lydsk Gnlloti ..

.Anna.
Forandret T op-
betegnolse af den Indre

Refshale
Vager

ny Vager paa ØslkBnten
med rod Stage af Stubbe-
og 3 opad- grunden
bundne Kosle

do. pan do.
med 2 opad-
bundne Kosle

do.

do.

do.

Isefjord

Suhdet

do.

do.

do.

do.

do.



Nærmere I·
Stedbestemmelse

Mert ets eller Grundlue

• • • • • • •• . • • • V ror Gjedsør

AII liller k n tng e r.

do.

udlægges I ~'ora arel 1878, mær!l.el
.Tyboum Kanal . med hvide 1I0jl:
etever.

} t ueeer. 1877, led lIølv. nde.

8,808 Alen NV f. Augustenborg SJoL

3,120 - V l N r. do.

4,160 - NVt. V : V r. do.

udllelllles i Forunret 1878, mærkes
. Uurna Rev_ med hvide 808
, taver.

e. I ~ Kb!. øse fra den tidligere
Platle , 4. Favne Vand.

udlægges I Foruret 1878.

2.800 - V t N r. do.

pIl l Fjordgrunden
N. M O 58' ,3
ø. 9° 48'
N. 54" 56',5
ø. 9ft !'iO',5
N. 54" 57' ,2
ø. 9° 50'
N. 54ft 56',7
ø. 9" 00',7

1 Kvm. V ror Ind.
løbet

e. !'i~ MUl V ror uree
vanda lIuk

pal lIavrevlen

N. &>0 85',2
ø. 12° 50',3
S ror Amager

D,.bd e

. . . .. . 5 Favne

for senen
b e yd e rs
Pu ll e

ud T yborun
Kunal

I Ty borøll 91 a IO!"od •.
Kan al

do. ~ a 8 : FOdl ·
patl Grunden • . . • . . . • •
HaJ vm alueo
pall Midd e l- .
banten '

ved Aubæk
VI,

r. Sl o d ball e n•. . • . ~ . . . . . • .
ved Augusten-
borg Skov

Slat" l JIll "

do.

ny HalmprIk

do.

do.u,. Kostprik

FlytnIng ef en SØfor S ø ndr e
VagHIII.2 'Koete F lint
n y VageT pal Afl ande
med rød StIIge Hag e
og Ballon Sl lII l
nedadbunden
Koet under
Ballonen

ny Vager
med rød Stage
06 a opad
bundne Koste
n y aort
S pi d eu nd e for Vestenden
m. bvid StIIge, af Hor o l
20pedbundoe R e l'
Koste

do.
med 8 opad
boIldne Koste
Dybden

do.

Farvand,
Beliggenhed

do.

do.

Kjlllle Bugt

Øsl.eUllen

FlInterenden

vesterhevet

do.
AuguslellOOrl!
Fjord

do.

Lllmfjordell

do.

l o.

do.

S ta t,
Land

do.

do.

DUlllan

do.

do.
SlN,I,

d• •



Anmærkninger.

=:=----

Nærmere

Stedbestemme lse

N. 54" 56',6 1440 Alen V t. S for Augustenborg
ø. !Io 51',6 Slot.
Kalkgrunds Fyrskib I c. 800 Alen N for Birknakke.

N ·:· V. Havernæs
V t. N

mellem Frederiks er Bnakerne, som i 1875 opsattes for at
og Mollenort belegne Knbelet, ere nu nedtagne.

N. 540 29',5
ø. IO" 19',9
Putbus Ul den gul I
-&trandkllnt og Mari
Kirken I Strålsund IBegge Vagere ligge paa ØstsIden
til Færgehuset ved l nf Renden, der er udgravet over
Glewltz

Nicolai K. I Slrnlaund Palmerorl Banke. som spærrer
til Færgen l Glewi I" Løbet mellem Strela Sund og
og det enlige Huus GreIfswalder Bolten, S forRygen.

I Grabow Ul Haven J
v. Herregnarden de

l

f
Pelllngerne ere retvisende. Mla

vIIsningen er 14" V i 1878.
1224 Alen S 84i o Løbet III Slien er knapt 100

fra Baaken paa I Alen bredt,
sondre Mole

980 Alen S 880 50' ø J
fra Baaken

1200 Alen S BO}"
fra Fyrlaarnel v.Slien

912 Alen S 77~ "
fra Fyrtuarnet

15 -

12 Fod

12 -

12 -

15 Fod

12 -

9 Favne

Dybde
p.... GrlUId, l.bYori lI ..rIte~

Vrar Uner

~ ..~. .-. ..

ny sort Vager-
bøle paa Labets,
m. sort Ballon Nordside

do. do.

ny h~ld Vager-
bole paa Løbets
m. hrtd Ballon Sydside

do. med bvld do.
Stage og Tønde
paa Toppen

borttaget Tele-
grafkabel ved Frede-

rlksorL
udl. Vragtonde for Skibet

• Bruno-
ny s o rt Va g er for Renden orer
med sort Flag Palmerort

Banke

do. do. do.
med Kost

ny lIulmprlk r. Broen v. En-
den af Fjorden

gron Vragwnde ved Kalk-
g r n n d e n

Mærkets eller Grundens

~=o!e-__SlaJ' l _ ~a..- +--::--:~-:-:-:~

do.

Stat, Farvand,

Land Beliggenhed

Sltl,I~ Augustenbora
Fjord

do. Flensborg
Fjord

do. SlIminde

do. do.

d . do.

do. do.

lsten Klelerfjord

do. do.

Strela Sund



Stat, ~ Farvand, Mærkets eller Grundens Dybde Nærmere
Land Beliggenhed PUGI1lIl~M.rkel Stedbestemmelse

Anmærkninger.
Slag. NaYD Vrag IJrger-

..-... ·1·.....BneD Strela Sund ny sort Vager for Renden over Wllmnllz Kirke til Vngeren ligger paa Østsiden a
med Kost Palmerort den gule Strandk.lIn Renden.

Banke og Grabow Mølle til
det østlige Buus I
Grabow

Pommern Stettloer HalT ny rød Varpe-
tende Ul Mlnlls- · .. .. . · ... . . 1 Kvm. SV fra-Krlcks fra Tønden pelles Swlnemiinde

ntng s Be- Flydefyr Fyrtaarn I N 38 0 42' V, Wolllns
stemmeise N. 53 0 48',8 Kirke Nr. l I N 80 0 46' ø, WoUlns

ø. 14° 29',7 Kirke Nr. 2 I N 810 43' ø og
Lebbln Klrk.e I N 190 20' V.

Pel1lngerne ere misvisende, Mls-
do. Øslersøen nye Vandstands vIIsningen er I 1878 11o 18' Vest.

Signaler ved Stolpe- 6 Fod · . . . . . Dybde I Havnen 3 røde Balloner ved Siden af hver-
munde andre.

do. 7 - · . · . do. 2 røde Ball. ved Siden af hinanden.
do. 8 - · . · . do. 1 rød Ballon.
do. 9 - · . · . do. 2 røde Balloner over hinanden.
do. 10 - · . . . . do. a do. do. - hverandre.
do. 11 - · . . · . do. 4 do. do. - -

do. do. ny rod Bnoke ved Peene · . . . . . · . . . .. V for Anklam Færge
} betegner, naar de holdes over-(Peenemiinde) Strømmens

hølre Bred eet, Løbet over Rossngnften

do. do. ny hvid do. do. do. Grund.· . . . . · ..
do. do. ny rød do. o •••• • •• • · . . . . · . ved Ge11endln Sø fo holdes overeet med den store hvide

Anklam Færge Boake poa Anklnmer Torfmoor,
for at gaae over Middelgrun-

do. do. borttagne d e n ved Anklnm Færge.
Baaker ved Peene ... .. · ... · . V for Regezow ber stod hidIII 2 Baake'r.

Strømmens
venstre I

IDred I: I



rareenu,
Bellggenhed SI.,. N•••

-~---
'o.;GrUd, jh O::'IbI rlr.e StedbestemmelJe

A.nmærknlnger.

PtIIIlllffll

•••...

•••

ø.tersøeu

do.

de.

de.

Rlga Bugt

Oslernen

Flute Bngt

ophæyel Slg-
oalalat!otl ved 11.11 h li rt

Dybden I Svaneke
BIYn

do. I Wlaby
Havn

do. paa Barreo
ud Llbau

do. I peru eu
Havn

nyt Slgnallaun ved Wlndau

ny Vager pla Bapuh
m.sort-ogbYld- Red
atribet Slage,
2 eorte nedad-
bundna Kosle

do, do.
do. do.

do. do.

oy Vaser do.
m.rød-ogbYld.
stribel Stage, I
2 r.de nedad
bundne Koale

13~ Pod

11 Fod

N. 54,Q fiO'
ø. IS" 20',7

I den nye Hnn

paa yenltre Bred

I N 340 Alen fn ÅD
læga Broen I Hapul

I N 716 Alen fra do.
I N 19" V 1488A1eD
fra do.

I N 85" V 2300 Alen
fra do.

I N 20" V 614 Alen
rn do.

den i 1875 pllll det gamle fo'yrtBarn
etablerede Station er DU nedl.

eller Bergmesterens BetJendlgjø
rene af a 1817.

I den gamle Hno kunne SkJbe, lom
atltke 10 11. 12 Fod, );omme Ind.

I December 1817.

de.

Turnet er opført plll den store
hvide Fængsebbygning , del er
gult med r.dl telllerormlgl TI!,
110' hølt o. Vandel, pan Toppen
er en Mut med Rao, hvorrn
SIgnaler gives.



I Nevarlod en

l
.

N for Karabel -
noi Kanal

Mllnketa eller Grunde ol An m ær kn l ng er.

paa Nordilden af Løbet, hvor delte
bøler mod Nord.

Baaken paa SydSiden al KuhlraSa
Rev, en rød Mut med eeucu
støttet sf 4 Stolper, Indtag", om
Vinteren.

bestaaer af en Skive 6 Alen brd,
3 1 Alen be l; 16Alen V for denue
er I Retnlo g N og S ndut 7
SIgnalitænger Ilodbyrdel Afstand
af MO Alen , de yderste af dille
bave gult Flag , de mellemste
Koate paa Toppell.

Nærmere I
Stedbestemmelee

N. 59° 4',7
0. 23° 27',7

N 18" ø re tl''; · ~50
Alen rra Neva Fyr·
skib

Blakerne eUI 4kant. Pyramider,
den nerdveeutgste er h..,ld m ed
l or t S t rib e , en' hel og ha r
en horil ontai Skive paa Toppen ,
den aydøltlJge er b vid med eu
verlleal Skive paa Toppen DS
41' bel OV8r Vandet ; de I tu e
I NV og S0, 612 Alen fra blB
anden.

I Sne vrlngen ar Lo- paa Nordsiden af LI/beL.
bet S for Kulvj"sa
R..

JlIa Sydlld8n af Løbe
ved KniviralIl Rev

I N 19° V 1024 Alen
(ra AJIlægl Broen I
Blp&a1

12 ~·od

12 Fod

Dyb d e ~

.. .. ..I ......

do.

pli T e ln æ l
(NIkkIl NV
p'ot)

I Worm u
Sund

I do.

a nyll røde
Prikker

ny Viger pal Hl p u h
mdrlldStage, R ed
rød opadbu n-
den KOll

2 nyll Baaker

l ny Vager
m. rød- oghv id
Itrlbet Stltl e,
2 opadb nndne
Koate

ny Vager
m. h.., ld Stage,
l ort nedad
bunden KOlt
ny Opl lall
1lI SkydefoTlog

do.

do.

do.

do.

do.

FaMlnd,
BeUggenhed

Flnlke Bust

S tal ,
La n d

•••

•••

...

,..

••

......



Anmærkntnger.

I Buglen ved Saint Brleuc.

N. 49° 57' ,6
V. 5° 12' ,1
N. 51° 43' ,8
V. 5" 40',1

N. 48° 41',9
V. 2° 37',7

7 Favne ~ Zaudwort Kirke I S
19° V, Sydmolens
Fyr t S 25° ø, Fyret
paa Dynen I.S 42° ø

Zandwort K. IS 20° V, alle Pelllnger ere retvisende,
Sydmolens Fyr I S Tønderne ligge omtrent 15
48° ø, Fyret paa Kabell. fra Dynerækken ; Mls-
Dynen I S 87 ° ø J vtlsnlngen er 16° 37' V I 1878.

Zandwort K. I S 17°
ø, Sydmolens Fyr
I ØSø, Fyret paa
Dynen I S 68° ø

N. 64° 7' Istedetror Kanonskud affyres nu
V. 0° 5' hvert IOde Minut e n Ra ke t, der

kan naae en lIølde af 300 Alen,
og som springer med et stærkt
Knald.

ved en Sirene, der giver Lyd
hvert 5te Minut.

foruden Klokke gives Signal hver
l Time med Knaldraket af
Skydebomuld, uden synderlig Lys
niug , Ul ForskJel fra Nødsignal,
som, hvis dette gIves fra Fyret,
vII bestaae af en Raket med
stærkt Magnesluma Lys t korte
Mellemrum.

. ..... , 6} -

I..... '1 6~ -

ved SmalIs
Fyr

do.

nytTangeslgnnl v. Cap LIzard .

nysortKlokke.
t e n de m.Spetl paa VesLaIden

af Petit
Lelon

/l- --;- +:--:;-_v.;.1.."..,..U._"7::---:--,i1 l'uurmere
pia GrDJId, hyorl Merk lll: Stedbestemmelsev II

Irske Hav

analen .

Kanalen

t.

cl••

~tat, Jt"arvaDd. itlC01AO .. e eUOI UIUUUGUD

~and Beliggenhed SJlrl N...",

Neder- Nordsøen ny rød- og hVld-j
landene tærnet Tønde I Ymu lden

. (Bavnen for
Amsterdam)

do. ny rød do. do.

clo. do. do. do. do.

~lDcI do. Forandret
Tangesignol paa Pl am-

borough
Bud



Mærke t a eller G run d en aStat,
Land

Farvand ,
Bellsgenhed SI&(. !I&U

Dybd e
, ....C.....d. ..."'III.. r ....

V li er

Nærmere
Sledbesleromelu

å nm ær kn l n g e r,

AtJ a n lerhne~
(Vanpunoden)

Klokk et .nd e ,-ed Barl

ny aort Steen-
baab pli Tubll

11 011 1 R ev
n,. red- og eert 
strlbel selnlrk.
PIb etønd e I Mundingen a

Se l nef lo d en

~ ReYet Gotrred o. RUllheL at ligIIe
t Kvm. S for Ben S. Pietro,
find el Ikk e og bør udtageaj af Kaaetene.

I Buglen red Salnl Brleuc , pee
den øatllgat a Klippe.

Cbefllll for den Ii pllnake Frejla t
.Zaragolll' angiver at ha vll aellt
8rændlnll paa ilD kegleformi g
1t"_R ~ _~~ .._... ''"_ .. . <! __ • " " , ..

Tønden ligger 117 Alen Vut før
Pyulell .

c. It (,-m. V for Eclat Baoh og

i 21 bm. VSV rra la Havea Fyr.
Lyden fra denne Tinde kan uo

der gunaUge Forho ld børea 5 K,-m.

N. 48" 33',4
v. 2" 38',7

N. 49n 29',8
ø. O" 0',6

N. 47" 36',6
V. 2" 49' ,9
N. 39" 10'.7
ø. B" 21'
N. 89" 9',8
ø. Il" 20',3
N. 39" 8' ,7
ø. 8" 19',8
N. 39" 8',2
ø. 8" 19',9
llgger nu 300 Alen

Veat (r lltv.) fra de
nye Fyrtaarn

I Havpen ved Za ra

5 Kb!. S ~ V fra Mole
hovedet Vild S" FI
Uppo Il Giacorna

N. 4.0D 28 '
v. 36" 29' ,3

10 Fod13 Fod
over

Vandel
12 Fod

do.

do.do.

do.

Py rød og h,-Id
Baa ke 10' høl paa Grunden

Hela ur e
nJ rød Tønd e S ror Øen

S ' Pietro
do. do.

I
PYhVld T ø n d e ved Cear a
med eort .Stetbe P y n t

ny Bkan t. Steao-
B u k e -paa Koc la ko

elI. S' FIlippo
Glaeomo Ba nk

I
nYUll i eeLVi g i ll Zaragoza

(Adon !)

do.

d• •

dc.

do.

do.

do.
(Puman
Ken al)

Adrlalerbne~

AtJanterhnet

Kanal an

Sardinien

i • .

i •.

l •.

l •.

i •.

l •.

l • .

hI.aUe.

'rubiS

l . r.r AJ.

""'.



Farvand, I Mærkets eller Grundens Dybde
Belleaenhed SI I N I puGru~d, hyo"!Kmrltol"" i - ~. - - - an _ ~ra~ li"~r .

Anatrallen Freemantle
(Vestk,rllt/ Havn

ved Klokkeslag, 3 Gange hurtigt
efter hinanden, hver 45 Sec.

rra Sø - Enden af den øsUlgste ø
er el Rev med en Udstrækning
It KVIII . mod øst; en Df det
amerikanske Skib .Agathe. Inn
den Gr u n d er Ikke bemærket ved
senere Efters9gelse.

2 Lyd ved Sirene uf l) Sec.s Va
righed med MellemrulIl af 7 og
43 See. hvert Minut. Lyden kan
høres fra 3 til 20 Kvm. efter
Vinden.

Lyd hvert ! Minut af en Sirene,
I 8 See. efter 22 See.s Ophold.

stærke Klokkeslag hver 10 See.

udlagt 21 Sept. 1877.

Anmærkninger.

ved Lodning med 100 Favne Line
paa dette Sted er ikke fundet
Spor af ommeldle Banke.

IVest ror Peper Bal, e. 8 Kbl. fra
Land.

Nærmere
Stedbestemmelse

N. 48° 3',5
V. 70· 41,'5
N. 89° 8' ,7
V. 75° 14' 2

S. 1° 10',5
ø. 129° 22',5

S. 1° 53'
Ø.109° 13' ,4

N. 9° ' 24'
Ø.109" 18,'4

S. 5° 49,'7
Ø.l05° 12'

N. 9 5G'
Ø.119" 28'
paa Vestsiden af
Klippen

9 -

28 Fod

16 Fod

l Vand
fladen

Goan-GoDn

ved Whales- •....•
b DC k Fyrtaarn
ved Cross
Led ge Shoal
Fyr
ved Shlp
John Fyr
ved Bo Øern 12 Favne

for Klippen
Baton Blan
tons

Charybdls

do.

do.

ny rød Tønde ved Klippen
ElIlpreøs

do.

KlIppebanker•

nylig funden
Grund

Chlneslske Ha forgjæves efter-
søgt Grund Raglan

Banke
S for Sumatra Pladsbestem

melse

Molukkerne
(Gllolo Pas
sage)

do.

Carlmatta Pas- nylig funden
sagen Grund

Portsmouth
Red

Delaware Bal

Sulu Havet

o.

do.

do.

do.

do.

d.

Stat,
Land

N·Amerlka

d •

Ostlodlell



S'ht, I Fanaod,
Laud Beliggenhed

Mærke t. eller Grund eu

I
An mit r ko Inge r.

.hsiraup, IFreeulllDtJe
(YHtk7tI) Un o

•nyl. tenan e øer AtallateI Øerne

H SepL 1877.

nru edeo ligger pan SØ-Enden ur
el Rev , der I NV l . N hit en
UdlU'lIlknlog øJ : Klm. , en Bred e
al 4. Kbl.

fundn e ved det frllDske KrlgaaUI>
. Atlliant.e ', c. ti Kvm. fra Kore.u
KYlIt , 5SB tr. C. Brou g'hwD fil NØ
og SV e. 900 Alen fra hinan den.

N. 29° 00',2
8.122 ° 26'

:i. 33° 7',2
11.128° 42',7

N. MO 41',8
8.1 28° oJ.7' ,2

5 • 10
Favne

;. . .

3Fod

13 Fod . SV : V ;. KVID. fra~
Klippen Emprell I

. ved el nyt Break' dudlagl
, wl ter, 2; KbL rn :

det grenne Fyr

17 -

ø ror Ben
Pootoo

Kora l- OD-I I

ny hlld TeDdel paa MId d el 
s runden.
Øalende

Icr et Bygge
ar belde

Golo øeme.
Kor81.Stræ de t

WarDlI.mbole li)' lorl Tende
8 avD I

Chai in A:rklpd! dyllg fun aenIGru nd

de.

Brou ghton
Stræde

'•..
ellida

.....



Offioielle Meddelelser.

1877.
Allerh. Resol.: Bestyreren af Svendborg Navigations- 26 Oet,

skole, charakteriseret Secondlieutenant A. O. Tuxen
udnævnes til Ridder af Dannebrogen , snaredes at De
orationen overrækkes ham paa 25 Aarsdagen for Op

rettelsen af den nævnte Skole, den late Novbr. d. A.
Tilstaaet Premierlieut. C. J. Petersen Orlov i l Nov.

Postfart indtil 15de Januar 1878.
AlIerb. Reso\.: Lov om en midlertidig Udvidelse ar 2 Nov.

Søofficeersskolen stadfæstes.
AIIerb. Reso\.: Overlæge i det for Flaaden og Hæren 5 Nov.

fælles Lægecorps, Dr. med. Søren Christian Ørsted,
R.*, meddeles der efter Ansøgning paa Grund af Svage-
lighed Afsked i Naade merl Pension efter Pensionsloven,
og tildeles der ham allernaadigst Dannebrogsmændenes
Hæderstegn.

AIIerh. Resol.: Det tillades Capitain J. E. V. Han - 5 •

s e n, R.·, at anlægge og bære den ham af Hans Majestæt
Keiseren af Tydskland tildeelte Decoration som Ridder
ar den preussiske røde Ørns Ordens 3die Classe.

Allerb. Reso\.: Lov om en midlertidig Udvidelse af 8

Flaadens Underofficeersskole stadfæstes.
Kanonbaaden "Villemoes« beordret indlagt den 15de 13 •

d. M. og oplagt efter nærmere Bestemmelse af Chefen
for Orlogsværftet, hvorefter Commandoen stryges. Of
ficererne tiltræde Tjeneste ved Søofflceerscorpset, og det
værnepligtige Mandskab bjemforloves.

Tld ..1<rl1l for Snu .. . . . Ny n...kkc . X1II. 9



130
·1877.-13 Nov. I Henhold til Lov af 8de d. M. om en midlertidig

Udvidelse af søom ceersskolen ere de overtallige Elever
C. 1\1 . With og J. L. P et e r s e n oprykkede i Cedet
nummer.

13 Ifølge dertil given allerhøieste Bemyndigelse vil
Nymindegab og Ringkjøbing Fjords Lodseri blive ned
lagt fra tete Januar 1878.

De to Indseilingsmærke r ved Nymindegab I som nu
pass es af Lodser iet, ville efter detle s Nedlæggelse indtil
videre som hidtil blive sa tte og Dyttede ene r det dybest e
Løb for Ind seilingen.

H Meddeelt følgende Resoluti on paa Generelrepportern e
for den i 1876 udrustede Escadres fem Kanonbaade.

I Anledning af den med Orlogsværftets Skrivelse af
19de JuU d. A. Nr. 704 fremsendt e Betænkning fra
værrtecommtestcnene 2den Afdeling over GeoeraIrappor
tern e fro. den I 1876 udru stede Eseadres fem Kanon
bande, og efterut Man angaaende de artille risti ske Spørgs
maal har indhentet Betænkning fra Generalio speeteuren
for Søertltlertet, bar Minist eri et best emt følgende.

For all e Knneubaad e n e.

ad A l. Der gjeree Forsøg mod al anbringe et
Ror forud e i en ar Kanonbaadene.

ad A 2. Med Hensyn til Spergs maalet om Skyd
nin g med Leet med de svære Kanoner vil Ministeriet
senere trælTe Bestemmelee deeangaaende for alle Ftee
den s Kanon er.

ad A 3. llugsoerklyds nnbringes i det Opstaaende
agter.

ad A 4. Der anstilles Foreeg l en af Bandene
med Cont rolapparater pee Broen , og der IlD Bkalies hertil
et af John S. Giebome's Patent-Repelilion sapp arater samt
endvide re et Controlapparat til Maskinrumm et, hvorefter
Maskinmesteren btlrtlgt kan bedømme Maskinerne s re"
latlve Hurtighed.

•



OCUclelle Meddelelser. 131
187'l.---ad A. 5. Jernstøtter i Compassernes Nærhed om- It Nov.

byttes med Melalstøtter.
ad A. 6. Der foretages Forsøg i en af Baadene

med den Broadfoot'ske Pompe til Sprøite.
ad A. 7. Banjerdækkene forude ferniseres, og under

Dækket anstilles Forsøg med Cement-Maling, naar denne
er tilveiebragt fra England.

ad B. 2. Det tages under Overvelelse ved Orlogs
værftet, om saadanne Forandringer kunne foretages med
de nuværende Yandbeholdere og deres Opstilling, at
del' med Lethed kan faaes Vand fra disse, og saaledes
at det bliver muligt at kunne rense dem paa Togtet.

ad B. 4 for IlMøenu og B. 2 for »Falster«. Der
trælles Foranstaltning til, at det forreste vandtætte Rum
kan fyldes og tømmes hurtigere, end for Tiden er Til
fældet, dog ønskes ikke nogen ny Ventil anbragt paa
det forreste Skod.

De øvrige under B. i Betænkningen omhandlede
Puncter ville i Henhold Lil Resolution af 8de Marts 1873
Nr. 243 være at afgjøre af Chefen for Orlogsværftet.

I Anledning af Afdelingens Udtalelse, at Inder
rheden , efterhaanden som Færslen med store og smaa
Dumpere tiltager, bliver et meget farligere Sted at ind
tage eller losse Krudt paa end selve Flandens Leie, ud
beder Ministeriet sig en Erklæring fra Orlogsværftet.

Premierlieut. R. R. J. Hammer beordret at stille 19
sig til H.aadighed for Directeuren for Søkaurtarcbivet.

AUerh. Resol.: Stadfæstelse meddeles paa Fundatsen 21
for G. B. Tuxens Legat til Fremme af Navigations
væsenet, stiftet i Anledning af Commandeur G. E. T Il Xen s
Jubilæum som Navigationsdirecteur den 6te August 1876
af en Deel Skibarhedere m. Fl.
. Tilstaaet Premierlieut. A. B. G. L. B old t Orlov i 21

Koffardifart til lste Marts 1878.
Ministeriet bifaldet, efter Indstilling fra Overlodsen 22

i Sjællands og Lollands Distrlcter , at der saavel ved
9*



132 Ofllelclle Medd BlelBCr.
1877.

22~V. Kjehenhuvn e Lod6CI'i som ved Dragør Lodseri epllyttes
1 Beservelods til Fastlods og 1 Bxtralods til Reserve
lods ,saaledes al Antallet af Lod ser i de forskjellige
Lodsclasser ved de nævnte Lodseri er foreløbig bliver :
'Ved Kjøbenbavn~ Lodseri 11 Fasuodscr, & Beaervetcdeer,
8 Bxtralodeer ; ved Dragør Lodseri 23 Fastlodser , Ih
Itceervetodeer, 12 Bstrulodser. Alt fru t ete Januar 1878
al regne.

26 Allerb . H.6601. : Corpelæge i det for Flaaden og
Hæren fælles Legecorpa Jo h a n Ch rl e top h e r see
hu s en S e hade ved 2den Batalllen udnævnee til Over
læge.

2~ Overlæg e J. G. S. S e had e oveegaaer til Tjeneste
Vild Søværnet, dog sealedee at han forbliver li! Tjeneste
ved 2den Hntaillou, indt il en ny Corpelæge er udnævnt,
hvor efter han ansætt es til Tjenest e ved Kjøbenhavns
GarDisonssygehuus I ste Afdeling .

2'J Fru den Iste i n. 1\1. indtræder Overlæge J. C. S.
Schude i yngste Lønnlugeclusse for Overlæger.

5 Dee. Premterlt eutcnaut J. A. D. J en s en beordret at
stille sig til Handighed for Dtreotcurcu for Søkaart
are hivet.

13 Iteeervetege G. }I Il il i p s e n beordret hj emsendt ved
Udgangen al' f. M. , og Underlæge Chr is l ia n F re de 
r i k F r i i li taget lil 'Ijeueatc som Reservelæge fra den
I ete i d. M. al regne.

14 Commandeur A. C. Bcb ut i z beordret fre mdeles at
varetage Forre tningerne som Chef for Seoffloeerecorp set
og 110m Ffaadclnepecteur under Admiral l" . L. F. So m
m ers Sygdomsforfald.

17 Tilstauet Pr emterucut. !;l. R. J. Hammer Orlov til
Iete April 1878 for at fare med vagerdamperen _L0._
veuørn - .

2'.! Allerb . ltesol.: Commandeur L. C. Bruag , n: ,
bennade s med Dannebrogsmændenes Hæderstegn.
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Allerh. Resol.: Mester i Huandværksoorpset J. B. 22-U;c.
N,i e Is e n, D. M., udnævnes til Ridder af Dannebrogen
fra den lsle i d. 1\1. at regne.

Bestemt, at der reglementeres følgende Bxerceer- Ifod •

ladninger for Flandens Kanoner:
for 8" FK Ladninger af 6 Pd.

9" FK 8 -
- 10" FK 10-,

at der for de lettere Forladekanoner ikke reglernenteres
særskilt Exerceerludning, og

ut der for Bagladekanonernes Vedkommende senere tages
Bestemmelee med Hensyn til Exerceerladnlnger.

Bestemt, at enhver udskreven Værnepligtig ombord 21
skal være forsynet med to blaa- og hvidstribede Nat
trøier , der ville være at henføre til de i ~ l af "fore
løbig Beklædningsreglement for udeommanderede Værne
pligtlge« af 27de Mai 1870 under A. nævnte Klædnings
stykker; dog vil Bestemmelsen først træde i Kraft ved
Udeemmaudo i indeværende Aar.

Commandsur A. C. S c h UIII beordret til at ud- 2~

træde som l\Iedlem af Forfremmelsesraadet for Flandens
Officeerscorps, dog at han fremdeles fungerer som For
mand for Randet, snulænge han under Admiral S om-
m e r s Sygdomsforfald varetager Forretningerne som
Chef t'or Søofllceerscorpset.

Commandeur G. F. W. Wri s b e r g beordret at 28
Indtræde som Medlem at' Randet ved samtlige Forfrem
melser, og

Capitain G. J. G. Mac-Dougall til under Capl
lain W. J. Pedersen s Fraværelse at fungere som
Medlem af Randet ved Forfremmelse til Capitain.

Commandeur L. C. 13 raag beordret at indtræde og 28
Capitain A. W. Schiwe at udtræde som Medlem af
'Værftscommissionens 2den Afdeling. 1878.

Til at forestaae Specialskolen ved Søurtillerlet be- IO~'.
ordret Capitain F. C. I r m i n g e r I og til at gjennemgaae
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10 Jan, donne Sko ll~ CapHa inc rnc A. W. B onn e s en og T.
Br ae m, Premferlteutcnuntcme H. l'. llo lm , A. C. de
F in e Sk ibs te d, J . A. D. J e n s en , V. J. So h o u 
s l r ti p og C. J . P e t e r s e n saml Secondllcutenanleme
N. T. O lse n, B. O. C. S. He e keh e r , C. L. A.
Tro ll e og C. G. s o nae k.

Skolen beg ynder den I ste Februar d. A.
10. Til den Uddnnnelsesskole for Reservelicutcnanter,

der i Ucnhold til Bestemmelserne i ~ 24 af Lov om
Søværne ts Ordnin g af 24de April 1868 vil blive afholdt
paa Orlogsværftet , erc følgende Elever antagn e: Styr.
mændene J. J. C. Lo r e n t s en , N. W . Rii s , H. F.
Thom sen , E. V. Joh a n s en , J. H. Tic s en , E. J. L.
Kno ph, F. E. P et ers en , v. S. J en s en , A. L. V.
Callese n, Ei l e r E. It u s mu s e cu , H. P. C. H in -
r l c h e en , J. d u P t e s e t e d e lUcbe lie u, E. E m il ius
R a sm us sen , il. C. A. l\Iunk ebo e , E. G. Go ru o b ,
C. V. Mø ll e r , A. L. Ni e ls en , F. C. ur nn ntcn , "
J. E. Han s en og F. E. G. E. åmu n d s eu.

Eleverne beordrede al melde sig til Chefen for Or
logsværftet den 17de Janu ar 1878 lU. 12 Middag .

Til at roreetaae denn e Skole beordret Capilain F.
C. I r mi n g e r , og til at forrette Tjeneste ved Skolen
110m Skoleoråcercr Pr emicrlicutenanterne U. A. d c Pi n c
Sk ibsle d og E. S. Nye b o rg, der den 17de d. 1\1.
melde sig til Tjeneste ved Skolen.

10 Premlerlteut. E. S. Nyc bo rg beordret at fra træde
og Premterlteut. O. G. Lut ken al tiltræde Tj eneste
som lnspeeuousoruceer ved Orlogsværftet, den 16de d. M.

11 Allerb. Heeol. : Cnpitain S. A. Dill e , H." , med-
deles der Orlov I 2 11 3 Uger fra den 14de s. M" for
at ledsage lIa ns Helhed Prinds Johan af Glilcksborg
til Stockholm.

1G Bevilget Secondlieut. C. L. A. Troll e For længelse
indtil den aOle d. M. af den ham ved Seolflceerscorpaet
tilstaaede Orlov.
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Reservelægerne P. S. Winde l!g' n. A. B. Storm 17 Jan.

beordret hjemsendte ved Udgangen nf d. lU., og Under
lægerne Herman Carl Mollerup og Jacob Ludvig
Melier tagne til Tjeneste som Beserveleger fra den
Iate i n. M. at regne.

Premierlieut. A. P. Hovgaard, efter beataaet Af- 21
gangeprøve ved Hærens Omceersskolea ældste Cleesee
Stabeafdellng , beordret at forrette Tjeneste ved Se
offlceerscorpset.

Allerb. Resol.: Premierlieut. E. F. Lettved med- 23
deles der Forlængelse af Orlov indtil ble Mai d. A. for

. at fere et kongeligt Postdampskib.
AHerh. Resol. : 23

Ilaadamand i Matroscorpset Nr. 25, Andreas Peter
Gotfred Rose,

Underbaadsmand i Matroscorpset Nr. af>, Johan Got 
fred Bornsyld I\løl1er,

Underbaadsmand i Matroscorpset Nr. ·48, Carl Wil
helm Ludvig Jacobsen,

Underkanoneer i Artillericorpact Nr. 64 , Thorvald
Theodor Bjørn Jørgensen,

Underkanoncer i ArtiUeri~orpset Nr. 66, Vil he l m Fe r·
din and Larsen,

Underkanoneer i Artillericorpsel Nr. 61, Carl Emilius
Lilie ,

Underkanoneer i Artillericorpset Nr. 62, Johan Chri
stian Duckert,

Smedeformand i Heandværkscorpaete Iete Afd. Nr. 83,
Ludvig Emil Andersen,

Skibbygger i ble Cl. i Heandværkec. tate Ard. Nr. 172,
Carl Frederik Ferdinand Su e s emtb l ,

Smed i Lste Cl. i Baandværkac. ble Afd. Nr. 203, Carl
Frederik Hansen,

Smed i Iate CJ. i Haandværkac. ble Afd. Nr. 211, Ma
tblas Spangenberg,
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23 JUI1. Sml'lI i I ete el. i Haandviurkac. Sdle Afd. NI" 30 , J o nu s
.vn d e r ee n Le n e e , .

SkibbygRcr i I ste f.1. i Ilnandvmrkec. I ste .\fd. Nr. 107 ,
Em i l E d va r d Jørg en sen ,

Skibbygger i Lste Cl. i Hanndværks-. I ste Afd . Nr . 114,
å nd r eu s Ilh ris tin n 0 18en ,

Skibbygger i Lste Cl. i Hnnndverksc. 1s1(' Afd . Nr. 126,
Andr e e e Pe rer Il ct de,

Skibbygger i b le Cl. i Ilnundværksc. I ste Afd . Nr. 168,
Thorvald Yilh el m Georg Han sen ,

Skibbygger i b le Cl. i Ilaandværksc. lstc Afd. Nr. 19 i,
J oh a n Jac o b Pe t e r ee n ,

Skibbygger i Is te C, l. i Hanndværksc. I ete Afd . Nr. 200,
Ludv ig Tho r val d T ofte,

Skibbygger i Lste Cl. j Haandværk ec. Bdle Afd. Nr . 37 ,
Ole Ludvig Gr e n v ol d ,

Skibbygger j t ete Cl. i Uanodværksc. 181e Afd. Nr. 178,
Lauritz Wilhelm Ho lm ,

Smed i I st e Cl. i Haandværksc. Bdte Afd. Nr. 52 , Fr r
d e r i k Th eodor Jac obse n,

Smed i 2den Cl. i Ilaandvær åse. 3die Afd . Nr. 106,
P et er Vilh elm Sax m ann

tildeles der den 29de d. 1'11. Hæders tegnet for 25 Aars
god Tjene ste ved Seeteten.

23 Audileur U. Paul sen ansat som Lærer i Betstære
ved Sectfl ceersskolen fra Lste August d. A. at regne.

23 Capilain C. O. E. Norm a n n beordret at Iratræde
Tjeneste bos Elæfcn for Orlogsværftet ved de det ueme
pligtige MnDlhtkab vedkommende Forretninger og at tll
træde Tjen est6 ved Søofficeerscorps et.
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Ligesom i Tidsskriftets forrige Rind skulle vi ogsaa i
dette give en lidt fyldigere Medde lelse om tie I'orskjellige
Togter , paa hvilke Marinens Skibe i del forløbne Aar
have været udsendte.

Fre gatten -J y l la nd - var under Commando af
Commandeur Lund udru stet fra Begyndelsen af October
1876 som Exerceerskib , he iste Commandoen den l6de
og lagde den 20de ud paa Yderrh eden . Dagen efter
lettede Fregatten og stod SUDde~ ud , passerede Skagen
den 22de, og, benyttend e Sell og Damp, ankom den til
Plymouth om Formiddagen den 26dc , hvorfra den, efter
al have fyldt Kul, atter afgik den 28de og uanede Cadix
den 5te November. Paa denne Deel af Touren var en
hver Leiligbed til at øve Besætnin gen bleven benyttet j

men de ugun stige Veirforhold i den fremrykkede Aarstid
forhindrede otte Kenonexerclt een. Under Opholdet i Cadix
foretog endeel af Officerern e Udflugter baade til Sevilla
og Xeres, hvortil det smukke Veir indbød. Den Ilte
lettede Fre gatten ; Barom etre t var da faldende med S.V.
Kuling l som Natten derpaa tiltog til Storm. Dampen
blev sat op og Fregatten dreiet under for Hamp og ".
Storm stag seil. Flere Dage holdt Stormen ved med mege t
baarde Byger , og førs t den 16de letede det af, eaa at
Fregatten den 2Qde naaede ind til Funchal paa Madeira-.
Her laa samtidig den svenske Corvet . Gefle _, bestemt

Tldutrlll r"c S~" 2"Q. !'I, /12th. 1111 III
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til en neeraarig Jcrdcm selltng. Under Opholdet hm' var
Veiret SIllukt og etttte , og de r s tod næsten ingen Døn
ning ind paa den udsatte Rhetl. Den 23de lettede Fre
gatten og stod under Seir Sønder ener; men det blev
snart næsten stille; med lelt vetr , tudeels l\fod\- ind
og tillige vestlig Dønning passeredes Palma førs t den
27de I og l uagtet Fregatten holdt meget sydligt, fik den
paa hele Overretsen til \ eaund tcn ikke noge n jævn frisk
Passat. Veir et var hyppigt byget og meget ustadigt, og
i man ge Dage s tod der vestlig Dønning, indtil Fregatten
kom tæl over til Vestindien l da den endelig Ilk god
Lelllglied og derved lob Antigua Ietgte den l Sde De
cember. Om Natten løb Fregatten op mellem Luvarts
Øern e og ankrede den næste Eftermiddag i St. Thomas
Havn. Det ustadige og urolige Vl'ir paa Overretsen
havde besværliggjort Øvelsern e j men herpac bødedes
der under hele Opholdet i Vestind ien ved del næsten
vedvarende smukke Veir, hvorover dog Øerne ingenlun de
glædede sig j th i den vedholdende Tørke gjorde Sukker 
røre t stor Skade, og de enkelte Dyger, der faldt, hlteedes
der for med Glæde. Jul en Ieire des snn i St. Thomas, og
den 28de gik Fregatt en over til Frederikssted pna St.
Orotx , hvor Excreecrskolen i de følgende Dage ha vde
Skydeøvelser sa nvel fru Furtai som ombord. Den 301e
om Anenen gil.. Fregatt en med smuk østlig Hrlee fra
Frederiksst ed Og stod Sender pen; allerede den l ste Ja
nunr 1877 kom Orchilla isigte , og næste Formiddag
nnkrede Fregatten paa La Gnayras Rhed. Chefen tog
derefter med sine AujutanLer op til Carucae for at for
handle med Præstdeutcn nnguaende Betalingen af et
gammelt Laan fra St. Thomas, et Lnen , der gjentague
Gange er tordre t tilbagebetalt j ved denne Leilighed blev
Fregatten s Chef decoreret med El Busto de Boltvar Or
denen, u ecens Fregatten laa VOI} La Guayra, var velret
emukt, og der stod kun meget ringe Dønnin g ind, Den
Bte afgik Fregatten og var med frisk østlig Kuling
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allerede den 9de om Eftermiddagen tilbage i St. Thomas
Havn, hvor Tiden nu anvendtes til at forts æt te Øvelsern e
ombord og tteud . I Dagene fra den 21d e til den 23de
blev der gjort en Tour til St. Jan, paa hvilken Skyde
øvelser foreteges . Den 24de afgik Fregatten atter til
Peedertk seted, hvorfra den vendte tilbage til St. Thomas
den 30te og forblev der indtil den 7de Februar, da
Hjeml'd scn tiltmadtes. I de næste Dage var Leilighedcn
gnd ; men det blev dere fter len med omløbende Vinde,
og fra den 12te blev velret meget ustadigt , eomon eet
s tormende og med voldsomme Ryger. Den ene Storm
arle ste saa at sige den anden, og hel ug uroli g Sø
gjo rde det umuligt at have nogen Slags Øvelse. Flere
Gange vare Bygerne næsten orkanag tige , og Fr egatten
kun de netop bære sin rebede Fok og det klosr ebed e Store
l\Iæl'sseil. Barometret faldt oftere meget betydeligt og
var stedse i Uro. Deu I ste lUart s , paa 48 11 14' N. Br .
og 23 <l 4~' V. Lgd. ble' der see t et Vrag , som Fregatt en
har ned imod for at forvisse sig om , at der ikke var
Mennesker ombord. Vraget vtete sig da at være 8kon
m-rt John W.Weld af Waldoorø ; Stor masten, Galler og
Stænger vare gaaede overbord j det Iaa i Vand til Dæk
ket , som tildeels var opbrudt. Den 5te om Eftermid
dagen kom Sclllyøerne isigte , og med stiv nordlig Kuling
s tod Fr egatt en næste Dag gjennem Needles og ankrede
ved Ocwes. Her bleve tre mindre Dampbarkasser til
Madnen tagn e ombord og placerede paa Dækket. Den
Iude lettede Fregatten, passerede Dover den 11te, havde
at ter haardt vetr i Nordsøen, stod Skagen ind den lade
og ankrede paa I{jøbenhams Rbed den 14de. I Dagene
fra den 18de til den 20d e blev Fregatten inspicere t, ved
hvilken Leiligh ed nogle Forsøg med Torpedoer foretoges
ombo rd under Ledelse af Chefen for det ac tive Semine
væsen . Efterat Fregatten den 20de var ankret pen
Ind errheden , aflagde Hans Majestæt Kongen med flere
Medlemmer af det Kong elige Hnus et Beeeg ombord.

IO'
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Ben 21dc lagde Fregatten ind i Plaadeue Lele , og den
28de Mar ls blev Commandoen strøgen.

2dct Togt. Under Commaudeur Albecks Cem
mande var Fregatt en udrustet piia el sædvanligt Sommer
togt som Exercecrskib. Commandoen blev helst den
I ste Juni. Indtil den 121e Juni laa Fregatten ved Vedbæk,
hvor Tiden benyttedes li! Mandskabets almindelige Ind
øvelse l medens Skolens Mandskab tillige havde Skarp
skydni ngs- Øvelse r fra Fartøi. Eft er et Par Dages Ophold
ved rqøhenhavll, hvor der provianteredes, og nog le SJ!:l'e
se ndtes i1and , gik Fregatten Nord efte r den 14dc og
passerede Kronborg om Eftermiddagen i Dagen efter stod
Fregatlen med jævn Kuling af NO. Norden om Sjælland.
Om Efterm. nauede del lIoget ; Preguu en s tod omlrent
plal hen med imellem 2 og 3 'I iles Fart , og den vilde
da ikke lystre Horet . Skruen hlev hei st . uden al dette
hjalp synde rlig; først du ål undskabet blev sendt hecn
agterud pau Hylten l lystrede Fregatten Horet. Om Afw

, tenen blev der ankret mellem I\Ms ml' ~ og Scient, v est
for Leveret, og den I flde s tod Prcgauen ind i Kullund
horg Fjo rd for at være klar til Troppetran spor ten , Dagen
efter kom _Absalon . med 2 'l'rnnspcrtbuade pau Siden,
og Fregatten indskibede da ialt 1152 Mand 124 Officerer,
33 Underofficerer og 1095 Mcnigel. Efte r en 6 Tim ers
Overrart ankre de Fregatten KI. q ved Aarhu lls l hvor
-w lllemoes - hjalp med ved Udsk ibningen af Troppern e.
Efter et Par Dages Skarpskydninga-Øvelser lettedes der
fra AarhUIIS den 21de; den 22de passerede s Skagen,
l de næste 6 Dage holdles der gaaende unser Norsk e
Kyst med s tadig uroligt Veir af VSV. og YN". Den
Ie tc .Juli mludeele Chefen Besætningen om Dagens Be
tydn ing, og et Hurra blev udbragt for Niels Ju els Minde.
DE~n 2den Juli fik man Skotske Kyst ved Aberdeen l
Sfgte , stod den Bdte Firth of Fort h ind og ankrede
ved Leith i koldt og raat Veir ; Thermometr et viste
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den Dag kun + 6 0 R . Under Opholdet her var der
8ladig en Maeee Besøgende omhord i Fregatten, der blev
e rindret fra 1874, da H. M. Kongen og Uds. K. H.
Prrndeeeeea af walea havde gjort Betsen med Fregatten.
Den 7de lettedes der fra Lelth , og den 12te ankredes
der i Aalbæks Bugten. Her bleve Øvelserne i Skarp
skydning med Kanoner afslu ttede, og der blev tillige holdt
Relsningsmanøvrer, hvorefter Fregatten lettede den 15l1e
og stod Se nde r efter. Ved Indløbet til Sundet passere
des det svenske Cadetskib, Corvetten -Nc rrkeptng v, og
der blev udvexlet gjenll idige Bilsener med Folkene i
Vantene. Om Efterm iddagen, da B. iU. Kongen pas
se rede ombord i .Slesvigo pna velen til Letren , blev
de r mandel Ræer og givet Salut. Den 18de og 1911e
blev del' nfboldt Skiveskydning med Geværer iland i
Hærens Skydebakker. Efter at have prcvlanteret OS\'.

ved Kjøbenhavn fra den 19de til den 23de stod Fregat
ten ned i Østersøen. Veiret var her temmelig us tadigt
med endeel Taage og enke lte Tordenbyger. Fregatten
stod op imellem Øland og Gottland mod Landsort Fyr
ved det sydlige Indlab iii Stock holms Skjærgaard j den
29de blev Landsort passeret, og samme Dag ankredes
der ved Dulare , hvor del' flndes en god Ankerplads .
Her er der et bekjendt Badested. Den 30te holdt Fre 
ga tten ind igjennem Skjærgnarden og ank rede om Ener
mid dagen ved selve Stockholm. Paa to forskjellige
Ankerpladser, omtrent ud for Kestetepynten , blev der
rundet udmærket Boldebund. medens Beskrivelserne an
føre, at Holdebunden enkelte Steder er mindre god "l. ved
Stockholm laae de to lydskeOrlogsbrigger,Lærlingeskibcne
. I\over_ og ol'tIosquito o. Fregatten blev ved Stockholm
indtil den 9de Augus t, og under Opholdet blev der viist
den megen Velvillie og Gjæstfrihed, ligesom der ogsaa
blev udtalt mege n Anerkjendelse af Besætningene smuk ke

' l Ujorlhs Oeskrl'itllc af uete reeen, I f:l75, g . 216.
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Optræden un der Landl ov. Der blev arrangeret nerc
Udflugter med Smaadampere , og Fregattens Offi cerer bh-ve
indbudte til at overvære en Kapseilads paa Kanabolms
fjorden, hvorhen de bleve bragte af en lille OrI0:;8
damp er; end videre bleve Chefen og flere Officerer lil
sagte til TalTel ho s U. i\I. Kongen af Sv erige og Norge
paa Drouningholms Slot. l'na Tilbagevejen gjc nnem
Østers øen mødte Fregatten atter endeel Tange og Tor
denvcir. Den 15de ank redes der paa Kjøbenh avns Yder
rhed ; den H de kom Flaadeinspecteuren ombord , hvor
ener Fregatten stod ned paa I' jegebugt. Under Skarp
skydning med Renener den 18de hændte det Uheld l al
Forstykkel spræng tes paa en af Bakekenonerne , mulig
viis fort li Granaten (med Nleuwenhuia HM) sprang i I,øllet ;
heldigvlls kom <le r Ingen ulsked e. Den 19<1e gik Flaade
Inepecteuren frabo rdel den 21de lagde Fregatten ind og
desarmeredes fuld stænd igt l hvoren er Commandcon ble v
s trøgen den 3 Ue Augu st.

Ese a d r en. Den under Commaudeur Bruuns COIll
mande udru stede Øvelseeeecadre best od af Pund ser 
butle rierne -Ou tn -, -Ge rm - og -Lfnd c rm en -,
Skonnerten . Absal o n. og endelig Kanonbeaden -wt ft e 
mo e se som Tend er. Efleral Commandoen vnr helst ug
Skibene lagle Ild den l ste Sepl emb er , blev Esc ådre
chefens Stander hei st ombo rd i . Odin.. Deu ådeu af
gik Eecedren Nord pna og ankrede udfor Vedbæk, hvor
efte r der daglig foreto ges Beoluttoner i den norduge
Dee! af Sun del. Den 6te ankrede Becadren udfor 'luer
bæklog den 7de blev der naget og salute ret i Anle dni ng
af Hds. 1\1. Itronntngone Fødselsdag. Den 10de bIc,
. Absalon. reqd reret til Assistance for Skonnerte n sln
golf., der paa en Preverart havde knækkel Allen oppe
und er Itveen, og som nu af . Absalon . blev slæbt tilbage
til Ejebcnuuvn. Evolution søvelsern e bleve dereller tort
satte indti l den 12te , ligesom der ogsan blev en stiltet
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Drefntngerorseg saavel med hvert Skib for sig som med
den samlede Eecadre. Den 12te blev der fyldt Kul paa
Kjøbenhavns Inderrhed ; den 13de stod Escadren Sønder
efter gjennem Hellænderdybet og ankrede om Eftermid
dagen ped Strandegnards Bhed. Officererne havde her
Leillghed til at overvære Indskydningen af whrtebeade
Toriledoer ombord i -Esbcm Snare -. Den 16de lettede
Becudren fra Strnndegeard ; -w ulemoee- btev detacheret
igjennem Bagestrammen til Korsør, medens den øvrige
Escadre stod Sønden om Gjedscr. Henad Eftermiddagen
faldt' inden nordvestlig med stive Byger og Begutysnlng,
hverror Eacudren om Anenen ankred e op østen for
Staberhuk; l inden gik imidlertid i Løbet af Natten beelt
Ol l til ONO. , og , da det blæste en trerebet Mæresetta
Kuhng , lettede leecadren ved Daggry , stod videre op
mod Bællet og ankrede om Eftermiddagen Sec deu for
Korsør , hvor . Willemoes_ stødte til. - Fra den l 7de
Ul den aOle September opholdt Bscudreu sig i Store
Bælt, hvor der blev holdt Øvelser i Mærkesellade, navnlig
gje nnem Agersø- og Omø-Sund, over Yengeance Grun
den, gjeunem Kobberdybet, i Løbene omkr ing Ure Flak
os v., ligesom der tillige gjordes Evolutioner, aau ofte
Omstændighederne tillode det. Nyborg blev anløbet fra
den l 8de til den 20de og fra den 22dl' til den 26de
September; under Opholdet her sendtes Becadrene Laud
gnngse ompagni flere Gange i Land for at exeroere og
skyde til Skive ved Sllpshavn ; endvidere blev der holdt
To rpedoøvelser og endelig Sellnds- og Huevelser med
Fnrtøtebeeætntngerne. Den 26de blev der skudt til Skive
med de Armstrongske og de 4pundige Kanoner ener en
pna Langesand Syd for Vresen opstillet Skydsbaake i
Skydningen blev foretagen under Damp ; Escadren var
formeret i Kjølvnndslinie og leb enaledes forbi Skiv en i
en Qvartmiil s Afstand j efter nt nile Skibene havde afgivet
deres Ud, vendte Becadren og fortsatte sanledes Skyd-
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nlngeu. Flere Skud i Sandet ved Skiven ufguve el godt
Bevlle for en gjennemgaaende god Skydning.

Den BOte September stod Escadren Nord pua, ø sten
om Samea, gjennem Lindholmsdybet, Vesten om Skade
grunden og op i Ebeltoft Vig , hvor der Dagen efter
blev holdt Torp edoøvelser med Farteterne. Om Morge
nen den 2den October blev der alt er letlet herfra , og
Becadren stod Øster pua ind i Nexele Bugten , hvor
Officererne i det smukke, klare Veir havde Leiligbed til
al nyde Udsigten oppe fra v etrhet ; samme Eftermiddag
blev der att er lettet, Escadren stod Nord ud og ankrede
den Bdie om Formidd agen pau Helsingørs Hhed.

Indtil den ll le bleve Øvelserne nu fortsatte i Sun
det, medens Eecådrechefe n lillige inspicerede de forskjel
lige Skibe. Med fri !\Janø\ re blev der afholdt flere
Forsøg med de slæbende Cylindertorpedoer. En klar,
men mørk Aften blev der gjo rt Prøve med Lysstyrken
og Placer ingen af Skibe nes Side- og Toplantern er , i
hvilken Anledning alle Skibscheferne og endeel Offi cerer
vare ombord i . Absalon. , der løb ud i forskje llige Itc t
ninger og Afstand e fra den udfor Bellevue liggende
Bscadec. Den Hld c blev der ufhuldt Futdsraneprøvo med
Pand serb att erierne paa Stræ kningen fru Vedbæk Telegruph
banke!' oven' et til Nordre TA nde paa :\liddelgrundcn og
tilbage igjen. Den Ilte ankrede Escudrcn paa Kjeben
havns Inderrhcd ; Kanonhaed eu -wiliemoes- blev her
detac heret for al ligge som Vagtskib paa Hbeden, hvor
efter Stand eren nedhaltes , og dl' øvrige Skibe indlngd,'s j

den f åde Oeteber blev Comm andocn strege n i dl' r-n
kette Skibe.

Hunonbnadeu sw lttemoes- , der som ovennævnt log
Post som Vaglskib, blev i Dagene Irn den 19de til den
25de October tillige benytt et til Skydeøvelse r for Ål'tiI

lerfccrpsct s Underofficere r. Skydningr n blev forelagen
Nord for Sallho lmen, og der gjordes ialt 600 Skud efter
Ballon. Trods Ile meget ugun stige Yeirforhcld, hvorved
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Skydningen fra den letbevægelige Kanonbaad, der som
oftest endog maatte lægges tværs paa Sø og Vind, van
skeliggjordes i en overordentlig Grad, maatte Skydningen
dog betegnes som fortrinlig, og der fandtes et betydeligt
Antal Træffere i Ballonerne. [ Begyndelsen af November
eftersaae Hanenbeaden Vagerne omkring Kjabenbavn,
hvorefter den indlagdes , og den 17de November blev
Commandoen stregen.

Corveuen sH e tm da t« var udrustet som Cadetskib
under Commando af Capitain Caretenaen. Den IMe
Mai blev Commando en helst , hvorefter Corvetten lagde
ud samme Dag, inspiceredes den 17de og afgik Nord
ctter, Norden om Sjælland, igjcnnem Store Bælt ned i
Østereeen.

Fra den t ete til den 5te Juni unløh Coeveuen Kjø
benhavn for at proviantere og fylde Kul og stod derefter
Nord paa igjennem Kattegatt et ud i Skagerrak, hvor der
søgtes en Ma.nøvreplads oppe under Norske Kyst , idel
Vinden stadig stod vesUig og med frisk, af og til meget
stiv Kuling. Der var her inde under Kysten fuldt op
af senere, Ilere Gange taltes der et Par Hundrede j Ma
nøvreringen mellem alle disse Settere gav Cadeueme en
udmærket Øvelse paa Vagterne. Den 19de lab Corvetten
ind Lil Chrtettauesand , idet man ved et af Skibene fra
Nordseee-Becadren i 1864 vilde bringe Byen en Tak for
dens stadige Omhu for Fællesgraven over de Faldne fra
Helgolunds-Affatren . Af Besætningen ombord var der
blevet indsamlet eu lille Pengesum til at smykke Graven
med Blomster under CorveUens Ophold i men, da. Byens
Borgere toge Deel i Gravstedet s Udsmykning, blev der
et lille Beløb tilovers , og dette blev anvendt til en paa
åtm destee n anbragt Sølvplade med Indskrifteu «Hilsen
fra Hjemmet , Heinidal 1877. , Dagen efter Ankomsten
gik Cervenene Officerer og .\landskab i Procession
ud til Greven , hvor en :\Iængde af Byens lndvaanere
havde givet :\Iøde I og hvor Stiftsprovsten holdt eu
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smuk Tale. N"ordmændenes Gjæstfrihed viste sig und er
Corvettens Ophold i det smukkeste Lys, og ombord
i Corvetten blev der til Gjengjæld givet en Middag
for Byens Honoratiores, hvem Chefen bragte en Tak
sigelse fra de Faldnes Hjem. Den 22de Juni forlod
Corvetten Christianssand, men naaede ikke længere end
til Ydre Flækkere Bavn, hvor den fortøiede, da det
udenfor blæste en Storm af SV., og Lodserne fru
raadede bestemt at gaue tilsøes. Fra Fjelden e kunde
man see den ene Seiler efter den anden drive hurtigt
Øster efter, og i flere Dage holdt Stormen ved. D fU

27de havde Veiret endelig bedaget sig ; Corvetten stod
tllsøes, manøvrerede flere Dage i Nordsøen og stod ind
paa Themsen den Iste Juli, passerende del hollandske
Pandserskib »De Konlngh van Neederlandenu og ankrede
ved Gravesend , som den atter forlod den 4de om Mor
genen, sanledes al den alt den næste Morgen kunde
fortøie i Dokken i Havre. Under Opholdet her mødte
CorveUen ligeledes megen Opmærksomhed, navnlig af
de her bosiddende Danske, og, da det er sjeldenl at spe
et Orlogsskib her, og del val' blevet bekjendt, al den
ved Afgangen fra Havre vilde salutere Fortet, var Canalen
ud fra Dokken paa begge Sider besat med Tusinder af
Mennesker, da Corvetten den 7de forlod Havre. Efter
en Dags Ophold ved Soulhampton manøvrerede Corvet
ten hjem efter over Nordsøen, ankom den 20de ved
I{jøbenhavn og slod derfra over til Aarlmus for at føre
Tropper til Kullundborg. Da der netop var Vand nok
i Aarhuus Havn til, at Cervenen kunde flyde, lagde den
til ved Bolværket inde i Havnen under begge Troppe
indskibninger. Fra Kallundborg stod Corvetten gjennem
Bæltet ned til Lyø Krog, hvor den laa til Ankers i nogle
Dage, medens der blev holdt Examen for Cadetter og
Elever, Den lste August stod CorveUen Vesten om
Bjørnø ind paa Fanborgs Bhed, hvor Byens Communal
bestyrelse aflagde et Besøg ombord, og stod derfra Søn-
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den om Langeland og Gjedser rundt Ul Strandegaards
Rb ed , bvor den laa den 4de og 5te August , for at
Cadetter og Bleser kunde see Terpedo- Installationen i
-Eebern Saare -. Den 6te ankom Corvetteu til Hjeben
havn , blev inspice ret den Bde , lagde ind den 9de, og
den 15de August blev Commandoe n strøgen.

Strax efter Indlægningen den 9de gik Cadetter og
Elever over I Kanonbeaden _Krieger . , hvormed de fra
den 9de til den 24de Augus t foretoge det sædvanuge
Øvelsestogt under Commande af Capitain Hansen rundt
11m Sjælland og Fyen.

Med Hensyn til Skonnerten -E abe r n Suar e-, der
var udrustet som Torpedosk ib under Capita in Scbtwea
Commando, henvise vi til Artiklen i Tidsskriftets forrige
Aargang S. 500.

Skonnerten . F yll a . var linder Capilaln G. Jacob 
sona Commando udrus tet som Statlousektb ved Island
og Færøe rne. Skonne rtens Artilleri svarede iaar bedre
end tiilligcre til Forholdene pas et Islandstogt, idet den
tetedentor de to sviogende 12plID dige Metalkanoner, der
eae god t som aldrig kunde bruges i Søen I havde faaet
6 Stkr. 4pundige Kanone r foruden den 18pundige Kanon.

Com mandoen blev heist den 3die Apl'il j efter at
være bleven inspiceret af Flaadelnepec teuren forlod Skou
nerten den 6te April Kj øbenhavn og ankrede efter en held ig
Heise i stadigt godt Yeir den 8de April i Lerwlck, hvor
der fyldtes Kul. Efter at have ligget her et Par Dage
med Sneestorm stod Skonnerten den 12te op gjennem
West Sound og \'ell Sound i en meget haard Sneestorm
og ankre de i Tona vot ved Mceebeak. Den 14de tidlig
om Morgenen lettede Skonnerten og stod over mod
Færøerne i smukt, stille velr ; om Enermiddagen friskede
det op af Sydlig, og næs te Morgen , da Landet skulde
gjeres , blæste del en Storm af Syd med meget tæt
Regn tykning og høi Sø. Skonner ten arbeidede meget i
den svære Sø I fik el Par Småahavarier og tog en Sø
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over, der trods skalkede Luger og lukkede Kapper og
Skylighter gav 12 Tommer Vand ved Pomperne i Løbet
af et Par Minuter, KI. 11 Form. kom Skaalhovedel
isigte i t Qvartmiils Afstand, og Skonnerten stod nu
op mellem Øerne til Westmanhavn l hvor den ankrede.
Den 1t3de havde Veiret bedaget sig l og Skonnerten gik
til Thorshavn, hvor der fyldtes Kul j lettede den 21de
og stod op til Klaksvig, hvor der. ankredes j men, da det
begyndte at blæse op, var Ankerpladsen her ikke sikker,
hvorfor man stod over til Fugleljord, del' afgiver en
fortrinlig Ankerplads. Her blev Skonnerten liggende ti!
den 23de med sydøstlig Storm, stod derpaa ned til
Thorshavn og forlod- Færøerne den næste Morgen sam
tidig med Postdampskibet »Valdemar e , der var kommet
fra Danmark, Efter en heldig Heise paa 52 Timer
ankredes del' ved Reykjavik, og en halv Time efter kom
Il Valdemar«. Paa Rheden laae de franske Skibe, Corvetten
»Duplelx«, commanderet af Stationschefen , capilaine de
vaisseau Landolfe, og Briggen «Beaurnanotr«, Lieutenant
de vaisseau de la Barriere j sidstnævnte Skib gik lien
30te April Lil Østlandet. Ellerat have fyldt Kul , stod
n Fylla.. den 5te Mai ned til Havnefjord j undarveis ankrede
den imellem Skjæl'enc udfor AlptIanæs for at opmaale
Farvandet. Fra Reykjavik blevSkonnerten seet her med
Flag paa Bannokkerne som Signal til Fartøjerne og disse
roende ud fru Skibet og loddende i alle Retninger, hvorfor
det Rygte hurtigt udbredtes, at Fylla stod paa Grund j

paa Opfordring af Amtmanden sendte den franske Con
sularagent Hr. Bandnip Underretning herom til Corveuen
- Dupleix« med Anmodning om at komme •Fylla- til
Hjælp j den satte Damp Oll og Val' klur Lil al ganel da
der kom Efterretning om, at Skonnerten velbeholden
laa tilankers i Havnefjord. Næste Dag sendtes herfra
en Offlceer til Reykjavik for at dem ntere Rygtet om,
at Fylla havde været pnu Grund og for at takke den
franske Chef 1'01' den tiltænkte Assistance, Den 9dl' Mai
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stod Skonnerten op til Reykjavik, Inor den blev liggende
til den 14de Mai, da (Jer lettedes for at etaae op til
Slykkisho lm, hvor Skonnerten rertøledes til Klipperne
og laa her indtil den 18de Mai. Paa Reisen til Stykkis
holm afvistel\ to franske Skonnerler , der fiskede udfor
Grønnefjord ~ Miii fra Land. Fiskerne bleve sene re
muleterede af den franske Stationschef hver med 300
Francs.

Fra den l8de til 21dc Mai laa Skonnerten til Ankers
i Talknafjord, der er en af de sikkreste og hyggeligste
Ankerpladser pae veetlaudet, og som med sin lille varme
Kilde afgiver en fortrinlig Vaske- og Badeplade for
Mandskabet; en Dag benyttedes her til Skiveskydning
i1and med Carabiner. Dyretjord blev anlebet , hvorpaa
der ankredes den 24de Mai i SkulHsfjord, efterat Skon
nerten havde slæbt8riggen . Mercurius. , som paa Grund
af Modvind ikke kunde naae op, ind i Pollen.

Den SOle Mai kom Poetdampskibet •Diana. , og
den 3lte forlod .F~-lIa . Havnen, anløb 0nundafjo rd,
Tulknafjord og Patriksfjord og ankrede den 4de Juni i
Reykjavik , hvor den blev liggende til den 17de Juni
efter dog i Mellemliden at have anløbet Havnefjord.

Den 7de Jun i kom Poetaktbet . Valdemar . fra Kjlt
benhavn med Landshøvdingen ombord.

Den 17de Juni lettede Skonoerten og stod op til
Dreddjord, hvorfra man boldt retvisende VNV. i, indtil
Kanten af Grønlandsteen blev naaet i 100 Qml.'s Afstand
rrn Is land. Hver 2den Time toges der Lodskud med
Temperaturscaler ned til Bunden. Skonnerten var i
denne Hensigt forsynet med smekkre Lodliner paa 1200
Favnes Længde og med Casella-MilIerske Minimums- og
Maximums-Thermometre. Fra Iskanten etodee der stadig
loddende tilbage mod TalknafJord, hvor et 2 Dages Op
hold benyttedes lit Øvelser og Skiveskydning med Bat
teriet. Den 21de Juni lettedes der, og fra Kopparnæs
etodee der ret NV. i Indttl lekanteu, der her var 50 Qml.
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fra Land for igjen at tage en Linie Dybde-Lodskud,
Bner herfra at vær e ste net ind mod Isafjord, indtil Plads
best emmelse ved Land havdes , stod man re t Nord i.
Ved lfidnat mellem den 21 de og 22de Juni lettede en
tæt Taage pludselig og viste l\litlllntssolen, der st od sau
klar og helt, at man kund e beste mme Bredeu 'Ved Heide
maaling i l\Ieridianen. Overalt var Skonnerten omgtveu
af Dri viis , som, da den førs t saaes pan den klare nord
lige Htmtng , paafaldend e lign ede en Toning af Amager,
med Popler , lIllIler , Remiser o. s. v' l ja selv et hag
manglede ikke paa Stranden j senere , da Tuagen drev
længere bort, navnlig Syd ene r, antog Isen Skikkelse af
de eventyrligste Dyr l smukl farvede af Midnatssolen i
alle Nuance r lige fra Rosenrødt til Ultramar in. l skanten
var her c. 40 Qml. fra Land. lait toges der 16 Lod
skud. Den største Dybde, der nenedes i Danmarkstrædet ,
var 350 Favne , nemlig ved Iskanten paa det mettemere
Stik. Temperaturen var her i Overfladen + 2.0 11 C. , i
15 r avnes Dybde -;. ) .6 II, dybere nede indlil + 6.B"
og endelig ved Bunden -+- 1.0<I. Af den ne og flere
andre Temp eraturscaler tu r man vistno k drage den Slut
ning, at en kold Polarstrøm løber lied Jangs Grønlands
sirlen af Strædet, medens Golfstrømmen løber Nord pna
langs Islandssiden , hvilket det paa Grun d af daarligt
Vejr ikke var lykkedes den ifjor fra Norge med Damp
skibe t • vertngen« udse ndte Expedition at unde rsøge.
Næste Formiddag atcdes der tilbage tU Skutilefjcrd. Efter
et Ophold bel' st od Skonne rte n den 26de Ju ni Nord pna
og pa sser ede ved 'Jidnals tid Cup Horn , der med sine
charakteris tiske Takker og sin Rigdom paa Fugle , som
i Tus indviis luae paa Reder, saa tæt sammen, at de med
deres hvide Bryst og sor te Hoved ligesom lagdeelte
Klippen i hortzontale Str iber , tog sig overordentlig
maleri sk ud , see t fra Skannerten i en lille Qyartmiil s
Afstand og belyst af Midnat ssolen. Den næst e Dug
ankrede Skonnerten i 0fj ord ,
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Under dens Ophold her indlil den Htc Juli viste
Akureyris Beboere sig overordenurg tmedekommende og
gjæstfrie, hvilkel paa enkelte andre Steder heropp e ikke
altid er Tilfældet. Medens Skonnerten endn u Iaa til
Ankers ved Akureyri , ankrede den franske Orlogsbrig
-Beaurnanctr» ved Jlriaey, og dens Cbef kom en Dag
ind med sin Uarkas paa en Undeeeegeleeeret ee for at
finde Aknreyri, som Cl' feil aflagt i det franske Kort, og
hvor han rerst havde meent at være ut Anker!! , indtil
han senere ved nølere Eftersyn havde udfundet , at det
maaue ligge længere inde i Fjorden .

fra Øfjord stod Skonnerten Østen 001 Island lied
til Færø erne, hvor den laa til Ankers fra den l 3de til
den 21de Juli ved Thorshavn , med Undtagelee af en
Dag , da man af sliv Luft nødsagedes til at søge Læ i
Hongshavn . Under Opholdet her blev Thorshavn anløbet
af Postskibene -Dlana- og . Valdemar. og af den Dorske
Ccdetcorvet -Ncrnen-, Commendeur Lund.

Fra Færøerne saltes Coursen fri af w estmauna
Øern e, og hver 4de Time togee der Uybdelodskud ; Olen
man nanede kun 500 Favnes Dybde , da Søen blev for
svær til at fortsæt te Lodningen. Efter en hurtig Itetee
ankredes der den :22de Juli om Aftenen pun Reykjavik
Rhed. Ved R.eykjanæs sanes Corvetten «Dupleix» etaaende
Øster over. Efter et kort Ophold i Havnefjord og ene rar
have anvendt en Dag til Opmnatlng af Skjærcne udenfor
forlod Skonne rten den 13de August Reykjavik, og eneret
t-ave anløbet Havnefjord stod den Sønden om Island til
Østerland et og ankrede i Seydiafjord den 17dc. Her
Iua Poetskibet _Diana., som den 11te havde forladt
Heykjavik og var guaet Nord om Landet. Efter el Par
Dages Ophold stod Skonnerten igjen Syd pan , anløb
Nordl]ord , hvor den frans ke Brig -Beeumenotr. var til
Anke rs, Es kefjord, Faskrudfjord og Berul]ord. I Seydis
fjord og Berufjor d furetoges nogle Opmaalingserbetder,
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i J~skefjord Skiveskydning med Kanoner. Den 5le Sep
lember forlodes Stationen .ved Island, og den 6le ankrede
•Fylla. ved Thorshavn. Eflerat have anløbet Trangis
vaag forlod den Færøerne den lfide Septbr. samtidig
med Postdampskibet «Dlana«, som anløb Færøerne paa
sin sidste Reise Nord paa. Efter en heldig Reise paa
lidt over 3 Døgn kom "Fylla" til Sundet, hvor den in
spiceredes af Flandeinspecleuren, lagde derpaa ind i
Fluadens Leie og desarmeredes; den 2f1dl' Seplbr. blev
Commandoen strøgen.

Den i 1876 paahegyudte Opmaaling al' Uor us
B.e v blev i 1877 fortsat og fuldført. Herlil benyttedes de
samme Skibe som i 1876: nemlig Dampskibet n Zephyr«,
Capitain Oldenburg, O r Kanouhauden lli\'larstrand", Pre
mierlieutenant F. Bardeufleth ; tillige benyttedes to paa
Fanø leiede Stationsfartøier , og der blev i det Hele
trutTet de samme Forberedelser som i 1876, - I begge
Skibe blev Commandoen helst den 14de Mai , og den
17de afgik de fra Kjebenhavn Nord paa. Velen blev
lagt igjennem Liimljorden; langs ned med Vestkysten
var Velret ganske heldigt, og den 20de ankrede Skibene
paa Fanø Rhed. Der blev strax laget fat pau Arhelderne,
og Veirforholdene vare gjennemgaaende ganske heldige
og langt gunstigere end det foregaaende AnI'. Men der
behøvedes selvfølgelig ikke megen Kuling for at umulig
gjøre Opmaalingsarbeiderne ude i det aabne Hav, og af
de 65 Dage, som Skibene tilbragie paa Stationen, kunde
der kun opnaaes 20 Arbeldsdage paa Revet. Dog maa
dette som sagt betragtes som ret heldigt, og, da Arbeidet
den 23de Juli maatle afbrydes, for al den bevilgede
Sum ikke skulde overskrides, var der udført saa meget,
at det i alt Væsentligt kunde betragtes som afsluttet.
Det viste sig, at Revet strækker sig omtr. 2 Miil læn
gere ud, end man tidligere har anta et. Fra Yderenden,
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del' ligger c. 5 Miil fra Blaavandshuk , falder det meget
steilt af, hvorfor man kun vanskelig kan lodde sig til
det; i Stormveir maa der kunne staae en voldsom Sø
ind imod den brat opg åaende Grund.

Den 23de Juli afgik Skibene fra Fanø og ankom
den 27 de til Kjøbenhavn j den 3lte Juli blev Comman
duen strøgen.

Tidsskrllt for Sov",••o. Ny Rene. Xlll. 11



Om Søfart for Lientenanter.
Af X

Som lJekjendt skal en Lieutenant, naar han ikke paa
Grund af særlig Uddannelse er en Undtagelse fra Regelen,
have syv Aars Søfart for at kunne avancere til Capitain i
dog kan han ved Valgavancement komme i Betragtning
med kun fire Aars Fart. Seer man imidlertid bort fra
Undtagelserne, hvilket man navnlig for Valgavanccmrn
ternes Vedkommende let kan, da der - hvad jo maa
være en næsten given Sag i Fredstid - endnu ikke
findes noget Exernpel pau, at de ere gjorte gjældendv,
skal altsaa en Lieulenant i Tidsforløbet, fra han blive.'
Officeer, og til han nauer det Standpunct, da han stauer
for Tour li! at avancere, have erhvervet de omtalte fo yV
Aars Fart. Har han ikke denne Fart, bliver han forbi
gaaet og kan da, naar han imidlertid har faaet sin Fart,
komme i Betragtning næste Gang. !\Ien, naaer han
Aldersgrændsen uden at have sin Fart, eller faaer han
den først saa seent, at Aldcrsgræudeen naaer ham, inden
der kommer et Avancement, er han -slaaet i hjelu.

Regner man, at en Officeer som Regel kan vente
at avancere til Capitain 18 Aar, efter at han er indtraadt i
Officeerscorpset, skal han altsaa i denne Tid have en narlig
Gjennemsnitsfart af 4 2 's Maaned for at opfylde Sølarts
bestemmelserne, og, for at undgaae at falde for Alders-
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grændeen, man han have en Gj eooemsDitsfarl af 3 Maane
der og 25 Dage eller næsten 4 Maaneder l naar man
regner, at det almind eligviis er i 20 ABrs Alderen , al
unge Mennesker i vore Dage blive Officerer. Denne
sidste Mængde Selart kan en Lieutenant ener de sen ere
Aars Udruslningsconto vel opnane at Iaae i Orlogsfarl ;
men i og for sig kan man sikkert ikke lægge Hoved
vægten paa en saadan Mulighed , da del formod entlig
aldrig har været Lovens Mening, al Søfart sbestemmelsern e
og .alderegræn deen skulde faae aan meget med binanden
al gjøre, saa hyppig skulde komme i Berøring med hin
anden l at man var henviist til at regne sin Søfart ud
og stræbe efter at erhverve sig den ror at undgane at
falde paa Grun d af Alder. Det, som har Betydnin g for
Lteutenanten, er det første Regnestykke, det, hvori Facit
er 4 2 • Maaoed, og Spørgsmaalet er, hvorvidt han ener
et Tidsrum , som, hvor langt det end er, dog ikke køn
siges at overakride Grændserne for det Almindelige, kan
vente at opfylde de lovformelige Bestemmelser i Retn ing
af Fart for at avancere. Uden at s ige for meget kan
man vietnok paaetaae, at dette ikke, ialfald ikke ecm
Regel , er muligt , uden at Lieutenant en selv ad privat
vel og ved egne Bestræbelser hjælper ti l. Næsten
5 Maeneders Søfart om Aaret i Orlogstjeneste kan ingen
Lteutenaut vente at reae ; vtl ban have sin Fart, naar
det Tidspnnet indtræder, da han vil komme til at staae
for Tuur til Avanc ement , maa han i Tide søge om
Orlov for at gaee i l{ofTardifart, søge Postdamskib eller.
lh:nende. Loven forudsætter ogeaa, at Officerern e gnae
til KolTardie s j idetmindste gjar Regjeringen det, da der.
påa dens aarllge Budget er opført en vis Sum til Under
etettelse af Officerer i dron e Fart , og i det lforslag til
Lov om Søværnets Ordning, som har viere t forelagt, \ '0.1'1

det ligeledes forudsat, idet der var Indsat den Bestem
melse, at en vis Deel af Søfar ten skulde være dansk
Orlogsfart. Men at gaae til KofTardies bliver venskellgere

Il'
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og vanskeligere, eftersom Fremskridtene paa næsten
alle Omraader gjøre det mere og mere nødvendigt, at
Officererne anvende deres Tid mellem Toglerne til at
følge med den Udvikling, hvori saa godt som Alt, hvad
der henhører under deres Kald, befinder sig. Gjaldt
det kun om at skaffe sig Søfart, og var det som i gamle
Hage omtrent del Eneste, en Offlceers Bestræbelser
burde gaae ud paa, saa var det ikke nogen vanskelig
Sag al skarre sig den nødvendige Fart og mere til; men
nn er det anderledes. l\led de mange Fordringer foruden
Sømandskab, som der i vore Dage stilles Lil en Søof
llceer, for at han skal kunne gjøre Fyldes l i sin Stilling,
naar han, som fer berørt, skal følge med den rivende
Udvikling, som paa de lleste Omraader Cl' Særkjendet for
c1en sidste Menneskealder, ug som syn es at skulle ved
blive at være del ogsaa for den nærmeste Fremtid, er
del en saa vanskelig Sag al sikre sig sin Søfart, at
mangen en Lieutenant virkelig med megen Uro lænker
paa Sefartshestemmelserne, del' jo netop i de sidste Aar
have viist, hvor farlige de kunne være. Del Cl' i den
unge Alder, at Offlcererne bedst egne sig til Kolfardi
livet; har man tørst været Offlceer i 8-10 Aar, er det
kun Fau, der ville synes om at ljrne som Styrmand eller
Volontair i en Koffardidamper, selv Pos len som Over
styrmand vil næppe mere være tillokkende. Forholdene
ere sna forskjellige fra dem, Officererne ere opdragne
og vante til, de ere i mangl' notninger saa vanskelige
at sætte sig ind i, at der skal en ungdommelig Lyst og
Iver til, som vistnok kan antages for en Deel at være
bortduftet, naar man har naaet 30 Aars Alderen. I r.t
hvert Tilfælde kan man vist sætte det udenfor al Tvivl,
at den ældre Officeer vanskeligere end den ganske unge
bestemmer sig til at gribe en Chance, som fremstiller
sig i han vil være længere end denne om at beslutte sig
til at gribe den, og derved gaaer den let tabt, thi der
er slet ikke saa mange gode Chancer i den Retning.
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Som ganske ung Offtceer derimod er man mindre re
flecter end e , man tage r, bvad der falder for, og det er
den eneste Maede, man kan komme tll Koffardies pall..
Men det er ogsaa i den unge Alder, al Officere rne he lst
skulle sættes ind i Torpedovæsen og Andet elte r gjennem 
gaae Gymnas tik- og Specia lsko ler. Hertil tordres der
meget af den Tid I i hvilken Offlcererne ere hj emme
mellem Togte rne, en anden Dee! medgaaer til den Land 
tjeneste, som absolut skal besø rges, alt dette gjør, at
det ikke er nogen lel Sag at gribe dpt rette Øieblik til
at sHge Orlov for at far e til Kotrardtes, og de t kan tin
let skee , naar Leiligheden endelig findes, og Orloven
søges, at den bliver negtet, ford i Antallet al" Officerer
er eau ringe, al ingen kan undværes. Rort eagt , al
fyldestgjøre Serarteheeternmeleeme er Pli vanskelig Sag;
Følelsen heraf er trykkende, Officererne ville selvfølgt'lig
gjerne være paa den etkkrc Side, for at ikke uheldigt
sammenstødende Omstændigheder og and re TilfæhHg
hede r strax skulle formørke deres Fremndsudetgter, eller
for at de ikke under indtrædende uforudseere he ldige
Forhold skulle sefl sig skuffede ved ikke at kunne nyde
Fordeel uf Heidel, fordi de mangle Søfart. Kommer en
ung Oflleeer fru Begyndelsen af ind i Opmaalingstjenesten
eller iii 'l'orpedovæsenet, vil delte let forhindre ham i
al gane til KolTardies mellem hans Orlogstogler , og, har
han særlig Interesse for denne -In Tjeneste, er det
dobbel t piinligt for ham, at neto p den ne Interesse klin
medfare fare for hans Fremtid .

At l\Iarineministeriet pan enhver :'tIaade hjælper Of
ficererne til at raae deres Fart, viser, at vor everate
Autoritet kla rt see r Vanske ligheden ved at opfylde Sø
rartsbes temmetaerne. ueu Udrust ningscontoen er nu
engang ikke større j som den Cl", er det umuligt, at
Officere rne kunne faae mere Fart, og, (ør Bepræeen
tauenen rnaer Ørnene op for de mange forskjl' lIige
Hverv , ålnr tnen har at opfylde etter burde besø rge,
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bliver Contoen vel næ ppe forhøiet j vi skulle derfor til
lude os at nævne enkelte Commandoer, som vild e yde
en stor Hjælp med Hensyn til at give Lteuten auternc
Søfa rt og samtidig t derm ed frembyde ikke fan gavnlige
Sider .

Pau Kjehenhavne Uhed synes det os sanledes al
muat te være overorden tlig nyttig t, selv om det ikke er
abso lut nødvendigt, at hal e el Vagtskib stationeret Aar et
r und t Side n vagtsteuon en pau Tr ekroner blev ophævet,
ha r vaguj en esten for en rin ge Dee! været overdraget
Logisskibet, enaledes bvad Complimcnteringen af fremmed e
Orlogsmænd ang åa er. I den Tid, Logisskibet ikke har
havl Commanduen he lst, ha r der af og til været statio 
ner et en af de gaml e Ii:anonbaade so m Vagtskib i me n
det har ikke været nogen cons tem ltege! ; der hal' \ lI ';l'l

Tid er , hvor iler ingen Vagt station har været, hvilket
vistnok maa bet ragtes som en ålun gel ved en Hhed
af en san stor Betydning og en saa stor Higdom paa
Skibe so m Kjøbenhavns . Det kan under givne For ud
sætninger være nødvend igt, at tlavnepcttuet hnr «t SIt'u,
11\01' det kan rune Assistan ce. Spcctuklej ombo rd i Ski lw
pua Hhed en ure s anledes ikke sjeld ne , og et \1) Ul'ri
f. Ex. kund e vel tæn kes ; i sidste Tilfælde vilde' det \l1'l'I '

ee rgehgt, om Savn et af en Myndighed , som puu derom
givet Signal eller Op fordring vilde have kunnet g rilw
ind strm, ekuldc blive Aarsag Ul uhyggelige og for 
br yderi ske Følger. Vi troe , at i man ge Tilfælde ale ne
Uevidsth eden om Tilst edeværelsen af et Vagl skih vil
kvæle Spec takler e lle r truende Fr emfærd fra Mand skil6

bern es Side i Fødselen og være en betydningsfuld Hjælp
for KofTardi-Officereroe. Det var jo en let Sag at under
rette Skibe ne om, al f. Ex. Flag i SjO\' 001 Dagen, eller
om Natt en en Hak et , strax vilde foranledige Vagt skibeis
Ankom st for al assister e. Dersom dell e ligger fortø iet
til en not e, saa at de t ikke beh øver at lette sit Anker,
hvergan g det ska l sæ tte sig i Bevægelse, og ligger det
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Dag og Nat med bakkede Fyr, vil det hurtigt kunne ,'ære,
hvor det er ønskeligt, selv paa Yderrheden, og denne
kan saaledes drages med ind under Begrebet: Vagt
skibets umiddelbare Nærhed. Her kan der imidlertid i
mange Tilfælde være samlet en særdeles stor Mængde
Skibe, og det kan vistnok sættes udenfor al Tvivl, at der
mellem disse af og Lil vil være et Skib i en saadan Si
tuation, at dets Fører vilde sætte megen Prlls paa, om
han kunde søge Hjælp hos en, om end nok saa lille,
Orlogsmand. Vi antage idetmindste, at man vilde gjøre
denne Erfaring, dersom de ovenomtalte Forholdsregler
nogensinde skulde blive bragte i stadig Anvendelse.

Et andet Tilfælde, i hvilket et stadigt stationeret
Vagtskib ved Kjøbcnhavn vil være til uomtvistelig Gavn,
er Ild ombord i el Skib paa Rheden. Ligger Vagtskibet
klart, vil det i Løbet af meget kort Tid kunne være paa
Siden af det brændende Skib og have en eller tlere
Sprøiter i Gang, eller det "il strax kunne bugsere det
bort fra dets Naboer til det nærmeste Sted, hvor det
kan sænkes eller behandles paa anden Maade uden Fare
for andre Skibe. Vi tvivle ikke om, at Havnevæsenets
Brandvæsen er i saa god en Orden, som det kan være j

men en mindre Damper som en af de gamle Kanon
baade, klar til al bekæmpe Ilden fra første Øieblik af,
mna vistnok ansees for at være en særdeles ønskelig
Assistance.

Vi troe ovenfor at have givet en Antydning af,
hvilken væsentlig Nytte et mindre, men stadigt stationeret
Vagtskib paa Kjøbenhavns Rhed kunde gjøre, og, saavidt
"j vide, bar Vagtskibet i den Tid, det af og til er ude,
en Instrux, der ganer i den her fremsatte Retning. Vi
skulle tilføie, at et permanent Vagtskib næppe savnes i
mange Havne af den Betydning som Kjøbenhavns, der
tilmed i sin Egenskab af Orlogshavn bør være istand
til at yde, som den frister Folk til at vente, mere As
sistance i precaire Tilfælde end almindelige Havne. VI
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troe ikke; at et saadant Vagtskib vilde blive nogen be
kostelig Foranstaltning, naar man seer hen til, at det,
hvad der ogsaa af og til nu er Tilfældet, vilde kunne
overtage forskjellige Hverv, hvortil der undertiden nu
udrustes Kanonbaade fra Værftet, f. Ex. Torpedoøvelser,
Skydeøvelser o. s. v. At man for Øieblikket virkelig
savner Politi i l{jøbenhavns nærmeste Farvand, kan
næppe betvivles. Vi skulle sanledes exempelviis oplyse,
at Søminevæsenets Øvelsesplads, skjøndt den er rigelig
afmærket med Tønder, og skjøndt det fra Vagervæsenet
er averteret, ut dette Farvand Cl' inddraget til saadaut
Brug, aldeles ikke respecteres af Sand- eller Færgebande
eller lignende Fartaler. Den Nytte ved Vagtskibet, som
nærmest har bragt os til at omtale det i nærværende Til
fælde, er imidlertid, at det fol' to eller tre Lieutenanter
vilde afgive Søfart Aaret rundt.

Skjøndt der nylig er anskaffet et nyt Vagerfartøi,
der langt fyldigere end den føl' anvendte gamle Kanon
baad »Thura« er istand til at udføre den besværlige og
ansvarsfulde Fyr- og Vagertjuneste, have vi dog hørt
tale om, at der allerede er og, uaur alle Prikkerne ved
en eventuel ny Lodslov engang blive lugte ind under
Fyr- og Yagervæsenet, end mere vil blive Trang lil et
andet, mindre VagerfarLøi. Delle vilde da kunne O'-UI'

tage Ind- og Udlægningen af de tre sydlige Fyrskibe,
hvilket nn om Vinteren el' overdraget private Dampere, og
lnspeetlouen al' Prikkerne j og, uuur del blev bygget med
et passende Lastrum, vilde det tillige kunne besørge PI'O

viauteringen og Forsyningen m. m. uf Fyrtaarne og Fyrskibe.
Til et saadant Fartal vilde der vistnok blive anvendt to
Lieutenanter, der paa denne Mande Auret rundt vilde
erhverve sig Søfart af en Art, som unsees og altid hul'
været ansset for at være af den allergnvnllgste, idet dun
giver rig Anledning til lærerige Manøvrer og stor Kjend
sk~b til vore Farvande under alle mulige Forhold. Lige
som det nuværende Vngerfartøi, vilde dette mindre Damp-
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skib kunn e gjere fortrinlig Nytte i Krigstid til Torp edo- ,
Aviso- og Trausportqeneete.

I den senere Tid er der lidt efter lidt vaagnet en
levende Interesse for Fiskeriets og den talrige Fisker
befolknings Tarv. Der er blevet ansat Mænd til at
vaage over de Bestemmelsers Overholdelse, som ere
fremkomn e i den Retning, og dett e kunne disse Mænd
vel tilfulde overkomme med Hensyn til Alt, hvad der
aaguaer Indlands- og Fjcrd åekertet : men ligeoverfor de
Fiskere, som drive dere s Erhverv i de mere aabne Far
vande, ere disse Embedsmænd uheldigt stillede. F. Ex.
Aalefiskeriet i Smaalaudsfarvandene kunne de measkee
til Ned inspicere ved ur foretage Tour e med Seilbaade,
men Inspectionen f. Ex. af TrawllIskern e i Bæltern e
kunne de ikke forrett e, da de mangle suevel Tid som
Midler derti l. Her vilde en af de gamle Kanonbaade
formeentlig være paa sin Plads som lnspecuonsrertet.
Det ringe Dybgaaende vilde tillade den at gaae ind
overalt, hvor Inepectlouen fra Land ikke kan udføres
paa Grund af et for aabent Farvand j som Damper vilde
den være tstaud til at overbule og coutrolere de større
Fiskerfarteler. som man ombord i en mindre Seilbaad
- naar man gaaer ud fra, at der virkelig bliver gjort
Forsøg paa at inspicere med slige Smaabaade i de mere
aabne Farvande - ikke havde i sin ålag t at tvinge,
naar de skulde finde paa at modsætte sig Inspectionen.

En anden 'l'[eneste, som denn e Kanonband rimelig
viis vilde kunne besørge samtidigt med Ftekertlnq.ecuouen ,
og som vistnok man anseea for at være af ikke ringe
Betydning , er Inepeeuonen af Lodserterne i Hetoing af
I'aapasselighed og Hurtighed med Hensyn til al komme
ud, uaar Skibe helse Lodsnag. Bndskjeudt der næppe
kan siges noget Væsentligt paa de danske Lodser, hvad
Dygtighed og Pliglopfyldelse angaae r, saa vil det dog
næppe kunn e modsiges, al Lodserne i enkelte Tilfælde
hurtigere vilde have kunnet give Møde , om de havde
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ligget klare eller holdt bedre Udkig. Vi skulle saaledes
minde om Forholdene , vedrørende Lodseriet ved Ind
gangen til Sundet. At en slig Inspcction af Lodserterne
er anerkj cndt for at være gavnlig, kan eees af, at Vager
damperen har som Bihverv, naar den s øvrige Tjenest e
tillader del, at udfore den ; men som før bemærket
lægge r Vagerdamperen s Hovedhverv saa fuldstændig De
iling pam den s Tid , at dette kun ved ihærdig og an
str engende Arbeide kan udføres. Til lnepecuoucn af
Lodser ter bliver der da kun ring e Tid tilovers, og, da
det utvivlsomt maa aneeee for at være af den heleste
Betydning, at Lodserne hu rtigt komme ud I da det i
enkelte Tilrælde er Liv og Død, eller Skib og Ladnin g
om at gjore, at der ikke bliver spildt et Minut , kan det
sikke rt siges , at det vilde være til Gavn, om Lodseri
Inspeetioneo foretoges af et Skib, hvis Bestemm else
særlig gik i denne Retn ing. At det vilde virke an
sporende paa Lodserne , kan, heneeet til den menneske
lige Natur , "æltes udenfor al Tvlvl. Hvad Bekostni ngerne
l ed el saadant Fisker i- og Lodsinspectionsfartei angaaer ,
skal bemærk es, at det kun vilde kræve en ringe Dæks
besætn ing f. Ex. 6 Mand, og man vilde her med Hensyn
til Officerernes Fart have den Vinding, al Io Lieute
na nter, ligesom i vagerdamperen, vilde faae en Øvelse ,
der n3\'olig i Retning af Farvandskjendsmh vilde være
overord entlig lær erig.

Siden Marinen fik Kutteren _Agnete _, er det mere
og mere blevet unerjjendt, at Scilad s med den er sær
deles lærerig for den unge Onlcc er . Henvuet alene til
Sejl som Drivkraft, man Vind og vetr særligt iagttages
og Barometeret felges med megen Paapaseenhed. Na
vigation en med et Settrartet som _Agnete. er Noget , der
i he l Grad udvikler Initiativet og Sømands-Jugement et
hos den unge Ornceer, og, hvad Farvandskjendskab an
ganer, er det en Kjendsgjeroing, som de fleste OfOcere r
have hnvt Letligh ed til at overbevlee sig om, at de Land-
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mærker og Farvande, som man har senet i med _Agnete. ,
stene nesteu uudslettelig indprentede i Bukemmeleen.
De unge Officerer have en klar Brkjendelse af, at der
paahviler dem et Ansvar, naar de seile med Kutteren j

ikke alene bære de Ansvaret for Fart elet og Besætntngen,
men deres eget gode Navn som Offieeer kan lide 'ed
ueemandemæestg og forkeerl Optræden, og ligeoverfor
hele Marinen have de det Ansvar, som maaskee ekarpeet
føles af den Unge, nemlig Ansvaret for, at der ikke gives
Anledning til Kritik hos dem, der ere rede til at h) le,
saaanart blot den yngs te Cadel etaaer pea Grund med
PO Senband.

At Officererne have Lyst til og Interesse for Settade
med _Agnete. , behøver intet andel Hevlis end den Rift,
der er om at faae den, naar Iler blot er et Par Officerer
hjemme. •Agnete_ har ikke ligget stille i den Tid, den
har tilhørt l\Ia rine n, og den vil sikkert aldrig komme til
del af anden Grund end Mangel pea Onlcerer ; thi de
Æ ldre kappes med de Yngre i at bruge den . Ile Penge,
den har kostet Marinen, have i Sandhed været vel an
vendte, eaa vel anvendte, at det "ilde være meget ønske
ligt, om de r kunde sjebee endnu et Fartai til samme
" rug. Dette kunde maaskce i enkelte Retninger være
mere prakt isk end .Agnete •. Saatedee vilde vistnok 5 lil
5 1/ . Fods Dybgaaende være heldigere end . Agnetps .
6 1fl FM, og, hvad BJ'gning og Rign ing angaaer, man
vistnok den Type, hvortil •Røskva. - el uf Farteterne
l -dansk Forening li! Lyetselladas - hø rer, ansees for
at være mere -handy« end .Agnete.. !\fedens det eau
ledes i .Agnete . under enkelte Forheld kan have sine
Vanske ligheder at klare sig med en Underofficeer og lo
Mand, eenee der i . lhtskva· kun med en Skipper og
een Mand, hvilken Besætning skal være fuldstændig til
stræ kkelig. Hvad Sødygtig hed angaaer, tr oe vi ikke, at
.I\øsha . giver _Agnete. noge t efter, trods dens mindre
Drægtighed i under enkelte Forhold kunde det vel endog
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tænkes , at den klar ede sig bedre. Det Gavnlige ved
Setladsen med . Agne te . er ovenfor an tydet , og det er
11M indly sende for Enhver , tier har nogen Forstand paa
Søen og Seiled e, at AnskalTelsen af endnu el Fartai til
summe Brug som . Agnete. ganske sikkert vil flnde
mange Talsmænd eauvel i som udenfor Marin en. Vi
skulle derfor ikke yderligere udtale os derom, men blot
til Slutning henlede Opmærksomheden pau den smukke
Stræben , der i de senere Aal'inger paa saa mange Manuel'
har vHsl sig hos Private efter at udvikle Skibs- og
Baad ebygntngen ved at fremkald e Indførelsen af nye
forbedrede Former og vække Inieressen for Søen og
Seilads, en Stræbe n, som hovedsageligen har fund et sit
Udtryk gjennem -danak Forenin g til Lyetsetlnds - . Ved
AoskalTplsen ar . Agnete. har Begjer ingen og Itupræ sen
talionen alt viis t sin Anerkj entlelse af denne Stræben,
og, vil man yder ligere støtte den gjennem Orlogemarlnen,
da kan dette gje res paa den smukkes te og virksom s te
!\Iaad e ved at vælge den Baad i Foreningens Itegf ster,
som nærmest opfylder de Fordringer, man stiller Ul et
eaadant Farter , og sige lil dens Bygmes ter : . Uyg en af
samme Typr og gjø l' de Furandringer ved den , som
Erfaringern e med denn e bringe n em til at unse e for
Forbedringer • .

See r man hen Ul den dlrecte Nytte, so m et uele
I\jendskab til vore mindre Farvande vil vær e til i Krigs
tilfælde, den umidd elbare Hjælp, som Marin en \'iI have
ar Farvand skj endska b hos Officererne i Hern ing al' at
luse dens betydnlngefulde og besværlige, men eau for 
grenede Opgave, tro e vi, al .tlt, hvad der gje rcs med
delle )Iaul for Øie, er velgj ort, og vi skulle derfor tillade
os endnu al berøre et 'Ihidel til at give Officer ern e
Letlighed lil at erhve rve ~ig denne Uddannels e sau meget
som muligt.

Blev det gamle Damp- Commanderartet -Hauch- ud
rustet og frf'lIl lagl Ul Brug paa samme vllkaar som nu
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•Agn ete . , helst dog fra f ete April til I ete December,
da det netop er i Foraars- og Efteraarsmaanederne, at
Officere rne have bedst Leiligh ed til at benytte den,
havde man herved givet dem en fortrinlig Adgang til
Farvandesettade. Der findes hos Officererne en virkelig
levende T rang til at lære de danske Farvande at kjende
nøjere, end der er Leiligh ed til paa Orlogstogternc j

Lyst og Interesse tør "i love, at der ikke vil mangle i
den Retning j men Leiligh eden fattes. Vi tør love, at
eHauche, om den blev udrustet paa oveonænte Maade,
ikke vilde komme til al ligge stille, easlænge der klin
var Hen Ornerer, der pae nogen l\'laade kun de benytte
den, og med Hensyn til Besætntngeu, da vilde den ikke
være overvættes slor. En Dæksbeeætntng paa 6 Mand
' ilde være tilstrækkelig, og med den SeiIrøring, som kan
gtvee eHauche , vil der mange Gange kunne spares
meget paa Hullene. Blev der givet den almindelige
Ordre for Selladae n med denne Bead, a t Maskinen altid,
naar ikke N ød ven di gh ed en bød andet, skulde be 
n) ttee paa den i Retning af Knlforbrug meet økonom iske
l\laad~l vilde Udgiften til delte Mater iale kun blive ringe
i Sammenligning med den Gavn, som Officererne vilde
have af den lærer ige Setlads . Med Hensyn til Besæt
ninge ns Skibskosl eller Kostpenge, kommer det omtre nt
ud pan eet, om den lever i det ene eller andet Skib eller
i Logisskibet , og Udrustninge n af Beaden vilde ikke
mærkes synderligt paa Værftets forøkjellige Contt, naar
den hvert Aar lagdes op med den Bestemmelse for Øie
at sku lle udru stes igjen til samme Brug 4 Meaneder efter.

Til Slutning skulle vi tillade os al fremkomme med
en Bemærka tng, som maaskee nok fjerner sig noget frh
det Foregaaende, men som dog kommer I Berenng der
med. De internationale Søveisregler foresk rive visse
Regler for Lentemerørlng, blandt hvilke Hovedpaabudet
om, at Lanternerne skulle føres fra Solens Nedgang til
dens Opgang, er aldeles best emt og ikke lil at tage feil
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af. .Men netop delt e Pauhud bliver meget ene tilside
sat. I klare og halvmørk e Nætter seile mnnge Skibe
uden Lanterner, og selv i ravnesorte Nætter kan man
træffe Seilere og Ankertiggere uden den reglementerede
Lanterneføring. Pau saadanne Steder som r. Ex, Svend..
borgsund, hvor der kun undtageleeevne finder Natsellnde
Sted, .er det en pna Tr aditi on grundet v edtægt, at intet
af de ofte meget talrigt samlede mindre Farteter. sne
SQm Jag ter, Slupper , Skonn erter o. 1., der ligge til
Ankers her Natten over og saa godt som altid optuge
en Dee! af del snevre Løb, fører den reglementerede
Ankerl anterne . At der er Noget, som kan tale til Und
!'kyhlning herfor , kan vel ikke negtes i men sikkert er
det, at en Bestemm else som den om Lantern eferin gen
kun medfører den tilsigtede Gavn , nanr den saa \ idt
muligt overhotdes uden Undtagelse. Der .er ogsaa fast
sat en vis Mulet, som kan idømm es de Skibe, der over
træde Bestemmelse rne; men hvem paaseer Sagen, hvem
anholder og melder de Skibc, som undlade at følg!'
dem? Det synes os, at Regjerlngen maatte have 1\ 1'1
til at sørge for, at idetmindst e Begtern e om Lanterne
føring blive enerkommede. ved at give ethvert H egj t'r in~ s

fartøi med Onlceerscommundo Myndighed og Forpligtelse
lil altid, naa r Omst ændighedern e tillade det, at overhal e
Skille, som ikke rere de reg lementc rede Lenterner ener
paa and en åleede over træde de tnternauouate Savels 
regler, til at paalægge dem at give deres Joureuler
Pantegoio g derom og indberett e det Skeete li! Marine
ministeriet med Opgivelse uf Skibe ts Navn , Hjemsted,
Uag, Tid og øvrige Forhold Dersom de da jævnligt
idømtes ål nlcter , der i Gje ntagelsestilfælde endog bu rde
kunn e rorhetee, vilde det blive adskilligt dyrere at und 
lade al følge Bestemm elserne end al gjere det, og
mange Ulykker pen Søen vilde undgeaee. Jo flere Rp
gje ringsfar tøier der ere tide, jo fyldigere vil Lan terne
rertnga-B eetemmeteerne kun ne overholdes, og de I det
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Foregaaende omtalte Comwandoer vilde afgive en virk
som Control j denne Retning.

Det vilde være en Triumph for Danmark, om Skibs-
• førere, der andre Steder ikke tage i Betænkning at

undlade at føre de reglementerede Lanterner i den paa
budte Tid, saasnart de kom i danske Farvande, efterkom
de derom givne Lovbestemmelser, fordi de vidste, at de
her bleve hævdede med Strenghed. Kunde den omtalte
Ordre gives, havde man Midlerne til at udføre den, og
bleve Mu1eterne idømte med streng Beatemtbed l vilde
det sikkert ikke vare længe, inden de gavnlige Følger
deraf vilde spores.
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D el' Cl' j den senere Tid ikke sjeld en t fra de al ' ' 01'13
Krigsskihe, som have være t udru stede, reist Klage over ,
ni Betj eningen af Skibenes Dampmaskiner ikke er fuld
kommen tilfredsstille nde. Vi troe, at disse Klager des
vær re ikke ere uden Grund ; men . ide t vi ud talt, denne
vor Ov erbevnantn g, mane vi dog st rax værg!' ns imod
den Tro, al der heri sk ulde indeho ldes uog uu Anl.c OH ' I'

de Mæn d, Lil hvem Styrelsen af Sk ihsmusklueme liI SlJt> 5

for T iden Cl' betroet ; de nerv e rende åfuskmmeetcn- og
Mestersvende ere ganske vist bande dygt ige og hædl'l'
lige Mænd, der med utrælld ig Iver varetage deres vigtige
Ii.ald , og, uaar Tilstanden ombord des uagtet lader endeel
tilbage ni ønske r saa Cl' Skylden ikke deres, men den
ligger i Forhold og Omstændigheder , hvorover dl' ikke
ere Herrer , ' i skulle i del Følgeude stræ be ener at
pauvt se, hvert Manglern e i denne Henseend e ligge, og I
hvad der, ener vor Formening , kan ;.iMes for ul rande
Bod paa dem,

For mange Aar siden, da Dampmaskiner I'Msl be
gyndte at indføres i Skibene, breve de anseete for noget
særdeles Kunstlgt , næsten noget Hexerl , som der skulde
en halv Troldmand til at regjere, og Felgeu heraf var
da, al l\IasJ.inmesl eren var en Mand , hvem man eane op
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Ul med Ærefrygt og Beundring, en Mand, der vistnok
i mange Tilfælde var den egentlige Commanderende i
Skibet. Brternaenden som Maskinernes Anvendelse, idet
mind ste i Krigsskibe, blev det Normale, maaUe denne
Anskuelse dog vige for den Belragtning, nt en Skibs
dampmaskine igrunden var en ålechanieme som enhver
anden, der Lil at styres kun fordrede Kjendskab til dens
enke lte Dele, forbun det med almindelig sund Forstand
og en hai Grad af Puapaeeellgued, og Maskinmesteren
fandt da sin rette Plads i Skibsbesætningens almindelige
Omdømme som en Mand, hvis Stilling vel var af megen
\ igtlghed, men dog som en Functionair med en stærk t
begrendset Myndighed ligesom eaa mangen anden om
bord i Skibet.

\'len Tiden, som i saa mange Fl etninger gjer sin
Het gjældende, har ogeaa i de senere Aar medført en
væsentlig fo ra ndring i Betydningen af den Plads, som
Maskinmester en indtager navnlig i et stør re Krigsskib.
De mere ccmpl lceredc Skibsmaskiner og disses, om man
saa man sige, mere videnskabelige Benyttelse især I
Becadre og under Slag, Indførelsen ar Pandaerskibene
med deres Uendelighe d af smaa Hjælpemaskiner, Her
ledninger, Ventiler, mere indviklede Pompesyetemer o. s. v.
og i den allerse nes te Tid Torpedoer og Lysmaskiner,
Altsammen Ting, hvis rette Henyttelee samt tilbørlige
Pasning og Vedligeholdelse paaligger den første Maski
nist, har ene enaanden givet denne Mand en Betydning,
der næppe viger for nogen Andens end selve Skibs
chefens. Men af denne større Betydning, som ener
haanden er lilfaldet den første l\Iask inis ~, navnlig i et
større Krigsskib, følger ogsaa, at den Mand, der skal
beklæde denne Post, maa have en bedre Uddannelse, eu
hetere social og økonomisk Stilling og en betere Rang
ombord i Skibet, end man hidtil har anaaet for passe nde,
og noget Lignende maa selvfølgelig gjø re sig gjældende
med Hensyn til han s nærmeste Underordnede, ogaaa

TIdlIkrlIl for So...... li, bUl•. XIII. 12

•
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dtsee man der gives en bedre Stilling i de næ vnte Hen
seender. En aaadan Betragtning har ogsea begyndt at
gjøre sig gjældende andre Steder, og navnlig i England
har man i forrige Anr truffet Bestemmelser , der gaae i
den her angivne Retning, Bestemmelser, som vi i fl ere
Puncter kunne billige Og ønske erterltgnede, endskjøndt
man naturlfgvils først ener !lere Aars Forlø b kan have
en begrundet Mening om deres Henstgtemæselghed.

Seer man hen Lil , hvorledes Forholdene vare, da
vort Maskineorps blev oprette t for omtrent 20 .åar siden,
sea viser det liig tydeligt, hvermeget Omstændighederne
siden den Tid have forandret sig. li havde dengang, i
1858, kun 12 for Størstedelen mindre Dampskibe, Ma
skine rne vare langt simplere og leltere at over see end
nu , der var ingen Bet- og Lavlryksmaskiner, ingen
Overnadecond ensato rer o, 5. V., og Pandsersk ibene med
deres store Tilbehør af alle Slags mechaniske Apparater
kj endtes ikke engang af Navn. Det er derfor ikke eau
forund erligt, at den Ordnin g af Maskinperso nalet, som
dengang var overordentlig god, ikke længer er tilfreds
stillende nu , og navnlig at der ikke er anviis l det over
ordnede Personate en SLilling ombord, som svarer til Vigtig
heden af den Tjeneste, der nu for Tiden paahviJer del.
Alt, hvad del' er gjo rt for at give vore Maskinmestere
en passende Plads iblandt Skibsbesætningen, indsk rænker
sig jo egentlig m, at de bære Lieurenente Distinctioner,
og at de ere Medlemmer af Offi ceersmessen j men delte
el' efter VOl' Mening langtfra ikke nok; saavel den I ste
Maskin ist som hans nærmeste Undergivne bør være Of
ficere r i Orde ts fulde Betydning og have den Uddannelse,
den militaire Rang og den Lønnin g, som hertil behøves.

Men det er ikke tilstrækkeligt , at der er sikkret
Maskinp ersonalet en passende Stilling ombord , og at
dets Qvalilet er, som den bør være ; det maa tillige haves
i fornødent Antal , Og ogsaa i denne Henseend e luder
den nuværende Tilstand meget lilbage at ønske, Ikke

•

•
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alene er den reglementerede Styrke ingenlunde stor nok
til det Antal Dempektbe, vi nu have; men det har, især
paa Grund af de Iorhuldaviis maadelige Betingelser,
hvorunder Personerne ere stillede, endnu ikke efter saa
mange Aars Forløb været muligt at gjere Corpset fuld
talligt, fordi Enhver, hvem det paa nogen Maade er
muligt, forlader Tjenesten for at søge Erhverv i den
private Dampskibsfart, hvor der bydes fordeelagtigere
Conditioner. Følgerne af dette utilstrækkelige Antal
have vttet sig ved næsten enhver større Udrustning der
ved, at det har været nødvendigt at besætte endeel af
:\Iaskinassistent-Pladserne deels med ganske unge Svende
uden tilstrækkelig Erfaring, deels med udskrevne Folk,
hvis Qvalificatlon til en eaadan Plads har været meget
tvivlsom, paa samme Tid 80m Antallet af øvede Fyrbødere
har maattet indskrænkes til l ', eller l /ø af den hele Be
sætning, og Resten tages iblandt de Værnepligtige, af
hvilke de fleste aldrig før have bavt en Fyrspade i
Hantiden. Det er en Selvfølge, at Maskinernes Betjening
under saadanne Forhold, i Begyndelsen af Togtet, ingen
lunde bliver, som den bør være, og det er da ikke til
at undres over, om der af og til fremkommer Klager
desenguaende, allerhelst naar man betænker de hølst al
vorlige Følger, som heraf kunne opstaae i Krigstid.

l\Iaskinbesætningen i vore Skibe udgjøre~ som be
kjendt for Tiden, foruden af Fyrbøderne, af en Maskin
mester, der betragtes som Ufflceer, og et eterre eller
mindre Antal Maskinassistenter, hvis Pladser besættes
med helst forskjellige Personligheder, ligefra den ældre
og erfarne Mestersvend indtil den ganske' unge Maskin~
svend eller en udskreven Værnepligtig, som, endskiendt
Reglementerne bestemme, at enkelte af dem skulle stilles
som Menige, vistnok i det almindelige Omdømme om
bord alle betragtes som Underofficerer - en Stilling,
der for de Dygtigste af dem er altror la" og for de
Ringeste altror høi. Assistenterne ere, under Mesterens

12'
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Overbefaling, de Commanderende og Tilsynsførende i
Maskinen, paa samme Tid som de med Fyrbødernes
Hjælp udføre alt det ved denne forefaldende Ilaandværks
arheide, henhørende til Vedligeholdelse, Reparation etc.

Ihvorvel vi nu villig skulle indrømme, at det maa
skee næppe i noget Fag Cl' ønskeligere at forene Theori
med Praxls end ved Styrelsen af en Dampmaskine, og
at det kan have sine Fordele, at Commande og person
ligt Arhelde ere samlede paa de samme Hænder, sua
troe vi dog, at det, navnlig for de større Skibes \ p.d
kommende, vilde være rigligt at trække en nogenlunde
bestemt Grændse imellem de Befalende og de Arbeidende,
mellem Maskinens Officerer og dens Haandværkere, .saa
ledes at de sidste til en vis Grad kom til at svare Iii,
hvad der i den engelske Marine benævnes »unglne-urti
flcers Il. ?lIan vilde herved roruden andre Fordele opnaue
den, at man ikke behøvede at give Maskinavende Rang
som Underofficerer ombord og atter lade dem anægge
Distinelionerne ved Commandeens Strygning, ri Forhold,
der ikke er gavnligt for Disciplinen og heller ikke Cl'

behageligt ror de Pnagjældcnde, hvem det ofte smilt'I' i
en skjev Stilling lil deres Kanuneruter.

Vi have i det Foreganende fremhævet de Mangler,
der, efter VOI' Mening, findes ved den nugjældcnde 01'
ganisalion af vort Musklncorps, dets Stilling og Tjeneste,
og vi skulle nu gnne over til at angive, hvorledes vi
have tænkt 05, al disse Forhold kunde ordnes paa en
Mande, del' bedre svarer til Nutidens Fordringer.

\ i antage do. for det Første, at Musklnbcsætningen
i Skibene passende kunde sammensættes af: Maskin
officerer til Commando og Tilsyn, Maskinunder
officerer og Ma s k i n s ve n d e Lil at udføre det egent
lige Bnnndværksarbeide saavel under Maskinernes Gang
som ved Reparationer og Vedligeholdelse af Alt, hvad
del' henhører under Maskin-Departementet, samt F yr
b ø d e r e til Fyring, Pudsning og Afgivelse af Arbejdskraft.
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Maski noffieererne mantte deles i to Ctaeser, en første
Clasee med Rang som Captte tner - dog altid efter
Skibets Næstcommanderende - bestemte til at være
lste Maskinist i de Skibe, hvis Chef er Comwandeur,
og en an den Classe med Rang som Lieutenanter. Om
man vilde benævne dem Maskineap itainer og Maskin
Hentenan ter eller jkke, forekommer os mindre vigtigt,
kun troe vi, at Brugen af disse Titler vilde hjælpe til
at sætte dem paa deres rette Plads iblandt Skihaheeu-t
ningen j vi skulle ialfald i det Følgende for Kortheds
Skyld be nytte disse Betegnelser. Hvad Lønningen an
gaue r , da meatre denne sættes noge t nølere end ror
Skibs officerernc, deela fordi de ikke- som disse kunne
forfremmes til Commandeurer, deels pan Grund af en
sandsynlig mindre hurtig Forfremmelse fra Lieutenan t
til Capltain. Medens det ikke her vilde være Stedet at
roreelaae detaille rede Lønnings-Bestemmelser, skulle vi
kun for nærmere at præcisere Tanken med deres Stilling
nævne, at vi, enalænge de nugjældendc Offlceerslonninger
beatene, have lænk t os, at Maskinoffi cerern es Lønning
omtrent kunde sættes til: Lteutennnter 1200 Kr., sti
gende til 2600 Kr. , Capitainer 3200 Kr. , stigende til
6000 Kr. Med Hensyn til Underoffieerer og Svende
skulle vi kun bemærke, at der burde gjeres en bestemt
Adskillelse mellem dem af disse, der ere skikkede til at
fare tusees, og dem, der kun egne sig til Landtjeneste.
l\Iedens den nu bestemte Lønning for de sidste kan an
eees for passende, burde den for de førstes Vedkom
mende sættes noge t bet ere, og navnlig maatte Selennlngen
romeres, roret de kunde attraae Udoemmaudo og komme
til at sta ae paa nogenlu nde lige Fod ' med Mænd i de
nærmest tilsvarende Stillinger i den private Fart. Vende
vi 05 endelig til Fyrbøderne, da maa det om dem vel
erindres, at en Fyrbøder, der er, hvad han bør være,
er en Mand, der har erhverv et sig en vis Færdighed,
man kunde gjerne sige en vis Haandværksdygtigbed j
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men denne særlige Dygtighed maa ligesom enhver anden
betales, og, vil man have duelige Folk i dette Fag, Folk,
der desuden besidde de helst nødvendige Egenskaber
at være ædruelige, paupassende og at have tilstrækkelig
Legemskraft til det meget anstrengende Arbeide, saa
gaaer det pua ingen Mande an, saaledes Bom nu, at
lønne dem som ganske almindelige ~rbeidsmænd .

Vi komme dernæst Lil Spørgsmaalet om, hvilket
Antal af Mænd i de foran nævnte Stillinger der vilde
være nødvendigt for under alle Forhold paa en tilfreds
stillende Maade at bestride Tjenesten paa Flanden. 1;01'

at komme til Klarhed herom have vi i nedenetaaende
Tabel opført det Antal Personer af hver Classe, som vi
i Henhold til, hvad vi foran have udviklet, vilde ansee
omtrent for passende til Maskinbetjeningen i de Skibe,
der for Øieblikket høre til Flaaden i vi bemærke, at det
samlede Anlal for hvert enkelt Skib temmelig nær slemmer
med, hvad der nu er reglementeret.

I
c .§ ~

~:i ls k i Ilc18 Nn\' n. .g ~ e ~

= ~ ~... "" ~ ~ I
~.

Helgolaud . . " .. · . 1 4 il 6 40
Odin. . . . . .. . .. . · . 1 3 3 5 30
Gorm og Lindormen. ... 2 4 4 7 45
Rolf Kraka . . . ·. . · . · 2 l 2 12
Danmark.. . . . · . . . · . l 2 2 2 20

eder Skram . . . . · . .. · . 1 2 2 3 24
ylland og Sjælland · .... . 2 4 2 4 39

Corvellcr (Incl. SI. Thomas) · 9 6 8 58
Skonnerter. . . • . . . . . . · 4 . l) 18

O Kanonbaade. . . . . • 10 2 12 44- - - - - -
Sum . · . 8 44 25 55 830

P
J
4
3
1

Forskjellige Omstændigheder ville imidlertid bevirke,
at den saaledes udkomne Styrke i l1ere Henseender kan
og bør modificeres ende el.

Det er sanledes klart, at Hensynet saavel til Øko
nomi som Lil Muligheden af under fredelige Forhold at



M.r1neoa MlIklnpeuon.le. 175

kunne skalTe tilstrækkelig Beskæftigelse for den Styrke,
der haves til Disposition , maa gjøre del ønskeligt at re 
ducere denne til d('t mindst Mulige, og en saadan Re
duetion vil ogeaa kunne finde Sted, deele fordi det er
eandsyaligt, at enkelte af Flaadens Skibe til ethvert Tids
punct ville være ude af Stand til at gaae ttleeee pen
Grund afReparntioner eller andre Ometendlgbeder, deele
fordi man ved en almindelig Udrustning maa kunne
gje re Regning pan, at et større Antal navnlig af Svende
og Fyrbødere kunne skaffes tilveie ved at benytte pri 
ra te Folk og udskrevn e Værnepligtige. Paa den an den
Side vilde det, for at tilveiebringe noge nlunde gunstige
Belin geiser for Forfremmelse blandt Oråcereme , være
rigtigt at gjø re en mindre Forøgelse af Antallel i disses
første Claese, en Forøgelse, der ogeaa finder sin Be
gru ndelse i den hetere Alde r og deraf følge nde mulig
mindre 'Ujenstdygtighed, som nogle af disse ville have,
og i eventuelt forefaldende særlig Tjeneste, f. Ex. i
Bscadre. Lige ledes maa der, foruden hvad der behøves
til Skibenes Besætn ing, haves et vist mind re Anlal
Underofficerer og Svende til Tjeneste iland, og af Hen
syn hertil maa der a ltsaa gives disse Classer en For
øgelse.

AnsIaaer man nu det nødvendige Antal af de nævnte
Personer til Landtjenesten til 5 Underofficerer og 20
Svende, og lager man de foranfø rte Omstændigheder l
Betragtn ing , sna Iroe vi, at Styrken i de forsk,iellige
Classer passende kunde ansættes til:
Maskin-Cnpitainl"r . . .. 12

do. Lteutenenter . . ." 40
do. Underofficerer . 25 (hvoraf 5 til Landtjeneslel
do. Svende.. 70 (hvoraf 20 til Landtjeneste)

Fyrbødere 100.
I dette Antal er intet Hensyn taget til, hvad der be
hø ves til 'Ioepedovæsenet, da vi betragte det som givet ,
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at delle, efterhaanden som det udvikler sig, maa faae
sit eget Maskinpersonale,

Ville vi dernæst anstille en Sammenligningrmellem
den her foreslanede Styrke og den, der for Tiden er
reglementeret, saa finde vi, at denne sidste, foruden en
Mester og 2 Undermestere , der udelukkende ere be
stemte til Værkstedets Drift, skal bestaae af:

Mestere . . . . 12.
Mestersvende . 12,
Underofficerer. 20.
Svende. . . . . 70.
Fyrbødere . , . 40.

Denne Styrke er allerede i og for sig betydelig
ringere, end hvad vi foran have paaviist at være nød
vendigt, og, lægger man endvidere !\lærke til, at heraf
en 1\1ester og en Underofficeer mane betragtes som fast
ansatte ved Torpedovæsenet, og at der for Tiden haves
omtrent 40 Numere vacante, saa vil det let forstuaes ,
at Forraadet ved en nogenlunde stor Udrustning snart
vil være udtømt , og det bliver da klart, hvor nødven
digt det er, bande at Cadrerne udvides, og at del'

. gjøres alvorlige Anstrengelser for at gjøre dem fuld
tallige, navnlig ved at stille gunstigere Vilknur IorPor
sonerne i alle Classer.

Under den Forudsætning, at den foran fremsatte
Organisation af l\Iaskincorpset vilde være hensigtsmæssig,
skulle vi endelig i Korthed udtale os om, hvorledes man
bedst kunde tllveiebringe de til en anadan Organisation
nødvendige Kræfter, de Mænd, der vilde beheves til paa
fyldestgjørende Maade at besætte Numerne i de for
skjellige Classer.

Med Hensyn til Underofficerer, Svende og Fyrbødere
Cl' der ingen Vanskelighed; den Maade, hvorpaa disse
Mænd for Tiden uddannes og recruteres , deels ved
Underviisning paa Skibbygningsskolen i Forbindelse med
Arbeide i Værkstedet, deels ved Antagelse af dertil
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skikkede Individer, naar saadanne kunne faaes, og ved
Opdragelse af Lærlinge, lader Intet tilbage at ønske, og
tilstrækkelig Tilgang vil næppe komme til at mangle,
naar kun Lønningsvilkaarene komme til at staae i det
rette Forhold til den Grad af Dygtighed og den Tjeneste,
der forlanges.

Men, naar vi derefter komme til Maskinofflcererne,
da bliver Opgaven mindre let at løse. Den Uddannelse,
der gives i Skibbygningsskolen, kunne vi for disses Ved
kommende ikke længer ansee for tilstrækkelig, og at
oprette et særligt Institut med det Formaal at uddanne
Maskinofflcerer vilde, henseet til det forholdsviis ringe
Antal uf disse, der behøves, medføre altfor betydelige
Bekostninger. Vi troe, at den bedste Vei, man i denne
Henseende kunde slaae ind paa, vilde være at uddanne
de vordende Maskinofficerer "ed Seoffloeersskolen, og vi
skulle i korte Træk angive, hvorledes vi mene, at delle
kunde skee.

Vi have da tænkt os, al der ved Skolen kunde op
rettes en særlig Afdeling for Elever, bestemte for Ma
skinfaget j dens Størrelse kunde kun være ringe, idet
der næppe burde haves mere end 4 Elever i ældste
Classe (Cadetterl, hvoraf i Analogi med de for Skolen
gjældende Bestemmelser vilde følge et Antal af 8 i
yngste Classe (Elever), Adgangsprøven kunde være den
samme som for Skolens andre Elever, og Undervilsnlngen
fælles med disse, kun at der lagdes særlig Vind pna
saadanne Fag som Maskinlære , Maskin- og Skibs cun
structlon, Mechanik, Physik etc., hvorimod Navigation,
Sømandskab og Artilleri kunde bortfalde, Der maatte
haves et lille Værksted, hvor Eleverne i dertil bestemte
Timer kunde øves i de i et Maskinværkl!ted almindeligst
forefaldende Arbeider. Overgangsprøven maatte ordnes
saaledes , at de Elever, der, uagtet de havde beataaet
denne, dog skulde afgaae fra Skolen, kunde ansees for
at have hestanet Maskinisl-Examen.
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Om Sommeren kunde Afdelingens Elever mauskee
bedst tilbrin ge Halvdelen af Tiden ombord i Cadetskibet
og den anden Halvdeel ved Orlogsværft et, hvor de da
enten kunde øves i Maskinværks tedet eller, naar Letlig
hed gaves, deeltage i Reparation af ældre eller Opstilling
af nye Maskiner . Ved Afgang fra Skolens ældste Classe
"ilde l\faskill - Cadetterne dog næppe endnu være i Be
siddelse uf til s trækk elig praktisk Uddannelse, og del
maau e derfor gjøres til Betingelse for fasl Ansættelse
som Omceer, at de efte r denn e Tid havde være t la it
f. Ex. eet Anf ttlsees med Dampskibe og herfra havde ranet
gode Anbefalinger. De muatte da i den ne Tid sættes i
Classe med Secondlfeutenante r og som saadanne udgjere
en lille Dee! af de foton roreetuaedc 40 l\Iaskinlieulenanter .

' i troe , at det ved en Opdr agelse som den her
sktæerede maat te kunne lykkes at tilveiebringe unge
J\Jaskinofllcerer , der forenede gru ndig tbeoreusk Kund
skab med tilstrækkelig prakti sk Erfaring lil derpaa at
kunne bygge videre, og som i Henseende til alminde lig
social Dannelse vilde staae paa aldeles Iigc Fod med
Secrtlcereme. Det er en Selvfølge, al de af dem , dcr
følt e I{ald dertil , maaue i Lighed med Flandeus and re
Ort lcerer kunne e rhverve sig en videre videnskabe lig Ud
dannelse ved at gjennemgaae cl Cursus ved Hæren s
OfB ceersskole, hvorefter de maatte kunne ans eee for
særlig qvaliflcer ede til at komme i Betrag tning ved Be
sætte lsen af Or logsværfte ts techniske Poeter .

Der kunde reteee Spergsmaat om, hvor vidt det vilde
være muligt al give de af l\1askinoffieer ernc, der ikke
vare tus ees , tils træ kkelig og nyttig Beskæftigolse ; vi
tro e dog, at Van skeligheden i denn e Henseende s narest
vilde blive mindre eud for Skibso fllcererne, idet de
Ferete passende vilde kunn e forde les til de hjemm e
værende Skibe for at foreslaae Pasnin g, Vedligeholdelse
og eventuel R epar ation af diases Maskiner. Naar en
eauden Fordeling taethotdtes i længere Tid, Og de paa-
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gjældeode l\faskioofficerer betragtedes som designerede
til at fare med Skibet under en mulig Udrustning, vilde
der opnaaes den Fcrdeel, at man ved en eaaden etrax
havde !\tænd ombord, der vare fuldstændig bekjendte
bande med selve Skibsmnskinerne og med de mange
mindre Organismer, der henhøre under Maskindeparte
menret.

Vi skulle slutte disse Betragtninger med den Be
mærkning, at vi ingenlunde ere blinde for Manglerne
ved den her toreelaaede Organisation af Flaadens Ma
skincorps og for de Indvendinger, der kunne retses
imod den, ligesom ogsaa at mange Oetailspørgsmaal
ikke ere omtalte j men vor Overbeviisning OID, at der
bør gjeres N oge t i denne Henseende, er eaa stærk, at
vi ikke bave villet skye at udtale vor Mening om Sagen.
Det skulde være os kjært, om vi herved havde kunnet
henlede Opmærksomheden paa dette for Marinen saa
helst vigtige Spørgsmaal, og om det maatte være I)'k
kedes O!l at give el ikke unyttigt Bidrag til Opgavens
Løsning, Een Ting er sikker nok, den nemlig, at den
af os toreelaaede Ordning vilde medføre ikke aaa lidt
større Bekostning end den nu beateaende j dog berpaa
true vi ikke, at der bør lægges megen Vægt. Naar man
betænker , hvor meget Bekostningen af Krigsskibene er
steget i de senere ARr , og hvilken umaadelig Capital
der stikker i de større af disse, eaa maa man vistnok
indrømme, at det vilde være en yderst slet Økonomi at
spare paa de Udgifter, der ere nødvendige for at gjøre
Betjeningen eau e!fectiv som mulig, og derved sætte sig
ud ar Stand til at drage den fulde Nytte af den kost
bare Krigsmaskine , naar Øieblikket k.ommer, da den
skal bruges.

Efterskrift af Redaotionen.

Det har været os san meget kjærere at modtage
ovenetaaende Artikel, som den deri fremsatte Tanke har
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været Gjenstand for Overvejelse fra forskjellige Sider.
Om disse Overveleiser end ikke have havl nogensomhelst
officiel Charakteer, have de dog overhevlist os om, at
Spørgsmaalet ikke vil blive upaaagtet, naar Udsigten til
at kunne gjennemføre Reformer i !\larinens Ordning
bliver lysere, end den nu i en Række af Aar hal' været.
Den af S. fremsatte Tanke har jo det Formaal at ud
nytte Underviisningen i Søofficeersskolens yngste Classe
paa en saadan Maade, at denne Classe i Lighed med
den tidligere militaire Helskoles yngste Afdeling kunde
blive en forberedende Fælløselasse Ior Specialstudlet i
ældste CJasses særlige Afdelinger. Derved vilde unegte
lig de mange brugbare Kræfter, som nu afgaae ved Over
gangsprøven og ikkun i Krigstid kunne komme Marinen
Lil NyLLe, blive bevarede for denne, og de ikke ringe
Summer, der anvendes paa Skolen, vilde sanledes give
et fyldigere og sikkrere Udbytte. Men paa den anden
Side maa man ikke være blind for, at ethvert Forslag
om en sandan Ordning rnaa være forberedt paa at mode
en vist ikke ringe Modsland i den Theori, der med over
legen doctrlnair Foragt for de mest ioinefaldende Kjcnds
gjernluger bestandig gjOl' Fordring pau, at Søofflc eei's
skolen skal være en Helskole ror ..Blomsten" al' Kolfardl
fartens Ungdom, OverfeI' denne phantastiske Modstand
vil del maaskee være lettere al gjennemføre en anden
Tanke, der hellerikke føl' har været offentlig fremsat, og
som ganer ud paa at udvikle Skibbygningsskolen Lil et
Institut for Maskinmeslere og Technikcre j men, om man
ad denne Vei uden uforholdsmæssig store Bekostnlngcr
vil kunne opnuac de samme Resultuter som ad den
førslnævnte, turde vistnok være tvivlsomt. Spørgsmaalet
er imidlertid af en saa stor Delydning for Marinens
Personale, at Tidsskriftet maa være taknemmeligt for et
hvert Bidrag Lil dels lleersidige Belysning.



Om Compasnndersøgelser.
Af Premlerlteutcnunt Myn6l~r Ff s c h e r.

I nærværende Tidsskrifts Sde Dind lste Hefte har jeg
i en Artikel med Overskrift: "Lidt om Nedlægning af
Contremagneter- i Korthed gjort Rede for den almin
delige Maade , paa hvilken man skaffer sig af med den
største Deel af Compassets Deviation, den sankaldte
Buh oir k e l d e v i a ti o n , og paaviist det Urigtige i den
ikke sjældent forekommende Antagelse, at Contremagneter,
som hæve denne Deviation, tillige gjøre Compasset dødt.
Sammesteds har jeg ogsaa nævnt den Formel, ved Hjælp
af hvilken Deviationen, svarende til en bvilkensomhelst
COUI'S, kan findes, og, medens jeg dengang dvælede ved
de to Led, som i Almindelighed for et Compas uden
Contremagneter ere de betydeligste l vil jeg her omtale
et eller et Par af de andre Led i Formlen, som i enkelte
Henseender kunne fortjene nogen Opmærksomhed.

Den omtalte Formel er:
8 -- A + n sin ~' + C cos ~' + D sln 2 ~' + E C05 2 ~',

og i denne findes 8, Deviationen svarende til den devi
erende Cours (', med Lethed, naar kun Coefflcienterne
Å, B, C, D og E ere bekjendte. Summen af Leddene
B sin ~' og C cos ~' . er den tidligere berørte Balvcirkel
deviation paa Comsen ~', saaledes at forstaae, at den
er den Deel af Deviationen paa Coursen (', som skyldes
det haarde Jern og det lodret staaende bløde Jern.
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Det vandret liggende bløde Jern frembringer en
heel anden Art af Deviation, og den findes fremstillet
i ovensiaaende Formel ved Summen af Leddene D sin 2 ~'

og E cos 2 ~' og ved Leddet A. Summen af de to
rurste Led, som kaldes Qvadrantdeviationen, op
naaer i Almindelighed ikke nogen videre stor Yærdi;
den væsentligste Bestanddeel , Coefficienten D, som jeg
særlig vil henlede Opmærksomheden paa, naaer sjælden
en Værdi, der overskrider 12u, A, den coustunto De
viation skal nedenfOl' omtales nærmere.

For Qvadrantdeviationens Vedkommende har
jeg i den temmelig lange Tid jeg har beskæftiget mig
med at undersøge Compasserne i Skibe, baade selv gjort
nogle Erfaringer og seet Andres stadfæstede, og det er j
dette, jeg vil fremsætte, støttende mig til omstaaende
tabellariske Sammenstilling af Compassernes Deviations
coefflcienter i 32 Skibe, Jeg har kun medtaget de
Orlogsskibe, som jeg, siden jeg i 1874 blev beordret til
at overtage Ilestyrelsen af' Flandens Compasvæsen l har
undersøgt mindst 2 Gange. Af Handelsskibe har jeg
udtaget af de 151 Ilndersøgelser , som HI'. Inspccteur
Schwartz ved Navigationsskolen og jeg tildeels i Forening
siden Iste Januar 1872 have foretaget, dem, som ere
foretagne mindst to Gange i summe Skib. Fol' de andre
6 Aur fra "1866, i hvilke vi have foretaget disse Under-
søgelser , foreligger ikke opbevaret sau nøiagtige Data ,
at jeg bar seet mig istand til at tage dem med. Orlogs-
skibene ere blevne undersøgte af' mig alene, fol' Han
delsskibenes Vedkommende have Hr. Schwartz og jeg
somoftest foretaget Underaageleen i Forening l en Deel
ere blevne undersøgte af Hr. Schwartz alene, et Pal'
enkelte af mig alene, Naar jeg ikke har taget Deel i
Undersøgelsen, har enten Udcommando eller andre tjenst-
lige Forretninger hindret mig deri.
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I
Compasseta

l· A

C o e rri c i e n l e r. I B e m æ r k o i o g er.
uuderscgt, Betegnelse. B O I D I B

'Anglo Daue •. 1873 Febr, 23 Styrcompas. 1-0\I+ 1:7 1-1~4 1 :t4~6 1 O· Ma~oelcr.
1874 Sept. 6 + 2.5 - 0,3 - 0,6 4,7 - 0,3 - urørte.

1873 FEbr.23 I Brocompas. 1-1.61-1.01-5,2 1t 5,6/ O I MagOeter. Ilyttet siden1874 Sept. 6 + 1,3 -1,7 -1,3 , 1,7 - 0,7 - Ccmpaaset
sldste Ohs
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1874 Sepl 6 +32 -13,0 6,4 2,0 -0.7 - -
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1
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1870 Marls 7 Brocompas. -2,2 -13.4 + 3.9i6" 1-3.6/'",," ."""". I n"••ange,1873 Fcbr. 28 -0,7 + 0,2 + 8.3 5,0 - 0,4 - - Jmen hvorledes
1874 Febr. 22 -3.1 - 0,4 + 1,5 5.11- 0,4 1 - - erlodres Ikke.
1875 Marts17 +0.4 +10,5 +13,8 2,3 - 0,8 - -

·Aarhuus'. 1873 MarIslOI Styrcompas. 1- 08 1-16.61+ 1,0It 4,9 1+ 0,5 1Ingen Magneter.
1874 Febr.28 -1,2 - 12,01- 2,2 4.8 O - ---- -----1873 Marlsl0I Controlcompas. f + 0,4 14= 4,1 I:t 4.3 1:t 2'9 1 ° IIngen Mugneter.
18741"ebr.28 -0.2 4.1 0.5 2.8 +05 - -

,N. L. IIvidt•. 1873 APr1l 14 ! Styrcompas. 1-3'2 1- 0,1 / +0,8 )!4'O / O IMagneler.1874 Martsl9 - 2,7 - 0.4 1- 1,5 4,5 - 0,2 -
1874 Aug. 16 - 2,9 -0,8 +1,3 4,5 ° -
1873 AprJl14I Brocompas. 1-O6 1t 7.01-12'11i 3'8 1 ° l ingen Magneter.1874 Marls19 +0.7 , 3,4 - 12,5 2,5 +0,2 - -
1874Au~. 16 1.4 1,2 + 0.1 3.5 0.2 Mal!neter.

,Vidar •. 1873 Aprll28I Styrcompas. 1+ 0,11+0,1I O 1+ 3,0Ito.n!Macneter.
1874 Marts l - 1.4 - 0,8 + 0,4 3,6 0,6 - -
1873 Aprl128I Brocompas. l - lf+ O,8 + 2,6--l s.SJ ° IMaGoeter -.- - --.--.
1874 Marts l - 2.4 -, - 11 4.6 - 0,4 -
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-Bergenhuus •. 1873 Juni 3 1 Styreompas. l:t 3,2 /- 1,1 1:t 0,1 ,:t 6.4 1:t 0,4 1Magneter.
J876 Mai 21 1.8 - 1,1 0,3 5,8 0,2 -
1873 Juni 3 I Brncompas. It 1,7 1-1.7 1t 0:1 1t 4,5 I+1,7 1Magneter.
1876 Mal 21 0,2 03 2,4 2,7 - 0,2 -

·AxeJhuus •. 1873 Juni 16 1 Styrcompos. 1+ 0,1 1- 3,9 1- 0,91t 3.8 / ° IMagneter.
1877 Juli 2 - 1,9 + 0,4 - 1,6 4,0 - 0,2 - urørte.
1873 JUnl16 1 Brocompas. 1+ 0,11 to,2 1 O It 4.4 1t 0,2 1Mugneter. .
1877 Juli 2 -1 ,7 5,2 -2,2 3,1 0,3 - urørte.

.KaUegat •. 1878 Dec. 5 Styrcompas. - 0,8 r-O'sr +0,1 Magueter.. . 11 -0,3 1.6 iO,7 7,6 -0,3 -
1874 Juli 29 -1,6 0.2 1,1 6,9 -0,5 -
1876 Juli 18 - 2,0 2,2 9,1 7,6 -3,1 - urorle. Telegruphtoug omb.
1876 Aug. 23 +0,3 - 0,4 - 1,8 8,2 +0.3 -
1873 Dec. 5 Brocompas. -1,9 -O.'~f,11" S -0,1 Magneter.

• . 11 -1,9 2,1 - 2,2 5,1 -1,4 -
1874 Juli 29 --1.3 tO.i t'" 4.5 -0.2 -
1876 Juli 18 t 0,8 4,3 5.0 4,9 t 0,3 - urørte, Telegraphtoug omb,
1876 Aug.23 0,4 - 0,2 6,0 5.0 0,8 --

Posldampsklb 1874 Juli 23 1 Styrcompas. 1- 0.6 1to,2 1- ~,3 1+3,1 Ito,l lMIlgoeter.
.Jylland. 1875 Junl23 - 0,9 2.4 - 6,2 3,1 0,1 - urorte.

(Djulsklb) 1874 Juli 23 1 Broeompas. 1- 0,8/ + 0,21- 0,6 1t 1.61- 0.3 1Magneter.
1875 Juni 23 +0.1 -1.7 + 1,8 l ,S - 0,2 - urørte.

•Georg•. 1875 Mal 18 1 Styrcompas . 1 ° 1- 0,91t 2,21 t lo,61+ 0.4/ Magneter.
1875 Sept.19 +04 -2.1 0,4 10,3 -0.4 -
1875 Mal 18 1 Pælcompas. 1-- 1.0 It 8,5 /t 6.21 t 2.3 / - 0.91lnsen Magneter.
1875 Sept 19 - 0.2 6,2 5,3 2 o - 0,4 - -

•Olga•. 1875 Juni 23 IASlerste Styrcompas'j- 0,9/ - 1.51- 1'0Il S' 1I ° IMugneter.
1875 Det. 10 O - 2,0 + 3,8 4.2 -1,1 - urørte.
1876 Juli 4 + 0,1 - 1.9 - 0,6 4.4 - 0.2 -

1875 Juni 23 IForreste Styreompns lt 0,21t 0.31t 0.3 1t 9,1 It 1,2/ Magneter.
1875 Oet. 10 1,2 0,1 0.6 86 1,1 - urørte.

1876 Juli 4/ 1+ 0,2\- 3,81- l'6j + 5,3 J+ 0,3 jMagneter. Compasset var flyttet op
. paa Broen.

1877 Bept. 9 + 0,6 +2,2 +2,2 + 5,0 - 0,1 Ingen Magnet.



Skibets Navn.I naar Compassela '(;"o e rrI c I e n te"r.
Be m rer It n l n g e r.undersøgt. Betegnelse. A B O D E

11875 Oet. 10
o " " " n

•Olga•. Pælcompas• - 0,2
*11,2 *4,6 $5,1 +0,7 Ingen Magneter.

11876 Juli 4 t 0,8 6;G 2,6 3,4 -0,5 - -
1877 Sept. 9 0.7 4,2 2,4 1,1 +0.5 - -

•Esbern Snare •. 1875 Sept.2l lAgterste Styrcompas., + 0,3 1- 1,81-4.4 1t 5.21-0.3 1Magneter.
1876 Febr.12 - 1,11 - 1.0 -1,8 5,7 - 0,8 - morte.
1875 Sept. 21 IForreste Styrcompas., + ?,2 1t o.s 1- :3.91t 7.4 1- 0.1 1Magneter.
1876 Febr.12 - 2,2 0,2 + 0.2 8,3 - 3.3 -

•Dåna« 18:!5 Nov. 16 1Agterste Styrcompas 1- 0,7 /t 0,2 1t 0.8 1t 5.21+ 0,3 1Magneter.
(russisk). 1816 Aug.27 - 1.1 0,4 3,3 4,7 - 0.4 -

1876 Nov.16 lForreste SlyreOmpas,!+O,fJ 1+ ?,2 , - 0,1 1t 4.5 1- 0,1 1Magneter.
1877 Aug.27 ° - a,2 - 0,6 4,7 - O,!! -

•Frederiks- 1866 Mal 41 Hele Compas. J -1,5 1t 12·!II-6,2 jt 3,11- 0,3 1Ingen Alugneter.
havn•. 1876 Sept. 6 + O,li 13,!! - 0,6 4,7 ! - 0,1 - _.

1876 Mal 41 Styrcompas. 1+ 0.2 1+ 0,2 1- 2,0 It 8'9 1- 0.8 1Magneter.
1876 Sept. 6 - 0,7 - 0.4 -l ,!! 9,1 -1,1 -

.Helge.. 11876 Febr. 1I Styrcumpas. 1-O'f 1- 1.7 1+ 0.9 1+ 6,6 1+0,61 Magneter.
1877 Mal 9 +o,a - 1.7 +1,4 +6,8 ° -

Postdampsklb 1876 Dec. l !As tersle Styrcompas' l $ 1.11-2'6 1+ 0,3 1t 4,2 )t0,4 / ~Ingneter.
•SophusDanne- 1876 Dec. 30 1.4 - 3,2 - 0,7 2,9 0,3 -
skjold Samse» 1877 Nov. 4 0,7 +0,2 - 1,9 3,6 0,5 -

(Hjulskib). 1876 Dec. 1 IForreste Styreompns l+ 1,1 1+ 1,41+ 4'9 1t7,6 /to.a IMagneter.
1876 Dec.30 + 2,4

1
- 1.4 - 3,6 8,2 2,2 -

1877 Nov. 4 - 0,4 - 0,8 +2,7 70S 0,1 -
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•A. N,Hansen•. 11877 Nov. 18 1Agtersle st).rCODlPas. / - 1,6 1- 5,9 ' + },1 1+ 6.7 1+ l '6 1Magneter.

1877 Dec. 4 1 -0,5 1-2,1 1-3,0 +6,7 - 0,1 -

Skillet lau l Ilnnln pan
Ilelshalee,

1877 Nov. 18 I Pætccmpas. 1- 0,51 - 0,4 1+ 1,0I+2,21 - O,B IMagnet.
1877 Dec. 4 + D,G - 1,2 + 1,3 ±...;I.:.:,2~+~O.~4.:...._- _



Om CompuuDdllrS0gllleer. 189

Med Hensyn til Coefficienter ne B og C ved Pandser
skibenes Compasse r skal jeg gjere den Bemærkning, at
disse i Reglen ikke ville åndes nedbragte til aaa emea
Værdier, som de oftest bave i Handelsskibene, idet den
Fremgangsmaade, jeg benytter til at bæve Halvcirkel
deviationen i hine, er lidt forskjellig fra den, 110m maa
benyttes i disse. I Orlogsskibe anvender jeg nemlig en
vandretliggende Magnet, hvis Midte er lodret under
Compassets Centrum, og som hviler i et særligt i dette
Øiemed Indrettet Apparat af Træ. Med denne Magnet
vilde jeg være letend til at hæve Balvcirkeldeviationen
fuldstændig, men dette vilde kræve nogen Tid og An
strengelse, især naar det erindres, at i Pandserskibe ere
de oprindelige Værdier af B og C undertiden 40°_60° j

men jeg tilsigter heller ikke at bringe disse Coefficienter
ned til O, men blot at reducere deres Værdier til et
ringe, let behandleligt Beløb. - Ved at betragte B og
C i begge -Lfndormene- Compasse r og i . Gorms_ Styr
cernpas seea det dog, at det undertiden, selvom de
oprindelige Størrelser ere betydelige , lykkes ret vel at
bringe dem ned til. Værdier, der ikke ere væsentlig for
skjellige fra O.

Coefficienten li, som i næsten alle Tilfælde fuld
stændig dominerer E, den anden Part i Qvadrantdevia
uonen , holder sig mærkværdig uforandret, en Kjends
gjerntng , som blandt Andre den engelske Capt. Evans
- for Tiden . Uyd{ographer of the Admiralty. _ . paa
viste allerede 1860 i en interessant Artikel i Pbilosophical
Transaetions, og som sees fuldstænd ig stadfæstet i ter
eneteaende Tabel. I denne Artikel Ondes imidlertid
anført, at denne Coefficients numeriske Værdi skulde
aftage med Tiden; men kun i ganske enkelte Tilfælde,
f. Ex. -Belstngøra, Styrcompas, har jeg fundet noget
Saadant, naar de foreliggende Data strække sig over en
længere .åurrække.
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D er som oftest p o s i t h', det vil sige foraarsager
ø s ti i g Deviation i den nordøstlige Qvadrant, ves t li g
i den sydøstlige o. s. v. j men negative Værdier af denne
Størrelse forekomme dog ogsaa, skjøndt meget sjældent,
saaledes i "Valdemars. Styrcompas , inden dette Skib
fik Overbygning, og i Orlogsskonnerten »Fylla«, der
indtil iaar ikke har bavt Kanoner paa Skandsen j men,
da den i afvigte Foraar gik paa Togt til Island, havde
den faaet 4 Kanoner placerede der. Disse Kanoner, af
hvilke to stode, en paa hver Side, udfor Styrcompasset,
fremkaldte netop i dette Compas det negative D, som
Theorien lærer, at blødt Jern, der er placeret tværs ud
for Siderne af et Compas, maa fremkalde, De to andre
Kanoner, der stode noget anderledes stillede med Hensyn
til Conlrolcompasset, synes at have formindsker delles
positive Ir, men derimod ikke at have kunnet bringe
denne Størrelse til at skifte Tegn.

Coefficienterne A og E, som skyldes blødt Jern, der
bar en uregelmæssig Beliggenhed med Hensyn til Corn
passet, f. Ex. større Masser af denne Slags Jem pua
den ene Side af Skibet uden noget Tilsvarende paa <len
anden Side, staao i nøle Forbindelse med hinanden. A
er i Reglen den mest foranderlige af disse Størrelser,
men denne Foranderlighed er ofte klin tilsyneladende,
idet enhver Feil i Compassets eller det Peileapparats
Opstilling, som bruges ved Undersøgelsen, i den mis
visende Retning af den Gjenstand, spm peiles, eller i
den Misviisning, som anvendes, vil komme ind i de
observerede Deviationer med en constant \ ærdi og altsaa
vise sig j A. Man kan imidlertid ingenlunde med Rette
sige - som almindelig Regel - at A og E ville have
saa smaa Værdier, at de reent kunne lades ude af Be
tragtning j Exempler paa et større A, som virkelig skyldes
Skibets Jern, findes i Kanonbaaden - Store Deltos Bro
compas , "I<jøbenhavns. Styrcompas og især i • Fylla" s
og -N. L. Hvidt-s Styrcompasser. Tilfældigt, ofte klin
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for en enkelt Reise eller i et bestemt Øiemed for kortere
Tid placerede Jernmasse r kunne ogsaa foraarsage Værdier
af A ' og E, som ikke kunne torblgaaee.

De tre Coeffieienter A, D og E ere fuldstændig
uafhængige af det Sted paa Jorden, paa hvilket Skibet
befinder sig l de ere kun afhængige af den Evne til at
lade sig paavirke af Jordmagnetismen, som de forskjel
lige Stykker vandret liggende blødt Jern ere i Besiddelse
af, og følgelig i samme Grad l som Compasnaalens TiI
helelighed til at stille sig i deo magnetiske Meridian ved
Jordmagnetismens Panvirkning tiltager eller aftager, i
samme Grnd tiltager eller aftager det nævnte Jerns TiI
betenghed til at drage Naalen bort fra den magnetiske
Meridian, og følgelig maa den Art Deviation, som skyl
des disse Ooefuclenter, forblive uforandret, under Forud
ee tntng af, at det emtane bløde Jern ikke forandrer sin
Evne til at modtage Magnetisme fra Jordmagnetismen ;
men dette er der ikke nogen Sandsynlighed for, at Jernet
skulde gjøre, heller ikke viser Erfaringen Noget om en
eaudan Forandring. Hvis man derimod hamrer Jerne t,
medens det er i kold Tilstand, vil det øieblikkelig ror
andre denne sin Evne li! at blive magnetisk paa en
enadan Mande , at dets Magnetkraft bliver forøgd i alle
Tilfælde, undtagen naar Jernet ligger sealedee i det Øie
blik, Hamringen bliver foretagen, at det danner en ret
Vinkel med Heldningsnaaleus Retning. Dette Forhold
kan man med Lethed overbevise sig om ved at tage en
lang tynd Stang af Smedejern, hvilken man helst, nogen
Tid forinden man anstiller Forsøget, maa stikke i Ilden
og derefter lade langsomt afkøle, og naar man holder denne
hen i Nærbeden af et Compas , idet man iagttager 1 at
Stangen ikke netop kommer til at indtage en SHlIlng, som
er lodret paa Beldningsnaalen, eaa "il den COUfS, Com
passet angiver, atmx forandres, i Reglen ikke meget,
hvis man ikke bringe r Jernstangen altfor nær til Com
passet. Hvis man nu med en Hammer af Træ eller
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Jern, ligegyldigt hvilket , gjør nogle Slag pea Stangen,
vil man strax see , at Compassets Cours er forand ret,
som oftest endog betydeligt, og den Magnetisme, der
paa denne Mande er bleven ligesom hamret ind i Jernet,
vil ikke tabe sig aaa hurtigt Igjen , skjendt Jernet ved
bliver at være blødt Jern og, idetmindste tilsyneladende,
aldeles ikke har forandret sin physlskc Tilstand.

I England har det været Skik og Drug al ophæve
Qvadrantdeviationen ved Hjælp al' blødt Jern , ligesom
man ophæver Halvcirkeldeviationen ved Hjælp af Mag
neter; men her i Danmark have vi ikke gjort det,
deels paa Grund af, at denne Deviation bevarer sig
san uforandret - og, da man ikke kan blive fuldshen
dig fri for Deviation , gjør det mindre til Sagen, om
den er lidt større eller lidt mindre, naar den blot
ikke forandrer sig - men deels ogsaa, fordi Erfaringen
viser, at denne Ophævelse af Qvadrantdeviauonen saa
godl som aldrig holder sig, og at man altsaa letedenror
den ikke ret store, men temmelig uforandrede Qvadrant
deviation ,har faaet en foranderlig Deviation , om hvis
Grændser man intet Bestemt kan vide. Bvad enten
man bruger Kjæder af blødt Jern i en Meestngkasse
eller vandret liggende Cylindre af blødt Jern, saa ville
disse Jernmasser forandre deres magnetiske Egens kaber,
deels ved den uundgaaelige Induction fra selve Com
passa ts Magnetnuute - det skal erindres, at det bløde
Jern man In-inges meget nær til Compasset for at virke
tils trækkeligt - og deels ved, hvad der efter min Me
ning spiller den største Rolle, de uundgaaelige Stød og
Slag, som baade Haseeme med Jernkjæderne og Jern
cylindrene fune , da de , i Særdeleshed de sidste, rage
et temmelig langt Stykke tværs ud fra Compashuset. ~
Min MeDing i denne Henseende begrunder jeg derved,
at jeg, unde r mine Forsøg med den omtalte Jernstang,
i sin Tid har fundet, al ikkun et let Slag med Kanten
af Haanden forøgede Stangens Magnetisme eau betydeligt,
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at den frembragte et Udslag af Nnalen paa over 5°,
naar Stangen holdtes i Heldningsnaalens Retning om
trent 8 Tomme r fra l\fldtf'n af Compasnaale n,

Kun i et eneste Handelsskib - Dampskibet . Sjæl
land . - have vi paa Førerens udtrykkelige Forlangende
anbragt blødt Jerns Cylindere for at hæve Qvadrnnt
deviationen i men her var ogeaa nogen Grund dertil, thi
Brocompasseta D beløb sig, som Tabellen udviser , til
-l- 1~.7 og E til -:- 1°.5, eaaledee at ulteaa QVlldrant
deviationens Maxtmume Værdi - den er lig VD"+E"
- blev + 12°8. Snavidt jeg veed, har Deviationen her
ikke heller holdt sig ret længe uforandret. I mange
Skibe, aaavel engelske som danske, der ere blevue uu
dersøgte i England, have vi derimod, tildee ls paa Op
fordring af Førerne, fjerne t disse Kasser med blødt Jern,
som der vare blevne anbragte. Sanvidt jeg mindes , er
man ogsa a i de engelske Orlogsskibe ophørt med at
anbringe disse Kasser med blødt Jern .

Medens aaaledea Virkningen af det bløde Jern viser
sig mege t constant , naur det ligger vandret, hvorledes
Skibet end forandrer sin Plads paa Jorden, er den Halv
ctrkeldevtatton, som frembringes ved det lodret stanende
bløde Jern, underkas tet meget betyde lige Forandringe r;
men disse have ikke deres Grund i, at den lodrette Stil
Ung skulde gje re Jernets Ttlbe teltgbed iii at blive mag
netis k mere foranderlig , hvilket jo i og for sig vilde
va-re helst beeynderngt , men derimod i, at det lodret
etaaende Je rn ikkp forandrer sin Magnetisme paa samme
Maade og i samme Forhold l som Compasnaalen for
andrer sin Evne til at stille sig i den magnetiske lieridian.
Tværtimod l hvis vi tænke os, at Skibet setter hen imod
den magnetiske Æqvator, vil den Dee! af Jernmegnene
men, som frembringer Magnetisme i det lodret etaaende
Stykke blødt Jern, aftage og bltve .- 0, near Skibet er
kommet til den magnetiske Æqvator, og Jernet vil altsaa
ingen l'tfagnetkraft have. Compasuaelene Evne til al
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atillc sig i deo magnetiske Meridian, som afhænger af
den vandrette Deel af Jordmagneusmen, vil tiltage i Over
eensstemmeJse med denne, hvilken ganske i Almindelig.
hed vll voxe, naar man nærmer sig til den magnetiske
Æqvator. Hvis nu altaaa Compasset i det ovenfor tænkte
Skib har havt paa den Conre, det styrer, en Halseirkel
deviation, toraersaget af lodret stanende blødt Jern, som
beløber sig til 10°, ene vil Feilen i den styrede Ceurs's
Deviation al tsan gradevits slige tillOC. Jeg forudsætter,
at Skibet ikke er ganske nyt, og al allsaa den n aivcirkel
deviation , som skylder det haarde Jerns Magnetisme,
ikke forand rer sig kj ..:ndeligt.

Under disse Forhold og mange andre - r. Ex. naar
Skibel krænge r - vil altsaa dette Jern forvolde megen
Usikkerhed i Deviationen, og dets Virkning kan il.I.e
hæves ved Magneter uden forsaavidt, at Skillet ikke for
andrer sin magnetiske Brede, det vil sige, ikke seiler
iii Steder, hvor Magnetnaalens Heldning er betydelig
forskje llig fra den, som havdes pnn det Sted, hvor Skibet
var, da Magneterne bleve placerede. Denne Ulempe
ha r man derfor ogsaa forsøgt at raadc Bod paa ved
at anbringe lodret etaaende Støtter af blødt Jern i
Compassets umiddelbare Nærhed, i en aaadnu Retn ing
fra Compassets Centrum, al de ophævede denne Devia
tion , men disse Steller ere ikke let te at anbringe j for
det Første mna man, ved Observation og Beregning,
udskille denne Halvcirkeldeviation fra den, som er frem
bragt nf hunrdt Jem , hvilket er forbunde t med noget
Besvær, og for det Andel mane Støtterne omgives med
cylindriske Træhylstre for at undgane de Stød, der lige
som ved det bløde Jern, der skulde ophævc Qvadrant
deviat ionen, kunde foraarsage Fora ndr ing i Magnetismen,
Der er ganske vist enkelte Skibe i Eng land - jeg veed
ikke hvormange, men deres Tal er ikke stort - som
have ranet eandanne Støtter anbragte, og man har været
tornelet med dem; men de Vanskeligheder og det Tids -
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spilde, som ere forbundne med at anhr inge disse Ccr
recttona-åftdler , tale ikke anbefalende for dem , og det
kan derfor ikke noksom turaedes al undgaae lodrette
Jernstøtt er i Compassets Nærhed; Sceptere og især lod
rette Stænge r i Telegraphapparaterne til Maskinen bør
altid forfærdiges af Messing eller Kobber , naa r de staae
i mindre Afstand end 10-12 Fod fra Compasset. - J
Størstedelen af Marinens Skite er Forandrlag I denne
Retning , etter min Indstilling , allerede foretagen, og,
skje ndt man ganske vist nogenlunde kan hj ælpe sig med
Contremagneter for at fjerne ogsaa denne Halvcirkel
deviation, naar Skibet kun vil komme til at fare mellem
Havne i England og Øetcrseen - paa denne Reise er
Heldningen næsten uforand ret - vil det dog være sær
deles anbefaleligt at iagttage denne Forsig tighedsregel ;
thi, med bvormegen Paalidelighed Deviationen end er
undereøgt , og bvor megen Erfaring den , der foretager
denne Undersøgelse, ond er i Besiddelse af, kan Devin
ttonstabellen dog aldrig vedblive at være correct , naar
Skibe t pludselig komme r til at. gja re en It etee til Egne,
hvor Heldningen er enten meget større eller meget
mindre. Paa en It etee herfra til Ostindien, f. Ex. til
Bombay, hvor Heldningen er omtrent 50° mindre end
he r, maa det h er fremsatte Forho ld ubetinget "ise sig
for de Brocompasser , som have Jem-Telegraphatænger
i Nærh eden.

Da jeg ovenfor har berørt den Mande, paa hvilken
jeg lægge r Correcuonsmagneten ved Compasserne i Or
logsskibene , skal jeg her gjøre lidt nærmere Rede for
denne i sine Hovedtræk enge lske Meibode. Den oven
for omtalte Capt. Evans , tidligere Chef for Compas
Departementet, bar , sanvidt jeg veed , fundet paa denne
Mnade at anbringe Magneten pan, og de Officerer , som
for Tiden ere ansatte i dette Departement , Capt. Mayes
og Capl. Creak, anvende den altid paa det vigtigste
Compas i Skibene, Standard Cempasse t. Dett e Compas
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er altid anbragt paa en Støtte af Træ, og i denne lade
de ovennævnte Officerer - efter at have foretaget en
temmelig let Beregning - et Bul bore, i hvilket de
lægge Magneten" Imod denne Frerngangsmaade ved
Magnetens Anbringelse har jllg det at indvende, at
Magneten ikke med Lethed lader sig flytte, naar den
engang er bleven anbragt i Hullet i Støtten. Jeg har
derfor ladet forfærdige et Apparat , i hvilket Magn eten
hviler, og hvori den kan flyttes op og ned og dr eles
rundt i azimutbal Retning om en lodret Axe. Dette
Apparat lader jeg fastskrue indeni Compashuset, sanledes
at Magn etens Midtpunct, hvordan den end flyttes og
dreies, dog forbliver lodret under Compassets Centrum,
sanlænge Skibet ligger paa ret Kjøl j men man maa,
forinden man anbringer dette løst sklzzerede Apparat,
kjende det Compuahuus , hvori det skul stilles, og det
kan man i Reglen ikke sige, at man gjør for Bandels
skibenes Vedkommende j meget ofte vilde det ikke være
muligt at anbringe Apparatet i Huset. Er Bnlvclrkel
deviationen nogenlunde stor, og man vil hæve den efter
den almindelige Airy'ske Methode ved Magneter pau
Dækket foran eller agtenror Compasset og om Styrbord
eller om Bagbord, er man ofte nødt til at bruge mange
og store Magneter, eller ogsaa nogle mindre lodr et
stanende udenpaa Compashuset j denne sidste Maade
anvende vi imidlertid kun, hvor der ingen anden Udvei
er j pau Indersiden af Compashuset anvende vi aldri g
Magneter - man seer det undertiden i Skibe, som ere
blevne undersøgte i England - og denne Fremgangs
maade er absolut forkastelig, da derved skabes et meget
uroligt Compas under Skibets Duvninger og Slingringer,
idet ved disse Afstanden fra Compasnaalens Poler til den
saaledes anbragte Magnets nærmeste Pol forandres be
tydelig i Forhold til Afstanden selv - det skal erindres,
at det kun er den nærmeste Pols overskydende Magnet
kraft over den fjernestes, som her kommer til Virkning.
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Er Corre ctionsmagneten derimod anbragt under Com
passet paa den oventer angivne Maade , vil den enten
kunne være betydelig længere borte Cra Compasnaaleu,
eller ogsaa være meget mindre, idet i delte Tilfælde
begge Magnetens Poler tjene til at hæve Deviationen,
og, naar altsaa - under Slingring eller Duvning - den
ene af Compasnaalens Poler fjernes fra Magneten, nær
mes den anden lige Sall. meget , og Virkningen af Mag
neten vil følgelig kun forandres ubetydelig.

Det er en' bekjendt Sag, al den Retning, som et
Skib bar etaaet i pac Bedlngeu, medens det blev bygget,
har en overordentlig stor IndIlydeise paa dels bele mag
netiske Ttletend, og en Deel af den Magnetisme, Skibs
skroget er kommet i Besiddelse af, taber det aldrig j

men en anden Deel af denne vil man kunne skaffe sig
af med, uuar man ikke, som nu eaa hyppig skeer, læg
ger Skibet med Stævnen i samme Retning i den Tid,
som fortaber efter Afløbningen, inden Skibet begynder
sine Farter. I denne Tid bør man tværtimod lade Skibet
ligge med Stævnen i modsat Retning ar den , i hvilken
det havde den under Bygningen, Hvis denne Forholds
regel iagttages , vil en stor Deel af Skibets foranderlige
Magnetisme have fortaget sig, og den Undereøgelee af
Compaeeernee Deviation, som nu foretages, inden Skibet
gaaer paa sin første netse, vil nu give Beenltater , der
bolde sig meget længere , end hvis Undereegeleen er
foretagen, uden at den er fulgt.

Selvom Deviationen er funden med al mulig Omhu
- hvortil hører blandt Andet, at Dampen maa have
været sat op l selv om man ikke bar nogen directe An
vendelse for den l da en varm Skorsteen har en anden
Indflydelse paa et Compae, der etaaer nær ved den, end
en kold - Sall vil man dog ikke kunne være sikker
paa, at den viser sig rigtig, hvis Skibet af en eller anden
Grund teaer Krængning. Denne Krængningsdeviation er
som orteet kun ringe j men det kan hænde, at den løber
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op til mere end 10 for hver Grad af Krængning j saa
ledes havde Postdampskibet "Sophus Danneskjold Samsø Il

paa forreste Styrcompas omtrent 2 Stregers Krængnlngs
deviation ved henimod 1O1l Krængning. En Krængnings
deviation af denne Størrelee er ganske vist sjælden, jeg
kjender kun eet Tilfælde, hvor den val' større, nemlig
paa et mindre heldigt stillet Compas i den engelske
Pandserfregat "Wan iol' . ,

Uden at jeg her vil indlade mig paa en nærmere
Forklaring af' denne Mt Deviation, vil ' jeg dog anføre,
at den somoftest - naar Skibet befinder sig nordenfor
den magnetiske Æqvator - vil vise sig ved, at Compas
naulens Nordende vil blive draget bort fra den Side, til
hvilken Skibet krænger - Undtagelser herfra haves,
naar Compasset staaer under et Dæk med Jerndæks
bjælker haarne af Jernstatter - og den vil være størst
paa nordlige og sydlige Courser , aftagende til O, naar
Comsen nærmer sig til øst eller Vest. Skjøndt Kræng
ningsdeviationen kan undel'søges ved at foretage en
fuldstændig Deviations - Undersøgelse med Skibet over
krænget først til den ene og derefter til den anden Side,
el' det hermed forbundne Besvær ikke altid Resultatet
værd j med store Skibe vil det ofte være ugjurligt. Den
ovenfor anførte, almindelig gjældende Regel vil altid
give Skibsføreren et Vink om, til hvilken Side han kan
vente, at Skibet vil blive forsat, naar det krænger over,
Hvis Krængnlngs-Devtauonen er stor, er der ikke andet
Middel, end at see al holde Skibet paa ret Kjøl j er
Vinden Skyld i Krængningen, vil dette ofte ved Lempe
jern kunne opnaaes j hal' Skibel den Eiendommelighed,
at det vil krænge over til en bestemt Side, naar det
lades fuldt, retter det sig ofte, naar det kommer i Gang.

Lige saa uforsvarligt, som del er, at Folk uden
Spor af Erfaring i at nedlægge Magneter ved Compasser
og at undersøge deres Deviation ville paatage sig delle
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Arbeide, ligesaa urigtigt vilde det være, om Nogen blindt
vil følge sin Devtattone tabel uden nogensinde ved egen
Observation at forvisse sig om l at Deviationen ikke har
forandret sig.

Det er imidlertid ikke nok at Onde Deviationen paa
forskjelllge Couraer nu og da; vil men holde nøjagtig
Regnskab med dens Forand ringer i Tidens Løb l maa
man i Løbet af Betsen finde den fuldstændig for alle
Couraer j men hertil udkræves, at man med saa lidt
Tidsspilde som mulig skal kunne forskaffe sig de til
strækkelige Data til at beregne sig en fuldstændig De
vtattonstahel, og jeg skal nedenfo r fremsætte en Methode,
ved hvis Hjælp dette kan opnaaea. Jeg har i en Række
af Aur anvendt den ved Underviisningcn i Navigation
paa Seoråceereekclen, og den vil altsaa være vel bekjendt
for alle de Søofficerer l som ere udgaaede fra Skolen i
de sids te 7-8 Aar.

:\'Iethoden findes anfert i »Admiralty manual. af
StalT. Captain Evans og Archibald Smith l og jeg skal
her fremsætte den paa meg et nær samme Mande l som
den findes i delle fortrinlige Værk.

Jeg forudsætter, at det Skib l i hvilket man skal
foretage Devtattonsuaderaegeleeme, er et Dampsk ib. Man
vælger en Solskinsdag, da Skibet befinder sig i frit Far
vand, hvor ikke Sellere ville kunne forhindre Omevatctn 
gen l udtager af Azimuth- Tabellen Solens Azimuth for
hver lOde Minut af Sandk lokkesleUet paa Stedet og ned
skriver disse pea et Stykke Papir, som man holder i
Jlaanden under Observationen for at kunne Indetille
Solskiven eller Pet testven paa Solens Azimuth og finder
paa bekjendl Maade Deviationen for de 8 Hovedstreger:
N. , NO. , ø., SO., S., SV., V. og NV. Denne Obser
vation kan "ære tilendebragt i mindre end en halv Time,
selvom man vil gaae to Gange rundt, en Gang svaleude
Styr bord over og en Gang Bagbord over, idet man dog
iagttager at ligge støt paa hver enkel t af ovennævn te
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Courser og helst tage to Observationer paa hver. I\Jan
bør helst gaae med fuld Kraft , eller rettere med saa
mange Omdreininger, som man under almindelige Om
stændigheder pleier at gane med. De analedes fundne
8 Deviationer anvendes nu li! at finde de 5 Coefficienter
i den ovenfor anførte Formel, og de nedskrives i delte
Øiemed l som nedenetaaende Schema udviser, i hvilket
jeg, for at lette Forstaaelsen , har udregnet el Exempel
paa en sandan Deviations-Observation. - østlig Deviation
er i Scltemaet betegnet ved +, vestlig ved -.

1 12 1a 14 15 1~7 18 19 11O
1 I+o.a

sin 45° +2,a
O O

- slu.45° '- - a.a

2 - 0,7

Il =+5,9 C = - 0,<1

o o ° o I o
N +0.8 S +0,2 +0.5 +o,a O °NO. +8.6 SV. +2,2 +5.4 +a.2 ~ID.45° +2,3
ø. +6.4 v. - 60 +0.2 +6,2 l +6,2

SO +2.0 NV. - 7,4 1- 2,7 +4.7 810.45° +a,3

2 +11 ,8

11
I

12 I 13 I 14

=o I o o °
+ 0,5 + 0.2 + 0.4 E = +0,2

+5.4 I - 2,7 + 1,3 0 = + 4,1

2 + 1,7
--- -

A = + 0,9

Man tager den halve Sum af de udfor hinanden
stanende Tal i Rubrik (2) og (41, idet Hensyn lages til
Tegnet, og nedskriver disse i Rubrik (5) j dernæst tager
man alter den halve Sum af de samme Størrelser, men
efter at have s k if'te t Tegnet paa Størrelserne i Rubrik
(4) l og nedskriver det Udkomne i Rubrik (6). Herefter
nedskrives i Rubrik (7) de Coefficienler, hvormed Tallene
i (6) akulle multipliceres for at give Tallene i (8), hvis

.. Sum divideret med 2 giver B, idet jeg dog skal be-
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mærke , at Multiplicationen med sin, 45° lettest udføres
ved at gaae ind i den almindelige nautiske Triangel
Tabe l med Tallet fra (6, i a Ruhriken og Vinklen 46 o
i Vinkelruhriken , og man finder da det Søgte i h eller
c Itubrtken. Derefter skrives i Ruhrik (9) de Coeffl .
ofenter, hvormed Tallene i (6) skulle multipliceres for
al give Tallene i (10), hvis halve Sum er C. For al
danne de tre manglende Størrelser A, D og E benytter
mun Tallene i Ruhrik (5) paa følgende Maade. Man
danner af de to Iarat e Tal i (5) en Huhrlk (Il ) og af
de to sidste en Uubrik (12) j den halve Sum af de ud
for hinand en etaaeude Tul i (11 ) og (12) gtve Tallene i
(131, hvis halve Sum atter giver A. Den halve Sum af
de øverste Tal i (U l og (12), idet Tegnet er s k if t et i
(121, giver E, og den halve Sum af de nederste Tal i (11)
og (I ~ ) , atter med Tegnet s k if te t i 112" giver D.

værdten af Coefileientern e A, D, C, D og E , ind
satte i Forml en, ville DU kunne tj ene til at beregne hele
Deviattonstabellen , idel man alter benytter Triangellabel
terne I Oradtabelleu , hvis man vll have Deviationen fur
hver 10de Grad af Coursen, Stregtabellen. hvis man vil
have dem for hver Streg.

Etlerfølgcnde Ber egninger ved Benyttelse af Formlen
med de nysudr egnede \ ærdier ar Coemctentcrne , bunde
naar man ønsker Devtattonen for In er 10de Grad og for
hver Streg , ville tjene til at oplyse hele Fremgangs
maaden, idet man lægger .Mærke til, at man kun behøver
at Ilede Tallene oven for den tykke Streg ved Opslag i
Tabellen ved at gaae ind med U, C, 0 .5 . v. i a Ruhriken
og 10 °, 2Qv O.S .v . i Vinkel-Rubriken, det søgte 1'a l vll
da etaae i b eller c Hubriken , eftersom det er cos. dier
sin., Coefllcienten skal multipliceres med i Formlen,
Resten udfyldes ved Hjælp af disse uden nogensomhetet
Vanskeligh ed, naar man blot lagttager , at Tegnet skal
skiftes, hvergang mao i en Række passeret cl Nulpunc t.

1 .d•• l'-l1l, ' Øl S., ..oeø " I' l a.kkc. 1.111. 14
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o o . o o o 6 I O O O O O O

N. + 0,9 ° -0,4 ° +0,2 +0,7 N. 1+0,9 ° -0,4 ° +0,2 +0,7

N. 100 V. + 0,9 - 1,0 - 0,4 -1,4 +0,2 -1,7 N. 1(jO ø. +0,9 +1,0 -0.4 +1,4 +0.2 +3,1

20 + 0,9 - 2,0 -0,4 -2,6 +01 -4.0 20 +0,9 +2,0 -0,4 +2,6 +0.1 +5,2

30 + 0.9 - 3,0 -0,3 -3,6 +0,1 - 5,9 30 +0,9 +3.0 - 0,3 +3,6 , +0,1 +7,~

40 + 0.9 - 3,8 -0,3 -4,0 ° -7,2 40 +0,9 +3.8 -0.3 +4.0 ° +8.4

50 + 0,9 - 4,5 - 0,3 -4.0 ° -7,9 50 i+0,9 +4.5 -0,3 +4,0 I ° +9,1

60 1+ 0,9 - 5,1 - 0,2 -3,6 -0,1 -!:l,l 60 +0.9 . +5,1 - 0,2 +3.6 I - 0,1 +9,3

70 + 0,9 - 5,5 - 0,1 - 2,6 - 0,1 - 7,4 70 +0,9 +5,5 - 0,1 +2.6 -0,1 +8,8

N. 80 V. + 0,9 - 5,8 -0,1 -1,4 -O,~ - 6,6 N.!:lOø. +0,9 +5,8 -0,1 +1,4 -0,2 +7,8

v. + 0,9 - 5,9 ° ° -0,2 - 5,2 ø. +0.9 +5,9 O ° -0,2 +6.6

S.80 V. + 0,9 - 5,8 +0,1 +1,4 -0,2 - 3.61 S.80Ø. +0,9 +5.8 I +0,1 l-U -0,2 +5.2

70 + 0,9 - 5,5 +0.1 +2,6 - 0,1 -2,0 70 1 +
0

.
9 +5/ , + 0,1 - 2,6 - 0,1 +3,8

60 + 0,9 - 5,1 +0,2 +S,6 -0.1 - 0,5 60 +0,9 +fl.l + 0,2 - S,6 -0.1 +2,5

50 + 0,9 - 4,5 +0,3 +4,0 ° +0.7 50 +0,9 +4,5 + 0,3 - 4.0 ° +1,7

40 + 0,9 - 3,8 +0,3 +4,0 ' ° +J.4 40 +0.9 +3.8 +0.3 -4.0 ° +1,0

30 + 0,9 - 3,0 +0,3 +3,6 +0,1 +1,9 30 +0,9 +3,0 +0.3 - 3,6 +0,1 +0,7

20 + 0,9 - 2.0 +0,4 +2.6 +0,1 +2,0 .20 +0,9 +2,0 + 0.4 -2.6 +0.1 +0,8

S.10 V. + 0,9 -- 1,0 +0,4 +1,4 l +0,2 +1,9 S. in ø. +0,9 +1,0 +0,4 - 1,4 +0,2 +1,1

S. + 0,9 ° +0,4 ° ~ +0,2 +1,5 ø. +0,9\ ° +0,4 O +0,2 +1,5
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N. +0,9 o - 0,4 O +0,2 +0,7 N. +0,9 O - 0,4 O +0,2 +0,7
N. t. V. +0,9 - 1,2 - 0,4 - 1,6 +0,2 - 2,1 N. t. ø. -i-o.s +1,2 -0,4 +1,6 +0,2 +3,5

NNV. +0,9 -2,3 - 0,4 - 2,9 +0,1 - 4,6 NNØ. +0,9 +2,3 -0,4 +2,9 +0,1 +5,8
V. t. N. +0,9 - 3,3 -0,3 -3,8 +0,1 1- 6,4 NO. t. N. +0,9 +3,3 - 0,3 + 3,8 +0,1 +7,8

NV. +0,9 -4,2 -0,3 -4,1 O -7,7 NO. +0,9 +4,2 -0,3 +4,1 O +8,9
v t. V. +0,9 -4,9 -0,2 -3,8 - 0,1 - 8,1 NO.I .Ø. +0,9 +4,9 -0,2 +3,8 -0,1 +9,3

NV. +0,9 -5,5 '- 0,2 - 2,9 -0,1 -7,8 ONO. +0.9 + 5,5 - 0.2 +2,9 - 0,1 +9,0
v t. N. +0,9 - 5,8 - 0,1 - 1,6 -0.2 -6,8 O. l N. +0.9 + 5'8 1 - 0'1 +1,6 -0.2 +8,0

V. +0,9 .:.-- 5.9 O O -0,2 - 5,2 ø. +0,9 +5,9 O O -0,2 +6,6
. t. S. +0.9 - 5,8 +0,1 +1,6 -0,2 - 3,4 O. t. S. +0,9 + 5,8 +0,1 - 1.6 -0,2 +5,0

VSV. +0,9 -5,5 +0,2 +2.9 - 0,1 -1,6 050. +0,9 +5,5 +0,2 -2,9 - 0,1 +3,6

sv. t. v. +0,9 -4.9 +0,2 +3,8 - 0.1 - 0,1 so. l. ø +0,9 +4.9 +0.2 -3,8 -0.1 +2,1

sv. +0,9 - 4,2 +0,3 +4,1 O +1,1 so. +0,9 +4,2 +0,3 - 4,1 O +1,3

sv. t. S. +0,9 - 3,3 +0,3 +3,8 +0,1 +1,8 SO. l. S. +0,9 +3,3 +0,3 -3,8 +0,1 +0,8

8SV. +0,9 - 2,3 +0,4 +2,9 +0.1 +2.0 8S0. +0,9 +2.3 +0,4 -2,9 +0,1 +0,8

S. t. V. 1 + 0•9 1-1,2 +0,4 +1,6 +0,2 +1,9 S. l. O. +0,9 +1,2 +0,4 -1,6 +0.2 +1,1

8. +0,9 O +0,4 O +0,2 +1,5 S. +0,9 O +0.4 O +0,2 +1,5

N

N



Et engelsk Sø.adetakademi.

S om bekjen dt ere Eng lænderne den af Europas sø
farende Nuttoner, som længst har holdt fast ved del
System at skabe sin Semagte Officere r udelukk ende ved
at lade Asp iranterne fare med de paa Togt værend e
Orlogsmænd, og det er først i den nyere Tid, at man
der Cl' gaael over til at give de tinge Mennesker , tier
ville søge ind i Marinens Onlceersccrps, en forb eredend e
skolemæssig Uddannelse, inden man sender dem uteee e
som ljcostgjø rende Cadetter, hvorimod man herhjemme
alle rede for mere end halvandet anenund rede siden op
rettede et Sacade tnkademi li! Uddannelse ikke af farende
CadeUer, men af Officerer. Til Trods for deres i Sø
mandsvæsen meget conservauve Natur kom Englænderne
dog elterhuandcn til Erkjendelse at , at den nyere 'rids
stærke Udvikling sulter Krav til Officere rnes Aendedan
netse , som ikke kunn e tilfredsstilles ved den elomen
mire Underviisning, Cadetterne tidligere fik ombord , og
man gik derfor over til at oprette et Skolecur aua for
vordeude Cade tter. For dog ikke gans ke at bryde med
For tiden meddeles dette C Uf li US ombord i et Par Ca
eemeektbe. Imidlertid arbeides der nu henimod en
Forandring ogsaa heri , idet mange Stemmer hæve sig
for Oprettelsen af et Søcadetakademi iIand . Idet vi



efter -Untted Service Magazine. gjengive nogle Betragt
ninger, der UJor fremkom om dette Emne, kunne vi
ikke undlade at henpege paa den Eiendommelighed, at,
enerhaanden 80m man i England mere og mere nærmer
sig den Ordning, der i sine Hovedtræk igjennem Men
neskealdere har staaet sin Prøve eaavel hos 08 som
endenatede, gjeree der herbjemme , hvergang Loven cm
Søværnets Ordning bliver behandlet i Folkethinget, For
søg paa at rokke ved den nuværende Uddannelsesmaade,
der netop har sin Styrke i de Grundprinciper, den har
taget i Arv fra Fortiden. - Den ommeldte Artikel lyder
i Uddrag ealedee. •

Det meget omstridte Spørgemaat om Oprettelsen af
et Akademi i Land tetedenror det stilleliggende Skoleskib,
der nu bruge s til de vordende Søofllcerers elementaire
l'ddannelee, synes at være ligesaa fjernt fra sin Løsning
som nogensinde.

Skoleskibet til Uddannelse af Søendetter stammer,
saavidt vi mindes, fra 1857. Før den Tid brugt e man
at sende Aspiranterne lige ombord i de farende Orlogs
mænd, idet man lod dem paa en temmelig tilfældig
Meadc skrabe eanmegen Kjend skab til Matbematik, Na
vigation og nautisk Astronomi sammen, som deres Tje
neste ombord i Skibene levnede dem Tid til. Omtrent
paa det nysnævnte Tidspunet kom Marinens Autoriteter
paa den Tanke, at vore Søoffi cerers Uddannelse vilde
blive meget forbedret, naar de unge Aspiranter til sø
militair Hæder ved deres Indtrædelse i Tjenesten bleve
underkastede et regelmæssigt Curaus paa en stillelig
gende Orlogsmand , eaa at de kunde gane ulse ee med
idetmindste sanmegen [{j endskab til Faget, at de vidste
Besked med Navnene paa Skibets enkelte Dele , med
Reisningen, med Spledsning og Takkelarbeide , og at
de vare saa bevandrede i Navigationen, al de kunde
regne Bestik og tage en Middagshøide. I Overeens-
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stemmeise med denne Opfattelse blev der snart fortøiet
et gammelt Linieskib, •Illustrlous-, i Portsmouths Havn,
og en bekjendt Lærer, Hr.lnskip, hvis Tjenester i denne
Retning senere paa en paaskjønnelsesværdig Maade ere
blevne belønnede med Adelsordenen, blev udnævnt til
at lede det Cursus, der skulde holdes. Det viste sig
snart paa en bedrøvelig Viis, at, hvad enten det nye
System var godt eller slet, saa var Portsmouth - en
Garnisonsby og en Søhavn - paa ingen Maade noget
heldigt Sted til at udføre Experimentet, og efter et
henved toaarigt Forsøg blev -Britannla «, som havde
afløst n Illustrlous .. , . beordret til Portland, der i man ge
Henseender viste sig som en fordeelagtigere Station
end Portsmouth j men selv der gjorde alvorlige Mangler
sig efterhanuden gjældende. Til Trods for Dæmningen
er Portlands Rhed langt mere udsat end ønskeligt, og
.Vanskelighederne ved om Vinteren at sende Cadetterne
iland for at skaffe dem Motion og ved med Lethed at
give dem den stadige Øvelse i FartøisseiJads og R.oning,
som er af saa stor Betydning for deres Fremtids-Virk
somhed, ledede derfor ogsaa Autoriteterne Lil efter cl
kort Ophold her at beordre nBritannla« til at lette sin
Forteinlug og begive sig til den beskyttede Ankerplad s,
der findes i Dartmundingen. Man kunde næppe ønske
sig et mere passende Sted end Dartmouth til at stati o
nere et Skoleskib. I det dybe Vand, omtrent en halv
Qvartmiil ovenfor Byen ligger Skibet fortelet knap
hundrede Yards fra Land. Uden at være udsatte for
de Fristelser, som have hjemme i Søhåvne og Garui
sonsbyer, kunne Cadetterne frit tumle sig i den omlig
gende Egn j del' er udmærket Leilighed til at bade sig,
og Flodens Beliggenhed i en Dal med stelle Skrænter
gjøl', at man med den største Tryghed kan foreta ge
Fartølsøvelser baade Sommer og Vinter. Hvis Dart
mouth har Mangler - og, da intet Menneskeligt er
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fuldkomment, kan der vel pauvises enkelte saa ligge
de i, at Klimaet muligen er noget mere slappende end
ønskeligt for en Anstalt af denne Slags, skjøndt Virk
ningen lJaa Cadetternes Helbred næppe er til at mærke
efter den Lægestatistik. som er bleven indhentet. Den
nuværende •Britannla« er en smuk Tredækker af for
holdsviis yngre Dato, idet den blev bygget, omtrent
dengang Linieskibene ved Pandserskibenes Indførelse
vare ifærd med at blive forældede. Et mindre Skib,
Todækkeren -Bindostane , tjener som Supplement til
•Brltannia« og er forbundet med denne ved en dækket
Bro. ChefskahyUen , Officerernes Messe og Lukafer,
Cadetternes Messe og Størstedelen af Sovesalene og
Lrrseværelserne ere paa det større SKib, medens Resten
af Læse- og Sovekahytter findes paa »Hindostan-. Alle
Foranstaltninger til Ventilereu, Reengjøring o. s. v. ere
hragte til en høl Grad af Fuldkommenhed.

Da det conservauve I'arti kom til Roret i 1873,
tiltrak Spørgsmaalet om Cadetternes Opdragelse sig Op
mærksomheden, og, sansnart Br. Ward Hunt havde til
traadt sin Stilling, besluttede han at lade Sagen under
søge af en Commission, hvis Medlemmer han selv valgte"},
Denne Commissions Sammensætning "ar unegtelig i visse
Henseender eiendommelig. Deus Medlemmer rnaatte na
turligviis vælges fra to forskjellige Kilder, først fra Ma-

• rinen og dernæst iblandt dem, som ifølge deres akade
miske Stilling maatte være istand til at danne sig en
rigtig Opfattelse om det reent pædagogiske Spargsmaal,
der greb ind i Undersøgelsen. En bedre Formand end
den Admiral, der udnævntes dertil, kunde man ikke have
ønsket sig. De lo andre maritime Medlemmer bleve
formodenllig valgte, fordi den ene havde været Chef
paa •Britannia ", og den anden havde commanderet
»Bristol- , da den blev brugt som farende Øvelsesskib

" Jvfr Tidsskriftets !'iy Række, 10de Bind, S. 71. R A.
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for Cadetterne j men ingen af dem havde, saavidt vi
kunne skjønne, forinden gjort sig nogen U1eilighed med
at sætte sig ind i Spørgsmaalet om Uddannelsen i Ma
rinen. Blandt de fire civile Medlemmer er der een
fremlrædende Personlighed , men de øvrige tre frem
byde den svage Side, vi ovenfor berørte; sanledes er
en af dem Rector i en rolig Landsbyskole, og den
anden har en eller anden Stilling i Cambridge j de kunne
hver for sig utvivlsomt være særdeles hæderlige Folk
paa deres eget Omrnade j men vi ere ikke lstand til at
indsee, hvad der qvallflcerer dem til at indtage et Dom
mersæde i en Sag af saa lechnisk Nntur som maritim
Uddannelse. Vel var man afskaaren fra at benytte Di
recteuren ror Flandens Uddannelsesaustalt, da han selv
skulde afgive Erklæringer til Commissionen ; men der
var dog Folk nok lit at besætte de fire Pladser med,
og, havde Admiraliletet knyttet en eller anden akademisk
Capacitet, der som f. Ex. Professor Main har nøle
Kjendskab Iii de maritime Krav i Retning af Opdragelse,
er det utvivlsomt, at Commissionen derved var bleven
betydelig styrket, og ni man i høi Grad havde forøget
den Vægt, der bør tillægges dens Udtalelser.

Den Instrux, som Commissionen fik, gik ud paa,
al den skulde undersøge:

I. al Virkningen af Opholdet ombord i et stille
liggende Skib, bl Ventilationen, cl Ordningen af Sove
rummene, dl Levemnaden.

II. al Cursusets Læregjenstande, Timeantal og al
mindelige Ordning, bl Adgangsprøvens og de øvrige
Prøvers Beskaffenhed.

•Hvis Commissionen ., siger lnstruxen videre, •skulde
have den Opfattelse, at Cadetternes Evner blive over
anstrengte, skal den drøfte, om Cursuset kunde gjøres
noget lempeligere og Fordringerne til Prøverne ned
sættes, uden at Eleverne derved bleve mindre skikkede
til al være Søofflcerer•.



El engelsk Secadetakademl. 209

Den, som kan læse imellem Linierne, vil vistnok
være enig med os i, at der her gives lidt mere end et
Vink om den Besvarelse, der vilde falde mest i Admi..
ralitetets Smag,

r Medfør af den givne Instrux begav Commissionen
sig iii Dartmouth og inspicerede omhyggelig Cadetlerne
under Mønstring, ved Maalliderne og Underviisningen,
i Koierne om Natten, paa Legepladsen i Land, ved
Forelæsningerne, ved Fartøls - og Svemmeøvelserne,
kort sagt, paa enhver Maade, der kunde give nøie
Kjendskah til deres legemlige Tilstand. De bleve veiede
og maalte under samme Control som ved Optagelsen,
og Resultaterne for hver Enkelt paa de to Ttdspuncter
blev sammenlignet, En stor Deel 'af Skibets Officerer
og Cadetter bleve desuden udspurgte,

Førend Commissionen tog til Dartmouth, havde den
besøgt den samtlitatre Drengeskole i New Cross og
Greenwichs Hospitalsskole , hvor man nøie undersøgte
saavel Drengenes physiske Tilstand som Anstalternes
indre Ordning, og kort efter sin Tilbagekomst under
søgte Commissionen ligeledes den yngre Afdeling i
Eton, Saavel af disse Besøg som af Opgivelaer fra
Bestyrerne for forskjellige offentlige Skoler fremgik det,
al Cadetterne paa •Britannlas havde rigelig Middelhøi
den og tilsyneladende over Middelvæglen hos Drenge
paa samme Alder i de bedste offentlige Skoler paa Lan
del, og at deres legemlige Udvikling synes at roregaae
raskere end efter den Mualeslok, man maa ansee for
den normale for Udviklingen i deres Alder. -Imod den
nævnte Sammenligning c, bemærker Commissionen, »kan
der relses den Indvending, at Ondetterne ere udsøgte
Drenge l der have været underkastede Legemsundersø
gelse, før man tillader dem at deeltage i Adgangsprøven,
og at de derfor i physisk Henseende maae staae over
Drenge i Almindelighed; men herpaa kan svares, at
endeel meget srnaa Drenge i Virkeligheden finde Vel
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til -Brltannia «, da en god Helbred og en kraftig Con
stitution, men ingenlunde Størrelsen, er det, som der
hovedsagelig lægges Vægt paa af de militaire Læger,
der foretage Undersøgelsen. •

En Opgiveiso af Helden og Vægten hos de farende
Cadetter, der da tjente i Canalescadren og alle vare
udgaaede fra -Brltannia« , udviste gjennemsnitJig en til
fredsstillende physisk Udvikling, og det blev ligeledes
paaviist , at de Underlieutenanter, som gjennemgik
• Hoyal Naval College. vare en Samling af kraftige unge
Mænd.

En stor Deel af Cadetlerne viste megen Færdighed
i legemlige Idrætter, især Boldspil og Fartøisevelser ; i
Bold spil kunde de tage det op med tilsvarende ældre
Hold af Drenge fra de nærliggende Skoler. Af de 95
Cadetter ombord i -Brltannla- var del' kun tre, som ikke
kunde svømme.

Commissionen fandt imidlertid, at endeel af Ca
detterne havde et noget blegt og falmet Udseende, og,
uagtet dette var langt fra almindeligt, forekom det den
at maattc opfordre Lil Undersøgelse. Den gik derfor
over til at drøfte de i Instruxen opstillede Puncter, der
som berørt omfattede sex Afsnit

1. a) Virkningen af Opholdet ombord i et still e
liggende Skib. - Commissionen var af den Mening, at
ingen uheldig Indflydelse paa Cadetternes Helbred lige
frem kunde føres tilbage til det indesluttede Liv, åer
følger med Opdragelsen ombord i et saadant Skib; men
den anbefaler, at der om Sommeren tllstaaes fem Qvar
teer istedenfor halvtredsindstyve l\Iinuter til Middag og
Adspredelse.

1. bl Ventilationen. Ved gjentagne omhyggelige
Inspectioner overalt i u Britannia • og n Bindestan- fandt
man, at begge Skibe vare i en Tilstand, der gjør bande
Chefen og Officererne den største Ære. Commissionen
fandt, at Lasten i begge Skibe var bedre ventileret, mere
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fri for Fugtighed og Lugt end det underste Rum i
nogetsomhelst almindeligt Huus, og at man ved en
sindrig Indretning af Pamperne havde fuldstændig fri
gjort sig for det, man kalder Lastvand. Vaskestederne
suavel som alle øvrige Sundhedsforanstaltninger lade
Jntel tilbage at ønske og godtgjorde paa den tydeligste
Maade, al de Vanskeligheder, som tilsyneladende ere
forbundne med den Opgave at omdanne et Skib til et
tilfredsstillende Caserneringslocale for unge Mennesker,
vare blevne overvundne i en Udstrækning, som man først
ret erkjender ved en omhyggelig personlig Undersøgelse.
Ventilationen paa Sovedækkene overgik ubetinget den,
der findes i Soveværelser i almindelige Huse; Luftstrøm
ningen paa »Britannla-'s øverste Dæk, umiddelbart over
Sovedækket, var aldeles uskadelig midi paa Nalten, og
paa selve Sovedækket var der hverken ilde Lugt eller
kvalm Luft, skjøndl der ingen skadelig Træk sporedes.

1. cl Ordningeu af Soverummene. - I andre Ret
ninger end Ventilationen var Ordningen meget tilfreds
stillende. Cadetterne sov i Koier, hvilket man fra el
hygieinisk Slandpunct kan anføre to Indvendinger imod:
for det Første, al den Sovendes Ansigt er saa nær
Dæksbjælkerne over ham, at Luftcirculationen forhindres,
og for det Andet, at Leiet i Koien skulde være til Hin
der for Væxten. Den første Indvending var tildeeis, om
ikke fuldstændig, imødegaaet, idet Koierne ikke vare
ophængte som sædvanlig ombord i Skibene i Kroge paa
Dæksbjælkerne, men i Stræbere, som stade ned fra dem,
saaledes at de ikke lagde nogen stor Hindring iveien for
Luflstrømningen. Commlssionen kunde ikke faae noget
gyldigt· Beviis for Rigtigheden af den anden Indvending,
del' stod i Strid med alle Iagttagelserne, og betragtede
det derfor som en ligegyldig Sag, om der brugtes Senge
eller Koier, skjøndt Cadetterne foretrak de sidste.

1. dl Levemaaden. - Camrnissionen berettede, at
Kosten var snare rigelig, Maden godt tillavet, og Maal-
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tiderne bedre anrettede end i nogen Skole, som den
havde besøgt.

Vi komme nu til Commissionens Anskuelser med
Hensyn til de i Instruxens anden Afdeling stillede Spørgs
maal, nemlig Cursusets Læregjenstande , Timeantal og
almindelige Ordning i Forbindelse med Adgangsprøvens
og de øvrige Prøvers Beskaffenhed.

Hvad Timeantallet angaaer, fandt man paa ingen
Mande, at dette var for hølt, men det anbefaledes at
give noget mere Fritid før Underviisningens Begyndelse
efter Middagsmaaltidet og ligeledes ikke at undervise i
mere end to Fag i den samlede Underviisningstid,')
enten før eller efter Maaltidel, og det saaledes, at der
gaves ti Minuters Hviletid imellem de to Fog.

Adskillige Modificationer og Forandringer vedrørende
Læregjenslandene, den Tid, dm' skulde anvendes paa
dem, og de Fordringer, der skulde stilles ved Adgangs
prøven, bleve bragte i Forslag og omstændelig behand
lede j men, da disse Udtalelser og Forslag ville være lige
anvendelige, enten Uddannelsen foregaaer ombord eller
iland, ligge de udenfor det Emne, vi behandle, og vi
skulle derfor indskrænke os til at fremsætte Commis
sionens Anskuelse om de Fordele og Mangler, der ere
forbundne med Uddannelsen ombord og iland. Udtalel
serne herom lyde saaledes :

II Efter den omhyggeligstc Overvelelse ere vi komne
til den Slutning, at det vilde være ønskeligt at ombytte
det tonarige Cursus ombord i »Britanniu " med et tre
aarigt Cursus i on Skole iland I afbrudt af to Sommer
togter med dertil indrettede Øvelsesskibe.

En af Bevæggrundene til dette Forslag er en tid
ligere .fremsat Tvivl om, hvorvidt del Cl' muligt i Løbet

*) Denne gunske elendommellge OpfnUelse sirider sikkert Imod
Erfaringer uurleusteds Iru, Idel del ofte er erkjendt, at en alt fur
lang [)vrelen ved det summe Fag tra-tter mere end en hyppigere
Vcxlen mod Fugene. R. A.
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af to Aar uden overvættes Anslrengelse for deres åands
evner at lade Cadetterne gjenn emgaae et Uddannelses
cursue, der kan tilfredsstille de Fordringer, som stilles
til fremtidige Officerer og danned e Mennesker. En
anden og mere omfattende Grund er det, at vi ere
overbeviste om, at en Orlogsmand, hvor fortrinlig den
end er Indrettet til Beboelse, hverken er eller kan blive
et gunstigt Sted for Opdragelse. De eemtlttetre For
dring er komme der, ener vcr Opfattelse, i Slrid med
Skolelærer ens Gjerning.

Fordelene ved Uddannelsen ombord fremfor Uddan
nelsen iland ere vistnok, at Cadenen kommer tidligere
ud paa Søen, at han tidligere bliver underkastet en
streng Disciplin, og det i en Alder , hvor han ikke feler
Trykket , og hvor hans Charakleer let lader sig forme.
I en meget ung Alder lærer han at betragte sig selv
som Befalingsmand og erhverver sig uden Tvivl I mange
Tilfælde derved endeel Cbaraj teerstyrke og Hengivenhed
for Tjenesten .

I'ea den anden Side har . Brttannla, kun en ringe
Lighed med en søfarende Orlogsmand : Livet ombord i
den er heelt forskjeUlgt fra det Liv, som føres tnsees,
og er saaledee i mange Henseender ikke nogen For
beredelse li! Seltveta Besværligheder . MaD er udsat for,
at Drengen faaer den Tro , at en Orlogsmand er en
Skole, og vi maae bemærke, at Intet er mindre ønske
ligt, end at de unge Befalingsmænd gjer e det første
Bekjendtskab med deres Chef under den, om end nok
som urigtige Optauelee , at han er en Ssntemeeter.
Naar Alt kommer til Alt, er den tidlige Erhvervelee af
dlsclplinaire Vaner og Evnen til al vise ubetinget Ly
dighed, hvilket 'Vi betragte som den eneste større Nylte
af Opdragelsen ombord l et Skib, efter vor Mening led
saget af Mangler , som langt overgaae Fordelene. Vi
ere overbeviste om, at den Mandstugt, som maa over
bold es ombord paa en Orlogsmand, ikke lader sig forene
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med det fyldigste Udbytte i Retning af Opdragelsen ') .
Naar Drenge have virksomt Taokearbeide, bør de i de
mellemliggende Hvile- og Adspredelsestider sanvidt muligt
være fritagne for Plageri og Bekymring, hvis der skal
komme det bedst mulige Udbytte af deres Læsning, og
deres legemlige Udvikling bør da hemmes saa lidt som
muligt. Disse Fordringer kunne ikke lilfredsslilles, hvor
den sømilitaire Mandstugt gjøres gjældende. De Krav,
den stiller, ere og maae være uophørlige; naar de ikke
ere det, forsvinder dens Værd som Øvelsesmiddel. Vi
nedsætte ikke dens Egenskaber som saadant , vi frem
sætte kun den Paastand, at overfor Uddannelsestiden og
Elevernes Alder, kunne de to Systemer, der, anvendte
samtidig, komme i Strid med hinanden, ikke med Ud
bytte gaae Side om Side, og at derfor den disciplinaire
Uddannelse, som i Førstningen el' den mindst vigtige,
da den senere kan meddeles) maa vige Pladsen for den
aandelige. Men dermed forsvinder ogsaa det Eneste,
der taler for Uddannelsen ombord i et stilleliggende
Skib.

Uagtet den disciplinaire Ordning paa Akademiet
ikke burde være af samme Beskaffenhed som den, der
nødvendigviis maa herske ombord i en Orlogsmand,
men saavidt mulig nærme sig Ordningen i de bedste
offentlige Skoler, anbefale vi, at Akademiet bliver be
styret af en i Localet boende Søofficeer. Sundheds
forholdsreglerne i et Akademi kunne blive aldeles af
samme Beskaffenhed som i •Brltannla-, medens Adgang
til en Legeplads i alle Friqvartererne vilde give Akade
miet et betydeligt Fortrin.

') Aller heri er Commissionens Opfallelse forskjellig fra den, der
undenateds er udviklet Igjenuem Erfaringeu, med mindre man
- som del synes al fremgaae af del Følgende - I England
bar anaaet det for nødvendigt al lægge hemmende Baand paa
en oplivende Benyllelse af Fritiderne. R. A.



Et engelsk Søcaddatademt. 215

Det er af Vigtighed, at Akademiet anlægges saale
des, at der er let Adgang til Vandet, at det er nær ved
en god Ankerplads og om muligt nær ved en Havn,
endvidere at der er et lille Øvelsesskib ved Hannden
og en Øveteeeretentng paa Skolens Grund. Hvis to
Sommer togter paa tre Manneder . hver med mindre
Øvelsesskibe danne et Led i Planen, troe vi, at Ilddan
nelsen i praktisk Sømandskab kan blive langt heldigere
end pas - Brltannla - , og vi betragte disse Øveteeetogter
som aldeles uundværlige for Planens heldige Gjennem
førelse.· .

Det fremgaaer af disse Uddrag, at Commisstonen
bestemt erklærer sig til Gunst for en Uddannelsesa nstalt
iland, og Admiralitetsraadet sluttede sig l saavidt man
kan skjønne , i enhver Henseende Ul denne Opfattelse.
Det er nu mere end to Aar siden, at der af Ward Hunt
i Underhuset blev indbragt et Forslag til Ordningen i
den rareelaaede Retning, og at der blev søgt en Bevil
llug paa nog le tusind Pund til lndkjøb af Grunden til
det røreelaaede Akademi; der blev relst en saa heftig
Modstand imod Forslaget, deels af det nuværende Sy
stems glødende Tilhængere, der pas ingen Maade "ilde
afskaffe Opdragelsen ombord, og deete af de fonkjellige
Søstæders Parlamen tsmedlemmerl der hver især betrag
tede det som en Pligt at udbaanne sin Hjemstavns For
tr inllghed, at Mnrineministe ren paa det fremrykkede
Ttdepunct af Samlingen, bvort Spørgemealet var frem
kommet l fandl det rettest at udsætte Sagen i dene
Heelhed til det felgende Aar. Samtidig nedsatte han en
lille ministeriel Comite med det Hverv at undersøge
enhver Bavn, der syntes at have eelv den ringes te Ad
komst til at komme i Betragtning, for derefter at ind
give Beretning om hvert enkelt Steds Fortrin eller
Mangler. ( Løbet af den etørete Deel af Aaret 1876
fortsatte Comiteen sine Undersøgelser, idet den beaøgte
og gav Indberetnin g om alle de foreslaaede Steder.
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Først i November 1876 vare Undersøgelserne saa vidt
fremmede) at det indvundne Resultat kunde forelægges
for Parlamentet. Ministeren, der saaledes var bleven
nødsaget til at lade Sagen staae hen i Aaret 1876, blev
da alter i Stand til i Begyndelsen af sidste Parlaments
samling at meddele; at han havde til Hensigt igjen at
andrage Parlamentet om en Bevilling til Indkjøb af en
Grund til det foreslaaede Søcadelakademi. Atter brød
l\lodstanden løs, og det med forøget Styrke; Fore
spørgsler og Ændringsforslag vedrørende det nye Aka
demi fulgte Slag i Slag paa hinanden, og man var aller
nødsaget til at udsætte Sagen til et gunstigere Øieblik.
Hvorvidt der igjen vil blive gjort Skridt Lil at gjennem
fore delle Forslag, der støtter sig til de to Commis
sioners Indstillinger, vil i høi Grad afhænge af den An
skuelse, som den nye Ministel' maaue nære om den
foreslnaede Forandring.

lait blev der indgivet Beretning om otte og tyve
forskjellige Puncter , alle beliggende paa Englands syd
lige og vestlige ICyst, med Gosporl og Milford lIavn
som yderste østlige og vestlige Punct . AI' disse var der
kun tre , som man paa nogen Maade kunde anbefale,
nemlig Woouon , Soulhampton og Mount Boen ved
Dartrnouth, og Selv af disse tre vandt de to første kun
en betinget Tilslutning. Commissionens afsluttende
Udtalelser indeholdes i disse Ord : Naar undlages Kli
maels Fugtighed, rnaa Mount Boon betragtes som det
bedste Sted af dem, vi have seet, til Oprettelsen nf el
Søcadelakademi, og det maa tillige ansees som et aldeles
sundt Opholdssted, skjøndt del ikke er saa styrkende for
de unge Mennesker, der ere ' bestem le til Sølivet, som
mnn kunde ønske.



Om Nødhavne og Handelshavne i det nordlige
Kattegat og i Skagerrak.

Af S. W. Raamlluell .

Førend jeg tager Ordet i en eaa vigtig Sag som den,
der her vil blive Tale om, er det min Pligt at give
Grunde for I med hvad Ret jeg taler om disse Ting.
Min Be t støtter sig pea, at jeg er født paa Jyllands Vest
kyst og til mit Livs tidligste Erindringer kan henføre
Minder om Havsnød og Strandinger, al jeg Cra mit 14de
til mit 42de Ån T har faret ttlsees - til Orloge og Kof
fardies - som Dreng, Matros, Styrmand og endelig som
Føre r af mindre Fartøjer l fornemme lig i vore egne Far
vande, og at jeg nu ved et otteaar igt Ophold paa for
skjelllge Steder af Skagerraks Kyster, hvor min Stilling
har medført, at jeg har bavt med Strandinger og Bjerge
væsen at gjøre, har havl rig Leilighed til at blive kjendt
med, hvad vi mangle af Havne og Tilflugtssteder for de
Søfarende. \\Ien fremfor Alt statter jeg min Ret til at
tale med pea min store Interesse for Søfarten og Alt,
hvad der etaaer l Forbindelse dermed. Maatte nu Hjær
ligheden til mit Emne bevirke Overbærenhed hos Læ
seren og dække Syndernes Mangfoldighed i min Frem
stillingsmaade, og maatte dette beskedne Indlæg give
Stedet til, at dygtigere Kræfter optage Sagen, sen al den
bliver dtecutere t og belyst fra alle Sider og tilstrækkeligt

Tldukrlfl lør S. ~. ..ø. NT R.kh. XIII. • 15
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Kjendskah derved meddeelt Folket, uden hvis kraftige
Tilslutning og Medvirken igjennem Rigsdagen næppe
nogen Havn eller noget større marltlmt Anlæg bliver til.

Den Bevægelse, der nu igjen el' vakt i Havnesagen,
synes mig at gane i en eensidig Retning, og det er
heller ikke tilstrækkeligt, at den nedsatte Regjerings
commissions Virksomhed er indskrænket til Kattegat
alene; vi trænge fuldt saa haardt til en Havn eller helst
Havne i Skagerrak. Derfor fremkommer jeg i delle Tids
skrift med, hvad jeg mener al burde sige om Nødhavne
og Bandelshavne i det nordlige Kattegat og i Skagerrak.

Al den malerielle Udvikling i vorl Fædreland i de
sidste 30 Aar er gaaet mægtigt frem, er jo indtil Tri
vialitel sagt saa ofle, al Alle veed del; men al vi paa
et Felt af Udviklingen stuae saa skammeligt langt tilbage,
er ikke san almindelig kjendl. HV01' Mange tænke vel
over, al det rige Danmarks største Provinds, Jylland,
ikke har en Havn, hvor el til 18 Fods Dybgaaende *) ladet
Skib kan løbe ind, eller hvor et i Nød stedt Skib af
Størrelse som de , der almindeligt befare vore lJavne,
kan finde Tilflugt og Hjælp? og Jyllands nordlige Kyster
passeres af over 100,000 Skibe anrllg.

Tanken om større Havneanlæg hel' nordpaa hal' nu
i den sldste Tid aller faaet Ord, og det er at haahe, at
Ordet maa slaae an og vække til Gjerning ; men, skal
dette skee, er ilet ferst nødvendigt al ndbrede Kundskab
om det, det gjælder om; thi det el' jo en underlig
Sandhed, at i Danmark, der har saa lidet Indland, at
man skulde troe, al hele Befolkningen maatte være so
vant eller dog søkjendt, staaer Kundskaben i saa Hen-

.) Mulig har Aarhuua Havn nu denne Vanddybdc, og forhaabenlllg
vII Grenaa nye Havn laBe llgeaan meget; men disse Puncler
IISgc for langt mod Syd til al kunne faae nogen særdeles Be
tydning som Nødhavne, især Aarhuus. - Begge ere dog af stor
Vigtighed for Provludsens Udvikling.
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seende ikke væsentlig bøtere end i Tydsklands eller
Ruslands Indre, selvfølgelig naar undtages hos dem,
som directe have deres Næring af Søen eller Fiskeriet.
Derfor er ogsaa Begrebet om, hvad der Ioretaaee ved en
Nødhavn, i høieste Grad uklart. Ifjor i November ka
stede en Orkanstorm 17 Skibe op paa Læsø, og Bladene
toge strax Ordet for en Nødhavns Anlæggelse i den
nordlige Deel af Kattegat, som om en Bavn dersteds i
væsentlig Grad kuude have afværget Ulykken. Vi, som
ere Sømænd, vide, at intet menneskeligt Anlæg kan af
værge eandanne Katastropher som dem, der indtraf hiin
Nal i Hattegnt, eller de endnu større , som forefaldt i
Østersøen og bedækkede Kysterne af Danmarks Øer fra
Langelinie til Gjedser Odde med Vrag. At et og andet
Skib, selv nnder saa haarde og pludselig opkommeude
Storme som de anførte, kan finde Tilllugt og Frelse i
en let tilgængelig Havn, er sikkert nok , det skeer jo
Gudskelov stundom j men dertil udfordres, at Farteiet
skal være saa meget til Luvart aC Bavnen, at man kan
styre ind i den for Stormseil, at Skilret skal være fuld
kommen sødygtigt eller dog være fuldstændig under
Rorets _" agt, at verret er sigtbart, og at Skibsfereren
har et saa Iocalt Kjendskuh til Havnen, at han selv kan
lodse sig ind j thi Lods er selvfølgelig ikke at erholde
fra Havnen under eandanne Forhold. Ingen af disse Be
tingelser kan undværes j men det er aaa sjeldent, at de
ere samlede tilstede, og derfor see vi ogsaa ved hver
Storm paa Englands Kyster, at Skibe forlise, og stundom
Besætningerne omkomme pen selve Havnemolerne trods
Alt, hvad der i det Land er gjort for at lede Semanden
og komme ham til Hjælp. De sids te Dage have i vore
egne Farvande givet os Exempler paa, at en god navn
i Læ ikke altid er tilstrækkelig - vide den bornholmske
Jagt, der blev Vrag paa Kronborgpynten.

Nu vil den usøkyndige Læser eperge, ja hvortil skal
der saa anlægges Nedhavne, naar de alligevel ikke tilstræk

".
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køligt kunne hjælpe dem, som ere i Nød, og dertil maae
vi svare : Ved en Nødhavn maa forstaaes en Havn, som
er dyb og rummelig nok til at optage de største Skibe, og
som ligger paa eller saa nær ved Skibenes Route, at de
uden at afvige meget fra deres Cours kunne søge den,
hvor de kunn e stoppe , naar Modvind og Storm forhin
drer dem i at fortsætte deres Heise og truer mcd at
slide mere paa Seil og Redskab, end Pragten kan ind
brtnge, hvor Mandskabet kan forfriskes og udhvile, nuar
det træt af vangen og Strabads sløves, og Skibet derved
udsættes for Fare og Forliis. Somoftest ere UdgifLe rne
ved at gaae i en nærliggende Havn kun forsvindende
imod, hvad der risikeres ved at holde krydsende udd.
En saadan Nødhavn bør da være forsynet med Alt, hvad
et Farret kan have Brug for , med Hul til Dampskibene,
uden hvilket disse kun ere drivende Vrag, med Bedinger
og helst Dokaolæg til Reparation af Havarister , med
Proviant og fersk Vand, med Læge og Medicin. I en
eaedun Havn bør stationeres Dykk erfartøi med Nutidens
store meehaniske Apparater til at kommr strandede Far
teler til Hjælp j thi, skal el gr undstødt Skib bringes not,
gjælder det fornemmelig om at bruge den beleillge Tid.
- Dette er, hvad der etter min Mening bør rorstenes
ved en Nødhavn.

Vi nueee det jo for givet, at vi bør have slige
Havne j thi vi have jo ikke et Sted her Nord pna, som
k UD lilnærmeJsesviis kan gjøre Fyldest. Frederiks havn,
som ikke engang til alle Tider kan optage Fartet er af
kun 11 Fods Dybgaaende, kan i sin nuværende Skikkelse
ikke fortjene Titel af Nødhavn og ligesnalldtgjBre Fyldest i
Dandelens Int eresse. Ogsaa i rnercantil Henseende ere
vi lungt agterud med vort Havnevæsen, hvorved Lundets
Udvikling i hal Grad hemmes. Det Cl' naturli gviis van
skeligt at forene Handelens og Serartens directe Inter
esser ; men det lader sig dog sikkert gjere, naar vi
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overveie alle Forhold og undersøge alle de til Havne
anlæg passende Steder.

Skal ved et eventuelt Anlæg Vægten fortrinsviis
lægges paa Begrebet Nødhavn, maa Stedets Beliggenhed
fremfor Alt komme i Betragtning, og vi komme da for
Kattegats Vedkommende sikkert til at forlade Fastlandet
og søge Ofer til Hirtsholmene. Ved Frederikshavn have
vi en langt fremspringende Landgrund, og Molerne maae
føres 2000 Alen ud for at 24 Fods Vanddybde kan naaes.
Vi maae jo ogsaa tænke paa Krigsskibene. Nutidens
Pandserfartøier og Monitorer ere Fartøier, der vel kunne
have Havn nødig. Ja, del er vel ogsaa deres egentlige
Bestemmelse at ligge paa slige Ildkigssteder som en
Havn der Nord paa , for ved Leilighed at løbe ud og
puffe en Fjende ned. For Seilskibenes Vedkommende
ligger Frederikshavn ogsaa for gjeml j man er i en Sæk,
naar man er der. Holder Vinden sig østlig, altsaa god
for Nordsøen, er Havnen meget vanskelig at komme ud
af, og alle vi Englandsfurere have havt den Ærgrelse at
have ligget i Frederikshavn, medens Skibe fra Bælterne,
ja selv fra Østersøen, have vundet deres Reise paa
England. Sanlænge Havnen har været til, have ogsaa
Klagerne over dens uheldige Beliggenhed lydt høit. En
af un Nødhavns første Betingelser er, at den skal frem
byde saa gode Beseilingsforhold, al en Skibsfører paa
sil Kaart og Lod dristig kan nærme sig den, at et Skib,
der forlader Havnen, snart er i rum Sø eller dog ude
af Lodsfarvand , at det er let at komme ud af og ind i
Havnen med alle eller dog de fleste Vinde, og at den van
skelig, helst aldrig, sætter til med lis. Intet af disse
Fortrin udmærker Frederikshavn, og, hvis det er Tilfældet,
hvad næppe kan betvivles, at Landgrunden strækker sig
længere og længere ud ved Tilsanding, saa troet' jeg
Ikk», al Nadhavnaspørgsmaalet løses ved et Anlæg ved
Frederikshavn. Dog maa det anføres, at de Seilskibe,
som fortrinsviis benytte Frederikshavn som Stoppeplads,
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nemlig vore Englandsfarere fra Provindserne, lage af,
idet Dampskibene overtage deres Router. Det er sagt,
og det er sandt, at Seilskibene i Antal og Tonsdrægtighed
tage til i men dette gjælder de store Skibe i oversøisk
Fart fra England og NOI'ge - vore Provindsrhederier
tage af, og efter en lille Aarrækkes Forløb vil ganske
sikkert al vor Ud- og Indførsel foregane med Dampskibe;
men for disse ligger Frederikshavn ikke saa ubekvemt.
Endelig rnaa det erindres, at Frederikshavn for Landets
Skyld ikke kan undværes.

Jeg vil nu, stadig med Nødhavnsbegrebet fol' Øie,
gaae over til Ilirtsholmene. Disse Holme, som ligge en
dansk Miil NO for Frederikshavn, frembyde i mange
Henseender Fortrin, som indbyde til Ilavueanlæg. !\Ied
østlig Vind ligge de saa langt til Luvart, al Seilskibe derfra
ikke have stor Vanskelighed ved at komme Skagen for
over; man er altsaa ikke i Sækken dersteds. Holmene
have en reen Østkyst med dybt " and lige til Land, og
en Havn der kan følgelig søges lige tll Ilavnernolerne nf
ubekjendte Folk. Tænke vi os, at et Skib i Storm
holder paa Hirtsholmene for at søge Havn og nødes Iii
at dreie under af Sneebyger, Tykning eller desl., Cl' det
ikke aldeles givet, at det vil lorlise i der Cl' dog noget
Driverum, Skibet kan muligen klare Skagen fra sig, eller,
er Vinden fol' skral den Vei, kan det maaskce ved op
klarende Veir linde Frelse ned igjennem Læsø Rende.
Ved et fast Fyr paa Nordre nonner og et Fyrskib paa
Nordvestrevet ville Læsø Ryster ofte kunne frembyde
gode Ankerpladser. Læsø tilstrækkelig lielyst Cl' i det
Hele taget af overordentlig Vigtighed for Skibsfartens
Sikkerhed i Kattegat og vil utvivlsomt forebygge flere
Strundlnger og Tab af Menneskeliv end selv den bedste
Havn paa Jyllands Kyst. Dette VaJ' nu Goderne ved
Hirtsholmenes Bavneproject. Nødhavnstanken kommer
vel san temmelig til sin Ret ved et Anlæg der; men
kan Nytten ogsna opveie de særdeles store Bekostnlnger?
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Det er et andet Spørgsmaal ; jeg troer det ikke. For
hvem bygge vi der? Er Skibsfarten i Almindelighed
størst der? Det er for den langt overvelende Deel for
fremmede Nationer; thi de danske Fartøier, der passere
den nordlige Deel af Kattegat, kunne næppe anslaaes til
flere end 1 8 af Massen. - Ja, kunne Holmene ved en
milelang Dæmning eller Bro sættes i Forbindelse med
Jylland , da have vi, hvad Jyllands Udvikling absolut
fordrer, en stor Bavn med dybt Vand og temmelig,
skjøndt ikke aldeles iisfrit Farvand. Ilavnen er anslauet
til at koste 4 1 ' 2 Millioner Kroner. Dæmningen bliver
mindst Bh Miil lang; det man være et solidt Stykke
Dæmningsarheide for at kunne modstaae Kattegattets
Søgang og Iisdrift, og Bekostningen kan vel anslunes til
mindst det Dobbelte af Havnens. Følgelig vil en Ha, n
paa Hirtsholmene koste 14 til 15 Millioner Kroner; thi
uden Landforbindelse el' den kun en Ildhavn, Bom al
deles ikke nytter Landets største Provinds, Jylland, og kun
hal' en temmelig forsvindende Betydning for Skibsfarten i
det Hele taget. Man maa nemlig erindre, at ingen Havarist,
som kan tænke sig, at den kan naae nogen anden Havn,
Gøteborg eller Sundet, Grenaa eller Bæltet, vil søge
Hirtsholmene; Hjælpen vil altid kunne ydes fyldigere
paa Fastlandet, og Førerne ville der være i anderledes
sikker Forbindelse med deres Contoirer end paa Hol
mene, hvor en streng Vinter kan afskære dem For
bindelsen.

Man har udviklet for mig, at der paa Hirtsholmene
kunde ventes at blive fast Kulstation for Dampskibene
imellem England og Rusland. Skulde dette mon blive
Tilfælde? Jeg troer det ikke, og for den Sags Skyld
var det ei heller værd at offre en øre paa j thi Havnene
i Sundet ligge saa bekvemt for den Trafik som muligt.
Paa Hirtsholmene vil al Handel blive saa godt som et
Monopol, om ikke af anden Grund, saa vil den knappe
Plads ikke tillade ret Mange at slaae sig ned der. Det
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vilde blive en knap Næring j thi den største Deel af
Aaret vil Havnen være tom. Dette er, hvad jeg treer,
man gjør Ret i nøle at overveje, førend roan beslutter
sig til en 1ste Classes Havn paa Hirtsholmene. De 14
-15 Millioner ville ganske sikkert kunne faae en bedre
Anvendelse til mange Havne andre Steder. Man maa
vel erindre, at en Havn paa Hirtsholmene uden Dæm
ning til Landet ikke gjør Frederikshavn overnødig 
denne navn mua og skal vedligeholdes og lil en vis
Grad udvides. Derimod troer jeg, at vi skylde den
mindre Skibsfart og Fiskeriet at faae anlagt en Stoppe
havn pna Holmene med 12 til 14 Fods Vanddybde,
hvilket kan skee uden uforholdsmæssige OfTre og vel
endog med Udsigt til Rentabilitet.

Sluttelig maa jeg benegte Rigtigheden af den An
skuelse, at en Nødhavn paa Holmene væsentlig vilde
kunne forebygge Strandinger paa Skagen - man har
endog taget dem paa begge Skagerraks Kyster til Ind
tægt. Dette er feilagtigt. De fleste Strandinger paa
Skagen skyldes vestfra kommende Skibe, der altsaa ere
strandede, førend de see Kattegattet , endsige Hirts
holmene j og de Skibe, der, kommende østerfra, strande
i Skagerrak, kan en Bavn pua Holmene ligesall lidt
hjælpe, eftersom de ere skilte fra den ved mange l\Iiles
Afstand.

Det kan synes temmelig ufatteligt, at kun Kattegat
er blevet omtalt i den Nødhavns-Bevægelse, der el' vakt.
For en Havn der er det' vlrket og samlet Underskrifter
i Kjøbenbavn og Svendborg, de Steder, hvor de fleste
Skibsførere samtidig boe. Det er imidlertid vist, at
Skagerrak endnu mere er blottet for TilOugtssteder end
Kattegat, og at Havne der ere lige, ja fuldt saa beret
tigede som i Kattegat. Seer man hen til, hvorledes
Bevægelsen er reist, bliver dog Sagen temmelig forklar
lig. Holmene eies som bekjendt af et Consortium, og
det er af dette, at Spørgsmaalet med megen Energi er
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rets t. Det være langt fra mig al insinuere, at der kun
er tils igtet egen Fordeel. Tværtim od, jeg er aldeles
overbeviist om, at man kjehte disse Holme for at tjene
en god Sag, som jeg vil øns ke maa blive gjennemfert i
den Udstræ kning , jeg eneeer for gavnlig j men, enersom
Sagen er reis t med el enkelt Formaal for Øte, bliver
dett e Formaal Hovedsagen , og Følgen hera f er, at det
Heles Vel ikke kommer tilstrækkelig til sin Ret. Det er
denne Eena ldighed , jeg vil søge at modvirke i del
Følgende.

At Skagerrak aldeles savner Bavne paa dansk Side,'
vide vi j o j men det er lige saa vist, at del er liel et
ønskeligt, om de fandtes der. Kysten har en Strandluge
historie som faa andre Steder, Og, hvis Nødhavne væ
sentlig kunde forh indre Forliis, vilde del være ligefrem
en Forbry delse al løve med Anlægget af Nødhavne.
Trænge vi da til Stoppehavne paa jydsk Side af Skager 
rak? Jo, tilvisse l Pau den no rske Kyst fra Lindesnæs
til Skiensfjord, saa langt Skagerrak rækker, findes Havn
ved Havn, og der er fuld Brug for dem alle, lutter Nød
havne i den Betydning, hvori jeg tager Begrebet. I den
mørke og stormfu lde Aarstid ere de norske Bavne st un
dom fulde uf Vindduvere og Havarister , og de give
Norge en betydelig Indtægt. Det er øiensynligt, at
Havne pan jydsk Side vilde blive benyttede Uge sna
stærkt som, ja mere end de nor ske, hvad jeg haaber at
kunne tydeliggjøre for Læserne. Med Vinden vestl ig
har man jo god LeiIighed til Skagen og Kattegat igjt'n
nem, naar man kommer vestfra, men selvfølgelig Mod
vind den anden VeL Vi have da Skagerrak fuldt af
Krydsere vestefter ; Slag i Slag ganer det , hvad man
vinder paa den ene Bour, tabe r man paa den næste. I
den mørke Aarstid etaaer Vinden meget ofte og skiller
fra Syd til Vest, ganer derefter om til NV} blæser op
til Storm og falder da som ortee t sydlig igjen. Nordlige
og østlige Vinde ere eje ldnest. Vinden mellem Syd og
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Vest er jo udmærket Vind til Skagen, saavel fra No rd
soens sønd re Deel Bom fra Øeterseene vestlige Deelog
fra Sundet og Bælterne - man ha r god Vind til Skagen,
men ikke længere, «au krydser man - og der for er
Thurø- og Svendborg -S kippernes Tanke, al faae en Havn
sendenror Skagens n ev med en GjennemskiCring af
Skagens Green og en Havn paa Skagens Nordside, al
deles rigtig. Det vilde i høteste Grad være , hvad ,i
havde Drug for; men, da der vist st iller sig eau uh yre
Vanskeligheder i veten for Udføre lsen, og jeg ikke troer,
at disse Vanskeligheder ville blive overvundne, skal jeg
ikke dvæle længere ved denne Tanke. ålteaa, vi ligge
ved Skngen og i Skage rrak og krydse paa med Storm
og Regn, Byger og Snee fog, vi kjende det jo, a lle , i,
som have tjent vore Læreaer paa en i Reglen, ja n æst en
altid, slet bemandet Englundsfarer. Vi slide paa Seil og
Hedskab og dele Kulde og Nattevaagen. Hvad gjere vi
eaa endelig? Vi hulde paa Norge, stolende paa, at de
flinke Lodser ere ude 2 ti l 3 J\1iil ttlsees ; th i ud en dem
lade vi nok være at holde paa. - Norge seer ud som
en lukket Steennniur , altsaa Lods mane vi have. Ye('
den, som er kommen Kysten for nær l Norske Kyst
har ogsan eu sørgelig Su-andlngshistorte ; mcn du SOI'

geltgete Blade kun ne vi ikke faae at læse, del er dem,
som fortælle om de Mange, der hugge paa de bli nde
Skjær og ga ne i Dybet. Havde vi nu Bavn eller helst
Havne paa jydsk Side, hold t vi sle t ikke paa Norge, vi
eegte den danske Side og 8 a\'O der . De Vinde, der
sætte hei Sø pen Norge, gtve smuult Vande paa Jyllands
Side, og Bavne der, som vare anlagte nogenledes s tore,
" ilde kunne søges af ube kjend te Folk lige til åfoleme.
Med Undtagelse af Grunden Bragen i Nærhe den af
lIanstholmene, har jydsk Side ingen Skjær eller landløse
Grunde, der ere til Binder for Fart e ler til 20 Fods Dyb
gaaendc, og se lv for disse er kun en lille Grun d udfor
Len su-up farlig'; den har kun 21 Fod Vand, men ligger



{ Om Nedbavne og Hendelehavne I Kattegat GB' l Skagerrak, 227

dog eaa afsides, at den ikke er meget besværlig. \ ed
Banstholmene, Hirtshals og Skagens Nordside er Far
vandet aldeles reent med jævnt opg åaende Landgrund.
Søgangen og Ilrændingen er ingensteds i Skagerrak ana
stor som Vest for Hanstholmene. At Skibe strande paa
jydsk Kyst i Skagerrak, har sin Grund i , at de ikke
kun ne eette Landet fra sig l naar de ere komne i Læ
af Pynterne Skagen-Hanstho lm, og vilde der alteaa være
særdeles Føle til at anlægge Bavne, eftersom der virke
lig vilde være Grund til al vente, at de eaa talrige Stran 
dinger pen denne Kysl derved kunde formindskes. Vi
see Gudskelov ogsaa l at de allerfleste Strandinger paa
denne Kyst løbe af uden Tab af Menneskeliv. Jeg har
overværet 14 Bjergninger i Løbet af 7 .åar ; ingen af
dem kostede Nogen Ltvet. Skyldes dette nu eodog for
en Deel Bednrngevæeener, er det dog ogsaa et talende
Beviis paa, at Kysten ikke er saa umedgjerjtg, som den
hos de Allerfleste har Ord for. Vel er det en lukket
Jerukyet ; men den er desuag tet igjenoem lange Tider
benyttet til Bandel og Søfart dlrecte fra Kysten . Lade
pladsen Løkken har havt 10 til 20 paa Stedet hjemme
høreude og derfra furende Skibe, hvoriblandt Brigger og
store Skoooerter. Nu har den større Fart paa Kysten
vel tabt siS, men ikke heelt ; dette kommer af, at Ud
reraelear uklerne ikke ere de samme som forhen, og at
Jernbanern e have givet Udførselen en anden Retnin g i
men i Farten paa Norge benytte endnu 12 Skuder Hjer
ning Tolddistricl. Vi see stad ig med Storm af SO og
SV, at mange Skibe, fornem melig Dampskibe, eege An
kerplads langs Kysterne - de ligge naturligviis ikke
godt og ligge paa Spring til at flygte ; men det er dog
ikke saa ærgerligt som at gje re Vendere ise indenfor
Skagen. Vi kunne være overbeviste om, at, havde vi
Bavne, vilde åtle, 80m nu søge Aokerplads, søge Bavn,
hvad der jo for Dampskibe er langt billigere end al
brænd e Kul. Det, de have vundet af deres Reise, have
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de i Behold , og de ville endog kunne søge ind i Bavnen
i sig tbart Veir uden Lods. Den største Benyttelse af
'Itlnugtehevne vil dog være under lisforh old. Det er jo
bekjendt, at ingen Bavn indenfor Skagen er heelt Hsrri;
selv de norske Ilavue ere udsatte for Tillægnlng ; paa
den jydske Side derimod er lis noget Ukjendt. Deraf
følger, al Farteler vilde søge disse lisfrie Ilavne, hvor
Skibet kunde oplægges , Mandskabern e armens tres .
forsaavidt det var dans ke Far teter , ja selv Ladnin
gerne kund e bringes i Markedel. Jeg tør nok paa
staae, at ingen dan sk Skibsfører og næppe nogen tydsk
vilde tye til en norsk Ba vn for hjemgaaeode, naar han
kunde søge ind i en jyd sk, og den jydskc Havn i Ska
gerrak vil han med s tørre Sikkerhed kunne anduve med
de Vinde, der ere imod i Kauegat , eftersom de ere til
LUVart af ham, hvorim ed de norske ere i Læ og farlige
uden Lods, Det var en gammel tilaaende Clausul i For
hyringscontracter og er det vel endnu, at Mandskaberne
skulde ligge for halv Gage, hvis Skibet skulde komm e
ind til Norge for lis. Denn e Clau eul blev hyppigt be
nyttet ; thl ofte lune, jn ligge endnu , Skibene i r tere
l\Iaaneder i NOI'ge ; hvilket voldte og fremdeles volder
Rh ederiern e store Tab, !\Ian kan som anført undgane
dette ved at raae en jydsk Havn. Dette er, hvad je g
treer taler for Anlæggct af Nød- eller Stoppehavne paa
j ydsk Side i Skager rak .

See vi Ilavuesagen fra et mercantilt Steudpunc t,
træde Ford elene ved tilstrækkelig store Anlæg i Skage r
rak endnu tydeliger e fre m, Som bekj endt have vi Ingen
Handelsbavn heroppe, tier til alle Tider kan 'optage Skibe
af kun 11 Fods Dybgunende. Selv del lille Skib -Uuton
kan ikke altid med Ladn ing nyde op til Nordjyllands
Iluvneeted Aalborg. Der til kommer , al vi ikke kunn e
bringe vore Varer i Markedel ad den nærmeste vet, men
maae lægge veten Igjennem det urene Katt egat , forhl
Skagen, del farligste Punct i Norden. Forben benyttedes
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til vor Han del paa Eng land og Norge næs ten udeluk
kende Fartøjer af 60 til 120 TOD8 Dræg tighed, og us
farselaarti klen var hovedsagelig Korn. For Jyllands
Vedkommende er dette uæsten-reent ophørt j vi udføre
Kvæg og Smør, Varer, som ikke taale lang Transpor t.
' i kunn e tilmed vente Forbud imod Indførsel i Englan d
af Kvæg, og det vil da sikkert blive del mest Lønne nde
at udføre Kvæget slagtet, hvorved Diproducterne og Ar
he ldslønnen blive i Landet. Skeer dette, bliver det af
endnu større Nødvend ighed for 0 8 at kunne bringe vore
Producter i Markedet uden Tab af Tid, og derfo r maae
vi afsted ad den korteste vel ; men den korteste Vei er
fra Vestkysten . Jeg veed nok, at Esbjerg Havn er
anlagt med disse Hensyn for Øfe , og den gjør ogsas
den tilsigtede Nyttej men den er pen Grund af sin syd
lige Beliggenhed ikke tilstrækkelig til Jyllands Behov.
Jernbanekjersten er for lang og for dyr, Havnen er ikke
iisrri, og den lave vandetand pua Graadybsba rren gjør
Setladsen paa denne Havn saagodtsom til et Monopol
Ior de Skibe, der ere byggede Ior denne Plads. VI
maae op til Skagerrak j der er langt mere Frihed til at
røre sig, og man er ikke bunden af Dybde-Hensyn . Jeg
skal løselig antyde, hvad man sparer i Veilængde paa
en Englande relse fra en Skagerrakhavn, r. Ex. ved Hirts
ha ls. Man sparer fra Frederikshavn 10 Miil, fra Aalborg
20 l\!iil, fra Grenes 24 Miil og fra Aarhuus endog 33 Miil.
Ja, saa langt skal man tørst eeile igjennem et farligt
Farvand fra vore østlige Byer, føren d man er eea vidt
paa en Englandsreise, som man er en halv Timestid
efter, at man har torladt Skagerraks Kysler, og eea er
man endda i rum Sø med det Samme. Tænke vi os en
Havn lagt vesUigere, ere Fordelene selvfølgelig større.
Fra Esbjerg er Veien til NewcasUe 85 MilI, fra Hirts
hals 110, fra Hanstholm 95 j men denne halve Dags
Setlads opvejes endeel ved, at man nordpaa ikke beh øver
at reue sig efter Ebbe og Flod og som anført kan
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gjø re Fartøjerne dybtstikkende. Ved den nye Liimfjords
bro bliver j o et vigtigt Led i det nordlige Eu ropas For
bindelseskjæde sluttet. Vi kunne ved den vente en
meget forøget Trafik med Nordsverrig over Frederiks
havn. En endnu betydeligere Trafik vilde kunne ventes
fra Norge til Hamborg over Jylland , hvis vi havde en
Havn i Skagerrak. Jernbanelinierne til Norges sydlige
Byer erc a lt afstukne, og fra Arendal til Hirt shals er
der kun 15 ) lii l: 5 Timers Dampsetlads mcd Nutidens
Skibe. Man kan være sikker paa, at helc Rci~etraflken

og al Transpor t af Gods, der egner sig fol' Jernvel og
Dampskib , vil gnae ad denne Vei fra 'I'ydskland til
Norge. Handelen paa Norge fra Jylland er saa gammel
som Historien og har til sine 'fidel' givet betydeligt Over
skud. Del hedder vel nu, al vi skulle gjØ I'C vore Land
brugsproduc ter brug elige for Engla nd, og det er gans ke
rig tigt; men desuagtet vil der i et Landstrøg som Jyl
land alt id findes en Masse Produ ete r , som ikke egne
sig (ar England, men so m den tarvelige norske Almue
og Middels tand begjcre. - Som j eg tidligere har an
(ørt , tarer der endnu mellem Norges sydlige Byer og
Vendsyssels Kyst 12 Smaaskuder, og mege n Provia nt
udføres via Frederikshavn til Chr ist ianssand j men Trans
porte n er ad den første Vei ubekvem, ad den anden
dyr. At en uaglig Dampskibsforbindelse vilde udvide
begge Landes Produetmarked i en mege t ha l Grad, kan
vist ikke benegtes.

Kysten fra Skagen vestefter har fra tidligste Tider
været ilde berygtet , hvorved vi have vænnet os til at
bet ragte den som gold og umedgjørlig. !\fen det te Itygte
er som saa mange andre onde Rygter ikke ganske fortjent.
J vore Dage, da Techniken etaaer paa el snu helt Stand
punct, er det jo kun en Leg at udføre, hvad der i
forrige Aarhundrede var ligefrem umuligt. Talen om
Umulighe den af Havneanlæg paa Jyllands Vestkyst er da
ogeaa fuldstændig forstumme t. Saadanne Anlæg erc
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blevne udførlig drøftede, og deres Nytte er aldrig bleven
bestridt. Tanken om Havneanlæg i Skagerrak er saa
lidt ny, at den endbg har affødt en heel Literalur. I
et Skrift af Hr. Etatsraad Carlsen, Statens Vandbygnings
directeur, findes de forskjellige Planer og Undersøgelses
arbelder beskrevne; men paa intet Sted i Skriftet finder
man anført Umulighed eller blot særdeles Vanskeligheder
ved Udførelsen. For c. 10 Aar siden blev der virket
meget stærkt for en Havn af en Comite i Thisted
Egnen. Man lagde dengang megen Vægt paa en Canal
forbindelse til Liimfjorden. Det var ogsaa en særdeles
tiltalende Tanke, om en Canal fra Havet til Liimfjordens
dybe vestlige Deel kunde føre den store Skibsfart ind i
Jyllands Indre. Canaltnuken man vel nu betragtes som
opgivet; Canalen vilde være bleven meget .kostbar og
vilde have krævet Anlægget af en stor Liimfjordshavn;
den kunde blive vanskelig at holde i sin Dybde, og en
ringe Frost kunde umuliggjøre dens Benyttelse. En
Jernbane vilde ogsaa i det Væsentligste kunne erstatte
Canalen. Cnnaltanken henvistes til Egnen ved Bulbjerg,
hvor Liimfjorden nærmer sig Havet , og i Hr. Carlsens Skrift
er PunctetSandnæshage, li4l\'Iiil Vest for Bulbjerg, ogsaa af
Ingenieurer udpeget som det Sted, der var det bekvem
meste. Det ligger paa en noget fremspringende Hage, og i
Skriftet er det stærkt fremhæv et og attesteret af IO Skibs
førere, at denne fremskudte Beliggenhed er heldig, fordi
et Skib, som blev forhindret i at søge Havnen, ikke ab
solut maatte strande, men havde Udsigt til at kunne
klare Banstholmspynten. Forlade vi Canalprojectet, faae
vi langt friere Hænder i Valget af en Anlægsplads, og
vi kunne navnlig tage mere Hensyn til Nødhavnsprincipet.
Tage vi Kaarlet for os, see vi, at Skagerraks Kyst danner
fire mere eller mindre fremspringende Puncter: Hanst
holmene, Bulbjerg, Hirtshals og Skagen. Hanstholmene
har jeg ikke hørt omtale som skikkede til Havneanlæg,
jeg er ikke kjendt der paa Stedet, men formoder! at
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Grunden udenfor som paa de neste Stede r beateaer af
levende ' Sand, Jeg troe r ogsaa, at Søgangen paa Havnen
vilde blive meget betydelig j men Stedet er let at søge,
og ingen nye Fyranlæg vilde være fornø dne. Det var
den korteste Vei til England j men Forbindelsen med
Jyllands Indre nedvendiggje r en, mcaekee to nye Liim
fjordsbroer og en temmelig lang Jernbane. Som Nød
havn er Beliggenh eden temmelig vesLlig j Far teler med
god Vind til Skagen ville undlade al benytte den, ener
som jo Enhver vil have del mest Mulige i Behold. Ved
Uulbjerg er Forbindelsen med Jyllands Indre lett ere, en
Jernbane paa 10 Miil og en Liimfjordsb ro ved Løgstør
tils tede Udførsel fra Jyllands Midte i faa Ttmer ; men
ogsaa dette Punet ligger noget for vestligt , ligesom
Brugen af Havnen som Nødhavn vil besværliggjares af
Grunden Bragen , som ligger tæt udenfor. Et fast, over
ordentlig . kostbar t Fyr paa Bragen eHer flere Ledefyr
pau Land nødvendiggjeres, hvis Bulbjerg (Sandoæs hagej
vælges . Det næste fremsp ringende Punct er ll irt shals.
Et eneste HIik" paa Kannet vil overbevise Nantikøren om,
at dette Punet har de bedste Bcsetllugstorhotd i hele
Skagerrak, idet man kan nærme sig Lan d uden s tor Fare
for al komme paa Lægerval. Hvad der i I{nUcgat er
anført som en særdeles Fordeel ved lllrtsholmcnc, at de
ligge Ul Luvart med Pnalands-vfud, er fuldt saa vel Til 
fældet ved Hirtshals. Har man Vinden skral til at lægge
Skagen fra sig , er den desto rummere paa den anden
Boug til at klare Bauetholmene ; man er ikke"oi Sækken.
linder Hir tshals. Kys ten er reen, og det hele Land med
det kraftige Fyr er det beds te Anduvningsmærke, som
tænkes kan. Ved Flirtsbulepynten gje r Kystlinlen en
b rat Bøtnlng fra NO. til O. t. S., hvilket bevirker, at der
tæt øst for Næsset fremkommer et roligt Vinds trøg med
meget mindre Sø, end der findes paa noget andet Punct
i Skagerrak. Denne Forskjet i Søgangen fremgaaer tyde
ligt af den I{jendsgjern ing, at længe før det lille Fisker -
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lete, der ligger ved Gaarden Lilleheden , exteterede _
det er kun 10 til 14 Aar gammelt - ble,' Kaaeen, der
ligger 1500 Alen ø st for Hirtshal spynten , fra de om
liggende Sogne benyttet som Udgang epunct Cor Fiskeriet,
endskjøndt Havstokken havde den Ulempe, at den laa
fuld af store Kampesteenshlukke. Fra Lilleheden benyttes
saa smaa Joller, Eenmand spramme, til Fiskeriet, at de
vilde være umulige i Kattegat og selv i Bælterne. I
Kapertiden var der ved Lilleheden en Kaperhavn , hvor to
Ilaade laae paa Luur, og der fortælles endog om et An
greb, som en svensk eller engelsk hanonbaad gjorde
paa Stedet. Kapergastern e havde ryddet en Rende
igjennem Stenene i Havstokken til Havn fol' deres Skuder,
og af denne Rende , som i mange Aar benyttedes af
norske Dækebaade, var der Spor indtil for 4 Aar siden,
da en større Oprensning foretoges af Fiskern e paa
Stedet.

Medens Strandbredden langs Jyllands Vestkyst i
Reglen hesteaer af løs Sand, er dette ikke Tilfældet ved
Lilleheden . Grunden er tast, seigt Bfaeteer, hvori der ikke
findes Steen j men ovenpaa Leret findes et uhyre Antal
Kempesteen , som ligge aldeles tæt paa Landet til c.2OO
Alen tilsees. Kampesteen findes i Overnedigbed i de
tilstødende Bakker paa Land , hvorfra de med Lethed
kunne transporteres til Havstokken , da Grunden er ned
adgaaende. Til Beton findes Rullesteen og Oruus, der
kan harpes i alle Ftlnbeder , paa selve Arbeidsstedet.
Ved Keasens Oprensning for 4 Anr siden, tog 4 Mand
med en Flaade, der var forsynet med de faa nødvendige
It edekaber, med Letbed en Huhikfavn Steen daglig. At
Hovedmatenalet , Søsteen og Bulleeteen , kan haves ved
Hirtshals for mindre end det Halve af, hvad det koster
undenstede, er udenfor al Tvivl. De heldige Beselunge
forhold , som omtales i fir . Elats raad Carlsens Skrift,
staae ubetinget tilbage for Forholdene ved Hirtshals. 
Nødbavnstan ken kommer ingensteds saa fyldig til sin

Tldll1orll1 for So •• •em. ~J R.kb. XIlI _ 16
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Ret paa noget Sted i Skagerrak ecm ved Hirtshals (Skagen
undtagen j men der treer jeg ikke, den kan realiseres).
Fra Hirtshals haves den korte ste Vei til Sydnorges Mtdt
punct , og fra Hirtshals til Indlandet behøves kun et
Baneanlæg paa 2 Miil og ingen ny Llimfjordsbro, etheller
nye Fyrbygninger - Bavnefyr selvfølgelig undtegne.

Jeg tre er, at et Bavneanlæg ved Hirtshals vil gavne
sanvel Søfarten i Almindeligh ed som Jyllands Udvikling
og Forbindelse med Nabolandet mere end et Anlæg noget
andet Sted , og jeg tr oer , at det kan udføres billigere
og hurti gere end noget andet lignende Anlæg. Ved et
større Havneanlæg ved Hirtshals og et mindre paa Hirts
holmene i Kattegat treer jeg , at Søfartens Krav ville
skee Fyldest, eaavldt Danmarks Evne formaaer.

Lau etrup , l December 1877.

--- I



Om Selvantændelse af Steenku1.
Vd d r~ ar Forhandlingerne paa den internationale Cungres i BrYlKe1 t876.

Verl Yn.

Det mægtige Fremskridt i den almindelige Benyttelse af
Dampen som bevægende Kraft, som de storartede og
mangfoldige, industrielle og commercielle Foretagender
have frembragt i det nærmest liggende Tidsrum, frem
ganer klart af det stadig voxende Kulforbrug, der Aar
for ARr bliver betydeligere, uagtet det Arbeide, som i
Forhold til det anvendte Brændsel udføres af Maskinerne,
ved techniske Opfindelser samtidig er blevet forøget i
saa hai Grad, at der nutildags præsteres et dobbelt saa
stort Arbeide som det, der for en 15 Aar siden kunde
udføres med Maskiner, der da vare anerkjendte som
fortrinlige.

Vi ville for at give el: Billede af det voxende Kul
forbrug anføre nogle fra forskjellige Kilder hentede
statistiske Oplysninger om Kuludførselen fra Storbritan
niens Havne. Hovedmængden af Kullene udføres til
Europa og kun en mindre Deel til de øvrige Verdensdele.
Ogsaa Forøgelsen i Udførselen hidrører fra Europas For
brug j thi, medens Udførselen til Afrika, Australien, Ost
indien og Vestindien, Nord- og Sydamerika, der vel i
1874 i Sammenligning med 1878 udviste en Forøgelse
af 340,000 Tons eller omtrent 14 °/0, i 1875 sammen-

16*
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lignet med 1874 vist e en Nedgang af 7 % eller 100,000
Tons, voxede Udførse len til Europa i dette ABr 71,'1 °.0,

idet der i 1875 fra Storbritanniens Bavne blev udført
alene til Europa 11,400,()()() Tons mod 10,600,000 Tons
i 1874. Tot aludCørselen var i 1873 10 !\Iillioncr Tons,
i 1874 voxede den til 131/ . Millioner , og uagtet denne
paaraldende store Forøgelse blev der dog i 1875 udført
endnu en halv Million Tons mer e end i 1874, alteau ialt
14 Millioner.

Den Mængde Steenkul . der sanledes i større eller
mindre Ladninger udføre s fra Storbrilannien, udskibes
hovedsagelig pan 'Iyne, w ear, Merscy og Dristoicanaicn j

men ogsaa fra Grevskabet Yorks og Skotlands Havne
udføres en ikke ringe Mængde. Nedenetaaende Tabel
angiver i runde Tal Udførselens Størrelse i Millioner
Tons.

187518741873

OV l8r 3
Omlrl8l1 t 'I.
Over " ,
Over 3'1,
Over l
uver 1 'I

._-,.-Jl--~~---
Tynl8 . . • • . .• .
Wea r .
Ml8 r~e} _ . • . • . . •
Brl8tolcaual. . ..•
Skotland .
York . , , • , , • , ,

De i Aaret 1874 udførte t 31/ . l\Iillioner Tons Kul
hleve udskibede i 31,116 Ladninger j 70 af disse vare
Gjenstand for Selvantændelse, 26,631 Ladninger med
101/a Millioner Tons vare bestemte til Europa, og der
findes denbland t 10 Setvantændetser , hvilket viser , at
der har fundet 60 Selvantændelser Sted I de 4,485 Lad
ninger med 3 Millioner Tons, der vare bestemte til
Asien, Afrika og Amerika. Men Ikke alene Transportens
Varighed har Indflydelse paa Antallet af Selvantændelser,
ogeaa Ladningens Størr else vil væsentlig forøge Sand
synligheden for, at denne Ulykke vil fi nde Sted. VI see
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saaledes for Aaret 1874: (Udførselen til Europa fraregnet),
at for
2,109 Ladning. med under 500 Tuna er der 5 Seh antændelaer eJler II. 0/0

1,501 • 500-1000. • 17 • 1 0:0
490 .1000-1500.. 17 • o'. O,n

308 • 1500-2000. • 14 • 4 1/ . 0 '0

77 • over 2000· 7 • !I °/0
Selvantændelse finder hyppigst Sted i Skibe med

Ladninger paa over 500 Tons, der ere bestemte til øst
kysten af Sydamerika, St. Fran cis co, det sorte Ha" og
Asiens Bavne "ed Middelhavet; thi der falder her for Anret
1874 51 Selvantændelser paa 1,181 Ladninger; men
værst stiller Forholdet sig for Udførselen til St. Fran
cisco, thi af de 54 Ladninger paa over 500 Tons, der
i 1874 afseilede til dette Sted, vare de 9 Gjenstand for
Selvantændelse, og, undersøge vi, hvorledes disse Selv
antændelser ere fordeelte med Hensyn til Ladningens
Størrelse, fremkommer det beklagelige Resultat, at af de
5 Skibe med Ladninger paa over 2000 Tons, der vare
bestemte hertil, lede de 2 Havari paa Grund af Selv
antændelse .

\ i ville nu kortelig dvæle ved de forskjellige Aar
sager til Selvantændelse.

Den selvstændige Varmeudvikling i Steenkul skyldes
den chemiske Virksomhed, der kan opstaae ved, at eu
kelte af Kullets Bestanddele indgaae Forbindelse med
Atmesphærens Ilt. De vigtigste af disse Bestanddele ere
foruden Kullet selv, Svovlkiis og forskjellige Kulbrinte
forbindelser.

Svovlkisen, del' i Mineralt'igel findes i 2 krystallinske
Former, som ere identiske i deres chemiske Sammen
sætning, optræder meget forskjelligt i Steenkullet ; ofte
er den saa inderlig forbunden med Kullet, at den ikke
kan opdages ved den blotte Betragtning, undertiden findes
den som smaa Krystaller af metallisk Glands, undertiden
som meer eller mindre synlige gule Blade og endelig
Bom Klumper af betydelig Størrelse. Svovlkisen er lige-
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ledes meget forskjellig med Hensyn til den Lethed,
hvormed den træder i Forbindelse med Luftens Ilt;
undertiden skeer dette hurtigt, undertiden viser den sig
fuldstændig uimodtagelig for Luftens Pauvirkning. Til
stedeværelsen af Fugtighed letter Svovlkisens Iltning,
sandsynligviis fordi den bringer Ilten i en mere intim
Berøring med den paavirkede Overflade. Denne Iltning
er, som næsten enhver chemisk Virksomhed, forbunden
med en Varmeudvikling, der under gunstige Forhold
kan stige saa meget, at de let antændelige Stoll'er i
Kullet kunne antændes,

Der findes vel foruden Svovlkisen flere andre SVO\ 1
forbindelser i Steenkullet ; men ingen af disse er lstaud
til at ilte sig ved Berøring med Luftens Ilt, idet de alle
rede have optaget saa megen Ilt, at de kunne siges at
være fuldstændig forbrændte, idetmindste er det ikke
godtgjort, at en sandan yderligere Iltning kan finde Sted,
og vi kunne derfor paa vort nuværende Standpunct,
naar vi ville søge Grunden til Selvantændelse i en Ilt
ning af de i Kullet værende Svovlforbindelser, kun til
lægge Svovlkisen nogen Indflydelse.

Steenkullet er meget Iorskjelligt , ikke alene i sin
chemiske Sammensætning, men ogsaa i den ydre Skik
kelse, hvorunder det optræder; enkelte Arter ere for
holdsviis porøse, andre ere faste og haarde, lagdannede
og lette al sønderbryde. Det porøse Kul et' meget til
bøieligt til at indsuge Luftens Ilt og gaae i Forbindelse
dermed, og denne Virksomhed Cl' forbunden med en
Varmeudvikling, der stnaer i Forhold Lil Mængden af
den optagne Luft. Denne Varmeudvikling og Iltningens
Begyndelse finde saaledes Sted samtidig; Iltningen ' til
tager i Hurtighed, eftersom Varmen stiger; den chs
miske Virksomhed bliver livligere og livligere og han
ende med at forøge Varmen saa meget, at Kullets let
antændelige Bestanddele bringes i Brand. Det porøse
Kul, der er meget udbredt i de forskjellige Lejer, iltes
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lettest, idet det frembyder en stor Overflade for Iltens
Paavirkning, og af den samme Grund vil Knusning af
Steenkullet før og under Indladningen i væsentlig Grad
forøge dets Evne til Selvantændelse. Fugtighed i Lad
ningen synes derimod at bidrage til at forebygge, at den
chemiske Virksomhed med Lethed indledes; thi Vandet
vil, ved at trænge ind i Kullets Porer og udfylde disse,
forhindre det porøse Kul i at indsuge Atmosphærens Ilt;
men det man herved erindres, at, dersom der findes
Svovlkiis i Kullet - hvilket som oftest vil være Tilfæl
det - vil Vandets Tilstedeværelse som ovenfor anført
netop fremskynde Iltningen af dette Stof og saaledes
foraarsage Selvantændelsen.

I Minerne undslipper Kulbrinten med mere eller
mindre Kraft og Hurtighed gjennern Revner i Kulvæggen
eller stiger langsomt dampende frem fra den nylig
blottede Overflade, og Steenkul, som er hentet fra Miner,
der ere underkastede Kulbrinteudvikllugen , vedbliver
længe at frembringe denne letantændelige Luftart, især
naar det er samlet i store Beholdninger. Indeslutter
man nu denne Art Steenkul i en Ladning, uden at give
den fremstigende Luftart Leilighed til at undvige i fri
Luft, vil den samle sig i alle de tillukkede Rum om
kring Kullet og blande sig med den derværende atmo
sphæriske Luft. Denne Blanding er særdeles farlig j thi
clen vil, sansnart den af en eller anden Grund bringes i
Berøring med en Flamme, antændes og frembringe en
Explosion, hvis Virksomhed afhænger af Blandingsfor
holdet mellem Kulbrinten og Luften og af DIandingens
Mængde.

For at en sandan Explosion skal finde Sted, udkræves
det, at en Flamme eller et næsten hvidglødendeLegeme
bringes i Berøring med Blandlngen. Explosionen kan
ikke o'pstaae ved nogen Selvophedning af Kulbrinten, og
vi see saaledes, at Ulykker af denne Art maae tilskrives
den Uforsigtighed, der saa ofte udvises, at bringe et tændt



Lys hen til del Sled, hvor {{uJlel er stuvet, og hvor
Gassen kan trænge ind.

Vi ville DU nærmere omtale de forskjellige ydre Om
stændlgbeder , der kunne medvirke til Selvantændelse,
for at søge at komm e til Kundskab om de l\'lidler , der
kunn e anvendes for saa meget som muligt al indskr ænk e
Sandsynligheden for , at denne Ulykke vil finde Sled .

Et af de væsentli gste Puucter man da være at un
dersøge, om der findes enkelte Slags Hul, der cre sær
ligt farlige at tran sportere, og om der gives Midler lit
at nndgnae disse .

Det er utvivlsomt, at enkelte Arier Steenkul ere
mere udsatte for Selvantændelse end andre, idet de inde
holde en større Mængde af de Slamlf, der lettest ind
gane Forbindelse med Luftens III og sanledes frembringe
Selvcphednlng , og det kan vistnok tilmed siges, at der.
findes Steenkul, der crc af en saadan Beskaffenhed, at
de ere fuldstændig uskikkede til at indlades i et Skib,
Hgesom del er s ikkert, at der gives Steenkulsar ter , der
kun burde tran spo rteres under Anvendelse af den yder ste
Forsigtighed og endda kun paa korte Betser.

Det er naturl lgviia ikke muligt fuldSlændig at an
give de forskjellig~ 810gs Steenkul. som man burde und
galle at indlade, Ilgeaualidt som den Tilbe ielighed til
Selvantændelse, hver enkelt Art Steen kul er i Besidd else
af, n!liagtigt kan bestemmes. Vanskeligheden er dobbelt
stor, fordi Kul, der er uddraget af den samme :\Iinf-,
kan være helst rorskjelligt i denne Hetning , fordi de
Forhold, hvorunder Indladningen foreganer, kunne afvige
i hai Grad, og endelig fordi man ikke allid knn stole
p<l a, al den ehemiske Analyse vil give et sandt Udtryk
for Tilbøieligheden til Selvantændelse. Vel er i Reglen
hver Steenkulearte Natur og Egenskaber fuldstændig be
kjendtc i de Miner, hvorfra Hullet uddrages, og dette
I{j endskab vilde derfor være el Middel til al undgane
Indladningen af de farlige Arler Kul, dersom det var
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muligt for ludladeren at erh verve sig denn e nøiagtige
Kundskab og undersøg e , om den forlangte Slags Kul
nølagugt blev leveret j men dette vil vistnok i de fleste
Tilfælde være yderst vanskeligt.

Under de nuværend e Forhold tager man en Ladning
Kul ombord af dette eller hlin t Navn j men den egent
lige Beskaffenhed af Kullene er ubejj endt ; om der er
Sandsynlighed for, at en Selvantændelse vil tinde Sted
eller ei, vides ikke, det er simpelthen en Ladning Steen
kul , og, dersom denne Ladning brænder , vil der ikke
gjennem denne Ulykke kunne indvindes en Erfaring, der
kan være til nogen Nytte i Fremtiden j thi det vil næsten
altid være umuligt , s iden hen at komme til Kundskab
om Beskaffenheden af de Kul, hvoraf Ladningen bestod.

Dette bar lede t deu i England i 1875 nedsatte
Commission , der skulde undersøge •.Anrsagerne Lil Kuls
Selvantændelse i Skibe og l\olidleroe til Forebyggelse
derer- , til i sin Betænkning at rceeelaae, at det skulde
paulægges Mineinsp f" cteurern e at under søge alle Tilfælde
af Selvantændelse i de Kulladninger , der vare tagne fra
deres Iu etrlct , idet det blev paulagt Afskiberoe at give
en nøiagtig Speciticalion over de Kul, hvormed Skibene
vare lastede. Paa denne Specification over Ladningen ,
der afgives til Toldvæsenet, skulde da Benævnelsen , Be
skaffenheden og Oprindelsen af ({ullet angives saa fuld
stændigt og nøjagtigt, at der derigjenn em havdes en klar
Forestilling om alle de Egens kaber , hvoraf den Kul
ladning , som hver t enkelt Skib førte, var i Besiddelse.
Disse Speeitleationer vilde eanledes i de Tilfælde, hvor
Selvantændelee havde fundet Sted, ved l\lineinspecteurens
Undersøgelse lede til at indvinde en Erfaring om, hvilke
Arter Kul der ere mest udsatt e for Selvantændelse, og
hvilke Miner særligt afgive selvantændelige Kul. Den
enkelte Afskiber vilde tilmed ved at være forpligtet til at
afgive disse nøjagt ige Specltlcationer , erhverve s ig et
mere nølagtigt Kjeod skab til Beskaffenh eden ar de Kul-
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art er , som Skibene hovedsagelig indladede, og saaledcs
"ed de forefaldende Selvophe dninger, eller eventuelt Selv
antænd elser, komme til Kundskab om den sæ rlige Fare,
der er forbund en med Transporte n af den Slags Kul,
der blev trans portere t, og om de Midler, der skulle an
vendes for at undgane fr emtidi ge Ulykker .

Vi ville excmpelvfts nævne el Par Arter Kul , der
ere i Ileeiddelse af cn stor Tilbøjelighed til Selvantæn
delse.

Ved Indførelsen af . 1\Iines I\ cgulation Acto, der
indsk rænk ede Børns Anvend else til Arbe ide i Kulminern e,
er der frembragt det uheldige Forhold l at den ande n
Hensniu g af Kullene, som blev besørget af Børnene, paa
mange Steder ikke længere anvend es, og Kullene fra
disse Miner ere derfor ofte blandede med den saa far
lige Svovlku e. Det er vel ubetinget rigtigt, at Bern ikke
anvendes til det strenge Arl.leide .i Minerne, der hurtigt
"il ned bryde deres Sundhed j men Indførelsen af denne
Lov ha r ved Siden af det Gode, den har inds tiftet, dog
den Skygges ide, at den har ledet fl ere l\fineeiere til at
undlade at foretage denn e ande n Itensa tng , da den
billige Arbeidskran, som Børnene nfgave, ikke længere
kunde erholdes, hvorved det bevirkes , at der otte i
Skibene bliver indladet Kul, der ved den Svovlkiis, det
indehold er , er særligt egne t til at fornarsage Selvan
tændelse.

En and en for Transpo rten farlig Slags Kul er den,
der enten ved Indladningen eller tidligere er bleven
snuet eller sandcrslaae t ; thi den store Overflade, disse
Smaakul frembyde, er j o som ovenfor anført en gunstig
Betin gelse for Iltens Panvirkning og sanledes ogsaa for
Selvant ændelsen, og denne Slags Kul burde derfor kun
tran spor teres til nærliggende Ba vne : men der synes i de
sen ere åer at være aabuet et Marked for disse Smaakul
ogsaa paa fjernere liggende Steder.
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Vi ledes ved at omtale denne sidste Slags Kul ben
til et for Spørgsmaalet om Kuls Selvantændelse i Skibe
saare vigtigt Punet l nemlig Undersøgelsen af den uhel
dige Indvirkning, der skyldes den ved Indladningen be
virkede Knusning af Kullene.

Det er en anerkjendt Sag, at den væsentligste
Ulempe ved de forskjollige Ladningssystemor er, at de
alle meer eller mindre sønderbryde de store Kulstykker
og forvandle dem i større eller mindre Grad til Kulstøv,
og det bedste Ladningssystem vil derfor være det, der
i den mindste Grad medfører dette Onde. Det er
ikke alene den Forringelse i Værdi, som Kullene lide
ved den voldsomme Behandling, hvorfor de udsættes,
men ogsaa den Fare for Selvantændelse, der opstaaer
ved, at der i Ladningen samles store Mængder Smaakul
eller Kulstøv, som gjør det saa ønskeligt at frembringe
et Ladningsaystem, hvorved man snuvidt muligt undganer
denne Sønderbrydning og Knusning. Flere Forslag ere
fremkomne i denne Retning og anvendte i Praxis med
større eller mindre Held.

(det Kullene styrtes, undertiden fra betydelige Høider,
ned i SkibeDP., ville de i Faldet knuses, og det saaledes
frembragte Kulstøv vil samles i store Masser, der sær
ligt ville ophobe sig tæt under Dækkene i Nærheden af
Lugerne. For at forhindre denne Sønderbrydning af
Kullene har man anvendt de sankaldte •autibreakage
boxes«, ligesom man enkelte Steder har forsøgt at op
naae det samme Resultat og forhindre Dannelsen af
Kulstøvmasser i Ladningen ved af store Kulstykker at
bygge en kegledannet Masse, der fra Bunden af Skibet
naaede op til Lugerne j men denne Forholdsregel .har
ikke altid viist sig hensigtssvarende og synes tilmed ikke
synderlig praktisk i Skibe med flere Dæk. Hensigten
med denne Kegle skulde være at afbøde Faldet af det
Kul, der senere nedstyrtes, og at blande de store og
smaa Kulstykker for saaledes at forhindre; at disse



sidste ophobe sig særskilt; men deels ville de store Kul
stykker l saa længe der er Plads, rulle ned ad Keglens
Skraaninger og fordele sig til alle Sider, medens de
mindre Kulstykker og Kulstøvet fastholdes paa Keglens
Sider og opdynge sig her l deele vil Keglens Top ved
Kullets idelige Nedfalden efterbaanden blive knu st og
forvandlet til en sammenhængende Kutetevmasse , der
samler sig tæt under Lugerne.

De fleste Selvan tændelser opetaae i den i Nærheden
af Lugerne liggende Masse af Smaakul og Kulstev.
- Oltver Crcmwelb , -Calcutta- , -Euxlne- , -Pocahcntas 
og andre Skibe ere Exempler herpaa. Med Hensyn til
- Oltver Cromwetl - er det oplyst, at Kullene var e faldn e
fra en betydelig Ileide og vare meget senderbr udte.
Da Ind ladni ngen var halv fuldendt, blev der i Lasten
under Lugerne bem ærket store Dynger af Smaaku l og
Kulstøv, og det samme var Tilfældet med . Calcutta. og
-Euxlne«. Capitainen for . Aguohannn., der indtog sin
Ladning i Blrkenhead, har udt alt sig paa følgende Mande
om denne : -Hulle ne faldt fra en He ide af 15- 20 Fod,
langs Jern sted eker ned i Skibets Last , de bleve herved i
hel Grad een derbm dte, og der fandtes und er Lugerne
en stor Mængde Smaakul og Kulstøv.•

!\Jun er paa mange Steder fuldstændig paa det Rene
med det Uheldige, ja Farlige, der ligger i denne Op
hobning a f Kulstev . og søge r at bød e derpen ved ener
Ind ladningen s Fuldendelse al borttage den Samling Smaa
kul og Kulstøv , der Ondes oveopaa Ladningen , og er
statte del eaeledee bort tagne Kul med store Kulstykker ;
herved opnaaes der vel al bortfjerne en af de dannede
Huletevrnaeeer , men rigtignok ingen Gara nli for , at med
denne den farli gste Ophobning alt del Kulstev og a lle
de Smaakul, der kunn e medvirke til at frembringe Selv
an tændelsen , ere boru agne ; thi der kan meget vel an dre
Sted er i Ladningen end und er Lugerne findes ophobet
Dynger af sønde rbrudte Kul.
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Det gjælder alteaa om at udfinde det System, der
under Indladningen mindst sønderbryder Kullet og bedst
fordeler Steenkulemaseen, Imaledes at de skadelige Op
hobninger af Smaakul og Kuletav forhindres.

Naar Kullet i store Mængder paa engang langs
Sledsker styrtes ned i Lasten, vil det Bom anført ikke
alene eenderbrydee, men ogsaa adskilles eaatedee, at de
store Kul væsentlig komme tiI..at ligge for sig, og Smaa
kullene ophobes i Dynger. Ved derimod at bringe
Kullene ombord i mindre Partier, der pae en eller anden
Maade (i Kurve ell. Lign.) ved Haandkraft bleve ind
ladede , ville de anførte Ulemper vel ikke fuldstændig,
men dog i væsentlig Grad fjernes, og de Aarsager til
Selvantændelse, der vare fremkaldte ved Anvendelsen af
det første System, vilde derved i hai Grad forringes.
Vel er denne Indladningsmaade baade tldeeplldende
og bekostelig; men der vindes paa den anden Side
den Fordeel, at det Værditab, der er forbundet med
den første Indladnfngemaade , forringes. »Pentnsuler
and Orfental - Ol! andre Compagnier benytte Indlad
ningen ved Baandkran , vel ikke eaa meget af Frygt
for Selvantændelse som af Hensyn til Forringelsen i
Værdi ved Søoderbrydning af Kullet; men det bar viist
sig, at de ved at anvende denne Ladningsmaade bave
formindsket Sandsynligheden for Selvophedning og Selv
antændelse i Hulladningen.

Det fremgaaer af de statistiske Oplysninger, at Er
faringen taler til Fordeel for Indladningen ved Ilaand
kraft j enaledes viser Udførselen fra Liverpool for Aarene
1873, 1874 og 1870, at af de Ladninger paa 500 Tons
og derover, der vare bestemte til at overskride Æqvator
eller gaae igjennem Suezcanaleu, vare de 348 indtagne
i Skibene ved at etyrtee langs Sledsker ned i Lasten, de
608 ved Baandkrafl. Blandt de førstnævnte 348 finde vi
21 Selvantændelser , blandt de øvrige 608 kun 4. Disse
Tal bevise, at den Ladnlngsmaade, der bedst forhindrer
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Opbobntngen af Smaakul og Hulste v, alteau Indladningen
ved Haand krart , er al roretrække for den anden , der
netop fremkalder disse Ulemper . Om der imidlertid vil
være det samme Forhold mellem Ladnin gernes og Selv
antændelsernes Antal paa korte Reiser, synes dog
tvivlsomt, og der kan sanledes maaskee være Anledning
til at anb efale Indladningen ved Ilaandkran for de lan ge
og den anden Ladntngsma ade for de kort e Reiser ; thi
den Tllbøielighed til Selvantæ ndelse, der pna disse kan
opstaae i de ophobede Dynger af Smeakul og Kutetev,
er maaekee ikke saa sta f, at den i Sammenligning med
den forøgede Udgift og Tidsspilde, som Indlad ningen
"ed Haandkrajt medfører , for Iodladeren vil spille nog en
Roll e. Skulde det imidl ertid vise sig, at den For ringe lse
i Værdi , Kullene lide ved at sønderbrydes og knu ses,
er eaa s tor, at den forøged e Udgift til Indladningen ved
Haan dkraft ikke har Dogen Betydning, hvilket sikkert
und er mange Forhold "il være Tilfældet, da maa denne
Ladningsmaad e, der j o tilmed yder større Sikkerhed,
ubetin get være den, der bør anvendes. For de lange
R eiser er Sandsynligheden for Selvantændelse imidlertid
saa overvelende for den Ledntngsmaad e, hvorved Hullene
mest sønderbrydes og adskilles i store og smna nul, at
Hensynet til, at Indladningen ved liaandkraft forøger
Udgiften , vel næpp e kan være af nogen væsentlig Be
tydning, og denne Indladningsmaade maa derfor af Hen
syn saavel til Faren for Selvantændelse som til Fon-in
gelsen i Værdi , ubeting et anbefales Skibe, der føre Kul
ladninger paa disse Relser.

Som berø rt , vil Fu gtighed i Ladnin gen kunn e for
anl edi ge Selvantændelse, idet Svovlkisen , der findes i
Kullene, ved Paavirkning af Vnndet letter e vil indgaae
Forbindelse med Ilten og ved denne chemiske vtrk som
hed fremkalde en Varm e, der kan blive tilstrækkelig
stor til al antænd e enten selve Svovlkisen eller Kullet.
Vand ets Til stedeværelse vil saaledes fremkalde en hø jere
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Grad af Sandsynlighed for Selvantændelse i de Kul
ladninger} der indeholde Svovlklis. Er der ingen Svovl
klis i Ladningen, vil Vandet vel udøve en heldig lod
nydelse} idet det vil trænge ind i Ilullets Porer og
enaledes hindre Luftens Adgang til disse i men det vil
være meget vanskeligt at finde en Ladning Kul} hvori
man er sikker paa, at der ikke findes Svovlkiis, tilmed
da det er saa vanskeligt Ilt komme til Kundskab om
Kullenes egentlige BeskalTenhed. Theorien lærer sea
ledes at undgaae Indladningen af det Kul, der enten
allerede er vaadt eller bliver det under selve Indladningen;
men ikke destomindre seer man ofte Skibe indtage deres
Kulladniog i øsende Regnveir eJler indtage Kul, der er
fuldstændig gjennemtrukket af Vand. Erfaringen viser
derfor ogsaa , at flere Skibe ere blevne ødelagte ved
Selvantændelse under Omstændigheder} hvor denne alene
kunde tilskrives Tilstedeværelsen af Vand i Kullet} og
mange anseete Mænd, der i lang Tid have beskeruget
sig med disse Spergsmaal, ere da ogsaa enige i at for
dømme Indladnin gen af vaadt Kul. Dette skal dog ikke
forstaaes eaatedes , at ethvert Skib } der har indtaget en
sandan Ladning} vil faae denne ødelagt ved Selvantæn
delse ; thi der er jo saa mange Omstændigheder} der
kunne virke forstyrrende pau Udviklingen af Varmen i
Ladningen, og vi see jo ogaaa store Kulbeholdnin ger
henligge aerevne udsatte for alle Veirligets Paavirkninger,
uden at der opståaer nogen Selvantændelse. Det er
imidlertid utvivlsomt, at Fugtigbed næsten altid vil lette
Selvantændelsen} og. kan man derfor undgase at tage
Kullene ombord i fugtig Tilstand} vil man altsna forringe
Sandsynligheden for, at Ulykken indt ræder. Der gjælder
som altid, at Faren for Selvantændelse er større for de
lange Heiser end for de korte , og der udkræves følgelig,
naar man laster ett Skib til en lang ner se, en større
Varsomh ed i Valget og ved Indladningen af Kullene.
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Vi vill e nu kortelig dvæle ved Ventilationens Ind
virkning paa Steenkul slndningen.

Der hersker flere Mening er om dette Spørgsmaal,
idet Ventilationen fra Enk eltes Side anbefales, medens
Andre ere utilbøielige til al indføre eller benytte den og
kun gj ere dette , fordi der enten gjcnnem Certepartiet
eller paa and en Mande udø ves et Tryk i denne ftemtng :
ja der gives endog dem, som have den Mening , at Ven
tilatioo ikke alene er skadelig, men selv i enkelte TH
Ie-ld e har været den enes te Aarsag til Skibets Øde
læggelse.

Idet Luftstrømmen ved VenLilationen stryger gje u
nem Kulmassen , vil den tilføre Kullene den nødvendige
Factor til Ophedning og Antændelse , nemlig Ilten i paa
den anden Side vil den bortfj erne den allerede ophedede
Lun og erstatte denne med en frisk Luftstrøm af en be
tydelig lavere Temperatur og saatcdes afkøle KulJet.
For at Ventilation en skal kunn e virke li! al forhindre
Selvantændeleen , maa denn e Afkøling være saa stærk,
at det Uheldige i at tilføre Kullet nye lUidier li! Seh 
oph ednin g ikke kommer lit at spille nogen Holte, og vi
mane da, ror at argjer e , om det er tilrandeligt at an
vend e Ventilation , undersege , om der ved denne naa es
det tilsigtede Resultat. I Almindeligbed frembringes Luft
tilstrømningen ved Tne ventll atorer, der udmunde i Stor
lugen og paa Hjlllsvinet. Lunetremmen føres da fra
neden opefte r gj ennem Lndningeo ; paa SiD Vei passerer
den de Iorskjellige KI1[st)'kker og møder herved en Mod
stand. der bliver større, jo nærmere Kulstykkerne ligge
ved hinanden, og som bliver næsten fuldkommen uover 
vindelig, hvor Kullet ved Indladningen er bleven knust
til Kulstø v, der har ophobet s ig i tykke Lag. Den Luft
s trøm, der gje nnem en easdan pr imitiv Ventil ator føres
ti: Kullene, vil langtfra opfylde Fordringen om Afkøling,
den vil tværtimod netop tilveiebringe det guns tigste For
hold for Selvoph ednin g ved at sive gjennem Kultene og
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eaaledee gradevne tilføre ny llt ; isledenfor at forhindre
Selvantændelse vil den altsaa fremkalde denne. Disse
Ventilatorer ere vel blevne noget forbedrede; mm bar
saaledee forsynet dem med Jalousier paa forskjellige
Steder gjennem Ladningen og anbrag t Luftrør paa deres
Overende, for at de kunne bruges , naar Lugerne ere
tildækkede; men, naar man seer ben til de gjennem
sørgelige Ulykkestilfælde indvundne Erfaringer, kan man
dog med "Bestemthed ' sige , at Ventilationen med de
Midler, der benyttes nuomstunder, ikke alene langtfra
opfylder sin Hensigt, men endog frembringer en forøget
Sandsynlig hed for, at den Ulykke, den skulde afværge,
netop indtræffer og ved dens Hjælp udvikler sig langt
hu rtigere, end Tilfældet vilde være, hvor man istedenfor
at tilføre den indtraadte Forbrænding Midler til Vedlige
holdelse søgte at afskære den friske Luft fra den an
tændte Ladning. For at belyse dette skulle vi anføre
et Par Bxempler, der synes at maatte kvæle enhver
Tanke om at frembringe et gunstigt Resultat ved den
uuometunder anvendte Ventilation.

•'Iberesa-, bestemt til Rangoon, forlod Birkenhead
i September 1875 med en Ladning af 920 Tons Kul og
blev fuldstændig ødelagt "ed Selvantændelse j Ladningen
enerat have været i Søen i to l\I aaneder. Skibet var
ventileret ertet et meget udstrakt System, idet der i hver
Luge fandies 3 Ventilatorer, de anakaldte -Bose mush
room veotnetore- , der fra Lugerne gik ned indtil Rjø t
svinet, hvor de stode i Forbinde lse med et Ventilations
rum. Ventilatorerne vare gjennembrudte som Jalousier.
Ele ren af Skibet, Br. Henry Trencb i Lwerpocl, skriver
saa ledes: «Da jeg modtog Underretning om . Theresa· 's
Tab, etede jeg endnu et andet Skib, . Angelia . , der var
ifærd med at indlade 630 Tona Kul af den samme Slags,
som var indladet i . The resa _. Denne Ladning var be
stemt til Bavanna, og .Angelia. afseilede den 26de Juni
1876, uden at Capttatneu vilde lade Skibet ventilere.
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Overreisen varede 69 Dage. Capitainen siger i sin Rap
por t, -at Ladningen , da den blev losset, var meget op- .
bedet , men at der ikke fandtes Tegn til nogen Selv
antændelse; Kullets Overflade var dækket af en Masse,
der lignede Svovl. Under Reisen vare Lugerne blevue
boldt aabn e san meget som multgt. , -Kullene, hvormed
begge Skibe vare ladede, kom fra den summe Mine, de
vare indladede pea samme Maade og havde været om
bord i lige lang Tid ; det ene Skib blev ventileret, det
andet ikke• .

Dette Exempel viser altsaa, at det man tilskriv es
Ventilation en i -Tbereea-, at dette Skibs Ladning blev
antændt. Vi ville endnu for Fuldstændigheds Skyld an
føre et næsten mere elaaende Exempel, uagtet dette tid
ligere har været anført i Ttdaskrtltet "].

4 Skibe indladede samtidigt den samm e Slags Kul
i Newcaetle ; de bleve ladede paa samme Meede og førte
Ladn inger paa 1500-2000 Tons. De 3, der vare be
stemte til Aden, og som vare forsynede med ventilations
apparater, bleve alle ødelagte ved Selvantændelse , medens
det fjerde, der ikke blev ventileret, brugte sin Ladning i
god Behold til Bombay.

Vi see altsaa , at Ventilationen , sanledes som den
iværksættes nuomstunder, ikke synes al opfylde de For
dringer, der stilles li! den, og det er vistnok meget
tvivlsomt , om del vil lykkes at frembringe et Ventila
tionsapparat, som kan gje re Fyldest ; thi den Fordring,
der stilles, at Luften hurtigt og frit skal s trømme gjen
nem Kullene for at bor tlede den udviklede Varme, vil
vistnok være umulig al tilfredsstille med et Apparat, der
er prakti sk anvendeligt ombord. Den Modstand , Lun
strømmen møder paa sin vel, er suu stor, naar der i
Ladning en findes ophobede Lag af Smankul og Kulstev,
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at selv en meget kraftig Ventilation her kun vil frem
bringe en Gjennemsivning af Luft, der jo 8000 anført
vil tjene til at gjøre Forholdene for Selvantændelse
gunstigere, end bror der aldeles ikke anvendes Ventila
tion i men, selvom man tænkte kun at ventilere de
Steder af Ladningen, hvor Luften havde en friere Ad
gang mellem Kulstykkerne , vilde der for at cpneae et
heldigt Resu llat bebeves en seadan Gjennemblæsning, at
det med de prakt iske Vanskeligheder for Øie synes betet
tvivlsomt, om man vil kunne frembringe et Apparat, der
er istand til at opfylde de Fordringer, der stilles, og det
synes derfor utvivlsomt, at man gjør bedst i, idetmindste
foreløbig, at opgive den Art Ventilation, der har til
Hensigt at afkøle Kullene ved at lade en Luftstrøm
trænge op gjennem Ladningen.

flette vi DU vor Opmærksomhed mod en anden
Ulykke, nemlig Exploslon, der kan ramme de Skibe, som
ere ladede med Kul, fremkommer igjen Spørgsmaalet
om veeutauon j men det maa da erindres, at den Ven
tilation, der maa anvendes for at forebygge denne Ulykke,
er en gunske anden end den, hvis svage Sider vi oven
for have belyst.

Explosiou er i væsentlig Grad forskjellig fra Selv
enneadelee , men opfattes ikke sjeldent som identisk
med denne, uagtet den saavel med Hensyn til den Fare
for Skib og Ladning, den medfører, som med Hensyn
iii de Aarsnger, der bevirke dens Fremkomst, adskiller
sig fra Selvantændelsen.

Aarsngen til Explosion er som anført Antændelsen
af den Blanding af Kulbrint og atmosphærisk Luft, der
maatte findes i en Kulladning. Dersom Steenkul, der
har Evne til at udvikle Kulbrint, bringes ombord i et
Skib umiddelbart efter at være uddraget af Mteerue, vil
der i Skibets Last dannes den esptoetble Gas i Kullets
Porer og mellem Kulstykkerne , og det gjælder derfor
om saa meget som muligt at lette denne Gasarte Und-

'"
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vigelsc ud i Iri Luft. Det kunde i første Øieblik an
tages, at dette vilde cpneaes ved at anvende den tidligere
omtalte Ventilation til ligesom at blæse Kulbrint en ud
af Ladningen ; men det vil være klart, at man herv ed
netop frembringer den explosible Gas, idet Luften blande s
med Kulbrinten , og, da der ved Ventilationen bringes
en stor Mængde Luft ind i Ladningen, vil den frem
komne Blanding være af den farlig ste Beskulfenhed. For
ikke at fremkalde deone Far e, vil det saatedes være nød
vendigt al opgive Anvendelsen af deu Ventilatioosmaadc,
der har til Hensigt at blæse Luften o p gjc n nc m J{1I1
massen, og søge al borlskalTe Kulbrinten ved at anvende
et andet Ventilationssystem, Dette ganer ud paa at
frembringe en stadig Luftstrøm , der stryger lan g s
Overflad en af Hulmassen og derefter fører den ud
viklede Kulbrint ud i fri Luft. En eaadan Lunetrem
vil lette Bor tgangen af den explosible Gas og maa der
fol' have en gavnlig Indflydelse, medens den røretnævnte
Ventilation gje nnem Ladningen væsentllget vil frembringe
den skadelige Gasarl uden at være terand til at fjf'rne
den .

Vi ville nu kun omtale det Ønskelige i , at enhve r
Skibsfører, hvis Skib er ladet med Kul, under Hulsen
mind st to Gange i Et maalet underseger Tempermuren i
Ladningen, hvilket med Lethed kan udføres ved i denne
at anbringe nogle let tilgænge lige Jernrør, der fra Dækket
naae ned til Skibsbunden . En saadan Undersøgelse, der
tilfør es Logbogen , vil i Tilfælde af Selvophedning i
Kullene underr ette om dennes Fremkomst og Udvikling,
og saaledes eæue Skibsføreren letand til al trælTe de
Foranstaltninger til Skibets og Ladningen s Bevarel se,
som Omstændighederne muliggjøre l og den vil tilmed
ved at vise mange ellers upaaegtede Selvophedninger
lede til nærmere Kund skab om de Arter Kul, der ere
særligt uskikkede til Transport.
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Til Slutning skulle vi henlede Opmærksomheden
paa den af den ovenomtalte engelske Commission af
givne Betænkning. Denne, der omfatter 7 Puncter,
findes citeret paa det ovenfor angivne Sted, og, naar vi
ikke gjengive den her, da er det, fordi den i Et og Alt
slutter sig til det, der er anført i ovenstaaende Linier.



UrullI,·ll rægtigl.ed.

5,526,930.
2,146,731.
l ,352,fl49.
1,296,985.

875,1544.
666,767.
550,533.
419,478.
417,973.
402,248.
366,284.
253,730.
182,870.
129,901.
106,215.
.00,101.

14,745,539.

•

Verdens Kolfsrdiffssder.

· R evne Mnritime . giver i sit s idste Bene et Uddrag af
den af V erita s offentliggjorte Oversigt over Koffardl
marin ernes Størrelse i det s idst forløbne Anr. Ifølge
denne Beretn ing er det samlede Anta l af Seilskibe 5 1,912
med en samlet Drægtighed af 14,799 ,130 Ton s, medens
Dampskibenes åntat er 5,471 med en samlet Bruno
Drægtighed af 5,507,699 Tons, hvoraf Netto-Drægtigheden
beløber sig til 3,595,185 Tons. Denne Oversigt omfatter
kun de eegaaende Skibe, og der er derfur en stor For
skje l imellem det Antal Skibe, der er oprørt i de offi 
cielle Lister for bver t enkelt Land, og det Antal , som
nedenfor gjengives efter Beretningen .

Seilskibe.
Nallonalltet. Antøl S~i1Je .

Engelsk. . . . . . . . . . . . . . . . . . 17,76fl
Nordamerikansk. . . . . . . . . .. 6,307
Nor sk .•...... •.......... 4 ,135
Italiensk . .. .. . . .. . . .. ... 4,402
Tydsk. . . . . . .. . . . . . . . . . . . . 3,140
Fra nsk. . . . . . . . . . . . • . • . . . . 3,300
Spansk ... ...... .. . . . . . ... 2,744
Græsk . . . . . . • . . . . . . . . . . . . 2,024
Ru ssisk . . . . .. . . . . . . . . . . . . 1,802
Svensk . ..•. .... •........ , 1,941
Hollandsk. . . . • • . • . . . . . . . • ] ,258
Østerrigsk. . . . . • .. . . . . . • • . 652
Dansk .. . • . . . . . . . . . . • . . . . 1,203
Sydamerikansk . . • . • . . •. . . 355
Portugisisk .. ... .... .• ... • 44 1
Tyrki sk . . . . . . . . . . . . . . . . . • 300

At overføre. ~ '. 51,769
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Brutto-Drll!Flhrhed.

14,745,539.
21,079.
18,546.
13,053 .

913.
14,799,1i:10.

NaUonallt~t. Ablal SkIbe.

Overført. .. 51,769
Asiatisk. . . . . . . . . . . . . . . . . . 56
Centralamerikansk. . . . . . . . . 57
Belgisk..... ......... .. .. 25
Afrikansk (Liberia) c' '-":..".",;ii5_,,,,an~:<'---

Ialt , .. 51,912

Damps ki be.
Nationalitet. Ablal Sklbe. Bruttc-Drægugh erl.

Ellgelsk... 3,133 3,283,910.
Nordamerikansk.. ...... .. . 542 674,036.
Fransk.. ...... . .... . ..... 272 319,179.
Tydek. .. ......... . ....... 220 2f>9,785.
Spansk.... 224 176,310.
Hollandsk. .. . . . . .. . . .. . . . 110 112,879.
Russisk . . . .. ... .... ..... . 145 105,040.
Italiensk... . . ... . ......... 110 95,309.
Svensk. . . . . . . . . . . . . . . . . . . 210 87,287.
Østerrlgsk • . . . . . . . . • . . . . . . 74 83,545.
Dansk • ..•..• ..... ••.•••• 96 61,671.
Norsk............. . ..... . 122 54,604-.
Sydamerikansk. . . . . . . . . . . . 82 58,649.
Belgisk 25 35,461.
Tyrkisk og Ægyptisk....... 33 30,467.
Asiatisk. . . . . . . . . . . . . . . . . . 22 29,314.
Portugisisk . . . . . . . . . . . . . . . 26 22,450.
Centralamerikansk. . . . . . . . . 13 10,152.
Græsk 12 7 ,6_~

lalt~..-. - 5:4i 1 5,507,699.
Det Iremgaeer af Opgjerelsen, at der imod det fore

gaaende Aar er indlraadt en Forringelse, som for Seil
skibenes Vedkommende beløber sig til 6,296 Skibe med
764,230 Tons Drægtighed og fo r Dampskibenes til 300
Skibe med 17f.l ,143 Tons Drægtighed.

Nedenetaaende Oversigt viser Bevægelsen fo r de
sidste 6 b r :



Seilskibe.
ADT. Antal Skibe. I)ræ!,lllghed. Aar . Anlal S kibe. Orægll t:hcd.

1872 56,527 14-,563,868. 1875 57,258 15,099,001.
1873 56,281 14,185,856. 1876 58,208 15,553,368.
1874 56,289 14,523,630. 1877 51,91 2 14,799,139.

Damp skib e.
ADT Anlft ! S kibe. Drægllghed. AftT Antal SkIlle. Dræ~ tl ~hed.

1872 4,335 3,680,670. 1875 5,519 5,364,492.
1873 5,148 4,328,193. 1876 0,771 0,686,842.
1874 0,365 5,226,88d. 1877 5,471 5,507,699.

Forringelsen for Anret 1877 fordeler sig temmelig
ligelig paa de forskjellige Nationalit eter, og det ber der
næst fremhæves , al Forringelsen i Drægtighed er for
holdsvue mindre end Forrin gelsen i Skibenes Antal,
hvoraf der kan drages den Slutning, som man alt tidli
gere er kommen til, at Udviklingen overalt ganer i Ret
ning af at erstatte de udgaaede Skibe med Farteler af
en større Drægtighed. Udregner man sanledes Seil- og
Dampskibene s Middeldrægtighed for de sex Aar , som
ovenfor ere nævnte , faaer man følgende Resultat :

Aar. StIlsk ibIIs. Dampskibes. AH. Sellsklbts Damp Skibe! .

1812 258 849 1815 264 912
1813 252 841 1816 261 985
1814 258 914 1811 265 1001.

Det sees heraf, nt der har fundet en jævn Stigning
Sted i Gjenn emsnit sdrægtigbed en siden 1873 j men paa
den anden Side er der en Dalen fra 1872 til 1873, der
underlig nok gjer sig gjældende bande med Hensyn til
Seilskibene og Dampskibene, ean at man maa fristes til
at troe, at Listerne for 1872 have begr ændset sig mere
end senere ved Opføreleen af de Skibe , der betegnes
eom segaaende.

256 Verdens ltolfardlOaader 1
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1818.

Meddeelt følgende Resolution paa Capitain G. J. J. P. 7;;:
Je c ob e cua Generalrapport for Skonnerten Fylla ener
Togtet i 1877 .

I Anledning af den med Orlogeværneu Skrivelse af
21de November f. A. Nr. 1166 fremsendte Betænkning
rra værrtecommieetonene 2den Afdeling over Capitain
G. J. J. P. Jacobsens Generalrapport for Skonnerten
Fylla i 1877 har I\linisteriet bestemt :

ad A 1. Ifølge Ministeriets Resolution af 24de f. M.
skal enhver udskreven Værnepligtig ombord være for
synet med 2 blaa- og hvidstribede Neureter, der ville
være at henføre til de i § 1 af foreløbigt Beklædalngs
reglement for udcommandcrede Værnepligtige af 27de!\fai
1870 under A nævnte Klædningsstykker j dog vil Be
stemmelsen fønli ræde i Kraft ved Ildeemmendoer i inde
værende Aar.

ad A 2. Med Hensyn til dette Puuct henvises Or
logsværftet til Ministerieta Skrivelse af 30te October f. A.
Nr. 1679, hvorved meddeeltes Resolution paa General
rapporten for Corvetten Heimdal.

ad A 3. Det pælægges Orlogeværttet at drage Om
sorg for, at der medgives de udru stede Skibe fornøden
Instruction til Lanterners Bebandling ombord, samt end
videre at foranstalte - eller om fornødent til Ministeriel
at gjøre Indstilling om Foranstaltninger til - at Tilsynet



med Lanternerne ombord overdrages til dertil avede og
oplærte f olk.

ad A4. Der vil være at reglementere i de udrustede
Skibe l dyb Tintallerkcn til hver Mand i Skibskost.

ad A5 og 6. Indtil det nye Spil, hvortil Bevilling
er søgt paa Finantslovforslaget for 1878-79, er anbragt}
vil der være at medgive Reservehvalpe og Frabrækkere .

ad B 2. Naar Orlogsværftet i sin ovennævnte Skri
velse med Hensyn til dette Punot udtaler} at 15 Aars
Erfaring taler for, at Befæstelsen mellem Kapper og Lug
karme har været solid i Skonnerten, da kan dette ikke
siges at gjælde for alle de cherede 15 åer , idet der
gjentagne Gange er fremført Hlage herover.

Da Kapperne over Lugerne tillige ere Skalknings
luger , er det} som værnecommtestonen anfører , af
største Vigtighed, at deres Befæstelse er solid, og der
for ville disse Lukningsmidlers Soliditet være at under
søge og eftersee , forinden Skonnerten alter sendes paa
Togt, og fremtidigt hver Gang, Skonnerlen udsendes.

Hvilket tjenstligst meddeles til Efterretning og For
anstaltning med l 'ilføiende, at de øvrige under n. i Be
tænkningen omhandlede Puncter ville, i Henhold 1lI He
solution af 8de MarIs 1873 Nr. 243, være at afgjøre af
Chefen for Orlogsværftet.

26 lin. Allerh. Ilesol . : Katechet for Bremerholms Menigh ed
heri Staden Will iam Fr ed e rik LOt ken beskikkes 
paa allerunderdanigst Forest illing fra Ministeriet for Hirke
og Ilndervusmngsvæsenet - til ordineret Katechel for
samme Menighed .

26. Allerh. Ilesol.: Det tillades Capitain SI. A. Dill e ,
R' ., at anlægge og bære den ham af Hans Majestæt
Kongen af Sverrig og Norge liIdeelte Decoralio n som
Commandeur af 2den Cfasse af den svenske Sværdorden.

li rebr. AJlerlJ. Resol. : Premierlieut. G. H. N. Dreyer med-
deles der Orlov i 3 Anr fra den l ete Mal d. A. at regne
for at føre et kongeligt Postdampskib.

1818.-
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1878.

Allerb. Re soL : Capna tn A. W. Bucbwald , R~. , ll -F;br.

beordres til Cher for Skonnerten Fylla paa dens fore
stanende Togt til Island .

Allerh. Resol. : Capitain C. O. E. Normann , R· "
meddeles der Reisetilladelse til Udlandet for en Tid af
3 li. 4 Uger.

Capitain J. C. Tegner beordret til Chef for Logis- Ul
skibet Dronning Marie.

Til at forrette Tjeneste ombord i ertemæ vnte Skibe ~

bestemte :
I Skonnerten Fylla : Premierlieut. F. C. C. Har

d e Il fl e Ih som Næetcornmenderende, Premtertteutenen
terne V. IL L. Bo trm ann , R. R. J. Hammer, A. B.
G. L. Boldt , Reservelæge J. L. Møller som Sktbelæge,
Maskinmester E. B. W ern er som 151e Maskinist. samt
Th. Be ck som Proviantsforvnlter og Skibsseeretair.

I Logisskib et Dronning Marie : Premferlteutenantem e
P. C. Br æ e trup , F. L. H. Hammer , Overlæge J. C.
Kri eg er som Oversjfbalæge, Reservelæge C. F. Frii s
som Ilnderekfbalæge, A. Beck gom Proviantstorvalter og
Skfbsseorctarr .

Til det Cursus i Semineljeneste, der i Maanederne
Marts , April og den første Halvdeel af !\Iai vil blive af
holdt for Befalingsmænd af Flaaden , beordrede : Til For
stander Premierlieul. S. Boje sen , og til at gjennem
gaae samme Pr emierlieutenant ern e J. T. Ol s en , S. A. L.
Kl ixbfill , C. F. Maegaard og J. S. Fl e is cher, Se~

condlteut. E. A. C. Je ss en samt 5 Underofficerer.
Reservelæge J. C. Thorborg hjemsendt ved Ud

gangen af Februar , og Underlæge Knud Børg e Pon
toppidan tagen til Tjenest e som Heservelæge fra den
I ste Marts at regne.

Tilst aaet Secondlieul. A. B. 1\1 . R asmu ss en Fri- 16
tagelee for Landtj eneste fra den I ste i d. M. og til I ete
Juli d. A.
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21 Febr. Allerh. Besol.: Jnepecteur ved Helsingørs Lodseri ,
Commandeur C. L. Pre e tl tu e , R". og D.M., udnævnee
til Commandeur af 2den Grad af Dannebrogsorden en.

25 Ttleteeet SecondIieutenanterne C. L. A. Trolle og
C. G. Sch ack Orlov i Koffardifart fra Speetatskolens
Ophør og indti l 15de Mai d. A.

... Mart, Allerb . Resol. : Capilain A. w.Bonn e e e n , R\, og
Prem ierlieut. A. P. Bo vg a ar d meddeles der Heise
tilladelse til Udlandet henholdsvits i 14 Dage og i 4 ti.
5 Uger.

8 • Efter Corvetlen Dagmars Ankomst her paa Rheden
inspiceres den af Flaadeinspec teuren. Efter endt Inspec
tion indlægges Corvetten og oplægges efter nærmere
Bestemmelse af Chefen for Orlo gsværftet ; Commandoen
stryges den SOte d. M.

Officererne beordrede al tiltræde Tjeneste ved Sø
otnceerscorpset, det fas te og værnepligtige Mandskab al
gaaer til Orlo gsværftet, hvorefte r det værnepligtige Mand
skab hjemforl oves.

• • De til Logisskibet best emte Officerer beordred e at
fratræde deres havende Tjen este den 18de og at tiltræde
Tjen este i Skibet den 19de d. M.

Commnndocn i Logisskib et beordre t helst den
19de d. M.

De til Skonnerten Fylla bestemte Officerer beordrede
at frat ræde deres havende Tj eneste den 2Qde og at til
træde Tjeneste i Skonner ten den 21de d. M.

9 Tllstnael Sccondlieut. H. O. C. S. Be ck sh e r Orlov
i 2 Meaneder i Poetrart.

11 Allerb . Resol. : ({rigs- og Marineminisleren bemyn-
diges til at samle det hele Semiuevæeen, eanvel del
ucttve som det passive, und er Marin eministeriets Bcsty
rels e og til at nellsætt e en under Marineministeren sor
terende Søminecommission - All fra det Tidsp unct ,
som det overlades Marin emini st eren efter de tilstede
værende Forhold nærmere at fast sætte.
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1878.
Allerh. Itesol.: Commandcur R. C. .M. Bruun, C",ll'M;rtt

og D.M' 1 meddeles der Reisetilladelse til Udlandet for
en Tid af 8 Il. 10 Uger.

Ti1staaet Secondlieut. N. T. Olsen Orlov i 2 Maa- 12
neder i Koffardifart.

Allerh. Iteeol.: Krigs- og Marineministeren bemyn- 18
diges til at lade en Capitain af Ingenieurcorpset, under
Direcleuren ved Orlogsværftet for dettes Vedkommende,
overlage Bestyrelsen af Hnus-, Vand- og Veibygnings
arbeiderne ved Flaadens Etablissementer i og ved Kjø
benbavn.

Allerh, Resol.: Premierlleut. J. A. D. Jensen med- 18
deles der Orlov i 7 11. 8 Meaneder for at foretage en
videnskabelig Expedition til Grønland.

Capitain T. Br a ti m 'som Skoleforstander og Preniler- 117
Heutenanteme, Ilndertefmeeter O. F. V. Schwanen
flugel og C. J. P e t e r s en som Skoleofftcerer beord rede
til fra den 2den i n. 1\1. at tiltræde Tjeneste ved Bxerceer
skolen for Søværnepligtige og 60m Følge heraf den ble
i n. 1\1. at fratræde deres Tjeneste.

Efter afholdt Prøve ved Uddannelsesskolen for Re
eervclteutenanter ere Styrmændene E li J u li u s L a u t r up
Kuoph, Bo lge r F rederi k Thomsen, Edva rd Va l
demar Johansen, Heinrich Pete r Christian Hl n
ricb s eu , Johannes du P lessis de Ric helie u,
Ca rl Vilhe lm Mø ller og F r e der i k Ch rist ian
Br ån D i c b udnævnte til Reservelieutenanter.

Ovennævnte 7 Reservelieutenante r indkaldte til Tje
neste ved Søværnet med Lønning fra den t ete April d. A.
at regne og tiltræde den 9de s. M. Tjeneste ved Orlogs
værftet og ved Exerceerekolen, efter nærmere Ordre af
Chefen for Orlogsværftet. Der tilstaaes dem bver en
Udrustningsbjælp af 120 Kr.

De øvrige Elever ved Uddannelsesskolen for Reserve
Ileutenanter bjemscndle.
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27 Mart. Commandoen i Skonnerten Fylla beordret helst den
f ete i n. 1\1 . , hvo refter Skonnerte n udlægges og tnspt
ceres af Fleadetnspec tenreu.

29 • I Henhold til allerh. Bceol. af I lte d. M. samles
det active og det pass ive Samluevæsen uoder Marine
ministeriets Bestyrelse tru den I stc April næetkommende
at regne, i hvilkun Henseende endvidere bestemmes
Følgende:

Det samlede Seminevæse n cem manderes af en Chef
- omCeet af Flauden eller af Ingenieurcorpset - der
underlægges ' Chefen for Orlogsvæ rftet.

Pe rso nnellet ved Sømi nevæsenet deles i 2 Afdelin
ger, nemlig Flandens Sa rnineafdel ing og Lste lngenteur
batalllens Sømineafdeling.

Ved Flandens Sømtneatdetlng, der vare teger Tje nesteo
ved de acnve Sømtner, ansæ ttes som Chef en OfO ceer
af Flaaden, i Reglen en Cap itain, og desuden ansættes
ved Afdelingen 2 11. 3 l' remier- og Secoud-Lieuteuanter
samt de fornødne Unde rofficere r af Flaaden .

I ste ln gecteurbatafllon a Sem tneardeung vare lage r
Tjenesten ved de passive Semluer. Fo ruden det Pe r
sonale af Iu genteurcorp eet, som fol' Tiden er tildeell
Afdelinge n i Medfør af Lov af 28de Mai 1870 cm Per
sonnellet ved Søminetjenesten, ansættes der endvidere ved
den l Premi erli eutenant og de fornødne Undero fficerer
af Fluaden. Afdelingen træder i samme Forhold til
Chefen for Semluevæeeuet, som det, hvori den hidtil
bar etaaet til Chefen for Søminetjenesten, medens dens
For hold til I ete Ingen teurbatatncn blive r uforandret.
Den er eneledes kun med Hensy n til s in tec hn iske Ud
dannelse og Tjeneste underlagt Søværnet.

Saavel den passive Søminetje nestes l\I a t e ri e I og
In ve nta ri n m , der hidtil har været henlagt under In
genteurc orpeet, som det acuve Sem ine væsens under
lægges frem lidigt Chefen Ior Søminevæsenet.
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lll'Ill.-Den und er In genieureorpset hidtil beataaende fer

Flaaden og Hæren fælles Sømin ecommission er ophævet.
Ifølge Punet 1 oprett es fra Iete April d. A. en Sø

minec ommiss ion und er l\Iarin eministeriet , beataaende ar:
for Flaadens Vedkommende : ..

Ftaadetnepecteureu,
Chefen for Semtnevæsenet,
Underdlrecteur K. C. J. Ni e l s en og
Che fen for Flaad ens Semineafdeling ;

f(lr Hærens Vedkommende :
Gen erattnspe cteuren for Ingenteurtropperne,
Ober st C. F. N. Sc b r ode r , Chef for Iste In

genieurdirection,
Chefen for Kjøbenh avns Søbefæstning og
Chefen for Ie te Ingeoieurbatailloos Sømin eafdeling .

Ved Seminevæsene t ansæ ttes følgende Officerer : 29 Marti

Capilain i Flaadens Oruceersccrpe A. W. Sc h iwe
som Chef for Sømlu evæsenet .

Ved Flaaden s S øm in ea fd elin g: Commandoen
over Afdelin gen over tages indtil videre af Premierli eut.
S. Boje sen. Endvidere ansæ ttes ved Afdelin gen : Pre
mierlieutenanterne F. L un d og C. F. Ma eg a a rd og
Secondli cu t. E. A. C. J e s s e n.

V ed I s t e In g en te ur b at ut ll c n e Se mt n eurd e
Ii n g : Foruden de til Afdelingen hørende Officerer ar
ln genl eurcorpset , nemlig : Capilain C. H. Ar endrup,
Afdelingens Chef, Premterll eutene nter ne C. A. J. Juul
og H. J. E. Duu gae r d , ansæ ttes end videre: Pr emler
beut. af Flaadens Orttceerscorps C. G. Mid d elbo e 11 0 m

qenestegjerende ved Afdelingen.
De til begge Seminevæsenets Afdelinger fornødne

Unde rofficerer af Flaaden ville være at tildele Afdelin
ge rne ar Chefe n for Orlogsværf: et.

I Henhold til allerh. Beeol. af l 8de d. 1\1. har •
Krigsmin isteriet beordret Capita io af Ingeni eur corpset A.
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J. C. Keyper til fra lste April d. A., under Direc
teuren ved Orlogsværftet for dettes Vedkommende, og i
Forening med Commandanten i Nyboder for Nyboders
Vedkommende, at overtage Bestyrelsen af Buus-, Vand
og V ibygningsarbeiderne ved Flandens Etablissementer
i og ved I{jøbenhavn.



"Grosser Kurrli.rst"'s Undergang.

N aar en Begivenhed vækker en SBa almindelig Opsigt
som Sammenstødet i Canalea mellem de to tydske
Pandsersklbe , fare alle de Meddelelser , der knytte sig
til den , Verden rundt i Dagpressen , og et Tidsskrift er
derfor stærk.t fristet til, naar Sagen saaledee alt er bleven
gammel , ikke at gjengive det , som Alle og Enhver
forlængst vide Besked med. Men, naar Tidsskriftet be
skæftiger sig med Sevæseu og særlig med Orlogs
marinerne, ka n det ikke forbigaae en sandan Begivenhed,
og , selv om man i Øtebltkket ikke vil ssjeue stort om,
al der er o1Jret Plads paa den, vil man vist senere ben
i Tiden være glad ved at vide , hvor man uden Besvær
skal tye hen for at fornye Bekjendtskabet med den. Det
er i Tillid hertil , at vi gjengive nogle af de væsentligste
Bidrag l der ere rremkcmne . til Sagens Belysning og
Bedømmelse.

Den første officielle Meddelelse til den tydske
l\1arineminister fra Bscedrecheren, Contre-Admiral Batsch,
er dateret fra »Bane Maje.stæls Skib . KOlJig Wilhelm.. ,
i Canalen den 3 lte Mai 1878 og lyder eaeledea:

•Det er min sørgelige Pligt i For tsættelee af det
fra Folkestone afsendte Telegram at tilmelde Deres Ex
cellence Tabet af Ila. Ms. Skib «Grosser Kurfiirst ., som
idag er hidført ved et Sammenslød med . ROnig Wilhelm••
Kalastrophen Indtrnadte, da jeg, efter at Dover var pas-

Tld..krill to. by.... . I'IT R.k k• . Xlii. 18
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seret, og Escadren havde sat Cours til Dungeness, KI. 10
Formiddag lige havde forladt Dækket og var i Begreb
med igjen at gaae op. Da jeg var kommen paa Dækket,
saae jeg •Grasser Kurfurst« forude om Styrbord, og
Sammenstødet forekom mig alt da uundgaaeligt. Det
indtraadte ogsaa strax derefter, idet Sporen paa Com
mandoskibet gjennembrød Agterdelen af det andets
Underskib , saaledes at det vel gled af, men dog fyldte
saa hurtigt, at Chefen ikke kunde naae sin Hensigt at
sætte Skibet paa Land for at bevare det fra at kæntre
og synke. Skibet krængede hurtigt over, tog da ogsaa
Vand ind ovenfra igjennem Portene , kæntrede og sank.

Mandskabet var, saavidt ' den korte Tid tilstedede
det (det Hele varede efter mit Skjøn omtrent et Qvarteer),
blevet kaldt op overalt nedefra. •Konig Wilhelm" ud
sendte saa hurtigt som muligt alle sine Fartøier , det

• , samme gjorde »Preussen s , og endeel engelske Fartøier
(Fisker-, Lodsbande o. L.) vare desuden paa Stedet. Des
uagtet maa jeg udtale en til Sikkerhed grændsende Frygt
for, at den langt overveiende Deel af de Forulykkede
har fundet sin Grav i Bølgerne. Som Bjergede kan jeg
kun anføre dem, der ere førte ombord i delle Skib og
i «Preussen «. Jeg vedlægger en Fortegnelse over dem,
efter at jeg alt har indmeldt desangaaende ved Telegraph.

Dette Skibs Havari er ikke ubetydeligt i men det
lader sig ikke oversee l før Skibet er kommet ' til Ports
mouth og i Dok. Den forreste vandtætte Afdeling er fuld
af Vand, som ogsan trænger ind i den næste Afdeling.
Jeg sendte øieblikkelig fru selve Stedet et Telegram til
den commanderende Admiral i Portsmouth for at bede
ham om en Dok.

Om Aarsagen til Sammenstødet lader jeg alle Deel
lagerne forhøre og kan her kun i Korthed anfere , at
en Ordre fra den Vagthavende om at støtte,
el'ler at Roret var lagt bagbord, og at lægge
d o t styrbord blev feilagtig opfattet, og at
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Roret, istedenfor at blive lagt styrbord, blev
lagt h aar d t bagbord, saa at det ikke længere nyttede,
at man bakkede med Maskinen.

Escadren var formeret i dobbelt Kjølvandslinie med
almindelig Afstand, men med en sluttet Afstand imellem
Linierne af en Hektometer, -Grosser Kurfurst« var dog
endeel forud for sin Plads, begge de forreste Skibe
vilde dreie af for en Seller , dm' skar deres Cours, og,
idet de gjorde det, -skar især »Grosser Kurfiirstu stærkt
styrbord ud, men dreiede dog, da Seileren var passeret,
tilbage til sin Cours. Dette vilde ogsaa "(({lnig Wilhelm Il

have gjort, og derved indtraadte den stik modsatte
Ldfarelse af Befalingen til Roret, som derefter medførte
den forfærdelige Kataatrophe. Om Beskaffenheden af
Havariet, som Flagskibet har lidt, indberetter jeg l saa
snart dets Udstrækning er constateret. Da dette ikke uden
Undersøgelse lod sig bedømme, da Skibets Styreevne end
videre ikke var ganske li! at lide paa, og da Afstanden fra
Portsmouth ikke er saa ganske ringe, har jeg fundet det
nødvendigt at lade mig ledsage, foruden af "Preussen",
af en Hugseerdamper, som Consulen i Dover tilbød, og
som jeg sender bort, sansnart der ikke længere er
ungen Fare at befrygte for Flagskibet. u

Mandagen den 3die Juni fremkom "Times. med en
hengere Udtalelse om Sammenstødet, og denne lyder i
det Væsentlige saaledes:

"I Lørdags ankom "Kilnig Wilhelm. og "Preussen.
lil Spithead, hvor den Første blev indlagt i Dokken. Man
kan nu danne sig en Mening om den skrækkelige Ulykke,
ug det kan ikke feile, at vi her kunne høste en praktisk
Lære af stor Iletydning for os som Sømagt , medens
det samtidig ikke el' uden Interesse, at et saadant
Ulykkestilfælde næppe under lignende Forhold kunde
indtræffe i den engelske Flaade, takket være den Forskjel,
der er imellem den engelske og den tydske Marines
Bscadresetlads. (Hovedsagen ere de første Beretninger

18*
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om de Omstændigheder , der knyttede sig til Sammen
stødet, blevne bekræftede. Skibene løb paa hinanden
ved høilys Dag, i fuldstændig smult Vande, idet de
simpelthen vilde gaae afveien for en Seiler , der skar
deres Cours. Der var ingen indviklede Manøvrer, ingen
Mulighed for at misforstaae Signaler og ingen Anledning
for en ung eller uerfaren Otflceer til at blive forvildet
ved en pludselig Bevægelse. Alting var saa simpelt 50111

vel muligt i Flaadeseilads, og de særlige Omstændigheder,
som førte lil »Grosser Kurfl1rsl ..'s Undergang, ere rigelig
forudseete i den engelske Signalbog og i Instructlonerne
for Tjenesten ombord, saa at man fornuftigviis man
antage, al de tydske Officerer have den samme Velledning.

Det var usædvanlig smukt Veir den 311e Mai, en
let østlig Brise med aldeles smult Vande. Den tydske
Escadre bestod af tre Skibe og var formeret i to Co
lonner , da Ulykken indlraadte. »Grosser Kurfurst«
dannede Styrbords Colonne , og den Bagbords blev ført
af den tydske Admiral. I England vilde det Omvendte
have været Tilfælde; men delte har ikke stort at sige,
skjøndt en engelsk Admiral vistnok vilde have foretrukket
at føre den Colonne, der gik nærmest Land. Men den
væsentligste Forskjul imellem engelsk og tydsk Escudre
seilads er, al Tydskernes Colonner til alle Tider holde
sig i langt mindre end den halve Afstand af den, som
Englænderne ansee ror tllrandelig , og i mange Tilfæld e
ere endnu langt nærmere ved hinanden. »Grosser
Kurfurst« skulde sanledes være mindre end lo Skibs
længder Iru Admiral en! og noget agtenfor tværs af denne ;
men i Virkeligheden var den endnu nærmere, ja sand
synligvits ikke mere end en Skibslængde fra ham, Under
denne Seilads skulde der dreies af for lo Seilsklhe , del'
med Bagbords Halse skar Escudrens Cours. -Grosser
h ll1'fnl'S t« skulde først dreie og gjorde del saavel i rett e
Tid som i fuld Overeensstemmelse med Reglerne, idet
den lagde Roret bagbord og gik agtenom den forreste
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af disse to Seilere; men Il Konig Wilhelm", der som sagt
ml' meget tæt paa Il Grosser Kurfurst« og stævnede
samme Vel som denne l søgte først at gaae foranom
Seilskibet; men, da den saae, at dette ikke lod sig gjøre,
forandrede den hurtigt sin Beslutning, lagde Roret haardt
bagbord og gik da ogsaa agtenom Seilskibet. »Grosser
Kurftirst« var imidlertid dreiet tilbage til sin oprindelige
Cours og laa analedes tværs for Bongen af IlIHlDig
Wilhelm n , da denne for at komme agtenom Seileren var
dreiet næsten otte Btreger ud af Cours, Skibene vare
saa klos paa hinanden, at det var umuligt baade for
den ene og den anden at skære fri j vel forsøgte Chefen
paa II Grosser Kurflirsto at komme foranom II Konig
Wilhelmu ved at sætte fuld Fart paa; men hertil var
der ikke Plads. Ban lod derefter Roret lægge bagbord
for at stævne samme Yei som IIKOnig Wilhelmu I men
har herved sikkert kun forøget den Styrke, hvormed
Sammenstødet fandt Sted.

Den tjensthavende Offlceer paa II Konig Wilhelmu

havde altsaa ladet Roret lægge bagbord for at gane klar
af Seilskibet. Man siger, at han støttede, saasnart han
var klar, i den Hensigt at dreie tilbage til Cours ; men
efter mange Vidners Udsagn lod Rorgængeren sig for
vilde og gav mere Bagbords Ror istedenfor at støtte.
Da Officeren saae, hvilken uundgaaelig Skæbne der truede,
gav han hurtig Ordre til at bakke, og man siger, at
Masklnerne gik bak med fuld Kraft i Sammenstøds-Øle
blikket. Om den Fart, Admiralskibet da havde, ere
Anskuelserne blandt Officererne høist forskjellige : nogle
puastaae , at Farten ganske var standset, andre, at man
endnu løb sex Mills Fart. Det er indlysende, at den
sidste Opfattelse er den rigtige; thi et Skib paa omtrent
9000 Tons, der gjør ti Miils Fart I lader sig ikke stoppe
i saa kort en Tid, som der her var Tale om. »Grosser
Kurfårst« løb en 9-10 Miils Fart, og desuagtet følte
man Stødet saa lidt i IIKOnig Wilhelm", at ikke saa meget
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som et Glas blev væltet. I -Oroseer KurfQrst . føltes
og hørtes Sammenstødet langt mere , Skibet krængede
stærkt over l og det bragede i alle Sammenføiningern e,
da •Konig Wilhelm " skar Alting bort agterefter fra Stedet,
hvor den traf , og skrællede Pand serct af som en Skal.
Stødet ramte med en Indfaldsvinkel af 4 til 8 Strege r
imellem Stor- og Mesansmasten , og »Grosscr Kurmrslo J
blev vel urelet noget ud af Coura l men ikke standset
synderlig i sin Fart ; Sprydet paa . ({{mig Wilhelm.. tog
noget med af Krydsreisningen , og Sidefart alern e bteve
retede bor t som Papirsstriml er.

Ombord I -Grosser Kurfnrst . var der knap Tid til
at udrette noget. De ubeskadigede Farteter kunde man
ikke sætte ud l da Skibet Ina saa stærkt over , Kotern e
vare under et Eftersyn af Finkenetterne ble vne stuvede
bort og kunde altsaa ikke benytte s til Rednin gsboier .
Capltatn en dreiede vel ind mod Land for at sæ tte Skibct
paa Grund, men heller ikke hertil var der Tid ; thi kort
efter Sammenstødet træn gte Vand et ind cgsea ovenfra
og slukkede Fyrene ; Dampen strømmede ud og drev
Maskinfolkenc bort - nogle af dem und slap ved Hjælp
af de Trin , der vare anbragte i Ventilatorerne. Det var
eaaledee øiensynligt for Alle, at Intet kund e gjer es for
at frelse Skibet j sex til ti l\linuter etter Sammenstødet
var det gaaet und er ; men af de Folk , der bleve dragne
ned af den op ståaede Hvirvel, bleve dog man ge senere
frelste.

Næstcemmaaderende , der var blandt disse sids te,
har medde eit, at han rette et umaadeligt Tryk paa sil
Hryst , og at det var , som om Vand et sugede og tvang
ham ned i men derefter mødte han en anden v and eøtle,
der ligesaa hu rtig drev ham op til Overnaden, bvor han
fik fat i et Spir, som han bjergede sig paa. Cberen
blev ogsaa draget ned med , men kom op igjen og blev
bjerget. Henved tredive Mand , Bom sprang overbord
fra Bakken for at svømme bort , bleve trukne ned med



•Grosser Kurriirslo's Undergang. 271

af Klyvernettet , idet Skibet sank. Besætningen talte
497 Mand j af disse bleve 216 bjergede, af de 29 Offi
cerer bjergedes de 23.

Ombord i "Kcmig Wilhelm" var man et Øieblik i
den største Spænding, . da Søen trængte ind igjennem
en stor Flænge i Bougen og fyldte det forreste vandtætte
Rum, Dørene i det vare lukkede, men sluttede ikke
tæt, saa at endeel Vand strømmede agterefter. Skibet
satte stærkt ned med Forenden, idet Vandet trængte ind,
og det maa derfor tale til megen Roes for de Comman
derende og Besætningen, at man bevarede den ' største
Koldblodighed og gjorde Alt for al komme den betrængte
Kammerat til Hjælp.

I Løbet af Eftermiddagen begave begge Skibene sig
til Portsmouth, hvor nKl'mig .Wilhelm« strax kom i Dok.
Det Syn, som dets Boug frembød, viser paa en afgjørende
Maade, at der, siden delle Skib blev bygget, er gjort
store Fremskridt i Retning af Vædder-Constructionen.
"Konig Wilhelmu's Vædder har sikkert viist sig meget
ødelæggende, men den har samtidig røbet sin egen
Svaghed. Seet fra Bunden af Dokken viser saavel
Vædderen som endeel af Stævnen en Vridning bagbord
over paa omtrent 45°, og sanvel Bundpladerne som den
høiereliggende Pandserklædning om Styrbord ere vredne
fra hinanden fra nogle Fod over Kjølen til øverste Dæk,
idet alle Naglerne, som forbandt dem med Stævnen,
enten ere trukne igjennem eller knækkede. Pandser
p ladernes Forbindelsesbolte ere ligeledes brudte over,
hvilket ogsaa gjælder Vædderens Forbindinger. Denne
store Ødelæggelse beviser, at Stævnens og Vædderens
Bygning er for svag til at modstune Tryk fra Siden.
Det er indlysende, at man altsua vil søge at bibringe
lodrette Stævnstød , og at . IHmig Wilhelm «'s Vædder
snndsynllgviis vilde have kunne l taale et saadant Stød j

men i den virkelige Kamp paa Søen vil det være aldeles
umuligt at støde normalt, Stødet "il som oftest komme
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i en skraa Retning , og Vædderen paa mange af vore
ikke ganske nye Pan dserskibe vilde ganske sikkert have
samme Skjæbne som pac delte Skib af lilsvarende Bygning,
skjøndt det maa indrømmes, at der er en "is Forskjul
i den Mande, hvorpna Pladern e nittes paa Hegjetl ngens og
paa private Værfter.

Det umiddelbare Indtryk er dog l at disse Væddere
eller Sporer, som kun ere befæstede til Stævnen og
ikke, sanledes eom det derimod er Tilrældet i dnrtextble-,
have nogen Slderoretemtng , ikke ere skikkede lil Stævn
sted undtagen med overmande ringe Fart; men man kan
Ikke gJere Regning paa ringe Far t i en Kamp, thi man
kan ikke indhente det Skib l som "il uodllye, DMr man
bevæger sig langsomt. Den anden Lære, man kan ud
drage heraf, er, at, skjø ndt det stedende Skib vil kunne
bore sin Modstander Iereak , vil det sandsynligviis blive
nødsaget til derefter a t tye ind I en neutral Bavn og
aneee det for heldigt, om det k.an naae den. Disse
Betragtninger fortjene vore maritime Autoriteters alvor 
ligste Opmær ksomhed. Stævnstødet er endn u i sin
Barndom. I Skibe af InI1exible-Classen er man gane t
anderledes frem end tidligere, og de ere rimeligviis
stærke no k til at medstene et almlndellgt Stød. Der
bar Vædderen brede Sldercrstetninger i Skikkelse af
vi nkeljern og er desuden forbunden med Pandserdækket,
saaledee at Stødet fordeles over en større Overflade.

Nanr man seer tilbage paa alle Omstændighederne
ved dette Ulykkestilfælde, maa man komme til den
Slut ning, al det navnlig skyldes, hvad vi ikke betænke
os paa at kalde, det feilagtige System i de lydske Flaade
fOrmationer. Fra et reent mllitairt Standpunct er det
muligt , at dette System har sine Fordele fremfor' vort,
og at Søkampe paa Pap ire t ere mere videnskabelige i
Berlin end hos 05 j men det vil være overflødigt at sige
til dem , der have tjent i nogen af vore store Flaade r
og have udrørt vanskelige Manøvrer med Skibe paa
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400 Fods Læn de, at, naar der er knap nok Plads til
at dreie imellem to Colonner, maa enhver Manøvrering
blive overordentlig farlig, Den tydske Formation synes
at gaae ud paa , at Afstanden imellem de to Colonner
skal svare til Afstanden imellem Skibene indbyrdes,
medens den engelske Formation lærer l at Afstanden
imellem Colonnerne skal i Kabellængder være to Gange
Antallet af Mellemrum i den største Division. Følgelig
vilde »Grosser Kurfurst«, hvis den tydske Escadre havde
fulgt de en gelske Regler: have været 400 Meter fra
"Konig W ilhelm. isted enfor 200 j men det er aldeles
indlysende, at den foruden at være anviist denne farlige
Stilling ikke var paa sin Plads; thi den var langt
nærmere ved Flagskibet, end den ifølge Formationen
skulde være.

Aarsagerne til Ulykkestilfældet kunne sammendrages
under følgende Puncter.

For det Første var .Grosser Kurfurst« ikke paa sin
Plads. Dette synes at være grundet paa saa uigjendrivelige
Vidnesbyrd, at vi antage l . det vil indrømmes. Skibene
vare saa klos paa hinanden l at de af Tilskuerne i Land
bleve tagne for eet Skib.

For det Andet holdt »Grosser Kurfurst« en meget
stor Fart, da den igjen salte Cours. I vor Flaade vilde
Fløiskibet i den førende Colonne have mindsket Fart for
at lade den anden Colonne indtage sin oprindelige Stil
ling og Afstand.

For det Tredie begik Rorgængeren en ødelæggende
Feiltagelse. Og her skulle vi bemærke, at . Kl'mi r

,W ilhelm ,, ' s Styreapparat l et gammeldags Rat med Rut
line -- sanledes som det den Dag idag findes i nogle
af vore bedste Skibe - er aldele s uskikket til at imødegnae
pludselig indtrædende Tilfældigheder. Den vagthavende
Officeer burde altid kunne tye til Anvendelse af hydraulisk
Tryk eller Damp under Styringen. . -
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I en senere Artikel siger -Ttmes «: - Aarsegem e
til Sammenstødet ere uheldigvita altror indlysende, og
de have en alvorlig Betydning for vort Land. I en vis
Forstand har Ulykken en stør re Interesse for England
end selv for Tydskland. vet har den ikke ramt vore
Familier ; men Verdens største Sømagt maa med den
skarp este Opmærk somhed følge alle de alvorlige Tilfældig
heder l som Pacdserskfbe udsættes for i Hamp og paa
Søen . Tyd sk land er endnu ikke nogen stor Somagt og
"il ikke blive del , før del har en stor Handelsmurine.
Et halvt Duefn Bavne som Kiel vilde ikke kunne bøde
pua Savnet af den Styrke, som Eng land benter fra en
Iioflardiflaade , der er større end alle Staters tilsammen .
Paa den anden Side vil ikke den Opdeget ee , at England
i Indien kan hverve et ubegrendset Antal Soldat er ,
kunn e gjøre Landet til en milltair Magl som Festlands
stater ne, Vi maae antage, at . England vil vedblive
hovedsagelig at støtt e sig til sin Flaade l og derfor maa
det med en langt større Interesse end baade Tydskland
og Frankrig have sin Opmærksomhed henvendt paa det
nye Flaademate riels svage Sider, Betingelserne for Nu
tidens Sekampc medføre , al en saadan Opmærksomhed
er langt nød vendigere nll , end dengang Landel vandt
sine mest glimr ende Soire paa Søen , Nelecn'e og Cot
nngwood's Skibe vare Kampredskab er , som vore Søfolk
igjennem l\1cnncskealdcres Erfaring havde lært at behandle
med en vidunderlig Færdighed . Hvis et af dem forliste,
kunde vi i Almindelighed sige, at Ulykken ikke skyldtes
!\Iangel paa Somand skab , og, hvis et af dem gik und er
i Kamp , kund e Aarsagen til Ulykken søges i Hrlgeus
Tilfældigh eder. Skibenes Bygning , der es Reisnin g og
Kanoner , dere s Organisation , deres Manøvrer og Takt ik
vare prægede af en streng conservatlv Aand. Under
tiden vandt Modstanderen , som i d en amerikan ske Fri
hrd skrig, en rin ge Fordeel "ed plud selig at anvende
hurtigere Fregatt er med sværere Kanoner , underlid en

\
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kunde en genial Flaadefører som Nelson sikkre sig en
mere knusende Overvægt ved den Fremgangemuede at
gjennembryde Fjendens Linie. Men i det Hele undergik
Betingelserne for Kampen paa Søen kU D ringe Forandring
i Løbet af en Menneskealder : og der er heller ikke
indtraadt nogen egentlig Omvæltning i Systemet før i
vor Tid : da et pludseligt Udbrud af mechanlske Opfin
delser tilIntetgjo rde den Slags Flaader l som kæmpede
ved Trafalgar. Dampen , Skruen , Pandserpladerne og
de mægtige Kanoner have hidført en næsten Hgeeaa stor
Forandrin g i Kampen paa Søen 5001 i sin Tid Krudtets
Opfindelse i Kampen paa Landjorden. Søkampen er
bleven langt bekostellgere , mere videnskabelig l mere
experimentel. \ i ere revne bort fra den nedarvede Tra
dilion og førte, vi veed et selv hvorhen. Kun een større
Søkamp er bleven leveret siden det nye System blev
indført, og det var ved Lissa. Der saae man l hvilken
umaadelig Magt et stort Skib har, naar det bruges som
Vædder. «vauguardvs Undergang var en Gjentagelse af
det samme Experiment under fredelige Sysler , og nu
har det atter gjentagel sig paa en forfærdelig Maade ved

. Sammens tødet imellem de to tydske Pandsersklhe.
Den Lære , der kan uddrages af dette Ulykkes

tilfælde, er bleven klart og fyldigt fremsat i vore tidligere
Udtalelser, og det, som der først og fremmest blev lagt
Vægt paa , er, at det er farligt for s tore Pandserskibe
al setle i tætslutt et Orden. Rorgængeren paa • KOnig
Wilhelm. skal "ære bleven forvildet og have lagt Roret
den gale VeL Denne Felttagelee vilde ikke have været
skjæbnesvanger l hvis Pandserskibene havde 'været blot
tre eller fire Gange deres egen Længde fra hiuanden ;
thi da havde -Groeeer Kllrfiirst . havt Tid til at skære
toranem . KOnig w ltbelm-. l\Ien de to Skibe vare saa
klos paa hinanden, at Størlet var uundgaaellgt , uagtet
det ene Skib satte fuld Fart frem paa Maskinen , og
uagtet det andet bakkede. Det Hele dretede sig om
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Secunder, og de commanderende Officerer havde netop
Tid nok til at see , at der var skeet et forfærdeligt
Misgreb, og saa vente Stødet. Der er ingen Tvivl om,
at de tydske Autoriteter nøie ville undersøge de Regu
lativer, som tillade deres Escadrer at seile i en saa
farlig sluttet Orden. Er der noget Sted, hvor en sandun
Setlads er farlig, saa er det sikkert den engelske Cannl,
der undertiden er lige san fuld af Seilere som en befærdet
Gade af Mennesker. Der kunde muligen ogsua være
Anledning for vore Søkyndige til at undersøge, om de
engelske Regulativer -yde den fornødne Sikkerhed. Man
maa vel erindre, at man ikke gjør Ret i at lade vældige
Pandserskibe, der drives frem med Damp, følge lige saa
tæt paa hinanden, som dengang man havde mindre og
lettere Skibe. Hvis. Grosser Kurfurst» og "Runig Wilhelm .
havde været Seilfrcgatter af Træ, vilde Sammenstødet
sikkert have været alvorligt, men efter al Sandsynlighed
vilde dog Chefen paa det beskadigede Skib have havt
rigelig Tid til at frelse sin Besætning. Udsigten hertil
forsvinder overfor den forfærdelige Bevægelsesmængde,
som flmlas i et Skib paa 9000 Tons j lad det ramme
det stærkest pundsrede Skib i Verden, og det vil træn ge
igjennem Skroget paa det ligesnu let som en Spidshammer
trænger igjennem et Æg. Det er endnu ikke beviist,
om noget System af vandtætte Skodder kan bevare
Flydeevnen i et stort Pandserskib, naar der først er
tilføiet del en stor Læk af et andet Skibs Vædder. Den
Læk, der tilføies i Karnp , vil sandsynligviis blive langt
større end den, der pau en halv Snees l\Jinuler sendte
• Grosser Kurfurst« til Bunds, da Stødel vil blive givel
med fuld Fart. Skal man dømme fra det sidste Sammen
stød, vil lUennesketabet i den næste store Søkamp let
kunne overstige Alt, hvad man nogensinde -tidligere har
oplevet. Alt vil ligesom i Nelson's Tid afhænge af Sø-

. mandsdygtighed . skjøndt af en heel anden Art end i
hans Tid. Det vil være den Sømandsevne, som formaner
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at give og at undgaae skjæbnesvangre Stød. Det vilde
derfor være vanskeligt at give vore Søofficerer en altfor
grundig Uddannelse i deres Kalds Theori og Praxis,
Der er henpeget til "K(mig Wllhelm-te forældede Styre
apparat. En skarp Undersøgelse vilde kunne røbe llgesaa
iøienfaldende Mnngler i Retning af at anvende nogle af
de mest indlysende Hjælpekilder, som den mechaniske
Opfindsomhed har sat til Sømandens Randighed. Et
Land, der som England først og fremmest er en Sømagt,
har ikke Raad til at være saa forsømmeligt; i Fremtiden
vil en halv Time være nok til at bestemme Udfaldet af
en stor Søkamp , og Seiren vil tilfalde den, som forener
den største Styrke med den største Forudseenhed. En
hver Ulykke som den, der er indlrutfen i Canalen, kaster
el forøget Lys over Svagheden i et System, der endnu
kun er famlende, og som først skal staae sin Prøve i
Kampen.•

•1 en Beskrivelse af •Inllexible., som den engelske
Hovedconstructeur, Br. Barnaby , har udgivet for en
mindre Kreds, udtaler han sig om de Fordringer, man
bør stille til et Krigsskib. Han siger blandl Andet:
"Det bør have den størst mulige Angrebsevne , og dets
Forsvarsevne bør være af den Beskaffeuhed, al det san
vidt muligt sikkres imod de forskjellige Angrebsrnidler,
hvormed det kan lammes eller ødelægges; det maa med
andre Ord ikke staae i Fjendens Magt at gjøre Skibet
hjælpeløst ved et enkelt Slag nf de forskjellige Angrebs
midler , man rander over. Bevægkraften , Styreevnen og
Flydeevnen skulle være beskyttede imod Kanonen, Væd
deren og Torpedoen. Bovedconstrucleuren betragter
imidlertid Torpedoen som et Vaaben, der kan undganes,
og mod hvis Angreb det ikke er saa mngtpaaliggende at
sikkre sig som imod .Kanonena. Han mener, at For
svaret overfor Torpedoer i en meget stor Udstrækning
maa beroe paa de commanderende Officerer, og at
Eensartetheden i Evnen til at modstaae alle disse for-
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skjellige Vaahen erhverves ved l at Sømændene benytte
deres Aarvaagenhed. Men for al deres Evne og åar
vangenbed skat blive af prakti sk Nytte, er det nødvendigt,
at de ere fuldstændig Herrer over Skibets Hurtighed og
Bevægelser i farefuld e Øieblikke. Man maa derfor ha ve
to Skru er , to l\Iaskinrum med tilhørende Maskiner og
to Styreapparater , del ene til Haandkraft , det andel til
Damp eller Hydraulik. eaaledes at det vil være umuligt
at lamme Skibet ved et enkelt Stød. . l\1 en. l siger
Hr. Daroab y, • hvad man end gj0r, ville vore Orlogsmæ nd
kunne edelægges. De kunne blive ødelagte ved , at de
kæntre og derefter synke, eller ved, al de synke uden at
kæntre, ved at de blive sprængte i Luften, naar der sker
nogen Ulykke med Rjedler l Krudtkammere eller ben
stuvede Torpedoer. De kunn e blive erobrede, naar de
miste Bevægkranen eller Styreevnen , og naar de hllve
entredes. Men den stør ste Fare , de ere udsatte for, er
dog Stævnstødet , og imod denne Fare er det vanskeligt
at beskytte dem. Dette Spørg smaal maa lægges alle
Skibbyggere alvorligt paa Sinde l og der er navnlig tre
Ting, som det vilde være Galskab at udelade ved Byg
ningen af fremtidi ge l'and sersktbe , nemlig : dobbelte
Skruer , dobbelte Styreapparater og dobbelte Sider forud en
den almindelige dobbelte Bund og de vanutætte Afdelinger.
Og, da man ikke altid kan beherske de svære Skibes Bc
vægelaer , bør Admiralit etet stille den Fordring til alle
Chefer for Pandeerekfbe, naar disse følges ad eller foretage
Escadreeveteer I et de betragte ethvert Pand serskib som
en mulig Fjende og lage alle Forholdsregler i Retning af
vandtætte Døre og Sikkringsmidl er imod Læk , som om
Skibet skulde i Kamp. Det "ilde ogsnn være rigtigt lige
som i den tydske Marine i alle Pandserskibe at have
eu Conetructeur , som havde Opsyn med Alt , Skroget
vedrørende, og som kunde yde Bistand , naar Skibet
kom til Skade.•
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Til disse Udtalelser , hvis Rigtighed vistnok Enhver
vil indrømme, skulle vi kun føie den Bemærkning , at
det forekomme r oa, at man i ångtvefeen af de med
virkende Aarsager til Sammenstødet ikke tilstrækkelig
har lagt Vægt paa det, som efter vor Opfattelse er den
væaentligate Grund til Uheldet, nemlig at -Grosser
((urfilrsl . , der laa om Styrbord af . Kllnig wllhelm-,
dreiede bagbord over, før denne Sidsle havde begyndt
Dretntngen i samme Retning. Der er herved gjort Brud
pua en god, gammel og praktisk Regel, som man,
idetminds te her tillands, sikkert vil holde fast ved trods
alle nye Skibe og nye Systemer.

Overfor de engelske Betragtni nger i Anledning af
Sammens tødet kan det have sin lntereeee at blive be
kjendt med en af de Iaa tydske Udtalelser, der ere
fremkomne. I »w eeer-z tg.e - skriver en Seotåceer , der
hør te til Admiral Batseb'e Becadre , Følgende :

-Naar en Paadeersktbe-Eecadre skal gjere sig gjæl
dende som et Dele i en Sekamp , naar den ikke skal
virke som et Antal enkelte Skibe, saa maa den møde
Fjenden i tetetuttet Orden.

Naar Agtermanden med Held akal kunne dække sin.
Formand i Escadren mod Stævnangreb , eaa maa den
være nær nok ved denne til at neae det fjendtlige Skib,
førend dette har søgt Sikkerhed efter et Vædringsforsøg
mod Formanden,

Det er kun muligt at frembr inge en samlet Artilleri
virkning med hele Becedren , naar denne er tæt sluttet;
thi med nogenlunde store Mellemrum mellem de enkelte
Skibe bliver Skudvirkningen fra de fra Fjenden fjerneste
Sllibe altfor meget forringet. Nogle hundrede Meter mere
eller mindr e have allerede heri en etcr Betydning.

Kun med tærelutrede Ordener vil man med nogen
Sandsynlighed kunne opnaae , at man ved Mødet med
den fjendtlige Escadre vil kunne angr ibe en Deel af den
eller dens ene Flei med overlegne Kræfter. Dette er
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navnlig yderst vigtigt for en lille Flaade overtor en numerisk
overlegen Fjende, og dette gjælder d~rror ganske særlig
vor Marine. Fordele ne ved tæteluuede Ordener have i
denne Retning gjentagende gjort sig gjældende under de
Øvelser i Søkrigsspil , Bom Admiralitetets Officerer have
afholdt i de to sids te Vintre. Af denne Grund ere egeaa
tæts luttede Seilordener især hyppig blcvne anvendte unde r
Togterne og Øvelserne med vor Pandaerescad re i 1876
og 1877 .

Indøvelsen i Bscadresetlade overhovedet, ultsaa i
strengt at holde en netegug Cours og en bestemt Far t,
er imidlertid langt vanskeligere, naar man bolder store
\I cllemrum mellem de enkelte Skibe. end naar man
slutter tæt paa hinanden. Th i med de store Afstande
bemærker man enhver Feil i Cours og Fart først langt
se nere i man maa bruge vlu kelmaallnger og Petneger for
at controtere , om Skibet er paa den anviste Plads,
hvertmod 0iemaalet er til strækkeligt med korte Afstande,
da enhve r Feil øjeblikke lig bemærkes og kan ber igtiges.

Saalænge Styruapparnter og Maskiner gjøre deres
Plig t, er Faren for Samm-enstød under tæls luttede Ordener
i v trkeltgbeden ikke sLor og ikkun IidL større end med
store :'tle llemrum. Brister imidlertid den ene eller den
anden af disse Forudsælninger, da er rigtignok under
visse Forho ld et Sammenstød næppe til al untlgaae j men
MUe gjælder ogsna i større piler r inge re Grad, naa r
man holder stør re Mellemrum. Naa r der torekomme r
et Feilgreb som det i oKOnig Wilhelm.. , naar Roret
tro ds gjen tagne Befalinger lægges hea rdt bagbord leteden
for hanrdt styrbord , naar man til Exempel i Frouthmen
s b.al drele Alle paa eengang, og et af Skibene gja r -belre
om . istedenfor evenstre om«, da vil et Sammenstød
næppe kunne forh indres, selvom Afstnnoen imellem
Skibene er saa stor, som den pleier at være undr r
almindelig Bscadresetlads med nnben Orden.
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Det hører til Søfartens Eiendommeligheder, at ringe
Aarsager og smaa Feiltagelser kunne faae de sørgeligate
Følger, og dette giør sig især gjældende ved Farten
med de moderne Pandserskibe.

Saavel tydske Aviser som navnlig . Times . have
betegnet de for den kelserlige Marine gjældende Escadre
bestemmelser som farlige og skjæbnesvangre, og det
uden at kjende dem. Dette er ubilligt. Vort Reglement
tillader Escadrechefen efter Omstændighederne at for
større eller formindske Afstanden imellem Skibene, men
foreskriver en Afstand af over 400 Meter som den al
mindelige for Pandserskibe, og med denne Afstand er
det allerede meget vanskeligt at holde Ordenen i en
Escadre paa f. Ex. fire Skibe, der gaae i Frontlinie , og
hvor altsaa Fløiskibene ere 1200 Meter fra hinanden,
hvorimod det vilde være -langt lettere med mindre Mel
lemrum, da man i saa Fald, som bemærket, uden Hjælp
af Instrumenter strax opdager enhver Feil og kan be
rigtige den .

•Times- bar ligeledes i Anledning af Sammenstødet
med en vis Selvfølelse fremhævet, at de ældre Mariner,
takket være deres større Erfaring, ikke anvende saa
tætsluttede og farlige Ordener og derfor ikke ere udsatte
for slige Katastropher. Selvom man nu vilde indrømme,
at andre Mariners Escadrer blive forsigtigere førte, fordi
de ikke seile saa tætsluttet , saa udviser dog Statlstiken
over Søuheld , at de desuagtet ikke derfor have kunnet
undgaae Faren ved Escadremanøvrer i Almindelighed. u

EHer at have opført de tilfældige Sammenstød, der
have fundet Sted med Pandserskibe, fortsætter Forfat
teren: -Saaledes kræver næsten hvert Aar sit OlTer; men
langt talrigere end de anførte større Sammenstød ere
de mangfoldige ikke optegnede Tilfælde, hvori Skibe ere
stødte sammen uden at tage synderlig Skade eller med
Nød og næppe have undgaaet at rage ombord i hin
anden. Hermed turde det vel være beviist, at de af

Tldukrlll ror Sovæ.... NT R.kko. XlII . 19
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andre Nationer anvendte Mellemrum imellem Escadrernes
enkelte Skibe heller ikke forma ne at slkkre mod Mulig
heden af Sammensted.

Betragter man DU det foreliggende Tilfælde med
oKOnig Wilhelm _ og . GrOBser KurfUrsh , da maa man
fremhæve Følgende:

Den befalede Orden var Rjølvandslinie i to Cclonner
med den almindelige Afstand imellem Skibene (400 !\leter),
men med sluttet Afstand af 100 Meter imellem Calon
nerne, eaaledee at »Groeser Kurfl1nh laa tværs ud fo r
Midten af den Linie 1 de to andre Skib e dannede 1 og
altsaa skulde være 224 Meter fra •KOnig wllhelm«,

En eeedan Orden har mere CImrakteren af en
enkelt Kj elvandsJinle end af en dobbelt, og Admiralen
anvendte den I efter hvad ban gjcntagende udtalte , for
at forbinde de Fordele, den enkelte Rjølvandslinie frem
byder l med den lettere Signa lering, som en saadau
Opstilling lilsteder.

.åarsagen , hvorfor man valgte denne Orden l netop
da man passerede Dover , var l II.t Admiralen selv vilde
bevare Ansvaret for Escadrens Navigering l idel man
ifølge det foregaaende Aars Erfaring ber var udsat for
at støde paa Vrag, og disse lettere kunde undgaeee, naar
man ikke holdt den almindelige Afstand. Der skulde
altane slet ikke manøvreres l da man stod Canalen ind.

Den nylig beskrevne Opstill ing frembyd er ikke nogen
Fare for det Skib, der bolder sig om Styrbord af de to
andre - skulde Nogen være udsat l saa kunde det i
det Heieete gjælde Flagskibet. Nu var imidlertid . Grosse r
Kurfiirsh , dengang Escadreu muatte vige for de mod
gaaende Koffardiskibe, der gav Anledning til Sammen
stødet , ikke nøiagtig paa sin Plad s. men som Følge nf
et Øiebliks for stor Far t noget forlig. Men heri lan
der ingen Fare for -Groeeer Kurfiirs to ; i det Heieste
kunde det være truende for Flagskibet.
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Den Katastrophe, som derefter indtraadte, blev kun
hidført og var kun mulig ved, at Ordren til Rorgæn
geren ikke blot ikke blev efterkommet, men udført som
Ordre til det Modsatte. Hvis Roret var blevet lagt
nøie efter den givne Befaling, saa vare de to Skibe
knap komne hinanden nærmere, end de vare, da Coursen
forandredes; thi - Grosser Kurfurst « havde ganske rigtig
først begyndt at skære styrbord ud og havde derved
gjort Plads for Flagskibet.

Nu sige Aviserne i deres Omtale af Ulykkestilfældet,
og det samme Spørgsmaal høres næsten overalt : -Hvor
kan dog noget Saadant indtræffe? Hvor er det muligt,
at Ordren ikke . blev rigtig efterkommet? Hertil kan
man kun svare: At det, at Roret lægges galt trods rigtig
Commando, indtræffer paa ethvert Skib og vil i Fremtiden
jævnlig indtræffe. Det er en Forseelse, en Vildfarelse,
og det er menneskeligt. Det indtræffer ligeledes og vil
aldrig kunne forebygges, at Folk fortale sig og sige det
:'llodsatte af det, de tænke, og at Folk, som man be
faler at gjøre •høire om«, gjøre «venstre om-. Slige
Feil ville som sagt aldrig ganske kunne forhindres j

heldigviis have de i de fleste Tilfælde ikke saa skjæbne
svangre Følger.• -

Vi skulle slutte med en Oversigt over de væsentligste
Sammenstød, der, saavidt os hekjendt, have fundet Sled
imellem I'andserskibe :

I 1869 løb under den r u s s i s k e Marines Escadre
øvelser Pandserbatteriet II Kreml" ombord i en upandsret
Fregat, som sank efter, 15 Minuters Forløb. .Kreml .
havde lagt Roret den feile Vei.

I 1871 løb den r u s s i s k e Pandserfregat . Admiral
Spiridof' « ombord i Pandserfregatten . Admiral Lazaref«,
der fik en betydelig Læk.

Under den samme Marines Øvelser i 1873 skulde
Totaarnsskibet -Tachitschakof« løbe ud og ind imellem
Escadrens øvrige Skibe, som laae tilankers. Ved Ud

19"
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førelsen af denne Manøvre løb den med tre Miles Fart
ombord i en Monit or, som fik en Skramme i s it Over
sku)l der bar saa meget ud fra Underskibet, at Sporen
ikke Danede dettes upandsrede Deel. I disse Tilfælde
tog Paaseileren ingen Skade.

11873 blev den s panske Hjuldamper -Fernando el
Catolico. løbet isænk af Pandserfregatt en »Numancla- j

Besætningen paa 5 Mand nær dru knede.
Under den fran sk e Evolutions-E scadres Øvelser i

1875 vilde den upandsrede Cervet -Fcrfait « I der gjorde
Tjeneste som Aviso , løbe igjennem Linien for at gane
den Commanderende agtenom. Den kom herved for
BOligen af en Pand serfregat og sank efter 15 Minu ters
Forløb. . Bele Besætningen blev bjerget. Chefen blev
hæderlig frifunden, uagtet han angav sig selv som den
eneste Skyldige.

Under den sam me Marines Øvelser under Seil med
bakkede Fyr løb Pandsertregatt en . Thetis_ ombord i
Pandserrregatten «Heine blanche- under Udførelsen af
en Evolution. Skjøndt deo Vinkel, hvorund er Stødet blev
givet, var meget lille, tilføiede . Thetis. ' s Spore Kamme
raten en alvorlig Læk. En Dør i de vandtætte Skodder,
som i det Hele vare forældede , var ikke bleven lukket,
og mi n havde derfor megen Møie med at holde Vandet
tilbage. fyrene bleve øjeblikkelig trukne frem , Dampen
sat op l og der sattes Coure efter Rheden ved Hyeres
ø erne. To I\Jinuter før Skibet naaede den Sandbanke ,
som man vilde sætte det fast paa , slukkedes Fyrene af
det indstrøm mende Vand i men man havde Fart nok til
at løbe op paa Banken , og derved frelstes Skibet.
Franskmændene viste i begge disse l'ilflllldl' megen
a endenærværelse.

Den e ngels ke Marine har blandt Andet havt et
mindre Sammenstød imellem to Pandserskibe paa Madeiras
B.hed. Det ene drev ned for Ileugen af det andet , som
derved fik en Læk , fra hvis Følger det blev frelst af de

•
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vandtætte Skodder. Det bjergede sig ind til Malta, hvor
det blev repareret.

Det næsts idste Sammenstød, der i Fredstid bar fundet
Sted, skyldes den engelske Marine og vakte en saadan
Opsigt, at man længe vil erindre Navnet paa Pandaer
skibet •venguard e , der den Iste September 1875 blev
løbet iaænk af -Iron Dukee . Det ramte Skib gik vel
under; men hele Besætningen blev bjerget, og de
Omstændigheder, der medførte Sammenstøde t, vare af
den Natur, at den offentligt: Mening i England var langt
mildere I sin Dom over de Paagjældende, end den har
været det efter Sammenstødet imellem .KOnlg Wilhelm.
og .G rosse r KurtiJ.rsto.



En svensk Udtalelse om Søkrigømateriellet.

I det svenske . Krigsveteoskaps· akademio bar Commea
deurcepttetn Staekelberg oplæst en Beretning, hvis rerete
Afsnit lyder saaledes :

-Om de Spor, som betegne Krigs,:ideoskabeos Frem
skridt i det forløbne .åar J end ere faa og kun lidet
fremtrædende, og om end Høsten paa denne Ager viser
sig knap og kun frembyder Lidet, der er Omtale værd,
saa hør Grunden hertil næpp e søges i den Fuldkommenhed ,
som Sekrigsmateriellet allerede har naaet , eller i Op
findelsesevnens aftagende Kraft. Endnu mindre kan
Fredskjærligheden • med sine forsonlige Stemninger
Iblandt Folkene. tjene til Forklaring. Men under For
udsætning af, at Skylden ikke paahviler alene Hestrolkene
og deres Arbeide - Noget, hvorom Jeg ikke skal tillade
mIg at dømme - mon da ikke den simpleste og den
naturligste Grund til den antydede l\fisvæxt man søges
i de for Opfindelsernes Blomstring og Modning eaare
ugunstige Forhold I hvis Særkjende i det forløbne Aar
har været et voldsomt Uveir i denne Verdensdeels syd
østlige Bjø rne, overalt tung og avertrukken Himmel med
en almindelig Mangel paa Ligevægt i den bestandig
urolige Luft?

Thi, om end Utryghed er alle veabene Ophav, og
ikkun Krigen frembyder Leiligbed til at bruge og for-
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bruge dem , eaa udkræves der, især overfor de For
dringer, Nutidens KrigskunlIt .stiller til veabnenee Egen
skaber, Fredens Ro og mere end Pusterummene imellem
Slagene for med Tilegnelse af tidligere Kampes Erfaring
at udvikle og forbedre de veaben, man allerede har, eller
udtænke nye og bedre. Kamppladsen er det ret te Sted
til at p r øve Klingen og til at smede den. Naar Stormen
først er brudt ud, da er Forberedelsernes Tid omme,
og Ansigt til Ansigt med Fjenden man man lade sig
ueie med det Vaaben, man har I sin Haand, og bruge
det efter bedste Evne, som det er, uden at spilde sit Mod
og sin Tid paa ørkesløse Betragtninger over dets mulige
Mangler. Bagladesystemet kunde measke være etmplere
og hurtigere, og det kunde measke være heldigt at have
en anden Kaliber ; men det er nu i ethvert Tilfælde for
eeent at gjere Forandringer derved. Dette er nu engang
Fredens Gjerning, og hver Dag har sin.

Men Iigesaa naturligt som det er, at den vedholdende
sydøstlige Vind, der fra Uveirscentret over Balkan
halvøen saa jævnlig bringer Uro over Europa, har for
hindret nye Opfindelser i at trænge frem, og i samme
Ma..1.I, som den gjør det nødvendigt at paaskynde Kamp
redskabernes Tilvirken, Iigesaa rimeligt er det, at man,
naar Uveiret har lagt sig, og Veiret har klaret sig, blandt
Ødelæggelsens Tomter vil kunne høste mangen nyttig
Lære, der egner sig til at føre Krigsvidenskaben frem.
Hvordan disse Lærdomme maatte blive, og til hvl~ke

Fremtidsforbedri nger paa det ene eller andet Omraade
de maatte kunne lede, er imidlertid Spergsmaal , hvis
Løsning indtil videre turde regnes til de Hemmeligheder,
som endnu Ingen har lokket over Skuldas Læber, og
bvorpaa vi altsaa mane vente med at rase Svar. Det
er heIlerikke let at forudsige, om Forholdene i Orienten
ikke endnu kunne ' udvikle sig til, at den Jord, 110m
fornylig har drukket Tusinders Blod, ikke længere yder
Kampplads nok, eea at Havets Drager maae for Alvor
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blande sig i Hampen . Skulde det skee, ,il der i Sandhed
ikke fattes Leilighed til at prøve Nutidens unge Sekrlge
materiel og til at indvinde den hidtil savnede Erfaring
i mere end een Retning med Hensyn til denne, de
seneste .åartlera nyeste Skabning, der saa fuldstændig
og pludselig har brudt med hele Fortid en , at vor Tids
Rangskibe , buede hvad nngaaer deres Sammensætning,
Vaaben, Skikkelse eller Beskaffenh ed og deres ydre eller
indre Egenskaber, ikke have bibehold t el eneste kjende
ligt Træk af deres Forfædre blot i andet Led.

Og, naar denne Erfaring er hastet, hvad snn? Hvis
man tænker sig det Materiel, der saaledes vilde være
Frugten af de Erfaringer, 110m vare samlede uoder en Nu
tlds Krig, og som senere i urorstyrret Ro vare benyttede,
bearbeidede og bragte i AnyendeiIIe i alle Retninger i
Løbet af en halv Snees Fred eaer eller mere , og, hvis
man da betænker , hvilket Storværk det nærmest rore
gaaende Tiaar har formeaet at frembrin ge med ringere
Hjælpemidler og uden at være ledet af den samme rige
Erfaring, auu mea man vel i maalle a Forund ring eteadee
overror det store hemmelighed sfulde Spørgsmaalstegn j

men man vil samlidig næppe kunne frlgjøre sig for en
Følelse af, at selv det yppers te Fuldkrans Fremtidsskib,
som vor Phan taet med sit Dvergmeal er istand li! at
fremmane, ene r al Sandsynlighed en Dag vil overtræffes
af Virkeligheden.

Imidlertid har den russisk-tyrkiske Krig egentlig
kun været en Landkrig, og dog giver den Anledning til
Betragtninger selv fra Søværn ets Standpunct. Blandt
Andel faaer man fornyet Bekræftelse paa den gamle
Sandhed, at Fteaden ved Forsvaret nf et Land, der er
omnydl af Havet , selvom deu ikkc racer Leilighed til
al kæmpe og maale sig med Fjenden, dog er af stor
Betydning ved den Understenelee, den yder Laadb æren,
hvis Bevægelser og Foretagender den ved en nyttig An
vendelse utvivlsomt paa det Kraftig ste kan befortlre, det
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være sig middelbart eller umiddelbart. Den tyrkiske
Ptaede har ikke forhindret Overgangen over Donau, det
er ikke engang lykkedes den at forhale Overgangen eaa
længe, som maaskee Fjenden selv havde ventet det, og
endnu mindre aaa længe, som man i den modsatte Leir
havde ønsket del j men den holdt de russiske Skibe i
det sorte Hav paa Afstand; den bar gjort det lettere og
i enkelte Tilfælde endog muligt for de tyrkiske Tropper
at møde paa vigtige Puncter, hvor de uden den vilde
være indtrufne for seent. Og dens Andeel i Forsvaret,
dens Indflydelse paa Krlgsbegivenbedernes almindelige
Gang kan derfor betragtes som alt Andet end ringe;
men herpaa bør der efter Sømandens Omdømme ikke
lægges nogen Vægt, Sligt gjør han sig ikke til af. Det
er derfor ikke Admiralerne, men Generalerne, man skal
adspørge, ikke Hobart Pascha, men Sutetmau, eller man
maa maaskee endnu hellere for at faae Besked henvende
sig til det russiske Bovedqverteer. Af de Uheld, som i
Særdeleshed i Begyndelsen af Krigen ramte den tyrkiske
Flaade paa Donau, idet blandt Andel Pandserfartøiet
~ Lutfi Djelil l blev antæn dt og sprængt i Luften af en
Bombe, idet et andet , ~ Z eill.. , Nev sendt tilbunds ar en
Stangmine, og idet de russiske l\liner, baade de faste
og de bevægelige, voldte megen Besvær og i et vist Maal
ganske forebyggede de tyrkiske Farteters Optræden, har
man villet drage den Slutning, at Pendeerrartøternee Tid
nu vnr forbi, og at Mmebaaden og Minen for Frepttiden
skulde være det rette, det vigtigste ja næsten det eneste
Sevaaben, Allerede ved en tidligere Letlighed har jeg
udviklet, hvor ringe Sandsynlighed der er for, at
Pandseret i en nær Fremtid skulde kunne undværes
eller vilde bor tfalde, og de Tildragelser, som ere ind
t rufne paa Doneuen, kan der eeemeget mindre tillægges
nogen afgjørende Betydning til Støtte for en modsat
Anskuelse, som de gjentagne Gange have godtgjort, at,
naar I'andse rfartøiet er i gode Hænder, bliver godt ført



290 En svensk Udtalelse om S. krlgsmalerleUeL

og er selv bevæbnet med Miner, da ville de fjendtlige
Torpedobaade ikke kunne udrette stort imod det. Denne
Kjendsgjernin g forrin ger ingenlunde, ja s narere forøger
det Værd, som maa tlllægges den Daad, der den ~6de
Mai 1877 udførtes af de russ iske Seottlcerer Dubaschef
og Schestakof i Forbind else med den rumæniske Major
Murgesco, da de fulgt e det lysende Bxempct, som femten
Aar tidligere var 'givet dem af deres amerikanske Lære
mester Lleutenant Cushing, og trods Kugleregnen og
Far en anbragte en Mine under den tyrkiske Pand serbaad
. Zem.. Men slige Bedrifter vise kun, at et modigt
Hjert e kan udrette store Handlinger med furhold evits
emaa Midler. De gjere den Mand stor, som udfører
dem, og de vidne om ban s Overlegenhed , men bevise
ingenlunde, at det Redskab, han har anvendt , er over
Iegent ; thi dette Redskab vil muligen kunne blive
ubrugbart eller i det mindste mindre anvendeligt i alle
andre Hænder end netop hans.

Semluen er som bekjendt langtfra noget nyt Øde
læggeisesredskab ; men det turde dog være vanskeligt
at angive, naar den rerste Gang er bleven anvendt.
Allerede I 1585 synes den at være bleven brugt ved
Antwerpens Beleiring ar Hertugen af Parmo. til at sprænge
den Dro, som spærrede Scheldetloden ; dog er det sand
synligt, at den har Aner længere tilbage i Tiden . Det
Iers tc Fartei , som var indrettet lit at føre Krudtladninger
under .vandet for at sprænge Ilkibe i Luften, blev bygget
I 1775 i Conneclicut af Amerikaneren Dusbn ell. Spergs
mealet om Semlner har siden Degyndelsen af del nær
værende åarhundrede , .med kortere eller Irengere i\1 el~

lemrum fl ere Gange atte r været under Ilehandling saavel
i Europa som i Amerika, og adskillige Forslag og Opfin
delser i denne Retning ere fremkomne i begge Verdensdele.
Miner ere endog blevue anvendte ved forskjellige Letlig
heder i denne Tid til Havnes og Indløbs Forsvar, uden
al de dog, saavidt mig bekjendt, have øvet nogen egentlig
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Virkning eller tildraget sig nogen OpmærkBomhed, førend
under den sidste amerikanske Krig, i bvilken den oven
nævnte Lieutenant Ouebtng gjorde sit Navn berømt, ikke
som Opfinder af nogen Sømine, men ved den overmaade
djærve og beldige Maade, ban anvendte den paa. Fra
den Tid stammer ogeea dens egentlige Ry.

I Sverrig anstilledes for omtrent 30 Aar siden
Forsøg med Søminer efter Forslag af daværende Contre
admiral J. H. Keenger j disse Poraeg førte imidlertid ikke
til noget videre Resultat , og først i Begyndelsen af
1860 optoges paany Sporgsmaalet, idet en Commission
atter blev nedsat for at anstille Underseg eleer og tud
give Forslag om Sagen. Endeel Minemateriel blev ogsaa
paa Commiss ionens Foranstaltning anskaffet, og den op
rindelig foreløbig nedsatte Cemmiselon overgik efter
baanden til at blive en permanent Søminecommission,
der senere er bleven afløst deels af Værftets Overbe
styrelse, deels af et Minedepartement ved hver af Flaa
dens Stationer.

For Øieblikket 8ynell udentvivl whttehead-Lupple'e
selvbevægende Torpedo at være den, som er naaet længst
iblandt Medbetlerne j men desuagtet har den sikkert
mange Udviklingstrin at gjennemlebe, og det vil vistnok
endnu vare længe, inden den trods sine tyve MiIIs Fart
opfylder sin Bestemmelse. Skulde jeg tillade mig en
Lignelse, da vild e jeg uden at have lsiude at nedsætte
hverken den selv eller den Slægt, som den steaer i
Spidsen for, sammenligne den med et Frøkorn, som
indeholder Spiren til noget Stort, men som kun fornylig
er nedlagt og har begyndt at spire. " Endnu kan Ingen
udmaale det vordendl! Træ og endnu mindre dømme om
dets Frugter.

Imidlertid maa deL Indrømmes, at de Unge have
den Opfattelse, at Semtuerne allerede have en frygtelig
Ødelæggelsesevne, og at ethvert Fartei, det være stort
eller lille, som rammes af dem, er givet til Priis i men
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denne deres Styrke modvirkes, ja measke endog opvetee,
ar den :\fangel paa nøiagtig Træfsikkethed, som er fælles
for dem alle, og hvori deres store Svaghed især beataaer.
Naar denne ]\fangel som en meget veeentllg Factor
lages med i Beregn ingen , snu vil det vise sig, at den
forskrækkelige ]\fagt , som man stundom tillægger
Sømmen, i hel Grad mangler Begrundelse, og at den
støtter sig til noget heelt Andet end sin egen Fortje
neste. Det Ukjend te, det Usynlige, det Overraskende, der
pludselig optræder uden mindste foregaaende Varsel, har
til alle Tider været egnet til at indgyde mere Frygt end
en langt større Fare, som man tydelig og klart har for
Øinene. Mør' et forstø rrer Gjenstandene og vækker
Indbildningskraften. Mon man derfor ikke, efterhaanden
som Minevæsenet udvikles, Hjendakahet til det bliver
mere udbredt, og det Hemmelighedsfulde, som endnu
hviler derover, svinder bort, skulde blive enig om den
Opfattelse,

at Mtnevaabenet sikkert kan betragtes som et godt
Hjælpevaaben, der ikke bør forsømmes, men heller ikke
begun eug es paa andre Vaabens Bekostning,

at dets Anvendelighed endnu er forholdsviis tem
melig begrændset,

at det ikke kan ers tatte Kanonen, tuen snarere vil
kunne undværes end denne, og

at som en Følge heraf intet Safursvar i sin Heelbed
kan bygges udelukkende paa Minevaabenet.

Skulde man endvidere overfor Vanskeligheden ved
at værne sig og sit Skib imod Semluen ikke kunne

•enes om,
at, om end Semluen kan betragtes som utmod

sIllaelig, naar den træITer , da opveles dette nf den Om
stændighed, at den træffer forholdsviis sjeldent,

at faste Miner kunne optages, hvilket fornylig er
blevet hevlist af tyrkiske Dykkere i det sorte Hav,
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at upandsrede Torpedobaade kunne skydes isænk,
inden de ere komne saa nær ind paa Modstanderen, at
de kunne anvende Minen, og

at alle Slags Miner uden Undtagelse, det være faste
eller bevægelige, kunne mødes med Contraminer.

Søminen kan som sagt betragtes som et godt Hjælpe
vaaben j men det bedste Vaaben er værdiløst, naar man
savner Haanden, som skal føre det. Det er ikke nok at
anskaffe selv det allerbedste Minemateriel , man maa
tillige sørge for, at man er istand til at benytte det.
Intet er vel simplere end med tredive Pund Bomulds
krudt i en Stangtorpedo at knuse en Kjøl, som ubuden
trænger ind i vore Farvande, og Ingen tvivler om, at jo
Hundrede for Een villigt ville byde sig til at udføre Vove
stykket. Dette er utvivlsomt j men, ihvorvel Minespørgs
maalet i et saadant Tilfælde fremtræder i sin mindst
indviklede Form, og der her først og fremmest gjeres
Regning paa det personlige Mod, SaR er dette dog ikke
nok - foruden Mod udkræves der Dygtighed, ..Mod og
Kundskaber u see, det er Løsenet!

Skal Minevæsenet efterhaanden kunne imødekomme
'de retmæssige Krav, som Nutidens Krigskunst stiller til
gode Vaaben, ikke alene i Retning af Redskabernes
Beskaffenhed, men ogsaa med Hensyn til Færdigheden
hos det Personnel, til hvem det anbetroes at føre Van
henet fremad i Ordets dobbelte Betydning - sanvel
fremad i Udvikling som fremad imod Fjenden - saa
er det fremfor alt nødvendigt, at der gives det nævnte
Personnel Leilighed til at erhverve sig det uundværlige
1\1aal af Kundskab og Erfaring. Nødvendigheden heraf
erkjendes mere og mere ogsaa i vort Land, om end
ikke tilstrækkelig omfattende Bestemmelser i denne Ret
ning ere blevne vedtagne, og om der end endnu er
Meget tilbage at forbedre, førend Ønskerne paa dette
Omraade kunne ansees for fuldt tilfredsstillede.



Oversigt over samtlige Sprængningstilfælde med
Kmppske Støbestaals Kanoner.

Ved Prcmlerlieulenanl G. H. R. Zochllr iae.

Fabricanterne Sir Wm. Armstrong i England og Frie
derich Krupp i Tydskland ere som bekjendt den nyere
Tids Matadorer paa Kanonindustriens Omraade, Begge
have, hver i sin Retning, arheidet sig op til at indtage
den første Plads. Medens Armstrong i Begyndelsen af
Treserne vel maa siges at have staaet paa et hoiere
Standpunct end Krupp, kan man dog næppe paa Sager
nes nuværende Udviklingstrin negle denne sidste For
rangen, da hans Kanoner ere kraftigere og mere skarp
skydende end de Arms~ongske. De engelske I{anoners
Materiale er hovedsagelig Smedejern, og de ere næslen
udelukkende Forladekanoner , de Kruppske Kanoner he
staae derimod af Støbestaal og ere Bagladere. Ihvorvel
Støbestualskanonen er endeel dyrere end den Armstrong
ske (Støbestaalskanonen koster c. 2 Kroner pr. il af
den færdige Kanon, medens Smedejernskanonen med
indre Staalløh kommer paa c. 1t Krone pr. il) l maa
det vel erindres, at denne sidste fra det Øieblik, da den
ikke mere kan benyttes som Kanon, næsten er værdiløs
i Sammenligning med dens Indkjøbspriis, da det er den
vanskelige Fabrlcation og ikke Materialet, der for Smede
jernskanonens Vedkommende hovedsagelig bestemmer
Prisen.
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Hensigten med disse Linier er imidlertid ikke at
afveie de to Systemers gjensidige Fordele og Mangler,
men kun lidt nøiere at undersøge den alvorligste af de
mod den Kruppske Kanon almindelig fremførte Anker.
Der siges af Forsvarerne for Smedejernskanonen , at
Støbestaalet ikke frembyder tilstrækkelig Garanti mod
voldsomme Sprængninger, og det kan heller ikke negtes,
at der til Dato er forefaldet flere mere eller mindre
voldsomme Sprængninger af Støbeslaalskanoner, hvor
imod der endnu aldrig er sprunget nogen Armstrongsk
Kanon. Men Smedejernet frembyder i og for sig beller
ikke nogen Garanti mod Tilfælde af denne Art, enkelte
Fraserske Kanoner fra den engelske Regjeringsfahrik i
Woolwich ere nemlig sprungne voldsomt i sanledes sprang
den 25de September 1868 en Fraserak Smedejerns Kanon
"ed det første Prøveskud. Som bekjendt er Fraser
Kanonen en ModiBeation af den Armstrongske, idet man
for at formindske den høie Fabricationspriis har omgivet
Kanonen med færre, men tykkere II Coils« j herved und
ganes nemlig for en Deel den nøiagtige og følgelig dyre
Afdreining. Den større Garanti hos lien Armstrongske
Kanon ligger fornemmelig i den solide og omhyggelige
Construction. Naar man tillige erindrer, at der indtil
Dato er forfærdiget c. 16,000 Støbestaalskanoner paa
den Rruppske Fabrik, bliver det hele Antal af forefaldne
Sprængninger, der beløber sig til c. 22, kun en forholds
viis Ubetydelighed, nemlig omtrent 1,4. pro mille. Arm
strong har næppe fabrikeret ! af det Kanonantal , der
er udgaaet fra Fahrlken i Essen.

Vel vidende, at de forefaldne Sprængninger gave
Anledning til ovennævnte Anke mod Støbestaalskanonen,
har Firmaet Krupp forskaffet sig detaillerede Underret
ninger og foretaget nøiagtige Undersøgelser over hvert
enkelt af de indtrufne Uheld. Resultaterne heraf ere
mod Slutningen af forrige Aar offentliggjorte i en Pjece.
Firmaet har i denne paaviist , eller søgt at paavise, at
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de forefaldne Sprængninger som onest ere foraarsagede
af begaaede Construcuonetetl og ikke kunne regnes Ma
terialet til Last. Ihvorvel det ikke er lykkedes at gjere
Fyldest for Aarsngen til a lle Uheldene, sua er den dog
i de fleste Tilfælde klar; at der bliver enkelte uforklarlige
Tilfælde tilbage, er jo ikke enesteaende , thi lig~ende
Tildragelser kunne anføres for Kanoner af alle andre
benyttede !\fateriå.licr.

Efter at have forudskikket disse oriente rende Be
mærkninger give vi fø ret en tabellarisk Oversigt over
samtlige forefaldne Sprængningstllfælde, hvorefter vi med
dele et Uddrag af den Kruppske Forevarepjece af 1877.

•



Tabel over samtlige sprængnmgatnfætde.

3
tO

""
""...
C

'C
'C.....
CP

~
~
e-
~
;;.........
'"Cl
:>
tO
:-'

Sprængnlngsrnnnden

Tværbrud.

Stedbundstykket af
sprængt.

Spræng; l flere Stykker,

do

9

O"

I
Stedbundstykket af- Fllrkantel Stedbundsstykke

sprængt, Bruddet gaa- , med Illrkantet Kilehul.
code flJenoem Klle-
hulskanterne.

do. IFellagtig Canatruetlun af
KlIebullel.

0,0 do. do
0,6 I El Slykke af Forlllykkel llrskadll:else uf el fjfmdtllgl

udsprængt. Skud.
Sprængt l flere Slykker. Overanstrengelse.

I

2,ll7

20,5
15

9

6,s
4 ,~

4,~

122,7
100

123

2

74

66
109

Kunonens

Kaliber og ArI.

18pds. Ulig lade
Kanon.

9" Forlade-Kanon.
21,6 cm. Forlade·

Kanon
8" Boglade-Kanon.

do.

do.
do.

Sled.

Rusland.
do.

do.

Preussen1865

1855 Englnnd.

1861

1863
1864

1866

1866
1866 1

5 Stk. 4pds. Baglade- -
Kanoner. I

!6pds. Bnglude-Kanon. -
14pds. Baglsde-Knnon - I
I lSlaget ved SkallIz.

1866 1 Rusland. 9" Bsglnde· Kanon 410 I
forsynetmedSlllbe- I

I Jerns Kappe.

2

1

5

3
4

9

6

7
8

:1---.,---..,------,,...-----------.,------....,....----------------........-r
~ Nr. Aarslnl'



,

. I V,d IKIllluneRS Skud ~ptæ~~/l~ l"l>c~N,. AaT5lal Sled. Sprængnlngsmaadell. Aarsag iii Sp ræng nlnsen.
Kaliber og Art. Antal S ku pets 'L d .

Ve~l I D 111 1lP.

I Oo........ 1110,....

10 1866 Rusland . 9" lI.g lld ~- Knnoll . " 123 18.4 Sprængt l ner e Stykker. OvtraoSllcngeJ se.
ur1D1l61.

11 18li7 En@land. 100 pds. Baglade- 2 50 - Afsprllmjllllng ,I Slød- For r inge Afru nd inG .r Kile -
Kanon. bundal)'kht gjennem huJlbnlerne.

d. bageste Kileh ul8-
k.anter .

12 1869 Preussen ,.. Baglade- Kanon, 650 100 "
Sprængt I nere Stykke r. Overandreugellc. DrlslIl t.

erfnget. KrudL
13 1871 RO l land. 11" IlaRIade · Kanon . 13 225 41 Sprænllnln/l Ir det urfn - ForkUlng ar Skarper l Løbtl

rlngel. gede Fontykke ... . ,
" 1872 Preussen. 15 em Baglade • Ka- 559 35 3 Sprængt I nere Stykker. lInoRen ved tldJlgere Lel-

non, urlnget, . • Ilgbed overanstrengl

" 1875 de. 8,s cm Uoglade-Ka- '7 7 l ,. Forstykket revnet. Graosl-Elplol lon I Mundio-
ROII, rorsynet Pled '00KIppe.

16 1875 d. 8,1 cm. Baglade-KI- 253 8 l ,. Afspræn~nlng sr en Ileel Forklllnll: IC Skarpel I Løbet.
Don, forsynet med af Forstykket.
Kap~.

17 1876 do. 17 cm. Daglsde-il- 300 " 14,s Tværb rud lige ronn Oversnstrengeløe.
non, rlllget. Tappertagen.

18 1877 Tyrkiet 28 cm. Baglade-K . · 11 200 40 Sprænglllnll .rFontykket. Grl nat- I'lploslon l Lebet nær
I unn, rinllet. I I I MIllIdin CIl
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1. Spr æn gning af en 62punds (68 libres)
ll o mb e-Ku n o n af Kr n p p s k St ø b e s t aa l Aar 1855
i En g Ia n d. I Anret 1855 IlI' erede Krupps Stebestaals
fabrik en 68pun<.ls Bombe-Kanon til det engelske Artil
leri; den bestod af en Støbestaals [{jærne og var omlagt
med en Støbejerns Kappe. Kallberet var 8,05 Ineh og
Godstykkelsen over Kummeret var kun 4,1 Inehimod 9,olneh
ved Stabejerus ({anonen af samme Kaliber. Denne sidstes
reglementerede Ladning var "j libres. Istedenfor nu at
prnve Kanonen paa sædvanlig Munde gik man strax til
en Ladning af ~5 libres og en Støbejernscylinder , der
\ elede 269 libres. Denne var hagtil omlagt med en
Smedejerns Ring, der skulde udvide sig ved Krudtgas
seus Tryk, spænde mod Sjælens Vægge og derved for
hindre Krudtgassens Udstrømning udenom Skarpet. Den
store Ladning foraarsagede naturligvita en meget betydelig'
Udvidelse af Staalkjærnen, som sikkert alligevel vilde hu\ e
udholdt denne, hvis ikke den Smedejernsring , der for
bandt den forreste Ende uf Støbejernskappen med Staal
kjærnen, havde modsat sig Ujærnens Udvidelse paa dette
Sled. JJa derfor Skarpet VC'(\ det første Skud under sin
l dtart nanede hertil, frcmkom der en Forkiling, thi dets
evpanderede Smedejernsring kunde ikke passere Suev
ringen. Herved foraarsagedes et Tværbrud af Staal
kjærnen, dens forrest e Deel tilligemed Skarpst slyngedes
langt bort.

Delle Forsøg viste kun, al Kanonen ikke var con
struerut til en saa forceret Skydning. Tiltroen til det
Kruppske Støbestaal kunde ikke rokkes herved I da det
Forkeerte ved Fremgangsmaaden under Forsøget var alt
for iøinefaldende.

2. Afspl'ængning uf St e db u n d s t y k kdt pa a
Il II I 8p el s. (2 O I i b r es l B ag I ad ek an on af [{ r u p p s k
St ø be s tu a l Aa r 1861 i England, I Aaret 1801
leverede Firmaet Friederich Krupp en 20 libres Kanon
med Stedbundstykket efter nedensiaaende Tegning til den

20*
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engelske Hegjering, Kanonen blev prøveskudt den 9de
~ ovember 1 "'61 med

1 Skud med 20 Iibres Skarp og 3 ~ libres Ladning.

1 " • 5 . '
I det 2det Skud fandt Afsprængningen bagtil Sled,

saoledes som Tegningen viser det. Forsøget beviste, at
den prøvede Construction af Stødbundstykket ikke besad
tilstrækkelig Styrke, og det godtgjorde tillige Nødvend ig
heden af at lukke Kanonen bag Kilehullet.

n nn ~

________ ------ ---1
CJ---,J (
~ j --- -....;(

3. Sp r æ n'g n l n g af en gu Forladekanon af
Kr u p p s k Støbestaal i Ru s l a n d Aar 1863. Kano
ueu var uf Støbestnnl og uringet , dens Vægt var 7031
kil, l Kaliboret 9". Skarpst "ur forsynet med Zink
knaster og velede 122,7 Kil. Ladningen bestod af 20,6
Kil. prismatisk Krudt.

Kanonen sprang den 23de November 1863 ved del
6lilie Skud. Nøiagtlge Iludersøgelser augaaende Aarsngl'n
lil Uheldet gave følgende Resultat:

11 Skurpet var ikke blevet centreret i Løbet.
~) Zinkknasterne vare ikke tilstrækkelig stærke, og

under Bevægelsen gjennem Løbet vare de knæk
kede af eller deformerede.
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Skarp.

Sl.arpmassivt
Granat.
massivt•

Under disse Omstændigheder var det unndgeaeltgt , at
Pr elninge r af Skarpet "mod Løbets Vægge maatte finde
Ste d, og at disse Prelutugcr furaarsagede Ind tryk , so m
erterheanden forstørredes, ind til slutteligen en Forkiling
opstod, hvoreller Sprængni nge n fulgte.

4. Sp ræ ngning af en 21,8 cm. ro rlade 
ka non a f Kru pp sk St e b e s t na l An r l M64 i R u s
l a nd . Skarper velede 100 IW. og var forsynet med
Kobbe rknaster foruden med Cent rertngeknnete r, der skø
des baade med Staal og Støbeje rnsskarp, Ladninge n var
15 Kil. pr ismatisk Krudt. Kanonen sprang ved del l09de
Skud, og Undersøgelsen ga v so m sandsynlig Aarsag , at
Ska rpe t var genet itu i Løbet og havde foraar saget
Fork iling.

5. S p ræ ng ni ng a f Stød bu n ds ty kke t paa e n
8" p re ussisk Kanon af Kr u p p s k Steb estua t i
Aa re t 186 5. Krupps Stebest ualsfabrtk lever ede i Aaret
1:-365 til de t konge lige preussiske l'IIarine ministerium en
8~ Kanon med enkelt Kile og flirkantut Stedbundstykke
efte r en af i\linisteri(> t furesk reven Construc uon. Fabri 
ken havde før Arbeidcts Paubegyndelse gjort opmærksom
paa de n eaavet for Fahri ca liu nen som ror lIofdba rheden
ugun stige Form af Stødbundstykket. .

Med Ranenen btev i Sommeren 1865 skudt
5 Skud med 6 xu. Lndnin!{ og Granat,
Il 7 .. ~ ~

27 . 8 .. •
12 .. .. 8
10 9 •
9 9

(alt- 74 Skud.

Efter de t sidste Skud med 9 ({il . Ladning viste der
sig en Rev ne i Sta dbundstykket , den begy nd te i den
bages te Kan t af Kilehu llet og var endog syn lig pen Over
Iladen af Kanonen. Sted bundetykkete bageste Deel 'ar
alteau kun rorneden i fast Forbindelse med den for reste.
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Ved endnu et Skud med 9 Kil. Ladning og massivt
Skarp blev Stødbundstykket sprængt af. Bruddet skete
foroven gjennem ·den ovenomtalle Bevue og forneden
gjennem Kilehullets forreste Kant.

De omhyggelige Undersøgelser angaaende Aarsagen
til dette Uheld gave følgende Resullat: Materialet var
fuldkommen dadelfrit, derimod maatte Grunden søges i
Stadbuudstykkets Illrkantede Form og i den altfor lille
Afrunding af Kilehullets bageste Kanter. Fra dette Øie
blik af fabrikeredes alle Kanoner af større Kaliher med
cylindrisk Stødbundsstykke og med et halvcylintlrisk
Kilehul af Krupps Construetion. Siden denne Forandrings
Indførelse er der ikke fremkommet noget Tilfælde af
denne Art med de Kruppske Kanoner, endskjøndt Metal
stykkerne ere blevne betydelig forringede og Ladningerne
samtidig forstørrede. Sanledes har f.Ex. Krupps ringede
8" (21 cm.) Kanon næsten kun halv saa stort et Tvær
snit over og under Kilehullet som den ovenomtalte
uringede 8" Kanon, og trods dette kan den med Sikker
hed tante 19 Kll.s Ladning, medens Afsprængningen pua
den uringede Kanon fandt Sted med ~) Kil.s Ladning.

6-7. Afsprængning af Stødbundstykket
p a a p r e uss i s k e 4 og 6 p d s. l{ a n o n e r a f I{ r u p p s k
Støb.estaal i Aaret 1866. I Aaret 1864 leverede
den Kruppske Fabrik 300 Støbestaalsblokke til 4 pds.
Kanoner til det preussiske Krigsministerium ; disses videre
Forarbeidelse fandt Sted i det kongelige Kanonstøberi i
Spandau, Kanonerne bleve forsynede med rectangulært
Kilehul til den da benyttede Dobbeltkile , og Kilehullets
Kanter afrundedes med en Radius af 1,8 mm. De vare
altsaa næsten skarpe. Til Prøve forsynedes nogle af de
6 pds. med den samme Kile. Det Feilagtige ved denne
Construerion skulde imidlertid snart vise sig.

I) Den ~3de Marts 1866 sprang Slødbundstykket af
den 4 pds. Kanon Nr. 3,,0 ved Prøveskydningen , idet
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Bruddet foregik gjennern begge de bageste Kanter ar
Kilehullet.

2) Den 28de Juni 1R66 sprang Stødbundstykket af
den 4 pds. Kanon Nr. 42;, hørende til det 4 pds, Re
serve Garde-Batteri, idet Bruddet ligeledes foregik gjen
nem de bageste Kantor af Kilehullet. Herved skete tlere
Ulykkestilfælde.

Bruddet VaJ' ved begge Kanoner ganske af samme
Udseende.

3) Den 21de Juli 1866 sprang ved det 46de Skud
Stødbundstykket af den 6 pds. Kanon NI'. 88, idet Bruddet
skete gjennem Kilehullets bagesle Kanter.

Foruden disse Kano
uer ere endnu nogle4pdige
(3 eller 41blevue uhruge
lige i Løbet af Aarenc
1865 og 1866, idet en
lignende Afsprængning af
Stadbundstykket har fun
det Sted.

Det preussiske Krtgs
ministerium erkj endte me
get snart, al Aarsugen Lil
disse ubehagelige Uheld
maatle søges i Kilehullets næsten skarpe Kanter , og
Conslructioncn af dette blev derfor ved de følgende
Forfærdigelser forandret. Scxpundigerne blcve atter for
synede med den WahrendorlTske Bagladerneehanisme, som
ved de tidligere ConslrucLioner havde viist sig mindre
anstrengende for Kanonen. Fiirpundigerne (der benæv
nedes Construction J864) udgik af Felt-Artilleriets Be
holdning og bleve erstattede af nye, hvis bageste Kile
hulskanter vare afrundede med en Radius af 13 mm.
(Construction 1867).

Efler at denne Forandring er forelaget med Flir
pundigerne, er intet Uheld indtruffet . Endskjomlt enrleel
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af disse Kanoner muatte udholde et meget stort Antal
Skud i Krigen lH70-71, sprang ikke en eneste af dem.

8. Sprængning af en 4 p d s, Kanon af
Kr u p p s k Støbestaal i Slaget ved Sk a l i z den
28 d e J un i 1 866. Ved det 5te Nedreschleslske Artll
leriregiments Gte 4 pus. Baueri , der var engageret i
Slaget, forefaldt en Sprængning paa følgende Mande,
I det 6te Skud fra Kanon Nr. :d sprang et Stykke paa
omtrent It Fods Længde og 4" største Urede ud af
dril høire Side af Forstykket. Det udsprængte Stykke
viste paa sit bredeste Sted en ringformet Udhulning og
en fuldstændig Deformation af Riffelgangene. Aarsagen
til Sprængningen kunde ikke constateres paa Stedet. Af
Riffelgangens stærke Beskadigelse følger l at Aarsagen
har været af en usædvanlig Art. Den ;Uulighed fore
ligger, at Kanonen maaskee kort iforveien er bleven
truffen paa delte Sted af et fjendtligt Projectil , der har
foraarsaget en ringe Bule indad i Løbet, denne har da
maaskee ved det følgende Skud foranlediget Skarpets
Sønderslagning og den samtidig dermed følgende d
sprængning af det indad bøiede Stykke. Under ingen
O.mstændighedel· kan dette Uheld regnes Materialet eller
Constructioneu til Last.

\:.r. Sprængning af en 1:)" Ka n o n af Kr u p ps k
S t ab e s Iu a l Aar 1 66 i R.usland. J Aarene 1863
og 186.J: leverede Krupps Fabrik nogle 9/1 Forladekanoner
Lil den keiserlige russiske Marine j de bestode af en
Staalkjærne , der var omlagt med en Støbejems Kappe.
Da det russiske Artilleri i Anret 1865 forlod Forlade
systemet og gik over til 8agladning, skulde ogsua disse
9" Kanoner saavidt muligt forandres . En af dem blev
først forandret saaledes , som medfølgende Skizze viser.

:.\Jed denne forandrede Kanon foretoges i Aaret 1860
en Prøveskydnlng, og ved det 410de Skud sprang den for
en Ladning af 14,s Kil, og et 123 Kil. tungt Skarp.
.i\laximulIl s-Tl'ykkr t i Kunonon oversteg 4000 Atrnosphærer.
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Den russiske Artilleri-Comite udtalte, at dette Resultat
maaUe betragtes som meget gunstigt for det Kruppske
Støbestaals Vedkommende; kun ansane man det for nød
vendigt ved Forandringen af den resterende Beholdning

9" Furladekanoner at erstatte Støbejernskappen med 2
Lag Staalringe. De paa denue I\Jaade forandrede Kano
ner have svaret fuldstændig til Forventningerne.

10. Sprængning af CD V" Ilagladekanon af
Kr u p p s k St e bes tnn l Aar 1866 i Rus land. Kano
nen var en 9" urlriget Støhestaalskanon med Ilundkile,
dens Vægt var 12000 J~i l. 'og Skarpat velede 123 Kil.
Sprængningen fandt Sted den 30lc Juni 1~66 i det 51de
Skud, efter at Kanonen havde udholdt

I Skud med 12,8 (Ol.
1 " 21,7 Il

MI ,. 18,4 "
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Revnerne udgik fra Kammeret og viste, at den uringade
Kanon ikke var stærk nok til at udholde en Ladning af
18,4. Kil. med et 123 Kil. tungt Skarp. Fra dette Øie
blik omlagdes denne Kanon med Ringe.

11. Afsprængning af Stødbnndstykket paa
en 100 p d s. Bagladekanon af Kruppsk St e b e 
s taal Aar 18Gj i England. Kanonens Kilehul havde
den i nedenstanende Sklzze antydede Form. Forsøget
fandt Sted i England i Januar 18G7, og ved det 2det
Prøveskud sprængtes Stødbundstykket af, sanledes at
Bruddet foregik gj ennem de bageste Kilehulskanter.

Brudfladerne viste et særdeles godt Staal , og Aar
sagen til Sprængningen kunde kun søges i den altfor
ringe Afrunding af de bageste Kilehulskanter.

12. Sprængning af den u r i n g e d.e 21 cm.
(8 ") Kanon Nr.6 af Kr u p p s k Stobestaal i Januar
1 869 p a a Sky d e p lud s e n Tegel ved Berlin. Ka
nonen var fabrikeret i Aaret 18G6 og havde en Vægt af
6750 Kil. og en Længde af 3,786 m. Den var bestemt til
en Maxlmums Ladning af ~ Kll., men trods dette be
nyttedes Ladninger paa g, 9,5 og 10 ' lUI. ved Prøve
skydningen, der foretoges i Løbet af Aarene 1,.,67, i 86")
og 1869. Endskjøndt den 9,5 Kil. store Ladning alt
fyldte Kummeret , og endskjøndt man kun med Vanske
lighed kunde anvende den 10 Kil. Ladmng, udviste dog
Kanonen efter 400 .Skud med disse Ladninger af preus
sisk Kanonkrudt ikke den ringeste Beskadigelse. Først

•
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ene r al man en nag forsøgsviis havde anvendt Baryt·
krudt , viste der sig flere mindre Revne r i Kammeret.
Baryt-Krudtets Egenskaber vare ikke bekjendtc, men det
viste sig dog strax al være temmeli g brisan t , da IWeIl
beskadigede s endeel ved Skydningen. Kammerets smaa
Revner voxede tilsyneladende ikke ved den for tsalle
Skydning med preussisk Kanenkrudt. og desaersag lagde
man kun ringe \ ægt paa dem .

Det gun stige Udfald af Prøverne med pris mat isk
Krudt ved den 24 cm. (g" l Kanon gjorde det ønskeligt
ogsaa at forsøge denne Krudtso rt anvendt til den urtngede
21 em. Kanon. For ;11 man samtidig dermed kunde forsøge
en Forøgelse af Ladningen I blev Kammeret forlænget.
Enerat Kanonen analedes i det Hele havde udholdt 650
Skud, sprang den ved en Ladn ing paa I t nu. pri smatisk
Hmdt. Skarpets \ ægt havde for det meste beløbet sig
til c. 100 Kil. Hrudnaderne fulgt e de ved Forsøgene
med Darytkrudtet i Kammeret fremkomne Revner.

Kunon en er ffl lgelig Ikke s prungen pnn Grund af
Felt i Materi alet eller som Fø lge al' Stabes tnulets Ilan
veudclfghed til Kanonmatcnate , men ene og alene paa
Grund af Overanstr engel se. \ ed Sprængningen kom
ingen af de Tilstedeværende lilskade.

J3. Sp ræ ng n i ng a f d et urfn g e d e F o r stykk e
p ae d en 11 ~ Kan on Nr. 4 ar Hr up p sk S tø b e 
s t un t AU I' l ~jl i Hu sl und. Den l l te October 181 l
sprang i Fort Constantin ' ed Hronstadt det nrtngedc
Forstykke puu den 11" Hanen Nr. 4 ved en Ladn ing
pen 41 Kil. prisma tisk Krudt og en Granat paa 225 Kil.,
ertcra t der i Forvcicn vnr skudt 2 Skud med 2U I<iL
Ladning og Granater. Heglen var deelt i lo Dele ved
Ilt paa Længdem en omtrentl ig louret ll rud ; den mindste,
bageste Deel , der udgjorde omtrent ~ af hele Længden,
var Igjcu ved et Længdebrud spræng t i 2 Stykker, DI'D
rorroste og største Deet af Heglen var spru nge t i 4 større
Stykker . Kanonens ringede Dee! var ubeskadiget , llr ud-
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linien havde en uregelmæssig Form, snart gik den ind
. bag den forreste Ring, snart gik den et Stykke udenfor
samme. Ved at snnunenfeie Brudfladerne kom man til
det Hesultat, at Sprængningen havde fundet Sted 60-90
cm. fra Mundingen, og at Revnerne havde fortsat sig
fra dette' Sted anavel fremefter som tilhage. Den bagud
strømmende Krudtgus kastede endeel af Betjenings
mandskabet til Jorden, ud at Nogen forresten kom til
Skade. De bageste Brudstykker faldt enten lige ned
pua Stedet, eller ogsan l1ui de et lille Stykke tilbage.
2 af de forreste Brudstykker slyngedes omtrentlig 30 m.
fremad , idet de flere Gange tørnede mod Jorden, og
faldt i Havet. Samtlige Brudflader viste, at Materialet
var af en dadelfri Beskaffenhed.

i\led Kanonen havde man ved Prøveskydniugen i den
Kruppske Fabrik gjort 1 Skud med ~O KiL, I Skud med
:-15 {m. og A Skud med 40 Kil. prismatisk Krudt og
massivt Skarp af 235 Kil. Vægt. Delle ringe Skudantal
og Kanonens abnorme Sprængning, nemlig over For
stykket, gjorde, at man foretog udstrakte Undersøgel ser
angaaende Aarsagen ' til Uheldet. Desværre have de indtil
Dato anstillede Efterforskninger ikke ført Lil noget R.·
sultut. Andre 11" russiske Kanoner, construerede og
fabrikerede af den Kruppske Fabrik ganske paa samme
Mande som ovenanførte, have uden nogensomhelst Be
skadigelse udholdt Ladninger paa 5fl Kil. prismatisk
Krudt, med hvilke det 235,8 tunge Skarp erhvervede en
HasLighed , der var 437m i 38 m.'s Afstand foran MUIl

dingen.
14. Sprængning af den 15 cm. Kau on Nr.

1 l I a f li r u pp s k S re b e s t aa I i D e ce rob e r 187 ~
p a a Skydepladsen Tegel ved Berlin. Denne Ka- . •
non var fabrikeret pnn den Kruppske Fabrik i Aaret 1866
efter furelaet Tegning, den havde en Vægt af 2000 Kil.
og en Længde af 3,044 m. Den færdige Kanou blev prøve
skudt med 6 Skud med 3 [m. Ladning og massivt Skarp
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af 33 Kil. Vægt ; endvidere udviser Skydeprotokol len . at
de r sene re nod er l'ari s's 1lf'leiring er gjort 551 Skud
med 2 12& Ril. Ladning og Granater med den, I det Hele
var der utteea gjurt bf>7 Skud med Kanon en, Det kan
nu imidler tid constnterea, at der unde r oven nævn te 81'
leir ing otte skø')l's med dobbelt Ladning , og ' al man ,
for at kun ne Iaae Plads til denne store Ladning i Kam
meret , havde seet sig nod age t til a l borlfl le Skarpe ls
forrest e lllynlls t. Efter Krigens Tile nde bringelse ble,'
Kanonen , tilligemed de ovrfgc Hune ne r a f samme Art l

forsynet med Enkel tkile tetede aro r den hidtil anvendt.
Dobb eHkile. ' ed den derener følgen de Preveskydniu g
sprang Kanonen i del 2dct Skud for en Ladning af 3
li il. og massivt Skarp. At dømm e ener Brudnadernes
Beskatrenhed var Sprængn ingen begyndt med et Længde
b rud gjenne m Fæng hullet, der her, ligesom ved de tid
lige re Constructtoner , var fort Iraoven gjennem Godset
ned til Hammere t. Desud en tydede Øde læggelsen af
nere Felter hen paa ålultgbedea af en Forkiling i Løbet.
Uden al lægge sy nde rlig VII'gt pau denne " ulighed fOI'

klar es Aarsagen til Hhcldet let at - \lCI'C de n uh i' Isom
be tyde lige Overnnatrengetsc af Kenoucn ' cd net etringen
af Paris, lilligemed den ror Hanen ene Holdburhe d -væk
kend e ånbrtngel se af Fænghultet , del' sandsy nligviis
ellerede ved Skydninge n med de fors tørrede Ladninger
har foranied igel Hann eisen af smaa ubemær kede Hevner .
Alle nrudnuder udviste Staal af dadelfri Heskaffen hed .
Ingen kom lilskade ved Sprængnlnge u.

15. fors tykke t af d en ti, H c m. H u n o n I\r.948
a f Kr up p e k S te b c e tua! rev n et d en aOle Juni
l H75 ved S ky de ø velac r i Glo g au ('I')·d s k la n d ).

• Ved det ~Ode Po senske Felta rtiileri-Hegtm en fs Skyde
uveiser j Glognu revne de Forstykket paa den /),8 cm,
Kanon Nr. 948 lan gs Overkanten ved det 27de fra Hn 
nonen i Alt affyrede Skud. Hevnen vur 685 mm.
lang og uanede alt sua ikke For kanten af Kappe n I ved
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Mundingen havde den en Brede af 33 mm., og ved den
bageste Ende deelte den sig i 2 Grene.

Granaten viste sig at være sprungen i Løbet.

---<E [
Den anstillede Undersøgelse gav følgende Resultat:

Bruddet var ved Mundingen fiinkornet, men blev mere
og mere takket hen imod dets bageste Ende Deraf føl
ger, at Revnen har begyndt at danne sig fra Mundingen
af. Da man nu før Indførelsen af de nye tydske Kanoner
havde constateret Constructlonens Holdbarhed ved de
mange anstillede Forsøg med formindskede Godstykkelser
og forstørrede Ladninger, og da tillige Brudfladerne her
udviste Materiale af dadelfri Beskaffenhed, saa maa Aar
sagen til det forefaldne Uheld søges i en eller anden
usædvanlig Omstændighed. Som sandan Ioreligger da
Granatens Sprængning i Løhet.

De preussiske Percussionsbrandrør til de nye Felt
kanoner have hidindtil ofte givet Granutexplosioner i
Løbet, (Denne Ulempe skal rorrest-n nu være hævet.)
Medens Explosionen i Regelen forefaldt længere tilhage
i Løbet, er den i det foreliggende Tilfælde uden Tvivl
foregaaet lige i Mundingen, og detle giver en let for
klarlig Aarsag til ·det Skete. Da Manglerne ved An
tændelsesmechanismen ubetinget baade maae og kunne
hæves, kan dette Uheld ikke give Anledning til Tvivl
med Hensyn til Kanonens Holdbarhed.

Den kongelige Artiller-i-Forsøgscommisliion i Berlin
underkustede senere den analodes beskadigede lianon et
Skydeforsøg , hestanende af 3 Skud med Normalladning
ug fyldte Granater. Ved det 2det Skud sprang atter
Granaten i Løbet. Efter Skydningen maaltes Revnen at
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have forl ænget sig indtil c. 40 mm, hagved Forkanten
nf den Kanonen omgivende Kappe .

16, Afspræn gnin g a f e n Dee t af F orstykk e t
paa d en p r eu s s i sk e R,s cm. Kanon Nr. 13 3 9 ar
Kr up p s k Støb e s t a al, lie n 23 de N ov e mb e r 187 5
ved e n Pr e ve e ky d nin g m ed La velle r i W nhn
t l'y d s klun d ]. Ved en Prev eskydn tng med Levet ter pnn
Skydepladsen wnhn ved ((øln sprang den 2.~de Novem
her 1875 et Stykke ud af den venstre Side af Mundingen
paa dm 8,8 cm, Kanon Nr. 1339. Uhe ldet s kete ved
det 4de. Skud med 1,5 ('i 1. Ladn ing og massivt Skarp ,
Stykket havde ved Mundingen Hanen en e hal ve Omfang
og aftog i lirede mod de ts bageste BntJ.e, dets Længde
var 57 cm, Ilet slyngede s nogle Metr.' ud til Siden,
men beskadigede Ingen.

Kanonen havde i det Hele udholdt 263 Skud med
en Ladning af 1,6 Kil. og med Skarp af fra 7- 8 lOl.
Vægt . 1'i! Preveekydntngen anvendtes pua den Dag, da
l'hetdet skele, massivt Ska rp forsynet med tyk BI}kappe,
ug heri ligge r ene r al Uimeligh ed Aarsagen til Spræng
ningen . Skarpet ha vde været udskudt !lere Gnnge og
lun de sikkert nr den Grund rnaet ncre Urcgclmæaaig
heder i Form en , end del allorede kan ha ve lmvt fra
Stehu ing eu. Ved Omet ebntngeu af Blykapp en er de n
rimellgvlls bleven excentrisk med Granaten, sne at denne
d e5aar~ag er komm en til a l indt ag e en ekran Stilling i
LIlbet. \ cd den fremadsk r idende Bevægelse er da Sknr
pets [Jell!ning bleven roreget pea Grund ar Krud tgassens
Tryk, indtil del endelig er blevet presset san hanrdt mod
Labet a " ægge , al disse ikke have kunnet præstere den
fornødne Medetand . De stoværre kunde man ikke Onde
det Ska rp tgjen , For hvilket Hanenen eprung ,

17 . S p r æ ng ni ng a f e n lan g 17 cm. Huu on
a r Kr up ps k Støb e et un l pnu S kyde p l a dse n Hum
m e r e d o rr ve d Be rltn . Den 17de Juni 1876 spra ng
en 17 cm. l'r.ln ekanon (Væg l 5600 li il.) pan Skyde-
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pladsen Kummersdorf ved Ilerlin. Tværbrud fandl Sted
lige foran den Ring, der bar Tapperne, denne Ring blev
siddende i Lavetten , den forreste Deel af Kanonen
kastedes c. 8 m. fremad, den bageste ueel slyngedes
c. 12 m. bagud, idet den flere Gange tørnede mod Jor
den. I den bageste Deel opdagedes endvidere i Staal
kjærnen en Længderevnc, der strakte sig fra Tværbruddet
til henimod Midten af Kammeret.

Uheldet skete ved det 42de Skud paa denne Dag
for en Ladning af 14,5 Kil. og med et 48 Kil. tungt
Skarp. Kanonen havde i det Hele udholdt c. 300 Skud
med forskjelIige Ladninger og med forskjeIlig Slags Skarp.
At slutte efter Brudfladernes Structur og Revnernes Ud
seende maatte Sprængningen være begyndt i Projectil
leiet under Tapringen , herfra havde den fra først af
retlinede Revne forlænget sig baade fremefter og tilbage,
antagende en takket Form, samtidig med Tapringens og
de bagvedliggende Hinges tiltagende Udvidelse. Fortil
standsedes Revnen ved Forkanten af Tapringen, idet den
foran denne liggende ikke udvidede Ring modsatte sig
dens videre Forlængelse og tvang den Ul at gaae over
i Tværbrud.

Kanonen var en Prøvekanon , riflet ener nyeste
System j den skød med forstørret Ladning, og Skarpet
var omlagt med Kobberringe. Hensigten med Forsøgene
var først og fremmest at finde den bensigtemæsslgste
form for Ladningen og den fornødne Skorpetykkelse for
de forlængede Brandrørsgranater. Man maalte flere Gange
Spændinger af over 6000 Atmosphærer, samtidig dermed
vare Projcctilerne blevne stukkede saa meget, at samt
lige Felter havde skaaret sig dybt ind i Støbejernet.
Disse abnorme Forhold maa man tilskrive Kanonens
Ødelæggelse. Efter at man har valgt Ladningsform og

. Skorpetykkelsen for Granaterne efter Erfaringerne fra
ovennævnte Forsøg, kan man uden Bisico anvende den
ved Sprængningen benyttede forstørrede Ladning, og en

TJdllkrift fo , SOV"'OD. Nl n..kko . Xl II. 21
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Gjentagelee af Uheldet med de imidlertid i Tjenesten
indfarte Kanoner af samme Construcuon er ikke tænke lig.

18. S p ræ ngn ing af Fors t yk ket pa a en 28
cm. Kan on a f Kru pp s k S løbeslaa l Anr 18 77 i
Ty r k ie t. Den t ete Februar 1877 sprang i Tyrkiet
endeel af Forstykket paa en Kruppsk 28 cm. ringet
Kanon ved det I ste Skud med Ladningen 40 1m. pris
matisk Krudt og fyldt Langgranat. Granaten og Brand
røret vare forfærdigede i tyrkiske Værksteder efter den
ældre nu forladte preussiske ModeL Ligeledes var del
anvendte Krudt af tyrkisk Oprindelse. Granatens Spræng 
ladning beløb sig til ll .6Kil. af et idetmindste temmelig
brisant Krudt. De ateprængte Stykker !løi saavet fremad
som til Siden , men Ingen beskadigedes. Ved Skuddet
havde man tydeligt bemærket, at Granaten forlod Lebet
i nere Stykker j opsamlede Granatstumper vare bedækkede
med Gruber og Galler, hvilket al tsaa tydede paa en slet
Støbning. Ved den afholdte Undersøge lse af Urudl1aderne
i Kanonen viste Materialet sig at være dadelfril.

Maaden, hvorpaa Bruddet var skeet, beviste lydeligt,
al Sprængninge n maaUe være begyndt nær Mundtagen.
Endvidere bemærkedes pen Sprængstykkerne belydelige
Beskadigelser af RiITelgaogc og Felter i Lighed med,
hvad der altid foraarsages af Stumperne ved Granat
cxploatoner i Lebet. Den bageste Deel af Løbet og
Kilen vare derimod ubeskadigede.

Samler man nu de forskjellige ovennævnte Kjends
gjerntnger, eaa lader den sandsynlige Aarsag til Uheldet
sig udfinde paa følgende Mande:

l. Selve Krudtet. det vil sige en for høi Mastmume
spænding synes ikke at have kunnet foranledige Skarpets
Sønderslagn tng og en paarelgende Forkiling , da dette ' i
sna Tilfælde maatte være foreganet paa det Sted. hvor
Mall.imumstrykket i Løbet fremkommer, altsaa i deltes
bageste Deel, hvor da tillige Spor af Forkilingen mnatle
forefindes.
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2. En lignende Tvivl med Hensyn til for ringe
Skorpetykkelse af Granaten lader sig ogsaa fremføre.

3. Tilbase bliver da som 3die og sandsynligste
Aarsag til Uheldet Granatens Brandrør.

Dette var, som allerede tidligere bemærket, forfær
diset efter den ældre preussiske Model, det vil sige
Fænghætten var af meget tyndt Kobberblik og befæstet
med en Stift af Nysølv til Satsskruen. Forskjellige
Forsøg have imidlertid udvlist, at denne Befæstelsesmaade
var utilstrækkelig til de nyere større Kalibere, hvorfor
man ogsaa har forladt den i Preussen allerede for flere
Aar siden. I Skuddets Afgang vil jo Skarpet paa Grund
af Krudtgaasens Stød sætte sig i Bevægelse, medens
Fænghætten paa Grund af dens Inerti vil gjøre Mod
stand imod at føres med. Er Stødet voldsomt, rives
Hætten løs og farer tilbage mod Løberens Spids, den
detonerer, og Ilden forplantes til Sprængladningen. Denne
Proces fordrer en vis Tid, hvilket kan iagttages ved
Skydning med fyldte Granater paa Skydepladsen, hvor
Sprængningen først finder Sted i Opspringet, nogle Meter
oppe i den opadstigende Green.

Skorpet har desaersag havt Tid til at bevæge sig
gjennem Løbet til henimod Mundingen, inden dets
Sprængladning er bleven antændt. I delle Øieblik kom
da den 11,6Kil. store Sprængladning til i mere end een
Henseende at virke ødelæggende mod Kanonen. For
det første udøvede den et stort Tryk mod den omgivende
Deel af Løbet, og for det andet foraarsagede den bagud
gaaende Deel af Sprængladningens Gastryk en Stuvning
bag Skarpet , idet den mødtes med Ladningens fremad
virkende Gastryk. Kanonen var paa delte Sted ikke
stærk nok til at udholde disse 2 abnorme Paavirkninger
og gav efter -derfor .

Saadanne Uheld kunne imidlertid altid undgaaes,
naar Krudt og Skarp svare til de reglementerede For
skrifter, og naar Brandrørene ere godt construerede og

21*
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omhyggelig forfærdigede. Kanonen var før Afsendelsen
prøveskudt i den Hmpps ke Fabrik med en Laduiug af
47,6 mL og med massivt Skarp.

Hermed er da fremført , hvad der kan siges til
For svar for de indtrufne Sprængninger af Stebeetanls
kanoner, og disse Data cre, som ovenfor nævnt, hoved
sagelig hentede fra den føromtalte Hruppeke Ptece.
Imidler tid er der ifjor i England udkommet en Afhand 
ltng , s The questtcn of ure guns as now debated- , for
fattet af en af Armst renge Compagncner , l\'1r. Rend ei,
hvori der omtales blandt andre Exempler paa Uheld med
Kruppske Kanoner Sprængningen af en preussisk Støbe
staalekanon ved Sedan. Med Uensyn til Paalideligheden
af denne Angivelse ska l jeg blot bemærke , at der mig
bevidst ikke foreligger Noget derom andenstede fra; det
er formodentlig kun en Yttrtng af den engelske Skinsyge
over den stadig tiltagende Anvendelse af Stebestanl til
Skytsmateriale.

I MRrls 1&78



.Atter et Sammenstød.
Af Capltaln P. F. Gjø4csen.

I dette Tidsskrifts Lste og 2det Hene d. A. omtalte vi
et Sammenstød imellem to Skibe, hvilket var blevet høist
forskjelligt bedømt, og vi skulle nu atter fremdrage et
nyt Tilfælde, hvor to Domstole, der have behandlet det,
ere komne til aldeles modsatte Opfattelser. Fremstil
lingen af saadaune Tilfælde, mene vi, maa være til
Nytte, d'eels for de Vagthavende i vore Skibe, som deraf
ville see, hvad der under lignende Forhold kan resultere
af deres Handling eller Mangel paa Handling, deels for
Medlemmerne af vore Søretter, hvem det altid maa være
af Interesse at erfare, hvilke Betragtninger der gjøre sig
~jældende ved andre Søretter. Sagen angaaer denne
Gang et Sammenstød imellem det nordtydske Lloyd 's
Dampskib "Amerika" og den ilalienske Dark . UWe".
The Admiralty COUl't i London, der bastaaer af en rets
kyndig Formand og to Skibsførere, har erklæret, at
"Amerika" var den eneste Skyldige, medens Søretten i
Bremerhafen, som beataaer af en retakyndig Formand
og fire Skibsførere, har udtalt, at dette Skib handlede
fuldstændig rigtig, og at »Utile« ene var Aaraag til
Ulykken. Førstnævnte Domstol har dertil betegnet den
Adfærd, der efter Sammenstødet udvistes af Capitainen
paa .Amerika., som umenneskelig og feig, medens den
tydske Ret tværtimod finder den anerkjendelsesværdig,
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og disse Modsætninger ere fremkomne, uagtet der ingen
væsentlig Uovereensstemmctee synes al være i vldne
rørelsen engeaende dl' facti ske Forhold ved Sammen
stødet.

Dampskibet . Amer ika~, som vi i det Efterfølgende
ville betegne ved . A,M, var med 102 Mands Besætning og
131 Passagerer paa Yelen fra Southampton til Newyork.
Harken . UWe_ med i All 15 Mand ombord , og som vi
ville betegne ved , U" , kom fru Baltimere med en Lad
ning !\fais og var best emt for Ordre til Falmeuth . Sam
menstødet randt Sted vest for Kannlen , den 301f' Nov.
r. A' I imellem KJ. 2 og 3 om Nalten. Ytnden var NY.,
s tormfuldt Veir med høi og uroli g Sø. \ eiret var san
sigtbart, at man i c. P '2 QvartmiiJs Arsland eanc hin
andens Lanterner , men ikke selve Skibene.•A.• gjorde
c. ti Miils Fart paa Courscn NV. t. V. I t V. og tog eaa
meget Vand over , at Vagt og Udkig , kort Alle vare
samlede paa Commandcbroen ; ~ U . • løb rumskjøds væk
paa Coursen Ost og gjorde for fuld Fok og enkelt
rebede Mærsseil mindst samme Far t som _A.·

Fra _A.• saues en grøn Lanterne forude , c. 2 Stre
ger om Bagbord. Den vidste saatedes , at et Seilskib
krydsede dets Cours med Fare for Sammenstød, og at
dens Pllgt , efter Sevels- Itegternes ~ 15 , derfor var nt
gaae af Veien for delte Seuektb. Den valgte at gaae
agterom _U._ og gav , for ret tydelig at vise Modpar~

ten sin Mnnøvre , s trax haardt Styrbords Ror , hver
ved den ertcr 2-3 Mintlters Forløb fik . U.• 's grønne
Lanterne c. 2 Streger om Styrbord og nu var overtyd et
om, at al Fare var forbi , da -Oreut vendt e imod Grønt. .
Plud selig tabte imidlertid . A.• det grønne Lys 'af Sigte.
Man antog, at det var, fordi Modparten var luvet , film
at han aJlerede kunde ansees som passeret j men , da
man dog ikke var ganske paa det It ene med , hvorfor
Lyset var blevet borte , beholdt . A.• sit Ror liggende
styrb ord , baht iborde. Da opdagede man med eet en



Atter et Sammenstød. 319

rød Lanterne c. 2 Streger om Styrbord og saae med
Natkikkerten •U.. komme seilende plat for Vinden ned
mod . A.o, og for ikke at blive løbet ned blev der, jvfr.
Reglernes U 16 og 19, strax stoppet og bakket med
fuld Kraft, bvilket skete saa hurtigt, at . A... , da Sam
menstødet foregik efter omtrent to Minuters Forløb,
ingen eller næsten ingen Fart gjorde. Ved Stødet fik
den imidlertid to Plader trykkede ind, saa at dens
forreste vandtætte Rum strax fyldtes , og Vandet be
gyndte at fylde det næste . .

Vi ville nu see Forhoidene fra "U.• 's Side. Et
Qvarteerstid før Sammenstødet saaes først et hvidt Lys
forude, lidt om Styrbord, som det antoges i 2 Il. 3 Qvart
miils Afstand, strax derefter tillige et rødt og et grønt
og derefter igjen kun et hvidt og et grønt. Ordre blev
givet til at luve til NO - det erindres, at Coursen var
omtrent Ost - men strax efter til at hale Roret heelt
op og lade falde af, ved bvilken Manøvre den løb
tværs paa n A.o ' s Cours og med sin Bagbords Side kom
midt for dennes Styrbords Doug. Ved Sammenstødet
gik •U. u's Stormast overbord , og, da •A. . bakkede sig
fri, drev Barken ad Læ til og sank et Qvarteers Tid
derefter. Capitainen, Styrmanden og 2 Mand druknede,
medens 11 Mand reddede sig i Baadene og, da det blev
lyst, bleve optagne af "A. u.

Den engelske Ret udtaler sig sanledes : Da Damp
skibet første Gang saae Seilskibet, havde det to 1\la
nøvrer at vælge imellem, enten: den sikkre Cours
med Bagbords Ror og mindsket Fart, hvilken den
imidlertid ikke valgte, eller : den farlige Cours med
Styrbords Ror, hvorved den krydsede Seilerens Boug
og bragte •Grønt imod Grønt». Dampskibet har saa
ledes hegaaet to Feil, Il at det valgte den farlige Cours,
og 2) at det ikke boldt gaaende paa denne.

Vi have seet sanvel engelske som tydske Udtalelser imod
denne Kjendelse, ligesom det jo er fremhævet, at Bremer-



320 Alter et Sammenstød.

haren s sagkyndige Søret ganer imod den l og vi kunne
ikke Andet end være aldeles af samme Mening. Det kan
være . tvivlsomt, om .A.. ikke havde han dlet sikkre re
ved at give Bagbords Ror l letedenror at drete op imod
en Lanterne, hvis AfsLand fra sig den dog kunde j ugere
feil i men Factum viser, at det manøvrerede rigtig, da
det jo, efter kun el Par Minuters Forløb og et Qvar
teer før CoUisionen, havde fane t Modpartens grønne
Lanterne om Styrbord. Naar Rette n bar sagt, al . A.•
krydsede • U. o's Cours, da er dette, efler Alt, hvad der
foreligger , ikke saa; thi man fl nder Iateteombetet om,
at .A .• har see t .U .• 's røde Lan terne, før det lagde
Roret styrbord, hvorimod det netop hedder, at man fru
• U.• aaae .A . • 's Lan terner for ude om Styrbord. Der
er derti l, fra e t reent eemandsmæsslgt Synspunct, noget
aldeles Usandsynligt i, at den Vagthavende i _A•• , som
var en erfaren og prøvet Sømand, s kulde have givel
Styrbords Ror, hvis han var passere t _U... 's Cours
og altsaa havde havt en rød Lanterne om Bagbord, o:
vend l •Rødt mod Hødb . Ei heJler kunne vi forstaae

. Admlralt teterc uens Udtalelse om , at . A. .. burde have
mindskel fa rt med Bagbords Hor ; tværtimod rnaatte de t,
hvis det vilde foran om Seileren , søge hurtigst mulig
at passere dens Cou rslinie for at taae .. nødt mod Rødt •.
Vi have acet en engelsk Bemærkni ng om, a t den eneste
Mande at forklare Admiralitetsrettens Dom paa er ved
a t gaae ud fra , at den har hevt s tørre Tillid lil Vidne
udsagnene fra . E . end fra .A.• i men ei heller denn e
Forklaring holder Stik, lhi , gik man cgsaa ud fra , at
' .\ . " under sin Manøvre krydsede . U.• 's Cours, saa
man man ogsaa for udsætte, at (Jen var næslen i COtlCS

linien, da den begyndte Man Avren ; men hvorledes kan
Ilette n saa fordre , at den skulde mindske Far t? Ulyk
ken synes os forklaret langt naturligere ved, at mnn
ombord j • • U.• tabte Hovedet , da man under "A.• 's
Dretntng fik alle dens tre Lanterner at see , og troede,
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al el Dampskib stævnede lige ned paa "U.• ; tbi den
Commanderende , som først giver Ordre til at Inve fire
Streger og lidt efter til at hale Roret heelt op, handler
uoverlagt og vildt. Naar den engelske Ret endelig he
breider uA•• , at den ikke holdt gaaende paa sin Cours
efter Dreiningen, da er dette - vi sige det med en
naturlig Ængstelse ved at kritisere en saa kyndig Ret
- ligesaa uforstaaeligt' for os j thi den havde jo efter
Søveis - Reglerne fuld l\fanøvrefrihed, den havde kun
Pligten ..at gaa afveienv , og del yderligere Besynder
lige er jo, at det var netop .. U.u, som havde den Pligt
uat vedblive at holde sin Cours • .

Da Hensigten med disse Linier kun er at betragte
Skibenes Manøvrer i deres Forhold til Søveis-Reglerne,
skulle vi blot for Fuldstændigheds Skyld i Korthed ODl- 

tale, at, hvad angaaer den Adfærd, ' om .A.•'s Fører ud
viste efter Collisionen, da bemærker den lydske Ret, at
Omstændighederne vare saaledes, at det ikke vilde have
hjulpet at udsætte nogen Baud, du man, selvom Baa
den kunde have holdt Søen, ikke kunde have fundet
den igjen. •A.• 's to forreste Rum fyldtes dernæst
efterhaanden med Vand, SM man havde nok at tænke
paa lige . over for de mange Passagerer. Derimod blev
•A.. paa Stedet, holdt skarpt Udkig og brændte Blaa
lys for at vise, at den var beredt til at yde al den Hjælp,
som den kunde. Ved Daggry optog den ogsaa Resten
af .U.• 's Besætning.

Der er noget bøist Mistrøstende ved at se to Dom
stole, om hvis fulde Competence og Upartiskbed der
ikke tør reises Tvivl, komme til aldeles modsutte Re
snltater i saa vigtig en Sng. Med de Oplysninger, som
staae til vor Raadighed, er det imidlertid ikke muligt at
udfinde Grunden hertil j men, hvad der atter og atteI'

maa puatrænge sig, er Spørgsmualet, om det ikke ved
denne Leilighed bar viist sig, at Reglerne for at und
gaue Paaseiling har en Mangel j men, ligesom vi ikke
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have seet nogen Bemærkning i denne Retning fra anden
Side , saaledes have vi ikke selv kunnet flnde det. Vi
mene tværtimod, at , havde · U•• fnlgt Reglerne Iigesaa
godt som . A. •, eaa var Sammenstødet ikke skeer; i d et s
Ste d b egik . U,.'s Fø rer n etop de s amme Pe tf ,
s om vi i vor tid li g e r e Artikel om Samm e nstø
det im ell em . Avan l an c he . og . F,o r e s t. fr e m 
h æv ed e s om Aar s ag ti l Ooll tst one u. Han iagttog
ikke rolig , blot en kort Stund, sin Modpart ; thi da
vilde han have eeet hans grønn e Lanterne og vidst, at,
da . Grønt vendte mod Grent-., gik Alting godt j men
dernæst opfyldte han ikke sin bestemte Pligt efter Reg
lernes ~ 18 : han vedbl ev ik ke at h old e si n
C OU fSj havde han gj or t det , da var in g en
Uly kke s ke e t.



Al Alle .Relnlnger. ere mis
visende, naar Ikke . (relv.). er
vedfølet.

Il) •Lmn g d e n • Cl' fra Gr e e n •
wIc h Meridian.

rinerrewmgtu' lur ~øIar.entle.

(Efler alle omdeIIe Inden- og udenlandske BekjendlgJørelser) .
Samlede af J. Gh r, Petersen,

AOIJ.tø.t YOd Soko.&rt-Arch!vct.

Februar-Mal 1878.
Arslultede den 3He Mnl 1878.

A) Fyr.

Anvendte Forkortelser:
F. Fast Fyr.
B. Blink -
FB. Fast - med Blus.
L. V. Sp. T. Lavvunde SpringlId
Lds . Llndse. - Kbl. Kabellængder.
Sp. SpeII. ~ Kvm.: Kvartmlll.

Sta t. Farvand,
Land Hellggenhed

'Rusland ~ Hvide Hnv

Nolte Trondhjems
Led

do. Hardangerfjcrd

do. Skagerrnk

do. do.

do. do.

do. do.

do. Chrlsllanln-
fjord

Fyrets Brede Taarnets
NQ.VD, Stød og I Karo.k-~ AP- IStyr- Lys - og F"'rYe. An mæ r k n l n g er,

SIl1jfs p..... t ko Hoide vidde Længde U old . Formte-r Fnrvc . -
Orde. I ."od I MlO o l Fod .1UnderNyt Fyr ved B. hvidt Sp. 2den 400 · . N 6527 · . . . Ilygnlng. ventes tændt l

Zlmne- llllnk ø 3945 Slutn. af Sommeren 1878.
gorskl hvert

IMln.
Nyt Fyr paa · ... · ... · . · . · . IN 63 4,5 · . · ... Under Oplorelae.
He8tskær ø 7 28,2

Nyt Fyr ved · ... · ... · . · . · . · . N 5946,8 · . · ... do.
Lenlg ø 5 32,9

Nyt (lyr ved F. hvidt Lds . 4de · . · . N58 3,5 · . · ... do. pan Søndre Kulkluntl.
Fursund rødt ø 6 50,6

Nyt Fyr paa (? rødt Lds. 4t1e · . · . N 58 6,1 · " tlo. ved ChrlsUunssand.
Grønningen ø 8 5,8

Nyt Fyr ved . . . · ... · . · . · . · . N 58 15,3 · .. do.
Hornborg ø 8 32,2
Sund

Nyt Fyr ved · .. · ... · . · . · . · . N 58 38,8 · . · ... do.
Lyngør ø 9 9,4

Nyt (lyr ved F. rødt Sp. Gte 28 2 1 N 59 39,5 · . · . . . puu Toldhuset ; brænder fra 15,
Drøbak

I
ø 1038,2 I Juli Ul 31 Mul, lyser I Pel-

IIng fru N ~ ø ~eDnem ø Ul
SSø.



Stat , I Fnrvnml,
L 1111d uettc genbed

f y r et s . ~ Brede ~ Taarnet.

II an. k . IAp_ ,Styr_[ " 11'1"11 og f • • ~e.
w.. fa..... panl i ke H"d•• Tidd. " Læn gde IH. ide t·o....

å n m æ r kntng e r .

llaulOar. ~ KIltlegaltet

F.

røde Sp.

udlagt I :~ Mai 1878 paR 20 Favne
Vand . 10,100 Alen .'i o1j-° ø (retv.)
fra Skagens Fyrtaarn 1 Taage
II:hea ved Sirene een stærk Lyd
hvert 2det MInn t.

.. tændte 28 Februar 1878. det i1stli~e
i Gavlen af et HUIli , det veetuge
højere Fyr I el Ierntaam ; Fyrene
etee N" 66" V(re tv.) 425' fra ht n
anden. de lede holdte overeet over
Limfjorden s Barre 08 telges . Indtil
de 2 røde Fyr pea Hals Uro seee
overeet. hvorener disse følges til
Hals Red.

Det hvide ~yr , sum før brændte
pan lIals Bru, e r n ed l ug t.

und er Opførelse , l 2 Taarne 1500
al en S t. ø fra hinanden.

Taarnet er nu bygget paa den syd
esthge ekevbevoxede lIøi paa Beu:
det gamle f yrtaarn er bortt aget.

Fyrene vise nu re dt Lys mod N
og ere nytt ede fra luget ud paa
Haenebru en . Ile ataa DSB &: vx v,
128 Alen rra hi nand en .

5 } Kb!. NV ~ N Ira tldllg ere Plads.

rødt venles udlagt l Juni 1878 ved S8·
SLib Enden af nruoden , holde s om

Stvrbord ~ e d I n d ~ elll n .._

rødt
Skib
med
hvldt
Kors ,

2 Mast.
2: 'N 56 58,8, •.

ø 10 18

N 56 fIg,4 , .
'O 10 l X,5~
l'l f).'l OO,~ . .
'ø 15 5'~1

4 N ;17 48,2 122 grllat
ø 23 l o.5i! m . red

~
T.,

.. N 54 43,7
ø 8 41,

• :'l 53 55.71.
j,ø 8 -lO.3r,

2 ,N 53 3U il .
~ø :5 1O,7~

Lds 2deO

j210.. I..

hvidt

hvidt
rødt

hv ide Sp. . . 3:1
æ

rødt
Blink
hvert
t Min

N,e Fl T ved 2 F.
Eg eue e K l o
s le r py nt

Ny. rJr paa 2 F.
Il a Is 11 10

N,e FJ'r ree t t ',
Olle O d d e

!'Iytn lng a f P,
Itu n ø F yr

Forandri ng af
lr a g eb e I f yr

Flytning af Elb!.. .
fynk ibNr.4

N,t Flyder"f vedl'
Gen ill '

, Ran kr. ,

Ostersøen ,
Iloruh olm
østers..en
(1l iga 11 11 gt)

do.

Vester havet

LiimfjordclI

El ben

Jade

de.

d•.

de.

d• .

de.

RuslalId



paa h..tre Bred , tændte 1 }laris 1878,

en hvid Lysstribe vtees over Bar
Klippen I Peillng mellem SV \.. V
; V og S"J S.

det lyser nu h ,' 1d t mod Havet I
Peil. S J ø ti l ø t. S il- S, r ø d t
herfra over Ankerpladsen til V t.
~ ! N.

paa HIl stre Ured , tæn dte 1 ~arls
184"8.

rcru.
brunt

51 50,7

1

,
8 16,4

52 Hi,2: ,
9 52,9:

51 37
3 es

li, Lau
bec og
louen
do.

53 2,4 .

,: :::1.,
4 437

Brede Taar nets
eg - - '- t'a;:v;:- Anm rer kIl In Ile r.

æ"ng~, :I""~';::~\_'"'~'."_-r_~_ _

52 39,3'1 tæn dt 15 April paa Vagth uset paa
5 56,4 Enden af Søndre Dige v. 7.wol~eh e

Diep ; naar (Jigd er overevemmet
ved 1I 11 I, ande, tændes et mindre
re dt t'yr.

~ rra en Opstander pea vestli/le

I n e vn ea r m . Paa østlige Mole
bræn der et hvld t fyr , Oll XV : \'
1 Kb!. herfra paa Xor dalden af
lla vnen et andet h \'ldt Fyr.

tændt 1 April 1878 Det gamle r~' r·
taarn, som laa S 47~" Ve. 1000 Al.
he rfra , bliver borttaget.

Dunne se Pynt I V t. S 21 Kvr n.
ug Gull 'er Cliff su ~ N, 1 Kb!.
S ror Eur~d j e e Vrag, hvorved des 
uden grønn e Tø nder ere urllagte.

e. 570 Alell fra uroene Yderen de
og 5 t'od over Bolværket.

Sta t, ~ Farvand , -,--.- .......--...---F {; e 't 8~
La II d Beliggenhed No...", Slod o, 1l......I<.

~·arv. A\ Lt .. t IL,•.Slag. ", ~r~l ~~ !1I.1d. ,:.;~~" L

~ ZuydeT8øen
;Orden' j Fod I AWI :..::;

~eder- n ytnl ng af ... hvldt . " ..
"landene I Fyret ved øI Kr a g g e ll · I,burg.,. Texel H, l r , r ved F. rødt .. ..

O u d e Schild ø

de. do. HIt F, r ved F. bvldt Lol a.'h te iæ n t
Kykdu ln ,.

England Kanal en Vragfyr ved ". I hvIdt .. .. .. ,.
(Sandown Bal Wl gh t

.,. urtstol Kanal Illfyr pea F. bvidt .. .. .. N
S wan se a I 1:Ve st m ol e

h lllld Cork lIavn Fct andrtn g ved ' s. rødt .. ..
Sp il Ban k IV
Fy '

d,. I F rale e D. I IFora ndring af F. hvidt . . . . 2 x

I L lttJ eS amp- rødt V
h i r e ø Fy r

t'ranb l ~

1"'"" "'"
12 nJ'p Ld erj r r. rød e .. . . .. """I
I :) do. ... hvide ..



Sta l,
L au d

I'1lFI' 111,, 1,

lIeJlggcnh"d Nun , Sled eg
SI.. .

Au m rer k nlllg e r.

Fyret har raaet et forbedret Apl'a
rat og st ørre Lysvidde end for.

paa Molen I St . Pola Ilai.

hi dtil lJIin k hvert 90 Sec.

lIgIler nu S t. V l : Khl. rre oven
oæmte Fyr ; det raste rede FIr paa
Diget og Fyret paa den lille Mole
ere nedlagte.

for Enden af den nybI ggnde Havne
arm.

hidti l h v idt og re dt.

paa Enden IIf den D) Ha vnearm
lyser rødt l Peil . frll N 76 " V
gjernrem N Ul /li l·J,O ø tretv.], for
a vrtgt hvi d t. Det mld lertldlge
Fyr er nedlagt.

hid til Blink hvert !IO See.

rødt

"hvldt-
'stribet

.øN 45 19,5.
14 26

. ~ 4520
'0 14 27
~'\l 45 14
'0 13 36

l

l
2t ...

32
38

17

22

17

Sp.

hvldt Sp.

grønt

rødt

hvidt
Blin k

bv.M ln.
rød t
hvld t

hvld t

m. rØMI
I Blus
Ibv.Min.

I rødt
hvidt

m rødt '

m" Irødt

hvidt

F.

l Orden I Fod' l Mill,~ ? • J' fodl
F. rødt Lds.Bdle .. 2} ~ N 4li 41 . . . .

liV 2 17
h vidt . . 16 .. 'N 38 11,2 Jern-

;V O 34 7' ueuv
35 l :'i 44 6 ' . • begge Fyr vreee fra Maslen af S ki

ø 9 48 bet; det tldllgere pea Molen s Ende
tændte "'yr er nu nedlagt .

er flyttet Ul den vestl ige Dcel a
Ilyen e. 1 Kbl. S for Akademiet

Fil.

F.

Fil.

1 r.
l F.,..
l F.

1 F.

,».

F.

Forandring IIf
Gr u i na ~' y r

I

Forbedr ing a f
Co r be a u F vr

N,t r,r ved •
su. Po l a

N,t rr, def, r ved
L a g c r a Mo le

Ferandrin g IIf
Fyret i Byen

N-,l r,rsUb for
Ydr e I nge

~,I F'T paa
Zle h y ~Iole

Forandring af
• Pa r e n zo

Mu l d y r
Fora ndrin g a f

l agl ava "' yr

~"e F,r ved
v orc sca

do,

do.

do.

do.
(Dalma tlen)

ø en Yeu

Adrlatcrl13vet

~I i d d e l b a ve t
(Tam arit Red)
Spula Red

.ådrlaterharet
(H ume lIav o)

uo.

d••

d••

d, .

d,

d.

, do.

Frlnhls

Spanien

itallen



An mær k ni nge r. .

tændt l Febru ar 1878.

paa Enden af Diget ved Veslsid er
af Si. Johns llavn.

tændt l Janu ar 1878 1'0101 Veste.uden
af Øen ved Østsiden af Indl øbe
til Etung Havn.

\'11 blive forandret til r o d I ~"y r.

nu vises kun hvid e Illink .

Skibel Cl' flytt et B Kvrn. mod Syd for

I
en Grund med 3 !, Fv. Vand over, del
ligger nn 23 Kv'III . V for C. Benlo
pen og passer es S og Ø om.

Træ,
hvidt

Træ,
hvidt

m. rødt
Tag

!N 3848,3,r i4 36,2

1

· . 40 3 N 41 38,~ 20 . . .. hidLIl hvidt.

I..
V 70 17 -

· . . . . . . . . . . . . . . , hidtil hv i d e.

rødt

hvidt
Blink

hv. 3M.
hvidt Lds.

røde

afvexl,
rødt og
hvidt

Ul.
hdHn.

rodl

F.

F.

F. rødt . . · . 38 2 iN 4f. 14,4 . .
V GG 4

\ 29F. grønt Sp. · . 48 2 ~ N 45 2
V 6G 48,7

U.

11. hvidt

FB.

2 F.

F Yr e t s Urede . Taarn ets 111

K .ua.k~. Ap- S~;,·r· . Lys- OS Farve
ler hrve Ioaml ko lI.tdo viddo Lænede Hoid o Form'..

Orden i Fod i )liil l O • t'od II .
100 N 42 45 " Stee n. Ipaa Sydenden af Øen; det er nytte

Ø 17 'J7 hvidt 1 ~ Kbl. mod Vest.
. . 12G ,1 IN46 27,~ 58 . . . . fra 1 Juni, hidtil fast F)T.

V GI 58,~

4de UlD 4 N 4744 3' . .
V 53 9,4

Forandring af
ll ya n n i s Fyr

Flytn. af OliPa
Øe ns Fyr

Forandring af
Østpynten Fyr

Nyt Fyr paa
Øen C n r b o
n ear

Fnraudring af
Fvrcne i Løbet
Ilnl ch Gal'

Ftytuing af
Fi\.eF a th o ml
Ua n k FI yd e
fy r

Nyfundla nd
(ConcepLl on
Ilai)

Delaware

Massachusetts
( 'antucket
Sund)
Virginlen
(James Floden)

Fundv llnl (SI. midlertidigt Fyr
Johns Havn ) p. eg r o P o l n t
Fnndy Bal Nyt Fyr paa
(Etang Havn) lJen Pe a

SI. Lau renis IForan dting af
Flod (sydl. Bred] Ma la n e .I!'yr

do. Fora ndr ing af
L itti e Met i s
Point Fy r

do

do.

do.

do,

do.

do,

du.

do.

Stat, II Far vand , II
L a n d Beliggenhed .. Navn, Sled oJ:

SIag8

Osterrig 11 Calarnota
Kanalen

N-Amerika Prlnds Edvards
Ø



\ 'n tlndltn TahullO

Anm æ r knjng e r.

paa 2 uaaj er, som holdt e overeet
le,lo lud til Ankerl,ladaell.

pan Enden af vestlig e Havnearm .

f )'rel lyser hl'idl over Au kerplad
sen I r en. S V L Y : v til Vest,
paa begge Sider grllnt.

l Khl. l'i for Pælen. hvor det hvide,
nu n e dl a g t e Fyr bræ nd te.

Sø for Havneind lehet fra en Poutcn
udlagt te r en KUpVe der .

tændt 25 Marta 1878 ; l Taage vi
en Klokke Jyde 2 GlInlil e 111Irtig
elter hl uand ell hvel t ~ Min. Taar
net har r u n dt Tag og 2 t: 1I.lterler
for at skjelou fra del pue store
" au u , som bar s p ld . l T a g og
e e t Ga lle r i paa Tappen.

~'y re ll e er e fl y tt e d e l ~K "lll . j S fra
tidligere Plads , de ete e GO Alen fra
hinan den I x v l. Y l y og sø t. ø
; ø Oll I y~ e , I Pell. fra l'i I. V Ul Sø
t. S, over Flodens Muu tllng.

lænd t 24 Februa r 1878 ved Enden
af Ildsktbnlng shroen .

tæ ndt 5 t'ebr. 1878 paa NY·En deu
af /Jen (;ro ole Kem bule ved " al.,1via

2 111Lak.
«strc
sort

vestre
<od

rem
ala llv

p. hvId
Fod

Jern -
J statll '

Taarnets

l Fod'

.i.

..

"

Bredeo,
Lænude

ved
lIombay

Scar
l mrnuph

Ilavn
l ~ . . . .

,
19

too

Onl co l f od i Hi;

r'Hle

grønt

Il r" nl

F.

F. røolt

1". bvldt Lol a. 61e 58

1". hvidt Lda.( ote . .
gr..nt

1". rødt Lol a Gte 54

1"11. 2 h,'ldeo
BI.

hvert
~llI lIl

2 F. hl' hle

~,e."r l 12 1".
Il ock l y B u gt

~,t F,r ved
T e l u t ue 
I o n s

S,l .',rved
Pe r t Alfr e d

I"orbed ring af
[)o l ph i n
lI o e k F y r

N,l F,r ved
~I a l w all

do.

:"' 1 F,r paa
Ll t tl e Ila n as
Il o e k

!j,1 F,r paa
Il ront e Ku m

I b u is

Far vand,
Il e l i ~ ge nli ed .

Kowie Floden

<lo.

do.

Ceylull

Indiens Vcsl
ly~l

Java

Henllulal e llu g ~ t 'l)t n inl; a f
( t: h i l t'l jJ u n ~ Nn rma u
f loolen) I' y n l F yr

S umatra,
Lampung Hal

d•.

du.

d.

S lat ,
La n d

d.

do.

d•.

.Hrlk. ,
U.lk" t

CMlild l ~'1



An m æ r kni n ge r.

. , pan Brohovedet.
,

33 I 2 ~

l II
32 12 ~ IN36 47

IO 1:.17 5 I
. . 2 Is 33 3.2 . ''rlil7 46,5

68 2~ S 3fJ 31
'o 13911

I l ,'I' , I

Sp. . .

hvidt

hvidt

hvitlt
li I.

hvert
~ lin .
hvl rlt

lhvidt

F.

F,

li ,

I' .

I' .

F Yr e I s L Hrede Tuul'll C l~

IKa rak J l AP- 1 SI7r- I·YA- og ~ I t·arve.
o ter t-ar:: P~t ke /lu ide vidde Længde ' n oide t'urm

I 'ON e. l Fud l ~li il n 'I Fod
l I '.,,'I '... " .. .. .. .... .. ... Projecteret: ventes tændt I l Hi9

. paa Landtungen Oluanpt.

F, rødt " .. " . . . , .. , . Taarnet, der er byggct pnn Skrue-
piller. er undergravet nfFloden, og.
naar 'del borttages. vII Fyret blive
viist fra et Fartøl c. 200 Alen NNO
fra Fyrtauruet .

Naar LIsmore Vragfyr forandres. vil
\Yusung Fyr lyse hvidt fra NV
Bredden til Pelllng S 31e ø, grønt
herfr a til S 53~ " V. hvidt over
Sellløbet herfra til S 70" V og
rødt he rfra til venst re Flodbred.

. . , . , . , rudt i Tange gives hvert Mlnul 3dobbelt
Skib. Slag ; er Fyrsklh et Ikke paa Stn-

I
l MasU tion 'nedtages Ballonen , og der
m. sort' vises rødt Fyr Istedctfor hvidt.
Ballon

. . 6knnt. tænd t 10 Octbr. 1877 paa NV-Siden
hvidt af Floden: SSV ~ V ~ Kvm. fra

Fyret er en god Ankerp lads .
, , , paatæn kt udlagt I 1878 for NOI'd

I end eu af Eastern Shonl pnu 9 Fod
Yand.

. . hvidt tæn dt 1 Februar l 78,

,t Fyr ved
I il a n g

I"orandrillll af I
Wusung I?yr

I
., t ~'Iydefyr I
ved Ki utonn l

I

do.

Nipon Vcstkystl Nyt Fyr ved
(Toynma IlaI) F u s h i k i

(Ilonotsu)
Nyt "Jydel)'r ved

Po rt Au-
g u s t a

Ny t . 'yr pna
Malcolm
Pynt

do.

du.

Australleu sp encer Bugt
(Ny lIul·
land] !tg

du, Murray ('l oden
I (Alexandrina
I So)
I
I do,

S tn l, Farvuml,
d I N;;'D. Sted og

:j Ln n ile igllonhed .SI. "s

~ F -, r--=----1Il~N .' ~
ertuasa I. . . ' . " , t ,r paa

~ I' ydp ynt nf

I Fo rm osnrChln3 Jangtsr-klan • Fyret for L i s -
;;; l' Fluden more Vrag

.~ II
~ du .IIt,.,. . I".
:>



r

~ t'C1 r vand ,
i-

F y rel s rl Urede 8 Team eta lS t al,
li~yu. St e d ol(' li..a lJ. J,,; - Al'- ; Slyr --.-I~LY$ - og f arve A n m ær k niu g er .

L a n d _ lleltggenhed Slags I ter I Far ve lparat . ke jH..ld e ,Vidd e Længde ~~6i~el FO~'
~

Australien ~ Port Philip Ih vid t ·. l o~~n'i .F~d i am I. .o.. '. l F: 'I .. ..UUyr under F. 2 tændt i Nov. 1877 ; 40' under del
(Nl 001- Ar t h ur S e at røde Fyr, det sees i samme Pell tng
lalid) fra S t. V i V til sø t ø. Mid-

delgrunden I Sydka nale n und ganes
ved at hold e begge Fyr I Sigte.

do. Queensland Mid lertidigt Fyr F. hvidt · . · . 40 2 I Tr illity · . · .. . tændt midl erti digt pan den vest-
pua L ow Hai llgste ø, medens et nyt Fyrtaarn
Øern e der er under Bygning.

do. do. Forandring af F. hvid t · . · . · . · . . - . . · . · . . . paa Nord enden af Øen Morelon j del
Yell o wP a t cb rødt lyser nu r ø d t mell em Sø t. ø ~ ø
F yr

I
og den sorte vagerbe te. men paa
begge S ider hvl dt.

NyZf'tl and Nord øen ~"t r,r paa H. hv idt Lds. i:'den 280 6 S 3n 18 27 Tr æ, tæ nd t 10 Februa r paa Syde nde n af
(Hawke Bat) P o r tl a n d Ul. 'O 17753 hvidt Øen Portland ; et rødt BH)'r vises

hve rt i Retn ing af HuU Rock, der ligger
~ Min. NO 4 Kvm. fra Fyr et .

do. (Foveaux N,t l''.1r paa F. hvidt Lds. l ste · . · . . . . · . · ... I Bygn ing ; vll lyse i Peili ng Ira ø
St rædet ) Centr e I s- ~ S gje nne m N til V t. N ~ N; røde

l a n d Lysstrib er blive vist e over omll g-
gende Skær og Grund e.

d•. Midde l Øen Nl t l)rpaa H. h vidt Lds. I ete . . . . . . . I Bygning ; ventes som forann æv nte
Pu y s eg u r BI. hvo Fyr tæ ndt I Midten af 1878.
P yn t 10 Sec .

do. do. NIClIavnt fl r ved 2 F. røde · . · . · . I·. . . . . · . · . . . Istede tf. et rødt og hv tdt Pyr, som nu
G r e y Riv e r vises der ; en gre n Lygte br ænde
søn dre Bred desud en for Nybygni ngen i Havn en.

de t hvide Fyr nord r. Havnen vises
fra Flagsta ngen som tid liger e.

N·A lll erl~a , San Francisco Foranrir ing af FB. hv idt Lds. 4. e · . · . . . . . - . · . . . hidt il s tad igt hvidt, lyser nu i et Min
Vestkyst Ungt "' or l Py nt I m . rød t I med fast hvldt Lys . i det and e

Fyr Blus Minu t gfves 4 kraftige node nrue.



Anmml'knlnser.

Vrag •m.
~-

udlagt I April 1878.

den ligger nu 1500 Alen V for
det grundeste Sted med 12 Fod
Vand; Tønden or sort- oS hvi d
stri bet med h v id Sta ge og
rød Balloo.

l Mal 1878, ved Halvande.
do.

Tunden er nyttet 5500 .Alen rew.
N 5" V Ira tidligere Plads.

Vageren ligger nu 70 Alen S for
] 1 Fods Pullen.

N. 55° 32',2
ø. 10° 55'

paa Hnvrevlen
- FJordgrunden

N. 56° 14',2
ø. 11° 11',8

N. 55° 84',4
ø. 7° 27',9

vcstl. lIuus paa AI· Vageren er nu en rød Spids 
buen l SV t. S 2 tønde med s or t Stage og Kost,
Alen, Nakskov KIrkel og derover en pæreformig hvi d
I ØSø Ba llon,

N. 54° 50',9
ø. 10° 58',4

N. 54° 59',8 pua denne Grund var lllr 7 Fod,
ø. 11° 51',8 nu mlodst 12 Fod Vand.
Ier I Nyby paa Bogø boer nu l StubbrkJøblng ,

N. 56° 9,'5
ø. 11" Il',!)

6~ -

5 Favne

. . , . ' . 4

.....·1·... ..

NV for 1\yg Se n . . . . .. 2i -
I

Tyborøn Kanal 9 å 10 Fod
ldo. 8åS:-

Tønden for ...• . .
Hostens
Grund
Vngeren for
Schultz
Grund

Tonden Ior
Elefan l-
grunden

do,

do.

ho rt ap ræ n g t
Grund ved Masnedo

NV·Flnk
Lodsen ved Dogø

Lodsstation

ror a n d ret
Vager

ny sort SpIds-
t II n d e for Vestenden
m. hvid StIIge, ål IIo r o s Rcv
2 opadbundne
Koste •
Dybden I

do.
Flytning al

Grønsund

B) Sømærker CV gere, Bøler), Landmærkr.rCBa ker, Vardl'r) Grund!',

Farvnnd , Mærke ts eller Grundens Dybde Nærmere

Bellsg enhed Slag. ~a.n P&"v~.;;nd , I hVOIT::~ Stedbestemm else

Vesterhavet

Sturehelt
INakskovflordl

Storebolt

do.

do.

do.

Stat,
La n d

do. L\lmljorden
do.

do. KallGgnllet

du. do.

do. do.

Danmark



S t Bt, Fnrvand , )Ill!rke l l eller G r und~_'!..!.... Dyb d e Nærmere A-nmæ tk n lnse r.
La n d Beh~lleuhed SI.... ',n pu 0-;:;;:':, Ibn ri Kerk Stedbestemmelee, v~ Une'

DBlmu k tij"beulun'nl ilY Vager [ma Ø,ll,liden a ..I· .. N. r),~o 42' ,5
Hed med rod Stage, S t u bb e- ø. 12° tl6' ,9 fudlagte l .,'11 1878, ..mlldl,l

11 epedbundne s runrleu er den Ind re Refsllale VaSer
KOlle fonynet med 2 nedadbuudue

••• do. 'o. med red do. , . , .. . · . . . . , N. &jo 42' 8 l' K09te, før een.S'lllle, 2 opad- 0. 12° 37',3
bundne KOB te

••• KJobenhavnl 2 nye røde og
lin n hvtde Buker ved Kolve - N. fir," 40' Iden elle paa Balalden, S fer Laoga-

Loderne O. 12° 34',8 bro , den anden paa Ve!laldenI ved K1ll kuren ; evereet unHhe de
Ret ni n g af e n Rørl ednlnll,
hvorover der lHll ml.ll ankrea.

••• IIDlIæoderdyb Tond lln pa;, Nordeudeo . , _. _. · . . . . , N. 55" 010' ,2 j eT bleven fDraYllet med Klokkl!.
af Middel- 8. 12" 40',5
g r an d en

d•. DrO§den do. paa Ka . t rup N. 5:1" B8',!i i Ilgeledes.
Ko . ø. 12" 41' ,3

•• KJllllebugt ny Vag er [OT A[Ja nds - .'}lavoa N. fif) " 30',9 I Mærkerna Frelaers Kirke Ul Øal-
med rød Stage, h age (ved

,
ø. 12" 3:1'.B end en af Keug elu nden og Krudt-

uededbunden Amagen Syd- taarnet ved Dragør lid t nærm ere
KOBt og Tød ende) nordre Ledefyr end Øalenden ar
Ballon Ilrager Lund.

d. Bateuøeu ny Vager paa Suh e n - '" .. . 3' N. MB 31',2 13000 Aleu s 51 li V ( rel v.) fra,
med rød Slage heydera ø. 11 ~ 51',8 IGJed~ø r Fyrthar ll.
og a Ko,\.(! P ull e

Snrrl ' Bchushugt ny hvid Varde paa He m u - . . . , . , . . . N. 58" 20'.1 '" IIMlo Fyr.
Df Sten 12' hØ11 I k1Il r ø. 110 13',5

••• 'o. ny hvid S teD - ,
"ard e Ipaa S t e ø s k æ r . . ... . · ... . , N. 680 20' l do.

1 12' bøl med ø. 11- 14',3 ,
red Tværatrlb e\



Anmæ rkn inge r.

NV for Vlnga lnholme.

I RIfOfjord.

læl syd for MAseskær.

Nærmere
Stedbestemmelse

N. 68° 5'.5
ø. I P 20' ,2

N. 570 89',3
ø. 110 37',5

N. 57° 40'.7
ø. 11° 47',7

Dybde
paa Gnmd, IhYOr! Merko

Vrar urr:.;o...r -:l-- -_=~~

Mær keIs eller Gr unden8

SI.,I NaYD

ny hvid Slen.1
vardem:Arm 'paa Hinder-

I s kær
uyhvldSlen·
varde paa Fjærd-
m. røde R ude skæren
ny h vld St e n-
varde paa Dynen

do.

Bohusbugt

KatIegattet

I Farvand,
~ Beliggenhed

Stnt ,
Lnnd

do.

do.

ved RIxhiifl

Sømærkerne I Indløbet til
Memel

I
Lodsatatlenen Ived Ar

I

V for Vr6ngo.

SV for VIDga.

s for Vlnga.

Alle Fartøler maa holde Syd om
denne Vager. der ligger mellem
Øen og Tønden for Enden af
Revel

ved Lyd af en Sirene {) Sec. hverl
Minut.

beataa af en hvid Tønde og 3 hvide
Prikker paa NØ-Slden , en sorl
Tønde og 3 sorte Prikker paa SV
Siden samt IndseIlingstønden. rød
med red Ballon, midi I Løbet.

~ el' n c cl Ing t.

N. 57° 30' ,7
ø. 11° 44'
N. MO 14'
ø. 130 53'

N. 540 49'
ø. 180 20'
N. fifiu 43'
Ø.21° ti'

•
N ~)7 n f>5/
ø. 180 5:1'

N. 57° 37',4
ø. 11D 38',5

N. 67" 34'
ø' 11" 45',6

16 ~'od

paa YUra
Tlslarne

ny sort Vager ved Veslsiden
med opadvendt af Gr e Ifa 
Kost waldø Rev
nyt Tuge
signal

ny rød- og
hvidtærnet
Slenvarde paa Kliihkæ
12' hal
n y h r l d St en-
va rde paa Store
med rødt Belle Stenskær
n y hvl d 12'høl
St en va r d e

do.

do.

do.

do.

do.

do.
(Gottlaud)

østersøen

do.

do.

do.

do.

do.

Snuls



Mærkets eller Grundeus

er nedlagt.

Anmærknlllger.

er nu nyLLet III Hærvtk.

Nærmere
Sledbest~melse

N. 56° 58'
ø. 18° 21',3
GotUunds Østkyst

Navn

ved Ellvlken

ved Katham
mervlk

Dybde
paa Ilrund. 'hvori ai"rkel

+=~_~==} _\'~!. I liner510"

do.

LodssInIIonen

Slat,
Land

do.

SYerrl~

do. Knlmnrsund nv Klokke
løn de ved Grunden

lIalIen
N. 56° 41i'
ø. 16° 30'

Ø Cor Skægganæs.

do. ved Siidergrund

borttaget
Klokketønde fra Grunden

Musknuggen
n y li vid Vard e paa Yt t ra
med røde Kan- Svartiiren
ler 12' hol

Tonden paa Sl6lbåden

NØ for Djorkii ved Indselllngcn
Ul lllmeå.

leder , boldlovereel med Okll{'
Varde, fri af Grundene ved Ind
selllng til Miin ~leruas.

er nu Iorsyn et med Toplegn.

ligeledes.

den ligger nu paa Sydsiden uC
Løbet ved NØ-Kunt uf Stell sund,

SV for lpsudde.

Trekanterne vende 1II0d N9 og S9,
den første er h v I ti, den anden
ser t .

do. do.

NV for do.

N. 65° 39'
ø. 22° 25'

N. 590 14',4
ø. 19° 0',5
N. fl9° 15'
ø. 19° 3',5
N. 64° 36',2
ø. 21n 30'.5

N. 56° 44'
ø. 16" 29'
N. 57° 0',7
ø. 16" 33'

4

4~ Favne N for Kugelbauken

. . . . . . 4:

paa S kot -
g ru n d e n ved
SkelertelI

pau Stnllg
holms
Grund

Flytulne I} Kb\. uf sort Tande K
I NØ
Flytning 2 Kb!. uf øvre Yager
I Sø t. ø
Flyllliul:2 ~ Kbl af nedre d'l.
I NNV I

ny Danke
med 2 Trekan 
ler paa Toppen
30' hol
ilY Tønde

do.

do.

du.

do.

do.

1~lbC I1

lrullabet Lil
Sumlhamn

do.

Bottn lsse UU!!I

du.

du.

do.

do.

do.

do.

do.

TIMland

do.



Mærkets eller GrundensStat,
Land

Farvand,
Bellgsenhed Slara Na'Jn

Dybde
piia Grand, IhYOd Mærko

Vro.e liner

Nærmere
Stedbeste mmelse

Anmærkninger.

a nye hvide
TønderNr.5,

, 6 og 7 paa Vestsiden
af Inschot

nysortTønde I Løbet de
Bontjes

ny rød Splds- . I .
tønde

mellem hvid Tønd e Istedetfor 3 Prikker. som stade
Nr. 4 ved Kershoek paa den stelle Vestkant af Løbet.
og den hvide Tønde
ved Oude Vile

et lilie Taam lidt ø mellem de sorte Tønder 4 og 5
for Mnkkum Kirke ved Grunden Mokkumerwollrd.
til en Mølle ved Kir-
ken I Surlg

l

II Dwarsgat og I det østlige Wur
ster Løb ere udlngte sorte Va-

r
gerboler med Stager og Bog
stuv D eller O Istedetfor de sorle
Tønder WD og WO.

Det nordre Indløb til østlige

IWurster Løb er belegnet med
en rad Vo!(erbøle med Ballon.

)
mellem denne røde Spldslønde og
den hvide Tønde W 14 er der
tvers over Løbet en Barre med
9 Fod ved LV.

Kun kun benyttes uf Skibe, der
stikke IndUl 13 ~ Fod og have en
Brede af 32 ~·od.

Kan kun benyttes of Fartøler , der
stikke 4~ Fod og have en Brede
af 28 Fod.

Wremen Kirke I Sø
t. ø ~ ø 4} Kvm..
Imsum Kirke I Sø
k ø 5} Kvm.

Wremen Kirke l ØSø
~ ø ak Kvm.• lm
sum Kirke I Sø : S
4 ~ Kvm.

Wremen Kirke I ØSø
} ø 4 Kvm., lm
sum Kirke l Sø 4T'1I
KVID.

Bremerhaven Kirke I
Sø t. ø i ø, Blexen
Kirke I SV ~ V

eller vestfrn

eller ost!ra

hvid Tønde
Nr. 2

hvid Tønde
Nr. 1

sort Tønde B

gjennem De If- .
zlll

gjennem Frle
slsche Se e
gat

do.

do.

do.

ny Plads for

fro Nordsøen

do.

do.

do.

Bremerhaven

Kanalerne
Ul Groningen

Zuydersoen

Weseren
(Wremen Far ·
und)

do.

do.

do.

do.

do.

do.

do.

TydskilUld

Neder
landene



I

:1

Mærkets eller Gru n d en s Dybde IIStat, Farva nd, Nærmere

L a n d Beliggenhed Slags Navn
paa Grund, ' h vori Mærket. StedbestemmelseVral< li".or

Nedcr- IYmulden HavnIsort Ballon paa den mid- o • • •• • . .. .. i Indløbet til Havnen
landene I t l lf ø l e t terste af de

3 Tønder
do. Øen Walcheren nybygget Do k . . .. . . . . . . . . i Middelburg Havn

ny sort- og hvid
stribet selvvir-
ke nde PIbetø nde t S II U t Il P li S • •••• • • • • • •• N. 28° 58,'7

V. S9° S'

do. fra Kish F yr- .
s ki b

nyt Taageslgnal "ed IIa r d s c Y

ved 4 korte Lyd fra en Sirene l
hvert Minut.

Klokkeslag hver 15 Sec.

modtager Skibe til 15 Fods Dyb
gaaende , er 184 Alen lang og
33t Alen bred.

en stær k Lyd fra en Sirene hvert
5te Minut.

2 Skud hurtigt efter hinanden hvert
15de Minut.

fra T øn den pet les Indl øbet m ell em
~~0r.l..:r~~. : ~,.;v t. N. South Pus

Anm ærknin ger.

do. do.

da Tønden ikke kan holdes paa
sin Plads, bygges en Baake paa
Klippen.

er nu forlænget til 320 Alen fra
Fyrtaarnet.

V for Tønden er mindre Dybde.

N. 45° 43',3
V. 64° 37',4
N. 41° 29',7
V. 71° 24'
N. 35° 57',6
V. 75° 47',4

N. f;2" 45'
V. 4° 48'
N. 53° 18',8
V. 5° 56',8

ved C. Anzlo

13 Fod I ~· 45° 4l',4
ø. 13° 32'

• • • • • • • • • • o • • • •• • • ••

I' : . .

ved Pa lma

fra Klippen
S congiglio

ny h vi d
T ø n d e vag e r ved Da i Ia
med Halvkugle
paa Toppen
nyt Taagesignal paaØe n Gr i Il d

s t o n e
do. paa Dutch

Is Ia n d
do. ved Croatan

Fyr •

Havnemolen

bortdr even
Klokketønde

England Irske Hav

Irland do.

Italien Middelhavet

Majurca do

Oslerrlg Adrlaterh avet
(Istr ien)

N-Amerika Fundy Bai

do. Narragansett
Bai

du, Croatan Sund

de. Mississippi
Floden



~' '' Il.

Land
. .

UolIggon hcd Slag s Navn
I\. li n .. . ., 1- ... .. 1 li g e 1- ,

Afrika Caplnndet nyt Tidssignal ved P or t Eli
za b e t h

. . . . . . . . . .. ·11øS.. 2335 ~ 57' 44"
v 37' 16" II

ved en !laIIon • som falder hver
Søgnedag Kl. l efter Capstadens
Tid eller Kl. IT. 28' 36 "6 efter
Port Elizabeths Tid. Kan Tids-
signalet ikke gives, helses der
5 lIlin. efter Kl. 1 et rødt- og
hlaatærnet Flag.

RIadagascar 'Mozamblk Ka- nylig funden
nalen Grund

do. Bugten "cd nysort- og hvid-
Adcn stribet Baake

med Ballon
15' hul

do. RUfle Hav ny Plads-
bestemmelse

do. do. do.

.. · · .. 1.... ..

af Øcn Z e - I .
bayi r

af Øeo Je b e l . . . .
Z u k ur

ved Herhera Havn.
I

-Centre Peak s paa ø en.s vestende.

11 Nordenden af ø en.
Længden er bestemt efter Tele

grafstatlen eu i Aden , 44" [l8' 22" O
for Greenwich .

paa Praccl Banken ved Vestkysten
af ~Iadagascar.

en Kvartmil fra dette Sted er ::I
og 4 Favne, om Revet er 16 U!
2lJ Favne.

6 Kvrn. N for øeo

lEagle
Øcn Fly i Sø L ø: midt imellem Øen Domer og Klip'
l ø, NV-P)"ntell afl pon de [) Søst re.
Øen Bushby i S : O'

S. 3" 18',2 IStedet er undersøgt ycd' neder-
ø. 106" 43',5 land ske Orlogsfartøler.

N. IO" ~3'
ø. 45° 7'

S. 17" 10'
ø. 43° 51'

.1S. 17" 57'
ø. 43° 40'

.. . 11' N. 15" 1',5
ø. 42° 12'

. . . IN. 14" 3' ,9
ø. 42° 45',5

3 -

17 Fod

Brændi ng

åO -

paa Vestenden
af Pynt en
T am ar

ved A m i r a n t e
Øern e
Fly Re"

~'Iying Fish
R e v

do.do.do.

Java Søendo.

do.

do.

Ostindien



S I a t, Farvand, IMærkets eller Gru n den s Dybde Nærmere
Land Dellggenhed puGruod, Ihvorl Mærket Stedbestemmelse

Anmærkninger.
Slag. ND.\"U Vra l!: li gger

Ostindien Suln Havet 1I)'1i11 fumlet
(;rund Minna Rev] 3 Fod N. 6° 51'3' erter Opgiveis,e af Capl A. Schiiek

Ø.U7" 36' tydsk Skib .Mlnna-,
do. do. do. du, 2 . . . ~ N. 6° 56' mellem delte og det forud nævnte

Ø.11i ' 38' Hev er fundet 10 Fod Vand.
do. do. do. mellem Øerne 6 Favne . . N. 6° [)5' efter Undersøgelse ved nordame

Cagnyan ø. 118° 29' rlkanske Orlogsfartøjer.
Sulu Oll Mul-

do.
l eg e e

Chlneslske Hav Pladsbestem-
melse for Lo II ise 5 Fod · . ... . N. 6° 19',9

I Rev over Ø.lI3" 18'
Vundet

do do. do. I for Colnmbo 5 Favne ..... N. 50 13' 9 Kvm. herfra er Revet Labuan
Rev Ø.114· 44' Trader.

du. do. do. for en Koral- 6 - . ... . N. 5" 39'
grund ø. Uflo 28',2

do. do. do. for J os ep ~ 9 Fod 4 Favne N. Ij" 3a' pua dette Sted hllr den franske
Rock Ø.116° 5' Dark -Joseph- stødt l 1877.

du. Bil1Il0n ny sort Tønde for Mondin gen . . . . . · ..... Bjerget Gunong Te- l
af Tjerollep balo I N 42 0 20' ø mellem hegge disse Tunder er

Floden og Iljerget Deedas J ~ Indlobel c.4 Kb!. bredl; en red
S 150 45' ø (retv.) Tonde, som for IHO I Muodln

do. do. ny hvid do. do. o " •• • · ..... Gonong Tebalo J N gen, er ombyltet med en Ilv Id
42" ø og Deedas I J begge h v Id e Tonder huldes oo

do. Banda
S 170 ø (retv .) om Slyrbord ved Indseiling.

Havet nylig funden ø . . . . . . . . . . . . . . . · . .. . . S. 5° 40' Øen er skovbevoxet os 3 Kvm
ø. 124 ' 3D' lang, omgivet uf et Rev, UolSe

OpgIvelse fra del franske Ski b
.Caton l •



-
hyori bUl<kotl1

. .._----- xn mærkJill ug er.P"" Gru.d, StedbestemmelseN..no Vm! ll!nl'

I SImonisIlkil . . ... .. N. 33" OS',l betegne PIndsen for et nedlagt
Slrædet ø. ]30" 57',9 Telegralkabel.
ved Ho kodndl . .. ]7 Fod N. 410 4;' for Enden uf Revel ved Anumn
Huvn Ø.14O" 42: Pynt.

--- ..., - - "- -.,

Land Beliggenhed SI...."

Japan Nlpon 2 nye Tauder

do. Jesso ny Tøudc
m. hvId Stege,
sort Ballon

Auslrnllea NV-Kysl nylig fundne
(N, Hol-
land)

mellem 12° 8' og ]2" der skul være 3 lave Øer t Bet
20' N, 122" 45' og nlng NØ og SV, omglvne af Rev;
123" ø. L. mellem den østlige og nordvast

lige ø er en Rende, der knn
tjene til Hovn for ethverl Sklb,

SIgnslet fulder ved Tidsbestemmelsen støtter sig til
Ny Zeelands Mld- den Forudsætulng, ut Welllngton
deltid ur. 30M. far Observatortet ltgger 174"48' 50" Ø
Greeuwlch for Greenwich.

NI Zeeland Norcl Øen
(Coosstrædet)

Fldscbl Stille lIav
eller Vllt
Øerne

Øeu Ona- do.
neuseeller.
Dunter

Sandwich do.
Øerne

Guuno Øer

nyL T1dsslgnnl ved Ln m ht on
ved Fuld af T o l d II us
Bullon

Pladsbestem-
melse for Zephyr

Rev

er forgjæves eftersøgt

I
ny rød og hVldl
Spidstende I Ho n o In Iu

1I11vn

S. 1/;" O,'å
V. 177" (;'

S. Hi" 31'
ø. 17(;" 11'

pIIa Revet er fundet o Favne: der
skul findes Kllppeloppenær Vnnd
skorpen.

den er formentlig ved Afsælnlng
lorvexlet med Øen Nlu nfu eller
Good Hope pan nærlig summe
Urede, men 175" 41' Vest for
GreenwIch.

Løbet Ul Havnen er mærket med
r) rode Tønder og en Pæl, der
holdes om Styrbord ved Indset
llng , paa Ungbords Side er sat
tiere Pæle.



Officielle Meddel.lser.

1878.

19'M;"ttl Ar.iUarincministeriet og Krigeministerlet er der vedtage t
-Beetemmeleer om Tr oppers og l\Iaterieis Befordring
pna Søen samt Oplysninger om Transporlmaleriellet.•

25 • AlIerh. Resol.: Ifølge derom af Finantsministeriet
nedlagt allerunderdanigst Forestilling skal det , hvad St.
Croix aagaae r , bave si t Forblivende ved Bestemmelsen
i den allerhøieste Resolution af 15t6 Juni 187 2, a t der
fra l ste September s. A. ikke længere vil blive givet
Salut fra Forterne paa de dansk-vestindiske Øer I hvor
imod bemeldte Resolution for St. Thomas' ve dkommende
ophæves , sanledes at der fremtidig fra del armerede
Fort paa denne ø vil være at give Salut i Overeene
stemmeise med de om Saluter til enhver Tid gjælden de
Forskrifter.

25 • I Forbin delse med Punot 4 i Kundgjørelse for Sø-
værnet Nr. lIi 1878 ha r l\finisteriet bestemt, at der i -Fore
løbigt Beklæduingareglement for ndcommandcrede Værn e
pligtige af 27de 'tai 1870. roretages følgende For
andringe r:

I ~ 1 A. udgåaer Sydvesten, og Istedeutor 3 Par
uldne Strømper eller Sokker opføres 2 Par uldne Strømper
eller Sokker.

I ~ l D. udgåaer 2 uldne Nattrø ier; lsiedenror 4
Par Strømp er opføres 5 Par Strømper, og der tttretes
1 Sydvest.



Officielle Meddelelser. 311
1878.-..--

Capitain F. P. A. Ul dall beordret til fra den 1ste 28 Marts
April at fratræde og Premierlieut. A. C. de Fine Skib-
sted fra samme Dato at tiltræde Adjutant-Tjeneste hos
Marineministeren, bvorhos der er meddeell Førstnævnte
Orlov fra den lste April til at fare med Vagerdampskibel.

Skibsfører J. C. Petersen, D.M., efter Ansøgning 30 •

entlediget fra hans Bestilling som Transportsklbefører
under Marinen, med Tilkjendegivelse af Ministeriets Paa
skjønnelse af bans lange og tro Tjeneste i en Række
af ca. 47 Aar, hvori han har virket som Fører ar
Marinens 'I'ransportfurtøier.

Reglementeret Krigsammunitlon og Øvelsesarnmu- •
nition for den 10" F. K.

Bevilget Capitain F. C. Irminger 4 Ugers Orlov.
Premierlieut. J. C. T u x e n beordret til at forrette 3 April

Tjeneste ved Orlogsværftets Constructtonscontolr.
Allerh. ltesol.: Commandeur A. C. S cb u l tz, Com- 4,

mandeur af Dannebrogen af 2den Grad og D.l\I., Chef
for Søtransportvæsenet og fungerende Chef for Søoffi
ceerscorpset og Flaadetnspecteur , udnævne s til Com
mandsur af Dannebrogen af lste Grad.

Allcrh. Resol.: Premierlieutenant F. P. Ulda Il •
meddeles der 5 il 6 Ugers Forlængelse af den ham ved
allerhøieste Resolution af lade Mai 1875 tilstaaede
Orlov i 3 Aar.

Allerh. Resol.: Det tillades Premierlieutenant P. C.
]l r æ s t r u p at anlægge og bære den ham af Hans
Majestæt Keiseren af Island tildeelte Decoration som
Ridder af St. Stanislausordenens 3die Classe.

Allerh . Resol.: Det tillades Capitain G. J. J. P .
.Tacobson, R.* og D.M., at anlægge og bære Decora
tionen som Officeer af Æreslegionen.

Premierlieutenanterne J. N. S ø Il i n g og U. A. d e li

F i n e S k ib s t e d beordrede til at assistere ved Prøverne
ved Søofficcersskolen fra den 9de til den 29de d. 1\1.
og i den Tid at tiltræde Tjeneste ved Søofficeersskolen...
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Reservelæge C. F. F'r i i s beordre t til den 24dc
s. 1\1. at fratr æde og Ile servelæge H. C. Moll erup a t
tilt ræde Unde rskibslrege-Tjeneste i Logisskihet Dronning
'luric.

Allerh. Resol. : Pandaerbatteriet fJ e Ig OIan d sættes
i Vandet i. Uans Majestæt Kongens Nærværelse, Tors
dagen den 9de Mai d. A. ro. 1 2 Middag.

Allerh . 1\e501. : net tillad es CapHain S. J. P a li Is e n
at anlægge og hære Decoralionen som Ridder af Æ res
legionen .

Allerh. Ilesol. : Fastlo ds ved Iq ebcuhavne Lodseri
Ol e L ar s en E rik sen benaedes med Dann ebrogs
mændenes Hæderstegn.

Premterltent. V. J. S chou s tru p beordr et til mid
lertidigt at forrette 'rjeneste som Skoleottlcee r ved Bxer
ccerekoteu for Severnepllguge.

Ttlstaaet Premierlieut. C. F. S e h e IIe r Orlov fra.
den 2dcn i d. 1\L for at fare med det islands ke Po st
dampskib Diana .

Allerh. lt eecl. : Til Chefer for ene rnævnte Skille
beordres :

Commundeur J. S: ål e td ar, n: og D.M., Adj ntalll
hos Ham Majestæt Hougeu, LU e ller for Fregatten Sjæl
land paa dens forestaaende Togt,

Capila in G. J. G. ål ao - Dn ug a t t, u-, til Chef for
Ccrveucn Iletrodal som Øvelsesskib for Cadette r og
Elever ved Seontcecrask olen, og

Capnatn II . U. H o c h , R. Gouver neur hos Hans
Kongelige Heilred l' rinds Valdemar , til Cher for Damp
skibet Slesvig.

Efter bestaaet AdRangsp rø\'c cre J. Il. J u IIg e I' s e n,
C. C. Han s en, W. C. A. J eh n k e og C. C. H. Nie ls e n
antagne som Elever ved scornceersseoten, og er de t
Iilladt K. Sc he ni n g, A. J. T . S o u n e, J. P. D. Sc h m i t h,
W . D. U. Cb r t s t m a e , F. C. IJ. Mø ll er og E. C. F.
J en sen at deeltage i Skole ns Øvelser i Land og at



gjere Togtet med Øvelsesskibet paa samme vukeur
som Elevern e , for ved forefaldende vn cau ce at kun ne
optages paa Skolen .

Elev H. E. J. S. Ne e rga a rd afgåaet fra Skolen.
Admiral F. L. F. S o m me r har fra den I ete i ti . 1 Maj

\1. alter overtage t Commandaen over Seorflceerscorpaet
og Posten som Ftaadetn epecteur.

Capitain A. E. Ch rist ianse n bes temt til Chef fol' •

Kanonbanden Willemoe s paa Øvelsestogt i vore Farvande.
Capitain J. C. O ld enbu r g bestemt til Cbef for OV~

maaltugaexpedtuonen med Opmaalingsfart øiet MarstrantI .
Til at rorrette Tjeneste ombord i enernævnte Skibe

beste mte:
I Corveuen Heimdal : Capitain J. E. V. H a n s e n

som Meddommer. Premierli eu tennntern e E. F. Le ttv e d
som Nestcommeud erende , O. W . S ue n a o u , tillige
Lær er i Sømandskab, H. T: He de m au n , tillige Lærer
i Søma ndskab, O. J. !\I. Ko fo ed-Han s en, Reservelæge
C. F. F ri i s som Sklbelæge , Maskinm ester C, . F. C.
va n d er Loo 50m I ate Mask.inist , og A. P. J . Il e t t 

za u w som Provlauterervalter og Sklbeeecretatr.
Endvid er e beordre t Premlerlieut. J. P. 1\1. Ff ecb e r

til at rorrette Tj eneste som Lærer i Navigation .
I Kanenbeaden Willemo es : Pre mierlieutenantem e

H. P. Holm og S. A. L. Klixbil1l , og Secoudtleut.
J . A. v cbt e.

I Dampesfbet Sles vig: Preniterlleut. F. C. My gin d)
Seccndlieut. P. A. Gr ov e, og Maskinmester W . Major
som 1ste Maskinist.

I Opmaalingsfarteiet ålarstrand : Premierli eut. F. L.
H. Hamm er og Secondlieut. N. T . Ol s en .

De til Cervene n Helmdal bestemte Officer er be-' •
urdre de at fratræd e der es Tj en este den 2den i d. M.
og tiltræde Tj eneste i Skibe t den 3die I s. M. j Skole
c råee rerne dog kun , forsaavidt der es Tj eneste ved Skole n
kan undværes.
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-1 Mi l De til Kanonbnaden Willemoes bestem te Officer er
beordrede at fratr æde deres Tjeneste den 7de i d. " ,
og tiltræde Tjeneste i Skibet den 8de i 5. l\f.; Com
mandoen beordret helst den lOde i s. ~l.

De til Opmaaltngsexpedntenen med Opmaalings
fartøjet Marstraod bestemte Officerer beordrede at fra
træde deres Tjeneste den Hte id . M. og tiltræde Tjen este
i Skibet deo 7de i s. lU. ; Commandoen beordret hel st
den 9de i 8. M.

o . Ledig Post : En åes tstentpoet i Pestvæsenets Revi-
sionsc omolr. Aarlig Løn 80 0 Kr,

Bjerneendte neeervelieutenanter, som have forrettet
mind st l Aars god Tjeneste som Officerer, saml hjem
sendte l\eserveuoderoffi cerer , som have forrettet mindst
2 Aars god Tjeneste som Underofficerer , have, toreau
vidt de have erhvervet behørig Fagdann else og forøvrigt
ere i Besidd els e af de torneduc Egenskaber, fortri.nsviis
Adgan g til denne Bestilling.

Ansøgninger sute de li! Finanismini steriels 2del Revl
stonede pa rtement og olla gte med d~ romadue llevi s-.
ligheder indsendes til bemeldte Departement ind en den
Bde d. M.

4. Ileetemt , al der fremlid ig skal medgives de ud-
rustede Skibe en særs kilt Kladejournal li! Brug i Ma
ektncn og en for den øvrige Skibslj enesle.

Premierlieu L V. C. L. Sehf n t e r beordret li! al
for rette Tj eneste i Logi sskibel Dronning Marte.

S Fast sat Bestemmelser for Beetyreteeu af Bygnings-
ar betdernc i Nybod er .

8 Capttctn A. W . Bo nue e e n beord ret til al foretage
en Opmaaling i Greneund og Prcmtertteut. P. J . Pau lsen
til al forr ette Tjenesle vel! Bxpedtuonen.

10 • AlIerh . Resol. : Allernaadigst meddeelt Premler-
lleutenant A. P. Ho vgua r d Orlov i indtil 2 Aar, for
al deeunge i den af Preteseor No r de n e kj cld LIldede
arkti ske F: ..pedttton .
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Udfærdiget R e gulat iv for Indretnin g , Und er- 1~1
sø gei s er og Prøv e r af MarIn ens Dampkj cdler.

Til at forrette Tjeneste ombord i Fregatten Sjæl- 11
land bestemte :

Capitainerne F. H. J ElIlnke som Næetcommandereude
og T. Br a li m som Skolefors tander, Premferlleutenanterne
G. A. Car oc , Undertøim ester O. F. V. Scb wa n e n
Il åg el som Skoleofficeer , P. C. Ur æstrup, Y. J.
Schou strup , C. J. P eter s en som Skoleofficeer og
C. L. J. Hertz , Secondlteutenanteme H. O. C. S.
B e c k sh er, C. L. Å. Troll e ogC.G.S ch ack , Corps
læge H. F. Bre nut c h e som Oversktbelæge , Res erve
læge B. C. Moll erup som Underskibslæge , I\Jaskin
mester P. F. Kind ler som Lete Maskinist og Reserve
intendant B. W. J orden ing som Proviautsforvalter og
Skibssecretair.

. Capitaine rne V. F. Ko efo ed og N. .c. R. Mølle r .
samtPremierlieut. E. S. Nyeborg beordrede til at for
rette 'rj ec este hos Chefen for Søtransportvæse rret.

Capitain C. O. E. Normann bestemt til Cbef for
Skonnerten Absalon i Tren sportfart .

Til al rorrene Tjeneste derombord bestemte: Pre
mlerlieut. U. A. de F i ne Sk i bs t ed, Beeervelteutenanteme
E. J. L. Knopb og H. F. 'I'h c ms e n .

De til Fregatt en Sjælland be stemte Officerer be
ordrede at fratræde deres Tjeneste den 1 2te d. M. og
tiltræde Tjeneste i Fregatten den l 3de d.M ., med Und
tagelse af Premierlieut. C a r o c, der før st tiltr æder efter
endt Tj enest erelee.

Premlerlieut. V. An h o I ID beordret til den J 2te d.
M. at tiltr æde Tjeneste i Logisskibet Dronn ing Marie.

Beordret Commandoen heist den l Bde d. M. i
Corvetten Heimdal, der derefter udlægges og inspiceres
af Flaadeinspecteuren.
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2aMol . Commandoen i Fregatten Sjælland beordret heist
den 29de d. !\f" hvorener Fregattea udlægges og inspi
ceres af Flaadeinspecteuren.

De til Skonnerten Absalon bestemte Officerer be
ordrede at fratræde deres dahavende Tjeneste den 27de
d. ~f., og at tiltræde Tjeneste i Skonnerten den 28de d. M.

Commandaen i Skonnerten beordret helst den
3lte d. M.

Capttatn B. L. R. Tbalbitzer meddeelt Orlov i
2 il 3 Maaneder fra den Iete Juni d. A. at regne .

Resenelæge H. C. Mollerup beordret til fra den
25de il.M. at fratræde og Reservelæge K. B. Ponto p
pidan til !l. D. at tiltræde Tjeneste som Underskibslæge
i Logisskibet Dronning Marie.

Udfærdiget Instruction for Føreren af en Trans
porthead.

Fastsat Bestemmelser for Bestyrelsen af Bygnings
arbeiderne ved Sakaartarcbtvet.•Udfærdiget Instruction for Søminecommissionen.

AlIerb. Resol. : Allemaadlgst meddeelt Undermester
F. C. Mo g e u ae n Heisetilladelse til Udlandet for en
Tid af 4 Uger.

Allerh. Resol.: Allernaadigst meddeelt Premier
Heutenent V. C. L. S c h Iil t e r Reisetilladelse til Udlandet
for en Tid af 3 il 4 Uger.

Udfa!rdiget fnstruxer for Underdirecteuren ved Or
loghærnets Skibbyggeri, for Underdirecteuren ved Orloee
værftets Maskinvæsen og for Udderdlrecteuren ved Or
logsværftets Conetructtons-Ccntor.

'Udfærdiget foreløbige Bestemmelser angåaende 'For
retnlngsforbolllet , vedrørende Orlogs"ærflets Huns-,
Vand- Og vefbygntngsvæeen.

1 Juni "l\llnisteriet har bestemt nedenetaaende Regler for
Underviisningen ar Elever ar Flaadens Underdfficeersskole
ombord i Krigsskibene:
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«Ombord i de Krigsskibe, hvormed Elever af Flaa- 1 JaM
dens Underomceersskole udeommanderee, bliver Følgende
at iagttage med Hensyn til deres Undervuentng :

En af Skibets Oråcerer beordres til under Togtet
at have Tilsyn med Underviisningen.

Til Lærere beordres en ArtiJleri- og en Matros
Underofflceer, som dertil ere vel skikkede.

Underviisningen skal gives en Time daglig, naar
Omstændighederne ikke forbyde det, og foretages efter
en, ifølge Skibschefens Bestemmelse, affattet Plan, i
hvilken særlig Hensyn tages til, at Eleverne af begge
Afdelinger øves eauvel i de MatroA- som Artilleri-Fag,
h"ori de ikke deeltage under de almindelige Øvelser
eller ved den daglige Tjeneste.

Underviisningen omfatter følgende Læregjenstande:
Artilleri Reglement, Fart og Takling, Exerette med
Kanoner, Exercits med Baandvaeben, Knobning, Sprede
nlng , m. m., Seils Beslaaning og ·Losgjøring, Jlram- og
Bovenbram-Ræers Op- og Nedtagning, :l'jeneste paa
Toppen, Styring, Lodhivning og Roning.

I Slutningen af hver tredie Maaned, fra Togtets
Begyndelse at regne, afholder lnspectionsofficeren og
de som Lærere beordrede Underofficerer en Examination
over samtlige 'Elever og afgive til Skibechefen efter
hver afholdt Examination en CharakteerJiste efter et
Schema, hvoraf Exemplarer udleveres fra Orlogsværftet.
I disse Lister føres -Mediet af de er .rcepeeucnsorneerea
og hver af Lærerne givne Charakterer, ansatte i ~TaI

fra O til 3 og Tiendedele, og I Anrnærknings-RubI:ikken
gives tillige for hver Elev især Oplysning om hans Evner,
og hvorvidt han iøvrlgt er skikket til Tjenesten m. m.
Naar Bxamtnettonelteterne sestedes ere udfyldte og under
skrevne af lnspectionsofflceren eg -Lærerne, overleveres
de til Skibschefen, for I Recommandlltions-Commissionen
at benyttes ved Condultelleternes Affattelse.



I de ovenfor nævnte Skibe holdes en særskilt Pro
tokol for bemeldte Elever efter samme Schema som i
nUgeøvelsesprotokollen " hvori alle Øvelser, indbefattet
de foran nævnte, skulle indføres af Inspectionsofficeren.

Efter endt Togt indsendes samtlige Examinations
lister saml Ugeøvelsesprotokollen for Eleverne til Chefen
for Orlogsværftet.

Oveastaaende Bestemmelser træde istedenfor Be
stemmelserne i ~ 17 af Tillæg l til Instructloner og
Reglementer for Tjenesten paa de Kongelige Skibe. u

Bestemt, at Underdirecteur, Orlogscapilain G. P.
S c h ø n h e yd e r fratræder de ham midlertidigt over
dragne Forretninger som Underdirecteur ved Maskin
væsenet, hvilke Forretninger overtages af. Underdirecteur
K. C. J. Nielsen, og at denne i Forening hermed
indtil videre overtager den umiddelbare Bestyrelse af
Orlogsværftets Constructionscontoir.

Til Tjeneste i Kanonbaaden Krieger i Transportfart
bestemte: Premierlieut. J. N. S ø IIi n g som Chef,
Secondlieut. L. M. J. Hyrup og Iteservelieut. E. V.
Johansen.

Officererne beordrede at fratræde deres Tjeneste
den 12te d. M. og at tiltræde Tjeneste i Skibet den
l3de. Commandoen beordret heist den l5de i d. M.

Efter endt Transporttjeneste indlægges Skonnerten
Absalon og Kanonbaaden Krieger efter Ordre af Chefen
for Søtransportvæaenet. Skibene oplægges, og Commandoen
stryges efter Ordre af Chefen for Orlogsværftet. De faste
Officerer tiltræde Tjeneste ved' Søofllceerscorpset og
Reservelieutenanterne ved Orlogsværftet, hvortil Mand
skabet afgives.

Paa Grund af den aarlige Revision af Marinens
Bibliothek ville de fra samme udlaante Bøger Være at
tilbagelevere inden den Iste Juli d. A., fra hvilken Dag
og indtil videre Udlaan af Bøger fra Bibliotheket ophører.

1818•.........
1 Juni

4 .

'1 •

• •
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Orlogsmateriellets Udvikling.

Naar man med Opmærksomhed følger de uafladelige
Fremskridt og Omvæltninger, som med aandeløs Hast
gjøres paa Orlogsvæsenets Omraade, trænger man stundom
til at standse for at trække Veiret og gjøre sig selv Rede
for, hvad der er fo~egaaet, og hvorhen man egentlig er
kommen. Vi ville derfor tage et Øiebliks Hvile, idet
vi søge at give et Overblik over Situationen, saaledes
som denne for Tiden er i de forskjellige toneangivende
Landes Mariner.

Før vi gane over til at omtale Skibene og deres
Armering, er det nødvendigt at være ·pau det Rene med,
hvorledes de tænkes brugte, og hvilke Fordringer der som
en Følge heraf bør stilles til deres offensive og defensive
Egenskaber. Vi ville sanledes først kaste et Blik paa
de Principer for en fremtidig Kamp tllsøes, som i Reglen
gjøre sig gjældende.

Kampmaaden. I de sidste tolv Aar er der kun
forefaldet meget faa Krigsbegivenheder paa Deen: Slaget
ved Lissa i 1866 var det første og har hidtil været det
eneste Søslag, som er blevet udfegtet imellem større
Flaader siden Pandserskibenes Opkomst, og, skjøndt der
ganske vist er blevet draget mangen nyttig Slutning af
dette Slag, saa maa man dog erindre, at det forefaldt
paa en Tid, da haade Pandser og Kanoner vare svage i

Tldll krift for SOV"'OIl. Ny Rmkko. Xlii. 23
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Forhold til Nutidens Fordr inger, og da Torpedoer endnu
ikke vare komne ret i Brug. Den beds te Læremester,
Erfaringen, savne vi derfor vel for en sto r Deel ; men
det er dog ret betegnende, at hver t enkelt af de fire
Pandserskibe, som i de sidste åar, om vi eaa maae sige,
ere faldne paa Ærens Mark, er kommet af Dage paa
forskje llig Mande. .Re d'Italine blev løbet isænk af det
østerrigske Admiralsk ibs Spore, -Pales tro- sprang i
Luften efter .forgjæves at have søgt at slukke en Il d ,
om hvis Opkomst man nIdrig ganske er komme n pac
det Rene , »Lutå Djelil. omkom i en Artilleriknmp med
russiske Land beræstntnger, og den lille -Serfl« endelig
blev en mørk Nat sænket ved et kjækt Angreb af rus
siske Po r p edo buad e. Det forekommer os dog, at
disse fire forskje llige Dødeaarseger tale ret tydeligt,
Ihvorvel de ere de eneste, der ere fremkomne i disse
tolv .åar. Sige de os ikke, at alle de forskjellige Spaa
domme om, at det ene Vaaben vil fortrænge det ande t,
mere ere Phantaeier end ædruelige Betragtninger, at
tværtimod hvert vanben kan være godt for sig, naar det
br uges til rette T id og paa rette Mande, og al det derfo r
bliver 1\1arinetechnikerens Sag at installere dem saatcdes,
at de kunne opfylde deres Bestcm metsc t Erfaringen
inds krænker Sig dog ikke til at vellede os igjennem disse
fire Skibes Forliis paa Kamppladsen: . Capitain . kæntrede
i haardl vet r i Atlanterhavet , .Vanguard . og sGrosser
KurflLrsl. btcvc Iebne ned af deres Kammera tcr , og
- Hetne blanc heu var meget nær ved at friste samme
Skjæblle. Medens det første af disse Uheld minder os
om, at Sødygtighed ingensinde bør tilsidesættes i vore
uro lige Farvande, bor de andre bringe os en alvorl ig
Lære med HenS) D til Sporens Anvendelse. Den viser
08 pua den ene Sidc i hvilket frygteligt Vaaben vi her
have at gjere med, et \ aaben, hvormed man uden
symll'rtig Fare fol' eget Skib kan bibringe skjæbnesvangre
Sanr, men del minder os pan den anden Side om, at
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dette Yaaben kan være eaere farligt for os selv under
Flaade-E volutioner, endog under fredelige Forhold, hvor
meget mere da ikke under det almindelige Sammenstød
i en Søtræfning. Det gjælder dertor om at værne sig
selv saavidt som muligt imod dette farlige Yaaben ved
dobbelt Skibsside og vandtætte Skodder, og det gfælder
fremfor Alt . om at bruge det rettelig , naar Leiligbed
byder sig. Det Første bliver Marlnelngenteurene , det
Sidste den farende Ofllceers Opgave.

Endnu et Par Ord har Erfaringen sagt os i disse
tolv ånr , og de lød fra en Kamp , som fandt Sted i
Stillehavet imellem et lille Pandserskib som -Lindormen
paa den ene og Englands største upandsrede Fregat,
underate net af en Corvet, paa den anden Side. Denne
resultatløse Kamp sagde 08, al man udretter Lidet eller
Intet ved at ligge og skyde paa hinanden paa lang Ar
stand. Det er jo bekjendt nok, at -Bnaacar - ikke traf
sShah e med et eneste Skud, og at Paudsersktbeta Skrog,
Maskiner og Artilleri gik aldeles uskadte ud af Kampen,
og det uagt et der fra engelsk Side, som Følge af større
Antal Kanoner og mere Øvelse faldt Projectiler nok paa
»Huaecar-s svage Jernhud . Dette synes at tyde paa,
at man under virkelig Kamp paa Søen kan stole en beel

. Deel mere pau Pandsereta Beskyttelsesevne , end man
ene r Udfaldene af Skydeprøverne skulde troe. Sagen
er , at man ikke her randede over det normale Anslag
og den korte Afstand, som betinger Kanonernes Gjen
nembcrtngsevc e.

Vend e vi os nu fra disse faa praktiske Erfarin ger,
eaa finde vi Spørgemealet om de forskje llige vanb ene
relative Værd og deo deraf følgende Kampmaade dlscu
ter et mangfoldige Gange i alle mulige sømilitaire Tids- ,
skrifter, og, taler man med fremmede Seoflleerer, vil
det ikke vare længe, inden man uvilkanrligt er Inde paa
dette betydning sfulde Thema. De todtryk, som vi saa-

23"
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ledes af Skrift og Tale have modtaget, ere i Korthed
følgende:

1. Al Kamp pea Afstand fører ikke til noget Be
sultat , og, vil man derfor i fuldt Alvor kæmpe, da vil
idetmindste den ene Part soge ind paa nært Bold.

2. En naturlig Følge heraf bliver, at den anden
Part, for at værge sig imod Sporeslod paa Bredsiden,
ogeaa maa vende Stævnen imod Fjenden, og i denne
Stilling vil cgeaa det fjendtlige Artilleri have mindre
Virkning.

3. Medens Skibene sanledes paa modsatte Courser
nærme sig hinanden, vil kun S.kydning fra Jagerkanonerne
finde Sted j men Ilden fra Batteri- og Tuarukanenerne
vil gjemmes til et convergerende Lag, paa hvilket disse
Kanoner da indstllles.

4. Modstanderne ville komme til al passere hin
anden pai! nært Hold, og Laget vil blive afgivet, naar
man har hinanden omtrent tværs. Samlldig vil en over
vands Whiteheads Torpedo blive udskudt, naar delte kan
esee uden Fare for egne Skibe, medens Kuglespretters
og Skarpskytters Ild fra velret vil blhe rettet imod aabne
Taarne , Commandehuse og alle ubeskyttede Personer
paa Fjendens Dæk.

5. Naar Skibene ere passeret hinanden, vil der blive
vendt, den samme Manøvre vil blive gjentaget, en Metee
vil rlmellgvlis opstuae, og Sporen blive anvendt imod de
Skibe, hvis Maskiner eller Ror have taget Skade, eller
som paa anden Meade ere salte ud af Stand til at
manøvrere. .

Sanledes ere de almindelige nu gjældendc Anskuelser
om, hvorledes et Søslag omtrent vil Ioregaae j at der
vil fremkomme Omstændigheder, som forandre Program
met, er jo meget muligt, nav!llig naar Farvandet, saa
ledes ecm hos os, stundom gjer dets Gjennemfarelse
vanskeligt. At der gives Enkelte, som mene, at Torpe
doernes Indførelse og Anvendelse nok skal holde Mod-
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standerne i sto r Afstand fra hinanden, er sikker t j men
den l an g t ove rveie n de Me nin g er, at man i rum
Sø vil gaae hinanden paa Livet, og det er vel ogeaa
vans keligt at sige, hvorledes man skal faae Bugt med
hinanden , naar man elaaee paa 3000 Alens Afstand
eller mere.

Som Følge af denne Kampmaade fordeles de For
dringer , man forud en den forn ødne Sødygtighed st iller
til Nutidens Krigsskibe, imellem de defensive og offensive
Egenesaber. Til de førstnæ vnte hen regnes:

1. Stærk Inddeling i vandtætt e Rum ,
2. Beskyttelse af Skrog, Maskiner, Magasiner og

tildeels af Arlille ri.
Til de offensive Egenskaber høre:

1. Stærk Spore;
2. Kraftigt og vel installeret Artilleri,
3. Benelgtemæeelge 'l'orpedoluetallaucner.
For at tilfredss tille Ford ringe rne saavet i den ene

som i den anden Retning kræves dernæst Fart og ål a
n e vr ee vn e , og endelig stilles det Krav til de store
Natione rs segnaende Krigss kibe, at de skulle kunne
rumme et saa stort Qvantum Kul, at de kunne holde
Søen i længere Tid.

Vi skulle nu først guae over til at omtale Skibenes
Bygning i forskje llige Lande og dernæst aee, hvorledes
de forskjellige Ford ringe r, som ber ere nævnte , skee
Fyldest.

Ski benes Bygnin g. Staat anvendes nu i mege t
stor Udstrækning til Skibbygning i de forskjellige Lande j
kun Tydskla nd gjer for stø rre Skibes Vedkommeude en
Undtagelse, eaaledee findes i de nye Pendser -Corvctter
eaagod teorn Intet Staa l anvendt. Staalets l udførelse som
Skibbygningsmate riale begrunder sig nærmest paa , at
det, som stærkere end Jern , tils teder betydelig mindre
Dimensio ner l saa at det derved bliver muligt at for
mindske Skrogels Egenvægt. Som Exempel paa, hvad
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der kan indvindes ved Anvendelsen af Staal, kan anfere e,
at Vægten af Skrog med Pandscrdæk og Stdepandserete
Bagklædning i den eatarrlgeke Fregat . Tegethotr. og i
det italienske Taarnskth . Duilio., i hvilke meget Staal
er anvendt, andrager 381{, Procent, medens den uleva
rende Vægt i den tydske Pandeercorvet «Sachsen- an
dra ger 441/ 2 Procent af Skibets samlede Vægt. Byg- ,
nlngsmaaden er den samme for nile disse Skibe, nemlig
med de saakaldte langskibs Spanter.

Der er alteau i disse Tilfælde en Vinding af 6% i Vægt
ved Anvendelsen af Staal , og , naar man hertil feter,
at Artilleriets Vægt i »Snchseu e andrage r omtrent 6% af
Skibets Totalvægt, vil man see, hvad en sandan Vinding
har at betyde, navnlig i Lande , hvor man man anvende
den størs t mulige Oekonomi i de forskjellige vægtbereg
ninger paa Grund af et begrændset Dybgaaende. I
Handelsskibe har man nu ogsaa begyn dt at an vende
Staal, og Lleyde tillader ved Anvendelsen deraf en gjen
nemsnitl ig Ileduetion af 20° ° i Htædntngens, Spanternes
og Dæksbjælkern es Dimensioner fremfor i Jernskibe af

samme Tegning. (
Da man imidlertid man være meget varso m i Valgel

af Staal til Skibsbrug l foreskrives overalt meget streng
Control med Fabricatiooeo og meget s trenge Regler ved
Leverancern e. Da sanledes de to første Stanl-Corv etter
. Iris _ og -Mercury. skulde bygges i England , tilbragte I
man flere Maaneder med at undersøge de Prøveplader,
som leveredes af forskjellige engels ke Firmaer, og valgte
endelig at tage Materialet fra Landore i w nles. Sam-
tidig hermed blev der af del engelske Admiralitet fastsat
bestemte Regler for de Prøver, som i en Controlofficeers
Overværelse skulde foretages ved Fabriken ved hver
Leverances Afsending. Blandt disse Regler skal exem-
petvue nævnes , at Stykker af 14" Brede opvarmes til
mørk Kirsebærredme, i denne Tilstand neddypp es i Vand
af 28° G. Varme og derefter betes saaledes, at Cutvene



OrlOtl1mltllrielllltl UdvltllDtl· 355

indvendige Diameter kun bliver lil. Gange Pladens Tyk
kelse. I Østerrig og Frankrig findes ogaaa betydelige
StaalfahrJker. medens Italien endnu er henviiet til Ud
landet i denne som i flere andre Retninger.

Det er ganske naturligt, at denne Anvendelse af
Staal til Skibbygning egene har henledet Tanken paa
Muligheden af at kunne bruge det som Pandser. Dersom
man nemlig kunde fabrikere Staalplader, der ydede større
Modstand imod Projectiler end valsede Jernplader, "ilde
man jo med. samme disponible Vægt opnaae bedre Ile
skytteise ved at bruge Staal. Det var altid værd at an
stille en Prøve , og her gik Italienerne i Spidsen , idet
de i de bekjendle Forsøg ved Speezte med 100 Tons
Kanonen blandt andet ogeae skad imod en 22~ tyk
Staalplade med 29~ Bagklædning og 11,'." Inderhud.
Denne Skive rormeaede virkelig gjentagne Gange at stoppe
det fra den 100 Tons Kaoon udslyngede Projectil; men
ved Beskydningen af Pladen, selv med mindre Kanoner,
slog den saa mange Revner, at man maaUe befrygte, at
Staalplader, anbragte paa en Skibss ide, stykkevlis vilde
falde af, naar de hleve beskudte. Italienerne vare imid
lertid tilfredse med Resultatet; thi de bestilte kort Tid

. efter alle Pandserpladerne Ul . Duilio_ og -Dandclos
bos den franske Staalfabrik «Creuzot«, der havde leveret
hine Plader , og man er nu 19ang med at befæste dem
paa •Dufhc «, der ligger i Dok f Spereta. I andre Lande
bar man derimod ikke troet al turd e drage saa rordeel
ngtige Slutninger af disse Forsøg, at man kunde skride
til praktisk Anvendelse af Staal til Pandser ; men man
bar fortsat Forsøgene i denne Retning saavel i . Gtlvre.
som i »Portemouth-, idet ' man nemlig bar bestræbt sig
for at forhindre eller idetmindste dog begrændee Rev
nerne, Man bar J dette Øiemed paa en eiendommelig
Mande sammensat Je rn og Staal , idet man ovenpaa
Jernpladen gyder smeltet staat, der da opvarmer Jernet
og træder i Forbin delse dermed. Pladen faner eealedee
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en Yderflade af Stanl, som skal bryde Projeculete Kraft,
og en Jembagklædntng, som skal forhindre den stærke
Udbredelse af Hevner ; man har imid ler tid hidtil ikke
opnaaet rigtig heldige Res ultate r ad denne VeL Sir
Joseph Withworlb har forsøgt at løse Knuden paa en
anden Mande, ide t han sammensætler sine Plader efter
deres Udstrækning, men ikke efter deres Tykke lse, af
forskjellige Stykker. Bane Skive bestnaer nemlig af en
neel Mængde scxkantede Staalskiver , der som en Slags
Mosaik samles Ul el Hele j hvert Stykke best naer fif flere
coucentriske Ringe, der lægges udenom el ; uodt Central
stykke og samles dertil samt til hinanden indbyrdes.
Det er ultsaa egentlig eo bygget Skive, og, da den tilmed
er fabrikeret af Sir J. Whitworlhs Staal, hvis Biendorn
melighed er, al det i flydende Tilstand udsættes for
hydraulisk Tryk , saa er et Parti af eaadanne Pandse r
plader sagtens ikke lit at veie op med Guld. "Efter
Avisberetninge r skal en g" Plade af denne Slags imid
lertid godt have medetaaet Beskydning af en 9" Kanon
paa 30 Fods Afstand.

l Frankrig skal man arbeide i lignende Reln ing,
medens Tydskland , Østerrig og Rusland iagttage, hvad J
der foregaaer i de andre Lande. Foreløbig er imidlertid
som sagt Italien det eneste Land, som anvender 5taal-
pandser i sværere Dimensione r.

Frankrig er del Land l som længst har holdt ud
med Anvendelse ar Træ li! Skibbygning l og mange af
delle Lands l'andserskfbe , selv de af nyere Dato , ere
saaledee af dette Materiale. End nu i dette Øieblik
bygges der af Træ 3 Pandscrskibe af 2den Claeee,
. Bayard . , »Turenne- og »Duqueeuc«, bestemte til Sta
tioosskibe i Cbina og det Stille n av, ligesom tie aller
fleste upandsrede Skibe hovedsagelig ere af Træ.
Man giver dem nemlig Træspanter med Forstærkning af
udvendige Diagooalje rn , Træklædning og Kobberhud ;
Dæksbjælkerne ere derimod overalt af Staal.
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Afd eli ng i va n dt ætt e Rum. Næsten alle
pandarede Skibe, byggede. af Jern , have en dobbelt Bund,
der strækker sig under Maskiner, Kjedler og Magasiner.
Rummet imellem Yder- og Jnderbunden er ardeelt i en
Mængde Celler og aaa rummeligt, at den fornødne Rens
ning og Malning kan fi nde Sted nede i Cellerne. Disse
Celler dann es af et Complex af langskibs og tværskibs
Spanter. Bine, hvis Anlal stundom beløber sig til 7 paa
hver Side af Kjolen , løbe uafbrudt igjennem hele Læng
den af den dobbelte Bund og fordeles i passen de Af
stand fra Kjølen op til Pandaerbytden. De wærskfhe
Spant er ere da selvfølgelig afbrudt e ved disse langskibs
Spante r, men forbundne til dem ved Vinkeljern. Deela
for at give den fornødne Passage og deels for at gjere
Construcuonen lettere er der i alle disse Spanter ud
skaare t Buller eaa store, at en Mand kan kumme igjen
nem , kun et af de langskibs Spanter l i Almindelighed
Nr. 3 eller 4 nedefra, og hvert 4de eller 5te ar de
tværskibs Spanier er fuldt Spant, og de danne eanledes
Begrændsnin gen for Cellerne. Der er Adgang til disse
igjenn em l\Iandehulsdøre i Inderbunden. Foran og agten
for den dobbelte Bund ere de tværskibs Spanter gjen
nemgeaend e, og den dobbelte BUJld erstattes da i Al
mindelighed her af et vandtæt Dæk.

I Betragtning af de forskje llige Farer , som kunne
tilstøde et Pandserskib ved Paaseiling og ved Torpedoer,
kommer man mere og mere til Erkjendelse 00l Nytten
af at have Skibet forsvarligt atdeelt i vandtætte Rum,
og, hvor det paa nogen Maade lader sig gjere , deler
man først Skibet i to Dele ved et Diametralskod , som
løber fra Stævn til Stævn, og dernæs t hvert af disse to
store Rum i forskje llige mindre ved tværskibs Skodder.
Stundom guaer ogeaa fra det før omtalte vandtætte
Længdespuct, som ligger imellem Yder- og Inderbuoden,
et langskibs Skod op til Batterisdækket. enaledes at
Skibet 1 foruden en dobbelt Bund , ogsaa faner dobbelte



358 OrlOllllmølerlell etll Udviklin g.
I

Sider. Af de tværskibs Skodder søger man at bave
saamange, at mindst to Rum kunne fyldes uden at ud
sætte Skibet for at synke eller kæntre . I Kjedelrummet
findes saaledes gjerne et tværskibs Skod , hvilket altsaa
i Forening med det langskibs Midtcnkod deler Skibets
Kjedler i fire Grupp er, af hvilke hver etaaer i sit Rum.
Saaledes er f. Ex. Grupperingen af de lydske Pandser
corvetters Kjedler, og hver Kjedelgruppe har da sin
Skers teen. hvorved fremkommer fire Skorstene . stanende
i Filtkant. Imellem Kj edel og Maskinrum findes et Skod,
medens to andre begrænd se I{jedelrummet paa Forkant
og Maskinrummet pall. ågterkant o. s. v. I nogle Skibe,
suafedee i •Duilio_ og -Dendolo- er Adskillels en af ~

l{jedelrummene fuldst ændig gjo rt ved, al del ene halve
Antal Kjedler ligger foran, det ande t agtenfor Maskinen.
Døre i alle disse vandtætt e Lastskodder flndes SM spar-
aom t som muligt , saoledes flndes næsten ingensted s nogen
Dør i Midterskoddet, og Commun icatlonen imellem Styr-
bords og Ragbords ålaaktne skeer udelukkend e over
Dækket ovenover , medens den ledende Maskinist man
have Overtilsyn med begge Maskiner fra dett e Dæk.
Hvor det er uundgaueltg nedvendig t at have Døre, ere
disse i Almindeligh ed til at lukke fra Dækket ovenover, J
hvor da en Viser angiver, om Dørene ere lukkede eller .
el. Det er klart , at denn e stærke Inddeling af Skibe t
nødvcndiggjør en kun stig v enufatton , og man træffer
der for gjerne et stort Rør, som bringer Luft fra Blæse
maskinen lil Skibets forskjellige Dele, meden s den for-
dærvede Luft bor tledes igje nnem Rør, der udm unde paa
Dækket. Paa Fyrplad serne udmund e desuden store )\ør,
der ledes igjennem Kulkassern e ; disse HM bruges tillige
til Åskeopb eisning og ere forsynede med Trin, saaledee
at Fyrfolkene J Ulykkestil fælde kunne unds lippe igjen nem
dem. Fer at forvisse sig om Skoddernes Paalideligh ed
prøv er man dem unde r SIdbets Bygnin g ved at fylde de
re specttve Hum med " and , ja i - Jnnexfble - har man
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endog prøvet dem ved hydraulisk Tryk. Lænsningen af
de forskjellige Rum foregaaer ved Hjælp af et Hovedrør.
12- 14" i Diameter, som ligger imellem Yder- og Inder
bunden, og som løber i hele denne Længde ; dett Rør
har Sideforgreninger til de forskjellige Rum og pea
passende Steder Beholdere, i hvilke Pamperne udmunde.
Nogle Skibe med langskibs l\1idterskod, som f. Ex.
de tydske Paudsercorveuer, have et Bovedrer paa hver
Side. Hovedrøret er i Almindelighed kun bestemt til at
tømme de forskjellige Lastrum, hvorimod et mindre Rør
benyttes til Cellernes Lænsning eller Fyldning. Af
Pomper haves mindst 2, stundom 4 Damppomper, 5 ti. 9
Downtona eller Stones Poreper og desuden meget hyp
pigt en . Ejeptor . paa bver Side, Til Damppomperne
fi ndes næsten overalt en spec iel Hjedel, som etaaer hetere
end Skibets andre Kjedler, saascm paa en Platform i
Kjedelrummet eller pao. underste Dæk. Det er naturligt,
at hele delte complicerede Rørsystem og denne stærke
Afdeling af Skibet kræver et særlig t Studium, og en
Maskinist ansættes derfor som Tilsynshaven de derved
under en Orucee rs uverepsyn. For at man under Paa
setltng, Grundstødning eller Lignende strax kan vide og
gje re sig en klar Forestilling om, i hvilket Rum Lækken
er, bliver det anbefalet at have Pladsen for alle de tvær
skibs Skodder afmærket paa øverste Dæk, og delte faner
da især Betydning, naar man maa trække Seil under
Skibet eller anvende Lækmaatter. At fuldstændige Teg
Ilinger over Skodder og Rørledninger bør bavee og
kjendes, er en Selvfølge. SOlD Regel I Skibene gjælder,
at l landehulsdørene til den dobbelte Bund altid holdes
lukkede , og at alle Døre i vandtætte Skodder holdes
lukkede under lilarlskib og Taage - Mange fordre
ogaaa, at de lukkes under Evolutioner. Desuden haves
nu i de fremmede Mariner en saakaldet Lækrulle. hvori
Folk fordeles Lil Lukning af Døre l til Pamperne, Læk
maatters IUargjøring , Farteterne o. s. v. Et bestemt
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Signal er' knyttet til denne Rulle, Bom I Tydskland kal
des •verschluss-Bolle-.

Beskyttelse. Tegningen af -Glolres , det tørste
søgaaende Pandserskib t viser 05 I at Skroge t er klædt
med Jern fra nogle Fod under Vandlinien op til øverste
Dæk, idet Kanonerne, ligesom paa de ældre upandsrede
Fregatte r 1 ere rordeet re i hele Skibets Længde , paa
Batteriet. Brternaanden som Kanonerne og Pendee ret
vcxede l havde man Lo vele a l vælge imellem - en ten
at gjøre Skibene større, for at de kunde være Istnud til
at bære den forøgede Vægt, eller at indskrænke Udstræk
ningen af Pa ndse ret noget. Den første af disse Veie
begyndte man at følge ved Bygningen af de enge lske
Pendeerrregetter , . l\Hnotaur . , . Agillcourh 1 og •Norlh
humberland, der ere 400 Fod lange ; men man fandt
snart ud af, at man ad denne Vei kom til ganske urime
lige Størrelser af Skibe I og man vendle derfor om og
slog ind paa den anden Fremgaugsmaade , idet man
holdt sig til omtrent 300 Fods Længde for Skibene.
Til Gjengjæld gav man dem nage l mere Brede, hartigere
Maektner og mindre Pundserudstrækning. Denne sids te I
Forholdsregel var bleven mulig ved Artilleriets væxt,
der gjorde det nødvendigt at beg rændsc Kanonemes
Antnl, og man satte dem da i el Centralbatteri eller i
'I'aarne, der saa pundsredes i Forening med Skibets Skrog
til el Par Fod over Vandlinien, medens hele Overskibet
for og agter lades upandsret. Kampen imellem Artilleri
og Pamleer fortsattes imidlertid paa Skydepladserne, og
snart kom man derIi I, a l man uden Skydeforsøg ligefrem
kunde beregne, hvor tyk cn Je rnplade maaue være for
at modstaae en given Kanon med normalt Anslag paa
kort Afstand. Det viste sig da, at , aaatremt man for-
langte, at et Skibs Sider under de samme Forhold som
paa Skydepladsen - alteau paa meget kort Hold og
med normalt Anslag - skulde kunne modetene de
sværeste Projeculer , sua manne man enten forstærke
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Pandseret betydeligt eller atter indskrænke dets Udstræk
ning endeel. Skal Paudeeret forstærkes, kan det ekee
pau to l\Jaader , enten ved at forøge Jernets Tykkelse
eller ogsaa ved at tilveiebringe et nyt og stærkere Ma
teriale , og dette har , som anført , Italienerne troet at
flnde i Staalet, JTledens man i England og Frankrig
hidtil kun er kommen lit Forsøgene. Vælger man paa
den anden Side at formindske Pandsereta Udstrækning,
da kan ogsaa dette skee paa to Mander, en t en ved a t
be røve Artill e r i et n og e t a f de ts Be sk yttels e ,
eller ved at in dskrænke Uds træk n ing en af det
I' and s erb ælt e, soro omgiver Vandl in ien - hver
Mnede har sine Forkæmpere og Bekæmpere, og som Følge
deraf blive begge Principer fulgte ved Bygningen af
r-. utidens Pandeersktbe. l Frankrig beholder man Pandser
bæltet for Skroget i hele dets Udstrækning Skibet rundt,
og et svagt Tilløb, som gjordes henimod Sidepandserets
Degrændsning i de to Skibe, -Foudroyant- og -Deve
stauom, er i de nyeste Skibe beelt opgivet. Idet man
søger at gjøre dette Sidepandser saa betryggende som
muligt - 20 til 22" - giver man derimod Artilleriet en
avagere Beskyttelse , Kanonerne opstilles nemlig »eu
harhettee i aabne Tearne ; men man passer dog stadig
kun at anbringe een Kanon i hvert Taarn og at sprede
disse eae meget som muligt. Sanledes faaer den nye
Pandscrfregat •Amiral Duperree _, et Skib paa 10,500
1'ODS Deplacement , et Pandserbælte Skibet rundt, med
22" Tykkelse aftagende for og agter til 10" , dernæst
kommer et upandsret Batteri for 14 Stkr. 14 cm" altsaa
lettere Kanouer , o.g endelig bygges paa øverste Dæk 4
nflange aabne Taarne pandseede med 12" Jern og hvert
førende een 34 cm. Kanon. To af disse Taarne stalle
i Diametralplanet imellem Stor- og Mesanmasten, og de
to forreste hver paa sin Side iborde, lidt agten for
Fokkemasten. For Krudt- og Skarplangningens Skyld
er der panderede Passager imellem øverste Dæk og Ma-
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gestneme. Efter uærlig samme Princip bygges 3 Kyst.
tcrevarasktbe , vTer rible s , . Caiman . og »Indomptable«,
idet de taae fuldt Pendeerbæltc ; paa Dækket kommer
dog kun 2 aabne Taarne, hvert med eeu 43 cm. Kanon.
Disse Skibe faae et Deplacement af 7000 Tons. Pandser
bæltets l\faximums-Tyk kelse bliver 20~1 og Taarnpand
sere t 16". I England har man klin tildeels fulgt samme
Princip i -Temeratre - , der har 6 Kanoner i lukket
Centralbatteri og een i hvert af de to aabne Taarne paa
Dækket. Det maa dog bemærkes , at disse Kano ner staae
i Forsvrndtngeeffutagen, enaledes at Ladn ingen foregaaer i
Skjul af de temmelig hel e Sidevægge.

Den første Tanke til at indskrænke Stdepandsere t
til en centr al Deelog erstatte det for og agte r med et
pendeeret Undervan ds-Dæk fremkom i den Commtsslon,
som i 1871 nedsattes i England for at drøfte Typerne
for Englands fremt idige Krigsskibe, og Faderen til denn e
Tank e var Hr . Heed ; han udtalte imidler tid buede her
og i det af ham redigerede Tidsskrift - Naval sctence -,
at den panderede Deel maaue være eca stor, at den
kun de hære Skibet og give del fornød en Stabilitet , selv
om de upand erede Endeparti er over Undervand edækket I
skulde blive aldeles fyldte med Vand. Maaskoc har man
laan t Tanken , og muligviis have Andre bavt den samme
eller en lignende Tanke andens tede - Dok er .det , at
der ikke længe efter hyggedes Skibe af denne Slags
baade IItaltcn og Ncrdtydskland , ligesom man i Eng- J
land iklædte Tanken praktisk Form ved at bygge del
noksom bekjendte -Inff exible«, I Italien var det Til-
fælde med ..Duilio e og »Dandolo«, i N"urdtydskland med
• Sachsen. , . Bayern. o. s. v. I a lle disse Skibe findes
det samme Midterparti af Skibet eau stæ rkt pandsret,
som Skibenes Størrelse tillader , saale dee fik ~ Innexib le.

24 " Jern , . Duilio . og • Dandole - 22" Staal og de tydske
Skibe kun 16" Pandser paa dette Midl erparH, se lvfølgelig
lukket for Endern e ved Skodder med samme Beskyttelse.
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I Flugt med dette Pandsera Underkant, nemlig fl til 6
Fod under Vandlinien, lagdes et 3/1 pundsret Dæk, der
forløb ud i Stævnene. Imellem Pandserdækket og det
næste Dæk, der omtrent ligger i Vandlinien, er Rummet
afdeell i en Mængde Celler, som bruges til Beservekul,
Ånkerkjeder og andre Gjenstande, medens Rummet
iborde optages af et 41 tykt Korklag. Som anført var
den oprindelige Tanke, enaledes som den udgik fra Hr.
Reed, at hele For- og Agterpartiet skulde kunne fyldes
med Vand, uden at Skibets Stabilitet eller Flydeevne
sattes pall. Spil i men denne Fordring var maaskee vanskelig
at tilfredsstille, og den reduceredes i all Fald derhen, at
det toges i Beregning, at Korken for Størstedelen vilde
forblive ubeskadiget selv under en længere Kamp, og at
Cellerne for en Deel vilde begrændse Vandets Indtrængen.
Hr. Reed angreb derfor først de italienske Pandserskfhe
og spaaede dem en brat Undergang, dersom de nogen
sinde kom i alvorlig Kamp. Dette Angreb tilbagevistes
med megen Varme af den italienske Marineminister ; men
derefter tog Hr. Reed Ikkedestomindre fat pall. »Inflexihle•.

, Han sagde, at en heftig Granalild fra mange smaa Kanoner
", snart vilde sprænge den største Deel af Korken ud af Rum
mene, slaae disses Skillerum itu, trænge ind i de porøse
Kul og gjøre dem dobbelt saa tunge, og, naar delte var
skeet, vilde der være saa ringe Stabilitet tilbage, at
Skibet vilde kunne gaae rundt blot ved den Krængning,
som foraarsages ved en krap Dreining. Om delle ud
spandt der sig nu en varm Debat i Bladene, og endelig
nedsattes en Commlssion, der vel kom til den Slutning,
at Skibets Stabilitet vilde være meget ringe under den af
Hr. Reed angivne Forudsætning - nemlig at al Korken
var sprængt bort, og alle Skillerum over det vandtætte
Dæk gjennembrudte, men Commissionen rnaatte ansee
en sandan Eventualitet for saa fjern, at den ikke burde
komme i Betragtning. Endskjøndt den saaledes ansaae
nInflexible co for et godt og sikkert Skib, anbefalede den
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dog varmt enkelte Forholdsregler l hvorved Kanonernes
Recul kunde formindskes og Skibet raae større Stabilitet
under precairc Forhold. Der anbefaledes ogsaa at forøge
Skibets Pompekrart betydeligt. Striden er nu sanledes
endt. -Inflexlble e bygges færdigt, og to nye Skibe
_Ajax. og . Agamemnon . , der vare paabegyndtc efter
samme Prtncrp, rortsæues .

•Dutlto's « og -Dandclo c'e panderede Midterparti ind
tager "cl omtrent Halvdelen, medens del samme Parti
i -Iuuextble« kun Indtager omtrent Ila af Skibets Længde;
men deels er «Inflexihlee Iorhnldviie meget bredere midt
skibs end de italien ske Skibe, deels naaer Pendeeret i
det engelske Skib op til en Ileide af 10', medens man
i . Duilio. og -Dandolo- har Indskrænket dets Haide til
omtrent 2 Fod over Vandlinien. Vel bar man ovenpaa
denne underste Casemal bygget en anden, der oprindelig
'ar bestemt til at have nærlig samme Længde som den
underste; men, da mao bestemte sig til 100 TODS Ka
nonen tetedenror de først pautænkte 60 Tons, muatte
man paa en eller anden ålaude Ioretage Reduclioncr i
i Skibets øvrige Væglforhold, og man lod det da gaae
ud over den øverste Cnsemat, der Ok en eandan Ud- .
strækning og Form, at den netop kunde beskytte de to
Tearne, men beller ikke mere.

Do tydske Paneercorvetter ere bestemte til at færdes
i Øetcreeen og Bælterne, og deres Dybgaaende er derfor
begrendset til 20 fod. Som en Følge heraf blive de i
det Hele mindre end de eng-elske og italienske Skibe,
og, foruden at indskrænke det panderede Parti til 135'
af Skibets Længde, der er 298', har man maattet gjere
Pendeeret noget svagere, nemlig 16", medens Artilleriet,
der bande i italienske og engelske Skibe etaaer i luk
kede dreielige Taarne, her er anbragt sen barbettee i
aabne 'Iuerne , der ovennjebet kun ere beskyllede med
tO lt Pandser. Man har saaledes eeet sig nødsaget til
at følge bcgge vete, altsaa til, foruden som i England

i
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og Italien at tudskrænke Pandse reta Udstrækning, tillige
SOO1 i Frankrig at stille Kanonerne i aabne Taarue.
For- og Agterpartierne have det samme 3" panderede
Dæk som • Inflexible . j men det er hvælvet saaledes, at
det midtskibs kun er 3 Fod under Vandlinien. Da det
naturligviis var meget magtpaaJiggende at opnaae Vished
for, at et saadeut Dæk virkelig afgav den Beskyttelse,
som tilsigted es, blev der Ifjor foretaget Skydeforssg
imod en Skive, som forestillede et eeadant Pandserdæk
og altaaa bestod af to Pladetykkelser, en 2" og en 1" ,
der lagdes ovenpaa et Underlag, svarende til Dæks
bjælkerne i et Skib, og som derefter beklædtes med 4"
Teak. Kanonern e, en 21 cm. og en 28 cm., opstilledes
i en Afstand ar omtrent 5,200 Alen, og man sked nu
efter den ben sontale Skive, der selvfølgelig var snare
vanskelig at træffe. Med den 21 cm. Kanon opnåae des
2 Træffere, der havde en Nedslagsvinkel af 110 og en
Anslagshastighed af 308 w. j Resultatet var, at Træet
bortrevee, hvorimod Jern dækket ingen Skade tog. Med
28 cm. Kanonen havdee 3 Træffere. Nr. 1 var med
sædvanlig Ladning og Langgranat . Nedslagsvinklen 7°,
Anslagshastigheden 327 m., Granaten sprang i .ån
slaget, bortrev Træet og slog en Bugt i Jernpladerne af
9 mm. Dybde, men gik ikke igjennem. - Nr. 2 var
med baardeuebt Granat, Anslagshastigbeden 340 m.,
Nedslagsvin klen ei angivet , Proj ectilet traf over en Dæks
bjælke, bo rt rev atter Træet, slog en Bugt i Jernpladerne
af 20 mm. Dybde og udrev 5 Nitnagler , men gik ikke
igjennem. Granaten sprang ikke i Anslaget, men rico
caeterede videre. - Nr. 3 var med Langgrana t og mindre
Ladning for at Iaae en krummere Kuglebane og enaledes
en større Nedslagsvlnkel ; denne blev 1 1°, Anslagshas tig
heden 300 Metrer. Granaten sprang, Tr æet sptintredes,
og en Bug t paa 20 til 25 mm. Dybde sloges i Pladern e.
Intet Gjenne mbrud havde saaledes fundet Sted; men det
be r dog bemærkes , at en kraftigere Virkning muligvlis

Tl4 .krift lof So •••u. "1 a-kh anr. 24
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vilde have været sporet, dersom man havde prøvet at
anvende Slaalprojec tiler, som jo nu ere indførte bande
i Østerrig . Frankrig og, eaevldt vides, ogeaa i Rusland.

Før vi forlade denne Dækspandertng, skulle vi an
rere, at, ihvorvel man i Frankrig foretrækker at be
skytte Skroget med verticalt Pendser, er man ingenlunde
blind Cor Dækspandserets Vigtighed j tværtimod afsluttes
her alt Sidepandscr roroven med et Dækspandser, der
maaekec er Dok saa stærkt som andensteds, idet det
hyppigst bestaaer af 3" Jern ovenpaa 6" Træ og har
en Inderhud af '/~" Smal. Det er alteau bygget paa
samme Mande som en Skibss ide.

I de allernyes te italienske Skibe, -Lepanto- og
• Italia e, hvilke begge ere under Bygning, del første i
Livorno, det sidste i Caetellamara, hat man gjort Skridtet
henimod Sidepandsernts Afskaffelse heelt ud, idet disse
Skibes Flydeevne ene og alene skal beroe paa et under
vands hvælvet Pundserdæk. hverimod Artiller iet, der skal
beetaae af 4 meget svære Kanoner, til Gjengjæltl kommer
til at staae bag et Brystværn, som er en 32" tyk Jern
eller Staalmuur med behørig Bagklædning af Træ. Delt e
Brystværn bliver 6' helt og raacr Form af en Ellipse,
hvis Længdeexe danner en Vinkel af 20° med Skibets
Diametralplan. Disse kolossale Skibes Dimensioner blive
følgende : Deplacement 13,700 Tons, Længde 400', Brede
74' , l\liddeldybgaaende 27s:, ' , Maskinkraft 18,000 med
26 Kjedler og drivende to fiirbladede Skruer. Foruden
de 4 svære Kanoner - man taler om 160 Tons eller
200 Tons - skulle Skibene armeres med et Antal
14 cm. lianoner pna det upandsredc Batteri. I deres
Udtalelser om disse Skibe cre Italienerne temmelig til 
bageholdne, og man kjender derfor ikkun ovenetaaende
Hovedtræk, af hvilke enkelte jo endog godt kunne blive
forandrede, inden Skibene blive færdige. Vi see her
Vandlinien ' givet aldeles til Prila, medens Artilleriet er
stærkt beskyttet ; omtrent det Modsatte flnder Sted i tr e

\
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nye engelske Skibe, -Sh a a nom, -Nel e ou- og -N or tb
h a mp to n• . I de to Sidste tindes et Pandserbælte midt
paa Skibets Længde og i en Udstrækning af a & af denne,
medens For- og Agterpartiets Underskib beskyttes af et
Pandserdæk j derimod er Artilleriet (4 Stkr. IO" og 8 Stkr.
9" Kanoner) med Undtagelse af de 2 forreste og de 2
agterste Kanone r beelt blotte t.

Det er ikke alene imod fjendtlige Projecttler, at
Skibene trænge til Beskyttelse, men ogeaa imod Havets
Indvirkning. Træskibene raae Kobberbud, og dermed
ere de tildeels sikkrede; men Jernskibenes Bund be
dækkes eaa hurtigt med Søgræs og Dyr, at Farten
stundom efter faa Ugers Forløb er betydelig ringere, end
da Bunden var reen. Er Skibet af Staal, skal Tilgro
ningen være endnu stærkere. Det Middel, man hidtil
har grebet til, er at rense Skibets Bund hvert Aar og
derefter male den med en af de utallige Patentmalinger,
som findes, men som, i Forbigaaende være det sagt,
nok alle staae tilbage for god Menute. Ere Skibe paa
fjerne Stuuouer, eller er man i Forho ld til Skibenes
Antal fattig paa Dokker, saa forbyder et saudaut aarligt
Eftersyn sig selv, og man klæder derfo r hyppigt nu
Jernskibenes Bund enten med et Lag Træ og giver dem
Zin khud, eller med 2 Lag Træ og giver dem Kobberhud.
Anvendelse af 2 Lag Træ i Forbtndelee med Kobring
har SODl bekjendt sin Grund i den skadelige Indflydelse,
som Kobber har paa Jern, selvom de to Metaller kun
igjennem Vandet komme i Forbindelse med hinanden,
og man søge r derfor at isolere Jem skibet og Kobber
hude n ved de 2 Lag Træ, der paalæggee med stor Om
hyggelighed og kalfatres. Af samme Grund giver man
gjerne de Skibe, som ere bestemte til at kobree, en
Bronceetævn. Zinkhud og Jernskrog kunne derimod
godt forliges, og her anvendes derfor kun et enkelt,
ovenikjøbet ukalfatret, Trælag, som tjener til Befæstelse
for Zinkhuden. Zinken anvendes mest paa Skibe, der

".
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ere bestemte til at bruge deres Stævn som Angrebs
vaaben, hvilk.et jo medfører, at den helst maa være af
Jern. Kobberbud og Brouceetævn åndes derfor mest
paa upandsrede Skibe.

Efter at have omtalt Skibenes defensive Egenskaber
skulle vi nu gaae over til at omtale deres offensive vaeben.

Sporen. De ferstePandserskibc, eanledes- warrfor «,
-Illack Prtnce - o. n., byssedes med den sædvanlige
udfaldende Slæ'VD j men efterhanuden antog denne mere
og mere Form af den under Vandel fremragende Spids,
som Nutidens Paodserskibe næsten aldrig mangle. En
Undtagelse i denne Retning gjere de nyere russiske
Pandserskibe «Peter den Store », og Søsterskibene «Gene
ra l-Admiral. og «Hertugen af Edingburgh e , medens
. Glatt on. er det eneste af de nyere engelske Pandser
skibe, som savner dette Vaaben. Det var navnlig Slaget
ved Lissa, som gav Stødet til Sporens Udbredelse; men
man lærte ved samme Letlighed, at Skibe, som agte al
bruge dette vaaben , maae være i Besiddelse af stor
Manøvreevne. Enhver mindes jo nemlig .All'('udalore .,
som med . de bedste gensigter ikke rormeaede at løbe
en eneste Modstander ned , fordi Skibet manøvrerede og
vel tillige manøvreredes slet. Vi troe ikke, al ret Mange
opfatte Sporens Brug saaledee, at man ska l anvende den
imod Skibe i fuld Fart, men derimod under en Kamps
Tilfældigheder; det vil næppe kunne uudgaeee , især I
snevre Farvande, at Skibe komme, om end kun for kort
Tid, til at mindske Fart eller stoppe, og under eaudanne
Forhold er det, at Sporen hovedsagelig vil komme til
Anvendelse. Den er under alle Omstændigheder et
Vaaben, som ikke bør savnes, da den kan bruges, eea
længe Skibet kan flyde og har sin Manøvreevne usvækket;
den savnes derfor heller ikke, end ikke i mange upandsrede
Skibe, men underkastes jævnlig Forbedringer, og Skibet
styrkes l sine Forbindinger for ikke at blive beskadiget
ved Sporens Brug. Indtil for kort Tid siden smededes

\
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den i eet med Forstævnen og støttedes kun imod Vrid
af Paadeerpledeme, som næsten altid gaae ned over den,
men i den senere Tid danner den et selvstændigt Stykke,
som med et Par svære Arme forløber ben langsmed
Bougen og fæstes til denne, hvorhos et Par verticaIe
Arme fæste den til Stævnen. En eaadan Spore findes i llere
nyere engelske Pandserskibe, eaaledes i slnflexlble c,
-Neleon«, .Northbampton. og flere, og ber er Destem
meisen , at den skal kunne lages af i Fredstid og paa
sættes under Krigsforbold. Grunden berlil er den Fare,
der er forbunden med Sporen under tilfældige Sammen
sted ; men det forekommer os rigtignok som et stort
Spergamaal, om Faren forringes synderligt for det paa
setlede Skib ved Sporens Fjernelse. I et Skib paa 5 til
lOllOO Tons er der vistnok el saadant Drøn, at Havarier
af den alvorligste Art ville fremkomme, selvom Sktbets
Stævn gaaer ret op og ned, medens det Skib, der aetler
paa et andet, maaekee endog lider mest i sidste Tilfælde.
Del forekommer os, at man for at undgaae Ulykker som
dem, vi alter have havt Exempler paa i den sidste Tid,
gjar rettest i at arbetde ben til at have Skibenes Be
vægelser bedre i sin Magt end hidtil, og Midlet hertil
er forbedrede Styreapparater og mere Øvelse i at manøv
rere hos de Commanderende. I begge disse Henseender
kan der vistnok gjøres meget. De nye tydske Ccrvetter
Iaae Spore af samme Slags som elnflexihles e ; men den
er bestemt til at være pensat eauvel i Fred som i Krig;
tbi afseet fra den tvivleemme Nytte "ed at lage den af,
er det ikke altid, at man ved en pludselig udbrudt Krig
faaer Tid til at sætte hele sin Flaade i Dok for at sætte
Sporerne pac. Foruden ved den omtalte Sideforbindelse
søger man at støtte Sporen i langskibs Retning ved al
lade et Dæk løbe ud i dens Spids, og endvidere afdeles
hyppigt det forreste Rum ved en Mængde Skodder, der
hjælpe til at stoppe Vandet, naar Læk afstedkommes.
Det kunde maaskee her være Stedet til med et Par Ord

l
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at minde om Grunden til det betydelige Havari, som
tilføjedes . «Onig w llhelmae Stævn, da den løb paa
. Grosser KurfiIrslo. Skibet byggedes i Tresern e, løb
af Stabelen, om vi huske ret, i 1868 og havde følgelig
ikke den stærkt rorstauede Spore, som først senere er
kommen i Brug; men, bort eeet herfra, var den Kran, der
virkede paa Spore n, ualmindelig stor, idet .. Grosser Kur
mrst- for at slippe foran om •KOnig Wilhelm.. gav fuld
Fart og løb eaa ledee en 10 eller 11 Knob, medens
. Iremig Wilhelm . med Bagbords Ror var I ras k Dreining
styrbord over. Ved Sammenstødet blev den s toppet i
sin Dreining og tvunget bagbord hen . Det har sanledes
været et enormt Tryk, som Stævnen har været under 
kastet, og Forh olde t havde sikker t for . K6nig Wilhelms .
Vedkommend e stille t sig hcelt anderledes, ders om Skibet
havde været i Dreinin g bagbord hen eller samme Vei,
som -Orosser I{urffirsh stævnede. Ved Pnaseilingen
imellem -l ron Duke e og -vauguard - blev, eeavtdt mind es ,
ogsaa dette f orh old omtal t, og der anførtes som Grund
til, at det førs te Skib slap saa godt derfra, at det dreiede
op imod den Coure, som . v anguurd- havde.

Arti lle ri. Kanonernes gradvise v æxt i de sids te
15 ÅGr er saa ane fremhævet baade i Tale <Jg Skrin,
at det er Enhver bekj endt, at man efter baanden er naaet
eaa vidt, at der er fabrikeret 1)0 Tons Kanoner til _10_
llexible . og 100 T ons Kanoner tll s Dullio« og -Dandolo - ,
samt at Italienerne stærk t tænke paa Kanon er af 200
TODS Vægt, eller, med andre Ord, Kanoner , der veie
ligesaameget som en Kanc nbaad, og so m udskyde Pr ol ee
tiler, der veie halvt suemeget som en af - Ingolre»
Kanon er . Hvad vi imidlertid her 'skulle gje rc opmærksom
pna, er, at den megen Tale, der er om disse Kanon er ,
ingenlunde medfører, at man vil komme til at træ ffe ret
mange af dem paa Søen. Under enhver lang Freds
peri ode er det Opfinderen og de store Fabrikan ter , der
før e Ordet og kappes om at overbyde hinand en , og for
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en stor Deel maa Kampen imellem Artilleri og Pandser
"el betragtes paa denne Maade. Kommer 11M engang
Krigen, og brieter aaa noget af det meget Maskineri,
som bruges ved Betjeningen, da indseer man maaskee
dog. at man er gaaet for vidt ad 'I beoriernee Vel. Det
er derfor ret naturligt, uaar de Ileete Sømagter bave
betæ nkt sig en Deel paa at opgive den Simpelhed i
Conetructton, som " j I var Barndom eplærtes til at be
tragte som en Fordeel, og naar de krympe sig ved at
indføre Kanoner, til hvilke Betjeningen med Ilaandkra n
ikke længere torelaaer. Kaste "j aaaledee Dlikket om I
vort Nabolag, fi nde vi 4 Stkr. 12", 40 Tons Kanoner
installerede ombord i det russiske Taarnskib -Peter den
Store«, 5 eller 6 af omtrent samme Størrelse ombord i
de tydske Pandserkanonbande af -w espeo-Claesen, som
ere bestemte til Elbens og weeerens Forevar. Vi komme
dernæst til 10 Stkr. 11", 27 Tons Kanoner, 110m findes,
en i hvert Taarn, ombord i 4 russiske Taa,;oskibe, saa
til en 10"." Kanon ar omtrent 24 Tuna Vægt, 110m
findes ombord i -Blendao-Claesens Bande, og endelig
til de 10" Kanoner af 22 Tons Vægt, som de tydske
Pandse rekibe føre. Selv den nye Pandsercorvet -Saeueen «
fører 6 nf denne sidste Art i men det er dog sandsynligt,
at Fremlidsskibene af samme Slags faae een 12" Kanon
hver, istedenfor 2 af de IO". I intet af de nævnte Lande
er der, saavidt bekjendt, endnu Tale om at installere
Hrupps 14" Kanon, der kun veier 57 Tons og altsaa er
et reent Barn imod de Itulienske 100 Tons Kanoner.
Gaae vi videre, finde vi 10" Kanoner som den sværes te
Inetallerede Hanen i den østerrigske Flaade, nemlig Case
matsk ibet - Custoæ a«, medens 11" Kanonen er bestemt
til det under Bygning etaaende Casematskib . Tegethotr. ,
I Frankrig er den sværeste Kanon, som til Date er lu
stallere t, den nye 101 'a" Kanon, der vejer omtren t 23 Tons.
Selv ombord i det ganske nye Taarnskib . Tonnerre_ findes
denne Kanon, skjendt Skibet oprindelig var bestem t til
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at føre 13" Kano ner . Derimod ere de fleste af de
man ge Pandeeresfh e, som Frankrig for Tiden bygger ,
be stemte til at føre sværere Kanoner, eaasom 13 og 14" l

ja de nyeste «gardee-cote - ville komme til at føre 2 Stkr.
16" Kan oner, hvis Vægt vel mindst kommer op imod
80 Tons. Disse Kanoner og Skibe høre imidlertid til
Fremtidens Vaaben j thi de foreligge endnu kun i T egninger
og Modeller . England har s ine 80 Taos Kanoner til
-Inflexlble v, men, som det synes, ganer man ved de
næste Skibe et Skridt tilbage, og det et langt Skridt, I
idet .Ajax. og oAgamemnono fane 38 Tons Kanoner, \
de samm e som flndes i begge -Dreadnaagbte« og i
e'I'hundererse forr es te Taarn . sThunderers e 2 and re
Kanon er ere ligesom »Devastuttone- 35 TODS, 12" Ka-
noner. De andre engelske Skibe ere alle armerede med
lettere Skyts, hvis man tør anvende denne Betegn else
paa 10 og Il " Kano ner . Italienerne end elig have vel
anskaffet sig 100 To ns Kanoner Lil deres nyeste 'Iuarn-
skibe, og . Halia. og - Lepantoe ville faae maaakee endnu
sværere Kanon er ; men Resten af den italienske Flandee
Hanea er er 10" Skyts eller derund er. Vist e r det, at ,
kommer man til Kano aer af 80 og 100 Tons Vægl , Sila

man hele Betj eningen Incluslvc Ladningen roregauc ved
hydraulisk Kraft, hvad enten det er Forladoings- eller
ll agladningskanoo er . Man har i lang Tid søgt at knuse
Pandserpladerne s Modstandsevne ved bes tandig al ind-
føre s tør re og stør re Projecttler , men i den senere Tid
synes man tillige at arb eide i Retn ing af at forøge
Projecul ete Hastigh ed. Da de riflede Kanoner førsl ind-
før tes, var denn e Hastighed ved Mundingen kun 10 til
1100 Fod ; ved at forstæ rke Kancncruc med RinKe, fabri-
kere dem af bedre Materiale og forlænge dem, ved end-
videre at indføre nyt og mere langsomt forbrændende
Krudt , ved at anbringe Krud uudnlngen i et Kammer i
Kanon en og ved endelig al lade Antændingen rcregeae
mid t i Ladningen tetedenter paa dens Overuede har man
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nu elterhaanden naaet op til al kunne anvende eaa store
Krudlladninger, at Kanonen, uden at den anstrenges
udover elkkre Grændser, kan udsende Projectiler med
16 til 1700 Fods Hastighed, ja det synes endog, at del
ikke hører til Umulighederne at opnaae Hastigheder op
til 2000 Fod, især dersom Hemmeligheden ved del i
Italien anvendt e aaakaldle progressive Krudt skulde komme
ud i Verden. Delte Krudt anetrenger nemlig Kanonen
i paafaldende ringere Grad end andet Krudt og kan
altsnu bruges i større Ladninger. Endnu et l\Iiddel til
at opnaae god Virkning af sil Skyts er naturligviis at
have gode Proj ectiler, og herpaa er der ogsaa i de senere
Aar lagt megen Vægt. I flere Lande underkastes S88

ledes de modtagn e Projectiler en Prøve, idet der med
eet eller lo pr. 100 Sikr. foretages Skydning imod Pandser
plader. For ikke længe siden holdtes en Slags Concur
rence-Skydning i England imellem Projectiler fra for
skjellige Landes Fabrikanter, og ved denne Leilighed bar
Sir J. Whitwortb's Staalprojectler Prisen. Staalprojec
tiler af den ene eller anden Art indføres nu ogaaa mere
og mere i de forskjellige Lande, men selvfølgelig forbe
holdes de til Krigsbrug, medens man til 0velsesskydning
bruger de mindre kostbare ulmåndelige Jeroprojectiler.
Ved disse Midler har man opnauet langt større Virkning
af alle de Kanoner, som have forboldsviis mindre Kalibre,
og den 10" Kruppske Kanon er saaledes exempelvils
voxet belydelig i pandserbrydende Evne.

Verdens store Kanonleverandeurer ere som bekjeudt
de to store Firmaer Whitworth og Armstrong i England
og Krupp i Tydskland. Den første af disse Fabrikanter,
hvis Kanoner ere af det saakaldte -compressed when
fluid eteel- , synes fortrinsviis at forsyne Markedet i
Sydamerika og Portugal, medens Armslrong leverer Ka
noner til Italien og leilighedsviis til Cbina. Krupp har
alensynlig den største Leverance, nemlig li! Østerrlg,
Tydskland, Holland og i den senere Tid ogsaa til Norge

•
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•

og Danmark. Rusland .eteber sine egne Kanoner aldeles
efter Krupp s System l medens England og Frankrig
naturligvii s forfærdige Kanoner ved egne Fabriker. De
engelske Skibes Kanoner ere ligesom Armstrongs som be
kjendt alle af Smedejern, meden s Frankrig fabrikerer Støbe
jern skanoner l som forsynes med Staalleb og Staalrioge, og
Krupp støber sine Kanen er af Staal. Overgangen til
Staal synes i Frnnkrig ogeaa kun at være et Tidsspørgs
mani og vil næppe længe lade vente paa sig.

Med Undtagelse af Armstrongs og Woolwich - J{a
nonerne er alt det Skyts, som i forskjellige Lande an
vende s uleeee , forsynet med Bagtadutngemechanteme,
og den stærke Vedbængen ved Muodiogsladeprincipet
har maaskee været en af de væsentligste Grunde til, at
saa mange Kunder have forladt Sir W. Armstrangs i
mange Retni nger fortræffelige Etablissement og ere gaaede
anden stede hen. Da nemlig l\Jundin gsladerne havde naaet
en saadan Størrelse, at man ikke mere kunde magte at
lade dem ud en ved Hjælp af mechaniske Midler, og de
tilsvarende Dagladekanoner endnu lade sig behandle ved
Haandkraft, fandt man det fordeelagligere al anvende disse
sids te, der desuden frembød Fordele, som vi ikke ved
denne Leilighed skulle komme nærmere ind pall.. Eng
lænderne holde imidlertid fast ved deres Mundingsladere,
uagtet der i selve Lendet hæver sig mange Stemmer (ar
deres Anøsn ing. Da de af disse Kanoner, som ikke
lades ved Hjælp af hydraulisk Apparat , nedvendrgvrte ere
temmelig korte, kan Krudtladningens Forøgelse, som jo
nu synes al steae pen Dagsordenen, ikke yde den summe
Nytte som i længere Kanoner . Forud en den Vanskelig
hed og den Bekostning, det vilde medføre al gaae over
Iii Bagladeprincipet for et Land som England, tør man
"el nok sige, at en vis Undeeelac for at erkje nde en
udenlandsk Metbode for den rett e er en væsentlig Factor
i den peeruldende Udholdenhed, som har gjort sig gjæl
dcnde i delte Sporgsmaal. Sir W. Armstrong har imidlertid

I
(
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i de senere Aar forarbeidet Bagladekanoner af forskjellige
Kalibre, men, saavidt vides, bar endnu ingen af dem
fundet Anvendelse ombord i noget Skib. At hydraulisk
Ladning forøvrigt ogsaa bliver nødvendig for Bagladere,
hvis man gaaer over til at sætte 100 Tons Kanoner om
bord i Skibene, er helst sandsynligt, og de før omtalte
franske gardes-cOte fane efter Bestemmelsen deres 43 cm.
Kanoner matallerede med dette Ladeapparat.

Blandt nye Opfindelser paa Artilleriets Omraade,
som arbeide sig frem, bør nævnes Krupps Pandserkanon
og General Uchatius' Staalbroncekanoner. Den Først
nævntes Eiendommelighed bestaaer i, at Kanonen ingen
Recul har, og at den gjør al Portaabning overflødig.
Kanonen bar nemlig en Kugle omkring Mundingen, og
denne Kugle er paa en saadan Maade fæstet til Pandser
væggen, at sanvel Høideretning som Sideretning kan
gives, idet den Mundingen omgivende Kugle bevæger
sig i sit Leie i Pandservæggen. En saadan Kanon - om
vi huske ret, var det en 15 cm. - har været installeret
i et kuppelformigt Taarn, og samtidig med, at Kanonen,
eller rettere sagt dens Taaru, blev beskudt med 12 cm. :
Kanoner, skød den efter en Skive. Sigtet toges her
igjennem Løbet, før Kanonen blev ladt; men, da dette
jo kun kan gaae an tillands og imod ubevægelige Maal,
maa Sigtet, dersom en saadan Kanon skulde blive in
stalleret ombord, tages ved Hjælp af Taarnet. Forsøgene
ere blevne gjentagne i denne Sommer. Vi skulle' kun til
føie, at Tanken til en saadan Kanon allerede skal være
fremsat i England for flere Aar siden, uden at den dog
gjorde Lykke.

General Ilchatius' Stnalbronce-Kanoner ere antagne
for hele det østerrigske Feltartilleri og roses overmaade
meget for deres Holdbarhed, Rækkeevne og Skudsikker
hed, i hvilke Egenskaber de godt skulle kunne taale
Sammenligning med Krupps Kanoner, som de i Prils
billighed langt overgaae. Den største hidtil fabrikerede
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Kanon af denne Slags er en 15 cm. Prøvekanon. Pau
den østerrigske Flaade ere Kanonerne endnu ikke ind
førte; men det vil næppe vare længe, før dette skeer.
Fabrikationen skeer i Wien, og, skjøndt Maaden, hvorpaa
den foregaaer, er en Hemmelighed, er det dog bekjendt
nok, at Metallet udstøbes i en Støbejerns Form og over
en Kobberkjærn af betydelig mindre Diameter end den
for Kanonen bestemte Kaliber. Efter Afkølingeb udbores
Kanonen noget; men den bestemte Kaliber erholder den
først ved, at der efterhaanden med hydrauliske Presser
drives koniske Staalpropper af stedse voxende Diameter
igjennem Løbet, for saaledes at sammenpresse Metal
partikterne indvendig fra, indtil de faae samme Tæthed,
som om de vare valsede, og kunne svare til Navnet
Staalbronce. Staal indeholder derimod Metallet ikke
noget af. Staalbronce-Kanonerne ere Bagladere med et
Kllelukke, der har nogen Lighed med Krupps Lukke,
men dog i flere Henseender afviger derfra. En Mængde
ældre Metalkanoner ere her komne til Nytte, idet de
meget godt lade sig omstabe til den nye Kanon. Flere

• andre Lande søge at tilveiebringe lettere Kanoner paa
denne Mande, saaledes Italien, Frankrig og, sanvidt vides,
ogsaa Rusland. Skulde disse Kanoner virkelig kunne
anvendes i sværere Kaliber, ville de jo paa Grund af
deres ringe Vægt være meget velkomne liIsøes.

Kanonernes In s t a 11 a ti o n ombord foregaaer paa
hølst Iorskjellig Mande. De Betingelser, som søges
opfyldte ved Kanonernes Placering, nemlig størst mu
lig Skydefrihed forbundet med god Dækning, bleve
en Tid lang ret godt tilfredsstillede i Skibe med to
eller flere Taarne, idet man jo her anbragte to Ka
noner i hvert Taarn , og man havde sanledes altid 4
Kanoner i Bredside, samt 2 til Skydning ret for
eller ret agterud. En af de Anker, som hyppig
hørtes imod denne Placering, var, at de to Kanoner i
samme Taarn næsten altid deelte Skjæbnc med hinanden,
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sealedee at et uheldigt Skud let kunde bringe en uror
holdsmæsefg ~ tor Deel af Skibets Kanoner ud af vlrk
ning i imidlertid bavde Principet eaa mange Fordele, at
det blev fulgt, saalænge man paa nogen Mande kunde
ekaffe de to sammenknyttede Kaooner den fornødne Be
skyttelse. I Begyndelsen vare disse Taarnskibe af mode
rat Størrelse - eaalede e . Cyelops. ~ Classen med kun
3,4(XJ Tons Deplacement - fordi man dengang kun for
drede moderate Pendaertykkelser ; men, efterbaanden som
disse voxede, tiltag ogsae Skibenes Størrelse, og -Deva
etatton- , . TJlUnderer . og »Dreadnougbt- bleve eaaledee
Skibe paa benved 10,000 TODS med et Dybgaaende af
omtrent 27 Fod. Frankrig benyttede Taarnprineipet til
sine Kystforsvarsskibe, men satte aldrig mere end to
Kanoner ombord i hvert, og vi eee eaaledee i dette Land
Skibe paa over 5O<X) Tons, førende kun to svære Ka
noner i eet 'Iuarn og noget lettere Skyts paa Storm
dækket. Da der imidlertid krævedes endnu større Tyk
kelse af Pandeerheskyttelaen, blev det klart, at man
en t en maatte følge en anden Fremgangemeade ved
Skrogets Pandsring, naar Artilleriet skulde beholde sine
lukkede Taarne , e lle r berøve Artilleriet noget af sin
Beskyttelse og lade Skrogets Pandserbælte være ufor
andre t. Den første Vei fulgtes i oIntlexible., -u utno- ,
-Dandolc-, . Ajax. og nAgamemnon., den sidste i de
nye franske Skibe, saasom . Amira! Duperree- og de
nye gardee-cote. I de første har man nemlig, som (ør
anført , erstattet Pendeeret for og agter med et Pandser
dæk og boldt fast ved det Princip, at anbringe Kanonerne
parviis l to velbeskyttede drelelige Taarne, medens man
i de franske Skibe holder fast paa Pandserbæltet og
placerer Kanonerne paa Dreieskiver i aahne reate Teerne,
over hvis Rand man a1tSM skyder. Da Kanonerne saa
ledes miste en Deel Dækning, skiller man dem ad og
sætter kUD een Kanon l hvert Taarn . Taarnene have
en aIlang Form, idet Ammunitionen sendes op 19jennem

\
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en Luge i Dvalens For- eller Agterkant, enten ved
Haandkraft eller for de allersværeste Kanoner ved An
vendelse af bydraulisk Kraft. Disse aabne Taarne have
i mange AaT været yndede i Frankrig, hvor man i
Casematskibene anbringer dem ovenpaa Casematen, enten
paa dens Midte eller Forkant. I England har dette
Princip kun tildeels været fulgt i nTemeraire., idet to
af Kanonerne her ligge i Forsvindingsaffutager i
aahne 'I'aarne - en Forskjel, som Englænderne holde
meget af at fremhæve, da de, som ' bekjendt, ikke ynde,
at man skal troe, at 'de lære noget af andre Lande,
mindst af deres gamle Modstander Frankrig. Hvor Ka
nonerne staae i faste Taarne, beskyttes disse i Almindelighed
af lette Staaltage, sanledes at Besætningen staaer dækket
imod Riffelskydning fra Veiret. Den ældre Bredside
Placering af Kanonerne følges endnu i endeel franske
Skibe - •Foudroyants , »Devastation., •Bodoutable
-- i Østerrigernes »Tegethoff..og i Englændernes »Nelson«
og -Nortbhampton- ; disse Skibes Batteri faaer saa meget
Pandaer, som der er Baad til, efterat man har fordeelt
de øvrige Vægte i Skibet; sanledes Iane de franske
Skibes Batteri kun 9" Pandser, medens Skroget faaer
14"; »Nelson- og -Northhampton« faae endog kun de
2 forreste og de 2 agterste af deres Kanoner beskyttede
af Pandaer, medens alle de andre staae blottede; kun
ITegetboff.. gjør en Undtagelse, idet dens Batteri faaer
samme Beskyttelse som Skroget, nemlig 14 11

• I de nye
tydske Corvetter har man bande Batterikanoner og Taarn
kanoner; men Alt er her aabent foroven , idet alle Ka
nonerne skyde over Bænk, de 4 agterste over Hjørn erne
af et stort fiirkantet Brystværn, de 2 forreste, der sand
synligviis i fremtidige Skibe ville blh e ombyttede med
cen sværere Kanon, over Kanlen af et allang t 'I'aarn, i
hvis agterste Deel Krudt- og Skarplangningen foregaaer.
Skydefriheden i de lukkede Batterlers Sideporte er temme
lig begrændset, da man søger at undgane s tore Porte;
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men for at bøde paa dette skærer man Hjørnerne skraat
af, anbringer Kanonen i disse Bjørneporte og lader eaa
hele Overskibet træde saa meget tilbage, at Stævniid
bliver mulig. De lettere Kanoner , hvis Antal nu atter
voær, efterhaand en som Torpedoerne Iaae Fremgang, og
Pandeeret e Grændeer indskrænkes, sættes altid uden Be
skyttelse, snart i et Batteri, som i . Amiral Duperree- ,
.Bayn.rdo, o. s. v., snart pas et Stormdæk, som i Taarn
skibene, og snart i det indtrukne Overskib i Casemat
skibene. For at sikkre Skydefrihedeo i upandsrede
Skibe følges forskjellige Meta oder i de forskjellige Lande.
I Frankrig brugt e man før og bruger tildeels nu at sætte
Kanonerne paa øverste Dæk i Udbygningen pas Skibs
siden, omtrent som i vore ældre Kanonbaade; sanledes
have aaavel Fregatterne e'Iuurville« og -Duqueene- som
Corvelterne af -Inrernet o- Classen deres Dækskanoner
etaaende paa denne :\Iaade. I syv nye Corvetter har
man kun tildeels fulgt denne l\Iethode. Armeringen be
etaaer nemlig her af 15 Stkr. 14 em. Kanoner, hvoraf
12 i Bredside ; af disse ere de 6 forreste placerede i
Porte, der springe lidt udenfor Skibssiden , men ikke
eaa meget som i ældre Skibe og langt fra tilstrækkeligt
til at give dem Skyderribed ret rorener ; denne tllveie
bringes derfor ved de to forreste Kanoner , der i.nogle
af CorveUerne staae ovenpen den faste Bak, i de andre
derimod nede pas Dækket, medens den torreeta Deel af
Overskibet er tilbagetrukket for at tillade Skydning ret
forud. De 6 agterste Bredsidekanoner staae i almindelige
Port e, kun er der dobbelt saa mange Porte som Kanoner ,
for at man i Nederetd kan sætte alle paa samme Side.
Ild ret agterud tilvejebringes endelig ved en Pivotkanen
agter i men , da man ikke ynder at nedslaae eller
aabne det temmelig solide Opstaaende, har man bygget
en ha i Jern platform agterude, sat Kanonen op paa
denne, . og skyder saa over det Opstaaende. I mindre
Skibe, de sankaldte Krydsere af 3die Classe og Stations-
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kanonbaadene, har man gjerne en Kanon oppe paa
Bakken, en agter paa hævet Platform, og Resten enten
som Bredsideskyts - dog stadig til at skifte fra Side
til anden - eller staaende midtskibs og til at svinge
ud til hvilkensomhelst Side. I England bruger man
ikke Udbygninger paa Siden, men foretrækker at an
bringe Stmvnskytset paa Dækket og give Overskibet til
bagetrukken Form j de andre Lande følge i Almindelig
hed heri Englands Exempel.

Man tillader aldrig, at Krudt- og Skarplang
ningen Ioregaaer langs Batteriet i Pandsersklhene ;
hvor det er uomgængelig nødvendigt at have lang Am
munilions - Transport, foregaaer denne hag Skrogets
tykkere Pandser, og Ammunitionen kommer op igjennem
Luger ved hver Kanon. For imidlertid at have kort
'J'ransport, anbringes i Almindelighed Magasinerne lige
under Batteriet, og man finder dem derfor meget hyp
pigt imellem Maskin- og Kjedelrum, .stundom endog
imellem Styrbords og Bagbords Kjedler. I første Til
fælde findes gjerne Passage imellem Maskio- og Kjedel
rum igjennem et Par Tunneler, som gane igjennem
Magasinerne, og som kunne lukkes med vandtætte Døre.

Alle Skibe med en nogenlunde kraftig Bredside i
England, Italien, Østerrig, Tydskland og Rusland ere
installerede til convergerende Skydning, og Alt derhen
hørende ordnes, før Skibet ganer ud. Man indstiller i
Almindelighed Kanonerne saaledes, at Laget kan afgives
tværs, skjøns for- og skjøns agterefter paa to forskjcllige
Afstande, af hvilke den ene er paa kort - 4 a600 Alcn 
den anden paa længere Bold, saasom 1000 li 1500 Alen.
Samtidig indstilles en Art Peilskive paa Commandobroen,
saaledes at den angiver Øieblikket , da det fjendtlige Skib
er i en af de bestemte Retninger og Afstande, og ende
lig affyres i Almindelighed Laget ved Elektricitet. Hedder
del saaledes: nLaget skal afgives tværs paa 60q Alens
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Afstand ., saa stilles alle Batteri ets Kanoner paa de i
i Dækket angivne Mærker, som ere betegnede _tværs _;
man giver Kanon ern e den til Afstanden svarende Elevation,
og den elektriske Ledning tilvejebr inges i dermed er
Kanonbesætningens Forretn inger forbi , og den lægger
sig ned j fra Dækket maa da Chefen manøvrer e saaledes,
al han omtrent passerer Maalet i 600 Alens Afstand,
og, naar Officeren ved Peilskiven bur del tvære, trykkes
der paa en Knap, hvorved den elektriske Strøm sluttes,
og Laget affyres. Det er en Anke imod hele denne
Methode, at Krængnin g spiller en saa stor Rolle j dette
fik endda at være, dersom den var conetam : thi man
kan da rette for den j men, er den det ikke, kan Maalet
let rorretles. Frankrig har endnu ikke rigtig indført
eonvergerende Skydning -l, imidlertid indøves den nok nu
I Artilleriskibet i Middelhavet, -Souveratn •.

TerpedenNn. StaustorpedHD. Slltbeterpedan.
Sebbenegende ferpetlan.

Stang torpedoen føres i Reglen ikke fra s tørr e Krigs
skibe her i Europa, hverken rigget ud fia Stævnen eller
Siden j den eneste Undtagelse, som vi kj ende, er det
russiske Brystværn s-Taaroskib sPeter den s rore«, som
oprindelig var bestemt til at kunn e fure en Stang ud
igjenn ew et Hul paa hver Side af Stævnen. Om den
paatænkt e Installation virkelig er gjennemfert, eller om
den er bleven ombytte t med whltebeadak Torpedoindret
nlug, derom savnes Under retning. I Amerika har man
forsøgt at an vende Stangtorpedoer baade fra Stævnen
og Siden i store Skibe, og for nogle Aar siden fore
toges der paa en Øveleesescadre mange f orsøg med
Vaabnet, der bedømtes yderst forskj elIigt. Medens en
Torpedoofficeer saaledes i sin Hepport udtalt e, at In-

"') Del er ganake elendomme llSl, da den eonYfrsereu de SkydniDS
dog lir Hr (r_nak. Oprllldollle. R. A.

TtdnkzUt tor s....... tir R_kh. JUli 2'
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stallationen var brugelig, skrev Escadrens Stabschef en
Artikel, der fordømte den, anvendt som Angrebsvaaben
fra større Skibe. Som Forsvaravaaben imod Stævnangreb,
naar Skibet har mistet Brugen af sin Maskine, kan der
dog næppe være Tvivl om Sidestangtorpedoens Brug
barhed. Anvendt fra Smaafartøier, sanledes som Lieute
nant Cushing første Gang brugte den, anerkjendes
Stangtorpedoen overalt som et fortræffeligt offensivt
Vaaben, og man har fanet overmande megen Tiltro til
dens Anvendelse som Snigvaaben ved Nattetid, efterat
et Par thorneycrortske Baade under nogle Forsøg i Frank
rig løb paa Siden af en gammel Corvet, »Bayonnalse«,
som slæbtes af en Damper, og uden at lage synderlig
Skade sprængte deres Torpedoer under Skibet, og eflerat
Russerne anvendte den pau Donanen imod Kanonbaaden
•Settl« . Foruden at alle Skibenes Dumpfartaler derror
ere installerede til at føre Stangtorpedo, bygges der ' i
samme Øiemed en Mængde Bavneforsvarsfartøier af Staal ;
disse, der næsten ganske ere efter 'fhorneycrofts Model,
have en Længde af 85 Fod og forsynes med Slang
torpedo, rigget ud over Forstævnen. Den Fare, der er
for, at Banden selv skal blive ødelagt, hur bragt Ad
skillige paa den Tanke at fure Torpedostangen ud over
Agterstævnen, og den skulde da anvendes paa den Maade,
at man ved al passere tæt forbi det fjendtlige Skib ved
en Dreining svingede Torpedoen ind und er det; men de
Forsøg, som ere gjorle i Holland i denne Retning, have,
sanvidt vides, vlist det yderst Vanskelige i denne Ma
nøvre, navnlig om Natten , som jo er den Tid, da
Vaabnet hovedsagelig skal anvendes. Don Vanskelighed,
som især har været at overvinde ved Stangtorpedoen,
har ligget i, at Stangen gjerne vil bøie sig, naar man
løber med den i Angrebsstilling; men denne Mangel
synes overvunden ved Anvendelsen af hule Staalrør,
Man vil vel ogsaa i Almindelighed først sætte Stangen i
Angrebsstilling, naar man er meget nær ved Manlet. Vi
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troe ikke at tage fell, naar vi sige, at Stangtorpedoen
paa Smaararte ter ane eea for den, der af alle de forøkjel
lige Arter Torp edoer vil blive hyppigst Brug for under
... irkelige Krigsforhold j thi den Træfsikkerhed I som
mangler for de andre Arter, savnes ikke bet, og Vaabnets
Billighed og Simpelhed tilsteder en udbredt Anvendelse
deraf.

Slæ b e t orp e d oe n har elden sin første Opkoms t
været underkastet saa mange Forandrin ger i forskj ellige
Lande, at der af den oprindelige Harveyske Torpedo ikke
er stort Andet end Slæbemethod en tilbage. Selv denne
har man forsøgt at forbedre, idet man har erstattet det
enkelte Kabel med to Kabler for ved deres Hjælp at
styre Torpedoen Ira den ene Side til den anden; eaa
vidt vides, er dette dog ikke rigtig lykkedes. I Almin
delighed foregaaer Slæbningen fra Fokkeraaen paa Skibe
med Reisning, og man søger da gjerne ved Hjælp af en
Indhaler fra Agterskibet nogenlunde at styre Torpedoens
Bevægelser. Forøvrigt betragtes Slæbetorpedoen mest
som et defensivt Middel imod Skibe, som ville forsøge
at vædre ; men, naar Skibet har mistet sin Fart eller
Manøvreevne , er det jo, at man trænger mest til de
fensive Midler, og saa er Slæbetorpedoen magtesløs ,
hvorimod Sto.ngtorpedoen fra Siden , saaledes som an
tert, vil kunn e være til Nytte.

Se lv bevægc nde Torp edo er. Blandt disse ind
tager Whil ebeads meget omtalte Torpedo vistnok med
Rette første Rang, og den åndes nu i de allerfleste
europæiske Mariner , medens Jobn Erieson i Amerika
søger at løse Spørgsmaalet ved egen Hjælp. Blandt de
europæiske Semagter er Holland, der dog eJlers med
megen Iver har kastet sig over Torpedovæsenet, en af
dem, der ikke har kjøbt Torpedoen, og som Grund
hertil angives, at de eiendommelige Stre mforhold paa de
hollandske Kyster vilde forringe veabnete i og for sig
ringe Skudsikkerbed. Denne Mangel paa Skudsikkerhed,..
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har ogsaa været Grund til, at man i lang Tid har vaklet
noget med Hensyn til Torpedoens Installation i større
Skibe, og denne Vaklen synes at vedvare endnu. Spørgs
maalet dreier sig nemlig først om, hvorvidt man over
hovedet bør anvende den i store Skibe, eller om man
ikke hellere bør installere den i mindre, burtigere Dam
pere, der udelukkende ere bestemte til dette Brug, og
dernæst, om man, saafremt den anvendes i større Skibe,
skal anbringe den un de r Vandet - altsaa som fast
Torpedo i Agterstævnen eller Bougen - eJler om den
bør anbringes o ve r Vandet, altsaa som en Slags Kanon
i pivoterende Affutage.

Der er Meget, der taler for Anbringelsen af Whit.e
heads Torpedo i smaa Fartøier. Man kan i saadanne,
beskyttet af Mørke eller Krudtrøg, snige sig tæt ind paa
en Fjende, som enten ligger stille eller langsomt be
væger sig foran en 8locadestation, og med temmelig
stor Sikkerhed for Træf afskyde Vaabnet imod ham j det
bliver sanlades her at anvende paa samme Maade som
Stangtorpedoen fra Smaabaade, nemlig som Snigvaaben,
men med mindre Fare for egen Baad og eget Mand
skab. En sandan Baad kan ved den lille Skive, den
frembyder, kun vanskelig trælTes, og med den store
Fart, som nu kan opnaaes, kan den løbe fra aJle pa
trouiJIerende Fartaler. Paa den anden Side siges der,
at Skibe ikke ligge stille om Natten uden at være om
givne af betryggende Sikkringsmidler, saasorn Patrouille
baade, Bomme eJler Lignende, at det elektriske Lys eller
Holmes Blus desuden vil forhindre Torpedobandene i at
nærme sig, og at, dersom endelig delte dog skulde lykkes,
og Torpedoen skulde blive udskudt, de udspændte Net da
ville bringe den til at explodere paa uskadelig Afstand
fra Skibet. Opdages sandan en Baad, vil der selvfølgelig
aabnes en heftig Ild imod den fra alle de Smaakanoner og
Kuglesprøiter, hvormed Skibene nu forsynes, og hvis Pro
jectiler netop indrettes paa at kunne slaae igjennem Tor-
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pedobaades Plader. Tabet af en saadan med Wbit eheads
Torpedo forsynet Baad er endelig ingenlunde ringe, da
man paa Grund af dere s temmelig store Kostbarhed
ikke kan have ret mange af dem. Er derimod Skibet i
Gang, bliver Udsigten til Træf kun ringe , og et Skib,
som bevæger lI ig udenfor en Btocadeetetton, vil desuden
sikkert om Natten have sine thom eycrottske Baade ude
til Patrouilletj eneste. Særlige Torpedobaade med White
heade Installation fiodes Imidlertid i alle Lande. Eng
lænderne gjorde Begyndeleen med -veeuvlus«, der bar
Undervandsrør forude, men paa Grund af efn ringe Fart
er den mindre vellykket. Derener kom den tydske Baad
. Zietben. , der er 226 Fod lang og har Undervandsrør
baade for og agter ; ltalieo Bk -Ptetro mtca- , 203 Fod
lang , med Undervandsrør forude og med en Fart, der,
ligesom . Zietbens a, ikke kan sælles hetere end til
14 Knob j Østerr ig indrettede en gammel Kanonbnad,
-Seehund«, og Franskmændene en fordums Jacht, sHi
rcndelle -, til Whiteheads Torpedoer - den Sidste med
Udskydningsrør over Vandet. Imidlertid rremsom Thor
neycron med sine Baade, som i Begyndelsen vare ind
rettede til Stnngtorpedoer j disse Bande synes ved en
lille Forøgelse af Dimensionerne særligt skikkede til
t 'dskydning afWhitebeads Torpedoer, og der bygges for
Tiden endeel af dem eaavel i England som i Frankrig.
De franske ere noget længere end de engelske, nemlig
110 Fod imod 85 Fod, og der er derfor bedre Plads i
dem j men forøvrigt ere de i begge Lande indrettede til
at udskyde Torpedoen fra Stævnen og omtrent i Vand
fladen. I England bygges et stort Torpedoskib, . Poly
pbemue», der tillige skal være Vædder j det faaer en
Længde af 200' , el Dybgaaende af 20' og skal beskylles
med horizontalt Pandser.

T o r pe d oudsky d n ing fr a st o re Sk ibe und er
Va n d. - Det første Sted, hvor denne Installation blev
anvendt, var ombord l det franske J{ystforsvarsskib
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. TIgre _, hvor man anbragte Røret paa Siden af Stævnen,
altSRa i den tilbagevigende Boug. Torpedoen var af den
ældre Slags, som kun gjorde liden Fart t9 Knob), og
Udskydningen lod ogaaa endeel tilbage at ønske. Alt
gik Imidlertid godt, eaalænge Skibet laa stille j men, da
man vilde udskyde Torpedoen med nogen Fart , blev den
først sUkkende fast i Røret, og ved senere Forsøg gjorde
den, efter at være kommen ud af Røret, en Drelning
paa 1800 og kom ind i Skruen, som den tlltølede en
deel Skade. Dette mislykkede Forsøg dødsdømte fore
løbig den Unden ands-Torpedo for større Skibe i Frank
rig ; Apparatet blev udtaget af . Tigre . og er ikke blevet
Installeret senere i noget større Skib, endskjøndt der
fra forskjellige Sider er tllraadet at anstille fornyede
Forsøg nu, da bande selve Torpedoen oS Udskydnings
apparatet ere eaa betydeligt forbedrede. Heller ikke i
England bar man hidtil brugt Undervandsrør i større
Sk.ibe. I -Te meratre « skal et saadant imidlertid nu
være bleven installeret, ligeledes i Dongen. De Forsøg,
som afvigte Aar gjordes, omtaltes rigtignok ikke videre
ros ende i Bladene i men maaskee er der senere fore
taget Forbedringer ved Installationen, som have medført
heldigere Hesultnter i tbi alle Etterretninger slemme
overeens i, at Undervandsrør skal anbringes i -Iuuextble•.
Af italienske Skibe have . Duiliol og -Dandcto- et Under
vanderør, anbragl i Skibets Diametralplan lige under
Sporeapldeen ; men hverken i ældre eller i de nyere
Skibe, . Halia. eller «Lepanto-, findes denne Inslallation
gjen taget, og Iigesaalidt anvendes den i 0sterrig eller i
Tydskland paa de større Skibe. Anrsagerne Lil denne
ringe Udbredelse af Torpedoens Anvendelse under Vand
i de elTective Hrigsskihe ere forskjellige og maae have
været vægtige, da dog Vaabncts Dækning og den smukke,
lige fra Begyndelsen til Enden raserende Bane tale meget t
for denne ånveadeleeemaadc. Dog anføres der kUD , at
man først frygtede for at svække Stævnen ved at an- ,



bringe et Bul i den under Sporen, og at dertor Udskyd
nlngsrørene derefter lagdes i Bougen j men aaa indtraf
Uheldet med . Tigre. , og dette bidrog vist meget til at
skræmme Folk Ira Installationen . Disse Vanskeligheder
silde dog maaskee kunne overvindes ; men eaa kom Be
tænkeligheder med Hensyn til Brugen af Vaabnet. Naar
det forlader Røret , bliver det farligt for den, del møder,
det være Ven eller Fjende, og det bevæger sig, naar
Alt er i Ord en, med en Hastighed af 30 til 40 Fod i
Secundeu, lad Oll aige med 35 Fod, hvilket svare r til
21 Knobs Fart. Skibet bevæger sig med 14 MiiJs Fart
eller omtrent 23 Fod i Secunden, og dette løber alteaa
meget tæt bagved sit eget farlige Yeaben. Er der nu
en eller anden Fei! i Maskinen 1 eller skulde en eller
anden flydende Gjenstlpld komme uklar af 'rorpedcens
Skruer , eea hemm es dens Fart, og man løber sig sit
eget Sværd j Livel Der siges rigtignok, I\t man enten
skal mindske Fart, fe r man skyder , eller dreie er,
erterat man bar udskudt Tcrpedoen ; men Alle ere
enige om, at det Farligste , man kan gjøre i en Kamp,
er at mindske Fart, og l atseet fra , at en Dreining i et
saadant Øieblik maeekee ogsaa kan være eaare uheldig,
eaa veed man godt l at der gaa er flere Secunder hen ,
før Skibet lystrer Roret , og at disse Seeunder netop
ere de farligst e. Hertil kommer endnu en Betragt
ning. End skjøndt en udskudt Torp edos Retn ing kan
være bøtet upaakla gelig, og end ekjendt dens Bane
maask ee kan bringes til at være fuldstændig lige, eaa
maa man dog erindre , at den endnu er et meget
langsomt Projectll , et Projeclil , hvis Hastighed etaaer
mange Gange under den udskudte Kugles og ikke stor t
høl ere end et Skibs Fart. Skjøndt derfor Maalat, hvor
imod der ~kydes , er stort, aaa bliver Forholdet dog om
trent det samme , som naar man vil skyde Fugle i
Flugten med Riffelkugler. Sand synligh eden for TræC
imod et bevægeligt MW l hvis Afstand og Fart aldrgi
nøiag tigt kan kjendes, er i Fervalen aaare ring e ; men ,
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naar man vil forringe denne Sandsynlighed endnu mere
ved at tage Sigte med et Skib paa 10,000 Ton s, eaa
turde den let blive meget nær ved Nul. Betragtninger
af denne Art have derfor Iørt til Ud sk ydnin g af
Torp edoen Dyer Vandet , som den findes install eret
i de fleste engelske Pandserskibe, og hvormed man
foretager stadi ge Forsøg i Frankrig, Italien og Tydsk
Iand. Torp edororet anbringes her paa Dækket J om
muligt bag Pand ser som en Kanon , der kan drei es r
forskjellige Hetnln ger ; igjennem Pivoten ledes den sam
mentrykte Luft , hvormed 'Iurpedoen udskydes, og Ud
skydninge n foreganer uærligt som eo Ranonkuglee, Idet
Torp edoen bevæger sig el korl Stykke i Luften og først
tager Yandet i en Sneea Fods Afstand fra Skibet. Denne
Udskydnings mnade har dog ogsaa sine Vanskeligheder;
jo hørere Udskydningsrøret ligger over Vandel, jo større
bliver naturligviis Torpedo ens Tilbøiellghed til i første
Øieblik at dukke dybere ned end til J en indstillede Dybde ,
og det er sanledes mulig t, at den kan dukke und er
MarLlet , naar dette er meget nær ; dernæst er del for
Skudsikkerheden nødvend igt al forsyne Torpedoen med
to i modsa t Retning dreiend e Skruer , og endelig har
man, enavidt vides, ikke "æret re t heldig med at faae
Torp edoen til at gane i lige Linie, naar Skudlinien er
nærved tværs, og Skibet laber Fart. Man seer eaatedee,
at den Whi tch eadskc Torp edo endnu bar mange " an ske
ligheder at bekæmpe : men Vaabn et er j o ogeaa endnu i
sin Ier ete uprøvede Ungdom og kan manskee i sin Ud
vikling opnane ate rrc Fuldkomm enhed, end det nu er i.
Besiddel se af, navnlig en s tørre Far t.

En Opfinder , Capt. M'Evoy, engelsk Iogenteur, har
nylig foreslaaet at forbinde Stangtorp edoene og den be
vægelige Torpedos Egenskaber . Torpedo en sidder som
sædvanligt paa Enden af en Slang og røres saaledea af
en Torpedobaad hen i Nærheden af Maalet, her frigjøres
den fra Stangen, antager Skikkelse af en selvbevægelig

388 Orlogsmatllrh:llets Udvlkllng.

\

I

l,



OrlOlllmaterlelletl I1d1'lkllllg. 389

Mine og udløber ved den frigjorte Kraft den tilbage
værende Afstand. Denne Methode vides dog endnu ikke
at være prøvet.

Af Sikkringsmidler imod Torpedofartøier maa
naturligviis en Mængde hurtige Patrouillebaade indtage
første Række, og der lægges derfor ogsaa Vind paa at
forsyne Skibene med dem j saaledes faae de engelske
Corvetrer af drre e-Cfaeeen hver to hurtige Dampbaade,
der ere nogle og halvtredsindstyve Fod lange . Det
franske Taarnsklb »Tonnerree taaer rimeligvils en Thor
neycronsbead etaaende paa Overbygningen agter, og til
yderligere Sukring vil naturllgvtte ogsaa en Sværm prr
vate Dampere, forsynede med lette Kanoner og Kugle
epretter, komme til at følge med enhver Escadre. Der
næst arbejdes der meget paa langs Siden af Skibene at
anbringe Bomme, imellem hvilke der udepændes Melal
net, og som ere eaaledee indrettede, at de med Net og
Alt kunne kippes op i lodret Stilling i faa Minnter.
Endvidere udbredea det elektriske Lys mere og mere;
sealedee faaer det franske Taamskib »Tempete e en
Mast med en elektriek Lanterne paa Toppen; den ligner
nærmest et Fyrtaarn, idet den er hUlII og indvendig
forsynet med en Vindeltrappe. Endelig forsynes Skibene
rigeligt med let Skyts og Rugleeprelter, der udskyde
Staalkugler.

Bevægkrarten og Manøvreevnen staae i aaa
nær Forbindelse, at vi skulle behandle dem i Forening,
og begge lægge de I hel Grad Beslag paa Opmærksom
heden i alle Marluer. Fordringerne til Farten ere i
stadig SUgning, og, medens man før lod sig nele med
]2 til 13 Knob, vil man nu have 14 til 15, ja for
Krydsere 16 til 17 og for Torpedobaade 18 til 20 !\lills
Fart. Det er klart, at disse Fordringer kun kunne skee
Fyldest, enten ved at forringe Modstanden mod Vandet,
altsaa ved at gjere Skibene længere og smallere, eJler ved
at forøge Maskinkraften. Følger man den første Frem-

•
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gangsmaade, gaaer det ud over Manøvreevnen , hvilket
de tborneycroftske Baade noksom bevise, og man maa
derfor følge den sidste Vei, det vil sige sætte kraftigere
Maskiner i Skibene. Det er ogsaa det, man har gjort;
tbi, medens •Warriorc og -Nortbumberland« havde 0,0
Hestekraft for hver Tons Deplacement, have "Alexandra.
og •Temeralre« 0,9. Fregatten »Sbah« har 1,8, og den
nybyggede Corvet .Iris. endog 2 Hestcs Kraft for hver
Tons Deplacement j det sidstnævnte Skib har ogsna paa
den for nylig afholdte Prøvetour gjort 18 Miils Fart.
Dette samme Forhold finder Sted, om end i mindre
Maalestok, i andre Lande. Skjøndt franske Skibe saa
ledes, . maaskee paa Grund af heldigere Former under
Vandet, aItid have mindre. Maskinkraft end engelske, er
dog Maskinkraften voxet fra 0,46, som dcn var i •Glolre s,

til 0,86 for hver Tons Deplacement, Bom den er i de
nyeste gardes-cOte. J nogle upandsrede Skibe er den
endog stegen til 1,2 Hest pr. Ton. Italien, som for Tiden
har Verdens største Krigsskibe under Bygning, nemlig
-Italia« og -Lepanto- paa 13,700 Tons Deplacement,
har for nylig i England bestilt Maskiner til disse Skibe
af tilsammen 18,000 Hestes Kraft, eller l,s Hestekraft
pr. Ton. Det samme Land har i en Torpedobaad
n Pietro mica-, der har et Deplacement af 526 Tons, sat
en Maskine, der skulde indicere 1400, men hidtil kun
har udviklet 1200 Hestes Kraft; med denne Kraft er der
dog kun opnaaet 14 MiiI i kort Tid, og det uagtet
Skibet har en Længde, der er ti Gange dets Brede. Et
andet Middel til at opnaae større Fart er at forøge den
Nyttevirkning, som Maskinen udvikler, og i denne Ret
ning er der gjort mange Forslag, navnlig med Hensyn
til Skruebladenes Form. Hr. Grifllth anbefaler stadig
en Skrue for og en agter, begge virkende i en Tunnel,
som anbringes i Diametralplanet i Skibets Bund; andre
lignende Forslag have været gjorte, alle sigtende til at
bringe Skruekraften til at virke mere ret agterefter, end
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I
den nu gjer ; men intet af alle disse Forelag er kommet
videre end til at prøves paa Modeller; derimod træng er
Anvendelsen af Tvllllngskruer mere og mere frem, eaa
vel fordi de give mere Kraft end Enkeltskruer , som
fordi de forøge Manøvreevnen under visse Forhold , men
navnlig fordi de tilfredsstill e den naturlige Tran g, der
åndes til at have Doubletter af Alt, Bevægkranen ved
rørende. Foruden at Tvillingskruen giver to Skru er,
tillader den at dele Skibet i to Afdelinger ved et Dia
metralskod og giver to af hinanden uafhængige Maskiner.
I de sene re Aar er der ombord i et gammelt 60gelllk
Taamekfb, -waterwtten- , gjor t endeet Forsøg med en
hydraulisk Maskine j den bevægend e Kraft er ber to
kraftige Damppompcr , som indsuge Savendet og lede
det i Form af to Vandstremme Igjennem et Par Rør ,
som ligge langskibs , et paa hver Side ar Diametral
planet , og udmunde for og agter. Er Skibet læk,
lukkes Adgangen til Søen , og da benyttes Laetvandet .
En aaakaldt Manøvreventil leder Vandstrømmene for- og
agterefter, efterso m man vil gaae frem eller bakke ; men
selve Maskinen behøver aldrig at keates om, dens For
retning er kun at pompe Vand ind i Herene. Denne
u etbode giver stor Manevreevne, man slipper for Skruer,
for den Fare, som er forbunden med at faae dem uklare,
og for den' Anstrengelse, som deres Arbeiden foraar 
sager Skibet; men den har den store Fell, at den ikke
giver saa megen Fart som Skruen, og man har derfor
foreløbig opgivet Tanken om denne Fremdrivnin gsmaade
i England . I Sverrig synes den derimod atte r at være
dukket op; thi der er iGor indkommet Forslag til Re
gjeringen om at anvende Vandkraft I en ny panderet
Kanonbaad ; hvorvidt Forslaget er antage t, vides ikke. I
de s tore Mariner , hvor det fordr es , at Skibene skulle
kunn e bevæge sig store Strækninger over Havet, bliver
det selvfølgelig en vigtig Fordring til et Skib, at det
rumm er Kul til den længst mulige Tid, og at Maøkinen
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er saa oekonomisk som muligt, og man anvender derfor i
den senere Tid mest de hos os saa velbekjendte Bøi
og Lavtryksmaskiner , der i England som bekjendt gaae
under Navnet s compound englues- ; dog anvendes ogsaa
simple Lavtryksmaskiner, og i flere Skibe ere Mnskinerne
indrettede saaledes , at de kunne bruges paa begge
Mander. Med Hensyn til Spørgsmanlet om Skibenes
Fart skulle vi her gjøre en Bemærkning. Det hedder
meget ofte: -Pandserfregatten .N.Cl har løbet 141:ll,
Corvelten "O.. har gjort 17 og Torpedobnad •P." 20
Knob. Herved forstaaes den Fart, der i engelske Aviser
findes opgivet som Resultatet af Prøverne paa den
»rnaalte Miik Dersom man imidlertid troer, at Skibene
under almindelige Forhold kunne præstere denne Fart,
saa skuffer man sig; thi disse store Hastigheder opnaaes
kun paa forholdsviis korte Prøvetoure med fuldstændig
reen Bund, med udsøgte Kul, stundom med et Dyb
gaaende, som er mindre end det bestemte, og fremfor
All med Fyrbødere, som ere særligloplærte til al for
cere Damplrykket op i nogen Tid. Under almindelige
Forhold vil man derfor vistnok godt kunne reducere den
Fart, som er naaet paa den maalle MiiI, med 1 til 2
Knob. Til Ex.empel herpaa kan anføres »Ligbtning«, en
engelsk Torpedobaad, som pan sin første Prøvefarl gjorde
181/2, og som fik en Slags Berømmelse for denne Fart;
efter at den nu har faael sine Torpedoapparater ombord
og er kommen paa sin rigtige Vandlinie, kan man kun
fane den drevet op til 16, 8, og, naar den saa har
ligget et Par Maaneder i Vandel, faaer almindelige Rul
o. s. v., kan Farten maaskee reduceres med andre
P /ll Knob. »Ironduke- løb paa Prøvefarlen 131/ 1 j men
ved Krigsforhørene i Anledning af "Vanguard.'s Under
gang oplystes det, at Skibet efter Maskinmesterens Ud
sagn nllerhøist kunde drives op til 11, medens Chefen
anførte 9 som Maxlmumsfart.
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I Anledning af flere Kjedelsprængninger og da
navnlig den besjendte Kjedelaprængning ombord i det
engelske Taarnskib e'Ihuuderer« nedsattes en Commis
elon, ener hvis Forslag fonkjellige Precauttouer toges
for at slkkre sig imod gjentagne mykker af denne Slags j

men dette har ikke medført nogen væsentlig Forandring
l Kjedelconstructionen. Opmærksomheden har ogsaa i
de senere Aar været henledet paa Dampkjedlernes paa
faldende hurtige Fortæring i de Skibe, hvor der brugtes
Overtladecondensator, og denne Sag har igjennem flere
ABr været behandlet i en Commission i England. Re
sultatet af de forskjellige Overveielser og Forsøg er
blevet, at en omhyggelig Pasning af Kjedlerne nu er
mere end nogensinde nødvendig, at al Smøring med
Talg eller vegetabilsk Olie er forbudt, at Kjedlerne bedst
bevares ved at fødes med Vand af lidt Saltholdighed,
indtlI et tyndt Salllag bedækker deres Inderside, og at
der paa passende Steder i Kjedierne hør opbængee
Zinkplader.

Med Hensyn til Manøvreevnen har man, enerbaanden
som Skibenes Størrelse og Fart tiltag, ogsaa maattet
tye til Dampens eller Vandkraftens Anvendelse, og de
fleste Pandserskibe have nu Dampstyreapparat af et eller
andet System, eeeledee i Frankrig Farcet's og i England
Forrester's Apparater. Ogeaa selve Rorets Form under
kastes Forandringer for at faae størst mulig Virkning af
det j eaaledee har man i Frankrig ved det tobladede Jo
esselske Ror søgt at naae dette, medens man i det nye
franske Pandserskib -Tounerre« har to Ror, der hvert
paa sin Side af Stævnen hviler paa en fra Kjelen ud
gaaende Sko. Dine to Ror bringe8 til at bevæge sig
paa aldeles eensartet Maade ved en Parallelbevægelse.
Vi see eaaledee, at Dampen gjør sig gjældende Ilgeeaa
vel heri som i de øvrige Organer, der findes ombord :
Skibene drives ikke alene frem Bf den, men etyree ved
dens Hjælp, Kanonerne og Torpedoerne betjenes med
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den, Ankerne lettes, Pomperne drives, og endog den
Luft, man indaander, tilføres ved Dampens Hjælp. Under
alt dette er det mærkeligt at høre den engelske Inge
nieur Scott Russell fremkomme med følgende Udtalelse
i en Forsamling af Officerer og Ingenieurer:

. Uagtet jeg er Ingenieur, uagtet jeg troer paa Ma
skinen, rander jeg Dem li! ikke at troe paa de sindrige
mechaniske Fiffigheder, som jeg eller nogen Anden
rnaatte lære Dem. Læg især Vind paa for det Første
at indrette Deres Ror og Styreapparat og AH, hvad der
hører til det, saaledes, at Deres Mandskab kan styre
uden Maskiner eller Mechanismer, for det Andet at ind
rette Deres Kanoner saaledes, at de kunne betjenes,
uden at Dampmaskinen er ganske i Orden eller den
hydrauliske Presse i fuldkommen god Stand, og uden at
alle Mechanismens Linier ere mathematisk nøiagtige 
sørg for, at De med Deres egne Folk kan betjene Deres
egne Kanoner I.

Vi ville haabe, at man ikke engang i Tiden faaer
alt for megen Grund til at mindes den Advarsel, der
ligger i disse Ord.

Naar man kaster Blikket tilbage paa de ovenstaaende
Meddelelser om MaterieIlets Udvikling, der ere hentede
fra en Reise i Udlandet, maa man komme til den Slut
ning, at denne Udvikling overall gaaer i Retning af
middelstore, kraftige Pandserskibe med stor Manøvreevne
og en betydelig Fart, at disse større Skibe betragtes som
Sømagternas egentlige Kampstyrke, og at Torpedoen,
hvadenten den anvendes paa større eller mindre Far
tøier, ikkun er et Hjælpevaaben, som man især paa
Grund af dets meget nsikkre Virkning ingensteds for
Alvor tillægger en saadan Betydning, at man paa dets
nuværende, høist ufuldkomne Standpunct tænker paa at
lade det afløse det egentlige Kampmateriel, skjøndt man
paa den anden Side i Erkjendelse af dets Ødelæggelses-



OrloølDlBterleUell UdvlkJIDg." 895

evne og moralske Virk.ning søger baade at udvikle det
og at elkkre sig imod det. Det er de samme Anskuelser,
hvoraf næsten alle Sagkyndige herhjemme i en Bække
af åer have ladet sig lede, og med de andre Mariners
Udvikling for Øie maa det derfor ersjendea, at vi efter
ringe Evne og trods store Vanskeligheder dog have
holdt OB i det rette Spor.
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Den store Opsigt, som - Groeeer Ilurfår stc's Undergang
vakte, har faaet ny Næring ved den Tilbageholdenhed,
BegjeriD gcn har iagttaget i sine Meddelelser, og ved de
Udtalelse r i Pressen , 110m efterhaa nden ere fremkomne.
Det er derfor ogsaa ganske nat urligt, at det ulykkelige
Sammenstød allerede i den tydske Rigsdags tredie Møde,
den l 3de September, blev gjort til Gje nstand for eu
Interpellation, der lyder saaledes:

. Skjøodl allerede mere end tre Maaneder ere for
løbne, siden Sammenst ødet tmenernPand eerskfbene . IH~lO ig

wtlbelm- og -Grosaer Kurfiirsto fandt Stea den Bl te
Mal ved Folkestone. er der ikke indløbet Dogen anden
officiel Meddelelse derom end Becadrecherea s første
Indberetning, der s tammer fra Sammens tedsdagen. Da
det imidlertid er af den høleste Interesse at fane Oplye
ninger desangaaende, tillader Interpellant en sig at hen
vende følgende Spørgsmaal til Hr. Rlgskantsleren : 1. Ere
åer sagerne til denne Ulykke allerede opklarede, og, hvis
eaa, hvi1ke ere de? 2. Er der allerede truffet Forbolde
regler for saa vidt muligt al forebygge Gjentagelsen af
slige Ulykker, og, h...is saa, hvilke ere de?· l

Interpellanten, Bergmester Mo sl e fra Bremen, ud-
talte sig i det Væsentlige sæledee: «Den 3 He Mai ind-
traf den rystende Efterre tning. Af Pandserescadrens
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fire Skibe, der vare bestemte til Nordsøen, var allerede
tidligere «Friedrich der Grcsee- løbet paa Grund og
kunde som Følge beraf ikke opfylde SiD Bestemmelse,
og den 3lte Mai fik vi den rystende Efterretning, at
den formindskede Pandeereecadre var bleven ramt af
den Ulykke, at «Oroaser KurfU rst. var gaaet under, at
270 Søfolk vare omkomne, og at .KOnig Wilhelm_ var
stærkt beskadiget. Deeltagerne i Katastrophen vare først
Gjellst:l.Dd for den almindelige Interesse. Det lykkedes
at frelse 200 Mennesker af »Groeeer Kurfiirst. 's Besæt
ning. De bleve deele bjergede af . KOuig Wilhelm. ,
skjøod t den "ar stærkt beskadiget, deets af Fiskerfartøier,
som lilfældig"Us vare i Nærhe den, og kun nogle faa
Mennesker reddedes af Pandserskibet -Preussen«, der,
som det syntes, altror eeent tog Deel i Bjergniogen,
skjAndt det var uskadt. Hvad der har været Aarsag
dertil, veed jeg ikke, og det vilde glæde mig ved denne
Leillghed at faae Oplysning derom. Øienvidner til Ulykken
erklære , at Officerer og Mandskab paa .Grosser Kur
fiirst _ indtil det sidste Øieblik, med Dedeu for Øinene,
ollfyldte deres Pligt med den største Orden. Dette er
det Eneste, som trods Sorgen kan vække Tilfredsstillelse
i hele Begivenheden j tbi kun Halvdelen af disse Tappre
kunde freises fra Ileden. Tab af Skibe og Mennesker
ville oftere indtræffe pna Søen, det ligger i Sagens Natur,
og enhver Nation, som vil holde en Flaade, maa gjere
sig forlrolig med slige OlIre. Den tydske Marine har i
mange Aar været meget lykkelig i denne Henseende, eee
at vi ikke have vænnet os til slige Tab, skjøodt der
ifølge alle Erfaringsberegnioger var Sendsynlighed for,
at et Tab snar! maene indtræffe. Jeg behøver biot at
benvise til Llykkestilfældene, som have ramt andre Ma
rtner, og til det Sammenetad, som nys er indt ruffet pee
The msen. Vort Ulykkeslilfælde bliver eaa overordentlig
svært at bære derved, at Skibene ikke vare udeane for
nogen større Fare . Der var, ikke Spørgsmaa l om uvetr,

Tid. kril t for S. , ••n . NI 11..1<1•• • XlII. 26
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bal Søgang, grundt Farvande elle r Taage j i klart Veir
og med rolig Sø er det ene Skib løbet paa det andet
og bar boret det isænk.. Jeg vil Ikke fremkomme med
nogen Paastand ; men jeg frygter, at det vil vise sig, at
dette kun var muligt Bom Følge af sto re Fejlg reb, og
jeg har den Anskuelse, at det er nødvendig t jo før jo
hellere og san hurtigt som mulig t at opklare Anrsagerlle
li! dette beklagelige Uheld og ligeledes jo før jo hellere
at træffe Forholdsregler for saa vidt muligt a t forebygge
Gjenlagelsen af slige Ulykkestilfælde. Jeg sige r: snu \
hurligt som muligt og udtale r dermed en Fordring, som
er bleven stillet overalt, siden Ulykken blev bekjendt.
Ikkedestomindre er der i de tre forløbne Meaneder ikke
blevet offentliggjort nogen anden officiel Beretning end
den, der paa Sammenstededegen var bleven indsendt af
Eseadreehefen. I denne Bere tning hedder det: -Om
Aarsagen til Sammenstødet lader jeg alle Deeliagerne
forhøre og kan her kun i Korthed anføre, at en Ordre
fra den Vagthavende om at støtte, efter at Beret var
lagt bagbord, og al lægge det s tyrbord blev feilagtig
opfattet, og at Horet, tetedenror at blive lagt styrbord,
blev lagt hna rdt bagbord, saa at det ikke længere nyttede,
at man bakkede med Maskinen. - Escridren var for-
meret i dobbelt Kjølvaodslinie med almindelig Afstand,
men med en sluttet Afstand imelle m Linierne af en
Bectometcr. • - Herefter har altsaa en modsal Udførelse
af den vagthavende Officcrrs n efaling medført, at . IUlnig
wllbelm« teteden ror at dreje til Venstre deelede til Helte,
at den tetedenro r at holde ud fra Land er holdt ind
mod Land, alteau mod »Groeecr Kurfflrsh, og har bord
den isænk. Det er des uden blevet bekjendt, al del er
blevet overdraget Martne-Havurtcommtsstonen i Ktet at
undersøge Sagen, i hvilken Anledning uden Tvivl alle
de Officerer, der vare udcornmanderede med begge
Skibene, og som kunde give Møde, ere blevue forhø rte,
og del man yderligere forudsættes, at den Omstændlg-
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hed, at .Grosse r Kurfiirsto sank saa hurtigt, er bleven
behørig undersøgt. En dvidere er Stattonechefen i Kiel
bleven opfo rdret til at afgive en selvstændig Beretn ing
om denne Undersøgelse. Saavidt mig bekjendt ere begge
Betænkninger omtr ent midt i Juli eller kor t derefter
blevue indgivne til Admiralitetet, og man havde nu Grun d
til a t vente, at cn Krigsret stnn var bleven sammen
kaldt, saafremt disseBelænkninger indeholdt Hlageprmcter,
elle r at de, hvis de inge n Klagepuncter indeholdt , ete
blikkelig vare blevne offentliggjorte for at berolige den
offentlige Mening. Hverken det Ene eller det Andet har
hidindtil fundet Sted; først i de sidste Dage er de t blevet
bej j endt, at der skal nedsættes en Krigsret. . Jeg be 
tragter det Spørgsmaal Bom berettiget, hvorfor saa lang
Tid rnaatte forløbe, førend man for holdt sig paa den
ene eller paa den anden Maade i Medfør af de indgivne
Betænkninger, og jeg betragter det endvidere som et
beretliget Spørgemaal , hvorledes det var muligt, at et
Uddrag af Betænkn ingerne kunde fremkomme i -Ktelcr
Zeitung ., hvis disse Betænkninger skulde holdes hemme 
lige. Det forekommer mig ganske naturligt, at denne
det Keiserlige Admiralitets lange Taushed bar maaltet
give Anledn ing til forskjellige Gisn inger i Pressen og
eaaledee ogsaa i «Deutacne Be vue •. Hvad der især har
vakt min Opmærksomhed er, at Udtalelserne i Pressen
- ikke blot i det ovennævnte Skrift, men ogsau I Dag
blade, som hid til have holdt stærkt paa deres gode
Navn - opstille Paastande af den mest graverende Ar t,
og at disse Paustande mærkvæ rdig nok næsten eens tem 
mig gane ud paa, at Aarsngen til denne Ulykke ligger i
det System, som skal herske i Admiralitelet. Disse
Peaetande og Beskyldninger gjør jeg ikke til mine, idet
jeg tvær timod er af den Mening, at man i det l\Iindste
burde have ventet med at frem komme med dem, indtil
de Aetstykker foreligge, hvorpaa der kan bygges en
Dom j jeg nævner kun disse Forhold for at give Admi-

26·
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ralitetets Chef Leilighed til at oplyse Rigsdagen om det
System, der følges i Admiralitetet, og jeg haaber, at han
vil kunne tilbagevise disse Angreb. Hvad der leder mig
til at fremkomme med Interpellationen er, at jeg tager
Deel i den fra alle Sider fremkomne Fordring om at
faae officielle Oplysninger om den forfærdelige Ulykke
og i Ønsket om, at der ret snart maa træITes Forholds
regler for i Fremtiden at forhindre slige Tilskikkelser.
Jeg haaber, at Chefen for Admiralitetet kan og vil be
svare mine Spørgsmaal paa en Maade, der vil tilfreds
stille Almeenheden, og jeg udtaler endvidere den For
ventning, at Rigsdagen, bortseet fra de Oplysninger, vi
ldag modtage, senere, efter Krigsrettens Afslutning, vil
modtage en Beretning, der vil sætte den istand til at
afgjøre, om yderligere Forholdsregler skulle træffes."

Efter at Interpellanten saaledes havde motiveret sin
Forespørgsel, besvaredes den af Chefen for Admiralitetet,
General v. St o s c h , med følgende Udtalelser:

.Jeg er overordentlig taknemmelig for, at denne Inter
pellation er fremkomm en saa betids j thi der el' næppe
Nogen, som hal' følt den Ulykke, der har ramt Marinen,
saa dybt som jeg, og som nærer en sua levende Trang
til at fremkomme med en vis Relfærdiggjørelse i Anled
ning af Beskyldningerne imod Systemet og den Tid, det
har udkrævet at føre Sagen paa den foreskrevne, lov
mæssige Maade. Havaricommissionens Betænkning ind
kom til Admiralitetet i Slutningen af Juni, den 22de
eller 2i3de, den var overordentlig subjectivt affattet, hvilket
var ganske naturligt med alle Fagfolks Tilbøielighed til
at anlægge deres Viden og Kundskab som Maalestok for
Andre. Ved Siden af disse subjective Elementer maatte
imidlertid efterhuanden ogsaa det reent faglige gjøre sig
gjældende, og her var det første Spørgsmaal, hvorledes
det var muligt, at »Grosser Kurfurst«, som havde en
mindre Læk end .Klmig Wilhelm., gik under, medens
den sidste vedblev at flyde? Hvorledes et Skib som
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•Grosser Kurfilrst. , der havde et Bul temmelig langt
nede i Bunden, kæntrede istedenfor ligefrem at synke,
naar Vandet var trængt ind i det? Disse forberedende
techniske Undersøgelser og Afgjørelser maatte ikke blot
optage Tid, men fremkalde andre Synspuncter end dem,
der opstilles i Bavancommtsstonens' Aetstykke. Overfor
den første Commissionsberetning var det overhovedet
nødvendigt uhildet at betragte Sagen og at lade Enhver
komme til sin Ret i Anklageskriftet. Dette Anklageskrift
blev efter fire Ugers Forløb sluttet og forelagt Ban s
Majestæt Keiseren til videre Afgjørelse. Da en Admiral
og flere Orlogscapitainer vare implicerede i Sagen, var
jeg ikke berettiget til at indlede en krigs retlig Under
søgelse, hvorimod dette tilkom Keiseren. Derfor gik
Sagen den angivne Vei; men som Følge af de mang
foldige techniske Spørgsmaal og Betragtninger, de mange
Betænkninger og Forhør beroer Sagen endnu og vil,
efter hvad jeg hører, en af de første Dage føre til den
Beslutning, at en Krigsret skal nedsættes. Jeg er altsaa
ikke istand Lil hel' at fremkomme med nogen Udtalelse
eller give nogen klar Oplysning om den Enes eller
den Andens Skyld eller Uskyld. De veed, at det ifølge
Presseloven er forbudt at olfenlliggjøre Klageskrifter, da
Dommerne ikke mane pauvirkes. Jeg troer, at jeg vilde
øve en aldeles utilladelig Indvirkning paa Dommerne,
hvis jeg her, med den Autoritet, som jeg endnu besidder
i :\'Iarinen, udtalte en Dom og samstemmede mere eller
mindre med De Herrer. - Jeg indskrænker mig derfor til
de almindelige Beskyldninger, saaledes som de flere
Gange ere fremkomne i Pressen, og komm er nu til den
Bebreidelse, at Admiralitetet har været karrigt i sine
Meddelelser. Den første Meddelelse var Rapporten fra
Admiral Ba t s c h, som er bJeven Dem fore lagt i sin
Heelhed. Fra det Ølebllk, den fremkom, bemægtigede
Pressen sig Sagen med en saadan Lldenskabellghed, at
selv de Forsøg , jeg gjorde paa at henvise den til de



402 lolerp611allo06o om .Gwuer Kurfiirat •.

foreliggende Facts, vare aldeles frugtesløse. Man uddrog
af de officieuse Besvarelser kun det, som kunde bruges
til Angreb . Det er Dem jo fuldstændig bekjendt, hvor
skarpe disse Angreb mod min egen Person have været,
og det er forunderligt, hvilket Omslag, der er indtraadt,
trods alle mulige tidligere Anerkjendelser: jeg bærer
Skylden for Alt. Denne klare Paastand møder jeg be
standig i thi jeg kan dristig hævde, at Marinen, som den
nu er, støtter sig til de af mig givne Bestemmelser.
Naar man peasteaer, at Chefen for Admiralitetet og hans
hele System bærer Skylden, naar man siger, at det er
Marmene Ødelæggelse, aaa simide man dog begrunde
Paustanden ved at paavlse Ordlyden i de udfærdigede
Bestemmelser. Men i den Retning har jeg endnu Intet
læst, tværtimod siger f. Ex. • Deuteche Bevue»: -Seortl
cererne sætte sig ud over de keiserlige Forordninger •.
Disse ere imidlertid kun Forskrifter, der fornylig ere
udgivne af mig ifølge de i selve Marinen, af de bedste
Officerer indhøstede Erfaringer. Paa Interpellationens
første Spergsmaal maa jeg svare: Aarsagerne ere, treer
jeg, constalerede j jeg er imidlertid ikke letand til her
at fremstille dem i deres Enkeltheder, medens de netop
ere Gjenstand for Undersøgelse og sandsyntigviis ville
føre til retslig Afgjørelse. Med Hensyn til det andet
Spørgsmaal maa jeg udtale, at de ovennævnte Bestem
melser, selv efter den angribende Presses Opfattelse,
fuldstændig svare til Formaalet. Det eneste tectmteke
Spørgsmaal er, om Sporen i Stævnen - et farligt Red
skab - ikke hellere burde fjernes; men l Sammenligning
med de store Spørgsmaal vil dette teohul ske Spergsmaal
mindre interessere ldgsdagen. Jeg kan toretkkre , at
der af den sørgelige Tildragelse 'il blive uddraget al
den Erfaring for Techniken, man paa nogen Maade kan
forlange. Hvad nu Systemet i Almindelighed angaaer,
og bortseer fra min Person, saa befinder Marinen sig i
en vis Tvangstilstand . I 1871 var Flaaden lille den
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bestod af et ringe Antal Skibe, Folk og Officerer ; men
da tllOød der den efter Krigen rigeligere Midler, og der
ved blev det muligt at udvikle Marinen ene r en større
Maalestok. Denne Udvikling, Forøgeleen af Folk og
Skibe, kunde kun gjennemreree Aar for Au, det Ene
efter det Andet. De veed selv bedst, hvor langsomt der
i Begyndelsen maatte bygges, idet vi tørst maatte bringe
vor egen Industri til at kunne paatage sig Skibbygnings
arbejde. De Fordringer, som bleve stillede til Marinen,
vare imidlertid fra først af langl større, end man forud
aaae ved Afslutningpn af Flaadeplanen. Vi ... ilde være
færdige i ]882, derener opfylde ...isse Pligter og besætte
saa og saa mange Stationer. Men det tydske Riges Ud
vikling kaldte alle hidtil undertrykte Fordringer atter til
Live, og disse Fordringer vare af den Beskaffenhed, at
Marinen, istedenfor at rette sig efter de Midler, den
readede over, rnaatte spørge sig selv: hvad formaaer Du
at udrette? Og dermed opstod der et Ltveepergsmaal
for den. Jeg var af den Anskuelse, at, naar Marinen
ikke lige fra den Dag, da de rige Midler til dens Ud
vikling vare blevue ttletaeede, naar den ikke lige fra den
første Dag viste sig og søgte at repræsentere det tydllke
Rige eaa kraftigt som muligt, eea kunde man ikke vente,
at den vilde bevare den Understøttelse, som er ned
vendlg, for at den skal komme videre, og om hvilken
der endnu hvert Aor maa forhandles med De Herrer,
da Forholdene ikke ere saaledee, at man giver rigeligt,
skjendt der er meget at tage til. Altsaa Fordringerne
vare store og Midlerne smaa, og Følgen heraf var 03
turIigviis, at der stilledes store Krav til de Kræfter, man
bavde, hvilket kunde forsvares i Betragtning af Office
rernes og Folkenes store Ungdom. Det var efter min
Opfattelse en Livsbetingelse for Marinen , at det blev
gjort, indtil vi i 1882 vare aaa vidt med Flaadens Ud
vikling, at den kunde tilfredsstille de vtdtgaeende For
dringer, der forlods vore opstillede. Del var imidlertid
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ikke alene deue, som sled paa Kræft erne i Marinens
Cadrer, de bestandige Nybygnin ger udfordrede natnrllg
viis samtidig med den store Virk somhed paa Stationerne
en uoph ørli g Klargjøring og Virksomhed, som greb ror
styr rende ind, men som var uafviselig nødvendig, og
hertil kom Per sonnellels Udvidelse. Marinen var nødt Ul
hvert Aar at opt age flere Folk , at forø ge Officeers- og
Undercråc eers corpset og eaale dee paatage sig en Ud
dann else, som langt overskred de Krærter, man readede
over, og gjord e sig stærkt gjæ ldende overfor de almind e
lige Fordringer . Dertil kommer , at vi ikke som andre
Marin er have stærke Cadrer og en lang Tjen estetid ;
men at vore Folk derimod tj ene 2 Aar og 8 Manneder ,
og at man alteaa, naar de overhovedet skulle anvendes
pae Stationerne, i de før ste 8 Meaneder maa give dem
den Uddannelse, som er nødvendig, for at de kunne til
freds still e de Fordringer, de r stilles til dem , oaar de i de
sids te to Aar ere udenl ands. Det er altsaa nødvendigt
at alkkre sig, at de i disse 8 Manneder blive uddannede
so m i\filitaire og som Mutro ser i de store Krigsskibe.
Jeg vil endnu nævne den dobbelte Udvikling, som vore
Fol k maae have, for det Første i Corvetteme, i Skibene
pau Stationerne, og for det Andet i vore store Kamp

og Pandeerskjb e, hvor de i Tilfælde af Krig skulle give
\il øde for strn x at kæmp e og tilfredsslill e de beteete Fordr in
ger , der stilles. Jeg sige r altsaa , i disse 8 Maaneder, fra
I ste Februar til Ie te Octobcr, skal Becruteue hele mililaire
Uddannelse være fuldendt, og ved Siden deraf skal hen
ind or dnes I den nautiske lerede, i Skibe t. Vor Hecrut
uddan nelse fordeles alts ne sanledes : Folk ene exeroe re i
2 \I anneder for at faae den nødvendige første Uddan
nelse i at haandtere Vaabne ne , de faae derefter nød
tør flig Uddann else l Skydning og en lille alminde lig
Dressur for derefter at uddan nes til Krigsmat roser i
Eseadren. Jeg beder Dem, altsaa fra Mai til Oetobe r l
Den Late Octoher mane Skibe ne begive sig til der es
Stationer. Naar vi vilde se nde alle Skibene hvert Aar
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ud, ' aaa vilde Midlerne ikke elaee til, og Skibene der
næst uophø rlig være i Fart. Man raader derfor kun
over Sommeren til denne Uddannelse af Orlogsmatrosen
l Pendaerejdbeue ; i Løbet ar Sommeren man han alteea
lære alt det, han faaer Drug for i al den Tid, han senere
tjener, og alt det , han skal udføre i Krig. Jeg vil
endnu bemærke, at j eg bet ragte r Or logsma ri nen
so m en a f S ta te ns m i i ttn i r e Kr æ ft er , der sko
gj øre sig gjæl de nde fra Ski bene elle r fr a fjerne
Kyste r, en militair Styrke , for hvilken Skibet er det
Middel, hvormed der skal virkes, og Betingelsen for, at
den udretter Noget, er natnrllgvlte, at den føler sig
hjemme paa Skibet, at delte er orden tligt, og at For
holdene tiltale den. Jeg kommer altsaa tilbage til
denne orlogsmæssige Uddannelee i Sommermaanederne,
da det er den eneste Tid, paa hvilken vi i vort Klima
kunne fare med vore Skibe og overtyde os om, hvad de
kunne udrette under normale Forhold. Vi faae heller
ikke bevilget Midler til at underholde en Escadre til
Officerernes og Folkenes Uddannelse som i alle andre
Mariner j vi have hverken Midler eller Folk dertil. De
samme Vanskeligheder, som have vllst sig med Hensyn
til Folkene, have ogsaa gjort sig gjældende med Hensyn
til Underofllcererne. Jeg har i denne Retn ing mnaskee
forlangt mere , end der tidligere blev fordret , idet jeg
forlangte en militair Uddannelse. At Nautiken under
mine Foraostaltnloge r og Reglementer er kommen til
Skade, er Noget, som først man paavteee. Jeg pnestaeer,
at Koffardifarten kun har havt Fordeelog ingen Skade
af Orlogsma rinens Erfaringer og Fremskridt i Nautik og
Maskinvæsen. Jeg siger alteea, at de større Fordringer,
som jeg har stillet til den militaire Udvikling, have na
turligviis fjerne t Underofficere rne af den gamle Slags, og
der opstod da den Vanskelighed at complettere Under
otåceersccrpeet. Da jeg overtog min nuværende Stilling,
havde ~Iarinen ogsaa Lærlinge, hvoraf der aarlig optoges
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knap 50 til 75, og den almindelige Anskuelse, som den-.
gang bande udtaltea og bckrærtede sig, var, at der af
disse 50 til 75 Drenge blev opdraget de største Vaga
bonder i Marinen, og at der iblandt dem næppe var 8
til lO, som egnede sig til Underofficerer. Altsna netop den
Kilde til hele Underofflcee rssten dena Recrutering, som
man havde ved Haanden, og som Organisationen var
bygget paa, led Vanrygt. - Jeg kan dristig udtale Ordet.
Efter at de første Udviklingsaar vare tilbagelagte , og
Systemet havde fæstnet sig, bar jeg forøge t Antallet af
de Lærlinge, der narlig optages, til 150, og af disse
forfremmes nu 75 % til Underoffi cere r, medens dette
tidligere kun gjaldt 7 0J0. Det er indlysende, at Uddan
nelsen til Underoffi ceer udfordrer en Række Aar, alene
paa Grund af den Fart, som er nødvendig, for at de
skulle blive Søfolk. Den Maugel paa Underofficerer, der
var en Følge af Systemforandr ingen l blev naturligviis
helst trykkende i den sidste Tid, og det er vistnok det
eneste Tilfælde, om hvilket De kan sige, at Systemet
bærer Skylden for en Svaghed. Men for hvert Aar, der
gaaer , vil Manglen forringes og forvandle sig til en For
deel. Hvad angåaer Officerern es Uddannelse, som jo
var langt vanskeligere under de fremherskende Forhold,
saa finder jeg snarere Tilslutnin g blandt alle disse Of
ficerer, naar jeg siger, at der tidligere ikke blev anvendt
etcr Flid paa Officerernes Uddannelse j det var den Ba
keltes Sag al uddanne sig, og det har ogsaa været svært
for de Herrer at ane rkjeride del nuværende System, som
bar st illet aldeles kolossale Fordringer til dem. Dette
kan man maaekee tilskrive cndeel af den Lidenskabelig
hed, som Pressen for Tiden lægger for Dagen. For de
Officer er, som nu have Chefsstillinger, har jeg intet
Ansvar i Jeg siger ikke dermed, at de ere daarllge eller
udygtige i men det} som de præstere, det} som er godt
i dere s Uddannelse, det har jeg ingen Fortj eneste ar.
Det kan jeg derimod sige . at Officererne i de sidste
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7 Aar have regelmæssig været i Fart , at de have gjort
større Herser og udsat sig mere for Veirforboldene end
tidligere, og at den nautiske Uddannelse i den Tid har
gjort Fremskrid t. Dette, mine Herr er, er det System,
som jeg har kaldt en Tvangstilstand. Ogeaa med Hensyn
til Officererne gjør jeg den Paaetend, at de ville være
fuldtallige, og at de unge Berrer ville have den Erfaring,
som deres eture Opgave udkræver, naar endnu et Par
Aar ere forløbne. Dermed kan jeg vel forlade Systemet
og vII hlot endnu hfllYI!P~ noglp. enkelte Beskyldninger.
Jeg skal først berøre Rorgængerne paa oKOnig wllh elm-.
Naar et ({rigsskib er i Kamp, bar det sine Rorgængere
under Dækket ; de see Intet og maae ubetinget lystre
Commaudo; de have intet Andet i Verden at gjøre, og
jeg kun de sige: Vee den Rorgænger, som vil comgere
sin Officeerl thi Ansvaret er i slige Skihe meget for
stort til, at det kan gjerea afbæng igt af disse Folks Er
faring, Anskuelse r eller andet Lignende. De Folk, der
i del foreliggende Ulykkestilfælde vare ved Roret, vare
alle øvede Matroser j den Ene havde 6 Aars, den Anden
;1 og den Tredie 4 Aars Fart , de havde hidlil vundet
den tuldetændrgete Anerkjeudelse for deres Forhold, og
der er Ingen aC dem, som have arb eidet sammen med
dem, der har udtalt, at de ikke tors tede sig paa deres
Dont. Naar jeg imidler tid forlanger, at Folkene ube
tinget efter komme deres Offlceers Befaling, eea kan del
ikke forundre, om de tabe Hovedet, naar Officeren gjør
del, og al Forsk rækkelsen i del Øiehlik', da denne under
Drejningen eaae sGrosse r Kurrurst_ for sig, kunde
bringe det klareste og roltgete Hoved ud af Ligevægten,
At Sligt er muligt, ville De vist Alle indrømme . Hvad
angaae r den anden Aars8g, den altror tælslutl ede Orden,
da vil Undersøgelsen oplyse, hvorvidt den var tilladelig
eller ikke overfor de gjældende Lovbestemmelser. Om
Angrebe ne paa Escad rechefen, Admiral Batach, skal jeg
kun sige, at han er en ane rkjendt dygtig og rask Of-

•
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nceer, og at, naar Nogen vover vel meget, mea man
ikke regne ham det for meget til Last som Mllitalr.
Der er foregaaet en Ulykke, og Straffen vil ikke ude
blive ; men, at selve Manden har gjort sin Pligt, derpaa
kan De stole, og sikkert er det, at Marinen kan være
stolt af en eaa fremra gende Mand. Artiklen i -Deutecbe
Revne. siger, at vi maae skamme os for Englænderne ,
. Times. sagde, at vi savne Erfaring. Det er rigtigt : vi
have mindre Erfarin g end alle andre Mariner, og det
vilde være komisk, om vi vild~ sige et eneste Ord mere
til en saadan Bebrejdelse. Imidlertid savne Alle Erfaring
om, hvorledes man skal manøvrere, og ifølge hvilke
Principer man skal anvende saa kolossale Skibe som
dem, Nutiden har bragt ind i Kngsmcrfneme. Kunsten
er ny, og det er kun fan åar siden, den blev indført ;
man har hverken bel' eller undeneteds fundet nogen
Offlceer, der er sikker i Systemet. Det har ogsaa sin
Betydning, at vi aldeles ingen Litteratur have derom. 
Nu kommer jeg til den tredie Offlceer , som har været
Gjenstand for Beskyldoinger, nemlig Capilain v. B lan c ,
-Preueeeuc'e nuværende Chef. Angrebene ere i del (
Hele rettede imod mig , imod den tidligere Stabschef,
Admiral Batecb, og imod den nuværende Stabsc hef, Ca-
pitain v. Blano. Det er Systemets Repræsentanter. Ingen
Anden er bleven angreben, hvad enten han er skyldig
eller uskyldig. Disse ere de Personer, som man liden-
skabelig bar taget fat pau. Capitain v. Btaac fulgte
med -Prcussea« efter . KOnig wtlbelme og netop paa
400 Meters Afstand . Ifølge Bestemmelsern e for Esca-
dren skulde ågtermanden, eeaenart der forude viste sig
en Standsning eller Uregelmæssighed i Farten , skære
bort fra Eecadren. Naar unsen . KOnig wtlbelm- var
forude, bagved den tnhetre . Grosser Kurftlrsh , og det
viste sig, nt der var en Uregelmæssighed i deres Stilling,
eaa var del en Pligt for Offi ceren, der fulgte efter , ikke
at styre ind paa Formændene, thi derved havde disse

•
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mistet Friheden i deres Bevægelser, men derimod at
dreie bort fra Bacadren, og et saadant Skib behøver
flere l\linuter, før det kommer rundt igjen. -Preueeem
fjernede sig altsaa ifølge denne Inetnn, denne Befaling,
fra Semmenetadeetedet, og det er i Beskyldningerne ud
talt, at dets Chef havde maattet Indeee, at Skibet vilde
gaae under. Dette indseer endnu hverken jeg eller
Mange l som nærmere kunne bedømme Sagen: Skihet
havde ikke behøvet at gaae under, nanr det var blevet
behandlet paa rette Maade. Dette er min Overhevile
nlng, og jeg har kun udtalt Jen, da Beskyldningerne
mod Capitain v. Blanc ogsaa ere komne tilorde overfor
mig, Ban skar altsua bort fra Escadren for ikke at
blive dragen med ind i Sammenstødet, og, idet han
dreiede tilbage for at gaae mankers, kæntrede . Grosser
KurCOrsh og gik under. Han havde imidlertid gjort
Fartelerne klar, og, da Skibet gik under for Øinene af
Ofllcererne og Folkene, kastede Fartøierne uden Com
manda los og styrede i deres Higen efter at yde Hjælp
ben imod Stedet; men de kom for eeent, da Afstanden
var altror stor. Mine Herrer! der er fremkommet den
Beskyldning I at Skibene bleve sendte til Middelhavet,
eaasnart de vare udrustede. Det Skib, hvorom der her
er Tale, er -Grcaaer Kurffirst. , Dets Maskiner vare
allerede i Løbet af Vinteren blevne grundigt prøvede j I
de første Dage af 1\1ai blev Skibet udrustet, sendt til
Søee og prøvet, indtil Chefen erklærede, at han kjendte
Skibet. Da blev Eecedren formeret. l hiint Øleblik var
der sikkert ikke i de politiske Forhold Noget, der paa
bød, at Bscadren gik til :\tiddelbavet. Ordren var imid
lertid gtvet, og jeg faetholdt den, da det har vUst sig,
at Skibene blive udmærket indøvede paa et saadant
Togt, og at Enhver lærer at bruge Mandskab og Ma
skiner. Delte kan ingensteds naaea eea godt som paa
en aaadaa længere Tour, og derfor bestemte man sig
derUl, ligesom tre Aar tidligere, Naar der udtales i en

•
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af de ommeldte Artikler, at det er i Modstrid med de
kejserlige Ordre r, at Escadren st rax formeres, eaa er
dette urigtigt j ifølge de derom gjældende Paragrapber
har Escadrecbefen fuld Frihed til at Jade Skibene i Esca
dren øve sig enkeltviis, og ifølge Erfaringen egner en
længere Tour sig udmærket derti l. - Hermed er Be
svarelsen af Interpellationen tile nde. Naar Spø rgsmaalet
om sFriedrich der Oroese - endnu etaaer hen, ligger det
dee Is i, at den sidste Undersøgelse har lagt meget me re
Beslag paa Midlerne og Personerne, deels i, at det e r
foreskrevet, at der foretages en Opgjørelse over de Om
kostninger og Byrder, _der fremkaldes af Havarier. Dette
kunde først lade sig udføre, da Skibet var kommet i
Dokke n- i Kiel, og denne er først for ganske kort Tid
siden bleven færdig. l Havart sagen om «Friedrich der
Groesc - vil man gaae aldeles lige snu reglementsmæssig
frem som i den anden . Enhver skal komme til sin
Ret, og, naar den Anskuelse har gjort sig gjældende, at
en Krigsret, som tildeels er dannet af nærens Officerer,
ikke er competent, sea maa jeg udtu le mig deri mod.
leg er overhovedet ikke Dogen Ven af fagmæssige Retter.
Fagmanden tager altid sig selv og sin Dont til Maale
stok . Man skal ligesom i alle andre Forho ld give Fag
mændenes Betænkning til Dommerne og da sætte sin
Lid til, at Hærens Domsmænd alde les lige eaa godt
som alle Andre ville kunne skjeune, om der er handlet
efter Lov og ReL Den Lov, der bestemmer Sammen
sætningen af en Krigsret, gane r ud Iru denne Grund 
sætning, og jeg troe r, at Ingen tager Skade derved.
Skulde de r under den krigsreLlige Undersøgelse atter
blive gjort Ansvar gjæ ldende overfor Admiralitetets Chef,
saa har jo den Anklagede fuld Fribed til at forsvare sig,
og De kunne være forvissede om, at der i alle Retn in
ger vil blive taget Hensyn til slige Anklager. •

Efter al Huset, paa Forslag af Pro fessor Hånel
Jra Kiel, havde vedtaget at forhandle om In terpellationen,

•
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udtalte For slagsstiller en sig i det Væsentlige eaaledes:
-Cbeten for Admiralitetet har givet et Svar, som ikke
alene vi, men udbredte Kredse af det tydske Folk maae
være ham takne mmelige for. Hvis Skibenes Sammen 
stød ikke havde fundet Sted midt under de ekjæhne
svangre Begivenh eder , der rystede Nationens Følelser,
vilde den Bevægelse, det vakte, have været langt ete rre .
Admira liLetschefens Klager over den Lidenskab, hvorm ed
ban er bleve n angreben i Pressen, ere noget overdrevne;
eaavtdt jeg har fulgt Angrebene , er Sagen bleven be 
handlet med megen Objec uvltet At man overalt søger
at finde den Skyldige, at man spørge r om Aarsngerne,
er ganske naturligt j Marinen er Nationens .Hj ælebern ,
den pr det yng ste Led i Fc revareo rdntngen . Naar Ad
miralitetscheCen tttreter , a t Spydspidse n i alle disse An
greb er rettet imod bestemte Personer, saa er dette for
mig en åahenbarelee, en Hemmelighed fra de Coulisser,
som jeg ikke kan eee ind imellem. Det er ogsaa uri g
tigt, at Angr ebene paa Mari nens Chef have være t al
mindelige ; j eg har te st en Udtalelse, som yder ham
fuld Anerkj endeIse i Retning af en sireng Admin ist ration,
og hans For tjenester af Officerernes Cyldige Uddannelse
have fuuet AnerkjendeIse fra alle Sider. Den tidligere
Anskuelse om, at vor unge Marine blev forkjælet, er
bleven bort ryddet ved hans Virksomhed . Kun en ganske
bestemt Ret ning i hans Adminis tration har været Gjen
stand for heflige Angreb. 'Jeg skal vel vogte mig for
her at retee en Anklage, hvortil jeg savner baad e Ma
teriale og tec hn iske Kund ekaber ; men jeg vil dog paa
vise, hvilken Stemning der med al Aner kj endclse af
hans Fortjenester gjer lIig gjældende med Hensyn til
hans Administra tion. Man flnder, at han ikke skarpt
nok skjelner imellem det Administrative og det Faglige,
at den Energ i, som han saa god t er letand til at an 
vende paa det første Omraade, ogsaa over føres paa et
Gebeet , hvor det først og frem mest gjælder om sømands-
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mæeetg Erfaring og Indsigt i faglige Spørgamaal . Man
siger navnlJg, at han e teobulske It eedgtvere kun ere til
for ikke at blive anvendte , at Admiraliteteraadet enten
slet ikke eller paa en beter ulilslrækkelig Mande griber
ind i vor Marfnebestyrelse. Man har ogsaa fældet en
anden skarp Dom, som ganer ud pna, at en vis sSol
dalismus a faaer Overvægten over de egentlige faglige
Anskuelser . Man har netop i dett e Ulykkeslilfro lde søgt
at paavlee, at de Befalende have fulgt bestemte For
skrifter i Reglementern e: l kvilke der ikke er taget be
hørigl Hensyn lil de nød vendige fagiige Forsigt igheds
regler. Det dreier sig her om, hvorvidt Reglementerne
indeholde et bestemt Paabud , der fordrer, at det Skib,
som skal bruges I Becadr e, først skal ind øves i alle
selvstænd ige Manøvrer . for at Officerern e og Mandekabet
kunne blive fuldstændig for trolige med det. Hvis der
nu findes en saadan Bestemmelse, er den da bleven for
svarlig hævdet gjcnnem ajle Led i l\Iarin en ? Admirali
tetets Chef bar med fuld Itet fralagt sig en Deel af An
svaret, idet han skildrede Marinen s Tvangstilstand, og
hvor hovedkulds vi vare blevnc tvungne lil at rutdeteu
diggjøre vort Materiel og uddanne vore Besætninger.
l\'len netop denne hans I ld talelse er en Ret færdiggjør else
for den Stilling, Majoriteten og navnlig de liberale Par
tier buve indtaget Iii de st igende Fordringer paa Marfne
budg ettet. Denne hovedkulds Udvikling bar ogsaa frem
kaldt en lille Modstand hos vedkommende Mandskaber
og Officerer; saavidt jeg kan skJønne , er der opståaet
en bestemt Følelse af, at der s tilledes overvættes Krav
Ul Beeætnln gem c. Det er sikkert , at del her gjælder
om al holde sig inden visse Grænd ser. Nanr imidlertid
Skibene bleve byggede og Mandskabern e uddannedes Sall

hurtigt , maatte der da ikke lægges dobbelt Vægt paa
det Prin cip, ikke altfor hurtig al lade Skibene lage Deel
i combin ered e Escadr emanø vrer ? l\faatte der ikke i Be
tragtning af Besætningernes iiIfærdi ge Uddannelse netop
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skarp t holdes paa de Bestemmelser, ifølge hvilke der ikke
maa paalægges Skibene ålenevre r, hvortil de ikke ere for
bered te? Maatte der ikke netop med dobbelt Omhu
vaages over, at de gjældende Fors krifter nøiagt ig bleve
overholdte? I denn e Ret ning have Beskyldni ngerne ikke
fundet nogen fuldstændig Besvarelse og helle r ikke med
Hensyn til den tælsluttede Orden i Escadren . Berom
man der, saavidt jeg veed, findes Reglementer, som
ganske beste mt fores krive, hvorledes Skibene skulle eetle.
Man har meddeen mig, al den normale Afsland skal
være 400 Meter, og det synes eusaa, som om Regle
menterne tilstede en vis Frihed med Hensyn til Afslan.
den. Bertil kommer endvide re den Paeatand, at man
gje rne see r, at Skibene altid seile i eaa tæts lnttet Linie
som muligt , a l den tydske Flaade sæl ter en vrs Stolthed
deri, og at man som Følge af en eeadau Paavtrknrng
gjør Afstandene eaa ringe, som det er muligt, nanr man
vil bolde sig indenfor Reglementets Grændser. Alle d"e,
som int eressere sig for den tydske Marine, maae ønske,
saa snart som muligt al raee en bestemt , tilforladelig
Opklariog, som naturtigvits ikke udelukkende vil kunne
gives af Chefen for Admiralitetet. Jeg fordrer i Sand
hed ikke nogen Bedømmelse eller Hedegjerelse , som
kunde iodvirke paa den senere Hetahandling ; men Ad
mirali tetets Chef har se lv henledet vor brie Opmærk
somhed pau visse andre Documenter, hvilke han rig tig
nok bar cherakterlseret som gjenåemgaaende eubjecuve
og gjeunemtræugte af tech nisk Eensidighed. n et kunde
dog være interessant al stifte Hekjendlskab med disse
Ilelænkninger , der stam me fra de beds te Offi cere r i vor
Mar ine. Hvortil have vi ellers Institu tioner som Havari
ccmmlselonen, naa r de ikke i Tilfælde som det fore
liggende, skulle afgive den xjecderee, som de ere kaldelle
til at afgive? Slige Betænkninge r bør ikke unddrages
Offentligheden. Derlil kommer, at der er afgivet et
Overskjøn af Admiral We r ne r, hvis Navn sikkert har
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en god Klang i Flaaden 'og i Folket. Hvis man ogsan• kalder hans Betænkning eubjectlv, ja, saa etaaer den
ene Subjectivitet overfor den anden, og beller ikke denne
Bedømmelse burde unddrages Offentligheden. Rigsdagen
og Folket have overfor den indtrufne Begivenhed Krav
paa fuldstændige Oplysninger. Jeg vil ikke gjere Op
hævelser om, hvornaar de omhandlede Docum enter skulle
forelægges os, men jeg spørger Chefen for Admiralitetet,
om han vil lade det beroe ved, hvad han idag har ud
talt, eller om han, naar det kan skee uden at foregribe
MilitairreUen, vil overgive 08 det Materiale , hvorpaa vi
kunn e bygge en afgjørende Dom. Delle sids te Tilsagn
lægger jeg en afgjørendr Vægt pna, og jeg haaber paa
et samstemmende Svar. •

Hertil bemærkede Chefen for Admiralitetet, v. Stosch :
-Bvad nu først Admiralitelsraadet angaaer , saa er jeg
ikke forpligtet til her at give Oplysninger om, i hvor
stM en Udstrækning jeg ved Allerhøieste Bestemmelser
er fritaget for at adspørge Personer eller forelægge deres
Udtalelser. Admiralitetsraadet er rigtignok ikke blevet
tilkaldt i de Aar, jeg har beklædt min Slillin g j men jeg
traadte ind i Forhold, der Uldeels vare sanledes ordn ede,
at de ikke levnede Plads for mine Tanker og Øneker ;
jeg var, kort sagt, ukjendt med Personerne, og Enhver,
der rigtig har villet Noget , vil indrømme mig, at det,
al lade sine Handlinger bestemme af Majorit eter, er den
sikkres le Dorgen for overbovedet Intet at udrelLe [smeget
godt! . fra Hølrej. Jeg har spurgt dem, som jeg tro ede
kunde dømme om Sagern e. Hvad nu ang åaer Spørge
rnaatet om, bvomaar Eseadren skal formeres, eau er
Sandt Og Usandt blandet sammen. Jeg har allerede hen
viist Lil de Paragraph er , som handle derom. I det
samme Reglement findes ogsaa et Capitel om For
øvelserne. Af slige Ledetreede ere endnu flere til Tje
nest e tor dem, der ønske at kjende dem. Del fore
skrives enkeltviis , hvad Enhver bar at gjøre ; men til

I
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•
hvilken Tid, naar og bvorledee, de t etaaer der aldeles
Intet om; der angives blot, hvori Forøvelsern e beetaae,
ligeledes findes ingen Bestemmelse om, at der skal
gives fire Uger til disse Forevelser ; Sligt er det ligefrem
umuligt at bestemme. Preveto ure, Haandværkere om
bord, Vejret, Officerernes større eller mindre Kjends kab
til Skibet, alt Sligt paavirker Forøvelsernes Varighed.
At disse skulde vare fire Uger, ~r en l\fisforslaaelse. Om
Afstanden imellem Skibene i Escadren alger den paa
gjældende Paragraph : eved disse Formation er ere de
almindelige Afstande og Inter valler imellem to efter hin.
anden følgende Skibe fire Beotometer for større Skibe
- hvilket her var Tilfældet - og Io 8 ectometer for
mindre Farte ter . Skibene skulle altid indtage de almln
delige Afstande og Intervaller , enafænge Admiraleo ikke
opgiver nogen anden Afstand.. Den sidste Sætning
stod ikke i det oprindelige Udkas t ; men man fandt det
nødvendigt, at Admiralen f1.k Bemyndigelse til at for
mindske Afstanden, naar det af en elle r anden Grun d
var nedvendigt al gane udenfor det Almindelige. Jeg
treer, at delte er i fuldstændig Overeensstemmelse med
den Fri hed, der mna være i de militaire Bevægelser.
Den Paastaud, at jeg skulde have virket hen til, at Af
standene bleve forringede, er uriglig. Reglementet er
den enes te R ettesnor for enhver Ofllceer j men, naar
der er hentydet til, at jeg er en Ven af den tæt
sluttede Orden, saa gjælder del te om andre Forhold .
Jeg bar leilighe dsviis udtalt og nærer fremde les den An
skuelse, at vor Marine er saa lille, at den i Tilfælde af
Kamp kun har Udsigt lil at eelre, naar den udmærker
sig ved en overordentlig Evne til at haandtere Skibene,
og naar de t lykkes den at Iaae Overmagten i de kor t
varige Momenter unde r Søkam pen , hvor Skibene med
fuld Kraft fare ind paa hinanden , og at det der for kan
være nødvendigt og sondsyo llgviis er fordeelagtigst, .at
man, lige fer man falder over Fjenden, er letand til at

'"
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holde tæt sluttet, for enten at kaste s ig over Fløien
eller hurtig at udvikle sig, hvor man maatte finde Stil
lingen fordeelagtigst. - Der er blandt Andet i Artiklen
i -Deuteche Itev ue » spaltende blevet henviist til , at
disse Grundsætninger vare blevue bragte i Anvendelse
under Krlgsspntet . Da vi imidlertid ikke kunne manev
rere imod hinanden med vore Skibe, saa mane vl i Stuen
indøve det, som vi i denne Hetnlng ville lære, og, jo hyp
pigere vi gjere det , desto bedr e ; thi de Lærdomm e, vi
der indhøste , ville prak tiske Mennesker ogsaa anvende
paa rett e l\faade. Hvad Hevartcommteetonene Dom an
guaer, .eaa har det ikke ligget i mine Udtalelser , at Be
tænkningen paa Grund af sin subjective Far ve skulde
være ubru gelig, men kun al den trængte til Fuldstændig
gjør else . Med Hensyn til OfTenlliggjflrclsen er j eg Ikke
retand til at give Dem nege t bestemt Tilsagn ; th i de
retslige Aclstykker lilhøre mig ikke, de etaue ikke til
min Raadighed ; men jeg lover efter Evne at virk e for
dere s OfTenUiggjørelse. Jeg kan forsikkre Dem, at Ad
miralitetet Inlet har al hemmeligholde.• (. Uru\ ol . fra
Ileire.]

. Kjebmand Mei er rra Bremen udtalte nu, al han
klin modstræbende tog OrdIl t, da han nødig vilde sige
Noget , der kunde skade drn unge Marrnc ; men paa den
anden Side var del huns Pligt at udtale sig om de Felt,
der efter han s Anskuel se vare beganede. Ban vidste ,
at Chefen for Admiraliletet havde indført en st ram Di-
sciplin, og at hans Bestræbelser havde vakt endeel Mis- .,
neie . Man havde Mgt ham, at den nauti ske Uddannel se I
blev formeget forsøm t og tørst kom i anden I\ rekkr
ene r den mttttatrc, og han kunde Ikke rrakjende denne
Uehretdelse en vis Bereutgct se. Han havde endeel Er-
laring i Summen etedsspø rgsmnal og maalte fra et sø
mnndemæsslgt Standpunct erklære , at det var aldeles
ur tletedeligt at eeue sea tæt paa hinan den, som - Groascr
l\urfOrst . og . I\b nig Wilhelm. havde gjort. Han hen-
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viste i den Retn ing til den engelske Marine og udtalte
derefter en Beklagelse over, at der i Orlogs mændene
ikke var tru ffet Foranstaltninger t il at sikkre sig imod
Misrorstaaelser hos Rorgængerne. I eae Henseende var
man videre i de KolTardimænd, der fare fra Bremen, og,
havde delte ogsaa "æ ret Tilfælde t med IROnig wtthelm- ,
var Fejlgrebet ikke indtraadt. Ene rat have undersøgt
Sage n maatte han aabent udtale, a l den nauti ske Ud
dannelse stod tilbage. Det var euekeugt, at Admiralitets
randet blev tilkaldt, da Chefen for Admiralitetet ikke var
og ikke altid kunde være en Sømand. Efte r en kor.l
Replik af Admira lite18chefen sluttedes Forhandlingen.

Den Artikel i »Deutache Hevues , som oftere nævnes
i Interpellationen , har vistno k for en stor Deel givet
Anledning til denne, idetm indste minde r den i flere
Puncl er om Interpellan tens Motivering, medens den dog
paa den anden Side er mege t hensynsles i sin Form .
Det mest fremtrædende Afsnit i den støtter sig Ul den
Paestand, at Rorgængerne ikke vare deres Plads voxue,
og der siges i den Anledning : • Naar nile and re Na
tion er kun lade deres Krigsskibe styre uf udvalgte, er
farn e og i enhver Retning velskikkede Folk, hvorfor
gjøl' da den lydske l\Iarine alene heri en Undtagelse?
Besvarelsen af de tte Spergsmaal fører os iod pea den
dybereliggende åersag til den roerærdellge Ulykke, og

.denne Anrsag mua søges i de l Syste m, Marin en følger.
Dett e Syste.Dl gane r ud fru, at de praktiske, sømands
mæeslge Erfaringer, som andre Mariner have gjo rt i
Løbet af Aarhund reder, og bl-is kloge og hensigts
mæssige Auvende lse beva rer Skibe og Escadrer fra
Ulykkestilfælde, blive i mange Henseender betragtede
som overnedige i vor Marine. Man vil paa ledende
Stede r ikke ane rkjeode, al praktisk Sømandskab er Grund
laget for alt Sevæsen . Theoden og de t rene militaire
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Princip, hvis fulde Berettigelse vi forøvrigt villig aner
kjende, stilles i førs te Række, bande for Officerer og
Folk , medens del Omvend te bu rde være Tilfældet , og
dett e er et falsk Princip. Dette ulykkelige System, der
til stor Fordeel for Marin en ikke he rske de uoder Prin de
Adalbert s Bestyrelse , er ikke blot en indir eete Aarsag
til Ulykken ; men det man, naar det ikke forlades, ufeil
barlig føre Marinen hen imod den Ødelæggelse, hvortil
- Groaeer Kurfilrst . ' s Undergang og ' {((lDig Wilhelms. 's
svære Beskadigelse kun ere Begyndelsen.•
• Selve Interpellati onen har fremkaldt mangfoldige Ud
talelser i den lydske Presse. \\fedens enkelte Blade rose
Atimiralitet schrfen for han s -beetcmte og selvbevidste.
Optræden, skriver en Cerrespondent fra Berlin til . {{iel.
Zlg, . , al Rigsdagen s Maj oritet inge nlunde var tilfreds
med den Mande, hvorpaa Interpellationen var bleven be
svaret, og i sin ugentlige Overs igt sige r _(HUn. Zlg.• :
-Svaret paa Interp ellation en var mer e en almindelig
Forsv arstal e imod de talrige Angreb paa det i Marinen
indfør te System end en skarp og begrændeet Besvarelse
af de opstillede Spørgs manl. Ogsaa streifede Svaret i
mange Retninger udenfor del Omraade, det skulde have
begrændset sig iii, og det har derved i maritime Kredse .
fremkaldt en stor Optrr etee, der har fundet sit Udlryk i
den Begjer ing om Afsked, som strax blev indgivel af
Chefen for Østerse-ta uouen, Admiral Werner."

De l'unctcr i Besvarelsen, der særlig have tildraget
~ :,..r Opmærksomheden , ere Udtalelserne om den tæt-,
sluttede Linie, endvidere Antydningen om, ,al . Grosser
Kurfflrst . ikke havde behøvet at gaae under, og endelig
den Beskyldning for Eensidighed, Go m rettes mod fag
mændene, Med Heneya til det først e Spørgs maal gjaree
der opmærksom paa, at den Frihed, som Reglementet
tilsteder med Hensyn til Begrændsntngen af Afstanden,
førs t var bleven benyttet en Time før Sammenstødet,
aueaa netop i et Farvand e, hvor den ikke bur de benyttes.
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Fra anden Side gjøres der vel gjældende, at Hensynet
til de ikke med Vragboier mærkede Vrag, som skulle
findes i Canalen, maatte lede Escadren til at indtage
saa ringe Plads som muligt; men herimod indvendes
alter, at slige Forhindringer i Farvandet volde mindst
Besvær, naar Escadren holder sig i Kjølvandslinie og
ikke, som her var Tilfældet, i to Linier.

Antydningen om, at •Grosser Kurffirsta kunde have
været bjerget, og Yttringen om det Forunderlige i, at
den kæntrede over, før den sank, har affødt en Række
Betragtninger fra forskjellige Sider i .KieI. Ztg. Q, der
vel nærmest maa betragtes som Marinens Organ. Nogle
af Forfatterne see i denne Kjendsgjerning et Beviis for,
at det forulykkede Skib ikke har havt tilstrækkelig Sta
bilitet, og gaae endog saa vidt, at de finde det tvivlsomt,
om Preussen selv bør bygge sine større Skibe, medens
Andre paavlse, at en riuge Krængning i det Øieblik,
Skibet faaer en større Læk, er tilstrækkelig til at for
rykke Stabilitetsforholdet.

Det, der imidlertid har givet Anledning til nogle af
• de heftigste Udtalelser i den tydske Presse, er den oven

berørte Beskyldning for Eensidighed, og det saa meget
mere, Bom den falder sammen med den I\jendsgjcrning,
at det er overdraget Generalcommandoen for 3die Armee
corps i Berlin at undersøge Sagen, efte.r at Havari
com missionen i mel og Chefen for østersøstationen
havde afgivet deres Betænkning,

Da vi kun have havt det Formaal her at give en
fuldstændig objectiv Fremstilling af de Brydninger, som
modstridende Anskuelser om vigtige maritime Spørgsmaal
have fremkaldt i Tydskland, have vi afholdt os fra en
hver Commeutur og indskrænket os til kun at antyde de
skarpe Udtalelser, der ere fremkomne i enkelte Blade,
som i Polemikens Hede vistnok mere eller mindre have
ladet sig pauvirke af de Kredse og Interesser, hvortil de
ere knyttede.



Nogle Bemærkninger om CycJonernes ~'orm

i det indiske Rav.
Ved H. I.

.Hermed lo Kaurtl

Directeuren fo r Observatoriet pea Mauri tius, Ur. C.
'Ieldrurn l hal' i en af den meteorologiske Comite i
London udgive n Afhandling fremsat nogle Bemærkninger
om Cyclonemes Form i del indiske Hav. De Res ultater,
hvor til Forfatteren er nanct enerat have gjort forskjel 
lige Cyclo ner til Gjensla nd for Undersøgelse. modificere
noge t den hidfil gjældendc Opfattelse .

Fererul vi imidlertid i det Følgende gjeugive de
Unta, hvorpaa Hr. Meldrum støtte r sin Oprauelee, skulle
,i fremsætt.. nogle almindelige Bemærkninger om Cy
ctonernes Optræden i de næ vnte Fervande.

Cycloncrne rremsttnes ulmindelig som Ilvtrvetstoemc,
i hvilke Vinden blæser efter coacentrteke Cirkler. l uet
indiske Hav opetunc de ; Almindelighed pan 5 li. 10
Gratiers sydlig Orede og bevæge sig derefte r i en Slags
Parabel. Denn es ucrdllgate Gree n ganer imod VSV. eJler
SV. indtil 20 il 25 11 S. ur., lager derpen HeLning imod
Syd igjennem 2 11. 5 Brecegruder , og det er sanledes i
Almindelighed paa 30 il. 35" S. Br. , at man lræffer den
sydlige Green af Parablen , som tager ReLning imod
ØSø. eller Sø. Cyclonerne for tsætte dog ikke altid
dere s Ban e imod Syd eller Sø., og, naar de gjere del,
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er det sjeldent af nogen lang Varighed. Pareblene Grene
lade en større eller mind re Aabning imellem sig, og
selve Hvirvlen er ligeledes af større eller mindre Dia
mete r.

Vindens Styrke tillager paa alle runet er af Om
kredsen indtil en vis Afstand fra Centret, hvor der her
sker svage Vinde eller Stille. Vindens Kredsning omkring
Centre l foregnaer paa en sandan Maade l at alle de
Pu ncter, som ligge nordenfor Cent ret, have vesllig Vind,
østenror Centret nordlig Vind, sydfor Centret Østenvind,
og endelig vestenfor Centret Søndenvind. De mellem
liggende Vindretningers Stilling imod Centret vil med
Lethed rremgaae heraf. Barometret vedbliver at falde,
erterhaanden som man nærmer sig Centret, hvor det
naae r sin laveste Stand, for atte r at stige, elterbnandcn
som man fjerner sig derfra . For de Skibe, som Ikke
komme ind i Centret, naaer Barometret sin laveste
Stand, naar man er Centret nærmest. Et Skib, som
kommer i Cent rel af en Cyclon , "i l altsaa skære
Hvirvlen ener en Diameter, og i Bndepuneteme af denne
faae to Storme i modsat Retning af hinand en , medens
man i alle andre Tilfælde vil skære Hvirvlen efter en
Ohoede. En Vindretn ing, som tilhører samme Hvirvel,
vil for et Skib kunne optræde som Orkan, for et andet
som Storm, for et tredie kun som stiv Kuling. Heraf
følger alteaa, at, da Faren voxer , jo nærmere man
kommer Orkan centret, bør alle Bestræbelser gaae ud
paa at undgnae dette eller fjerne sig derfra sanmeget
som muligt. For alle de Skibe, som befinde sig i en
Orkanhvirvel, ville, hvadenten de krydse Centret eller i
en større eller mindre Afstand passere udenom dette,
følgende Tilfælde indtræde: 11 Kulingen liltager gradviis
i Forbindelse med fortsa t Fald af Barometret ; 2) Kulingen
aftager gradviis , og Bar ometret stiger til sin normale
Heide. Første Tilfælde har næsten altid længe re Varighed
end det andet. Den Linie, efter hvilken Orkanen skrider
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fremad l deler Hvirvlen i to Balvcirkler 1 i hvilke Vinden
blæser med forskjellig Styrke, hvilken Omst ændighed
har givet Anledning til , at man kalder den en e den
farlige Halvcirkel og den anden den mindre farlige.
For et fast PUDel paa Lendjerden , eller et Skib l som
ikke forandrer Plads , skeer Vindens Dreinin g pan for
skjellig Mande i de to Halvcirkler. I den far lige Halv
cirkel skager Vinden sig allid i modsat Retning af
Ilhrvisereus Bevægelse, hvorimod den i den mindre far
lige Halvcirkel skager sig i samme Retnin g, Bom Uhr
viseren bevæger sig. Denne væsentlige Forskjel finder
Sted i alle de forskjellige Stillinger l som en Orkan
hvirvel kan indtage pan sin parabo lske Bane. Dersom
man tæn ker sig etaae nde paa et hvilketsomh elst Punct
i Parablen og lader Orkan centret foran sig, "il man
altid have den farlige Halvcirkel ttlvenstre , den mindre
farlige tilhe ire.

Dersom nu Vinden i en Cyclon, eanledes som
evenror angivet, alt id blæser efter conce nfris ke Cirkler,
er det meget let at finde Cent rets Beliggenhed , og
Skibsfør erne have en simpel Regel at følge i snn Hen
seende:

Man vend er R yg g en im od Vind en o g vl l
da (paa den sydlige Halvkugle) ha ve Centret ttthøt r e
i e n H etnin g lodr et p a a Yt n d eu s R etn in g. Er
l inden f. Ex. østlig, bennder Centret sig i Nord, o. s. l .

Det er inudlertld klart, at ovennævnte It egel ikke
lader sig anveude , dersom v inden i en Cyclon ikke
blæser ene r en Cirkel, og det er derfor af den størs te
Vigtighed først al lære disse Stormes Form at kj ende.

Den ovenror angivne Deliggenhed af Centre t i en
Retn ing lodret pna lindens Retning er aldrig ste m
mend e med de virkelige Forho ld, idet Yinden altid beter
noget ind imod Centre t, og dette attsaa vil befind e sig
lidt forallfor den paa Vindens Retn ing lodret areaende
Linie. Er Vinden sydlig, vll Centret være i en Retn ing
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nordenfor Øer, med vestlig Vind østenfor Syd, med
nordlig Vind søndenfor Vest og med østlig Vind vestenfor
Nord. Afvigelsen fra den paa Vinden lodrette Linie eees
at etaee i Forhold til den Vinkel, som Yindens Retning
danner med Tangenten til en Cirkel om Cyclouens
Centrum.

Nu har imidlertid Br. Meldrum paaviist , at der
gives Tilfælde, i hvilke men, med Byggen imod Vinden,
har Centret ret fora nfor sig, og at det navnlig er
nordøs tlige til sydøstlige Vinde, som sanledes kunne
blæse lige ind imod Centret af de i det indiske Hav
forekommende Cycloner. Det er to henboldev ne i Fe
bruar 1860 og Mai 1863 forekommende Cycloner, som
have tjent til Begrundelse heraf, og vi skulle nu nedenfor
meddele Uddrag af forskjellige af Orkanerne overraldue
Skibes Logbøger , hvilke have tjent til Couetructton af
hosretede Kaart og Diagrammer. Mulig ere disse ikke
aldeles correcte - Observationer l tagne ombord paa
Skibe i en Orkan, lide naturligviis altid af nogen Ilnøi
agtighed - men ikke destomindre fremgaaer det dog,
hvor Carligt det kan være altid at antage, at Centrets
Retn ing etaaer omtrent lodret paa vt ndrem tngen , idet
disse to Linier i visse Tilfælde kunne falde fuldstændig
sammen.

Om Morgenen KI. 81 , . den 25de Februar 1860 fik
de Skibe , som leae tilankers ved S1. Denis (Bourbon),
Ordre at gaae tilsees . (See Kaart I. med Hensyn til
Sagernes Stilling ved Middag5tid). Barometret stod paa
753.9'"-m, Seen var meget hei , Vinden blæste i Byger
fra Sø. med megen Regn i Bygerne; Nimbus Skyer
bevægede sig med stor Hurtighed; Seen tiltog mere og
mere, og Alt tydede paa Nærmelsen af en Orkan. Ved
denne Leiligbed forlod ialt 41 Skibe Rheden ved Bourbon,
enten om .\ forgeneo den 25de eller tidligere.

Da Vinden var Sø., skulde Centret ifølge . Reglen_
være i NØ., og Skibene "ilde altsaa have at staae imod
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NV. , i den Hensigt at krydse Stormens Bane foranfer
Centret , saa at de kom ind i den no rdvestlige Qvadrnn t.
Vi have imidler tid afgjort Beviis for, at Stormcentret om
Middagen den 25de var ca. 150 Qml. NNV. for St. Denis,
og , da det kun skred lang som t fremad, ...ar det i en
Retning imellem N. t. V. og NNV., og ikke i NØ., paa den
Tid Skibene gik til søes fra Hueden i den Ilen sigt at
krydse Stormens Ban e. (Sec Centrets Beliggenhed ,
Haart I). De fleste af Skibene styrede imellem NV. og
veer , men det lykkedes kun 4 af dem al krydse Stor
mens Bane torauror Centret. Det ene af dem var en
Damper , og 2 af de andre 3 vare gnuude tilaees før end
den 25de Cra and re Ste der . Ileldigv lis for dem gik
Stormcent ret kun me d en Hastigh ed af 2 li. 3 Qml. i
Timen ; men , dersom del var sk redet frem med en
Hastighed af 5 11 6 QmJ. i Timen , hvilket one er Til
fældet , kunde de ikke have naact foran om det i rette Tid .

Fire andre Skibe, som styrede Vest, istedenfor NV.,
slap for Havari af no gen Betydning. Dette skyldes ikke
alene den Omstændighed, at de gik med nagbor~5 Batec ;
men , at de slap saa godt, mnu ligesaa meget tilskri ves,
ut de vare betydelig længere fra Centret end de Skibe,
som løb mod NV. En af Førerne gjorde Undskyldnin g

.hcs Hnvnccapttalnen , da han kom tilbage , ford i han
ikke havde fulg t hans Anviisoi og og var etaaet mod
1\V.; men •Frygten for Sammens tød afholdt mig derfra ,
og jeg besluttede mig til at modtage Orkanen i s in
fulde Styrke, idet jeg holdt mig fuldstændig klar til al
ligge und erdr clet. , Godt var de t imidlertid , at han ikke
løb mod NV.

For de andre 33 Skibes Vedkomm ende var R esu l
tatet meget beklagelig t. 55 l\Jand omkom, idet de ente n
bleve opslugte af Havet eller bukk ede under for Sygdom
ener Havari j il Skibe forsvandt sporløst, 3 andr e forli ste
pau Kysten af åtadagaecar, 4 bleve senere condemuercde
i St. Denis og 2 i Port Louis (Mauritius). Af samtlige
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41 Skibe slap kun 10 med mindre Havarier, og de
resterende 31 kostede åseueaudeureme enten som Følge
af Totalforliis eller nødvendige Reparationer e. 2,430,000
Kroner.

Yi troe imidlert id , at det ikke vil være vanskeligt
at bevise , at ved denne L ettighed vare de fulgte Regler
i hø iere Grad at dadle end Skibenes Førere .

Da Vinden om Morgenen den 25de var Sø. i S1. Denis,
med lavt og stadig faldende Barometer) og Alt tydede
paa en Orkan, vilde man, under den Forudsætning, at
Cyelonen s Centrum var i NØ. . og Skibene foran det,
uden Tviv l have tilmadet Føre rne at 101.1e mod NV. sna
hurtigt som muligt. Centret var imidlertid ikke i NØ.)
men i en lt etntng imellem N. t. , . og NN\', , hvilket u
fulds tændig heviiat.

Hnart I. er blevet uenstrueret i Overeenastemmelse
med de efterfølgen de Data. Det har huvt nogen Yanske
lighed at bestemme Vtn done Styrke; men den er angiven
saa nelegtlg som muligt , efter Benurort's Scale , med
Fjer paa Pilene.

Løverda.g den 26de Februar 1860.

1. . Emily Smith e : 25° 58' S. Br., 5211 50' Ø.Lgd. Rebet
MærsseiIs Kul. fra Øsø.

2. •S\\allo",.: 25" O' S. n-, 48u 51' ø. Lgd., Bramselle
Kul. fra Sø., smukt Veir.

3. •Somme . (Dampskib ,: F.M. Storm fra Sø.) byget,
overtr ukket og Hegn. Md. Storm SSø., Barometer
';49.5,·1111. E. M. Storm fra Sø.-SSø. med baarde
Byger og Regn.

" 4. •Ocean wave e : Torebe t Mærseetts Kul. fra S. t. V"
smukt ' eir . Md. Bar . 754.•-·

5. •Phoenbo : 14(' 44' S.Br.) 56 °7' Ø.Lgd. F. M. Vind
NNV.) Hyger med Regn , het Sø Md. Dar. 752.8"''''·
E. M. Storm fra l\'NV. og Nord) skyet, byget og
Regn .
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6.•Johanne»: 18° 24' S. Br., 56 u 35' ø. Lgd., 24 Ti
mers uafbrudt Regn, Storm fra NNØ. RI. 10 E. I.
deelede -til over Bagbord. Høl Sø og haarde Byger.
Bal'. 743.2mm•

7. »Chene«: 18 °30'S.Br., 54° 48'Ø.Lgd. F.l\I.Orkan.
Stængerne overbord. Meget høi Sø. KJ. 4 voldsom
Orkan fra ·NNØ., Cours SSø. Fra IIJ. 9 til Middag
voldsom Orkan fra NØ., Cours Syd, kappede Stor
masten af Hensyn til Skibets Sikkerhed. E. M.
Orkan fra NØ., Cours SSø. KJ. 3. Orkan af ufor
andret Styrke fra Nord. KJ. 6. Orkan fra NV.;
Cours Sø., meget bøi Sø. RI. 7 begyndte Vinden
at skage sig . KJ. 10. Orkan fra NØ. med Byger
og Regn. Midnat: Vind og Veir uforandrede.

8.•Colbert .: 21 u 7' S. Dr., 54° 56' ø. Lgd. Torebet
l\lærsseils Kul. fra Sø. med Byger, Regn og høi Sø.

9. Mauritius Observatorium: Storm fra øst, overtrukket,
byget. Regn og svær Sø fra Nord j m. 91{a F.M.
Bar. 755 :6mm., KJ. 31/2 E.M. Bar. 753.omm•

10. .Bahiana. (Dampskib): 19 ° 20' S. Br. , 59 ° 34' 0. Lgd.,
F. M. klosrebet MærsseiIs Kul. fra Sø. l. S., skyet,
byget, svær Sø. KJ. 8: østlig Storm, 'l'ykning.
Middag : østlig Storm med Byger og Regn. Bar.
754.1mm • Therm. 28 u C.

11. »Jemmy«: 20 u 18' S. Br., 61 0 O' ø.Lgd. F.M. Vind
sø., smukt Veir. E. M. Vind 0st-0N0., Byger
og Regn.
Vi have tidligere anført, at Vinden i St. Denis var

Sø., og have nltsna 'her Vindens Retning paa 12 for
skjelIige Steder rundt om Centret, Disse Vindretninger
ere aflagte paa Kaart I. og vise, at Centret om Middagon
var paa 18 ° 40' S. Br., 54° 30' ø. Lgd. i Nærheden af
Skibet .Chenea.

De oveastaaende Uddrag af Logbøgerne sætte os
ikke alene i Stand til med tilstrækkelig Nøiagtighed at
bestemme Centrets Beliggenhed om Middagen den 25de,
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men de give cgsaa en god Forestilli ng om Cyclonens
Form. Vi see , at fra -Bmlly Smlth« og . SwaIlow. til
. Oceau w ave- gik Vinden pna Stormens sydvestlige og
vestlige Side fra Sø. til S. t. V., men at den i nordøstlig
Retning man have torandret sig hur tig til NNV., ecme
var den Vind, -P hoenfx - havde. Derpaa dretede den ·
sig paa Stormens nordøstlige Side langsomt til NØ.,
som var den Vind, . CMne. og «Jobanne - havde. Syd
og 0 st for disse Skibe træffe vi, sealedea som paa
'Iauritius og »Bahlana », østlig Vind, rettet næsten li g e
mod Cent ret, medens der paa og i Nærheden af
Bourbon her skede en stiv sydøstlig Vind, som ogeaa
blæste mere eller mindre i Retning imod Centret. Man
vil lægge Mærke til, at -Jobanue« omtrent 150 Qml.
NØ. t. N. for st. Denis havde en haard Storm fra NNØ.,
hvorimod det, dersom den ' sydøstlige Vind ved St. Denis
havde været en Deel af en cirkelformet Storm , maaue
have havt NV. t. V. Vind. Om Middagen den 26de var
Centret paa 19° S. Br. og 53° 30' ø. Lgd. j fra Middag
den 25de til Middag den 26de maa det atteaa være
skredet fremad i vceteydveerltg Retning med en Hastighed
af 2 .• QmJ. i Timen.

Af Ovenetaaende rremgaaer der altena følgende vig
tige Resultater :

Tre Timer efterat Skibene den 2Me havde forladt
St. Denis med sydøstlig Vind, var Centret i NNV. i en
Afstand af 150 Qrol., og , da det bevægede sig med en
Hastighed af kUD 2.6 Qml. i Timen, er det klart, at puu
den Tid, Skibene gik tilsøes IKI. 9 F. :M.), maa Centret
have været omtren t i samme Retning , idet Stormen i
det korte Mellemrum af :\ Timer kun var skredet 7.8 Qml.
\ SV. ben. Om Middagen den 26de var Centret 160 Qrol.
N\. for St. Denis. Hera f følger altsaa, at, dersom Ski
bene alle havde boldt mod NV., da de forlode St. Denis,
og havt en Gjennemsnitsfart af 7 Knob , vilde de Kl. 8
F.:\1. den 26de have naaet det Sted , hvor Centret be-
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fandt sig om Middagen den 26de, og kun have været
10 Qml. fra det.

Mange af Skibene gjorde sanledes og styrede altsen
lige imod Cent ret. Kan man da undre sig over , at saa

tarnange dyglige Folk omkom, .og at saa megen værdifuld
• gtendom blev ødelagt af den rasende Storm og den op

rørte Sø, som herskede i Nærheden af Centret? Ingen
vil forsøge paa i 27 Timer at løbe foran om Centret af
en Cyclon, nanr han veed, at han har mindst 160 Qml.
at gjennemløbe l og al han, naar Tiden er udløben,
enten vil bet lude sig i Centret eller i Nærheden af del.
Vel lykkedes det 4 Skibe at krydse Stormens Dane
foranfor Centre t j mCD delte skyldtes en Tilfældighed, thi
del er \ ist l at intet af disse Skibe, da _ de foriode
St. Dcnte , vidste noget om Centre ts Beliggenhe d eller
dets fremadskridende Hastighed. ])0 skylde deres Frelse
til den Omstænd ighed, at Stormen bevægede sig meget
langsomt, og saodsynligviis ogsaa til den Omstæ ndighed,
al de vare istand til at seile hur tigere end de andre
Skibe, sua at der altsua kun kan tilskrives Føre rne en
ringe Fortjeneste. Desuden boldt de Skibe, som vare
heldige nok Lil at krydse Stormens Bane fornn om
Centret, over Bagbord , som, da Stormen bevæger sig i
vesteydvesthg Hetnlng, er den Beug, der i Almindelighed
anbefales Skibe, som gane ind i den hai re Halvcirkel i
Forvcntntng o,", al den sydøstlige og sydsydøs llige Vind
snart vil skage sig imod S, og SV, Det er sanledes
efter vor Mening Uret at dadle de mindre heldige Skibe,
fordi ae fra Begyndelsen tene over Hagbard. Suavldt de
vidste, kunde Stormen bevæge sig imod SV. t. S., og de
vude i eaa Tilfælde fra Begyndelsen hav e befundet sig i
den bet re Halvcirkel. Del er vel sandt, at, da de aaae
" inden skage sig imod Øet, burde de helst have
liggel over Styrbo rd, men dette har maeskee ikke været
muligt. De løb mod NV, i Forventning om, at Vinden
skulde skage sig til Syd og SV., og, førend sø., og
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SSØ.- Vinden begyndte at skage sig, ikke mod Syd, men
mod ØSl, vare de unndgaaelig indviklede i Orkanen .
Deres tIykk e laa i , at de holdt mod NV., IigegyldiMt
flver hvilken Bong.

Man har paa Mauritius lagt Mærke til, at, oaar eo
Cyclcn passerer Norden om Øen , skager Vinden sig
otte kun fra Sø. til NØ., eller til Nord, endskjøodt det
senere viser sig, at Stormens Centrum bellnder sig Vest,
eller endog SV. for Observatoriet.

I den forhen omtalte Orkan . den 18de- 29de Fe
hruar 1860, gik Vinden f. Ex. kun fra Sø. til Nl\Ø., og
derener gradviis tilbage til ØSø., og, da Vinden den
27de var NØ., var Stormcentret ikke i NV., ifølge
-Lovec - , meu i veet.

I den svære Orkan den 9de-f9 de Februar l b61,
hvis Centrum passerede mellem Muurtuue og Bourbou,
gik Vinden vel fra SSø . til ø st , NV. og Vest , men i
dens Retning laa der ikke Dogen sikker Antydning ar
Cent rets Heliggenhud. Den 17de, r. Ex., da Vinden i Por t
Louis var NNV., var Cent re l ikke i VSV., men imellem
SSV. og S. t. V. •

Fra den 4de til den 10de Januar 1871 gik der en
Storm Norden om Mauri tius. Paa Observatoriet gik
Vinden fra SSø. til xø. og tilbage til ØSø. Storm 
cen t ret gik fra 17u S. Br., 60 u 45' ø. Lgd. om Middagen
den ede, til 30 u 28' S. Br. , 57" 48' ø. Lgd. om Middagen
den lOde. Stormen gik først mod VSV. , senere mod
SV., Syd, Sø. og passerede den 61e nogle faa QID1.
Vesten om Bou rbc n , hvor betydelig Skade anrettedes.
Om l\liudugen den 6te, da der var stiv nordøstlig Kuling
i St. Louis , var Centret ikke i N"., men 180 Qm1.
borte i SV., ana at Vinden i St. Louis blæste lige
imod det.

Mange paa Mauritius troede, at, da Yinden ikke gik
paa den anden Side af NØ., vilde Bourbon blive for
skaanet ; men Dere dertil ankomne Skibe meddeelte , al

TldSlkrlfl for Sn...". Ny R. 1l.k. . XlII. 28
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de nne ø havde lidt und er Stormen, del' var passeret
Vesten og Sønden om øen.

Ved et Dtecueetousmøde, som blev afholdt i mete
oro logisk Selskab paa Manriliu s den 23de Marts 1871 ,
var Stormens Hane og Uds trækn ing Gjeostand for For
handling, og sæ rlig blev Opmærksomheden hen ledet pau
.dI'O Kjend egjerntng, at Centrets Betnln g ikke sto d lodret
pan Vindretnin gen , især i nogen Afstand fra del : det
blev ligeledes bem ær ke t , at man ikke havde hør t noget
om flere af de Skibe , som vare gaacdc liJsfH's fra
Ilourbon , Idet de med sydøstlig Vind havde holdt mou
NV. og sandsynligvita vare komne ind i eller i Nærheden
af Centret.

Imellem den .~ ' de og den I9de Februar 1872 kom
der en voldso m Orkan fra 0NØ. j dens Cen trum gik
tidlig om Morgen en den 61e c. 70 Qml. Norde n om
Mauri tius , og om Natten imellem den 16de og 17de
40 Il. 50 Qml. NV. for Uourbon . Den gjorde kun rtege
Skade paa Mauritiu s ; men Høsten p~ a Bour bon led be
tydeligt, og flere Menneskeliv gik tabt. I'an ålaun ttus
Observatorium gik Vinden fru .';: S'1. til NNØ. og derpac
ti lbage til ØSø. Sto rmens Ilnne og Uds træ kning hlev
gjort til Gjenstand for Dlscusston i Selskabets J\I Ade den
28d e Marts 187 2 , og det blev med Hes temthed gjort
gjældcnde, at, da Vinden om Middagen de n 17de blæste
et tvt fra NØ. t. N. paa Mauritiu s , var Stormcentret 240
Qml. VSV. ror Obeervatortet. Ogsaa ved den ne Lej
lighed gik et Antal Skibe uleeee fra Bourbon , om nogle
af hvilke man Intet s iden herte.

Fra den 4de til den 10de Janu ar 1873 kom lige
ledes en voldsom Orkan Irn NØ., gik Norden om Man
r tuue , an rett ede stor Skude pen ll ourbon , blæst e uere
H use om l ødelagde Hesten og fremkaldte meg en Nød,
Paa :\lauritiu 8 gik Vind en kun fra Sø. til N. t. ø., og
kor t efter tilbage til Øet. Da de n var N. t. ø., var
Cent ret omtrent i SV. t. V.
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Da ifølge Cirkeltheorien vlnden i Stormene 1871
og 1872 skulde være gaaet Vesten for Nord, trænge r
den Kjendsgjerning til Forklaring, at den i St. Denis
ikke skagede sig mer e , end den gjorde . Medens flere
Forfattere have fastholdt Theo riens Rigtighed l har en
enkelt af dem udtalt den For mening, at Cyclonerne, idet
de nærme sig Mauritius og Bourbon , blive fladtrykte
som Følge af Modslanden imod Balderne paa disse Øer,
og at man i saa Fald he raf vilde kunne forklare sig,
h, orfor Vinden kun skage r sig aaa lidt. En Undersøge lse
af Storme, som have hersket i stor Afstand fra bølt
Land , viser imidlertid , at deres Form "var omtrent den
samme som de Stormes, der ere gaaede tæt forbi Mau
rithis og Bour bon I og den formodede Indflydels e af
disse Øers Bj erge paa Cyctonerne s Form kan altsaa
ikke tages for gyldig til Forklaring af de stedfundne
Kjendsgjerninger.

Dette Spørgsmaal er af eaa stor Vigtighed l at vi
ansee det for nødvendigt al frems tille for en enkelt Dag
Omstændighederne ved Orkanen den 8de-2 2de Mai 1863.

Vi beovise til Kaart II. med Hensyn til de indbyrdes
gcographiske Forhold den 16de Mai og til Diagram II.
med Hensyn til Luftens Bevægelse, som den antages at
kunne udledes af disse Data.

Løverdag den l6de Mai 1863.

1. . Lochnagar- : 14°54' S. Dr" 76° 34' ø. Lgd. Stiv
og stad ig Passat. Skyet. KI. 1 E. M. Bar. 750.a-·
Fra KI.IO E. M. til M. N. torebet Mærseetle Kul. fra
Sø. t. S., skyet. (Ifølge Logbogen var Vinden hele
Tiden imellem Sø. og S0. t. S.)

2.•Fez Babannee- : 100 63' S. Br. , 73° 45' 0 . Lgd.
Rebel MærsseiIs Kul. fra SSø.-SSV. med Byger.
Svær Sø fra Sø.

3. •Tjiellngale e : 12° 37/ S. Br. (gisset) l 80 ° l' 0 . Lgd.
F. M. Storm fra ØS0 ., stive Byger l høj Sø. Md.

28'
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nar. 751.8"''''' Th. 29 ~ C. E. M. Storm fra 0 st ,
skyet og Regn. lU, 4. dretede til over Styrbord.
lU. 6 Vind 0 NØ., samme vetr. 1\1. N. Forholdene
uforandrede.

4. •Olendevone : 11 l) 28' S. n r . (gisset), 78 1) 32' Ø.L gd.
(gisset). F.I\I. Tiltagende Hul. fra øse. med haard e
Byger . E. M. Yind Sø. t. S. i tog to Reb i Store
Mærssejl. iii. 8 bes log Fok og Krydsaeil.

O. «James Itueecl- : 11 i 18' S. Iir. (gisset/, 78 u30' Ø.L gd.
F.l\1. tiltagende Kul. fra Sø. med llyger , tog to
Reb i Mærssetlenc , COUfS SV. lis S., 7 Miles Fart.
In. 8 Storm med voldsomme Uyger. !\l. D. beslog
Storsetl , Fok o. s. v. iiI. 10 Vinden ustadig, Ina bi,
drev Vester paa med l a ~ Miles Fart. 1\1. O. Laa
bi for klosr ebet Store Mær seet t og s\iglf't og rebel,
Mesan ; Afdrift 6 Streger. E. M. Storm fra Syd med
svære Byger og Regn. Rt. (j ' ind SV. K!. 8
voldso m Orkan med haurdc Ilyger. KI. IO vtud
V. t. S.

6.•Suger »: 10 ' 46' S. Br., 79 ' 22'Ø. Lgd. 1".1\1 . Stor m
fra lSY. til Vest med Byger og llegu. Fra 1(1. 8
til 1\1. D. linden Ves t til VNV., bedre \ elr. :\1. D.
Har . 756.9..... Vind VNV. K 1\1 . lorebet Mær ssene
Kul. fra "N V., med Byger , tildeels med Begu, svær
Sø fra SSV.

7.• lbtec: 4° 5i' S. Dr. , 79° 35' ø. Lgd. F. i\I . Tr e·
rebet l\1ærsseils ((nI. fra vest, med svær Sø. E. 1\1.
Trerebet MærssciIs Rul. fra Vest. Dobbeltrebede
Mærssetl.

8. •l\Intchless . : 10 58' !'i .nr. , 75 -' 20' ø. Lgd. Torebet
Mærssene Kul. fra Vest til V. t. N. ; disigl.

9. •1I0r "n. : 0° 5' N.Dr., 81 ~ 10' 0. Lgd. Rebet l\Iærs
seils Kul. era SV., smukt vctr. M. N. Byget ; stæ rk
Lynild.

10.• Bampden - : 0 0 12' N. n-., 8ll" 19' ø. Lgd. F. M.
Iteameeus Kul. fra NV.-Vest , smukt Veir. E. l\1.
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Bramsen s Kul. fra Vest; skyet. KI. 8 stæ rk Regn
og Lyni ld.

11 . •Alice Maud s : 8 " 32 ' S. n-., 8 1v 55' ø. Lgd. F. M.
Storm af NØ., skyet. E: 1\1. labe r KuL fra 0NØ.,
skye t. Kl. 4 Vind !'\ø.j svær modgunende Sø. Cours
V. t. N.. KI. 6 Vind NNØ. l\f . N. aftagende Kul.

12. •Seiudee : 9 1' O' S. n-, 83 ° R' ø. Lgd. F. M. stærk
Storm fra Nord, laa unde rdre jet. Ul. 8 Vind NØ.
E. .M. aftage nde KuL, vind 1\0., skye t, Cours Syd.

13. •Earl Dalbcuete»: 9° 10' S. Ilr. 'gisset) , 83 ~ 191 Ø.
Lgd. (gisset). F.:U. KI. 1 stiv KuL fra S. t. ø.,
Himlen stæ rkt overtrukken i ØNØ. , Cours 1\. t. V.,
10 å 11 Miles Farl. KJ. 3 Vind Syd, Coure Nord,
10 a 11 Miles Fart. Bar. 730.8">1..· Hl. 3i

j ll Stille i
10 \linnter j . del'pna lidt Vind fra NNV.; holdt for
v elret ; Himlen endeet klarere. Hl. 4 Vind NNV.,
Cours SSø. , ..j. \ Jiles Farl. KJ. 5 tiltagende Kul.
fra KØ., Cours SV., 11 Miles Fart. lil. 6 Vind
Nord, Conrs Syd. ti Miles Fart. KI. 7 Vind i"IlN0. ,
Cours SSV., 8 Miles Fart, noget leie re, men meget
stæ rk R llgn. lU. 8 Vind NØ., Cours SV., 9 Miles
Far!. Svær Sø fra alle Kanter . RI. 10 Vind NØ.,
Cours SV., 10 Miles Far t, Himlen meget mørk i
NV., so m om Stormen endnu rasede i den Hetniu g,
Dal'. ";40 .4"'111 E . l l. meget stiv Kul. fra NØ., med
voldsomme Byger, Regn og hel Se. Cours SV.,
10 å 11 Miles Fart. Kl. 4 ned tog Boveneæem e,
Conrs SV. l 11 " iles Fart. IfI. 6 bes log Fore mærs
sen , deelede til for ' Ieaans -Stagseil. Fra KL 7 til
j\1. N. letede det noget af , ligeso m ogsaa Søen
lagde sig. , I. N. Sto rm fra NØ. , af og til Byger
med Regn. Bar. 749.a.....·

14 .•Herald . : 9 1) 4:J' S. Br., 82 " 9' ø. Lgd. F. M. Vind
NØ., aftagende Kul. E. ,I. torebet ål ærsaetta Kul.
fra NNØ., Byger , svær Dønning fra SV. KI. 2 frisk
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Kuling med Byger ; stærk Lynild i NØ. M. N. fr isk
Kuling med Byger , tog meget Vand ind.

15. •Adela. : IOu 191 S. Dr. , 85° 58' ø. Lgd. (gisset}.
F.l\'1. Storm fra NØ.; aftagende Kuling. E. M. s tiv
Kuling fra 0 NØ" Krydssa.

16. "Gondola. : 22° 58' S. Ilr. 89° 7' ø.Lgd. Bramsetla
Kul. fra ø. t. S. og ø st, smukt, klart Veir.

17. •Francis Banfieid. : 25° 44' S. Dr., 83 ° 2' ø. Lgd,
Bramsens Kul. fra Sø., skyet.

18.•Formosa «: 21 (1 42' S. Dr. , 76° 50' ø. Lgd. Mære
sene Kul. fra Sø., byget. Bar. 167.1"'''''

19. •Rajasthan . : 16 u41' S. Dr., 710 30' ø. Lgd. Rebet
l\Iærsse ils Kul. fra SSø. , byget og skyet ; Regn af
og til.
Stormce ntret befandt sig om Middagen paa 11 o 20 '

S. Br. , 78° 50' ø.Lgd. eJler omtrent ~O Qml. Øet for
-James Bueeel-. (Se Kaart Il.)

Skibenes paaværende Pladser euavelsom den Vind ,
de havde, ere aflagte paa Ilaart II. og udvise, a t Sydøst 
Passaten bøiede langso mt rundt paa Stormens vestlige
Side, saa ledea som det fremgaacr af følgende Skibes
I..ogbøger, nemlig : •Gondola- , •Francis Buntleld - , -For
mc ea«, . Rajusthan., -Lochnegnr - og ..Fez Hnbanneee ;
a t ..Ibis_ c. 3 ~ O Qml. Nord for Centret havde haard
Kuling af Vest j a t Vinden imellem . Ibis . og _Alice
Maud . muu have beter hurtig rundt fra Vest til NØ. j

u t den nordø stlige Vind , som . Alice Maud . , »Bctnde-,
, ga!;1 Dalhousle v, - Ilerald« og • Adela. havde , blæste
lige imod Centrer, cg endelig a t . Tjielingsie., da det
havde Storm fra ØSø. , var e. 120 Qml. Sydøst for Centre t.

Denne Cyclon havde sanledes omtrent den summe
Form som den forhen omtalte af 25do Februar 1800 ,
hvilket vil fremgaae af eu Sammenligning imellem Dia
grammerne I. og II.

»Earl Dalhouste e havde Jæ ndse t fra KJ . D om E. l\I.
den 14dc og var indtil den 16de KI. 8 om Morgenen
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guaet t re Gange ru ndt om Centret , idet Vinden gik
regelmæssig rundt igjcnnem NØ., ø st , sø.. Syd, sv.,
Ves t, o. s . v. , til NØ.; tilsidst laa Skibet den l 6de
m.31•• F. M. nogle faa l\'linuter i Centret i Sti lle. Ikke
sansnart var det imidlertid atter ude af dette, førend
del med Vinden fra NNV. paaoy begyndte at Iændse.
Men nu begy ndte Stormen, som hidtil havde været om
tr ent stlllestaaeude , a l bevæge sig med en Hastighed
af 15 Qml. i Timen, og «Earl Dalhousia- kunde sanledes
ikke for fjerde Gang løbe rundlom Centret. Del holdt
S\. hen med Vinden NØ. og I O å 11 Miles Far t, indtil
det KI. 6 E. 1\1 . dreiede til.

Om Bfterrmddagen .den l 6de og om Formiddage n
den I 'Ide laae de Skibe, som havde nordøstlig 'ind
(. Alice ;\laud . , - Sctnde - , »Earl Danrouete - , _Heraid. og
- Alice. ), en ten undordrelede eller gik langsomt mod Sl.
ellllr Syd. Men, da Yeiret den I7 de var mege t bed re,
og Barometr et steget he tydellgt, løb de mod Syd og Sv.,
og , da Stormen den Lede skred langsomt fremad, kom
de Iteete 'fI.f dem for anden Gang ind i Cen tret eller i
Nærheden deraf og lede meget. . Earl Dalhousies lændsede i
men, da den havde -raaet Vinden fra S. t. V., tog Roret
Skad e, Skibet neglede at lyst re Roret, fi k bak Seil med
Styrbords Halse, krængede heel t over, dyppede Under 
raanokkerne i " andel, og Søen skyllede heelt op over
Hytten. Det var da ned vendigt at kappe ål aeterue tæt
ovenover Dækket.

_Alice l\lnlld . san k, men Desætningen reddedes af
et ande t Skib.

•Il erald », som avancerede langsommere mod S,.
end . Earl Dalhcnsle- , kom fø.rst ind i Centrer 111. IO F. 1\1.
den 19de og mis tede da Mast ern e.

•James Ituaeel- havde KI. 10 E. 1\1. den I6de Vinden
fra Y.t.S., livurerter den gik run dt til VN\. og den 17de
til Nord. Da Yetret nu "ar bedre , løb Skibet Syd i
med 1\1\Ø. lind og tiltag 'llu ,· Kultnc , og KI. 3 E.1\1.
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den 18de Ina Skibet, enerat bave mistet Mast erne, i
Centret i Stille. KI. 5 E. M. var Yinden atte r Vest til
SV., og det blæste forr ygende i 2 Timer.

• Sctnde v, som kun gik med 2 Il H .Miles Fart, kom
ikke anden Gang i Centrets Nærhed , men . Adela . var
tæt ved det og undgik kun med Nød og næppe at gaae
tilbuods.

•Fairyo , som ligeledes den 16de havde no rdøetlig
Vind (da Skihuts Plads ikke kjenrles , er der ikke ghel
noget Uddrag af Logbogen)" holdt mod SV' log den
17de løb det rask væk fol' Veiret. Om Middagen den
l ade fik det paa 14'" 9' S. nr., 7811 10' ø. Lgd. en voldsom
Orkan fra NØ. j dreiede til over Bagbord. JO . 6 E. i\l.
enø st es Orkanen , som blæs te med en rasende Styrke,
i mindre en d el Minut af fulds tændig Stille. KI. 7 blæste
den igj en fra det modsatt e Hjø rne, nemlig SV. »Fairye
holdt af for Veiret , men 10 :\Jinuter efter kræ nge de det
heelt over og var i nogen Tid i sto r Fare. Den 20ue
hlev det forladt af Besætningen . som toges ombo rd pan
. Arundr l .. fra Bombay til Liver pool. •

Det N en afgjort Sag, at niLe disse Skibe vitde
hal e un dgaact Havar i, dersom de Ikke havde ho ld t imod
Syd og S\ . , men havde ventet i 4 .... Timer . Hvad ~ i

imidlertid un' lIlig ville rremhæve, er det , nt Førern e
efter al Hhneflghed tog fuldstændig feiL med Hensyn til
Centre ts Beliggenh ed. De fleste af dem havde fra den
H h' til den 16de været mere eller mindre indviklede i
Orkan en j men efter den Tid begyndte Storme n at sagtne
og Barometre t at stige hurtigt. Da' inden var NØ., og
Barometr et stod lavt, selvom det var i Stigning, sku lde
Centret ifølge - Ite glen.. "ær e i NY. i dn Velre t bedagedes,
og Bar ometret vedblev al stige, maatte man na lurlig
slutte , at der, uaar Centret fjernede sig i den Retning,
ikke vilde være Dogen Fare rorbund en med at løbe
mod SV. Om l\Iiddagen den 16de derimod , da Vinden
var NØ" var Centret 200 il ROO QmL SV. for Skibene,
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og altsaa blæste vinden lige imod det j ma n vil see , at
dette er i Overee ueetemmetse med, hvad der allerede er
blevet fremh ævet om de Orkaner, som passere tæt
forbi Mauri tius og Bourbon , at nemlig de nordøstlige
Vinde i længere Afstand fra Centret blæse mere eller
mind re i Retning imod dette.

Paa den anden Side have vi Beviis for, at Vinden
i Nærheden af Cent ret blæser omtrent efte r en Cirke l.
.Earl Datnouete- afgiver et godt Exempel berpaa , idet
tlette Skib leh rundt om Centret.

Om Middagen den 15de befandt det sig paa 8(1 !"fi'
S. Br. og 84 032' ø. Lgd. Vi give Ialgeude Uddrag af
Logbogen : !{l. 1 F. :M. Stærk Storm fra øst; Cours Vest,
10 11 11 I\IiIes Fart. xis Vind sø., Cours NV., 10 å.
11 Miles Fart, voldsom Regn . KI 3 Vind Syd, Ooure
Nord, 10 l\Iiles Fart j rasende Storm, Ol,: stæ rkt, næsten
uhyggeligt Mørke. KJ. 4 Vind SV., Cours NØ., 10 Mtles
Fart. Bar . 754...""'" RI. 5 Vind VNV., Cours ØSQ., 10 1:l

11 ' Iiles Far t. m.s Vind NNV., Coure SSø., 10 Miles
Fart. RI. 7 Vind Nord, Conra Syd, 11 " iles Fart; for
rygende Storm og voldsom Regn . Dar. 748.01lUll

• ID. 8
Vind l\NØ., Cours SSV., 11 Miles Fart. m. 9 Vind
NØ. t. ø., COUTS SV. t. V., 11 Miles Fart. RI. 10 Vind
ø st, Coura Vest, 11 l\Iiles Fart. Dar. 745.5"''''' Veir og
Sø urorandrede, Skibet bestandig lændsende.

Man vil eee , at de t tog 9 Timer at gane heelt
rundt om Cen tret, og , da den udløbne Distance var
95 qrot., vilde Cycloneos Diame ter, foru dsat at v tndeu
blæste i en Cirkel, og at Stormen ikke forandrede Plads,
for . Earl Delhouste øe Vedkommende være c. 30 Qml.
Stormen skred imidlertid fremad i sydvestl ig Retning
med en Hastighed af S.! Qml. [ de 2 Timer, der forløb
fra Vinden var øst, til den blev Syd, rykkede Centret
altsaa næsten 7 Qml. frem og nærmede. sig Skibe t, da
dette befandt sig paa Stormens sydvestl ige Side. Pan
den nordlige og østlige Side af Centret derimod vilde
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Skibets Afstand fra dett e være bleven større. Delte kan
uldeels tjene til Forklaring af den Hj cndsgjerning l at
Vindens Retning hurtig forandredes i Stormens vestlige
lI nlvdcel, idel den kun brugte 51/ , Time om at gane fra
Vest til ø st.

Der er imidlertid Gruud til at antegn, at selv i den
korte Afstand fra Cent ret boiede v indun s ig paa Stor
mens no rdostlige og østlige Side iUII imod Centret, idet
den kun brugte CpD Time om at gane fra SV. til VNV.,
medens den ligeledes brugte en hc cl Time om al gane
fru VNV. til Nl\V.j den. holdt sig i 2 Timer imellem
Nord og NØ. t. ø" hvorimod den pan den vestlige Side
gjennemlcb 4 Strege r i cen Time.

I ul denn e Tid nærmede Skibet sig grudviis Cent ret,
idet det med nordøstlige og østlig e Vinde vandt mere,
end det før havde tabt.

Den næs te Omseiling af Centret blev udført i lidt
mere eud 8 Timer , og \i ansee Spørgamealet for at
være ai saa stor In teresse , at vi ville give et fuldstæn
digt Uddrag af Logbogen.

Som ovenfor anforl var Vind en østlig RI. 10.
Kl.l1 F.1\I. "ind Sø. t. ø., Cours xv. l. V., 11

Miles fart. Skibet arbcklede meget stærkt. 1\1. n . Vind.
S. t. ø., Ccurs N. 1. Y. , 10 h Il 1\liles Farl , Himlen
mege t overtrukken j rase nde Orkan med voldsom Regn j

Dar. 742 .1l....· }{I . 1 K 1\1. Vind SY. t. V., Cours NØ. t. ø.,
101111 Miles Far t. De mørk e, ovre Skyer og de lavere,
lette Skyer drivende i forskjellige It ctntnger. RI. 2 Vind
VNV. , Cours ØNØ" 10 il 11 Miles Fart. m. :.I Vind
1\V. t. V., COlin se.us. , 10 Miles Fart . Forrygende
Storm med vedheldende stærk Regn. m . 4 Vind Nord,
Coure Syd, 11 Miles Furt. nar. 741.,"", J{I . 5 Vind NØ .,
Cours SV., 11 Miles Fart. m. (j Vind ø. t. N., Cours
Y. t. S., 12 Miles Fart. }{I . 7 Yinu ø. t. S., COUfSV. t. K,
12 Milcs Fart.
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Fra RI. 10 F. i\l. til omtrent RI. 61 2 E.l\I. gik Vinden
hele Corapasset rundt, medens Skibet gjennemseilede en
Distance af 92 Qml., og Vinden maa, som tidligere,
have forandret sig hur tig fra SV. t. V. til VNV. og
meget langsomt fra VNV. til NV. t. N.

Det vilde være let at anføre endnu mange Exempler,
der vise, at idetmindste i nogen åfstnnd fra Centret kan
Cyclonens Form i den sydlige Deel af det indiske Hav
ikke lade sig fremstille correct ved eoncentriske Cirkler,
og at den Hegel, som i Almindelighed gives for at finde
Cent rets Beliggenhed, ofte er uanvendelig. Men vi maae
standse her og kortelig angive de Slutninger, som vi
nu øre komne ti l.

. Del er ikke ganske let at udfinde nøiagtig de for
r;kjellige Retninger , i hvilke Vinden har blæst i en
Orkan. Man kjender ikke altid Skibets Plads , navnlig
naar Course rne hyppig forandres, og det er umuligt at
faae Observationer af Solen eller Stjernerne. Det er
uden Tvivl OgSDIl ofte Tilfældet, at den i Logbogen. an
førte Retning af Vinden er 2 a 3 Streger forskjellig fra
den rette. Endelig kan det hænde, at der vel rase r en
Cyclon, men at der kun er 2 eller 3 Skibe i den, og
at de alle befinde sig i den samme Deel af Stormen.
Det tager derfor laog Tid og udfordrer Undersøgelse af
mange Cycloner , inden man kan komme til en nogen
lunde noiagtig Kundskab om deres Form. Kun i de
Tilfælde, hvor der har befundet sig mange Skibe paa
alle Sider af en Storm, kunne vl af deres forskjellige
Data uddrage gode Gjennemenneresultater , og derfor er
det uundgaaeligt , at der mulig kan paevleea en ringe
Unøjagtighed i den Fremstilling, \i her have givet af
Cyclonernee Form.

Naar vi imidlertid sammenholde de sidste 24 Aars,
og navnlig de sidste 16 Aars Resultater , betænke vi os
ikke paa at sige, al j ' Alm inde l ighed (vi sige ikke

•
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•

altid) h av e fu ldstændig u dviklede Cyclo nc r i
d en syd lige De el af de l ind is ke Ha v "s umm e
Fo r m som Cyclo nern e af 25de Pcb r ua r 1860
og l6 de !\la i l ~63. Disse to Cycloners Form findes
derfor ang ivet i Diagrammerne I. og IL

Som allerede bemærket heler Sydøs t-Passaten lang
somt rundt om den vestlige Side l hvorved Stormen ber
faner et mere eller mindre cirkelrundt Udseende ; der
imod bete r vi ndr-u hu rtig rundt fra Ves t til NV. og
Nord, og de eeutge Vinde (navnlig imellem 0NØ. og
ØSø.) blæse omtrent j Hetnlag imod Centret , dog ikke
i deltes Nærhed. Linien AB (Diagram l) anta ges at
gaae igjenn em Mauriti us , og man vil see , at Stormen
begynder med SØ.-Viod i A' l men at Vinden , efter 
haanden som Cent ret skr ider mod SV., gradvue skager
sig mod Nord ved n. Dvorm eget Vinden skage r sig paa
et bestemt Sted , afhænger af Stormens Uds trækning,
Afst åude n fra Centrer og Dlametr en af den cirkelrunde
Deel rundt om Centre t.

Efterat have givet ovenstaaeude Fremstilling burde
vi maaskee vige Pladsen for praktiske Fo lk ; men \'i
ville dog anfør t' , hvad <ler synes os at være n ødvendigt
at iagttage for at undgaae Centret.

En omdretende Storm i det indiske Haver ikke at
betragte som en afsond ret Lunmaeee , der bevæger sig
rundt efter en Cirkel, paa den anden Side af hvilken
der hersker lette , variable Vinde , men Besultatet af to
mod hinanden kæmpende Vindre tninge r, som orte strække
sig Hundreder af Qvartm ile Norden og Sønde n for Cen
tr ct, henimod hvilket de i en vis Ms Iand begynde grad
viia at bete sig, idet Ilemingen tiltager, j o nærmere de
komme Centret , indtil de tilsidst omkredse dette med
sterre eller mindre Voldsomhed. Det , som det kommer
an pau i Prext a , er da at vide, h vo rnaar man med
nogenlunde Sikkerhed af Vindens Retning kan slutte sig
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til Centrets Beliggenh ed i' antuge vi f. Ex. om en herskende
Sø. Vind , al den blæser i R e tn i n g af Tan g en t en
til en S t o r m clr kel , og vi løbe imod vest i den
Hensigt at krydse Stormens Ban e, gane "i maaekee netop
vor Oderæggelee Imøde.

Der eynee ikke at være nogen Yanskelighed ved al
undgane Centret, derso m man har l inden fra Syd igjennem
Vest til Nord, eller endog til NØ.; er Yinden mellem
Syd og vest, bør rI!un staae mod NV.; er den mellem
vest og Nord, mod NØ.

vindretningen imellem l' ø. og SSø. , navnlig sø.,
er den farligste .

Er Yind en JnI'IIf'm NØ, og ØSø. , bør man ligge
underdretet.

Er Vinden Sø., og Barome tret endnu etaaer hølt,
om det end faJder, bør man ligeledes dreie til , ide t man
endnu ikke kan vlde, i hvilken n.etning Centret befinder
sig . Ders e m Vinden afgjorl skager sig imod Syd og
ganer Sønden for SSø., bør ma n ena reet mulig ataae
mod NV.; men, gaaer den øs tlig, bør man ligge bi over
Styrbord. Med Vinden mellem Nord og ø st bør man
und er inge n Omstæ ndigbede r staue mod Syd eller S,.,
men holde sua øs tlig som mulig.

Det farligste Tilfælde af alle er , naar Vinden blæser
etøt fra Sø., Barom etret falder og Kulingen tiltage r.
Dersom mao i saada m Tilfælde holder mod NV., ganer
man maeskee lige imod Centret , og "i troe t del Rigtigste
vil vær e at ligge bi og nøle vaage over Vindens Retning
og Baro metret. Sandsyn ligheden vil være for, at Vinden
vil skage sig, og at man da, forend del er for eeeut,
vil kunne ekjønue, om man gjar rettest i enten at løbe
mod l\V., ho lde gaaende , hvor man er, eller sæae mod
øst. Skager Vinden sig derimod ikke, og Barometret
er faJdet ialt 15 l\1illim. , bør man , som sids te Udvei,
eteae mod NV. om muligt.
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Ovenetaaende Bemærkninger finde navnlig deres An
vendelse paa Skibe, som trælTe Cycloner, der endnu
ikke ere begyndte at bele mod Syd og Sø. Bevæger
Stormen sig i denne Retning, vilde vi, med Vinden
imellem Nord og øst, holde saa østlig som mulig, idet,
som vi have eeet, de nordøstlige og østlige Vinde ene,
om ikke altid, blæse lige imod Centret.

Hermed være Sagen anbefalet til den farende Sø
mands Opmærks omhed.
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under Bygning; Buoken, som før
stod pna Klippen. er nedtaget.

forandret 23 ~luI1878; vlste hidtil
Blink hvert 2det Minut.

rødt
Taarn

Fod

I. . . . I Løbet lyser Fyret som hidtlI ;
men paa begge Sider vlscs fil m
rende Lys (Blink. af 1 Sec.s
Varighed).

Træ- tændt 1 Juni 1878 paa NØ-Hjørnet
stativ af Vlerdilk; lyser fra NNØ } Ø

gjennem Ø til sø t. ø ~ Ø grønt,
herfra til Sø ~ Ø r ød t og derfra
gjenD1lm S Ul SSV ~ V hvidt.
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Skib. ved Nordsiden af Løbet, nær øst
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ø 21 44']

6N .62280
ø :U 57,

hldUI Blink hveM : MInnt; Bltn
kene have en Vaf!øhed af 10 see.

er flyttet Ul Enden ar del ny
byggede Brohoved.

mndt 1 ADllult 1878, l "b l. fra
Enden If Havnedillet ved Byen.

40 8bnL , hidtil et fut h v Id t Fyr
1hvidt

253744
25 «l.

2: N
V

"
. . aoo

hvldl
Blua
hver

90 see.
bVldt
Bl.

hver l
Minut
"dl

hvIdt ••

BI. Ibver
10See

B.

F.

F.

FB.

FB.6rrlealø. Jonlake Ilav

••• Cerlgo 'Forandrlng af
C. Sp atbl
FY'

... Artlpelel Bavoefyret 'ed
Syra

!li !sorerlIe SaD Miguel NIt P1r ved• Poola Del-
go ..

N-AmKlb Ny BrnDn11l Foraodrtng .,
(Northumber- C. J o u r I -
Iand Slr~de ! main Fy r



Stat, I Farvand, Fyrt ta Brt dll TutDeta

Liln d Bellllgeuhed. N..~., Sled Ol" K. ,..k· I ". styr-h leLL, •. " F.....e.
Anmærkninger.

Sl.,_ to, r..... • Ile H..lde~ldde Læn~de eld. ,.~

Ihvidt
Ori'.li Fodi llllI • i F...

N·J.merill Savannah- Nle Wefl r vild 1 , . Lde. 6tll 23 . • 32 1,9 .. hvIdt r y" " ol" , .... S æ V 1048
Ooden T y bee Knol V 80 54,4 Huus Alen fri ntnanden og lede gjee-

1 ,. hvldt Lds. ,,, .. · . 52 1.9 .. hvidt nem den ud dy bed e Kana l
eo 54. . Taarn mellem Tybt e Red Og.SulIllllab-.

neden .
d,. Florida Rev N,I F,r pal ,. hvjdt Sp. Ilte 107 • 25 35,3 .. brunt tændt te Juni 1878, 10 Alen S for

Fowey Rod 80 5,8 med 8aa1l.en P, paa 5·Fod Vend.
hvid

Under-

-Ile.
bygo.

d,. Fyret pall F. bvldL .. .. .. .. 25 89,9 .. .. . lir ne d lag t fra aaDlllle Tid.
C. Florida V 80 9,4

d•. Mlulsslppl Forandl lll~ ar F. rødt Lds. <d, so 8 " so 12.9 .. ... bldUl hvid t ; de 2 h vi d e F yr l
S b l p h llPd V 88 56.9 Soutb Pal , Head er Ibe Pau ea
Fy' og pea Ø~taldeo af Molen ere

VtsUlldlfll NII Bll1 llfr,r vild 1
ligeledes forandrede Ul røde Fyr.

Barbadees F. rødt .. .. . 18 ' ,8 .. .. pua vesteeden .r _Public Wbarr•.
b rfd g e t c wn V 59 36,6

d•. St. Vincent F ort Char- F. nvtdt .. .. .. 18 13 .. .. brænder nu s ta d ig t, bidtII tun
10Ue Fyr 61 15 lIur der ventedes Dalllp.tlbe.

Ifrlks Cap1andet NII F, r ved C. B. bvldt Ld• . 2den 114 • S 34 12,5 88 rundt tælldt 15 JU1l118i 8. pli Seal Point
Sl. .' r a n c h Bl. bl' . ø 24 50, 1: KVID_ V for C. Francl •.

æse.
d•. do. Nlt Flr vild F. !trent .. I11 . . . . .. . ... i Kovle Flodeo. Mundloll. paa En-

P o r t AUre d den Df veslJe Havnearm.

d•. Oe1a:oa Bugt Nl t F1l dfrl r ved ... hvldt .. .. 2556• .. rødt 9 KbI . fTIl Grunde n " 3 } KVIIl.
Cockbnrn ø 32 54,5 Skib, fra Nordellden af E1efanl øen.
BlIn te 2

d lru Ecrumunnef - N,I •., r ved I F. ILd,: 2dfO .. N 11 29 .. r·'le ~ paalællkt.
t ysten Por t o Nuov o ø 19 45



Sta t, Farvand, Fyrets Brede Tanrnets
- , K.nk- Ap- I51,.-r-- -I,,,"- og --- Anmærkninger

Land Bellggenherl I Farv e,
SI • rer l+-a.rT'C pnrat k. Bolde .lddo Længde Hnldl!: F"rm

ICeylon østkysIN,.t F,.r ved
OrdeIII Fud I MilI n

Indien F. hvidt 48 N 7 43, Mast brænder fra 15 Februar til 31
llattlcaloa ! ø 81 4 1,3 October.
Floden

do. Bengalske Bug midlertidige Fyr 2 F.
røde " .

... ... tændte for at advare mod Under-
ved Madras bygninger ved nordre Dæmning,

I det ene er 4 Fod over det andel.
do. Malncca Stræ- N,.I Fyr pau F. hvidt •. 28 I 2l N 2 52,4 Træ- tændt 20 August 1878 paa SV-Pyn-

det (Klang Middlel'olnt ø 1011-1.3 stativ ten nfPuIoLumaut : det mindre !lyr,

.lau
Stræde)

54 1 2
som hidtil brændte der, er nedlagt.

Batavla Red mtdlertldlgt Fyr F. rødt S 5 59,2 Jern-
p.ØcnAlkmaar I ø10650,3' statlv

Cbllll Wusung Forandring af F. hvidt, " I" .. I . ~ . . . . lyser g r øn t l Pell. fra S 10 ø til
Floden Wusung!lyr rødt 011 S f>6" V og r o dit l Petl. mellem

gront l S 70; V og helre Bred, men

hvidt . ·1.· 32
hvidt I Løbet.

do. Kjusiu Nyt Fyr ved F. 1~ 23 6I1ant. . paa en lille ø i Bugten ved Shlma-
Shlmabara hvidt barn , ved Nordsiden af Indlobet.

Japan Nlpon (Prov. Nyt Fyr ved ~'. hvidt Lds Ilste 1150 5 60 Steen det midlertidig e Fyr sammesteds
Kil, Sydpynl) Sf ve mi aa k!

rndt ILdS Gte
hvidt er borttaget.

do. Indlunds Søen Nyt Fyr ved ~' . 29 1 ~ 28 sort-og under Bygning paa den østlige
Klshukuva hvIdt- Bred af KIshukava Floden.

LdB ' 5te
stribet

do. do. Nyt Fyr ved I F. gmllt 52 2 1 BO I Træ, tændt l Sept. 1877 paa Enden uf
Sakal Ha vn I

,
t6kant. , den sondre Mole; er synligt fra

Nyt FI,.def,r vedl
l .h~ l~t.

S 14}OV gjennem V, N og ø til

hvtdt I.. I..
S 75Q ø (alt retv. ),

.h~allen Que~n~IRnd F. 33 2r Channe) ridlaet Il Marta 1. 78 pOD 13 Fv.
Ny BIII- Chun llcl Rock i S I Vond. Ved Omselltue nr C. Mel-
,"d) Rock V, 8anke~ ville styres N og ø om Fyrskibet.

80 Plpon (Mlsv. 6 n ø I 1878).
Rev I ø ~



Stllt , Fnnnod,
Land Bellsgenbed

!ustnIlel IChamplon lJUft
(N,. ø..-
Id')

Anm æ rknin ger.

tændt 19 Marti 1878.

rodt

gUlli t

bvldt Ld~, 3dle 164 4l

lyser kun fra N 381 ø til N58" ø
og fra S 2' Ø", eller 2 Kvm. V
ror Afrlen Rock, og Ul S 25" ø.
)Ilsv. 4 ~ I V I 1878.

tændt 21 lleehr. 1877 P" Bro
bovedet : I Bugten er god Anker
plads med Fyret I NB to B : ø
og Kororarlh Pynt I N. (MIsv.
14° ø I 1878).

tændt 22 April 1878 paa Sydeoden
af Halvøen Moer~ngl eller Moerakl.

hidtil re dt; Daar Haene n Ikh 1110
ao løbel , slukkes deue Fyr, og 2
b'lde Fyr visn rra Flagstan gen.

bIdt Il bvldl.

linder upre-erse.

ta:ndt I Juli 1'178 . det rede Fyr,
lo m vll ln fra H..,nerogden! HUl,
er n ed l a gt.

er nedlagt

Træ,
hvidt

" IJu n, tanrn

I u mme
Taarn

pea Havne
dæmnfn,..

I~ 45 24,3 25
r' n OM,f}

19

70 4:

I.

rødt

F.

F.

F.

F.

F.

F.Nordøen N11 F,.r ved
(Dal Or Island. ) C Ru n el

(Kororarlkl)

d•. Mlddeløeo N,t F,.r paa
Moeran gl
Pyn t... ,lo. Fornodrlng af
Oam llru F yr

d. de. Fon ndrlllg af
C. Wan b r ow
Fyr,.. de. N,.t F,.-r ved

(Ø"B tkyJt) T I Ol lIT o

AlIIerl~a, Aenpulco Havo Fyret PnB
VKlk' J! Grlfo Pynt
(n u le.)
d. NIt F,r led

(Pen) Iqu lqu e



l) SlIullrhr ('l4iere, k1er)J Lndlllltrker (BullerJ 'arder) Graade, 'l"4i •. In.

Stat,
Land

Nærmere
Skdbestemmelae

å nm ærk nlnger.

pal FJordgrunden

paa Hannlen

frI Sø - Vageren paa
Slubben I Retning
mod Svunemeuen,
til 10&1 Alen fra
Stranden

•••
•••
u.

dc.

latlegltlet

Sundet
(KjebenbavD5"

''')

dc.

nyoprettet
RednIngs
stalIon

ny Ilærnn l ng

paa Anholt

our Stubbe·
grunden

å 8! •

10 Fod

56".' ,
.,,

.'
udlagt I Juul 1878 c. 2 KVID. frI
Land, I Retning Indøelllngsbaa
kerne evereet.

Il August 1878 ved Hølund".

1500 Alen (ra Vigøren bllyer en
I:.!IJ Alen bred Albnlng med 17
Fods Dybde, der poa Ø~lsldeD
maerkes lT.ed Vager med hvid
Stase og hvidt Flag, pllll Vest
siden med en Vager med rød
StIge Ol! rød BIlIoD.

Nordsiden af Dæmningen mær
kel med grenne Tønder, der lIsge
i- IbI. fri hinanden, den øllllge
baIve DIII!IDnlns med 6 og den
vestlIge med 5 Tender.

••• Storebelt Dybden P"
Sleenllrunden Snaveren , - ..... , N. 55' 34',4 var tidligere lIlslyet It hlye Itørre

ø. 10' 40',8 Dybde (7 I 9 ~. od).

••• LllIebelt ny Vager NØ ror Crun- . . ... 10 Flid N. 560 84',7 N for Bogenle HaYn.
med opod- den uetmen Ø. 10' 4,9'
vendt Ko.t •



S tal , Farvand, Mæ r k et s eller l> ru nde Ds lJyb d e Nærmere

L a nd Beliggenhed p.... Gr:ud., .... ori M.ortel Stedbestemmelse
An mærk ni nger.

SI.,. N.~" .... llcr ··

"d.Uu. ØSlersøen ny sortT ø n d e-
vag e r url ror Noru- .... . 5 Favne N. 540 82'.6 lsnee . lo m allkkll mere IIl1d 4-
m. Stllg,e, hvor- stden af uer - ø. 12" 34',1
P" ec opret- a e r e r t Rev f "m. m...ltld b, Id, N 'm

den sorte TøndevagelJ; 15 Fods
slaaende Kegle Skibe kunn e gaa mellem den
og derover en og don hvide Tende ror Prerow
Kost

d•• do. nyrød- oghvld-
Bankens Nordende.

tærnet Tø nd e for Østenden 111 · , . . . . 3 - r;. 54° 29'.6 I Prikkerne, slim tidligere be-

u a raer e r t ø. 12° 33',5 J
tegnede Pr(lrow B. oh n og Ilar-

a.. serorl Rev, en b<lrtl.lgne.

••• do. ny hvld Tende for Nordendeo · . . . . - 3 - N. M O 30.'9
af Pr er e w ø. 12" 36',4
Ba o ke

••• do. nY8ort-IIghv ld-
tærnet Tend e for Sydenden ·... -- 3 - N, M". 29',2

af Prerow 8 . 12" 31',1
8 an te

••• de. midlertidig ud-
laglrød Sp ld s-
t ø n de pee Od er- · . . . . . · - , . - N. M O U',3 til IIrug ved Opmllalingllrbelder ;
med sort Flag ban ko I ø. 14 0 23' ,1 u d Adlel1l Gr und, SV for Bern-

holm, er til SllmDl(l Brug udls{:t

S.""" de. ny LOlis s ta· nere Tender.
l io n \'{' , I () æ ll l ,n ll U • . . · ... . . I Iialmllrou"d ' ''' "Y'" P'" Dæmman bol' .. enOjj \'ed Wal16j Kugle pIIa en Mut, nur Lodsen

Øol p)'nt er lIIslede; hvIs lkh, søges hun
ved Wallo,

d•. ,,, TaIltulg - I· .n elet ved F ur il ·. . - . . I do. ~ er b<lrtfaldel..
(Gonllgoull)

•



Anmærkninger. '

ved Taagehorn (Sirene), der giver
et Stød paa 5 Sec. hvert Minut.

el SIdeløb over Barren er nu
mærket med 3 røde og B hvide
Ilø le r; det laveste Sted der har
7 Fod og er nær det østlige Udløb.

der raider en s o r t Ba II o n, saavel
ved Greenwlch's Mlddsg som ved
WIlhelmshaven Middag 32' 35"
ror Greenwich.

Naar SIgnIlI Ikke kan gives,
helses en mindre rød Ballon
paa halv Stang f)H. efter Tiden.

rra Helgolands NV- 'Ved Raket, der affyres hver lOde
Ende Minut, naaer en H..lde af 600'

og exploderer med stærkt Knald.

Vest for en nylig fundellIIIe Grund,
115 Alen ØNØ for den nordlige
Prik paa Slaffens Grund i Nord
løbet Ul GeDe.

Ved Indløbet 1I1 Eknæs ~10rd ,
Istedetfor en nedbrudt Baske.

for ut advare mod at nærme sig
denne Holm, der er Oplagssted
for Krigsmateriale.

paa Kronslads Yder- er boruaget,
red

N. 59" 47'
ø. 23" 19'
paa Helsingfors Red

N. 54° 15'.8
ø. 8° 17',5
mellem Tønderne VII
og VIII nær Tønde F

N. 58" 31 ' 57~
ø. 8° 8' 48"

I
N. 60° 45',5
ø. 17° ~2' ,7

7~ Fod

Vfor Fort Go n
staotln

paa Slore
Gadden

rundt om Hol
men Loooan

v. WIlhelms
haven

I·

Slar·

I1UIHl.etS euer li cunuens

den vderste
rode' Tønde

forandret
'I'a ag e s lg n a ll Is ted e t for

Skud, som nu

Dyt Taage- l
s Ig n uI .fra E Id eren s

ydre Fyrskib

Dybden pau EIderen
Barre

8 Prikker
med gule Flag

nyt Tlds
s ignul

nyopført8aake

do.

do.

I'arvand,
Ilellggenhed

+-=-~...-=;- ~~:~.-.s~:.....-:.=_=

Floske Bugt

do.

Bettnlske Bugt ny rød VaIl er ØNØ for S t Df - 12 Fod
fens Gruod

Nordsøen

Nordsøen,
EIderen

JadeDoden

e vat,
Land

~o.

do.

do.

do.

HtJl;olaod

Rusland

Snrrl~

'PydskllUld



do.

do.

do.

Anmærkninger.

do.

do.

do.

Grunden er c. 3 Kb!. lang I NV t.
V og Sø t. ø og ~ Kb!. bred , den
llgaer ~ Kvm. fra Kysten af Øeo
Wlght.

Ul Brug ved Opmaallngsarbelder.

!ved Taagehern , der I;l"er l Stød
II hvert ole Minut

Nærmere
Stedbestemmelse

Hollum Mølle 1 Kb!. l den Iudre Del af Ameland Gat.
fri N for Ameland
Fyr I ø ~ S

Rollum Mølle mellem
Amelaod Fyr og
Bnake I ØSØ

Kirken I Hollum I mellem de sorte Tonder Nr.log 2.
NNØ j ' ø

N. 530 37',6
ø. 6° 52',1

N. 49° 1)7',6
V. fl" 12'.1

N. 53° 46',6
ø. 7° 41',1

N. 53" 40',4
ø. 6° 54',6

4~ Favne

Dybde
p.... Gnmd , hvorllll.. rke

Vn l( Un o.

VIIeland Veld Booke mellem de sorte Tønder 6 og 7.
til VIIeland Fyr l V
t. N og Brnndarts
Fyr l NØ t ø

I Sanddown Bal 4 Favne 6 a8Favn e N. 50" 39',1
Øen Wlght V. l " 7'

Mærkets eller Grunden_s_II-_-=-_~:-""""'--:---,j

Slor_ J~~=~~~=~~~==ll=======~============

nylig fundet
Grund

ny hvld T'ø n d e paa Østsiden . ..
Nr. 4 af Løbet

nyt Tange- I
signal ved C. LIzar d

ny sort Tønde pna Vestsid en ... .
Nr. 1 A af Kromme

Balg
ny sort T ø n d e paa Østsiden a . . . . . .
Nr. 6 A Camnnn

Plaat

midlertidig
Baa k e paa Sp lek er-
(sort med Kurv oog
GO' hel )

mldlert.Booke paa Øen Juls
(sort med Tre-
kant paa Top-
pen 50' hei)
mldlert.Baake paa Memmer
m. Firkant paa S a n d
Toppen 82' høl
ny sort Tende paaVestslden
Nr. 4 af Løbet

du. do.

do. do.

do. do.

Neder· Ameland Gat
laDdeDe

do. do.

do. do.

do. Vile Strøm

BDp;laod Kanulen

Stat, Farvand,
L o n d Bellgseuhed

Tlds~laud tNor~søen



An m ær k n I nger.

ved Taagehorn , som. hvert zdet
MllIul giver 2 Slud.

fra 1 August ved Rnket, der
atryres hvert lOde Minut, stlger
c.600 Fod og springer med stærkt
Knald.

Nærmere
Stedheatemmelse

N. 510 '>{i' 9
V. 30 55<4
N. 51° 10',1
V. 4° 40',3

N..1'Il

ved Lundy
Island

fra Flydefyrel •...••
Sc a r w eu t h e r

SI.,_

uynne
~.,.....-----;_=':"'::":::"="::"::":~I-p-....--=a""l1lIl.=.id, Ibl'orl~

VrO( L IIn or

nyt Taage
si Il 11 ni

forandret do.

Beliggenhed

do.

Brlstol Kanal

do.

t.aDl1

England

do. Mllford Havn ny grou og bvld
Sp tds t e nd e I Sandbaven

Bal
5 Favne midt Imellem Great for at ad~are mod nedlagte Torpe

CasUeHeadogStaek doer.
Rock

ved Fuld af en sort Ballon Kl. 1
efter Stedets Tid eller KJ. 1 24M
49",7 elter Greenwlchs Tid; naar
Ballonen Ikke falder til rette Tids
punkt, gjentages Signalet 10 MI
nuter efter.

tjener som et godt Dagmærke for
Farvandet N for Øen SeJn.

N. 36° 27' 41",fi
V. 6° 12' 25"

N. 55° 26' ved Tasgehorn, som lyder 5 Sec.
V. 5° 7',2 efter Ophold af 10 Sec.
Conlngmore Rock I Tønden ligger SSV t Kb!. fra
V l. N ~ .N 8 Kb!., Vraget, der viser Masterne over
S-Pynlel1 af SydSal- Vandet; Intet Skib bør gaae mel
tee ø I N : V l' lem Conlngmore Rock og Saltee
Kvm. og Brandles øerne.
østl, Klippe l ø t.
N l N.l1'o- Kvm.

N. 48° 2'.4
V. 4° 51',1

paa Pynten
Arglldor

ved S a n Fer
nando Ob
servatorium

ved Pta d d a
Fyr

ved Con Ing
more Rock

Flrlh of Clyde nyt Ta ag e
signal

Isle de Seln ny M" Il e
byflget

Cadlx nyt Tlds 
signul

Saltee Øerne T ø nd e
for Vraget uf
Dampskibet
.Idnbo,

lIrankrls

Irland

SkollllDd

Spanien



4, Kvm. VNV fra Ru efter Opgivelse a r Anton io Scctte,
Teyooeø. 12 x vm. Fører af den møltealake Brig
fra Benl1hn,1 Havn . Reglna vntcrta -.

ved Tr.- til Adveu el for Underbygning ved
et uyl Dille ; ODl NaUen tændes
en Lygt" med hvidt Lya pea
Tønden.

•

Sla ", Fuuod, Mær .keu eller Grund en s Dybd e

Land 8ellggeuhed sr... N...
pu G.....i.'""i...

~
v~_

Splllleo AtJanlerh8l'ct VIgle" g r a n -
e ee ec Raffo 28 Kvm . SV tre · . . .. · .

C.S" vln e e n t

..
d•• Mlddelhnet Flytning af

Kl ok h·
re nde n ved KUppen · . . . . . 17

Gro asR
SardhlleH dc. nylig rundet

(Ilorllraclo Klip p eg r un d Sta mro r d . . . . · .
Stræ det )

Sldllell MlddelhneL midierIIdig ud-
lagt T ø n d e ved R on el g ll ojo . . . · .
med rødl - og P ynl
bvldtalr\ bel
Flag og KlokIF.e

l' r1...lle de. nylig fundet
Klipp e Regi n a Vil - 16 Fod · .

to rl a

N·Anlnlh .'lyfundland oyt T u ge -
a l g n l l lild C. S p ee r ·.

••• Sa llte Ialan d nedlsgtTulle·
~ h: n RI ' pu 0 l'oa Vn t · .. .

l ende

Nærmere
Stedbestemmelse

N. 34° fJ2'
V. 9" 10'

Favne N for C. Paloa

N. 41° 10' ,4
ø. 9° 25'.3

plla Reden
panl

N. 47° 31',2

I
v. 026 37'

N 4',0 11' ,9Iv.u- 8'

AODllllrknlnger.

hverp•• eo Uallenak Brig lkal have
Blødt 11877, er IIU rorgjævea ener
aogt af Ilet tydske Orlogsski b
-Hertha e, som pDa ilet angivne
Sled Ikke fandt Bund ved 120
~'une. •

den ligger nu 125 Alen S for
Klippen .

mellem Norde nde n af Øen Madda·
leila og Klippern e S for g eu Ba
renter: DampaU bel. $ løDl(ord. er
atrandet der.

ved Taagehem , scm gll er et Stød
paa 7 Set. hvert Minut.

Uampplbulgoalet er nedlagl der
Indtil vide re.



L'n~ , II r-arvnnn, ................. " ......au. _.u..· U O ....D Nærm ere Anmærkninger.
Land Beliggenhed 510(1 NAvn Stedbestemmelse

N-AlUerlka Mulne ny rod- og sort- vet! Ind gllllgen Owl Read Fyr l V t.
(Penobscol stribet selvvIr- tIl FOl!: Island N ! N, Brown Head
Bal) kende PI beo Throughfare Fyr I ø t. N ~ N og

tønde Basken p. Drunkord
Ledge I NNØ

Brasilien . ...... . . bortsprængt
e Klippe ved San Ou- ., . . I Havnen ved Santes der er nu mindst 18 Fod VandItelro paa dette Sled.

Afrika Caplandet ny Baake I WhaJflscb

r" .
S. 22 ° 53' ,5 40 Alen fro NV-Knden af Peltkan

Bugten ø. 14° 28', 5 Pynt.

do. do. Grund l AIb a t r o s 6 Fod S. 34° 16',7 6 Kbl. fra Kysten; en Grund, som
ved Ollfanl Rock

ISO Favne

ø. IS" 2"2 ',4 Dampskibet • KaOr- . skal bave
Bosh PvnL stødt pau 3 Kvm. fra Kyslen, er. .

Persien Persiske Bugt Pludsbe- forgjæves ettersegt.

slemmeise uf Grunden 26 - N. 26 ° 17' 5 Kvm. ø for Nordenden af Øen
C oote ø. 55° :l5' Thumb (JuziraLTaub) ved Babraln.

0511 dien Bombay Red nyStenbaake paa Klippen . . . . ' . N. 18 0 36' Choul Kadu Rev ligger 14 Kvm.
69' hol Choul Kadu ø. 72° 50',2 SV for Banken.

do. Ifooghly Floden nyt T'a a g a-
s lg n ol ved Øvre .. ...... . . N.21 ° 31' Skud hver : Time (Iste og adle

Gaspar Ø.88" 3' Kvarleer).
Flydefyr

do. do. do. ved Nedre N. 21° 26' Skud hver ~ Time (fuld og halv
do. do, Ø.88° 7' Time).

do. do. nyt To p s l gn a l paa Mu tlah N.210 4' rod Ballon med hvldl Belle.
Flydefyr ø. 88° 47'

do. do do. paa Pli o t No 20 ° 48',7 hvid Ballon med sort Belte.
R I dg e FI y d e- ø. 87 ° 41'
fyr
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Land Slac s Nan : Gl"1lDd, bor! Mærket Stedbestemmelse
v~ li r --r-

N-AIII~rlka Oregon ny sort· og l Columbia .. ~ . .. N. 46° 9' I sydlige Løb, med Hancock Pynt
(Vestkl sl) hvldstrlbet Floden V.124° 3' Fyr I N t. V ~ V 71". Kvm. og

selvvIrkende Adams Pynt Fyr I NØ t. N 4r"o
PIbetønde Kvm.

do. do. do. ved Rum- . . . . . . 15 Favne N. 40 ° 47' med Humboldt Fyr I ø t N og
• boldt Barre Ø.124° 16' lied OIulT i Sø t. ø ~ ø.

P.~oDleD India n Rench nylig rundet
Grund Amethyst 11 Fod l Kbl. N ror Nord· mellem Grunden og Øen er der

I enden lirSaumarez 13 Favnes Dybde.
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1 Juli.

Seccnd tleut. H. T. Fo S 5 beordr et til al forrette
Tjeneste j Frega tten Sjælland.

Premierlieut. F. Lun d bes temt til Chef for Skon
net ten Esbe rn Snare.

Til al forrette Tj eneste der ombord bestemte : Pre
mier lieut. J. T. Ols en , Secondlieut. E. A. C. Jessen,
Læge B. Gerbe r som Skibslæge og Maskinmester J . T.
Sø re nse n som t ete Maskinisl.

Officerern e beordrede al frat ræde dere s Tjeneste
' den 29de d. M. og at lillræde Tjenes te i Skonnerten
. den t ete i n. M.

Commandoen i Skonnerten beordret helst den 3die
i n. 1\1 .

Fra den ble i d. !\I. er Overlæge J. C. S. Schade
indtraadt i næstældste Lonningsclasse for Overlæger, og
Corpslægc 11. F. ll r øn ni c h e i ældste Lennlugsclasse
for Cerpalæger.

Cnpitain C. A. It ru u n beord ret fra den 3die d. M.
at Iratræ de og Capitain F. P. Å. GId al i at tiltræde
Tjenes ten som Fyr- og vagertnapee teur.

Allerb. Rcsol. : Det tillades I' remierlleutenunt udenfor
Nummer, O. Baron Gnl de nc r on e , at anlægge og bære
efternævn te barn uldeene Decorauon er, nemlig : Comman
deur korse t af St. Anna-Ordenen , af den fran ske Æres
legion og af den eechelske ernes tluske Buueerden, samt
Orncecrekor set af den græske Frelserorden .
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I Anlednin g af den med Orlogsværftets Skr . af 2den 2 JoH.
Febr uar d.A. Nr.lI3 fremsendte Betænkning fra Værfts
commiss ionens 2den Afdeling over Commandeur Alb eck e
Generalrapport for Fregatten Jyllands Togt i 1877 I og
efter at have indh entet Erklæring fra Generalinepeeteuren
for seeeuueriet, har Ministeriet bestem t :

ad A l. At lignende Jernporte som de to forreste
paa hver Side af Batteriet forfærdiges til alle Kanoner
paa Batteriet ved Fregattens forestaaende Reparation, og
at det rifled e Skyts i Reglen skal henetaae uladt ombord
med Undtagelse af nogle af de mindre Raneaer I der
boldes ladte med Løst til Signal- og Varselskud. l Krigs
tid bemyndiges dog vedkommende Chef til at holde
Skytset ladt med Skarpt i korte re Tid ad Gangen , hvor
Omstændigbederne efter hans Skjen manne fordre det.

ad A 2. at der arbeides hen til at forsyne alle
Plandena Skibe med Sprøiteslanger ar Læder , og at der
drages Omsorg for, at disse uleeee og opbevares paa en
fra Værftet foreskreven Maade.

ad A 4. at Glasfeltflasker i Læderfouteral reglemen
teree til Brug for Landgangscomp agniet i Flaadens Skibe.

ad A 5. at der anbringes en lufttæt Dækning mel
lem Closett erne og Messeskoddet.

ad A 6. at der ved Orlogsværftet tages under Over
veielse og derefter indsendes Forslag om Indførel sen i
Flaadeue Skibe af nye og udeevarende Taagehorn.

ad A 8. Orlogsværftets Opmærksombed henledes
paa de fremførte Anker over Voxdugs-Gulvtæpperne.

Det best emmes endvidere , at den i Inetnuen for
Exerceerskolen i Fregatten givne Bestemmelse, at Skolens
Elever fordeles til Landgangscompagnlet, bortfalder, hvil
ket ikke forhindrer , at hele Skolen kan sendes samlet
i Land til Bxerctte.

De under B i Betænkningen omhandlede Puncter
ville i Benhold til Resolution af 8de Marls1873 Nr. 243
være at afgjere af Chefen for Orlogsværne t.

Tld••kJift I.r s........ "1 1Uolr.1lø. XIII. 30
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I Anit<lnmg af de» med Orlogsværftets Skrivelse af
3Otoe Januar d. A. !Nt". ~ fremsendte BetæD1ning tro
verneoomæiælceeee 2deo Afdeling 'oser Capnatn Schiwes
Geoeralrapport for Sk&Doocteo Esbern Snares TQgt i 1877,
og riM ;:l! have indhentet EJlløIæring f-ra Generalmepec
tenren for Søartilleriet, har Ministeriet bestemt :

ad A 1. 1 Anledning af dette Forslag bar Mini
sterJ61 .tilwevet Generaliospecteuren for Søo.rtilleriet om
at latle uderselde et Olt'erslag over den derved foranJedi
geee lJek.Gf>t:Iling, for at en !Begjering derom kan blive
optaget li Ftnantelwrorsleget for 187Ø/80.

ad A .2 , ,8 .og ,. Bebelemugen af Toupedoer er
bestemt ved Mini9teriete Ilesolution Nr. &27 ;af ZHe Mai
d. A. og med Hensyn til de under 3 tlg 4. opførte For
slag er ·Qar lJtufJet Bestemmelee ved Ministeri6t~ Reso
lution af 22de December f. A. Nr. 1897.

Jilvilket tåeostligst meddeles til Foranstaltning med
lfilfBiende , at de under Il i Betænkningen omhandlede
Puncter ville i Henhold ·til Ministeriet-s Resolution af
Bde MarLs 1873 Nr. 243 være at afgjere af Chefen for
Olllogs'VamUet.

ållerh. Besol.: Commandsur J. S. C. Ahbe ck, R."
og D. M. , meddeles der ,Rei5etillallelee !;il Sver.rjg for
en -Tid af 2 Meencder.

.ållerh. Besel.: P.nemierlieutenant 6. A. Caro c, R.",
meddeles der @rioy i 3 Aar fra midt i Februar 1879
for at føre dal kongelige Posldampskib til Island.

.capitaiu V. F. .Ko e fo ed beordret ;til, maar Lelr
'OIvenførslerne Inar ere tilendebragte, ;at frllilræde sin
TjeoeEae ved 'I 'raneportcemmleetonen, tig CapiLnin N•C.
R. M..øHer beordret til Cta samme U'id at stille sig til
Rnadigbed tor Oommteslenen.

Premierlleut. P. J. P a u Is e n beordret til 'Ijeneste
ved Søkaarlarchivet for at overføre i Kaartene det ved
Expeditionen i Grøn.und vundne lIdbytte.
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Allerh. Hesel.: Premlerlteut. U. A. de Fine Blib- 15"Joll.
sled sættes efter egen Begjering udenter Ntmmu i
el åar.

Tilladt. at den Seetetene fas\e ~latldskab i Nyboder
tilkommende rri Medicin maa (ra hte Octoeer 1878 at
regne. efter Mandskabets eget Valg i etltvert 'I1itrælofl',
tages enten fra St. Pauls Apatheh elfer Bom hidUl fru
det Kongelige Militair· og Vaiseobuusnpothd, øg bort
falder lom Følge beraf »gelede.. fra fornævnte Dato al
regne Udleveringen af l\1edicio til bemeldte Maddskab
fra sidstnævnte Apotheks Dispeosatioul!laDstalt paa Gar
nteoneeygehueet.

Allerh. Beecl.: åeecedlteutenaat Aag.e He aabng 2"2
Michael Rasmussen udnæmes tn Peermerllentenant
i Flaadeae Oråceersoerps.

AlIerh. Rewl.: Capilain ar Iagemeurcerjæet A. J. C.
Ke yper , R", Bestyrer af Buue-, Vand,- og Veiby~jogl

arbeiderne ved Flaadens Etabllasementer I og ved Kjø
benbavn , benaadea - paa allenmderdanlgst ForeøtiUing
fra Ministeriet for Klrke- og UnderviisniDgsvæ!eDe~ 
med Dannebrogsmændenes Hæderstegn.

AlIerb. Besol.: Commandenr G. F. W. Wri:sberg, 24
C" og D. M., udneenee til Admiral ag Chef rer Sø
onlceerecorpeet, samt Flaadeinspectenr.

Chefen for de mititaire Ministeriers 3die Re,isionB
contoir, Krigsaascøsol C. F. Gede, efter derpaa ind
kommet Andragende entledlget tra bene Bestilling som
Auclionarius ved Seetaten , og er derefter unde, BI D.
Fuldmægtig iMarineministeriels Cemmlaeerfats- og 80g
bcldeeoontolr , Lteut. E. A. Th. Bj erag er , ansat i be
meldte Bestilling.

Paa Ptnautsmtnteterlete derom nedlagte ellerander- 2S
danigste Forestilling har det behaget Hans Majestæt
Kongen ved allerh. Ilesol. af 8de d. M. allerneudigst at

•heskikke Fuldmægtig under de militaire Ministeriers He
vislen og Decision, Krigaaaseescr Christian Frederik

BO'
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Ged e , til Conloirchef i 3d le Beviaronsoontotr un der be
meldte Departement, samt Assistent under Departementet,
constitueret Canoelltet Johann es P et e r Th eodor
Lan g gaard til Fuldmægtig under samme Departement.

26 Juli . Afgaaede ved Døden : Den 25de r. M. Che fen for
de militaire Ministeriers Bdte Rcvisioosconloir, Etatercad
C. F. Krabbe , R: og D. M. j

Den 20de d. M. Admiral F. L. F. Sommer , S. K..
og D.I\I ., Chef for Seoruc eerscorpeet og Flaade lnspect eur.

Udlann fra Marinens Bibliothek tager alt er sin Be
gyndelse den 29de d. M.

Post en som conatttuere t Læge paa Chri stiansø kan
ventes at blive ledig om kort Tid.

Om denne Post. der besættes af Marineminist eriet,
og hvormed er forbundet en natli g Lennlng af Kr.l 300
med eventuelt Dyrtidstillæg foruden fri Bolig, kunne
Ansøgninger indgives til Stabslægen.

29 • AUerh . Reso!.: Caplteln P. C. H. U. J e s s en, R: ,
beordres til Chef for Skonn ert en Ingolf paa den s fore
etaaende Togt.

Assi stent i Mnrineminister iets Commissarials- og
Bogholder-Contoir B. J. W e s te r g aa r d UDsat som Men
stringsskriver ved Qrlogsværftet fra den I ste Augu st d. A.
istedenfor Fuldmægtig i samme Contoir, Lteutenant E. A.
Th. Bj erager.

II I • Allerh. Beeot. : Capitain Adam Wilh elm S chtwe ,
R: og D. M. , Chef for Semlnevæsenet, udnævnes til
Commandeur i Flaadens Offieeerscorps.

Capitain udenfor Nummer G. V. C. J . Bard cn
Cl eth indtræder atter i Cepttalne-Nnmmer i Offleeers
corp eet.

Allerh. Beeol. : Se tøthuuelteutennnt J. P. O ls en,
D.I\1., og Skibbygmester 1\1. D. S trø m , D. .M., udnævnee
til Ri ddere af Dannebrogen.

Allerh. Heaol. : Bestyreren af Iluus-, Vand- og v el
bygningsarbejderne ved Flaadeos Btabllesem enter i og
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Keyp er , R.· og D. M.) medde les der Heisetilladelse til
Udlandet for en Tid af 3 Uger fra den 8de Augus t d. A.
at regne .

Den I ste i n. M. indtræde Enernævnte i Lønnings
classer som følger :

Admiral G.F. W. Wri sb erg i L ønning som Admiral ;
Command eurerne A. R. B ed em ann i ældete, F. E.

A. E. Lund i næstældste og A. W. S c hi we i yngste
Lenntngeclasae for Commandeurer i

Capnetnerne G. J . P. J a co b son i ælds te , V. F.
Ko e foed i næstældste og G. V. C. J. Bard enfl eth i
yngs te Lønnla gsclasse for Capitain er j

Premterlreuteuanteme C. A. P. S ehuJt z i ældste,
V. C. L. ScbHiler i næstældste og A.B.M.Rasmu s
sen i yng ste Lannlngsclasae for Premierlieulenanter.

Til at forr ette Tjeneste i Skonnert en Ingolf bestemte :
l'remierlieutenantern e J. N. Søllin g som Næetcommen
dcrend e, P. F. U1 d nll, E . S. Ny eb or g, Secondlteut.
L. M. J. H yr up , Cand . med. & cbte. , Underlæge J. S.
P. Sax toep b som Sklbslæge , Maskinmester V. T. E.
Jen s en som Iste Maskinist og O. C. F. Ch rist en s en
som Proviantsforva!ter og Skibssecretair.

Ovennævnte Officerer , med Undtagelse af Second
Iieut. L . M. J . Dyrup , der forbliver til Tjeneste i Kanon
banden Krieger indtil Commandeens Stry gning, beordrede
al fratr æde deres Tj eneste den 2d eo i D. !\J . og at til
træde Tjeneste i Skonnerten den Bdte i s. M.

Commandoen i Skonner ten beordret heist den 9de
in. M.

Pr emierlieut. A. C. de Fin e Skib s t ed beo rdret den
2den i n. i\J. at overtage Commandoen i Kanonbaaden
Krieger i 'Iran epcruart.

Premt erll eut. V. C. L. S cbtnter beordre t til at
forr ette Tjeneste i Logisskibet Dronn ing Marie.



Efter endt Transporltjeneste indlægges gnnonbaaden
Keteger efter Ordre af Chefen for Setseneportvæaenct.
Commandoen stryges efter Ordre af Chefen for Orloge
værftet. Reservelieut. E. V. J o ha n s e n tiltræder Tjeneste
ved Orlogsværftet, hvorlil Mandskabet afgives.

Efter Corvetten Heimdals Ankomst ber paa Bbcden
inspiceres den afFlaadeinspecteuren. Efter endt Inspec
tion indlægges Cervetten og oplægges efter nærmere
Ordre af Chefen for Orlogsværftet.

Commandoen beordret strøgen den 12te i n. M.
Premierlieutenanlerne E. F. Løilved og O. J. M.

Kofoed -Hansen tiltræde Tjeneste Ved seornceere
corpeet, det fasle og værnepligtige Mandskab' aCgaaer til
Orlogsværftet.

Capitain J. E. V. Hansen beordret til Chef for
Kanonbaaden Krieger paa et Øveieeetogt for Cadetter og
Elever for Secfflceersakolen. Til at forrelte Tjeneste
derombord beordret Premieriieut. D. T. Hedemann.

Cepitaln Hansen og Premlerlieut. He deman u
samt Cadetter og Elever afgaae fra Corvetten Helmdal
efter dennes Indlægning og tiltræde Tjenute i Kanon
baaden Krieger, I hvilken Commandoen samme Dag helses.

Reservclieut. D. P. C. Binrichsen hjemsendt.
Flaadelnspecteuren, Admiral W r i s b er g, beordret

til at indtage Forsædet i Søminecommissionen.
Capitain A. W. Bunue e e n beordret til at deeltage

I Expedilionen med Hanonbaaden Willemoes.
Premierlieut. J. C. Tuxen beordret til, indtil videre,

at deeltage i Togtet med Skonnerten Ingolf.
Skibslæge paa CorveUen Helmdal, Beeervelæge C. F.

Friis, beordret til at rorrette Tjeneste som Skibslæge
paa Kanonbaaden Krieger .

Secondlieut. J. A. VOhtz beordret til at fratræde
'Ijeneate i Kanonbeaden Willemoes den 15de d. M., for
at kunne forberede sig til Adgangsprøven ved Hærens
Offlceersskole.

1878.-31 run.

•

2 Aug.

5
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1818.-Capttetu P. C. H. U. Jessen beordret til at fratræde 8 AUII.

og Capitain V. F. Koefoed til at tiltræde Tjeneste som
Adjutant bos Ptaadetnepecteurea.

Meddeelt Capitain G.W. C. J. Bar deu rle te 3 ll. 49
l\taaneders Orlov.

Efter Fregatten Sjællands åukomst her pau Rbeden 13
inspiceres den af Fieadetnepecteurea i Teimesteren be
ordret li! at deeltage i Inepeetlonen af Exerceerskolen
ombord i Fregatten.

Efter endt Inspection af Ftaadetaepecteuren indlæg
ges Fregatten og oplægges efter nærmere Ørdre af
Cbefen (or OrJogs..'Værft6t. Commandoen stryges den 28de
d. M.; det !faste tlg 'Værnepligtige Mandskab afgives til
Orlogeværnet.

.Gjennem Cousetlepræetdlet emaneret en allerhetste
Ili:llnd&jøre18e, ifølge b"Ukoo Regjeringen under Kongens
Fraværelse paa en Reise tB Udlandet vil fra den angivne
Hag og indtil Allerhøistsammes Hjemkomst blive f.0l1t af
Kronpr.mdsen i Kongeue Navn.

klle.rh. Beeol.: Commandeur F. E. A. E. Lund, t6
R: og D. 1\1., beordsee an Chef for en Øveleeeeseedre,
beeteaende af Pandeerbattertet Rolf Krake og en Deling
Ko.nonbaade.

Capitain M. A. C. C. Wulff l R.· og D. M., .beordres
til Chef for Pandserbatteriet Rolf Krake.

Oheren for Kanonbaaden Willemoes beordret til at 20
afslutte Bxpedltioneu og efter Ankomsten hertil at ind
lægge, at afgive det faste og 'Værnepligtige Mandskab til
Værftet og at stryge Commandnen efter nærmere Be
etemmelee af Chefen ror Orlogsværftet.

Cadetterne Anton Ferdinand Maulllti Bvere , 21
Hans Viggo Ra ræ , å x e l vtthe lm Gynne lb erg ,
Oluf Philip Frederik. f'erdinand Il e l ck , Alfred
Paludan Meldal, Carl Ludvig Ifuxen, WulCf
Henrik Bernhard gedemann og Alfred Garde
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21 Aug. udnævnte til Secondlieute uanter i Headens Offlceerscorps,
og antagne til Tje nes te i 2 AUf med Lønning fra den
18t6 i n. M. at regne.

Capltnfn G. J. G. l\h .c- Do uga ll beord ret til fra
den 28de d. M. at overtage Posten som Chef for Flaa
dens underoruceereekclc og Comma ndanl for Seetatcns
Caseroe under Capltnin 1\1. A. C. C. Wu lff s Fraværelse
paa Grund af Udeomme udo.

22 • Til at forrette Tjeneste i de Lil Øvetsc ecscadr en
børende Skibe bestemte :

i Kanonbaaden Willemoes : Capilain A. E. Chri 
s t ianse n, Cbef og Flegcepttafn hos Escadrechefco,
PrcmierJieut. H. P. Dol m , Secondlieut. B. T. Fo s s ,
Assistent L. De g enk o l w som Eecadresecretatr ;

i Pandserbatteriet Rolf Krake : Capitain F. C. Ir
min g er som Næstcommanderende, Prcmicrlieutenanterne
C. L. Wit h , V. L. Sc b ou etrup , P. J. P a u ls en ,
Secondlieu teoanterne C. L. Tuxe n, W. .o. n. Il e de
m a n n , Reservelæge H. C. Mo l l e ru p som Skibstæge.
Maski nmester C. F. E. La rse n som I ete Maskinist, C.
P. Ba n s en som Provtanterorva lter ;

i Kanonbaaden Falster : Capitain O. F. n .lrm in g er ,
Chef, Premleut . S. A. L. IUhb iill , Secondlicnt. Å. P.
M e ldal , Maskinmester C.F. F. H en ri ch s en som lste
Maskinist ;

i Kanonbanden Møen : Capilain N. C. R. Møll er ,
Chef, I'remlerlreut. O. J . M. Ko f oed - Han sen, Secoud
lleut. O. P. F. F. H ol ek , Maskinmester V. V. Lu nd
som I ete Maskinist ;

i Kanonbaaden Store Helt : Capitain S. J. Pa u ls en,
Chef, Sec ondlieut. C. G. Scbn c k ;

i Kanonbeaden Øresund : Capitain C. O. E.N o rma nn ,
Chef, Seco ndlient. U. O. C. S. B e ck sh e r ;

i Kanoubaaden Lille Delt : Premicrli eut. E. F. Lei t 
ve d , Chef, Seco ndlieut. n. V. R a vn ;
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i Knnonbaaden Krieger : Prernterlteut.jllndertørmestcr 22 Aug.
O. F. V. Scb wa nen t lng et, Chef , Secondlieut. A. Y.
Byn telberg , Reservelæge C. F. F r i i s som Skibslæge .

De li! Tjeneste i Øveleeseecadren bestemte Officerer,
med Undtagelse af de med Fregatten Sjælland udcom
nmnderede, der først ener Commandeene Strygning i
Fregatten tilt ræde 'tj eneste i Escadren, beordrede at
fratræde de res Tjeneste den 25de og at tiltræde Tjeneste
-i Skibene den 26de d. iU.

Commandoen i de til Escadren herende Skibe og
Escudrechefens Stander beordret hels t den 3 1te d. :\J.

Til Tjeneste i Torpedobaade beste mte : Premfer
neutenantem e S. B nj e eeu , G. F. H o l m , P. C. Bræ 
et rup , H. T. H e deman n , C. J . P et er sen og C. F.
l\l a eg aard .

Prem ierlieutenanteroe G. F. Holm og H. T. H e de
m a u n beordrede at tiltræde etrax, og Premrerlteutenan
terne P. C. Bræstrup og C. J. Pe ter se n ener Cem
mnndoens Stryg ning i Fregatten Sjælland TjenesLe ved
Semtuevæsenet.

Capitain A. W. B onn e s en beordr et til Forstander
for den Exerceersjcte, der vil blive oprettet for indkaldte
Søværncp ligtige , og Premierlie utenanteroe A. C. de Fine
S kib s te d og V. C. L. Se bl at e r til at forrette Tjeneste
som Skoleofficerer ved Skolen; dog tiltræder Capltaln
A. W. Bo n n e s e n førs t ene r Afslutningen af sin nu
værende Tjeneste og Premteriieuteuant A. C. de Ffn e
Skibsted først den 29de d. M. denne Tjeneste.

Til at Iorreue 'Ijeneete i Skonnerten Ingolf beordrede
Secondlieutenante rne A. F. i\J. Eve rs og A. Ga r de.

[ Forbinde lse med Bestemmelsen i ~ 193 i tnetm c- •
alener og Reglementer for Tjenesten paa de Kongelige
Skibe af 1849 vll være at varetage, at Proviantregnskabs
førerne senest inden Udløbet af 3 Dage ener Comman
d oens Stryg ning tilendebringe Proelantens Anevering.



Eleverne ved Seofllceersskolen T. W. Ga r de, II.
G. C. Amu ndsen, T. E. Me s s e r s c nmld t , R. [I.

Kj ø l s e n og J. F. Su xifd efter hesteaet Overgangeprøve
oprykkede i Cadetnumer, og Aspiranterne W. D. H.
C h r is tmas, A. J. T. Son ne, J. P. B. Bohmt tb ,
F. C. R. Mølle r, E. C. F. J en s en og IL Sc h øn lng
optagne som Elever ved Søcrrlceersskolen.

Til at forrelte Tjenes te som stemmeberettigede Med
lemmer af Sessionen for Anret 1879 i nedennævnte Ud
skrivningskredse beordrede :

i I ste Udskrivningskreds (Mødes ted Hørsholm): Ca
pttatn H. L. R. 'I'h a lb lt ee r ; i 2dcn Udskrivnings kreds
(Mødes ted Holbæk): Capltetn W. J. P ed er s e n ; i 3die
Udskrivningsk reds !Mødested Svendborg) : Capitai n L. A.
"l O ll r i e r j i 4de Udskrivningskreds (Mødes ted Aarhuns ):
Capilain F. H. Jøb n ke ; i bte Udskrivningskreds (Møde
sted Frederikshavn): Capna fn P. U. Br uun .

Sessionerne begynde i j ete Udskrtvntngsk rede den
3die September, i zdeo, 3die og dde den U de oe i 5te
den 17de s. M.

De Paagjetdende have at indfindc sig pan de an
givne Steder Dagen forinden Sessionerne tage deres
Begyndelse.

Capitain C. A. Ga rde beordret li! indtil videre at
forrelLe Tjeneste som Adjulant hos Marlnemfnlsteren,
hvilken Tj eneste Pre mterllent. A. C. de Fi n e S ki bsted
midlertidigt Iratræder paa Grund af Udeommando.

Meddeelt Premierlieut. C. L. J. Hert z. Orlov i 6 il 8
Uger og Secnndlieut. C. L. A. T r o lle Reisetil1ndelse til
Udlandet for en Tid af 5 h 6 Uger fra den 2:)tle 8 . M.
at regne.

Bestemt, at del riflede Skyts i Reglen skal henstaae
uladt ombord med Undtagelse af nogle af de mindre
Kanoner , der boldes Iadte med Løst til Signal- og
Varsels kud. I Krigstid bemyndiges dog vedkommende
Chef til at hold e Skytset ladt med Skarp. i kortere Tid

1878.-28 Aug.

26 •

27·

2 Sept.

470 Officielle Medd818ber.
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1878.-ad Gangen, hvor Omstændighederne efter hans sjjea 2 Sept.

maatt e fordre del.
ållerh . Besot.: Commande ur C. V. Sch ønb e yd e r , 4

R.- og D. M., medde le!' der Betsetllladelee til Udlandet
for en Tid af 8 Uger.

Bestemt, at Befalingsmænd, som ere udseete til at •
betjene Søminemateriel ombord pac et Krigsskib, skulle
forinde n Togtets Begyndelse gjenne mgeae ved Flandena
Sømineafdeling et Repetitionscursus , der indrettes med
del særlige Formani , at gjøre dem nete bekjendte med
Indretningen og Brugen af det Sømtnematertel, de skulle
betjene ombord. Efter Slutningen af dette Cutsue vil
en Erklæring fra Chefen for Afdelingen, om hvorvidt de
Paagjældende have erhvervet et saadant nøiagligt Kjend
skab til delte Materiel, "ære at indsende til Ministeriet.

Elev C. C. Ba n s e n efter Ansøgning argaaet fra 5
Søoråceereskolea.

Capitain C. A. B ruun beordret til at deettege i 11
Undersøgelsen af de Lil Underorueeereekolene Adgangs
prøve anmeldte Aspiranter.

AlIerh. Beeol.: Pea Ftnantemlnletenete derom ned- 13
lagte allerunde rdanigste Forestilling ent ledlgee Admiral
G. F. V. wrf eb e eg , C.* og D. 1\1., i Nande som
Medlem af Bestyrelsen for de militaire Ilnde rclaeeers
Pe nsio ner ing samt for Invattderoree rgeleen, og Comman
dant i Nyboder, afskediget Commandeur H. J. A. Hagen,
R: og D. M., beskikkes allernaadigst til paa Søværne ls
Vegne at ind træde som Medlem af bemeldte Bes tyrelse.

Chefen for Skonnerten Fylla beordret til ved An
komsten her paa "heden at melde sig til Flaadeinspec
tenren og efter endt Inspection at indlægge med Skon
nerten, der oplægges efter nærmere Beeternmelee af
Chefen for Orlogsværftet.

Den i Inatruettoner og Reglementer for Tjenesten 20
i de kongelige Skibe § 137 indeho ldte Bestemmelse, at
Forstrækningslister skulle vedlægges Chefens Regnskab
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1878.-20 Sept. som Bilag l forandres der hen l at Chefe n vil have ette r

endt Togt til Chefe n for Orlogs værfte t at indsende Lister
over udbetalte Forstr ækn inger , Dagpenge og Kostpenge
til Maskinmeslere l Intendanturens Personale , det faste
og det værnepligtige JtIandskab , affattede særskilt for
hver af disse Classer afl\landskab og underskrevne, som
Extracter aCDebets bogen, afProviantforvalteren , og i sit
Regnskab at indfør e en Bemær kning om, at denne Ind
sendelse har fundet Sled. Dc anniedes modtegne Listet
blive af Chefen for Orl ogsværftet at foranstalte forsynede
med henholdsviis Intendanturens og Uvervingscont oirets
Attester for , at de derpaa opførte Beløb ere afkortede
de Paagjældendc, hvorefter Listerne af Chefen for Orlogs
værftet tilstilles de militaire Ministeriers Revision og
Decision for at tjene som Udgi ftsbilag ved Skibschefens
R egn skab.

Commandoen i Skonner ten Fylla beordret s trøgen
den 30te s. 1\1.

Officerern e tiltræde 'Ijeneste , ved Søofflceerscorp set
med Undtagelse af Premierl ieut. R . R . J. H a m m c r 1 de r
tiltræder Tjeneste so m Inepeeuoueortloeer ved Orlogs
værfte t.

Det faste og det værnepligtige Mandskab afg ives til
Orl ogsværftet , hvorefter de l værnepligtige Mand skab
hj emforloves.



Slotsrevisionens Betænkning for 1876-17.

I)et Hverv, der paahviler Statsrevisorerne, er ikke blot
anstrengende, men tillige af en meget forlokkende Na
lur. Under den nøjagtige og samvitt ighedsfulde Prøvelee
af de mange forskjelligarlede Bevillingers Anvendelse
føles der naturligviis ofte Trang Iii al rene et eller
andel flnantllielt Spørgsmaal nølere belyst, og man hen
vender sig da til de fOfskjellige MIntetener. Fore
spørgler og Svarskrivelser udvexles , og l er den Spør
gende stærkt kritisk anlagt l glider han, maaskee sig
selv ubevidst, efterhaanden over Ira det Finantsielle til
det reen t Administra tive. Staterevte tone-Betænk ufngen
ha r til fOfskjeIlige Tider afgivet elaaende Exempler paa
den Lethed, hvormed den krit iske Revision af Stats
regnskabet kunde forvandles til en nærganeude Indblan
ding i reent administrative Forhold, og denne Frtetelee
til langt at oversk ride de Orændeer, inden hvilke Stats
revisionen ifølge sit Hverv bør bo lde sig, har fltaet
rigelig Næring ved den Tilbøielighed til at regjere og
administrere igjennem Ftnanteudvelget, Bom bestandig
griber mere om sig i Folkethinget. Det er derfor al
Æ re værd, naar Statsrevlatoucn, trods alle directe og
mdtrecte Friste lser, roemaeer nogenlunde at holde Big
inden visse Grændeer l og det fortjener ligefre m Pau
ekjønnelee, naar den Bom i den nu fore liggende Iletænk
ning næsten udeluk kende optræder som Statsrevision og

TJdukrUl for S..... D. 1'11 ftolkkl. XIIl. 81
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ikke som Overadmioistration. I Betænkningen for de
foregaaende Finantsaar var der for Marinens Vedkom
mende optaget Et og Andet , som ikke hørte hjemme i
en eaadan Betænkning j men bortsees der herfra, aaa
ere de sidste tre Betænkninger over Marinens Budget
sanledes affatt ede, at man læs er dem med Udbytte og
med en be stemt Følelse af, at Statsrevisioo en har iod
taget et uhildet, obje ctivt Standpunct.

Herm ed guac vi over ti l de væsentligste Momenter
den fore liggende Betænkning over Marinens Afsnit i

Statsregns kabet.
Under de ordtuatre Bevillinger paa Finnntsloven og

Tillægsbevillingsloven e 'Var der paa Fioaotsloven "for
1876-77 nlsteaet Marinen . .. 0,161 ,056 [{r. 97 ø.
Udgiften under disse Po ster var 4,820,165 - 07

Altsaa var Mmdreudglrten . . 340,891 Kr. 90 ø.

Endv idere var der paa Finants
og Ti lfægsbevilllngsloven extra -
ordinairt bevilget .

Heraf var udgivet.

ålteea var Mindrendginen .

870,408 Ik 10 0 .
811,291 - 57

59,116 Ilr. 53 0 .

End elig var der til Dyrt idstill æg Lil Embeds- og
Ilceullrngemend og til fo rhøiet Lønning til Menige af
Lægdsruttemand skabet bevilge t 85,463 Kr. 94 e., hvilket
Beløb er til Udgill i Stateregnskabet.

Till ige oplyses, at Værdi en af Materialbehol dnin gerne
I Aarets Løb er forøget med 214,103 Kr. 14 ø., og at
der er indkommet til Finan tsmioisteriet ved Afhændelser,
Leieafgifter og tilfældige Indtægter under Marfnernfut
etertet et Reløb af oZ',561 Kr. 76 ø.

Den samlede l\find reudgin pea de ordinaire og
extraordinaire Bevillinger er altaaa 400,008 Kr. 43 ø.
Af delte Beløb blev der ved 'I'lllægsbevilllngaloven af
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30te Marts 1878 gjenbevilget 248,690 Kr. 97 ø., ene
at den egentlige i\Jindreudgift bar være t 151 ,317 Kr.
46 ø. Denne store Bespare lse fordeler sig, ofte med
meget smaa Beløb, paa forakjellige Conti, hvoraf vi
skulle fremhæve de væsent ligere i den Orden, som følges
i Regnskabet.

Unde r Lø n n inge rne tl l Artill e ri co r p s e t er
der ligesom ifjor en l\1 indreudgift, der for en ringe Deel
hidrører fra, at Tjenesten som Spillemand fremdeles er
holdt ledig , men hovedsagelig skyldes de overvættes
mange Iedjge Ptadeer blandt Art i II e ri c o r p s e te Un d e r
off ice re r a f 2de n Clas se. Denn e sidste Svaghed
gjør sig ogsaa gjældende i Ma t r o s c o r p s et , saaledes
at der pau Lønningerne til begge Cerpeer er en Mindre
udgift af over 19,000 Kr. Som bekjeodt søges der
gjennem Udvidelse af Underoråceereskolen at bøde pau
denne store Mangel puu faste Undero rucerer, der ikke
blot er til Skade for Tjenesten i Almindelighed, men
ogsaa øver en meget uheldig Indflydelse pau Forfrem
meteesrorbctdeue, idet den stiller sig i Veien for, a l de
mindre brugbare Kræfter blive fjernede.

Ved Po r p tet ntng ac o rp e e t har som tidligere en
Heserveluteudnntpost og tre Underinten danlposter ståaet
ledige ; meu Beløbet er cgsaa som tidligere blevet be
nyttet til at lønne del ved Intendanturen pau Ortoga
værnet ansatte Person ale. Det synes heraf at rremgaae,
at man tidlige re ikke har navt Tilgang af br ugelige
k ræfter, medens denn e Mangel nu synes tildeels fjernet,
Idet der paa Finantelovforslage t for det kommende Aar
søges Bevilling Hl .åneættetsen af flere faste Forval lere,
hvongjenuem Intendanturen muligen vil kunne sup 
pleres .

Paa Udgiften ti l B rød er der atte r i Aar ved
Ledighed, Orlov, Udcommando og lavere Brødp rise r
fremkom met en ikke ringe Mindreudgif lj men, da Prisen
paa Brød har været imellem 71/ 8 ø. og ti ø. pr . Pund

31'
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i 'brinen, medens den i Hæren har været gjennemeululg
6,u i l{jøbenhavn og 7,111 andenatede, bemærker Slats
revisionen, al den maa gjentage sin Henstilling om, -at
Brødet forsøges anskaffet ved Licitation eller maaekee
endn u bedre fra det mililaire Brødbagn ings -Etab lisse
rnent «.

I Anledning af Case r ne n bemærkes, at der lige
som i de to foregaaende Finanteaer er anvendt betyde
lige Beløb til Sengeklæder, Lagener og lJaandklæder ;
men at man, da Overskridelsen Cl' langt mindre end
tidligere, formodentlig nu vil være kommen tilbagc til
normale Forhold paa denne Post.

Til Ø vet ae e r u s t u tn g e r var der bevilget 080,000
Kr., og paa dette ueteb er der en Mindreudgift af

51,158 RI'. 84 ø. Den forholdsviis betydeligste Mindre
U1lgiU falder deels paa .Jyllando's lo Togter, deels paa
• R.olf Kratie_ og . Absalon_ i Eseadre og er hoved
sagelig begrundet i lavere Priser for Kul og Proviant, i
ringere Kulrorbrug og endvidere for .Absalon.s Ved
kommende i en ringere Udgin Lil Equipering og Des
armering end anstaaet, hvorhos en Deel af Mindre
udgiften paa "Jylland.g t ete Togt og i det Væsentlige
Overskridelsen paa Beløbet til «Loglsskibet og forskjel
lige Udgifter. er begrundet i, at e. 90 Mand forinden
Fregatten .Jylland . 's Afgang til Ru sland med Hcnge
familien afgik fra Skibet og indlagdes paa Logisaktbet.
I Anledning af ~ Jyllund. ' s Anvende lse til Kongeramtnene
lieise henviser Statsrevisionen til en Bemærkning under
Brugeregnekabet, der ganer ud paa, at der under Skibets
vedligeholdelse og Reparation er en i\Il'erudgift, som
især hidrør er fra ~Sk ibets Indretning for Hs, M. Kon
gens Reise til Itu sland «, endvidere henvises til Forhand
lingen derom i Folkethln get, og endelig tilføjer Stats
revisionen : ~ Det vil ikke kunne negles, at Ministeriet
pau egen Haand har fraveget det for Bevillingen givne
Formaal og indskrænket den i Lovgivningen bestemte
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Uddannelsestid for det værnepligtige Mandskab, og, selv
om Sagen ikke, end ikke i en foreløbig Skikkelse, kunde
have været forelagt i den den 24de Juni sluttede Rigs
dagssamling, kunde den dog have været gjort til Gjen
stand for en Tillægsbevilling, eaaledee som det skete i
et lignende Tilfælde i Finantsaaret 1874-75 Ofr. dette
Aars Higsdagstldende, Tillæg A. Sp. 2193-96).• - Efter
den udførlige Drøftelse, som Sagen allerede har rundet
paa Rigsdagen, truer man imidlertid at kunne undlade
at gjere nogen Indstilling om den• .

Til L e t r tr a n ap o r re r, Op maa linger og Hil. M.
Kongens Dampsk ib var der bevilget 93,000 Kr., og
berpaa er der sparet 3,544 Kr. 31 ø., eaatedee at den
samlede Mindreudgift paa Udrustningerne udgjør54,703Kr.
15 ø.

Til Offlce re r i fremme d Tjeneste og j' Kof
fardifa rt m . m. samt til a ndre Reiser fo r Offi
ce r e r m. r. i fors kjellige Øj em e d var der bevilget
28,000 Kr. Dette Beløb er med Undtagelse af c, 751 Kr.
kommet til Udgift paa følgende Maade :

To Premlerueu tenanter j italiensk Tjeneste, een j
russisk og eeu i fransk Tjeneste 7,683 Kr. 08 ø. DUe
t'remte rlieutenenter i Koffardifart i forskjellige Tidsrum
og tre Officerer med Kutteren . Agnele. 3,5fH Kr. 04 ø.
Een Premterlteutcuant Lil Uddannelse i Skibbygnings
og l\Iaskiofagene j Udlandet: 400 Kr. maanedlig og
under Ophold i England yderligere 240 Kr., iall 2 ,745 Kr.
80 ø. Een Premierlieutenant til Uudervtlsntng og Op
hold ved -Hoyal Naval College. i Greenwich 3,298 Kr.
26 ø. Orucerer m. f. til Belser j forskjellige Øiemed,
eeatedee Orlogevæsrtete Directeur Ul Frankrig , en af
Underdirec teurerne til England og Frankrig, Bqutpage
mesteren til England, Frankr ig o. f. St., Setøtmeetereu
og en Underdirecteu r til m el OK Wilhelm shafen, Setef
mesteren Lil en Prøveskydning i England, een Capltain
til Sprængningsforsøg med -Oberon- i England og
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Studium af Søminevæsenet i Holland, ee';l Pr emterlteu
tenant til Brnasel under Congressen for Sundh edeplels
og It edntageveeen, een Premierlieutenant med den geo
logiske Expedition til Grønland og endelig en Comman
deur til Udstillingen i Philadelphia, tilsammen 9,964 Kr.
86 ø., hvilket iait udgjer 27,249 Rr. 04 ø.

Under Ey r væ ae n e t findes under ordinair e Byg .
nin g sud gifter en Overskridelse paa 12,643 Kr. 60 0. ,
og i den Anledning siger Statsrevisionen : -Denne Post
har i 1872-73, 1873-74, 1874-75 og 1875-76 havt
tildcels betydelige Overskridelser , hvortil Grunden har
været angivet at være deele den tidlige AffaUeise af
Overslaget i August det foregaaende Aar, deels helere
Priser paa alle ålnterialler og paa Arbeidsløn for Bepa
rationsarbeider ved Skibe og Bygninger, paa Inventarfer
og disses Anskaffelser og pall. Fragter og Tran sporter.
Statsrevisorerne have gjentague Gange anket over disse
Overskridelser, som de ikke have fundet tilatrækkelig
begrun dede, særlig da Itere af dem have maattet kunne
rorudseee itide. Ogeaa for delte llegnskabsaar man man
udtale sin Ileklagelse af, at det aaa lidet er Iykkcdeli at
holde Udgil1erne indenfor Bevillingens Grændser, men
tree r dog at kunne undlade at gjøre nogen Indstilling,
da denne Conto senere er bleven betydelig rcrhelen .

Under S øka a r t a rc b ivet oplyses, at der er ind
kommet c. 2,3941{r . mindre end pauregnet ved Salg af
Søkaart m. m.

Drug sregn skn be t viser en Indtægt af 2,829,051
Kr. 97 ø., der fremkommer ved at inddrage Værdien af
det af Artilleri- og Matrollcorpset m. m. udført Arbeide
og de forllkje llige Tillægsbevillinger under denne Poet.
Pea del nævnte Beløb falder der en større Mindreudgift,
hvoraf over Halvdelen er søgt gjeubevnget, saa at den
endelige Besparelse paa den crdtnmre Bevilling kun er
noget over 5,000 Hr., medens Resten falder paa de
overordentlige Bevillinger.
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I Anmærkningern e til Brugeregnesabet oplyses: at
den større Bekos tning paa Skrog og Aptering ID. m.
ved Bygningen af Skonnerten . I n g o l r~ er foranlediget
ved, al Arbeidslønnen har været noget betere end be
regnet , hvorh os Smede- og Snedkerarhe ide har kos te t
mere end peeregnet . Snedkerarbeidet er navnlig blevet
dyrere ved, at man har maattet anvende Træbeklædning
indenbords og und er Dækkene tetedenror patenteret Ce
ment, da den enge lske Fab rikant trak sig tilbage fra at
udføre Ceme nteringe n. Ringsystemerne i Dækket til
Artiller iet have og medfør t en Meerudgift. Endvidere op
lyses, at Bygninge n af PandserbaUeriet -Belgolaud- er
fremmet i Overeeueetemmelee med Arbejdsplanen, og at
en Overskridelse paa denne Post især er begrundet i,
al Bedingeos Re para tion hlev endee l kostba rer e end
beregnet. Alle til Skibssiden bestemte Pandserplader
vare blevne anskaffede. Der var blevet indhe ntet Tilbud
fra John Brown & Co. og Cammell & Co. i Sheffleld
samt Marr el freree i Bfve-de- Gter (Loirej, og, da de af
dem begjerede Pri ser med Tillæg af Fragt og . andre
Omkostninger vare om trent lige store, blev Leverance n
omtrent ligelig deelt imellem de tre Fabriker . Angaaende
Aoskaffe18en ar særlige Materialier til eHe lg u la n de ep
lyses, at det var blevet overdraget et Dandelsbuus i
Eng land at levere 400 Tons Je rn plader , som skulde be
sigtiges ar en engelsk Inspecteur, rra bestemte Fabri
kanter og i Henhold til indbentede Tilbud og en med
Handelshuset indgaaet Accord. Paa lignende Maade an 
skaffedes endeel andre Jer nmaterlaller.

I Anledning af Ve d lige ho Id e Ises - Co n t o e n rettes
der følgende Skrivelse til Marineminis leriet:

_Man maa paaesjenne, at det tilstillede Uddrag af
værtte te Drirtsregnskab ror dette Begnekabeear slutter
sig nærme re, end det i tidligere Aar har været 'Itlrælde t,
til den Form, hvori Anmærk ninge rne til Ftneutelov 
fors laget ere affattede j men paa den anden Side maa
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man tillige udta le Ønsket om, at Bestræbelserne for at
bringe Bevillings-O verslagets og Regnskabets Former i
den aereete Overeenaetemmelse med hinanden muae
for tsættes (man skal til Exempel særlig pege paa Under 
conto b., _Almindelig vedligeholdelae- j og at der sam
tidig maa gives Oplysninger om Grunden til Uovereens 
stemmelserne mellem det bevilgede Overslag og Udgiften,
i hvilken Henseende de tidligere givne, men ou udeledte
Meddelelser om, hvilke Arbeider der vare udførte ved
de enkelte Skibe, dog undertiden kunne give noge n
VeHedning. Særlig skal man af Uovereenss temme lserne
for dette Regnskabsaar fremhæve, al ikke alene Hoved
reparationen nf - Peder Skram. har krævet et større
Beløb end paaregne t, men at der ogsaa har være t an
vendt 0,682 Kr. 98 ø. paa denne Fregats «almindelige
vedllgeholdelee - , hvilket Beløb ikke sees at være paa
regnet i Anmærkningerne til Finantslovforslaget. Paa
den til Postdampskib anvendte Skonnert . Diana . er der
bekostet en Hovedreparation , som ikke er forud seet i
de nævnte Anmærkninger, og hvis Beskaffenhed ikke er
oplyst. De i Conto c. aneleaede Beløb til Udrustningen af
-Jylland- og -Bctmdab ere overekrednc, uagtet der er
anvendt s tørre Beløb paa Conto b. til deres almindelige
Vedligeholdelse, bvilke Beløb ikke vare pauregnede i
Lovforslagets Anmærkninger og ere sau meget mere
paafaldende, som der ogean i de foregaaende Aar har
været anvendt betydelige Beløb særlig paa -Jylland •.
(Man man derfor med Hensyn til dette Skib ønske en
nærmere Forklaring af Forholdet mellem delte og tldll 
gere Aars Arbelder .) Paa Corvelten . Thor. er der,
uagte t Skibet den 16de April 1877 udgik af Flandena
Tal, anvendt 2,188 Kr. 02 e., som ikke synes forud
eeete ved Ftnantstovrorslagcts Behandling pea Rigsdagen .
Grundene til disse og lignende Uovereensetemmelsee
pan Conto C. i. II. ønskes oplyste, saavidt mulig eea
ledes, at man kan eee , hvormeget hver enkelt Heveddeet
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af Arbeidet har kostet, og i hvilket Forhold Udgiften
dertil har staaet til Overslaget u , - Ministeriet svarede
herpaa ved at indsende en specificeret Opgivelse af de
forskjellige Beløbs Anvendelse og sluttede denne med
de Ord: •Forøvrigt deler Ministeriet det af Statsrevi
sionen udtalte Ønske om, at Bevillings-Overslaget og
Regnskabets Former bringes i nøiesle Overeensslemmelse
med hinanden, særlig paa Undercontoen "almindelig Ved
ligeholdelse a, og vil fremdeles stræbe efter, at delle
Maal saa nært som muligt kan naaes-. - Hertil be
mærker Slatsrevisionen : •Man kan ikke lroe Andet, end
at den ønskelige Overeensstemmelse mellem Overslagets
og Regnskabets Former uden synderlig Vanskelighed
rnaa kunne tilveiebringes, naar Ministeriet fortsætter
sine Bestræbelser derfor, og maatte .meget ønske, at
Grunden til Afvigelser mellem Overslagets og Regnska
bets Summer oplystes strax i selve den Statsrevisoratet
tilstillede Regnskabs-Oversigt. Om Overskridelsen paa
Udgiften tll Fregatten •Jylland . henvises til den tid
ligere Bemærkning, og om den til Pandserfregatten
-Peder Skram. haaber man en fuldstændig Redegjørelse,
naar Istandsættelsen er Iuldendt«.

Ogsaa i Anledning af Vedligeholdelsen af
Værftet med Bygninger og .Inventarium udbad
man sig en Forklaring om Grundene til Afvigelserne
imellem Bevilling og Regnskab. Efter at have modtaget
denne bemærker Revisionen: •Det vil heraf sees, at
Arbeidsplanen har andre Summer end de, der ere op
førte i det Rigsdagen forelagte Overslag, og at Regn
skabet igjen afviger betydeligt fra Arbeidsplanen. Der
kan næppe være Tvivl om, at Flige Uregelmæssigheder
maatte kunne i væsentlig Grad forebygges ved større
Omhu under Affattelsen af Overslaget,.. - I Anledning
af et Par andre Con li fremføres lignende Bemærkninger.

Revisionen slutter med at oplyse, at den mrd
Hensyn til Marinens Anskaffelser i 1876- 77 udbad sig



482 Statarevlstnnena Betænkning ror 1876-77.

en Meddelelse om, hvorledes alle større Anskaffelser
vare roregaaede. paa hvilken '[lid o. s. v. Særlig ønskede
den oplyst, om man endnu fulgte den Fremgangsmaade,
hvorom der var givet Meddelelse i den foregaaende
Betænkning, og, forsaavidl der med Hensyn til nogle
Anskaffelser fulgtes en anden Fremgangsmaade, ønskede
man at kjende de Grunde og Omstændigheder, som
havde foranlediget ACvigelserne. Ministeriet sendte til
Svar herpaa en Fortegnelse over de i Flnantsaaret fore
tagne større Anskaffelser med Oplysning om Fremgangs
manden ved Anskaffelsen og erklærede, at den alminde
lige Udtalelse, der var berørt, endnu havde Gyldighed.
Til nærmere Oplysning vedlagde det en Gjenpart af
Ministeriets Skrivelse af 30te Marts 1876 til Chefen for
Orlogsværftet vedrørende Forretningsordenen ved An
skuffelserne og tilfølede derefter:

»Forsyningen af saltet Oxekjød skeer i Reglen nu
paa den Maade, at Provianlmagasinet selv udfører Ned
saltningen af Kjødel af Fedestude, der af Ministeriel
anskaffes ved Licitation. - Den hermetiske Nedpakning
af Smør i Danser udføres ogsaa nu for en Deel al'
Provlantmagaalnet selv. - Wales Kul til Skibenes For
syning anskaffes direcle fra en Leverandsur i Cardilf,
da den særegne Sort, nemlig Nixons Kul, der bruges
af Marinen, ikke ganer i Handel og Vandel. Newcastler
Dampskibskul og Smedekul anskaffes deels ved Licita
tion, naar Omstændighederne tillade det, deels ved di
recte Forskrivning fra en Leverandeur i NewcasUc, navn
lig naar Forholdene gjøre en hurtig Forsyning ønskelig.
- Medens Rapsolie og Steenolle anskaffes ved Licita
tion, skeer derimod Forsyningen med den til Fyrene
fornødne Parafinolie ved Accord med den herværende
Agent for en Fabrikant i Glasgow, der leverer en sær
egen Sort Fyrolie, der ikke gaaer i Bandel og Vandelo.

Den nævnte Skrivelse af 30te Marts 1876 lyder
saaledes:
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. ) den af Commissionen til Undersøgels e af For
retningsordenen paa Orlogsværftet under 8de November
1875 til l\1in isteriet indgivne Betænkning er blandt andet
røreelaaet som vedkommende Anskaffelsesvæsenet :

1) at Opmærksomh eden henledes paa det for Værne t
Ønskelige i, eaavtdr Hensynet t il Økono mien og
andre Forhold lillade det, at have faste Leveran
deurer,

2) at Værftet bør stræbe efter, saa vidt muligt samlet
og betim elig, al indgive Begjering om de Maleria
lier m. m., der behøves anskaffede i Aarels LøL,

31 at, naar der udenfor den narlige Behovseddel be
høves mindre Qvantiteter af Materialier af alminde lig
Beskaffenhed, som Værftet ikke er bemyndiget til
selv at anskaffe, ligesom ogeaa naar der haves
Trang til Materialier, der ere opførte paa Behov
sedlen, men end nu ikke ere anskaffede, kan Begje 
r ing derom ad den almindelige tjenstlige Vei ind
gives fra vedkomm ende Con toir under Værftet til
Minister iets Commlesartatecontctr,

4) at Chefen for Orlogsværftet kan give Ordrer til
Fabrikanler og Leverandeurer om Levering af for
arbe ldede Gjens lande af mindre Betydning og lade
Betalingen accordere ved den vedkommende Myn
dighed paa Værfte t unde r Betingelse af, at Anskaf
felsen er en nedvendig Følge af en given almindelig
eller speciel Bestemmelse, og at denne An skaffels e l! ~

mande efter Omstændighedern e maa ansees som
den hee etgt amæeslgete,

5) at Værftets Myndigheder kunne foretage Anskaffelse r
af mindre betydelige Gje nstande un der Betingelse
af, at disse efter deres Beskaffenhed og Omfang
henh øre til Deta ilhandel, at deres Anskaffelse er en
nødvendig Følge af en given Ord re, at Anskaffelsen
i hvert Tilfælde skeer ved Foranst altning af ved
kommende Directeur eller anden tilsva rende l\fyn~
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digbed, som giver Regningen fornøden Attest , samt
at forøvrigt denne Ånskalfelsesmaade efter Omste n
digbederne mnn unases som den hensigtsmæssigste,

6) at Værftet, for at kunne bære Omsorg for, at An
skalfelserne svare til Bevillingerne, i større Ud
strækning end hidtil deelagtlggjaree i Regn skabs
væsenet.
l Henhold til det i evensteaend e Post 4 indeholdte

Forslag bar Ministeriet bifaldet, at de Arbeidsordrer,
som Værftet ifølge den nu gjældende Forretningscrden
er bemyndiget til at udstede til Fabrikanter eller Leve
randeurer om Levering af forarbeidede Gjenstande af
mindre Betydnin g, fremtidig for Beteun g aceorderes af
vedkommende Myndighed paa Værftet, istedenfor som
hidtil i Commissariatscontoiret, mod at der til Oplysning
om de forskjellige ConUs Status maanedlig indgives til
Ministeriet Fortegnelse over de eanledes afsluttede Ae·
eorder .

Ved den forandrede Itegnskebsordnfug, der ved
Ministeriets Skrivelse af 17de de. er indført fra I ete
April d. A., antages det i Forslagets Post ti tilsigtede
Mani at være lilstrækkelig fyldestgjort, saaledes at
Værftet vil være i Stand til at bære Omsorg for, at
Anskaffelserne svare til de bevilgede Summer .

Med Hensyn til de øvrige ovennævnte Forslag, der
i det Væsenllige ere overeenss temmende med den be
etaaende Forretnin gsorden og ere grundede paa den
Anskuelse, at den nuværende Ordntog for AnskaITelses
væsenet i det Hele pr hensigtsmæssig, flnder Ministeriet
Intet at erindre•.

•



Capitain P. H. Colomb om Englands Sømagt.

I et ved sln frugtbare Virksomhed saa bekjendte "Royal
Ilnlted Service Institution li har for Aaret 1878 udsat
følgende Priisopgave:

"Storbritanniens maritime Magt, hvorledes den bedst
udvikles i Retning af: 1. Kampskibe , 2. Handelens Be
skyttel se , 3. fast, frivillig eller Hjælpe-Styrke, 4. Colo
niernes og Moderlandets Forsvar, de fornødne Skibes
Ctasser, Bevæbning og Art, og den Organisation, hvor
igjennem man kan sikkre sig en kraftig og økonomisk
Orlogsmarlne. «

Af de indkomne Besvarelser har Selskabets Tidsskrift
først offentliggjort den, der er indgivet af Capitain Philip
H. Colomb, og denne Afhandling indeholder saa mange
eiendommelige Synsmaader, at den fortjener at kjendes
i sine Hovedtræk, skjøndt den behandler Forhold, der
ere vidt forskjellige fra vore egne, og vistnok i Et og
Andet hylder en feilagUg Opfattelse. - Uagtet vi kun
have Plads til at give et Uddrag af den, lade vi for
Fremstillingens Skyld Forfatteren selv tale .

..Det vilde være vanskeligt at opstille et maritimt
Emne, der bedre egnede sig til en omfattende, udtøm
mende Behandling end det foreliggende, og for mangen
en Forfatter kan det være et Savn, at ban maa tvinge
sin maaskee bugnende Strøm af Tanker om dette store
Spargsmaal ind j det foreskrevne Antal Sider. Men, hvad
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enten dette Sam føles eller ikke, maae de foresk revne
Bestemmelser følges. Forfatteren maa i eln Fremstilling
være eaa fyldig , som den begnendeede Plads tilsteder i
denne Fremstilling maa være aan fulds tændig, som hans
Kundskaber kunn e gjø rc den , og Emnet maa behandles
i Henhold til de forskjellige Puucter, der ere fremsatte.

Det er maaakee heldigt , at der er opstillet visse
lJovedpuncter for Behandlingen; thi, havde man ind
skræuket sig til Spergsmaalet om Udviklingen al Eng
lunds maritime Magt , kunde der fremkomme saa for
skje llige og saa modsigende Synsmaader, at der øvedes
et utilbørligt Tryk paa Dommerne , selvom man havde
Udbytte af Besvarelserne.

Naar man betragter vor maritime Magt og dens Ud
vikling, er man, efter mlu Overbevlisnieg , alt for ufoøre
lig til at oversee Forskjellen imellem de forskjellige
Nationers Stilling og til at betragte vort eget Land som
Ildsat for de samme Far er og underkastet de samme
maritime og militaire Betingelser som alle andre; det
ganer os som de af vore Landsmænd , der ere af frem
med Byrd, og som bære Præget deraf. Slige Folk stræbe
efter den Eensartethed, som de troc at ainc rundt om
kring, idet deres egen Eiendommelighed er dem ubevidst
og aldrig kan rystes af dem. Historien og Tradit ionen ,
der ere udmærkede Forbundsfæller, naar de behandles
med Indsigt , men dødelige Fjender , naar man ubevidst
giver sig hen til dem , bære i en vis Grad Skylden for
denne nationale Svaghed. Mange af vore berømm elige
Søkrlge ere blevne Iarte med Nationer, der vare stillede
omtrent ligesom vi selv. Dengang lJoltændernc kæmpede
med os, gjnldt det Herredømmet over vore fælles Far
vande; Englands sydlige og østlige Kyster vare stillede
ligesom den hollandske Kyststrækning ; der kæmpedes
paa lige Vilkaar, og man var udsat for de samme Farer .
Det lua enaledes i Sagens Natur, at begge Lande havde
den samme Opfattelse om Marinens Udvikling og An-
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vendelse. Under Krigene med Frankrig før Revolutionen
var der ikke nogen stor Forskjel paa de to Landes For
hold i maritim Henseende. negge Lande havde en for
hine Ttder udstrakt Søbandet , og, medens de begge
mere og mere knyttedes til colontale Interesser i Vesten
og i østen, kunde ingen al' dem ved en Dloeade ud
sultes og tvinges til Underkastelse. Da Revolulionskr igen
udbrød, havde de to Landes gjensidige Stilling ikke
undergåaet nogen betydelig Forandring. Vel var Canada
gneet over til England i men delte havde mistet de For
enede-S tate r, og Frankrig var endnu i Besiddelse af sine
glimrende vestindiske Cotonter. Vel var Frankrigs Ind
n detee i Hindustan ifærd med at tabe sig i men Pou
dlohery var ikke den betydntngsleee Coloni, som det
senere er blevet, og nogle fna Aar tidligere havde Frankrig
holdt en talrigere Flaade end England i østens Farvande.
Efterhannden, som Krigen skred frem, traudte Hollands
coloninle Interesser i Forbindelse med Frank rigs og
bødede paa den Overvægt, vort indiske Rige kunde have
givet os. Hvis endelig England paa et senere Tidspunct
af !{rigen skjælvede ved Tanken om det Slag, der kunde
føres imod det, kunde pan et tidligere Tidspunc t veadee 
Krigen let være bleven Udgangspunctel for en ny Erobring
af Frankrig.

1';0 uklar Opfattelse af Fortidens He deredage for
hindre r os orte i nt raae det klare og bestemte Syn paa
Nutiden, som ene kan lede os til den rette Udvikling
af vor Samagt. Vi lade os ofte af Iltetorten føre ind
paa en ve! , som viser sig vildledende, naar vi opfatte
Fortidens Lærdomme paa den rette Maade. I hvilken
Retning ligner mon det engelske Rige nuti ldags noget
ande t Land? Og hvorledes kunne vi nu, om Verden
var rustet imod os, følge den samme maritime Politik
som i Slutningen af forrige Aarhundrede? England be
gyndte ikke nogen af sine tidligere Krige med nogen
somhelst følelig Overvægt paa sin Side, og, naar det
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indlog et haiere Standpunct ved Slutningen af hver Krig,
skyldtes det Førernes djærve Drist ighed og Besætningernes
overlegne Evner. Dets num eriske St)'rke overgik sje l
dent paa de truede Puo cter dets Modstanderes, og trod s
denne Kjendsgj erniog overvandt det dem, Hvis det nu
kasler sig ind i en Søkrig, selv med bete Verden imod
sig, har det et utvivlsomt praktisk Fortrin paa sin Side,
og dette Fortr in skyldes den beundr ingsværdige Række
af Ses tauoner, som det har spredt over Havene. Denne
fortsatle Række af Støtlepuncter er af en overvældende
Detydning , naar en Ilrig bryder ud, og , selv om alle
andre Magter forene sig , kunn e de ikke opvise noget
Lignende . Fordum var Skibeoes Bevægkraft et fælles
Eie ; nu er denn e Kraft uligeligt fordeeIt , og England
besidder den i s tørre Mængde og af bedre Slags end
ikke blot noget enkelt Folkefærd, men flere Nationer til 
sammen. Det har ikke alene Hjemlandeta Kulgr uber.
men behersker Uampkraften i de fjerneste Verdensdele.
Det har j sit Jern, sin Opflndelsesevne og i sin rastløs e
Industri Fortrin, som let kunn e bidrage til at forøge dets
Overlegenhed ved Krigens Udbrud j men i sine Kul har
det mer e end denne Overlegenhed i thi i Forbind else
med Søstalionerne give disse Landet det pruktlske Mo
nopol, som jeg før omtalte. Rul bliver først til en
maritim Kratt, naar det indlades i Krigsskibe, og ikkun
England er istand til at faae Hullene ombord hele Ver
den over . nets Fjender maae i Almindelighed fylde llul
i neutrale Havne , efter fatlig Lellighed , i Hui og Hast.
Englands Orlogsmænd kunne fylde Rul overall i Ly af
deres egne Havne. Dampen har givet os Midlern e til
al spærre alle Havels Veie for alle fj endtlige Skibe.

Men, om end Tidens Udvikling har lagt slige Midler
i vor Haand I har den dog tillige skabt Farer for vort
Rige. Den Magt , som ved Trafalgar satte en Stopp er
for Napoleons maritime Planer , skyldtes den engel ske
Ilefolknings Evne til at ernære sig selvi thi i 1813 levede
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Landets 18 Millioner af Englands egue Frembringelser.
De 32 Millioner, som Befolkningen talte i 1870 , behøvede,
foruden et Pund raa Bomuld t il Manuracturærer, et Pund
MeelstoC li! sin Ernæring, og heri ligger en af de store
Forandringer, som ere iodtraadte siden den sidste Sø
krig. Denn e Befolkningens Forøgelse og Indførelsen af
Fademidler virke stærkt ind paa hele Spørgs maalets Løs
ning. Men ogsaa i Colonieroes Forhold er der indtraadt
en fuldstændig Forandrlug. I tidlige re Hrige vilde et
Anfald paa en hvilkensomhelst af vore mindre Coionier
have været mere farlig t for vort Ry end for vor Magt;
men nu vilde Erobringen eller Ødelægge lsen af el af
vore Kuloplaga-Steder kunne tilføie 05 et næsten døde
Iigl Saar. Dc engelske Orlogsmænd, hvis Anvendelee
som Kampskibe aldeles afhaog af Kulforsyn ingen fra
Stationen, maatte enten flygte for eller overg ive sig til
en unde rlegen Slyrke, og den Handel , som de bes kjer
mede, maatte ophø re.

Det engelske Hige er snuledes i maritim Fore taud
et udstrakt Legeme, hvis Bjært e, Lunger og Hjerne fin
des i de britis ke Øer, hvis Nærtegsorganer sprede sigJ'ver
Indien, Australien og Nordamerika, og hvis Nervesystem
breder sig over Colonierne. · Dets Hoved- og Dinarer
forgrene sig esterener over Middelhavet og det røde Hav
til Indien, China og Australien, vesterefter til Amerika
og Vestindien, sydefter til Australien, Sydafrika, Amerika
og det Stille-Hav, og fra disse Hovedpuocter udbrede
dets Forgreninger sig over hele Verden. Det er en
levende Organisme, hvori de enkelte Dele ere nete sam
menknyttede og stærkt paavtrke hinanden. E t Stød i
Hjertet kan berøve det Livet hurtigere, men ikke sikkrere
end Overskæringen af eo fjern Anre eller Beskadigelsen
af eo vigtig Nerve.

Hvis man gaaer ud fra, at det Billede, vi her have
givet af det britiske Riges stærke og svage Sider, er
sandt, bliver Spørgsmaalet, om vor Marine udvikles med
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denne Stilling for Øie I eller om den Udvikling, VI gwe
den , lige eau go dt vilde passe for en hver anden større
Magt. Er kjende vi tilfuld e Betydaingen af vor Eneret
paa KuJrorsyning en? Stane r det klart for os, hvad Virk 
ning Tab et af en Kuls tation vilde medfør e ? Dave Alle
et aabe n t Øie for de Vilkaar , je g har fremst illet, og
danne de Grundlaget for den offen tlige Dtscueeron om
denn e Sag? Herpaa kan der svares, al mnn nu og da
kan paavise en Tanke eller en Udta lelse, so m knytter
sig til et beste mt System; men at del i Reglen ikke e r
Tilfældet. Der er eauledes den ne Angst for en Landgang ,
som bvert Øieblik du kker op , skjø nd l ln gen , der be 
tragter vor Semagt som et Bete, vil kunne nære en sne
dan Frygt. Nanr de poli tiske Forhold so m i Napoleons
Dage ere af den Beskaffenh ed , at 1<1endell s Hovedtorm sat
maa være at gjere Landgang, aaa lad os tage vore For·
hold sregler derimod ] men , rette vi vore Bestræbelser
mod de lte Maal , meden s det samtidig bliver lettere at
blokere os eller at bryde vore Forbindelseslin jer, da er
sjende vi ikke det Særlige i vor maritime Stillin g . Near
vi . uode r Ilaabet om Havn erorsvar bygge svære Skibe,
der ikke ere fuld etændig aegaaende , har delte kun sin
Berettigelse unde r Forudsætnin g af, at den st ørs le Fare
truer os fra vore store Flodmundinger og Orlogsb avne i
men , hvis vor e Fj en der fri t kunne beseile vore Forb in
delseslinj er , hvad nylter det da , at vi beskytte disses

• End epunctcr ? Bet ragte vi paa den anden Side den ved
varende Bestræbelse ener at skabe Krydsere, der skulle
være fuldk omn e buede und er Se il og Damp , men nød
veodlgviis mane opgive and re væsen tl ige Egenskaber , da
op eteeer atte r det Sperge meal , om man ha r gjort sig
fulds tændig Rede for , at diss e Skibe altid kunne have
den telte Adgang til at fylde Kul , som deres Fjender
savn e. Det er indlysende , at man ved at reducere den
fulde Sellkraft til en ubetyd elig Hjælpekraft kan frem
bringe et langt krafti gere Kamp skib. Vore Fjenders.
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Krydsere ville være nøds agede til at betjene sig af en
Seilkrart , som vi kunne undvære , og , naar vi belemre
os med denne Krart, bortkaste vi da ikke en af For
delene 'led vor marilim e Stilling? Og nu vor kraftige
Udvikling af Torpedov æsenet l Tages der i denne Hen
syn til de Forhold, hvorunder vt skulle føre en Søkrig ?
De forskjrllige Arler Slæbeminer og selvbevægende Tur
pedo er sætte den svagere .Magt Jetend til at føre virk
somme Stød mod en mægtig Modstander; dere s væsent
ligste Virkekreds vil være i blokerede Bavne. Er det
klogt, at vi forberede os paa at indtage den Blokeredes,
tetedenror den Blokerendes Plads? Den passive Torpedo
er et reent For svarsveaben , som ene kan bru ges til at
bes kytte Landet imod en overl egen Søstyrke. Skal dette
være vor Stilling noget Sted paa Jord en i den næste
Søkrig?

Nogle af de mest elaaende Kjendsgj erninger i Ret
ning af vor " angel pau Blik for vor maritime Stilling
ere fremkomn e ved vor Bestræbelse efter at erterligne
vore Naboer i MaterieIlets Udvikling. Vi byggede - In
conatant- fOl' at overnøle el amerikaosk Skil: cg . 10
nextbte - for at overgane et italien sk ; vore Skribenter
bave, stø ttede af den bekjendte Hr. Reed, boldt paa, at
der byggedes -Popofkaer s ; selv i Selskabets Prusopguver
indtager . Kystforsvaret. eo fremragende Plads. Om det
Sila er de Lærdomme , der drages af den amerikan ske
Krig , saa tyde de paa en lignende Miskjeodelse af den
histo riske Lære : man paastaeer , at vor Fragtfart vil
kunne blive ødelagt aldeles som den amerikansk!'. De
samme Aarsager frembringe uoegtelig de samme Virk
nin ger ; men Tank en om en . Alabama . opstod kun,
fordi Nordstatern es Søstyrke oprindelig var for svag til
at virke imod slige Fartøjer, og dertil kom , at denne
Styrke , da den endelig evnede at udr ett e oog et , havde
de samme Vanskeligheder at bekæmpe som . Alabama _
selv. Hvis blot Betingelsern e for vor Magt paa Søen

""
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opfatte s og benyttes pac rette Maade, "il en . Alabama _
overfor os kun fere en stakket Tilværelse. Om end en
. Alabama · 's Ødelæggelse kan tjene os til Advarsel, vil
denne Advarsel ikke have samme Betydning som for
Amerika , Husland , Frankr ig , Tydskland , Østerrig eller
Itulien. For disse Lande vilde det være fuldstændig rig
tigt at bygge •Contra- Alabama. 'er; men de tte gjælder
ikke for England , som bør bygge sit For svar pan det
store Fortrin, det vil kunne besidde i sin perm nnente
Sestyrke og sin Kjæde af StøUepuncter. Capitain J. C.
R. Cotomb har i sine udmærkede Skrifter ejort de samme
Ansk uelser gjældende, og eanvel Hr. Drassey som Capi
tain Scott betragte Spørgsmaalet fra et lignend e Stand
pun ct. Jeg søger at bidrage Mit til, at Opfattelsen om
denne Sag kommer ind j del rette Spor.

Et Spørgsmaal af overvældende Betydning pautrænger
sig ved Behandlin gen af denne Sag og man først og
fremmest besvares. Skal den engelske Marine betragtes
so m en Angrebs- eller en Forsvarsstyrke ? For mig etaaer
det klar-t, at en kraftig og økonomisk Søs tyrke kun kan
ulvetcbrtngea ved, at den betragles som en For svarss tyrke.
Jeg mener ikke hermed , al der ikke skulde være Til
fælde, hvor partielle Angreb knnde gjores med Fordeel ;
men Sligt skal ikke høre ind under den almindelige Plan.
Jeg belragter den engelske FJaades Virksomh ed som
indskrænk et til at forhindre Fjenden i at tilføle os Skade,
til at fremme og dække Angreb.

I det lange Synderegister over Admiralitetet, som
Pressen sua ofte forsyner os med , er tiet en etaaende
Sætning, at England blev overrasket af den russiske Krig
uden at have en Kanonba ad , op: at det nu lige saa lidt
Bom dengang vilde være istand til al gjøre noget Angreb.
Det er ganske sandt, at man i 1854 ikke havde nogen
Angrebsstyrke ; men allerede i 1856- 66 havde man tiI
veiebragt denne Styrke, der bombarderede Sveaborg.
uden at dette indvirkede paa I{ rigens Vnrighed. Dom-

I
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hardementer paa Sveaborg repræsenterer det eneste Slags
Angreb pall. Landpositioner , som Marinen heldigt har
udført; men, gjenncmlebe r man de vigtigere Angreb, som
have fundet Sted med Held, aaa vil man see, at de alle
ere udførte med Skibe, der vare bestemte til at kæmpe
mod Skibe, altsaa ikke med en dertil bestemt Angrebs
styrke. Dette gjælder sanledes Ruyters Angreb paa
Medway, Rookes paa Gibraltar, Nelsons paa l\jøbenhavn,
Exmoutbs paa Algier og Stoptords paa Acre, hvorimod
Spaniernes Angreb paa Gibraltar med en glimrende ud
tænkt Angrphsnaade mislykkedes lige aaa fuldstændigt
som Nelsons Angreb paa TenerifJa. Naar vi· imidlertid
betragte Flaaden som en Forsvarsstyrke, mnae vi angive
de Linier, den skal besætte, og det synes mig da, at
vore Skribenter gjere sig skyldige i den stø rste Vild
fareIse, naar de bet ragte de engeteke Farvande som de
ydre Linier i en forskandset Leir, der forsvares af Hæren,
medens Flaaden besætter disse Linier. En saadan Op
fattelse kunde bedre gje rcs gjældende i vore Krige med
Holland l og deo kunde have været pautvunget 05 af
Frankrigs og Spaniens forenede Flaader. Vore Skri
benter sige, at vi skulle forsvare vore Bavne mod pludse
lige Overratd og vore Kyster mod Landgang. Flandens
væsentligste Opgave skal være at sikkre os mod disse
Farer ved et udslrakt .Uamefors\,ars-System ., byggel pna
Torpedoer, Vædderskibe, Popofkaer og Kanonbaade. Han
delen skal beskyttes ved hurtige Krydsere, som skulle
opsøge og ødelægge Fjendens Krydsere. Denne noget
uklare Opfattelse af Serorsvaret kan henteres til fire
Bovedpunctee. For det Første skulle Englands Kysler
ssjermee af en Sestyrke i deres umiddelbare Nærhed,
for det Andet skulle Fjendens Krydsere opeøgee og over
vindes i Søen, for det Tredie skulle Fjendens Flnader
overvtndee , hvis man møder dem, og endelig skal man
altid have en Styrke rede, særlig bestemt til at angrihe
Fjendens Territorium. Skulde man finde, at jeg ikke
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har været correc t i denn e min Gjengivelse af de frem
herskend e Anskuelser , da kaste man et Blik paa de
offentlige Udta lelser, og man vil sce, hvor sjeldent nogen
anden Anskuelse gjer sig gjældende.

I Modsætning til de nysnævnte Synsmaader skal jeg
fremsætte min Opfattelse. Det forekommer mig, at Plan
den ikkun har to Hovedopgaver at løse ; den ene er at
spær re Fjend en inde i hans Bavne og afskære hans Til 
førsler , den anden at værne om de sto re Søvete fra og
til Rigets Bjærte, de briti ske ø er . Naar man først fuld
stændig bar sikkre t sig i disse to Retninger , kan man
forberede sig paa and re Opgaver, skjønrl t eandanne kun
kunn e tænkes , naar Modstand eren er saa magtes løs , som
Rusland var l 1854. Men slige Opgaver ere kun Bi
formaal, som ligge udenror Hovedformaalene, og hvortil
det nødvend ige i'liateriel lilveiebringes i det givne Øieblik .

Hvilke Pligt er man end venter, at F'laaden skal op
fylde, saa er det sikkert, at Ansku eleerne ville gane i tre
Retninger ved Afgjørelsen ar, hvorledes Udviklingen skal
være i Fredstid . De , som mindst vente at rane noget
Ansvar , ville bygge Udviklingen paa Theorier om en
sandsynlig Krig ; de, som ere optagne af Freudens løbende
Forret ninge r, ville først og fremmest søge at tilfredsstil le
Hverdagslivets Fordri nger og at tete den offentlige Me
ning ; men derimod ville de , som have mere Tid til
Overvejelse og ikke optages ar administrative Forret nin
ger , gjøre sig nede for , at en kraftig og økonomisk
Søstyrke skal udvikles unde r Trykket ar en conetuu uo nel
Forsamling, der s tærkt paavlrkes af usagkyndige og een
sidige Menn esker, og at det derror er nødvendi gt ikke
at skyde Th eori er om Udviklinge n for meget frem, men
at holde sig til Bovedprtn ctpern e og gjenne mføre disse
i aabenbur Overeensstemm elsc med det , der udkræves i
Fredstid. Det maa vel erindrl's , at England aldrig vil
være længe nok und er Indflydelse af en bestemt Hække
Opfattel eer til at gjeunemrere en stor Forsvnreplnn i
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dens Beelned . Delte maa fastholdes som en Kjends.
gjerning; men til denne Kjendsgjerni ng knytter j eg den
Regel, at der Ikke bør bygges et eneste Orlogsskib, som
ikke har den Bestemmelse at indtage en given Plads i
Forsvarsp lanen. Jeg skal søge at paevlse , at vi kun
behøve at underkaste os nogle emaa Ulemper i Fredstid
for altid at være rede ti l Krig.

Lad os nu først lægge Mærke til, hvor simpelt Ud.
gnngspunctet er. For det Første gaae vi ud fra de givne
Forhold; vi ere fuldstændig paa det Rene med de geo
grapbiske Betingelser , som gjøre sig gjældende, og de
Fordringer, der stilles til os i Fredstid. Disse Hjends
gjerni nger skulle vi knyLte til hinanden. Vore Skibe
skulle hygges til Fredens Formaal; men vi skulle sørge
for, at de ere fuldt skikkede til øieblikkelig at indtage
deres Plads ved Krigene Udbrud - dog, vel at mærke,
kun som Fors varsvaaben for at bevare Rigets maritime
Stilling, medens det skrider til Angreb med andre Midler.
Medmindre man vil paastaae, at Skibene til Krigs- og
til Frede ronneal ere væsentlig forskjelliRe, udfordrer del
opstillede Princip kUD, at man frigjør Fredsskibel for de
Svagheder, der maaue forh indre det i at opfylde sin
Bestemmelee i Krigslid, og bibringer det de Egenskaber,
som Kampberedskabet fordrer. Da Landet imidlertid
aldrig har vllet sig modvilligt til at yde Bidrag til Skibe,
der have et andet Formaal end j Fredstid at sikkre vor
udbredte Handel, etaaer det os frit for at anvende disse
Midler til særlige Formaa!.

Naar vi nu gaae over til at bringe Principerne ud
i Livet, mane vi kaste et Blik paa vor geographiske Stil
ling og lægge Mærke til, hvilke Forbindelses linjer det er
nødvendigt at fastholde, og hvilke Puucter vi skulle støtte
os ti l. Vi maae dernæst undersøge, hvorledes Freds 
lltyrkel)o, er rordeeu, for analedes at raae et Begreb om,
hvilke Modifleatloner i Fredsstyrken der kunne gjere den
skikket til T{rigstjcneste, og endelig maae vi gaae ud fra
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visse Forudsætninger om andre Magters Forhold over
for os.

Lad os da kaste et Blik paa Verdenskaariet. Som
tidligere bemærket er der fem Hovedvete, der knyIIe os
iii Omverdenen. Overalt , hvor vore militaire gøveie med
deres Knudepuncter ,Sos lationerne, fulde sammen med
Ilandelevetene, og hvor Stationerne ere tilstrækkelig nær
ved hinanden , er \'01' geographlskc Stilling aldeles t il
fredss tillende j hvor dette ikke er Tilfælde , er Faren
truende l og der er Vanskeligheden størs t ved at bevare
Forbindelseslinjerne ; men Farens Størrelse afhænger dog
væsentligt af den Handel, der følger disse Forbindelses
linier. Den Bandelsvet, ad hvilken der lilfores os Nærings
midler, er vigtigere end den, som ikke tjener til at bringe
os Fødevarer, og af to vete, som ikke benyttes til Til
førsel af Fødevarer, er forholdsviis den vigtigst, som
sæl ter os i Besiddelse af RnastoITer. Ifølge de statistiske
Opgjeretaer for 1877 er den østlige Dandelslinie eaa
vigtig som nogen , idet Handelen med Middelhavet , det
Sorte Hav o" Landene huneide s Ægypten kan anslunes i
runde Tal til 150 Millioner I)d. St. om Aaret. Antager
man, nt en Trediedeel hera f ganer rundt om Cap, falder
del' 100 Millioner paa dr-n østlige Bandelsvel. Den syd
lige Itoute til Cap og esterener ville vi analane til 50
Millioner l og dens Forgrenin g gjennem Magellanstrædet
eller rundt om Cap Horn til omtrent 12 Millioner , alt
sna tilsammen 62 Mill ioner . Men , da en stor Deel af
Indførslen fra det Stille Hav er Mecletc r , og Australien
leverer endeet Banetor, eausum Uld , o. L., er denne syd
lige Bente, IlVOI·m knytter sig Udførslen fra Ve8t-Afrika
og Øst-Amerika l ikke mindre værdifuld end Soveten til
ø sten. Den sydvestlige n cu tc , der omfatter Handelen
med Panama , kan vistno k sættes til 20 Millioner. Den
vestlige Houtc til de Forenede-Stater og Cnnada unslaaee
I Stattauken til 110 Millioner ; men, da noget af Handelen
herfra ganer over Panama og rundt om Cap Horn , kan
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den maaskee sættes til 100 Millioner, hvoraf Størstedelen
er Fødevarer eller Raastoffer, der ligeledes udgjøre Hoved
bestanddelen af Tilførslen paa den nordostlige Route,
der kan anslaaes til 80 Millioner Pd. St. om Aaret. Pua
Grundlag heraf er jeg liIbøielig til at sætte den østlige
Route som den vigtigste, derefter den vestlige og saa
den sydlige, nordostlige og den sydvestlige.

Hvad nu den østlige Route ungaaer , da falder her
den militaire Vei sammen med Bandelsveien , medens
den største Afstand imellem to og to Stationer, nemlig
imellem Aden og Pointe - de - Galle, er lidt over 2,100
Qvtml., hvorimod Midtpunetet i Bonten kun ligger 800
Qvtml. fra Bombay. Routen gaaer rigtignok igjennem
fremmed Territorium j men, skal Houten holdes, maa
Suez og Port Sald i mililair Henseende betragtes som
engelske Søstationer. Et nøie Forbund med Ægypten
maa derfor ansees som et af de vigtigste Beskyttelses
midler for vor Handel. Denne Route har imidlertid den
geographiske Mangel, at Handelavelen fortsættes meget
langt hiinsides Hongkong, som er vor sidste Sestution.
Cbina staar maaskee for langt tilbage til at kunne volde
os Vanskeligheder ved sin Neutralitet j men dette er ikke
Tilfælde med Japan, og, naar dertil kommer de russiske
neutrale eller fjendtlige Havne nordpaa, kunde vor Han
del lide Afbræk. Det er jo nemlig ikke nok at værne
om Søveiene: man maa lillige sørge for, at Handels
standen ikke mister sin Tryghed, og det vilde derfor
være meget ønskeligt, om man kunde erhverve sig et
Punet i Japan, Korea eller China, som kunde omdannes
til en Søstation. Spanien, Holland og Frankrig kunde
ligeledes fra deres Colonier true Forbindelseslinien , og,
stillede de sig fjendtligt imod os, maatte man lamme
dem ved at ødelægge Coloniernes vigtigste Slæder. Pall.
den Deel af Handelsveien, der skjønser Sydost hen fra
Pointe - de - Galle til Australien og Nyzeeland, er der
mellem to Søstationer en Strækning paa ~,OOO QvtmJ.,



498 Cnpltnln P. 11. ~olomb om Elllllalld~ S9mnfll.

som trues nordfra af de hollandske Besiddelser. Hol
land vilde saale dee kunne skabe den s tørste Fare for os
i ø stens Farvan de, og der kan derfor næppe tænkes en
for England mere fnrlig politisk Combination end den,
bvorved Holland knyttedes til det tydske Rige i en Krig
imod os. Endnu en Handelavet i ø st en s Farvand e maa
berøres , nemlig den igjennem Torres -S trædet til vore
australske Besiddelser , den er 3,6.00 Qvtml. lang og har
kun seetattoner ved sine Endepuncter. Den kunde vel
tru es af Holland ; men der kan opr ettes Stationer paa
dens østlige Deel , og derved vilde Fer en fjernes. b e
tragter man den østlige Route som Heelhed , eeee det,
at der ingenst eds er mere end 3,300 Qvtml. imellem to
paa hinand en følgende Stationpr elle r Pnncter, der kunne
bruges som Stationer. Naar man betragter Vinden som
neutral , al teaa hgeeaa hyppig og frisk imod som med,
vil derfor et Skib, der bar Kullorr aad til at udløbe 3,500
Qvtml. med cn given Fart , være istand til at bevogte
vort Seomraadc i ø sten. Det vil kunne dampe op til
Midlpunctcl imellem de Io Slationer , føre en Kamp der
OK dere fter ente n vende tilbage til Udgnngspuuctet eller
gane videre til den næste Station, og det vildt' med Tryg
hed kunne pantage sig det te Hverv , hvis det formanede
at drage al mulig Nyue af Vinden, naar den var gunstig,
og hvis ug uns tig Leilighed ikke puavtrkede det for meget.
Vi see snetedes, at Orlogsmandens Devægkrafi maa rette
sig efter de geographlskc Betingelser for dens Tjenestel
og, hvis det engelske Seomraadee geographleke Betin
gelse r ingenst eds afvi ge meget fra de ovennævnte , vil
der altsaa kunne opstilles en censarle t Lov for vore
Orlogsmænds Hevægkmff. Viser det s ig derimod, at der
Ondes Søvete , hvor Afstanden imellem Stnuonerne ikke
kan begrændeee til 31300 Qvtml., man det argjøree, om
man hellere skal forsvare slige nonter med egne der til
bestemte Skibe, eller om man hør torhøre Maalestokken
for Bevægkranen.
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'i gane nu over til den Boute, vi have betegnet som
den næslviglil\'Bte, nemlig den vestlige. Der findes ingen
Søstationer til Bevogtning af den nærm ere ved dens
Midtpunet end St. Johns pau Newfoundland , Halifax,
Bermuda og Naeenu; paa den anden Side er der intet
Punet, som er bedre retand til at true Linien end AtO
rerne. Diss e Øer kunne imidle rtid ikke betragtes som
en Vanskelighed , men snarere omvend t , da et af de
første Skridt , der rnaae gjøres , hvis den vestlige Linie
trues, er at forn ye vor t gam le Forbund med Portugal og
eanledes sikkre os Azorer ne som en Søstalion. Imidlertid
ligge St. Johns, Halifax og Bermuda næsten i selve Ban
deleveten . og intet Land oden de Forenede-Stater kunde
begynde en Krig med eterre Iocale Fordele paa denne
Rou te end vi selv. I en Krig med Staterne afbrydes de
vestlige Hand cl.!lvei e søndenfor Nova Scotia , medens
Staterne ikke have de geogr aphiske Ford ele, hvoro ver vi
rand e, til deres Beskyttelse. Under en europæisk Alliance
imod os have ikke vore Fjender el saadant Hold paa de
vestlige Bandelevere som vi, og kun Besiddelsen af Azo
rerne kunde s tille dem paa lige Fod med os j men, eae
længe disse Øer ere l Portugals Besiddelse, er e de som
sagt ingen Trusul for os. Den vestli ge Route er der 
for geographisk feilfri, og, da den længste Afstand imel
lem to Seetattcn er er n,200 Qvrml. , kan Beve-gkralten
ror de Skibe, so m bevogte den , være aldele s den samme
som for Skiben e paa den østlige Route .

Vi gane nu over til den sydlige Houte. Handels -
strømmen deler denne Rou te i det sydatlan tleke Hav i
to Grene , hvoraf den ene knytter s ig til vore eetlrge
severe, meden s den anilen ganer rundt om Sydamerika
o~ sprede r sig langs Amerikas Vestkyst , indtil den naa cr
Endepunctet , britisk Columbien. I Modsætning til den
øs tlige og vestlige Hnndel sro rbtad etee , der hovedsagelig
besørges af Dampskibe , og hvor der for Ildfereels - og
lndrereeterouten næsten falde summen , beeergee d-u

r
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sydlige lIandelsforbindelse hovedsagelig af SeiIskibe, og
derfor falde Houtern e ikke ganske sammen. Den ud
gnaende Ronte holder sig eeterpaa norden for Linien og
trækker veetererter , nnnr Linien er passeret , idet selv
den vet , der gnaer rundt om Cap, rers t deeter øetert
pan en temmelig sydlig Urede. Den bjemgaaend e Route
fører derimod klos rundt om Cep , forbi St. Helena og
Aseensian og falder i Nærheden af Linien sammen med
Hundelsstrømmen fra Sydamerika og Cup-Horn, hvorpaa
den samlede Strøm skjAnsf'r vesterener og førsl dreier
eeten, naar den er nord- og vestror .aeorcm e. De Skibe,
der bevogte den nordlige Deel af den udgauende ttoute,
maae for Tiden stene sig til de engels ke Havne, Iii Gi
bralt ar og Sierre- Leona, hvilke to sidste ligge vel 1,000
Qvtml. fra Bovedetremmen. De eneste fremmede Punc
ter , hvortil en fjendtlig Styrke her kunde støtte sig, ere
Madeira, Azorerne og Capoverdeme, der alle tilhøre POI
tugul , Cadix og de eanartske Øer , der tilhø re Spanien,
og Gambia, der tilhører Frankrig ; men efter min. alt
fremsatte Opfattelse mane de portugisiske Øer betragtes
om nele allierede Slationer , der erc nubno for vor",

men lukkede for alle fjendtlige Skibe. Seer i delte Lys
er den udgåaende Houte lige saa geographisk betrygget
som den østlige , da der ikke vilde være noget Punct
paa Linieo, som var mere end 600 Qvtml. fra en Station.
Kan man derimod ikke støtte sig til de portugisiske Øer,
er Stillingen ikke saa fordeelaglig l men dog gunstigere,
end den ør for alle Andre , som ikke kunne stelle sig
til disse ø er. De Skibe, som støtte sig lil Sierra -Leona
og Gibraltar , mane regne paa at optræde 1,200 Qvtml.
fra et af disse Puncter , og de mane etteaa rande over
et Hulrormed, hvormed der kan udløbes mere end 2,400
Qvtml., saa al ethvert Skib, der er indre ttet paa at be
vogte de Io rerst omtattc Houter, vil kunne magte denne
Søvel , selvom del ikke kunde tye til de portugisiske
ø er. Den nordlige Deel af den bjemgaaende sydlige



CapllalD p, R, Colomb om Englanda semagt. 601

Handelevel egner sig geograph isk ikke saa godt til For
svar som den nysnævnte udgåaende Route , idet der er
el Punet , nemlig paa 30° nord Brøde og 35 0 vest _ 
Længde , som ligger 1,600 Qvtml. fra alle de engelske
Stationer, der omringe del. Skibene manne aluaa have
Damp til mere end 3,200 Qvtml. for at beherske det
udeo Portugals Bistaud; men beller ikke dette oveegaaer
vore tidligere Forudsætoinger, og paa den anden Side
vilde ingen Magt værp aaa geographisk heldig euuet over-
for denne Route som vi. Bvia vi kunde tye til de por
tugisiske Øer, vilde vi have en Furkant af KuJfyldnings
stationer, hvoraf ingen var mere end 1,100 Qvtml. fra
Liniens fjerneste Punet. - Søndenfe r Linieo er ingen
europæisk Stal eaa heldig stillet i geograpbisk Henseende
som vi. Vel kunne baade Brasilien og Sydamerikas syd-
lige Stater i geograpblsk Henseende alvorligt true en
stor Deel af Bonten j men disse Lande malle betragtes
flom neutrale eller venskabelige. Hvi s de slutte sig til
os, hvilket er det Naturligste, da vi fuldstændig behers ke
deres Handel, er den omtalte Deet af Houten gcograpbisk
sikkretj hvis de ere neutrale, maae vi etette os til Ascen
sion, S1. Helena, Cap og Falklandseerne. Herved vilde
vi kunne føres 1,1500 Qvtml. fra den nærmeste engelske
Bavn j men denne Vanskelighed vil kunne lmedegnaes
ved at berøve det fjendtlige Brasillen Fernaodo-Noronha
og ved at henvende Opmærksomheden paa andre Puncter,
der kuone benyttes til Stattoner. Den vestlige Forgre -
ning af den store sydlige Bandeleaure skærer ind i det
Stille Bav og følger Amerikas Kyst nordefter. Her er
den geographiske Stilling uheldigere end noget andet
Sted, og del er indlysende, at denne Bandelevet ikke
kan torsvares uden ved Hjælp af Alliancer eller ved Skibe,
drr særlig ere indrettede dertil. Der findes ingensteds
paa Jorden eo saa stor Havstrækning, blottet for engelske
Besiddelser, som den store Trekant, der dannes af Falk
lande- , Fidji- og Vancouver -0erne , og der er ikke i
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Trekanten mange Puneter, som egne sig til Se sta uon er,
idet Frankrig og Amerika allerede besidde de af Sydhave
øern e, so m afgive de bedste Støuepuncter for Skibe, der
virke paa dette Strøg. Paa den anden Side ere alle de
ameri kanske Sydbavsstater søndenfor Mexico eanledes
stillede , at de maae dra ges ben til den Magt , der bar
O.. ervægten i Sydhavet, og derfor maa Sikkringen af dr-n
østlige Sydhavsronte være bygget paa Forbund med disse
State r. Kunn e vi ikke stuue snedenne Forbund , ville
fjendtlige europæiske Magter være stillede idetmindste
lige sua guns tigt som vi i Sydhavet, og det er e t Livs 
epe rgs maal for os at forh ind re det. Forsømm e vi at
slutte slige Alliancer og at stene dem med en passende
Styrke , da ligger denne Hand els vel uaben for fjendtlige
~ A labama" 'er , og, naar vi saaledes vare henvi ste til Bru
gen af" Cont ra- Alabama . 'e r, vilde vi utvivlsomt see vor t Flag
for svinde fra disse Farvand e, Hvis Amerika tog Dee l i
Krigen , vilde det tvinge Mexico til at være neutr alt ; men,
havde vi kun Europa imod os, vilde vi kunn e rnade over
de mexicanske Havne, sanlænge vi vare Herrer paa Søen
langs dets Hystee. Sandwich-Øer ne vilde være til Hau
dighed for den Magt , som var Herre pan Søun , og de
kunde sanledes bød e pen vor geographiskc .Svaghed i
Sydhavet ; men det vilde være ørkesløst at bygge For 
sv aret her pua de ovennævnte tre øgrupper; kunne vi
dcr lurcd ste lle os til Kysten , fra Magellen-Strædet in dtil
Panuma , vilde det ikke være saa vanskeligt at forsvar e
Hendelevelene i Sydhavet med de samme Skibe som do,
der egne sig til Forsvaret af de øvrige Router .

Der etaaer nu kun tilb age at beha ndle den sydvest
lige Boute, Hand etsveteu til Vestindien ; men et Blik paa
naartet vil vise, at , naar man har sø rget for Sikkringen
al' den sydlige og den vestlige Iloute, har man dermed
IHUge beskytt et den multemliggende Linie. Naar man
først har over skredet Forbind elseslinien imellem Bermuda
og Barbados , komm er man ind i et fuldstændigt Net af
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engelske Søstalioner, der ligge tæt ved hinanden og
frembyde en Basis for Søforsvaret, hvortil der ikke fin
des Mage i Verden.

Vi have nu undersøgt den Kjæde af Søstationer,
der udgjøre Styrken i Englands maritime Magt, og vi
have seet, at Skibe, der have Kul til at udløbe 3,500
Qvtml., kunne, ved udelukkende at tye til engelske Havne,
under Damp alene komme fra Pund til Punct overalt
undtagen i det Stille Bav. Her maae de enten være
uafhængige af Kulforsyningen eller ogsaa lade Farvandet
ligge aabent for .Alabama.'er. Endvidere have vi seet,
at der overalt paa vore Saveie findes mindre Stater, som
kunne knyttes til os, eller øde Steder, som vi kunne
forvandle til Stationer. Heraf drage vi da den Hoved-
lutning, at vor maritime Magt afhænger af Kulforsynin

gen, og at rigelig Plads til Kul er den første Fordring,
der bør stilles til den engelske Orlogsmand. Det Prin
cip, vi maae gaae ud fra, er, at Vinden kun skal bruges
som Bjælpekrafl, og dette Princip kan ikke følges af
vore Modstandere, da intet andet Folk har som vi de
fornødne Stationer og de nødvendige Kul til sin Raa
dighed. Derfor rnuae alle andre Folkefærd gaue den
modsatte Vei: de maae have stor Seilkraft, og de mane
spare paa Dampkraften indtil det Øieblik, da de skulle
kæmpe. Det forekommer mig umuligt for slige Skibe
at føre noget alvorligt Angreb imod Linier, der forsvares
af Skibe, som ere uafhængige af Vinden, medens de
derimod vilde staae paa lige Fod med engelske Orlogs
mænd, som væsentligst vare afhængige af Seilkraften.

En Undersøgelse af de geographiske Betingelser for
Forsvaret hestemmer saaledes, i hvilket Forhold Damp
kraften skal stuae til Seilkraften, og Afgjørelsen er fuld
stændig til Fordeel for den første. Saafremt det var
umuligt at forsyne et Skib med Kul til 3,500 Qvtml.,
vilde vore geographiske Studier ikke have førlos vidt;
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men vi vide, at, hvis alle andre Fordringe r underordnes
Spørgsmaalet om Skibets Kulforraad , da vil dette ikke
s tøde paa Vanskeligheder, og jeg vilde selv sætte 4 ,000
Qvtmi. med 5 ~1i ils Fart som det mindste Rultorra ad,
en engelsk Orlogsmand burde kunn e indtage.

Førend jeg for lader den geographiske Deel af mine
Betragtntnger , bør jeg henlede Opmærksomheden pan,
hvorledes vi ved Skjæhnens Tilski kkelse have ranet Herre
dømmet over ikke blot de sto re Handelsveje , men og
saa over Ad g an gen li! dem. Ægypten, der nu er ne te
knyttet til os , danner Porten til østen over det rode
Hav, medens vi alt tidligere vare Herrer over Porten til
Middelhavet, som tillige er Yderpor ten li! Suez-Canalen.
Pointe de Galle er den Port, so m fører til de østlige
og sydostlige Bandel arouter , medens Singapore aabner
Veien til China og Japan ; Cap ligger ved Indgangen til
de østlige Handelsveie paa den syd lige Halvkugle, medens
de vestlige Veie her beherskes nf Falklaods-0erne. Hvor
ledes kan Fjenden med Held optræde imod vor Handel,
naar vi ere Herrer over disse Adgange og hævde Be
siddeisen af vore Sestauon erj

Udgangspunctet for mine Betragtninger var. at vor
Forsvarsplan skulde bygges paa de Krav , der stilles Ul
os i Fredstid, og man vil i den Anledoing meaekse
spørge, hvorledes Bevtlllngeme i Fredstid kunne dække
de forfærdelige Udgifter ved en Flaade , som næsten
udelukkende benytter sig af Dampkraft. I denne net
ntng mener jeg, at en Fredsflaade , der er bygget paa
det Princip, at Seilkrafien kun skal være en ringe Ilja:lpe
kraft, sandsynligviis vilde være mindre bekostelig end
den nuværende Flaade , hvor Damp og Sei! som oftest
kæmpe om Overvægten . Jeg bygge r denne Anskuelse
paa Kje ndsgje rninger, og, skjøndt jeg ikke har Plads til
al gjengfve alle disse I'jendsgjernioger . vil jeg kun ne
bevise det Rigtige i min Opfattelse. Saaledes var i
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1876 Bevillingen til Kul 113,000 Pd. si., medens Bevil
lingen li! Tougværk , Seildug o. I. var 123,000 Pd. St"l

DeD af mig udviklede Opfatt else ganer elteaa ud
pae , at vore Orlogsmænd maae forsvare vore Søvete og
have et Kulforraad til at udløbe 4,000 Qvtml. med fem
Miles Fart, medens Senk rane n indskrænkes til et MIni
mum. Ved Undersøgelsen af, hvorledes Skibene mane
være for at egne sig til denne Forsvankamp i aaben Se,
ledes man til at 'berøre Skibenes Classificntion. Skibene
have altid været inddeel te i forskje llige Classer af den
simpip Grund, at det vilde have været uøkonomisk kun
at bygge en enkelt Slags Skibe. Tidligere havde man
en næsten ufravigelig Regel for Claastucattonen, idet alle
Mariner havde LInieskibe , Fregat ter og Cervener. Nu
er denne Ind deling faldet sammen, vi have Pandserskfbet,
Fregatten, Corve tten, Kanooskonnerten og Kanonbaaden;
men de omfatt e ikke noget bestemt Begreb. Til tidligere
Tiders Ctasståcatton sluttede der sig den almindelige
Opfattelse, at hver enke lt Claeee Skibe var bestemt til
at bekæmpe sine Ligemæn d, medens den nuværende,
maaskee uundgaaelige Mangel paa Classlfication har med
ført den Opfalte lse, at el hvilketsomhel st Skib skal kunn e
kæmpe med et bvtlseteombelet andet. Fra Semandens
Staud punct er aabenbart den gamle OpfaUelse rigtig;
men indnydelsesrige Skribenter paaetaae , at denne Op
fatt else er falsk. Frankrig aurerea som Bxempet paa det
Uheldige i at claeetnce re Skihene j men eaavet dels Hjul
dampe re som senere dets Pandserfregatter have i sin

"l F" rfatteren everæer her ruld~trondJg den ~'uukJeJ. der er lmel
mel DrlFtaudgJnllr og Anlægaeaplla l. Nnar man vil sammen
ligne Dampkratten med Sellkraflen, m il li mUII tafle nen ren af
Ilampmasklnens og Ilelaulngeuø Værdi med Ind I sin bet egutn g :
thl, BJer man det Ikke , tnbe de auførte Taleterrelaer enhver
Detydulng. Da delte lier er fors ømt, udelade vi ForfattereD I
" vrlge Ars umellter for en Opfllltelao, der l delle puuet vl,tnok
er hels t ee usld lll' R. A.

ss



T id svaret til Hen sigten, og de Skibe, det byggede med
et bestemt Sys tem Cor Øre, erc ikke tidligere blevue fur
ældede en d de l vi have bygge t uden Hensyn til noget
bestemt System. Vi vilde i ethvert T iJrælde gjø re Ret
i al indføre bestemte Betegnelser , der bande vilde leue
vor Opfattelse og sætte 08 terand lil at betegne vore
Orlogesktbe. Ben ævnelsen «Pundeerakfb« e r vild ledende,
da der endn u ikke findes noget bestem t System (ar
Pandserpladernes Anbringe lse og deres' Fe rlig bed , hvor
imo d man venter, at alle Pund scr skfbe , uanseet deres
Egenskaber, skulle kæmpe med and re Pandsers kibe. Jeg
vil derfor roreelaae , at man giver de Skibe, der kæmpe
i Flaader og indtage de gamle Linieskibes Plads , Be
nævnelsen Ftaadeskt be ; de n næste Clas se kund e da kal
des Fregatter, den paafølgen de Corveue r og de sidste
Skonne rter og Kanon baade . Jeg an tager, a t der desuden
vII findes Estafets kibe, vædde rsktbe, Torpedobaa de 0.1.;
men d isse Farteler have inge n væsentlig B, tyd ning og
ligge udenror min Plan. Alle Martnene Skibe burde ind
ordnes i disse forskjellige Classer , og alle fremlidige
Skibe skulde bygges med del Fo rmani sno. nær som
muligt at kun ne passe ind i en bestemt Classe. Førend
jeg gane r videre , man jeg fremhæve . at Kanonbeaden
ligger ude nfor min almindelige Plan . Slige Farteter ere
snare re Angrebs- end Forsvarsvaaben, og man kan hur
tigt bygge dem, hvis man faner Urug for dem til et be 
stemt Formaet. De faa Stykker, som anve ndes i Freds
tid . bevogte de smaa indre Farvande, der benyttes til
Handelsforbindelse forskje llige Stede r paa Jorden j de
"ilde i Krigstid faae et ligne nde Hverv, og man vilde
aldrig vente, al de skulde kunne bes kytte eterrc Han
delsveto.

Lad 05 nu førs t behandle .Ftaadeektber -, som efter
min OpfaUeIse bø r være et Bredsideskib af Mtddele ter
rel ee med middelsvær e Kanoner og Middelty kkelse af
Pandser. Til Tr ods for alle de Indven dinger, som rett es
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mod slige Skibe , og til Trods for de moderne svære
Hanoner , Vædderen og de tr e Slags Torpedoer , troer
jeg, al jeg kan bevise, at man kun med slige Skibe løser
den Fordring' om Kraft og Økonomi, som opstilles med
eau megen Ret i Priisopgaven . Kjærnen i hele Spaega
manlet ligger netop i , at Økonomi og Kraft skulle for
enes, og denne Forening maa ikke rorvexlee med økono 
misk Kran ; thi derved udvikles ikke nogen sand Kr,lYt.
Det kraftigste Skih , som kan tilvejebringes for en be
stemt Sum, er ikke altid det kraftigste maritime v aaben,
som man for denne Sum ka.n ans kaffe; thi Spørge manlet
er , om dette enkelte Skib knnd e være lil rette Tid paa
rette Sted, elle r om man ikke for den samme Sum kund e
bygge to eller flere Skibe, som i Foreni ng vare det eu
kelte Skib overlegne. Det er denne Anskuelse, som har
ledet talrige ForfaLte re til at ville afskaffe Pandsringen
og til at betragte de til China byggede Skibe . Gamma.
og •Delta . som Afløsere for Skibe som •Inflexible•.
n eres Anskuelse har en vis Beretugetse , men den er
l'ensidig.• in flexib!e . var el Svar paa Italien ernes -Dau
dolos , men det var ikke noget økonomisk Svar. Naar
. ln l1exible . kun tarer fire 80 -Tons Kanoner og koster
500,000 Pd . sr., medens «Gemma- fører een 38-Tons
Kanon, som den kan kæmpe med i euben Sø, og kun
koster 25,000 Pd. St., snu er det vist sikker t, at . In
Ilexible- hverken er kraftig eller økonomisk , hvad Ar
tilleriet angaaer ; men derfor kunne vi ikke indrømme, at
Gamma. skulde være Typen for vore fremtidige Kanon 

skibe. . Gamma . 's Ild fra den s enest e Kanon er lang 
som og ikke sikkrere end Ilden fra langt mindre Kano
ner. Hvis alle Nationer nu gave sig til at bygge Far
te ter som . Gamma. , vilde det mege t snart vise sig, at
man ikke længe re havde Brug for alle sværere og nogle
lettere Kanoner end den 38-1'005. Intet fornuftigt Men
neske vilde bygge en . Gamma . for at bekæmpe et til
svarende Far te t, og, hvis ban skulde have bygget Skibet,

"'"
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"Ude ban i en Fart forandre dets Artilleri og anbringe
adskillige lettere Kanoner tetedenter den enkelte svære ,
som Modstanderen fører. •Dandolo « repræsenterer med
sin l oo-1'olls Kanon og sit svære Pandser den ene Yder
lighed i den expcrtmenterende Udvi kling, hvis and en
Yderlighed er -Gamma«, og alle disse Forsøg ville føre
0 8 til en gylden Middelvei.

For at see Sagen i dens rette Lys maa man erindre,
at man kan forsvare sig imod Kanonen paa to Maader :
enten ved at modstaae dens Ild eller ved at uud gaae
den. - lnuextble- forsvare r sig paa den førstc, . Gamma.
paa den and en Maade. Naar Forsvaret benytter sig af
Modstandskraften, maa Angrcbet forøge Kanonernes Styrke
og den Plads, de optage, og, da der paa Søen er Grænd
ser, som ikke kunn e overskrides , mane saavel de an
gribende Kanoners Antal som det modsteaende Pandser a
Tykkelse begrændeee. Søger man derimod sit Forsvar i
Maalets ringe Størrelse, da vil Angrebel forringe Kano
nernes Størrelse for at forøge deres Antal. Det er eaa
ledes indlysende, at man ved at pandsre Skibene tvinger
Modstanderen ut al begræudse sine Hun eners Antal,
medens man ved at føre et s tørre Antal vtrksomm e I{a
noner eod han, tvinger ham enten til al forøge sil Pand
scr eller til at afkaste I'andeeret for at forøge Kano 
nernes Antal. Del er denne gjenstdlgc Paavlrkntu g, der
gjør sig gjmldende med Uensyn til Kanoner og Pand ser,
og det fore kommer mig derfor at være soleklart, at
bande den svære Kanon og l'andeeret ville holde sig ;
men jeg tvivler om, at dette vil gjældc den meget svære
Hanen og det meget svære Pandser. og jeg see r hverken
i Vædderen eller Torp edoen Noget , der kan forandre
denne Opfattelse. Det er umuligt med de Oplysninger,
der staae til Alles Raadighed, nete at sige, hvor Middel
veicu ligger imellem . lnnexible _ og . Garnma «; men, da
jeg er nødt til at angive en enadan Middelvei , vil jeg
holde mig til Kanoner paa 18 til 25 Tons og til r i
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Pandser paa 10 til 12 Tommer. Hvad Pendeeret angåaer.
har jeg længe havt den Overheviisnlng, at man i denne
flet ning kun har gjor t ringe Fremskridt j jeg troer , at
der ved Anvendelsen af Staal og hærdet Jern eller ved
sindrige Anbringelsesmaader vilde kunne frembringes en
større Modetandsevne uden at forøge væg ten, medeua
jeg ikke troer , at man veeenutg kan forøge Kanonens
Kraft uden at forøge dens Størrelse og Vægt. Det
Eneste, jeg holder paa ved det nysnævnte Vwg af Ka
Doner og Paudser , er, at Flaadeskibet ikke med Held
kan angribes af svagere Kanoner end den engelske 18
Tons, og ut denne Kanon for at gjøre Virkning maa
bruges paa mindre end 800 Yards. Til Flaadeskibet
stiller jeg alteaa følgende fire Bovedfordringer: det skal
føre Kul til med fem MiJ es Fart at udløbe 4,000 Qvlml.,
Helsnlng og SeH skulle i videste Forstand kun være
Hjælpekrafl , det skal føre 18- til 25-Tons Kanoner og
have 10" til 12" Pandaer. Siger man nu, at en enkelt
-Dandolo- kan drive eu Flaade af slige Skibe paa Flugt,
da deres Kanoner ere magtesløse overfor dens Pandaer,
eau svarer jeg , at det kræver lang Tid og Ferbe redelse
at bygge og udruste en -Dandolo- , og at man da altid
vil kunne foreløbig standse Bygningen af et eller lo
Fteadeskjbe for at frembr inge det åntal »Gamma-'er,
som skal holde den Stangen.

I de forskjellige Classer af Orlogsmænd bør -Dob
belthedspr incipeh saavidt mulig gjennemføres for at
sikkre sig imod at blive fuldstamdig lammet af et enkelt
Skud, Sporestød eller anden Tilfældighed. Flaadeskibet
skulde saaledes være dobbelt under Vandet, og dets vand
tætte Rum skulde være af den Beskaffen hed l at to ar
dem kunde fyl des, uden at Skibet sank. Kjcdler og
Maskiner skulde deles i to og to Sæt , hvert Sæt i sit
Rum. Der skulde naturligviis være to Skruer, indrettede
pan begge at kunne drives med den ene Maskine og det
ene Sæt Iijedler. Men deue Princip skulde navnlig brm-
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ges til Anvendelse pan Artilleriet: man skulde have svære
Ilanoner til at anvende mod Pandser og lette til Kamp
med . Gamma.'er, Torpedofartaier og alle andre upands
rede Skibe. Hatteriet for de svære Kanoner skulde om
mulig være tvedeelt , snn at en Ulykke i det ene Halv
batte ri ikke paavirkede det andet. Der skulde være to
Dampepretter. som kunde benyttes til Lastpomper og til
at drive Spillene, der omvendt med Ilaandkraft skulde
kunne drive Sprøiterne og Lastpompen. San megen
Kraft som mulig skulde kunne liamles pna Udpompningen
af et enkelt Rum, og en yderligere Sikkring skulde til 
veiebringes ved overalt at have dobbelte LeMJingsrør.
Paa de stø rre Skibe skulde delte Princip gjennemfares i
den videste Udstrækning og paa de mindre i saa stort
et Omfang, som Forholdene tilstedede.

Naar man behandl er Prtnclperne, der skulle lægges
til Grund for Englands !\Jarine betragtet som Forsvars
styrke , maa man erindre , at den skal kunne tilbagevise
Angreb af Kanonen, Vædderen og Torpedoen, og jeg
skal derfor fremstille de almindelige Prlnclper, der mane
følges med dette for Øie. Jeg har allerede berørt, at
Forsvaret mod Kanonen kan bygg('s enten pan Evnen til
at modetane Skuddet eller paa Evnen lil at undvige det
ved at frembyde et ringe Maal. Jeg gnner ud fra, at
begge disse Forsvarsmidler skulle anvendes i alle Til
fm lde overfor de forskje llige Angrebsmidler , og jeg er
meget tttbøtctlg til ikkc at indskrænke Pandeercte An
vendelse alene til Ftaadeekfbet, men til ogaaa at anvende
det inden visse Grmndscr i Fregatterne. Ved Anhrin·
gelsen af Pandaeret vilde jeg fulge den nu anerkjendtc
Regel, at man først skal beskytte Skibet og derefter
Kanonerne eller rettere Folkene. Da en praktisk An
vendelee af vandtætte Rum yder en stor Beskyttelse for
Skibet, vil noget af Pand seret kunne bruges til Beskyt
telse for Kanonerne, og jeg kunde endog tænke mig, at
et Skib vilde kunne kæmpe med Held , naar det havde
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et godt Celleayetem og kun benyttede Pandaer til Dæk
ning for sit Artilleri. Imidlertid bør efter min Opfattelse
Flaadeskibet og tildeels Fregatten have Pandserbeskyt
telse i Vandgangen og udfor Bcttertet ; men dette Pandser
skulde fordeles ander ledes end hidtil. Det beds te For
svar imod vædderstød er Manøvreevne ; men jeg kan
ikke gaae ind paa, at man for at opnaee Drejeevne for
korter Skibet, naar derved Kulbeholdnlngeo formindskes;
thi Skibet maa først og frcmmest kunne rumme Kul til
4,000 Qvtml. Forøvrigt treer jeg , at man ved en hen
sigteevarende Anbringf'lse af Pandaeret vil kunne fjerne
Faren ved ethvert Stød; men, hvis Dobbellhedaprincipet
anvendes paa de vandtætte Rum, kan jeg ikke see Andet,
end al man derved sikkrer sig imod at blive ødelagt af
et enkelt Stød. Overfor Torpedoe n mna man sætte sin
Lid til Aarvaagcnhed og Manøvreevne. Hvad der hidtil
er blevet bekjendt om delte Vaaben, har forresten ikke
bidraget til at hæve dets Anseelse i Marinen. Imod dets
Anvendelse Il\ Uavneforsvar skal jeg Ikke udtale mig, da
jeg kun beskæruger mig med Humpen pae Søen. og i
denne Kamp er whuebead'e Torpedo den eneste, som
kan vække nogen alvorlig Frygt. Benne Frygt vil dog
næppe tiltage, efterhaanden som Marinen bliver bekjendt
med vaabnet, og denne nye Opfindelses Svagheder komme
for Dagen. Imidler tid er det et Vaaben, man ikke kan
see bort fra , og, kan man ikke unddrage sig det , man
man sætte sin Lid til de vandtætte Rum.

Det er imidlertid ikke tilstræk keligt at dvæle ved
Forevarsroranetnltn tngerne ; thi en væsentlig Deel af vor
Forsvarenandee Styrke maa beroe pen dens ångrebeevne.
Snergamealet er ulteaa , hvilke Vanben der skulle be
nyttes, og hvorledes disse vaaben skulle anbr inges. Jeg
har allerede udtalt mig for 25-Tons Kanoner og for
deres Anbringelse i Batteri eller Bredside. Der opkeetee
meget ofte det Spergamaat, om Bredsideild eller Stævnild
bør foretrækkes , og man har fundet 81g i mangfoldige
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Ulemper for at tilveiebringe Slævnild ; men det Eneste,
som anføres til Gunst for denne Anbringelse af Skytset,
er, at Sklbel maa ind tage en Stævnstllling under Kampen
for ikke at udsætte sin Bredside for Stævns tad. Der er
imidlertid Intetsomhelst til Hinder for , at man vender
Dredsiden til, naar man ikke er klos paa Fjenden , og
desu den vil enhver Stævnkamp efter nogle faa l\1inuters
Forløb kunne overgnae til en Rredsidekamp. net er en
Kjend sgjern ing, at Ilden fra Bredsiden altid kan gjen-s
krattigere end den fra Stævnen, medens omvendt Stævn
stilllugen frembyder en mindre Skive end Bredeide
s tillingen. Ved en uele Undersøgelse er j eg kommen til
det Resultat, at man under Skydning med Stævnkanon er
bortkaster 26% af sin Ild l medens Tabet kun er 16%
ved Anvendelsen af Brcdetdekanoner. Indførelsen af
Stævnild skyldes heller ikke bestemte Pornungrundc,
men den er en Fru gt af eu gradviis Udvikling. Bjul
bandene medførte Anbringelsen af Skytset for og agter,
og delte rnrtc til Dretekanoncme, som gik over lil Skrue
skibene. Man vænnede sig eaatedee til Kanoner , der
kunde skyde Ilernonten rundt, og Beatræbel-en efter at
ulvet cbrin;;e denn e Egenskab hos Artilleriel førte iii
Tuurnskibcne. De, som holdl paa disse Skibe, støttede
sig lil df' III LU artill erisl iske Fordring. Bnerhnanden gik
man bort fra 'raarnektbene ; men Stævnilden havde Iaaet
Hævd, og den blev overføn PUiI Skibe af anden Bygning.
Denne Udvikling kan ikke fursene mig med Stævnilden.
idet jeg ikke vil svække Bredsiden for at opnaae en
tvivlsom Fordoet. J eg er sikker paa, at min Modstander
enten man flyste eller Ind e mig ruae Anvendelse for min
Bred side, medens jeg ikke veed, hvorledes jeg skal tvinge
ham ind i en Stævnkamp. naar han ikke har Lyst dertil.
Imidlertid har jeg intet imod en it-tiere Stævnbevæbning
som Tillæg til det svære Bredsldeskyte, hvis forreste og
agterste Hanener helst mane kunne kastes noget mere
for- og agterener end de øvrige Hnnoner paa Batteri et,



Capltnln P. H. Colomb om Englands Sømagt. 513

naar dette ikke blot svækkes derved. Dette er for Øie
blikket min Anskuelse om Kanonerne. Hvad nu Væd
deren angaaer, kan jeg næppe nævne nogen Slags Skibe,
som ikke burde have den. Jeg forlanger ingen saakaldt
Spore i men jeg mener, at ethvert Skib bør ved given
Leilighed være indrettet paa at kunne væddre sin Mod
stander uden selv at tage formegen Skade. Jeg nærr-r
ikke den samme Tilbøielighed for Torpedoen. Det er
jo nok muligt, at der kan construeres en Slæbetorpedo,
som vil kunne gjøre Gavn i vort F1aadeskib i men jl'g
bar ingen Tro til Harvey's Torpedo som et Forsvars
vaaben og betænker mig derfor ikke paa at udelukke
den fra min Forsvarsplan. Langt mel' Tro bar jeg til
Stangtorpedoen j men den hører som sagt mere hjemme
i en blokeret end i en blokerende Styrke. Af de selv
bevægende Torpedoer staaer Whitehead 's hølst, og, skjøndt
jeg ikke forkaster den, optager jeg den ikke i min Plan,
da den kun er lidt kjendt og altfor lidt prøvet til ul fane
Plads i et System, som er byggel paa Kjllndsgjerninger.

Efterat jeg sanledes har gjennerngnaet alle de store
Principer, som skulde beherske Udviklingen, man jeg nu
belyse deres praktiske Anvendelse paa de Classer af Skibe,
som jeg finder passende for vor Flaade. Jeg skal her
indskrænke mig til et Omrids, da det ligger udenfor
Opgav ens Natur at fremkomme med omstændelige Teg
ninger. Jeg gaaer ikke ud fra, at alle de Skibe, som
henhøre til øn bestemt Classe, kunne bliv!' aldeles een s
artede; men jeg flnder, at de bør være det i sau høi en
Grad, som Fremskridtene og Udviklingen tilstede. Flaade
aktb ene bør omfatte to Classer, de af den mindre Classe
til udenrigs Tjeneste, de af den større til Blocede- og
Flaadetjeneste nærmere Hjemmet. Disse to Classera
Deplacement vilde jeg sætte til henholdsvits 6,000 og
S,OOO Tons, og de mindre Flandeskibe vilde jeg armere
med IS-Tons, de større med 25-Tons Kanoner. Fre
gatten vilde faae omtrent 4,000 Tons Deplacement, Cor-
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vett en 2,OOOTons og Skonne r ten fra 600 til 1,000 Tons .
leg skal nu gane over til at beskrive et Flaadeskib af
and en Classe, idet jeg sammenligner det med et af vore
nuværende Skibe af summe Deplacemen t ; herv ed bliver
jeg Istand til at paavise de Ford ele , der knytte sig til
det foresinaede System. Flaadeskibet af første Classe
vilde henhøre til samme Typ e, men være stør re i enhver
Hense ende , meden s Fregatten i mange Hetnlnger vilde
være et mind ro Flaadeskib . Cor vetten og Skonne rten
vilde indeholde mange Afvigelser ; men der vilde "ære
en større indbyrdes Ligh ed imell em dem end nu .

Den af de beatauend e Typer , som jeg vælger til
Sammenligningen , er - Invtnctbte - , hvis Deplacement er
11,034 1'005 med en ind . EL K. af c. 4,50U, hvis svære
Ar tilleri beataaer af ti j å-Tone Kan oner , medene det
lett ere Artill eri er ubetydeligt , og hvis Vandlinie be
skyttes af 8 " Pand ser , med en s dette andenstede Ikke
overstiger 6" . Inddelingen i vendtætte Rum er eaatedes,
at de to største af disse Rum kunne sænke Skibet, naar

de ere fulde af Vand. Den dobb elte Bund nnner ikkt'
engang op til Dækket under Vandlinien , saa a l en Læk
i Vandgangen lader Vandet løbe frit ind i Skibel. Skibe
af denne Tegning føre c. 460 Tons Kul, og der es Master
med Seil optage 160 Ton s. Vægten af Skroget med
Pandser og Underlag er 4,000 Tons , og selve Pundseret a
Vægt 900 Tons . Pand serklædn ingen rækker omtrent 5
Fod under og 4 Fod over Vand gan gen , og dette Pamla er
er forbundet med øvers te Batteri es Pand ser . Hatteriet
fører sex 12-Tons Kano ner i Stde portc , og over det er
der el centra lt Bnttert , hvis Kanoner ere monlerede til
at skyde 10r- , agtere fter og tværskib s. Denne Type har
ikke til strækkelig Dampkraft, og dens Kulforraad vil ener
Sandsynlighedsberegning kun kunne afgive 2,300 Qvtml.
med 5 \\fiils Fart. Setlarealet er omtr ent 4 Qvadratfod
pr . Ton , og for at før e sine Seil maa «Invtnctble - be
tynges med nGO Ton s Balla st.



Capllnln P. H. Colomb om Englands Sømagt. 515

II Invincible « kan sanledes nærmest henføres til de
af mig foreslanede Flaadeskibe af anden Classe. Den er
bleven bygget til at modstaae enhver Kanon, som er
svagere end vor 61/2-Tons, 7" Kanon, der gjennem
trænger 6 u PInder paa 400 Yards, og ingen svagere
Kanon end den engelske 12-Tons kan tilføie den noget
farligt Snar i Ynndgangen. Der er efter min Mening
lagt overvættes megen Vægt paa Stævn ilden , og del' er
bragt meget store Oifre for at sikkre Stævnkanonerne
ved Pandser. Til Dækning af hver Kanon i Batteriet
medgaaer der 247 Qvadratrod, og der udkræves altsaa
2,470 Qvadratfod til de ti Kanoner i et Batteri j lægger man
hertil 1,150 Qvadratfod til Pandser for og agter, bliver
det 3,620 Qvudratfod til Dækning af ti l ~-Ton s Kanoner
i et enkelt Bredsidebntteri j men, naar disse ti Kanoner
anbringes som i »Invlnclble «, hvor sex staae for sig som
Bredsideskyts og fire ovenover som Stævnskyts, udkræves
der 4,445 Qvadralfod Pandser , hvilket, naar Pandseret
sættes til {)" med 10 /I Underlag, giver en Vægtforøgelse
af 102 Tons. Foruden ved denne dlrecte Vægtforøgelse
pauvirkes Stabiliteten ved, at det Opstaaende maa føres
op til det høie øverste Batteri, og man maa derfor spørge
dem, som bolde paa Stævnilden , om det er rigtigt at
oifre 100 Tons Vægt herpaa , naar hele det svære Ar
tilleri kun udkræver ROO Tons, og om det ikke er bedre
at forøge det svære Artilleri med en Trediedeel end at
anvende denne Vægt paa al anbringe nogle nf Kanonerne
som Stævnskyts. Ved Bygningen af »Invlncihle« har
man endvidere lugt saa megen Vægt pna Seilkraften, at
der alene paa denne er anvendt 526 Tons. . Jeg kommer
sanledes til den Slutning, at der i dette Skib ikke pr
gjort nok for de vandtætte Rum, at der er hundlet uklogt
ved at anvende 100 Tons Vægt paa at tilveiebringe en
beskyttet Stævnild , og al alle fornuftige Grændser ere
overskredne ved, at der er anvendt 5~6 Tons paa Seil
arealet.
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For al belyse min Syns mande vil jeg tage - Iuvtn
etble-te Linier under Vandet som el fast Udgangspunct ;
jeg vil kun toreelaae ringe Forandr inger i dens ydre
Former over Van det og i det Hele holde mig til Hoved
trækken e i dens Construcuon. Med dette Udgangs pnnet
vil jeg frems tille del Flaadeskib, jeg tænker mig , og som
jeg vil kalde - Outrageoue -. Pau delte falder For- og
Agter skibet noget iod over Vandet fol' at bede paa Væg
te nes Fordeling j en let Hytte, der er 47 Fod lang, tru' 
der istedenfor Dæk ket ovn - Jnvtnctble c'e uverate ltnttert ;
det Opetaaende er saavel for so m ag ter sænke t 2 Fod ,
og he rtil ind skrænk er sig den ydre Fo rskj el imelle m de
to Skibe. Det underste Dæk, der paa - Invt ncfble- ligge r
2' 6" under Vandlinien, er i -Outrageous« hævet 3 Fod,
saa at det ligger 6 ~ over Vandlinien. Unde r dette Dæk
er -O utragec us- deel t i ni van dtætte Hum , meden s -In
vincihlee ku n har sex, hvis Skodder ræk ke op over Vand
lin ien . Den dobbelte Bund nauer i -Invtnctbte- kun op
til fem Fod fra vandltnten, medens de n i det foreslanede
Skib unaer op til underste Dæk , de r ligger o ver Vand
lini en . Uatleridækket pua -Ontrugeous - ligger 7' 10"
over underste Dæk , sanled es at der til Dæksbjæll.ernes
Underkant er 5' 8" under selve Bnuerlet og 6 ' 6" agten
og foranfor de t. He lden fra BaUeridækket til lJæks
bjælkerno unde r øver ste Dæk er 6' 6", hvilket muligen
vil ansces for en noget ringe Helde, naar der anvendes
18-Tons Kanoncr ; men jeg seer ikke , at der er Noget
til Binder for, at buade den I b-Tons og sværere Kano
ner kunne monteres eaalcdce , at der med dCD nævnte
n ntterfhetde kun opnanes 10° Elevation og Depresslon,
og det gjelder her om at bcgræudee Pen deereta Udstræk
ni ng ude n at blotte Folkene fol' Dækni ng. Del Op
etaaende er 4' 6" m'er Dækket. Batter idækket paa
- Out rugcous- kommer sanledes Lil at ligge 2' 7 " hele rc
over Vand et end det tilsvarende Dæk paa - Invlactble- ,
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og MidtpuDctet i den Førstes Midtskibs Port vil komme
] l' 2" over Vandlinien, medens det tilsvarende Punct i
-Invincible s ligger 9' 10" over Vandlinien . Endelig ligger
øverste Dæk paa »Outrageous« 7" høiere end pua .In
vinclble- . Hermed ere de væsentligste Afvigelser i selve
det foreslaaede Skibs Bygning paapegede, og det er
overflødigt at tilføie, at der ved disse Afvigelser er taget
tilbørligt Hensyn til Vægtfordelingen. Jeg gaaer nu over
til Apteringen under Vandlinien. Det forreste og det
agterste vandtætte Skod bliver, som det er i n Invincible«,
kun med Udeladelse af de upaalidelige Ventiler. I .In
vincible • er hele Skibets Kjedelslyrke anbragt i det næst
forreste Rum i men, da flet strider imod den ønskelige
Tvedeling, vil jeg i det tilsvarende Hum i •Outrageous
kun anbringe to Trediedele af Kjedelstyrken, medens jeg
anbringer to af de sex Kjedler agtenfor Maskinerne, der
optage den tredie og fjerde Afdeling. 1 mit Skib optage
Kjedler og Maskiner den samme Strækning i Længden
som i • Invincible « i men Forskjellen beataaer i, at denne
Sidste har alle sine Kjedler og Fyrsteder foran Maskinerne,
medens jeg lægger fire Kjedler foran og to agtenfor
Maskinerne. Men ved Siden heraf forøger jeg Damp
udviklingen fra 2G til 30 Fyrsteder og Kulforraadet fra
460 til 600 Tons, og Pladsen dertil indvinder jeg ved
forskjellige mindre Omapteringer og ved, at underste
Dæk i -Outrageous lo er foreslanet anbragt endeel høiere
end paa -Inviuclble H. Da jeg er meget imod de upaa
lidelige Døre og Ventiler i Skodderne, udelader jeg dem
i den vides t mulige Udstrækning, og, for yderligere at
sikkre Skibet mod det indtrængende Vand, foreslaaer
jeg, at der under alle Luger anbringes Skydeluger, der
slutte hermetisk, naar det Lufttryk, som frembringes af
indstrømmende Vand, tvinger dem opefter. Naar alle
Bummene endvidere gjennemskæres af et midtskibs,
langskibs Skod uden Døre, vil rigtignok Maskinmesteren
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ikke kunne komme fra den ene Maskine Lil den anden
uden ved at gane op over underste Dæk j men denne
Ulempe kan man modarbejd e ved en rundelig Anbrin gelse
af Talerør , der ikke mane gane igjcnn cm Skodderne,
mCD over dem. Om rmin end sanledes bar søgt at
sikkr e sig ved Hjælp af paalide lige Skodder, maa man
dog erindre, at det ringest e Projectil , der trænger ind i
Van dgan gen , kan nnbu c Adltung for Vande t til el Par
vandtætte Rum, og det er derfor absol ut nødvendigt at
beskytte Vandgangen . I - Invincible e skee r det ved et
Pundserbælte, der naa cr 4 Fod over og 5 Fod linder
Vandlini en, medens jeg toreelaaer at lade det naae 5 Fod
1111der, men kun 6 Tommer over Vandlin ien , og bert
støtter jeg mig til de Hrr. Freud's , Ile ed's og Bamcby'e
Unders øgelser, Skibe af - Invtncfblev's Tegning rull e eaa
at sige ikke, og derfor kan deres Dæk kun rammes med
en s tørre Anslagsvinkel, nuar de beskydes paa meget
stor Afstand , Proj ccutet s Gjenn emlrængningsevne aftager
imidlertid sen betydeligt , efterhuenden som Anslagsvioklen
bllver ringe, at den 3/ S" I'Inde, som nu dækker . Jnvtn
ctblcv'e underste Dæk, vilde yde næsten samme Ileskyttelee
som den 6" verucat e l'lade i Vandgangen, hvis det
underste Dæk ført es op lil Vandl inien, I Hntragtn iug
hcrnf el' del , al jeg toreelaaer at bortkast e den over
nødigr Deel af Pandscrb æltet over Vandet og at ttlvete
bringe den samme Modstan d ved en noget stærkere
horizontal l'andsri ng af unde rste Dæk. Ved denn e f rem
gange mande kan der bespares en Vægt af omtrent 229
Tons. Med Hensyn til Batterlet har jeg allerede udtalt
mig for at anbrin ge alt det svære Skyts i et Ilev ed
Imuert, og, skulde jeg med Bensyn til delle gjenuemrøre
T vedeJiugsprincipet , muatt e del gjenncmskæres af cl
lnngskfbs Skod i men der er snu Meget , der taler for
Forde len ved al kunn e overeec det hele Batteri, al Jes
ikke tør holde paa dell es 1'vedeling. Jeg bar allerede
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anført de Grunde, der lede mig til kun at bruge Settene
som HjælpekrafL l Henhold til disse reducerer j eg
.Invlnclble «'s Seilareal li! det Halve ; men derved bringes
factisk Seilkraften ikke ned til det Halve ; thi , hvis Seilene
gjares af STær Dug, ville de med frisk Kullug kunne
gjøre samme Nytte som »lnvtnclble- 's Seil. Men paa
den anden Side bringer jeg Seilcentret ned, forringer
Hrænguingsmomentct og kan sanledes gjøre Afkald paa
den Ballast , som er nødvendig med en større Seilkrart.
Jeg terestaaer Anvendelsen af Lntlnsetl, da man kan
bruge dem nærmere ved Vinden, og da de medføre en
stmplere Betentng, som det tillige er lettere at dampe
op imod Vinden med.

Efter analedes at have givet et Omrids af mit
Flaadeskib, dets Hovedaptcring, Bestykning og Rejsning,
skal jeg gaae over til nærmere at omtale dets Pandering
og Artilleri for derigjennem at paavlee, hvor overordentlig
meget der vindes i Angrebs- og Ferevareevne ved de af
mig foreslanede Forandringer. Jeg ganer nemlig sna
vidt, at jeg vil ombytte «Invinciblees ti 12-Too s Kanoner
med tolv l S-Tons og dels 6" Pandser med 8" til 10".
Desuden vil jeg føre en fuldstæn dig let Bestykning, ba
staaende af fire 7" Kanoner som Stævnskyts og sexten
2Q-pundere som Sideskyts. Vandgangen vil jeg beskytte
med 10" Plader, hvor elnvinciblee nu har 6" til 8",
medens dog dette Pandaer ligesom i dnnnclble- tynder
af til mellem 4" og 6", og dette opnaaes ved den før
omtalte Begrændsning af Pandsere ta Udstrækning. .00n
vincible- '8 Artilleri veter, iberegnet Ammunitionen, 370
Tons, medens mit veter 655 Tons ; men denne betyde
lige Overvægt indvindes rigelig paa Reb ningen. Om
etaaende Tabel vil give en let Oversigt over vægt
fordelingen.
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J.Jnvlncible· looulrn!leouso

~ ~

TOD! Ton.

2,945

103
814

655

400
416

90
60

620

84

2,945

HiG
924

:\70

400
31iO

90
166
4GO

84

360
140 140
20 20

lult . . . 6,485 l---;;:a~ -
Af denne Tabel fremgaaer det, at der er indvundet

138 Tons ved den foreslauede Fremgangsmaadc. Vel er
der for Skroget i begge Skibe anført den samme Vægt,
skjøndt der er gjort Regning pna flere Skodder i »Outru
gcous« end i olnvincible.; men denne Forskjel udjævnes
ved andre Vægtbesparelser i Constructlonen. Reisningen
vil rimeligviis give en større Besparelse end paaregnet,
og der vil ligeledes være nogen Besparelse paa Tømmer
mandens og Bandsmundens Vare- og Regnskabsgods.
Man kan analedes sikkert gjøre Regning paa den VIegt
besparelse af c. l20 Tons, der bliver Brug for til
den kraftigere Pandsting af underste Dæk, som skal
erstatte den Deel af det verticale Pundser, der opgives.
Forøges Dækspandseret med 1/1, faaer man en horizontal
Pundsring af c. 11/2" Tykkelse, der maa antages at kunne
modstaae alle Projectilcr fra lettere Kanoner end den
li-Tons, naar Anslagsvinklen ikke overstiger 10 o. Man

Kanoner og Ammentuen .

Maskiner med Yaregud•. . .• . . . .

Kjedler og Vnnd .

Ankcrc og Kjælllnger .

Relsnlng og Sell .

Kul ..• ..... . . . .. . .. . . .. .

Vnrc!lods . .. .. . .. . . . ...• . .

Ballast . . •.•... . ... .. ...

Proviant og Vand . . . . .• ...

Farte ler og Tilbehør . .. . .

Skroget . . .• . . • .. . . . . . ... .

Pandserels Underlag. . . . .

Pnndscret . . . .
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maa lægge Mærke til, at Dækket over -Invtnctble-ts
Maskinrum og over den forreste Deel af Kjedlerne ikke
dækkes af det verlicale Pandser mod Projectiler, der
have 100 Ånslagsvinkel. Forresten troer jeg, at man
kunde gjøre meget til Beskyttelse af Kjedler og Maskiner
mod Skud, der trænge 'ind over Vandet, ved at bestuve
Dækket over dem med Kjæder, Trosser og lignende Gods.
r «Outrageous- ligger dette Dæk saa hølt, at man kan
forøge Beskyttelsen mod Granatsplinter og Bloochetskud
ved at benytte Mellemrummene metlem Dækket og Ma
skinerne med deres Kjedler til Reservekulkasser. Hvad
unganer Faren for, at Skud skulde trænge ind tæt over
Vandet og pløie et snadant Hul i Dækket, at Vandet
igjennem dette og Hullet i Siden kunde trænge ned i
Lasten, da maa det erindres, at Vanskeligheden ved at
stoppe en Læk i Siden ligger i, at den maa modarbeides
indvendig fra, medens en Læk i Dækket kan modarbeides
ovenfra.

Vi ville nu sammenligne de to Skibes Kampevne og
Bevægelighed. »Outrageous- vil være istand til at naae
hen til Kamppladsen under Forhold, hvor II lnvlncible 
med sit ringere Kulforrand ikke kan gjøre det. Paa
Kamppladsen vil »Outrageous«, takket være dens større
Fart, kunne vælge sin Stilling, og, medens ethvert heldigt
Skud fra den vil gjennemtrænge .Invinciblel's Pandaer,
vil dennes Skud ikke kunne gjennembore det verticale
Pandser i • Outrageous-. Denne Sidste ,il endvidere
kunne sende. Invlnclble« sex svære Projectiler i samme
Tid, som denne udskyder fem, den vil kunne udskyde
to 7" Granater for hver to 64-pundige, den udsætter
sig for, og otte 20-pundige Granater for hver een, det
modtager. Faner den en Granat i en af sine [{j edler,
kan den benytte det andet Sæt Kjedler, medens - Invin
clble« er lamslaaet, hvis et saadant Uheld rammer den.
Hvis - Invinclble - faaer et Yædderstød midtskibs, er dens
Kampevne brudt, selvom den ikke synker, hvorimod

Tldukrllt lor Sov...... N,. Rekh. XIII . 34
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. Outrageouh ener et tilsvarende Sted bande vil kunn e
kæm pe og Oy~e, og overfo r et,To rpedostød er den ogsaa
bedr e slkJl, ret imod al gane tilbunds end - Invlncfble•.
Pe a de n nndpn Side kan det anfø res, at - Outregeeue«
pa a Gr und af den , begre ndeede vertloale Pa ndar ing pr
mere searbnr over for, sværere Ken ouer end elnvlucible - j

men de t dreier lIig ikke om, I hvor stor Udstrækning
den er ueaarb ar , men hvorvidt den er Island til at
modstene Skibe af sit eget Deplacemen t. Ligeledes kan
det anreree, at den ikke som . Invincible. kan lye til
sine Seil, hvis Maskinen edelægges j men dette sjælder
ikke i frisIL Kuling, og dertil kommer, at Maskiner og
lij edJ,er i -O ut rageo ue - kun ere halv saa meget udsalte
for at tage Skade, som i - Invtncible - , Vil man over
ho vedet holde paa - lnvtnctble .., man man s tø tte sig til
den s Over vægt i en ,Slævnkamp ; thi I en eaadan vil den
kunne bruge eme to 12..Ton s Kano ner im od de Io 41, 1 

To ns i - Outrageous - j men Spørgsmaalet b liver da, hvor
ledes den kan tiltvinge sig en senden Kamp. Ved at
stævne Inll paa sin Modstander vit den kunne tvinge
de nne Iii enten at gjere del samme etter til at vendt
Agt~renden til. Ved at gjare det Sidste g iver - Outre
ge oua- Ang riberen ne top den Overvægt, so m denne
ensker ; den vil ultsaa ikke gjø~t\ _de t, men derimod vende
Foeetævneu til, og , eaa vædårer maq, enten btnandeu,
eller man løber forbi h,in~J;lden ag br uge r , aln Bredetde ;
men - Outrageous- egoer . sig bedre til at væddre og Ul
at bru ge Hredetden end . Invincible . . E thver t Fo rsøg
paa a l tvin~ en QepdtJig Ffaade in d i en Stævnkamp
maa mlelykkee , h~i/l "'j~ndcn kan benytte he le sit sum
lede Ar tilleri i vieee Betntnger, og Modstanderen ikke
er retand dertil; thi den FJnade, der har denne Egen
skllb; vil kunn e Indrette, sin tak tiske Ops tilling saaledes,
al den kan , virke med sln fulde Artilleristyrke ...

Nenr man imidlertid l be trag ter - Outregeoue- 11 0 m

'l'y pc for sig, altsaa uden at sam menligne den med andre

"
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Skibe af samme Deplacement, vil det manekee blive an
ført, at der er begeaet en etor Fei! ved ikk!' at 8ikkre
dene Stabilitet eller Flydeevne ved en tlletrækkelig
Pandertag over Vandet. Delte kan ikke anføres under
en Sammenligning, med elnviucihlee ; men det kan have
sin Betydning, naar den sammenlignes med et Skib, der
har samme Deplacement og er bestykket med et stort
Anlal lette Kanoner; thi -Outrageous.. kan gjennem
trænges af det letteste Skyts 6" over Vandet. Det Vand,
der herved kommer ind, vil imidlertid ikke løbe ned i
Skibet, men derimod strømme ud af de iborde anbragte
Spygatter med Klapventiler. Man fordrer imidlertid, at
Skibet skal have saa megen Flydeevne, al det ikke gaaer
tilhunde, selv om det af en Læk tvinges dybere ned end
sin Vandlinie, og det kan ikke negles, at -Outregeoue-,
naar den trykkes ned til 6" over sin Vandlinie, kan
eaarea i Vandgangen af de letteste Kanoner og derfor
let blive skudt taænk. Man maa imidlerlid erindre, al
der til at bringe den eea dybt ned udfordres en vend
maaee, som kan fylde begge Maskinrummene, og at man
kan sikkre sig imod Vandets Indtrængning igjennem
underste Dæk ved rundt om Lugerne at anbringe Karme,
der naae op til Batteridækket ; disse Karme kan man da.
forsyne med Ruder. Forøvrigt tillægger man den pande
rede Stabilitet en altfor stor Betydning; tbi enhver '
Orlogsmand vil kuene ødelægges, hvad man end gjer.
Af to Skibe} der koste del samme} er det bedste det,
som raader over den største Ødelæggeleeeevue og er
vall!keligst at faae Bugt med. Hvis man havde holdt
fast ved denne Opfattelse, vilde vi forlængst være komne
til en bestemt Type for vore Orlogsmænd.

Nu skal jeg gaae over til at hævde mit Skibs Be
tydning overfon et eller nere Skibe, som kunne bygges
for samme Sum, alteee for c. 250~OOO Pd. St. Uvis eaa
Iedee en eller anden Nation for det nævnte Beløb vilde
anskaffe nGamma. 'er, maatte disse for at kunne gjere

'"
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Ylrknlng, føre en 1S-Tons Kanon og vilde vistnok komme
Lil at koste c. 25,000 Pd. St. hver. Der kunde altsaa stilles
ti af disse upandsrede ..Gamma. 'er overfor »Outrageous«,
som imidlertid vilde kunne give Skud for Skud, da den
fører 32 Kanoner, der alle kunne gjøre Virkning paa
•Gammav'er. Dette beviser, at -Outrageous« i en
Artillerikamp kun kan imødegaaes af et Skib som den
selv eller af et eller flere Skibe, der ere dyrere, end
den er. Men et Skib kan være udsat for Angrebsmidler,
der antages at være billigere end Knnoner, nemlig Vædder
og Torpedoskibe. Overfor disse yder Artilleristyrken
den største Sikkring. Hvis n Outrageous « angribes for
eller agterfra af et let 'l'orpedofartøi, kan den give en
livligere Krydsild end" Invincible ", og, angribes den blot
noget fra Siden, faaer den en betydeligere Overvægt.
Angribes den af et Vædderskib, der er pandsret, vil den
vel staae tilhage for -Invlncfbte«, hvis Modstanderen er
pandsret med under S" Plader; men, fører Vædderen
henimod 10" Pandser, kan n Invlncihle« Intet udrette,
hverken med sit Stævn- eller Sideskyts, hvorimod »Outra
geous« kan sende den sine Lag fra sex 18-Tons Kanoner
og dernæst har mere Udsigt til at bjerge sig, hvis den
desuagtet skulde faae et Vædderstød.

Inden jeg forlader -Outrageoua-, som er min ledende
Type for alle Flaadens baade større og mindre Skibe,
maa jeg berøre dens Stabilitet. Skjøndt jeg ikke har
bygget mit Forslag paa meget omstændelige Beregninger,
da jeg dertil baade har savnet den fornødne Tid og de
nødvendige Data, har jeg ved simple og praktiske 'Fo\'
nuftsslutninger slkkret mig imod væsentlige Feil. Skulde
der være nogen Tvivl, kunde hele Batteriet sænkes noget,
og man kunde endog tage lo Kanoner med deres tilhørende
Pandser fra det; men jeg har dog den Mening, at der
Intet er i Veien med Skibets Stabilitet i dets forealanede
Skikkelse.
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Flaadeekihe t af første Oleeee skulde kun være en
større Udgave af den foreslaaede Type; det skulde føre
25-To ns Kanoner og 12" Pendeer, og med dtl 8,OOO TollS
Deplaceme nt maa det sikkert kunne føre tolv 25-'1'0118
Kanoner, medens Bestykningen paa Dækket med Bihe
holdeise af Kanonern es Størrelse kunde roregee i Antal.
Skibet skulde ligesom -Outrageous« byggell med det
Formnul at kunne staae mindet paa lige Fod med enhve r
Artilleristyrke, der for den samme Pri is kunde føres
imod det paa Søen. Et Flaadeskib af anden Classe vilde
ikke være nødsaget til al flygte for Skibet nI første
Classe j roen det kunde med Ære trække sig tilbage efter
en hæderlig Kamp. forøvrigt maa det erindres, al selv
Proj ectilet fra en 25-'1'onll Kanon maa ramme temmelig
normalt for at gjennemtrænge IO" Pandaer. Tilfældig
hedern e spille j o en stor Rolle i Kampen j men deeuagtet
synes det mig ikke, at man kan vente, at et Skib, der
koster 250,000 Pd. St., skulde kunne optage en alvorlig
Kamp med en Modstander , der - som Flaadeskl bet af
første Classe - vil komme til at koste c. 333,000 Pd. St.

Fregatten vilde med 4 ,000 Tons Deplacement faae
en Længde af 245', en Brede af 48' og et Middel
dybgaaende af 19' 8". Efter et løst Ovenlog vilde den
kunne faae 7" Pandaer, hvor »Outrageouas fører 10",
og dens svære Bestykn ing vilde beatane af tolv 61,'I - 'I ' OUS

Kanoner, deus lettere Skyts af en 64 -p undiger for Og
agler og ti 20-pundigere som Sideskyts. Formealet med
dette Skib skulde være at tvinge de Skibe, der ere be
ste mte til at møde del , til at føre mindst 9-To ns Kanoner
og at gjere det eaa vanske ligt som muligt for -Gam
mae'er, Væddere og Torpedoer at angribe det med Held.
Denne Fregat burde, naar man strengt skulde overboide
Analogien med Flaadeaktbene , føre 9~Tons Kanoner;
men det vilde vist være vanskeligt at anbringe tolv SaR 

danne Plecer paa et Skib af det nævnte Deplacement,
der ha r 7" Pandser. Skulde dtlt imidlerLid vise sig , at



Fregatt en kan føre Li P-Tons Kanoner , vilde dette være
at furetrække for tolv 61/a-Tons. Van skeligheden ligger
her i Banertete HIlide og de Momenter , -der staae i For
btndel ee dermed. For rin ger man Held en i samme For
hold so m Skibets Større lse, bliver Batteri et for lavt, og
man kan da kuo give del den tilbørlige Heide ved at
forrin ge Kanonernes Vægl. Det er disse Hensyn, der
have ledet mig til at roreslaae en Bestyknin g af tolv
61/ . _Tons Kenener. Fregatten skulde bore til de lette
Escad rcr og til de enkel te Station sskibe pan Hundals
velene ; den vilde enaledes komme til al allase de nu
værende upandsr ede Fregatter .

AfMnngcl paa Plads og Tid kan jeg kun løst berøre
de andre Clasaer Skibe. Corvet ten synes mig næsten
ganske at være repræs enteret af den nuværende •Diamont 0 

Claeee j kun burd e Beasenene afskaffes for at forringe
Modstanden und er Damp og indvinde størtre Plads til
Kul. Gaae vi nu over til de mindre Skibe , da har An
grebet med Vædder e mindre Betydning, da de selv e re
godt skikkede lil at bruges som væddere. Selv naar
det gjældcr at bekæmpe en pandar et Vædder, ernae de
ikke st ort tilbage j thi Vædde ren man hel et mødes med
sit eget vaaben, og det vilde der for være ørxeeleet at
hestykke de lett er e Skibe med enkelte svære Kanoner ,
60m kunde gjennemtrænge Pand ser et paa væ ddereklbene.
Overfor disse maa man virke som Vædd er, medens man
eamudtg maa sikkre sig imod Torp edoern e ved et stort
Antal skarptskydende Kanoner . Corve Uen og de mindre
Skibe ere mere udsalte for Torpedoangreb end de stør re,
da de uod er en Blocede ville gaae nærmere ind under
Land end di6SC, og, hvis de ville afskrække Torp edo
buedene, mane de have cl talri gt Arti lleri og mindst et
Par Mitrailleuser. Gatllag-Kancu cn kan være fortrinlig
i sit Stags ; men den af L. Chr istoph i Braeeel con
eteuerede Mitrailleuse forekommer mig lan gt mere prak
tisk, da den ikke blot kan bruges lil enkelte Skud, men
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ogaea Ul Salver paa 31 Skud. Enhver, der bar fulgt
Skydningen med en Gatling-Kano n mod et bevægeligt
Maal, vil han bemærket, at Opholdet ved Fdrand ringen
i Sigtet medfører, at omtrent syv Rifler kunne gjøre
samme Virkning ; meh overfor Torpedobaade, der hur tig
nærme sig, virker man langt bedre med en Hække v('l
rettede Salver. Seasel i Corveue me som i aile mindre
Skibe ~ælder det om at fane rundelig Plads til K1edler
og Kul, og det mna derfor anbe fales Maskhfdooslructeureo
al stræbe hen til eaa vidl mulig at for ringe den Pteus,
Maskinerne optage, uden at formindske deres SolIdilet
og Nyttevirkning.

Jeg skal nu gaae over til at skildre den Type for
Skonnerten, som jeg kunde øn~ke Indført. DYbgaaendf'l
og Kulroerandet blive ber <le væsentligste Momenter.
HasligHeden etaaer i Forbindelse med Kulforritadet ; 'men
jeg .geaer ud fro, at ~konnerten maa have 11 Miles
Far t"], Kulfo'rtaadet bhr som tidligere berørt kunne
afgive 4,000 ~\· tml. med Ii Miles Fart, og Middcl
dybgaaendet mea ikke overstige 10 Fod. Skonnertens
Bestykning vii blive noget mere sammensat end de større
Skibes ; thi den skal baåde være is tand til at møde sin
Ligemand i aaben Sø og til i den lille 'Krig i fjerne
Farvande at angribe l]endtlige Kyster . Den Type btandt
de nuværende Skibe, som jeg nærmest vilde slutte mig
til , har en Dræglighed af 600 Tons, kan under gunstige
Forhold løbe henimod 11 Miils Fart og har Kul til om
trent 2,000 Qvtml. Længden er 155', Bretlen 25' og
MiddeldybgaaeMet 9' 6J• mea een Folll! Styrlastig hed.
Bestykningen best åaer af en '2G-vundiger for og ag'ter,
en 6 l e-Tune KandD og en 64.pnndige'r, alle \flå dl'eie'nde
Affutager midtskibs . Denne Type er ikke uhe\dig i men

*) Her 1)'lIe8 Ferretteren I t røbe den Iuldstændlgste Mugel plll
Blik for Ferleos Betydning. MIn Inaotte Dnlkl b aDl, I t hao
hsvlte deelu g'et I Blotlden under vor sidste krl~. R A.
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har dog deo Feil, at den ikke kan gjere nogen Fart
under Damp i Søgang. Dens Sellareal, som er over
10 ,000 Qvadralfod, kan vel stundom hjælpe den frem;
men den kan ikke arbc tde sig op i Vinden, ekjøndt der
til denne Seilkraft medganer 20 Tons Vægt, hvilket er
næsten en Trediedeel af Hultorreader og mere end
Artilleriets Vægt. Da den kun har fi re Kan oner, er den
alteau daarlig skikket til at forsvare sig mod de Fartete
og 'I'orpedoang reb, som den ved sin Anvendelse inde
under Land i I{rigstid vil være udsat for, og den har
desuden kun et halv saa stort Hulformad l som den
burde have. Jeg torestaaer derfor at udvikle denne Type
i Henhold til de opst lllede Fordringer, hvilket kan skee
"ed at forøge Deplacementet til mellem 730 og 740 Tons,
idet man gje r den 15' længere og i samme Forhold
bredere og dybere. Derved vilde der vindes Plads til
større Hjedler, til det normale Kulforraad og til en hel
digere Bestykning, som skulde bestaae af to 64-pundigere
og sex 20·pundigere foruden to Mttratlleuser, een paa
Hytten og een paa Bakken, omgivne i Klartskib af op
skudt Gods eller Koter. Der er vel dem, som vilde
foretræk ke en enkelt sværere Kanon for de Lo 64-pun
digere j men jeg holder snu stærkt paa et større Antal
Henoner, at jeg forelrækker den nyenævnte Armering.

Inden jeg forlader de Typer, hvorar den Fluade, jeg
har tænkt mig, skulde beetaae, man jeg- berøre Kanon
banden og andre Farteler til særlig Brug. Jeg troer
ikke, at Kanonbaaden kan betragtes som et søgnaende
Far tal. Et ringe Dybgaaende, ikke over 6', er den første
Fcrdrlng, der maa slilles til Kenonbeaden, og med et
snadant Dybgaaende kan man ikke forlange nogen Sø
dygtighed; stræber man efter den Slags Egenskaber,
tvinges man hen Lil større Dybgaaeode og faner sealcdee
en mindre god Skonnert tetedenror en bedre Kanenband.
Kanonbeaden s Virkekreds fi ndes ved den yders te Ende
ar vore Forbindelseslinjer, hvor de endog kunne tjene

I
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som Tendere. Expresskihe med Kulforrand til 4,000
Qvtml. med stor Fart anersjendes som en Nødvendighed i
men de kunne ikke betragtes som Skibe, der skulle
kæmpe. Jeg har allerede udtalt, at England kun skal
bruge Torpedoen som Bjælpevaaben, og det er kun af
Hensyn til visse Slemninger, at jeg til Trods for min
bedre Overbevilsnlng ganer ind paa, at der anvendes
Penge paa Vædderskibe og Farteler med Stangtorpedoer
til Brug i Hjemlandets og Coloniernes større Havne.
Jeg kniber pua enhver Skilling, der berøves den 50

gunende Flaade j thi det er udelukkende paa den, at vor
Sikkerhed beroer j men jeg kan offre en ganske ringe
Slim paa den offentlige Menings Vildfarelser.

Jeg gik i min Indledning ud fra, at vor Søstyrke
skulde bygges paa de Krav, der stilles til den i Fredstid,
og, efter at jeg nu har skildret den Styrke, som kunde
svare til Hensigten i Krigstid, skal jeg paavise, at en
saadan Styrke ikke meget afviger fra det Materiel,
vi alt besidde, og i hvilken der kun savnes det ledende
Princip, som skal gjøre det til et harmonisk Hele. Naar
man undersøger, hvilke Skibe der vare i Fart den Iste
Januar 1877, og indordner dem efter deres Dræg
tighed og Dybgaaende i de forskjellige Classer, jeg har
foreslaaet, har man en vis ~laalestok for B e k o s tn i n
g en, ihvorvel Drægtigheden ikke afgiver nogen bestemt
Maalestok for Kraften. Bortseer man ' fra de Skibe, der
den nævnte Dato vare paa Ud- eller Hjemreise, viser
det sig, at "der i Udlandet var 13 Flaadeskibe paa c. 6,000
til c. 10,000 Tons Drægtighed, 12 Fregatter paa c. 3,000
til c.5,000 'I'oua, 18 Corvetter paa c. 1,500 til c. 2,500
Tons, 38 Skonnerter paa c. 500 til c.] ,100 Tons og 16
Kanonbnade paa c. 330 til c. 460 Tons, foruden 8 Expres
skibe. Dybgaaendet var for Flaadeskibene 23' lil 27',
for Fregatterne 20' 2/1 til 24' 6", for Skonnerterne 8' 2"
til 14' og for Kanonbaadene 8' 2" til lO' 5". Det aees
heraf, at der ikke udkræves store Forandringer for at
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give Flanden en symmetrisk Skikkelse, og at Vedtagelsen
af en bestemt Ctaeetåcauon vilde fjerne den nuværende
Mangel paa Ben sartethed. De størs te Skibe i be er
Classe have et Overskud af Drægtigh ed i Forhol d til
deres Arlilleri , og dog er Kulforrnndet for niuge. Der
er altsaa Spild af Kræfter, og det er delte , som bør
une ganes. MitMani er, at Skibene skulle være kraftigere
som Vanben, og at de skulle være is tand til burtige'le
end nu at bevæge sig Iru Sted til andet; er man først
uaaet Sila vidt, da vil det nok vlse sig, at den økono
miske Side af Sag en falder ud Ul min Ford eel.

Flaadens nuværende Fordeling I Fredstid yder et
fortræffeligt Grundlag for den Ordning, der ener mit
Forslag skal følges i Fred stid. De Ftaadesklbe, som nu
danne vore Canat- og Middelhavsescadrer vilde med deres
Forstærkning kunn e møde ved de fjendtlige Kyster
og blokere Ortogsbav aene med en Styrke, der ide t
minds te var Fjenden s jævnbyrdig. Uvis en blokere t
Modstand er skulde slippe ud fra den spærrede Havn,
vilde Bxpreessf bene melde det til den Commanderende
ror Blocadeeacadren , og denne mantte da tilkalde sin
Reserve og bekæmp e den undslupn e Eecadre i Søen ;
rthl, eanlænge denne er ude pau Hevet, kan den afbryde
vore Forhind elseallnier"] , De lettere Skibe, suasom Fre
gatter , Corvelter og s konner ter , skulde bevogte de
mindre Indløb til ' Orlegsbavnene for at forhindre Kryd 
sere i at løbe ud , og de skulde ligeledes bevogte de
Koffardihavne, hvor fra der kunde udsendes oÅlahamn o'l'f.
Støttende sig til vore Ses taue ner simide Ieue Escndrer
og enkelte Skibe bevogte vore Fcrbludelsdallnler

'O) Den un dslupne Eludre hn kun h ingel III Knmp, n8nr den
blokerende Styrke er den overlegen I Fart, hlllht her over l ee.
nr den ærede Forr.uer, IkJøndl det er 1'8 IndlYI6Dde for En
hver, der har deeltaget I en Blnende. Del lllUlme Fellsyn
gjentager 81g I de punfølgende Bemærkni nger om de rene re
SkIbe" ~lIltllde 'l6. 1\.11..
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Atlanterhavet og Middelhavet, og paa fjern ere Puneter
vilde de alt nu der sta tionerede Skibe danne K1æ rnen til
den Styrke, som havde dette Hverv.

Vi ville nu gane ud fra, den meget usandsynlige For
udsæ tning, at Frankrig, Rusland, Tydskland og Italien
havde forenet sig imod os. Frankrig og Italien ere
Middelhavsmagter, og derfor maatte der anvendes Plaade
skibe til at iagttage og blokere Venedig, Aneona, Ca
etetlamare, Spe:r.:r.ia, Genua og Toulon. Rusland kunde
kun komme ind i Middelhavet ved at alliere sig med
Tyrkiet eller ved al tilLvinge sig Adgangen igjenncm
Gibrultarstrædet code vore Flaader. Man kunde vist gane
ud fra, at Italien vilde der have tre Kampskihe af første
Olease og fem af anden Ctaeee, medens Frankrig havde
Ilre af første og sex. til oue af anden Classe. Naar det
nu erandres, at mange Skibe af anden Elaase - som
t. Ex• •\Varrior- og dece Samtidige - cuune gjennem
trænges af en 61ft-Tons Kanon, og at Imaledes de af
mig toreelaaede Fregatter !kunde stilles op imod dem,
vil det tadeeee, at del sel v nu ikke vilde være vanske
ligt at samle den fornødne Styrke til at spærre de
nævnte Middelbavshavne. En senen Flaadeskihe Og et
passende A'utal Fregatter vilde ~i6tnok kunne sikkre
Handelaveten i Middelhavet, near nogle CorveUer og
Skonnerter gjorde Patro uilletjeneste mellem Gibraltar,
Malta og Port Sald. Paa det nysnævnte 'Itdepunct var
der i Middelhavet sex kraftige Ftaadeektbe, fire Fregaaer,
een Corvet, tre Skonnerter og fi re Hanonhaade. Hvte
jeg vilde have brugt Betegnelsen . Pandserskib. , maatte
~eg have sagt.., at der var ti, hvoraf mange vare jævn
byrdige Modstandere for de Qendtlige Skibe, der ere
negtiede med som Flaadesklbe. Hvis man tager Dræg
ligheden til Udgangspunc t, da repræsentere disse ti
Skibe ni Fleadesktbe, som ikke kunne gjen neætrængea
af den I S-Tons Kanon. Med en Forstærkning af -syv
Flaadeskibe vilde altsaa den nuværende Middelhavsflaade
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vistnok være letand til at sikkre sig Overh erredømmet,
naar Skibene vare byggede og class lflcerede efter mit
Forslag. En Conret og tre Skonnerter ville være nok
til at bevogte Handelsveien, og med nogle faa Fregatter
og Corvetter kunde man eikkro sig imod, at . Alabama.er
udsendles fra de mindre Bavne. Gane vi nu fra Strædet
op langs Europas Kyst , hvor Spanien er neut ralt og
Portugal venligsindet, støde vi paa Rochefort som den
førs te fjendtlige Havn. Her kao man lade sig nøie med
Fregatter, da der i Havnen ikke er Vand Lil større
Skibe, og ud for L'Ortent behøves hellerikke en meget
kraftig Dloeadestyrke, da Dybdeforholdene i Bavnen ere
af den Beskaffenhed, at mao næppe her vil samle førs te
Clnsses Fteadeektbe. Derimod vil der i Brest vistnok
være den samme Styrke som i 'l'oulc n, atteaa en tolv
Flaadeskibe, som maa mødes med samme Antal. Foruden
Cenal-Eecadrens fire Flaadeskibe var der paa det nævnte
Tidsrum ti tilsvarende Skibe klare til øjeblikkelig Drug i
Moderlandets Bavne. Vi vilde sanledes have havt den
fornødne Styrke af Flaadeskibe til at bevogte de vestlige
franske Havne og to lilovers til Oberb eurg, hvor man kan
ven te at finde tolv Flaadeskibe. Altsaa udkræver den
Styrke, der da var udr ustet li! Canalen, en Feregelee af ti
Flaadeskibe, og Mtddelhave te Fredsstyrke maa forøges
med syv for under de givne Forudsæ tninger at forsvare
den sydlige og lIstlige Hente. Vi komme nu til Wilhelms
haven, hvor Halvdelen af den tydske Fiaude kan antages
at være samlet, ultsaa tre Ftaadesktbe af førsle og tre
af anden Ctasse, til hvis Bevogtning der vil udkræves
sex af vore egne. I Østersøen have vi Kiel, hvor der
kan antages at være fem Ftandeakibe, der udford re fem
af vore egne, og ende lig komme vi til de russiske Havne
Sveaborg og Kronstedt med ret Flaades kib af første
Classc og tolv meget svage af anden Clnsse, hvis Inde-
spærring vistnok kan besørges af ti af vore egne Flaade- ~
skibe . Det fremganer alteau heraf, at vi med en Styrke
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af 62 Ftaadea ktbe vilde kunne paatage os at blokere alle
de ital iens ke, franske, tydske og russiske Havne, hvorfra
Fjender, der ere et Skud vær d, kunde løbe ud. Dette
er ikke noget stort Antal, naar man erindrer, at vi paa
den ovennævnte Tid havde omtrent 48 Pandsersktbe, der
mindst vare lige aaa stærke som vore Modstanderes.
Hvad Fregatterne og de mindre Skibe angaaer, skal jeg
ikke indlade mig paa nogen vidtløftig Opr egning; thi
jeg gaa er ud fra, at den rette Udvikling og Anvendelse
af vor Semagt vil kunne føre til en saa paalidelig 810
ende, at det vil være en haabløa Gjerning at give sig
af med . Alabama. -Udflugter. Jeg bar nu paavitet, hvil
ken Styrke vi mane have for at forhindre fjen dtl ige
Flaader i at trænge ud og samle en sne overlegen
Styrke imod vore Patrcutllerar teler, at disse maae opg ive
Bandetevelenes Bevogtning. Jeg har cgeaa viist, hvor
ringe en Styrke der kan bevogte Middelha"s - Routen,
naar kun Fjendens kraftige Skibe ere indespærr ede.
Saalænge man veed, at fire Skibe ligge imellem GibraHar
og Maltn og fire til imellem Malta og Port Said, maa
den . Alabama. være meget sangvinsk, der vil pr øve sin
Lykke paa den Boute ' ]. Jeg skal nu gane over til de
fjernere Baadeterouter.

Vore Escådrer i Ostindien skulle rorsvare de østlige
Houter Ira Aden til Penang, til Kong George's Sund og
til Mauritius. For at naae dette fjerne Streg mane Italiens
og Tydeklæ de Skibe gane forbi Cap eller rundt om Cap
Horn, og under denne Setlade vilde de allerede nu møde
de stø rs te Van skeligheder. Selv i Fredstid er Becedren
paa Afrikas Vestkyst, der tæller ni Skibe, og den fra
Sydamerikas Østkyst med sine tre Skibe klar til at falde
over dem, medens de vanskelig vilde kunne faae Kul paa
et 88& bevogtet Strøg. Imidlertid bar Frankrig i Rourbon ,

.) Ikke Iynder\lg ungl' lntk. nau den hu "lbe et Par MIII Yart
mere end Modl landeulI. R A.
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Pondicbery og Saigon Havne, som maae bevogtes, og
Rusland har Bavne med Bscadrer i det nordlige Sydhav.
Det russiske Sibirien og det fransk e Cochin ~ ChinJ
maatte bevogtes af vor Styrke i de chinesiske Farvande.
Bourbon og Pondi cbery vilde hver udkræve vistnok kun
et eokelt Skib, del' støttede sig till\Iauritius og Trinco
nomale. Da den nuværende Styrke i de indiske Farvande
beataa er af 1 Fregat, 4 Cervener og 7 Skonner ter , er
det . tndlyaende, at man ikke her behøver nogen For
stærkning, ja, at man endog kunde lade sig nale med
en ringere Styrke, naar en større Deel af denne blev
concentreret ved Cap og bestod af Skibe, der takket
være deres overlegne Dampevne til enhver Tid kunde
befare Handelslinierne . China-Escadren bestod paa den
nævnte Tid af 1 Flnadeskib, 3 Corvett er, 15 Skonnerter,
4 Kanonbaade og 1 Exprcsskij;). Dette vilde være en
meget smuk Styrke, hvis Skibene havde den Dampevne.
jeg har toreelaaet. Naar en Corvet og tre ,Skonnerter
bevogtede de. russiske Bavne, et Plaedeektb, en Corvet
og to Skonnerter Saigon og OreSkonn erter Bandelerenten
fra Hongkong til . Japan, vilde vi fane en Oorvet, sex.
Skonnerter . og fire Kanonban.d e tilovers til at besk.ytte
Singapore og Veien derfra til Hongkong, og jeg troer
seatedes ikke, at man ber behøvede at forøge Freds
styrken , hvis Skibene vare efter mit System. Naar
Australiens StyrklI forasedes medn den Øveleeeescadre
paa åre Freglltter j der, var i Fart paa :den nævnte Tid,
og desuden fik et Par SkonnerLer, vilde den kunne klare
sig. Hendelevetene i l det Stille Hav ere de vanskeligste.
af alle at forsvare, da de ere udsatte for Angreb fra de,
russiske og franske Søstationet j og da der undes sao. mange
Smuthuller, at Farten. med Seilllkibe , meget let kan for..
ulempes at oAlahoma. 'er, der"hoNedsag.elig benytte Seil+
kraft. Denne Fare meatte modvirkes ved anvendelse af
Cq.nvoieriqg og ved at lede Handelen over Panama.
Hvnd Atlanterhavsrouterne enguaer, da vilde ~tyr ltl~n fra
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Sydamerikas Østkyst i Forbindelse med Stalionsskwene
paa Afrikas Vestkyst danne en meget respeerabet Styrk~,
naar de con centreredes paa de vigtigste Punoter. Stations
skibene i Vestindien og Nordamerika, der tælle 1 Flaude
skib , 1 Fregat, 3 eorveuer, 4. Skonnerter og 3 Kanon
baude, vilde med eu Fonstærkning støtte. sig til St. John's,
Benmuda, Naseau og Barbados og rense de vigtigste
Bandelevere fOli tilfældige øAlabama' er. Endelig maatte
der dannes heelt nye Eecedrer til at bevogte Routerne
nærmere "ed Hjemmel. Paa Linien fra Cap Finisterre
til Cap Clear vilde seefedes et Dusin Corvetter og
Skonnerter, der især eteuede sig til Hjemmets Havne,
være en a1\\orlig Dindring for nærgaaende Foretagender.

Denne sammentrængte Oversigt over vor nuværende
Stilling i Fredstid og den Stilling, vi skulle indtage i en
Krig med 6re Stormagter, er meget beroligende i enkelte
Henseender, men alt Andet i andre Retninger; vore
Skibe ere med Hensyn til Deplacement og Artilleri meget
lilfredsslillende, men ingenlunde med Hensyn til Damp
evnen. Den værste FeB, der kan begaaea, beateaer i
at have en Styrke, som man ikke er letand til at benytte
til rette Tid og pae rette Sted, og det vilde være
ufatteligt, at man vedblivende udvikler Marinen uden
Hensyn til Besægeugbeden, naar man ikke vidste, hvor
meget Nutiden paavirkes af Fortiden. Der vil hengaae
ARr, ferend den ar mig toreelaaede Eoreudrtng kan
gjennemreres ; men med bvert Aar kunne vi komme den
nærmere, og, udvikles Skibene i den af mig angivne
Retning, ville vi i vor Fredsstyrke fane et solidt Grundlag.
for vort. sercesver, naar Krigen kommer paa.

Endnu skylder jeg at sige et Par Ord om del fjerde ,
Afsnit. i Prtisopgaven, nemlig -Colcnternee og Moder
landets For;svar.. l hele min Plan er jeg geaet ud fra,
at Kulforsynings-Stationerne vare sikkrede, idet jeg hee 
rorudeat, at Stettoåeme ikke kunde være udsatte, D38r
Forliindelseslinierne imellem dem vare sikkrede ved en
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tilstrækkelig Styrke, Jeg vil megel nødig svække denne
Styrke ved at binde Dele af den til selve SLationernej
men paa den anden Side mna jeg Indrømme, at en SA
station vil kunne blive angrebet, uagtet Forbindelses
linierne bevogtes, Det gjælder altsaa om at sikkre sig
imod en slig Mulighed paa den billigste Meade, og delte
vil kunne skee ved Anvendelsen af følgende Midler, Kul
og andre Fer read beskyttes mod Granatangreb fra Sø
siden; der haves en Garnison, som er stærk nok lil at
afvise Landgangsforsøg fra et Par FregaUer ; der utvete
br inges dækkede Stillinger for denne Garnison, og Sta
tionen forsynes med Torpedebuede. Forøvrigt guaer j eg
ud fra, at Stationerne itide vilde raae Underretning om
ethvert alvorligere Angreb, eaa at de kunne tilkalde den
fornødne Styrke til al afvise del j men den størs te Sik
kring vil dog ligge i Forbindelsesliniernes Bevogtning.
De mindre Colonier ure et Led af Søforsvare t og mane
derfor navnlig støtte sig til dette ; de større rnaae be
tragtes som en integrerende Deel ar vort "ige og kunne
kun angribes, naar Sømagtens Modstand er knækket;
men de maae da ligesom Moderlandet forsvares af en
Hær. Imidlert id indrømmer jeg, som all berørt , al en
,·is Sum kan anvendes til Forsvar af de Havne, der ere
udsatte for Angreb, og, da Torpedoen aneeee for det
billigs te Vaaben, kan den bruges dertil ; men jeg for
dømmer atter og atter Tanken om -Bam erorsvere-Sklbe• .
Slige Fartøier ville, naar det kniber, ligeaoa godt som
alle and re blive kaldte bort fra Havnene, og det Eneste,
man da har opnåaet ved sin Lyst til Havnerorsver, er,
at man har bygget usadygtige Skibe tetedenror sødygtige.
Den yders te Grændse, jeg kunde gaae til, vilde være til
Anska ffelsen af Væddere og -Gammaver, men udeluk
kende for at anvende dem i Colomemee og Bjemtaudeu
stø rre Havne.

Denne aUfor hurtig nedskrevne Afhandling kun jeg
afslutte, naar jeg har sagt et Par Ord om den frivillige
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Styrke eller Hj ælpe- Styrken. Det har vistnok altid været
van skellgt at bestemme, hvorledes en frivillig Styrke
skulde amendes til Seee, nnar man gik ud fra, at den
skulde benyttes ombord i Orlogsmændene; men, knyttede
man en saadao Slyrke til de acuve og passive Torpedoer,
der forde les langs Kysterne, vilde den kunne fane An
vendelse for de Evner, som den maa antages at være i
Besiddelse af.

Hermed skal jeg slut te, idet jeg fremhæver Hoved
puncterne i min Opfattelse. I. \\fan maa eteue ~ig til
Dampkraften og til Sestaue ner med Kuloplag. n. Vore
Skibe bør ctaas ttlceres og Antallet af Typer begrendses.
III. Det" er en Vildfarelse, at vi gane hen imod Pendeerets
Afskaffelse, og del er ligeledes en Vildfarelse, at Kanoner
pan 80 Tons og derover ville blive Fremtiden s Artilleri.
IV. Ingen Slags Torpedoer ville medføre nogen stor
Forandring i Nutidens Setekuk. V. Del er muligt uden
foreg ede BeviHlnger at gru nde Marinens Ordni ng i Fredstid
pIIa de Fordringer, der ville blive s tillede li! den [ Krigstid.
VI. Kysl- og Bavnerorsvaret skal indtage en fuldstæ ndig
underordn et Stilling, og det beds te Forsvar for Søslalio
nern e er Poreva ret af deres Forbindelseslinje r.

--~,-

T,~..k.ifl r.., s........ Iiy R.to\h. :U lI
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Den rnssiske frivillige Flaade.

E nglands bekjc ndte Optræden overfor Rusland, dengang
Fre den i St. Stepba ne var bleven slutte t, synles saa be
stemt at pege hen imod en Krig imellem de to Lande,
at Buetand gjorde sit Dt!dste for dog ikke at steac aldeles l
værgelast paa Søen overfor Englands saa overlegne Ma-
rine. Man kunde naturligviis ikke lænke paa at føre
noge n egentlig Søkrig mod England i men man besluttede
at følge samme Premgnngsmaade, som de amerikans ke
Sydstate r havde fulgt i Kamperi mod Nords tatcroc, og i
denn e Ilenelgt klargjord e man alle de af Marinen!' Skibe, I
der kunde optræde som oAlabamaer . , medens man sam-
tidig med det forhyrede Dampskib "C im bria~ sendte
Officerer og Folk til Amerika for paa Regjeringens Vegne
at sj ebe og udr uste nogle Skibe, der skulde br uges til
Krydsere. Derved blev det imidlertid ikke. Englands
Optræde n havde vakl en saa almindelig Uv lllle, at s tore
Kredse af Befolkningen erklærede lI ig rede til al bringe
OfJre for at fremme Serorsvnret, og under Slor fyrllt
Theonfølgerene Ledelse dannedes der en Comlte, som
ikke tøvede med al udst ede et Opraab, hvori det blandt
Andet hedder :

-Der er allerede forløbet mere end to Maan eder ,
siden vor heltemodige Hær under glimrende Sei re førle
vor hæderkronede Fane heelt igjeno em Fjendens Land
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og først standsede udenfor dets Hovedstads Mure. Freds
betingelserne bleve underskrevne, og hele Rusland be
redte sig til jublende at gjensee sine heltemodige Sønner.
Men netop i det Øiehlik, da vore fordums Fjender under
tegnede Freden, gav den kraftigste Samagts Skibe Møde
i Marmorahavet, tæt ved vore Hære. I det vestligste
Europa beredte man sig hurtig og aabenlyst til Krig.
Overfor disse ødsle og vældige Bustninger maatle vi
standse med Gjennemforelsen af Fredsbetingelserne.

Rusland frygter ingen Fjende paa Jorden; det bar
en talrig chrlstelig Bær og mange Millioner Indvaanere,
der fylke sig fast om Thronen. Rusland vil aldrig savne
Helte, der kunne lede Forsvaret og ramme Fjenden paa
hans svage Sted.

Hvis Herren dømmer Rusland til ved en ny Krig
at forfølge den sidste Krigs Seire for at sikkre sine
frigjorte Troesfæller, maae alle vore Bestræbelser være
rettede paa at falde over Fjenden paa de aabne Have.
Vore Søfolk ville kunne gjøre det, naar man giver dem
et stort Anlal gode, hurtige Skibe; thi med dem ville
de ramme Fjenden paa hans svage Sted. Førte af raske
Søofficerer ville de kaste sig over vor nye Modstanders
Handelslinier og standse hans Verdenshandel. Naar
denne Handel blot ophører i en Maaned, ville de Dynger
af Guld, sam han bryster sig af, hurtig svinde hen.

Der er givet Allerhøiest Bevilling til Oprettelsen af
en frivillig Flaade. For de Midler, der indkomme, an
skaffes der Skibe, der ere rede til al gaae ud ved første
Varsel. Jo hurtigere de anskaffes og ere færdige, desto
bedre. Vil man have Fred, maa man være rede til
Krig.

Den frivillige Flandes Gjerning skal ikke være fore
løbig. Dens Skibe skulle i Fredstid tjene fredelige For
maal ; ubevæbnede skulle de udføre og tilføre os den
Mangfoldighed af Handelsvarer, hvis Transport aarlig
bringer mange Millioner Rubler i fremmede Hænder.

aB'"
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Paa denne Maade ville de Penge, der skjænkes, med
Tiden maaskee komme tilbage igjen, og, bryd er I{rigen
pludselig ud, ville vi have Skibe rede til Angreb og
Forsvar.

Hvis vor Modstander er rige re paa Guld end vi, saa
er der intet Folk paa Jord en , Iler hoi ere end det russiske
elsker sil Fædreland og sin faderlige Herre. - vee den,
som tvivler derom l Lad os DU , da vor Lan dsfader har
billiget Oprettelsen af en frivillig Flaade under Tilsyn af
sin Søn og Efte rfølger, bringe vort OITer med rund
Haand, med chr lstellgt Sind og i Be vidsth eden om, at
vi Alle ere rede ul, hvis Fjenden udfordrer os, at ter at
813ae Side om Side til Forsvar for vor ærlige Sag og
vor Tro l..

Som Bevtts paa den Gjenklang, Tanken om Op
rettet sen af denn e frivillige Flaude fandt overalt i Folket,
anføre de russiske Blade, at der daglig indkom Hidrag
- rra Rige og Fattige, fra Gamle og Unge , fra ubelæste
Bønder og lærde Professorer , fra Soldater og Generaler,
fra fatt ige Fabrikarbeidere og rige Grosserere ". Efter ·
haand en som Bidragene indkom, rordee lte Comiteen sig
i forskj ellige Udvalg, der hvert havde sl ne Forretninger
at vare tage, . og allerede i Juni i\laan ed ankom der til
Hron stadt tre trans atlantiske Damp ere, der vare anskaffede
for de indkomn e Beløb. De bleve førte til Rusland af
deres respective Hheder ier for to Døgn ene r Ankomsten
at skifte Nationalitet og blive ru ssisk Etendom. De ere
alle tr e næsten af samme Størrelse, nemlig omtrent 3:,0
Fod lange og 41 Fod brede, de løbe fra 131,12 til 141 •

I\!iils Fart, ere beregnede paa at kunne indtage Kul til
40 Dage og ere saa rumm elige, at de kunn e overføre
3000 Mand paa sortere Afstande Og 1400 !\land paa
længere Toure. Under SeH kunn e de gjere 6 a 7 l\!iHs
Pert. Ila disse Skibe vare anskaffede, var der endnu
Uds igt iii for de indkomne Midler at kunn e erhverve tre
til. Om Kjøbel af det fjerde Skib, som nu er anskaffet ,

I

I

,
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var der alt indledet Underhandling; men man havde isinde,
hvis Freden blev bevaret, at bygge de sidste to Skibe i
Rusland. De tre først anskaffede Skibes oprindelige
Navne vare: »Holsatia «, nTuringia " og »Hammonla « j

de bleve omdøbte til: »Boaslla «, -Moskva« og »Sanct
Pcterburg«.

Hver af disse Krydsere skal armeres med en 8", to
7" og fire 6" Kanoner, og de skulle desuden forsynes
med endeel lettere Piecer til Forsvar mod Torpedo
bande o. l. Den heludelige Maade, hvorpaa de overgik
til at blive russisk Eiendom, viser den Betydning, Rc
gjeringen tillægger Udviklingen af den frivillige Flaade,
og et yderligere Beviis herpaa er, at der kort efter deres
t\ nkoms t til Rusland udkom en Forordning, der inde
holder neiagtlge Bestemmelser om den Rangfølge, Offi
cererne paa de frivillige Skibe skulle indtage iblandt de
fnste Officerer, og hvilke Rettigheder der tiLstaaes saavel
dem som Besætningerne i Tilfælde af Krig.



Taage-8ignaler ror Dampskibe.
Ved P. F. Illa d eaen.

Under 2l. Octoher d. A. har Capitain i den svenske
Hendeleneed e K. Ahlb org tilskrevet eTh e shipping and
rner cantil e gtuette - et Brev, af hvilket vi give følgende
Uddrag :

•. .. Man jeg her med henstille til Deres Bedømmelse
el af mig udtænkt nyt System for Tange-S ignaler for
Dampskibe, hvilket her i glerrig har vunde t enavel de j
mar itime Autori teters som andre kyndi ge Dommeres
Bifald, og so m vort l\Iarincministerium rimeligviis vil
anbe fale til den enge lske Regering, naar det besvarer
de Forslag, som ere fremkomne til Forandringe r i Reg-
lerne for at undgane Paaseiiing. Hensiglen med dette
Syste m er at gjøre det muligt for Damp skibe, i tykt og
taaget Veir , at lilkjendegivc, hvad Coure de styre , ved
Hjælp af combinerede Lyd-Signaler m e d t o f o r s kj e1-
li g e T on e r , og derved al forhindre Sammenstød med
andre Skibe. Systeme t med tilhørende Apparater blev
prøvet sids te Aar eaavel ombord i Hegjerin gen s som i
private Damp skibe af Cnpitniner i den svenske Marine
og i Handel snaaden, der alle udtalte sig til Fordeel for
det og anbe falede dets Denytteise i vore Skibe, et Baarl ,
der blev fulgt ,af Sverrigs størs te Skiberhedere. Lige-
ledes blev det i Sommer foreviist i Virksomh ed for
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Han s Maj. Kongen, der selv er Sømand, og som ogsaa
yltrede sig gunstigt om det. Apparatet blev derefter
anbragt ombord i de fire Orlogsdampere •Ban «, •Disa«,
Q Blenda. og . Urdu for at prøves paa deres Togt i Som
mer, og de forskjellige Skibschefer have anbefalet del.
I det Forløbne Aar er det endvidere blevet anvendt
ombord i Dampskibet -Rex-, har paa dettes Reiser
været Foreviist For mange competente Dommere i Bor
deaux og KjøbenhavD, og det har ligeledes vundet deres
Bifald.

Betænker man, at et Seilskib, efter de engelske
Forslag til Regler for at undgaae Paaseillng, i tykt Veir
skal tilkjendegive den Retning, hvori det seller, ved ct,
to eller tre Stød i et Tudehorn, saa reiser sig ganske
naturligt det Spørgsmanl, hvorfor ikke ogsaa et Damp
skib skal have Lov til at tilkjendegive sin Cours ved
Hjælp af Dampfløiten. Et Seilskib skal ved tre Stød i
Tudehornet avertere om, at det setler med Vinden agten
for tværs, og, hvis Vinden f. Ex. er nordlig, har det saa
ledes kun eet Signal for alle Stregerne søndenfor øst
og Vest, altsaa For fjorten Compasstreger. Trods delte
store Spillerum for et enkelt Signals Betydning, har man
dog anseet delle Signal for nyttigt til at forhindre
Sammenstød; men til hvor meget mere Nytte maatte
da ikke et System kunne være, som angiver Coursen
indenfur to Streger. Som Forholdet er nu, har man
efter Anordningen intetsomhelst Signul for et Damp
skibs Cours, og jeg veed af Erfaring, at mangen Damp
skibsfører, ligesom jeg selv, vilde have givet Meget for,
hvis en Damper, som de hørte i Taagen, kunde have
angivet sin Oours , medens de nu med ubeskrivelig
Ængstelse venle paa, at den skal gane forbi dem . Hvor
mange Sammenstød, som have medført store Tab, ind
træffer der ikke hvert Aar, og hvor mange Seil- og
Dampskibe ere ikke forsvundne uden at efterlade det
mindste spor, eller uden at en eneste Overlevende har
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kunnet fortælle om den skete Ulykke, og ult dette man
akee kun , fordi disse Skibe have manglet et enes te Signa l.
England har DU rorcstuuct , at j taagut Velr skal et
Dumpsklb, med et åletlemrum af ikke mere end Lo Mi
nuter , give en lang Tone med Damprrenen. Nuvel,
den ne lange Ton e er netop sOpmærksomhede-Sign alet 
i mit System, og j eg rores taaer kun , at man erLer dette
Signal ved et, to, tre eller fire korte Stod i en Damp
net te af e n a n d en L yd ska l angive Skibels Cours.
Ved suefedes at anvend e to forsk jl' llige Lyde, vil ingen
åli sfora taaelse være mulig ; thi ved -Opmærksomheds
Signalet u vil den Lyttendes J\g lpuag inlllhcd "ære vakt
ror , hvad der følge r efter, og, snu snart Courssignalet er
give t, veed han, i hvad Hetn ing den signalerende Dam
per ganer. Hvor nerc Uarnpsktbc i taaget Veir vente
ud en fo r Indløbet til en Hnvn eller Flod, vil Sys temet
have sin store Fordcel, saa de teue re ville være i Stand
til at undgane hinanden, og det kan ikke fremkalde nogen
Feil tugelse ligeoverfor Tangu-S ignaler Fru Seilsklbe, ener
som hvert Signal liliver givet med to Flett er af for
skjellig Lyd.

Efter nulngtlge For søg ure ce mpe tente Domm er e
komne til tiet lt esulta t, al Floiter, hvis Toner differere
to Octnver, ere tilstrækkelig t)"dt'l ige, og ligeledes ha r
del unde r Provernc viist sig, al endog paa lange Af
s tunde hør l's den he ter e Fteueton e Ilgesau godl 6001 den
dybere. Med Hensyn lil Sys temets Vedtagelse som inter
national n eget, htud ente n del nu blev som anord nings 
mæs stg bes temt eller bl ol som tilladt, da mener jrg, a t
de tte ik.ke vil medrøre større Vans keligheder end i
sin Tid Indførelsen af de far vede Stdetnntc ruer, idet
man ge Farteler i Overgan geperrodeo uden videre Ulemper
vedbleve at føre hvide Lanterner . Pau summe Meade
ville nlle Skibe, som kjende dette System, have den fulde
Nyue uf det , meden s de, som ikke kjende de t, dog i al
Fald ville vide, at et Dampskib er i Nærhedeu i mon



Tauge-Slgnnlr r for Dampskibe . 545

forøvrigt troer jeg, at dette saa simple og tydelige Signal
system ikke vil behøve ret lang Tig for at blive almin
delig bekjendt. Mangelen af tidssvarende Signaler har
paa den sørgeligste Mande viisL sig ved den frygtelige
Katastrophe med Pr in c e s s A li c e , og denne Begivenhed
leder ganske naturlig Tanken hen paa at anvende to
Dampflølter, ogsaa naar det ikke er taaget eller tykt Veir,
og da navnlig ved Seilads paa I' loder og langs Kyster .... u

Idet vi gjøre Br. Capitain Ahlborg en Undskyldning,
fordi vi have udeladt Et og Andet af hans interessante
Drev, tillade vi os herved varmt at anbefale hans Idee
til Overvelelse for alle Sagkyndige. Uagtet der desværre
ikke har været givet os Leilighed til at høre hans System
i Virksomhed, er det os nemlig klart, aL det er ligesaa
simpelt at udfure som tydeligt og let at opfange, og paa
den anden Side troe "i ikke, at man tør vove sig videre,
end til at signalere Coursen for hver fjerde Streg, da
en Udvidelse ud herover kun kan ske e paa Tydelighedens
Bekostning. Capitainen skriver rigtignok, at hans Sy
stem »indicntes the course within two points of the
compass«; men dette synes os er ikke ganske saa, thi
Signalet for Nord gjælder Stregerne fra NNO. til NNV.,
det for NO. paa samme Maade Stregerne fra ONO. til
NNO. o. s. fr. Der ligger imidlertid allerede i disse An
givelser en god Veiledning for to Skibe, som møde hin
anden i Taage. SpørgsmaaJet er, om Systemet vfl
afstedkomme Forvirring, naar flere Skibes Courser falde
i Nærheden af hinanden paa engang. Vi troe det dog
ikke, og i al Fald kan Usikkerheden, hvis der opstaaer
nogen, ikke blive større, end den nu er; tværtimod er
Sandsynligbeden for, at Fletterne fra de forskjellige Skibe
ville kunne skjelnes fra hinanden, og at SI<: sførerne
snart i Praxis ville lære, at de ikke maae signalere saa
at sige i Munden paa hinanden, flere paa engang. Det
er derfor vort Ønske, at det maa lykkes Capt. Ahlborgs
ihærdige Bestræbelser at faae denne Idee grundig prøvet
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og al llnde saa danne Talsmæ nd for den, at de reviderede
interna tiona le Regler for at undgane Paaeetttng, hvis
Fr emkomst man jo snart man venle, ogsaa mane indeholde
hans Ffefteslgnater .

Iivad Signalernes Udførelse angaaer, da skeer den
lettest ved Hjælp af lo Plette r, anbragt e ved Siden af
hinanden paa samme Damprør og me d et Baand tng, som,
naar det føres tilhelra, fremkalder den dybe Tone, og
omvend t ulvenstre den be te. Mærkes den dybtto nende
Flet te med O og den halttunend e med I, blive Signalerne
eealedea :

0pIDRrt IIRlbd s·Sll UI ,

en Iaug hol TOllt'

en lang dyb TOM

C.art:
N.
NO.
O
SO.
S.
SV.
V.
NV.

COllr.·SI, ..11
en kor t dyb TOIlIl = t O,
Io kone dybe fOlier :.:.;. 1.0 0 ,
Ire • = 1.000,
lire • = lOOOO,
en kort he l TOllll = O l,
IO kor te hele Tone r = O II,
tre = 0.111,
Itre = 0.[ 111

Opmæ rksomheds-Signalet ber, efter Capitain i\h l
b o r g l lyde i 6 il 8 Sec undcr , og det stm x derefter
følgende Cours-Signnl man beetaae af Sted af c. 2 Se
cuuders Varighed , tæl efter hverandre. El Stoppe-S ignal
kan gtvee ved vestende korte Stød _ 0.1.0.1.

•
I



Om Redningsmidler P" Søen.
Ar - C- ,

U vergang et større Ulykkestilfælde indtræffer pau Søen,
hvergang et mindre eller større ADlal Mennesker finder
deres Død i Bølgern e, vækker det en vis Opsigt og en
hel Grad af Medfølelse h os de Mange, som i Sikkerhed
og Fred læse Beretningerne om Ulykken. Er det lutte r
Søfolk, der cre druknede, da ville "j just ikke sige, at
Medfølelsen er mindre i men man sporer dog som oftest
i dette Tilfælde en ,is Afspelling af Raisonne mentet:
..Ja det er jo nu engang deres Lod- , og delte Baleonne
ment kan jo have noget for sig - men , skeer der en
Ulykke som den i Brteraaret stedfundne med Pessageer
skibe t -Pn nceas Alice . paa Themsen, hvor henved 800
Meaneeker l af hvilke den Inngt overvelende Deel var
Passagerer I Folk , der langt fra at have gjort Søen
eller Livet ombord til deres Næringsvej eller Livssult lug
befand t sig ombord kun for at gjere en Fornetelseetour
for at besøge Slægt eller Venner pall. deres Fridag, da
elaaer Efterret ningen derom ned i Publicum som et Lyn.
Naar der mellem Oll'rene befinder sig bande unge Piger
og gamle Damer, Mødre med alle deres Børn, Oldinge
og Drenge, kort sagt, naar alle Aldre, alle LivssLillinger
og begge Rjen ere repræsenterede mellem de Ulykkelige,
der ere omkomne ved Forli set, saa operaaer etrax den
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Tanke : del kunde ligeeaa godt være hæmle t Dig, det
kunde Hgesaa vel være ekcet den eller den Dag, da Du
var paa Udflugt med en l' aseageerdamper, og Mange
begynde at arbe tde pan at udfl nde Midler , hvorved en
ligne nde Ulykke kunde, om ikke rurbtn dree, eaa dog
formindskes i sit Omfung. Der bliver opfundet og fore
alaaet en Mængde Bedntngsmtdler ; annvel i Bladene som
melle ml\1and og Mand drøftes med Iver deres Egen 
skaber og den mulige Nytte, man kunde drage af dem;
men i de sjeldnes te Tilfælde blive Ideern e prøvede og
uda rbe jdede i Praxts, i den allers tørs te Iicel af Tiffuildene
mangle suevel Opfi ndern e som de, der med Iver have
modtaget og drenet deres Ideer, Energi tll at føre Sagen
frem lil Virkelighed. Tiden guaer, Ulykken med alle
sine Hædsler taber sin Skarphed i Omridse ne, undtagen
naturllg vne for de Sørgende, der have et nært Tab at
begræde, Interesserne optages af saa mange andre Ting,
som i Tidens Løb træde i Forgrun den , og Hedninge
midlerne fuae Lov al ligge, Kun ucg te enkelte Menne
sker ere ihærdige nok til al vedhllvc at arbeide paa
samme Ta nke, saa at de virkelig erterhaa ndea neee et
Resultat , der kan siges at være tilfredsstillende som
Frugten af Enkeltmunde Virken og de Hræn er, den En
kelte kan rende over,

At der ikke fra det Offentliges eller rettere fra
Autori tetern es Side vises Interesse med Hensyn til Red
ningsm idlcr for Skibc, der føre mange ålenneeker med
sig over Søen, kan vistno k næppe siges mcd Itette ; men
mon der ikke kunde være Noget i, om man sagde, at
denne Interesse er noget ebstm ct, noget vel uicorettek
i sit hele Væsen, at den mangler noge t i Retning af
pr aktisk Blik og virkelig . Griben fat puu- de tilstede
vær ende Forhold? Det er natu rligviis ikke uden Betyd
ning, at Lovgivningen, anniedes som skee r er herhj emme,
fastsætter , al el Pasaageerskfb skal medføre Rednin gsboier
til mindst del Halve "af det største Antal Passagerer, som

l

!
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det ifølge Autoriteternes Undersøgelser og Tilladelse mua
føre j men det forekommer os alligevel, at der svæver
en forunderlig upraktisk Aand over saavel denne Be
stemmelse som over den hele Interesse i den Retning
herhjemme. At medføre Redningsboier til det halve
Antal Passagerer, som man maa have, og som for flere
af vore Passageerskibes Vedkommende ikke alene ofte
haves ombord, men endogsaa ikke sjeldent haves med
henimod 50 010 Overskud, kan dog virkelig siges at være
en halv Forholdsregel. Det er ganske vist, at det for
mange Skibes Vedkommende vilde være umuligt, naar
de ikke ligefrem skulde lastes med Redningsboier, at
føre saadanne for mere end Halvdelen af deres største
Passageerantal j men det er formeentlig ikke mindre vist,
at det er upraktisk , at , fordi e t Skib ikke ka n føre et
større Antal Redningsboier end det nævnte, alle andre
Skibe heller ikke behøve at gjøre det, selvom der Intet
var til Binder herfor.

De Synsmænd eller Fagmænd, som undersøge hvert
enkelt Skib, og som give det Papir paa, at det maa
bruges i Passageerfart i de og- de Farvande, samt at det
i det Høieste maa have del eller det Antal Passagerer
ombord, kunde efter vor Formening let med det Samme
undersøge de særlige Forhold ombord i Skibet og paa
byde, hvormange Hedningshaler af de forskjellige bruge
lige Arter delte bestemte Skib skulde føre.

Mange ville maaskee hertil bemærke, at der herved
vilde blive hegnaet en Uret mod det Skib, som sanledes
blev bebyrdet med at skulle føre forholdsviis flere Red
ningsmidler med sig end andre Skibe j vi ville dertil kun
svare, at denne Uret maaskee kunde have gavnlige Følger
for Skibet, idet Publicum absolut vilde foretrække det
Skib, som forholdsviis var slkkrest. Hvorom Alting er,
er det utvivlsomt, at Lovbestemmelsen om Rednings
midler til det halve Passageerantal er fremkommen paa
Grundlag af den Overbeviisning, at der fra ethvert Skibs
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Side bør gjeree Alt, hvad det er muligt at gjere, for
eventuen at bjerge Passagerern e 1 og man kan nltauu
egentlig talt sige, at det Skib, som kunde Iare et starte
Antal Redningsmidler , end Loven byder , men ikke gjer
det, ikke opfylder sin Pligt i samme Grad som det, der
kun ved at ans tre nge sig af yders te Evne ne top opfylde r
Lovens Bydende, og der kan altsaa ogsau her pnapegns
en Uret mod den ene af Partern e. Endskjeudt vi altsua
mene, al man kunde have affattet Lovbestemmelsen om
Redniogsmidlern e me re prakti sk og navnlig vilde have
grebet Sagen mer e praktisk an ved at lade der til beskik
kede Synsmænd afgje re , hvormange Redningsmidler hvert
enkelt Skib kunde og burde fere, ville vi dog fastholde,
at selv den fornuftigs te J..ovgivniog næppe vil ramme det
virkelig Praktiske, naar den ikke s tøtter sig paa Forsøg
og disses Result ater. Vi kunne ikke undlade at frem
komme med den Bemærkning, at det er Autoriteternes
Pligt at gjere eller lade gjflrc Forsøg med eaadanne
lorskjellige Hedn iugamidler, som fra Opfindere ns Haand
fremtræde under eu enadan Form, at et praktisk Result a t
kun ventes, I de fles te Tilfælde kræve Forsøgene for om 
fattende Forholdsregler og Ildgirter til, at Enkelunend tør
begynde pau dem, og uden Forsøg kommer man ikke
videre eller dog kun særdeles langsomt fremad, f

Den Instttuuon , som ifølge sin hele Opgave og sit
hele Væsen vel ege ntlig vilde være nærmest til at tage
Initiativel li! og gjennemføre Forsøg med nye Rednings
midler til Drug pau Søen, ansee vi Orlogsmarinen for
at være, og denne ha r ogaea herhj emme gaaet j Spidse n
i det mindste med eet Uedningsmiddel, nemlig Hork
matressen. l dett e Tilfælde var del hovedsage lig ecn
åla nde Interesse for Sagen og encrgtskc Arboide, der
frembragte et Resultat , som ene" vor Mening ikke er
rlnge, idet [{orkmatrassen siden den Tid er fremkommen
i Dandelen under de forskjeHige Former, hvorunder den
nu allerede findes i mange Handelsskibe. Med Hen syn
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til Marioens ~ald til at fremme og ophjælpe nye Op
findelse r i Retning af Redningsmidler til Brug pea Søen
henvise vi til den engelske Marine, der, som det vi1
eeee af det Peatølgende , lil Forsøg lader alle sine
Troppetrnnsporlskibe forsyne med Benboc'eke -Collap
sing boats-.

Førend vl gane over til noget nærme re at omtale
disse, skulle vi minde om en Opfindelse, der i sin Tid
ba r været omlalt her i Tidsskriftet, nemlig: Hedninge
Dækahueet. Idet vi benvise til den tidligere Artikel,
sk ulle vi erindre om, at Mentugen med denne Opfindelse
var at indrette Dækshuset. der åndes unde r forskjellige
Former i eaa godt som ethvert Skjb, saaledee, at det
let kunde dlsconnectea fra Skibet og i fri Tilsta nd bjerge
sig med samt det Mandskab, som maalle have søgt sin
Tilflugt i det. En af de Mangler ...ed Itedntngedekebueet,
som er mest letaeraldende, er den, al det under mange
Forbold kan være vanskeligt al klare det fra Skibel paa
Grund af Betenlugen og Andet; men Ind 08 antage, at
alle de Dæksbuse, der findes i saa godt som ethvert
Paesegeerdampekib, vare indrettede til hurtigt at sættes.
ud af Forbindelse med Skibet, endvidere, al Dampskibet,
enaledes som Tilfældet var med -Prtnceee Alice., bliver
løbet isænk, vilde ae t da ikke være underligt, om ikke
nogle enkelte af Dækshusene skulde være btevae dis
eounectede og klarede fra Skibet, da Heisningen her
næppe vilde have forhindret dem i at flyde fri nf Skroget,
forudsat at denne Opfindelse virkelig var bleven prøvet
i Praxte og undeegaaet den Masse Smaaforbcdringer og
Tillempninger efter Forholdene, som først lidt efter lidt
bringe enhver Opllndelse til at fyldestgjøre Formaalet
paa en virkelig tilfredsslillende Mande. Vi ville ønske,
al Ulykken med -Princess Alice. maatte gjennem de
mange Tanker, den fremka lder, henlede Opmærksomheden
paa, h...or ønske ligt det ... ilde ...ære at faae anstillet For 
søg med Anbringelsen af Bedmngedæksbuae, navnlig
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paa Passageerd ampskib e. Kun i Forbignacnde skulle vi
bringe i Erindring, al enkelte af Marin ens gamle Damp
kanoub aade er e forsynede med et Dækebuu e, som vtstn ok
uden stor Bekostnin g kund e forsynes med el selvstændigt
Dæk og indrettes lil at dteco nnec tee fra Skibet. Slige
Forsag maaue gane i en sna pra kli sk Retning som vel
mulig t, idel nemlig Banden blev indrettet til hurtigt al
sænkes, og, meden s Banden san k, skulde Mandskabet
søge at br inge Dækshu set klar af Skibet Dette vihle
kunn e foretages i Flaadens Le!e uden nogen væecntllg
Ileskadigelsc af Materiell et , da der se lvfølgelig ikke skulde
være Andet end det helst Nødvendige ombo rd, og Igjen
nem anadann e Forsag vilde det vise sig, hvorvidt det er
vanskeli gt at klare Dækshu set nf en Dampsk lbs-B etsning,
da Hanonbnadcne jo erc forsynede med en eeadan, der
er noget fyldiger e og nltsaa noget mer e generend e i den
her angivne R etning end de nest e Pessageersktbes.

Om Marinens Andeel i Ind førelsen af Horkmetrasser
have vi allerede lait, og vi skulle endnu kun, inden vi
gnae over til at omtale den for nævn te - collapstng boat - ,
løselig berøre, al df'r i »Ttmee- efle r Uly kken med
- Pr tncess Alice . har være t omtalt en ame rikansk Op
finde lse til Redn ing af Menneskeliv paa Soen, der mulig
viis vilde kunne løse de lte vigtige Sporgsmani paa en
heldig Mande. Den beataae r af en Art be telige Plaader,
som erc aammensnt te af Træ-Spar, Tungværk og Flydere
af Zink, og hvis ll ovedegenekab er, al de lade sig
samme nr ulle, saa at de kun opt age et torhold svue meget
ringe Uumfang. Dersom del ikke er en Feutngelec, hvau
et her værende lllnd ener . Times_ har meddeelt , nemlig,
at en enadan Flaade, som har Bæreevne nok for 400
Per soner , kan rulles sam men til en cylindrisk Hulle paa
12 Fod s Længde og 4 Fods Tykkelse, og at den und er
Ulykkestilfælde paa Søen med Le thed kan rulles ud og
klar es fra Skibet, saa synes det os rigeligen værd at
søge nærmere Oplysninger om denne Opfindelse for

I
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eventuelt at lade den forsøge med al mulig Iver og
Interesse. Vi skulle ikke her fremdrage flere af de Op
findelser, der gaae i den omhandlede Retning, men nu
gaae over til nærmere at omtale »the collapsing boat-,
der uden Tvivl allerede befinder sig paa et Stadium, som
giver den praktisk Værd.

Opfinderen af dette Redningsapparat, eller i al Fald
af den Model, der hal: udviklet sig i saa praktisk en
Retning, at den har fundet en ikke ringe Anvendelse,
er en Br. Berthon. Da Damp skibet "Orion. en klar
Sommernat i Aare11849 løb paa en Klippe nærved Port
patrlck, og omtrent 150 Mennesker derved omkom, op
stod pludselig den Tanke bos ham, at bygge en Baad
med langskibs Tømmere, forbundne ved Enderne, og at
anvende et blødt, bøieligt Materiale istedenfor den almin 
delige Træbeklædning. Gjennem de mange Aar, der
siden den Tid ere forløbne, har han arbeidet paa at
forbedre Opfindelsen, og, at det maa være lykkedes barn
at fremstille noget Tilfredsstillende, kan formeentlig sees
uf, at han i Mai Maaned 18'76 i -Boyal Uniled Service
Institution. kunde udtale, at han dengang var ifærd med
at udføre en Ordre, ifølge hvilken alle engelske Troppe
transportskibe, foruden deres almindelige Fartøier, skulde
have saa mange af disse Il Collapsing hoats«, at det
fulde Antal af Mennesker, som rnaa Jøres ombord i
Skibene, vilde kunne optages i disse og de almindeligr
Fartøier. .

Særkjendet ved Hr. Berthons nyere Modeller er
egentlig den dobbelte Bund j Klædningsmaterialet, der er
den bedste og stærkeste Dug, præpareret og malet med
en Farve, der ikke hærdes og revner, er spændt ud fra
Essingens Inderkant, over Inderkant af de langskibs
Spanter og Kjølen til Inderkant af den modsatte Essing,
hvorved den indre Bund dannes, og fra Yderkanterne af
disse Tømmere er 'Klædningen ligeledes spændt ud,

Tldukrill lor Søv",... Ny R.. kke. XIII. 36
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dannende en ydre Bund. Mellem to og to af de lang
skibs Temmere og de to Bundklædninger dann es der et
vandtæt Rum , eaatedes at Faren ved det skrøbelige
Klædningsmateriale formindskes en stor u eet, idet der
mellem Bundene er 8 vandtætte, af hinanden uafhængige
Rum.

For at skjerme den indre llaad mod Tryk, Sted,
vægte paa enkelte Puncter o. s. v. Ondes der en Gulv
beklædning af langskibs Bræder. der eec eaaledee for
bundne indbyrdes og med Ilaedens faste 'femmere, at
den klapper sammen tilligemed Beaden. El System al'
Tone r er indrettet paa lignende Maade.

Naar Beaden er helet, og den skal klappes sammen,
hugges et Par Tullier i Ringebolte i Stævnen, de hales
tot, og Tallierne, i hvilke Bunden tenes, opgaaes; Bea
den vil da af sig selv klappe sammen, hvorefter man
kan kippe Jollebommene og placere Baaden efter bedste
Skjen.

SkalBeaden udfoldes og arn -es, lægges Jo llebommene
ud, og Tallier hugges i Hanefodskjæder, som ere fast
gjorte til Essingen; disse hales tot, medens Stævn
tallierne slækkes af, og Baaden aabner sig pnn Grund af
sin egen Vægt.

Hr. Bertben har ccnstrueret fors kjellige Classer af
sandanne Baade, og vi skulle hel' kortelig berøre disse.
Den største Clasee er den, som skal benyttes iii Heste
og Artilleri. Længden er 40 eng. Fod, Breden noget
over 13 Fod, og belastet med en Vægt af 20 Tons vil
Ilåaden omtrent stikke to Fod. Bundene ere urdeene i
vandtætte Celler, og paa Træ-Dæk ket, som er lagt i
Banden, er der midtskibs Indrettet en Plads paa 28 Fods
Længde og 6 Fods Brede ul Ilcetc, af hvilke der kan
rummes fra 12 til 15, eftersom man sætter Domme
mellem dem eller ikke. Skal Banden føre Artilleri, pla
ceres Lavetten med Kanonen midtskibs og Hestene foran
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og agt enfor dem. Der er sealedee Plads til en 16-pundig
Feltkanon med fra 9 til 11 Bede.

Foruden denne Last af Heste alene eller Artilleri
og Heste vil Beaden kunn e tage 60 til 70 Mand.

For at kunne landsætte Artilleri et og Beatene paa
en flad Kyst , er Beaden forsynet med Kobrygger omtrent
som vore Transportbeades.

En noget mindre Type er bleven forsøgt som Under
lag for temmelig svært Skyts (95 ctnr.j, og med denne
Vægt har Dyhgaaendet kun været 12 til 14 eog. Tommer.
Skydningen skal have givet et meget heldigt Resultat i
smult Vande, og Beaden viste sig at taale Becul-Sted et
godt, da den paa Grun d af sin Lethed lod sig drive et
godt Stykke tilbage gjeooem Vandet.

lIr. Henbon antyd er dog kun, at han s Baade ville
kunn e benyttes i denne Retn ing, og overlad er det i saa
Henseende til Andre at føre Sagen videre, da det kun
er hans Hensigt -e t frelse Menne skeliv, ikke at unnret
gjere - at frembringe, ikke en -Dedebaad- , men en
Redn iogsbaad , som kan fares af ethver t Skib i et eua
stor t Antal , som forlan ges, og paa en sanden åtaede, at
den vil være klar til øieblikkelig Brug i Tilfælde af
Havsnød . •

Til Pontonbroer anbefaler Hr. Berthen disse Baade
i hel Grad. Han har over Floden .Pest . coostrueret
en saadao Bro, over hvilken et Corps -Frivill ige . blev
sendt, og senere blev det opstillet paa deo eea tæt som
muligt . Result atet af denne Prøve var meget til
fredsstillende, og eo anden Prø ve viste, at en Hest
med Lethed bar to Baade med Tilbehør af Ankere,
Touge o. s. v.

Til Sammenligniog ae rører han, at en af de almin
delige Pontonbaade er 22 Fod lang, 4 Fod bred og veler
omtrent 900 Pund. " Kun een saadan Baad kao rummes
paa en vegn: medens Hr. Berthou vil kunne anbringe

Sti<
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tre eller fire af sine Bande paa den, og disse Bande
skulle endda hver for sig være langt drægligere og af
samme Styrke som den almind elige Pontonbaed.

Til Brug for Lyetfarteler bar han cons truere t -C ol
lapsing beats - af alle Størrelser, og disse have vftet &ig
de almindelige Træ-Gigge r overlegne, bande hvad Fart
og Stabilitet ungeaer. En . Dingle_ paa 9 Fods Længde
og 4 Fods Brede veier omtrent 70 Pund og klappes
sammen til mindre en d 6 Tommers Brede.

En smuk Gig, 26 Fod lang og 5.11 Fod bred, med
Mah ogni Toner og alt Tilbehør, veier omlrcnt4' ,'1I Ctnr.
og optager sammenklappet knap en Fod i Brede.

Vi have tilladt os kor teligen at dvæle ved disse
•Collapsing hoate«, da det forekommer 0 6 , at de under
mange Forhold mane kunn e anvendes med Ford eel. Ere
de virkelig ene stærke, at man uden at an vende en
altror hal Grad af Omhu paa dem kao bave dem omb ord
paa Skibene i Almindeligh ed, kan det vistnok Ikke negres ,
at de føre os el Skridt henimod del meget ønskelige
Maal at kunne forsyne eauvel Passageer- som Krigsskibe
med et, idetmind ste deelviis, tilstrækkeligl Antal Bande
til at kun ne rumme alle Ombordværende. Dere s sto re
Grad af Lethed gjør det sandsynligt, at man vil kunn e
faae dem sa tte i Vandet under Forhold, bvor almindelige
Bande ville være sæ rdeles vanskelige at baandtere, og,
at de kunn e kippes op i samm enklappet Tils tand , maae
vistn ok ansces som en Anbefaling for dem, da man
h erved undgaaer al tvinge dem indenbords, hvorved en
eventuel hu rtig Udsæ tning vinder ikke lidt i Betydning
af prak tisk Ildferlighed.

Som Farteler for LysLbaade af enhver Størrelse maac
de omtalt e Baade vistn ok eneeea for at kunne være
meget praktiske. Her har man sjeldent megen Plads at
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afsee til Bande, der skulle hænge under Jollebommen,
og disse tage i ethvert Tilfælde altid endeel af Synet fra
selve Fartølet, medens de ogsaa genere ikke ubetydeligt
i Retning af Vindfang. Kunde man, istedenfor den Gig,
som. større Lyst-Yachts nu ofte have hængende under
Bomme paa hver Side, faae anbragt to »collapslng-giga
ovenpaa den lange Kahytskappe under Storbommen, vilde
dette vistnok være en ikke ubetydelig Gevinst.

At Hr. Berthons Opfindelse har sin Betydning for
Troppetransportskibe, kan vistnok ikke drages i Tvivl.
Alene det Factum, at den engelske Regjering har ladet
sine Skibe af denne Art forsyne med den, taler jo i høi
Grad herfor. Men det forekommer os ogsaa, at det
almindelige Orlogsskib, med sin store Besætning og
forholdsviis ringe Plads til Farteler. kunde drage Nytte
af den her omtalte Opfindelse. Kunde man, f. Ex. oven
over de nu midtskibs anbragte Fartøier, paa Galger,
der vare indrettede til at nedtages og opsættes, anbringe
en fire D collapalng boats- af den Størrelse, som vi først
omtalte, og som selv i Søgang ville kunne rumme og
bære c. 100 Mand hver, vilde man allerede være godt
paa den sikkre Side med Hensyn til at kunne rumme
sit Mandskab i Fartøierne, og dette synes os at være
et Mani, der vel var værd at stræbe efter, selvom det
skulde medføre nogle Vanskeligheder at naae det.

Lad end de af Hr. Berthon selv omtalte Resultater
være opnaaede under de gunstigste Forhold, og lad end
de gode Egenskaber, som Opfinderen selv tillægger
disse 'Bande i Retning af Styrke og Lethed i Behand
lingen, blive nog et modificerede ved praktiske Forsøg
af andre Mennesker og under andre Forhold, saa synes
det dog utvivlsomt, at der af ham er anviist en Vei, ad
hvilken man kan rykke Maalet et Skridt nærmere, ja
maaskee heelt naae det; og der er den. gode Egenskab
ved denne Vei, at den ikke medfører nogen Bialeo j thi,



51'>8 Om Rednlnglmldler pee Søen.

•

idet man anbringer Br . Berthons Baade, behøver mao
ikke at for ringe Antallet af de almindelige solide og
prøvede Farteter. Dem kan man jo bibeholde og for
bedre aldeles som rorben. deres Betydning og Brug
bliver den samme som tidligere. De omtalte Baade
skulle kun være et Till æg til de Farteter , vi have, de
kunne muligviis blive til stort Gavn, sikkert aldrig til
nogen Skade•



Al Alle . Re t nl n g er · ere mil·
"hende, Daar Ikte . (n t,..]_ er
Yedrølet.

BJ . t. e ng een - er fra G re en
wl e h Meridian.

euerreuuuger lur øerareuue,
IEner alle .tlIddle tnde u- og udenlandske Bekjendtgjørelserl.

Samlede ar J. Cbr. Peters en ,

September-November 1878
,uJluuede den 30le Ncvember 1878.

I) 'yr.

AD1'endte Forkorte lser:
F. Filt Fyr.
B. Bliok ·
FB. Filt • med BJus.
L. V. Sp. T. LU Vlnde SprlOIlUd
Lds. Llndse. - Kbl. Kabellængder.
Sp. Spejl. - Kvm.: Kvartmlil.

Anmæ rkninger.

ændt 15 aet. 1878. Del tldl. Blink.
yr pea Stun. Kllot, som laa lige

Syd for det n1 Fyrtaarp, fl' ledr~.

I fremtldlg brænde fra 25 August
Il l Ap r il ; hidtil kun m r r en .

tændl20 Oelbr . 1878 paa SydpyntlIn
nf MIdtøen, Iyter fra NN9 s.!ennem
ø Dtl S Ul SV t. V og brænder
fa 15 JIlII til 15 Mel.

}ret er Dyttet ud pall Enden af
den oyHavnearm ; længer mde pall
Nordmolen 0lllllj'eoverfor paa ~yd
molen brænde dnndeo r e d e ~-y r
de 2 b,.lde Fyr Nord for Ravnen

og det røde Fyr paa Enden af
Nordmolen ere nedlagt~}.

randr et fra 150etbr 1878; hidIIl
et feat Fyr af 4d e Ord e n; Blus
el 11ser 5 s ee.

Stat. Farund, F :rreta U';;'de Taarnel.s

Land Bellggenbed If..., SIH 0l ,.....
"~I s:~r_ a.14.1~~~

o, 1'......
S1....~ k , ,~. Længde n.l•• ..~ '-l a .I~" 1 FM I lIlIII • " ""'MIe, Nordbavet Frubo lm Fyr •• hvidt Lda. 'lste 144 5 N 71 ' .7 b, idt "

Lda.l51e 49 2: ø 23 59,4 t

'0. Storltto "';rt ':r r 'fed F. hvidt N MI ~~~ ... .
Le rv lll ø 5 32,9

I
Du.... Kauetlatle t Forandring Yed F. h'fldt . . . . . . . . N 56 9,3 " " F

Auhua F yr ø 10 13.5

(

d•. do, Forandring af re. h,ldt LdJ. Sd" 107 3~ N 56 2,4 " Io
Kronborg IO. rødt r12 37.'Fy , BlO t •

hvert
~MIO.

•• ø Jterløen 1;r1 'I!' pllll B. h,ldt
LdJ'1

2den 203 5 N ee 17, 7. blidt, ,
Stevo. Klln l

l
BI. hl. 1" 12 27, ) rundt r
~Hio .



Stat , I Farvand, Fyrets Brede 'reareets I
Land Beliggenhed Il'&n, SIod .... 11. r.nlr.· j I"p. 'Sop-I . IL,..

o,
oldo ~~::'

Anmærkninger.
./ll• • ,.. rart" por&/. h R"ide . idd Lænjlde

' ro-o , Fod 'l XII • ,
'~ IDaaawk uueeen Forbedring ar F. bvldt Ld. . (de . . 21 N 5.''117, .. bidtII brændte her et Fyr ar 6te

Bogø Fyr ø 9 48,1 Orden.

S'trrll Sundet Forandrlog af .. .. 23 N se ."19,6 Fyret er nu Dyltet ud paa Enden
Raa Ha v n e - e 12 45 af dee 180 Allln lange, ny Molo ;

'"
deL holdes læodt Ira 1 August
til 31 Marta.

••• do. Fyrene ved . . . . .. .. .. .. N 5~ 40,5 . · . .. ere nedlagte fra 15 Oetbr. 1878.
Lomma e 13 3,51
Bavn

••• do. Nye Fyr ved 1 FB. bvldt Ld• . 4de .. N 50 36,8 · . . . venles tændte I November.
Malmø e 12 59,5 Det uetere Fyr vii I Laber , I

1 FB. bvldt Ld. ,", en Vinkel af omtrent 19°, visa

"
fast hv idt Fyr , men paa begga

rødt SJdør Ht mr e nde Lys.
Dat lavere Fyr viser rødt, hvidt

o Olmrende L,. , forlkjellllje
Retninger ; nærmere Underretning
følger naar Fyrene ere tændte.

•• elt6f1&e1l Nyt F, r paa F. hvidt .. .. .. N 06 7 .. .. tændt 1 Oetbr. paa Draubjerget ;
're r ee e 14 59 d<l er ,,, <I Fllknfyr .,

brænder fra midt I September til
midt I April.

•• dc. Forandrlug , ed F. b,jdt Ldl.,2den 128 • N 56 ~~~ · . . . d6tte Fyr viser nu Ololtende Lys
Øla nds een- I ø 1624 eller bvldt Blink hvert 4de Se6.
dre Odde }o'yr over UUllruod (N U " V Ul N

60 V), fait Lys herfra til N
6° ø, etter hvidt Blink herfra

I
over Ø1ands LIIodgrund til N14'
ø, 1 ReaUln " Kflldten ru t
bvldt LYI lom fø r.



Stat, Farvand, Fyrets Brede Taarnets

Land Beliggenhed N.......,SI.~ Ke.n.k- - - lAP- slyr- 1 l Lv.-
og Fa..rf'Q.

Anmærkninger.

Slag. ter t·arv. p,,",1 ko Hoide vidde Længde Holde Form
=I I OrdOD l .-od J Allll l Fod

Snrrlg Kulmarsund Forandring af FB. , .... Lds. 4de 45 2\ N 56 39,2 · . . ~ . . viser nu I sydlig Retning Blink
1

Grimskær e 16 22, hvo 4Sec. rraS500V tllS 34"V. fast

Fyr h v l d t Lys herfra til S 170 Vag 2
Bllnk hvo4 Sec. fra S 17° viu SI· V;
I n o r d lt p Retning fast rødtlys
fra N 530 e til N 41~ 0 e, Bllnk hvo
4 See. fra N 41! 0ø til N 37';'0ø, fast
hvidt Lys fra N 37!-0 e til N 35 0 e
og 2BlIDkhvo 4Sec. fra N 35° ø til N
310 e, I Resten af Kredsen vises fast
h v l d t Lys. Dybden I Løbet sydpaa
fra S 340 V til S 17° V er 14 Fod og
i Løbet nordpaa fra N 37l o ø tl! N
31)0 ø 12 Fod.

do. do. Forandring ved f . ... Lds. 51e I 24 N 66 44,7 · . 6 • •• r li d t Lys vl! vlsllS mellem N IS " V

Ispeudde I ø 16 30, og S 70° V, h v Id t Lys herfra til
Fyr

I S 60° V, Indtil dette Fyr muligt
senere bllver forsynet med Appa-
rat, der viser flimrende Lys.

do. BotLnlske Bugt Midlertidigt Fyr FE. hvidt 2 N 622O, · . .... viser i Peillng mellem N 70" V og
paa Drag- e 17 27 N 60 " V 2 Bhnk af 1 See.s Va-

hællan righed hvert, rast Lys mellem
N 60 · og N 50 0 V og alter Bllnk
af 1 Sec.e Varighed mellem N 50°
og N 85° V; det bllver senere er-

I startet af et stærkere Fyr.

I1dskland østersøen Nyt Fyr ved U. Dlink. Lds. 2den 304 4' N 54 7,8 65 rundt, tændes 1Deebr. 1878; skal I Pel-

( tehlea- Buk Pynt hvert I
)

ø 11 41,7 rødt llng Ira NØ ~ ø tli ø t N vise

al~) { Min I med røde, l den avrlge Kreds h vtu e
bvlde Blink, de rede Blink sees overWls-

Striber mar Bugt og kun psalndtil 3~ MIIl.
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St il, FInand, F yr e tl Brede Tllroetl

L ind Beliggenhed "'UD, St l d or b'"~_ 1 1AP- IISttr- . I Ly. - ' g rU". An m ær knin g er.
_S.I~I I . r """. ~,kt Hild. ! Idd.. Længde .Id. ,-

ot<!• •
· ~ I' ·~ • ,

TyIUIu. østersøen 2 . ,e Bu nd" l F. blut . . . . . . . . · . · . . . P" ulDdre Bred.
(Memel) v. Dln l e(lo· l F. rødt P" nordre Bred.I d e ns Mulldlng

••• Elben Furbedring ar F. . . . . Lda. 61e . . . . 'Id Stade · . · . .. piia NØ· Hjørnet af Hnnehuset
8rii Dl bll u · Brii lllh auleo ; hidtil en almpel
aeDl F' f

[.
Lygle.... de . Fl)'tII lng af . . . . .. N 53 83 · . · .. . pne Grund af Sendhankernes Fur

Sc h u la u • 9 39,5· Ikydohlg er FyrskIbet Dyttet 4
Fly d er,.r Alen mod NV I Octbr. 1878.

••• weseren Fyret pall Furlet .. . . . . · . .. . . · ... er oedlagt fra lDelbr. 1818.
Laogliitjen Nr. l"'K- Sebelde Fo r~ndrlng ved .. .. .. N 5125 .. det lyser nu fIIdt fra N 28" V ti

"""' Bon ele n Fyr • 3 44 N 470 V og heldt fa N 47°
III den no rdlige Strand bred....."" Nord.ø en Forand ring ar F. hvidt 32 2)

N "
... 2' Jern ved Flod, Indtil Vandel stiger

(Dyoklrken) Vutm o l e o a rødt • 2 21.4 Metre, er Fyret TØ dt og I E b b e fr
TI d ef yr grøot 2 Metr e g u ot ; nur det er cee

deooe Vaodhølde ; vIle. hvIdt Ly
med fan ede Bllnk hver 80 see.
et rødt Blink lor hver Meter ove
2, og grønt Blink rRr bver : Mele
mere. Naar Fyret f. El. 'flaer
røde o~ 2 grøn ne Blink. er Vand-_. hølden 4 } Meter (c. 15 Fod).

de. flytning ar .. . . . . . .. .. .. .. Whltaker .. 2 Kbl. I SV t. V t v Ira ud U!ler· . . .
(Thema en) S wl n Mlddl e lluke lN Plail•.

F ynk lh Ø: B, N
BarrcwTd.
I S t B,

North Rook

Il IIIlddle Td.
I øae t e
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Stat, Farvand,

~
.. yrets UJQU'V Taarne18

Land Beliggenhed R..yll, Sted ol' K&r&Ir.- L lAp- lSlyr- I~LY'-
og FD.n'iB.

Ån mærknl n ger.
Si..... ter Fa::" F~ 1r.o Holdo Ylddo _Længde Holdo Form

OrdeD I Fod 1 MIIlI o • II .F~
E~lllId Nordsøen Flytning af . . . . .. .. · . St. Nicolas · ... 4 KIl. I N 23~0 V fra tidligere

(Yarmouth St. NI-colas Kirke Ul Plads.
Sand) Fyrskib Vestenden Iletnlngerne ere misvisende,

linfKatholsk Mlsvllsnlng 18 0 V i 187~.
K. l N48°
19' V og
Gorleston
K.I S 80°

25' V
do. do. Nyt Flydefyr i F. hvidt · . · . 37 · . N 52 05,5 · . · ... udlagt 16 Septbr. 1878 paa NØ

(Tbe Wash) Lynn Kanal ø O 16,5 Enden af Wlsbeach Barres Fia
pua 3i Fv. Vand L. V. S.'T.

Skibet har 1 Mast m. Ballon, dets

N 49 57,6
Sider bære Navnet .Bar Flat•.

do. Kanalen Forandring ved 2 F. . ... · . · . 225 · . · . · .. . blive nu oplyste ved elektriske Ap-
C. LIzard 222 V li 12,1 pamter og kunne seea I en Af-
Fyr stand af 7 Mile I gunstigt Velr.

do. Irske Hav Forandring af 1 F. rødt Lds. 6te 47 · . N 5142 · . · ... syn ligt mellem ø t. N ~ N og NV
(MIlford Havn) Pembroke V 4 68 t N.

Dockyard 1 F. rødt Lds. 6te . . · . . .. . . . · . · . .. synligt mellem ø t. N ~ N og NNØ.
Fyr en gro n Lysstribe vises fra N~· V

ttI N t. V t Vover Carr Spil.
do. Forandring af B. 2 hvide · . · . 37 · . NM20 · . · ... fra Mal 1879; nu vls8s 2 fDste

(Øen Man) BahamaBank Blink V 4 12 F Yr fra Skibet.
Flydefyr hv·tM.

rlllId Sydøstkyst Forandring af B. 3hvlde · . 37 · . N 52 2,4 · . Skib fra 10 Sept. 1878, IstedeHor 2 faste
Saltces BI. V 6 40 med Fyr; de 8 Blink vare 28 Sec.• For-
FI yde ryr hvert 2 Mn- morkelsen 37 See., l Taage lyder

Minut ster, 1 et Horn 5 Sec., efter et Ophold a
Ballon 20 see, Iglen 5 Sec•• hvorefter

atter Ophold I 4~ Minut.
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StB t , Flln'and, Fy reu Brede J..-.!-aarneu
tf.", SlH O( lCLnIr.· 0'- '" . 4.I.Ly•. '. Anmærkn lo ger.

Lud Belisgellbed.

'" •• F...e .. Rold. ";dd, Læ n'l!de Hold. ~";.:'
o• •o l Fod 'l III • " ..

rmt~ Kanalen Ledefyr ene ved 2 F. . . . . - . .. N 5034 .. . . . , er e oprlnd ellg anlagte for , boldt

Cam lera ø l 36, evereet. allede I Løbet til Cancbe
neden: men paa Grund af Ban
kem ee Fouk,dnlllll j unne de Il
Ikke brug ea I d" HeDalgt : d
ville dog blive bibeho ldte til Flod
bestemæetee rcr Flakerne I Step-
le s; for Tid en ere dt larllge Il
rølge, da de overee l føre lige pea
Sandbanken Touqnet..,. d,. NIt Tlde!)r ved F. grem Ld. '" . - l N 49 16,8 20 - . brænder fra t Flod til t Ebbe pn

Oyeøt r eham O 14,9 Dæmn ingen ø for Sluaen .

••• Breat Fjord Forbedring af F. .. . Lda. 3dle

31 ~ ""l .. "tet lyser nu fra S 68" V ru S
Kelern Fy r ~ 4 34,9

l OV (retv.) I en Bue af 13° og
sender endvldere en Lyutrlbe mod
Nord over Grunde n _FileUe•.

PftiD~ AlInoterhnvet N11 Flaht1,.r F. rødt Lda. 50 I l IN <I <1,3
1
. ved Indløbet til Floden Llm a pa

ved Vlan ll IV 8 43 ,7 VoldelI N for Slettet,
Prlnbl, Middelhav et, NIt P'l n d F. grønt l ' l ' jIl 43 24,~ 12 tændt l o Augnst 1878.

Etang de Thlu Cell e Kan a l ~ a 41,3
Italien Chita Veeebla Forandring af B. rødt .. . 42 1),6 . .. hidtil g r ø n t,

Luaretb ø 11 47,1

DaJmltleD
P ynten ll Fyr

I .Bu~len ved NIt F,.t paa F. rødt . - .. . 42 27 P.I pna Veauiden af Calene Strædet.
Cattaro SL n ee e- ~ IB ""

nlca Pynt.,. d'. NIt Frr ved F. grønt " .. .. .. . . do. ..d NV-Pynten " Indløbet Ul

cete ee Strædet
Strædet I.. 20I.••• Øen Brun (!(]t F,r I San F. gnlDt ILda. .. 1) . .... . aynUgl fra NV L V og N og ø tll
P i etro Hav n Sø L ø.



All mærk n Inger.

tændt 4 August 1878 fra Pontonen
•Aden. ; udenfor Barren l 16 Fod
Vand L. V. S. T., a:KVID. N35· V
fraFyrskibeteren rødTøndeudlagt.

hidtil Il ro D t.

Fyret er gjenopfort og vises nu
fra el Jemtaarn, 45 Alen fra En
den' af Nordre Mole.

8kant , paa SV-Enden af Øen; Blinket er
brunt ( Min. hvIdt, ~ Min. r ød l, atter

~ Min. hvId t, bvorpau følger For
mørkelse It Min., hele Omdrel
nlngen varer 3 Min.

hvidt tændt 24 Juli 1878 paa Enden af
Stativ Dæmningen pan Vestsiden IIf Ind

løbet Ul S'- Johns Havn; det mld
lerLldlge Fyr der er nedlagt.

hvidt, bygget paa Skruepliler I MundIn-
rød gen af Floden, paa 5 Fod Vund.

Lygte tændt 1 Nov. 1878; I Tange lyder
Klokkeslag hver 7 See.

Jern pnatænkt.

paa den midterste Ø fra en Flag
stang pna et Rus; lændes kun,
naar Skibe ere Islgte.

tændes paa Havnebroen, uaar denne
er færdig.

5 14,3
6 as

rede Taarnets
og . IFarv.,

ængde IUlde Form

j Fod

38 5,<\
750,

35 27.9
24 9,5

35 44,6
O 41,2

51 22,6 75
7 10,

36 54,9
6 26,5

Stat, Farvand, Fyre t s B

Land Beliggenhed Nan, Sled or KlUUk-
FJu-vo AP- , SI11- Rolde

Ly.-
LSlan lor

""-'"- P~,~ T1dde

Orden J Fod l lll.l.ll o

Kreta Nordkyst IForandring af. F. hvidt · . , . · . 2t N
Havnefyret ved ø
Suda

!)per Oran Forandring af F. rødt Lds. 4de 50 2 N
Nordre Moles V
Fyr INN-Amerika Labrador Nyt FIl paa B. afvex!. Sp. · . 97 Bl

(Belle Isle Øen Greenly hvidt V 5
Strædet) og

rødt

ti . Fundy Dal Nyt Fyr paa F. rødt Sp. · . 35 2 N 4
(S'- Johns Neg ro Pyn t V 6
Havn)

VIrginlen Nyt Fyr ved F. rødl · . 6te 35 2' N•";ausemond V 7
Floden

Vestindien HalU, Port au Nyt FIl paa La - n. . . . · . · . · . . . . .
Prlnce menlIn Pynt

Australien Vestkyst Nyt Fyr paa F. hvidt · . .48 21 , .,

~r: La cep ed e
Øerne

do. do. Nyt Fyr ved F. hvidt · . · . . . . .
Klngslon I
Lacepede Bugt

Chloa Pelbo Mun- Nyt FIl ved F. hvidt Lds. · , ll4 2' N,
dingen Barren for

I I
Øll

Taku
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Stat, Farvand, Fyrets ~ Brede
" Taarnets

Land Beliggenhed N"l'D, Sled og Kualr.- Ap- ISI7'" , Ly.- og Farve. Anmærkninger.

SI"" ler Far .. parI>! Ir.e Høld. vidde Længde Høld.1 Form
-

IOrde" i Fod l MW:I n • '( Fod

Japan Jeddo Bugt Blfyr ved Ka- F. rødt Lds. 6te 140 l' N 3515 .. . .. tændl15 August 1878 fra et Vlndu
nonsakl Fyr ' ø 139 44 I Taarnet, 31 Fod under del stor

Fyr. lyser over Saratoga Splt fr
N 4° V Ul N 22° ø.

Russisk Castrlea Bal Flytning af .. .. . .. . . . . 250 . . N 51 26 rødt, til et nyt Fyrtaarn 20 Alen V fo
Asien Kloster-

I l
ø 14052 hvid den tidligere Plads og 32 Alen

kamp Fyr Lygle fra Euden af Forbjerget,

) Sømærker (Vagere, Bøler), La dmærker ( ker, Varder) Gruude, Vrag m.

Stat, Farvand, Mærkets eller Gr u II de ns Dybde Nærmere
Land Beliggenhed IP&.~;~:Ddt h.oilg~::1r.o1 Stedbestemmelse '

Anmærkninger.
Slag. N"'ll

Island Nordhavet 2 nye hvide
Sten varder paa Mioeyrl I .. .. . . · .... . paa Kanten af Sand- Varderne, hnldte overeet. angive

Faskrnds - Iell lidt over 1 Kvm. Ankerpladsen, hvor der. ,er 19
fjord indenforMloeyrlPynt Favne Vand med blod Bund.

N. 641r 55',9
V.13 58'

Daomark Limfjorden Dyb d eu I Tyborøn 9å10Fod · .. . . . paa Havrevlen Il'Novbr. 1878 ved Hølvnnde.Kanal
do. do. do. do. 17ii 7k - · . . . . . pas Fjordgrunden

8nrrlK Skeldervig ny rød Vager SV for Killo - 3 Fod IN. 56° 20',5
mod Kost bæks Grund ø. 12° 42',7

do. do. ny s or t og for en Grund 14 · · ..."r" OG' 19',5rød VSller SSV 1 .,m. 1 ø. 12" 42'
med Ballon froovennævnte... do. ny sort Vager for Haløn Rev •..... · .. . . . I den sydlige Del a
med Ballon Skeldervlg



Snn~

d•.

I Fan.od,
Beliggenh ed

do. ved Landak tena

Anmærk ninger.

bldUl bar der slaael en rød Vaser
med Ballon, u de n Kost.

Suler Bodden ny rødTøn d e

ny sort- Ollhvld-
t ær n e aTende (HIII End en a

R ewet mellem
Ntu tlldorr o,g
Sul

Neuendert IrfUllll i . 1l11 Skibe milt bolde NIlrd om
8S8, Ribultz KIrke denn e Tønd e.
l SSV

d••

d•.

'l]dlklllld
(P..lIlUfrl

d•.

do.

aaereeeo

do.

2 nye Led e
mæ rke r

pu Kog run 
deo s VestsM

ved Hu f vu d
s kæ r
ved Illdlebtt III
Sehw a lllth

10 fod

13

ved Skaller

SloclLholms Skær_
Gurd

MIl llen S ror Her·
m.nsbagen l SSø,
NeucndllrfMølle l Sø

ligeledes.

2 Stænger med r j eonembrudte Tn
ler, maltde balvtlorte, balvt bVlde.

b n omse lle. pltl lielllle SidlIr.

d•.

Øslenøen

do.

Elben

oy rød Spid s ·
t ende for Endtn af
med en opad . Arkon a Rev
slaaendt Kegle
cg rød KUT'
P" Toppen
nyt Il u i g n l l ved Gtih r en

(Ncrdpeerdj
Fly ln lng . r
Vise ren V for CUI_

h., en

• 5 kavne Arkon. Fyr 1VSV : V
-.tI Kvm.

mellem Tønd erne K
og L

ep Ballon bHver bIllslIl pu Huen
af en Masl , LIltar L e n dd yb e t
ved TICllllow er epærrer ar lis.

den nordre V"ller er fiyUlll480 Alen
I SSø ; 8 og den sDodre 800 Aleo
l 88 1. 8 t 8 .



Mærkets eller Grundens

ny rodTonde mærket HIH
med Ballon

nysortSplds-
tønde mrk. Nr. 111

ny rød- og sort-
t ær n e t Vag er l et Lob mel
med Stage og lem Kugelbaa
Kost ken og Ton-

derne K og L

An m ær k n l n g er,

med Ledefyrena overeet og ved al
mindeligt Lavvande.

1600 Alen udenfor den yderste af
de 3 ældre Tønder.

. . 480 Alen I N t. ø, derefter er Far
vandets Brede mellem den syd
lige Vager og den hvide Nr. 9 &:
10 kun 1S00 Alen.

Sydsiden af dette Løb er Ianes
Stellsand mærket med 6 Prl kker
med Koste. I Mundingen af Løbet
mellem Tønderne K og JK IIg~er
en lille sort- og rødtærnet Tønde.

udlagt paa Grund af den stærke
Tilsanding af den vestlige Mln
sener Sand. mellem Tenderne H
og J; den holdes om Styrbord
ved IndsellIng.

Nærmere
Stedbestemmelse

Wangeroog Kirke og
Fyr l N ilD 51' V,
MInsener Oldeoog
Baake l S 82" 30' V,
Scbllllghorn Fyr l
S 26" 22' V

Geniusbank Fyrskib l de ovenfor denne llggende Tønder
N lO" SS' V, wn- ere nu betegnede med 17, Ul, 19
helmshaveo Kirke l og 20 I hrlde Bogstaver.
S 48° S2'V. Yareler-'
slel Fyr l S 15° 43 V,
Eckwarden Molle I
S 35" ø

pna Julst , Splkeroog ere nu elter endt Opmaallng 1I0rt-
oJ; Memmert Sand tagne.

7! Favne N. 52° 28',6
ø. 4° 31',1
N. 52" 28',1

~ ø. 4° 30',9
. ~ Maasmundlngen

7

11 Fod I..

Dybde

11 Flid

P"" Grund. Ihvori Mærkeli
Vra~~

. . . . . . 6 ~

. . . . . . 9 Favne

N for Cux
baven

Slog.

Flytning af
Tønde K

Opmaallogs Baa ke r
Mærkerne

nyrod- ogbvld-
tæ r n etTo n de udfor Ym u I·
Nr. 4 den Havn
ny rod Tønde do.

Nr. li IDybden paa af Walerweg
Barren

do. Jaden

S ta t. ; Farvand,
La n d I Bellggenbed

do. do.

do. do.

do. Nordsøen

Neder- do.
landeDe

do. do.

do. do.

T,dstllDd ~ Elben



~ ...

Mærhu eller Grunden s

FlytDiDgl~Kbl. af l n n e r
I f ut Sbn" Tønde

Anm æ rtnlng llt.

latedetfor den hldt ll udlagte Spldø·
tende.

SLJamu Klrte i NNV
i V, Cortoo Mølle I
SV ~ V

Nærmere
Sledbestemmlllu

Flydefyrct l l'I : ø,l, den nlllrmesleTld bliver der ud
wnt u rer Tønde l legt. en ny Tend e pal Mlddle
NØ. NØ-Barro..- Td. Sand, midt mellem SV-Kiddie og
I S j ø, NØ.Ø.pllp N-Hook Mlddle Tø ndllf .
Td. ISV }V

2 ~ F.vnll cerennne Kirke l
VNV l V, Scutbwold
K.I .SV~V

Corlon Hall I N .: ø, Kuppelen plU Fisketorv Huset I
Lowllaloft Jne Fyr Loweatoft i V t N.
IN:Ø

Carlall Hall I N : ø,
Middel Holm Tønd
I NØ l ø

Carton H. 1l I N l B,
Klrtley K. I NV i V

Corlon Kirte i NV : V.
Klrtley K. I VSV j V
.•.. ... ..•.. lir rOflodrel Ul en Sp ld øtønd e.

4~ -

21

. ll

. . . 41

Dybde ,
Jl'U G......~'.~~

l' llø-.

6 Fune GorlestonKlrte lNNV er llgeledeø nu en Spldltønd e.
I V, Corton Mølle I
SV j V

• • . . •. 8 SI. NIcolIII Kitte I N over Corton Sond, mellem sø· og
t. V t V, Roploo K. NV-Carton Timde, hn det dlnoet
l SV I. V l V alg en 2 Kbi. bred Rende med

20 Fod l L. V. S.T.

. ..... 6

af x-c er ren
Tønde

,r S c r o by
S-Hoot
Teod8

af SV -Holm
Tonde
ar B-Holm
Tøndo

Df sa-c cr rec
Tønd e
. fNV-Co rton
Tend e

Flytning l Ibi. af 5 - 11 0111'1
I SV TIDdl!

Fl)'tolus l Kbl.
I SV L S
Flytning 1 Kbl.
I Ølt
Forindrlog

Flytning 2 Kb!.
I ø t. N

Flytni ng 2tKbl.
I Nord

ny KloU: lI-
tønde l S wl n Spil

woy
Flytn ing ~ IbI. ar SV-Bar
I NØ L N urd Tonde

Flyto log i Kbl.
I Ølt

do.

do.

do.

do.

do.

do.

do.

do.

F',",lnd,
Beltggenbed

Ncrdeeeu
(Løbene til
Yarmouth)'0.

Nurdsøcu
(Th emsen}

Stal,
L.nd

d••

j • .

j •.

do

d.

jo.

do.

•••

•••

,
•

i



A nmær kn l ng e r.xeræere
SledbeatelDlDelse

Dyb de
pull ...:d, ~~"ri If.,rka, " ,Slar'

Mæ r k e t s elle r G r u nd e "' ~'-~;;;;:;;;",'ii~,";;;;;;;lFarvand,
Beliggenhed

S tat,
Land

Flytnin g 1 Kbl. IIrNV·Se rob • . . . • 41 -
I MV 'reeee

Flylnlll g 2 Kbl. .r S -SerD b , • . .. . . 4 -
i Sø 1. ø Sp it Tønde

Flylll I Dg 2~ Kbl . tf S tro by ... . . 10
I SV 1. S S -E lbow

Tande
F1ytnlo@: 2Kbl at Se roby • ' . •. . 6
I N t. ø Elbo w Tøod

d••

d••

d.

d•.

Sbtlaa.

Nordsøe n
(Løbene. Ul
Yarmouth )

d, .

ae.

de.

d, .

Nord..eD

Flytnin g l Kb!. .r Str o by
I N t. ø Ho o k Tønde

nylig daDoet
Gruod ,ed nor dHl

Mole
ta r ,,&li
L . V.

41 Fe~n Kupp el paa SI. Georgs
Kapel I NNV : V.
lIoptoo Df Kirke I
V t . S

Sl Nicolas Kirke I "ar hidll\ en spldl. er nu en
NNV I V. uene- st u m p Tøn de.
stons Moles Lods-
hUIIV :N

St· Peteu Klrte i NV er nu en Sp ids ta n de.
i N. GorleøtDD K. l
V ~ N

ø·CalstDr K. i NNV
: V, Nel,oDI Støt
I SV t V

Ormllby Kirke I VN V
l V, Caløtor Møll
ISV.I.V} V

I Aberdeens Havn GrundelI st rækker sig c. 30 Alen
ud fra nordre Mole I Retning lir
Buk.eD paa den gamle søndre
Mole.

••

KaDBlell

dc.

fiym. l! iTlll. 1
V lIf PIbetønden paa Reden ved • ... • . • . . • . .

Hav r e

ny rlild Buk eIpaa Klippen
la Sau dre

la Hh e sydlige Fyr i Pelllnge.rne tre retvisen de.
N 78" ø 8,. K~01..
Nordre Moles FJ'r l
S 79" ø 4._ &"01
Eclat Pynt I S 86 ° ø
2.s Kvm.

ud Holme ne . les
Ehblen• •



nylig funden
lUppe ved C. T esl il 3 Favne 20 Favne

Wasblngton SJ

Mærkets eller Gru n d e n.
Ao m æ r i; p In s er.

l den mIndi te Dybde paa Burrenl 'fed Huelu er 9 1I0d ved L. V.

I
S. T.• ved lndselhn g boldes Bst
om Tandeme øs deretter I tyres

J paa Cua de tce Terreres.

mellem Columbretu og Kysten af
Valeriel. ; lIaoten har nere Puller
og er Ul 15 Favne Grlondun
l ! Kb!. bred og 4 Kbl. lang I ø
~ (Il Oll V ~- g (retv.).

det var hidti l bl e e t , nu beklædt
med Tar raso na Marmor af Il u l
a Btll;t Fa T'f' e med røde AlIrer,de
Iremep rlngende Frlur ere h vi d e.

e. It KV lIl, V for C. Telta, med
Forbjærllet Ol! Nordeoden ar Ben
Budello overeet.

med C. Tesla I NØ t. e ~ ø , 2~
Kvm.

e, l Kvm. sv fra aee Budellc ; en
anden Grund paa 8~ Favne ligger
~ Kbl. vostl!gore.

Gr uuden er c. ~. Kbl. I N dr; S, den er
21 Kbl. l NV : N fra Veltcodcn
af Øen ucreett, I Løbel mellem
den ne Holm Oll ø!n St. Maria.

Grunden er I Kbl. lRng ol! bred og
ligger I Strædet mellem Sparslog
BudeUo, nærmest den fønte.

e. 1 K'fm. sv for
OvenatlIaende

N. 41· 16',6
ø. 9· so.a

N. 41° 14',4
9. 9· 6'.8

Cha de Carablne ras
I øse I ø, e UR d
los Toneros l N ~ V

ClSa de Carablnllras
IØ~N,Caud
lo~ Torreros I N l-

S 60 ' V (retv.) 8 Kvrn.
fra ColumbrellS liy
(N. ag" w,o)
(ø. O" 3:,')

N. 41° 19',2
B. 2° 8',9

Nærmere
Stedbestemmelse

N. 41' t!)'.7
Ø. 9° 20',7

N. 410 17',8
ø, 90 24',2

11-20
Favne

It) Ynne

6 Favne 50 Favoe

12 Fod

al -

11

df

a:

Dyb de
' .. G·.... d. h.I'UIRrk

'fUlt un-r

Bu d ell o

do.

S'" lKarlado.

do.

do.

do.

ny rød Sp l d . -
tønde pall GrLlndeo

Pleuhø d,~1

Ponlente
ny ud T IlId e do.

forlndretFllve lir Llob rea al
FyTtauo

nylig loDden
B. o t ll Alta Ba rra

do.

Farvand,

Beliggenhed

do.

do.

do.

do.

do.
jBønHaelø
Strædet)

do.

M!ddelbnet

Muudlnllen af
Odlel Floden
iHuelva)

do.

S la t,
La'll d

N .

do.

do

do

do.

N.

SlldlDlu



N'-AlDerlta Delle ble
Stræde

Mærk et! eller Grund en s

steds! øst om denne

Anm ærkni nger.

(see forr. Hette) er ved nølere Efter
syn Ikke ruaeee paa det Ingl,.ne
Sted; en Grund paa 13 Fod findea
N lor Maddalena NoT1lpynt , men
kun 1! 1.11. 1. fra Land.

som er opgivet lundel . 1den span
Sle Skibsfører JOSII Bareelo I Mal
1873, er nu forgjævu efterlllgt at
den 8slerrlgsteCorvet .DlIndolo•.

Ideone Vlgle et opglvel fnnden af
det llsterr lgske Skib .Antolnette.I 11874, men bør formentlig ud-

i
ereues af KulleDe som Følge
af hceeteaende Lodninger, fore
tagne (ra det nordamerikanske

I
0pllIaailngssklb .Alasta ., Capt
George Brown. - Dybderne ere

J l engelske Favne , Bunden be
stod af gral Slik.

ved Dampp l bll 10 Seo;. Ilvert
MlnuL

5 9 ~ S 6 Kvm. Ira den Indre, røde
PIbetønde, der ligger paa 2O~·v. Yd.

Ved Indløbet Ul Bnuard Bal.

N. SSo 16' 28"
V. 21° 37' 41"

Tuckers Beaeh Fyr Ilder boldes
N ; ø, Ab8ecullI Fyr Tønde.
I V

N. 20" M'
V. 41" 28'
N. 26° 4'
V. 43 0 2'
N. 20" ol'
V. 42" 17'

. • N. 25" 38'
V. 41" 23'
N. 25° 34' ,5
V. 41" 10'

.. 7 ~ -

N. 51° 27'.6
V. 00° 50',9

.. 55 Favne N. 44" 28',4
V. 63° 22',2

.• 7l - N. 41° 26' ,0
v. 71° 1',7

. . .. . . .. .1N for Maddalena

2168 F,..

2210 

2' 13 

1105 -do.

do.

nær oven
nævnte Vlgle

do.

An toln elte

Bare elo

S ta m lo rd

'led Indløbel III . .
HaiHalH av n
1 Kvm. SV for
Hen og Cb l 
ek e lla Flydetyr
paa Enden a! • . . .
Brigan tine
Sboal

p.AmourPyn
t Forteau Bug

Slo,.

dc.

dc.

dc.

dc.

dc.

do.

ny sort Pi be 
t øn de

Lodskud

nyt Tuge
a lgo al

forgjæu a etter
sligt Vlgle

nylig runden
Klippe

d• .

dc.

do.

dc.

d• .

Farvand,
Beligg enhed

Atlanterhavet

Mlluaebnsetls

MIddelbavel
(Donlfaelo
Strædet)

Ny Skotland

d••

d.

d• .

d•.

d•.

d••

d••

d.

Stal , I
Land

SpulelI



S t a t, Farnnd, Mærtetl eller GrllndcDI Dybde

Land BelISGenhed SI&(. " n , ...e nd, Ihori II",,,, ..
v.~ 11",,'

lIellce MeJiClllllke nyllS (undet !
Bugt KD ralrev Blake r 4 Favne J • . ...

VellIndien Porlorleo

Moondah ny lort Ba . ke paa Nordeoden
floden Stan; og Fjol af Mar abUl

OQn t e
• . . • • . . • ilY T ø nd e IpDll Sydenden

l
af )Ilubut
B. us e

uæcco Floden ny l or t Tf! od el ved T h e m ls
med Ballon n e na e

Røde HIY nyllll runden
Grund Dlamo nd

An mær kn I ng e r.

Tøndeo flIger 16 Fod op onr Vin
det oS kan eeea 7 Kvartmlll.

Hllnbul 8Ilnken er oetop onde
Vandel ved Lavvand e.

efle r Opgivelse fra Føreren al del
eng elake Skib .Orlba'; Grunde.n
er e.« Alen bred og lanll og IlgSer
omlrent midt Imellem Ilu I I Muld
OS Rennie Ban len med Jebel Dl
rillg I NØ.

""54'

Nærmere
Stedbestemmelse

N. 200

v. 96°

Nordenden af Øen
Hayny. I N 59° V Oll
Roet)' Pynt l S 70" V
(TIlt...)

N. O" 26',3
ø. go 13' ,7

efter OPllh else uf Capt. Mallowea,
Jo'ører ar sænnenee .J. S. Lom
phrey. ; Rent er l Kbl. bredt og
~ lbl.langll NØ ol( SV, maaskee
Ideotl lk med det tldl. fundne Ref
. Blllke. (N.20044'.9, V.96°08',O)

.. Mldlen I f Øeo Cllr omtrent ~ Kvm. ø ror denne Gruod
donea I SSB ~ ø, llodn en anden med 3: FIYM
Midten .f Øen RaL. Vand, mell em begge Grunde er
lones I VNV } V der ti Fasne dybt.

N. QlI 43',3 Ollaken er Iynlls i 7 Kvm.1 AfIUlnd
ø. 9° 34',3

12

11 Feeue N. 18" 2l',n N lor den ne Grund ~kal lindes en
ø. 380 14'.5 anden med lignende Vanddybde
SaDRbor I V : N OJ;: 8 K,.m. ø for Sanabor , I det nordre

Jezlret Jo·.Uma J Sø Løb Ul Aallb Bugten.
l •

. •. ... N. 27" 27'
ø. 500 59'

20 Fod

13 Fod

23 -

12 Fod

I veud
sko rpen

O rlb e

do.

do.

nylig funden
Gruod i In dløbet tl l

Port Pone e

do

d•.

Babralo
ø~.

Afrika.
Vellklst

d•.

A~l
øerle

SlIlIaher
ø..



St i l,
Laud

Fanund.
Uellggenbed

Mll:rk ets elle r Gru ndeu s

SJor'

Dybd e Nærmere
Stedbestemmelse

Anm ærknl n !;or.

Ark old

de.

nylig renaeo
Gr uod For ea' Bell

Dyll; runden
Klipp e Nlc a do

Tønden er DytteL I NY.Retnlng lra
tidligere Pia dl.

Baaken er 25' over Grunden, 54
over Valide! og 'Jnllg I IO KI·m ,
Arstand.

denne Rednln gntatlon er ned lagt
Ilølge Meddelelse fra Handele - lig
Tllldd epartement.el l &l elbourne.

ved Klokke, slim giver 12 Slag
bvert MInut.

Dere engelske Krlgllklbe nev e e tter,
l øgt delt e Sted uden al spore
noge n Grund.

Reet fra det ILalIenske Skib .NI
eeae. . den Hggu 4. KVlD. NY L V
fra Nordenden ar Øen hlle Teloga
og med Bstpy:lten li r Dj lmaJa ø
I s : Y 10; KVlD.

i.> ! Kvm. I S 10 ' V fra Ben -uue
Botel Tobago'.

V for Øen Malanu.

200 Alen N 60Q ø for
en Grund med 2
Favne Vand

N. 430 23'
9.14a" 46'

Baaten paa Sand
eller Reddle Pynt I
ssø l ø og Tempel
Tr~et N for l umb
Mundingcul VSV ~ V

N. 3' 9'
Ø.l05" 50'

N. 36° 15' eu. 36" 4.'
9.141°28' en.t st °25

S. 33" 15'
9.151°35'

. . N. 21° Ol'
ø. 121" 34',4.

. • N. 26" 10',5
ø. 119° 51',6

t2 Fod

9 Fod

. . .. .1. ...
I

5 t'od
over

Vandet

paa Nø.Enden

j
;.

ar Øen Tullo

vcd C. No bra
(Nobrl Blull)

v.C.Nos hlaf . .

ned las t Hed
n l o gu ta tl oll

ny bvld !kanlel
pyramidefor
met lh lke

rorgjæves ener
søgt Grun d

ny sort T Ølldl! paa Batt l-
o I ea loa Red

Flytn.af Anduv -
c tu gs Tilliden ved Fals e

Point

'1yl Taag e
s i g n a l

Barraeeuta
ue vn

do.

Bcngal5le Bug

Desbet Kaoal

Mluflodeo

O. lkYl t

Chioeslake Hav

Jesso Østende

Nlpons Østkyst

J....

TMUrM

Formot.

d••

!astrallco

Idlell

(:.lu l



S tal, Farvand, ~ Mærkets eller Grundens Dybde Nærmere
Land Beliggenhed pu Grund, bor! M.. rk" Sledbestemmelse

Anmærkninger.
Slng. NIlYJl Vro .l: lin er

Venskabs Hapatgruppen ~ Pladsbestem-
erne melse uf Øen Vol - . . . . . . . . . . . S. 19 " 11' Øen er 1 Kb!. luns. 100' hel, be-

en n l c V. 174049' dækkel med Svovl, og RoS sees
slige op fra Toppen I der llgger
c. 23 Kvm. fra Øen Lette og nær
del Sled. hvor Metis Klippen er
opgivet at være.

Vest-PoIy- Kermndee- do. for Klipper S. 800 50' seet af Skonnerten ·Edlth •.
nesleu gruppen I Sydhavet ø. 178" 23'
do. do. do. do. S. 310 51' seet af Skonnerten •Vlbllla•.

.0.178020'

do. do. do. do. . . . . . . . . .. S. 24° 50' seet af Skibet .Krelmhlldn •.
V.174 ° O'



•

Officielle ~Ieddelelser.

1878.-

"

• •

. .

" .

20 Sepl AJlerh. Resol.: Tegningerne til et Jerndampskib lil
Bane Majestæts Brug stadfæstes, og det bifaldes, at et Skib
efter disse Tegninger bygges hall Firmaet Burmeister
& Wains Maskin- og Skibsbygger i.

Underlæge, cand. med. & chtr. E . V. K. BIl Sc il , eOD

stituere t som Læge paa Chris tiansø istedenfor Læge P.
åf o r t en s e n , hvis Constitntion fra Lete r. !'lI. er hævet
ifølge hans Andragende.

Allerhø ist stadfæste t Tegningen til et pand eret Tor
pedosk jb, og hlfaldet, at et Skib efter denne Tegning
sættes i Bygn ing pac Orlogsværftet og gives Navnet
To rd en skjo ld.

Allerb .Rcsol. : Commande urA. IL Hedema oo, R."
og D. M., Jagtcapilain hos Bane Majestæt Kongen, og
Capttatn A. V. Buc h wa ld , R.' , meddeles der Reise
tilladelse til Udlandet, henholdsviis i 6 il 7 Uger og 3 iL 4
Meaneder.

AlIerh. It eeol. : Del tilladcs Commandcur J. S. Me l 
dal, R." og 0 . 1\1., Adjulant bos Hans I\Iujeslæt Kongen ,
at anlægge og bære Deocraucncn som Commandeur af
I ste Ctusse af den norske St. Olafs Orden.

Pr emierlieut. J. A. D. Je n ee n st illet til Raadighed
for Directeuren for Sekaartarchivet.

Elev A. 1. T. San ne efter Ansøg ning argeae t fra
Søofficcersskolcn.

" .
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G. F. W. Wri s h erg, C. af D. af 2den Grad og D. M.,
udnævnes Lil Comrnandeur af Dannebrogen af lsle Grad.

Allerh. Resol.: Commandeur J. C. Kraft, R.* og D.
M., beordres til Chef for Fregatten Sjælland paa dens
forestaaende Togl.

Bestemt, at de til Tjeneste værende Heservelleute- • •
nanter E.J.L.Knoph, B.F.Thomsen, E.V.Johan-
sen, J. du Plessis de Richelieu, C. V. Møller og
F. C. Hr å n n l c h , skulle hjemsendes ved Udgangen af
Octoher Maaned d. A.

Premierlieutn. J. S. Fleischer og Secondlieut. J. A. 10ct.
V ti h tz Indtraadte som Elever i Officeersskolens ældste
Classes Ingenieurafdeling.

Skonnerten Esbern Snare beordret indlagt efter endt 2 •
Togt og derefter oplagt, samt Commandoen strøgen efter
nærmere Bestemmelse af Chefen for Orlogsværftet.

Premierlieul. F. L un d og Secondlieutn . E. A. C.
J e s s e n tiltræde Tjeneste ved Søminevæsenet, Pramler
lleut. J. T. OIs e n ved Søofflceerscorpset.

Det faste og det værnepligtige Mandskab afgaaer til
Orlogsværftet, hvorefter det værnepligtige Mandskab hjem
forloves.

Til at forrette Tjeneste i Fregatten Sjælland he- 4 •
slem le: Capitainerne C. A. ]J r LIu n som Næstcomman
derende, A. W. Bo n n e s e n som Skoleforstander, Premier
lleutenanterne O. W. Su e n s o n , A. C. de Fine Skibsted
som Skoleofficeer, G.F.Holm, \.C.L.Schliiter som
Skoleofflceer, C. F. Ma eg a a r d, Secondlicutenanterne A.
F. M. Evers, B. V. Ravn, A. P. Meldal, C. L. Tuxen,
CorpslægeB. F. Brønniche som Overskihalæge, Reserve-
læge K. B. P on t o p P i dan som Underlæge, Maskinmester
P. F. Kindler som Iste Maskinist og W. Aamodt som
Proviantsforvalter og Skihssecretatr.

Escadrechefens Stander beordret strøgen den Ilte
d. M., hvorefter de til Escadren hørende Skibe indlægges.



Skibene oplægges ener nærmere Bestemmelse af
Cheren for Orloge værrte t, og Commandoen stryges den
14de d. M.

Premierheut. O. W. Su e n s on beordret at fratræde
Tj enesten som gden subalterne n rn ceer ved Søofflceers
skolen. Bdte subalterne Omtetr , Premierlieut. H. T.
He dem uu n , oprykker til 2den subalterne Otnceer, og
Premler lteut. O. J. M. Ko ro ed-Dan s en beordres ti l at
forrette Tjeneste so m 3die subalterne Ornteer ved Skolen,
All fra den 15de i d. M. at regne.

Sccond lieut. C. G. S c il ae k bevilget Orlov fra Com
mandeens Strygning i Escadren og til I ste April 1879
for at gane i Koffardifart.

Ministeriet vil foran stalte, at der enerbaauden ud
ganer en Samling ar Love og Bestemmelser , som angaae
Søværnet j denn e Samling, hvoraf første Ark for 1878 er
udkommet, vil blive fordeelt ligesom Kundgjerelse for
Søværnet.

Commandenr J . C. Kr a ft beordret til so m Che f at
overtage Bqvtpcr tugen og Udr us tninge n af Fre gat ten
Sjælland, og de disponible af de til Fregatten bestemte
Ortlcerer beordrede til st rax at tiltræde Tjenes te i Fre 
gat ten.

l'remierlieut. r. C. C. na rd enfl eth beordret til at
sti lle sig Lil Halldigh ed for Dlrccte uren for Sakear t
arehivet.

Af de med To rped obandene udeemmenderede Offi
cere r ere, ene r endte Øvelser, Premtertlcntenanteme S.
B oj e s en og R.T.B e d em ann beord rede til nt unrede
der es tidligere Stillinge r, hcnhuldsviis so m Che f for
Flanden s Sømineafd eling Og' flo m subalterne Officeer ved
Søofficeersskolen, og de til Fregatten Sjælland bestemte
Officerer at tiltræde Tjeneste i Frega tte n.

Premterlteut . O. W . Sue ns on og Secondlieut. A. F.
M, E v e r s beordrede til at fratræde Tjeneste lienholdevne

1818.
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ved Seofflceersskclen og i Skonnerten Ingolf, og at til
træde Tjeneste i Fregatten Sjælland.

I Anledning af den med Orlogsværftets Skr. af 3die 9 Oet.

October d. A. Nr. 1083 fremsendte Betænkning fra Værfts
commissionens 2den Afdeling over Generalrapporten for
Corvetten Belmdal efter dens Togt i indeværende Aar
har Ministeriet bestemt:

ad A 1. De i Chefsrapporten foresinaede Apterings~

furandringer paa Banjerne udføres under Corvettens Re
paration sanledes som viist pall. den indsendte Skizze.

ad A 2. Closetterne inde i Buffet borttages. og
der anbringes ~ Closetter paa hver Side iborde imellem
det nnværende Ruf og Varpeklydsene.

ad C 2. Corvetten medgives fremtidig 2 Anker
kjæder af samme Dimensioner som den hidtil medgivne
il. D. Kjætting ,

Hvilket tjenstllgst meddeles Lil Foranstallning med
Tilføiende, at de øvrige under R og C anførte Puncter
ville i Henhold til Resolution af 8de Marts 1873 Nr. 243
være at afgjøre af Chefen for Orlogsværftet.

Dampskibet Slesvig beordret oplagt og det værne- 10 •
pligtige Mandskab hjemforlovet.

Efter at Escadrechefens Stander er strøgen, er 11 •

Kanonbaaden Erieger stillet til Disposition for Chefen
for Orlogsværftet.

De til Tjeneste ved Øvelsesescadrens øvrige Skibe •
udcommanderede Ofllcerer beordrede efter Commnndoens
Strygning i Skibene at tillræde Tjeneste ved Søofflccers
corpset med følgende Undtagelser:

Capilain M. A. C. C. Wulff, der atter overtager Po
sten som Chef for Flandens Underofllceersskole og Com
mandant for Søelntens Caserne, hvilken Tjeneste fratrædes
af Capituin G. J. G. ?lIac-Dougall,

Prernlerlieutennnterne C. L. With og V. J. Schou
s t ru p, der tiltræde Tjeneste ved Orlogsværftet, henholds
viis ved de techniske Fag og ved Flaadens Sømineafdeling.



Prernterl teutenan t O. .1. [\1. K o fo ed -H a n s en, der
tiltræder Tjeneste som Bdlc subalterne Oruceer ved Se
onlcee rssk oten, og

Secondtteutenanteme H. V. R a vn , Å. P.1\1el d a l og
C. L. T li X e n , der tiltræde Tjen est e i Fregatten Sjæ lland.

Det faste og det værn epligti ge Mandskab argeae r til
Orlcgsvæenet , hvorener det værnepligtige Mand skab
hjemforloves .

Capitnin A. E. C h r is lia n se n samt Pr emierlieut e
nanterne H. P. Hol m og S. A. L. IU ix h (U I stillede, etter
Commeudoens Strygni ng i Escudrens Skibe, til It aadlg
hed for Dtrecteuren for Sekaartarcbtvct.

Dc Hjemmeværende af de med Pandserbatteriet Rolf
Kraka ndcom manderedc Officere r vedhlire at 'Være desig
nerede til Skibet og føre i Forbindelse med der es øvrige
Tjeneste, efte r nærm ere Ordre af Chefen for Orloga
'Værftet, Tilsynet med samme.

Comrnandoen i Fregatten Sjælland beordret helst
den 12te cl. M., hvorefter Fregatten udlægge s og inspiceres
af Ftnadetnspecteurcn.

Allerb . Resol. : Mcddeet t ln specteur ved Nakkehoved
Fyr, W i lhe lm F a b e r , efte]' Ansuguln g peu Grund af
Alder og Svage ligh.ed, Afsked i Nandc l'ra t ete Jan uar
næste Aar med Pension efter Pen s toneloven.

Premfertteut. F. C. l\Jyg i n d beo rdre t at overta ge
Ilnderviisuinge n i Skibbygningsk uns t i Onlceer eekotens
ældste Classc.

Iteservelleut. H. P. Th o m s e n efter Ausegning bj em
sen dt.

Beseevelæge C. F. F r ii s beordre t at fratræ de 11e
neste som Skibslæge i Hnnonbuaden Hrteger.

Reservelæge J. L. 'I øll e r beordret at tiltræ do Tje
neste som Undersk ibslæge i Logisskibet Dronni ng Marie
istcdeufor Resen-elæge K. B. l'ont op p id an .

Secoud liaut. O. P. F, F. H o lck beordret at terrette
Tjenes te i Frega tten Sjæ lland tetedenror Secondue ut A.

1878.
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F. M. Eve rs, der tillræder Tjenes te ved Søoruceers
oorpeet .

Commandaen i Logisskibet Dronning Marie beordret 17 oet.
strøgen efter nærmere Ordr e af Chefen for Orlogsværftet,
og det værnepligtige ),l andskab, for hvilket der ikke
haves Drug, beord ret hjemsendt.

Capitain J. C. T e gn e r beordre t til indtil videre at
ass istere Cberen for Orlogsværftet ved de det værne
pligtige Mandskab vedkommende Forretninge r, og Premier
Heut. V. Anh olm at tiltræde Tjeneste ved Søofficeers
oorpeet.

Kanoubaaden Erieger beord ret indlagt, naar de be
falede Skydeøvelser ere tilendebragte, hvorefter den
optæggee, og Commandoen stryges efter nærmere Ordre
af Chefen for Orlogsværftet. Det værnepligtige Mandskab
hjemsendes.

Premte rlteut., Undenetmester O. F. V. Sc hwaneu 
fl Og e l beord ret at tiltræde Tjeneste ved Orlogsværftet
og Secondlie ut. A. V. Gy ntelhe rg ved Søofficeers
cor peet.

Chefen for tete Ingenienrbata illons Semtneerdenng, 18
Capitain C. H. Arendrup , beordret til under Comman
deur A, W. Sc hiwes Fraværelse pea en Tjenesterelse.
ved Siden af sine øvrige Forretninger, at overtage de
Chefen for Søminevæsenet paabvilende Forretninger.

I Analogi med Bestemmeteen i ~ 12 ar Lov af 6te 22
Marts 1869 om Søtillæg m. m. ved Søværnet vil der,
naar Officerer og and re Meseemedlemmer afgaae som
syge fra et Skib, hvor der ingen Messe boldes, og ind
lægges i Sygehuus eller hos Private, væ re at beregne
de Paagjældende Søtillæg, indtil de ere helbredede eller
til Togtets Slutning, dog ikke udover 3 Meaneder. hvor
imod Dagpengene efter ~ 4 in fine af bemeldte Lov
bortfalde for den Tid, der analedes beregnes SøtilJæg.

Premierlieut. C, F. Dr e c h s el beordret at frat ræde
og Premtertleut. C. J. P e te r s e u at tiltræde 'Ijeneste ved
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Fyr- og vagervæscuct, hvorefter Premterueut.D r e cbec l
tiltræder Tjeneste ved Seortlceersc orpec t.

22 Del Ved Sømtnevæsenet oprettes et Cureue i Sønunetære
for Beralmgemæud af Ftaadcn i Tidsrummet fra 18te
November d. A. til 15d e Mai li:l79.

Til delte Curs ue bestemte:
so m Forslande r og Lærer Premierlieul. F. L u n d ,
so m Lærer Premierlieut. C. A. J . Ju ul ved l ste In

genieurbalaillons SømineaJdeling, og
som Elever Pr emterlteutenan tcrn c C. F. D r e ch s el og

A. U. G. L. B ol dt , Sccondlieutenenterne 11 . O. C. s.
H e ck sh er , U. T. 10' 0 88 , P. Å. G rove, A. V. Gy n 
t e l b erg og W . H. B. He de mu u u samt indtil 17
Underofficerer.

Samtlige ovennævnte Ofllcerer og Underofficerer
beord rede at fra træde der es Tjeneste den 3Ue d. M. og
al tiltræde Tj eneste ved Skolen den Iste i n. M.

Besen ete ge C. F. Fr i i s hj emsend t efter Ansøgning
ved Udgangen af d. M., og Underlæge An g u s t Ber
thold J oh an Sc hæ ffe r lage n til Tje neste som Ileserve
læge fra den jste i n. M. at regne.

25 • Premterh eut. C. F. Sn hc fle r beord ret til som Elev
at gjen nemgaae det i Rundgjø relse for Søværne t Nr.
27-1878 Pnnet 3 nævnte CUI·SUS i Søminelære for
Befalingsmænd af Flanden og Lil i den Anledning at
tilt ræde Tjeneste ved Skolen den I ate i D . M.

26 • Allerb . Hesol. : Can didat i Theotogten og Iuepecte ur
ved Pet ri li ealskele heri Staden F e r-d i n a n d l. au r i t t

J erg e n s e n beskikkes - paa allerunderdanigs t Fore
stilling fra M iDislerie ~ for fUrke- og Undervihnings.
væsene t - til Katechet ved Bremerholms Menighed.

Capitain C. 0 , E. No rm a n n beo rd ret til indill
vider e at for rette Adjntant- Tjenesle hos Chefeu for
Or logs værftet.

28 • Allerh . Ilesol. : Det tillades Premierli eutenant F. P.
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af den italienske Kroneorden.
Opmnnlingsdampskibet MarstI:and beordret indlagt 29 Oet.

efter endt Expe dition og oplugt efter nærm ere Bestem-
melse af Chefen for Orlogsværftet; Commandoen stryges
den 3lle d. M.

Officererne afgaae til Søofficeerscorpset og stilles
til Bandighed for Directeuren for Sokuartarohivet, det
værnepligtige Mandskab hjemsendes.

Efter Skonnerten Ingolfs Ankomst her paa Rheden •
inspiceres den af Flaadeinspecteuren, hvorefter den ind
lægges og oplægges efter nærmere Ordre af Chefen for
Orlogsværftet; Commandoen stryges den 8de i n.1\1.

Officererne beordrede at tiltræde Tjeneste ved Sø
offlceerscorpset, og det øvrige Mandskab hjemsendes.

'I'Ilstaaet Premierlieut. P. J. P a u 15 e n Orlov i Koffardi- •
fart Lil Iste Januar 1879.

Premierlieut. S. A. L. Kli xb u l l beordret at forrette 3t •
Tjeneste ved Flaadens Sømineafdeling.

'I'ilstaaet Secondlieut. C. L. A. T r o II e Orlov i Koffardi- 5 Nov.

fart fna den 15de i d. M. og til den 15de August 1879.
Capilain J. C. T e g n e r beordret til at fratræde Tje- 6 •

neste hos Chefen for Orlogsværftet ved de det værne
pligtige Mandskab vedkommende Forretninger og at
tiltræde Tjeneate ved Søcfflceerscorpset.

Tilstaaet Premierlieutenanterne V. Anholm og J. T. 18 •

OI s e n Frihed for Landtjeneste i 5 å. 6 Maaneder.
AJlerh. Resol.: PremierlieulJ. C a r I F r e d e r i k W a n - 19 •

d e Indnævnes - paa allerunderdanigst Forestilling fra
I.ndenrigsminisleriet - Iii Bidder af Dannebrogen.

Tilstaaet Secondlieut. A. F. M. Eve rs Frihed for.
Landtjeneste indlil videre.

I Anledning af de med Orlogsværftets Skr. Nr. 548 21 •
af 29de Mai d. A. fremsendte Betænkninger fra Værfts
commissionens 2dlln Afdeling over Generalrapporterne
for Pandserbatlerierne Odin, Gorm og Lindormen efter



Togt i Eecå dre i 1817 og den med samme Skrivelse
modtagne Udtalelse rra Directeuren ved Værftet h ar
Ministeriel ene r angaaende de artillerisliske Spergemaal
at have indhen te t Betænkning rru Genereltnspecteuren
for Soartilleriel bestemt Falge nde:
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P and s e r ba tteri et Od in.
ad A 1. Nanr de dertil fo rnødne Midler, som ere

oprørte paa Forslage t til Værftets Driftspl an for næs te
Flnanteaar, ere bevilgede, vil der være at opføre et
Comrnandotaa rn af 1/, Tomme Ståalpleder i 2 Ty kkelser
foranfor Skors tenen i Overeenss temmelse med den ved
Cous truc nonecontotret udarbe jdede Sklzze. En Styre
indicatot anb ringes herfra til Ra tte t i det panderede
Commandotaarn agter.

ad A 2. Der medgives fremtidig 2 kraftige Lan
ter ner forsyne de med Lindser til at anbringes en paa
hver Side iborde i Formessen.

ad A 3. De to 23 Fods Fartøjer ombyttes med en
30 Fods Rochaloup og en 25 Fods Dampehaloup .

ad A 4. Den af Afdelingen foreslaacdc Tilføielse i
Rullerne bifaldes.

P a n d s e rb a tt e ri e t Gorm.

ad A 1. Der medgives Irerruldig hensig tsmæssige
Skalkningsmidler til Lugern e inde i Dæksbu set.

ad A 2. Tagel af Commandotnarnet løftes c. 1 Fod,
gives en Skraaning til alle Sider og gjøres saa stort, at
det bygger c. SI, Fod ud over Tanrnets Sider. Her an
bringes en Styre indicator til n attet i det panderede
Commandotaarn, og Guttaperctm Talerør anbringes til
'Inarngangen. Compasset placeres eaaledee, at det kan
laguagee fra Styrelcdlcaioreu.

ad A 3. De lo Stkr. 3" F. IL anbringes pan Agter
dækket, indretlede til hurtig Transport paa Dækket, for
synede med forsvarlige Neds urrioger i Dækket og



beskyttede med Overtræk . De to andre 3" F. K. placeres
forude paa Sturmdækket og gives aaa megen Skydefrihcll
som muligt.

ad A 4. Iu-r vtt "ære enemeanden at anbringe og
reglem entere for euuer t I{l'igsllkih en Steanreadstroeee,
anbrag t som i PundllerbåUeriel nonn.

ad A o. Ut' for res te Luftrør indrett es Iii at dr eie
fra Banjerdækket. •

ad A 6. Kabysreret indrettes med et Bæugsel .i
Heid e med Forlu gen , og der medgives en ben elgtemæ este
Skalkningskuppe til a l au vende, naar Røret tages hort.

ad A 8. Der anbringe s eo Omdretnlngaindtcatcr
til hver af de to Maskiner i Gorm.
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Pu n ds e r ba tt e rie t Lf ndo rm eu .

ad A 1. Et eller to Luftrø r anbringes gje uucm
Hroen lied igjcllnelll Dækket mellem Lugerne, og Com
man dotaamete Overilet I forandres i Lighed med, hvad
der er bes temt for Pandserbatteriet Gorms.

ad A 2. El Luftru r anb ringes forude paa Bacj erue.
ad B 1. De Lecubj ulede Ral pua Ranjerne ;olllbyUes

med el tohj ulet til 4 Mand .
Hvilket ljenslligst meddeles iii Foråns taltniug med

'l'tttefende. at de øvrige i de tre Uelænk oinger under H
og C anførte PIlneler ville i Henhold til Hesonnien af
8de Mart s 1873 Nr. 243 være ut afgjøre af Chefen for
Orlogsværftet.

Prenneru eu t. P. C. Bræ s tru p beordret ti l midlertidig 2:l N Ul .

aL rorr ette Tjeneste "ed Searutlenet .
Mi.nist. Beetemmelae, saalydende: Under (agtlag l:' lsc 29

af Ilestemmeisen i ~ 26 in One al" Lov om Væruepligt
af Gte Marts 1"69, at ingen Værn epligtig kan imod sin
Villie befa les at være Offtceersoppasser, og i FJenhold
til Ministeriets Resolution al" 8de Juni 1875 , ifølge hvil
ken frivillige Lærlinger. der antages til Tjeneste i Flaa
dens Skibe. ikke kunn e benyttes til perseung Opvartning,



uden forsaavidt de selv ønske det, ville følgende Regler
fremtidig være at følge med Hensyn til Udtagelsen i
Flaadens Skibe af Oppassere:

a. Oppasserne udtages fortrlnsvils blandt de V<J;lrne
pligtige af Lægdsrullen.

b. I hvert af Flandena Skibe kan der udtages føl-
gende AntaloOppassere:

1 for æhefen,
1 for Næstcommanderende,
1 for 3die Commanderende, hvis denne er Capitain ,
1 for hver 2 af de øvrige Officerer j saafremt An-

tallet af disse Officerer er ulige, tildeles der de 3 y.ngste
Officerer 1 Oppasser.

1 (Sygeoppasser) for Overskibslægen,
1 for de øvrige Læger,
1 (Fyrbøder) for lste Maskinist, .
l (Smørstikker) for Proviantsforvalteren.
I Commandoskibet i en Escadre endvidere:
1 for Escadrechefen,
l for Stabschefen.

1878.
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