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Ved Aarsskiftet. 

Det forløbne Aar har været Vidne til, at det største 
Skib, vi no_gensinde have bygget, er løbet af Stabelen, 
og til at et af den danske Søkrigshistories største Navne 
igjen er bragt ind paa vor Flaadeliste. Dette Aar kunde 
saaledes let for den Uindviede faae Udseende af at have 
været rigt paa store Fremtidsløfter; men, betragter man 
det lidt nøiere, seer man kun altfor tydeligt, hvor ringe 
de F1remtidsforhaabninger ere, som kunne bygges paa 
det. •Helgoland« blev jo, som man erindrer, bevilget i 
J 875, altsaa omtrent sex Aar efter, at dens nyeste For
gænger var bevilget af Rigsdagen, og først ifjor, altsaa 
tre Aar efter Bevillingen til •.Helgoland«, der af Mange 
betragtedes som Overgangen til en kraftigere Udvikling 
af vor Flaade, have vi kunnet tilkæmpe os en Forøgelse 
af dens Materiel, der gaaer lidt videre end til Anskaffelsen 
af et Par Kanonbaade eller nogle smaa Torpedofartøier. 
Der skinner altsaa ikke noget fortrøstningsfuldt Lys ud 
fra det forløbne Aar; men netop derfor maae vi hilse det 
sidst bevilgede Skibs Navn med Glæde. Det Ministerium 
der atter har bragt Tord ens kj ol d s Navn ind paa 
vor Flaadeliste, har næppe gjort det tilfældigt; det har 
sikkert med velberaadt Hu valgt Navnet for derved at 
antyde, at det vil tage Heltens Seighed, Kraft og Snille 
til Forbillede i Kampen for vort Forsvarsvæsen, og at 
det, langtfra at ville lade Forsvarssagen falde, kun ind-
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2 Ved Aarsskiftet. 

tager en mere tilbagetrukken Stilling, indtil det har 
sikkret sig den politiske Operationsbasis, uden hvilken 
intet større Maal kan naaes. At Forsvarssagen alt har 
lidt meget og maaskee vil komme til at lide endnu mere 
ved saaledes at overskylles af den politiske Brænding, er 
desværre kun altfor sandt, og der hører en stor Resig
nation til uden Mismod_ at bøie_ sig for den Kjendsgjer
ning, at vi under de nuværende politiske Forhold ikke 
raade over de fornødne constitutionelle Midler til at 
sætte en saa vigtig Sag igjennem; thi selv et saa væsent
ligt Middel som en Cabinetsforandring vilde, som For
holdet nu er, kun føre til meget tvivlsomme Resultater. 
Saalænge Forsvarssagen skal træde i Skygge for de reent 
politiske Spørgsmaal, der vistnok hos kun altfor Mange 
have bragt den i Glemme, er det udelukkende igjennem 
Finantsloven, at den kan faae sin nødtørftige Livsnæring; 
men, da alle Bevillinger, der ikke støtte sig til organi
satoriske Love, kun beroe paa det individuelle Skjøn, 
og, da der endog iblandt Regjeringens Tilhængere findes 
ikke Faa, der mere af Pligtfølelse end af Overbeviisning ville 
gjøre Noget for Forsvarssagen, indtager denne en for
holdsviis meget svag Position, saalænge den kun kan 
støtte sig til Finantsloven. Dennes Bevillinger til Ma
rinen for Finantsaaret 1878-79 skulle vi hermed gaae 
over til at omtale. 

Paa Finantslovforslaget for 1878-79 var der be
gjeret ialt , ligesom det foregauende Aar, lidt over 
5 Millioner Kroner ordinairt, medens der extraordinairt 
var begjeret c. 3 1/ o Millioner, altsua omtrent 1/s Million 
mere end det foregaaende Aar. Af det ordinaire Beløb 
var der puaregnet til Nybygninger 1,200,000 Kr., til 
Vedligeholdelse af Flaadens Skibe m. m. 572,700 Kr., 
til Vedligeholdelse af Værftet med Bygninger etc. circa 
251,900 Kr., til Anskaffelse og Vedligeholdelse af Artilleri
gjenstande samt til Prøver og Forsøg 49,700 Kr., til 
Torpedovæsenet 54,780 Kr. og til Øvelsesrustnieger 
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610,000 Kr. Disse Beløb, der børe til dem, som pa,a 
Grund af deres Natur ere mest udsatte for at blive be
skaarne, havde dog ikke ved Finantslovens endelige Ved
tagelse lidt nogen ængstende Forandring. Beløbet til 
Nybygninger blev fuldt ud bevilget, ligesom Beløbet til 
Artillerigjenstande og Torpedovæsen; derimod bleve Ved
ligeboldelsescontoerne til Flaadens Skibe og Værftet ned
satte med c. 30,000 Kr. hver og Øvelsescontoen med 
et tilsvarende Beløb. Denne- sidste Nedsættelse, der 
foretoges efter en Forhandling med Ministeriet, havde 
til Følge, at Vintertogtet med Fregatten bestemtes til at 
vare 5 Maaneder istedenfor som oprindelig foreslaaet 
5 1 /a Maaned, og at en Kanonbaad blev brugt til Escadre
skib istedenfor Skonnerten II Absalon•. Blandt de Beløb, 
hvis Negtelse maa beklages, skulle vi endvidere anføre 
en Sum af 62,400 Kr., der var bestemt til Beklædning 
af værnepligtigt Mandskab under større Udrustninger. 
Vi have atter her et Exempel paa, at den i saa mange 
Henseender uheldige Bestræbelse efter at støbe Hær og 
Flaade ind under samme Form ikke altid gjør sig gjæl
dende i Rigsdagen, naar den kan være til Fordeel for 
Flaaden; thi det er jo ·en bekjendt Sag, at Hæren be
standig har havt sit Munderingsdepot. 

De extraordinai.re Beløb fordele sig saaledes: 
Udskydningsapparater for Whitebeadske 

Torpedoer i nHelgoland• ... . .. . 
To Dampcbalupper med Torpedoapparater 

til II Relgolandu .... .. .. . ... . 
Paabegyndelse af et Pandserskib af •Hel-

goland u's Classe ....... . ... . 
Paabegyndelse af en pandsret Kanonbaad 
Tre større Dampchalupper med Torpedo-

apparater ........ . .. . . . . . 
Et nyt Dampskib til Hs. Maj. Kongen, 

110,000 Kr. 

30,000 ,, 

710,000 » 

670,000 " 

220,000 n 

lste Bidrag . . . . . . . . . . . 350,000 • 
At overfør-e -.- . ---=2,.....,0=9::c:o:c-,O,,.-OO=-=--=-rr=--r. 
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Overført 
En Seilbrig til Øvelsesskib for Lærlige, 

lste Bidrag . . . . . . . . . . . • . . . 
12 Stkr. 14 Fods Whiteheadske Torpedoer 

med et Udskydningsapparat . . . . . . 
Bomuldskrudt til disses Sprængladninger 
Ammunition til ,,Helgoland,'s Artilleri. . 
20 Stkr. 8,7°hn· Kruppske Kanoner med 

Affutager og Ammunition . . . . . . . 
Prøveexemplarer af let- og hurtig-

skydende Skyts . . . . 
Haandvaaben. . . . . . . . . . . 
Elektriske Lysapparater. . . . . 
Forsøg med passive Hindringer mod 

2,090,000 J{r. 

80,000 • 

102,000 • 
16,000 11 

49,300 ,, 

100,000 11 

45,500 " 
45,500 " 
50,000 • 

Torpedoangreb . • . . . . 10,000 11 

Sømærker til Krigsbrug. . . . . . . . . • 6,500 11 

Undersøgelse af Grønsund . . . . . 2,500 11 

Top- og Sidelanterner m.v., sidste Bidrag 13,000 11 

Bygningsarbeider paa Orlogsværftet . . • 166,700 • 
Fyrvæsenet. . . . . . . . . . . . . . . . . 379,500 11 

Altsaa ialt . . . 3,156,500 Kr. 
Af denne Begjering var ved Finantslovens endelige 

Vedtagelse strøget: 
Beløbet til det nye Pandserskib . . 

• 11 en pandsret Kanonbaad 
" • tre Torpedochalupper . 
" " Hs. Maj. Kongens Dampskib, 

formindsket med . . . . . . . 
,, Seilbriggen til Lærlinge . . . 
,, 10 af de 20 Kruppske Kanoner 
11 Halvdelen af det hurtigsky-

710,000 Kr. 
670,000 11 

220,000 11 

150,000 • 
80,000 " 
50,000 11 

dende Skyts. . . . . . . . . 22,750 • 
11 en Deel af Haandvaabnene. . 34,500 11 

,, det ene Lysapparat. . . . . . 20,000 11 

• Bygningsarbeider paa Værftet 166,700 11 _____ _:_ __ _ 
Sum . . . 2,123,950 Kr. 
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Derimod var der indsat : 
Til Paabegyndelse af et med en 14 11 Kanon 

armeret Torpedoskib eller upandsrede 
Kanonbaade, lste Bidrag af en Sum 

5 

paa c. 2 Millioner Kr. . . . • . . . . 200,000 Kr. 
En Thornycrofts Dampchalup . • . . . • 120,000 li 

Fyrapparat ved Reykiavik. . . . . . . . . 12,000 li 

Hvilket udgjør . . 332,000 Kr. 
Drages dette fra Nedsættelsen : . . . . . 2,123,950 • 
bliver den endelige Nedsættelse. . . . . 1,791,950 Kr. 

Endvidere bemærkes, at Ministeriet bemyndigedes 
til at anvende indtil 70,000 Kr. af den Sum, der maatte 
indkomme ved Salget af li Dannebrog u's Maskiner, Kjedler 
og Reisning, til Skibets Forandring til Exerceer- og 
Caserneskib, og at det til Fyrvæsenet begjerede extra
ordinaire Beløb paa 379,500 Kr. blev posteret under 
extraordinaire Bygningsudgifter paa det ordinaire Budget. 
Endelig oplyses, at de strøgne Ilygningsarbeider paa 
Orlogsværftet omfattede følgende Foranstaltninger: Ind
retning af Retslocale og Arrester paa Nyholms Hoved
vagt, en Bygning til Vask og H.eparation af Klædnings
stykker: Koietøi m. m., Udvidelse af Beklædningsmagasinet, 
et Magasin til Opbevaring af Jern, Indretning af Skole
locale for Artilleriunderofficerer og Indretning af et nyt 
Skomager- og Sprøiteslangeværksted. 

Efter at ,,i saaledes have paapeget de væsentligere 
Ændringer, Finantslovforslaget undergik paa sin besvær
lige Vei igjennem Rigsdagen, kan det have sin Interesse 
at blive lidt bekjendt med Hovedmomenterne især i den 
Debat, der førtes om Nybygningerne. Jnden vi gane o, er 
til denne, maae vi imidlertid kaste et ganske kort Til
bageblik paa den politiske Situation, der nu i en Række 
Aar har frembragt en Understrøm, som har drevet For
svarssagen ud af sin Cours og truer med, at den aldrig 
vil komme velbeholden i Havn. 
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Som man erindrer, begyndte den Rigsdågssamling, 
hvori den heromhandlede Finantslov blev forelagt, med 
en meget heftig Debat i Anledning af den foreløbige 
Lov af 12le April 1877, der betegnes som den provi
soriske Finantslov. Det gjaldt om at aflive denne paa 
en saa sindrig Maade, at den lig Fuglen Pbønix steg 
gjenfødt op af sin Aske, og dette lykkedes ved de ind
byrdes Forhandlinger, som førtes imellem Medlemmer af 
Folkethinget og Landsthi-nget, og som havde Lil Følge, 
at man igjennem en Række Møder, der afholdtes Slag 
i Slag i begge Thing, vedtog en Bevillingslov, der kunde 
træde istedenfor den aflivede • Provisoriske•~ Til denne 
Overeenskomst vilde dog ikke · 11det forenede Venstreu 
som Heelhed slutte sig, og derved Op§tod den Spaltning 
imellem •Moderate• og oRadicaleu, der senere har givet 
vort politiske Liv et lidt forandret Udseende, idet de 
Moderate med Holstein-Ledreborg, Bojsen og 
Høgsbro i Spidsen have før..t an i [amp1m ~ Mi
nisteriet, medens de Radicale )lrii'iler Berg s 1:~!f sel 
have indtaget en mere modera/ og iagttagende Stilling. 
Dette har dog ikke forhindret, at de to Venstregrupper 
i Virkeligheden have været enige om at modarbeide 
Ministeriet, baade med Hensyn til Forsvarssag'en og i 
andre Uetninger. Derfor var ogsaa den Betænkning over 
Finantslovforslaget for 1878+,79, der afgaves af Folke
llJl~els . Udvalg den 7de Fgbruar 1878, et fornyet For-

• i g ~*::i,t udhungre' Ministeriet. Den exlraordinaire 
Bf illi.iil Marinen, s1m Fleertallet ifølge denne Be
tænk.~n,g. vilde yde, indsk'.tænkcde sig saaledes til det ringe 
Beløb ~. 508,750 Kr., medens som anført delte Beløb 

.• \led den ·eudelige Vedtagels~ dog kom op Lil 1,364,550 Kt·. 
Betænkningen motiverer Fleertallets Forkastelse af Be
vili'in~ til Paabegynd~lsen af et Pandserbatteri af ollelgo

,1 land" 's Classe paa følgende Mande: 
, . .i 

o"Efter vidtløftige Forhandlinger blev 'det besluttet at 
bygge det for Øieb!ikk.et P,Ua Stabelen staaende Pandse1·-

; ~- ·; . '1/". . 
j,-_.· 
~ 
•',' 
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batteri »Helgolandu som Casematskib, hvad der frem
gaaer af Betænkningen over Finantslovforslaget for 1876 
-77. Pandserbatteriets Bestykning bestemtes til, for
uden leltere Artilleri, at bestaae af en 301/Bchn. (12 Tom
mers) Kanon, anbragt i upandsret Taarn, men skydende 
over pandsret Brystværn, og 4 Stkr. 26•1m· (10 Tommers) 
Kanoner i en pandsret Casemat. Paa Finantslovforslaget 
for 1877-78 søgtes Bevillingen til Paabegyndelsen af 
et nyt Pandserbatteri, nbygget i det Væsentlige som 
•Helgoland", saa at navnlig Hoveddimensionerne 
og Ar ti lier i et blive uforandrede". Da denne Bevilling 
ikke blev given, stilles atter i Aar Forslag til et Pandser
batteri, der ikke mere i det Væsentlige skal bygges som 
,Helgolandu, men kun skal høre til samme Classe og 
være 11af meget nær de samme Dimensionera. Af de 
Udvalget meddeelte Actstykker angaaende denne Sag 
fremgaaer det, at Ministeriet endnu ikke er naaet ud 
over de foreløbige Overveielser angaaende Construclionen 
af det Skib, til hvis ~aabegyndelse der allerede ifjor 
forlangtes Bevilling, li som det ogsaa sees, at Skibets 
Artilleri - foruden af ttere Kanoner - skal bestaae 
af 4 Slkr. 30¼•tm. Kanoner, altsaa en fra »Helgoland u's 
forskjellig Bestykning. Det svære Artilleri skal ikke, 
som i »Helgoland,, i det Væsentlige anbringes i en 
pandsret Casemat, men i~ to runde Taarne, aabne for
oven. Ministeriet synes ai være kommet tilbage til \J}6t 
Princip, som det fremsættllr i Skrivelse af 2 ~· ..,....,t11 ... 

f' 
ber 1874 ijfr. Betænkning ov.er Finantslovfo r 
1375-76 Pg. 134), nat man ~ tilbøielig til .~ le en 
Anskuelse, at Fordelene ved d~t langt lw'afti~illeri 
rigelig ville overveie Ulempct11e ved dettes ~irrdre go~ 
Beskyttelse.u - 11Udvalgets Fleental skjønner iki<t"' 
rettere, end at der fremdeles ~a~d,m~nistratioq~ide 
famles mellem forskjellige Pand's'erskifistyper;~ g.,' da 
man nærer slærli Tvivl om, at der er naaet. tilsir~kkeligft_ ... 
Klarhed over Torpedoens JndQyMl'i!'e paa Sl!.ibbyi;tgøriet, 01('? 

. -----~-·="" '--~~ . ':i · ;\'ti>~, ~ '\·• 
... _ . .:. ~.: ... .. :,:-, .. 
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vil man i alt Fald for Tiden ikke kunne tilraade at an
vende paa et enkelt Skib saa stor en Sum, som for
øvrigt ikke findes angiven, medens det antydes, at den 
vil blive en Deel større end ved 11Hclgoland11. Men 
hertil kommer, at den heromhandlede Bevilling maa 
fremfor flere andre af de extraordinairn Bevillinger hen
regnes til den stykkl)vise og derved maaskee eensidige 
Gjennemførelse af de overordentlige Forsvarsforanstalt
ninger. Bygningen af et.efter vore Forhold større Pandser
batteri vil, foruden at binde Ma!'inens Nybygningsbudget 
for en Aal'l'ække, kunne foregribe den Beslutning, hvortil 
Rigsdagen maatte komme ved Overveielsen af en samlet 
Forsvarsplan, og Ud v a I g et s F I c c r t a I maa derfor fra
raade at give den forlangte Bevilling." 

Om Bevillingen Lil Paabegyndelsen af en pandsret 
Kanonbaad siger Betænkningen: "Af do Tegninger og 
Planer, som ere meddeelte Ud v a I g et, sees, at Banden 
skal have et Pandser, der rækker 2 1/2 Fod under Vand
linien, og hvis Tykkelse i Forstævnen er 8 11 , aftagende 
agterefter til 7 11 å 6 ".; Dækspandseret 01· 11, 2" lykl. 
Artillel'iet bestaaer af en 30 1/a••m. (12 Tommers) Kanon, 
stillet fornn paa Dækket og forsynet med et 6 Fod høit 
Brystværn, der dog ikke dækker Kanonen og er aabcnt 
bagud. Kanonbaadens Dybgaaende er IO Fod, og der 
ventes opuaaet en Hurtighed af 9 l\1iil. Bekostningen 
er anslaaet til 1,300,000 l{r.• - • Udvalgets Fleer
tal formene1·, at den pandsrede Kanonbaad til Trods for 
dens Kostbarhed saalcdcs vil blive et Skib, der, ligesom 
de upandsrede Ranonbaade, kun vil have en meget be
grændset Virkekreds; og det sees ogsaa af don For
slaget ledsagende Anmærkning, at den væsentlig 01· 
tænkt anvendt til l{jøbeuhavns Forsvar. Det synes, som 
om et Krigsskib af denne Art, der ikke vides at ,ære 
indført i mere end en enkelt udenlandsk Marine, vil fnac 
alle de Ulemper, der knytte sig til hvert af de Systemer, 
hvoraf det er sammensat, uden at vinde tilsvarende For-
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dele. De Hovedegenskaber, som bør kræves af Kanon
baadsforsvaret, ere Evne til at føre et større Antal svære 
Kanoner tilligemed Torpedoer i Ilden fra Fartøier, hvis 
Dybgaaende ikke hindrer deres frie Bevægelse over de 
passive Forhindringer, over Grundene og gjennem et 
for Kystforsvaret saa vigtigt indre Løb som Bøgestrømmen. 
Den foreslaaede pandsrede Kanonbaad tilfredsstiller ingen 
af disse Hovedfordringer. Da den kun fører een pandser
brydende Kanon, vil dens Kostbarhed, 1,300,000 Kr., 
udelukke Anskaffelsen af et større Antal; dens Dyb
gailende, 10 Fod, vil hindre dens fl'ie Bevægelse, medens 
dens Pandser ikke vil være tilstrækkeligt til at beskytte 
den paa de Afstande, som Kanonens pandserbrydende 
Rækkeevne bestemmer. Der er saa meget mindre Grund 
til at tiltræde Bevillingen, som der fra Ministeriet (i Be
tænkningen over Statsregnskabet for 1875-76 Sp. 242) 
foreligger en gunstig Dom over de i de senere Aar 
byggede upandsrede Kanonbaade. Udvalgets Fleertal 
maa derfor fraraade at give den forlangte Bevilling.• 

Om Bevillingen til tre størrn Torpedochalupper 
hedder det: »Af disse tilraader Fleertallet at bevilge 
1~0,000 Kr. til en Thornycrofts Staalbaad, medens man 
med Hensyn til de tvende andre mindre Baade af samme 
Art som de i Aar anskaffede anseer det for rigtigt, at 
der indhentes nogen mere Erfaring ved Sammenligning 
mellem den nu foreslaaede større Baad og de tilsvarende 
mindre. 11 - I Anledning af Bevillingen til Kongens 
Uampskib udtales der bl. A., »at det vil være rigtigt 
paa et Tidspunct, da der paa Grund af manglende Flaade
plan ikke kan paabegyndes andre større Arbt>ider paa 
Orlogsværftet, at overdrage dette de Nybygninger, som 
foretages, og navnlig dette Dampskib, der ved Siden af 
sit nærmeste Øiemed ogsaa tillægges Betydning for 
Marinen i Krigstid.• Da det fulde Beløb, der er be
gjoret, næppe vil kunne komme til Anvendelse i Finants
aaret, naar Skibet bygges paa Værftet, foreslaaer Fleer-
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tallet at nedsætte Bevillingen til 200,000 Kr. - Be
villingen til et Øvelsesskib for Lærlinge forkastes af 
Fleertallet af den Grund, nat en samlet Øvelse af 
Officeers- og Underofficeerseleverne, som Udvalgets 
Fleertal har gjort til Betingelse for en eventuel Til
slutning til Forslaget, vil medføre Bygningen af et større 
Skib end det foreslaaede. • 

Mindretallet udtaler, at vi for at kunne føre et 
kraftigt Søforsvar maae være i Besiddelse af flere Pandser
skibe omtrent af nHelg«:>landa 's Størrelse og Styrke, at 
man ikke ved at paabegynde et saadant Skib foregriber 
nogen endelig Forsvarsplan, og at Administrationens 
ganske naturlige Tvivl og Overveielser ikke kunne op
fattes som famlende. Med Hensyn til den pandsrede 
Ifanonbaad savner Mindre t a li et tilstrækkelig technisk 
Indsigt til at fordybe sig i Spørgsmaalet, om man bør 
foretrække pandsrede eller upandsrede Kanonbaade, det 
antager, at begge Arter kunne være meget brugbare 
efter vore Forhold, og vil følge Regjeringen i først at 
anskaffe en pandsret Kanonbaad. Mindretallet ud
taler det Haab , at Finantsloven , lworledes den end 
maalte komme til at see ud, vil indeholde de nødvendige 
· Bevillinger til Paabegyndelsen af nye Ifrigsskibe. Da 
active Torpedoer først faae den rette Betydning ved at 
anventles i større Mængde, fraraader det Nedsættelsen 
af Bevillingen derlil, og, da det anseer det for nødven
digt at benytte Værftet Lil Bygningen af Pandserskibe, 
kan det ikke følge Fleertallet i Forslaget om, at Kongens 
Dampskib skal bygges paa Værftet. 

Af de her anførte Puncter fremkaldte Spørgsmaalet 
om Nybygningen især fra Ordførerens Side meget om
stændelige Udtalelser, der optage en ikke ringe Deel af 
de halvfjerde Hundrede Spaller, som Finantslovens anden 
Behandling fy_lder i Rigsdagstidenden. Vor sparsomme 
Plads tillader os selvfølgelig ikke at give noget fyldigt 
Referat af en saa omfangsrig Forhandling, men vi skulle 
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• dog forsøge ved Uddrag særlig af Ordførerens H o Is tein 
Ledreborgs Udtalelser at gh•e et Begrnb om den Ar
gumentation, der blev brugt baadc ved anden og tredie 
Behandling. Finantslovens første Behandling have vi 
slet ikke omtalt, da den havde en fuldstændig politisk 
Charakteer og frembød saare lidt Nyt vedrørende For
svarssagen. 

0 r d føreren indledede sine Udtalelser om Marinen 
ved anden Behandling med den Bemærkning, at han 
ikke nærmere skulde indlade sig paa de ordinaire Be
villinger, da der efter nogen Forhandling var opnaaet 
Enighed mellem Ministeren og Udvalget om de fleste 
Puncter, saaledes hl. A. om Nedsættelsen af Udrustniags
contoen. Med Hensyn til de extraordinaire Bevillinger 
gjaldt baade overfor Hæren og Flaaden den tidligere 
fremsatte Grundbetragtning, at, unaar Noget kunde be
tragtes enten som foregribende Forsvarsplanen eller 
som i og for sig skadeligt eller værende af tvivlsom 
Nytte, eller naar man kunde antage, at det uden For
træd kunde udsættes", havde Udvalgets F I e er t a I fore
slaaet Nedsættelser. Især for Marinens Vedkommende 
gjaldt det, at der var den største Fare ,•ed Foregribelsen 
af en fremtidig Forsvarsplan. I 187 J angaves i den 
forelagte Organisationsplan Flaadens Materiel til at skulle 
bcstaae af 12 Kampskibe af lste Classe. Til disse tolv 
Kampskibe henregnedes •Dannebrog«, som var beregnet 
til at udrustes i 1877; men allerede i 1876 gik Skibet 
ud af Flaadens Tal. Allerede heraf kunde man see, 
hvad en saadan Plan var værd. Derefter kom Forsvars
commissionens Plan, hvorefter Flaaden til 1889 skulde 
, ære forøget med 6 kraftige Pandserskibe, 6 hurtige 
upandsrede Skibe og 30 upandsrede Kanon- eller Tor
pedobaade. Paa Basis heraf forelagde Marineminister 
Thomsen et Forslag til Flaadens Udvikling med tre 
Pandserskibe af Glattontypen. Denne Type blev endnu 
fan. Aar efter omtalt med stor Anerkjendelse af Marine-
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minister Thomsens Efterfølger; men 11Glattonu var nu 
et casseret Skib, der vistnok ikke egnede sig til Type 
for nogensomhelst Slags Nybygning. Nu efter saa lang 
Tids Forløb, hvori man gjennemgaaende havde boldt 
sig til den samme Betragtning, at bygge Forsvaret paa 
en Forening af ·nye stærke Pandserskibe og upandsrede 
Kanonbaade, var den væsentligste Nybygning til Marinen 
et stort Pandserskib og dernæst en pandsret Kanonbaad. 
Dette Pandserskib skulde være af •Helgolandu's Classe. 
Han havde ikke Tid til at gane Ind paa den Uendelighed 
af Ideer og Opfindsomhed, der havde gjort sig gjæl
dende overfor den Slags Nybygninger, og vilde derfor 
kun omtale de sidste Opfattelser, der vare fremkomne. 
Da •Helgoland« blev bevilget, holdt man stærkt paa, 
at det skulde være et Casematskib; men nu foreslog 
man et Skib,· der ikke var noget Casematskib, men 
havde sine Kanoner anbragt i aabne Taarne. I Anled
ning af denne Sammenstilling gjorde ban endeel Be
mærkninger om nHelgolandu's Dimensioner, der 11fore
løbigt forhindrede det i at komme i Dok•, om den for
megen Cement, der var lagt i Skibet og forhindrede det 
fra at flyde, og endelig om de Anskuelser, der vare 
gjorte gjældende med Hensyn til Artilleriet. I Betænk
ningen over Finantslovforslaget for 1875-76, Side 531, 
udtaltes det af Ministeriet, nat man vai· tilbøielig til at 
dele den Anskuelse, at Fordelene ved det langt kraftigere 
Artilleri rigeligt vilde _opveie Ulemperne ved dettes mindre 
gode Beskyttelse"; dette Hensyn lagde man imidlertid 
nu kun Vægt paa overfor Pandserskibene, medens man 
overfor »de egentlige Artilleriskibe lagde Vægten paa 
Pandseret og lod Artilleri være Artilleri". • Efter en 
saadan Usikkerhed med Hensyn til Pandserskibenes Byg
ning og den Vei, man vil følge, troede han, at der var 
meget lidt Anledning for Thinget til at gaae ind paa 
Bevillinger af den Natur". Betænkeligheden forøgedes i 
høi Grad ved adskilligt Andet, som han skulde benledA 



Ved Aaraakl ftet. 13 

Opmærksomheden paa. Den umaadelige Fare , som 
endog meget svære Pandserskibe vare udsatte for ved 
Torpedoernes Udvikling i de senere Aar, gjorde det 
ønskeligt nærmere at overveie, • hvilken Betydning Tor
pedoer have for Pandserskibe~. Han havde seet Teg
ningen af en Skibshund efter en Torpedosprængning i 
Carlskrona, og næppe Nogen, der havde seet Resultatet 
af disse Sprængninger, vilde bygge Forsvaret paa Pandser
skibe. Men det var ikke blot Torpedoerne, der gjorde, 
at Pandserets Nytte var bleven høist tvivlsom, ogsaa Ar
tilleriet havde udviklet sig saaledes, at Pandseret næppe 
vilde komme til at spille nogen Rolle i Kampen imod 
det. Han vilde i saa Henseende blot henvise til Ud
talelser om fremmede .Pandserskibe i vort Regjeringsblad 
»Berlingske Tidende•. Som en Følge af denne Artille
riets og Torpedoens Udvikling stillede man sig ogsaa 
tvivlende overfor Pandseret i England, hvilket ligeledes 
fremgik af en Artikel i »Berlingske Tidende«. Det fore
slaaede Skib nviste ogsaa tydeligt og klart, at man i 
Marineministeriet endnu var meget langt fra at være 
kommen til Overbeviisning om, hvorledes et Skib skal 
bygges«. Det foreslaaede Skib var et Skib, nsom med
førte et meget betydeligt Offer af Penge til Fordeel for 
Pandseret paa en Tid, da Pandseret opgaves i andre 
Lande,, og om hvilket vi ikke kunde vide, hvad det 
vilde komme til at koste. llar der Noget, der antici
perede en Forsvarsplan, saa var det denne Nybygning, 
og den gjorde ·det paa en dobbelt Maade: for det Første 
ved, at den gik videre i at slaae Pandseret fast som 
Grundlag for vort Søforsvar, og for det Andet ved! at 
den bandt vort Budget, idet MidlernP. opslugtes ved Byg
ningen af slige Skibe og da ikke kunde anvendes paa 
mere formaalstjenlige Nybygninger. Dette vilde især 
,•ise sig, nnaar man om kort Tid kom til Erkjendelse af, 
at det Forsvar, man bør stræbe hen til, er Torpedo
forsvaret•. - Han gik derefter over til den pandsrede 
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Kanonbaad. Naar ban talte om Kanonbaade, forstod 
ban derved • et flydende, lavt gaaende Forsvar, der til
steder Anvendelsen af et stort Antal svært, pandser
brydende Skyts•. For Kjøbenhavn havde naturligviis 
dette Forsvar særlig Betydning, og den foreslaaede Ka
nonbaad var ogsaa bestemt til at bruges ved Kjøbe'nbavn. 
Man vilde vistnok efterhaanden blive enig om, at det, 
som det kommer an paa ved Kjøbenhavns Forsvar, »er 
et stort Antal Kanoner, et kraftigt Artilleri og et Torpedo
forsvarci . Ved Bygningen af Kanonbaade maatte man 
altsaa søge at opnaae et stort Antal kraftige pandser
brydende Kanoner og tillige sørge for, al Kanonbaadene 
kunde anvendes i Forbindelse med Mineforsvaret. Disse 
Formaal vare opgivne ved den foreslaaede Kanonbaud, 
da ·den var for kostbar til, at man med det System kunde 
faae det store Antal Ifanoner, og for dybgaaende til, at 
den kunde bevæge sig frit over Minelinierne. Dette ud
viklede han meget omstændeligt og sluttede med at er
klære, at disse saa væsentlige Fordringer vare opgivne, 
fordi man vilde have nPandser og ikke andet end Pandser•. 
Her var det altsaa Beskyttelsen, man holdt paa, idet 
man sagde, at Pandseret var nødvendigt, for at Baaden 
skulde kunne gaae saa langt frem og angribe uden Frygt 
for strax at blive ødelagt af Fjendens Kanoner, medens 
man med Hensyn til Pandserskibene var tilbøielig til at 
dele den Anskuelse, at Fordelene ved det langt kraftigere 
Artilleri rigeligt opveie Ulemperne ved den mindre gode 
Beskyttelse. Ikke blot gik man II det ene Aar den ene 
Vei og et Par Aar efter den anden Vei; men paa det 
selvsamme Finantslovforslag gik man een Vei med Pandser
skibene og den modsatte Vei med Kanonbaadene •. Hoved
argumentet imod de upandsrede Kanonbaade var, at de 
kunde ødelægges ved eet velrettet Skud; men dette Ar
gument kunde man lige saa godt bruge mod alle Skibe; 
det kom kun an paa, om Projectilet var svært nok. 
Denne Betænkelighed havde man ikke, da man holdl 
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paa de upandsrede Kanonbaade, og den Beskyttelse, som 
her var foreslaaet, var ingenlunde tilstrækkelig til at 
gjøre Baaden skikket til en Kamp mod svære Pandser
skibe; dens Beskyttelse var kun et Værn mod lettere 
Kanoner paa nogenlunde lang Afstand. Man fik saa
ledes kun en illusorisk Beskyttelse af meget ringe Værd, 
bragte store pecuniaire Offre og offrede tillige de to 
Ting, • som ere Hovedsagen ved Kanonbaadsforsvaretø, 
nemlig mange Kanoner og Lethed ved at kæmpe i For
bindelse med Torpedoer. Den foreslaaede Baad var 
•Indførelsen af noget Splinternyt, den var et Brud paa 
den hidtilvæi:ende Tradition•, medens Hovedsagen jo dog 
var, at vort Kanonbands-Materiel blev nogenlunde eens
artet. Den ønskelige Eensartethed savnedes allerede i 
de upandsrede Baade, blandt hvilke •Drogden• stilledes 
i samme Classe som uFalster• og •Møen•, 11der ere saa 
store, at Kanonbaade af deres Størrelse ere gaaede til 
China11. Hverken Sverrigs eller Preussens Kanonbaade 
kunde sammenlignes med den foreslaaede, da de første 
vare meget forskjellige fra den, og de sidste havde en 
heel anden Virkesphære, idet Torpedoer som Følge af 
Høi- og Lavvande ikke kunne benyttes i Forbindelse 
med dem. Taleren dvælede meget omstændelig ved 
denne Side af Spørgsmaalet, fremdrog og fortolkede 
under Modsigelse af Ravn og Andre Udtalelser i Værfts
commissionens Betænkning over Kanonbaaden og yttrede 
blandt Andet: • Commissionens Fleertal siger: Pandsrede 
Kanonbaade, naar vi have Forter, men ellers store 
Pandserskibe, og Mindretallet siger: Upandsrede Kanon
baade, naar vi have Forter, og pandsrede, naar vi ingen 
Forter have, og saa gaaer Regjeringen den Vei, at den 
siger: Pandsrede Kanonbaade ere langt bedre end 
upandsrede. Den gaaer med Fleertallet, men anvender 
Fleertallets Raad i 4et Tilfælde, hvor Fleertallet ikke vil 
have det anvendt, nemlig naar den ingen Forter har.• 
- Ordførerens Begrundelse af de andre Negtels_er frem-
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byder intet Særligt, og vi skulle derfor med disse An
tydninger forlade hans Motivering, idet vi kun minde 
om, at han i Anledning af Bevillingen til •Tidsskrift for 
Søvæsen ,, fremsatte en Forespørgsel til Ministeren om 
Officerernes Yttringsfrihed. 

Ravn tog Ordet for at udtale sig om Beskyld
ningerne for Usikkerhed og Famlen hos Marineministeriet 
og om Spørgsmaalet: Pandaer eller Ikke-Pandser. Med 
Hensyn til det første Spørgsmaal vilde en Undersøgelse 
af Udviklingen siden 1872 vise, at der havde været al 
den Conseqvents, man kunde vente under en saa stærk 
Udviklingsperiode som den foreliggende. :,;Ian paaviste, 
at de extraordinaire Begjeringer til Flaaden kun havde 
varieret meget lidt, nemlig fra henved ti indtil omtrent 
tolv Millioner Kroner, hvilken sidste Sum kun var frem
kommen ved, at man opgav et Beløb til Aggersøsund. 
Hvad Fordelingen af de begjeredc Summer angik, tænktes 
Beløbet i Forbindelse med de ordinaire Bevillinger i 
1872 anvendt til tre Pandserskibe af Glattontypen, til et 
hurtigt upandsret Skib, til Kanon- og Torpedobaade og 
endelig til Transportfartøier. Ganske de samme For
dringer vare senere stillede, idet man i 1874 vilde bygge 
tre Pandserskibe, et hurtigt npandsret Skib og de nævnte 
Baade, og idet man i 1875 vilde fuldføre 11Belgoland11, 
bygge to andre Pandserskibe, et hurtigt upandsret Skib, 
samt Jfanon- og Torpedobaade. Kun med Hensyn til 
Ranonbaadenes Beskaffenhed og følgelig deres Antal 
var der indtraadt Forandringer, hvilket var en ligefrem 
Følge af Artilleriets store Udvikling, som nødvendigviis 
maatte indvirke paa Kanonbaadenes Størrelse. En Sam
menstilling af de forskjellige Forslag ,•ilde altsaa, naar 
der toges Hensyn til Flaademateriellcts Udvikling, vise, 
at der havde været en mærkværdig Conseqvents. Ord- • 
føreren fandt oaturligviis ogsaa, at der havde været en 
ganske overordentlig Famlen med Hensyn til Pandser
skibstyperne; men en nøie Undersøgelse vilde udvise, at 
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heller ikke dette var Tilfældet. n Glatton II maatte i 1872 
ansees for et godt Skib, og det var ik~e ganske correct, 
at det nu var casseret; man tillagde kun for Øieblikket 
Kystforsvaret mindre Betydning i England. Imidlertid 
fandt Taleren, da han havde overtaget Marinebestyrelsen 
i 1873, at Glattontypens Artiller.i var for svagt, og lod 
derfor udarbeide nye Tegninger. Paa den ene af disse 
var Kanonvægten, som paa • Glatton • var 50 Tons, be
regnet til henimod 90 og paa den anden til 152 Tons. Det 
var med Hensyn til disse to Skibstegninger, at Ministeriet 
i October 1874 udtalte, at det var tilbøieligt til at dele 
den Anskuelse, at Fordelene ved et langt kraftigere Ar
tilleri rigeligt vilde opveie Ulemperne ved dettes mindre 
gode Beskyttelije; men, hvad der var sagt i et bestemt 
givet Tilfælde, kunde ikke gjælde for alle mulige Til
fælde. Den Commission, som bedømte disse Tegninger, 
fandt det misligt i betydelig Grad at bortkaste Beskyt
telsen for Artilleriet og foreslog derfor den Armering, 
som nu er bestemt til »Helgoland,, en Armering, der 
veier 131 Tons og altsaa ikke er saa langt fra den ene 
Tegnings 152 'llons. Tegningen til nHelgolanda blev 
approberet i Sommeren 1875, og Forslaget til det næste 
Pandserskib fremkom i Sommeren 1876. Naar der saa
ledes kun var forløbet et Aar, siden den sidste Tegning 
blev approberet, var det naturligt at foreslaae det næste 
Skib i alf Væsentligt som nHelgolandu. Imidlertid ud
viklede Artilleriet sig meget stærkt kort efter, man gik 
til 80 Tons Kanoner i England og til 100 Tons i Italien, 
o.,; deri laa en Opfordring til hos os at gaae fra 10" 
til 12" I{anoner. Heller ikke med Hensyn til Skibets 
Dimensioner havde der været nogen Famlen. Kanonernes 
Anbringelse i Casemat havde stillet Fordring til den 
størst mulige Brede; men, naar man gik over til en 
anden Placering af Jfanonerne, bor.tfaldt denne Fordring, 
og man benyttede sig deraf. Hvad angik Frygten for, 
at 11Helgoland11 ikke skulde kunne flyde, kunde man be-

Tlds,krift for Sovmaon. Ny Række. XIV. 2 
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rolige sig. De 100,000 til 120,000 Pd. Cement, der 
var kommet formeget i Skibet ved at fø]ge de Regler, 
der anvendes ar' ugermanische Lloyda, kunde man let 
blive af med, og de havde ikke saa Rlort at sige over
for de 11 Millioner Pd., som Skibet veier. - I Anled
ning af Spørgsmaalet om Pand ser eller Ikke - Pandser 
henviste Taleren til Kampen imellem det peruanske 
Pandserskib •Huascar• og to upandsrede engelske Fre
gatter, hvoraf Følgen havde været, at den engelske Re
gjering havde sendt en Pandserfregat til Sydhavet som 
Flagskib. Det fremgik af engelske Tidsskrifter , der 
særlig beskæftige sig med techniske Forhold, at man i 
England havde den Anskuelse, at det svageste Pandser
skib vilde have umaadelige Fordele overfor de stærkeste 
upandsrede Skibe. Der var overordentlig stor Forskjel 
paa, om et Skib først kunde ødelægges, naar det mødte 
tilstrækkelig store Kanoner og blev truffet af dette lang
somt skydende Skyts paa - normal Maade, eller om det 
var fuldstændig saarbart overfor ethvert Skud selv af 
den letteste Kanpn. Mangt et Skud, som forfeilede sin 
Virkning paa et Pandserskib, fordi det ikke traf normalt, 
vilde let kunne rive hele Siden op paa et upandsret 
Skib. Med Hensyn til Kanonbaadsspørgsmaalet vilde 
ban udtale, at det ikke var hans Mening, at de upandsrede 
Kanonbaade ikke skulde have Betydning. Deres Liden
hed og den Omstændighed, at de kun ere beregnede til 
Kamp paa lange Afstande, medførte, at de ikke vare 
meget lette at træffe; men for dem kunde der ikke være 
Tale om at gaae en lille Smule paa Livet af Fjenden . 
Da Ordføreren havde citeret saa Meget af Værftscom
missionens Betænkning, vilde ogsaa han anføre nogle 
Steder af den. Der sagdes saaledes: "Commissionen 
kan derfor ikke tilraade Bygningen af upandsrede l{anon
baade med pandserbrydende Skyts11. Endvid~re: 11Con
slruclionen af den foreslaaede Pandserkanonbaad er et 
Skridt hen i den rigtige Retning .. , idet Co~missionen 



Ved Aarukiftet. 19 

dog foreslaaer at forstærke den forelagte Baad noget, 
hvilket senere er skeet. Fremdeles: "Da Commissionen 
i det Hele ikke nærer stor Tro til Nytten af upandsrede 
Kanonbaade med pandserbrydende Skyts o. s. v. <1. Hertil 
føiede Taleren : » Saa vidt gaaer jeg ikke. Jeg mener, 
at vi kunne have Brug for baade pandsrede og upands
rede Kanonbaade, og derfor er jeg ikke heller af den 
Mening, at man ikke ogsaa til sin Tid skulde forøge 
Flaaden med flere upandsrede I{anonbaade; · men, hvad 
jeg mener, er, at vort nuværende Kanonbaadsforsvar, 
bestaaende af de 5-6 Baade, vi nu have, vilde blive 
mere styrket ved at blive forøget med en pandsret Kanon
baad end ved at blive forøget med de upandsrede Kanon
baade, som man kunde faae for den samme Priisu. 
Derefter gik han over til at paavise, at de upandsrede 
Kanonbaade ikke egnede sig til at opfylde Ordførerens 
Fordring om al føre Torpedoer i Ilden, da de dertil vare 
for store, for langsomme og altfor udsatte for Fjendens 
Kuglesprøiter og Rifler. 

S ca ven i u s urgerede med Kraft N ø·dvendigheden 
af under en hvilkensomhelst Forsvarsplan at anskaffe 
saa mange og saa gode Geværer og Kanoner, som vore 
Kræfter udkræve, at være i Besiddelse af baade active 
og passive Torpedoer og at udvikle vor Flaade saa 
kraftigt, som det er os muligt. Flaaden vilde jo dog, 
saaledes som vi ere stillede, let blive, om ikke vort 
eneste, saa dog vort væsentligste Værn. Under en euro
pæisk Krig vilde det ikke være ganske urimeligt at frygte 
for, at det kunde være i en af de krigsførende Magters 
Interesse at sætte sig i Besiddelse af Sjælland og Kjø
benhavn. Dette maatte man itide have for Øie og gjøre, 
hvad der kunde gjøres. I Mindretallets Navn udtalte 
ban, at dette maatte holde paa, at der gjordes noget 
Kraftigt for Flandens Udvikling. Det var ikke tilstrække
ligt at bygge upandsrede Kanonbande; thi disse vilde 
kun gjøre ringe Nytte, saalænge man savntide en ydre 

2* 
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Fortrække. Den pandsrede Kanonbaad vilde naturligviis 
ikke kunne gjøre samme Gavn som et Pandserskib; men 
den vilde dog gjøre langt større Nytte end upandsrede 
Kanonbaade, da den vilde kunne vove sig udenfor For
terne og støtte disse i deres Kamp imod fjendtlige 
Pandserskibe. 

Krigs- og Marin em in isteren (Dreyer) indledede 
en længere Udtalelse om de mange Nedsættelser med en 
ironisk Bemærkning om den overordentlige Sagkundskab, 
Ordføreren havde erhvervet sig ved meget længe og 
meget grundigt at studere Marinens Anliggender, medens 
Ministeren kun i 6 a 7 Maaneder havde kunnet give sig 
nærmere af med dem. Han støttede sig til Ravns Ud
talelser i de techniske Spørgsmaal og anbefalede ind
trængende Materiellets Udvikling. 

Tramp fremhævede, at Marinen mere e_nd nogen 
anden Institution lever af de aarlige Bevillinger; af disse 
afhang Uddannelsen, og, jo mindre man kunde følge de 
store Mariner i Materiellets Udvikling, jo mere Vægt 
maatte der lægges paa den personlige Dygtighed. Delte 
havde Udvalgets Fleertal ikke havt Øie for, da det neglede 
Øvelsesbriggen til Lærlinge. Slige Øvelsesbrigger havde 
man baade i England, Holland og Tydskland, og de vare 
afpassede efter det Formaal , man havde med dem. 
Naar man vilde have et fælles Øvelsesskib for Officeers
og Underofflceerselever, stillede man en umulig Fordring, 
da det slet ikke var det samme l\'Iaal, man stillecle sig 
ved Uddannelsen af Officerer og Underofficerer. Ban 
dvælede nærmere ved Uddannelsen paa Underofllceers
skolen og gik derefter over til en anden Side af Ud
dannelse, nemlig Øvelsesudrustningerne, idet han ankede 
over, at Kanonbaadsescadren udsendes saa seent pan 
Aaret. Han ønskede meget Bevillingen til Kongens 
Dampskib, men var bestemt imod, at det blt:v bygget 
paa Værftet. Han vilde betragte det som den største 
Lykke for vort Forsvar, om vi havde en Plan, der for 
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Marinens Vedkommende var udarbeidet af Søofficerer, 
saaledes at man havde et Udtryk for, hvad Fleertallet af 
disse kunde gaae ind paa. En saadan af Flaadens Of
ficerer udarbeidet Plan havde vistnok Ret til at blive 
vedtaget af Thinget. Hverken Flaaden eller Landet 
kunde være tilfreds med vor Udvikling - vi maatte 
derfor have en Plan, "hvorefter Ministeren, sagkyndig • eller usagkyndig, kan sige til en Ordfører eller Hvem-
sombelst: Det er noget Vrøvl, De siger: den danske 
Flaades Officerer have bestemt noget Andet•. 

Efterat Ordføreren og Ministeren havde bavt Ordet, 
fremkom Jag d med et af sine kraftige og varme lndla::g, 
hvori ban udviklede, at Marinen netop ved det, man 
kaldte Famlen, havde søgt at holde sig paa Bøide med 
Tidens Udvikling. Han imødegik en Bemærkning af 
Z ahle om, at Hensynet til Bevarelsen af Værftets Drift 
var en ussel Bevæggrund til at bevilge Summer, med 
følgende Ord : nAlene en saadan Udtalelse viser, hvor 
lidet Indseende man virkelig har i mange Ting her. Troe 
de Herrer, at Danmarks fra den fjerneste Forti_d - troer 
jeg at kunne sige - hæderlige Marine havde kunnet 
bevare sig, naar man ikke virkelig havde anseet det for 
sin Pligt, til enhver Tid at holde Orlogsværftet i Gang. 
Naar vi aee tilbage paa vort Fædrelands Historie, saa er 
det mærkværdigt, hvor nøie den er sammenknyttet med 
vort Orlogsværft, saa at man næsten kan sige, at man 
paa Orlogsværftet kan føle Pulsslaget af den Aand, der 
bevæger sig i Folket, og enhver stor Tid for vort Fædre
land har ogsaa været en stor Tid for Orlogsværftet. 
(Berg: Det er et nyt Orlogsværft.) Dersom det ærede 
Medlem kalder det et nyt Orlogsværft, fordi det danske 
Folkething har søgt at omkalfatre det, saa vil jeg sige, 
at jeg vilde ønske, at vi havde det gamle, det var meget 
bedre end det nye. Jeg vil kun bemærke til de Herrer, 
at en saadan Kritik og - jeg vil ogsaa sige - et saa
dant Hjertelag, som det, hvormed man kritiserer vort 
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Orlogsværft, troer jeg ikke er istand til at udrette store 
Gjerninger; en saa smaalig Kritik som den, der her 
skal anvendes over alle militaire Planer og over Alt, 
hvad der fra Forsvarsministeren fremkommer, kan Intet 
staae imod. Dersom de Herrer og deres Planer og 
Tanker ble ve undergivne en saadan Kritik, ja mine Herrer I 
saa vilde de blive afklædte, ikke alene Jlf Klæderne, men 
af Skindet og Kjødet med, saa at Benene kom til at 
sidde ganske nøgne. 

Dinesen gjorde en anerkjendende Bemærkning til 
til Tramp, hvis Udtalelser viste, at han var en Mand, 
der forstod sig paa det, ban talte om, - selv var han 
ikke Sagkyndig, men han troede nok, han havde samme 
Autoritet som Ordføreren, thi de havde gaaet i samme 
Skole begge to, kun med den Forskjel, at Ordføreren 
hørte til et yngre Skolehold og havde modtaget sine 
lnstruxer paa et senere Tidspunct end Taleren. Naar 
Ordføreren for Venstre saa stærkt havde argumenteret 
mod alt Pandser, vilde han dog minde om, at det 
Mindretal, som repræsenterede Venstre i Forsvars
commissionen af 1866, vilde have Flaaden udviklet i 
Retning af- smaa kraftige Monitorer med stærkt Panclser. 
Ligeledes var Tolvfoclssystemets Skibe, hvori der lagdes 
V ægt paa Pand ser og Artilleri, blevne modtagne med 
en vis Begeistring af Venstre, og han havde derfor 
troet, at man ikke nu ha,•de sveget Couleur overfor 
den pandsrede Kanonband, der netop gik i Retning af 
Tolvfodssystemet. Hvad angik Spørgsmaalet om Pandaer 
eller lkke-Pandser, kunde han kun sige, at, hvis den af 
Tramp foreslaaede Flaadeplan blev udarbeidet øvilde Af
gjørelsen i en ganske væsentlig Grad gane i Uetning af 
kraftige Krigsskibe•, da der var et overveiende Antal af 
Flaadens Officerer, som holdt paa Udviklingen i denne 
Retning. Ogsaa ban vilde ønske om muligt at. fane en 
Flaadeplan; men Udviklingen var af den Beskaffenhed, 
at en saadan ikke kunde omfatte et længere Tidsrum. 
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Materiellets Udvikling havde medført, at f. Ex. den en
gelske Marines Skibe ere et heelt Prøvekaart, hvori næppe 
to Skibe ligne hinanden, og det hørte derfor ingen
steds hjemme at bebreide Marineministeriet Famlen og 
Vaklen. Vi maatte støtte os til de Erfaringer, som 
andre Lande gjorde, og gribe det, der forekom os at 
være det Bedste i det givne Øieblik. Saafremt de 
Sprængsningsforsøg, der vare foretagne i Carlskrona, 
havde den Betydning, som Ordføreren tillagde dem, 
vilde det være ufornuftigt ikke alene for os, men for 
enhver Magt at bygge Pandserskibe; men, da alle andre 
Magter fremdeles hyggede slige Skibe, var det et Beviis 
paa, at det næppe vilde være klogt og rigtigt af os at 
ophøre dermed. I Forbigaaende maatte han gjøre op
mærksom paa, at Ordføreren og hans Meningsfæller i 
deres Argumentation vare gaaede ud fra Forsvaret af et 
eneste Sted, nemlig Kjøhenbavn, medens de ellers altid 
havde for Skik at tale om at flytte Forsvaret og For
svarsIJ!idlerne bort fra Kjøbenbavn. Ordføreren havde i 
sit Indlæg ·mod Pandseret henviist til Artikler, der efter 
11Timesu vare optagne i 11Berlingske Tidende,. Disse 
Artikler vare imidlertid ikkun Partiindlæg i et staaende 
Stridsspørgsmaal. Naar Nogen kom til ,,Berlingske Ti
dende" og bød den en Oversættelse fra II Times•, var 
Bladet meget godmodigt og bragte den videre uden sag
kyndig Ifritik, hvilket jo saae meget upartisk ud. - I 
Anledning af de militaire Bevillinger i Almindelighed til
føiede han , at Mindretallet under Forhandlingerne i 
Finantsudvalget havde gjort meget væsentlige Indrøm
melser overfor Fleertallet for at opnaae det, der var 
absolut nødvendigt for Forsvarets Udvikling. Mindretallet 
var gaaet ned under Halvdelen af det, der forlangtes af 
Regjeringen, og havde paataget sig et ikke ringe Ansvar 
ved at gaae saa vidt i sine Indrømmelser. Baabet om 
at naae en Overeenskomst var imidlertid blevet skuffet; 
men han troede dog ikke, at Fleertallet endnu havde 
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sagt sit sidste Ord. Den ene Gang efter den anden 
havde jo Fleertallet udtalt sin Beredvillighed til at støtte 
Flaadens Udvikling, det havde erkjendt den store Be
tydning, det havde at gjøre Forsvaret saa stærkt som 
muligt, det havde skrevet Betænkninger derom og sat 
sine Navne under dem. Ganske vist havde Handlingerne 
ikke svaret til disse Udtalelser; men Nedsættelsen af 
Bevillingen til det, Fleertallet altid ivrigst havde støttet, 
nemlig Torpedovæsenets Udvikling, var et Ileviis paa, at 
det ikke var ramme Alvor med alle Nedsættelserne. 
Han maatte derfor antage, at Fleertallet efter nye For
handlinger vilde indtage en noget forandret Stilling. 

Herefter fulgte flere Indlæg, hvoraf enkelte have en 
vis Interesse; men af Hensyn til Pladsen maae vi ind
skrænke os til kun at bemærke, at der af Ordføreren 
blev fremdraget Udtalelser fra Landsthinget til Støtte for 
hans Paastand om, at det store Flertal i dette Thing 
stod nganske overordentlig tvivlende• over for Spørgs
maalet om nPandserskibes absolute Nødvendighed for 
Flaadens tidssvarende Udvikling 11. • 

Ved Afstemningen vedtoges selvfølgelig alle de i 
Betænkningen af Flertallet foreslaaede Nedsættelser og 
Negtelser; men, da Finantsloven derved havde faaet en 
saadan Skikkelse, at det var indlysendti, at hverken 
Landsthinget eller Regjeringen kunde gaae ind paa den, 
opstod der hos Folkethingets Fleertal en Tvivl om, h\'or
vidt det var klogt at drive Sagen til det Yderste ved 
under den endelige tredie Behandling at vedtage denne 
saa stærkt beskaarne Finantslov, og Dinesen fik saa
ledes Ret i sin Udtalelse om, at det ikke var ramme 
Alvor med alle de foreslaaede Negtelser. Mindre t a li et 
i Finantsudvalget benyttede med stor lhærdighed den 
Tilbøielighed til Overeenskomst , som den nysnævnte 
Tvivl havde fremkaldt hos Regjcringens Modstandere, 
og ved stor Bestemthed og Seighed lykkedes det at faae 
Fleertallet til at gaae ind paa endeel Ind1·ømmelser. Blandt 
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disse indtog Bevillingen til Nybygning en afgjørende 
Plads, idet de Medlemmer af Høire, som underhaanden 
forhandlede baade paa Folkethingets og Landstbingets 
Vegne, opstillede det som en uafviselig Betingelse, at 
der skulde bevilges en Nybygning, der idetmindste sva
rede til den pandsrede Kanonbaad. Denne var imidler
tid bleven saa haardt medtagen af Ordføreren under den 
ovenfor berørte anden Behandling, at man stærkt tryk
kede sig ved at gaae ind paa at gjenindsætte den i 
Finantsloven, og derfor greb man den Tanke, som frem
kom fra et Medlem af Finantsudvalget, og som gik ud 
paa at bevilge en uTorpedobaadu med en meget svær 
[{anon. Da denne Udvei var funden, kom man for
holdsviis let ud over de ~vrige Stridspuncter, og, skjøndt 
der fra Bøires Side maatte gjøres meget store og piin
lige Indrømmelser, maa det vistnok erkjendes, at der ad 
denne Vei var opnnaet Mere, end der kunde have været 
opnaaet ved at sætte Sagen paa Spidsen; thi en provi
sorisk Finantslov er altid meget varsom i sine Be
villinger. 

V ed Finantslovens tredie Behandling forelaa altsaa 
den Række Ændringsforslag, som var Frugten af de 
ovennævnte Forhandlinger, og, da det derfor var afgjort, 
at Forslagene vilde blive vedt_agne, havde Debatten kun 
forsaavidt Interesse, som den var et fornyet Beviis paa 
den dialektiske Færdighed , hvormed Ordføreren for
maaede at gaae over til det nye Standpunct, i hvilket 
han støttede sig til den urolige Tilstand i Europa, der 
gjorde det til en Pligt at forberede de Foranstaltninger, 
som maatte være nødvendige for at kunne møde pludse
ligt indtrædende krigerske Combinationer. Bevillingen 
til den nye Torpedobaad, som var traadt istedenfor den 
pandsrede Kanonbaad, -var dog nærmest givet af Hensyn 
til Værftet, da det vilde være høist uheldigt at vedlige
holde et Værft, som ikke havde det ringeste Arbeide. 
Naar man ikke ved anden Behandling var fremkomm~n 
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med Forslag om en Nybygning, der kunde fjerne denne 
Ulempe, laa det simpelt hen i, at man antog, at det 
maalle være Regjeringens Sag til tredie Behandling at 
finde et nyt Forslag. Da dette ikke var skeet, havde 
Udvalget opstillet et Forslag, som han antog, at Mini
steren vilde finde brugeligt. Ban dvælede nu nærmere ved 
det foreslaaede Skib og fremhævede, at det var noget 
heelt Andet end den pandsrede Kanonbaad, saa at det 
vilde faae en ganske anden Virkekreds end denne. Hvis 
Regjeringen ikke vilde vælge den Type for Skibe, som 
Udvalget her havde bragt frem, da kunde den ifølge 
Bevillingen fortsætte Bygningen af upandsrede Kanon
baade. Man vilde selvfølgelig ikke tvinge Regjeringen 
til at bygge upandsrede Kanonbaade; men man vilde 
derimod hindre den i at bygge pandsrede Kanonbaade, 
og saavel Bygningen af disse som af store Pandserskibe 
var hermed umuliggjort. 

Ved Afstemningen efter tredie Behandling fik alt
saa Finantsloven den Form, hvori den endelig blev ved
taget; thi Landsthinget havde igjennem de forudgaaende 
Forhandlinger paa en vis Mande bundet sig til at gaae 
ind paa den Overeenskomst, som var bleven sluttet, 
før Sagen kom til tredie Behandling i Folkethinget. 
Under disse Omstændigheder maatte Landsthingel nu 
indtage en i Realiteten passiv Holdning; men det havde 
jo gjort sin Indflydelse gjældende paa et tidligere Stadium 
og derved sikkert frelst, hvad der kunde frelses. De 
Udtalelser, der fremkom i Landsthinget, gik forøvrigt ud 
paa at hævde Betydningen af, at det nye Skib fik en 
Fart, der svarede til den Hensigt, hvori det blev bygget, 
og Regjeringen har senere viist, at den fuldstændig 
sluttede sig til denne Opfattelse ved de Fordringer, den 
har stillet til Constructionen af dette Skib. 

Lovene om Flaadens og Hærens Ordning have i 
Henhold til Revisionsbestemmelsen atter været indbragte 
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i det forløbne Aar, men ere ogsaa denne Gang blevne 
begravede i Udvalg. 

I den nye Rigsdagssamling , der begyndte efter 
Sædvane den første Mandag i October, stillede Venstre 
sig ikke mere imødekommende end tidligere, idet det i 
Finantsudvalget atter forberedte en Udsultning igjennem 
Finantsloven. Inden Betænkningen var afgiven, blev 
imidlertid Folkethinget opløst paa Grund af sin Negtelse 
af Hjælpen til St. Croix. De nye Valg i de første Dage 
af Anret bragte et noget forstærket Høire ind, og et 
andet Lyspunct har det været, at Marinen atter har 
faaet sin egen Minister. 

I afvigte Aar er efter Admiral Sommers Død en 
Commandem udnævnt til Admiral, og en Capitain er 
derefter avanceuet til Commandeur ; der var da forløbet 
2j Aar siden det foregaaende Avancement. Da en anden 
udenfor Nummer staaende Capitain nu igjen indtraadte 
i Nummer, var der i hele Aarets Løb intet Avancement for 
Premierlieutenanterne. Derimod ere to Secondlieute
nanter avancerede, den ene ved, at en Premierlieute
nant efter eget Ønske er traadt udenfor Nummer, den 
anden som overcomplet i Henhold til Bestemmelserne i 
Loven om Søværnets Ordning. Dernæst ere 8 Ca
detter udnævnte til Secondlieutenanter; denne Classe 
er saaledes forøget med 6 og tæller nu 16, og der 
er derfor nogen Sandsynlighed for, at det Tilfælde ind
træder til Efteraaret, at der maa hjemsendes Second
licutenanter. Det ringe Avancement har selvfølgelig be
virket, at Gjennemsnitsalderen er stegen for alle Classers 
Vedkommende; den lste Januar 1879 var den for Com
mandeurer 56,a Aar, for Capilainer 44,s Aar og for 
Premierlieutenanter 29,e Aar, det vil sige henholdsviis 
0,B, 0,s og 0,7 Aar større end ifjor, og, gaaer man 
længerr tilbnge med Sammenligningen , er Forholdet 
endnu uheldigere, idet Alderen i Classerne siden den 
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lste Januar 1877 er stegen henboldsviis 1,s, l,2 og 
l,2 Aar. 

Paa Helgolandsdagen blev vort største Skib, Pandser
batteriet »Helgoland•, sat i Vandet i Overværelse af 
Hs. Maj. Kongen, Rigsdagen osv. Det er ingen Tvivl 
underkastet, at der med dette Skib, som i alle mulige 
Hetninger vil blive forsynet med den nyeste Tecbniks 
Hjælpemidler, vil blive tilført vor Flaade en kraftig og 
særdeles værdifuld Forøgelse; men det maa da ogsaa 
paa den anden Side erindres, at der er hengaaet f, Aar, 
siden vi fik vort forrige Pandserbalteri. Skonnerten n In
golf« har gjort sit første Prøvetogt, og man har begyndt 
Arbeiderne ved det nye Torpedoskib "Tordenskjold". 

N ekro I og is k Oversigt. Døden bar i det for
løbne Aar kun bortrevet en Enkelt af Søofficeerscorpsct, 
men denne Ene var til Gjengjæld .Corpsets Chef og 
Marinens ældste Officeer. Hs. Excellence Admiral F re
d cri k Laurentius Fiedler Sommer var født den 
Ute Februar 1813. Allerede i en Alder af henved 18 
Aar blev han i December 1830 udnævnt til Secondlieute
nant og var de næste to Aar med Corvetten nFortunau 
i Vestindien. De følgende Aar var han deels paa Op
maaling med Kuttereren oMaagen", deels (1834) paa 
Island med Corvetten "Najaden u . I 1837 var han atter i 
Vestindien, denne Gang med 11Galathea•, og i de følgende 
Aar lige til 1848 - naar undtages et enkelt Togt i I 844 med 
Briggen 11Mercurius« til Island og Færøerne - uafbrudt 
i Postfart, hvorved hun erhvc1·vede sig en stor Dygtighed 
som Dampskibsfører. l Krigen 1848- 50 blev h!)-D derfor 
ogsaa stadig benyttet som Dampskibschef, idet han efter
haanden førte »Heklau, 11Ægir• og »Hertha«, og i 1851 
sendtes ban med en Officeer og Mandskab til Boisteen 
for at afhente Dampskibet •Kiel ■, som de slesvighol
stecnske Oprørere nu efter Fredslutningen maatte ud-
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levere. I 1848 var han avanceret til Capitainlieutenant, 
foretog efter Krigen endeel Opmaalinger paa Vestkysten, 
havde i 1853 Vagtskibsstationen ved Altona og i 185-! 
ved Nyborg, hvorefter han i 1855-56 var Chef for 
Briggen II Ørnen• paa et Togt til Vestindien. I det sidst
nævnte Aar avancerede han til virkelig Capitain, var fra 
1856 til 61 Eqvipagemester ved Orlogsværftet og i 1861 
Chef for Exerceerskibet Fregatten 11Thetis•. Under Krigen 
1864 var han Chef for det sidstnævnte Skib, der havde 
Station i Øsersøens vestlige Deel; da Orlogscapitain Holm 
paa Grund af Sygdom maatte hen paa Sommeren 1864 
forlade Fregatten 11Jylland11, og da »Thetisu imidlertid 
var indlagt, overtog Sommer Commandoen af Skrue
fregatten. I de første Par Aar efter Krigen var han 
ikke tilsøes, men derefter commanderede han baade i 
1866 og 1867 Fregatten 11Peder Skram• og førte det 
førstnævnte Aar Prindsesse Dagmar til St. Petersborg, i 
hvilken Anledning .han hædredes med den russiske St. 
Vladimir Ordens 3die Cl. I Sommeren 1873 blev ban 
udcommanderet som Chef for Pandserbatteriet «Gorm• 
og Escadrechef. Da Admiral van Dockum i 187 4 gik 
af paa Grund af Alder, blev Sommer udnævnt til Admiral 
og Chef for Søofficeerscorpset, og baade i dette og i 
det paafølgende Aar var han igjen Chef for Øvelses
escadren. Den lste Juli 1877 udnævntes ban til Stor
kors af Dannebrogen i Anledning af Tohundredaars
dagen for Slaget i Kjøgebugt. Han var tillige Storkors 
af den svenske Sværdorden, Dannebrogsmand siden 1860 
og havde desuden et Par russiske Ordener .. 

Admiral Sommer var paa Grund af sit venlige, vel
villige Væsen meget afholdt af sine Undergivne; han 
nærede en varm Interesse for sin Stand og havde er
hvervet sig en stor Erfaring. I sin Tid tog han en 
meget levende Deel i den Strid, der førtes om Høi- og 
Lavtryksprincipet, hvis gode Sider ban ikke ret vilde aner
kjende. Han var i Besiddelse af et sjeldent Kjendskab 



30 Ved Aarssklftet. 

til alle Marinen vedrørende Love, Anordninger, Bestem
melser og Reglementer. Ministeriet benyttede ham derfor 
ogsaa til forskjellige Tider i en Mængde Commissioner, 
hvor disse hans Kundskaber kom ham meget til Nytte. 
Et Hjerteonde, der mere og mere undergravede hans 
Helbred, forhindrede ham i en Deel af 1877 og i Be
gyndelsen af 1878 fra at gjøre Tjeneste. Han var dog 
kommen sig saavidt, at han den lste Mai ifjor atter 
overtog sin Post; men den 20de Juli afgik han temmelig 
pludselig ved Døden. Ban er den første Admiral, der 
i en meget lang Aarrække er bleven jordet efter alle 
Ceremoniellets Regler. 



Qnarantaineopsyn paa Søen. 

Hvergang Pesten med lange Mellemrum bar hjemsøgt 
Europa, er den optraadt paa en saa ødelæggende Maade, 
at der vist næppe er nogen Smitsot, der har vakt dybere 
Rædsel blandt Befolkningerne. Det er derfor ganske 
naturligt, at der vækkes Ængstelse og Uro i Sindene, 
naar denne Sygdom fra Østerlandet nærmer sig til os, 
thi vi have jo Erfaring for, hvorledes Farsoter fra for
skjellige fjerntliggende Egne ofte paa den mest uberegne
lige Maade pludselig ere rykkede frem og have kastet sig 
ove1· enkelte Puncter eller hele Landstrækninger rundt om i 
Europa. Det, hvorved slige Epidemier virke saa ængstende 
paa Sindene, er sikkert navnlig deres Uberegnelighed, der 
frembringer en vis fatalistisk Følelse af, at man staaer værge
løs overfor dem. Heri ligger vel en af Grundene til, at 
Pesten i Orienten ofte udrydder næsten hele Befolkningen 
paa de Steder, den rammer, og til, at den i ældre Tider 
har været saa dødsvanger i Europa. Der er Intet, der 
virker bedre til at modarbeide denne slappe, sløvende 
Opgiven af sig selv, end det itide efter Evne at ruste 
sig mod denne snigende Fjende, og det er i Erkjendelse 
heraf, at næsten alle europæiske Stater sende Læger til 
Rusland for at studere Sygdommen, og at man ogsaa 
hos os forbereder de Foranstaltninger, der maatte være 
at træffe, hvis Europa skulde blive hjemsøgt af en saa 
grusom Syge som den indiske Pest. I et Øieblik, 
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da Saamanges Tanker ere henvendte paa dette Spørgs
maal, ligger det nær for Tidsskriftet at undersøge, hvilke 
maritime Foranstaltninger af en tilsvarende Natur der 
tidligere i lignende Tilfælde ere blevne trufne her i 
Landet for derigjennem at komme til Klarhed om, hvor
vidt slige Foranstaltninger ere saa bekostelige, som man 
i første Øieblik kunde fristes til at antage. Det maa jo 
vel erindres, at overfor et saa farligt Smitstof som det, 
der medføres af den sorte Pest, er det ikke tilstrække
ligt at anordne en almindelig Quarantaine, der tillader 
Skibe at løbe ind paa Rheden, ligesom det vilde være 
forbundet med stor Fare at anbringe Pestsyge iland, 
selv paa nok saa afsondrede Epidemilazarether. En af 
de nærmest liggende Foranstaltninger for os vilde derfor 
være at oprette en virkelig Søquarantaine, da det jo nær
mest er ad Søv.eien, at vi ere truede, og de Bekostninger, 
der vilde medføres af et saadant maritimt Sundhedspoliti, 
vilde være forsvindende i Forhold til den derved op
naaede store Betryggelse og i Forhold til de Tab, der 
kunde opstaae for Landet, hvis vor Søfart blev standset 
eller i ethvert Tilfælde betydelig hemmet ved, at vore 
Bavne paa Grund af et uhindret Samkvem med Rusland 
skulde blive erklærede for mistænkte. 

Danmark har allerede tidligere grebet til dette 
Middel. Da den asiatiske Cholera rasede i Rusland i 
1831, blev der i alle vore Bavne dannet Quarantaine
commissioner, og der blev derhos rundt om vore Kyster 

. trukket en Rayon af l{anonchalouper og armerede Slupper 
og Jagter, saaledes at der benyttedes et samlet Antal af 
25 Fartøier, som vare fordeelte saaledes: 
1. Armeret Jagt II To Søskende" , Station: Gilleleic

Kallundborg. 
2. 11 Ane Christines Baab", Statjon: Gille

leie-Sjællands Odde. 
3. " 1, "Cæciliau, Station: Gilleleie-Helsingør. 
4. Kanonchaloup Nr. 8, Station: Helsingør-Hveen. 
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5. Armeret Barkas, Station: Hveen-Kastrup. 
6. , Nordbaad, Station: Quarantaineskibene paa 

Rheden. 
7. 11 Barkas, Station: Dragør-Stevns. 
8. • Station: Kastrup-Dragør. 
9. Kanonchaloup Nr. 7, Station: Dragør-Stevns. 

to. Armeret Slup • Larsens Plads 11, Station: Stevns-Møen. 
Ll. • Jagt 11Fire Søskendeu, Station: Møen

Gjedserodde og Grønsund. 
12. »Louise•, Station: Gjedserodde-Fe-

mern. 
13. • »Sophie Marie«, Station: Nyord. 
14. 11 Slup ,,Delphinen«, Station: Bornholm. 
15. Kanonchaloup nPrøven11, Station: Rørvig. 

17. 11 Nr. 14 tatio?: o steens og es-16. li • Nr. 13 l S . H 1 SI 

l S. Nr. 15 vigs Østkyst. 

19. Armeret Slup nEmerentius•, Station: Flensborg-
Frederiksort. 

20. 11 Jagt n Sex Søskende•, Station: Bolnæs-Als. 
21. Kanonchaloup Nr. 5, Station: Elben. 
22. 11 Nr. 1, Station: Skagen-Liimfjorden. 
23. Nr. 2, Station: Liimfjorden-Randers 

Fjord. 
24. Nr. 3, Station: Randers Fjord-Aarhuus. 
25. Kutter II Svalen u, Station: Tønning (eQ kort Tid i 

Kieler Bugt). 
Til disse Fartøier blev der ialt af Officerer benyttet 

8 Capitainlieutenanter, 11 Premierlieutenanter og 6 Se
condlieutenanter. 

Det maa derhos erindres, at der dengang var sta
tioneret Skonnerten nDelphinen, som Vagtskib ved Ny
borg, Skonnerten »Atalante« som Vagtskib ved Altona 
og Briggen nMøcn II ved Helsingør, hvortil endelig kom 
den af Søofficerer commanderede Vagtstation paa Tre
kroner. 

Tids1krlfl for Søvæsen. Ny Rmkko. nv. 3 
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Da Choleraen næste Gang optraadte i vor Nærhed, 
i Aaret 1853, blev der ikke truffet saa energiske og om
fattende Forholdsregler; vel kan man ikke paastaae, at 
det var som Følge heraf, at Danmark blev Bytte for en 
hærgende Epidemi, medens det i 1831 lykkedes at und
gaae Smitten; men det ligger dog nær at antage, især 
for Enhver, der har seet, hvorledes det overfor en saa 
dræbende og smitsom Epidemi som den gule Feber ved 
str~ng Afsondring og hygieiniske Forholdsregler stundom 
lykkes i Troperne at bjerge et Skib for Smitten, medens 
det Fartøi, der ligger nogle faa l{abellængder fra det, 
lider de største Tab. 

I Dagspressen har der i den senere Tid hævet sig 
forskjellige Stemmer for at paapege Nødvendigheden af 
itide at træffe Foranstaltninger til at •forebygge Pestens 
Indførelse hos os. Vi tvivle ikke om, at de paagjæl
dende Autoriteter med Kraft og Dygtighed ville tage fat 
paa Sagen, og i disse Dage har Regjeringen ved Ned
sættelsen af et Udvalg, ved Indbringelse af Lovforslag 
o. L. gjort Sit til, at Spørgsmaalet tages under Over
veielse. Da det imidlertid er store Interesser, som her 
staae paa Spil, og da det kun kan være til Gavn for 
Sagen, at der fra forskjellige Sider fremkommer be
grundede Udtalelser, skulle vi her kortelig antyde, hvad 
der efter vore Anskuelser kunde være rigtigt at iværk
sætte, hvis e~ Fremtrængen af Pesten under en mildere 
Aarstid skulde gjøre Situationen alvorlig med Hensyn til 
de russiske Østersøhavne, der dog i ethvert Tilfælde ere 
ligesaa udsatte som den russisk-preussiske Grændse. 

Det vilde under saadanne Forhold være nødvendigt 
at bevogte alle de Gjennemgange gjennem vore Far
vande, som Skibe, kommende fra Østersøen, kunde be
nytte, altsaa Drogden, Grønsund, Store Bælt og Lille 
Bælt, og det burde selvfølgelig navnlig være den sydlige 
Adgang, der maatte bevogtes, medens der dog ogsaa 
burde findes enkelte Stationer i den nordlige Deel af 
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vore Farvaµde. En saadan Sikkerhedsrayon kunde eta
bleres ved at anvende endeel af vore mindre Kr.igsfartøier 
paa følgende Maade: Skonnerten , Absalon « kunde tage 
Stationen fra Dragør til Møen, assisteret af en Dampbarkas 
ved Dragør; en større Damper (11Geiser« eller nThoru) 
ved Kjøbenhavn og som Hovedvagtskib i Sundet. Damp
kanonbaade kunde stationeres saaledes: 1) fra Møen til 
Gjedser; 2) ved Albuen for at bevogte Store Bælt, Lol
lands Sydvestkyst og Langeland; 3) ved Ærø; 4) mellem 
Refsnæs, Samsø og Fyenshoved; 5) ved Helsingør; 6) ved 
Frederikshavn eller Læsø; 7) ved Bornholm; endvidere 
en Dampbarkas paa Kjøbenhavns Rhed og en lignende 
ved Indløbet til lsefjorden. Delle vilde ganske vist kun 
være 12 Fartøier imod de 20 (naar Vagtskibene med
regnes), som i 1831 anvendtes til Sikkring af Konge
rigets Kyster, idet de til Bevogtning af Hertugdømmernes 
Kyster benyttede Fartøier lades ude af Betragtning; men 
det maa da paa den anden Side erindres, at disse 
12 Fartøier ved deres Dampkraft kunne udfolde en stør.re 
Virksomhed, b_vilket rigtignok ogsaa er nødvendigt, idet 
Skibsfarten er tagen saa betydelig til siden 1831, og 
idet ogsaa en væsentlig Deel af denne nu er Damp
skibsfart. 

Bekostningen af en saadan maritim Sundhedsvagt 
er det selvfølgelig umuligt at opgive, da den afhæniter 
af den Tid, i hvilken Stationerne maae boldes, altsaa af 
Pestens Varighed; men man vil see, at det Hele ikke 
er stort mere end den Kanonbaadsescadre, der af og Ul 
udsendes om Efteraaret. 

Hvert forbiseilende Skib burde standses af disse 
idelig patrouillerende Vagtskibe, der kunde gjøres kjen
delige f. Ex. ved at · føre Quarantaineflaget paa 'l'oppen. 
Alle fra sunde Havne kommende Skibe kunde da faae en 
Attest for, at de vare standsede· og adspurgte, hvorimod 
Skibe, kommende fra russiske Bavne, kunde standses 
for at henvises til Observation i passende Tid (Græken~ 

3* 
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land har saaledes nu anordnet 21 Dage) paa d~rtil egnede 
Steder, f. Ex. Kyholm og Christiansø. Dog maa det er
indres, at man derved udelukker Befolkningen paa Chri
stiansø fra dens Hovederhverv, Fiskeriet, idet man af
bryder Forbindelsen med Bornholm og Tydskland, der 
navnlig er af Betydning for Laxefangsten, og Statskassen 
maa derfor ogsaa yde disse Folk en passende Erstat
ning. Dette kunde maaskee undgaaes ved at stationere 
et Par gamle Blokskibe som Quarautaine- Stationsskibe 
og flydende Lazarether paa afsides liggende Steder; men 
der burde da ogsaa være Krigsfartøier paa Stedet for at 
holde den strengeste Vagt ved disse Lazarethskibe. Saa
danne flydende Hospitaler vilde dog ubetinget være at 
foretrække for Hospitaler paa Land. Naar Epidemien 
var overstaaet, kunde de jo brændes uden stort Tab. 

Disse videre Foranstaltninger, hvortil kommer Dan
nelsen af en med stor Myndighed udrustet Quarantaine
commission, Forbud mod Indførelsen af de samme Varer, 
,som Tydskland og andre Stater have forbudt, eventuelle 
Overeenskomster med Sverrig-Norge o. s: v., gaae imid
lertid udenfor Hensigten med disse Linier, idet vi kun 
have villet henlede Opmærksomheden paa de egentlige 
maritime Forholdsregler, det fi?Uligt maatte være heldigt 
at anvende. Vi have allerede udtalt, at Bekostningen 
herved er forsvindende i Sammenligning med den Nytte, 
der man kunne opnaaes; men, hvad det mulig kan 
skorte paa, er Offir,erer, navnlig af de yngre Classer. 
Dette vil paa den anden Side klart vise Nødvendigheden 
af en Forøgelse af Søofflceerscorpset; thi, hvis vi ikke 
skulde kunne besørge en saadan Tjeneste ~om den oven
for antydede, hvorledes vil det da see ud, naar en 
eventuel Krigsudrustning kræver, at alt vort forhaanden
værende Materiel og sandsynligviis desuden en Deel 
private Skibe skulle forsynes med Officerer? 

Det er selvfølgelig Regjeringens Sag at bestemme, 
hvilke Forholdsregler- det maatte være rigtigst at gribe 
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til, og vi ere fuldt overbeviste om, at Regjeringen 
bar et aabent Øie for hele dette Spørgsmaals store 
og alvorlige Betydning. Det har derfor ikke været 
vor Hensigt at fremkomme med noget directe Forslag, 
men kun med en Antydning af, hvad der kunde gjøres, 
for derigjennem at overbevise Folk i Almindelighed om, 
at selv kraftige og energiske Foranstaltninger ikke ere 
saa uoverkommelige, hvad Udgifterne dertil angaaer, som 
man maaskee troer. Vi stole ogsaa trygt paa den Dyg
tighed og Nidkjærhed, hvormed det nylig nedsatte Ud
valg vil røgte sit Hverv. Dog kunne vi ikke slutte disse 
Linier uden endnu engang at paapege Forskjellen imellem 
Epidemiernes Optr1Pden og Udbredelse i 1831 og i J 853 
og de Forholdsregler, hvori denne Forskjel dog mulig
viis var begrundet. 
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Fregatten • S j æ Ila n d" var i afvigte Sommer udrustet 
som Exerceerskib under Commando af Commandeur 
Meldal. Commandoen bleY heist den 29de Mai, og den 
31te lagde Fregatten ud. Efter at være bleven ins1>i
ceret afgik Fregatten den 3die til Aarhuus for at over
føre Tropper til Leirsamlingen i Dyrehaven. Om :Mor
genen den 4de ankrede Fregatten ved Aarhnus, indslå
bede c. 1200 Mand og afgik samme Eftermiddag til 
Vedbæk, hvor Troppeme udskiliedes den næste Morgen. 
Fregatten havde derefter Station ved Vedbæk indtil den 
25de Juni, da den stod Sundet ud, gik norden om An
holt og ned i Store Bælt, hvor Kallundborg først blev 
anløbet. Her overværedes Kapseiladsen ,den 31te Juni 
paa Fjorden. Derefter gik Fregatten til Nyborg Fjord, 
og under Opholdet her blev der afholdt Skiveskydning 
iland ved Slipshavn. Herfra stod Fregatten ned lang·s 
Fyen og ind paa Lunke Bugten, hvor den ankrede ved 
Grønne O~d~ paa Thorø. Da Dampskibet uSlesvig, 
kom her forbi med Hs. Majestæt Kongen ombord paa 
Veien til Landmandsforsamlingen i Svendborg, blev der 
flaget, saluteret og mandet Ræer i Fregatten, og om 
Aftenen atbrændt et Fyrværkeri. Fregatten gik derpaa 
til Kjøbenhavn, hvor den opholdt sig nogle Dage for at 
proviantere og gik derefter sønder paa om til Lille Bælt. 
Fra Stevns til Lyø maatte der krydses op mod en frisk 
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Kuling af SV. og senere af Vest; ved Lyø blev der holdt 
Skiveskydning med Kanoner. Efter et kort Ophold ved 
Assens stod Fregatten · op igjennem Lille Bælt og ind 
paa Veile Fjord, hvor den ankrede omtrent udfor Tirs
bæk, og der blev her foretaget endeel LandgangsøYelser. 
DePefter gik den atter Nord paa, anløb Frederikshavn 
og ankom den 27de Juli til Christiania. Under Opholdet 
her blev der af Byens Borgere og navnlig af den danske 
Generalconsul Andersen gjort alt Muligt for at vise de 
danske Officerer Gjæstfrihed og Høflighed, hvilket Fre
gattens Chef og Officerer efter bedste Evne søgte at 
gjengjælde ved at arrangere et Bal ombord. Hs. Maj. 
Kong Oscar boede · paa denne Tid i Moss, men lod dog 
samtlige Officerer forestille for sig paa Slottet i Chri
stiania, ligesom han lod foranstalte en Souper paa Oscars
hal. Den 4de August forlod Fregatten Christiania og 
passerede samme Dag udfor Borten den samlede svensk
norske Kanonbaadsescadre, der her skulde foretage 
Øvelser i Forbindelse med den svenske Cadetcorvet 
•Saga11. Den paa Escadren vaiende Commandeurstander 
blev saluteret fra •Sjælland•, men Saluten blev ikke be
svaret, hvorimod en Officeer kom ombord for at gjøre 
Qndskyldning, idet han forklarede, at den svensk-norske 
Flaade ikke maatte salutere med riflede Kanoner, efterat 
et Uheld var indtruffet ved en foregaaende Salut. Fre
gatten gjorde nu et Kryds i Nordsøen med gjennem
gaaende roligt og smukt Veir ; den havde her Fartøi 
ombord i Fyrskibet paa Horns Rev, løb Helgoland i 
Sigte, satte derefter atter Coursen Nord efter og vendte 
tilbage til Sundet den 16de August. Dagen efter kom 
den ind paa Rheden; den 19de og 20de blev den inspi
ceret, lagde ind den 21de, og den 28de August blev 
Commandoen strøgen. 
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Den Esc adre, tler var udrustet i Efteraaret 1878 
under Commando af Commandeur F. Lund, bestod af 
Kanonbaaden • Willemoesu som Flagskib, af nRolfKrakea 
og de 5 nyere Kanonbaade og endelig af Kanonbaaden 
oKriegera som Repetiteur og Tender. Den 31te August 
heistes Commandoen i de enkelte Skibe, som Dagen 
efter lagde ud fra Værftet, hvorefter Commandostanderen 
heistes paa llheden. Den ~den September gik Esca
dren op i Sundet og ankrede udfor Skovshoved, og 
den 3die stod tlen sønder paa. •Rolf Krakeu gik udenom 
Gjedser, medens Kanonbaadene gik ind igjennem .Døge
strømmen og ankrede om Aftenen sønden for l\fasnedø 
Flak. Den 4de manøvrerede Ilaadene i Farvandene her 
omkring, gik om Aftenen til Ankers udenfor Stubbe
kjøbing og stod Dagen efter vester paa til Agersøsund, 
hvor •Rolf Krakeu atter stødte til. I de nærmeste Dage 
manøvreredes der i Store Bælt; Escadrens Skibe fyldte 
her efterhaanden Kul deels i I{orsør, deels i Nyborg, 
og den 7 de blev der flaget og saluteret i Anledning 
af Hds. Majestæt Dronningens Fødselsdag. Den 12te 
kom Escadren til Ankers ved Svendborg, stod Dagen 
efter videre vester paa til Øienæs Sund og den 14de Nord 
paa gjennem Lille Bælt, hvorefter 11Rolf Krake• gik 
østen om Endelave mellem Svanegrunden og Samsø·, 
medens Kanonbaadene stod ind mellem Grundene og op 
til Aarhuus, hvor der fortøiedes om Aftenen, og hvor 
Befolkningen de~ næste Dag aflagde . et meget talrigt 
Besøg ombord i Escadrens forskjellige Skibe, navnlig i 
oRolf Krakea, da det var et temmelig uvant Syn at see 
et Pandserbatteri inde i Aarhuus Havn. Den 16de 
gik Escadren op i Kalø Vig, hvor den maatte blive 
liggende i 5 Dage paa Grund af en haard vestlig Storm 
med vedholdende stærk Regn; endelig den 2lde kunde 
Escadren atter lette, hvorefte1· der holdtes Skydeøvelser 
og l\Ianøvrer, og om Aftenen ankredes der i Knebel Vig. 
Dagen efter stod Escadren SO. i, ned gjennem Lind-
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holms Dybet, sønden om Batter Barnet og ind i Nexelø 
Uugten; den 23de gik den øster paa gjennem Snekke
løbet, ankrede om Aftenen i Sundet og gik den føl
gende Dag østen om Hveen ned til Kjøbenhavns lnde1·
rhed. Den 27de gik den atter Nord paa, ankrede op 
udenfor Tuborg Havn og i de følgende Dage blev der 
nu afholdt Skydeøvelser, Fartøisseilads og Roøvelser. 
Endvidere blev en Deling Torpedobaade underlagt Esca
clren, og der blev med disse foretaget forskj-ellige com
binerede Øvelser og natlige Torpedo,ilngreb i Forbindelse 
med Forsøg i Anvendelsen af det elektriske Lys som 
Sikkerhedsforanstaltning imod disse Angreb osv. Den 
5te October passerede Dampskibet "Slesvi"'• med Hds. 
l.'\fajestæt Dronningen ombord op til Bellevue, i hvilken 
Anledning der blev saluteret. Den l0de October 
ankrede Escadren ved Kjøbenhavn, den llte nedhaltes 
Standeren, hvorefter Skibene lagde ind, og den 14de 
blev Commandoen strøgen. 

Corvetten nDagmar« var i Vinteren 1877-78 
bestemt til et Togt i Atlanterhavet og Middelhavets vest
lige Deel under Commando af Capitain W. Pedersen. 
Den 17de October 1877 blev Commandoen beist; Dagen 
efter lagde Corvetten ud paa Inderrheden, blev inspi
ceret den 20de , og samme Dag lettede den og stod 
Nord paa." Den 2lde om Formiddagen passeredes Skagen. 
OYer Nordsøen ha,·de Corvetten en temmelig stormfuld 
Reise; Dover blev passeret den 28de, og den næste Dag 
ankrede Corvetten paa Portland Rhed, hvor der blev 
fyldt Kul, ln•orefter Corvetten den 31 te atter stod til 
Søes. Paa Reisen over Spanske Sø var Leili !.!;heden 
mindre god, med ustadige, vexlende Vinde. Den 13de 
November faldt Ankeret paa Cadiz Rhed, hvor der blev 
indtaget Viin til Besætningen. Under Opholdet her 
bemærkedes der en Dag Ild ombord i en nærliggende 
større spansk Kotfardidamper. Fra Corvetten blev der 
strax til Assistance afsendt to Fartøier med Sluknings-
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redskaber; det viste sig imidlertid, at Ilden havde grebet 
fol' stærkt om sig, saa at det var umuligt at slukke den, 
hvorfor nDagmar,s Fartøiel' maatte indskrænke sig til at 
bjerge Besætningens Eiendele. Den 19de November 
flagede og saluterede Corvetten i Anledning af Exdron
ning Isabellas Fødselsdag, og samme Dag forlod den 
Cadiz. Allerede om Aftenen i det skjønneste Veir stod 
nDagmaru gjennem Gibraltarstrædet, og under vedvarende 
gunstige Veirforhold naaede den Algier den 23de No
vember; her opholdt den sig til den 27de. Reisen til 
Neapel blev med en frisk vestlig Kuling fuldendt i 4 
Dage. I Neapel fortøiede Corvetten i Orlogshavnen, 
hvor der var samlet en større italiensk Escadre. Det 
blev tilladt •Dagmarus Officerer at besee saavel Esca
drens Skibe som Orlogsværftet, hvor Bygningen af Pand
serskibet nDuilfoa fuldendtes. Den l0de December for
lod »Dagmar• Neapel og fortøiede næste Dag ved Civita 
vecchia, hvis Havn som bekjendt er temmelig maadelig, 
baade hvad Plads, Dybde og Dønning fra Søen angaaer. 
Veiret holdt sig imidlertid roligt undtagen en enkelt 
Dag, da det blæste op af NO. og tegnede til al blive 
en Storm. Dramstængeme bleve strøgne og den ifor
veien meget solide Fortøining forstærkedes yderligere. 
Veiret bedagede sig dog hurtigt. Den 18de forlod Cor
,,etten Civita vecchin og fortøiede næste Formiddag i 
Livornos rummelige og fortrinlige Yderhavn. Der blev 
her indladet en større Samling af Kunstsager til det Kgl. 
Kunstakademi i Kjøbenhavn, væsentligst bestaaende af 
Gibsafstøbninger af en Prædikestol i Domkirken i Siena. 
Efter at have feiret Julen her forlod Corvetten LiYomo 
ved Middagstid den 27 de December for at gaae til Toulon. 
Reisen hertil forsinkedes ved vestlig Kuling, der en 
enkelt Nat friskede i til Storm, saaledes at Toulon først 
blev naaet den 30te December om Formiddagen. Paa 
Rheden laa den franske Middelhavsescadre, unde1· Com
mando af Admiral d'Hornoy, fortøiet for Vinteren. Admi-
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ralen aflagde et Besøg ombord i Corvetten. Dennes 
Officerer havde ved hyppige Besøg rig Leilighed til at 
besee saavel de alt udrustede Pandserskibe som de for
skjellige Nybygninger pa_a Orlogsværftet. Efter at være 
bleven forsynet med de fortrinlige "støbteu Kul, som 
anvendes i de franske Orlogsmænd, forlod Corvetten 
Toulon ved Middagstid den 8de Januar 1878. Den 13de 
om Eftermiddagen passeredes Gibraltarstrædet under en 
østlig Storm, og den 23de ankrede Corvetten ved Tene
riffe paa Sta. Cruz Rhed. Efter at Posten var kommen 
ombord, og Chefen havde aflagt de sædvanlige officielle 
Besøg, lettede Corvetten paany og holdt derefter kryd
sende i Farvandene omkring de canariske Øer. Veiret 
holdt sig vedvarende smukt med jævn og stadig NO. 
Passat, og der var derfor under dette 14 Dages Kryds 
god Leilighed til at fremme alle Skibsøvelser, Seilma
nøvrer, Exercits og . Skiveskydning med Baandvaaben. 
Den 7de Februar fortøiede nDagmaru atter ved Sta. Cruz, 
hvor den forblev til den 9de. na Rheden, der ligger 
paa Øens NO. Side, er meget udsat og usikker, var der 
dog kun et indskrænket Samkvem med Land. Den 12te 
}'ebruar ankrede uDagmaru paa Funchals Rlhed sam
tidig med den engelske Skruecorvet •Tourmaline•, be
stemt til Vestindien; den 16de lettede nDagmaru herfra. 
Under den første Deel af . Bjemreisen var Veiret ret 
gunstigt, kun en enkelt Dag blæste det en Storm af 
NO.; efterhaanden som Corvetten nærmede sig Opgangen 
til Canalen, blev Veiret imidlertid uroligere, og den 28de 
Februar, da Corvetten var udfor Canalens Munding, 
blæste det en Storm af VSV. med Regn og Tykning, 
hvilket forhindrede Anduvningen af Land. Den 2den 
Marts, da Veiret havde bedaget sig, stod Corvetten ind 
til Plymouth, hvor Besætningen nu fik Landlov efter et 
8 Ugers uafbrudt Ophold ombord. Da Kulfyldningen 
var tilendebragt, ik nDagmarn atter tilsøes den 6te. 
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Seiladsen gjennem Canalens østlige Deel blev be
gunstiget af god Leilighed; men i den nordlige Deel af 
Hoofden mødte Corvetten en NV. Storm med meget 
haarde Sneebyger. Imod en temmelig svær Sø maatte 
Skibet nu i et halvt Døgn under Damp og med Stag
og Gaffelseil presses op imod Veiret for at klare den 
hollandske Kyst fra sig. Under Stormen fyldtes Giggen 
af en Sø, hvorved den ene Jollebom agter knækkede, 
saaledes at man nødsagedes til at kappe det havarerede 
Fartøi fra sig-. Den llte Marts passeredes Skagen. 
Efter at have ligget til Ankers Nallen mellem den 11 te 
og 12te under Fornæs, stod Corvetten Sundet ind og 
aukrede paa Kjøbenhavns lnd'errhed Kl. 3 E. M. den 
12te. Den 14de og 15de afholdtes der Skarpskydning 
med Kanoner i Sundet, den 18de og 19de blev Cor
vetten inspiceret og lagde derefter ind i Flaadens Leie. 
Corvetten blev fuldstændig desarmeret, og den 30te 
Marts blev Commandoen strøgen. 

Corvetten nHeimdala var i afvigte Sommer ud
rustet som Cadetskib under Commando af Capitain Mac 
Dougall. Den 13de Mai blev Commandoen heisl; samme 
Dag lagde Corvetten ud paa lnderrheden, blev inspi
ceret den liide og afgik fra Rheden den 17 de Nord paa. 
Efter at have manøvreret nogle Dage i Skagerak og paa 
Doggersbanke, stod Corvetten ned til Calais, hvorfra den 
skulde bringe to Torpedobaade til Kjøbenhavn, hvilke 
Baade skulde afhentes af Premierlieutenant Sølling hos 
Samuel White i Cowes. Den 25de Mai ankom nlleim
dal • til Calais, løb ind i Yderhavnen og fortøiede ved 
Molen i Nærheden af Doverpaquetbaadene. Det var 
imidlertid temmelig ubekvemt at ligge her paa Grund af 
den store Forskjel mellem Høi- og Lavvande, hvorfor 
Corvetten den 27de lagde ind i et lukket Bassin. Under 
Opholdet her viste navnlig det 8de Linieinfanteriregi
ments Officerer megen Gjæstfrihed mod Corvettens Offi
cerer og Cadetter. J)en 30te om Aftenen ankom Prmltnt. 
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Sølling med de to Torpedobaade , slæbte af en engelsk 
Bugseerdamper. Overreisen fra Cowes havde været tern

. melig stormfuld saaledes at Baadene havde maattet søge 
ind til Dover. Der var nu Valget imellem at tage Baa
dene ombord paa Corvetten eller at slæbe dem til Tøn
ningen, og, da der netop kunde skaffes Plads paa Dækket 
til at stille Baadene der Yed at kjøre de to forreste 
Skandsekanoner paa hver Side forefter, valgtes dette som 
den sikkreste og hurtigste Maade til at bringe Baadeue 
lige til Kjøbenhavn. I Bassinet fandtes der imidlertid 
kun en mindre Kran, som man ikke med Sikkerhed 
kunde byde hele Baadenes Vægt; man stillede derfor 
Storraaen til Rustning og tog Baadene ombord med 
Raaen og Kranen tilsammen. Baadene optog hele Skibets 
Brede paa begge Sider af Stormasten, og der blev der
for bygget en Passage over den• ene Baad med Trapper 
for og agter. Endvidere bleve Baadene meget solidt 
afstivede og forstøttede. J Calais havde Cadetterne Lei
ligbed til at besee Tvillingskibet "Castalia• , der faret· 
mellem Calais og Dover. Den 3die Juni om Middagen 
afgik Corvetten fra Calais, havde en meget gunstig Reise 
over Nordsøen, dog med en temmelig stiv NV. Kuling 
udfor Hanstholmen, saaledes at Corvetten rullede endeel 
med den svære Vægt paa Dækket. Den 6te Kl. 9¼ 
Aften ankom Corvetten pna Kjøbenhavns Rhed og lagde 
Dagen efter ind i Flandens Leie, hvor Torpedobaadene 
bleve udtagne under Dampkranen. Den Sde lagde Cor
vetten atter ud og afgik den llte sønder paa ned til 
Østersøen, hvor der indtil den 16de holdtes krydsende 
imellem Bornholm og Rugen med gunstige Veirforhold, 
idet del kun Natten mellem den 15de og 16de blæstr 
en østlig stiv Kuling med haarde Byger. Ji)en 16de om 
E. M. var Con'etten oppe under Trelleborg og tr~f her 
eu svensk Seilfregat, kommende fra Sundet. Den 17 de 
stod Corvetten øster paa med temmelig flau ,•estlig Brise 
imellem en Flaade af henved 200 Seilere. Indtil den 
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23de Juni lioldt Corvetten gaaende langs Bornholms 
Østkyst, hvor der var en ypperlig Manøvreplads. Den 
20de om Aftenen vare endeel Officerer og Cadetter t 
Land paa Christiansø, og den 23de ankrede Corvetten 
paa Frenne Rhed tæt sønden for Svanike, hvis Borgere 
foranstaltede en Kjøretour for Officerer og Cadetter ud 
til det bekjendte Randkleveskaar. Næste Morgen lettede 
Corvetten, stod øster paa og holdt nu nogle Dage kryd
sende paa Bøiden af Utklipperne. Den 28de Juni ved 
Skiftning af Mærsseil indtraf det Uheld, at en Mand 
blev alvorlig saaret i llovedet af et nedfaldende Merle
spiger. · Dampen blev derfor strax sat op, Coursen sat 
mod Rønne, og samme Aften blev den Saarede bragt 
ind paa Sygehuset der, hvor han senere kom sig. Den 
29de om Morgenen forlod Corvetten atter Rønne, fort
satte Manøvrerne i Østersøens østlige Deel og stod om 
E. l\f. den 5te Juli ind paa Hæstholms Ankerplads i 
Skjærgaarden østen for Carlskrona; paa denne temmelig 
afsides liggende og eensomme Ankerplads var der ypperlig 
Leilighed til at male og pudse Skibet, inden det skulde 
vise sig i den svenske Orlogshavn. Om Middagen den 
7 de lettede Corvetten, stod ud fm Ilæstholm op imod 
en stiv vestlig Kuling, ind mellem Kungshohnen og Drott
ningskær og ankrede Kl. 3 paa Carlskrona Rhed, hvor 
der laa 4 svenske Øvelsesbrigger og Corvetten nNorr
køping". I Carlskrona bleve Officerer og Cadetter paa 
en hjertelig og gjæstfri Mande modtagne saavel af de 
svenske Søofficerer som af den danske Viceconsul, Ilr. 
Thørn. Forskjellige smukke Udflugter bleve arrangerede, 
Orlogsværftet beseet, og det svenske Søofficeersselskab 
indbød Officerer og Cadetter til en megel smuk Fest 
paa Dronningen af Sveriges Fødselsdag, som Corvetten 
f'eirede med Flagning og Salut. Den commanderende 
Admiral Sundin aflagde et Besøg ombord i Corvetten og 
indbød Chefen tilligemed nogle Officerer og Cadetter til 

Middag hos sig. Den 11te stod Corvetten tilsøes; drr 
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holdtes nu krydsende paa begge Sider af Bornholm, og 
clen 20de Juli om Aftenen anløb Corvetten Rønne, hvor 
der modtoges Efterretning om Admiral Sommers Død. 
Endnu samme Aften lettede derfor Corvetten og stO'd til 
Rjøbenhavn, hvor der ankredes den næste Dag, og hvor
fra Corvetten atter afgik den 22de. Efter en Dags Op
hold i Sundet, gik Corvetten om til Store Bælt og ind 
paa Muusholms Bugten, hvor den blev liggende en Dag, 
medens der afholdtes Kahytsexamen, stod den 26de ind 
til Kallundborg og slæbte den 27de en Transportbaad 
til Aarhuus. Der blev derefter krydset i nogle Dage i 
Farvandene omkring Samsø, hvorefter Corvetten stod ind 
i Sundet og ankrede ved Vedbæk om Aftenen den 31te 
Juli. Den 2den August gik Corvetten til Ankers paa 
lnderrheden, hvor den flagede og saluterede i Anledning 
af Bd. Kgl. Hh. Kronprindsessens Nedkomst. Den 3die 
blev Corvetten inspfoeret af Flaadeinspecte_uren , hvor
efter den lagde ind i Flaadens Leie, og den 6te gik 
Cad etter og Elever over paa Kanonbaaden ø Krieger • for 
under Commando af Capitain Hansen at gjøre det sæd
\anlige 14 Dages Togt i Smaafarvandene omkring Sjæl
land og Fyen. Efter at Corvetten var bleven fuldstændig 
desarmeret, blev Commandoen strøgen den 12te August, 
og der blev derefter taget fat paa Corvettens Hoved
reparation. 

Skonner t en 11Fylla11 ,ar udrustet som Stations
skib ved Island og Færøerne under Comrrrnndo af -Capi
tain Bucbwald. Den lste April blev Commandoen beist, 
den 2den inspiceredes Skonnerten, og den 5te om Mor
genen forlod den Kjøbenhavns Rhed. Den paafølgende 
Nat laa Skonnerten til Ankers Øst for Anholt paa Grund 
af en meget tæt Taage; Skagen blev passeret den 6te 
F.M., og den 8de Kl. 10 F.M. ankrede Skonnerl'en ved 
Lerwick. Hs. Maj. Kongens Fødselsdag feiredes her med 
Salut og Flagning; den 9de fyldtes der Kul, og om Mor
genen den lOde stod Skonnerten atter Nord paa gjennem 
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West Sound og Yell Sound. Om Formiddagen den llte 
ankredes der ved Thorshavn. Med Amtmanden og nogle 
andre Embedsmænd ombord stocl Skonnerten den næste 
Dag ned til Suderø, og her bleve Kvalbøfjord, Trangis
.vaag, hvor der fyldtes Kul, og Vaagefjord anløbne; den 
13de om Eftermiddagen gik Skonnerten {ilbage til Thors
havn. Her blev med Ministeriets Tilladelse den fra 
Orlogsværftet medgivne Styrbords Jolle sat. iland og i 
dens Sted anskaffet en færøisk Jolle, en saakaldet Sex
mannefarer, som viste sig at være et udmærket let.l'Oende 
Fartøi, for hvilket der paa Islandstogtet havdes en ud
strakt Anvendelse, og som derhos i Retning af Sødyg
tighed overgik alle Skonnertens andre Fartøier, endog 
Ilvalbaaden. 

Da Amtmanden ikke havde nogen Anledning til at 
ønske Skonnertens Ophold ved Færøerne forlænget, let
tede denne fra Thorshavn den 14de, og med frisk l{u
ling af ONO. blev Coursen sat efter Westmanøerne. I 
Løbet af den 15de tiltog Kulingen efterhaanden til Storm 
med Regntykning og Sneebyger, en meget svær Sø reiste 
sig, og Skonnerten dreiedes derfor til sønder over. I 
et Par Dage holdt det haarde Veir paa med enkelte 
korte Mellemrum; først. den 18de paa Dagvagten klarede 
det lidt af, og Skonnerten stod nu Nord i for at faae 
l{jending af Landet; Kl. 7 F.M. kom Westmanø'erne og 
Hekla i Sigte, og det viste sig da, at. Bestikket gav 
Pladsen ikke mindre end 90' for vestlig, et godt Beviis 
paa, hvilken betydelig Strømsætning man kan træffe i 
disse Farvande, navnlig under stormfulde Veirforhold. 
Om Aftenen Kl. 8 faldt Ankeret paa Reykjaviks Rhed. 

Den· 22de April ankom nFylla•'s mangeaarig•e Kam
merat i de islandske Farvande , den franske Orlogsbrig 
nBeaumanoir« , lieutenant de vaisseau de l\fargar~re ; 
Ilriggen havde under de vedholdende haarde østlige 
Storme holdt gaaende i Danmarksstrædet vesten for Srie
fjelds Jøklen og havde endogsaa været i Nærheden af 
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Isen; først efter en meget besværlig Seilads var det om
sider lykkedes den at krydse sig op til Reykjavik. Den 
26åe om Aftenen ankom Corvetten •Dupleix«, comman
deret af Stationschefen, capitaine de vaisseau Devarenne, 
og de tre til Ordenens Overholdelse blandt Fiskerne be
stemte Orlogsmænd vare nu samlede i Reykjavik i nogle 
Dage, afventende Postens Ankomst. Den 29de kom 
Postskibet; nFyllau foretog derefter den 2den og 3die 
Mai en Tour til Havnefjord og fortsatte underveis den i 
1877 paabegyndte Opmaaling af Farvandet mellem Alp
tauæs og de udenfor liggende Skjær. 

Om :Morgenen den 6te Mai lettede "Beaumanoiru 
for at gaae til sin Station paa Østkysten, og samme 
Aften forlod ogsaa 11Fylla• Reykjavik for at undersøge 
Forholdene paa Vesterlandet. Stykkisholm og Ellidaey 
Havn bleve anløbne den 7de; i Dagene fra den 8de til 
den lOde foretoges endeel Opmaalingsarbeider ved Flatey 
i Brede Bugten, og efter et flere Dages Ophold paa 
Tulknafjorden og Patriksfjorden kom Skonnerten tilbage 
til Reykjavik den 19de Mai. Efter at have fyldt I{ul 
her, anløbet Havnefjord, hvor der bekvemt kan fyldes 
Vand, og fortsat Opmaalingeme i Farvandet Vest for 
Besserstad, !itod Skonnerten tilsøes den 31te Mai, undei·
søgte først Byjaskjæret, der stikker ud fra Kysten mellem 
Skagen og Reykjanæs, og som fandtes feilt aflagt i 
Kaartet, anløb derefter Grønnefjord paa Sydsiden af 
Bredebugten den 3die Juni og kom den 4de tilbage til 
Reykjavik. Skonnerten opholdt sig nu deels her, deels 
i Ilavnetjord, medens Besætningen øvedes i Exercits og 
Reisningsmanøvrer, hvad der paa Grund af de heldige 
Veirforhold var rigelig Leilighed til. Den 19de Juni 
forlod Skonnerten Reykjavik sammen med Corvetten 
nDupleix• med det Formaal at anløbe Skutulsfjorden og 
Nordlandet, der ifølge alle hidtil modtagne Efterretninger 
indtil nu havde været fuldstændig blokeret af lis, et 
ganske kort Mellemrum undtaget. F. M. den 20de an-
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kom Skonnerten til Skutulsfjorden og stod strax ind paa 
Pollen, hvor der fortøiedes ved Sass's Bro for at fylde 
Kul. Den næste Dag anløb den franske Corvet Rheden 
i et Par Timer, hvorefter den gik videre til Øfjord. 

Den 24de Juni stod nFyllau ud af Pollen og Skutuls
fjorden med Cours efter Cap Nord. Dette kom i Sigte 
Kl. 4 E. M., Veiret var smukt, ingen lis at øine, og 
det blev derfor besluttet at tage en Linie herfra Nord 
paa for at undersøge Dybde- og Temperaturforholdene 
i Havet norden for Island , hvilket Skonnerten havde 
faaet Ordre til at gjøre i den Udstrækning, som Leilig
heden og Veirforholdene maatte tillade. Ligesom Aaret 
iforveien var Skonnerten i denne Hensigt forsynet med 
de nødvendige Dybde-Loddeapparater, og foruden de 
Casella-Millerske Thermometre var der medgivet nogle 
Thermometre af Negretti & Zambra's Construction. Fra 
Cap Nord stodes der retv. Nord i, medens der med 
bestemte Mellemrum toges Lodskud og Temperatur
maalingcr ned til Bunden. Faa Timer efter at Lod
ningen var begyndt, indfandt den uundgaaelige listaage 
sig; Luftens Varmegrad aftog meget stærkt, Vandets 
derimod forholllsviis langt mindre , hvad der syntes at 
tyde paa, at Isen endnu ikke var i umiddelbar Nærhed, 
og med en noget mindsket Fart stodes der nu videre, 
medens Taagen haardnakket holdt sig saa tæt, at man 
knap kunde see i en Skibslængdes Afstand. Den 25de 
Kl. 71 F. M. var Luftens Temperatur + 0", 4 C.; Van
dets Temperatur i Overfladen var samtidig falden til + 
O , 1 C., og Farten blev derfor bragt ned Lil det mindst 
Mulige, da det nu var øiensynligt, at man maatte være 
meget nær ved Isen, som man dog endnu ikke saae 
noget til, hvorimod af og til et Stykke Drivtømmer, . 
hvorafVandet syntes at være temmelig opfyldt, gled hen 
langs Siden af Skibet. Endelig, henved KL 9, kom de 
første Skodser i Sigte. Der blev da stoppet og loddet; 
Dybden var 350 Fv.; fra et Par Favne under Overfladen 
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og ned til Bunden var Vandets Temperatur fra ~ o0,5 
til+ 1 °,8 C., og det var saaledes lykkedes her - 74 Qml. 
norden for Cap Nord - at trænge ind i selve Polar
strømmen og at constatere det iiskolde Vand i alle 
Dybder, et Resultat, som det efter det meteorologiske 
Instituts Opgivelse vilde være af særlig Interesse for 

· Videnskaben at opnaae. 
Da en videre Fremtrængen næppe var mulig, blev 

der vendt sønder i, og Kl. 7 Fm. den 26de, efter henved 
36 Timers Seilads i Taage, klarede det atter af, Landet 
ved Øfjord kom i Sigte, og efter at have afviist en en
gelsk Fisker, der var temmelig nær inde under Kysten, 
og gjort et kort Ophold paa Siglefjord, stod Skonnerten 
ind paa Øfjord og ankrede udfor Akureyri ved Siden 
af den nogle ,Dage iforveien ankomne franske Corvet. 

Indtil den 5te Juli forblev uFyllau til Ankers ved 
denne efter i&landske Forhold usædvanlig venlige og 
smilende Handelsplads, der tillige afgiver saa at sige 
den eneste sikkre Bavn paa hele Nordlandet. Mand
skabet øvedes med Exercits og Skiveskydning i Land, 
hvortil der her er fortrinlig Leilighed, og samtidig fore
toges endeel nødvendige Arbeider ved Skib, Reisning 
og Maskine. Den nævnte Dag stod Skonnerten tilsøes, 
og, da Veir,forboldene vare gunstige, blev der i Løbet 
af Dagen og den paafølgende Nat taget en Række Dybde
lodskud og Temperaturmaalioger. Kl. 4 Efterm. passerede 
Skonnerten l1/s Miil vesten for Grimsey og kom Kl. 6 
igjennem flere stærke Strømkoblinger. Lodningen fort
sattes til den 9 Mile NNV. forGrimsey liggende eeosomme 
Klippe Mevenklint, indtil der nærlig blev naaet samme 
Brede som ved Linien ud for Cap Nord. Paa hele delte 
Strøg fandtes der bundgaaende varmt Vand; den største 
Dybde, paa hvilken der loddedes, var 234 Fv. Den 6te 
Kl. 11~ Efterm. ankredes der paa Skagestrands Rhed, 
og den næste Dag anvendtes til at optage Ifaart over 
denne i høi Grad usikkre og farlige Bavn, som dog 

. 4* 
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aarlig besøges af mange Skibe, saaledes ogsaa af Post
dampskibet nDiana•, naar Veirforholdene blot nogen
lunde tillade det. Om Aftenen lettede Skonnerten, stod 
udenom Cap Nord, fyldte den 8de Kul i Pollen og an
krede den 9de udfor Thingeyre i Dyrefjord, hvorfra den 
atter lettede den Ute om Form. med en Jagt paa 
Slæb, der bragtes tilsøes. Den Ute om Aftenen Kl. 7· 
var Skonnerten udfor Snefjelds Jøklen, og Coursen blev 
nu sat retv. V ~ N. hen, idet det var Hensigten at under
søge Dybde- og Temperaturforholdene i denne Deel af 
Danmarksstrædet. Omstændighederne vare særdeles gun
stige, det var næsten Stille; der blev først naaet 160 Fv., 
men denne Dybde aftog atter til 94 Fv. , hvorefter det 
paany dybnede til 110 og derpaa 130 Fv.; Kl. 8 Form. 
den 12te, paa 65° nordlig Br., 28° 18' vestlig Lgd., fandtes 
600 Fv.; Kl. 12 Midd. paa 65° 2' n. Br., 296 15' v. 
Lgd. 775 Fv. og Kl. 4 Efterm. paa 66° 5' n. Br., 30° 
29' v. Lgd. 1125 Fv. Her, i omtr. 40 Miles Afstand 
fra Kysten, fandtes Vandets Temperatur i Overfladen 
+ 11 ° C., ved Bunden + 3°,4. Skonnerten stod endnu 
omtrent 8 Mile længere vester paa og fandt da Vandets 
Temperatur i Overfladen + 10° C., medens den i 500 
Favnes Dybde var+ 5°. Ved dette overraskende Resultat 
var saaledes den bundgaaende varme Strøm i Danmarks
strædets østlige Deel tilstrækkelig constateret. Det var 
imidlertid begyndt at friske op af SV., dog endnu uden 
videre Sø; Kl. 10 Efterm. blev Coursen da sat 0. t. S. 
i med en strygende Leilighed. Den 13de om Efterm. 
løb Skonnerten ikke under 10 Mile, fra Kl. 2 til 4 endog 
over 11 Miles Fart. Den 14de Juli kom Skonnerten til 
Ankers ved Reykjavik, hvor den forefandt Briggen "Bea11-
manoir11. Den 17de ankom nDupleix« fra en Tour pan 
Østerlandet, og den næste Dag kom Postdampskibet 
nPhoenix• fra Kjøbenbavn. 

Efter Anmodning fra L11,ndshøvdingen blev der nu i 
uFyllaø indladet en stor Deel Materiel, som var kommet 
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op med Postdampskibet og bestemt til det ved Reykjanæs 
under Bygning værende Fyrtaarn. Transporten af dette 
Materiel, blandt hvilket der fandtes adskilligt vægtigt 
Jerngods, vilde over Land paa Hesteryg ad de lange og 
uf ar bare V eie være aldeles umulig , og •Fylla" skulde 
derfor forsøge paa om muligt at landsætte det paa 
Kysten i Nærheden af Fyrtaarnet. Da imidlertid en 
saadan Landsætning paa denne fuldstændig aabne Klippe
kyst kun kunde foretages med Udsigt til Held under de 
roligste Veirforhold, forblev Skonnerten, hvis Dæk var 
fuldstændig belemret af det indladede Gods, liggende 
til Ankers ved Reykjavik for at afvente en saadan gun
stig Leilighed. Den 5te August henved Midn. lettede 
~Fylla« for at gjøre et Forsøg; den næste Morgen Kl. 7 
ankredes der tæt inde under Kysten i Nærheden af 
Reykjanæs. Udlosningen begyndte strax i en fra Reykja
vik medbragt Pram, medens Planker og Tømmer flaadedes 
i Land, og det lykkedes paa denne Maade ved at frem
skynde Arbeidet af al Magt at bringe alt Godset velbe
holdent i Land saa hurtigt, at •Fyllau endnu samme 
Aften var til Ankers ved Reykjavik. Da man her saae 
Skonnerten komme ind, var det den almindelige Tanke, 
at Forsøget maatte være mislykket, og desto større blev 
derfor Glæden over det heldige Resultat, da dette Is
lands første .Fyr omfattes med særlig Interesse af enhver 
Islænder. 

Den 8de August lettede "fyllaa for sidste Gang fra 
Reykjavik for at gaae til Østerlandet, hvor Resten af 
August skulde tilbringes; •Dupleixu, der samme Dag 
skulde afgaae til Dyrefjord, laa endnu paa Rbeden, og 
under livlige Burraraab fra Besætningerne, der paa 
begge Skibe entrede op i Vantene, skiltes man fra 
hinanden. Forholdet mellem de franske og danske Offi
cerer var i Løbet af Sommeren, hvor man i saa lang 
Tid havde havt god Leilighed til at lære hverandre at 
kjende, blevet særdeles venskabeligt og kammeratligt. 
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Den franske. Stationschef, Commandant Devarenne, viste 
bestandig de danske Officerer den største Opmærksom
hed og Forekommenhed, ligesom ogsaa den eeD,stemmige 
Roes, der overalt paa Fjordene udtaltes over de franske 
Fiskeres Færd i Løbet af denne Sommer, vidnede om, hvor 
kraftigt han forstod at indprente disse Folk Agtelse for 
Loven og for Islændernes Ret. 

Efter at have anløbet Skutulsfjorden for at fylde 
Kul og Adelvig, norden for Ritur Huk, for østen Storm 
ankrede Skonnerten om Aftenen den 12te paa Øljord 
i Svarvardalsbugten, hvorfra der den næste Dag blev 
afsendt Post med den engelske Udvandrerdamper "Cum
brae II og derefter igjen lettet. Ved Midnatstid den 13de 
var Skonnerten udfor Cap Langanæs, og, da Vei.ret var 
klart, hvad der her en stor Sjeldenhed, benyttedes Leilig
heden m· at tage en Række Lodskud i forskjellige Ret
ninger ud fra dette Islands nordøstligste Forbjerg, rundt 
om hvilket man saa ofte er nødsaget til at lodde sig frem 
i Taagen, der her næsten stadig ligger over Landet, og 
hvor Kaartene kun give en ringe Veiletlning. Der blev 
naaet en Dybde af 150 Fv. Den Ude om Eftcrm. af
leveredes endeel Post i Vapnaljord, og samme Aften 
ankredes der i Seydisljord. Her fo1·blev Skonnerten indtil 
den 22de, paa hvilken Dag den anløb Lodmundrljord, 
Miøfjord og ankrede i Nordfjord. Den 27de anløb den 
Faskrudfjord. Paa Veien ud herfra blev en engelsk 
Fisker truffen fiskende langt indenfor den lovbestemte 
Afstand fra Kysten, hvorfor den strax blev jaget, tagen 
paa Slæb og indbragt til Eskefjord, hvor Sysselmanden 
idømte Skipperen en klækkelig Pengebøde. Opholdet i 
Eskefjord blev benyttet til Skiveskydning med Kanoner. 
Den 4de September stod Skonnerten ned til Berufjord 
og ankrede i Djupavogr; her blev pen liggende for- en 
haard SV. Storm og høitideligholdt Dronningens Fødsels
dag den 7de med Salut og Flagning; den Sde lettede 
Skonnerten og forlod Island for at begive sig paaBjemveien. 
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Den 9de September ankrede Skonnerten ved Thors
havn; Dagen efter saluteredes der med 21 Skud i An
ledning af Kronprindsessens Nedkomst. Samme Dag 
kom Amtmanden ombord, og Skonnerten holdt derefter 
gaaende mellem Strømø og Østerø for at overvære Be
gyndelsen af en Grindejagt. Om Aftenen stod 11Fyllaa 
ind paa Trangisvaag, hvor der fyldtes Kul; den 12te gik 
Skonnerten fra Færøerne, passerede efter en heldig 
Reise Skagen den 15de om Morgenen, laa til Ankers 
under Anholt, og den 16de om Eftnm. ankrede ,Fyllaa 
ved Vedbæk, hvorfra den gik op til Kjøbenhavn den 19de, 
paa hvilken Dag •Slesvig• passerede med Kongetlag, som 
blev saluteret af Skonnerten. Den 2lde blev denne 
inspiceret, lagde ind den 23de, og den 30te September 
blev Commandoen strøgen. 

Skrueskonnerten »Ingo lfu var under Commando 
af Capilain C. Jessen udrustet paa et Prøvetogt i Øster
søen og i Atlanterhavet. Commandoen blev heist den 
9de August, hvorefter der i Flaadens Leie blev anstillet 
forskjellige Forsøg for at finde Metacente1:høiden og 
Skibets S\'ingnings-Periode. Den llte lagde Skibet ud 
paa Rheden, blev inspiceret Dagen efter og afgik umiddel
bart derpaa ned i Drogden, hvor det ankrede. Den 13de 
stod Skonnerten sønder paa og ned i Østersøen, forbi 
Bornholm og havde den 15de østen for denne Ø en 
Storm af VNV. med høi Sø, under hvilken den laa under
dreiet og viste sig som et ganske godt Søskib. I de 
paafølgende Dage blev der manøvreret; den 18de var 
Skonnerten til Ankers ved Nexø, lettede næste Morgen, 
stod afvexlendn under Seil og under Damp vester paa 
og ankrede den 20de Kl. 101 Efterm. inde f Faxe 
Bugten, stod næste Morgen op i Drogden og den 2ide 
ind paa Kjøbcnhav11:s lnderrhed for at tage Kul ombord. 
Den 25de stod Skonnerten Nord paa, passerede Skagens 
Fyrskib næste Morgen Kl. 6 og stod under Damp over 
Nordsøen, i Begyndelsen med næsten stille Veir, saa-
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ledes at der med et Kulforbrug af kun 9 Tdr. Kul i 
Vagten naaedes en Fart af 7. Da Skibet kom ned i 
Boofden, friskede det efterhaanden op til en Storm af 
SV., hvorfor der blev ankret op den 30te om Morgenen 
paa Margate Rhed. Den lste September lettedes der 
herfra, og med smukt Veir stod Skonnerten gjennem 
Canalen ind til Plymouth, hvor der ankredes den 2den 
om Eftermiddagen. Foruden det engelske Vagtskib "Royal 
Adelaide• laa den tydske Corvet 11 Medusa• her paa 
Rheden. Forskjellige mindre Reparationer foretoges her, 
et Pole Compas blev opstillet, og den 7de flagedes der 
i Anledning af Bds. Majestæt Dronningens Fødselsdag, 
der ogsaa af 11Royal Adelaideu blev feiret med Flagning, 
medens •Medusau allerede den 5te havde forladt Rheden. 
Den 9de lettede Skonnerten, stod Canalen ud og holdt 
under Damp ned over Spanske Sø, hvor der mødtes 
forholdsviis roligt Veir, idet det kun den 13de blæste 
en to- til trerebet Mærsseils Kuling af NO. en kort Tid, 
hvorved Skonnerten atter fik Leilighed til at vise sig 
som et ret godt Søskib. Den 15de ankrede Skibet ved 
Lissabon, hvor den portugisiske Pandserfregat II Vasco 
de Gama II og Corvetten II Bartolemeo Diaz" laae til Ankers; 
senere kom Fregatten 11Dom Fernandou ind. Den 20de 
lettede Skonnerten, men stod ind i Cascaes Bugten, da 
det udenfo1· blæste haardt af Nord. Næste Morgen var 
det løiet af, Skonnerten stod da tilsøes og dampede 
over Spanske Sø med temmelig roligt' Veir, men med 
en svær nordlig Dønning. Den 27de ud for CanaJens 
Munding passeredes en Fregat med Contreadmiralsflag, 
og Dagen efter ankrede Skonnerten ved Cowes, hvorfra 
der atter lettedes den 2den October. Den næste Morgen, 
lidt forbi Gocidwin Sand, kippedes Flaget for en hol
landsk Escadre, commanderet af en Standermand og he
stanende af 2 Fregatter og l Corvet. Over Nordsøen 
var Veiret godt, kun en enkelt Dag satte det ind med 
en stærk Taage. Der blev afvexlende dampet og seilet, 
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den llte Kl. 6 om Morgenen passeredes Skagens Fyr
skib, og ved Middagstid ankrede Skonnerten i Aal
bæks Bugten lidt norden for Hirtsholmene. Den næste 
Dag blæste det en trerebet Mærsseils Kuling af VNV. ; 
Skonnerten lettede derfor, stod op mod Skagen, hvor 
Skibet prøvedes nogen Tid i den svære Sø norden for 
Grenen, og der ankredes atter om Aftenen i Aalbæks 
Bugten, hvorefter Skonnerten den næste Dag gik ned til 
Aarbuus. Fra den 14de til den 18de laa Skonnerten i 
Ebeltoft Vig, hvor der blev foretaget Seilmanøvrer og 
Dreiningsforsøg under Damp. Den 18de anløb Skon
nerten Aarhuus og stod næste Dag atter ind paa Ebeltoft 
'1 ig, hvor der foretoges Reisningsøvelser, Seilmanøvrer 
og Skydning med Haandvaaben. Alter den 23de anløb 
Skonnerten Aarhuus, og der afholdtes Seilmanøvre paa 
Veien derhen og derfra. Den 24de og 25de October 
blæste det en sønden Storm; den 26de stod Skonnerten 
ud fra Ebeltoft, foretog Skydning undei, Samsø, ankrede 
næste Dag paa Inderrheden, blev inspiceret den 30te, 
lagde ind den 31te, og den Sde November blev Com
mandoen strøgen. Som allerede bemærket havde Skon
nerten i Løbet af Togtet viist sig som et taalelig godt 
Søskib; den havde under Damp naaet 10 Miles Fart, 
hvorimod dens Seilevne ikke var stor. 

Foruden de ovenfor nævnte Skibe bar der som sæd
vanlig været udrustet nogle Kanonbaade til Opmaalings
arbeider, Skonnerten »Absalon • i Transportfart, Damp
skibet •Slesvig• (Capitain Koch) til Hs. Majestæt Kongens 
Brug og endelig Torpedoskonnerten •Esbern Snare• 
(Premierlieutenant F. Lund), som paa Præstø Fjord fort
satte de Aaret iforveien paabegyndte Indskydninger af 
Whiteheads Torpedoer. 



Betænkning om en Nødhavn i Kattegat. 

Spørgsmaalet om Oprettelsen af en Nødhavn i Kattegat 
har i de sidste ti tolv Aar hyppigt været fremdraget og 
er blevet drøftet saavel i Dagspressen som i dette Skrift*). 
De store Søulykker, som fremkaldtes af de voldsomme 
Efteraarsstorme i 1867 og 1876, vakte en saa almindelig 
Bekymring, at man rundt i Landet beskæftigede sig med 
Spørgsmaalet om de Sikkringsmidler, hvorved man inden 
visse Grændser kunde værne sig mod slige Ulykker, og 
saaledes blev efterhaanden Interessen saameget vakt for 
Oprettelsen af en Nødhavn, at fndenrigsministeriet under 
26de Mai 1877 nedsatte en Commission til Overveielse 
af dette Spørgsmaal. Commissionen, som bestod af 
Havnecapitain Luders som Formand, Grosserer J. Adolph, 
Capitain i Flaaden C. Bruun, Ingenieur J. Ollendorff og 
Capitain Chr. Smiegelow, afgav under 22de Aug. 1878 
sin Betænkning, og, da den"ne Betænkning behandler 
Forhold, som ere af den største Interesse for hele Sø
mandsstanden, skulle vi gjengive dens væsentligste Ud
talelser. 

Ministeriets Skrivelse til Commissionen ved dens 
Nedsættelse lød paa, at man ønskede en motiveret 
Udtalelse om: 

') TJdsskrlftets 7de og 13de Bind, Adressen ar 1874 rra •den al
mindelige· danske Skibsførerforening•, del geograpblske Selskabs 
Tldsskrlfl 1878 m. fl. 
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111) hvorvidt Skibsfartens Tarv udkræver en rum
meligere og bedre udstyret Tilflugtshavn paa den danske 
Side af det nordlige Kattegat end Frederikshavns Havn 
i sin nuværende Tilstand, samt, saafremt delte Spørgs
maal besvares bekræftende, 

2) om Trangen bør søges afhjulpen ved en Udvidelse 
og Forbedring af Frederikshavns Havn, eller om det 
maa ansees for rigtigere, at der tilveiebringes et heelt 
nyt Havneanhg paa el andet Punct, og i saa Fald hvor, 
samt af hvilken Form og Størrelse. I Forbindelse her
med ville derhos Ømkostningerne ved Udførelsen af de 
Foranstaltninger, som tilraades, være tilnærmelsesviis at 
angive, ligesom der paa den anden Side maa ønskes en 
Fremstilling af do Fordele, som gjennem disse Foran
staltninger kunne opnaaes for Skibsfarten, blaudt Andet 
i hvilket Omfang det vil kunne antages, at de ville 
kunne forebygge Skibes Havari og Forliis, hvilke Let
telser Skibe, som paa Grund af Søskade eller af andre 
Aarsager søge Havn, derved vilde erholde m.m. Tillige 
ønskes det oplyst, hvilke Fordele der i andre Henseender 
ville ku~ne opnaaes ved et saadant Anlæg, navnlig for 
Omsætningen i Almindelighed og de internationale F0t·
bindelser. Endelig maatte man ønske at modt!'-ge en 
Udtalelse fra Commissionen om, hvorvidt de Fordele, 
der ventes opnaaede ved de Foranstallninger, som Com
rnissionen maatte anbefale, kunne antages at staae i et 
passende Forhold til de dermed forbundne Omkost
ninger.« 

Commissionen meddeler, at den har søgt at ind
hente saa omfattende og fyldige Oplysninger som muligt. 
Ikke alene har den bereist de Puncter i det nordlige 
Kattegat, der fremhæves som egnede til større Havne
anlæg, og ladet foretage Undersøgelser og Opmaalinger; 
men den har tillige fremkaldt Udtalelser fra Beboerne 
paa de forskjellige Steder og fra danske Skibsførere, der 
ved en mangeaarig Fart i vore Farvande have erhvervet 
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sig et nøie Kjendskab til den paagjældende Sag. Tillige 
har Directeuren for Søkaartarchivet stillet sit righoldige 
Materiale til Commissionens Raadighed, og Bestyreren 
for det meteorologiske Institut har til dens Veiledning 
udarbeidet en interessant Afhandling om Veirforholdene, 
Strømforholdene og Strandingerne i det nordlige Kattegat. 
Dette omfattende Arbeide er bygget paa Observationer 
fra de forskjellige Fyrstationer. Endvidere have Byfoged 
Frich og Toldforvalter Diderichsen i Skagen samlet et 
værdifuldt Materiale om Strandingerne i Skagens Told
district. 

Efter at Commissionen har paaviist, hvorledes Of
fentlighedens Opmærksomhed er bleven henledet paa 
Sagen, udtaler den sig i sine indledende Betragtninger 
saaledes: 

»Der har værnt fremsat meget forskjelligartede An
skuelser om det hensigtsroæssigste Sted for Anlægget af 
en stor og tidssvarende Bavn i det nordlige Kattegat; 
men i eet Punct have Alle været enige, nemlig deri, at 
et saadant Anlæg er en uafviselig Nødvendig
hed, idet Frederikshavns Havn i dens nu
værende Tilstand langt fra er fyldestg{ørende 
i saa flens.eende, og denne Slutning kan Com
missionen i eet og alt tiltræde. 

Et Blik paa Kaartet viser, at Kattegattet ifølge sin 
naturlige Beliggenhed maa have stor Betydning som 
Søvei, ikke alene for den locale Trafik mellem de danske 
Landsdele indbyrdes og de skandinaviske Riger, men 
ogsaa for hele Østersøens store og rige Opland. Det 
kan saaledes antages, at henved 50,000 Skibe aarlig 
passere Skagen, og naar hertil medregnes det store 
Antal Fartøier, der deels farer i indenrigsk Fart og deels 
besørger Trafiken mellem det sydlige Norge og Sverrig 
paa den ene Side og Danmark og Tydskland paa den 
anden Side, vil man kunne danne sig et Billede af den 
Færdsel, der Aar ud og Aar ind finder Sted over Katte-
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gattet, og som snarere vil forøges end aftage. Tidligere 
var det almindeligt, at ·Skibr.ne indstillede deres Fart om 
Vinteren; men den stigende Samfærdsel og Concurrence 
har medført, at dette Princip forlængst er forladt, og 
at Farten nu fortsættes hele Aaret rundt, saalænge lis
forholdene ikke lægge uovervindelige Hindringer iveien; 
at Farerne og Besværlighederne for de Søfarende herved 
betydelig forøges, behøver ingen nærmere P~aviisning. 

Det maa imidlertid erkjendes, at Kattegattet ikke 
frembyder gunstige Betingelser for en saa stor og om
fattende Trafik. Det er et forholdsviis smalt Farvand, 
der paa alle Sider er omgivet af farlige Kyster, og som 
yderligere indskrænkes ved de mange Øer og lave Grunde, 
hvormed det er opfyldt, som f. Ex. Trindelen, Grundene 
omkring Øerne Læsø og Anholt, Lysegrunden og Grundene 
omkring Hesseløen; disse Øer og Grunde danne Skjellet 
imellem de to store Hovedrouter for Seiladsen i Kattegattet, 
nemlig den saakaldte • Østre Rende«, der fra Skagen 
gaaer Øst om Læsø og Anholt, langs den svenske Kyst, 
og udmunder i Øresund, og den II Vestre Rende", hvoraf 
11Læsørende« er en Deel, der løber langs Jyllands Øst
kyst og nærmest fortsættes i Bælterne. Af disse 2de 
Seilløb bar den østre Rende ikkun en Brede af 3-4 
Miil, medens den vestre paa sine Steder endog snevrer 
ind til ½ Miils Brede. Kattegattet frembyder derfor un
der en noget vedholdende Storm kun ringe Plads til at 
krydse og ikke tilstrækkeligt Driverum, og Skibenes 
væsentligste Tilflugt er derfor under de nuværende For
hold, hvor der ikke paa hele Jyllands Østkyst findes en 
for større Skibe brugelig Havn, at søge Læ bag Kysterne 
af Fastlandet eller Øerne, hvilket pna Grund at' Vindens 
Tilbøielighed i vore Farvande til at svinge altid maa 
forudsættes at være forbundet med Fare. 

Vanskelighederne ved at navigere i et saa snevert 
og grundopfyldt Farvand forøges yderligere ved en Natur-
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aarsag, hvis FarlighP.d er enhver dansk Skibsfører be
kjendt, og som særdeles hyppig ·foranlediger Forliis paa 
vore Kyster, nemlig Strømsætningens Uberegne
lig hed. Strømsætningen i Kattegat er ikke altid af
hængig af de Vinde, der blæse over dette Hav, men det 
er navnlig Forholdene i Nordsøen og tildeels i Øster
søen, der ere bestemmende i saa Henseende. Med 
vestlige Vinde presses nemlig Vandet fra Nordsøen ind 
i Kallegalet, medens det med østlige udtømmes derfra, 
og Reglen maatte derfor være, at sydvestlige til nord
vestlige Vinde medførte Nordenvande og østlige Sønden
vande, men forskjellige andre Omstændigheder medføre, 
at dette ingenlunde altid slaaer til. Uagtet saaledes 
vestlige Vinde ere hyppigst hos os, er det ikke desto 
mindre en bekjendt Sag, at der af 100 Tilfælde om 
Aaret iagttages 70 Gange Søndenvande mod 30 Gange 
Nordenvande, at altsaa den førstnævnte Strømsætning 
er langt hyppigere end den sids~nævnte; de to Hoved
strømningers indbyrdes Forhold er derhos i Aarets Løb 
temmelig variabelt, idet Søndenvande er omtrent 3 Gange 
saa hyppigt som Nordenvande i Maanederne Marts, April 
og November, medens det i Sommermaanedeme og 
navnlig i Juli Maaned · derimod ikke er mere end to 
Gange saa hyppigt. Forklaringen af det overveiende 
Søndenvande maa nærmest søges i Østersøens og Nord
søens forskjellige Saltholdiglied, der kan være saa frem
trædende, at, medens Vandet ved Skagen er stærkt bitter
salt, kan det i Overnaden ved østlige Vinde og Strøm 
fra Øst ved Landets sydligste Fyrskib paa nGj edsøerrev« 
være saa fersk, at det kan benyttes til Madlavning; 
denne forskjelligc Beskaffenhed medfører nemlig, at 
Østersøens ferskere og derfor lettere Vand har en afgjort 
Tilbøielighed til at løbe ud over det mere saltholdige 
og derfor tungere Vand,. der trænger ind fra Nordsøen. 
Søndenvandets større Overvægt i Foraars- og Efteraars
maanederne hidrører sikkert for en Deel fra, at Øster-
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søens mange Tilløb, naar Sneen og Isen smelter, og 
den stærke Regn falder i de tilgrændsende Lande, føre 
store Mængder af fersk Vand til det sidstnævnte Hav 
og derved forøge Vandstandshøiden i samme, samtidig 
med at de yderligere formindske dets Saltholdighed. 
Som en yderligere Omstændighed, der kan bidrage til 
Strømsætningens Uregelmæssighed i det nordlige Kattegat, 
skulle vi endnu henvise til, at Vinden jævnlig til samme 
Tid har forskjellig Retning over de to store Vand
bækkener, . mellem hvilke Kattegattet danner Forbindel
sesledet. 

Yderligere Besværligheder for Skibsførerne ved Be
stemmelsen af Strømsætningen fremkomme endelig 
dervet.l, at qet ingenlunde er givet, at denne paa samme 
Tid har samme Retning overalt i Kattegattet, idet de 
mange Grunde og Øer, hvormed dette Farvand er op
fyldt, saavel som Kyststrækningens Form ogsaa i denne 
Henseende have Indflydelse. I Læsørende er der saaledes 
noget hyppigere Søndenvande end udenfor, ligesom 
ogsaa Strømmen i Reglen er baardere, ja man kan 
endog her iagttage det samme Phænomen, der som be
kjendt viser sig i Store-Bælt omkring Sprogø, at . der 
samtidig med et stærkt Søndenvande paa den en~ Side 
af Øen kan løbe Nordenvande paa den anden Side. For 
Skagens Vedkommende stiller Forholdet sig i Reglen 
saaledes, at Strømmen ved Søndenvande paa den vestlige 
Side af Grenen løber ONO. og paa den østlige NNO. 
ben; naar begge Strømme mødes, gaaer Strømsætningen 
i ONO. over mod Sverrigs Kyst, og jævnlig med saa 
stor Hastighed, at østgaaende Seilskibe kunne have Van
skelighed ved med sydlige og sydvestlige Vinde at krydse 
sig op indenfor Grenen - en Omstændighed, der bar 
Betydning ved Spørgsmaalet om et eventuelt Havne
anlæg her. 

· Ogsaa med Hensyn til Strømmens Hastighed og 
Styrke stiller Forholdet sig forskjelligt paa de forskjellige 
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Steder i Kattegattet; medens saaledes den i Tidsrummet 
1858-76 fra Trindelens Fyrskib størst iagttagne Strøm
hastighed har været 3 Qvartmiil i Timen, hvilket er 
iagttaget 2 Gange under Nordenvande med sydvestlig 
Storm, kan Strømmen ved • Grenen" efter Skagboernes 
Udsigende løbe med betydelig større Fart. 

Jo stærkere og jo mere vedholdende og udbredt en 
Storm blæser, desto større Overvægt faae selvfølgelig 
Vindforholdene overfor de andre Naturaarsager paa Strøm
sætningen, og desto lettere vil det altsaa bliv.e at dømme 
om dennes Retning *); men under Kampen om denne 
Overvægt kan Strømmen stille sig paa den uberegneligste 
og eiendommeligste Maade. Ved en Storms Begyndelse 
opstaaer der saaledes som oftest strax en Overfladestrøm, 
der gaaer i samme Retning som Stormen; men inden 
ret længe indtræder der i Reglen en Forandring heri, 
idet Strømmen enten sætter Nord eller Syd hen, efter
som Stormen er østlig eller vestlig; ved en Nordoststorm 
f. Ex. gaaer Strømmen i Reglen først imod SV., men 
der indtræder derefter som oftest et stærkt Søndenvande. 
Strømmen har overhovedet en ikke ringe Tilbøielighed 
til .at kæntre, undertiden endog flere Gange, under mere 
langvarige Storme, og dette finder især Sted under 
dreiende og under vestlige Storme, men derimod mindre 
under constante og under østlige. Hvor farlige og vild
ledende disse Strømkæntringer kunne· være, vil lettelig 
kunne indsees. 

I det Foregaaende er der i det Væsentlige kun taget 
Hensyn til Strømsætningen i det dybe Vand; paa selvr. 
de flade Landgrunde skifter Strømmen temmelig regel-

') Østlige Storme medføre saaledes som Regel et saa overveiende 
Søndenvande, at der f. Ex. under Storm af ONO. kun I 5 Til
fælde af 100 vil blive iagttaget Nordenvande. Vestlige Storme 
have derimod ikke i den Grad Indflydelse paa Strømsætningen, 
Nordenvande er vel hyppigst, men der iagttages dog i 1 af 3 
Tilfælde Søndenvande. 
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mæssig med Tidevandet, og i Nærheden af Kysterne og 
Grundene f. Ex. Skagen, Hirtsholmene, Frederikshavn og 
Deget etc., kan der jævnlig samtidig med, at der iagt
tages et stærkt Søndenvande, løbe et modgaaende Id
vande. Det er saaledes bekjendt, at der hyppig fra 
Grenen og Syd efter ·under Søndenvand~ løber langs 
Ilevlerne et Norden-Idvande, der f. Ex. jævnlig benyttes 
af mindre Farløier, der staae Syd efter. 

Ligeledes er der i det foran Ud\'iklede nærmest 
taget Hensyn til Overstrømmen ; samtidig hermed iagt
tages der temmelig almindelig en modgaaende Under• 
strøm i høist forskjellig Dybde, saaledes at f. Ex. Skibe, 
der stikke tilstrækkelig dybt til at komme under Ind
flydelse af den nederste Strøm , derved kunne føres i 
modsat Retning af den, som Overstrømmen viser. Ifølge 
Observationer fra Fyrskibet i Læsørende er der saaledes 
gjennemsnitlig hver 8de Gang Nordenvande ved Bunden 
samtidig med Søndenvande i Overfladen, og i det halve 
Antal af Tilfælde, hvor der er stille Vande foroven, 
findes Nordenvande ved Bunden, men derimod ikkun 
meget sjeldent Søndenvande. Kun i 1 Tilfælde af 100 
er der Søndenv:mde ved Bunden samtidig med Norden
vande foroven. 

Foruden at Kattegattets naturlige Beskaffenhed, dets 
Grunde og Strømforhold, saaledes vanskeliggjøre Seiladsen, 
stille de klimatiske Forhold sig heller ikke gunstige. 
Ifølge 19 Aars Iagttagelser fra Trindelens Fyrskib fore
kommer der gjennemsnitlig om Aaret ikke mindre end 
c. 35 egentlige Storme - herved for!!taaet trerebet 
Mærsseilskuliog og derover - og det største Antal af 
disse og særlig de for Seiladsen i Kattegaltet saa farlige 
østlige Storme, som navnlig medføre Forliis paa vore 
Kyster, indtræffer ubeting~t i Vioterhalvaaret og navnlig 
i November og December Maaneder, hvilket selvfølgelig 
bidrager til at forøge Farerne ved den stigende Vinter
seilads. Vindretningen er afgjort hyppigst Vest og Syd-
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vest hele Aaret rundt, dog med Undtagelse af Marts 
Maaned, hvor de østlige Vinde ere lige saa fremtrædende. 
En Eiendommelighed ved Stormen hos os, som kan 
medføre Fare for Skibene ved af søge Læ under Kysterne , 
og som derfor er af ikke ringe Betydning for Nødhavns
·spørgsmaalet, er, at disse langt fra blæse constant i 
samme Retning, men at de have Tilbøielighed til at 
drcie sig over i andre Compasstreger og kunne gjen
nemløbc flere Octanter i Vindrosen *). Af de 627 Storme, 
der ere obs!)rverede i et Tidsrum af 18 Aar, have saa
ledes ikke mindre end 120 eller omtrent en Fcmtedeel 
været dreiende, og disse ere dobbelt saa langvarige og 
stærke som de øvrige. Denne Dreining foregaaer 5-6 
Gange saa hyppig med So I en som mod Solen, og 
finder saa at sige udelukkende Sted ved Storme, der 
begynde mellem Syd og Vest, men derimod næsten 
aldrig ved nordlige og østlige, ligesom Phænomenet navnlig 
viser sig om Vinteren. Det kan som Regel antages, at, 
naar Yinden paa denne Aarstid bliver stormende i Oc
tanterne SSO., SSV. og VSV. (fra retvisende SO. til 
retvisende V.), vil den 45 Gange af I 00 blive dreiende, 
men kun 2 Gange af 100 mocl Solen. I de 
dreiende Storme forekommer der derhos jævnlig om 
Vinteren Tilbagr.spring og Gjentagelser af samme eller 
lignende Dreining, hvilket navnlig er Tilfælde, jo flere 
Octanter i Vindrosen Stormen i det Uele taget har be
,,æget sig i; i Sommerhalvaaret ere derimod saadanne 

") Ved Angivelsen nf drn Retning, hvorfra en Storm blæser. er 
•Vindrosen, foret tænkt deelt I 4 Qvndrnnler, der benævnes 
S., V , N. og 0 ., saal edcs nt S. strække·r sig fru retvlseude Syd
ost Lil retvisende S)d1•est, V. fru ret,·lscnde Sydvest til retvisende 
Nordvest osv. Hver Qvndrnnt deles derefter I to Octenter, der 
da benævnes efter den mellemfaldende Vind, son at f. Ex. 
Qvndrnnten S. deles I to Octnnter SSO. og SSV., Qvadrnnten 
V. 1 VSV. og VNV. osv. Det er med dennr Inddeling for Ølc, 
at det Efterfølgende mnn forstnaes . 
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Tilbagespring saa sjeldne, at der i 1 Aar ikkun er 
forekommet 2 Exempler berpaa, begge Gange i Septem
ber Maaned. Pludselige Vindspring under en Storm 
ere meget sjeldne hos os, men tit Gjengjæld da ogsaa • 
saa meget farligere, .og have, naar de ere indtrufne, og 
navnlig naar drt er fra \ est til Øst, at Vinden er 
sprungPn , efterladt sørgelige Spor paa vore Kyster; vi 
skulle i saa Henseende kun minde om Stormene i De-
cember 1867 og November 1876, hvor Vinden, efter at 
have været vestlig, under den første Storm pludselig og 
under den sidste i Løbet af et Par Timer sprang om 
til NO. og 0. med Snee og voxede til Orkan, og hvis 
Følger vare henholdsviis rn og 31 Strandinger paa vore 
Kattegatskyster, hvoraf over Halvdelen paa Læsø. En-
delig forøges Farerne ved Storme i vore Farvande derved, 
at disse, navnlig om \' interen, hyppig ledsages af mere 
eller mindre usigtbart Veir, saa at Skibsførerne jævnlig 
inden ret længe ere ude af Stand til at afgjøre, hvor de 
befinde sig; de Vindretninger, der i saa Henseende ud-
mærke sig, ligge i Octanterne fra NO. gjennem SO. til 
SV., hvor der omtrent i .Elalvdelen af Tilfældene er Snee 
1•ller Regn, medens derimod vestlige og nordvestlige 
Vinde ikkun sjeldnere ledsages heraf. Endnu skal som 
en Eiendommelighed ved Veirforholdene bemærkes, at 
sydvestlige Vinde i Sundet og Bælterne have en Til
bøieligbed til at trække sig nordligere høiere oppe i 
Kattegattet, saaledes at altsaa en Skibsfører, som i 
Sundet har sydvestlig Vind, kan vente at møde vestlige 
og nordvestlige Vinde i det nordlige Kattegat. 

Efter at Vinterseiladsen er bleven almindelig, maa 
endelig lisforholdene nævnes som en væsentlig Hin
dring og Ulempe for Seiladsen. Fornden at en Deel af 
Østersøens og Bælternes Beholdning af lis udtømmes 
gjennem Kattegaltet, danner der sig ogsaa paa Flakkerne 
langs Jyllands Østkyst, i Fjordmundingerne og omkring 
Læsø, hvor Vanddybden er saa ringe, at Vandet kan 

5. 
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blive koldt tilbunds, store listlager, der efterbaanden til
tage i Brede, og som af Søndenvande føres Nord efter 
og fylde Læsørende, derefter under østlig Vind Bassinet 
mellem Frederikshavn og Holmene, og i Løbet af et Par 
Dage spærres fuldstændigt det nordlige Kattegat, saa at 
der hverken kan øines aabent Vand fra Holmene eller 
Skagen. Ved Siden af denne Kystiis dannes nemlig 
tillige selvstændig lis i det omhandlede Farvand, d~r 
meget vel kan blive af generende Tykkelse. Dette ind
træffer dog i Reglen kun, naar der indtræder Stille med 
Frost, efter at Vandet er blevet stærk afkølrt enten 
ved, at der under haard Vinter i Østersøen med Sønden
vande er ført meget koldt Vand op i Kattegattet, e li tH 

ved stærk Sneefald, til hvis Smeltning Vandet har for
brugt en Deel af sin Varme, e lier ved at vedholdende 
nordostlige Storme ledsaget af Frost ligesom har pidsket 
T{ulden ned i Vandet; man iagttager da, at der paa 
Overfladen af Vandet danner sig smaa Iisskiver af Stør
relse som Uhrglas, der hurtig tiltage i Størrelse, dreie 

· rundt og voxe sammen og i Løbet af en halv til en 
heel Dag danne faste uoverskuelige lisflader paa 3-6 
Tommers Tykkelse. Et Dampskib kan vel i Reglen 
endnu slippe igjennem, men Seilskibe ere hjælpeløse. 
Uagtet saaledes vel intet Pnnct i Iiattegattet, være sig 
paa svensk eller dansk Side, i strengeste Forstand kan 
kaldes iisfrit, er dog Middeltallet af Dage pr. Aar, hvor 
Jsen kan hindre Seiladsen eller Adgangen til Havne Nord 
for Læsørende, i det Hele taget ikke stort. Det frem
gaaer saaledes af de officielle lissignaler, som i de sidste 
20 Aar ere viste fra Skagens Fyrtaarne . og efter andre 
officielle Optegnelser, at Skagen gjennemsnitlig har 2 
lisdage om Aaret, Hirtsholmene 4 og Frederikshavn 5. 
Det bør dog tilføies, at, saalænge Læsørende er belemret 
med lis - c. 10,5 Dage om Aaret - er Seilads for 
Seilskibe endnu høist usikker, og at man kan vente at 
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træffe Driviis i Farvi,l.ndet, saalænge Læsørende Fyrskib 
er borte fra sin Station, c. 22 Dage om Aaret. 

De ovenfor fremhævede vanskelige Forhold for Sei
ladsen i Kattegattet medføre et ikke ringe Antal Stran
dinger ved vore Kyster, hvorved ikke alene mange 
Menneskeliv, men ogsaa betydelige Værdier aarlig gaae 
tabt. Paa Strækningen fra Tønden paa Skagens Rev til 
:-iydgrændsen af Randers Amt samt paa Øerne Læsø og 
Anholt er der saaledes fra 1858- 76 strandet 670 Skibe, 
og naar hertil regnes de Skibe, der forlise paa Skagerrak
Siden af Skagens Tolddistrict enten under Forsøget paa 
at løbe ind i Kattegattet, eller efter at de have passeret 
Grenen for al søge ud i Nordsøen, forøges Antallet 
yderligere til 897 Skibe eller c. 47 Skibe aarlig. Det 
er, navnlig Skagen, herved _forslaaet Skagens Tolddistrict 
fra Skiveren til Aalbæk, og Læsø, som ere de farlige 
Puncter, og omkring hvilke Strandingerne gruppere sig; 
af de omhandlede 8!:17 Skibbrud ere 292 eller c. 33 pCt. 
forefaldne paa Skagen og 183 eller c. 20,5 pCt. paa 
Læsø. Hvorvidt det er østgaaende eller vestgaaende 
Skibe, som særlig ere udsalte for Fare, har med det 
foreliggende Materiale ikkun kunnet afgjøres for Skagens 
Tolddislricts Vedkommende, hvor Forholdet er saaledes, 
at 73 pCt. af de forefaldne Strandinger ere østgaaende 
og ikkun 27 pCt. vestgaaende. Dette er forsaavidt let 
at forklare, som der heri er medregnet de Forliis, der 
forefalde paa Skagerrak-Siden; men ganske interessant 
er det at lægge Mærke til, at ikke mindre end 38 pCt. 
af det Antal vestgaaende Skibe, der forulykke i Skagens 
Tolddistrict, strande, efter at de have passeret Grenen. 

De forefaldne Strandinger ere derhos ikke som 
RegP.l mere eller mindre lette Grundstødninger, men 
omtrent Halv d e 1 en rep ræse n ter e totalt Forliis, og 
det sammP Forhold viser sig ogsaa at finde Sted for de 
svenske Kysters Vedkommende. 
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Med Hensyn til Skibbruddene paa den svenske 
Kattegatskyst bemærkes, at der efter de derom ind
hentede Beretninger kan antages at være strandet c. 360 
Skibe i et Tidsrum af 14 Aar (1863- 701. Da der i det 
samme Tidsrum er constateret 492 Skibbrud fra Skagens 
Rev og til Sydgrændsen af Randers Amt samt paa Læsø 
og Anholt, vil altsaa den samlede Sum af Strandinger i 
Kattegattet i 14 Aar blive 842 eller gjennemsnitlig 60 
aarlig, hvoraf omtrent Halvdelen repræsentere totalt 
Forliis. Der er ingen Anledning til at antage, at det 
omhandlede Tidsrum har været særlig ugunsligt for 
Skibsfarten, · og, da Traflken over Kattegattet tiltager, er 
der Udsigt til, at Søulykkerne snarere ville forøges end 
formindskes. 

Commissionen har ikke været i Besiddelse af det 
fornødne Materiale til Bedømmelsen af de Værdier, der 
narlig gaae tabt ved Søulykker i Ifattcgattet, og vi skulle 
derfor i sna Henseende indskrænke os til at henvise 
til Optegnelser over de lf>6 Skibe, der fra 
1859 til 1876 ere totalt forliste paa Skagen, 
at Barkskibe, Brigger og Skonnerter ubetinget repræ
sentere det største Antal, og at ikke mindre end 43 
eller ovp,r en Fjerdedecl af de omhandlede Skibe have 
været ladede med J{ul. 

Det vil af det Foregaaende fremgaae, hvor store 
Vanskeligheder og Farer Skibsfarten i Kattegattet har 
at bekæmpe, og man har derfor ogsaa stedse arbeidet 
hen paa at finde Midler herimod ved at give de Sø
farende den mest mulige Veiledning og Støtte. Intet er 
derfor mere naturligt, end at man som den mest virk
somme Sikkerhedsforanstaltning har henviist til Anlægget 
af en Nødhavn, og at navnlig de farlige østlige Storme, 
der i de senere Aar gjenlagne Gange have medført 
mange Forliis og store Tab af Menneskeliv paa vore 
Kyster, og som i Reglen blæse paa en Aarstid, hvor 
streng Kulde forøger de Skibbrudnes Lidelser, have 
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fremkaldt et levende Ønske herom bos den danske 
Skibsførerstand. 

Støttet blandt Andet til en nærmere Undersøgelse 
af en stor Mængde Strandingstilfælde og det øvrige Ma
teriale, der bar staaet til Commissionens Raadighed, ere 
vi imidlertid komne til den Overbeviisning, at man i 
Almindelighed har været for tilbøielig til at 
tillægge Tilstedeværelsen af et saadan t Anlæg 
for stor Betydning til at forhindre Skibbrud i 
vore Farvande, og at man som Følge heraf for stærkt 
har accentueret, at det, naar der blev Spørgsmaal om 
Anlægget af en rummelig og tidssvarende Bavn i det 
nordlige Kattegat, navnlig for ikke at sige udelukkende 
maatte være Nødhavnssynspunctet, der maatte blive det 
Afgjørende ved Valget af Stedet for Havnen og ved Be
stemmelsen af de Fordringer, der maatte stilles til denne. 
For del FMste skjønne vi ikke rettere, end at en egentlig 
Nødhavn ikke vil have megen Betydning for Dampskibe. 
De ere ikke som Seilskibene afhængige af Veir og Strøm, 
og de Farer, der opstaae for disse ved at maatte krydse 
eller gaae til Ankers i Læ af Kysterne for Modvind, 
gjælde ikke for dem. De kunne &ælte deres Cours efter 
Forgodtbefindende, og de kunne derfor under ugunstige 
Forhold hurtigere og sikkrere tye i Læ, hvis det behøves, 
uden at nære Frygt for, naar Vinden dreier sig, eller 
andre Forhold gj øre deres Tiltlugtssted usikkert, ikke 
atter at kunne slippe bort. Det viser sig ogsaa, at der 
t'. Ex i det Tidsrum, som de os fra Skagen tilstillede 
Strandingsfortegnelser omfatte (1850 76), ikkun er 
grundstødt 12 Dampskibe i Skagens Tolddistrict, og at 
af disse ikkun to ere totalt forliste. I ethvert Fald ere 
de saameget Herre over Forholdene, at de i Nødstilfælde 
ville kunne tye til en hvilkensomhelst nogenlunde let 
tilgængelig Havn i det nordlige Kattegat, der ikke ligger 
altfor langt borte fra Seilrouten, og der er derfor ingen 
Anledning til for disses Vedkommende at stille særlige, 
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andre Hensyn udelukkende, Fordringer med Hensyn til 
Stedet for Anlægget af en Tilflugtshavn. 

Men' ogsaa for Se il skibenes Vedkommende har 
man sikkert gjort sig for store Forventninger om en 
Nødhavns Betydning. Det kan ikke lades upaaagtet, at 
Strandingsaarsagerne hos os i det Væsrntlige skyldes 
Forhold, hvorpaa der ikke ved menneskelige Midler kan 
raades Bod, nemlig Kattegattets naturlige Beskaffenhed, 
dets snevre og grundopfyld te Farvand, dets ofte ube
regnelige Strømforhold, og fremfor Alt de ugunstige 
Veirforhold, der navnlig i Vintertiden herske hos os. 
Undersøger man Optegnelserne over Strandingerne i 
Skagens Fyrjournal ! viser det sig, at Misgisning, feil 
Bestik, Taage eller Snee næsten udelukkende findes op
fflrte som Strandingsaarsager, og noget Lignende er Til
fælde for Læsøs Vedkommende, hvor navnlig de nord
ostlige Sneestorme ere skjæbnesvangre. 

Det maa heller ikke oversees, at Stormene hos os 
og navnlig de farlige østlige og nordostlige Sneestorme 
i Reglen optræde pludselig, og uden at der i de fore
gaaende Forhold har været tilstrækkelig Anledning for 
Skibsførerne til at søge Havn; en Undersøgelse af de 
da indtrufne Storme bestyrker Rigtigheden heraf, navnlig 
naar det tages i Betragtning, at der for vestlige Vinde 
er ret gode Ankerpladse i det nordlige Kattegat. Hertil 
kommer, at Skibsførerne i Reglen ikke ere tilbøielige til 
at søge Havn paa en saa kort Route som Kattegattet, 
naar du da ikke med afgjort Sikkerhed kunne forudsee 
en Storm, og at de fleste, selv om det seer noget 
truende ud i Veiret, dog ville see Tiden lidt an, om det 
ikke skulde klai·e op, forinden de bekvemme sig til 11t 
udsætte sig for det Tidstab og den Udgift, Anløbningen 
af en Havn altid vil medføre, hvor hensigtsmæssig denne 
end maatte være beliggende. . li>en stigende Concurrence 
og Dampens Anvendelse som bevægende Kraft har med
ført, at Seiladsen nutildags forceres langt mere end · 
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tidligere, og at det bliver af forøget Betydning for Seil
skibenes Vedkommende at tilendebringe deres Reiser i 
saa kort Tid som muligt for ikke i alt for høi Grad at 
distanceres af Dampskibene. Endelig maa det vel er
indres, at en enkelt Nødhavn selvfølgelig kun kan komme 
et begrændset Antal af de Skibe tilgode, der under 
ugunstige Forhold findes rundt om i Kattegattet, og at 
navnlig Fartøier, som følge det østre Løb, paa den 
største Dee! af deres Route ere for langt fjernede fra 
en Havn paa Vendsyssels Østkyst eller et Punct i Nær
heden heraf til at kunne gjøre Regning paa at søge Ly 
i samme under en overhængende Fare; dPsuden findes 
der langs Sverrigs Kyst fra Kongsbacka Fjord og Nord 
efter en Række Tiltlugtssteder der ogsaa benyttes, dog 
formeentlig væsentlig kun, naar Lods kan faaes ; ifølge 
Opgivelse fra det kongelige danske Generalconsulat i 
Gøteborg have saaledes i Tidsrnmmet fra 1871 til 1876 
ialt 1433 Skibe søgt Tilflugt her for Uveir eller lis, eller 
gjennemsnitlig 287 Skibe aarlig, fordeelte pua 11 for
skjellige Steder. 

Vi troe ikke at benytte for stærke Farver, naar vi 
erklære, at der ikkun vil findes faa Exempler paa, at 
der strander Skibe ved Skag-en af Mangel paa en Nød
havn i Kattegattet, og naar vi udtale som vor Over
beviisning, at kun et ringe Antal af de Skibe, der under 
vore nordostlige Sneestorme forlise paa Læsø, vilde blive 
reddede, selv om et saadant Anlæg fandtes. Det er i 
saa Henseende ganske betegnende, at flere af de Skibs
førere, der den 6te November 1876 strandede paa Læsø, 
hvilket som bekjendt var ikke mindre end 18, et Par 
Dage efter at Ulykken var skeet, have udtalt for et af 
Commissionens Medlemmer, at det under de daværende 
ugunstige Veirforhold havde været en reen Tilfældighed, 
om noget af de der forulykkede Skibe havde kunnet 
naae ind i en Nødhavn, hvor end denne ha"Vde været 
beliggende. 
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Vor Anskuelse om Strandingsaarsagerne bestyrkes 
ogsaa ved de af Hr. Capitain Hoffmeyer uddragne statistiske 
Resultater, hvoraf det fremgaaer, at af 100 Strandings
dage, hvorved forstaaes Dage, paa hvilke der er fore
faldet Strandinger, har der i de 73 været enten usigtbart 
Veir, tildeels i Forbindelse med Storm, eller en saa 
stærk Storm, at Veiret maatte charakteriseres som useil
bart, og at Navigeringen med Seilskibe har været enten 
umulig elier i alt Fald høist usikker. En Oversigt 
over 11 af de Storme, som i Tidsrummet 1860 
-76 have medført de største Sø ulykker, og ved 
hvilke ikke mindre end 147 Skibe ere forliste, eller, da 
der i det samme Tidsrum ialt e1· strandet 619 Skibe paa 
vore Kattegatskyster, c. en Fjerdedeel af samtlige fore
faldne Strandinger, viser, at det er Storm i Forbindelse 
med Snee, Sneetykning eller Regn, som har foraarsagct 
Strandingerne, og at altsaa Veiret har været saaledes, 
at Seilskibe have været villif'løse Redskaber for Stormens 
og Strømmens Magt, og paa Grund af Farvandets ringe 
Brede snart ere drevne paa Land. 

Uagtet det saaledes efter vor Overbeviisning er 
eensidigt og urigtigt fra de forefaldne Søulykkers Antal 
at slutte til Betydningen af en Nødhavn i det nordlige 
Kattegat, og uagtel vi ikke kunne dele deres Anskuelse, 
der mene, at der ved et saadant Anlæg vil raades Bod 
paa disse Ulykker, er det dog ingenlunde vor Mening, 
at en stor og rummelig Havn i det omhandlede Farvand 
ikke \'il være et stort Gode for selve Skibsfarten og 
som Tiltluglshavn yde Sømanden en væsentlig Bjælp i 
hans bes,'ærligc og farefulde Dont; vi ansee tvært
imod et saadant Anlæg for en uafviselig For
dring, og da ikke mindst, fordi Søfarten har 
Krav paa i et saa farligt Farvand som det 
nordlige Kattegat i det mindste at have eet 
Sted paa Vestsiden af Løbene, hvor der er 
Mulighed for at kunne tye ind i Uve ir og for lis. 
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Under almindelige Forhold er det navnlig syd
gaaen de Skibe, der ville have Nytte af et saadant 
Anlæg. \1ed de for Seiladsen Syd paa saa ugunstige 
sydlige og sydostlige Vinde findes der nemlig ikke med 
sLiv Kuling nogen ret brugbar Ankerplads for nogen
lunde dybgaaende Fartøier i den nordvestlige Deel af 
Kattegattet; dette føles ikke mindst af de Skibe, hvis 
Vei gaaer gjennem Læsørende, idet disse, naar de med 
, estlig Vind ere komne Skagen ind og derfra søge 
gjennem sidstnævnte Løb, jævnlig blive hindrede heri 
paa Grund af den stærke Søndenstrøm, der er frem
herskende her, i Forbindelse med at Vinden, hvad Er
faringen viser, ofte trækker sig sydligere under Læsø; 
i uroligt Veir komme saadanne Fartøier derfor hyppig, 
naar de paa Grund af deres Dybgaaende ikke kunne 
søge Frederikshavns Havn, i en ugunstig Stilling. De 
vestgaaende Skibe, som af Modvind holdes tilbage 
fra at søge ud i Nordsøen, kunne som bemærket langs 
Jyllands Østkyst og navnlig i Aalbæksbugten finde ret 
gode Ankerpladse, hvor de i Læ af Kysten kunne af
vente gunstigere Forhold, og det er at forudsee, at de 
fleste Skibsførere under almindelige Forhold, og da især 
i den gode Aarstid, fremdeles ville foretrække dette 
fremfor at søge Havn. Som tidligere fremhævet har 
denne Ankerplads imidlertid det Mislige ved sig, at vest
lige Vinde navnlig om Vinteren have Tilbøieligbed til at 
dreie sig med Solen, og, skeer dette, have Skibe, som 
have søgt Tilflugt her, under de nuvæ.rende Forhold 
ingen anden Udvei end hurtigst muligt åt lette Anker 
og gaae tilsøes, forsaavidt de paa Grund af deres Dyb
gaaende eller af andre Aarsager ere udelukkede fra eller 
holde det for utilraadeligt at seile til Frederikshavn; men, 
naar der et Sted i Nærheden laa en god Ba\n, kan 
det antages, at i alt Fald nogle af dem under de angivne 
Omstændigheder, forudsat dog at Veiret ikke altfor hurtig 
blev useilbart, kunde søge Redning i samme. Et saa-
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danL Anlæg, navnlig tæt Nord for Læsørende, vilde des
uden i Forbindelse med en hensigtsmæssig Belysning af 
Farvandet sandsynligviis medførn, at Fartøier i større 
Omfang vilde kunne benytte de Fordele, som det nævnte 
Seilløb .under visse Omstændigheder og særlig ved vest
lige Vinde frembyder fremfor det østre Løb, og over
hovedet vil Bevidstheden om Tilstedeværelsen af en 
rummelig og sikker Havn, som i fornødent Fald kan yde 
et Tilflugtssted, bidrage væsentlig til at styrke Sømandens 
l\Jod i hans Kamp mod Uveir og Storm og give hans 
Færd større Sikkerhed og Ro. Endelig , il en saadan 
Havn utvivlsomt ofte blive benyttet som Udhvilehavn, 
naar en Skibsbesætning i mange Etmaal og navnlig i de 
lange Vinternættt•r har kæmpet mod Storm og Sø, naar 
den er udmatlel ur Anstrengelse og forkommen af Kulde , 
og naar Seil og Toug\'ærk er stivnet af Frosl og uhaand
teerligt. Det kan ikke negles, at Sømændene under de 
nuværende Forhold ofte maae døie mange Besværligheder 
og Lidelser, som ville kunne undgaaes eller formindskes, 
og heri see vi overhovedet rn Nødhavns væsentligste 
Betydning, og derimod ikk e saa meget i de Søulykker, 
den directe vil forhindre; heraf følger imidle1·tid da ogsaa, 
at enhver no g enlunde let tilgængelig Havn i 
det nordlige Kattegat vil kunne yde Nytte som 
Tilflugtshavn. 

Det er ikke alene overfor Storm og Uveir, at en 
Havn vil være af Betydning for Skibsfarten, men den vil 
tillige være et ,•æsentligt Gode som Tiltluglssted om 
Vinteren nndtJr Iisforhold. 

Naar der fra Skagens Fyrtaarne vises lissignaler og 
Signaler for, at Fyrskibene ikke ere paa Station, er det 
en meget betænkelig Sag for en Seilskibsfører at VO\e 

sig ind i ICattegattet; fanges hans Skib af Drivisen, eller 
indtræder der Stille med Frost, og det fryser inde, maa 
det følge med, hvor Strøm og Vind fører Isen hen, og, 
er dette mod en Grund eller et Rev, hvorover Skibet 
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ikke kan flyde, gjælder det totalt Forliis og ofte Livet. 
Det er ikke destomindre en bekjendt Sag, at Skibsførerne 
alligevel jævnlig vove Forsøget, idet de stole paa, hvad 
ofte er Tilfælde, at der enten langs den danske eller 
svenske l{yst findes en aaben Rende, som med Held 
kan benyttes; mislykkes imidlertid ForsffgeL, ere de 
meget uheldigt stillede , naar de paa Grund af deres 
Fartøiers Dybgaaende eller af andre Aarsager ikke kunne 
bjerge sig i Fre~eriksbavns Bavn, og deres eneste Udvl'i 
er da at søge tilbage til Nordsøen eller tye til en af de 
norske Havne, hvorved de hyppig knnpe tabe Chancer 
for deres videre Fart, naar der indtræder Forandringer 
i Usforholdene. Et synligt Tegn paa Trangen til en lis
havn i Kattegattet haves ogsaa deri, at Frederikshavns 
Havn uagtet dens ringe Dybde og øvrige store Mangler 
i (isvintre kan være aldeles overfyldt med Skibe, som ere 
tyede derind for Isen. For Dampskibes Vedkommende 
har en Iishavn i det nordlige Kaftegat vel mindre Be
tydning , idet en Dampskibsfører, som har Kul nok, i 
Reglen bar det i sin Magt at vende om, naar han møder 
for svær lis, og tye tilbage til Nordsøen eller søge de 
norske Havne, ligesom ban ogsaa hurtigere end Seil
skibsførerne er i Stand til at gjøre Forsøget om igjen, 
naar han modtager Underretning om, at lisforboldene 
have forandret sig; men det maa dog ikke desto mindre 
erkjendes, at en dansk Havn vilde ligge langt bekvem 
mere for ham, og at ban vilde foretrække en saadan 
fremfor noget andet Tilfl.ugtssted. Naar denne derhos 
stod i Forbindelse med det jydske Jernbanenet, aabnedes 
herved Muligheden for at forsende Skibsladninger ad 
Jernveien til deres Bestemmelsessted, hvis Vinteren i 
l-Jstersøen skulde blive usædvanlig haard og langvarig. 

Foruden at Hensynet til Skibsfartens Bekvemmelig
hed og Sikkring saavel OV6rfor ugunstige Vcirforhold 
som overfor lisforholdene saalede; med Nødvendighed 
kræver Tilstedeværelsen af en rummelig og tidssvarende 
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Havn paa den danske Side af det nordlige Kattegat, et· 
der imidlertid ogsaa andre Hensyn, der med særdeles 
Vægt kunne gjøre Fordring paa at blive tagne med i 
Betragtning i saa Henseende, og da navnlig Hensynet 
til, at der for det nordlige Endepunct af den 
jydske Statsbane findes en til Trafiken sva
rende Ind- og Udførselshavn samt Posthavn, 
og vi troe derfor, at Opgaven maa være at finde en 
Løsning, der saa\'idt muligt tilfredsstiller samtlige For
maal. Skal den omhandlede Bane og de betydelige. 
Summer, der er~ offrede paa Tilrniebringelsen af en fast 
Jernbanebro over Liimfjorden, opnaae den tilsigtede Be
tydning, er det en absolut Betingelse, at den udmunder 
i en Bavn, der i alle Henseender tilfredsstiller Nutiden i; 
Fordringer til en Handelshavn. Herved vil ikke alen ll 
Udførelsen fra og Indførelsen til vort eget Land i særlig 
Grad lettes, men det er en aldeles nødvendig Betingelse 
for, at Trafiken mellem de skandinaviske Riger og Mel
lemeuropa kan ledes over den jydske Halvø. Det er 
særligt med denne Transittrafik for Øie, al 
L iimfj ord sb ro en hygges, og dennes Con se q ven t s 
er Bavneanlægget. Hvor stor den omhandlede Trafik 
vil blive, lader sig ganske ,·ist ikke forud beregne; meu 
det kan dog sikkert antages, at en stor Deel af den 
Udførsel, som for Tiden finder Sted fra og over Tydsk
land til det sydøstlige Norge og Naboriget, vil gane 
denne Vei, ligesom ogsaa Posten og Personlrafiken 
utvivlsomt vil føres herover. Navnlig vil det blive Til
fælde, naar som bestemt det norske Jernbanenet i Løbet 
af de nærmeste Aar bliver udvidet med en Bane til 
Laurvig, hvorfra Søreisen f. Ex. til Frederikshavn ikkun 
er 26 Miil, og naar Seiladsen paa Østersøen om Vin
teren er standset paa Grund af Isen. 

Endelig skal endnu nævnes, al en rummelig og 
tilstrækkelig dyb Havp i Kattegattet utvivlsomt vil fane 
Betydning som Reparation s havn og som Over -
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vintringshavn for de østersøiske Skibe, hvis Fart 
nødvendigviis maa begynde tidlig om Foraaret. 

Spørges der da om, hvilke Fordringer der · maa 
stilles til en Tiltlugts - og Handelsbavn i det nordlige 
Kattegat, for at denne skal siges tilfulde at svare til sit 
Øiemed, da troe vi, at disse i Henhold til den fore
gaaen!}e Udvikling i det Væsentlige ville være følgende: 

I. Dens Beliggenhed maa være Nord for Læsørende 
og helst saa nær Seilrouten som muligt. 

2. Havnen maa staae i Forbindelse med den jydske 
Længdebane, hvorved ikke alene dens Betydning som 
Tilflugtshavn forøges, men hvilket selvfølgelig er en 
absolut Betingelse for, at den kan blive en Handels
og Posthavn. 

3. Havnen maa afgive en god, rummelig og sikker 
Stoppeplads (Forhavn) med tilstrækkelig roligt Vand til, 
at Skibe her til enhver Tid kunne ankre op, naar det 
maatte være mindre let eller hensigtsmæssigt strax at 
løbe ind i Inderbavnen, i hvis Bassiner Skibene maae 
kunne ligge aldeles rolig, saa at de kunne fortøies tæt 
sammen, og hvor de kunne lade og losse, samt hvor 
de fornødne Indretninger til Reparationer, Kulfyldning 
m. m. kunne forefindes. 

4. Havnen maa være i Stand til at modtage Skibe 
af 20 a 21 Fods Dybgaaende, hvilket som n egel er 
Maximum i Henseende til Dybgaaende for de Handels
skibe, der befare Kattegaltet, og maa kunne rumme 
8 a 900. 

5. Havnemundingen maa saavidt muligt vende ret 
mod Farvandet og være af tils trækkelig Vidde, saa at 
Skibene med Lethed selv under ugunstige Naturforhold 
kunne løbe ind i Havnen. 

6. Havnen maa være saaledes beliggende, at den 
frembyder gunstige Betingelser for Erhvervelsen eller 
Tilveiebringelsen af Landarealer til Benyttelse som Kaier, 
Oplagspladse, Bygge- og Reparationsbedinger. 
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7. Saalænge Isen ikke spærrer det nordlige Kattegat, 
bør den heller ikke kunne umuliggjøre Havnens Be
seiling i alt Fald for Dampskibes Vedkommende, og Havnen 
maa ved Vinterens Ophør let kunne befries for Isen 
ogsaa i selve Havnebassinet. 

8. Endelig vilde det ogsaa være en Fordeel, at der 
ikke i Havnens umiddelbare Nærhed kan staae altfor 
svær Sø, som kan vanskeliggjøre Indseilingen , ligesom 
ogsaa om Farvandet udenfor samme var saaledes, at man 
i usiglbart Veir kunde søge Havnen paa Loddet. 

Ihvorvel vi i det Foregaaende navnlig have bavl for 
Øie ganske i Almindelighed at paavise Nødvendigheden af 
Tilstedeværelsen af en stor og rummelig Havn i 
det nordlige Kattegat, samt de Fordringer, der maatte 
stilles til en saadan, have vi dog leilighedsviis bemærket, 
at Frederikshavns Havn i dens nuværende Til
stand ikke fyldestgjør disse Fordringer. En 
indgaaende og vidtløftigere Redegjørelse herfor turde 
formeentlig være overflødig, da Alle, der have noget 
l{jendskab til de herhenhørende Forhold, ere enige i saa 
Henseende; vi skulle derfor kun tillade os følgende kort
fattede B~mærkninger om bemeldte Bavn med nærmeste 
Omgivelser i dens nuværende Tilstand og med de Dybde
forhold, der ved en i 1874 foretagen Opmaaling· viste 
sig at være forhaanden. 

Efter at der i Begyndelsen af Aarhundredet var 
bygget en Baadehavn ved Frederikshavn med 5 11 6 Fods 
Dybde og c. 1 Td. geometrisk Maal stor, blev den nu
værende Uavn anlagt i Aarene 1830- 41, som nden 
gamle Havn • iberegnet har et Fladeindhold af c. 12 Td. 
geometrisk Maal. l den gamle Havn kan foruden Fisker
baadene, l\Iuddermaskine, Flaader og Pramme m.v. ikkun 
rummes omtrent 30 Smaaskibe, og i Vintertiden er 
Pladsen stedse optagen af en Deel af de i selve Byen 
hjemmehørende Fiskerkvaser, hvis Fart ophører i denne. 
Aarstid. I den øvrige Deel af Havnen langs den nordre 
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Havnemole og mellem de 25 i Havnen anbragte sværu 
Duc d' Alber findes Plads for 80 il 100 Fartøier af Dræg
tighed c. 40 Commercelæster, lnilkrt er den gjennem
snitlige• Størrelse af de Fartøier, som for Tiden søge 
Tilflugt i bemeldte Havn. Der kan da endnu være 
uhindret Adgang til Anlægspladsene og nogenlunde til
strækkelig fri Plads i den yderste Deel af Havnen til, at 
indkommende Skibe, som paa Grund af Vanskelighederne 
ved Indseilingen ofte maae løbe ind med betydelig Fart, 
her kunne stoppe op. Men, selv om man opgiver at 
holde Adgangen til Anlægspladsene aaben og belægger 
Havnebassinet tæt med Fartøier med Undtagelse af Partiet 
umiddelbart ved Mundingen og en smal Rende, gjennem 
hvilken Dampskibe kunne komme op til den søndre An
lægsbro, kan Havnen dog ikkun rumme omtrent 250 
Fartøier af forskjellig Størrelse. Et saadant Havnebassin 
er selv under de nuværende ugunstige Forhold, som 
have Indflydelse paa Havnens mere udstrakte Benyttelse, 
for lille, og det vil blive fuldstændig ufyldestgjørende, 
naar Liimfjordsbroen bliver fuldført, og naar man tænker 
sig Bavnen sat i Stand til at beseiles af Skibe af større 
Dy_bgaaende end de, som for 'l'iden kunne søge samme. 

En anden Hovedindvending mod Frederikshavns Havn 
er dens ringe Dybde. Den høieste Vanddybde, som 
der kan blive Spørg maal om uden forholdsviis meget 
betydelige Bekostninger at vedligeholde udfor dens 
Munding, er 16 Fod ved daglig Vandstand, og denne 
tilsteder da kun under meget gunstige Forhold Skibe af 
tilnærmelsesviis saa stort Dybgaaend" at beseile Havnen; 
under ugunstigste Forhold, naar Vandstanden er c. 2t 
Fod under daglig Vande, og der staaer saa svæ\' paa
lands Sø, at Skibene kunne duve indtil et Par Fod, 
hvilket gjerne indtræffer flere Gange i Aarets Løb, ville 
kun Fartøier med 11 å 12 Fods Dybgaaende kunne gjøre 
Regning paa at komme ind. 

Tidsskrift for Sova,sea. Ny Rmkko, XIV. 6 
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I n d s e i lin g e n ti I F re d e ri k s h av n s B av n er 
derhos særdeles uheldig. Da Farvandet grunder saa 
stærkt op umiddelbart Nord for- lndseilingsretningen, har 
den nordlige Begræodsningslinie for det udenfor Bavnen 
til 16 Fod uddybede Areal maattel drages temmelig sydlig 
af Hensyn til den store Bekostning, som Uddybningens 
Jderligern Fortsættelse i nordlig Retning og Vanddybdens 
fremtidige Vedligeholdelse der vilde kræve, og Fartøierne 
have derfor næppe Havnen aaben, før de ere oppe mod 
Landgrunden. Dette i Forbindelse med den forholdsvii s 
meget snevre Bavnemunding, der vender mod Nordost, 
og den uheldige Form af den ydre Deel af Bavnen, der 
kun tillader Manøvrering til den ene Side og saaledes, 
al Skibene, strax efter al have passeret det nordre 
Molehoved, maae gjøre en kort Dreining for at undgaae 
den søndre Mole, gjøre jævnlig lndseiliogen i Bavnen 
meget vanskelig, især for lange Skibe. Ogsaa den Om
stændighed er ugunstig, at den bøiere Sø, som reiser sig 
med stærk Kuling fra Syd og Sydost, falder tværs paa 
lndseilingsretoingeo, hvilket vanskeliggjør nøiagtig Styring, 
og giver den dybeste Sætning, ligesom det ogsan jævnlig 
hænder, at Strømmen med sin Virkning paa Agterskibet, 
efter at Forskibet er kommet i Læ af det søndre Havne
hoved, dreier Farløiet uu af sin Cours netop i det van
skeligste Øieblik und<'r lndseilingen. Forholdene ved at 
løbe iod i Frederikshavns Havn, som denne nu er, ere 
overho,•edel under haard Paalandsvind og navnlig Vinde 
mellem SSV. og OSO. - netop Omstændigheder, under 
hvilke Fartøier hyppig søge dertil - i det Hele taget 
saa vanskelige, at de fleste Skibsførert' da betragte det. 
som en meget betænkelig Sag at holde paa Havnen 
endog med mindre Fartøier. De hyppige Paaseilioger 
af Havnehovederne vidne noksom om Betydningen af de 
nævnte Vanskeligheder. 

Endelig skal her anføres som yderligere Indvendin
ger imod Frederikshavns Havn, at den paa Grund af sin 
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uheldige Form ved visse Vindretninger er vanskelig at 
forlade for større Seilskibe, at den forulempes af Land
isen og let fyldes med lis, samt at Vanddybden ikke 
uden forholdsviis store Omkostninger kan vedligeholdes 
udfor dens Munding, saaledes som den nu er vendt og 
)folerne anlagte. I Aarcne 1830 18.15 bleve disse førte 
ud til 14 Fods \ and dybde; siden 1852 har man forsøgt 
ved Uddybning at holde 16 Fod Vand foran Mundingen; 
men herpaa har der flere Gange maattet offres større 
Heløb, sidste Gang i Finantsaarene 1868-69 og 1869- , 0, 
og en ny Opmudring gjøres nu atter fornøden. 

Vi troe, at det for en stor Dee! er disse ugunstige 
Forhold ved Frederikshavns Havn i dens nuværende Til
· tand og navn.lig dens uheldige Indseiling, der bar gjort 
den saa ilde seet af mange danske Skibsførere, at de 
paa Forbaand mistvivle om, at en Udvidelse af eller 
Forbedring ved samme vil kunne føre til noget heldigt 
Resultat.11 

Efter at Commissionen ved de ovenstaaende Ud
talelser har paaviist, at baade Skibsfarten og Handels
omsætningen udkræve en rummeligere og bedre Havn 
paa den danske Side af det nordlige Kattegat end den 
nuværende Frederiksbavns Havn, gaaer den over til at 
behandle Spørgsmaalet om det hensigtsmæssigste Sted 
for et Bavneanlæg. Dette Afsnit af Betænkningen maae 
vi af Hensyn til Pladsen gjengive med nogle uvæsentlige 
Forkortelser. Det lyder i;ammentrængt saaledes: 

De Puncter, hrnl'Om der kan være Tale, ere Ska
gen, Græsholmen og Frederikshavn. Vel vilde 
en Nødhavn ved Læsø, f. Ex. ved Østerby, under visse 
Forhold være et stort Gode for Skibsfarten, ligesom det 
vilde være heldigst, om der paa forskjellige Steder, 
navnlig de farligste Strandingssteder i det nordlige Kattegat, 
fandtes beskyttede Ankerpladser, hvor Skibe under 
ugunstige Veirforhold kunde søge Læ; men deels kan 

6* 
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et lille Land som Danmark ikke bygge flere store og 
bekostelige Havne, og deels maa det erkjendes, at den 
jydske Længdebane bør støtte sig til et til 'fraflken 
svarende Havneanlæg, hvis landfaste Forbindelse 
med Jylland er en uafviselig Fordring. For
øvrigt ere Forholdene ved Læsø ikke gunstige for noget 
Havneanlæg, deels fordi Øen er omgivet af mange Steen
rev og lave Grunde, der vanskeliggjøre Anduvningen, og 
deels fordi Farvandet deromkring i Iisvintre er stærkt 
belemret af lis. 

Seer man bort fra de techniske Vanskeligheder og 
økonomiske Hensyn, frembyder Skagen vel de bedste 
Betingelser for Anlægget af en større hensigtssvarende 
Havn. Seilrouten imellem Nordsøen og Katte~at fører 
saavel for ind- som for udgaaende Skibe nærmere til 
Skagen end til noget andet Punct paa vore Kyster, og 
det er her, at Skibene hyppigst have Vanskelighed ved at 
komme frem, hvorfor et Havneanlæg her i høiere Grad 
tmd noget andet Sted vilde blive benyttet som Tilflugts
havn, navnlig af de Skibe, der nu tvinges til at søge 
Læ i Aalbæksbugten eller til at holde gaaeode i Skagerrak. 
Dog maa det, som alt berørt, fremhævrs, at i;ydgaaende 
Skibe vilde have Vanskelighed ved med vestlige og sy.d
\'estlige Vinde at krydse sig frem mod den stærke Strøm 
ved Grenen. Overfor lisforholdene er Skagen det gun
stigste Sted i det nordlige Kattegat; thi, skjønQt Far
vandet der ikke er fuldstændigt iisfrit, ,ilde det dog 
sikkert høre til Sjeldenhederne, al en Havn paa delle 
Puncl ikke skulde kunne beseiles i del mindste af Damp
skibe, selv om lfattegattet forøvrigt var spærret af lis. 
Det bør tillige erindres, at Skagens Beliggenhed vilde 
frembyde Fordele for Elandelen og Persontrafiken. 

Sagen stiller sig imidlertid ganske anderledes, naar 
der sees hen til Naturforholdene, de med Anlægget og 
dets Jernbaneforbindelse forbundne Omkostninger og de 
techniske Vanskeligheder. 
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En Havn paa den østlige Side af Skagen maatte for 
fuldt at svare til Hensigten sættes i Forbindelse med 
Skagerrak ved en Gjennemskæring af Grenen, da den 
kun drrved vilde blive til Nytte for de mange Skibe, 
der med Vind og Vande imod ikke kuune arbeide sig 
ind forbi Grenen, og da derved kun de vestgauende 
Skibe, der havde søgt derind, vilde undgaae, naur Lei
ligheden blev gunstig, at arbt'ide sig ud mod østlig 
Vind. Tanken om denne Gjennemskæring har været 
offentlig fremsat; men don lader sig ikke gjennemføre, 
idet den tillige vilde udkræ,e et Bavneanlæg 'ud imod 
Skagerrak. Baade dette og Gjennemskæringen vilde blive 
vanskelige at vedligeholde under de store Forandringer, 
Kystrn er underkastet, og desudpn forhindre alene de 
store Anlægsomkostninger Tankens GjPnnemførelsc. 

Skagboerne have ogsaa kun tænkt sig et Anlæg paa 
Sydsiden af Grenen, nemlig paa Strækningen mellPm 
det gamle og det nye Fyrtaarn, en tyvr.tusind Fod inden
for den yderste Ende af Skagens Rev. Vel er der dybt 
Vand noget nærmere ved Kysten udfor Skagens Østerby; 
men man maa foretrække det førstnævnte Sted, hvor 
Landgrunden er noget bredere, da man ·ellers maatte 
bygge paa storn Dybder eller foretage betydelige Ud
gravninger indenfor Kystlinien 

Gr1.1ndeu langs Sydsiden af Grenen bestaaer af Sand, 
hvori der ofte findes smaa Steen; først paa fem til syv 
Favnes Dybde er Sandet, navnlig ud for Østerby, noget 
leerholdigt, men har nærmest Cbarakteren af Slik, hvori 
man med Lethed kan trykke en Stage tre Fod ned; 
man har ikke kunnet naae ned til noget fast Leerlag, 
som dog muligt findes i en større Dybde. 

Ved et Havneanlæg her er det nødvendigt al' llen
syn til den svære Sø og stærke Strøm at give Havne
mundingen en betydelig Vidde og en forholdsviis stor 
Dybde, og de bcnholdsviis 3800 og 3000 Fod lange 
Havnedæmninger med en indbyrdes Afstand ved Kyst-
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linien af 4000 Fod ere derfor førte ud til en Dybde af 
c. 27 Fod, hvor de danne en 500 Fod bnd Munding, 
der vender mod SSO. I en Afstand af 1400 Fod inden
for Mundingen lægges der en c. 2000 Fod lang indre 
Bølgebryder lodret paa Havnens Symmelriaxe, hvo1 \'Cd der 
dannes en Forhavn paa c. 70 Tdr. g11ometrisk Ma,11 og 
en Inderhavn paa c. 72 Tdr. Vanddybden er i l·or
havnen sat til 24 Fod , og i Inderhavnen uddybes det 
fornødne Areal til Fortøining af de indkomne Skibe og 
til Anbringelse af Losse- og Lad<'plauser. Da der mangler 
Steen ved Skagen, men paa den anden Side findes Singt>l 
til Beton, foreslaaes det at anvende samme Construction 
af Molerne som ved Nordsøhavnen ud for Amsterdam, 
nemlig Betonblokke med Steendossering ved Molernes 
Yderside. Omkostningerne ved det tænkte Anlæg ville 
andrage fra 11 t til 13 Millioner Kroner. 

Naar der sees hen til lignende Havneanlæg i Ud
landet, kan man ingrnlunde sige, at det vilde være 
umuligt at bygge en Havn ved Skagen; men man maa 
dog antage, at et saadanl Anlæg let vilde kunne med 
føre Vanskelighedn, drr bragte Bekostningen til langt 
at OVl'rstige den nysnævnte. Den løse Grund og- den 
stærke Strøm medføre saadanne Forskydninger i Grun
den selv længere fra f{ysten, at det er megl't vanskeligt 
forud at danne sig en Mening om, hvor slore de sikkert 
betydelige Vedligeholdelsesomkostninger vilde blive. Til 
Anlægsomkostningerne maatte endvidere lægges Bekost
ningerne ved en Jernban11forbindelse med del jydske 
Ranenet. En saadan Forbindelsesbane vilde faae en 
Længde af c. 5 Miil og maalte bygges efter de samme 
Normer som Vendsysselbanen. Da den vilde komme til 
at gaae igjennem bevægelige Sandtlugtsstrækninger, vilde 
Raavel Anlægget som Vedligeholdelsen sikkert medføre 
ikke ringe Vanskeligheder. · 

Overfor de betydelige Bekostninger og de temmelig 
uberegnelige Naturforhold tør man ikke tilraade at vælge 
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det nævnte Punct, og da navnlig fordi man finder dt>t 
muligt for en langt ringere Sum andensteds at tilveie:
bringe en Havn, der, om den end ikke som Nød- og 
Tiltlugtshavn frembyder saa gunstige Betingelser som 
Skagen, dog vil være istand til at tilfredsstille alle rimP 
lige Fordringer i saa Henseende. Man vil derfor gaae 
over til en nærmere Undersøgelse af de to andre nævnte 
Puncter. 

Hirtsholmene, der ligge 4 Miil indenfor Skagens 
Yderrrv, omfatte Hirtsbolmen og Græsholmen med om
liggende Holme og Rev. OP ligge deels paa Sydkanten, 
deels paa Spidsen af et Sandflak, der strækker sig ud 
fra Vendsyssels Østkyst. Den nordligste af Øerne, Græs
bolmen, bestaarr især af Blaaleer, bedækket af Granit
stecn og noget Sand, d,•n ligger c. 1 ~iil NO. for 
Frederikshavn og c .. 16,000 Fod fra nærmeste Land. 
I Forening med PikerholmPn har den et Areal af c. 2J,e 
Tdr. Land. Da dette Areal er allfor ringe til blot de 
nødvendigste Bygninger og Indretninger, som mane findes 
ved en stor Handels- og Tilt1ugtshavn, vil der udkræves 
en betydelig Landiudvindelse ved Opfyldning. I saa 
Henseende frembyder Græsholmen rPt gunstige Betingel
ser, da der paa den sydvestlige Side er en lav Sand
grund, hvoraf c. 21 Tdr. Land netop ere overflydte med 
daglig Vande og c. 25,5 Tdr. kun ligge 1 Fod lavrre, 
hvorhos der findes forskjellige smaa Holme paa ialt 
2,1 Tdr. Land, som kunne. indlemmes i Øen, der saa
ledes kan bringes op til 72 Tdr. Land. Da dette dog 
vil kræve betydelige Omkostninger, er det ikke correct, 
naar dPr i det i sin Tid indsendte Project til el Havn<'
anlæg anføres, at Øen i sin nn,,l'rende Skikkelse om
fatter det nævnte Areal. 

Paa den nordvestlige Side af Græsholmen og nær
meste Omgivelser findes der et Bassin med 15 til 3(-; 
Fod Vand, som mod Nord,est begrændses af til<leels 
læge Grunde og af en lille Holm, Tyvbolmen, mod Sydost 



88 Betænkning om en Nødhal'n I Knttegut. 

at' et Rev, Hvedsteensrevet, og det er dette Punct, som 
man har meent egnede sig særligt for et Havneanlæg. 
Denne Havn, der skulde bestaae af en indre og en ydre 
Afdeling, tænkes dannet ved yderligere at beskytte det 
naturlige Bassin, idet der føres Jorddæmninger fra Græs
holmens Nordvestpynt ud til Tyvholmen og fra dens 
Sydostpynt ud til Hvedsteensrevet. For Enden af hver 
af disse og lodret paa den indre Begrændsningslinie 
føres en Arm indefter, hvorved der fremkommer en 
Inderhavn af 17 Tdr. geom. Maal og med 15 til 22 Fod 
Vand. Med Undtagelse af det til Dokanlæg og Bedin
ger forbeholdte Areal omgives hele Inderhavnen med 
Kaimure af Beton og Granit, og ud imod Søen anbringes 
paa begge Havnedæmninger høie Bølgeskjerme af udspaltet 
Granit. Yderhavnen omsluttes af tvende Steenmoler, 
der danne Fortsættelsen af dP. to nysnævnte Dæmninger. 
Molen fra den nordvestlige Dæmning føres 890 Fod ud 
i ONO. og derefter 1180 Fod i SO., medens Molen fra 
den sydøstlige Dæmning danner en Cirkelbue paa 2130 
Fod Længde, beskrevet med en Radius paa c. 800 Fod 
om et Centrum beliggende i Bavnen saaledes, at Molens 
Hoved kommer til at ligge NO. t. N. for den vestre Moles 
Hov.ed og 360 Fod fra denne. Den saaledes frembragte 
Forhavns Areal bliver 43 Tdr. geom. Maal, hvoraf 24 
Td1·. med 18 til 30 Fod Vand falde paa den vestlige, 
roligere Deel og de øvrige 19 Tdr. med 24 til 30 Fod 
Yand paa den mindre beskyttede, østlige Dee!. Havnens 
)1nnding, der er ført ud til mellem 30 og 40 Fods 
Dybde, vender mod NV. og faaer en Brede af 360 Fod. 
Den østre Mole, som alene skal tjene til Skjerm, er en 
Vold af Søsteen med Skraaninge1· saavel indefter som 
udefter, og kun omkring dens Hoved anbl"inges Indfat
ningsmure af spaltet Granit, hvorimod den vestre Molt>, der 
tillige skal kunne benyttes til Losning og Ladning, forsynes 
med I{aimure paa hele den indvendige Side og omkring 
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Hovetlel; paa begge Moler anbringes der Bølgeskjerme 
ligesom vt•d lnderhavnen. 

Havnen sælles i Forbindelse med Fastlandet ved en 
Dæmning til at optagp et enkelt Jernbanespor 
og en Gangsti. Denne Dæmning opføres paa det 
førnævnte Sandflak, hvor Dybden paa den langt over
veiende Deel er mellem 2 og 3 Favne; dens Længde er 
17,100 Fod og Høiden over Vandet 6 til JO Fod; den 
udgaaer fra Græsholmens nordvestrt.> Hjørne og føres i 
en brudt Linie til et Punct paa Land c. q Qvartmiil 
Nord for Frederikshavn. Indtil en Afstand af 2400 Fod 
fra Land og 4700 Fod fra Holmen tænkes den opført 
af Søsteen med Skruaninger, medens de mellemliggende 
10,000 Fod daunes af tvende Mure af udspaltede Granit
blokke, hvorimellem der udfyldes med Søstecn tildeels 
anbragte i Tømmerkister. Murene sikkres mod Under
skylning ved Pn Kastning uf Søsteen foran Foden og 
mod lisgang ved 72 !isbrydere. 

Omkostningeme ved det samlede Anlu•g ere an
slaaede til 14,100,000 (fr., hvoraf c. 5,200,000 Kr. til 
selve Havnen og Resten til Dæmningen. Denne Sum 
maa imidlertid forhøies ikke ubetydeligt af Hensyn til 
den Forstærkning af Molerne og Dæmningen m.m., der 
af Vandinspecteuren · betragtes som nødvendig, og dog 
er der lntet be1·egnet til Indvindingen af det fornødne 
Landareal til Anlæg af Jernbanen over Dæmningen til 
Frederikshavn m. v. Denne Opfyldning vil kunne an
slaaes til c. 1,000,000Kr., Jernbaneforbindelsen til benved 
600,000 Kr., og det foreslaaede Anlæg vil saalPdes uden 
de af Vandiuspecteureo fordrede Forstærkninger koste 
mindst 15,600,000 Kr. 

Commissionen finder Grund til at reise dPn Ind
vending mod dette Project, at Dæmningen kun er be
regnet paa Jernbanetrafik og en Gangsti, meuens den 
livlige Handelsforbindelse med Græsholmen, som der 
gjøres Regning paa, kræver en større og altsaa kostbarere 
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Dæmning, der tillige kan benyttes af almindelige Vogne. 
Hovedindvendingen mod Projectet er imidlertid, som 
ogsaa fremhævet af Vandbygningsinspecteuren, den uhel
dige Indseiling. Man har nemlig vendt Bavnemundingen 
mod NV. for at tilveiebringe Ro i Forbavnen; men, 
skjøndt dette ikke ganske opnaaes med nord\estlige og 
nordlige Vinde, bar man tilsidesat den vigtige Fordrin~, 
at en Tilflugtshavn skal være let at beseile. Dut 
vil snnledes med Storme af NO. og SO., der Sll' tte svær 
Sø, være voveligt at holde paa Havnen, navnlig fordi 
der tæt i Læ for lndseilingen findes farlige Steenrev, 
hvor Skibene kunne drives ned paa og forlise . Disse 
Rev ville sandsynligviis ogsna fremtvinge en urolig Sø, 
der vil virke uht:ldigt paa Bavnen. Da endvidere Isen 
med nordvestlige Vinde og Høivande drives bort fra 
Kysten, vil Havnen blive vanskelig at holde iisfri. For 
at fjerne disse Ulemper mnatte Bavnemundingen dreies 
mere mod Øi-t; men herved vilde man for at tilveiebringe 
den fornødne Ro blive bragt til at bygge paa større 
Dybde og giYe Bavnen større Dimensioner. 

Hvad Frederikshavn angauer, du har Indenrigs
ministeriet ladet den derværende Havnecommission ud
arbeide et Project til Havnens Udvidelse, og del har 
desuden fra en privat Mand paa Stedet modtaget Forslag, 
der nærmest have til Hensigt at paavise, hvor paatræn
gende nødvendigt det er at udvide Havnen, og hvorledes 
Opgaven kunde løses. Forslaget gaaer ud paa at danne 
l't Havnebassin ved deels at føre en nordre Mole fra 
Kragholmen over Busserevet til Brunerevet, hvorfra den 
fortsættes c. 1600 Fod i sydvestlig Retning og afsluttes 
med et Molehoved, deels ved at forlænge den nuværende 
søndre Mole c. 2500 Fod fra dens yderste Knæk i 1m 

Linie, der skærer den nysnævnte nordre Mole c. 800 
Fod indenfor dens Hoved, saaledes at der paa 22 til 24 
Fod Vand fremkommer en 600 Fod bred Havnemunding 
mod SV., der dækkes mod Vinde mellem Øst og Syd 
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af Molen fra Brunerevet. Da der kan gives Havnen en 
hensigtsmæssigere Form, og Mundingens Beliggenhed er 
uheldig i forskjellige Retninger, hvorhos der i Overslags
summen, 1,600,000 Kr., ikke tages Hensyn til _forskjel
lige væsentligP Fordringer, kan man ikke tiltræde dette 
Forslag. 

Derimod kan man i Hovedsagen slutte sig til Ffavne
commissionens Project, der er Jagt til Grund for neden
staaende Forslag, dog saaledes at Mundingen føres ud 
til 24 istedenfor 22 ~ Fods Dybde, mrdens der paa den 
anden Side spares ikke ubetydeligt ved Uddybningen og 
UdstyrPlsen af den indrP Deel af Havnen: · 

Det af Commissionen fores laaede Havneanlæg slutter 
sig til den nuværende Havn. Paa det Punct, hvor den
nes søndre Mole bøier mod NO., føres der en ialt 2700 
Fod lang Mole først lliOO Fod ud omtrent i SO. t. 0. 
og derpaa igjennem en 330 Fod lang ·Bue 770 Fod ud 
i ONO., hvor den afsluttes paa 24 Fod Vand med et 
Hoved af 90 Fods Diameter. 400 Fod NO. fra dette 
lægges det andet -Molehoved, dPr afslutter den nordost
lige Mole, hvis yderste Deel er 23110 Fod lang, har 
samme Form som den førstnævnte Mole og staaer i 
samme symmetriske Forhold til Retningslinien NV. fra 
l\lidten af Havnemundingen. Den indre Tværmole lægges 
lodret paa den nordre Symmetriaxe og danner i Forbin
delse med dr tvrnde Moler og en Forlængelse paa 120 
Fod af den nuværende søndre Bavnemole en Forhavn 
paa 60! Td . geom. Maal med mellem 24 og 22 Fod 
Vand paa en Strækning af 12 Tdr. , 22 Fod paa 31 ◄ 

Td., mellem 22 og 18 paa 5 Tdr., 18 Fod paa 6¼ Td. 
og mellem 18 og 13 Fod over Resten . Bag Tværmolen 
fortsættrs den nordøstre Mole omtrent i uforandret Ret
ning 1140 Fod indtil en Dybde af 6 Fod, hvorfra en 
1800 Fod lang Dæmning føres ind over det lave Vand 
til Kysten ved Kragholmen, der danner den nordostlige 
Begrændsning af Anlægget. For at lette Adgangen til 
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det nuværende Havnebassin borttages den Deel af delles 
nordre Mole, som ligger udenfor den før omtalte Bøining, 
og her anbringes der et Hoved. 

Den nuværende Havn, der er c. 12 Tdr. stor, vil 
afgive el godt indre Ilassin, og desuden dannes der 
indPnfor Tværmolen en ny Inderhavn, hvoraf foreløbig 
241 Tqr. i den vestre Deel tænkes uddybede til 22 Fod 
over 4 Tdr., 20 Fod over 5¾ Tdr., 18 Fod over 12 Tdr. 
og 16 Fod over 6 Tdr. Ved dets nordlige Side an
bringes 177.5 løbende Fod Bolværk, hvoraf 525 med 22 
Fods Vand, 675 med 20 Fod og 575 med 18 Fod Vand. 
Strækningen mellem Nordsiden af Inderhavnen og den 
fra Kragholmen udgaaende Dæmning benyttes endelig 
paa det læge Vand til Indvinding af store Arealer. 

Den saalede:, foreslaaede Havn , il i en IængerP 
Aarrække forrneentlig kunne tilfredsstille de forskjellige 
Krav; men, bliver det nødvendigt, vil man kunne udvide 
Inderbavnen bag Tværmolen til 33J Td. geom. Maal og 
faae iall 4700 løbende Fod Anlægsplads. Skal der til
veiebringes god Anlægsplads ved deu nordostlige Side 
af Inderhavnen, maa der ydes Beskyttelse mod Søeu vrd 
i Flugt med Tvæ1·molen at bygge endnu en saadan Mole 
ud fra den 1-1stre Mole. Imellem disse to Tværmoler 
maa der af Hensyn til Isen bevarns en llrPde af henved 
40 Fod. 

For at opnaae et Ulfredsstillende Resultat bør imid
lertid af Hensyn til I is driften Brunerevet, NO. for 
lndseilingen, borttages til en Dybde af 12 Fod, og til 
Lettelse for Havrnms Oeseiling bør Barrebjerg Rev og 
Laurs Rev borttages til mindst 22 Fod, samt den lille 
221 Fods Pulle Øst for Mundingen uddybes til 24 Fod, 
da der herved vil opnaaes, at saa at sige alle Handels
skibe, der befare Kattegattet, uden Fare ville kunne 
anduve Havnen. Endelig vilde det være en Fordeel for 
Anduvningen og Fanandots Beseiling, om der anbragtPs 
et Fyr med Lydapparater paa l\larens Rev. Fraregnet 
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dt'tte Fyr vil det beskrevne Anlæg iberegnet Udgifterne 
til Jernbanespor og Bovedveie andrage c. 4,600,000 Kr. 

Dette Anlæg vilde formeentlig afgive en tidssvarende 
Havn for Handels- og Postforbindelsen, men sikkert 
ogsaa være til væsentlig Nytte som Nødhavn. Den 400 
Fod brede Havnemunding mod SO., altsaa ret mod Far
vandet, vil under alle Vindforhold være let at beseilf', 
og, da der her sætter forholdsviis mindre Sø, vil dens 
Dybde være tilstrækkelig. Der vil i Yderhavnen være 
Plads og Ro nok til Skibe, der kun foreløbig ankre op, 
og Inderhavnen vil kunne rumme alle de Skibe, som 
kunne antages samtidig at søge derind, da der er saa 
megen Beskyttelse, at de kunne ligge Side om Side. 

Spørges der nu om, hvilket af de nævnte Projecter 
der bør foretrækkes, om man kan indskrænke sig til den 
angivne Udvidelse af Frederikshavns Havn, eller om man 
er nødt til med langt større Offre at tilveiebringe et 
Havneanlæg ved Holmene, da vil Besvarelsen væsentlig 
beroe paa, hvorvidt der i et overskueligt Tids
rum maatte være Fare for Tilsanding for 
noget af de omhandlede Havneanlægs Ved
kommende. 

Med Hensyn til Tilsandingsforboldene er det af 
yderste Vigtighed at komme til en klar Opfattelse af de 
hidtidige Forandringer for af disse i Forbindelse med, 
hvad man veed om Søbundens Beskaffenhed og Strøm
forholdene - at udlede, hvorledes Forholdene sandsyn
ligviis ville stille sig i Fremtiden. 

Det ældste Kaart, man har over de omhandlede 
Farvande, er Jens Sørensens fra 1694 95; det inde
holder kun ganske enkelte Lodskud og har særdeles 
betydelige Mangler, saa at det kun bar den relative 
Betydning, at man deraf kan slutte, at der paa den Tid 
var et Seilløb imellem Kysten ved Fladstrand og de 
udenfor liggende Rev, Hjellen, Simons Rev og Busse 
Rev. Lieut. Rafns Kaart af 1796 udviser, at dette Løb, 



94 Betænkning om en Nødhavn i KattcgHt. 

da Kaartet optoges, næsten ganske var lukket. Efter 
Datidens Fordringer var Lieut. Rafns Kaart omhyggeligt 
udført, men det har kun faa Lodskud, hvorimod der i 
en Gjenpart af det findes hans Opmaaling af Dybdernr 
paa Østsiden af Græsholmen, hvor han havde projecteret 
en Bavn for mindre Skibe. Disse Dybder kunne tjenP 
til Sammenligning med senere Opmaalioger. Det er 
først for de sidste halvhundrede Aar, at man bar saa 
detaillerede Opmaalinger over hele det omhandlede Far
vand, at man deraf kan drage bestemte Slutninger. Fra 
Farvandet ved Frederikshavn foreligger der saalcdes ialt 
4 forskjellige Opmaalinger, nemlig Premierlieut. Meyers 
fra 1832, Havnecommissionens fra 18li8, Capitain Olden
burgs fra 1874 og Commissionens fra Slutningen af 1877 
og Begyndelsen af 1878. Af disse ere de to første kun 
beregnede paa at tilfredsstille Søfarlens Tarv og kunne 
derfor ikke benyttes til at paavise mindre Forandringer 
i Havbunden, medens de to sidste, der ere optagne med 
dette Maal for Øie, nøiagtigt udvise de i det mellem
liggende Tiaar indtraadte Forandringer. Før man gaaer 
over til at anstille denne Sammenligning, skal man gjøre 
nogle Bemærkninger om Søbundens Bt>sknffenhed. 

Hirtsholmene (lg de øvrige Holme udfor Frederiks
havn bestaae, som alt bemærket, af Leermergel dækket 
af høist nogle faa Lag Rullesteensblokke,. dog hyppig 
med et mellemliggende 4 Fod tykt Lag Singel. Alle de 
omliggende Rev ere Steenrev, og ved en Undersøgelse 
bar man kunnet paavise en aldeles tilsvarende Formation 
paa flere af dem. Da der tillige under Vendsyssels til
stødende flade Kystland findes et ganske lignende stærkt 
bølgeformigt Lag af den samme Leermergel, som ved 
Frederikshavn har en Mægtighed af c. 200 Fod og lige
ledes er bedæk~et med Singel og Steen, tør man sikkert 
slutte, at dette Lag strækker sig ud under hele Farvandet 
mellem Fastlandet og Holmene, om det end flere Steder 
først findes i betydelig Dybde under det Sandlag, hvor-
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med Søbunden i Reglen er dækket, og at Holmene og 
Revene fremtræde som de høieste Toppe heraf; kun 
udfor Græsholmens østlige Side har man over en større 
Strækning fundet Leerbunden blottet uden at være dæk
ket med Steen. Da Afleiringen af Leerlaget og Stenene 
selvfølgelig ikke kan være foregaaet i den nuværend~ 
Jordperiode, har mån for de Strækningers Vedkommende, 
bvor Steenlaget i Havbunden findes blottet, et utvetydigt 
og bestemt Beviis for, at Vanddybden ikke er forringet 
ved Tilsætning. Udfor Frederikshavn har Opmaalingen 
at' 1878 viist Steenbund, ikke alene paa selve Revene, 
men ogsaa over større Dele af Bunden deromkring, saa
ledes mellem Bus se- og Brunerevet, og en betydelig 
Strækning Nordost derfor, samt over en lang Strækning 
Syd for Deget over Sælrevet og Tresteensrevet. 

Sammenholder man de nævnte Opmaalingskaart, vil 
det for det Første sees , at der siden 1832 har fundet 
nogen Tilsætning Sted umiddelbart Nord for Havnen, 
saaledes at den sydlige Side af Landgrunden har skudt 
sig ned mod denne; men heraf kan man imidlertid ikke 
slutte til en a I mindelig Fremrykning ar Landgrunden 
mod Syd og Øst, idet den omhandlede Tilsætni~g ganske 
naturlig skyldes selve Havnen, der tvinger Strømmen, 
som løber i SV. eller NO., c. 800 Fod ud fra Kysten, 
saaledes at der kan finde Afleiring Sted indenfor. Af 
denne Grund bar den nuværende Havnemunding en 
uheldig Retning. De fire forskjellige Opmaalingers Favne
wrver vise klart, at ikkun de Curver, ud over hvilke 
Havneværkerne ere førte, have skudt sig frem Nord for 
Havnen, medens de øvrige cre constante eller snarest 
t'fe rykkede Kysten nærmere. Endvidere viser Sammen
ligningen, at Løbet indenom Diget er blevet noget for
andret; Strømmen, som presses ind i Snevringen mellem 
Hjellen og Steenrevet "Døde Anders•, udskærer Bunden 
paa dette Sted og fremkalder tæt Nord og Syd for 
Snevringen mindre Barredannelser, der dog efter de 
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sidste Opmaalinger frembydt> temmelig brede Løb med 
11 a 12 Fod Vand . . I et Farvande, der som dette er 
opfyldt af Stetinrev, maa man v1mte, at der i Læ af disse 
efterhaanden dannes Tilsætninger ved Strømmens og 
Søens Paavirkning; men, selv om man seer tilbage til 
llafns Opmaaling fra 1796, er Forandringen især udenfor 
12 Fods Curven saa ringe, at Commissionen maa udtale 
som sin fulde Overbeviisning, at der ikke af Frygt 
for Tilsanding er Grund til at opgive en Ud-· 
videlse af Frederikshavns Havn. nvad angaaer 
den Indflydelse, som en Udvidelse af Bavnen vil kunne 
have paa Tilsandingen, maa det vel antages, at der 
Nord for Anlægget vil flnrle nogen Tilsætning Sted; men 
dette vil ikke faae nogen Betydning, åa der ikke er 
Grund til at frygte Tilsanding i Farvandet udfor Havnen, 
idet Havnemundingen er ført ud til en betydelig Dybd e 
og i Flugt med den Linie, som Strømmen følger, og 
da det fremherskende Søndenvande vil modvirke Til
sætningen. 

For Græsholmens Vedkommende har man Rafns 
tidligere nævnte Opmaaling, Moyers Opmaaling af 1832, 
Oldenburgs af 1874 og cbmmissionens af 1878. Sam:. 
menboldes disse Opmaalinger, da sees det, at Grunden 
ved Nordostsiden af Holmeµe, hvor Harnen agtes anlagt, 
er skaaren saa meget bort i de sidste 80 Aar, at Dybden 
er stegen fra 12 a 15 Fod til 24 a 40 Fod, medens 
samtidig den nordre Landgrund viser Tilbøielighed til 
at skyde . sig længere frem. .Man maa dog antage, at 
Grunden nu vil være mere stabil, da der er Leerbund i 
næsten hele det foreslaaede Havnebassin, og da Søen 
paa den :-' tørre Dybde ikke saa stærkt kan paavirke 
Grunden. 

Da saaledes Tilsandingsforholdene ikke have nogen 
nfgjørende Betydning for Valget mellem Holmene og 
Frederikshavn, maa det undersøges, om Hirtsholmene 
frembyde sb.a gunstige Betingelser overfor Frederiltshavn, 
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at man trods de betydelige Udgifter bør give dem 
Fortrinet. 

Græsholmen har ved sin fremskudte Beliggenhed 
den i nautisk Henseende ubestridelige Fordeel at 
ligge nærmere ved Seilrouten for Hovedmassen af de 
Skibe, der beseile Kaltegattet, men dog ikke for de 
sydgaaende Fartøier, der ved Indløbet til Læsørende 
møde Hindringer for deres videre Fart, da disse lige 
saa let kunne tye til Frsederikshavn i men for Fartøier, 
som gaae østen om Læsø eller er-e nordligere i Far
vandet, bærer den Fortrinet. Ankerliggere i Aalbæks
bugten, der ville søge Havn, kunne vel i de fleste Til
fælde naae Frederikshavn; men det vil selvfølgelig være 
nemmere for dem at komme ind til Græsholmen, og 
selv sydgaaende Skibe ville med sydvestlig Storm og 
rivende Søndenvande have ondt ved at krydse Holmene 
forbi. Paa den anden Side vil en Havn ved Græsholmen, 
især naar dens Munding er vendt ud imod Farvandet, 
kunne blive farlig at anduve med Storme fra Nord til 
Sydost, saavel paa Gr,und af den svære Sø, der vil staae 
ind paa Havnen, som paa Grund af Faren ved at blive 
kastet i Læ af Havnemundingen ; ,men , selv om denne 
Mangel fjernes, er del en Svaghed ved en Havn her, at 
man i det usigtbare Veir, der hyppigt ledsager vore 
østlige Storme, ikke kan lodde sig til Havnemundingen. 

Udenfor Frederikshavn er der derimod jævnt op
gaaende Sandbund, medens Farvandets mindre Dybde 
og langt større Beskyttelse vil medfør.e, at der sætter 
meget mindre Sø. Ved de foreslaaede Foranstaltninger 
til Havnens Forbedring ville tillige de Ulemper i væsentlig 
Grad fjernes, som nu gjøre den mindre skikket til Nød
og 11ilt1ugtshavn. Mundingen, der er ført ud til en 
større Dybde, vil faae tilstrækkelig Brede og en heldig 
Retning mod Farvandet, saa at Havnen vil blive let at 
beseile under alle Vindfo11hold; de to Steenrøser, Borre
bjerg Rev og Lauers Rev, der kunne forulempe Seiladsen, 
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ville blive borttagne i saa stor en Dybde, at de aller
fleste Fartøier ikke ville forulempes af dem, og Seiladsen 
vil i usigtbart Veir blive lettet ved de foreslaaede For
andringer paa Fyrvæsenei11 Omraade. Selv om den 
projecterede Havn ikke under alle Forhold vil bave en 
saa gunstig Beliggenhed som Græsholmen, vil den kunne 
tilfredsstille de Krav, der stilles til en Nød- og Tilflugts
havn i det nordlige Kattegat, især for Farten paa Læsø
rende, for hvilken •et Bavneanlæg ved vore Kysteru vil 
faae størst Betydning, naa.r man maa opgive Tanken om 
et Anlæg ved Skagen , hvis Beliggenhed vilde være lige 
heldig for begge Router. 

Ogsaa for lisforholdenes Vedkommende stille 
Holmene sig noget _gunstigere end Frederikshavn, da 
Isen i Reglen først sætter til udenom Holmene, naar 
Farvandet indenfor er tilpakket, og da den her lettere 
føres bort af Strømmen ; men Forskjellen er ikke stor, 
da Forholdet imellem de to Puncters lisdage er som 4 
til 5; og, naar Frederikshavns Havn bygges længere ud, 
,•il Forskjellen sikkert blive endnu mindre. Vel ind
træffer det jævnlig, at der ikke er lis ved Holmene, naar 
Kattegattet forøvrigt er fuldt af Driviis, hvilket vistnok 
ligger i, at Strømmen fra Sydenden af Hirtsholmen sætter 
Nordost i og driver Isen bort. Under slige Forhold 
ville Skibene i alt Fald kunne komme ind i en Havn 
ved Græsholmen; men den Kjendsgjerning, at Lodserne 
under saadanne Forhold have ført dem ind til.Frederiks
havn, viser dog, at denne Bavn trods lseD/ har været 
iilgængelig, om just ikke i saa lang Tid som Holmene. 
Med fremherskende østlige Vinde, som f. Ex. i Iisvinteren 
1870- 71, har Isen lagt sig tæt op lit UolmenP., hvorfra 
der i 8 Dage ikke har været aabent Vande at see, og 
endog i den korte !isvinter ifjor var der efter en østlig 
Storm en heel Dag ikke aabent Vande at øine, saa at 
Holmene under saadanne Forhold ikke ere meget heldi
gere stillede end Frederikshavn. 
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For Handels trafiken.s Ve dk ommen de har der
imod Frederikshavn utvivlsomme. Fordele, da en Ø af 
saa ringe Størrelse som Græsholmen, c. tre Qvartmiil 
fra nærmeste Land og med en mindre tilfredsstillende 
Adgang til Fastlandet ad en Dæmning, næppe vil egne 
sig til stort mere end en Filialvirksomhed, der bar sit 
Hovedsæde paa Fastlandet. 

Af ovenstaaende Udvikling vil det f011meentlig fr~m
gaae, at en Bavn ved Græsholmen vilde frembyde heldi
gere Betingelser som Tilflugtssted end Fredariksha,vn; 
men at dens Fordele ikke ere saa , overveiende, at de 
berettige til at sae bort fra da økonomiske Hensyn og 
de anførte Kjendsgjerninger, medens en Handelshaw 
bedre vil trive11 ved det faste I,,a.nd. Valget bliver saa
ledes væsentligt et økonomisk Spørgsmaal, og1 da Bavnen 
ved Græsholmen, indbefattet Dæmningen, vil beløbe sig 
til omtrent det Fiirdobbelte af Anlægget ved Frederiks
havn, er Valget dermed givet. Selv overfor det mindre 
Beløb, der vil medgaae til Frederikshavns Havn, vil man 
ikke kunne vente, at Indtægterne skulle forrente Anlægs
capitalen; men en saadan Fordring bør heller ikke 
stilles til et Anlæg, der er saa meget til Fordeel for 
Handel og Skibsfart. Commissionen indstiller derfor 
eenstemmigt: 11at Frede,riksbavns Havn udvides 
overeensstemmende med det fremsendte For
slag.• 

Sluttelig berøres en Cornbination, som har været 
fremdraget offentlig, og som kunde synes at have endeel 
for sig, nemlig en Udvidelse af Frederikshavns Bavn, 
der kunde gjøre den tjenlig til Handels-, Post- og Re
parationshavn, tilligemed Anlægget af en egentlig Tiltlugts
bavn ved Græsholmen uden landfast Forbindelse. Denne 
Combination maatte foretrækkes for Holmebavnen med 
Jernbanedæmning, da begge Havnene, selv efter den 
angivne Størrelse, kunde bygges langt billigere end 

7* 
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Holmehavnen med Dæmning. Commissionen · har dog 
ikke tiltraadt denne Løsning, deels fordi den anseer den 
foreslaaede Udvidelse af Frederikshavns Bavn for for
holdsviis tilfredsstillende i de forskjellige Retninger, deels 
fordi Fordelene ikke vilde opveie de meget forøgede 
Udgifter. De .Krav, Trafl.ken stiller til en Havn ved et 
Endepunct af det jydske Jernbanenet, vilde medføre, at 
man ikke væsentlig kunde reducere Bekostningen for 
Frederikshavns Havn, og paa den !inden Side vilde de 
store Vanddybder tæt op til Græsholmens Østkyst ogsaa 
her være til Hinder for væsentlige Besparelser. Derhos 
vilde de Indtægter, der kunde paaregnes paa sidstnævnte 
Sted, som kun under særlige Forhold vilde blive søgt, 
være forsvindende overfor de aarlige Vedligeh~ldelses
omkostninger. 



Et Bjergningsforetagende. 

Det svenske »Tidsskrift i Sjøvåsendet• har indeholdt en 
Beretning fra Føreren paa Dampskibet nMotala•, Capitain 
Glerup, om Skibets Bjergning efter dets Stranding paa 
den jydske Kyst, i Februar 1878. Da denne Bjergning og 
de Forhold, der ved.røre den, ere ganske eiendommelige, 
og da Foretagendet geraader saavel Skibets Besætning 
som Switzers Dykkerselskab til stor Ære, gjengive vi 
det Væsentligste af Beretningen, skjøndt Sagen i sin Tid 
bar været berørt i danske Blade. 

"Motala• er et Jernskib paa 555 Tons, med 200 
Fods Længde, 28 Fods Brede og 90 Hestes Kraft; det var 
paa Reise til Pillau fra B.ouen, som det forlod med 
fuldt Kulforraad og et Dybgaaende af 11 Fod agter og 
7 Fod for. Den 17 de Februar f. A. om Middagen var man 
paa 55° 45' N. Br., 6° 24' 0. Lgd.; men, da Lodskuddet 
gav 17 Favne, gissedes Længden til 6 ° 56', og Coursen, 
som hidtil havde været N 0 ~ 0., ændredes til N 0 
1 N. - Kl. 4 E. Md. gav Lodskuddet 15 Favne, og, da 
man en halv Time efter fik 9 i Favne, forandredes Coursen 
til N i V. - Kl. 5 havde man 11 Favne og Kl. 6 17 
Favne. Coursen forandredes nu til N t 0 } 0., 
hvilket antoges at bære parallelt med eller noget ud fra 
Kysten. Kl. 7 havde man 13 Favne, og Kl. 8 gav Lod
skuddet 15 Favne. Da man af disse Lodninger sluttede, 
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at man befandt sig paa Høiden af Bantsholmen, for
andredes Coursen til O N O ; 0., idet man regnede 
paa, at man med denne Cours vilde faae Hantsholmens 
Blinkfyr tværs i 5 Qvartmiils Afstand Kl. lQT 45M. I 
Henhold hertil bestemtes, at det næste Lodskud skulde 
tages lidt før Kl. 9; men Kl. BT 40M viste der sig 
Brændinger ret forude, Roret lagdes strax haardt styr
bord; men Skiber var kun dreiet til N 0., da det hug
gede i Grunden og samtidig kastedes haardt om paa 
Siden. Der bakkedes øieblikkelig med fuld Kraft, men 
uden Virkning, og, da Maskinen kort derefter gik istaa, 
slukkedes Fyrene. Skibet var udsat for svære Bræn
dinger og høi Dønning, det blev derfor kastet fra den 
ene Side til den anden og huggede samtidig saa vold
somt, at man hvert Øieblik maatte befrygte, at Masterne 
vilde gaae overbord. Hvergang Skibet stødte mod Bunden, 
hørtes en skarp, klingende Lyd, hvoraf man sluttede, at 
man stod paa Steenbund. Man lod Damppiben lyde, og 
kort efter viste der sig en Lanterne paa Kysten, hvorfra 
der praiedes ud til Skibet. Efterat dette var vedblevet 
at hugge meget voldsomt en halv Timeslid, blev det kastet 
over Re, len og satte sig fast parallelt med Stranden, 
saa nær ved denne, at det lykkedes fra Bougen at faae 
kastet en smekker Line iland til de fire Mand, som 
vare ilede til Strandingsstedet, saasnart ·de havde hørt 
Damppibens Lyd. Ved Hjælp af Linen førtes en Varpe
trosse iland, og med en Baadsmandsstol, der vandrede 
pa.a denne, naaede Alle næsten tørskoede ind paa Kysten, 
hvor man meddeelte os, at vi befandt os i Barboøre 
Sogn, Chr. Christensen Knoppers Strandlehn, paa 56 ° 
40'.5 N. Br. 8° 9' 0 Lgd. Paa Specialkaartet ere 
Knopper-Husene aflagte noget syd for Tyborøn-Canalen. 
\'eien imellem Strandingsstedet og saavel Canalen som 
Byen Harboøre kunde tilfods tilbagelægges i en Time!l
tid. Paa det Sted af Revlen, hvor 11Motala11 først tør
nede, fandtes Vraget af den russiske Skuefregat nAlex-
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ander Nevskii«, der som bekjendt forliste her den 25de 
Spt. 1868. 

Den 18de Febr. paabegyndtes Bjergningen af Inven
tariet, og Sværankerne førtes iland med deres Kjæder 
for at fortøie Skibet og saaledes forhindre Strømmen i 
at føre det langs Kysten til et farligere Sted. For den 
bøie Sø og den voldsomme Brænding var det ikke til 
at tænke paa at føre . noget Anker ud paa Ydersiden af 
Revlen. Vinden vedblev ligesom fra Reisens Begyndelse 
at blæse frisk af S V. med høi Sø. Skjøndt Bræn
dingerne vedblivende hragte Skibet til at hugge, holdt det 
sig tæt ; men, da det viste Tilbøielighed til at kæntre 
ud over., førtes der Stoptr-osser fra Topperne til Ankere 
iland. 

Den 20de begyndte man at losse Kullene fra Lasten 
og Kulkasserne for at lette Skibet, saa at det kunde 
komme høiere op paa Stranden og saaledes blive mindre 
udsat for de voldsomme Brændinger. Om Aftenen steg 
Vandet, derved flød Forskibet lettere og kunde komme 
saa høit op paa Land, at man ved at passe sit Snit 
imellem Brændingerne kunde komme tørskoet ombord 
ad en Leider. Strømmen var imidlertid bleven saa stærk, 
at Skibet begyndte at svinge ud med Agterenden, og 
trods sine Fortøininger blev det flytt et 400 Fod længere 
nordpaa. Ankerne havde formelig gjennempløiet Sandet, 
og, da Stoptr-ossen paa Fortoppen ikke i den mørke 
Nat kunde kastes los af Vagten, havde den lagt saa 
haardt an om Toppen, at Forstangen var knækket og 
Mærset beskadiget. 

Den 2lde Fbr. havde Søen lagt sig saa meget, at, 
Varpankeret kunde føres ud agterfra i nordvestlig Ret
ning for derved af hindre Agterskibet i at komme høiere 
op, saa at man kunde være istand til at trække Skibet ud 
med en Bugseerdamper, naar Veil'et skulde tillade det; 
men dette Anker gjorde ingen Gavn, og om Aftenen laa 
Skibet igjen parallelt med Stranden. Kullosningen var 
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bleven fortsat hele Dagen. Om Formiddagen var det 
Switzerske Bjergningsselskabs Agent i Frederikshavn 
ankommen, og der var med ham afsluttet Contract 
om nMotalau's Bjergning imod en Sum af 45,000 Kr., 
eller ogsaa 45~ af Skibets Værdi i den Tilstand, hvori 
det var, naar det blev indbjerget i Bavn. 

Den 22de hindrede svær vestlig Storm Kullosningen. 
Man fortøiede bedre ved at nedgrave Ankerne i Sandet 
nærved Klitterne og ved at længe Varpankeret til dem 
og nedgrave det paa den indre Side af [{litterne. Den 
følgende Dag havde man frisk vestlig Vind og høi Sø; 
Skibet havde svær Slagside udefter. Man fortsatte Kul
losning, indtil der kun var 200 Tdr. Kul tilbage i Kul
kasserne. Dagen derefter fik man Telegram fra Frede
rikshavn om, at Bjergningsdamperen var afgaaet. 

Den 25de spillede Vinden imellem N V. og S V. 
med friske Byger; Skibet havde nu faaet Slagside ind
efter; Roret og Rorstævnen vare stærkt bøiede. Med 
Høivande brød Søerne over hele Skibet og frembragte 
en meget heftig Slingring. Skibet havde arbeidet sig 
langt høiere op paa Land. Den følgende Dag havde 
vi haard Kuling af N \'. med høi Brænding, Skibet 
stod paa ret Kjøl, og der arbeidedes med Varpene for 
at bevare det i denne Stilling. Maskinmesteren og to 
Mand arbeidede paa at lænsr. i Maskinen, og de maatte 
bruge Pøse dertil, da Donkypompen var belemret af 
Kulstøv og Sand. Mod Aftenen var Vinden i Aftagende, 
og, naar Søen drog sig tilbage, kunde man see Stranden 
paa Ydersiden af Skibet. 

Den 27de havde vi laber Kuling af S S 0. med 
forholdsviis smult Vande, men dog Brændinger. nMotala11 
Ina 7 Fod dybt i Sandet agter og 3 Fod for; med 
Lavvande stod det t,ørt. Maskinrummet blev lænset. 
!.\Jeget Cement var gaaet los, og der stod endeel Vand -over 
Skruegangen i Agterrummet. Om Formiddagen ankom 
Switzers Bjergningsdamper nØresund11; men, da den 
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ikke kunde udrette nogetJ søgte dPn Ankerplads i Thy
borøncanal. De paafølgende Dage søgte man at fortøie 
Skibet bedre ved at fore et Sværanker udenfor Revlen; 
men, da Strømmen havde skaaret Sandet bort under 
Kjølen forude, arbeidede Skibet endeel under en Storm 
af Vest og S V. den 5te og 6te Marts. Agterenden 
kastedes høiere op paa Stranden den 7de, da Søen med 
Storm af N V. brød hen over hele Skibet. 

Den 8de havde vi først sydlig Knling og derefter 
en Sneestorm af N V., under hvilken Vandet steg, saa 
at Skibet begyndte at arbeide voldsomt; man sendte Bud 
efter Folk og begyndte at hive ud. Agterskibet blev nu 
drevet høiere op, og Alt tydede paa, at man kunde bive 
Skibet flot. Man fik en beel Deel hjem af den svære 
Kjæde, der stod i Sværankeret udenfor Revlen, og Bougen 
var næsten flot; men imidlertid blev Br-ændingen vold
sommere, Søen brød stadigt over, og derved arbeidede 
Skibet stærkt. Bougen kastedes nu atter op paa Stranden, 
og Kjæltingen arbeidede saa voldsomt, at Ledene i den 
straktes P.ller bleve blanke som Sølv. Forsøget blev 
derfor opgivet som uudførligt. 

Den 9de var det smukt Veir, og man kunde igjen 
gaae rundt om Skibet; men, da det nu havde viist sig, 
at man ikke kunde bjerge det ved at hive drt ud, lod 
jeg Bjergningsselskabets Agent i Frederikshavn under
rette om, at der hurtigst muligt maatte gribes til kraf
tigere Forholdsregler. Ban gav Møde for at undersøge 
Forholdene, afreiste og kom tilbage til Strandingsstedet 
den 22de i Følge med en Collega og Skibbygmester Riis. 
Nu besluttedes det · at forsøge paa at løfte Skibet for 
at anbringe en Træbeding under det og derefter fra 
denne at bygge en Afløbsbeding, som det kunde løbe af paa. 
Denne Beslutning blev godkjendt af Bj~rningsF-elskabet, 
og man gik da strax. igang med dens Udførelse. Fra 
Stettin blev der forskrevet en 100 Ege- og Fyrebjælker 
og fra Londen 1::1 hydrauliske Presser, hvoraf de 8 vare 
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beregnede paa at kunne løfte 100 Tons hver, og de 
andre 4 paa at kunne løfte 75 Tons hver. 

Hele April Maaned var Veiret smukt og Vandstanden 
saa meget lavere, at •Motala• stod 100 Fod oppe paa 
Land. Vi benyttede de gunstige Veirforhold til en meget 
nøiagtig Undersøgelse af Dybden paa Revlen, hvor det 
viste sig, at Vandstanden var SJ Fod. Samtidig bragtes 
Maskinen og Dampspillene i Orden. 

Den 2den Mai ankom fra Kjøbenhavn Bjergnings
selskabets Agent, Capituin H. F. Nielsen, tilligemed en 
Styrmand, tre Smede og en J{ok; de indqvarteredes alle 
ombord i 11Motala." De havde medført de nødvendige 
Smedier og Værktøi og begyndte strax paa Arbeiderne 
til Afløbningen. Ud for Skibets sex rnndtætte Skodder 
og i Bøide med Midten af den tredie Pladerange ovenfra 
anbragtes støbte Jernknegte med en saa stor Afsats 
paa Underkanten, at 12" Bjælker kunde faae tilbørlig 
Støtte imod dem. 

Den 14de Mai ankom 8 Tømmermænd og samtidig 
dermed saavel de hydrauliske Presser som den første 
Tømmerladning fra Stettin. Da det allerede var lykkedes 
paa Stedet at faae indkjøbt endeel af den Slags Tømmer 
og Fyrreplanker, som jævnlig kastes op her paa Stranden, 
vare vi istand til strax at prøve de hydrauliske Maskiner. 
Disse Maskiners Cylinder har en Høide af tolv Tommer, 
og ved den hydrauliske Pompe hæves dens Stempel syv 
Tommer. Det første Forsøg udviste paa en overraskende 
Maade Pressernes Styrke. Vi havde nemlig maattet lade 
os nøie med til Underlag at benytte Fyrreplanker og 
Strøer, da vi endnu ikke havde faået de haardere Træ
sorter frem. Vi benyttede sex Fod lange Strøer, der 
lagdes i Kryds, i to til tre Lag, og for al gjøre dette 
Underlag tilstrækkelig haardt nedgravedes det omtrent 
en Fod i Sandet. Paa dette Underlag anbragtes Pressen, 
og imellem dennes Stempel og en af de ovennævnte 
Jernknegte indsattes en dertil afpasset Bjælke. Man 
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vilde benytte Forsøget til at rette Skibets Slagside; men 
Strøerne gave efter, som om de havde været af Svamp, 
og Træet revnede, som om der var Ild i det. 

Det gode Veir afbrødes af en Storm, som varede 
til den 28de Mai; men imidlertid var alt det bestilte 
Tømmer ankommet, og vi havde saaledes fuldt op af 
gode Træsorter. For imidlertid at spare paa det haarde 
Træ blev de hydrauliske Pressers Over- og Underkant 
forseet med 3" Jernplader; men selv disse Plader bleve 
snart saa forslidte, at de maatte erstattes af Plader, der 
toges af Skibets Ror. I to Dage arbeidede man paa 
at rette Slagsiden. Den første Dag rettedes Skibet 12 
Tommer ved Hjælp af !:S Presser, anbragte paa den ene 
Side; den anden Dag gav man Skibet lidt Slagside ind
efter, da det altid havde viist Tilbøielighed til at faae 
Slagside udefter. Foruden de tidligere nævnte sex Jern
knegte paa hver Side var der blevet anbragt to Vinkel
jern paa Styrbords Laaring og eet paa Bagbords for 
derunder ligeledes at kunne anvende hydraulisk Kraft. 

Ved de omtalte Forsøg med Presserne vane vi blevne 
overtydede om, at vi i dem havde tilstr.ækkelig Kraft til 
at løfte Skibet. Arbeidet hermed vanskeliggjordes imid
lertid i høi Grad ved, at Vandet under den fremherskende 
haarde vestlige Kuling bestandig trængte op og under
minerede Underlaget, som ofte gik i Drift og maatte 
bjerges. For at lette Bjergningen af Tømmer og Ma
skiner paaslog man Tallier, som kunde hales af Folkene 
ombord. En anden Ulempe var, at Søen eller Bræn
dingen oversprøitede Alt med Sand, der trængte ind i 
Pressernes Vandbeholdere og fremkaldte Standsning i 
Arbeidet. 

Ved Skibets Eftersyn viste det sig nu , at Agter
stævnen var knækket lige nedenfor Hylsteret til Skrue
axen, at den havde faaet en Bøining styrbord over, og 
at de tilstødende Plader vare revne los. Da det som 
Følge heraf ikke var muligt at bruge Skruen, besluttede 
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man at aftage den, for at den ikke skulde være 1vernn, 
naar Skibet blev løftet og taget ud. Den blev gjennem· 
boret og sprængt med Kiler. Aarsagen til, at Skrueaxen 
ikke blev trukken ind, saa at Skruen kunde bjerges beel 
og holden, var deels, at denne var saa fastrustet, at 
man ikke kunde faac Irnerne los, deels at Axen var saa 
stærkt beknebet, at det vilde have krævet overvættes 
meget Arbeide at faae den ind. 

Fra den 29de Mai til den 17 de Juni maatte alt 
Arbeide med at løfte Skibet opgives, da den friske vest
lige Kuling ofte drev Vandet op paa Indersiden af 
, Motala. • Tømmermændene og Smedene arbeidede 
imidlertid paa de forskjellige Dele af Afløbningsbedingen, 
der nøie afpassedes, mærkedes og opstabledes klare til 
Brug. 

Den 17 de Juni tog man atter fat paa ArLeidet med 
at bæve Skibet, og det lykkedes at løfte Agterenden 1 :t 
Fod. Inden disse Forsøg vare paabegyndte, havde man 
beskæftiget sig meget med , hvorledes man paa den 
hurtigste og letteste Maade kunde bygge op under 
Kjølen, efterbaanden som den kom fri. Der var visselig 
ingen Mangel paa Skovler, og til Fyld kunde man bruge 
Sand; men der var Brug for mange Folk, og disse kunde 
man ikke holde stadig til Tjeneste for at have dem ved 
Haan<len, naar der frembød sig Leilighed til at løfte 
Skibet. Det gik dog bedre hermed, Pnd man ventede; 
thi under Løftningsarbeidet hvilede Skibet alene paa 
de mellem Presserne og [{neglene anbragte Bjælker; 
og for at fornye Underlaget over l'ller under Presserne, 
naar Stempelslaget var opbrugt, maattP der am·endes 
stor Forsigtighed, saaledes at kun een Presse paa hver 
Side blev opgaaet ad Gangen; dertil udkrævedes der 
sjeldent mere end i Alt sex Mand, saa at vi af vor 
egen Besætning ha,1de sex Mand tilovers, hvilke i For
bindelse med et Par Mand af Kystbefolkningen kunde 
bruges til at fylde op under Kjølen. Det nu frem-
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herskende urolige Veir kom os endog heri heelt uventet 
til Hjælp, idet Brændingen næsten daglig skyllede en 
Masse Sand og Steen ind under Skibet og dannede en 
fast Grund under det. Dette var især Tilfælde med 
nordlig og nordvestlig Vind, under hvis Paavirkning der 
kunde danne sig et Sandlag paa indtil 4 Fod i et Par 
Dage. Med sydvestlig Vind kunde derimod det opkastede 
Lag blive ført bort paa mindre end en Dag. Som Følge af 
denne Vindenes Vexelvirkning havde Stranden sjeldent 
det samme Udseende. Stundom var den jævnt opgaaende 
lige til Sandklitterne og belagt med saa løst og tørt 
Sand, at man kun med Møie kunde vade igjennem det, 
medens den til andre Tider var belagt i Afsatser med 
fugtigt og haardt Sand , der frembød den bedste Spad
sereplads. Om end Sandet, medens Vandet strømmer 
ind, er meget bevægeligt, er det dog saa baardt pakket, 
naar Vandet trækker sig tilbage, at man under Arbeidet 
med Presserne ikke kunde spore, at disses Underlag 
trykkedes dybere ned i det, skjøndt hvert Underlag kun 
var 20 til 24 Qvadratfod i Omfang , og skjøndt denne 
lille. Flade blev belastet med indtil 100 Tons Vægt. 
Naar man gravei: i Sandet, træffer man bur.tig paa Sø
vand, og, graver man da dybere, løber Sandet lige saa 
hurtig til, som man kan grave. Det var saaledes ikke 
til at tænke paa at grave Skibet ud. Som en Eien
dommelighed kan anføres, at man for at faae fersk 
Vand her paa Kysten kun behøver at grave et Hul paa 
henved tre Fods Dybde indenfor de bøie Sandklitter og 
deri nedsætte en Tønde eller Kasse uden Bund; efter 
korl Tids Forløb vil fersk Vand da løbe til. Kommer 
man derimod dybere ned end tre Fod, træffer man paa 
Søvand. 

Fra den 18de til den 2lde Juni arbeidedes der vi
dere paa at løfte Agterskibet, paa at fylde op under 
Kjølen og gjøre klar til at løfte Forskibet. Den 22de 
løftedes dette tre Fod, og Arbeidet lettedes nu ved, at 
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man ved Anbringelsen af Underlaget under Kjølen kunde 
frembringe Modvægt. Den 24de kunde der anbringes 
fire Bjælker under Kjølen i Flugt med næstforreste 
vandtætte Skod, eller lige under Fokkemasten, og de 
to paafølgende Dage blev Forskibet yderligere løftet, 
medens man gjorde klar til igjen at løfte Agterskibet. 

Efterhaanden som Skibet blev løftet saa høit, at det 
ikke længere havde nogen Støtte af Sandet, havde map 
Vanskelighed ved at forhindre de hydrauliske Presser i 
at skyde Skibet til den ene eller anden Side, hvorved 
Støtterne let kunde være bragte i en skjæv Stilling, saa 
at Skibet blev udsat for . at falde over. Til Sikkring 
herimod opsattes der udfor Stævnen en lodret Slang 
med en Viser hen til Stævnen; saasnart denne Viser 
angav, at Presserne paa de to forskjellige Sider virkede 
ulige , standsede man med Arbeidet og omlagde Under
laget for Støtter og Presser. 

Den 2i de og de to paafølgende Dage løftedes Skibet 
op til 4 Fod over Sandet, hvilket ansaaes for en til
strækkelig Høide. Den første af de nævnte Dage var 
Vandet med omløbende Vind og Stille saa klart, at 
man tydelig kunde see Vraget af 11Alexandcr Nevskiiu 
og -Ankerkjættingen fra 11Motala«, stivstrakt laµgs 
Bunden. 

Den lste Juli tvang en Storm af N V. os til at 
bjerge alle Presser og Støtter; men det gjordes ikke, 
førend Søen havde bortskyllet deres Underlag, da det 
var nødvendigt at lade Støtterne staae saalænge som 
muligt, for at Søen skulde faae Tid til at kaste Sand 
og Steen op under Skibet. Hvis det nu var sat ind 
med haard Kuling af S V., vilde sandsynligviis Strøm
men have bortskaaret Sandet; men til al Lykke holdt 
Vinden sig nordvestlig med frisk Brise og vedblev at 
opkaste Sand. Søen gik ofte heelt op til Sandklitterne, 
altsaa en 100 Fod bøiere, end nMotalau Jaa, og for at 
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sikkre sig imod, at Vandet underminerede Bedingen, 
blev denne støttet med Sække ftllde af Sand. 

Efter at vi i ni Dage saaledes havde været forhin
drede i at udlægge Afløbningsbedingen, bleve vi den 
10de og Ilte Juli atter nødsagede til at løfte Skibet 
mere, da det opskyllede Sand naaede næsten op til 
l{jølen. Der toges samtidig fat paa Forberedelserne til 
Afløbningen , idet der under hvert af de vandtætte 
Skodder anbragtes en Beding med Afløbningsrende, 
saa at Skibet kunde løbe af paa sex særskilte Render. 
I de paafølgende Dage fortsattes, naar Veiret tillod det, 
Forberedelserne til Afløbningen, idet Slæderne anbragtes 
under Skibet. 

Den 16de strandede med en Storm af NV. det en
gelske Dampskib •Lumsden« paa 212 Tons. Besætningens 
25 Mand og de 15 Passagerer reddedes ved Raketap
perat og Redningsbaad; Skibet blev brudt over paa 
to Steder. Den 19de strandede den no11ske Bark 
•Tvende Brødre II og blev Vrag. 

Den 22de og 23de nedbragtes Tømmer til For
længelse af Afløbsbedingen, og sa1:0tidig klargjordes 
Nød11oret. Den 24de var det smukt Veir med let østlig 
Brise, og, da alle Forberedeiset til A,fløbningsbedingens 
endelige Anbring13lse vare tilendebragte, heisedes det 
aftalte Signal for, at de bestilte Arbeidsfolk skulde give 
Møde, og et Bud afgik til Lemvig merl Telegram til 
Freder.ikshavn om, at Bjergningsselskabets Damper 
• Kattegat« uopholdelig skulde afgaae til Strandings-
stedet. Den samlede Arbeidsstyrke var omtrent 70 
Mand. Afløbningsbedingen udlagdes og afrettedes; 
paa sine Steder maatte den nedgra\'es i Sandet. Om
trent Kl. 8 Eftermiddag var Alt klart til Afløbning; An
kerkjæden var halt iland og slanget; ·paa Enden af den 
var der stukket den ene 'Eamp af en Trosse, hvis anden 
Tamp fastgjordes o,mbord; under Kjølen for og agter 
var der anbragt en hydraulisk Presse med lidt Heldning 
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udefter. Paa given Befaling kappedes nu Surringerne, 
som bandt Slæderne til Bedingerne, og efter nogle 
faa Secunders Arbeide gled nMotalau jævnt og smukt ud 
i Vandet paa de 100 Fod lange Bedinger. Fra Lemvig 
og de nærliggende Byer havde der indfundet sig en 
Mængde Tilskuere, som med livlige Hurraraab ledsagede 
Afløboingen. 

Det gjaldt nu om at faae Skibet over Bevlen, paa 
hvis Inderside der kun var lo til tre Fod og pna Ydersiden 
fem Fod Vand. Nu blev der hevet iod pua den fra 
Skibet udefter førte Kjætting, først med Huandkraft og 
siden med Damp, idet der var blevet fyret op, saasnart 
Skibet havde sluppet Bedingen; men • Motala" blev 
staaende fast, skjøndt man, da Vandet voxede, kunde 
mærke , at Bougen ganske smaat løftede sig. Under 
Afløbningen havde Agterskibet, da det var tungere end 
Forskibet, holdt Farten noget længere og 1var derfor 
kommet længere ud i Søen. Om Natten ankom 11Katte
gat11 og ankrede om Morgenen saa nær ved Revlen, at 
den i Varpetrusserne til 11Motalau kunde hale sig tæt 
op Lil Grunden. pens svære 12" Rubel fastgjordes der
efter i et Stykke af uMotalau 's Ankerkjæde, der var 
udslukket fra Bagbords Klyds, og, medens "[{attegat« 
hev hjem paa sit Anker med fuld Kraft paa Maskinen, 
blev der ombord i ,,Motalau med Dampspillet hevet ind 
paa en svær Gie, der var gjort fast i den anden Tamp 
af Kjædcstykket. l\fao fik saaledes Bougcn omtrent 
fem Favne ud, og Dybden paa Ydersiden af Skibet tiltog, 
saudsynligviis fordi Strømmen der bortskar Sandet. 
Forude om Styrbord havde man saaledes nu otte Fod 
Vand og agterude fem til sex Fod. Det var endnu 
h·ivlsomt, om det vilde lykkes at faae Skibet ud over 
llevlen; thi det havde arbeidet sig ned i et Hul, og ved 
Hivoingen sprang Ankerkjættingen, hvorved 100 Favne 
Kjæde og 2 Ankere gik tabt. Et nyt Anker, som man 
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fik fra uKattegat", udførtes med 120 Favne Kjæde, hvor
paa der blev hevet ind til efter Midnat. 

Den 26de regnede det med laber Brise af S 0. 
Man fortsatte med Jndbivningen og arbeidede paa at 
borttage Slæderne , som vare komne i Bekneb under 
Skibet; ved Hjælp af paaslaaede Tallier fik man dem 
fri, og dette medførte, at Strømmen mere uhindret kunde 
skære Sandet bort under Bunden. En Timestid før 
Middag svingede 11Molala" ud med Bougen, og For
skibet var altsaa flot. 1\u fortsatte man med varsomt 
afvexlende at hive og slække paa Ankerkjæden, som 
viste S V. hen, for at Strømmen, hvergang der slæk
kedes, skulde kaste Bougen Nord i, og saaledes Agter
skibet ved denne vridende Bevægelse danne sig en 
Rende. Dette lykkedes - nogle Timer efter var »Motala" 
flot og kom ud over Revlen. Hertil bidrog tillige, at 
vi indpompede Vand i den forreste vandtætte Afdeling 
og derved trykkede Forskibet ned. Da Revlen var pas
seret, lan Ankeret indenfor Skibet, og vi hleve derfor 
nødsagede til at stikke 45 Favne J{jæde fra os. Naar 
undtages en ubetydelig Læk ved de nederste Plader om 
Axeleiet, var Skib~t tæt. Det blev nu taget paa Slæb 
af II Kattegata, der Løverdag{ln den 2den August indbragte 
det til Gøteborg, hvor det strax blev sat i Dok og be
sigtiget. Her blev det besluttet, at 30 Bundplader skulde 
aftages, rettes og atter paasættes, at Agterstævnen og 
Roret skulde repareres, Skroget skrabes og males uden
og indenbords og det beskadigede og forliste Inventarium 
completeres. Med Undtagelse af de nævnte smaa Be
skadigelser i Bunden var Skibet i god Stand, og det 
kan tjene til Beviis paa dets ualmindelige Styrke, bande 
i Retning af Materiale og Bygning, at ikke engang 
Dækket var blrvet utæt nndrr drn svære Mrdfnrl, det 
havde lidt. 

Tld11krllt før Sovauon. Ny Række. xn·. 



,,Retspleien ved Hæren og Flaaden". 
(Bognnmrldelse ) 

"Retspleien ved Hæren og Flaadeu, fremstillet efter de 
nugjældende Regler af Johannes lp sen, Auditeur, og 
Harald Paulsen, Auditeur.u - Det er en bekjendt 
Sag, at vore Krigsartikler ere af meget gammel Dato, 
men ogsaa, at de ere udarbeidede med et sjeldent nøie 
Kjendskab til alle Marinen vedrnrende Forhold og til 
hele Tjenestegangen og Tjenesteapparatet ombord. Deels 
ere Krigsartiklerne imidlertid meget omfangsrige, deels 
ere i Aarenes Løb saa mange Tillægsbcstemmelser givne 
og nødvendige Rettelser foretagne, at det ofte ikke er 
nosen ganske let Sag at finde sig til Rette i dem, hvad 
vi ere overbeviste om, at enhver Skibschef mange Gange 
har følt. Det kan derfor med Sandhed siges, at en længe 
følt Trang er afhjulpen af de ovennævnte to Herrer 
Auditeurer ved deres Værk om Retspleien, og de frem
træde som baade kyndige og paalidelige Veivisere igjen
nem Krigsartiklernes Labyrinther. Vi behøve ikke 
nærmere at paavise, hvor værdifuld en saadan Hjælp 
ofte kan være for Officerer, der jo ombord ikke have 
nogen juridisk Bistand at paukalde, og man vil ved 
Gjennemlæsningen af den nævnte Bog jævnlig finde For
hold oplyste og forklarede, om hvilke man ofte tidligere 
bar følt sig usikker, ligesom man vil finde Spørgsmaal 
besvarede, som man maaskee mange Gange forhen har 
havt Leilighed til at stille sig selv. 
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Det kan imidlertid paa den anden Side ikke negtes, 
at det Aarhundrede eller mere, der er forløbet siden 
Krigsartiklernes Fremkomst, har medført saamange For
andringer i Forholdene, at Krigsartiklerne nu paa en
kelte, dog kun faa Steder kunne synes noget uklare, 
ligesom der jo ogsaa oprindelig findes mindre tydelige 
Steder, og denne Uklarhed kan selvfølgelig let afspeile 
sig i Forfatternes Udlæggelse af saadanne Puncter. Vi 
skulle f. Ex~ henlede Opmærksomheden paa S. 150, hvor 
der siges, at uSkibschefer, som ei ere under Commando 
af noget andet Skib .... skulle præsidere i alle af dem 
nedsatte Krigsretter". Da Søkrigsartikelbrevets ~ 965, 
der omhandler Skibschefers Jurisdictionsmyndighed, ikke 
taler om Præsidiet i de ombord nedsatte Krigsretter, 
maa det antages, at Forf. ere komne til det af dem an
førte Resultat ved, at ~ 966 foreskriver, at den Co m -
manderende skal præsidere i alle Krigsretter, og kun 
tillader Escadrechefer og Flaadechefer at und
lade at præsidere, naar de ere forhindrede ved andre 
Forretninger. Men det bør dog hertil bemæ1·kes, at 
man i Praxis synes at have holdt sig til, at ~ 965, som 
ovenfor bemærket, ikke directe paabyder Skibschefer at 
præsidere i de af dem nedsatte Krigsretter, da det, saa 
langt vi mindes tilbage, har været Brug, at Skibschefer 
lade en af de dem undergivne Officerer præsidere i saa
danne Krigsretter. Heller ikke i lostruetioner og Regle
menter - see disses ~ 87, 2den Passus - er der Tale 
om Præsidiet i Krigsretterne. 

Vi skulle endvidere anføre følgende Passus S. 175: 
nDer er ikke tillagt Chefen for Logisskibet nogen Straffe
myndighed over det der indlagte værnepligtige Mandskab, 
men, saavidt vides, ansees han berettiget til, under For
ventning om Chefen for Orlogsværftets Approbation, at 
dictere de samme Straffe som Corpscheferu. Det frem
gaaer heraf, at Chefen for Logisskibet ikke har nogen . 
ganske klar Stilling, og vi skulle benytte Leiligbeden til 

8* 
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at dvæle lidt ved dette Punct. Chefen for Logisskibet 
er directe underlagt Chefen for Orlogsværftet, der er 
stillet omtrent som en Escadrechef ligeoverfor Logis
skibet og altsaa maa være Jurisdictionschefen. Men 
Logisskibets Chef maa paa den anden Side som Skibs
chef med sin Co~mando vaiende være i Besiddelse af 
Disciplinarmyndigheden over Besætningen, de indlagte 
Værnepligtige; . dettl} synes dog kun til en vis Grad at 
være Tilfældet, idet han f. Ex. ikke kan nedsætte Menige 
i Strafferoden. De Indskrænkninger, der saaledes ere 
gjorte i hans Myndighed, have vi imidlertid ingensteds 
seet præciser'ede, og det vilde vistnok være særdeles 
ønskeligt, om hele dette Forhold blev taget under nær
mere Overveielse. Logisskibet skal jo ikke alene give 
Huusly for de indkaldte Værnepligtige, men tillige være 
en Forskole Jor dem, saaledes at de komme ombord i 
de udrustede Skibe med nogen Kjendskab til Tjeneste
gangen og noget skibsvante, hvilket selvfølgelig vil være 
til Gavn for Øvelserne paa de i sig selv kortvarige 
Togter. Det er derfor ikke uvigtigt, at de Værnepligtige 
strax fra clet første Øieblik, de møde, lære Disciplinens 
Fordringer at kjende; men hertil er det nødvendigt, al 
Chefen ogsaa er i Besiddelse af Myndighed og Midler 
til al overholde Disciplinen, og et af disse Midler er 
hurtige Straffe. Vi troe, at dette Forhold er af væsent
lig Betydning, og Gjennemlæsningen af den Bog, vi her 
anmelde, har bestyrket os i denne Anskuelse. 

Idet ,•i herme.d slutte denne vor Anmeldelse, kunne 
vi ikk.e Andet end anbefale det ovennævnte Arbeide paa 
det Ba.dste. Vi ere forvissede om, at Mange med O'S 

ville være Forf. taknemmelige for den Veiledning, de have 
givet i den .ijiilitaire Retspleie, og som navnlig ombord 
vil kunne være af stor praktisk Nytte og til uvurdeerlig 
Bjælp j mange Tilfælde. 
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All crh. Hesol.: Lov om Elevantallet i FlaadPns Un- 2 ~ 
derofficeersskole stadfæstes. 

Gjennem Indenrigsministeriet udfærdiget Bekjendt- , , 
gjørelsc angaaende Beskaffenheden og Anbringelsen af 
de Lanterner, som skulle føres af Damp- og SHilskihe 
for at undgaae Paaseiling. 

Bifaldet, at der fra lste Januar n. A. op flyttes , • 
ved Kjøbenhavns Lodseri: 1 Reservelods til Fastlods og 
1 Extralods til Reservelods, og ved Dragør Lodseri: 
1 Reservelods til Fastlods, saaledes at Antallet af Lodser 
i de forskjellige Lodsclasser fra den nævnte Tid fore-
løbig bliver: 

ved Kjøbenhavns Lodseri: 12 Fastlodser, 9 Reserve
lodser, i Extralodser, 

ved Dragør Lodseri? 24 Fastlodser, 14 Reserve
lodser, 12 Extralodser. 

Fyrmester ved Fornæs Fyr H. P. Rydahl ansat 3 Dec. 

som Fyrmester ved Nakkehoved Fyr fra den lste Januar 
1879 at regne. 

Assistent ved Seirø Fyr J. 0. B øv in g ansat som 11 • 
Fyrmester ved Fornæs Fyr fra den lste Januar 1879 
at regne. 

Udstedt Bekjendtgjørelse for Søfarende om Taage- 13 • 
signalapparat samt Signaler for Skibe, der søge ind i 
Kattegattet. Hirtshals - Skagerrak. 
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Allerh. Resol.: Secondlieutenant Julius A 1 b er t 
V øh tz udnævnes til Premierlieutenant i Flaadens Offi
ceerscorps. 

• • Allerh. Resol.: Capitain L. A. Mourier, R.* og 
D. 1\1., meddeles der Reisetilladelse til Udlandet for en 
Tid af 1 a 2 Maaneder. 

18 • Fra den lste n. M. beordret Capitain M. A. C. C. 
Wnlff at udtræde og Capitain G. J. G. Mac-Dougall 
at indtræde som Medlem af Forfremmelsesraadet for 
Flaadens Officeerscorps ved Forfremmelser til Capitain 
og som Medlem af Værftscommissionens 2den Afdeling. 

Til at bedømme og undersøge alle Søminevæsenets 
Constructioner, forinden de komme til Anvendelse, samt 
give nøiagtig Instrux for Fremgangsmaaden ved Minernes 
Ladning og deres senere Forbindelse med Tændeappa
raterne, for de Forsigtigbeds-Regler, der bør iagttages 
under de forskjellige Slags Miners Opbevaring ombord 
i Krigsskibene og ved deres Transport, og for Spræng
stoffernes Behandling i Almindelighed m. m., · oprettes· 
en permanent Commission med Chefen for Sømine
væsenet som Formand. Foruden denne ere de 2 Af
delingschefer ved Søminevæsenet faste Medlemmer af 
Commissionen. Formanden bemyndiges desuden til ved 
hver enkelt Sags Behandling at tilkalde andre af Sømine
væsenets Personale som extraordinaire Medlemmer, lige
som han ogsaa vil kunne .beordre en af de ved Sømine
væsenet ansatte Officerer til at fungere som Secretair 
ved denne Commission, der benævnes "Søminevæsenets 
Constructions-Commission". · 

Fra den lste i n. M. indtræder Premierlieut. J. A. 
V øh tz som overtallig i yngste Lønningsclasse for Pre
mierlieutenanter. 

21 • Allerh. Resol.: Brnaadct Efternævnte med Orden!i-
og Hæderstegn som følger: 
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Commandeur i Flaadens OfficeerscorpB R. C. M. Bruun, 
C.* af 2den Grad og D. M.; 

Med Commandeurkorset af 2den Grad af Danne
brogen: Commandeur i Flaadens Officeerscorps C. V. 
Schønheyder, R.* og D. M.; 

Med Dannebrogsmændenes Hæderstegn efternævnte 
Riddere af Dannebrogen: Overlods i Jyllands og Fyens 
Districter, Commantleur W. H. Køb k e og Capitain i 
Flaadens Officeerscorps G. J. G. Mac-Dougall; 

Med Ridderkorset af Dannebrogen: Chef for Marine
ministeriets Commissariats- og Bogholder-Contor H. 
Jacobsen , Capitain i Flaadens Officeerscorps F. C. 
lrminger og Bestyrer af det meteorologiske Institut, 
Capitain N. B. C. Boffmeyer ; 

Med Dannebrogsmændenes Hæderstegn: Overkano
neer af Artillericorpset Nr. 12, Andreas Peter Kaas, 
Baadsmand af Matroscorpset Nr. 27, Emerentius 
Vir gi li u s Jensen, Skibbyggerkvarleermand i Haand
værkscorpsets lste Afdeling Nr. 48, Carl Frederik 
Ferdinand Rasmussen, samt Fastlods ved Helsing
ørs Lodseri Niels Olsen. 

Allerh. Resol.: Allernaadigst udnævnt Jagtcapitain 
hos Hans Majestæt, Commandeur A. R. Bedemann, 
R.* og D.M., og Adjutant hos Hans Majestæt, Comman
deur J. S. Meldal, R.* og D. M., til Commandeurer 
af Dannebrogen af 2den Grad. 1879. 

Allerh Resol.: Premierlieutenant N. U. _Gad ud- 5 ~ 
nævnes til Ridder af Dannebrogen. 

Minist. Meddelelse, saalydende: 11lfølge min derom 6 

indgivne allerunderdanigste Ansøgning har det under 
4de d. M. allernaadigst behaget Hans Majestæt Kongen 
at entledige mig som Marineminister. Hvilket herved 
bringes til Søværnets Kundskab. Fr. D re y er.• 

Minist. Meddelelse, saalydende: n Hans Majestæt • 
Kongen har under 4de d. M. allernaadigst udnævnt mig 
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til l\larineminister. Hvilket herved bringes til Søværnets 
Kundskab med Tilføiende, at jeg fra idag har overtaget 
Bestyrelsen af Marineministeriel. N. F. Ravn.« 

!l Jan. Til den Uddannelsesskole for Reservelieutenanter, 
der i Henhold til Bestemmelserne i ~ 24 af Lov om 
Søværnets Ordning af 2-!de April 1868 vil blive afholdt 
paa Orlogsværftet, antages følgende Elever: Styrmændene 
C. S. Crone, A. J. M. Holgers - Jensen, S. Ro s s, 
N. V. Schmidt, H. G. M. Carl, Mathias Knudsen , 
Poul Fr.Petersen, C.K.Kjølh e d e, Jeff N. Ped e r
sen, Niels P. Nielsen og R. W. Rii l] . 

Eleverne beordrede til at melde sig til Chefen for 
Orlogsværftet den 16de Januar 1879 Kl. 12 Middag. 

Til at forestaae denne Skole beordret Capitain T. 
Bra em, og til at forrette Tjeneste ved Skolen Premier
lieutenanterne V. R. L. Hoffmann og E. S. Nyeborg , 
der den 15de d. M. fratræde deres Tjeneste og den 
16de d. M. melde sig til Tjeneste ved Skolen. 

• • Til at forestaae Specialskolen ved Søartilleriet be-
ordret Capilain T. Bra em, og til at gjennemgaae denne 
Skole Capitain G. V. C. J. Bar.denfleth, Premier
lieutenanterne B. P. Holm, P. C. Bræstrup, F. L.H. 
Hammer og P. J. Paulsen, i,amt Secondlieutflpanterne 
L. M, J. Hyrup, A. F.M. Evers og A. Garde. 

Ovennævnte Officerer, med Undtagelse af Capitain 
T. Braem, beordrede at fratræde deres Tjeneste den 
3lte d.M. og at melde sig den 1ste Februar ved Skolen, 
der begynder samme Dag. 

10 • Allerb. Resol.: Capitaiu A. V. Il u c h w a Id, R.*, 
meddeles der 2 a 3 Maaneders Forlængelse af den ham 
under 16de September 1878 tilstaaede Reisetilladelse til 
Udlandet. 

14 • Bestemt, at Værftscommissionens 2den Afdeling, 
foruden de i allerh. Resol. af 7de November 1870 Nævnte, 
endvidere ad tjenstiig Vej kan tilkalde: 

Cheferne for Søminevæsenets to Afdelinger, 
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------Chefer eller Officerer fra de Skibe, hvis General- 14 Jau. 

rapporter ere under Behandling ved Afdelingen, og 
saadanne Mænd, fra hvem Opfindelser eller Forslag 

ere forelagte Afdelingen til Bedømmelse, forsaavidt de 
opholde sig her i Landet, og - saafremt de ikke hen
høre under Søværnet - dertil maatte være villige. 

Reservelæge H. C. Mollerup beordret hjemsendt rn • 
ved Udgangen af d. l\I., og Underlæge Carl Philip 
Julius Bibow taget til Tjeneste som Reservelæge fra 
den lste i n. M. at regne. 

Allerh. Resol.: Snedkermester i Haandværkscorpsets 18 , 

lste Afdeling Nr. 14, Valdemar Frederik Petersen, 
D. M., Undermester i Haandværkscorpsets 1 ste Afdeling 
Nr.26, Peter Eduat·d Emil Frørup, Overbaadsmand 
i Matroscorpset Nr. 11, Frederik Julius Kofoed, 
D. M., Baadsmændene i Matroscorpset Nr. 21, Julius 
Christian Jørgensen, Nr. 24, Peter Frederik 
Petersen, Underbaadsmand i Matroscorpset Nr. 34, 
Carl Em il Anders en, Underkanon~er i Artillerieorpset 
Nr. 64, Carl Svend Petersen, Assistent i lste Classe 
af Contoirpersonalet Nr.13, Ni els Han sen Tønnes en, 
Skibbyggerne i lste Classe af Haandværkscorpsets 3die Af
deling Nr. 17, 0 le Frederik Peters en, Nr. 26, C h ri-
s ti an Walther Olsen, Nr. 43, Frederik Thorvald 
Bentzen, Smedeformand af Baandværkscorpsels lste Af
deling Nr. 84, Niels Pc ter Hans en, Skibbyggerne i 1ste 
Classe af Haandværkscorpsets lste Afdeling Nr.149, C hri
stian Frederik Ferd. Mortensen, Nr. 187, August 
Vilhelm Markmann, Tømmermand i lste Classe af 
Haandværkscorpsets lste Afdeling Nr. 292, Ferdinand 
Edvard Købke, Skibhyggerne i lste Classe af Haand
værkseorpsets 3die Afdeling Nr. 14, .lens Frederik 
Hansen, Nr. 29, Carl Frederik Holm, Nr. 38, Jo-
han Theodor Veinzang, Nr. 46, Carl Christian 
Nielsen, Skriver i 2den Clas se af Contoirpersonalet 
Nr. 37, Carl Ferdinand Nielsrn, Skriverne i 3die 
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Classe af Contoirpersonalet Nr. 44, 0 s v a Id V a I cl em ar 
Hansen, Nr. 47, Lauritz Emil Stampe, Skibbygger 
i 2den Classe af Haandværkscorpsets 3die Afdeling Nr. 84, 
Jacob Larsen Lyngby, tildeles der den 29de d. M. 
Hæderstegnet for 25 Aars god Tjeneste ved Søetaten. 

Overlæge J. C. S. S c h åd e beordret til ved Siden 
af sin øvrige Tjeneste at indtræde som lægekyndig t 
Medlem af Bestyrelsen for I{jøbenhavns Garnison s 
Sygehuus. 



nllnascar,c's Kamp med Englænderne. 

Skjøndt der er forløbet benved et Par Aar, siden Eng
lænderne benyttede en af de saa hyppige peruanske 
Borgerkrige til at opføre en lille Søtræfning i Sydbavet, 
er dette Sammenstød fornylig gjort til Gjenstand for en 
længere Artikel i det russiske Tidsskrift for Søvæsen, -
der ikke blot gjengiver de historiske Kjendsgjerninger, 
men tillige anfører de Slutninger, man bar troet at 
kunne drage af denne Kamp. Af denne Fremstilling 
faaer man det Indtryk, at Begivenheden frembyder bande 
politiske og orlogsmaritime Sider, som det nok er værd 
at blive lidt nærmere bekjendt med, og vi skulle derfor, 
skjøndt Kampen tidligere har været berørt her i Tids
skriftet, gjengive det Væsentligste af den nævnte Frem
stilling. 

I Begyndelsen af Mai 1877 forsøgte Aspiranten til 
Præsidentværdigheden i Peru, Br. Pierola, at styrte Præ
sidenten Mariano Prado, og det lykkedes hans ''llilhængere 
at bemægtige sig et af den peruanske Flaades stærkeste 
Pandserskibe, Taarnskibet • Huascarc,. Med dette forlod 
de den 6te Mai om Natten Cnlliao's Havn og stod syd
paa langs Kysten for i en af Chili's Havne at afhente 
Hr. Pierola, der var landsforviist. To Dage derefter ud
gik der en Kundgjørelse fra den peruanske Regjering, 
hvori Hr. Pierola's Tilhængere betegnedes som Oprørere, 
hvis Handlinger Regjeringen ikke kunde være ansvarlig 

Tidsskrift for Sovmsou. Ny Række. XIY, 9 
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for, og hvori der udlovedes Belønninger til dem, som 
maatte fratage Oprørerne 11Huascar« eller medvirke til, 
at Skibet atter kom i den bestaaende Regjerings Hænder. 
Denne Kundgjørelse blev officielt meddeelt alle Med
lemmerne af det diplomatiske Corps i Lima, og den -en
gelske Gesandt svarede, at han ikke skulde tøve med at 
henlede sin Regjerings Opmærksomhed paa denne Sag. 

Tre Dage efter Afreisen fra Calliao ankom 11Huascar« 
til Havnen Mollendo, hvor den traf et af det engelske 
Sydhavscompagnies Skibe, Damperen 11Santa Rosa", som 
var i Fart langs l{ysten. "Huascai'a sendte et Fartøi 
med to Officerer ombord i denne Damper og forlangte 
af dens Capitain, at han skulde udlevere den peruanske 
Regjerings officiellt! Correspondance. Capitainen afslog 
denne Begjering, og Officererne svarede ham, at de ikke 
havde Ret til at tiltvinge sig Brevskaberne, men at de, 
hvis Hr. Pierola havde været ombord i 11Huascarc,, sand
synligviis vilde have taget Brevene med Magt. Den 
llte Mai blev et andet af det samme Compagnies Skibe, 
nJohn Elder", stoppet i Søen, 30 Qvartmiil fra Arica" 
af ,Huascar•, der sendte en Officeer ombord for at for
høre, om Damperen havde Tropper eller officielle Brev
skaber ombord. Da Capitainen svarede, at han ikke 
havde nogen af Delene, foreviste Officeren ham en Ordre 
til at ,•isiterc Skibet. Capitainen protesterede herimod, 
og, da Officeren spurgte, om han ikke kunde forsyne 
,,Huascaru med Maskinolie, frygtede Capilainen, der havde 
Breve med til Præsident Prado, for, at denne Forespørgsel 
var en Skingrund til at visitere Skibet, hvorfor han gav 
Ordre til øieblikkelig at udlevere 90 Potter Maskinolie, 
endeel Tvist, et Par I{asser Brændeviin og en [{asse 
Cigarer, hvilket Alt blev betalt i peruanske Penge. 

Den 14de Mai modtog den engelske Gesandt i Lima 
et Andragende fra samtlige engelske Forr.etningsfolk i 
Byen om, at der maatte blive taget Forholdsregler til 
Beskyttelse af de engelske Interesser paa Peru's Kyster 
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mod Overfald af Pandserskibet »Huascar•. Dette An
dragende sendte Gesandten tilligemed en Afskrift af den 
ovennævnte Kundgjørelse til den commanderende Admiral 
for de engelske Stationsskibe paa Sydamerikas Vestkyst, 
der havde sit Flag paa den upandsrede Fregat •Shah", 
som laa tilankers ved Calliao. Admiralen tilkaldte strax 
ved Telegraph Corvetten • Amethystu, der opholdt sig ved 
Chilis Kyst, og afsendte tillige et Brev til »Chefen for 
det oprørske peruanske Pandserskib •Huascar• ", hvem 
ban meddeelte en Erklæring fra Capitainerne paa Damp
skibene »Santa Rosa« og uJohn Elder•, idet han derhos 
advarede ham om, at, hvis Sligt skulde gjentage sig, 
vilde Admiralen see sig nødsaget til at bemægtige sig 
•Huascaru og overgive den til den retmæssige Regjering. 
Admiralen tilføiede, at, hvis der ombord i •Huascar• 
fandtes engelske Undersaatter, som gjorde Tjeneste der 
imod deres Villie, vilde dette være en tilstrækkelig An
ledning Ul at bemægtige sig Pandserskibet. 

Den 17de Mai fik Admiralen Underretning om, at 
,1Huascar11 havde tiltvunget sig Rul fra et engelsk Bark
skib , og at den i Søen havde stoppet den engelske 
Damper »Colombiau og bemægtiget sig en peruansk 
Oberst, som var der ombord. Med Hensyn til Kullene 
er det dog senere i de peruanske Aviser gjort gjældende, 
at de vare kjøbte af et privat Compagni, og at Bark
skibets Fartøier og Folk havde hjulpet til for at frem
skynde Kulfyldningen. 

nBuascar• modtog Admiralens Brev den 22de Mai 
i Cobijabugten, og Hr. Pierola, der nu var kommen 
ombord, sammenkaldte strax Mandskabet for at forhøre, 
om der fandtes Englændere i Besætningen. Der meldte 
sig fire, af hvilke de to ikke ønskede at tjene længere 
og derfor strax sendtes iland efter at have modtaget Af
regning og Reisepenge. Derefter afsendte Hr. Pierola 
og »Huascaru's Chef, Br. Astete, et af dem begge under
tegnet Brev til den engelske Admiral, hvori de erkjendte 

9* 
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Modtagelsen af hans Skrivelse og beklagede, om Admi
ralen skulde finde sig foranlediget til at bryde Neutrali • 
teten og det venskabelige Forhold mellem Peru og Stor
britannien. De gjorde gjældende, at "Huascaru hidtil 
ikke havde gjort nogetsomhelst Brud paa Folkeretten, de 
ønskede ikke at bringe nogen Forstyrrelse i Forholdet 
til Englænderne eller andre Fremmede, som levede i 
Peru; men samtidig vilde de med Magt værne om deres 
Fædrelands Ære og Ret, selv om de derfor skulde 
komme i den beklagelige Nødvendighed at kæmpe imod 
en overlegen Styrke. 

Den engelske Admirals Optræden havde imidlertid 
givet Anledning til, at der udspredtes det Rygte i Lima, 
at Præsident Prado havde nedværdiget Nationen ved at 
benytte den engelske Søstyrke til at betvinge Opstanden, 
og dette vakte saa megen Misnøie i Befolkningen, at 
Hr. Prado, for at berolige denne, udstedte en Med
delelse af 26de Mai, hvori han erklærede, at Regjeringen 
hverken ved sin Optræden eller sine Kundgjørelser havde 
foranlediget fremmede Magter til at blande sig i Perus 
indre Anliggender. 

Den 28de Mai ankom nlluascaru til den peruanske 
Havn Pisagua, der var bleven Regjeringen tro, og for
langte en Contribution. Da dette blev afslaaet, beskød 
den Fortet og afsendte et lille Landgangscorps, der efter 
en ringe Modstand bemægtigede sig Byen og fik dens 
Indvaanere til at erkjende Hr. Pierola. Samtidig hermed 
ankom en regjeringstro Escadre , bestaaende af den 

· pandsrede Bredside-Fregat n Indepedenciau, den upands
rede Corvet n Union" og l{anonbaaden n Pilcomayo", hvilke 
øieblikkelig aabnede Ilden imod nHuascaru , som efter 
halvanden Times Kamp paa meget nært Hold benyttede 
sig af Mørket til at staae ud af Bugten, efterat den 
havde taget sit Landgangscompagni ombord igjen. Den 
havde aldeles ingen Skade taget, og, naar undtages, at 
nlndepedenciau mistede to i\land og fik Skorstenen gjrn-
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nemskudt, medførte denne Kamp, saavidt vides, ingen 
Skade for nogen af Parterne. 

Ved Efterretningen om denne Træfning sendte Uden
rigsministeren i Peru det diplomatiske Corps en Skrivelse, 
hvori han underrettede det om Kampen og erklærede, 
at nHuascarn vilde blive forfulgt, indtil den overgav sig, 
saaledes at man kunde vente, at det oprørske Skibs Op
træden ikke vilde bringe nogen alvorlig Forstyrrelse i 
Republikens politiske Forhold. 

Den engelske Corvet •Amethystu havde strax ved 
Modtagelsen af sin Admirals Telegram forladt Chili fbr 
at slutte sig til denne, hvorpaa Admiralsfregatten og 
Corvetten, deels rnkeltviis, deels samlede, ha\'de søgt 

_ langs Perus Kyst at komme paa Spor efter •Buascaru. 
Ved Daggry den 29de Mai stødte 11Ametbystn til Ad
miralen og meddeelte ham ved Signal, at , Buascar« den 
foregaaende Dags Morgen havde bombarderet Pisagua. 
'Begge Skibe stode nu sønder i, og Kl. 1 om Eftermid
dagen fik de 11Huascur« i Sigte. Den førte peruansk 
Flag, havde aabne Porte og syntes klar til Kamp. • Shah« 
og nAmethyst« gjorde ·martskib, idet de med fuld Fart 
stade ned imod Pandserskibet, der kort derefter skar 
ind imod Kysten, hvorfor •Ametbyst•, som var forude 
om Bagbord for 11Shah«, satte Cours for at afskære den 
fra Land. m. 2T 15ll vare begge de engelske Skibe 
indenfor Skudvidde, og "Shah II affyrede et løst Skud, 
lnorefter nHuascarn stoppede. Den engelske Admiral 
sendte nu en Officeer ombord i Pandserskibet, hvor 
dPnne sagde: "Admiralen forlanger, at De skal hale 
Deres Flag ned og inden to i\Jinuters Forløb heise det 
engelske Flag, for saaledes at underlægge Dem Bds. M. 
Storbritanniens Dronnings Vaaben. Admiralen fordrer 
dette som en Følge af forskjellige ulovlige Handlinger, 
som De har begaa~t imod engelske Skibe. Hvis De over
giver Deres Skib, vil De frelse Deres Liv og blive sat 
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iland i en eller anden fremmed Havn - i modsat Fald 
vil man optræde imod Dem som imod Sørøvere.« 

Hr. Pierola gik hen til den engelske Officeer og 
gav ham følgende Svar: "Vil De sige Deres Admiral fra 
den Øverstbefalende paa Pandserskibet 11Huascar•, at 
nHuascar• er en Orlogsmand, som med Stolthed fører 
det peruanske Flag, at vi betragte den Opfordring til 
Overgivelse, De har bragt det, som en Fornærmelse, der 
tilføies Republikens nationale Værdighed, at nHnascar • 
ikke har udøvet en eneste voldelig eller ulovlig Hand
ling, at vi ville værne om Republiken Peru's Ære, og 
at jeg antager, at de engelske Skibe ikke ville benylte 
sig af den Omstændighed, at nHuascar11 stoppede for at 
underhandle, til at begynde r<ampen. • 

Den engelske Officeer vendte tilbage til "Shah" 
Kl. 2-r 3511, og Admiralen gav da Ordre til strax at heise 
Fartøiet for derpaa at skyde endnu et løst Skud og 
derefter et skarpt Skud i Retning af nHuascar•. Dette 
var udført [{I. 3, og nHuascar• var da c. 6000 Alen 
fra nShah•. Da den nu tværtimod at hale sit Flag ned 
affyrede et skarpt Skud mod Englænderne, gav Admi
ralen begge sine Skibe Ordre lit at aabne Ilden imod 
den, og Kampen begyndte saaledes Kl. 3 r 6 11• 

fnden vi gaae over til nærtnere at skildre denne 
Kamp, skulle vi minde om de Skibes Beskaffenhed, der 
førte den. • Huascar, er bygget. af Jern, er inddeelt i 
fire vandtætte Rum og har dobbelt Bund paa endeel af 
sin Længde. Dens Sider ere klædte med 41/2 '' Pandser, 
der falder af til 2¼ ", og Taarnet med 5½"; Pandserets 
Underlag er overalt 14" Teaktræk, dens Længde er 200', 
Breden 35 ', Dybgaaendet 14', Drægtigheden 1850 Tons 
og Høiden over Vandlinien 3 til 4'. Den er armeret 
med to 300 Pds. (henved 9 ") Armstrongske Forlade
kanoner i et dreiende Taarn, foruden to 40 Pds. Ka
noner paa Skandsen og en 12 Pds. ågter under Hytten. 
Den har 11 Miils Fart og 150 Mands Besætning. -
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1iShah11 hører som bekjendt til 11lnconstantu-Classen og 
er altsaa et upandsret Compositskib, beregnet paa stor 
Fart under · Seil og Damp. Den har 12 vandtætte Af
delinger, er c. 334' 8" lang, 52' bred, har et Middel
dybgaaende af 23' og 6,040 Tons Drægtighed. Ved 
Prøvefarten løb den 16,45 Miil, og dens Besætning er 
600 Mand. Dens Artilleri bestaaer af 26 Kanoner, hvoraf 
16 Stkr. 6½ Tons 7" Piecer paa Dreieskiver og 2 Stkr. 
64 Pds. i almindelige Affutager ere anbragte paa Batte
riet og 2 Stkr. 121/2 Tons 9" foruden 6 Stkr. 64 Pds. 
paa Dækket. Fregatten er forsynet baade med White
head's og Harvey's Torpedoer. - •Amethystu, der lige
som »Shah• er sat i Vandet i l)j73, hører til den 
mindre Type af Krydsere, som er bygget af Træ i For
bindelse med en heel Dee! Jern. Dens Længde er 220', 
Breden 37 ', Middeldybgaaendet 15' 2" og Drægtigheden 
1934 Tons. Paa Prøvefarten løb den 13,25 Miil og dens 
Besætning er 220 Mand. Artilleriet bestaaer af 14 Stkr. 
164 Pds. Kanoner, hvoraf de to ere anbragte paa Dreie
skiver for og agter. Den afgik til det stille Hav i Juli 
1873 og vendte tilbage derfra i Juni 1878, altsaa efter 
et Togt paa næsten 5 Aar. 

Kampen imellem nHuascaru og de to engelske Skibe 
begyndte altsaa Kl. 3 T tP1, idet "Shah• aabnede Ilden 
med sine Bagbords Kanoner. •Huascaru svarede med 
et Skud fra sin ene Taarnkanon og en af sine 40 Pds. 
Dækskanoner. Det første Projectil gik agtenom Fre
gatten, det andet overskød et Par Braser. Kl. 3 T 9 M 

aabnede »Ameth·yst• Ilden, og 11Huascar11 svarede strax. 
med to 40 Pds. Projectiler, der havde samme ringe Virk
ning som Ilden mod nShahu. Kl. 3-r 26u fornagledes 
Fregattens Stævnkanon ved, at dens Projectil kilede sig 
fast i Løbet. Kl. 3 T 30M begyndte den at skyde med 
sine Styrbords Kanoner, og 10 Minuter senere kunde 
den atter bruge sin Stævnkanon. Kl. 3·r 55u sendte 
11Huascarn et Projectil fra en af Taarnkanonerne, som. 
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gik hen over Fregatten. Kl. 4 T 1211 affyrede »Shah" 
ved Elektricitet et glat Lag fra sine Styrbords Kanoner 
paa 3000 Alens Afstand, og den gjentog delt~ Kl. 4 T 34 llI; 
en Minut derefter vandede et Projectil fra "Huascar11 
saa nær ved Fregattens Boug, at Besætningerne ved de 
forreste l{anoner bleve oversprøitede. Kl. 4 T 48M, 4 T 50 11 

og 4 T 54 11 afskød Fregatten glatte Lag om Styrbord. 
Kl. 5•· 3 11 gik et Projectil fra 11Buascar11 tæt over Hytten 
paa Fregatten, og Kl. 5T gu slog et lignende Projectil 
ned tæt ved Corvetten. Kl. '5 r 11 u sprang en 40 Pds. 
Granat fra 11Buascar11, inden den havde naaet Fregatten, 
og strax efter stod Taarnskibet ind mod denne for at 
væddre den .' Kl. 5 -r 13 11 aabnede Fregatten Ilden fra 
sine Oatling's Kanoner, og Kl. 5T 14 11 udskød den en 
Whitehead's Torpedo, hvis Kjølvand kunde sees, indtil den 
var naaet halvveis til Pandserskibet, der da dreiede bort 
fra Fregatten - samtidig dermed afskød denne et Lag fra 
sine Bagbords Kanoner paa 600 Alens Afstand. Kl. 5 -r 15 11 

blev et Salingshorn bortskudt paa 11Huascar11, og en Minut 
derefter blev Bagbords Slup skudt i Stykker og Skor
steenskappen beskadiget. Kl. 5 T 35 )I gik to Projectiler 
fra 11Huascar« meget tæt hen over F1·egatten mellem 
Stor- og Mesansmasten. Kl. 5 T 45 M befalede Admiralen 
at standse Ilden, deels fordi Mørket faldt paa, og deels 
fordi nHuascar11 havde lagt sig saaledes, at man var 
udsat for at sende Projectiler ind i Byen Ylo. 

I Beretningen fra Chefen for 0Amethyst11 hedder 
det: "Da "Huascar • efter Kampens Begyndelse holdt sig 
saa tæt under Land, som det var muligt, nærmede jeg 
mig den saa meget, som Corvettens Dybgaaende tillod. 
Kl. 4 naaede den Byen Ylo, og jeg forfulgte den, idet 
jeg efter Evne beskød den, indtil jeg var tæt ved de 
landløse Klipper. Takket være •Huascar11 's slette Skydning 
tog Corvetten slet ingen Skade, skjøndt adskillige fjendt 
lige Projectiler gik hen over den. Tiltrods for Corvettens 
.stadige og nøiagtige Skydning kunde den Intet udrette 
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med sine l{anoner mod Pandserpladerne paa "Huascar", 
som i det Hele blev ypperlig manøvreret, saa at den 
havde været en særdeles farlig Modstander, hvis Artille
riot var blevet brugt lige saa godt som Skibet." 

Den engelske Admiral siger blandt Andet i sin Be
retning: "Fregatten •Shah« vedligeholdt under hele 
Træfningen sin Ild godt og roligt, men ikke med en 
saadan Virkning, som jeg havde ventet. Forøvrigt maa 
man vel erindre, at nHuascar,, kun ragede omtrent tre 
Fod op over Vandet, og at den tillige afgav et saare 
vanskeligt Maal paa Grund af, at den meget ofte dreiede 
rundt for afvexlende at stævne ned imod os og bort fra 
os; desuden var Fregatten ofte nødsaget til at bolde 
inde med Skydningen af Hensyn til Byen Ylo. Skyd
ningen fra "Amethyst• var særdeles nøiagtig; men dens 
64 Pds. Kanoner havde kun den Virkning paa "Huascaru 
af og til at aflede dens Ild fra Fregatten. Kam pens al
mindelige Charakteer var en hyppigt vexlende Forfølgelse 
og Afventen af Fjenden i Forbindelse med Væddrings
forsøg fra l'andserskibets Skibe, hvilke Forsøg tvang den 
lange og i Dreiningen langsomme l?regat til at iagttage 
en vis Forsigtighed. • Huascar« blev fortræffelig manøv
reret med en Fart af vistnok 11 Miil; den bestræbte sig 
bestandig for at have sine Taarnkanoner rettede imod 
os, undtagen naar de bleve ladte. Jeg maa tilskrive det 
et ualmindeligt Lykketræf, at ikke et eneste af dens 
Projectiler traf Fregattens Skrog, da Sprængningen af 
en Granat paa 300 Pd. indenbords i et Skib med en 
saa stor Besætning som ,Shahu's kunde have havt meget 
ødelæggende Følger. 

Da der Kl. 4 'l' 45M var givet Ordre til at holde inde 
med Ilden, lod jeg Fregatten og Corvetten indtage en 
Stilling, der var beregnet paa at forhindre Pandserskibet 
i at undslippe, og Kl. 9 om Aftenen' afsendte jeg fra 
Fregatten et Rofartøi med en Whitehead's Torpedo og 
Pt Dampfartøi med en Stangtorpedo for at forsøge paa 
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at sprænge 11 Huascar• i Luften. Kl. 3 r 30 11 om Mor
genen vendte begge Fartøier tilbage uden at have fund r t 
11Huascar .. , der var undsluppen ved i den mørke Nat at 
snige sig bort tæt inde under det bøie Land. Da jeg 
antog, at •Huascar, var staaet Nord i for. at landsætte 
Hr. Pierola i en af de nordlige Havne, stod jeg med 
begge Skibene Nord i for at begiv~ mig til Quilca, idet 
jeg underveis lod Corvetteo staae ind til Mollendo for 
at recognoscere. Om Aftenen meldte uAmetbyst ■ , at 
uHuascaru var i Bugten ved lquique. For at faae Be
kræftelse herpaa gav jeg begge Skibene Ordre til at gaae 
til lquique, hvor jeg desuden haabede at kunne faae 
Rul, hvilket Fregatten høilig trængte til. Den 31te Mai 
m. 5 Eftermiddag stoppede Fregatten og klargjorde tre 
Minefartøier, hvoraf det ene havde Damp, og, da »Ame
thyst<o i Mørkningen naaede den, blev den afs'endt for 
at indhente Efterretninger hos Dampskibet, der kom fra 
Jquique. Fregatten stod derefter videre, og, da den var 
i 7 Qvartmiils Afstand fra Byen, afsendte den sine Mine
baade, inden •Amethyst • var vendt tilbage, for at de 
kunde udføre deres Hverv , førend Maanen stod op. 
I{ort derefter hørtes der Skud, og saaes der Raketter og 
Blaalys i Retning af Mexillones. Da jeg antog, at 
nAmetbystu kunde være kommen paa Grund og derfor 
bad om Hjælp, stod jeg ned imod Stedet; men lidt efter 
kom Corvetten i Sigte og signalerede, at nHuascaru 
den samme Dag havde overgivet sig til den peruanske 
Flaade. Fregatten stod tilbage til lquique, tilbagekaldte 
vf'd Natsignal sine Minebaade og gik ved Daggry tillige
med nAmethysta tilankers midt imellem de peruanske 
Skibe.u 

Af de peruanske officielle Beretninger fremgaaer det, 
at n Huascar• under Kampen havde faaet følgende Be
skadigelser: 

Paa selve Skroget. Et 9" Projectil ramte Styr
bords Side 50 Fod fra Agterenden og 2 Fod over Vand-
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linien; det _gjennembrød Pandseret og Bagklædningen, 
hvorefter Granatstumperne sønderrev det vandtætte Skod, 
beskadigede et Pomperør samt den indenbords Klædning 
om Bagbord, ihjelslog en Mand og saarede to. Et andet 
9" Projectil ramte Siden efterat have ricocheteret og 
trængte 3" ind i Pandserpladen, spltntrede denne fra 
Falderebstrappen til Broen og paaførte saavel Ventilations-, 
røret som Broen nogen Beskadigelse. Et 7" Projectil 
beskadigede Pandserpladen lidt foran Fokkemasten og 
16" fra Dækket om Styrbord, medens et tilsvarende 
Projectil anrettede en aldeles tilsvarende Skade om Bag
bord. Et 9" Projectil trængte ind i Dækshuset agter, 
sprang, ødelagde Closetterne og dræbte en Mand. Et 
af de store Projectiler sønderslog Kjættingskassen og 
medførte nogle mindre Beskadigelser. 

Paa Taarnet. Et 9" Projectil trængte 3" ind i 
Pandserpladen, 3 Fod tilvenslre for og 2 Fod over Port
aabningen; det borttog lidt af Pladernes øverste Kant. 

Reisningen. Forskjelligarlede Projectiler og Gra
natstumper øaeiagå11 næsten alt det staaende og løbende 
Gods, beskadigede Fokkemasten, spfintrede Store-Bramraa 
og Gaflen. 

Endvidere trængte fire forskjellige Projectiler igjennem 
Skorstenen, der desuden i meer eller mindre Grad blev 
beskadiget af Granatstumper, hvorhos mindre Projectiler, 
tildeels fra Gatlings-Kanoner, og Geværkugler ødelagde 
fire Fartøier og Normalcompasset, der var anbragt 20 Fod 
over Hytten. 

Ved el Eftersyn af Skroget viste del sig, at der var 
mangfoldige Spor af fprskjelligartede Projectiler og Granat
stumper, som vare slaaede an imod Skibet uden at 
gjøre mindste Skade, medens derimod det Opstaaende, 
Dækket, Bakken og Bylten vare oppløiede af alle Slags 
Projectiler. Saavel i Taarnet som i Commandohuset 
blev der efter Kampen fundet en Mængde Geværkugler 
og smaa Granatstumper. 
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Skjøndt denne Ramp ikke medførte noget afgjørende 
Resultat, fortjener den Opmærksomhed i flere forskjel
lige Retninger. [ og for sig er det ganske eiendommr
ligt, at Englænderne for første Gang skulde kæmpe mod 
et Pandserskib i det stille Hav, og det tilmed i Fredstid, 
og dertil kommer, at der i selve Rampens Enkeltheder 
findes Meget, som er lærerigt for enhver Søofficeer. 

Fra et folkeretligt Standpunct har dette Sammen
stød ogsaa en vis lnteresse. Den peruanske Regjering 
udtalte sig meget modvillig i Anledning af denne Eng
lændernes ukaldede Indblanding i Republikens Anlig
gender, og den gav Anledning til en diplomatisk Note
vexling mellem de lo Regjeringer. [sær besværede den 
peruanske Regjering sig over, at den engelske Admiral 
var gaaet saa vidt, at han havde foretaget Skridt til at 
sprænge »Huascar 11 i Luften. Den engelske Presse og 
det engelske Parlament bifaldt derimod, trods enkelte 
skarpe Udtalelser, Admiralens Optræden, idet man gjorde 
gjældende, al n Huascar• maatte betragtes som et Sø
røverskib og følgelig behandles som saadant. Den en
gelske Regjering forelagde Sagen for sine Ifronjurister, 
og, efterat disse havde afgivet deres Kjendelse, udtalte 
Admiralitetet for den engelske Udenrigsminister, at, 
skjøndt det bifaldt Admiralens Optræden overfor uHuas
car• 's Sørøverfærd, fandt det, at Admiralen vilde have 
handlet klogere, hvis han, da han traf del peruanske 
Pandserskib, havde søgt at opnaae sit Formaal ad For
handlingens Vei istedenfor strax al true med [{amp. 

De engelske Tidsskrifter og Blade have draget en 
saadan Mængde Slutninger af Kampen, at endeel af 
disse maatte blive noget dristige. Saaledes siger En -
gineer af 20de Juli 1877, at det fremgaaer af Kampen, 
at en uafbrudt concentrerel Ild fra mindre Skyts mod et 
Pandserskibs Taarn i den Grad kan demoralisere Kanon
besætningen, at den ikke i Løbet af tre Timer kan 
ramme et Skib som "Shah", og at Folkene kunn e hlh·e 
saa forvirrede, at Officererne maae betjene Kanonerne, 
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medens det dog er en Kjendsgjerning, at ,Huascaru's 
Officerer toge Deel i Kanonbetjeningen , fordi Skibets 
Besætning var aldeles uøvet. Eng in e er fremhæver dog 
derefter, at kun e et 9" Projectil med Virkning ramte 
•Huascaru, og den drager deraf den Slutning, at ældre 
Pandserskibe som • Warrior11 og 11Minotaura, naar de 
indtage en passende Afstand, ikke behøve at frygte for 
at indlade sig i Ifamp med Nutidens sværeste Kanoner, 
hvorfor man endnu kan give den Anskuelse Medhold, at 
selv et upandsret Skib med betydelig Fart og stærkt 
Artilleri i visse Tilfælde vil kunne indlade sig i Kamp 
med Pandserskibe. I sit Nummer af l 7de August 1877 
kommer Eng in e er atter tilbage til denne Kamp og 
siger, at den afgiver en Maalestok for Nutidens tre væ
sentligste Ødelæggelsesmidler, nemlig Kanonen, Sporen 
og Søminen. Den drager den Slutning af Kampen, at 
den har bekræftet, at Søminen endnu er i sin Barndom 
og trænger til at gjennemarbeides, før den kommer saa 
vidt, at man paa den kan bygge Phantasterier om Pandser
skibenes Afskaffelse. Heller ikke Sporen øvede nogen 
\'irkning, skjøndt det efter Engineer's Mening havde 
været let at væddre •Shah" •1. Kanonen bliver saaledes 
ligesom i Nelson'i; Tid Bovedvaabnet. Tages nu Hen~yn 
til, hvor ringe Skudsikkerbeden er i en virkelig Kamp, 
maa selv det svageste Pandserskib have en umaadelig 
Fordeel over det stærkeste upandsrede Skib. Med andre 
Ord: det svageste Pandserskib vil ustraffet kunne ind
lade sig i Kamp med et langt større Skib - det være 
sig pandsret eller upandsret, naar det blot ikke har svæ
rere Kanoner end nShab11 - medens omvendt den upands
rl)de n Shah• ikke vil kunne blive noget sikkert Bytte for 
en Fjende, der ikke forstaaer at skyde med sine Kanoner. 

*) Bladet synes at være uvidende om, at det baade graphlsk og 
rnathematlsk kan bevises, at det langsommere Skib i en Tve
kamp Ikke meå sin bedste Villle formaner at væddre det hur-
tigere under almlnc!ellge Forhold. R. A. 
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Hvis uHuascar11 ikke havde lidt af denne Mangel og ikke 
var bleven holdt tilbage af politiske llensyn, vilde delte 
Sammenstød kunne være blevet meget lidt til Hæder for 
den engelske Marine. Efter udførligt at have udviklet 
denne Anskuelse gaaer Engineer over til at hævde 
Nødvendigheden af, at de engelske upandsrede Skibe 
armeres med sværere Artilleri, og at der sendes lettere 
Pandserskibe til fjernere Stationer. 

I nRevue Maritime et Coloniale« for Septbr. 
1877 siger Admiral Gicquel des Touches: n Den engelske 
Admiral udviste unegtelig en stor Dristighed ved med 
sine to upandsrede Skibe under ugunstige Omstændig
heder at indlade sig i Kamp med et Pandserskib, der 
førte 300 Pds. Kanoner. Et eneste Skud fra en saadan 
Kanon i Vandgangen, Kjedlerne eller deslige vilde have 
været nok til at gjøre ham værgeløs eller tilføie ham 
ødelæggende Skade. Den engelske Admiral har udtalt 
sig høist rosende om sin Modstander, og det er efter 
vor Mening sikkert, at 11 Huascar11 blev udmærket ført; 
til Uheld for den havde dens Artillerister ikke en til
svar,mde Erfaring og Dygtighed; men, havde dette væ1·et 
Tilfælde, vilde de store engelske Skibe være komne til 
dyrt at bøde for deres Dristighed. Forøvrigt foragtede 
Englænderne ingenlunde deres Modstander, og de gjo~de 
Ret deri. Paa Erfaringens Vegne maa man beklage, at 
de 9 '' Projectiler ikke trængte ind i uHuascaru 's Taarn. 
Denne Kjendsgjerning beviser imidlertid for det Første, 
at man under Kamp ikke bør gjøre Regning paa Skyde
banernes Træfsik~erhed, og for det Andet, al Chefen for 
en Orlogsmand ikke maa frygte en Modstander, blot 
fordi denne er armeret med pandserbrydende Kanoner." 
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Sjeldent eller snarere aldrig er dette Spørgsmaal blevet 
fremsat af en Sømand til Andre end Smaadrenge, der 
skulde have de allerførste Begyndelsesgrunde i Sø
mandskab indprentede: Det kunde derfor synes noget 
mærkværdigt at fremkomme med det her i Tidsskriftet; 
men, naar vi have forklaret Meningen hermed, troe vi, 
at Mange ville ansee Spørgsmaalets Fremsættelse som 
berettiget og maaskee være enige med os i, at det 
virkelig, saaledes som Forholdene paa~ tlere Steder ere, 
har Krav paa at blive alvorligt overveiet og behandlet. 
Lod man Spørgsmaalet staae hen, vilde det sikkert inden 
længere eller kortere Tid fremstille sig selv til Drøftelse 
og Behandling; men det vilde maaskee da være i Fore
ning med en Ulykke af en lignende Art som den, der 
afvigte Aar fandt Sted paa Themsen, hvor Passageer
skibet nPrincess Alice11 blev paaseilet af en Fragtdamper
og c. 800 Mennesker omkom. 

Det er en vel bekjendt Sag, at mange Passageer
Hjuldampskibe have Ror i begge Ender, og at de paa 
saadanne Steder, hvor Forholdene gjøre det ønskeligt, 
f. Ex. ved Kjøbenhavn, anvende deres deraf flydende 
Evne til at kunne styre under Bakning til at undgaae 
at svaie i Havn ved Hjælp af Varp, idet de ude i det 

.. 
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aabne Farvand dreie rundt og bakke sig ind i Bavnen. 
Her ved Kjøbenhavn bakke saadanne Skibe sig saaledes 
hele lnderrheden og Havnen igjennem, idet lle enten, 
naar de skulle ind i Havnen, dreie rundt udenfor Tre
kroner og bakke sig ind, eller, naar de ligge i Bavnen 
med Agterenden Nord i og skulle ud, bakke sig ud, til 
de komme vel udenfor Rheden med dens Ankerliggere, 
hvor de da dreie rundt og gaae frem paa normal Maade. 

Naar et Skib saaledes tilbagelægger en længere 
Strækning ved at bakke, ofte med en Fart af 8-10 Miil, 
og naar det, saaledes som det her er Tilfældet, har sin 
fulde Manøvre- og Styre - Evne under Bakningen, kan 
der let opstaae Tvivl om, hvad man under denne 
S c il ad s skal kalde Styrbord og Bagbord, hvad der alt
saa bliver Styrbords Ror eller Bagbords Hor. 

Begrebet Bagbords Ror f. Ex. er saa sammengroet 
med Følelsen af, at det Skib, pall. hvilket man befinder 
sig, skal dreie til Høire, naar man seer fremefter, at 
man let vil kunne tage feil, naar det under precaire 
Forhold netop skal være omvendt, og for den, der seer 
en Damper komme lige imod sig, er det i høi Grad 
forvirrende, at denne, naar Roret lægges bagbord, dreier 
til den modsatte Side af den, man skulde vente, den 
vilde dreie til. Komme nu to Dampere, af hvilke den 
eue er et Passageerdampskib, som bakker sig ud af 
Havnen, lige imod hinanden, skulle de ifølge Reglerne 
begge give Bagbords Ror , saa at de kunne passere 
hinanden med Jlagbords Siden; men, lægger den bak
kende Damper det Ror, den styrer med, bagbord, vil 
den netop dreie imod den Damper, som den skulde 
undgaae. Den bakkende Damper dreier ganske vist til 
Styrbord, men paa Grund af, at den ganer med sin 
Agterende fremefter, ere Forholdene vendte heelt om, 
og de Bevægelser, som de to Dampskibe skulde udføre 
med Hensyn til hinanden, og som Heglerne for Styring 
og Seilads tilsigte ved Paabudet om at give Bagbords 
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Ror, blive ikke udførte, idet den ene Parts Bevægelse 
netop er den modsatte af den, man har villet fremkalde. 

Holder man fast ved de almindelige Benævnelser 
for Stytbord og Bagbord, For og Agter, ogsaa naar et 
Skib bevæger sig med Agterenden fremefter, er det 
ganske vist, at Bagbords Ror fremkalder en Dreining 
til Styrbord og omvendt; men denne Dreining til Styr
bord ganer med Hensyn til Rummet og de sig i delte 
befindende Gjenstande i modsat Retning af den, i hvilken 
en Dreiniog til Styrbord gaaer under normale Forhold, 
og dette kan sikkert let fremkalde Fare for Sammenstød 
med andre. Vilde man holde fast ved, at Begreberne 
For og Agter, Styrbord og Bagbord ere de samme, 
hvadenten et Dampskib brvæger sig med sin Forstævn 
eller sin Agterstævn frem efter, maalte man vistnok i 
Reglerne for Styring og Seilads indsætte en Bemærk
ning om, at for Dampskibe, som bakkede, maatte der 
gives modsat Ror af det, man under normale Forhold 
ifølge Reglerne skulde give. Illev rn saadan Bestem
melse givet, troe vi, at Sagen vilde være nogenlunde 
klaret under Forhold, hvor man kan see hinanden; men 
i Mørke ,:ilde det ikke hjælpe, thi her kommer Lanterne
føringen med i Spillet. 

Lanternerne skulle som bekjendt ifølge de lovbe
stemte Regler for Lanterneføringen lyse mellem Ret
ningen forud og Retningen to Streger agtenfor tvær .. , 
Toplanternen til begge Sider, den grønne til Styrbords
og den røde til Bagbords-Side. Naar et Skib bakker i 
Mørke, kan man altsaa fra et andet Skib, som kommer 
imod det, slet ikke see nogen af Lanternerne. I Reg
lerne for Lanterneføringen findes der ikke nogen Be
stemmelse om , hvad man skal iagttage, naar man be
væger sig med Agterenden fremefter, og dette maa vel 
have sin Grund i, at man dengang, da Reglerne ble ve 
givne, slet ikke eller ialtfald kun for et enkelt Tilfældes 
Vedkommende kjendte til den her omtalte :\lande at 
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navigere paa. Nu forefalder det imidlertid meget hyp
pigt, at Dampskibe , ogsaa i Mørke, tilbagelægge en 
længere Strækning ved at bakke med Maskinerne og 
styre med Roret i Forstævnen, og under disse Forhold 
kan det have sin Vanskelighed at sige, hvorledes man 
skal føre de lovbestemte Lanterner. Ifølge Lovens Ord 
skulle Lanternerne lyse uforefter,,; opfatter man dette 
saaledes, at de skulle lyse »fremefter«, altsaa i den }let
ning, hvori Skibet forandrer sin Plads igjennem Vandet, 
saa maa man under Bakningen vende sine Lanterner 
saaledes, at de lyse fremefter; men her kommer man 
da atter til at staae ligeoverfor Spørgsmaalet: hvilken 
Side der skal kaldes Styrbords, og hvilken der skal 
kaldes Bagbords Side. Lader man Siderne beholde deres 
oprindelige Navn, og placernr man Sidelanternerne der
efter, ville de komme til at indtage en Stilling med 
Hensyn til den Retning, Skibet b e væger sig i , der 
er modsat den, i hvilken de ere anbragte under normal 
Seilads, og for en modgaaende Dampers Fører vil altsaa 
den bakkende Dampers Bevægelser komme til at staae i 
Modstrid med Lanternernes Angive Ise af Bevægelserne i 
Hrnhold til tle gjældende Regler. Dette Forhold vil 
gjøre Confusion og Feiltagelse uundgaaelig, og man vil 
vistnok let blive enig om, at enten skal man ikke 
vende sine Sidelanterner, naar man hakker, eller ogsaa 
man man lade dem skifte Side med det Samme. Ved 
at gjøre det Sidste vil man fremkalde de samme For
hold mellem Lysene og den Retning, i hvilken Ski
bet bevæger sig, som man har unde1· normal Seilads; 
men, vil man ogsaa bringe Samklang tilveie mellem de 
farvede Lys og Skibets Manøvrer, maa man tillige om
bytte Sidernes Navne med Hensyn til Rorets Vandring, 
og saa er man unegtelig langt inde paa en farlig Vei, 
hvad Lovens Ord angaaer. Skjøndt det er vor Mening, 
at den Skibsfører, der bande vender sine Lanterner og 
ombytter Sidernes Navne, saalænge han bakker med sil 
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Skib, opfylder Lovens Aand, kan man vistnok næppe 
negle, at dens Ortl ere omgaaede i en temmelig be
tydelig Grad , og dette maa vistnok ansees for at være 
meget uheldigt. 

Det vilde være interessant at vide, hvorledes en 
eventuel Ret vilde dømme i et Sammenstøds-Tilfælde 
mellem to Dampskibe, af hvilke det ene kom gaaende 
paa normal Maade, medens det andet bakkede sig frem, 
altsaa med Agterenden sum Forstævn og med sine Lan
terner anbragte paa den sidst omtalte Maade. Havde 
den bakkende Skibsfører kun simpelt hen Yen d t sine 
Lanterner om, uden at lade de farvede Lanterner 
skifte Side og uden at tage Hensyn til de omvendte 
Forhold, hvad Roret angaaer, antage vi, at han ube
tinget vilde blive dømt for ikke at -have efterkommet 
Heglerne for Lanterneføring. Vil man, naar det staar 
klart for En, at der er en uudjævnelig Kløft mellem 
Lovens Aand og Bogstav, handle efter den første, maa , 
man ikke blive staaende paa Halvveien, men gjøre Skridtet 
fuldt ud, og dette vil efter vor Mening den Skibsfører 
gjøre, som vender saavel Begreberne For og Agter som 
Styrbord og Bagbord om og placerer sine Sidelanterner 
samt lægger sit Ror i Overeensstemmelse hermed. Hvor
ledes Retten vil dømme hans Fremgangsmaade, kan 
man næppe have nogen begrundet Mening om, da dette 
Forhold, saavidt vides, endnu ikke har været Gjenstand 
for Retskjendelse; men, at det vilde være heldigt, om 
man itide kunde blive enige om Bestemmelser, hvorved 
et saa vanskeligt Forhold kunde bringes ud af Verden, 
tør man vistnok med fuld Føie udtale. 

Lettest kunde Sagen rimeligviis klares, om det blev 
paabudt, at den omtalte Maade at navigere paa ved at 
bakke en længere Strækning og styre med Roret i For
stævnen -- kun turde benyttes, naar det er lyst, og at 
Begreberne nForu, »Agteru, nStyrbord• og »Bagbordu 

10* 
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da skulde opfattes saaledes, som de altid have været 
opfattede, uden Hensyn til om man bevægede sig med 
Forenden eller Agterenden fremefter. Det maatte da 
overlades til den Skibsfører, som mødte en bakkende 
Damper, at tage de deraf flydende omvendte Forhold i 
Betragtning, og den bak kende Skibsfører maatte da med 
Hensyn til sit Ror manøvrere efter den Paragraph i 
Reglerne for Styring og Seilads, der siger, at en Skibs
føi-er foruden at følge Reglerne i givne Tilfælde skal 
følge Sømandsskjøn og Erfaring. 

Men ved [!t ordne Forholdet paa denne Mande vilde 
man afskære vedkommende Skibe frn at drage den fulde 
Fordeel af den særegne Manøvreevne, som de ifølge 
deres Comtruction ere i Besiddelse af, og der vilde 
vistnok herved begaaes en Uret saavel mod Rhederierne 
som mod Skibenes Førere. Det vilde sikkert heller ikke 
være i Publicums Interesse, at Skibenes Evne til paa 
den hurtigste Maade at befordre Passagerer og Gods 
fra et Sted tit et andet blev indskrænket ved et Paabud 
som det før nævnte; men endnu mindre er det rigtignok 
i Publicums Interesse, at de Passageerskibe, til hvilke 
en stor Mængde Mennesker betroer sig, arbeide under 
uklare. Forhold, som under vi8se uheldige Omstændig
heder ville kunne medføre de allerstørste Ulykker. Kunde 
man finde Bestemmelser, som vilde give en vis Sikker
hed for, at de her omhandlede Misforstaaelser og Farer 
ikke indtraadte, og som tillode Skibene at benytte deres 
Manøvreevne i saa vid en Udstrækning, som det maatte 
være ønskeligt, vilde dette utvivlsomt være heldigst, og 
vi troe, at det er muligt. 

Bestemtes det f. EA., at 11ethvert Dampskib, 
som tilbagelægger en længere Strækning ved 
at hakke med sin Maskine og styre med Roret 
i Forstævnen, skal, saalænge denne Seilat.ls 
varer, betragte den Stævn, der vender i Bevæ-
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gelsens Retning, som sin Forstævn, og at det 
i Mørke skal føre sine Lanterner og saavel ved 
Lys som i Mørke opfalte Benævnelserne •Foru 
og •Agter • , nStyrbord• og •Bagbord« i Over
eensstemmelse hermed", synes det os, at de væ
sentligste Ulemper ved det omhandlede Forhold vilde 
undgaaes. En saadan Bestemmelse gaaer formeentlig i 
Retning af den nugjældende Lovs Aand, og en Gjennem
førelse af den vilde næppe paa noget Punct komme i 
Modstrid med de alt bestaaende Regler. 

Vi pretendere ikke at have redigeret ovenstaaendr 
Bestemmelse saa grundigt eller at have undersøgt den 
her omhandlede Sag saa nøie, at den Form, hvorunder 
vi have udtrykt, hvad vi mene, at der burde gjøres for 
at faae Klaring paa de af os fremdragne vistnok noget 
uklare Forhold, vilde kunne føres lige ud i det virkelige 
Liv for der at gjøre Fyldest; men vi have fremsat det 
Resultat, hvortil vi ere komne ved at tænke over d1'n 
omtalte Sag, i Form af et bestemt Paabud for Tydelig
hedens Skyld. At vi have tilladt os at henlede Læsernes 
Opmærksomhed paa dette Punct, er begrundet i Følelsen 
af, at det er en Pligt for Enhver, der kommer til 
at tænke over Spørgsmaal af saamegen Vigtighed som 
dettr, efter bedste Evne at bringe dem frem for Folk, 
som maaskee ville og kunne tage Sagen op og gjen
ncmføre den paa en for Publicum og Skibsfarten gavn
lig Maade. 

Tænker man paa, at de her omhandlede Forhold 
hovedsagelig gjøre sig gjældende for Passageerdamp
skibe , der ofte have 800-1000 Mennesker, ja flere, 
ombord, at de Farvande, i hvilke disse Skibe anvende 
deres Evne til at bakke, næsten altid ere af en vanskelig 
og farlig Art, da det jo kun er i Nærheden af Havn, 
at denne Manøvre benyttes - tænker man sig, hvilke 
forfærdelige Ulykker muligviis ville kunne undgaaes ved, 
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at den omtalte Mangel paa Bestemmelser for Styring 
og Lanterneføring under Bakning bliver afhjulpen paa 
en simpel og praktisk gjennemførlig Maade, saa vil 
vistnok de Fleste, der have Kjendskab til Søen, give 
os Ret i, at den her fremstillede Sag har en bøi Grad 
af Interesse og et uomstrideligt Krav paa at blive drøftet 
og behandlet. 



Pandserbatteriet »Arroganteu's Forliis. 

Da Efterretningen om det franske Pandserskib •Arro
gante• 's Forliis naaede Omverdenen, vakte den vel en 
vis Opmærksomhed, ja, man kunde næsten sige en vis 
Nysgjerrigbed efter en lidt nærmere Forklaring af, hvor
ledes det egentlig var gaaet til; men Begivenheden 
gjorde ikke i fjerneste Maade nogen Opsigt, der kunde 
sammenlignes med den til Bestyrtelse grændsende Virk
ning, som fremkaldtes af "Vanguard • 's og "Grosser 
Kurfiirst" 's Undergang. Fra et physiologisk Standpunct 
er dette ganske naturligt, idet et stort Skibs pludselige 
Undergang som en l<~ølge af et ringe Sammenstød virker 
som noget Nyt og Ængstende, medens et Forliis som 
en Følge af uheldige Veirforbold hører til Hverdags
begivenhederne. For den, der kjender Hyeres Rhed 
og erindrer, at den i lange Tider bar været en af den 
franske Middelhavs-Escadre meget benyttet Station, hvor 
Fortidens Seilskibe lige fra Tredækkerne til Briggen have 
redet mangen Storm af, er imidlertid det indtrufne Forliis 
en Begivenhed, der i visse Henseender fortjener lige saa 
megen Opmærksomhed som det engelske og det tydske 
Pandserskibs Undergang, og det er os derfor kjært 
efter en paalidelig Indberetning at kunne give følgende 
Meddelelse om selve Forliset og de Forhold, som staae 
i Forbindelse med det. 

Det franske Søartilleries Skole har sin Station paa 
Hyeres Rhed, og den benytter følgende Skoleskibe: 
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Skruelinieskibet "Souverain", der er Skoleskib for 
1\1 arineartillerister. 

Pandserbatteriet "Implacable 11, der er Skoleskib for 
Artilleriunderofficerer og Constabler. 

Pandserbatteriet II Arrogante", der benyttes til Marine
artilleristernes Skydeøvelser, og endelig 

Seilbriggen •Janus11, der er Øvelsesskib for Marine
artilleristerne. 

Tidligere randede Artilleriskolen kun over eet Pandser
batteri, der baade benyttedes Lil Skoleskib for Under
officererne og til Skydningsøvelse1· med Marineartilleri
sterne; men, da Underofficeersskolen ·som en Følge heraf 
maatte ligge ledig paa de Dage, Batteriet benyttedes til 
Skydeøvelser med Artilleristerne, blev der tilstaaet endnu 
et Pandserbatteri, udelukkende bestemt til Marineartille
risternes Skydeøvelser. Delte andet Pandserbatteri var 
11 Arrogante 11 , som alt tidligere var indstalleret til denne 
Tjeneste, da det skifteviis med 11lmplacable11 har været 
brugt dertil i de senere Aar. 

Begge disse Hallerier ere Søsterskibe, som ere 
byggede i 1862 og altsaa have et efte1· Nutidens For
dringe1· svagt Pand ser; de ere bestemte til at førn 19 cm. 

Hanoner. Til Brug ved Øvelserne armeredes de imid
lertid med andet Skyts, de fik saaledes en 27 cm. Kanon 
i Bnttel'iaffulage paa Dækket fornden flere forskjellige 
Kanoner af mindre Kaliber i omdreiende Affutager, og 
i Casematten gav man dem en 24cm. Kanon og flere for- ... 
skjellige Piecer af mindre Kaliber. For at sætte dem 
istand til at bære den større Artillerivægt tog man 
Pandseret af dem. 

Samtlige Skoleskibe have deres sædvanlige Anker
plads ud for Saltværkerne, i den inderste Deel af Hyercs 
Rhed. I det sydvestlige Hjørne af Rheden er der en 
Halvø, 11presqu'ile des Giens11, som begrændser det ene 
Indløb til Rheden, og hvis Pynt, Badines, giver Rheden 
sit Navn paa dette Sted. Skydrøvelserne tilankers fore-
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tages paa Badines Rhed mod Balloner, opstillede paa 
Pynten. 

Den 19de l\Jarls vare alle Skolens Skibe opankrede 
paa Badines Rhed for at foretage Skydeøvelser. Ben
imod l\liddag friskede dut lemmelig hurtigt op til en 
østlig Storm, og, da Rheden ikke afgiver Læ for østlig 
Vind, varede det ikke længe, før det satte ind med en 
voldsom Sø, der snart fyldte Forskibet paa begge Batte
rier med Vand. Der skal forude i disse Pandserbatte
rier være et Proviantsmagasin med en Nedgangsluge fra 
Dækket, og det maa antages, at Vandet er trængt ned 
igjennem denne Luge. Magasinet begrændses af et 
vandtæt Skod. 

Chefen for "lmplacableu lod alle sine Projectiler 
bære agternd t'o1· at lette Forskibet, lod derefter slaae 
Hnl i det nævnte Skod og lod efterlrnanden det til
strømmende Vand pompc ud af Lasten med Maskin
pomperne. Derved bjergede han Skibet. 

I nArroganteu var den ældste ombordværende Offi
ceer en Premierlieutenant. Af Frygt for, at Skibet skulde 
ride under, bestemte han sig m. l1 ' i E. Md. til at stikke 
hjæderne fra sig og sætte Skibet paa Land. Denne 
Manøvre skal være bleven udført med den største Ro 
og Orden , særlig roses Maskinpersonalet, de1· holdt 
:\laskinerne igang, indtil det Øieblik, da Forskibet stødte 
paa Landgrunden 3 til 400 Favne fra Stmndbredden. 
Idet Forskibet tog Grunden, væltede en rnldsom Sø over 
Skibet og bortskyllede saavel den commanderende Offi
ceer som tre andre Premierlieutenanter og Skibslægen 
fra Commandobroen, hvor de opholdt sig. Kun een af 
dem kom tilsyne et Øieblik, men kun for strax derefter 
at forsvinde tilligemed de andre. 

Kort efter at være stødt sank Skibet med Agter
enden, og af det ombordværende Mandskab, lutter Søar
tillerister, , reddede 80 Mand sig deels ved Svømning, 
deels ved Fartøiernes Hjælp - ~9 Mand druknede. 
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lllykken foregik lige for Øinene af II Souverain "' s 
Besætning; men Uveiret gjorde det umuligt at yi:le nogen
somhelst Hjælp. Det blæste saa haardt, at man endog 
ikke kunde signalere med Semaphorerne , saa at Efter
retningen først ved Nattetid naaede Toulon. 

Det var paa Landgrunden vestfor Badines Rhed, 
at Chefen for Pandsercorvetten 11Reine blanche• satte 
sil Skib paa Grund efter Sammenstødet med Corvetten 
11Thetis". 

I den Stilling, hvori 11Arroganteu befandt sig, da 
Fcrskibet tog Grunden, nemlig 3 til 400 Favne til Lu
vart af Strandbredden, vilde sikkert ikke 39 Mand af 
Besætningen være omkomne, hvis de havde kunnet tye 
til det fortrinlige Redningsmiddel, som den danske Ma
rine har erhvervet sig ved Indførelsen af de synkefrie 
l{oier. 



Hollandske Forsøg med Revolverkanoner. 

Den hollandske Marine har i Aaret 1878 anstillet nogle 
interessante Forsøg, der havde det Formaal at bestemme, 
hvorvidt man ved Hjælp af hurtigskydende mindre Piecer 
vilde være istand til at tilbagevise Angreb af Torpedo
baade, og omvendt, i hvilken Grad slige Baade vilde være 
udsatte, naar de under deres Angreb bleve beskudte af 
hurtigskydende Piecer. Til disse Forsøg · anvendtes 
Hotchkiss' Revolverkanon paa den ene Side og paa den 
anden Side en Skive, der bestod af Trærammer, betrukne 
med Seildug, der nøiagtig gjengav en af de bekjendte 
Thornycroftsbaade. Denne Skive anbragtes paa en op
ankret Flaade, var 75' 51/ 2 11 lang, 9' 106/a" bred, 3' 3¼ 11 

høi for og 2' 31 2" høi agter. Overbygningen over 
Kjedler og Maskine var 42' 78/ ," lang, 4' 51/a" bred 
og hævede sig 2' 1 ½ 11 over Dækket. Overbygningen 
over Roret havde samme Høide og var 2' 3½" bred. 
Skorstenen var 3' 51/s" høi og 1' 5¼ '' i Diameter. 
Den Botchkiss'ske Kanon var anbragt paa det pandsrede 
Vædderskib nGuineau, og der blev gjort følgende Prøve
skydninger: 

Første Række Forsøg. "Guinea• var opankret i en 
Afstand af 1968 Fod fra Skiven, der var lagt saaledes, 
at den fremstillede Daad stævnede lidt om Bagbord af 
Vædderskibet. Skydningen varede i 80 Secunder, og i 
i denne Tid blev der gjort 24 Skud, hvoraf de 12, alt-
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saa 50 °lo, vare Træffere: sex Skud traf Overbygningrn 
over Maskinen, omtrent midt paa Fartøiet og agtenfor 
Skorstenen, medens sex traf Skroget med en Sideafvi
gelse, der ikke var større end Overbygningens Cdstræk
ning. Desuden var der paa Skroget indtil 40 Mærker 
af Granatstumper fra de Projectiler, der vare sprungne 
under B.icocheteringen. 

Anden Række Fo1·sog. Afstanden mellem Skiven og 
11 Guineau var den samme; men den fremstillede Ilaad 
stævnede 40° om Styrbord af Vædderskibet. Skydningrn 
varede i 90 Secunder, i Løbet af hvilke der gjordes 
28 Skud, hvoraf 20 vare Træffere, som ,•are saaledes 
fordeelte: eet Skud i Skorstenen, tre i Overbygningen i 
Retning af Sk,orstenen, eet midt i Overbygningen og de 
øvrige femten i Skroget, fortrinsviis udfor Kjedlerne, 
medens dog tre faldt agterligere. Ligesom ved det 
første Forsøg var der mange Spor af Granatstumper 
efter Ricochetering. Antallet af Træffere naaer her om
trent 711 2 °lo, og det endskjøndt der indtraf en lille 
Forandring i Grundlaget for [{anonens Indstilling efter 
første Skud, hvilket indvirkede paa Skydningens Nøi
agtighed. Vindretningen var under begge disse Forsøg 
pcrpendiculair paa Skydebanen, og der ,·ar ingen Sø; 
men det stærke Sollys vanskeliggjorde Sigtet. 

Tredie Række Forsøg. ne to første Forsøg vare 
gjorte fra et fast Standpunct mod et fast ~laal, medens 
de øvrige Forsøg bleve gjorte fra et bc,·ægeligt Stand
punct mod et stilleliggende Maal. Begyndelsesafstanden, 
som »Guineau indtog, . var 2,624 Fod fra Maalet, og 
dette laa saaledes, at den fremstillede Baad stævnede 
60° bagbord ud fra Retningen Lil 11Guineau. I den 
nævnte Afstand aabnede denne liden mod Skiven, som 
den stævnede ind imod med 10 Miles Fart, saaledes 
ultsaa, at Afstanden vilde være gjennemløbet i 2 M 38 ◄ • 

Skydningen varede i 2u 30 5, i Løb.et af hvilke der ud
sendtes 46 Projectiler, hvoraf 28 v·are Træffere. FjortC'n 
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af disse vare lemmelig ligelig fordeelte over hele Maskin-
0verbygningen, medens de øvrige fjorten vare spredte 
over den forreste Deel af Fartøiet, dog saaledes, at 
Størstedelen fandtes i Nærheden af Fartøiels Midte, lidt 
agtenfor Skorstenen. Det var frisk Kuling med urolig Sø. 

F}arcle Række Forsøg. Under samme Forhold som 
ved det foregaaende Forsøg aabnede ,, Guineau liden paa 
en Afstand af 2,440 Fod, · idet den slod ind paa Skivt' n 
indtil en Afstand af 1500 Fod. En Feil ved Ladningen 
medførte en Standsning, saa at Forsøget maatte betragtes 
som mindre vellykk<'l. I Løbet af 11 11 Minut blev der 
gjennemløbet 800 Fod - Farten var altsaa 58 '4 - og 
afskudt 20 Projectiler, hvoraf 12 faldt i Skiven; uf disse 
ramte de sex l\faskin-0verbygningen, medens de øvrigt> 
,are spredte over hele Skroget. Iler var altsna 60 ° o 

Træffere og ligesom tidligere en heel Deel 1\lærker af 
Granatstumper, skjønd! Søen havde været mere urolig 
end under noget tidligere Forsøg. 

Femte Rælclce Forsø,q. Saavel »Guinea11 som Frem
stillingen af Minebaaden laae med Forstævnen imod hin
anden: » Guineau stod ind paa Maalet med 10 Miles 
Fart, aabnede Ilden i 2,440 Fods Afstand og standsede 
først, da den var lige paa Skiven, hvis Stilling blev 
stærkt forandret ved, at Fortøiningsenden blev overskudt 
strax ved Forsøgets Begyndelse. I Løbet af 3M 15" blev 
der med aftagende Fart udskudt 53 Projectiler, hvoraf 
41, eller 77,4 0/o, vare Træffere. Baaden var ramt i 
Maskin-0verbygningen af Halvdelen af Træfferne, der i 
det Hele samlede sig i Nærheden af Skorstenen. 

Naar man af disse Forsøg skal drage Slutnin~er 
med Hensyn til Torpedobaadenes Evne til at trodse den 
Modstand, som de kunne møde fra større Skibe, der 
ere bevæbnede med slige Kanoner, ruaa man tillige kjende 
Projectilernes Anslagsstyrke. De Fordringer, der over
hovedet bør stilles til Piecer, som skulle benyttes mod 
l\lineforløier, ere: en hurtig og sikker Ild imod el be-
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vægi>ligt Maal og en saadan Kraft i Anslaget, at den 
Dækning eller Modslandsstyrke, som Minebaadene kunne 
raade over, bliver brudt. Projectilerne bør være istand 
til at gjennembore og beskadige ethvert mindre Fartøi, 
der kan henføres til Torpedobaadenes Classe, og derfor 
opfylde slige Piecer først deres Bestemmelse, naar de 
Projectiler, som de udsende med Hurtighed og Sikker
hed, have den fornødne Kraft i Anslaget. De omtalte 
Forsøg, som anstilledes i Belder i afvigte September 
l\laaned, havde derfor det Formaal at bestemme, hvor
vidt Hotchkiss • Revolverkanon tilfredsstillede Fordringerne 
baade i den ene og den anden Retning. Den nævnte 
Kanon, der er bestemt til Forsvar mod Torpedobaade, 
har fem Løb med 1 ",46 Diameter; der anvendes baade 
massive Staalprojectiler og Støbejernsgranater, idet begge 
Projectiler have en Vægt, som overskrider den Minimums
grændse, der er vedtaget ved den internationale Overeens
komst. Inden man gik over til Forsøgene med ,,Guinea .. , 
anstillede man omhyggelige Forsøg for at bestemme 
Projcclilernes Hastighed. De hule Projecliler fyldtes 
saameget med Sand og Spaaner, at de havde samme 
Vægt som Staalprojeclilcrnc, og saavel Krudtladningens 
Art som \ ægt blev nniagligt bestemt. .Begyndelses
hastigheden viste sig at være 1332 Fod, Hastigheden i 
764 Fods Afstand fra Kanonen 1104 Fod og i 1640 Fods 
Afstand fra Kanonen 976 Fod. Med Projectilernes Vægt 
og de udfundne Hastigheder som Grundlag vilde man jo 
let kunne beregne Projectilernes levende [{rafl i for
skjellige Afstande fra l{anonen; men dette lod ma11 sig 
ikke nøie med, hvorimod man foretog Prøveskydninger 
imod to forskjellige Skiver, den ene af Egetømmer paa 
11 ",a1 Tykkelse, den anden af Jernplader paa O ",s16 
Tykkelse; den sidste Skive beskødes ikke blot i en Op
stilling lodret paa Skydelinien, men ogsaa i en Vinkel 
af 48 Lil 30° med Skydelinien for at bestemme Virk
ningen af Anslagene i sluaa Retning. Der blev skudt 
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baade med tomme og fyldte Granater. Paa en Afstand 
af 2,952 Fod gik Halvdelen af de med Sand fyldte Gra
nater igjennem Egetræesskiven, medens de øvrige bleve 
stikkende i denne. De skarpladte Granater sprang alle 
under Indtrængningen, nogle Stumper bleve stikkende i 
Skiven; men Størstedelen gik heelt igjennem den. Ad
skillige af de blindlladte Granater, der vare blevne stik
kende i Skiven, fandtes i en omvendt Stilling af den 
normale. Paa en Afstand af 4,600 Fod gjennembrød de 
blindtladte Granater med Lethed Plader paa O ",st5, saavel 
ved normalt Anslag, som under en Vinkel af 48° og 
30°; alle de skarpladte Granater sprang enten i det 
Øieblik, de gjennemtrængte Pladen, eller strax efter 
Gjennemtrængningen. Blindtladte Granater gjennem
trængte paa samme Afstand Jernplader af mere end den 
angivne Tykkelse efter at have ricocheteret. 

Chefen for det hollandske Søartilleri, Capitain Kruys, 
udtaler i sin Betænkning over Forsøgeni~; nt Rotl'.hkiss' 
Kanon paa Grund af sin simple Conslruction er let at 
holde i Orden og kun vanskelig tager Skade. Den veier 
med Tilbehør kun 583 engelske Pund, og denne dens 
ringe Vægt gjør den let anvendelig som Fartøiskanonr 
medens den ombord i Skibene med Hurtighed og Let
hed vil kunne flyttes fra Sted til andet. De Apparater, 
der benyttes til Flytningen, ere meget simple, og til at 
flytte Kanonen behøves der ialt kun sex Mand. Kanonens 
Skudsikkerhed er betydelig, idet Afvigelserne selv paa. 
store Afstande kun ere ringe, og Projectilernes levende 
Kraft er høist tilfredsstillende, da de paa endog betyde
lige Afstande gjennemskyde . alle Torpedufartøier af al
mindelig Art. Sigteapparaterne bande til Bestemmelse 
af Side- og Høideretningen ere saa praktiske, at man 
med Nøiagtighed kan beskyde Gjenstande, der ere i 
hurtig Bevægelse , hvilket godtgjøres ved, at der i 
Løbet af een Minut kan udskydes 20 Projectiler mod et 
l\Iaal, hvis Bevægelse kræver, at Sigtet rettes for hvert 
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Skud. Capitain lfruys udtaler tillige, at disse Forsøg 
have overbeviist ham om, at der ikke er ringeste Sand
synlighed for, at Angreb med Torpedobaade ville kunne 
lykkes om Dagen overfor slige Kanoner. For at sikkrc 
Skibet fra alle Sider er det imidlerlid aldeles nødvendigt, 
at det har fire saadanne Kanoner; men , har Skibet dette 
A.ntal, vil intet Fartøi kunne nærme sig det uden at 
udsætte sig for disse l{anoners fulde Virkning. 

Ogsaa i franske Ilerl'lninger omtales Botchkiss· He
volverkanon som et udmærket Vaaben mod Torpedo
fartøier, og den er efter to Aars gjennemgaaende Forsog 
blcven indført i den franske Marine. For den der an
tagne Kanon opføres der følgende Dimensioner: de fem 
Løbs Længde u Ul ,740, deres Kaliber 37 mm' n iffelgangenes 
Antal tolv, Piecens hele Længde 1 "',1ao, dens hele Vægt 
215 Irno, Elevationen 15°, Depressionen 35°, Række
evnen med 30° Elevation 4000"'. 

Med Hensyn til Forsøgene anføres, at Projectilet 
paa indtil 2000 Meter med normalt Anslag gjennem
trænger 1 "'"'' Staalplader, og at det gjennemtrænger de 
samme Plader paa indtil 1500 !\'feter under en Anslags
vinkel af 30°. 

Paa 500 Meters Afstand gjennemtrænger det med 
normalt Anslag 3O•m. Eg og under en Anslagsvinkel af 
30° paa summe Afstand 10'"'· Eg. Granaten giver om
trent 15 Sprængstykker. Træfsikkerheden er meget stor: 
i en Afstand af 3,444 Meler er Sideafvigelsen 1 '",as og 
Rækningsforskjellcn 16 m ,50. Skydehurtigheden sættes til 
50 Skud i Minuten. I{anonen med Tilbehør skal koste 
9000 I{roner. 



Nautisk-meteorologisk Conference. 

Midt i October f. A. blev der her i Kjøbenhavn afholdt 
en nautisk-meteorologisk Conference af Delegerede fra 
de tre skandinaviske Riger. Denne Conference slutter 
sin Beretning med at udtale sig for det særdeles Ønske
lige i , at Krigsmarinerne i de tre Lande cleeltage i de 
herhenhørende Undersøgelser efter saa udstrakt en 
Maalestok som muligt, og den oplyser, at der i Sverrig 
_og tildeels i Norge er truffet de nødvendige Bestemmelser 
i denne Retning. 

Da der saaledes er Sandsynlighed for, at Marinens 
Skibe i Fremtiden ville faae mere at gjøre med slige 
Iagttagelser end tidligere, har det sin Interesse at kjende 
de i Conferencen fremsatte Anskuelser, og Yi skulle der
for gjengive det Væsentligste af Forhandlingerne. 

I Conferencen deeltog Directeuren for det danske 
Søkaartarchiv, Commandeur Ro t h e, Bestyreren af det 
norske meteorologiske Institut, Professor M oh n , For
standeren for det svenske nautisk-meteorologiske Bureau, 
Capitain M a 1 m be r g , Bestyreren af det danske meteo
rologiske Institut, Capitain Er o ffm e y er, og endelig Assi
stent ved dette Institut, Lirutenant Bo hl en b erg. Den 
Førstnævnte fungerede som Formand og den Sidstnævnte 
som Secretair. 

Ifølge det vedtagne Program skulde der forhandles 
om 21 forskjellige Spørgsmaal, vedrørende nautisk-meteo-
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rologiske Iagttagelser. Disse Spørgsmaal og deres lle
svarelse1· lyde saaledes: 

1) Hvilke Grunde tale for Oprettelsen af 
nautisk - meteorologiske Institutioner de 
skandinaviske Lande? 

Capitain Malmherg meddeelte, at der i 1878 var 
oprettet en saadan Institution i Sverrig og udfærdiget en 
almindelig Instruction for den, men at der endnu ikke 
var taget endelig Bestemmelse om Enkelthederne ved 
dens Virksomhed. Samtlige tilstedeværende 'Medlemmer 
vare enige i at tillægge de nautisk-meteorologiske 
Undersøgelser den største Betydning saaYel 
for Videnskaben som for praktiske Formaal , 
og heri samstemme de Udtalelser fra forskjellige Sag
kyndige, som meddelrs i Beretningen. Saalcdes skriver 
Professor E km an n i Stockholm blandt Ande t i den Be
tænkning, som Chefen for det svenske 11Søkaartværk u 
har afkrævet ham i Anledning af Conferencen: 

•l fuld Anerkjendelse af den Betydning, som en 
Medvirken fra de nautisk-meteorologiske Institutioners 
Side Yilrle have for Belysningen af de hydrographiske 
Forhold i de skandinaviske Havbækkener, har jeg troet 
at burde benytte denne Leilighed til at indsende en Ud
talelse om denne Sag. Uagtet den mig knapt tilmaalte 
Tid har jeg anseet del for muligt, idet jeg ved denne 
Leilighed ikke behøver særskilt at motivere, hvor ønske
lig og hensigtsmæssig den paagjældende Sag i det 
Hele taget er. Den naturlige Forbindelse_ mellem den 
nautiske Meteorologi og de hydrographiske iagttagelser, 
Betydningen saavel i Yidenskabelig som i praktisk Hen
seende af en fuldslændigere Belysning af de hydro
graphiske Forhold i de Have, der berøre de nævnte 
Landes Kyster, og videre den store Hjælp, som daglige 
Iagttagelser paa hensigtsmæs'sig fordeelte Stationer mellem 
Nordsøen og det bothniske Hav ville yde til at fuldstæn
diggjøre den I{undskab, der indhøstes ved hydrographiske 
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Expeditioner og Vandstandsmaalinger, - ere tilsammen 
motiverende Omstændigheder, om hvis Betydning jeg 
kan forudsee, at der vil være fuldstændig Overeensstem
melse med mig og Deeltagerne i Mødet. 

Min Opgave bliver altsaa i dette Tilfælde kun at 
fremsætte eb Udtalelse fra de svenske Bydrographers Side 
angaaende følgende Spørgsmaal: 

1) Hvilke hydrographiske Observationer bør an
stilles paa Fyrstationerne, forsaavidt der i det Hele taget 
skal anstilles saadanne? 

2) Ved hvilke Fyrstationer er det ønskeligt, at der 
anstilles hydrograpbiske Iagttagelser? 

3) I hvilken Udstrækning og paa hvilken Maade bør 
disse Iagttagelser udføres for at kunne blive anvendelige 
og nyt lige, uden samtidig at hib e for besværlige for 
Fyrpersonalet eller for kostbare? 

Ved Besvarelsen af disse Spørgsmaal maa man selv
følgelig træffe et Valg mellem to Alternativer, nemlig 
den mindste Udstrækning af Observationerne, 
der kan ansees for tilstrækkelig til at bringe 
virkelig vide,nskabelig Nytte, og den største 
Udstrækning af dem, som man kan huabc at 
faae gjennemført i Praxis. 

Af praktiske Grunde skal jeg søge at holde mig 
nærmest ved det første Alternativ, uden dog derfor at 
lade mig afholde fra af og til at fremsæJte Forslag om 
saadanne ønskelige Foranstaltninger, der gaae noget ud 
over denne Grændse. Det vil vistnok være hensigts
mæssigst at behandle de tre opstillede Spørgsmaal hver 
for sig. - Svaret paa Spørgsmaalet om, hvilke hydro
grapbiske Iagttagelser der bør anstilles paa 
Fyrstationer, kan vel ikke blive andet end: Iagttagel
ser af Havvandets Varmegrad og Saltboltlighed samt 
Strømsætningens Retning og omtrentlige Styrke. 

nVedhvilkeFyrstationerbør der anstilles hy
drographiske Iagttagelser? - Da detpaagjældende 

11* 
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Vandomraade afNaturen er deelt i flere skarpt begrændsede 
Afdelinger, nemlig Bottemigen, Bottenhavet, det store 
Østersøbækken, den sydvestlige Deel af Østersøen omkring 
de danske Øer, Kattegattet og Skagerak, som alle charakte
riseres ved eiendommelige og fra hinanden afvigende hydro
graphiske Forhold, saa maa det nødvendigsiis være ønske
ligt at vælge et saa stort Antal Iagttagelsesstationer, at 
idetmindste een Station ligger i Midten af hver 
af disse Afdelinger og een paa hver af' Over
gangene i m e Ile m dem. I det store Østersøbækken 
samt i Kattegat og Skagerak vil det imidlertid være 
meget onskeligt at have et noget større Antal Stationer 
paa Grund af det førstnævnte Havbækkens store Ud
strækning og det , hurtige og stærke Omslag i Strøm, 
Saltmængde og Varme i de sidstnævnte. 

De Stationer, mellem hvilke man kan ,ælgc, be
staae deels af faste Fyr, deP.ls al' Fyrskibe. De 
Sidstnævnte bør først og fremmest vælges, 
deels fordi lagttagelsl'rne lettest kunne anstilles paa 
dem, deels fordi deres Beliggenhed længere ude fra 
Kysten i Almindelighed. vil give lagttagelscrno en større 
Værdi. Særlig ville Observationerne paa cl e danske 
Fyrskibe kunne faae stor Betydning for de indviklede 
hydrographiske Forhold i I{attcgat, ja man tør endog 
sige, at, naar hydrographiske Iagttagelser blot 
bleve organiserede paa de danske og S\'enske 
Fyrskibe, saa vilde det derved indvundne Iagttagelses
materiale, selv om det ikke blev fuldstændiggjort 
ved Iagttagelser fra nogle faste Fyr, for sig 
alene have stor videnskabelig V,ærdi. 

Det kan dog ikke oversees, at man ,•ed en saadan 
Ordning vilde komme til at mangle Iagttagelser fra flere 
vigtige Puncter. Saaledes vilde man for det egentlige 
Østersøbækken kun fane en eneste Station, nemlig i , 
Calmarsund (flyttes rimeligviis til Kopparstenarne) og 
ingen ud for Norges Sydkyst eller udenfor Bohuslehn 
og Halland, langs hvilke Kyster dog den i hydrographisk 
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Henseende saa vigtige Overfladestrøm fra Østersøen til 
Nordsøen søger sit egentlige Løb. Paa visse andre 
Steder vilde Stationerne derimod komme til at ligge alt 
for nær ved hinanden, saaledes vilde f. Ex. Strømmen 
gjennem Øresund blive særdeles \'el iagttaget fra fire 
Fyrskibe; men, uagtet disse Observationer ganske vist 
vilde have en vis Interesse, saa bar Veien gjennem Øre
sund dog mindre Betydning for Vandudvexlingen mellem 
Østersøen og Nordsøen end den gjennem Bælterne, og 
i Forhold til den store Mangel paa Obsenationer saavel 
fra det egentlige Østersøbækken som ogsaa fra den ucl
gaaende Overfladestrøm i l{attegat og Skagerak, ,ilde den 
Umage og Bekostning, som blev anvendt paa at belyse 
Strømningerne gjennem Øresund, forekomme uforholds
mæssig stor. 

Forsaavidt mnu altsaa af økonomisku Grunde ikke 
troer at kunne forsvare, at hydrographiske Iagttagelser 
udføres paa alle Fyrskibene og desforuden paa nogle 
faste, velbeliggende Fyr, troer jeg at burde foreslaae, at 
der blandt Fyrskibene kun udvælges dem, hvis 
Beliggenhed er mest passende, og at der ved 
Siden heraf organiseres Iagttagelser paa visse 
fas te Fyr. 

Man kan gj01·e den Indvending mod Hensigtsmæssig
heden af de sidstnævnte, at dag I i g e Observationer min
dre let vilde kunne erholdes fra dem, uagtet saadanne 
netop ere meget ønskelige; men det vil dog ikke være saa 
meget vanskeligt fra mange Fyrstationer at faae dag-
1 i g e Iagttagelser af Overfladens Varme og Salt
h o Id i g hr. d, hvilket allerede vilde have sin store Be
tydning, og med Hensyn til Forholdene i Dybden vilde 
ikke saa lidt være vundet, om de i Gjennemsnit kunde 
observeres blot eengang om Ugen. Jeg antager, at 
det særligmedHensyn til de større periodiske 
Forandringer i Havvandets Beskaffenhed under
tiden vilde være af større Betydning at faae 



I 

160 .Nautisk-meteorologisk Conference. 

mere spredte Observationer fra ,Isse af de faste 
Fyr end daglige Observationer fra døse af de 
exitrterende Fyrskibe. 

For exempelviis nærmere at belyse, . hvad jeg har 
udtalt angaaende Valget af hydrographiske Stationer, 
tillader jeg mig at fremsætte følgende almindelige For
slag til Valget af Stationer langs den svenske Kyst: 

Rødkallen eller Bjurø Klubb, Sydostbrotten 
F s k. *) (Fsk. SnipaQ. udelades) B rem ø, (Finngrundet Fsk. 
kunde være en ret god Station, men kan ogsaa udelades, 
hvis ellers Antallet bliver for stort), Grundkallen Fsk., 
Svenska Bjørn Fsk., Landsort, Hoborg eller en 
anden Station paa Gothland, Utgrunden Fsk. eller, 
hvis dette Fyrskib b6rltages, Utklippans Fyr, Sand-
barnmaren (kun Maalinger i Overfladen), Falsterbo 
F~ k., Flintriinnan Fsk. (kan udelades.) Svinhådan 
Fsk., Nidingen, Paternoster eller Nunskiir, Wa
d er o b od eller Hållø. Saaledes 6 Stationer for Fyrskibe 
og 8 for faste Fyr. 

Det vil selvfølgelig være et Pengespørgsmaal, 
om F o r h o I d e n e i.. D y b d e n s k u I d e o b s e r v e r e s p a a 
alle de dertil fore si aae de fas te Fyr; indskrænkes 
Iagttagelserne nemlig alene til Overfladen, vil Bekostningen 
ved en saadan Stations Udrustning kun være ubetydelig. 

Hvis et System af hydrographiske Stationer af omtrentlig 
den her foreslaaede Grad afFuldstændighed blev 
organiseret langs Sverrigs Kyster, og dertil føiedes 
Stationer paa de danske Fyrskibe tillige med en eller anden 
fast Station, f. Ex. paa Jyllands Nordostkyst, samt tillige 
nogle faste Stationer paa Sydkysten af Norge, troer jeg, 
at der derved vilde være banet en Vei for Forskninger, 
som kunde være den nordiske Videnskab værdige, og at 
der vilde være gjort et afgjørende Skridt fremad til 
Belysningen af Strømforholdene i de eiendommeligt be
liggende Havbækkener, der berøre disse Landets Kyster. 

*) Fsk betyder Fyrskib. 
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I hvilken Udstrækning og paa hvilken Maade 
bør de hydrographiske Iagttagelser udføres? -
Jeg bar allerede i det Foregaaende tildeels maattet berøre 
dette Spørgsmaal. Hvad først Tiden angaaer, saa bør 
Observationerne paa Fyrskibene udføres eengang 
daglig, naar ikke altfor daarligt Veir forhindrer det; p a a 
de faste Stationer kan man vel ikke vente saa 
hyppige Observationer i Dybden, men vel dag
l i g e i O ve r fladen. Den hensigtsmæssigste Tid paa 
Dagen turde være o m Mor gen en e ft e r endte n au -
ti s k - m et e o ro l og is k e O b s e r vat ion er ; dog kunde 
i Stedet herfor Middagstiden vælges, hvis dette mantte 
være bensigtsmæssigere for Personalet. Særskilt med 
Hensyn til Strøm observationerne paa Fyrs ldb ene 
kunde det opstilles som et meget ønskeligt Maal at 
faae 3 daglige Observationer (ligesom de nautisk
meteorologiske Observationer), hvilket næppe vilde findes 
at være altfor stor en Byrde for Personalet. 

Til Bestemmelsen af Strømmens Retning bør 
paa Fyrskibene anvendes Strømkorset, idet 
Retningen først undersøges i Overfladen, og Korset der
næst sænkes dybere ned, saaledes at man særlig lægger 
Mærke til det Dyb, i hvilket Strømmen skifter, ifald en saa
dan Forandring i det Hele taget finder Sted. Understrøm
mens Styrke kan ved Hjælp af Strømkorsets større eller min
dre Afvigelse fra Verticalen skjønnes i almindelige Udtryk, 
saasom ingen, svag, mode rat, stærk, meget stærk. 
Overfladestrømmens Styrke kunde maaskee skjønnes paa 
samme Maade, men ønskeligst vilde det rigtignok være, 
om den kunde .angives nøiagtigere ved en sæd
vanlig Log. Hvad de faste Stationer angaaer, saa vil 
man ikke kunne vente eller forlange meget af 
dem med Hensyn til Strømiagttagelser. Obser
vationer med Strømkors fra Baad kan der nemlig kun 
sjelden være Tale om, og da altfor spredte Observationer 
kun have ringe Betydning, bør de hellere heelt op-
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gives paa disse Stationer. Kun i det Tilfælde, at 
Stationen ligger saaledes, at Strømmen i dens Nærhed 
ikke er formeget . localt paavirket, og forsaavidt Obser
vator er kyndig nok til uden Anvendelse af særegne 
Instrumenter at kunne bedømme Strømmens Retning og 
Styrke, kan man vente anvendelige Iagttagelser heraf 
fra faste Stationer. 

Ved Bestemmelsen af Overfladevandets Temperatur 
og Vægtfylde, hvilket bør foretages paa alle Stationer 
eengang daglig, bør Observator, umiddelbart efter al 
Vandet er hentet op i en reen Pøs, undersøge Varme
graden med et Thermometer, indesluttet i en beskyttende 
Messinghylse, og dernæst fylde en Flaske, der forinden 
er udskyllet med det samme Vand, og sætte denne 
Flaske ind i et dertil hestemt :f\,um, indtil næste Obser
vationstid kommer. Han skal da undersøge Vægt
fylden med Aræometret og umiddelbart derpaa 
atter Vandets Varme, samt indføre begge 
Maalinger i Journalen. Jeg har den Tro, at en 
saadan Fremgaogsmaade i flere Henseender bor foretl'æk
kes fremfor at bestemme Vægtfylden, umiddelbart eflCJ' at 
Vandet er taget op. Aræometrene blive nemlig paa 
denne Maade langt mindre udsatte for Uheld, og man 
undgaaer saadanne større Uligheder mellem Vandets og 
den omgivende Lufts Varmegrad, der kunne give An
ledning til betydelige Feil ved Vægtfyldebestemmelsen. 

Til Bestemmelsen af Dybvandets Varme og Vægt
:ylde ville isolerede Vandhentere af den Construction, 
som anvendtes paa sidste Aars svenske Expedition, være 
de bekvemmeste og hensigtsmæssigste Apparater. Disse 
fnstrumenter, de1· forfærdiges af Mechanicus C. A. Lind
qvist i Stockholm, ere stærke og_ lette at vedligeholde; 
ved Brugen af dem behøver Observator kun at nedfire 
fnstrnmentet til den nødvendige Dybde og derpaa strax 
at hale det op, hvorefter Vandets Varmegrad kan 
m a a I e s m e d e t s æ d v a n lig t, v e d en i\l e s s in g h y I s e 
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b e s k y tt e t T h e r m o m e ter, s o m s tik k e s n e d i d e t. 
Senere maa Observator aftappe en Deel af Vandet paa 
en Flaske, der behandles paa samme Maade, som- fore
skrevet er ved Bestemmelsen af Vægtfylden i Overflade
vandet. 

Paa Fyrskibene bør Dybvandet unders øges 
paa denne Maade daglig, idet Vandprøver tages op 
fra Bunden og, hvis Skibet ligger paa større Dyb, 
tillige fI' a e e n e 11 e r t o ro e Il e m I i g g en d e D y b d e r. 
Nærmere llei;temmelser i denne Henseende er der ikke 
her Anledning til at fremsætte. Derimod bør maaskee 
den Omstændighed omtales, at, om eud paa Fyrskibene 
Ophentning af Dybvandsprøvcr og Bestemmelsen af deres 
Varmegrad i Almindelighed maa kunne foretages hver 
Dag, saa vil det dog temmelig ofte kunne indtræffe, 
at Bestemmelsen af Vægtfylden ved Aræometer ikke kan 
udføres paa Grund af Skibets Bevægelser i Søgang. At 
ro.ude Bod herpaa ved at ophænge Aræometercylinderen 
i dobbelte Axer, hvilket viste sig ret fordeelagtigt paa 
den sidste svenske Expedilion, kan imidlertid her saa 
meget mindre være litraadeligt, som Fyrskibenes Be
vægelser rimeligviis ere mere stampende end rullende. 
Der staaer da ingen anden Udvei aaben end at forsyne 
Observator med et saa stort Antal Flasker, at Vandprøverne 
i saadanne Tilfælde kunne gjemmes, indtil bedre Veir 
muliggjør Bestemmelsen af deres Vægtfylde. Man vil 
let kunne faae Flaske1· af passende Styrke og hensigts
mæssig Form, sua at de kunne opstilles i en dertil be
stemt Kasse; de maae have en mat Yderflade, saa at 
der strax kan noteres paa dem med en Blyant, og 
Skriften senere atter udviskes. lø\'figt mna Erfaringen 
afgjøre, naar Vægtfyldebestemmelserne i saadanne Til
fælde skulle afbrydes, for at det ikke skal blive nødven
digt at opbevare for mange Flasker. 

Paa de faste Stationer kan man ikke forlange 
daglige Dybhavsprøver, men derimod f. Ex. en Serie 
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hver Uge, eftersom Veiret tillader det. Der vil 
selvfølgelig paa disse Stationer ikke være nogen særlig 
Vanskelighed ved deres Undersøgelse. Hvor Afstanden 
er for stor til passende Dybder, maae de heelt og hol
dent udelades. 

Til en Fyrskibsstation vil der udfordres: en isoleret 
Vandhenter, 2 Thermometre i Messinghylse (det ene i 
Reserve), 25 Flasker med tilhørende Kasse, 2 Aræometer
cylindre (den ene i Reset·ve) , 10 Aræometre 15 _, 1 Sats 
i Reserve). Hertil maa vistnok føies Lidt for Strøm
korset, hvis Anskaffelse dog er meget billig, samt for 
Journalbøger og Linier, om saadann~· ikke forefindes; 
men , da man paa den anden Side i Almindelighed ikke 
vil behøve et saa stort Antal Aræometre, saa vil Udrust
n ingen af et Fyrskib med de nødvendigeinstru
menter gjennemsnitlig kun beløbe sig til c. 
300 Kr. 

Til en fast Station , hvor Dyb,•andet skal under
søges, vil Bekostningen omtrent blive den samme som 
for et Fyrskib, kun at man ikke behøver at anskaffe 
noget Strømkors eller saa mange Flasker. 

Paa faste Stationer, hvor blot Overflade
vandet skal undersøges, bar man kun Brug for 
2 Thermometr~ i Messinghylse, 2 Aræometercylindre, 5 
Flasker 13 i Reserve) og 4 Aræometre 12 i Reserve), 
saa al Bekostningen her bliver ubet.ydelig, nemlig c. 
52 Kr.u -

Denne Besvarelse paa det første af Conferencens 
Spørgsmaal: "Hvilke Grunde tale for Oprettelsen 
af nautisk-meteorologiske lnslitutioner?u sup
pleres ved følgende Udtalelser i' et Brev Lil Capitain HoIT
meyer fra Cand. mug. Georg Winther: 

nDe Opgaver, som den nyern Tids Havundersøgelser 
stille sig, lade sig let og overskueligt systematisere paa 
følgende Maade: 
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1 V d t t l. , Varme , Saltfylde 
an e s na ur 1ge , h . k S 

'

og c em1s e am-
hydrographiske Beskaffenhed t . mensæ nmg. 

l Vandets Bevægelser, Strømme. 

l a) Bundens Form, 
topographiske b) • Dyreliv, 

c) " Planteliv. 
klimatologiske. 

Af denne Opstilling vil indsees, at de forskjellige 
Classer af Opgaver henhøre under forskjelJige Viden
skaber, der hver maa arbeide frit indenfor sin Sphære, 
men dog med stadigt Hensyn paa den endelige Opg9:aen 
i Hydrographiens høiere Eenhed. Af Statsinstitutioner, 
der arbeide paa Løsningen af herhen hørende Opgaver, 
besidde vi allerede til Løsningen af den anden Classe, 
Afdeling a) Søkaartarchivet med det derunder 
hørende Apparat af Opmaalings-Dampere, Af
deling b) det zoologiske Museum, c) den bo
taniske Haves Museum, (her bør fremhæves, at 
Museumsloven udtrykkelig paalægger Museets Bestyrere 
at lægge særlig Vind paa Tilveiebringelsen af 
danske faunistiske Samlinger); til Løsningen af 
den tredie Classe Opgaver det meteorologiske In
stitut; men det vil indsees, at der endnu mangler en 
særlig Institution for Løsningen af de hydrographiske 
Spørgsmaal, hvis v,idenskabelige Besvarelse først vil 
give de andre Opgavers Løsning deres endelige 
Afrunding som Led i en høiere Totalitet. Naar 
Staten med saa mange Opotl'relser allerede har sat den 
kostbareste Dee! af Apparatet t.il det videnskabelige Stu
dium af dets Territoriums Naturforhold i Gang, er der 
høist vægtige Grunde for, at den ikke skyer den 
endelige Afslutning af alle ,herhen hørende 
Institution er. 
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Medens Hensynet til de af Staten allerede under
støttede og særlig anbefalede Undersøgelser maatte 
ønskeliggjøre for ikke at sige kræve det sidste Supple
ment til deres Afrunding, saa vil ogsaa visse praktiske 
Virksomheder paa første Baand kunne høste Nytte af syste
matisk gjennemførte hydrographiske Undersøgelser af vore 
Farvande, nemlig Søfarten og Fiskeriet. 

Sø far ten. Den fuldstændige Kundskab om de til 
enhver Tid og under de forskjellige Vind- og Veirforhold 
herskende, til Dato kun løseligt kjcndte Havstrømme vil 
i vore belemrede Farvande under Taage og Tykning i 
mange Tilfælde være af afgjørende Betydning for Sei
ladsens Sikkerhed. Om hvormeget der endnu er at 
indhente i den Retning, vidne de aarligc i vore Farvande 
stedfindende Strandinger, hvor en ukjendt Strømsætning 
er bleven den væsentligste Grund til Forliis af Mennesker 
og Skibe. 

Fiske riet. Mere end Skibsfarten vil imidlertid 
Fiskeriet kunne drage Nytte af hydrographiske Under
søgelser. Det er egentlig først i nyeste Tid, at den An
skuelse er slaaet igjennem, at en virkelig Forstaaelse af 
alle de Naturforhold, som allerede i Praxis ha,•e viist 
deres Betydning for Fiskerne som væsentlige Faclorer 
for Betingelstirue for et gunstigt Fiskeri, ikke alene e1· 
ønskelig, men ogsaa opnaaelig ad videnskabelig 
Vei ved en systematisk Arbeiden paa Løsningen af alle 
de ovenfor uævnte Opgaver. De allerede af den tydske 
Havundersøgelsescommission offentliggjorte Arbcider over 
Sildens Udvikling vise noksom, hvor afhængig Fiskenes 
Forplantning og Udvikling er af de hydrogra
phiske Forhold (Vandets Varme, Saltfylde, Strømme 
og Bundens Beskaffenhed), men vise tillige, hvor stærkt 
locale Indflydelser gj1ne sig gjældende, saa at de paa 
den ene Side opfordre til idelig gjcnlagne Observationer 
paa de forskjellige Stationer, paa samme Tid som de 
opfordre til den største Varsomhed med at drage over-
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ilede Hovedslutninger. At vore Fiskerier staae paa et 
lavt Standpunct og langtfra bringe Landet den Capital, 
som de burde, høres ofte nok gjentaget. Hvor vel 
grundet denne Sætning er, er det ikke her Stedet at 
undersøge nøiere ; men, saalænge man endnu ikke har 
et fuldstændigt Overblik over alle de naturlige 
Forhold, hvorunder Fiskene leve og Fiskeriet 
drives i alle vore Farvande, saalænge er det umu
ligt al gjøre el rimeligt Overslag over, hvor stor en 
Fiskemængde vort Søareal i det Hele kan producere, 
saalænge kan man ikke have Lov al fælde hiin Dom, 
og saalænge kan man ikke haabe at drage Capitalen 
ind i Fiskerierne i et Omfang, som kan hæ,•e 
dem til en virkelig Industri. 

Hvilke ere de Forhold i vore Indhave, som 
navnlig bør undersøge!'? 

Af det Foregaaende vil det være indlysende, at for 
fuldt ud at naae det Tilsigtede maatte ethvert Phænomen, 
der kunde tænkes at indtræde i vore Haves Naturforhold, 
drages ind under Observationen; men, eftersom det vilde 
være en Umulighed at begynde paa alle paa eengang, 
bliver det nødvendigt at gjøre et Udvalg af de væsentligste 
for senere at benytte de ved saadanne Undersøgelser 
vundne Erfaringer til andre Opgavers Fastsættelse. 
Uundgaaelig nødvendige til en Begyndelse ere følgende: 
Vandets Varme, · Saltfylde, Strømme og chemiske 
Sammensætning; Bundens Plante- og Dyreliv, begge 
saavidt muligt i alle Dybder og til alle Tider paa Aaret 
-og i Døgnet. 

Bundens Form (Topograpbi) er nu i sine finere 
Details allerede saa nøie kjendt, at der i den Henseende 
ikke foreløbig er videre Tillæg at gjøre. De klimato
logiske Spørg~maal ville først træde frem i anden Række 
i Combination med Luftobservationerne. Kun de reent 
bydrographiske Observationer (Rubrikkerne 1, 2, 3,) 
ville væsentlig blive at udføre ved hydrographiske Stationer. 
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Hvad der derefter vil komme til at mangle, en oftere 
tilbagevendende Undersøgelse af Forholdene i de dybe 
Render samt alle faunistiske Observationer, vil blive at 
udføre ved særegne Expeditioner. Iagttagelser henhørende 
til Afdelingen 4 ville fordre et lille dertil indrettet La
boratorium. 

I hvilken Udstrækning bør Iagttagelserne 
publiceres? 

Sætter man sig det Maal, som i det Foregaaende 
er fremstillet som det naturlige for de hydrographiske 
Undersøgelser, vil det indsees, at der ikke fra Begyndelsen 
af kan være Tale om Nødvendigheden af at publicere 
alle de enkelte Observationer in extenso , thi de ville 
foreløbig være ubrugbare for det store Publicum i ube
arbeidet Form. Til at holde delte å jour med Under
søgelsernes Gang og vedligeholde dets Interesse for 
dem vil det foreløbigt være tilstrækkeligt at publice1·e 
sammendragne Gjennemsnitsværdier for hvert Tidøgn. 
Først, naar Observationerne have været drevne nogle Aar, 
og den nøiere Correlation imellem de hydrographiske, 
klimatologiske, faunistiske og biologiske Observationer 
er fastslaaet, vil det være paa Tide, samtidig med Fast
sættelsen af specieliere Opgaver for Fremtiden, at tage 
Spørgsmaalet om Nødvendigheden af en mere delailleret 
Publication over for et ikke absolut videnskabeligt Publi
cum under Overveielse.11 -

Professor Sar s s i Christiania har besvaret det 
samme Spørgsmaal paa følgende Maade: 

,Efter Anmodningen om at yttre mig i Anledning 
af den paatænkte Udvidelse af det meteorologiske Bureau 
for at sætte i Værk en omhyggeligere og mere plan
mæssigt anlagt Undersøgelse af det vore Kyster. omgi
vende Hav, skal jeg, uden nærmere 1\t gaae ind paa den 
Methode, hvorefter disse Undersøgelse,· ville blive at ud
føre, tillade mig at gjøre følgende almindelige Bemærk
ninger: 
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Der er to vigtige Hensyn, som har fremkaldt Tanken 
om den omhandlede Udvidelse af det meteorologiske In
stituts Virksomhed, et strengt videnskabeligt og et praktisk. 
Betragtet fra enhver af disse Sider er der efter min 
Formening al Grund til at antage, at det anførte Arran
gement vil have sin sto're Betydning. 

Det Hav, drr beskyller vor vidtstrakte Ryst fra 
Christianiafjorden og langt ind i den arktiske Zone til 
Varangerfjorden, horer vistnok til et af de interessanteste 
i Verden og viser i sine forskjellige Partier en Række 
af eiendommelige og forskjelligartede physiske Forhold, 
hvis nøiere Granskning og Sammenligning vil være af 
den største videnskabelige Interesse og maaskee vil kunne 
give Nøglen til mange endnu uopklarede Puncter i Ha
vets Meteorologi i Almindelighed. Ved de af vort Land 
i de senere Aar udrustede videnskabeligr Expeditioner 
ere allerede for en Dee\ de vigtigste Grundtræk blevne 
undersøgte, og der er herved vundet en fast Uasis, 
hvorefter fremtidige, mere i Delaillerne gaaende Under
søgelser planmæssigt ville kunne ledes, samt det paa 
denne Maade indvundne- Materiale ordnes og benyttes 
til deraf at uddrage de mere almindelige Love, der be
tinge de klimatiske og meteorologiske Forhold i Nord
havet. 

Dette er i Korthed den strengt videnskabelige Side 
ved Sagen. Men der er, som anført, ogsna en praktisk 
Side, som , da den nær berører nogle af vort Lands 
allervigtigste Næringsveie, fortjener vor særlige Opmærk
somhed. 

At de af den meteorologiske Videnskab opnaaede 
almindelige Resultater om Stormenes Love paa Verdens
havene have havt den største og gavnligste Indflydelse 
paa Søfartens U<}vikling i Almindelighed, er Noget, som 
Alle nu erkjende, Mon vi veed ogsaa, at disse alminde
lige Forhold ved Stormene kunne, og delte er navnlig 
Tilfælde i Nærheden af Kysterne, paa forskjellig Viis 
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modificeres og forandres. En omhyggelig og regel
mæssigt anstillet Række af Observationer paa saamange 
Puncter af vor l{yst som muligt vil her være af den 
største Vigtighed for at faae nærmere controleret disse 
secundairt indvirkende Aarsager, Noget, der igjen i væ
sentlig Grad vil bidrage til at _eræcisere de fra det me
teorologiske Institut udgaaende Stormvarsler og andre 
Veirannoncer, til væsentligt Gavn for vor livlige Kystfart, 

Det er endelig Noget, som ikke blot gjennem lang 
Erfaring, men ogsaa ved directe videnskabelige Under
søgelser er blevet sikkert godtgjort, at de meteorologiske 
Forhold i det udenfor liggende Hav har en meget væ
sentlig Indvirkning paa Gangen i og Udfaldet af vore 
vigtigste Saltvandsfiskerier, hvoraf følger, at et nøiere 
Kjendskab til hine Forhold vil være af overordentlig 
stor Betydning for de fortsatte ' praktisk-videnskabe
lige Undersøgelser af Fiskerierne. Det er at haabe, at 
man herved ikke blot vil kunne faae en naturlig For
klaring paa flere af de under Fisket stedfindende eien
dommelige Uregelmæssigheder, men ogsaa ,•il blive sat 
i Stand til for en Dee! allerede i Forveicn at kmrnc slutte 
sig til Fiskeriets Gang, Noget, der ,ilde være af ube
regnelig Nytte for den omhandlede Bedrifts Udvik
ling.• -

Vi skulde nu gaae over til efter Beretningen at gjen
give de øvrige Spørgsmaal og deres Besvarelse : 

2) V i I e n O v e r e e n s k o m s t o m A r b e i d e t s D e -
lingog)ndførelsen af fællesPrinciper for Iagt
tagelsernes Udførelse, Bearbeidelse og Publi
cation være ønskelig og mulig? - Conferencen var 
enig i at erklære en Deling nt Arheidet, særlig med Hen
syn til Indhavene, ikke alene for ønskelig, men 
ogsna for nødvendig, naar fyldestgjørende Resultater 
skulle opnaaes. ))a en saadan Deling imidlertid forud
sætter en gjensidig Udvexling af Iagttagelsesmateriale, 
ville fælles Principer for dettes Indsamling m. m. være 



Nautlak-meleorologlak Conference. 171 

ligesaa nødvendige og formenes ogsaa uden Vanskelighed 
at kunne gjennemføres i Betragtning af de temmelig 
overeensstemmende Søfartsforhold i de tre skandinaviske 
Lande. 

Iagttagelser paa \'erdensha,ene. 

3t 11Hvorvidt paatænkes det at bearbeide 
Forholdene paa Dele af Verdenshavet, hvilke 
ere disse Dele, og hvorledes kunne de afgrænd
ses for hvert af Landene?" - I Betragtning af sin 
mindre betydelige og i ethvert Fald meget spredte Skibs
fart paa Verdenshavene paatænkte Sverrig ikke at bear
beide nogen særlig Deel af disse; Norge vil b earb eide 
Ishavs- og Archangelfarten; Danmark Islands
og Grønlandsfarten. Grændsen mellem de to sidst
nævnte Landes Bearbeidelser kan omtrentlig angh es 
ved en Linie fra Shetlandsøerne over Færøerne, Øst og 
Nord om Island. 

4) •llvilken Fremgangsmaade bør anvendes 
ved meteorologiske Skibsjournaler fra andre 
Dele afVerdenshavet?o - Modtagne Journaler fra de 
Dele af Verdenshavet, som ikke paatænkes bearbeidede 
af de skandinaviske Lande, kunne udlaanes og cir
e u ler e imellem saadanne fremmede Institutioner, der 
maatte have Anvendelse for Iagttagelserne, men bør 
sluttelig vende tilbage til deres Udgangspunct. 
Forinden disse Journaler udlaanes, bør de kritisk gjen
nemgaaes og forsynes med de nødvendige Oplysninger. 
Det engelske Journal-Schema paatænkes anvendt , og 
Journalen maa helst føres paa Engelsk, men Instruc
tionen gives i Landets eget Sprog. 

5) »Hvilken Form bør de meteorologiske 
Skibsjournaler have?• - Den paa den maritime 
Congres i London 1874 vedtagne, fuldstændige Jour
nalform bruges kun til saadanne større Skibe, der fare 
paa Verdenshavene, og hvis IagttagPlser nærmest ville 

Tidaskrift for Sovæ,en, Ny Rmkko XI\'. 
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blive benyttede af Udlandets meteorologiske Institutioner. 
Til Farten paa Island, Grønland, lsbavet og det hvide 
Hav bruges derimod en Journal af simple re Form 
i Lighed med den for Øieblikket i Norge og Danmark 
anvendte. Det skal i denne Henseende kun bemærkes, 
at det er vedtaget at angive Vinden misvisende paa 
nærmeste Compasstreg og dens Styrke efter Beaufort's 
Scala (0- 12), at angive Skymængden efter Scala 0-10 
og Bydrometeorerne ved Bogstaver {R. = Regn, S. =~ 
Snee, B. = Bagi, T. = Taage), samt at alle Observationer 
skulle referere sig til Slutningen af hver Vagt, ikke til 
en længere Tidsperiode. 

61 11Hvilke Instrumenter bør Skibene for
synes med, og hvorledes skulle de contro-
1 er es ?11 - De større Skibe, der ville føre den fuld
stændige Journal, bør mindst forsynes med Kvægsølv -
barometre, Luft- og Søthermometre·samtAræo
m et re. De mindre Skibe, der føre den afkortede 
Journal, forsynes omtrent med de. samme Instrumenter, 
dog vil i mange Tilfælde et Aner o id træde i Stedet 
for I{ vægsølvbarometret, ligesom Aræometret kan und
væres. Instrumenterne bør sammenlignes med Jnstitu
tioner'nes Normale1· saavel umiddelbart før som 
strax efter enhver længere Reise. Ifølge Over
eenskontst ere de meteorologiske Institutioner i Norge, 
Sverrig og Danmark forpligtede til at yde enhver Skibs
fører for~øden Hjælp med Hensyn til Sammenligningen 
af hans Instrumenter, naar han documenterer, at han 
fører meteorologisk Journal for en af Institutionerne. 
Det vilde være hensigtsmæssigt at søge denne Overeens
komst udvidet til ogsaa at omfatte de nautisk-meteoro · 
logiske Institutioner i Udlandet, særlig Deutsche Seewarte 
i Hamborg. 

7) •Hvilke Iagttagelser bør Skibene i det 
Hele taget gjøre, og hvilke bør særlig anbe
fa I es?" - Iagttagelserne bestemmes ved de medgivne 
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Instrumenter, h\'ortil endvidere kommer Notering af 
Vindens Retning og Styrke, Skymængden, Veirlig og 
Søgang samt under Bemærkningerne Strømmens Ret
ning og Fart, naar den kan iagttages. Maaling af 
Havets Vægtfylde (Saltmængde) ansees ikke nødvendig 
paa Verdenshavene undtagen i Nærheden af Kysterne 
og af Isen. I Havn kunne Iagttagelserne ophøre, 
dog bør Skibsførern~ opfordres til selv der af og til at 
aflæse Barometret Kl. 8 Morgen for derved at mulig
gjøre en Control af delte ved Sammenligning med 
Observationerne i Land; dette gjælder navnlig for de 
Skibe , der kun ere forsynede med Aneroider. I øvrigt 
vil en Fortsættelse af Iagttagelserne være meget kjær
kommen i saadanne Bavne, der kun ere lidet kjendte. 

t,) »Hvo riede s skulle de indkomne Journal.er 
afr egistreres?11 - Det vedtoges for Verdenshavets 
Vedkomme.ude at anvende de paa den maritime Congres 
i Londen 1874 bestemte Qvadrater paa enkelte 
Grader som Basis for Afregistreringen af Skibsiagt
tagelserne. 

9) »Hvorledes kunne Iagttagelser udvexles 
mellem de skandinaviske Lande?11 - Det ansees 
hensigtsmæssigst at lade selve de originale Jo.ur
n al er c ir c u I er e mellem de tre Landes nautisk-meteo
rologiske Institutioner, dog saaledes, at de sluttelig vende 
tilbage til deres oprindelige Udgapgpunct. For at for
hindre dem i at være længere Tid borte fra deres 
Hjemstavn end nødvendigt udleveres de kun efter en 
Reqvisition, der muliggjøres ved, at hver af de tre 
Institutioner qvartaliter sender begge de andre en For
tegnelse over modtagne Journaler. 

10) »Hvorledes vil In ter essen for Udførelsen 
af Skibsiagttagelser bedst kunne vækkes og 
vedligeholdes blandt de Søfarende?c, - Det 
fremhævedes, at personlige Forhandlinger med 
Skibsførerne i saa Henseende var af den største Betyd-

12* 
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ning, hvorfor ogsaa Ansættelse af Agenter i de vigtigste 
Søhavne var meget ønskelig. 

Iagttagelser paa lndha,ene, 

11) 11Hvilke Indhave paatænkes inddragne 
under Undersøgelserne, og h vorledes kan Ar
beidet deles for de skandinaviske Landes Ved
kommende?u - Bearbeidelserne menes at burde om
fatte Ø s t e r s ø e n , K a l t e g at t e l o g N o r d s ø e n s a m t 
deres Forbindelsesveie. Sverrig overtager hele den 
østlige Deel af Østersøen indtil en Linie fra Falsterbo 
til Darserort; Danmark den vestlige Deel af ØstersøPn, 
Bælterne og Sundet, Kattegat indtil Linien Skagen -
Gøteborg -og Nordsøen fra Linien Hanstholm - Shet
landsøerne; Norge overtager Christianiabugten og Slm
gerak. Mindre Forandringer i disse Begrændsninger 
ville dog maaskee senere vise sig ønskelige. 

12) •>Hvorledes bør der i saa Henseende 
søges Forbindelse med andre til disselndhave 
grændsende Lan de?u - For Østersøens Vedkommende 
søger Sverrig og for Nordsøens Vedkommende Danmark 
at ordne Forholdet med de fremmede Institutioner, der 
enten allerede nu eller i Fremtiden maatte foretage Un
dersøgelser af Dele af disse Have. 

13) •>Paa hvilke fo1•skjellige Maader kunne 
Undersøgelserne iværksættes?u - De fornødne 
Oplysninger om Indhavenes physiske Forhold kunne 
faaes a) ved regelmæssige Iagttagelser paa faste Fyr 
og Fyrskibe, b) ved fagttagelser paaDamp- og Seil
skibe og c) -ved særlige Expeditioner, hvis Under
søgelser dog, so.a vidt muligt, ogsaa maae udstrækkes til 
Forholdene om Vinteren. 

14) uHvilke ere de Forhold, der navnlig bo r 
undersøges?« - De egentlige meteorologiske Iagt
tagelser ville som sædvanlig omfatte Luftens Tryk og 
Varme, Vindens ~etning og Styrke, Skymængd e n 
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og Ve ir liget; de hydrograpbiske Iagttagelser ville der
imod omfatte Varmen, Saltmængden og Strømmen 
saavel i Havets Overflade som i forskjellige 
Dybder under denne. Hertil kommer endnu Vand
standsmaalinger, der alt ere indførte i Norge og 
Sverrig, dog i det førstnævnte Land sorterende uncler 
Gradmaalingen. 

15) nHvilke Instrumenter bør derved an
vendes, og hvorledes skulle de controleres?u -
Foruden de almindelige meteorologiske Instrumenter vil 
der til de hydrographiske Undersøgelser være at anvende 
Søthermometre, Aræometre, Vandhentere og 
Strømkors. Vindstyrkemaalere og enkelleRegn
maalere ville være meget ønskelige. 

Maaling af Havets Varme og Saltmængde i Dybden 
foretages enten ved Hjælp af isolerede Vandhentere, 
eller ogsaa maales Varmen for sig ved Dybha,sthermo
metre og Saltmængden for sig ved en simpel Vand
henter. 

Samtlige Instrumenter samm~nlignes nøie med In
stitutionernes Normaler, forinden de udlernres, og con
troleres senere saa ofte som muligt. Aræometernormalerne 
i de tre Lande maae søges bragte i god Overeensstemmelse 
med hinanden. 

16) "Hvorledes bør iagttagelserne udfø
r c s?" - Paa de svenske Fyrskibe observeres for Tiden 
kun 3 Gange daglig, dog formenes Iagttagelser af Vinden, 
Veiret og Strømmen at kunne udvides til hver 4de Time. 
Paa de danske Fyrskibe vil Vind, Veir og Strøm blive 
observeret hver 4de Time. Norge har ingen Fyrskibe. 
l\faaling af Varme og Saltmængde i Havets Overflade 
bør min<.lst foretages to Gange daglig (8 a. m. og 8 p. m.J 
i Tiden fra lste Mai til 30te September og eengang 
daglig (:J p. m.) i den øvrige Tid af Aaret. Dybde
unde1·søgelser behøve kun at anstilles eengang daglig. 
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P a a Fyrene vil der i Sverrig ag Norge kun kunne 
observeres 3 Gange i Døgnet, i Danmark derimod 5 
Gange. 

P a a Skib ene bør der observeres ved Enden af 
hver Vagt; dog bør der stræbes hen til, at Dampskibe, 
der gane i regelmæssige Farter, for Østersøens og Ifatte
gattets Vedkommende observere Vandets Varme og Salt
mængde paa forud bestemte Puncter uafhængige af 
Tiden. 

PaaFyrskibene angives saavel Vinden som Strøm
men misvisende. Strømmen angives altid ved den Ret
ning, hvorfra den kommer. 

Vandstanden skal overalt maales m. 2 Eftermiddag, 
men iøvrigt til de Tider, der paa hvert Sted ville være 
de hensigtmæssigste. 

Maalinger af Regn mængden paa Fyrskibe, der 
ligge langt fra Landet, ville have stor videnskabelig 
Interesse. 

17) 11Hvilke Former bør Observationsjour
nalerne have?" - Fyr og Fyrskibe mane forsynes med 
hensigtmæssige Lister, der saa vidt muligt indsendes 
maanedlig. 

Skibene forsynes med en afkortet Journal i 
stor O c tav form at, hvis nærmere Indretning bliver 
Gjenstand for Forhandlinger mellem Sverrig og Danmark, 
dog saaledes, at den bliver bragt i Overeensstemmelse 
med de i nærværende Protokol fremsatte Principer. 

18) •Under hvilken Form og i hvilken Uy.
strækning bør Iagttagelserne publiceres?u -
Der bør publiceres l\Iidler og Extremer for Ti
døgnene og Maanederne af de regelmæssige Iagt
tagelser paa Stationerne. 

Ved Vind og Strøm bør allid nøiagtig anføres, 
hvorvidt de ere misvisende eller retvisende, samt Mis
viisningen eventuelt angives. 
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Af den observerede Vægtfylde beregnes Saltmængden 
efter Professor Karsten's Tabeller i Tiendedele nøie; 
Midlerne publiceres i Hundrededele nøie. 

19) 11Hvorledes skulle Skibsjournalerne af
registreres?u - Østersøen, Kattegattet og Skagerak 
deles i Fiirkanter paa 10 Bredeminuter og 20 Længde
minuter, Nordsøen i Fiirkanter paa lf> Bredeminuter og 
BO Læogdeminuter. Samtlige Fiirkanter gives der fort
løbende Nummere, og Skibsførerne forsynes med ind
deelte Kaart, saalcdes at de i Journalerne kunne betegne 
deres paaværendc Plads ved at angive den tilsvarende 
Fiirkants· Nummer. 

Afregistreringen retter sig efter den samme Indde
ling, og Protokolsystemet ansees for heldigere end Sed
delsystemet. 

20) 11 H v o r l e d e s k u n n e lag tt ag e I s e r n e u d -
vexles mPllem de skandinaviske Lande?• - De 
originale Journaler circulere mellem Landene efter de 
under Punct 9 ~tablerede Regiet·. 

Det 21 de Spørgsmaal gik ud paa, hvorledes Inter
essen bedst ku~de vækkes og vedligeholdes for Under
søgelserne paa Jndhavene. Det faldt saaledes nær sammen 
med Spørgsmaalet under Punct 10 og besvaredes paa 
samme Maade som dette. 



Om en ny Vindstyrkemaaler. 

Af G. A. Hagemann. 

Er det for Naturvidenskaben i Almindelighed af største 
Vigtighed at gjøre dens Resultater populaire ": tilgænge
lige for den store Almeenhed, da maa det specielt for 
Meteorologien \'ære særligt magtpaaliggende, at et nøie 
Kjendskab til det Medium, hvori vi leve og aande, maa 
trænge ind i den almene Bevidsthed. Men for at dette 
skal kunne skee med nogen Nytte, er det nødvendigt 
at binde vore Forestillinger til visse bestemte Begreber, 
der uden maaskee ·heelt at forstaaes gjennemtrænge vor 
hele Tanke og Tale. "Det er i dag 6 Graders Kulde", 
siger man, og Alle have en Forestilling om den Grad af 
Kulde, det os omgivende Medium har, gjennem det vel 
for de Fleste uklare Eenhedsbegreb: en Gru d; men, 
føier man dertil: urnen det blæser ikke11, eller, »det 
blæser stærkt•, da modificeres Forestillingen strax der
ved, uden at vi raade over et dertil svarende Begrebs
udtryk for vor Opfattelse. Vi danne os en Forestilling 
om Luftens Varmegrad gjennem Thermometeret, om 
dens Fugtighed gjennem Psychromeleret og Regnmaalere, 
om Lufttrykket gjennem Barometeret; men til at give 
vor Opfattelse af den Hastighed, Luften bevæger sig 
med - Vindstyrken eller Vindhastigheden - et bestemt 
Holdepunct, dertil savne vi et lnstrument, der selv i 
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den mindre Øvedes Baand kan give forholdsviis nøiag
tige Resultater. Og specielt er dette et Savn. for Sø
manden, der jo enten benytter Vinden som Drivkraft 
eller har at kæmpe mod den, hvor ban benytter sig af 
Dampen , og, skal det end indrømmes, at man meget 
godt kan taxere de mindre Vindhastigheder efter den 
Virkning, de udøve paa Sø og Seil, saa brister dog 
dette Jugement erfaringsmæssig ved store Vindhastig
heder, hvor Kjendskabet til den sande Vindstyrke dog 
vilde ha,·e meget stor Interesse. At Angivelser af Vind
hastigheden i virkelig maalte Tal maa have en vigtig 
Plads i enhver Skibsjournal (f. Ex. til Bedømmelse af 
Havariforhold) synes mig indlysenue, og det er derpaa, 
jeg grunder det Haab, at Sømanden vil modtage mit 
Anemometer med samme Interesse som Meteorologerne 
have gjort det*). 

Jeg har construeret to Instrumenter: et til statio
nairt, nærmest videnskabeligt Brug og et andet til Skibs
eller Reisebrug; men begge Instrumenter grunde sig 
paa samme Princip, nemlig, at, naar \ inden farer hen 
over et lodret stillet aubent Rør, vil den deri frembringe 
en lige saa stor Sugning, som den vil frembringe Tryk, 
naar den blæser ind i et aabent mod Vinden rettet Rør, 
og denne Sugning eller dette Tryk staaer i et saadant 
Forhold til Vindhastigbeden, hvorved det er frembragt, 
at, betegner h Sugningen eller Trykket i Millimeter 
af Vandsøilen, da er Vindhastigheden V = 3,o Vh Meter 
i Secundet. (I meteorologisk Aarbog for 1876 findes 
Tbeorien nærmere udviklet). 

Det stationaire Apparat, Fig 1, bestaaer af en Blik
cylinder a, der er forsynet med TilgydningsLragt og et 

•) Det Princip, hvorpaa Forfutterens Inst, urnen ter erc byggede, hur 
for flere Aar siden været l,ragt i Am·endelse af Cnpltain l\lagtus, 
og det er saaledes begge de Herrers Opfindelse, som Forfatteren 
igjennem en Række systematiske Forsøg har udarbeidet og lagt 
til t,rund for sine Instrumenter. R. A. 
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Vandstandsglas, og gjennem hvis Bund et snevert Rør 
b træder ind og udmunder lidt over Midten af Behol
deren. Denne er omtrent halvt fyldt med reent Vand, 
og ned i Vandet dypper med sin aabne Ende en let 
Metalklokke c, der foroven bæres af en tynd Traad, 
som igjen, efter først at være snoet engang om Tromlen 
d, er befæstet til Spiralfjederen e. Paa Tromlen er 

anbragt et Viseapparat, og paa 
Flg 1· dettes indeelle Skive er Vindtryk

a 

ket angivet i Millimeter \ 'andsøile 
og Vindhastigheden i Meter pr. 
Secund. En Maximums- og Mi
nimumsviser er anbragt paa Glasset, 
der dækker Scalaen. Er nu In
strumentet ved Røret b sat i For
bindelse med et lodret foroven 
aabent Rør, der er anbragt saa 
frit og høit, at Vinden uforstyrret 
kan stryge hen over det, saa vil 
den frembringe en Sugning i Ro
ret, og denne Sugning forplantes 
til Instrumentet, hvor den virker 
paa mokken c og gjennem denne 
paa Viseren, der da angiver Vind
hastigheden. 

Apparatet er yderst simpelt og kan anbringes overalt. 
Jeg selv har paa mit Skrivebord foran mig staaende et 
saadant, der ved en Gummislange er forbundet med 
et almindeligt 1/," Gasrør, der er ført lodret op langs 
en Flagstang, som rager c. 16' op over det høieste 
Nabohus og giver høist nøiaglige Resultater. 

Til Skibs- eller Reisebrug tjener Apparatet frem
stillet i Fig. 2. Det bestaaer af et itformigt Glasrør a, 
der er indsnevret til et Haarrør forneden og er forsynet 
med to forskjellige Vindstykker, af hvilke det ene er 
et aab en t lodret Rør, hvori Vinden altsaa frem-
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bringer en Sugning, det andet et mod Vinden rettet 
aabent Rør, hvori denne altsaa frembringer et Tryk, 
der jo er lige saa stort som Sugningen. Det itformige 
Rør er omtrent halv fyldt med Vand og til Aflæsning 
af Vandstanden tjener en paa hele Stativet flyttelig Scala 
b. Holder man nu Instrumentet lodret i Veiret med 

Fig. 2. 

1111 
1111 
1111 
1: 11 

venstre Haand saaledes, at Vinden blæser 
ind i det aabne Rør, da vil Vandet i den 
venstre Green synke, men samtidig stiger det 
i den høire Green, fordi Vinden der frem
bringer en Sugning, og, flytter man nu med 
høire Haand Scalaen saaledes, at dennes 
venstre Side staaer lige med Vandhøiden i 
den venstre Green af Glasrøret, da kan man 
af den høire Greens Vandstand og den høire 
Scala afla'se Vindhastigheden i Meter pr. Se
cund. - Ogsaa dette Instrument -er simpelt 
qg saa nøiagtigt, at Professor Mohn i Chri
stiania angiver, at det stemmer overeens med 
Robinsons Anemometer paa 0,1 Meter pr. 
Secund ved en Vindhastighed af 9 Meter. 
Benyttes Instrumentet tilsøes, hvad jeg ofte 
bar gjort, maa Skibets Hastighed og Vind
retningen tages med i Beregning paa den 
noksom bekjendte Maade for at finde den 
sande Vindhastighed*). 

Ved Hjælp af de her beskrevne Instru
menter kunne vi da nu finde et Udtryk for 
Betegnelsen af Vindhastigbeden. Siger man: 

11Det blæser 1 Meteru, vide vi, at Vinden bevæger sig, 
som naar man gaaer langsomt; udet blæser 7 Meteru 
betyder, at Vinden bevæger sig omtrent saa hurtigt som 
en Hest i Carriere; 13 Meter pr. Secund svarer omtrent 

*) Uet statlonalrc Instrument fuacs hos Instrumentmager Nyrop 
for c. 40 Kr., det mindre til Sklbsbrug ved Hen,·endelse til Llcut. 
Rung, Assistent ved llleteorologlsk Institut, for c. 18 Kr. 
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til et Jernbanetogs sædvanlige Hastighed, altsaa 6 Mil 
i Timen. Kort sagt, vi kunne nu reducere Vindhastig
heden til kjendte Forestillinger og derigjennem komme 
til en klarere Opfattelse deraf. Dertil skal Instrumentet 
tjene, og derved vil det forhaabentlig udfylde en Plads i 
Rækken af de meteorologiske Maalgivere; men vigtigst 
bliver det maaskee dog først og fremmest for Meteoro·
logen selv og igjennem ham for Sømanden. 



Retssag med en Orlogsmand om Bjergeløn 
,·cd P. F Gio iles en. 

Den amerikanske Fregat n Constitution u, der i Havre havde 
indskibet noget Gods, som havde været paa Verdens
udstillingen i Paris, løb den 16de Januar d. A. paa Grund 
paa Kysten af England. Ifølge Begjering fra den ame
rikanske Consular-Agent i Portsmouth sendte Hr. Drover 
i Cowes en Hugseerbaad til Skibets Assistance, og hoved
sagelig ved dennes Hjælp kom det atter flot. For den 
saaledes ydede Bistand fordrede Drover 1500 Pund Ster
ling, hvorimod den amerikanske Consul bød ham 200 
Pund, som Drover neglede at lade sig nøie med. Da 
man ikke kunde komme til Enighed, og n Constitution u 

vilde gaae tilsøes, begjerede Drover hos Admiralitets
Retten Bemyndigelse til at gjøre Arrest paa Skib og 
Ladning til Sikkerhed for Betalingen af Bjerge.lønnen; 
men Retten neglede at gribe ind i denne Sag, forinden 
den havde givet den amerikanske Legation og Udenrigs
ministeriet Meddelelse om den, og førend den havde 
fauet nærmere Forholdsordre fra Regjeringen. Klageren 
bestred vel ikke, at n Constitution u var et Regjerings
fartøi; roen han gjorde gjældende, at, da Hjælpen var 
ydet paa engelsk Territorium, og da Ladningen ikke rnr 
den amerikanske Regjerings, men privat Eiendom, saa 
var den engelske Admiralitets-Ret det rette Forum. Den 
amerikanske Legation afga,· nu en Erklæring, som gik 
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ud paa, at nConstitution11 var en i regelmæssig Tjeneste 
værende Ol'logsmand, der paa den Tid, da den modtog 
den omhandlede Hjælp, blev anvendt af Regjeringen i et 
offentligt Hverv, som var overdraget den ifølge en af 
Congressen tagen Beslutning, og at, hvad Ladningen 
angik, da bestod den af Gods, for hvilket de Forenede
Stater i det Offentliges Interesse havde paataget sig Om.:. 
sorgen og Ansvaret. Rigtigheden af dette vel overveiede 
Svar kunde hverken imødegaaes eller bestrides, og støttet 
til det negtede Retten at tage Klagen tilfølge og afviste 
Sagen. 

nDet er et velbekjendt og almindelig antaget Princip 
i den internationale Lovgivning11 - saaledes udtaler en 
engelsk Autoritet i slige Sager, n Wheaton11·, sig - uat 
en Stat altid betragter sine Havne som aabne for i Tje
neste værende armerede Regjeringsskibe, der tilhøre 
Nationer, med hvilke Staten ikke er i [{rig. Saadanne 
Skibe betragtes som værende udenfor de locale Retters 
og Autoriteters Jurisdictionsmyndighed, hvadenten de ere 
løbne ind i Havnen under Beskyttels·e af den Frihed, som 
er en Følge af, at der intet Forbud bestaaer derimod, 
eller støllet til en ved Tractater særlig stipuleret Til
ladelse. Paa den anden Side ere private Skibe, som 
løbe ind i en and en Stats Havne, und erlagte de locale 
Myndigheder undtagen netop, hvor der bestaaer særlige 
Overeenskomster i modsat Retning, og da kun indenfor 
Begrændsningen af di_sse. Den her anførte Regel er 
grundet paa det samme Princip, ifølge hvilket en frem
med Ambassadeur eller Minister, som boer i et andet 
Land, eller en fremmed Bær, som drager igjennem det, 
eller en fremmed Flaade, som seiler over eller er sta
tioneret i en anden Stats Territorium, ikke er underlagt 
den almindelige locale Jurisdiction, hverken den civile 
eller den criminelle, saalænge de paagjældende Stater 
ere i Fred med hinanden. Det kan derfor ikke betvivles, 
at, da nthe Admirality De'IJision of ilte High Court" 
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neglede at tillade, at der blev lagt Beslag paa II Consti
tution 11, da handlede den rigtigt og efter Princip er, som 
ere sanctionerede ved almindelig Skik og Brug imellem 
Nationerne.11 ,,Saafremt jeg opfyldte Klagerens Begje
ring, da vilde jeg handle paa en Maade, som hverken 
har lovlig Grund eller nogetsomhelst Præcedents at 
støtte sig til, 11 saaledes udtalte Dommeren sig, og Kla
geren maa altsaa nu henvende sig med sin Fordring til 
den amerikanske Regjering. 



Efterretninger for Søfarende. 
A) Alle ,Retninger, ere mis

visende, naar ikke •(retv.)• er 
rndføiet. 

(Efter alle of6clelle inden- og udenlandske Bekjendtgjørelser). Anvendte Forkortelser: 

U) , Længden• er fra Green
wich Meridian. 

Stat, Farvand 
Land Beliggen 

Rusland Hvide Hav Nyl Fyr ved 
Zimnlgorski 

Island Atlanterhavet Nyt Fy1· pna 
Relklaness 

Norge Lofodsøerne Nyt Fyr pan 
Værø 

rlo. Frohnvet Nyt Fyr paa 

do. Nordhavet 
Kj e u ngs kær 

Nyt Fyr paa 
Ytterøerne 

do. do. Nyt Fyr paa 
Hestskær 

do. llomsdnlsoeroe Nyt Fyr ved 
Lepsø Rev 

do. Skagerrak Nyt Fyr ved 
Homborg 
Sund 

Samlede af J. Chr. Petersen, 
Aøaiatent ved Søkaa.rt-A.rchivet. 

December 1878-Januar 1879. 
Afsluttede den lste Februar 1879. 

A) Pyr. 
Fyrets Brede Taarnets 

F. Fast Fyr. 
B. Blink -
FB. Fast - med Blus. 
L. V. Sp. T. Lavvande Springtld 
Lds. Lindse. - Kb!. Kabellængder. 
Sp. Spell. - Kvm.: Kvartmiil. 

I Knrnk-
ter Farve Ap- Styr- Ly• • og Ho1'de FFnorvrme, 

JLrnt ke Holde vidde Længde 
Anmærkninger. 

FB. 1-:id~ 
Blus 

I ~vert 
:r Mln. 

F. hvidt 

Orden i Fod i MJII II O • I i Fod li 
Sp. 2den 840 5 N 66 ·28,3 GO 8kant., tændt 13 August 1878 paa Zlmmln 

lø 39 44,3 gult m. Høieno Yed Karneolflodens hølre 

Sp. 3die 175 4! N 63 48,2 
V 22 41,tl 

I 
N 67 ll9 
Ø 12 45,3 
N 63 43,6 
Ø 9 32,9 
N Gl 34,3 
Ø 4 41,3 
N 63 4,5 
Ø 7 28,2 
N 62 35,2 
Ø 5 16,2 
N 58 15,a 
Ø 8 32,3 

grant Bred, 16 MIII N for Archangel. 
Tag 

tændt 1 Decbr. 1878 paa den syd
vestligste Pynt ar Island ; det er 
slukket om Sommeren fra 15 lllui 
til 1 August. 

Bygningen af et Fyrtaarn. der be
gyndes I 1879. 

ligeledes. 

ligeledes. 

under Bygning; tændes I Efter
I noret 1K79. 
ligeledes; Fyl'sklbet ved Lepsø Rev 
bliver da inddrnget. 

under Bygnlug; ventes tændt I 
Efteraaret 1879. 



Stat, 
Land 

Norr;e 

Sverrlg 

do. 

do. 

li Farvand, I 
Beliggenhed 

'I S kugel'rak 

Sundet 

do. 

- do. 

Navn, Stod og 
Slae_ 

Nyt Fyr ved 
Lyngør 

Nyt Flskerfyr 
pnn Hven 

do. 

Fyr e t s li Brede Taarnets 11

1 K•ralr.- , I Ap- /Styr- , / Lvs- og I Farl'o, Anm æ r k Il I n 'l C t . 
ter Farl'0 parat kc lloide "idde Længde Holdo >u , ~-~~ ____ _ 

OrdH I Fod i .r.m1l O I Fod~I 

. . . . . . . . . . . . . . N 58 38,3 under Bygning; ventes tændt I 
Ø 9 9,4 Efteranret 1879. 

F. rødt 
grønt 
hvidt 

. . . . 12 ¼ N 55 54,5 Jern- tændt 1 Januar 1879 ved Flsker-
Ø 12 41 stativ lelet Kyrkbacken paa Hvens Vest

side, ved Enden af Havnens søndre 
Arm ; det lyser rødt fra S t. Ø til 
V t. S, grønt fra V I. S til N t. V 
og hvidt fra N t. V til Ø t. N og 
holdes tændt fra 1 September til 

FB. hvidt Lds. 4de 66 3 paa 

FB. hvidt Lds. 5te 31 
redt 

Huvnens 
Vestside 

2 pnn vestre . 

I 
I 

Rnvne
hoved 

N 19 V 
800 Alen 
fra for-
nævnte 

hvidt 
med 
rede 
Belter 

hvidt 
med 
red 

Lygte 

-SO April. 
tændt 31 Decbr. 1878 , viser fast 
hvidt Lys fraN16°VtiiN,H 0 V, 
men et Blink hvert 4de See. fra 
N 39 Ø til N 16° V og 2 B Il n k 
hvert 4de Sec. fra N 34° V til N 
42° V, forøvrigt er det formørket. 

viser rødt fast Lys fra N 18° Ø 
til N 76° V, hvi d t fast Lys fra 
N 88° V til S 78° V, men 2 
B Il n k hvert 4de Sec. fra S 78° V 
til S 59° V og et Blink hvert 
4de S ec. over Kalkgrunden fru 
N 76° V til N 88° V. 

Fyrene .holdes overeet ved Ind• 
selling; pan Østsiden af det ydre 
Fyr er et Spe Il, der kaster 
Skin over det østlige hvidmalede 
Havnehoved. 

De ældre Fyr ved Malmø Havn 
Inddrages. 



Stat, ~ Farvand, i F y r e t s ~ Brede ) Taarnets 
Anmærkninger. 

Land Beliggenhed N&vn, Sted og Karak: Ap- Styr- . Lya- og . Farve, 
Slags / ter / Farve /»arat / ke Ho,delvidde Længde l~ o,de Form 

I Sundet ... . \ 
Orden I Fod i Mill 0 Fod 

Sverrlg Sjøllens . . . . . . . . .. NV for . . . .. . vil I Sommeren 1879 blive flytte 
fl'lydefyr Malmø syd p a a til Oskarsgrund i Fllnte-

renden og samtidigt blive for-
nndret til Blinkfyr. 

Tydskland N 54 12,f Greifswaldcr Forandring af 2 F. hvide . . . . 34 .. . . . ... mellem Rygen og Holmen Koos 
Bolten Palmerort 25 Ø 13 25 ved den gravede Rende over Re-

Neder-
Flydefyr vel; har tidligere vist rødt Fyr. 

Nordsøen Flytning af F. hvidt . . . . . . . . N 53 21,3' . . . ... den vestlige Havnenrm er forlænget 
landene Vest Ter- ø 5 13,2 188 Alen, og Fyret flyttet ud til 

schelling c. 15 Alen fra dens Ende. 

do. 
Havnefyr 

do. 2 "nye Fyr ved 1 F. hvidt Lds. lste 164 4~ N 52 27,7 . . hvide Fyrene ere tændte I Febr. 1879, de • Umulden 
132 1 4~ 

ø 4 35 med staa I lndseillngslinlen , s for 
(Amsterdams 1 F. hvidt Lds. lste N 52 27,8 røde Havnen, 895 Al. SØ t. Ø ¾ Ø og 
Nordsø Havn) ø 4 34,5 Ringe NV t. V ¼ V fra hinanden. 

Et rødt og et hvidt Ledefyr 

I. 
som før stode ved Havnen, er 

do. do. 
nedlagte. 

Forandring af 2 F. røde . . .. N 52 l:17 . . . . viste hidtil hvidt Lys; ere for-
Egmond Fyr ø 4 37,5 andrede fra Februar 1879. 

e 

do. do. Flytning af 1 F. rødt N 51 58,3 .. . . Fyrene, der ere Ledefyr for Rotter-
Krlmsloot ø 4 8,5 dam Kanalen ved Hollands Huk, 
Fyr 1 F. rødt N 51 68,2 staa 600 Alen I SØ {· Ø og NV ~ V 

ø 4 8,7 fra hinanden; det yderste er flyttet 
566 Alen fra tidligere Plads. 

do. do. Forandring ved F. hvidt Sp. ' . . . . . N 5t 48,3 . . . . . . tændt 1 Januar 1879 pna \'CSlligc 
Hoornsche rødt ø 4 11 Havnearm, ,·iser hvidt Lys mod 
Roofde Vest , rødt mod Syd os Øst. 

Grændscn mellem det rode og 
hvide Lys ganer over den røde 
Tønde I Anrda p elen Gat i NNØ. 



:Slat, Farvand, 

~ 
Fyrets 

Anmærkninger. 
Land Beliggenhed Nava, Slod--==-1 Klll'ak- •- Farvo, 

SI • ter Fø.l"YO Ida Form 

Orde12 I Fod I 

gr;l 2Lygtr-rhænge under hinanden England Nordsøen Fremtidig Be- 3 F. hvide . . . . . . .. 
tegnelse ar Fartøl paa den ene Epde ar en Raa, 19' 
Vrag pna Eng- over Vandet, og een Lygte paa den 
lands Kyster anden Ende, om Dagen vises B a I-

Ioner lsledetfor Fyr; Fertoiet skal 
omselles paa den Side, hvor der 
er 2 Fyr eller Balloner. 

do. Kanelen Vregfyr 2 F. hvide N 61 2,3 for Dampskibet • Pommerenias • 
ø 1 19, Vrag I Decbr. 1878. 

do, do. borttaget N 61 0,7 betegnede hidtil Vraget af Pandaer-
Flydefyr 0 1 9 skibet ,Grosser Kurfyrst,; der 

er nu 6 Favne Vend over Vraget. 
do. do. Nyt Fyr ved F. redt Sydeoden . . . ... lyser rod l fra Østsiden af Havnen 

Portsmouth grønt af Jern- til Blokhouse Fort, grønt derfra 
Dockyerd bene mod Vest. 

Molen 

••• Brlstol Ku nol Nyt Fyr pea B. 3 Bl. .. 150 . . ventes tændt i Sommeren 1879; et 
Bull Pynt hvert Blfyr med rødt Lys vil blive 

i Mln. vist under Hovedfyret I Retning 
af Klippen •Morte Stone, . 

••• do. Forandring er N fil 16 naer Bull Fyr er tændt, vil delte 
Bideford V 3 0 Fyr blive forbedret, og det vil 
hole Fyr brænde hver Nat; nu er det et 

Tldefyr. 
Irland Irske Hnv Forandring af B. 2 hvide N 62 53 forandres i For11nret 1879 ; det 

Arklow Ban- Blink j 5 50,3 viser nu 2 fes te Fyr. 
ltes nordre hvert 
Flydefyr Minut 

Frankrig Kanalen Nyt Fyrtaarn pae .. ... . . under By~ning I Bugten ved Mont 
Klippen Her- i St Michel, nær Cencale. 
pin 



' Brede 
Stn l, Farvand, Fyrets Taarnets I 
Land Beliggenhed. N11,vu, Sted og Karak• I Ap· t s:1:· llolde 

Lys• og . Farvo. 
Anmærkninger. 

s1 .. ~• ter Fo.rvc para vidde Længde Ho,de Form 

rødt \ .. 
Orden jl Fod i lllill li i Fod 

Frankrig Glenan Øerne Nyt F,1r paa F. :: I~ 2 N 47 46,5 I 48 4kant., tændt 1 Jan. 1R79, l}scr rød l fra 

lsle nux grønt .. 1! V 4 1,9 Steen N 93° V til S 81 ° V over Klip-

Moutons hvidt . . 3 peroe mod Vest, grønt fra s 
28° VtUS50° V og atter rødt fra 
S 28° V til S 68° Ø over Klip-
perne mod Syd; I Resten afKred-
sen er Lyset h v Id t; Pellingerne 
ere retvisende, Miav. 20° 10' 11879. 

s paulen Atlanterba vel Flytning af . . . . . . . . . . . . . . . . N 37 11,1 . . . .. . paa Grund nf al Løbet over Bar-
Ledefyr ved V 7 20,5 ren er forandret; Fyrene staa u u 
Øen Chri- N 68° V og S 68° Ø (retv.) 92 Alen 

I l\liddelhavet 
sti na fra hinanden . 

do. midlertidigt Fyr ~·. grønt Lds IG ~ 2.1, Kb!. . . · ' · . . for Enden nf en ny indre Hovne-. . ' ved Taragona N"29° Ø nrm, som er under Bygning; det 
fra Fyret er formørket fm N 34½0 V til 
paa Øst- N 50~ 0 V (retv.). 

molen 
li rankrlg do. midlertidigt Fyr F. hvidt . . . . 11 . , Enden nf . . .... dette Fyr overeet med Havnefyret 

ved Port Søndre antyder Linien, hvortil den ny 

Nouvelle Mole Mole bygges ud. 

orslka do. Nyt F,1r ved F. rødt . . . . 34 2~ N 41 40,7 . . . ' . . tændt 1 Januar 1879 paa Molen 

Propriano ø 8 53,7 , Scaglla Lo ngo,. 

Bavn 
tallen Spezla Havn Flytning af St. . . . . . . . . . . . . . . . 

N 4~ ·4~. ~I : 

. . .. paa Grund af Tilbygning er Fyr-
Teresa Pynt skibet flyttet ud og ligger DU 

FI yde fyr 1 ½ Kbl. V for St. Teresa Pynt. 

do. Middelhavet Foran1!rlng af 1 ~·. grønt . . .. . . pan Norclre Mole, istedetfor et 
Flumiclno 

• . " 13,~ 
hvidt Fyr. 

Fyr 1 F. I rødt . . . . . . pan Sondre Mole, ligeledes . 

do. Adriaterhavet Nyt Bnnef,1r ved F. I hvidt . . l 4de .. 2.L N 40 57, .. tændt 16 Novbr. 1878 pan Havne-
> 
~ 17 18,411 Mnnnnnll hovedet. 



Stat, Fanaod, 
Land Beliggenhed 

8aterrlg I Adrinterha vet 

r: 
do. do. 

do, do. 

6rækeulaod Eurlpo eller 
Negropoote 
Kanalen 

N-Amerlka Fundy Bal 

do. Long Island 
Sound 

do. do. 

d,. Vlri;inla 
(Elizabeth 
Floden) 

•o. S-Carollna 
(Charleston) 

do. do. 

Fyrets L Nan, Sted og I Karak- 1 I J.p- I Slyr- , \ Lyø• 
Star• ter Fano pa.rat ke Hoide vidde 

Orden i Fod i MUi 

Nyt Bavnefyr F. rødt . . . . 13 . . 
1 ved Rlaaoo 

\Nyt Fyr paa F. rødt Lds. 5te 300 3~ 
: Øen Cazza 

Forandring af F. grønt .. . . . . . . 
Curzola 
Havnefyr 

Nyt Fyr ved ~-. hvidt . . . . 38 11-
Bur! eller 
Bourgl 

Nyt oatllgt Fyr F. hvidt Lds. 3dle 64 3~-
ved Machlas 
Seal Island 

Nyt Fyr paa B. afvexl. Sp. 4de 64 3½ 
Race Rock rødt og 

hvidt 
hv.tM. 

Forandring af B. hvidt . . . . . . . . 
Mlddle- Blink 
grouod Fyr hv.}M. 

Forandring af I!'. rødt . . . . 42 . . 
Naval Ho-
spltal Fyr 

Nyt Fyr ved F. rødt j Lds. 6te 42 3 
Rlpley Fort 

I Brede \I Taamets li Anmærkninger. og Farve, 
Længde _: ~øld~ Form - ---

" .11 Fod 

..... I .. 

N4245 ~ . 
ø 16 29,2 

Lazaretto . . 
Pynt 

N 38 22,8 . . 
Ø 23 39,5 

N 44 30,1 52 
V 67 6,3 

N 41 14,6 .. 
V 72 2,8 

N 41 4 . . 
V 73 4 

11 

N 36 50,9 .• 
V 76 1718 1 

N 32 45,8 .. 
V 79 54 

Jern-
stativ 

rødt-og 
hvidt-
stribet 

i Risaoo Bugten ved qnttaro, tænde 
kun for Dampskibe og i mørk 
Nætter. 

s 
e 

paa Gradlsca Pynt, Øens SV-Ende 

. . . . viste hidtil hvidt Lys. 

. ... ~ paa Vestsiden af Landtungen Burl 

8t"L ! •p"t 1,..,,uM ot "d,t Fy,, de 
hvidt I er nedtaget; det vestlige Fyr e 

blevet paa sin Plads. 
Granit, tændt 1 Jan. 1879 paa Klippen, de1 

sort ligger ved Vestseoden af Flshe 
Lygte Island og ved Nordsiden af lod 

løbet til Loog Island Sound. 
. ... dette Fyr, ved Stratrord Banken 

viste hidtil afvexleode rød 
og h v Id t Blink hvert ~ Minut. 

. . . . hidtil hvidt; Fyret vises nu frn 
en Mast 30 Alen N for det garn I e 
Fyrtaarn, der bliver stnaende som 

~ Dagmærke. 

gult Vnod. 
6kaot. 'i bygget paa Skruepiller, paa 8 Fod 

Banke I Fyret paa Pink- F. . . . . 1 · . . . · I · . N 32 46, .. .... 1 er borttoget. 
ney Kastel 11V 79 54,6 



Stat, 
L11nd 

Anmærkninger. 
Farvand, Fy r e t s Brede I Taarnets 

B 1 h d Navn, Sted og I Karak- 1 / Ap- 1 Styr• , Lya- og I Farve, e lggcn e Slags ter Farve parat ke Holde vidde Læn de Hoide Form 
:-,=;,==~=========== 

11 I I Orden I Fod I Ml o • lli Fod 
ladlea 

do. 

Bengalske Hugi Fyret ved Co ca- • . • . . . • . • • . . . . . . 16 56,31 • . 
nada Floden Ø 82 14,8 

do. Nyt F1r ved Bl. h,·Idt Lds. 4rle 78 3½ N 17 0,7 

Cblaa 

do. 

Jangtsekjang 
Floden 

Australien Endeavour 
(NJ Hol- Floden 
land) 

do. Investlgator 
Strædet 

N7 Zeelan Nordøen 

do. Foveaux 
Strædet 

Vakalapudl Bl. hv. Ø 82 16,5 

Blus fra Krlsh- • . 
na Bankens 
Fyrskib 

Flytning af 
Beaver Is
land ell. Pot
tinger Fyr 

N7e Ledef7r ved 2 F. 
Cooks Town 

Nyt F1r paa Bl. 
Øen Althorpe 

N7t F7r ved 8. 
C.Marla van 
Die men 

N1t F7r paa F. 
Centre Is-
land 

¼ftlln 

røde 

hvidt 
Bl. 

h\'ert 
} Min. 
hvidt 
Bllnl!. 
hvert 
Minut 
hvidt 
rødt 

- . 11 . . .... 

S 15 28 
Ø 14516 

Lds. hte 320 4¼ S 35 22.8 26 . .. . 
Ø 136 51 ,5 

. • lste 258 5: S 46 28,5 20 hvidt 
Ø 167 52,5 

er ned 1 agt paa Grund nr Ind
løbets Tilsanding. 

tændt istedetfor ovennævnte Fyr 
og staaer 4) Kvm. N til Ø ¼ Ø 
fra dette. 

hver t Time vises et blaat Blus 
og hver mellemværende ¾ Time 
et mørkerødt Blus. 

da Stranden her skylles bort, er 
Fyret flyttet 730 Alen I S 15n Ø. 

tændt 14 Sept.-1878 paa Anlægs
broerne Nr. 1 og 2; med Fyrene 
overeet gaaer mno O\'er det dybeste 
paa Barren lige lll Anlægsbro Nr. 1. 

paa den største og sydligste af Al
lhorpe Øerne; tændes 14 Febr.1879, 
viser rødt Lys over Emmes Rock 
fra N 61° V til N 25° V. 

under Bygning c. 1 Kvm. NV for 
Forbjerget ; et B1 lyr under Ho
vedfyret vll vise rødt Lys over 
Columbia Rev. 

tændt 16 Sept.1878 paa Øens Syd
pynt, det viser hvidt Lys fra N 
82" V til S 78° Ø og rødt herfra 
til N 4° V, endvidere rødt fra N 
54° V til N 82° V; mellem N 4° V 
og NM0 V er Fyret formørket. 



Stat, 
Land 

lumark 

tlo. 

tlo. 

... 
tlo. 

do, 

do. 

I 

B) Søaerker (Vagere, Bøler), Landmærker (Baaker, Varder) Grande, Vrag m. m; ~---,..,,.--
Farvand, 1-~ -!~tets eller Grundens Dybde 

Beliggenhed Slar• NaV11 
paaGrund, hvori Øarke~ 

Vrar ll~gor I 

Skagerrak nyt Taageslgnal ved Hlrshals . . . ... . 
do. Signaler for naar Trinde- . . .. . . . . 

Fyrskibes ~·ra- lensFyrsklb 
værelse fra er Inddraget 
Station 

do. d1>. onnr Kobber- . ..... . . . . . . 
grundens 
Fyrskib er 
inddraget 

do • do. naar Knobens . . . . . . . . . . . . 
F,yrsklb tr 
Inddraget 

do. do. naar Læsø . . . . . . . . . . . . 
Rende Fyr-
skib er Ind-
draget 

do. do. nnar Skagens . . . . . . . . . . 
Fyrskib er 
Inddraget 

do. Signal for I Is I Kattegat . . . . . . .. . .. 

Nærmere 
Stedbestemme Ise 

Anmærkninger. 

60 Alen NV for Fyre ved Tangehorn (Sirene) gives 2 
korte Stød hvert ~det Minut. 

Fra en Mast me d Raa om Dagen 1 Ballon pna Top
Hlrs pen af Masten, om Natten grønt 

og frn Lys fra Bifyret. 
98Alen vest for 
hals Fyrtaarn 
et Blfyr I Tn arne 
134' over Vnn det 

. . . . . . .. om Dnsen 2 Balloner under 
østre Rnanok. 

. .. . . .. .. • • om Dagen 1 Ballon under 
kvart Ran øst for Masten. 

. . . . . . .. . . J om Dagen 2 Balloner untler 
vestre Raanok, om Natten 
rødt Lys fra Blfyret. 

. . . ••• f • om Oasen 1 Ballon untler 
kvart Raa veøt for Masten . 

ved sorte Tavle 

Naar saavel Trindelens som 
Læsø Rende Fyrskibe ere fra 
Station, viser BHyret hvidt Lys. 

r paa Tavlen I øverste venstre Hjørne 
e a betyder 11s ved V I ag a, I øverste 

tanro,
1 

høire Hjørne lis ved Frederlks-
en hvid Flad 
Hlrshals Fyr 
under Gallerle t havn, i nederste vens te Hjørne 

Ila ved Helsingør, i nederste 
høire Hjørne 11s I Læsø Rende. 



Stat, li -Farvand, 
' Land ~ Beliggenhed 

Danmark Kattegat 

do. do. 

'P.Jdakland Kielerfjord 

do. 

do. 

do. 

do. 
Rualand 

do. 

do, 

'Østersøen 

do. 

1 do. 

do 

do. 

do. 

do. 
I Finske Bugt 

do. 

do. 

Mærkets eller Grundens 

Slags Navn 

Vrag ved Skagen 

do. i Læsø Rende 

2 nye Telegraf-
baaker ved Fort Fal-
med hvide Kors kensteln 
mærket T 
nyt Taageslgnni fra Arkona 

Fyrtaarn _ 

ny rød Tønde for Adlers 
mærket R Grund Nord-

side 
ny rød Tønde do. Sydside 
mærket W 

ny sort Spids- do. Østside 
tønde 
nyt Tangesignal fra N e 11 r ah r-

Dybden 

do. 
do. 

ny Baake 

ny Vager 
med rød og , 
hvid Stage og 
Kost 

wasser 
I Memel 
Seegat 

ved Libau 
ved Narvs 
paa Inder
skær 

ved Grunden 
Vragholm 

Dybde 
paa. Grnnd, hvori .Mmrkel 

Vrag u .. ,..r 

. . 12 Favne 

31 -• 

16 Fod 

15½ -
7~- -

52 Fod 
(over 

Vandet) 
4 Fod 22 Fod 

Nærmere j Anmærkninger. 
Stedbestemmelse li 

1r70 Kvm. NØ for efter Bekjendtgjørelse af 9 Januar 
Skagens Fyr 1879. 

3 Kvm. NV t. N fra efter Bekjendtgjørelse af 16 Januar 
Læsø Rend es Fyrskib 1879. 

N. 54° 47',8 
ø. 14° 19',2 

N. 54° 46',3 
ø. 14° 20',8 
N. 54° 47' 
ø. 14° 21',8 
ved Danzig 

for et Telegrafkabel mellem Fort 
Falkenstein og Nedre Jægersberg 
Batteri. 

ved Tangehorn (Sirene) gives 1 Stød 
af 5 Sec.s Varighed hvert 70-
80 Sec. 

I 
l de i Sommeren 18i8 udlagte 

I midlertidige Tønder ere bort
tagne. 

J 
ved Tangehorn (Sirene). 

l Iadselllngslinlen Mellem Baakellnien og de hvide 
m. Baakernø overeet Tønder er der dog 21 Fod, I 

i Flodmundingen 
do. 

N. 59° 48',9 
ø. 23° 26' 

Nov. 1878. 
I Juni 1878. 

!j Baa:e0~ er trekantet med en Arm, 
i der viser I NØ, røcl paa Nord

siden og hvid paa Sydsiden. 
VSV 1 Kb!. fra SV- I et Farvand, der nylig er taget i 

Enden af Vragholm llrug, øst for Inderskær og Heste 
Busø, i den nordvestlige Dee I n 

, Finske Bugt, ved Eknæs. 



Stat, 
Land 

Rusland 

do. 

do. 

do. 

do. 

T7d1klaod 

Frublg 

Bagland 

Sclll1 
Øerne 

de. 

Farvand, 
Beliggenhed 

Finske Bugt 

I 
do. 

do. 

Bottniske Bust 

do. 

Nordsøen 

Nordsøen 
I' (Weserflodeo 

Themsen 
(East Swin ) 

Kanalen 

do. 

,1-M_ æ_r_k_e_t_s_ e_ll.er_ G_r_u_1_1 d_e_n_ s-ll---=--D~ y.,.,b_d_e-==---=---1I Nærmere 
p111, 6rlll1d' hvori Mmrket Stedbestemmelse 

Anmærkninger. 
Slags 

ny Vager 
med rød og 
hvid Stage 
ny Vager 
med rød og 
hvid Stage 
med rødt Flag 

Navn 

ved Grunden 
Inderskær 

ved Grunden 
Østre Myg 
gan 

ny Vager ved Grunden 
med rød og Vestre My g -
hvid- Stage gen 
med hvidt Flag 

ny Banke paaHnnsnæs-
med sort Tavle skatan 
paa Toppen 
ny Baake paa Kråpsukari 

Lodsslallonen 

ny Baake 
m. rødt Toptegn 
ny sort-og hvid· 
stribet Tønde 

ny sort- og hvid-

ved Fedder
warden Siel 
ved Grave
lines 

West Hook 
Middle 

stribet Tønde S for Gun n er 
Rocks 

ny sort Tønde I S for Hats 
Rock 

Vralr li"""' 
5 Fod 22 Fod 

17 - 22 -

9 - 22 -

70 Fod . .. . .. 
over 

Vandet 
43 Fod 

ov. Vandet 
- . . . .. 

330 Alen Ø til N fra l 
Klippen Inderskær 

8 Kbl. S t. V ~ V fra I 
Alglo Ægharu J See Anmærkn. nederst paa fore-

3 Kbl. i ØNØ fra Øen 
lllyggan 

N. 62° 12' 
ø. 21° 23',5 

gaaende Side. 

l~- Kvm. Ø for Hærskmeri Banke, 
ved Stranden udenfor Indløbet 
til Christinestad. 

ved Huivet Lodssta- paa Vestenden af Øen Kråpsu. 
tlon 

. . . . . er flyttet til Blexen. 

pua Enden af vest- den røde Tønde, som laa foran 
lige Mole Havnen i Linien Tidefyrene over

eet, er borttaget. 
• • • • • • • • • • . 1 Whilaker og Buxey Rough Tønde ved Harwich er fo r-

Banker overeet i NV, andret til Spidstønde. 
Whltaker Tønde I 
NØ t.N, Swln lllidd'le 
Fyrskib i V t. S ½ S 
l r3ir Kvm. 

.••..• 10 Favne Sellly Rock Ø for Blshop Fyr i SV t. V¾ V l r\- Kvm. 
Maiden Bower i N~ og si. Agnes Fyr i SØ t. Ø : Ø 
J N 4 Kvm. 2r7if Kvm. 

. . . . . 5 - j Menevethan Top S for Enden af Tolls Island i S r°lf Kvm. 
Great Arthur i Ø ½ S og Inlsidgen Pynt i Vest ½ Kvm. 



I 
Mærkets Stat, Farvand, eller Grundens li D!'bde Nærmere 

Stedbestemmelse J.nnd 

1r1an• 

do. 

lladelra 

N-!merlka 

VestIndien 

do. 

do. 

do. 

Beliggenhed Slags 

Cork Havn I uyt Tnageslgnal 

Irske Hav do. 

Funchal Red grøn rund 
Tønde 

Virginia Vrngtønde 

Jamaika ny hvid Baake 

Portorlko nylig fundet 
, Grund 

(Koralrev) 

Ny Granada forgjævea efter-
' søgt Vlgle 
I 

San Salvallor nølagtlg Plads
bestemmelse 

S-!merlka Platafloden ny rød Tønde 

No.vn 
po.aGrund, 

Vrair 

ved Po or li . . . .. 
Head 

ved Tusker . . 
Rock 

for V mg et af . . . . . . 
et Kulsklb 

for det sunkne . . ..•. 
Skib •Eveline• 

ved Mundingen 42 Fod 
af FlodenMllk ((!v, Vand.) 

hvori Mærket 
Usrirer 

. . 

. .. 

. ..... 

8 Favne 

Anmærkninger. 

3 Kvm. SØ for Cork 
Havn 

ved Taagehoro, som giver 1 Stød 
hvert 2det Minut. 

fra 1 Februar 1879, ved Raket, der 
affyres hvert 5te Minut, naaer en 
Heide af 3 a 400' og sprlngf:r 
med Knald . 

I Vinklerne Ilheo do, 
Gorulho og FyretJ 
paa Lo Rock 41 ° 15'1 
samt Søllen mellem • 
Kastellet og Tøl
huset og Lo Rock 
74° 20' 

13! Kvm. S 31 ° 0 Misv. er 3° V i 1878. 
(relv.) fra C. Henry 

paa den østlige Flod- Baaken bestnaer af en Pæl med en 
bred ' rudeformel Firkant pan Toppen . 

Tourmallne 23 Fod 12 Favne Toppen afCerroMon- Revet bcstaner uf Koraller og bur 
Rev tuoso I Ø og Øen størst Udstrækning i N & S. 

Tribune 

af Fyrtaarnet . . . . . . 
ved Libertad 

for Østsiden 
Engllsb 
Bank 

4~- Favne 

Desecho i NNV ~ V 

N. 12° 11' 
V. 74° 26',2 

N. 13° 29',4 
V. 89° 12',1 
s. 35° 12',5 
V. 55° 50',1 

Det britiske Orlogsskib • Blanche• 
har paa dette Sted ikke runde 
Spor af Grund. 

Ted det tydske Krigsskib • Elian 
beth• . 



Stat, 
Land 

Ostlntllen 

do. 

do. 

llo. 

••• 
Chlna 

Japan 

Ohlna 

Ny Ca.le-
donlen 

~ Fanand, 
li Beliggenhed 

11-M_ lll_r_k_e_t_s_ ell_e~r_ G_r_u_n_d_e_n_ø_ 11--__ D_ye.-.b_d_e.,...,..,. _ __, I Nærmere 
P"" i.ruud, hrorl Almrkol Stedbestemmelse 

Slags Nø.n V rar ligger 
Anmærkninger. 

Bengalske Bugl nylig fundet I 
Grund I NV for C he-

d ub a Øen 
c. 2 Favne ... . . N. 19° 2' 

ø. 93° 21',5 
c. 8 Kvm. NV for Baakeholmen 

ved Cheduba. 

Basseln Floden 2 hvide Pæle 
med Brædder 
paa Toppen 

Carlmntta 
Strædet 

Macassar 
Strædet 

do . 

Rongkong 

Menc-slma 
Øerne 

Wanchu Havn 

li Stille Hav 

Sandbanke 

do. 

do. 

nylig rundet 
Grand 

forgjæves efter
søgt Grund 

ny Banke 
en stribet Pæl 
m. sort Ballon 
ny Banke nf Jern 

for et Tele
graftoag 

1½ Kvm. SØ for •. . . . . .. . . . . 
en af Mom-
prang Øerne 
nærTriangel . .... . .. . .. . 
Holmen 
(Larl-larlen) 

do. 

Watson 
Rock 

17 Fod 

udlagt mellem Nord- ingen Fnrtøler maa ankre mellem 
enden ar Øen Dia- Peilingerne Øen Dlamond i S t. 
mond og Fastlandet Ø og S t V. 

S. 2° 40',G 
Ø 108° 34',6 

s. 2° 58·,5 
Ø.117° 33' 

s. 3° 10' 
ø. 117° 48',5 

N. 20° 18' 
ø. 114° 26' ,1 

Et andet Telegrnftoug ligger i 
Gnaputau Reach mellem 2 hvide 
Hase, et paa hver Flodbred. 

c. 4 Kvm. NNV ½ V fra Franklin 
Banke. 

c. 6 Kvm. SV t. S fra Søndre 
Triangel. 

ved Vlncen
n es eller Pal
Jas Rock 

70 1''nvne N. 82° 13',2 
Ø.121:!0 4',6 

efter Undersøgelse ved det nord
amerikanske Orlogsskib ,Ashue
lot• findes ingen blin de Klipper 
dersteds, hvilket tidligere er be
rettet. 

pan Klippen •••• t • . . . . . .. c. 1 Kbl. SØ frn Øst-
LI o n eller enden af Øen Con-
Shlh Shlh qµest 

pnn Grunden . . ... · 1 · ..... s. 22° 23',5 11 1 Woodln Passagen mellem Øen 
Mozlmnn ø. 166° f>l',4 Ueu og Fastlandet. 



S lal, 1''arvand, I Mærkets eller Grundens Dybde Nærmere li 
Land Beliggenhed I pa& Grund, hvori .Mærket Sted.bestemmelse 

Anmærkninger. 
Sia.go Navn Vrar li1tr•r 

N7 Oale- Stille Hav nyBaakeafJern paa Grunden . . . . . . ... . .. s. 22° 25',5 
dooleo med Ballon Hydro- ø. 166° 55',2 

do. 
graphy 

do. do. do. do. paa Prony . . . . . . . .. . .. 2~ Kvm. NV } V fra paa Enden af Revet ved Østsiden 
Pynt Baaken pan Hydro- af Indløbet til Prony Bugt. 

Magelian 
graphy 

Sydhavet sort Tønde med st. Marta . . . . .. . . . . . . s. f.2° 49',3 
Strædet Stage og Ballon Banke V. 70° 81',4 

0. Horns do. nylig fundet 
I 

Øer Grund Hazelline . . . . . . .. . ... s. 55° 28' c. 1½ Kvm. N 770 Ø (retv.) fra 
V. 67° 82' Klippen Dædalus. 



Officielle l\Ieddelelser. 

1879. -Afgaaet ved Døden Fyrmester B. N. Rasch ved 19 Jan. 

Hammershuus Fyr. 
Chefen for Orlogsværftet beordret til at medgive 23 • 

ethvert udrustet Skib et Exemplar af nogle ifølge Mini
steriets Foranstaltning af Auditeuren ved Søetate.ns com
binerede Ret udarbeidede Bemærkninger om Justitsproto
kollers Førelse samt om Behandlingen af Retssager om-
bord i Krigsskibene. 

Udfærdiget: Beklædnings-Reglement for udcomman- 27 • 
derede Værnepligtige og 

Beklædnings-Reglement for det værnepligtige :\land
skab i Logisskibet og i Søetatens Caserne. 

Tilstaaet Secondlieut. C. G. Schack Forlængelse 1 Febr, 

af Orlov i Koffardifart til lste Mai d. A. 
Tilladt Efternævnte at anlægge og bære følgende 3 , 

Decorationer nemlig : 
Commandeur R. C. M. Bruun, C. * og D. M., den 

ham af Hans Majestæt Keiseren af Rusland tildeelte 
Decoration som Ridder af Stanislaus - Ordenens 2den 
Classe med Stjerne, og 

Premierlieutenant F. C. C. Barden flet h den ham 
af Hans Majestæt Kongen af Sverrig og Norge tildeelte 
Decoration som Ridder af Vasa-Ordenens 3die Classe. 

Commandeur I. P. Schultz, Departementsdirecteur 6 • 
i Marineministeriet udnævnt til Værge for Dolmens Kirke 
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6 Febr. og som "følge heraf indtraadt i Kirkeinspectionen for 
Holmens Kirke. 

7 • Capitain C. A. Garde beordret at fratræde Tjeneste 
som Adjutant hos Marineministeren, men at forblive til 
'l1eneste i Ministeriet. 

• • Premierlieut. S. Bojes en beordret at fratræde den 
ham ved Kundgjørelse Nr. 7-1878 midlertidigt overdragne 
Commando over Flaadens Sømineafdeling og at tiltræde 
Tjeneste som Adjutant hos Marineministeren. 

• • Capitain F. H. J øh n k e ansat som Chef for Flaadens 
Sømineafdeling. 

8 • Allerh. Resol.: Premierlieutenant V. An h o I m med-
deles der Oriov i indtil 3 Aar fra den 15de Marts d. A. 
for at ansættes paa den italienske Flaade. 

20 • Allerh. Resol.: Capitain L. A. Mou rier, R.. * og 
D. M., beordres til Chef for Skonnerten Ingolf paa dens 
forestaaende Togt. 

24 • Meddeelt følgende Resolution paa Capitain C. Jes-
sen s Generalrapport for Skonnerten Ingolf efter Togtet 
i 1878. 

I Anledning af den med Orlogsværftets Skrivelse 
Nr. 106 af lste Dennes fremsendte Betænkning fra 
Værftscommissionens 2den Afdeling over Capitain Jes
sens Generalrapport for Skonnerten Ingolf efter Togtet 
ifjor har Ministeriet bestemt: 

ad A 1. Naar Skibet benyttes til Islandstogt, om
byttes de 2 15°/m Kanoner i For- og Agterskibet med 
4 Stkr. lettere Kanoner anbragte 2 for og 2 agter som 
Bredsideskyts , og gives der Skibet Erstatning i Ballast 
for den mindre Ammunitionsvægt; dog forblive Ring
systemerne til de 15"/m Kanoner indlagte i Dækket, saa 
at disse Kanoner hurtigt kunne monteres igjen. 

ad A 2. Det Opstaaendes Flugt forude forandres 
saaledes, at det føres udenom lndskæringerne for Ka
nonerne; dog foretages denne Foranstaltning paa en 
saadan Maude, at den midlertidige Lukning for Indskæ-

I 



Officielle Meddelelser. 201 
1879. -ringerne atter hurtigt kan borttages, naar de 15°/m Ka- 24 Febr. 

noner igjen skulle monteres. Saafremt Tiden til Skon
nertens Udrustning ikke maatte tillade denne Foranstalt-
ning, kan den opsættes til efter det forestaaende Is
landstogt. 

ad A 3. Skonnerten forsynes med en Stormmesan. 
ad A 4. Skonnerten medgives Underlæseil. 
ad A 5. Omaptering af Lukaferne i Overbygningens 

Sider opsættes, indtil Virkningen af de nu foretagne 
Foranstaltninger har viist sig. 

ad B 2. Med Hensyn til Skonnertens Forsyning 
med Hvalbaade henledes Orlogsværftets Opmærksomhed 
paa Ministeriets Resolution af 5te December 1877 Nr. 
2031, som man ønsker saavidt muligt fyldestgjort. 

ad C 6. De resterende ca. 100 Slkr. Kruppske 
Percussionsrør til de 15°/m I{anoner udleveres indsatte i 
Granaten, med Undtagelse af Satsknappen, og, naar disse 
ere opbrugte, erstattes de foreløbigt med Nieuwcnhuis' 
Rør. 

Hvilket tjenstligst meddeles Berr Commandeuren til 
Foranstaltning med Tilføiende, at de øvrige under B og 
C anførte Puncter henvises til Afgjørelse ved Orlogs
værftet. 

Capilain St. A. Bi 11 e beordret til Chef for Logis- 27 • 
skibet Dronning Marie. 

Til at forrette Tjeneste ombord i efternævnte Skibe • 
bestemte: 

I Skonnerten Ingolf: Premierlieutenanterne C. F. 
Wandel som Næstcommanderende, Undertøimester 0. 
F. V. Schwanenfliigel, 0. G. Liitken og C. L. I. 
Hertz, Secondlieut. P. A. Grove, Reservelæge A. B. 
I. Schæffer som Skibslæge, Maskinmester I. T. Søren
sen som lste Maskinist og Th. Beck som Proviants
forvalter og Skibssecretair. 

I Logisskibet Dronning Marie: Premierlieutenanterne 
E. F. Løitved og P. I. Paulsen, Overlæge C. V. 
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1879. --27 J;<'ebr. Horne m an n som Overlæge, Reservelæge I. L. Mø 11 er 

som Underskibslæge o_g A. Beck som Proviantsforvalter 
og Skibssecretair. 

De til Logisskibet bestemte Officerer beordrede at 
fratræde deres Tjeneste den 18de og at tiltræde Tjeneste 
i Skibet den 19de Marts d. A. 

Commandoen i Logisskibet beordret beisf den 19de 
Marts d. A. 

De til Skonnerten Ingolf bestemte Officerer beordrede 
at fratræde deres Tjeneste den 20de og at tiltræde Tje
neste i Skonnerten den 2lde Marts d. A. 



Et Par Ord om Matroscorpsets Fremtid. 

Tiden gaaer og gaaer, og Loven om Søværnets Ord
ning bliver ikke revideret. For Marinen er det i høi 
Grad nedtrykkende at see Lovforslagene komme og 
forsvinde uden nogensinde at blive ophøiede til Lov, og 
man kan kun haahe, at Begivenhederne ikke ville stille 
sig saaledes, at dette Opsættelsessystem drager altfor 
sørgelige Følger efter sig. 

En enkelt Gang, naar Marinens Forhold have været 
Gjenstand for Behandling, er der jo blevet sagt en 
heel Deel, og blandt Andet har det under Sagens For
handling gjentagne Gange ,•iist sig, at Fleertallet i den 
af Repræsentationens Afdelinger, der idetmindste ud
taler den varmeste Sympathi for Marinen, temmelig be
stemt har modsat sig en foreslaaet ringe Udvidelse af 
Matroscorpset. Grunden til denne Modstand har ganske 
sikkert været ret plausibel for Uindviede. Man har 
gjort gjældende, at Dampens Indførelse i Orlogsmarinerne 
betydelig har forringet Nødvendigheden af den rene 
Matrosdygtighed, eller at idetmindste langt færre Indi
vider nu behøve at være i Besiddelse af den end tid
ligere, da Reisninger og Seil vare Skibenes Frem
drivningsmiddel, og af denne og nogle mindre væsent
lige Grunde har man modsat sig en Udvidelse af Matros
corpset, skjøndt Erfaringen har viist, at dette ved Loven 

Tidsskrift for So,·æson. Ny Række. XIV. 14 
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af 1868 er blevet reduceret ud over det l\faal, der stem
mer med Marinens og Tjenestens Tarv. Alt efter som 
Tiden er skreden frem, og Udviklingen, uanseet de poli
tiske Byger, er gaaet sin trevne Gang, er det kommet til 
at staae klarere for enhver Sagkyndig, at l\Iatroscorpset 
ikke kan leve noget sundt og fyldigt Liv under de for 
dets Tilværelse nugjældende Betingelser, og man gjør 
derfor Ret i at benytte nogle Øicblikke af den lange 
Tid, som ødsles bort ved den høisl uheldige Ud
sættelse af Søværnets Ordning, til at gaae en Smule 
ind paa Matroscorpsets Forhold for derved om mulig
at fremkalde Udtalelser og en Overveielse af Sagen, der 
maaskee kunde komme til at gavne den ved dens frem
tidige Afgjørelse. 

Ganske vist ere Reisninger og Seil tildeels for
svundne fra Orlogsmarinerne, kun enkelte Skibe ere 
forsynede med disse Midler til at drive dem gjennem 
Vandet, og kun for de færreste af disse ere de Hoved
fremdrivningsmidlet. I de egentlige Kampskibe er det 
Dampen, der giver dem deres Evne til at bevæge sig, 
og selv paa de Skibe, som heell eller deelviis kunne 
klare sig med Seil alene, vil det abs.olut være Damp
kraften, der vil_ blive benyttet i ethvert kritisk Tilfælde. 
Ja man kan vel egentlig talt kun tænke sig Seilene an
vendte paa Stationsskibe for at spare paa Kullene , der 
kun kunne medføres i begrændsede Qvantitcter. 

Som en Følge af dette Forhold har l\fatroscorpsel 
vel tilsyneladende mistet en Dee! af sin tidligere Be
tydning; men for enhver Sømand er det dog indlysende, 
at man ikke kan og aldrig vil kunne undvære Matroser 
ombord i et Skib, selv om det ikke har andre Seil at 
sætte og bjerge end l{ulseil eller Regnseil. Mange 
Arbeider, saasom Behandlingen af Ankere og Kjæder, 
Styring, Fartøistjeneste o. s. v., fordre ubetinget Sø
mænd til deres Udførelse, naar Tingen skal gjøres paa 
rette Maade, og Udførelsen af næsten al anden Tjeneste 
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ombord betinges for en meget stor Dee! af Matros
uddannelsen hos Besætningen. 

Det er imidlertid netop det Trykkende i Matros
corpsets nuværende Stilling, at det er og bliver en 
nødvendig Factor i Marinen, medens paa den anden 
Side dets Virksomhed er bleven saa indskrænket og dets 
Størrelse sua reduceret, at en sund Udvikling derved 
hemmes. Matrosunderofficerer er det nu, som antydet, 
engang nødvendigt at have i et vist Antal, derfor ud
danne vi unge Mennesker dertil ; men, naar saa denne 
foreløbige Uddannelse er endt, fremtræde Vanskelig
hederne. Paa Grund af Corpsets Indskrænkning er 
Forfremmelsen gjennemgaaende slet, paa Grund af Dam
pens udstrakte Anvendelse er Corpsets indgribende Virk
somhed bleven ringere, og til begge disse Omstændig
heder kommer den Kjendsgjerning, som Matroscorpsets 
l\Iedlemmer stadigt have for Øie, at Artillericorpset -
dette sideordnede og undertiden noget rivaliserende 
Corps - bar faaet en forøget Betydning i samme Grad 
som ·Matroscorpsets er tagen af. Denne Artilleri
<~orpsets Betydning vil muligen ingensinde blive for
ringet , men maaskee snarere tiltage endnu mere, og 
Følelsen heraf kan næppe øve nogen gavnlig Indflydelse 
paa Aanden i Matroscorpset eller paa Tilgangen til det. 
Matroscorpset i den danske Marine bar saa smukke 
Traditioner, som noget militairt Corps kan have, og 
det er vistnok Virkningen af disse Traditioner, Bevidst
heden om Corpsets tidligere saa betydningsfulde og 
smukke Virksomhed , der e1· Aarsagen til, at Aanden i 
Corpset indtil Dato har holdt sig trods Tidernes og 
Forholdenes nedtrykkende Indflydelse. Men alt som 
Tiden ganer, svinder jo desværre let i Praxis Tradi
tionens directe hævende Virkninger, naar de ydre Om
stændigheder, hvorunder et Corps virker, ikke ere hel
dige, og derfor maa man sikkert være saa forsynlig i 
Tide at tænke paa, hvad der kan gjøres for at forhindre 

14* 
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Corpsets Stilling fra at blive værre, og om muligt ud
finde, om der kan gjøres noget for at forbedre den. 
Vi gjentage, at Matroscorpset ikke kan undværes; men 
netop derfor vilde det kun lidet stemme mecl Fædre
landets og Marinens Tarv, om man lod det fortrinlige 
Materiale efterhaanden gaae lilgrunde, som man nu har 
i Mat1·oscorpset. 

Rnnde man Lil Erstatning for den mere frem
trædende Virksomhed, som Dampkraftens Tndførelse har 
hcrøvet Matroscorpset, give det en anden Virkekreds 
ved Siden af den tidligere l\fatrosgjerning, kunde man 
benytte Corpset til en mere udvidet Tjeneste, som atter 
gav det Tro til Fremtiden og hævede dets Betydning 
som Led i Marinens faste Personnel, vilde man utvivl
somt have g1·ebet det bedste Middel lil at undgaae den 
Fare, der nu er for, at Staten og Marinen efterhaanden 
berøves de mange værdifulde Egenskaber, som Matros
corpset fra gammel Tid af besidder, Egenskaber, som 
ikke kunne skabes, men kun efterhaanden udvikles gjen
nem lange Tider, og som derfor, naar de engang gaae 
tabt, ikke kunne bringes lilveie igjen for nok saa mange 
Penge. Den nævnte Vei vilde vistnok være noget nær 
den eneste, n.d hvilken man blev istand til at sikkre 
Matroscorpset en Fremtid, der ikke ,•ilde komme til at 
staae i en altfor stor Modsætning til dets stolte og 
smukke Fortid. Det er et Par Antydninger i denne 
Retning, som vi i det Følgende skulle fremkomme med. 

Den samme Tidernes Udvikling, som hm· rystet 
Matroscorpsets Stilling, har bragt det gamle, men kun 
svagt udviklede Vaaben, Torpedoen, til at blomstrn og 
givet det en Betydning mellem Nutidens I{ampmidlel' 
lilsøes, som tvinger Skibbyggeren og Artilleristen til at 
offre det en langt alvorligere Opmærksomhed, end de 
for faa Aar siden havde tænkt sig. Torpedovæsenets 
Udvikling har været saa rivende hurtig, og Torpedoen 
som praktisk anvendeligt Vaaben er her i Europa saa 
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ny, at man mange Steder endnu ikke har naaet at faae 
organiseret et fast Torpedocorps; men det tilstræbes 
overalt, og, seer man hen til det smukke Standpunct, 
som Torpedovæsenet indtager her i Danmark, maa man 
antage, at det ikke vil vare længe, inden der vil blive 
gjort alvorlige Anstrengelser for at organisere et fast 
og vel indøvet Torpedopersonnel herhjemme. Tager man 
den Betydning i Betragtning, som Torpedoen har for 
mindre Lande, og betænker man, hvad den som et Led 
af Forsvaret vil kunne udrette i et Land med Danmarks 
Beliggenhed, , il der næppe næres Tvivl om, at et saa
dant Personnel vil faae store Opgaver at løse og derfor 
blive anbetroet en smuk og udstrakt Virksomhed. For 
Vaabnets Skyld, for dets Udvikling og Anvendelse, vilde 
det vel fremstille sig som theoretisk heldigst, om det 
blev betjent af et Personnel, der udelukkende kunde 
hellige det sin Interesse og Virkeevne, og at der altsaa 
i den Hensigt oprettedes et Torpedocorps i Lighed med 
de to Corpser, Matroscorpset og Artillericorpset, som 
vi have fra gammel Tid af. Men i Praxis vilde det 
vistnok snart vise sig, at dette Corps i Retning af 
Forfremmelsesforhold og Tilgang mere og mere kom til 
at lide af den kroniske Sygdom, som hemmer den 
livskraftige Udvikling i de andre Corpser og især i 
i\fatroscorpset. Den Tanke ligger derfor nær, at slaae 
Torpedocorpset sammen med et af de to gamle Corpser, 
og det saa meget mere, som en saadan Forholdsregel 
vistnok vilde medføre store Lettelser, især i økonomisk 
Henseende. 

Først og fremmest skulle vi henlede Opmærksom
heden paa, at man ved at slaae det vordende Torpedo
corps sammen med Matroscorpset vilde give dette en 
forøget Virkekreds, der i fuldt Maal vilde veie op imod 
den Indskrænkning i Corpsets oprindelige Virksomhed, 
som Tiderne have medført, og hvis beklagelige Følger 
vi have omtalt; men dernæst maa det erindres, at man 
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den•ed vilde gjøre Matroscorpsets Betydning for Marinen 
og Fædrelandet uafhængig af Seil og Reisninger, hvis 
alt nu saa ringe Betydning for Kampskibene man ikke 
kan være blind for, hvor meget man end erkjender, at 
de ere uundværlige som Øvelsesredskab. 

Seer man ben til Forholdene ombord i Skibe uden 
Reisninger, hvad enten det er i Krigstid eller Fredstid, 
baade til Ankers og i Søen, saavel i Escadre som i 
enkelt Skib, vil man lægge Mærke til , at det ofte er 
vanskeligt fuldt ud at anvende Matrosunderofficerernes 
Tid og l{ræfter. Artilleristerne derimod exercere, holde 
Skydeøvelser, beskæftige sig med at bolde Batteriet i 
Orden og med at lære Mandskabet theoretisk Artilleri. 
Alle disse Beskæftigelser gaae deres Gang under næsten 
alle Forhold, kun lempede lidt efter Omstændighederne, 
og Artilleriunderofficererne ere derfor saa at sige stadig 
optagne. 

Da Matrosunderofficererne saaledes meget ofte have 
Tid tilovers , skjøndt man paa ingen Maade kan und
være dem, ville de, navnlig naar der kan være Tale 
om lil Øvelse eller for Alvor at bruge Torpedoer, have 
Tid nok til at lrnstride Torpedotjenesten ombord, saa 
at man ved at overlade dem den vilde faae denne Tje
neste besørget paa den forholdsviis billigste Maade, idet 
man udnyttede de Kræfter, som man ~lierede er i Be
siddelse af; men, hvad .mere er, man vilde tillige ved 
en saridan Ordning drage Fordeel af de forskjellige 
gode Egenskaber og den nedarvede Dygtighed, som 
Matroscorpset er i Besiddelse af, og saaledes ved at 
tillempe Corpset efter Tidens Krav bevare hos det den 
Traditionens Styrke , der ellers vilde være udsat for 
langsomt at forsvinde, og hvis Tab kun igjennem lange 
Tider og ved store Midler kunde erstattes. 

Naar vi fremhæve det Heldige i at lade Matros
corpset overtage Torpedotjenesten, paatvinger det Spørgs
maal sig, om ikke lige saa Meget taler for, at denne 
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'fjeneste varetages af Artillericorpset, og hertil troe vi, 
-0.t man med Rette kan sige nei. Artillericorpsets Be
tydning for Marinen har saa lidt bavl nogen Nedgang 
paa Grund af Søkrigmateriellets Udvikling, at den tvært
imod. siden Dampens Indførelse har været i en jævn, 
og siden de riflede Kanoners Indførelse i en ligefrem 
rivende Fremgang. Arlillericorpset kan derfor hverken 
klage over Mangel paa Virksomhed eller Udvikling, og 
det vil næppe, hvad dets Fremtid angaaer, kunne skimte 
truende Skyer i Horizonten. Tværtimod vil Artilleri
materiellet efter alle menneskelige Beregninger snnd
synligviis gnae en saadan yderligere Udvikling imøde, 
at Vaabnet mere og mere vil komme til at lægge Be
~lag paa Personnellets hele Interesse og Arbeidskraft. 
Det vil derfor sikkert i Fremtiden blive mere og mere 
nødvendigt, at Artillericorpsets Underofficerer udeluk
kende hellige sig deres Vaaben, og det vilde af den 
Gmnd endog kunne blive til Skade for Artillericorpset, 
om man lod det overtage TorpedotJenesten, ligesom 
man heller ikke kunde vente, at det nye Vaabens Ud
vikling vilde blive saa fyldig som ønskelig, naar det 
skulde bæres frem af Folk, der ikke blot allerede have 
en Virksomhed, som lægger fuldstændig Beslag paa 
alle deres Evner, men til hvis Evner Udviklingen af 
Corpsets gamle Vaaben, Kanonen, tillige stiller bestandig 
større Fordringer. 

Skal altsaa Torpedovæsenet indordnes under et af 
de to gamle Corpser - og vi troe, at det i Praxis vil 
vil vise sig at være den heldigste Maade at gribe Sagen 
an paa - - vil det ligge i Artillericorpsels Interesse ikke 
at blive bebyrdet med denne nye Tjeneste, medens vi 
antage, at Matroscorpset kun kunde hp.ve Fordeel af at 
faae sin Virkekreds udvidet ved at blive anbetroet Tor
pedovæsenet, og der er næppe nogen Tvivl om, at 
Staten herved vilde opnaae paa den billigste Maade at 
faae Torpedoen tilfredsstillende behandlet. 
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Hvad dette Punct angaaer, have vi allerede be
mærket, at det, tbeoretisk taget, vel vilde see bedst ud, 
om de Befalingsmænd, som skulle udføre Torpedo
tjenesten, udelukkende kunde hengive sig til denne, 
men at et selvstændigt Torpedocorps blandt Andet vilde 
komme til at lide af Avancementsbesværligheder. Herom 
kan der næppe være deelte Meninger; thi Corpset kunde 

· ikke blive stort. I Skibene et· det nød,·endigt at have 
et vist Antal Artilleri- og Matrosunderofficerer, og den 
ringe Plads ombord vilde ligefrem medførn, at der blev 
taget saa faa Torpedounderofficerer med som muligt, 
rimelig\' iis saa faa, at de maatte assisteres af Under
ofl'icerer af de andre Corpser, og da navnlig af Matros
corpset ombord i Fartøierne. Man vilde næppe falde 
paa at indskrænke de to gamle Corpser for at skaffe 
Plads til Torpedounderofficererne ; thi disse Corpser 
have det allerede strengt nok, idet der som bekjendt 
stødviis er fuldtop at gjøre ogsaa for l\fatrosunderoffice
rerne, saa at det efterhaanden er blevet klarere og 
klarere for alle Sagkyndige, at de ere blevne indskræn
kede mere, end Tjenestens Tarv tillader. .Det \'ilde 
saaledes næppe blive paaregnet at sende mere end een, 
høist to, Torpedounderofficerer ombord i hvert Skib; 
men, selv om man hertil føiede det Antal Underofficerer, 
der maatte haves til fast Tjeneste iland ved Torpedo
væsenet, ,ilde man dog ikke komme til et Tal, de1· i 
fjerneste l\laade kunde betrygge rimelige Avancements
forhold i Corpset. Med slette Forfremmelsesforhold 
kunde man imidlertid være vis paa, at Corpsets Fremtid 
vilde blive mislig: Tilgangen vilde næppe blive stor, de 
bedste Kræfter vilde som Regel ikke søge til Corpset, 
og Vaabnet vilde ikke trives paa en fyldestgjørende 
Mande. 

Indtil Dato bar Torpedovæsenet klaret sig ved at ud
danne Befalingsmænd saavel af Matros- som af Artilleri
corpset saaledes, at de kunne benyttes som Torpedo-
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underofficerer. Dette Forhold har ikke, saavidt vi vide, 
givet Anledning til særdeles alvorlige Anker; men det 
ligger i Sagens Natur, at Folk, som leilighedsviis have 
gjennemgaaet et Cursus, men som derefter i lang Tid 
ikke have havt Noget med Torpedovæsen at gjøre -
og saaledes ganer det vistnok med ikke faa af de om
talte Befalingsmænd - kun til en vis Grad kunne 
gjøre Fyldest i denne Tjeneste, og alt som Tiderne 
og Fordringerne skride fremad, ville de blive mindre og 
mindre istand til at følge med. 

Vi have aldrig hørt nogen Udtalelse, der gik ud 
paa, at Underofficererne af det ene eller det andet 
Corps gjennemgaaende viste sig mere brugbare til Tor
pedotjenesten end deres Colleger i det sideordnede 
Corps; men, eftersom Artilleriunderofficere111e, ifølge 
det o"enfor Fremsatte, kunne antages i Fremtiden at 
blive mindre og mindre disponible til Torpedotjeneste i 
den Tid, som følger efter deres Uddannelsescnrsus, saa 
er det rimeligt, at Torpedovæsenet vil ham mest Glæde 
af at uddanne unge Mennesker af Matroscorpset. 

Vi benytte med velberaad Hu Udtrykket •unge 
Menneskeru; thi det er klart, at Mennesker paa tredive 
Aar og derover, som aldeles ingen Forkundskaber have 
at bygge .paa i Retning af Elektricitetslære, i Reglen 
ville have ganske o,·erordentlig vanskeligt ved at tilegne 
sig saamegeu Rundskab i denne Retning, at de med 
betryggende Klarhed og Modenhed opfatte de forskjellige 
elektriske Phænomener, som ligge til Grund for Elektri
citetens nu fuldstændig gjennemførte Benyttelse til Tor
pedoernes Antændelse. Den her omhandlede Omstæn
dighed har, efter hvad vi have bragt i Erfaring, tydeligt 
viist sig ved de Cursus, der nu Aar efter andet ha,e 
været afholdte ved 'forpedovæsenet. Det forekommer 
os ogsaa næsten at være en Uret mod en veltjent 
Underofficeer, der har naaet tredive til fem og tredive 
Aars Alderen, at sende ham paa et Cursus, hvor han 
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paa eengang skal lære mere Elektricitet end f. Ex. en 
Student, der gaaer op til Artium. En saadan Under
officeer kan være særdeles flink som Artillerist eller 
Matros og ypperligt egnet til sin Tjeneste ombord, uden 
at være i Besiddelse af den Lærenemhed, der udfordres 
til i Løbet af et halvt Aar at tilegne sig et heelt nyt 
og tilmed saa vanskeligt Fag som Elektricitetslæren. 
Han er tilmed i den Alder, hvor hans Forfremmelse 
kan være temmelig nærforestaaende, og den Omstæn
dighed, at han bliver erklæret for uskikket til Torpedo
tjeneste, kan maaskee have en uheldsvanger Betydning 
for ham. 

Vi ville endnu engang fremhæve, at den nu
værende Maade ikke, saavidt vi vide, har givet alvorlig 
Anledning til Utilfredshed; men vi beskæftige os her 
med Fremtiden, og det kan vistnok· med ikke ringe 
Grund frygtes, at den nuværende l\laade al skaffe sig 
Torpedounderofficerer paa allerede i en ikke fjern Frem
tid vil vise sig langtfra at gjøre Fyldest. 

Vi ville tænke os Matroscorpset udvidet efter det 
her fremsatte Princip, udvidet med saa mange Num
mere, som den nye Virksomhed maatte fordre, for der
efter i korte Træk at skizzere, hvorledes vi have tænkt 
os Muligheden af at bibringe Personnellet den nødven
dige Uddannelse. 

Uddannelsen til Matros maatte ikke lide nogetsom
helst Afbræk; thi for det Første skal jo Matrosvirksom
heden udføres ligesaa tilfredsstillende som hidtil, og for 
det Andet er netop denne Uddannelse et fortrinligt 
Grundlag for den særlige Uddannelse til Torpcdounder
officeer. Man maa jo nemlig erindre, at dennes Virk
somhed for en stor Deel vil bestaae i at under~øge, 
have Tilsyn med og spledse elektriske ICabler, rigge og 
bolde Øvelser med Torpedohaade, samt føre disse i 
paakommende Tilfælde. Hvor megen særlig Kundskab 
der end er nød,•endig hertil, saa er det dog først og 
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fremmest praktisk dygtige Folk, man maa have, og den 
praktiske Dygtighed, Nemhed paa Figrene og en kvik 
og bestemt Opfattelse af en given Situation læres næppe 
ad nogen bedre Vei end gjennem Matrosuddannelsen. 
Vi tænke os ikke Underotficeersskolen indrettet med 
særligt Hensyn paa Torpedovæsenet; men, hvis der for 
Matroseleverne kunde indføres Timer i Elektricitets
lærens Begyndelsesgrunde, vilde det selvfølgelig kun 
kunne gavne. Efter at denne Skole var gjennemgaaet, 
skulde da alle Overmatroser have et saa fyldigt Cursus 
i Torpedovæsen som muligt. Det vilde da blive i den 
unge Alder, at de kom til at brydr. deres Hjerne med 
Elektriciteten og dens Virkninger, og dette i Forbindelse 
med den Omstændighed, at de i en længere Aarrække 
vilde komme til at virke i Torpedotjenestens forskjellige 
Grene, førend de lidt efter lidt kom til at lede de mere 
ansvarsfulde Arbeider, kunde ikke Andet end at give en 
vis Betryggelse for, at de vilde have tilegnet sig en 
moden Opfattelse af Vaabnet og al ønskelig Færdighed 
i dets Behandling. De, som særligt maatte egne sig 
for Torpedotjenesten, vilde i Reglen kunne faae fast 
Ansættelse ved Torpedotjenesten iland, og paa Grund 
af den større Mængde, der vilde være at vælge imellem, 
vilde man have større Chancer for at faae gode Kræfter 
hertil, hvilket selvfølgelig vilde udøve en gavnlig Ind
flydelse paa Vaabnets Udvikling; men forresten maatte 
Alle, saavel ved Repelitionscursus som ved Tjeneste 
under Torpedovæsenet, i endeel af den Tid, de ikke 
vare udcommanderede, holdes iJ. jour med Materiellets 
Tilstand og Vaabnets Fremgang. 

Vi troe ikke, at Matrosvirksomheden vilde lide 
under en Ordning som den her antydede. Selvfølgelig 
vil der findes Nogle i Corpset, som egne sig bedst til 
Matrostjeneste, og Andre, som blive Specialister i Ret
ning af Torpedovirksomheden ; men Alle ville uden 
Tvivl kunne faae saa meget Begreb om begge Dele , at 
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de kunne benyttes i begge de omtalte Retninger, En
hver efter sine Anlæg og Evner. Blot den Omstændig
hed, at Vedkommende fra Ungdommen af er sig be
vidst, at han hører til Matros- og Torpedocorpset, alt
saa at han ved kommende Leiligheder hele sit Liv 
igjennem kan vente at blive anvendt ligesaa vel til 
Torpedotjeneste som til Matrostjeneste, vil afføde en 
vis Interesse for Torpedovæsenet, som i høi Grad vil 
tjene deltes Vel. Ligesaa godt som Arlillericorpset kan 
bestaae af Folk, der Alle til en vis Grad ere bande Ar
tillerister, Exerceermestere og Gymnastiklærere , men af 
hvilke hver Enkelt slaaer mere eller mind1·e udpræget 
ind paa den ene eller den anden Retning, kan det 
andet Corps bestaae af Folk, som Alle til en vis Grad 
ere baade Matroser og Torpedister, hver for sig særlig 
dygtig i sin specielle Retning. Ligesaa lidt som der er 
Noget til Hinder for, at en Artilleriunderofficeer med 
Gymnastiklærersnoren kan udcommanderes til almindelig 
Artilleritjeneste og klare den paa en tilfredsstillende 
Maade, ligesaa lidt vil der være Noget i Veien for, at 
en Matrosunderofficeer med et eventuelt Torpedo-Tegn 
vil kunne gjøre Fyldest i l\Jatrosgjcrningen under hans 
Tjeneste i Skibene. 

Endnu skulle vi berøre en Virksomhed, som for
meenllig vilde kunne overdrages Matroscorpset, nemlig 
Signaleringen i alle dens forskjellige Skikkelser. Nogle 
ville maaskee sige, at, naar man gav Matroscorpset 
Torpedoen, var del ikke mere end billigt at give Artilleri
corpset Signalerne, da man jo maa gane ud fra, at det 
altid vil være til Gavn f'or et Corps, at det har en saa 
udstrakt Virksomhed, som det kan overkomme at be
stride, idet Corpsets deraf flydende Størrelse vil afgive 
større Betryggelse i Retning af Avancement og Tilgang 
af gode l{ræfter. Een Omstændighed taler dog for at 
henlægge Signaltjenesten under Matroscorpset, nemlig 
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Sandsynligheden for, at elektriske Signalapparater i 
Fremtiden ville blive mere og mere indførte ombord i 
Skibene, og saa vil jo disse Apparaters Betjening, Ved
ligeholdelse og Pasning naturligst henhøre under det 
Corps, der varetager hele den øvrige elektriske Virk
somhed. Angaaende dette Punct kunne vi forøvrigt 
henvise til vore ovenstaaende Bemærkninger om Tje
nesten ombord , der ligesaa vel kunne tale for Signale
ringens som for Torpedotjenestens Henlæggelse under 
Matroscorpset. 

Vi gjentage det, Matroscorpsets Stilling er paa 
Grund af Tidernes Ugunst lidt efter lidt bleven sær
deles vanskelig, og det er udsat for langsomt, men 
sikkert at miste det Bedste, det eier: Bevidstheden om 
sin egen Betydning for Marinen og for Fædrelandet. 
Intet bar støttet den danske Marine mere under Ud
øvelsen af dens mange forskjellige, for Fædrelandet saa 
betydningsfulde Pligter end den Omstændighed, at dens 
to militaire Befalingsmandscorpser have været i Besid
delse af den rette Aand, Nidkjærhed og Kjærlighed til 
deres Gjerning. Først og fremmest for Statens og der
med tillige for Marinens Skyld bør man arbeide hen 
til , at ikke disse Egenskaber gaae tilgrunde. For 
Matroscorpsets Vedkommende er Spiren til en lang
som Hensygnen lagt allerede for længe siden, og, lader 
man Sagen gaae sin egen Gang, vil Fremtiden i sit 
Skjød bære Betingelser nok for denne farlige Spires 
Trivsel. Udviklingens mægtige Strøm kan man ikke 
bringe ud af sit Løb ; men man kan og bør i Tide 
være betænkt paa at undgaae de Skjær, som den føre1· 
En hen imod. Matroscorpsets tidligere Tumleplads 
bar tabt sin væsentligste Betydning, og Corpsets an
erkjendte Sømandsdygtighed formaaer ikke paa egen 
Baand at sikkre det en Fremtid, der er dets For
tid værdig. 
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Idet vi hermed slutte, gjentage vi, at Formaalet 
med disse vore Udtalelser kun har været at antyde, 
hvorledes man muligviis ved at skaffe Matroscorpset en 
forøget Virksomhed, der i Fremtiden kunde hæve det 
til sin tidligere Betydning, vilde kunne bjerge Corp
sets Traditioner , dets deraf flydende gode Aand og 
dets gjennem Slægter erhvervede Dygtighed for Marinen 
og Landet. 



Udtrykkene » Styrbord a og »Bagbord"· 

Bestræbelsen efter saa meget som muligt at begrændse 
Faren for Sammenstød paa Søen har alt i en længere 
Anrrække fremkaldt mangfoldige forskjelligarlede Forslag, 
der nærmest have sat sig det Mual igjennem Lanterne
føringen og Anvendelsen af Lydsignaler at fjerne Usikker
heden med Hensyn til det modgaaende Skibs Cours og 
Stilling. Nu synes Bestræbelsen at slaae ind paa et 
videre Omraade , idet der hæver sig Stemmer for at 
fjerne den Uklarhed, som Nogle troe at finde i de fra 
Arilds Tid anvendte Commandoord til Roret, ved at om
bytte Ordene Styrbord og Bagbord med andre Udtryk. 
En Hr. Vyvyan i Liverpool har udgivet et Skrift med 
dette Maal for Øie, og han imødegaaes af to Indlæg i 
»Nautical Magazinea, hvis væsentligste Udtalelser vi skulle 
gjengive. Den første Artikel findes i Januarheftet og 
lyder saaledes : 

»Det hn ikke negles, at den Opfattelse gjør sig 
stærkt gjældende i England, at Sammenstød og andre 
Tilskikkelser i snevre Farvande ofte have deres Grund i, 
at Roret er blevet lagt den gale Vei. Det er lige
ledes sikkert, at mange Sømænd antage, at Roret ofte 
lægges den gale Vei, fordi Rorgængeren misforstaaer 
den givne Befaling, og stundom fordi der gives en feil
agtig Ordre af den Befalende. Denne Opfattelse er paa 
høiere Sted kommen til Orde igjennem den Commission, 
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der fornylig har været nedsat af • Board of Trade u for 
at revidere Reglerne for at undgaae Paaseiling. Com
missionen foreslaaer, at Ordene •skal lægge Roret bag
bordu i den nuværende Artikel 13 stryges, og at der 
istedenfor indsættes Udtrykket nskal dreie styrbord over• . 
Ligeledes foreslaaer den i del nye Afsnit om Angivelsen 
af Skibets Bevægelser ved Lydsignaler at anvende Or
dene njeg holder styrbord eller bagbord over«, isteden
for Ordene njeg lægger mil Ror bagbord" eller nstyr
bordu. I Anledning af denne vigtige Forandring be
mærker Commissionen: »Ordene nbagbordu eller "styr
bord med Roret11 ere udeladte i denne og de følgende 
Paragrapher. Hvor godt de end forstaaes af engelske 
Søfolk, ere de hentede fra Rorpindens Bevægelser og 
ikke anvendelige paa de Styreapparater, som bruges nu
tildags. De benyttes heller ikke af andre Nationer.• 

De, som i Lighed med Hr. Vyvyan ere imod den 
nuværende Anvendelse af Udtrykkene »bagbordu eller 
"styrbord med lloretu, ville uden Tvivl i denne Commis
sionens Udtalelse søge en Støtte for deres Opfattelse -
men vi troe, at de ikke ganske rigtig have forstaaet 
Commissionen. Naar d<:,une siger, at Udtrykket •Bag
bords Roru ikke anvendes af andre Nationer, mener 
den sandsynligviis, at det ikke anvendes i disses Gjen
givelse af Reglerne for at undgaae Paaseiling; thi for
staaet paa anden Maade vilde den nævnte Udtalelse 
næppe være rigtig. Man behøver ikke at gaae længere 
end til Frankrig for at finde de almindelige Udtryk 
• mellre la barre il babord II eller n a tribord 11, og i andre 
Sprog findes der tilsvarende Udtryk. Der behøves ikke 
megen Eftertanke for at indsee, at man ikke i det prak
tiske Liv udsletter Ordene ,,læg Roret styrbord• eller 
n læg Roret bagbord", fordi man udelukker de tilsvarende 
Udtryk fra Reglerne for at undgaae Paaseiling. Til Be
lysning heraf kan det anføres, at man i den engelske 
Orlogsmarine har udeladt Udtrykkene nlægge Roret bag-
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bordu eller »lægge Roret styrbordu i alle Signaler, der 
vedrøre taktiske Bevægelser, og at Ordene ,dreie styr
bord overu eller II dreie bagbord over" i de sidste ti Aar 
have været anvendte i deres Sted; men at desuagtet B e
falingen »bagbord med Roretu eller •styrbord med 
Roret• anvendes aldeles som tidligere. Den comman
derende Officeer modtager nu ved Signal Ordre til at 
dreie styrbord over; men, naar han mundtlig gjengiver 
denne Ordre, siger han: "læg Roret bagbord•. Aar
sagen hertil er indlysende: Signalet angiver den Be
vægelse, Skibet skal gjøre, medens den mundtlige Ordre 
angiver den Fremgangsmaade, hvorved Bevægelsen skal 
bringes til Udførelse. Vi kunne derfor udslette enhver 
Hentydning til Roret overall, hvor det gjælder Skibets 
Bevægelser, uden at vi derfor forandre en Tøddel i den 
Udtryksmaade, der anvendes tilsøes. Vi have Brug for 
to forskjellige Udtryksmaader, hvoraf den ene gjælder 
Roret og den anden dettes Virkning paa Skibet. At 
dette er nødvendigt , er indlysende , eftersom Skibet 
undertiden negler at lystre Roret, og man derfor i 
Sproget maa kunne finde Udtryk for slige Tilfælde. 

Det reiste Spørgsmaal er langt mere indviklet og 
kildent, end man i Almindelighed troer. nDagbord11 og 
»Styrbord" angive vexlende og modsatte Opfattelser, og 
de høre til den Slags Udtryk, som stadig gaae i Følge 
med de mulige Misforstaaelser, der ere uadskillelige fra 
det Begreb, de gjengive, og disse Misforstaaelser ville 
ikke kunne fjernes ved nogensomhelst Forandring af 
selve Udtrykkene. Betegnelserne li Høire" og II Venstre•, 
anvendte paa en Flods Bredder, henhøre til samme Art 
Udtryk, og det er ligeledes Tilfælde med Udtrykkene 
11 Høiresnoede • og •Venstresnoede•. Ikke ret mange 
Mennesker kunne uden at tye til deres Indbildningskraft 
danne sig et klart Begreb om Udtrykkene li Flodens høire 
Bred<, eller »Flodens venstre Bred•, naar de ikke ere 
fortrolige med de stedlige Forhold, idet Udtrykkene først 
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faae deres rette Betydning, naar man tænker sig staaende 
med Ryggen til Flodens Udspring. Det samme gjælder 
de nysnævnte Udtryk om Riffelgangene i en Kanon; 
seer man ind i den og hører, at Riffelgangene ere nhøire
snoede« eller uvenstresuoedeu, vil Udtrykket være ufor
staaeligt, naar man ikke er paa det Rene med, at man 
kun skal tænke paa Overkanten af Udboringen, thi Riffel
gangene gaae jo i Underkanten den modsatte Vei. Med 
Hensyn til Hvirvelstormene vilde man sikkert have havt 
ikke ring·e Vanskelighed ved klart at betegne Bevægelsens 
Retning, naar man ikke havde benyttet det let fattelige 
Billede, man har i Uhrvisernes Bevægelse. 

Udtrykkene •Bagbordu og nSLyrbordu, anvendte paa 
et Skib, der styrer med Rorpind, ere tydelige og be
stemte. Her have vi Rorpinden i Haanden eller lige for 
vore Øine, og vi lægge den over til Skibets Bagbords 
eller Styrbords Side uden Tvivlraadighed eller Betænk
ning. Vanskeligheden indtræder først, naar den, som 
styrer, aldrig har øinet Rorpinden, saa at Ordet »Roretu 
ikke strax medfører Tanken om Rorpinden, og for hvem 
altsaa Udtrykket n læg Roret bagbord• maa knyttes til 
noget Amlet, der er synligt eller velbekjendt. De lo 
Ting, der i slige Tilfælde falde mest i Øinene paa Ror
gængeren, erc Rattets Dreining og Forstævnens Bevæ
gelse. Skibets dreiende Bevægelse gjennem Vandet virker 
ikke saa meget ind paa hans Opfattelse som de øverste 
Ratknagers ne,•ægelse, der gaaer i samme Retning, som 
den, J1Vuri Skibet skal dreies. Men begge disse Bevæ
gelse1· slaae i l\lodsætning Lil Horpindens, og, hvis hans 
Tanke ikke er knyttet Lil Begrebet om en H.orpind, staaer 
den Befaling, der gives ham, i Modstrid med Stævnens 
og de øverste Ratknagers Bevægelse. Derved kommer 
der en vis Usikkerhed ind i hans Tanke, idet en Befa
ling, der lyder paa 11Bagbord11, snarere fremkalder den 
Opfattelse, at Bevægelsen gaaer fra Styrbord til Bagbord, 
end at den gaaer fra Bagbord til Styrbord. Men lige-
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som Rorgængerens Tanke ikke knytter sig til de underste 
Knagers Bevægelse, saaledes beskæftiger den sig heller 
ikke med den Side, hvorfra Bevægelsen gaaer, men 
kun med den, imod hvilken Bevægr.Jsen er rettet. Den 
Modstrid, der findes imellem Betegnelsen og Bevægelsen, 
heroer udelukkende paa den tilvante Maade, hvorpaa 
man betegner Bevægelsens Retning. 

Det er i Bruddet paa den vante Opfattelse, at Kilden 
til alle slige Misforstaaelser ligger. Den Rorgænger, der 
er vant til at staae paa Styrbords Side, bliver vant til 
at drage Ratknagerne til sig, naar han faaer Ordre til 
at lægge Roret bagbord, og denne Opfattelse kan meget 
let øve den Virkning paa ham, at han uvilkaarlig ved 
Commandoen "Bagbord II drager Ratknagerne til sig, naar 
han imod Sædvane er blevet stillet om Bagbord af Rattet. 
Erfaringen afgiver mange Exempler i denne Retning, og 
det er ikke sjeldent, at selv en dygtig Rorgænger dreier 
Rattet et Par Knager den forkeerte Vei, før Besindelsen 
er kommen ham til Hjælp: i det Øieblik, han giver 
Rattet den forkeerte Dreining, har Tanken faaet Tid til 
at gribe det Tilknytningspunct, der tjener ham til Vei
ledning, han har enten tænkt paa Rorpinden, der be
finder sig under Dækket, eller paa Ratknagernes Be
vægelse i Forhold til den Side, som han er vant til at 
staae paa. 

Det fremgaaer heraf, at, hvilke Udtryk vi end bruge 
til at betegne de to modsatte Bevægelser med det Red
skab, der anvendes til at dreie Skibet, saa maae disse 
Udtryk være knyttede til en bestemt Deel af dette Red
skab, thi ellers vil der altid opstaae Forvirring. 

Hr. Vyvyan foreslaaer at ombytte Udtrykkene ,,Styr
bordu og nBagborde1 med Udtrykkene uHøireu og• Venstreu, 
saaledes at Udtrykket n Høire" benyttes, hvor man nu 
siger nBagbordu, og uVenstreu, hvor man nu siger nStyr
bord« . Det er indlysende, at Indførelsen af disse Ud
tryk kun kunne føre til et heldigt Resultat, naar man 

15* 
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fuldstændig holdt dem ude fra enhver Forbindelse med 
Betegnelsen "Roret", altsaa Rorpinden. Dette vilde være 
noget nær umuligt i Fartøier, der styres med Rorpind, 
medens det derimod lod sig gjøre, hvor Rorpinden ikke 
sees; thi her vilde den Kjendsgjerning gjøre sig gjæl
dende, at de øverste Ratknager, Rorbladet og Skibets 
Forstævn alle gaae til Høire, naar Ordren •Høire • gives, 
og til Venstre, naar Ordren 11Venstre 11 gives. Paa den 
anden Side maa man imidlertid erindre, hvor rodfæstet 
Tankeforbindelsen med Rorpinden er i Sømandssproget. 
Vi føre saaledes Horet nede og oppe, eftersom Ror
pinden er i Læ eller til Luvart, og paa samme Maade 
lægge vi Roret ned eller op. Vi sige nu endvidere, at 
vi føre Roret »lidt styrbord" eller nlidt bagbord , ; men, 
erstattede man disse Udtryk ved 11li1ll venstre Ror• eller 
•lidt høire Ror", blev man jo netop tvungen hen til den 
Tankeforbindelse med Rorpinden, som man søger at af
skaffe. Muligen kunde man bruge Betegnelsen nvenstre,, 
eller nhøire Ratu, eftersom den midterste Ratknage viser 
til Venstre eller til Høire; men det er dog indlysende , 
at, hvor meget man end søgte at bringe Klarhed i For
holdet, vilde man dog være udsat for næsten de samme 
Vanskeligheder som for Øieblikket. Man kunde nemlig 
troe, at Alting er klart, fordi saavel Forstævnens som 
Rorbladets og de øverste Ratknagers Bevægelse svare 
til det Udtryk, som bruges; men det er indlysende, at 
denne Overeensstemmelse kun finder Sted, saalænge man 
er fuldstændig paa det Rene med, at man slet ikke skal 
ændse Bevægelsen fra og udelukkende have Tanken 
rettet paa Bevægelsen til eller imod. Hvis Omstæn
dighederne tvinge Opmærksomheden hen paa Bevægelsen 
fra, vil der heri ligge en Kilde til Misforstaaelse, der 
vil gjøre Sagen lige saa vanskelig som for Øieblikket. 

Men det er jo netop der, at Skoen trykker, det er 
netop der, hvor det gjælder om Bevægelsen fra, at Mis
forstaaelsen er farlig . Naar det truer med et Sammen-
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stød, og man tager Forholdsregler for at undgaae det, 
er der en Overeensstemmelse imellem det, Tanken er 
rettet paa, og Commandoordet, som vilde gaae tabt ved 
Anvendelsen af de andre Udtryk. Hvis man seer et rødt 
Lys ganske lidt om Bagbord, giver man Ordren 0Bag
bord11, og Stævnen dreier bort fra det modgaaende 
røde Lys om Bagbord. Hvis man omvendt seer et rødt 
Lys ganske lidt om Styrbord, giver man Ordren "Styr
bord« og dreier bort fra det Styrbords eller grønne 
Lys. Ved Anvendelsen af de foreslaaede Udtryk vilde 
nHøire• betyde at dreie bort fra det modgaaende Lys, 
man seer til Venstre, ligesom n Venstre• vilde betyde at 
dreie bort fra Faren til Høire. Alene heri vil der være 
en Anledning til Misforstaaelse, som næppe ligger fjernere 
end den, som man paastaaer fremstaaer ved, at man 
anvender Rorpindens Bevægelser som Betegnelse for 
selve Rorets Dreininger. 

Der er desuden enkelte Eiendommeligbeder, som 
staae i en vis Forbindelse med dette Spørgsmaal, og 
som derfor bør omtales. 11Styrbord11 er knyttet til 
Tanken om ulige Tal og 11Bagbordu til de lige Tal. 
Saaledes skal det Skib, der ligger med Styrbords Halse, 
tilkjendegive det ved en enkelt Lyd, medens del Skib, 
der ligger med Bagbords Halse, skal angive det med en 
dobbelt Lyd; derimod hedder det i det nye Forslag til 
Dampsignaler, at Dampskibe skulle give et enkelt Stød, 
naar de holde styrbord over, og et dobbelt Stød, naar 
de holde bagbord over. Der er altsaa ikke nogen For
virring at frygte overfor Signalerne, der angive de Halse, 
Seilskibe ligge med, og Dampskibes Dreininger, forud
sat, at man aldeles lader være at tænke paa Rorpinden; 
men, hvis man giver Ordren: nbagbord med Roret", vil 
den vedtagne Forbindelse imellem de lige Tal og Be
grebet Bagbord let kunne føre til, at man uvilkaarlig, 
uden at tye til Eftertanken, giver et dobbelt Stød isteden
for et enkelt, naar man dreier styrbord over. 
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Hvis Anvendelsen af Betegnelsen u Høire" og • Ven
stre« eller af andre foreslaaede Betegnelser kunde befrie 
os for enhver Tanke, der var knyttet til Rorpinden, vilde 
de ovennævnte Kilder til Misforstaaelse forsvinde; men 
Spørgsmaalet er, om overhovedet dette kunde naaes ved 
Anvendelsen af hvilkesomhelst Ord. Indfører man Betegnel
serne "Høire" og •Venstre", maa man erindre, at Ordene, 
for at erstatte de nuværende Benævnelser, maae anvendes 
under forskjellige Former, man maa kunne sige 11h0ire 
Roru og 11venstre Roru, ligesom man nu siger Bagbords 
og Styrbords Ror, man maa kunne tale om at føre Roret 
høire og føre Roret venstre, ligesom man nu taler om 
at føre det bagbord og styrbord, og det er et Spørgs
maal, om man skulde kunne finde Udtryk, der saaledes 
lode sig anvende paa forskjellig Maade. 

Hvis man saaledcs antager, at man havde indført 
Ordet »Høit'e" for at betegne Bagbords Ror og "Venstre11 
for at betegne Styrbords Ror, vilde man tabe Forbin
delsen imellem de farvede Lys og de Udtryk, som nu 
anvendes, hvilket i visse Tilfælde vilde være uheldigt. 
Vi kunne næppe gjøre os Haab om at frigjøre os fra 
Forbindelsen imellem Ordene 11Høireu og •Styrbordu 
eller II Venstreu og uBagbordu. Naar der er Fare for et 
Sammenstød, er Ordren: » styrbord - viis det grønne 
Lys• eller •bagbord - viis det røde Lysu, Noget, der 
følger af sig selv. Forandrede man Udtrykkene paa den 
foreslaaede Maade, vilde det komme til at hedde: »venstre 
- viis grønt Lysu eller »høire - viis rødt Lys«; men, 
da Førerens Opmærksomhed vilde være rettet mod hans 
høire Side, naar han sagde •venstre", og mod hans 
venstre Side, naar han sagde II høire", vil man kunne 
tænke sig, hvor let et feilagtigt Ord vilde kunne und
slippe ham. 

Vi have ikke forsøgt at styre klar af alle disse 
Vanskeligheder. Størstedelen af dem, som holde paa 
en Forandring, fortjener, at man skjænker dem Op:-
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mærksomhed, og, hvis en Forandring skulde være nød
vendig, og der kan findes en tilfredsstillende Løsning, 
vil denne kun kunne strande paa en umotiveret Mod
stand. Vi have kun søgt at paavise nogle af de Van
skeligheder, der stille sig i Veien for en Forandring, 
selv om denne ved første Øiekast synes meget ubetydelig. 
Tingen er, at Intet, som staaer i Forbindelse med Rorets 
Bevægelser, kan være ubetydeligt for et Skib. Roret 
kan kun dreies til Høire eller Venstre; men, dreies det 
den ene Vei, gaae vi klar af Faren, dreies det den 
anden Vei, kan det føre til Ødelæggelse. Da saaledes 
Ødelæggelse meget let vil kunne blive Følgen af en til
syneladende ubetydelig Ordforandring, kan man ikke 
stille sig altfor kritisk overfor ethvert Forslag, der gaaer 
ud pna at forandre de to Ord •Styrbord• og •Bagbord11. 

Den anden af de to Artikler i »Nautical Magazine« 
lyder i det Væsentlige saaledes: · 

ni Liverpool er der fornylig ud~ommet et Skrift, 
hvis Forfatter udtaler sig for, at man for Styringen skal 
afskaffe Betegnelserne nBagbord og Styrbord• og indføre 
Ordene »Høire og Venstre• i deres Sted. De Grunde, 
hvorpaa han støtter dette Forslag, ere, at Udtrykkene 
nBagbord• og ,,Styrbord•, saaledes som de nu anvendes, 
ere selvmodsigende og fornuftstridige, saa at de let 
forvirre bande den, der giver, og den, der modtager 
Befalingen, hvilket medfører, at Roret ofte lægges dtin 
gale Vei, hvilket fører til Sammenstød eller andre Ulykker. 

Den Forventning ligger nær, at man ikke frem
kommer med Forslag til en saa indgribende Forandring, 
førend man igjennem en nøiagtig Undersøgelse af Beret
ningerne om Sammenstød har ført Beviis for, at et stort 
Procentantal af slige Ulykkestilfælde har været fremkaldt 
af eller har staaet i Forbindelse med, enten en feilaglig 
Anvendelse, eller Opfattelse af Befalingen til at lægge 
Roret, det være sig styrbord eller bagbord. Hvorvidt 
Forfatteren har anstillet saadanne Undersøgelser eller 
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ikke, fremgaaer ikke af Skriftet, idet delte lader sig 
nøie med at henvise til den Misforstaaelse, der foraar
sagede • Grosser [{urfiirst• 's Undergang, og forøvrigt 
fremkommer med den Paastand, at ,, det er Manges Me
ning, at en stor Deel af de Sammenstød, som indtræffe, 
ere Følgen af, at Roret bliver lagt den modsatte Vei af 
den, som den Befalende tilsigtede 11. Hvis dette var 
Tilfældet, vilde det sikkert fremgaae af de Erklæringer, 
der afgives til Undersøgelsesretten over indtrufne Sam
menstød; men, da delte saa at sige aldrig e1· Till'ældet, 
kan man sikkert paastaae, at Antallet af de Sammenstød , 
der opstaae paa den nævnte Maade, maa være over
ordentlig ringe, og derfor opkaster man uvilkaarlig det 
Spørgsmaal: • hvorpaa grunder Forfatteren sin Paastand? • 
Dog sikkert ikke paa det enestaande Tilfælde , der ind
traadte med n Gros ser Kurfiirst n. I dette Tilfælde er det 
erkjendt, at tre Mand af de sex, der stode ,·ed Roret, 
troede at have forstaaet , at Roret skulde lægges bag
bord, medens de andre tre forstode accurat det Modsatte. 
Men vi have ikke Ret til at gane ud fra, at de tre Mand, 
som tog feil, hørte Ordren rigtigt, men tog feil ved 
dens Udførelse; det vil vistnok være rigtigere at gaae 
ud fra, at de ikke saa nøie hørte Ordren, at de op
fattede den som den modsatte Ordre af den, de1· blev 
givet, og at de da handlede derefter. En saauan Mis
forstaaelse kunde lige saa godt være indtraadt nnde1· 
Anvendelsen af hvilkesomhelst andre Betegnelser, da 
Feiltagelsen ikke var begrundet i Ukjendskab til Ud
førelsesmaaden, men opstod ved Uopmærksomhed eller 
en unøiagtig Opfattelse af Ordren, som kan forklares 
ved, at Rorets BevægkrafL ikke var lagt i Haanden paa 
en enkelt Mand, men anbetroet til Flere, hvilket med
fører, at den Ene stole1· paa den Anden, saa at den 
Enkelte ikke iagttager den tilbørlige Opmærksomhed. 
Hvis Indvendingerne imod Betegnelserne • Bagbord" og 
11 Slyrbord11 , saaledes som de nu an.vendes, ikke støtte 
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sig til noget fyldigere Beviis end et Tilfælde som det 
omtalte, da maae de falde til Jorden. 

l sin Skildring af Aarsagerne til den foregivne hyp
pige Misforstaaelse siger Skriftet, • at den, der udsteder 
Ordren, ofte af Vanvare bruger det feilagtige Ord, natur
ligviis sig selv ganske ubevidst. 11 Ja, hvis man anvender 
Ordet Yan vare, saa føres man lige til Roden af Ondet, 
og Forfatteren behøvede ikke at være gaaet længere og 
have anvendt saamegen Møie paa at bevise, at det 
• Fornuftstridige• , n Selvmodsigende• og ui\1eningsløse i 
Udtrykkene •Bagbord• og uStyrbordu ligefrem maae føre 
til Vanvare. Nei, den saakaldte Vanvare fremkaldes af 
Ligegyldighed, Nervespændingen eller Mangel paa Aands
nærværelse, og man forvandler ligesaa lidt Vanvare som 
Uagtsomhed eller Forsømmelighed til rolig og samvittig
hedsfuld Opmærksomhed ved ligegyldig hvilken Forandring 
af de brugte Udtryk. Det Menneske, som siger nbag
bordu, naar han mener ustyrbord•, vil accurat ligesaa 
let sige »høfre,, naar han mener »venstre«; thi vi paa
staae, at Udtrykkene »Bagbord« og nStyrbord«, saaledes 
som de for Tiden bruges, og som Sømanden forstaaer 
dem (vi have her ikke at gjøre med Landfolk) hverken 
ere selvmodsigende, fornuftstridige eller meningsløse. 
Folks Opfattelse paa Landjorden maa holdes aldeles ude 
fra dette Spørgsmaal; thi, ville vi give os til at rette os 
efter deu Slags Opfattelser, vil der blive vendt op og 
ned paa næsten alle rnre Søudtryk. 

Befalingen til at lægge Roret nbagbordu, naar man 
vil have Skibets Forstævn til at dreie styrbord hen, kan 
synes ufattelig for Landfolk, som ganske naturligt troc, 
at Ordren finder Anvendelse paa Skibets Forstævn; men 
Ordren betyder ikke »drei styrbord hen med Forendenu, 
hvorimod den ligefrem gjælder Roret; som ikke directe 
paavirker Forstævnen, men derimod Agterstævnen. Naar 
Roret lægges bagbord, er det Agterstævnen, der tvinges 
bagbord hen, og altsaa frembringer Dreiningen styrbord 
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over. Dette veed enhver Sømand, som har havt et Ror 
i Haanden og af og til har kastet et Blik ud over Kjøl
vandet, og det veed enhver Skibsfører eller Styrmand, 
som har ført et Skib ud eller ind af Bavnen og har 
holdt Øie med Roret for at passe, at Agterskibet gik 
fri af Pæle, Bolværker eller andre Skibe. 

Oprindelsen til de nu brugelige Udtryk forklares 
meget rigtigt af Forfatteren; men de Slutninger, han 
kommer til, ere høist. uheldige i praktisk Henseende. 
Han anstrenger sig for at bevise, at Søfolkenes Uddannelse 
og lnstinct staae i Modstrid med hinanden, og at derfor 
Instinctet faaer Overhaand, naar Uddannelsen har været 
mangelfuld. Hans egentlige Mening er, at enhver Sø
mand, hvor opvakt og erfaren han end er, altid beholder 
saa meget af Landmanden i sig, at han af og til , i 
vanskelige Tilfælde, kaster al sin Sømandsuddannelse 
overbord og lader det Almeenmenneskelige tage .Magten 
fra det Faglige. Dette er en fuldstændig Misforstaaelse; 
thi et Menneskes naturlige Trang til at udtrykke, hvad 
han mener, kan ikke faae ham til at sige det Mod
satte af det, han mener. Hvis han siger 11bagbord11, 
da mener han, hvis han er Sømand, "bagbord med 
Roret" og ikke bagbord med Forstævnen. Bande hans 
Uddannelse og hans lnstinct lede ham, og det er van
skeligt at nævne Noget, der er saa fastvoxet i Sømandens 
Opfattelse som det, at, naar Rorpinden lægges bagbord, 
dreier Forstævnen og Rorbladet styrbord over. Naar 
man omtaler den menneskelige Naturs Skrøbelighed, er 
man i Almindelighed enig om, at lnstinctet bøder paa 
Forstandsevnen og fører os paa rette Vei, naar til
stødende Omstændigheder lamme vor Tanke; men For
fatteren har den modsatte Anskuelse og paastaaer, at 
det netop er lnstinctet, der bringer os i Ulykke. Dette 
heroer dog sikkert paa en Vildfarelse; thi ellers vilde 
Ordet lnstinct ikke blive brugt i sin rette Betydning. 
Hos Søfolk smelter Uddannelsen og lnstinctet sammen, 
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og den Mand, der lægger Roret •bagborda, naar der 
commanderes nstyrbordu, fornegter baade sit lnstinct 
og sin Uddannelse, thi han gjør det kun, fordi Aands
nærværelsen svigter ham, og det vil sige det samme som, 
at han i det givne Øieblik hverken ledes af sit lnstinct 
eller sin Omtanke. At nogen Forandring i det Udtryk, 
som anvendes, skulde kunne erstatte Mangel paa Aands
ligevægt hos den, som er tilbøielig til at miste den, er 
vistnok høist tvivlsomt. Forfatteren giver os et godt 
Beviis derpaa, naar han siger i sit Skrift, 11at han selv 
ofte har begaaet den Feil at sige nbagbordu eller ~ styr
bordu, naar han meente det Modsatte, og at Sandsyn
ligheden for slige Fortalelser tiltager i samme Forhold 
som det Pludselige i Faren«. Naar •det Pludselige i 
Faren u saaledcs anføres som et medvirkende Moment til 
at begaae den skjæbnesvangre Feiltagelse, maa den 
logiske Slutning heraf være, at den sande Grund til 
Feiltagelsen er Tabet af Aandsnærværelsen, uanseet 
hvilke Udtryk der maatte være i Brug; thi hvor ofte see 
vi ikke under farefulde Forhold i Land, at Folk, som 
under en pludselig Fare tabe Aandsnærværelsen, styrte 
frem istedenfor tilbage, ile tilhøire istedenfor tilvenstre, 
og det uagtet varslende Stemmer høit og lydeligt advare 
dem mod Feiltagelsen. Selv om Udtrykkene 11Bagbordu 
og n Styrbord" vare selvmodsigende og fornuftstridige for 
Sømanden , vilde det ikke være rigtigt at kaste Skylden 
for Søulykkerne paa deres Anvendelse, naar det klart 
kan paavises, at Aarsagen er Mangel paa Aandsnær
værelse. At vi bør bevare den oprindelige Anvendelse 
af Udtrykkene for Styringen, som ere afledede fra Be
vægelsen med Rorpinden, der tidligere blev brugt paa 
alle Skibe, bliver indlysende, naar vi betænke, at alle 
de Udtryk for Styringen, som bruges ombord paa Seil
skibene, ere hentede fra samme {{ilde og derfor maatte 
forandres, hvis disse Udtryk bleve afskaffede. 

Naar man saaledes siger nheelt op med Roret« betyder 
det, at Rorpinden skal lægges heelt op til Luvart, skjøndt 
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baade Rorbladet og Forstævnen ved Bevægelsen føres 
ad Læ til, og det Samme gjælder Betegnelsen "heelt ned 
med Roret«. For Folk fra Land kan der heri synes at 
ligge en Modsigelse, naar de ikke ere inde i Udtrykkenes 
sande Betydning og ikke erindre, at enhver Sømand 
voxer op med denne Opfattelse af Ordene. Med lige 
saa megen Grund, som man gaaer ud fra, at en Ror
gænger kunde opfatte Udtrykket nhaardt bagbordu som 
en Ordre til, at Forstævnen skulde dreie bagbord over, 
vilde man kunne forudsætte, at han opfattede Udtrykket 
nbaardt i Læ• som en Befaling til at lade Forskibet 
dreie ad Læ til. • 

Det anføres endvidere i Skriftet, at • Franskmændene 
have erkjendt Faren ved Modsigelsen og i deres fleste 
Skibe have modarbeidet den ved at forandre Rattets 
Dreining, saaledes at det dreies i samme Retning som 
Ordren lydern , altsaa saaledes, at Ratknagerne dreies 
bagbord over, naar der commanderes bagbord, og om
vendt. Naar man undersøger Sagen, vil det imidlertid 
vise sig, at dette e1· blevet gjort i franske Seilskibe ikke 
for at fjerne den saakaldte Modsigelse, men af en ganske 
anden Grund. Naar Seilskibene ligge med Vinden mere 
eller mindre tværs, eller naar de ligge bidevind, ere de 
somoftest meget luvgjerrige, og det koster da Ror
gængeren megen Anstrengelse at holde den fra Vinden, 
da han maa gjøre det ved at dreie Rattet fra sig. En
hver, der har styret et Seilskib, veed godt, at det 
kræver langt mindre Anstrengelse at dreie Rattet ti 1 sig, 
og det er udelukkende med dette for Øie, al Fransk
mændene efter deres bestemte Udtalelser have forandret 
Rattets Vandring. 

Men, da det omhandlede Skrift gjør gjældende, at 
det er paa Dampskibe, at det er nødvendigt at indføre 
nye Betegnelser, er det hos Officererne og Folkene paa 
Dampskibe, at vi maae søge at faae en klar og fyldest
gjørende Redegjørelse for Anvendelsen af Ordene "Bag
bord II og "Styrbord 1,. Spørger man dem da derom, vil 
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Størstedelen af dem svare, at Ordren til at lægge Roret 
"bagbordu, naar et andet Skib nærmer sig, medfører 
den Opfattelse hos dem, at de skulle vise det mod
gaaende Skib deres Bagbords Side, eller om Natten 
deres Bagbords Lanterne, ligesom Ordren ,styrbord 
med Roretu er en Befaling til at vise den Styrbords 
Side, eller den Styrbords Lanterne. Skjøndt dette ikke 
er den oprindelige Tanke i eller Mening med Udtrykkene, 
have de ført til dette bestemte Resultat, og det er i 
denne Skikkelse, at de saa at sige ere voxede ind i 
Dampskibsbesætningernes Opfattelse, saa at der i det 
Øieblik, Befalingen gives, opstaaer den hurtigste og 
sikkreste Forbindelse imellem Udtrykket og Rorgængerens 
Opfattelse, og det er netop herved, at Maalet naaes. 

En meget alvorlig Indvending imod Udtrykkene nHøire11 
og "Venstre" er deres Mangel paa fyldig Klang, hvilket 
er af stor Vigtighed i alle Skibe især i haardt Veir, hvor 
det er vanskeligt for Stemmen at trænge igjennem. Det 
er indlysende, at man ikke overalt kan afskaffe mundt
lige Ordrer og erstatte dem med Signaler, og derfor 
maa man tage Hensyn til Ordenes praktiske Anvende
lighed. Desuden bruges i det engelske Søsprog Ordet 
11right11 i saa mange Forbindelser og lyder navnlig saa 
hyppigt i Forbindelsen ,an rightu, at alene dette vilde 
give Anledning til idelige Misforstaaelser. 

Udtrykkene •Bagbord" og "Styrbord" have, saaledes 
som de nu anvendes paa Roret, en for alle Søfolk al
deles bestemt og klar Betydning, og de kunde derfor 
ikke være selvmodsigende - de pege hen paa Ror
pindens Bevægelser, og ikke paa Rorets Indvirkning 
paa Forstævnen, og de kunde derfor ikke være fornuft
stridige - de ere i udbredt Brug i hele den søfarende 
Verden, paa Floder og Have, og de Feiltagelser og 
Ulykker, der opataae ved deres Anvendelse, ere sammen
lignelsesviis aldeles forsvindende, følgelig ere de ikke 
og kunne de ikke være meningsløse. ø 



Det østerrigske Staalbronceskyts. 
Verl Prcmicrlieutcnant G. H. R. Zacharia c. 

Som bekjendt er den østerrigske Generalmajor, Baron 
Ucbatius, Bestyrer af Fabrikafdelingen i Wiens Arsenal, 
Opfinderen af den saakaldte Staalbronce, et Kanonmateriale, 
der vinder mere og mere Indpas i det østerrigske Ar-

. tilleri, og som ogsaa har fremkaldt Efterligninger i flere 
andre europæiske Stater, navnlig i Rusland og Italien. 
Russerne ville endog, dog vistnok med Urette, tilskrive 
sig Æren af at have været de Første, der have brngt 
Methoden til Udførelse, idet de paastaae, at Gardeobersten 
Lavroff er den egentlige Opfinder. I alle disse Lande 
følges nu vistnok noget nær den samme Fremgangsmaade, 
skjøndt man overalt søger at hemmeligholde Fabricationen. 

Staalbroncen er en Broncelegering af f{obber og 
Tin i Forholdet 92 0/o Kobber og 8 0/o Tin, der har 
faaet sit Navn paa Grund af dens i mechanisk Henseende 
staallignende Egenskaber. Dens Vægtfylde beløber sig 
til 8,84, Støbningen foregaaer i Coquille, og det er 
under denne Proces, at det egentlige Fif anvendes; der 
paastaaes, at Kanonen kommer til at bestaae af en fuld
stændig homogen chemisk Blanding af de to oven
nævnte Metaller. Under et Besøg i Wiens Arsenal havde 
jeg Leilighed til at besee en gjennemsauget 9cm. Kanon 
af dette Materiale; skjøndt jeg undersøgte Snitfladerne 
og Løbet ved Hjælp af en stærk Loupe, var det mig 
ikke muligt at opdage Spor af udskilt Tin. Efter Støb
ningen udbores Kanonen til en noget mindre Kaliber 
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end den endelige, og derefter udvides Sjælen til den 
rette I{aliber ved Gjennempresning af koniske Staal
stempler med voxende Diameter. Stemplerne drives 
igjennem ved Hjælp af en hydraulisk Presse, og dette 
indvendige Tryk har til Hensigt at frembringe en nogle 
Centimeter tyk hærdet Inderhud i Kanonen, der bedre 
kan modstaae Krudtgassens Udbrænding, og i hvilken 
Riflingen bedre bevares. 

Dagladesystemet er en Modification af det Kruppske, 
saaledes er Kilen prismatisk med bagtil afskaarne Kanter, 
af hvilken Aarsag den bliver lettere end den tilsvarende 
Rundkile. Tætningen frembringes ved Hjælp af en 
Broadwell's Ring af Kobber, der er anbragt i et Leie i 
Kanonen, og en i Kilens Forkant indlagt Kobbertætplade. 
Denne fastholdes Lil IHlen ved en bagfra indsat Skrue 
og forhindres i at kunne dreie sig af en fra dens Leie 
fremstaaende Tap, der træder ind i et lille Bul paa 
Pladens Bagside. Tætringens Leie i Kanonen er lige
ledes foret med Kobber. Løbet er rillet med et stort 
Antal (for de 8cm. og de 9cm. Kalibere 24) eensformige 
og høiresnoede Riffelgange, hvis Profil er retsidet, og 
hvis Brede er omtrent 3 Gange saa stor som Felternes. 
Projectilleiet er her ligesom Kammeret glatboret. Fæng
hulsstillingen er verlical gjennem Kanonens Gods, og 
Fænghulstappen er af I{obber; den indsættes indvendig
fra og er forneden forsynet med en Didronsk Krave, hvilken 
ældre Opfindelse General Uchatius synes at ville til
egne sig. 

Kanonernes ydre Form er fortil afkortet konisk og 
bagtil cylindrisk. Det afkortede koniske Forstykke er 
forsynet med et Hoved, det cylindriske Bagstykke, hvor
paa Tapperne sidde, er bagtil afrundet. Alle de til Dato 
construerede Kalibere ere saaledes formede, kun bar 
den 15cm. et Fortætningsbælte over Kammeret i Lighed 
med den Kruppske Forstærkningsring. 

Forsøgene have viist, at Slaalbroncen er et i flere 
Henseender fortrinligt Kanonmateriale, idetmindste for 
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det mindre Skyts. Med Forsøgspiecerne er der skudt 
opad 3000 Skud pr. Kanon, tildeels med forstørrede 
Ladninger. Granatsprængninger ere forsætlig fremkaldte 
i Løbet, og disse have ikke medført nogen Formindskelse 
i Skudsikkerheden eller Fare for Betjeningsmandskabet 
ved den fortsatte Skydning med Kanonen. Staalbroncen 
har i finantsiel Henseende den Fordeel, at Materialets 
Værdi stedse forbliver uforandret, idet Droncen fra ud
slidt Skyts strax kan anvendes til Støbning af nyt, lige
ledes er Forarbeidelsen af Broncen lettere og altsaa 
billigere end Forarbeidelsen af Staal. Med Hensyn til 
Bekostningen for Østerrig ved Anskaffelsen af dette Skyts 
skal bemærkes, at Feltskytset - Droncen og Arbeidslønnen 
iberegnede - koster omtrent 1/s af, hvad Prisen er for 
det l{ruppske Feltskyts, medens den 15cm. Staalbronr.e
kanon, af hvilken J{aliber der endnu kun er tilvirket et 
mindl'e Antal, vel c. 16 Stykker, kommer paa. omtrent 
det Halve af, hvad den tilsvarende Støbestaalskanon 
koster Østerrig. Man kan nu forestille sig den Økonomi, 
der i Virkeligheden udfoldes, naar man betænker, at al 
den benyttede Dronce er hentet fra gammelt, casseret 
Skyts. 

En anden og betydelig Fordeel fremfor flere andre 
Skytsmaterialier har Staalbroncen i sin lndifferents mod 
atmosphærisk Indflydelse. Selv længe vedvarende fugtigt 
Veir fordrer ingen særlige Forsigtighedsregler. Denne 
Egenskab ved et Skytsmateriale er af stor Betydning; 
man erindre sig blot alle de Forholdsregler, der ere 
nødvendige for Conservationen af Støbestaalsskyts, der 
saavidt muligt maa bevares for Fugtighed og stedse maa 
omhyggelig eftersees, renses og indulies i alle dets Dele. 
For Vedligeholdelsen af Staalbronceskytset er det kun 
nødvendigt at rense Løbet efter Skydningens Ophør, og 
selv denne Renselse kan I Tilfælde af knap Tid udelades. 

Følgende Schema giver en Oversigt over de til 
Staalbronceskytset hørende Data. For den 15cm. Ifanons 
Vedkommende skal dog bemærkes, at de anførte Værdier 
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angive, hvad der til Dato er naaet; man agter imidlertid 
ikke at blive staaende herved, men forventer at kunne 
naae til en Begyndelseshastighed af benimod 60Qm,, Det 
i Skytset anvendte Krudt er kubisk, dog med uregel
mæssig formede Korn; det fabrikeres paa Statens Krudt
fabrik i Stein (ved Laibach i Krain). 

Knllber I "' " I ., ... ., "' = .:. C -= ~ 
... C G> a, ., ., ., ., ., < ., ..., = ..., "' ..., - ... ---- cc- -- c- ""' - !:!' - "' 

., Skyløels C CD ';:i:,: ~ ... >, o, CL ., .c: ... 8 
, - li! ~ li! 0- C l\i i ., ~CD "C Ol. l:'9 Ari 

l 
.!!P ~> ·=-> ~ :;> c_ 

"C li! :c »- E- = .; "' ... ::, c> .. .. .,, ... 
:.: ] ..:i Q,, ... tz: 

a, CO 

:.: ... ..:i =:i.c: 
~ -· cm. m. kg. leg. kg. mm. m. Atm. 

0,a~ flintkorn. 
831 835 

298 Bj,rgskJI• O( 
7 O,oø 0,10*) 2,88 Krudt - 184 - FarleisskJL! 

o;;;- ------
' 7mm. 423 

8 0,078 0,so*) 4,81 kubisk l,~ 299 1795 1!12 - FelllkJ!J 
l,ao 448 Pellskyts og 

9 0,os1 0,u*) 6,40 -·- ·•· 487 1880 191 1340 SkibllkJls 
12 0,120 4,o 16,1 -•- ·•· 1471 2565 498 2000 ~IeiringsskJls 

32,o 21••· 519 Beleiringssky!J 
15 0,149 10,o 38,n kubisk 

Pbr.Gr. J 

I ,ro 3150 3310 479 2000 og Skib11kyt, 

Under Arbeide paa Wiens Arsenal er for Øieblikket 
en 28 cm. Staalbroncekanon, der efter Arbeidets hidtidige 
Gang formenes at ville lykkes. 

Som det vil sees af foranstaaende Scbema, ere de 
7 cm., 9cm. og 15cm. Kalibere indførte til Brug i den øster
rigske Flaade; de to sidste findes dog endnu kun i faa 
Exemplarer. Den 7 cm. Kanon benyttes til Fartøisskyts 
og er monteret i en almindelig med 2 Reculpumper for
synet Albini-Affutage. Den 9cm. Kanon er hidtil kun 
anvendt ovenpaa "Te g et h o ff a 's Casemat, men skal 
efterhaanden installeres paa de øvrige P-andserskibes 
Dæk. Til dens Affutering er construeret en noget mo
dificeret Albini - Affutage, der kun er forsynet med een 
Reculpumpe. Endelig skal den 15""'- Kanon, i et Antal 

*) Kaøleladnluger. 
Tidsskrift for Sovæson. Ny Rekl:e, XI\'. 1G 
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af 12 Stykker, udgjøre Armeringen af den under Bygning 
værende upandsrede Corvet " S a i' da ". 

For at give en Forestilling om den 15cm. Staalbronce
kanons ballistiske Effect i Forhold til 15cm. Kanoner af 
andre Systemer skulle vi her sammenligne den med den 
kraftigste af de andre, nemlig Ifrupp's lange 15cm. Marine
kanon. Nedenstaaende Tabel giver en Oversigt over 
Sammenligningen. 

Kaliber .. . .. . . . ............ mm. 
Kanonens Vægt . . .... . .. . . .. kg. 
Løblængde I Kaliber .. .. ... . . . . . 
Den pandserbrydende Granats Vægt 

kg. 
Projeclilvægt i Forhold til Kuglen. 
Projeclilvægt pr. cm.• af Tvær-

snittet ......... . ........ kg. 
Kaooneos Ladning .... . . . . ... kg. 
Den pandserbrydende Granats Bc-

µyndt>lseshastighed . .. . . .. m 
Den totale levende Kr1!fl. .. . . ml 
Den levende K.rufl pr. cm. nf Om-

kredsen ... . mt. . pr cm.• ar Tvær-
snittet .. .. . mt. . pr. kg. af Knoo-
nens Vægt .mkg. 

• pr . kg. af Lnd-
nlogen . .... ml. 

I 

Øslerrigsk Krupp's lange 
t 5 cm. 8tanl- 15 cm. J\lnrlnekanon 
ronceknnon 

149 149,1 
3150 4000 

22,2 23,o 

38,o 39,u 
3,17 3,26 

0,218 0,22, 
1 10 kubisk Kr. 8,6 prism.lr. 916 prism.Kr. 

479 480 500 
444 458 497 

9,6 9,s 10,ø 

2,66 2,88 2,86 

141,1 114,6 124,s 

44,, 53,g 52,n 

Af denne Sammenstilling vil det nu sees, at, ihvor
vel den østerrigske Kanon i det Hele taget er den 
Krupp'ske noget underlegen, saa kommer den dog meget 
nær op til den, ja overgaaer den endog i en enkelt Retning, 
nemlig i Udnyttelsen af Materialet. Som ovenfor nævnt 
mener man imidlertid i Østerrig endnu ei at være naaet 
til Maximum af Virkning; fremtidige Forsøg ville afgjøre, 
hvorvidt denne Formening er berettiget eller ei. 



Den nordamerikanske Flaade. 

lrølge et Register, som findes i 11New York Herald« af 
1ste Mai 1879, bestaaer den nordamerikanske Flaade for 
Øieblikket af 143 Skibe med ialt 1125 Kanoner. Af 
disse ere dog omtrent 38 saa gamle, at de egentlig talt 
kun egne sig til Ophugning. 

Af Listen over de i Tjeneste staaende Søofficerer 
sees det, at Flaadens Officeerscorps bestaaer af: 

1 Admiral, David N. Porter, 
1 Viceadmiral, Stephen C. Rowan, 

11 Contreadmiraler, 
25 Commodores, 
50 Captains, 
91 Commanders, 
80 Lieutenant Commanders,t svare til vore Premier-

280 Lieutenants, j lieutenanter, 
101 Masters l . . 
10.1 E . ' svare bl vore Secondheutenanter, 

· ns1gn~, 
13 Midshipmen og 
79 Cadet Midshipmen. 

lait: 833. 
Lægecorpset bestaaer af: 

1 Surgeon General, med Commodores Rangt 
14 Medical Directors, med Captains Rang, 
15 Medical lnspectors, med Commanders Rang, 
60 Surgeons, med Commanders Rang, 

16• 
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27 Passed assistant surgeons, m. Lieutenants Rang, 
48 -Masters 
19 Assistant surgeons, med Ensigns Rang, 

lait: 174. 
Intendantcorpset bestaaer af: 

1 Paymaster General, med Commodores Rang, 
11 Pay Directors, med Captains Rang, 
13 Pay Inspectors, med Commanders Rang, 
50 Paymasters, med Rang som Lieutcnant Com

mandcrs, 
30 Passed assistant paymastcrs, med Licutcnants 

Rang, 
1 Passed assistant paymastcr, med Masters Rang, 

18 Assistant paymasters, med Rang som Ensigns, 
lait: 124. 

Maskincorpsets Officerer ere: 
1 Engineer in chicf, med Commodores Rang, 
9 Chief Engincers, med Captains Rang, 

15 Commanders Rang, 
45 Lieutenant Commanders 

Rang, 
79 Passed assistant engineers, m. Lieutenants Rang, 
18 - Masters Rang, 
42 Assistant engineers, med Masters Rang, 
17 Cadet engineers. 

fait: 226. 
Man vil lægge Mærke til, at den Øverste af hvert 

af de civil- militaire Corps bar Hang med Commodore, 
og at de øvrige have hver deres bestemte Rang med de 
forskjellige Grader. Kun for Skibspræsternc er der ikke 
nogen Rang bestemt. 

Paa »naval academyu er der 268 Cadet midsbipmen 
og 102 Cadet engineers. 



Efterretninger for Søfarende. 
A) Alle •Retninger• ere mis • 

visende, naar ikke •(retv.), er 
vedfølet. 

(Efter alle officlelle inden- og udenlandske Bekjeudlgjørelser). Anvendte Forkortelser : 

B) •Længden• er fra Green
w I c h Meridian. 

Stat, Farvand, I Land Beliggenhed Nu.vn 1 Stod og 
Slllgs 

Norge Nordhavet Forandring ved 
Skudesnæs 
Fyr 

do. Christianiafjord Forandring ved 
Hegholm Fyr 

Danmark Kattegattet Forandring ar 
Knobens 

do. 
Flyd efyr 

Øresund Forandring af 
Helsingørs 
Havnefyr 

do. Aarhus Havn Nyt redt Fyr 

I 
do. do. r· ...... ,, 

I 

Samlede af J. Chr. Petersen, 
Au lstont ved Søkaart-Archivet. 

Februar-April 1879. 
Afsluttede den 30te April 1879. 

!) l'yr. 

Fyrets Brede Taa 
Karo.k- Ap- I Styr- Lys- og 

Hoidej ter Farve paro.t ko Hoido vidde Læn~ e 
Orden i Fod i Miilr 0 J Fod 

F. hvidt Lds 6te 75 1{ 11 N 59 8,4 . . 
~ø 5 18 

F. redt Lds. 6te 20 11 N 59 53 .. • Ø 10 43,5 

F. hvidt . . . . . . . . N 56 45,7 . . 
Ø 11 51,8 

F. rodt Sp. 6te . . . . søndre .. 
Havne-
hoved 

F. . ... . . . . . . . . pnn Enden 
af søndre 

Mole 
F. . . . . . . . . . . paa nordreij . 

Mole 

' 

rnets 
Farve, 
Form 

F. Fast Fyr. 
B. Blink • 
FB. Fast • med Blus. 
L. V. Sp. T. Lavvande Sprlngtld. 
Lds. Lindse. - Kb!. Kabellængder. 
Sp. Spell. - Kvm. : Kvartmlll. 

Anmærkninger. 

Fyrets Lyskruds er forandret; det 
sees nu fra NØ i Ø over Ø & S til 
SV ? S, eller 1 Kbl. fri øst for 
Østboen. 

• 1 Lyskredsen er forandret; Fyret 
sees nu fra VSV til V og fra NV } N 
over N 111 Ø l N; 2 Kbl. V for Fyret 
ligger Skibsløbgrunden m. 8 Fv. V d. 

det er paatæn kt forandret til B 11 n k
f y r. 

forandret i April 1879, var hidtil 
grønt. 

lsledetfor et hvidt Fyr samme
steds. 

istedetfor et rødt Fyr. 
Et rødt Fyr paa den gamle 

I søndre Mole bliver slukket, alt 
fra 15 Mal 1879. 



Stat, ~ Farvand, I 
Fyrets 11 Brede Taarnets li Anmærkninger. 

Land Beliggenhed Navn, Sted og ltarlLk- Ap- Styr- Lys- og 
Hoide \~;:• Slags ter j Farve !puat j ke Bolde vidde Længde 

li Østersøen 
!Orden i Fodji Mlil I o • Fod li, 

DaniDirk Forandring af B. hvidt Lds. 2den . . I . . N 55 19,31 
. . . . . . bliver saaledes forandret I Juni 

Christiansø Bl. Ø 15 11,6 Maaned, nu viser det el svagere 
Fyr hver I Fyr med Blink hver 2 0 Se c. 

30 Sec. 
S,enlg do. Nyt Fyr ved B. . . . . . . . . . . 3 N 56 9 . . . ... tændes i Løbet af 1879 fra Fortet 

Carlskrona Ø 15 36,5 Nr. 1 paa Skæret •Godnat•, Fyr-
I sklb et Odin og Fyret paa 

Kroneværftet, der nu bruges 
som Ledefyr til Havnen, blive dn 
nedlagte. 

Tydskland do. Nyt Blfyr ved F. rødt .. . . 18 . . 1 Kbl:VSV 0 • I 0 Fyrene overeet lede gjennem et Løb 
Memel Havn ¾ V for det for Bande mellem søndre Moles 

store Fyr Nordende og Grunden Siiderbaken. 
Sverrlg Bottnlske Bugt Nyt Fyr ved . . . . ... . . . . . N 61 41 . . . ... ventes tændt i Sommerens Løb, 

H udiksvall Ø 17 16 paa Lille Sandvigs Odde. 
do. do. Nyt Fyr pna . . . . . . . . . . . . N 64 40 . . . . . . ved Indløbet til Skellefteau, 

Gaastiren 0 21 20 ventes tændt i Sommerens Løb. 
do. do. Nyt Fyr paa . . . . . . . .. . . . . N 65 9 . . . . ved Indløbet til Piteaa, ventes 

Lille Leskær ,ø 21 38 tændt til Sommer. 
Tydskland Nordsøen midlertidigt Fyr F. hvidt . . . . . . 2 } N 53 35,3 .. . . . lstedetfor Fyret paa Klrketaarnet, 

paa Bo rkum ø 6 40,3 der er brændt i Februar 1879. 
Bugland do. Forandring ved B. 2 hvide . . . . . . . . N 53 8,7 . . . .. . forandres I Løbet ar Sommeren 

Leman og Blink ø 2 1 1879, nu vises 2 Fyr fm dette 
Owers Flyde- hvert Fyrskib. 
fyr Minut 

4o. . Themsen Flytning af 2 F. hvide . . . . 87 2 } N 51 28,8 . . .. . . ligger paa 10 Favne Vand, er I 
TongueSnnd 14 1 ø 1 19,1 Februar flyttet 4 Kbl. ØSØ fra 
Fly defyr tidligere Plads. 

do. Kanalen Vragf) ret for . . . . . . . . . . . . . . . . N 51 2,3 .. . . . er borttaget, der er nu 6 Favne 
Dampskibet 0 1 19,8 Vnnd over Vragstumperne. 
Pommeranla 



Stat, 
Land 

do. 

Spanien 

Italien 

Østerrlg 

du. 

Farvand, 
Beliggenhed 

Spithead 

do. 

Middelhavet 

do. 

Adriaterhavet 

do. 

N-Amerlka Ny Fundland 

du. do. 

F y r e t 8 ~---;--::-:--r---.::---!! urene -~N~~-.~&-~~~~l~K~a-~~-----, ~ lS~I 1 ~~ ~ 
_ Slag~ ter Fø.rv~ pø.rø.t ke_ Holde vidde Længde 

I - - - = O~ I F;.i i Mill Q • 

Forandring ar F. rødt 33 . . iN 50 45 
Horse Sand gV 1 4,2 
Forts Fyr 

Forandring af 
Nomnnsland 
Forts Fyr 

F. hvidt 37 

Anmærkninger. 
Taarnets 

.I Farve, 
Hoidel Form 
11 Fod! -=j~==~-==o-======= 

... ~ var hidtil 'b v Id t. 

Fyr ved Va
len cin Havn 

F. rødt Sp ... 38 

.. 
1
N 50 44,3 
V 1 5,5 

2¼ N 39 27 30 r O 18.7 

. var hidtil rødt; der vises dog en 
rød Lysstrlbe paa 14° mod Vest 
over Grunden Sturbrldge og Rye 

j Sand Head. 
. . pan Enden af den østlige Hnvnearm, 

der er under Bygning, S 79° 45 V' 
fra Columbretas Fyr og N 3° 15' V 

do. 
do. 

midlertidigt Fyr 
paa C. Orso 

Nye Ravoefyr 
ved Triest 

Forandring af 
Stretto Fyr 

Nyt 1')r pan 
Øen Allan 

Nyt Fyr pan 
Øen In Passe 

F. 
2 F. 

F. 

F. 
F. 
F. 

F. 

F. 

F. 

grønt 
blaa 
rødt 

grønt 
hvidt 
rødt 

rødt 20 

hvidt Lds. 6te 62 

N 45 39 
Ø 13 46 

N 43 48 
lø 15 as 
N 46 51 
V 55 47 

hvidt Lds. 4de 272 . . N 
V 

47 29,3 
56 12,2 

~ 

fra Cullera Fyr. 
pan samme Havnearm, længere inde. 
ved Indløbet t1I den Indre Havn. 
indtil Fyrtaarnet, der er ødelagt I 

en Storm den 26 Febr. 1879, blivel' 
gjenopbygget. 

• . . . . . de 2 første paa Enden af Molen 
Nr. 1 ved det nordre Indløb til 
den nye Havn, det røde Fyr puu 
Havnearmen llgeoverfor Molen 

Lygte
pæl 
hvidt 

Nr. 1 mellem Dæmningen og Lund. 
paa Svingbroen mellem Øen Morter 
·og Fastlandet, hidtil h v Id t. 

tændes 1 Illa! 1879 ved Indløbet til 
og Port Lamaline, 15} Kvm. ØNØ fol' 

rødt C. Galnntry (S*· Pierre). 
hvidt tændes 1 Mal 1879, ved Indløbet til 

Hermltnge Bal; et rødt Blfyr, 12 
Fod under det hvide Fyr, vil fra 
samme Taarn vises over Wolfs 
Rock, 1! Kvm. fra FyreL 



Slat, 

li 
Farvand, Fyrets Brede TaarneLq 

Land Beliggenhed Na.vn, Sted og I K1Lr1Lk- Ap• Styr- Lvs- og Farve, Anmærkninger. 
Sine__ ter Farve arat ke Iloide viddo Længde oidc t~orm 

Orden i Fod i Miil 0 i Fod 

N-Amerlka Fundy Bal Nyt F3r ved F. hvidt Sp. 108 2~ N 45 8 ,6 38 4kant., tændt 15 Febr. 1879 paa Østsiden 
Musquash grønt V 66 14,5 hvidt ar Indløbet lll Havnen. 
Havn l tændt 15 Januar 1R79 paa Toppen do. do. N3t F3r paa FB. hvidt Sp. 355 5 N 45 14,9 52 do. 
lsle Haute V 65 0,8 af Øen 5 t Kvm. SV ror C. Chig-

necto. Blinket sees i 40 Sec. 
hvert Minut, afvexlende med fast 
Lys, uden Formørkelse. 

do. do. midlertidigt Fyr F. rødt ved paa Resterne af Havnedæmningen, 
paa Negro St, Johns der tilligemed Fyrtaarnet er øde-
Pynt Havn 

1 25 

lagt i en Orkan. 
do. do. N3t F3r paa F. hvidt Sp. 30 2 N 45 9,5 hvidt ved Kingsport, paa Vestsiden uf 

Oak Pynt V 64 21,7 forov. Cornwallis Floden; Klippen Half-
brunt tide Rock ligger 8 Kb!. SV t. V 
forned. -!- V fra Fyret. 

do. St, Lawrence N3t F3r ved ~-. hvidt Sp. . . 58 2 N 45 40,8 paa Toldhuset i V ¼ N 2 Kvm. fra 

Bal (Ny Skot- Pictou V 62 42,2 Fyrtaaroet ved det sydlige Indløb 

land) , III Floden og leder holdt til delle i over Barren for Indløbet. 
do. Ny Skolland Nyt F1r paa n. rødt Sp. . . 78 2} N 44 49,9 40 hvidt tændt 15 Febr. 1879, synligt I Pci-

Sheet Rock Blink V 62 29,7 llngeroe fra NV } V gjenn. N til 
I Sheet Havn hver NØ t. Ø 1 Ø; Vestenden af Klip-

40Sec. pen Sbeet Rock Uldels over Van-
det er c. 500 Alen fra Fyret. 

do. Liverpool Bal N3t F3r paa F. hvidt Sp. 32 2i 'I{ 44 2,7 32 hvidt tændt 18 Nov. 1878 paa Enden af 
Brooklyn V 64 41 ,5

1 
den nye Havnearm. 

Pynt 
do, Ny Jersey (Lillie Forandring af FB. hvidt Lds. 4de 48 3 N 39 30,3i 42 rødt det hvide faste Fyr lyser i 1 Minut, 

Egg Bavn) Tuckers med V 74 17,21 i næste Minut vises 6 røde Blink. 
Beach Fyr røde 

Blink 



Stat, Farvand, - Fyrete ]_;rede An mærkninger. 
Nm, Sted og Karak- - --"Tp- Styr- Lys-· og 

Land Beliggenhed. Slag, ter - _Farve parat ko Hold•lviddo Længde 
Orden i Fod i~11 0 1i Fod 

N-Amerlka Patapsco nedlagt Fyr paa F. hvidt .. N 32 12, Skrue- det nederste af de 2 Fyr, der før 
Floden Hawklns ( 76 32 piller vistes over hinanden, er nedlagt, 
(Baltlmore) Pynt 

37 57, I 
, uu vises kun eet hvidt Fyr. 

do. Tangler Sound si ukket Fyr pan I~ 
Fyrtaarnet der er borttaget ved Is-

Jane Island 75 55 gang den 20 Januar 1879. 
do. N-Carollnn nedlagt Fyr ved F. 24 2' ( 35 13,7 Bnnkefyret borttages som unyttigt 

C. Hntteras ' 75 31 d. 30 Juni 1879, da Grundene 
I 

26 4,7 1 
ved Forbjerget have forskudt sig. 

lllellco Brazos de Nyt Fyr paa F. hvidt Lds. 4de 56 3' 

~ 
6kant., tændt 1 Marts 1879 paa Øens Syd-• 

Santiago Øen Pndre 97 8,8 paa ende. 
Skrue-

VestIndien 
piller 

Bahama Øerne Forbedring af F. hvidt. Lds. 2den 23 56,5 Fyrets Lysvidde er forøget til 15 
Snlcay Fyr 80 28 Kvartmiil. 

do. Sman Antilier Nyt Fyr pna under Bygning. 
lille Cu-
rncno 

do. Costa Rica Nyt Fyr pna F. hvidt Lds. 57 2 N 10 0,1 ved Indløbet til Port Llmon. 
Grnpe Cay V 83 2,5 

Afrika Goree Red Nyt Fyr ,paa F. rødt 14 43 i Bngten ved Dnkar, tændt 11 
Rufisque V 17 20 Januar 1879. 

Indien Delagoa Bai Fyrskibet ved F. hvidt ,s 25 55,3, bliver I slet Velr indlagt i Melvllle 
Cockburn 

1
ø 32 54,5 Havn og er derfor ikke altid pna 

Banke Station. 
do. Bugten ved Nyt Fyr paa F. hvidt 17 1½ 1N 22 55, 22 sten- ved Østkanten af Mangrove Sum-

Kutch Toona Creek ,ø 70 7,2 farvet pen, ~ Kvm. S for Øen Tekra. 

do. do. Nyt Fyr paa il. hvidt Sp. 40 li 22 32,8 48 hvidt, I Mundingen af Novn Nugga Creek, 
Øen Roji ~ 70 1,5 rundt ved Sydsiden af Bugten ved Kutch. 

do. Bugten ved Nyt Fyr paa F. hvidt Sr,. 6te 66 l t 21 11,6 30 brunt 700 Alen indenfor Pynten , paa 
Cambay Goapnat Ø 72 6 Nordsiden af Indløbet til Bugten. 

Pynt 



Stat, Farvand, Fyrets 

Land Beliggenhed Navn, Stid og Karnk- J j Ap- j ::.tyr-J 
Slags ter Fo.rve pa.ra.t kø Hoide 

Orden i Fod 

locllea Bengalske Bugt Forbedring af F. hvidt Lds. lste 120 
False Pynt 
Fyr 

do. Hoogly Floden Østløbets F. . . . . . . . . 27 
Flyde fyr 

do. Bengalske Bugt Forandring af F. I hvidt Sp. . . 43 
Poore 

Jua Sunda Strædet 
Havnefyr 
Bifyret paa . . . . . . . . .. . . . . 
4de Pynt 

do. Madura Strædel Nyt F.rr paa F. hvidt . . . . . . 
MeiodersRev 

!ustralleo Trinity Bai Nyt Fyr paa B. hvidt Lds. 3die 63 
(Ny Bol- Low Islands Blink 
land) bv.Mio. 

clo. Caprlcorn Nyt F3r pau FB. hvidt Lds. 2den 70 
Channel North Reer 

do. Port Curtis N3t Fyr pan F. hvidt . . . . 78 
Gatcombe 
Head 

do. Burnett Floden Ledefyrene 2 F. . . . . . . . . . . 
flyttede 

I 

Lys-
vidd~ 

i Miil 

5 

3 

2~ 

2 

. . 
3} 

3-} 

. . 

. . 
I 
I 

Brede I Taarnets li 
og I J<"o.rve 

Længde Høidc1 form' 
Anmærkninger. 

" I Fod I har faaet et N 20 20,5 . . .... nyt, stærkere Fyr 
ø 86 47,5 apparat. 

N 21 1,3 . . .. 
Ø 88 13 

N 19 48 32 hvidt 
Ø 85 49,2 

s 6 4.5 . . 0 I • 0 

Ø 10553 

. ..... . . . ... 
S 16 23 . . hvidt 
Ø 14543,3 

S 23 10,8 78 rundt, 
Ø 15158,2 hvidt 

S 23 53,1 . . . ... 
Ø 15123,5 

. . .. . . . . 
I 
I 

dette Fyrskib blev tidligere flytte 
om efter Monsunens Vexlen, me1 
vil fremtidig beholde den an 
givne Plads. 

det mindre Fyr, som før viste 
fra en Flagstang, er nedlagt. 

dette Fyr, som angav Retnlnge n 
r af Telegrafkabelet mellem Anje 

og Telok Belong, er ned lagt. 
tændt 30 Januar 1879. 

tændt 17 Sept. 1878 midt paa de n 
vestligste af Øerne, et midler 
tldigt Fyr der, er nu nedlagt. 

tændt 14 Novbr. 1878, det vise 
fast Lys i 2 Mlnuter, I de næst 
2 Mlnuter 2 stærke Blink. 

r 
e 

tændt 19 Novbr. 1878 paa Nord 
siden af Indløbet, J<'yret er for 
mørket Øst for Ø t. s 3 s T 
Grundene ved South Treeø Pyn 
og Vestbanken undgaaes ved a 
holde Fyret I Sigte. 

de ere flyttede fra Nordsiden til Syd 
siden af Floden paaGrund af Sand 
bankernes Forandring, og stao e 
nu VSV og ØNØ fra hinanden. 



Stat, 
Land 

Farvand, t 
Beliggenhed -w... 

Australien Pioneer Floden Nyt 

n, Sted og 
1>1ags -
Fyr paa 

(Ny Hol- Bo lmen Flat 
land) To p 

Ny Zeeland 

S-!merlka 
(PeR) 

Foveaux 
Strædet 
(Mldterøen) 
Callao Havn 

Fyr pan Nyt 
Pu 
Py 

4 ny 

ysegur 
nt 
e Havnel'yr 

l ' J I t:, L B 

Karak- Ap-
ler F"ne I parai 

I 
I•'. I hvidt Lds. 

B. Blus Lds. 
hver 

lOScc. 
F. 1 hvidt . . 

3røde 

Styr- l l,vs• 
ke Heide vidde ·-Orden i Fod I Mill 
4de 170 4• I 

lsle 175 4¾ 

. . . . . . 

I ,uu ,uv-

Læ:ide !Holde FF":i:• 
~--=-==L- - -

o • i Fod 
S 21 10,3 
Ø 14!117,5 

S 46 10 38 hvidt 
Ø 16638 

Anmær nlnger. 

tændt 26 SPptbr. 1878, fra Fyret 
vises eu rød Lysslrlbe i Pei
llngerne fra NV lll N t. Ø, del 
er paatænkl ogsan at vise en rød 
Lysslrlbe c. 10 ° over Llewellyn 
Banke , denne Grund med 3 
Favne Vand er nylig fundet, lig
ger 6t Kvm. NØ for Sinde Pynt 
og undgaaes I østlig Retning ved 
at holde Flat Top Fyr I SSV. 

tændt 1 Marts 1879. 

del hvide Fyr er pan Dokmureo 
ved Østsldeo nf Cnllao Bugten, 
de 3 røde Fyr staae ved Lan
dingspladsen. 

B) Sømærker (Vagere, Bøler), Landmærker (Baaker, Varder) Grande, Vrag m, m, 

Stat, Farvand, Mærkets eller Grundens Dybde Nærmere ~ --- - pH Grand, !hvori Mærke~ Anmærkninger. 
Land Beliggenhed s1"gs N"vn Stedbestemmelse 

Vr11g lierer 

Stenlg Bohusbugt Stangmærket pnn Gæfven . . . . ...... gdfor Lysekll er nu hvidt, v~r tidligere rød malet. 

do. Gøteborg !<'jord ny Vager pna Sød ra . .. . . NV ror Bramnø. 
Rakeboden 

ø. do. nyt rødt Lods - paa Brænnø . . . . . . .. paa el Sted, hvor før stod en Varde 
hus (Røse), en hvid Varde er opsat, hvor 

" 
el Lodsudklgsskur hldlil stod. 



Stal, Farvand, Mærkets eller Grundens Dybde Nærmere 

li Land Beliggenhed I pa.a.v~!..Wld, hvori .M.mrkel Sledbestemmelse 
Anmærkninger. 

Slllgs No.vn liJ?gcr 

Danmark Kattegattet ny rød for Østenden a . . . . . . . ... N. 56° 45',5 istedetfor en almindelig Vager . 
Spidstønde Anholts Re~ ø. 11° 49',7 
med rød Stage 
og Kost 

T7dsklaod Kielerfjord Borttaget Grund Ellel'beck . . . . . ... Øst for Byen Kiel hvor Grunden var, er nu uddybet 
Hage til 5 Favne. 

do, do. ny sort paa Fjordens . . . . . ... N. 54° 27',6 udfol' Kleverberg Grund. 
Baaketønde Vestside ø. 10° 14',5 
mrk. Kiel A, 
m. Stage hvor-
paa 2 Kurve 

do, do. ny sort do. . . . . . . ...... N. 54° 26',7 do. 
Vagertønde ø. 10° 12',7 . 
med forgyldt B 
som Toplegn 

dt. do. do. do. med do. . . . . . . . . . . . . N. 54° 25',5 udfor Strander Groslierg . 
forgyldt () som ø. 10° 12',3 
Toptegn 

do. do. do. do. med do. do. ... . . . N. 54° 24',6 NØ for Fortet Falkenstein. 
D som Toptegn ø. 10° 12',l 

do, do. ny hvid paa Fjordens . . . . . N. 54° 27',7 N for Schåferhaus . 
Baaketønde Østside ø. 10° 18',5 
m. Stage, Kurv 
og Bæger som 
Toptegn 

do. do. ,ny hvid Tønde do. . . . . . . . .... N. 54° 26',6 N for Byen Stein. 
mrk. Kiel Il ø. 10° 15',5 

do. do. do. do. mrk. do. . .... . . . . ' N, 54° 25',7 NNØ for Labø. 
Kiel III ø. 10° 14',0 

I NV for Labø. do. do. do. do. mrk. do. . .... . . . . . N. 54° 24',9 
1t1 ... \ IV 1f\01R'1 



Stat, 

It 
Farvand, l 

Mankets eller Grundens 

Land Beliggenhed Slags I Nav.n 
~ 

Tydsklaud Klelerfjord ny hvid Tønde paa Fjordens 
mrk. Kiel V Østside 

de. do. do. do . .mrk. do. 
Kiel VI 

do. do. ny hvid do. 
Spidstøn de 
mrk. Kiel YD 

do. do. do. do. mrk. do. 
Kiel Vlll 

do. Østersøen ny rødbrun ved Memel 
Banke med 
Firkant paa 

Sverrig 
Toppen 

do. ny Vager for Grunden 
med Ballon Flædjan 

do. do. Baaken paa Nordre Kalklub 

de. Stockholms ny Signa!- ved Arholma 
Skærgaard stang Lodsplads 

do. Sødra Qvarken nyt Taage- fra Grund-
s ignal kalla Fyrskib 

do. Bottnlske Bugt Fyrtaarnet paa Skags 
Udde 

T1•sklaud Elben Flytning af vedC nxha ven 
Tønden L 

do. do. Flytning af Va- ved do. 
geren mellem 
Tønde Log K 

do. Weserfloden Forandring ved I Dwarsgat i hvid Tønde I 
Nr. 8 

Dybde I 
pau. Grund, lhTori M.mrko· 

Vrag ligger 

. . . . . . ... . . 

. .... . . . . . . . 

. ... .. . . . . . . 

. .. . .. . . . . . . 

. ... .. . . . . . . 

. .... . . . . . . . 

. . . . . . . . .. . . 

.. ... . . . . . . . 

. . . . . . ..... . 

. . . .. . . . . . . . 
. .. . . . . . . . 

. . . . . . . ..... 

. . . .. ' . . . . . 
i 

Nærme re 
melse Stedbestem 

An mær kn Inger. 

-

N. 54° 24' 
ø. 10° 12',6 
N. 54° 21',7 
ø. 10° 10',7 
N. 54° 20',l 
ø. 10° 10' 

N. 54° 19',8 
ø. 10° 9',7 
paa nordre 

hoved 

N. 55° 57',5 
ø. 14° 35' 

V for Fort Stosch. 

V for Kltzenberg. 

udfor Schwentlne Floden. 

for Sandbanken NV for Ellerbeck. 

Havne- Baaken år 23' hoi over Vandel. 

c. 2 Kvm. SV for Torrø Fiskertele 
ved Sølvesborg. 

mellem Sæfø sund og er nu sort, var hidtil rød- og 
Ledskær Fy r hvidmalet. 

paa En kling 
Bjørkø 

N. 60° 30' 
V. 18° 55' 
N. 63° 11',8 
ø. 19° 2'6 
N for Kugelb 

N t. V for 
baaken 

. . . .. . . . 

en ved hvorfra en Ballon helses , naar 
Lodsen er tilstede. 

ved Damppibe, 3 Stød hv. Min. 

er nu hvidmalet mod Søen, hid
til rød- og hvldtærneL 

anken 230 Alen I NØ ¼ Ø fra tidligere 
Plads. 

Kugel- 320 Alen i NØ t. Ø { Ø fra tid
ligere Plads. 

Tønden er nu forsynet med Stage, 
hvorover en opnllvendl Kegle, 
ligesom Tønde L I Jade. 



Stat, ~ Farvand, ~ 
Mærkets ellP.r Grundens Dybde Nærmere ~ Land Beliggenhed pa.aGrund, hvori Mærket Stedbestemmelse 

Anmærkninger. 
Slag1 I Navn 

1 Vrag ligger u 

T1dskland Nordsøen li Forandret An - for Norder- .. . .. . ... mellem Julst og I Alle disse Tønder blive fremtidig duvnings- ney Seegat Wangeroog 
tønde l røde Spidstønder med Stage og 

tit. do. do. for Westac- . . . . . . . . . . . do • Kurv. 
cumer Ehe I De 2de hvide almindelige 

do. do. do. for Otzumer . . .... do. 

J 

Tønder Inde i Harlen ombyttes 
Balje med hvide Spidstønder 

do. do. do. for Harlen . . . . do. 
Neder- Hollands Huk Vandstands 1 sort C yllnderi . . .. ved Rotterdam Kanal betegner 2 Meter c. 6 Fod. 

landene Signal 
do. do. do. 2 do. ved . . . .. . . . . do. betegner 2,• Meter c. 7 ½ Fod. 

Siden ar hin-
anden 

do. do. do. 2 do. un- . ..... . . . . do. betegner 2,s llleter c. 9 Fod. 
der hinan-
den 

de. Wlllemsoord Tids Signa) paa Havnens ...... . . . . . . N. 52° 5i' 50" Signalapparatet bestaaer ar 4 sorte 
Vestside ø. 40 46' 36" runde Klapper paa Armene af et 

56' hølt Kors, de falde ved Ste-
dets Middag eller Kl.&llT· 40m, 
53•·,e Greenwich Tid. 

do. Hellevoetsluis do. ved Østsiden al ... .. . . .. .. N. 5l O 49• 19" Signalapparatet 59' over Jorden ar 
Orlogshavnen ø. 40 7' 40",6 Beskaffenhed som Foregaaende. 

falder ved Stedets Middag eller Kl. 
11 T. 43m, 29•·,ø Greenwich Tid, 

de. Vlisslngen do. Jernbanehav- . . . . . . . . . . . . N. 51 ° 26' 33" lignende SIAnal, 62' over Jorden, 
nens Vestside ø. 30 35' 48" falder ved Stedets Middag eller Kl. 

1 lT· 45m. 36•·.s Greenwich Tid. 
de. Wester Schelde ny Telegraf- tnell. Waarde .. . . . . . . . . . . . . . . . . .. . . . . Kablernes Beliggenhed er angivet 

kabler 1 ogWelsoord, ved Varsels Mærker, for at der 



Stat, 
Land 

Neder
landene 

do. 

do. 

England 

do. 

do. 

Farvand, 
Beliggenhed .L 

Mærkets eller Grundens 

Sl11gs Navn 

MaaøOoden Flytning af 1 rød Tønde 
Nr. 6 

do. do. hvid Tønde 
Nr. 4 

do. nyopført B a ak e paa Diget ved 
Zilpe 

Medway Floden ny rød Tønde iLongReach 
ved Blshop 
Ness 

do. 

Nordsøen 

do. do. I Gillingham 
Rench ved 
Folly Pynt 

I ny sort ror Enden af 
Klokketønde Whitby Roe k 
med Stage og 

Dybde Nærmere 
Anmærkninger. r---,,-----

p .... Grund, 1h•o<! Mærket Sledbeste:nmelse 
_ Vrag ligger ~ • _ 

11 Fod 

13 -

20 Fod 

19 -

pna Heden 

ved Boonersluis 

denn e Tønde er flyttet c. 1 Kbl. 
i VNV til Bankens Vestende. 

ligeledes flyttet c, 1 Kb!. I VNV 
til Bankens Nordside. 

da denne Banke ofte bortrives ar 
Strømmen, bør der holdes vel fri 
af Diget, udenfor hvis Ende, i 
c. 60 Alens Afstand, findes Steen 
under Vandet; midt pna Diget er 
er reist en hvid Vnrselstønde 
mærket • Wnnrschuwing•. 

Kingsnorth Farm i N l 
t. V~ V, Gillingham1 
Kirke I V AS og Dor-
net Fort I VNV ~ v I Fnrtøter, som sk~lle losse eller 

Hoo Kirke i N t. v, 1. lade Spr~ngsl~fler , man ankre 
Glllingham Kirke i øst for disse 1 ender. 
VSV t V og Fridny j 
Mølle i S L V ~ V 

. . . . . . . . . . . vil blive udlagt i Sommer. 

lanal,erne Kanalen 
Ballon 

Havnedæm
ningen 

ved Brayc . . ... . ...••. rr paa Øen Alderncy er ødelagt I en Stilrm d. 8 Januar, 

England Bristol Kanal 

Frankrig Kanalen 

ny Telegraf- ved Mumbles 
slgnalsta- Head Fyr 
tlon I 
ny rød Tønde f. RevetPierrel . 

l å l'Anglal8 

N. 51° 34' 
V. 3n 58',2 

den mod Havet vendende Ende 
er noder Vand og farlig for Skibe, 
der søge Havnen. 

1 Forbindelse med Landtraadene, 
befordrer Telegrammer til hele 
Verden. 

. . . . • . . . i Mund ingen ar Tre•11 c. i Kbl. Øst for den sydligste 
gulr Floden Klippe paa Revet. 



Stat, Farvand, 
Land Beliggenhed 

Spanien Middelhavet 

ltallen Øen Gorgona 

Trlpolls Bugten 
Sidra 

ved 

Østerrlg Adriaterhavet 
(lstrien) 

du. do. 

llypern Famngusta 

do. do. 

Rusland Sorte Hav 

N-Amerlka Northumher-
, __ .JI ~"--.11-

Mærkets eller Grundens Dybde i N li 
lf----S-IB_g_• --,---N- o.-vn---lf-p- .. -.. -cG-ru-n~d.~ h-vo-r!~ .. ~~lm-rkcl Stetlb:~:~:elsc 

Vrtlg hgger • 

Anmærkninger. 

Vraget ar i Cartngena ... , .. ..... . er nu fuldstændig optaget, der er 
6½ Favne Vand, hvor det Ina. Pandsersklbet Havn 

Tetunn 
nyrødVarpe- vedCalalllar- ... .. ... .. . . 400 Alen N 67{ 0 Ø udlagt 6 Januar 1879. 

retv. fra Lnndings-tønde tlna 

nylig fundne 
Klipper 

9~ Kvm. SV 
for Gahrnh 
Øerne 

nyt rødt- og paa Cosada 
hvidtstribet Banken 
Sømærke 
do. do. 

ny sort Tønde 
med Stage og 
Ballon 

ny Lede
bnake, sort og 
hvid borlzon
tnlstrlbet 

Batum Red 

paa Roncon 
Pynt ved Øen 
Brioni 
for Nordenden 
af et Rev ved 
Øen Missi
nisal 
ved Strnnd
knnten 

2 nye røde 
Tøndel' 

nylig rundet. 
"- ....... .:a 

i Vand
skorpen 

.. 4 l<'uvne 

. . . ... 4 

. . . . . . 4} -

plndsen 
nordøslligste Klippe! 

N. 30° 39',7 
ø. 19° 48',1 

Fnsana Kanalen 

do. 

Efter Oplysning ar Comm. Gorringe, 
nordamE:rlk Orlogsskib • Gettys
burg,; der er I Retning NØ-SV 
i en Strækning af 120 Alen run-
det 7 Klippetoppe omgivet af for
skjellig Dybde. 

)~ lstedetfor nogle borttagne Tøn
der, begge Mærkerne bestaa i 
flydende afkortede Pyramider, 

J 4 Alen over Vandet. 

Ledebaaken i V I. S den nordligste hvide Steen paa 
! S 5{· Kbl., Vest-I Revet er da c. 8~- Kbl. lidt Ø 
enden af Fæstningen for SSØ. 
S LV 1 V 11! Kb!. 

1 Kvm. nord for Vol- denne Baake overeet med Toppen 
den uf Byen ar Hellig Kors Bjerget(Oros Stano) 

11 Kvm. inde I Landet, leder fri 
af Klipperne og ind til Anker
pladsen med 6 n 6 Favne Vand. 

• . . . . . 4¾ Fnvne for Kanten nr Land
grunden 

Do svær So ofte borlta!!er disse 
Tønder, man man Ikke -,·eule, at 
de altid ere pna Plads. 

4 ! Favne I · ..... 1 N. 46° 19',f, 
V ~A O , 

Grunden er 1 Kvurtmlil bred og 



:nat, 
~ Land .. 

J<arvana, 
Beliggenhed 

~ N-Amerlka I 1,·undy Bai 
~ 

~ 
u, do: Loog Island 
" : 
~ llellem- 1 · ..... . 

amerika 
~ 
;' S-Amerlka Plntntloden .,. .,. 
!" 

Afrika 

do. 

Sydntlanter
hnvet 

Caplandel 

Madagaskar Radnma 

.,.. Arabien 

..::, 

ladteu 

Rode Hn,, 

M11lnbnrkystcn 

W(UI c.~ c u e1 U T UUllUJll:li ij vyuae Nærmere 
paa Grund, ~ M~ Stedbestemmelse i Anmærknlog~r. _ 

Slag• •~,....-~ Nan,=--c==Vr=a~g - !-~ll,::g::,,ger=,_,_ _____ _ 

I ved Tna2ehorn, der Jyder 7 8cc. 
hvert halve Minut. 

nyt Tange- I ved Mnscn-
sigoal bln Pynt 
ny selvvir- 7 Kvm. S for 1 

kende Pibe- Fire Island • 
tønde ff 
ny Pladsbe- af Sao Sal-
stemmelse v n d o r (Llber

rød Tønde 
pna en nylig 
fundeo Grund 

tad) Fyr 
ved VeRtslden 
af Mon te-
v td eo Red 

B n n ker med S for W a I -
affarvet Vand fl s c h B n I 

nylig runden Tenedos 
Grund Shonl 
Koralrev, tørt N for Rndama 
ved Luvvunde H n v 11 

forgjæves erter- K In S b u 11 

søgt Grund 

13 Favne 

3} Favne 

12 Favne 

2 

Honore Flo
den 

lltuudlngen af H o II a w II eller ..... . 

1 

. .... . 

N. 45° 2',3 
V. 66° 53',5 
N. 40° 80',5 
V. 73° 12' 

N. 13° 29',3 
V. 89° 12'.1 

Cerro Fyr i N 14° V, 
østlige Klokketnnrn 
poo Domkirken i N 
71 ° Ø og Fyrtnarne 
pan Brnvn Pynt i S 
78° Ø (nit retv.) 

s. 24° 17' 
ø. 14° 8' 

s. 28° 29' 
ø. 31 ° 54' 

med Fire Island 1''yr I N og Snndy 
Hook Fyr i V. 

tidligere angivet N. 13 ° 30',7 og 
V. 89 '' 16',5. 

Grunden er j Kbl. hred og ! K bl. 
lnug I N 14" V, s 14° Ø. 

det affarvede Vand , der tyder pnu 
mindre Dybde, findes en 15 Ul 
20 Kvm. fra Kysten, mellem C. 
Cross og Øen Hnllnms Bird. 

6{- Kvm. V ; S fru Durnford Pynt. 

Søndre Bermahomey Yderenden af Revet er 3 Kvm. fru 
Ø i N ~ Ø 6} livm. Strandkanten. 
og Midten nf Øen 
Erandza i SSV J V I 

N. 28° 5' eftersøgt af det franske Krigsskib 
Ø, 3B" 9' • Kerguelen, Cnpt. ntathieu uden 

nt kunne findes pen anførte Plads. 
flytter si~ mod Nord, Ankerpiudsen 
pna c. n Fv. Vand er nu med 
Monumentet boldt midt i Mun
dingen, i Ø ~ N. 



Stat, 
Land 

lodlrn 

Mergul 
Øerne 

Java 

do. 

do. 

Australien 

do. 

do. 

4o. 

do. 

do. 

li Farvand , 
Beliggenhed 

Mærkets eller Grundens I Dvhde li 
li------,------ pai>Grund, /h•·or! Mrerke~I 

Slags Navn Vrai: _ hirger 

Nærmere li 
Stedbestemmelse 

Anmærkninger. 

Malabarkyslen Mundingen af Man g a Io re 
Floden 

Bengalske Bugl nylig funrlen Medina 
Grund 

Nordkyst do. ved Batavia 

do. Tidssignal 
en Skive med 
sorte Klapper 
paa en Stang 

do. 

do. ligeledes ved S o er a -
bnya 

Port Philip nyt T a age - fra G e li i -
signal brand Fhde-

fyr · 
Torres Strædel ny rød Tønde ved Klippen 

Gblbber 
do. ny sort Bnake ved Øen Wai-

do. 

do. 

do. 

weer 

ny sort Tønde ved Øen 
Tbursday 
(Wal-beo) 

ny rød Tønde ved Klippen I Hov el 

lny rod Bnakell pua Mag de 
Rev. Vestend1 

11 Fod 

4 Favne .. 

N. 12° 15' 
ø. 98° 19',8 
1~ Kvm. NØ t. Ø fra 

Sernssa Rock 

s. 6° 7' 40",1 
ø. 106° 48' 7",5 

s. 7'' 12' 10",1 
ø. 112° 43' 40",4 

. . i Normanby Sund 

do. 

do. 

. . • I Ellis Channe) 

I 
T .. . . . / do. 

har ligeledes forskudt sig mod 
Nord. Ankerpladsen er nu med 
Fyret I Ø ½ S. 

efter Opgivelse fra Capt. Russel, 
Dampskib ,Medina, . 

med Østenden af Øen Parrle i N 
41!- V og Vestenden af Øen lille 
Kombuys i S 28! V. 

falder hver Søgnedag 2 Gnn!le, ved 
Batavia Middagstid eller loT. 52m. 
47•-,5 Greenwich Tid og Kl. lT. 
7m. 12.\•· Batavla Tid eller Kl.18 
Greenwich Tid. 

ved Soerabaya Mirldagstid eller Kl. 
16T. 29m. 5•·,B Greenwich Tid. 

ved Taageborn, der lyder afvex-
lende med Gongong hvert lOde 

/ Minul. 
, pnn Nordsiden af Klippen. 
I 
pna Sydkanten nf Revet, V for Øen, 
5 Kbl. N for Østsiden af Black 
Rock. 

ved Vestkanten af Revet, V for Øen. 

med Sydenden nf Øen Goode I 
Linie med Vivien Pynt i VNV ! V 
og Channe! Rock til SØ-Pynten 
af Øen Tbursday i NØ ½ N. 

7 Kbl. SØ t. Ø : Ø fra Vivien Pynt. 



.... 
~ 

* 

.:nai, 
Land 

Australien 

do. 

do. 

••• 
Salomons 

Øerne 

do. 

Formosa 

Japan 

do. 

li rarvano, 
Beliggenhed 

I .,..a.,, 11,,:;:1-a c 1uu 'Ut u uu ~ u ø ~ uy u ue, 'I 
<•i I • paa Grund, !hvori M'ærkol 
» ags Navn Vrag lf,nter 

Torres Strædet ny sort Banke pua Mag de 

do. 

do. 

do . 

Stille Hav 

do. 

Rev, Østende 
ny rød Tønde vedØstenden af. 

Thursday Ø 
ny sort Tønde paaØstenden at . 

do. 
Hov el Bank e 

paa Vestenden 
ar Hovel 
Banke 

nyere Plads- ar Øen Ren- . . . . . . . . . . .. 
bestemmelse nela NV-Pynt 

do. do. SV-Pynt 

Bachee Channel nylig fund en Armidn 

Meac Sima 
Øerne 

do. 

Klippe 
ny Pindsbe
stemmelse 

do. 

for Kuknsaki 
Top 

for Klippen 
Pallas 

Nærmere 
Stedbestemmelse 

I Ellis Channe! 

do. 

do. 

do. 

s. 11° 30' 
Ø.160° 81 

s. 11 ° 51' 
ø. 160° 42' 
~ Kvm. NØ for Øen 
Batan 

N. 32° 0',2 
ø. 128° 21',5 
N. 32° 14',5 
Ø.128° 6',5 

Anmærkninger. 

7 ~- Kbl. SSØ fra Østenden af Thurs-
day Ø. 

64 Kbl. SSØ frn Øens Østende. 

} 
endvidere bliver en rød Tønde 
udlagt l½ Kb!. N for den vest
ligste ar Hovelbankes Tønder. 

tidligere har denne Pynt været 
angivet at ligge I S. 11 ° 12' og 
ø. 160° 19'. 

Øen Bellooa ligger 15 Kvm. NV 
t. V fra Øen Rennels. 

efter Opgivelse af den franske 
Escadrechef Admiral Duburquols. 

det høiesle Bjerg paa Øgruppen . 
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1879. -28 Febr. Allerh. Resol.: Maskinmestersvend i Haandværks-
corpsets lste Afdeling Nr. 30, Carl Ferdinand O tz en, 
meddeles der Afsked i Naade paa Grund af Alder fra 
Udgangen af April l\faaned d. .A.. med Pension efter 
Pensionsloven. 

4 Marts. Allerh. Resol.: Premierlieutenant F. L. C. M. V. 
Wulff, R. *, meddeles der 1 Aars Forlængelse af den 
ham ved allerhøieste Resolution af 26de Juni 1876 til
staaede Orlov i 3 Aar for at ansættes som Næstcomman
derende ved Krydstoldvæsenet. 

Allerh. Resol.: Premicrlicutenantcrnc J. A. I). J c ns en 
og R. R. J. Hammer meddeles der Orlov fra den 
15de d. M., den Første i 6 a 8 Maaneder for at fore
tage en videnskabelig Expedition til Grønland, og den 
Sidstnævnte i 18 a 20 Maaneder for at deeltage i den 
nævnte Expedition og for i Løbet af næste Vinter at 
foretage selvstændige Observationer i Jacobshavns lis
fjord m. m. 

5 , Commandeur A. C. S c hu I tz beordret til at fratræde 

7 

Posten som Chef for Søtransportvæsenet, og at aflevere 
Alt denne Post vedkommende til Cornmandeur J. S c h o u
s trup, der under s. D. er beordret til at overtage be
meldte Post. 

Prernierlieut. H. P. Holm beordret til fra den }Ode 
s. M. midlertidigt at forrette Tjeneste ved Orlogsværftet 
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istedenfor Premierlieut. R. R. J. Hammer I der samme 
Dato fratræder denne Tjeneste. 

Premierlieut. E. S. Nyeborg bestemt til efter endt 
Tjeneste ved Reservelieutenantsskolen at tiltræde Tjeneste 
ved Orlogsværftet. 

Allerh. Resol.: Commandeur August Christian 
Schultz, C.* og D.M., meddeles der paa Grund af 
Alder Afsked i Naade med Pension efter Pensionsloven, 
og tillægges der ham allernaadigst Admirals Charakterr 
med Rang i 2den Classe Nr. 5 efter Rangforordningen. 

Allerh; Resol.: Capitain G. E. Fugl meddeles drr 
6 Maaneders Forlængelse af den ham ved allerhøieste 
Resolution af 3die Juli 1876 tilstaaede Orlov i 3 Aar 
for at føre et kongeligt Postdampskib. 

1879. ---
7 Marts 

8 • 

. . 

Tilstaaet Secondlieut. A. Garde 2 a 3 Maaneders • • 
Orlov i Postfart. 

Allerh. Resol.: Commandeur J. P. Schultz, C.* 10 • 
og D. ,1., Departementsdirecteur i Marineministeriet, be
ordres til Chef for Fregatten Sjælland paa dens fore
staaende Togt. 

Tilstaaet Secondlieut. L. M. J. Hyrup 2 Maa.neders 12 • 
Orlov i Koffardifart. 

Allerh. Resol.: Capitain William August Car- 13 , 
stensen, R. * og D.M, Chef for Søofficeersskolen, ud
nævnes til Commandeur i Flaadens Officeerscorps. 

Premierlieutenant Georg Hannibal Napoleon 
D re y er udnævnes til Capitain i Flaadens Officeerscorps. 

Approberet Instruction for Dynamitens Behandling. • • 
Fra den lste i n. M. indtræde Efternævnte i Løn- 14 , 

ningsclasser som følger: 
Commandeurerne J. P. S c hu It z i ældste, J. S. M e 1-

d a 1 i næstældste og W. A. Carstensen i yngste Løn
ningsclasse for Commandeurer; 

Capitain A. V. Buch wald i ældste, 0. F. H. Jr
minger i næstældste og G. H. N. Dreyer i yngste 
Lønningsclasse for Capitainer; 
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Premierlieut., lJndertøimester 0. F. V. Schwanen
fliigel i ældste og Premierlieut. C. J. Petersen i 
næstældste Lønningsclasse for Premierlieutenanter. 

14 Marts Capilain G. V. C. J. Bardenfleth beordret til at 
indtræde som Medlem af den i ~ 8 af Plan for Vaaben
øvelsesskolen ved Orlogsværftet for Skippere og Styr
mænd ommeldte Commission. 

17 • Premierlieut. F. Lund beordret til under Capitain 
F. H. Jøhnkes Fraværelse paa en Tjenestereise at over
tage Commandoen af Flaadens Sømineafdeling. 

• • Bestemt, at Anvendelsen af Rofartøier som Torpedo-
baade til Krigsbrug ophører. 

19 • Approberet foreløbig Instruction for det comprimerede 
Bomuldskrndts Behandling. 

20 , Elev C. C. H. Ni e Isen efter Ansøgning afgaaet fra 
Søofficeersskolen. 

21 , Allerh. Resol.: Lov om Nyords Lodseri stadfæstes. 
22 • Meddeelt følgende Resolution paa Premierlieutenanl 

F. Lunds Generalrapport for Skonnerten Esbern Snare 
efter Togtet i 1878: 

I Anledning af den med Orlogsværftets Skrivelse 
Nr. 184 af 7de Ds. fremsendte Betænkning fra Værfls
commissionens 2den Afdeling over Premierlieut. F. Lunds 
Generalrapport for Skonnerten Esbern Snare efter Togtet 
ifjor har Ministeriet bestemt: 

ad A 1. En ny Fokkemast indsættes i Skonnerten, 
og den gjøres saa svær samt forstøttes saalcdes, at den 
kan bære el Forstagseil. 

ad A 2. Et Rcgelcompas opstilles paa en Plads, 
som nærmere anvises af den Offlceer, der fører Tilsyn 
med Flaadens Compasser. Det iagttages selvfølgeligt 
herved, at Jerngjenstande, som kunne have skadelig Ind
flydelse paa Compassets Viisning, saavidt muligt fjernes 
eller ombyttes med andre af uskadeligt Meta!. 

ad A 3. Den Skonnerten medgivne Sigtebjælke, der 
anvendes paa Distancen 2000 Fod, ombyttes med en 
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Flaade i Lighed med den, der anvendes paa Distancen 
1000 Fod. 

ad A. 4. Til Fortøining af disse Flaader medgives 
200 Favne Cocustougværk. 

ad A 5. Af Torpedonet medgives 20 Stkr. isteden
for 11 Stkr. 

ad B 1. Skylightet over Torpedorummet gjøres større 
og indrettes til at afgive mere Lys og Luft til dette. 

Hvilket tjenstligst meddeles Herr Commandeuren til 
Foranstaltning med Tilføiende, at de øvrige under B og 
C anførte Puncter henvises til Afgjørelse ved Orlogs
værftet. 

1879. --

Allerh. Resol.: Til Chefer for efternævnte Skibe 25 !llarlø 
beordres: 

Chef for Søofficeersskolen, Commandeur W. A. Car
s tensen, R.* og D.M., til Chef for Corvetten Heimdal 
som Øvelsesskib for Cadetter og Elever ved Søofflceers
skolen, og 

Capitain G. J. J. P. Jacob son, R.* og D.M., til 
Chef for Dampskibet Slesvig. 

Allerh. Resol.: Char. Capitain 0. L. M. Munthe • • 
de Morgenstjerne udnævnes til Ridder af Danne
brogen. 

Allerh. Resol.: Fyrskibsfører P. H. Møller benaades • • 
med Dannebrogsmændenes Hæderstegn. 

Allerh. Resol.: Musiklærer ved Søværnets Artilleri- • • 
corps J. F. Hiittenrauch, D.M., tillægges Krigsasses-
sors Charakteer med Rang i 9de Classe Nr. 4 efter 
Rangforordningen ved hans Afgang fra Søværnets Tjeneste 
den lste April d. A. 

Allerh. Res ol.: For den faste Spillemand ved Artilleri- • • 
corpset - Stabshornblæseren - reglementeres den ved 
Uniformsreglementet for Søværnet af 8de September 1871 
fastsatte Uniform for Underofficerer af lste Classes lste 
Grad af Artillericorpset, dog med den Forskjel, at der 
istedenfor Artillericorpsets Emblem anbringes et Horn 
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1879. ·-- under en kongelig Krone i slaget forgyldt Meta! paa 

paa hver Side af Kraven. 
26 lllnrts Capitain G. V. C. J. Bardenfleth som Skole-

forstander og Premierlieutenanterne P. C. Bræs trup og 
F. L. H. Hammer som Skoleofficerer beordrede fra lste 
i n. M. at tiltræde Tjeneste ved Exerceerskolen for Sø
værnepligtige, og som Følge heraf at fratræde deres 
Tjeneste den 31te d. M. 

• • Efter afholdt Prøve ved Uddannelsesskolen for Re-
servclieutenanter udnævnt Styrmændene: Richard Wil
liam Riis, August Jørgen Metheus Bolgers
Jensen, Herman Georg Martinus Carl, Claudius 
Sønnerup Crone, NHlls Vilhelm Schmidt, Niels 
Peter Nielsen, Mathias Knudsen, Poul Frederik 
Petersen og Søren Ross til Reservelieutenanter. 

• • Af ovennævnte 9 Reservelieutenanter indkaldes R. W. 
Riis, A. J. M. Bolgers-Jensen, H. G. M. Carl og 
C. S. C ro n e herved til Tjeneste ved Søværnet med 
Lønning fra den lste April d. A. at regne, og tiltræde 
de den 9de s. M. Tjeneste ved Orlogsværftet og ved 
Exerceerskolen efter nærmere Ordre af Chefen for Or
logsværftet. Der tilslaaes dem hver en Udruslningshjælp 
af 120 Kr. 

De 5 ikke indkaldte Reservelieutenanter og de øvrige 
Elever ved Uddannelsesskolen for Reservelieutenanter 
hjemsendes. 

, • Commandoen i Skonnerten Ingolf beordret beist den 
lste i n. 1\1., hvorefter Skonnerten udlægges og inspi
ceres af Flaadeinspecteuren. 

31 • Til at forrette Tjeneste ombord i efternævnte Skibe 
bestemte: 

i Fregatten Sjælland: Capilain J. E. V. Hansen 
som Næstcommanderende, Capitain G. V. C. J. Barden
fl etb som Skoleforstander, Premierlieutenanterne F. C. 
Mygind, C. L. With, P. C. Bræstrup som Skole
offlceer og F. L. B ammer som Skoleofflceer, Second-
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lieutenanterne H. 0. C. S. Hecksher, A. F.M. Evers, 
A. V. Gyn telberg, W. H. B. Hedemann og A. Garde, 
Maskinmester P. F. Kindler som lste Maskinist og 
Reserveintendant B. W. Jordening som Proviants
forvalter og Skibssecretair. 

I Corvetten Heimdal : Capitain H. H. Koch som 
Meddommer, Premierlieutenanterne S. Bojes en som 
Næstcommanderende, V. R. L. Hoffmann, H. T. Hede
mann, tillige Lærer i Sømandskab, 0. J. M. Kofoed
Hansen, tillige Lærer i Sømandskab, .Maskinmester 
V. T. E. Jensen som lste Maskinist, A. P. J. Bøtt
zau w som Proviantsforvalter og Skibssecretair. End
videre beordret Premierlieutenant J. P. M. Fischer til 
at forrette Tjeneste som Lærer i Navigation. 

1879. 

Premierlieutenanterne S. Bojesen og V. R. L. 31 Marts 

H o ffm an n beordrede til at assistere ved Prøverne ved 
Søofficeersskolen fra den 13de til den ~9de n. M. De 
fratræde som Følge heraf deres Tjeneste den 12te n. M. 
og tiltræde i ovennævnte Tid Tjeneste ved Søofficeers-
skolen. 

Premierlieut. F. P. Uldall beordret at tiltræde den • , 
12te n. M. Tjeneste som Adjutant hos Marineministeren 
og som Følge heraf at fratræde Tjeneste ved Søofficeers
corpset den llte s. M. 

Premierlieut. C. G. Middelboe beordret fra den • • 
lste April d. A. at fratræde Tjenes le ved 1 ste lngenieur
bataillons Sømineafdeling og at tiltræde Tjeneste ved 
Flaadens Sømineafdeling. 

Premierlieut. A. H. G. L. Bo Id t tiltræder, efter at , • 
det Cursus, der for Tiden afholdes ved Søminevæsenet, 
er tilendebragt, Tjeneste ved lste Ingenieurbataillons 
Sø mineafdeling. 

Premierlieut. V. J. Schoustrup tilslaaet Orlov fra • • 
den lste Mai d. A. for at fare med det islandske Post
dampskib Diana, og fratræder han som Følge heraf den 
30te April d. A. Tjeneste ved Flaadens Sømineafdeling. 
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1879. 
----31 Marts Commandeur L. C. Braag beordret at fratræde 

Tjeneste som designeret Chef for Pandserbatteriet Odin 
og at tiltræde Tjeneste som designeret Chef for Pandser
batteriet Helgoland, og 

Commandeur F. E. A. E. Lund beordret at tiltræde 
Tjeneste som designeret Chef for Pandserbatteriet Odin. 

• • Til Tjeneste i efternævnte Pamlserbatlerier de-
signerede: 

i Pandserbatteriet Helgoland: Capitainerne C. A. 
Garde som Næstcommanderende, F. C. lrminger som 
Torpedoofficeer og A. W. Bonnes en; 

i Pandserbatleriet Odin: Capilainerne 0. F. H. Ir
minger som Næstcommanderende og T. Braem. 

• • Capitain P. U. Bruun beordret at fratræde Tjeneste 
som designeret Næstcommanderende i Pandserbatteriet 
Odin. 

• • Minist. Meddelelse saalydende: Indenrigsministeriet 
bar under 15de Marts d. A. ladet udgaae nedenstaaende 
B ekj end tgj øre l se om, at 11enestefl'imærke1· og Tjene
stebrevkort fra lste April 1879 ikke kunne anvendes til 
Frigjørelsc af Postforsendelser til Udlandet. 

I Henhold til Bestemmelsen i Artikel 8 af den i 
Paris under lste Juni 1878 afslutlede internationale 
Postconvention bekjendtgjøres herved , at Tjenestefri
mærker og 11enestebrevkort fra 1 ste April d. A., da Post
conventionen træder i Kraft, ikke kunne anvendes til 
Frigjørclse af Postforsendelser til Udlandet, og at de 
danske Statsmyndigheder, som ere berettigede til at erholde 
Godtgjørelse for deres Portoudlæg til Tjenesteforsendelser, 
derfor fra den nævnte Tid ville have at frigjøre de Post
forsendelser, som de i Embedsanliggender afsende til 
udenlandske Statsmyndigheder, for den hele internationale 
Porto ved Hjælp af almindelige danske Frimærker eller 
andre her i Landet for den private Correspondance gyl
dige Post-FrigjArelsesmidler~ De qævnte Statsmyndig-
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heder ville ved Indleveringen til vedkommende Postbuus 
af de ommeldte Tjenesteforsendelser kunne forlange 
gratis udstedt en Qvittering for Beløbet af de til Fri
gjørelse af Forsendelserne anvendte Frimærker m. v., 
hvilken Qvittering da paa samme Maade som den i An
ordning af 2lde Marts 1871 ~ 3 omtalte Qvittering for 
indkjøbte Tjenestefrimærker vil kunne benyttes af Af
senderen som Regnskabsbilag til Beviis for ·Portoudlæget. 

Allerh. Resol.: Auditeur ved Søetatens combinerede 
Ret m. m. Harald Paulsen udnævnes - paa aller
underdanigst Forestilling fra Justitsministeriet - til As
sessor i Kjøbenhavns Criminal- og Politiret. 

1879. --

4 Aprll. 

Auditeur J. I p sen ansat som Auditeur ved Søetatens 15 , 

combinerede Ret. 
Allerh. Resol.: Commandeur F. E. A. E. Lund, R. * 21 • 

og D.M., meddeles der Reisetilladelse til Udlandet for en 
Tid af 2 a 3 l\'Jaaneder. 

Allerh. Resol.: Premierlieutenanterne C. F. S cb eller 
og J. T. Olsen meddeles der Orlov i indtil 3 Aar for 
at ansættes paa den franske Flaade. 

. . 
Capitain J. E. V. Hansen beordret til Chef for 25 • 

J{anonbaaden l\farstrand paa et Øvelsestogt for Cadetter 
og Elever af Søofficeersskolen. 

Premierlieut. 0. J. M. Kofoed-Hansen og Reserve
læge C. P. J. Bi bo w som Skibslæge beordrede at for
rette Tjeneste derombord. 

Ovennævnte Officerer samt Cadetterne og Eleverne 
afgaae den 5te i n. M. fra Søofficeersskolen og tiltræde 
Tjeneste i Kanonbaaden Marstrand, hvor Commandoen 
samme Dag heises. 

Capitain A. E. Christiansen bestemt til Chef for • • 
Kanonbaaden Marstrand paa Øvelsestogt i vore Farvande. 

Capitain J. C. Oldenburg bestemt til Chef for • • 
Opmaalingsexpeditionen med Skonnerten Fylla. 

Til at forrette Tjeneste i eft1Jrnævnte Skibe bestemte: • , 
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I Kanonbaaden Marstrand: Premierlieut. A. C. de 
Fine Skibsted og Secoudlieut. Il. T. Foss, desuden 
deeltager Capitain A. W. Bonnes en i Expeditionen. 

I Skonnerten Fylla: Premierlieut. F. C.C. Barden
fleth som Næstcommanderende, Secondlieutenanterne 
N. T. Olsen, L. M. J. Hyrup og 0. P. F. F. Holck , 
Maskinmester E. B. Werner som lste Maskinist og 
0. C. F. Christensen som Proviantsforvalter og Skibs
secretair. 

Til at forrette Tjeneste ombord i efternævnte Skibe, 
foruden de under 31te Marts d. A. Nævnte, bestemte : 

I Fregatten Sjælland: Premierlieut. 0. W. Sue ns o n 
istedenfor Premierlieut. F. C. Mygind, Corpslæge L. A. 
Bech som Overskibslæge og Underlæge P. H. P. lleyer 
som Underskibslæge. 

I Corvetten Beimdal: Reservelæge C. P. J. Bibow 
som Skibslæge. 

De til Corvetten Heimdal bestemte Officerer beor
drede at fratræde deres Tjeneste den 5te i n. M. og til
træde Tjeneste i Skibet den 6te i s. M. Commandoen 
i Corvetten heises den 16de i s. M. 

• • Fra lste Mai foregaae følgende Forandringer ved 
Fyrvæsenets Personale: 

Føreren af Fyrskibet Kobbergrunden, P. M. Møller , 
D.M., afskediges; 

Føreren af Fyrskibet Knoben, L. Lauritzen, for
flyttes til Fyrskibet Kobbergrunden og 

Styrmand Hans S v n r re r forfremmes til Fyrskibs
fører og overtager Fyt·skibet f{noben. 

Fyrmester ved Hjelms Fyr B. G. Beldring for
flyttes til Hammershuus Fyr som Fyrmester, og 

den constituerede Fyrmester ved Hammershuus Fyr, 
H. J. Henningsen, ansættes som Fyrmester ved 
Hjelms Fyr. 

28 • Premierlieut. G. B. R. Zacharine beordret til at 
tiltræde Tjeneste ved Søartilleriet for at udføre Forret
ningerne som Undertøimester. 
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Efter bestaaet Adgangsprøve cre C. L. Ni e Isen, 28Aprll. 
H. E. F. R. Block, H. E. B. Kidde, A. A. Kinch og 
C. M. T. C old antagne som Elever ved Søofficeersskolen, 
og er det tilladtH. Konow, A. T. Friis, E. J. G. Brock
meyer, J. 0. A. S. Pedersen og J. C. Castenskiold 
at deeltage i Skolens Øvelser i Land og ombord paa 
samme Vilkaar som Eleverne, for ved forefaldende Va
cance at kunne optages paa Skolen. 

Flaadeinspecteuren beordret til efter Fregatten Sjæl- 29 • 

lands Ankomst her paa Rhedcn at inspicere Fregatten 
og Tøimesteren at deeltage i Inspectionen af Exerceer
skolen derombord. 

Efter endt Inspcction er Fregatten beordret indlagt 
og oplagt efter nærmere Ordre af Chefen for Orlogs
værftet. 

• Allerh. Resol.: Den._ ved de! for Sø'!ærnet under 8 Mal 
Sde September 1871 allerhøist stadfæstede Uniforms
Reglement for Lægecorpset bestemte Distinction af en 
Æskulapstav paa hver Side af Kraven boftfalder. 

Allerh. Resol.: Grosserer B. P. J. Lyngbye ud- 12 • 
nævnes til Hidder af Dannebrogen. 

Commandeur J. P. S c hu It z fratræder den 2lde 13 • 
d. M. midlertidig Forretningerne som Departements
directeur for Marineministeriets 2det Departement, hvilke 
Forretninger under hans Fraværelse overtages af den 
fungerende Chef for Marineministeriets Admiralitetscontoir 
Capitain G. J. J. P. Jacobson. 

Capitain T. ~raem og Secondlieut. C. L. Tuxen , , 
beordrede at forrette Tjeneste hos Chefen for Søtrans
portvæsenet, Sidstnævnte efter Commandoens Strygning 
i Fregatten Sjælland. 

Til Chefer for efternævnte Skibe bestemte: Capitain , , 
S. J. Paulsen for Skonnerten Absalon i Transportfart, 
Premierlieut. J. N. Sø li in g for Kanonbaaden Willemoes 
i Transportfart, Premierlieut. F. Lund for Skonnerten 
Esbern Snare. 
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Til at forrette Tjeneste i efternævnte Skibe bestemte: 
i Dampskibet Slesvig: Premierlieut. F. C. Mygind, 

Secondlieut. H. V. Ravn og Maskinmester W. Major 
som lste Maskinist; 

i Skonnerten Absalon: Premierlieut. G. F. Holm, 
Secondlieut. C. G. Schack, Reservelieut. R. W. Riis 
og Maskinmester C. F. C. van der Loo som lste 
Maskinist; 

i Skonnerten Fylla: Underlæge H. J. G. Schier
b e c k som Skibslæge ; 

i Kanonbaaden Willemoes: Premierlieut. P. J. Paulsen. 
Commandoen i Fregatten Sjælland beordret strøgen 

den 15de d. M. 
Officererne beordrede at tiltræde '11 eneste ved Sø

officeerscorpset, med Undtagelse af Premierlieut. V. C. L. 
S c hl fI ter, der tiltræder Tjeneste i Logisskibet, Premier
lieut. C. F. Maegaard, der tiltræder Tjeneste ved 
Flaadens Sømineafdeling, og Secondlieut. C. L. Tuxen, 
der tiltræder Tjeneste hos Chefen for Søtransportvæsenet; 
det faste og værnepligtige Mandskab afgaaer til Orlogs
værftet, hvorefter det værnepligtige Mandskab hjem
forloves. 

Premierlieut. P. J. Paulsen beordret den 15de d. M. 
at fratræde Tjeneste i Logisskibet og at tiltræde Tjeneste 
ved Søofflceerscorpset. 

Efter at Commandoen er heist i Corvetten Heimdal, 
er den beordret udlagt og inspiceret af Flaadeinspecteuren. 

De til Kanonbaaden Marstrand bestemte Officerer 
beordrede at fratræde deres Tjeneste den 14de og at 
tiltræde Tjeneste i Skibet den 15de d. M.; Commandoen 
heises den 17 de d. M. 

u , De til Fregatten Sjælland bestemte Officerer beor-
drede at fratræde deres Tjeneste den 19de og at tiltræde 
Tjeneste i Skibet den 2Ode d. M.; Commandoen heises 
den 30te d. M. 
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1879. --Lærerposten i beskrivende Geometri ved Søofficeers- 13 Mai 

skolen, 144 Timer aarligt, skal besættes fra lste August 
d. A. Nærmere Oplysning om Posten vil kunne erholdes 
ved Henvendelse til Inspecteuren ved Søofficeersskolen. 
Ansøgninger om denne Post indsendes til Marinemini-
steriet inden den 15de Juni d. A. 

Secondlieut. C. G. S c ha c k beordret til midlertidig • • 
at forrette Tjeneste i Kanonbaaden !.\forstrand. 

Allerh. Resol.: Capitain P. H. Braem beordret til 15 • 
Chef for Corvetten Dagmar paa dens forestaaende Togt. 

Til at forrette Tjeneste i efternævnte Skibe be- 19 • 

stemte: 
i Corvetten Dagmar: Premierlieutenanterne H. P. 

Holm som Næstcommanderende, C. A. P. Schultz, 
P. J. Paulsen som Skoleofflceer og C. F. Drechsel, 
Reservelæge J. L. Mø lier som Skibslæge, Maskinmester 
C. F. E. Larsen som lste Maskinist og W. Aamodt 
som Proviantsforvaltet og Skibssecretair; 

i Skonnerten Esbern Snare: Premierlieut. C. G. 
Middelboe, Secondlieut. A. P. Meldal og Læge H. 
Ger b er som Skibslæge; 

i Ifanonbaaden Willemoes i Transportfart: Reserve
lieut. A. J. M. Bolgers-Jensen. 

Forinden Kanonbaadcn Willemoes benyttes i Trans- • 
portfart, udsendes den paa et Øvelsestogt for Officerer 
i vore .Farvande. 

Til Kanonbaaden beordrede efternævnte Officerer: 
Capitain P. U. Bruun som Chef, Premierlieut. P. J. 
Paulsen som Skibsofficeer, samt endvidere: Capitainerne 
C. A. Garde, C. A. Bruun og C. 0. E. Normann 
samt Premierlieut. J. N. Sø Il ing. 

Ovennævnte Officerer beordrede at fratræde deres 
Tjeneste den 20de d. M.; Kanonbaaden overtages den 
21de, og Commandoen heises den 23de d. M. 

De til Skonnerten Esbern Snare bestemte Officerer 
beordrede at fratræde deres Tjeneste den 23de og at 

• • 
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tiltræde Tjeneste i Skibet den 24de d. M. ; Commandoen 
heises den 30te d. M. 

Capitain H. L. R. T hal b itz er meddeles der Orlov 
i 3 Maaneder fra den lste n. M. at regne. 

Reservelæge K. B. Ponto p pi dan hjemsendes ved 
Udgangen af d. M., og Underlæge Poul Herman Pe
trus Beyer tages til Tjeneste som Reservelæge fra den 
lste n. M. at regne. 
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Om Afstandsmaaling. 
Af Premlerlicutcnnnt 1111 d del bo e. 

(Med et KorL.) 

f to Artikler under denne Overskrift har jeg tidligere, 
i Tidsskriftets Aargange 1874 og 1875, taget mig den 
Frihed at henlede Læsernes Opmærksomhed paa denne 
for Søartilleriets Virksomhed saa vigtige Sag, og, naar 
jeg endnu engang tillader mig at behandle dette Emne 
her, har dette sin Grund, dels i at jeg ikke kan Andet 
end ansee Problemet for at være af saa megen krigs
maritim Interesse, at det vel er værd engang imellem 
at drage det frem, dels i den Tanke, at det maaskee 
for dem, der i sin Tid have fulgt mine Arbeider i denne 
Retning, kunde have Interesse at see en Fremstilling af 
det Resultat, som efterhaanden er opnaaet. 

Skjøndt Resultatet ikke er saa godt, som man 
kunde ønske det, og skjøndt det langtfra svarer til den 

- Nøiaglighed, hvormed Nutidens Skyts, ialtfald paa Skyde
pladsen, kan skyde, saa har man dog naaet at kunne, 
under mange Forhold, maale Afstanden til sit Maal 
uden at kjende nogensomhelst Dimensioner paa dette, 
og, skjøndt Nøiagtigheden i Afstandsmaalingen, navnlig 
paa de længere Afstande, lader meget tilbage at ønske, 
kan man dog med den Distancekikkert, som jeg skal 
tillade mig at beskrive, indenfor omtrent 3300 Alen 
maale Afstandene saa nøiagtigt, at Artilleriet kan siges 
at have noget at holde sig til, hvilket næppe, saavidl 
jeg har kunnet bringe i Erfaring, har ,•æret Tilfældet, 

TJd u krifl for ~OTæson. Ky Rækk e. XIV. 18 
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siden de gamle Skibstyper med de vante traditionelle 
Dimensioner ere forsvundne fra Skuetyladsen , iallfald 
fra den, paa hvilken Kampen skal leveres. 

Forinden jeg gaaer videre, skal jeg omtale Instru
mentet og Principerne, hvorefter det er construeret. 

Det bestaaer af en almindelig terristrisk Kikkert,, 
paa hvilken Distancemaalingsapparatet er anbragt. Prin
cipet, hvorefter dette er construeret, er ved Hjælp af 
sin egen Øiehøide under Observationen og Vinklen 
mellem Horizonten og Vandlinien · af l\Iaalet at finde 
Afstanden li! dette. Naar man kjender disse to Stør
relser, kan man nemlig beregne Afstanden, og, stiller 
man sig, naar man vil observere , paa et Sled, hvor 
man har en bestemt Øiehøide, kan man selvfølgelig i 
Forveien have beregnet de til visse Vinkler svarende 
Afstande. 

Principet er ikke nyt, idet man tidligere har for
søgt at maale den omtalte Vinkel med en Sextant, og 
der findes ogsaa Tabeller beregnede, hvor man finder 
Afstanden ved at gaae ind med Øiehøiden og den maalte 
Vinkel som Argumenter, men der klæbede nogle Feil 
ved denne l\Iaade at maale Afstande paa, som jeg ved 
Distancekikkerten har søgt at undgaae. 

Den første Mangel ved Methoden var, at Vinklen 
er meget vanskelig at maale tilstrækkelig nøiagtigt med 
en Sextant. Man maatte i ethvert Tilfælde høit tilveirs 
for at faae Vinklerne til at differere klækkeligt i Forhold 
til Afstanden. Men, selv om man gik ud fra, at man 
med Hurtighed og Nøiaglighed kunde maale Vinklen 
mellem Ilorizonten og l\faalels Vandlinie, hvilket man 
maaskee vilde kunne naae ved at forsyne Sexlanten med 
en meget klar og tydelig terristisk Kikkert samt maaskee 
paa anden Mande indrette Sextanten specielt til dette 
Brug, saa vilde der dog være Gener ved den omtalte 
l\fothode, som vilde forsinke Maalingen. 
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Man maatte jo saaledes først aflæse Vinklen paa 
sædvanlig Maade ved Hjælp af Loupe og Nonie, derefter 
vilde man rimeligviis have en Indexfeil at rette for, og 
endelig skulde man finde den til Øiehøiden og Vinklen 
svarende Afstand i en Tabel - ja maaskee interpolere 
sig til den. Nu kunde man altsaa melde Afstanden til 
Chefen, som atter kunde meddele den til Batterichefen. 
Kanoncommandeuren kunde da først, efterat have faaet 
Afstanden opgivet af Batterichefen, begynde at indstille 
Sigtemidlerne, sigte og endelig skyde; men Enhver vil 
indsee, at Afstanden til Maalet i den dertil medgaaede 
Tid vil kunne have, og efter al Sandsynlighed har, for
andret sig saa betydeligt, at hele Afstandsmaalingen har 
været uden Nytte. · Endelig findes der i de beregnede 
Tabeller en gjennemgaaende Feil, der fremkommer ved, 
at Jordens Krumning ikke er taget med i Beregningen, 
en Feil, der navnlig paa længere Afstande er temmelig 
betydelig. 

Skal Afstandsmaalingen i vore Dage gjøre Nytte, 
maa man reducere de omtalte Grunde til Forhaling af 
den Tid, som hengaaer mellem Maalingen og Skuddet, 
til det mindst mulige, og det er dette, der er tilstra·bt 
ved Distancekikkerten. 

I denne findes der i Brændpunctet to Platintraade, 
der ved en dreielig Mechanisme med et indvendigt 
Tandhjuls-System kan fjernes fra eller nærmes til hin
anden paa en saadan Maade, at de stadig forblive paral
lele. Sigter man med Kikkerten ud imod Maalet, og 
stiller man Traadene i en saadan Afstand fra hinanden, 
at de sees under samme Vinkel som den, hvorunder 
man seer Borizonten t>g Maalels Vandlinie, svarer denne 
Afstand mellem Traadene til en vis Indstilling af det 
dreielige Hjul paa Kikkerten (see Fig. I og II M). Denne 
Indstilling af Hjulet M aflæses i Forhold til Fixpunc
terne, p p, paa to faste Arme m og n, og Instrumentet 
er construeret saaledes, at, naar Linien a b (Fig. I) 

18* 



270 Om Afstandsmaallng. 

falder mellem Fixpuncterne p p paa Armene m og n, 
ville Traadene enten berøre hinanden eller indtage den 
største Afstand fra hinanden, som de kunne faae. 

Den Model af Kikkerten, hvorved jeg foreløbig er 
bleven staaende, er construeret saaledes, at den største 
Vinkel, hvorunder man kan faae Traadene -at see, er 20 
Minuter. For at bevæge Traadene fra at sees under 
en Vinkel paa 20 Minuter og til at berøre hinanden, 
dreies Hjulet M en halv Gang rundt eller 180 Grader, 
og for hver Minuts Forandring af Vinklen mellem Traa
deue dreies altsaa Hjulet 9 Grader. Nu kunde man 
paa Hjulet afsætte Mærker, som svarede til de Vinkler, 
hvorunder man saae Traadene i det Øieblik, da disse 
Mærker vare over eet med et af Fixpuncterne p, men 
i Stedet herfor er der paa hver Halvcirkel af Hjulets 
Peripheri afsat en Afstandsscala, der svarer til en be
stemt Øiehøide. 

Naar man altsaa hm· indstillet Traa4ene, saa at de 
sees under sammen Vinkel som Horizonten og Vand
linien af l\faalet, vil man directe kunne afiæse den til 
Vinkelen og Øiehøiden svarende Afstand paa Scalaen, 
som svarer til den Øiebøide, man bar bavt under Maa
lingen. Man aflæser altid ved det Fixpunct p, som 
findes paa den faste Arm, m eller n, der i Aflæsnings
øieblikket er inde paa den til Øiehøiden svarende 
Halvcirkel. 

Ved at dele Hjulets udvendige Flade i to Halvdele 
ved en Cirkel a' b' (see Fig. Il) faaer man Plads til 
4 Scalaer paa denne , og ved at afsætte to Scalaer paa 
Bagsiden af Hjulet ligesom paa Forsiden (see Fig. I) 
har man altsaa kunnet anbringe 8 saadanne, der paa 
de til den danske Marine af Hr. Instrumentmager H. E. 
Holst fabrikerede Kikkerter ere beregnede til 10, 12, 
14, 16, 18, 10, 22 og 24 danske Fods Øiehøide, hvilke 
Øiehøider ere de, man har tænkt sig vilde forekomme 
hyppigst i de forskjellige Krigsskibe. 
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Aflæsningen af Afstandene paa de 6 Scalaer, som 
findes paa Hjulets Yder- og Bagside, skeer ved Fix
puncter (p), der ere anbragte i en Gjennemskæring af 
Armene (see Fig. II). 

Vil man maale en Afstand med denne Distance
kikkert, stiller man sig paa et Sted ombord, hvor man 
bar en Øiebøide, der er lig med en af dem, som findes 
opførte paa Instrumentet. Man sigter ud imod Maalet, 
stiller Traadene og aflæser Afstanden paa den til Øie
bøiden svarende Scala. Man vil altsaa see, at den Tid, 
der før gik med til at aflæse med Loupe og Nonie, 
rette for Indexfeil og slaae op og maaskee interpolere i 
Tabellen, er betydelig reduceret, idet Aflæsningen skeer 
directe paa Kikkerten og er saa tydelig, at man med 
Lethed foretager den med blotte Øie; men endnu en 
Fordeel besidder Distancekikkerten fremfor Sextanten i, 
at. man i hiin seer det Billede, man observerer, klart og 
tydeligt og c. 16 Gange forstørret. 

Den største Deel af den før omtalte Tid mellem 
Observationen af Afstanden og Skuddets Affyring, nemlig 
den, der medgaaer til at underrette Batteriet om Af
standen samt til at indstille Sigtemidlerne og tage 
Sigtet, staaer endnu tilbage; men denne kan man skaffe 
ud af Verden ved at anvende Kikkerten paa rette Maade, 
nemlig ved at lade Observator og Kanoncommandeuren 
eller Taarncommandeuren arbeide sammen uden Mellem
led. I et Taarnskib har jeg f. Ex. tænkt mig dette 
foregaae ved, at Observator stiller sig i den Luge, hvor
fra Taarnsigtet tages; naar Kanonerne ere klare til 
Skud, maales en foreløbig Afstand. Er denne f. Ex. 
2700 Alen, og Skibene nærme sig til hinanden, aftaler 
Observator med Taarncommandeuren en Afstand, paa 
hvilken der skal skydes, og som man veed vil komme 
f. Ex. 2300 Alen; Sigtemidlerne indstilles da til denne, 
og Sigtet holdes med Kanonen, medens Observator ind
stiller sit Instrument til den samme Afstand og iagttager 
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Maalet, som nærmer sig. Et Øieblik førend dette be
finder sig i den aftalte Afstand, varskoer Observator 
,,vel klar11, og, naar Afstanden er der, uFyrl11, hvorpaa 
Kanonen affyres. Paa denne .Maade vil Affyringen skee saa 
nær fiOm muligt i det Øieblik, da Afstanden haves, og den 
før nævnte skadelige Tid vil være reduceret til næsten Nul. 

Er Maalet modgaaende, og have de to kæmpende 
Skibe nogen betydelig Fart paa, er dette formeentlig den 
eneste Maade, hvorpaa en hvilkensomhelst Distance-
1c11aaler bør anvendes; thi, selv om man kunde tænke 
sig et Instrument, der tillod Observator at tage en Af
stand aldeles momentant og uden Feil, vil den Tid, 
som er nødvendig til at indstille Sigtemidlerne og sigte 
med lfononen , altid være altfor betydelig til, at nogen 
Nøiagtighcd i Afstanden vil kunne haves i Alfyrings
øieblikket, og jeg er som en Følge lviraf af den Mening, 
at en nogenlunde nøiagtig Afstand, som kan haves i se~ve 
Affyringsøiehlikket, er meget bedre end den allernøiagtigste 
Afstandsbestemmelse, naar denne medfører, at Kanonen 
skal indstilles og sigtes med, efter at Afstanden er bleven 
tilkjendegivet. 

Distancekikkerten betjenes af een Observator, som 
efter min Erfaring bedst holder Instrumentet fastsluttet om
kring Tyngdepunctet med venstre Haand, medens han med 
høire Haand dreier det bevægelige Hjul og indstiller Traadene. 

De almindelige Fordringer, som bør stilles til en 
Distancemaaler, nemlig: 

1) at den bør betjenes af een Observator, 
2) at den angiver Afstandene directe, 
3) at den reducerer Tiden mellem Observationen og 

Skuddet til det mindst mulige, 
kan man vistnok sige, at Kikkerten opfylder. 

Med Hensyn til Nøiagtigheden har det havt sine 
Vanskeligheder at faae den undersøgt under forskjellige 
Forhold paa en saadan Maade, at noget bestemt Re
sultat kunde uddrages. Kikkerten har været underkastet 
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ilt Par Commissjonsbedømmelser; men, hvad Nøiagtig
heden angaaer, ere Betænkningerne holdte i noget ube
stemte Udtryk, da Commissionerne ikke have havt nogen 
Yidere gunstig Leilighed til at anstille Pr.øver. Dog ud
taler den ene Betænkning (indsendt af en Commission, 
der i Efteraaret ll;!,76 V(\r nedsat ombord i Pandaer
skonnerten 11Absalon<1), at Instrumentet paa Afstande af 
indtil 3000 Alen giver "særdeles tilfredsstillende Resul
tater(! , men samtidig beipærkes, at Betjeningen af det 
udfordrer unogen Øvelse«, da Kik.kerten for den Uøvede 
vanskelig kan holdes tilstrækkelig rolig. I samme 
Betænkning udtales der, at l\faalingen derimod paa 
længere Afi1tande er noget usikker, da der her kræves 
en stor Nøiagt\gbed i Indstillingen af Traadene, saa at 
man paa disse store Afstande næppe vil kunne regne, 
at Observationerne kan tages indenfor en større Nøi
agtighed end 300 a 400 Alen. 

Kikkerten har gjentagne Gange været medgivet Skibe 
i Efteraarsescadrerne, og den har i Almindelighed her 
faaet det Lov paa sig, at den var simpel i Construc
tionen og hurtig i Betjeningen, men at Tiden, i hvilken 
den Officeer, som betjente den, havde bavt med den at 
gjøre, var for kort (som bekjendt 6 Uger), til at noget 
beste~t Resultat havde kunnet naaes med Hensyn til 
Nøiagtigb~den, da den Øvelse bos Observator, som maa 
være J3etingelsen for, at Prøvemaalingerne faae nogen 
virkelig Værdi, ikke kan erhverves i den korte Tid, 
Escadrerne ere ude. 

I Escadren 1877 var J{ikkerten saaledes ombord 
pai\ Pan,ds,erbatteriet n Gorm 11, og der blev her ombord 
t9:get rationelt fat paa at undersøge dens Evne til at 
maal~ q.øiagtigt. 

Da Vanskeligheden i at faae Afstande, som man 
kjendte, var en af de væsentligste Hindringer for at 
foretage Prøver, og da Kikkerten var fremkommen med 
den Pretension at skulle udføre den bestemte Observation 
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hurtigere og nøiagtigere end Sextanten, kom Prøverne 
til at bestaae i, at to Observatorer samtidig maalte Af
standen til et af Skibets Fartøier, den ene med Kik.ker
ten, den anden med en Sex.tant (for hvis Maalinger 
Afstandene da beregnedes), og den Afstand, som fra 
Fartøiet maaltes ved Hjælp af Høidevinklen af Gorms 
Mast, blev anseet for at være den rette. Resultaterne 
vare følgende: 

For en Øiehøide = 14 Fod maaltes: 
Antagne rette Afalnnd 

4230Alen. 
4150 
3400 
2720 
1980 
1470 
1030 

Kikkerten 
5100 Alen. 
4900 
4000 
3100 
2100 
1550 
1020 

For en Øiehøide = 18 Fod: 
Antagne rette Afstand 

4230 Alen. 
3400 -
1470 -

Kikkerten 
5100 Alen. 
3750 -
1550 -

Sexlanten 
5300Alen. 
4800 
4080 
3100 
2270 
1737 
1100 

Sextnnten 
5300Alen. 
4080 -
1736 -

Skjøndt Resultaterne af Maalingerne ikke ere saa 
særdeles smukke, fremgaaer det dog, at den maaler 
nøiagtigere end Sextanten. Navnlig paa de kortere Af
stande bliver Kikkertens Overvægt betydelig, og det 
maa her bemærkes, at i Brugen af Sex.tanten har Sø
officeren Øvelse fra det første Aar, han bliver Cadet, 
medens den Offlceer, som i dette Tilfælde maalte med 
Distancekikkerten, første Gang havde den i Haanden 
3 a. 4 Uger før den Dag, da Maalingen fandt Sted, og 
megen Leilighed til at øve sig i Brugen af Instrumentet 
har der næppe været under Escadreøvelserne. 

Som et mere bestemt Beviis paa, hvad Instrumentet 
kan præstere i Retning af Nøiagtighed, skal jeg anføre 
Resultaterne af nogle Maalinger, · der i Sommerens Løb 
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1878 ere foretagne paa Batteriet Trekroner. Disse 
Maalinger have saa megen Værdi, fordi hver Observa
tion med Distancekikkerten er ledsaget af en samtidig 
Observation med Fortets faste Distancemaaler, der fra 
sit faste Underlag og sin store Høide over Vandet 
(40-50 Fod) maaler Heldningen ned imod Maalet og 
derved Afstanden til dette med stor Nøiagtighed. 

Maalingerne vare følgende: 

A. 

Objectets Fortets Dl- I Den Middel- I Bemærkning Nummer stancekikkert boeske Kikkert 

1 1630 Alen. 1670 Alen. Saltholm I Horizonten. 
2 1980 - 1970 - - -
3 2400 - 2420 - Sverrlg I Horizonten. 
4 2585 - 2620 - Saltholm i Horizonten. 
5 2850 - 2920 - Fri Horizont. 
6 3020 - 3200 - -
7 3063 - 3050 - Sverrig i Horizonten. 
8 3380 - 3480 - - -
9 4330 - 4600 - - -

10 4713 - 5200- - Fri Horizont. 
11 7500 - 7700 - -

De to Observatorer bytte_de derpaa Instrumenter, 
hvorpaa følgende Række Observationer toges: 

B. 

Objectets Fortets Dl - Den l\litldel- Bemærkning Nummer stancekikkert boeske Kikkert 

1 1690 Alen. 1620 Alen. Saltholm 1 Horlzonten. 
2 2050 - 1930 - - -
3 2440 - 2410 - Sverrlg I Horlzonten. 
6 3050 - 3110 - Fri Horizont. 
7 3110 - 3110 - Sverrlg 1 Horlzonten. 
8 3400 - 3520 - - -
9 4310 - 4520 - - -

10 4730 - 5200 - Fri Horlzont. 
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Man vil see, at den ene Observator stadig har (paa 
een Observation nær) bedømt Afstanden noget større 
end den anden , nemlig den Observator, der :und.er 
A maalte med den Middelboeske og under B med 
Fortets Kikkert. Dette sees tydeligst paa Maalingerne 
med det sidste Instrument, fordi dettes Angivelser ere 
de skarpeste, men man kan uden Vanskelighed følge 
det samme for den Middelboeske Kikkerts Vedkom
mende. 

Paa Grund af dette Forhold kan det vistnok med 
temmelig stor Sandsynlighed antages, at Medierne af 
to Maalinger A og B vil give et rigtigt Udtryk for 
de to Instrumenters Angivelser, og, udregnes disse, 
faaer man: 

Objeclels Fortets lll- Den Middel- Bemærkning Nummer stanceklkkert boeske Kikkert 

1 1655 Alen. 1645 Alen. Saltholm I Horizonten. 
2 2015 - 1950 - - -
3 2420 - 2415 - Sverrig I Horizonlen. 
6 3035 - 3155 - Fri Horlzont. 
7 3087 - 3075 - Sverrig i Horlzonten. 
8 3390 - 3500 - - -
9 4320 - 4660 - - -

10 4722 - 6200 - Fri Horizont. 

Maalingerne under A og B bleve for den Middel
boeskc Distancekikkerts Vedkommende alle udførte med 
en Øiehøide af 22 Fod. Der foretoges dernæst for 
dette Instrument en Sammenligning mellem Angivelserne 
af Afstandene til de samme Maal for de to Øiehøider 
22 og~4 Fod, hvis Resultater vare følgende : 
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Objectets Arl 

Rød Bole med redt Flag ...•....•.. 
En grøn Bole .•.................. 
Do .. ..............•.•........••.. 
En Kost ........................ . 
En grøn Bole •..........•........ 
Do ••.•..•••••••••••••••••.•••••• 

Stubbetønden . .... .............. . 
En grøn Bole ................... . 
Rød Bole med enkelt Kost. ....... . 

22' Ølehølde 24' Ølebolde 

2680 Alen. 
2300 
2260 
2200 
2270 
2330 
4850 
2346 
2390 

2660 Alen. 
2340 
2270 
2240 
2270 
2340 
4970 
2400 
2425 

De her opnaaede Resultater ere saa gode, som jeg 
har ventet dem af Distancekikkerten; men det maa jo 
rigtignok ogsaa bemærkes, at Maalingerne ere foretagne 
fra et fast og ubevægeligt Underlag, samt at Kikkerten 
under Maalingen er benyttet med Anlæg. Sammenligner 
man de i "Gorm• opnaaede Resultater med de nys 
næ,•nte, er der rigtignok en betydelig Forskjel tilstede i 
Nøiagtigheden; men denne For.skjel maa vistnok nærmest 
tilskrives Forskjellen i l!Jnderlagets Beskaffenhed, da der 
ikke kan antages at have været mere Øvelse tilstede i 
det ene Tilfælde end i det andet. 1Jurde man nu gaae 
ud fra, at tilstrækkelig Øvelse i Brugen af Distance
kikkerten kunde udvirke, at man fra et Skib med 
Kikkerten støttet f. Ex. af en Peilstøtte kunde maale 
med samme Nøiagtighed, som der uden Øvelse i In
strumentets Brug ~r blevet maalt fra Batteriet Trekroner, 
kunde Resultatet vistnok ikke kaldes andet end tilfreds
stillende. Paa Afstanden 4320 Alen har- Kikkerten givet 
240 Alen for stor en Afstand, ja en Observation paa 
7500 Alens Afstand bar kun givet denne 200 Alen stor, 
og dette vilde, dersom man turde tage dette som Regel, 
nærmest kunde kaldes et ganske fortrinligt Resultat. 
Dette tør jeg imidlertid ikke haabe, skjøndt Øvelse i en 
vis Gjerning jo kan fremkalde ganske forbausende Re
sultater - man mindes blot de første Solhøider, man 
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maalte med Sextanten - men jeg troer ikke, at det 
vil være for sangvinsk at vente, at man efterhaanden 
vil kunne være sikker paa at maale med den Nøiagtighed, 
hvormed der fra Trekroner er blevet maalt indenfor 
3000 a 3300 Alens Afstand fra Maalet. 

Naar man først var paa det Rene med, hvilket In
strument man vilde benytte til Distancemaaling, var der 
vel næppe noget til Hinder for, at Cadetterne lærte at 
benytte dette fra samme Øieblik af, som de kom ind 
paa Søofficeersskolen; thi ligesaa vigtig som Sextantens 
Brug er for Søofficeren, hvad hans Fredsgjerning an
gaaer, ligesaa vigtig bliver uden Tvivl Distancemaaleren 
for ham, naar det gjælder om at gjøre Fyldest under 
Ifrigsforhold. 

Artilleriets nuværende Standpunct medfører, at hvert 
eneste Skud bliver af en saa overveiende Vigtighed, at 
Intet maa forsøæiJles for at gjøre det saa effectivt som 
muligt, og jeg tro er ikke, at man vilde have gjort for 
meget i den Retning, om man til hver enkelt af de 
pandserbrydende Kanoner lod høre en Distancekikkert og 
under Kamp anvendte en Observator til hver af disse for 
at maale AfstandenE: til Maalet. Man maa ikke glemme, 
hvilke Skibe man for Øieblikket bygger, for at kunne 
føre 2 Kanoner i Ilden, og hvilket Antal Mennesker der 
udfordres hertil, og, regner man ud, hvad hvert enkelt 
pandserbrydende Skud koster paa den Maade, bliver 
Summen sna umaadelig stor, at Udgifterne til Distance
maalingen bliver aldeles forsvindende. Men, selv om 
man kun opsætter Regnestykket saaledes, at den Priis, 
man har givet for Kanonen med Affutage, bliver forøget 
med maaskee 500 Kroner til en Distancemaaler, og at 
Besætningen forøges med en Offlceer eller Under
officeer, kunde det vel hændes, at Procentantallet af 
Træffere vilde forøges saameget, at der Intet i Verden 
kunde betale sig bedre end at anvende alt Ønskeligt 
paa Distancemaalingen. 
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Den Omstændighed, at man ikke kan vente at 
maale Afstandene med tilbørlig Nøiagtighed længere end 
ud paa godt og vel 3000 Alen, synes ved første Øiekast 
at have mere Betydning, end den faaer ved nærmere 
Overveielse. Artilleriet naaer jo i vore Dage ud paa 
Afstande paa bande. 12000 og 16000 Alen; men, tænker 
man paa Skydning mod Pandser, paa det bevægelige 
Underlag, paa Kampskibenes Egenskaber, Hurtigheden, 
hvormed to modgaaende Fjender nærme sig hinanden, 
og Langsomheden, hvormed Skytset betjenes, paa hvert 
enkelt Skuds muligviis afgjørende Betydning og meget 
mere, kommer man let ind paa Tanken om , at det 
vilde være Letsind at anvende sit svære Artilleri paa 
Afstande, der ere saa store, at Virkningen bliver snare 
problematisk, og dog saa smaa, at man ikke kan have 
sin Kanon klar til Skud igjen, førend Fjenden er pas
seret, og Øieblikket til at anvende det med Held er forbi. 

Distancekikkerten, hvorom her er Tale, er kun be
regnet paa at maale Afstande, der ere større end 740 Alen, 
da man paa kortere Afstande kan betragte Projectilets 
Bane som raserende og saaledes ikke behøver at tage 
Hensyn til Afstanden. At Kikkerten næppe vil kunne 
maale Afstande paa mere end 3300 Alen med tilstrækkelig 
Nøiagtighed, er vistnok en Egenskab .ved den, der, som 
før bemærket, ikke vil blive regnet den videre til Last i 
Praxis; thi det vil sjeldent blive Tilfældet, at man under 
en Kamp paa Søen vil anvende sit Artilleri paa længere 
Afstande end høist 3000 Alen, og i de enkelte Tilfælde, 
hvor dette vil finde Sted, vil Afstandsmaalingen ikke 
have saa høi en Grad af Betydning, da man her i Al
mindelighed vil have Leilighed til at rette paa sin Ele
vation ved Indskydning. 

For den første Udtalelse kan man finde ikke faa 
Udsagn fra competente Mænd og Autoriteter i krigs
maritim Retning. Blot ved løselig at gjennemblade 
Tidsskrift for Søvæsen for de sidste to Aar, finder man 
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blandt andet følgende Udtalelser om den Afstand, paa 
hvilken Artilleriet til Søes vil blive anvendt. I Aargangen 
1877 findes saaledes Uddrag af et Foredrag, som den 
bekjendte Scott Russen har holdt i "United service In
stitution", og i dette siger han, hvor han omtaler en 
Nutidens Søkamp, i hvilken Modstanderne ere komne 
hinanden paa 4000 Yards Afstand: 

,, ... skal vi nu bortkaste vore Projectiler? Hellere 
holde igjen overalt, til vi ere paa nært og sikkert Hold.• 

I sidste Hefte af Aargangen 1878 findes en Af
handling af den engelske Capitnin P. H. Colomb om 
Englands Sømagt, og, hvor Forfatteren i denne omtaler 
Skibstyperne og Kanonerne, udtaler han, at Flaadeskibet 
(hans største Type) ikke med Held kan angribes af 
svagere Kanoner end den 18 Tons, og at denne Kanon 
for at gjøre Virkning maa bruges paa mindre end 
800 Yards, altsaa paa mindre end c. 1200 Alen. 

I samme Aargangs 6te og 7,de Hefte findes en Ar
tikel om Orlogsmateriellets Udvikling, og heri skrives: 
•De Indtryk, vi saaledes af Skrift og Tale have mod
taget, ere i Korthed følgende «, og som Punct I finde 
vi da anført, nat al Kamp paa Afstand fører ikke til 
noget Resultat, og, vil man derfor for fuldt Alvor 
kæmpe, da vil idetmindste den ene Part søge ind paa 
nært Hold•. 

Jeg har ikke indladt mig paa at søge lignende Ud
talelser andre Steder, da enhver Sagkyndig vistnok vil 
indrømme , at det ikke vilde falde vanskeligt at finde 
flere saadanne. Jeg skal endnu kun oplyse, at Skyde
forsøgene i Spezzia i Aaret 1876 med den 100 Tons 
og 18 Tons Kanon mod forskjellige Pandserskiver fore
toges paa c. 150 Alens Afstand, hvilket formeentlig tyder 
paa noget Lignende som det, de anførte Udtalelser gaae 
ud paa. 

Med Hensyn til den pandserbrydende Evne, som 
vore egne svære Kanoner ere i Besiddelse af, kan det 
være af Interesse her at lægge Mærke til, at den 18 Tons 
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Kanon gjennembryder en 11 inches Jernplade paa War
riors Bagklædning paa 600 Yards Afstand. Selvfølgelig 
baade kan og vil man anvende den paa meget større 
Afstande, og man kan vel ogsaa under visse Forhold 
vente Virkning af sit Skud, men fra 700-800 Alen til 
3000 Alen er der jo et temmelig stort Spring, og uden
for den sidste Afstand vil Virkningen af Skuddet vistnok 
i de allerfleste Tilfælde være saa problematisk, at man 
ikke vil risikere at bortødsle Halvdelen eller Fjerdedelen 
af sin artilleristiske Angrebsevne uden Virkning. 

Jeg har her tilladt mig at dvæle noget ved Spørgs
maalet om, hvorvidt det Resultat, som man efter min 
Mening har naaet med Distancekikkerten, nemlig at 
kunne maale ret tilfredsstillende Afstande til Hjælp for 
Artilleriet imellem 7 40 og 3300 Alen, har nogen Be
tydning, thi deraf afhænger det jo, om Instrumentet 
selv har det. Det er min Mening, at der er opnaaet 
Noget, om end man kunde ønske og vil blive ved at 
ønske at naae meget videre, og, naar jeg har tilladt mig 
at fremsætte dette, har det hovedsagelig sin Grund i, 
at der, saavidt jeg ved Studium i denne Retning hai' 
kunnet udfinde, ikke existerer noget Distancemaalings
instrument, der løser Problemet paa en fyldigere eller 
blot saa fyldig Maade som Kikkerten. Naar jeg tillige 
anfører som gode Egenskaber ved Kikkerten, at den 
maaler paa en Basis, som udelukkende og altid er i 
Ens egen Besiddelse , nemlig Øiehøiden, og uden at 
fordre det mindste Kjendskab til Maalets Beskaifenh'ed, 
at den hurtigt og directe angiver Maalets Afstand samt 
tillader en umiddelbar Samvirken meJlem Kanoncomman
deuren og Observator af Afstanden, og endelig, at den 
kan benyttes fra dækkede Steder og kun udfordrer eeil 
Officeer til sin Betjening, saa vil dette forhaabentlig 
ikke vække Anstød eller blive antaget for Selvroes, naar 
jeg nu gaaer over til saa uhildet som muligt at omtale 
de Mangler, der klæbe ved Instrumentet, og som ikke 
staae i Forbindelse med Nøiagtigheden eller Rækkevidden 
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Disse Mangler ere, efter Alt, hvad jeg har havt 
Leilighed til at erfare, følgende : 

1) at Afstande, der ere mindre end 740 Alen, ikke 
kunne maales, 

2) at Horizonten benyttes som Udgangspunct for 
Maalingen, 

3) at Forandring Refractionen medfører Feil ) 
Maalingcn, og 

4) at der udfordres nogen Øvelse i at maale hur
tigt og sikkert med Instrumentet. 

Med Hensyn til den første Mangel skal bemærkes, 
at der i og for sig intet principmæssigt vilde være til 
Binder for at indrette Instrumentet til ogsaa at kunne 
maale kortere Afstande end 7 40 Alen; men Traadene 
maatte da kunne fjernes mere fra hinanden, end det nu 
er Tilfældet, idet man da maatte kunne maale den større 
Vinkel end 20 i\linuter, som man selv med den laveste 
af de anvendte Øiehøider, nemlig 10 Fod, vilde faae paa 
disse kortere Afstande. · Men Bestemmelsen om ikke at 
gjøre delte er taget paa Grundlag af en Udtalelse fra 
en af \'Ore første Autoriteter i denne Retning herhjemme, 
som gik ud paa, at del ikke vilde være nødvendigt at 
kjende Afstanden stort indenfor 1000 Alen, da Kuglebanen 
her kunde antages for at være saa raserende, at en Feil 
i Afstanden ikke vilde influere paa Træfsandsynligheden. 
Naar dette var Tilfældet, vilde det være upraktisk med 
dette Instrument at gaae ud paa at maale de korte Af
stande, da herved Maalingen af de længere Afstande, 
som ere af Vigtighed, vilde blive mindre nøiagtig og 
let. Lod. man f. Ex. Traadene spænde over en Vinkel 
= 40 Minuter, naar de vare længst fjernede fra hinanden, 
vilde man kunne naae ind paa en Afstand af 400-500 
Alen. Men den halve Omdreining af Hjulet skulde da 
repræsentere 40 Minuter, medens det nu repræsenterer 20. 
Hvert Minuts Forandring i Vinklen vilde da kun med
føre en Forskydning af Hjulets Peripheri i Forhold tif 
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Fixpuncterne af 41/2 Grad, medens denne nu er 9 Grader, 
og Aflæsningen af Afstanden vilde selvfølgelig derved 
lide i Lethed og Tydelighed. 

Hvad den Mangel angaaer, at Horizonten benyttes 
til Udgangspunct for Maålingen, skal jeg ikke forsøge 
paa at modbevise, at dette er en g-enerende Omstæn
dighed, da Horizonten jo kan være mere eller mindre 
slet og undertiden reent ud ubrugelig. Der er ikke 
noget at indvende imod denne Anke mod Instrumentet, 
og som Grund til at have arbeidet paa et saa daarligt 
Grundlag, kan jeg kun anføre, at det er det eneste 
Udgangspunct, man har, som det bevægelige Underlag 
ikke gjør det umuligt at anvende. Man erindre, at den 
mindste Bevægelse i Underlaget umuliggjør Benyttelsen 
af de fleste Methoder, som kunne bruges fra et fast 
Underlag; vil man anvende to Observatorer, har man 
vel som Basis for en Maaling Skibets Længde projiceret 
paa en Retning, der er lodret paa Linien ud imod 
Mnalet; men herved klæber for det Første den mindre 
gode Egenskab, at der fordres en samtidig Observation 
af to forskjellige Observatorer, og dette har været lige 
saa vanskeligt at faae udført i Praxis, som det er nød
vendigt for Resultatets Nøiagtigheds Skyld , og for det 
Andet maa man benytte en Tabel eller Regnerulle for 
ved Hjælp af de maalte Vinkler, der først skulle adderes 
eller subtraheres, at finde Afstandens Størrelse, og her
med gaaer der altid mere eller mindre Tid tabt, medens 
det medfører, at Sigtemidlerne skulle indstilles og Sigtet 
lages efter Observationen af Afstanden, og, at dette er 
forkasteligt, har jeg tidligere søgt at vise. 

Som det vil kunne sees i de to Artikler om Af
stnndsma.aling, som jeg tidligere har faaet optaget i 
Tidsskriftet, bar jeg arbeidet paa at maale Afstande med 
et Instrument, som selv frembød Basis for Maalingen, 
og Grunden til, at jeg turde indlade mig paa et Pro
blem, der ved første Øiekast frembød sna store Van-

TJdukrllt for So"æsea . N.r Række. XIV. 19 
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skeligbeder som dette, var netop, at jeg klart indsaae, 
hvilke Mangler der klæbe ved Benyttelsen af Horizonten; 
men ad denne Vei lykkedes det ikke trods al anvendt 
Umage at maale Afstande, der vare længere end c. 1600 
Alen, og, først da dette viste sig klart for mig, slog jeg 
mig til at benytte Horizonten, som trods sin Lune
fuldhed dog under de fleste Forhold kan bruges. 

Horizontens slette Egenskaber som Udgangspunct 
for en Vinkelmaaling ere som sagt ubestridelige, og 
Grunden til, at jeg har benyttet den, er kun, at jeg 
ikke har kunnet finde noget bedre og mere praktisk. 
Jeg har derfor altid i mine Udtalelser om Kikkerten 
anført om den, at den n under mange Forhold« vilde 
kunne afgive en praktisk Hjælp for Artilleriet - jeg 
har maaskee ogsaa en enkelt Gang, ligesom her ovenfor, 
benyttet Udtrykket 11under de fleste Forhold• - og 
skulde dette ikke vi13e sig at være Tilfældet, kan det 
næppe regnes Horizonten til Last, thi at denne under 
mange og vel under de fleste Forhold kan benyttes til 
Udgangspunct for en Vinkelmaaling, som udkræver en 
Nøiagtighed af c. ¼ Minut, kan vistnok ikke modsiges. 

Refractionen medfører en Feil i det Resultat, som 
man faaer ved at maale med Distancekikkerten. For det 
Første maaler man i Virkeligheden ikke den retlinede 
Vinkel, som man har udregnet som svarende til en vis 
Øiehøide og en vis Afstand, men Vinklen mellem Tan
genterne til de to krumme Lysstraaler, som, udgaaende 
fra Horizonten og fra Maalets Vandlinie, mødes i l{ik
kerlen. Den Fcil, som herved fremkommer paa Grund 
af, at Refraclioncn ikke virker eens paa begge Lys
straaleroe, ikke krummer dem aldeles ligemeget, kan 
man dog see bort fra, da det kun bliver en Størrelse af 
en høiere Orden end første, og da Vinklen mellem 
Borizonten og Vandlinien aldrig overskrider 20 Minuter. 
Paa Grund af, at den omtalte Feil fremkaldes ved For
skjellen imellem Refractionen for de to Lysstraaler, som 
man benytter, er den størst, naar Vinklen mellem dem 
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er størst, og omvendt. Vinklen er jo imidlertid størst 
paa de korte Afstande, mindst paa de lange, og, da 
Feilen paa Grund heraf indgaaer med sin største Værdi 
paa de korte Afstande, hvor man har forboldsviis meget 
store Vinkeldifferentser for en Differents i Afstanden, 
medens den paa de længste Afstande, hvor Vinklen kun 
forandrer sig lidt i Forhold til Afstanden, og, hvor man 
saaledes daarligst kan taale nogen Feil, indgaaer med sin 
mindste Værdi, faaer den paa denne Maade end mindre 
at sige. Distancekikkertens Scalaer ere derfor be
regnede uden at tage Refractionen med i Betragtning. 

Hvad der derimod kan indføre en unde11tiden be
tydelig Feil i Maalingen, er de Forandringer i Refrac
tionen, som fremkaldes af de forskjellige atmosphæriske 
Forhold.. Disse kunne være forskjellige fra Tid til 
anden og kunne variere kjendeligt, naar man til samme 
Tid observerer i forskjellige Retninger; de ere i det 
Hele taget saa lunefulde og de Feil, som de fremkalde, 
saa uberegnelige, at der vanskeligt kan være Tale om 
at følge dem. 

For det Distancemaalingsinstrument, som benyttes 
paa Kjøbenhavns Søforter, kan man tildels udjævne 
Feilen, som fremkaldes ved Refractionens Forandringer, 
ad praktisk Vei, idet man har forskjellige faste Puncter 
i Nærheden, hvis Afstand man kjender. Man indstiller 
da Instrumentet paa et Punct, der har en lignende Af
stand som dem , man vil benytte, og retter paa det, 
indtil dets Angivelser svare til Virkeligheden. 

Havde man paa Søen Gjenstande i bestemte Af
stande, kunde man ganske vist gjøre noget Lignende 
med den af mig construerede Distancekikkert, idet man 
vilde kunne indrette de faste Arme (m og n) til at dreie 
til den ene eller den anden Side eller Fixpuncterne til 
at flytte paa Armene. Sigtede man da paa en Gjen
stand, som f. Ex. havdes i en Afstand = 3000 Alen, 
medens Instrumentet angav 3200 Alen, kunde man 
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dreie Armen eller forskyde Fixpunctet, indtil Angivelsen 
blev rigtig, og dette vilde da svare for andre Afstande, 
der ikke afvige altfor meget fra den, paa hvilken Correc
tionen var foretaget. 

Vanskeligheden ved at faae saadanne kjendte Af
stande kunde vistnok under de fleste Forhold overvindes. 
Naar to eller flere Skibe vare samlede, kunde de ved 
Hjælp af Høidevinklen af hinandens Master eller Skor
stene lægge sig i bestemte Afstande fra hinanden og 
saaledes corrigere Distancekikkerten paa f. Ex. 1000, 
2000 og 3000 Alens Afstand. Correctioncrne maatte 
da indskrives og anvendes efter de Afstande, man vilde 
maale. Enkelt Skib kunde foretage Correctionen ved at 
lade et Fartøi lægge sig paa bestemte Afstande, og 
man vilde saaledes maaskee kunne komme den om
talte Feil tillivs. 

Foretog man den omtalte Correction tilstrækkelig 
ofte, medens man samtidig observerede Temperatur og 
Lufttrykket, vilde man maaskee kunne naae at danne sig 
Tabeller, hvori man ved at gaae ind med Thermometrets 
og Barometrets Viisning kunde finde, hvormeget man 
for den bestemte Øiehøide, som man agtede at benytte 
under Maalingen , skulde flytte sit Fixpunct til høire 
eller venstre Side for at modvirke Refractionsfeilen under 
de givne Forhold. 

Da der foreløbig ikke foreligger tilstrækkelig mange 
nøiagtigc Forsøg, til at man kan danne sig noget be
stemt Begreb om, hvorvidt ovennævnte Udjævning af 
den her omhandlede Feil vil kunne gjennemføres paa 
en tilfredsstillende Mande, er der ikke endnu truffet 
nogen Foranstaltning ved Kikkerten i den anførte Ret
ning; men dette vil skee, saasnart Forholdene tilstede 
det, og de allerede i Brug værende Kikkerter vilde let 
kunne erholde denne Forbedring, om det i Fremtiden 
skulde vise sig ønskeligt. 

Hvad endelig den sidste af de før nævnte Feil ved 
Instrumentet angaaer, nemlig at der udfordres nogen 
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Øvelse i at bruge det, forinden man kan vente at faae 
gode Resultater, saa kan man vistnok sige, at det er 
en Feil, som dette Instrument har tilfælles med alle 
andre. Kun i det Tilfælde, at den Øvelse, der udfordres, 
er større end for Instrumenter i Almindelighed, er det 
en Anke, som man er berettiget til at anføre; men jeg 
troer, at Instrumentet ikke stiller blot tilna;irmelsesviis 
saa store Fordringer i den omhandlede Retning som 
f. Ex. Sextanten. 

Vilde man lade Cadetterne faae Øvelse i at bruge 
Distancekikkerten fra samme tidlige Tid som den, hvor
paa de begynde at lære Brugen af Sextanten, vilde de 
sikker.t, naar de som Officerer kom til at maale Di
stancer, præstere Resultater, som ikke vilde kunne 
kaldes uden Værdi fot Artilleriet. Det er jo muligt, at 
der vil fremkomme Distance~alingsinstrumenter, som 
paa en fyldiger.e Maade end Distancekikker.ten maatte 
løse l?roblemet, fra et bevægeligt Underlag at nfaale Af
stande til et flydende Maal, hvis Dimensioner man ikke 
kjender. noget til; men intet Instrum'ent kan ventes strax 
at præstere, hvad det lidt efter lidt ved Øvelse, Ar.beide 
og eventuelle Forbedringer senere kan komme til a:t 
udrette, og det er mit Haab, at den her omtalte Di
stancekikkert i Tidens Løb skal udvikle sig paa en 
saadan Maade, at Resultaterne blive mere og mere til
fredsstillende. 

Dette kan kun skee, naar Andre ville nære Inter
esse for Spørgsmaalet og arbeide med paa at afhjælpe 
Instrumentets Mangler, og jeg vil derfor tillade mig at 
slutte denne Afhandling med en Anmodning til saavel 
ældre som yngre1 Kammerater om ved en velvillig Kritik 
og. gode Raad at støtte og hjælpe mig med at arbeide 
paa en fyldig og heldig Løsning af Distancemaalings
problemet, der vistnok med Rette kan siges at blive af 
større og større Vigtighed, efterhaanden som Artilleriet 
og hele Søkrigsvidenskaben udvikler sig. 



Efterretninger om de af den danske Flaade ud
gaaede Skibsclasser. 

Historisk Forsøg 
af B. W. Jordenlng. 

I, Galeler. 

Galeien er først i en n,ere Tid indført i den danske 
Flaade. Oldtidens og den tidligere Middelalders Lang
skib udviklede sig ikke for os, saaledes som i Middel
havet, til de store kraftige Galeier, der spillede en 
vigtig Rolle i de italienske Republikers Søkrige. Ved 
Krudtets Indførelse gik man hei' over til de søgaaende 
sidebevæbnede Skibe, og Galeier nævnes som en ny 
Classe i det 16de Aarhundrede. · 

Efterretningerne om de første danske Galeier ere 
kun sparsomme; sno.vidt vides, omtales de første Gang i 
en kongl. Ordre af 30te Marts 1570, hvori Sylvester 
Franck udnævnes til uAdmiral" over en Flaade, blandt 
hvis Skibe fandtes •Galeien i Vestersøen« »Capitain Johan 
de la Roue «. Efter dens Station at dømme, har den 
altsaa ikke udelukkende været et Skjærgaardsfartøi, men 
bestemt til at operere i Nordsøen. Det Samme, vil man 
finde, gjentager sig ved Galeierne lige til Christian den 
5tes Tid, medens de derimod senere ikke komme udenfor 
Sunde og Skjærgaarde. Hvorvidt de ældre Galeier have 
været indrettede saaledes , at de egnede sig til at holde 
aaben Sø , eller om man løb den Risico at sende disse 
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lange aabne Fartøier ud i Nord- og Østersøen, kan ikke 
oplyses, da man ingen Tegninger har fra den Tid. Der 
er imidlertid Grund til at antage, at de have været noget 
dybere og havt høiere Bord end de nyere Galeier, som 
efter deres Bygning umuligt kunde holde aaben Sø. 
En Omstændighed, som altid har havt en beg'rændsende 
Indflydelse paa Anvendelsen af Galeier her i Norden, 
er, at det store Antal svære Aarer fordrede et talrigt 
Mandskab. I Middelhavet, hvor man benyttede Slaver, 
Forbrydere og Krigsfanger, havde dette mindre Betyd
ning end her, hvor man var benviist til hvervede eller 
udskrevne Folk, der skulde have Lønning og ordentlig 
Behandling, og for. hvilke der kunde være god Brug til 
anden mer.e vigtig Krigstjeneste. Det var hovedsagelig 
,norske Soldatec, der toges til Aarerne paa Galeitlottillen 
og samtidig gjorde Tjeneste iland ved Norges Kyst
forsvar. 

I en Flaade, som i Anledning af Frederik den 2dens 
Formæling var samlet ved Kjøbeilhavn, nævnes ogsaa 
11Galeier11, og den 22de Febr. 1576 befaler denne Konge 
Hugo Bedan at bygge 3 Galeier i Norgei 

I 1678 var Alexander, Dlirham i Østersøen med 
nogle Skibe og »Galeier11•. Escadren gik hjem1 i 1Uøbet 
af Sommeren; men to Galeier1 bleve tilbage for at krydse 
efter en Fribytter. Her er altsaa et Tilfælde, Jivoi' 
Galeier forrette Fregattjeneste i aaben Sø, . 10g, vE ville 
finde, at dette gjentager sig, lige indtil Fregatterne /ind
føres og l>live almindelige i Flaaden. 

I 1581 byggedes en Galei i Båhus. 
I 1587 krydsede en ,Pinkecc og 2 Galeier mod 

Fribyttere under Flekkerø. 
D. 26 Aug. 1596 var der i· Anledning af' €hristian 

den 4des Kroning udrustet .en Flaade I hvori fanp.tes 3 
Galeier, ,David•, l)Salomonu og nJakoba, med tilsammen 
30 Kanoner. 
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Fra 1601 nævnes Fregatter i Forbindelse med Galeier. 
Disse sidste følge dog endnu stadig Flaaderne, men 
nævnes derimodf ikke længere som detacherede Krydsere, 
hvis Tjeneste nu overtages af den. nye Classe Skibe, 
Fregatterne. 

D. 16 Juli 1616 var en Galei i en Escadre, hvor
med Kongen gik til Norge. 

I 1623 vare 2 Orlogsskibe og 2 Galeier paa Weseren 
for at beskytte Hertugen af Oldenburg. 

Det største Antal Galeier omtales i 1624, da Kongen 
i Frederiksværn holdt Mønstring over 38 Galeier. Dette 
store Antal, som hverken før eller siden nævnes, kan 
næppe have været nogen integrerende Dee! af Flaaden, 
men de maae have været en Defension, der var udskreven af 
Stæderne (Middelalderens Skik at udskrive Skibe af Landets 
Byer var dengang endnu ikke heelt bortfalden) , og hvis 
enkelte Fartøier efter Mønstringen ere dragne hver til 
Sit for at bruges som Koffardiskibe. Denne Galeiflottille 
kan ikke være fremkaldt af den kgl. Forordning af 1621 
om Defensionsskibe; thi denne omhandler kun Skibe i 
dette Ords egentlige Betydning, ikke Galeier; men i 
ethvent Tilfælde synes det at fremgaae af Beretningen, 
at der· til Forsvar af den norske Skjærgaard nar været 
en .ikke ringe Galeistyrke disponibel i paakommende 
Tilfælde, uden at den dog henhørte .til l\igernes egent
lige Søværn. 
I 1626 var 8 Orlogsskibe og .nogle GaJeier i Nordsøen. 
I 1629 n 9 .» og 3 Galeier for Wismar. 
I 1630 • 21 ,, n 5 » paa Elben. 
I 1632 u ,14 · » og Galeier i Nordsøen. 

Fra 1633 nævnes altid Fregatter sammen med 
Ol!logsskibe, og Galeier nævnes sjeldent som søgaaende 
Skibe; dog fandtes endnu 2 Galeier (11Bøienhald", 8 Kan. 
og en anden Galei paa 2 Kanoner) i Pros Munds 
Fregatescadre, som 1644 ødelagdes under Lolland. 
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Ved Frederik den 3dies Thronbestigelse findes kun 
faa Galeier i Flaaden, og deres Antal synes nu at af
tage, de nævnes idetmindste sjeldent. Cort Adeler 
byggede Galeier i Bergen, som siden brugtes i den 
skaanske Krig; men det kan ikke have været mange; 
thi i den Escadre, som i Anledning af denne Krigs 
Udbfud samledes i Sundet, nævnes kun • Galeien « : der 
har altsaa kun været den samme. 

I Slaget ved Kjøgebugt deeltog kun een Galei, nemlig 
»Kong David«; denne staaer imidlertid paa en Liste af 
3 Decemb. 1677 opført som ,Galioth11 med 6 Kanoner 
og 17 Mands Besætning, hvorimod en Galei ■ Friederich• 

her nævnes. 
Det er i cfet Hele ta~et vanskeligt af Listerne fra 

den Tid nøiagtigt at bestemme, til hvilken Classe de 
mindre Skibe henhørte; saamange forskjellige Benæv
nelser paa Smaaskibene bruges ·mæng, dog synes Be
grebet 11Skib11 og aGalei11 at være nogenlunde skarpt 
adskilt. 

Fra Slutningen af Christian den 5tes Regjering, da 
Nyh_olm blev anlagt, og Krigsskibene byggedes pna de 
kongelige Værfter i Kjøbenhavn og ikke som hidtil kjøbtes 
eller byggedes rundt om i Landet paa private Værfter, 
haves imidlertid nøiagtig Liste over Flaaden, og det 
bliver nu langt lettere at følge de enkelte Classer Skibe 
i deres Fremkomst og Forsvinden, fl!aar de afløses af 
nye Skibsformer. Det bliver derfor muligt fra dette 
Tidspunct at meddele en Fortegnelse over de Galeier, 
som have været optagne i Flaaden lige indtil Slutningen 
af forrige Aarhundrede, da de afløstes af Rokanon
chalouperne. 



Lløte 
over de fra. Aa.ret 1700 i den da.nske Flaa.de indlemmede Ga.leier. 

.. Kanoner .: .; "' Ind• Cl) 

~ 'C "C Q) '"C c~ 
Navn. C Cl) "C -"' = .. .. lemmet I Cl) 

sværeste .. = Q) >,Cl> Q) -.0 = A"' .. = Q 
Kaliber, Antal. :ol li:! .. .. < Flaadeo. . -l ~ OD < 

Wre 
1 Weck op • • •• • ... . •...•. • . 3 8 20 79' 16' 6' 24 1688 
2 Norske Løve .. . .. ..•.. .... 10 8 20 97' 16' 5'9" 36 1691 
3 Christianus Quintos ....... 10 8 20 97' 16' 6' 36 1691 
4 Friederich ...... . . .. ...... 8 7 12 94'6" 14' 5'9" 34 1688 
5 Ny kjøbenhavnsk.e ...... . .. 18 7 20 91'6" 17' 6'7" 32 1700 
6 Lindormen ....• • ..•... . •. 4 6 14 83'6" 13' 5'6" 32 1691 
7 Duck. Anden . . . .•..•...... 4 5 12 84'6" 14' 5'9" 32 1691 
8 Ny Chrlstlanssandske . • .. . • 18 7 20 98' 17' 7' 36 1706 
9 Frederlcus Quartus af Arendal 24 32 203 - - - - 1710 

10 Lovise ar Arendal . .. ...•.•. 24 13 201 - - - - 7.710 
·' ~ -11 Prlnlz Carl. .............. 18 5 185 ·- - - - 1710 

12 Frederlcus Quartus .... . . .. 12 9 185 - - - - 1710 
13 Priotz Christian ........ • •. 12 9 185 - - - - - 1710 
14 Lovisa . • .••.. • .......•.•. 12 9 185 - - - - 1710 
15 Charlotte Amalie .. .•...... 12 7 167 - - - - 1710 

Udgaaet 
af 

Flaadeo. 

1717 
1708 
1708 
1707 
1710 
1710 
1707 
1710 
1724 
1736 
1724 
1724 

U/71719 
u/,1717 

1724 

Hvor bygget 

Arendal. 

do. 

Christianssand. 

do. 

do. 

do. 

tO 
CO 
t..:i 

t:l 
(D 
::, 

C. 

"' ::, ,,. 
P<' 
Cl> 

~ 
"' "' "" (D 

"' 
C 
C. .,. 
"' .. 
(D 

"" (D 

rn 
e:: 
er ... ,, 
;;; ... 
"' ~ 



...,VJ:"a.&aU.• • • • • • • • • • • • • • • e • • • 

17 Lucretia (svensk Prise) . .. 13 167 1/11716 U/51717 
18 Ulyøses ( do. ) ... 18 7 130 8/e 1716 1763 
19 Achllles ( do. ) ... 4 5 83 1716 1763 Halvgale!. 

20 Proserplna ( do: ) ... 36 l4 130 8/& 1716 1736 
21 Pollux ( do. ) ... ·4 5 83 8/11716 1717 Halvgale!. 

22 Møen .............. .. . •·· 24' 32 203 , ]726 1736 
t::I 

23 24 32 203 . 1726 1736 Bornholm ..•............. (I) 

= 
24 Langeland .• ...•..••...... 24 32 203' 1726 1736 0. .. 
25 Jægersborg (Barbe) . .. . 12 9 127 90' 16'6" 4'6" 32 1745' 1768 

Cl .... ... 
P<" 
(I) 

26 Frlderlchastadt (N. Nielsen) 24 15 218' 124'6" 19'2" 6'8½" 1751 40 1766 ""l 

27 Frlderlchshnld ( do. ) 18 15 180 99' 18' 6'3" 32 1751 1768 .. .. 
0. 

28 Tønsberg (Fava) .•....••.. 18 9 130 90' 16'6" 4'6" 40 1756 1766 (1808 11/ø). 
(I) 

"' 
29 Moss (Krabbe) ••... ,. •...•• 6 27 200 115' 19'3" 6' 40 1763 1779 r:: 

0. 

"" 
30 Fredensborg . . ............ 12 19 130 95' 16,3" 5'3" 32 1/111764 1787 

.. .. 
"' 

31 Frlderlchsborg ....... • . . .• 1-2 19 130 95' 16'3" 6'3" 32 1/u 1764 1787 
0. 
m 

32 Kragerø, Norge ........... 18 9 130 90' 16'6" 4'6" 40 11/121808 
rJ> 

. ·······1 ~ .,,. 
33 Skeen, do. 18 9 130 90' 16'6" 4'61' 40 

... ........... <> ;;; 
34 Fleckerø , do. 18 9 130 90' 16'6" ........ ... 4'6" 40 ... ... 

1766 (I) 

35 Bragnæs, do. ........... 18 9 130 90' 16'6" 4'6" 40 :' 

36 Laurvlg. do. . .......... 18 9 130 90' ,16'6" 4'6" 40 

37 Mandal, do. ·· ····· ····· 18 9 130 90' 16'6" 4'6" 40 
tO 
c:o 
c:i:i 
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Som det vil sees, indeholder ovenstaaende Liste 
over det 18de Aarhundredes Galeier en temmelig broget 
Blanding af Fartøier af meget forskjellige Dimensioner 
og Udrustning. Dette hidrører, som siden skal vises, 
for en Deel fra, at man efter den svenske Krig (1710-20) 
bestandig befandt sig paa Experimenternes Omraade, 
indtil man tilsidst aldeles opgav disse. Nogen vigtig 
Bestanddeel af Flaaden kom Galeierne aldrig til at danne; 
det var nærmest paa Grund af, at Sverrig holdt Galeier, 
at det ansaaes for nødvendigt, at Danmark ogsaa havde 
saadann'e , ja man tænkte endog en Tid paa at oprette 
en Galeistation i Sundet. 

Ved nærmere at betragte Fortegnelsen seer man 7 
Galeier fra Aaret 1700 og tidligere; de vare stationerede 
i Christianssand, hvor det egentlige Galeiværft fandtes, 
og vare formodentlig ogsaa byggede der. De udgik alle 
af Flaadens Tal førend Krigens Udbrud 1710 og kom 
saaledes ikke i Activitet. Naar de staae anførte med en 
Besætning af kun 12 til 20 Mand, da maa dette for
staaes som værende foruden Besætningen ved Aarerne, 
nemlig 120-140 Mand Soldater. 

Den næste Galei (Nr. 8, 1706) havde ikke nogen 
lang Levetid, og saavel om denne som om de forrige 
savnes der nærmere Oplysninger. 

Derpaa følger 8 Galeier, satte i Vandet 1710; disse . 
deeltoge alle i den nylig udbrudte Krig. Bertil kommer 
5 svenske: erobrede Galeier. 

Ved Krigens Udbrud 1710 udrustedes samtlige 
Galeier i Norge. Nedenstaaende Tabel viser i korte 
Træk deres Deeltagelse i denne: ' 

9) ,Fredericus Quartusu fra Arendal deeltog i 
Angrebet paa Gothenborg 1717. 

n n Strømstad 171 7. 
Ved Vice-Admiral Rosenpalms Escadre 1717 

og i719. 
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10) nLovisau af Arendal: 
Angrebet paa Gothenborg 1717. 
Skulde have været med ved Strømstad, men 

blev forhindret af Strøm og Modvind. 
Viceadmiral Rosenpalms Es cad re 1717 og 1719. 

11) nPrintz Carlo: 
Angrebet paa Gothenborg 1717. 

11 • Strømstad 1717. 
Viceadmiral Rosenpalms Escadre 1717. 
Erobringen af Marstrand 1719. 
Taget af de Svenske den 12te Septb. 1719, men 

tilbageerobret den 8de October s. A. 
12) n Flredericus Quartus ,, : 

Angrebet paa Gothenborg 1717 . 
., •> Strømstad 1717. 

Viceadmiral Rosenpalms Escadre 1717 og 1719. 
13) nPrintz Christian,: 

Angrebet paa Dynøkihl 8de Juni 1716 
n n Gothenborg 1717. 
, » Stralsund 1 716. 

Taget af de Svenske ved Marstrand 14de Juli 1719. 
14) »Lovisa•: 

Angrebet paa Stralsund 1716. 
u u Dynøkihl 1716. 
11 » Gothenborg 1717, hvor den blev 

ødelagt for ei at falde i Fjendens Hænder. 
16) 11 Charlotte Amalie o : 

Angrebet paa Stralsund 1716. 
» n Dynøkihl 1716. 
» Gothenborg 1717. 

Bestemt til at deeltage i Angrebet paa Strøm
stad 1717, men blev forhindret paa Grund 
af Strøm og Modvind. 

Viceadmiral Rosenpalms Escadre 1717. 
Erobringen af Marstrand 1719. 
Angrebet paa gl. Elfsborg 1719. 
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16) •Sophia«: 
Angrebet paa Gothenborg 1717. 

u • Strømstad 1717. 
Viceadmiral Rosenpalms Escadre 1717. 
Erobringen af Marstrand 1719. 

17) DLucretiacc: 
Erobret fra de Svenske i Dynøkihl 1716. 
Angrebet paa Gotbenborg, hvor den ødelagdes 

for ei at falde i Fjendens Hænder. 
18) nUlysses•: 

Erobret fra de Svenske i Dynøkihl 1717, der
efter Station ved Kjøbenhavn. 

Ved Hovedtlaaden 1717 og om Vinteren Station 
ved Prøvesteen, saalænge Farvandet var aabent. 

Commandeur Poulsens Escadre i Norge 1718. 
Erobringen af Marstrand 1719. 
Angrebet paa gl. Elfsborg 1719. 

19) nAchilles«: · 
' Erobret fra de Svenske i Dynøkihl 1716. 

Angrebet paa Gothenborg 1717. 
Bestemt at deeltage i Angrebet paa Strømstad 

1717, men blev forhindret p.f Strøm ·og Vind. 
Viceadmiral Rosenpalms Escadre 1717. 
Den 22de Juli 1718 trukket over Land fra 

Rosnæs Rillen til Knifsø for at deeltage i 
Frederikshalds Forsvar. 

20) 1Proserpina11 : 
Erobret fra de Svenske i Dynøkihl 1716 og 

sendt til Kjøbenhavn. 
Hovedtlaaden 1717. 
Commandeur Poulsens Escadre i Norge 1718. 
Erobringen af Marstrand 1719. 
Angrebet paa gl. Elfsborg 1719 

21) •Polluu: 
Erobret fra de Svenske i Dynøkihl 1716. 
Angrebet paa Gothenborg 1717. 
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Bestemt til at deeltage i Angrebet paa Strøm
stad, men blev forhindret af Strøm og Vind. 

Som det heraf vil sees, have Galeierne taget livlig 
Deel i de ovennævnte Krigsbegivenheder; men dermed 
er ogsaa deres Virksomhed i [{rig endt, og ved An
grebet paa gl. Elfsborg var det, med Undtagelse af den 
korte Campagne 1788, sidste Gang, at Galeier under 
dansk Flag deeltog i nogen Kamp .. 

Det vil og af det Følgende sees, at denne Classe 
Skibe lige til :Aarhundredets Slutning vedblev at være 
en Bestanddeel af den danske Flaade. Ved Freden 
1720 var altsaa efter ovenstaaende Fortegnelse tilbage 
9 Galeier, de have vistnok ligesom den øvrige Deel af 
Flaaden efter den lange Krig været i en temmelig for
falden Tilstand, og 4 Aar efter casseredes 4 eller 5. 
Der byggedes imidlertid 3 nye, nemlig •Møen•, »Born
holm« og nLangeland«, hvilke · vare temmelig svære 
Galeier, armerede med 24.iiige Kanoner og en rigelig 
Mængde Smaaskyts paa Vingerne. Om disse er der 
intet Mærkeligt at anføre, de vare byggede paa Gam
melholm og ikke som tidligere i Norge. De førte en 
rolig Tilværelse i Skuur, indtil de tilligemed »Lovisa11 
af Arendal og 11Proserpina« i 1736 casseredes; der var 
altsaa nu kun tilbage_ de to svenske Priser n Ulysses« og 
aAcbillesa, som findes paa Flaadelisten lige til 1763, 
vedligehold te som Tropbæer (Kgl. Ordre 6te Mai 17 40). 

Galeierne vare saaledes nu ved Begyndersen af den 
Danneskjoldske Periode saagodtsom forsvundne. End
skjøndt man indsaae deres Vigtighed for Norges Forsvar, 
tillod Pengemangelen dog ikke at foretage noget til 
Flottillens Gjenopreltelse. Imidlertid nedsattes en Com
mission allerede den 25de November 1724 for at ordne 
dette Forhold. Dens Erklæring gik blandt Andet ud paa, 
at de 2000 Mand Søfolk, som Trondhjems Stift kunde 
stille, men som der paa Grund af Afstanden og Trans
portens Besværlighed sydpaa næppe kunde gjøres Regning 
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paa under en Krig, skulde anvendes til Galeiflottillen, 
at Fartøierne skulde bygges af Fyrretræ for . at gjøres 

• lettere og billigere, samt at en Havn ved Christiania
fjorden, dog ikke Christianssand eller Frederiksstad, 
maatte ansees skikket til Værft. Endskjøndt Kongen i 
Resol. af lOde Januar 1725 bifaldt disse Forslag, blev 
paa Grund af Finantsnøden Intet foretaget udover, at 
de ovennævnte 3 Galeier byggedes i Kjøbenbavn i 1726. 

Først da Danneskjold havde bragt Flaaden i god 
Stand, saae man sig atter is tand til at henvende Op
mærksomheden paa denne Sag. I 1745 foreslog han, 
at der i Norge skulde være 6 hele og 4 halve og i 
Kjøbenhavn 30 Galeier, hvilke i Løbet af 17 Aar skulde 
bringes tilveie; men med Kongens Død og Grevens Af
gang 1746 bortfaldt denne Plan. 

Endelig i 17 49 udrettedes der Noget. Comd.-Capt. 
H. R. Schumacher og Overlodsen Comd.-Capt. C. F. 
Mohrsen beordredes at udsøge det bedste Sted til An
læggelsen af et Galeiværft, og under 29de Januar 1750 
resolveredes, at Fæstningen Staværn, som skulde kaldes 
Frederiksværn, skulde overgives til Søetaten og indrettes 
dertil, og at der i et Tidsrum af 7 Aar skulde bygges: 
1 Fregat paa 40 Kanoner . . til Beløb 48,130 Rdl. 
2 11 n 30 n • 59,380 n 

1 n o 18 n n 17,486 n 

8 Galeier o 32 Aarer n 26,576 ø 

2 D • 18 D 4,038 D 

1 nFregat-Galei« paa16Aarer, 
12 Kanoner • . . . . • » 

1 Brigantin paa 10 Aarer, 
8 Kanoner ...•.•. n 

6 Skjærbaade paa 20 Aarer, 
4 Kanoner . . . • . . • ,, 

6 dobbelte Cbalouper paa 16 
Aarer, 4 I{anoner • • . • 

I) 

Lateris 

8,114 n 

6,668 • 

6,000 D 

5,034 n 

181,426 Rdl. 
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Transport 181,426 Rdl. 
1 Hukkert paa 6 Aarer, 6 Kan. til Beløb 4,733 11 
1 Galiotb • 6 11 6 • • ,, 4,570 11 
2 Kjølpramme a 18 Kanoner " 11 11,044 11 

Værftets Anlæg . . . . . . . . . 
Jalt 201,773 Rdl. 

5,409 Rdl. 9 /J 
26,802 11 39" 
18,108 11 

Bygninger ......... . 
Uforudseete Udgifter. . • . . . . . • . 
Mandskabet i de 7 Aar, som vare be

stemte til Arbeidet . . . . . . . . 85,718 li 83 li 

Hele Anlægget i Frederiksværn 337,811 Rdl. 35 /J 
Dog heller ikke denne Plan lykkedes det at faae 

heelt gjennemført. Vel blev Frederiksværn anlagt; men 
Skibene bleve ikke byggede, ialtfald ikke alle. 

Et andet Havneanlæg til Galeier paabegyndtes i 
Danmark. De Svenske havde nemlig en Galeitlottille, 
stationeret i Landskrona; det blev derfor anseet for 
nødvendigt at have en lignende paa den danske Side af 
Sundet, og hertil blev udseet Nivaa Bugt paa Sjælland 
ligeoverfor Landskrona. Den 6te Novemb. 1752 udkom 
en kgl. Ordre til Anlægget, skjøndt Danneskjold i sin 
Tid havde fraraadet det. Det fuldførtes i 17 57; men i 
1767 blev Foretagendet erklæret for unyttigt og forladt, 
da de danske Galeier ikke kunde komme ud af Bugten 
med østlig Vind, som netop var den gunstigste for de 
Svenske til at angribe Kysten. Det hele Anlæg blev 
saaledes nedlagt efter at have kostet over 100,000 Rdl. 

Paa Holmen havde man imidlertid forberedt Gjen
optagelsen af Galeibyggeriet. Allerede i 17 44, altsaa 
da der forhandledes om disse Havneanlæg, havde den 
indkaldte frånske Constructeur Barbe indgivet en Teg
ning til en Galei, som skulde danne Normen for den 
Slags Skibe herhjemme. Tegningen blev approberet, og 
Galeien (Nr. 25, 11Jægersborga), blev bygget, dog mest 
som Forsøg; thi man randede ikke længere over den 

Tldukrift for Sovmaen. Ny Rmkke, XIV, 20 
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ældre Erfaring, og man maatte prøve sig frem, hvilket 
tydeligt fremgaaer af følgende Erklæring, afgiven i 17 49 
i Anledning af Forhandlingerne om Rundholternes Di
mensioner: 

••For nærværende Tid finde vi Intet imod Galeierne 
at erindre, siden vi ikke haver tilstrækkelig Kundskab 
om Galeibygninger, men vil komme an paa hvad For
andringer, der kan findes fornøden, naar de ved Seiling 
og Roning er prøvet. i, 

Ja hele Resten af Galeiernes Tilværelse i Flaaden 
var nu en Række af Prøver og Forsøg, indtil de op
gaves. 

»Jægersborg• sattes i Vandet i 1745. Da den i 
Orlogsværftets Modelsamling værende Model er den eneste 
Galeimodel, som med Vished vides at være dansk, vil 
en nøiere Beskrivelse af den give det bedste Billede af 
et af de sidste af disse Skibe. 

Længde over Stævnene 90', Brede 16' 6", Dybde 
6' 11 '' , Forstævnen falder af 8' 2" , Dybgaaende 4' 7 ", 
Stormasten lang 46' 3", Top og Nok 4' 8", Diamet.1' 4" 
Fokkemasten " 40' 9", 4' 1 ", 1' 
Storraaen » · 67' 3", 2' 2", 11¼' 
Fokkeraaen 11 59' 9", 3' 3", 9}' 

Den tredie Mast blev ikke indsat, idet man den 
5te April 1745 bestemte at udsætte dette Spørgsmaal, 
indtil Galeiens Seilevne var prøvet. 

D. 16de Marts 1744 foresloges følgende Armering 
og Bemanding : 

12,ll ig Kanon . . .· 21 } i Stævnen. 
4 .uig 11 

Slangefalkonetler . 
Skraastykker . . . 

Ammunition : Kugler 
Krudt 40 Skud. 

: ! } paa Siderne, 

20 Skud, Skraa 40 Skud, 

Bemandingsreglement: Capitain (CheD 1, Lieutenant 
1, Styrmand I, Baadsmand I, Qvarteermester 2, Archeli-
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mester (Kanoneer) 1, Bøsseskjøtter (Constabler) 2, Tøm
mermand 1, Kok 1, Barbeer (Chirurg) 1, Proviant- og 
Materialforvalter I, Matroser 11, Drenge 2, Soldatel!que: 
Over- og Underofficerer, 1 'l'ambour, 96 Menige , til 
Aarerne 104. lait 130 Mand. 

Fadeværk og Brænde: Øl 24 Tønder, Vand I 6 Tønder, 
Brænde og Proviant til 8 Dage, Brændeviin for 14 Dage. 
Den 12te November 17 49 prøvedes Galeien i Sundet. 
Med Bramseilskuling, roende stik imod Vinden, gjordes 
2 a 2½ Miils Fart, seilende ved Vinden 2 ! Miils Fart, 
seilende rumskjøds 3J Miils Fart. - Med Mærsseils
kuling, seilende ved Vinden gjordes 4 Miils Fart, seilende 
rumskjøds 8 a 9 Miils Fart. 

Altsaa for at bringe en 12.iig og to 4ilige 
Kanoner i Ilden med et Fartøi, som under visse Om
stændigheder kun løb 2 a 2} Miil og imod _nogen Sø 
og Skvalp slet ingen Fart kunde gjøre, behøvedes 130 
Mand, hvoraf 3 Officerer. Det var et kostbart Apparat, 
og i denne Omstændighed laa ogsaa en af Aarsagerne 
til, at man inden ret mange Aars Forløb kom bort fra 
Galeierne. 

I 1751 byggedes to Galeier, 11 Friderichsstadt• og 
"Friderichshald" , paa Gammelholm , efter Tegning af 
N. Nielsen. Det synes imidlertid, som om hverken 
Barbe's eller Nielsens Galeier have svaret til Forvent
ningerne; thi i 1755 indkaldtes 5 Italienere til at fore
staae Galeibyggeriet, nemlig: 

Constructeur A. de Michaelo Fava eller Faua med 
en Løn af 550 Rdl., Underconstructeur A. Accinello 
med en Løn af 240 Rdl., Baadsmand G. Picozzo med 
en Løn af 240 Rdl., Tømmermand og Matros J. B. de 
Ludovica Moglier med en Løn af 108 Rdl. og Seilmager 
P. Serra med en Løn af 168 Rdl.; desuden fik hver 
60 Rdl. til Huusleie. 

Resultatet af disse Folks Virksomhnd var uTøns
berg• 1756; men derved blev det foreløbig, thi de 

20* 
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næste tre Galeier • Moss", bygget I 763 i Frederiksværn, 
•Fredensborg• og "Frederichsborg• fra 1764 vare efter 
Capt. F. M. Krabbes Tegninger. Italienernes Virksom
hed endtes dog ikke med dette ene Forsøg; vel bleve 
Fava, Baadsmanden, Tømmermanden og Seilmageren af
skedigede - formodentlig i 1766, de findes idetmindste 
ikke paaBetalingsreglementet for dette Aar - men Accinello 
forblev i Tjenesten til 1774, og 1766 byggedes Danmark 
6 sidste Galeier, · nemlig : 

•Kragerøo, 1,Skeen", •Fleckerø•, «Bragnæs•, uLaur
vig ■ og nMandalu. pe vare byggede efter l)Tønsberg«'s 
Tegning og altsaa construerede af Italienerne. De havde 
unegtelig ogsaa den Fordeel, at de, skjøndt mindre i 
Dimensioner end de sidste danske, førte 18ilige Kanoner, 
medens disse kun førte 12il ige. 

Nu indtraf en Begivenhed, som med eet Slag for 
stedse standsede Galeibyggeriet herhjemme. I 1788 
udbrød den korte Krig med Sverrig. Dette Land havde 
i Tidens Løb ikke været ledigt i Henseende til Udvik
lingen af sin Skjærgaardsflaade; der havde man afskaffet 
Galeier og indført de meget lettere, hurligere og dog 
ligesaa svært armerede Kanonchalouper. 

De 6 disponible Galeier udrustedes for at forsvare 
den norske Skjærgaard og operere i Fællesskab med 
Landhæren. Først indtraf nu det Uheld, at 11Fleckerø• 
Natten mellem den 18de og 19de October forliste, og 
derpaa erobrede de svenske Kanonchalouper en dansk 
Transportflottille paa 25 store Bande foruden en anden 
Transport .af det ved Kvistrum af de Danske erobrede 
Krigsmateriel, hvorved de toge 148 Fanger, Alt, uden 
at Galeierne kunde forhindre det. 

Dermed var Galeiernes Rolle udspillet. Den 22de 
October 1790 nedsattes en Commission for at gjøre 
Forslag til bedre Defensionsfartøier, hvilket førte til Ind
førelsen af l{anonchalouperne o~saa hos os. 
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Endnu i 1806 vare de to Galeier »Tønsbergu og 
•Kragerø• tilbage; indrettede til Transportskibe sendtes 
de i dette Åar fra Norge til Kjøbenhavn. Derefter blev 
nTønsberg• erobret af Englænderne ved Ny~org den 
11te Aug. 1808, og 11Kragerø• faldt i Fjendens Hænder 
og ødelagdes den 19de December s. Å. 

Det sidste Minde om Galeierne var den saakaldte 
Galeibeding paa Baadebyggerpladsen paa Gammelholm, 
som benyttedes til Reparationsbeding for mindre Far
tøier, indtil den ved Gammelholms Rømning 1861-68 
sløifedes. 

Det vil ikke være uden Interesse til Sammenligning 
med de mest ansete af Udlandets Galeier at anføre et 
Uddrag af en Beskrivelse af en maltesisk Galei, som i 
1761 hjemsendtes af Captlieut. Laub, der en Tid var 
beordret i Malteser.ordenens Tjeneste. 

,Denne Galei var paa 30 Par Aarer og førte een 
36Jliger, .2 Stkr. 8 eller 12ilige Kanoner og 4 Stkr. 
2ilige Svingbasser forude, 2 Stkr. 2ilige Svingbasser 
for paa Vingerne og ·4 Stkr. 3ilige Kanoner agter paa 
Siderne, hvilke fire Kanoner dog ikke altid embarque
redes. Altsaa ialt 13 Kanoner. 

Bemandingen var: Styrmænd, Baadsmænd og andre 
Underofficerer 17 , Matroser 72, Soldater med deres 
Underofficerer 120, • Volonteurs" og • Passevolans • 190, 
Fanger og Slaver 180, altsaa ialt ved Aarerne 370, 
Drenge 16, Præst, Doctor, Chirurgi og Skrivere 10, 
altsaa ialt 605 Mand, foruden Riddere og andre Officerer. 

Dimensioner af Skroget var: Lang over Stævnen 
168' 1!", Højde i Lasten midtskibs 9' 1 ", Største Bjælkes 
Længde 22' 5", Brede over Vingerne 31' 3". 

Dimensioner af Rundholter: Stormastens Længde 
med Toppen 75', Diameter af Stormasten ved Koggerset 
1' 4", dens .Diameter ved Toppen 1' 4", Fokkemastens 
Længde med Toppen 60', Diameter af Fokkemasten ved 
Bakken 1' 41 ", dens Diameter ved Toppen 1' f", Stor-
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raaens Længde 133', Fokkeraaens Længde 123', Aarernes 
Længde 40'. 

Stormasten stod lidt forligere end Midten og havde 
sit Spor i Lasten, Fokkemasten havde sit Spor paa 
Dækket om Styrbord af Koggerset; baade Stor- og Fokke
masten vare til at tage ned. 

Ræerne vare af 3 Stykker, samlede med Santer
ninger, begge Endestykkerne laae ovenpaa det mellemste 
Stykke, som var det længste. Til Styrke var der paa
surret smaa Skaaler, en nedenunder og en ovenpaa. 

Seilarealet og Antallet af Seil: Et Godtveirs Stor
seil, nMarabouten• kaldet, 3949 □', et Mellem-Storseil 
3252 □', to Storm-Storseil 2268 □', el trekantet Storm
Storseil, •Treon• kalde.1, 1626 □', et Storestagseil 764 □', 
tvende store Fokke hver 3800 □', en lille Fok 1868 □', 
et Fokkestagseil 670 □' og desuden to Telte paa 4088 □'. 

Galeiernes Udseende var som bekjendt noget forskjelligt 
fra et egentligt Seilskibs. Et langt, smalt, lavtliggende 
Skrog, som fortil løb ud i en Spids eller Snabel, der i 
Oldtiden har været bestemt til at bruges som Vædder, 
men i senere Tider kun var et Ornament. Agterskibet 
med Hytten hævede sig med Ruffet høit op over det 
øvrige Skrog. Masterne, 2 å 3 i Tallet, vare la ve og 
forsynede med Latinseil under de uhyre lange Ræer. 
Skrogene vare i Reglen overlæssede med alskens Snit
værk, udskaarne Vaaben og symbolske Figurer, malede 
med pralende Farver. De senere danske Galeier have 
dog vistnok været noget tarveligere udstyrede. Naar 
man traadte over Falderebet, som var meget agterligt, 
mødte Øiet først, naar man saae forcfler, de mange 
Robænke, som for at lette Roningen vare anbragte i 
en skraa Retning paa Skibssiden; midtskibs løb fra agter 
til for en Række temmelig store Kistebænke, een for 
hvert Par Tofter. Langs Relingerne løb ligesom paa de 
senere Kanonchalouper de temmelig brede Vinger, hvor 
Rogaflcrne vare anbragte og undertiden smaat Skyts til 
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Galeiens Forsvar. Forude var der en lille Bak, fra 
hvilken Forseilene manøvreredes , og under denne vare 
Stævnkanonerne anbragte, de sværeste midtskibs og de 
lettere iborde, men alle visende Mundingen forener. 
Agter var der en Hytte eller et Ruf, med Kahytten og 
Offlceerslukaferne. Hyttens Dæk strakte sig et Stykke 
forefter, og om Styrbord var der en Nedgangsluge, for
modentlig til Archeli og Proviantuddelingskammer, som 
paa de Tider fandtes agter i Skibene. Proviant og Vand 
laae i Lasten under Tofterne. Øverst oppe agtenfor 
Ruffet, gik Rorstammen op, medens det løse Overskib 
endnu gik længere agterefter, og her havde Rorgæn
geren sin Plads. Denne Placering af Roret findes endnu 
paa den gamle danske Kongechaloup. Agterskibet løb 
sammen næsten i en Spids, her vaiede Flaget fra et 
Flagspil, og Vimplen heistes under Nokken af Storraaen. 
Sammenstuvningen af Mennesker maa have været be
tydelig, naar der tages Hensyn til selve Skrogets smaa 
Dimensioner og til, at der ikke fandtes noget Banjerdæk, 
hvor Folkene kunde søge Ly. Det maa have været en 
streng Tjeneste for de ulykkelige Soldat.er, som com
manderedes dertil. Til deres Munderingssager tjente 
formodentlig de store midtskibs Kistebænke; thi det er 
ikke rimeligt , at Soldaterne ombord til daglig Brug 
have baaret de røde Kjoler, Gamacherne og de store 
trekantede Hatte, som den Tid anvendtes iland. Paa en 
Model, som maaske skriver sig fra Italienernes Tid, 
findes der om Bagbord, paa de agterste Tofter anbragt 
et Skafot med en tømret Kule under; dette betegnende 
Inventarium har dog vist næppe været anbragt paa nogen 
dansk Galei; men det har rnaaskee været brugt i de 
middelhavske Galeier, hvor Slaverne kunde gjøre dette 
lidet hyggelige Instrument nødvendigt. -

De danske Galeier fik aldrig nogen større Anvendelse 
undtagen under Tordenskjolds Affairer; store Capitaler 
ødedes paa dem, og mange Projecter kom frem, som 
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aldrig udførtes; men dog har den Række af Prøver og 
Forsøg, som anstilledes i Løbet af næsten 80 Aar, sin 
store Betydning; thi, da endelig Nøden stod for Døren, 
og da Flaaden i 1807 var tabt, kunde man, en Maaned 
efter at Fjenden havde forladt Landet, tage fat paa den 
nye Defension uden Vaklen og uden yderligere Forsøg 
og danne en Rotlottille, som efter Forholdenes Beskaf
fenhed kunde udfylde sin Opgave. 

(Fortsættes). 
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Veirforhold og Strandinger i de danske Farvande: 
Bornholm. 

•Af N. Hoffmeyer og J. S. Hohlenberg. 

(Med et Kaart.) 

I dette Tidsskrifts 4de Bind (1869) ere de paa Landets 
Kyster i Tidsrummet fra 1 ste April 1868 til 31te Marts 
1868 forefaldne Strandinger gjorte til Gjenstånd for en 
statistisk Behandling, grundet paa de i Indenrigsmini
steriets aarlige ,Beretninger om Redningsvæsenets Virk
somhed• meddeelte Lister over strandede Skibe. Den 
21de i Rækken af disse Beretninger foreligger nu i 
Trykken, og der haves saaledes til Raadighed for en 
fornyet Behandling et betydeligt større Materiale, hvis 
Bearbeidelse vil kunne give de deraf fremgaaende Re
sultater en ikke saa lidt stør-re Vægt. Det vil imidlertid 
ikke kunne neg.tes , at ~er med det i Aarenes Løb til
veiebragte større Materiale for Øie kunde være Anled
ning til at betragte mindre Dele af Landets Kyststræk
ning for sig, fremfor al underkaste samtlige forefaldne 
Strandinger en Behandling under eet. Forholdene paa 
Landets udstrakte Kyststrækninger ere jo af en høist 
forskjellig Beskaffenhed, Veir-forholdene ere af forskjellig 
Art, og de Formaal, som nærmest skulle forfølges ved 
en statistisk Behandling, ere forskjellige. Medens det 
saaledes f. Ex. kan være af Interesse at faae en fuld
stændig Redegjørelse af Strandingerne paa Jyllands 
Vestkyst og Bornholm, væsentlig af Hensyn til det høist 
vigtige Spørgsmaal om de paagjæl~ende Kysters rette 
Forsyning ,med Redningsstationer, saaledes vilde en 
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Behandling af de i l{attegattet forefaldne Søulykker for
meentlig kunne afgive et vægtigt Indlæg i det for Tiden 
paa Dagsordenen staaende Spørgsmaal om Anlæg af en 
Nødhavn i den nordlige Deel af dette vanskelige Far
yand, o. s. fr. 

De tidligere, af forskjellige Forfattere foretagne 
Behandlinger af de paa Landets Kyster forefaldne Stran
dinger ere ikke blevne satte i Forbindelse · med de i 
vore Farvande fremherskende Veirforhold, tildeels af 
Mangel paa foreliggende .Materiale. Endskjøndt vi endnu 
bestandig føle Savnet af en, paa officielle Data grundet, 
fyldig Fremstilling af de Veirforhold og andre Omstæn
digheder, der ledsage hver enkelt i vore Farvande fore
falden Grundstødning, saaledes som denne haves i andre 
søfarende Lande, ere vi dog, hvad Veirforholdene an
gaaer, ved det i den nyere Tid oprettede meteorologiske 
Institut blevne satte istand til med nogenlunde Nøi
agtighed at angive de ved hver enkelt Stranding her
skende Veirforhold; thi nogen fuldstændig Nøiagtighed 
lader sig jo ikke opnaae, saa længe man ikke gjennem 
Uddrag af Skibenes Logbøger og de optagne Søforkla
ringer kan faae tilstrækkelige Data med Hensyn til Be
stemmelsen af Tiden, naar, og af Stedet, hvor Stran
dingerne ere forefaldne. Det er vor Hensigt efler
haanden at foretage en statistisk Behandling af de i 
den tyveaarige Periode 1858-1877 forefaldne Stran
dinger i enkelte Dele af vore Farvande og dertil at 
knytte en Fremstilling af de for de paagjældende Far
vande charakteristiske Veirforhold. I nærværende Af
handling ville vi i saa Henseende behandle Forholdene 
ved Øen Bom holm. 

Vindforholdene. 

Som Grundlag for en statistisk Bearbeidelse af 
Vindforholdene i Østersøen ved Bornholm foreligger 
der følgende Materiale: en af F<yrmesteren paa Ham-
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mershuus Fyr for det kgl. danske Videnskabernes Sel
skab i Aarrækken 1854-72 ført Journal med 6 daglige 
Observationer (Kl. 6 og 9 Formiddag, Middag og Kl. 3, 
6 og 9 Eftermiddag) samt en all samme Fyrmester i 
Aarrækken 1873-78 for det meteorologiske Institut ført 
Journal med 5 daglige Observationer. (Kl. 4 og 8 For
middag, Kl. 2 og 8 Eftermiddag og Midnat). lait har 
der saaledes staaet til Raadighed 25 fulde Aar eller 
c. 52,500 Vindiagttagelser. 

Indtil 1872 ere Observationerne blevne anstillede 
fra Fyrmesterens Bolig i Sandvig, hvilket for saa vidt 
ikke har været heldigt, som denne Station er omgiven 
af høit Land paa hele Vestsiden; imidlertid mener Ob
servator naltid at have taget saa meget Hensyn til, hvad 
Vind og Kuling har været paa Søen, at det kan be
tragtes, som om Observationsstedet ikke havde været 
beskyttet a. Fra Aaret 1872, da Fyret og Fyrmester
boligen blev flyttet op til sin nuværende Plads· (250 Fod 
over dagligt Høivande) , ere lagttagelsein~ ~ }>levne an
stillede paa selve Fyret, som vel iklce kan siges at være 
ligefrem beskyttet mod nqgen bestemt Vinµre~ning, men 
som dog er omgivet af høit Land, navnlig i Syd. · 

Vindretningen er ifølge @b~ervator~ ;E:rklær-ing altid 
bleven angivet misvisende, hvorfor Nordpunctet ligger 
noget over en Streg for vestlig. · · · 

Vindstyrken er bleven angivet efter den almindelige 
Seilføringsscala: 

0 = Stille. 
1 = Laber Kuling. 
2 = Laber Bramseils K. 

6 = 2-RebetMærsseils K. 
7 = 3-RebetMærsseilsK. 
8 = Il:lodsreb. Mærsseils K. 

3 = Bramseils K. 9 = Underseils K. 
4 = Mæ1.1sseils K. 10 = Storm. 
5 = Rebet Mærsseils K. 11 = 0rkan. 

Dog er denne Scala i Perioden 1854-72 kun 
bleven g'jennemført indtil rebet Mærsseils Kuling (5), 
medens alle stærkere Kulingsgrader under eet ere 
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blevne kaldte »Storm•, kun ganske enkelte Gange med 
tilføiet Betegnelse af • stærk a eller •orkanagtig•. 

Vindretningen. Ifølge international meteorologisk 
Brug er Øst betegnet ved E og Vest ved W, og, da 
Observator som sædvanlig har været langt mere til
bøielig til at henføre Vinden til de Hovedretninger, der 
betegnes ved 1 og 2 Bogstaver (N, NE, E, osv.), end 
til de mellemfaldende Retninger, der udtrykkes ved 3 
Bogstaver (NNE, ENE, osv.), bar det været nødvendigt 
at fordele disse sidste ligeligt mellem Hovedretningerne. 

Tab el I. 

Hammershuus Vindfordellogen l Procent. 

1854-78 

NINE E ISE s I SW I w I NW I i I ; (misvisende). s 
1f 

-
December .• • •••• 6 10 9 13 12 24 17 8 1 1,il 1,66 
Januar ••••••.•. 5 8 7 15 15 25 16 7 2 1,49 2,18 
Februar • ••••••• 5 9 9 14 11 22 19 9 2 1,48 1,62 
Marts .. • •.• •• •. 6 11 11 18 10 20 15 8 1 1,08 l,aø 
April . •..•••••. 3 10 15 13 8 25 16 7 3 1,sa 1,n 
Mal ..•••. • . .• . 4 9 13 15 8 23 17 8 8 1,ta 1,n 
Juni ..•.....•• 5 7 13 12 5 23 25 7 3 l,ø1 1,118 
Juli .•. ... .•••• 3 6 7 10 7 23 30 11 3 2,ao 1,llO 
August .••..•••• 6 7 10 10 7 23 25 9 3 1,88 1,'4 
September .•••••• 6 5 7 10 11 25 26 8 2 2,11 1,18 
October •••••••. 4 7 11 15 13 25 15 8 2 1,st 2,oa 
November •.••• •• 7 13 9 14 11 20 16 9 1 l,1s 1,88 

Vinter (Dec.-Febr) .• 6 9 9 14 12 24 17 8 1 1,ta 1,79 
Vanr (Morte-Mal) . • • 4 10 13 15 9 23 16 8 2 l,1e l,01 
Sommer (Juol-Aug.) • 4 7 10 11 6 23 27 9 3 l,øa 1,n 
Høst (Septbr.-Novbr.) . 6 9 9 13 11 23 19 8 2 l,llO l,øe 

Aoret . ...••.••. 5 9 10 13 10 23 20 8 2 l,48 11,øa 

Tabel I indeholder saaledes Fordelingen af 100 
Vindiagttagelser paa de 8 forskjellige Hovedretninger og 
paa Stille i Maanederne, Aarstiderne og Aaret; tillige 
angives i dens to sidste Colonner Forholdet mellem 
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vestlige og østlige samt mellem sydlige og nordlige 
Vinde, idet : 

W 1/sN+Nw+w+ SW+ 1/sS. 
E = 1/s N + NE + E + SE + 1/ 2 S. 
S 1/ 2 W + sw + S +SE+ 1/s E. 
N = 1/s W + NW + N + NE + 1/s E. 

Forinden vi gaae over til at fremhæve de i Tabel I 
indeholdte Resultater, maae vi imidlertid lidt nærmere 
undersøge, hvilken Tiltro den i det Hele taget fortjener. 
Da Stationen i 1872 er bleven flyttet, var det jo tænke
ligt, at Iagttagelserne trods Observators modsatte For
mening i væsentlig Grad vare blevoe paavirkede heraf. 
For at undersøge dette Punct er i nedenstaaende Tab. Il 
den aarlige Fordeling af Vinden i de 19 Aar forinden 
Flytningen og i de 6 Aar efter denne blevne sammen
lignede: 

Tabel Il. 

Hammershuus Aarlfg Vindfordeling i Procent. 

(misvisende), NINE E I SE s sw w NW I ! w s 
E F 

1854-72 (19 Anr) .. 5 1 8 10114 9 23 20 8 13 l,a 1,7 
1873-78 (6 Aar) ••• 6 9 11 12 9 23 21 8 1 l,a 1,6 

Det fremgaaer heraf, at, naar Hensyn tages til, at 
6 Aar ikke i Almindelighed vil give nøiagtigt samme 
Middel som 19 Aar, maa Overeensstemmelsen mellem de 
to Observationsrækker kaldes meget god, og Flytningen 
synes altsaa ikke at have bevirket nogen væsentlig For
andring i Vindretningen. 

Dernæst bør det undersøges, hvorvidt den i Tabel I 
anførte Vindfordeling kan antages at være et almeen
gjældende Udtryk for Forholdene i denne Deel af Øster
søen, eller om den kun gjælder for de mere locale 
Forhold ved Hammeren. Til den Hensigt er i om
staaende Tabel III en Sammenligning udført med de 
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i den 6aarige Periode 1873-78 paa forskjellige andre 
nærliggende Fyr iagttagne Vindforhold. 

Tabel III. 

1873-78 Anrlig Vindfordeling i Procent. 

(misvisende). N INE I E lsE I s Jswl'1:J ~,; I! 
1. Gjcdser Fyr . . . . 7 4 15 13 8 17 21 

1~ I 2 1,5 l,a 
2. Stevns Fyr ..... 6 5 16 7 11 20 26 2 1,7 l,a 
3. Chrlslinnsø Fyr .. 6 9 12 10 9 15 25 10 4 l,5 1 ,9 

1-3. l\llddel • . . . . . 616 14 10 9 17 24 10 3 1,ø I l,s 
4. Hnmmershuus Fyr 6 9 11 12 9 23 21 8 1 1,a 1,a 

Overeensstemmelsen er her ikke saa god, som den 
kunde ønskes, og navnlig sees det, at paa Hammershuus 
de østlige Vinde dreies til Nordøst og Sydøst, og de 
vestlige endog stærkt til Sydvest, saa at Vinden i det 
Hele taget bliver mere sydlig paa denne Station, end 
den kan antages at være tilsøes i nogen Afstand fra 
Kysten. Rimeligviis bevirkes dette Forhold ved de vest
lige og østlige Paalandsvindes Afbøining langs det høie 
Land paa Hammeren , og det er altsaa ikke lykkedes 
Observator at frigjøre Iagttagelserne fuldstændig for de 
locale Indflydelser. · 

Tage vi nu tilbørligt Hensyn til denne Ulempe, 
ville de vigtigste Resultater, som vi kunne udlede af 
Tabel I, være følgende: 

Gjennemsnitlig for hele Aaret er S W og W de 
hyppigste Vindretninger; de udgjøre næsten 
Halvdelen (43 °/o) a f alle Vinde; stærkest frem
trædende ere de om Sommeren eller rettere i Maane
derne Juni-September (50 0/o), hvorimod de om Vaaren 
og navnlig i Marts (35 °/o) trænges forholdsviis stærkest 
tilbage af de østlige Vinde. 

SE og E udgjør i aarligt Gjennemsnit til
sammen omtrent en Fjerdedeel af Vindene; 
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om Sommeren og særlig fra Juli-September forekomme 
de forboldsviis sjeldnest (20 °, o), hvorimod deres til
tagende Hyppighed er charakteristisk for Vaaren (30 6/o). 

NE og NW ere omtrent lige hyppige gjen
nem alle Aarstider (8-9 0/o) og synes begge at 
være ikke saa lidt sjeldnere i denne Dee! af Østersøen 
end f. Ex. i Kattegattet og Nordsøen. Medens disse 
to Vindretninger af Tabel III sees tilsammen at ud
gjøre 16-17 ¾ af Vindene i Østersøen, stiger deres 
Hyppighed i Kjøbenhavn til 20 °lo og i det nordlige 
Kattegat ved Trindelen endog til 23 °lo, Forskjellen 
fremtræder navnlig stærkt Vaar og Sommer, hvor Vin
dene med Nord i omtrent holde Vindene med Syd 
i Slangen i det nordlige Kattegat, medens i Østersøen 
ved Bornholm de sydlige Vinde ere over en halv Gang 
saa hyppige som de nordlige. 

N er ved Bornholm som overalt i de 
danske Farvande den sjeldnest forekommende 
Vindretning. 

Medens nu de gjennemsnitlige Vindforhold stille sig 
paa den ovennævnte Maade, kunne dog de virkelige 
Forhold vær.e meget afvigende herfra, og navnlig kan 
der være en ikke ringe Forskjel mellem de østlige og 
de vestlige Vindes relative Hyppighed i de enkelte Aar. 
I den 25aarige Periode (1854-781 vare saaledes de 
vestlige Vinde kun i 19 Vintre afgjort hyppigere end de 
østlige, i de øvrige 6 Vintre var derimod Forholdet 
enten omvendt, eller dA to modsatte Hovedvindretninger 
boldt hinanden Stangen. Som yderliggaaende Exempler 
i begge Retninger kan anføres, at i den meget milde 
Vinter 1873-74 vare de vestlige Vinde 31/2 Gang saa 
hyppige som de østlige, i den strenge Vinter 1870-71 
derimod de østlige Vinde en halv Gang saa hyppige 
som de vesLlige. Gjennemsnitsresultatet i Tabel I, at 
om Vinteren W : E = 1,45, fremkommer altsaa ikke 
alene ved, at til denne Tid af Aaret de vestlige 
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Vinde hyppigst have Overvægten, men ogsaa ved, at 
disse Vinde i enkelte Tilfælde kunne blæse med en 
Stadighed, som de østlige Vinde ikke tilnærmelsesviis 
kunne naae. 

Va,aren er den Aarstid, hvor de østlige og vestlige 
Vindes Hyppighed nærmer sig ·mest til at være lige; 
men i Løbet af 25 Aar have dog Vestenvindene 15 Gange 
og Østenvindene kun 10 Gange havt Overvægten om 
Vaaren. I Vaaren 1858 var W: E = 3,1, Vaaren 1857 
gav derimod W : E = 0,6; paa denne Aars tid nærme 
allsaa de østlige Vinde sig mere til at kunne blæse 
med samme Stadighed som de vestlige end om Vinteren. 

Om Sommeren trænges de østlige Vinde fuldstændig 
tilbage af de vestlige; i Løbet af 25 Aar har Østen
vinden aldrig havt Oven·ægten om Sommeren, og kun 
to Gange (1858 og 1872) har den været lige saa hyppig 
som Vestenvinden; denne sidste kan derimod undertiden 
være næsten fire Gange saa hyppig som Vindene fra 
den østlige Kant (Sommeren 1869 gav W: E = 3,s). 

Med Hensyn til Høsten maa der skjelnes rnl mellem 
September, der ligesom Sommermaanederne bar aldeles 
overveiende Vestenvind, og de to andre Maaneder, 
October og November, der ikke saa sjeldent optræde 
med mange østlige Vinde. I Løbet af 25 Aar har saa
ledes September kun 2 Gange, October derimod 9 Gange 
og November 8 Gange bavt overveiende Østenvind. 
I Høsten 1873 var W : E = 3,s, Høsten 1862 og 1871 
gav W: E = 0,7. 

Det kunde være naturligt at antage, at der i Aarets 
Løb fandt en vis Compensation Sted, saaledes at extreme 
Vindforhold til een Tid af Aaret havde en vis Indflydelse 
paa Vindforholdene i de efterfølgende Aarstider. For at 
undersøge dette nærmere er hosstaaende Tabel IV bleven 
beregnet; den viser Forholdet mellem de vestlige og 
østlige Vinde for hver enkelt Aarstid og hvert enkelt Aar 
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i Løbet af Perioden 1854-78. De udhævede Tal betegne 
~n Overvægt af vestlige Vinde udover det Sædvanlige. 

Tab el IV. 

Hammershuns W :E. 

(misvisende). 
Vinter I Vaar Som.mor Host ,hrot 

1854 1,s l,u 2,s 2,a 2,o 
55 1,& T,i'" L7 T,;" T,;" 
56 1,4 l,s 3,1 0,u 1,7 
57 1,u 0,& Lø 1,s T,;-
58 Lo 3,1 l,o 1,6 l,ø 
59 2,1 -r,;- 1,u l,u T,s 
60 17 0,u 2,s T,;" Lø 
61 o,s" 1,4 T,;" 1,a 1,a 
62 1,o T,e 3.o 01 1,& 
63 2,& Lo a,; l,u 2,s 
64 Lø 1,s 2,9 Lø T,;" 
65 l ,1 Lo T,e 1,1 T,;-
66 2,ø O,s 2,o T,;" 1,s 
67 

I 
T,e 0,ø Lu .!!!. T,e 

68 2,1 l,6 1,& 1,a l,6 
69 2;" Lo 3,e ~ 2,& 
70 Lo 1,4 T,i'" ~.& T,e 
71 0,7 2,1 1,& o,;- 1,s · 
72 l,s o,;- 1,o 1,s 1,, 
73 1,. 0,1 1,s 1G" l,e 
74 3,• 1,& 2,a T,;" 2-T 
75 o,;- T,;" T,;" o,;- T,i'" 
76 · 1,. T.s 2,2 0,u T,e 
77 0,ø o,;- 2-T 2,a 1,8 
78 ~ l,t 2,1 T,i' 1,u 

Middel l,01 l,26 2,os 1,H 1 ,05 

Det bar imidlertid ikke været os muligt at paavise 
nogen Regelmæssighed i denne Tabel; det er tværtimod 
-aabenbart, at der ikke finder nogen nødvendig Compen
;5ation Sted i Løbet af Anret, thi selv for disse varierer 
Værdien af W: E indenfor temmelig vide Grændser, saa-

T1dsakrift for Sovæaen, !l""y Række. XIV. 21 
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ledes giver Aaret 1869 Værdien 2,5, idet de vestlige 
Vinde have været usædvanlig fremtrædende i de tre af 
Aarstiderne (Vinter, Sommer og Bøst), og Aaret 1874 
Værdien 2,4, idet Vestenvindens Hyppighed gjennem 
alle fire Aarstider har været over det Normale, medens. 
derimod Aaret 1875 giver Værdien l ,1 eller næsten 
Ligevægt mellem de vestlige og østlige Vindretninger. 

I et noget overveiende Antal Tilfælde (15 af 25r 
har Vaaren havt en afvigende, Sommeren derimod en 
lignende Vindfordeling som den foregaaende Vinter, 
medens paa den anden Side Vinteren som oftest (lige
ledes i 15 Tilfælde af 25) synes at have afvigende Vind
forhold fra den foregaaende Sommer, men Iagttagelses
rækken er i det Hele taget for kort til at give disse 
Regler nogen synderlig Vægt. 

Vindstyrken. For at tilveiebringe et anskueligt 
Billede af den Styrke, hvormed de forskjellige Vind
retninger blæse i Østersøen ved Bornholm , ere alle de 
Iagttagelser blevne udskilte, hvor Styrken har været over 
rebet Mærsseilskuling (Scala 6-11), og disse ere blevne
kaldte uStormeu. Dernæst er der blevet beregnett 
hvormange af 100 Vindiagttagelser der i Aarstiderne og 
Aaret have givet ,,Storme" efter de 8 Hovedretninger, 
ligesom ogsaa Forholdene W : E og S : N, tagne i 
samme Betydning som tidligere, ere blevne bestemte for de 
stormende Vinde. Resultaterne indeholdes i hosstaaende 
Tabel. 

Tabel V. 

Hammershuus Antal ■ Storme, nr 100 Vindlagttngelser. 
1854-78 

NE I E l SE (misYlseade). N s SW w NW Sum 
w s 
E F 

Vinter ...•..... 1 2 3 2 2 8 7 2 27 1,øs l,oo 
Vaar ......•... I 2 2 1 1 3 3 1 13 1,as l,211s 
Sommer ........ I I 1 I . 3 6 1 11 7,88 l,21 
Høst .........• 1 2 2 1 1 6 7 2 22 2,es 1,41 

Anret .•..•••••• 1 11 2 1 1 5 6 1 18 2,u 1,40 
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Det sees, at i hele Aaret er af 100 Vindiagttagelser 
gjennemsnitlig 18 eller omtrent hver sjette stormende, men 
tillige fremgaaer det af Tabellen, at de forskjellige Aars
tider frembyde meget afvigende Forhold. 0 m V i nt er en 
og Høsten er nemlig hver fjerde Vindiagttagelse 
stormecde, om Sommeren og Vaaren derimod 
kun hver ottende; i de to førstnævnte Aars tider ere 
de stærke Vinde altsaa dobbelt saa hyppige som i de 
to sidstnævnte. 

Til yderligere Belysning af dette Forhold hidsættes 
en Tabel, der viser Antallet af Storme blandt 100 Vind
iagttagelser i de enkelte Maaneder. Den kolde Tid af 
Aaret fra October til Februar vis e r sig at være 
fortrinsviis stormende, den varme Tid fra April 
til August er langt roligere, medens Marts og September 
ere Overgangsmaaneder. 

Tab el VI. 

Antal , Storme, af 100 Vindiagttagelser. 
Hammerahuua 

1854-78 Maxlmum I Minimum 
Middel 

Anr I A.nlal I Ao.r I Antal 

December .• 29,7 1867 55 1854 6 
Jauunr ...• 25,2 lb74 47 1869 2 
Februar ... 25,e 1867 46 1857 6 
Marts . . ... 20,o 1876 38 1873 6 
April .... . 13,o 1877 85 1869og 70 0 
Mai. • .... 7,4 1867 26 1859og76 0 
Juni •.... 9,o 1862 18 1876 0 
Juli •. .. •. 11,e 1863 33 1864og74 0 
August 12,s 1861 31 1857 1 
September .. 19,7 1869 37 1862 2 
October . . . 12,, 1876 64 1861 2 
November . . 26,o 1861 65 1855 7 

Vinter ...• 27,2 1874 42 1856 15 
Vaar ....• 13,& 1867 27 1870 4-
Sommer ... 11,1 1866 17 1878 4 
Høst ....• 22,s 1875 89 1871 11 

Aaret. .. . . 18,6 1867 29 1878 12 
I 

21* 
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December har flest og Mai færrest Storme. 
Af en Sammenligning mellem Tabel V og Tabel I 

fremgaaer dernæst, at de stormende Vindes Fordeling 
i Vindrosen i Hovedsagen er den samme som den, der 
fandtes for samtlige Vinde, saaledes at altsaa de hyp
pigste VindJretninger ogsaa i Almindelighed 
ere de hyppigste Stormretninger; en nærmere 
Undersøgelse vil dog ,·ise, at denne Regel ikke er 
ganske nøiagtig. Tabel VII angiver nemlig, i hvor 
mange Tilfælde af 100 hver enkelt Vindretning op
træder som Storm eller med andre Ord Vindretningernes 
Tilbøielighed til at blive stormende, og vi see, at denne 
Tilbøielighed er meget forskjellig. Saavel gjennemsnitlig 
for hele Aaret som ogsaa i de enkelte Aarstider har 
Vestenvinden den største Tilbøielighed til at 
blive stormende, me!} om Vinteren og Vaaren 
naaes den dog i saa Henseende næsten af 
Ø s ten vind e n. Nordvestvinden , der i Kattegattet er 
den haardeste af alle Vinde, er i Østersøen ikke særlig 
stormende. Sydøst- og Søndenvindene vise sig 
at være m ind s t s to r m en d e, dog er dette maaskee 
kun en Følge af Observationsstedets locale Beliggenhed. 

Tabel VII. 

Hammershuus Slormprocenlen. 
1854-78 

(misvisende). N NE E SE I s I SW I w NW Midd. 

I 
Violer •• . •••.•. 19 26 37 16 12 31 40 24 27 
Vaar ....•.... . 9 17 16 5 8 13 19 14 18 
Sommer . ..•.•• . 7 6 5 1 5 12 20 12 11 
Host ..•••.••.. 13 26 19 7 8 28 88 22 22 

Anret ...••.•..• 12 19 19 8 9 21 28 18 18 

Ligesom Vindretningen saaledes kan selvfølgelig 
ogsaa Vindstyrken være meget forskjellig fra det ene 
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Aar til det andet. Tabel VI viser saaledes, at de 
kolde Maanedcr af Aaret, Octobcr-Februar, under
tiden kunne være saa stormfulde, at hveranden Vind
iagttagelse bliver stormende , til andre Tider derimod 
paafaldende rolige , selv Sommermaanederne kunne i 
enkelte Aar være saa urolige, at hver tredie Vindiagt
tagelse bliver stormende, medens de i andre Aar slet 
ingen stærke Vinde have at opvise. 

Tabel VIII. 

Hammers- Storm procenten. 
huus. 
- Vinter I Vaar I Sommer I Host I Aarøl 

1854 18,7 7,ø 8,1 25,5 16,1 
55 30,o 16,, 10,6 14,ø 18,o 
56 15,1 li;" 15,s 17,7 13,e 
57 24-,1 8,e 'i;- 11,4 13,o 
58 29,a 16,1 12,6 23,1 20,s 
59 30,o 19,o 11,7 19,4 rcG" 
60 16,4 ~ 11,4 24,7 16,2 
61 25,o 21,r 12,7 22,& 20,ø 
62 27,ø 15,, 16,o 19,2 19,e 
63 3a,, 14,2 15 8 26,o 22,1 
64 26,7 12,a 11,, 16,e w:;-
65 28,o 12,2 14,s 21,8 18,u 
66 87,o ll,2 17,s 22,1 21,e 
67 41,4 26,o 13,ø 34,s 29,o 
68 a2,o 12,t rn,o 29,o 21,s 
69 22,e 5,1 9,o 26,ø 15,a 
70 24,e 4,2 8,e 2-l.ø 16,5 
71 20,o 13,ø 12,5 11,o 14,s 
72 16,7 14,7 10,o 26,2 16,ø 
73 

I 
22,9 '[i' 9,s ff.;- 16,u 

74 42,4 20,2 4,s 20,o 21,e 
76 33,e 13,6 12, 38,7 24,4 
76 31,e 17,4 ro 19,a 18,4 
77 ~ 20,u 10,2 24-,4 21,o 
78 211,1 10,o 4,1 14,s 12,, 

Middel 27,2 13,6 11,o 22,s 18,, 
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Omstaaende Tabel viser den mere eller mindre storm
fulde Charakteer af Aarstiderne og Aarene i Perioden 
1854-78. De udhævede Tal betegne Stormprocenter, 
der overstige det Sædvanlige. 

Det er ret interessant at sammenligne saadanne to 
yderliggaaende Exempler som Aaret 1867, der var meget 
stormende gjennem alle Aarstider, og Anret 1878, der 
gjennemgaaende havde en rolig Charakteer. 

Tabel VIII i Forbindelse med Tabel IV charakteri
serer de væsentligste Træk i Vindforholdene ved Born
holm i Løbet af de sidste 25 Aar; de afgive Exempler 
paa en Vindbeskrivelse i kortest mulig Form for en 
længere Periode. 

Veirliget. 

Iagttagelserne af Veirliget paa Hammershuus ere 
ikke meget nøiagtige eller udtømmende; men, da de 
have særlig Interesse for en Strandingsstatistik, ere de 
dog blevne brugte til at undersøge nærmere de Veir
forhold, der ledsage de forskjellige Vindretninger, naar 
Styrken stiger over rebet Mærsseilskuling, altsaa i Jour
nalen kaldes n stormende". Der har i saa Henseende 
staaet 9157 Iagttagelser til Raadighed. 

Først er Skymængden under Storm bleven bestemt 
ved at tillægge de i Journalen brugte Betegnelser føl
gende Talværdier: 

0 = klart, 
2 = blandet eller skyet (herunder medtaget: diset): 
4 = graat (herunder medtaget: tykt og Taage).• 

Resultaterne indeholdes i Tabel IX og vise, at 
Skymængden i det Hele taget er meget betydelig under 
Storm, dog noget større Vinter og Høst end om Som
meren. Den er endvidere størst ved sydlige og sydvest
lige Storme, mindst ved nordlige og nordvestlige Storme. 
Østenstormen er til alle Aarslider undtagen om Sommeren 
meget skyet. 
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Tabel IX. 

Hammershuus 
Gjennemsn. Skymængde (Scala 0-4) under 

Storm fra: 
(misvisende). 

N NE I E SE s I SW I w NW Mldd, 

Vinter ......... 2,ø I 3,a 8,6 3,ø 3,1 2,e 3,as 3,ø 3,ø 
Vaar . ......... 2,7 3,& 3,& 3,1 3,t 3,7 3,5 1 2,ø 3,t5 
'Sommer ........ 3,1 3 1 3,1 3,o 3,e 3,a 3,a 2,s 3,21 
Hest ........ • • 2,& 3,, 3,7 3,7 3.1 I s,ø 3,ø 3,o 3,&8 

I I 
.Anret ... . ...... 2,1 I 3,, I 8,& 3,a 8,e I 8,1 8,& 2,o 8,u 

Tabel X. 

H,mm.,,h,., l Nedbørsprocenten under Storm fra: 

lmlsvløendel. 
N NE E I SE -s sw r w NW Mldd. 

Vinter ......... 19 43 42 \ 35 47 48 I 39 10 88 
Vaar .......... 29 Si 36 87 38 45 34 20 36 
Sommer .....•.. 40 26 13 20 41 28 20 21 23 
Hest . . . . • . . . . . 13 50 38 40 46 52 46 24 44 

.A aret ..•.... . .. 25 37 82 M 43 42 35 119 35 
I 

Dernæst er det blevet undersøgt, i hvormange Til
fælde af 100 hver af Stormretningerne har været fulgt 
af Nedbør (Regnbyger, Regn, Slud, Snee eller Haglbyger). 
Resultatet, der kaldes Nedbørsproce1;1t11n, findes i 
"Tabel X og viser, at i det Hele taget 1/s af alle Storme 
følges af Nedbør under en eller anden Form; dog fore
kommer Nedbør under Storm dobbelt saa hyppigt i 
Høsten som om Sommeren. De sydlige til sydvestlige 
-og ilbrdøstlige til østlige Storme give oftest, de nordvest
lige til nordlige Storme sjeldnest Nedbør. Tabel XI 
giver Oplysning om, hvoraf Nedbøren i de forskjellige 
Aarstider bestaaer. Det sees, at om Vinteren og For
aaret ere Stormene omtrent lige saa hyppigt fulgte af 
Regn og Regnbyger som af Slud og Snee; om Sommeren 
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falder Nedbøren selvfølgelig kun som Regn, men selv 
om Høsten er Slud og Snee temmelig sjelden. Baglbyger
ere i" det Hele taget ikke hyppige under Storm, de fleste 
synes at falde om Høsten. 

Tabel XI. 

I l00Tllf. ar Nedbør und. Storm beataaer den ar; 
Hammershuus. 

Rognbygor Rern Slud Sooo Raglb:,re .. 
Vinter . . . . .•... 32 21 14 31 2 
Vaar .. .. ...... 29 I 19 14 35 3 
Sommer . ....... 67 

I 
31 . . 2 

Høst .... .. . • .. 56 26 7 4 7 

Aaret ... . .. . . . 44 24 10 19 4 I 

Endelig viser Tabel XII, at de sydvestlige og vest
lige Storme give oftest Regn og Regnbyger, de nordøst
lige og østlige Storme oftest Slud og Snee. Haglbyger
forekomme næsten alene ved vestlige Storme. 

Tabel XII. 

Hammershuus Fordeling ar l0OOTllf. ar Nedbør under Storm: 

(misvisende). 
N I :r-'E E I SE I s I SW I W I NW I Sum 

Regnbyger .... . . 4 1n 15 5 20 181 177 20 437 
Regn . ... .. . . . 4 18 20 13 22 93 60 6 235-
Slud ... . . ... .. 3 19 12 8 6 18 29 6 102 
Snee . . . ... ...• 9 44 58 30 7 14 20 5 186 
Haglbyger . . . ...• 0 3 2 1 1 15 16 3 40-

Sluttelig er det blevet udregnet, i hvormange Til
fælde af 100 hver af Stormretningerne har været fulgt 
af usigtbar Luft (Diis, Tykning eller Tange). Resultatet, 
der kaldes Usigtbarhedsprocenten, findes i om
staaende Tabel XIII. Gjennemsnitlig er 51 0/o eller det 
halve Antal af Stormene fulgt af mere eller mindre 
usigtbart Veir; der er dog en ikke ringe Forskjel i saa 

I 
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Henseende paa Aarstiderne, idet Vinteren og Vaaren 
har en betydelig større Usigtbarbedsprocent end Høsten 
og Sommeren. Af de forskjellige Stormretninger bringe 
navnlig Syd, Sydvest og Øst usigtbar Luft, medens denne 
er meget klarere ved Nordvest og Nord. Den store 
Usigtbarbedsprocent under Stormene ved Hammershuus 
maa vistnok nærmest forklares ved de høie og steile 
Klippekyster, saa at man ikke deraf tør slutte, at Veiret 
er lige saa usigtbart noget længere tilsøes eller ved de 
lave, sandede Kyster paa Bornholms Syd- og Sydvestside. 

Tabel XIII. 

Hammershuus Uslglbarhedsprocenten under Storm fra: 

(misvisende). N I NE I E I SE I s I sw I w I NW I Mldd. 

Vinter . . . . ..... 11 26 54 M 69 I 84 83 75 47 68 
Vaar .......... 87 68 n 66 70 62 53 30 59 
Sommer ........ 60 70 44 25 57 37 26 30 33 
Høst .. .. .... . . 13 36 58 56 57 58 34 14 43 

Aaret . .. .... . .. 31 53 58 M 67 1 so 47 30 51 

Strandingeforholdene. 

Det er en Selvfølge, at den betydelige Skibsfart, 
som finder Sted paa de talrige Østersøhavne, og som 
med det stadig voxende Antal af Dampskibe ofte holdes 
vedlige hele Anret rundt, nødvendigviis paa denne Øes 
og den nærliggende Christiansøes Kyster maa med
føre talrige Grundstødninger og dermed i Forbindelse 
staaende Tab af Skibe og Ladninger, ligesom vi ogsaa 
skulle see, at ikke faa Menneskeliv gane tilgrunde ved 
samme Leilighed. 

Som det sees af omstaaende Oversigt (Tabel XIV), 
er der i den ovenfor nærnte tyveaarige Periode fra 
lste Januar 1858 til 31te December 1877 grundstødt 
242 Skibe paa 194 Dage. Paa hver af disse er der 
altsaa strandet gjennemsnitlig l ,2 Skibe. Hele det 
nævnte Tidsrum omfatter 7306 Dage, altsaa er gjennem-
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snitlig hver· 38te Dag en Strandingsdag. Medens der i 
1872 indtraf et absolut Maximum (27) af Strandinger, 
og i 1865 et absolut Minimum (5), sees i det! Hele ... 
taget 9 Aar at overgaae et Middelaar, medens der 
11 Aar har fundet 12 eller færre Strandinger Sted. 

Tabel XIV. 
20 Aars Strandinger paa Bornholm og Christiansø. 

~~± 6++· 65 6++8 69 7++2 73 74 175 76 77 11~~~ 11 :~::1 
Strandingsd. fl 151 R 15,1511101815110111/1110l11 J10j 6 lil 718112 819 194 9,1 
Strandinger 10 6 9 1816 14 12 5 14 1411315 11 7 27 7 10131011 242 12,1 

Fluctuationen heroer selvfølgelig for en Deel paa 
Tilfældigheder, men undertiden lader den sandsynlige 
Aarsag til et enkelt Aars Afvigelse fra et Middelaar sig 
dog paavise. Det ganske extraordinaire Antal Stran
dinger i 1872 skyldes saaledes Stormfloden den 13de 
November 1872, og det ringe Antal i 1858, 1865, 1870 
og 1871 skyldes maaskee den ved den lange Jisvinter 
fremkaldte Standsning i Skibsfarten, som jo ogsaa kan 
antages at være endeel formindsket som Følge af 
politiske Forhold. 

Dersom man vil samle Antallet af de 20 Aars 
Strandinger i 4 femaarige Perioder, sees der at være 
forefaldet: 

1858-62: 59 Strandinger, 
1863-67: 59 
1868-72: 73 
1873-77: 51 

At der i det 3die Femaar (1868-72) strandede et 
større Antal Skibe end i de øvrige, skyldes tildeels 
Stormfloden den 13de November 1872, paa hvilken Dag 
der forliste 10 Skibe paa Bornholm. 

Efter Veirets forskjellige Beskaffenhed, det større 
eller mindre Antal Skibe, som til en ghen Tid har 
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befundet sig i det paagjældende Farvand, altsaa indenfor 
Muligheden af at kunne strande, samt andre Forhold, 
ere de forefal.dne Strandinger indtrufne i forskjelligt 
Tal paa de enkelte Strandingsdage, saaledes som det 
fremgaaer af nedenstaaende Oversigt (Tabel XV). 

Tabel XV. 
Antal Strandinger pa-a een D'ag. 

' I I I I I 10 I 1 2 3 4 5 6 7 8 9 

1858 si 1 . • • . . . . I 9 
69 Ji 1 . . . • I I • . 5 
60 1 . . . . . I . I 8 
61 3 I • • I . • . . 16 
62 14 1 I I I . . . • . 16 
63 - - - - 1 - - - - - 10 !I I . I . I . . I . 
64 6 2 1 I . . . I . I 8 
65 6 . . • I . • I I . 6 
66 8 1 . 1 . I I I . . 10 
67 8 3 . . . • I . . . 11 
68 7 

- - - - - - - - 10 0 . I . • I . • I 

69 !I • 2 . • I . I . I 11 
70 9 1 I • I I . I • I 10 
71 5 1 I I . . I . I I 6 
72 16 1 . I . . • . . 1 17 
73 - - - - - - - - - - 7 7 I . . • I . . . I 

74- 6 2 I li 

: I 
I . I . • 8 

76 11 1 . I . . I N . 12 
76 7 • 1 I . I . I . . . 8 
77 7 2 I I I I I . . . 9 --

lait 163 24 4 1 i I I • I . I 1 194 

Af denne sees, at det aldeles overveiende Antal 
Strandingsdage (84 °10) kun giver en enkelt Stranding, 
samt at 3 Strandinger eller derover, paa samme Dag, 
kun ere indtrufne gånske enkelte Gange. 

Efterat vi saaledes have betragtet Strandingernes 
Fordeling paa de enkelte Aar og det Forhold, efter 
hvilket de ere indtrufne paa enkelte Dage, have vi i 
efterstaaende Tabel XVI opført samtlige paa Bornholm 
og Christiansø indtrufne Tilfælde af Grundstødning og 



Nordostkysten 
1 121s l415I Ol7IBII .. .. 
.!! .. :;/ ;; .. e 

" 
.:.I .:.I .. 5 5 ~ ; .. 

! ·~ ... ... ::a 
"' ;; " :c' :: .. 'ti .. 3 " .. 
]i a = ~ 

.,, 'ti $ ~ ~ 
" 8 

Cl Q " 0 Q e 0 en en C: " 
Januar . • • ' I • . . . " • . Februar • • • • I • /1 • I . 
Marts. . • ., " . I . I I . 
April . ' I 1 /1 . I . . . • I 

Mal. /1 1 /1 . I I I ' I /1 • 
Juni • I . . . . • I I I 

Juli .. . I 11i . I I . . I . 
August. . I /i I /1 . I I . I 

September. 11i 2 • • . . I ,. . . 
October ,. 2 .,, /t . I I . . . 
November 1/1 2 ,,, Ja I• /1 /2 I ,. /a 
December /t 1 /1 li Is I . . /t • 

1-- - - - - - - - -
3/a .,, 7 /io /s /a li /3 l / 3 ,. /s 

Sum . .. 9 9 17 6 ti 1 3 4 4 3 

Tabel XVI. 

Østkysten Sydvestkysten 
9 I 10 111 1121 13 li 1•11s110 117 11s 11 

~ ~ .. e 
~ t. ·s " " 

.. 
:;i .. " :;i .. ::a .:.I 

.:.I ~ " ... 5 .. :: ~ -: :: ;; " a " r., .. .. ... 9 ~ i 'ti a ;; 'ti ~ .. 9 > e Cl 0 " 0 .. " t en en o:i ... <I) ... ... -<I I> en 

2 . I I . I I I . . • ' I 1 
1 /1 I • I . 1 I • • I ,. 2 3 ,, 

I 1, . 11, 7 'i • I I • 1 
1 " li 1/ I ¼ 6 I I • ' I I 1 
3 I ,. 'li . I 4 'I I 1/ I . 2 . I . I li . . I I • I . • 
2 li /1 I I /i 3 I . . . I I 

2 I 1/ I h '/1 5 . I I I I I 

2 1/ 1Jt ,. • ' I 8 • . • . . . 
4 • . . . •Ja 6 1 /i . . . . 2 

18 /a S/ 4 3/• ,, 3/12 31 .,. 'I• • . /1 8 
6 ,. /t ,. /i /a 12 /i I, . . ,/ 3 - - - - - ,_ -- - - - - - i--

8 /as •Ja 3/Jo ,,, '/, U/29 25/ss ' I• .,, 1/ 1/ •i~ I0/10 

44 10 13 16 3 42 l:la li 4 1 1 5 l!O - - -

Vestkysten 
19 I 20 121 I 22 I 2S 12• I 2s 11 

" .. " .. .. ~ e 
~ " ;; .. .. " .. .. e 

:! 'ti .. ! -: 
" .:.I ~ e 

" " t s ;; " C: Id ::i: C: ::i: 

' I • I I . ' I . 
'li . I I /1 I 1/ 
3/1 ., 'I• /1 I• 1/• ,. 
3/1 I /1 /t I /1 2/i ., /1 I I 'I I . 
' I . . I . I I . . I . I . I 

/t •1t /t I /i /1 3/t 
/t • . . /t ,. /i 
/a /i .,, . /1 I • 

2/a i• /1 . lfi . li ., l/3 /i • /s /1 . - - - - -
15/t I 1is '/1 '3 '/lo 'h 1is 
26 1410 312 9 12 

e 
" en 

2 
4 

19 
10 
4 
1 . 

11 
6 
9 

11 
10 

" /u 
86 -

a ; 
~ 
0 

i-, 

5 
8 

30 
19 
14 
1 
5 

18 
17 
23 
70 
32 

&Ofi u 

~ -

5 
~ 

2,1 
3, 

12, 
7,e 
5, 
0, 

s 
4 

2,1 
7, 
7,o 
9,6 

28,ø 
13, 

100 



Velrforhold og Strandinger ved Bornholm. 327 

Totalforliis, saaledes som de ere forefaldne i de for
skjellige Maaneder. *) Med Hensyn til Stedangivelsen 
have vi foretrukket en geographisk Inddeling af Landets 
Kyststrækning i 4 Hoveddele fremfor den i de officielle 
Beretninger fulgte Herredsinddeling, der er fremgaaet af 
den Maade, hvorpaa Listerne ere bl evne til, efter Ind
beretninger fra de paagjældende Herreders Jurisdietioner; 
Sogneinddelingen er derimod bibeholdt, og henvise vi 
med Hensyn til Sognenes Beliggenhed til de i oven
staaende Tabel som paa medfølgende Kaartskizze anførte 
Talbetegnelser. **) Vi skjelne saaledes imellem: 

1) Nordøstkysten, som i sydøstlig Retning 
strækker sig fra Aasand Bugten nordfor Sandvig til 
Møllenakken nordfor Svaneke, 2) Østkysten, som 
løber i sydlig Retning fra det sidstnævnte Punct til 
Øens Sydpynt, 3) Sydvestkysten fra Sydspidsen 
til Vellingaa, sydfor Rønne, og 4) Vestkysten fra 
Vellingaa til Aasand Bugten. 

Ville vi da først af ovenstaaende tabellariske Frem
stilling danne os et Billede af de forskj ellige M a a
nede r s Charakteristik med Hensyn til Antal af Stran
dinger paa Bornholm, da vil det, idet vi henvise til de 
i Tabellen· indeholdte Procenttal, som have tjent til 
Construction af nedenstaaende Curve, af denne sees, at 
et absolut Maximum af Strandinger indtræffer i No
vember Maaned (29 °/o); i October indtræffe 10 0/o, 
i De c em b er 13 °lo, og disse 3 Maaneder tilsammen 
omfatte altsaa over Halvdelen af Tyveaarets Strandinger. 
I Januar er Antallet kun ringe (2 °lo), hvorefter det til
tager langsomt igjennem Februar (3 °/o), indtil der 
med ·skibsfartens Aabning indtræder et relativt Maximum 

') De øverste Tal I Rubrlken betegne Grundstødninger, de nederste 
TotaHorllls. 

" l Byerne Sandvig, Allinge, Gudhjem, Svaneke, Nexø, Rønne, 
Hasle ere paa Kaartet betegnede henholdsvlls med Bogstaverne 
S, A, G, S, N, R, H. 
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(12 0/o) i Marts. Derefter aftager Tallet gjennem 
April (8 °lo), Mai (6 0/o) og Juni (1/2 °lo), i hvilken 
Maaned der i Tyveaaret kun er forefaldet et eneste 
Tilfælde af Grundstødning. Antallet tiltager paany 
gjennem Juli og August og holder sig temmelig 
uforandret i September, hvorefler Efteraarsstormene 
gjøre deres Indflydelse gjældende paa de mange i 
October og November hjemvendende Skibe, og vi ere 
hermed vendte tilbage til vort Udgangspunkt. 

80 

~ 
25 ' ' 20 ! 

' 16 ' I 
I 

10 I _/f' , .-, : : 
6 ' I I I I 

. ! : 
I I I I 

0 : \ I I 

:i :i i ]. " " ::: - ... ... .. .. 
" 

.. .. .. .. 
" e :ø " .. " ... ... ... ... 
" ◄ 

.. .. El JJ a I! .,. :li " ~ .. ◄ 
.. : ~ .. ,., ~ 0 

0 .. .. z i::i "' 

De fleste Strandinger ere forefaldne paa Vestkysten, 
nemlig 86 (o: c. 4 om Aaret), derefter kommer Øst
kysten med 83 (:i: c. 4 om Aaret), Nordøstkysten med 
44 (:i: c. 2 om Aaret) og endelig Sydvestkysten med 
20 (:i: 1 om Aaret). 

Antallet af de i Tabel XVI anførte paa hvert enkelt 
Sogns eller hver geographisk Hoveddeels Kyststrækning 
indtrufne Strandinger er formeentlig for ringe til, at der ved 
en lignende Construction af en Maanedscurve vil fremtræde 
andre Resultater end de, som let ville falde i Øinene paa 
enhver opmærksom Iagttager af de i Tabellen indeholdte 
Tal; derimod have vi i omstaaende Tabel angivet Tyve
aarets Strandinger om Vin te ren, Vaa ren, Somme
ren og Bøst en, saaledes som de ere faldne paa de 
forskjellige Kyster. 
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Tabel XVII. 
- cl cl 1I 'il ,I 

! " ., ., 
~ 

.. ., 
" " .,, .,, .,, .,, 

~ ~ i .. .. 
'I 

► .. ... -;; -;; -;; -;; 
'i: ... ~ ... t!l i t!l t!l t!l 
"' ~ Cl ~ Cl 

il 
_; .; .. 

I 
.. .., .. .. 

~ ~ .. 0 
.., :e ~ ... I> :.; 
"' Q " ~ ... 

I> "' 
Vinter •..••. 200/o 30°/o 140/o 36°/o 50°/o 50°io 56°/o 44°/o 
Vaar .•...•. 11°/o 28°/o 7°/o 54°/o J39°1o 61°.'o 65°/o 35°1o 
Sommer ..... 17°/o 330/o . 50°io 50°/o 50°,o 67°/o 33°/o 
Høst .. , .•.. 230/o 43°io 10°/o 240/o 66°1o 34°/o 470/o 530/o 
Anret ••.•.•• 19 35 9 37 54 46 I 56 44 

100 -100 'tao 
Af Tabellen sees, at der om Vinteren og om 

Sommeren forefalder nøiagtig li1ge mange 
Strandinger paa Øens østlige Halvdeel (Asaa 
Bugt-Møllenakke-Dueodde) o·g· ve,s tlig e Ha I vdee I 
(Dueodde-Vellingaa-Asaa Bugt), at der om Vaaren 
indt,ræffer flere paa den vestilige end paa den 
østlige, medens det omvendte Forhold finder Sted 
om Høs,ten. Da Skibsfartens Bevægelse om Vaaren 
foregaaer hovedsagelig i ø s t Jli g Retning og om Høsten 
i ves tloi g, se,es altsaa i begge T-ilfælde en Bekræftelse 
paa, at de fleste Strandin,ge1r indtræffe, førend 
Øens Nord- ~e11ler Syd-) Pynt e,r passeret. 

Dersom man lader Vellingaa paa Vestkysten og 
Mø_Ilenakken paa Østkysten danne Grændsen mellem 
Øens nordlige og sydlige Halvdeel, sees af Tabellen, 
at o m V in ter en, iV a a r,e,n og S omme ren e t 
større Antal St nandinger finder Sted paa den 
nordlige end paa de,n syd11ige Side, hvorimod 
om Høsten det omvendte Forhold finder Sted. 

I den hele 1Periode er der paa den østlige Kyst 
(Asaa Bugt-Dueodde) strandet 127 Skibe imod 1•06 
paa den vestlige, 130 paa den nordlige imod 103 paa 
den sydlige. 



330 Veirforhold og Strandinger ved Bornholm. 

Endskjøndt man saaledes af de i Tabel XVI inde
holdte Talangivelser vil kunne danne sig en Forestilling 
om den større eller mindre Hyppighed, hvormed en 
Stranding vil indtræffe paa de forskjellige Puncter af 
Øens Kyststrækning, er det dog, for at man skal kunne 
anstille en indbyrdes Sammenligning imellem de for
skjellige Sognes [{yster, nødvendigt at indføre endnu et 
Moment, nemlig disses Længdeudstrækning. Da 
hele Øens Kystlængde udgjør c. 59 Qvartmiil, falder 
der i en tyveaarig Periode gjennemsnitlig 4 Strandinger 
paa hver Qvartmiil Kystlængde. Paa Østkysten er ind
truffet relativt det største Antal (6,1 Strandinger pr. 
Qml.), derefter følger Vestkysten (5,4 Strandinger pr. 
Qml.), Nordøstkysten (2,a Strandinger pr. Qml.) og 
endelig Sydvestkysten (1,s Strandinger pr. Qml.). Stran
dingerne indtræffe i størst Mængde paa Strækningen 
mellem Dueodde og Snogebæk (c. 13 Strandinger 
pr. Qml.), derpaa følger Strækningen nordfor Rønne, 
med de to Puncter Hvideodde og Sorthat, Byerne Nexø, 
Hasle, Rønne, Sandvig, Allinge, Svaneke og Gudhjem 
(6-8 Strandinger pr. Qml.), paa hvilke Puncter jo den 
livligere Skibsfart gjør sin Indflydelse gjældende, og 
endelig Øens Syd vestkyst, hvor der i Aaker Sogn 
forefalder forholdsviis det færreste Antal Strandinger 
paa hele Øen (O,s Strandinger pr. Qml.). 

Naar vi i det Foregaaende have talt om Skipes 
nStranding11, have vi under dette Begreb henregnet alle 
de Skibe, som have været Gjenstand for Grundstødning, 
hvad enten denne medførte Totalrorliis eller ikke. Det 
afhænger jo af mange forskjellige Omstændigheder, om 
et Skib, der er kommet paa Grund, aller bliver flot 
eller forliser totalt. Vi skulle saaledes nævne Skibets 
Størrelse og Bemanding, de under og efter Grundstød
ningen herskende Veirforbold, Grundens Beskaffenhed osv. 
Aars tiden, og det Tidspunct i Døgnet, da Grundstød
ningen finder Sted, gjøre vel ogsaa deres Indflydelse 
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gjældende, ligesom den i større eller mindre Nærhed 
værende Bjergningshjælp og dens Beskaffenhed. De 
foreliggende Tal ere imidlertid endnu for smaa, og de 
foreliggende Data for mangelfulde, til at man med til
børlig Hensyntagen til alle disse forskjellige Forhold 
kan udarbeide nogen Statistik. Vi have derfor ind
skrænket os til at undersøge, i hvilket Forhold Antallet 
af Totalforliis staaer til Antallet af Grundstødninger, 
eftersom denne har fundet Sted paa Nordøstkysten, 
Østkysten, Sydvestkysten eller Vestkysten. 

Af de paa Christiansø grundstødte 9 Skibe . forliste 
67 °lo totalt, og det samme Forhold finder Sted 
med Hensyn til de paa Bornholm grundstødte 233 Skibe. 
Naar vi imidlertid betragte de fire omhandlede Kyststræk
ninger hver for sig, gjør der sig en ikke ringe Forskjel 
gjældende, idet der paa 
Nordøstkysten forliser totalt 82 0/o af de grundstødte Skibe, 
Østkysten 70 °lo 
Sydvestkysten - 60 °/o -
Vestkysten - 50 0/o -

Disse Tal indeholde altsaa et Udtryk for den større 
eller mindre Grad af Sandsynlighed, hvormed en paa 
forskjellig Kant af Øen forefalden Grundstødning vil 
medføre Skibets Totalforliis, ligesom ogsaa for den 
større Hurtighed , hvormed et paa en klippefuld 
Kyst grundstødt Skib vil forlise. Øens Kyst er 
som bekjendt høi og brat, med Undtagelse af dens 
nordligste Odde, Hammeren, og dens sydligste, af 
Flyvesand bestaaende Dueodde. Dybden tiltager hur
tigst paa Østkysten. Af de paa Øens nordlige Halvdeel 
grundstødte Skibe forlise 68 0/o totalt, imod 66 °lo paa 
den sydlige Halvdeel, og, sammenlignes Procent af Total
forliis paa den østlige Halvdeel med dem paa den vest
lige, forholde de første sig til de sidste som 74 : 59, 
eller med andre Ord: Nordøstkysten er at betragte 
som den, der kræver de fleste Offre af Skibe. 

Tidsskrift for SovæseD. Ky Rakke. XI"\". 22 
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Efter de grundstødte Skibes Beskaffenhed lade disse 
sig classificere i følgende Hovedgrupper: 

Seilskibe. 
Grundstødt Totalforllist Sum 

1) Fregatskibe og Barkskibe . . • 9 20 29. 
2) Brigger, Skonnerter og lignende 

tomastede Skibe ........ 47 118 165. 
3) Jagter, Slupper, Tjalke og lig

nende mindre Skibe . . . . . . 12 

68 

21 33. 

159 227. 
Af Seilskibene forliste altsaa 70 °/o totalt. 

Af Dampskibe grundstødte ialt 15, hvoraf 3, 
altsaa 20 °lo, forliste totalt. 

De i Tyveaaret strandede Skibe tilhørte følgende 
Nationaliteter: 

Grundstødt Totalforliist Sum 

Tydske 28 56 84. 
Engelske . 16 29 45. 
Hollandske 6 22 28. 
Norske .. 7 16 23. 
Svenske. 6 i7 23. 
Danske .. 7 14 21. 
Russiske 6 5 11. 
Franske .. 2 1 3. 
Belgiske 2 2. 
Italienske . n 2 2. 

80 162 242. 

Veirforholdenes Indflydelse paa Strandingerne. 

I de af Indenrigsministeriet publicerede Beretninger 
om Redningsvæsenets Virksomhed findes der desværre 
ikke tilstrækkeligt Materiale til en nærmere Undersøgelse 
af Strandingsaarsagerne paa Bornholm, og det har ikke 
været os bekjendt, at et saadant Materiale kunde skaffes 
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tilveie andenstedsfra. Da en, om end kun tilnærmelses
viis Belysning af dette Spørgsmaal imidlertid har en 
ikke ringe Interesse, og da det tør antages , at Stran
dingsaarsagerne i de fleste Tilfælde maa søges i Veir
forholdene, have vi søgt at bestemme disse sidste for 
hver Strandingsdag ved Hjælp af de samtidige Vind- og 

• Veiriagttagelser paa Hammershuus Fyr. Vel skal det 
indrømmes, at man ikke ligefrem tør gaae ud fra, at 
Veirforholdene til enhver Tid ere eens paa samtlige 
Kyster af Bornholm, men i Almindelighed og i deres 
væsentlige Charakteer ville de dog næppe være synderlig 
afvigende, navnlig ikke paa saadanne Dage, hYor Vind
styrken er nogenlunde betydelig. 

Resultatet af de paa denne Maade muliggjorte 
Sammenstillinger mellem Strandingerne og de samtidig 
herskende Vind- og Veirforhold vil findes fremstillet i 
hosstaaende Tabel. 

Tabel XVIII. 

Bornholm. Vinden kommer frn: 
1858 - 77 lait 

(misvisende). N1~'E 1E I s~ I s I sw I w I NW 

Ant. Dage med Strand 10,6 29,a 2(),5 30 11 86,6 43 18 194 
Strandingsprocenteo 2,s 4,s 2,s 8,1 l,o 2,t 3,o 2,1 2,r 
Aut. strandede Skibe 13 42 29 40,6 11,6 89 51 16 242 
Antal Strand pr. Dag l,1 1,4 1,4 l,a l,o l,1 1,2 l,1 1,H 
Farligheden .. ..• 3,4 6,7 3,e 4,o 1,e 2,4 3,o 2,e 3,4 

Den øverste horizontale Colonne angiver, hvor
mange Strandingsdage der i et Tidsrum af 20 Aar ere 
faldne paa hver af de 8 Hovedvindretninger; de syd
vestlige og vestlige Vinde fremkalde de fleste Strandings
dage, de nordvestlige, nordlige og sydlige Vinde de 
færreste. Heraf følger dog ikke ligefrem, at de først
nævnte Vindretninger ere de farligste for Skibene i dette 
Farvand, thi vi vide ifølge Tabel I, at disse Vinde 

22* 
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forekomme meget hyppigere end de andre Vindretninger, 
og det er derfor ganske naturligt, at de ogsaa give de 
fleste Strandingsdage. For at undersøge den større 
eller mindre Tilbøielighed hos de forskjellige Vinde til 
at bevirke Strandingsdage, maae vi finde Forholdet mel
lem Antallet af disse og Vindretningens relative llyp
pighed, eller, hv~d der er det Samme, vi maae beregne, 
i hvormange Tilfælde af 100 hver af Vindretningerne 
bevirker Strandingsdage. Resultatet, der er kaldt S tran
d in g s procenten, findes i den anden horizontale Co
lonne og viser, at det ikke er de vestlige Vinde, men 
derimod Nordøsten, der er den ov erv eiende 
farligste Vind ved Bornholm, den giver Stran
dingsdag i 5 Tilfælde af 100; for Nord, Øst, Sydøst 
og Vest er Procenten kun 3, for Sydvest og Nordvest 
omtrent 2 og for Syd ikke mere end 1 ¼. 

Der er imidlertid endnu et Moment, der maa tages 
i Betragtning ved Bedømmelsen af Vindretningernes 
Farlighed, nemlig Antallet af Strandinger, der indtræffe 
paa Strandingsdagene. Dette Forhold er derfor blevet 
nærmere undersøgt i den tredie og fjerde horizontale 
Colonne; ogsaa i denne Henseende vise de østlige 
Vinde sig at være de farligste, idet de gjennemsnitlig 
give de fleste Strandinger pr. Strandingsdag. 

Det endelige Udtryk for de forskjcllige Vindretnin
gers Farlighed faaes da ved at multiplicere Stran
dingsprocenten med Antallet af Strandinger pr. Stran
dingsdag. Resultatet, der findes opført i Tabellens 
nederste horizontale Colonne, afviger iøvrigt ikke væ
sentlig fra den tidligere fundne Strandingsprocent, kun 
fremtræder nu Nordøsten og i det Hele taget de østlige 
Vinde med endnu større Tydelighed som de farligste 
Vindretninger i Farvandene omkring Bornholm. 

Det kunde synes mindre rigtigt at behandle Øens 
Kyster under eet i denne Henseende, idet det Rimeligste 
vilde være, at for Vest- og Sydvestkysten de vestlige 
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og for Nordøst- og Østkysten de østlige Vinde vare de 
farligste som Paalaiidsvinde. Vanskeligheden ved at 
dele Undersøgelsen paa en saadan Maade ligger imidler
tid i det forholdsviis ringe Antal Strandinger (242), som 
det 20aarige Materiale frembyder; en for vidt dreven 
Udstykning af dem vil let kunne bevirke1 at Tilfældigheder 
komme til at spille for stor en Rolle i Resultaterne. 

Tabel XIX. 

Bornholm. Vindretningernes Farlighed. 
lait 1858-77. N NE I E I SE s sw w NW 

Nordøst- og Østkysten 2,7 4,4 2,6 3,ø 1,o O,s l,1 1,ø 1,o 
Vest- og Sydvestkysten O,s I 2,fi 1,8 0,ø 0,o 1,7 2,s I 1,, 1,fi 

I ovenstaaende Tabel XIX er dog Vindretningernes 
,,Farlighedu beregnet særskilt for de østlige og de 
vestlige Kyster. Det fremgaaer deraf, at for Nordøst
og Østkysten ere, som det kunde ventes, Paalands
vindene mellem Nord og Sydøst de farligste Vindret
ninger, men mærkværdigt nok er Nordøsten, skjøndt 
Fralandsvind, ogsaa den farligste for Vest- og Sydvest
kysten, og først efter den komme de vestlige og sydvest
lige Paalandsvinde. Hvorvidt nu denne Anomali heroer 
paa en Tilfældighed eller er begrundet i særlige Aar
sager, f. Ex. Strømforsætninger, bar det ikke været 
muligt at undersøge, da der, som tidligere nævnt, ingen 
nærmere Oplysninger haves om Strandiogsaarsagerne; 
kun skal det bemærkes, at Strandingerne med Nordøst
vind ligge fordeelte langs hele Vestkysten lige fra Vang 
Fiskerleie til Soseodde, dog tættest ud for Hasle og 
Rønne. 

Af Tabel XVIII see vi, at Farligheden for hele Born
holm uden Hensyn til Vindretningen er 3,a, hvilket vil 
sige, at 1GO Dage gjennemsnitlig give 31/a Stranding 
paa Øens Kyster. Tabel XIX viser os, at de østlige 
Kyster ere betydelig farligere end de vestlige. Endelig 
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vil en Sammenligning f. Ex. med Læsø og Anholt i 
Kattegattet vise, at Faren for Stranding paa disse Øer 
er større, nemlig 3,9, uagtet deres Kystudstrækning 
er betydelig mindre end Bornholms. 

Bornholm. 
1858-77. 

Tabel XX. 

Antal Doge med Strandinger . ... . . 
Slrandingsprocenlen . . . . • . • . . • . 
Antal strandede Skibe . .•.....• 
Antal Slrandi11ger pr. Dng .•.... , 
Farligheden . . . . . . . . . . . . . . • 

Vindstyrken. 

0- 5 6- H 

69 
l ,2 

78 
1 ,1 
1,s 

125 
9,& 

164 
1,3 

12,& 

Efter saaledes at have gjennemgaaet Vindretnin
gernes forskjellige Indflydelse paa Strandingsforholdene 
ville vi ved Hjælp af ovenstaaende Tabel XX undersøge 
Indflydelsen af den Styrke, hvormed Vinden blæser. 
Vi see, at kun 1/s af Strandingerne foregaae ved Vind
styrker indtil rebet Mærsseilskuling (5), medens 9/s ind
træffe ved de Vindstyrker, der i Hammershuus Vind
journal ere sammenfattede under Ilenævnelsen II Storm 11. 

Tages der tilbørligt Hensyn til, at de sidstnævnte Vind
styrker forekomme langt sjældnere end de første, samt 
til Antallet af Strandinger pr. Strandingsdag, viser det 
sig, at Faren for Stranding under • Storm a er omtrent 
10 Gange saa stor som under roligere Vindforhold. 

Tabel XXJ viser os sluttelig den combinerede Ind
flydelse af Vindretning og Vindstyrke uden Hensyn til 
disses relative Hyppighed. Ved svagere Vindstyrker er 
det navnlig Sydøsten pna de øsllige Ryster og Vestsyd
vesten paa de vestlige Kyster, der give Strandinger; 
ved stormende Vinde ere paa begge Sider af Øen 
Stranding under Paalandsstorm hyppigst. 

Endvidere viser Tabel XXJ, at af 100 Strandinger 
ere saavel paa Østkysten som paa Vestkysten omtrent 
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80, altsaa et meget betydeligt Antal, fulgte af usigtbart 
Veir (Diis, Tykning eller Taage). Ved Strandinger under 
roligere Vindforhold (0-5) er Veiret saa godt som altid 
usigtbart, saa at Strandingsaarsagen nærmest maa søges 
heri; men selv under Storm ere 75 % eller ¾. af 
Strandingerne ledsagede af usigtbart Veir. Da nu 

Tabel XXI. -
Bornholm. Fordeling af 100 Slraadlnger. 

1858-77. 
N NE E SE s sw w NW lillt U1lgtb. 

'2d v1oa.,,,.,, o-• ~ 6 3 11 3 3 3 3 33 30 0" :,;~ 

?'B 6-11 7 14 11 14 2 6 9 4 67 50 -.. Sum I 8 20 14 25 5 9 12 7 100 80 ,si" 
.,, . ..... 

Vln"t,,ko 0-6 ~ 2 3 3 2 11 10 I 32 31 "'.8 .... 6-11 2 12 6 3 3 14 22 6 68 52 0 ... 
.J,~ 

Sum 3 14 9 6 5 25 32 6 100 ~ .... .... 
"" ► 
Tabel XIII har viist os, at i Alminddighed kun Halv
delen af Stormene (51 °lo) følges af usigtbart Veir, saa 
synes Strandingerne fortrinsviis at indtræffe ved de 
usigtbare Storme, og Resultatet bliver da, at Diis, Tyk
ning og Taage i det Hele taget spille en meget frem
trædende Rolle ved Strandingerne paa Bornholms Kyster. 

Redningeforholdene. 

Enhver indgaaende Behandling af de paa et Lands 
Kyststrækning forefaldne Strandinger giver naturlig An
ledning til Undersøgelse af, i hvilket Omfang disse have 
været forbundne med Tab af Menneskeliv, og, dersom 
den paagjældende Kyststrækning er forsynet med Red
ningsstationer, af den Virksomhed, disse have udfoldet. 

De officielle Beretninger, som have afgivet Materiale 
til nærværende statistiske Undersøgelse, indeholde aarlig 
en Redegjørelse af, hvad hver enkelt af de paa Born
holm oprettede, under Regjeringens Styrelse staaende 
Stationer har udrettet. Vi skulle i Korthed gjøre Rede 
for deres Beliggenhed og Virksomhed. 
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Ved Lov af 26de Marts 1852 oprettedes 5 Sta
tioner paa Bornholm, nemlig: 

Paa Vestkysten: Rønne. 
Paa Østkysten: Allinge, Gudhjem, Svaneke og 

Snogebæk. Disse forsynedes alle med Raketapparat og 
Snogebæk Station tillige med Redningsbaad. En ulykkelig 
Stranding udfor Rønne den 4de Oktober 1860, ved hvilken 
7 Mand af den engelske Brig nSt. Lawrencens Besæt
ning omkom, gav imidlertid Stødet til, at ogsaa Rønne 
Station ved Lov af 23de Januar 1862 forsynedes med 
Redningsbaad foruden det alt oprettede Raketapparat. 

Tabel XXII. 

I 
Foretagender. Reddede. 

s .. ... 

I 
" .! .. ~ I .. " 8 " ~ 

.. " ... og 9 
.. .,. :. s 

! i 
., 

i! ~ " " .. .., 
:i " C, .. C/l 

.., 
C/l li: " ► " li: " ► i l " C, C/l "' 

C, en 

I I 
1862 I I ... . . . . . • I • . 

53 1 . . • . 1 8 I . • . 8 
54 . . . • • . . • . . • . 
55 • . I 1 . 1 . . . 6 . 5 
66 . • . . 3 3 • . .• . 20 20 
57 . . . . . . . I I . • . 
~ 

- -- - - -- - ---- -• . I • I . • . I . I . 
59 1 . I . . 1 2 I . I 

I . 2 
60 1 1 . • 1 3 1 7 I . 3 11 
61 I • • . 2 2 . • . • 15 15 
62 . 1 . • 1 2 . 12 . . 4 16 

(IB -- 2 - - - 2 --39 - - - l.!9 • . . . . . . • 
64 . 1 . . 1 2 . 8 • . 8 16 
66 . • . . 1 1 . . • • 1 1 
66 . 2 1 1 • 4 • 22 7 9 • 38 
67 • . 1 2 1 4 • . 7 16 7 30 

!IB [ 
----- - 1 - 3- -- - - - ~ . . . . . . . • 

69 2 . . 5 7 . 19 . . 27 46 
70 (1) (1) • 1 3 . 2 2 . 4 8 
71 1 . . 1 2 . 4 . • 6 10 
72 1 2 • 2 5 . 9 11 I 13 33 

-w-

~ 
--'3 3 20 . . . • . . . 20 

74 • . . . I . . . . . • 
75 • • li 1 3 8 • . • 4 12 
76 ' . . 6 5 • • ' • 37 37 
77 1 -+/-i 1 3 • 12 3 . 4 rn - 1s 173 li 389 Sum 13 29 58 22 1!;14 30 30 
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Af omstaaende Tabel XXII, i hvilken findes en An
givelse af de ved hver enkelt Station siden dens Op
rettelse forefaldne Foretagender, ved hvilke Mandskab 
er reddet, fremgaaer, at Snogebæk har reddet Mandskab 
fra 29 Skibe, Allinge fra 13, Rønne fra 6, Gudhjem 
ligeledes fra 6 og Svaneke fra 4. Det heroer paa en 
Tilfældighed, paa Skibets Størrelse og Besætning, hvor 
mange Mand en enkelt Station ved en given Stranding 
faaer Leiligbed til at redde, og det er derfor kun for 
Fuldstændighedens Skyld, at vi anføre, at Snogebæk 
Station bar reddet flest (173) og Rønne Station 
færrest (22). 

Medens Nødvendigheden af Redningsstationers Anlæg 
og Vedligeholdelse paa Nordøstkysten, hvor mange 
farlige Forliis finde Sted, og hvor de imod Havet lodret 
staaende Klipper opfordre til hurtig Hjælp, da Skibene 
ofte sønderslaaes umiddelbart efter Grundstødningen, er 
bleven bekræftet af de factlske Forhold, har ogsaa 
Østkysten s Krav i saa Henseende viist sig berettiget. 
Paa Vestkysten bar man i Castelsrevet og den farlige 
Hvideodde meent at have en tilstrækkelig Grund til 
Anlæg af en Station ved Rønne, og Erfaringen har 
bekræftet Rigtigheden heraf. Mindst Opfordring har 
der foreligget for Sydvest kystens Vedkommende, 
deels fordi der her, som vi have seet, strander kun 
et ringe Antal Skibe, deels fordi Kysten paa denne 
Strækning ikke hat den samme farlige Charakteer som 
paa den østlige Side af Øen. 

Den Commission, som i sin Tid nedsattes af Re
gjeringen for at tage Spørgsmaalet om Øens Forsyning 
:rped Redningsstationer under Overveielse, fulgte som 
Princip ikke at foreslaae Stationers Oprettelse paa saa
danne Steder, hvor ude stedlige Forhold maatle antages 
at medføre, at de Skibbrudne i Strandingstilfælde vilde 
kunne frelses ved Kystbeboernes Hjælp uden Anvendelse 
af særegne Midleru. Naar man nu altsaa vil undersøge, 
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hvorvidt dette Princips Rigtighed er bleven bekræftet af 
de factiske Forhold, maa man, foruden at have en 
Oversigt over Antallet af Foretagender og af Reddede, 

, tillige betragte de Tilfælde, hvor et Skibs Stranding har 
medført Tab af Menneskeliv. 

A. Nordøstkysten. 

1. Kuf 11Neptunusa, strandet med paalands Storm 
den 7de November 1853. Strandingen foregik ube
mærket, og Skibet antoges ituslaaet paa Klipperne 
ude i Søen, da kun Lig og Vragstumper dreve 
iland. Intet Redningsforetagende vilde saaledes 
have kunnet iværksættes. H e 1 e Besætningen 
omkom. 

2. Brig II Sutton Bridge u, strandet ved Randkløv med 
paalands Storm og Tykning den lste December 
1859. 5 Mand reddedes ved egen Hjælp og Hjælp 
fra Land, medens 4 Mand omkom. Intet Red
ningsforetagende foretoges. 

3. Kuf 11Falku, strandet med paalands Storm nordfor 
Svaneke den lOde November 1868. Skibet kastedes 
mod Klipperne og søndersloges, hvorved 1 Mand 
omkom. 4 Mand reddede sig ved egen Hjælp. 
Intet Redningsforetagende foretoges. 

4. Skonnert "Desideria u , strandet med p a a 1 and s 
Storm og Regn den 9de December 1870 imellem 
Allinge og Gudhjem. Ved Samvirken af de her 
anbragte Stationer reddedes 4 Mand, medens 1 Mand 
var skyllet overbord af en Sø, strax da Skibet 
stødte. 

5. Brig 11Saint Cast<,, strandet med paalands Storm 
og Regn den lste October 1871. Redningsmand
skabet deeltog i Redningen af 8 Mand, medens 
Skibets Før er var skyllet overbord om Natten. 
Faa Timer efter Strandingen sloges Skibet i Stykker. 

6. Brig 11Caledoniau, strandet med paalands Storm 
og Regn den 13de November 1872 {Stormfloden) 



Veirforhold og Strandinger ved Bornholm. 341 

tæt nordfor Sandvig. 8 Mand reddede sig ved 
egen Hjælp, medens 1 Mand omkom. Intet Red
ningsforetagende fandt Sted. 

7. Brig ,Medorau, strandet med paalands Storm 
og Regn den 13de November 1872 ved Fiskerleiet 
Tein. Skibet itusloges strax efter Strandingen, 
hvorved 14 Man d d ru k n e de. En reddede sig 
ved egen Hjælp. Intet Redningsforetagende fandt 
Sted. 

8. Skonnert 11Lordu, strandet med paalands Storm 
og Regn den 13de November 1872 ved Randkløv. 
Skibet kæntrede strax efter Strandingen, sønder
sloges i kort Tid, og h e I e B e s æ t n in gen (5 
Mand) druknede strax ved Skibets Kæntring. 

B. Østkysten. 

1. Slup n Venskapenu, strandet paa Dueodde med 
paalands Storm og Snee om Natten den 6te 
November 1864. Strax efter Grundstødningen ka
stedes 3 Mand overbord og druknede. En 
Mand, som havde surret sig fast, gik iland ved 
Daggry, da Skibet som Vrag var sat heelt op paa 
Havstokken. 

2. Bark "Ceres u , strandet ved Svaneke med p a a-
1 ands ~torm den 6te November 1867. Strax 
efterat Skibet var stødt, faldt Masterne, hvorved 
2 Mand skylleiles overbord og forsvandt. De til
bageværende 10 Mand reddedes alle ved Svaneke 
Raketapparat. 

3. Skonnert nCapellau, strandet med paalands 
Storm og Snee den 5te December 18115 paa Due
odde. Ved denne høist ulykkelige Stranding 
om k o m h el e B e sætning en (7 Mand) , hvilken 
Omstændighed trods al anvendt Anstrengelse og 
Dygtighed fra Redningsmandskabets Side skyldtes 
forskjellige ved Anvendelsen af Raketapparatet 
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sammenstødende Uheld og Umuligheden af i den 
høie Sø at bringe Redningsbaaden i Anvendelse. 

C. Sydvestkysten. 

Intet Menneskeliv er gaaet tabt ved nogen af de 
paa denne Kyststrækning i den her omhandlede Periode 
indtrufne Strandinger. 

D. Vestkysten. 

1. Brig •Heroine•, strandet ved Rønne den l ste Oc
tober 1859 med paalands Storm og Tykning. 
4 Mand reddedes ved Fiskerbaade fra Land, 2 
Mand ved Rønne Raketapparat, medens 2 Man d 
druknede. Iøvrigt savnes de nærmere Enkelt
heder ved denne Stranding. 

2. Brig •St. Lawrence11, strandet ved Rønne med 
paalands Storm og Regn den 4de October 1860. 
En Mand reddedes ved egen Hjælp, en ved Rønne 
Raketapparat, medens Resten, 7 Mand, omkom 
trods alle Anstrengelser. Redningsbaaden fra 
Snogebæk assisterede, men man følte i høi Grad 
Savnet af en Baadstation ved Rønne, idet man fra 
alle Sider udtalte, at flere af ( om ikke alle) de 
Ombordværende havde kunnet frelses, saafremt 
endnu en Redningsbaad hurtig havde kunnet være 
tilstede. Denne ulykkelige Stranding gav, saaledes 
som forhen omtalt, Anledning til den Lov, ifølge 
hvilken Rønne fremtidig forsynedes med Red
ningsbaad. 

3. Brig ■ Reaper•, strandet paa Hvideodde med paa
lands Storm og Regn den 5te November 1861. 
Skibet kom atter flot strax efter Grundstødningen 
og drev ind i Bugten nordfor Odden, hvor det 
søndersloges, og h e I e B es æt ni n gen omkom. 
Skibet observeredes førend Strandingen, Rednings
mandskabet var tilstede, men Intet kunde, trods 
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Nødraabene, udrettes i Storm og Mørke , saa lidt 
som den fra Rønne ankomne Redningsbaad lod 
sig anvende. Ved Daggry var ethvert Spor af 
Skibet og dets Besætning forsvundet. 

4. Skonnert »Oscara, strandet med paalands Storm 
og Tykning ved Vang den 25de August 1864. 
2 Mand reddedes ved egen Hjælp, medens 3 Mand 
omkom. Nærmere Enkeltheder savnes. 

Det fremgaaer altsaa, at ved de i 20 Aar paa 
Bornholm og Christiansø forefaldne 242 Strandinger er 
Mandskabet reddet i sin Heelhed fra 227 Skibe, men 
kun tildeels fra 15 Skibe. Hvor stor en Deel Rednings
apparaterne, der iøvrigt ogsaa med Held have medvirket 
i de 15 Tilfælde, have havt i dette Resultat, er tidligere 
omtalt. 

De 15 Skibe, hvis Stranding var forbunden med 
Tab af Menneskeliv, fordeles paa Øens Kyststrækning 
paa følgende Maade: 

Nordøstkysten: 
7 Skibe med 27 Mand druknede (hvoriblandt en 

heel Besætning), 
1 Skib med hele Besætningen (Størrelsen ube

kjendt). 

8 Skibe. 
Østkysten: 

3 Skibe med 12 Mand druknede (hvoriblandt en 
heel Besætning). 

Sydvestkysten: 
Ingen. 

Vestkyst~n: 
3 Skibe med 12 Mand druknede, 
1 Skib med hele Besætningen (Størrelsen ube

kj endt). ---
4 Skibe. 
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lalt: 15 Skibe med 51 Mand · og to hele 
Besætninger af ubekjendt Størrelse. 

At disse 15 Skibes Stranding foregik under høist 
ugunstige Forhold, og at Mandskabets Redning frembød 
særlig Vanskelighed, vil lettelig fremgaae af ovenstaaende 
Fremstilling, og vi skulle derfor indskrænke os til at 
fremhæve, at a li e Skib e n e s tran d e d e m e d p a a
l ands Storm, tildeels med Regn eller Snee, at de 
f I e s te S tran din g e r fo r eg i k o m N atten, og at 
a li e S k 1 b e n e fo r li s te t o t a It, tildeels kort efter 
Grundstødningen. 

8 Tilfælde indtraf i November Maaned, 3 i October, 
3 i December og 1 i August, altsaa de allerfleste paa 
den Tid af Aaret, der, som tidligere fremhævet, er den 
farligste for Skibsfarten i Farvandene om Bornholm. 

Det bar naturligviis sin store Vanskelighed, naar 
ikke de nærmere Omstændigheder ved hver enkelt 
Stranding foreligge i deres Fuldstændighed, med Be
stemthed at afgjøre, om i et enkelt Tilfælde mulig et 
gunstigere Resultat under forandrede Dispositioner kunde 
have været opnaaet; men saameget synes med Be
stemthed at fremgaae, at de p a a Bornholm an
b r a g t e S t at i o n e r m e d H e n s y n t il d e r e s B e
li g g en h e d o g nu væren d e F o r s y n in g m e d M a
t er i el befinde sig i heldig Overeensstem
melse med de Fordringer, som Skibsfarten 
maa stille, og at hver enkelt Station har 
udrettet det efter Forholdene mest Mulige. 



Nødhavnsspørgsmaalet 
nf Sklbscapllaln A. B lin s c h e li. 

Foreløbig synes Forlangendet om en Nødhavn i den 
nordlige Deel af Kattegat at være trængt noget tilbage af 
det, som det lader, vigtigere eller mere paatrængende 
Krav, som der maa stilles til ved det nordlige Endepunct 
af den jydske Jernbane, nemlig i Frederikshavn, at have 
en i tilstrækkelig Grad tilgængelig Havn, og, da de fa
rende Capitainers Udtalelse om, » at ingen Sømand, der 
er ved sin fulde Forstand , vil sætte paa Frederikshavn 
med en paalands Storm« - formedelst de nordfra ud
skydende Steenrev og Banker - saa synes deraf at frem
gaae, at Frederikshavn ikke er skikket til at være Nød
havn i sin nuværende Skikkelse, medens imidlertid en 
lettere Tilgængelighed for Havnen vil opnaaes ved den 
af Commissionen foreslaaede Udvidelse. Det var maaskee 
ikke af Veien at undersøge lidt nøiere, hvilke de Tilfælde 
da ere, og hvad det er for Slags Veir, som kunde siges 
at nødvendiggjøre en Nødhavn. 

Gaaer man ud fra den Regel, at Storme paalangs i 
Farvandet ikke ere farlige, fordi Seilerne i dem kunne 
ligge over begge Bouge, saa ere de nordlige eller syd
lige Storme i Kattegat ikke de I man behøver at søge 
Havn for, eller som man her behøver at omtale; det 
maa derimod være de østlige og vestlige Storme, som 
komme tværs paa Farvandet, der kan være Tale om. 
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Med Hensyn til de østlige Storme vil det større 
Fleertal af Seilerne, der kommende fra Østersøen skulle 
Skagen ud, knibe op under Sverrig og med Smulingen 
af Landet formeentlig gjøre en god Vind og et hurtigt 
Løb ud deraf - de behøve altsaa ingen Nødhavn, og 
de Seilere, der komme fra Bæltet og have adskillige Til
flugtsteder, saasom Ebeltoft Vig og Hurup Flak, behøve 
heller ingen saadan, førend de komme Nord for Læsø 
Rende. Ifald ubun da er saa grov•, at man ikke kan 
komme Skagen foroven, saa kunne de gaae itide ind til 
Frederikshavn, og det er i hvert Fald klart, at, naar man 
ikke med Østen Storm kan klare læ Land fra sig ved 
at staae Nord over, ud af Læsø Rende, saa maa Skibet 
ikke udsættes for den dermed forbundne Risico. Der 
er jo ogsaa Ankerplads Sønden for Læsø, hvor jeg har 
ligget meget godt for to Ankere paa 4 til 5 Favne Vand 
med en hvedeladet Brig. 

Om de Seilere, der skulle Syd efter og komme 
Skagen ind med Østen Storm, er der mindre Anledning 
til at sige noget, da de, naar de først er komne Skagen 
til Luvart, kunne holde rumskjøds væk igjennem Læsø 
Rende og videre, og, hvis de, der skulle igjennem I{atte
gat, ikke synes om at staae dette ind, hvilket udfordrer, 
at de først ere tæt oppe under Sverrig, da kunne de 
holde sig udenfor, især naar der er lis i l{attegat. 

Hvad forstaaer man ved en Nødhavn? Naar man er 
kommen paa en Læger, har Landet i Læ, Stormen paa 
Land, da er Nødhavnen den Havn, der søges paa Kysten 
i Læ, saaledes som Shields Havn og Firth of Forth paa 
engelske Kyst med Østen Storm. Her er der jo rigtignok 
en ganske anderledes lang Kyst uden Tilflugtssted end 
den fem Miles Kyst, der er fra Frederikshavn til Skagen, 
og paa hvilken der nu forlanges en Nødhavn. Det synes 
os oprigtig talt et temmelig kort Stykke Vei at forlange 
en Nødhavn paa. De vestlige Vinde frembyde anderledes 
Vanskeligheder for at komme Kattegat igjennem og Skagen 



Nødhavnsspørg1maolet. 347 

ud, end de østlige synes at gjøre; men med vestlig Vind, 
naar Lægeren bliver paa svenske Kyst, maa Nødhavnen 
ogsaa søges der, og her findes da og flere, saaledes 
Indløbet ved Niddingen til den udmærkede Havn II Græs
set«, Nordost for Malø, Indløbet ved Vinga til Gøtcborg, 
samt længere Syd paa bag Hallands Væderø for Seilere, 
der staae Syd over. Da det imidlertid maa formodes, at 
det især er af Hensyn til de vestlige Vinde, at Seilerne 
hos os ønske en Bavn paa den luv Val - paa luv Side 
af Farvandet - saa maa en saadan Havn hellere kaldes 
en Bekvemmeligheds Bavn end en Nødhavn. 

Tidligere kunde man holde gaaende i Aalbæks Bug
ten for at see Veiret an og ankre paa 9 Favne Vand for 
en Nat eller to, hvad dog nu ikke kan være vanskeligere, 
da der er Apparater ombord, der gj øre det at hive Ankeret 
op til et lettere Arbeide, ligesom Fyrskibet ved Skagens 
Rev sparer Seilerne for at gjøre større Vei udenom Revet 
end nødvendig, og Fyrtaarnet, der bygges paa Nordre 
Rønner, bliver nok et lyst Punct i Borizonten. (Nu 
mangler der kun et Fyrtaarn paa Syrodden, Læsø's 
Nordostpynt, for det · Tilfælde, at Kattegats østre Løb 
bliver aabent, uden at Fyrskibene ere paa Station; ene 
af den Grund burde der være Fyr, bortscet fra andre 
Tilfælde, der kunne foraarsage Fyrskibenes Fraværelse.) 

Det er blevet paaviist for ikke længe siden, at den 
projecterede Bølgebryder i Skagbugten efter al Sand
synlighed vil foraarsage, at Sandrevler danne sig omkring 
den; i Iisvintre som den sidste vil endvidere Sikkerbeden 
for Skibe, som eventuelt ligge der tilankers, være meget 
ringe, naar Isen begynder at sætte paa og skrue op. 

Men hvor findes der en Kyst, der er mere sted
moderlig behandlet end Jyllands Ves tk y s l? Statistikken 
kunde med Hensyn til den levere et talende Bidrag med 
Oplysning om, hvormange Fiskere der aarlig drukne 
alene af den Aarsag, at der ikke findes en Ham, hvor 
en Baad kan søge Tilflugt, naar del blæser op, medens 

Tidsskrift for Sovæseo, Ny Række. XIV, 23 
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Baaden er 3 11. 4 Mil tilsøes paa Fangst. Var det dog 
ikke en bedre Anvendelse af flere Millioner Kroner -
fremfor at bygge en Bølgebryder af meget tvivlsomt 
Værd eller en Bekvemmelighedshavn paa en fem Miles 
Kyst - da at anlægge Baadehavne paa Vestkysten, 
hvoraf Landets egne Folk kunde faae Gavn, hvorved 
Fiskeriet kunde fremmes med Dæksbaade, som kunne 
holde Søen i Storm ligesom de engelske og hollandske 
Fiskerfartøier, der træffes tilsøes overalt i Nordsøen 
Aaret rundt - og der er deilige Fisk derude. Landets 
bedste Søfolk boe paa Jyllands Vestkyst, de vilde være 
istand til at bringe en rig Fangst fra Søen til Landets 
Fordeel, naar man blot vilde række dem en hjælpsom 
Haand. 

' I 
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I Artiklen • Hollandske Forsøg med Revolverkanon'er «, 
Side 149, have vi, deels efter det russiske, deels ,efter 
det franske Tidsskrift for Søvæsenet, gjengivet nogle 
Meddelelser om de Forsøg, som man i August og S~p
tember 1878 havde anstillet i Holland med Hotchkiss' 
Revoherkanon: og om de Resultater, som man igj~niiem 
to Aars Forsøg var kommen til i Frankrig med Hensyn 
til dette hurligskydende Vaaben. Da der senere er 
fremkommet en noget fuldstændigere Gjengivelse ai den 
officielle hollandske Rapport over de i Belder for~tagn~ 
Forsøg, skulle vi nu supplere vor tidligere Meddelelse 
med nogle Enkeltheder, der ikke have været berørte, 
og med de Udtalelser, hvormed den officielle R'apport 
indledes. I denne Indledning hedder det: 

oRevolver-Kanonerne og andre lignende Red~kaqer, 
der ere bestemte til l\'Iarinens Brug, skulle kunne 1,1n
vendes deels ombord i selve Skibene, deels til Armering 
for Skibenes Fartøier. Med saadanne Vaaben bør man 
være istand til at rette en hurtig og nøiagtig Ild, ik;k, 
blot imod et fast Maal, men tillige imod Gjenstande, 
der bevæge sig med Hurtighed, og de Projectiler, <fer 
anvendes, bør have tilstrækkelig Kraft og Modstandsevne 
til at trænge igjP.nnem de lettere Fartøier, hvis Angreb 
Skibene skulle tilbagevise. Det Vaaben, der tilfreas
stiller disse Fordringer, kan yde følgende Tjenester: ' 

Det kan ødelægge , lamme eller tilbageslaae de an
gribende Fartøier, i Særdeleshed Torpedobaadene. 

Det kan benyttes til at holde Strandbredden ryddelig 
og derved forberede eller beskylle Landgangstropper-s 
Indskibning og Cdskibning. 

Det kan bringe Uorden i de fjendtlige Skibe. 
For at virke med Kraft imod Fartøier, udfordres et 

Projectil af en ikke for lille Kaliber og med en stor 
Begyndelseshastighed. 

Piecen maa afgive en fortsat Skydning og være ind
rettet paa, at man bestandig kan følge Maalet, altsaa 
efter hvert Skud rette paa Opsatsen. 

En stor Bevægelighed baade i Høide- og Sideret9ing, 
eller med andre Ord: en stor Hurtighed og Lethed i 
Sigtet er altsaa en væsentlig Betingelse, som Vaabnet 
skal tilfredsstille. 
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Da Størstedelen af de Torpedobaade, som anvendes 
for Tiden, ere byggede af Staalplader paa 5 til 6 Milli
meters Tykkelse, er det nødvendigt, at slige Plader 
kunne gjennemtrænges paa temmelig betydelige Afstande. 

Saafremt Piecen med disse Egenskaber forbinder 
endog en langsom, men vedvarende Ild, som kan aabnes 
i forholdsviis stor Afstand, vil den kunne hindre een, ja 
endog flere Torpedobaade i at trænge frem. Det, som 
det komme_r an paa, er, at man uophørlig er istand til 
at holde Sigtet paa Maalet, saaledes at hvert Skud falder 
med den rette Afstand efter Opsatsen. 

Anvendelsen af et Vaaben, der tilsteder et saadant 
hurtigt Sigte, udkræver en stor Øvelse hos Ileljenings
mandskabet, og Resultaterne afhænge lige saa meget af 
Folkenes Dygtighed som af Vaabnenes Construction. 

Med Hensyn til Virkningen mod Land maa Vaabnet 
forbinde en stor Skudsikkerhed med en betydelig Række
evne, for at de Fartøier, hvorpaa det anvendes, skulle 
blive saa lidt som muligt udsatte for den fjendtlige 
Geværild, og for at de i Nødstilfælde kunne optage 
Kampen mod lettere Feltskyts. 

Vaabnets Anvendelse imod Besætningerne paa fjendt
lige Skibe udfordrer en stor Lethed og Hurtighed i dets 
Flytning og Anbringelse paa forskjellige Steder i de 
større Skibe og ved dets Anbringelse paa Fartøierne. 

I de sidstnævnte Tilfælde bør man være istand Lil 
ved Anvendelse af Granater at øve stor Virkning imod 
det fjendtlige Mandskab, medens det paa den anden 
Side vilde være til stor Fordeel overfor Torpedobaade 
at kunne anvende Projectiler, kraftigere end de af Støbe
jern og istand til at gjennemtrænge I{jedlerne efter at 
have gjennemtrængt Skroget. 

Efter det her Fremsatte kan man danne sig en 
Forestilling om de Fordringer, der skulle tilfredsstilles 
af en Revolverkanon, der er bestemt til i større eller 
mindre Antal at danne el Led i Skibenes Armering. 
For at ,•ære praktisk, bør et saadant Vaaben forene 
mange forskjellige Egenskaber, og det er saa meget 
vanskeligere at tillempe disse efter hverandre, som der 
maa lages Hensyn til en heel Dee! Enkeltheder, der vel 
staae i anden Række, men dog ikke ere uden Betydning, 
og blandt hvilke kan fremhæves Lethed i Betjening 
og Vedligeholdelse, Soliditet i Constructionen, Simpel
hed i l\fochanismen o. s. v. 

Efter denne Indledning gaaer Beretningen over til 
at omtale Forsøgene, og blandt disse nævnes nogle 
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Prøver med Sprængrøret, som vi ikke tidligere have 
omtalt her i Tidsskriftet. 

Sprængrørets Virkning blev forsøgt ved : 
1. Skydning imod en Jernpla'1e paa 8 mt m; 
2. Skydning mod en Egetræesskive paa 300 "'/ .. og en 

paa 100 "'/ .. Tykkelse; 
3. Ricochetskydning paa Vandet og paa Strandbredden; 
4. Anslagsskydning imod en Sandvold. 

Alle Rørene frembragte Sprængning ved Skydningen 
imod Jern og imod Træ. Ved Ricochetskydningeu paa 
Vandet sprang Størstedelen af Granaterne ved første 
Nedslag, og nogle - i Særdeleshed paa korte Afstande 
- ved andet Nedslag. Et meget ringe Antal sprang 
ved senere Nedslag eller aldeles ikke. 

Ved Ricochetskydningen paa Strandbredden sprang 
i Afstandene mellem 1,000 og 2,200 Meter kun een 
Granat af ti. 

Tre Projectiler, der udskødes paa 500 Meter imod 
en Sandvold, sprang efter at være trængte omtrent 
O m,75 ind i Sandet. Størstedelen af Stumperne blev 
stikkende i Sandet, og Virkningen rundt omkring var 
kun ringe. 

Granaten afgiver i Gjennemsnit 18 meget regel
mæssige Sprængstykker, der veie omtrent 23 gr. •i. 

De Slutninger, man igjennem Forsøgene er kommen 
til, have vi alt tidligere gjengivet, og vi skulle derfor 
kun tilføie, at de eneste Indvendinger, der anføres imod 
Piecen, vedrøre Enkeltheder i Constructionen. Saaledes 
foreslaaer den Officeer, der har betjent Revolverkanonen 
under Størstedelen af Forsøgene, at give Kolben en noget 
anden Form, og den af ham foreslaaede Model anbefales 
fremfor Opfinderens. Ligeledes bar der været reist Ind
vendinger imod Opsatsen, og, uagtet de praktiske For
søg have beviist dens Anvendelighed, synes man i Holland 
at være tilbøielig til at foretrække en bevægelig Opsats, 
ligesom man i England har anstillet Forsøg med en 
saadan. I Frankrig har man derimod efter talrige For
søg adopteret Hotchkiss' faste Opsats. Endelig har man 
i Frankrig ikke været ganske tilfreds med Sprængrøret 
og indført et Sprængrør af en anden Construction (fusee 
Desmarest), der skal have givet gunstigere Resultater 
end den oprindelige; men Opfinderen holder dog frem
deles paa sin Construction. 

~) Tidligere angaves Sprængstykkernes Antal til 15. R. A. 



Efterretninger for Søfarende. 
Al Alle •Retninger• ere~mls·

v isen de, naar lkke •(retv.), er 
vedfølet. 

(Eft~r alle offlclelle inden- og udenlandske Bekjendtgjørelser). _Anvendte Forkoflelser'":: 

U) •Længden• er fra Green
wich Meridian. 

Stat, Farvand, 
Land Beliggenhed .Na.vn, Sted og 

Slo.gs 

Norge I Nordhavet Nyl Fyr pna 
(Fugleledet) Hestskær 

do. do. Forandring ar 
(Lofoden) Glopens Fyr 

do. Skagerrak Nyt Fyr paa 
Lyngor 

do. do. Nyt Fyr paa 
Hornborg Ø 

Sverrlg Sundet, Nyt Flydcfyr N 
Fllnlerenden for Kalk-

grunden 

du. do. Nyt Flydefyr N 
for Oscars-
grund 

Samlede ar J. Chr. l;)etersen , 
A11iole11t ved Sokaart-Arohivet. 

Mal-Juni 1879. 
Afsluttede den lste Juli 1879. 

A) llyr. 

Fyrets Brede 

/ Knro.k• / Ap- I Styr- Lys- og 
ter }"arve · po.ro.t l ke Hoide vidde Længde 

Orden I ~•od i Mlilll o • I 
F. I hvidt Lds 3dle . . IN 63 4,5 

rødt Ø 7 28,51 

1''. hvidt . . . . 130 . . N 67 53,!i 
Ø 13 4,5 

FB. rødt Lds. 3die . . . . N 58 38,3 
Bl. hv. ø 9 9,4 
Minut 

FB. hvidt Lds. 3die . . . . N 58 16,3 
Bl. hv. ø 8 32,3 
I Min. 

u. hvidt . . . . . . N 55 36,8 
Glimt Ø 1~ 5::!,7 
hvert 
Sec. 

1''. hvidt . . . . . . . . N 65 35,6 
Ø 12 51,4 

I -

...... 

Tanrnets 
Fane, 

!Joide Form 

_F. Fast Fyr. :::.. 
8. Blink ~ 
FB. Fast - med Blus . 
L. V. Sp. T. Lavvanc.le Springlld 
Lds. Lindse. - Kb!. Kabellængder. 
Sp. Speil. - Kvm.: Kvartmlll. 

Anmærkninger. 

i Fod 

. \I tændes i Løbet af Sommeren 1879, . . . 
skal lyse hvidt mod Havet, rødt 
mod Ledet. 

. . . ... Apparatet bliver i Løbet ar Som-
meren forstærket til at lyse 18 
Kvartmile. 

. . . . . . tændes i Løbet af Sommeren 1879. 

. . . .. . ligeledes. 

. . . . Skibet er rød malet med hvidt Navn, 
det udlægges d. 15 August 1879. 

. . . . .. ligeledes ; med dette og ovennævnte 
Flyderyr overeet ganer man I det 
dybeste af Fllnlerenden ; begge 
Fyrskibe skulle passeres om NV-
Siden. - ..,...., - - ...-c " 



I 
--

Taarnets li - ..... 
Stat, 

li 
Fanand, Fyrets Brede 

Land Beliggenhed Nan, Seed or I Karak· , Ap· si,,- Lya· og 
:Holde 

Fan-e, Anmærkn Inger. 
SlaJI ter Fane paru ke Holde vidde Længde J,o n n 

-----
I Flydefyret ved 

Orden I Fod I Mill 0 I Fod i Sverrlg Sundet, F. hvidt . . . . .. . . N 55 38,4 . . . . . . inddrages fro 15 August 1879 . 
Flln ter enden SJ olien Ø 12 57;4 

do. do. Flydefyret S F. rødt . . . . . . . . N 55 36,5 . . . ... ligeledes. 
for Kalk- Ø 12 54 
grunden 

N 65 19,8 Danmark Østersøen Forandring af 8. hvidt Lds. 2den 92 8! . . . . . . fra 4 Juli 1879; hidtil et svagere 
Christiansø Bl. hv. lø 15 11,6 Fyr med Blink hver 20 Sec. 
Fyr r Mln. 

Tydskland Østersøen Nyt Fyr ved F. rødt . . .. 15 . . N 54 43,5 . . •I•• tændt 18 Aprll 18i9 pnn den nye 
(Frløche Hulf) Flschhonsen Ø 20 1,2 vestlige Mole. · 

do. do. Nyt Fyr pnn FB. hvidt . . . . 200 5 N 58 35 . . . ... under Bygning nær den vestllge 
Øen BoTkum Blink ø 6 40 mindre Bnake, lstedetfor det I 

hver Vinter afbrændte Fyr; det ventes 
2Min. tændt i Novbr. 1879; det gamle 

E\)rtaarn bliver staaende som 
Dagmærke, og leder holdt Ul det 
nye Tnam, Ind I Løbet over 4 
Favne Vand. 

Neder- Nordsøen Nyt Fyr paa B. 3hvlde . . . . 180 5 N 53 27 .. . ... pnatænkt opført I 1880 pna den 
landene Ameland Blink ø 5 37,5 vestlige Dyne pan Øen. 

hvert 
½Min. 

N 52 55,6 do. Nordsøen Flytning afi F. . . . . . . . . 64 . . . . . .. er flyttet d.15 Juni 80 Alen I Ø t. S. 
(Texelstrøm- Falga Lede- Ø 4 !l2,9 
men) fyr I, 

do. Zulderzee Forandring af F. hvidt . . . . 16 ~ N 52 18 . . . . . . rødt I Peil. fra VNV gjconem V, 
Hulzen Fyr rødt ø 5 13,7 til VSV, forøvrigt hvidt som før. 

do. Rotterdam Flytning af 2 F. . . . . . . . . 18 . . N 52 53 . . . ... Fyrene ere d. 18 April flyttede c. 
Kanals Nord- ZaoddlJk 16 ø 4 43 1100 Alen hølere op i Løbet, deres 
side lt'yr Retning er uforandret, SØ ½ Ø og 

NV½ V. 



Stat, Farvand, 

li 
Fyrets Brede ~ Taarnets 

Land Beliggenhed NaTll, Sted og I Karak- Ap• 1 Slyr- 1 j Lys- og Farve, Anmærkninger. 
Slags ' ler Fo.rve paral ko Høido viddo Længde Holde Form 

Orden I Fod I Aliil 0 • I' Fod 
Neder- Nordsøen Fyrene ved 2 F. rede . . . . . . N 52 37,2 I .. . ... have DU kun en Lysvldde .af 

landene Egmond aan Ø 4 37,! 7 Kvartmile. 
Zee 

do, Maasfloden Forbedring af F. hvidt . . . . .. . . N 51 49,2 . . . ... Fyret forandres til Llndsefyr ar 
Goeree Fyr ø 3 58,6 1s te Ord en ; midlertidigt bræn-

der et hvidt fast Fyr paa Taar-
nets Nordside. 

E ogland Kanalen Forandring af B. 3hvide .. . . . . . . IN 50 3,6 . . . . .. fra 1 J ull 1879, hidtil 2 faste 
{Sclll1 Sevenstone Blink V 6 4,6 l<' yr; de 3 Blink følge hurtigt 
Øerne) Fl ydefyr hvert paa hinanden i ! Minut, hvor-

Minut efter ~ Minuts Formørkelse. 
England Brlstol Kanal Forbedring af . . . . . . . . . . .. . . . . N 5115 . . . . . . fra 30 Juni forstærket i Lysvirk-

Bldeford V 3 0 ning; brænder nu hver Nat men 
(Braunton) var hidtil et Tldefyr, som brændte 
hole Fyr fra halv Flod til halv Ebbe. 

du. do. Nye Fyr paa B. 3hvlde . . . . 150 . . N 51 11,8 . . . ... tændt 30 Juni 1879. 
Bull Pynt Bl. hv. V 4 12 

½Min. 
F. rødt . . . . 132 . . ...... . . . . . . I samme Taarn som ovennævnte 

Fyr, lyser kun i Retning af Morte 
Stone. 

do. Irske Hav Forandring af B. 2 hvide . . . . 37 . . N 54 20 . . . . . . fra 1 J 11111879, istedetfor 2 faste 
(Øenlllan) Bahama Bl. V 4 12 Fyr. 

Bankens hvert 
Flydefyr ½Min. . . 

rland do. Forandring af B. 2hvhle . . . . . . N 52 53 . . . . . . fra 18 A prll 1879 , hidtil 2 faste 
Arklow Ben- Blink 

. V 6 50,3 Fyr; de 2 Blink vart, 16 Sec., 
kens nordre hvert Formørkelsen 46 Sec. 
Flydefyr Minut 

rankrlg, Douarnenez Nyt P1r paa F. rødt . . . . . . . . . . .. . . . . ... paatænkt. 
Vestkyst Bugt Miller Pynt hvidt - - -

F - --



Stat, 

li 
Farvand, Fyrets 

L11nd Beliggenhed Navn, Sted og I Karak- Ap- Styr-
Slag• ter Farvo i parat ko Holde 

Orden l Fod 

Frankrig, Belle lsle Nyt Fyr paa FB. afvexl. . . .. 112 
Vestkyst (Østpynt) 'Kerdonls rpdt 

Pynt og 
hvidt 

do. Øen Haedlc Nyt Fyr paa .... . . . . . . . . . . 
Grouge 
Guez 

Spanien Atlanterhavet C. Finisterre FB . 
l<'yr 

. . . . . . . . . . 

do. Middelhavet Forandring af 14'. rødt . . . . . . 
st. Chris to-
bal Fyr 

Italien Adriaterhavet Forbedring af 1 F. hvidt Lds. 6te 44 
Slnlgaglla 
lt'yr 1 F. grønt .. . . . . 

9sterrlg do. Forandring af F. hvidt . . .. 30 
Grado Flyde- med 
fyr røde 

Blink 
do. do. Forandring af 1 F. hvidt . . . . 16 

de nye Fyr grønt 
ved Triest 

1 F. rødt .. . . 10 

do. do. Forandring af F. rødt . . . . . . 
Tran Fyr 

Lvø-
vidde 

l Mi.li 

3 

. . 

. . 

2 

2~ • 
.I • 
2 

. . 

. . 

. . 

Brede Taarnets 
og 

IH,, ido 
Fa.rYo, Anmærkninger. 

Lænede Form 

n Fod 

N 47 18,6 34 . .. 
IV a 3,7 

. I tændt 1 Juul, viser I 25 Sec. fas 
hvidt Lys, I de paafølgende 2 

t 
5 

N 47 19,2 . . . ... 
V 2 49;f 

N 42 !)2,7 . . . ... 
V 9 15,6 

IN 4114 1 . . . . . . 
10 1 37,7 

N 43 43,7 . . . . . . 
Ø 13 13,~ 
. .. . .. . ... 

I~ 45 41,fi 
lø 13 23,7 

. ... 

N 45 39 . . . ... 
Ø 13 46 

. ..... . . . ... 

... . . . . . . . . 

Sec. 5 rød6 Blink. 

paatænkt opført paa den syd 
llgste af Klipperne •les grand s 
Cardlnaux•. 

er Ikke, som anført hidtil i Fyr 
lister, et Blinkfyr, men e 
fast hvidt Fyr med Blln 

t 
k 

hvert ½ Minut. 
ved Villanueva et Geltru, forandre 
fra 1 Jull 1879, hidtil hvidt. 

paa østlige Mole, viste hidtil sva-
gere Lys. 

paa Træbroen, var tidligere rødt. 
forandres i Løbet af Sommeren, 
viser nu fast rødt Lys. 

paa Molen Nr. 1 I den nye Bavn, 
lyser hvidt i en Kreds af 60°, 
forresten grønt. 

paa den modsatte Mole mellem 
Dæmologeo og Strandea. 

Der er kun disse 2 Fyr, ikke 
3, som anført I forr. Hefte. 

paa Broen mellem Fasllaodet 
Øen Bun, hidtil h v Id t Fyt. 

og 



Stat, Farvand, Fyrets Brede Taarnets I 
Land Beliggenhed. Navn, Sted og Karaik-

F~rve 
Ap- Styr- . I Lys • 

og • Fo.nre, Anmærkninger. 
Slags ter po.rat ke Ho1de vidde Længde ~lmde Form 

Orden i Fod I Mlil 0 I Fod 

Grækenland . . . . . . . . . Fyret I Piræus F. grønt . . . . .. . . sydlige . . . ... der stod paa en nu afbrudt Havne-
Havn Brohoved pllle, vises midlertidigt fra en 

Ponton, til en ny Havnepille er 
opført. 

Rusland Sorte Hav Flytning nf . . . . . . . . . . .. . . . . N 46 4,7 . . . ... Fyrene staa nu I Retning N 73° 3' Ø 
(Dnlstr Llman) Tzarigra'.d Ø 30 29,2 og S 73° 3' V mod hinanden og 

Ledefyr lede ind i Løbet over 11¾ Fod 
Vand. 

do. Azonke Hav C. Fanar Fyr . . . . . . . . . . .. . . . . iN 45 23,8 . . . ... Fyret lyser nu kun I Pelllngerne 
(Jenlkala) iø 36 38,3 fra NØ ½ N gjennem N, V og S 

til ssø. 
do. do. Nye Fyr ved 2 F. hvide . . .. . . . . iN 46 58,2 . . . ... fra 1 Juni 1879, hidtil kun et 

Blelosari lø 37 19,91 
Fyr. 

do. do. Forandring ved 2 F. hvide . . . . . . .. N 46 59,8 . . . . . . Ira 1 Juni 1879, hidtil kun et 
Petchany ~ 38 73,8 Fyr. 
(Salzanltz) Fyr 

Bermudas Nordlige At- Nyt Fyrtaarn I . . . . . . . . . . . . 52 . . IN 32 21,7 . . hvidt i taaget Veir kan dette Taarn for-
Øerne lanterbav Bygning paa V 64 40,7 vexles med 1-·yrtnnrnet paa Glbbs 

Mount Hill Hlll. 
N-Amerlka do. Nyt Fyr paa F. hvidt Lds. f>te 95 2¾ N 47 14,2 . . hvidt, ved Placentla Havn, tændt 1 Juni. 

(Nyfond- Verde Pynt V 54 0,4 sort 
land) Tag 

N-Amerlta St. Laurent&- Fyrene ved 2 F. . . . . . . . . .. . . Saguenay . . . . . " ere nu nedlagte . 
floden Nolr Pynt Floden 

do. do. Forandring af F. hvidt Sp. .. 24 1} N 46 85,4 . . hvidt I Fyrene ere flyttede og forandrede 
Grondlne V 72 5,9 m. rød for at lede I et nyt uddybet Løb 
Fyr Stribe l paa 24 Fod mellem Quebek og 

F. hvidt Sp. .. 55 1} NØ t. ø l 0 j Montreal; de skulle holdes over-
c. 1500Al. eet , naar • Roebe Shonl, er 
fra Fore- passeret og holdes til Batlsenn 

I gnaende Fyr sees overeet. 
~ - --



Stat, Farvand, Fyrets 
Nan, Stod og Karak• Ap• Scyr-

Land Beliggenhed Slaira ter Fane parat lte 

Ordoa 
N-Amerlka 5t. Lnurents- Forundring ur F. hvidt . . 

floden Batlscan 
Fyr F. hvidt .. 

do. do. Fyret ved St. . . . . . . . . . . . . 
• Pierre des 

Bequets 
dø. do. Forandring nf F. hvidt . . . . 

Port St, 
Francis Fyr F. hvidt .. . . 

do. do. Flytning af F. . . .. . . . . . 
gt. Peter 
Lake Fyr- F. . . . . . . . . 
skibe 

l· .... . . . ' 
do. do. Flytning ar F. hvidt Sp. . . 

5,. Therese 
Øens Flyde- F. hvidt Sp. . . 
fyr 

do. do. Forandring nf F. hvidt Sp. . . 
Champlaln 
Fyr F. hvidt Sp. .. 

-Brede 

~ Lyø-
og 

Hø •ldde Længde 

I Fod I .Mill 0 

20 1 N 46 30,6 
V 72 15,1 

41 1 V t. S ¾ S 
1025 Alen 
fra Fore-
ganende 

. . . . N 46 30,6 
V 72 12,6 

14 1 N 46 16,3 
V 72 37,3 . . 1 Øt.N¾N 
270 Alen 
fra Foreg. 

15 11 N 46 15,9 
V 72 42,3 

15 lt N 46 11,4 
V 72 5:l,2 

15 1} N 46 9,6 
V 72 56,9 

13 3 N 45 40,3 • V 73 28 
32 3 NØ t. N • 600 Alen 

fra Fore-
gnnende 

33 N 46 26,4 
V 72 20,9 

60 . . NØ ½Ø 370 
Al. fra ~·o-
regaaende 

Taarnets 'I 
1'~a."e, 

l!oldo\ f'orm 

I Fod li 
18 .. 

. . . . . . 

. . . . . . 

. . . . . . 

.. 

. . . . . 

. . . . . . 

Anmærkninger, 

e 

e 

l flytlede I Retning ar den ny 

J ... ,, ... '"''· "'"" """' gjennem Løbet fri af St, Ann 
Banker. 

er nedlagt. 

} '"""' '" .,, ..... , , ••• gjo, 
nem et Løb, som nær , Battur 
il. Fer, er c. 75 Alen sydllger 
end før. 

e 
e 

Paa Sydsiden af •pellte Traverse, 
ved Rlvlere du Loup. 

f fortøiedo I Bølnlngen af Løbet, 
s11m de mærke . 

l Fyrene ere flyttede mod Øst o 
l lede, holdte overeet, I den ny 

Kanal til Point aux Trembles · 

g 
e 

f Fyrtaarnene pna denne Pyn 
J blive pnnmalede en rød Strib 

mod Løbet. 
e 

• 
} Fy"n' = Oyttoi,, do todo "' 

gjennem Becnncour Trnverse . 



Stat, Farvand, ~ 
Fyrets I Brede T&arnets I 

Land Beliggenhed Na.va, Sted og Karak- 1 I Ap- Styr- I L7a-
og Farve, Anmærkninger. 

Slara ler Farve parat ke Holdo vidde Længde Holde Form 

Orden I Fod i .Mil! 0 Fod 

N-Amerlka Nantucket Forandring af 2 F. røde . . . . . . . . . . . . . . . . . .. fra 1 J ull 1879, alstedetfor e et 
Suod Pollock Rip hvidt Fyr. 

Flydefyr 
do. Delawarefloden gjenopført Fyr FB. hvidt Lds. 5te 29 . . N 89 .30 .. 4kant. , tændt lJull, c. 14 Alen fra Stedet, 

pnaØen R eedy Blink V 75 84 brunt hvor det i 1877 nedlagte Fyr stod. 
hvert .. 
½Min. 

Øen Reu- Indiske Hav Forandring ar 1 F. rødt . . . . . . 1¾ s 20 51,5 . . . . . . 
} hidtil begge hvide. nlon Fyrene ved Ø 55 26,9 

(Bourbon) St. Denis 1 F. hvidt .. . . . . p • do. do. Forandring af F. rødt . . . . 60 1 s 20 59,8 .. . ... et stærkere lysende Fyr er pna-
Fyret ved Ø 55 19,3 tænkt 
Sl Paul 

do. do. Nyt Bavoefyr F. rødt . . . . . . 1 S 21 19,8 .. . .. fra en Mast paa Havnedlrecllonens 
ved St. Pierre ø 55 28,7 Bygning. 

• 

Øen Illa- Jav:i Søen pantænkt Fyr F. hvidt . . . . . . . . . ..... . . . . . 
dora, (Soernbnyn paa C.Plerlng f .,~.,.,, ., ..... ,,.. S •• 57°, Vestkyst Strædet) Ø 112° 40' bliver Inddraget, do . do. do. p. Slmplln I!'. hvidt . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . naar disse Fyr tændes . 

(Sembllangan) 
J Pynt 

Japan Øen Fnkuye Nyt Fyr paa B. hvidt Lds. lste . . . . N 32 36,5 . . Jern- under Bygning. 
Ose Saki Blus Ø 12836,3 stativ 
(C. Goto) hvert 

.lostralle 11, Nyt Fyr pan 
½lllln . 

Koombnnah 1''. hvidt . . . . 112 3 S 33 18,6 
Vestkyst Bugt Casuarlna ø 11538,1 

da. 
Pynt 

Vasse Floden Nyt Fyr ved F. hvidt . . . . 60 3 S 33 38 
Busselton --- Ø 11621 - · -



Stat, Farvand, Fyrets I Brede Taarnets i 
Land Beliggenhed Na.vn, Sted og Karak- Ap- Styr• I '•Y•· og 

B Id Farve, Anm æ rkninger. 
Slags ler Farve parat ke Holde vidde Længde 0 ° Form 

Orden i Fed i Mill n I Fod 
Ny Cale- ....... . Nyt Fyr ved F. rødt Sp. 6te . . 1½ S 22 16.~ . . . .. Fyret brænder Ikke i Monneskins 

dooleu Noumea Ø 16627,1 Træ , Nætter. 
Ny Zeeland Nordøen Nyt Fyr ved B. hvidt Lds. lste 320 6 S 34- 28,5 20 hvidt tændt 24 Morte 1879, poo en Holm 

(Nordalde) s1. Marie Blink Ø 172 38,7 ½ Kvm. NV for Forbjerget; en . van Dlemen hvert rød Lysslrlbe, c. 30°, vises over 
Minut Columbia Rev. 

Øen Tahltl Sydhavet Havnefyr ved F. rødt . . .. . . . . S 17 32,3 18 hvidt 
Papeiti V 149 34,5 Taaro 

}"'' "' mrnet 
betegne Løbet F. rødt . . " I .. . . paa Em- hvid Ind i Havnen . busende Banke 

Batteriet 

B) Sømærker (Vagere, Bøler), Landmærker (Baaker, Varder) Grunde, Vrag m.m. 
--

Stat, Farvand, Mærkets eller Grundens Dybde Nærmere 
Land Beliggenhed I p1111 Gl'Wld, hvori Mærko1 Stedbestemmelse 

Anmærkninger. 
S!Agø Navn Vrag llggor 

Norge Christiania nylig fonden S for Rød- 6 Fod ...... N. 59° 50',1 
Fjord Grund skær ø. 10° 32',5 

do. Skagerrak do. Dybe Sven- 7 l<'avne . ..... N. 58° 57',7 ved Indløbet til Laurvlg Fjord. 
ørskaten ø. 10° 8',8 

do. do. do. Knmper- 10 - ...... N. 58e 58',6 
hausen ø. 10° 4',7 

do. do. do. Østre Skal- 12 - .... N. 58° 57',l 
berghausen ø. 10° 5',2 

do. do. do. Vestre Skol- 9 - ...... N. 58° 57',3 
berghausen ø. 10° 4' 

do. do. do. Dales et- 15 - ...... N. 58° 56',5 
hauøen ø. 10° 3',9 



Stal, Farvand, Mærkets eller Grundens I Dybde Nærmere 
Land Beliggenhed I pa.o. Grund, hvori Mmrkc1 Stedbestemmelse 

Anmærkninger. 
Slaga Navn Vrair liirircr 

Danmark Limfjo rden I Dybden I Tyborøn 8 i\ 9 Fod ...... paa Havrevlen 
} l Juni Maaned 1879 ved Høi-Kanal 

vande. do. do. do. do. 7 i\8 - .. .. .. paa Fjordgrunden 
do. Kattegattet ny Vager med Vest for Grun - . . ... . 16 Fod N. 57° 11',5 Vorsaa l\lølle i N 1 f1 ° V og Sørna 

(Asaa Red) hvid Stage, 2 den Rlmmen ø. 10° 30',7 Mølle i S 59 ° V (retvisende). 
nedadbundne 
Koste 

de. do. ny Vager med ved sydlige Ind .. . . . 14 - N. 57° 7',5 Vorsaa Mølle l N 23° Ø, Asaa 
røil- og hvid- leb til Asaa Ø. 10° 26',l Molle I N 32° V (retvisende). 
stribet Stage, Bro 
rød Ballon 

do. Storehelt ny Vager med hvor en Kullast . . .. .. 12 - Træerne paa Nøisom- udsat I April 1879. 
(Lollands grønt Flag er udkastet heds Pynt l Ø t. S 
Nordvestkyst) og Landtungen V for 

Taars i SSV 
do. Sundet Vageren med Ø for Nordre ...... 5 Favne N. 55° 37',8 er flyttet 1 Kbl. nærmere ind til 

(Flinterendeo) 2de opad- Flint ø. 12° 51',8 Grunden. 
bundne Koste 

Sverrlg Sundet rod Vager med for Skærs- . .. . . ' .. . . . N. 56° 13',7 istedelfor en anderledes betegnet 
(Svineboerne) 1 opad vendt boen ø. 12° 30',8 Vager. 

Kost 
do. do. rød Vager med ror Mølle- . .... . . . . . . . N. 56° 12',2 do. 

21 opadvendte grunden ø. 12° 31' 
Koste 

do. do. rød Vager med for Jungnæs- . .. . . . . . . . . N. 56° 10',5 do. 
Ballon, hvor- boen ø. 12° 32' 

underen opad-
vendt Kost 

do. do. rod Vager med for Kullagun- . ..... . . . . . . N. 56° 6',8 do. 
Ballon, h,·or- oarstorp ø. 12° 35',3 . 

over en nedad- nordre Grund 
vendt Kost (Grollegruod) 

j .;;;-~ 



::Slat, 
Land 

Snrrlg 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

Farvand, 
Beliggenhed 

inær1rnu eller Grundens Dybde --pa.. Grnnd, jhvori Mmrke~ 
Nærmere J 

Stedbestemmelse 
Anm ærkninger. 

Sundet ødVagerm. llal- Kullagun-
(Svineboerne) lon, hvorun- nartorp 

der en nedad- søndre Grund 
vendt Kost 

Vrag llJtr•r 

N. 56° 5' 
ø. 12° 36' 

Sundet nyVager m. rød V ! S 3 Kbl. .••.•• 11 Favue N. 65° 45',l 
Stage og Ballon, fra Grunden Ø. 128 53',1 

do. 

hvorunder en Kulorna 
nedadbunden 
Kost 
ny sort Spids- paa Lnndgrun- .. . . . . . 6} -
tønde m.Krone den V for 

li 
af Baandjern Mal.mø 

do. rødVagerm.Bal- for Gustaf a~ .... . .. .. . 
(Flinterenden) lon, hvorover Klint Grunds 

do. 

do. 

Østersøen 

en opad vendt Nordside 
og hvorunder 
en nedad-
vendt Kost 
rød Vager med 
Ballon, hvor-

over en opad
vendt Kost 
rød Vager, 
hvorunder 
en nedad
vendt Kost 
Tilsanding 

for Gustaf a 1 
Klint Grunds 
Sydende 

for Grunden 
Sj oliens 
Sydvestende 

af Kodybet 

Bottnlske Bugt nyt Taageslgnal fra Grund -
k a II a Fyrskib 

N. 55° 36',8 
ø. 12° 67',1 

N. 55° 39',1 
ø. 12° 52',6 

N. 65° 38',3 
ø. 12° 62',4 

N. 65° 37',5 
ø. 12° 52',8 

Løb til Stockholm 

N. 60° 30' 
ø. 18° 65' 

j 1stedelfor en anderledes betegne 
Vager. 

Malmø Petri Kirke I S 13° Ø og 
Gællhøl i N 8:l 0 Ø. 

Fosie Kirke i S 28° Ø og Malmø 
ydre Fyr i S 83° Ø. 

istedetfor en anderledes betegne 
Vager. 

do. 

do. 

I dette Løb er nu kun 9 Fod Vand, 
saa at alle større Skibe bør søse 
Oxedybet. 

ved Damppibe, som i uklart Velr 
hvert Minut giver 3 Stød af 7 Sec.s 
Vurii;bed. 



Stat, Fnrvnnd, li Mærkets eller Grundens I Dybde Nærmere Anmærkninger. 
Land Beliggenhed li Slags I Navn 

po.a Grand, I hvori Mærket Stedbestemmelse Vrag )lvver 

Sverrlg Bottniske Bugt nylig fundet · c. 6 Kvm. SV 12 Fod . .. .. . N. 60° 53',5 i VSV 2½ Kbl. fra Grunden er ud-
Grund for Vestre ø. 17° 58' sat en Vager med rød Stage og 

Finngrund Ballon og i ØNØ 2~ Kbl. fra 
Grunden en Vager med sort Stage. 

Tydskland Østersøen ny rød Prik for Stengrun- . . . . . . ... v. Sydsiden af Deime-
(Preussen) (Kurlsche HaffJ 9 Fod over den Lebaer- flodens Munding 

Vandet gursch 
do. do. ny hvid Tønde for Østpynten . ... . . 10 Fod Plllau Landmærke I holdes om Bagbord ved Indseiling 

Frische HalT ar Camstl· VNV t V og Balga i Flsehhausen Vig. 
galler Hake Mølle i SSV { V 

do. do. ny sort Tønde paa Østsiden af •• •• ♦ • 12 - Peyser Ecke i Ø ~ S. holdes om Styrbord ved Indseiling. 
Løbettll Fis ch- Balga Mølle i SSV 
hausen ¾ V 

do. do. do. do. .... .. 9 - Peyser Ecke i SØ t. Ø, do. 
Pillau Landmærke i 
V t. S 

do. do. do. do. ...... 9 - Peyser Ecke i sø, do. 
Pillau Landmærke I 

do. 
VSV ¼ V 

Østersøen nyt Varsels• istedetfor som ...... . . . . . . naar Havnen er utll- Jernstativ med 2 rødmalede Vinger 
(Plliau) signal hidtil rødt gængelig visende SSØ hen, som paa Jern-

Flag med baner; ere Vingerne oppe er der 
Anker Fare, hænge de ned er Løbet frit. 

Rusland Østersøen ny Signal- ved Dagerorl .. .... . . . . . . N. 58° 56',3 Telegrammer herfra befordres vi-
(lJagø) station (Ristna Pynt) ø. 20° 4',a dere til Fastlandet. 

Tydskland Jadefloden ny rød Tønde mrk. G . . . . . . . . . . . . .. . ..... . . .. l istedetfor almindeligerødestumpe med Stage og 
nedadvendt 
Kesle 

Tønder. Topmærkerne paa de 

do. do. ny rød Tønde mrk. J I nye Tønder ere ogsaa røde, men 

med Stage og J Belegoelsesbor;staverne hvide. 

Rnllnn -- - -=-I --



--
Mærkets eller Grundens ( Dybde ~ Nærmere ------ .,, ... Farvand, Stat, Anmærkninger. 

Slags N"vu paa Grund, jhvor! MmrkM Stedbestemmelse 
=-===!6======9"=======/=== ==9 ==V~r;i!,,~=jL!:.c..~ll~gg~•=•='--=======~!.===== ==-a==~ ===-

~ Land Beliggenhed li' 
=-s; Tydskland Jadefloden 

~ 
"' do. do. .. .. 
! .,. 
!' 

'Z ... 
!:d do. Nordsøen • ,.. 
~ do. Emsfloden 
M do. ao. 
~ 

do. do. 

do. do. 
Neder- Frlcslsche 

landene Zeegut 
do. T~xel 

do. do. 

do. do. 
i,:> 
li"-

do. do. 

do. do. 

d,. do. 

ny rød Tønde mrkt. L 
med Stage og 
Cylinder 
ny Banke med paa Beppen
Kost som Top- ser Plate 
mærke 

nyt Taageslgnal fra 8 ork u m 

borttaget Tønde 
ny Spldstønae 
med Skilt 

ny Spidstønde 
med Kurv 

Rev Fyrskib 
sort Nr. 2 
for Aussen 
Schiitesund 
for Blnnen 
Meeuwe 
Steert 

nytærnelTønde I Doekegnll 
gjenopført pau Eng els-
Bnuke man ns Plant 
nye Milebunker ved Texel SØ- . 
til Hurtigbeds Side Nr. III 
Prøver 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. do. Nr. IV . 

ved Texel Syd- . 
ende Nr. I 
do. do. Nr. Il 

do. do. Nr. V 

do. do. Nr. Vl ••.. . 

see Anmærkning nederst paa fore
gnaende Side. 

Neueode Kirke I N paa Bankens Pinds er der tørt ved 
898 V, Wilhelmsha- Lavvande. 
ven Kirke i S 63° V, 
Eckwarden Mølle I 
s 63° ø 

N. 53° 51' 
ø. 6° 26' 
I Nordergat 

N. 53° 27',5 
ø. 6° 3'5 
N. 53° 1' 46",2 
ø. 4° 48' 3911,4 

N. 53° 1' 35",2 
ø. 4° 48' 55",6 
N. 53° O' 22",G 
Ø. 4° 47' 22",s 
N. 53° O' 12" 
ø. 4° 47' 38",4 

· 1 N. 53° O' 56",4 ø. 4° 47' 39",7 
. N. 53° 0' 46",s 

ø. 4° 47' 52",ø 

ved Tangehorn, som I uklart Veir 
lyder 5 Sec. hvert l\llnut. 

bliver Ikke mere udlagt. 
•lsterletfor en almindelig Tønde. 

do. w. 12. 

do. hvid Tønde Nr. 1. 
pna samme Sted, hvor den I Sept. 
1878 ødelagte Banke stod. 

V for Oude Schlld og S for Skan
sen, 723 Alen N 41° 24' V f111 
Nr. IV. 

pna Diget. 

nær Horntle, 700 Alen N 41° 31' V 
,fra Nr. li. 

paa Diget, 

mellem de 2 andre Par Bunker, 
626 Alen N 41° 25}' V frn Nr. VI. 

pna Diget. 



Stat, 
Land 

Neder
landene 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

Farvand, 
llellggenhed 

! Mærkets eller Grundens Dybde 

Texel 

Zuiderzee 

Vli Strom 

Maas Floden 

do. 

Brouwershnven 
Zeegat 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 
= 

Sh,gs Navn 

ny Skjermbaakc i Fort Kij k-
90' over Høl- du In (hvor 
vande Fyret før stod) 

paa Grund, !hvori Mærket 
Vrag ligger 

nytTaagesignal fra Hook van Y ..... . 

Forandring ar I Stortemelk. .... . . 
Tønder 

ny sort Tonde ved Spljke

do. 
nlsse 

ved Lokkers
hui11 

ny hvid Spids- ror Ippertos 
tonde med Pynt 
Stage og 
Ballon 

ny hvid Tønde i Springers 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

Nr. 1 Dyb 
- 2 do. 

- 3 

- 4 

- 5 

- 6 

do. 

do. 

do. 

do. 
_ I 

l:J Fod 

18 -

19 Fod 

13 -

13 -

19 -

17 -

17 -

Nærmere 
Stedbestemmelse 

N. 52° 57',6 
ø. 4° 43',21 

N. 52° 22',4 
ø. 5° 0',8 

i Oude Maas 

do. 

N. 51° 44',5 
Ø. 8° 35' 

Anmærkninger. 

seet fra Schiilpegat bar denne 
Skjerm Udseende af et stumpt 
Taam, og holdt til det nye Fyr
taarn tjener den som Ledemærke 
til den sorte Anduvnlngstønde for 
Schiilpegat. 

ved Klokkeslag, der i usigtbart Velr 
lyde hvert Minut. 

de hvide Tønder Nr. 2 og 3 og 
den sorte Tønde Nr. 4 ere flyt
tede c. 2 Kbl. mod N, den sorte 
Tønde Nr. 5 er Inddraget. 

paa Østsiden af Løbet. 

Anduvnlngstønde for Sydsiden af 
Løbet; før en almindelig stump 
hvid Tønde. 

ved NØ-Kanten af Panrdenplant. 

ved Østenden af Paardenplant med 
Goeree Fyr I NNØ. 

ved Østkanten af Kabeljauw Plaat 
med Goeree Fyr I N } Ø. 

ved Nordenden af Veermanns Plant 
med Goerce Fyr i N { V. 

ved Østkanten af Veermanns Rug 
med Goeree F)'r i N ¼ V. 

N. 51° 47',3 
ø. 3° 56',8 
N. 51° 46',4 
ø. 3° 58',l 
N. 51° 45',8 
ø. 3° 59,6' 
N. 51° 44',4 
Ø. 4° l',a 
N. 51° 43',9 
Ø. 4° l',7 
N. 51° 42',8 
ø. 4° 1' 8 

ved Østkanten af Veermanus Rug 
__ _,,_ __ m ... ed Drelschor Kirke i VSV. 



Stat, 
Land 

Neder-
landene 

do, 

•o. 
do. 

do. 

England 

do. 

do. 

do. 

..:, do. 
li'-

* do. 

dt. 

Farvand, Mærkets eller Grundens Dybde 

Beliggenhed Slags l Navn 
paa Gruud, lhvori Mærket 

Vrag IJ{lrer 

Brouwershn\'en ny sort Tønde i Springers .. 19 Fod 
Zeegat Nr. 1 Dyb 

do. do. - 2 do. 17 -.. 
do. do. - 3 do. . . 19 -
do. Flytning c. 110 i Hals Dyb ... . . 24 -

Alen I SØ af 
rød Tønde 

Rotterdam nyt Tidssignal fra Jagtklub-
liens Bygning 

Nærmere 
Stedl,estemmelse 

N. 51° 46',2 
ø. 30 59',1 
N. 51 ° 45',2 
ø. 40 O',8 
N. 51° 42',4 
ø. 40 2',3 
N. fil O 41',9 
ø. 40 2',5 

N. 51° 54',5 
ø. 4° 28' ,85 

Anmærkninger. 

-ved 'Vestkanten af Flakket me d 
Dlrkslnnd Kirke I SØ t. Ø. 

do. med Goeree Fyr I N 1 V .-Dirksland Kirke I ØSØ. 
do. med Nieuwerkerk i SV l S 

Herking Mølle i Ø l S. 
hvor Grevellngen og Hals Dyb løb e 

sammen. 

Signalappnrntet 86' over Jorden er 
forsynet med Klapper, der falde 
ved Stedets llfiddag eller Kl. 11 
42' 4",o Greenwich Tid. 

Yarmouth Red Flytning 3 Kbl. af S-Scroby ...... 9 Favne Gorleston Kirke i V, der er nu kun 18Fod Vandtvers 

Nordsøen 

Kanalen 

do. 

li Brlslol Kanal 

do. 

do. 

i N t. Ø ¼ Ø Elbow Tønde s1. Nicholas Fyrskib over •lhe Swatch , mellem NV 

Taagesiiznnl ved Souter 
forandret Pynt 
ny Banke 24' paa Hornet 
høi, med Bal- des Pies 
Ion pna Toppen 

i SV } S og SØ-Corton Tønder. 
N. 54° 58',2 Taagehornetiyderved uslgtbartVelr 

li V. 1 ° 21',5 hvert Minut, hidtil hver 45 Sec 
. ved Øen Alderneys ) 

do do. 85' hø!, ved Kiogs 
med Trekant Battr,ri 

Bavn j Bankerne holdes overeet I SSØ 
} Ø for at undgnae Ruinerne 

. . . . . . . . . . . do. af den i Januar 1879 ødelagte 

paa Toppen 
nylig funilen 
Grund 

nyt Tangesignal 

Lodserne 

.I 

ved Lundy 
laland 

26 Fod 

ved Bull Pynt ... 

ved Llaoelly 

N. 51° 13',7 
V. 4° 36',6 
N. 51° 11',8 
V. 4° 12' 
N. 51° 40' 
V. 4° 10',4 

Havnedæmning. 

Ø ~ N 2T9ir Kvm. fra N-Pynten u 
Lundy. 

ved Tangehorn, som i uklart Veir 
giver 3 Stød hvert andet Minut. 

boe nu Ikke i Lynch Pool, men 
krydse I Bugten og træffes ,•ed 
slet Veir enten i Rhosilly Bni eller 
pnn Caldy Hed, efter Vinden . 



Stnt, 
Lnnd 

Irland 

Frankrl~ 

do, 

do. 

do. 

do. 

Spanien 

Italien 

Tyrkiet 

do. 

Fnrvand, 
Bellggenhed 

Cork Havn 

Kanalen 

do. 

Atlanterhavet 

do. 

Middelhnvet 

do. 

do. 

Bugten ved 
Snlonlkl 

Lille Asien 

___ _....., .. ,==---" 

Mærkets eller Grundens 

Slllgs 

nyt Taagesignal 

Navn 

ved Poor 
Head 

nuværende i Somme-
Pinds ar nordre f Iod en 
Klokketønde 
do. do. af do. 
sondre Klokke-
tønde 

ny rød Tønde 

sort do. 

Tilbygning 

for Klippen 
le Coq 
for Klippen 
la Rousse 

til den sydlige 
lllole 

nyt Telegraf- fra Javea Bug1 
knbel til Øen 1v lz n 

Tilbygning til den nye l\lolE 

Dybde Nærmere Anmærkninger. 
paa Grund, hvori Mærket Stedbestemmelse 

Vra• lin-ger 

3 Kvm. SØ for Cork 
Havn 

ved Taagehorn, der lyder 5 Sec 
hvert 2det Minut. 

I 9,663 Alen N 24,½0 V 
fra Cayeux Klrke-
taarn } Retningerne ere retvisende, begge 

6,343 Alen N 81 '. 0 V Tønder ere røde. 
fra Cayeux Kirke- J 
taarn 

i Bugten ved Benodet 

do. 

i St. Nazaire Havn dybtstikkende Skibe maa on søge 

frn den nordre Side al 
Javea Havn til Caia 
Padelln paa I vlza 

I Genua 

mellem den sorte og den 
rq de Tønde og Ikke som hidtil 
gnae mellem den sorte Tønde og 
Molen. 

da der bygges en Arm ud fra den 
nye Mole, I N- og S-Retnlng 700 
Alen , bør Skibe holde mindst 
800 Alen ud fra den nye Mole. 

nylig runden runden fra Ski- 10 Fod . . . . . . ~ Kvm. V fo r C. Kara mellem Grunden og C. Kara er et 
2 Kbl. bredt Løb med mindst 15 
Fod Vand ; V for Grunden er et 
2 Kvm. bredt Løb . 

Grund 800 Al. bel ,Scol, 
I Omkreds 

ny rød Spids- for B es i kn 
tønde Pynt 

• . . . . . 10 Fuvne N. 39° M',4 
ø. 26° 9' 

Demetrlos Pyntens Gral'høl I NNØ 
~ Ø, Nordenden af Beslkn Pynt i 
ØNØ, 6 Kb!. og UJeh Tepe i Ø 
t. s ! s. 



----Sta t, 
Lan d 

Rusland 

N-Amerl ka 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

Vestlodl 

Gu11oa 

da. 

Arabien 

en 

Farvand, 
Beliggenhed 

Sorte Hav 

Atlanterhavet 

do. 
Buzzard Bal 

Long Island 
Sound 

Charleston 

Florida 

Mlssissippl 

Yucatnn 

Oyapok Floden 

do. 

Persiske Bugt 

-
Mærkets eller Gru odens 

Slags Na.vn 
-

Dybde paa for Dnistr 
Barren Floden 

nylig runden ved Nyfund-
Banke land 

ny hvid Tønde paa NV-Siden 
med Stage og af Two-mll e 
Kurv Rock 

ny stribet Tønde p. Townsend-
med Stage ledge (New 

Shoal) 
ny Klokketønde ved North 

Branker 
do. I North Sine 

nyt Løb i South Pnss 

nylig fonden ved Celestun 
Grund 

ny Banke ved Bjerget 
Argent· 

ny Tønde ved Øen Car-
touche 

forgjæves efter- Orlbe Shoul 
søgt Grund 

I 

Dylid 
plLIL Grund, 'hvo 

Vn,r 

11~ Fod .. 

13 Favne .. 

. . . .. . . . 

...... . . 

...... . . 
..... 4 

4; Favne . . 

9 Fod .. 

...... . ' 

...... } . . 

l<'avne 

Nærmere 
Stedbestemmtlse 

Anmærkninger. 

med Mærkerne, som nylig ere 
flyttede, overeet. 

12 Kvm. ØSØ fra foruden denne Banke skal der 
Vlrglu Rock findes en anden med 6~ Favne 

' Vand { Kvm. SSV fra den. 
I Havneindløbet til~ 

Westport 

I Løbet til Newhaveu med SV-Ledge Fyr I NV ¼ V og 
Branford Riff I Ø ½ N. 

I Swnsh Chnonel 

I Løbet til Ferdluan
dina 

mellem Fyrtaarnet og 
Havet 

N. 20° 38' 
v. 90° 44',3 

N. 27° 27' 
ø. 50° 59' 

ØNØ } ø fra den øsUlgste nr 
de nordre Ledebank.er paa Øen 
Amelia. 

et andet Løb med 4 Favnes Dybde 
og 40 Favnes Brede findes I Nær
heden. 

efter Opgivelse fra Dampskibet 
•Pnjaro del Ocennn•. Grunden 
har en Udstrækning nf 220-240 
Alen. 

pan en tør Klippe ved Anker
pladsen. 

Omegnen, hvor denne Klippe skulde 
findes nemlig fra N 27° 24' til 
N 27° 31' og fra Ø 600 53' til 
Ø 51 ° 3', er eftersøgt og der er Ikke 
fundet mindre end 30 l!'avne Vand. 



Stat, 
Land 

Ostindien 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

Australien 

do. 

do. 

do. 

do . 

Farvand, 
Beliggenhed 

Bengalske Bugl 

Calcutta 

Mwrkets eller Grundens 

.Slngs Na.vn 

nøiagtig Plads- ar S au go r 
bestemmelse Fyr lan r n 

do. afTidssignal 
Stattonen 
ved Fort Wil
liam 

Dybde 
paa l.irnnd, hvori Mærlr.o 

Vrag ligger 

Nærmere 
Stedbestemmelse 

. . . . . . N. 21 ° 38' 43" 
ø. 8R 0 2' 

• • • • • • N. 22° 33' 25" 
ø. 88° 19' 40" 

Anmæ.rknlnger. 

Bengalske Bugl nylig ru ndne 
Grunde 

ved Brothers I Vand
Island skorpen 

NØ ror Øen lille An- i en Afstand af 11 K vm. NNV og 
daman SØ fra den sydlige ·erothers Island. 

Malacca Stræde! 
( Georgstown) 

Singapoor 
Strædet 
Sumatra Øst
kyst (Varela 
Strædet) 

Chineslsk.e Hav 

Spencer Bugt 

do. 

do. 

Kungaroo 
Island 

do. 

do. 

Sprængning ar 

nylig runden 
Grund 

do. 

paa Ankerplad
sen S for 
Fort Point 
Klippen 
Keppel 
mellem Øerne 
Seeru og 
Sink.ep 

Mariveles 
Rev 

nysortTønde i Havnen ved 
(Peacocks Augusta 
Vager) 

do. do. 

do. rød do. 

I et nyt Løb til 
Brougton 
Havn 

do. 

ny sort- og rø_d- I Eas tern 
tærnel Tønde Cove 

do. do. 

-

10 Fod 

...... 

...... 

I Vand
skorpen 

. . 

. . 

Røde Baake i SSV ½ V paa Grunden er en grøn Tønde 
4 Kb!., Nordre Mole udlagt. 
I N ~ V 6 Kbl. 

C. Boekoe i SØ } Ø, 
Sharp Peak paa Sin
k.ep I ØNØ } Ø og 
Seera I VSV 

N. 7° 58' 
ø. 113° 50' 
paa Commissarial 
Pynten 

der, hvor før var 2} Favne, er nu 
mindet 3½ Favne Vand. 

et britisk Skib strandede der i 
1878. 

Revet er steildybt til 50 Favne i 
4 Kvm. langt og 2 Kvm. bredt. 

midt Imellem de 2 sorte Banker. 

200 Alen S for den l 
røde Banke i Løbet er desuden udlagt 20 

mindre røde Tønder, som holdes 
½ Kbl. Ø ~ N fra om Styrbord ved lndselllng. 

l<'oregaaeude 
8 Fod midt I Løbet kan omselles paa begge Sider. 

. . I Kvm. SV for Fore
gaaende J 



-
Stat, Farvand, Mærkets eller Grundens Dybde Nærmere Anmærkninger. 
Land Beliggenhed I paa Grund, hYorl Mmrtel Stedbestemmelse Slaga N&n Vl'ILII' ligger 

Ny Cale- Stille Hav ny hvid Baake Dia houe ...... . . . . . . s. 20° 27' 
dooleo med Ballon Løbet Ø.164° 44' 
(NØ-Kyst) 

do. do. do. sort do. do. do. . ..... . . . . . . s. 20° 26',5 
Ø 164° 43',5 

do. do. ny hvid Tønde do. . . . . . . . ..... 3 Kbl. NV for den 
hvide Banke 

do, do. ny sort Banke I Tsam- ...... . . . . . . s. 20° 23',7 
med Ballon bouene Ø.164° 38' 

Løbet 
do. do. do. hvid do. do. do. . ..... . . . . . . s. 20° 23',8 

ø. 164° 37',7 
do. do. ny sort & hvid do. . ..... . . . . . . 5 Kb!. S 3° V (retv.) 

Tønde fra den sorte Banke 
do. do. ny hvid Banke i Pouebo ...... . . . . . . s. 20° 18',8 

eller Freyelnet Ø. 164° 32',6 
Kanal 

do. do. ny .sort do. do. . . . . . . . . . . . . s. 20° 16',9 
ø. 164° 30',3 

do. do. ny sort Tønde pnn Øen Pams . ... . . 23 Fod s. 20° 14' pna Vestenden ar Sandbanken ved 
Rev ø. 164° 18',2 Nendlarnne Pynt. 

do. do. ny sort Banke I Alehmene ..... . . . . . . S. 20° 12',l pnn Syilpynten ar Balnblo Rev. 
med Ballon Kanal ø. 164° 16',4 

do. do. do. hvid do. do. . ..... . . . . . . s. 20° 11',8 
ø. 164° 15',1 

paa Nordkanteu af ifabnme Rev. 

do. do. do. do. do. I Devarenne . ..... . . . . . . s. 20° 8',9 paa Devarenne Rev. 
Kanal Ø.164° 9',2 

do. do. do. do. do. do. r ..... . . . . . s. 20° 8',3 - do. do. 
Ø.164° 8',6 

,I pna Balnbio Rev. do. ·do. do. sort do. do. . ... . . . . . . . s. 20° 9',8 
ø. 164° 9',7 



Stat, 
Land 

Farvand, 
Beliggenhed 

Ny Cale- Slllle Hav 
donlen 
(N8-K7st) 

N1 Brit- do. 
tanlen 

do. 

Salomons 
Øerne 

do. 

do. 

do. 

Patagonlen Magelian 
Strædet 

Mærkets eller Grundens ~ Dybde I 
I, I N pø.n. Grund, lhvori Mærket 

S ags avn Vrag ligi:er 
Nærmere li 

Stedbestemmelse 

ny sort Baake i Deverenne 
Kanal 

.. . . s. 20° 7',8 
Ø.164° 7',1 

nylig runden Alice Mary 
Gruud 

do. Whlrlwind 
Rev 

Corgjæves efter- Neptun s Rev 
søgt Grund 

do. 

Pladsbestem
melse 

Wells Rev 

ar C rooked 
Rock 

0 I 

7 Fod 

3 Fod 

S. 6" 0' 
Ø.148° 10' 

s. 4° 50' 
Ø. 148° 10' 

s. 12° 54' 
Ø.161° 45' 

s. 12° 20' 
Ø. 167° 68' 

s. 63° 32',3 
V. 72° 36',4 

Anmærkninger. 

paa Balablo Rev. 

Toppen af Øen Tuplnler til C. Anne 
paa Ny Brlttanlen, i NV ½ V. 

Brænding er seet paa dette Rev, 
der skal have en Udstrækning ar 
c. 8 Kvm. 

der er loddet 150 Favne uden 
Bund paa den angivne Plads, 
hvor Skibet •Neptun• i 1868 op
gav at have stødt. 

paa det angivne Sted er loddet 
160 Favne uden at finde Bund. 

Toppen ar Øerne Borja og Dig 
Borja overeet I NØ ½ N lede 
2 Kb!. fri sø ar Klippen. 
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1879. 
--,,-

Allerh. Re sol.: Meddeelt Capitain V. F. Koefoed, 29 Mal 
R.*, Reisetilladelse til Udlandet for en Tid af 6 Uger. 

Efter Commandoens Heisning i Fregatten Sjælland 30 • 

er den beordret udlagt og inspiceret af Flaadeinspecteuren. 
Premierlieut. C. A. P. S c hu It z bestemt til For- , • 

stander for den Exerceerskole, der vil tage sin Begyn-
delse den 10de Juni d. A. for de til Møde den 9de s. M. 
indkaldte Søværnepligtige. 

Til at forrette Tjeneste ved Exerceerskolen bestemt: • , 
. Premierlieut. P. J. Paulsen, dog først efter Com

mandoens Strygning i Kanonbaaden Willemoes, og end
videre de ved Værftet værende Reservelieutenanter i For
bindelse med deres øvrige Tjeneste og efter nærmere 
Ordre af Chefen for Orlogsværftet. 

Til istedenfor Premierlieut. P. J. Paulsen at for- • , 
rette Tjeneste i Kanonbaaden Willemoes i Transportfart 
bestemt Premierlieut. C. F. Maegaard, der, medens 
han er udcommanderet i dette Skib, midlertidig fratræder 
Tjeneste ved Flaadens Sømineafdeling. 

Capitain F. C. Irminger beordret til Tjeneste ved 3 Juni 

Orlogsværftet. 
Allerb. Resol.: Tilladt Efternævnte at anlægge og 4 

bære følgende af Hans Majestæt Keiseren af Rusland 
dem tildeelte Decorationer, nemlig: 
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Marineminister, Commandeur u. N. N. F. Ravn, 
C.* og D.M., St. Anna Ordenens lste Classe, 

Chef for Orlogsværftet, Commandeur E. F. Krieg er, 
C.* og D.M., St. Stanislaus Ordenens 2den Classe med 
Stjerne, 

Capitain, Eq\'ipagemester paa Orlogsværftet P. H. 
Braem, R.*, St. Anna Ordenens 2den Classe, og 

Capitain C. 0. E. Normann, R.*, St. Stanislaus 
Ordenens 2den Classe. 

4 Juni Allerh. Resol.: Meddeelt Premierlieut. V. C. L. S c h 1 u-
t er Reiselilladelse til Udlandet for en Tid af 5 a 6 Uger. 

• • Meddeelt følgende Resolution paa Commandeur 
Meldals Generalrapport for Fregatten ~jælland i 1878: 

I Anledning af den med Orlogsværftets Skrivelse af 
25de November f. A. Nr. 1265 fremsendte Betænkning 
fra Værftscommissionens 2den Afdeling over Comman
deur Meldals Generalrapport over Fregatten Sjællands 
Togt i 1878, og efterat have indhentet Erklæring fra 
Generalinspecteuren for Søartilleriet, har Ministeriet be
stemt: 

at Søtøihuset lader nogle Prøver med Hensyn til 
Fængstraalens Kraft anstille forud for hver Gang, en 
Udlevering skal skee til Skib, der staaer for Togt. 

De øvrige under D. og C. i Betænkningen omhand
,ede Puncter ville i Henhold til Resolution af 8de Marts 
1873 Nr. 243 være at afgjøre af Hr. Commandeurtin i 
Overeensstemmelse med Orlogsværftets Udtalelser i den 
ovennævnte Skrivelse af 25de November f. A. 

Hvilket herved tjenslligst meddeles til Foranstaltning. 
• • Meddeelt følgende Resolution paa Capitain W u I ffs 

Generalrapport for Pandserbalteriet Rolf J{rake i 1878 : 
I Anledning af den med Orlogsværftets Skrivelse 

Nr. 1301 af 6te December f. A. fremsendte Betænkning 
fra Værftscommissionens 2den Afdeling over Capitain 
C. Wulffs Generalrapport for Pandserbatteriet Rolf Krake 
efter Togtet ifjor har Ministeriet bestemt: 
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ad A. 3. At Maskinmesterens og Lægens Lukafer 
ombyttes paa Apteringstegniµgen. 

ad A. 4. At Finkenetter indrettes udenpaa Taarnene 
til Anbringelse af Koier med Korkmatrasser. 

ad A. 5. At det fornødne Beløb til Dækkets For
nyelse ro. m. optages paa Arbeidsplanen for 1880-81. 

De under B. og C. i Betænkninge~ omhandlede 
Puncter ville, i Henhold til Resolution af 8de Marts 1873 
Nr. 243, være at afgjøre af Hr. Commandeuren i Over
eensstemmelse med Deres Udtalelser i Deres ovennævnte 
Skrivelse af 6te December f. A. 

1879. -

Hvilket h1med tjenstligst meddeles til Foranstaltning. 
Meddeelt Resolution paa Premierlieut. Schwanen- 4 Juni 

fl uge Is Generalrapport for Kanonbaaden Krieger i 1878: 
I Apledning af den med Orlogsværftets Skrivelse af 

28~e December f. ~- Nr. 1377 fremsendte Betænkning 
fra Værftscommissionens 2den Afdeling over Premierlieut. 
0. Schwanentliigels Generalrapport over Kanonbaaden 
Krieger fra Togtet 1878 i Escadre, og efterat have ind
bentet Erklæring fra Generalinspecteuren for Søartiller-iet, 
har Ministeriet bestemt: 

ad A. 1. Kanonbaaden forsynes med en kraftigere 
J)amppibe. 

Endvidere vil Kanonbaadens Armering være at for
øge til 4 Stkr. 3" F K, der anbringes 2 paa hver Side 
i For- og Agterkanten af Vingen. 

De under B. og C. i Betænkningen omhandlede 
Puncter ville i Henhold til Resoluti1;m af 8de Marts 1873 
Nr. 243 være at afgjøre 11,f Chefen for Orlogsværftet. 

Hvilket tjenstligst meddeles til Foranstaltning. 
Capitainerne C. A. Bruun og 0. F. H. Irminger 6 , 

bestemte til Tjeneste hos Chefen for Søtransportvæsenet. 
De fratræde deres Tjeneste den 27de o~ tiltræde Tjeneste 
hos Chefen for Søtransportvæsenet den 28de d. M. 

Commandoen i Kanonbaaden Willemoes beordret • • 
strøgen den 13de d. M. 
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Officererne med Undtagelse af Premierlieutenanterne 
J. N. Sølling og P. J. Paulsen beordrede at tiltræde 
deres tidligere Tjeneste. 

De til Tjeneste i Kanonbaaden Willemoes i Trans
portfart bestemte Officerer beordrede at fratræde deres 
Tjeneste den 12te og at tiltræde Tjeneste i Skibet den 
13de d. M.; Commandoen beordret heist den 14de d. M. 

De til Skonnerten Absalon bestemte Officerer be
ordrede at fratræde deres Tjeneste den 18de og at til
træde Tjeneste i Skibet den 19de d. M.; Commandoen 
beordret heist. den 21de d. M. 

7 • Meddeelt Resolution paa Generalrapporterne for 
Kanonbaadene Falster, Møen, Øresund, Store Bell og 
Lille Bell i Escadre i 1878: 

I Anledning af den med Orlogsværftets Skrivelse af 
9de Januar d. A. Nr. 27 fremsendte Betænkning fra 
Værftscommissionens 2den Afdeling over Generalrappor
terne for Kanonbaadene Falster, Møen, Øresund, Store 
Belt og Lille Bell efter Togtet ifjor, og efterat have ind
hentet Erklæring fra Generalinspecteuren for Søartilleriet, 
har Ministeriet bestemt: 

Med Hensyn til alle Baadene: 
ad A. 2. At Regnseil i 2 Stykker, et foran og et 

agtenfor Broen, reglementeres over hele Baaden. 
ad B. 1. At den her foreslaaede større Udskæring 

det Opstaaende udsættes foreløbig. 
Med Hensyn til alle Baadene undtagen Møen: 
ad A. 1. En Udtalelse over dette Punct imødesees 

efter Baadenes næste Togt, efterat Bræmseapparaterns 
til de 10" F K ere blevne forandrede saaledes, som nu 
foreslaaet. 

ad A. 2. At de Broadfortske Pomper indrettes til 
at kunne anvendes som Sprøiter. 

,1ed Hensyn til Øresund: 
At Sideretningen for den 10" F K forøges ca. 20° 

til hver Side. 
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De øvrige Puncter i Betænkningen Henhold til 
Ministeriets Resolution af 8de Marts 1873 Nr. 243 ville 
være at afgjøre af Hr. Commandeuren i Overeensstemmelsc 
med de i Orlogsværftets ovennævnte Skrivelse af 9de Ja
nuar d. A. Nr. 27 gjorte Bemærkninger. 

1879. -

Hvilket herved tjenstligst meddeles til Foranstaltning. 
Premierlieut. C. F. D re c h se l beordret til midler- 10 Juni 

ti dig at forrette Tjeneste ved Orlogsværftet, og Second-
lieut. B. V. Ravn til i den Tid, han ikke er til Tjeneste 
i Dampskibet Slesvig, at forrette Tjeneste i Logisskibet 
Dronning Marie. 

Allerh. Resol. : Lov om Lodsvæsenet stadfæstet; 13 • 
Lov om Lønninger m. v. ved Lodsvæsenet stadfæstet. 
Premierlieut. A. C. de Fine Skibsted beordret til 14 , 

den 16de d. M. at afreise til Korsør for at forrette 
Tjeneste i Kanonbaaden Marstrand, fra hvilken Second
lieut. C. G. Schack er beordret at afgaae og at melde 
sig til Tjeneste ved Søofficeerscorpset 

Capitain C. A. Garde beordret til midlertidig under , , 
Capitain B. L. M. H o I ms Fraværelse at overtage For
retningerne som Chef for Marineministeriets Secretariat 
og Commando-Contoir. 

Commandeur H. G. F. Garde, Capitainerne G. J. G. 17 , 

Mac-Dougall og Tøimester Th. Jessen samt den 
fungerende Undertøimester, Premierlieut. G. H. R. Z a-
e har i ae, beordrede til at sammentræde i Commission 
for under Ledelse af Commandeur Garde at foretage 
Skydeforsøg med Hotchkiss Revolverkanon fra Kanon
baaden Falster. 

Afgaaet ved Døden : Skibslæge paa Skonnerten Es- • • 
bern Snare H. G. Gerb er. 

AfJ?k. Lieutenant af Flaaden J. S. Hohlenberg 20 • 

og afsk. Lieutenant af Hæren G. A. Rung ansatte ved 
det meteorologiske Institut, henholdsviis som Under
bestyrer ved den nautiske Afdeling og som Assistent 
ved den telegraphiske Veirtjeneste. 
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21 Juni Allerh. Resol.: Constituerel Overlods i Jyllands og 
Fyens Districter, char. Commandeur Waldemar Hjart
var Købke, R.* og D.M., udnævnt til Overlods i det 
vestlige District. 

• • Allerh. Resol.: Capitain P. H. Braem, R.*, fra-
træder Posten som Eqvipagemester paa Orlogsværftet, og 

Capitain St. A. Bille, R.*, tiltræder Posten som 
Eqvipagemester paa Orlogsværftet, 

Alt fra den 15de i n. M. at regne. 
24 • Cand. med. Underlæge Frants Halberg ansat som 

Skibslæge paa Skonnerten Esbern Snare. 
• • Bestemt, at Kanonbaadene Store Belt og Lille Bell 

forsynes med Ror i Forstævnen, og at der til Forsøg 
anbringes et lignende Ror paa Kanonbaaden Møen. 

25 • Efter endt Transporttjeneste indlægges Skonnerten 
Absalon efter Ordre af Chefen for Søtransportvæsenet. 
Skibet oplægges og Commandoen. stryges efter Ordre af 
Chefen for Orlogsværftet. De faste Officerer tiltræde 
Tjeneste ved Søofficeerscorpset og Reservelieut. R. W. 
Riis ved Orlogsværftet, hvortil Mandskabet afgives. 

• • I Henhold til ~ 17 i Lov af 6te Marts 1869 om 
Søtillæg m. m. ved Søværnet har Ministeriet bestemt 
som følger: 

Naar Escadrechefen gaaer ombord i et andet Skib 
end Commandoskibet, maa vedkommende Skibschef be
regne sig for Bespiisning af Escadrechefen med Flag
capitain eller Adjutant, forsaavidt Opholdets Varighed 
ombord udkræver, at saadan ydes, den samme Godt
gjørelse, som i ovennævnte Lovs ~ 4 er fastsat for Be
spiisning af Flaadcinspecteuren og hans Adjutabt. 

Naar Officerer eller ligestillede Embedsmænd af Sø
værnet - Flaadeinspecteuren med Adjutant og Escadre
chefen med Flagcapitain eller Adjutant herfra undtagne 
- beordres til at tidføre et Hverv i et udrustet Skib, 
hvor der holdes Messe, uden at henhøre til dettes Be
sætning, er Bestemmelsen i Kundgjørelse for Søværnet 
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af 28de September 1871 Nr. 27 Post 9 fremdeles gjæl
dende; men, hvor ingen Messe holdes, maa Skibets Chef 
for Bespiisning og Betjening til de Paagjældende, forsaavidt 
Opholdets Varighed ombord udkræver, at saadant ydes, 
beregne sig Dagpenge for hver af de Paagjældende efter 
deres Grad i Overeensstemmelse med ovennævnte Lovs 
~ 14. 

For Bespiisning af Lodser i et udrustet Skib, hvor 
der ingen Messe holdes, maa Skibets Chef beregne sig 
de samme daglige Kostpenge, som ved Marineministeriets 
Resolution af 2den December 1869 er tilstaaet Officeers
messerne i de udrustede Skibe for Lodsers Bespiisning, 
nemlig de ved ovennævnte Lovs ~ 4 bestemte daglige 
Bordpenge for ethvert Medlem af Officeersmessen og 
saaledes, at den i bemeldte Resolution indeholdte Be
stemmelse om, at Kostpenge ikke kunne beregnes for 
flere Lodser i et Etmaal, med mindre disse samtidig ere 
ombord, ogsaa gjøres anvendelig i nærværende Tilfælde. 

Naar Officerer eller ligestillede Embedsmænd af 
Hæren beordres ombord i Flaadens Skibe, beregnes for 
dem Bord- eller Dagpenge efter de samme Regler som 
bestemte for Søværnet, saaledes at, naar de ere af høiere 
Grad end Næstcommanderende i Skibe, hvor der holdes 
Messe, maa Skibschefen for deres Bespiisning beregne 
sig Bordpenge efter Bestemmelsen i Kundgjørelse for 
Søværnet af 28de September 1871. 

1879. 

Hidtilværende Medicinalrevisor under de militaire 25 Juni 
Ministeriers Revision og Decision Cand. pharm. N. B. 
Krarup ifølge hans derom indgivne Begjering entlediget 
fra den lste d. M., og Cand. pharm. F. J. A. Hlatky 
fra samme Tid beskikket i den nævnte Post. 

Paa Grund af den aarlige Revision af Marinens Bi- • • 
bliothek ville de fra samme 11dlaante Bøger være at til
bagelevere inden den lste Juli d. A., fra hvilken Dag 
og indtil videre Udlaan af Bøger fra Bibliotheket ophøre!'. 
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1879. -27 Juni Meddeelt Directeuren for Søkaartarchivet, Comman-

deur B. P. Rothe, Orlov i 10 a 12 Uger og overdraget 
Commandeur L. C. Bra ag at overtage Forretningerne 
ved Archivet under denne Orlov. 

80 • Hidtilværende Revisor i Jyllands og Fyens Overlods-
districter, M. Sørensen, ansat som Revisor for det 
vestlige Overlodsdistrict fra den lste i n. M. at regne. 

2 Juli Allerh. Resol.: Inspecteur ved Dragør Lodseri, Gene-
ralkrigscommissair F. A. Gandil, R. *, benaadet med 
Dannebrogsmændenes Hæderstegn·, 

Fuldmægtig i Marineministeriet, Krigscancellisecretair 
C. G. Wing e, og Lodsoldermand ved Nyords Lodseri, 
F. W. Bergmann, D.M., udnævnte til Riddere af 
Dannebrogen, og 

Fastlods ved Dragør Lodseri J. J. Bertelsen be
naadet med Dannebrogsmændenes Hæderstegn. 

• • Allerh. Resol.: Tilladt Efternævnte at anlægge og 
bære følgende af Hans Majestæt Kongen af Portugal dem 
tildeelte Decorationer, nemlig: 

Commandeur W. A. Carstensen, R.* og D.M. 1 

Commandeurkorset med Stjerne af Sao Bento d'Avis 
Ordenen, og 

Capitain B. H. I{ o c h, R.*, Commandeurkorset med 
Stjerne af Cbristus Ordenen. 

• • Allerh. Res ol.: Meddeelt Capitain P. U. Bruun, R.*, 
Reisetilladelse til Udlandet for en Tid af 6 a 8 Uger. 

• • Capitain J. C. Tegner beordret til den 20de i d. M. 
at overtage Commandocn som Chef for Logisskibet Dron
ning Marie, hvilken Commando Capitain St. A. Bille 
samme Dag fratræder. 

• • Under Stabslæge N. Salomons Fraværelse paa en 
Tjenostereise i indtil 8 Dage fra den 14de d. M. over
tager Overlæge ved Artilleriet J. L. Clemensen de med 
Stabslægeembedet forbundne uopsættelige Forretninger. 

8 • Secondlieut. C. G. S c ha c k beordret til at forrette 
Tjeneste i Logisskibet istedenfor Secondlieut. H. V.Ravn. 



,, Torpedoens Anvendelse i Dampfartøier « • 

f Revue Maritime har den franske Premierlieutenant 
Chabaud Arnault anstillet en Række Betragtninger over 
Torpedoens Anvendelse i Dampfartøier. Disse Betragt
ninger ere byggede paa de mest fremtrædende af de 
Torpedoangreb, som Krigshistorien melder om, og de 
have, hvad enten man deler Forfatterens Opfattelse eller 
ikke, den Interesse, som er forbundet med enhver nøiere 
Undersøgelse. af de Forhold, under hvilke det nye Vaaben 
anvendes. I sin Indledning fremhæver Forfatteren ud
trykkelig, at del først er efter den sidste tyrkiske Krig, 
at der foreligger et tilstrækkeligt Materiale til en paa 
Kjendsgjerninger bygget Drøftelse af Vaabnets Anven
delse, og han indleder derfor sin Afhandling med en 
sammentrængt historisk Oversigt over de Torpedoangreb, 
som kunne tjene til Belysning af Spørgsmaalet. Vi 
skulle med nogle enkelte Forkortelser gjengive Forfatte
rens Fremstilling, skjøndt vi for Overblikkets Skyld derved 
føres til atter at anføre Kjendsgjerninger, hvoraf flere 
tidligere have været Gjenstand for Omtale her i Tidsskriftet. 

I. 
11Housatonia•'s Ødelæggelse, Natten mellem 

l 7de og 18dc Februar 1864. - I Løbet af Aaret 
1863 byggede de Confødererede flere Fartøier, der vare 
af Form som en Cigar og bleve kaldte Davider. De 
vare bestemte til Angreb med Stangtorpedoer. Et af 
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disse Fartøier, som var bygget i Charleston, kunde fuld
stændig sænkes i Angrebsøieblikket; det dreves frem ved 
Hjælp af en Skrue, som bevægedes ved Haandkraft, og 
havde otte Mands Besætning. Den første Gang, Fartøiet 
var ude, under Commando af Lieutenant Payne, løb et 
fjendtligt Skib tæt forbi det uden at bemærke det; men 
Bevægelse_n fra Skibets Hjulvand fik Fartøiet til al synke, 
og Lieutenant Payne var den Eneste af Besætningen, 
som bjergede sig. Denne dristige Officee1· tabte dog 
ikke Modet: han formaaede otte behjertede Matroser til 
atter at gaae ud med Fartøiet, efter at det var optaget; 
m&n denne Gang sendte en Byge det tilbunds, og kun 
to af Folkene bleve tilligemed Payne bjergede. Atter 
blev Baaden optaget, og nye Forsøg anstilledes, men en 
skjøn Dag sank Fartøiet paany, og ved denne Leilighed 
bjergedes hverken Payne eller nogen Anden af Besæt
ningen. Uanseet disse tre Ulykker kunde Lieutenant 
Dixon finde otte Mand, der vare selvopoffrende nok til 
at gaae ud med det samme Fartøi, da det for fjerde 
Gang var blevet taget op I 

Forfatteren til flere interessante Afhandlinger om 
Secessionskrigen beretter, at, da den fødererede Corvet 
Housatonia d. l 7dc Februar laa tilankers paa den ydre 
Blocadelinie ved Charleston, bemærkede den vagthavende 
Offl.ceer Klokken sr. 45M. Aften Noget, som omtrent 50 
Favne fra Skibet bevægede sig i Mørket hen imod del. 
Gjenslanden saae ud som en Planke, der gled henad 
Vandet, og efter et Par Minut-ers Forløb var den naaet 
op langs Siden. Man havde strax slukket Kjæden fra 
sig, bakket med Skruen og gjort klart Skib. Omtrent 
et Minut derefter fandt der en Sprængning Sted, Skibet 
sank agter, krængede bagbord ove1· og gik lilbunds. 
Lykkeligviis var det smukt Veir og Dybden kun ringe, 
saa at Besætningen med Undtagelse af to Officerer og 
nogle Mand kunde opholde sig i Reisningen, indtil den 
bjergedes af Fartøier fra en anden Orlogsmand. - Det 
var saaledes, at den heltemodige Dixon gjorde Begyn-
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delsen til Anvendelsen af Stangtorpedoen i Kampen paa 
Søen. Bans Fartøi forsvandt me<J hele sin Besætning. 

Mislykket Natangreb mod flere fødererede 
Fregatter. - nAdskillige mislykkede Forsøg«, siger 
den samme Forfatter, nbleve gjorte af de Confødererede 
imod Unionens Admiralskibe. Det første af disse blev 
rettet imod Pandserfregatten nNew-Ironsides" med en 
lille cigarformet Baad, som midt om Natten angreb den 
under Commando af en Lieutenant. Uagtet Baaden kom 
paa Siden af Fregatten uden at blive opdaget og foretog 
Sprængningen, var den eneste Følge af Angrebet, at 
den vagthavende Officeer blev dræbt, hvorimod selve 
Torpedobaaden blev drevet isænk af Vandsøilen, som 
Sprængningen fremkaldte. Fregatterne nMinnesotau, 
nWabashu og uMemphisu bleve efterhuanden angrebne 
af lignende Torpedobaade, men uden Virkning, takket 
være deres store Agtpaagivenhed. u De Cigarbaade, der 
anvendtes af Separatisterne under disse forskjellige An
greb, vare ikke længere Undervands-Fartøier som Lieute
nant Dixon's, men smalle, spidse Dampfartøier af meget 
ringe Størrelse. 

nAlbemarles• Ødelæggelse, Natten mellem 
27de og 28de October 1864. - Henimod Slutningen 
af 1864 var Byen Plymouth ved Floden Roanoke i Se
paratisternes Magt og beleiredes af de Fødererede. En 
separatistisk Vædder, )>Albemarle<•, forsvarede den mod 
Angreb fra Floden. Dette Skib var fortøiet ved Kaien 
under Beskyttelse af et Batteri og en Spærring af Flyde
bomme, som var udlagt i 5 Favnes Afstand fra den. 
Den bekjendte Lieutenant Cusbing tilbød at forsøge paa 
at ødelægge den med et Dampfartøi, der førte en Stang
torpedo. Om Natten løb ban op ad Roanoke Floden 
og blev modtaget, da han nærmede sig Vædderen, med 
en meget levende Geværild. Ikked1:istomindre satte ban 
med fuld Fart ind paa Spærringen, førte selv Torpedoen 
paa den bevægelige Stang ind under Siden paa •Albemarleu 
og brændte paa med et Frictionsrør. Torpedoens Spræng-

25* 
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ning eller snarere et Skud fra Vædderen sendte hans 
Fartøi tilbunds; men nAlbemarlec, sank næsten i samme 
Øieblik, og han selv undslap ved at svømme iland og 
søge tilbage til sine Egne igjennem Skovene. 

Disse ere de mest fremtrædende af de Tilfælde, 
hvori Torpedoen er bleven anvendt som Angrebsvaaben 
i Fartøier under Secessionskrigen. Vi skulle nu minde 
om de tilsvarende Kjendsgjerninger, der knytte sig til 
den sidste orientalske Krig. 

Ved Fjendllighedernes Udbrud havde Tyrkerne paa 
Donauen tre Monitorer, fem pandsrede og sex upandsrede 
Kanonbaade, i det sorte Hav havde de to Pandserfregalter 
og otte Pandsercorvetter, foruden endeel Træskibe. 
Russerne kunde ikke stille noget egentlig Krigsskib op 
imod denne talrige Flaade; men de besade i deres -Sorte
havs-Havne en femten Stykker Torpedobaade, hovedsagelig 
af Tbornycroft's System, meget lette, lydløse og hurtige 
Fartøier, forsynede med vandtætte Afdelinger. En Skrue
damper, »Constantin•, der var overladt Regjeringen af 
Dampskibsselskabet i Odessa, blev indrettet til hurtigt at 
kunne affire og heise fire af disse Fartøier. Desuden 
satte Russerne en heel Flotille Torpedobaade i Vandet 
paa Donauen; men af disse var Størstedelen Damp
chaluper med en Stangtorpedo forude. 

Første Træfning ved Batum, Natten mellem 
12te og 13de Mai 1877. - Da "Constantin« Kl. 10 
om Aftenen den 12le befandt sig syv Qvartmiil fra Batum, 
affirede den sine fire Torpedobaade, der øieblikkelig 
stode ind mod Ilavnen. Da de ankom til denne, var 
Baaden ,Tschesma", der førtes af Ltnt. Zatzarenni, tre 
til fire Kabellængder forud fo1· de øvrige; den var be
væbnet med en Slæbetorpedo. Zatzarenni bemærkede et 
tyrkisk Pandserskib tilankers ved Indløbet til Rheden og 
manøvrerede sit Fartøi saa behændigt, at det lykkedes 
ham at ramme Agterenden af Skibet med Torpedoen -
men denne exploderede ikke. Det er ubekjendt, til hvilket 
System de af Russerne benyttede Slæbe torpedoer hørte; 
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men det synes, som om den elektriske Ledning, der et 
Øieblik havde været uklar af Skruen paa n Tschesma", 
derved var bleven ude af Stand til at lede den elektriske 
Strøm og frembringe Antændelsen. Tyrkerne vare imid
lertid blevne opmærksomme paa Faren, og saavel deres 
Landbatterier som Skibene aabnede en saa levende Ar
tilleri- og Geværild mod Torpedobaadene, at disse med 
fuld Fart maatte staae tilsøes. To af dem, ,,Tschesma« 
og øSinopea naaede lykkelig ind til den nærliggende 
Havn ved Poti, medens de to andre vendte tilbage til 
• Constantin 11 . 

,,Seifia's Ødelæggelse, Natten mellem 25de 

og 26de Mai 1877. - Tre tyrkiske Skibe, nemlig 
Totaarns-Monitoren "Seifh , en pandsret Kanonbaad og 
et Træskib, laae tilankers med Dampen oppe i den Arm 
af Donauen, der løber forbi Byen Matchin. De havde 
ingen Spærring ude, men to Forpostfartøier holdt Udkig, 
det ene nær ved nSeifia, det andet nærmest ved den 
pandsrede Kanonbaud. Fire russiske Torpedobaade stode 
fra den nærliggende By Braila op ad Flodarmen for at 
angribe Tyrkerne. Det var almindelige Dampchaluper, 
hvis Besætninger paa gjennemsnitlig en halv Snees Mand 
saavelsom Maskinerne tildeels vare dækkede af et Metal
tag. Hvert Fartøi førte en Stangtorpedo forude, der 
kunde sænkes indtil ni Fod under Vandet og an
tændes baade ved Stødet og fra Baaden *). Himlen 
var overtrukken, og der laa en let Tange over Floden; 
men Natten var ikke meget mørk. De russiske Baade holdt 
sig for at blive ubemærkede tæt under Land, og, da 
deres Maskiner vare noget støiende, gik de kun med 
ringe Fart for at formindske Lyden. Den tyrkiske 
Officeer, som laa paa Forpost i Nærheden af n Seifl •, 

•1 Udtrykket •at wlll• , som bruges l denne Forstand, vilde paa 
Dansk kunne gjenglves ved Ordet • frlvllllg• . 

R. A. 
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bemærkede dem, men tabte Hovedet og løb sin Vei med 
fuld Fart istedenfor at gjøre Alarmsignal. Klokken var 
da halvtre om Morgenen. Da Lieutenant Dubasof, der 
førte Russerne, var naaet ind~nfor en Kabellængde af 
D Sem. u, satte han paa med fuld Fart og blev derefter 
praiet af de fjendtlige Skildvagter. Han ramte Monitoren 
under Laaringen, og Torpedoen sprang ved Stødet. Hans 
Fartøi, 11Tzarevitchu, som den opkastede Vandsøile næ
sten havde fyldt med Vand, bakkede med fuld Kraft 
under en heftig Geværild fra Monitoren. Denne sank 
med Agterenden, men saa langsomt, at Dubasof efter ti 
Minuters Forløb befalede Baaden "Ksenia« at løbe ind 
paa den. Ltnt. Schestakof, der udførte Angrebet, anbragte 
sin Torpedo midtskibs og sprængte den fra Baaden. 
Han havde lidt Vanskelighed ved at komme bort igjen, 
da Vragstumper belemrede hans Skrue. Til Held for 
ham sank nu uSeiflu meget hurtigt, efterat den kun 
havde kunnet gjøre to Skud med sine Kanoner; men, 
saalænge den flød, ophørte det tappre Mandskab ikke at 
gjøre Brug af sine Geværer. De to andre tyrkiske Skibe 
havde stukket Kjæderne fra sig og ,•edligeholdt en levende 
Artilleri- og Geværild. En Kugle trængte igjennem 
Skroget paa den ene af de to russiske Baade, der laae 
i Reserve, og den maatte sættes paa Grund ved Flod
bredden for at stoppe sin Læk; men det udførtes saa 
hurtigt, at den kunde slutte sig til sine J{ammerater, da 
disse trak sig tilbage. Denne smukke Vaabendaad, der 
var udført i Løbet af tyve Minuter, kostede Russerne 
hverken Døde eller Saarede. 

Træfningen ved Sulina, Natten mellem IOde 
og 11 te Jun i 18 7 7. - I Anledning af den Bevægelse, 
som Tabet af "Seifi" fremkaldte, befalede den Øverst
commanderende for den tyrkiske Flaade, llobart-Pacha, de 
ham undergivne Skibe at iagttage følgende Forsigtigheds
regler: holde det ene Qvarteer hele Natten under Vaaben 
med Klartskib, lade patrouillere, saalænge Mørket stod paa, 
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rundt om Skibene med Dampchaluper eller i Mangel 
deraf med Rofartøier og omgive Skibene med Spærringer 
af den Beskaffenhed, at de kunde standse Torpedo
baadene. Alle disse Forholdsregler bleve strengt iagt
tagne af Besætningerne paa tre tyrkiske Pandsercorvetter 
og en Aviso, der laae tilankers foran Sulina den oven
nævnte Nat. De Spærringer, der anvendtes rundt om 
hvert Skib, bestode af Trosser, som vare udspændte 
under hverandre fra Vandets Overflade nedefter imellem 
opankrede Fartøier, altsaa anbragte omtrent som Tøi
joller. Den øverste Trosse i Spærringen bares oppe af 
smaa Boier. Russerne paastaae, at det ene af de tyr
kiske Skibe havde Dampen oppe; men deres Modstandere 
nævne Intet derom. Pandsercorvetten n ldjalieha laa 
yderst. 

Damperen nConslantina afgik den lOde Juni fra 
Odessa med tre Torpedobaade under sine store Jolle
bomme og med tre andre paa Slæb; den stoppede om 
Natten fem Qvartmiil fra Sulina, og Klokken halvto om 
Morgenen stode de sex 1'orpedobaade i to Delinger ind 
imod Bavnen. I Spidsen gik n'l'schesma« under Ltnt. 
Zatzarenni, der førte Expeditionen. Den var armeret 
med Slæbetorpedo, medens de to følgende Baade havde 
Stangtorpedoer. De førtes af Lieutenanterne Pustschin 
og Rojdestvenski. Natten var saa mørk, at de russiske 
Fartøier trods al Tyrkernes Forsigtighedsregler vare 
mindre end halvtredsindstyve Favne fra dem, førend de 
bleve bemærkede. Zalzarenni gjorde et Sving for at 
anbringe sin Slæbetorpedo under •ldjalieha; men hans 
Ledning blev uklar af Baadens Skrue, og han maatte 
derfor opgive at tage Deel i Kampen. 

Ifølge de tidligere omtalte franske Meddelelser an
greb Rojdestvenski •ldjalieh•, medens Pustschin stod ind 
mod et andet Skib; men alle de tyrkiske Beretninger 
gaae ud paa, at »ldjaliehci blev angrebet af dem begge, 
og ingen af dem omtaler, at noget andet Skib er blevet 



386 •Torpedoens Anv~ndelse l Dnmpfartøler., 

angrebet. Det er altsaa næsten afgjort, at 11 ldjalieh" 
var de to Baades eneste Modstander. Rojdestvenski 
kom med fuld Fart ind paa Modstanderen, overskred 
Spærringen, og hans Torpedo exploderede af sig selv. 
Det er sandsynligt, at den har stødt an imod en eller 
anden Gjenstand eller er bleven strøifet af et Projectil, der 
har antændt den; thi Sprængningen gjorde ingen Skade 
paa det fjendtlige Skib. Tyrkerne berøre ikke engang 
Sprængningen i deres Beretning. Hvorom Alting er, 
saa fyldte Vandsøilen Baadens forreste Rum, og den 
kom derved til at ligge saa meget paa Næsen, at den 
kunde bakke sig ud over Spærringen. Tyrkerne havde 
allerede nogle Øieblikke forinden aabnet en almindelig 
Artilleri- og Geværild; men nu lykkedes det Ltnt. Pustschin, 
der ved sit første Forsøg var bleven stoppet af Toug
spærringen, at overskride den, ug han stod klar til at 
sprænge Torpedoen ved Elektricitet, saafremt den ikke 
skulde explodere ved Stødet; men den sprang inden det 
beleilige Øieblik og tilføiede kun det fjendtlige Skib 
nogle ubetydelige Beskadigelser over Vandet. Det synes, 
som om den Mand, der skulde sænke Torpedoen, paa
virket af Fjendens heftige Ild, har ladet den blive i 
Overfladen, hvor den er bleven ramt af et Skud. Ltnt. 
Pustschin kunde dog trække sig tilbage; men hans 
Baad havde taget saamegen Skade, at han med sine sex 
Matroser maatte springe overbord. De flød paa deres 
Redningsbælter indtil Daggry og bleve da optagne af 
tyrkiske Fartøier. 

Torpedobandenes anden Deling, der ikke havde været 
i Ilden, vendte tilligemed de to andre Bande tilbage til 
•Constantin« uden at have mistet en eneste Mand. 

Træfning om Dagen nærved Rustschuk, 
2Qde Juni 1877. - Russerne havde for at afskære 
Seiladsen pna Donauen for deres Modstandere anbragt 
flere Minespærringer i Floden. Om Morgenen den 2Qde Juni 
vare sex af deres Dampchaluper beskæftigede med at 
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anbringe en saadan Minespærring nær ved Rustschuk, 
da et tyrkisk Pandserskib stod ud fra denne Stad og 
tvang dem til at søge Ly imellem Sivene paa Flodbredden; 
men Dampchalupen uSchutkaa, der var armeret med 
en Stangtorpedo, satte nu med fuld Fart ud imod Fjenden 
til Trods for den tætte Kugleregn, hvormed den mod
togcs, og naaede tværs ind paa Pandserskibet; men 
Ledningstraadene vare imidlertid skudte over paa to 
Steder, saa at man ikke kunde faae Torpedoen til at 
explodere. Skjøndt Baaden havde faaet et mindre Pro
jectil igjennem Skroget, lykkedes det den ved •at gaae 
med fuld Fart at undslippe. Dens Fører, Ltnt. Skruidlof, 
og fire af hans Kampfæller bleve saarede. 

Træfning om Dagen nærved Nicopoli, 23de 

Jun i 18 7 7. - I Løbet af denne Dag stod en tyrkisk 
Monitor, ført af en engelsk Officeer, ud fra Nicopoli og 
gik ned ad Donauen. To russiske Dampchaluper, ar
merede med Stangtorpedoer, skjulte sig bag en lille Ø 
og satte ind paa den med fuld Fart, idet den passerede. 
Monitoren omgav sig hurtig med et Net, der var an
bragt paa Stræbere, som alle havde en Torpedo i Spidsen, 
og aabnede samtidigt en heftig .Artilleri- og Geværild. 
Den ene russiske Baad, nMina•, fik sin Ledningstraad 
overskudt og blev saa alvorlig medtagen, at den maatt.e 
trække sig tilbage; den anden, » Schutka u, der førtes af 
Ltnt. Nilof, søgte forgjæves at naae Fjendens Skrog: 
den blev standset af Stræberne og Nettene og trykket 
ind imod Kysten af Monitoren, og, da den var bleven 
gjennemtrængt af en Granatstump, var det kun med 
Nød og næppe, at den undslap. Skjøndt Besætningen 
i begge Baadene var dækket af Jernskjerme havde de 
dog fire eller fem Saarede. 

Træfningen ved Sukum-Kaleh, Natten mel
lem . 23de og 24de .August 1,877. - .Af de først 
fremkomne Meddelelser om denne Kamp ledes man til 
at troe, at de russiske Baade her havde anvendt Stang-
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torpedoer; thi en af de russiske Baade blev halvt fyldt 
af den opkastede Vandsøile, og en anden var nær ved 
at synke tæt ved det tyrkiske Skib, hvilket skulde synes 
at tyde paa et Angreb paa meget nært Hold; men de 
Oplysninger, der senere ere fremkomne, bande igjennem 
russiske Rapporter og tyrkiske Meddelelser, synes at 
godtgjøre, at man ved denne Leilighed har brugt Slæbe
torpedoer. 

Natten mellem ,den 23de og 24de August var der 
Maaneformørkelse, og n Constanlinu benyttede sig af 
denne Omstændighed. Den stoppede sex Qvartmiil fra 
Sukum-Kaleh, hvor de tyrkiske Pandserskibe ofte gik 
tilankers, efterat Stedet var kommet i Tyrkernes Besid
delse. nConstantinu's fire Torpedobaade begav sig paa 
Vei, førte af Ltnt. Zatzarenni, i Begyndelsen af For
mørkelsen; men ventede med at løbe ind paa Sukum
Kaleh's Rbed, indtil den fuldstændige Formørkelse var 
indtraadt. Henimod Klokken halvtre om Morgenen be
mærkede de et tyrkisk Pandserskib tilankers: det var 
Corvetten nAssar-i-Schefket11, commanderet af en tapper 
Officeer, som havde tjent nogen Tid i den engelske 
Marine. Der blev derfor ogsaa passet meget godt paa, 
flere Fartøier laae paa Forpost, og hele Rheden belystes 
af store Baal, der vare antændte iland. De russiske 
Bande bleve derfor meget snart modtagne af en levende 
Ild, bande fra Corvetten og fra Landbatterierne; ikke
destomindre lykkedes det efter de russiske Beretninger 
to af Bandene, nSinopeu og 11Navarinu, at sprænge deres 
Torpedoer mod Corvcttens Styrbords Side. Et af Cor
vetlens Fartøier, der laa paa Siden af den, skal endog 
være kommet i Haandgemæng med nSinopeu, og nNavarinu 
blev halvt fyldt af den opkastede Vandsøile. De russiske 
Bande nTschesma u og •Miner• vare sendte ind imod et 
andet Skib; men, da de opdagede, at det var en Koff_il.rdi
brig, holdt de ned imod nAssar-i-Schefketa. nMineru 
sprængte sin Torpedo mod Corvettens Styrbords Side, 
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og 11Tscbesmau forsøgte at gjøre det Samme; men, idet 
den nærmede sig Corvetten, var denne bragt i en saadan 
Slingring af Sprængningen fra »Miner«, at den derved 
opstaaede Dønning forhindrede: Torpedobaaden deri. De 
russiske Baade løb med fuld Fart tilbage til ,Constantin•, 
og det berettes , at dette Angreb kun kostede dem en 
Saaret. 

Dette er den russiske Fremstilling af Kampen ved 
Sukum-Kaleh; men 11Assar-i-Schefketu led dog ingen 
alvorlig Skade; thi efter kun tolv Dages Ophold i Con
stantinopel stak den i Søen igjen. Dens Chef paastaaer, 
at kun een af de Torpedoer, der rettedes imod ham, 
exploderede, og at dennes Sprængning endog ikke fandt 
Sted ved Berørelse. 

Anden Træfning ved Ba~um, Natten mellem 
27de og 28de December 1877. - Benimod Klokken 
ti om Aftenen satte •Constantin• sine fire Torpedobaade 
i Vandet fem Qvartmiil fra Batum. Det var fuldstændig 
mørkt med vedholdende Støvregn, og der var kun meget 
lidt Dønning. Ltnt. Zatzarenni, der som sædvanlig havde 
Overcommandoen over Baadene, havde lidt Vanskelighed 
ved at finde ind til Bugten; men dog lykkedes det ham 
omtrent ved Midnat at faae fat i Batum-Pynten, og, da 
han var kommen indenfor denne, opdagede han to 
Pandserskibe, der laae tilankers med en Agtertrosse 
iland; man saae hverken noget til Spærringer eller 
Patrouillefartøier. Baade »Tschesmac, og 11Sinope• førte 
en Whilehead'sk Torpedo: Den Første havde et Udskyd
ningsrør under Kjølen, den Sidste medførte en til Ud
skydning indrettet Flaade. Da de vare naaede omtrent 
tredive Favne fra det nærmeste fjendtlige Pandserskib, 
udsendte de næsten samtidig deres Torpedoer, hvis Spor 
man godt kunde følge med Øinene; den fra •Tschesmaa 
sprang tværs ud for Fjenden, og den anden syntes at 
ramme hans Agterskib. Først, da dette var skeet, aab
nede de tyrkiske Skibe og Batterier Ilden mod de rus-
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siske Fartøier , der skyndte sig tilbage til II Constantin", 
idet nTscbesmaa kastede sit Udskydningsapparat fra sig. 

Det angrebne Pandserskib tog ingen Skade, og den 
ovennævnte franske Forfatter antager, at Torpedoen fra 
bTscbesmau er løbet paa en Klippe, og at den fra 
»Sinope• ikke antændtes; men det kunde dog være mu
ligt, at begge Torpedoerne ere blevne stoppede af Spær
ringer, som have været anbragte under Vandet. 

Tredie Træfning ved Batum og Ødelæggelsen 
af et tyrkisk Skib, Natten mellem 25de og 26de 
Januar 18 7 8. - Klokken elleve om Aftenen stoppede 
atter Capitain Makarof med ,,Constantin• fem Qvartmiil 
fra Batum og afsendte Ltnt. Zatzarenni med Baadene 
11Tschesma" og nSinopee1, begge førende Whitehead'ske 
Torpedoer. Det var taaget Veir; men, da Maanen stod 
op henved Klokken to om Morgenen, kunde Russerne 
tydelig see de udfor Batum opankrede Skibe. Det af 
disse, som laa yderst, var en upandsret Krydser paa 
tolv- til femtenhundrede Tons. Begge Baadene stode 
ned imod den og udskøde samtidig, paa henved fyrretyve 
Favnes Afstand, deres Torpedoer, der begge exploderede 
under Skibet, og mindre end tre Minuter derefter gik 
det tilbunds. De russiske Baade naaede i god Behold 
tilbage til ,, Constantin«. 

Il. 

Naar man undersøger Krigsbegivenhederne med det 
Formaal at høste Belæring af dem, maa man nødvendig
viis tage Hensyn til Beskaffenheden af det Personnel og 
Materiel, som har været anvendt af de krigsførende Parter. 
Den Seir, som vindes af en omhyggelig uddannet Styrke 
over udisciplinerede og slet bevæbnede Barbarer, beviser 
fra et militairt Standpunct Intet, medens derimod den 
Fordeel, som en mægtig Nations Soldater eller Matroser 
skylde Anvendelsen af stærkt udviklede Krigsredskaber 
overfor jævnbyrdige Modstandere, altid frembyder Et og 
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Andet, som det er godt at overveie. Hvad nu angaaer 
det foreliggende Spørgsmaal, saa er det sikkert, at baade 
Nordstaterne og Sydstaterne i de to sidste Aar af den 
store amerikanske Krig, altsaa paa den Tid, da ,Bousa
toniacc og nAlbemarlec, bleve ødelagte, raadede over Sø
folk med en heltemodig Selvopoffrelse, med et beundrings
værdigt Kjendskab til deres Dont og forsynede med 
Vaaben, der, hvor nylig de end vare opfundne, dog 
vare høist ødelæggende. Naar vi have mindet om de 
forunderlige Tilskikkelser med den Baad, som blev ført 
først af Payne og senere af Dixon, er det kun skeet for 
at vise, hvor vidt Amerikanerne kunde drive deres Selv
opoffrelse. 

I den orientalske Krig havde de Modstandere, som 
stode overfor hverandre, ligeledes gjort sig værdige til 
den alvorligste Opmærksomhed. De russiske Søfolk 
have viist saamegen Dristighed og Dygtighed i Anven
delsen af deres Torpedobaade, at man ikke behøver at 
fremhæve deres militaire Dyder, og Tyrkerne have ikke 
gjort sig mindre bemærkede ved deres Mod og Op
-0ffrelse. Man erindre blot »Seifi• 's Ødelæggelse, og 
hvorledes dens Besætning fyrede løs paa Fjenden indtil 
det Øieblik, da Skibet forsvandt! Det kan vel ikke 
negles, at Tyrkerne i Almindelighed beskyldes for ikke 
at passe godt paa; men man maa ikke glemme, at 
Sultanens Flaade i sidste Krig stod under en meget 
energisk engelsk Offlceer, Bobart-Pascha, og at flere af 
Skibene førtes af hans Landsmænd. Selv om Tyrkerne 
ikke skulde have været aarvaagne ved Matschin og ved 
Batum, saa have vi seet, at de vare udmærket godt paa 
deres Post ved Sulina og Sukum-Kaleh, og de have 
saaledes baade paa Donauen og i det sorte Hav været 
meget alvorlige Modstandere for Russerne. 

Lad os nu, med dette til Udgangspunct, betragte 
de Krigsbegivenheder, som vi have mindet om. Da 
Amerikanerne første Gang anvendte Torpedoen som 
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Angrebsvaaben i Fartøier, syntes disse at være truede af 
tre Farer, der uundgaaelig maatte medføre deres Under
gang: hvis det ved Sprængningen frembragte Bølgeslag 
ikke sønderslog Baadens Skrog, hvis den opkastede 
Vandsøile ikke fyldte den og slukkede Ilden under Kjed
lerne, maatte Fartøiet i ethvert Tilfæide bukke under 
for den Regn af store og smaa Projectiler, som en 
aarvaagen Fjende vilde modtage den med. Ødelæggelsen 
af de Baade, der førtes af Dixon og" Cushing, og af den 
,David«, der forsøgte at sprænge nlronsidcsu, fremkaldte 
efter den amerikanske Krig en vis Tilbøieligbed til at 
betragte ethvert Fartøi, der udførte et Torpedoangreb, 
som forlods opoffret. Det varede imidlertid ikke længe, 
før man ved talrige Forsøg godtgjorde, at en ordentlig 
bygget Torpedobaad Intet havde at frygte, hverken af 
Vandets Tilbageslag eller af den opkastede Vandsøile, 
og Kampene ved Matschin, Sulina og Sukum-Kaleh tjente 
til Bekræftelse herpaa; thi, skjøndt flere af de russiske 
Baade, især de, der anvendtes ved Matschin , langtfra i 
denne Henseende besade de Egenskaber, som de smukke 
Daade, der nu bygges til at føre Torpedoer, ere i Be
siddelse af, er dog ingen af dem blevet OITer for sin 
egen Torpedo. Naar Dixon's Band og den ,David ■, 

som angreb I) Ironsides •, vare mindre heldige, maa det 
vistnok udelukkende tilskrives deres mangelfulde Bygning, 
og med Hensyn til Cusbing's Fartøi synes det beviist, 
at dens Undergang skyldes et Skud fra • Albemarle,. 

Den eneste Fare, som Torpedobandene have at 
frygte, er altsaa Ilden fra l{anoner, Mitrailleuser og Ge
værer. Denne Fare betragtedes før den orientalske Krig 
af mange Søfolk som saa alvorlig, at de tvivlede om 
Muligheden af med Virkning at kunne foretage Torpedo
angreb, ikke blot om Dagen mod Skibe i Bevægelse, 
men selv om Natten mod opankrede Skibe, der passede 
godt paa. Nu maa det imidlertid være tilladt at troe, 
at en paa rette Mande bygget Torpedobaad ikke udsætter 
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sig for nogen enestaaende Fare ved Angreb baade af 
den ene og den anden Slags; thi, hvad anden Lære kan 
der uddrages af de ovenanførte Krigsbegivenheder? Naar 
man seer bort fra de Baade, der vel vare mødte paa 
Kamppladsen, men ikke toge Deel i Kampen, og ligeledes 
fra de to amerikanske Fartøier, der bleve Offre for deres 
slette Construction, viser det sig, at der under den 
orientalske og amerikanske Krig ialt er rettet Torpedo
angreb mod fjendtlige Skibe af sexten Baade med for
skjellige Slags Torpedoer, og at ikkun to af disse sexten 
Fartøier ere blevne ødelagte, nemlig Amerikaneren Cus
hing's og den russiske Ltnt. Pustschin's - ja med 
Hensyn til den sidste Baad paastaaer endog den russiske 
Officeer, at han selv bar boret den isænk, for at den 
ikke skulde falde i Fjendens Hænder, da den havde faaet 
et tilfældigt Brud paa sin Maskine. Dertil kommer, at 
flere af de russiske Angreb bleve foretagne under meget 
ugunstige Forhold: ved Matschin laa Baaden »Ksenia« i 
to Minuter ubevægelig under Ilden fra •Seifi.a, førend 
den angreb denne Monitor; i Træfningen ved Sulina 
vare de to Baade forholdsviis længe om at komme fri af 
n Idjalieh «, efternt de havde overskredet Tougspærringen, 
og de fire Fartøier, som kæmpede imod ,Assar-i-Schefketu 
ved Sukum, opdagedes i temmelig lang Afstand af Tyr
kerne. Men alt dette er Intet i Sammenligning med 
den Dristighed, som Russerne viste under deres Angreb 
midt paa Dagen ved Rustschuk og Nicopoli. De rus
siske Officerer paastaae, at deres Baad II Scbutka u i 
Angrebet ved Nicopoli var udsat en heel Time for Ilden 
fra dens Modstander, en godt armeret Monitor, der førtes 
med Dygtighed, og ikke destomindre lykkedes det saavel 
uSchutka• som dens Makker 11Minaa at undslippe, medens 
det Samme var Tilfældet med de Torpedobaade, der 
angreb ved Matschin og Sukum-Kaleb. 

Nyere Forsøg have godtgjort, at en hurtig Damp
Chalup ikke er udsat for at synke, selv om den 
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gjennembores af flere Skraakugler, naar den kun kan 
vedblive at løbe med meget stor Fart. Denne Kjends
gjerning er flere Gange blevet bekræftet under den orien
talske Krig. •Schutka• blev ved Rustschuk gjennemboret 
af et ikke ganske lille Projectil og ved Nicopoli af en 
Skraakugle, men begge Gange holdt den sig oppe ved 
at gaae med fuld Fart. I Nærheden af Matscliin blev 
den russiske Baad nDjigiln, der kun havde en ringe 
Fart, gjennemskudt agter; men den kunde dog holde sig 
oven Vande, indtil den naaede Flodbredden, hvor man 
paa nogle faa Minuter stoppede Lækken. 

Spørgsmaalet, om Besætningen paa en Torpedobaad 
vil være mere udsat for at ødelægges af den fjendtlige 
Ild end selve Baaden, finder ogsaa sin Besvarelse igjennem 
de forskjellige Kampe i den orientalske Krig. Lad os 
først betragte Træfningerne om Natten: naar man seer 
bort fra de Baade, der selv paa en eller anden Maade 
ere blevne ødelagte, er een Saaret det hele Tab, som 
har været lidt af elleve Torpedobaade, der have angrebet 
fjendtlige Skibe. I de forholdsviis langvarigere Kampe 
ved Matschin og Sulina blev ikke en eneste Russer 
ramt af tyrkiske Projcctiler, og dog vare Baadene kun 
beskyttede af ufuldkomne Tage og Skjerme. I de to 
Angreb, der førtes om Dagen, havde Russerne fire eller 
fem Saarede ; men ogsaa her vare de kun middelmaadigt 
beskyttede mod Fjendens Kugler. Man fristes til at 
spørge, ved hvilket Mirakel n Schutka« og dens Besæt
ning kom saa heelskindede fra den vedvarende Ild, som 
rettedes imod dem den 23de Juli. Den tyrkiske Monitors 
Artillerister manglede maaskee Øvelse; men de tyrkiske 
Skytter have aldrig havt Ry for Udygtighed, og flere 
tyrkiske Skibe viste under Krigen , at de vare istand til 
at gjøre ypperlig Tjeneste, især naar de førtes af engelske 
Officerer. 

Den sidste Ifrigs Erfaringer bevise altsaa, at el 
Angreb, det være sig om Natten eller om Dagen, med 
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en velbygget Torpedobaad mod Skibe under Gang eller 
tilankers ikke frembyder nogen overvættes Fare, hverken 
for Baaden eller dens Besætning. . 

Anvendelsen af Torpedobaade er allsaa mulig i en
hver Kystkrig; men kan en saadan Kamp øve nogen 
afgjørende Virkning? I det første Afsnit af denne Artikel 
er det paaviist, al fire Angreb af fjorten med Torpedo
baade have ført til et fjendligt Skibs Ødelæggelse, og 
tre Angreb til mere eller mindre alvorlige Havarier, 
medens de øvrige Angreb ikke synes at have medført 
noget Resultat. Men i hver af disse Kampe var det 
Personnel og Materiel, som Angriberne benyttede, kun af 
ringe Omfang: en ti til tyve Mand og een eller flere 
DaadP., der tilsammen kunde koste fra en Snees tusind 
til hundrede tusind Francs. Og det er med saa smaa 
Kræfter, at det er lykkedes een Gang af tre at ødelægge 
et Skib, hvis Besætning har været indtil flere hundrede 
Mand, og hvis Priis løb op til Millioner! Et saadant 
Resultat synes dog at være temmelig afgjørende. 

Lad os imidlertid undersøge de Forhold, der knytte 
sig til de ovennævnte Angreb. De amerikanske Torpedo
baade vare, som berørt, meget mangelfulde, og flere af 
de russiske Baade vare heller ikke tilfredsstillende. Ikke 
heller vare de Torpedoer, som anvendtes, altid paalideliga: 
~aaledes exploderede » Tschesma• 's Slæbetorpedo ikke i 
den første Træfning ved Ila'tum, og den kunde endog 
ikke komme til Anvendelse ved Sulina, medens Spræng
ningen af tre Torpedoer - rimeligviis af en lignende 
Construction - ikkun paaførle det tyrkiske Pandserskib 
••Assar-i-Schefket• ubetydelige Havarier. Og nu Baa
denes Anvendelse? De russiske Besætninger vare for
trinlige; men ere deres Baade altid blevne anvendte paa 
den forstandigsle Maade? I den første Træfning ved 
Matschin havde Ltnt. Zatzarenni fire Baade under sig; 
men kun een af dem, • Tschesma•, forsøgte at anbringe 
sin Torpedo. Dette kan ikke betragtes som noget kraftigt 

Tidsskrift for Sovæscn. N7 Række. XIV. 26 



396 •Torpedoens Anvendelse I Damprartøler•. 

Anfald, og Resultatet havde vistnok været et andet, hvis 
alle Baadene samtidig vare løbne ind paa det tyrkiske 
Pandserskib. Paa Donauen ved Matschin var det 
Ltnt. Dubasofs Hensigt efterhaanden at angribe hvert 
af Fjendens Skibe, idet han kun lod een Baad løbe paa 
ad Gangen, og det er derfor, at tre af de russiske Baade 
laae stille i ti Minuter under Tyrkernes Ild. Det havde 
dog været mindre farligt samtidig at angribe "Seifi u 

med to af Baadene og Fjendens pandsrede Kanonbaad 
med de to andre Oaade. Man behøver blot at læse 
Beretningen om Kampen ved Sulina for at indsee, at 
Angrebsplanen her heller ikke var rigtig lagt. Af alle 
de Natteangreb, der gjordes i sidste Krig, ere ikkun 
Anfaldet paa nAssar-i-Schefketu og Sprængningen af 
Skibet ved Batum blevne ledede paa en fuldstændig 
tilfredsstillende Maade. 

Træfningerne ved Rustschuk og Nicopoli fortjene 
særlig Overveielse. Et Angreb ved høilys Dag mod et 
Skib, der er i Gang, har en heel anden Charakteer end 
et Natteangreb. Ved Angreb om Natten gjælder det 
først og fremml'st om at overrumple Fjenden, og at et 
enkelt Fartøi kan vu re nok dertil, er blevet beviist ved 
nHousatonia11 og •Albemarleu Om Dagen derimod er 
det Skib, der angribes, fuldt forberedt og kan modvirke 
Angrebet ved hurtige Manøvrer, derfor maae flere Baad~ 
samle sig om et enkelt Skib og saaledes ved at sprede 
dets Opmærksomhed forøge Udsigten til et heldigt Ud
fa1d. Det er af den Grund, at Angrebene med 11Schutka11 
og "Minau saa at sige vare dømte til at mislykkes; thi 
til slige Anfald maa man mindst have fire Baade. Det 
fremgaaer af det Ovenstaaende, at baade de amerikanske 
og russiske Torpedobaade have leveret de fleste af deres 
Træfninger under mindre gunstige Forhold, hvilket end
yuermere taler til Fordeel for et Vaaben, der har givet 
saa gunstige Resultater. 



,Torpedoens Anvendelse I Dampfarløler.• 397 

Vi have seet, at Russerne under Angrebene ved 
Rustschuk og Nicopoli havde fire eller fem Saarede, 
medens ikke een Mand blev ramt under Angrebene om 
Natten. Denne Kjendsgjerning beviser, at, om end al
mindelige Dampchaluper kunne anvendes til Overrump
linger om Natten, udkræves der til Angreb om Dagen 
Baade af en egen Construction, hurtige og letmanøvre
rende, frembydende en saa ringe Skive som mulig og 
med fuldstændig Dækning for Besætningen mod den 
fjendtlige Geværild. Hvad Skroget angaaer, da kan man, 
som berørt, saalænge Maskinen ikke rammes, bøde paa 
Virkningen af et Skud ved at gaae med fuld Fart. Be
skyttelse af Maskiner og Mandskab, stor Hurtighed og 
Manøvreevne i Forbindelse med smaa Dimensioner 
ere altsaa de Hovedfordringer, der bør stilles til en 
Torpedobaad. 

Vi skulle nu gaae over til at undersøge, hvilken Art 
Torpedoer man, henseet til Omstændighederne, bør an
vende i Fartøierne. 

I den første Træfning ved Batum og ved Sulina 
forsøgte •Tschesmau uden Udbytte at anvende Slæbe
torpedo, og, selv om ogsaa »Assar-i-Schefket• - som 
vi antage - er blevet angrebet med en lignende Art 
Torpedoer, taler det ringe Resultat, som opnaaedes, 
end yderligere imod deres Anvendelse. Som man er
indrer, erklærede den tyrkiske Chef, at kun een af 
Russernes Torpedoer exploderede ved denne Leilighed; 
men denne Uovereensstemmelse i de to Modstanderes 
Beretninger er ikke saa forunderlig, naar der sees hen 
til Angrebets Beskaffenhed, til Mørket og den af Gevær
og Artilleriilden frembragte Sindsstemning. Gaaer man 
ud fra, at Russernes Beretning er correct, har man 
ondt ved at forklare, hvorledes hele tre Sprængninger 
saa at sige ingen Skade gjorde; thi der foreligger Intet 
om, at det tyrkiske Skib var omgivet af en Bjælke
spærring, der bragte Torpedoen til at explodere nogle 

26* 
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Alen fra Skibets Skrog. I ethvert Tilfælde er det util
fredsstillende Resultat, som »Tschesmau opnaaede med 
Slæbetorpedoerne, tilstrækkeligt til at lede til Forkastelsen 
af deres Anvendelse i Fartøier; thi man har jo seet, at 
de kunne blive en Kilde til Tidsspilde og Beskadigelse 
for det angribende Fartøi, idet de hemme dets Manøvre
frihed og bringe det i en farlig Stilling ligeoverfor Fjendens 
Ild. Hvis endda disse Ulemper opveiedes ved Udsigten 
til at anrette en alvorlig Ødelæggelse; men det er saa 
langt fra Tilfældet, at tværtimod den ringeste Spærring 
.af Tougværk eller Bomme vil kunne vise Torpedoen ud 
fra Skibet og sikkre imod al Fare. Erfaringen fra den 
orientalske Krig maa derfor føre til, at man ubetinget 
forkaster Anvendelsen af Slæbetorpedoer i Fartøier. 

De Træfninger, som vi have erindret om, udvise, 
at tre Angreb af ti med Slangtorpedo have ført til Maalet, 
og det skjøndt Amerikanernes Baade vare mangelfulde, 
og skjøndt Russernes Angreb ved Rustschuk og Nico
poli foretoges under Forhold, der ikke vare gunstige for 
Angrebet. Ødelæggelsen af nHousatonia« og "Selfiu 
beviser, at Stangtorpedoen, anvendt om Natten, er et 
meget truende Vaaben overfor Skibe, der ligge tilankers 
og ikke beskyttes af Spærringer, medens •Albemarle• 's 
Ødelæggelse og selv !Campen ved Sulina godtgjøre, at 
endog slige Spærringer stundom ikke yde tilstrækkelig 
.Modstand. Man erindrer jo, at de russiske Baade ved 
det sidstnævnte Angreb overskred Spærringen, som om
gav 11ldjalieh11, og at det ikke lykkedes dem at ødelægge 
Skibet, fordi de bleve ramte af Projecliler eller mødte 
en anden Modstand indenfor Spærringen. Denne var 
saaledes efter al Sandsynlighed den egentlige Grund til, 
at Angrebet mislykkedes; thi den standsede Angriberne 
i nogle Minuter under Tyrkernes Ild, og den deraf op
staaede Forvirring hindrede Russerne i med Koldblodighed 
at betjene deres Torpedo, ikke at tale om, at det altid 
vil være meget vanskeligt at faae Torpedoen sænket i det 
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meget korte Tidsforløb, der medgaaer til at gjennemløbe 
Afstanden fra Spærringen til Skibet. I Dagangrebet ved 
Nicopoli var det den tyrkiske Monitors Bomme og Net, 
som standsede det russiske Fartøi, og det fremgaaer atter 

· heraf, at den væsentligste Indvending, som kan rettes 
imod Stangtorpedoen, er dens relative Afmagt overfor 
Spærringer. 

Russerne tilskrive fjendtlige Projectiler den for tid
lige Sprængning af de to Torpedoer, som rettedes imod 
,Idjalieh(I, medens de berette, at Baaden »Scbutka(I i 
Angrebet ved Rustschuk og nMina • iAngrebet ved Nicopoli 
ikke kunde antænde deres Torpedoer, fordi Ledningerne 
vare overskudte. Det synes os imidlertid, at man snarere 
maa søge Forklaringer til disse fire Uheld i de mangel
fulde Redskaber, der anvendtes af Russerne, og i den 
overvættes Hurtighed, hvormed de manøvrerede, eller i en 
vis Ubebjælpsomhed, fremkaldt af Fjendens Ild. Er
faringen udviser nemlig, at en fjendtlig Gevær- eller 
Skraakugle ikkun antænder en Torpedo, naar den lige
frem rammer Tændrøret*), og paa den anden Side ere 
Ledningerne saa spinkle, at de kun vanskelig rammes. 
Skal man fæste ubetinget Lid til de russiske Rapporter, 
maa et ganske mærkværdigt Sammentræf af Tilfældigheder 
have medført Uheld, som langt lettere forklares ved den 
menneskelige Skrøbelighed selv hos de Tappreste og 
Dygtigste. Vi kunne derfor ikke betragte de Havarier, 
der kunne tilføies Stangtorpedoen af Fjendens Ild, som 
nogen alvorlig Indvending mod deres Anvendelse. Vi 
have desværre ikkun kunnet nævne to Tilfælde, hvor 
Angriberne have anvendt Whitehead's Torpedoer; i det 
første mislykkedes Angrebet, i det sidste lykkedes 
det derimod fuldstændigt. Man har søgt at forklare 
det mislykkede Angreb ved, at Torpedoen stødte paa 
en eller anden Modstand, ja man har endog fremsat, 

"') Dette kan kun siges at være Tilfældet, naar Sprængstoffet er 
vandt Bomuldskrudt. R. A. 
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at den skulde været løbet imod en Klippe; men der 
foreligger Intet om, at Tyrkerne havde udlagt Spær
ringer, og der er meget ringe Sandsynlighed for, at de 
paa Batums rummelige Rhed skulde have fortøiet deres 
Skib tæt opad Klipper og Skjær. Det maa derfor vistnok 
tilskrives andre Grunde, at Angrebet mislykkedes. Da 
dette Angreb fandt Sted, var Natten meget mørk, og 
enhver Sømand veed, hvor vanskeligt det er at gisse sig 
til Afstande om Natten, idet et Skib, der pludselig luder 
frem i Mørket, tager sig · langt større ud, end det er, 
og altsaa gjør Indtryk af at være langt nærmere, end det 
virkelig er. Russerne sige, at de have fulgt Sporet af 
den Torpedo, som "Tscbesma" udsendte, og at den 
sprang tværs ud for det tyrkiske Skib; men, naar man 
erindrer, hvor vanskeligt det er nøiagtig at indskyde de 
Whitebead'ske Torpedoer, og at disse ikke altid bevæge 
sig i en ret Linie, kunde det dog være, at Russerne 
havde udsendt deres Torpedo i en længere Afstand fra 
Modstanderen end den, de angive, og at Torpedoen efter 
at være løbet agtenom Skibet er exploderet mod Klip
perne ved Land. Dette synes saa meget mere sand
synligt, som det berettes om nSinope11's Torpedo, at den 
tog Retning mod Agterenden af det tyrkiske Pandserskib. 

Forøvrigt var den Udskydningsmethode, som an
vendte's af nTschesmau og nSinopeu vistnok mangelfuld; 
thi et bevægeligt Udskydningsrør under Iijølen paa den 
ene Baad og en Flaade med Udskydniogsrør paa Siden af 
den anden betegne ikke nogen heldig Installation. Det 
er ubekjendt, om Russerne havde truffet mere hensigts
mæssige Foranstaltninger, da de tredie Gang angreb ved 
Batum; men den Hurtighed, hvormed det angrebne tyr
kiske Skib gik under, synes ialfald al bevise, at begge 
Baadenes Torpedoer dennegang ramte Maalet. 

Man har seet, at Russerne intet Forsøg have gjort 
paa Donauen med Whitehead'ske Torpedoer, og det 
ligger deri, at alle Strømfarvande ere høist ugunstige for 
Anvendelsen af disse Redskaber selv imod Skibe til-
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ankers, idet saavel selve Fartøierne som Torpedoerne 
ere underkastede saa forskjellige Paavirkninger, at der 
ikke kan tages noget paalideligt Sigte; desuden lægger 
Forskjellen imellem Vægtfylden af Flodvandet og Sø
vandet store Vanskeligheder i Veitm for Anvendelsen 
paa Floder af de i Søvand indskudte Torpedoer. Imid
lertid er der et Moment, som kan tale for deres An
vendelse i Floder, og det er det smule Vand; thi Søgang 
ikke blot vanskeliggjør, men kan endog umuliggjøre 
Anvendelsen af Whitehead's Torpedo. 

De alvorligste Ulemper, der klæbe ved Anvendelsen 
af denne i Torpedo Fartøier, fremkaldes af Vanskeligheden 
yed nøie at bestemme Afstanden, ved Rorets rette Ind
stilling, ved nøie at bestemme Sigtet og endelig ved at 
give Udskydningsrøret den rette Stilling. 

Med de ovenstaaende Betragtninger til Udgangspunct 
skulle vi nu undersøge, under hvilke Omstændigheder 
det bør anbefales at anvende Stangtorpedoerne og de 
Whitehead'ske imod Skibe enten tilankers eller under 
Gang. 

Naar et Skib er ankret. op i stærk Strøm, er det 
meget vanskeligt at anbringe en paalidelig Spærring om 
det, hvad enten man vil anvende Flydebomme eller Ud
læggerbomme med Net; men under slige Omstændigheder 
er ogsaa Anvendelsen af de Whitehead'ske Torpedoer 
meget usikker, især i en mørk Nat og i urolig Sø. 
Stangtorpedoen maa derfor her foretrækkes af de an
gribende Baade, der lettere end i en lys Nat kunne 
unddrage sig Patrouillefartøiernes og Skildvagternes Op
mærksomhed. Naar_ derimod Natten ikke er meget mørk, 
naar Søen er rolig, og Strømmen ikke er stærkere, end 
at det Skib, der skal angribes, har kunnet omgive sig 
med Spærringer, frembyder Whitehead's Torpedo mange 
af de Fordele, som Stangtorpedoen under slige Forhold 
savner. 

Leiligheden til med Torpedobaade at angribe et. 
Skib, der er i Gang, kan frembyde sig ligesaa godt otn1. 
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Natten, og der foreligger ingen Krigsbegivenhed, som 
taler for eller imod Anvendelsen af Whitebead's Torpe
doer under slige Forhold; men Træfningen ved Nicopoli 
beviser dog, at et Skib, der ikke løber for hurtigt, kan 
paa en virksom Maade beskytte sig ved Stræbere med 
Net, og overfor en saadan Beskyttelse er man henviist 
til Whitehead's Torpedo. Det kan imidlertid ikke negles, 
at disse Torpedoer overfor et bevægeligt Måal ere van
skelige at anvende. Saalænge man ad Erfaringens Vei 
ikke har faaet et klarere Blik. for Sagen, vil man gjøre 
rettest i at bevæbne de Torpedobaade, der bruges Lil 
Kystforsvar, deels med Stangtorpedoer og deels med 
Whitehead's. Man har ganske betegnende sammenlignet 
Stangtorpedoen med en Dolk, som den Dristige med 
Fare for sit Liv støder i Modstanderens Bryst, medens 
man har sammenlignet Whitehead's Torpedo med et 
Projectil, der vel med ødelæggende Virkning kan bruges 
paa Afstand, men dog ligesom andre Projectiler ofte 
forfeiler sit Maal. 

Vi have i det Foregaaende ikkun betragtet de an
førte Kampe fra Angrebets Side, men skulle nu gaae over 
til at undersøge, om de give nogen Belæring med Hensyn 
til Forsvaret. Naar »Minnesotau, "Wabash• og "Memphis• 
hverken bleve ødelagte eller alvorligt beskadigede af de 
Confødereredes »Davider«, skyldes det hovedsagelig deres 
overordentlige Aarvaagenhed; men dog blev "Housatoniau, 
der passede godt paa og øieblikkelig stak sin Kjæde fra 
sig, ødelagt af Dixon. ·De tyrkiske Skibe, der laae til
ankers ved Matschin og Sukum-Kaleh, havde Fartøier 
paa Forpost; men ikkedestomindre blev » Seifl II sendt 
tilbunds, og "Assar-i-Schefket11 undgik ikkun samme 
Skjæbne, fordi de Sprængnings-Apparater, som anvendtes 
imod den, vare utilfredsstillende. Det fremgaaer heraf, 
at den største Agtpaagivenhed ikke altid formaner at yde 
tilstrækkelig Sikkerhed overfor Torpedobaade. Alle de 
Træfninger, som vi have mindet om, bevise tillige paa 
en afgjørende Maade det Utilstrækkelige i et Forsvar, 
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som udelukkende bygges paa Artilleri- og Geværild. 
Naar paa den anden Side »Albemarleu blev sendt tilbunds 
til Trods for de Bomme, som omgave den, bar man i 
Modsætning hertil seet, at ~Idjalieha blev frelst ved sine 
Tougspærringer, og at den udfor Nicopoli angrebne l\fo
nitor slap uskadt fra Angrebet, takket være dens Stræbere 
med Net. Der anføres vel imod Anvendelsen af disse 
Forsvarsmidler, at det Skib, der er udsat for Torpedo
angreb, altid maa være klar til at lette; men Tilfældet 
med »Housatonian beviser, at man ikke ved at lette kan 
unddrage sig en hurtig Torpedobaad, og Ap.vendelsen 
af Stræbere med Net behøver ikke at lægge nogen Hin
dring iveien for Letning, da, som man har seet, et saa
dant Apparat er blevet anvendt under Damp. Dette 
Spørgsmaal fortjener iøvrigt en nøie Undersøgelse; thi, 
skjøndt det er indlysende, at man i aaben Sø selv med 
ringe Fart ofte aldeles ikke vil kunne anvende udstaaende 
Stræbere med Net, saa vil det jo altid være ved Indløbet 
til Floder, i Sunde og Snevringer, altsaa i rolige Far
vande, at man vil være udsat for Torpedoangreb. Til
ankers vil et Skib, der ikke er forsynet med dertil ind
rettede Bomme og Net, forøvrigt kunne dække sig ved 
Hjælp af Spiir eller Trosser, udlagte imellem Fartøier 
eller opankrede ved Boier, efter det Princip, som Tyr
kerne fulgte ved Sulina. Ved Ilatum laae Tyrkerne saa
ledes, at de udmærket kunde beskytte sig paa samme 
Maade, idet de vare fortøiede imellem Sværankere og 
Land. Hvor Skibet derimod ligger paa Svai med vexlende 
Vind og Strøm, vil det være vanskeligere at anvende en 
slig Spærring. De .Kjendsgjerninger, der foreligge fra 
den orientalske Krig, pege saaledes hen paa følgende 
Beskyttelsesmidler imod Torpedoangreb: Klartskib med 
det ene Qvarteer paa sine Poster om Natten, Mitrailleuser 
eller hurtigskydende Kanoner i sna stort et Antal som 
muligt, klare til at brænde paa i den Retning, hvori 
Angrebet kan ventes, Dampen oppe og Kjæderne klare 
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til at stikke ud, Spærringer om Skibet, Rofartøierne klare 
med Mitrailleuser til Støtte for Spærringen, og endelig 
i mindst 50 Favnes Afstand fra Skibet, tværs ud for det 
en eller flere Dampchalupper, bestemte til med fuld Fart 
at løbe ind paa Angriberne. Et Skib, der er beskyttet 
paa denne Maade, vil vel ikke være uqvervindeligt; men 
det vil sikkert have megen Udsigt til at klare sig. 

Vi skulle nu give en samlet Fremstilling af de 
Slutninger, som vi have udledet af de omtalte Kjends~ 
gjerninger: 

De Angreb, der ere foretagne af Torpedobaade mod 
Skibe i de omhandlede Krige, ere med Hensyn til den 
derved indvundne Erfaring af en saadan Beskaffenhed, 
at de fortjene den alvorligste Opmærksomhed. De Slut
ninger, rii,an kan drage af dem, kunne sammenfattes i 
følgende Hovedpuncter: 

Et Torpedoangreb mod Skibe udfordrer ikke i bøiere 
Grad end enhver anden J{rigsoperation særlige Omstændig
heder eller en mere ubetinget Selvopoffrelse. 

Et saadant Angreb, i hvilket den Angribende kun 
udsætter en forholdsviis ringe Styrke, frembyder tilstræk
kelige Chancer for el gunstigt Udfald til, at det altid 
forsøges, naar der frembyder sig Leilighed dertil. 

En enkelt middelmaadig Torpedobaad er nok til om 
Natten at overrumple et Skib tilankers, medens et An
greb om Dagen mod el Skib i Gang udkræver, at flere 
Torpedobaade, byggede med dette Formaal for Øie, op
træde i Forening. 

I alle de Tilfælde, hvor Delinger af slige Fartøier 
skulle angribe et eller flere Skibe, maae de alle angribe 
samtidigt. 

Anvendelsen af Slæbetorpedoer i Fartøier bør for
kastes. 

Stangtorpedoen vil med Fordeel kunne anvendes til 
Fartøis-Angreb i mørke Nætter eller i urolig Sø imod 
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Skibe, der ere opankrede i Strømfarvande og sandsynligviis 
ikke ere dækkede ved Spærringer. 

Whitehead's Torpedoer skulle fortrinsviis anvendes, 
naar Natten er forholdsviis lys, naar der ingen Sø er 
og kun ringe Strøm , og naar det maa antages, at det 
fjendtlige Skib er omgivet af Spærringer. 

Overfor Skibe i Gang kunne begge .Arter Torpedoer 
anvendes efter Omstændighederne, og det vil derfor være 
nyttigt i Torpedobaads-Flottiller, der ere bestemte til 
Havneforsvar, at have Baade med hver sin Slags. 

Saasnart Omstændighederne tillade det, bør ethvert 
Skib tilankers søge at sikkre sig mod Torpedoangreb, 
ikke blot ved skarpt Udkig fra Skibet og fra Patrouille
fartøier, men ogsaa ved Spærringer, der enten ere for
bundne med Skibet eller ligge frit udenom det, ja endog 
ved Benyttelsen af begge Slags Spærringer. 

Endelig kan et Skib under gunstige Omstændigheder 
beskjærme sig, naar det er i Gang, ved Hjælp af Ud
læggerbomme med Net. -

Vi behøve vel næppe at tilføie, at vi ikke have havt 
til Hensigt her at opstille, hvad man kalder Principer, 
men at vi udelukkende have søgt at uddrage nogle nyt
tige Lærdomme af de Sammenstød, hvori Tordedobaade 
have deeltaget. Torpedoen er et altfor nyt Vaaben til, 
at den ikke i en nær Fremtid vil kunne underkastes 
Forandringer, der i høi Grad kunne indvirke paa dens 
Anvendelse; men, indtil delle er skeet, maa man benytte 
sig af de Erfaringer, der ere indhøstede af de Søfolk, 
som først have gjort Brug af dette truende Vaaben. 

Den Forudsætning, hvorpaa den franske Forfatter 
har bygget de ovenstaaende, for Torpedobaadenes An
vendelse saa gunstige Slutninger, er først og fremmest, 
at det var jævnbyrdige Modstandere, der stode overfor 
hverandre, og at de anvendte stærkt udviklede Krigs-
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redskaber. Havde dette virkelig været Tilfældet, vilde vi 
i Meget kunne slutte os til Forfatterens Opfattelse; men 
vi kunne ikke negte, at Forfatteren vel meget har lagt 
Præmisserne saaledes tilrette, at de kunne svare til 
Conclusionerne. Det vil saaledes ikke være undgaaet 
Læserens Opmærksomhed, at han undlader at komme 
formeget ind paa Beskaffenheden af de tyrkiske Skibes 
Armering, og at han søger at paavise Jævnbyrdigheden 
hos Besætningerne ved at minde om, at dygtige engelske 
Offlcel'Cr tjente i den tyrkiske Flaade. Sikkert e1· det, 
at de Slutninger, man drager af Krigsbegivenhederne, i 
allerhøieste Grad afhænge af Personnellets og Materiellets 
Beskaffenhed hos de kæmpende Parter, og det er derfor 
især dlmne Side af Sagen, som det gjælder om at faae 
belyst. Med dette fo1· Øie skulle vi gjengive de væsentligste 
Afsnit af en Artikel i "Morskoi Sborniku, hvori der findes 
Meddelelser om de Kampe i Orienten, som i Korthed ere 
skildrede af den franske Forfatter. Disse Meddelelser 
skyldes en engelsk Søofficeer, der var i Tyrkiets Tjeneste 
under sidste Krig, og Forfatteren i det russiske Tids
skrift ledsager sit Udtog af dem med oplysende Be
mærkninger. 

Efterat have angivet den tyrkiske Flaades Størrelse 
og Styrke, skriver den nævnte tyrkiske Officeer, hvis 
engelske Navn er Sleema~, følgende: 

"Til at modvirke den tyrkiske Flaade raadede Rus
serne hverken i det sorte Hav eller Middelhavet over 
Andet end nogle Popofkaer og et Antal bevæbnede 
Koffardidampere, medens de selvfølgelig paa Donauen 
ved Krigens Frembrud ikke havde nogetsomhelst flydende 
Forsvar, saa at de for at bøde herpaa maatte gribe til 
active og passive Miner. I Tyrkiet befandt Minevæsenet 
sig ved Krigens Begyndelse i den fuldstændigste Barndom, 
saa at det i denne Henseende stod lige saa langt tilbage 
for Rusland, som dette Land stod tilbage for Tyrkiet i 
Retning af større Skibe. Det Minemateriel, Tyrkerne 
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havde, var høist ubetydeligt, og, da kun overordentlig 
faa af deres Officerer havde Kjendskab til Minevæsenet, 
maatte man indskrænke Anvendelsen af passive Miner 
til de allervigtigste Bavne. Derimod udviste Krigs
begivenhederne, at Russerne selv til Opnaaelsen af et 
ringe Formaal anvendte fortrinligt uddannede Officerer 
og Folk ved Brugen af Minerne, under hvis Anvendelse 
et ringe praktisk Kjendskab ikke blot er unyttigt, men 
endog meget farligt. 

• Efter saaledes at have givet et Begreb om de to 
krigsførende Magters gjensidige Stilling i Retning af 
Søforsvaret ved Krigens Udbrud, gaae vi nu over til de 
forskjellige Sammenstød, der fandt Sted. 

"Det første bekjendte Torpedoangreb udførtes af 
Russerne Natten efter den 12te Mai ved Batum, paa 
hvis Rbed der dengang laa adskillige tyrkiske Fartøier 
og deriblandt baade Pandser- og Transportskibe. Tor
pedobaadene bleve førte til Batum af Damperen II Con
stantin«, hvis Chef fandt det hensigtmæssigt at stoppe 
nogle Qvartmiil fra Havnen og derfra at afsende Baadene, 
idet han gik ud fra, at der var udlagt passive Miner 
foran Batum. Dengang var der imidlertid kun udlagt 
nogle enkelte passive Miner paa Indre-Rheden, og vi 
spore saaledes allerede her den moralske Virkning, som 
de passive Miner kunne øve. Angrebet udførtes af de 
fire Fartøier: 11Tschesma«, uSinope«, 11Navarin• og 
•Sukum•, hvoraf det første førte en Art Barvey's Tor
pedo med nogle Forandringer efter tydsk Opfindelse, 
medens de øvrige førte elektriske Stangtorpedoer. Da 
Natten var mørk, og Bandene maatte gjennemløbe en 
ikke ubetydelig Afstand, førend de naaede Rheden, er 
det forstaaeligt, at de ikke dannede nogen tætsluttet 
Orden, da de vare ved Maalet. Den første, der løb ind 
paa Rheden, var • Tscbesma«, og uden at vente paa sine 
Kammerater satte den ind paa den tyrkiske Flaade, naaede 
op paa Siden af en stor Hjuldamper og stødte an imod 
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den med sin Torpedo; men denne exploderede ikke. 
Imidlertid gjordes der Alarm paa Rheden, og Russerne 
trak sig tilbage. 

l)Naar man betragter dette Russernes første Torpedo
angreb fra et taktisk Standpunct, maa det udtales, at 
Russerne ikke viste Øie for en af de allervigtigste Regler 
for Fartøis-Angreb, ja en Regel, hvoraf Udfaldet i høi 
Grad afhænger, nemlig den, at Angrebet skal udføres 
samlet og samtidigt. Den samme Feil gjentog sig under 
alle Russernes senere Angreb. Chefen for l)Tschesmau 
fortjener selvfølgelig den allerstørste.Roes; men det vilde 
dog være interessant at erfare, hvad der blev af de tre 
andre llaade." 

Hertil bemærker den russiske Forfatter, at der ikke 
foreligger noge trykt Beretning om denne Træfning, 
men at Ltnt. Sleeman dog maatte kunne have erfaret 
noget Nærmere om disse Baade. Det er nemlig offentlig 
bekjendt, at den Hjulbaad, som de russiske Torpedo
fartøier satte ind paa, ikke laa til Ankers , men var let 
og igang; naar man dertil erindrer, at tre af Baadene 
førte Stangtorpedo, har man en fuldstændig Forklaring 
af Grunden til, at der ikke foretoges et samlet Angreb; 
thi det er næsten umuligt al angribe et større Skib, der 
er i Bevægelse, med Stangtorpedoer. 

Om Ltnt. Dubasofs og Schestakofs glimrende 
Vaabendaad beretter Ltnt. Sleeman følgende: 

))Det andet Angreb blev udført den 26de Mai imod 
to tyrkiske Monitorer, »Fet-ul-Islam" og "Duba-Seiflu, 
der laae tilankers i Flodarmen Matchin. Til Angrebet 
benyttede de fire Dnmpchalupper: 11Zesarevitsch11, •Kse
niau, 11Djigit11 og "zesarevnau, hvoraf to førte selvvirkende 
og to elektriske Stangtorpedoer. Angrebet blev ligesom 
første Gang udført i Nattens Mørke, og, skjøndt en af Moni
torernes Baade dengang laa paa Forpost og bemærkede 
den sig nærmende Fjende, blev der ikke gjort Alarm
Signal, hvorfor Russerne uden nogensombelst Hindring 
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kunde holde gaaende. To af Torpedobaadene naaede 
at sprænge deres Miner lige mod Siden af en af Moni
torerne tiltrods for den Hagl af Gevær- og Kartæsk
kugler, der strøedes over dem af Tyrkerne lige fra det 
Øieblik, man opdagede dem - og den angrebne Mo
nitor gik næsten øieblikkelig tilbunds. Hvis den Officeer, 
der commanderede den tyr.kiske Monitor ( af Fødsel var 
han en Græker) havde opfyldt sin Pligt paa rette Maade, 
er der ingen Tvivl om, at Skibet og dets Mandskap ikke 
vare gaaede under; denne Slutning maa man idetmindste 
komme til, naar man gjennemlæser Skildringen af de 
mange lignende russiske Angreb, som ikke førte til 
Noget. Den ulykkelige Monitor, 11Duba-Seifl11, var ar
meret med to 12 cm. Kruppske Kanoner og havde 60 
Mands Besætning. 

Dette Angreb blev udført paa en dristigere og mere 
systematisk Maade end det tidligere, og det maa regnes 
saavel Officererne som Mandskabet paa de angribende 
Baade til stor Ære, men ikke destomindre maa man 
spørge: »hvad toge de to andre Baade sig for?« 

I Anledning af dette Spørgsmaal henviser •Morskvi 
Sbornikø til tidligere offentliggjorte Indberetninger, af 
hvilke det fremgaaer, at Russernes Angrebsplan var lagt 
saaledes, at to Baade optmadte sammen, idet den ene 
udførte Angrebet, og den anden holdt sig klar til at 
støtte den og yde den Hjælp i Nødstilfælde. 

11Det tredie russiske Torpedoangreb udførtes den 
l0de Juni 1877 imod den tyrkiske Escadre, der Iaa 
tilankers ved Snlina, og Angriberne vare de samme fire 
Baade, der benyttedes ved Dalum, forstærkede med to 
Thornycroftsbaade. Med Undtagelse af »Tschesma11, 
der atter her benyttede en Slags Slæbetorpedo, vare de 
bevæbnede med Stangtorpedoer, og som tidligere førtes 
de til Angrebsstedet af Damperen •Constantin". Den 
tyrkiske Escadre bestod af de tre Pandserskibe 11Fetkbe
Bulento, •Mukadem-Khair11 og »Idjalieh•; de laae i 
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Skakorden omtrent en Qvartmil fra Indløbet til Havnen 
ved Sulina. Skj øndt Hobart- Pascba kort i Forveien 
havde inspiceret Escadren og givet den Anviisning paa 
de simple og virksomme Midler, hvorved den skulde 
sikkre sig mod Torpedoangreb, havde man ikke iagttaget 
nogensomhelst anden Forsigtigbedsregel end den at ud
sende• Patrouillefartøier. 

11Da de udsendte Fartøier omtrent m. 11 om Afte
nen v~re paa Veien til deres Skibe for at skifte Besæt
ning, bemærkedes der Dampskibslanterner ude i et af 
Løbene, og Escadren gjorde sig derfor klar til at give 
enhver Angriber, der maatte nærme sig Skibene, en 
varm Modtagelse. Natten var imidlertid meget mørk, og 
Tyrkerne havde hverken noget elektrisk Lysapparat eller 
nogen Dampchalup til deres Raadighed. Rofartøierne 
laae endnu paa Siden, og, naar de vare paa Post, laae 
de overhovedet allfor nær ved Escadren til ret at kunne 
gjøre Nytte, saa at den eneste fremskudte Vagt, man 
havde, var en Bugseerdamper, der laa paa Forpost en 
halv Qvartmiil fra Escadren. Det lykkedes derfor to af 
de sex russiske Torpedobaade at komme ,tæt ind paa 
Pandserskibet II ldjalieh ,, . Den ene af dem, der førtes 
af Ltnt. Puschin, stod ind imod Pandserskibets Styr
bords Boug; men, da den blev uklar af Kjæden, dreiede 
den ned langs Siden og sprængte en af sine Torpedoer, 
der ikke gjorde anden Virkning end at overskylle de 
Folk, som vare paa Dækket. 

11Den levende lfanon- og Geværild, hvormed Tor
pedobaadenc blevc modtagne, sendte en af dem tilbunds 
og tvang de øvrige til al trække sig tilbage*). Da Dam-

*) Herlll bemærker , Morskol Sbornlk• under Henvilsnlng til for
skjelllge cfllcielle Indberetninger, nt Llnt. Sleeman's Udsagn 
om, nt Tyrkerne havde skudt en Torpedobnod !sænk, er fuld
stændig urigtig. Ifølge den ham givne lnstrux skulde Llnt. 
Puschln angribe Pnndsersklbets Agterende; men, Idet han gik 
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peren •Constantin• fra Søen bemærkede den levende 
Ild, nærmede den sig, men kom paa Grund; dog lykke-

frem I den angivne Retning , mødte ban et Fartøi, der vløle 
rødt Lys, hvorfor han drelede af og besluttede sig til at ån• 
gribe Pandsersklbet om Bagbord. Da han var kommen ret 
forud for Skibet, saae han Imidlertid, at Bagbords Slæber bom 
var firet I Van"det, og han var saaledes nødsaget Ul at tage en 
anden Bestemmelse. I samme Øleblik hørte han ligesom Lyden 
af en Exploslon og saae en Vandsølle bæve sig paa Siden af 
det fjendtlige Skib; han satte derfor Coursen ned mod Stedet; 
men Øiebllkket efter føltes der I Baaden en uforklarlig Rystelse, 
b,·orpaa hans Fartøl strax begyndte at tabe Farten, og lidt 
efter blev Ratllnen beskadiget. Næppe et Minut var forløbet, 
før der bemærkedes en Sprængning ganske tæt ved Siden af 
Fjenden. Da Ratlinen blev skudt over, var Torpcdobaaden sna 
nær ved det fjendtlige Skib, at det Ikke var muligt at komme 
afvelen, og man vedblev derfor at gaae frem. Chefen hørte 
kun een Kugle, der peb forbi hans Øre; men efter Beskadigel• 
serne paa Fartøiet at dømme var den tyrkiske lid temmelig 
levende. Blandt Andel blev Vandstandsrøret overskudt, hvor
ved Maskinisten fik Hænderne skoldede. Forøvrigt blev der 
skudt for høiL Minen blev nu sprængt, og Chefen overhuggede 
Fangnlngerne paa Slangen for at blive fri af den, Idet han 
samtidig gav Ordre til lgjen at gaae frem; men Skruen rørte 
sig Ikke, skjøndt der Intet var lveien med Maskinen, og det 
viste sig nu, at en 3" til 4" Trosse var bleven uklar af Skruen. 
Man kuppede væk paa den, og, da Igangsætnings-Apparatet var 
sllllel paa ,frem•, drelede Skruen med eet rnndt og rev 
Lieutenanlen, som havde en Tamp af Enden I Haanden, over
bord; men han blev strax halet op igjen af en ar Folkene. 
Alt dette foregik tæt pna Siden af det fjendtlige 
Pandserskib og medtog ikke ringe Tid; men ingen af 
Tyrkerne tænkte paa at forulempe den russiske Tor
pedo b n n d. Saasnart denne lmldlerlld havde sat Fart for at 
fjerne sig, blev den beskudt, og en Fyrbøder blev saaret, hvor
Imod Ingen ramtes ar dem , som vare paa Dækket. Kort erter 
blev Banden indhentet af et tyrkisk Pandserskib, der p11a Grund 
ar det læge Vande ikke kunde komme ind Ul den og derfor 
holdt sig tværs for den og besked den med sine Kanoner, dog 
uden at træne den. Idet man nu styrede Nord erter, sprang 
Maskinisten op paa Dækket og meldte, at Fyrene pludselig vare 
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des det den at hale sig fri igjen og at føre Baadene 
tilbage til Odessa. Ltat. Puschin med fire Mand blev 
opsamlet af Escadrens Fartøier, og de kunde takke de 
fortrinlige Korkbælter, hvormed de vare forsynede, for 
deres Frelse. 

11Torpedobaaden »Tschesma» blev lige i Begyndelsen 
af Træfningen tvungen til Uvirksombed ved, at dens 
Kabel var blevet uklar af Skruen. Trods alle de gun
stige Omstændigheder, som tidligere ere berørte, mis
lykkedes altsaa ogsaa dette Angreb, der fra den taktiske 
Side betragtet led af' samme Feil som de tidligere, nem
lig Mangel paa en fast og samlet Optræden,. 

Længere henne gj ør Ltnt. Sleeman gjældende, at 
den tyrkiske Ild var saa heftig, at Russerne ved denne 
Leilighed ubetinget maae have mistet to af deres Tor
pedobaade. Da det imidlertid er en I<jendsgjerning, at 
ikke en eneste russisk Baud er skudt isænk af Tyrkerne, 
kan Hr. Sleeman beholde saavel sin Overbeviisning som 
sin Vurdering af vore Mineangreb for sig selv. 

Det fjerde Torpedoangreb i sidste Krig blev udført 
af Baaden »Schutkau imod den tyrkiske Monitor »Malia
de-Djessau den 20de Juni i Nærheden af Rustschuck. 
Den engelsk-tyrkiske Torpedoofficeer, Hr. Sleeman, har 
Intet at bemærke til den russiske Fremstilling af Træf
ningen. Som sædvanlig lovpviser Hr. Sleeman Tyrkernes 
velrettede Ild, hvilket forøvrigt ikke er saa forunderligt, 
naar man mindes, at Angrebet foretoges ved høilys Dag. 
I sin engelske Skildring glemmer Forfatteren kun at 
anføre, at den tyrkiske Monitor ikke var alene, men i 
Følge med en Damper, og at disse to Skibe ikke laae 
simpelthen tilankers ved Rutschuck, men vare afseilede 

gnnede ud, og, dn Dnaden sooledes mnnlle stoppe, besluttede 
Ltnl. Puschln elg Ul nt bore den lsmnk, for ut den Ikke skulde 
fulde I Fjendens Hænder. Besætningen flod poo sine Korkbælter, 
lndlll den optoges ur Tyrkorne. 
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derfra for at forhindre Russerne i at udlægge Miner, 
hvilket imidlertid ikke lykkedes for Tyrkerne. 

Det femte russiske Angreb angiver Ltnt. Slccman 
som foretaget den 30te Juni, idet han øiensynlig be
nytter en Meddelelse af nævnte Dato fra Turno-Magureli 
til 11Daily News•. Det er imidlertid en bekjendt Sag, at 
delle Angreb foretoges den 23de Juni. Hr. Sleeman 
siger om Angrebet: 11Dette femte Angreb udførtes lige
som det fjerde ved høilys Dagu, og længere henne 
fremkommer han med følgende ulogiske Bemærkninger: 
11 Russerne udsendte fire (i Virkeligheden var det kun 
tre) Fartøier; men, uagtet Chefen for det tyrkiske Skib 
gjorde sig al Umage for at løbe dem ned, lykkedes det 
ikke et eneste af dem at komme Monitoren saa nær, at 
Minen kunde anbringes. Monitorens Chef iagttog den 
Forsigtighedsregel at lægge Slæberhornmene ud og fire 
dem med Nokken ned i Vandet, og, da han derved frem
kaldte den Tro hos Angriberne, at. der paa Slæberbom
mene var anbragt Miner, holdt de sig i ærbødig Afstand. 
Da Monitoren manøvrerede udmærket, og da det ikke 
lykkedes Russerne at høste nogen Fordeel , fortalte de 
naturligviis, at Capitainen var en Udlænding, skjøndt 
han i Virkeligheden var en Tyrk. Russerne ophørte med 
Fegtningen, da de eftr-r to Timers Manøvreren havde 
indseet, at deres Anstrengelser vare forgjæves. Naar 
man gjør sig bekjendt med Fremstillingen af denne 
Kamp, kan man ikke lade være at forundre sig over, 
hvorledes fire (tre) lette Farløier i Løbet af et Par Timer 
arbeide paa at ramme et Skib, der paa sin Side manøv
rerer med den Hensigt at løbe dem ned , uden at det 
paa nogen af Siderne lykkes at naae Maaletu. 

Hr. Sleeman fremfører heller ikke noget Nyt om 
det sjette Torpedoangreb, som udførtes den 24de August 
ved Sukum-Kaleh under Anførsel af Ltnt. (nu Capitain
Ltnt.) Zatzarenni. Om Angrebets taktiske Side siger 
han: ,, Dette Angreb var langt bedre forberedt end alle 

27* 
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de tidligere, ligesom ogsaa Russerne dennegang op
traadte langt mere i Forening, og det skyldes kun Tyr
kernes Aarvaagenhed og Tapperhed, at de ikke lede Neder
lag. Saavel Chefen for »Assar-i-Schefkeh som alle 
Undergivne fortjene den høieste Roes for deres Optræ
dena. - Hr. Sleeman antager, at der ved denne Leilig
hed anvendtes Stangminer, medens det er en Kjends
gjerning, at Russerne benyttede en egen Art Slæbetor
pedoer, som de kalde • Vinge-Mineru. 

•Det syvende russiske Angreb a, siger Ltnt. Slee
man, ,blev udført den 20de December« - Angrebet 
fandt Sted den 27de - 110g var rettet mod adskillige 
tyrkiske Skibe, der laae tilankers ved Batum. Russerne 
anvendte her for første Gang Whitehead'ske Torpedoer. 
De tyrkiske Skibes Sikkringsmidler bestode af Patrouille
fartøier og Spærringer. Til disse Spærringer benyttedes 
nedsænkede Bjælker, hvortil der var fæstet Bræder, som 
naaede op til Vandskorpen. Bobart Pascha ankom 
denne mindeværdige Nat til Batum Kl. 11 om Aftenen, 
gik til Ankers og inspicerede derefter saavel Patrouille
fartøierne som Spærringerne. Kort efter at han var 
vendt tilbage til sit Skib, hørtes der en Explosion, og 
en Vandsøile viste sig foran Bougen paa et af Skibene. 
Kort derefter modtog Hobart Pascha Melding om, at to 
Whitehead'ske Torpedoer vare løbne høit op paa Land 
agtenfor et andet af Skibene. Den ene af disse ;Torpe
doer var i fuldstændig Orden, medens den anden mang
lede Forstykket. Saaledes bleve Tyrkerne gratis for
synede med et aldeles feilfrit EAemplar af disse Miner, 
hvis Construction var en Hemmelighed, der betaltes 
med tusind Pund Sterling. M de fire angribende Far
tøier, der som sædvanlig udsendtes af 11Constantin«, 
havde kun de to Whitehead'ske Torpedoer; de to andre 
førte Stangtorpedoer. Dette Angrebs uheldige Udfald 
tilskrives de russiske Officerers Mangel paa Øvelse i at 
behandle dette meget sammensatte Vaaben«. 
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I An)edning af denne Yttring henviser •Morskoi
Sbornik11 til et Brev til den russiske Admiral Schestakof 
fra Hr. Whitehead, hvori denne oplyser, at ban er 
kommen i Besiddelse af de to ommeldte Torpedoer, der 
begge tyde paa, at Russerne have behandlet dem med 
megen Omhu. Endvidere meddeler han, at Hobart 
Pascha havde sagt til en Capitain, som Whitehead havde 
talt med, at det angrebne Skib havde ligget med For
stævnen i Retning henimod Angriberne, dengang Minerne 
udsendtes, og at den ene af dem var gaaet tæt foran om 
Skibet og derefter uskadt var løbet paa Land, medens 
den anden var løbet imod Kjæden, hvormed Agterskibet 
var fortøiet til Land , og at den rimeligviis ved denne 
Leilighed havde mistet sit Forstykke. Kjæden var blank
poleret paa det Sted, hvor Torpedoen var strøget forbi 
den. Hobart-Pascba havde endvidere tilføiet, at man 
havde hørt en Explosion, lidt efter at Kjæden var bleven 
ramt, og Whitebead antager, at Forstykket er blevet 
brudt af ved at støde an mod Kjæden og derefter er 
exploderet mod Bunden. 

De Beretninger om den orientalske Krig, der bragtes 
af den udenlandske Presse, vare alle seete fra et engelsk 
eller, hvad der kommer ud paa eet, fra et tyrkisk Stand
punct, og om Torpedoangrebet ved Balum den 26de 
Januar meddeeltes der aldeles Intet. Denne Tausbed er 
bleven brudt af Ltnt. Sleeman, der herom beretter føl
gende: 

nDet ottende Angreb foretoges nogle Dage efter 
det syvende {Hr. Sleeman tager atter her feil af Dato
erne, idet der laa en Maaned mellem disse to Angreb) 
og det førte til, at et tyrkisk Dampskib, der hørte til 
Toldvæsenet, gik under med hele sin Besætning. Der 
foreligger ikke nogensomhelst Oplysning om dette An
greb, saa at det ikke er muligt at sige, hvilken Art 
Torpedoer der benyttedes 11. 
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Hvis Hr. Sleeman kunde læse Russisk, vilde han 
have seet, at Russerne ikke alene ødelagde det tyrkiske 
Skib, men at de endog gjorde det ved et "samlet Angreb", 
idet to Fartøier med Whitehead'ske Torpedoer løb tæt 
ind paa det og samtidig udsendte deres Miner med den 
mest ødelæggende Virkning. 

Naar endelig Ltnt. Sleeman beretter, at den Tor
pedobaad, som førtes af Ltnt. Puschin, var gaaet under 
i de sidste Dage af September, saa er det ikke ganske 
nøiagtigt. Baadan løb ganske vist i tæt Taage mod en 
brat opgaaende Grund ved Kysten og sank; men den 
blev senere tagen op igjen og er nu i god Behold. 

Den engelsk-tyrkiske Forfatter afslutter sin Frem
stilling med nogle Betragtninger over, hvilke belærende 
Slutninger Minevæsenet kan drage af de stedfundne 
Sammenstød. Blandt Andet siger han: 

11Af Tyrkernes Andeel i disse Kampe fremgaaer 
det, at et Torpedoangreb kan afvises, selv om man ikke 
raader over elektrisk Lys, Dampchaluper og Træ- eller 
Tougspærringer, naar kun den Angrebne viser den 
største Agtpaagivenhed, og naar blot Angriberen be
gaaer den ringeste Feil. 

11 Det er bekjendt, at Russerne i største Udstræk
ning raadede over alle Slags Miner, endog Whitehead'ske, 
og, da de havde en særlig Skole til Uddannelse af Tor
pedoofficerer og Mandskab, ventede man sig overalt 
meget store Resultater af deres Minekrig, ligesom man 
haabede, at mange vanskelige Spørgsmaal, der kun 
kunne løses paa Kamppladsen, herved vilde finde deres 
Afgjørelse. Især knyttede Interessen sig til Anvendelsen 
af de Whitehead'ske Torpedoer. Man maa imidlertid ind
rømme, at de Mineangreb, der ere foretagne, ikke have 
været synderlig heldige. Omstændighederne vare be
standig gunstige for Angriberne; men ikke destomindre 
havde de kun Held med to af deres otte Angreb. Aar
sagen til, at et saa stort Procentantal af Forsøgene mis-
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lykkedes, er aabenbart, at Angrebene ikke vare tilstræk
keligt organiserede, idet Fartøierne ikke en eneste Gang 
optraadte samlede og samtidig; som Følge heraf naaede 
ikkun eet eller bøist to Fartøier ind paa det til Under
.gang indviede Skib , og kun j to Tilfælde sprængtes 
Minen under Skibets Bund. 

»Af de forskjellige Miner, der anvendtes, viste Bug
seerminerne sig i Russernes Hænder aldeles ubrugelige, 
-og dette vil ikke undre Nogen, som praktisk bar studeret 
det active Søminevæsen; thi den rette Anbringelse af 
en Bugseermine er selv ved bøilys Dag og med den 
Ro , man bar under fredelige Øvelser, Noget, som kun 
sjeldent lykkes. Den elektriske Stødmine, anvendt som 
-Stangtorpedo, bar viist sig at være meget udsat for at 
sprænges for tidlig ved at støde an mod Spærringer, 
og, da den tillige som Følge af sin Construction let 
"kan blive sprængt, før Slangen er firet i Vandet, vil 
-den let kunne blive farligere for Ven end for Fjende, 
hvorfor man ikke kan vente sig store praktiske Resul
-tater af den. 

»Duba-Sei"fh blev ødelagt med en af de elektriske 
Stangtorpedoer, som Russerne fortrinsviis benyttede til 
deres Angreb. Denne Slags Torpedoer med Stangen til 
at vise tværs ud fra Forenden egner sig øiensynligt kun 
til Anvendelse paa denne Maade *). 

nAf de Whitehead'ske Torpedoers Anvendelse i 
Krigen 1877 kan man vel ikke drage den Slutning, at 
de ere ubrugelige, fordi et Par af dem i næsten uskadt 
Stand kom i Fjendens Hænder ved deres Anvendelse; 
men det fremgaaer ikke destomindre af det nævnte Til-

*) Forfatteren tager fell I, at der ved den nævnte Lelllghed an
vendtes en Torpedostang, som viste tværs od: Stangen viste 
tværtimod forefter. Imidlertid fremganer dl't af Udtalelsen, at 
de engelske Torpedoofficerer give Fortrinet til Torpedostænger, 
der '\Ilse tværs ud, hvilket Ikke ganske stemmer med de An
skuelser, man nlllrer I Rusland, 
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fælde, at man selv med et saa udviklet Vaaben og dets 
ligesaa omhyggeligt udarbeidede Skydeapparat ikke kan 
gjøre Regning paa nogen stor Træfsikkerhed. Man maa 
erindre, at Forsøgene med dette Vaaben altid foretages 
under gunstige Forhold,. og at man derfor ikke tør bygge 
paa de meget gunstige Resultater, de maatte afgive. 
Vanskelighederne, der knytte sig til et Natteangreb af 
Fartøier med disse Torpedoer, ere talrige. Vanskelig
heden ved i Mørke nøiagtig at bestemme det fjendtlige 
Skibs Afstand og Stilling og fuldt saa meget den Spæn
ding, hvori Angriberen maa befinde sig, ville være nogle 
af de væsentligste Aarsager til, at Forsøget mislykkes, 
og de samme Grunde ville bidrage til, at denne Torpedo, 
anvendt paa større Skibe, ikke vil give saa gunstige 

. Resultater som paa Skydepladsen. 
,, Den sidste Krig har udviist, at for at sikkre sig 

et heldigt Resultat af et Angreb med Stangtorpedoer 
imod et Skib, der ligger mankers, maa først og fremmest 
de angribende Baade, som mindst maae være fire i Tallet, 
samtidig og i Frontlinie staae ind paa Modstanderen. 
Hver enkelt af dem maa instrueres om, hvilket Punct 
paa Skibet den skal angribe, og det maa paalægges dem 
alle at vedblive at gaae fr.em, saalænge en Stump af dem 
er over Vandet. De Officerer, som føre Torpedobaade, 
maae erindre, at den Opgave, man stiller sig, er løst, 
naar blot en eneste af Baadene naaer i det Væsentlige 
ubeskadiget ind paa Modstanderen. I denne Benseendti 
taale Torpedoangrebene i sidste Krig ingen Kritik ; thi, 
saasnart de Angrebne begyndte at skyde, begyndte alle 
de Angribere, som vare is tand dertil, at trække sig til
bage*). Det følger af sig selv at slige Angreb i en vis 

•1 Hvis den engelsk-tyrkiske Forfatter nølngtlg havde undersøgt 
alle l<'orholdene under Torpedoangrebene l sldale Krig, vllde 
han have seel , al de russiske Bande - ikke I et enkelt , men 
I 111Jskllllge Tilfælde - Ikke blot Ikke lrnk sig tilbage ved 
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Grad maae faae Cbarakteren af et forvovent, næsten 
dumdristigt Stormløb, og der er derfor tilstrækl!.elig 
Grund til at antage, at dette Angreb, hvis det truede 
Skib paa tilbørlig Maade har søgt at sikkre sig mod 
Overfald, Ja i ni Tilfælde af ti vil mislykkes. For at 
formindske Mennesketabet under slige Foretagender bj,r 
Besætningerne paa Baadene være forsynede med gode 
Redningsbælter; thi der er større Sandsynlighed for, at 
Baaden kommer til Skade, end for at Folkene blive trufne. 

»Den russisk-tyrkiske Krig har tilfulde beviist, at 
den moralske Virkning af alle Miner, men især af While
bead's, er endnu større end selve Vaabenets Virkning. 
Nogle velanbragte Linier i de mest udbredte Aviser 
kunne paa en meget billig Maade forsvare hele Bavne. 
Dette kan bevises ved et Par Exempler: Hobart-Pascha 
forfulgte et russisk Dampskib til en halv Qvartmiil fra 
Indløbet til Sebastopols Bugt uden at tage nogensomhelst 
Skade, uagtet det var bekjendt, at der var udlagt Miner 
i indtil een Qvartmiils Afstand fra Indløbet. Førend 
Russerne gjorde deres Angreb ved Sulina, havde de 
nøiagtig undersøgt Farvandet i en Str.ækning af 50 Qvart
miil. En tyrkisk Orlogsmand løb uskadt ind og ud af 
Bavnen ved Anap, skjøndt det af Aviserne var bekjendt, 
at Indløbet var spærret med Miner, og Russerne undlod 
at lade deres Popofka'er medvirke ved Angrebet paa 
Sulina af Frygt ifof at støde paa passive Torpedoer*). 
Denne moralske Virkniug af disse Helvedesmaskiner vil 
altid komme til at spille en stor Rolle i fremtige Sø
kampe, og den vil rimeligviis stundom fremkalde en Art 
•Mine-Mani", der næsten vil grændse til Panik. 

Tyrkernes første Skod, men tværtimod gik frem lgjenoem Fjen
deus Ild som under en fredelig Øvelse. 

"') For den ruBBl&ke Læser er det Indlysende, at Forfatteren her 
lader sig rive vel meget med af Mineroes moralske Virkning. 
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nHobart-Pascha bestemte, at de Skibe, der laae 
tilankers, skulde værne sig mod Torpedoangreb ved 
Hjælp af Tougspærringer, som anbragtes imellem Baade, 
der lagdes tildrægs i nogen Afstand fra Skihet. Indenfor 
denne Spærring skulde Damp- eller Rofartøier bevæge 
sig frem og tilbage. 

nBvis en Orlogsmand af Omstændighederne nød
sages til at gaae tilankers udenfor en fjendtlig Havn, er 
dette en meget god Maade at sikkre sig paa imod et 
pludseligt Angreb, og, er man samtidig forberedt paa 
at overdænge ethvert fjendtligt Fartøi, der maatte bryde 
gjennem Spærringen, med Projectiler af enhver Art, bør 
aldrig noget Angreb med hvilkesomhelst Torpedoer 
kunne lykkes. 

• Det "urolige« Spørgsmaal om, hvilken Maade der 
er den bedste til at forsvare Skibene mod Whitehead'ske. 
Torpedoer, er ligesaa langt fra at have fundet sin Løs
ning efter Krigen som før dens Udbrud: Erfaringerne 
fra Krigen have i denne Henseende ikke udbredt det 
ringeste Lys. 

11Passive Stødminer, der med Omhu ere udlagte ~f 
erfarne Folk, ere et vigtigt Hjælpemiddel for Flaaderne, 
idet den Havn, som har et paalideligt Mineforsvar, kan 
lade sig nøie med en ringere Flaadestyrke, hvilket fører 
til, at man kan raade over flere Skibe til andre Øiemed. 
Denne de passive Miners væsentlige Styrke blev paa en 
iøinefaldende l\faade beviist af Russerne, der undertiden 
lode deres vigtigste Havne i det sorte Hav være blottede 
for ethvert flydende Forsvar, der kunde medvirke til 
Bavnens Beskyttelse, idet de fuldstændig satte deres Lid 
til Minernes moralske Virkning". 

Den engelsk-tyrkiske Forfatter slutter med at frem
sætte det Haab, at hans Udtalelser maae have noget 
praktisk Værd for dem, der interessere sig for Sømine
kampens fremtidige Udvikling. 



Efterretninger om de af den danske Flaade nd
gaaede Skibsclasser. 

Historisk Forsøg 
af B. W. Jordenlng. 

(Fortsat.) 

Il, Defenslonsfartøler, na,nllg umiddelbart efter 1807, med 
O,erølgt o,er deres Fremkomst og IJd,lkUng før dette Tldøpanct. 

Den 20de October 1807 forlode Englænderne Holmene, 
medtagende Alt, hvad der kunde medføres af Flaaden, 
og efter at have ødelagt saameget som muligt af det 
Materiel, som ifølge dets Beskaffenhed maatte efterlades. 
Der var Intet tilbage , som kunde danne Grundlaget for 
en ny Flaade, og hvorledes skulde en saadan ogsaa kunne 
skaffes tilvi,ie i kort Tid? Hovedspørgsmaalet mnatte jo 
være at tilveiebringe et Søforsvar, en Defension , som 
kunde træde i Activitet i Løbet af nogle faa Maaneder. 
l Almindelighed anføres, at der i Løbet af Vinteren 
1807-8 byggedes og anskaffedes en Mængde Kanon
fnrtøier, Stykpramme og enkelte søgaaende mindre Skibe. 
Endskjøndt en Flaades Styrke i den Tid bedømtes efter 
det Antal Linieskibe, den kunde lade stikke i Søen, og 
derfor andre Skibsclasser betragtedes som en underordnet 
Sag, turde det dog have sin Interesse lidt nøiere at be
tragte denne Defension og undersøge, hvorledes den i 
det Hele blev til, og hvoraf den bestod. 
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Det var egentlig ikke nogen ny Classe Fartøier, 
man indførte; et til det særlige Formaal construeret 
Materiel havde da allerede været benyttet i et Aarhun
drede, ja paa en vis Maade langt tidligere; thi den For
anstaltning at besætte Pramme og Flaader med Kanoner 
for at forsvare Havne og Indløb er ligesaa gammel som 
selve Kanonernes Indførelse ; den vides tidligt at være 
benyttet flere Gange ved Hansestædernes Angreb paa 
Kjøbenhavn, ikke at tale om Prammen • den stumpede 
Bund«, som under Beleiringen 1658 - 59 gjorde Fjenden 
saamange Vanskeligheder; men som fast Oestanddecl af 
Flaaden, som en særlig til denne Anvendelse construeret 
Claicise Skibe, fremtræde disse Fartøier først ved Ud
bruddet af den svenske Krig 1709. 

I Aaret 1712 sattes de første •Skjøtskibe• og 
Pramme i Vandet, og der anvendtes megen Flid og Stu
dium paa Constructionen af disse Skibe, som gjorde 
vigtig Tjeneste i den svenske Skjærgaard og ved Rugen. 
Forskjellen paa Skjøtskibe og Skjøtpramme er vanskelig 
nu at oplyse, men efter Kanonernes Antal at dømme 
synes de Første at have bavl lukket Batteri. Begge 
Classer vare seilbare Fartøier. Ved Begrebet 11Pram11 
maa ikke forstaaes ganske det samme, som i Nutiden 
forstaaes ved Lastepram o. a. I., det maa nærmest an
tages at betegne et fladbundet Fartøi, bygget paa en vis 
Maade; thi Skjøtprammene havde baade Seil, Master og 
Dæk, vare i det Hele søgaaende indenfor vore egne 
Farvande. De sidste Skjøtpramme vare omtrent riggede 
som Nutidens tremastede Skonnerter, de havde 3 Master 
med Fastestænger, med Salinger istedenfor Mærs, med 
Bramstænger paa Stor- og Fortop, men kun »Tromme
stoku paa Krydstoppen, endvidere Udlægger med Jager
bom, Mesanshorn, Gaffel og Flagspil, Underræer, Top
seils- og Bramræer paa Stor- og Fortop, men kun 
Under- og Topseilsraa paa Krydstoppen, ja de vare endog 
forsynede med 4 Læseilshomme, og de fik senere Sværd 
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paa Siderne. Endvidere reglcmenteredes 20 Bunkeaarer. 
De sidste Skjøtspramme byggedes af Egetræ, som ikke 
egnede sig til det egentlige Skibbyggeri, og i Mangel deraf 
af Bøgetræ. Seilene vare ligeledes i den sidste Tid syede 
af ældre Orlogskibsseil. Det vil heraf sees, at en saadan 
Skjøtpram i det Ydre var et fuldstændigt Seilskib. 

Nogen Stads synes der ikke åt have været anvendt 
paa dem; thi Alt, hvad Billedhuggerværkstedet leverede, 
for Exempel til Nr. 20, »Hvalrossen«, var Blybogstaver 
til Navnet. Blandt Andet anføres, at Pælebukkerne op
satte Bastingagen: denne har altsaa ikke hørt til det 
faste Skib, ja har ikke engang været anseet for Noget, 
der vedkom Skibbyggeri, siden Arbeidet udførtes af oven
nævnte Haandværkere, som ellers ikke foretoge Arbeide 
i Skibene. 

De paa hosstaaende Liste anførte Skjøtskibe og 
Pramme have været indlemmede i Flaaden. 

Som denne Liste udviser, blev der Intet bygget af 
Nyt umiddelbart efter den svenske Krig; kun holdtes det 
Gamle vedlige. Midten af Aarhundredet hengik ogsaa 
uden større Virskomhed i Retning af Bygningen af 
Skjøtpramme, der byggedes ikkun et Par nye, efterhaanden 
som de ældre udgik af Flaaden. Det var først efter 
Oprettelsen af Defensions-Commissionen i 1777, da der 
for Alvor toges fat paa Forsvarsforanstaltninger paa 
Kjøbenhavns Rhed, at man atter udviklede dette Materiel, 
1 den Tid byggedes blandt andet de 3 saakaldte Cavalleri
Pramme, der imidlertid hyppigt nævnes som Skjøtpramme 
og vistnok have været indrettede som disse, kun at man 
muligen har givet dem en noget forandret Aptering til 
Transport af Rytteri. Efter at disse Pramme vare blevne 
ødelagte i Slaget paa Rheden, den 2den April, og Fjendt
lighederne atter udbrød 1807, indrettedes endeel Laste
pramme til dette Brug. Efter det nævnte Slag byggedes 
rask, og det største Antal havde man i 1814-15, 
nemlig 7. 



"' "' "Cl .. .. ;: 
~ 
"' Cl .. 

"Cl 

Cl 

"' Q 

~, 
1 

1 
2 
8 
4 
5 
6 

1 
2 
3 
4 
5 
6 
7 
8 
9 

10 
11 
12 
13 
u 
15 
16 
17 
18 
19 
20 
21 
22 
23 

1 
2 
3 

Navn. 

Skjøtsk1be • .• .. . . . . . 
Arche Noa ..•.•..•.. 
Hjelperen . •...•. . ... 
Hjelperinden } desuden 
Friderlchshald 3 Stkr. 
Glef-paa 100 'fJ; 
Marstrand lllorterer. 
Skjøtpramme. 
Helleflynderen .. .. .... 
Hvalfisken •... .• .... 
Ebenetzer . . . . . . . . . . 
Støren . . . . . . . . . . . . 
Stenbukken ......... 
Prlntz Jørgen ...• . ... 
Cronprlnlzen .... . . . .. 
Tomleren . . . . . . . . . . 
Skildpadden ... .. ... 
KJempen ....... .... 
Hvalfisken . .......... 
Sværdfisken . . . . . .... 
Lindormen . .•.. . . . . . 
Hayen . . . . . . . . . . . . 
Søehesten ....... . .. 
Sværdfisken .•.•..... 
Halen . . . ..•...•••. 
Lindormen . ... . ..•.. 
KJæmpen .. . . . ..•.. . 
Hvalrossen ..•. .. ... 
Søeløven (af Bøgetræ) •.. 
Halen (af Bøgetræ) . . . .. 
C rocod lll en . . . . . . . . . . 
Cavallerl Pramme. 
Aggershuus ......... 
Rendeborg •..•• • •.•. 
Nyeborg ..•.. . .•••.. 

I Kanoner. I .,; 
Sværeste " Kaliber. I Antn.l. " :,a 

18$ 34 204 
18 - 34 204 
24 - 46 230 
18 - 36 280 
18 - 36 1!80 
18 - 31 250 
18 - 36 280 

18 - 14 90 
18 - 18 100 
12 - 15 80 
18 - 18 50 
18 - 14 60 
18 - 22 120 
18 - 22 120 
12 - 16 J30 
12 - 14 120 
18 - 20 112 
24 - 18 150 
24 - 18 150 
24 - 20 189 
24 - 20 189 
24 - 20 189 
24 - 20 189 
24 - ~o 189 
24 - 20 189 
24 - 20 189 
24 - 20 189 
24 - 20 189 
24 - 20 189 
24 - 20 189 

24 - 22 222 
24 - 22 222 
24 - 22 222 

.. I Storato ! lndlem- 1 Udgaaot 
.,, .. 

Brede. Dyb- met i 11,f Constructeur . Anmærkning. " e gnaende, Flaaden. Flandon .., . • 7'a" 1712 1736 . . 71111 1712 1736 . . 8' 1715 1735 Gammelholm . . . 1010" 1718 1747 -. . 10' 1719 1747 -. . . 1719 1723 Sv. Prlia • . . 10' 1720 1736 Gammelholm . 

I I I 1715 1720 . . . 1712 1721 . . . 1713 1732 . . • 1713 1721 
I . . 1714 1715 
• . • ~1'116 1717 Sv. Priia , 
I . . 1716 1725 
• . . 1743 . . . 1743 

103' 24'ø" 5110" 1761 1793 Krabbe. 
92' 25' 4'•" 1761 1801 
92' 25' 4'•" 1764 1801 
99' 30' 4' H-1773 17!12 Knbbe. 
99' 32' 4' '.71793 ¾1801 Stlboll . 
99' 32' \ 3 1795 I1801 - Bodenhotr• Plada. 
99' 30' 5'•" 1f1802 1815 Hoblenberg. Nyholm. 
99' 30' 5'4'' v 1802 1807 - -
99' 30' 41111 1,'1802 1827 li. Gerner( den yngre). Bodenhotl'1 Pio.da. 
99' 30' 5'," 1."1804 1827 Hoblenberg. -99' 30' 5'," 1."181)8 1826 - -
99' 30' 5'•" '-g-'1808 1817 - -99' 30' 5'•" +¾1810 1818 -
99' 30' 5'•" }1813 1819 - Gammolholm. 

128' 33' 611 11 1786 1806 H. Gerner (den aldre) . Østersolak Comparni 
1128' 83' 61111 1786 ¾1801 H. Gerner, Bodenhotl's Plada. 
US' 33' 611" 1786 ¾1801 H. Gerner. -



Den danske Flaades ndganede Sklbsclasser. 425 

Til den samme Classe maae vel ogsaa henregnes de 
to svære Flydebatterier eller Skjøtpramme •Langemaren« 
og "spydstagen,, som construeredes af Judicber for at 
anvendes mod Fæstningerne i den svenske Skjærgaard; 
de ere mærkværdig nok ikke optagne paa Flaadelisten, 
hvilket vel kan have sin Grund i, at der ramte dem . det 
Uheld at blive tagne af Fjenden kort efter, at de vare 
traadte i Virksomhed. Den sidste, nSpydstagen«, stødte 
til Flaaden 19de Juli 1719, og næstkommende 19de Sep
tember tabtes de begge ved Overrumpling, uden at det 
lykkedes Tordenskjold at erobre dem tilbage. 

Man skulde troe, at en saa vigtig Opgave som For
svaret af Kjøbenhavns Rhed og Flaadens Hovedstation 
havde fremkaldt mange forskjellige Forslag og Projecter 
i Retning af Defensions-Fartøier; men det er dog ikke 
1'ilfældet: der frem Kom egentlig kun to i Løbet af det 
18de Aarbundrecle. Dette kan vel for en Dee! tilskrives 
den Omstændighed, at Danneskjold boldt fast ved An
lægget af Batterier paa Grundene og arbeidede i den 
Retning, saa at det endogsaa i den korte Tid, ban i 
1766 var i Virksomhed efter Frederik den 5Les Død, 
lykkedes ham at faae paabegyndt det nuværende nLfmette•. 
Det ene af de to nysnævnte Fartøier var den Stiboltske 
synkefrie, saakaldte Defensions-Fregat 11Hjælperen11, der 
blev sat i Vandet den 14de August 1787 og udgik af 
Flaaden i 1806 efter at være bleven endeel ramponeret 
i Slaget den 2den April; den var 144' lang, 39' bred 
og havde et Dybgaaende af 8 '1 ", den førte 12 Stkr. 
24.il s Kano~er og 3 Morterer og havde en Besætning 
af 242 Mand. Den blev imidlertid den eneste af sin 
Classe. Det andet Fartøi var den ligeledes i 1787 byg
gede, af Gerner construerede Defensions-Flaade Nr. 1, 
der som bekjendt commanderedes af Willemoes den 2den 
April; den var armeret med 24 Stkr. 24.il s Kanoner, 
senere med 12 Stkr. 24.il s, 2 Stkr. 18.il s samt 6 Stkr. 
36 il s Morterer, den var 140' lang, 41 ' bred , havde 
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3' s '' Dybgaaende og 156 Mands Besætning. Den op
huggedes i l808. Da den var betegnet med Nr. t, var 
vel Tanken, at der skulde bygges flere af samme Classe; 
dette skeete dog ikke. Først efter 1807 byggedes der 
nogle mindre Flaadebatterier, men af en hel anden Con
struction, hvorom mere i det Følgende. 

Foruden Skjøtpramme havde man en Classe Fartøier, 
hvoraf der holdtes et Antal gjennem Størstedelen af det 
18de Aarhundrede, det var II Skjærbaadene •, spidsgattede 
Fartøier, apterede paa en noget lignende Maade som de 
senere Kanonbaade. De nævnes første Gang i Anret 
1700 som en ny Classe Fartøier, hvoraf der dog kun 
har været optaget 8 i Flaaden mellem 1700 og 1707; 
det var smaa ubetydelige Fnrtøier. De senere anskaffede 
bleve byggede efter Stibolts meget forbedrede eller sna
rere ganske nye Tegning i 1786 og 87 og vare bestemte 
til at danne et Led i l{jøbenhavns flydende Defension. 
De bortførtes imidlertid af de Engelske paa een nær, 
som fandtes sænket og derefter optoges og repareredes, 
nemlig 11Nykjøbing•. 

De paa hosstaaende Liste anførte Skjærbaade have 
været optagne i Flaaden. 

Den i 1790 nedsatte Commission anbefalede Ind
førelsen af Kanonbaade, og der blev derfor til Prøve 
bygget 3 saadanne. En efter Stibolts 'l'egning, kaldet 
n Staværn", sattes i Vandet 7 de April 1792, den benæv
nedes endnu Skjærbaad og er som saadan anført paa 
Listen; to byggedes efter svensk Tegning i Flensborg, 
nemlig 11Wardøehuus11 og 11Fridericbsorta ,• den Første 
sattes i Vandet i 1792, den Anden i 1793; de benæv
nedes begge Kanonbaade. De vare 70' lange, 20' brede 
og af 4' o II Dybgaaende, havde 30 Aarer og 70 Mands 
Besætning. n Staværn • var armeret med 2 Stkr. 24.i s 
Kanoner og 6 Haubilzer, de andre med 2 Stkr. 36il s 
J{anoner og 4 Haubitzer hver. lJer var imidlertid intet 
af disse Fartøier, der opfyldte Forventningerne, de synes 



~ :i Kanoner. .. :!! .,; 
,l, Navn. Cl 

!I ... :i ... 
Sværeste " -li ;l Antal. 

)1 
t-1 lll Kaliber. 

1 Nr. 1 •....... 12 I 2 'ir 4 22 
2 Nr. 2 ........ 12 I 2 - 4 22 
3 Ørnen ....... 12 . 2 - 5 22 
4 Scharven ..... 12 I 2 - 5 22 
5 Mangen ....•.. 12 I 2 - 5 22 
6 Ternen ...•... 12 . 2 - 5 22 
7 Lommen ..•... 12 I 6 - 11 22 
8 Audrlcken .•... 12 . 6 - 11 22 
9 Odense ......• 32 6 18 - 2 70 

10 Ahrendahl ..... 32 6 18 - 2 70 
11 W1borg •...•.. 32 6 18 - 2 70 
21 Langesund ..... 32 6 18 - 2 70 
13 Aalborg • .. •.. 32 6 18 - 2 70 
14 NykJøblng . • •.. 32 6 18 - 2 70 
15 Christiansund •. . 32 6 18 - 2 70 
16 Stege . .... . .. 32 6 18 - 2 70 
17 Flensborg . •... 32 6 18 - 2 70 
18 Naskou .•... • . 32 6 18 - 2 70 
Ul Bæveren . . • ••. 20 6 18 - 2 46 
20 Staværn •. .. . . 34 6 24 - 2 79 

,; r··-.., Dyb- met i .. 
" Brede • ga.aonde Flnuden, 1B sat I t-1 

Vandet. 

50' 11' 3' 1700 
50' 11' 3' 1700 
51' ll'a" 4' 1702 
50' ll 's" 3'o" 1702 
51' 11' 3'011 1703 
54' 12' 4' 1703 
51'011 ll'o" 4'a" 1707 
52'a" 11' 5' 1707 
64' 17' I 1786 
64' 17' I 1786 
64' 17' I 1786 
6<1' 17' I 1786 
64' 17' • 1786 
64' 17' I 1787 
64' 17' I 1787 
64' 17' • 1787 
64' 17' • 1787 
64' 17' . 1787 
64' 17' . ? 
72'e" 17' 5'1" l}792 

Udgaaet 
Constructeur. af 

Flaaden, 

1710 
1710 
1720 
1720 
1720 
1720 
1720 
1720 
1807 Stibolt. 

· 1807 -
1807 -
1807 -
18()7 -
1812 -
U!07 -
1807 -
1807 -
1807 -
1800 
1807 Stlbolt, 

An'mærknlng . 

Christianssand, 
-
-
-
-
-

Frederiksværn . 
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at have været for svære og for tunge at manøvrere. 
Først den 5te Mai 1805 sattes en Kanonbaad i Vandet 
af den Tegning, som i Hovedsagt>n blev den gjældende 
for Fremliden; det var den første Kanonbaad, der offi
cielt fik Betegnelsen.. »Kanonchalup11. Den var 66'10" 
lang, 16'o" bred og af Dybgaaende 3110", havde 38 Aarer 
og 79 Mands Besætning, førte 2 Stkr. 24il s Kanoner 
og 4 Stkr. Haubitzer. Der blev nu i de to Fredsaar 
1805 og 6 og i Foraaret 1807 bygget ialt 20 I{anon
chaluper dog med mindre Forandringer. Længden varierer 
saaledes fra 63' til 65', Breden fra 14' til 16', Dyb
gaaendet fra 3!' til 4 '. Først efter det engelske Over
fald bleve Dimensionerne fastslaaede, nemlig Længden 
til 64' 4", Bred en til 14 '2}", Dybgaaende til 3's", Aarer
nes Antal 30 og 64 Mands Besætning. Disse sidste 
Baade vare altsaa endnu lettere end de hidtil byggede. 
De vare bestemte at føre 2 Stkr. 24.il s Ifanoner, men 
førte under Krigen sjeldent sværere Skyts end 2 lange 
18.il igere, deels af Mangel paa 24.il s lfanoner, og deels 
fordi de derved bleve lettere at manøvrere. 

Endvidere byggedes i Juli 1807 en J\forteerchalup, 
der armeredes med en 100.il s Morteer og 2 Baubitzer, 
havde 24 Aarer og 50 Mands Besætning, og i 1805 var 
der bygget 5 Kanonjoller 36's½-" lange, 9's" brede med 
2's2" Dybgaaende, 18 Aarer og 24 Mands Besætning, 
førende 1 Stk. 24.il s J{anon og 2 Haubitzer. 

Trods deres ringe Betydning i politisk Henseende 
have Defensionsfartøierne undertiden spillet en vigtig 
Rolle i Danmarks Søkrigshistorie. Det er en bekjendt 
Sag, hvorledes endeel af Skjøtprammene brugtes Lil An
greb paa de svenske [{yster og ved Rftgens Erobring 
under den nordiske Tiaarskrig, og ligeledes hvilket be
tydeligt Led de dannede i Forsvarslinien under Slaget 
den 2den April. Efter det engelske Overfald blev De
fensionens Opgave endnu større, idet den nu skulde ene 
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og uden Støtte af den søgaaende Flaade overtage For
svaret af Landets Kyster og beskytte SkibPfarten. 

Efter at vi nu have givet en Oversigt over Flaadens 
vexlende Tilstande før 1807, skulle vi i det Følgende 
vise, hvorledes den i den nærmeste Tid derefter atter 
udvikledes med det Maal for Øie at kunne hævde vore 
Interesser som Sømagt. (Sluttes.) 

28* 



Officielle Signal-Boier til søgaaende Skibe. 

Marineministeriet har efter Henstilling fra Udenrigs
ministeriet bestemt, at nedenstaaende Gjengivelse af et 
engelsk Memorandum med Betegnelsen: .,official Signal
Buoys for Sea-going Shipsu vilde være at optage i 
Tidsskriftet. 

C 

1, __ _ 

________ '.? ____ : __ -- ~--- ---"""'" -----
a 

1. I Tilfælde af Søulykker, der fremkaldtes ved 
Ildsvaade, ved Sammenstød med lisbjerge o. a. I., har 
man længe brugt at udkaste Flasker, der indeholdt en 
Beretning om Tildragelsen, deels i Haab om at tilkalde 
Hjælp for dem, der havde søgt Frelse i Baadene, og 
deels under Paavirkning af det _for Mennesker i Livs
fare saa naturlige Ønske at gjøre deres Slægtninge 
bekjendte med deres Skjæbne. 
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2. Paa Grund af deres Skjørhed maae mange af 
disse Flasker gaae tabt ved at støde an mod haarde 
Gjenstande. 

3. Mange af slige Flasker maae ogsaa utvivlsomt 
blive upaaagtede af forbiseilende Skibe, da der In let er 
i deres Udseende, som tiltrækker sig Opmærksomheden 
eller angiver Beskaffenheden af deres Indhold. 

4. Det er en Kjendsgjerning, at der stundom er 
drevet en hjerteløs Spøg med at udkaste Flasker, der 
indeholdt Efterretninger om savnede Skibe. Man har 
seet et Exempel berpaa, dengang man i 1878, efter at 
Dampskibet nCity of Boston• var forsvundet paa Reisen 
fra Halifax til Liverpool, fandt en Flaske paa den engelske 
Kyst med Meddelelser om dets Skjæbne, hvilke viste sig 
at være falske. 

5. Victor Hugo's n L'Homme qui rit• behandler et 
Æmne af denne Beskaffenhed; men selve den fremstillede 
Begivenhed er unaturlig af den simple Grund, at endeel 
Mennesker, som ere ifærd med at omkomme, ikke have 
den fornødne Sjælsro til at udfolde en i alle Enkelt
heder saa gjennemført Virksomhed som den, der frem
stilles for at godtgjøre Sandheden i deres Beretning. 

6. Mangengang tvinges Skibsbesætninger og Passa
gerer til at tye til Baadene uden at efterlade nogen Be
retning om Ulykkestilfældet, det være sig paa Grund af 
den Bestyrtelse, hvori de befinde sig, eller af Mangel 
paa Erkjendelse af, hvilken Nytte en saadau Meddelelse 
kunde gjøre. 

Derfor foreslaaes det: · 

I. At det paalægges ethvert søgaaende Skib af 
Orlogs- eller Koffardimarinen at medføre to o ffi c i e 11 e 
Signa 1- Bo i er, der leveres af Regjeringen, mærkes 
med et officielt Stempel og ere saaledes beskafne, at de 
ved det første Øiekast tiltrække sig Opmærksomheden 
og vidne om deres Bestemmelse. 
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II. At • disse Boier skulle være af to forskjellige 
Slags: den ene indrettet til at indtage en stabil Stilling 
i Vandet, den anden saa letflydende, at Vinden kan føre 
den med sig. 

De to ovenstaaende Modeller bringes i Forslag: 
a. er selve Boien af Blik eller Pladejern, b. en vand
tæt Skrueprop ligesom paa en Feltflaske og c. en opret
staaende Jerntraadsring, ved hvis Hjælp Boien kan fiskes 
med en Haadshage eller med en Krog paa en Line, uden 
at man nødsages til at sætte Fartøi i Vandet. Boierne 
males med Høirødt, for at de med Lethed skulle kunne 
sees og tillrække sig Udkiggens Opmærksomhed. 

Ill. Boierne skulle være mærkede med National
flaget, for at Capitainerne paa de Skibe, der opfiske 
dem, hvis de ikke kunne udtyde de Papirer, de inde
holde, ved Ankomsten til Havn uden mindste Ophold 
kunne levere dem til vedkommende Consul. 

a. Naar Tiden tillader det, skal den Meddelelse, 
der er bestemt til at anbringes i Boien, nedskrives efter 
det internationale Signalsystem, hvilket vil medføre, at 
den vil kunne forstaaes af Capitainen paa et hvilketsom
helst Skib. 

Ved denne Fremgangsmaade ville de Besætninger 
og Passagerer, der paa Havet flakke om i Baade eller 
paa Flaader, faae langt mere Udsigt til at blive hjulpne. 
Hvor ofte komme ikke Skibe forbi Vragstumper fra 
forulykkede Fartøier, og hvor ofte møde de ikke for
ladte Skibe uden nogensomhelst Antydning af, om de 
Overlevende have forladt Stedet Timer _eller Uger for
inden, eller om de have søgt Redning i en bestemt 
Retning; skjøndt der maaskee, netop skjult bag Hori
zonten, ligger synkefærdige Baade eller Flaader, fuldt 
pakkede af levende Skabninger, som i en Blanding af 
Haab og Fortvivlelse fæste Blikket paa Toppen af det 
forbiseilende Skib I Og dog kunde en saadan Boie, 
naiet til et Spiir, drivende om i Nærheden af Stedet 
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eller ført af Vinden ind til Land, lede til Frelse for mange 
af dem, hvis Skjæbne det ellers vil blive at komme ind 
i den grusomme Liste over: 11Sporløst Forsvundne". 
Hvis Mandskab og Passagerer vare sig bevidst, at slige 
Signal-Boier fandtes ombord i ethvert søgaaende Skib, 
vilde Tanken uvilkaarlig henledes paa deres Anvendelse, 
naar Faren truede, medens Ingen nu under Forvirringen 
i farefulde Øieblikke tænker paa at tage Forholdsregler,. 
der kunne lede til, at de komme i Forbindelse med Land 
eller forbiseilende Skibe. 

Selv i Tilfælde af, at et Skib strander paa en ubeboet 
Ø eller paa en øde Klippe, ville disse to Sendebud, 
hvoraf det ene følger med Strømmen, medens det andet 
føres en anden Vei af Vinden, kunne blive et Middel 
til Befrielse fra Elendighed og Hungersdød. 

b. Det er ikke ualmindeligt, at Orlogs - eller 
Opmaalingsskibe, naar de træffe en Strømsætning, som 
ikke er angivet paa Kaartet, eller naar de bemærke, at 
Strømretningen er paavirket af territoriale Omvæltninger, 
kaste Flasker overbord med Beretning derom i det Haab, 
at disse Flasker senere ville blive fundne og saaledes 
yde Veiledning til Strømmens Bestemmelse. Anvendelsen 
af Flasker er imidlertid ligesaa utilfredsstillende og upaa
Iidelig i dette som i det nysnævnte Tilfælde. 

Det foreslaaes derfor: 

At Orlogs- og Opmaalingsskibe (og for at undgaae 
Misbrug udelukkende disse) forsynes med Signal
Boier til videnskabeligt Brug, der ere hvid- og sort
stribede, saaledes at forbiseilende l{offardimænd, der 
nødig udsætte sig for Tidsspilde, kunne vide, hvilke 
Btlier de kunne lade ligge, naar det ikke er dem belei
ligt at optage dem, og hvilke de af almindelige menne
skelige Beusyn saavidt mnlig maae undersøge. 

Anvendelsen af slige Boier er næppe mindre vigtig 
end Anvendelsen af de førstnævnte. Kjendskabet til 
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Havets Strømme og dermed Hensynet til Strømsætningen 
ere vigtige Factorer for Navigateuren. Det var ved ikke 
at tage Strømmen ved Kysten af Nova Scotia med i 
Beregningen, at Dampskibet "Atlanticn med sine talrige 
Passagerer i 1873 blev løbet med fuld Fart paa Sambro
Klipperne, hvor det søndersloges. Man kjender selv nu 
ikke ganske nøie Oceanstrømmene, og der indtræder 
desuden bestandig Forandringer i de b e kj endte Strømme 
som Følge af Jordforandringer - nogle Strømforandringer 
indtræde efterhaanden ved Dannelsen af Sandbanker, andre 
pludselig ved vulcanske Hævninger. Da saaledes Admiral 
Sir Alexander Milne i 1864 gik fra Bermuda til England 
med sit Flagskib "Nilen" , fik han Lodskud paa ringe 
Dybde, hvor der skulde være meget stor Dybde, og i 
Løbet af to Dage havde Vandet en bleg Farve. I de 
paafølgende Aar blev Stedet betegnet som "Nilbanken •, 
og alle de engelske Orlogsmænd, der gik fra Bermuda 
til England, havde Ordre til at give Indberetning om 
Dybdeforholdene paaStedet. Adskillige Skibe indberettede" 
at der var dybt Vand, hvor "Nilenn havde fundet et Flak, 
og endelig blev det ved en nøiagtig Oplodning af Op
maalingsskibet • Gannetcc godtgjort, at det undersøiske 
Bjerg (sandsynligviis af vulcansk Oprindelse) var sunket 
tilbage i Dybet. Jordforandringer af denne Beskaffenhed 
maae, naar de indtræde, fremkalde Forandringer i Strøm
mene, og man vilde fremme Kjendskabet til disse Foran
dringer ved en skjønsom Anvendelse af Signal- Boier, 
der betroedes til dertil skikkede Officerer. De saaledes 
tilveiebragte Oplysninger vilde være af stor Betydning 
for Navigationen. Da disse videnskabelige Boier 
vilde blive høist forskjellige fra Nødsignal-Boierne, 
vilde der ikke fremkaldes nogen Tvivl om, hvorvidt man 
var nødsaget til at fiske dem op eller ikke. 

Colin Campbell, 
•Asslstnnt Paymasler, Royal Navy 

(Rellred).• 
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Canada's Forsvarsdepartement. 
Ottawa, 26de Marts 1879. 

Exemplarer af dette Memorandum, hvoraf Originalen 
er tilstillet Admiralitetsherrerne , ere samtidig blevne 
sendte til Secretairen for Board of Trade i London, til 
Marineministeren for Besiddelsen Canada, til Colonial
Secretairerne for Newfoundland, New South Wales, New 
Zealand, Queensland, South Australia, Tasmania, Victoria 
og Western Australia, til Stats-Secretairerne for Flaaden 
og Finantserne i Washington og desuden (paa engelsk 
og fransk) til Regjeringerne i Østerrig, Belgien, Danmark, 
Frankrig, Tydskland, Grækenland, Italien, Nederlandene, 
Portugal, Rusland, Spanien, Sverrig, Norge, Tyrkiet, 
Brasilien og Japan. 



~ • -

Efterretninger for Søfarende. 
A) Alle ,Retninger• ere mls

vlsende, naar Ikke •(retv.), er 
vedføiet. 

(Efter alle officlelle inden- og udenlandske Bekjendtgjørelser). 

B) ,Længden, er fra Green
w I c h Meridian. 

Stat, Farvand, 
Land Beliggenhed il 

Navn, St.ed og 
Slags 

!Nyt Fyr ved Norge Romsdals 
Øerne Lepsø Rev 

do. Skagerrak Nyt Fyr ved 
Hornborg 
Sund 

do. do. Nyt Fyr ved 
Lyngør 

Danmark Sundet, 2 nye Ledefyr 
Kjøbenhavns for Krone-
Indre Red løbet 

Samlede af J. Chr. Petersen, 
AHlslant Ted Sokaarl-ArcbiTDt, 

Juli-September 1879. 
Afsluttede den 30te September 1879. 

A) Fyr. 
Fyrets Brede 

I Karak- , Ap- I Styr- Lys- og 
ter Farve I narat ke Holde vidde Længde 

Orden l Fod i .Mll1 0 

F. hvidt Lds. 4de 27 21 N 62 35,3 
' rødt Ø 6 16,2 

4hvide N 58 15,3 FB. Lds. 3die 71 3i 
' Blink ø 8 32,3 

hvert 
Minut 

FB. rødt Lds. 3dle 68 3½ N 58 38,3 
m.rødt Ø 9 9,5 
BI. hv. 
2Min. 

1 F. rødt . . . . 24 . . N 55 41,7 
Ø 12 86 

Taarnets 
Farve, 

Holde Form 

I Fod 

. . hvidt 

.. hvidt 

. . hvidt 

.. rundt 
hvidt 

1 F. rødt . . . ' 39 . . N 55 41,611 · . do. 
,..__ ø 12 35,9 

Anvendte l<'orkortelser: 
F. Fast Fyr. 
8. Blink • 
FB. Fast - med Blus. 
L. V. Sp. T. Lavvande Sprlngtld. 
Lds. Lindse. - Kbl. Kabellængder. 
Sp. Spell. - Kvm.: Kvartmiil. 

Anmærkninger. 

I tændt 1 August 1879 fra en Bro 
paa Gamlelmslandet ved Løbets 
Sydside; lyser fra VSV fri nord-
om Hanefluen, gjennem V og N 
til ØNØ; l en Stribe fra NØ t. Ø 
¼ Ø til NØ ½ N viser Fyret rødt 
Lys, forresten hvidt; Fyrskibet 
ved Lepsø Rev er inddraget. 

tændt 1 Sept. 1879 paa SV-Enden 
ar Holmen Store Grønningen, øst 
for Homborgø; Fyret viser fast 
hvidt Lys i en ½ og 4 korte Blink 
l den noden halve Minut. 

tændt 1 Sept. 1879 paa SV-Enden 
nf Kieholm; det holdes om Styr-
bord ved Indseiling. 

f tændt 1 Sept.1879, det laveste paa 
Langellnle, det høleste paa Ka-
stelsvolden; de staae 432' N 37° Ø 
og S 37° V (retv.) fra hinanden. 

- -



-
Stat, 
Land 

Sverrlg 

do. 

do. 

de. 

~ Farvand, 
li Beliggenhed 

Fyr ~ - III Brede Taarne't; 1

1 
~ 

Nan, Sled og I Karak.• I I Ap· 1Styr- Lys- og Farve, Anmærkninger. 
Slags ler Farve parat k.e Bolde vidde Længde Bolde ~ """ 

li Sundet, 
Malmø Havn 

I Orden i Fod I Mil! o , I Fod 

Forandring af F. og rødt Lds. 5te 31 2 N 55 36,9 . . . ... 
det ydre Fyrs Glimt hvidt Ø 13 0 
Lysvlnkler 

Østersøen 
(Carlskrona 
Red} 

N1t Pyr paa F. og hvidt Lds. 3die 54 
Skæret God- Glimt rødt . . . . . . 
natt 

do. SoderstjernaFyr 
og Fyrskib. Odin 

F. 
F. 

Østersøen Forandring ved F. og 
(Kalmar Sund) Is p e ud de Glimt 

Fyr 

' Lds. 5te 24 

4 N 56 9 
3 Ø 15 36,5 

. . vedVærftet 

. . i Kungs
dlup 

2 N 56 44,7 
Ø 16 30,8 

fra 15 August viser Fyret fast 
rødt Lys fra N 18° Ø gjennem 
N til N 68° V, fast hvidt Lys 
fra N 68° V til N 80° V, Gllmt 
hvert 4de Secund fra N 80° V til 
N 85° V, fast hvidt Lys fra N 
85° V til S 78° V og 2 Glimt 
hvert 4de Sec. fra S 78 ° V til 
S 59° V. 

tændt 1 SepL 1879, viser fast 
hvidt Lys i Indløbet mod V fra 
S 85° V Ul N 85° V, samt mod 
S fra S 23° V til S 26° V, men 
fra s 18° V til s 23° V 2 korte 
hvide Glimt hvert 4de Secund 
og fra S 26° V til S 37° V et 
r ø d t Glimt hvert 4de Sec., for
øvrigt er Fyret formørket; men et 
Biryr i Taarnets Nordside lyser 
over den indre Red, Basargrun
dene og Getskær. 

der hidtil velledede gjennem Kungs
dlup, ere nedlagte. 

fra 15 Juli viser Fyret i en Stribe 
fra S 60° V til S 50° V over Presto 
Rev og Banke Gllmtfyr med 2 
korte Glimt hvert 4de Secund 
(mellem S 60° V og S 70° V vises 
fast hvidt og mellem S 70° Vog 
N 18° V fast rødt Lys). 



Stat, Farvand, Fyrets I Brede li Taarnets I Anmærkninger. 
Land Beliggenhed NaTil, Sted og ltarak- .A.p· I Styr- 1 I Lyø- og I!. Fa.rve, 

S!HI ter Farve parat ke Hølde Tidde Længde iHolde J Form 

Orden i Fod l .!dill 0 , i Fod 

Snrrlg Boltnlske Bugt Nyt Fyr paa F. og . . . . . . . . 2~ ved Plteaa .. . ... tændt 1 Sept. 1879, viser fast hvidt • lille Les kær Glimt Lys i en Stribe mod Havet mel-
lem Nygrin og Soran, men do b -
helt Glimt mod Øst og enkelt 
G 11 m t mod Vest for denne Stribe, 
Imod Nord viser Fyret fast hvidt 
Lyø I Løbet mellem Tallskær og 
Nygrund, men fast grønt Lyø 
mod Vest og fast rødt Lyø mod 
Øst for Løbet. 

Tydsklaod Elben Flytning af F. hvidt . . .. 38 11 til Løbets . . . . .. Fyrskibet er flyttet c. 950 Alen I SØ; 
Schulau • Sydside 2de hvide Tønder 2A og 2B ere 
Fyrskib udlagte N for en ny udmuddret 

Rende, den første ved det øst-
lige, den sidste ved det vest-

Neder-
lige Indløb dertil. 

Zulderzee Forandring af F. blaat . . . . . . . . N 52 20 . . . . . . viste hidtil hvidt Lys; det Indre 
laodene Mulden ydre ø 5 4 Havnefyr er rødt. 

do. 
Fyr 

MaasOodeo Forbedring af F. hvidt Lds. lste 144 5 N 51 49,2 . . .... tændt 1 August; det midlertidige 

do. 
Goeree Fyr Ø1 3 58,6 Fyr er nedlagt. 

ScheldeOoden Flytn. af Kaap- . . . . .. '. . . . . . . . . N 51 28,6 . . . ... det nordligste og høleste af det andet 

I Kanalen 

dulnens Fyr ø 3 30,9 Pnr Ledefyr er flyttet 60' m. Øst. 

England Nyt Fyr I F. hvidt . . ' . . . . . for Vest- . . . . . . for Enden ar en Dæmning, der er 
Plymouth enden nf under Bygning ved Indløbet til Cat-
Sund Mount water og Sutton Pool; Fyret Dyttes 

Batten eftersom Arbeldet skrider frem. 
Skotland . Nordsøen Fyret ved . . .. . ' . . . . . . . . . . paa Vest- . . . ... blev slukket I Sept. 1878, men er 

Peterhead molen nu atter tændt; den søndre Havn 
søndre Havn er lgjen aabnet for Skibsfarten, og 

:::/...:.__.'.:, ... den har 6 Fod Vand ved LVST. 
' --



-
Stat, Farvand, Fyrets Brede Taarnetø 

Land Beliggenhed. Navn, Sted or Ka.rat- Ap• Slyr· Lya- og 
'.aøide 

Farve, Anmærkninger. 

Slu1 ler Fmr•e l no.ra I ke Holde Tldde Læn11de Form 

-
Orden i Fod i lllll 0 ' 

i Fod 

SkoOand ClydeOoden Nyt Fyr ved Glimt 2hvlde . . . . . . . . 3k Kvm. . . . . .. Glimtene følge hurtigt paa hin-

(Greenoek} Garvet Pynt Glimt INø t. ørn anden og følges nf 4 Sec.s For-
hvert Garve!- mørkelse; det midlertidige røde 
8Sec. house Fyr er nedlagt. 

do. do, Nyt F7r I Gon- F. hvidt . . .. . . . . . ... . . . . . ... fra Enden af en Svømmeflaade, 

rock Bal der ligger I Linie med Bugtens 

Irland N 63 13,~ 
Yderpynter. 

Irske Hav borttaget Flyde- F. . ... . ' .. . . . . . . . .. . for Pandsersklbet Vaognardø 
fyr x 6 46;1 Vrag, er borttaget den 1 August 

1879, da der nu er e. 10 Favne 

Frankrig N 45 12,1 
Vand over Vraget. 

Glrondeffoden Forandring af Glimt hvert .. . ' 66 4t . . Mor- det nye Taarn staner 34' V for det 
Patlras Fyr 4See. V 0 43,1 værk gamle Taarns Plads; Fyret er 

4knnt blevet forstærket. 
,N 38 41,E Ptrtagal TejoQodeu forbedret Fyr F. hvidt Ldø. &lle 166 3¼ . . ' ... lyser fra N 3!1 ° V gjeonem S til 

ved Gnla V 9 24,6 N 33° Ø. 
rankrlg Middelhavet N7e F,r ved F. rødt . . . . 63 1 :N 48 46,fi 60 Mur• paa •la vellle Tour•, viser fra retv. 

Mentonn grønt Ø 7 30,6 værk N til NØ grønt, fra NØ over Ø 

og til S 89° Ø rødt og forøvrigt hvidt 
hvidt . . . . . . 2½ Lyø . 

do. do. do. F. grønt .. . . 33 1 iN 43 46,9 26 Jern- paa Stranden ved Garavan, lyser 
Ø 7 80,E stativ kun fra S 29° Ø til S 80° Ø {retv.). 

F' 

Drslka do. N,t F,r ved . . . . . . . . . . . . . . . IJ>aa Enden . . .... paatænkt. 
Maeclnagglo 

' 
ar søndre .. 
Havne-

(l 

arm 

tallen Adriaterhavet Nyt Fyr I Bart F. grønt Ldø. . . 26 1!· N 41 7,6 . . .... tændt 1 Sept. 1879, kun synligt 
Havn ø 16 61,7 mellem Cataldo Pynt og Yder-

tønden ved den nye Mole (før en 
Klokkebøle, nu en Tønde med 
rød og hvid Ballon). 



Stat, 

li 
Farvand, Fyrets I Brede I Taarnets I 

Land Beliggenhed Navn, Sled og Klll'ak• Ap- Styr- Lva- og FMve, Anmærkninger. 
Slai,s ler Farve 1>1U"at ko Hoide vidde Længde Holde Form 

Orden i Fod i lllill 0 , Fod 

Rusland Sorte Hav Nyt Fyr ved 2 F. røde . . . . 18 2¼ Kvaran- . . .... Fyreoe staa lodret over hinanden 
Odessa 22 talne paa Enden af Molen. 

Molen 
N-Amerlka si. Laurents- Nyt Fyr paa F. hvidt . . .. 85 3 ~ 47 48.~ 30 4kant., tændt 24 Mal 1879, paa Vestsiden 

floden Elmtree V 65 48,1: hvidt af Nlplslghlt Bal, er synligt fra 
(Chaleor Bai} Point SSV til N t. V. 

do. do. Nye Ledefyr ved F. rødt Sp. .. 43 8 N 46 42,7 42 hvidt r•dlo lJoll 1819, ... 150Aloo Richlbucto V 64 46 Stativ V t. S ½ S og Ø t. N ½ N fra Floden F. hvidt Sp. .. 40 3 . . . . . . . hvidt hinanden og lede, holdte overeet, Træ- iod over Flodens Barre. taarn 
do. Malne Nyt Fyr ved F. rødt Lds. 4de 80 8! N 43 9,8 1 . . .... tændt 1 Juli 1879, nær C. Neddlck; 

' York Nubble V 70 85,5 I Tange lyder 2 og 1 Klokkeslag 
afvexlende hvert ~ Minut. 

do. Chesapeake Forandring af F. rødt . . . . . . . . Mundln- . . .... viste hidtil hvidt Lys. 
Bal Havre de gen af 

Grace Fyr Susque-
hannah 
Floden 

do. Albemarle Nye Ledefyr ved 2 F. røde . . . . 8 . . . ..... . . .... tændte 15 Juli 1879, det yderste 
Sund Edenton 29 lavere, paa en Pæl ved Værftet, 

det Inderste paa et Træ c. 180 
Alen nordligere. 

VestIndien Florida Forandring af F. hvidt Lds. 4de 46 . . N 24 37,1 . . . ... Fyret er forhølet og forbedret. 
Cay West V 81 64 
~·yr (NV-Pas• 
sage) 

!lo. Honduras Forandring af F. hvidt . . . . 68 8 N 17 12,3 78 . ... ved Belize Havn. 
Halfmooo V 87 82,5/ 
Cay ! Yr ..... .... j. _, 

~ - = --------



- - Fyre ts Brede ---Stat, Farvand, Taarnets 

Land Beliggenhed Nan, Sted og K11rak• 1 Ap· Styr• Lya• og 
,B I Farve, 

Anmærkninger. 
Sla1t1 ter Fano p11rat ke Holde vidde Længde oldo Fol'lll 

Orden i Fod I Mlll 0 t I Fod 

Ve1tlodlen Honduras Forandring af 1 F. hvidt . . . . 58 2 I N 17 8,9 . . Mast ved Sydenden af Tarneffe Island 
Boe kel-Cay V 87 66,4 
Fyr 1 F. rødt . . . . . . l} 

do. do. Forandring af F. hvidt . . 44 lf N 17 19,6 .. do. her stod før 2 Fyr. 
English- V 88 3,9 
Cay Fyr 

do. Carapao Nyt Fyr paa FB . • hvidt Lds. 4de 73 3¼ N 11 58,6 rundt, tændt 7 Juni 1879; det gamle rast 
lille Ca- Bl. V 68 38,8 hvidt Fyr er nedlagt. 

e 

rapao hvert m. rød 
Minut Kuppel 

S-!merlka Gulana Pladsforandrlng . . . . . . . . . . . . . . . N 6 159,6 . . . . . . I Flodmundingen med Fyrtaarnet 
ar Demerara V 58 5,5 Georgestown I S 28!" V, 12 Kvm. 
Flyde fyr 

do. do. Nyt Fyr ved F. rødt . . . . . . 1 I Fortet · . . .. . . ved Østsiden af Indløbet til De-
Georges- merara0oden, er synligt I Pellln-
town gerne mellem S t. Ø og SØ; me d 

Fyret !sigte ganer man fri V for 
Dæmningen. 

Arabien Røde Hav Fyret ved E 1- F. . . . . . . . . . . . . N 26 13 . . . .. . bliver nedlagt fra 1 October, da 
Weg (Sberm- Ø 36 27 Kvarantalne Stationen flyttes til 
wejh) Tor i Suez Bugten. 

do. do. Flydefyret ved F. . . . . . . . . . . . . N 12 46,8 . . . . . er forbedret og forsynet me 
Aden ø 44 57,7 Llndseappnrat nf 6te Orden lste-

d 

d6tfor Spellapparat. 

alo Øernt ... . .. . .. Nyt Fyr paa F. rødt . . . . 34 1¾ N 6 3,7 30 hvidt ved Reden sydfor den østlige Ende 
Sulu NV- Ø 12058,7 al Øen Pangaslnao; lyser fra N 
Kyst 30" Ø gjennem N og V til S 

85° V. 

s 

Australien Ny Sydwales Nyt Fyr ved F. grønt . . S 84 40 .. I paa Enden af Havnedæmningen. . . . . . . . .. . .. ~ . 
(Ny Hol- Kiama Ø 15053 
land) 



Stat, 
Land 

!ostrallen 
(Ny Bol-
land) 

do. 

Ny Zeeland 

do. 

Danmark 

do. 

••• 
do. 

do. 

Farvand, Fyrets Brede 11 Taarnets 
Beliggenhed Navn, Sted og KarlLk• I Ap· 1 Styr• I Lys-

og Farve, Anmærkninger. 
s1 .. , . ter ~'arve parat ke Holde vidde Længde Hølde l. Form 

Orden I Fod I Mlll 0 . I Fod 

Ny Sydwales Nyt Fyr ved F. hvidt . . . . . . 3 . . . . . . . . . . .. tændt 29 Marts 1879 paa Tacklng 
Port Ma- Pynt. 
quarie 

si. Vincents Nye Fyr ved F. . . . . . . . . . . . . . ..... . . . . . . i Løbet er tændt 13 Gaslygter paa 
Bugt Port Ade- Pæle; de holdes om Styrbord ved 

lalde lndsellng. 
Nordøen Nyt Fyr ved F. rødt Lds. 6te 126 lt S 39 46,8 ... . tændt 9 Juli 1879 paa Østsiden 

PateaFloden Ø 17431,3 ar Indløbet. 
do. Fyret paa F. rødt . . . . . . . . . . . ... . . . . .. er nu nedlagt. 

Tararu Pynt 

B) Sømærker (Vagere, Bøler), Landmærker (Baaker, Varder) Grunde, Vrag m, m, 
r Grundens 

Navn 

Limfjorden Dybden i Tyborøn 
Kanal 

do. do. do. 
Kattegattet Vrag af en mellem Ran-

Skonnert ders og Mari-
ager Fjord 

do. Vrag mærket ved Røsnæs 
med grønt Flag 

do. ny Vager med udfor Sand-
hvid Stage, hagen ved 
nedadbunden Æbeltoft 
KoRt 

-
Dybde I Nærmere 

rke Stedbestemmel 
Anmærkninger. 

6 Favne 

paa Havrevlen 

paa Fjordgrunden 
N. 56° 42',1 
ø. 10° 23',2 

n 1 i Sept. 1879 ved Hølvande. 

Indseillngsbaaken ved Randers 
Fjord I SSV og den østlige Uaake 
ved Mariager FJ11rd l NV t. V i V. 

Røsnæs Fyr l Ø t. S, et Tømmer ar Vraget rager op l 
do. Tønde I NNV Vandskorpen. 

N. 56° 11',9 c. 2 Kbl, NV for Sandhagen. 
ø. 10° 36',9 



Stat, Farvand, ~ Mærkets eller Grundens 
p 

Land Beliggenhed Slags Na.vn 

il Sundet li nyt Taage-Danmark fra Kronborg 
signal 

do. do. do. fra Trekroner 

do. Møen nye Prikker ved Stege 

do. Grønsund ny Vager med for et Vrag I 
grønt Flag Møens Dyb 

Sverri,; Kattegnttet ny rød Vager- for Ha keboen 
bøle med I Gøteborg 
Stage Fjord 

do. do. Forandring af Hulke-
boens Vager 

do. do. do. af Varberg 
Fyrtnarns 
Farve 

do. Sundet Vagerne for Osenrsgrn od 
NV-Siderne af og Kalkgrunden 

do. do. ny rød Vager for Kalk-
med Ballon grunden 

do. do. ny rød Vager do. 
med Ballon 
over en opad· 
bonden Kost 

du. do. ny sort do. 
Vagertønde 
med Ballon 

ydskland Kielerfjord For an dret for den sorte 
Toptegn Tønde A 

T 

-- ~ - Dybde 
paa Grund, hvori Mmrkel 

Vrt.r Urs or 

. . . . . . ..... 

. ..... . . . . . . 

. . . . ... . .. 

. . .. . .. . . . 
16 Fod 6 Favne 

13 - ..... . 
. . . . . . .... . 

..... . . . . . . . 

..... . . . . . . 

. . .. . . . . . 

. ..... . . . . . . 

. . . . . . ...... 

Nærmere I 
Stedbes!emmelse _ 

-
Flagbatteriet 

Batteriets NØ-Hjørne 

I en ny udmuddret 
Rende 

N. 64° 62',6 
ø. 12° 12',7 
N. 57° 39',6 
ø. 11° 44',8 

N. 67° 39',4 
ø. 11 ° 44',6 
. ........ . . . 

i Flinterenden 

ved Vestsiden af 
Grunden 

for Sydsiden af do. 

for Østsiden af do. 

Anmærkn Inger. 

ved Taagehom, so m I uklart Velr 
tød af 8 See.ø 

Minut. 
giver et stærkt S 
Varighed hvert 

ved Taagehorn, so m l uklart Velr 
tød af 8 Sec.ø 
Sec. 

iilver et stærkt S 
Varighed hver 35 

der er 10 Prikker 
Lindholmgrunden 

Lægehuk I V t. N 
Klint I NNØ. 

fra Havnen til 
s Sydende. 
½ N og Madses 

70 Alen SSV for Grunden og lliV 
for Øen Brænnø. 

Vageren havde før 
røde Balloner paa 

en, har nn 2 
Toppen. 

hldUl tærnet, nu r ødt med 2 hvide 
Striber. 

ere borttagne, da de 
ligge omtrent paa 

l 
I 

Vagere 
1 Kbl. fra Grun 

nye Fyrskibe nu 
Vagernes Plads. 

ligge omtrent 
den. r· a 

fjords Vestside Ioner, har nu 3, h 
Yderteod• lo, K1Mm1 T~d,o , "m fm 

lemste rød, de an 

havde 2 Bal
voraf den mel
dre sorte. 



Stat, 
Land 

Tydskland 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

Rusland 

do. 

dø. 

do. 

do. 

Farvand, 
Beliggenhed 

Østersøen 

do. 

do. 

do. 

do 

do. 

do. 

do. 

do. 

Rlga Bugt 

do. 

u __ M_æ_r_· k_e_t_s_ e_ll.,..er_ G_r_u_n_d_e_n_ s-ll---=--D-=yc...b-,:--d_e":-7:--=--.-11 Nærmere I 
I po.n Grund, jhvori Mærket Stedbestemmelse 

Slags Navn v,n" ligger 

Anmærkninger. 

Flytning af den sorte 
Tønde ved 
Darserort 

fra Marlen
leuchte 

. . . . . . 4 Favne N. 54° 32',3 Tønden laa før noget nordligere. 

nyt Taage
slgnal 

[ny sort Vager N for Planta- .. 
med 2Balloner genet Grund 

ny sort Vager for Enden af 
med sort og den gamle 
hvid Stage og Østmole 
Topmærke 

ny rød Spids
tønde 
ny rød Jern• 
spidstønde 
med Ballon 
ny Vager 

do. 

for Adlt,rs 
Grund 

for Memel 
Seegat 

for Vestsiden 
af Teufels 
Grund 

for Vestsiden 
af Grunden 
Vultur 

3 Fod 

ø. 12° 33',9 

Femerns NØ-Kyst 

. . N. 54° 39',5 
ø. 12° 47',9 

. . ved Swlnemunde 

S for Bornholm 

ved Taagehorn, der l uklart Velr 
giver 2 Stød af 3 Sec.s Varighed 
hvert Minut. 

NØ t. Ø ½ Ø 14~ Kvm. fra Darser
ort Fyr 

Vageren er foreløbig udsat tU 
Forsøg. 

mellem de sammesteds tidligere 
udlngte Tønder. 

. . lstedetfor en mindre Tønde. 

5j Favne S 88~ 0 V (retv.) fra denne Vager llgger mellem de 2 
Fllsand Fyrtaarn tidligere udlagte Vagere for Grun

den. 
6 . . • . . . . . . . • ligeledes. 

do. tæt V for Bl. 
Fods Pullen 
paa Vultur 
over Barren 

. . . . . . 6 S 16° V for Fllsands Retningerne retvisende . 

Dybden 

ny Vager med 
sort og hvid 
Stage og Dob• 
beltkost 

12 Fod 

for Revet S for . . . . . . 
Pe rnau . 

.. 

Fyr og S 70° V fra 
Toldhuset I Karal 

ved Indløbet til 
Pernau 

3r\r Kvm. N 2½ 0 ø: Retningerne retvisende. 
fra Takerort 

---,. 



- ~ ~ -Stat, Farvand, Mærkets eller Grundens Dybde Nærmere Anmærkninger. 
Land Beliggenhed p110.Grund, hvori Mærke Stedbestemmelse Slng• Navn Vrag liirircr 

Rosland Rlga Bugt nyVuger med for Revet S for . . . . . . . .. . 4-r'll Kvm. N 5½0 e I Retningerne retvisende. 
sort og hvid Pernau fra Takerort 
Stage og Dob-
heltkost 

do. Finske Bugt nyVagermed for Inder- 15 Fod 4 Favne t Kvm. Ø for Hol- i Løbet til Hestø-Bnsø Lodsplads 
rød og hvid skær Øster- men Inderskær ved Ekenæs. 
Stage, nedad- grund 
bunden Kost 

do. do. ny Vager med for Koplo- 7 - 2½ - 1 Kbl. N 28° Ø (retv.) 
rød Stage, opad- sund Øster- fra Malmkoplo NØ-
bunden Kost grund Pynt 

do. do. ny Vager med for Herman - 11 - 5 - C. ~ Kb!. N 87° V paa Sydsiden af Løbet Nord o m 
hvid Stage skær Ny- (retv.) fra Herman- Jerfø, Styrskær, Hermanskær o g 

grund skær NV-Pynt Renskær. 
do. do. 9 nyePrlkker for et Tele- . . . . . . .. . . ved Sveaborg Fæst- Søfarende advares mod at anlr.r e 

med horisontal- grafkabel nlng nær Helslng nær Kablet. 
delte røde og fors 
blaa Flag 

do. 
li 

do. Flytning af ved Kutsalo . . . . .. . .. . . Indløbet til Viborg Lodserne bo nn paa Holmen Kusa-
Lodsstation sari, tidligere paa Fort Slava. 

do. do. ny rød Tønde for Sin er!ag . . .. . . . .. . I Nevaffodens Mun- Tønden ligger ved Grandens Øøt-
med Sluge og Grunden ding ende. 
Ballon, hvor-
under blaat 

t.:> Flag 
(0 do. do. ny Afmærk- for Elagln . . do. Prikkerne paa Nordsiden hneopad-
* 

. . . .. ... 
nlng og Petrow \ bundne og pna Sydsiden nedad-

Kno al bundne Koste. 
do. do. do. for Gale! eller . . . . .. . . . . . . do . Nordsiden er mærket med 6 sorte 

Galerol Kanal Tønder og 3 Prikker med røde 
Flag, Sydsiden med 10 hvide Tøn-
der og 3 Prikker med hvide Flag. 



' 

Stat, 
Land 

Rusland 

do. 

Sverrlg 

Tydskland 

do. 

do. 

do. 

do. 

do, 

do. 

Neder-
landene 

do. 

do. 
-

Fnnand, 
Beliggenhed 

I Finske Bugt 

do. 

Mærkets eller Grundens 

Slags Navn 

øy Afmærk- 1 Tverkanalen 
Ding 

Dybde 
paa Grund, hvori Mærket 

Vrag ligger 

., 

Nærmere 
Stedbestemmelse 

Anmærkninger. 

I Nevaflodens 
ding 

Mun- Indløbet er mærket med en rød 
Tønde, ellers Prikker med opad
bundne Koste paa Østsiden, nedad
hnndne paa Vestsiden. 

nye Mærker I Hovedindløbet . . . . . . . . • . . . S for Fyrskibet 
til Hurllgheds til St, Peters-

Stagerne staae I 1 Kvm.s Afstand 
fra hverandre. 

Prøver borg 
Bottnlske Bngt Tangesignalet ved Bjurii er ophævet som utllstrækkellgt. 

Tønden laa hidtil 8 Kbl. øsUlgere. 

begge disse Tønder ere nu for-

ved Gongong Klub 
Nordsøen forandret afSmaldybets ...•• , ..... . 

Plads Ydertønde 
Sliderpiep forandrede Nr. IV og VI I . ..•. .• ••••. 

Tønder Stiderpiep 
do. nygrønVnger- pen Vraget af ...... . ... . . 

bølem Stan11 Skibet ,Man-
, og Kryds chester • 

N. 54° 27',8 
ø. 8° 15',8 
Holstens Vestkyst 

do. 

Norder Elbe forandret A I Falsche . . . . . . . . . . . . • .••• , ..•••• 

do. 

Jadefloden 

do. 

Terschelllng 

do. 

do. 

Tønde Tiefe 
ny sort I Flack-
Vagerbøie strømmen 
nyt T:i. age- fra Wanger- .. . .. . 
signal oog 

aftagende 
Dybde 
Flytning 
3 Kb!. i NØ 

I Nordre 
Indløb 

af den røde 
Ydertønde 
med Klokke 

do. 2Kbl. iNØnfhvidTønde . •.... 
Nr. 1 

do. 2Kbl. !NØ afsol'tTønd1 .•••.• 
Nr., 2 

. . .. .. 

. . . .. . 

.. . . 
6} Favne 

2½ -
2¼ -

N. 54° 4',9 
ø. 8• 43',3 
830 Alen NNV fra 

Fyrtaarnet. 

Io o o o o • o ♦ o o • 

I NV-Gat 

do. 

do. 

synede med Stage og Ballon. 
!stedetror en anderledes udseende 
Tønde. 

Tønden er nu forsynet med Top
mærke. 

ved Taagehorn, som I uklart Veir 
giver 2 Stød af 3 Sec.s Varighed 
hvert 2det Minut. 

her er nu kun a Favne Vand. 

Kursen fra den røde Ydertønde er 
DU SSØ. 

den forrige hvide Tønde Nr. 3 er 
mærket Nr. f. 



Stat, ~ Farvand, Mærkets eller Grundens Dybde Nærmere 

Land Beliggenhed I pø.ø.Grund, hvori Mærkol Stedbestemmelse 
Anmærkninger. 

Slags Navn Vrag ligger 

Neder- Terschelllng nyhvidTønde Nr. 3 ...... 5} Favne I NV-Gat mellem Nr. 2Jog tidligere Nr. 3. 
landene 

do. do. do. ......... . . . . . . 51_ - I NØ-Gat mellem den rød- og hvidstribede • Ydertønde med Ballon og Tønden 
Nr. 1. Der er nu 4 hvide Tøn-
der saavel I NØ- som l NV-Gat. 

do. do. I do. Nr. 4 A ...... 16 Fod i Schnlten Gat , ved den steile Kant af Mlddelrug 
N. 53° 20',7 mellem Tønderne Nr. 4 og 5. 
ø . 50 12',2 

••• Zulderzee Flytning 1½ af Tønden for ...... 10 - N. 53° 24',5 
Kb!. I NV nordreindløb til ø. 5° 37',6 

do. 
Kromme Balg 

do. ny sort Tønde I Kromme ...... 10 - N. 53° 23',7 mellem de sorte Tønder Nr. 2 og 
Balg ø. 50 37',9 3 paa Løbets Vestside. 

do. do. nyhvldTønde mellem Har- ...... 6 - N. 53° 18',1 Ø for Abt Baake, ved Sydkanten 
Nr. 1 (med llngen og ø. 5° 31',7 af Terschelllng Wadgrund. 
røde Baand) Løbet Abt 

do. do. do. do. Nr. 2 do. ...... 4 - N. 53° 17',O paa Oosterblerum Banke. 
ø . 5° 28',7 ... do. do. do. Nr. 3 do. ...... 5 - N. 53° 14',9 sydfor do. 
ø. 5° 26',9 

••• do. do. do. Nr. 4 ♦ •••••••• . . . . . 9 - N. 53° 13',4 I ved Sydkanten ar Klmster Ballast-
ø. 50 26',1 Plale, laledetfor en Vager. 

do. Maas Floden nuvær. Plads Maassluls .. . . . . 20 - N. 61° 58',5 mellem \Vest Maas og Waterweg. 
af hvid Tønde Tønde ø. 4° 2',6 

do. 
med rød Top 

do. do. af rød og van de Maas . . . . . ' ..... N. 51° 67',1 do . do. 
hvid horlzontal Tønde ø. 40 O',3 
stribet Tønde 

do. do. Steen under I Dordsche 8 Fod . . . . . . ............ ved den øverste Ende af Beerenpol-

I Vand Kil der, 25 Alen fra øslllge Bred, hvor 
en Varselstavle er oprelat. 



Stat, 
Land 

Neder-
ludene 

England 

Irland 

Frankrig 

do. 

do. 

Spanien 

do. 

do. 

Frankrig 

Farvand, 
Beliggenhed 

Nordsøen 

do. 

Dublin Bal 

Kanalen 

do. 

do. 

Bllbao 

Vigo Bugt 

Middelhavet 
(Cartagena) 

Middelhavet 

Mærkets eller Grundens Dybde Nærmere 
pa.a. Grund, hvor i Mærket Stedbestemmelse Slags Navn Vrag ligger 

Flodtids ved Ho lian da . . . . . . . . . . ved det nordre Indløb 
Signalerne Huk Kanal 

(til Rotterdam) 
Forandret fra Kentlsh ...... . . . . . . N. 51 ° 41' 
Tnageslgnal Knock Fyr ø. 10 40',9 

do. do. fra Bnlley . . . . . .... . SØ-Pynten af Howth 
Fyr 

ny r ød og s ort 2½ Kvm. (retv.) ..... . ..... N. 50° 50' 
vandr et s t rl- fraC. Grisne z ø. 10 38' 
bet automa-
tisk Signal-
tønde 

ny rød og sort ved Nordenden • . . . . . ... . .. V l. S for Boulogne 
vandretstrl- af Vergoyer 
bet Tønde Grunden 

nyt Klokke- ved Mauper-
tnnrn tuis 

nyt Telegraf- fra Playn de 
kabel las Arenas 
2de nye Tele- fra Puntn de 
grafkabler la Lage 

ny rød ved Escom-
Klokkebaad brera 

Havnen st. Raphael 

. . . . . . 

. . 

. . 

. . . . . . 5,244 Alen retv . N 
80~ · ø fra Belle-
ville Klokketaarn 

... . . nær Telegrafstationen 

. . . . . nær St. Andreas Bat-
ter! 

18 Favne 60 Alen NV for Grun
den 

. . . . . . i Bugten ved Frejus 

l 

Anmærkninger. 

angive fremtidig den mindste Dybde 
pnn Barren, udenfor nordre 
Mole, l Retning af Ledefyrene. 

I uklart Velr giver Tangehornet nu 
2 Stød hurtigt efter hinanden 
hv.ert 2det Minut (før 1 Stød). 

ved Taagehorn, som i uklart Velr 
giver et Stød af 5 Sec.ø Varighed 
hver 45 Sec. 

er meget kjendeligt som Dagmærke 
for at søge ind til Cherbourg. 

i Retning N t. V ud af Bugten; 
til England. 

Kablerne ligge nær hinanden paa 
en Strækning af 9 :\<,vartmlle; her
fra ganer det ene til England i 
Retning NV t. N, det andet til Lis
sabon i Retn. SV t. S. 

den med Dæk og Mast forsynede Band 
kan tjene somTlltlugt {.Skibbrudne. 

er tilsandet, saa at Skibe, der ere 
over 50 Alen lange, ikke mere 
beskyttes af Molen. 



Mærkets -- - Dylfde-Stat, FllDVand, eller Grundens Nærmere Ao.mærkninger. 
Land Beliggenhed paa Grund, hvori .Mærket Stedbestemm1:lse Slags Navn Vrar ll~er 

Prankrlr; Middelhavet ny hvid i Havnen ved . . . . . . ...... 220 Al. S 60° Ø (retv.) 
Varpetønde Nizza fra Molehovedet 

do. do. 2 nye hvide i Mentona ♦••♦I I ...... udenfor Enden af 
Tønder Havn Havnemolen, der er 

under Bygning 

••• do. ny Baak.e af paa Grunden . ..... . . . . . . ved gt. Tropez under Bygning. 
S,teen Rablou 

Sardtoleo do. nylig funden SØ for Tavo - ...... . . . . . . mellem Klipperne Ma- Løbet mellem Øen Molara og Cervl 
Grund lara larotto og Cervi kan bruges, men man bør holde 

Slclllen 
paa Vestsiden af det. 

do. , ny Semaphor- vedTaormin a . . . . . . . . . . . . ........... Stationen ved Monte Itala er ned-
station lagt. 

ltallen Ad~a,terhavet n.~ rød Tønde i Brindisi ...... 3 Favne det grønn11 Yderfyr I Tønden kan bruges til Varpetønde 
Yderhavn S41°V,dethvideFyr1 for deSk.lbe, der komme tilKva-

I 
ved Fort Mare i S rantainestatlonen ved det itamle 
71 ° Ø (retv.). Lazareth; men større Skibe man 

Ikke gjøre fast ved den. 
Kypem Famagusta nylig fonden 

Grund 
i Indløbet til 
Havnen 

20 Fod ...... N t V 2¼ Kabell. fra 1 Kabell. N for lndselllngsllnlen, 
Tønden for Nord- med Ledebanken til. Hellig Kors 
enden af Revet Bjærget ved Larnaka. 

N-Ar,nerlka Nyfundland do. L ittle Shoal 4½ - 8 Favne Nordenden af Greal . Kllppetoppen er kun en 10 il. 12 
(SI. Pierre) of Great Co• Colombler Island I Alen i Gjenoemsnlt ; den bestaaer 

lombler SØ ! Ø 4 Kbl. og af Koraller med, Sand og er be-

I 
NV-Enden af samme dækket af Tang. 
Ø I SV : V 2! Kb!. 

dt. Nyfundlaud do. ved Smoker 9 - ..... . SSV i V 2¼ Kbl. fra en Grund med 3 Favne Vand over 
(Notre Dame laland Sydeoden af Smoker ligger ¼ Kbl. nordligere. 
Bal) Island 

do. Nyfundland ny Baake paa St. Barb e . . . . . ...... ved St Barbe Havn en massiv Pyramide 30 Fod høi. 

do. 
Pynt 

do. do. . . . . . . . . . ...... . .... . ved St. Georgs U11vo paa samme Pynt ere 2de Kirker 
opbyggede. 



Stat , ~ Fanand, 
Land Beliggenhed 

N-A.merlka Ny Skotland 

S-A.merlka Plata Floden 

do. do. 

Afrika, Liberia 
Vestk7st 

do. do. 

do. do. 

Arabien Bahrain Havn 

Ostindien Malacca 
Strædet 

do. Sumatra Vest-
kyst 

do. Chlna Søen 

do. Carlmatta 
Strædet 

II-M_ æ_r_k_e_ts_ e_ll...,.e_r _G_r_n_n_d_e_n_s-11-~~D..:!.y~b~d_e..,...,.,,-----l, Nærmere 
Slag• Navn pa;.~d, hvo~!::k• Stedbestemmelse 

Anmærkninger. 

ny Taagesig- ved Øen Cross 
n a Is tatlo n Fyrtaarn 
ny Dok paa Lobos 

Pynt 

nyt Telegraf- ..•...•.. 
kabel 

nylig runden vedC.Palmas . • . .•• 6a8Favne 
Grund 

I Lunenborg Bal ved Taagehorn, der I uklart Velr 
lyder 10 Sec. hvert MinuL 

ved ·Montevldeo Længden 435 Fod, Breden i Ind-
løbet 52 Fod og ved Lavvande 
15, ved Bølvande 20 Fod dyb 

mellem Øen Flores til Brug for Skibe, der ligge ved 
og Montevideo Øen Flores. 

C. Palmas Fyr l ½II Dampsklbet •Voila• er stødt paa 
Kvm. i Ø ¼ S denne Grund; for at g11ae fri af 

denne og omliggende Grunde 
maa østfra kommende Skibe ikke 
gaae indenfor 14 Favne Vand før 
C. Palmas Fyr haves i ØSØ, i 
hvilken Pelling der kan søges 
lod Ul Ankerpladsen. 

ny rød Tønde paa Klippen 
Yoruba ved 
C. Palmas 

25- Favne 3½ Kbl. i V ; N fra 
C. Palmas 

uy Vager for Grunde ved ... . •. 8 
med rød Stage C. Pa Imas 
ny Baske paa Raz Zar- .... . . 
med Tønde wan 
paa Toppen 
ny Dok Albert Dok 

nylig runden Aztec Rock 15 Fod 
Grund 

do. 

do. 

Geslne Bro ns . . • .. . 
Banke 
Lenore Rev 12 Fod 

..... 

1 Kvm. S 56° V fra 
C. Palmas 

ved den østlige Side Tønden er sortmalet med en hvid 
af Havneindløbet vandret Stribe. 

ved Slngapoor 

N. 0° 55' 
ø. 96° 48' 
N. 1 ° 10' 
Ø. 106° 57' 
s. 2° 37' 
ø.108° 30' 

450 Fod lang, 58 Fod bred og 21 
Fod dyb, c. 40 Kvm. V for Pulo 
Nias. 

c. 4 Kvm. SØ for Kamelpukkelen 
V for Tambelan Øerne. 

Skibet •Lenore• strandede der i 
Juli 1878. 



Stat, ~ Fl\fVand, :Mlllrkets eller Gi'nn a ena Oy'lT!l'i, Nærmere 
.. 

Land Beliggenhed paaGl'Wld, hTori.Merlte1 Stedbestemmelse 
Anmærkninger. 

Slags Navn Vrar """"' 
Pblllpl- Mlndoro nylig runden Framjee 24 Fod ..... . N. 12° O' Skibet •Merwanjee Framjee• har 

aerae Strædet (Ø for Grund Roek Ø.120° 32' stødt der I Novbr. 1878. Grunden 
Busuanga) er lllle og ligger paa dybt Vand. 

Chlna Lema Øerne do. Mosqulto 13 - ...... N. 21° 57',6 c. 3½ Kbl. S for Taitaml Holmen 
(Taltaml Kanal Rock Ø.114° 81 ved Nordsiden af Løbet; Grunden 

er 25 Alen lang I Ø og V og 
10 Alen bred. 

do. Bugten ved do. Magple Rock ...... . . . . . . mellem Halnan og Opmaallngsfartølet •Magple• har 
Tookln Taya 2 \ Kvm. SØ stødt paa denne Grund l April 

fra Halnan Head, 1879. 
l ½ Kvm. fra Land 

Japan ... . ..... ny sort- og for en Klippe- 9 Fod . . .... l Aogl Seto det nord- et enestaaende Træ poa Karasima 
hvidringet grund N for lige Løb mell. Mi• i N 41° 16' V, Østpynten af Matsu 
Tønde med Kodono sima Nada og 'Bingo Sima l N 37° 45' Ø og Østpynten 
Ballon Slma Noda af Kodono Slma I S 1 ° 16' Ø, 

Alt retvisende. 
Australien Sydkyst nylig runden i Spencer 22 - ...... Mount Young I f~II Grunden er } Kvm. I Tvermaal. 

Grund Bugt Hummock Bill 
t. V i V 

do. Nordkyst Pladsbe• af Øen Car- . . . . .. . . . . . . s. 12° 31',5 Øen er en 10 Fod hol Sandbanke 
stemmelse tier Ø. 123° 38' 4 Kvm. lang l Ø og V og 2 Kvm. 

bred, østfor Øen fandtes logen 
Bund med 60 Favne. 

do, do. forgjæves Dartagnam I •• •• • . . . . . . . s. 12° 281 

eftersøgt Rock ø. 123° 67' 
Grund 

Fal ell. VIII Store Ocean Pladsbe- af Klippen 18 Fod ' .. . .. s. 17° 54' 
erae stemmelse Maafu V. 178° 66' 

d11. do. do. af Klippen l Vnod- . .. . .. s. 17° 13' 
Boehm Qaden v. 179° 7' 



Stat, 
Land 

Farvand, 
Beliggenhed 

fenga elle1 Store Ocean 
Venskabs 
Øerne 
••· do. 

X-Amerika, Alaska (Sitka 
Vestkyst Havn) 

do. Browns Pas
sage 

llle1lco, Sacrlficlo Bugt 
Vestkyst 

Mærkets eller Grundens 

Slags Navn 

Pladsbe- afRevetAccou 
stemmelse Jago (Midte) 

do. ar Revet Ca m
p Ion Shoal 

nylig runden Keen Rock 
Grund 

do. Stenhouse 

do. Tuscaroa 

Dybde Nærmere ! Anmærkninger. 
pan.Grund, 

Vrag 

. . . . . . 

~ 15 Fod 

8 Fod 

hvori Mærket 
li1rger 

.. . . . . 
Stedbestemmelse 

s. 19° 8' 
V. 174° 8' 

s. 19° 10' 
V.174° 6' 

Revet har en Udstrækning ar 8 
Kvm. I NNØ ag SSV. 

Rent har en Udstrækning ar 2 
Kvm. I N og S. Søen bryder 
paa det. 

4 å 7 Favne Rocky Island (Nepo- Midten ar Surf Rock (Pollvnoi) I 
vorotsnol) i N \19° SV ½ S leder 1 Kbl. fri SØ for 
V, Sydeoden ar Øen Grunden, der llgger lige I Midt
Volga I N 88° Ø, kanalen og kun er 15 Alen bred 
Whale Island I S 71 ° og lang. 
Ø og Sydeoden a' 
Wood Island IS 68°V 

. . • . . . N. 54o 20',6 VSV ¾ V 5 Kvm. fra Hanmer Rock, 
V. 130° 58' 4 Kvm. fra den vestligste ar 

SV - Enden af Øen 
Sacrlflclo I NNV i V 
og Landpynten SV 
herfor I V ½ S 

Connol Øerne. 
det amerikanske Orlogsskib •Tu
scaroa, er stødt paa denne 
Grund. 



Officielle Meddelelser. 

1879. -Allerb. Resol.: Auditeur ved Søetatens combinerede 30 Jun 

Ret m. m. J. I p sen udnævnes - paa allerunderdanigst 
Forestilling fra Justitsministeriet - til Assessor i Kjø
benhavns Criminal- og Politiret. 

Meddeelt følgende Resolution paa Sagen om en for- s Juli 

andret Armering af Skonnerten St. Thomas og paa 
Betænkning af Værftscommissionens 2den Afdeling over 
en Commissionsbetænkning om Skibet. 

Da Ministeriet kunde tiltræde det med Orlogsværftets 
Skr. Nr. 1019 af 20de September f. A. fremsendte For
slag fra Directeuren ved Orlogsværftet, Chefen for Sø
minevæsenet, Eqvipagemesteren og Tøimesteren til en 
forandret Armering af Skonnerten S t. Tb om as, saa
ledes at Skonnertens 4 Stkr. 6" F. K. ombyttedes med 
4 Stkr. 5" B. K., der anbragtes i 4 Jernudbygninger, 
opførte Man paa Finantslovforslaget det dertil og til 
mindre Arbeider beregnede Beløb af 90,000 Kr., hvilket 
nu er bevilget ved Finantsloven for indeværende Finants
aar, hvorimod Man ikke fandt Anledning til at gaae ind 
paa, den eventuelt foreslaaede Ombytning af den 8 '" F. K. 
144 C. med 2 Stkr. 5" B. K. eller til istedenfor denne 
Kanon at sætte Dæksudskydningsapparater for 14 Fods 
Torpedoer. 

Man tilbagesender derfor hermed til Udførelse den 
med ovennævnte Skrivelse fulgte Tegning til Anbringelse 
af 4 Stkr. 5" B. K. samt bifalder som Følge heraf, at 



1879. --
454 Ortlcielle Meddelelser. 

Røsterne til den agterste Mast borltages, at Vantene 
dertil anbringes indenbords, samt at den i Forslaget 
omhandlede Forstærkning af Dækket midtskibs under den 
8" F. K. 144 C. udføres. 

I Forbindelse hermed har Ministeriet taget Orlogs
værftets Skr. Nr. 367 af 12te Mai 1874 med Betænkning 
fra Værftscommissionens 2den Afdeling over Commissions
betænkningen over Skonnerten St. Thomas paa dens Togt 
i 1873 under Overveielse, og har Man derefter bestemt: 

ad A. 1. Lugkarmene om Luger og Skylighter til 
Maskine og Fyrsteder forhøies, saaledes at Ventilationen 
kan skee herigjennem under alle Forhold; dog undtages 
herfra Lugen til forreste Fyrplads, hvis dette er nød
vendigt af Hensyn til Spillet, om dette bibeholdes (see A. 6). 

ad A. 2. Jerndækket om Skorstenen borttages, og 
disse Aabninger omgives med høie Karme for ligeledes 
at forbedre Ventilationen. 

ad A. 4. Karmene om Lugerne til Banjerne forhøies, 
og Lugerne forsynes med aftagelige hvæhede Kapper 
med Døre paa Agterkant samt med den øverste Deel til 
at skyde tilbage. 

ad A. 5. Ankrene placeres paa Relingen, og Kat
og Kip-Davider anbringes saaledes som omhandlet i 
ovennævnte Forslag fra Directeuren ved Orlogsværftet 
med Fl. 

Følgende Indstillinger bedes taget under fornyet 
Ovel'Veielse, og udbeder Man sig derefter en nærmere 
Udtalelse fra Orlogsværftet. 

ad A. 6 nat det nuværende Spil ombyttes med et 
Dampspil u. Ministeriet skal her henlede Opmærksom
heden paa hurtigt at kunne lette Ankeret. 

ad A. 8 ,al Ruffet forlænges forefler til Mesans
masten, og at der deri indrettes Chefskahyt, Of.flceers
messe og Bestiklukaf•. Man ønsker at faae oplyst, 
hvor stor Vægtforøgelsen vilde blive, og hvilken Ind-
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flydelse en saadan Forandring vilde have paa Styr
lastigheden. 

ad B. 9 nat der anbringes et mechanisk Styreapparat, 
der tilsteder en hurtig og nøiagtig Styring•, og 

ad B. 10 »at Ratlinen til Brorattet reglementeres 
af Jern•. 

De øvrige under B. og C. i Betænkningen omhand
lede Puncter ville i Henhold til Ministeriets Resolution 
Nr. 243 af 8de Marts 1873 være at afgjøre af Chefen 
for Orlogsværftet. 

1879. --

Allerh. Resol.: Directeur for Skibbyggeriet, Maskin- 10 Juli 

og Bygningsvæsenet N. E. Tuxen, C.* og D.M., til-
deles der Fortjenstmedaillen i Guld med Tilladelse til at 
bære den. 

Allerh. Resol.: Det til Hans Majestæt Kongens Brug , , 
under Bygning værende Dampskib gives Navnet Danne
brog. 

Allerh. Resol.: Chef for Søofficeerscorpset, Admiral 16 • 
G. F. W. Wrisberg, C.* og D.M., beordres til Chef 
for en Øvelsesescadre, bestaaende af Pandserbatterierne 
Helgoland, Odin og Lindormen; 

Commandeur F. E. A. E. Lund, R.* og D.M., beor
dres til Chef for Pandserbatteriet Odin; 

Commandeur H. G. F. Garde, R.* og D.M., beor
dres til Chef for Pandserbatteriet Lindormen; 

Commandeur L. C. B raag, R.* og D.M., beordres 
til Chef for Pandserbatteriet Helgoland, og 

Capitain H. L. M. Holm, R.* og D.M., beordres til 
Stabschef ved Escadren. 

Skonnerten Absalon og Kanonbaaden Willemoes be- 18 , 
stemte til at forrette Transporttjeneste under de fore
staaende Transporter fra Leiren ved Hald. 

De til Skonnerten Absalon bestemte Officerer beor
drede at fratræde deres Tjeneste den 2lde d. M. og at 
tiltræde Tjeneste i Skibet den 22de d. M.; Commandoen 
heises den 24de d. M. 
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De til Corvetten Dagmar bestemte Officerer beordrede 
at fratræde deres Tjeneste den 26de d. M. og at tiltræde 
Tjeneste i Skibet den 28de d, M.; Commandoen heises 
den 7de August d. A., hvorefter Corvetten udlægges og 
inspiceres af Flaadeinspecteuren. 

Indtil videre reglementeret følgende Krigsammunition 
for den 8" F. K.: 

18 Pds. Ladning hydraulisk Pressekrudt og Brand
rørsgranat med Gascheck, samt 

27 Pds. Ladning kubisk Krudt og Pandserprojectil. 
Commandeurerne H. G. F. Garde og L. C. Braag, 

Capitainerne Tøimester Th. Jessen, C. A. Garde, 
F. B. Jøhnke, F. C. lrminger og C. 0. E. Nor
m an n, Underdirecteur K. C. J. Nielsen og Mester i 
Maskinværkstedet L. H. Urs in beordrede til at sammen
træde i Commission for under Ledelse af Commandeur 
Garde at foretage forskjellige Prøver i Pandserbalteriet 
Helgoland. 

Stabslæge N. Salomon, Underdirecteur K. C. J. 
Nielsen og Premierlieut. J. C. Tuxen beordrede til 
at sammentræde i Commission for under Ledelse af 
Stabslæge Salomon at tage Spørgsmaalet om Ventila
tionen i Skibene under Overveielse. 

Stud. med. & chir. C hr. Bj e rring ansat som 
Underskibslæge paa Logisskibet istedenfor Reservelæge 
J. L. Møller. 

Udfærdiget Instruction for .Morgenmønstringen paa 
Orlogsværftet. 

Allerh. Resol.: Hans Kongelige Høihed Prinds 
Valdemar vil, naar han som Tjenestegjørende er om
bord i Flaadens Skibe, med Hensyn til Ceremoniellet være 
at betragte efter sin Charge i Marinen og ikke som 
Medlem af det. Kongelige Duus eller Ridder af Elephant
ordenen. 

Cand. magist. Il. C. R. Crone ansat som Lærer i 
beskrivende Geometri ved Søofficeersskolen. 
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Auditeur C. L. A. Lau trup ansat som Auditeur v.ed 1 Aug. 
Søetatens oombinerede Ret. 

Chefen for Corvetten Beimdal beordret til efter An- 5 • 
komsten her paa Rheden at melde sig til Flaadeinspec
teuren, og til efter endt Inspeotion at indlægge med 
Corvetten, der oplægges efter nærmere Bestemmelse af 
Chefen for Orlogsværftet. 

Efter Corvettens lnspection afgaaer Secondlieutenant 
J. Nyholm fra Skibet og tiltræder Tjeneste i Corvetten 
Dagmar. 

Commandoen i Corvetten stryges den 16de d. M. 
Officererne tiltræde Tjeneste ved Søofficeerscorpset, 

med Undtagelse af Premierlieutenanterne H. T. H e de -
mann og 0. J. M. Kofoed-Hansen, der tiltræde 
Tjeneste ved Søofflceersskolen, det faste og værnepligtige 
Mandskab afgaaer til Orlogsværftet. 

Cadetterne George William Hovgaard, Carl 6 • 

Hartvig Ryder, Hans Kongelige Bøihed Prinds 
Valdemar, Johannes Nyholm, Ca.ri Theodor Emil 
Clausen, Carl Mourier With og Johan Ludvig 
Petersen udnævnes til Secondlieutenanter i Flaadens 
Offlceerscorps. 

Secondlieutenanterne G. W. Bovgaard, C. H. Ry- • , 
der, J. Nyholm, C. T. K Clausen, C. M. With og 
J. L. Petersen antagne til Tjeneste i 2 Aar med Løn-
ning fra den lste i n. M. at regne. 

Til at forrette Tjeneste i de til Øvelesesescadren 7 , 

hørende Skibe bestemte: 
i Pandserbatteriet Helgoland: Capitainerne C. A. 

Garde som Næstcommanderende, F. C. Irminger som 
Torpedoofficeer, C. 0. E. Normann som Batterichef, 
Premierlieutenanter11e G. H. R. Zachariae, V. C. L. 
S c h I flt er, S. A. L. K li l\ b fl Il., Secondlieutenanterne 
E. A. C. Jessen, C. G. Schack, C. L. Tuxen, G. W. 
Hovgaard, C. H. Ryder, Overlæge J. C. Krieger 
som Overskibslæge, Maskinmester F. U. Kæhler som 
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lste Maskinist og Assistent L. De gen ko l v som Pro
viantsforvalter og Skibssecrelair, samt tillige som Escadre
secretair; 

i Pandserbalteriet Odin: Capitainerne 0. F. H. Ir -
minger som Næstcommanderende, T. Braem, Premier
lieutenanterne V. R. L. H offman n, F. L. H. Hammer, 
Secondlieutenanterne N. T. Olsen, A. Garde, C. T. E. 
Clausen, C. M. Wilh, Corpslæge H. F. Brønniche 
som Skibslæge, Maskinmester V. V. Lund som lste Ma
skinist og A. P. J. Bøttzau w som Provianlsforvalter og 
Skibssecretair; 

i Pandserbatteriet Lindormen: Capitain V. F. Ko e -
f o ed som Næstcommanderende, Premierlieutenanterne 
F. C. C. Bardenfleth, P. C. Bræstl'up, Second
lieutenanterne 0. P. F. F. Holck, W. H. B. Hedemann, 
J. L. Petersen, Reservelæge C. P. J. Bibow som 
Skibslæge, Maskinmester C. F. F. Henrichsen som 
lste Maskinist, og C. P. Hansen som Proviantsforvaller 
og Skibssekretair; 

i Skonnerten Absalon, som underlægges Escadren: 
Capitain C. A. Bruun som Chef, Premierlieul. G. F. 
H o I m som Næstcommanderende, Secondlieutenanterne 
L. M. J. Hyrup, A. V. Gyntelberg, Reservelæge 
P. H. P. Beyer og C. F. C. v. d. Loo som lste Maskinist. 

Til at forrette Tjeneste i Corvetten Dagmar, foruden 
de i tidligere Kundgjørelse Nævnte, beordrede Second-' 
lieutenanterne A. F.M. Evers, Hans Kongelige Bøi
hed Prinds Valdemar og J. Nyholm. 

Secondlieutenanterne C. L. A. Trolle og C. G. 
S c ha c k hjemsendes ved Udgangen af November Maa
ned d. A. 

De til 11enesle værende Reservelieulenanler R. W. 
Riis, A. J. 1\1. Bolgers-Jensen, H. G. M. Carl og 
C. S. C ro n e hjemsendes ved Udgangen af September 
Maaned d. A. 
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Udlaan fra Marinens Bibliothek tager atter sin 6 Aug. 

Begyndelse den 8de d. M. 
Eleverne ved Søofficeersskolen R. Baudit_z, J. H. 9 , 

Schultz, J. C. D. Bloch, M. K. de Fine Licht og 
F. W. Linstow efter bestaaet Overgangsprøve oprykkede 
i Cadetnummer, og Aspiranterne B. Konow, E. J. G. 
Brockmeyer, A. T. Friis, J. C. Castenskjold og 
J. 0. A. S. Pedersen optagne som Elever ved Sø
offtceersskolen. 

Eleverne V. Gandil, A. F. Hansen og B. C. A. 
Petersen afgaaede fra Skolen efter bestaaet Over
gangsprøve. 

Tilstaaet Secondlieut. C. L. A. Tro l le Forlængelse 13 , 
af den ham bevilgede Orlov i Koffardifart indtil Ud
gangen af November Maaned d. A. 

Allerh. Resol. : Overlæge i det for Hæren og Flaaden 14 , 
fælles Læge·corps J. C. S. Schade, for Tiden til Tjeneste 
ved Flaaden, udnævnes til Ridder af Dannebrogen. 

Allerh. Resol.: Commandeur C. V. Schønheyder, , , 
C.* og DM., meddeles der Reisetilladelse til Udlandet 
for en Tid af 6 Uger. 

Til at forrette Tjeneste som stemmeberettigede Med- 16 , 
lemmer af Sessionen for Aaret 1880 i efternævnte Ud
skrivningskredse beordrede: 

i lste Udskrivningskreds (Mødested Hørsholm): 
Capitain A. W. Buchwald; 

i 2den Udskrivningskreds (Mødested Kallundborg): 
Capitain N. C. R. Møller; 

i 3die Udskrivningskreds (Mødested Svendborg): 
Capitain S. J. Paulsen; 

i 4de Udskrivningskreds (Mødested Aarhuus): Capi
tain H. L. R. Thalbitzer; 

i 5te Udskrivningskreds (Mødested Aalborg): Premier
lieut. J. N. Sølling. 

Sessionerne begynde: i lste Udskrivningskreds den 
Ttd11krlft for Søvæsen. Ny Række. XIV, 30 
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lste September, i 2den den 5te, i 3die den lste, i 4de 
den lste, i 5te den lste September. 

De Paagjældende have at indfinde sig paa de an
givne Steder Dagen forinden Sessionerne tage deres 
Begyndelse undtagen i lste Udskrivningskreds. 

Premierlieut. H. T. Hede man n beordret til at 
forrette Adjutant Tjeneste hos Chefen for Øvelses
escadren. Han fratræder Tjeneste ved Søofficeersskolen 
og tiltræder Tjeneste hos Escadrechefen den 22de d. M. 

Til at forrette Tjeneste i de til Øvelsesescadrcn 
hørende Skibe foruden de i tidligere Kundgjørelse Nævnte 
bestemte: 

i Pandserbatteriet Helgoland: Underlæge P.T. 0 Isen 
som Underskibslæge; 

i Skonnerten Absalon: J. B. Jacobsen som Proviants
forvalter og Skibssecretair. 

Endvidere er bestemt: 
at Corpslæge H. F. Brønniche udcommanderes som 

Overskibslæge med Pandserbalteriet Odin istedenfor 
som Skibslæge, samt 

at Secondlieut. A. V. Gyntelberg udcommanderes med 
Pandserbatteriet Odin istedenfor med Skonnerten Absa
lon og Secondlieut. A. Garde med Skonnerten Absalon 
istedenfor med Pandserbatteriet Odin. 

De til Pandserbatteriet Helgoland bestemte Officerer 
tiltræde Tjeneste i Skibet den 18de d. M. Commandoen 
i Pandserbatleriet heises den 20de d. M., hvorefter 
Skibet udlægges. 

Efter Fregatten Sjællands Ankomst her paa Rheden 
inspiceres den af Flaadeinspecteuren; Tøimesleren be
ordres til at deellage i Inspectionen af Exerceerskolen 
ombord i Fregatten. 

Fregatten indlægges efter endt Inspection og op
lægges efter nærmere Ordre af Chefen for Orlogsværftet. 
Commandoen stryges den 30te d. M. 
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lieut. P. C. Bræstrup samt Secondlieutenanterne A. V. 
Gyn telb erg og W. H. B. Hedemann Tjeneste i Fre-
gatten, og tiltræde Tjeneste ved Orlogsværftet for at 
gjennemgaae et Repetitionscursus ved Flaadens Sømine
afdeling. 

Premierlieut. 8. Bojes en bestemt til Forstander • • 
for den Exerceerskole, der vil tage sin Begyndelse den 
21de d. M. for de til Møde den 20de f. M. indkaldte 
Søværnepligtige. 

Til at forrette Tjeneste ved Exerceerskolen bestemmes 
de ved Værftet værende Reservelieutenanter i Forbindelse 
med deres øvrige Tjeneste ved Værftet og efter nærmere 
Ordre af Chefen for Orlogsværftet. 

Efter endt Opmaalingsexpedition indlægges Skon- • • 
nerten Fylla, der oplægges efter nærmere Bestemmelse 
af Chefen for Orlogsværftet, hvorefter Commandoen stryges. 

Capitain J. C. Oldenburg overtager Forretningerne 
ved Søkaartarchivet for den tilbagestaaende Deel af den 
Directenren, Commandeur H. P. Rothe tilstaade Orlov. 

De Officerer, der ere bestemte til Tjeneste i Pandser- 22 • 

batterierne Odin og Lindormen samt Skonnerten Absalon, 
beordrede at fratræde deres Tjeneste den 27de og at 
tiltræde Tjeneste i Skibene den 28de d. M. Herfra und-
tages de med Fregatten Sjælland udcommanderede Offi
cerer, der først efter Commandoens Strygning i Fregatten 
tiltræde Tjeneste i disse Skibe. 

Commandoen i ovennævnte Skibe beordret heist 
den lste Septbr. 

Samme Dag heiser Escadrechefen sit Flag ombord 
i Pandserbatteriet Helgoland. 

Chefen for Søofficeerscorpset, Admiral G. F. W. • • 
W ris b erg afgiver under sin Fraværelse som Chef for 
Øvelsesescadren Commandoen over Søoffl.ceerscorpset til 
Commnndeur R. C. M. Bruun. 

30* 
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Departementsdirecteur, Commandeur J. P. S c hu 1 tz 
overtager fra den lste Septbr. atter Forretningerne som 
Directeur for Marineministeriets Admiralitets Departement. 

Under Capitain H. L. M. H o I ms Udcommando med 
Escadren overtages Forretningerne som Chef for Marine
ministeriets Secretariat og Commando Contoil' af Capi
tain G. J. J. P. Jacobson ved Siden af dennes øvrige 
Forretninger. 

Af de til 11eneste i Fregatten Sjælland udcomman
derede Officerer tiltræder Capitain J. E. V. Hansen sin 
tidligere Tjeneste ved Søofficeersskolen, Capitain G. V. 
C. J. Bardenfleth og Secondlieut. H. 0. C. S. Hecksher 
tiltræde Tjeneste ved Søofficeerscorpset, Premierlieute
nanterne 0. Suenson og C. L. With ved Orlogs
værftet og Premierlieut. F. L. B. Hammer samt Second
lieut. A. Garde i Øvelsesescadren. Det faste og 
værnepligtige Mandskab afgives til Orlogsværftet. 

Commandoen i Logisskibet Dronning Marie beordret 
strøgen efter nærmere Ordre af Chefen for Orlogs
værftet, og det værnepligtige Mandskab, for hvilket der 
ikke haves Brug, hjemforloves. 

Capitain J. C. Tegner beordret indtil videre at 
assistere Chefen for Orlogsværftet ved de det værne
pligtige Mandskab vedkommende Forretninger, og Premier
lieut. E. F. Løitved at tiltræde Tjeneste ved Søofflceeers
corpset. 

Allerh. Resol.: Skruefregatten Niels Juel og Hjul
dampskibene Bekla og Geiser udgaae af Flaadens Tal. 

Overdraget Oberst og Chef for lste Artilleriregiment 
E. V. Schreiber, der under en General H. A. A. de 
Jonquieres tilstaaet Orlov paa omtrent 6 Uger har over
taget Forretningerne som Generalinspectcur for Artilleri
regimenterne og Artilleribatailloncrne samt som Chef for 
Artilleriets øvrige Afdelinger, tillige at udføre Forretnin
gerne som Generalinspecteur for Søartilleriet. 

• 
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Underlæge A. C. Krog ansat som Underskibslæge SOAug. 

paaLogisskibetistedenfor Underlæge Christian Bj erri og. 
Capitain G. V. C. J. Bardenfleth beordret til Chef 2 sept. 

for Kanonbaaden Willemoes og Secondlieut. H. 0. C. S. 
Becks b er til at forrette Tjeneste derombord. 

Capitain P. F. Gi ødes en beordret til atter at til- 4 • 

træde 1]eneste ved Søofflceerscorpset. 
Chefen for Kanonbaaden Marstrand beordret til efter 10 • 

Expeditionens Afslutning at afgaae hertil og at indlægge 
med Kanonbaaden, der oplægges efter nærmere Be
stemmelse af Chefen for Orlogsværftet, hvorefter Com
mandoen stryges. 

Officererne tiltræde Tjeneste ved Søofficeerscorpset. 
Det faste og værnepligtige Mandskab afgives til Orlogs
værftet, og det værnepligtige l\Iandskah, for hvilket der 
ikke haves Brug, hjemforloves. 

Chefen for Skonnerten Ingolf beordret til ved An- 15 • 
kornsten hertil at melde sig til Flaadeinspecteuren, og 
efter endt [nspection at indlægge med Skonnerten, der 
oplægges efter nærmere Bestemmelse af Chefen for 
Orlogsværftet. 

Allerb. Resol.: Technisk Consulent ved Orlogs- 17 • 

værftet, Etatsraad William Wain, DM. og R.*, ud
nævnes til Commandeur af Dannebrogcn af 2den Grad. 

Allerb. Resol.: Lærer <i Dansk ved Søofficeers- • • 
skolen, Professor Cb ris ti an \Vi Ih e 1 m Bas s Agerskov 
udnævnes til Ridder af Dannebrogen. 

Capitain B. H. Koch beordret til den 23de og 24de 18 , 
d. M. at deeltage i Undersøgelsen af de til Underofftceers
skolens Adgangsprøve anmeldte Aspiranter. 

Commandoen i Skonnerten Ingolf beordret strøgen 22 • 
den 30te d. M. 

Officererne tiltræde Tjeneste ved Søofflceerscorpset 
med Undtagelse af Premierlieut., Undertøimester 0. F. 
V. Schwanenfli\gel, der atter overtager Undertøimester 

• 
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Forretningerne, og Premierlieut. C. L. J. II er t z, der til
træder Tjeneste som lnspectionsofficeer ved Orlogsværftet. 

Det faste og værnepligtige Mandskab afgives til 
Orlogsværftet, hvorefter det værnepligtige Mandskab hjem
forloves. 

22 s,,1t. Pl'Cmierlieut. E. S. Nyeborg beordret at fratræde 
11eneste ved Orlogsværftet den 30te d. M. og al tiltræde 
Tjeneste Yed Søofficeerscorpset. 

■ • P1·emierlieutenanterne C. F. Maegaard og A. B. 
G. L. 8 o 1 d t bestemte til Tjeneste henholdsviis i Torpedo
baadene Nr. 4 og Nr. 2 under de foreslaaende Øvelser 
med disse llaade . 

• ■ Oldermand ved Nyords Lodseri F. V. Bergm a nn, 
DM. og R.*, meddeles der Afsked af Lodsvæsenets 
Tjeneste med Pension fra lste October d. A. Fra 
samme Tid at regne ansættes Formand ved Grønsunds 
Lodseri R. N. P. Hansen som Oldermand ved Nyords 
Lodseri. 

23 • Bestemt, at Skonnerten Esbern Snare indlægges 
efter endt Togt, hvorefter den oplægges efter nærmere 
Bestemmelse af Chefen for Orlogsværftet, og Com
mandoen stryges derombord den 13dc 0<;tober. 

Premierlieutenanterne F. Lund og C. G. Mid d elboe 
beordrede at tiltræde Tjeneste ved Flaadens Sømineafdeling 
og Se<;ondlieut. A. P. M e l•d a I ved Søofficeerscorpsrt. 

Det faste og værnepligtige Mandskab afgives til 
Orlogsværftet, hvorefter det værnepligtige Mandskab hjem_. 
forloves 

27 • Premierlieut. E. F. L ø it ved beordret til den 4de 
October at afløse Capitain S. J. P an Isen som stemme
berettiget Medlem af Sessionen for 1880 i Bdie Ud
skrivningskreds. 

29 • Commandoen heisl i Torpedobaad Nr. 4. 
, • Udfærdiget Bestemmelser om llesigtelsc og Clas-

siflcation af Ege- og Fyrre-Materiale ved Orlogsværftet, 
hvilke Bestemmelser træde istedenfor Anordning om 
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Besigtelsesmaaden af Ege-Tømmer, Ege-Barkbolter og 
Ege-Planker, Fyrre-Dæksplanker, Fyrrebjælker, Spær og 
Palbolter, som leveres til Holmen, af lOde September 
1825 med Tillæg af 30te August 1827. 

1879. 

Premierlieut. C. F. Wandel stillet til Raadighed 30 Sept. 

for Directeuren for Søkaartarcbivet. 
S-econdlieut. H. T. Foss tilstaaPt Orlov 

fart fra den 30te f. M. til d. 30te d. M. 
I{offardi- • • 

Commandoen heist i Torpedobaad Nr. 2. 1 Oct. 

Allrrh. Resol.: Der fastsættes følgende Forandringer 3 • 

i det ved allerhøieste Resolution af 8de September 1871 
stadfæstede Uniforms-Reglement for Søværnet: 

I nedenanførte Tilfælde skal af Officeerecorpset samt 
Directruren og Underdirecteurerne ved Orlogsværftet bæres 
trekantet Hat og Epauletter til Tjeneste-Uniformen: 

a. ved Tilsigelse til at møde ved Hoffet i daglig 
Uniform, 

b. ved Audientser hos Hans Majestæt Kongen eller 
det Kongelige Huus, 

c. ved officielle Besøg i fremmede Orlogsskibe eller 
hos fremmede Autoriteter, og 

d. ved officielle Leiligbeder af lignende Natur, naar 
det særlig beordres af vrdkommende Chef. 
Epauletstropperne, der skulle være af 1 / 2 Tomme 

bred Guldtresse med blaa Ifont, maae ikkun bæres paa 
Tjeneste-Uniformen sammen med Epauletterne. 

I de i ovenmeldte allerhøieste Resolution af 3die 9 • 

d. M. om Forandringer i Uniforms- Reglementet for 
Søværnet af 8de September 1871 nævnte Tilfælde bære 
de øvrige med Officerer ligestillede Embeds- og Bestillings
mænd den for dem fastsatte Gaia-Uniform. 

Escadrechefens Flag stryges den l lte d. M., hvor- , • 
efter Admiral G. F. W. Wrisberg atter overtager Com
mandoen over Søofficeerscorpset, som Commandeur 
R. C. M. Bruun fratræder. 
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Stabschefen, Capitain H. L. M. Bo I m overtager 
atter Posten som Chef for Marineministeriets Secretariat 
og Commando Contoir, der fratrædes af Capitain G. J. 
J. P. Jacobson. 

Adjutanten, Premierlieut. H. T. ]:Jedemann til
træder atter Tjeneste ved Søofficeersskolen. 

Efter at Admiralens Flag er strøgen, indlægges Pandser
batterierne Odin og Lindormen, saml Skonnerten Absalon, 
der oplægges efter nærmere Bestemmelse af Chefen for 
Orlogsværftet; Commandoen stryges den 15de d. M. 

Tiden for Pandserbatteriet Helgolands Indlæggelse 
og Commandoens Strygning derombord vil nærmere 
blive bestemt. 

Efter Commandoens Strygning i de forskjellige Skibe 
tiltræde Officererne Tjeneste ved Søofficeerscorpset med 
følgende Undtagelser: 

Commandeur H. G. F. Garde og Capitain C. A. 
Garde, der tiltræde deres tidligere Tjeneste i Marine
ministeriet, 

Premierlieut. G. H. R. Zachariae, der tiltræder 
Tjeneste ved Søarlilleriet, og 

Secondlieut. E. A. C. Jessen, der tiltræder Tjeneste 
ved Flaadens Sømineafdeling. 

Det faste og værnepligtige Mandskab afgives til 
Orlogsværftet, hvorefter det værnepligtige Mandskab 
hjemforloves. 

De Hjemmeværende af de med Pandserballerierne 
Helgoland, Odin og Lindormen udcommanderede Offi
cerer vedblive at være designerede til Skibene, og føre 
i Forbindelse med deres øvrige Tjeneste, efter nærmere 
Ordre af Chefen for Orlogsværflet, Tilsynet med disse. 

·2den subalterne Officeer ved Søofficeersskolen, Pre
mierlieut. H. T. Hedemann afgaaer ved Udgangen af 
denne Maaned fra Skolen og melder sig til Tjeneste 
ved Søofficeerscorpset. 
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Premierlieut. V. J. S c h o u s trup tiltræder fra den 
lste i n. M. Tjeneste som 2den subalterne Offlceer 
ved Søofficeersskolen. 

1879. 

Afgaaet ved Døden: 9 oct. 
Generalinspecteur for Søarlilleriet, General H. A. A. 

de Jon quieres, SIL* og DM. 
A llerh. Res ol.: Tilstaael Premierlieut. E. S. Nye borg 13 • • 

Reisetilladelse til Udlandet i 4 a 5 Maaneder. 
Pandserbatteriet Helgoland beordret indlagt og oplagt • • 

efter nærmere Desteminelse af Chefen for Orlogsværftet, 
hvorefter C.ommandoen stryges deromhord den 18de s. M. 

Allerh. Resol.: Allernaadigst udnæ\'nt Lærer ved 15 • 
Søofficeersskolen, Premierlieul. af Flaaden J. P. 1\1. 
Fis r her samt Inspecteur og Regnskabsfører ved S0-
officee1·sskolen og Haandskriver hos Chefen for denne, 
Overkrigscommissair C. H. H. A. Knudsen til Riddere 
af Dannebrogen fra den 27de d. M. at regne. 

Gjennem Conseilspræsidiet emaneret en allerhøiesle • • 
Kundgjørelse, ifølge hvilken Regjeringen under ICongens 
Fraværelse paa en Reise til Udlandet vil fra den angivne 
Dag og indtil Allerhøistsammes Hjemkomst blive ført af 
Kronprindsen i Kongens Navn. 

General Eduard Valentin Schreiber, C.* og 16 • 

DM. , Generalinspecteur for Artilleriregimenterne og 
Artilleribataillonerne samt Chef for Artilleriets øvrige 
Afdelinger, overtager Posten som Generalinspecteur over 
Søartilleriet. 

Dampskibet Slesvig beordret oplagt efter endt Reise • • 
og det værnepligtige Mandskab hjemforlovet. 

Chefen for l{anonbaaden Willemoes beordret til at 17 • 
afslutte Togtet, indlægge med K-anonbaaden og stryge 
Commandoen efter nærmere Bestemmelse af Chefen for 
Orlogsværftet. 

Officererne tiltræde Tjeneste ved Søofficeerscorpset 
og det faste og værnepligtige Mandskab afgives til Orlogs
værftet, hvorefter det værnepligtige Mandskab hjemforloves. 
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1879. --20 Octhr. Tilstaaet 8econdlicut. P. A. Grovr. Orlov i J{ofTardi-

fart fra den 23de <l. M. og til l str i\Tai 1880. 
21 Tilstaaet Capitain P. C. IJ. li .. lnssen Orlo, i 

5 a 6 Uger. 
28 Premierlieutenanterne F. C. C. llardenflrth og 

J. A. D. Jensen samt Scrondlicut. L. i\L .r. U y rn p 
stillede til Raadighcd for mrecteurcn for S~kaarlarrhi\r.t. 

Premierlieut. C. L. W it h beordret at fratr.r<lc 
Tjeneste som fnspr!'lionsoflkecr ved <lo tech11isk1• Fag 
paa Orlogsværftet. 

Premierlieut. J. C. Pc tersen beordret at frat.r:rdr 
og Prcmicrlicnt. F. L. IT. Ham m c r at til I rætle Tj11n<'f-lr vrd 
Fyr- og Vagcrvæsencl, hvorefter Prernicrlicut. P e Lers en 
tiltræder Tjrnr.ste ved Søofficeerscorpsrl. 



Lovforslaget om Søværnets Ordning. 

Dengang Revisionsbestemmelsen i den nugjældende Lov 
om Søværnets Ordning traadte i Kraft, blev der, som 
bekjendt, forelagt Rigsdagen Forslag til en ny Lov, og 
siden den Tid have lignende Forslag hvnt Aar givet 
Gjæsteroller i Rigsdagen. De før;;te Gange, de gave. 
Møde, bleve de behandlede med en vis formel Opmærk
somhed, og de opnaaede endog den Ære at blive Gjen
stand for Betænkninger; men, siden de have antaget 
Charakteren af Stamgjæster, have de været hjemfaldne 
til af Værterne at blive henviste til at nyde den Ret
færdiges Søvn i et stillestaaende Udvalg, og Tidsskriftet 
har derfor ingen Anledning havt til at beskæftige sig 
med dem. laar derimod synes der at være, om just 
ikke nogen Rimelighed, saa dog en ringe Mulighed 
for, at de militaire Ordningslove ville blive drøftede med 
det Formaal at bringe dem noget videre end tidligere, 
og vi skulle derfor, idet vi følge Motiverne til det ind
bragte Lovforslag, gjøre Rede for den Opfattelse af Ma
rinens Virksomhed, hvorpaa det er grundet, og det For
maal, det i forskjellige Retninger stiller sig. 

De indledende Bemærkninger i Forlagets Motivering 
lyde saaledes: 

11Loven af 24de April 1868 angaaer kun Personnellets 
Ordning, og det Samme er Tilfældet med det foreliggende 
Lovforslag, naar man undtager dets ~ 2, der giver en 
deelviis Antydning af Flaadens Størrelse. Det er imid
lertid en Selvfølge, at enhver Søværnsordning maa grundes 
paa Forudsætninger om Materiellets Størrelse og Sammen-

Tldukrm for Sovmson, Ny Rmklto. XIV. 31 
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sætning, og det vilde derfor være ønskeligt, om man 
selve Ordningsloven kunde have en bestemt Flaadeplan 
til Udgangspunct. Da Udviklingen paa Søværnets Om
raade imidlertid er af den Beskaffenhed, at der vanskelig 
for Tiden kan opstilles en skarpt betegnet Plan for et 
større Antal Aar, skal man her indskrænke sig til kort 
at fremstille Ministeriets Anskuelser om de Retninger, 
hvori man bør gaae ved Flaadens successive Fornyelse 
og Udvikling, samt om den omtrentlige Størrelse, hvortil 
Flaaden bør søges bragt, hvilke Anskuelser forøvrigt i 
alt Væsentligt stemme med dem, som have ledet Mini
steriet ved de i tidligere Rigsdagssamlinger forelagte 
Lo,forslag om en extraordinair Forøgelse af Flaaden og 
ved de Begjeringer, der med Hensyn in Nybygninger 
ere stillede ved Forslagene til de senere Aars Finants
love. Grundlaget for disse Anskuelser har været den, 
at, da næsten alle de Magter, med hvem vi kunne tænkes 
at komme i Krig, have Flaader, der ere langt større end 
den, som vi, selv med den største Anstrengelse af vore 
Kræfter, kunde tilveiebringe, maae vi i fremtidige Krige 
i Reglen indskrænke os til at forsvare vore egne, nær
meste Farvande. Andre Formaal, som i og for sig kunne 
være ønskelige, saasom at forsvare fjernere Besiddelser, 
at beskytte vor Søhandel og søge at forstyrre Fjendens, 
mane , i næsten see ganske bort fra. Da Flaaden aaben
bart maa indrettes med det Maal for Øie, at den kan 
gjøre den størst mulige Modstand i det for os ugunstigste 
Tilfælde, naar vi staae ene ligeover for en betydelig 
overlegen Fjende, saa følger heraf. at med Undtageli;e 
af nogle enkelte Skibe, der mane være f'gncde til oversøiske 
Togter, deels som Øvelses- og Stationsskibe og deels 
til at kunne udføre særegne Missioner, bor vore Krigs
skibe være construerede med det Formaal for Øie, at 
de sll)rlig egne sig for Kampen i vore egne Farvande, 
hvilket imidlertid ingenlunde udelukker, a.t endeel af dem 
ville være istand til under gunstige Omstændigheder at 
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føre kraftige, offensive Stød i længere Afstande fra vore 
Ryster. 

For nu paa dette Grundlag at komme til Erkjendelse 
om , af hvilke Classer af Skibe det vil være bansigts
mæssigt at sammensætte Flaaden, maa man gjøre sig 
Rede for, hvilke Opgaver der nærmest maa stilles til 
denne i det nævnte, for os farligste Tilfælde, hvor vi 
staae ene imod en Fjende, der er os betydelig overlegen 
saavel tilsøes som tillands. Som saadanne Opgaver skal 
nævnes: Deeltagelse i Forsvaret af Kjøbenhavn mod Sø
siden, Sikkring af Forbindelsen imellem Landsdelene og 
Afværgelse af fjendtlige Landgangsforsøg - ene !'Iler i 
Forbindelse med Hæren - tilligemed Forstyrrelse af 
Fjendens Communication over Søen, naar det lykkedes 
ham at kaste en Styrke iland. 

Hvad Forsvaret af U:jøbenhavn mod Søsiden angaaer, 
da er det aabenbart, at, saalænge som en ydre Fortrække 
ikke er tilveiebragt, saa vil, selv nåar den nuværende 
Fortrække har faaet en kraftig Armering, og naar de 
passive l\Jineliner ere fuldstændiggjorte, en stærk Flaade
afdelings Deeltagelse i Fors,•aret være af den største 
Betydning for at forhindre et virksomt Bombardement 
af Byen. Men, om vi ogsaa skulde naae at faae en ydre 
Fortrække tilveiebragt, saa vilde det vel i en betydelig 
Grad bidrage til at frigjøre Flaaden; men Forsvaret af 
en Søbefæstning vil dog altid ligesom Forsvaret af en 
Landbefæstning med Nødvendighed fordre, at der er en 
levende, bevægelig Kraft tilstede, og denne Kraft kan 
paa Søen kun ydes fra Skibe. Blandt de Classer af 
Skibe, hvoraf en Flaadeafdeling, der skal anvendes ved 
Kjøbenhavns Forsvar, hensigtsmæssigst vil kunne sammen
sættes, skal som et ikke uvæsentligt Led nævnes Kanon
baade med pandserbrydende Skyts. Naar disse som de, 
vi for Tiden ere i Besiddelse af, ere upandsrede, vil 
deres Virkningsomraade dog være temmelig indskrænket, 
da de som Følge af deres ringe Fart og store Saarbarhed, 

31* 
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der gjør dem uskikkede til Kamp paa nært Hold, ikke 
ville kunne fjerne sig synderlig fra Grundene. Af større 
Betydning ville vistnok de meget hurtige og mod Geværild 
beskyttede Torpedobaade, saaledes som de. nu kunne 
bygges, være, navnlig naar de armeres med Whitehead'ske 
Torpedoer og altsaa ikke behøve at naae ind til umid
delbar 8erørelse med det fjendtlige Skib, som de ville 
nngribe. Som Forholdene vilde være ved Forsvaret af 
T<jøbenhavn, hvor disse Baade kunne have Tilhold bag 
Forterne oe paa Grundene, hvorfra de kun have for
boldsviis smaa Strækninger at gjennemløbe, ville de, 
naar de ere tilstede i et større Antal , trods Revolver
kanoner eller andet hurtigskydende Skyts, som er istand 
til at gjennnemtrænge deres Sider og Skjolde, utvivlsomt 
være høist farlige for den angribende Flaade. Men foruden 
J{anon- og Torpedobaade vil det ogsaa ved Kjøbenhavns 
Forsvar mod Søsiden være ønskeligt at kunne anvende 
nogle stærkt armerede, hurtige og godt manøvrerende 
Pandserskibe med et begrændset Dybgaaende, der, for
uden leilighedsviis at deeltage i Artillerikampen, kunne 
benyttes, eventuelt understøttede af Torpedobaadene, til 
større offensive Stod mod den angribende Flaade, f.Ex. mod 
Skibe , der ere gjorte mere eller mindre ukampdygtige. 
Det vilde imidlertid i høi Grad lamme Søforsvaret i Al
mindelighed, om disse Pandserskibe skulde være bundne 
Lil l{jøbenhavn, og det er derfor ogsaa af denne Grund 
af Vigtighed paa en fyldestgjørende Maade at sikkre 
Byen ved Forter og Minelinier. 

Den anden al' de nævnte Opgaver for Flaaden, nemlig 
Sikkring af Forbindelsen imellem Landsdelene - eller 
bestemterc udtrykt imellem den sjællandske Øgruppe paa 
den ene Side og Jylland-Fyen paa den anden - vil 
selvfølgelig være af overveiende Betydning for Muligheden 
at' Hærens Concentration, hvis denne ikke har fundet 
Sted før Fjendtlighedernes Udbrud. Det maa indrømmes, 
at denne Opgave ikke fuldstændig vil kunne ventes løst 
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lige over for en overlegen fjendtlig Søstyrke; men, naar 
hensigtsmæssige Foransti&ltninger træffes , tør det dog 
haabes , at vor Flaadestyrke til Tider vil være istand til 
at beherske Overfarten saalænge, at større eller mindre 
Troppetransporter derved blive mulige For at dette 
skal kunne skee, er det imidlertid nødvendigt, at en 
Flaadeafdeling kan holde sig ved Store Bælt imod en 
overlegen Styrke, hvilket kun kan paaregnes, naar der 
ved Store Bælt indrettes et befæstet Støttepunct for 
Flaaden. Det hensigtsmæssigste Sted hertil er efter 
Ministeriets ofte fremsatte Mening Agersø-Sund. Med 
Hensyn til Sammensætningen af en Flaadeafdeling, der 
skal søge at sikkre Forbindelsen imellem Landsdelene, 
er dets Ministeriets Mening, at Hovedstyrken bør bestaae 
af kraftige og hurtige Pandserbatterier. Af de to andre, 
ovenfor nævnte Classer af Krigsfartøier antages de 
hurtige Torpedofartøier - eventuelt opererende i For
bindelse med Pandserbatterierne - ogsaa her at ville 
være af stor Betydning, hvorimod de langsomme Kanon
baade med pandserbrydende Skyts næppe ville finde 
megen Anvendelse uden ved Forsvaret af Støttepunctet 
og, forsaavidt man raader over et tilstrækkeligt Antal 
af dem , Yed Forsvaret af nogle af de vigtigste Havne. 
Endvidere vil der behøves enkelte større og mindre 
upandsrede Skibe med den størst mulige Hurtighed og 
tildeels stærkt armerede - dog næppe med egentlig 
pandserbrydende Skyts - tjenlige som Recognoscerings
og Avisoskibe. 

Den tredie af de nævnte Opgaver for Flaaden er 
Afværgelse af fjendtlige Landgangsforsøg tillige med 
Forstyrrelse af Fjendens Communication over Søen, 
naar det er lykkedes ham at kaste en Styrke iland. De 
Classer af Skibe, som antages at være bedst egnede til 
at løse denne Opgave, ere de samme, der allerede ere 
omtalte som særlig skikkede til at vedligeholde For
bindelsen imellem Landsdelene, nemlig Pandserbatterier, 
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meget hurtige Torpedobaade samt hmlige og vel armerede 
upandsrede Skibe. Kanonbaadene med pandserhrydende 
Skyts ville derimod i mindre Grad kunne paaregnes 
hertil, naar Landgangsførsøget gjøres i større Afstand 
fra deres Stationer. 

Hvorvidt det vil lykkes Flaaden at forhindre en 
fjendtlig Landgang, afhænger nalurligviis, foruden af for
skjellige uberegnelige Aarsager, væsenlligst af Angrebets 
Styrke i Forhold til den Søstyrke, hvormed vi kumw 
imødegaae det. At Angrebet kan være saa slmrkt, at 
der kun er ringe Udsigt for os til at kunne afslaae det, 
kan ikke negtes , men, naar Flaaden er sammensat paa 
en hensigtsmæssig Maade og ikke er altfor svag, vil 
den dog være en væsentlig Hindring for Fjenden i saa 
Henseende. Ilensees nemlig til den overordentlige 
Ødelæggelse, som kan bevirkes i en med Mennesker 
overfyldt Transportaaade, naar det blot lykkes for et 
enkelt Vædderskib eller el Par Torpedobaade at trænge 
ind i den, saa er det næppe at formode, at en Fjende 
vil nærme sig vore Kyster med en saadan Transport
flaade, forinden han har truffet omfaltende Forholds
regler for at lamme vor Søslyrke. Flaaden vil derfor i 
ethvert Fald kunne tvinge en Fjende til at udfolde en 
betydelig Styrke, hvad det· altid vil udfordre end længere 
Forberedelse, og til at gaae frem med stor Forsigtighed, 
hvorved Angrebet vil komme mindre overraskende, og 
hvorved Tid vil vindes lil Udfoldningen af Forsvarel i 
anden Linie. Den Hjælp, som Flaaden saaledes kan 
)'de Lil at afv:Cl'ge eller i hverl Fald opholde et fjendlligt 
Landgangsfo1·søg , har saamegct større Betydning, som 
det vislnok maa indrømmes, at den udslrakte Anvendelse 
al' Dampen lilsoes og Flaadcmes Beslykning med svært 
og meget langt rwkkende Skyls har gjort det vanske
ligere for en Ilærafdeling at imødegaae og afslaae en 
ljendllig Landgang, medr.ns den nævnte Udvikling af 
Dampkraften, der gjør det langt vanskeligere end tidligere 
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at blokere en underlegen Flaade, snarest maa siges at 
være til Fordeel for Søforsvaret, hvad der utvivlsomt er 
Tilfældet med den nyeste Tids Udvikling i Retning af 
effective og overordentlig hurtige Torpedobaade. 

For at Flaaden kan have Udsigt til kraftigt at værne 
imod fjendtlige Landgangsforsøg, vil det imidlertid, lige
som naar der er Tale om at sikkre Forbindelsen 
imellem Landsdelene, være nødvendigt, at Flaaden ikke 
er indskrænket til den ene Station ved Kjøbenhavn. 
Naar det særlig gjælder om en Landgang paa Sjælland, 
hvorom der vel i de fleste indtrædende Tilfælde nærmest 
vil blive Spørgsmaal, vil det befæstede Støttepunct ved 
.Agersø-Sund have en særlig heldig Beliggenlied, de els 
fordi en Transportflaade, der vil op i Il æltet sydfra, 
maa passere det, hvorved en saadan Flaade vil være 
udsat for Angreb af den der stationerede Flaadeafdeling, 
som paa Grund af de locale Forhold, idet der findes 
tre fra hverandre temmelig fjerne Udløb, vanskelig vil 
kunne blokeres, navnlig naar den væsentlig beslaaer af 
hurtige Pandserbatterier og Torpedobaade, og de e 1 s 
fordi denne Flaadeafdeling vil have god Udsigt til at 
kunne hævde Herredømmet i Farvandet imellem Sjælland 
og Smaaøerne, hrnrved Sjællands Sydkyst vil være 
dækket, saalænge Fjenden ikke bar sat sig i Besiddelse 
af de sydlige Øer, og hvorved Hærens Opgave med 
Hensyn til Afslaaningen af Landgangsforsøg væsentlig 
vil lettes. Landgangsforsøg ved Sundet kunne, forsaavidt 
Flaaden angaaer, lettest imødegaaes fra en Flaadeafdeling, 
der har sit Støttepunct ved Kjøbenhavn. Denne Af
deling bør da foruden af de ved Kjøbenhavns Forsvar 
nævntfl Classer af Skibe endvidere være i Besiddelse af 
de fornødne Recognoscerings- og A visoskibe. At de 
forskjellige Afdelinger, hvori Flaaden maatte være deelt, 
bør søge at staae i saa nøie Forbindelse med hinanden 
som muligt, for efter Omstændighederne gjensidig at 
komme hinanden tilhjælp, er en Selvfølge. 
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Skulde det værn lykkedes for Fjenden at kaste en 
Styrke iland paa et Punct af vor Ryst, blivei· det Flaadens 
Hovedopgave af al Magt at forulempe Fjeudens Tilførsler 
til det landsatte Corps, for saaledes at bidrage sit til 
at sætte Hæren istand til at kaste dette Corps tilbage. 
Uagtet det maa forudsættes, at vor Flaade efter et mis
lykket Forsøg paa at afværge en fjendtlig Landgang vil 
have lidt meget betydeligt, saa ,·il der dog være god 
Udsigt til at kunne udrette ikke uvæsentligt under de 
her nævnte Forhold, da man i Reglen vil vide, hvorhen 
Fjendens Tilførslet· skulle rettes. 

De Classer af Skibe, som Ministeriet efter det her 
Anførte mener, at Flaaden bør bestaae af, ere : 

A. Skibe, som ere constrnerede med særligt Hensyn 
til Forsvaret af vore egne Farvande: 

1. Pandserbatterier af begrændset Dybgaaende, stærkt 
armerede, hurtige og let maniable. 

2. Hurtige, upandsrede Skibe med en saa stærk 
Armering, som kan opnaaes i Forbindelse med den 
store Fart. 

3. l\Iindre, upandsrede Skilie elle1· l{anonbaade , sau 
hurtige, som andrn Fordringer tilstede, og armerede 
med let Skyts, til Patrouillc- og Avisotjeneste, 
Bevogtning uf Minelinier m. m. 

4. Kanonbaade med pandserbrydende Skyts, væsentlig 
til llavneforsvar. 

5. Meget hurtige Torpedobaade. 
B. Skibe, som nærmest ere bestemte til oversøiske 

Togter: 
1. Større og mindre Corvette1· til Øvelsesskibe og 

særlige Missioner. 
2. Skonnerter til Stationsskibe. 

Det er en Selvfølge, at de to sidstnævnte Classer 
Skill8 ogsau ville blive lwnyttede ved Forsvaret uf egne 
Farvande, hvorfor denne Anrendelse ikke bø1· tabes af 
Sigte ved deres Constrnction. 
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Efter at man har søgt at komme til Erkjendelse 
om, af hvilke Classer Skibe Flaaden hensigtsmæssigst 
bør sammensættes, fremstaaer Spørgsmaalet om Antallet 
af Skibe i hver Classe. Ved Besvarelsen af dette 
Spørgsmaal er det paa den ene Side nødvendigt at holde 
den Begrændsning for Øie, som paabydes af finantsielle 
Hensyn, men paa den anden Side kunne Fordringerne 
ikke stilles lavere, end at Flaaden kraftigt maa kunne 
bidrage til Landets Forsvar. At Flaaden bør udvides 
ikke ubetydeligt - hvilket dog ikke saameget behøver 
at skee ved en Forngelse i Antallet af Flaadens Skibe 
som ved , at de ældre , mindre brugbare Skibe er
stattes ved nye og hensigtsmæssige Skibe saa snart 
som muligt - er udtalt i alle de Forslag om Søværnets 
Ordning og om extraordinaire Foranstaltninger til Forsvars
væsenets Fremme, som ere fremkomne siden 1872 og 
have fundet Tilslutning i begge Rigsdagens Thing, hvad. 
der fremgaaer baade af de afgivne Udvalgsbetænkninger 
og af Afstemningerne i selve Thingene. Idet Ministeriet 
er gaaet ud fra disse Betragtninger, er det kommet til 
følgende Resultat, som i alt Væsentligt stemmer med 
dets tidligere udtalte Anskuelser. Da det, trods det 
Ønskelige i at holde Flaaden samlet, under visse 
E\'entualiteter kan blive nødvendigt at dele den i to 
Afdelinger, een i Sundet og een i Store Bælt, hvoraf 
den første vilde ha, e den særlige Opgave at deeltage i 
Kjøbenhavns Forsvar, den anden den særlige Opga,·e 
saavidt muligt at sikkre Forbindelsen imellem Lands
delene, medens de begge efter Omstændighederne 
skulle deeltage i Bestræbelserne for at afværge fjendtlige 
Landgangsforsøg, saa er det fundet rimeligt, ved Over
veielsen af Flaadens Størrelse, at gaae ud fra en saadan 
Deling af Flaaden. Det antages da for det Første, at 
der ved hver Flaadeafdeling ikke kan være færre end 3 
kraftige Pandserbatterier, hvilke ville danne en hensigts
mæssig taktisk Eenbed. Da dette medfører, at vi altid 
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bør have 6 Pandserbalteriet· i fuldkommen krigsdygtig 
Stand rede til at løbe ud, er det nødvendigt, at vi i det 
Hele ere i Besiddelse af 8 saadanne Skibe. Af, større 
upandsrede Skibe ansees det for hensigtsmæssigt, at vi 
ved hver Afdeling have et meget hurtigt og temmelig 
stærkt armeret Recognosceringsskib, der er forsynet 
med en stærk Vædderstævn og med Torpedoskydnings
apparatet·, medens Reisningen er indskrænket til det 
N ødtørfligste. Den øvrige Recognosceringstjeneste ved 
Flaadeafdelingerne maa da udføres af de hurtigste blandt 
Postskibene eller blandt de private Dampbaade og under 
visse Omstændigheder af de meget hurtige Torpedobaade. 
Af andre større, upandsrede Skibe maae vi have nogle 
Corvetter med lukket Batteri, som egne sig til at træde 
istedenfor vore nuværende Fregatter; sættes deres Antal 
til 2, faae vi altsaa i det Hele 4 større upandsrede 
Skibe. Føies dette til de 8 Pandserbatterier, fremkommer 
det i Udkastets ~ 2 nævnte Antal af 12 større Skibe, 
som Flaaden derefter skal bestaae af. Antallet af mindre, 
upandsrede Skibe eller Kanonbaade, armerede med lettere 
Skyts og egnede til Patrouille- og AvisotjPneste, antages 
at kunne indskrænkes til 5, da ogsaa endeel af denne 
Tjeneste ,,il kunne udføres af private Dampbaade. Til 
disse mindre Skibe maae endnu føies Corvelter med 
aabent Batteri og Skonnerter til Øvelsesskibe og Stations
tjeneste; disses Antal vil kunne sættes til 5. Om Kanon
baadene med pandserbrydeude Skyts har Ministeriet 
udtalt ved en tidligere Lrilighed, at det antog, at deres 
Antal burde bringes op til 20, nemlig 8 ved Kjøben
havn, 8 ved Flaadens Støttepunct ved Store Bælt og 4 
til Ilavneforsvar paa andre Steder. Da denne Udtalelse 
fremkom, var der udelukkende tænkt paa saadaunr 
upandsrede Ifononhaade som dem, hvoraf vi nu ere i 
Besiddelse af 5 - eller af 6, forsaavidt nDrogdena 
regnes med hertil - og i Stedet for at supplere disses 
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Antal op til 20, vilde man nu være tilbøielig til at finde 
det rigtigere at bygge et mindre Antal pandsrede Kanon
baade med meget kraftige, pandserbrydende Kanoner, 
omtrent af den Art, hvortil der var forelagt Rigsdagen 
en Tegnin.g i Samling~n 1877-78, dog saaledes, at en 
Pandsringsmaade som den, der er anvendt paa Torpedo
skibet Tordenskjold, og Anbringelsen af en mindre 
vægtig, men ligesaa kraftig Ifanon vilde gjøre det muligt 
at forøge Farten. Paa de meget hurtige Torpedobaade 
lægger Ministeriet stor Vægt og anseer det for noget 
af det mest Paatrængende at faae deres Antal betydelig 
forøget saa snart som muligt, for at de kunne træde i 
Stedet for de private Dampbaade, hvortil der af Mangel 
paa bedre Materiel er anskaffet Torpedoapparater i 
Løbet af de sidste Aar. Det ansees for rettest at 
anskaffe 2 Slags af disse Baade, deels større, der ere 
indrettede til at afgive fast Ophold for Besætningen og 
til at føre Forraad for flere Dage, og deels mindre, 
hvoraf 1 å 2 medgives ethvert af Flaadens større Skibe. 
Det samlede Antal af disse Baade bør mindst sættes 
til 30. 

Den Flaade, som det antages hensigtsmæssigt at 
tilveiebringe, vil saaledes bestaae af følgende Skibe: 

8 kraftige og hurtige Pandserbatterier, 
2 upandsrede Corvetter med lukket Batteri, 
2 upandsrede meget hurtige og stærkt armerede 

Recognosceringsskibe, 
10 mindre Corvetter, Skonnerter og Kanonbaade, 

armerede med lettere Skyts, 
4 Pandserkanonbaade med pandserbrydende Skyts, 
8 upandsrede Kanonbaade med pandserbrydende 

Skyts og 
30 meget hurtige Torpedobaade. 

Sammenlignes dette med den nuværende Flaade 
der bestaaer af: 
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7 Pandserskibe af forskjellig Størrelse og Slags, for
uden det under Bygning værende pandsrede Torpedo
skib Tordenskjold, 

16 større og mindre upandsrede (eller meget let 
pandsrede) Skibe og Kanonbaade, armerede med 
lettere Skyts, 

6 upandsrede Kanonbaade med pandserbrydende 
Skyts, og 

24 Torpedobaade, hvori de ovenfor nævnte private 
Baade ere iberegnede, 

saa sees Berettigelsen af den brugte Udtalelse, at det 
ikke saameget er med Hensyn til Skibenes Antal som 
til deres Beskaffenhed, at en Udvikling af Flaaden er 
nødvendig. 

Hvad nu Betydningen af det Forsvar angaaer, som 
en Flaade af d.en ovenfor angivne Størrelse kan yde, da 
maa det indrømmes, som allerede tidligere bemærket, 
at det ikke kan paaregnes , at den vil kunne hævde 
Herredømmet overalt i vore Farvande og derved med 
Sikkerhed afværge Landgange paa Øerne og da na\'nlig 
pau det sandsynligste Angrebsobject for en over Søen 
kommende Fjende, Sjælland, naar Angrebet udføres af 
en Stormagt, mod hvem vi staae ene, og som frit kan 
anvende sin Magt imod os. Men dette for os mest 
ugunstige Tilfælde vil vel ogsaa høre til de sjeldnere, · 
og selv i et saadant Tilfælde stille Chancerne sig noget 
mindre ulige, end de synes at være en ligefrem Sammen
ligning imellem den paatænkle Flaade og den, som den 
paagjældende Stormagt maalle være i Besiddelse af, 
derved, at en Stormagts Sømateriel for en stor Deel er 
beregnet udelukkende med l{rigen paa det aab11e llav 
for Øie, saa at den største og kraftige Dee! deraf kun 
er meget lidt skikket til Kampen i vore indskrænkede 
Farvande. Det tør derfor antages, at en Flaade som 
den her angivne vil, i Forbindelse med en vel organiseret 
Hær og passende Befæstningsanlæg saavel for Hær som 
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Flaade, yde en Sikkerhed, der under de fleste Om
stændigheder vil vise sig at være betryggende." -

Efterat Motiveringen saaledes i større Træk har 
angivet Størrelsen af Beskaffenheden af den Flaade, som 
Regjeringen mener, at der bør tilveiebringes, bemærkes 
det, at Meget kunde tale for, at lægge denne Flaade 
til Grund for de Bestemmelser, der bringes i Forslag 
med Hensyn til Personnellets Størrelse og Beskaffenhed, 
men at man desuagtet har foretrukket at lægge det 
Materiel, vi for Øieblikket ere i Besiddelse af, til Grund 
herfor, da der ikke er indbragt noget Forslag om nogen 
bestemt Flaadeplan og ikke begjeret Midler til en extra
ordinair Udvidelse af Flaaden. Endvidere gjøres det 
gjældende, at Kravet til Personnellets Størrelse vel vilde 
blive noget større, naar den i de indledende Bemærk
ninger opstillede Flaade blev lagt til Grund, men at 
Forskjellen imidlertid ikke vilde blive meget betydelig, 
og at man dog, især for Underofficerernes Vedkommende, 
ikke vilde være istand til i en længere Aarrække at til
veiebringe et større Personnel end det, der udkræves 
til en forsvarlig Bemanding af den nuværende Flaade 
og til Udførelsen af Tjenesten ved Søminevæsenet. Det 
gjøres i den Anledning gjældende, at det Personnel, 
man raader over ifølge Loven om Søværnets Ordning 
af 24de April 1868 og om Personnellet ved Sømine
tjenesten af 28de Mai 1870, er meget for ringe, da der 
i de nævnte Love ikke er taget nogetsomhelst Hensyn 
til det senere indførte ae live Søminevæsen, og da de 
faste Rammer ere altfor svage overfor det uafviselige 
Krav om, at Flaaden skal være rede til Kamp med det 
kortest mulige Varsel. 

Motiveringen gaaer herefter over til at omtale selve 
Lovforslaget paa følgende Maade : 

nlgjennem det Forslag, som herved fremlægges, 
søges der ligesaalidt som igjennem de tidligere frem
lagte Forslag at tilveiebringe en Omordning af Sø-
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værnet, idet man gaaer ud fra, at den Ordning, som 
nu har bestaaet i 11 Aar, i de fleste Retninger danner 
et saa godt Grundlag og er saa nøie knyttet til den 
Udvikling, som en lang Aarrækkes Erfaringer har skabt, 
at den bør tages til Udgangspunct for enhver ny Lov 
om Søværnets Ordning. Derfor følger delte Forslag i 
Lighed med de i de sidste Aar fremkomne de samme 
Principer som den bcstaaende Lov, og, hvor det afviger 
fra denne eller fra de i 1872 og i 1874 fremkomne 
Forslag, støtte Forandringerne sig deels til Udtalelser, 
som ere fremkomne under Behandlingen i Rigsdagen, 
deels til de i de mellemliggende Aar indhøstede Erfa
ringer. 

Naar man sammenholder det foreliggende Forslag 
med Loven af 1868, vil det ved første Øiekast synes, 
som om den nævnte Lov foresloges underkastet be
tydelige Forandringer; men ved nøiere Undersøgelse 
vH det vise sig, at den iøinefaldende Forandring hoved
sagelig er af formel Natur, idet den fremkommer ved, 
at man ved Udarbeidelsen af de forskjellige Afsnit og 
Paragrapher har søgt at sondre noget skarpere imellem 
Flaaden og Orlogsværftet end i den nugjældende Lov. 
Herved tilsigtes imidlertid ikke at indføre noget Nyt, 
men kun igjennem Loven at anskueliggjøre de be
staaende Forhold. Disse Forhold ere hos os som i alle 
Mariner af en eicndommelig Natur, idet Flaadens og 
Værftets Virksomh~d paa mange Puncter gribe saa 
stærkt ind i hinanden, at en fuldstændig correct og 
conseqvent fastholdt Adskillelse næsten ingensteds lader 
sig gjennemføre; men paa den anden Side har man 
meent, at den med de bestaaende Forhold stemmende 
Udsondring af Flaaden fra Orlogsværftet, som første 
Gang bragtes i Forslag i 1872, giver et klarere Overblik 
over disse Forhohl end den bestaaende Lov, og man 
har derfor i det foreliggende Forslag fulgt den da fore-
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slaaede Adskillelse og kun foretaget Forandringer, hvor 
det fandtes conseqvent at gjøre det. 

Medens Forslaget saaledes i formel Henseende har 
megen Lighed med alle de Forslag, der ere fremkomne, 
siden Revisionsbestemmelsen gjorde sig gjældende, er 
der dog navnlig eet Punct, hvori det i Realiteten noget 
afviger fra Forslaget af 1872, nemlig i den da fore
slaaede Bestemmelse om Flaadens Tredeling, idet dennjl 
Inddeling af Flaaden i 3 Divisionen maa ansees for at 
frembyde større Vanskeligheder end Fordele, og derfor 
ogsaa frafaldtes i Forslaget af l SU, i hvis Motiver dette 
Spørgsmaal nøiere er drøftet. 

Gaaer man nu over til at undersøge, hvilke Reali
tetsforandringer i den bestaaende Ordning der tilsigtes 
ved det foreliggende Forslag, vil det sees, at det, man 
først og fremmest har for Øie, er at a fhj æ I p e den 
omtalte følelige Mangel paa Befalingsmænd, 
hvorunder man lider. Naar der tages Hensyn til de 
store Krav, der ville blhe stillede til den Comman
derende· og de ham underlagte Befalingsmænd under de 
Kampe, som vor Flaade er beregnet paa at deeltage i, 
vil det være indlysende, at det Antal Officerer og Under
officerer, hvorover man raader, er meget for ringe til 
en fyldig Betjening af Flaadens Materiel. Men ikke 
alene til Besættelse af selve Skibene er Antallet af faste 
Befalingsmænd for ringe; del er ogsaa for ringe til paa 
en tilbørlig Maade at besætte Overcommando og Stabe, 
Torpedoafdelingerne, Transport- og Depotafdelingerne, 
og til endvidere at besørge Tjenesten i Land. Man 
miskjender vel ikke Betydningen af Reserveofficeers
Institutionen og Brugbarheden af Reserveunderofficererne; 
men man kan paa den anden Side ikke see bort fra de 
Erfaringer, der ere indhøstede i vore sidste Krige, og 
disse gaae bestemt ud paa, at, hvor anvendelige Reserve
officerer og Underofficerer end kunne være til Poster, 
som ere nær beslægtede med deres tidligere Virksomhed, 
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saa savne de dog i høi Grad den militaire og tildeels 
techniske Uddannelse, der skal sætte dem istand til 
uden lang Forberedelse at erstatte faste Befalingsmænd 
især paa de større Ifampskibe og i Commandoforholdet 
til større Besætninger. Hvad selve Reserveofficererne 
angaaer, maa det tillige fremhæves , at man ikke vil 
kunne gjøre Regning paa dem i nær saa stor en Ud
strækning, som man har været tilbøielig til al troe, da 
fortrinsviis de Dygtigere iblandt dem ville være borte 
fra Landet under en udbrydende l{rig, og da mange af 
de Tilbageblevne, som der maatte tyes til, ville have 
faaet deres militaire Uddannelse saa langt tilbage i Tiden, 
at de atter ville være blevne fremmede for den militaire 
Tjeneste. Hvad Artilleriets Reserveunderofficerer angaaer, 
kan man endvidere ikke afvise den absolute Nødven
dighed af, at alle de vigtigere Poster ved de svære 
Ifanoner, der kun kunne betjenes ved tildeels meget 
sammensatte mechaniske Midler, udelukkende betroes 
li! Folk, der have en langt større Uddannelse, end det 
er muligt at skaffe Reserveoverconstablerne, naar disses 
'J]enestelid ikke skulde udvides i en til det øvrige 
:Mandskabs aldeles uforholdsmæssig Grad. Men dette 
leder med Nødvendighed til en ikke ringe Udvidelse af 
de faste Officerers og Artilleri - Underofficerers Antal. 
Fremdeles maa det bestandig haves for Øie, at saavel 
de større som de mindre Krigsskibe nu forsynes me 
langt kraftigere og mere sammensatte Maskiner end 
tidligere, og at disses Betjening i høi Grad kræver et 
nøie Rjendskab til Enkelthederne, saa at man ikke 
længere som hidtil vil kunne betroe Maskinmesterposterne 
til Mænd, der umiddelbart gaae over fra den private 
Industri til Orlogstjenesten, hvorfor man er henviist til 
at være saa godt forsynet med Maskinister, at idetmindste 
de mere betroede Poster i Flaaclens Maskiner ved en 
J{rigs Udbrud kunne besættes med Flaadens egne Folk. 
l nær Fo1bindelse med Maskinernes Betjening staaer 



I 

Lovfor s' nget om Søværnets Ordning. 485 

Spørgsmaalet om de faste Fyl'bødere. Jo større Damp
udvikling Maskinen kræver, jo større ere de Fordringer, 
der stilles til Fyrbødernes Dygtighed, og denne Dygtighed 
er af den Beskalfenlwd, at den kun kan ndvikles 
gjennem en lang systematisk Øvelse. Skibenes Kampevne 
afhænger saa meget af Farten, at der bringes betydelige 
pecuniaire Ofre for at forøge denne Fart nogle faa 
Rnob; men med uøvede Fyrbødere kan den bedste 
Maskine ikke ud\'ikle den [{raft, hvortil den er beregnet, 
og det er derfor en ligefrem Betingelse for Skibenes 
Rampdyglighed under en udbrydende r<rig, at de strax 
raade over et passende Antal indøvede Fyrbødere. 
Ministeriet maa derfor ansee del for nødvendigt, at de 
faste Maskinisters og Fyrbøderens Antal forøges. 

Naar Flaadens Rammer udvikles i drn Udstrækning, 
der er bragt i Forslag, ,il de Værnepligtiges Uddannelse, 
der saa meget heroer paa Befalingsmændenes Dygtighed 
og Erfaring, kunne boldes indenfor de i Lovforslaget 
givne Grændser, dog under Forudsætning af, at man 
bøder paa den meget korte Uddannelseslid ved at ind
kalde 3die Aargangs Lægdsrulleartillerister og Reserve
underofficerer til en 30 Dages Øvelse med de Skibe, 
hvortil de ere henførte. Naar man seer hen til andre 
Mariner, bør nemlig den · Uddannelse" der bringes i 
Forslag , betegnes som et Minimum; thi Lægdsrulle
folkene skulle ikke blot uddannes til Artillerister, men 
særlig til Søartillerister. Der kan vel ikke være 
Spørgsmaal om at gjøre dem til Matroser; men Maalet 
bør dog være at gjøre dem saavidt muligt søstærke, 
skibsvante, aarvaagne og raadsnare, at give dem Øie 
for, hvad der foregaaer paa Søen, kort sagt, at bibringe 
dem nogle af Matrosens uundværligste Egenskaber. For 
at dette paa den bedste Maade kan opnaaes i den meget 
begrændsede Tid, der paaregnes til Øvelserne, bør 
Lægdsrullemandskabet være saaviclt muligt i uafbrudt 
Virksomhed paa Søen baade Dag og Nat; men til slige 
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Øvelser egne Pandserbatterierne :sig ikke, deels fordi 
de kun bevæges ved Damp og altsaa uophørlig kræve 
l{ulforbrug, de els forel i l\Iandskabet, bortseet fra Maskin
folkene, under Sciladsen med Damp ikke har synderlig 
Leilighed til at faae Sømandsevnen ut.Mklet. Ganske 
ande1·Iedes forholde1· det sig under Farten med Sril, 
ved hvilken Mandskabet bestandig holdes i Aande, idet 
enhver Forandring i Veirforholdene og i Skibets Cours 
medfører forskjellige Manøvrer. Det er derfor kun paa 
Skibe, der ved Siden af Dampkraften have Seilkraft, at 
man forholusviis hurtigt og billigt kan bibringe Lægds
milefolkene de nødvendigste Egenskabe1· som Sømænd. 
Naar delte er opnaact ved Togter af passende Længde 
paa slige Skibe, staaer det Iilbage at bibringe det værne
pliglige Mandskab den nødyendige Fortrolighed med de 
Arbeider, de skulle udføre paa Pandserbaltericrnc, og 
dette vil kunne skee paa et kortere Togt med disi:e, 
naar UddannelsPn ikke gaaer ud paa at gjøre dem 
skikkede til at anbelrocs de ,igligere Posler ved Kano
nerne og andre Steder i Skibet; thi disse Poster kunne 
som tidligern fremhævet. kun varetages af Folk, dPr 
haYe faaet en necraarig systematisk Uddannelfll'. Som 
Følge af disse Betragtninger er Ministe, iet af dPn An
skuelse, at man man bibeholde den Plan for Udrust
ningerne, som har været fulgt i rle senere Aar, kun at 
disse Udrustninger faae et noget større Omfang, deels 
for at tlet forøgede faste Personale idetmindste kan fuae 
den samme desværre meget begræodsede Øvelse som 
hidtil, og deels for at hele Flaaden i Tilfælde af J{rig 
kan blive bemandet med .omtrent -l Aargunges Lægds
rullemandskab, In ilket , il være nødvendigt, naar Ud
dannelsen i det Væs1 nllige skal være afsluttet med det 
ene Aars Øvelse. Dette ~Ianl ,il kunne naaes ved 
Øvelsesrustningrr af Ilet Omfang, som er angi\cl i de 
Excmpler paa Udrustninger, der findes opførte i Bilaget. 

Den hidtil omtalte Deel af Forslaget indeholder i 
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sig selv ikke noget Nyt, da den kun gaaer ud paa , at 
give det Bestaaende en fyldigere Udvikling, hvorimod 
den samlede Søminetjenestes Henlæggelse under Sø
værnet er en ny Ordning, der foreløbig er bleven 
iværksat ved administrativ Foranstaltning i det Omfang, 
som de bestaaende Love have tilladt det. I det i Sam
lingen lb75-76 fremlagte Forslag om Hærens Ordning 
vare de Grunde anførte, som ledede til Ønskeligheden 
af, at de passive Søminrr overgik fra Hæren til Sø
værnet, der allerede langt tidligere havde overtaget 
Ledelsen af de active Søminer, og man skal derfor ind
skrænke sig til nogle faa Bemærkninger om den samlede 
Søminetjenestes Indordning under Søværnet. 

Da Søminen, for at kunne svare til sin Hensigt, 
fordrer en meget hurtig Klargjøring og derefter en 
særdeles kyndig Betjening, kræver den samlede Sømine
tjenestes Henlæggelse under Søværnet en noget forøget 
aarlig Indkaldelse af Lægdsrullemandskab til Søværnet, 
og Uddannelsestiden for en Dee! af dette Mandskab 
maa have omtrent samme Ornfang som tidligere for 
Hærens Søminetjeneste, da det kun er ved længere Tids 
stadig Omgang med Vaabenet, at Betjeningsmandskabet 
erhverver sig den Fortrolighed til det, som sikkrer imod 
Ulykkestilfælde. Henlæggelsen af det samlede Sømine
væsen under Flaaden kræver endvidere et forøget Antal 
Befalingsmænd, og den foreslaaede Forøgelse er noget 
større end den Reduction, som Sømineljenestens Af
givelse vil medføre for Jngenieurcorpset, da man er 
kommen til Erkjendelse af, at det Personale, som man 
tidligere troede at kunne anvende til anden Tjeneste, 
saasnart Søminerne vare udlagte, vil faae fuldt op at 
gjøre med Mineliniernes Bevogtning, Complettering og 
Betjening. 

Man har ved det samlede Søminevæsens Hen
læggelse under Søværnet erkjendt Nødvendigheden af, 
at Størstedelen af de Befalingsmænd, som vare ansatte 

32* 
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ved Hærens Søminetjeneste, da Overgangen fandt Sted, 
eller tidligere vare blevne fuldt uddannede. der, overgik 
Lil den samlede Tjeneste. Del kan imidlertid blive 
ønskeligt ogsaa senere at besætle endeel af Befalings
mænds-Posterne med andre end Flaadens Befalingsmænd, 
og der er derfor optaget en Bestemmelse desangaaende. 
De Befalingsmænd af Hæren, der ansættes ved Sømine
Yæsenet, bør formcentlig træde udenfor Norner i deres 
Vaaben og lønnes ved Søværnet, hvorfor de ere ind
befattede i det Antal Befalingsmænd, som er opført 
under Søværnets Rammer. Da saavel Erhvervelsen af 
de Whitehead'ske Torpedoer som Minevæsenets Udvikling 
i del Hele stiller Krav til megen tecbnisk Dygtighed i 
forskjellige Retninger, er det en Beting;else for Vaabenets 
rette Udvikling, at der raades over de fornødne techniske 
I{ræfte1· , og der er derfor ligeledes taget Ilensyn hertil 
ved den foreslaaede Ordning. De Befalingsmænd af 
Søværnet, som Minevæsenet vil have Brug for udover 
de derved fast ansatte, commanderes dertil i Reglen for 
længere Tid. 

Som ovenfor berørt udkræver Uddannelsen til Mine
tjenesten forholdsviis lang Tid; men man har dog troet 
at turde indskrænke denne Uddannelsestid for det ind
kaldte Mandskab til ialt 18 l\faaneder, af Hensyn til den 
langt kortere Tid, hvori den øvrige Del af Søværnets 
værnepligtige Mandskab aftjener sin Værnepligt. Det 
lit Søminetjenesten udtagne Mandskab vil, efter i April 
og Mai l\Iaaned at have gjennemgaaet den i ~ 8 nævnte 
Exerceerskole, blive afgivet til Søminetjenesteu og væ;-e 
underlagt denne, indtil det næste Aars October Maaned. 
Fru lste ,Juni til 30te September vil man saaledes have 
2 Aars Mandskab til Tjeneste, og i de sidste l\foaneder 
af denne Tid vil det første Aars Mandskab kunne deel
tage i de større Øvelser, som afholdes i Sommer
maunederne. Naar Gjenindkaldelsen saaledes falder bort, 
ansees det for nødvendigt, at 4 Aarganges Mandskab 



I 

Lovforslaget om Søværnets Ordning. 489 

kan afgive det hele paaregnede Antal af fuldt uddannede 
Sømineurer, og der er derfor foreslaaet en aarlig Ud
dannelse af 50 Mand ved Søminevæsenet. :Mandskabet 
af de ældre Aargange vil da i Krigstid blive benyttet 
deels til Udfyldningsmandskab og deels til l\linernes Ud
lægning og Krigsskibenes Udrustning med Sømine
materiel. 

Søminevæsenets Personnel er i Forslaget indsat 
under Søminecorpset og dets Depot. Som nye Afsnit 
fremtræde endvidere 0 Rammerne for Maskincorpset 
og lildeels for Transportafdelingen og Depotaf
del ingen. I Loven af 24de April 1868 findes ikke 
opført noget særligt l\faskinpersonale til Flaaden, idet 
de fornødne Maskinister og Fyrbødere ere blevne af
givne af Orlogsværftets Baandværkercorps, completteret 
med Værnephgtige og private antagne Folk. En saadan 
Ordning kan imidlertid ikke længere ansees for tilfreds
stillende, naar der hensees til Maskinvæsenets nuværende 
Omfang og Betydning i Skibene og til den militaire 
Stilling, Maskinpersonalet bør indtage. som Led af 
Skibenes Besætninger. Man har derfor i Lovforslaget 
samlet det søfarende Maskinpersonale i et særligt 
militairt Maskincorps og opført det under Flaadens 
Rammer for derigjennem i Udvikling og Uddannelse at 
sætte det i Lighed med de andre Corpser, som afgive 
den faste Del af Flaadens Bemanding. - Transport
væsenet danner, som bekjendt, en ikke uvæsentlig 
Deel af l\Iarinens Virksomhed. Det bar i de senere 
Aar været Gjenstand for grundige Overveielser, som 
have ført til omhyggelig udarbeidede Forslag fra en 
Commission af Land- og Søofficerer; men, da det 
Personnel, som der under forskjellige Forhold bliver 
Brug for, ikke behøver at være stadig knyttet til Trans
portvæsenet, bar man indskrænket sig til under Trans
portafdelingen i Lovforslaget at indsætte det ved Trans
portvæsenet til Stadighed virkende Personale. - Hvad 
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Depotafdelingen angaar, da er den i sig selv heller 
ikke noget Nyt, men kun en igjennem Forslaget indført 
Ordning af de bestaaende Forhold. Det maa nemlig 
erindres, at de Folk, Søværnet indkalder til Uddannelse, 
ikke gaae directe ombord i de Skibe, som skulle be
mandes, men først gjennemgaae de forskjellige Skoler 
og i denne Tid altsaa factisk ligge i Depot. Bidindlil 
have Folkene været cascrneredc alene i nDronning 
l\laric" og erc derfra sendte til Øvelse1· decls i Land, 
dccls ombord i Flaadens ExcrceersKib; men ved Pandsr.r
corvetleu "Dannebrog • s Omdannelse til Exerceerskib 
er man nu bleven saa heldig stillet, at Lægdsrulle-Ar
tilleristerne kunne faae deres forberedende Uddannelse 
paa det Skib, hvori de caserneres, og der vil herved 
kunne komme meget mere Fasthed i Uddannelsen under 
den samlede Ledelse af de forskjellige Skoler. Det ved 
Depotafdelingen stadigt ansatte Personnel er med dette 
for Øie opført i Lovforslaget, idet nemlig dette Personnel 
vil have Beskæftigelse saa at sige hele Aaret rundt. 
Der afholdes saaledes Skoler for Lægdsrulle-Artillerister 
fra April til Juli og fra August til October, Skolen for 
Reserveunderofficerer vedvarer i 9 l.\faaneder efter 
SommertogternPs Ophør, Skolen for Reserveofficerers 
Uddannelse afholdes fra Januar til April, og endelig af
holdes der, foruden stadige Øvelser for de faste Under
officerer af alle , Grader, tillige Specialskoler for de 
Officerer og Underofficerer, som lede de ovennævnte 
aarlige Skoler. 

Da, som man kunde ,•ente, Erfaringen har viist, at 
de Læger, der oprindelig ere knyttede hcnhold svii s til 
Ilæren og SøværnPt, kun ganske undtagelsesviis lade sig 
forflytte, medens der saa at sige aldrig har været Spørgs
maal om al benylle de samme Læger vexelviis i Ilæren 
og Flaaden, i hvilke Lægetjenesten er saa høist for
skjellig, ansces del for at være i Tjenestens Tarv, at 
den tidligere Sammend1·agning af Flandens og Hærens 
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Lmgecorps ophæves, hvorfor der i Lovforslaget er ind
sat Bestemmelser om Søværnets Lægecorps, hvoraf 
det vil fremgaae, at man dog finder at kunne bibeholde 
den fælles Stabslæge. 

Endelig har man fundet det hensigtsmæssigt , at 
Bestemmelserne vedrørende det fælles Corps: Aud it e ur
e o r p set, optages ligesaavel i Loven om Søværnets som 
i Loven om llærens Ordning. 

Den Forøgelse af Søværnets Rammer, der deels 
l'r en Følge af de Fordringer, som paa Grund af For
holdenes Natur uafviselig stilles til et større Antal 
Befalingsmænd, og deels er begmndet i den nysnævnte 
Henlæggelse af det samlede l\Iinevæsen under Flaaden, 
er belyst i Oversigten over Personnellets Fordeling. 

Det fremgaaer heraf, at der er opført 2 Admiraler 
imod tidligere 1, samt 18 Commandeurer imod tid
ligere 15. 

Forøgelsen i Admiralsclassen er begrundet i Be
sættelsen a:f Værftschefsposten med en Admiral, og 
Forøgelsen i Commandeurclassen i de_ Krav, der stilles 
af Materiellet og Tjenesten i det Hele, idet der af oven
nævnte Commandeurer er paaregnet: 8 til Chefer for 
de fo1· nærværende Tid tjenstdygtige større Skibe, 4 til 
Overcommando og Stab, 1 til Søminevæsenet, 1 til 
Transporlvæsenet, 1 Lil Depotafdelingen, 1 paa Orlogs
værftet, 1 til Hærens Hovedqvarteer og 1 til Marine
ministeriel. 

Af Capitainer er der foruden det Antal, 23, der 
paaregnes til Skibene, udsat 3 til Overcommanclo og 
Stab, 2 til Søminevæsenet, 2 til Transportafdelingen, 
2 til Depotafdelingen, 2 til Orlogsværftet og 2 til Marine
ministeriet. 

Af faste Lieutenanter er der foruden' 75, der paa
regnes til Skibene, udsat 6 til Overcommando og Stabe, 
9 til Søminevæsenet, 1 til Transportafdelingen, 4 til 
Depotafdelingen og 1 til Marineministeriet. Det maa. 
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her fremhæves, at det An lal faste Lieutenanler, der er 
gjort Regning paa, er mindre end ønskeligt, men al 
man har ladet sig lede til al holde Tallet saa lavt deels 
af Hensyn til Øvelserne og Økonomien, deels af Hensyn 
til Forfremmelsesforholdene. 

Det fremgaaer af Oversigten, al den foreslaaede For
øgelse i Antallet af Underofficerer af lste Classe hoved
sagelig kommer Søminevæsenet tilgode. Da nemlig det 
hele foreslaaede Antal af disse er 227, fremkomme'!· der 
en Forøgelse af 49 udover, hvad den nugjældendc Lov 
hjemler, medens der under Søminevæsenet er opført 33. 
Forøgelsen bliver altsaa for Artilleri- og Matrossorpsets 
Vedkommende kun 16*). Det skal her bemærkes, at de 
Underofficerer, som ere paaregnede til Søminevæsenets 
Tjeneste, ere opførte under Søminecorpset. 

Til yderligere Veiledning bemærkes, al der af de 
nævnte Officerer til Chef for Exerceerskibet og Skolen 
er paaregnet en Commandeur og til Næslcommanderende 
en Capita.in; som Chef for Logisskibet en Capitain. 
Endvidere maae hertil henføres de fornødne Officerer 
og Untlerofficerer af Corpscrne. 

Under Orlogsværftet findes den ene Admiral som 
Chef, en Commandeur som Tøimester, samt lo Capitainer, 
den ene Eqvipagemesler og , den anden Underløimester. 
Endvidere vil der være Brug for endeel Officerer og 
Underofficerer, der fra de respective Corps ere til 
Tjeneste ved Artilleriet, Laboratoriet, Eqvipagen eller 
Takkelloftet o. l. 

I Marineministeriet vil det være nødvendigt at have 
en Commandeur, Departementschef, 2 Capitainer, Contoir
chefer, 1 Premierlicutenant, Adjutanl. Naar delle Antal 
drages fra del under Colonnen 11i Ministeriel og tiL 
Raadighcd" opførte, da bliver der kun 12 Sccondlieute
nanter eller Reservelieulenanter tilbage. Disse Officerer 
ere altsaa Alt, hvad man kan raade over til Besættelse 

*) Ved Ændrlngsfor~log er delle Tal dog begjcrct noget forøget. 
R. A. 
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af de Dampfartøier af Koffardimarinen, der benyttes 
deels Msom Forpost- og Udkigsskibe, deels som Torpedo
fartøier. 

Forøgelsen af Officerer og Underofficerer i delte 
Lovforslag udover Antallet i den nugjælgende Lov er 
saaledes: 

1 Admiral, 
3 Commandeurer, 
2 Capitainer, 

25 Premierlieutenanter, 
11 Underofficerer af lste Classe, lste Grad, 
17 2den 
21 3d~ 
26 2den Classe, medens man gjør 

Regning paa at kunne uddanne Reserveofficerer og 
Reserveunderofficerer i tilstrækkeligt Antal under de 
aarlige Øvelser. 

Forøgelsen i l\Iaskincorpsets Personale overfor, 
hvad der nu af Orlogsværftets Ilaandværkercorps be
tragtes som søfarende l\Iaskinister og Fyrbødere, udgjør: 

2 l\Iaskinmestere af lste Classe 
2 :Maskinmestere af 2den Classe 
4 Undermaskinmestere . 

30 i\'Iaskinassistenter 
20 Overfyrbødere . . . . 
60 Fyrbødere . . . . . . 

Det øvrige Ilehov af .Maskinister og Fyrbødere for
ventes tilveiebragt ved Værnepligtige. 

Det sees sanledes, at man navnlig ved større Ud
mstninger vil være henviist til at lade en Deel Tjeneste
poster blive udfyldte af Personale, der ikhe endnu har 
naaet den til disse Posters Besættelse bestemte Charge 
eller Grad og dermed følgende Dygtighed, og atter at 
lade det mindre godt uddannede Reservepersonale ud
fylde de derved fremkomne ledige Numere. Ihvorvel 
dette Forhold maa betragtes som lidet tilfredsstillende, 
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har man ikke for Øieblikket søgt al hæve denne Ulempe, 
da en større Udvidelse af Rammerne vilde forøge de 
finantsielle Rrav og derved muligviis vanskeliggjøre Op
naaelsen af det strengt Nødvendige. 

Del vil formeentlig fremgaae af del Ild viklede, at 
den foreslaaede Forøgelse af Befalingsmænd er paa
trængende nødvendig, og dette vil være Tilfældet i for
øget Grad, naar Flaaden udvikles saaledes som paatænkl. 
l\lan skal som yderligere Beviis henlecJe Opmærksom
heden paa, at alle de opførte Befalingsmænd ere paa
rognede til activ Tjeneste, saaledes at der ingen 
Ueserve findes, hvilket man kun har troet at kunne 
gjøre, fordi del er til al haabe, at der ikke slrax vil 
blive stillet Fordringer til Reserven, og at de fornødne 
I{ræfter ville kunne tilveiebringes ved Skolen paa Værftet. 

Efterat man. saaledes bar paaviisl , hvilke væsent
ligere Af,igelser der findes imellem det foreliggende 
Forslag og særlig Loven af 1868, skal man gaae over 
til under Udkastets forskjellige Afsnit al paapege de 
mindre Afvigelser, idet man dog troer at kunne forbigaae 
cJem, der nærmest maae betragtes som Redactions
ændringer. ,, 

Hovedmomenterne i l\Iotiveringen til Afsnittet om 
det værnepligtige Mandskabere følgende : 

Det vil ikke være lilraadeligt al benytte mere end 
fire Aarganges l\Jandskab til Flaadens Besættelse, naar 
Uddannelsen afsluttes i del fors te Aar, og for at naae 
dette l\laul maa Antallet af de aarlige indkaldte Folk af 
Lægdsrullen forøges fra 800 til l 050 Mand. Ha det 
endvidere er nødvendigt, al de Skibe, som skulle være 
klare med kort Varsel, bemandes med Folk fra lsle 
eller 2den Tfreds, og da det tillige er ønskeligt, at 
disse Besætninger tages af de to yngste Aarganges 
l\Tundskab, maa Antallet af de aarligt udskrevne Folk til 
egentlig Krigstjeneste sættes til mincJst 600 Mand. Det 
er da paatænkl at anvende disse Folk til Sommer-
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togterne og Escadren, medens det øvrige Mandskab 
anvendes til Islands- og Yintertogtet. 

Skjøndt Ministeriet vil kunne gaae ind paa, at 
2det Aars Mandskab i Reglen ikke indkaldes, er der i 
Lovforslaget indsat en Bestemmelse, der bemyndiger det 
til under mindre ordinaire Forhold at indkalde dette 
Mandskab, hvilket ikke staar i Strid med den nu
gjældende Lov. 

Af Hensyn til de forøgede Fordringer, som Ar
tilleriets Udvikling stiller til Betjeningsmandskabet, og i 
Betragtning af den meget ringe Forøgelse, der er fore
slaaet i de faste Artilleriunderofficerers Antal, ville 
Reserveoverconstablerne blive anbetroede Poster, der 
fordre en betydelig større artilleristisk Dygtighed end 
den, de kunne tilegne sig i den foreslaaede meget 
korte Uddannelsestid, og det vil desuden blive nødvendigt 
at forøge deres Antal noget. Af Hensyn hertil er det 
foreslaaet aarlig at udtage 30 Lægdsrulleartillerister til 
at uddanne til lleserveroverconstabler, og, medens man 
tidligere har foreslaaet, at disse Folk efter Uddannelsen 
ombord skulde forblive til fortsat Tjeneste i Land i 
indtil 3 Maaneder, gaaer Forslaget nu ud paa, at den 
fortsatte Tjeneste ansættes til 9 Maaneder, hvori de 
benyttes b a ad e iland og ombord, for at de dog til en 
vis Grad k.unne blive Sømænd. Da der maa lægges 
særdeles Vægt paa, at Folk, der ere bestemte til at 
gjøre Underofficeerstjeneste i Flaaden, have en vis For
trolighed med Søen, og det aabenbart er vanskeligt at 
give de Reserveoverconstabler, som aldrig før have faret 
tilsøes, blot den høist fornødne Sømandsdygtighed ved 
den ringe Fart, der raades over, har det været taget 
under Overveielse, om man ikke burde uddanne befarent 
Mandskab til Reserveoverconstabler. Dette er imidlertid 
opgivet af Hensyn til den større Bekostning, som navnlig 
vilde medføres ved en Bestemmelse om, at de saaledes 
uddannede befarne Folk i de nærmest paafølgende Aar 
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kun maatte gaae i indenrigs Fart, idet der til en saadan 
Bestemmelse maatte knyttes en Forpligtelse til at give 
de Paagjældende en Godtgjørelse. - Udtagelsen til 
Reserveoverconstabler bør ikke som tidligere foregaae 
strax efter Afslutningen af Skolen iland, men først, naar 
der har været Leilighed til ombord nærmere at bedømme 
Folkenes Anlæg i forskjellige Retninger. 

Af Ilensyn til de forøgede Fordringer, Artilleriets 
Udvikling stiller, har man endvidere anseet det for nød
vendigt, at der fastsættes en Gjenindkaldelse paa 
30 Dage af 3die Aargangs Lægdsmileartillerister. 

Med det hurtige Krigsberedskab for Øie er der i 
Lovforslaget indsat Bestemmelser om alt det indøvede 
Mandskabs Fordeling til de forskjellige Skibe og Af
delinger efter endt Søtogt. 

I den tidligere Bestemmelse om, at det indkaldte 
Mandskabs "Uddannelse tilsøes tilveiebringes ved aarlige 
Udrustninger af Krigsskibe med Besætninger, svarende 
til 1200 Mand i 6 Maaneder~ , er 1200 Mand forandret 
til 12 a I 400 Mand i samme Tid, da de Øvelser, som 
bringes i Forslag, ville udkræve noget over 1200 ~land. 

Om Afsnittet Søværnets Rammer siges bl. A. 
i Bemærkningerne til Lovforslaget: 

I Indledningen lit Motiverne er der gjort Rede for 
Nødvendigheden af at give saavel Officeerscorpset som 
Underofficeerscorpserne en saadan Udvidelse, at Flaaden 
under hurtigt Krigsberedskab ikke savner de allernødven
digste Befalingsmænd; men Hensynet til de økonomiske 
Krav bar paa den anden Side bevæget Ministeriet til at 
søge at begrændse baade Officerernes og Underofficerernes 
Antal suarneget, som det vel er muligt. En yderligere 
Begrændsning af de faste Rammer maa ansces for meget 
betænkelig, naar man seer hen til, hvor ringe Uddannelses
tiden er for de Værnepligtige, og hvor kort en Tid af 
Aaret der gjennemsnitlig tilfalder navnlig de ældre Befalings
mænd som Øvelseslid. Det Antal Officerer, der bringes 
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i Forslag, er holdt i nøie Overeensslemmelse med den 
tabellariske Oversigt over Befalingsmændenes Fordeling, 
og det fremgaaer heraf, al der end ikke er laget 
Hensyn til de mangfoldige Eventualiteter, som i Krigs
tid kunne stille Fordring om at have enkelte erfarne Offi
cerer udover dem, der forud ere paaregnede. Ligeledes 
er Antallet af faste Lieutenanter holdt endeel lavere end 
ønskeligt, og dette er skeet deels af Hensyn til Økonomiens 
Fordringer, _deels fordi som anført Forfremmelsesforholdene 
vilde blive overvættes ugunstige, naar Antallet yderligere 
forøgedes, uden at Antallet af Captains- og Commandeur
poster samtidig blev gjort større. 

Naar der saaledes i det opførte Antal Befalings
mænd ikke indbefattes nogensomhelst Reserve , skeer 
det i Haab om, at de fornødne Kræfter, det maatte 
skorte paa, ville kunne afsees fra Afdelinger, der ikke 
øieblikkelig træde i activ Tjeneste, idet man maa gaae 
ud fra, at ikke alle Flaadens Skibe øie11ikkelig efter 
Fredsbruddet kunne være kampberedte med den meget 
lille Fredsfod, hvorpaa Søværnets Ordning gjennem
gaaende er bygget. 

Der har i tidligere fremlagte Forslag været nogen 
Uovereensstemmelse med Hensyn til Antallet og Fordelingen 

• af de høiere Stabsofficerer; i det nærværende Forslag 
har man indskrænket sig til at foreslaae 2 Admiraler, 
hvoraf den ene skulde være Flaadens Chef, og den 
anden Chef for Orlogsværftet. Begge disse Stillinger 
have en saa stor Betydning, og de vedkommende Officerer 
indtage en saa høi Embedsstilling over Flaadens øvrige 
Befalingsmænd, at de baade i Forhold til deres Egne 
og til Fremmede bør betegnes som Admiraler. Naar man 
tidligere har ladet Værftschefen være Commandeur, er 
det skeet, fordi man derved antog at faae friere Hænder 
ved Postens Besættelse; men denn_e Frihed afskæres ikke, 
fordi man giver Vedkommende en Grad, der svarer til 
Betydningen af hans Stilling, og dette vil kun frembyde 
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Vanskeligheder, saafremt man maatte komme til Erkjendelse 
af, at man havde gjort et uheldigt Valg; men netop 
deri, at den Officeer, det· udnævnes til Værftschef, bliver 
Admiral, skulde der synes at ligge en Iletryggelse for, 
at Valget kun vil skee med den modneste Uverveielse. 
Værnschefen er den af Marinens hjemmeværende Officerer, 
som staaer i hyppigst og stadigst Forbindelse med de 
fremmede Orlogsma.:nd, som besøge Landet, og alene 
heri ligger det· en meget stærk Opfordring til at lade 
hans Stilling til Søofficcrscorpset svare til den, der 
indtages af de Officerer i fremmede Mariner, der beklæde 
lignende Stillinger, selv i mindre Havne. 

I Indledningen til Motiverne findes nærmei·e angivet 
de Grunde, som have ledet til , at man i Lovforslaget 
bar opført et særligt Maskincorps, ligesom dette Corps's 
Størrelse fremgaaer af den tabellariske Oversigt og er 
nærmere omtalt ovenfor. Da Maskincorpsets Personale, 
som anførl i Lovforslaget, iland gjør Tjeneste under 
Haandværkercorpset, vil det forøgede Antal faste l.\faskini
ster og Fyrbødere, som foreslaaes, kun stille et ringe 
finantsiclt Krav, idet en tilsvarende Reduclion vil finde Sted 
blandt de private Haandværkere paa Værftet. Antallet af 
faste Fyrbødere, som efter den tabellariske Ove'rsigt burde 
være 150, har man med dette for Øie meent at burde . 
nedsætte til 100 for at værn istand til at beskæftige dem 
iland ved Værftets Arbeider. 

Svarende til de nuværende Mestersvende er der i 
Lovforslaget opført Graden •Under mask in mester« for 
at stille de Paagjældendc lige med Værftets Undermestere, 
som Tilfældet var, førend den nuværnnde Lov om Sø
værnets Ordning traadte i Kraft. · Gmndcn hertil ligger 
i de langt større Fordringer, der nu fremfor tidligere 
som Følge af Dampkraftens store Udvikling bør stilles til 
Flaadens Maskinpcrsonale. Undermaskinmcsterne skulle 
benytles som lste Maskinmestere i Flaadens mindre 
Skibe og som 2den Maskinmestere i selv de største 
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Skibe og skulle saaledes udføre Tjenester, som paa
lægge dem et stort Ansvar, og hvis Betydning staaer i 
stærk l\Jo<lsætning til den underordnede Stilling, de 
fortil.len indtage i Krigsskibene. 

Endvidere er opført 20 Overfyrbødere, der væsenligst 
skulle gjøre Tjeneste som Lærere ombord for de værne
pligtige Fyrfolk. 

Undrr den nuværende Ordning faaer Flaaden de nød
vendige Hornblæsere fra Underofficeersskolen, hvor samtlige 
Elever derfor undervises i at blæse paa Horn. Den l\Jaade, 
hvorpaa Hornsignalerne hnved blive udførte ombord, har 
i Reglen været saa lidt tilfredsstillende, at man allerede 
af den Grund maa ansee Oprettelsen af en fast Stamme 
af virkelige Hornblæsere som meget ønskelig. Men 
dertil kommer endnu, at den som en bydende Nødvendighed 
fremtrædende Forandring i Underviisningsplanen for Under
officeersskolen, hvorved den Deel af Skolens Elever, hvor
iblandt Elornblæserne sædvanlig ere udtagne, ville blive 
udsendte til samlet Øvelse i et mindre Seilskib, vil umulig
gjøre, at man i Fredstid kan benytte Elevernes Tjeneste 
ombord i Krigsskibene. Der er derfor opført ved 
Tøihuusafdelingen i Alt 10 Hornblæsere. Dette Antal 
vil nogenlunde være tilstrækkeligt til Tjenestens Udførelse 
rnd de sædvanlige Fredsudrustninger. I Krigstid vil 
man derimod behøve et betydeligt større Antal af Horn
blæsere, nemlig omtrent 40, og der kunde derfor vistnok 
have virret god Grund til at foreslaae et større Antal af 
faste Hornblæsere; men man har undladt det af Hensyn 
til den for.øgede Bekostning. De i Krigstid manglende 
Hornblæsere maae da deels, ligesom nu, tages blandt 
Eleverne i l!nderofflceersskolens yngste Classe, deels 
blandt Værnepligtige, som ere uddannede til Reserve
hornblæsere. 

Da Nutidens Materiel saavel i Retning af selve 
Skibene som af deres Armering stiller langt større 
Fordringer til særlige techniske Kundskaber end lidligMe, 
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maa der tages Hensyn dertil ved Ordningen af Orlogs
værftels Personnel. Anvendelsen af Jern og Slaal som 
flygningimrnteriale og de mange mechaniske Indretninger, 
der nu findes i Skibene, kræve langt mere Arbeide ved 
Udarbeidelse af Tegninger og ved Beregninger end tid
ligere, ligesom Arbeidets Udførelse kræver et større 
sagkyndigt Tilsyn. De techniske Kræfter paa Værftet 
maae derfor forøges, og de maae tillige fritages for de 
Arheider, som ikke vedrøre Skibbygningen. I Den hold 
herlil er der opført en Bestyrer af Værftets Ilygnings
væscn og 2 Værflsingenieurer udover den nuværende 
lechniske Styrke. Den lste Post er begrundet, deels i 
at Ledelsen af Huus-, Vand- og Iloldværksbygningen 
paa Værftet fordrer særlige Kundskaber ganske afvigende 
fra, hvad der henhører under Skibbygnings- og Maskin
ingenieurvidenskaberne 1 deels i at der under Marinen 
findr,s endeel andre Dygningsarbeider, som fordre en 
kyndig Bestyl'Clse, og som passende kunde forenes med 
Yærftets Bygningsvæsen under samme Bestyrelse. De 
2 Værflsingenieurer ere særligt bestemte til at assistere 
Directenren og Underdirecteurerne ved den techniske 
Virksomhed, og samtidig have disse Poster Il<'lydning 
som Uddannelse for de yngre l{ræfler, der skulle udfylde 
Vacancer blandt Directeur og Underdirecteurer. 

Under Belrgnelsen Overmaskinmester er opført den 
nuværende l\Jester ved l\Jaskinværkstedet paa Grund af 
hans Forhold paa Værftet overfor de søfarende l\Iaskio
mestere. Ile øvrige Afvigelser mellem Lovforslaget og 
LoYcn af 1868 ere begrundede i, at det søfarende 
i\laskinpersonalc er blevet udskilt som særligt Corps. 
J{un er der opforl en Undermrster mere ved Skib
byggeriet, da delle har viisl sig nødvendigt for 'Tilsynet, 
og d11n nuværende Seilmager- l\Ieslersvend er op fort 
som Undermester, da han forestaae1· Seilmngerværksledet 
og Seilmagasinel. 
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Om Søværnets Underviisningsanstalter be
mærkes der i Motiverne: 

11 Tiden for Uddannelsen i Underofficeersskolen 
har man foreslaaet forhøiet fra 6 til 7 Aar paa Grund 
af den stedse stærkere Erkjendelse af, at den nuværende 
Uddannelse ikke er fyldestgjørende, navnlig med Hensyn 
til Bibringelse af den saa nødvendige Sømandsdygtighed, 
hvilken Erkjendelse er bleven bestyrket ved de nærmere 
Oplysninger, man har indhentet om Underofficerernes 
Uddannelse i forskjellige fremmede Flaader. Med Hensyn 
til Skolens Ordning er det Tanken først at optage Eleverne 
efter et Prøvetogt med den bevilgede Seilbrig, der alene 
skal udrustes til Elevernes Brug. De skulle dernæst 
som Elever af Skolens yngste Classe gjøre tre Sommer
togter, hvert paa 6 Maaneder, med denne Brig, hvor
efter de som Elever af ældste Classe skulle gjøre Tjeneste 
ombord i de udrustede Krigsskibe, de 2 første Aar 
væsentlig som Halvbefarne og de 2 sidste som Beelbefarne. 
En saadan Uddannelse i praktisk Henseende er vistnok 
den mindste, der kan ansees fyldestgjørende, naar vore 
yngre Underofficerer skulle kunne hævde den fornødne 
Myndighed, navnlig overfor det befarne Mandskab, og 
naar de skulle være i Besiddelse af samme Dygtighed 
som deres Ligestillede i de fleste fremmede Mariner. 
Forøgelsen af Elevantallet er begrundet i den foran 
omtalte Udvidelse af Underofflceerscorpserne, og den er 
saa meget nødvendigere, som der for Tiden er over
vættes mange ledige Numere i disse Corpser. Den i 
de tidligere Lovforslag foreslaaede Tjenestepligt af 3 Aar, 
efterat Skolen er gjennemgaaet, er forhøiet til 4 Aar, 
idet Tjenestens Interesser derved bedre varetages, lige
som en kortere Tjenestepligt næppe kan betragtes som 
et passende Vederlag for den Bekostning, som Staten 
har havt ved de Paagjældendes Uddannelse. Den samme 
Tjenestepligt er fordret af de fra Søofficeersskolen af
gaaede Secondlieutenanter, samt af Maskinassistenter og 

Tidukrilt for Sovæaon. Ny Række. XIV. 33 
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de af Orlogsværftets Haandværkere, der haye gjennem
gaaet Skolen for Skibbygning og MaskinYæsen. 

I Søofficeersskolens Ordning foreslaaes der 
ikke nogen væsentlig Forandring, da man alt nu har 
11 Aars Erfaring for, at Skolen i sin nuYærende Skik
kelse kan levere Marinen l{ræfter med det theoretiske 
Grundlag og den praktiske Uddannelse, som maa kræyes 
af unge Officerer, der i l{rigstid paa Grund af Ram
mernes Begrændsning Yille bliYe anbelroede Poster, der 
kunne stille store Kray til deres Dygtighed. Vor nu
værende Ordning af Skolen er næsten i sine Enkeltheder 
bleven optagen i den sYenske Marine, hvor man dog har 
frygtet for, at Uddannelsestiden var for kort og Farten 
som Lærling mindre heldig, og derfor har indført en 
toaarig forberedende Classe som Indledning Lil den fire
aarige Uddannelse. I en enkelt Retning er der imidlertid 
en Ulempe ved vor Ordning, som søges fjernet Yed For
slaget om, at samtlige Skolens Elever skulle caserneres, 
idet det nemlig har viist sig, at de EleYer, der ikke baYe 
Slægtninge i Hovedstaden, yanskeligt uden større Ofl're 
fra Forældrenes Side kunne holdes her i Byen i de to 
sidste Aar, og at de tillige ved for meget at oyerlades 
til sig selY berøYes den Control til ModYirkning af HoYed
stadens Fristelser, der er saa ønskelig for deres sunde 
Udvikling. Da Eleverne ved Søofficeersskolens ældste 
Classe hidtil cre benævn le Cadelter, og da denne Be
nævnelse, der anvendes i de fleste andre Lande, hos os 
har et Par Aarhuodreders Ilævd, har Benævnelsen Elev 
for den yngre Classes Offlcccrsaspiranter ikke kunnet 
trænge igjennem udenfor Søværnet. Det mna derfor 
ansees for mest praktisk at udstrække Benævnelsen 
Cadelter Lil alle Søofficeersskolens Elever. 

Bestemmelsen om, at Fordringerne til Adgangs -
prø\'en ved Søofficeersskolen skulle i det Hele 
stilles noget lavere end ved den almindelige Forberedelses
examens høiere Grad, er udgaaet, idet man har anseet 
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det for rigtigere at overlade Fastsættelsen af disse For
dringer til Mimsteren. Af Hensyn til de Elever, som 
ifølge Bestemmelserne om Skolens Ordning afgaae fra 
dennes yngste Classe, er der tilføiet den Bestemmelse, 
at der beregnes dem Togt efter de almindelige Regl11r 
for den Tid, de under deres Uddannelse have været ud
commanderede med Flandens Skibe. 

Bestemmelsen om Togtberegningen for Elever ved 
Reservelieutenantsskolen er ogsaa forandret der
hen, at der beregnes dem Togt efter de almindelige Reg
ler for den Tid, de under deres Uddannelse have været 
udcommanderede med Flandens Skibe, da der ikke synes 
at være tilstrækkelig Grund til ogsaa at beregne dem 
Togt for deres Ophold ved Skolen i Land. 

Skolen for Skibbygning og Maskinvæsen, 
der svarer til den i Loven af 1868 nævnte Skibbygnings
skole, er foreslaaet udvidet, for at den samtidig kan 
være Elevskole for Maskincorpset paa lignende Maade 
som Underofflceersskolen er Elevskole for Artilleri- og 
Matroscorpset. Paa Grund af den forøgede Betydning, 
som Skolen saaledes vil faae, har man anseet det for 
rigtigt at foreslaae Grundtrækkene for Skolen optagne i 
Loven. Den foreslaaede Ordning er forøvrigt holdt i 
Analogi med Ordningen af Underofficeersskolen, dog har 
man ikke anseet det for nødvendigt at give Eleverne Op
hold ved Skolen. 11 

Om Ansættelse, Forfremmelse og Afgang 
hedder det: 

» I ~ 43 foreslaaes optaget en Bestemmelse, der 
gaaer ud paa at afhjælpe den meget følelige Mangel paa 
faste Matros-Underofficerer ved Antagelsen af Heelbefarne 
af Sørullen; endvidere er den Bestemmelse indsat, at 
ingen Underofficeer af lste Classe kan forlange at 
afskediges uden efter foregaaende { Aars Varsel, hvilket 
maa ansees for rigtigt ligeoverfor den anden i samme 
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~ indeholdte Bestemmelse, at Underofficerer af lste Classe 
kun kunne afskediges med { Aars Varsef. 

De i dette Lovforslag foreslaaede Betingelser for For
fremmelse fra Premierlieutenant til Capitain ere væsentlig 
de samme som de, der fandtes i de tidligere indbragte 
Lovforslag; dog ere Fordringerne til Søfart undergaaede 
nogen Forandring. Det er saaledes af Hensyn til den 
særlige Betydning, der maa tillægges dansk Orlogsfart, 
foreslaaet, at ingen Nedsættelse maa finde Sted paa Be
kostning af denne Søfart, hvoraf der for enhver Premier
lieutenant fordres mindst 3 Aar ved Forfremmelse efter 
Aldersorden og mindst 2 Aar ved Forfremmelse efter 
Valg. For at Ansættelse ved Søminevæsenet ikke skal 
vanskeliggjøre Opnaaelsen af den fornødne Søfart, hvilket 
selvfølgelig vilde virke meget hemmende paa Sømine
tjenesten, er det dernæst foreslaaet, at den Tjenestetid 
tilsøes, der som Regel fordres udover det nævnte 
Minimum af dansk Orlogsfart, nedsættes med Halvdelen 
af den Tid, en Premierlieutenant har gjort Tjeneste ved 
Søminevæsenet. Da det fremdeles maa ansees for at 
være af megen Vigtighed, at endeel technisk uddannede 
Officerer kunne i længere Tid gjøre Tjeneste ved Orlogs
værftets techniske Afdelinger, er det foreslaaet, at ogsaa 
denne Art 11eneste kan for saadanne Officerers Ved
kommende træde i Stedet for Søfart paa samme Maade, 
som det er foreslaaet for Tjeneste ved Søminevæsenet. 

Ved Ansættelser, Forfremmelser og Afskedigelser 
under Maskincorpset foreslaaes fulgt lignende Regler 
som de for Officerer og Underofficerer foreslaaede. 

De i det tidligere Lovforslag optagne Bestemmelser om 
Affattelsen af Forfremmelseslister og om Forfremmelses
raads Sammensætning ere udgaaede af dette Forslag, da 
man maa finde det naturligt, at Ordningen af disse For
hold overlades til Administrationen. Af samme Grund 
ere de tidligere optagne Bestemmelser om Orlov bortfaldne. 
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Man har i Overeensstemmelse med tidligere afgivne 
Cdvalgsbetænkninger anseet det for rigtigst at bevare 
Aldersgrændser, ved hvilke de forskjellige Classer af 
Befalingsmænd skulle afskediges, og man har sat disse 
Grændser ved de samme Aldere, som i den nugjældende 
Lov. Derimod ere de 3 Aars lavere Aldersgrændser, 
hvorved Forfremmelser fra visse Classer ophørte, frafaldne; 
dog har man troet at burde bevare den Ret, som Officerer 
hidtil have havt til ved disse Aldersgrændser at kunne 
forlange Afsked med Pension efter Pensionsloven, medens 
man dog samtidigt har forbeholdt Ministeriet Ret til at 
afskedige Officerer ved den lavere Aldersgrændse, naar 
de ikke egne sig til Forfremmelse. 

Den Bestemmelse, som findes baade i den nugjældende 
Lov og i ticlligere Lovudkast, at Antallet af de normerede 
Numere ikke maa overskrides ved de Forfremmelser, som 
de Høistcommanderende kunne tillægges Ret til i J{rigs
tid undtagelsesviis at foretage, er udeladt. 

Der er foreslaaet, at det Contoirpersonale, som er 
underlagt Directeuren ved Orlogsværftet, saavelsom Under
officererne og Arbeiderne afHaandværkerafdelingen antages, 
forfremmes og afskediges af Chefen for Orlogsværftet efter 
Indstilling fra vedkommende Afdelingschefer, da det giver 
større Garanti for Eensartethed i Forfremmelserne." 

Endelig bemærkes det under Afsnittet: Særlige 
Co r p s, at, da det tilsigtes under den nuværende Over
intendant at henlægge Beregningen og Udbetalingen af 
Lønningerne for det værnepligtige Mandskab , derunder 
indbefattet Mandskabet ved Søminevæsenel, ansees det 
for nødvendigt at forøge det ham underlagte Personale 
med 1 Intendant. De Intendanten ved Proviantmagasinet 
paahvilende Forretninger ere, saavel henseet til denne 
Embedsmands Ansvar som til hans Stilling i det Hele, 
af en saadan Betydning, at de formeentlig bør underlægges 
en Overintendant. Der vilde herefter være 1 Over
intendant med 2 Intendanter ved det hele Lønningsvæsen 
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for Personnellet paa Værftet og ved Sømineafdelingen 
samt for det udcommanderede Mandskab, og 1 Over
intendant ved Proviantmagasinet, dets Forsyning og 
Skibenes Proviantering. I Overeensstemmelse hermed er 
det ved Intendanturen ansatte Personale forøget med 
1 Overintendant. 

Ifølge det forelagte Lovforslag ville de ordinaire, 
aarlige Udgifter til Søværnet, beregnede med de nu
gjældende Lønninger, forøges med: 

Landlønninger . . . . . . 260,000 Kroner 
Udrustningscontoen . . . 240,000 

Sluttelig skulle vi bemærke, at, skjøndt denne Gjen
givelse ikke Ord til andet indeholder Alt, hvad der 
findes i de Lovforslaget ledsagende Bemærkninger, om
fatter den dog alle de Puncter, som have nogen 
Betydning for Søværnets Udvikling, og den vil derfor 
være en tilstrækkelig Veiledning under de Forhandlinger, 
som det nu indbragte Forslag forbaabenllig vil give 
Anledning til i Løbet af indeværende Rigsdagssamling. 
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Bilag over Rustningerne. 

Supponerede aarlige Udrustninger. 

Comman- Tid Bcømtning f Reduction 
doena I Muned I til 

Exempel 1. 
Hehniag p. p. 6 Maaneder 

Skonnerten ,Ingolf, .... 1. April. 6 119 119 
- nEsbern Snare, 1. Juni. 4 51 34 

1 ældre Kanonbnnd ..... l\larls? 9 41 61 
Skonnerten •Fylla• •.. . . 1. April. 5 82 68 
Corveltcn • Helmdal • ... . 15. Mal. 3 185 92 
Skonnerten ,st. Thomas, . 15. Juni. 2} 187 78 
Fregatten ,Jylland• ..•.. 1. Juni. 3 399 199 
Pandserballerlet •Helgoland• 1. Sept. 1 ~ 327 82 

- •Lindormen, 1. Sept. 1½ 144 36 
Torpedosk. •Tordenskjold• , 1. Sept. 1½ 193 48 
Skonnerten ,St. Thomas, 1. Sept. 1½ 187 46 
Fregalt, ,Jylland,, Vintertogt 1. Oclb. 6 399 399 
6 Torpedobaade . • .. . . . 1. Sept . 3 Uger 64 7 

1,268 

Exempel 2, 

Skonnerten ,Ingolf, . .. . 1. April. 6 119 119 
- ,Esbern Snnre, 1. Juni . 4 51 34 

1 ældre Kanonbaad . . .. Marts? 9 41 61 
Skonnerten , Fylla• . • . . . 1. April. 5 82 68 
Corvetteo ,Helmdal• .... 15 Illa! 8 185 92 

- ,Dagmar, .... 1. Juni. 8 185 92 
Fregatten ,Jylland• .... , 1. Juni. 3 399 199 
Pandserbatler. ,Odin• . . . 1. Sept . 1½ 239 60 

- ,Gorm• ... 1. Sept. l½ 162 41 

- , Rolf Krake • 1. Sept. H 147 37 
Corvetten •Dagmar• . . .. 1. Sept. 1½ 185 46 
5 Kanonbaade m. pdshr. Skyts 1. Sept. 1½ 182 46 
Skonnerten 1 SL Thomas• 

Vlnlertogt . . . . . .. . . 1. Octb. 6 187 187 
Corv. ,Dagmar•. Vintertogt 15 Octb. 5½ 135 170 
6 Torpedobaade . . . . ... 1. Sept. 3 Uger 64 7 

1,269 

Disse Udrustninger svare altsna til 1,268 Mand I 6 Mnaneder. 



Søkampene paa Sydamerikas Kyst. 

Endnu et Par Maaneder efter de første Sammenstød 
mellem de peruanske og chileniske Skibe - skriver det 
østerrigske· uMitlheilungen aus dem Gebiete des See
wesens« - var man ikke i Nordamerika og endnu mindre 
i Europa istand til at danne sig et klart Begreb om 
Kampens Beskaffenhed. Efterretningerne, der alle stam
mede fra chileniske Kilder, vare i Begyndelsen ligesaa 
gunstige for Chilenerne, som de senere syntes mis
trøstende. Den uendelige Jubel, der først fremkaldtes 
ved Efterretningen om en Seir, afløstes kort efter af 
Angreb paa den chileniske Admiral Williams, de1· be
tegnedes som efterladende og udygtig, ja endog beskyldtes 
for Forræderi. 

Efterat der foreligger Efterretninger ogsaa fra peru
ansk Side, kan man bedre bedømme Forholdene og give 
en Skildring af Rampen ved lquique, der vistnok kommer 
Sandheden nær. De maritime Operationer og Begiven
heder, som gik forud for Sammenstødet, ere i Korthed 
følgende: 

Umiddelbart eftei· ({rigserklæringen blev det paalagt 
Admiral Williams - Rebolledo, der commanderede den 
chileniske Flaade, med hele sin Styrke paa det strengeste 
at blokere og saa vidt muligt foreløbig at besætte lquique, 
de fjendtlige Bæres vigtigste Depot og tillige et af deres 
Foreningspuncter. Som Følge af indløbne Efterretninger 
om .de peruanske og bolivianske Troppebevægelser blev 
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denne Plan forandret derhen, at Flaadens Hovedstyrke 
foreløbig skulde anvendes til at gjøre Landgang ved 
Pisagua, hvorfor Blocaden foreløbig maatte hæves. Det 
var nemlig blevet bekjendt, at Præsident Daza med 5,000 
Mand var paa Marcbe fra La Paz til Tacna, hvorfra han 
ved en fire Dages Marcbe langs Kysten skulde begive sig 
til Pisagua for der at forene sig med General Buenda, 
som var derigeret dertil fra lquique. Admiralen angreb 
Pisagua den 18de April, men opnaaede Intet, førend 
Chilenerne i Staden kom ham til Hjælp, hvorefter Største
delen af Byen blev brændt og indtaget - dog vedblev 
man ikke at holde den besat. 

Allerede den 19de viste den cbileniske Flaade sig 
foran Iquique, hvor Admiralen afbrød den telegraphiske 
Forbindelse fra Staden Syd efter og tog Kabelet ombord 
for at være i directe Telegraph-Forbindelse med Regjeringen 
i Santjago. Der blev samme Dag skudt elleve Skud 
imod Jernbanestationen, og Destillationsapparaterne iland 
ødelagdes"') 

Imidlertid havde den cbileniske Kanonbaad •Magal
lanesu, paa 770 Tons med 300 H. Kr. og førende 4 Ka
noner, udmærket sig ved en Kamp med den peruanske 
Corvet • Union u og Kanonbaaden nPilcomayo". Begge 
disse Skibe havde ligget ved Mundingen af Floden Loa for 
at bemægtige sig det chileniske Transportskib nCopiapo•, 
som var i Vente. 1o Magallanes«, der kom ud, blev be
mærket af dem og angrebet. Da det paa Grund af 
• Union11 's overlegne Hastighed var umuligt at undslippe, 
blev Flaget naglet til Masten, og den ulige Kamp optaget. 
Takket være den chileniske Besætnings fortrinlige Ud
dannelse, tilføiede 11Magallanes" den overlegne Fjende 
betydelige Tab, ja gjorde efter ehileniske Beretninger 

*J Som bekjendt ere mange ar Byerne paa Sydamerikas Vestkyst 
I den Grad blottede for rersk Vand, at. de maae tye til destilleret 
Søvnnd. R. A. 
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• Union n ukampdygtig og fortsatte derefter uforstyrret 
Reisen til lquique. 

Imidlertid havde de Forholdsregler, som den chile
niske Admiral havde truffet overfor denne By, bavl til 
Følge, at Stillingen i Midten: af Mai betragtedes som 
fortvivlet af Peruanerne. Det er endnu uafgjort, om det 
var Mangel paa Kjendskab til de Forhold, hvori Byen be
fandt sig, om det var vigtige Efterretninger eller modtagne 
Befalinger, der netop i dette Øieblik bevægede Admiralen 
til at trække sin Hovedstyrke bort herfra. .Med denne, 
der bestod af Pandserskibene •Blanco-Encalada•, (tidligere 
• Valparaiso u) og 11Almirante Cochrane«: og af de upands
rede Skibe ,,MagalIanes«, ■ O'Higgens" og ,,Chacabuco u, 
begav ban sig til Hoved-Concentrationspunctet for den 
fjendtlige Hær, Arica, og efterlod kun foran lquique den 
gamle Corvet uEsmeralda• , der tjente som Forraadsskib, 
Corvetten • Covadongau og Koffardidamperen •Lamar• , 
der var forhyret til Transporttjeneste. Det er i hvert 
Fald sikkert, at Admiral Williams vidste, at en Deel af 
den peruanske Flaade nogle faa Dage tidligere var gaaet 
tilsøes og havde sat Cours sønderefter. Det var netop 
Efterretningerne fra lquique, der hos Peruanerne havde 
fremkaldt Beslutningen om at komme den betrængte Stad 
til Hjælp, og i denne Hensigt havde de afsendt deres 
to bedste og stærkeste Skibe, ,Huascaru og 11lndepen
denciau. I lquique vidste man, da enhver Forbindelse 
i lang Tid havde været afbrudt, Intet om, at Hjælpen 
nærmede sig. 

Den 2lde Mai om Morgenen Kl. 71/ 2 bemærkedes 
fra Byen og Rheden to Dampere, kommende nordfra. 
Skjøndt de chileniske Skibe antoge dem for nogle af deres 
Egne, satte de Damp op og gik dem imøde; men ved 
at gjenkjende uHuascaru opdagede de Feiltagelsen, og 
,Lamar• fik øieblikkelig . Ordre til med Anspændelse af 
al sin Maskinkraft at staae sønderpaa for saaledes at 
undkomme. Herved . frelstes Skibet, idet det alt havde 
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et Forspring af 10 Qvartmiil, da det paafølgende Sammen
stød fandt Sted. Saasnart det viste sig, at det andet 
Skib var nlndep~denciau, forsøgte ogsaa •Covadongau 
at undslippe i samme Retning som •Lamara ; men Mod
standeren havde for stor en Overlegenhed i Fart til, at 
det kunde lykkes. nEsmeraldaa, hvis Langsomhed for
øgedes ved Kjedlernes slette Tilstand, havde intet andet 
Valg end at optage den bøist ulige Kamp; men for dog 
saavidt muligt at forringe Uligheden, stod den saa tæt 
ind under Byen, at Modstanderne vanskelig kunde be
skyde den uden Fare for deres Egne. 

De Skibe, der saaledes mødtes, skulle vi nu lidt 
nøiere betragte. 

Taarnskibet »Huascar• paa 1100 Tons førte to 
22 c/ m Wbiteworth'ske Kanoner og to glatte 40 lis, 
havde 4¼ " Pandser (aftagende til 21/ 2 11 ) paa Skroget og 
5" paa Taarnet, 1500 ind. B. Kr. og ca. 121/ , Miils Fart. 
Den førtes af Capitain Grau. - ,Independencian, 
der ligesom nHuascara var bygget i England i 1865, 
var et Batteriskib paa 2000 Tons n;ied tolv 15 c/ m og 
to 18 c/m Whitworlh'ske Kanoner, med 41i2" Pandser og 
lidt over 121/.i Miils Fart. Den førtes af Capitain More. 

Den chileniske Corvet •Esmeralda« stammede fra 
Skrueskibenes første Tid og anvendtes derfor kun som 
Transportskib. Den var paa 850 Tons og var i Anledning 
af Krigen bleven armeret med nogle vistnok lettere Ka
noner. Den havde baade en heel Deel Proviant og 
Ammunition, ja endog Penge ombord. Den førtes af 
Don Arturo Prato, en Søn af den cbileniske Minister. -
Skonnerten ,,Covadongacc, der i sin Tid var erobret fra 
Spanierne, var paa 412 Tons og havde 140 nom. H. Kr. 

Medens nu nCovadonga• blev forfulgt af ,Jndepen
denciaa, blev ,Esmeraldau angrebet af nBuascar«. Den 
søgte som sagt at gjøre ,Buascar«'s Skud saa farlige 
for Byen som muligt ved at holde sig tæt under Land 
og at forringe Træfsikkerbeden ved bestandig med fuld 
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Fart at gjøre pludselige Coursforandringer, og , da der 
stod en høi Dønning, gik i Begyndelsen Alt efter Ønske, 
idet »Huascar» 's Projectiler stak Ild i ,flere Huse saavel 
i Byen som paa de omliggende Høider og tillige antændte 
Jernbanestationen, i hvis Nærhed Kampen var heftigst, 
da den peruanske General der havde ladet opkjøre et 
Batteri af 9pundigere, som beskød det chileniske Skib. 
Dette kæmpeda med beundringsværdig Udholdenhed: sine 
J{anoner rettede det næsten udelukkende mod oHuascar,,, 
medens den øvrige Dee! af Mandskabet beskød Felt
artilleriet med Rifler. Tilsidst maatte den dog bukke 
under: en 22 c/m Granat sprang i Maskinrummet og 
dræbte eller saarede næsten hele Maskinbesætningen. 
Saaledes svækket i sin Manøvreevne undgik den med Nød 
og næppe et Vædringsforsøg af Fjenden, hvis Kanoner 
samtidig ryddede stærkt op i dens .Besætning. Det næste 
Vædringsforsøg ledsagedes af heftig Artilleriild fra begge 
Sider: »Esmeralda« 's· Skrueaxe blev bragt ud af sin Stil
ling, og 22 Mand af Besætningen dræbtes. Endelig 
blev den under en Dreining ramt af oHuascar• 's Spore, 
der trængte ind i dens Styrbords Side, medens dens 
Forskib blev ilde medtaget af Monitorens Skud. Den 
begyndte strax at synke , og Mandskabet søgte Redning 
ved at springe overbord; men den tappre Chef foretrak 
at søge Døden i Kampen. Med en Entrebil i den ene 
Haand og en Revolver i den anden sprang han, ledsaget 
af Ltnt. Serrano, en Underofficeer og en Matros, ind paa 
»Huascar11's Dæk. Hans tre Ledsagere faldt øieblikkelig, 
men selv naaede han til Commandotaarnet, nedskød en 
Officeer og blev da strakt til Jorden af et Skud i Panden. 

Kampen havde varet til Kl. 113/ 4 og havde kostet 
130 Mand. Desforuden druknede der 30 Mand, saa at 
der kun var 40 Mand tilbage af en Besætning paa 200 
Mand. »Huascar« havde kun mistet den nysnævnte 
Of!Jceer og havde kun fire Saarede. Derimod skal Felt
batteriet have lidt ikke ringe Tab. Selve Skibet havde 
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ikke laget alvorlig Skade, skjøndt det bar mangfoldige 
Mærker af »Esmeraldaø 's velbetjente Kanoner. 

Medens dette gikf for sig paa lquique's Rhed, gjorde 
n Covadonga u sit Bedste for at'.J:slippe bort fra sin For
følger, hvis Fart imidlertid var for overlegen til, at den 
under almindelige Forhold kunde undvige. n Indepen
dencia u tog stærkt paa den og tilføiede den betydelig 
Skade med sin Stævnkanon, medens dens egen velrettede 
Ild ingen Virkning kunde gjøre. Da »Jndependenciaa 
var kommen den temmelig nær, havde den imidlertid 
det Held, at Peruanernes Stævnkanon blev ubrugelig ved, 
at Raperten sprang ud af Slæden, og nCovadongau søgte 
nu at bjerge sig ved at staae ind i en Bugt, Mollebay, 
der kun er lidet tilgængelig paa Grund af sine mange 
I{Iipper og Skjær, og hvor i værste Fald Skibet kunde 
løbes paa Land. »Independenciau's Chef begik nu en 
skjæbnesvanger Feil, der kun finder sin Undskyldning i 
den ophidsede Sindsstemning, som Forfølgelsen vækker. 
Istedenfor at bolde Cours sydefter og saaledes afskære 

11 Covadonga• fra at komme ud igjen 'af Bugten, stod 
Peruaneren med fuld Fart ind i det. kun meget overfladigt 
opmaalte Farvand, hvis farlige Steder han ikke kjendte. 
tCovadonga« holdt sig saa tæt inde under Land, at den 
endog vexlede Geværild med Byen Molle; men under 
den heftige Artillerikamp, der vedligeholdtes, blev den 
saa haardt medtagen, at Stillingen havde været haabløs, 
hvis ikke Bladet pludselig havde vendt sig, idet nlnde
pendencian løb sig fast paa en Klippe. Den trak øie
blikkelig stærkt Vand og krængede over. »Covadongau 
vendte nu om og aabnede en heftig Kanon-, Mitrailleuse
og Geværild imod Peruanernes Dæk. Det peruanske 
Flag blev skudt ned, og en Offlceer, der vilde beise et 
nyt Flag, faldt for en Mitrailleusekugle. Peruanerne 
afskød deres sidste Lag, stak Ild paa Skibet, gik i Far
tøierne og roede i Land. Efterat II Covadongao nu en 
Tid havde beskudt Fartøierne, satte den atter Coursen 
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sydpaa, da »Huascar11, der havde gjort de.t af med sin 
Modstander, kom i Sigte, og, takket være dens Forspring, 
lykkedes det den at undslippe. 

•lndependencia• 's Tab beløb sig til 18 Døde og Saa
rede, hvilke Alle vare ramte af Mitrailleuse- eller Gevær
kugler*). Besætningen blev ført ind til lquique af 
nHuascaru, der strax efter løb ud igjen. 

Hvad angaaer Skonnerten nCovadonga«, saa synes 
den at have lidt meget store Tab. Chilenernes Beret
ninger gaae i det Mindste ud paa, at der af en Besætning 
paa 120 Mand kun fandtes 17, som ikke vare dræbte 
eller saarede. Selve Skibet var i en saadan Tilstand, at 
det faa Dage efter Kampen maatte løbes paa Land i 
Havnen ved Antofagasta, hvor det imidlertitl blev sat saa 
meget is tand, at det kunde naae tilbage til Valparaiso. 
Det fremgaaer af det Anførte, at den seirrige Træfning, 
hvorom der udgik Meddelelser fra Chili, nærmest maa 
betegnes som en heltemodig Kamp, hvis Hovedtræk ere 
følgende: Chilenerne blokerede med to gamle Træskibe, 
Peruanerne vilde forhindre dem heri med to Pandserskibe, 
og dette lykkedes dem, men de mistede derved deres 
største Pandserskib, medens Chilenerne mistede en ældre 
Træcorvet og fik en Træskonnert ødelagt. Skjøndt man 
saaledes kan sige, at Chilenerne erhvervede sig den 
største Berømmelse i Kampen, var Træfningen dog i 
strategisk Henseende et Nederlag for dem. 

Efterat •Iluascar • saalcdes havde bragt lquique 
Undsætning, gik den til Pisagua, hvor den indtog Kul 
og Vand, og den næste Dag bragte den Transportskibet 
• Chalaco « , ladet med Vaaben og andre Krigsfornøden
beder, til lquique. Den førte derpaa 11lndependencia11's 
Besætning til Arica, og, efterat der under den Sikkerhed, 
den havde tilveiebragt paa Kysten, var landsat omtrent 

* ) Efter andre Beretninger sknl der af deus Besælnlng paa 375 !lland 
kun være bjerget 250. R. A. 
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3000 Mand bolivianske Tropper i Pisagua og Jquique, 
stod den sydpaa for at angribe de chileniske Havne, da 
den ikke havde kunnet faae nogen Oplysning om, hvor 
den chileniske Flaade befandt sig. Først angreb den 
Mejillones, hvor den ødelagde alle Transportfartøier og 
sendte nogle Skud ind mod Byen; derefter gik den til 
Antofagasta, hvor Hovedopgaven var at ødelægge de store 
Destillationsapparater. Hverken paa .det ene eller det andet 
Sted saae den noget til den chileniske Flaade; thi denne var 
netop da beskæftiget med at gjøre et mislykket Forsøg paa at 
afbryde Telegraphforbindelsen nordenfor .Molendo. Heller 
ikke lykkedes det nHuascar• at ødelægge Destillations
apparaterne, da Chilenerne havde dækket dem med Sand
sække og opkastet et Strandbatteri, der armeredes med 
nogle svære [{rupp'ske Kanoner. Efter en varm Artilleri
kamp trak den sig tilbage, kaprede i Søen et Par chile
niske Skibe, som sendtes til Calliao, afbrød Telegraph
forbindelsen imellem Antofagasta og Caldera og stod 
derefter tilbage li! Jquique, hvor den pludselig fik den 
chileniske Escadre i Sigte. Takket være dens overlegne 
Hurtighed, undslap den dog efter at have vexlet nogle 
Skud med Fjenden. 

Et andet peruansk Skib, Transportdamperen • Cba
laco u, optraadte ogsaa med megen Dristighed, idet det 
løb ind til den bolivianske Bavn Tocopillia, der var besat 
ar Chilenerne, og derfra lige under Øinene paa Fjenden 
udskar et Koffardiskib med en rig Ladning. 

Hvormeget Heltemod der end var udviist af chileniske 
Skibschefer, og hvor dygtige deres Besætninger end havde 
været, saa syntes Peruanerne åt bære Prisen i Evnen til 
at benytte sig af Forholdene, idet de trods Fjendens 
overlegne Materiel undsatte det blokerede Iquique, bom
barderede Mejillones, Pisagua og Antofagasta, landsatte 
en betydelig boliviansk Styrke med Artillerimateriel og 
Proviant i Pisagua og endelig kaprede flere fjendtlige 
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Skibe. Al •lndependencia• gik tabt, skyldtes mindre Chi
lenernes Fortjeneste end Chefens Mangel paa Dygtighed. 

Efter Kampen ved lquique:og de paafølgende Angreb 
ved Kysten indtraadte der en vis Stilhed i de Krigs
førendes Operationer paa Søen, ikke saa meget paa 
Grund af Chilenernes tilbageholdne Optræden, som fordi 
,Huascaru i Begyndelsen af Juni løb ind til Calliao for 
al udbedre den, som det senere viste sig, ikke ganske 
ubetydelige Skade, den havde lidt i Kampen med 
nEsmeralda«. Dens Mast var saaledes næsten skudt 
over, og to af dens Stormplader vare revnede ved at løbe 
»Esmeraldau i Sænk. Desuden var et Skud fra Corvetten 
trængt igjennem Portaabningen og havde beskadiget en 
af dens l{anoner. Da dens Reparation yar tilendebragt, 
tog den igjen fat paa sin afbrudte Gjerning: vexlede 
Skud med befæstede Puncter i Land, kaprede og ødelagde 
Koffardimænd, udskar og ødelagde en mindre Orlogsmand 
og satte Kronen paa Værket ved al bemægtige sig det 
chileniske Transportskib •Rimacu, der skulde udskibe 
en Deling Cavalleri og et stort Forraad af Vaaben og 
Ammunition. I denne Anledning blev Grau udnævnt til 
Admiral. 

Man havde i længere Tid ikke modtaget Efter
retning om noget større Sammenstød, da der igjennem 
Telegraphen indløb Meddelelse om en Søtræfning ved 
Mej il li o n es, og med spændt Forven lning imødesaaes 
de nøiere Oplysninger om en afgjørende Kamp imellem 
Pandserskibe. Den officielle Rappo1'l fra Seirherren 
gjengives nu i et Brev fra Buenos Aires til •Køln. Zeitg.«, 
der indledes med nogle Bemærkninger, hvori det frem
hæves, hvorledes Admiral Gran har maattel dele Skjæbne 
med den tappre Chef paa det chileniske Skib n Esmeraldau, 
og hvor det gjøres gjældende, at, hvis han ikke var falden, 
vilde hans Skib, nHuascar•, være gaaet under, førend 
det strøg sit Flag. Beretningen fra den Commanderende 
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for den chileniske Flaade, Galvarino Rivero , er dateret 
Antofagasta, 1 Qde Oct. 1879 og lyder saaledes: 

11Efter min Ankomst til Mejilliones de Chile, hvorfra 
jeg afsendte Indberetning om Udfaldet af Expeditionen 
til Arica, lod jeg hurtigst mulig Escadrens Skibe fylde 
l{ul for at·gaae sydpaa. De Depecher, som jeg Slag i Slag 
modtog saavel fra den høie Regjering som fra Krigs
ministeren, der da opholdt sig i Antofagasta, fjernede 
enhver Tvivl om, at de peruanske Krigsskibe foruroligede 
vore Ryster, og mine Bevægelser vare mig saaledes an
viste. Jeg aftalte derfor med Skibscheferne, at vi midt 
paa Natten skulde forlade Havnen i to Divisioner, hvoraf 
den første, som bestod af de langsommere Skibe, skulde 
staae ned langs Hysten for nøie al undersøge alle Bugter 
og Krinkelkroge, hvor Fjenden muligen kunde ligge paa 
Luur, medens den anden Division, der bestod af de 
hurtigste Skibe, skulde holde sig 20 til 25 Qvartmiil 
ude fra Kysten. Denne Plan kom imidlertid ikke til Ud
førelse, da et Telegram, afsendt fra Krigsministeren directe 
til Chefen for Pandserskibet 11Almirante Cochrane«, paabød 
denne at holde sig om Natten og indtil clen paafølgende Dags 
l\liddag paa Bøiden af Mejilliones i Forbindelse med Cor
vetten 110'Higgens• og Transportdamperen 11Loa•. 11Blanco 
Enealadau •), 11Covadonga11 og 111\fatias Cusiniou skulde 
derimod gaae sydpaa og holde sig i Nærheden af Anto
fagasta. I Overeensstemmelse med denne Befaling gik 
jeg om Formiddagen den 7dc Dennes tilsøes med de 
sidstnævnte Skibe og stod langs I{ysten sønderefler. 

*) •Almlrnute Cochrnnc• og ,Blanco Encaladn• ere Søsterskibe 
med dobbelte Casematter, h,·ls agterste Dee) for nt give Skyde
frihed ret for- og agterud rager JJd over Skibssiden. Ved An
bringelsen af Porte i de afskaarne Hjørner kan man samlidlg 
skyde forefter med fire Kanoner og agterefter med to eller an
node tre Kanoner som Sideskyts pan begge Sider Bestyk
ningen er saaledes sex Sikr. 911 Armstrangere. Pandserets Tyk-
kelse er c. 81/2". R. A. 

Tidsskrift for So..-æscn. Ny Rmkkc, XIV. 34 
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Den Sdc Kl. 31
/ 9 om Morgenen bemærkede Udkiggene 

paa 0 Illanco Encalada" omtrent udfor Punta Arenas og 
i henved 5 Qvartmiils Afstand Røgen af to Dampere, 
der stode ud fra J{ysten og syntes at holde ned paa 
mine Skibe , men strax forandrede Cours og søgte at 
undslippe, da vi stævnede ned paa dem. Jeg sluttede heraf, 
at vi havde Fjenden overfor os, og, da Dagen lidt efter 
brød frem, viste det sig, at det var nlluascaru og 11Unionu, 
som søgte at slippe bort fra 11Blanco Encalada•. Nu 
begyndte Jagten I Trods den slette Tilstand, hvori Kjed
lerne paa II Blanco• befandt sig, lod jeg Maskinen arbeide 
med fuld [{rafl; thi, ihvorvel jeg indsaae, at jeg forgjæves 
vilde anstrenge mig for at naae de i Hurtighed overlegne 
peruanske Skibe, stolede jeg trygt paa, at Escadrens 
anden Division vilde indtræffe i rette Tid og afskære 
Fjenden, idet • Cochrane II ifølge den modtagne Ordre 
netop da maatte befinde sig en Snees Qvartmiil vesten
for Punta Angamos. Fjenden flygtede fra os i nordlig, 
stundom lidt vestlig Retning, medens han dog af og til 
skar lidt østerefter for at komme Landet nærmere. Han 
fjernede sig bestandig mere fra os; men jeg vedblev dog 
at forfølge ham for paa denne ~Jaade om mulig at hidføre 
en Ifamp, idet jeg bestandig Irnabede paa, at de andre 
Skibe. skulde vise sig. m. 7 saae vi Røg i Horizonten, 
og kort efter var jeg paa det Rene med, at det var vore 
Skibe, der alt toge Dee I i Jagten. De peruanske Fartøier, 
der nu saae, at Faren truede dem fra alle Sider, satte 
fuld Kraft paa for at undslippe nordefter langs Kysten -
de vare da 10 Lil 12,000 Alen fra os. Den meget hur
tige 11Union11 vandt kjendelig fra 110'Higgens« og 11Loa11, 
som forfulgte den, medens Pandserskibcne toge lidt paa 
11 Huascaru, og det navnlig lykkedes II Cochrane, hvis 
Maskine arbeidede med del høiesle Tryk, at komme den 
en heel Dee] nærmere. Den søgte nu at slippe bort 
nordefter; men det chileniske Pandserskib afskar den 
Veicn , og det var indlysende, at Kampen snart maatte 
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begynde. Kl. ST 40M var "Cochrane II endnu henved 4 til 
5,000 Alen fra ,,Huascaru , og Kl. 9 afskød denne sit 
første Skud imod Pandserfregatten. Denne besvarede 
ikke Ilden, men trængte med beundringsværdig Ro og 
Bestemthed ind paa Fjenden for at virke sikkrere og 
mere ødelæggende med sine Skud. Kort derefter fyrede 
begge Skibene løs paa hinanden. 11Blanco Encalada11 
havde imidlertid ogsaa nærmet sig Monitoren, der efter 
en levende Artillerikamp med II Cochranc II vendte sig 
imod Admiralskibet og sendte det nogle Skud, som øie
blikkelig bleve besvarede. Et Øieblik forsvandt 11Huascar11's 
Flag fra Gaflen, og vi betragtede Kampen som endt, da 
Perus Farver atter viste sig over Monitoren. Afstånden 
var nu tagen saa meget af, at det var Tid til at bruge 
Sporen ; men man maatte tillige h,1ve sin Opmærksomhed 
henvendt paa at undgaae Stævnstødene fra Moniloren, 
der under Forsøgene paa at vædre foer forbi "Blanco 
Encalada 11 i knapt 40 Alens Afstand, medens den beskød 
den med sine Kanoner og med Mitrailleuserne fra Mærset. 
11 Cochrane II stod nu atter ind paa Fjenden og manøvrerede 
saa behændigt, at Moniloren kom i dobbelt Ild . Under 
den Regn af Projectiler, som begge vore Pandserfregatter 
udslyngede imod ham, saae 11Huascaru sig nødsaget til 
at heise det hvide Flag. Kort før Kampens Slutning 
,•ar • Covadonga• kommen paa Skudvidde og havde sendt 
Monitoren et Skud. Ombord i denne havde Demoralisa
tionen blandt Mandskabet grebet stærkt om sig under 
det sidste Afsnit af Kampen. Fra uBlanco Encalada11 
havde man seet, hvorledes Folk af Besætningen sprang 
overbord, skjøndt Maskinen endnu arbeidede. Jeg lod 
derfor standse med Fyringen og beordrede det nærmeste 
af vore Skibe at sætte et Fartøi i Vandet for at yde de 
Ulykkelige Hjælp og sendte tillige en Baad fra ulllanco • 
ombord i øHuascaru for at afhente dens Officerer. Den 
kom snart tilbage med den sørgelige Efterretning, at 
Admiral Grau var bleven slaaet ihjel af et Skud, og at 

34* 
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man ikke kunde finde hans sønderrevne Legeme. Lige
ledes ,•are begge de Officerer faldne, som havde taget 
Commando efter Grau. Efterretningen om den fjendtlige 
Admirals Død vakte megen Sorg i vor Escadre, hvis 
Officerer tilfulde erkjendte denne dygtige Sømands Fædre
landskj ærlighed og glimrende Tapperhed. Efter Kampens 
Slutning gik jeg igang med at overskibe de Saarede og 
Fangerne, hvorefter j eg bemandede det erobrede Skib med 
en Deling af vore Folk og sendte det til l\1ejilliones de 
Chile. - Den Seir, vi havde vundet i Nærheden af denne 
HaYn, har svækket Peru's Søstyrke overordenllig og for
stærket Chili med et udmærket Krigsskib; thi 11Huascar•, 
hvis l\Iaskine fremdeles er i fortrinlig Stand, vil efter 
nogle nødvendige Reparationer kunne deeltage i Kampen 
under chilenisk Flag. Vi have taget 28 Officerer og 
100 Mand tilfange. Den Skade, som vore Skibe have 
lidt i l{ampen, er ligesom Tabet af Menneskeliv for
holdsviis ringe. 11Cochraneu fik to Projectiler i Skroget, 
men led kun ubetydelig Skade og havde efter Indberet
ningen 1 Død og 9 Let- og Haardtsaarede, medens 
" Blanco Encaladeu intelsomhelst har lidt hverken med 
Hensyn til Skibet eller Besætningen. Officererne og 
l\landskaberne paa de Skibe, der tvang •Huascaru til 
Overgivelse, opførte sig under hele l{ampen i enhver 
Henseende roesværdigt. Naar man seer den Ødelæggelse, 
som vore Projectiler have anrettet paa det fjendtlige 
Skib, maa man indrømme, at de, der betjente de chile
niske Kanoner, have bevaret den samme Ro som paa 
Skydepladsen. Førend jeg slutter min Beretning, maa 
jeg anføre, at » ffHiggens II og . 11 Loau forfulgte •Union« 
indtil paa Høiden af Floden Loa; men at de, da de ind
saae, at det var umuligt at naae Modstanderen, opgav 
Jagten ved Nattens Frembrud og vendte den følgende 
Morgen tilbage til Mejilliones. - Gud bevare Deres 
lløivelbaarenhed I 11 



Søknmpene paa Sydamerikas Kyst. 521 

Bertil føier Correspondenten fra Buenos Aires følgende 
Bemærkninger: uDen ovenstaaende Beretning kan jeg led
sage med nogle Enkeltheder, som jeg har fra sikker Kilde. 
"Buascar u havde, da den nogle Dage før Kampen forlod Ari ca, 
en Besætning paa 206 Mand; naar altsaa Rapporten lyder 
paa, at der i Kampen ved Mejilliones er gjort omtrent 
130 Fanger, maae omtrent 70 Peruanere være faldne, 
hvilket ikke stemmer med andre Beretninger, i hvilke 
de Faldnes Antal sættes til høist 50. Grau blev allerede 
ved det fjerde Skud fra nCochraneu truffen af en Granat
stump, der berøvede ham det ene Been og den ene Arm. 
Idet man var ifærd med at bringe den Døde ned i hans 
Kahyt, søndersled et andet Skud saavel barn som dem, 
der bare ham, paa en saadan Maade, at det var vanske
ligt at gjenflnde de enkelte Stykker af hans Legeme. 
Da Grau faldt, mistede nHuascaru Sjælen i den af Even
tyrere fra alle Lande sammensatte Besætning, og dermed 
brast ethvert Baab om , at den engang saa frygtede 
Krydser kunde slippe heldig fra Kampen. Da nu kort 
derefter baade Skibets Næst- og Trediecommanderende 
umiddelbart efter hinanden bleve bortrevne, grebes Be
sæthingen af Angst og Fortvivlelse, og det hvide Flag 
blev heist, skjøndt •Buascar• under andre Omstændig
heder muligen endnu havde været istand til at fortsætte 
Kampen. Rigtignok var Skroget gjennemskudt paa tre 
Steder over Vandlinien og paa to Steder i Taarnet, me~ 
dens baade Dækket og Lukafferne havde lidt endeel; men 
Maskinen var endnu i fuldstændig Orden, den ene af 
Kanonerne var endnu i brugbar Stand, og selve Skibet 
havde ikke lidt noget Havari, som kunde udsætte det 
for at synke. Man mener i Chili, at det om kort Tid 
vil kunne optræde imod dem, der nogle Uger tidligere 
satte saa store Forhaabninger til det. Her troer man, 
at Seiren ved Mejilliones vil føre til, at Peru bukker 
under i Kampen, selv om denne endnu fortsættes i 
nogen Tid. u -
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Den Seiersjubel, hvormed nHuascar• 's Erobring er 
bleven modtaget i Valparaiso, tyder paa, hvilken over
ordentlig Betydning Perus Modstandere tillagde dette 
Skib, og, at de havde Grund dertil, fremgaaer af den 
store Indflydelse, nHuascar• havde ha,t paa l{rigsopera
tionerne iland. Republiken Peru er paa Grund af de 
u veibare Ørkener, hvoraf den begrændses mod Syd, i 
strategisk Henseende. henviist til at optræde som et Øland, 
og det er derfor, at dens lille Flaade havde en saa over
vciende Betydning for Udfaldet af Krigen med Chili. 
Saalænge Chilenernes Søstyrke havde baade nlluascar• 
og »lndependenciau overfor sig, havde den commanderende 
Admiral for den chilenishe Søstyrke, skjøndt han raadede 
over et kraftigere l\lateriel end Fjenden, ikke Dristighed 
nok til at gribe forstyrrende ind i Peruanernes Krigs
operationer, der for Størstedelen udførtes ved Hjælp af 
Flaaden; men, da nlndependenciau var bleven rendt i 
Stykker paa en Klippe, og da kort derefter den chileniske 
Flaade ved Forandringer i Commandoposterne var kommen 
under en kraftig Ledelse, vare Chancerne paa begge 
Sider saa ulige, al man ikke vilde kunne forklare sig, 
hvorfor Admiral Gran - naar han ikke havde et meget 
vigtigt Formaal for Øie - udsatte sig for et Nederlag, 
hvis man ikke vidste, at han havde den feilaglige Tro, 
at 11Huascar11 var de chileniske Skibe overlegen i Hur~ 
Lighed. 

Fra det Øieblik, Peru havde mistet sine to Pandscr
skibc, forandrede Krigsførelsen i Land fuldstændig Cha
rakteer; Chilenerne gik seirrigt frem , og Alt tyder paa, 
at Perus Modstandsevne snart vil være knækkrt. Man 
kan ikke forlange et fyldigere Beviis paa, hvilken Be
tydning hurtige og kraftige Skibe have for Kampen i et 
Øland, selv om dette staaer overfor en paa Søen talrigere 
Modstander. 

Det er i Erkjendelsen heraf, at ethvert Bidrag til 
Belysningen af den stedfundne Kamp har særlig Interesse 
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for os Danske, og vi skulle derfor endnu give nogle 
Uddrag af de Meddelelser, som Dagspressen har bragt. 
Der skrives bl. A. saaledes fra Valparaiso under l 7de Oct. 

11 "Buascar• havde bestandig fuigt den rigtige Taktik 
at undgaae en Kamp mod overlegne eller jævnbyrdige 
Modstandere, idet den dygtige Admiral Grau var sig 
bevidst, af hvilken Betydning hans Skib var for hans 
Fædreland, efterat 11Independenciau var gaaet tabt. Men, 
efterat flere vigtige Commandoposter i Cbili's Flaade 
vare blevne besatte paa en høist fordeelagtig Maade, 
kunde ban ikke længere gjennemføre sin Plan, og, da 
han samtidig angrebes af to overlegne Modstandere, var 
hans Skjæbne afgjort. Ban omkom i Commandotaarnet, 
der søndersloges, og paa samme Plet blev Hovedet skudt 
af hans Næstcommanderende og Pulsaarene overrevne 
paa Trediecommanderende. •1 Cochraneu brugte sit Ar
tilleri som ved en Skiveskydning, og dens Mitrailleuser 
feiede Dækket reent paa Modstanderen. 11Huascar,'s 
Taarn og dens to 300-Pundigere vedbleve dog at kunne 
gjøre Tjeneste; men en af dens 40-Pundigere blev slaaet 
midt over. Rattet blev sønderskudt, og Enhver, der 
vovede sig ud paa Dækket, faldt for Fjendens Skud. Af 
en Besætning paa 200 Mand vare 31 faldne, 3 meget 
haardt saarede, og 4 savnedes. 11Cochraneu var gjennem
skudt af to 300 Pd.s Granater og havde 10 Saarede. 
Kampen begyndte Kl. 9½ imellem 11Cochrane• og 11Huas
caru; Kl. 10 stødte uBlanco-Encalada• til og søgte endog 
at løbe Modstanderen ned med sin Spore, men skød 
forbi den i 12 til 14 Favnes Afstand, hvilket maa be
tragtes S'Om meget hel<ligt, da Skibet n_u er i Chilenernes 
Eie. - Overfor den Hyldest, som vises den peruanske 
Escadrechef, fordi han ved sine sindrige Combinationer 
har hidført Seiren over den dygtige Admiral Grau, paastaae 
de peruanske Officerer, at Admiralen foretog den vovelige 
Expedition trods bedre Vidende og Villie, idet de Styrende 
i Lima holdt paa, at den Manøvre, der et Par Gange 
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var lykkedes, med Held kunde gjentages i det Uendelige. 
Admiral Grau skulde nemlig lokke de chileniske Pandser
skibe sydpaa og derefter pludselig om Natten gjøre om
kring for ved Antofagasta at bemægtige sig de chileniske 
Transportdampere. u 

Under samme Dato skriver en anden Correspondent: 
11 Søkampen imellem de- sydamerikanske ~østerrepubliker 
er i sine Hovedtræk endt, efterat den ridderlige peru
anske Admiral Grau er falden, og efteral Peruanernes 
frygtede II Rolf Krake •, den hurtige og letmanøvrerende 
søgaaende Monitor nHuascaru, er bleven erobret af de 
to chileniske Pandsercorvetter. Peru er afmægtigt, dets 
Kyster ligge aabne for chileniske Landgange, og Kampen 
iland vil nu hidføre Løsningen." - Derefter følger en 
Fremstilling af Indledningen til Kampen, som meget 
nøie svarer til den offici~lle Rapport, og derpaa fort
sætter Brevskriveren saaledes: "Da II Cochrane • var 
mindre end 3000 Alen fra •Huascar«, afskød denne to 
300 Pd.s Skud, som gik for høit, og fra nu af var 
Kampen heftig. Det andet Skud fra 11Cochraneu, der 
traf •Huascaru, ødelagde 10 Minuter efter Kampens Be
gyndelse dens Commandotaarn, sønderslog Admiral Grau 
og dræbte hans Adjutant. Begge de chileniske Pandser
skibe havde Mitrailleuser i Mærsene, og med disse feiedes 
fra "Cochraneu Dækket reent paa "Huascaru. To Skud 
fra denne traf" Cochraneu og saarede li Mand. 11Huascaru 
affyrede ialt 12 Lil 13 Skud fra sine Taarnkanoner og 
3 Skud fra sine 40 Pd.s Dækskanoner, af hvilke den 
ene blev skudt midt over. Saavel den ene Taarnkanon 
som selve Taarnet har taget nogen Skade, som imidlertid 
let vil kunne udbedres. Lidt efter Kl. 10, da 11Huascaru 
laa med overskudt Rat, kom de chileniske Pandserskibe 
tæt ind paa den og gav den deres glatte Lag. 11B!anco
Encalada" forsøgte paa at vædre den, men uden Held, 
og nHuascar• gjorde et lignende Forsøg mod 11Cocbrane .. , 
som ved en meget behændig Manøvre undgik Stødet. 
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Underltnt. Herrera paa nHuascar, lod Bundvenlilerne 
aabne for at sænke Skibet, og der var allerede 31/s Fod 
Vand i Lasten, da Chilenerne bemægtigede sig det. Den 
Fane , som peruanske Damer havde skjænket Admiral 
Grau, var forsvunden, da Skibet blev taget. Kampen var 
tilende Kl. 101/s. Man fandt 36 Lig ombord, og Chile
nerne have taget 165 Fanger - 4 Mand savnes. Af 
Fangerne ere 113 Peruanere, 35 Englændere, 4 Tydskere, 
3 Grækere, 2 Franskmænd, 3 af ubekjendt Nation, 1 Nor
mand og 1 Dansk*)« . 

En Brevskriver fra Antofagasta, hvor "fluascaru gik 
i Havn efter Kampen, meddeler om den amerikanske 
Monitor, at fem Projectiler vare trængte ind i Side
pandseret ved Vandlinien og et af disse over Maskin
rummet. Kanontaarnet var truffet syv Gange: tre af 
Skuddene havde kun efterladt Mærker i Pladerne, to 
havde udrevet store Stykker af Pandserklædningen, eet 
Skud, der var gaaet heelt igjennem Taarnet, havde efter
ladt to skarpt afskaarne Aabninger, hvorom Pandser
pladerne vare bøiede, og havde tillige sønderbrudt For
bindelsen med Taarndækket; endelig exploderede en 
Granat i Taarnets Indre, beskadigede den ene Kanon 
og dræbte 18 Mand. Man antager, at •Huascar, 's Re
paration vil medtage omtrent to Maaneder. 

Overfor Seirherrens officielle Beretning kunde det 
være interessant at kjende den Beseiredes Fremstilling. 
Da der imidlertid ikke foreligger Offentligheden nogen 
peruansk Rapport om uHuascaru 's Erobring, maa man tye 
til de tarvelige private Meddelelser fra Lima. Disse gaae ud 
paa følgende: "Kampen stod paa i 21/ ~ Time. Et Skud 
fra "Blanco Encaladau var det første, som tilføiede 
»Huascar« alvorlig Skade, det sønderslog Commando-

•J Som man seer, er der lidt Uo\'Oreensstemmelse l Angivelserne 
om Besætningens Størrelse. Den har dog vistnok talt 206 Mand. 

R. A. 
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taarnet og berøvede Admiral Grau det ene Been. Medens 
Lægen var ifærd med at behandle ham nede om Læ, 
trængte et Projectil ind igjcnnem Agterskibet, rev et 
Hul i Siden, stort nok til at rumme en Band, dræbte 
Admiralen og flere Andre og beskadigede Rattet. Man 
kunde ikke faae anbragt andre Styreremedier, da Dækket 
blev bestrøget i halvanden Kabellængdes Afstand af 
Fjendens Rifler og Mitrailleuser, og man var derfor 
ikke istand til at styre Skibet. Et af de paafølgende 
Projectiler trængte igjennem Siden paa en af Portene i 
llreietaarnet og exploderede inde i dette. En Officeer 
og hele Betjeningsmandskabet blev dræbt, og den ene 
af de to Kanoner blev beskadiget. Af de fem Officerer, 
der efter hinanden toge Commandoen, efterat Admiralen 
var falden, bleve tre ·æble og to haardt saarede. 
,,Buascaru 's Sidepandser ydede ingen Beskyttelse imod 
Chilenernes svære Kanoner, hvorimod Taarnet kun een 
Gang blev gjennemtrængt, skjøndt det hyppigt blev truffet. 
Det blev imidlertid trykket ud af sin oprindelige Form, 
og Dreierapparatet blev beskadiget. Heller ikke Skruen 
gik fri, idet Forkanten af en Vinge blev bOI"lskudt, og 
endvidere skødes Masten midt over; men trods alt dette 
fortsatte »Huascaru Kampen med sin ene Kanon. Chile
nernes første Forsøg paa at entre blev tilbageslaaet, og 
først ved det andet bemægtigede de sig Skibet. lait 
dræbtes der 36 Mand, og af de tilbageblevne 180 vare 
de fleste saarede. • -

Den peruanske Admiral, Don Miguel Gran, var en 
indfødt Peruaner, der som ungt Menneske først foer til 
Koffardies og derpaa, da han var 17 Aar, traadte ind i 
Orlogstjenesten. Allerede i en Alder af 33 Aar førte 
han en Fregat. Han blev senere Medlem af den lov
givende Forsamling og blev kort før Krigen udnævnt til 
Flaadens Øverstcommanderende. Trods Chilenernes meget 
overlegne Styrke holdt han paa, at Peruanerne skulde 
søge dem i Søen, og Alt, hvad Flaaden senere udrettede, 
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skyldes hovedsagelig hans Iver og Dygtighed. Efter den 
før omtalte Træfning, under hvilken •Esmeralda• øde
lagdes, og ulndependencia• forliste, forandrede Admiralen 
imidlertid sin Anskuelse om den Maade, hvorpaa Peru
anerne burde optræde, idet han fra nu af søgte at undgaae 
enhver afgjørende Kamp, men derimod bestræbte sig for 
paa enhver 1\1aade at trætte og forulempe Fjenden. Ved 
i Forbindelse med den meget hurtige Corvet "Union" 
bestandig at holde krydsende paa Kysten lykkedes det 
ham at bemægtige sig flere chileniske Skibe, og, da 
Chilenerne ventede nogle Farløier med Vaaben fra atlan
tiske Havne, lode de sig af »Huascar•'s Optræden forlede 
til at sende det ene af deres Pandserskibe ned til Ma
geHans-Strædet, medens det andet havde fuldt op at 
gjøre med at bevogte de Puncter, hvor Hæren concen
treredes. Først da Chilenerne indsaae, at de gave deres 
Modstandere altfor frit Spil ved bestandig at adsplitte 
deres Kræfter, lykkedes det dem at betvinge ham, og 
dette var endda næppe skeet, hvis •Huascar•, som Grau 
antog, havde været hurtigere end Chilenernes Pandserskibe. 
Man fortæller, at n Cochrane, havde vundet meget i 
Hurtighed ved kort før Kampen at gaae i Dok og under
kaste sig et grundigt Eftersyn. 



Efterretninger om de af den danske Flaade ud
gaaede Skibsclasser. 

Historisk Forsøg 
af U. W. Jordenlng. 

(Sluttet.) 

li. Defenslonsfartøier, nnrnllg umlddelbnrt efter 1807, med 
O,erslgt o,er deres Fremkomst og Vd,lkling før dette Tldspunct. 

Det Første, man foretog sig efter Fjendens Bortgang, 
maatte nødvendigviis blive at bringe Orden igjen paa 
Holmene, samle de efterladte Rester og gjøre dem saa 
anvendelige som muligt. Fra den 25de October arbeidedes 
der hver Dag, baade Søgne- og Helligdage, og det med 
stor lfraft. Der var Intet efterladt i egentlig tjenstdygtig 
Tilstand; men der fandtes dog nogle Fartøier, rigtignok 
i en saadan Forfatning, at der kun under de daværende 
Omstændigheder kunde gives dem denne Betegnelse. For
uden de faa Fartøier, som ved at være udsendte paa 
Togt undgik Katastrophen - deriblandt 5 Kanonbaade og 
4 Joller, som havde Station i Norge, og 3 Kanonbaade, 
som vare medtagne af Fjenden, men dreve iland paa 
den norske Kyst - fandtes der efterladt, sænkede paa 
Rheden, de fire Skjøtpramme •Kjæmpen«, uSværdfisken«, 
uLindormen« og nHaien«, samt Skjærbaaden nNykjøbing«. 
Flaadebatteriet Nr. 1 var grundsat, og Kanonbaaden ,,Faa
borg« fandtes drivende i Sundet med Kjølen iveiret og 
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Morteerchalupen Nr. 1 landsat ved Skotterup. Endvidere 
efterlodes 11Kgl. Majestæts Jagtbaadu og en Morteer
barkasse. 

Af Skjøtprammene optoges de 3 første; men den 
fjerde, 11Haien II laa udenfor Trekroner paa saa dybt 
Vand, at man maatte[ opgive at hæve den, saameget mere 
som den var berøvet sine Kanoner. Ligeledes optoges 
•Nykjøbingu. Samtlige Fartøier repareredes i Hast, hvor
hos Jagtbaaden indrettedes til at føre 1 Stk. 36-pundig 
Haubits og udlagdes ved Prøvesteen, hvor den imidlertid 
i Efteraaret 1807 i en Storm fyldtes og sank; men den 
optoges dog atter. 

Det var altsaa Alt, hvad man havde tilbage foruden 
nogle Nordbaatle og Transportskibe. Dog bør her om
tales Beholdningen af Pramme m. m. Endskjøndt Eng
lænderne ødelagde 52 Pramme og Flaader, hvoraf en 
stor Deel fandtes opdrevne langs Ærtekjedelveien, var 
der dog ligesaa meget tilbage foruden 14 Barkasser, 
hvoraf nogle allerede under Bombardementet havde været 
stationerede i Kalleboderne. Af dette Materiel vare kun 
de saakaldte Spilpramme fra Nybygningen indrettede til 
Armering, nemlig til at føre 1 Stk. 100-pundig Morteer, 
nu indrettedes imidlertid 12 Pramme til hver at føre en 
saadan Morteer og 1 til at føre 1 Stk. 90-pundig Carro
nade, idet Bundene fordobledes for at kunne bære det 
svære Skyts. 

Disse Arbeider i Forbindelse med Ryddeliggjørelsen 
af Bedingerne og Dokken optog den første Tid tillige-

• med Udrustningen af det bjergede Materiel, der blev 
udlagt paa Rheden. 

Dette var imidlertid langtfra tilstrækkeligt til det 
høist nødvendige Forsvar af Kjøbenhavns Rhed, hvorfor 
man strax saae sig om efter nogle private Skibe, som 
kunde erstatte Mangelen paa Blokskibe. Da Skibsfarten 
standsedes ved Krigens Udbrud, faldt dette ikke vanske
ligt. Allerede den 22de October, altsaa kun 2 Dage 
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efter Fjendens Bortgang, afholdtes Besigtigelse over 
2 Koffardiskibe, antagne i dette Øiemed. 

Følgende private Skibe antoges: 

K · d d { 24 Stkr. 18-pundige 
11 ronprm sessen " , armeret me 

12 
_ 

8 
modtaget af Asiatisk Comp. Stationeret indenfor 

Trekroner. 
. { 24 Stkr. 18-pundige 

11Arveprmdsenu, armeret med . . 
12 

_ 
8 

_ 

ligeledes. 
oEsther Marian, armeret med .. { 22 Stkr. 18-pundige 
(kaldtes i daglig Tale "Hester Marie 11) 16 - 8 -

modtaget af Agent Duntzfeldt & Co. og udlagt 
paa Stubben. 

A J b. d { 22 Stkr. 18-pundige 
" nne aco me«, armeret me . 

8 
_ 

6 
modtaget af Bandelscompagniet og udlagt ved 

Nytløb. 
11Prinds Frederik•, armeret med . 16 Stkr. 18-pundige 

stationeret i Flaadens Leie. 
"samuel11, armeret med . . . . . 20 Stkr. 12-pundige 

stationeret ved Hønsebroen for at tage Post i 
Bomløbet, om fornødent. 

Datidens Koffardifregatter vare forsynede med et 
Mellemdæk, der kunde indrettes til Batteri. Fuldriggede 
Skibe uden dette dannede en Classe for sig selv og 
kaldtes Pinkskibe. 

Endvidere laantes fra Asiatisk Comp. 4 Storbaade, 
som armeredes med en Carrnnadc hver; disse afleveredes " 
imidlertid atter den 9de November. Skjøtprammene ud-
lagdes ved Søbatterierne, Flaadebatteriet ved Kastrup I{næ, 
men det var i en saa forfalden Tilstand, at det, da det 
i December skulde indvarpes til Dolmen, begyndte at 
skilles ad, hvorfor det maatte grundsættes og siden med 
stort Besvær indbringes for at ophugges. Naar dertil 
føies, at Indløbet mellem 11røde Pæl11 og Langelinie 
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spærredes med Palissader og Bomme, bar man nævnt de 
Foranstaltninger, som i Øieblikket kun~e foretages til 
Rhedens og Havnens Forsvar. oFaaborgu og ~Nykjøbing•, 
som udlagdes benboldsviis i Kallehostrand og paa Rheden, 
dannede altsaa hele den bevægelige Deel af Defensionen. 
Som et Beviis paa, at intet Fartøi ansaaes for ringe til 
at anvendes til Forsvaret, kan anføres, at et lille Fartøi, 
som dfl Engelske havde enten glemt eller efterladt ved 
Dolmen, istandsattes og armeredes med en Falkonet under 
Benævnelsen • Landgangsfartøi 11. 

Saaledes stode Sagerne umiddelbart efter Fjendens 
Bortgang. Hovedopgaven var imidlertid at bringe en 
Kanonflotlille i Søen til Foraaret 1808 - til at bygge 
store Skibe var der hverken Tid eller Materiale. Den 24de 
October, altsaa kun 3 Dage eflerat Holmene atter vare 
overtagne, gaves der Ordre til al bygge .saamange Kanon
chalupper, som der fandtes Materiale til, hvilken Ordre 
den 9de November præciseredes derhen, at der i Løbet 
af Vinteren i Kjøbenhavn skulde bygges 2 Brigger, 
36 Kanoncbalupper, 12 Morteerchalupper og 3 Koge
fartøier. Da man manglede det fornødne Egetømmer, 
skulde der anvendes Bøgekjøle og Planker til Briggerne 
og Fyrrekjøle paa Kanonfartøierne. En lille Oversigt 
over de Bedinger og Værfter, man paa den Tid havde 
til Disposition i Kjøbenham og Omegn, vil tydeligere 
belyse denne Vinters Virksomhed. 

Paa Nybolm fandtes 4 Bedinger, Nr. 1, 2, 3 og 4. 
De 3 første, nærmest Elephanten, vare ikke ryddelige, 
idet de belemredes af Tømmeret af de 3 ramponerede 
Orlogsskibe, Nr. 4 havde i længere Tid været noget 
forfalden, hvorfor den kun kunde bruges til mindre 
Skibe og Kanonfartøier. Paa Gammelholm var der 3: 
Nr. 1 paa Baadcbyggerpladsen, Nr. 2 den saakaldte 
Slagterbeding og Nr. 3 ved Materialbuset. Den første 
var den nyeste og brugtes til Bygning af Fregatter, den 
var ryddelig, idet Fjenden havde bortført det der samlede 
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Materiale til en Fregat, den maatte imidlertid holdes fri 
til Dygning af ~rigger; Nr. 2 og 3 vare de gamle op
rindelige Bedinger paa Bremerholm, Nr. 2, den nord
ligste, var i en meget forfalden Tilstand og havde længe 
kun været brugt til Reparation af Lægtere og Pramme, 
paa Nr. 3 stod siden Marts 1806 en Ankerkranpram i 
Nybygning, den var mærkelig nok undgaaet den alminde
lige Ødelæggelse; men, da den manglede Klædning i 
Bunden, og man hverken ,havde Iateriale eller Tid til at 
fremme denne Bygning, for hvilken der foreløbig ingen 
Brug var, henstod den lige til 1814, og Bedingen var 
altsaa optagen i denne Periode. Paa Bodenhofs Plads 
havde man Bedingerne Nr. 1 og 2, som anvendtes til 
Bygning af Brigger og Skjøtpramme; Nr. 1 var ryddelig, 
idet en Brig nylig var sat i Vandet, paa Nr. 2 stod en 
Skjøtpram i Nybygning, den ramponeredes af Fjenden, 
men istandsattes atter. Disse to Bedinger bleve de 
mest benyttede under Krigen; thi paa de andre sattes 
efterhaanden større Skibe i Bygning, hvis Fuldendelse 
tog lang Tid. Af private Værfter fandtes i Kjøbenhavn: 
•Asiatisk Comp.s Plads", Vilders Plads, Rybergs (senere 
Krøyers) Plads, Larsens Plads, Jensens og Humbles 
Pladser, samt Baadeværfterne i Humlebæk og Esrom. 

Kanonchalupperne byggedes lildeels i Skurene paa 
Nyholm, af hvike der dog dengang ikke var mange. De 
bleve bragte i Forslag i 1792 , og indtil 1806 var der 
kun bygget 6 Skure paa Nordsiden af Frederiksholm, 
i 1807 byggedes 3 ved Siden af disse og 3 paa Øst
siden af Øen; disse 12 ældste Skure staae endnu og 
benyttes som bekjendt til Tømmeroplag. Denne Plads 
var imidlertid ikke tilstrækkelig til det store Antal, som 
skulde bygges; paa den nordre Side af Frederiksholm, 
omtrent hvor nu Broen fører over Maskingraven paa 
Vestsiden af de nysnævnte Skure, var der et stort 
Slæbested, hvor Skibenes Ro1· tidligere ha,de været 
oplagte. Denne Plads afgav et bekvemt Sted Lil Bygning 
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af Chalupper. Daadebyggeriet i Humlebæk toges i Brug 
for at fremme Bygningen af Morteerchalupperne, og i 
Esrom byggedes en stor Deet af de fornødne Fartøier 
til Flottillens Brug. Paa Gammelholm synes der ikke at 
være bygget Kanonchalupper, men derimod endeel af de 
mange Fartøier, som benyttedes til Convoi- og Re
cognosceringstjeneste. Paa Bodenhofs Plads byggedes 
mange Chalupper og alle Jollerne. 

Efter at Arbeidet var . i Gang, var Bygningen af 
Flotillen i Kjøbenhavn og Omegn, ifølge Ordre af 
19 Decbr. 1807, fordeelt saaledes: 

Kanonchal. 

17 Nyholm ..•.. 
Gammelholm . . 
Bodenhofs Plads 10 
Asiatisk Comp. Plads 4 
Vilclers Plads . 2 
Larsens Plads . 
Rybergs Plads . 
Jensens Plads . 
Humlebæk . 
Esrom ..... 

1 
1 
1 

l\lorteercbal. 

8 

4 
25 Stkr. 2- og 
4-Aares Joller. 

Bygningen af de 3 Kogefartøier blev kort efter 
standset og dette Arbeide indtil videre udsat af Mangel 
paa Materiale. 

Denne Mangel paa Materiale blev efterhaanden meget 
følelig og forsinkede Arbeidet i flere Henseender. Det 
var ikke alene Tømmer, der manglede; Magasinernes 
Tomhed paa alt til Udrustningen og Arbeidets Drift 
Henhørende føltes meget snart, og Værkstederne navnlig 
Sniedierne havde stort Besvær med at forfærdige alt det 
Nødvendige til rette Tid. Dengang vare Forholdene 
anderledes end nu med Hensyn til, hvad der kunde 
skaffes tilveie fra private Fabrikker og Handlende i 
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Byen; det var ikke Meget af de for Flaaden brugelige 
Sorter, som kunde faaes færdigt tilkjøbs, Alt maatte 
forfærdiges i Holmens Værksteder, selv saadannc Ube
tydeligheder som Kroge, Skruer, Kramper, Ringe o. s. v. 
Det varede heller ikke længe, inden der som Følge af 
Skibsfartens Standsning indtraadte Mangel paa de nød
vendige Steenkul til Dampmaskinens og Værkstedernes 
Drift, der gjordes store Anstrengelser for at samle de 
faa Oplag, der fandtes i Kjøbenhavn, ligesom der for
søgtes Tørv til dette Drug, ja man prøvede endog at 
brænde Kul af Tørv. Seildug var ogsaa en Artikel, som 
der var •meget knap Tid paa• til de nødvendige Seil, 
Koier og Presenninger; heldigviis strandede der paa 
Sjælland et stort amerikansk Skib, ladet med russisk 
Seildug, hvilket medførte en velkommen Forøgelse i 
Beholdningerne. Matrasser stoppedes med Hø , og en 
stor Dee! af Flagene syedes af Kattun istedenfor Flag
dug; enhver Besparelse indførtes; men alligevel mærkedes 
tidligt den begyndende Pengenød, og Leverancer indløb 
uregelmæssigt. 

Chaluppernes Forsyning med Haandvaaben frembød 
ogsaa Vanskeligheder. Oprindelig var der nemlig bestemt 
en Soldaterbesætning til Betjening af Aarerne, og, da 
denne selv medbragte sin Haandarmatur, ,·ar der til en 
Kanonbaad kun reglementeret et Antal af 12 Huggerter 
og 12 Pistoler ; nu kom imidlertid hele Besætningen til 
at bestaae af Matroser eller Indrullerede, som mødte 
uden Vaaben. Flaadens Tøihuus var tomt, derfra kunde 
Intet faaes; her traadte imidlertid Landarsenalet hjælpende 
til, indtil Kronborg Geværfabrik kunde forfærdige det 
Manglende. 

Trods alle disse og mange andre forskjellige Vanskelig
heder i Forbindelse med en knugende Følelse af åen 
Flaaden overgaaede Ulykke, arbeidedes med en beundrings
værdig Hurtighed; men det lykkedes dog ikke at faae 
noget Fartøi sat i Vandel endnu i 1807. Den første 
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Kanonchalup sattes først ud den 5te Februar 1808, 
hvilken Dato saaledes egentlig er den nye danske Flaades 
Fødselsdag. Derpaa fuldførtes efterhaanden de under 
Bygning værende Chalupper og sattes strax under Eqvi
pering; men Vinteren var streng, og flere af Baadene 
maatte blive staaende nogen Tid paa Land som Følge 
af Frosten; thi, naar man havde vækket Isen for Be
dingen, frøs Hullet mange Gange til igjen, inden Fartøiet 
kunde sættes ud. 

Foruden nævnte Kanonfartøier toges i 1807 og 8 
følgende Skibe og Fartøier under Bygning i Kjøbenhavn: 
I 1807. If. Ordre af 9Nov. 1 Brig (11Alsenu), Beding 

Nr. 2, Gammelholm. 
11 11 9 11 1 do. (•Samsøeu), Beding 

Nr. 1, Bodenhofs Pl. 
11 11 10 Dec. 1 Orlogsskib ( • Phoenix" ), 

Bed. Nr. 3, Nyholm. 
I 1808. 11 1> 5Marts 5 Kanonjoller, paa Boden- · 

hofs Plads. 
11 » 11 2 Mai 1 do., paa do. 
11 11 11 17 11 4 do., paa do. 

1> 13 Juni 1 Skjøtpram (11S0lovenu), 
lleding Nr. 2, do. 

n " 13 1> 4 Kanonjoller, paa do. 
11 1> 'i Juli 1 Kanonchalup, paa do. 
11 » 11 26 Aug. 1 Fregat (11Najaden11), Be-

ding Nr. 1, Nyholm. 
1> u 26 n 1 Brig (•Falstern), Beding 

Nr. 2, Gammelholm. 
n 11 15Sept.1 do. (nLolland11), Beding 

Nr.1, Bodenhofs Pl. 
1> 13 Dec. 2 Kanonjoller, paa do. 

» n 20 1> 1 Skjøtpram (,Haien•), Be-
ding Nr. 2, Gammelh. 

Desuden byggedes efter Rapertmagermester Halkjærs 
Tegning nogle smaa Flaadebatterier, hvis Bestemmelse 

35* 
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var at udlægges paa forskjellige Steder ved Indløb til 
Fjorde og Sunde samt paa RheJen. For at spare de 
kostbare Pontoner, som ellers anvendtes, foresloges det 
at anbringe tomme Fade under disse Flaader; Anker
tougene førtes, for at være beskyttede mod Skud, gjennem 
Midten af Flaaden under Vandet. Ifølge Ordre af 2 Januar 
1808 paabegyndtes Bygningen af disse paa Nyholm; der 
byggedes i det Hele 9 SLkr.: 5 paa Nyholm, 2 ved Peters
værft, 1 i Holbek og 1 i Kjøge. De vare alle armerede 
med 3 Stkr. 24-pundige Kanoner, undtagen den sidste, 
som førte 2 Stkr. 12-pund. Kanoner, 2 Stkr. 12-pund. 
Haubitzer og 1 Stk. 150-pund. Morteer. Kanonerne 
vare anbragte paa den ene Side , alle med Mundingerne 
i samme Retning; da Batteriet imidlertid derved blev 
forsvarsløst paa den Side, der vendte mod Land, gav 
man det ved Dragør stationerede Batteri 2 Stkr. korte 
18-pundige Kanoner, for at forhindre armerede Baade 
i at løbe indenom det. 

Det var dog ikke alene i Kjøbenhavn, at der byg
gedes Kanonfartøier; paa Skibsværfterne i Provindserne 
sattes ogsaa saadanne i Arbeide, og der herskede saa
ledes travl Virksomhed i Kiel, hvortil Capitain Johansen 
strax efter Capitulationen var afreist for at iværksætte 
Bygningen af 2 Brigger og 25 Kanonchalupper, som 
alle, undtagen den ene Brig, bleve færdige i 1808. Ikke 
mindre end 1 Mester, 4 Mestersvende, 3 Qvarteermænd, 
6 Formænd og 82 menige Tømmermænd vare ved Ud
gangen af 1807 udsendte fra Holmen omkring i Landet, 
deels for at forestaae Skibbyggeriet og deels for at ud
tage Tømmer i Skovene og de private Oplag. Det var 
imidlertid kun Skrogene med deres Aptering, der byg
gedes paa de private Værfter, alt til Armeringen og den 
øvrige Udrustning Henhørende maatte sendes fra Dolmen 
til de forskjellige Steder, ja undertiden manglede end
ogsaa Træmateriale, hvilket ikke alene forøgede det over
vældende Arbeide paa Hovedværftet i Kjøbenhavn, men 
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tillige voldte mange Besværligheder og Tab ved Trans
porten. Det kunde saaledes ikke undgaaes, at Fjenden 
nu og da opsnappede et Transportfartøi. Vinteren lagde 
ogsaa mange Hindringer iveien; men, naar der saa ind
traf et gunstigt Slædeføre, maatte Kanoner og andet svært 
Gods over Hals og Hoved sendes afsted, førend Tøveir 
atter indtraadte. 

Om den i Provindserne byggede Deel af Kanon
flottillen ere Oplysningerne kun sparsomme. Efterat de 
vare byggede og satte i Activitet, havde de under Krigen 
ingen videre Forbindelse med Kjøbenbavn, uden forsaavidt 
de vare optagne i Flaadelisten; og først efter Freden 
indkom de efterhaanden til Holmen. 

I Aaret 1808 byggedes ialt af forskjellige Kanon
fartøier: 

., 
.i I~ .. å I . .i ; -;i t .... e ~ i 9 .; 1 ::= d ..... .. 1 1 ·2 og .. f g i "i i .. " :: " 0 

~ 
§ = .f ~! o ll .!! l: M ~ ~ :!I t<I I<, P'l "' t<I t<I .:: P'l 

l KJøbenhavn: Overført 246 12 13 r:, 2 
Nyholm ... . 17 8 • 5 • Svendborg . . . 4. . . . 
Gammelholm . . . • . 1 Pete.rsværft . . . li . . 2 • 
Bodenhofs Pl. 211 • 13 . 1 Holbæk . .. • . . . . 1 . 
Jensens Pl. . 1 . . . Kjøge . . . .. . . . . 1 . 
Vlldcrs Pl. . 2 . . . . Nykjøblngp. F. . 2 . . . • 
Rybergs Pl. • . 1 . . . . Langeland . . . 2 • . . . 
Humbles Pl.. . 2 . . . . Aarhus . ... . 3 • . . . 
Asiat. Co. Pl. • 4 . . . • Sønderborg . 2 • . . . 
Larsens Pl. • • 1 . . . . Aabenraa . .. . 1 . . . . 

Tilsammen 23!:I 813 5 2 
J,' lensborg .. . 2 • . . . 
Slesvig . , . • . I . . . . 
Eckernførde . . 3 • . . . 

I Provindserne : Kiel . .•... • 25 4 • . 1 
Humlebæk .. . • 4 • . . Rendsborg . . • 2 • . . . 
Fyen (Østkyst) . 7 . . . . G liickstadt . . . 4 • . . ,, 

Over(øres I 2\40\12\rnl 51 2 lait I 2197 16113 9 3 

Det fremgaaer af ovenstaaende Fortegnelse, at det 
var et betydeligt Antal Fartøicr, som byggedes i Pro
vindserne. I Kjøbenbavn var man færdig med Byggeriet 
i Juli, nogle af de andre Steder lidt senere. Tolv af de 
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mel byggede Chalupper vare allerede i Yirksomhed 
April Maaned. 

Kanonchalupperne deeltes i Afdelinger paa 12, som 
betegnedes med et Bogstav, og hver Baad fik et Løbe
numer indenfor sin Afdeling. Den oprindelige Hensigt 
har vel været at danne taktiske Afdelinger; men dette 
fastholdtes ikke i Praxis, idet Baadene udcommanderedes 
iflæng; dog var som Regel 2 Chalupper sammen, den 
ene commanderet af en fast Officeer, den anden af en 
l\faanedslieulenant. Efter Bestemmelsen dannede 2 Kanon
chalupper en Peloton, 4 en Division og 12 en Bataillon. 

l\forteerchalupperne, l{anonjollerne og Flaadebatte
rierne fik ogsaa Løbenumere. 

I Løbet af Aaret 1808 stationeredes Kanonflottillen 
omtrent som anført i nedenstaaende Tabel: 

.i 
..: i 1~ .i I.: i .i 

C> ~ " .. ~ " ..., 
~ ':; ] ~ ~ i " " E . 

"' " cl .,, .,, i t: " ,f ·-;; " ~ :1: ,f -~ , ~ " .. il .. " ..... 
0 t: -~ 0 t: 0 t: l!I 0 " t: ... 
" " " " :;;- ~ !l :å j " 0 ... " 0 d 0 

~ :a "' ~ i;: :a ~ :a en I<: r.. 

Kjøbcnhavn .. 28 11 . . 2 1 Overført 55 Ul 1 9 9 1 . 
Kallebostrnnd. . . . 3 2 • Langeland 2 . . . . . . 
Helsingor ... 6 2 • . . . Nakskov ... 1 • . . . . . 
Rørvig . . . . 2 . . . . . Aarhuus ... 1 . . 2 • . . 
Kjøgc ..•.. 2 . . 1 1 . Fladstrand . . . 2 • • . 
Kastrup Knæ. . . . • 1 . Sønderborg . 2 • . . . . . 
Kallchauge .. • " . . 1 • Flensborg .. 2 . . . . . . 
Tolken . . . . I . Slesvig . .. l . . li . . . 
Iserjorden . . . . • 2 I . Aabenraa . . 1 • ' • . • . 
Skjelskør •• 2 • . • . . Eckernrorde. 3 . . . • . . 
Korsør 3 • . . . . Rcndsborg 2 . . . . . • 
Vordingborg 2 • . • • . Kiel s. Østk . 
Ulfshale . ... . . l . • . af Holsteen 25 4 . . . . . 
Svendborg . . 2 • . . . . Gllickstudt 5 . . . . . . 
Fyen .... . 8 ' • . . . Vesterhavs-
~tore Bælt .. 2 • . . . . øerne . . . . . . 3 
liaabense .•• ,, I . 3 . ikke l l.lrug . I . I I I I 

Snmsøe .• .. 1 . . . I . (a0østc Nr. I 
Nykjøb. p._F. . il • . I . I vedKustrup) 

Overføres 1155113 11 9 9 1 lait 100 171 1113110 11 3 

De tre Kanonchalupper, hvormed Antallet overstiger 
de nybyggede 97, vare: den tidligere omtalte "Fnaborg <•, 
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endvidere "vardøhuus11, som i 1807 var stationeret i 
Gliicksladt, og endelig en Smak, som i samme Aar var 
kjøbt og indrettet til Kanonbaud under Navn af den 
d'Coninckske og var stationeret i Bæltet. - "Snekkerne• 
ere ikke tidligere nævnte: det var tre Belgolands-Far
tøier, som kjøbtes og armeredes. Det ikke i Brug 
værende Flaadeballeri afløste ved Kastrup Knæ det gamle 
• Flaadebatteri Nr. 1 •, som ophuggedes. I Krigens Løb 
blev der naturligviis foretaget Ombytning af Stationerne, 
ligesom der blev oprettet nye; men i Hovedsagen var 
Flottillen fordeelt paa den i Fortegnelsen anførte Maade 
og paa sine Steder, navnlig i Storebælt og Kattegat, 
støttet af Briggerne, efterhaanden som de blcve færdig
byggede eller erobrede fra Fjenden. Saaledes laa der 
af Brigger i Kjøbenhavn 3, i Storebælt 1, ved Nakskov 1, 
i Kiel 1, i Glf1ckstadt 2 og i Tønning 1. 

Betydelige Midler indkom ved frivillige Bidrag til 
Flaaden fra Folket, nemlig 694,783 Rbdl. 30 Skill. Courant 
og 21,213 Rbdl. 30 Skil!. Rigsbankpenge. 

I de følgende 6 Krigsaar forøgedes Flottillen jævnt; 
men Skibbyggeriet virkede nu hovedsagelig for at bygge 
store Skibe; dog byggedes der: 

I 1809 paa Bodenhofs Pl. 3 Kanonchal., 2 Kanonjoller 
i Fyen . . . . 4 
i Svendborg . 3 -------------

Tilsammen 10 2 
I 1810 paa Nyholm 4 

- Bornholm • 4 
i Fyen . . . . 1 • 
i Svendborg 4 Il 

paa Thorseng 1 
Tilsammen 10 4 

I 1811 paa Nyholm 1 li Ifanonbaad 
(11Prøvenu) 

lalt . . 21 I{anonchal., 6 Kanonjoller . 
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Ved Erobring fra Fjenden forøgedes Flottillen med 
5 engelske ICanonbaade, som benævnedes "Priis Nr. 1 
til 5• . De tre af disse bleve tilbageerobrede den 5te Juli 
1811, een forliste, og kun een fandtes endnu i Flaaden 
i 1814, men var da oplagt ved Samsø, hvorefter videre 
Efterretninger om den savnes. Efter ovenstaaende Lister 
bliver altsaa, i Forbindelse med de af Fjenden efterladte, 
det samlede Antal af Kanonfartøier, byggede eller an
skaffede i Danmark under Krigen: 

121 Kanonchalupper, 
17 Morteerchalupper, 
19 Kanonjoller, 

1 Skjærbaad, 
10 Flaadebatterier, 
1 Morteerbarkasse, 
3 Snekker, 
7 Skjøtpramme. 

Man skulde troe, at denne Sværm af Smaafartøier 
maatte have lidt store Tab overfor den overmægtige 
Fjende; dette er dog ikke Tilfældet. I{un fire Chalupper 
tabtes i Kamp, nemlig 2 ved den mislykkede Overrump
ling af Anholt i 1811, een Natten mellem den 11te og 
12te Juni 1808 ved Indløbet til Nakskov Fjord og een 
samme Aar under Samsø. 6 Ifanonchalupper faldt i 
Fjendens Hænder ved Glflckstadls Capitulation, endvidere 
erobredes en Kanonjolle den 5te Juli 1811 ved Seierø. 
Af andre Uheld spille revnede og sprungne Kanoner en 
ikke ringe Rolle i de første Aar, hvilket imidlertid ikke 
er saa underligt, da Fjenden havde bortført den nye og 
gode Deel af Flaadens Skyts, og man derfor maatte tage 
til Takke med endeel gamle og mindre paalidelige Ka
noner. Saaledes sprang der alene i 1811 4 Kanoner, 
og 5 revnede. Krudtmagasinet i Flao.debatteriet paa 
Isefjorden sprang i Luften i 1808, men selve Flaaden 
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tog ikke videre Skade, end at den hurtig blev repareret. 
En Kanonjolle forliste i Kjøgebugt, men optoges igjen. -

I Affairen den 20de October 1808 med det engelske 
Orlogsskib •Africau bleve af de 38 Kanon- og Morteer
chalupper, som deeltoge i Angrebet, de 16 trufne saa
ledes af Orlogsskibets Kugler, at de maatte indlægges 
ved Holmen; dog var der ingen af dem, hvis R eparation 
optog mere end 2 Dage. 

mKanon-Til Fuldstændiggjørelse af Efterretningerne o 
flottillens Udvikling under Krigen skulle vi nu 
en Oversigt over Virksomheden i denne Retnin 
Hvorvel vort Naboland endnu ikke var skilt fra 
i politisk Henseende, have vi dog for at ty 
Oversigten holdt disse to Dele af det daværen 
adskilte. For det Første ere Efterretningerne 
udenfor de egentlige Krigsbegivenheder lemme 
Fartøierne ere ikke engang optagne paa d 
Flaadelister - og for det Andet faaer man v 
skille den norske Defensions talrige Fartøier 
Overblik over, hvilke maritime Kræfter der va 
somhed i vore egne Farvande. 

anon
cbal. 
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Yed Freden forblev i 
Norge den dervæ-
rende Defension .. 49 K.chlp. 54 K.Jlr. 2 fri.chip. 

Ar den danske Flotlille 

Kanon-1Kanon-1 Itl.ort. 
cho.l. jollo chal. 

taget ar Fjenden. • 13 1 - • - I 
Forllste . • . . . . . . 1 • - • 
Kasserede og ophug-

gede eller solgte 
Yed Freden .... 39 14 - 10 li 102 69 12 

TIi Rest Styrken den 31 Decbr. 1815 11 72 I 4 I 7 

desuden fandtes 7 Skjøtpramme, 10 Flaadebatterier, 3 
Snekker, 1 Skjærbaad og 1 Morteerbarkasse. Af disse 
Fartøier vare 1 Skjøtpram og de 10 Flaadebatterier op
huggede, de 3 Snekker solgte, Skjærbaaden og Morteer
barkassen kasserede. Der bliver altsaa tilbage i 1815 
af disse Fartøier 6 Skjøtpramme. 

Den tilbageværende Deel af Chalupperne, som alt
saa nu overgik til den nye Flaade, gav man almindeligt 
Løbenumer istedenfor den tidligere Betegnelse med 
Litra og N1·. De fire Kanonjoller, som bleve tilbage, 
vare stationerede i mange Aar paa Christiansø og fik 
Navnene: nRønneu, nNexøu, 11Svanneke11 og 11Allinge11. 

Af de i Aaret 1815 kasserede 35 Chalupper vare 
de 22 byggede i l{jøbenhavn, hvilket uforholdsmæssigt 
store Tal synes at tyde paa, at de rundt i Landet byg
gede Baade havde holdt sig bedst. Dette kan muligen 
forklares ved, at man paa Smaaværfterne i Provindserne 
har havt godt Egetømmer af de tjenlige Dimensioner, 
hvad man netop savnede i Kjøbenhavn, hvor Fyrretømmer 
maattc anvendes til Hjælp. 

Efter Freden anvendtes alle de tilstaaede Penge
midler og Arbeidskraften paa Bygningen af det Antal 
store Skibe, som var fastsat i Flaadeplanen af 1815, 
hvorfor vi i Aaret 1820 finde Floltillen uforandret med 
Undtagelse af en Morteerchalup, som var kasseret. De 
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3 sidstbyggede Skjøtpramme (af Bøgetræ) vare kasserede 
henboldsviis 1817, 18 og 19. 

Skjøndt Hovedopmærksombeden saaledes nu var 
henvendt paa den seilbare Flaade, havde Flottillen dog 
ikke staaet aldeles uændset i Skurene paa Holmen. 
Forbedringer indførtes deels som Følge af de Erfaringer, 
man ha,•de indhøstet under Krigen, deels fremkaldt ved 
nye Ideer. 

Det vil have sin Interesse at gaae lidt tilbage i 
Tiden og betragte Kanonchalupperne i deres første 
Fremkomst. - Den almindelige Kanonchalup var et 
aabent Fartøi med Placement for og agter til en Kanon. 
Det var stævnbevæbnede Fartøier i Ordets snevreste 
Betydning. Kanonerne vare placerede i en Bougport og 
en Speilport, saaledes at det kun var muligt at skyde 
enten ret forud eller ret agterud, de vare anbragte paa 
en Art Skinner, der førte ned i Bunden af Fartøiet, 
hvor Kanonerne haledes ned, naar man var i Søen; 
Portene lukkedes da, og Presenninger opsattes til Be
skyttelse for Mandskabet. Haandvaabnene vare anbragte 
i Kister. Chalupperne førte Sprydseil og havde ingen 
Ifobys, Mandskabet var henviist til Transportkost, naar 
ikke varm Mad kunde skaffes fra Land eller fra Koge
fartøierne. Saadanne havde man dog ikke altid, Mand
skabet døiede derfor ofte meget ondt, og Baadene bleve 
undertiden mere end ønskeligt bundne til l{ysten og det 
nærmeste Provianteringssted. Den nævnte Indstallering 
af Skytset var forbunden med Ulemper: det tog Tid at 
gjøre Klartskib, og Sigtet maatte tildeels tages med 
Fartøiet, da der kun var ringe Baxningsfrihed i de 
snevre Porte. 

Under Krigen blev der fra flere Sider gjort Forsøg 
paa at ·fjerne de forskjellige Ulemper. Der var fire 
Hovedpuncter, som man beskæftigede sig med, nemlig 
Seilføringen, Indretningen af et Dæk, bedre Vilkaar for 
Besætningen og større Skydefrihed for Kanonerne. I det 
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sidste Punct lod der sig imidlertid ikke, hvor vigtigt det 
end var, gjennemføre nogen Forbedring uden ved en 
Ombygning af Fartøierne, hvortil der hverken var Tid 
eller Leilighed og vistnok heller ingen Penge. Seil
føringen derimod blev hurtig forbedret: som anført havde 
Chalupperne oprindelig Sprydseil; disse ombyttedes efter
haanden med Luggerseil efter engelsk Mønster, og alle
rede i 1811 vare 64 Kanonchalupper forsynede med 
dem. Samme Aar gaves der to Chalupper til Forsøg et 
løst Lugedæk, og i 2 andre prøvedes der en ny Koge
indretning. Den sidste Kanonchalup, som byggedes 
under Krigen - nPrøvenu, bygget 1812 af Pibl - var 
af en egen Construction, som var baseret paa at tilveie
bringe meget stor Skydefrihed. Modelsamlingen besidder 
en Model af dette Fartøis Forskib. Den var meget bred 
i Bougen, omtrent som en Tjalk, og paa en Platform 
med Tap var der anbragt en dreiende Affutage, som gav 
Skydefrihed i alle Retninger undtagen ret agterud; selv 
med Sprydet paa Plads kunde der skydes ret forud, idet 
Udlæggeren hvilede paa en Galge, under hvilken Kano
nens Munding var viist. Denne I{anonchalup var taklet 
som Kutter. Senere byggedes dog ikke flere af denne 
Construction. 

Den gamle Skjærbaad •Nykjøhing• havde Dæk og 
en forholdsviis rummelig Kahyt under et lavt Ruf beelt 
agter; det var el langt smukkere og bedre indrettet 
Fartøi end Kanonchalupperne, hvilket en i Modelsam
lingen værende Model noksom udviser. •Nykjøbing« fik 
under Krigen Skonnertseil. En af Kanonchalupperne 
havde tre Sprydseil efter et egent System. I 1815 havde 
de fleste af dem Luggerseil. 

De erobrede engelske Kanonbaade synes at have 
været vel udhalte Fartøier, de havde Dæk, vare kobber
forhudede og taklede som Kuttere, de 3 armerede hver 
med 1 Stk. 24pundig Kanon og 1 Stk. 24pundig Carro
nade, 1 -med 2 Stkr. 12pundige Kanoner og 1 med 1 Stk. 
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18pundig Kanon og 1 Stk. 18pundig Carronade. Det 
laa jo forøvrigt i Forholdenes Natur, at de maatte 
være indrettede paa at kunne holde Søen, da de intet
somhelst Tilhold kunde have ved den fjendtlige Kyi;t. 

I 1820 vare 20 Kanonchalupper forsynede med 
Dæk, deraf kun 5 med løst Lugedæk ; de havde da alle 
Luggerseil undtagen Morteerchalupperne. 

I dette Tidsrum (1815-20) indrettedes 15 Cha
lupper til Raketkastning; men aUerede 1818 opgav man 
igjen dette Vaaben, og Skonnerten nAtalantau, som fra 
Lastdrager -var forandret til Raketskib, omdannedes til 
Orlogsskonnert. 

Efter Udløbet af Tiaaret 1820-30 var Kanonflottillens 
Styrke endnu den samme som i 1820, idet 9 Chalupper 
vare udgaaede og 9 nye byggede, nemlig 6 i 1824 og 
3 i 1826; af Morteerchalupperne vare 2 udgaaede. Af 
Joller havde man som hidtil de fire ved Christiansø. 

De sidste Skjøtpramme vare udgaaede i 1827, og 
dermed forsvinde disse Fartøier af Flaaden. 1830 ind
førtes den vigtige Forbedring, at en af de gamle Kanon
chalupper indrettedes til at føre en dreiende Kanon 
agter. Kanonchalupperne fra Krigens ~ begyndte nu 
at blive gamle, og det laa derfor nær, at man forsøgte at 
indføre denne Forbedl'ing, naar der skulde bygges nye. 
Dog var det først i 1831, at der indtraadte et Vende
punct i Kanonchaluppernes Udvikling. Delte Aar ind
førtes den Paixhan'ske Granatkanon i Marinen, og Fabrik
mester Scbifter construerede da den saakaldte Bombe
kanonchalup, armeret med 1 Stk; dreiende 60pundig 
Bombekanon agter og 1 Stk. 24pundig Kuglekanon for, 
men iøvrigt af lignende Dimensioner og Besætning som 
de ældre Kanonchalupper. Det er denne Type, som 
den nulevende Generation har seet deellage i Krigene 
1848- 50 og 64. Den første af disse sattes i Vandet 
den 22de Septbr. 1~31, og her vare alle de Forbedringer 
indførte, som vare prøvede hver for sig tidligere: Lugger-
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seil, Dæk, dreiende l{anon agter og Kabys - ja senere 
blev der endog skaffet Plads til en lille Jernvandkasse. 
Samtidigt byggedes, ligeledes efter Fabrikmester Schifters 
Tegning, en Bombekanonjolle, armeret med 1 Stk. 60-
pundig Bombekanon. Ogsaa denne betegnede et be
tydeligt Fremskridt, idet Kanonen i de ældre Joller var 
anbragt agter i en med Baaden sammenbygget Rapert, 
hvorimod den her var anbragt agter paa et lille Skraa
plaa, som havde Fald agterefter for at formindske Re
culen. Vel blev deu herved ikke dreiende - dertil var 
Fartøiet for smalt - men den kunde dog baxes omtrent 
ligesaameget som Kanonen i almindelige Kanonporte. 

I 183 I udrustedes nogle Kanonchalupper til den 
tidligere her i Tidsskriftet omtalte Quarantaine-Tjeneste. 

Ifølge Kgl. Resol. af 13de Mai 1833 var Kanon
chaluppernes og Jollernes Antal bestemt til benholdsviis 
63 og 15; omtrent delte Antal havde man dengang, og 
der blev da foreløbig kun at arbeide hen til at ombytte 
de efterbaanden udgaaede almindelige Kanonchalupper 
med Bombekanonchalupper. 

I 1842 var Flottillens Styrke: 
18 Bom~kanonchalupper, heraf 1 bygget 1831, 1 

i 1834, 3 i 1836, 4 i 1837, 2 i 1838, 3 i 1839, 2 i 
1841 og 2 i 1842; endvidere: l alm. Kanonchalup 
(»Prøven•), 7 alm. Kanonchalupper indrettede til Raket
kastning, 9 tilsvarende med dreiende Kanon agter (heraf 
1 bygget i 1833 1 i 1834), 2 med løst Dæk og 27 
aabne. Altsaa ialt: 64. Der var saaledes tilkommen 
20 og udgaaet 28. Endvidere var der 4 alm. Kanon
joller og 15 Bombejoller, af hvilke 1 ,•ar bygget i 1831, 
1 i 1834, 3 i 1836, l i 1837, 5 i 1838 og 4 i 1839. 
De i 1830 tilbageværende 4 Morleerchalupper vare ud
gaaede, og ingen nye byggedes fremtidig af denne Classe. 

Aaret 1842 betegner et nyt Vendepunct for Ro
flottillen, idet Dampskibenes Indførelse gav det første 
Stød til, at Kanonbaadene efterhaanden opgaves. I dette 

• 
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Aar anskaffedes •Hekla« fra England til Flaaden. End
skjøndt Dampkraftens Anvendelse medførte Roflottillens 
Afskaffelse, skete dette, som bekjendt, dog først, efter
haanden som Skrueskibene bleve almindelige. Lige
overfor Hjulskibe meente man, at Bombekanonfartøierne 
endnu nogenlunde kunde hævde deres Stilling; thi vel 
havde disse Skibe en -stor Bevægelighed i stille Veir og 
smult Vande - altsaa netop under de for Kanonbaadene 
gunstige Forhold - og vel havde de en kraftig Arme
ring og større Sødygtighed end Baad1me; men paa den 
anden Side antog man, at en Sværm af disse, naar de 
bleve dristigt førte, kunde blive farlig nok for et Damp
skib med det store saarbare Skrog, hvor Maskineri og 
Skovle vare udsatte for at træffes, og hvor a1tsaa et 
enkelt Skud kunde gjøre den større Modstander ligesaa 
værgeløs som i sin Tid de engelske Brigger, naar de 
laae i Vindstille. 

Indførelsen af Hjuldampskibene standsede derfor 
foreløbigt ikke Udviklingen af Kanonflottillen: ved Kgl. 
Rcsol. af 26de Marts 1843 blev det endog bestemt, at 
Antallet af Chalupper skulde bringes op til 80 og af 
Joller til 20, idet man i Dampskibenes Anvendelse til 
at bugsere dem fra Sted til andet og samvirke med dem 
i Kampen saae et Middel til i ikke ringe Grad at forøge 
Flottillens Brugbarhed. Da Krigen udbrød i 1848, var 
Styrken: 23 Bombekanonchalupper, 41 alm. Kanon
chalupper, 17 Bombekanonjoller og 4 alm. Joller. 

Til Trods for Krigsforholdene var det kun en be
grændset Deel af Flollillen, der kom i Virksomhed, 
nemlig kun de fleste Bombekanonfartøier. De alminde
lige Chalupper udrustedes ikke, men 25 af dem om
dannedes i Krigens Løb til Artilleritransportpramme. 
Flottillens Opgave var jo ogsaa nu en anden, end den
gang Kanonbaadene skulde prøve Kræfter med den en
gelske Sømagt. Da den seilbare Flaade holdt Farvandene 
ryddelige, blev det kun Flotlillens Opgave i Forbindelse 
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med Dampskibene at støtte Armeens Bevægelser og 
holde Insurgenternes lille J{anonflollille i Skak. Med 
denne Virksomhed hengik de 3 Krigsaar uden Tab for 
Flotlillen, der i 1850 ved Krigens Ophør bestod af: 
23 Bombekanonchalupper, 1 alm. Kanonchalup, iudrettet 
til Ilaketskydning, 2 lignende, indrettede som Bombe
chalupper, 4, installerede med dreiende Kanon agter, 
og 9 aabne, allsaa ialt 39 foruden 17 Bombekanonjoller 
og 4 alm. Kanonjoller (ved Christiansø). 

Den betydelige Nedgang i Antallet af Kanoncha
lupper hidrører fra, at 25 Stkr. af de gamle, som nys 
berørt, indrettedes lil Transportfartøier og saaledes ud
gik af Flottillen. I 1843 var der bygget 4 og i 1845 
1 Bombekanonchalup; denne blev den sidste af denne 
Clas se Fartøier; 5 ældre vare udgaaede som kasserede. 

Af Chalupperne fra 1808 vare endnu 2 tjenstdygtige 
tilbage, nemlig en, som var bygget i Aabenraa og en 
i Kiel, og af de fra 1810 fandtes 2, begge byggede i 
Svendborg. Jollerne vare forøgede med 2, byggede i 
1845, hvilke ligeledes ble ve de sidste af denne Classe. 

Efter denne I{rig vare Kanonbaadenes Dage talte. 
Nu indførtes Skrueskibene i Flaaderne, og under Krim
krigen fremkom der i England og Frankrig en Masse 
Skruekanonbaade af alle Størrelser; thi saaledes som 
Dampkraftens Anvendelse tilsøes udviklede sig, maatte 
Rofartøier af ethvert Slags betragtes som et forældet 
og ikke længere tidssvarende Krigsmateriel. Vel vedlige
holdtes de endnu tilbageværende brugelige Kanonbaade, 
og endeel af dem udrustedes og vare i Virksomhed 
under ICrigen 1864; men det var kun med stor Var
somhed, at de kunde anvendes overfor de nye Vaaben 
og det nye Krigsmateriel. Dog skulde Flaaden endnu 
modtage en lille Forøgelse af Kanonchalupper, idet 
Levningerne af den sles,·igholsteenske Flaadeal'deling, 
som ved Freden 1860 afstodes til Danmark, derimellem 
11 ny I{anonchalupper, indlemmedes i Flaaden (5 rund-
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gatlede og 6 platgattede). De vare noget bredere og 
mere fladbundede end vore, men ellers af lignende Con
struclion og hver armeret med 2 Stkr. 24pundige Ka
noner og 4 Haubitier. 

Endnu i 1861 fandtes der: 23 af vore egne Bombe
kanonchalupper, 11 forhv. holst.eenske, 16 alm. danske 
og 17 Kanonjoller. Ved Jfrigens Udbrud i 186.J: vare 
I 7 alm. danske og holsteenske Chalupper udgaaede. 
Under Krigen lab tes Halvdelen af Kanonjollerne, idet 
de, for ikke at falde i Fjendens Hænder, ødelagdes ved 
Vesterhavsøernes Overgivelse. 

Ved Begyndelsen af 1870 havde man endnu 27 Cha
lupper, hvoraf 22 bevaredes som Krigsmateriel, og 
8 Joller. Ifølge Resol. af 2Ide November d. A. udgik 
alle de første af Flaadens Tal for enten at bortsælges 
eller omdannes til Transportfartøier, og hermed forsvandt 
den ældre Jfanonbaadsflotlille. Ihvorvel de 8 Kanonjoller 
endnu henstaae i Skurene paa Holmen, maae de dog 
betragtes som en udgaaet Classe Fartøier, da der Intet 
anvendes paa deres Vedligeholdelse, og da der vist ikke 
nogensinde vil blive bygget nye. De udgaaede Chalupper 
solgtes efterhaanden, forsaavidt de ikke omdannedes til 
Transportpramme i Flaadens Leie. Den sidste indrettedes 
til Takkeladspram i 1874. 

Som Kulpramme i Havnen - til hvilket Brug de 
bleve meget søgte - kunne vi endnu daglig see de 
forskjellige Typer: de gamle Kanonchalupper med det 
høie Agterspeil, Bombekanonchalupperne med det lavt 
afskaarne Agterskib og de l1olsleenske brede flade Baade. 
En enkelt blev af Kjøberen indrettet til Skonnert. 

Skjøndt vi hermed afslutte vor Oversigt, er det fore
liggende Emne langtfra udtømt. Indførelsen af Pandserct 
har givet Flaaden et andet Udseende end tidligere, og, 
ihvorvel flere af de ældre Skibsclasser endnu høre til 
Flaadens active Dee!, er der andre, og deriblandt den 
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gamle Flaades vigtigste Factor Linieskibet foruden det 
forrige Aarhundredes Snauer og deres Efterfølgere, de 
egentlige Orlogsbrigger o. f., som for stedse ere for
svundne. Disse Skibsclassers Udviklingshistorie skulle 
vi for Danmarks Vedkommende, saavidt det forhaanden
værende Materiale tilsteder det, ved en senere Leilighed 
gjøre til Gjenstand for lignende Meddelelser som de nu 
foreløbig sluttede. 



Keiseren af Ruslands nye Dampyacht. 
(Efter •Engineering,.) 

Erterat der i de russiske maritime Kredse havde været 
en vis Kamp om, hvem der skulde have den Ære at 
gjøre Tegningen til den Damper, som skulde erstatte 
nLivadia•, gik Admiral Popoff af med Seiren, og dette 
tiltrods for alle de Angreb, som under den sidste Krig 
hleve rettede imod ham i Anledning af den ringe Dee!, 
hans cirkelrunde Pandserskibe kunde tage i Krigen. 
Ikke alene det, at han er bleven den Udkaarne, har 
vakt Opsigt, men endnu mere den Kjendsgjerning, at 
det Princip, som ligger til Grund for hans Popofkaer, 
skal bringes til Anvendelse paa Keiserens nye Dampskib. 
Hvormeget man end forundrer sig, er det dog en Kjends
gjerning, at noget saa Eiendommeligt i Retning af Skib
bygning nu skal sættes i Værk, og at John Elder & Co. 
have contraheret om Udførelsen. 

Skibbygningskunsten har nu igjen en saa udviklet 
Tilbøielighed til at holde sig i det givne Spor, at det 
er ligefrem velgjørende at staae overfor noget saa Dristigt 
og Originalt som den nye russiske Yacht. Den frem
herskende. Conservatisme skriver sig utvivlsomt for en 
stor Dee! fra de talrige Skuffelser, man har mødt, naar 
man slog ind paa nye Retninger, der meget afveg fra 
Traditionen, og dette har udviklet en vis Tilbøielighed 
til at drage Analogier fra tidligere mislykkede Forsøg, 
istedenfor kun at see paa selve Sagen, hvergang der 

36* 



552 Keiscren af Ruslands nye Dampyacht. 

fremkommer noget Nyt i denne Retning. I dette Til
fælde er man dog endnu ikke kommen saa vidt, at den 
russiske Yacht betegnes som et mislykket Fa1·tøi, og det 
af den simple Grund, at man i Almindelighed slet ikke 
troer, at Fartøiet skal være en Yacht, men derimod 
gaaer ud fra, at Meningen er at bygge et vældigt Pandser
skib, bestemt til det sorte Hav, der under Navn af 
keiserlig Yacht skal gaae igjtnnem Dardanellerne for 
derefter i en russisk-· Havn at blive klædt med svært 
Pandser og forsynet med vældige [{anoner. I Tillid til 
vore Samtidiges Indbildningskraft fremstilles Skibet som 
»en flydende Ø, rus tet til Kamp, der ikke frembyder 
nogen opstaaende Side for Modstanderen, idet det let
buede Dæk hæver sig fra Vandkanten op til Midten 
ligesom Ryggen paa en Skildpadde, og det er herved, 
at den kommer til at ligne en Ø, over hvis skraanende 
Strand Bølgerne skylle" I Efternt den phantasirige For
fatter har givet Skibet et Deplacement af 17,000 Tons 
me~ en Længde af 500 Fod og udviklet, hvor stort et 
Antal 100 Tons Kanoner det kan føre, siger han: 11 Den 
kan i Ro og Mag begive sig, hvorhen den vil, og uden 
selv at Lage alvorlig Skade udbrede Død og Ødelæggelse. 
Hvis den benyttes til J{ystrorsvar, vil den kunne tage 
Station i Bosporus eller Dardanellerne, og det vilde 
ikke være let for noget af Nutidens Skibe at komme 
forbi den , naar dens Besætning vilde forhindre det. 
Medmindre den kunde ryddes afveien med Torpedoer, 
vilde den spærre Strædetu. 

Der er mere end een af .vore Samtidige, som have 
forvandlet den keiserlige Yacht til en saadan klippefast 
Fæstning, og, selv da Skibets Dimensioner igjennem 
•Times• bleve bekjendte, droge Mange den Slutning, 
at der kun kunde være Tale om et Pandserskib, da 
Ingen vilde begaae den Daarskab at bygge et Lystfartøi, 
der med en Længde af 230 Fod og en Brede af J 53 
Fod var bestemt til at løbe 14 til 15 Miils Fart. At det 
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nu dog bliver Tilfældet, beviser det Mod og den I{raft, 
hvormed Admiral Popoff formaaer at sætte sine Ideer 
igjennem. 

Den Meddelelse, som 11Times11 har givet om Skibet, 
er utvivlsom rigtig i sine Hovedtræk. Med den nys
nævnte Længde og Brede skal det forbinde et Dyb
gaaende af 6 til 16 Fod. Den contraherede Fart er 14 
Miil; men der er sat en meget stor Præmie for hver 
'l'iendedeel Knob over 15 l\'Iiils Fart. Den ind. H. Kr. 
anslaaes til 10,500, og Deplacementet vil blive 3,920 
Tons. Skibet skal have tre Skruer, nemlig een midt
skibs og een paa hver Side. Laaringsskruerne skulle 
ligge 18 Fod ud for Midler:ikruen og 2 J Fod forligere 
end denne. Hver Skrue bar sin særskilte Maskine med 
tre Kjedler. Skibet skal have et enkelt Ror, anbragt 
agtenfor Midlerskruen. Selve det eiendommelige Fartøi 
skildres som • et Slot, anbragt paa Ryggen af en Flyn
deru, og Sammenligningen er ganske træffende. Fartøiet 
bar sin største Brede i Vandlinien, hvorfra Siderne falde 
saa stærkt ind, at de midtskibs 21J Fod fra Vandgangen 
kun hæve sig 12 Fod over denne, og herfra hæver den 
Overbygning sig, som omslutter Apteringerne. Det er 
indlysende, al der vilde være mere Plads til Salonen og 
de øvrige Kahytter, hvis Skibssiden ikke faldt saa stærkt 
ind; men Hensigten har netop været at frembringe Ro 
og Magelighed ved at give Søen de indbøiede Sider at 
bryde sig paa. Trods det Offer, der herved bringes, er 
der en Brede af 110 Fod mellem de to lodrette Sider, 
og, da der fra deres Overkant er en Dybde af 46 Fod, som 
kun afdeles ved et enkelt Dæk, ville de forskjellige Rum 
blive langt større og høiere end i noget af Nutidens Skibe. 

Fartøiets Linier ere blevne bestemte efter en Række 
Forsøg, udførte med Modeller af Admiral Popof og en 
Skibsconstructeur i Amsterdam, og Elder & Co. for
færdige nu en Slaalmodel paa 23 Fods Længde til yder
ligere Forsøg paa Clyden. 



fJ54 Keiseren af Ruslnnlls nye Dampyacht. 

Der staaer en Eiendommelighed i Forbindelse med 
Skibets Dybgaaende. For at give Skruerne den fornødne 
Virkning bar man været nødt til at lade Skibet stikke 
16 Fod agter. Da dette imidlertid vilde hemme Skibets 
Brugbarhed paa Jægere Vande, skal der træffes For
holdsregler til ved at indlade Vand i Forskibet at kunne 
forringe Styrlastigheden saa meget, at det kan gaae 
over Grundene i Dnieperens Munding, naar det skal op 
til Nicolaief. 

Den nye Yacht vil faae et mærkværdigt Udseende 
og er jo et dristigt Forsøg; men vi høre dog ingenlunde 
til dem, som troe, at den er dømt til at blive et Feil
greb. At Skibet vil blive ligesaa roligt i Søen som 
Popofkaerne, ere vi overbeviste om; og der er næppe 
Tvivl om, at den umaadelige Hestekraft vil kunne afgive 
den garanterede Fart af 14 Knob. Den store Heldning, 
som Skrueaxlerne ville faae, er rigtignok en Ulempe; 
men den vil modvirkes ved, at Skruerne arbeide i dybt 
Vand. Rimeligviis vil der blive en stærk Rysten, naar 
Skibet gaaer med fuld Fart, og det vil da tillige være 
udsat for at forandre sin Amning, ligesom ogsaa Farten 
hurtigt vil aftage i svær Sø. Den første af disse Ulemper 
kan modarbeides ved Byggemaaden, den anden vil af
hænge af, hvorledes Maskinerne stilles, og den tredie 
Indvending har mindre at betyde for en keiserlig Yacht 
end for en transatlantisk Damper. Resultatet af dette 
Forsøg vil blive imødeseet med Interesse af Alle, der 
beskæftige sig med Skibbygning; der vil opstaae eien
dommelige Spørgsmaal i Retning af Skruens llenyt
telse, og der er næppe Tvivl om, at det største private 
Skibsværft i England vil bringe al sin Erfaring og Dyg
tighed til Anvendelse for at skabe ikke blot et eiendom
meligt, men tillige el godt Skib af den nye nLivadia11. 



------ ----o-- --- ----- -----
A) Alle ,Retninger, ere mis

visende, naar ikke , (retv. ), er 
vedføiet. 

(Efter alle officielle loden- og udenlandske Bekjendtgjorelser). 

B) ■ Længden• er fra Green
wich Meridian. 

Stat, Farvand, 
Land Beliggenhed Navn, Sled og 

SIIJ.gs 
·-

Norge Lofots Øerne Forbedring af 
Glopens 
Fyr 

do. Fugleledet Nyt Fyr paa 
(ved Christians- Hests kær 
sund) 

Danmark Jyllands Vest- Nye Bavnefyr ved 
kyst Esbjerg 

Samlede af J. Chr. Petersen, 
Aulslent vod Solu1art-Archivot. 

October-November 1879. 
Afsluttede den lste December 1879. 

A) Pyr, 
-

Fyrets Brede Taarnets 
Karak- :J~tl s:.,,- Hoidel!i~; 

og 
Høfde FFa;;~, ler Farve Længde 

I Milli o • ' i Fod Orden I Fod 

F. hvidt . . 130 4 N 67 53,6 •• . . . . 
Ø 13 4,5 

F. og hvidt Lds. 3dle 75 3! N 63 5,5 . . . . .. . 
Glimt rødt ø 7 30 

2 F. røde . . . . . . . . .. . .. . . . pnn 
Pæle 

Anvendte Forkortelser: 
F. Fast Fyr. 
B. Blink -
FB. Fast - med Blus. 
L. V. Sp. T. Lavvande Sprlngtld. 
Lds. Lindse. - Kbl. Kabellængder. 
Sp. Spell. - Kvm. : Kvnrtmlil. 

=--

Anmærkninger. 

det lyser nu fra VSV gjennem S 
og Ø til NØ t. Ø, fri N af Skæret 
Kranken. 

tændt 1 Novbr. 1879; viser fast 
hvidt Lys I de forskjelllge Sell-
løb mellem Tromskær og Bar-
armene, mellem BJogoa og Myr-
grundene , l Ravn el eden V om 
søndre Ravn, I Kraakeledeo Ul V 
om Kranken samt mell. Fausken 
og Hammersand Øerne - korte 
G 11 m t mell. Bararmen e og BJogna, 
samt over Ravneskærene til 1 Kbl. 
Ø om Muen - rødt fast Lys 
mellem Myrgrundene og Grand-
kampen samt over Gribskærene 
Indtil Grunden Fausken. 

tændte 8 Oetbr. 1879, det ene pna 
Yderhnvoen, det andet Inde ved 
Baoegaarden; hold te overeet lede 
de mell. Molerne Ind I Yderhavnen. 



Stat, 
Land 

Danmark 

do. 

de. 

do, 

do. 

do. 

do. 

do, 

li Farvand, /I 
Beliggenhed j NavnSJ~~:d og 

li 
Jyllands Vest- \ l<'ornndret Fyr 
kyst ved Esbjerg 

Havn 
Limfjorden Nye Fyr ved 

Kattegattet 

do. 

do. 

do. 

Mnsnedsund 
(Sjællands 
Syd kyst) 

Lemv.!g 

Nyt Fyr paa 
Nordre 
Rønner 

Forandring af 
Trindelens 
Flydefyr 

Forandring af 
Kobber
grundens 
Flyde fyr 

Forandring ar 
Anholt Knob 
Flyde fyr 

Nye Fyr ved 
Ore 

Falsters Nord- Nyt Fyr paa 
kyst Orehoved 

Fyrets 'I Brede 
Kurak• Ap· S1yr• . Lys· og I tor I Farve !parat I kc jeo,dc l vidde Læn~de 

Taarnets 
1
, 

liuide \!L:t:• 

F. 

2 F. 

F. 

B. 

F. 

B. 

2 F. 

F. 

grønt 
\Orden I t'od i .Miil o , i Fodll 

N5527 ...... 
Ø 8 26 

røde "N 5635 
ø 8 16 

hvidt Lds. 3die 50 a N 57 21,5 45 Granit 
Ø 10 55,5 

hvidt 
Blink 
hvert 
!Min. 
hvidt 

2 hvide .. 
Blink 
hvert 
Minut 
hvide 

rødt 

Sp ... 

Sp. •. 

30 
9 

30 

. . N 57 25,8 
ø 11 16 

.. N 57 B,9 
Ø 11 22,8 

. . N 56 4f>,7 
Ø 11 51,5 

• . N 55 0,4 
Ø 11 52,5 

1 N 54 57,6 
ø Il 51.5 

Anmærkninger. 

Fyret er flyttet fra det gamle til 
det nye Molehoved; det viste hid
til rødt Lys. 

ved Dalgaard paa Fjordens Vest
side og lede, hold te overeet, fri 
Syd af Grunden ,Rønnen,. De 
holdes kun tændte, naar 
Dampskibet ven tes. 

under Bygning paa Spirholmen; 
ventes tændt i Foraaret 1880. 

viser nu et fast Fyr; forandres I 
Foraaret 1880. 

viser nu 3 Ca s te Fyr; forandres 
i Foraaret 1880. 

viser nu et fast l<'yr; forandres I 
Foraaret 1880. 

Fyrene slan N 36° Ø og S 36° V 
(retv.) 227' fra hll11rn11en og lede 
fri V om Kniverevet, det høle Fyr 
lyser rundt, det lave kun i SV
Retning. 

tændt 1 December 1879, ligesom 
ovennævnte. 



~ Li:lL, 

~ 
l"i:lrvuuu, .. .; • ......... 

Land Beliggenhed Na.vn, Sted og K!Lro.k- Ap-
s:;:,r- 1Holdo Slags ter 1'":in•o parat 

I Orden i Fod 

Danmark Østersøen Nyt Jlyr paa l!'ll. hvidt Lds. lste 150 
(Bornholm) Dne Odde Blns 

hvert 
1-}Min. 

do. do. F. hvidt Lds. 3dle 50 
do. 

Tydskland KlelerfJord 2 uye Bavnefyr 1 F. hvidt .. 21 
ved Frede- 1 F. rødt .. rn 
rlksort 

do. Neustadt Bugt Nyt Fyr paa F. og hvidt Lds. 3dle 105 
Damshoft Glimt Glimt 

hvert 
5Sec. 

Sverrlg Østersøen forbedring af F. rødt Lds. 5te 24 
Ystad 
søndre Fyr 

do. Kalmarsund Forandring af .... . . . . . . . . . . 
Grimskær 
l<'yr 

do. Norrkoping Nyt Fyr paa F. rødt . . . . . . 
Fjord Hvlttskær 

Banke 

Rusland Østersøen Forandring af F. hvidt Sp. .. 38 
Vlnda1u Fyr 

J?, redt Sp. .. 38 
I 

-------·-
Lys- og Fo.rvo, 

viddo Lænede Ul:oido Form 

i Mill 0 , l'od 

5 N 55 0,2 97 Grunit 
Ø 15 4,7 

3 . . . . . . 40 do . 

. . I· .. ... . . . . . . 

3 N M 12,2 88 .... 
li 3½ Ø 11 5,7 

2 vestre . . hvidt 
Havnearm 

. . N 56 39,2 . . . . . . 
ø 16 22,4 

J Nt.Ø ½Ø .. . . . . 
' fra Grime 

østre 
Odde 

l3 nordre 18 f 
Mole 

l ;; søndre 18 
Mole 

An mær kn'in ger. 

under Bygning 5000 Fod fra Syd 
pynten af Bornholm, 400 Fod V 
for Dne Gaard, ventes tændt · 
Foraaret 1880. 

3340 Fod S 8° V fra fornævnte 
Fyr, tændes samtidigt med dette. 

tændte 3 Octbr. 1879, det hvide pa 
nordre, det røde paa vestre Mol 
af Baade eller Torpedo Havnen. 

a 
e 

under Bygning, tændes 1 Janna 
1880. 

I den nedre Del ar Tuarnet er et 
Spell, der belyser det østre Havne-
hoved; ved at holde dette Fyr ti 
det større hvide Fyr ganer ma n 
½ Kb!. fri af Vageren for Østrevet. 

Vest for det faste hvide Lys .J de 
nordlige Indløb vises nu rød e 

t istedetfor hvide Dobbeltglimt, Ves 
herfor er Fyret formørket Indtil 
Retningen af Svin<> Odde. 

mellem PampusfJord og Norrkoplng. 

41 Alen fra Enden af Molen. 

186 Alen fra Enden af Molen l 
S 38° V (retv.) fra det nordre Fyr, 



Stn t, 
Land 

Rusland 

do. 

•o. 
do. 

Sverrlg 

Tydskland 

Farvand, 
Beliggcnherl. )favn, Sted og 

Slngs 

Østersøen Nyt Fyr ved 
Backhofen 

Riga Bugt forbedrede Fyr 
ved Peru II u 
Havn 

Finske Bugt Forandring ved 
Pakerort 

F ~ r s Lysvinkel 
Bottniske Bugt Nyt Fyr pna 

Kallo 

do. IJragshællan 

I' 

Fyrs Lys
vinkler 

Nordsocn Nyt F1r pnn 
Borkum 

Fyrete Brede 
og 

Læni:de 

Taarnets 
Anmærkninger. Karak

ter 

B. 

1 Jt'. 

1 F. 

i!'. 

FB. 

J<"'n.rve 
Ap- Styr- . Lys-

po.ro.t ke noide vidde Joide ~:;~, 

Orden I Fod i Miil o , 

3 hvide Lds. 2den 152 4f N 57 11,7 
Blink 10 21 25 

Fod l 

56 I rundt tændt i Sept. 1879. 
rødt 

hvert 
!;-Min. 
hvidt . . . . 66 2} :N 58 23,2 .. 

rødt 

hvidt 

hvidt 
Blus 
hvert 

I 2Min. 

42 

Ø 24 29,4 

.. 600 Alen . . 
S 37° V 
(retv.) fra 
Fornævnte 

•• 1N 59 23,3 
10 24 3,4 

.. ~ 61 35,5 r 21 29 

I 
3 N 62 20,6 

Ø 17 27 

.• 200 3} 
5!-

N 53 35,1 . . . . . 

ø 6 39,81 

lyser nu over hele Bugten uncl
tagen Ø for Peiling N 17° Ø, hvor 
der pan Bugtens Østside er Grunde. 

leder, holdt overeet med fornævnte 
Fyr, gjennem Molerne ind i Flod
mundingen. 

~·yret holdes nu skjult I Peillng 
S for S 58° V (retv.) for at und
gane Revet ved Surop Odde. 

ved Hæfsø Havn I Løbet til Bjørne-
borg, vises fra et Vindue i Lods
huset og holdes tændt om E'rter
aaret, saalænge Skibsfarten varer. 

viser mod Havet hvidt fast Lys i 
Løbet fra N 50° V tll N 64° V, 
hvidt Enkeltglimt fra N 35o V til 
N 50° V og hvide Dobbeltglim 
fra N 64° V til S 75° V; mod Nord 
vises fast hvidt Lys over Renden 
fra S 22° Ø til S 27° Ø, men de 
er ellers formørket. 

tændt 15Nov.1879 lstedetfor et 
fast Fyr; det gamle Fyrtaarn bli
ver staaende, og med beggeTnarne 
overeet kan der holdes ind i Vester 



Land ~ Beliggenhed li 
Navn, Sted og I Kara1j Ap- ~ tvr- f I Lvs- u5 'j l Farve, ~ .n.uu•w• nu1u5c.,. 

Slags ter _ Farve J >11.rat ko Boido vidd ~æJ!S.de I Hoidc Form . 

Orden I Fod i Jlljil 0 , I Fod 

... _lidet er fornnJret fru blaat til hvidt 
\ 

Neder- Zulderzee Forandring af F. hvidt 
landene Mulden ydre som tidligere; el redt Skær vises 

Havnefyr dog over Havnen mod Øst. 
England Nordsøen Forandring af B. 2 hvide 37 ' 53 8,7 Fyr- fra 10 Novbr. 1879; hldlll 2 faste 

Leman og Blink 2 1 skib, 2 ~·yr. 
0 w er Flydefyr hv.} M. Master 

do. do. Forandring af F. 33 55 21 Fyret viser nu hvidt Lys N for Ø 
Warkwort V 1 35 t. S l S og rødt Lys S ror denne 
Fyr Retning; det tændes kun, nnar der 

er over 10 Fod Vnn d pna Barren. 
Skotland, Tay Floden Nye Fyr ved I Kanalen . . . ... et rødt Fyr pnn Nordsiden, 12 hvide 
Østkyst Dundee und. Jern- Fyr i Løbet og et rødt Fyr paa 

1hnneBroen Sydsiden. 
do. Firth of ~·orth Forandring af F. grønt I . vestlig 

Burot Is- Mole 
land Havnefyr F. rødt p. østlige under det røde Fyr brænder et 

Mole hvidt Fyr I samme Taarn. 
Skotlan4, Clydefloden Fyret I Go u- F. hvidt for en er nu borttaget. 

Vestkyst rock Bai Svømme-
flaade 

England. Floden Severn Nyt Tldefyr ved F. hvidt pna nordr for at advare mod at støde pna 
Vestkyst Shnrpness Molehoved Molen. 

Dock F. rødt 1 NØ for brænder kun ved enkelte Lelllg-
Pieren heder. 

do. do. Severn Bro 1 F. rødt na ~fldte mellem de 2de store Brobuer. 
Pieren 

do. 2 F. hvide pan hver 
Side nf 

Brobuen . · l · ... do. li Scllly Øerne Forundring ved B. .. . . I N 49 !IB,5 rrn l Juni 1880 vil Fyret vise Blink 
51. Agnes Fyr 6 20, hvert i Minut, nu hvert Minut. 



Stat, Farvand, 
li. Navn, Sted og 

Fyrets I Brede 
Taarnets li 

Land Beliggenhed Karak• Ap• Styr- . Lys- og l•~o.r,•c Anmærkninger. 
• Slags ter Farve I parat ke Hmde vidde Læn,zde Eloidc t 'onn' 

Ordeo I Fod j Mil! 0 , Fod 

S'anlen Middelhavet Nyt F,r ved F. grønt . . .. 16 I . . . . . . . . . . .. I paa Enden af den nye llfolebygning, -:r ( alearlske (Majorku) Palmas 430 Alen fra det røde Havnefyr. 
Øer) 

Algier )liddelhavet Nyt F,r paa F. hvidt Lds. 4de 356 6 N 35 43,3 . . . . . . tændt 24 August 1879 paa Toppen 
Hablbus V 1 5 af den største, vestligste, Ø. 
Øerne 

llalta do. Nyt Fyr paa F. hvidt .. . . 20 ½ Østenden . .. ved l\larsa Muscetto Knrantalne 
Valetla Havn l:"or t Manoel ar Øen Havn, lyser i Peilingeroe fra V t. 

Jezirah N f N til V ! S mod Havet og i 
Peil. fra N t. V til St. Ø over Havnen. 

Østerrlg Adriaterhavet Nyt Fyr paa Glimt hvidt Lds. 3die 300 6 N 42 45 . . 4kant. , 1 tændt 15 Aug. 1879 paa Gradlsca 
Øen Cuzza Ø 16 29 hvid· Pynt; det røde faste Fyr, som 

og rød- brændte der, er nedlagt. 
stribet 

Grækenland Arkipelet Nye Bavoefyr 2 F. røde . . .. 33 . . N 37 26 . . Fyrene staa lige over hiuanden; 
ved Syra 30 Ø 24 56 hidtil vistes kun 1 rødt Fyr. 

Tyrkiet Lilleasien Nyt Fyr ved F. hvidt . . 64 2 ~ N 38 19,9 paa Kezil eller Ayasmatha Pynl. 
Tchesmellavn Ø 26 17,7 

do. do. Nye Fyr ved 2 F. hvide .. . . 2~ N 39 8 . ... 150 Fod fra Enden af Pynten, midt 
Mitylene Kanal Makaronia ø 26 51 paa Batteriet; det høleste af Fyrene, 

Rom staa lige over hinanden, er 
50 Fod over Vandet. 

do. Sorte Hav Nye Fyr ved 2 F. hvide . . . . . . 2~ N 41 13,9 .. . . .. pna Øen ved C. Kerken , 90 Alen 
C. Kerken Ø 30 17,7 fra Vestpynten; det hølesl.1 ar 

Fyrene er 94 Fod over Vandet. 
do. do. Forandring ar Glimt hvidt . . . . 300 4 N 41 45,3 . . . ... viste hidtil fast rødt Lys. 

Amastra Gl. bv. ø 32 34,7 
Fyr 10 Sec. 

do, do. Forandring af B. hvidt . . . . 100 4 IN 41 l .. ... hidtil et fast Fyr. 
Traoesuot Bl. hv. .ø 3!1 64 



i~;~ li B;l~~~:;;~d 

Rusland Il Sorte Hav 

do. 

do. 

do. 

Bermudas 
Øerne 

N-Amerlka 

do. 

do. 

do. 

AUanterhavet 

St. Lnurents 
Bugt, Rlsli
gouehe Floden 

Nnva, Sted og I Knrak- ·, l Ap- I Slyr- lR ld~ Lys- og I B ,I ~·nrvc, 
Sl.;.a.::.g•----!--tcr Farve parat ko I O • vidde Længde oidel Fonn 

All mærK n rnger. 

midlertidige Fyr 
ved Odessn 

do. 

Nyt F,1r pan 
C. Penni 

Nyt Fyr pnn 
C. Doob 

Nyt Fyr ved 
St- Dnvld 
Hend 

Nye Fyr ved 
Dalhousle 

I Orden I Fodjl Mlil O , !'! Fod 
2 F. grønne . . . . . . . . mell. Kvn- . . . ... 

rnntnine 
og Kolfardi 

over hinanden for Østendeu nf en 
ny Dæmning. som er under Byg
ning; det høleste er 23 Fod over 
Vandet. 

2 F. hvide 

F. hvidt Lds. 2flen 200 

2 F. hvide 24 
27 

Havnen 
do. over hinanden for Vestenden af 

samme Dæmning; det høleste er 
23 Fod over Vandet. 

under Bygning I Soujak Bugten, I 
den østlige Del af det sorte Hav. 

ligeledes. 

54 Skant., tændt 3 Nov. 1879 paa Mount Bill, 
hvidt ved Østenden nf Øen St. David, 

¼ Kvm. SV for St, David Head. 
·!kant., ved Public Whnrf og ved Mont
hvidt gomery Ø pan Flodens Sydside. 

do. do. Nye Fyr ved 2 F. hvide 40 N 48 2,7 22 
V 66 36, 

do. begge i eet Taarn , pan Flodens 
Nordside; det ene lyser mod Vest, 
det andet mod Øst. 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

Øen St. Pierre 
Østkyst 

Oak Pynt 

do. 

Nye Fyr ved 
Cnmpbell 
Town 

Forandring nf 
Gnlnotry 
H end Fyr 

1 F. 

2 F. 

FB. 

hvidt 45 

hvide 24 

hvidt Lds. 2den 204 
Blus 
hvert 

20sec. 

NforOven 22 do. 
stnnende 

N 48 0,9 22 do. 
V 66 39,7 

4~ N 46 46 35 . ... 
V 56 9,1 

leder, holdt overeet med fornn
stnaende Fyr, over •la Trnverse, . 

det ene pnn Brohovedet ved Bnne
gnnrden, det andet ved MotTnrds 
Værft pnn Flodens Sydside. 

viste hidtil afvexlende rødt og 
hvidt Blus. 



Stat, Farvand, 

I 
Fyrets 

Land Beliggenhed Nnvn, Stod og Karak- I Ap - Styr•/ . / Lys-
Slo.rs ter Farve parat ko Ho1de vidde 

li Nyt Fyr paa /afvexl. 
Orden i Fod i .Miil 

N-A.merlka Tusket Øerne FB. . . . . 54 3 
: Pease Island rødt & 

hvidt 
Bl. 

hvert 
Minut 

do. Fundy Bai Nyt Fyr ved F. hvidt Sp. .. 38 23 
' Grand Har-

bor 
do. do. Forandring af F. . . . . . . . . . . .. 

Marshalcove 
Fyr 

do. do. Forandring af F. . . . . . . . . . . .. 
l\largareth-
vi Ile Fyr 

do. Ny Skotland Nyt Fyr paa F. h,•idt Sp. . . 46 2¾ 
Three Top 
Island 

do. Rhode Island Foraqdring af 
Lime Rock 

F. rødt . . . . 30 23 • 
Fyr 

do. Chesapeake Bni1 Nyt Fyr i H o o- F. hvidt Lds. 5te 40 2 ~ 
·I 

(Tan1;1ler Sund) pers Stræde i:" 
;,I 

••• C. Fcar River Fyret paa Fe - F. . . . . . . . . .. I .. deral Pynt 

Brede Taarnets 
og l•'arvc, 

Længde Heide Form 

0 ' U Fod 

N 43 37,f . . 4kant., 
V 66 1,7 hvidt 

N 44 40 30 4kant., 
V 66 48,2 hvidt 

N 44 56,S . . . .. . 
V 65 16 

N 45 2,9 . . . . .. 
V 65 4 

N 45 12,9 30 . . . 
V 61 9,7 

N 41 28,t:1 .. . ... 
V 71 19,f 

N 38 13.~ hvidt 
V 76 4,2 rød 

Lan-
terne 

..... . . . . . . 

Anmærkninger. 

tændt 1 Sept. 1879, Glimtets Varig-
hed er 15 Sec.; et fast hvidt Fy r 
vises fra samme Taarn, men 16' 
lavere, I Pelling fra V t. N til NV 
t. N, over Løbet mellem Klipperne 
Oid llfan og Oid Woman. 

tændt 10 Octbr. 1879 paa Fish Fluke 
Pynt, ved Østsiden af Havnen, paa 
Øen Grand Manan. 

begge Fyr ere nu hvide, det en e 
var før grønt, 

begge Fyr ere nn røde, det en e 
før hvidt. 

ved Indløbet til Whitehaven, tænd 
10 Sept.1879; det er formørket · 
Pellllig Øst for NØ t. Ø over en 
Grund paa den nordre Side a 
Havnens vestre Indløb. 

ved Newport I Narragansett Bal· 
viste hidtil hvidt Lys. 

paa Pæle ved Grun den i Sundet s 
g Nordenrle, mellem Fastlandet o 

Bloodsworlh Øen, istedetfor et Fyr 
tnarn, som blev ødelngl ved lsgun 
i 1877. 

s 

bliver nedlagt 1 Januar 1880 , d 
Løbet New lolet, som det belyste 

a 



Land I Beliggenhed I No.n, Stod og j Kart.Ir.-
Sl&jl!O ler 

Honduras Øen Utilla ~,t F1r ved F. 
East Harbour 

do. Øen Bonacca Nyt F1r paa F. 

VeøUadlen Haiti 
Kay XII 

Forandring af B. 
si. Domingo 
1''yr 

do. do. Nyt Fyr ved B. 
PuertaPlata 

Afrika, Nyt Flydef.yr ved St Paul de F. 
Vestkyst Loaodo Loando Rov 

do. do. Nye Ledefyr ved 2 F. 
Loando 

Æg yptea Røde Hav Nyt Fyr ved F. 
Suez 

Phlllpl- Manllln Bugt Nyt Fyr paa F. 
neroe SØ-Side Sn Nicolas 

Banke 
.1ustrallen Bass Stræd6' Nyt Fyr pna Glimt 

Corrie Head 

Fa.rvo Ap- l St~ Ln-
ptmLI ke Hoide "l<!_d o 

Orden l Fod I Mil! 

hvidt . . . . . . 

hvidt .. . . 11 
4 

redt 
afvexl. Lds. 4de 
redt og 

62 3a 
4 

hvidt 
liv.Min. 
hvidt . . 
Blink 

. . 144 2½ 

hvert 
½Min,, 
bvidt .. .. 65 1¾ 

rede .. . . 20 . . 

hvidt Lds. . . 40 2! 

grønt Sp. 6te 42 " :r 

5 Lds. lste 144 .. 
Glimt 
hvert 
Minut 

og .I Fnn-e, 
Længde ~oid~ rm 

An mær Kn i uger. 

=-~-===~==~=~ 
o , I Fod 

N 
V 
N 
V 

16 26,5 
85 54 
18 28,1 
69 52,5 

dette Fyr er dog ikke nitid tændt. 

Mast viser redt Lys over Ankerpladsen, 
men er forøvrigt hvidt. 

pna Fortet St Jose; viste hidtil 
fast Fyr. 

N 
V 

19 49,5 70 8kant., under Bygning paa Fortet San Falpe 
70 41,7 Jern ved det østlige Indløb til Havnen. 

N 
a 
g 

St, Peter 
Batteri i 
S !- V og 
ordeoden 
f Fort Mi
uel I SV 

t. V { V 
N ! V for 
Isabelle 

N 
ø 
N 
0 

s 
ø 

Pynt 
29 57,5 
32 32,2 
14 26,8 

12045,3 

39 56 
143 51 

redt udlagt 1 Decbr. 1878, 3t Kbl. NØ 
Fyr- for Revet. 
skib 
med 
red 

Ballon 

tændt 1 Januar 1879 ror at lede 
mindre ·Skibe ind til Landings
pladsen. 

Mast paa nordre Bred af Bugten ved 
Suez, ventes tændt 1 Jan. 1880. 

8knnt., tændt 1 August 1879 I et Taarn, 
Jern bygget paa Pæle ved NV-Kanten 

af Bunken I 13 Fod Vand. 
68 Jern under Bygning paa Sydsiden af 

Corrie Havn ved Vestkysten ur 
King Island; ventes tændt 1 Marta 
1880. 



Stat, 

li 
Farvand, 

I 
Fyre tø I Brede g Tenroetø 

Land Beliggenhed Navn, Sted og Ko.ro.Ir.• I Ap• I Styr- I Ly• · 
og 

H, Id I Farvo, 
Anmærkninger. 

Slags ter Fo.rvo po.rat ke Holde vidde Læniide 9 8 Form 

Orden i Fod I Miil 0 , Fod 
Ny Zeeland Midler Øen Nyt Fyr pnn Glimt hvidt Lds. 2den . . . . S 43 M .. . . . . under Bygning paa Østsiden a 

(Banks Halvø) AkaroaHead Gl. hv. Ø 173 0,3 Indløbet til Akaroa Havn ; ventes 
10 Sec. tændt I Foraaret 1880. 

do. do. Nyt Fyr paa B. hvidt Lds. 2den . . . . S 45 53,3 . . . . . . under Bygning; ventes tændt I 
(Sydøstkysten) C. Saunders Blink ø 17045,7 I Fornmet 1880. 

hv.Min. 
do. do. Nyt Fyr ved F. hvidt Lds. 5te 118 4 S •12 42,3 18 hvidt tændt 22 Sept. 1879 paa Gaol Hlll 

(Vestkyst) Hokitlka Ø 170 59,5 1+ Kvm. N for Flagstangen ved 

I 
Hokillka Flodens Munding. Fyret, 
der hidtil vistes fra Flagstangen, 
er nedlagt. 

8) Sømærker (\'agere, Bøier), Landmærker (Baaker, \'arder) Grunde, \'rag m. m, 
-

Stnt, Farvand, Mærkets eller Grundens Dybde Nærmere 
Land Beliggenhed I paø. Grund, hvori Mærke! Stedbestemmelse 

Anmærkninger. 
Slags NtLV"D Vroir llirgor 

~ 

Norge Skagerrak nyt Telegraf- fra Hlserø I . . . . . . . . .. . . fra Stelsvig I SSØ ½ Ø og derfra mod S ud I Havet. 
(Arendal) kabel til Vestenden af In-

dre Torungen 
do. do. do. do. . . . .. . . . . . . . fra Flødevig I SSØ 1 og derfra I Retning SØ t. Ø ud i 

Kbl. Ø for Ærø Skær Havet. Søfarende advares imod 
til Ydre Torungen at beskadige disse Kabler. 

Danmark Limfjorden Dybden I Tyborøn 7 Fod . .. . . . , paa Havrevlen 
} ved Hølvande I Novbr. 1879. Kanal 

I- . . ••• do. do. do. 7½ - ... 

1 

paa Fjordgrunden 
do. Kattegattet nyt Tange• ved Nordre ...... 1 · .. . . N. 57° 21',5 · til Fornaret 1880 'vil der herfra I , 

0 oO 
signal Rønner ' ø. 10° 55',5 t1klart Velr blive glv_et 3_ Stød af et 



j Land 
~ 
;;. 
?: Danmark 
[ 

"' Q 

◄ 
! 
CD 
!' 

z ... 
::0 
e ,.. ,.. 
!" 

... 
~ 

c,, 
-l 

do. 

do. 

do. 

do. 

Sverrlg 

do. 

do. 

do. 

do. 

T,rdskland 

du. 

Beliggenhed 

Kattegallet 

Kjøbenhavns 
Red 

Masnt•dsund 

Bornholm 

do . 

Bohus Bugt 

Ka llcgattet 

Sundet 

do. 

Østersøen 

Lnbet III SIi al 
su11d 1, eslfru) 

do. 

Slags 

nyt Tange- fra Anholt 
signal Knob Fyrskib 
borllagne Tøn- ved Dæmningen 
der over Stubbe-' 

ny VuJ?er med 
sort Sla~e og 
sort Ballon 
nyt Tange
sign al 

do. 

Vager med 
Kost 
ny Reel ni 11gs
stuLio11 

do. 

grunden 
udfor Ore Fyr 

fra Hamme
rens ~'yr 

fra Due Od de 
søndre l?yr 

for Revet 
Klættan 
ved Engel
holm 
ved Skanør 

nedlagt Red- ved Vlken 
nlngstatlon 

Uddybning af 
Sellløbet 

nuvær. Pinds 
for den rude 
Spidst11nde 

mellem Almø 
og Vester 
Hestholm 

V for Hld
densø 

~
4 sorte Tonder/pnn Vestsiden 
og Vagere med af Løbet 
sort Flag I ~ 

ll,YUUU 

pna Grund, hvori .Ma,rkel 
Vra 11 er 

Nærmere 

Stedbestemmelse 
Anmærkninger. 

N. 56° 45',2 See Anm. nederst pan furegnaende 
Ø. 11 ° 51',3 Side. 
de 2de øslllgste Tøn- paa Grund af at en Del uf Dæm-

der Nr. 1 og 2 j nlngen er borttaget; den østllgste I Tønde er nu Nr. 3. 
. . . . . . 15 Fod I pna Løbets Nordside i Linien Rosenfeidt Spir til det son-I dre ~'yr paa Ore, 50 Alen Ø for Ret

ningen Fyrene overeet . 
. . . . . . . . . . N. 55° 17',3 til Foroaret 1880 vil berfrn i uklurt 

Ø. 14° 45',8 Velr gives 2 korte Stød i et Tange-

. . N. 55° O' til Forauret 1880 vil herfra I uklart I horn hvert 2det Minut. 

0. 15° 4' Velr gives 1 kort Stød hvert 2dct 
Minut af et Tuagehorn. 

11 Fod . ~-- .· . . SØ for UlsholmKalf og 
0 for Holmen Klættnn 

i Skeldervig I med ilnketapparnt. 

ved Falstcrbo med Redningsbaad. 

14 Fod 

N for Helsingborg , ed Hogunæs, 3 Kvm. N for Viken, 
er der RedningsstaLion med Red
nlogsbaad. 

Cnrlskrona Red i Løbet mellem Vagerne er der nu 
mudret op til 17 Fod. 

N. 54° 30',6 i Løbet er nu oter 10~ Fod. 
ø. 13° 3'1 

mellem Hiddens11 02 mellem Anduvniogstønden og Bar
Grunden ,der Bock• hort. 



Stat, 
Land 

T1dsklaod 

do. 

do. 

do. 

do. 

Rusland 

do. 
I 

I 
do. I 

do: 

... 

Fal'\'U0d, 
Beliggenhed 
----

~ Mærkets eller Grun<lens 'I- llyhrlc Nærmere 
SI j N I paaGrund, lbvoriMærket Stedbestemmelse 

aga _ avn ==V=ira~g=:!c===lig~gs•r===,'\=========s=============== 

hvide Vagere paa Øslsld~-:;jj ___ _ 

Anmærkuluger. 

Lnbet til Stral-
sund (vestfra) 

do. 

do. 

Swlnemiinde 

Østersøen 

Moiiusund 

do. 

Finske Bugt 

do. 

do. 

med hvide Flag nf Løbet 
ny hvid Tønde ved Indløbet 

sydrra 
ny Vager med for en Rende, 
rød Stage og hvori 8 Fod 
2 røde Flag Vand 
Tldssignnl fra en Slang 
Wald ar en sort 175 Alen Ø ror 
Ballon I Skipperhusets 

Tanrn, 100' 
over Vandet 

nuvær. Vand- paa Adlers 
stand efter Grund 
Opmuddrlng 

2 nye hvide paa Øen 
Banker Schlldnu 

ny Vager med roe Vestsld rn afi 
sort- og hvid - ØrJamn Rev 
stribet Stage 
og Dobbeltkost 

ny rød K Io k k e- paa Kron -
tønde stadts Red 

ny Vager med 
rød og hvid 
Stage 

do. 

for Grunden 
Svetlana 

for Grunden 
Juliana 

18 Fod 

3 Fod 18 ~'od 

2 1 -

13 Fod 27 -

7 - 27 -

mellem Hlddensø o 
Gru oden ,der Bock• 

do. 

,•ed Vestsiden af de 
sydlige Indløb 

N. f.3° 54',5 
ø. 14'' 16',5 

N. 54° 47' 
ø. 14° 21',8 

I Ballonen raider ved Greenwich Mid
del Middag sanvelsom ved Stedets 
Mldd. Middag eller Kl. llt, :!m 
64sec. Greonw, Tid; gives Signalet 
Ikke i rette Tid, helses en mindre 
rød Ballon paa Slangen. 

S 56° Ø og N 56° V den øslligste er 40', den nordligste 
900 Alen fra hin- \ er 35' ov. Vd., holdte overeet lede 
anden de mell. Øen Moiin og Kumoru Rev. 

N. 58° 50',6 .7 Kabel!. SV ror Holmen Ørjama 
ø. 23° 21' og 4 Kbl. N 74° V (retv.) fra 

8 Fods Pullen. 

2 i Kbl . S 56 ;- 0 relv. en hvid Vager, ·som hldlll var ud
fra Sydenden af Or• lagt ~ammesleds, er borttaget. 
logshavnen 

1 Kvm. N for lleta- Grunden hestaner ar store Sten, er 
oleml Pynt p. Østen- 85 Alen lang i SV og NØ og 67 
den ofSkærelPeisarl Alen bred 

2 Kbl .. SØ for Klip- Grunden hestaner nr Sand og Sten, 
pen Plspaoluoto er ~50 Alen lang i Ø og V og 

t iU"'., A lo lu•ø1l 



::.tnt, 
Land 

Rusland 

do. 

do. 

T1dsldand 

Neder
landene 

do. 

du. 
c,:, __, 
* England, 

Østkyst 

dø. 

~ l''nrvnnd, 
~ Beliggenhed 

1n,1.:rK1as euer urunuens 

Slag• Navn 

Uyb_d_e __ __. 
paa G:d, th,·ori Mærket. 

V li.....,r 

Nærmere 
Stedbestemmelse _..,_ 

Anmærkninger. 

li 

I 

Bollniske Bugt uy rød Da ak c paa Røn skær 
m. hvid Firkant 

do. 

do. 

Nordsøen 

do. 

do. 

do. 

do. 

Yarmouth 
Sandene 

paa Toppen 

ny Vager med 
rødt Fia 11, hvor I 
hvid Rude og 
derunder 

nedatlvendt Kost 
ny \"ager m~d 
tød Stnge og 
Flag 

Kungebnaken 

ny selvvirkende 
Pibetønde 
10' ov. Vandet 

~ nyt Tei eg rn r-
~ kn bel 

2 nye sort- og 
hvidtærnede 
Tønder 
nv selvvirkende 
Pibetønde 

Flytning 1 Kbl. 
I SV 

ved Karpoff 
Grueden 

ved Vest er 
hæl lan 

pan R omø 

for I udløbet til 
Hollands Huk 
Kanal 
mell. Vliland 
NØ-Ende og 
V'-Terschel
llng Havn 
paa Brou
wersha ven 
Inder Red 

for NØ-Enden ar . 
Goodwin 
Sand 

nf SV-Bar
n ard Tønde 

11 Fod 

6} -

.... N. 63° 3'.8 
ø. 20° 49',5 

Baaken er 35' over Grunden, 48' 
over Vandel og staaer I S 72° V 
(retv.) 195 Alen fra den ældre 
Ba11ke pna Renskær; de lede, 
boldte overeet, lod I Løbet mellem 
Holmene. 

33 Fod N. 62° 57',2 
ø. 20° 45' 

6 Kabell SV for Holmen Strøm
nlogsbaaden. 

31 -

8 Favne 

1 Fod 

N 73° 2' V (retv.) frn I 100 Alen fra Grunden, der er 150 
Petterskær Banke Alen lang I Ø og V og 100 Alen 

bred. 
er sammenstyrtet og bliver ikke 
opsnl igjen. 

1 ~ Kbl. udenfor den udlagt til Prøve, er bestemt til nl 
hvide Anduvnings- afløse Anduvningstønden. 
tønde f. Walerweg 

over NV-Enden af Ca- Skibsførere advares mod al ankre 
ranan Plaat og Ja- over det. 
cobsrug~en 

0 for Indløbet til for 2de Stendysaer under Vandet. 
Havnen 

N. f>2" 2'J',6 
ø. 1° 43',7 

paalænkt udlagt, lstedetror NE
Goodwln Buoy. 

Kessingland Fyr I N t. Ø ! Ø, 
il Col'ehithe Kirke i V t. N 1 N, 
I Ioner Barnard Tønde I S 3i Kbl 



Stat, Farvand, 
Land Beliggenhed 

England, 
Østkyst 

do. do. 

do. do. 

do. do. 

do. do. 

do. do. 

do. do. 

do. du. 

do. The \Vould 

do. do. 

do. do. 

do. The Wash 

ir lllærkets eller Grundens li Dybde ~ Nærmere 
• SI I N pna Grnnd, jhvori Mærket Stedbestemmelse _ ø.gs o.vn Vrag ligger 

!•lytning 2 Kb!. a~ Covehith-~1. · / a; Favne N. 52° 23',l 
i ssv Tønde ø. 10 44',l 

Flytniug 7 Kb!. ur Ø-Ncw- i N. 52° 27',3 
i NØ : N come Tønde ø. 10 47',a 
Flytninl? 8.', Kbl. ur S - Holm G' li N. 52° 27',7 J 

I NØ ~ N Tønde ø. 1° 47',5 
Flytning 9 Kbl. af SV-Holm 5~ N. 52° 27',9 
i NØ I N Tønde li ø. 1° 47•.2 
Flyt11ing I Kbl. ur NØ-New- 7 IN. 52° 27',9 
i ssv come Tønde ø. 1° 46',8 

Tøuden Ø-Mlddle N. 52° 27',4 
Ncwcome ø. 10 4ti' fJ 

Flytning 1 Kbl. ar Ø-Holm li Favne N. 52° 30',3 
i NNØ ! Ø Tønde ø. l" 49',4 
~·lytning 1; Kul. uf N-Holm 5 N. 52° 30',7 
i ssv Tønde ø. 1" 46',3 
Flytning~ Kvm . af Midde) 11 N. fi2° 54',l 
I SSØ Hasborough ø. 10 41',8 

Tønde 
ny sorl-og hvid• NorthMiddl . . .. . . 10 N. n2° 56',3 

stribet cylinder- Hnsborough ø. l " 39',2 
formet Tønde Tønde 
Forundring ar Foulness . . .... U,j - N. 52° 56',5 

Rock Tønde ø. 1• 20',9 

ny sort-og h,·id- ror NV-Enden . . . . . . . .. ... N. 53° l!l' 
stribet Spids- ar In n er ø. 0" 30',2 
tønde m. Slang Dowsing 
og Kurv samt Banke 
Navn •Over· 
falls, 

Anmærkn Inger . 

Lowestort og Klrkley høie Møller i 
NNØ, V-Barnard Tønde i NNØ { Ø 
8 Kb!. 

Lowestof1 Mølle i NNV, Pakerjeld 
Kirke i V t. N ¾ N. 

Corton Kirke I N 1 V, Pakerjeld 
Kirke i V ~ N . . 

Corton Kirke i N ·¾ V, Pakefjeld 
Kirke I V .! S. 

Pakefjeid Kirke I V ½ S, SV-Holm 
Tønde i SØ t. Ø ;. Ø. 

er inddraget. 

Corton Kirke i NV i V, Corton 
Fyrskib I 1\/NØ ! Ø. 

Go ries ton Kirke i N t V. Lowes • 
toft lave Fyr i SSV ~ V. 

Edenlborpe og llacton Kirker I V 
½ S, N-Hasborough Fyrskib i NNV 
~ V 5 Kvm. 

Ø·Ruston og Hnsborough Kirker i 
SV : V, N-Hnsborough Fyrskib i 
NV t. N ·! N 2J"n Kvm. 

en 9 Fods Spidstønclc lsledetror en 
almlndel. Tønde; den ligger }Kvm. 
NNV rra tidligere Pinds. 

ioner Dowslng ~'yr~ktb I Ø t. S 
2 , Kvm. og N. Inner Dowslng 
Tunde i SØ l. Ø 2 Kvm. (Norlh 
lnnrr Dowsing Tønde er nu en 
almindelig sort- og hvidstribet 
Tønde). 



Land 

do . • 
Veatk1st 

Frankrig 

d11. 

do. 

du. 

do. 

do. 

do. 

Italien 

Beliggenhed 

Humberllodeu 

Bristol Kanal 

Kanalen 

do. 

do. 

do. 

Øen Yeu 

do. 

do. 

qo. 

Middelhavet 

Sia.~• _j No.vn paa Grund, !hvori Mærke~ 
• _ ~-=V=ra.~tr . Uøor 

Tilsanding i I Hul i Middle 
nordlig Ret- Su ud 
nlng ur 

Flytning 2 Kbl. ur Newcome 
I Nord Tønde 
ny rød Tønde ved Boulogne 

ny Vager med 
rød- og sort
stribet Sluge og 
elK puu Toppen 
2 nye røde 
Tønder 

2 nye røde 
mindre Tønder 

ny sort Tønde 

ny red Tønde 

do. 

do. 

ny sort Tønde 

ved Bnuken 
Tro is 
Grunes 

pau Grundene 
le Sou og 
Traversaine 
paa Grundene 
Pauvresse 
og Goujon 
N for Grunden 
lu Sablalre 

S for samme 
Grund 

SV for Grunden 
Basse Algle 

SV for Grunden 
Notre dame 
de Monts 
ved Genua 

21 Fod 

Stedbestemmi:lse 
Anmærkninger. 

ved sort- og hvid· Skibe af over lf> Fods Uybguaende 
stribet Tønde Nr. 10 man Ikke bringe det høie Fyr ved 

Sult End S for del luve Fyr, men 
holde vel fri ar Tønde Nr. 10. 

paa Klngs Road 

for den ny Vestmol 800 Alen udenfor Molen og i dens 
som er under Byg- Retning. 
nlng 

N. 41° 21',7 
V. 1° 54',1 

puu St, Malo Red 

I Floden la Rance 

N. 46° 44' 
V. 2° 19',5 
N. 46" 43',7 
Y. 2° 19',6 
N. 46" 50',l 
V. 2° 18' 
N. 46° 46',3 
V. 2° 13',7 

for Enden ar den 
Molebygning 

for N- og NØ- Enden ar Grunden. 

do. do. 

! Løbet ,les courenux de l'lled'Yeu•. 

do. do. 

do. do. 

do. do. 

ny Molen bar nu en Længde i sydlig 
Relning af 1000 Alen fru Vest
molen; større SJ.ibe man bolde 
udenom den sorte Tønde. 



Stnt, 

li 
Farvaud, 

I Land Beliggenhed 
-

Sardinien Middelhavet 

Dahnatlen Adriaterhavet 

Rumænien Sorte Hav 

Rusland do. 

N-Amerlka Ny Fundlauds 
llanken 

do. do. 

do. Malne 

do. Massachusetts . 
do. Ny Jersey 

do. Lon1t Island 

Mærkets eller Grundens 

Slngs 

ny hvid Tønde 
med Flag og 
Ballon 

ny Banke med 
Ballon 

Dybden 

ny rød Tøntle 

nyere Bestem-
melse 

do. 

Navn 

for Grunden 
Vacca eller 
Canal 

ved Ragusa-
vecchla 

i Sulina-
mundlniten 

ved Poti 

af Vlrgln 
Rock 

af Eastern 
Rock 

ny selvvirkende I O u ter Case o 
Pibetønde Bal 

do. ved Chatham 

ny rød selvvlr- NØ for Flve 
kende Pibe- Fathom 
tønde Banke 

Forandret paa Falkner 

Dybde 
H 

pu.u. Grund, 'hvori Mmrke1 li 
Vrng ligger li 

18 Fod 

Nærmere li 
Stedbestemmelse ~ 

ved C. Sperone 

paa Banken . foran 
Havnens Indløb 

DonauOoden 

8 Favne 1; Kvm. retv S 15° V 
fra Pol! Fyrlaarn 

17 Fod 

8 Favne . . . . . . N. 46° 29' 
V. 49° 21' 

Halfway Rock Fyr I 
NV ¼ N, llttle Mark 
Monument I N } Ø, 
Junk of Pork Island 

Anmærkninger. 

Tønden ligger { Kabell. NØ for 
Grunden. 

var tidligere 21 Fod, men aftager. 
Ved Gorgova, ovenfor Sulina, er 
der kun 16 Fod. 

Banken, hvorpaa denne Grund lig
ger er fj Kvm. laog og 2 Kvm. bred 
med en Dybde fra 5 til 18 Favne. 

c. 14 Kvm. fra Virgln Rock; andro 
Grunde, Jesse Ryders og Bertels 
Banke, ere ikke fundne paa de 
angivne Steder. 

Mlsv. 13;.o V I 1879. 

.... . . 5} Favne 
I VNV l V 

Chatham Ledefyr I V Mlsv. 11! 0 V I 1879. 

..... . 9 -

. . . . . . ...... 

I S, Monlmoy Pynl 
Fyr i SV ! S 

Hereford Intet Fyr I Mlsv. 4° 40' V I 1879. 
VNV 1. V 12 Kvm. , 
Flve Fathom Ban) 
Fyrskib i SSV 91 
Kvm. 

N !l O l~'.J Slgnale_t glv_~s _n~ ~ed_D__ampplbe, der 



Stat, ~ Farvand, Mærkets eller Grundens Dybde Nærmere 

Land Beliggenhed paa Grund, hvori Mærket Sted1estemmelse 
Anmærkninger. 

Slags Narn Vmg liner 

N-Amerlka Florida ny sort selvvlr- ved C. Cana- .... 9 Favne i Kvm. Ø for Ohlo Mlsv. 2° 20' Ø I 1879. 
kende Pibe- veral Sboal 
løn de 

VestIndien Bahama borttaget paa N-Mackl e .... • . . N. 25° 47' bil ver ikke udlagt mere. 
Kanalen Tønde Banke V. 78° 4-2' . 

4o. Ny Granada nyllu Tunden I Sabanllla 19 Fod Toldhuset I N 50° Ø, Mlsv. I 1879 4° 40' Øst. 
• Grund Bal Fyrtaarnet i N 83" Ø 

1½ Kvm. og Banken 
paa Øen Verde I N 
16° V 

do. do. ny rod Tønde i do. 18 - ...... Toldhuset I N 42° Ø. 
med Stang og Fyrtaarnet I N 76° Ø 
Flag og Banken paa Øen 

Verde I N 25° V 
Afrika, Pemba Bugt ny Pladsbe- ar Peng(!in 23 - ...... :al l[ Kb!. I N 77° V S for Mutlne Banken. 
Østkyst stemmelse Banke (retv.) fra Herbert 

Cochln-
Pynt 

Grunden, der fandtes 11874, ligger .. . .... . . do. ar Volta 13 - . .... N. 15° 29',4 
chlna Banke ø.100° 2',7 7~ Kvm. NV½ N fra NV-Enden ar 

Polo Condor. (Mlsv. 2° Ø 11879). 
Chlna Swatow ny rød- og sort- paa NV-Siden 8 - ..... . i Hanffoden 

tærnet Tønde af Madras 
med Stang og Rock 
sort Ballon 

Australien Torresstrædet nylig fonden Canon Har- 15 - . . ... s. 10° 32',6 efter Opgivelse af Capltaln J. R. 
Grund ri son Ø. 142° 8',2 Haws, 8 Juni 18'/9. 

do. do. do. Var 16 - .. . . s. 10° 14'6 det franske Skib , Var, er stødt der. 
Ø. 14-2° 28' 

do. Nordvestkyst do. Eldorado . . . . . . . .. s. 18° 20' 2 Klipper, 15 ti. 16' høle I Ø og V for . ø.117° 45' hinanden, ere seete der af Føreren 
for Skibet •Eldorado,, Capitaln 
Charles Pertls, 



Stat, 
Land 

' 
Farvand, 

Beliggenhed 

Australien, Trinity l:lai 
Østkyst 

du. 

do. 
Sydkyst 

do. 

do. 

Leulslade 
Øerne 

do. 

do. 

do. 

Sydhavet 

do. 

Kangaroo 
Island 

Spencer l:lugt 
(Port Pirie) 

do. 

Koralhuvet 

do. 
• 
do. 

do. 

..... •· ... 

M wrkets eller Grund ens 

Slags Navn 

Dybde I 
pna Grund, jhvori Mærket 

Vrn~ ligj?Or 

nylig runden Egmont 6 ~'ud I 7 Favne 
Grund 

do. i Vand- 8 
skorpen 

llv rød Tønrle i Nepeau llai .• 
I med Slang . og 

Ballon 

ny rød B a ak e ved Nordenden 
med Ballon af ~~aslern 

ny sort Tønde 
med Stans og 
Ballon 

nylig. fundne 
Øer 

do. 

Shoal 
ved SV-Enden 
af Ward Spil 

10 lave be
voxede Holme 

5 do. 

nylig fonden I Retnin11 SØ . . . .. . 
Koralrev t.Ø ogNVt. V 

6 Kvm. 
nølere Pinds - af Po ckli n g • •• • • • , 
bestemmelse ton Rev (SØ-

Ende) 
nyhg funden Jupiter 
Grund 

I:! Fod 

Nærmere 
Stedbestemmelse 

Anmærkninger. 

Low Island Fyr i N Dampskibet ,Egmont• har stødt 
½ V, Island Pynt I puu dette Sted. (Misv. 6 l O V I 
NV t. V ~ V 18W). 

Low Island ~·yr i N efter Op!livelse af Capt. Stuart, 
(lidt Ø). Island Pynt Skib , Wentworth•, Juli 18i9. 
i V L N ! N 

S. 3f> 0 41',5 
ø. 137° 42',6 

s. 33° 4',8 
Ø.137" 48',2 

s. 33° 2',7 
ø. 137° 49,'7 

s. 10° 46' 
Ø. 151° 38"' 
(til 151 ° Si') 
s. 10° 46' 
Ø.152 11 5' 
(til 152° 12') 
s. 10" 57' 
ø. 153" 27' 

s. 10° 36' 
ø. 155° 47' 

s. 36° fl7' 
v.100° 15' 

ved Landlungen N for Kingscote 
som Mærke for et Telegrafkabel 
derfra til Yankilla; paa Bear Pynt 
er opsat 2 Banker, der angive 
Kabelets Retning: N 67° V, S 67" Ø. 

herfra røde Tønder og Banker paa 
Farvandets Sydside. 

herfra sorte Tønder og Baaker pau 
Farvandets Nordside. 

I 
I I efter Opgivelse ar Commander 

I Bruce, britisk _ OrloE:øskib ,Cor
morant •, i Juni 1879. 

I 
l 
crtcr Op!livclse fru det britiske Or

logsskib • Wul\•erlne• I Juli 1879. 

Føreren af det tydske Skib ,Ju
piter , har seet Brænding der pna 
2 Steder. 



~ :un• ~ ~ Ueliggeuhed 

I 
N-Amerlka ,, Alaska 

Vestkyst 
dn. do. 

do. li Junn de 1ruc11 
Strædet 

S-Amerlka Valpa1 niso 
Vestkyst 

ny U1111ke 
24' hni 
ny do. 70' høi 

nyt Tuage
slg nal 

Nu.va 

pun Øen Vit
s kar i 

pna Øen 
Mokhuatoi 
ved Wilson 
Po in L (Admi
rally lnlel) 

ny Havne- pna Bugtens 
m o I e under Vestside 
Bygning 

I p,11, Grund: hvori Mmrke Ste~~;;~~:;;;else li Vr1>g ligg!:.e"r ___ _ 

I Sitka Sund 

do. 

N. 48° 8',3 
V. 122u 44',5 

l 
Anmærkninger. 

ved Damppibe , som I uklart Veir 
lyder 8 Sec. hvert Minut. . 

rra Fort Sn Antonio i ved Østsiden er 28' og ved Vest
østlig Retning 150 siden 26' Vand; et rødt ~·yr er 
og derefter i nordl l pantænkt tændt ved Molens Nord
Retning 1150 Alen ~ ende. 



Officielle Meddelelser. 

1879. --11 Octbr. I Anledning af den med Orlogsværftets Skr. Nr. 1043 
af 6te Ds. fremsendte Betænkning fra Værftscommissio
nens 2den Afdeling over Capitain Oldenburgs General
rapport for Skonnerten Fylla paa Opmaalingsexpeditionen 
i Aar har Ministeriet bestemt: 

ad A 1. At der f9ran for Skorstenen paa den om
dreiende Kanons Plads anbringes et Dækshuus med de 
af Orlogsværftet foreslaaede Dimensioner og indrettet 
saaledes, at det igjen kan borttages, og 

ad A 2. At der reglementeres Regntøi til Mand
skabet i Lighed med, hvad der medgives paa Togtet til 
Island. 

De under C i Betænkningen omhandlede Puncter 
ville i Henhold til Ministeriets Skr. Nr. 243 af Sde Marts 
1873 være at afgjøre af Chefen for Orlogsværftet. 

25 Allerh. Res ol. : Der meddeles Capitain T. B r a em , 
R.*, Reisetilladelse til Udlandet i 3 Maaneder og Pre
mierlieQtenant S. A. L. I{ lix b ii li Orlov i Koffardifart i 
10 a 12 Maaneder. 

27 Premierlieut. H. T. Hedemann beordret til at 
vedblive at fungere som Lærer i Sømandskab ved Sø
officeersskolen indtil Udgangen af indeværende Aar . 

. ~9 • Capitain A. E. Christiansen beordret . til paa Sø-
kaartarchivet at udarbeide det af ham i den forløbne 
Sommer indvundne Materiale. 

Johan Michael Jensen fra den lste d. M. ansat 
som Politiassistent ved Orlogsværftet. 



Officielle Meddelelser. 575 
1879. ---Secondlieut. Q. P. F. F. Bo I c k beordret til at stille 80 Octbr. 

sig til Raadighed for Directeuren for Søkaartarchivet 
istedenfor Secondlieut. L. M. J. Hyrup, der er fritaget 
for denne Tjeneste. 

Atlerh. Resol.: Capitain C. O. E. Normann, R.*, 3 Novb. 

meddeles der 2 å 3 Maaoeders Reisetilladelse til Udlandet. 
Allerh. Resol.: Det tillades Capitain, Chef for Ma- 10 , 

rineministeriets Secretariat og Commando Contoir H. L. M. 
Bo I m, R. * og D.M. , at anlægge og bære den ham af 
Hans Majestæt Keiseren af Rusland tildeelte St. Anna 
Ordens 2den Classe. 

Tilstaaet Efternævnte Orlov i Koffardifart, nemlig: 
Premierlieutenanterne V. C. L. Scbluter i 2 il 3 

l\laaneder og C. J. Petersen i 4 å. 5 :\Jaaneder, samt 
Secondlieutenanterne H. 0. C. S. Becksher i 1 Aar, 

W. H. B. Hedemann til 15de April 1880 og A. Garde 
i 1 Aar. 

Til '11eneste som Proviantsforvaltere og Skibssecre- 12 , 
tairer i efternævnte Skibe ere designerede: 

i Pandserbatteriet Helgoland Assistent L. U egen -
kolw, i P~odserbatteriet Odin A. P. J. Bøttzauw, i 
Pandserbatteriet Gorm Th. Beck, i Pandserhatteriet 
Lindormen C. P. H an sen , i Pandserbatteriet Rolf Krake 
0. C. F. Christensen, i Logisskibet A. Beck. 

Capitaio J. C. Te go er beordret at fratræde Tjeneste , , 
hos Chefen for Orlogsværftet ved de det værnepligtige 
Mandskab vedkommende Forretninger og at tiltræde 
Tjeneste ved Søofflceerscorpset. 

Premierlieut. C. F. L ø it ved beordret at tiltræde , , 
Adjulant-Tjeneste hos Chefen for Orlogsværftet. 

Premierlieut. A. C. de Fine Skibsted beordret at 
tiltræde Tjeneste ved de tecbniske Fag paa Orlogsværftet 
og Secondlieutenanterne C. T. E. Clausen og J. L. 
Petersen midlertidigt indtil Udgangen af næste Maaned 
Tjeneste ved Orlogsværftet. 

Samtlige ovennævnte Officerer beordrede at fratræde 
Tjeneste ved Søofficeerscorpset. 



576 Orflclelle Meddelelser. 
1879. 

12 Novb. Ved Søminevæsenet oprettet et Cursus i Søminelære 

18 • 

. . 
19 I 

20 • 

24 • 

27 • 

for Befalingsmænd af Flaaden i Tidsrummet fra 15de 
d. M. til Udgangen af Februar Maaned 1880. 

Til delte Curst1s bestem te: 
som Forstander Premierlieut. C. A. J. J u u I ved 

lste Ingenieurbalaillons Sømineafdeling, 
Lærere afgives af Søminevæsenets to Afdelinger. 
som Elever Secondlieutenanterne N. T. 0 Is en, 

C. ~- Tuxen, G. W. Hovgaard, C. H. Ryder og 
C. M. With samt f:i Underofficerer. 

Samtlige ovennævnte Officerer og Underofficerer be
ordrede at fratræde deres Tjeneste den 14de og at til
træde Tjeneste ved Skolen den lf>de d. M. 

. Capitain A. W. Bonnes en beordret til ved Siden 
af sin havende Tjeneste at assistere Capitain A. E. C h ri
s tian sen ved Udarbeidelsen af militaire Kaart paa Sø
kaartarchivcl. 

Seconcllieutenanterne C. L. A. Tro li e og C. G. 
Schack antagne li! Tjeneste i 1 Aar med Lønning fra 
den lste i n. M. at regne. 

Bestemt, al der fra l ste December d. A. ved Sø
minevæsenet oprettes et Cursus for Underofficerer i 
Physik, Chemi, Tegning og Skrivning. 

Secondlieut. C. G. S c ha c k beordret til at gjennem
gaae det Cursus i Søminelære, der for Tiden afholdes 
for Befalingsmænd af Flaaden. 

Allerh. Resol.: Allernaadigst tilladt Capitain F. P.A. 
Uldall, R.*, at anlægge og bære den ham af Hans 
Majestæt Keiseren af Rusland tildeelte St. Stanislaus
ordens 2den Classe. 

Paa given Anledning indskærpet Bestemmelsen i 
Kundgjørelse for Søværnet Nr. 30-1875; Punct 2, om 
at den, som diclerer Straf ombord, stra1 skal i Straffe
journalen tegne sit Navn ved samme. 

Secondlieut. C. li, A. Tro 11 e beordret ved Udgangen 
af denne Maaned at tiltræde 1' jeneste ved Søofflceerscorpsel. 




