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Forord. 

Med det Bind af 11Tidsskrifll Por Søvæsen•, som 
indledes med nærværende Hefte, vil Tidsskriftet afislu11te-sin 
25de Aargang, da det i 1856 for fo11ste Gang udlt()m 
med dette Navn, under- Ledelse af den ogsaa ved sin 
Forfattervil'ksomhed bekjendte J. C. Tuxen, assiste11et 
af de senere afdøde OfficePer- A. B. Rothe og W. It,. 
Maribo , hvilken sidste kort efter afløstes af en anden 
Officeer. Men Tidsskr-iftet var dengang ikke noget Nyt; 
thi allerede i 1827 paabegyndtes Udgivelsen afl ,,, Ar c bliv 
for- Søvæsen•, der i enhver Henseende har været et 
fuldstændigt Sidesitiykke til det mIYærende 'Jlidsskr.ift, som 
altsaa (ikllun med en ganske kor-t Ailllrydelse i 1866-66) er 
udkommet i over- halvhundr-ede Aar under Betegnelserne: 
~Ar ohiv for Søvæsenu, 11NytArchiv f.or Søvæ.sen.a, 
•Tids skri"ft ror Søv·æ s e,nc. og endelig •Ti@s s kri•ft 
flor Søvæsen; Ny Række,. 

Da denne nye Række i 1865 paabegyndtes af. 
Premier1ieutenaEt E. Blubme, vare Udsigtfeme ikke lyse; 
Sk!riftet havde aldFig dandset paa B oser, For-læggeren 
havde altfd klag-et over det meget tvivlsomme -UdbJtto, 
og det liestanflig vo~ende An1:al af Blade og Fagskriften 
havde i Forbindelse med den tiltagende Bnug af Læse
selskaber mere og mere begrændset Abonnentevnes 
Antal. Den nye Redaction saae tydelig, hvor ,•anskeligt 
det v,ilde væFe at! holde Liv i Tidsskr-iftet, men halllbede 
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2 Forord. 

at kunne overvinde Vanskeligheden ved at gjøre Skriftet 
mere alsidigt. Nogle Uddrag af dens Henvendelse til 
Offentligheden ville bedst belyse dette. Det heddei
saaledes: 

,,Det er ikke med nogen høi Grad af Dristigbedt 
at vi gaae til Værket; thi Tidsskriftet har desværre 
aldrig fra det danske Folks Side mødt den Understøttelse 
og den Opmærksomhed, som det burde, ikke alene foi
dets virkelig gode Indhold og hidtidige dygtige Redac
tion, men ogsaa for de hele Landet vigtige Spørgsmaal, 
som det behandlede, og - afseet fra vore Evners 
mulige Utilstrækkelighed - kunde vi derfor nok nære 
nogen Tvivl om Virkeligheden af den Nytte, som det 
vilde kunne stifte. 

Med en Ligegyldighed for Skriftet fra Publicums 
Side, som dets Abonnent-Antal tydede paa, kunde 
der vel snarest være Tale om heelt at ophøre med dets 
Udgivelse; men med Sorg vilde enhver Officeer have 
seet det gaae ind, netop i dette Øieblik. Tidsskriftet 
maatte vedligeholdes, om ikke ved os, saa ved Andre. 

Thi næppe havde Krigen paaført os sine sidste 
tunge Slag, før hastig beredte Stemmer alt hævede sig 
for at omorganisere vort Forsvarsvæsen, og blandt alle 
disse Stemmer var der kun fan, som havde et Ord for 
Marinen. Indrømmede man denne nogen Berettigelse, 
da var det som hidtil kun en underordnet: Marinen 
man da selv forsøge at tale sin Sagu ..... »Med det 
desværre ringe Kjendskab og den kummerlige Interesse, 
som Nutidens Danske nære for Havet og dets Idrætter t 
er Kampen vanskelig mod de Mange, hvem Liv og 
Syssel gjøre Tanken om Forsvaret paa Landjorden mere 
fortrolig og tiltrækkende, og som derved let forledes til 
at glemme nødvendige Hensyn til Virkeligheden og vor 
Natur. 

For om mulig at udbrede og fremhjælpe Kundskaben 
om og Interessen for Marinen bø1· vi derfor have et 
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Forord. 3 

» Tidsskrift for Søvæsen •. Dagsliteraturen er ikke til
strækkelig dertil. Indtrykket af det bedste Indlæg i en 
Sag, som ikke hver Dag er paa Dagsordenen, svinder 
næsten med Dagen, som saae det. 

Men med sit Maal for Øie maatte Redactionen da 
først spørge sig selv, hvad Grunden er til den forholds
viis ringe Indflydelse, hvormed det hidtidige Tidsskrift 
desværre har virket. Og Svaret har den meent at finde 
deri, at Skriftet i sit Indhold var for meget orlogs
maritimt. 

For Orlogsmarinen fandtes og findes, som sagt, 
kun saare ringe Interesse blandt Folket, uagtet det 
skulde synes, at for et Folk, der selv tager Dee! i sin 
Lovgivning, som i mange Tider har havt en truende 
Krig hængende over sit Hoved, mod hvilken det i .Marinen 
vilde have fundet sit bedste Vaaben, og hvis Land rundt 
omkring er beskyllet af Havet, - maatte Udviklingen af 
vort Søforsvar følges med Interesse af hver Enkelt, og 
maatte et nTidsskrift for Søvæsen• høre hjemme i hvert 
Huus. 

Saaledes er det imidlertid ikke. Et af Tidsskriftets 
Formaal maatte da være om muligt selv at fremkalde 
den Interesse, som manglede - men hertil skikkede 
dets overveiende, skjøndt velskrevne, orlogsmaritime 
Afhandlinger sig ikke u. • • • • »Med dette for Øie troede 
vi derfor, at det kun vilde gavne Sagen lidet, om vi 
fortsatte det paa samme Maade. Hellere kun Lidt om 
Orlogsmarinen , tænkte vi, naar det Lidt kan finde Ud
bredelse blandt Folket, end Meget, som kun bliver 
imellem os selv•. 

Efterat have paaviist, af hvilken Betydning Havet 
med dets Næringsveie er for Danmarks fremtidige Ud
vikling siger dernæst Redactionen: • Et Tidsskrift for 
Orlogsmarinen bør derfor nødvendig ogsaa være Tids
skrift for Handelsmarinen, for Handel og Skibsfart, 
for Skibbyggeri, for Fiskeri, for Søvæsen og Lyst-

1 * 



4 Forord. 

seilads etc. etc.; thi gjennem disse Grene, som tilsammen 
maae have Interesse i en vid Kreds, turde det maaskee 
efterhaanden lykkes Interessen for Marinen at arbeide 
sig frem og atter at virke til Gavn for dem•. 

I Henhold hertil sluttede Forordet med en ind
trængende Opfordring til 11hver kyndig Handelsmand, 
hver Skibsrheder og Skibbygger, hver Skipper og Styr
mand, hver theoretisk og praktisk Offi.ceer• om ikke 
blot at indsende skriftlige Bidrag, men ogsaa om at 
fremkomme med Spørgsmaal, hvis offentlige Besvarelse 
havde Interesse for deres Virksomhed. Den samme 
Opfordring rettedes til Nordmændene, og endelig op
lyses det, at Skriftet havde sikkret sig dygtige Med
arbeidere i forskjellige Retninger, og at det af Uden
rigsministeriet havde faaet Tilsagn om at faae meddeelt 
de Oplysninger, som maatte være af Interesse i Indbe
retningerne fra de danske Consuler. 

Man kan ikke negte, at Redactionen dengang valgte 
den eneste Vei, ad hvilken man kunde vente at faae 
brudt en ny Bane for Tidsskriftet, - men trods al 
anvendt Dygtighed og Ihærdighed frugtede det ikke. 
Der tilveiebragtes vel nogle enkelte Artikler af mere 
almindelig Interesse, en enkelt Skibsfører fremkom i 
Ny og Næ med et Indlæg; men Skriftets Livsaare, 
Abonnent-Antallet, pulserede ikke livligere, og, skjøndt 
de Redactioner, der overtoge Udgivelsen i de følgende 
Aar, med stor Beredvillighed optoge ethvert Bidrag, der 
kunde komme ind under den ovenfor angivne videre 
Ramme, var det kun ganske undtagelsesviis, at der blev 
Leilighed til at vise sin gode Villie, og det af den 
simple Grund, at Folk, der kun sjeldent s1-rive, i Al
mindelighed lade sig friste dertil af Døgnets Tildragelser 
og Interesser, og derfor have Hastværk med at faae 
deres Indlæg frem - de søge altsaa til Dagbladene og 
ikke til et Tidsskrift. 



Forord. 5 

Naar Tidsskriftet ikkedestomindre er blevet fortsat 
i de femten Aar, der ere forløbne, siden den her om
talte Henvendelse fremkom, skyldes det for en meget 
stor Deel den Resignation med Hensyn til Udbytte, som 
er viist af dets Forlægger, men dog først og fremmest 
den Velvillie, hvormed det er blevet hjulpet ud over 
sine trange Kaar af Regjeringen og Rigsdagen. Det er 
imidlertid ikke nok, at det holdes i Live; skal det op
fylde sin Hensigt, skal det Arbeide, der anvendes paa 
det, bære Frugt, da maa det hos Offentligheden finde 
en noget varmere Støtte end under sin hidtidige Virk
somhed, og vi anbefale -det derfor atter til alle Sø kyndiges 
Velvillie, idet vi atter gjentnge, at Redac'tionen vil sætte 
megen Priis paa ethver Bidrag, den maatte modtage, 
ogsaa fra Søkyndige udenfor Orlogsmarinen. 



Ved Aarsskiftet. 

Denne Gang kan Marinen med nogen Fortrøstning, med 
en noget lysere Tro til bedre Tider kaste Blikket paa 
den aarlige Opgjørelse, der saa mange Gange har vakt 
dens Bekymring og fremkaldt Frygten for, at vort Søværn 
efterhaanden skulde hensygne. Den nye Lov om Sø
værnets Ordning, som det sidste Aar bar bragt os, har 
vel ikke fuldt ud gjort Skridtet ben til den Udvikling, 
der er Betingelsen for, at Flaaden skal kunne fyldest
gjøre de Fordringer, som Landets Forsvar stiller til 
den; thi, hvis vi i en længere Aarrække skulde blive 
staaende ved, hvad der nu er opnaaet, vilde der føles 
Savn især i Retning af de altfor svage Rammer. Men 
overfor det Materiel, vi nu have, opfylder den nye Ord
ning de fleste berettigede Fordringer, og, hvis man tør be
tragte den som et Overgangsled i den Udvikling, hvori
gjennem Materiel og Personnel skulle blive til det, som 
de m a ae være, naar Flaaden skal benyttes i Forsvarets 
første Linie, da maa Enhver ønske Marinen til Lykke 
med, hvad der er opnaaet, og det saa meget mere, 
som det ikke er kjøbt ved paa noget eneste Punct 
factisk at bringe større eller mindre Offre. 

De Forbedringer og Forandringer, som Loven med
fører, have allerede tidligere været Gjenstand for Om
tale lier i Tidsskriftet, og der er derfor ingen Anledning 
til at komme tilbage til dem; men derimod skylde vi at 
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fremhæve Hovedmomenterne i de forberedende Skridt og i 
de Forhandlinger, som gik forud for Lovens Vedtagelse. 

Det vil erindres, at der i Sommeren 1879, ikke 
blot af Marineministeren, men ogsaa af Krigsministeren, 
blev nedsat en Commission til Drøftelse af de Forslag 
om Flaadens og Hærens Ordning, som skulde fore
lægges Rigsdagen, og at disse to Commissioner efter 
Afgivelsen af deres Betænkninger bleve samlede til en 
fælles Commission under Hans Kongelige Høihed Kron" 
prindsens Forsæde. De saavel cnkeltviis som af den 
samlede Commission afgivne Betænkninger vare op
rindelig »fortrolige•, men bleve senere med vedkommende 
Ministeriers Tilladelse gjengivne i Folkethingets Betænk
ninger over Ordningslovene. Det sees af dem, at Marine
ministeriet forlangte Commissioncns Erklæring »deels 
angaaende den paatænkte Sammensætning og Størrelse 
af den fremtidige Flaade tilligemed de Betragtninger«, 
der havde ledet Ministeriet i denne Henseende, og deels 
angnaende Udkastet til Søværnets Ordning. I Henhold 
hertil ledsagedes Commissoriet af en omstændelig Frem
stilling af Ministeriets Anskuelser om Flaadens Andeel i 
Forsvaret. I sin Betænkning udviklede nu Commissionen 
sin Opfattelse af den Slilling, Flaaden burde indtage 
som Led i vor Fors,arsstyrke, og sluttede denne Udvik
ling med følgende Ord: » Det vil af disse kun i deres 
store Træk antydede Momenter af Commissionens Op
fattelse sees, at man paa de fleste Puncter samstemmer 
med Ministeriet - men netop derfor maa man frem
hæve, at den OI!gave, der først og fremmest maa 
stilles Flaaden, bør Yære den, at værne om Sjællands 
l{yster, deels ved at sikkre Hæren det nødvendige 
Mandskab til Forsvar pna Land, og deels ved under 
Kampen at danne første Linie i Modstanden mod Land
gangsforsøg. Flaadens Deeltagelse i Kjøbenhavns For
svar mod Søsiden betragtes derimod kun som en secundair 
Deel af dens Virksomhed, der betroes deels til det 
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Defensions-1\fateriel, som anskaffes .i de,lte Øiemed, de.els 
ti! de Skibe, som paa Gr.und af deres Lang,sombed eller 
a'l,lrlre Mangler kun kunne anvendes til slige O.pgaver. 
l\(,oo Hensyn til dette .Kjøbenhavns Fors:Var mod Søsid11n 
ka,n Commissionen ikke lilbag.elilolde den Bemærkning, 
at, jo bedre Byen er sikkret ved Forter og Minemateriel, 
jo større Frihed ;yil Flaaden fane i sine Bevægelser, -og 
jo bedre vil ,den være istaud til at fyJdestgjøre det 
H,verv., der af Commissionen ansees som dens Hovedop
gave, hvorimod et mod Søsiden svagt beskyttet Kjøbe;n
havn vil føre Lil, a,t flaaden under en udbrydende K-rig 
- for at bøde if)aa denne Mangel - afskæres fra at 
vir~e andensteds eg benyttes til at løse en Opgave, .der 
langt fyld.igere og med mindre Bekostning kan løses ad 
anden Vei.u 

»Gaaer man nu over til at unde.rsøge, ·om den Op
gave, der med de mest truende Forhold for Øie a( 
Commissionen stilles i første Række, vil kunne løses 
med de Skibe, som Ministeriet har paaregnet dertil, da 
stiller Commissioneo .sig meget tvivlende. Vi have v.el, 
som berørt, Udsigt til at virke baade i Sundet og Bæitet 
~de.r langt gunstigere Forhold end Fjenden og kunne 
derfor gjøre os Haab om at løse vor Opgave med Jangt 
rj,igere Kræfter end Modstanderens, men kun under 
Forudsætning af, at de Skibe, vi benytte dertil, fuldt ud 
egne .sig til Fo1·marulet, og dette kan ikke siges om en 
Ileel af vort ældre Materiel. Derfor maae vi Ulr(Clade 
en mere omfattende Forny e Ise af Flaaden end den, 
Ministeriet antyder. Men ved Siden deraf maae vi og
saa tilraa.de en Forøgelse, idet Farvandenes Beskaffen
hed ., som ligeledes -antyde·t, ofte , il kunne medføre en 
Fordeling af Styrken i fremskudte Stillinger, der er nf 
den Beskaffenhed, at disse Stillinger ville blive for 
sva,g t besatte, naar man kun har 7 krnftige l{ampskibe 
til sin Raadighed. Commissionen maa derfor holde 
paa, at de kraftige l{ampskibes Antal sættes til 12, 
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~edens man derimod .kunde gaae med til noget at ned
sætte Antdlet af mindre vigtige Skibe, men dog maa 
fastholde Nødvendigheden af, at vi have et fyldigt 
Øvelsesmateriel, der, saavidt muligt, ved sin Flurtighild 
egner sig til Forpostskibe, hvorimou man kunde være 
tilb:e,i,elig til at opgive de pandsrede Kanonbaade, it:or 
derved at lette Erhverv.elsen af de 12 kraftige Kamp
s)!.ilie. Med ljensyn [l,il de øvrige mindre S.kibe frem
k-ømme,r Commissioµen 4kke 11Ded noget F-0rslag, da 
dt\f'es ,lntal og .Beskaffenhed saa at sige liremgaaer af 
de forskjeUige J{rav, der stilles til Flaaden i Fnedstid 
og ~rigstid." 

,Cømmissionen in<lseer fuldt vel, at de Fordringer, 
den stiUer til Fluadens Udvikling, noget overskride det 
i\laa~ {,Qr Udviklingen , so(J,l Minister,iet ha,·de tænkt sig; 
men d~ tnoer dog ikke, at det, som den bringer i 
Forslag• e,r for v,dtgaaende overfor Landets flnantsielle 
Evne, og den anseer det i ethvert Tilfælde for -sin Pligt 
overfor det hæderfulde Hverv, der har wæ1·et <l.en over
drtR-get, uforbeholden.t at udtale •sin Mening., 

Det bør her mindes om, al det var i Anledning af 
den her gjengiv-pe lndstilling, at Marineministeren i 
aigsdage11 g~orde følgen-de Bemærkning~ •Den af mig 
før omtalte Commission , der behandlede Lovforslag-et, 
før det blev forelagt Folkethinget, antog, at man bur.de 
gaae noget videre (end foreslaaet af Ministeren) med 
Hensyn til Ma.teriellets Størrelse., og i et s.aadant Spørgs
maal er det iøvrigt ikke saa urimeligt, at en militair 
C-0mmission, der nærmest er henviist til at have de 
m-ilitai.re Spørgsmaal f.or 0ie, kan komme til noget 
større Fordringer ,end den Minister, der skal søge Sagen 
gjennemført, og som nødvendigviis ogsaa maa tage Hen
syn til, hvad man i Tiden kan ven-te at faae gjennem
ført. *) -

* ) J~•fr. 1'idsskrl ftets 15cle Bind, S. 210 o. f. 
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Vi skulle hermed forlade Commissionen, der i 
mange væsentlige Retninger sluttede sig til Ministeriet, 
og hvis øvrige Indstillinger bleve modtagne med stor 
Velvillie. 

Med Hensyn til Lovforslagets Behandling i Folke
thinget har der hos Mange dannet sig den Opfattelse, 
at dets Vedtagelse i en for Regjeringen og Landsthinget 
antagelig Skikkelse nærmest skyldtes en Tilfældighed, 
en af de uberegnelige taktiske Svingninger i Partikampen, 
som det politiske Liv saa ofte frembyder Exempler paa. 
At dette fuldtud gjælder Vedtagelsen af Hærloven, efterat 
den uden Resultat havde været i Fællesudvalg, er ube
strideligt; men Stillingen overfor Søværns loven var en 
heel anden. Allerede ved dens første Behandling i 
Folkethinget vare Udtalelseme især fra den tidligere 
Ordfører, Holstein-Ledreborg, af den Beskaffenhed, at 
man kunde gjøre sig Haab om en gunstig Løsning, og 
de gode Forventninger kunde kun bestyrkes ved den 
Betænkning, som d. 17 April 1880 afgaves af Udvalget 

' (Il erg, Formand, Bernts en, Dinesen, Secretair, 
N. P. Jensen, V. Holm, Holstein-Ledreborg, 
l{jær, Paulsen, L. Pedersen, Scavenius, Skytte, 
J. Sørensen, Stenbæk og Thomsen, Ordfører). De 
almindelige Bemærkninger, hvormed Betænkningen ind
lededes, lød nemlig saaledes: 

n Ved tidligere Forhandlinger i Rigsdagen om S0-
værnsloven have Afstandene mellem de forskjellige An
skuelser vel ingenlunde været ringe, men dog ikke saa 
store som ligeoverfor Hærlovforslagene. Alle have saa
Iedes været enige i den Grundanskuelse, at Rigets For
svar med Nødvendighed kræver en kraftig og tidssvarende 
Udvikling af vort Søværn , og Alle have tillige været 
enige i at kunne benytte de i de senere Aar forelagte 
Lovforslag som Grundlag. Udvalget har derfor ogsaa 
kunnet samle sig om det denne Gang forelagte Lov
udkast, der i de væsentligste Spørgsmaal slutter sig 
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til de senest forelagte, som Grundlag for Forhand
lingerne.• 

•Da de Medlemmer, der tidligere fastholdt Indord
ningen af Søforterne og disses Besætninger under Sø
værnet, iaar af Hensyn til de praktiske Vanskeligheder, 
som en fortsat Fastholden heraf maatte antages at ville 
skabe for Lovforslagets endelige Vedtagelse, have troet 
i det Mindste for Tiden at burde frafalde denne Tanke, 
er derved endvidere et Punct, hvorom der tidligere her
skede en principiel Uenighed, blevet fjernet. Mindre
tallet (Berntsen, V. Holm, Holslein-Ledrehorg og Sten
bæk) har saa meget mere meent at burde bidrage sit 
til, at et Udbytte af Forhandlingerne paa dette Omraade 
kan komme tilveie, som det, saaledes som i dets i ae
tænkningen over Hærlovforslaget indførte Bemærkninger 
fremhævet, vedblivende man fastholde tidligere Folke
things-Fleertals Modstand imod den Retning, der til
lægger et Forsvar i første Linie og derfor ogsaa vort 
Søværn en mindre Betydning, medens den troer at 
kunne værge Landet gjennem en Samling af Forsvaret 
i den befæstede Hovedstad. Den forøgede Bevilling til 
Flaaden, som dette Mindretal i Henhold til dette sit 
Standpunct anseer det for rigtigt at tilraade, vil imidlertid 
ikke blot fuldt ud opveies af de Besparelser, der ville 
blive en Følge af dets Ændringer til Hærloven, idet den 
samlede Udgift til Forsvarsvæsenet, som bevirkes gjennem 
Vedtagelsen af dets Forslag saavel paa Søværnslovens 
som paa Hærlovens Omraade, vil vise sig at være over 
1/a Million mindre end den Sum, der for Tiden ydes til 
Forsvarsvæsenet gjennem de aarlige Bevillinger paa 
Finantsloven. • 

Af den medfølgende Liste over Ændringsforslagene 
vil det sees, at Enighed er opnaaet mellem Ud
valgets Medlemmer om den aldeles o verveiende 
De I' l af den, og at det kun er faa Puncter af væsent
lig Betydning, nemlig Spørgsmaalene om Gjenindkaldelse 
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af 3die Aargangs Lægdsrulleartillerister, om de aarlige 
Udrustninger og om Lovens eventuelle Ikrafttræden, 
hvorom Udv.alget har deelt sjg i forskjellige Fleertal 
og Mindretal. 

Det, som laa til Grund for den Antagelse, at det 
ikke ret var Alvor med de af Ordningens tidligere l\fod
standere gjorte Indrømmelser, var et Ændringsforslag, 
der gik ud paa, at Loven først skulde træde i Kraft 
samtidig med den eventuelle nye Lov om Hærens Ord
ning. Det er jo indlysende, at Vedtagelsen i Folke
tbinget af et saadant Forslag paa en Tid, da det be
tragtedes som mere end tvivlsomt, om Hærloven kunde 
blive gjennemført, vilde have til Følge, at Søværnsloven 
f-0reløbig maatte henlægges, saafremt Landstbinget for 
at sikkre sig de Indrømmelser, der vare gjorte, vedtog 
den uforandret, og, hvis Landsthinget strøg Bestemmelsen 
om Sammenkoblingen, maatte Lorforslaget vende tilbage 
til Folketbinget, der da muligen kunde stille sig mindre 
gunstigt til det end tidligere. Der var altsaa virkelig 
Fru·e forbunden med denne Bestemmelse, og det vakte 
en vis Ængstelse , at den blev vedtaget ved anden Be
handling. Til tredie Behandling havde derfor ogsaa 
l\larineministeren stillet Forslag om , at den skulde ud
gnae, og det maa med Paaskjcmnelse fremhæves, at 
indflydelsesrige Medlemmer af Venstre, der holdt paa 
Sammenkoblingen, meget djærvt erklærede, at de vilde 
give Loven deres Stemme, selv om Bestemmelsen om 
Sammenkoblingen i Henhold til Ministerens Forslag blev 
strøgen. Saaledes udtalte V i 11 ad s IJ o I m i Anledning 
af nogle Bemærkninger af Berg om Holstein-Ledreborg's 
I{jærligbed til Søværnet: .,Ja, der kan jo være ikke saa 
lidt Forskjel paa Kjærligheden til en vis Ting. Det ærede 
Medlem for Veile Amts 2den Valgkreds (Berg) hat· sLadig 
Kjærligheden til vort Forsvar i l\Iunden; men jeg troer, 
at det er en egen Maade at have lijærlighed til For
svaret paa, idet han altid gaaer ud fra, at det, han 
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stiller op enten til Sø.værnet eller til Land værnet, er 
det ene Rette, og at tage det anseer han fol' Kjærlig-
hed til Forsvaret. Jeg vil fon mit Vedkommende vise 
min '\Canme for Forsvaret ved! at stemme for dette Lov
fo1'slag, og jeg skal meget anbefale at stemme de1'for. 
Jeg bar været med til at stille de Forslag, som jeg bar 
deeltaget i, fondi jeg troede, at de i sig selv vare gode. 
Derfor siger jeg, at, dersom de Herrer stemme Sammen
koblingsparagraphen ud, saa maae de have A•nsvar.et f01.1 

det; men det' forandcer ikke mih .t\fstemning: jeg 
stemmer for Loven, fordi jeg anseer den i og for sig 
for en god. Lov.• - For net at forstaae denne Udtalelse 
maa man erindre, at der herskede den Anskuelse, at de 
,, Moderate 11 , som havde været med til at give Lovfor
slaget den Skikkelse, det fik ved den endelige Ved
tagelse, vilde stemme imod Lovforslaget, hvis Sammen
koblingsparagrapben ikke blev staaende. - ~ l a,v s 
Berntsen sagde: nJeg vil. for mit Vedkommende er
klære, at jeg i Et og Alt henholder mig til mim ær-ede 
Sidemand (V. Holm). Enten det ærede T,bing stemmer 
for eller imod Sammenkoblingen, stemmer jeg. for selve 
Lovens Vedtagelse, fordi jeg anerkjender, at den er en 
god og forsvar-lig Lov, og jeg vil ved denne min Af
stemning have tilkjendegivet, at det ikke en en tom 
'f.alemaade, naar jeg bar været med og ydet min Med
virkning til Lovens Tilblivelse, men at jeg har gjo1t det, 
fordi det er i Overeensstemmelse med V.enstres gamle 
Standpunct og med min egen Opfattelse af Sagens Be
tydning, at jeg ønsker at faae en saadan Søvær-nsløv. 
fremmet· som den, jeg bar været med at indstille. Jeg 
anmoder ærede Meningsfæller om at følge mig og min 
ærede Meningsfælle i liJdvalget (V. Holm) ved denne Af
stemning.• - Efterat Ørdføreren (Tb1om s em~ meget 
varmt havde udtalt sig imod Sammenkoblingem, sagde 
Stenbæk: nJeg vil med et Par Ord opfondre ærede 
Medlemmer til at slutte sig til, hvad der blev udtalt af 
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mine to ærede Sidemænd og Colleger i Udvalget 
(K. Berntsen og V. Holm). Jeg har været med til at 
opstille Sammenkoblingsparagraphen og saae helst, at 
den blev vedtagen. Jeg troer, at, som Sagen staaer, 
vilde det være det Heldigste; men, skulde den blive 
forkastet, og jeg staaer overfor det Spørgsmaal, hvad 
jeg skal gjøre, naar vi skulle stemme Ja eller Nei til 
l<orslaget, staaer det klart for mig, at jeg skal stemme 
derfor. Vort lille Fædrelands Beliggenhed henviser os 
til at lægge fortrinlig Vægt paa Forsvaret tilsøes, det 
har jeg seet og sagt i endeel Aar. Her er jo et Fleer
tal for en Søværnslov, som jeg maa ansee for god, ja. 
fortrinlig, og det vil være mig umuligt at stemme imod 
den. Jeg maa stemme for den, og jeg skal tilstaae, at 
det vilde glæde mig, om et Fleertal vilde stemme for 
den." - Det nævnte Ændringsforslag, hvorved Bestem
melsen om, at Lovens Ikrafttræden skulde gjøres af
hængig . af Bærlovens Vedtagelse, atter blev hævet, ved
toges med 52 Stemmer mod 37. For l\Iinisterens 
Forslag stemte: Aaberg, N.Andersen, Berg, Bille, 
Brix, Busk, Bærentzen, Casse, 0. C~ristensen, 
S. Christensen, Christiansen, Dahl, Dinesen, 
Fogtmann, Gad, Haastrup, Hage, Holch, 
Holstein-Holsteinborg, Bviid, Højmark, Hørup, 
Ingerslev, Jagd, N. P. Jensen, Klein, Koch, 
Kofod, Lund, Nøhr, Paulsen, L. Pedersen, 
M. Pedersen, P. Pedersen, G. Petersen, Ras
mussen, N. Ravn, Rimestad, Rosen, Scavenius, 
Scharling, Scheel, Schelde, Skytte, Smith, 
H. Steffensen, J. Steffens en, St-C1rup, J. Sørensen, 
Thomsen, Tvermoes og Vogelius. Imod det 
stemte: Alberti, Albertsen, S. AndersEl_n, Bajer, 
Berntsen, Bertelsen, Buch, Bønløkke, B. Chri
stensen, Th. Christensen, Clausager, Claussen, 
Erikstrup, Faaborg, H.Bansen,B.Holm, V.Holm, 
Holstein-Ledreborg, Hummeluhr, Høgsbro, 

T 
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Chr. Jensen, Juel, Jørgensen, Kjær, Leth, 
Madsen, A. Nielsen, Th. Nielsen, Olsen, J. Pe
dersen, S. Pedersen, Chr. Ravn, Steenstrup, 
Stenbæk, Tang, Tange og Winther. 

Man seer af denne Afstemning, at den af Venstre
grupperne, som ved Lovens Behandling i Udvalget og
forsaavidt ogsaa ved Udtalelserne i ~alen havde viist den 
største Interesse for Søværnet, stemte imod, at Sammen
koblingen skulde bortskaffes. For dem, der staar uden
for de politiske Partikampe, tager dette sig ud som en 
besynderlig Modsigelse; men Forklaringen ligger i, at 
Tilhængerne af Søværnsloven igjennem Sammenkoblings
paragraphen vilde sikkre sig Evnen til at gjøre deres 
Indflydelse gjældende paa Bærloven, medens deres Mod
standere i Venstre, de •Radikale• , betragtede det som 
en hensigtsmæssig taktisk Bevægelse at forhindre Sammen
koblingen. 

Efterat de øvrige Ændringsforslag vare vedtagne 
eller forkastede i det Væsentlige til Gunst for Loven, 
blev denne vedtagen med 59 Stemmer mod 29 og gik 
derefter til Landstbinget, som efter tre hurtig paa hin
anden følgende Behandlinger vedtog den d. 26 Mai. 
To Dage efter udkom den som Lov om Søværnets Ord
ning af 28 Mai. 

Det heldige Resultat, som Sagen havde faaet, øvede
en ikke ringe Indflydelse paa Bærlovens Skjæbne, idet 
det ansporede den ene Venstregruppe til at gjøre sit 
Bedste for, at Sagen kom i Fællesudvalg, og derved 
eggedes den anden Gruppe til at forhindre en Af
gjørelse ad denne Vei og til med stor Behændighed at 
løse Opgaven ved i Folkethinget at indbringe - ikke et 
Forslag til en ny Hærlov, men et Forslag til et Tillæg 
til den ældre Hærlov. Dette Forslag var vedtaget baade 
af Folkething og Landsthing d. 24 Juli og fik kongelig 
Stadfæstelse paa Isteddagen. - I det meget anstren
gende Arbeide, der havde været forbundet saavel hermed 
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som med Gjennemførelsen af Loven om Søvæ110ets Ovd
ning, tog General Thomsen en me_getJ virksom, Deel, og 
han har derved indlagt sig en Fortjeneste, som Marinen 
skylder ham den varmeste Tak for. 

Loven om Søværnets Ordning af 24 Al}rll 1868 
normerede, som man evindrev, 1 Admiral, 15 €omman
deurer, 3:4: Capitainer, 47 Premierlieutenanter og indtil 
20 tjenstgjørende Secondlieutenanler. If0lge Loven af 
28 Mai 1880 bestaaer nu Søofficeer.scorpset af: 1 Vice
admiral, 2 Contreadmiraler, 15 Commandeurer, 36 <Gapi
tainor, 60 Premierlieutenanter og indtil 20 til stadig 
Tjeneste værende Secondlieutonante.r, hvorhos der af 
denne Classe kan holdes et ubestemt Antal til midler
tidig Tjeneste. Da 1 Capitains- og 2 Premierlieutenants
pladser optages aflngenieurofficerer, har altsaa den nye 
Lov medført en Udvidelse for selve Marinen af 2 Admi
raler, 1 Capitain og 11 Premierlieulenanter. Opryk
ningen i disse nye Pladser fandt Sted i Juni og Juli 
Maaned f. A. I Slutningen af Aaret blev endvidere en 
Commandeur afskediget i Henhold til Lovens ~ 451 der 
bestemmer, at Commandeurer under visse Forbehold 
kunne afskediges, naar de have fyldt 60 Aar, og, da 
tillige en Premierlieutenant blev udnævnt til Under
directenr, idet hans Forgænger overtog den nye Post 
som Chef for Orlogsværftets Hegnskabsvæsen, er der i 
del/ Hele i det forløbne Aar oprykket 2 Commandeurer 
til Contreadmiraler, 3- Capitainer til Commandeurer, 
4 Premier.lieutenanter til Capitainer og 15 Secondlieute
nanter - foruden Prinds Valdemar som overtallig -
til Premierlieutenanter, idet een Premierlieutenants-Plads 
alt var besat i Henhold til Bestemmelsen om, at 
der hvert Aar skal finde to Forfremmelser Sted til 
Premierlieutenant. Endvidere har 1 Premierlieulenant 
taget sin Afsked; men , da han ved Aarets Begyndelse 

J 
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s tod udenfor Numer, medførte dette ikke nogen For
fremmelse. Endelig ere 6 Cadetter blevne udnævnte til 
Secondlieutenanter, og Aaret begyndte saaledes med 
9 vacante Pladser i denne Classe, der ifjor fæ- første 
Gang var fuldtallig. 

Ved den her anførte Oprykning er Gjennemsnits
alderen for de forskjellige Classer gaaet noget ned; 
den var d. 1 Januar d. A. for Commandeurer 55,, Aar, 
altsaa 1 Aar mindre end ifjor, for Capitainer 44,, eller 
0,2 Aar mindre end for et Aar siden, og for Premier
lieutenanter 28,7, altsaa l,5 Aar mindre. 

Den 1 Nov. 1880 bleve Søminecorpset og Søværnets 
Lægecorps ordnede i Henhold til Loven, og i denne 
Anledning forlade Lægerne Bech og Krieger den Tjeneste 
i Marinen, som igjennem mere end en Menneskealder 
havde knyttet dem til Søofflceerscorpset, der sikkert vil 
bevare dem i erkjendtlig Erindring. 

Af andre Mænd, der have bavt en anbetroet Stilling 
i Marinen, ere afgaaede Maskinmester Major d. 13 April, 
Overintendant Ancker og Hovedmagasinsforvalter Knub, 
der begge afskedigedes ved Aarets Udløb. 

I Løbet af December f. A. bleve Lovens Bestem
melser om Søværnets Intendantur gjennemførte, og der 
er saaledes dannet Begyndelsen til en fast Ramme af 
Forvaltere til Flaadens Skibe. -

Materiellet er i det forlø_bne Aar blevet forøget 
. med den paa Bodenhoffs Plads byggede Øvelsesbrig 

•Ørnen", der iaar skal gj øre sit første Øvelsestogt, og 
med Torpedoskibet nTordenskjolda, der blev sat i Vandet 
d. 30 September. En Torpedobaad er bleven bygget i 
Havre og ført hertil i Løbet af Efteraaret, og endelig 
ere Tegningerne til Corvetten 11Fyena blevne allerhøist 
approberede d. 24 April, hvorefter Skibet er sat under 
Bygning paa Orlogsværftet. 

Det paa forrige Aars Finantslov begjerede Beløb til 
den nævnte Corvets Paabegyndelse blev altsaa bevilget, 
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tigesom Rigsdagen stillede sig i det Hele gunstigt over
for de paa det ordinaire Budget begjerede Beløb, hvori
mod endeel extraoi'dinaire Beløb bleve negtede, saaledes 
det, der forlangtes til Anskaffelse af Reserve-Pandser
plader, til et Magasin til Opbevaring af Jern, til Ud
videlse af Magasinet til brandfarlige Sager, lste Bidrag 
til P.n Bygning til Opbevaring af ilet svære Skyts og 
Beløbet til Ombygning af Kongebroen mellem Nyholm 
og Qvintus. -

N e kro I o gi s k Oversigt. I det forløbne Aar er 
et usædvanligt stort Antal af afgaaecle eller af Tjenesten 
udtraadte Officerer blevne ramte af Døden, nemlig Ad
miral 0. W. Michelsen, Commandeurerne F. C. G. Muxoll, 
F. Paludan og F. Frølich, Capitainerne G. Giødesen og 
0. Baron Gitldencrone. 

Ove Wilhelm Michelsen var født i Tønningen 
d. 28 August 1800 og døde d. 20 April 1880; hans 
Fader var juridisk Embedsmand. Allerede fra 1809 
gjorde han de aarlige Togter med Cadetsk'ibet og blev 
Søcadet i 1811. Strax efter sin Udnævnelse til Second
lieutenant i 1818 blev han ansat som Lærer i nMilitair
og Landtoningstegningu ved Søcadetakademiet, og dP.r 
laa heri en Antydning af, i hvilken Retning hans Ud
vikling og Virksomhed senere vilde komme til at gaae. 
Efter at have gjort et Par Togter som Cadetofficeer 
blev ban sendt til Vestindien med Corvetten »Najaden u i 
Efteraaret 1820. I Mai 1821 stødte Corvetten paa 
Klippen Packetrock tæt ved St. Thomas og kom synke
færdig ind i denne Havn, hvor Størstedelen af Besæt
ningen blev angreben af den gule Feber tildeels som 
Følge af det anstrengende Arbeide ved Skibets Frelse 
Qg Reparation. Halvdelen af Officererne og en Femte
deel af Mandskabet døde. - Fra Vestindien vendte ban 
tilbage i August og udnævntes til lospectionsofficeer 
ved Søartilleriet, der havde faaet en ny Organisation; 
nogle Maaneder senere modtog han Befaling til at 
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studere • Søartilleri-Videnskaben". Efterat have forberedt 
sig dertil ved at underkaste sig den for •studerende 
Søofficerer ■ bestemte Examen, sendtes ban til Sverrig, 
Frankrig, Holland og England, hvor ban uddannede sig 
i balvtredie Aar. I 1831 udnævntes ban til Undertøi
mester og i 1833 til Lærer i Søartiller.i ved Søcadet
akademiet, hvor Nnderviisningen i dette Fag tidligere 
havde været noget primitiv. Ban udar-beidede nu en 
Lærebog i Faget, der benyttedei; i en meget lang Aar
r-ække. I Mellemtiden havde han gjort en Beseilingstour 
med Fregatten »Havfruen• og med Linieskibet øDronning 
Mariea. I Januar 1835 over.tog han Stillingen som Sø
tøimester og Chef for Artillericor,pset. Han var bleven 
Premierlieutenant i 1825, blev Capitain-Lieutenant i 1834-, 
Capitain i 1842, Commandeur-Capitain i 1850 og Com
mandeur i 1852. I 1835 blev han Ridder af Danne
broge, i 1840 Danne'brogsmand og i 1852 (i;ommandeur 
af Dannebroge. 

Ved den Arbeidsomhed, Grundighed og techniske 
Dygtighed, som Michelsen havde lagt for Dagen under 
sin mangeaarige Virksomhed som Fagmand, var Opmærk
somheden bleven henvendt paa ham, og dette medfør-te, 
at Hans Majestæt Tfongen d. 12 Dec. 1854 udnlf,lvnte 
ham til Marineminister i det Bang'ske Ministerjum. 
Han gik herfra over i Ministerierne Andræ og llfall, i 
hvilket sidste ban var Interims-Udenrigsminister fra Mai 
1857 til Juli 1858, og udtraadte af Regjeringen ved . 
Dannelsen af Rotwitt's Ministerium d. 2 Dec. 1859. 
I 1857 var han udnævnt til Storkors og fik ved sin Af
gang fra Ministerposten Contre-Admirals €barakteer.. 

Admiral Micbelsen bar knyttet sit Navn til Mari
nens Organisationslov af 1856, der i mange Henseender 
var et fortjenstfuldt Arbeide, skjøndt man aldrig ret 
fandt Behag i de nye Betegnelser for de forskjellige 
Classer ·ar Officeerscorpset. De Mange, der ere koJI].ne 
i Berøring med ham under hans Virksomhed baade 
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som Tøimester, som Medlem af forskjellige Commis
sioner og som Minister, ville bevare Erindringen om den 
med rolig Værdighed forbundne Velvillie mod Ligemænd 
og Undergivne, der faldt saa godt sammen med hans 
smukke og mandige Skikkelse. 

Frederik Christian Georg Muxoll var født d. 
26 Nov. 1804 og døde d. 11 Nov. 1880. Ban blev 
Søcadet i Oct. 1820 og Secondlieutenant i Dec. 1824. 
f de nærmest paafølgende Aar var han paa Vagtskibet 
ved Helsingør, Briggen ,Møen11, og med Corvetten 
11Fortuna• i Nordamerika og Vestindien, derefter et Par 
Aar ved Takkelvæsenet. I 1832-33 paa Vagtskibet ved 
Altona, det næste Aar med Corvetten "Galathea» i 
Middelhavet, med II Dronning Marie 11 , der førte Kron
prindsen til Island, og derefter et Aarstid Cadetofficeer. 
Han gjorde saa igjen en Vestindietour, blev i 1837 
sendt til Stettin for at besigtige Tømmer og var fra 
Marts 1838 til Marts 1842 ansat som Krydstoldinspecteur 
paa Østkysten. I 1842-43 førte han Kronprindsens 
Lystkutter ,Neptun11, var derefter Næstcommanderende 
paa Fregatten n Geflon • paa et Togt til Middelhavet og 
det paafølgende Aar Meddommer paa Cadetskibet. I 
Krigsaarene 1848- 49 gjorde han Tjeneste ved Armeens 
Bovedqvarteer, var i 1850 Chef for Briggen 11Ømenn og 
i 1851 for Vagtskibet i Sundet. 1854-55 førte han 
Corvetten 11Najaden11 paa et Togt til Vestindien og 
,·ar i 1859 Chef for Exerceerskibet Fregatten »Thetis•. 
Under de større Udrustninger, der foretoges, da det 
truede med Krig i 1861, var han Escadrechef paa Vest
kysten, og i Krigen 1864 var han Chef for Escadren i 
Østersøens vestlige Deel. Ban var derfor blandt dem, 
hvis Forhold ved Forsvaret af Als blev undergivet Kjendelse 
af en d. 7 August 1865 nedsat Commission. Den 8 
Jan. 1867 blev han ikjendt en Maaneds Fæstningsarrest, 
men denne nedsattes til 14 Dage, og hans Stilling i 
i\Iarinen paavirkedes ikke deraf. Heri laa der vistnok 
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en Erkjendelse af det Ubillige i, at Ansrnret for den 
ulykkelige Begivenhed kastedes over paa et enkelt Skib 
og derigjennem paa hele Marinen, medens Anvendelsen 
af det betydelige Artillerimateriel og de talrige Tropper, 
der fandtes paa Als, hverken da eller senere blev gjort 
til Gjenstand for nogen Undersøgelse. 

I Juni 1833 blev Muxoll udnævnt til Premierlieutenant, 
i Febr. 1841 blev han Capitain-Lieutenant, i Aug. 1851 
Capitain og Takkelmester - i hvilken sidste Egenskab 
han virkede i tre Aar - i Aug. 1857 fik han Com
mandeur-Capitains Gehalt, i Marts 18n8 blev han Orlogs
capitain og fik Bestalling som Commandeur i Mai 1868. 
Det paafølgende Aar gik han af for Aldersgrændsen. 
Han var bleven Ridder af Dnbg. i Ang. 1843, Danne
brogsmand i Sept. 1848 og Commandeur af Dnbg. i 
Sept. 1864. 

Skjøndt Muxoll blev endeel anvendt endog i vanske
ligere Hverv, holdt han sig noget afsondret fra Marinen, 
naar Tjenesten ikke førte barn sammen med den, og, 
da han tillige var en noget taus og indesluttet Person
lighed, er det forholdsviis Faa af hans yngre Stands
fæller, der nøiere have kjendt ham. 

Frederik Paluåan blev født d. 30 Marts 1808 i 
Korsør, hvor hans Fader var Postmester og Overtele
graphinspecteur. Han afgik ved Døden d. 18 Oct. 1880. 
Han blev Cadet i Marts 1823 og Secondlientenant i 
Dec. 1827. I 1829 og 1830 var han paa Briggen • St. 
Jan• i Vestindien, var i de nærmest paafølgende Aar 
Chef for et Qvarantainefartøi, Subalterneofficeer ved 
Opmaalinger, paa et Togt med Cadetskibet, paa Vagt
skibet ved Altona, paa Corvetten •Galathea• og med 
Briggen •Allartn i Vestindien. I 1842 var han Næst
commanderende paa Cadetskibet, derefter i samme Egen
skab paa Vagtskibet ved Altona, med Briggen uSt. Croix11 
til Vestindien og paa Batteriet Trekroner. Herfra afgik 
han for at blive ansat som Næstcommanderende ved 

.. 
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Søcadetakademiet, i hvilken Stilling han virkede nogle 
Aar. Under Krigen 1848-50 var han først Næstcom
manderende paa Fregatten •Thetis• i Nordsøen og der
efter paa Linieskibet "Skjold• i Østersøen. Sin Virk
somhed som Næstcommanderende afsluttede ban paa 
Fregatlen •Dronning Marieu. Han havde derefter følgende 
Chefsposter: paa Briggen •Mercurius• under et Togt 
til Yestindien i 1852-53, paa Dampskibet "Holger 
Danske• først nogle faa Dage i 1853 og derefter paa 
et Togt i 1854, paa Fregatten nRota, som Exe1·ceerskib 
i 1856, paa Fregatten •Tordenskjold• til Nordamerika i 
1861 og i sidste Krig først paa Fregatten 11Sjælland11, 
som overloges af Orlogscapitain Grove, derefter paa 
Pandsercorvetten • Dannebrog u og endelig paa Fregatten 
.,,Niels Juel». Han fik ikke Leilighed til ut deeltage i 
nogen Træfning. 

Paludan var bleven Premierlieutenant i 1836, Capi
tain-Lieutenant i 1846, Capitain i 1852 og Orlogscapitain 
i 1858. Han afgik i Slutningen af 1864 ved Reductionen 
efter Krigen, og i 1869 fik han Afskedsbestalling som 
Commandeur. Han var udnævnt til Ridder af Dannebrog 
i 1849 og til Dannebrogsmand i 1853. 

Det fremgaaer af de forskjellige Hverv, som bleve 
Paludan anbetroede, at han i sine yngre Aar var en 
virkelysten og· dygtig Officeer, som havde erhvervet sig 
et godt Navn. Naar han ikkedestomindre var blandt 
dem, som afgik umiddelbart efter Krigen, maa Aarsagen 
dertil nærmest søges i, at den Nyresygdom, som ban 
først i en høiere Alder skulde bukke under for, allerede 
dengang havde svækket hans Handlekraft. Efterat ban 
havde forladt Marinen, laa han dog ikke paa den lade 
Side, men tog en virksom Deel i forskjellige Velgjø
renheds-Foranstaltninger. 

Frederik Frølich blev født d. 4 Januar 1813 i 
Kjøbenhavn og var Broder til den bekjendte Kunstner. 
Hans Død indtraf d. 11 Dec. 1880. Han blev Søcadet 
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i 1828 og Seoondlieutenant i 1834. Efterat have været 
paa Vagti;;kibet nMøen • ved J;lelsingør og PJ!..a Øvel~estqgt 
~ed, J,.i:µief?kibet •S){joldn V,!l;r l!_an i J~3~,Q~ qied 
llriggen •St. Jan-p \ ~estip4i~:p. :aaq foet 4.eref\~r en 
{l.ort- Tid til KoffargJel!, ,·a_r i. 1861:1 i;ne4 :f.iiqie~J!.j~et 
• Christian den Ottende,,, som Q,verførte Knonp~indsessen, 
Ma,ria af Mecklenborg-,Strelil.z, hertil, og colllmandere(,le 
derefter e~ Tid Kronprindsens ~utter. I is44...-46 var 
han i preussisk Tjeneste , hvor han var qµsi!,t ved 
N1;1vigationsskolen og tillige f"pgerede so~ N~stoom
m,anderende paa Corvetten » A,ma,zone e. I i846 deeltog 
han i »Gefton» 's Togt til Madeira og Cadix med Y;ron
prindsen. Eflerat have gjort Tjeneste paa VMtskibet 
ved Helsingør, Corvetten •N:ajaden•, gik tian m,ed Cor
vetten • Valkyrien•, til Nicobar-Øerne, hvis Colonisation 
skulde opgives. Ved Hjemkomsten derfra blev han Nwst
commandereode paa, Barkskibe~ •Sagil•, der under l\rigen 
havde Blocadef?tatioo i den vestlige :Peel af Østersøen, 
var derefter Næstoommaoderende paa, :Qatteriet Trekroner 
og endelig paa Corvetten • Gala,thea• , !fer i 1852 var 
Vagtskib i Sundet. I 1853 førte h_an :PampskiLet •Eideren• 
i Troppetransport og n Løven» paa en '.f our til Kiel, i 
1856 Damps.i\iQet •Slesvig», var derefter Meddommer 
paa Cadetskibet • Vp.lkyrien» og det følgende Aar Næst
commanderende paa Skruec~rvetteµ •Beilllda)». :t:f\er 
igjen at have ført Kutteren •Neptun, v~r ban i \859-60 
Cl!ef for Briggen •St. Thomas• i Vestindjeg, førte 4er
p~a Dampskibet • Geiser» Qg var Chef pa~ 'frekroqer i 
1862. I Krigsaaret var han l\llSat ved Armeens Hoved
qvarteer og slgttede sin Virksomhed i ~farinen~ 'fjeoeste 
som Chef for Fregatten •Jylland» i l8q8. 

Frølich blev Premierlieytena:µt i 1841, Capitaiµ
Lieutenant i 1852, 011logscapjtain i 1863 og fik Be~ 
stillling som Commandeur i 1868; han afgik i ~pril 
1869. Han blev Ridder af Dnbg. i Jan. 1853. 

r 
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Den Afdøde var baade et elskværdigt Menneske og 
en brav Officeer; men i Sømandens Virksomhed spiller 
Held og Uheld saa stærkt ind, at selv den Dygtigste 
kan rammes, naar han mindst venter det. Det er jo 
endnu i frisk Erindring, at Frølich først maatte forlade 
sit Skib og derefter udtræde af Tjenesten, fordi han 
løb paa Grund med Fregatten »Jyllandn paa en Tourt 
hvor den escorterede nSlesvign, og Enhver, der kjender 
Biomstændighederne ved denne Begivenhed, har fuldt 
vel forstaaet, at den maatte have alvorlige Følger for 
Skibets Chef; men det har ikke kunnet forandre Offi
cerernes Mening om den djærve Standsfælle, som Uheldet. 
mere end een Gang syntes at forfølge. 

Giøde Giødesen var født i l{jøbenhavn d. 13 
Dec. 1826 og døde d. 16 Oct. 1880. Han blev Cadet 
i Dec. 1838 og Secondlieutenant i Aug. 1845. I 1840 
var han med Fregatten nGefion,, paa et Togt til Madeira1 

det følgende Aar med Corvetten • Valkyrien• paa Island 
og paa en Beseilingstour med Briggen n St. Thomas n. 
Næsten hele Aaret 1848 var han paa Togt til Nicobar
øerne med Corvelten •Valkyrien•, en stor Deel af 1849 
paa Blocade i Nordsøen med Fregatten nThetis11 og der
efter med Briggerne 11St. Croix• og 11Ørnen11. I 1850 
først med den tidligere solgte, men da af Regjeringen 
leiede Corvet nDiana• og derpaa med Dampskibet 
•Waldemar", som indtil midt i Oct. førte Commandeur 

, Bille's Stander, hvorpaa Skibet underlagdes Transport
væsenet, der stod under Commandeur Tegner. Efter 
Krigen var han et Par Aar i Postfart og gjorde derpaa 
et Togt til Koffardies til Ostindien. Ban var derefter 
paa Helsingørs Vagtskib og som Skoleofficeer med Linie
skibet Q Valdemar,, , bvorpaa han atter i 1855 gik som 
Styrmand til [{offardies og gjorde en Tour til Australien 
og China. Ved Hjemkomsten gik han paa en Vest
indietour med Briggen "Ørnen" og var da atter med en 
kort Afbrydelse i Postfart i Løbet af Aarene 1859- 60, 

, 
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61 og 62. Det følgende Aar førte han Skruekanonbaaden 
,Krieger• under tre Maaneders Escudreøvelser og var i 
Krigsaaret 1864 paa Skruecorvetten •Thor11, med hvilken 
han deeltog i Tr.æfningen ved Swinemfmde. Efterat han 
i 1865 havde været Næstcommanderende paa Cndetskibet, 
udtraadte han af Marinens Tjeneste d. 1 Sept. for at 
træde ind i det Svitzerske Bjergningsselskab. Han var 
bleven Premierlieutenant i 1854 og Ridder af Dnbg. i 
Nov. 1864. 

Som det fremgaaer af den her givne Oversigt, havde 
G. Giødesen været i næsten uafbrudt Virksomhed i de 
tyve Aar, hvori han stod i Marinens ' Tjeneste-, og der 
er ingen Tvivl om, at hans forholdsviis tidlige Død blev 
fremskyndet ved det ringe Hensyn, han tog til sin Helbred 
under den anstrengende Virksomhed, som han derefter 
knyttede sig til. Da han med sin Virkelyst desuden 
forbandt saare mange af de Evner og Anlæg, Sømanden 
har Brug for, havde han udviklet sig til en ligesaa 
dygtig som ufortrøden farende Officeer, hvis jævne 
Optræden og freidige Væsen stærkt mindede om den 
gamle Skole. Det har sikkert været ham en haard 
[Camp at forlade den Stand, hvortil han bande ".ed 
Slægtskabets og andre Baand var knyttet, og det har 
sikkert udelukkende været Hensynet til de ringe Frem
tidsudsigter, baade i Retning af Virksomhed og Udkomme, 
der har ledet hans Beslutning. Han er ikke den første 
dygtige Mand, Marinen af lignende Grunde har mistet, 
og han bliver hellerikke den sidste, saafremt man ikke 
her i Landet kommer til Anerkjendelse af, at det kun 
er ved at sikkre Officererne en nogenlunde sorgfri Til
værelse og ved at give dem Leilighed til at vedligeholde 
deres Dygtighed, efterhaanden som de rykke frem til 
høiere Poster, at man kan værne sig imod, at de 
Dygtigste søge bort fra Statstjenesten, naar en gunstig 
Leilighed tilbyder sig. 
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Ove Baron Giildencrone var født i Skanderborg 
d. 1 Sept. 1840 og døde d. 14 Juli 1880. Ban blev 
Søcadet i Juli 1853 og Lieutenant uden, Gage i Aug. 
1860~ I 1860-61 var han paa et Togt i Sydameril;.a 
med Skruefregatten ,, Sjælland• , under Rustningerne i 
1861 paa Linieskibet ,Frederik Via og i 1862 med 
Exerceerskibet Fregatten • Thetis •. I 1863 fik han tre 
Aars Permission for at følge Hans Majestæt Bellenernes 
Ifol'.}8e til Grækenland som Adjutant, men vendte i An
ledning af Krigen tilbage i 1864 og gjorde Tjeneste 
paa Pandsercorvetten •Dannebrog•. Derpaa var han i 
Grækenland i tre Aar og udcommanderedes efter Hjem
komsten i Vinteren 1869-70 med Exerceerfregatten 
,Sjælland•, der var i Middelhavet, og de to følgende 
Sommere med Fregatterne 11Peder Skramn og 11Jylland•, 
hvorefter han gik i Postfart, indtil han i Nov. 1873 gik 
.a la suite for atter at gjøre Tjeneste i Grækenland. I 
Mai 1868 blev han Premierlieutenant, i Sept. 1867 var 
han bleven Ridder af Dnbg. og i Sept. 1876 Dam~e
brogsmand. Giildencrone døde i Paris som Følge af en 
Sygdom, ban forgjæves havde søgt Helbredelse for ved 
en Reise i Italien. -

Sluttelig bør det nævnes, at Marinens mangeaarige 
I{asserer, Overkrigscommissair Aages en afgik ved Døden 
d. 17 Juli og Controleur ved Orlogsværftet Krigsraad 
Eigtved d. 29 Februar. 1880. 
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Fregatten nJylland• nr under Commando af Com
mandeur B. G. Garde udrustet som Exerceerskib. Com
mandoen blev heist, og Fregatten lagde ud den lste 
Juni ; Dagen efter blev den inspiceret og gik den 
3die op til Vedbæk for her at begynde Øvelserne. Den 
afgik herfra den l lte paa el Togt til Middelhavet. Samme 
Aften passeredes Skagen, hvorefter der sattes Seil, og 
Reisen forti;attes over Nordsøen med gunstig Leilighed. 
O,m Middagen den 15de passeredes Dover; den næste 
Dag stod Fregatten over Spithead Rhed, hvor en engelsk 
Escadre laa til Ankers, op til Southampton, bvor den 
ankrede m. 4 EM. Der blev her fyldt Kul, og den 20de 
flagedes her om Morgenen i Anledning af Dronning 
\'ictorias Thronbestigelsesdag. Den engelske Fregat 
,Hector• va11 kommen ind Dagen iforveien. Kl. 9i FM. 
lettede Fregatten, stod ud forbi Needles og holdt Vester 
paa; i de paafølgende Dage var Vinden temmelig variabel 
baade i Retning og Styrke, hyppigst stille eller labert, 
med en mærkelig smul Sø; kun en enkelt Gang var 
der Reb inde et Par Timer for baard Kulini;, og der 
var nogen Tid efter en svær Dønning, idet et Storm
center var passeret noget Sønden for Fregatten. Den 
27de var det beelt Stille, hvorfor der i 8 Timer dam
pedes S r. ben; Vinden kom da østlig, men gik efter
haanden nordlig og vestlig. Den lste Juli mødtes der 
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et Hvalfangerskib, og man undrede sig over at træffe 
et saadant saa sydligt, kun et Par Dages Seilads fra 
Madeira; men kort Tid efter blev der fra Fregatten 
iagttaget en Flok meget store Hvaler. Den 2den Juli 
blev Dampen atter sal op om l\lorgenen, men der kom 
da paany Brise, Seilene tilsattes igjen, og Kl. 5 } EM. 
den næste Dag ankrede Fregatten paa Funchals Rhed, 
hvor der laa en portugisisk og en hollandsk Kanonbaad. 
Under Opholdet her bleve Officererne med sædvanlig 
Gjæstfrihed modtagne af den danske Consul Hr. Selby. 
Den l0de Juli stod Fregatten atter tilsøes Vesten om 
Madeira og holdt nu Nord i; men først den næste Dags 
Eflermidtlag Kl. 4 tab tes Madeira af Sigte i over l 0 
Miles Afstand. Efter et Etmaals Dampen Nord i, fort
sattes Seiladsen med østlige \'inde, og den 16de Juli, paa 
omtr. 41 ° n. Br., henved 18° v. Lgd., faldt Vinden vestlig. 
Den 20de passeredes en vestgaaendc tydsk Kanonbaad; 
næste Dag sattes Dampen op, og Kl. 5 EM. ankrede 
Fregatten ved Plymouth; her laa den tydske Corvet 
•Victoria ■• Efter al have fyldt Kul stod Fregatten den 
24de om Morgenen ud fra Plymouth og Øster paa 
gjennem Canalen i temmelig taaget Veir. Næste Dags 
Aften passeredes Goodwin Sand; over Nordsøen var 
Leiligheden ret gunstig, om Efterm. den 29de mellem 
Hanstholmen og Hirtshals vexledes Signaler med Skon
nerten 11Fylla11, og under meget stive Byger af sydlig 
Vind rundedes der om Skagen [{I. 11 Aften. Den 30te 
ankredes der ved Vedbæk, og Øvelserne afsluttedes nu 
i Sundet, hvor der tillige blev afholdt Dampmanøvrer. 
Den 18de stod Fregatten ned paa \ derrheden og lagde 
den 20de ind paa lnderrheden. Den 22de stod Fregatten 
Sønder paa ' gjennem Drogden og holdt gaaende ved 
Falsterbo Fyrskib for at afvente Dampskibet 11Dannebrog, 
med det græske Kongepar ombord, som den skulde 
escortere til Rusland. Den 25de Kl. 4 EM. ankredes 
der paa Kronstadts Rhed, hvor den russiske l{Jipper 
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fllsumrud11 Dagen efter kom ind. Om Aftenen den 27de 
forlod Fregatten Kronstadt, ankrede den 30te ved Kjø
benhavn, og næste Dag aflagde Deres Majestæter Kongen 
-0g Dronningen tilligemed D. K. H. Kronprindsen og 
Kronprindsessen, ledsagede af Marineministeren, et Besøg · 
ombord. Den lste og 2den September blev Fregatten 
inspiceret af Flaadeinspecteuren paa Kjøge Bugt, og den 
2den om Efterm. lagde den ind i Flaadens Leie, hvor
efter Commandoen blev strøgen den lOde September. -

Under Commando af Co_mmandeur Schønheyder var 
der udrustet en Escadre, bestaaende af Pandserbatterierne 
•Gorm11 og »Rolf Krakeu og ~anonbaadene 11Møen11, 
•Fa! s t eru og •Willem o esu. 

Den 4de September blev Commandoen heist, og, 
1ifterat de forskjellige Skibe havde lagt ud paa Inder
rheden strax samme Dag, blev Standeren heist i ,Gorm«. 
De paafølgende Dage evoleredes der i Sundet, og den 
7de flagedes og saluteredes der i Anledning af Hds. 
Maj. Dronningens Fødselsdag, og hen paa EM. for Hs. 
Maj. Kong Georg, der kom med Dampskibet "Danne
brog11 ind til Bellevue. Veiret var derefter nogle Dage 
temmelig uroligt, den 12te blæste det en dobbeltrebet 
Mærsseils Kuling af SSO., hvorfor Escadren gik over i 
Lomma Bugten. Den 14de stod den Sundet ud Nord 
paa og ankrede den 15de i Kalø Vig, hvor Øvelserne 
fortsattes indtil den ,20de, da Escadren stod ud paa 
Aarhuus Bugten og evolerede mellem Samsø, Thunø og 
Endelave. Den 22de gik den ned gjennem Lille Bælt, 
ankrede om Aftenen ved ·Brandsø og næste Aften ved 
-Lehnskovs Pynten udenfor Svendborg Sund. Her blev 
Escadren liggende i 4 Dage, idet • Rolf Krake • havde 
faaet en Læk paa den ene Kjedel, som istandsattes ved 
Assistance fra Svendborg. Den 27de stod Escadren 
Vester paa, udenom Ærø og Fakkebjerg rundt til Store 
Bælt. Der blev her afholdt forskjellige Øvelser i Mærke
-seilads og Evolutioner. Escadren anløb Bisserup Rhed 
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og derefter Nyborg. Den 5te October blev der holdt 
Skarpskydning mod en Skive paa Langesand, Sønden 
for Vresen, ligesom der afholdtes Torpedoøvelser. Den 
7de stod Escadren Sønder paa gjennem Femer Bælt og 
udenom Gjedser. I Løbet af Natten friskede det op til 
en klosrebet Mærsseilskuling af Østlig med en meget 
voldsom Sø. Der blev derfor givet Escadrens Skibe fri 
Manøvre, hvorefter de søgte op under Falsterbo. Alle 
Skibene klarede sig godt i Søen, kun »Gorm• mistede 
et af sine Sidefartøier. Den 8de ankrede Escadren paa 
lnderrheden , og de paafølgende Dage benyttedes til 
Øvelser med Torpedobaade og elektrisk Lys. Den 13de 
October kom Kronprindsregenten og Kronprindsessen, 
ledsagede af Marineministeren, ombord i • Gorm 11; der 
aflloldtes forskjellige Evolutioner i Sundet og sprængtes 
nogle Torpedoer. Den 14dc blev Standeren halt ned, 
Skibene lagde ind, og den 16de blev Commandoen 
strøgen. -

Corvettcn •D agm a ru var under Capitain P.H. Braem's 
Commando udrustet som Stationsskib ved de dansk
vestindiske Øer i 1879-80. Commandoen blev heist 
den 7 de August 1879; Dagen efter lagde Corvetten ud. 
l'.len 12te inspiceredes den af Flaadeinspecteuren , og 
samme Dag aflagde Ds. Maj. Kongen og Dronningen 
tillige med Kronprindsen, Kronprindsessen og Storfyrst
inde Dagmar et Besøg ombord for at tage Afsked med 
Prinds Valdemar, d-er skulde gjøre sit første Togt som 
Lieutenant med Corvetten. Den 13de forlod • Dagmar" 
l{jøbenhavn, passerede Fregatten "Sjællandu ved Vedbæk 
og stod derefter Nord paa. Næste .Morgen Kl. 8 pas
seredes Skagens Fyrskib. Med roligt Veir dampede 
Corvetten over Nordsøen, men fik i Hoofden haard Kuling 
af SV., hvorfor der den 17de om Aftenen stoppedes op 
paa Margate Rhed, som atter forlodes næste Morgen. 
Om Aftenen ankrede Corvetten paa St. Helen's Rhed, 
den 19de om Morgenen ved Cowes, hvor der af Orlogs-
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mænd laae den engelske Pandserfregat •Hector• og 
den amerikanske Corvet •Enterprise•. Under Opholdet 
her havde Prinds Valdemar Audients hos Dronning 
Victoria. Efter tilendebragt Kulfyldning lettede »Dagmar»
den 21de, stod ud forbi Needles, men fik strax en haard 
Kuling af SV., under hvilken Klyverbommen knak den 
næste Morgen. Med variabel Leilighed stod Cor
vetten nu over Spanske Sø og ankrede den 29de ved 
Lissabon, som atter efter Kulfyldning forlodes næste 
Aften. Med smuk nordlig og østlig Leilighed sattes 
Coursen ned imod Madeira, hvortil Corvetten ankom den 
3die September. Her toges endeel Viin ombord til 
Mandskabet, og den 6te lettedes der atter. Efter at 
have dampet SV. hen i et Etmaal traf man N 0. 
Passaten, der holdt sig ret gtadig, men meget svag 
under hele Overfarten; i Reglen blæste Vinden heelt 
østlig, enkelte Gange endog sydligere, dog var det af 
og til Stille, saa at Dampen maatte tages tilhjælp. Den 
12te sendtes Lægen ombord i den norske Bark •Ross•• 
af Arendal, som signalerede om Assistance. Selvfølgelig 
blev under hele Overfarten Exercitsen drevet af al 
Kraft, navnlig øvedes Landgangscompagniet, for at 
det kunde være rede, hvis det skulde bruges iland, 
for hvilket Tilfældes Skyld der var blevet medgivet 
Corvetten en Feltlavet til den 4 Pds. Kanon. 

Efterretningen om , at en dansk I{ongesøn for 
første Gang skulde besøge vore vestindiske Øer havde 
bragt Gemytterne herude i stærkt Røre, og der var
i denne ' Anledning truffet store Forberedelser. Da 
Corvetten den 26de om Morgenen passerede Antigua, 
blev der herfra signaleret til St. Thomas, at en 
Orlogsmand var under Opseiling , og da, den ankrede 
ved St. 'f.homas den næste Dag Kl. 11 FM., bleve alle 
Boutiker lukkede, hele Befolkningen var paa Benene 
som ved en Folkefest, og Prindsens Modtagelse fandt 
Sted om EM. under stor Begeistring hos 1alle Ind-
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byggerne, der paa enhver Maade søgte al lægge deres 
loyale Sindelag for Dagen; selv Negrene vare ivrige 
for at vise, hvor danske de vare, og mange Negerinder 
mødte i Dannebrogsfarver. Byen var smykket med Flag 
og illumineret om Aftenen, indtil en heftig Tordenbyge 
standsede Illuminationen. Den 29de gik Corvetten over 
til Christianssted, hvor der ligeledes fandt en smuk 
Modtagelse Sted. En Underkanoneer, der var død om
bord 2 Dage efter Ankomsten til St. Thomas, blev 
begravet i Christianssted; her blev der afleveret et Par 
Feltkanoner, som Corvetten havde bragt over med til 
Hærstyrken. Den lste October gik •Dagmarn om til 
Vestenden, hvor Byens Autoriteter kom ombord for at 
complimentere. Paa Rheden laa den engelske Corvet 
"Blanche u. Godset blev sat, der blev malet og pudset 
op under Opholdet her, og den 8de om Aftenen stod 
Corvetten over til St. Thomas. 

Con-etten havde nu skifteviis Station ved Vestenden 
eller ved St. Thomas, ligesom der ogsaa blev gjort en 
Tour til St. Jan for at Yise Flaget der. Paa Tilbageveien 
derfra den 25 November stod Corvetten over til Crnb 
Island, hvor en dansk Slup nAnnie• var strandet; den 
blev taget paa Slæb og bragt ind til St. Thomas. 
Den 27 de blæste det med saa svære Uyger, at nag
bords Hjæde sprang; men, da St. B. Anker strax 
faldt, skele ingen anden Skade, og den sprungne Kjæde 
blev drægget i Løbet af en halv Time. Den 28de 
ankrede den engelske Corvet nTourmaline" i St. Thomas 
Havn. De første Dage af December var Corvetten inde 
i Bassinet, og den 18de var der i St. Thomas af Chefen og 
Officererne foranstaltet en Fest ombord i Skibet. Juleaften 
tilbragtes paa Vestenden, hvor ogsaa det nye Aar traf 
Corvetten, som i Mellemtiden havde holdt Skarpskyd
ningsøvelser her. 

Den llte Januar ankom den amerikanske Corvet 
11 Nipsie 11, Dagen efter den tydske Corvet II Medusa• til 
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St. Thomas Havn, og den 18de en amerikansk Fregat 
• Constitution" til Vestenden. Fra denne Dag til den 
2Sde gjorde •> Dagmaru et Kryds i det caraibiske Hav 
og anløb Grenada fra den 22de om Middågen til den 
2-3de EM. Paa 'Jlilbageveien til St. Croix mødtes den 
24de den engelske Fregat n Bacchante • , med hvilken 
der vexledes Kjendingssignaler. Den 28de stod Corvetten 
fra Vestenden Vester efter, ankrede den 30te paa 
Mayaguez R•hed, lettede atter herfra den 2den Februar 
og dampede tilbage til St. ':Fhomas, hvor den ankrede 
-om Morgenen den 5te. Fra den 19de Febr.uar til den 
3die Marts laa Corvetten i Christianssted, hvortil den 
havde overført nogle Foustager Sølvmønt. Den stod 
derefter tilbage til St. Thomas, hvor der Natten mellem 
den 4de og 5te Marts udbrød en heftig Ildebrand inde i 
Byen. Tre af Ankervagtsskifterne sendtes iland med 
Sprøiter og Brandredskaber, og denne Assistance bidrog 
væsentlig til , at Ilden ikke udbredte sig videre, hvorfor 
Gouvernementet udtalte sin Paaskjønnelse, ligesom ogsaa 
Assurandeurerne i St. Thomas sendte en Douceur af 
100 Dollars ombord til Mandskabet. Den 7 de ankrede 
l)Bacchanteu ved St. Thomas. 

Den 23de April lettede Corvetten for sidste Gang 
fra Frederikssted, og den 28de forlod den St. Thomas 
for at tiltræde Hjemreisen, i hvilken Anledning Aviserne 
i St. Thomas indeholdt meget paaskjønnende Artikler 
om Skibets Ophold og om Besætningens hele Op
træden herude. Reisen over Atlanterhavet frembød 
intet Mærkeligt, og Veiret holdt sig med nogle ganske 
faa Undtagelser meget roligt. Den 25de Mai Kl. 2 FM. 
ankom Corvetten til Plymouth, fyldte Kul, stod atter 
ud den 26de Morgen , passerede Dover næste Morgen 
Kl. 9, dampede med smukt og roligt Veir over Nord• 
søen, passerede Skagen den 30te om Morgenen og 
ankrede · i Sundet samme Aften. Ben næste Morgen 
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stod Corvetten op til Kjøbenhavn, hvor Hs. l\Iaj. Kongen 
kom ombord. Den 1 ste og 2den Juni inspiceredes 
Corvetten i Kjøge Bugt, lagde ind den 3die, og den 7de 
blev Commandoen strøgen. -

Corvetten nH eimdal« var under Capitain P. F. Giøde
sens Commando udrustet til Cadetskib. Commandoen 
blev heist den 15de Mai, og samme Morgen lagde Cor
vetten ud. Efter at være bleven inspiceret den l 7de 
afgik Corvetten den I Sde fra Kjøbenhavn, stod Sundet 
ud Nord paa, krydsede Kattegattet ud, passerede Skagen 
om Aftenen den 19de, og begyndte den næste Dag 
Manøvrerne i Skagerrak. Over Nordsøen var Vinden 
vestlig, et Par Dage med haard Kuling. Den 29de pas
seredes Dover, og samme Aften ankredes der ved 
Cowes. Det var Hensigten herfra at gjøre et Kryds i 
Atlanterhavet og at anløbe Azorerne, men under Op
holdet ved Cowes viste der sig pludseligt et Tilfælde af 
Skarlagensfeber, der var saameget mere uforklarligt, 
som den Syge ikke i 16 Dage havde havt Samkvem 
med Land. Under disse Forhold fraraadede Skibets Læge 
bestemt en længere Fjernelse fra Land. Der blev selv
følgelig strax gjort Anstaller til at faae den Syge iland 
paa et Hospital, men Autoriteterne tabte aldeles Hovedet 
og telegrapherede til London om Forholdsordrer, idet 
de samtidig udtalte, at »Heimdal11 nu ikke vilde blive 
modtaget i nogen Havn i England, hvilken Trusel Che
fen imidlertid udtrykkelig tilbageviste, og, da Autori
teterne reiste nye Vanskeligheder, gik han med Corvetten 
den lste Juni over til Portsmouth, hvor han ved Bistand 
fra den danske Consul Hr. van den Bergh, fik den 
commanderende Admiral Ryder's Tilladelse til, at den 
Syge blev sat iland; den næste Dag sendtes en 
Dampbarkas ud fra Værftet for at bugsere Fartøiet 
med Patienten ind til Marinehospitalet, hvor han blev 
pleiet udmærket godt og senere hjemsendt herfra. 

I 
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Under Opholdet i Portsmouth aflagde Chefen de 
forskjellige officielle Besøg hos Admiralen og hos den 
commanderende General, PrindsEdward afSachsen-Weimar. 
Paa R heden laa Avisodamperen »Iris"; nærmest bekjendt 
som den engelske Flaades hurtigste Skib ; den kan 
nemlig, men kun for en kort Tid, drives op til 17 Miles 
Fart. Corvetten forlod Spithead Rhed den 2den Juni 
om Em. for at krydse nogle Dage i Canalen og stod 
den 5te Juni gjennem Needles Løbet atter inu paa 
Spitbead Rhed for at forhøre om Ordrer fra l{jøbenhavn; 
der var desuden kommet et nyt Sygdomstilfælde ombord, 
og den Syge, en Aspirant, bragtes iland. Uagtet det 
viste sig, at dette Tilfælde ikke var Skarlagensfeber, og 
Patienten snart efter kunde tages ombord igjen, vilde man 
dog, da en saa smitsom Sygdom nu engang havde viist sig 
i Skibet, ikke foretage en Reise, hvorved Corvetten med 
de mange unge Mennesker ombord fjernede sig formeget 
fra Land, og den 9de, da Corvetten forlod Portsmouth, 
tiltraadtes derfor et Kryds i Nordsøen istedenfor i At
lanterhavet. Under Opholdet ved Portsmouth blæste det 
næsten hver Middag meget haardt op af Vest, men 
løiede atter om Aftenen. Den 14de blev der boldt 
Skarpskydning i Hoofden og den 18de oppe i Nordsøen, 
under hvilken sidste Skydning Corvetten laa opsveiet 
for et Drivseil. !øvrigt benyttedes Tiden til Manøvrering, 
saavidt den flane Kuling og den temmelig hyppige 
Taage vilde tillade. Den 17de bavdes Communication 
med Dampskibet n Cleveland", Capt. Torm, for Østgaaende. 
Den 23de var Corvetten oppe under Shetlands Øerne, 
hvor den mødte en stor Flaade af hollandske og shet
landske Fiskere, stod den næste Dag langs Mainlands 
Østkyst i omtr. 1 Qml.'s Afstand over mod Fair Bill, 
som den stod tæt Vesten om. Strømmen løb meget 
haardt omkring denne enlige Klippeø, saa at Skibet 
engang blev ligesom kastet heelt ud fra Kysten i et 
Øieblik. Den 29de ankrede Corvetten paa Leith Rhed. 

3* 
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Den blev her modtagen af Generalconsul nerry med sæd
vanlig Gjæstfrihed, og han foranstaltede bl. A. ~n Jernbane
tour for Cadetterne ud til Hertugen af Buccleugh's smukke 
Landsæde Dalkeith. Som et Curiosum kan det anføres, 
at man ved en saa stor Bavneplads som Leith maatle 
fylde Vand med Skibets Fartøier, -da der ingen Vandbaud 
fandtes. Den 4de Juli stod Corvetten atter tilsøes, 
krydsede ud af Firth of Forth og forsatte derefter Ma
nøvrerne. Den IOde mødtes Skonnerten •Fylla" i Skager
rak; om Aftenen blæste det op til en dobbelrebet 
l\1ærsseils Kuling af NØ., flauede dog i Løbet af Hunde
vagten, hvorefter det paa Dagvagten blæste op fra SV. 
aldeles forrygende, i Begyndelsen med beell usigtbart 
Veir; ({I. 9 rundede Corvetten om Skagen for klosrebede 
Mærsseil og rebet Fok og ankrede om Aftenen i Aalbæks 
Bugten. De følgende Dage arbeidede Corvetten sig 
under meget flan Kuling og haardt Søndenvande ned 
igjennem Læsø Rende; den 16de stod den under Damp 
Sundet ind, hvor den passerede den svenske Fregat 
0 Eugenie«, og ankrede om Middagen ved I{j øbenhavn; her 
traf den sammen med den tydske Corvet • Nymphe «. 
Den 18de stod 11Heimdal• Sønder paa, forbi Møen, kryd
sede Vester efter langs l{ysten af Mecklenburg og 
ankrede om Aftenen den 20de udfor Hjortholm paa 
Langeland, næste Aften udfor Slien og krydsede der
efter Nord paa op gjennem Lille Bælt. Den 23de om 
Aftenen ankredes der ved Assens, som alter forlodes om 
Morgenen den 25de. Dagen efter var Besætningen 
ila11d paa Veilby Strand i Ilaaring Vig til Skiveskydning 
med Karabiner, og Corvetten stod nu gjennem Store 
Bælt om til Bornholm, hvor Nexø Rhed blev anløben 
den 30te. Den næste Dag under Sydeoden af Born
holm fik Corvetten en meget voldsom Tordenbyge, og, 
da Veiret derefter stod meget ustadigt, holdt den 
den lste August Østen om Bornholm med en trerebet 
.Mærsseils Kuling, dampede om Aftenen, da det var 
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blevet hE>elt Stille, Vester paa og ankrede den 2den om 
Morgenen i Kjøgebugt. Her blev der nu afholdt Kahyts
examen, og Øvelserne afsluttedes. Den 4de ved Drogdens 
Fyrskib passerede Sønder fra Dampskibet • Dann :1brog 11 

med Hs. Maj. Kongen ombord. Den 5te ankrede •HeimdaJ. 
paa Inderrheden, inspiceredes den 6te og lagde ind 
den 7de. Den !Jde gik Søcadetcorpset over i Kanon
baaden •Marstrand• for under Capitain Hansen's Com
mando at gjøre det sædrnnlige Togt (til den 23de) 
rundt om Sjælland og Fyen, hvilket Togt i høi Grad 
begunstigedes afVeiret. Blandt andre Steder vare Cadet
terne inde paa Oddens Kirkegaard for at besee !\lonu
mentet over de Faldne fra •Prinds Christian ... Den 
14de August blev Commandoen strøgen ombord i 
•Beimdalco. -

Skonnerten •Ingo I f'u var udru stet som Stationsskib 
ved Island under Commando af Capitain Th. Jessen. Den 
5te April blev Commandoen heist, og samme Dag lagde 
Skonnerten ud. Efterat Flaadeinspecteuren havde in
spiceret Skibet om Morgenen den 7de, lettedes 1:ler 
samme Dugs Middag, hvorefter Skonnerten stod Nord 
paa og passerede Skagen den næste Morgen Kl. 3. 
l\led laber nordlig Vind blev der holdt langs Norges 
Sydkyst, og den lOde stod Skonnerten gjennem Brassey 
Sound ind til Lerwick, h,•orfra der atter lettedes næste 
Morgen, og den 12te ankredes der ved Thorshavn, hvor 
der blev fyldt Kul. Den 13de gik Skonnerten om i 
Trangjisvaag, hvor der foretoges enkelte Opmaalings
arbeider, den 14de op til Vestmanhavn og den 15de 
gjennem Vestmanijord Nord paa, gjennem Kalsøfjord og 
tilbage til Thorshavn, som den atter forlod Dagen efter. 
Med tiltagende Kuling af ØSØ stod Skonnerten nu 
Vester paa med 10 Miles Fart; da det imidlertid Natten 
mellem den 17 de og 18de friskede i til en trerebet 
Mærsseils Kul. , og Skibet rullede temmelig meget, 
blev der i et Par Vagter dreiet til Sønder over. Om 
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Eftermidd. den 18de rundedes der om Cap lleykjanæs, 
og under Seiladsen op langs Kysten blev der bortviist 
4 franske Fiskere, som fiskede indenfor 3 Qvartmiles 
Afstand fra Land. Natten mellem den 18de og 19de 
holdtes der gaaende i Fax0 Bugten paa Sydra Rhaun, 
og om !\lorgenen den I 9de fortøiede Skonnerten 
paa Reykjavik Rhed. Der blev under Opholdet her 
foretaget rndeel Opmaalinger i Farvandet \'Cd Grølta 
Baake paa A polhekernæsset og tillige Syd for l{jærlinge
skjærel og J{jæppen for at compleltere Opmaalinger fra 
tidligere Aar, hrnrhos Skonnerten et Par Gange anløb 
Havnefjord. Den 30te ankom den franske J{anonbaad 
11 Aclif• og Dagen efter Corvetten ulJuplrixu. Dr.n 4de 
Juni flagedes der paa halv Slang i Anledning af Jon 
Sigurdsons Begravelse, som Chefen ovrrværede, ligesom 
Skonnerten assi sterede ved Landsætningen af Liget fra 
Postdampskibet og ved Ordenens Overholdelse under 
Høilideligheden i Reykjavik. J)en næste Dag lettede 
Skonnerten fra Reykjavik og tiltraadte en Reise til Vest
lanuel. Den 6te fortøiede den ved Stykkisholm og gik 
den Ilte om til Flatey Rhed for al opmaale af Skjær
gaarden, hvad der stod tilbage fra det foregaaende Aar. 
Det dybe Farvand tæt Vesten for Oddbjarna Skjærene 
og Sønden for Stagley blev saaledes overkrydset. Der
næst opmaalles Farvandet mellem Odclbjarna Ø, Odlif 
og Bodi Skjærene, og endelig udfyltes en aaben Trekant 
SØ. for Odlif Skjærene. Den 15de gik Skonnerten ind 
paa Patriksfjord og derefter ind pna Talknafjord, hvor 
den ankrede ved Svendseyre. Der blev her afholdt 
Skiveskydning med J{anoner; det blæste her et Par 
Gange meget haardt, saåledes den 19de med orkanagtige 
Byger af NV., saa at Maskinen n1aatte holdes i Gang; 
da det henad Eftermidd. løiede, stod Skonnerten om til 
Skutilsfjord, hvor den mødte Postdampskibet .: Arcturusn. 
Dagen efter gik den ind i Pollen og stod atter 
ud herfra den 22de med dansk Skonnert nAuroran paa 
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Slæb; derefter ankrede "lngolfu ved Tingeyre i Dyre
fjord, hvor der foretoges en Oplodning i Søen samt en 
Opmaaling af Kystens Form. Om Morgenen den 27de 
forlod Skonnerten Dyrefjord, men maatte ligge stoppet 
udenfor denne en kort Tid paa Grund af Sneetykning; 
samme Aften ankredes der ved Reykjavik, hvor der 
Dagen efter blev overtaget endeel Proviant fra • Are lu rus u ; 

tillige blev der fyldt l{uL Om Aftenen den 7de Juni 
for.lod Skonnerten Reykjavik for at gaae Norden og 
Østen om Island. Den ankrede den Sde i Grønnefjord, 
gik samme Dag op i Arnafjprd til Bildals Handelssted 
og den lOde ind i Ønundarfjord til Flateyre, hvorfra den 
Dagen efter gik om til Pollen. Med Skagestrandslods om
bord gik Skonnerten den 14de ind i Reykjarfjord og 
den 15de i Betrufjord. Fra den sidstnævnte Dag til 
den 3die Juli foretoges med endeel Afbrydelser paa 
Grund af Taage og stiv f{uJing forskjellige Opmaalinger 
i Skagestrands Bugten. Det lykkedes herved at finde 
et Løb langs Wattsnæs Kysten, hvilket vil kunne benyttes 
af Skibe, der komme fra Skagestrands Handelssted og 
skulle Syd paa. Strækningen fra Wattsnæs Nordpynt 
til Bergstadir blev opmaalt og afkrydset, og det godt
gjordes ved Opmaalingen, at der findes et østligt Løb 
paa 1 til 2 Qml.'s Brede fra Farskrudskjæret Syd paa, 
i hvilket der kan staaes ned til Balkanæs, og hYor der 
ikke er under 20 Favne i den nordlige Dee! qg ikke 
under 10 Favne i den sydlige. 

I den første Tid gik Skonnerten ind paa det Sted, 
hvor Opmaalingen skulde foretages, sædvanligviis med 
Fartøier forude for at lodde, da Bugtens grunde Steder ere 
saagodtsom ukjendte, .og der ankredes da saa nær som 
muligt under Land, for at Skibet kunde benyttes til 
Bestemmelse. af Opmaalingsbasis; men, da Forholdene 
ikke tillade at ligge i læagere Tid paa denne mod den 
paa Bugten fremherskende nordøstlige Vind aldeles aabne 
Kyst, hvor der tilmed er stenet og derfor slet 
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Holdebund, og den saaledes maatte forlades, naar Sø
vinden satte ind, i Reglen med Taage eller Tykning, 
bleve Næstcommanderende og en andenOfficeer detacherede 
iland med det ene af Skibets 23 Fods Fartøier for 
at opholde sig der med Fartøisbesætningen og derfra 
opmaale og lodde, naar Forholdene tillode det. I Mellem
tiden forlod Skonnerten Wattsnæs Kysten, foretog nogle 
Løb mellem Grundene tværs over Bugten og anløb for
skjellige af dennes Fjorde. Foruden Reykjar- og Betm
fjord anløb saaledcs Skonnerten under Opholdl'l i Skage
strauds Bugten tillige [\\idfjo1·d , Steingeimsfjord og 
endelig Brutefjorden med Handelsstedet Bordeyre. 

Efter at have taget det detacherede Faiitøi ombord 
igjen forlod Skonnerten Skagestrands Bugten den 3die· 
Juli om Aftenen og gik den næste Dag ind til Akureyri, 
hvor Corvetten •Dupleix• laa. Der blev her fyldt Kul, 
malet og foretaget endeel Landgangsøvelser. 

Veiret havde hidtil under hele Opholdet paa Nord
landet været særdeles gunstigt og roligt, men .den 14de 
Juli blæste del en sydlig Mærsseilskuling med meget 
stive Byger. Den 15de stod Skonnel'ten ud fra Akurey1·i 
med den islandske Skonnert • Gråna• paa Slæb, og gik 
ind i Siglefjord, hvor der maalles op. Da •Ingolf• 
den 17de stod ud herfra, saaes dci· en lstaagebanke i 
c. 4 Miles Afstand langs den nordlige Uorizont; men 
den sydlige Vind holdt Taagen borte, og den næste 
Morgen rundedes der med klart Vcir omkring Cap Langa
næs, i en Qvartmiils Afstand, hvorpaa der om Eftermidd. 
ankredes i Seydisfjord. Under Opholdet he1· var det næsten 
bestandig Stille, og der var saaledes god Leilighed til at 
afholde forskjellige Øvelser. Den 24de om l\Iorgenen 
stod •Ingolf« ud med Skonnerterne 11Thor• at Nakskov 
og »'fhemis• af Rudkjøbing paa Slæb. Udenfor Fjorden 
blev den norske Klipper •Albert« praiet, idet den fiskede 
indenfor den tilladte Grændsc. Da dens Skipper afgav 
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en skriftlig Forsikkring om al have _erhvervet sig Syssel
mandens Tilladelse hertil , stod Skonnerten tilbage til 
Seydisfjord, hvor der forhandledes med Sysselmanden 
om denne Sag. 

Den næste Dag stod Skonnerten om til Nordfjord, 
afvisende underveis tre franske Fiskere , og den ~6de 
om til Rødefjord , efter at have været inde i Vodlevig 
for at undersøge en norsk Fisker. Om Middagen 
ankrede den .udfor Handelsstedet i Eskefjord ·og blev 
her saluteret af den norske Damper II Vigilanlu. 

Islands Østfjorde vare under Skonnertens Ophold 
' opfyldte med norske Sildefungere. Paa Seydisfjord var 
der saaledes 5, paa Midf]ord 3, paa Nordfjord 1 og paa 
Eskefjord 5 Compagnier, hvert paa omtrent 20 l\Iand. 

Under Opholdet paa-Eskefjord havde Veiret været 
saa uroligt og byget , at dei cl Par Gange· havde været 
nødvendigt at sætte Dampen op. Den 4de August stod 
Skonnerten ind i Faskrudfjord, livor den franske Kanon
baad 11Aclif• laa, og derfra tilbage til Seydisfjor<l. Den 
7de var det Hensigten atter at lette , men det faldt da 
ind med en meget stærk Taage , der uden Afbrydelse 
holdt sig til den 9dc om Ef'termidd. ; den nævnte Dag 
ankom begge Postdampskibene •Arcturus • og • Phønix• . 

· Dagen efter gik Skonnerten atter ind i Eskefj ord. Den 
14de slæbtes Skonnerten 11 Sophie« ud fra Eskefjord, 
hvorefter »Ingolf• ankrede i Rødefjord , og den næste· 
Morgen stod den ud herfra , idet den dermed forlod 
Island. 

Med frisk :vestlig Vind blev der nu holdt over 
mod Færøerne, idel Farten dog af og til maatte mind
skes paa Grund af Taage. Den 15dc • stod Skonnerten 
mellem Kolter og Stakken ind i Vestmanfjord og ankrede 
om Middagen i Vestmanhavn , hvorfra den den 17de 

• stod igjennem Vaagø- og Hcstøfjord om til Thorshavn, 
som den atter forlod Hagen efter for at tiltræde Hjem
reisen, paa hvilken den havde laber vestlig Vind. 
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Sumburghhcad pas~eredes den 19de om Morgemt,n; 
m. 3 om Morgenen den 2lde rundede Skonnerten om 
Skagen ·og ankrede samme Eftermiddag paa Helsingørs 
Ilhed ; den næste Dag stod Skonnerten op til Rjøben
havns lnderrhed og saluterede samme ·Aften Dampskibet 
"Dannebrog«, der med I{ongeflag paa Toppen passere.de 
Syd efter. Den 24de blev Skonnerten inspiceret af 
Flaadeinspecteuren i Sundet, næste Dag lagde den ina i 
Flaadens Leie for at desarmere, og den lste September 
bl_ev Commandoen strøgen. - · 

Skonnerten "Fy 11 a« var under Comm_ando af Capitain 
C. Bruun udrustet for at beskytte Fiskeriet paa Vest
kysten imod fremmede Fiskeres Overgreb. ' Den 1 ste April 
heistes Commandoen; og samme Dag lagde •Skonnerten 
ud fra Værftet. Den 2den · inspiceredes Skonnerten, 
som kort derefter lettede og stod Nord paa. l{I. 7¼. 
næste Morgen passere9es Skagen. Med stiv sydøstlig 
I{uling stod Skonnerten ned langs Vestkysten, passerede 
Fyrskibet paa Horns Rev om Morgenen den 4de og 
ankrede om Aftenen i Graadyb. -Allerede her viste det 
sig, at et Tilsyn med Fiskeriet er nødvendigt, idet der 
blev iagttaget omtrent 130 lllankeneser Fiskere, der laae 
til Ankers indenfor Skallingen og i Graadybs Løbet. 
Om Morgenen den 5te stod »Fylla• ind paa Esbjerg 
Rhed. Under Opholdet ved Vesterhavsø,erne vm- Skon
nerten saagodtsom daglig ude ved Fiskerne, overhalede 
endeel enge1ske og tydske Fartø\er og havde af og til 
enkelte af disses Førere ombord for at advare dem imod 
at fiske paa dansk Søterritorium. ' Deri 28de taltes 60 
engelske Fiskere Nord for Blaavandshuk; den 30te stod 
Skonnerten langs Vestkysten i c. l Qml.'s Afstand; 
Dagen efter observeredes c. 140 engelske Fiskere, og 
den 5te Juni endog henved 200 -udfor Nymindegab. 
Den lOde stod Skonnerten Nord paa tæt langsmed 
Hysten•, passere'tl·e Hanstholmen om Morgenen den 12te 
og stod den næste Morgen ind til Christianssand, hvor 
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rlen forblev indtil den !Ude om Morgenen. Der gjordes 
nu atter en Vending ned til Esbjerg, hvorfra der paany 
foretoges Inspectionstoure ind imellem Fiskerne. Om 
Mic!dagen den 25de forlod Skonnerten Esbjerg, stod ud 
gjepnem Nordmandsdybet langs [{ysten, passerede Hanst
holmen ved Midnat, Skagen den næste Morgen og an
krede ved Kjøbenhavn den 27de. Dagen efter blev 
Skibet inspiceret, og umiddelbart derefter afgav 
Capitain Bruun Commandoen til Capitain Oldenburg, 
der skulde fortsætte Opmaalingerne fra forrige Aar langs 
Jyllands Nordveslkyst. 

Skonnerten lagde ind paa Værftet, hvor der fyldtes 
Kul og Proviant, Godset sattes, nogle af Kanonerne 
afleveredes osv., og den 4de Juni lagdes der atter ud. 
Den 6le stod Skonnerten op til Vedbæk og næste 
i\lorgen videre gjennem Kattegat op gjennem Læsø 
Hende, hvorefter den om Aftenen ankrede i Aalbæks 
Bugten. Eftcrat have completleret Kulbeholdningen i 
Frederikshavn paabegyndtes Opmaalingsa:rbeiderne den 
1 lte lidt nordligere end Bovbjerg. 

Som nærmeste Station til Kulfyldning blev valgt 
Christianssand, som i denne Anledning blev anløben 
tlere Gange. Herfra afreiste Premierlieut. Bardenfleth 
den 2lde Juni til Jylland for at anvise Plads for nye 
Baaker til Brug ved Opmaalingen, som paa. Grund af 
det gunstige Vcir var videre fremskreden Pnd paaregnet. 
Da Premierlieut. Bardenfleth atter var kommen ombord, 
fortsattes Opmaalingerne paa Jydske Rev, og hertil be
nyttedes paa Grund af den store Afstand fra Land som 
Mærkt'skibe to i Christianssand leiede norske Slupper, 
af hvilke man havde fortrinlig Nytte, saa at Opmaalingen 
paa selve Revet allerede var afsluttet den 17de Juli. 
I Christianssand var Skonnerten truffen sammen med 
den tydske Fregat •Niobe•, og paa Veien ud herfra 
havde den mødt Corvetten 11Heimdalu den l0de Juli for 
Østgaaende i Skagerrak. 
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Opmaalingen fortsattes nu imellem Hanstholm og 
Hirtshals, og, da Veiret paa en enkelt Dag nær, holdt 
sig roligt, var man ved Opmaalingens Slutning den 31te 
August næsten naaet til Hirtshals. Den 13de observeredes 
i Skagerrak en tydsk Escadre, bestaaende af 3 Pandser
fregatter, 1 Pandserbatteri og 1 A viso staaende Øster 
efter. Fra den 20de til den 24de August var Skonnerten 
for sidste Gang i Christianssand. I Løbet af Togtet 
var der blandt Besætningen indsamlet fri villige Bidrag for 
at kunne smykke Mindesmærket paa Christianssands 
mrkegaard over de i Helgolandstræfningen faldne Sø
krigere, og for den indkomne Sum, henved 100 Kr., 
blev der anskaffet en smuk Egekrands af Bronce , som 
Søndagen den 22de August i Besætningens Overværelse 
blev anbragt paa l\1indestølten, der tillige blev prydet 
med lllomster og Ifrandse. Efter Opmaalingernes Af
slutning blev endelig Frederikshavn anløben fra den 
3lte August til den 3die September. Den 4de ankom 
Skonnerten til" Iljøbenhavn , lagde ind den 6te, og den 
llte September blev Commandoen strøgen. 

De foreløbige Resultater af Opmaalingen paa Vest
kysten udvise, at Dybdeforholdene navnlig paa Jydske 
Hev og i Skagerrak ere væsenllig forskjellige fra de 
nu benyttede Ilaarts Angivelser, idet Farvandet i det 
Hele taget er i høi Grad ujævnt. -

Foruden de sædvanlige Kanonbaads- og Transport
togter har endelig Hs. Maj. Kongens nye Dampskib 
nDannebrogu for første Gang været udrustet i 1880 
under Capitain G. Jacobsons Commando. Det ligesaa 
elegant som comfortabelt indrettede Skib viste sig at 
være i Besiddelse af en smuk Fart og i det Hele at 
være et godt Søskib. 
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Der har aldrig hersket Tvivl om, og det anellkjendes 
nu saa fuldt som nogensinde, at Commandoen ombord 
i et Krigsskib maa concentreres i Chefen. Skibet skal 
manøvreres saaledes, at hver enkelt Green af dets An
grebsevne paa bedst mulig Maade kan komme til sin 
Ret, samtidigt med at dets egen Stilling ligeoverfor 
Fjenden saavidt muligt lader dets defensive Egenskaber 
gjøre sig gjældende. Dette 'kan ifølge Forholdenes Natur 
kun udføres af Chefen, som for at kunne gjøre Fyldest 
i dette vigtige Punct maa kjende sit Skibs Egenskaber 
nøie og have havt Lejlighed til at uddanne sig til en 
dygtig Manøvrist. 

I tidligere Dage var Artilleriet egentlig talt det 
eneste reglementerede Angrebsmiddel, i eth~ert Tilfælde 
var det da det eneste, som anvendtes, samtidigt med at 
Skibet manøvreredes. 

Sagen var siroplere i gamle Dage, end den nu er·; 
dengang kunde Chefen endog for en stor Deel overlade 
Skibets Manøvrering til en anden, idet Seilskibets Evne 
til at bevæge sig laa indenfor bestemte Grændser. Dets 
Bevægelser foretoges paa visse bestemte Maader, og 
Chefen behøvede kun at tilkjendegive, hvilken Bevægelse 
han ønskede fuldført, idet Manøvreofficeren da kunde 
fuldføre den for ham, naar de først havde havt Leilighed 
til at indarbeide sig sammen. 
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Del er ikke saaledes i vore Dage. Dampens Ind
førelse har forandret Forholdene paa mere end een l\Iaade. 
Skibenes saa al sige ubegrændsede Evne til at bevæge 
sig, deres Evne til at foretage de mest overraskende 
Vendinger, har gjort det meget vanskeligere at følge en 
Fjendes Bevægelser paa en saadan Maade1 at man strax. 
fatter Hensigten med hans Manøvre og som en Følge 
heraf veed, hvad man skal gjøre som Contramanøvre. 
Ens eget Skibs Evne til al manøvrere uafhængig af 
Vinden , den Omstændighed, at det dog under for
skjellige Forhold manøvrerer temmelig forskjelligt, gjør 
det nu umuligt for Chefen at lade en Anden manøvrere 
for sig. Det er i et moderne Krigsskib ikke nok at 
sige, hvilken Manøvre der skal gjøres, der er saa mange 
Variationer i Manden at gjøre den paa, at kun Chefen 
selv kan manøvrere saaledes, som han vil have det gjort. 

En Chef er altsaa nutildags mere optaget af sit 
Skibs Manøvrering end i gamle Dage, han er mindst 
ligesaa meget, ja man tør vel nok sige endeel mere, 
optaget af sit Artilleri, der nu har naaet en Udvikling, 
som man for en Menneskealder siden vilde have anseet 
for en Umulighed; men desforuden har Nutidens Chef 
faaet to ganske nye Vaabcn, som ban samtidigt maa 
have sin Opmærksomhed henvendt paa, nemlig Sporen 
og Torpedoen. 

Hvad der gjør Sagen endnu vanskeligere, er, at de 
tre Angrebsvaaben stille forskjellige Fordringer til Skibets 
Manøvrering, Chefen maa afpasse Skibets Bevægelser paa 
en saadan Maade, at hvert Vaaben kommer til sin Ret 
paa sin Viis, og eftersom Forholdene stille sig; men 
Forholdene vexle i det Uendelige, og Fjendens Bevægelser 
ere saagodtsom ikke til forud at ha,e nogen Anelse 
om. Man maa vistnok indrømme, at en Skihsschefs 
Opgave under en Nutidskamp som Fører af et fuldblods 
Kampskib, der har alle Tidens nyeste I{ampmidler til 
sin Raadighed, er ble ven saa vanskelig, at man kun 
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kan beundre den Mand, der bar Evne til at, magte dem 
fuldt ud. 

Det er ikke noget Nyt, vi her fremsætte; vi have 
hørt det saa tidt og læst det saa ofte paa Tryk. 
Baade herhjemme og i Udlandet er der fremkommet 
hyppige Udtalelser, som gaae ud paa, at Chefens Opgave 
voxer Enkeltmand over Hovedet, at han idetmindste maa 
assisteres paa enhver mulig l\Iaade med alle de Midlerr 
som Nutidens Technik stiller til R aadighed; han maa 
befries saa meget som muligt fra Delaillerne, saa at han 
kan concentrere alle sine Evner, hele sit Formaaende 
paa en god samlet Ledelse. 

Det er jo imidlertid det, man altid bar stræbt efter. 
I gamle Dage havde Chefen sin BaLterichef, der passede 
Artilleriet, saaledes, at Chefen ikkun havde med den 
øverste Ledelse al gjøre, han havde sin Manøvreofficeer, 
som udførte Skibets Manøvre, saa at Chefen kun i korte 
Tr,æk behøvede at sige, hvorledes han ønskede Skibets 
Bevægelser. I vore Dage stiller, som anført, Sagen sig 
imidlerLid saaledes, at Forholdene tvinge Chefen ind paa 
lletailler, hvad Skibets Manøvrering angaaer. Et Toskrue
skib kan kun Chefen selv manøvrere, Sporen er et ,, aaben, 
som kun Chefen selv kan anvende, og af den Grund, 
maa vor Tid altsaa saa vidt muligt i alle andre Retninger 
befrie Chefen for Detai!lerne. Til Artilleriets Betjening m_aa 
han have en Mand, der er særligt uddannet som Artillerist; 
til at passe Torpedoerne og benytte dem paa rette l\'Jaade, 
i rette Øjeblik efter hans Anviisning, maa han være 
assisteret af en Offlceer, som er særligt uddannet i 
Torpedovæsen. Da Chefen i vor Tid særlig maa kaste 
sig personlig over Skibets i\Janøvrering og Sporens 
Anvendelse , kan han ikke i samme Grad som tidligere 
have sin Opmærksomhed henvendt paa Farvandet. Han 
maa derfor nu assisteres af en Officeer, der er særligt 
uddannet i Farvandskjendskab, hvis Dygtighed i denne 
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Retning er saa uomtvistelig, at Chefen i et givet Øieblik, 
uden videre Undersøgelse kan rette sig efter hans Opgh•elser. 

l\led andre Ord: 1\Jarinerne komme til at slaae ind 
paa en lignende Vei som den, saa godt som enhver 
anden Stand er bleven tvunget ind paa, Søkrigsviden
skaben maa finde sig i det samme som alle andre 
Videnskaber, den maa dele sig i Specialiteter, og Sprci
aliteterne maae udføres af Specialister. Men man maa 
herover ikke glemme, at Forholdenes Natur først og 
fremmest gjør Centralisationen nødvendig, man maa vel 
erindre, at Grundvolden for enhver ordnet Hamp bestaaer 
i, at E en fører Commandoen, at denne ene har alle 
J{ampens Traade i sin Ilaand: Chefen maa nu som før 
være den, der undfanger Ideen og leder dens Udførelse. 
Skal imidlertid Commandoen concentreres i Chefen alene, 
og kan en enkelt Mand ikke besørge Alt, hvad der hører 
hen derunder, ja da er der kun een Løsning mulig, 
nemlig den, at Chefen omgives af Specialister, og at 
der ved ø,•else fremkaldes en saadan Sammenarbeiden 
imellem ham og dem, at Chefen kun behøver at arbeide 
i store Træk, medens Specialisterne besørge Resten, 
hver i sin Branche. 

Specialister kan man nu nok faae, det har man jo 
paa de fleste Omraader; men hvorledes skal l\tarinen 
faae Chefer? Det synes klart, at den specielle Ud
dannelse i een Retning ikke gjør en Mand særlig 
skikket til - og da netop i en ældre Alder - at sætte 
sig i store Træk og dog grundigt ind i andre særlige 
Grene af Søkrigsvidenskaben. Det vilde næppe være 
praktisk foruden i de andre særlige Retninger at havr. en 
"Specialitet• i, hvad der f. Ex. hed Overcommando, og 
fra hvilken Cheferne toges. Dette Studium vilde utvivl
somt snart faae en overraskende Tilgang. Men Sagen 
kan klares paa en naturligere l\Jaade. 

En Mand bliver jo ikke Chef i den unge Alder, 
ialtfald ikke for de Skibe, vi her først og fremmest 
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tænke paa; førend ban naaer saa vidt, har han bavt 
Tid til at gjennemgaae alle Specialiteterne, og det maa 
vel antages at være den bedste Uddannelse til Chef først at 
sætte sig specielt ind i de forskjellige Grene1 som falde 
eller kunne falde ind under hans Commando. Meningen 
med de forskjellige Charger har jo altid været, at hver 
Charge havde sin indenfor visse Grændser bestemte 
Tjeneste. See vi paa Marinens Charger, er det klart, at 
der er forbeholdt AdmiJ,alschargen Overcommando over 
større Afdelinger eller Institutioner. Commandeurerne 
,ii.lle blive Chefer for mindre Afdelinger eller de større 
Skibe, Capitaineme Næstcommanderende i større Skibe 
eller Chefer for mindre. Begge Lieutenantsclasserne 
ville, naar man seer bort fra nogle enkelte smaa Com
mandoer, have at udføre Tjenesten i dens forskjellige 
Afskygninger, og, hvor Arbejdet fordrer mere end een 
Person, vil vistnok som Regel en Secondlieutenant 
komme til at assistere en Premierlieutenant. Tænker man 
lidt nøiere over dette i Forbindelse med Tidens Trang 
til Specialiteter, vil det let fremgane, at den Classe, 
hvori Specialisterne bør findes, er Lieutenantsclassen, 
og, da der bør udkræves en vis almindelig praktisk 
Modenhed hos en Officeer, førend han kan uddanne sig 
i en særlig Retning, bliver det naturligt at lade Premier
lieutenantsclassen være den, der kaster sig over Speci
aliteterne. 

Har en Offlceer i den - desværre temmelig lange -
Aarrække,, i hvilken han tjener som Premierlieutenant, 
gj ennemgaaet Specialiteterne, da har han efter vor An
skuelse herigjennem erhvervet sig det bedste Grundlag 
for at blive en dygtig Chef, og ban vil endnu have en 
rum Tid til, inden ban bliver Chef for et større Skib, 
at summe sig efter de specielle Studier, følge med Tiden 
paa de særlige Omraader og udvikle sig i almeen 
Retning, det vil sige: lade sine specielle Kundskaber 
smelte sammen til et omfattende og modent Hele, som 

Tldssktifl for Søvmsen. N7 Rekke XVI. 4 
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vil være den eneste virkelige Adkomst til at betroes et 
saa værdifuldt Led i Landets Forsvar som et tids
svarende Kampskib. Ja man kan sige, at Capitainsclassens 
Specialitet paa denne Mande vil komme til at bestaae i 
at uddanne sig særligt til Chefer for de egentlige J{amp-. 
skibe, deels ved at være Næstcommanderende i disse, deels. 
ved at være Chef for mindre Skibe. 

Vi komme altsaa til det Resultat, at det bør være 
Premierlieutenanterne, der uddannes i de specielle Ret
ninger, og dette kan vel kun tænkes at skee gjennem 
Specialskoler, i hvilke Eleverne faae Leilighed til grundigt 
at sætte sig bande theoretisk og praktisk ind i de Ting, 
som skulle læres i Skolen - saa grundigt, at den Chef, 
under hvem en Elev senere skal tjene som Specialist, 
med Tryghed kan støtte sig til hans Dygtighed i den 
bestemte Retning. 

Man kan selvfølgelig commandere Premierlieutenanter 
til saadanne Skoler. Ad Commandoveien kan en Premier
lieutenant bringes til efterhaanden at gjennemgaae de 
forskjellige Specialskoler og til at tjene ved de specielle 
Vaaben. Vi troe imidlertid, at det her, som i saa 
mange Tilfælde i Livet, vil være

1 
rettest at lade Lysten 

drive Værket, at lade Interesse og tildeels Ærgjerrighed 
være det, som bringer Lieutenanten paa Specialskolen. 
For nærmere at forklare os skulle vi minde om, at 
Englænderne have Specialskoler, i hvilken Officerer blive 
Elever paa Ansøgning. Før Eleven ganer fra Skolen, 
underkaster han sig en Examen, og, bestaaer han denne, 
faaer han et Testimonium som Specialist i den Retning, 
i hvilken Skolen har arbeidet. Dette Testimonium gjælder 
en vis Tid, f. Ex. 3 Aar. Vil Vedkommende da forblive 
længere i samme Specialitet, maa ban tage Examen om 
igjen og erhverve sig et nyt Testimonium, der da atter 
gjælder sin Tid. Midlet, hvorved man ad frivillig Vei 
skaffer Tilgang til Specialskolerne ,. ja endog Concurrence 
om at komme derind, og hvorved man. i enkelte Tilfælde 
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faaer Specialisterne til efter en vis Tids Forløb at tage 
Examen om igjen, er meget simpelt og naturligt - 
det er Penge. Officerer, der, saalænge deres Testi
monium varer, beordres til Tjeneste i i:leres Specialitet, 
faae et Tillæg, f. Ex.: 2 til 3 · shillings mere om Dagen 
end andre Officerer. 

Der kan næppe herske Tvivl om, at det er en prak
tisk Vei, der herved er angivet, og, hvad mere er, den 
er baade mere formaalstjenlig og mere hensynsfuld end 
den r-eent militaire Commandomethode. Den Fremgangs
maade, der bestaaer i en Dag al beordre en bestemt 
Officeer paa en Specialskole, hvor han erhverver sig en 
Viden, som for Fremtiden eller ialtfald ofte for en Aar
række skaffer ham en Tjeneste, der er dobbelt saa 
streng og betydelig mere ansvarsfuld end den, hans 
.Kammer-ater udføre, uden at der ydes ham nogensom
helst pecuniair eller anden Fordeel til Løn derfor, kan 
næppe kaldes ganske hensigtssvarende; thi den kan let 
fremkalde det Modsatte af, hvad man kunde ønske, den 
kan let baade hos Vedkommende selv og hos hans 
Kammerater afføde en vis Ligegyldighed istedenfor Lyst 
og varm Interesse. 

Langt mere anbefaler sig den af Englænderne fulgte 
Vei. Fremkalder man Lyst hos Officererne til at gaae 
Specialskolerne igjennem, lader man det blive til en 
eller anden bestemt paaviselig Fordeel for dem at være 
dygtige i en given Retning, da har man et Moment at 
bygge paa, der i Forbindelse med det smukke Grundlag, 
som den militaire Pligtfølelse alene frembyder, forholds
viis hurtigt og let vil føre til Maalet. 

Giver man sig nu til at undersøge, i hvilke Ret
ninger den danske Marine har Brug for særligt uddan
nede Officerer, vil Tanken strax ledes hen paa Artilleriet 
og i det næste Øieblik paa Torpedovæsenet. Artilleriet 
har alt i mange Aar havt sin Specialskole, og ved 
Torpedovæsenet har der herhjemme omtrent lige siden 

4* 
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dets Gjenfødelse været Skoler for Befalingsmænd. Seer 
man hen til de · særlige locale Forhold, hvorunder den 
danske Flaade er kaldet til at virke, den uhyre Betydning, 
som det under mange Omstændigheder vil have for 
danske Skibe at tage Farvandets Særegenheder stærkt i 
Betragtning, og sætter man ct'ette i Forbindelse med den 
ovenomtalte Kjendsgjerning, at Chefen er i høj Grad 
optaget af Skibets Manøvrering, vil man sikkert ind
rømme, at det vilde have stor Betydning for Skibs
chefen, om han kunde have en Officeer ved sin Side, der 
var særlig kyndig i Farvandskjendskab, og hvem han altsaa 
i den Retning kunde overlade en Deel af Arbeidet. En 
saadan Officeer maatte have gjennemgaaet en Special
skole i Farvandslære. At der har rørt sig Trang til 
noget Saadant, fremgaaer af, at der alt nogle Gange har 
været udsendt en Kanonbaad med det særlige Formaal 
at øve Officererne i Anvendelsen af det smukke Materiale 
i Retning af Farvandenes Benyttelse , der i de senere 
Aar er blevet samlet herhjemme. 

Vi komme altsaa til det Resultat , at Marinen , for 
saavidt muligt at møde Tidens Krav, maatte have Special
skoler· i Artilleri, i Torpedovæsen og i Farvandslære. 
Ved Torpedovæsenel finde vi Specialskolen i en Form, 
som svarer til Tidens Fordringer, idelmindste saavidt 
Udenforstaaende kunne see. Vi kjende ikke Uddannelsen 
i dens Enkeltheder; men vi vide, at der hver Vinter 
holdes en Skole for et større eller mindre Antal Officerer 
og Underofficerer, hvori Elever)!e. lære Søminemateriellet 
og Principerne for dets Anvendelse at kjende. Hvert 
Foraar har der endvidere i en længere Aarrække ved 
Søminevæsenet været oprettet en praktisk Skole, hvor 
Officerer og Underofficerer af Flaaden _ lære i P~axis at 
omgaaes Torpedovaabnet i dets forskjellige Skikkelser. 
Noget Saadant er det, at Tiden efter vor Anskuelse 
kræver. Det er, som før bemærket, navnlig Chefen for 
et Skib, der skal have directe Gavn og Glæde af Spe-
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c-ialisterne, og marr har Indtrykket af, at Torpedovæsenet 
• 'har havt Øiet aabent herfor; thi, saavidt vides, ind

sendes der efter endt Skole en Liste over de Officerer, 
som have aflagt ·Beviis paa, at de besidde de fornødn e 
Specialkundskaber til at benyttes som Torpedoofficerer 
-ombord i Skibene. Man veed altsaa, hvem der kan ud
commanderes til denne specielle Tjeneste, og det har 
viist sig, at der lægges Vægt paa denne Uddannelse, idet 
,der i sin Tid er udstedt den Bestemmelse, at den Officeer, 
som skal forestaae Torpedovæsenet i et Skib, førend 
Togtets Begyndelse skal gjennemgaae et Bepetitions
cursus ved Torpedovæsenet for særligt at sætte sig ind 
i det Materiel, som han paa Togtet skal ha ve med · at 
gjøre. Man kan ikke negle, at der i denne Retning er 
gjort omtrent Alt, hvad der kan gjAres, for at lette 
Skibschefen hans an svarsfulde Gjerning. Han faaer en 
Officeer med Skibet, der er inde i det medgivne Torpedo
materiel, og hvis Dygtighed han i denne Henseende har 
Ret til at støtte sig til. 

Seer man nu paa, hvorledes Sagen forholder sig, 
hvad Arlilleriet angaaer, kan man ikke undlade at blive 
opmærksom paa , a t Artilleri- Specialskolen , samtidig t 
med, at der ved Siden af den trives en tidssvarende 
Torpedo-Specialskole, har holdt sig paa et noget gammel
dags og altsaa ikke meget tidssvarende Standpunct. Da 
Artilleri-Specialskolen oprettedes, var det maaskee af 
særljg Vigtighed for SAofficeren at lære Exercitsen med 
24-pundige riflede I{anoner i halvtslæbende Raperter, at 
lære Bajonetfegtning mod Cavalleri m. m., og \'i ville 
heller ikke benegte, at det muligviis ogsaa kan have 
sin Nytte nu, naar der blot ikke derved forsømtes det, 
der er vigtigere , nemlig at lade Officererne følge med 
Tiden paa Artillerie ts Omraade, at lære dem tilbunds at 
forstaae, omgaaes med og behandle de nyere og nyeste 
Kanoner med deres indviklede Rapertsystemer og Alt, 
hvad der for Resten hører dem lil. Vilde det ikke være 
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praktisk at lade den gamle Specialskole, som i den nu
værende Skikkelse ikke kan afvinde Eleverne nogen 
sand Interesse, undergaae en Omstøbni ng, hvorved der 
fremkom en Skole, hvis Hovedformaal var at bibringe 
Eleverne et nøie Kjendskab til Flaadens nye Artilleri
materi el, altsaa det Materiel, som de først og fremmest 
skulle behandle i Skibene? Vilde det ikke være praktisk, 
og kunde man ikke vente sig gode Result~ter af, at Skolen 
om Forauret afsluttedes med en l\laaneds Øvelse ombord 
i en af de nye I{anonbaade, hvor Eleverne i saa fyldigt 
Maal som muligt lærte at behandle og betjene del nye 
Artillerimateriel? Vi gaae ikke her ind paa Enkelt
heder - vi have kun havt til Hensigt at henlede Op
mærksomheden paa Tidens Krav. 

Om den tredie Skole, Fanandsskolcn, skulle vi ikke 
sige mange Ord. Den lnleresse, hvormed den omfattes, 
viser sig jo i Planen for det. kommende Aars Vdrustninger, 
hvorigjenncm denn e vigtige Side af Uddannelsen søges 
væsentlig fremml'l; men kan der ikke gjøres endnu mere? 
Vi indsee meget ,•cl, at det maa have store Vanskelig
heder at bringe den ret i System, at lade den komme et 
tilstrækkeligt Antal Officerer tilgode, naar der i mangfoldige 
Retninger stilles store Krav, og naar Bevillingsmyndig
heden ikke er ,•illig til at give, hvad Administrationen 
aoseer det for sin Pligt at kræve, og paa Forhaand møder 
mangt et Forlangende med Tvivl eller Mistro. Men 
vi ville dog tillade os den Bemærkning, at det fore
kommer os, nt en mere omfattende Farvandsskole kunde 
oprettes uden meget forøgede Udgifter, naar man an
vendte et Seilskib som indledende Skoleskib. Vistnok 
vilde det medføre Vanskeligheder ikke at have Dampen 
til sin Raadighed og at være saa afhængig af Vind og 
Veir, som man er i en Seiler; men til Gjengjæld vilde 
Farvandet vistnok bedre fæstne sig i Hukommelsen. 
1\lan bliver vel langsomt, men .ogsaa bedre landkjendt 
,·ed at krydse sig Farvandene igjennem end ved at 
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-dampe igjennem dem. Farvandsskolen burde da afsluttes 
med et Togt i en Damper, med hvilken alle ledende 
Mærker kunde løbes igjennern; at Midler.ne til et sandant 
mindre Togt kunne faaes, have vi jo Erfaring for. 

Vi skulle standse her for ille at trætte. Der 
kunde vel endnu siges Mangt og Meget om saadanne 
nye Skolers Organisation rn. m.; men det har kun 
-været vor Mening at vække Interesse for Spørgsmaalet 
blandt Standsfæller. Kunde det blot først træde klart 
frem for Alle, at vi trænge til tidssvarende Specialskoler 
i de her næ,vnte Retninger, vilde blot Bevillingsmyndig
heden komme Administrationen imøde, naar denne gjør 
Skridt i Retning af at afhjælpe Manglerne, tvivle vi ikke 
paa, at Detailbestemmelserne ,·ilde blive gjennemtænkte 
og iværksatte med Omhu og praktisk Blik. 

Det kan ikke tidtnok gjentages, at det er en daarlig 
Økonomi at holde ko-stbnrt Materiel af den nyeste og 
bedste Art og saa ville spare de Smaasummer, som det 
koster at uddanne Personnellet til at behandle det p·aa 
rette Viis. Den eneste Maade, hvonpaa man nogenlunde 
kan sikkre sig mod Ulykker, er at lade Vaabnene betjene af 
Folk, der ere grundigt oplærte dertil. Vel kunne Ulyk
ker ikke absolut forhindres; men Sandsynligheden for, at 
de indtræde, aftager i samme Forhold, som Personnellets 
Dygtighed tiltager. 

Til Slutning endnu en Bemærkning. Den Følelse 
har sikkert paatrængt sig mangen en Chef, at det er 
saa sin egen Sag at være den, paa hvem alt Ansvar 
hviler, skjøndt man har Vaaben ombord, som ere voxede 
frem, længe efterat man som subaltei;n Officeer havde 
lagt Grunden til sin praktiske Uddannelse, der gik i en 
forskjellig og mere begrændset Retning. Man kan have 
gjort sig nok saa megen Umage for at følge med Tiden, 
man kan have studeret nok saa energisk og flittig paa 
egen Haand, uden derfor at have havt synderlig Leilig
hed til at see Tingene i Praxis, og man føler sig derfor 
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let til en vis Grad fremmed for dem. Saameget kan 
man imidlertid være med, at man, naar man har en 
specielt uddannet Officeer til Støtte og Bistand, da 
temmelig trygt giver sig i Lag med Tingene. Men, 
staaer en Chef ligeoverfor Torpedoer eller Nutidens 
nyeste Kanonsystemer med Officerer til Tjeneste, af 
hvilke ingen har nogen særlig Kjendskab til Vaabnet, 
da er han sandelig i en alt andet end behagelig •Stilling 
og har en ,is moralsk Ret til i sit stille Sind at erkjende, 
at Ansvaret tynger stærkere paa ham, end det burde. 
Skeer der en Ulykke, da bøier han sit Hoved og søger 
at tage Følgerne som en Mand; men han vil næppe 
kunne frigjøre sig for at opkaste det Spørgsmaal: Knnde 
det ikke være undgaaet, hvis jeg havde havt en bedre 
Støtte i mine Officerer? - Forlanges der Meget af en 
Mand - og det gjøres der af en Skibschef i vore 
Dage - saa maa der ogsaa gives ham gode Midler at 
arbeide med. Materiellet er der i vore Skibe ikke 
skjellig Grund til at klage over. Lad os da stræbe 
efter at overbevise dem, der yde Midlerne, om, at det 
er deres Pligt at bidrage til, at Personnellet mindst bliver 
Materiellet jævnbyrdigt, at det for os Alle er en fælles 
Pligt mod Fædrelandet, mod Folket og mod os selv I 
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Et historisk Bidrag af H. De gen ko I v. 

Efterat der var taget Bestemmelse om Anlæg af en 
Dok , og en Plads dertil var udseet paa Gammelholm 
tæt ved Reberbanens sydlige Side, altsaa omtrent hvor 
Tordenskjoldsgade nu udmunder i Havnegade, blev det 
i Slutningen af 1680 overdraget General-Qvarteermester 
og lngenieur-Oberstlieutenant H o ffm an n at udarbeide 
Planen og at bestyre Anlægget. Dæmningen foran den 
til Dokken bestemte Plads blev strax paabegyndt, og i 
Januar Maaned 1681 blev der givet Ordre til, at Vand
møller og lignende Apparater, som udfordredes, skulde 
sættes i Arbeide. Den paafølgende 4de Februar ind
sendte lloffmann sit Overslag , vedkommende saavel 
Materialier som Arbeidskraft til Dokkens Udgra,·ning, og 
han foreslog tillige Bassinets Dimensioner til: Længde 
300 Fod, Brede 86 Fod, Dybde 24 Fod under dagligt 
Vande, foruden de 36 Fod i Længde og Brede, der vare 
beregnede kun at skulle afgive den Plads, som behøvedes 
til Tømmerets og Pælenes Behandling. Tegningen til 
Dokken blev approberet ved kongelig Resolution af 
8de April 1681, og det blev da tillige bestemt, at der 
for Bassinets Munding, indenfor Dæmningen, skulde 
blive staaende en Jorddam, for at man desto bedre 
kunde holde Vandet ude. Allerede Dagen efter gav 
Admiralitets- og Commissarials-Collegiet Ordre til, at 
Udgravningen skulde paabegyndes under Hoffmanns Over-
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tilsyn: 300 Mand blev sat i Arbeide, og i Juli Maaned 
,·ar Bassinet udgravet indtil Slusebundens Dybde. Dæm
ningen maa antages at have været færdig ved Udgangen 
af September samme Aar; men Jorddammen har dog 
alene været i Stand til at holde Vandet ude under Ud
gravningen. Der viste sig talrige J{ilder; men de gjordes 
uskadelige ved Hjælp af Vandværket, og man haabede, 
at de righoldigste vilde kunne holdes udenfor Sluse
portene. Bygningen af Slusen blev paa samme Tid ud
fort af Mester Pau I IU c h sen og var ved Udgangen af 
Anret saa ,·idt fremmet, at idetmindste det yderste Par 
Porte har været anbragt. Omkostningerne ved Dokan
læggel blev for Anret 1682 ifølge særligt Overslag an
slaaede til 27,500 Rdl., og dette Aars Virksomhed 
begyndte med, at 6 Vandmøller, af hvilke to og to skulde 
tilmale hinanden Vandet, bleve forfærdigede efter Boff
manns AnYiisning. nokken maa Vinteren ovP-r have 
henstaaet fuld af Vand; thi der blev i Mai Maaned givet 
Ordre til, at den skulde lænspompes. Omtrent samtidigt 
blev der taget Bestemmelse om, at det tredie Par Porte 
ikke skulde . tilhugges, og at Dokken skulde gjøres 
220 Fod lang, 106 Fod bred og idetmindste 24 til 25 
Fod dyb under daglig Vandstand. Forpælingen paa 
Dokkens Sider synes nu at være gaaet rask fra Haanden, 
og den ene Side, vistnok dl•n, der vendte mod Reber
banen, maa være bleven færdig i Løbet af Sommeren. 
nette Arheide blev udført efter Ole Rømcrs Anviisning. 
Da Efleraarel indtraadte, blev det andel Par Sluseporte 
hængt paa Plads; hele Slusepartiet var nu færdigt, og 
der var ikke længere Grund til at Jade Jorddammen 
blh·e slaaende eller, med andre Ord, at holde læns 
udenfor Slusen. Hidtil havde Vandet staaet indtil Søens 
Høide mellem Jorddammen og den udenfor denne værende 
Dæmning; men, da nu Jorddammen skulde borttages, 
og delte Vand altsaa udpompes, viste det sig, at Dæm
ningen var saa svagt, bygget, al den ikke var istand til 
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at forhindre Vandet i at trænge ind, saa at Vandmøllerne 
havde Vanskelighed ved at holde nogenlunde tørt om
kring Dammen, medens dennes Bortgravning foregik, 
og dog har Hensigten med Dæmningen udelukkende 
været at afspærne Vandet, saalænge Bortgravningen af 
Dammen blev udført, da det var denne Dam alene, der 
hidtil under hele Arbeidet havde boldt Vandet ude. Det 
maa her bemærkes, al Boffmann selv erklærede, at der 
hele Sommeren under Slusebunden trængte Vand ind i 
Dokken, hvad der ikke bihringer dt>n bedste Forestilling 
om Slusebundens Tæthed, da der pan den Tid jo ikke 
kan have været Vand af BeLydenbed indenfor Jord
dammen. Men, da nu, efturhaanden som denne Jord
dam blev bortgravet, Vandet fyldte Rummet indenfor 
Dæmningen og pressr,de paa Sluseportene, fandt der et 
Gjennemhrud Sted, og Dokken fyldtes. Denne Ifatastrophe 
maa være indtraadt en af de sidste Dage i November 
Maaned 16 --2. Det ha1· vistnok været en temmelig 
almindelig Mening, at Kilder i Dokkens Bund og Sider 
vare en medvirkende Aarsag, om ikke Hovedaarsagen, 
til Dokkens Undergang; men dttle er ingenlunde godt
gjort, hvorimod Slusens Conslruction og Bygning rimelig
viis alene bærer Skylden, ja Hoffmann erklærede selv, at 
det var tvivlsomt, om Kilder fra Siden havde forenet sig 
med de forrige, eller om Vandet trængte alene igjennem 
under Slusens Bund. 

HofJman foreslog nu at anbringe en ny Dæmning, 
pompe Vandet ud af Dokken og derefter forlænge 
Slusen et Par Porterum. Denne Forlængelse skulde 
mures op med Cement. Der blev ogsaa givet Ordre 
til at slaae Dæmningen, og dette Arbeide blev udført 
i ~øbet af 1683; men Dokken blev ikke lamspompet, 
O"' Intet er foretaget til Fuldførelse af Anlægget før i 
1687, da Projectet paany optoges. 

Den 19de April 1687 blev en Tegning til Dokken 
approberet af Kongen; det var den tredie Tegning, der 
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erholdt Approbation; thi efter Katastrophen i 1682 blev 
der udfærdiget en Tegning, der stadfæstedes den 3die 
Februar 1683. Efterat Dokken i April 1687 var bleven 
lænspompet, blev Arbeidet gjenoptaget, saavidt vides, 
uden at noget betydeligt Uheld indtraadte. Hvorvidt 
Dokken er bleven heelt færdig, kan ikke oplyses; men 
ved Aarets Udgang bleve Pomperne optagne, og den 
var da tjæret og lapsalvet over Vandet. Derefter blev 
Intetsomhelst foretaget ved Anlægget før i 1690. Da 
blev Dokken abandonneret og Ordre givet til, at Dæm
ningen skulde optages. Det formodes, at Admiral S p an, 
der netop i 1690 blev Dolmens Chef, har foranlediget, 
at dette Dokanlæg blev opgivet, da han havde fattet 
Planen til en flydende Dok. 

Først efter 38 Aars Forløb opstod paany den Tanke, 
at man kunde fuldføre Dokanlægget paa Gammelholm, 
der hidtil kun havde krævet Omkostninger og bragt 
Skuffelse, og som nu havde erhvervet sig Navnet •Gamle
Doku. Aarsagcn hertil var maaskee et af Capitain 
L. Bil! e i 1726 fremsat Forslag, som gik ud paa An
skaffelsen af en flydende Dok; thi i Resolutionen herom, 
af 23 December 1726, udtales, at, nuar en Dok skulde 
bygges, maatte dertil udsøges en bekvem Plads, hvor 
den kunde graves i Jorden. Ikke meget længere end 
et Aar derefter blev det d. 13de Marts 1728 af Søetatens 
General-Commissariat foreslaaet, at der skulde gjøres 
Forsøg paa at anbringe en Dæmning for Dokken for at 
see, om den ikke kunde gjøres brugbar til , middel
maadigeu Skibe, og der blev den 5te April givet kongelig 
Resolution for, at denne Dæmning skulde slaaes. Ordren 
blev imidlertid tilbagekaldt den 30te August s. A., for 
det Første, fordi General-Commissariatet meente, a\ et 
heldigt Resultat var høist tvivlsomt, da Grunden overalt 
var fuld af Tømmer, dernæst fordi man ved til Forsøg 
at nedramme Pæle var stødt paa et stort Antal Steen, 
saa at Tømmermesteren ikke vilde indcstaae for Dæm-



Det ældste Dokanlæg ved Kjøbenharn. 61 

ningen, o~ endelig fordi det var bekjendt, at talrige 
Kilder i sin Tid havde været Dokanlægget en væsentlig 
Hindring; det kunde altsaa ikke tilraades at anvende 
saa stor Bekostning paa et uvist Resultat. Med længere 
Tids Mellemrum opstod imidlertid atter den Tanke at 
drage Fordeel af, hvad der var offret paa Gamle-Dok. 
Vel fik Commandeurcapitain Dum re i c b er og Capitain, 
Navigationsdirecteur W ege rsl øff i 1750 Ordre til 
at foretage Gnmdboring og Opmaaling i Hukken ved 
Christiansholm, og denne Ordre blev fremkaldt ved , at 
Wegersløff meente, at Stedet egnede sig til Anlæg af 
en Dok; men, da Grundboringen ikke gav noget heldigt 
Resultat: gav Holmens Chef Ordre til at underkaste 
Grunden i Gamle-Dok en lignende Undersøgelse. Dette 
skete, og Dumreicher og Wegersløff afgave en Rapport, 
hvorefter der vilde være Haab om at kunne anlægge 
•en god Dokkea paa det gamle Sted, dersom Grunden 
vilde gjøre det muligt, at en Dæmning kunde slaaes, og 
for at erfare dette blev det foreslaaet at nedramme nogle 
Pæle. Efter at ogsaa dette Forsøg var gjort, udtalte 
Dumreicher og Wegersløff', at Pæle paa de fleste Steder 
kunde nedrammes og faae tilbørligt Fæste, saa at der 
var grundet Haab om, at en Dæmning vilde kunne 
lykkes. Saa hengik atter fjorten Aar, indtil i 1764 
det Spørgsmaal blev forelagt Constructions - Commis
sionen, om hvorvidt en Dæmning udenfor den gamle 
Dok kunde være prakticabel. Commissionen svarede, 
at efter den i 1750 foretagne Undersøgelse at dømme, 
sy_ntes det ikke at være umuligt, og dermed blev 
Sagen atter foreløbig henlagt. 

I Slutningen af forrige Aarhundrede lod det til, at 
Gamle-Dok for Alvor skulde komme til Ære og Værdig
hed, thi vægtige Stemmer hævede sig til Fordeel for 
Anlægget. 

Constructions-Commissionen erklærede den 18 April 
1780 i en· den affordret Betænkning, at af alle Steder 
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paa begge Sider af Havnen, som kunde synes skikkede 
til Anlæg af en ny Dok, var Gamle-Dok det fortrinligste 
Sted, naar forøvrigt Grundens Beskaffenhed vilde tillade 
et saadant Anlæg. Viste det sig umuligt her ~t overvinde 
Vanskelighederne, foreslog man ved Grundboringer at 
undersøge Wilders Plads, Steenhuggerpladsen nedenfor 
Qvæsthuset (St. Annæ Plads), Bodenhoffs Plads og Pladsen 
bag Christiansholm. 

IJanuar 1781 flkMajorPeymann, Capilain Wleugel 
og Fabrikmester Gerner Ordre til at fremkomme med 
Forslag om Stedet til Anlæg af en Dok, og foruden at 
fremhæve Gamle-Dok som det hensigtsmæssigste Sted 
udtalte disse Herrer i en den 12te Marts afgiven Betænk
ning, at Aarsagen til det uheldige Udfald af denne Doks 
Bygning uden al Tvivl laa i II Dæmningens slette Ind
retning og Slusernes svage Kræfter, saa at Stedet , for 
saa vidt giver Haab om Jordbundens og Sidernes Be
kvemmelighed til en Dokkes Anlæg 11. Der blev dernæst 
fremsat Forslag til en Plan, som i væsentlig Grad afveg 
fra den oprindelige. 

Imod Gamle-Dok som Stedet for et nyt Anlæg reiste 
der sig dog nu ogsaa flere Indvendinger og da i Særdeleshed 
den, at det vilde blive nødvendigt at flytte flere Bygninger, 
saasom Bødkerværkstedet, Seilmagerværkstedet og Tjære
magasinet tilligemed Dehlehaveo, og man vaklede da 
mellem Valget af en Plads ved Tømmergraven Nr. 1, 
Nord for Langøeo eller Syd for Christiansholm, og et 
Sted bag Christiansholm, "hvor Pramlauget har sin Plads", 
hvilket sidste Sted især tiltrak sig Opmærksomhed. Der 
blev af Commaodeur-Capitaio W I e uge I foretaget vidt
løftige Boringer; men disse toge Tid, og endnu i 1787 
var man ikke kommen videre, end at Dolmens Chef til
skrev Coostructioos-Commissiooen, "at, da det nu var 
6 Aar siden, Kongen tilkjendegav at ville have en ny 
Dok anlagt, og Admiralitetet i den Aoledni0:g nu har 
befalet, at med dette vigtige Arbeides Iværksættelse ei 
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længere maatte henstuae, saa er Commandeur-Capitain 
Wleugel beordret uden Ophold at fortsætte Grund
boringen for at udfinde det bekvemmeste Sted,, hvor et 
saadant Anh,ceg kunde foretages.• I 1788 forelaa der 
Journaler og 5 Kort over Grundboring bag Christians
holm. Der var boret ,hele Canalen igjennem og en 
stor Deel bag ved Arsenalet"; men man havde ikke 
kunnet komme til at bore paa det hele Stykke, som 
var bestemt til Undersøgelse, deels formedelst Huset paa 
Pramlaugs-Ø'en, de els for det grundede Vande, "som 
paa mange Steder ei tillader at forhale Flaaden u. Imidlertid, 
meente Constructions-Commissionen, kunde man jo, for 
at spare videre Bekostning med unødvendige Boringer, 
altid paa den Plads, som maatte blive valgt, foretage 
saadanne Boringer, som vare nødvendige for en Under-
søgelse af Grundens Beskaffenhed. ' 

Alle disse langvarige og vidtløftige Grundboringer
førte dog fremdeles ikke til Anlægget af en Dok, skjøndt 
•Kongen tilkjendegav at ville have en nr Dok anlagt .. 
og, •Nytten af en saadan Dok ansees betydelig« . Der 
forløb atter sex Aar, og da fremkom Premierlieutenant 
Hø y er i 1794 med den bestemte Paastand, at n Gamle
Dok er det sikkreste Sted, man kan vælge•, dog ansaae
han det for nødvendigt, inden nogen Beslutning toges, 
at tilveiebringe en sammenhængende og saavidt muligt, 
detailleret Historie over, hvad der var ,,foretaget og 
hændetn med Hensyn til dette Dokanlæg. Det blev da. 
overdraget Høyer at samle alle Oplysninger til en saa
dan historisk Fremstilling, der blev udvirket Tilladelse
for ham til ogsaa at gjennemsee Landetatens Archiv, 
og, hvad ban fandt af Protokoller, Documenter og 
Tegninger vedkommende Dokken, skulde udlaanes til 
nDen for en ny Docqve nedsatte Commission.u 

Bøyer har tilsyneladende med stor Interesse røgtet 
dette Hverv, og det har ikke været noget ringe Arbeide; 
thi deels havde jo dette gamle Dokanlæg jævnligt i 
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Løbet af et heelt Aarhundrede og derover været paa 
Bane, deels vare Oplysningerne spredte paa flere for
skjellige Steder. Han angiver selv at have benyttet: 

"1. Kongelige Resolutioner og Befalinger. 
2. Nogle faa Rapporter og Designationer over Dokken, 

,) som deels haves endnu, deels havdes 1780. 
3. De i hine Tider holdte Protokoller og Bøger, hvor

under høre: 
a. Admiralitets-Protokoller med deres • generale 

Copie Bøger., 
b. General Commissariatets Correspondence Proto-

koller. 
c. Equipage-Mesterens maanedlige Extracter. 
d. Memorial contra Tømmerskriveren. 
e. Register Bøgerne ved Veyerhuuset. 
f. Smedens Regnskabs Bøger og · 
g. Equipage-Contoirets Copie Bøger•. 

I)et er denne Høyers • Udvikling af gamle Dokkes Historie a, 

der er lagt til Grund for den her hidtil givne Frem
stilling. 

Den 12te Marts 1795 forlangte Collegiet el bestemt 
Svar fra den til en ny Doks Anlæg nedsatte Commission 
paa Spørgsmaalet om, hvorvidt Stedet paa Gammelholm, 
hvor Gamle-Dok var begyndt, kunde ansees bekvemt til 
at opfylde Betingelserne for et saadant Anlæg, og 
Commissionen afgav som Følge heraf den 17de Marts 
en Erklæring, hvori der blandt Andet udtales: 

ni Aaret 1681 var Slusen af gamle Dokke udgravet 
til 24' Dybde under Vandlinien, man mødte intet Qvell 
som jo et Vandværk godt holdte ude. 

I Aaret 1682 stod gamle Dokke selv over 4 Maaneder 
læns til en Dybde af 20' under Vandlinien, i en uvis 
Deel af denne Tid var den læns til 24' Dybde under 
samme. Vi have klare Ord for, at man da intet Qvell 
fornam hverken i Bunden eller i Siderne af Dokken. 
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Deels fra de gamle Efterretninger, men fornemmelig 
fra Grund Boringerne giort Anno 1750 slutte vi, at 
Grunden ved 24' Dybde er Kalksteen og formodentlig 
saa over den heele omtalte Plads. 

Ved at sammen tage alle Efterretninger, som vi 
have kunnet finde fra hiioe Tider, ansee vi det meest 
rimelig: at den gamle Dokke blev forladt i Aaret I 691 
fordi de e 1 s var Dæmningen slet slaget, de eJ s var 
Slusen utæt formedelst en med Grunden upassende 
Bygnings Maade, og kunde formodentlig ey hielpes uden 
ved at ombygge samme. 

Fra disse Data dømme vi, at det er høyst rimelig, 
der paa dette Sted kan anlægges en Dokke med 19 a 20, 
Vand .... . a 

Derpaa skrev Collegiet under 13de April, at man 
ansaae Spørgsmaalet for fyldestgjørende besvaret-, havde 
intet Mere at anmode Commissionen om og derfor 
ophævede samme. 

Ogsaa Høyer havde da paaviist, at de af Hoffmann 
i sin Tid omtalte u Qvell" ikke, hvad man efter almindelig 
Sprogbrug skulde antage, vare nogle af Jorden udspruogne 
Kilder, men at enhver Utæthed, der foraarsagede Vands 
Indtrængning og skrev sig fra Dæmningens og Slusens 
mangelfulde Bygning, gik under Benævnelsen DQvell.u 

Imidlertid havde en svensk Oberst. Ankers vår d 
indgivet Forslag til Anlæg af en Dok paa Gamle-Doks 
Plads, og Commissionen indgav den 25de Marts 1795, 
altsaa kort før den opløstes, sin Betænkning derover. 
Efter Collegiets Ordre af 27de Marts blev Ankersvård 
anmodet om at møde for Commissionen, og ved den 
saaledes indledede mundtlige Forhandling fastholdt han 
sit tidligere gjorte Forslag. Da indgav Høyer under 
3die April en Forestilling til Collegiet angaaende Byg
ningen af en Dok og Ankersvards Forslag: han var for
trydelig over, at Forslag var modtaget af en Fremmed, 
medens Landets egne Sønner burde have Fortrinsret, og 
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formener som Vandbygningskyndig at maatte blive en af 
dem, til hvem et saadant Hverv blev betroet. Han fik 
derpaa, den 13de April I Ordre til at foretage Under
søgelse af Grunden i Gamle-Dok; han udførte· Grund-. 
boringer og indgav lste August sin Rapport derom. 
Disse Undersøgelser havde givet et saa tilfredsstillende 
Resultat, at ban paa Grundlag deraf har udarbeidet et 
detailleret Forslag til Anlæg af en Dok paa Gamle-Doks 
Plads; men det fore\aa først i April Maaned 18l:O. Som 
en Bevæggrund til at bibeholde denne Plads anfører han, 
at den fremfor nogen anden i Havnen giver Oaab om 
en qvælfri Grund; men han anfører ogsaa som Anbe
faling for et Dokanlæg paa dette Sted bande dets Nær
hed ved Dolmens Værksteder og Farvandets Dybde 
udenfor, og dette kunde synes saa meget mærkeligere, 
som et af Dokcommissionens Medlemmer, Vinterfeldt, 
havde flere Aar tidligere hævdet, at dette Sted netop 
var uheldigt paa Grund af sin Beliggenhed, da Værf
tets Værksteder og Etablissementer vare spredte paa 
Gammelholm og Nyholm, hvad der foraarsagede baade 
Tidsspilde og Bekostning, og at derfor et nyt Anlæg 
som dette burde foretages paa Havnens modsatte Side, 
altsaa paa Nyholm. Med andre Ord: Nødvendigheden 
af Orlogsværftets Sammendragning paa Nybolm har 
været Vinterfeldt indlysende; sin Mening derom til
kjendegav ban den 21 de Januar 1795. 

Gamle-Dok forblev dog alligevel uforandret; den 
gjorde i nogle og tresindstyve Aar derefter 'l1cneste 
som Havnebassin for mindre Skibe, indtil den paa Grund 
af Gammelholms Fraflytning blev - opfyldt. Som bekjendt 
blev Dokken paa Christianshavn fuldført og indviet i 
1739; det var altsaa, fordi det var ønskeligt eller
nødvendigt at have to Dokke til Flaadens Reparation,_ 
at man i den sidste Halvdeel af forrige Aarhundrede· 
havde Tanken saa levende henvendt paa Anlægget af en 
ny Dok. En saadan fik Orlogsværftet først i 1~58; den 
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tilstedeværende Trang var da stillet; men meget snart 
efter maatte rigtignok Dokken paa Christianshavn af
staaes, og Orlogsværftet raader saaledes fremdeles kun 
over een Dok. Imidlertid er der paa Finantsloven for 
1880-81 bevilget et Beløb af 5000 Kr. til Forarbeider 
for et nyt Dokanlæg; det hertil udsete Terrain er Vand
arealet Vest for Nybolm, mellem Dokøen og Opbalings
bedingen , og Grundboringen, der nu er tilendebragt, 
blev paabegyndt den 4de August iaar. Denn.e Under
søgelse af Grunden skal efter Forlydende have givet et 
tilfredsstillende Resultat, idet man vel har truffet paa 
løs Sand, men ikke i saa stor Udstrækning, at det kan 
reise nogen Hindring, og der vil altsaa sandsynligviis 
paa dette Sted blive anlagt en ny Dok. Det bliver da 
det fjerde Anlæg af denne Art, og Forarbeiderne til det 
ere paabegyndte netop to hundrede Aar efter det her 
omtalte Yældste Dokanlæg ved Kjøbenhavnu. 



• 

Fremmede Mariner i 1880. 
Uddrag af fremmede Tidsskrifter. 

Skibbygning. 
England. I vor Oversigt for 1879 over de forskjellige 
Landes Fremskridt paa Søkrigsvæsenets Omraade om
talte vi , at der i England var begyndt nogle Forsøg 
med et nyt Pandsringsmateriale, det saakaldte II Steel 
faced armour«, og at dette var en Slags Compositions
pandser, hvis Overflade bestod af Staal, som paa en 
eiendommelig Maade var sammensveiset med en Bag
side af almindeligt valset Jern. Dette Pandser anvendtes 
første Gang paa nlnflexible" 's Taarne, efterat Forsøg 
med Prøvestykker af det havde givet et gunstigt Resultat 
ombord i det til slige Forsøg indrettede Skib »Nettie•. 
Man har i 1880 endvidere anvendt dette Pandser om
bord i Vædderskibet »Hotspur• , der har faaet Hoved
reparation og er undergaaet flere vigtige Forandringer, 
og man synes nu at ville anvende det paa alle nye 
engelske Pandserskibe idetmindste til Brystværns- og 
Taarnbeklædning, kun med den Forandring, at man 
- medens man ved det første Forsøg i nlnflexiblea 
troede at maatte have et Staallag, der i Tykkelse stærkt 
nærmede sig til Halvdelen af Pladens fulde Tykkelse -
ved senere Forsøg har fundet, at et tyndere Staallag er 
tilstrækkelig stærkt til at knuse Projeclilerne, hvorfor 
man i senere Skibe har givet det en Tykkelse, som omtrent 
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svarer til 1/s af den hele Pladetykkelse. De nye Skibe, 
som nu staae for Tour til at beklædes paa denne Maade, 
ere Eettaarnsskibet nConqueror• og Totaarnsskibene 
•Ajax• og nAgamemnonu. Det første af disse faaer 
3'' Staal + 8" Jern paa sit Brystværn og de to sidste 
5¼ ." Staal + 108/4" Jern paa deres Taarne; ogsaa 
0Colossus11 og »Majestic• skulle pandsres med Staalplade
Pandser. Det er en Selvfølge, at der bar været an
stillet mange Forsøg saavel ombord i ,Nettie• som i 
Sboeburyness ligesom ogsaa ved selve Fabriken i 
Sbeffield for at forsikkre sig om det nye Pandsers Mod
standskraft; men, da det vilde være for vidtløftigt at 
gjengive dem her, skulle vi kun nævne de Slutninger, 
som man troer · i England allerede nu at kunne drage 
af Forsøgene, skjøndt Fabricationen af disse Plader 
endnu er under Udvikling, og skjøndt man endnu ikke 
er naaet til at forhindre Staalpladen i at slaae Revner, 
ihvorvel den samtidig knuser Projectilet og beskytter 
Bagklædningen. 

1. Plane staalklædte Plader af 12" Tykkelse yde 
større Modstand end 14" Jernplader. 

2. Man kan regne at vinde 20 Procent i Vægt 
ved at anvende hine, idet 11 1/ , og 12" Staalflade-Pandser 
kan sættes lige med henholdsviis 14" og 15" Jern
plader. 

3. De staalklædte Pladers relative Modstandsevne 
bliver endnu større, naar de beskydes med skraat Anslag. 

Ogsaa i Frankrig har man ved Forsøg, anstillede i 
Gavre, forsikkret sig om det nye engelske Pandsers 
Overlegenhed over hidtil kjendte Plader, og man tør 
vistnok derfor med temmelig stor Sikkerhed sige , at 
Pandserfabricationen i det svundne Aar har gjort et 
stort Skridt fremad, og at man muligen i Fremtiden 
kan vente endnu gunstigere Resultater. 

Mærkeligt nok er den argentinske Republik det 
første Land, som udenfor England drager Nytte af den 
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nævnte Opfindelse, idet et Casematskib, nAlmirante 
Brown• , som for denne Stat bygges paa et privat 
Værft ved Themsen, faaer et 9" Pandserbælte, der be
staaer af 3" Staal + 611 Jern. Det er et Skib paa c. 
4000 Tons Deplacement med omtrent 201/2' Dybgaaende, 
Maskiner af 4,500 Hestes Kraft og med 6 Stkr. 8" Ka
noner af 11 ½ Tons Vægt i Casematen samt 2 lignende 
som Stævnsskyts for og agter. 

I Anledning af de for fremmede Lande paa private 
engelske Værfter byggede Skibe skulle vi her nævne den 
russiske Lystyacht 11Livadiau, som jo heldigt bestod sin 
Fartprøve og saaledes syntes at skulle spotte alle de 
onde Spaådomme, som Skibet var Gjenstand for. Paa 
Veien til Sortehavet mødte det imidlertid som bekjendt 
haardt Veir i Biscaya Bugtrn og kom læk ind til Ferrol 
i Spanien, hvor det nu overvintrer. Endskjøndt Hr. 
Reed, der gjorde Touren med og i det Hele er optraadt 
som ivrig Talsmand for Admiral Popoffs Ideer, strax 
meddeelte Bladene, at Lækagen hidrørte fra et Sammen
stød med en større Vragbtump, er der dog ikke ganske 
Faa, som men e , at den snarere hidrører fra Svagheder 
i Bygningen, idet et Skib med saa stor en Brede og en 
saa usædvanlig Maskinkraft ogsaa maa være ualmindelig 
stærkt i sin Construction for at kunne taale at blive 
forceret op imod Søen. 

Et andet Skib med en uforholdsmæssig stor Ma
skinkraft er den engelske Staalcorvet , Iris" , der til et 
Deplacement af 3,700 Tons har Maskiner paa 7,000 
B. Kr. Det er for Tiden pna sin første Tour til Middel
havet, og • United Service Gazette" vil vide, at ogsaa 
dette Skib er rystet læk af sin Maskine, medens dets 
Bund siges allerede at være stærkt medtaget. Da man 
ikke godt kan give Maskinen Skyld herfor, antyder man, 
at dette muligviis kan hidrøre fra en uheldig Bund
maling. »Iris" er strøget med Dr. Sim's •antifouling 
paint•. 
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Hvorledes det nu forholder sig med ,1Iris11, er ikke 
godt atr sige, da de engelske Fngskrifter ikkel fane 
synderligt blidt frem imod Administrationen; men sila
meget er vist, at man nu igjen holder mere Maade med 
Maskinkraften; thi der er i Glasgow sat tre nye Skibe 
af samme Cla:sse som »Iris« under ·Bygning, og di~se -
hvis Navne ere 11Leander•, ,,Arethusa• og "Phaeton•-= 
faae til det samme Deplacement som ,Iris• kun 5,000 
H. Kr. Den fra Maskinerne indvundne Vægt vil blive 
anvendt til at give Skibene et Staaldæk paa 1 ¼ " over 
Maskiner og l{j.edler og til at forøge Kulforraadet endeel. 
Ved Kulkassernes Placering liar man ligesom i »lrisu 
taget særligt Hensyn til, at de omgive Maskiner og 
Kjedler sanvel paa Siderne som for og ag,ter. 

Den engelske Pandserfregat nLronduke• har været 
paa G1mnd i de japlllnesiske Farvande og har ved denne 
Leilighed blandt andeti faaet> flere betydelige Huller i sin 
Yderbund. Det: synes, som om den dobbe1te Bund her 
har gjort sin Nytte, da den har holdt sig heel. Skibet 
skal dog afløses . 

.Det engelske Taarnskib II Jnflexible • er nu efter 
6 Aars Forløb kommet saavidt, at det har faaet 3 af 
sine 4 Stkr. 80 Tons Kanoner ombord, og med denne 
Armering foretog det i Dagene den 16de og 17de De
cember nogle Skydeforsøg tilsøes, deels for at forvisse 
sig om, at alt det hydrauliske Maskineri, der anvendes 
til Kanonernes Betjening, v.irkede godt, deels for at see, 
hvad , 1irkning det vilde have paa Skibets Oæk og, Øp
staaende, naar man skød med 1I{anoner.ne enkeltviis, og 
naar man affyrede alle paa eengang. Endskjøndt der 
blev skudt temmelig nær Oiametralplanet, skete ingen 
Havarier af Betydning; derimod havde man l1lemper af 
Straalen fra ·det i Retning af Løbets Axe liggende 
Fænghul, og en Mand saaredes. Der skal nu foretages 
li'orandringer for at afhjælpe dette. Band er der med' 
dens 4de Kanon foretaget de nødvendige Forsøg for al 
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kunne bestemme Krudtsorten, forfatte Skydetabeller etc. 
Skibet ventes saaledes ikke færdigt. før midt i Sommer. 
Det vil erindre I!-, at • Inflexible II er det første engelske Skib, 
hvis Taarne dreies ved hydraulisk Kraft, og man er 
ligesom i Italien og Frankrig meget tilfreds med at be
nytte Vand istedenfor Damp hertil, da Dreiningeo fore
gaaer meget jævnere, og altsaa Sigtet tages lettere paa 
denne Maade. Sluttelig skal tilføjes, at "lnflexible • har 
Whitehead's Torpedoer at udskyde fra Bredsiden under 
Vand, foruden de sædvanlige Overvands-Torpedoer. 

Frankrig. For omtrent 5 Aar siden blev der paa
begyndt 6 Kystforsvarsskibe ved forskjellige franske 
Værfter. Tre af disse, » Tonnerre • , » Fulminante II og 
"Furieux « , kaldtes Kystforsvarsskibe af lste Clas se, 
fordi de havde meget kraftige Maskiner, hvorved der 
opnaaedes en Fart af 14. De tre andre derimod, 
nTempete«, • Vengeuru og 11Tonnant•, bleve henregnede 
under 2den Classe, fordi de med deres svagere Maskiner 
kun kunde , ventes at opnaae en Fart af 10. I alt 
Øvrigt vare alle disse 6 Skibes Hoveddimensioner lige, 
og de skulde ogsaa armeres eens, nemlig med 2 Stkr. 
27cm. Kanoner i et dreiende Taarn. Før man havde 
fuldført Bygningen af dem, fremkom imidlertid i 1878 
Tanken om at adskille de 2 Kanoner og anbringe dem 
hver i sit faste, aabne Taarn. Efter denne Plan sattes 
en Række nye J{ystforsvarsskibe (Typen » Cai'man •) under 
Bygning; men man ønskede samtidigt ogsaa at gjennem
føre denne Tanke i de endnu ufuldførte Kystforsvars
skibe af ældre Construction. Et af disse, • Tonnant11, 
var ikke videre fremskredet i sin Bygning, end at den 
kunde forandres, og den er i 1879 sat i Vandet under 
denne nye Skikkelse. Den kommer nu til at føre 
2 Stkr. 34cm. Kanoner hver i sit faste Taarn. Disse 
faste Taarne, som man ynder saa meget i Frankrig, og 
i hvilke Kanonerne altsaa skyde over Bænk, dækkes i 
Almindelighed af et Tag, der samtidig er Commandobro. 
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Italien. Den 29de September sattes Fregatten • Italia, 
i Vandet i Castelamare; den er for Tiden det største 
Krigsskib, der findes i Verden ; men den vil snart faae et 
Søsterskib i Fregatten nLepanto,, som bygges i Livorno. 
Dens Deplacement er omtr.ent 14,000 Tons, altsaa 
imellem 2 og 3 Gange saa stort som •Helgolands11; da 
dens Dimensioner tidligere ere angivne i Tidsskriftet, 
skulle vi ikke her gjentage dem, men kun minde om, 
at de Anskuelser, som af Admiralerne Elliot og Ryder 
fremsættes i den saakaldte •Lord Dufferins Commitee 
on naval designs«, her ere bragte ,i Anvendelse, idet 
Skibets Flydeevne ikke~er afhængig af noget Sidepandser, 
men kun af den Cellebygning , som findes imellem 
2 Dæk - det ene pandsret og under Vand, det andet 
over Vand - paa dette sidste vil der findes Udskydningsrør 
til Torpedoer, medens Dæk Nr. 3, det næstøverste, op
tages af et Batteri lettere Kanoner, og Dæk Nr. 4, det 
øverste, bærer det svære Skyts: 4 Stkr. 100 Tons Ka
noner, der beskyttes af et meget stærkt pandsret ellipse
formet Brystværn. Paa • Duilio • og "Dandolo • fandtes 
Undervands-Udskydning af Torpedoer i Stævnen, hvad 
der ikke synes at skulle gjentages i •ltaliau og nLepanto,. 
Det ene Sæt Maskiner og Kjedler er skilt fra det andet 
af Magasinerne, som derved komme midt i Skibet; men 
efter de Udtalelser, som ere fremkomne om denne Ap
teringsmaade i England, hvor man bar anvendt den i 
• Jntlexible • , er det ikke heldigt at have Skrueaxen 
farende igjennem Maskin- og Kjedelrum. n Italia« har 
26 Kjedler, Maskinerne skulle udvikle 16,000 H. ICr., og 
det er en Sølvfølge, at en stor Deel af Kulbeholdningen 
vil finde Plads imellem de to underste Dæk, hvorimod 
der ikke synes at skulle anvendes Kork til Cellernes 
Udfyldning. 

Rusland. Efter Forlydende skal der sættes nye Ma
skiner i de 4 Taarnskibe, som føre Nam efter Admi
ralerne Greigb, Lazaref, Spiridof og Tchitchagof. Disse 
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forøvrigt ret kraftige Skibe løbe kun 9 a 10, og der er 
saaledes al mulig Grund til at troc Rygtet. 

Norge. Paa Carljohansværfl sattes den 26de August 
en Kanonbaad af lste Classe - •Elida, - i Vandet. 
Fartøiet, der er af Træ, er c. J 601 langt, 32' bredt og 
har 15' Dybgaaende. Armeringen sknl bestaae af 5 Stkr. 
15cm. og 1 Stk. 12°m Kanoner. Bemanding 130 Mand. 
Forventet Fart : 11. 

Tydskland. Dem 28de Juli løb den fjerde af de 
saakaldle Udfaldscorvetter af Stabelen i Kiel og døbtes 
mep Navnet n Iladen •; den er, snavidt vides, ganske 
som de allerede færdige Corvelter af samme Type, 
• Sachsen •, • Wiirtemberg, og •Bayern •, der tidligere 
ere omtalte af os. Corvelten •Hansa ■, der nylig er 
vendt hjem fra Vestkysten af Sydamerika, undergaaer 
for Tiden en Reparation, og, skjøndt dette Skib, der er 
bygget af Træ, vel næppe kan henregnes til de tids
svarende Kampskibe, naar der sees hen til dets svage 
Pandsring og Armering, nævnes del dog som den femte 
Udfaldscorvet i den Oversigt, der gives over Flaadens 
Styrke i Begyndelsen af 1880. Der skulde saaledes kun 
bygges endnu en Pandserconel for al gjøre Tallet sex 
fuldstændigt. Bevilling til dens Paabegyndelse ventes i 
Løbet af indeværende Aar. For at fuldføre Fla~deplanen 
af 1873 manglede 'fydskland ved Begyndelsen af 1880, 
foruden pandsrede Skibe, fire upandsrede Corvetler og 
tre Avisoer. Af Corvetterne vare imidlertid to - n Carola• 
og 110lga, - saa ,·idt fremskredne i deres Bygning, at, 
de kunde sættes i Vandet sidste Efteraar. De ere om
trent af samme Størrelse som n Freya" , altsaa betydelig 
større end de ældre Corvetter; men Forholdet imellem 
Længden og Breden er 5.5 og fyldci;tgjør derfoi' bedre 
de Krav, man stiller til upandsrede Skibes Manøvreevne 
end "Freya•, hvor Forholdet er 7 .2. De nye Corvetter 
have følgende Dimensioner i engelsk .Maal: 
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Længde mellem Perpendiculairerne . 
Største Brede .......... . 

226' 
41' 

Dybde fra øverste Dæk til Kjøl .. . 23112' 
Dybgaaende for . . . . . 15' 

agter . . . . . . . . . 18' 

75 

Deplacement . . . . . . . . . . . . . . 2169 Tons 
Ind. H. Kr. . .............. 2100 -

Armering: 8 Stkr. korte 15°"'· Kanoner, af hvilke 4 ville 
komme til at staae i Bredsideporte og 4 for og agter, 
saaledes at de ved Hjælp af en indtrukken Skibsside 
kunne skyde nærlig langskibs. Skibene bygges af Jern 
og Stan! og fane en zinkklædt Træhud. Lasten d.eles 
ved 8 vandtætte Skodder i 9 Afdelinger. Tre Corvetter 
af samme Clas se bygges i Hamborg, Danzi.g og Stettin; 
to af dem skulle erstatte • Augusta• og • Victoria111 som 
snart ere opslidte. 

Artilleri. 

Verden er i det forløbne Aar ikke bleven sat i 
Forbauselse ved Fremkomsten af nye Kæmpekanoner -
idetmindste ikke til Skibsbrug. I England er man som 
alt berørt beskjæftiget med »Inflexiblea 's 80 Tons Ka
noner; men, saavidt man kan see, tænker man ikke i 
dette Øieblik paa at gaae videre, og flere nye Pandser
skibe af senere Dato end »Inflexibleu faae endog mindre 
Kanoner end denne, samtidig med at man eD1felig be
stemmer sig til at gane over til Bagladeskyts. Fire 
Stykker 100 Tons Kanoner, som bestiltes hos Sir W. Arm
strong af drn engelske Regjering, dengang det trak op 
til Krig mellem England. og Rusland, ere vel fuldendte, 
og Prøvrrne med dem begyndte; men disse Kanoner 
ere bestemte til at anvendes iland, saaledes paa Gibraltars 
ogl\faltas Fwstningsværker. I Frankrig hører man om 
Prøveskydninger med den 34cm. Kanon, medens den til de 
nye Kystforsvarsskibe bestemte 42cm. Kanon endnu er et 
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Fremtidens Barn, og i Tydskland bygges for Tiden intet 
Skib bestemt til at føre sværere Kanoner end 30¼•m. 
Men, idel der saaledes er en foreløbig Pause i Kampen 
svært Artilleri contra svært Pandser, begynder det nu 
at 'see ud til, at det hurtigtskydende Orgelskyts og de 
lettere Jern- eller Staalplader, der hidtil have været be
tragtede som tilstrækkelig Beskyttelse imod Riffelkugler 
og Gatlings-Kanoner, skulle træde i Skrankerne til en 
Kamp. Siderne og Dækket paa Torpedobaade gjennem
skydes allerede nu paa temmelig store Afstande saavel 
af N ordenfelt's 1" Slaalkugle som af Hotchkiss' 1112" 
Granat, og man begynder at høre Yttringer om Nød
vendigheden af at give Torpedobaadene nogen Beskyt
telse imod disse farlige Vaaben, hvilket naturligviis vil 
medføre en ikke ringe Forøgelse i deres Dimensioner 
og Bekostning, medens man paa den anden Side for
øger Orgelskytsets Kaliber, saaledes at det er istand til 
at slaae igjennem et Par Tommer Jern. Følgen heraf 
vil være, at Førligheder, der tidligere betegnedes som 
•rifle-proof• og benyttedes til at beskytte Commando
taarne, Overkanten af faste Taarnc etc., nu ikke mere 
kunne afgive Beskyttelse imod dette farlige og nu over
alt indførte lette Artilleri. For at bestemme Valget 
imellem Nordenfelt's 1" Mitrailleuse, som kun udskyder 
massive Staalkugler, og Hotchkiss' Revolver-Kanon, som 
tillige udskyder Granater, har der trindt om været an
stillet såmmenlignende Forsøg i Løbet af det sidste Aar, 
og Resultatet har været, at begge nu ansees for for
træffelige Vaaben; men, medens den ene Magt sætter 
stor Priis paa den hurtigere Skydning hos Mitrailleusen, 
mener den anden, at Granatens Virkning let opveier 
Virkningen af de talrigere massive Projectiler. Man 
seer derfor ogsaa begge Arter Vaaben omtrent lige 
meget udbredte. England kjøber store Partier Milrail
leuser - Frankrig Revolver-Kanoner etc. Da Mitrail
leusen efter de bestaaende internationale Love ikke kan 
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udskyde Sprængprojectiler af l" Diameter, synes det, 
at Opfinderne ere betænkte paa at forøge Kalibren til 
11 /1" eller 2"; men Løbenes Antal vil da blive ind
skrænket til eet. Efter Forlydende skulle de nye Cor
vetter, som bygges i Glasgow, føre denne Art forstørret 
Orgelskyts. · 

Den 14de Juli skulde der ombord i Pandserfregatten 
,Reine blanche• gives en Salut paa 21 Skud med de 
19cm. Bagladekanoner, som staae i Skibets Casemat. Et 
af Skuddene gik af, netop som Baglademechanismen va-r 
bleven dreiet for, men før den var lukket, idet Haand
taget endnu stod lodret, medens det, naar der er lukket 
for Kanonen , skal staae vandret. Bagladestykket slyn
gede11 derved bagud og dræbte 3 Mand. Undersøgelses
commissionen bar ikke kunnet udfinde, om Ulykken 
hidrørte fra, at Fængrøret var isat før Bagladestykket 
blev lukket, eller fra en mangelfuld Afviskning. Det er 
nu paalagt at holde et længere Mellemrum imellem 
Salutskud, naar der til Saluten kun haves faa Kanoner, 
og dernæst befales Afviskning med vaad Visker af alle 
de Dele, som Gnister kunne sætte sig fast i; Fængrør 
maa ikke under noget Paaskud isættes, før Kanonen 
er lukket. 

Det vil erindres , at man ved Undersøgelserne om 
Kanonsprængningen i ,Thunderer, kom til Erkjendelse 
om, at Kanonen kun ved Anvendelse af det hydrauliske 
Indhalingsapparat var løbet tilbage, medens idetmindste 
noget af denne Bevægelse af Betjeningsmandskabet til
skreves Reculen efter Skuddet, og at Kanonen derfor blev 
ladet paany, skjøndt det foregaaende Skud slet ikke var gaaet 
af. For at forebygge slige farlige Feiltagelser, er der 
ombord i 11Dreadnougbtu twffet den Foranstaltning, at 
den Vægtstang, som styrer den hydrauliske Indhaling, 
først bliver is tand til at virke, naar Kanonen er løbet 
18" tilbage af sig selv. Hvor let et Uheld iøvrigt kan 
indtræde ved Betjeningen af Kanoner med hydraulisk 
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Ladeapparat, fremganer af Beretningen om, hvad der 
nylig hændtes under Øvelserne ombord i n Dreadnought •, 
hvor Taarnet veo en .lisforstaaelse sattes · i Bevægelse 
under selve Ladningsprocessen, hvilket naturligviis for
aarsagede betydelige Havarier. Heldigviis kom der 
ingen Mennesker tilskade denne Gang. 

Det anerkjendes overalt, at det er af den yderste 
Vigtighed at have gode og paalidelige Projecliler, naar 
Øieblikket kommer til for Alvor at bruge dem, og i de 
fleste Lande har man derfor et udvalgt Antal Projectiler, 
hovedsagelig af Staal, som ere bestemte til Krigsbrug, 
medens man til almindelig Øvelse bruger Projectiler af 
ringere Qvalitet. For at man imidlertid kan være nogen
lunde sikker paa Krigsprojectilernes Godhed, udtager 
man et vist Antal af hver Leverance og prøveskyder 
dem imod Pandserskiver; visse forudbestemte Fordring11r 
skulle fyldestgjøres ved denne Prøveskydning, for at 
Partiet kau tages. Stundom holder man en Slags 
Concur1·ence-Skydning imellem Projectiler fra forskjellige 
Fabriker, og en saadan, der for et Aars Tid siden fandt 
Sted i Holland, skulle vi i Korthed omtale. Man prøvede 
Projectiler fra Sverrig, fra Gmson i Westphalen og fra 
Ifrupp i Essen. De svenske vare af Støbejern med 
hærdet Ogival; Gruson's vare ligeledes af Støbejern, dog 
her var ikke alene det ogivale Hoved, men hele Pro
jectilet hærdet; Krupp leverede Staalprojectiler. Alle 
havde de en Diameter af 24cm og udskødes af ;34cm . • Kanoner, som for de to første Slags vare af Støbejern, 
for Staalprojectilerne af Støbestaal. Skiven var deelt 
efter Høiden saaledes, at den øverste Halvdeel havde en 
Tykkelse af 15cm.2 og den underste af 2Q•m s; Træ
underlaget var 2o•m.,, Inderhuden 3cm.7. Imod Skivens 
øverste Halvdeel skødes de svenske og gruson'ske og 
imod den underste Halvdeel de Krupp'ske Projectiler. 

Resultatet af Forsøgene var, at de hærdede Støbe
jernsprojectiler af begge Slags slog igjennem den 15cm. 



Fremmede Mariner I 1880. 79 

Skive paa 1800 Meters Afstand, medens Staalprojectilerae 
paa samme Afstand slog igjennem Skiven, hvor dens 
Tykkelse var 2O°m . De svenske Projectiler, af\ hvilke 
man udskød 5, bleve kun lidet deformerede og sloges 
ikke itu, hvor.imod der af rGruson's 8 Projectiler gik 7 
istykker.. Alle Krupp's Staalprojectiler holdt sig hele, 
skjøndt de fik en liåt vanskabt Form ude i Spidsen. 
De svenske Projectiler. seirede saaledes ubetinget over 
Gruson's, og det synes ,ikke ,at være heldigt, at den 
cylindriske Deel er hærdet. Ifrupp's Projectiler staae 
høist, men ere ogsaa de dyreste. 

Torpedovæsen. 

I Begyndelsen af den tydske Flaades Udviklings
periode anskaffedes en Dee! Torpedofar-tøier., som i sin 
Tid omtaltes meget rosende, men om hvilke man dog 
snart erfarede, at de vare mere eller mindre mislykkede; 
de ere nu udranger.ede fraJ det active Minevæsen og 
ville finde Anvendelse ved det passive. Siden hiin 
Per.iode har Tydskland kun bygget to sær.lige Torpedo
baade, nemlig nZiethenu og •Ulanu, endskjøndt det i 
Flaadeplanen af 1873 bestemtes, at der skulde b~gges 
10 større og 12 mindre Torpedofar.tøier. I den Over.sigt, 
som i Marts Maaned 1880 gaves over., hvad der var bygget, 
og hvad der skulde bygges, hed det imidlertid, at man 
ikke agtede for Øieblikket at anskaffe sær.lige Baade, 
fordi man ansaae deres Hensigtsmæssighed for imeget 
tvivlsom; man meente, al det saavel i militair som 
oekonomisk Henseende var rigtigere at anvende Fiske.,. 
torpedoen, enten directe fra K1rigsskibcne, eller fra 
Baade, construerede saaledes, at de kunne sættes inden
bords i Skibene. Den til særegne Tonpedobaade paa
regnede Pengesum vil nu blive anvendt til K!rigsskibenes 
Forsyning og Udrustning med Whitehead's 'llorpedoer, 
og Pandserskibene "Sacbsen·•, "Bayern", • W-Ortemberg", 
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11 Bad en•, • Friederich Carlo, 11 Kronprinz • og de upands
rede Corvetter ,Prinz Adalbert•, •Ariadne•, "Vinetaa 
og •Luise• forsynes .nu med dette Vaaben. 

Det gamle Caserneskib •Barbarossa• bar tjent som 
Maal ved nogle Øvelser med skarpladte Torpedoer i 
Kieler Bugt. ,Ziethen, løb op imod det med fuld Fart, 
afskød i en Afstand af 400 Meter sin Torpedo , som 
traf •Barbar!)ssa• paa Styrbords Boug, sprang og frem
bragte et Hul, 20' i Qvadrat, som bragte Skibet til at 
synke.· 

Times meddeler en Beretning om Admiralitets
Herrernes Besøg paa forskjellige Orlogsværfter og om
taler ved denne Leilighed forskjellige Forsøg, som an
stilledes med Whitehead's Torpedoer, udskudte mod 
Net. Disse, der bestode af en Combination af Jern
kjæder og Ringe, modstode fuldstændigt Torpedoerne. 
To Torpedofartøier beskøde hinanden under Gang, idet 
de begge vare dækkede bag Nettene. Paa den forreste 
Spids af Torpedoen var der ved disse som ved tidligere 
Øvelser af samme Art sat et Holme's Blus, for at man 
lettere kunde opdage den udskudte Torpedo. Lignende 
Forsøg med Torpedoe1·, udskudte imod Net, have fundet 
Sted paa Malta; men der var det Fregatten •lnvincible• , 
som laa bag de angrebne Net. 

Sverrig bygger selv sine Torpedobaade, ar hvilke 
de nyeste er en første Classes Baad, •Rolf•, og 2 Far
tøier af anden Clas se. • Rolf• er 90' lang, 1 l1/s' bred 
og har et Middeldybgaaende af 2¾. '. Dækket ligger 
28/4' over Vandlinien agter og 41/ ,' for; 'forventet Fart 
17; Besætning 10 Mand. Banden fører en Beholdning 
af 3 Torpedoer, og Udskydningen foregaaer igjennem 
et Stævnrør. De to Bande af 2den Classe ere bestemte 
til at føre Stangtorpedoer; de ere 58' lange og 108i,' brede. 
Ved den ene af dem er der den Eiendommelighed, at 
Bevægkraften er hydraulisk og virker ved en Vandstrøm, 
der igjennem langskibs Rør drives agterud af kraftige 
Pomper; det er altsaa en Art Turbine af den Slags, som 
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• i sin Tid prøvedes i det engelske Taarnskib • Waterwitch•, 
og som nu atter skal være foreslaaet af Mr. Thorneycroft. 
Den anden Baad har 2 Skruer. 

Ligesom Sverrig bygge baade Holland og Frankrig 
selv deres Torpedobaade ; men der bliver dog endnu nok 
tilbage at gjøre for de to Concurrenter Thorneycroft og 
Yarrow, af hvilke den ene har sit Værft ved den lille 
By Chiswick ved Themsen ovenfor London, den anden 
sit ved Poplar ved Themsen nedenfor London. For 
Øieblikket synes det at være Yarrow, der har de største 
Leverancer til Udlandet; ban bar saaledes i den senere 
Tid bygget Baade af 1 ste Clas se til Rusland og Italien. 
Alle hans Fartøier have et Ror, som kan fires ned under 
llaaden omtr. ¼ af dens Længde forfra, og, da det er 
indrettet til at virke samtidigt med det almindelige Ror, 
bidrager det meget til at forøge Baadens Dreieevne. 
I de italirnske Baade er Yarrows Project at lede Røgen 
ud igjennem Skibssiden bragt til Udførelse. Den engelske 
Regjeriog har ikke mange Baade af lste Classe, hvori
mod ethvert større Skib fører en a to Baade af 2den 
Classe. Ved Anskaffelsen af disse Fartøier synes man 
at dele lige imellem de to nysnævnte Firmaer og S. White, 
der skal have en lste Cl. Baad med bedre Sødygtighed 
under Bygning. Alle Baades Maskiner prø\•es nu ved 
Løb af. 3 Timers Varighed; disse afløse saaledes Løbene 
paa den maalte Miil, der nu endelig erkjendes som forfeilede. 

Efter Indførelsen af Orgelskyts har man troet at 
burde gjøre Noget for at redde Besætningen - eller i 
det Mindste Enkelte af den - naar en Torpedobaad 
skydes isænk. Tanken er da faldet paa Berthon's Baade, 
der ere til at klappe sammen, og efter Admiral Ryders 
Opfordring har da ogsaa Hr. Berthon construeret en 
Baad, bestaaende af to Dele, saaledes at den ene Deel 
kan bruges, dersom den anden Deel beskadiges. Herved 
tilfredsstilles vel Admiralens Krav om, at Baaden skal 
kunne bringes ned under Dækket; men det er dog et 
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Spørgsmaal, om det ikke er nok saa godt at have • 
Baaden parat paa Dækket. Russiske Torpedobaade have 
i Almindelighed en sammenfoldet Baad liggende agter 
paa Dækket. 

I vort Tilbageblik for 1879 omtalte vi en Nat
manøvre, som var udført ved Portsmouth, og som gik 
ud paa ved Contraminer at rense et med Miner og 
andre passive Forhindringer spærret Farvand, som var 
forsvaret af l{ystartilleri. En lignende Manøvre fandt 
Sted i August 1880 paa samme Sted, men med den 
'Forskjel, at Angrebet foretoges • om Dagen , og at de 
Bomme, som anbragtes foran det minerede Farvand, nu 
laae langs med dette og forenedes ved stærke Jern
kjæder, medens de det foregaaende Aar vare lagte 
tværs over Farvandet. I Skjul af den ,stærke Krudtrøg 
lykkedes det at anbringe en Mine paa Bomspærringen, 
og, skjøndt dens Sprængning ikke ganske havde den 
tilsigtede Virkning, lykkedes det dog flere af de an
gribende Fartøier at sætte over Spærringen. Da der 
foran denne var anbragt Fiskenet, som holdtes oppe ved 
Korkboier, kunde det kun lykkes at slippe igjennem 
disse ved at have Skruerne beskyttede af en Art Jern
crinoline, som omgav dem, og for al komme over
Bomspærringen havde man forude paa hvert Fartøi an
bragt en Sledske, ·hvis Overkant afstøttedes imod Stævnen, 
og hvis Underkant gik skraat nedad under J{jølen. Til
trods for disse Foranstaltninger bleve dog et Par Smaa
baade hængende paa Spærringen ; men det lykkedes et 
Par af de større at slippe igjennem og derefter at 
aabne en Rende igjennem den største Deel af den 700 
yards lange Minespærring. Samme Aften holdtes en 
Skinfegtning imellem Flotillen og Forterne iland for at 
komme til Erkjendelse om J{rudtrøgens Indflydelse paa 
det elektriske Lys. Det viste sig, at Røgen i høi Grad 
hemmede Lysets Virkning, og Petm·der kunde derfor 
uden Vanskelighed anbringes paa Bomspærringen. 
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Tydske Escadreøvelser .. Den tydske Øvelses
Escadre, som for nogle Aar tilbage altid gik til Middelhavet, 
har i de senere Aar evoleret her i Østersøen, og det maa 
fremhæves, at der altid offres megen Tid paa Land
gangs øvelser. Som man kan tænke sig, ere alle 
Eventualiteter nøie tagne i Betragtning, og Alt organi
seret med Nøiagtighed. Man har saaledes nu givet 
Regler for, hvorledes Lægecorpset skal lande, hvor det 
skal tage Plads, hvad det skal medføre etc. -

Engelsk Forsvars-C ommission. I England er 
der nedsat en Commission, bestaaende af Sø- og Land
officerer, for at drøfte Spørgsmaalet om, hvorledes de 
vigtigste af de Handelsstæder, som ligge ved Kysten, bedst 
ville kunne forsvares. Commissionen bærer Navnet: 
»Mercantile port-defence Commitee u. 

Engelsk Skibbygning for fremmede Lande. 
De mange Klager, der høres, og de mange Forandringer, 
der foretages i de Skibe, som England for nogle Aar tilbage 
kjøbte af Brasilien og Tyrkiet, synes at vise, at den 
engelske Marine ikke ganske godkjender det Arbeide, 
som de private Værfter levere til Udlandet. Især •Neptun«, 
som jo i sin Tid byggedes til Brasilien, forandres saa
ledes uophørligt. For Øieblikket arbeider man paa at 
forbedre Ventilationen i Maskinrummet, der skal yære 
meget slet. 
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Apparater og Fremgangsmaader ved de nyere 
amerikanske Dybhavsnndersøgelser. 

(To Foredrag, holdte i Sølieutenantsolskabet) 
ar Capilain Wandel. 

Hermed ot Ark Tegninger. 

Mine Herrer I 

Det vff være Dem bekjendt, at jeg i Foraaret blev 
beordret af Ministeriet til at afreise til Nord-Amerika 
for at deeltage i en Expedition, der var udrustet af de 
Forenede Staters • Coast Survey u til Dybhavsurrder
søgelser i A tlanterbavet. 

Coast Survey, eller som dets egentlige Navn er 
"Coast and Geodetic Survey" , sorterer under Finants
ministeriet og har den Opgave at opmaale og udgive 
Kaart over de Forenede Stater og de dem begrændsende 
Farvande. Til dets Søopmaalinger har det Ret til at 
forlange Officerer og Mandskab fra Marinen, medens det 
selv skal levere Skibene. Det arbeider for Øieblikket 
med 11 Skibe. Dets Landopmaalinger udføres ikke som 
andre Steder af Generalstabsofficerer, men deels af Sø
officerer, deels af civile Landmaalere. I Spidsen for 
Coast Survey er der en "Superintendent ■, for Øieblikket 
Capitain Carlile Patterson, en forhenværende Søofflceer. 

Jeg skal med det Samme nævne en hermed be
slægtet Institution, nemlig II Bydrographic Office ", op
rettet i 1866 og sorterende under [\farinen. Indtil 1870 
var det kun et Depot for kjøbte Kaart og Beskrivelser, 
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men siden den Tid har det udfoldet en betydelig Virk
somhed ved Udgivelsen af Kaart, deels Copier efter frem
mede, deels originale Opmaalinger udførte af Marinen 
udenfor de Forenede Stater. I 1876 havde det allerede 
udgivet 25 n sailing-diiections • og 437 Kaart, og det 
indtager nu en fremragende Plads blandt lignende Insti
tutioner i den gamle Verden. 

Efter at være ankommen til Washington arbeidede 
jeg nogen Tid i Coast Survey's Contoirer, deels for at 
sætte mig ind i de forestaaende Arbeider, deels for at 
see den Anvendelse, man der gjorde af det ombord ind
høstede Materiale. 

Den Expedition, i hvilken jeg iaar har deeltaget, er 
et Led i en Række Undersøgelser, der i 1874 paa
begyndtes af Coast Survey med det dobbelte Formaal: 
at undersøge Strøm-, Dybde-, Temperatur- og Salt
holdigbedsforholdene i det nordlige og vestlige Atlanter
hav, den mexikanske Bugt, det caraibiske Hav, og hvad 
man i daglig Tale kalder Vestindien, og dernæst at 
undersøge Dyrelivet paa de her forekommende store 
Havdybder. Undersøgelsen af Dyrelivet indenfor 200 
Fa,•ne Grændsen udføres af Fiskericommis11ionen. Som 
et samlet Resultat af disse Undersøgelser skulde saa 
fremgaae en Besvarelse af, hvad Golfstrømmen egentlig 
er, dens Oprindelse, dens Optræden, dens Virkninger 
o. s. v., Spørgsmaal, hvorom jo den Dag idag Meningerne 
ere saa divergerende. 

Den zoologiske Dee! af Arbeidet maa betragtes som 
afsluttet iaar, det har kun medtaget 3 Aar; derimod vil 
det hydrographiske Arbeide sikkert medtage · lang Tid 
endnu, deels fordi der ved dette Aars Begyndelse saa 
godt som slet ikke var taget Lodskud i det nordlige og 
vestlige Atlanterhav, deels fordi det Skib, der anvendes 
til disse Arbeider, nemlig Opmaalingsdamperen "Blake11, 
er saa lille, at der kun er Tale om at bruge det her i 
Sommermaanederne. 
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Arbeiderne ere afsluttede i den mexikanske Bugt, 
det caraibiske Hav og Vestindien og have kastet et nyt 
og interessant Lys over Golfslrømmens første Optræden. 
Den tidligere gjældende Opfattelse af Golfstrømmens Be
gyndelse, som værende Æqvatorialstrømmen, der sætter 
ind tværs igjennem del caraibiske Hav, er kuldkastet; 
det er Yiist dl!els ved Dybdeforholdene, deels ved directe 
Strømobservationer, al det caraibiske Hav Intet har at 
gjøre med Golfstrømmen, men at det har sit eget Kreds
løb, en veslgaaende Strøm langs dets Sydside og en 
nordost- og østgaaende langs dets Vest- og Nordside. 

Golfstrømmen, som er Æqvatorialstrømmen, der er 
bleven viist af i Nord af Øerne over Vinden, træder med 
en sydlig Forgrening ind mellem Cuba og Portorico 
efter at være passeret Nord om denne og St. Domingo, 
hvorefter den Sønden om Cuba gjennPm Ilonduras Strædet 
løber ind i den mexikanske Bugt; denne forlader den 
igjen for at passere ud deels igjennem Florida Strædet, 
deels gjennem den gamle Bahamacanal. Den sidste Decl 
tager ved St. Inagua sammen med den Øst fra kommende 
Æqvatorialstrøm nordlig Retning for senere at forene 
sig med den gjennem Florida Strædet udgaaende Strøm. 
Denne Forening kan næppe forcgaae før lidt Sønden for 
Cap Hatteras, da J{ysten indtil dette Punct har et meget 
bredt Flak med ikke over 400 Favne liggende udenfor sig. 

Undersøgelserne have bekræftet deres Opfattelse, som 
i Golfstrømmen ikke see et Phænomen, der er egent for 
Atlanterhavet, men det Drag, der saavel i dette som i det 
stille Hav bringer det varme Vand fra Æqvalor mod Polen; 
Strømmen gjennem Florida Strædet er kun en Deel heraf. 

Det zoologiske Arbeide ved disse Undersøgelser har 
været overdraget Professor Agassiz, det hydrographiske 
Blakes to Chefer, Capitaineroe Sigsbee og Bartlett, som 
hver ifølge Regjeringsbeslutning har givet Navn til sit 
Dyb II Sigsbee Deep u i den mexikanske Bugt og II Bart
lett Deep u Sønden for Cuba. 
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Capitain Sigsbee's Ihærdighed og Genialitet skyldes 
alle de fortrinlige Apparater, der bruges ombord i Blake; 
for Lodningerpes Vedkommende lykkedes det barn in~en 
Udløbet af hans Commando at bringe disse paa det 
Nærmeste til .de~es nuværende Fuldkommenhed, for 
Skrabningers og Trawlingers Viedkommende, der før~t 
paabegyndtes det sidste Aar af hans Commando, bar 
han ligeledes den største Fortjeneste, men maa for den 
endelige praktiske Form dele Æren med Capit. Bartlett. 

Coast Survey har iaar udgivet med Capitain Sigsbee 
som Forfatter et Værk betitlet »Deep Sea Sounding and 
Dredging•; dette fortrinlige Arbeide maa desværre i 
enkelte Dele betragtes som forældet, da det har været 
tre Aar under Udarbeidelse, og der i det intet Hensyn 
er taget til de store Forbedringer, der ere skete i 
denne Tid. 

Opgaven iaar var at foretage Undersøgelser fra 
»Georges Shoal• Østen for New York til et Stykke Søn
den for Charleston , paa Linier lodrette paa Kysten 
tværs ud over Golfstrømmen, indtil en Dybde af 2500 
Favne blev naael, dog at de zoologiske Undersøgelser 
vare de p11incipale, da denne Deel af Arbeidet ønskedes 
afsluttet iaar. Linierne ere derfor faldne med større 
Mellemrum, end hvad der kan tilfredsstille de hydrogra
phiske Undersøgelser, og flere af dem ere ikke førte ud 
til Golfstrømmens Østside. 

Opmaalingsdamperen » Blake • , der har været brugt 
til disse Undersøgelser, er en Skruedamper 145 Fod 
lang , 26½ Fod bred, med et Dybgaaende af 11 Fod og 
maalt 350 Tons; Maskinen giver Skibet med et Kulfor
brug af ikke fuldt 5 Tons i Etmaalet en Fart af 9 Miil. 
Bes~tningen beslaaer foruden af Chefen af 5 Officerer, 
1 Doctor, 1 Forvalter, 1 Maskinmester samt 38 Mand; 
under Undersøgelserne anvendes Officererne paa følgende 
Maade: tden og 3die Officeer som Navigatører, 4de, 
5te og 6te Officeer spm Vagtchefer, medens Doctor og 
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Forvalter foruden deres øvrige Pligter gjøre Tjeneste 
som Skrivere. Officererne blive ved Skibet i 3 Aar, Af
løsning skeer kun med een ad Gangen, og for Chefs 
og Næstcommanderendes Vedkommende med mindst 
1 Aars Mellemrum. Herved, og ved at Folkene paa Grund 
af høi Hyre og det lidet anstrengende Arbeide blive 
aareviis ved Skibet, vindes en Eensartethed, Routine og 
et Kjendskab til Arbeidet, der have bidraget for en stor 
Dee! til de gode Resultater, der ere naaede. 

Dybdelodning. 

Det mest Charakteristiske ved Fremgangsmaaden ved 
de i de sidste Aar af den amerikanske Coast Survey 
foretagne Dybhavsundersøgelser og, hvad der har givet 
disses Resultater en saa høi Grad 'll.f Nøiagtighed, er 
Ombytningen af de tidligere Liner og Trosser af Hamp 
med Staaitraadsliner og Trosser. 

For Dybdelodningens Vedkommende tilkommer Æren 
den geniale Englænder Sir William Thompson, der con
s truerede en Loddemaskine med Staaltraadsline til at 
bruge paa store Dybder. Maskinen var ganske simpel, 
i Grunden kun et Hjul, hvorom Linen var rullet op; 
men det var Anvendelsen af Staaltraad, der gav den sin 
Betydning. Tbompson sendte et Exemplar af den til 
den engelske og et til den amerikanske Marinebestyrelse. 
Del første kom ikke til at spille nogen Rolle: det blev 
medgivet ,,Challenger•, hvor der havde været rig Lei
lighed til at prøve det; men det blev modtaget med 
Uvillie af Chefen, der stuvede det afveien i Lasten, 
uden nogensinde at prøve detR praktiske Værd. Det 
andet ankom til Amerika, ligesom Regjeringen var ifærd 
med at udsende Fregatten 11Tuscaroraa for at foretage 
Lodninger til Nedlægningen af et Kabel imellem Cali
fornien og Japan, og blev medgivet denne Expedition. 
Efterat der var foretaget 11 Lodskud med Thompsons 
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Maskine og 11 med Loddeapparatet til Hampline, viste 
den første sig saa overlegen, at man besluttede kun at 
bruge denne til det forestaaende betydelige Arbeide, 
trods .dens mange Mangler, af hvilke den væsentligste 
var, at Skibets Rulninger virkede directe paa Linen, hvad 
der havde mange Brud og deraf flyd'ende Tab af Liner, 
Slippeapparater og Tbermometre lilfølge. 

Efter de der ombord indhøstede Erfaringer con
struerede Capitain Sigsbee en Loddemaskine, der nu 
har været brugt i 7 Aar ombord i • Blake «, i hvilken Tid 
der stadig er foretaget Forbedringer ved den, saa at den 
nu maa betragtes som complet. Loddemaskinen paa 
sin Egetræesplatform er viist i Fig. 1, dens vigtigste Dele 
ere Hjulet og Accumulatoren. Hjulet A er af Staal, har 
en Omkreds af en Favn og bærer paa sin Forside en 
Vformet Skjølp, hvori anbringes enten Bremselinen un
der Udløbningen eller Drivremmen under Indhalingen af 
Linen; Hjulets Brede er 3½ Tomme, dets opstaaende 
Kant li Tomme. De Fordringer, der stilles til det, ere, 
at det er stærkt nok til at taale den Kraft, der gaaer 
paa det under Indhivningen fra store Dybder, og at det 
samtidig er saa let, som dette tillader, for at gjøre dets 
Moment ringe, da det gjælder at kunne standse det øie
blikkelig under den stærkeste Udløbning af Linen. Dets 
Axe er fæstet med en Kile for let at kunne udtages, 
naar Hjulet skal stuves afveien; den bevæger sig paa 
Ruller i sine to Leier og er i hver Ende forsynet med 
en Fiirkant til Anbringelsen af S,•ingler for Indhirning 
med Haandkraft. Foranfor Hjulet har Axen en Skrue 
uden Ende, der driver en Tællemaskine N., angivende 
Hjulets Omdreininger, og agtenfor et Tandhjul med til
svarende Pal for at stoppe Udløbningen. 

Til Lodline bruges f{laveerstreng af 0" ,024 Diameter, 
veiende 14½ Pund pr. nnautical mile « og med en Mod
standskraft (obreaking strain•) af lidt over 200 Pund; 
den leveres af Firmaet Webster & Horsfall i Birming-
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ham. Linen modtages i Længder paa 1 a 400 Favne, 
anbragte paa Træ ruller; dens Anbringelse paa Maskinens 
Hjul maa benyttes til samtidig at danne en Tabel for 
Tællemaskinei;is Angivelser; thi det vil forstaaes, at, jo 
mere Line der kommer paa Hjulet, desmindre vil et 
Tørn om dette svare til en Favn; dette ske~r paa den 
Maade, at Linen, før den oprulles pau Hjulet, tages med 
en 3 a 4 Tørn om et andet Hjul, conslrueret saaledes, 
at et Tørn af Linen om dette netop er en Favn. 

Begge Bjul ere forsynede med Tællemaskiner, som 
ved Oprullingens Begyndelse stilles paa Nul; hver Gang 
under Oprulningen Maskinens Hjuls Tællemaskine viser 
et heelt Hundrede, aflæses den anden, og af disse Data 
dannes omstaaende Tab. IL 

Samtidig med Oprulningen foregaaer Spledsningen 
af de forskjellige Længder, hvori man har modtaget 
Linen, og en Tabel som Tab. I dannes, angivende, 
hvor de forskjellige Spledsninger findes. 

Tabel L 

Splod1olor1- Splod1nlng1• Splod1nlog1- Spledanlnr•· 
Spledaolnr, Afataod fra Afatnnd Spled1alag Afstand fra Afatnod 

Fo.stepnrt. frø. Tamp. Fastepari. fra Tamp. 

lste 230} 3838i 9de 2613t 1461J 
2den 514} 3560¼ lOde 2812 1263 
3dle 745} 3329¼ Ute 3185 890 
4de 1038 3027 12te 3355 720 
6te 1323 2752 13de 3562 513 
6te 1585 2490 14do 3~38 237 
7de 1853 2222 15do 4075 Tamp. 
8de 2225½ 1849} 

Den paastikkende Part af Lodlinen er forsynet med 
en 9 Favne lang Forløber (nst.ray- line•} af Stikline, 
hvormed Hensigten er at undgaae Kinker i Lodlinen, 
naar Loddet naaer Ilund; disse kunne nemlig let frem
komme, naar der paa en eller anden Maade I fiber lidt 
mere ud end Dybden. 

Tabel I[ eller rettere en efter denne construeret 
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Correctionscurve tjener til Dybdens Bestemmelse paa 
den Maade, som er viist i følgende Exempel. 

Hvor stor er Dybden, naar der paa Hjulet findes 
3200 Tørn af Linen, og Tællemaskinen viser 1250, efterat 
Udløbningen er standset? 

Tørn af Line paa Hjulet 3200 Favne. Correction 107 
Tællemaskinen. . . . . 1250 -
Resterende Tørn af Line 

paa Hjulet' • . . . . 1950 Favne. Correction 37 

Omdrel-
,; 

Tilsvarende ~ nlnger af 
Længde " Mø.akinous .. 

Hjnl. l ravne. t: -g 

100 

I 
100 0 

200 200 0 
300 300 0 
400 

I 
400 0 

500 500¾ 3 
T 

600 601¾ li 
700 703 3 
800 ggit 4¼ 
900 6 

1000 1007~- 7• 
1100 1109¾ 9l • 1200 1212 12 
1300 1314: 1~¼ 
1400 1417¼ 17¼ 
1500 1520 20 
1600 1623¼ 23¼ 

-----
Correction for 1250 = 70 
Tællemaskinen . . . 1250 
Forløberens Længde 7 -----
Dybde . . . . . . . . 1329 

Tabel II. 

i Omdrol- c .. 
Tilsvarende 0 1i 

f nlnger af ::, 0 
Længde " .. 

~ Maskinens ~ ~ Hjul l Favne. ;;; 0 
0 Q 

0 1700 1727 27 3¾ 
0 1800 1831 31 4 
0 1900 

I 
1934¾ 34¾ 3¾ 

0 2000 2038½ 38! 3f 
¾ 2100 2143 43 4-r 

1 2200 2247 47½ 4½ 
l¼ 2300 23527 52½ 5 
1'· 2400 2457 f 57½ 5 
d 2500 2563 63 5i 
~¾ 2600 2668¼ 68! 5¼ 

2700 2774½ 74½ 6¼ 
21 2800 2880! 80\ 6 • 2' 2900 2986½ 86½ 6 :, 
3 3000 3093½ 93½ 7 
2¾ 3100 3200 I 100 6½ 
3¼ 3200 3807 107 7½ 

Accumulatoren. Hensigten med denne er at 
forhindre, at Skibets Rulninger virke directe paa Linen, 
hvorved den vilde blive udsat for Træk af høist for-

' skjellig Styrke; den skal bevirke, at den Kraft, der gaaer 
paa Linen, bliver jævn, hvoraf igjen følger en eens-
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formig Udløbshastighed. Accumulatoren bestaaer af 
Rørene I., der hver indeholde en Spiralfjeder; disse ere 
31 Tommer lange , have en udvendig Diameter af 
2½ Tomme og en Bevægelse af 4 Fod I naar de directe 
udsættes for et Træk af 150 Pund. Fjedrene ere ved 
Staaltraadsliner, som fare over 'Skiver i Rørenes øverste 
Ender, forbundne med det bevægelige Krydshoved B., 
og disse Liners Længder ere saaledes afpassede, at, 
naar Fjedrene ere i Ro, er Krydshovedet i Top. Rørene 
ere overskaarne ved K. og her forsynede med Hængsler 
for lettere at kunne stuves afveien; de ere forsynede 
med en Scala i Pund for det Træk, der gaaer paa Linen, 
idet Krydshovedets Overkant tjener som Viser. 

Krydshovedet H. bevæger sig paa 2 Lister, der ud
vendig ere paaskruede Rørene ; i dels Midte er anbragt 
Flugthjulet L., hvis Omkreds er en halv Favn; baade 
Hjul og Krydshoved skulle construeres saa lette, som 
det er foreneligt med den fornødne Styrke, da det Mo
ment, de faae ved Skibets Bevægelser, først skal over
vindes, før Fjedrene, hvis Spændkraft det saa meget som 
mulig gjælder at bevare, kunne virke. Ovenpaa Kryds
hovedet er anbragt en Gummiklods for at tage mod 
Slaget, b vis Lodlinen skulde springe, da (frydshovedel i 
saa Tilfælde, lystrende Fjedrene, vil fare tilveirs: Skulde 
Staaltraadslinerne springe, vil Slaget af Krydshovedets 
Fald optages af Cylindrene P., placerede i Hylstre, hvis 
Bund indeholder en Fjeder. 

I Platformens Yderende er anbragt et Rør, hvor
igjennem Linen vises. Denne Platform anbringes paa 
to borizontale Sledsker, der hvile paa den faste Reling 
og ere i en Afstand af to Fod fra Dækket; disse bære 
paa deres Yderender en Stol, hvori Qvarteermesteren 
sidder under Lodningen. Platformen placeres saaledes 
paa Sledskerne, at Røret, hvorigjennem Lodlinen farer, 
er 2½ Fod udenfor Skibssiden. 

Som Lod bruges enten Blylod med Stelwagen 
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Kop eller det Sig sb e e' ske SI ipp eappara t med 
gjennemboret Kugle. Det første er et almindeligt Bly
lod, hvori er anbragt en Stelwagen Kop, der, som Fig. 2 
udviser, bestaaer af en Jer~stang, hvis ene Ende er an
bragt i Loddet, og hvis anden Ende bærer en konisk 
Kop, som er til at skrue af. Paa Stangen er anbragt 
en løs Læderskive for at beskytte Bundprøven mod at 
blive vasket ud under Indhalingen. Stelwagen Koppen 
i Forbindelse med Loddet veier 34 Pund og bruges paa 
Dybder af indtil 800 a 1000 Favne efter Forholdene. 

Det Sigsbee'ske Slippeapparat (Fig. 3-4) be
staaer af Cylinderen A. med Skruegang ved B. for at 
kunne paaskrue det nederste Stykke, den massive Cy
linder C. med Jernpladen J. , der er gjennemboret 
med Huller P., den hule Kegle I., Ventilen F., der med 
sit Rør G. vandrer paa Cylinderen C., Spiralfjederen H. 
og selve Slipperen, der bestaaer af Ringen K., Leddet L., 
Hvirvlen M. og Staaltraadsfjederen N. I Forbindelse 
hermed bruges en gjennemboret Kugle, der veier 50 Pund 
og er forsynet med 2 Øskener, i hvilke Stroppen an
bringes. Under Udløbningen vil Vægten af Kuglen be
virke, at Hvirvlen M. indtag~r sin Stilling uforandret; 
men, naar Apparatet naaer Bunden, vil Leddet L. falde 
ned, Fjederen N. rette sig ud og dreie Hvirvlen, hvor
ved Stroppen glider af, og Kuglen· er frigjort; samtidig 
vil Modstanden mod Bunden løfte Ventilen F., og Prøver 
af Bundarten trænge ind i Cylinderen, fra hvilken Vandet 
uudviger gjennem Hullerne P. Saasnart Apparatet hales 
ind, vil Fjederen H. lukke Ventilen F., medens Keglen 
falder til og lukker Hullerne P., og, naar Apparatet 
kommer op paa Dækket, fraskrues den underste Deel af 
Cylind~ren, og Bundprøven tages ud. 

Til Temperaturmaaling er iaar udelukkende blevet 
anvendt Casella-Miller Thermometret, da de Leirings
forbold afVandlagene, der gjøre dette uanvendeligt, ikke 
findes i Golfstrømmen. Da det er min Hensigt senere 



94 De nyere amerikanske Dybhavsundersøgelser. 

at gjøre Thermometerspørgsmaalet til Gjenstand for et 
Foredrag, skal jeg ikke her videre gaae ind derpaa. 

Til at optage Vandprøver fra forskjellige Dybder 
bruges den af Capitain Sigsbee construerede Loddetlaske 
(11water bottle•), som findes beskrevet i 11Tidsskrift 
for Søvæsen<,, 15de Bd., Pag. 55. Disse Flasker fæstes 
paa Staaltraadstrodsen, der senere vil blive omtalt, med 
deres Fjedre i den Afstand fra hinanden, som svarer til 
de Dybder, fra hvilke Prøver skulle hentes; før Udfiringen 
anbringes et 100 Punds Lod i Tampen af Trodsen. 
Efter Indhalingen tømmes Vandet i almindelige Flasker, 
som efter at være omhyggeligt forseglede paaklistres en 
Etiquette som nedenstaaende: 

U. S. Coaat and Geodetic Survey. 
Carlilo P. Patterson, Superintendent. 

Steamer ,Bia.te,. 
Commander J . R. Dartlett, Commanding. 

Vand-Prøve. 
Sted ...........••... . .•...... . ...... 
Dato ... .. ......•..••. .. ...... 188 
Brede ... ... ••.. N., Længde . . . ....... V. 
Prøvens Nr ... ..... . . . . , Line . . . .... .. . 
l'tled hvad Apparat erholdt .... .. .... . . . 

Prøvens Dybde .......... • ....•.... Fr. 
Dybde ved Lodskud •..•••.....•.•. Fr. 
Specific Vægt ••.••......•.••.•... ved 

Temperatur af ..•..... • ....... Fahr. 
Alle Prøver, tagne ved en hvllkensomhelst 

Lodning, faaa deues Serie-Nummer. 

Tage Lodskud. 
Skal Lodskud tages, er Klargjøringen følgende: 

Tampen af Bremselinen gjøres fast om den agterste 
Klampe, hvorefter den anden Tamp vises gjeune~ den 
agterste af Skiverne B., gjennem Skiven i Krydshovedets 
Underside, gjennem den forreste af Skiverne 8. , hvor-
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efter der hales ned i Bremselinen, indtil Krydshovedet 
indtager omtrent den Stilling, der er viist paa Fig. 1, 
hvorefter den lægges op i Skjølpen paa Hjulet og til
kastes om den forreste Klampe z; det vil sees, at den 
samme Kraft, med hvilken Krydshovedet er halt ned, 
nu vil virke som Bremse paa Hjulet. Qvarteermesteren 
sætter sig i Stolen paa SledskP.rne, viser Linens For
løber, der kommer fra Hjulets Underside, over _Flugt
hjulet indenfra udefter, derpaa gjennem Røret i Plat
formen, hvorefter Stoppeapparatet med sin Kugle eller 
Loddet paastikkes. Kugle eller Lod fires ned, til de 
hænge i Forløberen, hvorefter Palen paa Tandhjulet 
lægges for, Tællemaskinens Viser stilles paa + 9 (For
løberens Længde), Officeren stiller sig paa Forkant af 
Platformen med den venstre Haand omfattende Bremse
linen tæt indenfor Hjulet og en Blikkande med Vand i 
den høire, og ud_enfor ham placeres en Mand, der i sin 
høire Haand holder en Seildugslap, dyppet i Olie, med 
hvilken han omfatter Linen under Udløbningen og styrer 
dens Oprulning paa Hjulet under Indhalingen. 

Til Lodning dreies Skibet up imod Vinden, med 
denne ubetydeligt ind om Bagbord (det vil erindres, at 
Loddemaskinen staaer om Bagbord), for ikke al risikere, 
at Skibet falder over Linen, hvorefter Farten stoppes, og 
Mesanen hales ud. Naar Alt er klart, løftes Palen, og 
man lader Linen løbe ud , i Begyndelsen langsomt (ved 
at bremse haardt) for at fol'vi sse sig om, at Alt er i Orden. 
Tiden noteres, naar Tællemaskinen viser O, ligesom for 
hvert følgende Hundrede, og endelig, naar Loddet tager 
Bund. Det gjælder nu for Officeren med den største 
Opmærksomhed at passe Bremselinen, følgende Skibets 
Bevægelser, ved meer eller mindre at tynge ned med 
Haanden. Maskinen regulerer . iøvrigt for en heel Dee! 
sig selv, og heri bestaaer den Sigsbee'slte Maskines For
trinlighed; thi ved en Rulning fra Linen vil Krydshove
det paa Grund af den større l{raft, der herved ganer 
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paa denne, kommer lidt ned, Bremselinen slækkes, og 
Udløbningen lettes, medens i en Rulning mod Linen 
Krydshovedet vil gaae op paa Grund af den mindre 
Kraft, der gaaer paa denne, Bremselinen strammes, og 
Udløbningen besværliggjøres. Det vil seos, hvor •complet 
Accumulatoren udfylder sin Rolle, at skaane Linen for 
pludselige Ryk og sikkre en jævn Udløbning. De her 
omtalte Bevægelser af Krydshovedet ere selvfølgelig 
smaa." Det, h·.orfor det imidlertid gjælder at passe 
Bremselinen med saa stor Opmærksomhed, er for at 
kunne bremse i samme Moment, som Loddet naaer 
Bund; thi Hjulet er ialtfald for mindre Dybder i en saa 
stærk Rotation, at Linen i modsat Fald vil gaae af til 
Siden, da den ikke længer kan løbe ud og saaledes 
nemt vil kinke. 

Ved Forsøg har det ved nøiagtige Maalinger viist 
sig, at, naar der bremses saaledes, at Kuglen eller Lod
det beholde en Overvægt af 10 Pund·, vil en passende 
Udløbshastighed naaes ; men det vil da ogsaa sees, at i 
samme Øieblik, som Kuglen naaer Bunden, vil Brems
ningen virke med en F0røgelse af I{uglens Vægt og 
øieblikkelig standse Iljulel, saa at Linen ikke kan flyve 
af - Alt forudsat, at Bremselinen passes omhyggeligt. 

Eflerhaandcn som Linen løber ud, og Kuglen eller 
Loddet naaer længere ned, vil det være nødvendigt for 
større Dybder at fire lidt paa Bremselinen om den 
agterste Klampe z; men samtidig gjælder det saa meget 
nøiere at passe Bremsningen, at ikke Lodlinen, efter at 
Loddet er naaet Bund, skal tage ud i en Overhaling fra 
Linen og kinke i næste Oyerhaling mod Linen. Det at 
undgaae Kinker i Staaltraadslinen er af den største Vig
tighed, og den yderste Omhyggelighed i denne Hen
seende maa anvendes ik.ke alene ved Lodning, men ved 
al Behandling af Linen; findes i Linen et Halvtørn, og 
der ganer Kraft paa dette, er Linen ødelagt paa delle 
Sted; thi ved at rettes ud vil den brække; der er i 
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s~ Tilfælde i\un een Tjpg ~i &jørJl, nem\ig ..{l.t bo11tJdippe 
Kmkl}p og ,§pledse de lJenvepj fr-em.\omne 'J'a!,11pe, 

l:Jn~e.r ..UdJøJmiggen ma.fl Ø,fij~eren ,~ _ss~r p;i.ed V11ad 
·mt ,hold,~ Brems.elj».en11-Y:l!a9;;1 ,tl\ii •i tør 3li.l;ita11g1 giNQr ,den' 
Jfor. II!~l!n ,Flric\iQ!J. 1 1 

I g13t 'f)i!Jbllk, Btmd!lJJ P.!!~es, p,.11e_miies rtiaardt, Qg 

Manden, gjen.nøw -~~is rijaand ,WJi!ln ilEtber Y,.d, •bræhki!r 
~qgt ~ d,en rmtd~ kib,s Q!Q11 (or y~_erlig · at lfolll:iludne dens 
Slii),P§µ af 11;JJµle~~ P8'1\l'ælle1J1A&l$eQ! ·atl~se§, Str11x,,de!l-

113ftelj qpg#l,aes fB!,!eQUtelin11n, rSv,iJ;lg-} Qrp.e p-0,!I.B~lf.§.1!1 •P.~en 
-l{!Jggwi, ned il Qg• .d,E\r M vi:is .feµi 1Favl!,e ,jnd ,pAa cl!iin,,ep, 
_die~J~ ·:for ~t (<J,;vis,s,e sig-lQm, ,~H~ugJl}n .ør ~Juppep\ dee}s 
for !!l- fø.nhip(Mi~, ia~ &lippeappJlJ..ilet ve.4 SkibiltS l)vift 
§kulde •Il~~~ Bundpn og Lj,n~11 derved 11\PJ'~lJ81jS., Kom
lJler i{frydsbpv;l)pet 11.E!Q· veg <l~ooe ~djiiNniqg, ,er d~t 
Tegn paa, ~t 1{uglen1 i\"'e ~r &luppen, ,og 1man m11a d,a, 
eff4r ~t qave apb.&agt l}remselirw!l som ti.41ig,ire, ·,prø~e 
Vf!H Æj~~ rl!t løft~•,P11Jen_ gg ~a!:leJLinen løbe ud ~t f.r.(gjEtlle 
Kµg~e_p; dette 11r Raa Ilt •,Pas f/Jqdtagels~r 1nær l\ltid lyk
tk~,Jø~ ,J • Blak,~.• , qm r6!_1d f'frst tVed femte Fc;n,s(fg . 
• :QrWJ!.selin~m P!~ v~!l dj.ij~e ,F.oi:.sflg ·vo.gte.s mef} ig~ ,na 
.s_tpr Ø111hyggeligheJl l6.9J;tl tid,li~r,ll_; 

Qnd\l ri 1Pq!~bQjngen. j~f Liµen ~Vl\rf koer ,Qva,r,t~~!i
~§~\eli%I\ ., 8.Y,!\~Qg~ 1q~µ• begy~der"-at dQdJag~ en ,fna Ø.e__n 
vgr~cale ,!\fv~g,e,qge 1$.tiUiµg ,uhvor~ft1,ir, Øfflce11ep1,g,\y~rn1Ør.dre 
,til ~slt,im~ og •r!lori ; U!!der LLq(}njpg br.qgtes, ti ~B-lai\e.• 
-føjgeQde rJi.wqiJ.l~r:1•til Ma.s_ki,l;l,l;Il: •o 

1 Slag med Klokken: • LangsomL frem I• 
2 

'{t:1V'IIJ C:- Ol OD 9 . ,, ,1 o () ' ~ , 
- - .- •i::!'Øp lu 

3 - ..,..!. Ii'L!l!ngsomt bak!« 
Om Natten 'har '·Qvarteermesteren en Lanterne hæn

gende udetlboi.:ds for at ktitiiie iagttage Lihen, ligesom 
en anden Lunterne bruges til Tællemaskinens Aflæsning. 

Skeer det trods al anvendt For"sigllghed, at Linen 
kommer under Skibet , maa Udløbni-hgen øieblikkelig 
standses, indtil Linen er klar; flyver den af Flugthjulet 

Tidukrifl for Søvæ•en. Ny Række. i. VI. 7 
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ved en Forsømmelse i Bremsningen, paalægglis der den 
en Klemme ovenover Røret; men det gjælder da at fåail 
Linen klaret hurtigst mulig; thi det maa erindres, at i 
saa Tilfælde virker Accumulatoren ikke. Det følger af 
det Foregaaende, at Bremsningen inaa foregaae - med 
størst Opmærksomhed paa mindre Dybder', eller hvor 
man er fuldstændig uvidende om Dybden. 

Imidlertid er Temperaturen i Overfladen og i 2 
Favnes Dybde maalt tilligemed Vandets Saltholdigbed i 
O'vertladen, og Drivremmens ene Bugt lagt ned i deh 
Skjølp, hvor tidligere Bremselinen Iaa·, medens dens an
den Bugt tages om Svinghjulet paa en lille Enkelt
cylinder-Maskine, placeret ude iborde om Styrbord. 

Bundtbermonietret gives 8 a 10 Minuter til at 
gjennemvirk.es ( •accommodate itselfa), hvorefter lndhiv
ningen begynder; og Tiden for hvert Hundrede Favne 
noteres ligesom ved Udløbningen. Naar Tællemaskinen 
staaer paa 5, stoppes lndhivningen ved Damp, Sving
lerne paasæltes, og det Resterende indhives ved Haand
kraft. Dette gjøres langsomt for ei at beskadige 
Thermometret, ligesom Opmærksomheden maa være hen
vendt paa, at Spledsningen af Lodline og Forløber ikke 
fisker ved at passere Flugthjulet, hvorved Linen vilde 
sprænges og Thermorrieter og Slippeapparat gane tabte. 
Thermometret aflæses, og Bundprøven bestemmes, hvor
efter denne eller en Dee! af den opbevares i et Glas, der 
tilproppes, og en Etiquette paaklistres som nedenstaaende: 

U. S. Coast and Geodetic Survey. 
Carlilo P . Palhrson, Supcrlnlcndcnl. 

Steamer •Blake•. 
Commander J. R. Ila~ U. S. N. CommllDding. 

- (t-1,!' [1 I° r--------c 

. ' 11 l 'l 

I lli JJ; 

Sted ......•........................ 
Dato ... .. ' . .... .... .... ........ 188 . 
Brede .......... N., Længde ......... V, 
Prø,•ens Numer . . .... . , Line ..... . 
Dybde: .......................•... Fv. 
Charakteer ....... , •.........•....... 
Med hvad Apparat erholdt. ..•......... 

Alle Prøver, tagne ved oa .hl'ilkcnaomhelel 
Lodning, gives dennes Serlc-1hmer. 

J I J li I 

I fr ( 

.I ,1 
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1lil Notering af Data for selve Loddemaskinen be
nyttes Tab. III, medens Schema A udfyldes for alle de 
Oplysninger, der vedrøre Lodskuddet. 

Skibets Stilling under Lodning er, som ovenfor 
nævnt, vindret, og Maskinens Placering om Bagbord be
grundet i Skibets Tilbøielighed til at slaae styrbord ud 
under Bakning. Jeg har tidligere*) anbefalet at lægge 
Skibet med Agterenden mod Vinden under. Lodning, 
hvilken Mening fuldt ud deeltes saavel af Capitain Sigsbee 
som af Capitain Bartlett; at det ikke skete i • Blake •, 
skyldtes Skibets svage Agterskib, som 'Ulan ikke turde 
lægge op mod Søen. 

Capitain Sigsbee har foreslaaeb ikke at afvente lnd
bivningens Tilendebringelse! men at Jade denne foregaae 
med Skibet i Fart, for at vinde il'id. Hvad ban i sin 
Bog siger til Fordeel for denne Fremgangsmaade, synes 
mig snarere at være en Anklage imod den; Linen ud
sættes for et Træk, der nærmer sig dens Styrkegrændse, 
og foruden denne Ulr:-mpe forandres den til en Fiske
line, hvor Instrumenterne fungere som Blink, og disse 
blive derfor, som han selv anfører, let til et Bytte for 
Haier og andre Fisk. Capitain Bartlett har aldrig brugt 
denne lndhivning med Skibet i Fart, da ban fandt-, at de 
faa Minuter, der vandtes i Tid, især siden lndhivningen 
foretages med Damp, ikke stode i Forhold til den store 
Risico for lfabet af kostbare Instrumenter, og jeg maa 
for mit Vedkommende fuldstændig underskrive denne 
Mening. 

Staaltraadslinen opbevares, naar Loddemaskinen ikke 
er i Brug, ved at nedlægge Hjulet med den paarullede 
Line i sin Tank ,med Hvaltran , efter at it ørst Axen er 
udtaget. For at forhindre, at Trannen løber ud iunder 
Skibets Bevægelser, er 'Ilanken foroven forsynet med en 
udstaaende Kant (,Flange•), paa hvilken anbringe~ en 

*) Tidsskrift for Søvæøen, 15de Bd., Pag. 62. h 
7* 
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- 1 Tomme bred Seising, mod hvin.en Langet skrues an. 
Naar Linen er i ,Brug, boldes den reen med Olie •og 
Potaske; Olien anvehlles ved hi\lent Lodskiud, som uven
for ,nævnt1 ved at Linen passeimr gjennem en oliet Seil
dugslap i Baanden paa den Milnd,, der rleder den paa 
.Rullen; men desuden maa af og til anvendes Olie med 
en Smørekande. ,Potaske anvendes kun1 1Daa'r Uinen 
skulde blitve stær,kt rusten, og man maa pas!le, at IPot

,askeo.pløsningen ikke er for stærk, og at der er til
strækkelig Olie tilstede; den anbringes pna Din en med 
smaa ICo·ste. Spledsning af Linen udføres ved at lægge 
de to Tampe langs hinanden , saa at de forløbe 1 Fod, 
og holde dem sammen med en Filklo; derefter tages 
den ene Lines Tamp om den anden Line i tætte og 
haardt sandsede Tørn, og dennes Tamp om den første 
Line, men i modsat Retning, hvorefter Filkloen aftages, 
og de to Spiraler trækkes sammen. .El'ler at Spleds
ningen er færdig, bliver den loddet, for at forhindre 
Vandet fra at trænge ind og rustne den. ']]il den Hen
sigt renses Spledsningen med Sallsyre, drr er mættet 
med Zink, hvorefter Lodningen foretages. Ved denne 
er at bemær,ke, at man uni:lgaaer at berøre Linen med 
den vailme Loddekolbe for ikke at forandre Jernets Cha
rakteer. Spledsning af Linen og drns Forløber skeer 
, paa følgende Maade: I Tampen af Forløberen dannes en 
"enkelt /l'allierebsknob, 10g igjennem en iaf'JBugterne tages 
Tampen af Linen , hvorefler Kno ben sandses: Linen 
tages derefter under Kordeel ovenover Knoben og der
efter med tætf!,l og vel sandsede Tøno udenom For
løberen, og tlelte gjøres tre Gange, Retningen skifteviis. 
De tre Kordeler tyndes mod 'Dampene, ,lægges med ad 
Linen 10g klædes. 

Der er i det Foregaaende givet en Beskrivelse af 
"de i ,,B1ake11 anvendte -"pparater og F.rerugangsmaader, 
og jeg skal nu tillade mig at udtale en Bedømmelse af 
dem, idet jeg, _for ret at vise Fortrinene ved de i 
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,Blake• anvendte, vil sammenligne dem med ·de sidst
andensteds anvendte , nemlig, i· den engelske 1(forvet 
» €ballenger a,. 

De anvendte Apparater Jade i deres Vi11ksomhedi 
Intet;, tilbage at ønske, ere simple il deres €onstruotion, 
følgelig lebte at neparere, og have i l.øbet af Togt_et iaar, 
aldrig været i {fonden. Lodningen for.etages hurtig, da 
Udløbningen foregaaer i 50-.60 Sec., 1Jndhivningem i 
40- 50 Sec. p,ll. 100 Favne, D,ybdelli enholdes selv for 
de stør.ste Dyb.der indenfor en Nøiagl!ig,aed af {-8-'; og 
det Øieblik, Lod eller Kugle naae Bund, opgives bestemt. 
Ande11ledes stiller det sig med den i • €liallenger,u a°" 
vendte 1 Tomme Hampline; Ildløbningen fonegaae11 llang
sommer-e, og Indhalingen maa foretages med stor For" 
siglig,hed, for ikke at sprænge Linen paa Gr.und af dens 
store Frietionsmodstand i Vandet. Elvad angaaer Nøi,., 
agtigheden, ,;la angives, som nævnt ovenfor, mei:l Sta811.,1. 
traadslinen bestemt det Øieblik, da Ifoglen naaer Bund, 
medens med Hamplinen, naar Dybden overskrider f00Ø 
Favne, dette Øieblik kun ka.nr bestemmes ved Tidsinter~ 
vallernes Voxen, da Linen vedbliver at tage ud paa 
Gnund af Vægten af dens udløbne DeeJr, eftemt .K:uglen 
har naaet Bund, og ved stærk Rulning, vanskeligg'jøres 
denne Bestemmelsesmaade tidt ved Linens uregelmæssige 
Udløbning. Tal ville bedst forklare dette; tages e!emp_el
viis et Lodskud paa 2000 Favne, da veie 2000 !Favnet 
Staaltraadsline 29 Pund, 2000 Favne Hamplin·e 580 P.und; 
~sses Vægt reduceres i Vandet til henholdsviis 24 og 
145 Pund. Man vil see, hvor ringe Staaltr.aadslinens 
24 Pund ere i Forhold til Kuglens 50 Pumd, lsamoien
lignet med Hamplinens 145 Pund, og, for.&taae 1 at disse 
145 Pund vedblive at lade den Line løbe tid, der ·kun,. har 
at oveniinde Rullens Modstand, medens, som alt o;v.enfor 
forklaret, B.remsen i den Sigsbee'ske Loddemaskine strax 
vil virke, naar Linen fr.igjøres for Kuglens Vægt. 
I Strømfarvande forøges endnu Unøiagtigheden ved deq 
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store Flåde, Hamplinen frembyder, sammenlignet med Staal
traadslinen; heri ligger Forklaringen til den store For
skjel, der til Exempel havdes iaar mellem de i Kaartet 
angivne og ' de fundne Dybder i den sydlige Deel af 
Golfstrømmen. To tusind Favne Hampline frembyde imid
lertid ogsaa en Flade mod Strømmen af over 300 Qvadratfod. 

Professor Agassiz udtaltP. til mig: n [ don't rely 
upon the sounding of the Challenger within 10 per 
eents 11 ; han nævnte mig endvidere følgende Exernpel 
paa Nøiagtigheden af Lodskud, tagne med Staaltraads
linen: I 1879 passerede han et Sted, hvor der i 1876 
var fundet 1500 Favne, og tog paa Chefens Opfordring 
atter Lodskud - Resultatet var 1501. At man selv i 
England nærer nogen Mistillid til • Challenger• 's Maa
linger, fremgaaer af en Artikel om de amerikanske Dyb
havsundersøgelser i det bekjendte videnskabelige Tids
skrift nNature 11 , af hvilket jeg tillader mig at anføre 
Følgende: nwhat the error may be if soundings taken 
by the old method, will only be known, when all the 
former rope soundings have been repeated with wire 
soundings". 

Saalænge Vind og Veir gjøre det muligt at lægge 
Skibet vindret, er Lodning med Staaltraadslinen mulig, 
men ikke med Hamplinen. Kuglens Vægt er relativt saa 
betydelig, at Staaltraadslinens Frietionsmodstand i Vandet 
vil være forsvindende og Linen altid være strakt under 
Skibets Rulninger, hvorimod Hamplinen i en Rulning af 
Skibet mod denne vil blive slæk, da Kuglen ikke hurtig 
nok kan overvinde Linens Frietionsmodstand i Vandet 
og let vil sprænges i en Rulning den modsatte \ ei. 
Jeg har seet Lodning foretage i "Blake« med Rulninger 
paa 25 °; men dette er ikke at anbefale. 

Anskaffelsesprisen er noget mindre for Staaltraads
linen end for Hamplinen; men hiin fordrer igjen kost
barerti Apparater, hvilket imidlertid opveies af dens be
tydelig større Varighed. Iaar foretoges 225 Lodskud 
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ll!ed en ~ine, der ikkt\ var ,nyr ved 'f.o•gt!ltS Begyndelse, 
fÆ:?r noget Uhflld indtraf, ;Qg 4ette bestod kun i Tabet ,.af 
40 Favne; i fjor beløb f9r 664 Lo(j,skud Havarierne •sig 
tiL 15Q Fiol. , og dis§e 0Havarler skyldtes to Uheld•, det 
ene, at tinen• .k.orp ind under eu; For-htJdpingsplade, det 
andet, at Slippeapparatet, fiskede paa Koralbund. Jeg 
kj!}nder i~ke, Yia!iighe.den af de i , €hallengera anvendte 
Liner.; men j.eg veed f1la t lngorn« itjor, ai en Line, med 
hvilken der V!!J' taget 30-40 Lodskud, var fuldsta,mdig 
upaalidelig. Man maa hertil erindre ikke &lene, hvor 
kostbare, men hvor skjæbnesvangre diijse Fqrliis af 
Liner kunne være for en Expedltion. ~ærdien af Linen 
er det Mindste; m!)n det er ofte en heel Capital, der 
repræsenteres af de kostbare Instrumenter, der hænge 
paa den, og disse ere fuldstændig uerstattelige, naar 
man først er tilsøes. 

Hvad Plads til Stuvning angaaer, da opbevares 4000 
Fa~e Staaltraadsline oprullet paa Hjulet i en Tank paa 
Størrelse af en almindelig Spuleballie; den samme 
Længde Hampline fordrer en mindst 10 Gange større 
Plads og maa opbevares paa et tørt og luftigt Sted, og 
denne 1Hads 1il Stuvning forøges endvidere ved Linens 
ri,nge y,arighed, da lige store Længder ai disse to Liner 
ikke equivalere hinanden. Efter, endt Lodning lægges 
Hjulet med sin Line i 'f.anken, Hamplinen maa derimod 
hænges til Tørring, da den i modsat Fald bliver ødelagt, 
og det er ikke altid, at Vind og Veir tillade en saa
dan Oph~ngnin,g. 

Det vil af det Foranførte fremgaae, hvor langt $taal
traaJlslinen er at foretrække for Hamplinen, ja, man kan 
vel sige, at denne i.l,kp mere vil blive bnugt til Dybde
l9dning. Staaltraadslinen maa vel behlµldles med stor 
Omhyggelighed for at undgaae ~inker; men dette for
drer kun Opmærksomhed og lidt Routine. 

Endnu eu ,•igtig Anvendelse har Staaltraadslinen 
faaet, nemlig til at tage lodrettl\ Temperaturrækker 
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(aserial lines«)'; Temperaturmaalingen, hvortHI bruges11 

Ca'Sålla-Miller1 Th-erinomet're, foretages som1 Regel for 
hver 100 Favne. Manu hal' undertiden selv- for soorre 
Dybder taget aHe Temperaturerne paa eengang, men som 
l\fegel indskrænket sig til! 4 ad Gan-gen, for ikke ved et 
mullgt flheld at miste et stort Antal Thermometre. Skal 
man tage en Temperaturrække, er det Første, der er at 
foretage, at undersøge, hvad Tællemaskinen skal vise•, 
naar de forskjellige Tbermometre skulle paanaies. Tab. Il 
bruges hertil. 

Ex.,: Hvad skal 'Fællemaskinen vise for Paanaining 
af Thermometre Ul at undersøge Temperaturen f-0r hveit 
100 Favne indtil 600 Favne, naar der paa• Hjulet er 
3200 Favne Line? 

Thermometret Lil 600 l''v. skal paanales, naar Tællemaskinen ,•iser 
- 500 -
- 400 
• 300 ,J... 

- 200 
- 100 
- 0 

0 
92½ 

186 
2-79 
373 
467 
560} 

Det vil sees af Tab. H, al den første 2den Differents 
fra miden er 7 ½, hvorfor der, naar Tællemaskinen viser 
92½, er 100 l<lavne Line ude; Summen af de to n·ederste 
2den Differentser er 14, hvorfor der, naar Tællemaskinen 
viser 186, er 200 Favne ude, og saa fremdeles, og at 
endelig' alle 'J'hermometrene ere paa d'eres Plads, naar 
Tællemaskinen viser 560~. I Praxis maa man endnu 
fra alle disse Tal drage Forløberens Længde i Favne. 

Skibets Stilling under disse Undersøgelser er den 
samme sbrh for Lodning. I Tampen af Forløberen an
bringes et 26 Punds Lod, en Favn derfJia paanaies ctlet! 
nederste Thermometer, og de andre paanaies efter oveW
staaende Forklaring. Thermometret fæstes paa Liofin 
foruden våd! sin Fjeder ved et Stykke Seilgarn, hvis Bugt 
slnættes i Thermometrets øverste Bøile, hvorefter Tampen 
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tages med to Tørn mod hinanden op ad Linen, derefte~ 
nedad og knobes. l:Jdfiring og lndJ;taling maae for.egaae 
med den største Forsigtighed; 8 å 10 Minuter gives! 
Tbermometrene Ul at gjennemvirkes (•accomodere sig•). 
Til Notering (Qr R,esultater.ne af Temperaturrækker 
brug'fls Thll. IV. Disse Undersøgelser, der i ,,Blake« 
ere foretagne med temmeli~ stærk Btvægelse af Skibet, 
vil man dog være nødt til at opgive, før man opgiver 
at lo,dde, da Risicoen for at miste et stør.ne Antal Then
mom~tre selvfølgelig voxer med Skibets Bevægelser. 

lstedenfor Staaltr~dsli)!en anveDtdtes i Begyndelsen 
til disse Temperaturrækker en smekker Staaltraads
trosse; i lang 'Iid iagttog qian nu og da en betydelig 
Forskydning af Maximumsinclexen, sjeldnere af Mini
mumsindexen, naar Tobermometret var blevet halt ind, 
uden at det var muligt at paavise Grunden hertil. 
Sluttelig fandt man paa at tilskrh1e Linens Vibration 
denne Forskydning, og ved Forsøg viste del! sig, at man 
ha..vde gjettet rigtig. Man gik derefter over til at bruge 
11'1 Tomme Elampline, uden at synderlig' bedre Resul
tate11 opnaaedes; men først ved at bruge Staaltraarlslinen 
lykkedes det und~r rimelige Vei11for.hold og en omhygge
lig Indhaling af Linen saa temmelig at undgaae In
dexernes Forskydning. 

I 11lngolf, med den der anvendte Hampline har jeg 
iagttaget Forskydningc11 af Maxim11msindexen af indtil 
8 °, og Lignende er meddeelt mig af Premierlieutenant 
Bardenfleth at være iagttaget ved Maalingetne i • Fyllau 
i 187•2. 

Nedenstaaende Forsøg lod Capitain Bartlett fore
tage for at vise de forskjellige Resultater. Veiret vati 
smuk-t, men en let l!)øonilig lod Skibet rulle 7 ° a 8 ° 
til hver Side. Det maa bemærkes, at Hamplinen ved 
dette Forsøg ikke var a;obJTagt i nogen Accumula~or, 
men laa ud over Relingen, saaledes at Skibets Be
vægelser virkede directe paa den. 
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fiybde Med Humpline. Med Staaltruadsllnc. 
I L' 

t'ør Udftrlng. Efter Indhaling. Før Udftring, Efter Iodhallng. 
Favne. Max. Min. Max. I MJn. Max. ilI!n.' Max. Min. 

0 801-0 s2° I l 80½
0 s2° 

2 84} 0 85° 80},0 85° 84}0 g50 80 10 g50 
10 85L 0 81° 80\ 0 84° 85}0 g40 80}0 84° 
25 81° 79½0 79} 0 109° I s2 1 0 s2° 79t0 81½J 
50 80} 0 so• 74~0 90° ' sat 830 77,/' 83° 
75 86° 85° 65} 0 95° i 83° 8:,W 74;o 82½ 0 

100 85} 0 851 0 79°(88J) s2° s2° 68~ 8:.!j" 
150 85}0 s- fo 613~ 0 93}0 83!0 830 59~ 0 830 o, 
200 85~0 86° 54:0 961° 83}0 83} 0 57° 83!0 

300 85) 0 86° 43° 85} 0 82~-0 83'' 45° 83° 
400 s7,o g-, o 61 "(•101 861° i 83 '-0 sn ° 44d 82° ;,, 
500 861° 86 ½0 40° BGl-" 816 811 ° 41 " 81!0 
600 86}0 86° 43° 80° I Bt½b s110 40' 0 BH" 
700 851° 85½ 0 3S1r" 79° 1801' 80° 39}0 80° 
800 8!½0 84½ 0 39° 83° ' 79° 79° 39l 0 790 
900 84½ 0 85° 38° 80° : 72½0 7910 39!0 79½0 

1000 8!½0 83! 0 40° 790 

Betragter man Resultatet med Hamplinen, vil man 
see, hvor betydelige Forskydninger der findes for Maxi
mumssiden; thi, da Temperaturen er jævnt aftagende 
nedefter til Bunden, og alle Thermometrene gaae ned 
med en høiere Temperatur end Vandets i Overfladen, 
kan Maximumsangivelsen ikke være h~iere efter Ind
halingen end ved Udfiringen. For l\liuimumssiden er der 
to Angivelser, der tydelig vise sig at være feile; disse 
bleve • maalte om, og da fandtes de i mamme ved Siden 
af anførte Temperaturer. Betragter man dernæst For
søget med Staaltraadslinen, viser det sig, al Forskyd
ningen af Maximnmsindexen kun forekommer tre Steder 
og ikke ove.rstiger ½ 0 , medens Minimumssiden ,•iser en 
regelmæssig Aftagen, og dens Temperaturer gave, af
satte paa Papir, en smuk jwvn Curve., 

Naar Hamplinens Vibrationer under nogenlunde nor
male Veirforhold (Linen rnr ganske vist udpn ~ucumu
lalor) kunne foraarsage saadanne Forskydninger, ,;1 det 
være klart, hvor meget værre det stiller sig, naar Skibet 
ruller stærkt, og Linen . i en Rulning mod d~nne bliver 
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slæt og i næste Rulning bliver smll)ldet stiv som en 
Pind. Ligesom ved Lodningen vil dette ikke skee med 
Staaltraadslinen, hvis Y ægt forneden lettelig overvinder 
Frietionsmodstanden i Vandet og holder den stiv, 
givende den Udseende af en Stok, der glider op og 
n()d i Vandet. I "Blake ,, har man i de sidste lo Aar 
udelukkende brugt Staaltraadslinen til at tage Tempe
ratur.rækker. Med fuldstændigt smukt \ eir og ingen 
Bevægelse i Skibet har man hængt indtil 16 Thermo
metre paa, Linen, naar den var god og ny; men som 
Regel tages ikke mere end 4 ad Gangen, for ikke ved 
et muligt Uheld at miste et stort Antal Thermometre. 
Man har imidlertid endnu ikke mistet noget ved d nne 
Fremgangsmaade. 

I den foreløbige Beskrivelse af <i:hallenger - Expedi
t\onen har, m11,n ikke omtalt disse abnorme Temperatur
angivelser,, m~n rimeligviis (saa paastaaes i aBlake«) ud
Jævnet Eeilene. Wyville 'f.hompson siger heller ikke 
mere end, at Tpermometrene vare nfairly trustworthyu *); 
Professor Agassiz udtalte for mig, at han ikke troede, 
fuldstændig nøiagtige Temperaturmaalinger kunde naa~s 
uden ad elektr-isk Vei; han havde i Begyndelsen af 
Aar,~t faaet den Underretning fra en Mand i London, 
hvem han havde givet denne Opgave at løse, at dette 
var lykkedes ham , og at Alt skulde være klart til 
nBlake«'s Expedition iaar. I sidste Øieblik indløb imid
lertid Underretning om, at Manden ønskede at foretage 
nogle Smaat'orandringer, der forhindrede Apparatets Af
sendelse, og jeg maa saaledes meget beklage ikke at 
have havt Leilighed til at see det i Virksomhed. Appa
ratet skal sætte En i Stand til paa Dækket at følge 
Kvægsølvsøilens Bevægelser i Dybet. 

'f.il Undersi:tgelse af Vandets Saltboldighed bruges 
i 11 Blak_e • Salinometre af samme Construction som de, 

*) Wyvllle Thompøon: ■ Challenger Expedltlon,, V. 1, Pag. 7 
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der anvendtes ved de danske Maalinger i Danmarks
strædet. 

En vigtigi Ting er endnu- at omtale, nemlig Be
stemmelsen af Str-ømhastigheden. Denne Undersøgelse 
falder i to Dele,, eftersom det gjælder en Øverflade
eller Understrøm. Den førstes Hastighed og Retning 
bestemmes paa følgende Maade: er Dybdon mindre end 
300 Favne, ankres en Dingle for et 150 Punds Dybde
lod, for større Dybder nedfires en Skraber i Slæbe
trossen, og Dinglen fortøies Lil denne; i Dinglen befinde 
sig· en Officeer og 2 Mand forsynede med en Flyder, et 
Compas og en inddeelt meget fiin Logline. Flyderen 
(Fig. 5) bestaaer af 2' Cylindre af galvaniseret Jernblik, 
11 Tommer høie og 9 Tommer i Diameter, den øverste 
endende foroven med en afkortet .Kegle ; i den nederste 
har Vandet frit Indpas, medens den øverste er lukket, 
og begge ere saaledes belastede, at hiin flydende hol
der den 2' Favne lange Staaltraadsline, der forbinder 
dem, strakt, medens denne synker i Vandet til Keglens 
Grundflade, for at give Sø og Vind saa lidt at virke paa 
som mulig. Hastigheden bestemmes nu simpelthen 
ved at paastikke Loglinen paa Flyderen, lade denne 
drive med Strømmen og notere Tiden for et vist ud
løbet Stykke af Linen. Strømmens Retning findes ved 
paa Compasset at peile Flyder-en. 

Disse Observationer' vare af den største Betydning 
iaar, da alle vore Linier Iaae tværs paa Golfstrømmen, 
og det ved Hjælp af disse lykkedes at faae gissede 
Pladser, der paa en forbausende Maade stemmede med 
de observerede. Iagttagelser af Understrømme ere ikke 
foretagne iaar, og jeg man derfor i saa Henseende hen
vise til Capitain Sigsbee's ovennævnte Bog Pag. 125. 

En meget vigtig Deel af Arbeidet ombord er endnu 
at omtale, nemlig Positionernes Bestemmelse og Ned
skrivningen af de indvundne Resultater. Pladsbestem
melsen udføne:., som alt nævnt, udelukkende af 2 sæl.'lige 
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Officeter; iher,til ibewyttes fol.luden et ,meget nøiagtigt 
Bestik med almindelig Log og 2 Patentlogge, 2 Stjerne
stedlimer i Ii)agbrækningen,t l Stedlinie wed Solen for 
hver Lodning, Middagsbrede og to Sijemestedlinier I i 
Skumringen. TJL !disse @bservationer b,enyttes Sche
maer , den ,foruden til 'Beregqingen indeholde ,Plads 
til Bestikkets 0dregning, Bemærlwingel' med Hens)m 

P.ti!L den{ g,issede JP,lads,, dens Afvigelser 1tra •den observe
-rede tog~den•mulige Gr-und til disae, Obserr,rationernes, God
ibed, ikonti-fsagt,Alt, rh,vad der seneli(l kan VJæile til ,Oplysning 
,o,g \'.1eil'edq.ing &ed JÅlcbeidets K-aa11tlægning og BenyUels~. 
D.et sllmle'de Materiale ,indeholdes slUtlfelig i Schemaet 1B, 
der. gi,ver, ,en Fremstilling afi, paa hv,ad Maade Positionen 
er ,bestemt, rog Scbemaet 14, der gi,v;.er alle Detaillerne -iør 
Lødnhtgen-. 1Alt gjø.res fæ11.digt ombord, og man \'il, ved 
at betragte .Schemaer-ne, se,e, hvorledes enhver Oplys
ning og De~aille er medtaget, iOg forstaae, at det ind
v1,mdpe Mater,iale kan benyUies ,i Cøast Survey's Con
\oirer uallihængig af dem, der hav;e udføFt Arbeidet. 

Skråbninger og 'lra\\fliliger 

ere som alt oæivnl udførte i 111Blake« siden 1877, og 
ligesom Anvendelsen af Staaltmadslinen betegner en iny 
.$i:a i D~bdalodoinl!eps HiatorJ.e, har !Anvendelsen af 
Staa\traadstnosse Lil disse ~rbeider gjQvtf ~t, en1 hidtil 
ukj:endt Hurtigilled og Si.kik:erhed 1er.e ,naaede. Id~en heJ,1-
til skyldes Profess·on Agassiz , de11 som1 ungt Menneske 
var11uddannet til 1Bjerg.værksingeoieur,, i ,hvilken ,Stilling 
h1m ·tjente ,den betydelige lEorrnue, 1der sene}ie satte ham 
isit,an.d Li.I; 1at følge !sit ,egentlige K\a,ld,1 rat blive Natu11-
fors~e~. ri DrJften af nogle Miper J)a..:de ,han ,med stort 

-Belq anvendt ·Staaltraadstl:o!!se til ,Jileise11gparaterne i 
Skakterne,, 10g 1under" l!JndaN1øgelserne .J den mexikanske 

-Bugt i 18!7© ,foreslog 1h:ani ,at lade den atl{!se den hidtil 
anvitndte Bamp\r0Si1Je. vldeen viste il~ 1særde_les prak,tis\, 
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og, da Capitain Barllett i 1878 overtog Commandoen af 
nBlake.11,. var den paa Forslag og efter Planer af Capi
tain Sigsbee fuldstændig udrustet med Apparater til ude
lukkende -Anvendelse af Staaltraadstrossen. 

For at give ,en Beskrivelse af, hvorledes Trawlinger 
og Skrabninger udføres, skal jeg først omtale det her
hen hørende Materiel. 

Det er først i de to sidste Aar, at det er lykkedes 
at give Trawlen en Form, som synes at vær.e fuldstæn
dig tilfredsstillende. Vanskelighederne have ligget i de 
store DyBde11 og de forskjellige Arter Bund, den skal 
virke paa, og endelig i atl finde en passende Tæthed for 
Nettene, saa at Trawlen ikke heelt fyldes med Mudder, 
hvilket vilde have Tab af denne eller Sprængning af 
Ttossen tilfølge, 1 medens den paa dl;ln anden Side maa 
tilbageholde et vist Qvantum deraf til Undersøgelse af 
det deri værende Dyreliv. 

Trawlen, Fig. 6, nestaaer [af Stativet og Trawl
nettet; det første dannes af to Smedejernskilker, for
bundne foroven ved et IO_ Fod langt. Gasrør, 7 Tommer 
i Omkreds, og forneden ved et Rør" af samme Længde 
med kun 5 Tommer i Omkreds. Paa det første an
bringes en tregrenet Banefod af 3 Tommer Trosse med 
en indbunden l{ous i Bugten, til hvilken Slæbetrossen 
hexes, og imellem Rørene udspændes et Net. Trawl
nettet, hvis Dybde er 15 Fod, er sammensat af 3 Net 
med tiltagende Fiinhed i Maskerne indefter (fra 1 til 
t- Tomme) og ligeledes aftagende i Dybde, saaledes at 
det inderste kun naaer 4 F.od op fra Bunden1; dette e1· 
paa sin nederste Balvdeel indvendig klædt med Canne
vas. Inden i Trawlen findes en Kalv for at tilbageholde 
de svømmende Dyr, der engang ere komne ind i den. 
Nettene sammenbindes for-netlen med et Stykke Brand
gods , til hvilket er fastgjort en Kanonkugle; nartr 
Trawlen er færdig, •lidses den til den paa Kilkerite fast
gjorte Mundings-Ligtrosse. Det vil. sees, ,at denne Trawl 
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il Modsætning til tidlige11e anvendte vil vir-ke, hvad Siile 
der end kommer nedefter, da den er eens paa fiegge 
Sider, og den Btigt af Liget, der ikke skal følge Bun
den, bæres op· af' i:letl inellem Gasrørene udspændte Net. 

Den i •Blake • br.ugte Skraber, Fig. 7, er forfær
diget af• 2f 'I'omme R uldjer-h. Indvendig i Sk<raberen, 
syet· til Hullerne i dens t6 Mundingsflader, er anbragt 
et Net, soin inaaer ned til dens Bund; naar den er i 
Brug, lukkes dens Over- 1og t'nderside med Seildhg, der 
fæstes udenom Stængerne. Paa SW-rabe'r.en~ Underside 
fastgjøres en Jernstang, belastet med 4 Stk. 12 Punds 
Lodder og hæren de 4 store Svalfore, beregnede til at 

llfeie Bunden og optage, hvad der undgaaer at komme 
· ind i A ppa:ratet. V ed enkelte Leillghed'er bruges Stangen 
med Svaberi\e alene. 

Slæbetfossen er en 6-slaaet galvaniseret Slaaltraads
trosse med tjæret Hampkalv, l} Tomihe i Omkreds, 
med en Modstandskraft ( nbreaking strain") af 8,500 

! . 
Pund og veiende lf g Pund pr. Favn; hver af de sex 
Kordeler bestaaer af 7 Strenge, hvoraf de sex ere Staal
traad, den syvende og midterste er af blødt Jern. Den 
forfærdiges af Firmaet 18.oebling & Son i Trent, N. J., 
der iaar leverede til 11Blaken 4,000 Favne, hvor en hid
til tiopnaaet Blødhed var !forenet med den sædvanlige 
Styrke. 'llrossen oprulles , naar den er i Brug, paa en 
Tromle, der nestaaer af. en liuul Jerncylinder, 2 Foå i 
Diameter og 3} Fod lang; CJlinderens Endeflader ere 
4 Fod i Diameter, og den ene af disse er et Par Tommer 
fra sin YHerrand forsynet med en fremstaaende Kant, 
paa hvilken en Bremse virker. Tromlens AxP. hviler i to 
Fodstykket'., der ere meget solidt construerede paa Grund 
,af den store T{raft, som gaaer paa dem under Skibets 
Rulninger , ed 'llrossens betydelige Vægt. Tromlen be
væges ved en lille 2-Cylinders Maskine, som virker paa 
den ene Axeende; Adbringelsen af denne medførte en 
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Forringelse i Besætningen af 6 Mand. I den paastik
kende Part af Trossen indbindes en Kous med Hex. 

Til UdflrJng pg Indhaling benyttiis et,Dampspil; det 
thar to Trunk-Cylindre, stillede under en Vinkel af 4ft 0 

mod hinanden. Spilhovedet er saa stort, at et 'I'~rn af 
Trossen om dµts smalleste Deel n~top er en Favn; 
indenfor Spilhovedet er anhPagt en Tællemaskine, der 
saaledes , ved at aqgiv~ Axens Omdreininger , samtidlg 
~givqr ,A.ntnllet af Favne, fir.ede ,ud ~lier halte ind. 
§pilhQvcdet er forsynet med Bremse, I\OID senere v~l 
blive nærmere omtalt. 

Ti\ Skrabning og Tmw.Uog, der ~oretagits uq ov9r 
Dougen, benyttes en ,Bom, der med Kjæbe griber ·om 
FokkPmasten paa Forkanh hvor den )lviler paa Klamper 
en Mands Høide over Dækket, og . er saa l~ng, at pe!}S 
Nok, naar den bliver pikket op til Brug, er et Par Fod 
udenfor SkibetJ Bommen er 32 :rommer i Omkreds , er 
rigget med en 3 Tommer 4skaaren Tallie, hvis Løber
blok sidder paa Top,pen af Fokkemasten, dens anden i 
Beslag paa Nokken og har desuden to cJlomskjøder. 
Fokkemasten er forstøttet med to solide ,Bagstag paa 
Grund af ,Trækket forefler under Skrabning og Trawling. 

Et vigtdgt [nsbrument er endnu Accumulatorem, 
Fig. 8, hvis Rolle er at forhindre, at Skibets D.uvnjnger 
virke directe paa Trossen, og at op!age en Deel af den 
pludselige Kraft, der gaaer paa denn!t, naar Trawl eller 
Skraber under lndhivning fiske i B.unden; den testal\~r 
af Jernstængerne G, 3} Tomme i Omkreds, der foroven 
ere forenede ved Rrydshovedet F, forneden ved den 
,1 Tqmme lykke Jemplade J, under hvilken anbringes 
Bflilen E. Jernstangen H tages gjennem F, gjenn61Jll 
Pladen H og Rrydshovedet I, hvilke to I sidste vandre Pi:\n 
Stængerne G. B har i sin øverste Ende B,øilen Q, 1DH\d 
hvilken Accumulatoren hexes µ.1 en Hanger qm 1;oppe,n 
af Fokkemasten; mellem ,F, H og I anbring~s paa ~yingen 
B skifteviis 40 Kautschukcylindre A og Metalplader t:. 
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Den attraaede Fjedr.ing freµ,µrn1mner iVe,d Cy~indrtQes 
Sarpmenpresning mellem F og I. 

J{largjøringen til Arbejde er den samipe for Trawl 
som for ' Skraber. Dampspillet l}ees \dart , Cylin~e
ren ;blæses igjennem ,; T-a,mpen af Trol}sen ,vjl}es fra 
Tromlen, der staaer tværskiQ paa Kobryggen om Styr
bord, agterefter gjel}nem et;t Blok iborde om Styrbord 
lidt foranfor Stormaste», gje:l}µem en tilsv~ende Blok 
om Bagbord, forefter gje,n.nem en Blok iborde tværs ud 
fQr Dampspillet, der staaer lige agten for Fokkemasten, 
derfra hen til Spilhovedet, om hvilket den tages med 
4 til 5 Tørn, gjennem en Blok ibor4,e om Styrbord og 
derefter gjennem en Blok under Nokken af Bommen; 
qe,;i.ne Blok sidder i Tampen af en flanger, der farer 
igjennem en Blok i Beslag paa Nokken af Bommen, 
gj ,mnem et Skivgat i Rodeoden af denne op og gjøres 
fast i Bøilen L paa AccumulatQren. Skiv.erne i alie de 
her omtalte Blokke, hvo,rigjennem Trossen farer, maae 
ikke have mindre Diameter end 2 Fod, da Galvanise
ringen ellers let tager Skade. Tampen ~ Trossen tages 
ind paa Dækket og bexes til Kousen i Trawlens Bane
fod eller til Øiet i Skraberens lange Arm, dennes korte 
Arm (see Fig. 7) naies til Øiet med nogle Parter Skib
mru;idsgarn - en Sikkerhedsforanstaltning for det Til
fælde, at Skraberen skulde fiske i Bunden, i hvilket Til
fælde Garnene sprænges, Skraberen kapseiser og bliver 
saaledes i Reglen frigjort. Uden denne Forsigtighed 
vilde man risikere at miste Skraberen eller sprænge 
Trossen. 

Valget af, hva!l Apparat der skal bruges, afhænger 
af Bundens Beskaffenhed; Traw)en bJ\uges paa jævn 
Bund , Mudderbund og altid paa 9e store Dybder, 
Skraberen paa ujævn Bund, Stangen paa den mest ujævne 
B1,1nd, for Exempel Steder med Ror,al. 

Før Trawling eller Skrabning tager man Lodskud 
for at erfare Dybde, Bundart og Hundt~mperatur. Den 

Tlds•krilt for So~æsen. Ny Række. XVI. 8 
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almindelige Stilling for Skibet under Trawling er med 
Vinden forind; men denne Regel har selvfølgelig Und
tagelser. Det gjælder saa vidt mulig at holde Trossen 
ret forud og lade Skibet sakkende trække Trawlen efter 
sig; man kan saaledes være nødt til at lægge Skibet 
strømret eller mellem Vind og Strøm. 

Naar Alt er klart, hives saa meget i Spillet, at 
Trawlen kan gaae klar ud over Reliogeo, hvorefter Spil
hovedet discoooectes og gaaer nu reguleret ved Brem
sen rundt den modsatte Vei, idet Trossen tager ud. 
Bremsen maa flittigt overgydes med Vand, da Varme
udviklingen er saa betydelig, at en Forsømmelse heraf 
engang havde lilfølge, at det ophedede Spilhoved rev
nede ; naar stærk Bremsning er nødvendig, bruger man 
derfor nu ikke at discoonecte, men at give lidt Contra
damp i Cylindrene, saa at Trossen har at overvinde 
Maskinens Modstand. Tromlens Maskine reguleres saa
ledes, at der holdes tæt 1'rosse mellem denne og 
Damp spillet. 

Som alt nævnt bevæges Skibet med Maskinen fra 
Trawlen, særlig gjælder dette i det Øicblik, den tager 
Bund, for at være sikker paa at lægge den klar heoad 
denne. Udfiringen skeer som Regel med 100 Favne i 
5 Minuter, og under denne kommer det an paa at holde 
Trossen strakt; stikkes der hurtigere, end Trawlen synker 
ned, bliver denne let uklar, eller man udsætter sig for 
Kinker i Trossen. Hvormeget der skal slikkes ud, af
hænger af Dybde og Vind og Veir; men som Regel kan 
siges, at op til 1500 Favnes Dybde gives 1½ Gang Dyb
den, og fra 1500 Favne gives Dybden plus 600 Favne; 
saaledes gives paa 800 Favnes Dybde 1200 Favne Trosse 
og paa 2000 Favnes Dybde 2600 Favne. Naar det For
nødne er stukket ud paa Trossen, stoppes Spillet, der 
lukkes af for Dampen, og man søger nu at lade Trawlen 
følge Bunden ved at bakke, hvis der ikke er tilstrække
lig Kuling til at give Skibet Drift. 
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Officeren, der leder Trawlingen, holder med Haan
den om Trossen, igjennem hvilken den mindste Be
vægelse paa Bunden selv for de største Dybder øieblikke
lig forplantes ; med en Trosselængde af 2650 Favne 
ude (altsaa næsten 3 Fjerdingvei), hvor jeg selv ledede 
Trawlingen, føltes tydelig, hver Gang Trawlen mødte en 
Steen, og Erfaringen lærer En snart at bedømme, hvor
ledes den følger Bunden, eller om den svæver i Vandet 
uden at berøre denne. Man er ligesom i telephonisk 
Forbindelse med Trawlen. Officeren bliver saaledes 
istand til _ved samtidig at betragte Accumulatoren at 
dømme om, hvorvidt der er Anledning til at give mere 
Trosse, eller om Skibet bevæges med for liden eller for 
megen Fart; som Regel kan gives, at en Fart (Sakning) 
af 1 ½ til 2 Miil er den passende. 

15 Minuter er den sædvanlige Tid, i hvilken man 
lader Trawlen slæbe; derefter begynder Indhivningen, 
der som Regel foregaaer med 100 Favne i 5 Minuter. 
Man maa under denne nøie passe Accumulatoren; kom
mer Blokken under Nokken af Bommen langt ned, tyder 
delle paa, at der ganer stærk Kraft paa Trossen, og 
dette kan enten hidrøre fra, al Trawlen er fyldt med 
Mudder og Steen, eller at den har fisket i Bunden. I 
begge Tilfælde damper man op imod den, indtil Trossen 
viser op og ned ; naar Trawlen er af Bund og ikke er 
altfor fyldt, kan lndhivningshastigheden godt forøges til 
100 Favne, da den Frygt, man nærede for, at Dyrene 
skulde tage Skade, bar viist sig ugrundet. Vævene bos 
alle Dyb havsformer ere saa løse og vædskefyldte, at 
disse Intet lide ved den betydelige og pludselige For
andring i det dem omgivende Tryk , ja mange af dem 
bevæge sig, efterat de ere komne op paa Dækket, som 
om de vare i deres rette Hjem. Man maa erindre, al 
der paa 1000 Favnes Dybde allerede er et Tryk af 
2600 Pund paa Qvadrattommen. Selv de· bøiere Dyr 
som Fisk taale denne Medfart med Undtagelse af de 

8* 
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saakaldte naphysostomeu, de, hvis Svømmeblære er lukket 
og ingen Udgang har til Spiserøret. Under Ophalingen 
have Blærens Vægge ikke Tid til at optage tilstrækkelig 
af den indeholdte Luft, der under det formindskede Tryk 
udvider sig og enten revner Svømmeblæren eller driver 
Indvoldene ud i Munden paa Fisken. 

Naar Trawlen er kommen op under Bommen, hales 
den ind paa Dækket, Fangningen forneden gjøres los, 
Indholdet tømmes ud, og samtidig blive alle Nettene 
omhyggelig undersøgte for de Dyr, der maatle have 
fæstet sig paa dem. Baller og Sigter haves klare til 
Sigtning af Mudder, Afvaskning af Dyr, Steen o. s. v. 
For Anvendelsen af Skraberen gjælde de samme Regler 
som for Trawlen. 

Skrabning og Trawling ere udførte i nBlake « under 
temmelig stærk Bevægelse af Skibet; men Faren for at 
sprænge Trossen voxer selvfølgelig med Duvnings
bevægelserne, og jo mere disse tiltage, jo mindre tyde
ligt skjelner man, hvorledes Apparaterne følge Bunden. 
Skrabning og Trawling maa i ethvert Tilfælde opgives 
længe før Lodning. 

Behandlingen ombord af det indhøstede Materiale 
indskrænker sig til en Sigtning af Mudder og Slik, 
hvortil bruges 3 Sigter af tiltagende Finhed. De op
bragte Dyr blive slet ikke underkastede nogen Under
søgelse, men stuvede ned, de mindre i Glas, de større 
indsvøbes i Jaconnet i store Kobberbeholdere: Skibet er 
for lille til at have noget Laboratorium med en viden
skabelig Stab. For nye og ukjcndte Former gjøres No
titser om de Ting, der kunne forandre sig ved Op
bevaring, for Exempel Farven, da de fleste Farver jo 
hurtig tabe sig i Alkohol. I hvert Glas og hver Pakke 
nedlægges en Seddel, indeholdende Numret paa den Po
sition, hvorfra Gjenstandene hidrøre, tilligemed Dalum, 
Brede, Længde, Dybde og Bundtemperatur, og som Con
trol nedlægges i Alt, hvad der hører til samme Position, 
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fortløbende Numre, som noteres. Bundprøver gjemmes 
i tæt Tøi i Alkohol , og opbragte Steen ere iaar særlig 
for den nordlige Deel af den undersøgte Strækning om
hyggelig opbevarede, som mulig hidrørende fra Iisbjerge. 
Opbevaringsvædsken er almindelig Alkohol, hvortil sættes 
et dobbelt Salt af kulsuurt Kali og Antimon-Tveilte, et 
stærkt Brækmiddel, for at undgaae, at Folkene nyde af 
den , en Forsigtigbedsregel, Erfaringen havde viist at 
være nødvendig. 

Undersøgelse af de i Overfladen levende Organismer 
er iaar kun udført aldeles leiligbedsviis paa Grund af Mangel 
paa Personnel; i • Challenger• vare disse Undersøgelser 
udelukkende Beskjæftigelse for to Videnskabsmænd. 

Apparaterne, der i ~Blake• have været anvendte til 
Skrabning og Trawling, have viist sig de tidligere an
vendte ligesaa overlegne som Dybdelodningsapparaterne. 

Skraberen adskiller sig fra den i •Challenger• an
vendte ved, at Mundingsfladerne ere parallele, medens 
den engelske havde dem divergerende, af Frygt for at 
den ikke skulde tage Bunden. Følgen heraf var, at den 
hyppig strax fyldtes med Mudder, der ingen Udgang 
kunde faae, da Skraberen var heelt lukket, og faa Dyr 
bragtes op. oBlake,,'s Skraber har derimod særdeles 
godt fulgt Bunden, det indkomne Mudder har fundet 
Udgang gjennem Siderne, medens ~ettet indeni har til
bageholdt Dyrene, og ved stadig at tømmes og fyldes 
paa denne Maade har Skraberen altid bragt et godt Ud
bytte fra dens Vandring benad Bunden. 

De samme Bemærkninger gjælde den engelske Trawl, 
der ligeledes var gjort saa tæt, at den strax fyldtes med 
Mudder, der ingen Udgang kunde finde, og saaledos 
forhindrede Nyt fra at komme ind; i øBlake ■ 's Trawl 
derimod ere Maskerne tilstrækkelig aabne, og kun det i 
dens Bund anbragte Cannevas tilbageholder Mudderet 
med de mindre Organismer. Denne har imidlertid endnu 
den Fordeel for den engelske, at den arbeider, hvad 
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Side der end kommer nedefter, hvorimod den engelske 
kun kunde virke med sin ene Side, og, var dot ikke 
lykkedes under Udfiringen at holde den rigtige Side 
nedefter, var Arbeidet spildt, naar den kom op uklar, 
og dermed var ofte en heel Dags Arbeide gaaet tabt. 
Paa Togtet iaar har Trawlen aldrig været uklar, og den 
kan kun blive det, naar der stikkes for hurtigt ud paa 
Trossen, eller Skibet ikke holdes bakkende under Ud
flringen, Ting, der alene fordre Opmærksomhed fra den 
vagthavende Offlceers Side. 

Staaltraadstrossen bar viist sig i enhver Henseende 
den i •Challenger• anvendte 2½ Tomme Hamptrosse 
overlegen. Fordelene ved don ere mange: den behøver 
ingen Belastning, da den søger ned ved sin egen Vægt, 
Udfiringen kan skee med 100 Favne i 5 Minuler, hvilket 
tog meget længere Tid med Bamplrossen, og Indhiv
ningen kan foregaae med 100 Favne i 5, undertiden i 
3 Minuter, medens det med Bamplrossen tog den dob
belte Tid, da denne i og for sig maatte behandles med 
stor Forsigtighed, især naar, som nævnt ovenfor, Traw
len opbragte store Masser af Mudder. 

Paa Togtet iaar er Trawl mistet en Gang, og Grun
den var, at den var sendt ned paa Koralbund, hvor kun 
Stangen med Svaberen burde have været anvendt; men 
Trossen boldt. I de første sex Maaneder af Togtet mistede 
11Challenger« 30,000 Favne Trosse. Forklaringen herfor 
ligger først og fremmest i Hamptrossens mindre Varig
hed, da den let er udsat for Skamfiling og ikke taaler 
Opbevaring i vaad Tilstand , men endvidere i slette 
Accumulatorer og tidt ligefrem Overanstrengelse ved de 
af Mudder fyldte Trawls. 

Et vigtigt Spørgsmaal endnu er Pladsen til Op
bevaring; "Blake • havde iaar 8,000 Favne Staaltraads
trosse ombord, hvoraf 4,000 Favne vare oprullede paa 
Tromlen paa Dækket, de andre 4,000 paa en Rulle i 
Lasten. Den samme Længde af 2½ Tomme Hamp-
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Soundings made: wlth wire, ____ wlth rope, ____ total,_ ________ _ 
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trosse havde » Blake• slet ikke havt Plads til, og det 
gjælder for disse som for Lodlinerne, at lige Længder 
ikke equivalere hinanden paa Grund af den forskjellige 
Varighed og Styrke. 

Staaltraadstrossen fordrer ikke det mindste Tilsyn, 
Bamplrossen maa derimod tørres, naar den har været i 
Brug, og den om Læ værende Beholdning jævnlig ud
luftes; ligesom Staaltraadslinen maa Staaltraadstrossen 
behandles med stor Omhyggelighed for at undgaae 
Kinker, og, om end disse ikke ere saa fatale for denne 
som for hiin, bør de dog for Alt undgaaes. Forsøg 
have viist, at en Kinke, der er gaaet Kraft paa, berøver 
Trossen dens halve Styrke. 

Endelig kommer Besparelsen i Tid: medens en 
Trawling i 3,000 Favne tog det Meste af en Dag i 
•Challenger•, gjordes i nBlake• mindst 3 i samme Tid; 
og Professor Agassiz paastaaer i 9 Maaneder med 
alllake", hvis Arbeide paa Grund af dens ringe Stør
relse lidt har været standset af daarligt Veir, at have 
udrettet mere end »Challenger• i 3 Aar. 

Maaden, hvorpaa Trawling og Skrabning foretages 
i n Blake •, nemlig med Trossen udover Bo ugen, er at 
foretrække for at have den fra Fokkeraaen som i 
• Cballengeru ; man slipper for den besværlige Forstøt
ning af Raaen, man er sikker paa altid at drive fra 
Skraber og Trawl, saa at man vanskelig faaer dem 
uklare, og disse ere lettest bragte indenbords forude, 
hvor man ikke er forulempet af Vant, Barduner, 
Balser, Skjøder o. s. v.; man faaer endelig Apparaterne 
ind paa det Sted i Skibet, hvor man bedst finder sig i 
Ureenlighed, nemlig forude; thi det Syn, Dækket frem
byder efter en Trawling paa Mudderbund med de derefter 
følgende Sigtninger og Afvasken af Dyr og StetJn, møder 
man næppe i noget andet Skib, der flyder paa Vandet. 

KJøbeohavn I December 1880. 
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1880. --29 Octbr. Fastsat følgende Benævnelser for Underofficerer og 

Menige i Søminecorpset: 
Underofficerer af 1ste Classe 1ste Grad benævnes 

Overskibsmineurer, 
Underofficerer af 1ste Classe 2den Grad benævnes 

Skibsmineurer, 
Underofficerer af 1ste Classe 3die Grad benævnes 

Underskibsmineurer, 
Underofficerer af 2den Classe benævnes Oversø

minerirer, 
Menige (Værnepligtige) benævnes Sømineurer. 

1 Novbr. Meddeelt følgende Resolution paa Capitnin P. F. 
Gi ødes ens Generalrapport for Corvetten Heiindal efter 
Togtet 1880: 

I Anledning af den med Orlogsværftets Skr. Nr. 1052 
af 27 f. M. fremsendte Betænkning fra Værftscommis
sionens 2den Afdeling over Capitain P. F. Giødesens 
Geiierålrapport for Corvetten Heimdal paa Togtet iåar 
bar Ministeriet bestemt: 

ad B i. Den nuværende Langningsluge over Krudt
og Grariatmagasinel:ne ombyttes med en af de almindelige 
Træ-Langningshiger. 

De under G i Betænkningen omhandlede Puncter 
ville i Henhold til M,inisteriets Resol. af 8de Marts 
1873 Nr. 243 være at afgjøre af Orlogsværftet. 
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Meddeelt følgende Resolution paa CapitainC. Bru lin!l 1B N!ffbr, 
og Capitain O I die nb ur g s Generalrapporter for Skonnerten 
Fylla efter Togterne 1880. 

I Anledning af den med Orlogsværftets Skr. Nr. 848 
og Nr. 1277 af henholdsviis 16de August og 10dc No
vember d. A. fremsendte .Betænkninger fra Værfts
'commissionens 2den Afdeling over Generalrapporterne 
for Skomi!rnten Fyllas 2 'f.ogter iaar har Ministeriet 
taget følgende Bestemmelse med Hensyn til de i den 
sidst fremsendte Betænkning gjorte Indstillinger. 

ad A 1. Naar Skonnerten skal hovedrepareres, 
gives den en Overbygning ågtenfor Skorstenen i Lighed 
med Skonnerten Diana, saaledes at der i denne Over
bygning indrettes Plads til Kabys, Bestiklukaf, Closetter 
m. m., og at der ovenpaa samme anbringes Rat, Styr
compas samt 2 Fartøier. 

ad A 2. Der medgives Skibet fremtidigt paa ©p
maalingstogter det Huus, der paa Skonnertens sidste 
Togt iuar har været anbragt paa det midterste Kanon
placerheht, ved hvilket Huns der udføres de af Afdelingen 
anbefalede Forbedringer. 

ud A. 3. Paa det først forestaaende Togt vil 
Skonnerten være at forsyne med en c. 18 Fods Hvalbaad 
istedenfor den ene af de to 17 Fods Joller, der. hidtil 
have været medgivne Skibet. Til den Ende sættes strax 
en saadan Hvalbaad i Bygning, selv om Gonto C III h, 
Fartøismagasinet, paa indeværende Aars Finantslov derved 
overskrides. Der vil dernæst strax fra det kommen\J.e 
Finantsaars Begyndelse være at sætte endnu en lignende 
Bvalbaad i Bygning, der om muligt kan medgives 
Skonnerten paa dens paatænkte andet Togt i 18~1 
istedenfor den tilbageblivende 17 Fods Jolle. 

ad A 4. Der gives Skonnerten Ankerkjæder, der 
nøiagtigt passe til Dampspillet, hvis ikke Hvalpene paa 
dettes Kjættingskive kunne lade sig flytte saaledes, åt 
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is Novbr. den i Generalrapporten paaklagede Ulempe derved bliver 
afhjulpen. 

Hvilket. herved tjenstligt meddeles til Foranstaltning 
samtidigt med, at Orlogsværfiets Opmærksomhed henledes 
paa de i Afdelingens to Betænkninger under C 1 anførte 
Henstillinger om Skonnertens Seil. 

27 • Krigsministeriet overdraget Premierlieut. C. G. 
Midde 1 b o e at afholde det i Kundgjørelse for Søværnet 
Nr. 36-1880 Punct 3 nævnte For~læsningscursus i 
Flaadens Organif?alion og Taktik ved den nuværende 
Stabsafdeling i Hærens Offlceersskoles ældste Classe. 

29 • Meddeelt følgende Resolulion paa Commandeur 
Bra ag s Generalrapport for Pandserbatteriet Helgoland 
efter Togtet 1879. 

I Anledning af den med Værftets Skr. af 15de Marts 
d. A. Nr. 260 fremsendte Betænkning fra Værftscommis
sionens 2den Afdeling over Generalrapporten for Pandser
batteriet Helgoland, ledsaget af en Skrivelse af 11 te Marts 
d. A. fra Directeuren ved Orlogsværftet, har Ministeriet, 
efterat de under A 1 , 2, 3 , 9 b (l{oiestænger) nævnte 
Puncter ifølge Directeurens ovennævnte Skrivelse ere 
bragte i Orden, bestemt: 

ad A 4. at et Compas anbringes saaledes, at man 
kan styre derefter inde fra Commandohuset; 

ad A 6. at Bemandingsreglementet forøges med 
1 Premierlieutenant, 1 Artilleriunderofflceer og 1 Horn
blæser samt, naar det er Flagskib i en Escadre, med l 
Escadresecretair, 1 Ifahytskok til Escadrechefen og 1 
Hovmester til Skibschefen. 

ad A 6. Om den særlige Anvendelse af en af 
Skibets Kjedler til Destillation ønsker Ministeriet yder
ligere Udtalelser fra Orlogsværftet og imødeseer denne 
i den nærmeste Tid. 

ad A 7. Om delte Pnnct, de vandtætte Dør!!, vil 
Ministeriet indhente Erklæring fra Flaadeinspecteuren, 
hvem man i den Anledning har tilskrevet og bemyndiget 
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at lilkalde hvem af Værftets Personale, ban maatte ønske 29 Novbr. 
Oplysning af. 

Endvidere ønskes fra Orlogsværftet Forslag til en 
systematisk Uddannelse af Fyrbødere og Maskinister. 

ad A 8. at Apotheket indrettes med Nutidens Krav 
for Øie, og at Orlogsværftet i den Anledning confererer 
med Lægecorpset. 

ad A 9. at det nu for Stabschefen bestemte Lukaf 
indlemmes i Escadrecbefens Leilighed og eventuelt 
anvendes til Soveværelse, at Escadrechefens Salon ud
vides og gives Udgang til Gangen, samt at der saavidt 
muligt skaffes mere Lys til dette Rum, at det agterste 
Lukaf i Gangen om Bagbord tilligemed det dertil stødende 
Secretariat indrettes til Bolig for Stabschefen og endelig, 
at der paa Banjerne indrettes de fornødne Officeers
lukafer samt Secretariat. 

ad A 10. at de nødvendige TaHier anskaffes, . og at 
Øiebolte is,krues, saaledes at Rundkilerne kunne udtages. 

ad A 11. at der, inden Skibet udsendes paa Togt, 
træffes Foranstaltning til, at de agterste Fartøier hurtigt 
kunne sættes i Vandet. 

Endvidere vil der inden Skibets næste Togt ved 
Anbringelsen af tynde Træskodder eller lignende Midler 
indenfor hvert Vindue eller Koøie i Siden af Dæks
husene være at træffe betryggende Foranstaltning til at 
forhindre ethvert Lys i at kunne sees udenbords fra. 

De øvrige under B og C i Betænkningen omhandlede 
Puncter ville i Henhold til Ministeriets Resol. af 8de 
Marts 1873 Nr. 243 være at afgjøre af Orlogsværftet. 

Meddeelt følgende Resolution paa Capitain P. H. 1 Decbr. 
Bra ems Generalrapport for Corvetten Dagmar efter 
Togtet 1879-80. 

I Anledning af den med Orlogsværftets Skr. af 
16de August d. A. Nr. 848 fremsendte Betænkning fra 
Værftscommissionens 2den Afdeling over Capitain P. H. 
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•l ii;'br. Braems Generalrapport for Corvetten Dagmar efter 
Togtet i 1879-80 har Ministeriet bestemt: 

at de Corvetten paa afvigte Togt medgivne Skibs
raperter erstattes med andre , idet der af Beholdningen 
Udtages og omdannes det fornødne Antal Træ-Skibs
affutager blandt dem, som hidtil kun have været lidt 
anvendte. 

De under B og C omhandlede Puncter ville i Hen
hold til Ministeriets Resol. af 8de Marts 1873 Nr. 243 
være at afgjøre af Orlogsværftet. 

• • Meddeelt følgende Resolution paa Capitain Th. Jessen s 
Generalrapport for Skonnerten Ingolf efter Togtet 1880. 

I Anledning af den med Orlogsværftets Skr. af 
18de November d. A. Nr. 1316 fremsendte Betænkning 
fra Væftscommissionens 2den Afdeling over General
rapporten for Skonnerten Ingolfs Togt iaar skal Mini
steriet. bemærke: 

ad B 2. Det bifaldes, at de 3" F. K. lægges J 
høiere Raperter, og 

ad C 2. at l\1etal-Ringsystemet til den midterste 
6" B. K. ifølge Orlogsværftets derom gjorte Bemærk
ning e1·stattes med en lignende af Staal. 

De øvrige under B og C i Værftscommissionens 
Betænkning anførte Puncter ville i Henhold til Mini
steriets Resol. af 8de Marts 1873 Nr. 243 være at afgjøre af 
Orlogsværftet, ligesom Ministeriet bifalder Orlogsværftets 
Forslag om at afvente de Oplysninger, som Underdirec
teur J. C. Tux en er beordret til at indhente om en 
Dampchaloup til Dampskibet Dannebrog, forinden der 
træffes nogen Bestemmelse med Hensyn til Skonnertens 
Forsyning med en Dampchaloup. 

8 Bestemt, at der hos Vice-Admiralen ansættes en 
Stabschef, hvis Functioner knyttes til den Vice-Admiralen 
tillagte tjenstlige Virksomhed. 

Commandeur H. L. M. Holm beordret til at til
træde ovennævnte Post. 
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og bære de dem af Hans Majestæt Kongen af Italien 
tildeelte Decorationer nemlig : 

Marineminister, Commandeur N. F. Ravn, C.* og 
DM., Storkorset af den italienske Krone-Orden, og 

Cbeffor Orlogsværftet, Contre-Admiral E. F. Krieg er, 
C.* og D'.\l., Storofficeerskorset af samme Orden; 

Capitain T. Braem, R.*, Offlceerskorset af den 
italienske St. Mauritius- og St. Lazarus-Orden og 

Premierlieutenant F. P. Uld a Il Ridderkorset af 
samme Orden. 

Allerh. Resol.: Efter Conseilspræsidentens deroIQ • • 
nedlagte allerunderdanigste Forestilling allernaadigst 
bifaldet, at de nedenfor nævnte, under Søværnet hen
hørende Embedsstillinger optages i de vedføiede Classer 
og Numre af Rangforordningen, nemlig : 

i 3die Classe Nr. 3 Chefen for Orlogsværftets Regn
skabsvæsen; den Overlæge, der forretter Tjeneste som 
Stabslæge ved Søværnet; · 

i 5te Classe Nr. 4 Værftsingenieuren, @rlogsværftets 
Skibbygmestere, Overmaskinmester og Oversøminemester, 

i 7de Classe Nr. 3 Søværnets Skibslæger, i\Iestere 
af Orlogsværftets Baandværkercorps, Søværnets Maskin
mestere og Søminemestere af lste Classe, 

i 7de Classe Nr. 4 Tøihuus- og Værftslieutenanter, 
Søværnets Maskinmestere og Søminemestere af 2den 
Classe, 
i 8de €lasse Nr. 3 Søværnets Undermestere, Under
maskinmestere og Undersøminemestere. 

Meddeelt følgende Resolution paa Capitain C h ri- 7 
sti anse ns Generalrapport for Pa,ndserbatteriet Rolf 
Krake efter Togtet 1880. 

I Anledning af den med Orlogsværftets Skr. Nr. 1382 
af lste d. M. fremsendte Betænkning fra Værftscopim(s
sionens 2den Afdeling over Generalrapporten for Skonnerten 
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7 ;;;br. Rolf Krakes Togt i indeværende Aar skal Ministeriet 
bemærke: 

ad A 1. Det bifaldes, at Batteriet kun underkastes 
saadanne Reparationer, som maae ansees for paatrængende 
nødvendige, for at Batteriet i den nærmeste Fremtid 
kan være istand til at deeltage i Forsvaret af en Bavn 
eller et snævert Farvand. 

De øvrige under B og C nævnte Puncter ville i 
Henhold til Ministeriets Resol. af 8de Marts 1873 
Nr. 243 være at afgjøre af Orlogsværftet. 

8 Capitain P. C. II. U. Jessen beordret til at ind-
træde som Medlem af Artilleri- og Constructions
Commissionen fra lste Januar 1881 at regne. 

9 Af Forfremmelsesraadet for Flandens Officeerscorps 
udtræde: Contre-Admiral E. F. Kriger, Commandeurerne 
J. C. Kraft og G. J. G. Mac-Dougall. 

Som Medlemmer af Raadet indtræde: Commandeur 
C. V. Schønbeyder ved samtlige Forfremmelser, 
Commandeur B. G. F. Garde ved Forfremmelser til 
Commandeur, og Capitain P. C. li. U. Jessen ved For
fremmelser til Capitain. 

Fra lste Januar 1881 udtræder Commandeur J. C. 
Kraft og indtræder Capitain C. A. Bruun som Medlem 
af Værftscommissionens 2den Afdeling. 

10 • Udfærdiget lnstrux for Forfremmelsesraadet for Sø-
offlceerscorpset. 

13 • Ministeriet for Kirke- og Undervisningsvæsenet bar 
constitueret Cand. theol. P. M. Tuxen som ordineret 
Skolelærer paa Christiansø. 

14 • Efter Ansøgning meddeelt Assistent i Marinemini-
steriets Contoirer J. A. Ortved Afsked fra Udgangen 
af d. M. at regne. 

Cand. polit. T. F. L. B. Cold og Cand. polit. 
G. V. 0. R. van Brakle ansatte som Assistenter i 
Marineministeriets Contoirer fra den lste i n. M. 
at regne. 
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Efter Marineministeriets derom nedlagte allerunder- 15Decbr. 
danigste Forestilling udfærdiget Kongelig Anordning an-
gaaende Fordringer til 2den Afdeling af Styrmandsexamen. 

Bestemt, at de ved Ministeriets Resolution af 19de • 
Marts 1870 fastsatte Bestemmelser for Tillæg til Spille
mænd ombord i de udrustede Skibe, saaledes som an
ført i Kundgjørelse for Søværnet Nr. 8-1870, Punct 8, 
ophæves fra den lste April 1881, hvorefter Tillæget 
fastsættes saaledes: 
Til en Underoffl.ceer af lste Classe - 6 Kr. maanedlig, 

af 2den Classe - 4 ~ - -, 
- en Elev i Underoffl.ceersskolen - 3 

Antallet af Spillemænd, der kunne tilstaaes Tillæget, 
maa i intet Skib overstige 6, og vil Tillæget ikke være 
at tildele de i Tøibuusafdelingen ansatte Hornblæsere af 
lste og 2den Classe. 

Tilstaaet Secondlieut. T. E. Messers c hm id t 
Orlov i Koffardifart fra den 17 de d. M. til den 1 ste 
Februar 1881. 

. . 
Premierlieut. C. L. A. Tro 11 e fritaget for at gjennem- 18 • 

gaae det ved Kundgjørelse for Søværnet Nr. 36-1880, 
Punct 7 oprettede Begyndelsescursus i Søminelære. 

Bifaldet, at en Reservelods oprykker til Fastlods • • 
ved Kjøbenhavns Lodseri fra lste Januar n. A. at regne, 
saaledes at Antallet i Lodseriets tre Lodsclasser fra den 
nævnte Tid foreløbig bliver: 13 Fastlodser, 8 Reserve
lodser og 7 Extralodser. 

Allerh. Resol.: Overintendant E. F. Ancker, R.*, 20 • 

udnævnes til Etatsraad med Rang i 3die Classe Nr. 9, og 
Hovedmagasinsforvalter, Krigsraad J. S. K n ub udnævnes 
til Justitsraad med Rang i 5te Classe Nr. 3, Alt fra 
deres Entledigelse den lste i næste Maaned at regne. 

Allerh. Resol.: Intendant i Flaadens Forpleinings- • • 
corps Hugo Jons en, R. *, udnævnes til Overintendant 
i Søværnets Intendantur, og Reserveintendant i samme 
Corps 'Bero ard Wilb elm Jord eni n g udnævnes til 
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Lønning fra den lste i næste .(\faaned al regne. 
• • Allerh. Resol.: Instruction for Geµeralinspecteuren'. 

for Søartilleriet stadfæstes . 
• • Allerh. Resol.: Premierlieutenant C. L. A. Tralle 

23 , 

. . 

u,.eddeles der 1 Aars Orlov fra den 15de Marts 1881 at 
regne, for at gaae i Koffardifart. 

Udfærdiget Inslruclioner for Tøimesleren, Undertøi
mesterne og Tøihuuslieutenanterne. 

Antaget Proviantsforvalterne C. T. Beck, V. Aamodt 
og A. Beck, Assistent L. De g_e n ko l w og Proviants
forvalter A. P. J. Bøttzauw til Skibsintendanter i Sø
værnets Intendantur med lovbestemt Lønning fra den 
lste i næste Maaned at regne. 

27 • Allerh. Resol.: Capitain Peter Holger Braem, 
R.*, udnævnes til Commandcur i Søofficeerscorpset, 

Premierlieutenant Sigurd Bojesen udnævnes til 
Capitain i Søofflceerscorpset, og 

Secondlieutenant George William Hovgaard 
udnævnes til Premierlieutenant i Søofficeerscorpset, 

Alt fra den lste i næste Maaned at regne. 
Qvarteermand i Baandværkercorpsets lsle Afdeling 

Nr. 55 Carl Gotfred Lous udnævnes til Undermester 
i Orlogsværflels Haandværkercorps. 

28 • Fra den lste i n. M. indtræde Efternævnte i følgende 
Lønningsclasser: 

Commandeurerne E. Dun tzfelt i ældste, A. W. 
Schiwe i næstældste og P. H. Braem i yngste Løn
ningsclasse for Commandeurer; 

Capitainerne P. U. Bruun i ældste, F. C. I rming er 
i næstældste og S. Bojes en i yngste Lønningsclasse 
for Capitainer; , 

Premierlieutenanterne V. R. L. Hoffmann i ældste, 
C. L. J. Hertz i næstældste og G. W. Hovgaard 
yngste Lønningsclasse for Premierlieutenanter. 
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der i Henhold til Beslemmelsenne i ~ 33 a,f Lov om 
Søværnets Ordning af 28de Mai 1880 vil blive afholdt 
paa Orlogsværftet, antages følgende Elever: 

Styrmændene J. L. S. Møller, H. J. !Thomsen, 
P. J. Øble, C. E. Lous, J. F. P. S. Redsted, C. V. 
a. Schønberg, J. P. Larsen, C. H. Berg, A. J. L. 
Schmidt, A. C. H. Schoulund, H. E. Andresen, 
F. Degner, P. Thøgersen, Jacob Jensen og 
Jens C. Jensen. · 

Eleverne beordrede til at melde sig til Chefen for 
Orlogsværftet den 14de Januar d. A. Kl. 12 Middag. 

Undertøimesteren ved Artillericorpset, Capitain N. 
U. Gad forestaaer Skolen. 

Til at forrette Tjeneste ved S~olen beordrede 
Pre.mierlieutenanterneH. P . .Holm og V.R. L.Hoffmann, 
der fratræde Tjeneste ved Søofflceerscorpset den 13de 
og melde sig til Tjeneste ved Skolen den 14de d. M. 

Udfærdiget Plan for Artilleriimclerofflceersskolen og • • 
Plan for Specialskolen ved Seartilleriet for Befalings
mænd. 

Afgaaet ved Døden SecondlieutenanL C. Rasmussen. 11 • 
Allerh. Resol.: Der meddeles Capitain G. V. C. J. 12 • 

Bardenfleth, R.*, Reisetilladelse til Udlandet, og til-
lades det, at han efter egen Begjæring træder udenfor 
Numer uden Lønning i 1 Aar fra lsle Februar d. A. 
at regne. 

Capitain G. V. C. J. Bardenfleth fratraadt og • • 
Capitain C. F. Wandel tiltraadt Posten som Chef fo;f 
Marineministeriets Secretariat og Commando-Contoir. 

Allerh. Resol.: Baadsmand i Matroscorpset .Nr. 21, 14 • 
August Frederik Jørgen Tbomsiin, 

Underkanoneer i ArtilleriGorpset Nr. 71, Ludvig 
Anton Lund, 

Snedker i lste Classe af Haandværkercorpset!) 1 ste 
Afdeling Nr. 276, Peter Erik Jensen, 
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3die Afdeling Nr. 25, Chr.istian Frederiksen, 
Skibbygger i 1ste Classe af Haand\'ærkercorpsets 

3die Afdeling Nr. 28, Peter Ludvig Petersen, 
Tømmermand i 1 ste Classe af Haandværkercorpsets. 

3die Afdeling Nr. 61, Eduard Bentzen Mogensen, 
Smed i 2den Classe af Haandværkercorpsels lsle 

Afdeling Nr. 362, Nicolai Jørgen Wentrup og 
Smed i 2den Classe af Haandværkerkorpsets Iste

Afdeling Nr. 366, Wilhelm Emilius Hansen 
tildeles der den 29de d. M. Hæderstegnet for 25 Aars 
god Tjeneste ved Søetaten. 

• , Allerh. Resol.: Forhenværende Overkanoneer i 
Artillericorpset A. E. Schmidt, DM., meddeles der paa 
Marineministeriets derom nedlagte allerunderdanigste 
Forestilling Krigsassessors Charakteer med Rang i 9de
Classe Nr. 4. 

, , Allerh. Resol.: Værflslieutenant Lars Henrik 
Schiødt, DM. og R.*, afskediges efter Ansøgning i 
Naade paa Grund 1af Alder og Svagelighed af Søværnets 
Tjeneste med den ham tilkommende Pension fra lsle 
April d. A. at regne, og tillægges der ham ved hans 
Afgang Rrigsraads Charakleer med Rang i 6le Classe 
Nr. 5. 

Smedemester i Orlogsværflets Haandværkercorps 
Jens Bidstrup Nielsen, DM. ogR.*, afskediges efter 
Ansøgning i Naade paa Grund af Alder og Svagelighed 
af Søværnets Tjeneste med den ham tilkommende Pen
sion fra lste April d. A. at regne, og tillægges der 
ham ved hans Afgang Krigsraads Charakteer med Rang 
i 6te Classe Nr. 5. 

17 , Allerh. Resol.: Capitain udenfor Numer i Ingenieur-• 
corpset C. H. Arendrup, R.*, samt Premierlieutenanterne 
udenfor Numer i Ingenieurcorpset C. A. J. Ju 11 l og 
H. J. E. Daugaard sættes for den Tid, i hvilken de 
ere ansatte til Tjeneste ved Søværnet, i Numer i Sø-
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offlceerscorpset efter deres Anciennetet som Capitain og 17Jan. 
Premierlieutenanter i lngenieurcorpset, dog saaledes at 
Premierlieutenant Daugaard bibeholder Lønning som 
Premierlieutenant i ældste Lønningsclasse. 

Allerb. Resol.: Til Chefer for efternævnte Skibe , , 
beordres: 

Capitain P. U. Bruun, R.*, for Skonnerten Ingolf 
paa dens forestaaende Togt til Island og 

Capitain C. A. Bruun, R.*, for Skonnerten Fylla 
paa dens forestaaende Togt for at føre Tilsyn med 
Fiskerierne paa Vestkysten af Jylland. 

Allerb. Resol.: Paa Ministeriets derom nedlagte , • 
allerunderdanigste Forestilling benaadet Efternævnte med 
følgende Decorationer: 

Med Dannebrogsordenens Ridderkors: Lodsbogholder 
ved Helsingørs Lodseri, Capitain El i as Christian 
Carl Tuxe n og Lodsbogholder ved Kjøbenhavns Lodseri 
Adolph Leopold Blaamann; 

Med Dannebrogsmændenes Hæderstegn: Afskediget 
Fastlods ved Rudkjøbini Lodseri Theopborus An
dreasen og Styrmand i Fyrskibet Nr. 2, Drogden, 
Hans Peter Køster. 

Bestemt, at for dansk Orlogsfart, jvfr. ~ 40 i Lov 21 , 

om Søværnets Ordning af 28de Mai 1880, regnes kun 
Togt under dansk Orlogsvimpel. 

Til at gjennemgaae Specialskolen ved Søartilleriet • • 
for Befalingsmænd, der forestaaes af Undertøimesteren 
ved Artillericorpset, beordrede Premierlieutenanterne 
V. C. L. Scbluter, E. S. Nyeborg, C. L. J. Hertz, 
P.A. Grove, A. F.M. Evers og C. G. Schack samt 
Secondlieutenanterne C. M. With, J. F. Saxild, T. E. 
Messerschmidt og R. H. Kjølsen. 

Ovennævnte Officerer beordrede at fratræde deres 
Tjeneste den lste Februar d. A. og at melde sig den 
2den s. M. ved Skolen. 
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21 Jan. Premierlieutenanlerne E. $. Nyeborg, P.A. Grove 

. . 

• • 

og A. F. i\1. Evers deeltage dog kun i Skolens Øvelser, 
forsaavidt Underviisningen ved Søminecorpsets Begyn
delses-Cursus tillader det. 

Premierlieut. H. 0. C. S. Becksher tiltræder den 
lste Februar d. A. Tjeneste som lnspectionsofflceer ved 
Orlogsværftet. 

Til at forrette Tjeneste ombord i efternævnte Skibe 
bestemte: 

i Briggen Ørnen: Premierlieutenanterne C. A. P. 
Schultz som Næstcommanderende, P. A. Grove og 
W. H. B. Hedemann; 

i Skonnerten Ingolf: Premierlieutenanterne 0. F. 
V. Schwanenflftgel som Næstcommanderende, E. S. 
Nyeborgi N. T. Olsen, A. Garde og Secondlieut. 
H. G. C. Amunds en; 

i Skonnerten Fylla: Premierlieutenanterne G. F. 
Holm som Næstcommanderende, A. F. M. Evers og 
0. P. F. F. H olck samt Secondlieut. J. Nyh olm. 

• 
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Søkrigen imellem Peru og Chili. 

Det Eiendommelige ved Søkrigsmateriellets Udvikling 
siden Dampens Indførelse er som bekjendt, at der kun 
bar frembudt sig forholdsviis faa Leiligheder til at be
dømme de nyere Søkrigsvaabens stærkere og svagere 
Sider under de mange forskjellige Forhold, hvorunder de 
kunne blive kaldede til at virke, idet netop de Sømagter, 
der ere gaaede i Spidsen for Udviklingen og i længere 
'I'id have drevet hinanden frem, ikke have været i Kamp 
meå hverandre. Det nye Materiel er skabt ad Theoriens 
og Forsøgenes Vei, og mere end een Skibstype er 
dukket op og atter bleven fortrængt, uden at Verdens
begivenhederne have medført, at den er bleven under
kastet en fyldig lldprøve i virkelig Kamp. Delle bar 
tilfølge, al man nutildags stiller sig overfor Bedømmelsen 
af enhver Krigsbegivenhed paa en anden Maade end 
tidligere. Materiellet betragtedes forhen som noget 
Givet: det var saa eensartet, at man ikke offrede mange 
Tanker paa de enkelte Skibes Beskaffenhed og kun 
noterede sig deres Størrelse og Antal, medens man 
derimod med varm Interesse undersøgte Kampens 
taktiske Side. Nu derimod er det Materiellet med alle 
dels Enkeltheder, der fængsler Opmærksomheden, og i 
For.bindelse dermed træder de t strategiske Moment stærkt 
i Forgrunden. Kun undtagelsesviis tvinges man af selve 
Kampen til - saaledes som efter Slaget ved Lissa -

Tldukrift for Søvmson. Ny R" kke, XVI, 9 
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at erkjende Taktikens overveiende Betydning; men selv 
til denne Erkjendelse knytter der sig en Indrømmelse 
af, hvor fuldstændig den ældre Taktik har maaltet bøie 
sig og fremdeles vil komme til af bøie sig for de Krav, 
som stilles af Materiellet, der under sine hurtige Ud
viklingiisladier har affødt en Række taktiske Theorier, 
hvoraf kun de færreste have faaet en Søkamp at støtte 
sig til. 

Det er under en saadan Udvikling en given Sag, 
at man i alle Mariner med i,pændt Opmærksomhed 
følger enhver Søkamp, der forefalder, og gjør den til 
Gjenstand for en nøie Undersøgelse først og fremmei,t 
med det Maal for Øie, at komme til praktiske Slutninger 
med Hensyn til baade Skibene selv og de mange for
skjellige Vaaben og Kampmidler, hvoraf de betjene sig. 
Sø krigen imellem Chili og Peru staaer saaledes nu 
paa Dagsordenen, og har i nl'Anntie maritime• fremkaldt 
et Tilbageblik, som i det Væsentlige lyder saaledes: 

"Skjøndt den Strid, der bragte Chili til at paaføre. 
Peru og Bolivia Krig, blev fremkaldt af en Ueniglied 
om Fællesherredømmet ovel' hidtil uændsede Land
strækninger, og skjøndt saaledes baade Gjenstanden for 
Striden og de Besværinger, der fremførtes, Intet havde 
med Søen at gjøre, medførte dog Landets geograpbiske 
Beskaffenhed, at Fjendtlighederne idetmindste i Be
gyndelsen fik en fuldstændig maritim Charakteer. For 
at indsee, at dette maatte blive Tilfælde, behøver man 
blot at kaste et Blik paa Kaartet. Den lille Kyststræk
ning ved Sydhavet mellem Chili og Peru tilhører 
Bolivia, hvis Territorium ligesom Peru's stærkt udvider 
sig østerefter ind i Landet. Det er kun ved denne 
meget begrændsede Kyststrækning, at Bolivia kan komme 
i Forbindelse med Havet, og det er derfor indlysende, 
at den nysnævnte Republik maatte lægge megen Vægt 
paa at bevare sit n Søterritorium". Bolivia's Kystland 
adskilles imidlertid fra det Indre af Landet ved Andes-
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bjergenes Forgreninger, og man maa for at naae det 
lmgge Veien over Peru, enten over Tacora-Bjerget til 
Tacna og derfra til Havnestaden Arica, eller over 
Cbucuito-Søen over Puno og Arequipa til Havnen 
M o Ile n do. Bolivia er endvidere ligesom Peru mest 
udviklet og beboet i sin østlige Deel, der ikke blot 
adskilles fra Sydhavet af Andesbjergene, men ogsaa af 
Ørkenen Atacama, der breder sig over den sydlige 
Deel af Peru, gjennemtrænger hele Bolivia og skærer 
sig ind i den nordlige Deel af Chili. Denne Ørken, 
der er gjennembrændt af Solen og intetsomhelst Næ
ringsmiddel afgiver, er derimod rig paa Miner af alle 
Slags. 

Saalænge disse Landstrøgs mineralske Rigdom var 
ubekjendt, herskede der det fredeligste Forhold imellem 
Nabolandene; men fra det Øieblik, at Ørkenens Rig
domskilder bleve opdagede, vakles Chilenernes Havesyge . 
Bolivianerne vilde imidlertid ikke lade sig berøve deres 
11Sølerritorium•, som Dag for Dag fik større Værd; 
men det var meget vanskeligt for dem at imødegaae et 
Angreb fra Cbili's Side ved at lade en Hær rykke ind i 
øde Egne, der vare blottede for Alt. Dog, selv !>ID 

dette lod sig gjøre, maatte Hæren, der var spredt i det 
Indre, overskride And~sbjergene og derefter forsynes 
med Alt, endog med Vand; thi, da Bolivia ingen Skibe 
bar, kunde det ikke forsyne sig ad Søveien. Hele 
Stillingen var altsaa af den Beskaffenhed, at Boliv~a 
ikke kunde ,indlade sig paa Krig med Chili uden at 
alliere sig med en Magt, der havde en Flaade; thi efter 
al Sandsynlighed maatte Chilenernes Maal være, saasnart 
FjendUigbederne udbrød, at bemægtige sig Bavnestaden 
Cobija og de talrige industrielle Anlæg paa Kysten af 
det omstridte Territorium, i Særdeleshed Antofagasta. 
En saadan Allieret fandt det i Peru, hvormed Forbindelsen 
er forboldsviis let, saa at den bolivianske Hær igjennem 
peruansk Territorium kunde naae Bavnen Mollendo, 

9* 
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Arica eller lquique og derfra overføres til forskjellige 
Puncter paa Kysten. Bolivia sluttede derfor en hemmelig 
Alliancetractat med Peru. Den 3die April 1879 blev 
Krigen voteret i Chili's lovgivende Forsamling; men 
allerede den 14de Februar havde Chilenerne taget 
Antofagasta i Besiddelse, og dermed vare i Virkeligheden 
Fjendtlighederne begyndte. 

Baade i Retning af Organisation og Disciplin stod 
Chili's Flaade over Peru's. Den var underlagt en enkelt 
høiere Ofliceer, Admiral Rebolledo, der var bekjendt 
for sin Dygtighed og Energi, og havde saaledes den 
Fordeel at være under en samlet Ledelse, medens dens 
Modstander, der var udstykket i tre Divisioner, som 
hver for sig førtes af Linieskibscapilainerae Grau, 
Garcia og Carillo, ikke kunde optræde med den Sam
drægtighed, der er saa uundværlig unde1· en Krig. Chili 
havde desuden den Fordeel, at Skibenes Besætninger 
bestode af Indfødte, medens Peru var nødt til at besætte 
sine Skibe med Udlændinge af forskjellige Nationer. 
Endelig maa det tilføies, at Chilenerne under de for
skjellige Kampe viste sig som bedre Artillerister end 
deres Modstandere, hvilket er af stor Betydning. 

Men, om end den peruanske Marine stod tilbage 
i Gommandoforholdenes Ordning og i Besætningernes 
Fasthed og Disciplin, maa man lade den særdeles 
Dygtighed hos enkelte Officerer vederfares Ret, og dette 
gjælder især Miguel Grau, i hvem der aabenbarede sig 
en fremragende Søkriger. Denne dristige, tænksomme 
og virksomme Fører holdt i flere Maaneder hele Chili's 
Flaade Stangen med sin Monitor uBuascar•. Hans 
hyppige Krydstoure, hans uophørlige Streiftog langs 
Kysten, hvor han ved sin blotte Nærværelse udbredte 
Angst og Forstyrrelse, hans pludselige Besøg ved Nat 
og Dag udfor Chili's sydlige Havne, hvorfra ingen Skibe 
turde vove sig ud, have gjort ham til Helten i denne 
Søkrig. Miguel Gran var ikke blot i Besiddelse af 
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Mod og Handlekraft , ban havde tillige ved ihærdigt 
Arheide erhvervet sig Søkrigerens Egenskaber, og især 
besad han i høieste Grad det Blik, den Evne til at 
gribe det Rette og til at føre sine Undergivne, der er 
Betingelsen for, at Tapperheden og Kundskaben bære 
Frugt. Da han overtog Commandoen paa •Buascara, 
var Disciplinen fuldstændig slappet, Officererne vare 
oftere iland end ombord og førte intetsombelst Tilsyn. 
Uordenen gik saa vidt, at Monitorens Taarn var for
vandlet til en Hønsegaard, hvor Matroserne • fedede 
Fjerkræ, som de drev Handel med•. Miguel Grau fik 
snart bragt Tingene paa Fode igjen. Folkenes militaire 
Uddannelse var overordentlig ringe : han holdt dem i 
Aande ved uophørlige Øvelser og ved hyppig at gjøre 
Klartskib. Takket være hans Energi og det Exempel, 
hvormed ban foregik sine Officerer, blev »Huascar• 's 
Mandskab efter kort 'l'ids Forløb det bedste i Flaaden. 

Hvis Peru havde bavt nogle flere Officerer af 
samme Stof som Grau, havde maaskee Begivenhederne 
taget en gunstigere Vending for Landet; men Ulykken 
vilde, at de dygtige Kræfter, som ban havde forstaaet 
at udvikle, vare henviste til et enkelt Skib og til dettes 
Virksomhed. I det Øieblik, at Skibene i Cbili's Flaade 
sluttede sig sammen imod den frygtede Monitor, blev 
Kampen for ulige, og 11Huascar11 maatte bukke under; 
men, naar man falder efter saa tappert som Grau at 
have værget om Flagets Ære, er man fuldt værdig til 
at bære det Heltenavn, som han i Peru bar vundet. 

Chilenernes Formaal med saa hurlig som mulig at 
tage Atacama-Strøget i Besiddelse havde været at for
hindre deres Modstandere i at besætte det, og derfor 
var ogsaa Bolivianernes Krigsplan af sig selv givet fra 
det Øicblik, de bleve støttede af Peru's Hær. og især af 
dets Flaade. De maatte nordfor Antofagasta samle et 
Armeecorps, der, forstærket af den Allierede og støttet 
af hans Flaade, kunde trænge ind i Chili og true dets 
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vigtigste nordlige Bavn, Caldera. Chilenerne kom dem 
imidlertid i Forkjøbet, vendte Operationsplanen mod 
deres Fjender og gjorde Antofagasta til Støttepunctet 
for deres offensive Bevægelser. De !ode sig dog ikke 
nøie hermed. Da de først vare blevne Herrer over det 
bolivianske Søterritorium, søgte de ogsaa at faae Magten 
paa Søen for derved at vække Frygten for en Landgang 
og saaledes forhindre den peruanske Flaade i at yde de 
Allierede den Bistand, hvoraf deres Hærs Virksomhed 
fuldstændig afhang. De Skibe, som de sendte til Peru's 
Kyst, havde det Hverv at vaage over enhver Bevægelse 
paa Søen fra Fjendens Side, at lamme Forsvarsforanstalt
ningerne og . al forhindre Troppeoverførsler til Peru's 
sydlige Bavnestæder, især lquique, Arica og Pisagua. 
Det var navnlig i den første af disse Byer - der ligger 
nær · ved den fjendtlige Grændse og beboes af mange 
Chilenere, hos hvem marr kunde vente Støtte - at de 
Allierede maalte samle de fleste Kræfter. Hvad Peru
anerne angaaer, saa forsømte de dog Intet for at sikkre 
sig mod Angreb fra Søen; de befæstede saavel Arica 
som Mollendo og andre Puncter paa Kysten. Arica 
var det vigtigste Samlingssted for uHuascar• og •Union•. 
Men de vigtigste Forsvarsarbeider foretoges dog i Callao, 
Lima's Havnestad. Callao 's Rhed og Kysten af den 
udfor Rheden liggende Ø San-Lorenzo bleve om Natten 
oplyste ved Elektricitet, og Skibene bleve opank, ede saa
ledes , at de ikke Iane iveien for Forternes Ild. Der 
anbragtes Torpedospærringer. Fortet Punta blev armeret 
med 2 Stykker 1000pundige Dalgreens Kanoner, der 
skød over Bænk, Forterne Maipu og Zepita hver med 
6 glatløbede 32pundige Armstrongere og Forterne 
Provisional og Afitao henholdsviis med 10 og 3 Piecer 
af samme Slags. Den kraftigste Deel af Søbefæstningen 
udgjorde dog de dreiende Pandsertaarne Endependencia 
med 2 Stkr. 500pundige Blakeley-Kanouer, Manco-Capac 
med 4 Stkr. 3QOpundige Vavasseur-Kanoner, Mersed og 
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Junin hver med 2 riflede 300pundige Armstrongere. 
Endelig var der tre Batterier, hvoraf de to havde 2 Stkr. 
500pundige Blakeley-Kanoner hver og det tredie 4 
lignende Piecer. Det flydende Forsvar bestod af Moni
torerne ,Atahualpa " og ,Manco-Capac•, hver med 
2 Stkr. 300pundige og 500pundige Kanoner, Monito11en 
,Loa, med 2 Stkr. llOpundige og 150 pundige Kanoner 
og Pandserfregatten nApurimaca med 12 Kanoner deels 
68pundige og deels llOpundige. De Steder paa Kysten, 
hvorfra Lima kunde beskydes, bleve beskyttede med 
Torpedoer, saaledes Ancon og Chorillos, hvilken sidste 
Kystby, tæt ved Lima egnede sig til .Landgang. lalt be
skyttedes Callas af 45 Kanoner, hvoraf de 14vare af 
meget svær Kaliber. 

Paa deres Side befæstede Chilenerne Caldera, 
Chanaral og Coquimbo. Til Forsvar mod Søen var der 
i Antofagasta et Batteri med en 300pundig og 4 S~kr.. 
150pundige Krupp'ske I{anoner og nogle lettere Piecen, 
i Caldera og Coquimbo Batterier med 3 til 4 svære 
150pundige Kanoner. 

_De Omstændigheder, under hvilke •Buascara blev 
overvunden i Kampen ved Punta Angamas, pege ben 
paa Fartens Be~ydning i Kampe paa Søen. Da Chi
lenerne havde besluttet for enhver Priis at faae Bugt 
med ,Huascarc,, tyede de til en strategisk Combination, 
hvori Hurtigbeden splUede Hovedrollen. De deelte deres 
Styrke i to Escadrer, hvoraf den ene, som bestod af 
de langsomste Skibe - 11Blanco-Encaladaa, •Matias
Cousino, og »Co,·adongaa - skulde eftersøge Farvandet 
ved .Antofagasta, hvor man antog, at Fjenden havde søgt 
Ly. Derefter skulde denne Escadre staae Nord i for 
at dr~ve de peruanske Skibe op imod den anden Escadre, 
der bestod af 11Almi11ante-Cocbraneu, ,O'Higginsu og 
•Loa•. Udfaldet beroede nu paa, om den første Escadre 
manøvrerede saa behændigt , at den derved tvang de 
peruanske Skibe til at staae op imod den anden E scadre. 
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Man kjendcr Resultatet. Den 8de October bleve 
•Huascar• og »Union, overraskede ved Antofagasta af 
den første Escadre, som kom fra Mejillones og stod 
Syd efter tæt under Land. Da Chilenerne antoge, at 
Peruanerne vilde optage en Kamp, fik •Matias-Cousinou 
Ordre til at staae ind i Bugten ved Antofagasta for at 
skære Fjenden ud og bringe ham i dobbelt Ild. Men 
Peruanerne fandt det dog rettest at unddrage sig Kampen 
og stode Sydvest hen bort fra Landet, der dækker 
Bugten mod Nord, gik saaledes foranom Chilenerne og 
dreiede 'efterhaanden Nordvest og Nord i. ,Blanco
Encaladaa og n Covadongo • satte nu Cours efter dem, 
medens ,Matias-Cousinon ligeledes dreiede Nord i, men 
nærmere Land , saaledes at den holdt sig tværs om 
Styrbord af de fjendtlige Skibe, der rimeligviis vilde 
søge at naae Arica. Dette faldt sammen med den 
Forudsætning, Chilenerne vare gaaede ud fra, da de 
lagde deres Plan, og derfor havde den anden Escadre 
holdt krydsende i nordvestlig Retning. Saasnart dens 
Skibe kom i Sigte fra 11Almirante-Cochrane• og 
• O'Biggins•, skjønsede disse lidt indefter, og det lykkedes 
dem saaledes at tvinge de to Modstandere ind mellem 
den første og den anden Escadre. l\Jan kjcnder Enkelt
hederne i den blodige Kamp, der paafulgte. -

Søkrigsforelagenderne i den sidste orientalske Krig 
frembød kun Træfninger imellem enkelte, som oftest 
mindre Skibe, medens Søkampen mellem Chili og Peru 
paa Grund af Forholdenes Natur har en større strategisk 
Interesse. Selv om man ikke der staaer overfor noget 
virkeligt Søslag, møder man haardnakkede Kampe, der 
ere blevne førte med en Tapperhed og et Raseri, som 
minder om Oldtidens Heltefærd. I alle de forskjellige 
Skikkelser, hvori Nutidens [famp paa Søen kan føres, 
seer man Søkrigen udfolde sig: der bliver blokeret, 
bombarderet, gjort Landgang, overført Tropper og 
Materiel, Skibe gjøre Jagt paa hinanden, der foretages 
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verrumplinger om Natten, der kæmpes indbyrdes med 
Spore og Kanoner, og Kystbatterier angribes fra Søen. 
Men, medens den orientalske Søkrig bar frembrudt sin 
største Interesse i Retning af Torpedoernes Anvendelse, 
er der i Sydbavet i denne Henseende ikke forefaldet 
Noget, der særlig fortjener at fremdrages. Peruanerne 
synes vel fra Nordamerika at ham faaet baade Materiel 
og Personnel til Minekrig·, men de have Intet udrettet 
dermed. Muligen kan delte tilskrives den meget virk
somme Brug, som Chilenerne have gjort af Mitrailleuser, 
anbragte i Mærsene. Dette Vaaben har i flere Sammen
stød øvet en saa morderisk Virkning, at Peruanerne, 
der ikke havde havt Tid til at blive fortrolige med 
Torpedoen, maaskee have fundet det klogest at afholde 
sig fra at benytte den. 

De kæmpende Landes Beskaffenhed bar givet 
Fjendtlighederne et næsten udelukkende maritil,nt Præg, 
saa at Hovedformaalet fra første Færd har været at 
sikkre sig Herredømmet paa Havet. 

Under Kampens indledende Bevægelser aabnede 
Chilenerne dristig Angrebet ved pludselig at besætte 
flere Puncter af det omstridte Territorium, først og 
fremmest Antofagasta, Hjertet i det Minedistrict, som 
de higede efter at komme i Besiddelse af. Efterat de 
saaledes uden Omsvøb havde grebet Indsatsen i Spillet, 
gik deres Bestræbelser ud paa at sikkre sig imod at 
blive drevne ud af deres Stilling, og med dette for Øie 
søgte de at hindre Modstanderne i at organisere deres 
Forsvar, ved at beskyde Kyststæderne, ved at true med 
Landgange og især ved at forhindre de alli~rede Hære 
i at forene sig. Den fjendtlige Flaades Uvirksomhed 
forøgede Chilenernes Dristighed. Deres Skibe gik 
længere Nord paa, blokerede den sydlige Dee! af Peru's 
Ryst og bombarderede en heel Dee! Byer. Blandt disse 
havde lquique, der var valgt til Samlingssted for de 
Allieredes Tropper, en stor strategisk Betydning, idet 
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den var Nøglen til Provindsen Tarapaca, det vigtigste 
Minedistrict i Peru, og den blev derfor ogsaa under
kastet en lang og streng Blocade, medens samtidig 
l{rydsere længere ude paa Søen søgte at forhindre 
Fjenden i at føre Tropper fra Peru's nordlige Havne til 
Dolivia's Grændse. 

Krigens andet Afsnit faaer sit Præg ved, at den 
peruanske Marine vaagner til Liv, og ved at den be
rømmelige nHuascar« griber ind i Uegivenhederne. 
Under Paavirkning af Peruanernes tilsyneladende Sløvhed 
havde den chilenske Escadre bestandig drevet det videre 
i Anvendelse af Skræmmemidler og var endog gaaet op 
til Callao for at fremkalde en Panik, der kunde føre til, 
at Modstanderen bad om Fred. Denne sidste Demonstra
tion forfeilede imidlertid fuldstændig sin Hensigt; thi, 
da Chilenerne kun viste sig udfor den fjendtlige Havn 
og ikke . foretoge noget Angreb, sluttede man deraf i 
Peru, at de vare for svage til at udrette Noget, og 
derved vaktes Modet til og Bestræbelsen efter at kæmpe 
med dem om Herredømmet paa Søen. At Peruanerne, 
der vare mindre godt organiserede , maatte ende med 
at bukke under, er indlysende; men •Huascar11 's dristige 
Udfald og dens haardnakkede Kampe have bredt Glands 
over den peruanske Marine. Det var delle frygtede 
Skib, der næsten ene bar hele Modstanden, og hvem 
det især skyldes, at Ilrigen frembød de haardnakkede 
I{ampe, der have en saa stor Interesse for Sømanden. 
Hvad der end yderligere bidrager til at gjøre nHuascar. 's 
Togt saa iøinefaldende, er, at Skibets Chef udviklede 
en Virksomhed, hvori alle den nyere Tids strategiske 
og takliske Fremgangsmaader kom til Anvendelse. I 
lquique seer man ham benytte Sporen med Virkning 
for at løbe »Esmeralda« isænk, senere unddrager han 
sig J{ampen med • Ulanco-Encalada • , som forfølger 
ham, ved at benytte sig af sin overlegne Hurtighed, 
derefter bemægtiger han sig i Forbindelse med •Union• 
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den chilenske Transport nRimac,, og i Antofagasta 
fører han en Artillerikamp med to fjendtlige Skibe og 
med Kystbatterierne. 

Krigens tredie Afsnit betegnes ved den frygtede 
Monitors Erobring. For at betvinge den maatte man 
tye til en Samvirken af hele den chilenske Flaade. Det, 
der i Virkeligheden gjorde nBuascar« saa truende, var 
4ens Bevægelighed og dens · Utrættelighed. Ved sine 
pludselige og hyppige Anfald snart hist, snart her paa 
Kysten satte den sine Modstandere i Skræk, den bragte 
dem til at troe, at de stode overfor betydelige Kræfter, 
den bragte Forstyrrelse i deres strategiske Planer, den 
unddrog sig deres Angreb og førte uventede Stød imod 
dem ved at gribe det beleilige Øieblik. Admiral Grau 
har udfoldet en omfattende Forstaaelse af Stillingen ved 
den Maade, hvorpaa han har draget sig det Kampmiddel 
til Nytte, som bestandig faner en større Betydning, 
nemlig Hurtigbeden, og det er ikke for meget at sige, 
at ban ved den Maade, hvorpaa han har løst sin Op
gave, en Tid har hævet det Misforhold, som der var 
imellem de stridende Parters Kræfter. Forøvrigt frem
gaaer det af de Ordrer, som fandtes ombord i »Huascar• 
efter dens Erobring, at denne Taktik ikkun var en tro 
Efterlevelse af Regjeringens Befalinger. I disse hedde1 
det nemlig: nAdmiral Gran maa under ingen Om
stændigheder sætte noget af Skibene paa Spil, og, naar 
han møder fjendtlige Skibe, skal han kun kæmpe mod 
en underlegen Styrke, medmindre det er ham umuligt 

_at unddrage sig overlegne Modstandere, i hvilket Til-
fælde han skal opfylde sin Pligt«. 

Saalænge Chilenerne ikke havde bemægtiget sig 
nHuascar• , kunde de ikke betragte sig som Herrer paa 
Søen. De lalrige Priser, Monitoren gjorde, og dens 
dristige Anfald lammede endog Chili's Hær i dens 
Virksomhed; thi denne kunde ikke rykke frem i Ørkenen 
ved Bolivias Grændse uden at være støttet af en Flaade, 
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som tilførte den Proviant og Fornødenheder. Alle Be
stræbelserne i Slutningen af Krigen - idetmindste i 
1879 - gik ogsaa ud paa dette Maal, og derfor maatte 
• Huascar• for enhver Priis erobres. 

Da 11Huascar11 var erobret, havde Chilenerne Intet 
mere at frygte paa Søen. De behøvede nu kun for 
fuldstændig at betvinge deres Modstander at blokere 
alle de Havne, der hidtil havde været aabne, is'!lr 
Pisagua, Arica og Callao, og det var ogsaa det, de 
gjorde. Pisagua's Erobring førte til, at de vandt Slaget 
ved Dolores og derefter ved Tarapaca, hvilket satte dem 
i Besiddelse af Peru's rigeste Minedistricter. -

Spørger man nu, om hvilke techniske Lærdomme 
man kan uddrage af denne Søkrig, vil det være meget 
vanskeligt i Øieblikket at give et bestemt Svar. Be
givenhederne ligge os for nær, og de Actstykker, man 
skal øse af, ere ikke fuldstændige nok til at drage nøi
agtige Slutninger. Skjøndt Marineminisleriet velvilligt 
har stillet alle de Documenter, det besad, til vor 
Raadighed, findes der Huller, Modsigelser og liden
skabelige Overdrivelser i Fremstillingerne fra de mod
stridende Parter og fra den amerikanske Presse. 

Saavidt man kan skjønne efter, hvad der hidtil fore
ligger, synes det at fremgaae af de forskjellige Krigs
begivenheder, at Kanonen bar en afgjort Overvægt som 
Angrebsvaaben. Størstedelen af Træfningerne har 
faaet sin Afgjørelse ved dette Kampredskab, der 
vedbliver at hævde sin Stilling som den ypperste Factor 
i Kampen paa Søen. 

Et andet fremtrædende Moment er Hastigheden, 
ved hvis Hjælp man kan føre I{anonen ben til de
Puncter, som skulle angribes, og som sætter den 
Svagere istand til at unddrage sig Kampen. Hastigheden 
er saaledes baade et Angrebs- og et Forsvarsvaaben. 
Uagtet nHuascar11 ikke fuldstændig havde en Krydsers 
Hurtighed, benyttede dens Chef sig med stor Færdighed 
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af dens Fart, og det er denne, man skylder Størstedelen 
af det, som Skibet bar udrettet-. I denne Retning kan 
den her omtalte Krig kun bekræfte Nødvendigheden af, 
at Sømagternes Orlogsflaader ere i Besiddelse af el 
forholdsviis stort Antal Skibe, der med en stor Hurtig
hed forbinde en vis artillerislisk Styrke. Hvis denne 
Nødvendighed, som allerede gjorde sig gjældende i den 
amerikanske Secessions-Krig, skuldeføre til, at Krydserne 
komme endnu mere i Gunst, maa det dog ikke være 
paa Bekostning af de egentlige Pandserskibe. De For
dringer, hvortil disse svare, ville bestandig gjøre sig 
gjældende, og man vilde begaae en Uforsigtig hed, hvis 
man udsatte s,ig for ikke at kunne tilfredsstille disse 
Fordringer i et givet Øieblik. Selv om Krydseren ved 
sin Bevægelighed, sin Hurtighed og sin Evne til at 
færdes paa alle Have egner sig godt til at gjøre Fyldest, 
naar Maalet først og fremmest er at ødelægge Fjendens 
Handel, maa man erindre, at dette Maal, hvor vigtigt 
det end er, ikke er det eneste , man stiller sig i en 
Søkrig. Det er ubestrideligt, at Pandserskibe~e ved 
deres hele Bygning faae en stor Overvægt overfor 
Krydserne; men paa derr anden Side kan det ikke 
negles, at Krydserne, takket være deres Hurtighed, 
kunne unddrage sig Kampen. Og dog ere de ikke 
altid istand dertil. »Huascara gjorde ved Punta-Angamas 
Alt, hvad den formaaede, for at undslippe; men det 
lykkedes den ikke; den maatte indlade sig paa en 
ulige Kamp med de chilenske Pandserskibe , der saa 
meget lettere betvang den, som de vare flere om den. 

Anvendelsen af Sporen har ogsaa spillet en vigtig 
Rolle i den nævnte Krig, hvor det lykkedes »Huascar« 
i den første Kamp ved lquique efter to mislykkede 
Forsøg at løbe •Esmeralda11 isænk. Andre Sporeangreb 
ere senere blevne forsøgte, men uden Resultat, hvilket 
beviser, at dette Angrebsvaaben, der er saa frygteligt, 
naar det rammer paa rette Maade, er vanskeligt at 
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benytte. Admiral Grau synes at have havt en vis 
I{jærlighed til Sporeangrebet, sandsynligviis fordi han 
følte, at hans Artillerister s~ode tilbage for Chilenernes. 
• Huascar• skød jo ogsaa som bekjendt næsten altid 
altfor bøit. 

Det synes, som om de Ifrigsførende i 1879 ikke 
have gjort synderlig Brug af Torpedoer. I Actstykkerne 
berettes der kun om Rygter, Projecter og Planer, der 
ere blevne røbede eller ikke komne til Udførelse; men 
noget virkeligt Resultat nævnes der ikke. I August 
Maaned skal Grau have faaet Ordre til om muligt at 
gjøre et Torpedoangreb paa de chilenske Skibe, der 
laae tilankers ved Antofagasta. Dersom det ikke lod 
sig udføre, skulde han tilføie Fjenden den størst mulige 
Skade og først og fremmest ødelægge Distillations
apparaterne paa det nævnte Sted. Den Fremgangsmaade, 
der skulde følges, bestod i, at •Buascaru skulde indfinde 
sig i lquique, efterat det engelske Postskib »Ilou var 
afgaaet. Den skulde indtage Torpedoer med Folk til 
deres Betjening, strax afgaae igjen og hiinsides Antofagasta 
indhente Dampskibet • llo u, ombord i hvilket der skulde 
sendes en peruansk Officeer- med det Ilverv at skaffe 
Oplysninger om de fjendtlige Skibe ved Antofagasta. 
Saafremt disse Oplysninger gik ud paa, at Angrebet 
uden al for stor Risico lod sig udføre , skulde Gran 
anvende sine Torpedoer, og, hvis det lykkedes ham at 
ødelægge chilenske Skibe, skulde han sende Bud derom 
til Arica, hvorfra man vilde afsende •Manco-Capac• for 
at yde ham sin Bistand til Undertvingelsen af Byen og 
Ødelæggelsen af Distillationsapparaterne. - Endvidere 
kan nævnes, at en Torpedobaad, der var bestemt til 
Peru, blev beslaglagt i Panama. Den var ført fra Eng
land til New York og derfra videre med Damppaquetterne. 
Den var 72 Fod lang og 10 Fod bred. 

Da de fleste Træfninger paa Søen ere blevne 
leverede paa kort Hold, have Chilenerne med Fordeel 
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anvendt Geværild. Ligeledes have lette Mitrailleuser 
og Revolverkanoner, der vare saaledes anbragte i 
Mærsene, at der med Lethed kunde . skydes til alle 
Sider, spillet en stor Rolle, idet de have tilføiet Fjenden 
betydelige Tab. Man maa antage, at denne Anvendelse 
af Kuglesprøiter vil føre til Erkjendelsen af, hvor nød
vendigt det er at tilveiebringe Beskyttelse for de Folk, 
der opholde sig paa Dækket. 

Kampen ved Punta Angamos vil sandsynligviis, 
indtil en ny Kamp indtræffer, ligesom Slaget ved Lissa, 
tjene . til Belysning af Nutidens Kampe, og den vil 
sikkert øve en ikke ringe [ndflydelse paa Skibbyggernes 
Opfattelse af de Fordringer, dllr bør stilles til nyere 
Skibe. I hvert Fald vil den have beviist .Nødvendigheden 
af, at der baade for og agter findes et dækket Sted, 
hvorfra Chefen kan lede Skibets Bevægelser. Den 

. sørgelige Maade, hvorpaa de Officerer, der efter hin
anden overtoge nHuascar•'s Commando, bleve bortrevne, 
er et alvorligt Pingerpeg i denne Retning"· 

• 

Idet vi fuldt anerkjende det Sande og Rigtige, som 
findes i Størstedelen af de her gjengivne Cdtalelser, 
maae vi dog fremhæve, at den franske Forfatter paa et 
enkelt Sted er mindre correct, og at han tillige i sin 
Omtale af Torpedoernes Anvendelse !aaer noget for let 
hen over de Torpedokampe, som virkelig have fundet 
Sted. Med Hensyn til de Lærdomme, der bygges paa 
Krigen, kan det tillige gjøres gjældende, at Kampen er 
bedømt fra en større Marines Standpunct, medens den 
for en mindre Marine som vor kan tjene til Belysning 
af Spørgsmaal, hvormed større Magter mindre beskjæftige 
sig. Vi skulle derfor i det Følgende søge at bøde paa 
de antydede Mangler ved den franske Forfatters Ud
talelser. . 
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Naar der saaledes siges, at Krydserne, takket 
være deres Hurtighed, kunne unddrage sig Kampen, 
men at de dog .ikke altid ere istand dertil, og naar der 
som Beviis herfor anføres, at •Huascar• trods alle sine 
Anstrengelser ikke formaaede at undslippe ved Punta
Angamas, da føres den usøkyndige Læser meget let paa 
Vildspor, idet han ubetinget heraf maa drage den Slut
ning, at •Huascar« var en Krydser, medens den som 
bekjendt var og er et Paudserskib af Monitortypen og 
kun kan betragtes som Krydser i den Forstand, at den 
havde en ganske ordentlig Fart og et i Forhold til 
Nutidens Fordringer kun svagt Pandser. Men ikke nok 
hermed: idet Forfatteren drager Paralleler imellem 
Pandserskibene og Krydserne, fremhæver han disse Sidstes 
Evne til at unddrage sig l{ampen, men synes paa dette 
Sted næsten at glemme, al Sagen har to Sider, hvoraf 
den ene vel er et Skibs Evne til at unddrage sig en 
ørkesløs Kamp, altsaa en Kamp, der intet Udbytte giver 
i Retning af det Maal, man tilstræber under de givne 
Forhold, medens den anden Side 'er Skibets Evne til at 
gribe kraftigt ind i I{ampen, naar Afgjørelsens Øieblik 
staaer for Døren. Det er denne Evne, den saakaldte 
Angrebsevne, som Krydseren savner, og, saalænge man 
ikke kan løse den Opgave at construere et kraftigt 
Kampskib uden Pandser, saalænge blive Krydserne kun 
til Hjælpemateriel, til Fartøier, der kun benyttes som 
Fortidens Fregatter' og Corvetter, medens Pandserskibene 
blive de egentlige l{ampskibe, altsaa nærmest Fortidens 
Linieskibe. Der findes vel en Antydning heraf i For
fatterens forudgaaende Udtalelser; men den er ikke saa 
klar og bestemt, at den ikke kan misforstaaes, og over
for et Spørgsmaal som delte maa man hos os efter 
Evne vare sig mod Misforstaaelser. 

Med Hensyn til Torpedoangrebene kan det ikke 
siges, at der intet Resultat er opnaaet; det stemmer 
ikke med Kjendsgjerningerne. Vi skulle saaledes erindre 
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med Geværer; men , da man var kommen den nær nole 
til at anbringe Torpedoen, ophørte Peruanerne med 
Skydningen og raabte om Hjælp. Strax efter sank det 
peruanske Fartøi, og de 7 Mand, der bjergedes, oplyste, 
at det var deres Fartøi, som ■ Janequeoa havde ramt 
med sin Torpedo , og at 8 af deres Kammerater vare 
blevne dræbte. •Janequeo• kom ikke mere tilbage, og 
det oplystes senere, hvorledes den var forsvunden: i det 
Øieblik, den brændte sin Torpedo af mod Modstanderen, 
havde en Offlceer ombord i denne med Hjælp af en 
Læge, der ledsagede ham, kastet en Torpedo paa 100 
Pund over p~a Angriberens Dæk og afskudt sin Revolver 
paa den, saa at den sprang ved det andet Skud. Lægen 
omkom ved Explosionen, der tillige dræbte lo Chilenere 
og alvorligt saarede den peruanske Officeer. oJanequeoa 
sank fem Minuter efter, og dens Besætning bjergede 
sig i Jollen, hvormed de roede ind til et peruansk 
Pontonskib. Her bemægtigede de sig to Fartøier, hvor
med de slap ud til deres egne Skibe. Ogsaa Ødelæggelsen 
af den chilenske Kanonbaad nCovadenga• har sin 
Interesse. En Morgen opdagede man fra Skibet en Baad, 
drivende uden Mennesker ombord; man undersøgte den, 
og det viste sig, at den var fyldt med Frugt, Fjerkræ 
etc., den blev da uden at vække Mistanke bugseret hen 
paa Siden, hvor man gav sig til at udlosse den. Med~ns 
man var i Gang hermed, sprang en i dens Bund anbragt 
Helvedesmaskine, og II Covadenga ■ sank med Størstedelen 
af sin Besætning. Peruanerne skulle forøvrigt have 
været i Besiddelse af to Exemplarer af Lay's Torpedo, 
og • Huascara skal engang med det ene af disse have 
gjort et mislykket Forsøg paa at ødelægge et fjendtligt 
Skib. 

Hvad nu endelig angnaer den Lære, som man med 
vore Forhold for Øie kan drage af Krigen mellem 
Peru og Chili, da maa det især fremhæves, ·at den af
giver et slaaende Beviis for, hvor uforsvarligt det er, at 
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et Land, som kan angribes fra Søsiden, forsømmer &in 
Flaade; men den afgiver tillige et Exempel paa, at selv 
en saa ringe og forsømt Sømagt som den peruanske i 
længere Tid kan lægge alvorlige Hindringer iveien· for 
alle Landgangsforsøg fra Fjendens Side. 

Ved Krigens Begyndelse mødte Peru med to maade
lige søgaaende Pandserskibe , der kun paa en særdeles 
beskeden Maade kunde siges at tilfredsstille Tidens 
Krav, hvilket ogsaa snart skulde vise sig. To saadanne 
gamle Monitorer, der maaskee engang havde gjort Gavn 
i den nordamerikanske Borgerkrig for en Snees Aar 
siden , vare kun skikkede til Havneforsvar i dette Ords 
snevreste Forstaaelse, og dog vare disse to Skibe hele 
Perus egentlige Kampstyrke; thi dets faa upandsrede 
Skibe kunde kun optræde som Avisoer. 

Chili havde paa den anden Side rigtignok ogsaa 
kun to Pandserskibe; men, endskjøndt de vare smaa 
og svage ligeoverfor en • Inflexible •, vare de dog baade 
dobbelt saa store og dobbelt saa kraftige som det bedste 
af Peru's Skibe: de havde større Fart, tykkere Pandser, 
flere og kraftigere Kanoner end »Huascar• , og disse 
Kanoner vare tillige heldigere installerede end i • Huascar •, 
da de stode i en ,rummelig Casemat og havde Skyde
frihed Horizonten rundt, medens ,Huascar'su to Kanoner 
vare anbragte i et og samme Dreietaarn, der havde en 
betydelig død Vinkel agter ud. 

Chili, der, som tidligere anført, strax optraadte som 
den angribende Part i Kampen, forsøgte først at naae 
sit Maal ved Blocade; men for at komme sin Modstander 
ret tillivs var det nødvendigt at transportere et Armee
corps over Havet og landsætte det paa Peru's Kyst, da 
det ikke gik an at sende Hæren igjennem den Ørken, 
som adskiller de to Staters Landgrændser. En saadan 
Søtransport havde imidlertid sine farlige Sider, saalænge 
Peru !!ndnu eiede Pandserskibe, som kunde angribe den, 
og man hørte derfor heller ikke tale derom under 

10• 
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hele den første Dee! af Krigen ; men da indtraf det for 
Chilenerne heldige Tilfælde , at det ene af de to peru
anske Pandserskibe, 11 lndependencia • 1 selv besørgede 
sin Tilintetgjørelse: det løb paa en Klippe og sank. 
Dette var den første alvorlige Ulykke, der ramte Pe~u, 
og det maatte nu med det eneste søgaaende Pandser
skib, som det eiede, stadigt søge at unddrage sig 
Fjendens overlegne Flaade, men dog paa samme Tid 
stedse være parat til at angribe Transportflaaden, naar 
og hvor- den vis te sig. 

Peru's Kyst er ikke som vor begrændset af Far
vande med strategiske Positioner, i hvilke en Escadre 
kan holde sig trods Fjendens Overmagt, hvor den ikke 
ret yel kan blokeres , og hvorfra den derfor stadig er 
en T~el for ethvert Lan_dgangsforetagende. Landet 
har tværtimod en langstrakt , aaben Kyst med flere 
Bugter og Fjorde, som ere tilgængelige for alle Slags 
Skibe, og det maatte derfor være ,1Huascar" magtpaa
liggende enten at søge den befrygtede Transportflaade 
paa Veien fra Chili's til Peru's Kyst eller at kv!flle 
Transporten i Fødslen ved at ødelægge de Transpoi·t
skibe, som maatte findes i de fjendtlige Havne. 

Vi see derfor • Huascar« idelig paa Færde - snart 
paa Fjendens, snart paa egen Kyst - stadig i Bevægelse 
- snart hist, snart her - saaledes at det næsten blev 
umuligt for Fjenden at faae at vide, hvor den egentlig 
var. Stundom ødelagdes vel paa disse Togter et og 
andet Transportfartøi; men, da Transporten endnu ikke 
var organiseret, og da de Skibe, som fandtes i de 
fjendtlige Havne, næsten alle førte neutralt Flag, kunde 
store Resultat6C ikke ventes. 

Da Regjeringen ·1 Chili imidlertid · stadig ønskede, 
at en Landgangs-Expedition skulde foretages , og da 
man nu hørte , at 11 Huascar (I færdedes paa Chili's Kyst, 
lagdes der en fulds tændig Snare ud for at fange den, 
naar den vendte tilbage. Det traf sig nu atter saa 
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heldigt for Chilenerne , at et falsk Rygte om, at en 
Transportflaade skulde have viist sig ved Peru's Kyster, 
naaede »Huascaru, og, da Skibet jo netop skulde have 
en saadan Transportflaades Ødelæggelse for Øie, skyndte 
Chefen sig Nord paa og fangedes derved i de ud
spændte Garn. 

Om den mindeværdige kamp ved Angamos og de 
Læreregler, som kunne uddrages af den, have vi tidligere 
udtalt 9s; vi skulle her kun betone, at med »Huascar's« 
Erobring faldt den sidste Skranke for Landgangen- paa 
Peru's Kyst, og at denne derfor ganske kort efter iværk
sattes. Nu ·er Landet med dets Hovedstad erobret; men 
det var næppe ske.et og i hvert Fald ikke gaaet saa 
glat, naar Peru itide havde sørget for at anskaffe nogle 
tidssvarende Skibe til sin Flaade, og naar - det ved 
Officerernes og Mandskabets Øvelse og Uddannelse 
havde havt et aabent Øie for den overordentlig store 
Betydning, Flaaden vilde have for Landets Forsvar i de 
Kampe, det kunde blive udsat for. Det bøder nu haardt 
for sin Kortsynethed. 



Om Maaling af Dybhavstemperatnrer. 
(Et Foredrag, holdt i Sølieuteuantselskabel) 

af Capilain C. F. W11ndel. 

Mine Herrer 1 
I to tidligere Foredrag har jeg havt den Ære at 

give Dem en Fremstilling af den Maade, hvorpaa.Ameri
kanerne udføre deres Dybhavsundersøgels~r, og at vise 
Dem, hvilken Fuldkommenhed man har naaet i den 
praktiske Udførelse. af disse. Der er imidlertid een Ting, 
som j eg gik temmelig let over, nemlig Thermometer
spørgsmaalet, da det var min Hensigt at gjøre dette til 
Gjenstand for et særligt Foredrag. Temperaturmaalin
gerne ere disse Undersøgelsers svage Punct, den Dee! 
af dem, hvor man er længst fra Fuldkommenheden . Jeg 
skal her give en Fremstilling af Sagens nuværende Stand
punct, idet jeg benytter de Oplysninger, der kunne hentes 
fra Capitain Sigsbees tidligere omtalte Værk, Wyville 
Thompson's: 11The Deapth of the Sea• , Professor Mohn's 
fortrinlige Arbeide: "Die Norwegische Nordmeer-Expe
dition« og endelig min egen Erfaring. 

Da man for et Decennium siden begyndte de viden
skabelige Dybhavsmaalinger, hvortil Impulsen vel hoved
sagelig blev givet ved Udlægningen af det transatlantiske 
Kabel, maatte Bestræbelserne strax rettes paa at tilveie
bringe Thermometre, hvis Angivelser forbleve upaavirkede 



Om Maalloø ar Dybhantemperaturer. 155 

af det betydelige Tryk, de udsattes for paa de store Dybder. 
Forskjellige Constructioner have været ·bragte i Forslag; 
men der er til Dato kun to af disse, der have viist sig 
brugelige i Praxis, nemlig Casella Miller-Thermometret 
og Negretti Zambra-Thermometret, Af disse to, deres 
Mangler, Fortrin og Anvendelse, skal jeg tillade mig at 
give en Beskrivelse. 

Casella Miller-Tbermometret (Fig. I) bestaaer af et 
U-formet Glasrør, fæstet til en Ramme af Ebonit, paa 
hvilken der tillige er anbragt de to hvide Glasplader 
med Scalaerne; hver Ende af Røret bærer en UdvidniQg 
A og B. Den bøiede Deel af Glasrøret og den denne 
nærmest liggende Deel af de to Grene indeh_olde en 
Kvægsølvsøilc. Den store Udvidning eller Beholder A og 
den under denne liggende Deel af Røret ovenover Kvæg
sølvsøilen er fyldt med en Blanding af Kreosot og Vand, 
den mindre Udvidning B og Røret ovenover Kvægsølv
søilen ere deelviis fyldte med den samme Vædske, me
dens det ledige Rum er fyldt med comprimeret Luft. I 
Vædsken i hvert Rør er en Staalindex, omvunden med 
et Heslehaar, hvis Ender ved at ligge an mod Rørets 
Sider yde tilstrækkelig Modstand mod Indexens vilkaar
lige Bevægelse op og ned. Thermometret bliver saa
ledes et selvregistrerende Maximums- og Minimums
thermometer, hvis Angivelser bevirkes ved Udvidning og 
Sammentrækning af V ædsken i A. 

Instrumentet reguleres ved med en Magnet at bringe 
Indexernes nederste Ender i Berøring med Kvægsølvet; 
bliver det derefter udsat for en høiere :femperatur, vil 
Vædsken i A udvide sig, trykke Kvægsølvsøilen ned paa 
venstre Side og bringe den til at stige paa høire Side; 
ved et Fald af 1lemperaturen derimod vil Vædsken i A 
trække sig sammen, og den comprimerede Luft i B be
væge Kvægsølvsøilen i modsat Retning af før. Saaledes 
stiger denne altsaa i det venstre Rør for en lavere Tem
peratur, i det høire for en høiere, hvorfor Scalaen paa 
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, verMre Sille er inddeelt fra oven og nedefter, påfi lil:!ire 
Side fra neden og dpefter. Under sin Stigning føhr i 
hvert Rør Kvægsø'!vsøllen ihdexen med sig, medens deiihij 
blrier siddende, naar den atter' synker. Den nederste 
Ende af lntfexlen betegner åltsaa det Sted, hvor Aflæs!.' 
ningen skil.i toretages. 

For at see, hvorledes Angivelserne vilde paavirk'es 
ved at benytte Thermometret til Dybhavs'maalinger, blev 
det prøvet fdr Tryl{ i en Bramali's Presse, dg det viste 
sig da, hvad man havde formodet, at den store Udvid
ning .A sammentrykkedes, hvorved en D_eel af dets Ind• 
hold dreves ud i Røret og bevirketle det Samme som 
en sli~ning af Temperaturen. Denne Feil nahede unJer 
et Trylt, aer svarede til 2500 Favnes Dybde, 10°,&' C. 
Man omgav derfor den store Udvidning M med et Glas
hylster og fyldte dette næsten heelt med opvarmet Al
cohol, sdhi måil lod uddrive en Deel af Luften, før marl 
lukkede det, skabende altsaa et Rum, fyldt med Luft og 
Alcoholdampe, der give Plads for den Alcohol, der 
maatte ·deplaceres ved A's Sammentrykning. A er saa!
ledes heelt beskyttet nibd Tryk, og den denne omgivende 
Alcohol tjener altsaa som Medium for Temperaturens 
Fdrplilntning udefra intlefter . 

.Det ovenfor beskrevni Maximums- og Minimums
thermometer med den nu nævnte Beskyttelse af deri 
store Beholder er den Form, Caaella Miller-Therni'om"etrel 
bal.l liavt i de sidste 10 Aar, og rlian bar i dette tilveie
bragtl et ret godt lnstrumenr. Sir Wyv111e Thomphon, 
der hår experimenteret med et stort Antal åf dlsbe Ther
mdrnetre, giver som Middelværdi af den Feil i Teinpera
tu~ångivelsen, der skyldeslTrykket, 0°,o~s C. for 250 Favne 
bg o0,'l'll C. for 2500 Favne; disse Correctioner have 
selvfølgelig Tegnet +. For 36 Casella Miller-Thermo.:. 
metre, som Coast Simvåy anskaffede !fjor, var Middel
feilen i Angivelsen ubder et' Tryk af 7000 Pund påa 
Qvadråttoihmen 0°,ø1 C.; Maxiinumsfeilen var 0°,H C. og 
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Mlhimumsfeilen 0°,sa C. Naar Tiie'rmomlrtret skal an
v ndes til Dyl:idemaaling, åribringe's det i et Koblierhylster, 
igjennem hvilket Vandet kan str'ømm'e frit. 

Det skullie saåledes synes, at Casella Miller-Ther
nitjmetret maatte være et fuldstændig godt Instrument, 
men lldV anderledes stiller det sig i i>rax'is. 

En Olerhpe, der ligger i Principel for Thermometrets 
Construction, er, at lndexernes Ubevægelig hed, som 
skyldes Frietionen i Røret, ikke er til at stole paa, 
efterat Kvægsølvet har trukket sig tilbage fra dem. Dette 
Spørgsmaal skal jeg dog ikke her gaae videre ind paa, 
da det er udførligt omtalt tidligere*); men efter nu a 
være gjort bekjendt med 'Fhermometrets Construction, 
vil dian forstaae, hvorfor de største Forskydninger findes 
for Maximumsindexen, der ikke, som Minimumsindexen, 
bevæger sig i et fuldstændig vædskefJldt Rum. 

K vægsølvsøilen skiller s1g undertitlen ad; dette af-· 
hje!lpes let ved at sætte Thermometret i varmt Vand 
eller ved med Forsigtighed at banke den nederste Deel 
af Rammen mod noget Haardt. Det' Kobberbaand, der 
holder Røret til Rammen, er kun løst paalagt, deels for 
at tillade Røret at udvide sig, deels for at forhindre dets 
Søqderbrydning, naar Thermometret rammer en haard 
Burld. Herved kan foraarsages en Forskydning af Sca
laen indtil l1 fs 0, hvorpaa man' altsaa maa have sin Op
mærksomlied henvendt. Kommer et Stykke af Kvægsølv
søilen ovenover lndexen, da kan dette atter nemt bringes 
paa Plads igjen ved med Magneten at bringe Indexen 
op i Rørets Udvidning, i hvilket Tilfælde Kvægsølvet vil 
slippe ned; at faae Kvægsølvet paa Plads ved at svinge 
Thermometret over Hovedet, er et af de sidste Midler, 
der maa gribes til. 

Før jeg gaaer videre, maa jeg til bedre Forstaaelse 
af det Følgende her omtale det andet Dybhavstliermometer, 

*) T!dsskilil fdr Søvæsen 1881, Pag. 106. 
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nemlig Negretti Zaæbr,a-Thermometret. Dettes, Construe
tion vil forstaaes ved Hen\'iisning til Tegningen Fig. Il. 
Beholderen A. er cylindrisk, og dennes øverste Ji)eel,,er 
ved B sammenknebet paa en særegen Maade; paa denne 
Sammenknibnings Fiinbed beroer udelukkende Thermo
metrets Anvendelighed. Ovenover- B er Røret bøfot og 
i BøiningeR d·annet en lille Behold·er 0, hvis Hensigt . 
strax skal forklares, ligesom en anden lille Beholder D 
er dannet ved Rørets Ende. Kvægsølvmængden er til
strækkelig til at fylde Beraiolderen A, Røret og en Dee! af 
Beh-0lderen D, hvis Tempnaturen er høi. Vendes Ther
mometret med Beholderen A. opefter, afbrydes Kvægsølvet 
v.ed B; hvorpaa den -underste Dee! af dette løber ned 
ved sin egen Vægt _ og fylder Beholderen D samt en 
Deel af det over D værende Rør i Forhold Ul den her
skende Temperatur; Scalaen, der findes paa selve Ther
mometerrøret, aflæses derfor fra I) opefter. Skal en 
Temperatur maales, holdes Instrumentet med A. nedefter, 
og Kvægsølvet antager nu Temperaturen som i et almin
mindeligt Thermometer; ønskes denne derefter til en 
given Tid og paa det givne Sted, er det Hele, der er 
a! gjøre, al vende Thermometret med B- opefter og 
holde det i denne Stilling, indtil det er aflæst. Denne 
Aflæsning kan foretages naarsomhelst; thi d·et Qvantum 
I{vægsølv i den underste Dee! af Røret, der giv.er Aflæs
ningen, er for lille til i nogen mærkelig Grad at blive 
paaVrirket af Temperaturen, medmindre denne er 91eget 
stor, hvorimod Kvægsølvet i' B vil vedblive at trække sig . 
sammen ved større Kulde og udvid·e sig ved større 
Varme; i sidste Tilfælde vil mulig noget af dette passe:re , 
Sammenknibn.ingen i B og falde ned i O; men her vil 
det forblive og saaledes ikke influere paa 'Jlemperatuir
angi,velsen. De,t vil fo:rstiiaes, at Thermometret kun 
giver Temperaturen: paa det Sted og til den Tid, det 
bliver vendt. For at kunne bruges ved Dybdemaaling er 
Thermometret anbragt i en huul Trækasse, inden i hvilken 

/ 
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anbringes løst saatnange Bagi, at Kassen netop har Op
drift i Søvand. 

I et Bul i d·en Ende af Kassen, der er nærmest A, 
anbringes et Stykke Line, med hvilken Thermometret 
fæstes paa Dyblodlinen ;· under Nedfiringen vil Thermo
metret gaae ned med Beholderen .A nedefter, men ved 
at hales ind, efterat være gjennemvirket, vil det vende 
sig ved Modstanden gjennem Vandet og holdes i denne 
Stilling af Haglene, der nu ere løbne ned i den anden 

.Ende af Kassen, og Thermometret vil saaledes angive 
Temperaturen paa det Sted, hvor !let er blevet vendt. 
Selve T)lerrnometre t er beskyttet mod Vandets Tryk ved 
at være hermetisk indelukket i et Glasrør. Denne Be
skyttelsesmaade gjør selvfølgelig, at Thermometret lang
sommere paavirkes af Temperaturforandringer. For at 
modarbeide dette indføres noget Kvægsølv i den Dee) af 
Glasrøret, der omgiver Beholderen A, og for at holde 
Kvægsølvet her lægges en Cementring mellem Indsnæv
ringen ovenover A og Glasrørets Inderside. Saalæoge 
Glasrøret modstaaer Trykket (ikke knuses), vjJ ·rhermo
metrets Angivelse være upaavirket af dette, og Erfar-ingen 

IC 
har vust; at R_øret har holdt paa de største Dybder. 
Man har saaledes i R etning af Upaavirkelighed af Tryk 
skabt et fortrinligt D_ybhavsthermometer; Glasrøret vil 
selvfølgelig paa de store Dybder lide en Sammentrykning, 
men denne kan aldrig paavirke Thermometre.t. 

N egretti Zambra - Thermometret har været anvendt 
ved de amerikanske Dybhavsundersøgelser, paa den norske 
Nordhavsexpedition under Profess<rr Mobn og endelig 
ved de d.anske Undersøgelser i Dantnarksstrædet. 

·capitain Bartlett udtaler om det: 1. al det paa 
større Dybder er uanvendeligt, da den Kasse, der om
giver det,, allerede paa en Dybde af 800 Favne giver 
efter for Trykket (ved de danske Undersøgelser har det 
dog uden denne Ulempe været anvendt indtil over 1000 
Favne, og denne Mangel vil i ethvert Tilfælde være Jet 
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at afhjælpe); 2. at det anvendt enkelt og derefter halt 
ind uden Stop giver (fortrinlige Resultater; 3. at det 
anvendt collectivt (til Temperaturrækker eller serial lines) 
er fuldstændig upaalideligt. 

Følgende Experimenter, der ere meddeelte mig af 
Capitain Sigsbee, bekræfte fuldstændigt ovenstaaende Ud
talelser: 

1) Tre Thermometre paanaiedes Linen saa nær som 
muligt paa samme Sted, nedfiredes til en Dybde af 

. 500 Favne og haltes op uden Stop, hverken nede eller 
underveis. Resultat: 

Nr. 1 viste efter Ophalingen 47°,11 Fahr. 
Nr. 2 • 47 °,5 . " 
Nr. 3 " 47°,5 

2) De samme Thermometre nedfiredes til 500 Favne, 
hvor de holdtes i 7 M., hvorefter de haltes op uden Stop. 
Resultat : 

Nr. 1 viste efter Ophalingen 46 °,2 Fahr. 
Nr. 2 " 46 °,2 
Nr. 3 • • 46°,2 

3) De samme Thermometre nedfiredes til 500 Favne, 
' hvor de forbleve 7 M.; Ophalingen standsedes ved 300 Favne 

i 3 M., hvorefter de haltes op. Resultat: 
Nr. 1 viste efter Ophalingen 47 ° Fahr. 
Nr. 2 • " · 60° 
Nr. 3 " 47° 

4) Paa det samme Sted og. med de samme Thermo
metre toges med hvert af disse og med hvert for sig 
Temperaturen paa 150, 300 og 500 Favne. Ophalingen 
skeete uden Stop. Resultat : 
for 150 Favne: Nr. 1 viste efter 

• 300 

Nr.2 
Nr. 3 
Nr. 1 
Nr. 2 
Nr. 3 

Ophalingen 68°,o Fahr. 
67°,5 
68°,o 
540,~ • . 
54°,o 
54°,o 
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for 50P Fn,vne : ~,-} yiste efter Ophali.J;i.gen ~ 0 ,11 Fahr. 
• • Nr.~ 11 • ,49°,fi 11 

• ·» • Nr. 3 • n ,,46,0,11 n 

J)erefte,r itoges en Temperatµml}~ke (seriial linfJ) ipsd 
de ~11mme '.I:hermometre, hvoraf fulgte ~~9J> unf!~r U~
flrJng og Op\lil)ing for at paanaie og aftag·e dem. ll,e
suJtat: 
for J50 Fi,tvne: Nr. 1 visJe efter Ophalingen ,75 °,9 F,a\lr. 

• 300 » Nr. 2 • ,, ,, ,Q9°,!i » 

n 5!)0 • Nr. 3 n • 6~ 0,o 
Det maa )),eklages, at man ved de amerikans).e Il!)

de,rs!!)gelser altid har truffet normale LeiringsforJ;tolp1i!Lf 
Vandlagene, det vil sige: TelJ!peraturen jævnt l}ftagpnde 
µ,edeJter , uforstyrret af mellemliggende koldere eller 
va,rmepe V111,1,~lag. Man vilØe i modsat 'f.ilfæ\~e have ex
perimenteret meØ Negretti Z1,1,mbra-T,herpiometret, og det 
vil,;le maaskee være lykkedes at give det en praktisk 
Form, meden_s man nu har lagt det til Side som en 
up~aktisk Ting. 

De ovennævnte Forsøg give en ,god plustrat_ion ~ 
de praktiske Vanskeligheder, der ere forbi,mdne med 
Brugen af Negretti Zambr~-Therm9met~t. Den maalte 
1'~mperaturs Pa!llideligbed er aflJ.ængig af, at Thp~ino
metret ikke ~pmmer til l,\t gj!3,niµdtage StiW,i;ig1~n m~.~ 
B,eholderen .A n~def\~r (P.l\ar det png~ng er 1bl~;11et1 vens\t), 
før det er aflæst; men, naar man erindrer, hvor\~"es 
Thermometret er anbragt paa Linen, der har ei;i ,svær 
Vægt i Tampen og altsaa staaer stiv som en ~tok i 
Vandet, vil man see, hvor let dette ~an ske~, naar ~kibet 
ruller, og Indhalingen standser af en eller anden Grund. 
Bevæger det Punct af Linen, hvor Tber~ometret er ft111i\.
gj9rt, sig under en R$ipg saameget nedefter ·I\WD rpµ~ri 
mometrets Længde ,plus L~ngde1,1 af den Stu111p J;1ip~, 
hvormed d~t er fastgjor1t, ~ommer Thermometr.13t ,P.a;a ,q~t 
~jøl, den afbrudte Kv8tgs0lvsø,1e kommer i Ec;>rP,indelse 
med K vægsøl,vet i Beho,lØeren, og 'l]perippmetret vil. Jk!!:l 
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længer angive Temperaturen paa det Sted, hvor det var, 
men hvor det nu er. Ved det første og andet af oven
nævnte Forsøg er Ophalingen foretaget uden Stop, Ther
mometrene have ikke kunnet vende sig i Utide, og de 
angivne Temperaturer vise sig ogsaa eens ; ved det tredie 
Forsøg gjøres et Stop i Ophalingen ved 300 Favne, 
under hvilket Nr. 2 har vendt sig, hvad dets Temperatur
angivelse udviser. Den første Deel af det fjerde Forsøg 
giver ligeledes gode Resultater, men ved dets anden 
Dee!, hvor man bruger Thermometrene collectivt, faae 
de ved de ved Paanaining og Aftagning foraarsagede 
Stop i Ophalingen Leilighed til at vende sig, hvorom 
Temperaturangivelserne vidne. 

Thermometrets Kasse taber endvidere let den for 
dets Anvendelse nødvendige Opdrift ved at anvendes paa 
større Dybder, idet Luften ved det bP.tydelige Tryk bliver 
drevet ud af Cellerne i Træet, hvoraf Kassen er sammen
sat, og denne kan som Følge deraf ikke mere flyde, 
men vender sig, før Ophalingen begynder. Var Thermo
metret allerede gjennemvirket, da det vendte sig, an
giver det selvfølgelig senere den søgte Temperatur; men 
dette er kun Tilfældet paa de store Dybder, hvor Tem
peraturen er jævnt aftagende; forandrer Temperaturen 
sig derimod hurtigt med Dybden, vil Thermomelret an
give en for høi Temperatur, naar det vender sig. Denne 
Ulempe ved N. Z -Thermometret - at det vender sig 
i Utide - synes det, at Lieutenant Rung, Assistent 
ved det meteorologiske Institut, har raadet Bod paa ved 
en af ham opfunden Mechanh!me, hvorved man, selv ved 
collectiv Anvendelse af det, bliver istand til fra Dækket 
at bestemme, naar Thermometrene skulle vende sig. De 
hidtil gjorte Forsøg paa lægt Vand ere faldne meget for
deelagtigt ud, og der staaer nu kun tilbage at prøve 
Mechanismen paa større Dybder og fra Skib. 

Efterat have givet en Beskrivelse af de to Thermo
metre og de Ulemper, der klæbe ved disses praktiske 
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Anvendelse, skal jeg nu gaae over til en nærmere Om
tale af deres Angivelser. Der bliver da først at omtale 
den Tid, de bruge for at antage <let omgivende Mediums 
Temperatur ; hvad der er blevet betegnet ved at "gjen
nemvirkes n eller 11accommodere sig,. Ved at sætte mig 
i Forbindelse med den amerikanske Fiskericommission 
bar jeg erholdt Resultatet af en Række Forsøg med 
Casella Miller-Thermometret, hvoraf de væsentligste ere 
fremstillede i omstaaende Schema. 

Det vil af omstaaende Schema fremgaae, at, naar 
Forskjellen mellem to Temperaturer (Temperaturen før 
Maalingen og Temperaturen paa det paagjældende Sted) 
er mindre end 10°, er et Tidsforløb af 5 Minuter 
tilstrækkeligt til at gjennemvirke Thermometret; men, 
voxer Forsk]ellen, da voxer ligeledes Tidsforløbet; For
søg Nr. 35 er særligt værd at lægge Mærke til, da 
Thermometret her slet ikke, selv efter et Forløb af 33m, 
vil antage Badets Temperatur. Professor Mohn omtaler, 
at ved Maaling af Bundtemperaturer hændte det ofte, at 
et C. M.-Tbermometer, der havde været anvendt sammen 
med et N. Z.-Thermometer, viste en Temperatur, som 
tidt var indtil 1 ° høiere end den, der angaves af dette. 
Foretoges umiddelbart efter en saadan Maaling en Sam
ligning med Normalthermometret, viste det sig, at det 
paagjældende C. M.-Thermometer havde faaet e~ ny 
Scalacorrection, ved hvis Anvendelse der opnaaedes 
Overeensstemmelse. Det Mærkeligste var imidlertid, at 
efter to eller tre Dages Forløb forsvandt denne Forskjel, 
og for Thermometret passede da den tidligere gjældende 
Scalacorrection. Professor Mohn tilskriver denne Afvigelse, 
at den lille Udvidning, Glasrøret har under den store 
Udvidning, har lidt en temporair Sammentrykning ved 
Trykket i Dybet, og at denne igjen under det sædvanlige 
Lufttryk har antaget sin almindelige Ligevægtsform. 

Sammenholder man disse Bemærkninger med oven
nævnte Forsøg, synes dette at give en anden Forklaring 
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_af Ph,ænomenet; man maa nemlig lægge Mærke til, at 
Pro,fessor }\f ohn udtrykkelig siger, at Phænomenet ,kun 
ind~ f ve,d ~aalingen af Bundtemperaturer, eller med 
andre Qrd, naar Tbermometret var i meget koldt Vand; 
men .saa ha'le vi jo netop 4et i Forsøg Nr. 35 fore:-

"'' ' ~ 
. ... & i. ► 1<1 • 

~ "~ B:z1 a . 
t "9 .... " ~i Jz ....... ~Il 0 .... ~ : ..... i re .i 9:; 

""r.. I<! --- Fahr. Fahr. 
~ 0 

1 7 69 65 
2 8 69 65 
8 6 65,, 56 
4 7 65 56 
5 8 65,s 56 
6 6 -64,ø 55 
7 7 64,ø 55 
8 8 63 55 
9 7 70,s 60 

10 8 70,s 60 
11 6 66,1 51 
t12 7 66,& 61 
13 8 66 51 
14 6 65,& 50,, 
15 7 65 50,, 
16 8 66 50,& 
17 7 71 55 
18 8 71 55 
19 7 70 50 
20 8 69,s 50 
21 7 57 31 
22 8 57 31 
23 6 66 43 
24 ,/7 65 43 
25 8 65,& 43 
'26 7 70 40 
27 8 70 40 
28 7 70 35 
29 8 70 35 
30 6 69,, 33,& 
31 7 ~ .. 33,o 
32 8 67,o 33,& 
33 7 70 32,o 
34 8 70 32,, 
35 7 70 32,s 

' ... ' 
.i 

~ ... 
.g 'i" i ,: .!! 

0 '; g ~ r.. 
i!a 

0 m. , . 
4 2 20} 
4 2 20 
9,& 

3 40! 9 3 50 
9,o 4 00 
9,ø 

4 00} 9,ø 3 50 
8 3 50 

10,o 6 OOJ 
10,s 6 00 
15,s 

7 ool 15,s 6 00 
15 6 00 
15 7m il 8111} 
14,, 7mA8m 
15,, 7 00 
16 7 00} 
16 7 00 
20 7 00} 
19,& 7 00 
26 Over 9m 
26 9111 A !Om 
28 5mA 6m 
22 5 00 
22,& 5 00 
30 9 00 
30 9 00 
35 10 00} 
85 10 00 
36,& 12 00} 85 lOmAllm 
34 I 12 00 
37,& 12 00} 
37,s 13 00 

37,s 18 00 

Medium . 

I ' 

"'· .. 
2 20 

3 50 

3~ 

6 00 

6 20 

7mA8111 

7 00 

7 00 

Over 9111} 
9mil10m 

········· ..... .... ...... ... 
········· ......... 

10 00 

UmU2m 

12 05 

"" j '"{ 
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Jrnmmende Tilfælde. Den for høie Temperaturangivelse 
synes derfor at maatte tP,skrives Glaf>sets Sammentræk
ning ved Kuldens og ikk~ ved 1'r.ykkets Indflydelse. 
Det gjælder derfor ved disse Maalinger at være paa sin 
Post, at polde [[lhermpmetretJ saavt~t .tpuligt i e,n. Tem
peratur, svarende til det Steds, hvor Maalingen skal 
foregaae, omhyggeligt at tage Sammenligninger med 
Normalthermometr-et og str-ax paa Stedet at underkat?te 
Angivelserne en Kiritik:. 

For Negretti Zambra-T,hermometrets Vedkommende 
er jeg ikke i Besiddell!e af Prøver, svarende til de oven
anførte for C. M.-Thermometret; men det er min egen 
Erfaring, at31Minuter altid ville være tilstrækkelige til atlade 
det blive gjennemvirket, selv for de største i Praxis fore
kommende Temperaturforandringer. Jeg har ikke erfaret, 
at de lavere Temperl:\turer, der findes paa de store 
Dybder, paavirke dets Angivelser som ovenfor nævnt for 
C. M.-Thermometret; dog maa følgende Experiment, der 
er meddeelt mig af Capitain i:Ioffmeyer, give et Vink til 
Opmærksomhed i denne Henseende: et i Rjøbenhavn 
forfærdiget N. Z.-Thermometer nedsattes i en Kulde
blanding af + 17; efter at være bleven gjennemvirket, 
foretoges Vendingen. Aflæsningen gav en Temperatur 
der var 5° feil, men hertil er at bemærke, for det første 
at The~mometret var dansk f abricat, og for det andet 
at en Temperatur af + 17 jo ikke træffes i Praxis. 

I I 
Nedenstaaende Forsøg, der er gjort for at er.holde 

en Sammenligning mellem C. M. -Tbermometrets og 
N. Z. -Thermom~trets ·Følsomhed og Hurtighed til at 
blive gjennemvirket, er meddelt mig af Capitain Sigsbee. 

Som Tabellen udviser, anvendtes til Forsøget et 
Normalthermometer, et C. M.- og et N. Z.-T.hermometer. 
Disse Instrumenter bleve placerede i et Bad af 40° Fahr. 
og Kl. 9T 3QM; da de alle havde antaget Badets Tempe
ratur, begyndte For

1
søget. Aflæsning blev foretaget hvert 

4de Minut, SOJD de store Tal Tidscolonnen udvise; 
Tld ,akrlft for Sovo, son. Ny Række. XVI. 11 
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umiddelbart efter Aflæsningen blev der tilsat saa meget 
varmt Vand, at Badets Temperatur bævedes 10°; de smaa 
Tal i Tidscolonnen angive det Øieblik, da de forskjellige 

Klokkeslet. Normal- Klokkeslet. Casella- Klokkeslet. Negrettl-
t. I m. Th. t. I m. Mlller. t . I m. Zambra. 

' 0 0 0 

9 24 4O.o 

I 
9 28 4O.o 9 25 4O.o 

30 4O.o 30 40.o 30 4O.o 
82 60,o 88 60.o 
84 600 34 49.o 34 5O.o 
87 60.o 87 60. o 
38 6O.o 

i 
38 58.a 38 6O.o 

40 70.o 40 87. 0 40 69. , 
42 7O.o 

I 
42 69.o 42 i 7O.o 

46 80.o 46 79.o 46 

il 
79.o 

46 80.o 46 79.a 46 8O.o 
49 90.o 

I 
49 88.0 

li 

4D 88.5 
50 9O.o 50 69.o 50 

il 
89.o 

I 55 9O.o 55 9O.o 53 9O.o I I I 

10 00 9O.o 10 00 9O.o ij 10 00 9O.o 
02 80.o 02 88,o I 02 80.o 
04 80.o 04 81.s i 04 80.o 
06 70.o 06 74. o 

I 
06 70.o 

08 7O.o 08 72.o 08 7O.o 
10 60,o 10 88.0 10 60.o 
12 6O.o 12 61.s I 12 6O.o 
14 60. o 14 68. ff li 14 49. 9 
16 5O.o 16 

li 

51.i " 16 49.6 
18 

li 
40.0 t8 48. 5 

ri 

18 40.o 
20 40.o 20 42.a 20 40.o 
24 40.o 24 40.o 24 4O.o 

Instrumenter havde antaget Badets forandrede Temperatur. 
Efterat Normalthermometret havde angivet 90°, blev der 
givet Dybbavsthermometrene Tid til at antage denne 
Temperatur, Kl. lQT OM blev Forsøget foretaget i om
vendt Orden ved efter hver Aflæsning at sænke Badets 
Temperatur 10° indtil 40°. Dette Forsøg godtgjør N. 
Z.-Thermometrets større Følsomhed sammenlignet med 
C. M.-Thermometrets. 

Efter saaledes at have omtalt forskjellige Sider af 
de to Tbermometres praktiske Anvendelse skal jeg igjen 
komme tilbage til C. M.-Thermometret. Før dettes 
Anvendelse til Maaling ere, foruden de almindelige Sammen
ligninger, to Correctioner nødvendige at bestemme, nemlig 
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en Scalacorrection og en Trykcorrection. Den første 
bestemmes ved at sammenligne Tbermometrene under 
forskjellige Temperaturer og under det almindelige Luft
tryk , hvorefter der udledes en almindelig Corrections
formel for hvert Instrument; denne Correction synes i 
Almindelighed ikke at forandre sig med Tiden. Capitain 
Sigsbee siger vel i sin Bog, at som Regel løfter Nul
punctet sig i Tidens Løb, og at denne Feil, der skyldes 
Atmospbærens stadige Tryk paa Thermometerkuglen, 
kan naae 2°; men nyere videnskabelige Undersøgelser 
benegte det, ialtfald den ovenanførte Aarsag, og der 
foreligger idetmindste eet Exempel paa, at tre Tbermometre 
ere blevne 85 Aar gamle uden mindste Forskydning af 
Nulpunctet *). 

Vandet i de Kar, i hvilke Tbermometrene anbringes 
for at tage Sammenligning eller bestemme Scalacorrectionen, 
maa under Forsøget stadig holdes i Bevægelse for at 
sikkre sig en eensartet Temperatur i hele Vædsken, 
hvilket sidste ikke er opnaaeligt med lisstykker flydende 
i Vandet, hvorfor disse altid omhyggeligt maa fjernes, 
naar de have været anvendte til at sænke Temperaturen. 
Jeg har selv mange Gange i Praxis overbeviist mig 
herom og skal yderligere give et Exempel, meddeell 
mig fra den amerikanke Fiskericommission. To Ther
mometre laae fladt ned paa Bunden af et Kar, i hvilket 
var 6 Tommer Vand og oven paa dette 3 Tommer stødt 
lis, Tbermometrene viste 42°. 5; men, da det ene med 
en Tang blev løftet to Tommer, viste det 40°. Til Under
søgelse af Nulpunctet anbringes Thermometrene bedst i 
en aldeles homogen Blanding af Snee og Vand. 

Hvad angaaer Correctionen for Tryk , da har det 
allerede været omtalt, hvorledes man ved at prøve Ther-

.. ) Mr. Pernet: ,Compteø rendus hebdomedalres des seances 
de l'Acadtlmle des Sclences•, 6 Septbr. 1880. Mr. Craft: 
do. do., 4 Octbr. 1880. Heinrich Duft': Berlchte der Deutschen 
chem. Gesellsch. 1878, S. 1078. 

11* 
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mometrene i en Brahma's Presse har søgt at bestemme 
den ved Maximumsindexens Forskydning; den paa 
denne Mande fundne Correction har imidlertid viist sig 
ikke at være ganske nøiagtig, naar den anvendes paa 
Instrumentets Minimumsside; ved som ovenfor nævnt 
at udsætte Tbermometret for Tryk, ~liver dets Rør 
sammentrykket; dette faaer en mindre Kaliber, og 
den indeholdte Kvægsølvsøile, der næsten er usamrµ~µ
trykkelig, forlænger sig saaledes, at Maximumsindexen 
bliver forskudt et langt større Stykke end den Ende af 
Vædsken, der angiver Minimumstemperaturen; de fundne 
Correctioner blive alts{\a langt større end de, der svare 
til Minimumssiden. 

Foruden ved Anvendelse af Buchanan's Kvægsølv
piezometer (et Instrument der senere skal blive omtalt) 
bar Prof. Mobn bestemt Trykcorrectionen for C. M.
Tbermometre ved at nedflre dem sammen med N. Z.
Tbermometre, hvis Angivelser, som ovenfor nævnt, ikke 
blive paavirkede af Trykket; paa de førstes Angivelser 
blev selvfølgelig Scalacorrectionen anvendt før Sammen
ligningen. Disse Correctioner vare, som det var at 
vente, alle negative. Af en Række Sammenligninger 
for hvert Tbermometer blev derefter, under Forudsætning 
af at Virkningen af Trykket er proportional med Dybden, 
bestemt Størrelsen af Correctionen pr. 1000 Favne; denne 
vacierer for de forskjellige Indexthermometre mellem 
+ 0°.1 og + 06.25, 

Den rigtige Anvendelse af Trykcorrectionen paa 
Therm.ometrets Minimumsside heroer paa, at Temperaturen 
for en vis Tiltagen af Dybden aftager hurtigere, end 
Virkningen af det forøgede Tryk paa Vædskens Minimums
ende tiltager; i saa Tilfælde vil Minimumsindexen ved 
den aftagende Temperatur stedse blive skubbet til lavere 
Temperaturtal, og den registrerede Temperatur lader sig 
reducere til den sande Min(mumstemperatur ved Anvendelse 
af Trykcorrectionen, der svarer til den største Dybde, 
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paa hvilken Thermometret har været nede. I det Til
fælde, at Temperaturen aftager langsommere med Bybden 
end Virkningen af Trykket, ligesom ogsaa naar Tempe
raturen i Dybet er constant eller tiltagende med Dybden, 
vil Vædskens Minimumsende stedse bevæge sig længere 
fra Beholderen, jo dybere Thermometret sænkes, og 
Indexen kan ikke registrere Vædskeendens Stilling paa 
det dybeste Sted. Indtræder det første Tilfælde i de 
de øvre, og det sidste i de nedre Lag, saa registrerer 
Minimumsindexen, en fuldstændig Gjennemvirkning for
udsat, Thermometrets Angivelse indtil det Lag, hvor 
Temperaturens~ Aftagen netop holder l:iigevægt med 
Trykvirkningens T-iltagen. Hvad de egentlige Dybhavs
temperaturer angaaer, saa vise de i Prof. Mohn's Af-' 
handling opgivne Temperaturrækker, at Betingelsen for 
den rigtige Anvendelse af den fundne Trykcorrection 
var opfyldt, idelmindste saa nær, at der ikke kan være 
nogen mærkelig Feil. Til en saadan P.røve kan man 
ikke sammenstille Dybdetemperaturerne ordnede i en 
Række efter Dybden uden ai tage Hensyn til den geo
graphiske Fordeling; thi de samme Temperaturer kunne 
findes i meget, forskjellige Dybder. 

N øiagtigheden af den anvendte Thermometercorrectidn 
for Scala og 'Ilryk lader sig bedømme af følgende Data. 
Middelfeilen ved en enkelt Bestemmelse af begge Cor
re ctioner tilsammen er runden at være j: o0.oee. Nøi-

agtigheden af Maalingen og Correctionen fremgaaer af, at 
Middelafvigelsen af en fuldstændig reduceret Temperatur
angivelse fra Mediet af 3 til en Bundtemperatur anvendte 
Thermometre er t o0.osø. 

Om det imidlertid, som hidtil viist, er lykkedes at 
overvinde alle de Ulemper, der klæbe ved C. M.-Ther
mometret, er der et Tilfælde, hvor det bliver uanvendeligt, 
nemlig naar Vandlagenes Leiringsforhold ikke er normalt, 
det vil sige Temperaturen ikke aftagende nedefter. For 
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at oplyse dette kan tages som Exempel, at der ovenpaa 
det bundgaaende varme Vand findes et Lag af iiskoldt 
Vand, et Tilfælde, som tidt mødes paa høie B reder i 
Nærheden af Isen, hvor Sm~ltevandet holder sig ovenpaa. 
Ønsker man i dette Tilfælde ved Hjælp af et C. M.-Ther
mometer at bestemme Bundtemperaturen, vil man see, 
at Thermometret møder det absolule Minimum i det 
øverste Lag, og at Minimumstemperatureµ paa Bunden 
slet ikke bliver registreret, da Kvægsølvet, saasnarl det 
kolde Vand er passeret, trækker sig tilbage fra Indexen. 
Maximumssiden giver ligeledes heller ingen Oplysning 
om Bundtemperaturen; den kan i det Høieste, hvis 
Thermometret stod tilstrækkeligt lavt ved Udfiringen, 
constatere Tilstedeværelsen af varml Vand under det 
kolde. Vil man hjælpe sig med en mindre skarpt be
stemt Bundtemperatur, kan denne faaes ved at opvarme 
Thermometret saameget, at det endnu har et Overskud 
af Varme, naar det naaer det varme Vand. Hales det 
derpaa hurtigt ind, efterat være blevet gjennemvirket, 
vil dets Træghed beskytte det imod at blive videre paa
virket af det kolde Vand, Mange forskjellige Leirings
forhold kunne selvfølgelig frembyde sig, hvor Kritik og 
Raisonnement maa være i høi Grad tilstede ved Maalingen; 
men den Regel maa altid følges, at Thermomelret ikke 
gaaer ned med en lavere eller høiere Temperatur, end 
det møder underveis, hvis man vil have baade Maximum 
og Minimum -bestemte. 

I de Tilfælde, hvor de ovenberørte abnorme Lei
ringsforhold af Vandlagene forekomme, er det, at N. Z.
'l'hermometret bliver uundværligt, og, vil den af Lieulenant 
Rung foreslaaede Construction vise sig effectiv i Praxis, 
er hermed løst en af disse Undersøgelsers vanskeligste 
Opgaver. Fuldstændig vil dette sids,te Thermometer 
imidlertid aldrig remplacere det første. Tænker man 
sig f. Ex. to N. Z.-Thermometre anbragte paa en Line 
med 100 Favnes Mellemrum, begge befindende sig i 
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kolde Vandlag, og der imellem disse findes et Lag af 
varmt Vand af en Mægtighed af 80 Favne, vil intet af 
Thermometrene efter Indhalingen give mindste Antydning 
af dettes Nærværelse, hvorimod dette vilde være skeet, 
hvis de paagjældende 'Ilhermometre havde været C. M.
Thermometre, da i saa Tilfælde det varme Vand vilde 
v.ære blevet antydet af det understes Maximumsside. 
Hvor stort et Fremskridt end N. Z.-Thermometret be
tegner, har det dog ingenlunde overflødiggjort C. l\1.-
Thermometret. · 

I »Challenger• anvendtes kun C. l\f.-Thermometret, 
og de ovenomtalte Ulemper, der klæbe Vfld dette, søgte 
Skibets bekjendtE) Chemiker Br. Buchanan at raade Bod 
paa ved Anvendelsen af et Kvægsølvpiezometer, som senere 
ligeledes er blevet anvendt af Prof. Mohn. Den viden
skabelige Beskrivelse af Challenger-Reisen er endnu ikke 
udkommen, og Alt, hvaq der foreligger om Buchanan's 
Fremgangsmaade, er en Rapport fra ham, der findes i 
,Proceedings of the Royal Society• i 1876; denne er 
imidlertid tilstrækkelig til at forstaae, paa hvilken smuk 
og sindrig Maade han har løst sin Opgave. Den om
talte Rapport, som jeg nedenfor giver et Uddrag af, er 
ikke ledsaget af noge(Tegning af de omtalte Instrumenter; 
at jeg dog i Fig. 3 og 4 kan give en Fremstilling af 
dem, skylder jeg Capitain Hoffmeyer, der paa min An• 
modning herom henvendte sig til Prof. Mohn. Om de 
Hylstre eller ydre Beskyttelsesmidler, hvori Instrumen
terne have været anbragte, seer jeg mig ikke i Stand til 
at give nogen Oplysning. 

For at bestemme Dybden uafhængig af den udløbne 
Lines Længde, blev et Piezometer, fy}dt med destilleret 
Vand, fastgjort til Linen sammen med Dybhavstbermo
metre. Piezometret, Fig. 3, er af Glas og fyldt med 
destilleret Vand. En Skaa1 med Kvægsølv boldes fast 
til Glasrøret ved et Stykke Gummislange, og et flint 
Glasrør imellem disse giver Trykket Adgang til Over-



172 Om Mahliilg af Dybhavøtemperaturer. 

fladen af Kvægsølvet i Skaalen. Beholderen er ikke 
beskyttet, men hele Apparatet er udsat for Vandtrykket. 
Dii forenede Virkninger af Temperatur og Trykforandring 
bleve registrerede af en Staalindex af sædvanlig Form. 
Da Temperaturen af Vandet påa Bunden erholdes ved 
Dybhavsthermometret, kan Virkningen af Temperaturen 
paa det apparente Volumen Vand i Piezometret let be
regnes; af den tiloversblevne Virkning, Trykkets, findes 
da nu Høiden af den Vandcolonne, der har paavirket 
Instrumentet. 

Det er indlysende, at, hvis Vandets Sammentrykkelig
hed kjendes nøiagtigt, er man i Stand til ved Hjælp af 
Instrumentet og et Dybhavsthermometer at bestemme 
den Dybde, paa hvilken disse have været nede, uaf
hængig af Længden af den anvendte Lodline. Instrumentets 
Angivelser afhænge alene af Vandets Temperatur i den 
paagjældende Dybde og den verticale Distance fra Over
fladen. 

Bestemmelsen af Virkningen af Temperaturforandring 
paa et snadant Instrument behøver ingen Forklaring. 
Det er imidlertid anderledes med Virkningen af Trykket. 
Ved 'nt udsætte det for høit Tryk i en hydraulisk Presse 
møder man Vanskelighed ved nøiagtigt at bestemme det 
Tryk, hvorfor det er udsat, og ogsaa, skjøndt i en 
ringere Grad, i at gjøre Iagttagelser ved de lave Tempe
raturer, der træffes paa de store Dybder. Man har 
derfor taget som Udgang for Bestemmelsen af Vandets 
apparente Sammentrykkelighed de Resultater, der ere 
erholdte, naar Instrumentet er blevet sendt ned, fæstet 
til Lodlinen, enten til Bunden eller til intermediaire 
Dybder i Positioner, hvor der ikke har været nogen 
tilsyneladende Forstyrrelse af Strøm, og hvor de for
skjellige Angivelser af Sammentr)'._kning have været pro
portionale med Dybderne, givne af Lodlinen. Hvor der 
ingen Strøm er, giver Dybden, bestemt ved Lodning, et 
ypperligt Maal for det Tryk, Instrumentet har været ud-
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sat for, og , da Forandringerne med Dybden i Sø
vandets Temperatur, Saltholdighed og Sammensætning, 
ere blevne omli'yggelig un1dersøgte, kan Vægten af enl 
Våndsøile i en> hvilkenii6mhelst af disse t.ocalitetef 
blive beregnet med_ stor Nøiagtighed. 

De Observafiofier, der i 11 €hållenge·r ti ere blevne lagte' 
til Grund for Bestemmelsen af Vand'ets Såuinentrykkelig
hed, bleve gjorte i den sidste Deel åf Aaret 1875 i den 
sydlige Deel af det Stille Ocean; de vare 20 i Tal og 
bleve gjorte paa Dybder, der varierede fra. 500 til 
2,300 Favne, og ved Temperaturer, der varierede fra 1 °., 
C. til 4°.os C. Middeli;ammentrykkeligheden af Vand 
bestemtes ved disse Observationer til O.ooossse pr. lOd 
Favne Søvand; de yderste Værdier vare O.ooos15 og 0.ooosss. 
Observationer, gjorte paa store ]i)ybder i det nordlige 
Stille Ocean, gave som Medium af 6 Øbservationer ved 
Dybder varierende fra 2,730 Ul 3,125 Favne Værdien 
O.ooos7s, antydende altsaa en let Formindskelse i Sammen
ti'ykningscoefflcienten ved meget store 'Fryk. 

Er Indflydelsen af Trykket saaledes kjendt, er man 
istand til ved at sammenholde Instrumentets Angivelser 
med et paalideligt Dybhavsthermometer at bestemme den 
absolute Dybde, hvorpaa det har været nede, og, antages 
Dybden, funden ved Lodlinen, at være nøiagtig, vil man 
være istand til ved Instrumentets Angivelse at bestemme 
Temperaturen i ' den paagjældende Dybde uden Brug af 
Tbermometer. For det sidste Formaal er imidlertid det 
ovennævnte Instrument ubrugeligt, da Vandets af Varme 
fremkaldte Udvidelseskraft ved lav 'f.emperatur paa stor 
Dybde er saa ringe, at •den er forsvinden'de sammenlignet 
med dets Elasticitet. 

Anvendelsen af ovennævnte Princip vilde øiensynlig 
være af stor Fordeel ved Bestemmelsen af Dybhavs
temperaturer i de 'Filfælde, hvor, som nævnt ovenfor, 
CåseUa MilleP- 'Ehermometret bliver uanvendeligt. Et 
praktisk Instrument til denne Hensigt er opnaaet ved at 
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fylde Piezometrets Beholder med Kvægsølv istedenfor 
med Vand, Fig. 4. Den Del af Røret, i hvilken Indexen 
bevæger sig, er fyldt med Vand, og som i det først
nævnte Instrument staar den aabne Ende ned i en Skaal 
med Kvægsølv. Man har saaledes et Instrument, fyldt 
med et stort Qvantum Kvægsølv og et meget lidet Qvantum 
Vand, og, efter at det er firet ned, angiver Indexens 
Stilling det Volumen, som denne Blanding indtager under 
den combinerede Indflydelse af Temperatur og Tryk. 
Hvad angaaer Virkningen af Temperaturen, bliver der 
intet · Hensyn at tage til det Qvantum Vand, der er i 
Instrumentet; men betragtes Virkningen af Trykket, er 
Kvægsølvets apparente Sammentrykkelighed saa ringe -
da den kun er 1/50 af Vandets - at Sammentrykningen 
af selv et saa lille Qvantum Vand, som kan indeholdes 
i det inddeelte Rør, forøger meget betydeligt den 
samlede Sammentrykning, der er foraarsaget ved Tryk. 
Det Instrument, der har været brugt i n Challenger«, 
indeholdt 256.ai Gram Kvægsølv i l{uglen og Røret 
umiddelbart over denne. Volumnet af den Deel af 
Røret, der er fyldt med Vand, er 0.1oss c. c. Den 
apparenle Sammentrækning af K\'ægsølvet og Vandet til
sammen er O.oooss1c.c. pr. 100 Favne, 0.0025c.c. pr. Grad. 
Et Fald af en Grad i Temperatur har derfor den samme 
Virkning som en Trykforøgelse, svarende til 430 Favne 
Søvand. Heraf følger ( og dette er Instrumentets vigtigste 
Eiendommelighed), at, saalænge Vandets Temperatur ikke 
aftager i et større Forhold end 1 ° C. for hver 430 Favne, 
vil Instrumentet give Temperaturen nøiagtigt. Det For
hold, der existerer mellem det Fald i Temperatur og den 
Vandcolonne, som frembringer den samme Virkning, er 
en <;:onstant for hvert ,Instrument; i det her omtalte var 
den ¼so. Ved at forandre ubetydeligt det Qvantum 
Vand, der findes i Instrumentet, forøges eller formindskes 
meget betydeligt dets Følsomhed for Tryk, medens dets 
Følsomhed for Temperaturforandring til praktisk Brng , 
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kan betragtes som ufor,andret. Da Instrumentet var 
bestemt hovedsagelitl' til store Dybder, blev det oven
nævnte Forhold ¼so betragtet som tilstrækkeligt. D~t 
maa erindres, at, jo større dette ~orhold er, desto større 
er den Feil i Temperaturbestemmelsen, der hidrører fra 
en unøiagtig Bestemmelse af Dybden. . 

Ved at fæste et, eller bedre to, af hvert af disse 
Instrumenter (Kvægsølv- og Vand-Piezometret) tæt til 
Vægten i Tampen af Lodlinen, kunne Dybden og Bund
temperaturen paa et hvilketsomhelst Sted blive nøiagtig 
bestemte. Længden af den udløbne Line vil efter Om
stændighederne meer eller rowdr.e aproximativt give 
Dybden. Tager man i Betragtning den Sammentrykning 
i K vægsølvpiezometret, som skyldes denne Dybde, er
holdes en første proximativ Bundtemperatur, og denne 
er tilstrækkeligt nøiagtig til at bestemme Sammentræk
ningen i Vandpiezometret, foraarsaget ved Temperatur
forandring~n , og til deraf at bestemme den Dybd,e,, paa 
hvilken Instrumentet har været nede. Ved nu at anvende 
den mere correcte, Dybde paa Aflæsningen af Kvægsølv
instrumentet, erholdes den correcte Temperatur, og, 
hvis nødvendigt, kan Approximeringen føres endnu videre. 

Som et Exempel paa en samlet Anvendelse af de 
to Instrumenter kan anføres en Øbservation, tagen den 
20de Februar 1870. Positionen var 36° 9' S. Br. og 
46° 22' V. L., Dybden, funden med Lodline, 2,800 Favne. 
Søen var ganske rolig, men Strømmen satte haardt 
S. 0., hvorefter det var høist sandsynligt, at den med 
Linen fundne Dybde overskred betydeligt den virkelige. 
Kvægsølvinstrumentets Aflæsning var 166.11 millims. For 
at rette denne Aflæsning for en Dybde af 2,800 Favne, 
havde man at fradrage 16 millims. og erholdt saaledes 
150.11 millims., hvoraf Temperaturen bestemtes til 0°.11 C. 
Aflæsningen af Vand- Instrumentet var 283.e millims. 
Antages, at Temperaturen har været 0°.11 C., findes, at 
Vandet har lidt en Sammentrykning af 0.19lls c. c., som 
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ene skyldes Trykket, et Tryk, der vil svare til en Vand
søile af 2,480 Favne Søvand. Tages nu 2,480 Favne 
som den correcte Dybde , bliver den rette Aflæsning af 
Kvægsølvinstrumentet 152.1 millims., hvilket giver en 
Temperatur af + o0.6 C. Casella Miller-Thermometret 
gav + 0°.4. C. Tages denne sidste som den rigtige 
Bundtemperatur, og reduceres Aflæsningen af Vand
Instrumentet herefier, findes Sammenpresningen , for
aarsaget ved Trykket, at være O.1ø24 c. c., hvilket 
stemmer meget nær med den fundne, under Forudsæt
ning af den bøiere Bundtemperatur af + 0°.11 C. 

Det vil saaledes sees, at de to Instrumenter op
fylde de Betingelser, der fordres af dem, nemlig : at det 
ene, som skal angive Vandets Temperatur, skal være 
uafhængigt af stor Nøiagtigbed i Dybdens Bestemmelse, 
og at det andet, som skal angive Dybden, skal være 
uafhængigt af en nøiagtig Bestemmelse af Temperaturen, 
medens der ved at combinere Resultaterne, erboldte ved 
dem begge, faaes ·en nøiagtig Bestemmelse, baade af 
Dybden og af Vandets Temperatur i denne Dybde. 



Undersøgelsen af Grønlands Østkyst: 

Commissiqnen for Ledelsen af de geologiske og .geogra
phiske Undersøgelser i Grønland har udgivet en lille 
Piece, der er trykt som Manuscript og gjengjver deels 
en Fremstilling af vort Kjendskab til Grønlands Østkyst, 
Rom skyldes Capitain C. F. W andel, de els et Forslag 
til Undersøgelse af Grønlands Østkyst fra Søsiden, ind
.givet af Capitain C. O. E. N,ormann. Efter indhentet 
Bemyndigelse fra Commissionen gjengives her det Væ
sentligste af dette interessante lille Arbeide. 

I nogle indledende Ord oplyser Commissionen, at 
de fra de nævnte Søofficerer fremkomne Udtalelser have 
tjent som Bilag til et til Regjeringen indgivet Andrag~nde 
om en Bevilling til Iværksættelsen af en Undersøgelse 
af den sydlige Deel af Grønlands Østkyst. Commissio
nen var nemlig kort efter Overtagelsen af sit Hverv 
kommen til den Overbeviisning, at de videnskabelige 
Undersøgelser i Grønland ikke burde indskrænkes a,lene 
til Vestkysten, hvor de danske Colonier ligge, men til
lig~ omfatte den tilsvarende Deel af Østkysten. For at 
væ)\ke Interessen for denne sidste og laµgt betydeligere 
Deel af Foretagendet, henvendte Commissionen sig til de 
nysnævn\e Officerer r der særlig have beskjæftiget sig 
med SpørgsJI\aalet, og saaledes fremkoµi deres Indlæg. 

Capltp.in W and el's Fremstilling indledes med føl
gende 011d: 
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•Grøn1ands Østkyst strækker sig fra 60° N. Br. 
nordefter; fra 60° til 65° kjendes ikke stort Andet af 
den end Kystlinien, fra 65° til 69° er den fuldstændig 
ubekjendt, medens der endelig af den Deel, der ligger 
mellem 69° og 77°, haves ret gode Kaart, ja enkelte 
Partier ere endog videnskabeligt undersøgte. Det ringe 
Kjendskab til en Kyst, hvoraf Størstedelen ligger paa 
Breder, . paa hvilke der andre Steder findes driftige Byer 
og rører sig et virksomt Liv, skyldes Polarstrømmen, 
der hele Aaret igjennem beskyller den med sit iiskolde 
Vand og blokerer den med et næsten uigjennemtræn
geligt lisbælte. Danmarksstrædet har ogsaa ligget uden
for Polarreisendes Router, der enten ere faldne Vest 
om Grønland eller Øst om Island, og er kun beseilet i 
Tidernes Løb af hjemvendende Hval- og Robbefangere 
eller af en enkelt islandsk Hav kalvfanger, hvem østlig 
Storm har forslaaet vesterpaa. For videnskabelig Under
søgelse har det slet ikke været Gjenstand, og, sammen
lignet med andre arktiske Egne, maa det siges at have 
faaet en stedmoderlig Behandling. Vort Kjendskab til 
den sydlige Deel af Grønlands Østkyst, som først skal 
omtales, skyldes, naar undtages nogle Skibes ufrivillige 
Forbidriven i Isen, udelukkende Bestræbelserne for at 
finde de Gamles Østerbygd." 

aMed Forbigaaelse af flere mislykkede Forsøg paa 
at naae Østkysten skal jeg omtale Dane ll's Reiser i 
1652-54, de første, om hvilke der foreligger en correct 
Beretning." - Derefter følger det historiske Tilbageblik, 
som vi gjengive med nogle Forkortelser. 

Dan e Il's Expedition var udrustet af General-Told
forvalter Henrik Møller, som af Frederik den 3die 
havde faaet Privilegium paa at maatte opsøge Grønland 
og uden Afgift handle paa de opdagede Lande i et Tids
rum af 30 Aar; det var desuden Hensigten at drive 
Hvalfangst. Expeditionens Skibe, 11St. Peder• ,og aSt. 
Jacob•, forlode Kjøbenhavn den 8de Mai 1652, gik 
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norden- og vestenom Island og fik den 2den Juni Øst
kysten isigte. De meente da at være 7 Miil fra Landet 
og udenfor de Gamles •Herjolfsnæsn ; men Driviis hin
drede dem i at nærme sig Kysten. Næste Dags Mid
dag paa 64° 50' Brede peilede de en ø, som de kaldte 
11 Hvidsadlenn, i NOtO. tre Mile fra dem; men, da Isen 
hindrede dem i at. komme vesterpaa, vendte de under 
Hvidsadlen, som ligger en halv Miil østenfor en anden 
ø, som de kaldte umasteløs Skib•. Næste Dags Efter
middag satte de tværs an paa Landet i N t O.*) og 
saae det høie, faste Land imod N. i 10 ].\Hils Afstand. 
De kom ind imellem nogle Øer 4 til 5 Miil fra Fast
landet. Drivisen laa 4 Miil ud fra Kysten, og det var 
umuligt at trænge ind imellem den og Landet. De stode 
derfor tilsøes igjen og kom i stor Fare, da Søen rundt 
om dem blev opfyldt af Driviis. Den 5te Juni var Mid
dagspladsen 64° 150'. Den 6te gjorde de med gunstigt 
Veir deres Bedste for at besigtige de fem Øer, som laae 
c. 3 Miil østenfor dem, men kunde for Isen ikke komme 
dem nærmere end en Fjerdingvei**). Efter i sex Dage at 
have holdt ud imellem Isen styrede de østerefter for at 
komme klar af den og afgaae til Vestkysten. Østkysten 
fandt de under hele deres Reise sydpaa blokeret af et 
4 til 10 Miil bredt lisbælte. Paa Hjemreisen til Dan
mark forsøgte de atter at nærme sig Østkysten;· under 
61 ° 30' N. Br. troede de at se Kysten fri for lis, men 
maatte for Storm søge tilsfles, og senere, den 31te Juli, 

•) Medens alle Compasanglvelser heri ellers ere retvisende, lader 
det sig ikke altid bestemt afgjøre for de ældre Beretningers 
Vedkommende, om de ere ret- eller misvisende, da de snart 
ere det ene, snart del andet. At den her anførte Coul's er 
misvisende, følger af sig selv. 

·•) Fra G ra a h's nordligste Teltplads i August 1829 paa • Vendom• 
saae han i ONO. i 10-12 Milla Afstand to eller tre Øe~, 
hvilke han antog herte til den af Dan ell opdagede Øgruppe, 
og aflagde dem i lit Kaart under Navn af Danell·s Øer paa 
65° 30' N. Br. 
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under ~3° 30' laa Isen kun en Miil ud fra Landet, men 
Nord herfor laa den sex Miil tilsøes , hvorefter de op
g;tv at naae Kysten. 

De to følgende Aar gjorde Danell igjen Reiser til 
Grønland; 1653 saae han kun Østkysten paa lang Af
stand, og 1654 gik han lige til Vestkysten. Grunden 
til, at han disse to Aar næsten heelt opgav Østkysten, 
var, at han i 1652 havde lært, at der kun paa Vest
kysten kunde være Tale om at drive Handel med de 
Indfødte. 

I 1723 gjorde Hans Egede et Forsøg paa med 
to Slupper at trænge frem til Østkysten for at finde de 
Gamles Østerbygd; han naaede dog ikke længere end 
til 60° 8' N. Br., da Mandskabet neglede at gaae videre. 
Et nyt Forsøg gjordes i Konebaad af Peder O Isen 
Walløe, som naaede 60° 56' N. Br.; delte Forsøg gav 
lige saa lidt som det foregaaende nogen Oplysning om 
Østerbygden; men man fik at vide, at der hele Veien 
var truffet Indfødte. 

Først 1786 gjordes det næste Forsøg paa ad Sø
veien at naae Østkysten; i denne Hensigt udrustedes 
Hyalfangeren 11Grev Ernst Schimmelmann11, paa 123 
Commercelæster, ført af daværende Capitain, senere Ad
miral L ø w en ørn. Det var nemlig lykkedes den utræt
telige Po u I Eg ede at formaae Regj eringen til at gj øre 
dette Forsøg. De tidligere Forsøgs uheldige Udfald til
skrev han, at man fra Cap Farvel havde villet trænge 
frem langs l{ysten. Man skulde, meente han, støttet 
paa de Gamles Beretninger søge Kysten fra Søen paa 
Qmtrent 65° N. Br. 

De første Dage i Mai 1786 afgik L ø w en ørn fra 
I{jøbenhavn; hans Instrux lød paa deels at foretage hy
drographiske Arbeider paa Vestkysten af Island, deels 
at undersøge Grønlands Østkyst for om muligt at skaffe 
Oplysning om de Gamles ,Østerbygd. Den 16de Mai 
ankom han til Reykjavik, afgik herfra den 27de Juni og 
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holdt VNV. ud. Den lste Juli .traf han Isen paa 65° 
13' N. Br., 31 ° 0' V. Lgd. og fulgte d~nne i vestlig 
Retning, indtil han den 3die Juli fik Grønland isigte 
paa 65° N. Br., 32° 48' V. Lgd. i en gisset Afstand af 
12 Miil. Et høit Fjeld, der herfra peiledes i N 36° V, 
passer med det fra Skonnerten ■ Ingolf• bestemte Fjeld. 
Drivisen, der allerede denne Dag havde vanskeliggjort 
Seiladsen, tvang ham til at søge østerefter, og llen l0de 
ankrede han paa Dyrdfjord. Den 23de Juli holdt han 
atter vesterud, traf Isen meget nurtigt og opgav allerede 
den 26de Haabet orn i dette ualmindelige lisaar at ud
rette Noget. Ankommen til Havnefjord afgav L øwen
ørn to Officerer, Ltnt . Egede og Roth e, til Jagten 
•Den nye Prøve•, der havde været ham under.lagt. Jag
ten var paa 30 Commercelæster og havde en Besætning 
af 2 Styrmænd og 7 Mand. Ltnt. Ege des Seilordre 
bød ham at forsøge paa at komme iland paa Østkysten, 
hvor og naar han vilde, men i ethvert Tilfælde iat være 
tilbage i Kjøbenhavn sidst paa Efteraaret 1787. Den 
8de Aug. afgik L 0 w en ørn til l{jøbeohavo og medbragte 
en Anmodning fra Egede om iodeQ samme Efteraar at 
faae et mindre Fartøi til Hjælp paa listouren det følgende 
Aar, da et saadant Fartøi ikke strax kunde faaes paa 
Island. 

Den Dag Løwenørn lettede, afgik Egede med sin 
Jagt, fik den Ilte den faste lis at see paa 9mtrent 66° 
N. Br., 28° V. Lgd. og fulgte langs denne. Den 16de 
fik han. Land isigte paa 65° 24' N. Br., 30° 50' V. 
Lgd. i en gisset Afstand af 8 Miil og holilt derpaa 
gaaende mellem løs lis til den 20de, da han var paa 
64° 59' N. Br., 32° 14' V. Lgd., gisset Afstand fra 
Land 2¼ Miil. Strømmen satte hele Tiden Syd paa. 
At Længdeangivelsen for denne Plads var feil, sees slrax, 
og Ege de beretter ogsaa, at der var en Feil i Bestik
kets Plads af 4 Grader, da han igjen fik Island at see; 
fra samme- Plads iagttoges af ham •Egedes og Rothes 

Tldukrift for Sovmsen. Ny Række, XVI. 12 
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Fjord•. Den 2lde maatte man, omringet af Driviis, søge 
tilsøes og slap med Nød og næppe ud i sydosllig Ret
ning, klar af Isen, men kun for derpaa at overfaldes af 
vedvarende voldsomme Storme, hvorunder Skibet led 
meget. Først den 18de Sept. naaede Egede Reykjavik; 
han gik i Vinterhavn i Havnefjord den 6te Oct. 

Næste Aar den 1 ste April forlod Egede Havnefjord 
og seilede NV. ud, indtil han den lOde fik Isen at see 
forude og paa begge Sider paa 64° 58' N. Br. og 36 ° 
V. Lgd. Den Ute og 12te holdt han krydsende under 
Isen i Haab om at faae Land at see eller finde en Gjen
nemgang i den faste lis, men uden Resultat, og, da 
Skibet blev læk ved at tørne imod en lisskodse, maatte 
han søge tilbage til Island og naaede, følgende liskan
ten, Dyrefjord den 2lde April. Hertil ankom Hukkerten 
"Hvidfisken11 for at underlægge sig hans Commando; 
han gik over paa den, og Ltnt. Ro th e fik Commando 
paa Jagten. Den 8de Mai afgik begge Skibene og mødte 
næste Dag Isen paa 66° 34' N. Br., 36° V. Lgd., hvor
fra den strakte sig i SV., saa langt man øinede, og i 
NO., hcelt op til Cap Nord. Skibene boldt vesteri langs 
med og søndenom Iiskanten til den l 7de, da de paa 
66° 16' N. Br., 32° 17 V. Lgd. fik Landet isigte i 
Nord. Paa en vestlig Cours seilede de ind i en 8 til 
10 Miil bred lisbugt; men Tange dækkede Landet. Den 
næste Dag paa 65° 54' N. Br., 34° 44' V. Lgd. fik de 
Landet isigte i en gisset Afstand af 6 Miil, og, da 
samme Dags Emd. Isen, der var i Drift nordfra, nødte 
Skibene ltil at søge udefter, søgte Ege d c snarest mu
ligt al naae Island for al fane sit Bestik \'erificeret; han 
gik ind til Bavnefjord. Bestikket var fuldstændig rigtigt: 

Den 8de Juni gik Skibene atter ud, naaede over til 
ti4° 47' N. Br., 35° 40' V. Lgd.; men Tange hindrede dem 
i at see Landet. For lis søgte de alter østerefler og 
kom ind paa Dyrefjord den 3die Juli. Den 19de Juli 
gik de ud for sidste Gang, holdt nordpaa og traf lis-
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kanten paa 66° 14' N. Br., 25° 36' V. Lgd. Uden Re
sultat seilede de langs denne først i nordostlig og der
efter i sydvestlig Retning og søgte den 10de Aug. ind 
til Patrix Fjord. Herfra afgik de til Havnefjord, Jivor 
uHvidflsken • detacheredes, og tiltraadte derefter Hjem
reisen med Jagten. De overvintrede i Norge og naaede 
først Kjøbenhavn den 5te April. 

•Disse faa Linier•, siger Forfatteren, ugive ku11 et 
svagt Begreb om, hvad der er udviist af Sømandskab, 
Mod og Uforfærdethed, om de aandelige og legemlige 
Lidelser, der ere gjennemgaaede, og om hvad der i det 
Hele er udrettet med to saa usle Fartøier som • den 
nye Prøve• og «Elvid.fiskenn. Det er et Togt, der for be• 
standig vil sikkre de to Officerer et Navn i den danske 
Marines Historie. u 

Derefter kommer G r a ah s berømte Reise i Aar.ene 
1828-31. Opgaven var at undersøge Østkysten fra 
Cap Farvel til den 69° Bredeparallel for, om muligt, at 
finde Spor af de Gamles Østerbygd. 

Daværende Lieutenant Graah afgik i Foraaret 1828 
tilligemed Naturforskeren Dr. V ah l fra Kjøbenbavn til 
Frederikshaab, hvorfra han begav sig sydpaa og gik i 
Vinterqvarteer ved Nanortalik paa Vestkysten paa 60° 
12' N. Br. Expeditionen brød op den 25de Marts 1829 
og bestod af G r a:a h, Va hl, 2 Danske, 5 Grønlændere 
og 10 Grønlænderinder i 2 Konebaade med 1 Aars Pro
viant til de 4 Europæere og desuden 1 Transpoi:tbaad 
med 4 Ugers Proviant til Grønlændeme, hvilken man 
haabede at kunne fornye deels ved Fangst, deels ved 
Indkjøb underveis. Den lste April naaedes Østkysten 
ved Kekertak, hvor man af Isen nødtes til at standse i 
26 Dage; i de første Dage af Mai naaedes Nennutsuk, 
rimeligviis det af W all ø e betegnede Nenese, hvor man 
atter holdtes tilbage en fjorten Dage for igjen af Isen 
at stoppes lidt nordligere i sytten Dage. Den 20de 
Juni paa 61 ° 47' N. Br. beg.yndte man at blive æng-

12• 



184 Undersøgelsen af Grønlands Østkyst. 

stelig for Expeditionens fremtidige Subsistents; thi hver
ken Fangst eller Indkjøb havde givet noget videre Ud
bytte, og efter Raadslagning tog Graah den modige Be
slutning at gaae videre alene med den ene Konebaad og 
6 Grønlændere, medens de Andre vendte om. Den 27de 
Juni passerede G raah den farlige Puisortok og naaede 
den lOde Juli Kemisak paa 63° 36' 50" N. Br., hvor 
han traf 100 Indfødte. Disses Beretning om Kystens 
Farlighed nordefter berøvede G r a ah hele bo.ns grøn
landske Følge, og først efter lange Overtalelser fik han 
3 unge Piger til at følge sig som Roersker; hver af 
disse medbragte et Bundt tørret Sælhundekjød. Under 
de største Iisvanskeligheder arbeidede Graah sig frem 
langs Kysten; den 23de Juli besøgte han en Ø, rime
ligviis Danell's •Hvidsadlenn, og naaede endelig sin 
nordligste Teltplads, en Ø, der i den Anledning døbtes 
"Vend om n. Uigjennemtrængelige Iismasser umuliggjorde 
ethvert Forsøg paa at trænge længere frem mod Nord. 
Den 18de Aug. plantede han paa den nærliggende Dane
brogsø, paa 65° 15' 36", det danske Flag, reiste en 
Steenvarde og tog høitidelig Landet i Besiddelse under 
Navn af uFrederik den 6tes Kystn. Den 2lde begyndte 
han Tilbagetoget, tilbragte nogle Dage ved Ekalumiut, 
en om Sommeren af Østerlændingeme meget yndet Fiske
plads, hvor han fandt ikke mindre end 30 Telte, og gik 
i Vinterqvarteer den lste Oct. ved Nukarbik, paa 63° 
21' 38" N. Br. Efter et tidligere Feberanfald var han 
Vinteren over syg og lidende; allerede fra den lOde 
Oct. maatte han nedsætte Rationerne. De Omboende 
bragte ham vel nu og da lidt Sælhundekjød; men dette 
ophørte i Februar, da Hungersnøden drev næsten alle 
Nukarbiks Beboere sydpaa. Han tabte dog ikke Modet; 
den 5te April næste Aar brød han atter op nordpaa; 
men maatte den 25de Juli atter vende om uden at være 
naaet saa nordlig som det foregaaende Aar. Paa denne 
Tour opholdt han sig 15 Dage paa et Skjær, som over-
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skylledes af Søen og tillige var blokeret af Iisskodser; 
i et Par Dage havde man ikke Andet at spise end smaa 
af Haier opkastede Stykker Hvalspæk. Graah's Sund
hedstilstand forværredes, og han tilskriver alene de Blaa
bær og Krækkebær, ban senere forefandt i Overflødig
hed, at han ikke omkom paa Østkysten. Under bestan
dige Farer og Savn naaede ban endelig Frederiksbaab 
den 16de Oct. Senere begav han sig til Julianehaab, 
hvor han tilbragte Vinteren. 

Udbyttet af Touren var en fortrinlig Beskrivels-e og 
et Kaart over den bereiste Strækning; men af Østerbyg
den var Intet fundet, ligesaalidt som de Indfødte vidste 
Noget om Spor af tidligere Bebyggelse. Oplysningerne 
om den Deel af Landet, der ikke umiddelbart grændser 
til Havet, ere ikke talrige i Beskrivelsen. Kysten syntes 
den største Deel af Aaret at have været blokeret af et 
i SV. sig stadig bevægende Iisbælte, der undertiden laa 
klods iland og til andre Tider tjærnedc sig een , ja 
stundom fl ere Qvartmiil fra den. Dette Bæltes Brede 
var ogsaa høist variabel; i Marts 1829 saaes saaledes 
fra Cap Farvel lis saa langt, Øiet naaede, og det Samme 
var Tilfældet den 9de Mai fra Cap Walløe, paa 60° 40' 
N. Br.: medens man fra Griffenfeldt's Ø, paa 62° 65', 
saae en betydelig Deel af Havet aabent tæt til Kysten, og 
paa 64° 22' N. Br. var den 17de Juli Havet aabent i 
i Øst. Den 21de Aug. var der lis saa langt, man kunde 
øine fra Danebrogsøen. Det Lunefulde i Isens Bevæ
gelser fremgaaer iøvrigt af, at den i Feb. 1830 fjernede 
sig 3 til 4 Miil fra Landet udfor Nukarbik, hvilket de 
Indfødte aldrig før havde seet. 

De næste Forsøg ere Schaffner's i 1869 og Al
len Young's i 1860, der begge forgjæves søgte at 
naae ind til Grønlands Østkyst for at anstille Undersø
geh,er til det projecterede Telegraphkabel mellem Island 
og Grønland. 

Det sidste Forsøg foretoges af Anthony Gib b s 
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and Son s i London, som af den danske Regjering 
havde faaet Tilladelse til at anlægge et' Etablissement 
paa Østkysten for derfra at handle med de Indfødte. 
Expeditionen, der bestod af Jerndampskibene "Baron 
Bambro II og "Caroline", lededes af en med grønlandske 
Forhold godt kjendt Mand, Br. Tay ler. Den afseilede 
don 21de Aug. 1863 fra Hamborg i Baabet om saa 
seent at finde l{ysten fri for lis; men Kysten var fuld
stændig utilgængelig, og det nærmeste, man kom den, 
var 5 Miil, paa 60° N. Br. Rhederiet tilskrev Uheldet, 
at man havde benyttet Jernskibe, og udrustede i 1865 
Hvalfangeren 11Erik11, paa 412 Tons, med 70 Hestes 
Kraft; den forsøgte to Gange forgjæves at trænge frem 
igjennem Isen paa 63° N. Br., hvormed Planen op
gaves. 

Om Kysten fra 66° til 69° veed man, at den 
ofte er seet fra Skibe; men det er ogsaa omtrent Alt. 
Fra 1Hansa11 's Reise kjender man Beliggenheden af 
Laubes Gletscher, og et lille Stykke Kystlinie nordpaa 
er aflagt af den franske Søofficeer Bl o s se ville. Som 
Chef for Briggen •la Lilloiseø afgik han i Juli 1833 fra 
Østkysten af Island for at foretage hydrographiske Un
dersøgelser langs Østkysten af Grønland. Den 29de 
Juli saae han en Deel af Kysten fra 68 ° 34' til 68° 
55' N. Br.; men Isen forhindrede ham i at naae Land, 
og den næste Dag tvang Havarier ham til at vende til
bage til Island. Paa Veien til et nyt Forsøg skrev ban 
hjem den 5te August; men man har Intet hørt til ham 
siden. 

En Kilde til Kjendskab til Forholdene i Danmarks
strædet ere de norske Robbefangere, der, efterat have 
deeltaget i Fangsten ved Jan Mayn, i de tre sidste Aar 
have fortsat denne ned i Danmarksstrædet i Maanederne 
Mai, Juni og Juli. Føreren af en af disse, Capt. Car
sten Brun, har med stor Beredvillighed givet nogle Op
lysninger, som omtales i det Følgende. Om l{ysten ud-
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taler han, at den hy))pig er isigte, men dog ikke som 
Regel paa Grund af Taage. 

Vi gaae nu over til den Nord for 69° N. Br. 
liggende Deel af den grønlandske Østkyst. 
Fra Søen har den været kjendt af de ældste Hval" 
fangere, og den findes aflagt til 79 ° N. Br. paa Kaart 
fra Begyndelsen af det 17 de Aarhundrede; men det var 
ikke før 1822, at de første Europæere satte Foden 
iland paa den. Det Navn, som her bør nævnes først, 
er Scoresby den Yngres, godt kjendt a~ Alle, der 
have beskjæftiget sig med arktisk Soilads og Literatur. 
I Marts 18~2 afgik William Scores by med Skibet 
"Baffinu fra Liverpool. Hovedhensigten med Reisen 
var Hvalfangst paa Grønlands Østkyst; men desuden 
haabede han at faae Leilighed til at bestemme en 
Deel af denne Kyst. Efterat have drevet Fangst paa 
80° Nr. Br. søgte Scoresby efter.haanden sydpaa langs 
den grønlandske Østkyst, jævnlig med den i Sigte, og 
befandt sig den 19de Juli paa 71 ° N. Br. 1Da Fangsten 
her i 3 Uger intet UdbyUte havde givet, besluttede han 
at forsøge den klods under Land, tilskyndet dertil af 
Lysten til at læl.le Kysten at kjende og bestemme dens 
Beliggenhed. 

En tilsyneladende tæt' lis skilte ham fra Land; men 
det lykkedes ham dog med en Fa11t af tre til fire Miil i 
Løbet af 16 'lUmer at holde lige ind imod 'dette, indtil 
han stoppedes af en fast, en halv Miil bred, landfast 
Iiskant; flere Hvalfangerskibe fulgte hans Exempel. Fra 
den 19de til den 24de Juli bestemte Sco,resb,y Kysten 
fra 70° 30' til 71 ° 30' N. Br., stadigt seilende i 
aabent Vand mellem den faste Landiis og den udenfor 
liggende Driviis; den 24 kom han Kysten næl.l pa,a 
mindre end en . Qvartmiil og si,.tte for første Gang 
Foden i Land. Derefter seilede iban sydpaa, uhindret 
af lis, trængte ind i Scoresby-Sund og naaede senere 
ned paa 69° 30; her vendte han om, ikli.e paa Gilund 
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af lis, m·en fordi han var kommen meget sydligere end 
det egentlige Fangstdistrict, og benyttede den 31j)te Juli 
en frisk vestlig Brise til atter at komme nordpaa. Den 
10 Aug. naaedes efter endeel daarligt Veir og ikke 
uden lisforhindringer Øen Traill, paa 72° 10' N. Br., 
hvor der gjordes Landgang. Trods den fremrykkede 
Aarstid anvendtes flere Dage til Undersøgelse af Davy's 
Sund, og denne Uforsigtighed havde ogsaa nær kostet 
Tabet af nBaffin« og et Par medfølgende Skibe ved 
Collision med lisfjelde i en Storm. De naaede dog 
lykkelig Ild af Isen den 29de Aug. 

Overalt paa Kysten havde man fundet en rig Vege
tation og mange lnsecter, deriblandt Sommerfugle; vel 
traf man ikke Eskimoer, men talrige Hytter og Spor, 
der tydede paa, at Indfødte1 endnu samme Aar havde 
været paa Stedet. Af Pattedyr fandtes ved disse Hytter 
Levninger af Rensdyr, Bjørne og Harer. 

Scores by' s Undersøgelse af Grønlands Østkyst, 
som omfatter Strækningen fr3i Cap Barclay, paa 69° 13', 
til 73° N. Br. og dfisuden en løsere Besiemmelse af 
Kysten til 75°, fort1,attes det følgende Aar af Clavering, 
Fører for en af den engelske Regering under Sabine 
udsendt Expedition til Undersøgelse af Pendulsvingninger 
paa forskjellige Steder af Jordkloden. Expeditionen 
ombord i den engelske Orlogsbrig n Griper« besøgte 
Hammersfest, Spitsbergen og satte derpaa sydvestlig 
Cours efter Grønlands Østkyst. Paa 75° 15' lykkedes 
det Clavering den 6te Aug. uden videre Vanskelighed 
at naae Kysten gjennem et omtrent 12 Miil bredt Bælte 
af Dr-iviis, hvorpaa han i næsten aabent Vand holdt 
nordi langs Landet til 75° 12' N. Br. Her ven·dte han 
sydpaa og landsatte den 13de Aug. Sabine paa den 
senere efter ham opkaldte Ø. Den 30te Aug. vare 
Observationerne sluttede, og uden videre lisforhindringer 
fulgtes Kysten ned forbi Cap ,Parny; den 13de Septbr. 
satt11 Coursen SO. hen, og igjennem et temmelig tæt 
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Bælte af Driviis naaede han igjen aabent Vand. I Mod
sætning til Scoresby traf Clavering Eskimoer i 
Nærheden af Sabines Ø. 

Inden Forfatteren gaaer over til at omtale den 
anden tydske Nordpols-Expedition, anfører han et Par 
Udtalelser af bekjendte Hvalfangercapitainer, fremkomne 
i Anledning af denne Expedition. 

Capitain Haake, som selv havde udført en Landing 
paa 74° N. Br., udtalte, at Kysten nu og da kunde 
naaes med et Seilskib, men at man med et Damp
skib kunde gjøre sikker Regning derpaa hvert 
Aar, hvilken Udtalelse bekræftedes af Capitain Wester
meyer. 

I et længere Brev til Sir Roderich Murebison 
udtaler den bekjendte Hvalfanger Capt. David Gray 
som sin mangeaarige Erfaring Kystens regelmæssige 
iisfrie Tilstand paa 74° i Sommermaanederne. 

Den anden tydske Nordpols-Expedition bestod, 
som bekjendt, af Skibene 11Germania• og ,Hansau, der 
forlod Bremen i Juni 1869. Skibene, der fulgtes ad til 
Jan Mayn, bleve her skilte fra hinanden ved Taage, 
men mødtes igjen under den grønlandske Kyst paa 
75° N. Br. ved Iiskanteo. Taage og et misforstaaet 
Signal skilte atter Skibene, dennegaog for bestandig. 
Fra den 15de til 31te Juli søgte 11Germaniaa forgjæves 
mellem 73° og 741/2° N. Br. at finde en Gjennemgang 
i ls11n; men det lykkedes først i næste Maaned, og den 
5te Aug. ankrede 11Germaniau ved Sabines Ø efterat have 
gjennemseilet et 25 Mile bredt Iisbælte. Her log den 
senere Vinterstation. Den lOde Juli næste Aar forlod 
oGermaniau sin Vinterhavn og fulgte Kysten nordpaa til 
751/1° N. Br., hvor den vendte om paa Grund af uigjen
nemtrængelig lis og fulgte Kysten sydpaa til omtrent 
73° N. Br. Et længere Ophold gjordes i Frants 
Joseph's Fjord, som forlodes den 19de Aug., og den 
24de Aug. var oGermania• alter for bjemgaaende i iisfrit 
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Vand. Ved S!ædereise var Kysten om Vinteren bestemt 
til 73° 3' N. Br., Eskimoer bleve ikke trufne, men i 
zoologisk Henseende var Moskusoxens Forekomst her 
af stor Interesse. Expeditionen hjembragte et rigt Ud
bytte af meteorologisk, geologisk og magnetisk Materiale, 

Under forgjæves Forsøg paa at trænge frem til Kysten 
kom »Hansa• i Besæt den 5te Sept. paa 73° 25' N. Br., 
12° 39' V. Lgd. og drev sydpaa langs Kysten, indtil den 
den 19de Oct. paa omtrent 70° N. Br. blev skruet itu. 
Paa en listlage, udsat for en Polarvinters Strenghed, 
Kulde og Storme og med Døden for Øie hele Tiden, 
vedblev Besætningen at drive sydpaa og naaede først 
Land det følgende Aars l 3de Juni paa Kysten ved 
Friederichsthai. 

En anden ufrivillig, men ganske anderledes rædsels
fuld Reise langs Østkysten gjorde de 11 Hvalfangere, 
der i 1777 kom i Besæt udfor • Gale Hamke's Bai" og 
dreve sydpaa; det ene Skib efter del andet blev efter
lrnanden skruet itu, og Størstedelen af Mandskaberne led 
en frygtelig Død. 

Stødet til de Undersøgelser, der fra dansk Side 
ere foretagne i de tre sidste Aar for at forøge 
vort I{jendskab til Grønlands Østkyst og Dan
marksstrædet, blev givet ved de norske Expeditioner 
under Professor M oh n, hvis Resultater havde viist, 
hvor værdifuld for Videnskaben Erhvervelse af nøie 
Hjendskab til Dybde- og Temperaturforholdene i Dan
marksstrædet vilde være. Det danske Marineministerium 
besluttede i 1877 at bidrage hertil ved at forsyne den 
ved Island stationerede Orlogsskonnert •Fylla", Capitain 
J ae obs o n, med de nødvendige Apparater til at fore
tage Dybdemaalinger og Temperaturundersøgelser, og 
det paalagdes Chefen særlig at have sin Opmærksomhed 
henvendt paa den smalleste Dee! af Danmarksstrædet. 
Disse Undersøgelser foretoges paa 3 Steder, nemlig den 
18de Juni paa en Linie fra Ondvardanæs i NV. 30 Miil 
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til 65 J 54' N. Br., 28° 25' V. Lgd.; den 2lde Juni 
paa en Linie fra Talknafjord ,i NV. 15 Miil til 66° 25' 
N. Br., 25° 50' V. Lgd., og den 22 Juni paa en Linie 
fra 66° 52' N. Br., 24° 12' V. Lgd. ind imod lsafjords
dybet. Endepuncterne for aille disse Linier ligge ved 
Kanten af Isen, der altsaa dette Aar bredte sig langt 
østerpaa; men trods deres forholdsviis ringe Længde, 
vare dog de Resultater, der erhvervedes, af den høieste 
Interesse ved det Kjendskab, der vandtes til Forholdene 
i Danmarksstrædet. 

Undersøgelserne fortsattes det næste Aar med Skon
nerten uFylla«, Capitain Bucb.wald, paa en Linie fra 
Cap Nord i Nord, 19 Miil, hvor liskanten blev truffet 
den 25de Juni, og den llte og 12te Juli paa en Linie 
fra Snefjeldsjøklen i Vest 48 Miil til 65° 3' N. Br., 
31 ° 32' V. Lgd., hvilken Linies Fortsættelse blev for
hindret ved Taage og stiv Kuling. Undersøgelserne i 
disse Linier forøgede ligeledes Kjendskabet til Forholdene 
i Danmarksstrædet; men hverken disse eller det fore
gaaende Aars Iagttagelser bragte de meget ønskede Op
lysninger om Grønlands Østkyst. 

I 1879 var Skonnerten •Ryllau bleven afløst som 
islandsk Stationsskib af Skonnerten u Ingolf• , Capitain 
Mou rier, der havde Ordre til at fortsætte Undersøgelser-ne; 
men, hvad Taage, Storm og lis de foregaaende Aar 
havde lagt Hindringer i Veien, blev dette Aar mulig
gjort ved, at Expeditionen i de otte Dage, Undersøgel
serne foretoges, var begunstiget af smukt, men fremfor 
alt klart Veir og meget heldige lisforhold. Skjøndt der 
i Tidsskriftets 15de Bind, S. 33 under •Marinens Togter 
i 1879« findes en Fremstilling af ..Jngolfu's Undersøgelser, 
gives her for Oversigtens Skyld et Uddrag af Forfatterens 
Meddelelser. 

Den 5te Juli forlod nlngolfu Isatjord, rundede 
om Cap Nord, stod forbi Meven Klint og styrede der
efter Nord. Den friske Bramseilskuling af NNO. løiede 
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af henad Eftermiddagen, og den skyfrie Himmel afløstes 
af tæt Taage. Den 6te Juli fortsattes Coursen Nord, 
indtil der var udløbet fra Meven Klint 25 Miil, hvorefter 
der styredes NV.; stærk nordlig Dønning vidnede om, 
at ingen lis var i Nærheden i denne Retning. Paa 
68° 29' N. Br., 18° 53' V. Lgd. iagttoges Strømmen 
at sætte vesteri. Taagen lettede pludselig Kl. 4 Emd. 
med Bramseilskuling af NO. Kl, 6 Emd. saaes høit, 
sneedækket Land forude, men ingen lis kom isigte før 
RI. 91/ 11 Emd., og først Kl. 10 naaedes liskanten paa 
69° 8' N. Br., 20° 26' V. Lgd. Landet var imidlertid 
blevet tydeligere, og trods Afstanden meente man sikkerl 
at kunne skjelne Scoresby Sund og Cap Barclay; sønden
for dette var Landet indhyllet i Diis. Luften, der havde 
været tør og mild, var efterhaanden bleven raa og kold, 
og Polarstrømmen, som nlngolf• var kommen ind i, med
deelte Skibet gjennem de tynde Jernplader en isnende 
Kulde. Isen dannede, saalangt Øiet naaede, en tilsyne
ladende jævn og compact Flade uden Gjennemgange og 
uden mindste Antydning af opskruede Flader, medens 
Kanten var aldeles reen og uden løse drivende Skodser. 
Den 7 de Juli holdt man langs Isen paa sydlige og 
vestlige Courser indtil Kl. 1 ¼ Emd. Veiret var smukt 
og klart med østlig og nordostlig laber Brise. Fik høit 
Land isigte søndenfor Blossevilles Kyst. Kl. 12 Md. var 
Pladsen 68° 10' N. Br., 23° 1' V. Lgd., Kl. l 1/» styredes 
NV., da Isen syntes fuldstændig at vige i den Retning; 
Coursen bar paa det høieste Punct paa Blosseville Kyst; 
men Haabet om at komme Kysten nær svandt Kl. 4, da 
den faste lis viste sig som en uigjennemtrængelig Dæm
ning forude, og man maatte styre Syd for at komme 
ud af den Bugt, man var kommen ind i, hvorefter der 
atter styredes SV. Bøit Land var isigte indtil VNV. 
Isens Udseende var som den foregaaende Dag. Den 
8de Juli vedblev man paa Coursen SV. med smukt, 
klart Veir og let nordostlig Luft; men Landet var skjult 
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af Diis. Kl. 61/11 Fmd. dreiede liskanten af i vestlig 
Retning og blev fulgt paa vestlige Courser til Kl. 101/11 Emd., 
da der igjen styredes i sydlig Retning. Middagspladsen 
var 67° 7' N. Br., 29° 27' V. Lgd. Den hidindtil rene 
Iiskant var paa den sidste Strækning omgiven af løse 
Skodser, og om Eftermiddagen maatte Coursen forandres 
betydelig, for at gaae klar af svære, grundstødte lisfjelde, 
af hvilke det nærmeste havde 178 Fods Høide over 
Havet med en Omkreds af c. 1100 Fod. Nord og Syd 
for lisfjeldene var der henholdsviis 150 og 145 Favne, 
saa at det maalte !isfjeld kun behøvede at have fem 
Gange sin Høide under Vandet for at være gr.undstødt. 
Da den faste lis nu laa NtO. og SW., og der samtidig 
kom stærk Taage, blev der med mindsket Fart styret 
SO. Den 9de Juli fortsattes Coursen SØ; Kl. 4, da 
Taagen begyndte at lette, styredes Syd, og Kl. 6¼ Fmd. 
kom atter Isen isigte, hvorefter der blev holdt paa syd
vestlige Courser langs denne indtil Kl. 1 ¼ Emd. Mid
dagspladsen var 66° 3' N. Br., 30° 58' V. Lgd. Veiret 
var godt med Stille, men Diis og enkelte Taagebanker 
over Landet. Kl. 11 /a veg Isen atter i Nord, men fra 
Veiret observeredes lis vesterpaa; man var altsaa kun i 
en stor Bugt. Her traf man tre norske Robbefangere. 
Efter Samkvem med en af disse sattes Coursen tværs 
over Bugten, og, da liskanten naaedes\ blev der styret 
Syd. Øm Eftermiddagen Land isigte fra NNV. til VNV. 
liskanten var ligesom tidligere uden løs Driviis; men 
Flagerne syntes ikke at danne en samlet Masse, da der 
flere Steder saaes betydelige Revner. Den 10de Juli 
fortsattes Coursen Syd indtil Kl. 4 Fmd., da der blev 
styret VNV. Fra Kl. 5t 40m, da Landet kom isigte, 
fulgtes liskanten i nordvestlig Retning. Veiret var 
smukt og fuldstændig klart med en nordlig Bramseils
kuling. Med stor Opmærksomhed speidedes Horizonten, 
da man nu stævnede lige mod det Punct, hvor Egede 
havde været Kysten nær.mest. Landet med det høie 
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Fjeld, der senere fik Skibets Navn, stod saa skarpt, at 
man kunde troe sig et Par Miil derfra, og for hver 'Eime 
voxede Haabet om, at man skulde sætte Foden iland 
paa Grønlands Østkyst. Endnu Kl. 12 Md., paa 650- 551 

N. Br., 33° 49' V. Lgd., var Haabet usvækket; men faa 
Minuter efter varskoedes fra Veiret lis forude, og Kl. 1 
forhindrede enlisdæmning al videreFremtrængen. 11lngolf11 
var kommen ind i en Bugt paa samme Sted og sikkert 
af samme Størrelse som den, Egede var i Bunden af 
den 18de Mai 1787. Det Punct, hvor man var Kysten 
nærmest, var paa 65° 55' N. Br., 34° 17' V. Lgd., 
Afstanden var da omtrent 6 Miil. Bugten fulgtes 11:øi
agtig rundt, hvorefter der blev holdt langs Isen i SSV. 
indtil Kl. 7 Emd., paa 65° 22' N. Br., 34° 14' V. Lgd. 
Paa Grund af Taage .blev der holdt ud fra Isen indtil 
Kl. 8, da der atter søgtes ind imod den. Kl. 10 blev 
Taagen saa tæt, at man nødtes til igjen at søge øster
efter til MN. Den 1 lt e Juli fra Midnat styredes 
Syd indtil Kl. 8 Fmd. Taagen begyndte da at lette, og 
man stod vesteri indtil Kl. 11 t 20m Fmd., da Tykning 
atter tvang "Fyllau østerud. Fra Middag paa 65° 15' 
N. Br., 34° 12' V. Lgd. holdtes paany vesteri med 
temmelig stærk Taage indtil Kl. 1 t 35m Emd., da lis
kanten saaes klos forude, hvorpaa Coursen satles efter 
Sneljeldsjøklen, og videre Forsøg opgaves. Vinden var 
østlig friskende fra Midnat. 

Det fremgaaer af ovenstaaende Uddrag af Journalen, 
at Kysten har været isigte fra 65° 40' til 70° N. Br. 
Hele denne Kyst frembyder det vildeste Sk-0e, man kan 
tænke sig: dybe Dale, begrændsede af høie, spidse 
Bjerge, og Alt bedækket af evig Snee. Landet er bøiest 
bag Blossevilles Kyst og et Stykke sønden derfor, -hvor
efter det bliver lavere for igjen at bæve sig hen imod 
den Deel, hvortil 11 lngolfs Fjeld" hører. Det maa særlig 
beklages, at Diis dækkede Landet Nord for Cap Dan, 
saa at man ikke engang fik en Peiling af denne Pynt. 
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Paa Grund af den store Afstand saaes ikke Kystlandet 
fra 67 ° til 70° N. Br., hvorimod Kysten ved Ingoll\'s 
Fjeld saaes tydelig den lOde Juli med sine steile, lod
rette Fjeldvægge lige ud i Havet. Paa sex Miles Afstand 
var det ikke muligt at see mange Enkeltheder; men 
Kløfter og større Dalstrøg ,•iste sig frie for Snee, og 
man troede at kunne skjelne den grønne Farve, der 
skyldes Veg~tation. En bred Gletscher Nord for Ingolf's 
Fjeld er sikkert den fra Hansa's Rcise betegne.de •Laubes 
Gletscheru. 

Fra 65° 45' til 67 ° 10' er Kysten bestemt tillige
med de mest kjendelige, bagved liggende Puncter, 
hvoriblandt Ingolfs Fjeld, der rag(lr høit op over de 
andre. Hvor Kystlinien kunde øines, stode lodrette Fjeld
vægge ud mod .Havet; hvor den ikke kunde skjelnes fra 
den tilstødende lis, blev den kun puncteret, ved Kaart
lægningen. nHansacc's og nlngolfu's Bestemmelser a'f 
Kysten falde ikke sammen; sidstnævntes stemme imidler
tid med G r a ah' s nordligste Punct. 

At det ikke er lykkedes at bestemme flere Punc
ter end de angivne, skyldes deels de store Afstande, 
deels den hyppige Diis og Taage over Landet og endelig 
Vanskeligheden ved i denne Mangfoldighed af Toppe at 
holde fast paa en enkelt. En anden Ulempe var den 
svære Løftning, der indtraadte om Aftenen og varede til 
heelt op paa Formiddagen, ja undertiden meget længere. 
Herved hævedes Toppene ofte til mere end deres dobbelte 
Høide og gjentoges hyppigt ovenover sig selv, sna at 
de spidse Fjelde forandredes til Timeglas, og Kysten 
blev fuldstændig ukjendelig. »Et vidunderligt Skuec,, 
siger Forfatteren, nfrembød denne Kyst, naar Midnatssolen 
kastede sit magiske Lys henover den og dens indtil tre 
Gange deres egen Høide løftede Toppe. Det Hele mindede 
ved sin Farverigdom om all Andet end den evige Snee; 
man vilde snarere sige, at det lignede et · uhyre Baal, 
hvor Toppene vare de flammende Lueru. 
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Imeteorologisk Henseende kan man ikke have 
noget Udbytte af et saa kort Ophold, under hvilket 
Skibet flere Gange er gaaet fra den varme Strøm ind i 
den kolde og tilbage igjen. Iagttagelserne i de faa Dage 
have bekræftet, hvad man vidste fra de norske Hval
fangeres Journaler om de nordlige og østlige Vindes Frem
hersken og det hyppige Vindstille i Sommermaanederne, 
ligesom ogsaa Taagens Hyppighed syntes at tiltage med 
Afstanden fra Land. Medens man under hele Seiladsen 
langs Isen sjelden for Tange og Diis kunde see mere 
end et Par Miil østerefter, tabtes sjeldent Landet heelt 
af Sigte. 

Den store Forskjel paa den arktiske Vinter og Sommer 
gjælder selvfølgelig ogsaa for Danmarksstrædet og spiller 
en betydelig Rolle ved Isens Optræden. Ha visen, der 
har været iagttaget fra "Ingolfu, bestod den 6te og 7 de 
Juli af um9adelige Isflager, tilsyneladende aldeles com
pacte og uden betydelige Ujævnheder, hvorimod den fra 
den Sde syntes noget mere ujævn, og samtidig saaes 
større og mindre Iisfjelde, saa langt Øiet rakte. Selve 
Isen havde, ligesom i Polarbassinet, et flere Fods Snee
dække og en Tykkelse, der vel hyppigst overskred 
30 Fod. Iiskanten, langs med hvilken 11Ingolf« seilede, 
svarede ikke i Udseende til de tidligere Beskrivelser, 
ifølge hvilke den faste Iiskant altid var omgiven af et 
Bælte af løse Iisskodser; 11Ingolf11 seilede langs en aldeles 
reen liskant, hvor en løs lisskodse var en fuldstændig 
Undtagelse. Capitain Carsten Bruun udtaler ligeledes, 
at Isen i 1879 var mere sammentrængt end sædvanlig, 
hvilket vel for en Deel kan tilskrives den Række østlige 
Vinde, der hele Foraaret og Sommeren herskede paa 
Island. lisskodser, der feies sammen af frisk Kuling 
ved lav Temperatur, danne meget hurtig en solid Masse; 
men, at disse umaadelige listlager kun tilsyneladende ere 
jævne og compacte, kan man vel nok antage. Den Mærkelig
hed bør fremhæves, at man paa hele den Strækning, der 
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passeredes, ikke saae skruet lis, det vil sige ,Flager, 
skruede op over hinanden. Capitaid 'Carsten B r u:u a 
udtaler ligeledes, idet han såmmeliligner Bafflnsbngtens 
Hs med Danmarksstrædets, at han heller alllrig her har 
seet Flager, skituede1 op over hinanden• som hi~t. Naar 
man mindes de Ulykker, der ere fremkaldte ved Skruning 
i Diinmatksstrædet, f. Ex. Begivenheden i 11777 eller 
11Hansau's Undergang, spørger man, hvorledes Sligt kan 
forlig_es med Isens Udseende i 1879. Svaret bliver vel 
for det første, at man ved at seile langs Isen kun over" 
seer den ringe yderste Deel, hvor,1der er mindst Skruning, 
og for det andet, at der er stor- Forskjel paa den arktiske 
Sommer med godt Veir og meget Stille og Vinteren 
med voldsomme, vedholdende Storme. 

0ni lismængden udtaler Capitain 0 a 1' s tren Bruun, 
at der i 1879 va,r meget mindre 11is end sædvanligt, 
hvilket yderligere b'ekræftes ved, at der slet ,ikke er seet 
lis paa Islands Nordkyst. Som et Beviis paa, hvor 
forslejeliigt Isen kan optræde i det samme Aar, kan an
føres, at ~Ingolf« i Begyndelsen af Mai fandt tæt Dlliviis 
5'· Miil fra Cap Stroumnæs, medens den i Juli, var over 
22 Miil deiifra. 

Isen langs Grønlands Østkyst er stadig i en stæ1.1k 
D'liift Sy'd~~t over, s'om selv stær.ke sydlige Vinde ikke 
formaae af skifte, men kun at standse. Isens Hrastig,
h ed, som angives meget forskjellig, , er afhængig af Vind, 
Veir, Ebbe, Flod o.s. v., men kan vist sættestilgjennemsnit
lig 10 ~vartmiil i Etmaalet. Tæt under Østk,ysten er den 
efter G r 'a ah ' s lagUagelser høist ubetydelig. Scores by 
angiver som Exempel paa Hastigheden, at et Skib mellem 
73° og 78 ° JN, Br,. drev i Isen 14 Qvartmill i 1Etmaalet 
mod vexlende Viiiid og en sydvestlig Stoim. Af den 
dfte on'ifalte Katastrophe i 1777 fr.emgaaer det,, at det 
sidste Skib, der blev skruet itu, tilbagelagde i rDanmark.s
strædet, indesluttet i Isen, en Afstand ~f c. 1300 Qvart
miil i omtrent 108 Dage, altsaa 12 Qvartmiil i Etmaalet. 

Tldokrlft for SoTæson. Ny Række XVI. 13 
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Den listlage, der bar 11Hansau's Besætning, tilbagelagde 
972 Qvartmiil i 210 Dage, eller 41/11 Qvartmiil i Etmaal~t, 
hvilken forboldsviis ringe Hastighed maa hidrøre fra, at 
Driften fra 67° N. Br. sydefter foregik tæt ved Kysten, 
·hvor Strømmen, som anført, kun har en ringe Hastighed. 

Det er i de ,her fremstillede Kilder, at man skal 
søge Oplysning om Grønlands Østkyst og de Forsøg, 
cler ere gjorte for at naae den ad Søveien. Man maa 
lægge Mærke til den store Forskjel, der er paa da tre 
Partier af Kysten fra 60° N. Br. og nordefter. Fra 60° 
til 65° findes en Kyststrækning, som det vel ikke endnu 
er lykkedes at naae fra Søen, men som man dog uhindret 
af Isen har kunnet nærme sig indenfor en Miils Afstand 
paa dens sydlige Deel og indenfor halvtredie Miils Afstand 
paa dens ,nordlige Dee!, fra hvilken sidste man har seet 
anbent Vand næsten heelt ind til Land. Af Kyststræk
ningen fra 66° til 69° N. Br. kjender man for en stor 
Deel ikke engang Beliggenheden; G r a ah naaede ikke 
til den ad Landveien, og fra Søen synes en uigjennem
trængelig Iismasse, der undertiden strækker sig heelt 
over til Island, at umuliggjøre ethvert Forsøg. Fra 69° 
N. Br. og nordefter træffes en Strækning, der ligeledes 
hele Aaret igjennem er beleiret af et Iisbælte, hvori dog 
Isen ikke er mere sammenpakket end, at endog Seilskibe 
flere Gange, ialtfald i den gode Aars tid, uden stort 
Besvær ere trængte igjennem ind til Kysten, og ved selve 
denne eller i det Mindste i dens umiddelbare Nærhed 
synes Farvandet ofte at være fuldstændig iisfrit. 

Denne Isens Optræden i Danmarksstrædet har længe 
været kjendt, og man har villet forklare den ved, at den 
grønlandske Østkyst mellem 65° og 69° N. Br. skyder 
sig et Stykke ud i østlig Retning, hvorved Isen , der 
føres sydpaa langs Kysten af Strømmen, bliver afviist. 
Forfatteren kan ikke gaae ind paa denne Forklaring, deels 
fordi den ikke støttes af de factiske Forhold, og deels 
fordi man fra det Kjendskab, man fra nlngolf"'s Maalinger 
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har til Dybdeforholdene i Danmarksstrædet, kan hente 
en meget mere fyldestgjørende Forklaring. Ved at 
betragte de i Strædet fundne Dybder, vil man nemlig 
see, .at der tværs over Danmarksstrædet ligger en Ryg, 
lig den, der forbinder Færøerne med Island, og, selv om 
dens Grændser ikke ere nøie bestemte, er dens Tilstede
værelse dog godtgjort. Paa denne Rygs vestlige Ende 
er der. fundet Dybder paa under 150 Favne i en Af
stand fra den supponerede Kystlinie, hvor der noget 
nordligere findes 800 Favne. Isen, der træffes langs 
Grønlands Østkyst, bestaaer deels af store listlager, hvis 
Tykkelse vist ikke overstiger 30 Fod, deels af mægtige 
Iisfjelde; for at disse sidste skulle tage Grunden paa 
150 Favne , behøve de kun at have en Høide over 
Vandet af 150 Fod, hvilken Høide meget hyppig over
skrides. I denne Iisbj ergene s Stranding eller 
Grundstødning paa den ovennævnte Ryg bør 
man søge Forklaringen til Isens Optræden i Danmarks
strædet. De store !isbjerge komme seilende ned langs 
Grønlands Østkyst, tørne mod Ryggen og danne Hin
dringer for de sydgaaende listlager; nogle af disse 
passere uhindret igjennem, medens andre stoppe fuld
stændig Passagen. Derved nødes en Deel af de efter
følgende, drevne af Strømmen og tidt af vestlig Vind, til 
først at søge østerpaa og derefter igjen sydpaa, og 
under denne deres Reise tildække de ofte hele Dan
marksstrædet over til Cap Nord. De straµdede Iisfjelde 
formindskes efterhaanden foroven ved Fordampning i 
Luften, forneden ved det varme Bundvand; den herskende 
Nordostvind driver dem af Grunden, og frigjorte seile 
de nu sydpaa, medførende de Masser af flad lis, de have 
stoppet, medens andre Fjelde komme fra Nord og ind
tage deres Plads. 

Denne Opfattelse bestyrkes af flere Ting. Det falder 
saaledes i Øinene, med hvilken Eensformighed Iisgrænd
serne fra høist forskjellige Aar optræde i Henseende til 

13* 
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Beliggenh'ede'n, og åf Egedles Dagbog oplyses man om, 
at lisflågerne alii\l l'øsrNes paa sa:mme Maade, saa åt 
Skib'~iie stedse søge Iio~t i sydlig og øsflig Retning for 
nordfra koaiWmdd~ lis. Hånsa's Iisflage besR.river en 
Linie udeoijm de sti'an'detle Iist]elde, og dens Beslitning 
seer ligesaå1idt noget Land stim •lngolf•'s, før den se
nere bliver ført Iieelt vesterpaa. De ofte omtalte Skibe 
drive' i i777 i god Behold i Isen sydpaa, og det er 
først paa 67° 'Bre•lfe, hvor de dem omgivende Flager 
mø'de Modsråna inod Bevægelsen sydpåa, at de første 
Skibe skrues itu. -

Misviisningen var i Dåninarltsstt'ædet jævnt tiltagende 
ves'terefter; paa det ve~tligste Punct, • lngolfu n:aaede, 
bestemtes den til 451/s0 vestlig, selvfølgelig kun med 
den Nølagtighed, som kan naaM i et Jernskib, der ikke 
er forsynet ined særligt dertil bestemte Instrumenter. 
Den svarer imidlertid til de'n af den andeb tydske Notd
polar-Expedition ro·r Sabines Ø angivne Misviisning, 45° 
11' V., o·g, anvendes der paa den af Graah i 1829 ved 
11Vendoni" bestemte Misviisning, 548/ , 0 V., en aarlig 
Aftagen af 10', skulde den nu der være 46° 25', hvil
ket ligeledes bekræfter Rigtigheden af den i • Ingolf" 
observerede. 

Forfatteren slutter sine interessante Meddelelser, 
som vi desværre af Hensyn til Pladsen ikke have kunnet 
gjengive i der'es Heelhed, med følgende Betragtninger: 

uEn fornyet geologisk og archæologisk Undersøgelse 
åf Grønlands Østkyst fra Cap Farvel til omtrent 66° 
N. Br. hår i den senere Tid, foruden andre Steder, og
saa været bragt paa Bane i den lovgivende Forsamling. 
Fraseet, hvad Opfattelse man har om Muligheden af paa 
d~fihe Kyst at skulle kunne finde Oplysninger om de 
Gamles Østerbygd, vil vor Tid vel ogsaa fordre, at man 
ikke i såå kort Afstand fra et af Statens Bilande, hvor 
d@F er eh livlig Trafik af Seilskibe, hvor der er regn
li!re Dampskibslinier, og hvor der er aarligt stationerede 



pnderø11gelseq af Grønlands Øst}lyøt. 2Ql 

Jrigsskibe, l9rder E!Jl Kyst ligge saa ~~ekjf\P.~h Bil man 
for en st9r DelJl ,!!f den slet iJcke Vf\l}d, t\l\\O! A!lD digger." 

"Spørg11r ffi!\~ om l\f ulighll.del}r f9r, ai, ~IDl!l!l iQl!ae 
~enne Kyst fra Søep af, ere vel l!Hsigter,µ~ !kJce .store i 
me~ de nyere Npder.søgelser og 0.plr.snjJ;J,gJIJ paye dog; 
forekounner det qiig , ligesom _g(vet 4,µ,viisyjng ·paa det 
Sted, l;lvor et eventuelt Forsøg ~ynde gj'jres, nemlig 
mellem 66° og 66° N. ,B,r.• 

Et '}.lilb11,gebjik viser., h;vorledflS D !l'n1~ J 1, J.,ø w e n,ø r n , 
Egede og endeJig «lng,9lf,, J 1~.7i9 •.~!11-Øig pa§ dette 
Sted eue koJI!ne Landet J:!ærmest, 11ei.Jl}npe søqdenom 
en t(l.mmelig con.J3t1Jnt i Øst qg Vej!t liggende ~i&
gljlll,n~se. GansJ\e vist h,ar ingen 11,f deJD pa11et I.,;iq~ 
paa Grund af den l~qgs ~ett!) a,ltid \rufne lif!1; men dette 
er intet Beviis for, at denne aldrig skulde tilstede Gjen
nemgang ; thi man maa huske paa, hvor kor.t deres Øp
bold ved denne lis altid har været, og at de, paa Gr.und 
af deres Skµ)es U~Jcikketbed ti_l at op\j!ge 11n 1.\{Amp med 
Isen, altid have maattet søge tilsøes, naar en tiltagende 
H;uling rev Skodsiir ,løs fra de:p ligt qmtal!P lisgrændse, 
og disse 4ernæst a,f Strømµien f ørtei:i :ped naa d~m. 
I)et er bøist rimeligt, at netop ved ep saa~an ~eiligµed 
har der vmret dannet Gjennen;i.gim'ge i d,en \Mg.s Ky11te9 
liggende lis. ])et er !!iltsaa i Læ af den lifol?ilr-11itire, der 
qa.,n:pes ved lisbjergepes StrandiHg ,pa,a 4,liq tværis ,ov~r 
Danmarksstrædet liggende Ryg, at For.søget, sk!\l gjøre~. 
Capitain C a-r sten Bruun udtaJer som sjn Erfarip.g for 
1879, at Omegpen af Cap Dan vilde v,mr-e llt:it S\ed·, 
hvor er L~dgp.ng maatte forsøg.es ,Baa ,Ø~uq\l af, at 
Isen paa det~e Stpq 1f9r-ekq~pler i sp.µ. r\~gp ~mqgfle og 
saa spredt, iQg ~enne Udt~l~l,i_e liµ.r hl!in Ja~.et be~t:!B~\et 
ved en anden (i:apitajns HH\~r-ige };11far.ing; };lp.n qqta.}..er 
endvi~ere som. sin OiVerbeviisq\~g., • at, ng.[}r ,man h~r i 
,w.ni eller Juli wed Taalmod(ghe\l vild~ §!ven.te den ~e
leiligl} Tid, vUd~ 11Jif1n kun.~e ::p!J:a,e !KY~.t~ ,1.1,4en. at 
røre li,s •. 
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At denne langs Kysten liggende lis nu og da maa 
frembyde Gjennemgange , kan ogsaa sluttes af, at den 
ingenlunde er constant i sin Optræden. Graah beret
ter flere Gange, at han seer Havet aabent til ganske nær 
Kysten, ligesom han ogsaa anfører at have seet Isen 
fjerne sig langt fra Land. Egede beretter ligeledes, at 
han saae aabent , Vand bagved den lis, der den 20de 
Aug. 1786 skilte ham fra Land. 

Skal den Opgave løses at naae den ukjendte Øst
kyst ad Søveien, maa dette forsøges med et Dampskib, 
for hvis Vedkommende det ikke saa meget kommer an 
paa dets Maskinkraft som paa, at det er stærkt nok til 
at optage en Kamp med Isen, og at det har indenborde 
Folk, der ere kjendte med Iisnavigeringen. ø 

Capitain C. 0 . E. Normanns Forslag lyder 
saaledes: 

, Om faa Lande paa den nordlige Deel af vor 
Klode vide vi saa lidet som om Grønlands Østkyst. 
Store Strækninger, der aldrig ere betraadte af Euro
pæere, vente endnu her paa at blive kaartlagte , medens 
den Deel, der hidtil er bleven undersøgt, paa en enkelt, 
begrændset Plet nær, maa siges kun at have været Gjen
stand for en overfladisk Undersøgelse, indskrænket til 
Kystens yderste Contourer, og ladende de utallige, dybt 
i Landet indskærende Fjorde fuldstændig upaaagtede. 
Intet Polarland søndenfor den 75de Bredeparallel er os 
saa ukjendt . som det; ja, flere andre, der strække sig 
ud over den 80de Bredegrad, som Spitsbergen og den 
nordlige Deel af Parry-Archipelaget, kjende vi langt 
nøiere, og dog er Øst-Grønland det af samtlige Polar
lande, som ligger Europa nærmest og utvivlsomt udøver 
den største Indflydelse paa dets Klima, idet Afstanden i 
lige Linie er under 300 danske Miil, ~ medens dets syd-
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ligste Kyst ligger paa Brede med Norges og Sverrigs 
folkerigeste Byer: Bergen, Christiania og Stockholm. 

Grunden til, at Landet, trods dette og trods de 
uhyre Summer, der til forskjellige Tider, men navnlig 
da i dette Aarhundrede, ere blevne anvendte paa at ud
vide vort Kjendskab til Polarregionen, endnu henligger 
saa ukjendl og upaaagtet, maa nærmest søges i den 
store Vanskelighed, der er forbundet med at naae Ky
sten, og den liden Udsigt, denne' frembød til Løsningen 
af de store Problemer, som særlig have ligget for, nem
lig at finde en Vei til den modsatte Halvkugle eller 
naae Nordpolen. En anden Aarsag er, at Grønland, eller 
i det mindste den sydligste og nærmeste Deel af samme, 
regnes som tilhørende den danske l{rone, hvorfor 
Danmark af de andre Nationer maatte bet1rag
tes som det Land, hvem det fremfor alle ;paa
bvilede at løse Spørgsmaalet, og hvem man vilde 
tilføie en Fornærmelse ved at paanøde en Hjælp, som 
ikke var begjerl. At man her til en Tid har havt lige
som en Følelse af denne Forpligtelse, fremgaaer bl. A. 
af, at den eneste Opdagelses-Expedition, der i dette 
Aarhundrede er udgaaot fra Danmark, - den, som, ledet 
af Capitain W. A. Graah, med den ;opgave at un
dersøge Øst-Grønlands Sydkyst, strakte sig over Aarene 
1828-31, - nærmest var dicteret af de af den yngre 
Scores by i 1822 foretagne Opmaalinger af Kysten 
mellem 74° og 70° Br., hvortil mulig føiede sig r.n 
Ængstelse for, at disse skulde blive udvidede sydefter, 
og Danmarks Bøihedsret til Landet (der kun ved et Til
fælde var bleven reddet) derved skulde fortabes. Bero
liget for denne Frygt ved Graahs Beretning om ikke 
at have truffet Spor af de gamle Nordboer, hvis Øster
bygd man formodede maatte findes paa Landets sydøst
lige Kyst, og ved hans Meddelelse om, at Landet kun 
havde en saa sparsom eskimoisk Befolkning, at en Han
delsforbindelse med den, udover den alt via Cap Farvel 
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beøtaaende., ikke vilde betale. sig, slog l_llan sig itilta11\!l 
med Beyidsthede,n om idet gjorte \l'iilløb~ og, Qaar bw1.t.
sees fna ide Forsøg, .man i ide senere Aar bar fo-retaget 
qied •Fylla, og 11lngolfø ,paa a~ bestemme Kystlini~n• 
eller iettere liskanten, ihar Øst-G_r,ønl~nd fra dansk Si4e 
i de sidste oO Aar henligget om muligt end mere upaa-. 
agtet end nogensinde tidligere. 

Betragte vi hele Kysten fra Cap Farve.i og norde~ter 
for at undersøge, hvormeget af denne der er os ller
kj endt, bliver lles.ullatet: 

1) S t,ræ k ni og en ro elle·m C ap Far vel og 651/a0 

N. B r. er ii. Aar,ene 1829 og 30 undersøgt ~f O r a a,h 
paa hans om~alte Exp~dition, og Kystens Contour,er ere
af ham blev,ne kaartlagte. l\:len trods den glimrende 1U!l
.boldenhed og det Mod, vor berømte Lanj)sm{lnd ved 
dette Arbeide lagde for Dagen, trods b,ans utrolige Flid 
og Selvopofrelse, lykkedes det ham kun at give os et 
Billede af selv.e den y.Ø-erste Kyst; til de dybt indskæ
rende Fjorde formanede han ikke at udstrække sin Virk
somhed, da han stod ganske ene om hele Arbeidet, og, 
naar undtag1es Ekalumiut- og maaskee Uldeels Auarket
Fjorden, kunne samtlige Fjorde paa denne Deel af Øst
kysten siges at trænge til en fornyet Undersøgelse. 

2) Fra .D,anebrogsøen, det yderste af Graah 
naaede Punet (c. 651/s 0 N. Br.), og lige til Cap 
Brew,ster, Noird for 70° Br., er Østkysten af Grøn:
land, saavidt bekjendt, aldrig bleven betraadt af nogen 
Europæer. J~et er en !Kyststrækning, som, bortseet fra 
alle Indskæringer og Fjorde, med 11,ndre Ord .i lige Li
nie, indta§er i~ke mindre end 120 4anske Miil, og som 
tilp:ied er clen l)eel af Lilndet, der ligger ;&uropa nær
mel\t. Kun g~nste enkelte Puncter pl\!l- deQt1ie udstraikte 
Kyst ere blev1r;ie1 tilnærmelsesv.iis ~.estem&e i{l!a Søep; men 
tH den stø.l'lre Dee! af den bele Stræ.Jming have' v,i ikk,e1 

stort wer~ IJ:i~J1dslr,ab etid til Landene umiddelbart -ved 
Nord-l(ole.ll', pg, dog e!) Mid.1t~lafstanden fra denne Deel 
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til ;vort nordlige 1BUand lsll;!illd ikke større end nogJe og 
{Jnetyve Mil.I; imedens de.Q paQ. sinø Steder ,eg.dog sv,inr, 
der in<l Ul ikke !1}eg§t o:ver '39,, so,11- a.t- y011e ~ordiSike 
Forfædres U'il,so,gn om, a..t de, Q\11,lil'. <le befandt sig JDidb 
paa :Qavet, 1sa111lidig .kunde see begge 'Lai;u;l.e - Jøkele!! 
pna :Blaa11arrk og Jøkelen P\la• Hyjdsællk. -,- saø. ,hg1gt. fli~ 
er ,usandsynHg,t, at det maaskee en Dag iY:il bekræfte §ig 
(fors!!,a:vi(lt det da ikke alt er belu:~tet ,ved Ud&a.gi'i!, frø, 
de forliste Bvalfang~re i a. 777), om end for .et ·J;l_Qgl\i 
andet Pa11ti af Island end det, man hidtil i\lMlu~1<ie,119-e1 

bar bavt Øp;mærksomheden rettet imod. 
3) For ,vort ltj!;!ndskab til IJ.YJS ~•s træ kni1;11g,e n m eJl

lem 7 0° og 7 2-l/e N. 1Br. ere vi udel1,14temle dep be
kj.endte engelslce Iilvalfange,r W i I. $ c10 r .ø·~'b y ;den Y ngire 
'fak skyldige ; ,thi ene ham maa .det til~kr;ive~, at ,il~j{e 
ogsaa denne Str(llkning antydes af. •en 1blank Pl.e_~ 1i 
B;l,\artene. Naar ,nian imidl0!rtid erindrer, at S c oir,e s l;>,,y, 
havde andre Maal at forfølge en.§} at aflægge Grønl11-11di1 
Østkyst, som han kun kunde skjenke en uncleror(l~et 
0,pmærksomhed, at hans @pbold muleJ den net.op her. 
meget indslrnarne Kyst var indskrænket til 9.mtre.nt- eq 
Maaned, og at ban kun enkelte Gange, og hver ,Ga,ng. 
k1,m for nogle 'Fimer, fik Leilighed til at sætte Fio.d. ,paa 
det opdagede Land, vil man kunne forstaae, at der og
saa for genne ,Kyststræknings VedkomJ{!e_nde er 11.a~1,1e, 
saare meget, der endnu kan trqinge til at blive ,!!nd_er.
søgt. 

4) Det næste Af.snit af den grø,nila_)Jdi!l<-!e 
Ø s t kys k, m e,11 e,m d e,n :Z 2 de og d e,n, 7 5 d,e B r,e1d ef 

par all e,l, er utvivlsomt den Deel af. liele Stræl\:ntng~:P., 
som m.a11 i!iges at være n~agtigst undersøgt. ]j),eJ1 1er 
ka,antlag,t ,{l:f S c o r e·s·b y (1822), S 11,'.b ilp-'e og €)! av e1r,i n g, 
(1823) og V!l,,r i 1869.-.10 Gjenstapct' for den •2dJlu tyds~e 
~orclpols-E.x:pedtttons omhygselige Eftø11t'ors,kning&r, ~n
keae af de dybe Fjorde, som H~v.et in_dsk~rer, ble'!q 
tildeels undersøgte, og, om end ogsaa her endnu n_oge~ 
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staaer tilbage, kan dog denne Strækning og den umid
delbart Nord for samme, indtil 77 ° N. Br. beliggende, 
der ligeledes hestemtes af Tydskerne, siges at være saa
ledes behandlet, at man foreløbig maa kunne slaae sig 
tiltaals dermed. Hvad derimod angaaer Kysten længere 
mod Nord, da er vort Kjendskab til den lig- Nul. Hvor 
langt den strækker sig, om Grønland fortsættes over 
Nordpolen eller afsluttes Øst for det af Englænderne 
under Nar es (1876) opdagede Cap Britannia, er ube
kjendt. Kun under 781/a0 N. Br. findes for Østkystens 
Vedkommende endnu et enkelt antydet Punct. Det er: 
•'t land opgedaen van Lambert Anno 1670,. 

At der saavel fra dansk som fra fremmed Side er 
gjort saa lidt for at faae navnlig den sydlige og mellem
ste Deel af den øst@.rønlandske Kyststrækning bestemt, 
maa, som !\It berørt, for den væsentligste Deel tilskri
ves lis forholdene, der sikkert faa Steder paa Jorden 
frembyde større Vanskeligheder for Seiladsen at over
vinde. Som en uhyre mægtig Flod strømme det egent
lige Polarhavs frosne Masser langs denne Kyst sydefter, 
og ved den er det hovedsagelig, at det Overmaal af lis, 
der er produceret i Polarbassinet, udtømmes og føres 
til mildere Egne for at opløs~s; thi mod det ere de 
andre Udløb fra det store nordlige Bækken, Berings
strædet og Baffinsbugten, for næsten Intet at regne. 
Ved sit Udspring fra Polarbassinet opfylder Strømmen 
hele Havet mellem Grønland og NV. Spitsbergen; men 
efterhaanden, som Masserne komme sydefter, tære Vind, 
Varme, Sø og Strøm paa dem .og reducere deres Volu
men i betydelig Grad. lismasserne, der endnu i Som
mermaanederne under Spitsbergen optage et Bælte af 
60--70 danske Miil i Brede, ere tværs af Island som
oftest svundne ind til under det Halve, og, naar de naae 
Cap Farvel, vil der i Reglen næppe være en Rest til
bage paa 10-20 Miil, men ofte endog kun paa 4 a 5 
Miils Brede. 
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Ikke alene som Følge af Veir og Vind, men ogsaa 
paa Grund af Aarstiderne, er der selvfølgelig betyde
lig Forskjel paa IsensMægtighed og Iiskantens 
Beli ggenhed, og der kan indtræde gunstige og ugun
stige Iisaar. Stadig ere imidlertid !ismasserne, borteeet 
fra Vindforholdene, de samme Bevægelseslove, der føre 
dem mod Syden, underkastede, og man vil næppe tage 
meget feil, naar man anslaaer den Hastighed, hvor
med de styre afsted i denne Retning som Følge af 
Strømmen, til en gjennemsnitlig daglig Distance af 
8-12 Qvartmiil- paa en SV.lig eller SV t S.lig Cours. 
Hastigheden synes mindst om Sommeren og længst 
nordpaa; den tiltager mod Efteraaret og efterhaanden, 
som !ismasserne nærme sig Islands Kyst. Den er større 
for Yderkanten af Isen end for Midten og for den Deel, 
som er Grønland nærmest; men Bevægelsen synes aldrig 
ganske at ophøre under Landets Østkyst, medmindre 
Isen standses ved at tage Grund, komme ind i Kyst
Idvandet eller ved at fryse fast til Landkanten. Der er 
vel en Tid - fra October til Februar - paa hvilken 
Isen ikke gaaer rundt om Cap Farvel, hvad der kunde 
friste til den Antagelse, at Isen under Østlandet en Tid 
standsede i sin Bevægelse; men delte stadfæstes ikke 
af Erfaringen. De Skibe, der have været saa uheldige 
at komme fast i Isen Øst for Grønland, have fortsat de
res Drift med denne, hvadenten det var Sommer, seent 
Efteraar, ja selv Vinter uden væsentlig Forskjel. Besæt
ningen fra »Hansa,, d'er den 19de October 1869 knu
stes i Isen under 70° 52' N. Br., befandt sig saaledes 
med denne den 6te Mai 1870 paa 61 ° Br. i Nærheden 
af Cap Farvel. 

Det kunde synes naturligt med det Maal for Øie 
at arbeide et Skib ind til den grønlandske Østkyst, naar 
der tilføiedes uligemeget hvor•, at man da valgte den 
sydligere Deel af denne til Angrebsfelt; thi baade 
er Klimaet mildere, Kystfjordene her af den Gtund tid-
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!igere tilgængelige, og, hvad der navnlig falder i Øinene, 
Iisbæltet betyd.elig smallere end længer,e nordp;µi. M,"p 
~avde her endvidere Island at falde tilbage paa baade 
for at forsyne sig og for at reparere, om qer mulig 
skulde tilstøde SJtibet noget, saa at man f9rel11big ma!!,\le 
opgive Fremtrængningsforsøgene; her var 1Jrn"n ogsaa 
nærmest ved den antagne Østerbygd, l\'laalet for saa 
megen Søgen, og her, kunde man antage, var det PuQ,ct, 
mod hvilkqt de gamle Nordboer satte Co1,1rs, naar de 
agtede sig til ~andet. Hvad Under derfor, at alle t~d
Jigere Forsøg rettedes mod denne De13l af Kysten, og at 
endpu Mange mene her at have det rette Angrebspunct. 

Resultaterne af en Rækjke Forsøg have imidlertid 
g9dtgjort, at Gr.ø1,1l~nds Østkyst paa Strækningen Syd 
for den 70de Bredegrad er saa langt fra at vær~ let 
tilgængelig, at endnu Ingen, saa vidt vides, no
g ,ensind,\I har iværksat en Landing paa denne, 
David Dan e Il synes at have været den, som har været 
Landet nærmest, idet han, saafremt • Udtoget af C hri
s ti an Lunds Indberetning til Ko,ng Frede r i,k d. IIJ. ,, 
sta(ler til tr9en(le, d. 6te Juni 1662 under 64° 50' N. 
B. kom nogle Øer under Kysten paa 1 Qvartmiil nær. 
Det f!'lg.en!]e 4,ar var han langtfra saa heldig. Lieute~ 
nant Richards's Forsøg med Galiothen 11Vest Vlieland• i 
1729 mislykkedes, uden at vi vide, hvor l!lJ3r han kom 
Kysten. Løwenørn fik i1786 med Skibet "Grev )i:r,µst 
Schimme\m!).nnn k,1,1_1.1 netop L!llldet isigte, og Ege d,e 
med •d~ nye P.røve• kom samme .A,ar (20. Aug. ), 4P. 
han var l;teldigst, ikke Kysten nærmere end 21/s MUi, 
medens han det følgende Aar med det samme Skib og 
11Hvidflsken• maatte nøies med at iagttage (len i 6 a 8 
Miils Afsti\Dd, ~kjøndt han forsøgte Fremtrængen fra lste 
April til lste Qctober og hverken \od ,<)et mangle paa 
Udholdenh~d EUier Mod. J u) es de BI 9 s se ville farult 
med Alle ombord i ala Lil\oise• rill\elig'liiS sin Gr!l,v 
mellem Isen under dennfl Dee,l af Kysten i August 1833, 
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m'edens de Forsøg, s·om anstilledes de følgende Aar med 
Cotlvetten •la RechercM•, for mulig :at opsøge . ham, 
, 1ål:e af 1den Nattir, iat de ikke bidroge til at skaffe no
ge11so(Dl"fllelst 0plysning om Øst-=Gr~n'land. I Juli 1860 
lykkedes det ikke Sir I!. e op ol d -Mtc- €Hi n!tto c-k med 
aDulldog ■ at komme €ap Walløe nær-mere .end 6 
-dahsk:e Miil, og Al-len Y o u n,g, med den stærke, iis
byggede «Foxcr, tkufide samme Aar i September ikke 

1 komme € ap Bille paa tættere Hold end 21/a danske 
Miil. Ganske vist siger Oberst Tag'llio,ne Shaff
n l!i', at han i Øotober l 859 lined Seilskibet • Wyman• 
har væ'i'et i Mundingen af Lindenows F~orden uden at 
træffe Spor af lis; men, bortseet ifril. denne Fjords Be
liggenhed umiddelbart 'Nord for Cap Farvel; turde denne 
Udtalelse dog vli!re temmelig tvivlsom, eftersom der ikke 
foretoges nogen Landing, og mulig af samme Værdi 
som Oberstens Udsagn om, at han paa Syd-Grønland 
ililkle havde fondet saa megen Snee, at mlin deraf kunde 
tl'ykke en Sneebold. 

Mere paalidelige ete Efterretningerne om de pri
vate engelske Fo'tsøg i de paafølgende Aar. lYagtet 
Dampen var tagen til Hjælp, og et til lisfar-t stærkere 
Skib ingensinde svømmede paa Vandet end •Erik Raude», 
ødslede An t on,y Gi•bb s & -8 on s i 1865 dog store 
Summer til lingen Nytte i Danmarksstrædet; thi, trods 
al anvendt ]j)ygtighed og Mod, trods de måd lisnavige
ringen mest er.fårne Fører-e , formaaede man ligesaalidt 
dette Aar som i 1!863, da man anstillede lignende For'
søg med to almindelige Jei'ndampete, uCarolina» og 
«Baron Ilambr o, at natte den østgrønlåndske Kyst og 
landsætte Taylers iExpedition, d~r Jhavde den danske 
Regj etings (foncession til at handle med Østlændiilgerne. 
Til Slutning skal kun -er.indres, at · ulngolfu, der i 1879 
bestemte enkelte Puncter af L andet mellem 69° og 66° 
N. Br., havde et 6 Miil bredt, fuldstændig tæt Iisbælte 
mellem sig og ,Landet, da den var Kysten nær.mest. 
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Vende vi os til den Nord for den 70de Brede
parallel liggende Deel af den østgrønland
ske Kyst, finde vi Forholdene her af følgende Natur. 
Allerede Henry Huds o n havde 1607 paa sin første 
Reise Landet i sigte mellem 70° og 73 °, og hans II Cape 
Hold ~it~ Hope11 maa utvivlsomt søges her. Senere 
gjæstede hollandske Hvalfangere Landet ~Iler kom det 
idetmindste forholdsviis nær, som man kan see alt af 
Gerrit van Keulens ældre Kaart, hvor man træffer u't 
land van Broer Ru y s opgedaen Anno 1655• (under 73½ 0 

N. Br.), 11't bay van Gale Hamkes opgedaen Anno 
16540 (74½ 0 N. Br.), n't land van Edam opgedaen 
165511 (77° N. Br.) og endelig det omtalte 11 land van 
Lambert opgedaen 1670• ,(78¼ N. Br.). I forrige 
Aarhundrede (1761) vides en dansk Hvalfanger, den se
nere Raadmand i Boldixum paa Østerland-Føhr, Vo l
q u art Bo h n, med et tydsk eller hollandsk Skib at være 
trængt ind i en af Grønlands dybe Fjorde omtrent paa 
disse Hø i der (rimeligviis den nu efter Scores by be
nævnte; thi Bohn antyder Breden 70° 40', hvad der 
falder nærmest sammen med denne Fjords, hvis Mun
ding ligger under 70° 20' til 70° 25'), og at have Lan
det isigte i dette Nabolag var ikke nogen ualmindelig 
Begivenhed for de talrige Hvalfangere, der gjæstede 
Nordhavet; de havde imidlertid ikke nogen Interesse af 
at trænge frem til Kysten. Scoresby den Yngre er 
den Første, om hvem vi vide med Bestemthed, at ban 
her bar berørt Landjorden. I Begyndelsen af Juli 1822 
trængte han tilligemed flere andre engelske Hvalfangere 
igjennem Isen ind til Kysten, som han alt i Juni havde bavt 
isigte, og i Dagene mellem · 24de Juli og llte August 
landede ban paa 4 forskjellige Puncter mellem 70° 12' 
og 72° 10', hvorved det lykkedes ham, som alt berørt, 
saa .nogenlunde at kaartlægge denne Strækning og give 
et Rids af den saavel N. som S. derfor beliggende Kyst 
mellem 691/a 0 og 74° N. Br. Ligesom Scoresby med 
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aBaffin» fandt Sabine og Clavering, der det følgende 
Aar ombord i ,Griper» gjæstede Landet noget nordligere 
(73°-75° N. Br.) med det Maal for Øie at anstille mag
netiske Observationer, ingen større Vanskelighed ved at 
trænge gjennem det Kysten omgivende, udstr·akte lis
bælte, og indenfor dette traf de et forholdsviis reent 
Landvand, der tillod dem at bevæge sig med forholds
viis Frihed. uGriper• laa i længere Tid tilankers under 
Sabineøen (741/a N. Br.) og opholdt sig i det Hele over 
5 Uger under Kysten, fra hvilken den paa een Dag -
omtrent under 72° N. Br. - slap lige tilsøes. I Tre-: 
diverne vides idetmindste den tydske Hvalfanger-Capitain 
Ha ak e at have naaet Land under denne Kyst (i Juli 
1831 under 74° N. Br.), og i 1869 blev den Basis for 
Capt. Kolde w e y's Forsøg paa Fremtrængen til høi 
nordlig Brede med Damperen uGermania", et Forsøg, der 
ikke kronedes med forønsket Held , men som vi kunne 
takke for den overveiende Deel af vort Kjendskab til 
Landet mellem 75° og 77 ° Br. og for Opdagelsen af 
den lange, dybe Frantz Josephs Fjord. Den skotske 
Hvalfanger-Capitain David Gray, der alt i 1868 (Slut
ninger af Juli) havde Vl!lret inde i Scotts folet (73° 30' 
N. Br.), har senere i Aarene 1874-76 med sin Damper 
a Eclipse • gjentagne Gange besøgt Farvandene umiddel
bart under denne Deel af Kysten, og, ihvorvel han ikke 
har landet, mener han dog (og han er en Autoritet, hvis 
Ord ikke kunne drages i Tvivl) at, havde han havt dette 
til Hensigt, vilde det næppe have frembudt større Van
skeligheder. Af Expeditioner, udrustede med det Maal 
at naae Grønlands Kyst paa disse Breder, vides to at 
være 'mislykkede, nemlig Koldewey's Forsøg i 1868 
med Jagten u Grønland» (1 ste tydske Nordpolsexpedition) 
der ikke formanede at trænge gjennem Isen, og Capi
tain Begemann's Forsøg paa at bringe det til uGer
mania• i 1869 anskaffede Kulskib, Seilskonnerten uHaesa•, 
til den østgrønlandske Kyst, hvilket havde Skibets Un-
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de'J!gang og Mandskabets Drift paa en lisflage til Cap 
Farvel tilfølge. Begge de omtalte Skibe vare imi'dlerlid 
saa svagt byggede, at de aldrig nurde have vovet sig 
ind i Isen. 

Grunden til, at Kysten mellem 70° og 7,5° er saa. 
meget lettetle· at nærme sig end saavel den nordligere som 
sy1fligere, udleder jeg af følgende Aarsåger: 

1) Isen har her mere Plads at udbrede sig 
paa end saavel norden- som søndenfor. Paa førstnævnte 
Sted iMpresses den mellem Grønland og Spitsbergen, 
paa det sidstnævnte mellem Grønland og Island. 

2) 6olfs1røinmen løber mellem 70° og 76" pa'l'allel med 
Po'larstrømmen. Dette er ikke Tilfældet længere nordpaa, 
idet de to Strømme i Spitsbergens Nabolag mødes 
U'n d e r en te m n'l e li g b e tyd e I g V i n k el , d e r n ød
vend i g v ii s maa bevirke en Sammenstuvning af 
Ji s m1a s ser n e i den sidste. I Danmarks strædet finder 
rimeligviis et lignende Forhold Sted. Det er bekjendt, 
at en Green af en æqvatorial Strøm skærer sig sydfra 
op mellem Island og Grønland, og at en Deel af denne 
ecl'rappererNord og Øst om førstnævnte Ø (Ir-mingers 
Strøm.) Men den kan ikke gjøre delle uden først at 
have maattet udøve et Sidetryk paa1 Polarstrømmen, med 
andre Ord, samnHiJistuvet denne mod den grønlandske 
J{yst; thi ogsaa her -mødes de to Strømme under en 
større Vinkel. Jeg troer imidlertid ikke, at hele den 
varme Strøm bøies i østlig Retning; thi lietydel'ig Vest 
for Island har jeg, mcllefil 69° og 61 ° N. Br., paa flere 
Rei1ser til Grønland iagttaget eil vestsættende varm Strøm. 
Bar jeg ikke skuffet mig i saa Ilens'eende, vil denne 
Strøm kunne forklare, hvorfor Isen ogsaa søndenfor 
Indsnævringen i 'Danmarksstr1Met presses saa haardt mod 
den grønlandske J{yst, at end ikke vestlige Storme for
maa'e at aabne den. 

· 3) Jo t dens fi o t a: ti o ns bevægelse presser 
Strømmen, altsaa ogsaalsen, starrkere mod Vest, 



Underaøgelsen af Grønlands Østkyst. 213 

<hit vU iµ casu sige mod Laqd, jo mere man kommer 
11y!left1;Jr, 

4) Ifølge Sco resby 0110 sydvest-, vest- og 
ni9rdvestlige Vind!,! fremherskende fo.r Som
mermaanederne i Polarhavet mellem 70° pg 79° 
B.r. Di11se maae bidr11-ge_ tll at sætte Isen fra l,ang paa 
d«;in omtalte Strækping. I Danmarksstrædet ,synes øst
lige og nordøstlige Vipde .at være di! raadende paa 
sapune Aarstid. 

5) Mellem 70° og 7,5o N. ~r. ligge paa Grønlands 
Østkyst de store, ljybe fjorde: Scoresbys Sµnd med 
HJlllB Fjord og Hurry Sund, :Pav~s Sund, Flemming 
Fjord, Frantz Joseph Fjord, Ardencaple Inlet o. s. v. 
Den ud a,f disse løbe,njle Strøm, der ikke kan være 
ringe ~ .Sommermaanederne, na,ar Sneemasserne smelte, 
maa bidrage tiil at sætte Isen f\ra Land, skabe et 
Kystvand og lette Beseilingen. For den sydlige Kysts 
Vedkor;nmende gives der, saavidt os bekjendt, ingen 
Fjorde, fjer kunnø maale sig med disse. 

6) Isen er større, det vil sige mere ubrudt, jo 
læng~re man kommer qordpaa; der bliver derved paa 
en Maade mere Plad~ til at bevæge sig mellem Flagerne, 
end naar disse er0 sønderdeeJte. Endvid~re synes J i s
f j el den e, der hemme Storisen i dens regelmæssige 
Vandring og ofte' have fremkaldt Skibes Forliis ved de
res fra den afvigende Bevægelser, at optræde i langt 
minljre Antal nordfor den 72de og 73de Bredegrad 
en4 længere sydpaa. Deres Hjem paa Grønlands Øst
kyst ~ynes hovedsagelig at ijgge søndenfor den 7Ode 
Bqedeparallel. 

Spørges der altsap.: paa hvilket Punct af G,røn
lands Østkyst vil en Landing leHest kunne 
iværksættes, da vil den, som er fortrolig med Natur
forholdene und~r dette Land, kun kunne give eet Svar, 
og det er det, soq1 fremk9mmer ved en Sammenstilling 
af R_ll~ultater.qe af d_e talrige Forsøg, nemlig, at det er 
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rimeligt, at det vil lykkes at trænge gj cnnem 
Isen ind til Land Nord for 70° Brede, eller 
maaskee rettere mellem 72° og 74° Br., men at det er 
meget problematisk, om det lader sig iværksætte an
densteds. 

Selvfølgelig kunde det ikke falde Nogen ind, hvis 
Formaalet med en Expedition til Øst-Grønland kun var at 
undersøge dettes sydlige Kyst, da at foreslaae en Frem
trængen med Skib til Landet under 70-74° N. Br. med 
derpaa følgende Expedilion langs Landet til dettes syd
lige Deel. En Opgave som den angivne vilde løses langt 
lettere, bedre og i alle Tilfælde langt billigere ved at 
udruste Konebaade i Julianehaabs Districtet og sende 
disse rundt om Cap Farvel eller gjennem Prinds Chri
stians Sund til Østkysten, ganske som Tilfældet var med 
den Graahske Expedition i sin Tid. At gribe Undersø
gelserne an med Skibe kan der formeentlig først blive 
Tale om, naar de skulle udstrækkes over det yderste 
Punct, som man antagelig kan naae med Konebaade syd
fra, og dette Punct vil sikkert noget nær falde sammen 
med den nordligste Plads, til hvilken det lykkedes Graah 
at trænge frem. Først naar Undersøgelsen dreier sig 
om den Deel af Kysten, der ligger N. for den 65de 
eller 66de Bredegrad, tilfalder Virksomheden Skibet; 
men netop for denne Deel er det ogsa~, at man træn
ger mest til Oplysninger. 

En omhyggelig, videnskabelig Undersøgelse af Grøn
lands Østkyst mellem Cap Farvel og den 72de-73de 
Bredeparallel (under hvilken vore nordligste Colonier 
paa Vestlandet ligge, og som turde være en passende 
Afslutning) vilde formeentlig lettest og bedst lade sig 
udføre , naar den de elles i lo Afdelinger : en Skibs
ex pe dit ion og en I{onebaadsexpedilion. Opga
ven for den sidste skulde være en fornyet Opmaaling 
og Undersøgelse af Landet mellem Sydspidsen og Cap 
Dan, der navnlig medtog Bunden af de talrige Fjorde, 
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medens der for den første skulde være forbeholdt Stræk
ningen mellem Cap Dan og den nordligste Plads , man 
maatte bestemme sig for. 

Med Hensyn til Konebaadsexpeditionen syd
fra antager jeg, at denne maa udføres paa lignende 
Viis som den Graa'hske, kun bør den være bedre ud
styret, helst raade over 2 Baade og mindst tælle 2 eller 
3 europæiske Medlemmer (1 Offlceer og 2 Videnskabs
mænd) forøvrigt Grønlændere. Depoter til Expeditionen 
bør udføres, enten forinden denne sætter sig i Bevæ
gelse, eller samtidig hermed, idet man kan medtage 1 
a 2 Konebaade, ladede med Fornødenheder, som op
lægges paa passende Steder paa • den sydlige Deel af 
Østkysten, hvorefter da disse Baade retournere til Vest
landet. Jeg antager ikke, at Expeditionen vil kunne 
nøies med een Saison, men anseer mindst to for for
nødne. løvrigt turde videre Udtalelser angaaende denne 
Expedilion, hvis hele Charakteer angiver sig selv, ansees 
for overflødige. Derimod skal jeg tillade mig at udvikle 
den formeentlig heldigste Maade, p a a hvilken den 
anden Deel af Opgaven, der omfatter Kysten 
nordfor 65°-66° Brede, kan løses. 

For at tage en Kamp op med Polarisen, saaledes 
som den forekommer i sin noget nær værste Form, hvad 
Tilfældet er under Grønlands Østkyst, er det nødvendigt 
at kunne raade over et stærkt og kraftigt Træ
Skrue skib, forsynet med Iishud, langskibs og tværskibs 
Forbindinger, Skrue til at heise, Ror til at løfte, ikke 
for fyldigt i sine Linier, ikke for langt, ikke mere dybt
gaaende end høist nødvendigt, kortsagt, hvad man be
nævner et lste Classes lisskib. Det maa have et be
tydeligt Sejlareal, en Maskinkraft, der formaaer at bringe 
det gjennem Vandet med 6 a 7 Miils Fart under et 
Minimum-Forbrug af Kul, og Beholderne til disse maae 
kunne rumme saa meget, at Skibet ved Reisens Begyn
delse har Tilstrækkeligt til mindst 15 a 20 Etmaal. Ski-
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bet maa endvidere have Plads til en Bes~tning paa c. 
30-40 Mand og Rum til Proviant fol,' disse for et Tids
rum af 3 Aar. 

Danmark eier intet saadant Skib, og næppe vil no
get dansk Fartøi, henhørende til Orlogs- eller Koffardi
marinen, kunne indrettes dertil. Skibet maa altsaa an
skaffes fro. Udlandet eller bygges fra nyt. Fartøier, eg
nede til Farten, ville mulig være ti\fals i de skotske 
Hvalfang~rhavine (Aberdeen, Peterhead, Dundee, hvQrfra 
Capitain N a 1\6 s «Discovery11 var udgaaet) ellel'. i Norge 
(Tønsberg-, Christiania). Som .!ntydnlng af Prtsen for 
et saadant Skib kan tjena, at Nordenskiølds 11Vega11, 
der med nogen Forbinding og Fortørnring rimeligviis 
vilde kunne have gjort Fyldest, i dette Forao.r solgtes 
for 104,000 Kroner; dog turde Priserne nu, efter det 
sidste overordentlig gunstige Fangstaar, rimeligviis stiUe 
sig endeel høiere. Et nyt Skib, der tilfredsstillede For
dringerne, vilde sandsynligviis næppe kunne erholdes un
der 250 a 300,000 Kroner. 

Antages Skibet anskaffet og ind.rettet, bør man skride 
til Udrustningen af den forestaaende Expedi
ti o n. Angaaende denne skal jeg tillade mig at frem
føre nogle Bemærkninger, der vedrøre Puncter, i hvilke 
den formeentlig maa afvige fra tidligere Opdagelsestogter 
~ de nordlige Farvande. 

En Expedition, der har til Formaal at undersøge 
den grønlandske Østkyst, maa mere end noget andet 
arktisk Reiseforetagende være hen v ii s t til at l e ve af 
det Lanc1s Producter, i hvilket den befinder 
sig; thi F:oi!holdene ville nødvendigt føre dette med sig. 
At trænge frem med Skib langs hele den ukjendte Kyst 
Nond for 65° Brede, vil sikkeJt vise sig ugjørligt; den 
støri'e Strækning maa formeenijig unders~ges med andre 
Midler, enten Slædei; eller .fartøier, og, da de Veilæng
der, det her dreier sig o,o;i, ere saa betydelige, kan der 
S:OJD Regel næp_pe v~re Tale oi;n 1;1.t meqbringe alle de 
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til deres Udførelse nødvendige Provisioner. Man maa 
tildeels selv forskaffe sig disse, man maa, ~om Eski
moen, leve af Sælfangst og Jagt, og, da det eihelllu kan 
lade sig udføre at medbringe Bygningsmateriale paa en 
saadan Reise, maa man bekvemme sig til ogs-aa at boe 
som Eskimoen i Jordhytter eller Snee-Igfoe·r Vin
ter og Foraar, og i lette Telte den øvrigt! Dee! af 
Aaret. At dette kan lade. sig udf0re1 derfor tale saavel 
Graab's Erfaringp,r som de Lærrdommet tleTe a,f de talrige 
arktiske Expeditioner under langt ublidete Veitlig, enil her 
kan ventes, have givet os. Den 11idste af disse, Lieute-. 
nant S c h w at k a's nys afsluttede Re ise frra Hutlsons
Bugten til Baclls"River og King Williams Land I givet' 
navnlig i saa Henseende en fortrinlig Lære. I et Land, 
der sikkert ikke yder mere end Østkysten af Gnønland1 

• forlod ban Stationen paa Dep6t Island med kun 1 Maaw 
neds Proviant og skaffede sig det Øvrige til et l!l Maa
neders Ophold for sig og sit Følge alene ved BjælP' af 
Jagten. Det er bekjendt, at Østkysten ikke mangler 
Vildt (Rener og Moskusoxer) i den nordlige Deel, men 
formeentlig vil dog Sælfangsten være den, til hvilken 
man navnlig maa tage sin Tilflugt. 

Det er med dette for Øie, jeg antager det for nød
vendigt, at den 'Expedltion, der udrustes til Undersø
gelse af den nordlige Deel af Kysten, I eds ag es af 
mindst2a3dygtige, ogsaa med Vinteriisfangst 
og H unde kj ø r s e I kj end te Fangere. Da man ikke 
tør gjøre Regning paa at skaffe sig disse blandt ØsUæb" 
dingerne, bør de tages fra Vestkysten og følge Skibet 
paa dets Udreise. 

Det tør endvidere antages, at intet Fartøi vil vise 
sig saa hensigtsmæssigt til ExpediUon langs Landet som 
den grønlandske Konebaad. Den rummer meget1 stikken 
lidt i Vandet og er let at sætte paa Land, lutter uvur
deerlige Egenskaber for et Arbeldsfartøi paa et saadant 
Togt; men, skal den udbedres, hvilket jævnlig vil ind-
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træffe, kan dette kun udføres af Hænder, der ere kjendte 
med grønlandsk Skindarbeide. Det vil derfor være nød
vendigt at sikkre sig et Par grønlandske Fruentimmer 
som Deeltagere i Expeditionen. De ville kunne udføre 
Arbeidet som Roersker, ville kunne besørge Kogearbeide, 
sye Klæder og reparere Baadene saa godt som Nogen, 
og i det Hele ville de paa et sligt Togt gjøre bedre Fyl
dest end nogen europæisk Matros. 

Til Togter for at undersøge det omliggende Land 
og til at udføre Proviantdepoter vil det være ønskeligt, 
især i dAn første Vinter, at Expeditionen er forsynet 
med Hunde til Slædekjørsel. Der kan næppe være 
Tvivl om, at disse maae kunne finde udstrakt Anvendelse 
paa fsen i Vintermaanederne og mulig paa Landjorden, 
saa længe denne er dækket af Snee. Man vil ganske 
vist paa den paagjældende Kyststrækning flere Steder 
træffe Indfødte, og disse bolde utvivlsomt Hunde {S c o
r es by og Tydskerne fandt, som bekjendt, mange Spor 
af bundeholdende Eskimoer, og Cl ave ring havde endog 
Leilighed til at gjøre Bekjendtskab med nogle Familier 
saa nor,dlig som 74° Br.); men jeg antager, at man 
næppe bør regne paa nogen synderlig Assistance af Ky
stens Beboere, ihvorvel det ikke skal feile, at man ved 
de sædvanlige grønlandske Handelsvarer, der sikkert ikke 
i stor Mængde naae hertil, ville kunne tiltuske sig man
gen en Nødvendigbedsartikel. 

Ere de nødvendige Forberedelser trufne, bør Skibet 
afgaae saa betids, at detkanv.æreudforliskan
ten, omtrent i Hø ide med Jan Mayn, i Begyndelsen 
af Jul i. . Skal det selv afhente de til Expeditionen nød
vendige Indfødte, Baade og Hunde ved en af Mellem
colonierne i Vest-Grønland, hvilket turde være !Jeldigst, 
da Officerer og Mandskab derved faae forøget Leiligbed 
til at gjøre sig bekjendte med Skibets Egenskaber og mu
lig ogsaa til at see lidt lisnavigering, maa det forlade ITjø-
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henhavn omtrent den lste Mai. Nordkysten af Island 
anløbes for at complettere Kulbeholdningen. 

Fra Jan M-ayn sættes Coursen ind i Isen, saalfl,des at 
man bestræber sig for at naae den grønlandske Kyst 
paa det lettest tilgængelige Punct mellem 7,2° og 74° 
N. Br. eller, hvis Omstændighede,rne IQaatte tillade det, 
endnu sydligere. Efter hvad tidligere er anført, maa 
-det antages, at man med temmelig Sikkerhed kan paa
regne, at en kraftig Damper vil kunne gjennemtrænge 
lisbæltet paa det omfalte Strøg i Løbet af Juli Maaneds 
sidate Balvdeel. Muligviis kunde det lykkes tidligere; 
men Landisen kan , efter de Erfaringer, man har, ikke 
ventes brudt før dette Tidspunct, og Fjordene, der skulle 
.afgive Ly for Skibet, ville ikke forinden være tilgæn
gelige. 

Saasnart Leilighed gives, søger man derefter at ar
beide sig sydpaa langs Kys.ten. Scores b,y meente i 
1822, da han befandt sig i Mundingen af den efter 
-hans Fader opkaldte Fjord, at kunne udtale, at der her
fra næppe vilde være noge.t til Hinder for med et Skib i 
Løbet af 4-5 Uger at arbeide sig mellem Isen og Lan-

. ~et ned til Cap Farvel. Saa dristige Forhaabliinger troer 
jeg ikke, at man bør- hengive sig til, efter hvad Graah 
har oplyst om Forholdene langs den sydlige Østkyst, ja 
jeg mener endog at turde fastholde, at man end ikke 
bør lade sig forlede til at forsøge paa et saadant Fore
tagende, der rimeligviis kun vilde føre til Skibets Under
gang, selv om Udsigterne for, en Stund skulde give An
ledning til den Antagelse, at der var en Mulighed for 
at faae Tanken udført. Dersom det i I.Jandvandet kan 
lykkes at trænge frem til henimod det Sted , hvor Far
vandet, ved det ligeoverfor liggende Island, begynder at 
indsnævres, bør man efter min Formening --= med min
-dre det da skulde vise sig, at der her ligger en Gruppe 
af større Øer foran Kysten, i Læ af hvilke man kan be
væge sig yderligere frem - være tilfreds med det op-
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naaede Resultat og søge at finde en passende Havrl for 
vPd den at oprette den Station, fra hvilken den egent
lige Undersøgelse skal udgaae. Selv om det ikke skulde 
lykkes at trænge synderlig langt forbi Scoresby Sund, 
antager jeg dog, at ogsaa dette kan tjene til Bo:sis for 
videre Arbeider; men heldigst vilde det selvfølgelig 
være, om man kunde naae at komme noget sydligere. 

Hvorvidt det vil være nødvendigt at beholde Skibet 
liggende som Station, saalænge Expeditionen varer, dri
ster jeg mig ikke til med Bestemthed at afgjøre; men 
jeg antager det ikke. Det maa maaskee overlades til 
Omstændighederne, og i hvert Fald bør man være for
beredt paa Muligheden af en gjentagen Overvintring. 
-Skal Skibet blive liggende, vil det i betydelig Grad for
høie Expeditionens Omkostninger uden formeentlig ·at 
bringe et blot nogenlunde tilsvarende Udbytte, og for det 
egentlige Undersøgelsesmandskabs Sikkerhed vil dets con
stante 'I1ilstedeværelse næppe være nødvendig. Ved at 
lade det afgaae, vil man derimod kunne opnaae at ud
strække Undersøgelsesfeltet til Egne, som ellers næppe 
vilde blive berørte. 

Saaledes som Udførelsen af Planen : at faae Grøn
land& Østkyst undersøgt, staaer for mig, vil Skibets 
0 p g il v e for den sydlige Deel af den nordre Stræknings 
Vedkommende nærmest være indskrænket til at. 
bringe Expeditionens Medlemmer og Materiale 
til et passende Sted. Derpaa vender det hjem for 
i de følge,nde Aar - indtil Planen er tilendebragt -
regelmæssig om Sommeren at komme tilbage til det 
Sted, hvor det først landsatte de Paagjældende. Dette 
er ogsaa en af Grundene, hvorfor jeg formener, at dette 
Sted m~ være saaledes beliggende, at det med nogen
lunde Sikkerhed aarlig kan beseiles. Den eneste Farer 
der kian være ved at følge denne Fremgangsmaade, lig
ger i, at Skibet kan for.lise under Reiserne fra og til 
Landet, uden at man kommer til Kundskab om det i 
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Hjemmet, hvor dets Udeblivelse kan lede til den For
modning, at det befinder sig i Grønland, og Hjælp til 
den derværerde Besætning altsaa er unødvendig; men 
denne Fare opveies formeentlig r-igelig af de Fordele, 
en regelmæssig Forbindelse med Yderverdenen fremby
der under Forudsætning af, at Alt gaaer vel. Det maa 
ikke forglemmes, at Expeditionen i sin Heelhed ikke er 
større Fare underkastet end enhver Hvalfanger, der aar
lig sætter ind i Isen under Kysten af Landet. 

Ved den af Skibet valgte Slutningsstation vil det 
til Undersøgelses-Expeditionen (af Kysten mod 
Syd) bestemte Mandskab være at landsætte. 
Dette har jeg tænkt mig bastaaende af 12 Medlemmer, 
nemlig: 3 Officerer (2 Officerer og 1 Videnskabsmand), 
2-4 Matroser, 3-4 grønlandske Fangere (Kajakmænd), 
2-3 grønlandske Fruentimmer, idet Grønlænderne, hvad 
enten Mænd eller Kvinder, forsaavidt de kunne skaffes 
tilveie, træde istedenfor de europæiske Matroser, saaledes 
at disses Tal om muligt indskrænkes til 2. 

Ved Stationen landsættes og opføres en eller for 
Brandfare bedre to hjemmefra medbragte Bygninger, 
af hvilke den ene skal afgive Beboelsesrum, den anden 
være Forraadshuus, og i dette indbringes saa de for et 
2 11. 3 aarigt Ophold nødvendige Provisioner m. m. for 
den hele tilbageblivende Styrke, eller c. 10,000 Ratio
ner. Naar dette Arbeide er udført, og Stationen er for
synet med alt Nødvendigt, hvoriblandt Instrumenter, 
Brændsel, Slæder, Konebaade, en Hvalslup m. m., for
lader Skibet Pladsen. Da Tiden under Arbeidet rime
ligviis er saa fremskreden, at Skibet intet videre kan ud
rette i denne Saison, tiltræder det Hjemreisen og søger 
at naae aabent Vand gjennem Isen, omtrent under samme 
Brede, hvor det trængte ind. Under Opholdet er der 
selvfølgelig af den i Skibet værende videnskabelige Stab 
foretaget saa mange Opmaalinger og lrnder.s0geh1er, som 
Omstændighederne have tilladt. 
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Den første Vinter bøi; hele Styrkep forblive ved 
den oprettede Station. Med Hundeslæder udføres Depo
ter, og Lan(l13t undersøges i videst muligt Omfang, 
Saasnart ,Foraaret tillader det, sætter Expedi
tionen sig i Bevægelse for at drage sydefter, efter
ladende en Officeer, en Matros og en Fanger (Hunde
kudsk) som Vagt ved Hovedstationen. Selvfølgelig med
tages saa megen Proviant, som Konebaaden kan rumme; 
men, bortseet fra dette, og hvad der iforveien er udført 
til Depoterne, maa Expedilionen iøvrigt paa sin Vei være 
forberedt paa udelukkende at være 'henviist til, hvad den 
selv vil være istand til at forskaffe sig. For det Til
fælde, ' at dens Fremtrængen skulde blive standset af 
uoverstigelige Hindringer, eller et Tilbagetog være nød
vendigt af Proviantmangel, ,vil den imidlertid have Sta
tionen og dens Beholdning at falde tilbage paa, og for 
dens Bevarelse og Sikkring mod Indfødte borger den 
tilbageladte Styrke, der skal beskjæftige sig med Obser
vationer og Undersøgelser, til hvilke Hundeslæderne, der 
næppe kunne medtages af de sydpaa Dragende, staae 
til Raadighed. (øvrigt s~al det bemærkes, at efter de 
Oplysninger, Graah har givet om Østlænding(lns Cha
rakteer, er der ikke den fjerneste Grund til at befrygte 
nogen Forulempelse fra de Indfødtes Side, hverken for 
de Reisende eller deres Depoter. 

Den Strækning, som lfonebaads-Expeditionen nord
fra vil have at undersøge, er omtrent 100 danske Miil, 
naar det forudsættes, at Skibet er trængt frem til 69° Br., 
hvilket næppe kan kaldes en overdreven Forhaabning. 
Efterat være naaet saa meget frem, vil den befinde sig 
ved G r a ah's nordligste Punct eller andre 100 Miil fra 
vore nærmeste Handelspladser i Julianehaabs Districtet. 
Om den bør søge at naae disse eller vende tilbage til 
Stationen, hvorfra den udgik, bør formeentlig beroe paa 
Forholdene og overlades til Førerens Conduite at afgjøre. 
Ved at arbeide sig stadig sydefter vil den have For-
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delen af Strømmen med sig (forsaavidt denne spores 
under Kysten, hvilket dog er tvivlsomt) og den Øpmun
tring, som ligger i med hvert Skridt at vide sig nær
mer~ ved stadig beboede Pladser. Det er dog muligt, 
at disse Fordele opveies af et bedre Jagtrevier og min
dr.e vanskelige lisforhold ved den nordlige Kyststræk
ning. Saafremt den anden Konebaads-Expedition, der 
er tænkt iværksat sydfra nordefter, kunde beg.ynde sin 
Virksomhed samtidig med deg. ovennævnte, er der Mu
lighed for, at de kunne mødes og samvirke; men det 
kan næppe under normale Forhold ;_msees heldigt, om 
de følges ad, alene af den Grund, at det utvivlsomt vil 
falde vanskeligt at skaffe Fødemidler. til-Saamange, naar 
de befinde sig paa samme Plads. 

Efterat Skibet er hjemkommet, bør det formeentlig 
det næste Aar i Sommermaanede,rne søge at 
naae den oprettede Station for at indhente Efter
ninger om Landexpeditionen1:1 Skjæbne, mulig skifte det 
Mandskab, der er efterladt BOID Vagt ved Pladsen, og 
complettere de derværende Beholdninger. Naar dette 
er udfør.t, bør det vende sig nordpaa og omhyg
gelig undersøge de mærkelige, dybe Fjorde og Ind
skæringer om .Scoresbys Sund og Frantz Josephs Ejord, 
idet man sørger for at være klar af Landet, før Storisen 
lukkes ved ny Tyndiis (rimeligviis i Begyndelsen eller 
Midten af September). Atter de to følgende Aar bør 
Damperen søge Forbindelse med Stationen, saafremt 
den derfra udgaaede Baadeexpedition ikke for.inden er 
vendt tilbage, eller man har Vished om dens Ankomst 
ved Culonierne i Syd-Grønland, da saa Stationen ophæ
ves, og Undersøgelserne ansees for sluttede. Naturlig
viis bør Dele af det nordlige Terrain saavidt mu
ligt undersøges paa ethvert a-f Skilbets Togter, ' 
og fra Stationen bør der, idetmindste endnu den anden 
Vinter, udføres Depoter mod Syd til Hjælp for Kone
baadsexpeditionen for det 'Filfælde, at denne maatte be-
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stemme sig til at vende den samme Vei tilbage, ad hvil-
ken den var udgaaet. Findes der Indfødte i Nærheden 
af Stationen, kan man formeentlig paaregne om Somme
ren at kunne bringe den bortdragne Expedition Proviant
forstærkning med disses Fartøier. 

Spørgsmaalet, hvad en Exp edition som den 
omtalte vil koste, er vanskeligt at besvare, og 
tJfterfølgende Oplysninger kunne kun gjøre Fordring paa 
en yderst approximativ Værdi. Hovedspørgsmaalet, Ski
bets Anskaffelse, giver jo saaledes allerede et Spillerum 
af henved 150,000 Kr., eftersom der anskaffes et nyt, eller 
man kjøber et alt benyttet Skib. Forudsætter man imid
lertid, at det Sidste er Tilfældet, turde Sagens finant
sielle Side omtrent stille sig saaledes: 
Anskaffelse af et passende Skib . . . . . . Kr. 125,000 
Forandring, Forbedring og Omaptering ved 

Skibet . . . . . . • . • . . . . . . . . 30,000 
Anskaffelse af Reqvisiter til Togtet (For-

raadshuse, Vaaben, Klæder, Konebaade, 
Instrumenter m. m.) . . . . . . . . . 45,000 

Proviant til 40 Mand for et Tidsrum af 
31 h, Aar . . . . . . . . . . . . . : . . 65,000 

Gage og Hyre . . . . . . • . . . . . . . . 55,000 
Kul, Olie, Talg, Maskinfornødenheder . . 25,000 
Skibets Vedligeholdelse og Reparation . 40,000 
Uforudseete Udgifter m. m. . . . . . . . . 35,000 

Sum . • Kr. 420,000 
Dette Overslag maa dog snarest betragtes som et 

Minimum; imidlertid maa det erindres, at en ikke ube
tydelig Værdi er repræsenteret ved Skibets og de for
skjellige anskaffede Gjenstandes Værd efter afsluttet Ex
pedition.• 

I Anledning af dette Forslag fra Capitain Normann 
siger Commissionen: 
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11 Vi troe , at det af Capitain N o r man n fremsatte 
Forslag er af ham begrundet paa en saa tilfredsstillende 
Maade, at vi ikke her skulle fremkomme med nogen 
yderligere Motivering. Her er ikke Tale om, at vi ville 
træde i Skranken med de større Nationer, hvis Kald det 
er at løse Opgaver af langt videre: gaaende Beskaffenhed; 
men vore til Regjeringen indgivne Forslag indskrænke 
sig udelukkende til Undersøgelser, som med Rette kunne 
ventes særligt overtagne af Danmark. Det vil sees, at 
de kUD vedrøre Landsti;æt~r, der deels høre til den 
danske Krone , deels grændse umiddelbart op til saa
danne, og som alene i Betragtning af deres Beliggenhed, 
s.aa nær ved de af den c~viliserede Verden befærdede 
Bave,, ikke bør lades upaaagtede i vore Tider. Naar vi 
udsei,.de ep Skibsexpeditjon fra Nor.d og ~11- Baadeexpe
dition fra Syd for at undersøge den hjdtil ubekjendte 
Kyststrækning i den sydlige Deel af Øst-Grønland, have 
vi for denne Kysts Vedkom.mel)~e allerede i Hovedsagen 
opfyldt d,e o.s paahvilende Forpligtelser, og de Beløb, der 
foreslaaes anvendte til disse Foret&gende:r, kunne langt
fra siges at være overdreve~t store. 

Det er dog en Selvfølge, at saadanne Un.dersøgelser 
kræve langt større Beløb end de tilsvarende paa Vest
kysten, og det er d,erfor ogsaa først efter lang og om
hyggelig Overveielse af alle derhen børende Spørgsmaal, 
at vi vove at fl:emkomme med I; orslaget derom i det 
ijaab, at dette nationale Foretagende maa fi~de lige Sfa 
fuld Samstemning og kraftig Understøttelse fra Bev}lyngs
xeyndighedern11s Side, som bidtil er bleven de vestgrøn
l@dske Undersøge~ser tildeel. 



.. 

Keiseryachten nLivadia«'s første Reise. 

Den russiske Admiral Popoff's næsten fanatiske Tro 
til, at man ved fuldstændig at bryde med lange Tiders 
gradvise Udvikling i Retning af Skibenes Form kunde 
naae næsten vidunderlige Resultater, førte, som Enhver 
veed, til Bygningen af de som cirkelrunde betegnede 
Pandserbalterier, der bære hans Navn. Det er ganske 
klart for Omverdenen, at disse Batterier ikke have 
holdt, hvad Constructeuren ventede sig af dem; men 
Skylden tilskrives den ufuldkomne Maskinfabrication i 
Rusland, og sikkert er det, at de saa lidt rokkede hans 
Tro til den Skibsform, han havde ført ud i Livet, at 
han anvendte sin bekjendte Energi paa at faae bygget et 
Skib, der skulde overbevise alle Vantroende om, at den 
runde Skibstype forbandt alle Fordele ogsaa med Hen
syn til Hurtigheden. Der maatte et Land som Rusland, 
og selv i dette Land en Mand som Popoff, til at fore
tage et saa overordentlig kostbart Experiment og til
med til at benytte et nyt Keiserskib til Forsøget. Resul
tatet imødesaaes da ogsaa i alle maritime Kredse med 
en ikke almindelig Spænding, og det saa meget mere, 
som fremragende fremmede Constructeurer efterhaanden 
havde ladet sig til en vis Grad vinde for den vel ikke 
ganske nye, men først af Popoff i Udførelse bragte 
Tanke. 
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Skibet blev bygget i den korte Tid af elleve Maa
neder. Efter nogle Ophold, der fremkaldtes ved de 
sikkert ikke for al Grund blottede Rygter om, at det 
nye Skib var kaaret til Øffer for ·Nihilismens vanvittige 
Tørst efter Mord, Brand og Ødelæggelse, blev ,,tivadia• 
i Clyde-Mundingen underkastet den officielle Modtagel
sesprøve og begav sig' derefter paa sin lteise til d'et 
sorte Hav, - meii, då Skibet kom med et alvorligt 
Haveri i Stævnen ind til Ferroi~ og man senete har 
været i en foruncierlfg Grad blottet for nærmere Oplys
ninger om det, liar efterhaanden 'den Opfattelse gjort 
sig gjæld'ende, at dette dristige Forsøg paa at bryd~ 
Skibbygningen n'ye Baner vistnok maa betragtes som 
mislykket. Om man har Ret lieri eller ik•ke, maa det 
være Fremtiden forbeholdt at afgjøre; men Forsøget i 
og for sig har saamegen Interesse, at det er i sin 0r
den, at Tidsskriftet; om end -noget s'eent, optegner, 
hvad der foreligger om Skibets Prøver og dets første 
længere Tour. 

Modtagelsesprøven blev afholdt den 8de og 9de 
October 1880; den første Dag blev der foretaget en 
almindelig sex Timers Dampprøve og -næste Dag den 
egentlige Hastighedsprøve paa den udmaalte umileu. 
Under den førstnævnte Prøve gav den udløbne Afstand 
en Gjennemsnitsfart af 15 Knob, medens l!'arren efter 
Logninger.ne var 15½, De sex Løb paa :den udmaalte 
»mile u gav som Maximum 16,o, som Minimum 16,s5 
og som Middelhastighed 15,-sa41 hvilket ov~rskred d·en 
contraherede ·Fart. Den ind. H. Kr. viste sig at være 
12,383 lieste. 

Om Keiseryachtens Reise til Ferrol foreligger der 
i det russiske Tidsskrift for Søvæsen et Uddrag •af den 
officielle Rapport, hvori det blandt Andet hedder-: 
nEfterat Modtagelsesprøven med uiLivadia•• var bleven 
anstillet, gik hele Besætningen ombor~d i Skibet, som 
den 12te October blev overtaget, og i Herihold til 
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Beglementerne heistes Flag og Vimpel. Efterat der var 
fy)dt Kul, provianteret og indtaget Reserve- og Vare
gods til Skib og Maskine, kom General-Adjutant Popoff 
ombord, ledsaget af den engelske Hovedcontroleur 
Admiral sir Bouston Stewart, af Skibets Coustructeur 
M. W. Pearce, Chef for Huset John Elder & Co., og af 
J>arlamentsmedlemmet Sir Edward Reed, hvilke Herrer 
skulde gjøre Reisen med. Der blev afholdt Gudstjene
ste, og derefter lettede Skibet Kl. 11 Fmd. d. 16de 
October og stod ud fra Greenock med Damp under sex 
af de ti Kjedler. Skruernes Omdreining var fra 58 til 
6~ og Farten mellem 11 og 13. Tilsøes var der lidt 
Dønning, hvoraf dog Skibet ikke lod sig paavirke. Un
der hele Reisen til Brest var det afvexlende stille med 
lette Pust af Sydvest. Om Aftenen efter Afreisen blev 
det taaget, hvorfor man hele Natten gik med mindst 
mulig Fart, idet man stoppede begge de yderste Maski
ner. Den 18de om Aftenen var en af Fyrbøderne 
Mineuren behjælpelig med at rette Noget ved den elek
triske Lysl})askine; han iagttog ikke den fornødne For
sigtighed og fik som Følge heraf et mindre elektrisk 
~lød, der gjorde, at han trak Hænderne til sig; men 
yed denne Bevægelse fremkaldte ban en større elektrisk 
Udladning, som dræbte ham paa Stedet. Den følgende 
Dag var allerede hans Lig i en saadan Opløsning11til
stand, at han maatte sættes overbord. Den 17 de October 
om Eftermiddagen kom 0Livadia11 ind til Brest. 

Den 19de October blev Skibet stænket med Vievand, 
hvorefter Hans [{eiserlige Høihed General-Admiralens 
Flag blev heist. Samme Dag forlod man Brest. Saa
la,mge man havde Lodsfart,øiet paa Slæb, gi,k man med 
h~lv Fart og løb 8 til 10 Miil med [Jd under se~ af 
Kjedlerµe og 45 til 50 Omdreininger; d~ Lodsen var 
gaaet fraporde, forøged13s Farten til imellelJl 12 og 13. 
J Løbet aj' Eftermiddagen friskede det, og ved Midr,.at 
blæst~ 4~t en rebet Mær~seilskuling af Sydvest. Næste 
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Formiddag, medens man styrede SV t V ½ V. 1 gik 
Vinden uden at aftage i Styrke om til N O., hvorefter 
den om Aftenen sprang tilbage til S V. Søen svarede 
til Vinden; men Skibet var dog overordentlig roligt: 
det laa tilsyneladende aldeles 11tøt, og kun ved Kræng
ningsmaaleren kunde der constateres en Bevægelse af 

1 ° til hver Side. Duvningsbevægelsen viste sig at være 
1¾0 for og 1¼0 agter, saa at de samlede Duvninger- ikkP. 
overskred 3°. Søerne l_øb uden nogetsomhelst Stød op 
ad Underbygningen og skyllede hen over den uden at 
naae Overbygningen. Ved Midnatstid tiltog baade Kulingen 
og Søen betydelig, Horizonteu var mørk og Himlen 
fuldstændig overtrukken. Af Hensyn til modgaaende 
Seilere blev Farten sat ned til mellem 4 og 5. Med 
den tiltagende Sø, som Skibet næsten gik ret op imod, 
forøgedes noget Duvningsbevægelserne, og af og til slog 
Søen saa haardt mod Bougen1 at det frembragte en 
Rystelse i Skibet. Om M01·genen den 2lde kulede det 
endnu mere, medens samtidig Søen blev sværere, og 
man fandt det derfor· rettest ikke at forøge Farten. 
Kl. 8 om Morgenen eftersaae man som sædvanlig de 
vandtætte Afdelinger i den dobbelte Bund, og der viste 
sig ingensomhelat Indstrømning af Vand. Forskibet ved
blev at sætte haardt imod Søen, og et af Stødene mod 
Bougen var saa stærkt, at Alle havde det Indtryk, at 
det var frembragt ved at komme i Berøring med en 
fast Gjenstand. Man løb dengang mellem 3 og 4 Miils 
Fart. Kl. 10 meldte den Tilsynshavende i Lasten, at 
den første nMellembunds-Afdeling, om Styrbord var 
fuld af Vand; Pompen blev strax sat igang, men Vand
søilen i Maalerøret paavirkedes ikke deraf, hvorimod 
den steg og sank, eftersom Skibet satte ned med Stæv
nen eller reiste sig over Vandet. Deraf fremgik det 
altsaa, at der var frit Tilløb udenbords fra. Næsten 
samtidig hermed bemærkede man en spinkel, men kraf
tig Vandstraale, som stod ud fra Lænserøret til den 
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for.reste Afdeling om B~bord; ogsaa denne Vandstr.aale 
rettede sig efter Skibets Bevægelser, og det var altsaa 
indlysende, at der ogsaa var frit Tilløb udenbords fra 
til denne Afdeling. - Veiret vedblev at være tykt og 
regnfuldt med voldsomme Byger, og Barometret vedblev 
at falde. Søen naacde en Høide af fra 20 til 25 Fod. 
Efter Hans Keiserlige Høiheds Ordre blev der sat Cours 
til Ferrol il{l. 2 Emd. d. 21. Oct. Af Hensyn til Af
-driften holdt man noget sydligere end Bestemmelses
stedet; men det viste sig senere, at Afdriften trods det 
meget haarde Veir ikke havde været mere end en Qvart 
Streg, altsaa ikke større end paa de lange og dybtstik
kende Dampskibe. Slingrebevægelserne vare ikke større 
end 3~ 0 til hver Side, altsaa ialt 7°, medens den st011ste 
Duvningsbevægelse for var 5~ 0 og agter 3! 0 , saa at 
den samlede Duvningsbevægelse selv i denne vældige 
Sø ikke oversteg 9°. Skruerne kom aldrig over Vandet, 
og under hele Reisen var der Intelsomhelst, som gik 
overslag under Maaltiderne, der anrettedes aldeles som 
tilankers. De Seilskibe, man trijJdte, laae underdreiede 
med rebede Stag- eller Gaffelseil. - Samme Dags Ef
termiddag Kl. 6 trak Vinden noget sydligere uden at 
aftage i Styrke. Man vedblev at holde 3 til 4 Miils 
Fart., og først den paafølgende Morgen forøgedes Far
ten til 8 for at faae fat i Fyrene, som man dog ikke 
fik isigte, hvorimod Landet viste sig i Dagningen. Der 
kom ingen Lods ud, og man maatte derfor selv søge 
ind til Ferrol, hvor man ankrede i Bugten Kl. 2 Emd. 
d. 22de Oct. 

:V ed det Efter.syn, der øieblikkelig blev foretaget, 
viste det sig, at fem af de indenbords og en 11mellem
bunds a Afdeling forude Nare fulde af Vand ; i flere af 
disse Afdelinger vare Pladerne sønderrevne, Spanterne 
bøiede og Forbindingerne sammentrykkede. Beskadigel
serne vare af den Beskaffenhed, at man maalte antage, 
at de vare fremkaldte ved at støde imod faste Gjenstande, 
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saasom de Yr~gstykker, som man den 2lde Oet. ved 
Dag~ry og no~et senere havde seet drive forbi Ski
bet. lgjennem d}eneral-Adjutant Popoff blev der af 
Hans Keiserlige Høibed givet Ordre til uden Ophold at 
tage fat paa Reparationen under ,Ledelse af Skibets 
Constructeur. Seil, der anskaffedes ilanp, bleve heelt 
belagte med Korkmatrasser og anbragtes efterhaanden 
udenpaa de Afde}i.nger, der havde taget Skade; Vandet 
blev udpompet, og med Værk, Maatter og -en Deig ~ 
Værk og Oliefarve sto,ppede man Revner og Huller, 
hvorpaa hele det tykke Lag, som saaledes Vl\r paa
lagt , dækkedes med Bræder, som forstøttedes med 
Stmebere. • -

Enhver, der har fulgt blot nogenlunde med Skib
byggeriets Udvikling, veed, at den bekjendte Sir Ed. Reed 
altid bar holdt paa de forboldsviis brede Skibe, og det 
er ligeledes bekjendt, at Admiral Popoff i en ikke ringe 
Grad har støttet sig til ham, naar han ,har hævdet de 
brede Skibes Fortrin, skjøndt Reed rigtignok aldrig, 
saavidt vi vide, har foreslaaet d13n engelske Regjering 
at drive Principet saa vjdt som ,med •Livadia•, hvor 
Forholdet jmelle'Ql Brede og Længqe er omtrent som 
fem til otte. Men det ligger dog ,i Sagens Natur, at 
Reed ,med stor Opmærksomhed maatte følge det Expe
riment, som lian havde en vis Andeel i, og vi see jo 
ogsa!\, at han fulgte med »Livadi~• paa dens førete 
Reise. Det kai;i derfor ogsa_a have sin Interesse at 
mindes hans Udtalelser til •Times« i et Brev, afsendt 
efter Ankomsten til Ferrol. Djsse Udtalelser, som vi 
gj,engive efter et Uddrag i et fremmed Tidsskrift, lyde 
saaledes: 

u Ved Afreisen fra Brest d. 19. Oct. om Aftenen 
var Veiret smukt; men, da vi havde været nogle Timer 
i Søen, friskede det op med faldende Barometer. 

Det havde maaskee været fornuftigt at vende til
bage til Brest i Betragtning af Skibets ringe Dyb-

15* 
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gaaende og Overbygningens betydelige Vægt; men Stor
fyrst Constantin vilde ikke give Afkald paa denne for
træffelige Leilighed til at underkaste Skibet en grundig 
Prøve. 

Idet man med fuld Kraft gik op imod Vinden, 
bød man Veiret Trods under en Storm i den biscai
ske Bugt. 

Den paafølgende Dag tiltog Vinden gradviis i Styrke, 
og Natten imellem den 20de og den 21de blæste det 
op til en Orkan med en svær huul Sø. Ikke destomin
dre vare ,Livadiau's Bevægelser, selv da Stormen var 
haardest, meget begrændsede. Den største Rulning fra 
ret Kjøl var 4° og den samlede Rulning 7°, medens den 
største Nedduvning var 5° og den samlede Duvnings
bevægelse 9°. Den horizontale Ubevægelighed var høist 
mærkværdig og stod i en behagelig l\Jodsætning til, 
hvad man med et saadant Veir er Vidne til i Skibe af 
almindelig Form. Den har sin store Betydning som 
Beviis paa Muligheden af at tilveiebringe et roligt Un
derlag for Orlogsmændenes Artilleri. 

Ved Ankomsten til Ferrol har man ikke opdaget 
den mindste Beskadigelse paa Skibets Tilbygninger og 
Snedkerarbeide, paa Fartøier, Meubler, Udstyrsgjenstande 
og Messeinventarium. Midt under Stormen den 20de 
om Aftenen blev Bordet dækket, og Maaltidet anrettet 
aldeles som tilankers med Armstager paa Bordet; Slingre
apparater var der aldeles ikke Tale om. 

Det store aabne Galleri, der hæver sig over Un
derbygningen og bærer den øverste Decl af Overbyg
ningen, blev aldrig naaet af Søen, som kun jagede lidt 
Skum op paa det, da Veiret var haardest. 

Det var vældige Stød, som den svære og hule Sø 
førte imod det flade Skrog med dets ringe Dybgaaende; 
men Storfyrstens Tillid til Skibets søgaaende Egenska
ber er bleven fuldstændig retfærdiggjort. 



Keløeryachten ■ Llvadla ■ 'a førete Relae. 233 

Førend Ankomsten til Ferrol bemærkede man, at 
en ar de vandtætte Afdelinger forude var fuld ar Vand: 
en afBougpladerne var tvungen ind, de omgivende Nitnin
ger vare brudte, og Vandet trængte igjennem. Mit før
ste Indtryk var, at Skibets cellebyggede Stævn havde 
givet efter for Søens Magt under et af de voldsomste 
Stød, som vi havde faaet; men ved en nøiagtig Under
søgelse af Havariet kom vi til den Slutning, at ,,Livadia, 
aabenbart maatte være blevet ramt af forbidrivende 
Vragstykker. ■ 

I; 



Den rnssiskei To:rpedobastl II Batum a. 

Forrige Aar blev den russiske Flaade forøget med en 
Torpedobaad, •Dalum•, som har flere Fordele fremfor 
de engelske Torpedobaade af •Lightningo-Typen. En 
af Fordelene er, at den kan udskyde 2 Wighthead's 
Miner, den ene efter den anden med nogle Secunders 
Mellemrum, saaledes at den ene vil kunne tilintetgjøre 
Nettene, eller hvad anden Forhindring der er, og derved 
aabne Veien for den anden, som da kan ramme selve 
det fjendtlige Skib. Foruden de to Miner i Udskydnings
apparaterne findes der endnu to Reserveminer paa 
Dækket. 

»Batum• blev bygget paa Yarrow's Værft i London. 
Værftet leverede kun Skroget og Maskinerne, og dets 
Bestræbelser gik især ud paa at opnaae den efter Con
tracten garanterede Fart, saa at dette endogsaa skete 
paa Styrkens Bekostning, idet der bragtes Offre i for
skjellige Retninger for at give Baaden en saa lille Vægt 
som muligt. Fartøiets Aptering og Udrustning forestodes 
af russiske Officerer. 

Da Hensigten var, at 11Batum• skulde være en sa
gaaende Torpedobaad, blev det bestemt at prøve den 
ved at lade den gaae alene fra London over Atlanter
havet, gjennem Gibraltarstrædet og over Fiume til Sorte
havet. I Fiume skulde Wighthead selv forestaae An
bringelsen af Torpedoapparaterne. 
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'llil Chef for øBatum" udnævntes J. Zazarenny, den 
tidligel'e her i 'llidsskriftet nævnte Offieeer, de11 gjorde sig 
bekjendt i den sidste ty11kiske1K11ig som Chef for, 'Ilor,pedo:.:. 
an~rebene ved Byen Batium ,, hvon de Wightheadske 
Torpedoer . fon første Gang bleve antvendte i, Kamp·. Hans 
Rapport om 'llorpedobaaden og dens Råise til Rusland 
gjengives i, ,Morskoi Sliornika og gaaer udi pml. følgende: 

,Batum« løb af Stablen den 3lte Mai 11830 med 
Kjedel og Maskine paa Plad's. Efter en officiel Prøve 
blev den modtaget. 

Dimensionerne ere: Største l:.iængde 100', Bnede 
12½', Dybgaaende fuldt udrustet 21 8" fo111 4' agter. Den 
e11 bygget af Staal•; Staalpladerne i Bunden og Midten 
af Dækket er mellem ¼" OK•-i'ir" tykke, paal andre Steder 
ei1e de noget tyndere. 

Ved 'li vandtætte Skodder er den de~lt i følgende 
Rum: 11)' Vædderrummetl, 2) MineRjælder og Lanterne
r:um, 3) Banjen og Udskydningsappar.at, 4) Rum foranfor 
K~edlen, 5) K~edel og Fyiiste'd, 6) Maskine, 7) Kahyt, 
8) Agternum. 

For.stævnen er dannet som e·n spids Vædder,. Fra 
Stævnen gaaer et hvælvet Dæk hen til Commandotaarnet, 
hvis· D:ør vender agterefter,. Gjennem denne Dør tages 
de Wightheadske Miner ne'tf i to Udskydningsapparater, 
hvis Rør, ligge ved Siden af hverandre, begge parallele 
med Kjøleli Der er to Balance-Ror, et agter og et for., 
det sidste indrettet til• at skyde ned paa Plads. Maskinen 
er IIøi- og Lavtriyks med O\lerflatlecondensator og Lo
comotivkjedel 1, ind. H,. Jw-. cim,trelit 500 ,, !lesuden bar 
den .IDonkey og ~entilationsmaskine; Skruen er tdblådet. 

For Tilfælde afi HMaril paa-- Maskinen fik den tre 
smaa Master med, Rlaaseil, Seilareal 5001 Qvadrwtfod. 
I det Hele blev den' indrettet, ,og eqviperet> som ethvert 
søgaaende Skib. 

Ved Modtagelsesprøven opnaaedes, en Mediumsfal't 
af 22,16 Ifoob ved 6 Løb, hvert paa en Q.vartmiil. Prøven 
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foretoges uden nogen Last inde, uden Torpedoapparater 
ombord, alle svære Vægte iland, saaledes at der kun 
var de nødvendige Kul til Prøven ombord. 

Efter denne Prøve fuldendtes Baadens Eqvipering. 
Den blev provianteret og forsynet med Vand for 10 Dage, 
hvorved den blev trykket meget. For at lette den og 
for at skaffe bedre Plads bleve alle Sager, som Officerer 
og Mandskab kunde undværP., sendte iland. 

Besætningen bestod af Chefen, 1 Lieutenant, 1 Ma
skinmester, 3 Maskinassistenter, 3 Fyrbødere, 2 Sø
mineurer, 2 Matroser og 1 Dreng. 

Den 20de Juli m. 7 Fmd. stod •Hatum• ud af South 
India Dok, og allerede samme Aften var der Leilighed 
til at prøve den i en rebet Mærsseilskuling af NV. Den 
gjorde 9 a 10 Knob og laa roligere paa Søen, end de 
russiske Torpedobaade vilde have gjort under lignende 
Omstændigheder. Da det vedblev at friske i, og det 
ringe Mandskab, som gik i to Vagter, hurtigt blev ud
mattet, stod Baaden næste Morgen Kl. 10 ind til Ply· 
mouth. Her fyldtes Kul, og, da det ben ad Aften stillede 
af, seilede den Kl. 7 til Brest, hvortil- don ankom Kl. 10 
næste Morgen. 

Under Seiladsen fra London til Brest viste Skroget 
sig at være utæt. Ved Nitniogerne og Forbindelses
.stederne var der Læk, nede i Skibet var der ikke et tørt 
Sted. I Brest udbedredes Lækkene, der fyldtes l{ul og 
Vand, og den 24de Juli Aften lettede ■ Batum• for at 
gaae lige over den biskaiske Bugt til Ferrol. Natten 
var stille med ringe Dønning af NV.; men om Morgenen 
friskede det op med Vestlig, som om Aftenen blev til 
en dobbeltrebet Mærsseilskuling af NV. med en for 
Torpedobaade meget svær Sø. ,Batuma slingrede ikke, 
den blev kastet af Søen og girede 3 til 4 Streger - at 
holde den paa Cours var meget vanskeligt, styre efter 
Compasset var umuligt, Rosen løb rundt, man maalte 
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styre efter Stjernerne og Skyerne; Farten var indtil 
11½ Knob. 

Kl. 11 Aften fik man Fyret ,Estoca • isigte, der
efter Fyret •Priora og naaede den 26de Kl. 2 om Natten 
Indløbet til Ferrolbugten, hvor man holdt gaaende, til 
det blev lyst, for da at staae ind og ankrede paa Ferrol's 
Rhed. Reisen paa 340 Qvartmiil over den biskaiske Bugt 
overbeviste Officererne om, at •Batum, vilde være istand 
til uden Fare at holde Søen med endnu stivere Luft og 
sværere Søgang. 

• Det forstaaer sig•, siger Chefen, , at det ikke er 
Torpedobaadenes Sag uden Nødvendighed dagligdags at 
foretage saadanne Reiser; men i Krigstid bør man ikke 
tænke paa Veiret, da er det nødvendigt at gaae ud og 
vise sig under det fjendtlige Skib, netop naar dette paa 
Grund af Veiret mindst venter Besøg af Torpedobaade. • 

,Paa saadanne Reiser kan man ikke .vente sig megen 
Comfort; saaledes kunde vi i 34 Timer ei blot ikke 
sove, men maatte bolde os fast med Bænder__og Fødder 
paa et og summe Sted, jeg paa Dakken, Lieutenanten 
tilrors og Maskinmesteren paa sin Plads i Maskinen., 

Efter Ferrol anløb Baaden Lissabon, Gibraltar, Bona, 
Messina, Brindisi og naaede Fiume den 17de August. 
Her anbragtes de Wightbeadske Udskydningsapparater, 
saa at der efter 10 Dages Forløb kunde foretages Skyde• 
øvelser. Ved disse fandtes Alt at være i Overeensstem
melse med Contracten og fuldstændig tilfredsstillende. 
Skydningerne foretoges, meden~ »Batum • gik med en 
Fart af fra 6 til 16 Rnob. 

Under Opholdet i Fiume bleve følgende Arbeider 
udførte: alle Mecbanismer bleve skilte ad og rensede, 
l{jedlen rensedes, Banden maledes uden- og indenbords 
og skrubbedes under Vandlinien. Agterenden, som især 
lækkede, blev lettet under en Buk, Nitnaglerne bleve 
efterseete og 9 af dem skiftedes, da de viste sig at være 
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ud'en,Hoveder. Nogle af dem sad saa, løst, at de kunde 
pilles ud med Fingrene. 

Den 6te September stod nBatum• ud fra1 Fiume og 
gik! indenskjærs til Ragusa. Paa Veien fra Ragusa til 
Zante blæste det en to- til trerebet Mærsseilskuling, først 
af NO., senere af NV., med svær Sø Her var en god 
Leilighed til at prøve den nu• fuldstændigt udrustede 
Torpedobaad under ,forskjellige Omstændigheder. Med 
Vind og Sø agterind girer den meget, indtil 4 Streger, 
ofte løftes Agterenden og Skruen ud af Vandet, Maskinen 
ar-beider da voldsomt, og den sætter under med Forenden. 
Op imod Søen sætte11 den Forenden endnu mere under, 
den har svært ved1 at bæve sig paa Søen, og en Sø 
oYerskyller Dækket paa engang fra for til agter. 

l det Hele gaaer den godt1 rumt og kan holde sig 
tæt ved Vinden. Med samme Vind, men uden Sø blev 
don prøvet for Seilt alene; ruml gjorde den 4 Knob, 
bidevind 2 J{nob m"ed 3 Stregers Afdrift, ingen Kræng
ning. Seilarealot viste sig at være meget lille. 

Fra Zanle til Syra fik man en Nat en Byge, h,·ori 
det blæste til eet a to Reb ; paa Grund af Regntykning 
dreiedes der under med Maskinen smaat i Gang, indtil 
det blev lyst. 

Endnu en drøi Overfart havde Baaden fra Syrn til 
Constantinopel om Natten, gjennem Marmarahavet, op imod 
en nordostlig Mærsseilsknling med Taageregn og svær 
Sø, saa at Farten undertiden maatte mindskes. 

Fra Constantinopel gik » Batum • lige til Nicolajef, 
dens Reises Maal, hvortil den ankom, den 21de Septbr. 

Mediumsfarten for hele Ovcrreisen var 11,1; mellem 
enkelte af Havnene var den 12,6 ICnob. 

Under hele Overreisen blev der sat Cours paa den 
Havn, man skulde til, uden Hensyn til Vind og Veir ; 
den eneste l!ndlagelse var, da nian søgte ind til Plymouth. 
For ikke at anstrenge Maskinen, J<jedlen og Fyrfolkene, 
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holdtes, ikke mere end 60 Pd. Damp, hvilket tillige var 
det fordeelagfig,ate l>amptJ.?yk med Bens~ tit Kulforbrug. 

Dar der i 'fandbeholderen til Kjedlen Jmn rummedes 
ferskt Vand tih 41 Timer, blev. selve Rjedfoni liy,ldt med 
fe111ikt Vand i hv-er· Havn,, sa:a a.t salt Vand anvendtes 
saå lidt som mulig,t. 

Kuli eengang llaa, hele' l\eisen va'J! der Noget i 
Veien i, Maskinen, den løb sig var.mi, saa at d'er maatte 
stoppes i 4 Timer. 

I Nikolajef blev • Batum .- sat paa Beding, malet 
o~ J.?enset L Bunden, og der skift edeli' 19 Nitna~er! 
FJllurs• lilev d'tlr ikikie udfutl .AJ.1beider ved Sk<rog' ellei: 
Mechanismer, da Alt viste sig at være i Orden. 

Den 20de Oct. gik •Batum• igjen ud paa Rheden, 
og der foretoges Prøver og Forsøg indtil den 25de Nov., 
da Isen tvang den til at ende sit Togt. 

Dampprøver 
..... ' I >, Ei ... ... - ,_ Dybgaaende 8 t: .!:; = ., .. 

Hvor afholdte i:>. = .... .:! ca Bemærkninger. °"' C a ., a- .,,,r,:. Ol 
ca > 0 Cl for agter 

., 
Q :s 

I London • • • , 119 125} 1392 12' 1" 3'6" 22,ie Stille 

I Nlcolajef . . • 115 26i 332 2' 8" 4' 15,26 1 SUJle 

Ved Dampprøven i Nicolajef var der 2 Torpedoer 
i Rørene og tilsvarende V ægt paa Dækket istedenfor 
Reservetorpedoer; der var omtrent 7 Tons Kul ombord. 
Der blev gjort 2 Løb hvert paa 2 Qvartmiil, eet med 
og eet mod Strømmen. Den store Forskjel paa Farten 
i London og Nicolajef maa alene tilskrives Forskjellen 
paa Dybgaaendet. 

Endnu en Prøve blev der holdt mellem Nicolajef 
og Odessa. Afstanden er 78 Qvartmiil. Til Odessa med 
Vinden opnaaedes en Mediumsfart af 14,1 Knob, tilbage 
mod Vinden en Mediumsfart af 13,4 Knob. Damptrykket 
var omtrent 100 Pd. 
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Af ovenstaaende Prøver seer man, at nBatum11 fuldt 
udrustet ikke kan gjøre mere end 15 Knob. 

Sammenligner man "Batum med de i Rusland byg
gede Torpedobaade, da viser den sig bedre med Hensyn 
til Fart og andre Egenskaber; dens Anskaffelse kan kun 
ansees som en gavnlig Forøgelse af Flaaden; men Baaden 
er kun et Skridt henimod Bygningen af den Slags sø
gaaende Torpedobaade, som den russiske Marine maa 
ønske sig. 

»Batum11's Hovedmangler ere: som søgaaende 
Fart ø i dens lille Kulforraad, ialt kun til 350 Qvartmiil, 
som Torp ed o b a ad dens altfor ringe Fart, idet den 
kun gjør 15 Knob. 



Stat, Farvand, Fyr e t s ~ Brede Taarnetø 
Na.vn, Sted og Ka.rak- Ap- Styr- Lya- og I Farve, 

Anmærkninger. 
Land Beliggenhed Slags j ter j Farve j parat] ke Boide jvldde Længde Bolde Form 

Orden I Fod I llllll 0 , ~ Fod 

England Bristol Kanal Forandring ar . . . . . ... . . . . . . .. N 51 22,6 .. .... Fyret viser nu 2 Gange i hvert 
Flatholm V 3 7 ½Minut en pludselig Formør• 
Fyr kelse af 3 Sec. 

do. do. Forandring af . . . . .... . . . . . . .. N 51 30 . . .... Fyret viser DU en Gang hvert 
Avon Fyr V · 2 42 ½Mluut en pludselig Formør• 

I 
kelse af 3Sec.; et nyt rødt Lede-
fyr skal tændes 1 Kbl. NV for 
Avon Fyr. 

do. do. Nye Davnefyr 2 F. grønne . . V 13 .. . . . . . . .. . . . Fyrene staae 3} Kbl. fra hinanden 
paa Øen 044 og lede holdte overeet i Ø t. S 
Dumball over King Road. 

Irland Shannonfloden Nyt Fyr paa F. rødt .. I .. .. . . 2¼ Kvm. . . .... paa Flodens Sydside, istedetfor et 
Braemar nedenfor ældre hvidt Fyr. 
Pynt Limerick 

de. do. do. F. hvidt . . . . . . . . do. . . .... 220 Fod N t. V fra forannævnte 
Fyr og leder, holdt til dette, fri 
Ø om Cock Rock. 

Fnnkrlg Bugten ved I Nyt Fyr paa F. hvidt .. 1 108 3¼ N 48 5,9 20 Gavl tændt 15 Marts 1881, viser rødt 
Douarnenez Mllll~r Pynt rødt . . . . .. 21. V 4 27,9 af et Lys I en Vinkel af 6° over Grun• • Bus den Basse vellle og er dækket I 

en Vinkel ar 16½0 fra Klippen 
Bone til C. Chevre, men viser 
ellers hvidt Lys fra N 73¾0 V 
gjennem N til S 86}0 Ø (retv.). 

do. Chausee de Nyt Fyr paa F. hvidt . . . . 92 .. N 48 3 .. .... under Bygning , ventes tændt i 
Seln Klippen 

~ 6 0 
August 1881 eller senest i Marts 

Ar-mon 188.!. 
do. Middelhavet Nyt Fyr paa . . . . . . . . . . : .. .. 43 11,9 . ... under Bygning, ventes tændt I Aarets 

Øen Planier 5 13,7 Løb; det nye Fyrtaarn dækker det 
ga~_le ~ i _ en Vink_t:l ~f 25° 



Stat, Farvand, ·1 
Land Beliggenhed Navn, Sted o,r 

Slairs 

Neder- Hollands Huk Flytning af 
landene Kanal 11 I.Jedefyret A I 1<11ytnl'hg af 

Ledefyret B 

do. Øen Walcheren Flytning af 
Kaapduinen 
Ledefyr 

England HumberOoden Ledefyrene ved 
Brough 

do. do. Nyt Fyr v. Wln-
teringham 

do. Nordsøen Forandring af 
Lowestoft 
lave Fyr 

do. Themsen Forandring af 
Chapmann 
Fyr 

do. do. Forandring af 

trucklng Fyrl 
do. Kanalen yt Fyr pna 

Eddystone 

Fyrets li ~•~~v I 1aarue111 I 
Karak- Ap- Styr- L:rs- og Farve, 

ter I Farve I paratl ke IHølde vidde Længde IHøidol Form 
Orden I FoT Milli! o , 

~ Fod 
F. hvidt .. 16 .. N 51 58,6 .... 

llø 4 5,s 
F. hvidt 38 .. 2330 Fod 

Nt.V ½V 
fra Foreg. 

.... . . . . . . . . . . . . N 51 28,6 .. .... 
ø 3 30,9 

' 

.... . . . . . . . . . . . . 10 Kvm. . . .. 
ovenf. Hull 

F. hvidt . . .. 38 . ved Anch- . . . ... 
bolmeKan. 

.... . . . - . . .. . . . . N 52 29,2 . . .. . . 
Ø 1 45,5 

. . . . . . . . . . .. . . . . I Sea . . . ' .. 
Reach 

. . . . . . . . . . . . . . . . do . . . .... 

B. hvidt . . .. 127 4¼ N 50 10,8 .. . .. . 
V 4 15,9 

Anmærkninger. 

} ""''"' ½ Kbl 
den bo 
fyr C 
overeel 

det nord! 
andet Pa 
1880 fly1 
holdte o 
lede de 
V for No 
Nr. 6 pe 

ere ned) 
Omselllr 

paa Flod! 

det faste 
andret ti 
mørk.el 

er llgeled1 
pi udsell 

af 3 Sec. 
viser frerr 
mørke) 

ventes tæ 
skal vls1 
2½ Sec.s 
rum af, 
fast hvid 
l Taarn1 
Grunden 
til N 48 

r 

e 

.; 
d 
n 



Stat, ~ Fa"and, Fite ts Brede Taaroetø I 
L and Beliggenhed Nan, Sled og ltarak• ) Ap· St7r• 1 L71· og 

Bolde F;;r:; 
Anmærkninger. 

s1ar• ter FarYG lnarat ke lloide vidde Længile 

oraen I Jod i 1llill 0 • I Fod li I 

Danmark Storehelt Fyrskib ved 1 F. rødt 27 N 56 19,7 • . Jagt udlagt til Vellednlng for PoøtdamJ 
Korsør Havn Ø 11 7,2 med slllbe, V ¾ S 2 Kbl, fra ErtøilE 

1 F . hvUl.t 20 sort Vager; I Taage aft'yrea, naar Damt 

. '" Ballon skibet ventes, 1 Skud hver 61 
Minut, og -mellem Skoddene lyd1 
et Taagehorn; deauden afbrænd• 
hver 10de Mlnutet Bengalsk Blu 

Fyrskibet er udlagt som Forsøg .11 

er paa Statl~n fra 1 Oclbr. lll 1 Aprl 1. 
do. Bornholm \ø n n e østlige F. ... . . . 76 .. N 56 6 ... . bil ver forandret til at vise r ø ~ 

avnefyr ø 14 42 lstedetfor grønt Lys fra 1 A.prll 188: 
Snrrlg Østersøen Nyt Ledefyr ved F. rødt .. . . 17 1½ 900' S 18° . . tændt 1 Mart;. 1881, lyser fra 

Carlshamn V fra det 6° V gjenneih S til S 20° Ø. 

T1dskland Elben Nyt B&Yoefyr 
hvldt1 Fyr 

paa Osteflodens venstre Bred, lyst F. hvidt Sp. . . . . . . N 53 49,3 .. Gnvl 
ved BeJu:m rødt Ø 9 1,8 af et hvidt mod Osteflodens Mondln1 
SlUBe grønt Hus rødt opad og grønt ned.ad Elbl!l 

do. do. Fyret paa Fortet F. . . . . . . . . • , I .. . .. . . . . . . . . . er nedlagt. 
Langlutjen 
Sand li 

de. Weserfloden Nyt Jlyrtaarn paa .. . . . . . . .. .. 
Rother Sand r" . . . . .. · .. . . .... under Bygning, mellem 3die & 4~ 

Tønde. 

!feder- Nordsøen Nyt Flydefyr ved Glimt hvidt .. . . 33 2¾ N 53 33 .. rødt ventes qdlagt I Mai eller Jonl iJ.88: 
le dene Terschel- . Gl. h,·. Ø 4 54,6 Skib 

llng Banke 5Sec. 
do. Aollands Huk Forandring ved F. hvidt . . . . . . .. N 51 57 . . . . det nordre Molefyr lyser nu hvl1 

Kanal Norderhoofd rødt ø 4 6 mod Havet, undtagen I en Strlli 
Fyr mellem S 45° V og S 73° V (retv 

over Løbet mell. den sorte Tønde 

-- - ~ - •--~-- ----- og den hvide Tønde A I Westga 



.......... - ...... _., ............ e""'... .-.v.-. ,._,.., ........ "' ....... _. 
A) Alle ,Retninger• ere mis

visende, naar Ikke •(retv.)• er 
vedfølet. 

(Efter alle officielle Inden- og udenlandske Bekjendtgjørelser). 

B) ,Længden• er fra Green 
wich Meridian. 

Stat, Farvand, 

Samlede af J. Chr. Petersen, 
Aaslstent ved Sølr.aarl•Archivet. 

Januar- Marts 1881. 
Afsluttede den 80te Marts 1881. 

A) Fyr. 
Fyrets 

Land Beliggenhed Navn, Sted og I Karak• I Ap• 1 Styr- I Lys-
Slags ter . Farve pa.ra.t ke Holde vidde 

Norge Vestkyst 
Orden I Fod i Mlilll O , I Fod 

Nyt Flskerfyr F. hvidt .... N6236 •• I •• 
paa Roshol• jø 6 3,6 
mene 

do. do. Nyt Flskerfyr F. hvidt paa Øen 
(Søndmør) 

do. li Skagerrak 
ved Hellevlk Lepsø 

Jomfrulands B. . .. . N 58 52,2 
Fyr 0 9 36,3 

Sverrtg li Kattegattet Nye Fyr ved 
Vlnga 

2 F. 19 IN 57 38 
10 0 11 36 

Danmark li do. li Forandring af I B. I hvidt I Lds. rlste 1100 1 4½ IIN 55 44,3' 
Anholt Fyr Blink Ø 11 39,2 

hver 
20Sec. ... li Lillebelt li Nyt Fyr paa I B. I hvidt I Lds. i2den J 103 1 3¾ Ir 54 58,211 . . I Granit 

Skjoldnæs Blink Ø 10 12,6 
hver 

80Sec. 

Anvendte Forkortelser: 
F. Fast Fyr. 
B. Blink -
FB. Fast - med Blus. 
L. V. Sp. T. Lavvande Sprlngtld 
Lds. Lindse. - Kbl. Kabellængder. 
Sp. Spell. - Kvm.: Kvartmlll. 

Anmærkninger. 

lyser fra S L V gjennem V, N og 
Ø til Ø t. S; holdes tændt fra 
25 Januar til 8 April hvert Aar. 

holdes tændt fra 2 Februar til 
25 Marts hvert Aar. 

er slukket fra 1 Juni til 10 Juli 
1881 paa Grund af Reparation. 

2 smaa Lygter, der staae 400' fra 
hinanden og holdes overeet l V 
¼ S for Indseiling Ul Baade
havnen, men de blive Ikke 
stadig tændte. 

Fyret ventes saaledes forandret 
til August 1881, det viser nu 
Blink hver 25 Sec., er 120' 
høit og er et Spellfyr. 

c. 1000 Fod fra Ærø NV-Pynt, 
ventes tændt I Octbr. 1881. 
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Land 

Spaalen 

Italien 

do, 

do. 

do. 

do. 

do. 

~ 
---, 

Beliggenhed 

li Middelhave\ 

do. 

do. 

do. 

do. 
(Øen Pantet-
larln) 

do. 
(Sicilien) 

Adriaterhavet 

Na.vn, Stod og 
Slu-1 

Nyt Pyr ved 
Burrlana 

Flytning af Fyret 
g,. Teresa 

Forandring af 
gi. Mario 
Fyr 

Fyret I Spezzla 
Handelshnn 

Nyt Bavnefyr 
paa Sn Leo-I narda Pynt 

Nyt Pyr ved 
Llcata Havn 

Flytning af 
Havnefyret ved 
Bar! 

. 
Karak- Ap-

ter Fø."e I ll&rai 

F. rødt Sp. 

.... . . . . . . 

Glimt ... . •' · 

.. . . . . . . . . 

F. rødt Sp. 

F. hvidt Sp. 
rødt 

F. rødt Lds. 

' 

' 

... _ ....... _ 
Anmærkninger. Styr- Lys- og Fa.rve, 

lto Holde "ridde Længde Holdo Form 

Orden l Fod l Mlll 0 , l Fod 
6te 27 2¼ N 89 53,f 23 grønt tændt 4 Decbr. 1880, c. 800' frn 

V 0 4,1 det gnmle Fyrtnarn og 180' fra 
Stranden. 

.. . .. . . Spezzla . . . ... Fyret er flyttet til Yderenden ni 
Havn Stensætningen ved Fortet g,. Te-

resa. 
.. 48 . . do. . . . .. . Fyret er flyttet op poa Muren al 

Fortet si. Maria; skal blive el 
Gllmtfyr, men foreløbig vises 2 
faste Fyr o-ver hinanden. 

. . . . . . . . . . . . . . . .. . fra det sydøstlige Fyr (ligefor det 
dobbelte røde Fyr pua Sød lget) 
vises en grøn Lyøstribe mod NØ 
og en lignende mod SV. 

. . 33 • N 36 50,1 10 4kant., tændt 15 Januar 1881 ved Nord-• Ø 11 56,6 hvidt siden af Havneindløbet. 

. . 31 2} N 37 5,7 . . Jern- tændt 15 Januar 1881 paa det nye 
Ø 13 57 stativ Sødlge -ved Sn Glacomo Pynt; 

paa et lyser hvidt fra S 20° V til S 
Hus 55° Ø, 1 Løbet mellem Diget og 

Havnen, men rødt I Resten at 
Kredsen . 

. . 33 1¼ N 41 8,1 . . . . . . Fyret er flyttet 850 Fod mod Vest 
ø 16 51,t og staaer 160 Fod frn den, ov.!tr-

svømmede Ende af Molen; ilet 
grønne Fyr, som stod paa Stran-
den, er nedlagt, og Tønden, der 
lan for Enden af Molen, er bort-
taget. 



Stat, ~ Farvand, ~ 
Land Bellggenhed 

Fyrets I llrede I Taarnets 
Navn, Sted og Karak- Ap- Styr- Lys- og N Farve, 

Slags J ler J Farve parat J ke jHoldok idde Længde HoldeJ Form 
A.nmærknlnget. 

Orden I Fod I Mil! 0 ' 
I Fod -

Tyrkiet Sorte Rav Fyret paa Glimt .... . . .. 200 5 N 42 42,5 .. . . . . Fyret viser Gll!llt hver 10 Sec. 
C. Emineh Ø 27 56,7 og ikke 1n1nk h1ert ½ Minut, 

som tidligere angivet. 
A.zorlske Sao Michael Fyret ved F. rødt .. .. 67 . . . ..... 36 .... er gjenopbygget efter at være 
Øer Pon ta Del- ødelagt; der midlertidige Fyr paa 

gado Sødlget er slukket. 
Cap Verd San Jago Nyt Fyr pan Te- F. hvidt Lds. 4dc . . . . . ..... . . hvidt under Bygning; tændes i Løbet al 

Øerne (Port Praya) merosa Pynt 1881. 
de. do. N;yt Jlyr paa . . .. . . . . . . . . . . . ..... . . . ... er paatænkl 

Bll'udas Pynt 
N-Aroerlkø 51., Laurent& Nyt Fyr ved F. hvidt Lds. 4de 83 3¾ N 46 20,8 44 4kant. , paa Knigbt Pynt ved Indløbet 

Bugt (Prlnds Sourls V 62 14,5 hvidt til Colvllle Floden ½ Kbl. SØ for 
Edwards Ø) 

Nyt Fyr ved 
det østlige Sødl8_!! ved Sourls. 

do. 51. Patrick 1". hvidt . . . . 38 2½ N 46 0 34 4kant., paa Sydsiden 1af det øsUlge 1.ndløb 
Channe! Lltt.le Nar- IV so 58,4 hvidt til LilUe Narrows i lille Bras 

rows d'Or Sø. 
do. Ny Skotland NytFyrp.Shel- F. rødt Sp. . . 46 2! N 43 41 42 4kant., paa Ø§tslden af Bavnens Indløb 

burrie Spit V 65 19,5 hvidt 230 Fod fra Enden af Pyn~en. 
do. Maryland Fyret paa ' Øen . . . . . . . . . . . . . . . . i Mun- . . . . .. er ødelagt ved lsgang . 

Sharp dlogen af 
Choptank 

Floden 
do. Delaware Bugt Forandring af F. rødt . . . . 46 .. N 88, 11,7 38 .... ved Nordsiden af Del11ware Bugten 

Maurice- V 75 '1 ;7 paa East Pynt; vl"ste hidtil h v Id t 
flodens Fyr Lys. 

do, Delawaretloden Nyt Ledefyr ved F. hvidt . . . . 86 .. N 39 51,8 .. 4kant., tændt Hi ,Decbr. 18SO tæt ved Ud-
(nordre Bred) Schooner V 75 19,8 rødt løbet af Crum Creek. 

Ledge 
do. do. do. F. hvidt . . . . .. . . l{ Kvm. 96 sort i Dalen Darby Creek, leder holdt 

fra Foran- Jern- ~I, ~v~~n-~v!lt~ _Fyr _ ll!en~em det 



. 
Land Beliggenhed Na•n. Stod og Karak- I Ap- 1 Styr-

SlaJs tor P'arvo parat 11:e 

Ordon 

N-Amerlka Delawnrefloden Nye Ledefyr ved 1 F. hvidt Sp. 5te 
(søndre Bred) Tlnicum og 

Fort MI ffll D 

Barre 
1 F. rødt Sp. 5te 

' 
1 F. rødt Sp. . . 

••• Chesapeake Fornyet Fyr FB. hvidt Lds. ~de 
I Bugten paa Tlmble og 

(Hampton Red) Shoal rødt 

do. Syd-Carolina Nyt Fyr ved, F. hvidt . . . . 
Samplt• 
floden 

de. Texas, Forandring af F. rødt .. . . 
Gal ves ton 
Flydefyr 

VestIndien ffalll Fyret paa La - .... . . .. . . . . . 
mentln Pynt 

... 
~ S-A.merlka Platafloden Nyt Fyr pna F. hvidt .. . . 

(Uruguay) Punta de 
Castlllos 

Osilndlen Malacca Nyt Fyr paa Glimt hvidt Lds. 8dle 
&lrædet Polo Undao 

. (Outer Water 
Islaod) . . 

Lya- og 
Holde ,Jdde Længde 
J Fod J MJil 0 , 
36 . . N 89 50,7 

V 75 15,5 

96 . . Ø Jor 
Oven-

nævnte 
52 . . V for det 

lave Fyr 

44 3 N 37 0,8 
V 76 14,4 

25 . . N 38 21,S 
V 79 17,8 

46 2½ N 29 20,S 
V 94 43,6 

. . . . Port au 
Prlnce 

128 6 . ..... 
160 5 N 2 3,6 

!Ø 102,20;6 

_______ .,_ 
Farve, 

løide Form 

~ Fod 

. . hvidt 
m. rød 

Lan-
~erne 

80 sort 

. . hvidt 
m. sort 
Laot . 

. . brunt, 
paa 
Pæle 

.. hvidt, 
paa 
Pæle 

. . sort 
og gult 
Skib . . ... . 

. . .... 

.. 8kaot., 
hvidt 

m. rød 
Laot. 

-- Anmærkninger . 

tændt 31 Dechr. 1880, leder hol 
Ul erternævnte Fyr over det D 
beste saavel paa Tlnicum !Je: 
som paa .Fort Ml,[flln Bar.re. 

leder holdt' til det fornævnte F 
gjennem Løbet S om Tlnlcu 
Øen. 

leder holdt Ul det lave Fyr ov 
•the Cut• paa Fort Mlfflln Bar1 

tændt 14 Decbr. 1880 pna det ne 
brændte Fyrs Plads, viser ri 
hvidt Lys I 1 MinuL og 6 afve 
lende røde og hvide Blus I li 
næste Minut. 

tændt 6 Marts 1881 nær Fort Py 
ved Georgetown; Fyret sees oa 
Frazler Pynt er aaben. 

viste hidtil hvidt Lyst 

er Ikke et almindeligt Blink~ 
men et Fyr, der formørkes hv1 
½ Minut. 

ventedes tændt I Marts 1881. 

tændt 1 Decbr. 1880; Fyrets L 
formørkes pludseligt afvexleni 
hvert 10de Of! 20de Secuod. 

s 

r 
m 

r 

8 
8 



~ 
Stat, li Farvand, Fyre tø Brede li Taarnels ~ 
Land Na:•n, Sted og Kap.It• Ap· Styr- Lya- og I Farve Anmærkninger. 

Beliggenhed Sl1Lgs I ter I F1Lrve I p1Lr1Lt l ke juolde vidde Lænfde Hmde Form' _ 

~ .. ·~·1 o , i Fod I 

Ostindien Sunda Strædet Fyret paa Java B. 2 hvide Lds. lste 300 5½ S 6 43,9 128 hvidt atter tændt efter at være omstyrtet 
FITSt Point Bl. Ø 105 11,7 ved et Jordskælv ; det midler• 

hvert tidlge Fyr er slukket. 
Minut 

S 6 61,l . . . . . . tændt i Novbr. 1880 pna Enden ni do. Java Nordkyst Nyt;Hanefyr ved F. hvidt Lds. 6te 46 2 
Tegal Ø 109 8,3 den vestlige Havnearm. 

Cblna . . . . . . . . . Nyt Fyr pna Glimt hvidt Lds. lsle 148 4¾ N 22 56,! 116 rundt, tændt 8 Decbr. 1880, lyser hvidt 
Breaker Pynt rødt 0 !116 28;1 sort-og mod Havet fra S 53° V til N 55° Ø 

hvid- og rødt mod Kysten, det sees i 
stribet 8 og forsvinder i 2 Sec. 

Australien Sydøstkyst Nyt Fyr pna F. hvidt . . . . .. 11 s 36 15,1 .. Flag- er tændt foreløbig, indtil et Fyr-• Øen Montagu Ø 15014,6 stang tsarn , som er under Bygning, 
(Bnrunguha) 

S 37 29,! 
bliver færdigt. 

Allstrallen, Rivoli Bugt Nyt Bavnefyr ved F. rødt . . . . 17 .. . . .... tændt 21 Octbr. 1880 paa Nord-
Sydkyst Beachport Ø 140 1,6 enden af den nye Mole. 

Australien, Brlsbanefloden Nye ] Ledefyr I 3 F. hvide . . . . . . . . ..... .. Baaker det ene paa Hjørnebanken neden. 
Østkyst St Francis for Fyrskibet, det andet pna 

Channe! Dobbeltbaaken, det tredie paa 
Hjørnebaakeo ved Sydøstenden af 
• Outer Cuttlng•. 

N-Amerlka Oregon Nyt Fyr paa Glimt hvidt Lds. lste 128 41 N 45 56,~ 46 4kaot , tændt 1 Febr.1881 paa Tlllamook I 
KlippenTilla- Gllmtf V 124 1,2 hvidt Rock nær Columblafloden, 1 Kvm. 
mook hver m. rød Ira Kysten; et Tangehorn lyder i 

5 Sec. Laot. uklart Velr 5 Sec. hvert li Minut. 
do. do. Forandring af F. rødt .. . . 96 N 46 lU pna Sydsiden af Indløbet til Co-

Adams Pynt V 12358,7 lumblntlodeo; viste hidtil hvidt 
Fyr og rødt B lin k. Tnageslgnalet er 

nedlagt. 



- - - . , --- --- J -•- --- ✓ w- ----~ •--e, -• _., 

Stat, Fnrvnnd, Mll'rkets eller Grundens Dybde Nærmere Anmærkninger. 
Land Beliggenhed paa GI'llJld, hYori Mærket Stedbestemmelse Slog• Navn Vrar ll....,r 

Dumark Vesterhavet ny hvid for Knud- .. . ... . . . . . . indenfor Barren, paafl istedetfor den hvide Tønde !. 
Tøndevager dybet ved Nords I den af Løbet 
m. hvid Stage 
og 2 nedad-

Ribe 

bundne Koste 
do. do. ny hvid do. . . . . . . . . . . . do • isledetfor den hvide Tønde B. 

Tøndevager 
m. hvid Stage 
og l nedad-
bonden Kost 

dt. do. nysortTønde- do. . ..... . .. .. . Indenfor Barren, paa istedetror den 1orte Tønde Nr. I. 
vager m. sorl Sydsiden af.Løbet 

Stage og l opad-
bunden Kost 

d1. do. nysortTønde- do. do. I lstedetfor den sorte Tønde Nr. li . ..... . . . . . . 
; vager m. sort 

Stage og 2 opad-
bundne Koste . 

tlo, do. nysortTønde- do. do . 
,, . 

!stedetror den sorte Tønde- Nr. Dl . . . . . . . ... 
vager m. sort 
Stage og 3 opad- . 
bundne Koste 

do, Kattegalt et Vrag ar en Kuf i Aaloæk ...... 10 Favne S \ V ror Skagens Ifølge Bekjendtgjørelse af 30 Decb1 
Bugt Fyr og SØ ¼ Ø for 1880 ragede en Mast over Vandel 

Skagens gamle Kirke 
do. do. Vrag ar Damp- Ø for Frede- 5{ Favne do. ØNØ 6~ Kvm. fra Ifølge Bekjeodtgjørelse ar 23 Mart 

skibet , Lol- rlksbavn Sæby Kirke 1881 ragede en Mast over Vandet 
s 

land• en Vager er 1at 200 Alen ø ro 
' VrageL 



Slat, 
Land 

Danmark 

llo. 

å,. 

do. 

Tytlsklaod 

Roslaod 
do . 

••• 

do. 

llo. 

Farvand, 
Beliggenhed 

Kattegallet 

Kjøge Bugt 

Bornholm 

do. 

Wismar Bugt 

Rlgu Bugt 
Flaske Bugt 

do. 

. ! 

Bollnlske Bugt 

do. 

Mærkets eller Grundens 

Slags 

nyt Tange
sign ni 

Vraget af 

nyt Tange
sign ul 

do. 

nøle Pladsbe
stemmelse 

2 Bnukeiu 

Navn 

ved Nordre 
Rønner paa 
Læsø 
Dampftlhet 
•Harlequin• 

rraHammeren 
paa Bornholms 
Nordende 
rra Dueodde 
ved Bornholmsi 
Sydende 

af Buk Fyr
taarn 
ved Pcrnn u 
2J Kbl. SØ fo rl 
Grunden K u 1-
da m n ta I a 

paa Øen 
Bengtskær 

ny Vager med 
hvid og rød 
Stage., hvidt 
Flag m. rød Fir
kant 1 Midten 
ny B1uke 
(Spær m Tavle 
paa Toppen, 
56' ov. Vandet) 
ny Vager med! pnn P Jwo la • 
rød- og hvid- st e n 
stribet Stage 
og Kors 
ny Vnger med 
r'!d _Stag!! _?g 

for Grunden 
Europu 

Dybd~ 
pa11 Gr.und, -,h"ori Mæ. rke1 

Vrng _ _ _____!!_rl(!r 

Nærmere 
Stedbestemmelse 

Anmærkninger. 

• • n 400 Fod N for Fyr-1 ved Taagehorn, som I uklart Velr 

26 Fod 

6 Fod 

taarnet giver 3 korte Stød hvert 2 del 

SV f s 4~ Kvm. fru er bortsprængt, der er 21 Fod I 
Minut. 

Drogdens Fyrskib over det, men Dybden vil blive 
forøget Ul 24 Fod; Vragryret er 
inddrnget. 

200 Fod VNV for Fyr- ved Taaµehorn, som l uklart Vetr 
tnarnet giver 2 korte Stød hvert 2d et 

Minut. 
300 Fod S for det ved Tnu(lehorn, som i uklart Veir 

søndre Fyrtaarn giver l kort Stød hvert 2cJlet 
Minut. 

N. 54° 8' 0" 
ø. 11 ° 41' 62" 
p. Sydsiden af Floden~ ere borllagoe. 
Grunden Kultlama- ved Bjorko Lodsstalloo 
lala eller llmatala Ungen til Viborg. 
ligger retv. N 75° V 
for Nordenden af 

i Indse!-

Øen Pelearl 
N. 59° 43',2 
ø. 22° 30' 

Spærene og Tavlen ere røde, Un 
derbygnlogen hvid pua Sydsiden 
rød pau de andre Sider. 

ØSØ (relv.) fra Øen~ paa Raum0 
Ulkapauh og S t. Øj Lodspinds. 
f Ø (retv.) fra Grun-
den Sulkapauka 

ved Røyttå Lodsplndsll isledetfor rn 
i Uleaborgs Dislrlkl~ prik. 

Red ved Ohlakarc 

tidligere udsut Kors-



r. and I Bellggel}hed Sfaga I No.Tø H pa.a Gl'llll.i; jhvorl l'llmrlte'R Vnur •· ~I 
I llrg-ea" __ -_-.... - -

,,cs::auu::ue 

Stedbestemmelse 
Anmærknln.ger. 

ly4'klaod ~ Ydre Eldoren 
. sleht Sand I li

en Vragtønde ved Hoeh- ·r· ... . 1 
SV { V for Gardlngl for Vraget nf Skibet • Maria•, mel

Kirke og S t. Ø for lem Tenderne 16 og 17, {· Kvm. .. : .. ' 
... 

Neder-
IUHleoe 

do. 

do. 

do. 

England 

dt. 

410. 

do. 

St, Peter Baake fra Kysten. 
Weseren li'orandring al nedenfot H,olj e- . . ... , ..• • 1 

Betøndlngen weg Fyr · , 
. .... .. .... , •• lstedetfor de i:.øde Tønder B, D 

'li! F Ol! de øorte Tønder H, K, 
M blive. s\ore sorte Vager
t,wder udlagte. 

do. tønden E I NeueWeset 

Maasfloden 

do. 

ny sort- og hvide! ved Bro u
strlbet Tønde wersh11un 

do. do. 

Øst-Sehelde 

do. 

N-Foreland 

do. 

Flytning af rødl Keeten Nr. 2 
Tønde 

VragafBriggen j paa Cnloo 
•Llvely• Banken 

grøn Tønde 
mærket 
•Wreek• 

do. 

~r Vraget af 
Skonnerten 
Kl,nl! 

fpr et ~rag ved 
Fellxtowe 

I-<. 
ThemslJllln
dlngen 

Yarmouth Red •· 

do. 

do. 

fpr et Vrag ved 
ShoebnryNess 
for et Vrag udfor 
Ynrmouth 

3 Favne 

3 

16 Fod 

19 -

• • • • •••••••• 11 som hidtil var rød., bliver nu 

N. 51° 44',9 
ø. s• 55',1 
N. 5J O 44',7 
ø. 3° 55',4 
N. 51° 36',4 
ø. 3° 56',8 

NV t. N 31•11' Kvm., 

a ortmal et. 

l \mellem Tønderne er 24 A 26 
Fod Vand. 

Tønden (ved Brabandsehe Fahr
wasser) er flyttet noget vest
llgere, da Løbet bar forskudt sig. 

~ 
fra. Fy_ret paa W est 
Kapelle Drge 

. . . ••. , . . . . • • ØSØ } Ø for N-Fore-
land Fyr, 1½ Kvm. 
NV ~ N for Elbow 
Tønde og N t. Ø ½ 0 
f. Broadstairs Tønde 

...... , 23 Fod li ØNØ for Cork Flydel Tønden ligger I 9 Favne Vand S 
fyr og SØ ! lf fra for Vraget. 
FellxtoweLedge Bol 

3 Kb!. 'NV t. V for V- Tønden ligger I 9 Favnø. Vand1 S 
Shoebury Tønde for Vraget. 

..... , 4\ Favne li ØSØf.St,NlcolasKlrke, Tøndl'n ligger I 14 Favne Vand 
NØ t. Ø i Ø for Brl Ø for Vraget. 
tannlo. Molens End!\ 

28 -



I 

Stat, 
Land 

Eøgland 

do. 

do, 

'°· 
Guernsey 

Jersey 

Irland 

do. 

ll'nnkrlg 

do. 

do. 

Farvand, 
Beliggenhed 

Nordsøen 

do. 

Kanalen 

do. 

do. 

do. 

Sydøstkyst 

Sydkyst 

Kanalen 

do. 
(Cherbourg 
Red) 

do. 

1 
Mærkets eller Grundens Dybde I Nærmere 

I paa Grund, jhYOri Mærkel Stedbestemmelse 
Slags_ _ Navn Vrag ligger 

Anmærkninger. 

grøn Tønde 
mrk. ■Wreek• 

do. 

Vragfyret og 
Tønden 

grøn Tønde 
mrk. ■ Wreek• 

nyt Sømærke 

nylig runden 
Grund 
forandret 
Taageslgnal 

den sort• og 
hvidstribede 

for et Vrag I 
Løbet Wallet 
for et Vrag i 
Løbet Would 

for Vraget af 
Dampskibet 
Hydaspes 

for Vraget af 
Skibet John 
Slllosen 

Støtte til Er
Indring om Ad
miral Saumarezl 
paa Gorey 
Indre Red 
fra Con logs-
1.teg Fyrskib 

Barr Rock 
Tønde 

ny rød Tøn del vedB ou logne 
med Klokke O(! 
Spell 
ny rød Baake paa Pon t de 
med Ballon l' li e 
ny sortBaake paa la PointE 
m. e~inderf~r- des Greves 

28.1!'.od I 7 Favne 3 Kvm. VNV for Gun• Tønden ligger i 14 Favne Vand 
tleet Fyr NV for Vraget. 

• '• • •• I 9 - SØ t. Ø ½ Ø for Wal- Tønden ligger I 14 Favne Vand 
cot Kirke og Ø t. N Ø for Vraget. 

7 Fod 

for Eceles Kirke 
3/lf Kvm. Ø t. N for ere inddragne; der er nu 9 Favne 

Dungeness hele Fyr Vand, hvor Vraget laa. 

12 Favne SV t. V for, S-Fore-j Tønden ligger 14 Favne NNV for 
land høle Fyr, ssø~ Vraget. 
¼ Ø for Folkstone 
Moles Fyr 

•• 11 paa Tomlen hvor De-li N for SI, Peter paa Guernsey. 
Janey Mølle stod 

•• , 11 Gorey Kirke I Linie: 
med Molefyret 

ved Queenstown 
Havn 

16 Fod R 1 Kvm. S for Havnen 

•••• 11 N. 49° 39',9 
V. 1° 34',4 

•••• 11 N. ·49o 39',6 
V. 1° 34' 

fra 1 April 1881 vil Tangehornet 
I uklart Veir lyde 2~ Sec. afvex
lende hvert ½ og hvert 1} Minut. 

er inddraget; den mellem Tøn
derne Nr. 6 og 13 liggende C u
n ard C ompagnies Tønde bliver 
ogsaa Inddraget. 

Tønden er udlagt for at angive 
Pladsen for et nyt Dige, der 
bygges SV for Byen. 

} 

som V elledning ved at søge Løbet 
Imellem Øen Pelee og Fort des 
Flnmands ved Cherbourg. 



i:;;·.i ~ 

fnakrlg 

do. 

do. 

d,. 

... 
do . 

P,rtagal 

Frankrig 

ltallm 

do. 

.. _. ......... , 
Beliggenhed 

Kanalen 
(Cberbourg 
Red) 

do. 

Bugten ved 
Palmpol 
Bugten ved 
Benodet 

Sl11g• Na•n pu. G .. rllll .. 11d, ih•ori M.mrko 
Vrag_J __ llll_er 

nysortBaake pna la Rocbeff •..... 
m. cylluderfor- Lavlellle 
met Topmærke 

do. NforFortdes,, . ..... , .. 
Flamnnds 

ny rød Baak1 paa Klippen 

ny sort selnlr· 
kende Pibe
tønde 
ny rød Tøndt' 

Fllettes 
for Grunden 
Rostolou 

for Grunden la 
Couronnc 

-1,o;uwo10 Anmærkninger . 
Stedbestemmelse 

• "..!...!. 

N. 49° 39',5 
V. 111 34',8 } See Anmærkningen nederst paa 
N. 490 89

,
18 

foregaaende Side. 

V. 1° 35',6 
N. 48° 47',7 paa en muret Underbygning; Baa-
V. 2° 59' I ken er 9 Fod høl over lløivande. 
~ Kbl. SØ (retv.) frall SV for Indløbet til Bugten. 
Østenden af Grun
den 

1 •!r Kvm. N 70° V 
(retv.) fra Grunden 

Bugten ved 
Borgneuf 

Gironde Mun
dingen 

Flytning ar 
Tønder 

. ' .... . . . • • li •• • ••• • ••••• 
den røde Tønde N for Monrevel 

Banken er flyttet 6 Kbl. i SV ; V, 
Tønden paa Monrevel Banken 
3 Kbl. Ø, og den sorte Tønde ved 
NV-Enden afles Marguerites Banke 
er flyttet 5 Kbl. I NV (nit retv.) 

Tejofloden ny nølagllg 
Pladsbestem
melse 

ar Lissabon 
astronomiske 
Observatorium 

Mnrsellle Havn M ny S v In g bro \ under Bygning , .• 

Savona Havn 

Neapel 

Dybden paa 
Barren 
ny bvl d 
Tønde med 
rød Ballon 

efter UddybnlngU 25 Fod 

for Enden af 
Gran III 
Molen 

5¼ Favne 

N. 38° 42' 31" 
V. 9° 11' 10" 

over Traverse de 
l'Aballoir 

N. 44° 18' 
ø. 8° 29' 

ved telegrafiske Længdebestemmel
ser, foretagne I 1878-79. Læng
den bar hidtil været angivet at værn 
9° 11' 2"; det astron. Observato
rium ligger ½ Mil V for Staden 

Løbet er Jukket om Natten og 
mærket med 3 vertikale røde lt'yr; 
de 2 røde Fyr pna Siderne af 
Løbet ere slukkede. 

1760 Fod fra Kysten, ,, man skal bolde S om deune 
10 Fod fra Enden Tønde. 

_af Stensætningen 



~ 
_ _.. 

Stat, ~ Fnrvand, Mærkets eller Grundens Dybde Nærmere I !, and Beliggenhed pn.n. Grund, hvori Mærket Stedbestemmelse 
Anmærkninger. 

Sin.go Navn Vra1r li,rror 

11,tlet I Øen Rhodos Dybden i den ved Byen . . . . . . . . .. .. .. . . .. .. .... er udmuddret til 14 Fod. 
nordre Havn Rhodos 

ll11slan• Sorte Hav ny Retning uf ved Tsare- .. . . . .. . . . i Dnleprfloden Baskerne staae i N 72° Ø og S 72° V 
Ledebaa- grad Løbet (retv. ) for hinandon. Den mindste 
kerne Dybde I Renden er 9 !- Fod. 

••• li do. llny sort Baake 5 Kvm. SØ fo1 . .. ... . .. .. N 45° 4',3 Baaken er 35 Fod høl over -Grun-
m. en 4kantet lloghaz · ø. 37° 2',2 den, 56 Fod over Havet. 
Tavle pna Mundingen 

' Toppen 
d11" li do. i!ny sort Baake 7¾ Kvm. fra do . . . . . . . ... . . . N. 45° 3j,5- Baaken er 110 Fod høi over Havet. 

m. 2 Tvertræer ø. 37° 5,4 

li Sn Jago de 
som Topmærke 

lfadelra li ny nøinglig uf Fortets Flag- .. . .. . ... . . N. 32° 38' 4" den engelske Konsulats - Bygning 
Funchal Pindsbestem- stang V. 16° 53' 53" er 3000' V for Flagstangen, 15° 

melse 54:' 30" V for Greenwich og ikke 
I 15° 54.' 45", som tidligere antaget. 

0. Verda Porto Grande do. af Brazilinn . . . ... ..... N. 16° 53' 20" 
8.erae (Øen Sn Vin- Submarine y. 24° 59' 22" 

cent) Comp. Bygning 

••• Øen San Jago KuldepQtet paa Øen Qua i 1 . ... .. . . . . . . ved Port Praya li vil blive nedlagt. 
N-Amerlh Labrador nylig seet nær Indløbet til . . . . . . . ... N.. 54° 18',7 udenfor South East Rocks. 

Brænding Hamllton V:. 56° 44' 
do. li Connectlcut li Sød I ge (Break- ved Bartlett .. . ... . . . . . . S forStonlngtonHavn,1 et røat Varselsfyr brænder ved 

water) under Rev Anlægsstedet 
Bygning 

•o. li Delaware Bugt li ny rød selv- for Owerfnlls . . . . . . . . . . . . SSV { V fra C. May
1 

virkende Shoal Fyr og NØ t. Ø fra 
Pibetønde C. Heolopen Fyr 

do. li Massachusetts li nylig runden I Vineyard 13 Fod . • • . . . Ø t. S for Nobsqu~ ved den forrige Opmaallog l 1852 
Grund Sound Pynt Fyr og NØt. Ø fandtes 28 Fod Vand paa dette 

,,,.. ... u.,,.1 ......... 1:t Unl.o li'ur '-!tA,1 



I.and Beliggenhed Sl11g1 

VestIndien I Jamalka nylig, runden 
Grund 
(Koralrev) 

S-!merlka ti Para ny nøiagtlg 
Pladsbestem
melse 

li--
do. 

do. 

do. 

~-
do. 

do. 

!frlku 
~ø 

d,. 

Pern9imbuco 

Bahia • 

Rlo Junelro 

do. 

Monte,•ideo 

Bueøos Ayres 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

Prlmelra Øern ~I nylig runden 
Banki_e 

ludlsk.e Hul' nylig rundne 
Klipper 

Navn 
paa Grund, Ih vori Mærk91 

Vratr li1tlf8l 
Sted~:·t;~;;;else [ 

pna Black 
River Anker• 
plads 

.• • 1¾ Kvm. S for Kirken 
og V ! N l~Kvm. 
frn1 Peynado eller 
Crane Værft 

af Se ile-
ha Ile n foran 
'lloldhuset 

ar Fort Plca.o, . . . • . , ..• . • . 
Fyrtaarn 

afSt,Antonlo"... . . , . . 
Fyrtaaro 

afObservato ] ' ' .. . • . , .. 
ri e t-paa Morro, 
do Castillo 

af Fort V i 11 n g · u • • • • • . , • . . • • . 
non Flagstang: 

S. 1° 26' 29n 
v. 48° 30' 1" 

S. 8° 3-' 22" 
V. 34° 51' 57" 
s. 13° 0' 37H 
V. 380 32' 6H 
s. 22° 54' 24" 
V. 43° 10' 21" 

8,, 22° fi{: 46H 
V. 43f ,9' W" 

af Ka,thedral
klrkens SØ
Taaro 

.. .l' s. 341> 641 33" 

nf Toldbod
hy,gnll!JB~.'\ 
ar Posthuset 

S,ocotrn 
(8 Kvm. SØ 
for Øen 11ogo) 
17 Kvm. S ror, ..... . 
Kerguelens 
llaod 

7¾ H~vne 

V. 56° .l2' 15" 

/3, 34 O 36 I 30" 
v. 58° 22' 14" 
s. 34° 36' 31" 
V. 58° 22' 18" 
s. 17° 16' 
ø. 39'' 0' 

S. 5° O' 
ø. 69° 30' 

Anmærkninger. 

Grunden ligger øst for og indenfor 
Ioner B-:i.rrack Rev. 

Helge tel~graOs~e. Længdebestem 
melser, foretagne 11878 og 1879 ar 
Lieulo.-Commanders F. M. Green 
og C. H. Davis, samt Lleutu" J. A.. 
Norrls. 

c. 2½ Kvm . . fra Byen Bahla. 

Fortet Vlllagnons Flagstang nn 
\oges hidtil l!,t ligge 43 ' 9' 0" V 
for G.reeuwlch. . 

antoges hidlll at ligge 56° 11!, 4" V 
for .Green Wien. 

I' 

c. l:. Kvm. W for det angivne Sted 
sanes Brænding. 

Føreren af det britiske Skib ■ Suln 
manen• har seet disse Kli pper 
hvoraf nogle ere 10 Fod ov. Vn11d 



Stat, 
Land 

Oøt!Mlea 

do . 

Clldna 

••• 

••• 

... 
de. 

do . 

.Japan 

... 

l
i Farvand, li Mwrkets eller Grundens 

I Beliggenhed Sla.r• I Ni,vn 

I Sulu Havot 
(Balabac 
Strædet) 

Cuyos Øerne 

JI Østkyst 

.. do. 

Hallen Strædet 

Hongkong 

Cantonfloden 

do. 

Suruga Bugt 
(Nipon) 

do. 

Pladsbeøtem- j af Egerla 
mel se Rock 

nylig fonden I Beltet Wlll 
Klippe 

en ny Tørdok ved Taku 

nylig fonden 
Grund 

do. 

Tidssignal 

nylig fonden 
Grund 

do. 

do. 

do. 

i Tlngtne 
Bugt 

Douglas Rock 

hver Mandag og 
F!'edag Middag 
Colllnson 
Reacb 

Ø for Macao 
Fort 

Oleander 

Mej! Maru 

Dybde 11 
paa Grund, 'hvori .MerketJ 

Vra_g_ __llne_r _ 

4 Fod 

r .... . 
12 Fod 

4 -

8 Fod 

13 Fod 

14 ·-

8 A 10 
Favne 

9 Favne 

Nærmere li 
Stedbestem[l!_else_ j 

N. 7° 3',6 
Ø.117° 13' 

N. 11° 4' 
Ø.121° O' 

Anmærkninger. 

Nordenden af Øen Mallavalla boldt 
til Sydeoden af en nordror liggende 
Holm fører 1 Kbl. fri SØ nf Egerla 
Rock. 

Klippen er 3 Fod over Vandet. 

ved Pelbofiodens er fuldført og kan tages I Brug 
Munding fra Foraaret 1881. 

S 1! " Ø for Nantai Grunden bestaar ar en Klippe 
Wushau Pagode, N c. l Kvm. lang i N t. Ø og St. V 
41 ° Ø og 3nr Kvm. og ¼ Kvm. bred. 
fra Toppen af Notcli 
løland 

N 49! 0 Ø for Toppen Vraget af Dampskibet U o ug I as 
af Cliff løland og llgger paa denne Grund. SØ for 
S 48° Ø 10y211 Kbl. Douglas Rock og et Par Kabel
fra Veøt-Toppen ar længder derfra ere 2 andre Rev 
W-Passage Island med 12 og 6 Fod Vand over. 

ved et Skud fra det Kl. ST, 51lin. 558••·•• Greenwich Tid. 
eng.Vagtaklb I Bavnen 
N. 23° 4',2 S for Danes Island og Ø for. .Pow-
Ø. 113° 26',5 der Is lund. 
N. 23° 4',3 I Løbet mellem Øerne Honan og 
Ø. 113° 16',5 Gougb, c. 30 Favne SV herfor 

findes endnu en anden Grund. 
c. 5 Kvm. NNØ ~ Ø fra det engelske Skib •Oleaoder• bur 

Omal Sakl Fyrtaarn stedt der. 
SSV ½ V for Inaboy et Japaneslsk Dampskib har stødt 

Sakl Fyr, SØ t. S fo der. 
Veøtenden af Small 
Island og S I V f01 
ru - 1- n .• 1. 



----·-- ..... -·· - · ........................ 10 UJLIUG _ ....... , .a.· ru.Ya"uu, 
PIIII Grund, hnr! Ma,,i; Land Beliggenhed Slags Na.n1 Vrn,r liner 

Japan Øen Yeso nylig runden ved Øen Bo- ...... . . . . . 
Grund maølri 

de. do. do. ved C. Soya ...... . . . . . . 
Øen Quel- Korea Strædet forgjæves efter- NaboskaRock ... " .. . . . . 
port søgt Grund 

Russisk Amurfiodeo Træbaaken paa Øen Con- .... . . ..... 
Tartarl øtantln 

lnstralleu Victoria nye Vand- for Port Al- j · ..... . ..... 
standsalg- bert Barre 
naler 

do. Syd-Australien ny rød Baake- for en Grund 13 Fod ...... 
(Spencer Bugt) tønde med S for Snapper 

Stang og Ballon Pynt 

N7Zeeland Mellem Øen nyt Tidssignal vedLyttleton ...... . . . . . . 

do. do. nyBaake med paa Øen Aia-

}· .. 
hvid 4:kantet pan 
Tavle p.Toppen 

do. do. ny Baake med do. 
. ..... 

hvid 3kantet 
Tavle p.Toppen 

do. do. ny sort Baakel paa Øen Haul- . . . . . . . . . 
aøhore 

do. Nord Øen 2 nye hvide ved Plako- ...... . . . . . . 
Baaker (Tele-

1 
flodens 

graftaarne) Munding 

Nærmere 
Stedbestemmelse 

NV for og nærved 
Øen Refunslri 

7 å 8 Kvm. ØSØ fra 
C. Soya 

N. 32° 59' 
Ø.126° 13' 

ligefor Nlcolajev 

fra en Flagstang paa 
Øen Latrope 

1150' S for Pynten 
og 700' fra den øst-
Uge Strandbred 

Telegrafstation 

I 
I I .... .. .. 

nd Nelson Havn 

ved Firth of Thames 
l Haurakl Bugt 

- -

Grunc 
ning 
lig F 

Gruni 

Deteo 
via• 
omd 
end 

er ne 
ført 

de gE 

ved P 

ved I 
Zeel1 
llT. 

-
disse 

gjen1 
Tory 

Baake 
Afstll 

Anmærkninger. 

n (Revet) bar en Udstræk
af 4 Kvm. fra Øen I nord
Lnlng. 
n skal ligge i Vandskorpen. 

elskeOpmaallngsfartøl •Syl
har l en Kreds af 4 Kvm. 
tte Sted Ikke fundet mindre 

50 Favne, Slikbund. 
brændt 011 bliver Ikke op• 

mere. 
es hidtil fru Øen Clonmel 

rt Augusta. 

Id af en Ballon Kl. 1 Ny 
ds Tid = 172° 30' Ø eller 

3QM, før Greenwich Tid 

Basker holdte overeet lede 
em det øslllge Indløb til 
Channe!. 

ne ere synlige paa 9 Kvm. 
d. 



' 

Stat, 
Land 

Øeo ,Camp
heil 

Chalham 
Øerne 

Snnnll' 
Øen 

Sellly 
Øerne 

Øen llope
lla eller 
Bon 

!larshall 
Øerne 

Farvand, I Mærkets eller Grundens 

Bellggenhed_ _ _ Slar• I ,!111,vn 

Sydlige Stille 
Hav 

do. 

do. 

do. 

do. 

Proviant Depot I Tu.cher 
rer Sklbbrndne Bugt 
nyt Sømærke paa Hansons 
(Mast) Pynt 
ny Pladsbe- • . . . . . . . . 
stemmelse 

do. 

do. 

Dybde I 
p11a Grund, 'hvori Mærket: 

Vra_g__ !lg,rer 

Nærmere ~ 
Stedbestemmelse t 

Perseveranee Havn 

ved Waltongl Havn 

s. 13° 13' 
V. 163° 10' 
s. 16° 28',5 
V. 154° 45' 

s. 16° 50' 
v.153° 59' 

Anmærkninger. 

en Stang er snt som Mærke for 
Stedet. 

dttt grunde Vand ved Kystep giver 
sig lllkjende ved Søgræs. 

Øerne have et Tvermaal af 6 il 7 
Kvm. Vraget ar Skonnerten •Con
eordla, ligger _paa Revet. 

Øen er 6 Kvm. bred og meget lav. 

Nordlige Stille 
Hav 

do. af Ca t ba ri n 1.• . .. . . . 
Øgruppen • 

.. "N. 8° 57' til 9° 12'11 Catba'l-lne Øen er Ikke een, men 
Ø.165° 52' - 166° 5' ! 14 ved Rev forbundne Smaa

holme , der danne den vestligste 
Gruppe af Marshall Øerne. 
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Officielle Meddelelser. 

Meddeelt Premierlieut. Fl. L. C. M. V. W-u lff Orlov 22 Jan. 
fra 1 ste Februar og indtil 15de April d. A. for under 
Krydstoldinspecteu11ens Sygdom .at varetage hans For• 
retninger. 

Allerh. Resol.: Premier-lieutenant Erqs t Fred eriik 
L ø it-ved udnævnes til Capitain i Søofflceerscorpset, og 

Secondlieutenant Carl Hartvig Ryder udnævnes 
til Premierlieutenant i Søofflceerscqrpse.t, , 

Begge fra den lste i n. M. at regne. 
Allerh. Resol.: Skruekanonbaaden 'I' hu r a udgaaer 

af Flaadens 'Dal for paa den hensigtsmæssigste Maade 
at realiseres . 

.AllePh. Resol.: Paa Marineministeriets derom ned
lagte alleruudetdruµgste Forestilling benaadet Efternævnte 
med følgende Or:dens• og Hæderstegn: 

Med Commandeurkorset af 1ste Grad af Dannebrogen: 
Commandeur i Søofflceerscorpset Christian Vil• 

helm Sch.Jrnheyder, C.* af 2den Grad og DM. 
Commandeur i Søoffi.ceerscorpset, Jagtcapitain bos 

Hans Majestæt Kongen Anton Rudolph Hedemann, 
C.* af 2den Grad og DM., og Commandeur i Søofficeers• 
corpset, Departementsdirecteur i Marineministeriet Joh an 
PhiUI) Scbultz, C.* af 2den Grad og DM.; 

Med .Commandeurkorset af 2den Grad afiDannebnogen: 
Departementsdirecteur i Marineministeniet LudiVig 

Christian Tuxen, R.* og DM; 

29 I 

• I 
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1881. 

29 Jan. Med Dannebrogsmændenes Hæderstegn efternævnte 
Riddere af Dannebrogen: Capitain i Søofficeerscorpset 
Peter Constant Helmuth Ulysses Jessen og 
Underdirecteur ved Orlogsværftet Knud Christian 
Julius Nielsen; 

Med Ridderkorset af Dannebrogen: Capitain i Sø
officeerscorpset Sophus Johannes Paulsen, con
stitueret Inspecteur ved Søetatens Hospital og Søkvæst
huset, Overkrigscommissair Frede ri k Andreas Jacob 
,E mil S tj e rn e, Premierlieutenan t i Søofficeerscorpset 
Fran-;; ois Lund og Værftslieulenant J ae ob Hansen 
Lønholt, DM.; 

Med Dannebrogsmændenes Hæderstegn: Assistent 
af Orlogsværftets Contoirpersonale Carl Frede r ik 
lp sen, SkibbyggerqvarteermandNr. 26 Peter Nielsen, 
Overkanoneer Nr. 8. Carl Emilius Hansen og 
Assistent af Orlogsværftets Contoirpersonale Joh an 
Christian Sentrup. 

29 • Allerh. Resol.: Fastlods ved Kjøbenhavns Lodseri 
Carl Frederik Amundsen, DM., tillægges der ved 
hans Afgang fra Lodsvæsenets Tjeneste Krigsraads Cha
rakteer med Rang i 7de Classe Nr. 4. 

29 • Efter Marineministeriets ~erom nedlagte allerunder-
danigste Forestilling udfærdiget Kongelig Anordning an
gaaende Plan for Søværnets Underofficeersskole. 

31 • Fra den lste i n. M. indtræde Efternævnte i følgende 
Lønningsclasser: 

Capilain E. F. Løitved i yngste Lønningsclasse 
for Capitainer; Premierlieutenanterne P. C. Bræs trup 
i ældste, A. H. G. L. Bo Id t i næstældste og C. B. 
Ryd er i yngste Lønningsclasse for Premierlieulenanter. 

1 Febr. Udfærdiget Instrux for Lodserne med Hensyn til de 
dem ifølge Lov om Foranstaltninger mod smitsomme 
Sygdommes Indførelse i Riget af 2den Juli f. A. paa
hvilende Pligter. 
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1881. __., 

Allerh. Resol.: Undermester i Haandværkercorpsets 10 Febr. 

lsteAfdelingNr.12, Frederik Christian Mogensen 
udnævnes til Smedemester i samme Corps, og 

Qvarteermand i Haandværkercorpsets lste Afdeling 
Nr. 36, Ferdinand Emil Verner udaævnes til Under-
mester i samme Corps, 

Begge fra den lste April d. A. at regne . 
.Allerh. Resol.: Premierlieutenant F. C.C. Barden- , 1 

fleth meddeles der Orlov i 3 Aar fra den lste April 
d. A. at regne, for at føre et kongeligt ,Postdampskib. 

Bestemt, at det theoreLisk-praktiske Cursus i Sø- 11 , 
minelære, jfr. Kundgjørelse for Søværnet Nr. 36-1880 
Punct 7 d., ikke afholdes i indeværende Aai;. 

Allerh. Resol.: Capitain u. N. i lngenieurcorpset 12 , 
Christian Henrik Arendrup, Il*., fratræder Tjeneste 
ved Søværnet og udtræder af Numrr i Søofflceerscorpset, 
og tildeles der ham allernaadigst Dannebrogsmændenes 
Hæderstegn. 

Bestemt, at de Væmepligtige ombord i Exerceer- 14 , 
skibet uDannebrog• foruden de Beklædningsgjenstande, 
hvormed de Værnepligtige i Logisskibet skulle være 
forsynede i Henhold til Bestemmelserne i Beklædnings
reglementet af 27~e Januar 1879, endvidere skulle være 
forsynede med: 1 Sæt Overtrækstøi, 1 Par blaa Kirseys 
Benklæder, 1 mellemblaa Krave med hvid Udsyning 
samt Ærmedistinctioner for det befarne Mandskab der
ombord. 

Allerh. Resol.: Paa allerunderdanigst Forestilling 17 , 
fr~ Justitsministeriet allernaadigst tilstaaet Fastlodserne 
vedGjedsørLodseriNielsNielsen og Lars Christian 
Larsen M edaillen for Druknedes Redning med Til
ladelse til at bære samme. 

Efter Mariministeriets derom nedlagte allerunder- 18 , 
danigste Forestilling udfærdiget Kongelig Anordning an
gaaende Plan for Reservelieutei:iantsskolen. 
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1881. ._,,_, 
18 Febr. Antaget Proviantsk riverne Jacob Berendt Jacob-

sen, Carl Christian Ferdinand Rosendahl og 
Lauritz.Ole Johannes Bech til Underskibsintendanter 
i Søværnets Intendantur med lovbestemt Lønning fra den 
l ste i n. i\J. åt regne. 

22 • Cand. med. & chir., Underlæge F. A. Willerup 
tagen til Tjeneste som Reservelæge ved Søværnet fra 
den lste i n. M. at regne. 

26 • Til at forrette Tjeneste i de i l{undgjørelse for Sø-
værnet Nr. 2-1881 Punct 6 nævnte Skibe bestemmes 
foruden de der nævnte Officerer: 

i Briggen Ørnen: Skibslæge J. Meyer som Skibs
læge og Proviantsforvalter 0. C. F. 'Christensen som 
Proviantsforvalter og Skibssecretair; 

i Skonnerten Ingolf: Skibslæge F. Halberg som 
Skibslæge, Maskinmester T. C. Sørensen som lste 
Maskinist og Skibsintendant C. T. Beck som Proviants
forvalter og Skibssecretair; 

i Skonnerten Fylla: Reservelæge F. A. W i lier up 
som Skibslæge og Undermaskinmester V. V. Holm som 
lste Maskinist. 

1 Marts. Allerh. Resol.: Capitain Peter Ferdinand Giøde-
s en, R.*, tildeles der Fortjenstmedaillen i Guld med 
Tilladelse til at bære samme. 

Allerh. Resol.: Det tillades_ Efternævnte at anlægge 
og bære følgende dem tildeelte Decorationer, nemlig: 

Commandeur M. A. C. C. Wulff, R.* og DM., 
Ridderkorset af den preussiske Krone - Ordens 2den 
Classe og 

Premierlieutenant V. Anholm Ridderkorset af den 
italienske Krone-Ordens 5te Classe. 

• • Udfærdiget Bestemmelser vedrørende Udd!lnnelsen 
af Søværnets Unclerofficeersskoles Elever ombord 
Øvelsesbriggen. 



Officielle Meddelelser 

_.,..., 
Allerh. Resol.: Til Chefer for efternævnte Skibe a Marts. 

beordres: 
Commandeur L. C. Braag, R:* og DM., for Fre

gatten Jylland paa dens forestaaende Togt, 
Commandeur, Chef for Søofficeersskolen W. A. 

Carstensen, R.* og DM., for Corvetten Heimdal som 
Cadetskib, 

Capitain S. A. Bil I e, R.*, for Skonnerten St. Thomas 
paa dens forestaaende Sommertogt og 

Capitain a. H. Koch, R. *, for Dampskibet Dannebrog. 
Allerh. Resol.: Overbaadsmand i Matroscorpset • • 

Nr. 7, Frederik Julius Kofoed, DM., udnævnes til 
Værftslieutenant i Eqvipageafdelingen fra den lste April 
d. A. at regne. 

Mønstringsskriverne: Fuldmægtig Th. W. 8 o es en, • • 
Cancellist N. V. Gj ersing, Assistent F. C. Gutfeld 
og Assistent H. a. W ester g a ard beordrede til at fra-
træde deres Stilling som Mønstringsskrivere ved Udgangen 
af indeværende Maaned som Følge af den i Henhold til 
Lov om Søværnets Ordning af 28de Mai 1880 fastsatte 
Ordning af Regnskabsvæsenet ved Orlogsværftet. 

Til Chefer for efternævnte Skibe beordrede : 7 • 
Commandeur L. C. B raag for Exerceer- og Caserne

skibet Dannebrog ogj 
Capitain L. A. l\fo ur i er for Logisskibet Dronning 

Marie. 
Til at forrette Tjeneste ombord i efternævnte Skibe 

bestemte: 
i Exerceer- og Caserneskibet Dannebrog: Capitain 

N. U. Gad som Næstcommanderende og Skoleforstander, 
Premierlieutenanterne H. P. Holm, C. L. With, V. C. 
L. Schluter og C. G. Schack, Reservelæge A. C. P. 
Reiersen som Skibslæge og lndendant B. W. Jorde
n in g som Provian tsforvalter og Skibssecretair; 

i Logisskibet Dronning Marie: Capitain S. B oj es en, 
Secondlieutenanterne C. M. With og T. E. Messer-
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, 8• schmidt, Skibslæge H. F. Brønniche s~m Overskibs
læge, Reservelæge H. S. C. Strøm som Underskibslæge 
og Skibsintendant A. Beck som Proviantsforvalter og 
Skibssecretair; 

i Skonnerten Fylla: Premierlieut. A. C. de Fine 
Skibsted som Næstcommanderende istedenfor Premier
lieut. G. F. Holm, jvrr. Kundgjørelse for Søværnet 
Nr. 2, Punct 6-1881. 

• • De Lil Logisskibet bestemte Officerer beordrede at 
fratræde deres Tjeneste den 18de og at tiltræde Tjeneste 

Skibet den 19de d. M. 
Commandoen i Logisskibet heises den 19de d. M. 

• • Bestemt, at Skibscheferne fremtidig i deres General-
rapporter ville have at udtale sig særligt angaaende 
Lanternerne og Lamperne ombord. 

11 • Allerh. Resol. : at Flaadens Officerer og Ligestillede 
skulle anlægge Sorg for Hendes fflajeøtæt llnkedronningen 
i IO Uger fra Dags Dato og bære sort Flor om venstre 
lJnderarm ovenfor Haandleddet samt Felttegnet indsvøbt 
i sort Flor. 

12 • Capitain C. 0. E. Normann beordret til Chef for 
Pandserbatteriet Rolf Krake paa et Forsøg med at bryde 
Isen i Sundet, og Premierlieutenanterne G. F. Holm 
og R. R. J. Hammer til at forrette Tjeneste derombord. 

14 , Secondlieut. J. F. S axil d beordret at forrette 
Tjeneste ombord i Pandserbatteriet Rolf Krake. 

15 • Candd. med . & chir. F. Nix, E. C. Blauenfeldt 
og B. P. H. Stil h o ff antagne som Reservelæger ved 
Søværnet fra den tste i n. M. at regne. 

- I 



K.r. 0r• 
Kongen har sagt det. Syngestykke i 3 Akter af Edm. Gomlin,:t • do 
Lady Ta.rtuffe. Skue~pil i 5 Akter af !vidm. Emile ole G1~ . 

1879 ............................• 70 
Martha. Opera i 4 Akter af Friederich . 1878 .. . ..... • 40 
Marquis de Villemer. Komedie i 4 Akter af George Sand, 

oversat af H. P. Holst. 1878 . . . . . . . . . . . • 75 
Mignon. Opera i 3 Akter af Cam: og Barbier. . . . . • 40 
Molbeoh, Chr. K. F. Dante, tragisk Drama i 5 Akter. Anden 

Udgave. 12. 1856 . . . . . . . . . • . . . . . . 2 50 
Nielsen, P, 1. og Giintelberg, A. V. Haandbog i de for den 

danske Hærs Forplcining gJældende Bestemmelser. 12. 1871. 2 « 

Overskou, Th. Rekruten. Vaudeville i I Akt. 2det Oplag • 50 
Regnøkabøbog for Kjøbøte.deiendomme (Huseiere) . . . . . . 2 50 
Rigoletto. Opera i 4 Akter af Piave. 1879 . . . . . . . . • 40 
Rosenkilde, A. Lars og Mette. Med Tegninger af A. Plum 1 70 
Sanne, Viggo. I. Syngeplan med Øvelser. 1873 . Stift heftet 1 70 

II. Tostemmige Fædrelandssange til Skolebrug. 8 . 1876. 1 20 
- III. Trestemmige Sange til Skolebrug. 1873 . I 20 

IY. Trestemmige Sange til Skolebrug. 1878 . I 20 
- \". Tostemmige Sang~ af nordiske Komponister med et 

Tillæg af Cnnons . . . . . . 1 20 
- Texter til Fædrelandssange . 16. 1875 • 45 

Skolesange for 2 Stemmer. 16 . 1874 • 70 
Træffe0\·elser. 16. 1876 . . . , . • 40 
Skolesangbog for Smaabøm. 16. 1879. 1 • 
Syngetavle Nr. I og 2 opklæbet paa Lærred med Stok . a 6 • 

- Dansk Messebog. 1880 ............ . ..... 3 » 

Tidsskrift for Søvæsen. Ny Række 15de Bind. (25de Aar
gang) . (Aarlig udkommer 9 Hefter). S. 1879 .... . 8 • 

Tuxen, G. E. og 1. C, Lærebog i Navigationen med tilhørende 
Tabeller, udarbeidet til Brug ved Navigationsskolerne. 4de 
Udgave. 4to. 1877. Bd. 1-2. Indb. . . . . . . . . 14 • 

- Nautiske, astronomiske og logarithmiske Tabeller. 4de 
l'dgave. 4to. 1877. Indb . . . . . . . . . . . . 8 • 

Tvede, lI. R. Praktiske Vink for den yngre Sømand. i\Ied 2 
Træsnit. Frit bcarbeidet efter det Engelske. 8vo. I 860. • 8 5 

Ungdom og Gal skab eller List over List. Syngestykke i 2 
Akter. 1879 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . » 40 

Wandel, C. F. Bemærkninger til Beseilingen af Islands Kyster. • 50 
Wengel, Chr. M. Cousine Lotte, Vaudeville I Akt. 4de Opl. • 50 

P lader. Lystspil i 3 Akter. 2det Opl. . . . . . . . . . . I 2 5 

Kje-benlzavn. 
F. Borehorst. 

Frederiksborggade 50, 2. Sal. 
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Tidsskrift for Søvæsen. 

Ny Række. 16d0 Bind, 

5te H~f'te. 

Kj-ebenhavn. 

F. Borohors s Forlag. 

Thielea Bogtrykker!. 

1881. 
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Paa P. Borchorst's Forlag er udkommet: 

Otto Blom, Christian den Fjerdes Artilleri, hans Tøihnse 

og Vaabenforraad. 4 Kr. 

Wm. Oarstensen, Ombord og iland. Novellistiske For

søg. 3 Kr. 

Drnginin, Pauline Saks, russisk Novelle oversat af 

Wm. Carstensen. 1 Kr. 50 Øre. 

Fistaine, 100 Timer i Italiensk. 5 Kr., ind. 5 Kr. 75 Øre. 

Nøglen til Opgaverne. 1 Kr. 35 Øre, indb. 1 Kr. 75 Øre. 

Haandbog . for Søværnet. 1 Kr. ~5 Øre. 

Haandbog i Roning, 2den Udgave. 60 Øre. 

W. Homemann, Lægebog for Søfarende. 3 Kr. 50 Øre, 

indb. 4 Kr. 

W. Homemann, Lægebog for Søfarende. Mindre Udgave, 

indb. 1 Kr. 70 Øre. 

0hr. A. Kalkar, Livsbilleder af Guds Riges Historie. 

1ste og 2den Samling a 3 Kr. 



Oversigt over de Pandserskibe, som Frankrig ved 
Udgangen af 1880 havde under Bygning, e1ler 

som skulde paabegyndes. 
Efter et Brev fra Frankrig. 

Da den fransk-tydske Krig havde paadraget Frankrig 
store Udgifter, led Nybygningen af Pandserskibene be
tydelig derunder, og det er først for nogle faa Aar 
siden, at man bar begyndt paa efter en større Maale
stok at erstatte det forældede Materiel med nye tids
svarende Skibe. 

Ligesom i England bar Casematten maattet vige for 
Taarnene, der give en større Skydefrihed, hvilket er 
nødvendigt, da man stadigt formindsker Antallet af Ka
nonerne, efterhaanden som disse komme op til de nye 
uforboldsmæssige Dimensioner. 

I Frankrig *) bar man valgt de faste aabne Taarne, 
hvor Kanonen skyder over Bænk og er apbragt paa 
en Dreieskive, men man sætter vel at mærke kun een 
Kanon i hvert Taarn; det er det samme System, som 
vi have antaget for den 30,5 cm. Kanon paa Pandser
batteriet »Helgolanda. 

Ifølge et Program, der er vedtaget i 1872, skal den 
pandsrede Deel af Flaaden bestaae af: 

*) I England bygger man for Tiden el Pandsersklb, •Colllngwood•, 
øom skal have to raste aabne Taaroe, hvert med 2 Kanoner. 

Tidukrlrt for SoTm!Oll, Ny Bmkko, XVI. 17 
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A) 16 Pandserskibe af lste Rang. 
8) 12 do. - 2den do. 
C) 10 Pandserbatt-erier af lste Rang. 
Dl IO do. - 2den do. 

Ved Pandserskibe af 2den Rang forstaaes Corvetter, 
som nærmest ere bestemte til Stationstjeneste ved Co
lonierne, og som derfor ofte ere Pandserbatterierne 
underlegne navnlig i defensiv Kraft. 

For at lette Oversigten skulle vi følge den oven
s taaende C lasse-Inddeling. 

A, Pandsersklbe af første Rang, 
1. Devastation. Dette Casematskib er bygget i 

Lorient og er klar til at begynde sine Prøvefarter i 
Begyndelsen af indeværende Aar. 

Hoveddimensionerne ere følgende: 
Længde . . . . . . . 95 m.oo 
Brede . . . . . . . . 21 m 25 

Dybgaaende agter . . 7 m.so 
Deplacement . . . . 9,639 Tons. 

Skroget er for Størstedelen bygget af Staal; foran 
og agtcnfor Casemattcn er Skibssiden gjort meget ind
faldende for at kunne skyde ret for- og agterefter fra 
Batteriet. Stævnen løber ud i en meget fremspringende 
Spore; Roret er dobbelt; Skibet er fuldrigget med 
Faste- og Bramstænger i eet Stykke. 

Armeringen i Casematten bestaaer af fire 34 cm. 
Kanoner, anbragte i Hjørneporte, saa at de kunne skyde 
fra tværs til ret for- eller ret agterefter. Paa Dækket 
er der anbragt to 27 cm. Kanoner i aabne upandsrede 
Ilalvtaarne, eet paa hver Side, springende udenfor Skibs
siden, saaledes at hver Piece kan skyde fra ret for- til 
ret agterud, altsaa en Skydefrihed paa 180 °; desuden 
findes der paa Dækket 6 Stkr. 14 cm. Kanoner. 

Pandsertykkelsen paa Casematten er 25 cm. og i 
Vandgangen midtskibs 38 cm., men aftager noget til 
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begge Ender, og agter naaer Pandseret ikke heelt hen til 
Stævnen, men bliver erstattet af et tværskibs Pand
serskod. 

Skibet er forsynet med Tvillingskruer, og den be
regnede Fart er 14 Knob. 

2. F o ud ro y an t. Dette Søsterskib til »Devastation 
bliver bygget, i Toulon og var bestemt til at løbe af 
Stablen i Begyndelsen af indeværende Aar. 

3. nAmiral Duperreu. Dette første Skib af de 
nye franske søgaaende Taarnskibe bliver bygget paa et 
privat Værft i Nærheden af Toulon og vil være klart til 
at begynde sine Prøvefarter i Slutninger af de~te Aar. 

Hoveddimensioner ere: 
Længde ....... 97m,50 
Brede . . . . . . . . 2Qm.,o 
Dybgaaende agter . . Sm.1s 
Deplacement .... 10,486 Tons. 

Bygningsmaterialet er Staal. Bunden er dobbelt, 
og Skroget er deelt i ca. 200 vandtætte Rum. Skibet 
er forsynet med en svær Spore, det er fuldrigget. 

Det Særegne ved II Amira! Duperre • er, at Pand
seret kun naaer op til Banjerdækket, men saa til Gjen
gjæld beskytter hele Vandlinien fra for til agter og er 
55 cm. tykt. Banjerdækket, som er belagt med 6 cm. 
Jernplader, er flere Pod over Vandet. Banjerne og 
Batteriet ere altsaa aldeles ubeskyttede, hvorimod de 
faste aabne Taarne paa Dækket have 30 cm. Pandser; 
de ere anbragte eet paa hver Side iborde temmelig far
ligt, og to agter midtskibs, det ene agtenfor det andet. 

Armeringen bestaaer af fire 34 cm. Kanoner; Dreje
skiven staaer ved en vertical Axe i Forbindelse med en 
Maskine i Bunden af Skibet, saavel Axen som en Brønd, 
hvorigjennem Ladningen føres op i Taarnet, ere be
skyttede paa Batteriet og Banjerdækket ved et Pandser
bælte, og det Samme er Tilfældet med Skorstenene. Paa 
Batteriet, altsaa helt ubeskyttet, er anbragt 14 Stkr. 

17* 
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14 cm. Kanoner. Skibet er forsynet med Tvilling-Skruer, 
og den paaregnede Fart er 14 Knob. 

4. 5. ,Amiral Baudinu og •Formidable•. -
Disse to Søsterskibe staae endnu paa Beding; de ere 
byggede efter samme Princip som •Amiral Duperrea 
men Dimensionerne og Armeringen ere noget anderledes, 

Hoveddimensionerne ere følgende: 
Længde . . . . . . . 98"'.oo 
Brede . . . . . . . . 21 m.s, 
Dybgaaende agter . . 7m.øs 
Deplacement .... 11,441 Tons. 

Armeringen skal bestaae af tre 100 Tons Kanoner i 
Taarne paa Dækket og tolv 14 cm. f{anoner paa Batteriet. 

Pandserbæltet i Vandgangen er midtskibs 55 cm. 
tykt og aftager noget for- og agterefter; paa Taarnene 
er Pandseret 42 a 45 cm., og Banjerdækket er be-
skyttet med 9 cm.s Plader. _ 

Begge Skibene have Tvillingskruer, og Farten er 
beregnet til 14 l{nob. 

6. 7. 8. 9. ,Hoche11, •Magen taa, 11Marceau" 
og •Neptun" ere 4 Søsterskibe , som skulde paa
begyndes i Sommeren 1881 og kunne altsaa først blive 
færdige om c. 5 Aar. 

Deres Hoveddimensioner ere: 
Længde . . . . . . 97m.oo 
Brede . . . . . . . . . . 19"'.eo 
Dybgaaende agter . . . 8m.so 
Deplacement . . . . . . 9,864 Tons. 

Planen til disse Skibe er den samme som til •A
mira! Dupemh; de ville dog kun faae 3 Stkr. 34 cm. 
Kanoner i Taarne paa Dækket; Batteriet vil rimeligviis 
blive armeret med 18 Stkr. 14 cm. Kanoner. Pandseret 
i Vandgangen bliver 45 cm. og paa Taarnene 40 cm. 
Banjerdækket faaer c. 8 cm. Plader. Farten er be
regnet til 14 Knob. 
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B. Pandursklbe af 2den Rang. 
Heraf findes der for Tiden under Bygning 4 Søster

skibe, nemlig: •Bayard•, •Turennea, •Vaubanu og 
,Duguesclin•; de ere en formindsket Udgave af •Amiral 
Duperre" · Hoveddimensionerne ere: 

Længde . . . . . . 81 m.oo 
Brede ......• l7m,45 

Dybgaaende agter .. 7n,10 

Deplacement . . . . 6,869 1'ons. 
Pandsertykkelsen i Vandgangen er 25 cm.; paa 

Dækket findes 4 Barbettetaarne med 20 cm. Pandser. 
Pandserbæltet, som gaaer fra for til agter, naaer op til 
Batteriesdækket, som er beskyttet ved 6 cm. Jernplader. 
Armeringen bestaaer af fire 24 cm. Kanoner i Taarnene 
paa Dækket, sex 14 cm. Kanoner paa Batteriet og en
delig to Stkr. 19 cm. Piecer paa Dækket, hvoraf den 
ene staaer under Bakken, og den anden er anbragt un
der en Overbygning agter. Skibene ville f'aae to Ma
skiner, og Farten er beregnet til 14 Knob. 

Seilarealet vil blive temmelig betydeligt, og Rignin
gen vil rimeligviis blive fuldskibs. 

• Turenne u løb af Stabelen i 1879 og vil snart 
kunne begynde sin Prøvefart; de andre tre Skibe staae 
endnu paa Beding. 

C. PandserbaUerler af lste Rang. 
1. 2. 3. 4. nCai'man11 1 ,Terrible•, »lndom·p

table11 og ,Requin11. Planen til disse 4 Søsterskibe 
blev vedtaget, da man i Italien byggede Skibe, armerede 
med 100 Tons Kanoner. Bygningen blev paabegyndt 
for et Par Aar siden, men skrider langsomt frem. Hoved
dimensionerne ere: 

Længde . . . . . . Som.oo 
Brede . . . . . . . 18m.oo 
Dybgaaende agter .. 7m,so 
Deplacement ... c. 7,200 Tons. 
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Bygningsmaterialet er Staal og Jern; ingen Reis
ning. Armeringen bcstaaer af to 42 cm. f{anoner, som 
føres i to faste Taarne paa Dækket. Pandserbæltet be
skytter kun Vandlinien og naaer op til Banjerdækket; 
det er 50 cm. tykt. 'l'aarnene faae et Pandser, der er 
sammensat af 3 Lag, nemlig 45 + 2 + 15 cm.; Banjer
dækket er pandsret med Plader paa 8 cm. Farten er 
beregnet til 14,5 l{nob. 

Af Ovenstaaende vil det sees, at, ihvorvel disse 4 
Fartøier reB\nes til Rystforsvarsskibene, ere de dog istand 
til at tage en Kamp op med meget svære Modstandere, 
da baade deres Forsvarsevne og Angrebsevne er betydelig. 

5. 6. 11Fulminant«, nFurieuse•. Disse to Søster
skibe ere en forbedret og forstørret Cdgave af det en
gelske Pandserbatteri • Glatton •. Hoveddimensionerne ere: 

Længde . . . . . . 75m,oo 
Brede . . . . . . . l7m,GO 

Oybgaaeqde agter . 6m.so 
Deplacement . . . . 5,584 Tons. 

,,Fulminant• har 33 cm. Pandser i Vandgangen og 
paa Brystværnet, men paa_ • Furieuse • vil man komme 
op til større Tykkelser. Det sidstnævnte Skib skal efter 
de sidste Bestemmelser have 2 Stkr. 34 cm. Kanoner i 
aabne faste Taarne, hvorimod 11Fulminant• har to 27 cm. 
Kanoner i eet Dreietaarn, som er klædt med 30 cm. 
Pandser. Dette Skib er fortiden ved at foretage sine 
Prøvefarter; 11Furieuse• staar paa Beding endnu. Den 
beregnede Fart er 12.s. 

D, Pandserbatterler af 2den Rang. 
Denne Classe Skibe har samme Længde og Brede 

som 11Fulminant11, men Dybgaaendet er kun 5.10m, og 
Deplacementet er den-ed kommet ned til 4,520 Tons. 
Farten er 10 J{nob. 

1. 11Vengeurn løb af Stabelen i Brest i 1878 og 
nærmer sig nu sin Fuldf~relse; den fører to 27 cm. 
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J{anoner i eet Dreietaarn, som er pandsret med 35 cm. 
Jern. Pandsertykkelsen i Vandgangen er 33 cm. 

2. •Ton n an lu blev sat i Vandet i Lorient i Slut
ningen af forrige Aar; den blev paabegyndt efter samme 
Plan som n Vengeur", men er nu bleven noget forandret, 
idet den fører to 34 cm. I{anoner i to faste Taarne paa 
Dækket. Pandsertykkelsen paa nTurenneu er 37 cm. i 
Vandgangen, 45 cm. paa Taarnene, og Dækket har Plader 
paa 8 cm. 

Hermed ere vi færdige med Nybygningen af Pandser
sk ibe, og vi skulle blot tilføie nogle faa Oplysninger om 
de franske Kanoner. 

100 Tons Kanonen existerer endnu kun paa Papiret. 
42 cm. Kanonen er man ved at construere, dens 

Vægt vil blive omtrent 70 Tons. 
n en 3 4 cm. Kanon har gjennemgaaet sine Forsøg 

,•ed Gavre og er allerede anbragt paa •Devastationa; i 
Toulon findes 4 Stykker, som med det Første skulle 
sættes ombord paa ,Amiral Dupemk Vægten af denne 
Piece er 47 ~ 'l1ons. Projectilet veier 840 Pd. og Lad
ningen er 240 Pd. 

Den 27 cm. l{anon, som er ombord paa Pand_ser
batterierne, er af Staal og veier 271 Tons. Projectilets 
Vægt er 432 Pd. og Ladningen er 124 Pd. 

Den 14 cm. Kanon veier 5,400 Pd. Den skyder 
med et Projectil paa 42 Pd. og en Ladning paa noget 
over 8 Pd. 

Den franske Baglademechanisme har staaet sin Prøve 
selv i de store Kanoner, og Materiellet maa betragtes 
som godt. Begyndelseshastigbeden for de pandser
brydende Piecer er mindst 500 Metres, hvilket selv nu 
er et meget godt Resultat at komme til. 

l\1ed Hensyn til de opgivne Pandsertykkelser maa 
det bemærkes, at, da Fuldførelsen af de moderne store 
Skibe tager lang Tid , skeer der ofte under Bygningen 
,•æsentlige Forandringer fra den oprindelige Plan. 



Iissprængningsforsøg. 

Enerat Havnevæsenet havde ladet foretage Sprængninger 
her paa Rheden med smaa Ladninger Dynamit, lod 
Chefen for Søminevæsenet anstille yderligere Forsøg for 
at komme Lil Klarhed om, hvilke Miner der helst burde 
benyttes, hvis Corpset modtog Ordre til at assistere 
•Rolf Krake• ved Tilveiebringelsen af en Rende i Isen. 
Disse Forsøg have vel ikke været talrige; men, da de 
give en ikke ringe Veileduing til Bedømmelse af lis
sprængninger, gjengive vi her med Marineministeriets 
Tilladelse de to Indberetninger, der af Premierlieutenant 
Juul ere afgivne om Forsøgene, idet vi af Hensyn til 
en ikke benyttet Skizze tillade os et Par Omskrivninger. 
Den første af Indberetningerne lyder saaledes: 

•Da de Iissprængninger, der foretages af Kjøben
havns Havnevæsen med privat Assistance, viste, at det 
var saa godt som umuligt eller i alt Fald særdeles be
kosteligt og langvarigt at anvende smaa Dynamitminer 
paa 1-4 Pd. til at sprænge en for almindelige Skibe 
passabel Rende gjennem c. 24" tyk lis, blev der af Sø
minecorpset givet Afdelingen Ordre til at forsøge at 
tinde en hensigtsmæssig Maade til at sprænge en c. 40' 
bred Rende i lis af ovennævnte Tykkelse, saaledes som 
denne fandtes i Kongedybet Nord for Trekroner. 

I den Anledning foretoges der den 16de Marts en
deel lissprængninger i det ovennævnte Farvand, hvor 
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Vanddybden var c. 25'. - De Miner, der forsøgtes> 
vnre deels 20 Pds. [{rudtminer, deels 10 og 20 Pds. Dy
nnmitminer. Det Hul i Isen af c. 1 D Alens Størrelstl7 

gjennem hvilken d~n forsøgte Mine nnbrngtes under lis
flnden, tilveiebragtes deels ved en lille Ladning paa 
c. 1/ 1 Pd. Dynamit, anbragt i et hugget Bul 6-8" dybt, 
deels ved Hugning af et Par Mand med lisøxer. 

Forsøgene med deres Sprængningsresultaler ere op
førte i nedenstaaende scbematiske Oversigt. 

: i: ~!~ cl s e-; 
::: ... i..,a ø 

Den anvendte Mine. ~ ... fl'J111.!! Bemærkolnger. {: ;! -0.::0 . Cl,=" 

" i= ► i:, l.. .. !~i ~ 

1. 20 Pd. Krudt I 24" 8' 23' Hullet var opfyldt af mindre 
ZlokkalBe. llastykker, Spræognlngen 

var soa godt som Ikke til at 
mærke paa deu øvrige lis• 
flade, I hvilken d;ir heller Ikke 
fandtes synderlige Revner. 

2. 20 Pd. Krudt I 14" 8' 28' Samme Bemærkninger ,om 
Zlnkkaese. for Nr. 1. 

3. 10 Pd. Dynamit 24" 6' 24' Hullet var opfyldt af mindre 
i et Stk. Sække- lisstykker. Ved Sprængnln-
lærred. I l\lidten gen gynsede llatladeu bety-
af Ladn. anbragt dellg og slog Ikke faa Rerner, 
en vandtæt Tænd- saavel concentrlske om Aline-
ladning m. Patron. tragten som radielle. 

4. 2 Stkr. 10 Pds. 22" 7" 23' Somme Bemærkninger for 
Dynamitminer begge &liner øom for Nr. 3. 
I samme Indeslut- å~ I den c. 8 Aleu brede lis-
nlng som ovenfor .... ~ sti lmmel, som befandt sig ;: .... 
og med 40' Afstand ~gj mellem de to Huller, fandtes 
mellem Centrerne. = enkelte Revner, men !øvrigt 

!!. ... 
i:fs var den tilsyneladende ube-

skadlget. 

5. 20Pd. Dynamit 20" 8' 28• r o\lot omtreot Irit lo, 11,-
som o,•enfor. stykker, saa at Minen har 

,·æret noget overladet. lo,·-
rigt gjælder samme Bemærk-
nlnger som for Nr. 3 . 

• 



lissprængulngsforsog. 

Som Resultat af Forsøgene fremgaaer det: 
1. Der er ihgen Anledning til at benytte Dynamitlad

ning til at slaae et Hul paa 1 D Alen gjennem Isen, 
idet det ikke er synderlig hurtigere og mere be
kosteligt end at hugge det. 

2. I lis af 20-24" Tykkelse frembringer den 20 Pds. 
Krudtmine og den 10 Pds. Dynamitmine samme Hul 
i lisfladen, men den 10 Pds. Dynamitmine ryster 
lismassen betydelig stærkere. 

3. Virkningen af to Dynamilminer, der sprænges sam
tidig, syntes ikke at være synderlig større, end om 
Minerne vare sprængte enkeltviis. 

4. En Forøgelse af ,;\linens Størrelse frembringer langt
fra en tilsvarende Forøgelse af Tragtradien. Dette 
stemmer ogsaa med Theorien, ifølge hvilken Mi
nernes Størrelse forholder sig som Vægten af den 
udkastede Iismasse, altsaa som Qvadraterne paa 
Tragtradierne, o: for at erholde en dobbelt saa 
stor Tragtradie maa man benytte en 4 Gange saa 
stor Mine. 
Den 10 Pds. Dynamitmine fordrer saa godt som 

ingen Forberedelser hjemme fra, idet man blot behøver 
-at medbringe en vandtæt Tændladning, der i Reglen vil 
haves i Behold og i hvert Fald er hurtig og let at skaffe 
tilveie, samt den nødvendige Mængde Dynamit i sine al
mindelige Transportkasser. - Dynamiten behøver nemlig, 
naar den er frossen, ikke nogen vandtæt Indeslutning. 
Den 20 Pds. Krudtmine fordrer en vandtæt Minekasse; 
man bliver derfor ved Anvendelsen heraf afhængig af, 
om en saadan haves, og der kræves i hvert Fald endeel 
Tid til at skaffe den lilveie. Den Rystelse, som lis
massen faner af Dynamitminen, kommer maaskee til at 
spille en ikke uvæsentlig Rolle, naar et Skib skal pas
sere Renden, idet den vistnok gjør Isen noget skjør og 
saaledes tillader at anbringe Dynamitminerne noget læn
gere fra hinanden i Rendens Længderetning, end naar 
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Krudtminer anvendes. Herfor haves der dog ingen Er
faring. 

Med Hensyn til Prisen for Minerne stiller denne 
sig saaledes : 

Den 20 Pds. Krudtmine. 
20 Pd. Krudt li. 0,5o Kr. Pd. 10,oo Ifr. 
1 Eboers Patron 0,,o -
1 Minekasse. . . 7,oo -
10 Fod Ledning. 0,eo -

18,oo Kr. 
Den 10 Pds. Dynamitmine. 

10 Pd. Dynamit li. 1,55 Kr ... 15,50 Kr. 
Tændladning og Patron. . . . l ,1 0 -

Sækkelærred og 10' Ledning. 1,oo -
17,ao Kr. 

Da den 10 Pds. Dynamitmine i hvert Fald ikke er 
dyrere end den 20 Pds. Krudtmine, da den fremdeles 
ikke fordrer nogen vandtæt Minekasse. og iøvrigt ikke 
kræver \'idere Forberedelse, og den derfor er baade 
hurtig og let at anvende i stort Antal, saa ti"oer- jeg, at 
den 10 Pds. Dynamitmine turde være at anbefale som 
en hensigtsmæssig Mine til lissprængning. Da der ikke 
haves nogen Erfaring for, hvorledes man paa den bedste 
og billigste Maade kan anbringe disse Miner, for at et 
Skib, som følger umiddelbart efter Sprængningen, skal 
kunne forcere Isen, vil det ikke være muligt at give et 
sikkert Overslag over Bekostningen ved hovedsagelig 
nied Miner at skaffe sig en passabel Rende af 40 Fods 
Brede i 24" tyk lis. Den eneste Erfaring, der formeentlig 
foreligger, er, at et Skibs Forcering af en lismasse lettes 
Letydelig, naar dets Afstand til fri Iiskant ikke er stor, 
idet Isen da har megen Tilbøielighed til at spalte ben 
imod den frie liskant. Herefter kunde da enten Minerne 
anbringes i Zigzag for hverandre, og det mellemliggende 
Iisstykke revnes da ved en lille 1 Pds. Dynamitmine, 
eller maaskee endnu bedre, to og to ved Siden af hin-
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anden, saa at der bliver en Afstand mellem de sprængte 
Hullers Peripheri af 8 Alen, en lisstrimmel, som vistnok 
uden Vanskelighed vil gjennembrydes af et Skib, der 
nogenlunde egner sig til at gaae i lis. Under Forud
sætning af, at del er muligt at anbringe Minerne saaledes, 
vil Bekostningen for Materie 11 et til at spræn~e en 
1000' lang, c. 40' bred Rende være c. 900 I{roner. 
Saafremt Erfaringen skulde vise, at det er muli~t at 
fjerne Minerne endnu længere fra hinanden, vil denne 
Priis nafurlig,·iis formindskes betydelig. -• 

I en nogle faa Dage senere indsendt Skrivelse 
hedder det: 

"I Continuation af min I ndberetniog om lisspræng
ningsforsøgene den 16de Marts 1881, i hvilken der til 
Slutning er givet et Skjøn over Bekostningen ved Ma
teriellet til Sprængning af en 1000' lang, 40' bred 
Rende, skal jeg med Hensyn til det Personnel og den 
Tid, der udfordres hertil, bemærke: 

Da der aldeles ikke foreligger nogle virkelige Er
faringsdata, støttede paa Forsøg, om den Tid og det 
Personnel, der medgaaer til Sprængning af en Rende af 
ovennævnte Størrelse, hvilket øiensynlig ogsaa vil blive 
meget variabelt efter Isens og Veil'ligets Beskaffenhed 
m. m., saa vil det selvfølgelig være umuligt, paa Sa
gens nuværende Standpunct, at angive, hvormegen Tid 
der vil udkræves til Sprængningen, og hvor stort Per
sonnel, der hører hertil, samt hvorledes delte Personnel 
hensigtsmæssigst fordeles, tilmed da dette sidste tildeels 
ogsaa retter sig efter de forhaandenværllnde Omstændig
heder. De Angivelser, der findes nedenfor, mane derfor 
hovedsagelig kun betragtes som et personligt Skjøn, 
grundet deels paa Iagttagelser fra de faa Forsøg, der 
gjordes den 16de Marts, deels paa min Erfaring om, 
hvormegen Tid og Personnel der overhoved udfordres 
til at fabrikere og sprænge Miner. Det er forudsat, at 
de til Sprængningen nødvendige Reqvisiter befinde sig 
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ved dot Sted, hvor Sprængningen skal begynde, da Trans
porten til dette Sted efter de forskjellige Forhold vil 
kræve saa forskjelligt Mandskab og Tid, at den ikke kan 
tages med i Betragtning. 

Jeg antager da, at det ikke vil være rigtigt at 
sprænge mindre end 2 Miner ad Gangen. Maaskee vil 
det i mange Tilfælde, f. Ex . naar lislaget er meget ueens
artet, være unyttigt at sprænge flere samtidig. Hertil vil 
da udkræves: 
Til Udstikning af den Rende, der skal 

sprænges, samt til Afsætning og 
Hugning af 2 Huller c. 1 □ Alen 
i Tværsnit . . . . . . . . . . . . 1 Befalingsmd. 4 Arbeidere. 

Til Ladningen og Armeringen af 
2 Stkr. 10 Pds. Dynamitminer, 
hvortil Tændladningen haves fær-
dig i Forveien • . . . . . . . . . 1 2 

Til Anbringelsen af de to Miner 
og disses Sprængning . . . . . . 1 2 

Til Transport af Minerne hen til 
Sprængningsholdet . . . . . . . . • 2 

Summa . . . 3 Befaliogsmd. 10 Arbeidere. 
Af disse maae 2 Befalingsmænd og 2 Mand være 

øvede i Behandling af Miner, de øvrige kunne være 
mindre øvede, men paalidelige Folk. 

Et saadant Sprængningshold antager jeg vil kunne 
sprænge 6 Gange i Timen, altsaa, hvis Isen overalt er 
lige tyk, og f. Ex. den anden af de nævnte Fremgangs
maader følges, saaledes at der anvendes 8 Miner, an
bragte to og to jævnsides med en indbyrdes Afstand af 
16' og med en Afstand af 40' fra det ene Par til det 
andet, vil Holdet kunne rykke c. 110 AI. frem i Timen. 

Saafremt Isen er af en saadan Beskaffenhed, at det 
forcerende Skib ikke kan trænge længere frem end til 
Minetragtens yderste Punct, vil altsaa Sprængningen af 
en 1000' lang, 40' bred Rende kræve 5 Holdtimer, idel 
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hvert Hold bestaaer af 3 Befalingsmænd og 10 l\fand, 
foruden Een, der leder det Hele. 

Med de i det paagjældende Tilfælde factiske For
hold for Øie vil man maaskee kunne begynde Spræng
ningen paa flere Steder paa engang, eller sprænge fire 
Miner samtidig, eller kun behøve at indskrænke sig til 
Sprængninger med kortere eller længere MellemruJij. 
Den rigtige Anvendelse af det disponible Mandskab he
roer derfor paa Omstændighederne; dog tro er jeg, at 
man ikke vil kunne arbeide fyldestgjørende, naar eet 
Arbeidshold er mindre end ovenfor nævnt, ligesom man 
maa gjøre Regning paa, at den samtidige Sprængning 
af to Miner i det mindste kræver en Tid af 10 Minuter. 

• • [I 

[' 



Efterretninger om de af den danske Flaade ud
gaaede Skibsclasser. 

Historisk Forsøg 
af B. W. Jorden Ing. 

Ill. Snauer og Orlogsbrlgger. 
(Sluttet.) 

Under Ifrigsperioden 1807-14 vare selvfølgelig samtlige
Brigger udrustede deels i Danmark og deels i Norge. 
De da forefaldne Begivenheder ere imidlertid saa ofte 
beskrevne og saa vel bekjendte, at en Gjentagelse her 
vilde være overflødig. Der erobredes under Krigen 
8 engelske Orlogsbrigger foruden den ved Kjøbenhavn s. 
Capitulation røvede • Allartu. Ved Fredslutningen og 
den dermed forbundne Afstaaelse af Norge behold tr 
det de der stationerede 8 Brigger, som saaledes dan
nede Gl't.mdlaget for den nye norske Marine, nemlig 
"Alsenu, nLangell\nd•, 11Kiel«, nLollandcc, »Frederiksværn11 ,... 
nLougen•, •Allartcc og Prisen nSeagulla. Som Mærkelig
hed kan anføres, at en af disse Brigger endnu skal 
være til som Koffardiskib, idetmindste paavistes i 1878 
paa Cpristiania Rhed et Barkskib, der skulde være 
11Lougen• af 1805. 

Under Krigen 1848-50 vare 2 Brigger - •Ørnen ... 
og • St. Thomas• - stationerede i Vestindien; • St. Croix u 

og nMercuriusu derimod gjorde Blocadeljeneste hjemme, 
hvor den Første havde den bekjendte Affaire med Damp
skibet • Preussischer Adler", 
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I 1864 vare ingen af de tilbageværende 2 Brigger, 
,Ørnenu og aSt. Thomas•, udrustede. nSt. Thomas• 
laa imidlertid fuldt rigget i Flaadens Leie for at kunne 
bruges i paakommende Tilfælde. Det skal have været 
paatænkt at benytte den som Krydser i transatlantisk 
Fart, hvilket forhindredes ved den østerrigske Escadres 
Ankomst til de nordlige Farvande. 

Efter Afslutningen af den engelske Krig bleve de 
aarlige Fredsudrustninger i mange Aar indskrænkede til 
de uomgængelige nødvendige Vagtskibsstationer, Cadet
skibet og Stationen i Vestindien. Togter for at vise 
Flaget i fremmede Farvande var der saa godt som ikke 
Tale om, uden forsaavidt de til Vestindien bestemte Skibe 
undertiden paa Udreisen anløb ,Barbareskstaterne« for 
at støtte de evindelige Underhandlinger, som fra forrige 
til langt ind i nærværende Aarhundrede førtes med disse 
Lande for at sikkre den danske Skibsfart i Middelhavet 
mod Sørøveri og de danske Undersaatter for Slaveri; 
ligeledes bleve vore Forter paa Guineakysten jævnligt an
løbne et Par Maaneders Tid, førend Skibene gik over til 
de vestindiske Øer. AI denne 1]eneste blev næsten ude
lukkende besørget af Briggerne, indtil der efterhaanden 
blev bygget Corvetter og Fregatter, og selv da var det, 
som tidligere anført, af finantsielle Grunde særlig Brigger, 
der anvendtes til de aarlige Udrustninger. Til • Vagt
sk i b s stationen i Sundetu benyttedes de Pihlske 
Brigger, indtil de efterhaanden udgik af Flaaden. Den 
sidste Brig som Vagtskib i Sundet var •Møen•, der den 
lste November 1837 i en Storm drev iland paa Helsingørs 
Havnemole, og, da den derefter casseredes, udgik der
med tillige den sidste af denne ældre Type Brigger. 
Derefter overloges Vagtskibstjenesten af Corvetter, hvoraf 
et Par Stykker begyndte at blive ældre, dog var i Krigs
aaret 1848 endnu Briggen nSt. Croixa stationeret paa 
Helsingørs Rhed. 
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•Cadetskibet•. I 1808 udsendtes intet Cadetskib, 
og i 1809 og 10 foretoges Øvelser i nærmeste Farvande 
med den erobrede engelske Brig 11Tigressu og desuden 
i det sidste Aar med 11Lolland•. Fra 1811 var derimod 
»Falster« særlig indrettet til Cadetskib og vedblev at 
være det til 1819, hvorefter ,,Møen11 benyttedes til 1825 
undtagen i 1824, da den nye Fregat »Freia11 paa dens 
Beseilingstogt tillige var Cadetskib. I 1825 benyttedes 
for sidste Gang en Brig til Cadetskib; i 1826 indrettedes 
Corvetten »Najaden ■ dertil, derefter var det som Regel 
en Corvet. -

»Stationen i Vestindien1,. For ret at tydelig
gjøre Udstrækningen af denne de danske Orlogsbriggers 
Hovedanvendelse give vi her en fuldstændig Oversigt 
over den samlede Orlogsfart paa Øerne, fra dengang 
Regjeringen i 1755 overtog dem. 

Tidsskrift for Søvæsen, Ny Rmkke. XVI. 18 
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" 

Togteu li 
Begyndelse 

hr I 
1755 

1757 

1759 

1760 

1761 
1762 
1763 
1764 

1765 

1110 I 
1777 
1778 

1779 

1780 

I 

0 v er 

over de til den vestindiske Station udsendte 

'' -
-es ~\ Tidsrum "cl " 
Cl 

Skibets Cl .- a, as 
Navn 

as cd Cl ::El 
Clnsse ~ I~~ ol 

fra 111 ol ~ = rn < ,. 1751i ,. 1756 Fregat I Doqven 11746, 30 214 
do. 1 Christiansborg 1746 30 214 

armerede Jægersborg og Em- \ 
Koffardiskibe manuel 

? 1757 bio, Fregat Bina He}Ten j1734 18 81 
paa 

IIIU1-... 
? 1759 101, 176( do. l'tloen 1756 40 332 

21 /~ 1760 · /10 1760 do. Christiansborg 1746 30 214 

'¼ 1779 9/to 1779 Fregat Cronborg 1776 36 274 

.,. 1779 S0/10 1779 arm. Coffnrdl- St. Jan 
skib 

7 /s 1779 11/s 1781 Fregat llløen 1777 36 274 
U/11 1779 D/s 1783 Snau Lerken 1775 12 64 

"/s 1780 11 /s 1781 Fregat Bornholm 11774 36 274 

"/11 1780 13/ 11 1781 do. Cronborg 
r 776 

36 274 

I 
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sigt 

danske Krigsskibe fra 1755 til Foraaret 1880. 

Chefens Navn 

Capt. H. L. Fisker 
Captlt. A. N. de Fontenay 

Llent. H. G. Lillienskjold 

Capt. E. J\leier, t23. Septbr. 1759; 
Capt. A. Lous afløste 

• Capt. H. Frisch 

Capt. Gtinthelberg afløste Capt. Sta
vanger 

Premlt. R. H. Tønder afløste Cnpt. 
Gtinthclberg 

Secondlt. H. Gjønge 
Lleut. Heroer 
Premlt. St. A. Bille afløste Lleut. 

Beroer 
Capt. Acheleye, t 18/1, afløst af Prmlt. 

Ravn 
CapUt. T. Herbst 

Capt. Budde 
Premlt. O. Liitken, afløst 1781 nf 

Premlt. F. L. Harboe, afløst 17b2 
af Secondlt. v. Knuth 

Cnpt. P. C. Schønning 

Capt. H. G. Ziervogel 

Togtets 
Varighed Anmærkning. 

1 I 

1 I 

, Diue Skibe overforte Embeds
mændene med Famller, 160 Per
soner og 100 Soldater til de nye 
Colønler. 

Var aolgl !il Rentekummeret 1766 
lkk! 0rl1J1lt1I og af dotte udsendt med Før

nodenbedar. 

1 

I 5 

, Den atorate Deel af Be,mtnlngen 
dode; Skfbet maatte gaae ind 
til Norge for "t erholdo øyt 
Mandskab, aom opsendte• fra. 
Kjobenbi,vn med Hukkerten 
• L111111e 1. 

, Skibet overførte CApl. C. F. Sta
v:u,ger og 2 Lleuteni,oter med 
86 Mund foruden 28 Kanoner 
for i 8 Aar ai gjore Tjeneate 
paa 2 af Rentakammeret kjobte 
Skibe 

I 7 11 Dette Aar opretledes ved Ud
bruddet af den nordamerlkao1ko 
Frihedskrig en fast Orlogaatation 
I Veatlndlen. En .tor Dael af 
t1Møen•'• Bea■tz:iag dodei dea. 
maatta gaae lod !il Norge for 
&t overvintre. 1 9 

131· 

3 
1 

1 

7 16 
2 7 Uheldig Kamp mod 8 engelako 

Kaperfregatter nøder Saba, 

1 Forliate 28. Novbr. mellem Skagen 
og Hlrtahala; lllandakabel red
det, Slr.lbet Vrag. 

Overføres 10 7 7l 7 

18* 
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.. I "Cl ., .. 
C Togtets Tidsrum Skibets 

--g - 4) .. 
Begyn•eise Navn 

d Cl C ::s 
Classe > IC Q ] Aar I ·- <~ ... 

fra til .. ::.:: C 
en < 

1781 8/• 1781 21J. 1781 I Fregat St. Thomas 1779 36 274 
arm. Koffar- Prinds v. Bevern I t dlskib 

11775 •01, 1781 1118 17821 Fregat Kiel 36 274 
•J; li81 9i• li83 do. Møen 1774 36 274 
' /12 1781 /a 1782 do. Bornholm 1774 36 274 

1782 I• 1782 11/a 1783 Fregat Perlen 1773 34 265 
/11 1782 •ot, 1783 do. Cronborg 1781 36 274 

1787 arm. Koffardi- Friderlchsdal 
skib 

1788 /11 1788 /s 1789 Fregat Pommern 1785 42 339 

1793 a,, 1793 "/io 1794 Brig Longen 1791 18 85 
"t, 1793 -- 1797 Snan Ærøe 1785 12 64 

1794 .,. 1794 .. ,, 1795 Brig Nidelven 1792 18 85 
1795 'I• 1795 5

/ 10 1797 Fregat Frela 1793 40 380 
1797 u;, 1797 " /1 1798 Fregat Iris 1795 40 380 

Skonnert lreslne 
do. Den Aarvaagoe 

1798 1/1 1798 / 11 1799 Fregat Frela 1798 40 380 
1799 1/1 1799 I n /u 1800 Fregat Thetls 1790 40 380 
1800 1/• 1800 I ' /, 1801 Brig Longen 1791 18 85 

1801 11/,o 1801 u/,o 1802 Fregat Iris 1793 40 380 

1802 6/1 1802 .. ,. 1803 Fregat Frederlkssteen 1800 26 195 
1803 1'/Jo 1803 11/a 1804 Fregat FrederIkasteen 1800 26 195 
1804 /, 1804 18/s 1805 Fregat Fylla 11802 20 173 
1805 ,,, 1805 17 /ø 1806 Fregat Diana 

1
1804 20 173 

1806 '"I• 1806 "h 1807 Fregat Fylla 
1
1802 20 173 

I ' 
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Chefens Navn 

Togtets 
Varlshed 

Capt. J. Knudsen 
Secondlt. F. C. L. Harboe 

Overført 10 7 17 
• 11 12, 

Capt. P. J. Fastlng 

- Greve C. G. v. Reventlau 

- M. Bille 

Capt. R. A. de Fontenay 

- Ramsbart 
Captlt. Holsten 

Capt. 0 . Liitken 

Captlt. H. Kaas 
Premlt. B. Kaas 
Captlt. F. A. Braun 
Capt. G. A. J{ofoed 
Capt. F. A. Draun 

Capt. P. C. V. Brown 
Capt. <.:. v. Tbun 
Captlt. C. W. Jessen 

Briggen førtes hjem 
H. P. Holm i 1802 

af Premlt. 

1 
1 . 

1 
• 

. 
1 
4 
1 
2 
1 

1 
1 
1 

3 22 
11 6 

9 • 

3 11 
8 20 

10 . 
6 12 . . 
4 26 
5 3 
1 4 

6 • 
2 26 
3 7 

Anmærkning. 

med Coavoy. 

, Bornholm• kom el !magere ond 
111 New Port Prat i Irland, 
hvortil den kom ind efter en 
ova,r Storm med Tab af lllaoter. 
Reparerede der og gik atter 
hjem. Chefen dode under Op· 
holdet der oom Følge af Over• 
an1treurel11. 

Hermed sendtes 6 Lleutenanter 
for al nes i Sømandskab. 

Kom el længere end til Norr•, 
formodentlig I Anledning af Kri• 
gen mc4 Sverrig. 

Solgtes I Veatlodlen 1797 . 

De to Skonnener kjobtes !støden-
forSnaaen •Æroe11. Bemaudedø1 
paa Stationen fra Fregatten. De 
1olgte1 I 1802. 

1tLouren•, 11lre1ine- og •Den Aar-
vaagne11 tabtes ,·ed Øernes O•er
givelse til Englænderne ; xnen. 
Besætnlni:en vendte hjem til Dan
mark. - Skibene tilbagelevere· 
dea aeaere , og Briggen ferle■ 
hjem 1802, m•n Skonnerterne 
solgtes. 

Capt. P. C. V. Brown 1 4 Sendtes ud for at modtage Øerne, 
Briggen ,Longen• og SkoDller· 
terne af Englænderne. 

Captlt. C. A. Rotbe 
Captlt. C. W. Jessen 
Capt. J. Getber 
Captlt. S. J. Acbelele 
Captlt. D. E. Bille, t "/t 1807; efter

fulgt af Premlt. J. B. C. N, Wltt, 
t '• , 1807 ; efterfulgt af Secondlt. 
E. H. v. Gyldenpalm, t u /s 1807; 

• 11 24 
• 10 14 
, 1113 
• 11 7 

efte1 fulgt af Secdlt. C .J .F. Hedemann. , 11 1 

Overføres as I 6 119 

Fregatten mistede en Fjetdedeel 
af •in Beamtning ved S:,-,rdom. 
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Tngtets Tidsrum 
Skibets Ber,ndelse Navn Classe &ar 

fra til 

I ~ 

I 1807 16 /7 I 180711 Fregat Diana 

1807 til 1813 odsendtee Intet Skib. 

1814 11/i I 1814 ,, .. 1814 Fregat Perlen 

1815 29/s 1816 7/io 1817 Brig Bornholm 

1817 ¼ 1817 11 /9 1818 Fregat Minerva 

1817 1818 Skonnert Macaria 
1817 ,. 1819 do. St. Thomas 

1818 .,. 1818 "/9 1820 Corvet Diana 
1819 l / 9 1819 .,. 1821 llrlg St. Crolx 
1820 '/9 1820 '/9 1821 Corvet Najaden 
1821 .,, 1821 1 / 9 1822 Corvet Diana 

1/ 9 1821 , I• 1822 Brig St. Jan 
1822 1/t 1822 I ' 8/s 18:33 Brig St. Crolx 

.... 1822 28
/ • 1823 Corvet Najaden 

1823 '8/s 1823 I 11/s 11824 Brig St. Jan 
,.,. 182~ " /s 11824! Corvet Diana 

1824 1/9 182 1019 ,1825 Corvet Najaden 
1825 '11/5 1825 B/9 1826 Brig St. Jan 

••1. i825 I/s 1826 Corvet Diana 
1827 .. ,. 1827 25/e 1828 Brig St. Jan 

13/• 1827 15/ø 1828 Corvet Diana 
1828 IS/9 1828 IS/e 1829 Brig St. Crolx 

13/5 1828 .. ,, 1829 do. St. Thomas 
1829 "/5 1829 'I• 1830 Brig St. Jan 

"/9 1829 'I• 183( Corvet Fortuna 
1830 .. ,5 1830 ,,. 1831 Brig St. Crolx .. ,. 183C 

I 
,.,, 1831 do. St. Thomas 

... ., 
-:::, ... 
C - ., c::: C d ... :::, > == ... < d 
d :.:: 
en 

I 

1804 20 

1812 36 

1811 18 

1813 36 

11817 8 
1817 8 

[818 20 
1819 14 
1820 20 
1818 20 
1821 14 
1819 14 
1820 20 

[1821 14 
1823 20 
1819 20 
1821 14 
1823 20 
1821 14 

1823 20 
1819 14 
18271 16 
1821 14 
1825 20 
1819 H 
1827 16 

"" C 
d 
~ 
.; 

= < 

173 

I 

336 

99 

322 

40 
40 

130 
68 

130 
130 

68 
68 

13 
6 
0 
8 
0 
0 

13 
13 
68 
0 13 

68 

13 
6 
9 

0 
8 
9 
8 
0 
8 
9 

6 
13 
6 
9 
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- --
Togtets 

Chefens l'lavn Varighed 
Anmærkning. 

:; Jh 5' 
"I :s " 0 

~ 

Overført 38 6 19 
Captlt. C. N. Meyer Blev tllgen nf Spanierne i Car-

thageaa Havn. 

Capt. A. Nissen . • 19 t'orliste po.a. Skagens Rev Natten 
mellem d. 6te og 6te Decbr. 1. A. 

Capt. U. A. Schønheyder 2 1 10 , Gik foral til TrlpoU1 med Gesudl 
( Gehelmelegatlonsraad Nissen) 
for at ølntle Fred mad <!plllle 
Stllt, Schonheyder kjobte 2 
Skonnerter (•Maca.ria• og •St. 
Thomas•) l Nordamerika. Medens 
ho.n var borto, førte Næ1tc9m-
manderende Brigge~. 

Comdr. S. Krieger, t U/s 1818; efter-
fulgt af Capt. N. Uldall 1 

.• '-'I Premlt, C. Blom 2 
- F. E. Rosenørn, faldt over-
bord paa Bjemrelsen; derefter Chef: 
Secondlt. F. C. V. Rathsack 2 9 . 

Capt. J. A. Suenson 2 . 16 
Captlt. B. D. B. Seidelln 2 . 4 
Capt. J. J. Suenson, t '!• 1821 1 . 41 
Capt. A. Krieger 1 . 1' 
Captlt. T. Ltitken 1 . 7, 
Captlt. Kinch • 11 2E 
Capt. N. Uldall . 11 28 
Captlt. Kr!eger • 11 21 
Capt. E. Krleger . 11 ~a Capt. W. Kaas 1 . 
Captlt. Bedemann, t 19

/1 1826 1 3 28 
Capt. C. Wulfl' . 10 18 
Captlt. Schultz, syg hjem; afløst 

3/1 1827 af ·captlt. ThoQ1sen 1 3 27 
Capt. Bagerup • 11 2 
Captlt. 0. F. Ltitken . 11 1 
- Flndt . 11 13 

Captlt Schultz 1 3 24 
Capt. C Ltitken . 11 19 
Captlt. J. Seidelln 1 3 2f 
- Flndt . 11 13 

Onrføres 69 10 24 
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.; "" Togtets Tidsrum "" ... C 

Skibets C - ., .. .. d C ::e BegJDdelse Navn .... C, 

Classe > Cc cd !ar ::: < .. .... 
fra til d =-= C 

en < 

1831 H/5 1831 "'is 1832 Brig St. Jan 1821 14 68 
U / 9 1831 27/s 1832 Corvet Fortuna 1825 20 130 

1832 lf/ 5 183~ 5/9 1833 Brig St Crolx 1819 14 68 
U / 9 1832 30/s 1833 Corvet Diana 1823 20 130 

1833 lf / 9 183~ .,. 1834 Brig St. Jan 1821 14 68 
Hf, 183~ 13/5 1835 do. Allart 1832 12 68 

1834 1/ 10 1834 .,, 1835 Brig St. Thomas 1827 16 99 
Hf, 1834 •l jø 1835 do. Allart 1832 12 68 

1835 1· /5 183f B/, 1836 Brig St. Jan 1821 14 68 
101, 183f 1'/s 18371 do. Allart 1832 12 68 

1836 1'/, 183{ I ' 1837 Brig St. Crolx 1835 12 68 18 

1837 T /1 183'j lf / 7 1838 Brig St. Jan 1821 14 68 
3/s 1837 'I• 1838 do. St. Thomas 1827 16 99 

1838 9/ 5 1831: 11/e 1839 Brig Allart 1832 12 68 
'I• 183~ 19/ 1 1839 do. St. Crolx 11835 12 68 

1839 31/ 5 1839 1/ 8 184( Brig St. Thomas 1827 16 99 
T /s 183! 1•11 1841 do. Mercurlus 1837 12 68 

1840 1/ 5 184( 21 /10 1841 Brig St. Crolx ll.835 12 68 
1841 11/5 1841 Brig Allart h832 12 68 

l 
1842 u/, 1842 ' /10 1843 Brig St. Crolx 11835 12 68 
1843 I /5 18~ 5/s 1845 Brig Mercurluø 1837 12 68 
1844 l/5 1844 21/ø 1845 Brig St. Crolx 1835 12 68 
1845 '/& 1845 U /1 9 1846 Brig Ørnen 1842 16 100 
1846 l/5 1846 10112 1847 Brig Mercurlus 1837 12 68 
1847 lf/1 1847 For- 1849 

uret 
Mrlg Ørnen ~8i2 16 100 

1848 15/a 1848 1/ 10 1850 Brig St. Thomas 1827 16 99 
1850 11, 1850 15/ø 1851 Brig Mcrcurlus 1837 12 68 
1851 5/s 1851 11/• 185~ Brig Ørnen 1842 16 100 
1852 U/a 1852 11/a 1853 Brig lllercurluø 1837 12 68 

1853 lf/ 1 1853 ' '7 1854 Corvet Saga 1848 12 
1854 15/, 1854 I0/9 1854 Fregat Tordenskjold 1852 44 4CO 

16/• 1854 30/5 1855 Corvet Najaden 1853 14 170 
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Togtets 

Chefens Navn Varighed Anmærkning. 

:.1 1:1 ~ -cl ::a a Q 

Overført 69 10 24! 
Captlt. Uodenboff 1 3 12 
Capt. H. D. B. Seldelln • 11 12 
CaptlL Braag 1 3 21 
Capt. Falsen • 11 181 
Captlt. F. A. Paludan • 11 261 
- Zahrtmann 1 • 1~ 

Captlt. Aschehoug • 11 ~, - Sletting 1 1 
Captlt. Fisker 1 1 8 

- P. S. Kjærullf 1 7 2d 
Captlt. P. T. Grove 1 3 191 
Captlt. Holsten 1 4 8 
- Graah 1 4 51 

Captlt. Ellbrecht 1 3 8 
- Schnelder 1 1 221 

Captlt. Glødesen 1 2 21 

- Mourler 2 8 14 
Capt. Fischer 1 5 21 
Captlt. Langemark I 9 5 ~·orllste den HdeFebruari842 vecl 

Puerlorlco. Endeel af Beaet-
a.lngen overgik til Paketikon-
nerien • Vlcllanh, 10m frnrtede1 
til Stetlonuklb; Reøten hjem-
øendtH med et Koll"ardbklb. 

Capt. Secher 1 5 27 
Captlt. Chrlatmaø 2 1 5 
Captlt. C. E. v. Dockum 1 4 27 
Captlt. Krenchel 1 6 7 
Captlt. Meyer 1 7 10 
Captlt. lrmlnger 2 2 21 Tortet fortsattes hjemme 1111der 

Krliren til 8die November t84D. 

Captlt. 1\1. Suenson 2 6 11 
Captlt. Wulff I 11 19 
Captlt. G. v. Dockum 1 4 s, 
Captlt. Paludan 1 1 31 

Af Beamtntogen døde n111ten Halv-
' delen : 8 Ofllcerer, 8 Forvaltere. 

i Kanoneer og 82 Menige. 

Captlt. Bøcher 1 1 21 
Capt. Dlrckinck-Holmfeld I 5 16 Dette Skib anløb kun Øerne. 

Capt. Muxoll • 9 17 
Overføres 112 . 5 
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- -~ --- .... -= ., 
Ttfleta Tidsrum "" ... Cl 

Skibets Cl - ., .. 
BerJndelle Navn .. :, C :li ;> -0 

Classe =c -.; 
br 

li 
.; <= C: fra til :.: 
"' < 

I 
1855 4

/ 9 1855 30/5 1856 Brig Ørnen 1842 16 100 
1856 .. ,. 1856 2/ 5 1857 Corvet Najaden 1853 14 170 
1857 14/9 1857 1 l / 5 1858 Brig Ørnen 1842 16 100 
1858 6/10 1858 ' lu 1859 Skrueconet Helmdal 1856 16 176 
1859 20/, o 1859· .,,. 186• Brig St. Thomas 1827 16 99 
1860 27 /10 1860 .. ,. 1861 Skruefregat Sjælland 1858 42 431 
1861 28 Ø 1861 Uf. 1862 Skruecorvet Helmdal 1856 16 176 
1862 .. ,10 186~1 1/a 1863 Skruecorvet Dagmar 1861 16 180 
1863 &, 10 1863: 19

/, 1864; Skrueskonn. Fylla 1862 3 78 
1864, 1865 og 1806 udsendtes Intet Skib. 

1867 .. ,. 18671 17/u 18681 Skruecorvet Dagmar 1861 16 180 
1868 .. ,. 18681 21 /7 18691 Skrueskonn. Diana 1863 3 78 
1869 .. ,. 

18691 
.. ,. 1870 Skruecorvet Thor 1851 12 156 

1871 "/10 1871 .. ,. 1872 Skruefregat Jylland 11860 44 431 
1872 28/ 9 1872 3 . , . 1873 Skruecorvet Dagmar 11861 16 180 

1873 udsendte& intet Skib. 
1874 27/1011874] 31/a 11875: Skruefregat Jylland 1860 44 431 

1875 udsendtes Intet Skib, 
187ti 11/ioll876~ 28

/• ll877j Skruefregat Jylland 1860 44 431 
1877 udsendte& intet Skib. 

1878 Sjælland 1858 24 404 12/, o 1878 '"/5 18791 Skruefregat 
1879 7/e 1879, 7/ s 1880 Skruecorvet Dagmar 1861 " I"" 1880 '/, 1 18801 'I• 18'311 Skru1•fregat Jylland 1860 27 408 

Af denne Oversigt fremgaaer det, at der i de 126 Aar 
siden 1755 bar været qdsen<Jt 114 Skibe, og at desuden 
Tjenesten til Tider har været udført med derude fragtede 
Skibe. De anførte Togters Varighed udgjør tilsammen 
125 Aar 10 Maaneder 20 Dage, deraf 45 Brigger i 59 Aar 
4 Maaneder 9 Dage, altsaa næsten Halvdelen af samtlige 
Togter, skjøndt det hovedsagelig kun er i de 35 Aar 
fra 1815 til 1850, at Stationstjenesten næstep udeluk
kende er bleven besørget af Brigger. Den første Brig 
i Vestindien udsendtes i 1793 og den sidste i 1859. 
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Chefens Navn 

Captlt. Sommer 
Capt. Meinertz 
Capt. P. H. Smldth 
Orlo~øcapt. L. Gottlieb 
Captlt. Fr0llcb 
Orlogscapt. B. lpsen 
Captlt. Grove 
Captlt. Seidelln 

Togtets 
Varighed 

Overfim 11121 • I 51 
8 27 

1 • 4, 
8 4°'· 
8 ~ 8 ;5~ 
6 5« 

Anmærkning. 

• 

Captlt. E. Krleger 

Captlt. E. Krleger 
Captlt. Duntzfelt 

1 • 14'1 
• 9 18'. 
, 11 j16n 

, 11 / vi Jordskjælv og Oholem paa Øeme, 

1 1 :il 
Capt L. Schmidt, t 11/11 1869; afl0øt 

af Capt A. B. Rolhe 
Commnndeur Ph. Sehultz 
Capt. B. G. Garde 

Commandeur C. 8ch0nbeyder 

Commandeur F. Lund 

1 • 41 
I I : ; 11 

5 5 

5 13 
I 

, 7 51 Negeropror paa St. Crolx . Commandeur C. Kraft 
Capt. P. H. Braem 
Commandeur Schoustrup • 10 11 

=~~=] . 5 91 
lait 125 10 20i 

Der var i Reglen to Skibe paa Stationen og eet under
veis . Det længste Togt under normale Forhold foretoges 
med •Mercuriusa 1839-41 og varede 2 Aar 3 Maaneder 
14 Dage; vel var ,St. Tbomasa paa Stationen i 2 Aar 
6 Maaneder 11 Dage., men det var begrundet i Krigs
forholdene. 

Trods det store Antal Togter, Briggerne have fore
taget i de varme Klimater, have de dog kun een Gang 
været hjemsøgte af en af de skrækkelige Feberepidemier, 
som især i ældre Tid jævnlig decimerede Besætningerne 
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paa Krigsskibe i de vestindiske Farvande. Det var paa 
Togtet med nMercurius• i 1852-53, hvor næsten Halv
delen af Besætningen - 33 Mand og 6 Officerer -
bortreves af en Epidemi, som var opstaaet paa Tilbage
touren fra et Kryds til II Kysten• , hvorved forstaaes 
Havnene paa Sydamerikas Nordkyst, idet man en Nat 
under et skybrudlignende Regnskyl i stille Veir og usæd
vanlig Varme nødsagedes til at skalke Lugerne. 

Den 14de Februar 1842 strandede 11Allart• ved 
Puertorico; ellers har Flaaden ikke mistet nogen Brig 
ved Forliis, naar undtages det Uheld, der ramte den 
gamle Brig n Møen• paa Helsingørs Rhed. 

Først siden 1865 bar en fast Orlogsstation ved 
Island været oprettet; dog sendtes tidligere hyppigt Skibe 
paa et Krydstogt til dette Farvand, og blandt disse bar 
der ogsaa været Brigger, saaledes • St. Croix« i 1846, 
,, Ørnen« i 1859 og • St. Thomas" i 1863. Under •Ørnens" 
Ophold der foretog den et Togt til Grønland for at vise 
Orlogsflaget mellem de fremmede Hvalfangere og andre 
Skibe, som anløb Colonierne, da disse undertiden op
traadte paa en temmelig nærgaaende l\Jaade mod Befolk
ningen og ikke altid vilde respectere de derværende Autorite
ter. • Ørnen• blev saaledes, saavidt vides, den eneste danske 
Orlogsmand, som siden Egedes Dage har anløbet Grønland. 

Da den sidste Brig, 11Ørnen•, sattes i Vandet i 1842, 
var det i Flaadeplanen af 1815 fastsatte Antal (4 a 5) 
tilstede i saa god Stand, at Nybygning foreløbig kunde 
standses. Dampskibene vare imidlertid indførte i Flaaden; 
dog vilde Hjulskibene alene næppe have bevirket, at man 
opgav Briggerne som Krigsmateriel; men, da den Tid 
kom, at der skulde bygges nye, vare Skrueskibene blevne 
til, og fra deres Indførelse maa Orlogsbriggen betragtes 
som en udgaaet Skibsclasse. Vel approberedes Tegningen 
til en ny Brig, men Bygningen af denne blev stillet 
i Bero. Den sidst udrustede danske Orlogsbrig var 
11St. Thomasco til Island i 1863. "St. Croix• ophuggedes 
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1860, nMercuriusu solgtes i 1862 og er nu Islandsfarer, 
• St. Thomas<• solgtes i 1865 og forliste som Koffardiskib 
i 1866 paa Fidschiøerne, "Ørnen u ophuggedes i 1871. 
Vor nye Lærlingebrig •Ørnen« er første Gang udrustetiAar. 

Førend denne Oversigt over de danske Orlogsbriggers 
Historie sluttes, maa kortelig omtales de engelske Priser, som 
efter deres Erobring istandsattes og indlemmedes iFlaaden. 

Carronadebriggerne vare temmelig smaa og uan
selige; den eneste erobrede Kanonbrig "Seagull « derimod 
var en stor, smuk Brig paa 16 Kanoner, ikke ulig de 
Stiboltske, men den havde større Spring, og dens Stævn 
reiste noget mere end paa disse. De engelske Brigger 
havde Banjerdæk med Kabyssen midt paa Banjerne; for
ude fandtesHellegatterne. Forude paaBanjerne i nTigress« 
var der, som en Tegning fra 1810 udviser, i Rummet mellem 
Lukaferne anbragt en nRetterbænk• af Udseende som de nu 
brugelige Forbindingsborde; den var mærkelig nok opsat 
som fast Inventarium og optog en forholdsviis stor Deel af 
den meget indskrænkede Plads forude. En saadan Bænk 
findes ikke paa Tegninger af de andre engelske Brigger. 
En anden Særegenhed ved Apteringen var, at der kun 
til Agterlugen førte en rigtig Trappe, hvorimod man i 
Forlugen maatte lade sig nøie med et Bræt med paa
spigrede Klamper. Det maa have været noget ubekvemt 
for Mandskabet, naar det i en Fart skulde fra Banjerne 
op paa Dækket. De engelske Briggers Reisninger vare 
af noget mindre Dimensioner end de danskes. 

Den i norske Farvande tagne Brig • Seagull « forblev 
i Norge, de andre 7 solgtes endnu inden Krigens Ophør. 
Priserne bleve ikke benyttede i nogen større Udstrækning 
undtagen ovennævnte n Seagull •, som hørte til den norske 
Defension, og •Tigressa, som var med Cadetterne i 
1809 og 10 - Togter, som paa Grund af Krigsforholdene 
ikke strakte sig udenfor Sundet og allernærmeste Far
vande; endelig vare nTurbulent. og øTickler« en kort 
Tid under Krigsudrustning. 
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Om convergerende Ild og dens Installation 
i den tydske Flaade. 

Ved Premlerlieutenaol H. G. R. Zachnrlne. 

(Med Tegning.) 

Der høres nutildags jævnlig Stemmer, som i de forskjel
lige Mariner discutere om den hensigtsmæssigste Kamp
maade paa Søen. Medens der fremsættes forskjellige 
Meninger om, hvilket af de 3 Hovedangrebsmidler der 
bør tillægges den største Betydning, saa indrømmes det 
dog paa den anden Side, at hverken Sporen, Torpedoen 
eller Artilleriet kan undværes i et Nutidens Kampskib, 
da Tilfældigheder i Kampen paa Søen kunne føre snart 
til den ene, snart til den anden Fremgangsmaade. Lige
ledes er man ogsaa overalt paa det Rene med, at, da 
samtlige Vaaben maae anvendes i den nøieste Overeens
stemmelse med Skibets Manøvrering, maae Maskiner , 
Styring, Artilleri-Ild og Torpedo-Udskydning kunne ledes 
directe fra Broen eller Commandotaarnet, efter en fælles 
Plan, af Chefen og ved Hjælp af de til dette Øiemed i 
hans umiddelbare Nærhed ansatte Officerer. 

Med andre Ord, man maa for Artilleriets Ved
kommende gaae over til Anvendelsen af den saakaldte 
"forberedte Skydning", og endvidere maamansøge 
at blive Herre over en sikker og paalidelig e I e k t ris k 
Paatændingsmaade for Skytset. Ved den forberedte 
Skydning forstaaes en Skydning, ved hvilken Skytset 
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indstilles efter Ordre fra Broen mod et imllgihalrt l\f alll, 
d. v. s. et Maal, der først i Paatændihgsøieblikket ved 
Skibets Manøvre bringes ind i Sigtelinicn. At Maalet 
er i Sigtelibien, Ihaa kunne afgjøres fra Broen, og den 
elektriske Pa'il.tænding giver da Midlet ihænde til en 
directe Affyring af Skytset fra dette Sted. 

Ved at tænke lidt over Sagen vil man snart komme
paa det Rene med Berettigelsen af det ovenfor Frem
satte. Man tænke sig blot en Kamp mellem Nutidens 
Skibe, der med store Hastigheder bevæge sig mellem 
hinanden, foretagende de uberegneligste Manøvrer, der 
fordre øieblikkelige Modmanøvrer. Man tænke sig en 
Batterichef, som under disse Forhold er henviist til 
Udsigten gjennem de faatallige og smaa Aabninger i 
Pandseret, blændet af en Krudtrøg, der endmere for
mindsker Udsigten, og somofte&t uvidende om Planen 
og Hensigten med de idelig skiftende Manøvrer. Viid'e 
det være forunderligt, om mangen en god Leilighed til 
Skud gik forbi, ja - vilde det være forunderligt, selv 
om en Ven i Øieblikkets Hede ,fik de't Fjenden tiltænkte 
over sig? 

Den forberedte Skydning kan nu imidlertid tænkes 
iværksat paa flere forskjellige Maader. Saaledes kunne 
for Sideretningens Vedkommende alle Batteriets Kanoner 
rettes mod eet og det samme Punct, d. v. s. stilles 
convergerende, eller de kunne have een og samme 
Retning, d. v. s. stilles par a 11 el e. Det Første giver 
den c o nverg erende Ild, det Andet den parallel e 
11 d. Hensigten med disse Linier er imidlertid kun lidt 
nøiere at behandle en enkelt af disse forskjellige Maader, 
nemlig den convergerende Skydning, og at vise, hvor
ledes den opfattes, installeres og anvendes i den tydske 
Flaade. 

Den convergerende Skydning blev allerede forsøgt 
ombord i den franske Flaade i Begyndelsen af Halv
tredserne , ligeledes ogsaa for endeel ombord i den 
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engelske Flaade. Hensigten med dens Anvendelse var 
.at opnjlae en forøget Paavirkning paa et enkelt Sted af 
Maalet ved at sætte flere samtidige Træffere tæt ved 
hinanden paa dette Sted. Dengang var der kun Tale 
om Gjennembrydningen af Træskibssider, men kort efter 
begyndte man al pandsre disse, og samtidig dermed 
begyndte da ogsaa Kampen mellem Kanonen og Pand
seret. Pandserførlighederne voxede raskt, og Kanonerne 
voxede i Kaliber og Vægt, medens deres Antal i Skibet 
derved stadig formindskedes. Dette var en naturlig 
Anledning til, at Spørgsmaalet om den convergerende 
.Skydning traadte noget i Baggrunden, og det var først 
i den senere Tid og sammen med Tanken om den for
beredte Skydning i Almindelighed, at Spørgsmaalet atter 
kom paa Dagsordenen. 

Det var i Aaret 1874, at den tydske Marinebestyrelse 
· Jolog ind paa denne Vei. Den 26 cm Kanon , der vel var 

et for den Tid kraftigt Stykke Skyts, kunde dog ikke 
gjennembryde Datidens nyeste og sværeste Pandsringer, 
og .man var derfor i Tvivl om, der ikke skulde gribes 
til en Forøgelse af Kaliberet. En Udvei til foreløbig at 
undgaae delte syntes dog endnu aaben, og man be
sluttede at forsøge den. Ministeriet lod bygge en meget 
stærk Pandserskive, der bestod af 2 over hinanden an
bragte Smedejernsplader af 254m/m Tykkelse paa et Træ
underlag af 200m/m Tykkelse, derpaa bag dette 2 Stk. 
152m/m Smedejernsplader, ligeledes over hinanden paa 
el Træunderlag af 2QOm/m Teaktræ, og endelig bagest 
en lnderbud af 2 X 19. 6m/ m Jernplad~. I 200 Meters 
Afstand fra Skiven monteredes 4 Stk. 26cm Kanoner, 
.3 korte og 1 lang, og Forsøgscommissionen fik Ordre 
til at undersøge Virkningen af den samtidige Affyring 
af alle 4 Kanoner mod ovennævnte Maal. Forsøget 
fandt Sted i April 1875. 

Paatændelsen foregik ved Elektricitet, og ved det 
første Lag forsagede 2 Kanoner. Ved det andet Lag 
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tændtes derimod alle 4 Ladninger. Jeg skal i det 
Følgende imidlertid ikke komme ind paa Enkelthederne 
ved Forsøget, men kun holde mig til Commissionens 
Udtalelser, der Jøde saaledes: 

» Indtrængelsen i et Kaliberet overlegent Pandser af 
flere samtidig træffende Projectiler er ikke væsentlig 
forskjellig fra den, der opnaaes med et enkelt træffende 
Projectil. Ved lagviis Ild vedbliver altsaa Gjennem
trængelsesevnen at være afhængig af det enkelte Pro
jectils levende Kraft. 

Derimod forholder det sig anderledes med den 
samlede Paavirkning, d. v. s. den knusende og tilintet
gjørende Virkning af flere samtidig træffende Projectiler. 
Den meget betydelige Virkning af det andet Lag er 
netop fremkaldt ved det samtidige Anslag af de 4 
Projectiler, og flere enkelte efter hinanden træf
fende Projectiler med samme Gjennemtrængelsesevne 
kunde ikke have frembragt dette Resultat. 

De 4 pandserbrydende Granater traf paa el Sted, 
hvor Dagklædningen vår særlig forstærket, og dog øde
lagdes denne saa betydeligt, at man kan antage, at, 
havde Laget truffet paa et mindre stærkt Sted, saa vilde 
sandsynligviis et fuldstændigt Gjennembrud have fundet 
Sted. Pandserskiven var desuden flyttet 28°m tilbage, 
hvorved endeel af Projectilernes Anslagskraft var gaaet 
tabt. Man kan med temmelig stor Bestemthed antage, 
al man under lignende Forhold og gunstige Omstæn
digheder i Træfning kunde skyde Bresche i Mod
standeren. • 

Forsøgscommissionen var altsaa af den Mening, 
at det var muligt ved convergerende lagviis Ild at for
øge Virkningen af de pandserbrydende Kanoner mod et 
pandsret Maal betydeligt. Projectilernes Anslag maae da 
naturligviis ligge gunstigt for hinanden. Om saadanne 
Resultater vare opnaaelige i Praxis, maalte afgjøres af 
Marinearlilleriet ved Forsøg tilsøes , Saadanne Forsøg, 

Tldukrlfl for Snvmsen. Ny Rmkke. XVI. 19 
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ved hvilke man sendte convergerende Lag i i OOm Af
stand mod en Skive, der blev slæbt i lang Slæber, ere 
senere foretagne, og de meget heldige Resultater have 
bestyrket det tydske Marineministerium i Troen paa ad 
denne Vei at have forøget det pandserbrydende Ar
tilleries Virkning. Hvad der endnu stod tilbage, var at 
overvinde Vanskelighederne ved at etablere en ufeilbar 
elektrisk Paatænding i Kampskibene, og dette Maal synes 
endnu ei at være tilfredsstillende naaet. Man hjælper 
sig imidlertid saalænge paa en i\faade, som vil fremgaae 
af det Efterfølgende. 

Men ogsaa, naar Maalet befinder sig paa en vilkaarlig 
Afstand indenfor den dobbelte Convergentsafstand, vil man, 
naar man giver sine Kanoner den til Maalets Afstand 
svarende Elevation, have Fordeel af Convergentsen, idet 
Projectilerne først paa den dobbelte Convergentsafstand 
ville sprede saameget som Afstanden mellem de yderste 
Kanoner i Laget. Man opnaaer altsaa ogsaa under disse 
Forhold ved Anvendf'lsen af Convergeringen at samle 
sine Projectiler noget mere paa Maalet. 

Vi skulle nu give en Fremstilling af Installationen 
af deu convergerende Ild i den tydske Flaades Skibe, 
idet vi forudskikke den Bemærkning, at denne Skyde
methode kun benyttes i Skibe, i hvilke man har eller 
kan bringe mindst 3 Kanoner i Bredsidepositionen. 

lnstallatlenen. 

A. Sideretningen. 

Den convergerende Ild er installeret svarende til 
2 Afstande, nemlig 200m og 500m, og for hver Afstand 
haves igjen 3 forskjellige Convergentspuncter, el tværs
liggende, et farligt og et agterligt. 

Man bestemmer Convergentspuncterne paa følgende 
Maade. Om Skydebolten for den midterste Kanon i Laget 
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som Centrum og rned de 2 ovennævnte Afstande som 
Radius slaaes 2 Cirkelbuer. Dernæst drages gjennem 
Centret en Linie lodret paa Diametralplanet; den skarpeste 
Ba.xningslinie forefter for den agterste Kanon i Laget 
trækkes, og ligeledes den skarpeste Baxningslinie agter
efter for den forresle Kanon i Laget. Disse 3 Linier 
forlænges saaledes, at de skære begge Cirkelbuer, og 
de 6 derved fremkomne Skæringspuncter ville da være 
de søgte Convergentspuncter. For den tværskibs Con
vergentsretning er altsaa den midterste Kanon i Laget 
Retningskanonen, for den forlige og den agterlige Con
vergentsretning ere henholdsviis den agterste og den 
forreste Kanon Retningskanonen (Fig. l ). 

Installationerne svarende til 2001n Afstand kaldes 
lste Convergents, og denne anvendes indtil i 300m Af
stand, Installationerne svarende til 50om kaldes 2den Con
vergents, og den anvendes fra 300 til lOOOm Afstand. 

Skulde der nu kunne gives den forreste eller den 
agterste Kanon som Følge af Affuteringen saa stor en 
Baxning, at de øvrige Kanoner ikke kunne komme til 
at bære paa det ene eller det andet af Convergents
puncterne paa Grund af for ringe Sideretningsfrihed, 
saa maa man vælge en anden Kanon som Retnings
kanon for Convergentsretningen. 

For at kunne nedlægge Retningslinierne ombord 
i Skibet, retter man, naar det er muligt at holde 
Skibet fuldstændig fast fortøiet, Kanonerne mod Mærker 
iland opstillede i Convergentspuncterne. Dernæst af
lægges disse Stillinger af Skytset ved at anbringe .Mærker 
i Dækket for Convergentsviseren paa Slæden eller Ra
perten. Mærkerne for de tværsliggende Convergents
puncter ere af hvidt, og for de øvrige af guult Metal, 
og endvidere ere Puncterne henhørende til lste Con
vergents mærkede med et I , til 2den Convergents 
med et 2. 

19* 
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B. Høideretningen. 

Man har til Hensigt at træffe e en Meter over 
den fjendtlige Vandlinie. 

Da Kanonerne maae være stillede i Høideretningen, 
førend det fjendtlige Skib passerer Sideretningslinierne, 
kan man altsaa ikke rette dem ind paa selve Maalet. 
Naar man bar fri Horizont og stille Veir, saa at der 
ingen Bevægelse er i Skibet, anvender man Re tn in g 
paa Kimingen, d. v. s. man retter Skytset ind paa 
Kimingen med en Opsatsstilling x, som kan bestemmes 
paa følgende Maade. {Fig. 2). 

Ud af Skydetabellerne tages Opsatsstillingen a, 
svarende til Afstanden, man vil skyde paa. Hertil 
adderes Kimingdalingen k, og fra Summen trækkes Maa
lets Høidevinkel under Mundingshorizonten <p, der be
stemmes af følgende Udtryk: 

a-1 
tg<p = - -

w 

hvor a er Mundingens Høide over Vandet i Meter og 
w Distancen, hvorpaa der skydes, i Meter. Naar der 
nu med Opsatsstillingen x = a + k - <p sigtes paa Ki
mingen, ville Kanonerne have den rette Elevation over 
l\Iaalet. 

Elevationsvinklerne svarende til Retningen over Ki
mingen beregnes og sammenstilles i Tabel, svarende til 
Afstande fra 100- lO00m. Tabellerne anbringes ved 
Kanonerne. 

Naar man ikke har fri Horizont, eller naar Skibet 
er underkastet Slingringer, benytter man Retnings -
stokken (Fig. 3). 

Denne er en fiirkantet Stok, der forneden er for
synet med en Messingfodplade. Paa Stokken, hvorpaa 
vandrer en forskydelig Viser, er anbragt et Nulpunct 
saaledes, at, naar Viseren er indstillet derpaa og sam
tidig peger nøiagtig paa Horizontalstregen paa Kanonens 
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Bagtlade, saa maa Kanonen, naar Skibet ligger paa ret 
Kjøl, være i den horizontale Stilling. Fra Nulpunctet og 
nedefter langs Stokkens Bagside findes en Gradeind
deling i 8dedeels Grader, paa bøire Side en Distance
inddeling for Skydning med pandserbrydende Granat og 
paa venstre Side en lignende Inddeling for Skydning 
med Brandrørsgranat. For Affutager, hvis Slæder enten 
kunne gjøres slæbende eller løftes paa Ruller, har Ret
ningsstokken desuden paa Forsiden en Distanceinddeling 
svarende til Skydning med pandserbrydende og Brand
rørsgranater under den slæbende Stilling af Slæden. 

Elevationen over Horizonten, svarende til en vis 
Afstand, er -== Elevationen over Maalet + Maalets Høide
vinkel under Horizonten. Beregningen af Stykket a; paa 
Retningsstokken (Fig. 4), svarende til n ° Elevation over 
Horizonten, foregaaer let paa følgende Maade. Kaldes 
Afstanden mellem Kanonens Bagtlade og Tappeaxen for 
r og Slæbebjælkernes Heldning mod Horizontalen for a, 
saa haves: 

a; = (r - y) sin (n + a) 
== r sin (n + a) - y sin (n + a), 

y 
men - ==

r 

følgelig y = 

hvoraf atte1· a; = 

eller a; = 

sin a 
sin (n+ a)' 

r sin a , 

sin (n + a) 

r [sin (n + a) - sin a], 

2 r cos ½ (n + 2 a) sin ; . 

Krængning en. Har Skibet en stadig Krængning, 
og Kanonen staaer i Tværsretningen, saa maa den paa 
læ Batteri eleveres, paa luv Batteri inclineres saa mange 
Grader, som Rrængningspendulet angiver, for at til lige 
Batteri indstillede Kanoner kunne beholde deres Elevation 
over Horizonten. Dette skeer ved Hjælp af den paa 
Kanonens Bagtlade ved Siden af Ladehullet anbragte 
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Scala, som er vertical og inddeelt i Grader, Fjerdedeels 
og Ottendedeels Grader. Nulpunctet ligger i Over
skæringen med Horizontalplanen gjennem Løbets Axe, 
og der findes i Reglen 3° over H-) og 3° under (+) 
Nulpunctet. Kanonen stilles nu ikke med sit Nulpunct 
overeet med den til Afstanden indstillede Viser paa 
Retningsstokken, men, hvis den er en læ lfanon, stilles 
den til Krængningen svarende Gradeinddeling over Nul
punctet paa Ifanonscalaen overeet med Retningsstokkens 
Viser, og omvendt, hvis den er en luv Kanon. 1Fig. 51. 

Staaer Kanonen derimod ikke i Tværsstillingen, saa 
faaer den en anden Krængning end den , som Pendulet 
angiver. Krængningerne, svarende til de forskjellige 
Convergentsstillinger, mane derfor beregnes og samles 
i een Tabel. 

Lad x (Fig. 6) være den søgte Krængningsvinkel 
for en Kanon, hvis Baxningslinie danner (1° med Tværs
retningen, saa haves ved n° Krængning, at 

sin x = sin n .cos {J. 

Thi, forestiller AG Tværsretningen, naar Skibet ligger 
paa ret Kjøl, AD samme Retning, naar Skibet krænger 
n °, og DB Skytsets Stilling under samme Forhold, da 
haves: 

AD sinn 
DA = sin n cos {J. 

DE 
sinx = -- =co 

B D 
cos {J 

Ligeledes lader det sig let bevise, at Dækkets Held
ning i Længderetningen forandrer Heldningen af Løbets 
Axe ved Skyts, der baxes ud fra Tværsstillingen. Ogsaa 
herfor maa udarbeides en Tabel efter Formlen 

sin x = sin n sin {J, 

hvori n angiver Dækkets Heldning og L.. {J ligesom 
ovenfor Sideretningsvinklen. 
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C. D ire c tor en. 
Delte Instrument er et Sigteapparat, der opstilles 

paa en over Batteridækket hensigtsmæssig valgt Plads 
(Co111mandobroen, hvis den ifølge sin Beliggenhed egner 
sig dertil) og benyttes af Overcommandoen til at ud
finde, naar Modstanderen befinder sig i den befalede 
Convergentsretning. 

Directoren bestaaer af en halvcirkelformet Træ
plade og en Diopterlineal af Messing, som er dreielig 
langs Pladens Overflade om en gjennem Halvcirklens 
Centrum gaaende vertical Tap. Pladens Overflade maa 
,•ære nøiagtig borizontal, naar Skibet Jigger paa ret l{jøl 
med den normale Styrlastighed, og Pladen opstilles tillige 
saaledes , at dens retlinede Side bliver parallel med 
Diametralplanet. Diopterlinealen har i den ene Ende 
en Sigtefalk, i den anden et med en bred vertical 
Gjennemskæring forsynet Di op ter (Fig. 7), paa hvilket 
en Skyder med Kærv paa Midten og Stilleskrue, det 
saakaldte Krængningsvisir, kan bevæges op og ned. 
Paa Træpladen i Nærheden af Halvcirklens Peripheri 
er aflagt ligesom ved hver Kanon paa Batteriet 6 Con
vergentsmærker, ved Hjælp af hvilke man kan indstille 
Diopterets Sigtelinie nøiagtig paa ethvert af de 6 Con
vergentspuncter. Disse .Mærker maae aflægges samtidig 
med Mærkerne i Batteridækket for Kanonerne og ved 
Sigtning mod de samme i Convergentspuncterne opreiste 
Stænger. Linealen fastholdes i den indstillede Retning 
ved Bjælp af en paa Omdreiningstappen anbragt Fløi
møttrik. Paa Diopterets Bagside findes en Gradeind
deling i Ottendedeels Grader. Nulpunctet er saaledes 
bestemt, at Sigtelinien over det derpaa indstillede Kræng
ningsvisir og falken med strøget Korn netop bliver 
parallel med Træpladen og altsaa horizontal, naar Skibet 
ligger paa ret Kjøl. Over Nulpunctet findes i Reglen 
10 (+) Grader og under det 7 (+) Grader. Den nte 
Gradeinddelings Afstand fra Nulpunctet er tgn, multi-
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pliceret med Afstanden mellem Falkens Spids og Nul
punctet. Ved Hjælp af denne Indretning kan man ved 
at tage Hensyn til Krængningen indstille Directorens 
Sigtelinie horizontal, naar delte ikke skeer ved at sigte 
paa Kimingen. 

Ligesom tidligere omtalt ved Indstillingen af Ka
nonerne vil Skibets Krængning forandre Sigteliniens Held
ning forskjelligt i de forskjellige Convergentsstillinger. 
Man maa derfor ogsaa beregne en Krængningstabel for 
Directoren. 

Paa Krængningsvisirets Skyder findes endvidere an
bragt et Høidecorrectionsvisir, der bestaaer af en 
lille Opsats , som er forskydelig i vertical Retning, og 
som kan fastholdes ved Hjælp af en memskrue. Op
satsen har paa Bagsiden en Distance - Inddeling, ved 
Hjælp af hvilken man kan sænke Sigtelinien saaledes, 
at den paa Afstande mellem 100 og l QOOm stadig 
kommer til at gaae gjennem et en Meter over Vandet 
liggende Punct. Afstanden x mellem en Delingsstreg 
og Krængningsvisirets Overkant findes af Proportionen 
(see Fig. 8) 

X h 

V w' 
hvor v er Sigteliniens Længde (den korteste Afstand 
mellem Falkens Spids og Visiret), tD Distancen til Maalet 
og h Høiden over Vandet af Falkens Spids + 1 m. 

Skeer nu Meddelelsen af Høideretning til Kanonerne 
ved at rette paa Kimingen, saa retter man ogsaa Direc
torens Krængningsvisir ind paa Kimingen. Sigtelinien 
faaer derved en næsten horizontal Stilling. Vinklen, 
som den danner med Horizontalen, nemlig Kiming
dalingen, kan i de fleste Tilfælde sættes = 1/is O, idet 
Directorens Høide over Vandet sædvanlig kun varierer 
mellem 3-Sm. For nu at indstille Sigtelinien hori
zontal forinden Brugen af Høidecorrectionsvisiret maa 
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man , efterat have rettet Krængningsvisiret ind paa m
mingen, skyde det 1tie0 ned. 

Skeer Meddelelsen af Høideretning derimod ved 
Retningsstok, saa stiller man Krængningsvisiret med paa 
ret Kjøl liggende Skib paa Nulstregen, og Høidecorrec
tionsvisiret paa den befalede Afstands Delingsstreg. Skal 
det convergerende Lag afgives med krængende Skib, stiller 
man Rrængningsvisiret i Læ under Nul, paa luv Side 
over Nul, paa Krængningsvinklen, der dog først er rettet 
efter Tabellen for Variationen af Krængningen i de for
skjellige Convergentsretninger. Dernæst indstilles Bøide
correctionsvisiret svarende til den befalede Afstand. 

Ombord i Skibet maa der opstilles en Director iborde 
paa hver Side. Opstillingsstedet maa vælges saaledes: 

1) at Directoren kommer til at staae lige ovenover 
den midterste Retningskanon i Bredsiden, eller i det 
Mindste saa nær som muligt ved dette Sted. Jo længere 
foranfor eller agtenfor dette Sted Directoren er opstillet, 
jo mindre falde dens Convergentsretninger indenfor de 
ved Bredsidens Convergentser bestrøgne Trekanter, saa
ledes at Directoren mere og mere vil nærme sig de 
Puncter, hvor den kun vil kunne benyttes, naar Maalet 
er nøiagtig paa Convergentsafstanden. Dette vil frem
gaae af Fig. 9, som viser Directorens Convergents
retninger, Aa, Aa 1 og Aa 11 svarende til dens Opstilling 
over den midterste Retningskanon, og Convergentsret
ningerne Bb, Bb 1 og Bb 11 svarende til dens Opstilling i 
Nærheden af den forreste Kanon. 

2) At det tilsteder en let Communication med Rattet, 
Maskinen og Batteriet. 

3) At det tilsteder en fri Udsigt over Batteriets 
Sif.udretninger. 

4) At det bliver beskyttet mod den fjendtlige Ild, og 
da navnlig mod Gevær- og Mitrailleuseilden. 
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D. Betjeningen. 
Converger~nde Ild anvendes hovedsagelig mod pands

rede Maal, og der lades derfor altid med pandserbrydende 
Projectiler, naar denne Skydemaade benyttes, hvis ikke 
udtrykkelig Andet commanderes : 

Commandoen er saa kort som muligt, nemlig: 
•Erste (zweite), Querab (voraus, achtern), n Hun

dert (Granaten), plus (minus), n Grad mit Richt
slab (nach der Kimm) - "Chargirt ! • " 

For at gjøre Commandoen saa kort som muligt, har 
man udeladt Ordene "Convergents, Meter, pandser
brydende Skarp« o. s. v. Og, naar Brandrørsgranater 
skulle anvendes, commanderes kun •Granaten". 

Skal den convergerende Ild afgives paa Normal
Convergentsafstandene, altsaa paa 200 eller 500 Meter, 
saa bliver der kun commanderet ,erstea (zweite) uden 
nærmere Afstandsopgivelse. Ved Retning paa rHmingen 
falder naturligviis Opgivelse af Krængningen bort. 

Saasnart Batteriet er stillet under den af Chefen be
falede Convergents, melder Battr.richefen gjennem Tale
røret • [{lar11. Naar l\faalet nærmer sig Convergentsen, 
commanderes af Chefen som Avertissement: »Achtung I", 
hvorefter Batterichefen commanderer : 11 Fertig I u og : 
• Feuer I", naar Retningskanonen indspiller paa Maalet. 

Affyringen af den convergerede Bredside skal altid, 
naar det er muligt, skee paa Commando af Batteri
chefen, der sigter over Retningskanonen. Naar det 
imidlertid skjønnes fra Broen, at Retningskanonens Sigte
linie ikke kan benyttes paa Grund af J{rudtrøg, medens 
Cdsigtcn fra Directoren er friere, da bestemmes Atfyrings
øieblikket ved Hjælp af Directoren og signaleres herfra 
til Batteriet. 

Naar Chefen nu selv maa bestemme Atfyrings
øieblikket, commanderer han: • Nach Kommando!" -
.,fertiglu. [ Ordene: 11Nach Kommandou ligger Che
fens Hensigt selv at ville bestemme Alfyringsøieblikket. 
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Batterichefen gjentager Commandoen paa Batteriet. Af
fyringen følger derefter, uden videre Avertissement fra 
Batterichefen, ved et direcle fra Chefen udgaaende Signal 
(Klokke, Gonggong etc.). 

I den tydske Marine sættes Batteriet altid ved Klar
gjøring til Vædring i lste Convergents forefter. Paa 
Commandoen nKlar zum Stosz !• sætte Betjeningsmand
skaberne Skytset i Convergentsstillingen ; der rettes altid 
under saadanne Omstændigheder med Retningsstok. 
Slæderullerne opgaaes, Baxetallierne stivhales, og der 
tages Tørn med dem for at stoppe Slæden i Stødet, 
hvorefter Mandskabet lægger sig plat ned paa Dækket, 
fri af Kanonen. Nr. 1 beholder Aftrækkerlinens Nøgle 
i Haanden. Ved Kommandoen 11Fertig• springer han op 
og stiller sig klar til at fyre. 

Forsøgene med det elektriske Paatændingsapparat 
fortsættes stadig, og man haaber, at det vil lykkes at 
blive Herre over Vanskelighederne ved denne Affyrings
maade. Lykkes det, vil Chefen eller den hos ham ved 
Directoren ansatte Offlceer være istand til at affyre 
Laget nøiagtig samtidig med, at Sigtet haves, og Be
tjeningsmandskabernes Function vil da indskrænkes til 
Klargjøringen og Indstillingen af Skytset. 

I Marts 1881. 



Efterretninger for Søfarende. 
A) Alle •Retninger• ere mis

visende, naar Ikke •(retv.)• er 
vedføiet. 

(Efter alle offlclelle Inden- og udenlandske Bekjendtgjørelaer). Anvendte Forkortelser: 

B) •Længden, er fra Green
wich Meridian. 

Stat, Farvand, 
Land Beliggenhed Na.vn, Sted og 

Slags 

Norge Vestkyst Forandring ved 
Glopens Fyr 

do, do. Forandring ved 
Ulla Fyr 

do. do. Forandring ved 
Alnæs Fyr 

do. do. Nyt Fyr paa 
Ytterøen 

do. do. Forandring ved 
Øxhammer 
Fyr 

Tydøkland Kielerfjord Nyt Fyr ved 
Kitzenberg 

Samlede af J. Chr. Petersen, 
Auiatent vod Soltaart-Archi-rot. 

April - Mal 1881. 
Afsluttede den 10de Juni 1881. 

!) ryr. 
Fyrets Brede 

I Karak- I Ap- , Styr- Lys- og 
ter Farve parat ke Hoido vidde Længde 

Orden i Fod i .Miil 0 . 
F. hviclt Lds. 3die 128 4½ N 67 53 

IØ 13 4,5 

F. hvidt Lds. 6te 57 2 N 62 41 
ø 6 10,4 

F. hvidt Lds. 6te 27 2 N 62 29,4 
lø 5 58,4 

B. . . . Lds. lste .. .. N 61 34,3 
Ø 4 41,2 

F. . ... Lds. 5te 130 2 N 59 59,3 
Ø 5 13,7 

F. grønt .. . . 24 .. N M 21,8 
ø 10 11 

Taarnets 

IIIøide 
Fan·c, 
Form 

F. Fast Fyr. 
B. Blink -
FB. Fast - med Blus. 
L. V. Sp. T. Lavvande Sprlngtld 
Lds. Lindse. - Kbl. Kabellængder. 
Sp. Speil. - Kvm.: Kvartmiil. 

Anmærkninger. 

i Fod 

.... li Fyret brænder nu fra t 5 Au gus 
til 30 April (hidtil fra 1 Sep 
til 14 April). 

.. .... en rød Lysøtrlbe vises nu fr 
Fyret, fra N ¼ V, over N til N ½ 1 

(retv.). .. . . .. en grøn Lysøtrlbe vlies fr 
Fyret, fra NV t, V ½ V tll NV ½ . 
(retv.). 

tændt .. . ... under Bygning , ventes 
Sommeren 1881. 

.. . ... Fyret vil blive synligt I den fe 
mørke Vinkel mellem SSV og f 
og en rød Lysstribe vil bliv 
vist over Engesund mellem SS 
og S t Ø (retv.). 

. . . . .. paa den nordlige Deviatlooø Baak1 
det grønne Lys sees fra NØ ¾ . 
gjennem N og V til SV ¼ S; e 
smal hvid Lysstribe vises mo d 
Stranden oordfor, ved Moltenor 



Stat, 

li 
Farvand, I Fyrets Brede Tanrnets 

Land Beliggenhed Nu.vn, Su,d og I Karak- 1 I Ap- Styr- Lya- og .Fa.rve, Anmærkninger. 
Slags ter Fa"e parat ke Holde vidde Længde Holde Form 

li Orden i Fod i MW· 0 , I Fod 

Tydskland I Østersøen Nyt Fyr pnn . ... . . . . . . . . . . . . paa Øens . . . ... onder Bygning, nær Vester Mar-
Femern NV-Ende kelsdorf. 

do. do. Forandring ar F. rødt . . 24, . . . . N 54 11,3 . . . ... viste hidtil h v Id t Lys . 
Colberger- Ø 15 33,6 
miinde Fyr 

Sverrlg do. Nyt Fyr paa F. hvidt . . 40 . . .. r 66 ... , .. .. . . tændt i Mal 1881, 60 Fod NØ for 
{Kalmarsond) Grimskær rødt Ø 16 22;4 det ældre Fyr, lyser h v Id t fra 

S 3 ° V over S og Ø til N 80° Ø 
og fra N 60° Ø over N til N 30° V, 
men rødt fra N 80° Ø til N 60° Ø. 

do. do. Nye Fyr ved 1 F. rødt . . . . . . . . paa den . . . ... det røde Fyr staaer yderst; holdte 
Kalmar 1 F. grønt nye overet lede disse Fyr Fartøler af 

' Havnekal onder 10 Fods Dybgaaende fri 
af alle Skær og Grunde, til de 2 
Fyr paa Grimskær ere overet, 
hvorefter denne Retning følges til 
de 2de gamle Havnefyr ved Kai-
mar, der lede ind i Havnen, sees 
sammen. 

do. Østersøen Nyt Fyr paa F. hvidt Sp. . . . . . . ...... 12 Skor tændes i Løbet af Sommeren 1881, 
Utlængan skul lyse fra Hermannskulle Grund 

over Ø og, S I en Vinkel af 140° 
til Torumslandet. 

do. Bottniske Bugt Nyt Flydefyr SV F. rødt Lds . . . . . . . . . . . . . . . . . udlægges sent paa Sommeren 1881. 
for Vestre 
Finngrund 

do. do. Nyt Fyr paa F. rødt Sp. .. . . . .... . . . ... tændes I Sommeren 1881 pan Øst-
Bern o enden af Øen, udfor Byen Berno-

sand. 



Stat, Farvand, Fyrets I Brede I Taarnets 'I Anmærkninger. 
Land Beliggenhed Navn, Sted og I Karllk- Ap- Styr- . Lys- og Fo.rve, 

Sia~• ter Fo.rve parat ko Hoide vidde Længde IHoido\ Form 

Orden I Fod I Miil ? . i Fod 
\\ Kursen fra den rode Tunde til Nordsøen Beliggenhed af F. hvidt .. . . . . .. N M 14,3 ' .. . . . 

Eiderens Ø 8 34,7 Fyrskibet er nu SØ ! Ø; paa 
indre Flydefyr Barren udenfor Fyrskibet er 9 ~ 

Fod Vand, ved dagligt Lavvande. 
do. Nyt Fyr paa B. 3hvide .. .. 180 5 N 53 27 176 rødt tændt 10 Mal 1881. Det mindre 

Ameland 81. ø 5 37,6 med Fyr ved Hollum Baake ved-
hvert hvid bliver foreløbig at brænde som 
~ Min. Stribe Flskerfyr. 

do. Nyt Fyr ved 1r. hvidt Sp . . . . . . . N 51 21 . . Lygte- paa Diget ved NV -Enden af Nieuwe-
(Vester Nieuwe Ø 3 46,3 pæl polder for at lede gjennem Løbet 
Schelde) Neuzen Neuzen . 

do. Forandring ved F. .... . . 12 2 N 51 23,7 .. . ... viser ikke mere Lys i Retning al 
Baerland Ø 3 54,1 Hoedenkerke, men mellem rød 
Fyr Tønde Nr.14 og hvid Tønde Nr.11, 

over Rug van Baerland. 
do. Forandring ved F. . . . . . . .. 14 1 N 51 24,6 I •. .... Fyret bliver dækket mellem de 

Rilland lave Ø 4 11,5 hvide Tønder Nr. 25 og 26, netop 
Fyr nedenfor Bath. 

do. Forandring ved F. ' 22 1¼ N 51 24,1 Fyret bliver dækket mellem den .... . . . . . . .. 
Bath lave Fyr Ø 4 12,4 sorte Tønde Nr. 27 og den hvide 

Tønde Nr. 28, lidt ovenfor Bath, 
over Vestenden af Ballnstplate. 

Nyt Flydefyr for do. Glimt hvidt . . .. 36 2} N 53 33 . . rødt ventes udlagt i Juni Maaned; i 
Terschel- Gl. ø 4 54 Skib uklart Velr vil et Tangehorn lyde 
ling Banke hver 5 Sec. hvert Minut. 

5 Sec. 

s Nordsøen Fyr ved 1 F. rødt . . . . 1 N 56 13,2 . . .... paa Yderenden af dcu østlige Havne-
(~'irth of Forth) Anstruth er V 2 41,9 arm. 

(Port Union) 1 F. hvidt . . . . . . 1½ . ...... . . .... paa Enden af det vestlige Sødige. 

do. do. 2 F. grønne .. . . . . . . . ..... . . . .... Ledefyr, det ene i.Byen, det andet 
paa Enden af øsUige Havnenrm, 



Stnt, 
Lnnd 

England 

Irland 

do. 

Frankrig 

do. 

do. 

do. 

~ 

Fnrvn 
Beligge 

nd, 
nhed 

Kanalen 
mo'uth 

Foylefiod 
(London 

Wnterfor 
Havn 

Nordsøen 

Kanalen 
(Bugten 
Saint B 

Brest Re 

Fuentara 
Bugt 

(\>ly-
:und) 

m 
3erry) 

l 

ved 
ieuc) 

l 

~In 

N11vn, Stod og 
Sia~• 

Forandring af 
Mt- Batten 
Fyr 

Nye Lederyr i 
Rosse Bal 

Nyt Fyr ved 
Cove 

midlertidigt Fyr 
ved Grave-
lines 

Nyt Fyr pan 
Skæret Grand 
Leion 

Nyt Fyr paa I B,tt"i,t Fn 
å Cheval 

fornyet Fyr pnn 
C. Hlguera 

~ 

Fyrets I 
Karak- J.p- Styr- Lys· 

ter I F11rvo I pan.tl l<o _ leo!~ ~de ~ 
Orden i Fod i Mii~,-

F. hvidt Lds. 6te 24 .. i' 

1 F. hvidt . . . . 23 . . 
1 F. rødt . . . . 8 . . 

F. rødt . . . . 24 . . 
grønt 

F. grønt . . . . . . . . 

FB. røilt I •• . . 50 2 I 
hvidt .. 4 ' . . . . 

F. grønt .. . . 25 J_ I • ' 

FB. rødt . . . . 67 5 I 
I 

Brede Tanrnets I 
og I Farve, 

Længde Bolde Form 

0 

ed Rock
mlll Dock 
Kbl. Øt. S 
'rn Oven
nævnte 

pan Sulr 
flodens 
søndre 

Bred 

I Fod 

48 44,9M 73 , . . . . 
2 40 

48 22,8 
4 29,S 

Anmærkninger. 

paa Sørllget ved Indløbet til Cat
waler og Sutton Pool; Fyret bli
ver nu pludseligt formørket 
hver 5 Sec. 

lstedetfor de tidligere der lændle 
Fyr; begge disse nye Fyr, holdte 
overeet, lede gjennem Kanalen 
i Ro3se 811I. 

tændt I Marts 1881; lyser rod l 
mod Wnterford og grønt nedad 
Floden, med hvide Lysstrlher 
mod Glles Quay og Bandeklub
huset. 

paa Enden af den nordøstlige Mole; 
tændes kun nnar Havnen er ti) . 
gængelig og til NV - Molen er 
bygget færdig. 

tændt 20 Juni 1881; viser rast Fyr 
med Blus hver25Sec, rødt fra 
S 15° V til S 58° V og er dæk
ket fra S 10° Ø til S 77° Ø (rctv.), 
men viser ellers hvidt Lys i Re
sien ar Kredsen. 

pnn Vestsiden ar Penfeldfioden. 

43 23,S 
1 47,9 

grant I tændt l Mai 1881 i et nyt Tnarn pna 
T.aarn Bugtens Vestside; Fyret formørkes 

pludseligt, nhexlende hvert lOde 
og hvert 50de Secund. 



Stat., Farvand, Fyr e t s I Brede I' Taarnets li Anmærkninger. 
Land Ueliggenhed Navn, Sted og Karak- Ap- Styr- . Lya- og . Farvo, 

Slags ter Farve parat ko Bmde vidde Længde Bøide Form li 

j Middelhavet 
Orden i Fod I Mlil 0 , i Fod I er opstillet I et midlertidigt Fyr-Spanien Fyret ved F. hvidt . . N 3644 . . .. 

Torre del V 4 9,3 taarn 50' nordligere end før, da 
Mar (Velez det gamle Fyrtaarn er under-
Malaga) gravet af Floden Velez. 

do. do. Nyt Fyr ved F. rødt Lds. 6te 22 l½ N 37 23,E . . Mast tændes d. 1 Juli 1881 pas Enden 
Agullas V 1 39,4 af et Sødige, der er under Byg-

llrukrlg 
nlng. 

do. Forandrini: af B. .... . . . . 200 6 N 43 11,9 .. .... tændes fra Sept. 1881 I et oy1 
(Bugten ved Planier ~·yr Ø 5 13,7 Taarn, 80 Fod NØ for det gamle; 
Marsellle) det vil vise afvexlende 3 korte 

hvide Blus med Mellemrum al 
3 Sec. og et rødt Blus 12 Sec. 
derefter, ved elektrisk Lys. 

Algier Middelhavet Nyt Fyr ved F. hvidt . . . . 130 2' 
' 

N 37 4,3 15 . . .. tændt 15 Mai 1881 paa Vestsiden 
Toukoush Ø 7 23,5 af Bugten, Ø t. N 3 Kbl. fra Byen 

Herblllon. 
do, do. Fyret ved C a li e F. hvidt . . . . 53 2~~ N 36 54,5 . . . ... hidtil angivet at vise rødt Lys. 

(Al Kalah) Ø 8 26,3 
Slclllen do. Forandring af F. hvidt Lds. 5Le 53 3 N 38 0,6 36 rundt, forandres fra 15 Juni 1881; viste 

(Trapanl Red) Palumbo Fyr Ø 12 29,8 hvidt hidtil fast grønt Lys ; det er 
synligt fra N 58° V til N 74° V 
eller fra Grosso Fyr til Klipperne 
Porcelli . 

do. do. Fyret paa F. hvidt Lds. 3die 275 4½ N 38 1,2 .. . . . . bliver fra 15 Juni dækket fra S 
(Øen Levanzo} C. Grosso Ø 12 21,2 74° Ø til N 76° Ø, eller fra Pa-

lumbo Fyr til Klipperne Porcelli. 
ltallen Adriaterhavet forbedret Fyr F hvidt Lds. 2den 140 . . N 45 28,8 . . . . . tændt 1 Juni 1881; ilet midler-

ved Plave Ø 12 35,\l lldlge Fyr er nedlagt. 
Vecchia 

Tyrkiet Lilleasien Nyt Fyr i . . . . . . . . . . . . . . ... . . . . · I· .. · li paatænkt _opført paa Enden af de1 
Smyroa Havn nye Sød1ge. 



Stat, li Farvand, 
::l Land Beliggenhed f; 

=-:i. 
: N-Arnerlka I Canada (Prind 
; 

1 

Edwards Ø) 

! do. do. .. 
!" 

I 
Na-rn, Sled og 

Slags 

1:· 
s Nyt Fyr pna 

Øen Snln t 
Pierre 

Nyt fyr ved 
Floden Tig-
nlsh 

~ 
:,, 

! do. li do. 
!D 

Nyt Fyr paa 
ln ,dian Point 

~ do. 11 Con II ecticut Fyret I Fisher 
Island 
Sound 

do. Delaware Forandring af 
Wi n ter Qu nr-

do. Vlrginien 
ter Flydefyr 

Nyt Fyr paa 
Bell Rock 

do. Louisiana Nyt Flydel'yr for 
(Mexikanske TrlnllyBanke 
Bugt) 

i,:) 
0 Vestlodlt•n Yukntan Forbedret Fyr v. 

Progresso 
du. Honduras Nyt Fyr ved 

Mnu_gre Kny 

Taarnets U F v r e t s I Brede 
Kø.rak- • ÅP.· Styr- Lys- og ;-

-ter Farve parÅt ko Holdo vlddo Længde _ ; 
J ~•arTe Anmærkninger. 

,Hold:! Form' 

Orden I Fod 

F. , Il.vidt Sp. 44 

F. hvidt Sp. . . a4 

F. rødt . . . . 4."i 
hvidt 

.. •· . . . . . . . . . . . 

F. rødt . . . . .. , 

Po hvidt Uds. 4ae 40 · 

F. hvidt- . . . . 38 

I 

F. hvidt Lds. 3dle .. 
3 F. hvide .. . . 52 

48 

I 

I Mill 0 , ~ 
3 N 4/i 7,2 

V 63 11,7 

2¾ N 46 57,6 
V 6il 59lll 

3! N 41> 22,7 
V 63 49 

. . N 41 17 
V 72 0 

.. N 37 57 
V 75 5,5 

. . ,· ..... 
2¾ N 29 1~ 

V 92 14 

3 N 21 17 
V 89 40 

3¼ N 17 n7,3 
V 87 4f1,8 

' 

Fod I 36 4kant., pan Øens Vestende, ved Vestsiden 
hvidt• af Indløbet til Charlottetown. 

32 l4kant •~ paa den Indre Ende af det nordre 
hvidt Sødlge; de 2 ældre Ledefyr ere 
med- nedlagte. 
sort 

Belte 
ved Summerside Huvn ; det lyser 
rødt mellem S 4° V og S 26° V 
(retv,.) ellers hvidt. 

som vistes fra Sødiget medens 
det var under Bygning, er nu 
si ukket. 

viste hidtil hvidt Lys. 

hvfdt r tændt 1 Mal 1881; deV er opstillet 
m. rød paa brune Jernstøtter, der slune 
Laot. · I 9 Fodl Vand. 
rødt 
Skib, 

2 
Master 

udlæit~es 1 Juni 1881, 1} Kvm. 
N for Banken og 3 Kvm. Inden
for dens Vestende; I uklart Veir 
vil en Damppibe lyde 4 Sec. 
hvert Minut. 

lstedetfor et ældre Fyr; de 3 nye Fyr 
vises fra en Trekant, det høleste er 
52', de 2 andre148' ove11 Hølvande; 
mod NV og SØ sees de som eet Fyr. 



S tn t Farvand FY rets Brede Taarnets ' 
. • . • Na•n, Sted Of Karak- I Ap- St:,r-1 . I Lyø• og . Far,o, Anmærkninger. 

L J n d Behggcnhcd Slags ter Farve pa.ra.t ke Høide vidde Længde ll oide Form 

Orden i Fod I Mill O , k Fod 
VestIndien Kuba Nye Fyr ved 2 F. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . 

namo 
Guanta-

1 S-Amerlka Syd-Atlnnter- pnatænkt Fyr . . . . . . . . . . . . . . . . S 3 51,5 . . . .. . 
havet paa Roens V 33 49 

Rev 
do. Platulloden Nyt Fyr paa F. hvidt Lds. lste 100 . • Nord- . . Iern-

E n g lis h enden nf taarn 
Banke Banken 

0ap Verd Øen gt. Jago Nyt Fyr paa F. hvidt Lds. 4de 80 3!- N 14 53,31 50 8kant., 
Øerne Temerosa V 23 34,3 hvidt 

Pynt 
do. do. Forbedring af F. rødt . . . . 34 ¾ • • • • • • • • . • . • 

Porto Praya 
Havnefyr 

do. Øen Brava Nyt Fyr paa F. rødt . . . . 50 t N 14 51 10 Jern-
Jal u n ga V 24 44,E stativ 
Pynt 

do. Øen Fogo Nyt Fyr paa l( rødt . . . . 116 ! IN 14 52,3i 10 do. 
Fortet C ar - V 24 35,2! 
lota 

Afrika, Øen Zanzlbar Nyt Fyr paa . . . . • . . • • . . . . . . . S 6 28 90 4kant. 
Østkyst Ras Klzlm Ø 39 29,~ 

Kaza 
do. do. Nyt Fyr ved . . . . . • . • . . . . . . . . S 5 58,7 90 4kant., 

Mungopanl Ø 39 11,2 hvidt 
m. rød 

Top 
do. do. Nyt Fyr paa Hol- . . . . . . . . . . • . . . . . S 5 45,~~ 14 .. . . 

men Mwana Ø 39 13, 
Mwana 

n 

r 



Stat, Farvand, Fyrets Brede Taaroets I 

Land Beliggenhed Nau, Stod og 1 11:u.rak- Ap- Slyr- . Lya• og . I Farve, 
Anmærkninger. 

I . ..,_ ~ "'"_,._...,.•..,.1 Lmogdo H01de Form - Ordon I Fod i · o , li Fod 
Afrika, Øen Zanzibar NJt Fyr paa . . • • . . . . . . • • • . . . S 5 43,3 100 hvidt under Bygning. 
Østkyst Ras Nnngwe 39 17,7 med 

Nyt ~yr ved F. hvidt Lds. 6te 66 . . 11 44,8 

rød 

Indien, 
Top 

vises rrn et nyt Fyrtaarn lstedetfor Indiske Rav ...... 
Vestkyst Telllcherry Ø 75 28 fra en Flagstang. 

Sumatra ......... Nyt Fyr paa F. . ... . . . . . . . . t •••• . . .... ved Kroe Bugt paa Vestkysten af 
Holmen PI- Sumatra ; vises fra Toppen af 
sang Holmen. 

!ustrallen Spencer Bugt Nyt Fyr paa F. hvidt Lds. 3dle .. ~ 34 54 . . .... ventes tændt I Januar 1882. 

do. 
Corny Pynt :ø 137 0,5 . . .. . .... Forandring af FB. Blink Lds. lste . . .. s 88 3 .. . ... Forandringen finder Sted I April 
C. Northum- hvert Ø 14037,7 1882; Fyret viser nu 11fve1lende 
berland Fyr Minut flerefarvet Lys. 

Ny Zeelaud Midler Øen Nye Fyr ved 2 F. røde .. . . 17 1 . ..... . . . . .. tændte I Januar 1881, fra Enden 
Tlmaru af Sødiget, 10 Fod fra hinanden. 

Vltl Øerne ......... N,t Fyr ved F. grønt . . . . . . .. iS 18 8,2 . . .... paa Østkysten af Øen Suva. 
Na Mbuka- Ø 178 26 
Ion 

,Japan V,m Dlemens Nyt Fyr paa .... . . . . . . . . . . . . ved Tol . . . . .. under Bygning, ved det nordre 
Stræde 0-Slma Sakl Indløb til Van Dlemens Stræde. 

do. Nagnsakl Havn Nyt Fyr paa F. rødt Lds. l6te 39 2 N 32 42,l 8 . ... tændt 1 Marts 1881 pan Nordenden 
Øen Kageno Ø 12949,6 af Øen, er synligt fra N 81½0 V 

t.:> over N, V og Stil S 55l0 Ø (retv.) 
~ Russisk Vladlvostock Forandring af 2 F. røde . . .. ' .. .. N 43 4 . . . . • viste hidtil h v Id t Lys (paa Ad-

Tartarl Fyr paa Gol- ø 13158 mlrulltetsmolen brænder 2 h v Ide 
dobln Pynt ' Fyr og ved Stranden et grønt 

I mod Vest, e~ rødt mod Øst). 



Danmark 

do. 
do. 

do. 

do. 

do, 

do. 

do. 

do. 

B) Sømærker (Vagere, Døier), Landmærker (Baaker, Vardn) Grunde, Vrag m. m, 

Limfjorden 

I do Kattegat 

Storebelt 
(Kalundborg-
fjord) 

Storehelt 

Guldborg Sund 

Østersøen 

r, .. 
do. 

ærkets eller Grundens 

Slags Navn 

Dybde I Nærmere 
paa Grnnd, !hvori Mærk.el Stedbestemmelse 

Vrar ll111rer 

Dybden I 

do. 
Vraget af 
Dampskibet 

I I 
Thyborøn ~Bt a 9 Fod , . .• 
Kanal i Mal 
og Juni 1881 

do. il 8~ Fod , . 
Lolland . •.. . . 

paa Ravrevlen 

paa Fjordgrunden 
5½ Kvm. ØNØ for 
Sæby 

ny Vager medJ V for Gi88el-,, . 
hvid Stage og øre 
2 opadbundne 
Koste 

ny Vager med paa Østsiden a,11 ••••• 

rød Stage og Stokkcbæ~s 
2 opadbundne Flak 
Koste 

nJ Vager med VforenGrnndll 7 Fod 
hvid Stage og i det nordre 
3 nedadbundne Indløb til Guld-
Koøte borg Sund 
Vageren for Præstebjcrg 

Grund 

ny hvid paa Middel-
Tondevager grundens 
med 3 nedad- SV-Side 
bundne Koste , 
ny Vager med ved nord re 
rød Stage og Rose 
3 opadbundne 
Koste 1 

N. 55° 40',2 
Ø. 11° 4',l 

23 Fod I N. 55° 10' 
ø. 10° 50,'5 

15 - R N. 54° 56',3 
ø. 11° 401 

20 - I N. 54° 48',7 
ø. 12° 11' 

• • • 11 Kongedybet 

do. 

Anmærkninger. 

! ved Høivande; i April var Dyb
den paa Fjordgrunden 7 ~ a 8 
Fod, i Marts 6 Fod. 

er uskadeliggjort og lllærket bort
taget. 

lstedetfor en før udlagt, hvid 
Tønde. 

udsat I Mal 1881. 

hidtil er angivet 11 Fods Dybde 
paa dette Sted. 

er flyttet 700 Alen ø t S hen 
og stnaer 100 Alen Ø t. N for en 
nylig funden Pulle med 12 Fod 
Vand over. 

istedetfor eu almindelig Vager med 
samme Topbetegnelse. 

!stedetror en Tønde med samme 
Topbetegnelse. 



Stat, 
Land -

Danmark 

de. 

'do. 

Snrrlg 

do. 

de. 

d,1. 

IN. 

Tydskland 

do. 

do. 

du, 

Farvand, 
Beliggenhed 
~ 

Kjøge Bugt 

do. 

do. 

~·linlercndeu 

Kattegnttet 

do. 

do. 

Østersøen 

do. 
(tfoderfjord) 

do. 

Østersøen 
{Øen Rygen ) 
IJslersøen 
{Peeneflodeo) 

I Mærkets eller GTundens Dybde d Nærmere d 

.
·. SI ·1 N po.o. Gnmd' hvoriilmrke1 Stedbestemmi,lse a,gs a,vn Vrag ligger ~ - - - -----= -

l\nmærknlnger. 

Vageren paa 1 Allamdshngell • •.••. j ... . . , I S for Amager Kosten under Ballonen er nu 
opadbunden, fffr nedadbunden. 

c. 2 K vm. S t. V for Llllegrun • 
dens NV-Vager. 

ny Vager med pna Lille
hvid Stage og grundens 
2,nedadbundne SV-Side 
Koste 
Vageren for Bredgrunden 

ny Lods-
s ta ti O n 
ny hvid 
Stenvarde 
ny hvid 
Slenvarde 
med rødt Belte 

vedLimhamn 

pllll Marsten 

paa Klippen 
Dynu•n 

ny B aa k e af paa K1lppen 
Jern og Træ Skal-

ko•rgar,n a 
Lodsstatio- ved Lergraf, 
Ut!Tllle si. Olafs

hamn og 
Lutterhorn 

Tll'aiden A Klellved Indløbet til 
Fjo'rden 

Tangesignal ved Frl11-
drirhsorl 

nylividVager for Wall
huken 

Mærkerne i 1110.
1 

ncdcnfur W o 1-
deu ' gast 

12 Fod 
hø! 

12 Fod 
hol 

5; Favne I N. 55° 30' 
ø. 12° 45' 

. , .... 

4j,Kvm. S .for Drog-J er inddragen og bliver Ikke 
dens Fyrskib mere udlagt. 

S for Malmø 

udfor Fnlkenberg 

I Rlfo Fjord udfor, 
Gøteborg 

2 Kvm. V for Knip-! I Geleborg Skærgaard. 
pelholm Fyr 

pan Gottland blive nedlagte, Prikkerne I Løbet 
til Lergraf ere inddragne. 

pau -Fjordens Vestside! er forandret til en selvvirkende 
l!'løltetønde. 

I Jasmunder Bodden 

skeer ved Gongong , som hvert 
2det Minut lyder i 15 Sec. med 
45 Sec. Mellemrum. 

fru Pecnemirnde til~ ere nu b vide pan Østsiden af 
Flodens Munding li Floden, sorte pnn Vestsiden. 



Stat, Fnrvnnd, Mærkets eller Grundens Dybde ~ Nærmere 
Land Beliggenhed plLa. Grund, hvori Mærket Stedbestemmelse 

Anmærkninger. 
Sfags Navn VrlLg ligger 

Rusland Riga Bugt nyVnger med for Enden af ...... 6} Favne ............ lstedetfor en Vager med sort Dob• 
hvid Stage og Domesnæs heltkost. 
sort nedadbun- Rev 
den Kost 

de. Finske Bugt ny Vager med for Langskær ...... . . . . . . ved Hestø Busø Lods- I Eknæs Lodsdistrikt. 
rød og hvid plads 
Stage og hvidt 
Flag med rød 
Rude 

do. do. do. for Furuskær ...... . . . . . . do. do. 
do. do. do. for Inderskær ...... . . . . . . do. do. 
do. do. do. forStakakubb ..... . . . . . . . ved Renskær Lods• I Helsingrors Lodsdistrikt. 

vestra Grund plads 
do. do. do. for Skallar- ...... . . . . . . ved Borga Lodsplads do. 

hamn østra 
Grund 

do. do. do. for Wester- ..... . . . . . . . ved Orrengrund Lods do. 
bådan 

11 

plads 
do. do. ny Vager med for Harver- . . . . . . . . • . . . ved Pellinge Lods- do . 

hvidt Flag paa ørn plads 
hvid Stage 

do. do. ny Vager med for Su uren- . .... ...... ved Aspø Lodsplads I Wlborg Lodsdistrikt. 
rød og hvid salmi 
Stage, hvidt 
Flag med rød 
Rude 

do. do. do. for Kolmen- . ..... . . . . . . do. do. 
kantlnma-
tala 

do. do. do. for Klvlkarl . . . . . . . .. .. . do. do. 
Sverrlg Bottniske Bugt ny Taageslg- ved Under- ...... .. . . . . . I Sødra Kvarken bliver oprettet i Sommerens Løb. 

nalstatlon stens Fyr 



Stat, 
Land 

S,errlg 

Rusland 

do. 

do. 

do. 

Tydsldand 

do. 

do. 

do. 

do . 

• o • 

do. 

••• 

Farvand, 11- Mærkets eller Grundens 

Beliggenhed i s111r• J Nn..,. 

Dybde I Nærmere 
paa Grund, ,h"ori Mærke Stedbestemmelse Anmærkninger. 

Boltnlske Bugt 

do. 

do. 

do. 

do. 

Nordsøen 
(Eldermun
dlngen) 

do. 

Elbmundlngen 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

Vrar ligger 

nyTaageslg- paa Sydost-
nalstnllon brotten 

Flydefyr 
ny Rednings- paa Gås-
station berget 

nyVager med tor Grunden li 6 Fod 
rød Stage og Kokkolasteo 
sort Jost 
nyVagermed for Indre li 9 -
hvid Stage Bankgrund 

ny Vager med for Grunden 10 
hvid og rød Per Brahe 
Stage 
nuværende af Elder Ga - 11 ••••• 

Plads lioten 

Dybden paa Barren forJI 9½ Fod 
Eideren· ' 

Flytning af Fyr-, Nr. IV (Neptun)!, . . .. . . 
skib 
Flytning af sort K 
Tønde 
Flytning af den, ••..•.•.. 11 • • • • •• 

Indre Vager 
Flytning af den ••.. . .•.• 11 . • • • • • 

ydre Vager 
Flytning af sort L 
Tønde 
Flytning af hvid Nr. 9 / 

10 Tønde 

I Norra Kvarken 

I Warg11 Gedder ved 
Wasa 

bliver oprettet I Sommerens Løb. 

17 Fod li Ø -1 S (relv.) rra Bank
grund 

et Vunnlngshus er opført pan Dol
men; mulig Lysning derfra maa 
Ikke forvexles med Fyr; ved Sta
tionen er 2 Bednlngsbaade. 

i Molklpå Løbet ved Bergø Lods 
plads I Wusu Lodsdistrikt. 

26 Fod 

¼ Kbl. S for Kokku
lasten 

I Øresund ved Jacob 
stad 

N. 64° 14',3 
ø. s• 84',7 

ved Måsskæ1·s Lodspinds I Ulea 
borg Distrikt. 

Kursen fra den røde Tønde ti 
Galioten er nu SØ ¾ Ø. 

ved almindeligt Lavvande. 

2½ Kbl. I NV ½ V I 
Da Grundene udfor ,Cuxhaven 

3 Kbl. I NNV ¾ V l have forskudt sig. er det blevet 
nødvendigt at flytte Tønderne 

6 Kbl. I N ½ V Kursen fra Elbfyrskibet Nr. III 
til Fyrskibet Nr. IV er nu SØ 

7½ Kbl. I NV } N L Ø ½ Ø; den sorte Tønde L 
den sorte Tøndevager r det nye 

5½ Kbl. I N L V ! V Løb ved Kugelbaaken og Fyr 
taaroet ved Cuxbaven ligge nu 

1½ Kbl. N t. Ø i Ø J I l'en Linie. 



Stat, li Farvand, 
M'ær kets eller Grundens li Dybde I Nærmere ~ Ailimærkninger. 

Lunt! Beliggenhed I puGl'lllld, lhvor!Mmrket Stedbestemmelse Slags Navn Vrag ligger 

Tydsklaud Elbmundingen den ydre rød-og l for Nordsiden . .. ... .. .. ved Kugelbaaken er inddragen; 4 sorte Vagere ere 
hvidstribede / af det nye udlagte paa delle nye Løbs Syd-

Cylinde1tønde Løb side lstedetfor sorte Tønder. 

do. do. Forandret Top- paa Fyrs kl b ... ' .. . . . . . . • • • , • • • , i o • • o der heises nu 2 Balloner over hin-

tegn Nr. Il (Caspar) anden pa11 Masten, lstedetfor et 
blaat o~ hvidt Flag. 

do, Weserfioden nye sorte lstedetf. Je røde . ... . . . . . . . i Hovedløbet og Neue Tønden F har en 4kanlet Plade, 
Tønde- Spidstønder B, Weser Tønde H en Cylinder og Tønde K 

vagere D og F og de en Kegle som Topmærke, de andre 
sorte Tønder hvidt Bogstav. 
H, Kog M 

do. do. ny sort Spids- istedetf. rød do . . . . . . . . . . . . . I Nene Weser det midlertidige Fyr paa Broen ved 

tønde E BatterletBrinkamahofll er slukket. 

do. do. ny sort istedctfor sort .... . . . . . . . . i det østlige Løb den rød- og hvidstribede Tønde i 

Tøndevager Tønde WS Alte Weser er flyttet 1 Kbl. mod 

s ' 
Vest og ligger i 6~ favne Vand 
Ø ~ N for Wangeroog Fyr og 
N t. V ¼ V for Hoheweg Fyr. 

do. do. nye sorte istedetfor al- . . . . . . . .... i Fedderwarder Far- Tønden \VB i Dwarsgat og den sorte 

Spidstønder mlndeligeTøn- vand Tønde B i Wremer Farvandet ere 

N, 0, Pog R der -m. samme begge flyttede -} Kbl. i NNØ. 
Bogstav 

do. do. en sort-, hvid· er udlagt paa . . . . . . .... . Ø t. N for Wangeroog lil at mærke Byggepladsen for et 

og rødatribet Rotber Sand FyrogNt.V ¾ V nyt Fyrtaarn, som skal opføres 
Ti,nde for Hoheweg Fyr der. 

(N. 63° 601,6) 
(Ø. go 6',7) 

do. Jadefloden ny rod Tønde- lstedetfor rød . . . . . . . . . . . ..... . ...... Forsøgs vlls er en Il videre 1 Kb!. Ø 

vager K med Tønde K for Mlnsener Sand Fyrskib udlagt 

Timeglas en sort Spidstønde, som senere vil 
blive forsynet med• en sort Bnllou 

I 
som Toptegn. 



Stat, li Farvand, : llf ætr1k e ts eller Grundens 

Land j Beliggenhed I Sl11gs I Navn 

N-Amerlka ~ Nyrun~l:nd -jnye Te leg rar I paa Placen tia' 
, kabler Red 

do. 

do. 

clt. 

4o. 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

Long Island 
Sound 

~ Delaware 

Mexico 

et Kllpperev 
findes 

do. 

ny Stenvarde 
20 Fod hol 
ny stl'ibet 
Fløitetøude 

nyt Taage
sig,n·al 
Koralrev 

1 Kb!. V for 
Pynten P In te 

1 Kvm. V for 
Vestenden af 
Red Island 

paa ,Ferolles ,, . 
Pynt 

SØ for C er• 
berus Banke 

ved Cher ry Is
land lave Fyr, 
paa Veracruz 
Red 

~ p11u. Grund, !hvori Mærke 
Vrag ligger 

Dybde Nærmere 1 
Stedbestemmelse I An mærkn Inger. 

,-~· ~ 

9 Favne 

heraf ligge4paa Nord-i Indenfor ¼ Kvartmiil Cra Rodens 
siden og 2 paa Syd- No!'dslde er det forbudt al ankre op. 
siden af Reden 

Vestenden ar Lillie Paa ,Plule Pynt staae nogle Huse. 
Miqnelon ved Sydky• 
sten af Nyfundland 

ved Vestkysten af Ny , mellem Øen og l~astlandet er Tide-
fundland strømmen meget stærk. 

v. Vestenden af Halv- ovenfor Varden Ondes 2 visne 
øen New Ferolles Træer. 

SV i S for Walch RIII i Block Island Sound, ved det øst
Fyr, NNV: V for Mon- lige Indløb til Long Island Sound. 
tauk Fyr og SØ ~ S 
for Race Rock Fyr 

ved Dampklokke, som lyder hver 
15 Sec. 

do. do. ny Telegraf- i Mundingen al1 • ••••• , • • . • 8 K vm. fra Byea 
Tuspan 

Hevene voxe tll, saa at Løbet mel
lem Lnvuudera og G111ieg11 Rev er 
sm:vrerc end angivet i Kortuae. 

pua Flodbarrea er 11 Fod Vand; 
den er farlig al passere. 

VestIndien Øen Saintes 
do. Costa Rica 

Brasilien Suputlba Uugt 

Afrika, Kysten ved 
V,stkyst Nann:icrou 

Madagaskar Indiske Rav 

og Signa!- Tuspan -
station , floden 

n v h v I dT ø 11 de SØ for en Grund 
s·emærket paa G ra pe Cay' . 
nylig fund en 1 K vm. V for Ma-~ . 
Grund rambayu Grund 

·do. Sperling 

do. 6 Kvm. Ø til N 
rra F ene rive! 

6 Fod I ..... . 
. . . . . . 
. . . . . . 

10 Fod I 9 n 10 
Favne 

I Løbet Pnln de Sner 
...... . 
s . 23° 6',8 
V. 43° 50',9 
N. 4° 48',2 
V. 8° 43',!:! 

s. 17° 20' 
ø. 49° 34' 

er borte. 

I, 
· i 1 Kvm. V ~ S fru den yderste Pynt 

ved Klos Williams Town og SSØ 
for Neal.11110 Pynt. 

der er seet Brænding over deane 
Grund. 



Stat, 
Land I 

Farvand, I Mwrkets eller Grundens Dybde 
Beliggenhed SIBgs I Navn paa11~~nd, lhTo~~;koi 

Spanien li Vigo Bugt 

du. Middelha\Cl 

do. li do. 

do. li do. Majorka 
do. do. 

Mlnorka 

Sicilien li do. 

Italien li do. 

Øen Rhodo, do. 

Øen Samos:11 do. 
N-!merlka Nyfundlaud 

rød og hvid 
Baake 

ny Mole un
der Bygning 

r ny Grund 

.I ny rød Tønde 

uy rød- og 
h vldstrlbet 
Tønde 
6 nye Varpe• 
tønder 

Havnen 

ny Vager 

nyt Sødige 
ny meleorolo• 
~1sk Signal• 
station 

i l\lalaga 
Havn 

I Mundingen afl 
Segura-
fl oden 

I Palma Havn 

i Mahon Havn 

i Messlna 
Havn 

ved Clvlta 
Vecchln 

5 Fod 

1 Fod 

pan Co Ion n a " . . . . . . , • . 
Rev 

I Tlgan i Havn
11 

.. 

ved Galantry .. 
Head paa Øen 
St, Pierre 

Nærmere 
Stedbestemmelse 

paa Piedra del Pego 

udfor Enden af den 
gamle Mole fra Stran
den ved Malaguela 

1 Kvartmiil fra Kysten 

Anmærk'nlnger. 

denne Mole bliver 540 Fod lang, 
140 Fod bred og har Relnleg 
S 36° Ø retvisende. 

paa Havnens Sydsld11 som Varsel for en ny Molebygning. 

v. Sydeoden af Sand-
tungen Frares 

de ligge 500 Fod fro 
hinanden I NØ og SV 

i Nord for Indløbet 
lll Rhodos Havn 

ved Fortøinlng maa der paa Grund 
af den uregelmæssige skiftende 
Strøm anvendes stor Forsigtighed. 

er paa Sydsiden belemret af Vraget 
af et Jerndampskib. 

fra den gamle Mole I Retning ØSØ. 
herfra gives i April Maaned hvert 
Aar Signa! om Velr og lsforhold 
i St. Laurents Bugt, Spørgsmaal 
herom fra Skibsførere besvares 
gratis. 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

ny Baake 
(Stenhob) 
Dybde paa 
Grunden 
ny Baake 
(Stenhob) 

paa Black 
Head 

. , ul Kvm. NV for C. 

0ld Harry 

paa Mlstaken 
Pynt 

17 Fod 

..... ·i· .. 
Spear 

} Kvm. ØNØ ! Ø fra 
C. Spear 

4 Kvm. V for C. Race 

efter Udsagn 
St, John. 

af Lodserne ved 



Stat, li Farvand, li Mærkets eller Grundens li Dybde 'I Nærmere 

li 
Anmærkninger. 

Land Beliggenhed SI N paaGrund, hvoril.Mmrk01j Stedbestemmelse ngs nvn Vra,r lil!'ller 

Frankrig r Dynklrken,Red t ny ~od Tønde N,. 2 pM Syd-, .. . . . . . N for Mardlck Ban- J Tønden Nr. 8 før Nr. 2, er flytte 
med Kors siden kens Vestende noget mod Vest, de andre Ton 

do. I do. I do. Nr. ( pna do .... paa Midten af Mar- l der I Løbet ligge paa eller nær 

dick Banke f deres gamle Plads; de have alle 
hvide Numere, ulige paa Nord 

do. do. do. Nr. 6 pan do. ved Indløbet Fosse J siden, Uge paa Sydsiden, fra 

paa Fln'tness 
de Mardick Vest til Øst. 

England Bristol Konni Tønden ..... er Inddragen. 
Roc.k 

Irland Irske Hav Forandring af pnn Coniogs-. . . ... Taagehornet giver nu 2 korte Stød 
Taageslgnnl beg Fyrskib med 25 See. Mellemrum hvert 

2det Minut. 
do. do. ny Banke 28' paa Mugllo ..... ...... ved Sydsiden af Dub -

hol Rock lin Bal 
do. do. nyt Taageslgoal fra Lnogness . .... . N. 54° 3',l ved Tnagehorn, som I uklart Velr 

Fyrtaarn V. 4° 36',5 lyder 5 See. m. Mellemrum af 40 See 
Spanien Vigo Bngl sort Spids-

tønde 
med hvid Ballon 6 Favne for Grunden Roodana ved Pynten Serral. 

do. do. rød Spids- do. 5 - do. Brazlleiro ved Cap del Mar. 
tønde 

do. do. rød- og hvid- do. ..... 5 - do. El Cnbezoo ved Bouzas. 
strlbetSplds-
tønde 

do. do. 1 sort Spids- do. 4 } - do. Saleiro li ved Castros da Barre. 
tønde 

do. do. sort Klokke- do. 5 - do. Bornelro 
tønde 

do. do. rod- og hvid- do. l ..... 5 - do. Zalguelron li ved Sydsiden af Grnoden. 
1strlbetTønde 

do. do. sort- og do. .... 5 - for Rodeira Pynt 
hvidstribet 
Tønde 



Stat, /I Farvand, 
Lan d Bjlliggenhed 

T1dsklaod il Jadefloden 

do, do. 

do. do. 

du. li do. 

do. li do. 

do. do. 

do. Buse Tier 

Neder- Holterdam 
tandem• Kanal 

do. do. 

d~. MJasfloden 

~ Mærkets eller Grundens 

Slags j Nnvn 

f1 ny rød Tønde-1 istedetfor rød 
vager med 2 Tønde F 
Balloner 

,do. 

ny rød Tønde
vager m. skæv 
Firkant paa 
Toppen 
Flytning ar hvid 
Spidstønde Il 

Tønderne T 
og U 

istedetfor r ød 
Tønde M 
istedetfor rød 
Tønde Il 

i det nordre 
Løb 

.. , .. 
Tønderne Nr.15, ........ . 
og 16 
den hvide 
'Tønde 
den hvide 
Tønde 
FI øltetønden 

nærmest N or- J·I 
derney 
Nr. 2 . 

ny hvid Tønde! N for Bro u -
wers.haven 

Dybde j, 

po.a Grund, 'hvori MmrkeLI 
Vrag lig,i:ror 

.. , 6~ Favne 

" ' ''• I 6{ -

4 Favne 

Nærmere jl 
Stedbestemmelse ~ 

An mærkn Inger. 

Tønden H ligger 1 ~- Kbl. SSØ {- Ø 
fra tidligere Plads, den røde Vager 

• 11 H / H er Inddraget. 

Tønden Jigger ,1 t Kbl. Tønden B har en skæv Firkant o~ 
N ½ V fra tidligere Tønde D et Timeglas som Top-
Plads ,mærke . 

. . . . • . . . . . • . ere malede rød- og hvidstribede. 

. . . . . . . ,,. 

N. 51° 59',7 
ø. 4° 4',5 
udfor Rotterdam 

KMal 
N. 51° 45',3 
Ø. 3° 56',1 

ere malede sort- og hvidstribede. 

er forsynet med Slang og Fløi. 

er flyttet 1 Kbl. mod N. 

er ,bleven forsynet med rød Bal
i o II som Toptegn. 

li den hvide Tonde » Bokkengat Nr. 5• 
· er flyttet } Kbl mod Nord og 

ligger paa 13 Fod Vand. 

Frankrig Dynklrken Hedll Kirketaarnet Petite 
Synthe 

V for Dynkirken har mistet noget af sin øverste 
Dee! og er mindre kjendelig som 
Sømærke. 

do. do. ny sort Tunde I N r l paa Nord• 11 · .•.. · J 5 Favne li' for 'Enden af Snouw/1 Tønden Nr. 3, før Nr. I, er flyttet 
med ,Ballon siden , Banke noget mod Syd. 



328 Officielle MeddP!elser. 

1881. 

28 'ifurts. Premierlieutenant G. H. R. Zachariae overtager 

. . 
under Premierlieutenant 0. F. V. Schwanenfliigels 
Fraværelse Forretningerne som Undertøimester ved Tøi
buusafdelingen. 

Premierlieutenant 0. G. Lu tk en tiltræder efter endt 
Inspection af Fr.egatten Jylland Tjeneste som Adjutant 
hos Marineministeren. 

Fra den lste i n. M. indtræde Efternævnte i følgende 
Lønningsclasser: 

Capitainerne C. A. Garde i ældste, A. W. Bon
nes en i næstældste og F. Lund i yngste Lønnings
classe for Capitainer; 

Premierlieutenantertie J. T. Olsen og B. T. Hede
n'iann i ældste, A. H. M. Rasmussen og J. A. Vøhtz 
i næstældste, og J. Nyh olm samt C. T. E. Clausen 
i yngste Lønningsclasse for Premierlieutenanter. 



Officielle l\leddelelser. 327 
1881. 
- J 

Efter Fregatten Jyllands Ankomst her paa Rheden 19 Marts. 

inspiceres den af Flaadeinspecteuren; Tøimesteren be-
ordret til at deeltage i Inspectionen af Exerceerskolen 
ombord i Fregatten. 

Fregatten indlægges efter endt Inspection og op
lægges efter nærmere Bestemmelse af Chefen for Orlogs
værftet. 

De til Skonnerterne Ingolf og Fylla bestemte Ofll- • • 
cerer beordrede at fratræde deres Tjeneste den 20de og 
at tiltræde Tjeneste i Skibene den 2lde d. M., med 
Undtagelse af Premierlieut. N. T. 0 l sen, der først den 
27de d. M. tiltræder Tjeneste i Skonnerten Ingolf. 

Commandoen strøgen i Pandserbatteriet R.olf Krake. 21 • 
A\lerh. Resol.: Privat Maskinmester AnthonPeter 24 • 

Julius Larsen udnævnes til Søminemester af lste 
Classe. 

Allerh. Resol.: For Reservelieutenantseleverne be- • • 
stemmes den for Cadetter i det allerhøist stadfæstede 
Uniforms Reglement for Søværnet af 18de September 
1871, III. A. ~ 1 fastsatte Uniform, med den Forskjel, 
at der i Stedet for Dolk i Skuldergehæng gives dem 
Sabel uden Kvast i Livgehæng efter den for Under
officerer approberede Model. 

Udfærdiget Instruction for Tjenesten i Exerceer- 25 • 

og Caserneskibet Dannebrog. 
Allerh. Res ol.: Premierlieutenant Frede ri k Ludvig 26 • 

Christian Magnus Voss Wulff, R.*, meddeles der 
efter Ansøgning Afsked i Naade, og tillægges der ham 
lige allernaadigst Capitains Charakteer. 

Allerh. Resol.: Premierlieutenant FranQois Lund, 28 • 
R.*, udnævnes til Capitain i Søofficeerscorpset; 

Secondlieutenanterne Johannes Nyholm og Carl 
Theodor Em i I C I au se. n udnævnes til Premierlieute
nanter i Søofficeerscorpset. 

Capitain F. Lund ansættes som Chef for Sømine- , • 
corpsets lste Afdeling fra den lste n. M. at regne. 



Officielle lleddelelser. 
1881• .___, 

5 Marts. Udfærdiget Instructioner for Orlogsværftets Politi. 
16 • Commandeur C. V. Schønheyder beordret at 

fratræde Tjeneste som designeret Chef for Pandser
batteriet Gorm, hvilken Tjeneste Commandeur H. G. F. 
Garde tiltræder. 

Commandeur L. C. B r aa g beordret at fratrædeTjeneste 
som de signeret Chef for PandserbatterietHelgoland, hvilken 
Tjeneste Commandeur G. J. G. Mac-Dougall tiltræder. 

• , Premierlieut. C. J. Petersen bestemt til Chef for 
Kanonbaaden Hauch paa Togt for at føre Tilsyn med 
Fiskerierne i vore Farvande, Limfjorden undtagen, og 
Secondlieut. R. B. Kj ø Isen til at forrette Tjeneste 
derom bord. 

• • De til Exerceer- og Caserneskibet Dannebrog be-
stemte Officerer beordrede at fratræde deres TjPneste 
den 28de og at tiltræde Tjeneste i Skibet den 29de d. M.; 
Commandoen beises den 30te d. M. 

• , Capitain P. U. Bruun beordret at fratræde Tjeneste 
som Adjutant bos Gencralinspecteuren for Søartilleriet 
og at udtræde som Medlem af den for Flaaden og Hæren 
fælles Forsøgscommission. 

Capitain A. W. B u c h w a 1 d beordret at tiltræde 
Tjeneste som Adjutant hos Generalinspecteuren for Sø
artilleriet og at indtræde som Medlem af den for Flaaden 
og Hæren fælles Forsøgscommission. 



Ul,Ultt li B;;~~;=~~~d li .. --~;~.-- -·T -. :~~ -.. -Land 

-J- --

paa Grund, !hvori Mærket] 
Vrng _ llgg:or 

Ostindien l! Blrma ~· ny Bnake med pan Vest Bo-
sort- og gul- rongo Rev 
stribet Ballon 

do. Macnssar !"'"' "''''" 5 Kvm. SSØ fo1 
Strædet Grund Øen Lanka! 

do. Slngapur ny rød paa Ajax Rev 
Strædet Klokketønde 

Australien Queeosland nylig runden 24 Kvm. SØ for 
Grund Osprey Rev 

do. li Po.rt Philip ~2 nye Banker I Lonsdal-e 
Bugt 

N1 Ze,land Nordøens Øst- r y Banke med paa Maori 11 • •••• 

kyst Tøndep.Toppen Rev 
Salomous Stille Hav Beliggenhed at V for Øen Bo u-11 . . . . . 

Øerne en Sandbanke gnlnvllle 

LeulsladP. do. Beliggenhed af Pockllng-,.. 
Øerne ton Rev 

Japan li.. .. .. · 1 den sorte Tønde pnn Haneda 11 - . .. 
Rev 

Californien . . . . . . . . . nyt Taage- ved Port n• ••• 

signal Reyes Fyr 

J.,aawtat1 

Stedbestemmelse 

ved Akyab 

s. 5° 6',3 
ø. u9° 5' 

s. 14° 8' 
Ø. 146" 54-' 

l ,'u Kvm. frnLonsdal i 
Pynt og 1 l"rr K vm. fra 
Queensclifl' lave Fyr 

i det nordre Løb til 
Kavnu Bugt 

s. 6° 10' 
Ø. 154° 32',5 

Anmærkninger. 

Bank.en slaaer over det gamle 
hvidmalede Fyrtaarn og kan sees 
paa 10 Kvartmile. 

den nederlandske Brig ,Johan Theo
dor• har stødt paa dette Sted. 

efter Opgivelse fra Lodsen i Cork
town ; Beliggenheden synes dog 
usikker. 

den yderste af disse Banker er rød, 
den Inderste hvidmalet; Baakerne 
overeet i N 16° V (retv) leder mell. 
Llghtlng og Corsulr Klipperne. 

Bunken har Retning NV SØ og er 
! Kvm. lang; paa SØ Enden stnaer 
et lille Træ. 

Østen<le S. 10° 45' Revet er 18 K,•m. langt i NØ-SV; 
Ø.155"61',7 pRn Nordsiden er sløl'sl Brænding 

Vestende S. 10° 52',9 og Klipper. der vistnok stedse ere 
Ø. 155°34',5 over Hølvunde : Slrnmmens Het

nlng er NNV med 17-21 Kvm. 

I Yedo Bugt 

N. 37° 69',6 
V. 123" l',4 

Fart I Døgnet. 
er inddragen som unødvendig, da 
et Fyrtaarn er oprørt der. 

ved Taagehorn , som lyder 5 Sec. 
med Ophold af 70 Sec. 



Regnskabsbog for Huseiere. 2 Kr. 50 Øre. 

Tnxen, G. E. og J. O., Lærebog i Navigationen, med 

Tabeller, indb. 14 Kr., Tabellerne særskilte 8 Kr. 

H. R. Tvede, Praktiske Vink for den yngre Sømand. 85 Øre. 

0. F. Wandel, Bemærkninger til Beseilingen af Islands 

Kyster. 50 Øre. 

- Apparater og Fremgangsmaader ved de nyere ameri• 

kanske Dybhavsundersøgelser. 1 Kr. 50 Øre. 
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»Huascaru's Fegtning den Sde October 1879. 
Af a. 

f nThe Engineer• findes en Beretning om nHuascaru's 
sidste Kamp, som vi gjengive i Uddrag, idet vi derefter 
skulle søge at gjøre Rede for, at vi driste os til at 
komme tilbage til en Sag, som allerede gjentagne Gange 
har været behandlet her i Tidsskriftet. 

•Den 8de October 1879 blev det peruvianske Pandser
skib nHuascar• taget af Chilenerne efter en haard Kamp, 
som frembød et af de første Tilfælde af en Søkamp mellem 
Pandserskibe, og mere eller mindre detaillerede Beret
ninger om Kampen ere fremkomne paa et tidligere Stadium 
forskjellige Steder. 

Det vil erindres, at »Huascara og ,Union« bleve 
jagede af »Blanco Encalada•, »Covadonga• og »Matias 
Cousino a tæt ved Antofagasta. Under de peruvianske 
Skibes Fh1gt mødte nHuascar11 det chilenske Skib nAlmi
rante Cochranea, og Klokken 9 T. 15 Min. F. M. begyndte 
Kampen, som i Virkeligheden stod mellem »Huascaru 
paa den ene Side, •Blanco Encalada11 og ,Almirante 
Cochrane" paa den anden, skjøndt flere Skibe vare 
i Nærheden. 

»Huascar« skød det første Skud paa en Afstand 
af 2800 Yards, • Cochrane 11 (Søsterskib til • Blanco Enca
ladau) aabnede Ilden Kl. 9 T. 30 Min. paa 2000 Yards 
Afstand. Paa 600 Y ards Afstand brød en af • Cochrane "'s 
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Granater ind i "Huascar11's Taarn og dræbte Næstcom
manderende og begge Kanonbesætninger, Alle som Een. 
Nye Besætninger beordredes ind i Taarnet; men et 
andet Skud berøvede atter Kanonerne deres Mandskab. 
Et Skud traf Commandotaarnet, ødelagde det og dræbte 
Viceadmiral Grau, idet hele hans Legeme med Und
tagelse af Benene blev skudt overbord. Det samme 
Skud ødelagde det Rat, som brugtes under Kamp, og 
dræbte Trediecommanderende, vistnok ved indirecte Virk
ning. uHuascaru var nu næsten ukampdygtig, 

Kl. 10 T. 10 Min. kom ,Blanco Encaladau op og 
bragte ved sin Indgriben i Fegtningen •Huascar• under 
en dobbelt Ild. Skibene bevægede sig omtrent i en 
Cirkel med nBlanco Encaladaa som Centrum. Fra begge 
Sider blev der under Kampen gjort mislykkede Forsøg 
paa Stævnangreb. 

Da oHuascaru havde ophørt med Skydningen fra 
sine store Kanoner paa Grund af Mandetab, den ene 
Affutages Ødelæggelse og. 'l'aarnets Fornagling, og da 
dens Styreevne blev endnu daarligere paa Grund af, at 
den ene Rorkjæde blev skudt bort, aabnede begge de 
chilenske Skibe Ilden paa nHuascar« llfed deres nye 
Nordenfeltske (Palmcrantz's) Mitrailleuser og- med Haand
vaaben, hvilken lid tvang » Huascaru 's Mandskab til at 
holde sig om Læ. 

Den commanderende Officeer paa nHuascar« gav 
Ordre til at sænke Skibet; men kun et Par af Søhanerne 
kunde aabnes. Han gav da Ordre til at sprænge Skibet 
i Luften; men dette forhindredes af Kanoneren, som 
med en Revolver i Haanden truede med at nedskyde 
Enhver, der forsøgte paa at aabne de af ham aflaasede 
Døre til Krudtmagasinerne. 

Det maa endnu tilføies, at der var Ild i Skibet forude. 
Paa dette Tidspunct løb to Mand af Besætningen fra 

en for et Par Dage siden tagen Prise op paa Dækket 
med et Haandklæde naiet paa et Kosteskaft. 
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Ilden fra n:Almirante Cochrane• og ,Blanco Encaladau 
ophørte Kl. lOT. 55Min., og nHuascar11's Flag blev strøget. 

11Huascar, 's øver.ste:Deel var skudt sønder og sammen. 
Tre Granater havde gJjennemtrængt Taampandsret, flere 
andre vare gaaede gjennem Sidepandsret neto,P over Vand-· 
linien. Trøien omkring Skorstenen og ligeledes Com
mandotaarnet- vare fuldstændig demolerede. Chilenerne 
begravede 31 Mand af •Huascar" 's Besætning; m'en ,mange 
savnedu, eftersom der kun blev taget 148 Fanger og 
Skibets Besætning· var 216 Mand. •J 

»Almirante Cochrane• blev kun truffet: 3 Gange. 
Et' Skud kom ind agter paa den upandsrede Deel og, 
gik ud af Bagbords Side netop agten for Casemattem 
Et andet kom ind paa Bagbords Doug og demolerede 
Galleriet, hvis Stumper og Splinter saarede 8 Mand let 
og to haardt. Et tredie Skud traf Sidepandseret og 
gjorde nogle Bugler i det. 

■ Huascar11 havde en kraftig Vædder og forsøgte 
stadig at bruge den; men nAlmirante Cochran-e11 havde 
to Skruer og manøvrerede saaledes, at den undgik Mod-, 
standerens Stævn. 

nAlmirante Cochrane• havde 6 Stkr. 300-pundige 
Kan-aner, monterede som Sideskyts, uieden-s •Buasca1'• 
kun ha,vde to 300-p'Undige Kanoner i sit Taårn; men 
disse to Kanoner maae have været bedre betjente end 
11Almirante Cochrane11 's 6, thi »Huascal'« afffrede i 

.. ) Ifølge et Brev, som en herboende Mand har modtaget fra en 
af • Buasear, 's Besætning, blev Brevskriveren tilligemed 
c. 30 llland sat lland et Par Dage før Kampen paa Grund af 
Sygdom. Herved reduceres Jo det ganske vist noget store Tal 
af Sa1nede. Ifølge samme Brev skulde Tilstanden oml>ord I 
, Buaseal'• have været meget danrllg paa Grand af Sammen
stuvning af den uforholdsmæssig store Mængde Mennesker -
efter Tidsskriftets 14de Bind Side 128 skulde den reglementerede 
Besætning være 150 Mand - og Besætningen Indeholde mange 
sammenskrnbede Elementer af temmelig slet Beskaffenh1d, hvilket 
st'emmer overeens med andre Beretninger. 

21* 
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Løbet af den første Time 25 Skud, medens dens Mod
stander kun gjorde 30. 

nHuascar• havde kun 4½'' Pandser, hvilket viste sig 
at være værre end unyttigt, medens ,Blanco Encaladau 
og •Almirante Cochraneu havde 9" Pandser. •Huas
car• 's Kanoner kunde ikke gjennemtrænge dette, medens 
man seer, at dens egne 4½'' Plader bleve fuldstændig 
gjennemskudte. 

De Underretninger, som iøvrigt haves om Skibene, 
ere meget sparsomme. Vi vide, at ,Almirante Cocbraneu 
blev truffen to Gange med Virkning, og det siges , at 
den eengang endnu blev truffet paa Sidepandsret. Hvor 
ofte nBlanco Encalada« blev truffen, vides ikke. 

Saavidt man kan skjønne, har Sigtet fra nHuascar• 
været meget vildt, eftersom dens Skud kun har truffet 
saa slet i Forhold til dens Modstanderes.•*) 

I Tidsskriftets 14de Binds (1879) 3die Hefte findes 
omtalt den Kamp, som nHuascar• i sin Tid, den 29de 
Mai 1877, førte med den engelske upandsrede Corvet 
,Shah«; i samme Binds 9de Hefte findes en om
fattende Fremstilling af nKampene paa Sydamerikas Kystu 
i Aaret 1879, og Side 133 i dette Bind af "Søkrigen 
mellem Peru og Chili a. Vi have troet, at det kunde 
have Interesse ogsaa at see den her i Oversættelse 
gjengivne Beretning fra 11The Engineera, da desværre 
Alt, hvad der foreligger, navnlig om •Huascar•'s sidste 
Kamp , er mindre detailleret, end man maa ønske det. 
Kamp mellem Pandserskibe er jo endnu i Praxis en saa 
ny Sag, at man ikke kan gjøre sig Umage nok for at 
udbytte den paa den bedst mulige Maade. 

") Naar der tages Hensyn hertil og til, at ikke alle ■ Almlrante 

Cochrane ■ 's Kanoner have kunnet bære samtidig, kan m11n vel 
næppe paastaae - saaledes som Beretningen ovenfor siger -
11t ■ Hu11scar,'s Kanoner bleve bedre betjente. R. A. 
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De Beretninger om Kampen, som fra forskjellige 
Sider foreligge, stemme vel i det Væsentlige overeens, 
men der er dog flere Puncter, hvor Overeensstemmelsen 
ikke er fuldstændig, og vi troe, at det i saa Tilfælde er 
bedst at faae de forskjellige Skildringer for Øie, da man 
herved undgaaer at ansee Ting for fastslaaede, som man 
ellers vilde have antaget for at være det. 

Vi ere af den Overbeviisning, at den l\faade, hvorpaa 
man bedst uddrager nogen Lære af, hvad der foregaaer 
andensteds, naar man kun lærer det at kjende gjennem 
mere eller mindre ufuldkomne Beretninger, er ved en 
omhyggelig Gjennemtænkning og Sammenstilling af disse, 
en Undersøgelse af Differentspuncterne, hvorved man 
bestræber sig for at udfinde, hvad der har mest Sand
synlighed for at være correct. Selv om man ikke 
kommer fuldstændig paa det Rene hermed, komme 
Tankerne dog til at beskjæftige sig med Forhold, som 
virkelig have fundet Sted under en Kamp, og der 
fremstiller sig da enkelte Spørgsmaal, som - gamle 
eller nye - endnu staae uafgjorte, og som det derfor 
har sin Interesse at dvæle ved. Man bestyrkes i een 
Opfattelse, kommer maaskee til at vakle i en anden, 
men igjennem Sligt kommer man dog forhaabentlig et 
Skridt, om end kun et lille, fremad. Det er derfor, at 
vi have tilladt os endnu en Gang at komme tilbage til 
,Huascaru's sidste Kamp, og vi skulle nu tillade os 
at fremkomme med nogle Bemærkninger, som Grandsk
ningen af de foreliggende Data have givet os Anledning til. 

Sammenligner man 11Huascar«'s sidste Kamp med 
den første (1877), fremgaaer det, at hiin har ,•æret ført 
paa kortere Afstand end denne, og heri maa Grunden 
sikkert søges til den uhyre Virkning, som Skuddene 
fra nAlmirante Cochraneu og nBlanco Encaladan have 
fremkaldt paa den ulykkelige »Huascaru i Modsætning 
fil Skuddene fra "Shah". Forholdene ere forsaavidt 
heldige for en Sammenligning, som nShahu var bevæbnet 
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blandt andet med 2 Stkr. 9" Kanoner, altsaa af samme 
Kaliber som •Almirante Cochrane•'s Sideskyts. 

Vel kan man ikke sige, at Virkningen af 11Shahu 's 
Skud ikke havde nogen Betydning; et 9" Projectil ramte 
saaledes •Huascaru 's Styrbords Side, gjennembrød Pand
seret og Bagklædningen og gjorde megen Skade inden
bords, et andet Projectil af samme Kaliber trængte tre 
Tommer ind i en Pandserplade, som den splintrede, og 
et tredie trængte ligeledes tre Tommer ind i en af 
Taarnpladerne; men det staaer dog nu som beviist, at, 
naar man vil være sikker paa Gjennemtrængning af en 
Pandserskibsside af en i Nutiden saa ringe Styrke som 
»Huascaru's, maa man ind paa klos Hold - hvad maa 
man saa ikke, naar man har Skibssider af den dobbelte 
Styrke, ja maaskee mere, imod sig. Ganske vist har 
Artilleriet holdt Skridt med Pandseret, men samtidig 
dermed er ogsaa dets Betjening bleven saa vanskelig, 
dets Antal saa indskrænket og dets Kostbarhed saa stor, 
at man maa søge at være endnu mere sikker paa at 
faae fuld Virkning ud af hvert enkelt Skud. 

Af n'l'he Engineeru's Beretning om oHuascaru's 
sidste Kamp fremgaaer det, at det første Skud, som 
gjennemtrængte dets Taarn, blev affyret paa c. 600 Yards 
Afstand, og, skjøndt det ikke ligefrem anføres, kan man 
vistnok være berettiget til at antage, at Afstanden under 
Resten af Kampen blev mindre og mindre, derpaa tyder 
Virkningen af det andet af de omtalte Skud paa Taarnet 
og af Træfferen paa Commandotaarnet, og endelig ikke 
mindst den Omstændighed, at II Huascar• eft13r Beret
ningen i • The Engineeru har faaet 4 Skqd, der ere 
trængte ind gjennem den ene Side og ud gjennem den 
anden. 

Vi troe, at den Sætning, s~m fra enkelte Sider er 
bleven fremsat og ogsaa har fundet Talsmænd her i 
Tidsskriftet, at man under en Nutid§kamp maa gaae hin
anden klos paa Livet for at faae noget Resultat, kan 
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siges at være bleven væsentlig bestyrket ved 1,Huascar• 's 
Kampe. 

Skuddet, som traf uHuascar« 's Commandotaarn, har 
sin store Interesse. Skade, at Efterretningerne ikke ere 
mere detaillerede. Det vil vel være sandsynligst, at 
Admiral Grau har opholdt sig i Taarnet tilligemed Tredie
commanderende, der har været til hans Assistance under 
Kampen. 

Om Trediecommanderende hedder det i Beretningen 
i uThe Engineer«, at ban rimeligviis er dræbt ved Skod
dets indirecte Virkning ( »by concussion« siges der paa 
Engelsk), da intet Saar fandtes paa hans Legeme, og 
dette synes at være af Interesse med Hensyn til Spørgs
maalet om, hvorvi,dt man egentlig skal holde paa Com
mandotaarne eller ei. Der har hævet sig Stemmer imod 
dem, og det har været gode Grunde, som ere fremførte 
af disse Stemmer. Grundene have rigtignok væsentlig 
støttet sig paa den Gisning, at et Skud fra en pandser
brydende Kanon, som traf et pandsret Commandotaarn, 
vilde dræbe de Personer, som befandt sig i Taarnet, 
selv om Projectilet ikke trængte ind, eller selv om det 
trængte igjennem uden at ramme Nogen - med andre 
Ord ved sin indirectc Virkning, ved deJ voldsomme Stød 
og den Rystelse, som de i Taarnct værende Personer 
,•ilde faae. Man har bidlil taget denne Gisning for god 
Vare uden Ileviiij, idet de Fleste have fundet den saa 
patnrlig. Nu synes der at foreligge Beviis for Sagen. 

$~ulde dette være Tilfældet, og skulde den Antagelse, 
at ■ Huascar•'s Trcdi11commanderende er bleven dræbt 
ved den indirecte Virkning af et Skud, som bar ramt 
det pandsrede Commandotaarn , synes det klart, at et 
saadant ikke er til nogensomhelst Gavn, men tværtimod 
til ikke ringe Skade, idet det paa Grund af den større 
Træfflade, som det frembyder" er meget mere udsat for 
at blive ramt end en Person, som staaer frit - og saa 
har den Chef, som staaer under aaben Himmel, en ganske 
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anden Udsigt og kan rimeligviis ganske anderledes 
manøvrere sit Skib end den, der er indelukket i et 
Taarn med mere eller mindre snevre Udkigshuller eller 
Revner. Maaskee har Commandotaarnet Betydning lige
overfor Projectiler fra Haandvaaben og Revolverskyts, 
men med dette Hensyn for Øie behøver det da ikke at 
være svært pandsret, og hermed falder Faren ved den 
indirecte Virkning af et Skud vistnok for største Delen bort. 

I ethvert Tilfælde ligger der i Hændelsen med 
•Huasca1·«'s Taarn et Fingerpeg benimod ikke at con
centrere alle Midler til Skibets Manøvrering og Virksom
hed under Kampen, saasom Rat, Telegrapher til Maskinen 
og andre Steder m. m. til dette Punct, da det herved 
gjøres til Skibets saarbareste Sted, idet alle saadanne 
Apparater ikke ville kunne taale et Skuds indirecte 
Virkning. 

I den omtalte Artikel II Søkampene paa Sydamerikas 
Kyst«, Tidsskriftets 14de Bind Side 523, findes der en 
Udtalelse, som stammer fra en Correspondent i Buenos 
Ayres, og som gaaer ud paa, at øHuascar«'s Tredie
commanderende døde paa Grund af, at han havde faaet 
Pulsaarerne overrevne. Det synes noget mærkeligt, at 
Splinter af Træ eller Jern, som Skuddet havde afrevet, 
netop skulde have skaaret Pulsaarerne over paa et 
Menneske uden at tilføie ham anden Skade, og tilmed 
vilde en Mand næppe døe strax heraf, men vilde sikkert 
have Tid til endog ved egen Hjælp at søge Lægen. 
Skjøndt her altsaa foreligger et Udsagn, som tildeels 
staaer i l\lodstrid med Beretningen i •Engineer•, kunne 
vi ikke andet end ansee denne for at være sandsynligst. 

Kampen mellem •Huascar11 og øAlmirante Cochrane• 
er et Indlæg til Gunst for Tvillingskrue-Systemet. Det 
anføres i II Engineer• udtrykkeligt, at • Huascar 11 "over 
and over again11 forsøgte paa at vædre »Almirante 
Cochranea, men at denne, som havde to Skruer, nout
manoeuvreda sin Modstander. Vi fremkomme ikke med 
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denne Bemærkning, fordi vi troe, at der herhjemme 
skulde være nogen væsentlig Modstand imod Tvilling
skruer, men fordi det kan være godt ogsaa engang 
gjennem praktiske Erfaringer at see et Beviis for, at den 
Vei, man er inde paa, er den rette. 

Skjøndt der som sagt næppe er Modstand herhjemme 
mod, at Skibene forsynes med to Skruer, saa kan det 
dog være, at delte Systems Fortrin i Retning af Manøvre
evne for Kampskibene ikke anerkjendes saa fuldt, som 

· det fortjener. Der er, om ikke Mange, saa dog Nogle 
i Marinen, der betragte Toskruesystemet som meget 
bekvemt og behageligt, naar det gjælder om at lette fra 
Kjøbenhavns Inderrhed eller finde behændigt og hurtigt 
hen paa sin Ankerplads i en Escadrelinie, men som 
ikke tillægge det nogen væsentlig Betydning under 
alvorlige Forhold. En saadan Opfattelse kunde maaskee 
modificeres noget ved med Opmærksomhed at overveie 
det Factum, at Tvillingskruesystemet i Praxis har viist 
sin Nytte. Havde nAlmirante Cocbrane• været et Enkelt
skrueskib eller •Hunscaru bavl to Skruer, havde Kampen 
maaskee faaet et heelt andet Udfald. Rigtignok vædrede 
•Huascar• under l{ampen den 2lde Mai 1879 sin Mod
stander uEsmeralda•, men dette Skib havde ogsaa kun 
een Skrue og maa antages at have været uHuascar« 
ikke lidt underlegen i Fart, da det stammede fra Skrue
skibenes første Tid. 

Det har sin Interesse, at •Huascar« 's Mast er bleven 
staaende trods den voldsomme Skydning, for hvilken 
Skibet har været udsat; ifølge Tegninger optagne efter 
Kampen, er Masten kun bleven ramt af eet Skud. 

I 14de Bind Side 516 bemærkes det, at nHuascar« 's 
Mast efter Kampen med »Esmeralda« næsten var skudt 
over, men den maa dog have været i nogenlunde holdbar 
Stand, eftersom Skibet kunde foretage Alt det, der er 
omtalt nederst Side 514 og Side 515, forinden det gik 
i Havn for at reparere. 
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Efter at man i den senere Tid har fo11synet Pandser,
batterierne med en eller flere Master med Mærs, hvori 
der bl. A. skulde anbringes Revolverskyts, har den 
Mening ikke sjeldent ladet sig høre, at det var en Illusion 
at troe, at en saadan Mast iblev staaende længe, eller at 
Mennesker skulde kunne opholde sig i Mærsene. 

Man har nu !Beviis for, at ,den samme Mast har 
holdt sig gjennem to haarde Kampe med stærk Skydning. 
I ethvert Tilfælde har den Ild, for hvilken "fluascaru 
den 8de October var udsat, været af en ganske over
ot·dentlig heftig Art, derom vidner Skibets Udseende efter 
Kampen; men Ilden fra nEsmeralda« den 2lde Mai var 
ogsaa temmelig voldsom; vel led Pandserskibet ikke nogen 
væsentlig Skade, da • Esmeralda« 's Skyts har været af en 
mindre Kaliber, men ligeoverfor en Mast har Kaliberen 
ikke saa meget at sige, og det anføres jo som sagt 
ogsaa, at Masten led megen Skade. Vi synes dog ikke, 
det er for meget sagt, at de foreliggende Tilfælde bevise, 
at Mas.terne have en ikke ringe Chance for at komme i 
nogenli,mde holdbar Stand ud af en Kamp. Naar man 
da seer he.n til den Gavn, som man i de forskjellige Ret
ninger kan have af dem, synes det ogsaa, at man er 
slaaet iod paa en rigtjg Vei, naar man nu forsyner Kamp
skibene pied en eller to Jernmaster med let pandsredeMærs. 

Man seer afBeretnipgetnf., at ,Huascaru havde Mitrail
leuser i sit Mærs, og hvilken Betydning saadanne Vaaben 
have, kan sees af Beretningen i II Engineer•, idet der her 
udtrykkelig bemærkes, at Mitrailleuse-Ilden fra II Aimi ran te 
Cochrane« og ,,Blanco iEncaladau tvang •lluascaru's Be
sætning til at holde sig om Læ, hvilket efter en Corre
spondance fra Valparaiso (see 14de Bind Side 523) har 
været Grunden til, at man ombord paa dette Skib ikke 
var i stand til ~t gjøre noget for at bringe Styreevnen til
veie igjen, efter at Rattet ved et Skud var gjort ubrugeligt, 
qg den ene Rorkjæde (Beretningen i nEngineer,) var 
bleven bortskudt. Ogsaa Kampen mellem »Covadonga, 
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og ,Independenciau den 2lde Mai viser Mitrailleusernes 
Betydning, idet hele Mandetabet paa nlndependencia• 
angives at hidrøre f~a Modstanderens ,Mitrailleuser og 
Geværer (see 14de .Bind S.ide 514). 

•tHuascaru 's forskjellige Kampe giver en ret charak
teri11tisk Illustration af Pandserets Betydning. For det 
fl;)rste var det sikkert II Huascar" 's Pand ser, der gjorde, 
at Kampen med n Shah" ikke blev til mere, idet den 
upandsrede n Shahu, som paa Grund af sin Overlegenhed 
i Fart kunde vælge hvilken Afstand, den vilde, boldt sig 
saa langt borte fra sin pandsrede Modstander, at dennes 
Skydning blev usikker; men Følgen heraf var rigtignok 
ogsaa, at nShahu's Skydning mod nHuascaru forblev 
uden væsentlig Virkning. Her haves altsaa et Tilfælde, 
hvor Pandser staaer imod lkke-Pandser, men hvor det 
Sidste bar den Overlegenhed, som den større Fart giver. 

I Kampen mellem "fluascar• og •Esmeraldau har 
den Første derimod bande Pandseret og Farten paa sin 
Side; nEsmeralda• er her ikke Herre over Afstanden. 
øHuascaru gaaer saa tæt ind paa dette Skib, at dens 
Kanoners Træfning bliver god, og, skjøndt Chancerne i 
denne Retning jo altid ere lige, seer man her, at Pand
seret har sin Betydning med Hensyn til Mandskabets 
,og Artilleriets Beskyttelse , 4vilket klart fren;igaaer af 
den uforholdsmæssig store Forskj~l mellem de t9 Skibes 
Tab, skjøndt det i denne Hense~n~e maa erindres, at 
~Esmeraldau 's Skyts vi~qiok l,mn var svagt ~elv overfor 
et Pandser som uHuascaru 's. 

•B.1Ja.scaru 's sidste Kamp v)ser det svage Pandsers 
UD;derlegenhed ligeoverfor det stærkere. nHuascar• var 
rigtignok her stillet ligeoverfor to i enhver Benseen~e 
stærkere Modst~ndere (de vare baade overlegne i Pandser
tykkel~e, Fa,rt og Manøvreevne); men, selv om den kun 
havde havt med den ene at gjøre, er det sanljsynligt, 
at Resultatet af Kampen var blevet det samme, hvis ikke 
et eller andet aldeles særligt Tilfælde var indtraadt. 
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Skulde man uddrage en Slutning af de her fore
liggende Tilfælde, vilde det vel blive: 

1) Man kan kun opgive Pandserbeskyttelsen, naar 
man istedenfor sætter den høiest mulige Fart. 

2) Vil man holde paa Pandseret, men af vigtige 
Grunde maa indskrænke sig indenfor et vist Maximum 
af Tykkelse, maa man, saasnart dette Maximum er 
naaet, lægge al Vægten paa Farten. 

31 Selv om man har nok saa svært et Pandser i 
Forhold til sin .Modstander (•Blanco Encalada• og »Al
mirante Cochrane11 havde mindst dobbelt saa tykt Pand
ser som •Buascar11), er det navnlig Farten, der gjør En 
til Herre over Situationen, hvad baade »Huascar• 's første 
og sidste Kamp viser. 

Idet vi altsaa her gjennem Erfaringer ere komne 
til en stærk Overbeviisning om Fartens Betydning for 
et Kampskib, skulle vi henlede Opmærksomheden paa, 
i hvor mange Tilfælde delle desuden klart har viist sig 
under Søkampene paa Sydamerikas Kyst. Fartspørgs
maalet findes saa at sige indvævet i Begivenhederne fra 
først til sidst og viser sig hele Tiden at have en næsten 
altoverveiende Betydning. 

Det er saaledes anført, 14de Bind S. 51 I, at oEsme
ralda• 's Underlegenhed i Fart var Grunden til, at den 
maatte indlade sig i den høist ulige Kamp med 11Huascar«. 
Det fremgaaer klart , at den chilenske Commanderendes 
første Tanke har været at undgaae Kamp - skjøndt 
Begivenhederne jo senere viste, at han var en Mand, 
som i Retning af personligt Mod og Tapperhed søger 
sin Lige - ; et Skib, "Lamar•, bjergedes kun ved i 
Tide at fane Ordre til at fjerne sig. 11Esmeralda ■ gik 
fuldstændigt til Grunde, fordi dens Fart var saa ringe, 
at den ikke kunde undgaae Kampen, og det tredie chi
lenske Skib, n Covadongau, vilde paa Grund af sin ringe 
Fart have været fuldstændig priisgiven sin hurtigere og 
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stærkere Modstander ulndepeodenciaa, dersom ikke dets 
Chefs Farvandskjendskab havde reddet det. 

Siden vi ere ved "Covadonga•, fortjener det k.orte
ligen at bemærkes, at der her foreligger et klart Beviis 
for Farvandskjendskabets Betydning. 

Nogle Dage efter øEsmeraldacc's Ødelæggelse traf 
•Huascar• pludselig den chilenske Escadre i Søen, og, 
takket være dens overlegne Hurtighed, lykkedes 
det den at undslippe. 

Under Kampen den 8de October undgaaer •Union• 
kun sin Kammerat ,Huascaru's Skjæbne paa Grund af 
sin Fart. Begge Skibene søgte at undgaae Kamp, saa
snart de fik den første Deling af den chilenske Flaade i 
Sigte. •Union• har til at begynde med en Smule For
spring; men dens Afstand fra Fjenden forøges mere og 
mere, medens 11Huascara som bekjendt indhentes af 
• Blanco Encalada•. Paa et senere Stadium kommer 
• Uniona atter i Knibe, idet 2den Deling af den chilen
ske Flaade støder til og tager Deel i Jagten. To Skibe 
have ene og alene det Formaal at forfølge og afskære 
"Union•, og det seer efter Beskrivelserne ud, som O'Jll 
de, naar de blot havde havt samme Fart som dette 
Skib, muligviis kunde have tvunget det til Kamp og op
holdt det, til de stærkere Skibe kunde være komne til. 
Men de vare 11Union11 underlegne i Fart, og derfor 
undkom dette Skib. Havde Forholdet været omvøndt, 
kan man med Rette udtale, at Følgen rimeligviis vilde 
være blev en •Union"' s Undergang; thi efter Beretnin
gerne forfulgtes den hele Resten af Dagen, altsaa i c. 
9 Timer. 

Af den oftnævnte Artikel i Tidsskriftets 14de Bind 
fremgaaer det, at Hovedgrunden til, at •Huascar• under 
hele Krigen optraadte med en saa beundringsværdig 
Dristighed ligeoverfor den langt overlegne chilenske 
Flaade, var Troen paa, at dette Skib var de chilenske 
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Skibe overlegen i Fart. Denne Tro viste sig jo under 
Kampen den 8de Octdber at være feilagtig, idet •Blanco 
Encalada« indhentede ,,Huascar,, og et mere sto'r~laaet 
Beviis paa Fartens Betydil'ing for et Kampskib• e'Iidfld'iit, 
at første Gang det møder en stærkere Fjende, soI'n er 
det overlegen i denne Retning, maa det bøde med Livet, 
kan vel næppe forlang·es. 

Naar vi have dvælet saa omstændeligt ved Alt, hvad 
der med Hensyn til Farten er fremkommet under Sø
krig•en mellem Peru og Chili, er det tildeels, fordi 
Forholdene herfra ganske særlig kunne overføtles p'aa 
os selv. Vi ville vel nu snarest k.omme i Kamp •med 
en Magt, som er os overlegen til Søes, maaskee1 endnu 
mere, end Chili var det ligeoverfor Peru, og det bar 
derfor særlig Interesse for os at see, hvor store ·a~sul
tater der for Perus Vedkommende er opnaaet gjemiem 
Flaaden, trods dens Underlegenhed, næsten blot) ftlrdi 
denne Stats Skibe vare Fjenden overlegne i Fart. At 
et Pandserskib som "Jndependencia« sætter Livet til 
paa en Klippe under Forfølgelsen af en i alle Retninger 
underlegen peruansk Skonnert, hvis. Chef paa Grund af 
sit Iljendskab til Farvandene vover sig ind mellem 
Grundene, derved frelser sit Skib og leder Fljenden til 
Undergang, er et Tilfælde, som synes os at være' af 
særlig Interesse, naar det overføres paa danske For
hold. Det forekommer os, at der heri ligger mere end 
et Fingerpeg for os i Retning af at arbeide med al 
mulig Kraft paa at være saa godt kjendt i vore Far
vande, som det paa nogen Maade er muligt. 

Vi ere overbeviste om, at der bar hørt ·meget til 
for ,,Covadongau's Chef for at styre med fuld Fart ind 
mellem blinde Skjær og Klipper, og vi ere ikke mindre 
overbeviste om, at man maa besidde meget moralsk 
Mod og en stærk Bevidsthed om sit Farvandskjendskab 
for med et 16 Fods Skib at løbe med fuld Kraft ind 
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paå1· l rz , å.• 18 Fod Vand; men vi nære ligesaa lidt Tvivl 
om, at der ved en så:adail Man1nTe kan opnaaes store 
Resultater. Een Ting er jo imidlertid Hovedbetingelsen 
herfor, og det er, at. mån bar; fuld. Vished for, at man 
ik'ke selv ra:ger· paio Grund under, Man-øvren ; men dette 
kant kun opnaaes gjefrnerrr en fyldig og grundig Farvands
øvelse. 

Endskjøndt del' kunde være endnu nogle enkelte 
Spørgsmaal vedrørende de sydamerikanske Søk-ampe, 
som vi med Interesse kunde dvæle lidt ved, skul!P. yi 
dog indskrænke os til det allerede Fremførte. Forinden 
vi slutte, ville vi blot korteligen henlede Opmærksom
heden paa, at man nu i Kamp har seet det omvendte 
Tilfælde af Vædderstødets Anvendelse ved Lissa, nemlig 
■ Huascar« 's Vædring af •Esmeralda•. Fra det erfarings
søgende Standpunct kan man kun beklage, at ingen af 
de i de omtalte Kampe deeltagende Parter bar været 
forsynet med Torpedoer. En I{amp som ■ Huascar•'s 

sidste synes efter Beretningerne at maatte have frem
budt glimrende Chancer, f. Ex. for den Whiteheadske 
Torpedos virkningsfulde Anvendelse, og det vilde jo 
have været af en overordentlig Interesse , om dette 
Vaaben havde været praktisk prøvet paa Afstande, som 
egne sig for det. Enhver mindes vistnok, at ■ Huascara 

i Kampen med aSbah• har været Maalet for den eneste 
Whiteheadske Torpedo , som endnu under en Kamp 
mellem større Skibe er bleven udskudt1 men paa en 
saa lang Afstand, at den ikke traf. 

»Huascar• har oplevet endeel, - adskilligt mere 
end de fleste exi11terende Pandserskibe - og udrettet 
meget. Vi ville slutte med at henpege paa, hvor over
ordentlig en Betydning dette ene Skibs Optræden har 
havt for hele Gangen i den Krig, som nu føres mellem 
Peru og Chili, paa hvor meget den peruanske Flaade i 
det hele har virket, trods sin Underlegenhed ligeoverfor 
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den chilenske, og lad os lægge vel Mærke til, hvor umuligt 
det har været den overlegne Flaade at stænge den sva
gere inde. Overføre vi denne Kjendsgjerning paa vore 
egne Forhold, er •Huascar11 's Virksomhed særdeles op
muntrende og styrkende for dem, der med Hensyn til 
Danmarks Forsvar have samme Opfattelse som den, 
Peruanernes berømte Admiral Grau udtalte for Peru's 
Vedkommende: at Fjenden, trods hans Over
legenhed, skal mødes paa Søen. 



Om Landgangsøvelser. 
Af L. 

I de af Regjeringen til forskjellige Tider fremlagte Lov
forslag vedrørende vort Fædrelands Forsvar ligesom ogsaa 
i de mange forskjellige Bladartikler og Foredrag, som 
Forsvarssagen herhjemme efterbaanden har fremkaldt, er 
man overalt gaaet ud fra, at vi, naar vi ikke ere Herrer 
paa Søen, maae vente, at en Fjende navnlig vil gjøre 
Sjælland til Angrebsobject for at lamme vor Modstand 
paa den hurtigste . og fuldstændigste Maade. Det er af 
denne Grund, at der efterbaanden er opnaaet en næsten 
fuldkommen Enighed om Nødvendigheden af at befæste 
Kjøbenhavn, mod Søsiden for at frigjøre Flaaden, mod 
Landsiden for at frigjøre Hæren; men det forekommer 
os, at der er en anden Side af Sagen, som man ikke 
har havt Blikket tilstrækkelig aabent for, og som vi derfor 
ville offre nogle faa Linier. 

Det Angreb , vi nu især have for Øie, et Angreb 
paa Sjælland, vil jo kun kunne skee gjennem en Land
gang; men at foretage en Landgang paa en fjendtlig 
Kyst er en meget farlig Sag, naar Forsvarerens Flaade 
kan gribe ind i det rette Øieblik. Uden dette er allerede 
en af de største Hindringer borte; men saa er der jo 
gll.Ilske vist Modstanden fra Land. Denne kan imidlertid 
nutildags ikke være saa kraftig som i forrige Tider. 
Hæren kan paa Landgangspunctet kun møde med Felt-

Ttd11kritt for Søvæaen. Ny Række. XVI. 22 
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skyts, og dette er aldeles magtesløst ligeoverfor Pandser
skibe, hvis mægtige Artilleri derimod vil kunne feie 
Kysten reen. Vi have jo ogsaa seet, hvorledes Fransk
mændene ved Sfax lode deres Skibe beskyde Kysten, lige 
indtil deres egne Baade vare kun et Par hundrede 
Alen fra den. 

Det er altsaa ikke saa ganske let at forsvare en 
Kyst imod Landgang, og der fordres sikkert heri som i 
alt Andet forudgaaende Øvelser for at kunne bringe det 
mest Mulige ud af en ringe Styrke. Det vilde sikkerlig 
i denne Hensigt være gavnligt, om man engang lod 
nogle af vore Skibe prøve paa at sætte Tropper iland et 
eller andet Sted, medens det da blev Hærens Sag at for
hindre Landgangen. Naar vi om Efteraaret have Escadren 
ude, samtidig med, at der ligger Tropper i Cantonne
ment ude paa Sjælland, vilde en saadan Øvelse ikke 
koste synderligt, og det, at Officerer og Underofficerer 
blot eengang have seet en saadan Manøvre, kan maaskee 
i Fremtiden blive dem af umaadelig Nytte. Der tales jo 
ofte om, at, naar Flaaden er bleven gjort ukampdygtig 
efter at have gjort den Modstand, den har formaaet i 
første Linie, da man Hæren søge at afværge en fjendtlig 
Landgang; men, hvor lang Tid der maa gaae med til, 
at den kan naae det truede Punct, derfor haves ingen 
Erfaring. 

Men ogsaa selve Landsætningen af Tropper er ikke 
uden Betydning for os. Der kan jo komme det Til
fælde, da det er af den allerstørste Betydning for os at 
faae vore Tropper overførte fra Fyen og Jylland, og, 
blive vi under et saadant Forsøg opsporede og forfulgte 
af en fjendtlig Søstyrke, kan et heldigt Udfald maaskee 
beroe paa Minuter, og det kan blive skjæbnesvangert for 
os, hvis Landsætningen af vore Tropper tager længere 
Tid end strengt nødvendigt. Til selve Overfarten behøves 
jo kun et Par Timers Tid fra Fyen, og Landsætningen 
bør kunne skee i endnu kortere Tid. Man kan jo 
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indvende, at vi kunne løbe ind i Havn og altsaa her i 
Ro udskibe vore Tropper; men hertil kan svares, at en 
fjendtlig blokerende Flaade allerførst vil spærre Adgangen 
netop til Havnene, saaledes at vi kunne blive nødte til 
at smide Tropperne iland pan den aabne Kyst i Mulm og 
Mørke, og det saa hurtig, at Fjenden ved Daggry ikke 
aner, at en saadan Overførsel bar fundet Sted. Men for 
at dette kan skee, maa der forudgaaende Øvelser til, 
saaledes at det Hele kan være fuldstændig organiseret. 
I adskillige andre Mariner øves ogsaa Landgange meget. 
Ved Flaademanøvrerne i Kiel blev jo saaledes Fort Falken
stein stormet af Pandserskibenes Landgangscompagnier, 
og det er bekjendt, at der i den senere Tid er blevet 
afholdt hyppige Landgangsmanøvrer paa forskjellige af 
de tydske Østersøkyster. I den russiske Marine bliver 
der ved hver Es cad re ansat en Capitain af 1 ste Clas se 
(Commandeur), der har det særlige Hverv at tage Be
falingen over alle Skibenes Landgangscompagnier og 
armerede Fartøier. Hvor vigtig en god Organisation af 
alt Landgangsvæsen kan være, saaes jo ogsaa under 
Krimkrigen, hvor Franskmændene paa nogle- faa Timer 
kastede deres Tropper iland, medens Englænderne brugte 
et heelt Døgn dertil. 

Hvad det ved en hurtig Landgang gjælder om, er 
at være rigelig forsynet med Fartøier, navnlig med Damp
barkasser, og vi staae vistnok i denne Retning endeel 
tilbage. I den russiske Marine have saaledes alle Con
vetter hver sin Dampbarkas, ja selv de mindre Monitorer 
savne ikke en saadan. 

Dog, det Vigtigste for os er at kunne afslaae en 
Landgang, og herpaa bør navnlig disse Øvelser gaae ud; 
baade for Hær og Flaade vil en Samvirken her være af 
megen Betydning, og der vil sikkert ved en saadan 
Leilighed reise sig mange Spørgsmaal til Overveielse, 
som man tidligere ikke har bavt Anle4ning til at tænke 
paa. Efterretningsvæsen, Signalering, Alarmering, An-

22* 



348 Om Landgangsøvelser. 

briogelse i det sidste Øieblik af Dynamitpatroner med 
elektrisk Ledning i selve Strandkanten osv., alt Saadaot 
vil kunne prøves og udvikles. 

Det er dog navnlig de combioerede Manøvrer, hvor
ved der vil kunne vindes et stort Udbytte. Det er ikke 
nok for Hærens Officerer at tage en dækket Stilling iland, 
hvorfra man mener med størst Fordeel at kunne op
træde mod en formodet Landgang. Nei, Officerer og 
Soldater maae vænnes til at see Skibene komme iod, til 
at see Fartøierne komme dampende og roende ind mod 
Kysten, for at de kunne blive fortrolige med den Afstand, 
da de kunne aabne Ilden. Det er jo ellers et for dem 
uvant Maal, og det vil næppe slaae feil, at de uden en 
Øvelse som den omtalte ville afgive deres Ild for tidligt 
og paa for lang en Afstand. Det gjælder jo ogsaa ofte 
om at gjemme sig saa meget som muligt paa et Sted, 
og ved udstillede Detachementer paa andre Steder netop 
forlede Fjenden til at gjøre Landgang paa det farligste 
Punct. Paa den anden Side vil det for Søofficererne være 
nødvendigt at have Tropper ombord til Udskibning paa 
Stranden, og det er egentlig ikke her Masserne, det saa
meget kommer an paa som paa Fartøismateriellets Be
nyttelse. Sikkert vil det være, at slige Øvelser ville 
kunne blive meget lærerige for begge Værn. 

Maaskee vil det her Fremsatte kunne synes at være 
af forholdsviis underordnet Betydning. Men i en Krig 
kunne ofte netop tilsyneladende Smaating gjøre Udslaget. 



l'JHl:'rrm,JU11g-,r 1ur mmr,renm,. 
A) Alle •Retninger• ere mis

visende, nuar ikke •(retv.), er 
vedfølet. 

(Efter alle officielle inden- og udenlandske Bekjendtgjørelser). Anvendte Forkortelser: 
F. Fast Fyr. 
B. Blink -

B) •Længden• er fra Green
wich Meridian. 

. 

Stat, Farvand, 
Land Beliggenhed Navn, Sted og 

Slags 

Norge Trondhjems- Nyt Fyr ved 
fjord l\ødbjerg 

Pynt 
Sverrlg Sundet Nyt Bavoefyr 

ved Molle-
lele 

do. do. Nyt Bavnef1r 
ved Barse-
bæk 

do. do. Nyt Bavoefyr 
ved Skanør 

Samlede af 1. Chr. Petersen, 
Asslstont vod Sokanrl•Archlvot. 

Iunl - Iuli 1881. 
Afsluttede den 15de August 1881. 

A) Fyr, 
-· =;=:::::a-,oe------=--,,: 

Fyrets Brede 

I Kw-ak· I ~ Ap· ! Styr- ~ Lys-
og 

ter . Fo.rv c parat kc lloidc vidde Længde 
Orden I Fod i Mill I • , 

F. hvidt . . . . 28 1 N 63 29,8 
Ø 9 59,7 

F. hvidt . . . . 15 1} p.Endenal 
rødt den ydre 

Havneurm 

F. hvidt . . . . 15 1' p.Endenal 
' rødt den søndre 

Hnvnearm 

F. hvidt . . . . 15 1 N23° Ø for 
rødt il 1½ Falster bo 

Fyr og S 
88 ' V for 
Sknnør 
Kirke 

FB. Fast - med Blus. 
L. V. Sp. T. Lnvvnnde Sprlnglid 
Lds. Lindse. - Kbl. Kabellængder. 
Sp. Spell. - Kvm.: Kvartmiil. 

.--•·--

Taarnet~ 
Far Anmærkninger. 

IToidc !o_;!' __ 
i ~'od li 
. • . . . . tændes 1 September 1881 i Post-

huset pau Rudbjerg Pynt, brænder 
fra 1 August til 15 Mai hvert Aur. 

.. 6kant., tændt i Juli 1881, viser rødt Lys 
hvidt fra N 32° V til N 66° V over Ind-

løbet til Havnen, forresten hvidt 
Lys. 

. . do . tændt i Iuli 1881, viser rødt Lys 
fra S 45° V til S 77° V over 
Grunden Kulorna og fra N 29° V 
til N, over Valgrunden, men hvidt 
Lys I Resten af Kredsen. 

.. . ... tændt 15 Juli 1881 paa Enden af 
den nordre Havnearm, viser hvidt 
Lys fra S soø V til N 47° V, 
fra N 12° V til N 5° Ø og fra 
N 14° Ø til Kysten mod Nordøst, 
men rødt Lys fra N 47 11 V til 
N 12" V samt fra N 5° Ø til N 
14° Ø over Kogrunden og Vester-
hagen. . 



Stat, ~ Farvand, li Fyrets 11 Brede I Taarnets 
1 

Land Beliggenhed Navn, Sted og I Karo.k- , . I Ap- 1s1yr- 1 . I Lya- og Fuve, I Anmærkninger. 

li I 
Slags I ter I Far,• ,pmrat lo:: .. :ro:::,i•i::~~ L: ngde :I:::. Form _ 

Sverrlg 

do. 

do. 

Rusland 

Nt'der
laodene 

Belglen 

de. 

Østersøen Fyrene ved . . • . . . . . . I Stock-
. Oxedybet 1 1 holms 

Skærgaard 

do. 

Boltniske Bugt 

Sa·udhamn 
Fyr 

Nyt Flydefyr ,·ed l F. 
Vester Fin
grund 

rødt 

Finske Bugt Karabelnoi eller1 •••• , ••• • , •• 
Neva Flydcf)f 

Nordsoen llnvnefyrenc 
,·ml Umuiden 

Scheldefloden I Nyt Flydefyr ved 
\Vaudclaer 
Banken 

do. Nyt Fyr ved 
Drniende 
Sluis (Plpe 
rlø Tnh• P..) 

F. 

F. 

F. 

F. 

Bl. 

F. 

rødt 
gront 
grnnt 
rødt 
hvidt 

hv idt 

hv idt 

hvidt 

do. 

l} IN 60 54 
,,Ø 17 56 

. • i • • • • • • I • • 

nordre 
Molehoved 

s,mdre 
Molehoved 

nordre 
Dæmning 

sondre 
Dæmning 

{- Kvm. 
V for 

Wandelaeri 
Banke 

rødt 
Skib 

de 2de Fyr der brændte ved Stran
den ere nedlagte, men paa lnd
seillngs Tenderne er tændt Lan-
terner 6 Fod over Vandet. 

det høieste af disse Fyr viser nu 
rødt Lys mod Vest; paa Vagerne 
I Sandhamns Sund vises Lan
terner. 

tændt 1 August 1881, Skibet er 
paamalet Navnet Vestrn Ban 
ken med hvide Bogstaver. 

flyttes den 13 August 1881 fra 
Løbets Sydside til dets Nordside, 
en hvid Tønde udlægges !stedet 
pna Sydsiden . 

viser rødt Lys mod Havet, grønt 
mod Havnen. 

viser grønt Lys mod Havet, rødt 
mod Havnen. .. • 1 disse 2de Fyr have været ned 

lagte fra December 1880, men 
ere tændte lgjen fra 20 Juli 
1881. 

er paatænkt udlagt, Wlellngen 
Fyrskib bliver da flyttet. 

paatænkt. 



Stat, Farvand, Fyret s Brede Taarnets 

Land Beliggenhed Nnvn, Sted og Karak- Ap- Styr- , Lys• 
og Fo.rve, Anmærkninger. 

Sia,, tor Farve parat l<o Høfde vldtl c Længde Høldo Form 

Orden l Fod I MUi 0 , I Fod 

Belgien Scbeldelloden Nyt I.lyr ved F. hvidt .. . . . . . . . . . . . . . . . ... pantænk.t . 
Fort Perle 

Ji'raokrlg Løbet til Dyn- Fyrskibene ved .. . . . . . . . . . . . . . . N ror .. . . . . ere malede med sorte og røde 
kirken Dyck og Gravelines horisontale Striber. 

Snouw 

England, HumberOoden 
('Mardyk.} 

10 Kvm. Ledefyrene ved 2 F. . . . . . . .. . . . . . . . . . der lede over Sandene ved Whlt-
Østkyst Brough ovenfor ton Ne88, have været nedlagte, 

Hull men ere tændte lgJen . 

Irland, Irske Hav Flytning af . . . . . . . . .. . . . . . . N 63 19,3 . . .... Fyrskibet flyttes den 1 October 
Østk1at Klsh Bank V 6 55,8 1881 lll denne Position c. 1 Kvm. 

FJydefyr I N 74° Ø (retv.) fra tidligere 
Plads. 

Spanien Blscalske Bugt midlertidigt Fyr F. grønt . . . . 28 ½ ••• ♦ •• . . ... . tændt 16 August 1881 paa den 
ved Porto- nye Mole. 
galete . 

do. Atlanterhavet fornyet Fyr paa B. hvidt . . . . . . . . ..... . . . ... Fyret er forbedret, viser nn elek-
Cles Øerne Bl. trlak Lya. 

hvert 
Minut 

do. Middelhavet Nyt Fyr ved F. rødt .. . . 25 .. N 37 23,4 .. . ... tændt d. 1 Juli 1881 c. 16 Alen 
Agullas V 1 37,2 fra Enden of doo 168 Alen lange 

Havnearm. 

Frankrig do. Nyt Fyr paa F. grønt .. . . 38 2 N 43 17,7 .. " ... tændes 15 August 1881, 
(Marsellle Pharo Pynt iø 5 21,1 
Havn) 

do. do. Nyt Fyr ved F. rødt .. . . 24 l l IN 42 47,3 23 Jern- tændt i Juli 1881. 
(Port St. Lau- Barearas Ø 8 2,4 stativ 
rent) 

I 
paa en 

Mur 



Stat, 
Land 

Fnwlg 

Hallen 

••• 

dt, 

Algier 

do. 

Tunls 

do. 

Farvand, 
Beliggenhed 

Middelhavet 
(Cette) 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

Fyrets 
Nan, Sted og I Karak• I I :P· I Styr- , I Lys• 

SJB,:s ~-- ter _ Fa"e _ _ILl'al ko Bolde vidde' 

Brede Taarnets I 
og Farve, 

Lænsde Heide Form 
Anmærkninger. 

s ~--

2 midlertidige 
Fyr ved Celle 
Havn 

fornyede Havne
fyr ved si. 
Remo 

fornyede Fyr 
ved Ma u rlzlo 

fornyede Fyr 
ved Oneglla 

Nyt Bavnefyr ved 
Oellis 

Nyt Bavoefyr ved 
Djldjelll 

Nyt Fyr paa 
Øen Tabarca 

Nye Fyr ved 
Blzerta 

Ordenli Fodli .Mil! 0 , i Fod 

.. " . . . ... li . . I . . . .1 paa den vestlige Mole, for Bygge 
arbeider ved Molen. 

1 F. 

1 F. 

1 F. 

1 F. 
1 F. 

1 F. 

1 F. 

rødt 

grønt , 

hvidt I Sp. 

grønt Sp. , 
rødt Sp. 

hvidt Sp. 

hvidt Sp. , 

1 F. I grønt I Sp. , .. 

F. 

F. 

F. 

1 F. 

rødt 

rødt 

hvidt , •. 

rødt 

i F. I grønt , .. 

32 

30 
34 

33 

29 

32 

44 

22 

. . . . paa den østlige Mole, for Bygge
arbelder ved Molen . 

1 \ N 43 48,9 Jern- paa den sydlige Mole. 
Ø 7 46,9 stativ 

l¼ . . . . . . do. pna den nordlige Mole. 
1½ N 43 52,6 do. pan sydlige Mole, 76' fra Enden. 

Ø 8 1,4 
1~ N 43 52,711 •• 

Ø 8 1,5 
1! jN 43 53,1,, .. 

1
ø 8 2,6 

1! 1~N 43 53,1
1

, . . 
8 2,5 

. . ,N 36 65,511 •• 

Ø 3 55,7 
• 11N3650 

,Ø 5 44 

{ l1Paa Fortet! 

• • 11 136 Alen 
fra Enden 
af Mole
hovedet 
40 Alen 
fra Enden 
af Mole
hovedet 

do. 

do. 

do. 

do. 

paa nordlige Molehoved. 

paa det østlige Molehoved. 

paa det vestlige Molehoved. 

pan Enden af Skibebroen. 

paa Enden af Udøktbnlngsbroeo, 
vedligeholdes af Byens Havne

I væsen. 
tændt I Juni 1881, lyser fra C. Ta 

bnrca til Vraget af Skibet •Au 
vergne,. . 

• • 
11 

tændt i Juli 1881 , lyser fra N 
ij 20° Ø til S 47!8 Ø (retv.). 

11 
. . tændt I Juli 1881 , lyser fra N j 22° Ø Ul S 45½0 Ø (relv.). 



Stat, li Farvand, n Fyrets I urene I TaarnetH 
Land Beliggenhed Nnn, Stod og I K&rak- 1 I Ap- s,rr- 1 I Lya- og F&rTo, 

Slnga ler . Farve _pnrat ko Høldo viddo Længde IHotdol Form 

Orden I Fod I Mil! 0 . Fod 

Tania Middelhavet N_yt Fl1def1r F. hvidt 88 • N 36 50 . . . . ~ . . . . . . 
ved Øen Ø 10 50 
Dj er.bah 

Trlpellø do. N1t F1r ved F. hvidt .. . . 83 4 IN 32 40 . . . . . . 
Lebldah Ø 1413 
(Homs) 

do. do. N,Yt F.Jr paa B. hvidt . . 134 4!- N 32 25 .. ... . 
C. Mlsratah Bl. - Ø 15 9 

hver 
15 Sec. 

SlcUlen do. N,Yt Bauef1r F. grønt . . . . . . 1 paa Nord- . . . ... 
ved Palermo enden af 

et nyt 
Sødige 

lstrlen Adriaterhavet mldlerlldige Fyr 2 F. hvide . . . . .. . . lodret over .. .. .. 
ved Grado hinanden 

••• do . midlertidige Fyr 2 F. hvide . . . . . . . . do. 
ved Portn 
Prime ro 

N-A.merllta Nyfuodland Fyrtnarn et paa .... . . . . . . . . . . . . N 47 27,5 .. ... . 
(Breton Havn) Rocky Point V 55 47,8 

du. St. Laurents- 2 u1eLedef1rved 1 11'. hvidt ll5 9 :1 N 46 27,7 .. 4knnl. , .. . . M:r 
floden Buct ouche IV 64 as.~ hvidt 

Floden 
1 F. hvidt . . . . 40 3 ...... 33 do. 

••• Ny Brunsvig Nye Ledefyr paa 2 F. hvide .. . . 25 . . N 47 14,2 14 . . . . 
(Miramichl Øen Hay V 65 3,8 
llngt) 208 . . . . . . .. 2U 

- -

Anmærknin g er. 

vises fra en Ponton paamal, 
Navnet ,Mater, . 

tændt 3o Juni 1881, l} Kbl. f1 
Enden af Forbjerget Kattil I 

Mosin nær Llgntah Havn. 
tændt 30 Juni 1881 paa Enden 1 

Forbjerget, 

Diget der ligger tvers for Cast, 
a mare er nu 2} Kbl. langt f1 
Nordenden med en Bøiolng 1 Kb 
i SV t. V } V mod Kvnrantuh1 
Pynten. 

} "'" Fy, "" tll•=m•n '" Grunden Mula di Muggla, fe 
at være fri af denne Grun 
man det ene Par Fyr være ucl 
ar Sigte . 

er nedbrændt den 13 Juni, me 
bliver snarest gjenopført. 

tændt 11 Juni 1881 pnn Sydside 
af Floden 3 Kvm. N for Dixo 
Pynt. 

500 Alen NV t. V for det fora1 
nævnte Fyr . 

tændte 25 Juni 1881, lede hold1 
overeet fri ar Grundene paa Øec 
Østside. 

a 
I 

·a 

e 

r 
r 
d 
e 

n 

n 
Il 

e 
s 



Stat, Farvand, Fy r e t s 'I Brede li Taarnets 
Anmærkninger. 

Land Beliggenhed Nn•n, Stod og Knrnk• Ap· Styr- Lys - og . !'ane, 
SIBJ!• ter F11rvo pnrat ke Rnidfl vidde Længde lln1de Form 

1 F- 1 hvidt 
Orden I Fod 

i Miil~ 0 , ~ Fod N-Amerlka Ny Brunsvig Fornndrlng af Sp. 48 2 N 47 8,1 . , hvid delte Fyr slaaer nu 48 Alen fru 
(Miramichi Fox Øens V 65 2,8 Banke Øens Nordende. 
Bugt) Fyr 1 F. hvidt Sp. 44 2 ' .. ' .. ' . do. S 64° Ø retv., 510 Alen fra Uven-

nævnte. 
1 F. hvidt Sp. '. 34 2 . . . . . . . . do. S 21 ° V retv., 460 Alen fra det 

første Fyr. 
do. Massachusetts Bass River F. hvidt Lds. 5te 35 3 N 41 39,1 29 Jern- paa Nordsiden af Nnntucket Sund, 

(Vineyard Fyr V 70 10,2 stativ har været nedlagt, men er tændt 
Sound} paa et lgjen 1 Jnll 1881. 

Hus 
do. Svd-Corollna Nye Ledefyr paa 2 F. røde Lds . 4de 31 2• . .. . . . . ' hvidt l '""'" d. I .. , .. 11881 , N .,. V 

(Port Royal • Øen Hilton Rus -S 82° Ø retv. lA Kvm. fra 
Sound) Head 90 4 . . . ... . . hvid hinanden, lede holdte overeet 

Bnake gjennem Southenst Channe!. 
do. do. Nyr LPdefyr pna 2 F. hvide . . . . 45 3 .. ' '' . ' do. l '""'" d. l .. ,.~ 1881, N 29• V 

Øen Paris 120 4 .. .. . . do. -S 2!) 0 Ø retv. 1 K vm. fru 
{Pa~ry) m. sorl hinanden og vellede gjennem 

N 18 46,~ 
Top Hovedløbet i Port Royni Sound. 

VestIndien Haiti Fyret pna Ar - F. bvldt Lds. 5te 35 2 ' . . . .. er skjult fra S ¼ Ø over S til S 
' cadlns Øerne V 72 38,1 ¾ V af Træerne paa Arcndlns 

sydvestlige Ø. 
do. Antigua Fyret paa 3 F. . . . . '. . . . . .. N 16 !i9,e . . . . .. er nedlagt, da Postdampskibene 

Berkeley V 61 45,6 Ikke mere anløbe English Har-
Pynt bour. 

do. Buen Ayre Nyt Fyr ved F. hvidt . . . . 28 2 . . . . . . .. Jern- paa Vestkysten af Øen. 
Fort Orange stativ 

paa et 
gult 
Hus 

lndl~o, Arabiske Hav Forandring nf F. hvidt 3" N 16 5!!,f . . .. . . fornndret fra 1 Juni 1881, viste . . . . . . .. 
Vestlyst Rnthna Ghlrl 0 73 15.~ hidtil rødt Lys. 

Fvr -· - --



Stat li Farvand I FY r et s ij Brede Taarnets 
I I Nam Sted og KILmk- tyr- Lys- og t'arvc A Il mærk n Inger. 

Land _ Uellggcnhcd_ = SIILC'!_ L ! •r l:arvc ~ ~ 0 j noldelvlddc l\ Længde Boi_d•I Form' 

li li I Orden I f'od l Miil o , _III Fod 
Indien, Bengalske BuglJI Forandring af F. hvidt Lds. 4de . . 3~ N 13 26,;jj . . forandret fra 15 Juni 1881, viste 

Østkyst li li Pullcat Fyr Ø 80 19,!i' hldlll rødt Lys. 
do. do. Nye Fyr ved 1 F. rødt 30 I! . . . . . . tændte 22 Illa! 1881 paa Yderenden ar 

Pon dl ch ery Ladebroen, det grønne Fyr brænder 
1 F. grønt 25 ~ kun, naar Broen er utilgængelig. 

Bqludlen li Mnlacca li Nyt Fyr ved B. hvidt Lds. 4de 3~ N 13 52 8 . • . . . . tændt 1 Juni 1881 lstedetfor et 
Armegbon Bl. hv. Ø 80 12, ældre fast Fyr. 

20 Sec. 
do. do, Nyt Fyr ved Flo- F. hvidt 22 1 pnn hølre Bred nf Floden. 

den Bernam 
do. do. Nyt Fyr v. In g ra F. hvidt 1 S 2 48 paa den sydlige Pynt ved Indløbet 

cll.JugaFloden Ø 10124,' c.10Kvm. SØ for PutoLumautFyr. 
do. Bugten ved Nyt Flydefyr ved F. rødt . . . • . . wdt i Mundingen af Menamfioden ved 

Slam Bangkok Skib de Stene der benævnes Middle 
merl eller Second Junk, Fyrskibet kan 

Ballon omselles pen begge Sider. 
Jua li Batavia Red Nyt Fyr paa F. hvidt Lrls 2den 164 4; ... . .• , lændt21 Marts 1881, detmldlertldlge 

Øen Eda m Fyr paa Øen Alkmaar er nedlagt. 
Oblna CnntonOodens Nyt Fyr ved F. rødt p.enKlipp9 Jern- Dampskibene der fare mell. Macao 

Munding Øen Lantao mell. Øer:I banke og Hongkong benytte Løbet mel-
ne Lautno lem Lantao og Chung. 
ogChung 

Ny Zetland li Nord Øen Nyt Fyr paa F. hvidt Lds. 2den 94 3¾ S 39 17 tændes I August 1881. 
C. Egmont Ø 17346 

do. Midler Øen, Flytning nf F. hvidt . . . . . . Fyret som er helst paa en Mast er 
Vestkyst Floden G re y s flyttet fra den nordre Strand til den 

Fyr søndre Side af Floden nær dens 
Munding. 

S-A1nerlka li Peru li Fyrene ved Ca 1- . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ere slukkede pan Grund ar Krigen. 
Ino, Plsco og l 
St. Lorenzo 



R) Sømærker (Vagere, Bøier), Land-mærker (Bnaker, Varder) Grunde, Vrag m, m, 

Stat, 
Land 

l<'arvand, 
Beliggenhed 

Island I Østkysten 

do. Sydkysten 

Danmark I Nordsøen 
(Grandyb) 

do. 

do. 
dø, 

do. 

do. 

do. 

do. 

Limfjorden 

do. 
do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

Mærkets eller Grundens Dybde 

I par1 Grund. Jhvori ldmrktJ 
Slags N&Til Vr•!__ Utter 

Nærmere 
Stedbestemmelse 

~-==~~===~= 
Anmærkninger. 

nylig fonden 
Grund 
Brænding 
l Havet 

udfor Stød v a r
1
, • • • • • . 

Fjord 
40 Kvm. ØSØ 11 •• •• 

for Portland 

. , 1 K vm. S 63" til 72° ø!I det franske Stationsskib • le Du 
retv. fra Kampnæs li plelx• har stødt pan dette Sled. 

N. 63° 12',5 a 63" 13' Ifølge Fiskeres Udsagn efter Op 
V.17° 38' givelse fra Chefen for det franske 

Stationsskib , le Dupleix•, Capt 

Flytning 1500"1 ror Graad y b 
Alen I V ar 
Klokketønden 

! Dybdo, I Tbybm• i'½ '9 Fod , . . ... . 
Kanal 

do. :~: ~~-~~~0~1:::::: Thyborøn 
Fyrskib 

tny sortTøndeJ do . 
m. sortStageog 
opadbund. Kost 

nygrønTøndeJ do. 
m. gren Stage 
og Ballon 
ny Vager med for Løgstør 
rød Stage og Gru ndene 
red Ballon 

n yPr i k m.hvld pan NØ-Sid en a 
• Stage og opad- Langegrund 

11 bunden Kost 

li - .. •. -1 16 Fod 

12 Fod 

10 -

N. 55n 26' 
Ø. 8° 14' 

paa Havrevlen 

Dumas Vence. 
Tønden ligger i Mærket Brønnum 

Kirke mellem Skalllng Dunker 
Tønden V for Sælhagen har Bal 
Ion over en nedadbunden Kos 
som Topmærke. Vageren for Fanø 
Lo har sort- og hvidstribet Sluge 
og opadbunden Kost. 

i August 1881 ved Heivande. 

paa Fjordgrunden li do. do. do. 
. . • . . • . . . , • . fører nu rød Ballon paa Maste 

toppen. 
2300 Alen V ! N forll ved en nylig opdaget 4 Fods Grund . 

den store Kabe 

3000 Alen NV L. V ½ Vft ved Vraget af et Dampskib. 
for den store Kabe 

, c. 2 Kvm. V for I i Mærket Næsborg Kirke og Mølle 
I Løgstør overeet og omtrent 5 il 600 Al. V t. 
• N fra Sled et hvor en Prik hidtil stod. ! c. 4 Kvm. NNV forl i Løgstør Bredning, 9200 Alen fra 
' Livo Elerslev Kirke og 12,250 Alen fra 

Nørre-Arup Kirke. 



stat ~ Farvand Mærkets eller Grundens Dybde Nærmere I ' ' . Anmærkninger. 
L,od DeU",nhed m~• ••~ , ~ , '::;"' r~;:::" Slodoo,t~mel,e 

Danmark I L!mijord; n · l nyVager~edl fo-r Fegge L ... .. -12 F: d f e.~~ Alen Ø= torl 1stedetfor en hidtil udsat Prik. 
hvid Stage og Røn li Fegge Røn 
nedadbunden 
Kost 

do. I do. l nyVager medj for Blinde li· ..... , 13 - le. 1½ Kvm. V fori lstedetfor en hldtll udsnt Prik, 50 
rød Stage og Røn Llvø I Alen SV for tidligere Plads 
2 opadbundne 
Koste 

do. I do. I u Y V ng er med for Jeg Ind i. . . . . . . . . . . · 1 e. 2 Kvm. N for Venøll istedetror en hidtil udsnt Prik, 50 
do. do. Tap i Alen SØ for tidligere Plads. 

do. Llllebelt nyVager med paa Ashoved . . . . . . 24 Fod N. 55° 44',6 
rød Stage og Flak Ø. 10° 6',2 
1 opadbunden 
Kost 

de. I do. l nyVager medl paa Bjørn- li• .... ·1 17 - , N. 55° 40',6 
rød Stage og knudes Fla.kll Ø. 10° 3,'4 
2 opadbundne 
Koste 

do. I do. l nyVagermed jpaaTrælle- ~ ..... . 1 24 - , N. 55° 37',8 
rød Stage og næs Flak I Ø. 9° 54',9 
3 opadbundne 
Koste 

do. I do. l nyVagermed forSydendena~ .. . ... J •••••• ~ved Faaborg l istedetfor en Kostprik 
rød Stage og Knnsgrun-
rød Ballon den 

do. I Guldborg Sund~Vager med rød for Ar gus 8 Fod 15} Fod N. M 0 54',8 I er flyttet 1½ Kbl. fra tidligere Plads. 
Stage, 2 opad- Grund Ø. 11 • 41',7 
bundne Koste 

do. I do. l nyVagermed for Vlgsø 9 - 14! - N. 54° 55',4 ! hidtil stod en Prik pan delte Sted. 
rød Stage, 1 Skal Ø. 11° 40',3 
opadbunden 
Kost 



Stat, 
Land 

Daumarlt 

• 
do, 

do. 

Snrrlg 

do. 

do. 

do. 

dt. 

do. 

do. 

/I Farvand, I Mærkets eller Grundens ~ Dybde I Nærmere 
Beliggenhed 51 I N li pna Grund, Jhvo'! Mærket Stedbestemmelse ara avn Vrag ligger 

!! Guldborg Suud nyVager medl paa Sundets ~ 9 Fod I 14~ Fod li N. 64° W 
rød Stage, 3 Vestside ø. 11° 39' 

11 11 

opadbundne 
Koste 

do. ny Vager med for Kogrun- 5 - 15 - N. 54° 58',5 
hvid Stage, 1 dens Vestsld Ø. 11° 38',8 
nedadbd. Kost 

u do. li ny Vager med paa en nylig 7 - 14 - N. 54° 56',3 
hvid Stage, 3 runden Pulle ø. 11° 40' 
nedadbd. Koste 

li Kaltegallet ll ny Prik (Kors- S ¼0 llKbl fra ...... . . . . . . N. 57° 50',4 
prik) Øster Lek- Ø. 11 ° 36',l 

skær Baake 
li Sundet ll ny Havn ved Skanør .... .. 10 tll6 Fod 1440 Alen VNV forj 

Skanør Mølle og "{20, 
Alen fra Stranden 

Ø11tersøen ny rød Tønde for Trelle- 11 Fod } Kabell. fra Havne 
IJ org Havn hovedet 

do. ny sort do. do, ..... 11 - ½ Kabel!. fra Havne-
hovedet 

do. ny Vager med do. .. .. . 19 - udenfor Renden til 
sort og rød Havnen 
Stage og Ballon I do. 1rsortVager paa Mat- 8 Fod . . . . . • N. 56° 58',7 

korgsgrund Ø. 16° 58',5 
Bollnlske Bugt nyt Taage- fra SØ-Brot - .•. . ..•• . ... .. .•.. .... . . 

signal tens l<'yrsklb 

Anmærkninger. 

hidtil stod en Prik paa delte Sted. 

do. do. 

r. 100 Alen V t. N for 7 Fods 
Stenen. 

paa en nylig fuoden Grund med 
16 Fod, i Løbet, mellem Lekskæ 
rene, fra Marstrand til Kalfsond. 

En Vei fører ind til Stranden, den 
nordre Havncarm er 240 Alen, 
den søndre ll50 Alen lang, mellem 
Havnehovederne er 48 Alen. 

paa Østsiden af Løbet til Havnen. 

paa Vestsiden af Løbet til Havnen 

kan omseilea paa b11gge Sider. 

Ø for Kårehamn paa Ølands Øst
kyst. 

ved Taagehorn, som i uklart Velr 
hl'ert 111.inut giver 3 korte Stød, 
de ':! første st~d af 5 i\ 6, det 
sidste af 2 Sec.s Val'ighflM.. mM
lem Stødene er 6 Sec., fra de 
sidste til deL første lgjeo 26 Sec 



Stat, 
Land 

Rusland 

de. 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

d1. 

do. 

~ Farvand, 
~ Beliggenhed 

llærk.ets eller Grandens Dylide ~ Nærmere t 
H I N pu Grmid, jhT•ri Mærke Stedbestemmelse 

S!Aga am Vng _ lil!'!_~er=========== 

Bottolske Bugt ~ Baakelartøiet Marja n I em I 
i(Portprlk Skibet) 

paa Uleaborg Red 

ved Ulkogrumm 
Lodsplads 

do. 

do. 

do. 

Flnskr Bugt 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

ny Vager med for Pohjan-
hvh1 og rød leto norra 
Stage, sort Grund 

~ 
Ballon 
ny hvid Sten- paa Warg-
varde skær 

ny hvid do. l paa Last
med Stang paa grund 
Toppen 

ny Vager medl SØ forGrundenn . . . 
hvid og rød Well Matal all 
Stage, rød Dob-
beltkost med 
Risene mod 
hinanden 

do. 

do. 

do. 

do. 

Ø for Vest- 11 •• • ••• 

grnnd 
SØ forRepln-u , .... 
økaloda 
Grund 
SØ f. Temnia-• ...... 
loda Grund 
SØ for Meri- I' •.... . 
loda eller Tu-
llna Grund 

ny rød Klokke-j paa Peterho,11 ••• • •• 

tønd e Red 

N. S0° 4',l 
Ø. 21° S9',7 

N. S0° 4',7 
ø. 21° 36',8 

N. 59° 54' 
ø. 28° 30',4 

N 69° 52',5 
ø. 28° 24',8 
N. 59° 49',5 
ø. 28° 24',5 

N. 59° 47',2 
ø. 28° 25',2 
N. 59° 42',7 
ø. 28° 21',3 

ved Kronstadt 

Anmærkninger. 

er Inddraget, !stedet er udlag 
en Vager med Ballon. 

istedetfor en simpel Stage. 

Varden er 6' over Granden, 30 
over Havet , den betegner Stede 
hvor Løbet fra Ute gaaer til Korpo 
Strøm, sønden om Korpolandet. 

Varden er 21' over Vandet og be 
tegner Stedet hvor Løbet gaaer 
fra Wargsk.ær til Korpo Strøm 
S om Korpolandet. 

i Luga Bugten V for s1. Peters 
borg. 

lstedetfor en Vager med hvidt og 
rødt Flag. 



Stat, ~ Farvand, li Mærkets eller Grundens Dybde Nærmere ~ Anmærkninger. 
Land Beliggenhed li Slag• I Navn 

paø. Gnmd, lhvorlllmrtel Stedbestemmelse Vrag ligger 

Raøland Finske Bugt Sømærkerne ar Jelnglo . ..... ..... . til St. Petersborg er I 1881 11 sorte Tønder og 3 
paa Nordsiden Løbet Vagere med rødt Flag. 

do. do. do. ar do. . . . . . . . . . . . do . er I 1881 13 hvide Tønder og 2 
paa Sydsiden Vagere med hvidt Flag. 

do. do. do. afKarabelnol ...... . . . . . . do. er I 1881 15 sorte Tønder og 3 
paa Nordsiden eller det store Vagere med rødt Flag. 

Skibsleb 

llo. do. do. ar do. . ..... . . . . . . do. er I 1881 17 hvide Tønder og 3 
1 paa Sydsiden Vagere med hvidt Flag. 

do. do. ny rød Baake- p. Blauflagge . . ... . . ..... I Nevnmundlngen lstedetfor den midlertidig udlagte 
tønde Banken Vager med bisat Flug. 

do. do. Mærker for pan Kron- . . . . . . . ... . . mellem Kroostndt og Vagere med blaa Fla2, der ligge I 

Torpedoforsøg øtadt østre Lislnoss 2 Rækker 100 Fod fra hinanden, 

Red hver af Rækkerne ere 1000 Fod 
lange og der er 290 Fod mellem 
hver Vager . 

Tydskland Holsteos Vest· Flytning ar I Kronloch ..... . . . . . . . ved Indløbet til Mel- de staae nu fra Tønden A til Tøo-

kyst Prikkerne dorr den B paa Løbets Sydside, me-
dens de tidligere stode paa dets 
Nordside, de holdes nltsaa oo 
om Styrbord ved Iodselllog. 

do. Jademoo- Lods Ul Jade kan fanes fra . . . . . . ..... ............ nnar der helses Signal MBK efter 

dlogeo Weser Fyr- International Signalbog og oaar 
skib der er Lodser ombord i Fyrskibet. 

do. Weserflodeo Flytning af INeueWeser . . .. .. 6 Favne Ø } N for Wnni;:eroo11 pna Grund af nl Sydeoden af Rother 
hvid Tønde FyrogNt.V ~ V Sand har forskudt sig. 
Nr. 4 for Hoheweg Fyr 

de. do. Flytning af I Alle Weser . ..... 8 - Ø for Wnng~roog Fyr do. do. 

sort Tønde og N t. V ! V for 
_F Hoheweg Fyr 



- Stat, l Farvand, c rkets eller Grundens Dybde d Nærmere I Anmærkninger. 
➔ pan. Grund, hvori Mærke t.; ~ ~ ~ - Del~e! ~ g• _I_ Na.vn __ Vrng ~ lggor Stedbestemmelse 

~ •rydskland Ostrrlesland i:iuværende Auduvnings- ~ ..... ·I· ..... rr 53° 48',7 
;;- Pinds ar den tønde for Ø. 7° 47',4 
;;, røde Spids- Hnrl e Far-
~ tønde med vandet 
! Ballon .. do. do. nuvær. Plads i Hnrien N. 53° 48',3 !' 

...... ...... 

-~ ar den yd re ø. 7° 47',7 
sorte Tønde 

:,i do. do. nuvmr. Pinds i do. . . . . . .... N. 53° 47',9 
Fil 
"" ar den ydre ø. 7• 48',8 
"" ~ hvide Tønde 
>1 do. do. nuvær. Pinds i do, ...... N. 53° 47',3 
~ 

...... 
!"" ar den indre ø. 7° 48',9 

hvide Tønde 
do n do. 8 nuvær. Plads i Alte Hnrle . .. . . . . . . . N. 53° 46',2 

or den sorte ø. 7° 49',3 
Tønde 

do. 

~ 
do. ~ nuvær. Pinds af I Caroline- .... ...... N. 53° 45',8 

den sorte do. stel Balje ø 7° 50',3 
do. do. nuvær. Pinds ar i Nord-Otzu- . . . . . . N. 53° 47',5 I denne Tunde er Anduvningstønde . 

d. rødeTonde mer Balje ø. 7° 36',9 
med Kurv 

do. I do. H nuvmr. Pinds l do. . . .. ... . . ' . . N. 53° 47',2 
ar den sorte ø. 7• 37',9 
Tønde 

t,.:> do. I do. ~ nuvær. Pinds I NV-Otzu - . . . . . . . . . . . •! N. 53° 46',3 ~ denne Tønde er Anduvnlngstønde . 
Cl:) 

nf den rode mer Balje ø. 7° 36',7 
Tø111ievnger 
med Kurv 

do. li do. li anvær. Pinds I i do. ~ · · · · · · 1 · · · · · · ~ :: ~~· :ri af den hvide 
Spidstønde 



Stat, ~ Farvand, I Mærkets eller Grundens Dybde I Nærmere 

li 
Anmærkninger. 

Land Beliggenhed II Slags I NILvn puGrund, 1hvo'"!Mærke1I Stedbestemmelse Vro.g . ligger 

T1dsklaod Oatfrlesland nuvær. Plads ar i NV-Otzu- ....... . .... N. 53° 45',8 
den sorte mer Balje Ø. 7° 38',2 
Tønde 

do. do. nnvær. Plads af I do. . ..... . . . . . . N. 53° 45',3 
den sorte og ø. 7° 38',4 
hvide Tønde 

do. Emsfloden ny selvvirkende for Rifgat ...... 8 Favne N. 53° 39',6 NV ¼ V for Borknm Fyr og ØNØ ~ Ø 
Fløltetønde ø. 6° 25',9 for Wester Ems Andnvningstønde. 

Neder- Frieslsche de ældre Sø- I Noordwest ...... . . . . . . ............ ere optagne eller flyttede. 
laodeoe Seegat mærker Gat 

N t. V ½ V for Scbjer- Wierum Tanro sees herfra V for 
do. do. ny rød Tønde I et nyt Løb ...... . . . . . . monnlkoog syd!. Fyr, Engelscbman Plaats lille Baake. 

(Andnvnlngs- over Revet NØt.N forEogelsch-
tønde} manPlaatstoreBaake 

do. do. ny sortTønde I do. . ....... . .... NNV { V for Schjer-
Nr. 1 monnlkoog syd!. Fyr, 

NNØ f. Engelschman 
Plaat store Baake 

do. do. ny sortTønde I do. . . . .. . ...... NV ½ N for Scbjer-
Nr. 2 monnlkoog syd!. Fyr, 

NNØ f. Engelschman 
Plaat store Banke 

do. do. ny sortTønde I do. . .... ..... .. NV ¼ V for Schjer-
Nr. 3 monnlkoog sydl. Fyr, 

NØ ½NforEngelsch-
manPiaatstoreBaak 

do. do. ny hvid Tønde i do. . .... . . . . . . NNV for Schjermonnl-
Nr. 1 koog sydl. Fyr, NØ 

t. N for Engelscbman 
Plaat store Daake --



Stat, I Farvand, ~ Mærkets eller Grundens Dybde Nærmere ~ Anmærkninger. 
Land Beliggenhed SI - N piu>Grund• !hvori Mmrkct Stedbestemmelse 

. "l:• o.n _ Vr11g_ li(;l:Cr 

Neder- I'""'"•• ~ Y h ; ;:;,,. •• 1 " "" Lob I· . . . ·I· .... -:I NY L • ' " s,,,.,_ 
landene Seegat Nr. 2 over Revet monnlkoog sydl. Fyr. 

NØ t. N fo r Engelsch-
man Plant storeBaak 

do. I do. llnyhvidTøndel do. ~- .. . . 1·. . NV for Scbjermonnl-
Nr. 3 R koog syd!. Fyr, NØ 

t. N for Engelscbman 
Plaat store Banke 

do. fi Terschelllng lny sortTønde I NV-Gat . .. . . 3!· Favne N. 53° 21',8 paa Østsiden af Løbet mellem den 
Nr. 4 ø. 5° 5',3 sorte Tønde Nt. 3 og den røde 

Hjørnetønde. 

do. ] Texel 12 nye rød- og I Ny Westga ...... . ..... paa Nordsiden af lstedetfor de dobbeltfarvede Tønder, 
hvidstribede (SV-Gat eller Løbet som før lua der. 

II Hoofden 
Spidstønder Slenk) 

do. M Pladsbestem- afSchouwen- ...... 10 ~·avne N. 51° 47',1 SSØ for det grnndeste Sted paa 

melse ban keKlokke- ø. 3° 25',8 Banken. 
tønde 

England, Themsmun- ny selvvirkende for Outer .. .. N. 51° 58',5 lstedetfor den tidligere odlagte 

Østkyst dlngen Flølletønde Gabbard ø. 2° 3' Tønde. 

do. do ny selvly- East Oaze .. . . N. 51° 30',8 do. do. 

sende Tønde Tønde ø. 1° 2',4 
do. Humberfioden .Vragfyrene paa Grimsby .. . ... . .... for Vragene af Sklben ere Inddragne og Vragene optagne. 

Red S!rius og Progress 
England, Brlstol Kanal ny Dok ved Porlls- .. . . . . . .. .. . . . .. . . .. . . . Dokken er 880Al.lang, 240AJ. bred, 

1':) Vestkyst head Pool Indføbet er 215 AJ. bredt, Dybden 
c:, ved Hølvande 26 Fod, ved Lavv.17 F. 
* Irland U Irske Hav Grund fundeo I Dundnlk 14 Fod . .... . NNØ 4l Kvm. fra Du- de 2 Tønder ved Indløbet til Dun-

Bugt nany Pynt, S ~ Ø dalk Havn ere røde, Vragtøodeme 
3 Kvm. fra Dundalk ved Barren grønne. 
Fyr og 3! Kvm. SSVi 
for Stenstøtten paa 
Giles Quai 



Stat, li Fnrvantl, 
L n n cl Beliggenhed 

Frankrlp; li Kanalen 

do. do. 

do. do. 

do. Vestkyst 

do. do 

do. do. 

do. <lo. 

do. do. 

do. do. 

do. do. 

do. do. 

Spanien Biscniske Bugt 

Mw rkets eller Gruntlens Dybde 

Slags No.vn 
pa:i Grnnd, I hvori Mærlto 

Vra_g-_ liirJ?er 

Nærmere 
Stedbestemmelse 

Anmærkninger. 

ny rød fir - ved Oyestre-11 · • .... I .. 
kantet Tønde ham I 

ny Klokke- i Bugten ved .. .... 1 • • 
tønde Etnbles 

lny sort Varde paa Klippen 
med Ballon Fil (Ar-Neu

den) 
nylig funden 4 Kbl . N 41 ° Vi, . 
Grund retv. for lllolcn 

ved Dl cl ette 
lnyrøclTonde- for Grund.en ,, ..... . , .. . 

vager Roch Helou 

ny sort for Grunden 
Tøndevager Jument 
ay sort for Grunden 
Toadevnger Basse Jnun e; 

[ny sortBnake ved Snuzon 
Havn 

nyrødBaake paa Grunden 
Labouzee 

ny rød Tønde paa Grunden 
Nr. 2 Trehoudal 
ny ud Banke pon Skæret 
med Ballon Onrs de 

Kerret eller 
Kernucle 

2 nye røde I ved Grunclen 
Spidstønder Piltoro og 

Pynten Sn 
Carlos 

. ,. for det nordlige Lob 

. . . . . . . . . . . ·l lstedetfor den sydlige rode Tønde. 

midt i Havneindløbe Varden er muret og 16 For! høl 
til Pontusval over Holvande, den holdes om 

Bagbord ved Indseiling . 
N. 49° 33',5 
V. 1° 52',3 

. "1 Kb!. V for Grundenll i Bugten ved Benodel. 
og 240 Alen fra Vest-
enden ar Banken 

1½ Kb!. SSØ (retv.) S for Glenans Øerne. 
fra Grunden 

1 Kb!. SØ (retv.) fra i Indløbet til Concarneau Ungt. 
Grunden 

paa Port Blanc Pyn Baaken er 22 Fod hol oYer Grun
den, 7 Fod over Hoivande. 

i Vllaine Floden 2 Kbl. fra Hængebroen, Banken er 

do. 

i Qulberon Bugten 

i Santona HaYn 

16 Fod hol. 
ved Indløbet Ul Floden. 

ved Indløbet til gt. Pierre Huvn. 
Banken er 19 Fod over Grunden, 
8 Fod over llølvunde. 

istedetfor tidligere udlagte almin
delige Tønder. 



Stat, ~ Farvand, I ftlærkets eller Grundens 

Laud ~ ~ nhe~ Slugs I ~ av~ 

Sp1111le11 i Allantcrha vct 

Sar~lnlen H Middelhavet 

Sicilien li do. 

lstrlen li Adriaterhavet 

Dalmatlen li do. 

Tonls li Middelhavet 

do. Ø do. 

do. li do. 

N-Amerlk11 ~ St, Laurents 
Bugt 

do. St. Laurents 
Flod 

uyligundcrsogtl l'an de Ceu-
Grund t ouu 

ny hvid Tun del puu en Grund 
ved Monte 
Fico SV-Pynt 

Klokketondeu I ved Ca t an i a 

nyhvldTondel for Grunden 
med Stuug og Civrau 
Bullou 

for Spalato 
Havn 

7 n yc hvide py
ramideformede 
Sømærker 
nyligt fundet 
L11b 

mellem Kuriu 
ØerneogConog

llera du Nord 
ny rød TøndelV for Kerkeua, 

Øerne 

2 nye røde 
Tønder 

Provisions 
oplagene 

nyt Tange
signal 

do. 

for Skibbrudne 

paa Øen Bic • 
quette 

Dybde Nærmere 
Anmærkninger. 

pna Grund, jhvor! Mærke Stedbestemmelse Vrag liggc:..r ..,,...,. ________ ..., __ 

16 Fod I 7 Favue 

9 

11 å 12 
Fod 

20 Fod 

N ,87° V fm C. Udra~ udfor Pontevedra llugt, 8 Kbl. fru 
S 22" Ø for Sulvorn Sydeuden af Øen Ona, Misvls-
Fyr og N 14° V fo ningen er 20! 0 V i 1881. 
Cies Øens Fyr (all 
retvisende) 

ved SV-Enden af Øenl i Bonifacio Strædet. 
Caprera 

. . . . . . . . . . . .

1 

er llyllet 500 Fod i sydlig Relnlug, 
Skibe man nu holde Syd. om den. 

$V t. S for Verteglio S for Ccrnera Havn 6~ Kbl. fru 
Kirke, VSV for Torre Laud. 
og N t. V ! V for' 
Pare11zo 

paa Gru11dene i Hav
nen og langs Løbet 
til denne 

Dybden hvori disse Mærker stan, 
fra 17 Ul 9 Fod, er dem pua
malet med sorte Tal. 

S 81 ° V (retv.) forl N for Øen Gherbnh. 
Sidi Mansur og N 
(retv.) for Sidi Yur• 
suf (Gravmæle) 

pna Kanten af Ban-li 10\ Kvm. ØSØ (relv.) fra Pynten. 
kerne udfor Elousa 
Pynt 

pua Øen Antlcost!I ere nedlagte. 
Syd- og Vestpynt og 
paa Pont de Monts 

. . . . ........ lved et Skud , der affyres hver 
Time I uklart Velr. 



s 
L 

N-.\ 

d 

d 

d 

d 

d 

d 

d 

d 

d 

d 

d 

d 

d 

d 

d 

ta t . I 
a nd 

merlka 

). 

) , 

D, 

D. 

I, 

... 

11. 

,,. 

li 

,,. 

B, 

li. 

B. 

D. 

u. 

Farvan d, I 
Beliggenhed 

St. Lnurents 
Flod 
Øen Anticosti 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

St. Lnurents 
Flod 

do. 

Seven Islands 

st. Laurents 
!•'lod 

do. 

do. 

do. 

do. 

Ny Skotland 

Mærkets eller Grundens 

Slags I Nnvn 

ny t Tange - pan Green 
sign a l Island 
Fan•en paa ved Heath 
Fyrtaarnel Pynt 

do. ved Bagot 
Pynt 

do. ved S W -Po in t 

do. ved West -
P oin t 

do. ved F a rne 
Pynt 

do . vedC. Magda-
I ene 

do. ved Martin 
River 

do. ved C. Chatte 

do. ved Øen Ca-
rousal 

do. ved Øen Egg 

do. ved Points 
de Monts 

do. ved lllntan e 

do. ved F nth cr 
Point 

do. ved Pont 
Neuf 

Lodssta- pnn Ha lif ax 
tionen Red 

~ 

Dybde ~ Nærmere ~ pno. Grund, hvori Mmrkc Stedbestemmelse 
An mærkn Inger. 

Vrag ligger 

. . . . . . . . . . . . ...... . .. .. . ved et Skud, der affyres hVE r 
½ Time. 

. ..... I · ... . , N. 49° 6',5 er nu hvid med rød vandret Strib1 
V. 61° 42',5 

.. '. .. .... N. 49° 4',5 do. med rød lodret Strib1 
V. 62° 17',5 

.. .. . ' .. .... N. 49° 23',7 do. med 2 røde vandret! 
V. 63° 35',8 Stl'iber . 

. . . . . . . .. . . N. 49° 52',5 do. med 2 røde lodret! 
V. 64° 32' Striber. 

. ..... . . .... N. 49° 6',8 do. med sort vandret Strib1 
V. 64° 36',3 

.. ... . ..... N. 49° 15',7 do. med sort lodret Strib1 
V. 65° 19',5 

. .. .. . . . . . . . N. 49° 13',4 do. med 2 sorte vandret! 
V. 66° 9' Striber. 

.... . .. ... N. 49° 5,'9 do. med 2 sorte lodret! 
V. 66° 25',5 Striber. 

..... . . .. . .. N. 50° 5',7 do. med rød vnndret'Strib1 
V. 66° 22',7 

. ... . . . . . . N. 49° 38' do . med rød lodret Strib1 
V. 67° 10' 

. . . . . .. N. 49° 19',6 do. med 2 røde vnndrett 
V. 67° 21',9 Striber. 

. . .... . . . . N. 48° 52' do. med 1 sort vandret o 
V. 67° 33' 1 rød lodret Stribe. 

. . .. . . . . . . . . N. 48° 31',4 do . med sort vandret Strib1 
V.•68° 27',3 

. . . . . . . . . N. 48° 37' do. med 2 røde lodrett 
V. 69° fi' Striber. 

' . .. .. . . . . ...... er ikke mere paa Øerne Sambro o, 
Dcvil, menpaaChebuctoHend 



Stat, 
Lund 

Farvand, 
Beliggenhed 

-Il -Amerika li Massachusetts 

do. Nord-Carolina 

do. Vlrglnien 

VestIndien li Bahama Øerne 

dn. 

do. 

do. 

Afrika 

dp. 

Ægypten 

do. 

do. 

do. 

Haiti 

Vestkyst 

do. 

Røde Hav 

do. 

Mærkets eller Grundens 

Slnga 

ny sort 
Fløitetønde 
nylig fonden 
Grund 

nyt Taage
signal 

forgjæves efter
søgt Grund 

do. 

do. 

Na.vn 

ved Whale 
Rock 
ved Frylng 
pan Shoal 

fra Bell Roc k 
Fyr 
Fawn 

Culdado 

Clnrlon 

Brænding ved Vestenden 
seet af C. Ramietjl 

nylig observeret ved Loa n da ·· 
Misvllsnlng 

do. ved Mossa-
medes 

ny sort S ton - paa Revet 
varde m. rød Kalah Ke
Mast, h, orpaa blreh 
en Trekant 

nylig func1cn I Asab Bugt 
Grund 

Dybde ~ Nærmere 
pao. Grund, 'hvori .Mærko Stedbestemmelse 

Vrlll!_ l!Jl'l!Cf 

Anmærkninger. 

13 Fod 

9 Favne S 22° V retv. 1 Kbl. 
fra Whale Rock 

S t. Ø ! Ø 13; Kvm.11 Grunden er c. 1 Kvm. lang I Ø 
fra C. Fear, SSØ 17 og V og ¼ Kvm. bred. 
Kvm. fra C. Fear Fyr 
og NV t. N 2 Kvm. 
fra Frylng pan Shoall 
Fyrskib 

N. 37° 29',3 
V. 76° 44',3 
N. 20° 51' 
V. 71° 29',5 

ved Dampklokke, som I uklart Velr 
lyder hver 15de Sec. 

det engelske Orlogsskib •Fantom, 
har 1 1880 forgjæves eftersøgt 
denne Grund. 

24 Kvm. N ½ Ø for } 
Øen lille lnagua det engelske Orlogsskib •Argus• 

15 Kvm. SV for Syd- har I 1879 forgjæves søgt efter 
vestenden af stor disse Grunde. 
Inagua 

c. 1 Kvm. fra C. Ra- Efter Kystfareres Angivelse skal der 
mier kun være 9 Fod Yd. paa dette Sted. 

S. 8° 48' 18° 46' Vest. 
ø. 13° 7' 
s. 15° 13' 
ø. 12° 9' 

22° 5' Vest. 

.• "½ Kbl. N for en nul! N } Ø l½ Kbl. fra Revets Sydende. 
borttaget Baabe 

4 Favne I ...... IN 71 ° Ø (retv.) fra Øen c. 250 Alen S 9° V retv. og 560 Alen 
Sanah og N 21 ° V S 34° Ø retv. fra denne Grund er 
(retv.) fra Øen Fa- der Sandpuller, hvorover kun 20 
tlmas Østende Fod Vand ved Hølvande. 



S t a t, ~ Farvand, Mærkets eller Grundens Dybde Nærmere ~ 
Lan d Beliggenhed Slngs I Na.vn 

pBI> Grund, !hvori Mærke! Stedbestemmelse • Vrng ligger 

Indien il Bombay Havn ny sortBaakejpaaNorth Pap ...... . . . . . . ved SØ-Siden af Ind-
78' hø! (Ahswera Hlll) løbet til Bombay 

do. li Bengalske Bugtjl Fyret paa I False Point ... . .. . . . . . . N. 20° 20',5 
ø. 86° 47',5 

Melnkkerndl Arafurn Søen li nylig fonden IØforTlmor 11· ·· · ··1 ·· · ·· · 11 s. 7° 38',5 
Grund La ut Ø. 131 ° 44',9 

Plalllpl- 11 ...... , .• 11 

øerne 

Solo O'erne ••••••••• 11 

do. 

~~r~~s:k~s~ . · 11 Borneo 

do. do. 

Ny Zeelaml Nord Øen 

do. do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

Lodsta
tion en 

ø for Arlas a 
os N for An da 

ved Tapul 
Øerne 

do. 

2 Kvm. Ø for 
Øen Bo-aan 

10 Kvm. N for 
Sandakan 
Havn 

ved C. Kid
nappers 

ved Ransititi
floden 

6:-Favne 

3! -

N. 4° 44' 
Ø.125° 34' 

•• 11 N. 5° 37',5 
Ø. 120° 47',5 

• • 11 N. 5° 35',5 
ø. 120° 54',5 
N. 6° 13' 
Ø.118° 10' 

N. 5° 58',5 
Ø.118° 13' 

1 Kvm. S 70° Ø fra 
C. Kidnappers 

Anmærkninger. 

denne Banke holdt til den hvide 
Baake paa Thull Knob (Kale
gaum Hlll) leder fri af Grunden 
SV-Prong ved Kolaba. 

er hyppigt skjult af Tange i Maa
nederne Januar til Marts. 

denne Grund, hvorpaa det hol
landske Dampskib ,Merapl• har 
stødt, er c. 3 Kvm. lang i SSØ 
-NNV og 1 Kvm. bred. 

Føreren af Skibet •Charrucha• an
giver at have seet Brændlns paa 
dette Sted. 

efter Opgivelse af Chefen for det 
britiske Orlogsskib , Moorhen,. 

do. 

efter Opslvelse af Chefen paa det 
engelske Opmaallnssskib , Flying 
Fish•. 

do. 

Skibet , Mereta• har stødt paa 
denne Grund; der advares mod 
at komme C. Kidnappers nær
mere end 2 Kvm. 

er ned 1 agt og Signalmærkerne 
borttagne. 



- ---, 
Land B;l~~~;;h~d ~ 

Chloa Tungao Red 

Slags Nllvn 

nøiaglii; Belig- 1 af Klippen 
genhød Ha i I ung 

poa Grund, lhvori .M.mrkc 
Vrll~g-~· ~ gor 

Stedb~~-;~~else i AnmærkDIDfrer. 

9 Fod . " S 28° V for SlopJl herefter vil Klippen llgge syd 
Hlll, N 80° Ø for~ I igere end hidtil angivet . 
l.llaek Mountain ug 
S ~ 0 Ø for den 
nordre Pagode 

N-Amerlka ff Oregon Flytning af 
[I nøitetøndeo 

for Columbia-I/ · . . . .. , 14 Favne US 78° V for Dis-i Retningerne ere angivne ret vi 
floden 1; R appoinlment Fyr, N sende. Tønden lun rør for 

62,; V for C. Adam Flodens sondre Løb, nu for de 
Fyr og N 18 ' V for nordre Løb og 2! KL!. fru Barren. 
Tlllamoek Fyr 

S-Amerlka li Magelian li ny rød 4kantetl for Skibet 
Strædet (Punla Jerntønde Dotere! s 
Arenas) Vrag 

8 SØ ¾ S for det hvide 
Havnefyr 

---
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80 lllarts. Allerh. Resol.: at Flaadens Officerer og de med 

. " 

. . 

I I 

dem Ligestillede skulle bære Flor om Felttegnet i 4 
Uger og ikke som tidligere befalet i 10 Uger, fra den 
llte Marts d. A. at regne. 

Commandoen i Skonnerterne Ingolf og Fylla heises 
den lste April d. A. Skibene udlægges, naar de ere 
klare, og inspiceres af Flaadeinspecteuren. 

Commandoen i Fregatten Jylland stryges efter nær
mere Bestemmelse af Chefen for Orlogsværftet. Offi
cererne, med Undtagelse af Premierlieutenanterne C. L. 
With og O. G. Liitken (Rundgjørelse for Søværnet 
Nr. 6 Punct 2, Nr. 8 Punct 3 og Nr. 10 Punct 4-1881), 
tiltræde Tjeneste ved Søofficeerscorpset; det faste og 
værnepligtige Mandskab afgaaer til Orlogsværftet, hvor-
efter det værnepligtige Mandskab hjemforloves. 

Ved den paa Reservelieutenantsskolen aflrnldte Slut
ningsprøve have efternævnte Elever nemlig: C. V. R. 
Schønberg, F. Degner, J. F. P. S. Bedsted, J. L. 
S. l\'løller, J. P. Larsen, C. B. Berg, H. E. Andresen, 
A. C. H. Schoulund, Jacob Jensen, J. C. Jensen, 
A. J. L. Schmidt og C. E. Lous bestaaet Prøven og 
ere derefter tagne til videre Uddannelse. De øvrige 
Elever ere hjemsendte. 

Cadet Il. E. H. IUdde afgaaer efter Ansøgning fra 
Søofflceersskolen. 
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R.* og DM., meddeles allerhøieste Udnævnelse som 
Navigationsdirecteur. 

I Anledning af den nye Regnskabsordning paa Orlogs- 31 • 

værftet, som træder i Kraft den lste April d. A., og 
hvorefter Afholdelsen af de ved Værftet forefaldende 
Auctioner er overgaaet til Centralcontoiret og Besørgelsen 
af lncassationer af Auctionsbeløbene til Lønningscon
toiret, entlediget Contoircbef ved Orlogsværftet, Lieutenant 
E. A. Th. Bjerager fra hans Bestilling som Auctio
narius ved Søetaten fra den lste April. 

Udfærdiget Bestemmelser for Regnskabsvæsenet ved • • 
Orlogsværftet. 

De til Briggen Ørnen og Kanonbaaden Hauch be- 1 April 

stemte Officerer tiltraadt 'l'jeneste ombord i Skibene. 
Allerh. Rcsol.: at Flaadens Officerer og de med 4 • 

dem Ligestillede skulle anlægge Sorg for Hendes 
Kongelige Høihed Arveprindsesse Caroline til 
Danmark og bære den i Forbindelse med den allerede 
stedfindende Sorg (Rundgjørelse for Søværnet Nr. 7 og 
11--1881) i 8 Uger fra den lste d. l\'I. at regne, paa 
følgende Maade, nemlig: 

4 Uger, indtil den ~Sde April incl., floromvundet 
Felttegn og Flor om venstre Underærme. 

4 Uger, indtil den 2Gde Mai incl., Flor om venstre 
Underærme. 

Commandoen i Kanonbaaden Hauch beordret heist • • 
den 7de d. M. 

Til Tjeneste i Skonnerten Esbern Snare bestemte: , • 
Premierlieutenanterne C. G. Midde Ib o e som Chef, F. 
L. B. Hammer og C. H. Ryder, Reservelæge E. C. 
Blauenfeldt som Skibslæge og Undermaskinmester P. 
E. Vablgreen som lste Maskinist. 

Til at tiltræde Tjeneste ved Søofficeersskolen for , • 
at assistere ved de forestaaende Prøver beordrede: 

Premierlieut. V. R. L. Hoffmann fra den 12te til 
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gaard og E. A. C. Jessen fra den Ute til den 
30te s. M. 

• • Reservelæge G. P. Linde hjemsendt efter Com-
mandoens Strygning i Fregatten Jylland. 

• , Premierlieut. J. A. D. Jensen beordret til at fra-
træde Tjeneste i Fregatten Jylland og midlertidig at 
tiltræde Tjeneste ved Søtransportvæsenet. 

6 • Allerh. Resol.: Premierlieutenant G. F. Holm med-
deles der Orlov i 7 a 8 ~Jaaneder fra den 15de d. M. 
at regne for at foretage en geographisk Undersøgelses
reise i Syd-Grønland. 

• • Udfærdiget Instruction for Sigte- og Skyde-Øvelser 
samt Skydningens Bedømmelse, vedrørende Eleverne af 
Søværnets Underofficeersskole i Briggen Ørnen. 

7 • Allerh. Re sol.: at den i Anledning af Hendes 
Maj es tæt Enkedronning Caroline Amalies og Hendes 
Kongelige HøihedArveprindsesse C11rollneø døde
lige Afgang anlagte Sorg skal aflægges paa Allerhøist
sammes Fødselsdag, medens derimod Reveille og Tapto 
med fuld Musik bortfalde. 

• , Placaten af 15de Februar 1776 angaaende, • hvad 
de, som søge Betjeninger eller derpaa udgive Bestal
linger, have at iagttage i Henseende til Indfødsretten af 
15de Januar 177611, bringes paa given Anledning herved 
i de under Marineministeriet sorterende Myndigheders 
Erindring. 

• • Capitain G. E. Fugl tiltræder efter Commandoens 
Strygning i Fregatten Jylland Tjeneste som Undertøi
mester ved Artillericorpset. 

• • Premierlieut. S. A. L. K lix b ii Il overgaaer fra 
Tjeneste ved Søminecorpsets 2den Afdeling til Tjeneste 
ved lste Afdeling af samme Corps. 

•. , Premierlieut. C. L. Tux en tiltræder Tjeneste ved 
Søminecorpsets lste Afdeling. 
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Premierlieut. C. L. J. Hertz beordret til i Stedet 7Apr!L 
for Premierlieut. A. P. Hovgaard (Kundgjørelse for 
Søværnet Nr. 12-1881, Punct 6) at tiltræde Tjeneste ved 
Søoffl.ceersskolen fra den llte til den 30te d. M. for at 
assistere ved de forestaaende Prøver. 

Capitain, Tøimester T. Jessen fratræder med Ud
gangen af indeværende Skoleaar Posten som Lærer i 
Artilleri ved Søoffl.ceersskolen, i hvilken Post Premier
lieut. G. B. R. Zachariae ansættes fra Begyndelsen 
af næste Skoleaar. 

De til Tjeneste i Skonnerten Esbern Snare bestemte • • 
Officerer fratræde deres havende Tjeneste den 19de og 
tiltræde 'IJeneste i Skibet den 20de d. M. 

I Henhold til Lov af 24de Juli 1880 ~ 6 ansat 9 • 

Capitain R. W. B au er som l\1eddommer ved Styrmands
examen fra den lste d. M. at regne. 

Commandoen strøgen i Fregatten Jylland. • • 
I Skibe paa Togt skal der gives Maskinmesteren 12 , 

Leilighed til som Øvelse for Maskinpersonalet at udføre 
Eftersyn af Maskindele, Indsættelser af Reservestykker 
og lignende Manøvrer saavel i Søen som tilankers. 

De saaledes foretagne Øvelser saavelsom den til 
disse medgaaede Tid anføres i Maskinjournalen. 

Capitain J. E. V. Hansen fratræder med Udgangen • , 
af indeværende Skoleaar Tjeneste som lste subalterne 
Offlceer ved Søofflceersskolen, hvilken Tjeneste Capitain 
N. U. Gad fra Begyndelsen af næste Skoleaar tiltræder. 

Capitain A. E. Christiansen bestemt til Chef 20 , 

for en Opmaalingsexpedition med Kånonbaadene Mar
strand og Willemoes i vore Farvande. 

Til Chefer for efternævnte Skibe bestemte: 
Capitain P. C. H. U.·J essen for Skonnerten Absalon 

til Mærkeseilads i vore Farvande; 
Capitain J. C. Oldenburg for Opmaalingstogtet 

med Skonnerten Fylla; 
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strand og 

Premierlieut. J. A. D. Jensen for Kanonbaaden 
Willemoes. 

• • Til at forrette Tjeneste i efternævnte Skibe bestemte: 
i Fregatten Jylland: Capilainerne H. L. R. Thal

bitzer som Næstcommanderende, N. U. Gad som Skole
forstander, Premierlieutenanterne H. P. Holm, C. L. 
With som Skoleofficeer, A. P. Bovgaard, C. L. J. 
Hertz, Hans Kongelige Høihed Prinds Valdemar, C. 
G. Schack som Skoleofficeer, Secondlieut. T. E. M es
serschmidt, Skibslæge H. A. Breuning-Storm som 
Overskibslæge, Maskinmester E. Il. Werner som 1ste 
Maskinist, Intendant B. W. Jorden in g som Proviants
forvalter og Skibssecretair; 

i Corvetten Ileimdal: Capitain V. F. Koefoed som 
Meddommer, Premierlieutenanteme F. E. Mygind som 
Næstcommanderende, P. E. Bræstrup, tillige Lærer i 
Sømandskab, 0. J. M. Kofoed-Hansen, tillige Lærer 
i Sømandskab, Skibslæge S. M. H. Arn tz som Skibs
læge, Maskinmester J. E. Bartz som 1ste Maskinist, 
Skibsintendant A. P. J. Bøttzauw som Proviantsfor
valter og Skibssecretair. Endvidere bestemmes Capitain 
J. P. M. Ficher til at forrette Tjeneste som Lærer i 
Navigation; 

i Skonnerten St. Thomas: Capitain E. F. Løitved 
som Næstcommanderende, Premierlieutenanterne V. C. 
L. Schliiter, J. A. Vøhtz, C. T. E. Clausen, Skibs
læge P. Mortensen som Skibslæge, Maskinmester J. 
T. Sørensen som lste Maskinist, Skibsintendant L. 
De gen ko 1 w som Proviantsforvalter og Skibssecretair; 

i Dampskibet Dannebrog: Premierlieut. F. P. Uld all, 
Maskinmester F. U. Kæhler som 1ste Maskinist; 

i Skonnerten Absalon: Premierlieut. V. R. L. 
Hoffmann, Maskinmester R. E. Sveistrup som lste 
Maskinist; 
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i Kanonbaaden Marstrand: Premierlieut. G. W.20 ~tL 

Hovgaard, Secondlieut. T. V. Garde, Undermaskin-
mester F. J. Steffensen som lste Maskinist; 

i Kanonbaaden Willemoes: Premierlieut. R. R. J. 
Hammer, Secondlieut. J. F. Saxild, Undermaskinmester 
F. P. Bjørneboe som lste Maskinist. 

Commandeur P. H. Braiim overtager fra den lste • • 
n. M. unde1· Capitain S. A. Billes Fraværelse Posten 
som Eqvipagemester paa Orlogsværftet. 

De til Kanonbaaden Willemoes bestemte Officerer • • 
fratræde deres Tjeneste den 25de og tiltræde Tjeneste 
i Kanonbaaden den 26de d. M.; Commandoen heises 
den 2den Mai. 

Commandoen i Briggen Ørnen heises den 29de • • 
d. M., hvorefter Briggen udlægges og inspiceres af 
Flaadeinspecteuren. 

Commandoen i Skonnerten Esbern Snare heises , • 
den 30te d. M. 

Reservelæge Il. S. C. Strøm fratræder den lste • • 
n. M. Tjeneste som Underskibslæge i Logisskibet Dronning 
Marie, hvilken Tjeneste Reservelæge F. N ix s. D. til
træder. 

Antaget Proviantsskriver Vilhelm Christian 21 • 
Ni e Isen til Underskibsintendant i Søværnets Intendantur 
med lovbestemt Lønning fra 1 ste n. M. at regne. 

Efter Ma11ineministeriets derom nedlagte allerunder- 23 • 

danigste Forestilling udfærdiget l\011gellg ,\nordnfug an
gaaende Plan for Søofficeersskolen. 

De til Corvetten Heimdal bestemte Officerer fratræde 27 • 
deres Tjeneste den 30te d. M. og tiltrælle Tjeneste i 
Skibet den 2den n. M.; Skoleofficererne dog kun for
saavidt deres Tjeneste ved Skolen kan undværes, og Capitain 
J. P. M. Fischer først efter endt Tjenestereise. 

Commandoen i Corvelten heises den 16de n. M., 
hvorefter den udlægges og inspiceres af Flaalleinspec
teuren. 
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2ttprh. De til l{anonbaaden Marstrand bestt>mte Officerer 

fratræde deres Tjeneste den 9de og tiltræde Tjeneste i 
Kanonbaaden den 10de n. M.; Commandoen heises den 
16de n. 1\1. 

• • De til Fregatten Jylland og Skonnerten St. Thomas 
bestemte Officerer fratræde dr.res Tjeneste den 12te og 
tiltræde Tjeneste i Skibene den 14de n. M., hrrrra 
dog undtaget de for Tiden med Exerceerskihet Dannebrog 
udcommanderede, der først efter Commandoens Strygning 
i Exerceerskibet tiltræde Tjeneste i Skibene. 

• • Capitain N. C. R. Mø I I er tiltræder den 12te n. M. 
Tjene11te som Adjutant hos Chefen for Orlogsværftet. 

Underlæge lL V. B. Il o nu m ansættes som H.eserve
læge ved Søværnet. 

• , Foruden de i Kundgjørelse Nr. 15- 1881 Punct 3 
nævnte Officerer og Embedsmænd bestemmes til at for
rette Tjeneste i Fregatten Jylland: 

Reservelæge R. V. B. Bon u m som Underskibslæge 
og Undermaskinmester F. T. Lous som 2den Maskinist. 

28 • Allerh. Resol.: Det tillades Con tre-Admiral R. C. 
M. D ru u n, c · og DM., at anlægge og bære den ham 
af Hans Majestæt l{eiseren af Rusland tiltleelte Decora
tion af St. Stanislaus Ordenens lste Classe. 

• • Allerh. Resol.: l\faskinassislent af lste Classe i 
l\laskincorpset Nr. 29 Alfred Christopher Otzen 
udnævnes til Undermaskinmester i Maskincorpset fra 
den lste Mai d. A. at regne. 

so • Cadetterne A. T. Friis og J. C. Castenskj old 
afgaaedc fra Søofficeersskolen. 

6 Mal. Til at forrelle Tjeneste i de i Kundgjørelse for 
Søværnet Nr. 15-1881 Punct 3 nævnte Skibe bestemmes 
endvidere: 

i Corvetlen Beimdal J?rcmierlieut. J. S. Fleischer; 
i Skonnerten Absalon Proviantsforvalter C. P. 

Hansen som Provianlsfor,1alter og Skibssecretair. 

,... 
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flyttet fra Orlogsværftet til Nyboder (Søetatens forrige 
Drengeskole). 

Allerh. stadfæstet den af Rigsdagen vedtagne Straffe- 7 • 

lov for Krigsmagten. 
Meddelt følgende Resolution paa Generalrapporterne 10 • 

for Pandserbatteriet Gorm og Kanonbaadene Falster, 
Møen og Willemoes efter Escadretogtet i 1880. 

I Anledning af Orlogsværftets Skrivelse af 19de 
f. M. Nr. 483 og medfølgende Betænkninger fra Værfts
commissionens 2den Afdeling over Generalrapporterne 
for Pandserbatteriet Gorm og J{anonbaaden Falster, 
Møen og Willemoes for Escadretogtet i 1880 har Ministeriet 
resolveret: 

Pandserbatteriet Gorm: at Bølgebryderen mid
lertidig borttages, 

at Op- og Nedgangen paa Banjerne paa Fordækket 
lukkes med en i Niveau med Dækket værende vandtæt 
Pandserluge paa Hængsler og af saavidt muligt samme 
Modstandsevne som Dækkets; at der udenom denne og 
i ringe Afstand fra den anbringes en Lugkarm af 1 Fods 
mindre Høide end den nuværende, samt at den agterste 
Deel af denne Karm indrettes til at løftes af eller med 
Hængsler til at slaaes ned for derved at forhindre Søen 
fra i haardt Veir at samle sig indenfor Karmen , og at 
en Regnkappe paa solide Sceptre føres over Forlugen; 

at Luftrørene for indrettes med Hængsler paa Over
kant af Bedingerne, samt at en Tættering anbringes 
imellem dem og Bedingerne for at undgaae Indtræng
ning af Vand; 

at anbringe de midtskibs Sidefartøier paa Baads
klamper, der holde Fartøiet med dets imod midtskibs 
vendte Side tæt op til Stormdækkets Gelænder, Agter
enden tæt ben til Commandobroen og dets Kjøl med 
Underkanten omtrent i Niveau med Stormdækket; at 
disse Baadsklamper forstøttes nedefter imod Batteriets 

Tidukrlft for Sovmsen. Ny Række. XVI. 24 
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1;;;,1_ Dæk og indefter mod Overbygningens Sider, saaledes 
at Fartøierne ogsaa ville kunne placeres paa Baadsklamper 
paa Dækket ret ned under den først angivne Plads; at 
de heises ved Hjælp af Træjollebomme; 

at de to paa Agterdækket nu placerede Kruppske 
Kanoner i Albiniall'utager forblive fremtidigt reglemen
terede; 

at Gelænderne udfor de Steder, hvor de Kruppske 
Kanoner placeres, gjøres noget lavere; 

at et Granat- og Krudtmagasin etableres agter i 
Batteriet til det lette Skytses Ammunition; 

at der paa begge Sider iborde i Taarnkammeret 
indrettes Reoler til pandserbrydende Granater og til 
massive Projectiler i et Antal af omtr. 20 Stkr.; 

at et Stikrør fra Blæseren føres ind i Brødkammeret 
til bedre Ventilation; 

at man fra Orlogsværftet imødeseer Forslag om en 
anden Construction af Mandskabets Closetter. 

Kanonbaaden Møen: at Forsøgene fortsættes 
med at construere et Ror til Anbringelse i Forstævnen. 

For Kanonbaadene bifalder Ministeriet, at der paa 
den kolde Aarstid medgives mindre Ovne til Kul. 

I Generalrapporten for Kanonbaadcn Møen findes 
gjentaget et allerede i Generalrapporten for 1876 gjort 
Forslag om at lade Banjerdækket fernisere; dette For
slag er anbefalet af Værftscommissionen. Idet man 
ligeledes giver 'det sit Bifald, skal man ønske en Ud
talelse fra Orlogsværftet, om der ikke vilde være An
ledning til at udstrække denne Forholdsregel til alle 
Flaadens Skibe. Ved at fernisere Banjerdækkene vilde 
den nu brugte daglige Spuling kunne indskrænkes til 
i det Høieste en Aftørring af Dækket med vaade Svabere, 
hvorved man vilde fjerne den meget skadelige Fi;ilge af 
Spulingen, nemlig den deraf flydende Fugtighed ; dennes 
Indflydelse maa i vore Skibe være saameget uheldigere, 
som vore Togter hovedsagelig foregaae i kolde Klimater, 
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og vore Escadreøvelser som Følge af Organisationslovene 10 Aini. 
maae foregaae paa en kold og fugtig Aarstid. 

Ved Besvarelsen heraf forventer Ministeriet, at 
Orlogsværftet paa sin Side vil sætte sig i Forbindelse 
med den tjenestegjørende Stabslæge. 

Capitain J. E. V. Hansen beordret til Chef for • • 
Kanonbaaden Falster paa et Øvelsestogt med Cadetter 
og Aspiranter, og Premierlieut. 0. J. M. Kofoed-
B anse n, Skibslæge S.M. Il. Arntz samt Maskinmester 
C. F. F. Hen ri c b sen til at forrette Tjeneste derombord. 

Ovennævnte Officerer samt Cadetter og Aspiranter 
afgaae den 16de d. M. fra Søoftlceersskolen, og tiltræde 
Tjeneste i Kanonbaaden Falster, hvor Commandoen 
samme Dag heises. 

Commandoens Heisning i Corvelten Heimdal udsættes • 
indtil videre. 

Capitain P. F. Giødesen fratræder den ham 11 
midlertidig overdragne Post som Chef for Sø transport • 
væsenet, hvilken Post atter overtages af Commandeur 
J. Schoustrup. 

De til Skonnerten Absalon bestemte Officerer fra- • 
træde deres Tjeneste den 19de og tiltræde '11jeneste i 
Skibet den 20de d. M.; Commandoen heises den 1ste 
Juni d. A. 

. 

. 

. 

Premierlieut. C. L. With melder sig den 27de • • 
d. M. ved Søminecorpset for at gjennemgaae Repeti
tionscursus. 

Udfærdiget •Nærmere Bestemmelser angaaende Styr- 14 • 

mandsexamens Afholdelse•. 
Premierlieut. E. A. C. Jessen beordret til at for- 16 , · 

rette Tjeneste i Dampskibet Dannebrog. 
Commandoen i Dampskibet heises den 27de d. M. 
Commandoen i Exerceerskibet Dannebrog stryges 

den 30te d. M. 
Commandoen i Corvetten Heimdal heises den 31te 

24* 
• I 
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. . 

18 • 

19 • 

. . 

• • 

21 • 

26 • 

inspecteuren. 
Commandoen i Fregatten Jylland og Skonnerten 

St. Thomas heises den lste Juni d. A., hvorefter Skibene 
udlægges og inspiceres nf Flnadeinspecteuren. 

Til at doeltage i Togtet med Skonnerten Absalon 
for et Tidsrum af 3 a 4 Uger bestemmes Capitainorne 
0. F. H. lrminger og S. Bojcsen, Premierlieut. A. 
H. G. L. Boldt og Secondlieut. J. L. Petersen. 

Commandoen i Skonnerten heises den 2den Juni d. A. 
Bifaldet, at praktiserende Læge i Rønne B. H. 

Po u 1 son constitueres som Læge paa Christiansø fra 
den lste Juni at regne. 

Cnpitain S. Bojes en fratræder den 2den Juni d. A. 
Tjeneste i Logisskibot Dronning Marie. 

Premierlieut. C. L. T uxe n tiltræder den 2den 
Juni d. A. Tjeneste i Logisskibet Dronning Marie i For
bindelse med sin havende Tjeneste. 

Premierlieut. A. P. Il o v g a ard tiltræder istedenfor 
Premiorlieut. C. L. With (Kundgjørelse for Søværnet 
Nr. 18-1881 Punct 4) Tjeneste ved Søminecorpsets 
2den Afdeling for at gjennemgaae et Repetitionscursus. 

Premierlieut. A. Il. G. L. Boldt fratræder Tjeneste 
ved Søminecorpsets lste Afdeling og tiltræder Tjeneste 
ved Søofficeerscorpset. 

Allerh. Resol. : Paa Indenrigsministeriets de1·om ned
lagte allerunderdanigste Forestilling tildeles der Premier
lieutenant Gus lav Adolf C aroc, R.*, Fortjenstmedaillen 
i Guld med Tilladelse til al bære samme. 

Efter Skonnerten Fyllas Ankomst her paa Rheden 
inspiceres den af Flaadeinspecteuren. 

Chefen, Capitain C. A. 13 ru u.n, fratræder Dagen 
efter endt Inspection Commandoen, der overtages af 
Capitain J. C. Oldenburg som Chef for den med 
Skonnerten bestemle Opmaalingsexpedition. 
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Commandoen i Kanonbaaden Falster stryges den ~5 Mal. 
31te d. M., og Premierlieut. 0. J. M. I{ofoed-Han sen 
samt Cadetter og Aspiranter afgaae samme Dag fra 
Kanonbaaden og tiltræde 11eneste i Corvetten Heimdal. 

Premierlieut. A. P. Meld al efter Ansøgning afgaaet 28 • 

fra Offlceersskolens ældste Classes Artilleri-Afdeling og 
tiltraadt Tjeneste ved Søofficeerscorpset. 

Capitain C. A. Bruun fratraadt og Capitain J. C. 1 Juni. 

0 Ide nb ur g overtaget Commandoen over Skonnerten 
Fylla. 

Allerh. Resol.: Chef for Søofficeerscorpset og 9 • 
Flaadeinspecteur, Vice-Admiral G. F. W. Wrisberg, 
SK.* og Dl\I. , beordres til Chef for en Øvelsesescadre, 
bestaaende uf Pundserbatterierne Helgoland, Odin og 
Lindormen samL Skonnerten St. Thomas. 

Til Chefer for efternævnte Skibe i Escadre beordres: 
Commandem H. G. F. Garde, R.* og DM., for 

Pandserbatteriet Odin. 
Commandeur M. A. C. C. Wulff, R.* og DM, for 

Pandserbatteriet Lindormen og 
Commandeur G. J. G. Mac-Dougall, R.* og DM., 

for Pandserbatteriet Helgolund. 
Til Stabschef ved Escadren beordres Commundeur 

B. L. M. Holm, R.* og DM. 
Commandeur E. Duntzfelt fratræder Tjeneste som lO • 

designoret Chef for Pandserbatteriet Odin. 
Til at forrette Tjeneste som Næstcommanderende i • 

efternævnte Skibe i Escadre bestemmes: Capitainerne 
F. P. A. Uldall i Pandserbatteriet Helgoland, 0. F. H. 
Irminger i Pandserbatteriel Odin og N. C. R. Møller 
i Pandserbatteriet Lindormen. 

Capitain F. C. lrminger beordret til Chef for • • 
Kanonbaaden Falster som Skoleskib for .Maskinelever. 

Til at forrette Tjeneste derombord beordrede Pre-
mierlieut. H. T. Hedemann og Maskinmester C. F. F. 
Henricbsen. 
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18 • 
20 • 

• • 

tiltræde Tjeneste i Kanonbaaden den 13de d. M.; Com
mandoen heises den 16de d. M. 

Til Chefer for Torpedobandene Nr. 5, 4 og 1 ved 
de forestaaende Øvelser bestemmes henholdsviis Premier
lieutenanterne C. F. Drechsel og A. H. G, L. Boldt 
samt Secondlieut. J. L. Petersen. 

Efter Afslutningen af den første Dee! af Kanon
baaden Ilauchs Togt indlægges den og oplægges eller 
nærmere Bestemmelse af Chefen for Orlogsværftet, hvor
efter Commandoen stryges den 30te d. M. Officererne 
tiltræde Tjeneste ved Søofficeerscorpset, Mandskabet af-
gives til Orlogsværftet. 

Afgaaet ved Døden Tøihuuslieutenant J. H. Lynge. 
Allerh. Resol.: Fra lste Juli d. A. skulle de Menige, 

som ved Søværnet ere nedsatte i Strafferoden , udtræde 
af den. 

Allerhøist stadfæstet Lov om Oprettelsen af et Lodseri 
i Aarhuus. 

Efter Marineministeriets derom nedlagte allerunder
danigste Forestilling udfærdiget følgende liongelige \nord
ninger: 

1. 0111 Anvendelse af Straf uden Dom ved Søkrigs
magten, forsaavidt angaaer Landtjenesten, 

2. om Anvendelse af Straf uden Dom i Krigsskibe 
paa Togt, 

3. om Anvendelse af Straf uden Dom paa Cadetter, og 
4. om Anvendelse af Straf uden Dom paa Eleverne 

Søværnets Underofficeersskole. 
• , Udfærdiget Instmction om Udstaaelsen af Fængsels-

straffe m. m. i Ifrigsskibe paa Togt. 
, , Under Commandeur A. W. Schiwes Fraværelse 

paa hans forestaaende Tjenestereise beordret Chefen for 
Søminecorpsets 2den Afdeling, Capitain F. B. Jøhnke 
til , ved Siden af sine øvrige Forretninger, at overtage 
de Chefen for Søminecorpset paahvilende Forretninger. 
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Reservelæge A. C. P. Reiersen hjemsendt ved 20JunL 
Udgangen af Juni Maaned og stud. med, A. Borne-
mann constitueret som Reservelæge fra lste Juli d. A. 
at regne. 

Paa Grund af den aarlige Revision af Marinens • • 
Bibliothek ville de fra samme udlaante Bøger være at 
tilbagelevere senest den 27de d. M., fra hvilken Dag 
og indtil videre Udlaan af Bøger fra Bibliotheket ophører. 

Afgaaet ved Døden: Snedkermester i Haandværker- 21 • 
corpset V. F. Petersen. 

Ved Skonnerten Absalons Ankomst hertil afgaae 24 • 

Oapitainerne 0. F. H. Irminger og S. Bojesen fra 
Skibet. 

Premierlieut. A. H. G. L. Bo Id t og Secondlieut. , • 
J. L. Petersen fratræde den lste Juli d. A. Tjeneste 
ombord i Skonnerten Absalon og stilles til Raadighed 
for Søminecorpsets 2den Afdeling. 

Til at deeltage i Togtet med Skonnerten Absalon , • 
for et Tidsrum af 2 a 3 Uger fra den lste Juli d. A. 
bestemmes Commandeurerne J. S. C. Albeck, M. A. 
C. C. Wulff, G. J. G. Mac-Dougall og H. L. M. 
Holm samt Premierlieut. C. J. Petersen og Second-
lieut. R. H. Kjølsen. 

Commandoen i Torpedobaadene Nr. 1, 4 og 5 • • 
heises den 15de Juli (d, A. 

Capitaih Th. Bra em beordret til at overtage Com
mandoen over samtlige disse Baade. 

De til Baadeiie bestemte Chefer fratræde deres 
Tjeneste den 11 te Juli og tiltræde T1eneste i Baadene 
den 12te næstefter. 

Constitueret Reservelæge M. H. Grønlund ansat , • 
som Reservelæge fra den lste Juli d. A. ved Sø- I 

værnet. 
Commandeur P. H. Bra em beordret til under 25 • 

Commandeur M. A. C. C. Wulffs Fraværelse med 
Skonnerten Absalon i Forbindelse med sin øvrige Tjeneste 
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257un1. at overtage Forretningerne som Commandant for Sø

27 • 

. . 
6 Juli. 

7 • 

• • 

værnets Caserne og Chef for Underofficeersskolen. 
Allerh. Resol.: Overkanoneer i Artillericorpset V il

h elm Frederik Anthonius Drackenb erg, DM., 
udnævnes til Tøihuuslieutenant i Tøihuusafdelingen. 

Allerh. Resol.: Assistent i Orlogsværftets Contoir
personale Niels Hansen Tønnesen benaades med 
Dannebrogsmændenes Hæderstegn. 

Allerh. Resol.: Marineminister, Commandeur N. F. 
Ravn, C.* og DM., udnævnes til Storkors af Dannebroge. 

Undermaskinmesterne F. R. E. Alsing og C. Il. 
H o Is t bestemte til at forrette Tjeneste som lste Maski
nister og Regnskabsførere henholdsviis i Torpedobaadene 
Nr. 4 og 5. 

I Forbindelse med de under 25de Juni 1879 (Kund
gjørelse for Søværnrt af s. D. Nr. 15 Post 18) givne 
Bestemmelser om Vilkaarene ombord i visse Tilfælde, 
har Ministeriet bestemt, at, naar Officerer eller lige
stillede Embedsmænd af Søværnet eller Hæren - Flaade
inspecteuren med Adjutant og Escadrechefen med Flag
capitain eller Adjutant herfra undtagne - enten Hølge 
deres Embedsstilling eller efter særlig Ordre have Ophold 
i længere Tid end 3 Etmaal i et udrustet Skib, hvor 
ingen Messe holdes, uden at henhøre til dettes Besæt
ning, vil der være at beregne vedkommende Officeer 
eller Embedsmand tilgode og at føre til Udgift i Chefens 
Regnskab de ham efter hans Grad tilkommende Dag
penge for hele den Tid, han bar Opbold ombord, hvor
hos han med Hensyn til Bespiisning og Betjening vil 
være at betragte i et og alt, som om han henhørte til 
Skibets Besætning. 

11 • Allerh. Hesol.: Qvarteermand i Haandværkercorpsets 
lsteAfdelingLudvigAlfred Magnus Beck udnævnes 
til Snedkermester i Haandværkercorpset. 

18 • V ed Skonnerten Absalons Ankomst hertil afgaae 
Commandeurerne J. C. S. Albeck, M. A. C. C. Wnlff, 



. Officielle !'tleddelelser. 385 

G. J. G. Mac-Dougall og ·H. L. M. Hol m fra Skibet 
og tiltræde deres tidligere Tjeneste. 

Til at deeltage i Togtet med Skonnerten Absalon 
for et Tidsrum af omtrent 3 Uger fra den 26de d. M. 
at regne bestemmes Capilainerne A. W. Buchwald, 
C. A. Bruun, F. P.A. Uldall og N. C. R. Møller. 

Premierlieut. C. J. Petersen og Secondlieut. R. 
H. Kjølsen beordrede at fratræde Tjeneste ombord i 
Skonnerten Absalon den 26de d. M. og at tiltræde 
Tjeneste ved Orlogsværftet. 

De til Kanonbaaden Hauch hørende Officerer fra
træde deres Tjeneste den 28de og tiltræde Tjeneste i 
Kanonbaaden den 29d.e d. M.; Commandoen i Kanon
baaden heises den lste August d. A. 

1881. -18 Jall. 

. . 

Commandoen i Kanonbaaden Falster beordret strøgen 21 • 

den .30te d. M. 
Officererne tiltræde deres tidligere Tjeneste, Mand

skabet afgives til Orlogsværftet. 
Ledig Post. En Assistentpost i Postvæsenets Revi• • 

sionscontoir. Aarlig Løn 800 Kr. 
Secondlieutenanter, som have forrettet mindst 1 

Aars god Tjeneste som Officerer, saml Underofficerer 
af 2den Classe, som have forrettet mindst 2 Aars god 
Tjeneste som Underofficerer, have, forsaavidt de have 
erhvervet behørig Fagdannelse og forøvrigt ere i Be
siddelse af de fornødne Egenskaber, fortrinsviis Adgang 
til denne Bestilling. 

Ansøgninger om denne Tjeneste, stilede til Finants
ministeriets 2det Revisionsdepartement og bilagte med 
de fornødne Beviisligheder, indsendes inden den lste 
August d. A. 

Gjennem Conseilspræsidiet emaneret en qllerhøieste 28 • 

Kundgjønelse, ifølge hvilken Regjeringen under Kongens 
Fraværelse paa en Reise til Udlandet vil fra den angivne 
Dag og indtil Allerhøistsammes Hjemkomst blive ført af 
Kronprindaen i Kongens Navn. 
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28 Juli. Capitain A. E. Christiansen, R.* og DM., beordres 
til Chef for Skonnerten St. Thomas paa dens fore
staaende Vintertogt. 

1 Aug. Allerh. llesol.: Det tillades Capitain H. 8. Koch, 
R.*, og Premierlieutenant F. P. Uldull at anlægge og 
bære de dem af Hans Majestæt l{ongen af Sverig og 
Norge tildeelte Decorationer henholdsviis som Ridder af 
Sværdordenen og som Ridder af Vasaordenen. 

• • Commandeurerne H. G. F. Gard e og G. J. G. 
Mac-Dougall, Capitain J. E. V. Han s en, Under
directeur K. C. J. Nic ' se n og Overmaskinmester L. H. 
Ursin beordrede at sammentræde i Commission, for 
under Ledelse af Commandeur .Garde at foretage de 
contractmæssige Modtagelsesprøver af Torpedoskibet 
Tordenskjolds Maskiner. Som Secretair ved Commis
sionen er beordretPremierlieut. A. H. M. Rasmussen 
og til Assistance for samme Premierlieut. H. V. Ravn. 

2 • Til at forrette Tjeneste i følgende til Øvelsesescadren 
hørende Skibe, foruden de i Kundgjørelse Nr. 21, Punct 1 
og 3 nævnte Officerer, bestemte: 

i Pandserbatteriet Helgoland: Capitainerne T. D r ae m 
som Torpedoofficeer og G. E. Fug I som Hattericbef, 
Premierlieutenanterne H. P. Holm, G. H. R. Z achar iae, 
Hans Kongelige Høihed Prinds Valdemar, A. F. M. 
Evers, Secondlieut. J. L. Petersen som Torpedo
officeer, Overlæge H. V. Berg som Overskibslæge, 
Resenelæge M. J. Grønlund som Underskibslæge, 
Maskinmester C. F. Larsen som lste Maskinist, Under
maskinmestrene EJ. E. Tønnesen som 2den Maskinist 
og F. R. A 1 sin g som 3die Maskinist, Søminemester 
A. P. J. Larsen og Skibsintendant A. P. J. Bøttzauw 
som Proviantsforvalter og Skibssecretair. 

i Pandserbatteriet Odin: Capitain N. U. Gad, Pre
mierlieutenanterne J. A. D. Jensen, C. F. Drechsel 
som Torpedoofficeer, 0. P. F. F. Bo lck, Skibslæge P. 
Mortensen som Overskibslæge, Maskinmester V. V. 
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Lund som lste Maskinist, Undermaskinmester F. T. 2 Aug. 

Lous som 2den Maskinist og Proviantsforvalter C. P. 
Hansen som Proviantsforvalter og Skibssecretair. 

i Pandserbatteriet Lindormen: Premierlieutenanterne 
A. C. de Fine Skibsted, J. S. Fleischer, A. B. G. 
L. Bo Id t ~om Torpedoofflceer, J. Ny holm, Skibslæge 
S. M. H. Arntz som Skibslæge, Maskinmester C. F. F. 
Ben ric h sen som lste Maskinist og Undermaskinmester 
A. C. 0 tz en som 2den Maskinist. 

Til at forrette Tjeneste i Skonnerten Absalon i , , 
Escadre bestemte: 

Premierlieutenanterne P. J. Paulsen, C. L. J. 
Hertz og Secondlieut. T. E. Messerschmidt. 

Til at forrette Tjeneste ved Escadrechefens Stab 
bestemte: 

Premierlieut. A. P. Bov g a ard som Adjutant, 
Intendant B. W. Jo r dening som Escadresecretair og 
Søminemester H. Jespersen som Elektriker. 
Til at forrette Tjeneste i Exerceer- og Caserne

skibet Dannebrog bestemte: Capitain A. E. C h ri
s tia ns en som Chef, Premierlieutenanterne V. R. L. 
Bo ffm an n som Næstcommanderende og Skoleforstander 
og R. R. J. Hammer, Secondlieut. C. M. Witb, 
Reservelæge F. Ni x som Skibslæg'e og Skibsintendant 
V. A am od t som Proviantsfor.valter og Skibssecretair. 

Til at forrette Tjeneste i Skonnerten St. Thomas , , 
paa dens forestaaende Vintertogt bestemmes: Premier
lieutenanterne F. P. Uldall som Næstcommanderende, 
V. R. L. Boffmann, H. T. Iledemann, A. H. G. L. 
Boldt, Secondlieut. C. l\J. With, Skibslæge P. Mor
tensen som Skibslæge, Maskinmester J. T. Sørensen 
som lste Maskinist og Skibsintendant V. Aamodt som 
Proviantsforvalter og Skibssecretair. 

Ved Skonnerten St. Thomas' Ankomst hertil fra- • • 
træder Skibslæge P. Mortens en og tiltræder Reservelæge 
B. S. C. Strøm Tjeneste som Skibslæge derombord. 
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Efter endt Opmaalingstogt indlægges Kanonbaaden 
Willemoes, der oplægges efter nærmere Bestemmelse af 
Chefen for Orlogsværftet, hvorefter Commandoen stryges 
derombord den 24de d. M., og det faste og værnepligtige 
Mandskab afgives til Orlogsværftet. 

Efter Corvetten Heimdals Ankomst her paa Rheden 
inspiceres den af Flaadeinspecteuren, hvor~fter Corvetten 
indlægges og oplægges efter nærmere Ordrn af Chefen 
for Orlogsværftet; Commandoen stryges den 30te d. l\f. 

Officererne tiltræde deres tidligere Tjeneste med 
Undtagelse af Capitain V. F. Koefoed, der tiltræder 
Tjeneste ved Søofficeerscorpset. og Premierlieut. J. S. 
Fl eis c her; det faste og værnepligtige Mandskab afgives 
til Orlogsværftet. 

Fregatten Jylland inspiceres efter Ankomsten her 
paa Rheden af Flaadeinspecteur-en ; Tøimesteren be
ordret til at deeltage i Inspectionen af Exerceerskolen 
ombord i Fregatten. 

Fregatten indlægges efter endt lnspection og op-
1ægges eller nærmere Ordre af Chefen for Orlogsværftet; 
Commandoen stryges den 31te d. M. 

Efter Fregattens Indlægning fratræde Premierlieute
nanterne C. L. With og A. P. Hovgaard og tilt1·æde 
Tjeneste henholdsviis i Logisskibet Dronning Marie og 
hos Chefen for Øvelsesescadren. 

Efter Commandoens Strygning tiltræder Capitain H. 
L. R. Thalbitzer Tjeneste ved Søofficeerscorpset og 
Premierlieut. C. G. S c ha c k Inspectiousofficeers Tjeneste 
paa Orlogsværftet. Det faste og væmepligtige Mandskab 
afgives til Orlogsværftet. 

Efter at Premierlieut. C. L. W ith e1· mødt til 
Tjeneste i Logisskibet Dronning Marie, fratræder Pre
mierlieut. C. L. Tux en Tjeneste derombord. 

• , Efter endtOpmaalingsexpedilion indlægges Skonnerten 
Fylla, der oplægges efter nærmere Bestemmelse af 
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den 3 Ite d. M. 
Capitain J. C. Oldenburg tiltræder atter Tjeneste 

som subalterne Offlceer ved" Søkaartarcbivet; det faste 
og værnepligtige Mandskab afgives til Orlogsværftet. 

De til Exerceer- og Caserneskibet Dannebrog be- • • 
stemte Officerer fratræde deres Tjeneste den 24de og 
tiltræde Tjeneste i Skibet den 25de d. M.; Commandoen 
heises den 26de d. M. 

De hjemmeværende, til Tjeneste i Øvelsesescadren 
bestemte Officerer fratræde deres 11eneste den 26de og 
tiltræde Tjeneste i Skibene den 27de d. M., de ønige 
Officerer med Undtagelse af Premierlieut. A. P. H o v
g a ard først efter Commandoens Strygning i de Skibe, 
hvormed de for Tiden ere udcommanderede. 

Secondlieut. J. F. Saxild beordret til den 25de 
d. M. at tiltræde Tjeneste i Logisskibet Dronning Marie. 

Allerh. Resol. : Instruction for Flaadeinspecteuren 
approberes. 

Af Forfremmelsesraadet for Søoffi.ceerscorpset ved 
Forfremmelser til Capitain udtræder Capitain P. F. 
Giødesen, og indtræder Capitain L. A. Mourier. 

Ved Skonnerten Absalons Ankomst hertil afgaae 
Capitainerne A. W. Buchwald, C. A. Bruun, F. P. 
A. Uldall og N. C. R. Møller, der tiltræde deres 
tidligere Tjeneste. 

Premierlieut. P. J. Pauls en tiltræder den 23de 
d. M. Tjeneste i Skonnerten Absalon. 

Commandoen i de til Torpedobaadsdelingiln hørende 
Torpedobaade stryges den 20de d. M.; Officererne til~ 
træde indtil den 26de s. M. Tjeneste ved Søminecorpsets 
2den Afdeling, det faste og værnepligtige Mandskab af-
gives til Orlogsværftet. 

Ifølge en gjennem Udenrigsministeriet modtagen 
Meddelelse ,•il Betalingen for Ydelsen af Provision og 
Arbeide , der fra de kongelige storbritanniske maritime 

. . 
5 • 

9 • 

. . 

. . 

. . 

. . 
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9 Aug. Værfter og Depoter i Udlandet maatte udredes til 
fremmede Krigsskibe for Fremtiden, som almindelig 
Regel, være at erlægge strax ved Modtagelsen, enten 
contant, eller ved Anviisning paa den paagjældende 
Regjering. 

Udlaan fra Marinens Bibliothek tager atter sin Ile
gyndelse den Ute d. l\I. 

15 • Allerh. Iles ol.: Premierlieutenant udenfor N urner i 

18 • 

lngenieurcorpset Hans Jørgen Emil Daugaard, for 
Tiden tjenestegjørende ved Søværnet, indtræder - paa 
allerunderdanigst Forestilling fra Krigsministeriet - i 
Premierlieutenants-Numer i Corpset. 

Commandoen i Pandserbatterierne Helgolaud , Odin 
og Lindormen beordret heist den lste i n. M. 

Efter Udlægningen heiser Escadrechefen sit Flag 
ombord i Pandserbatteriet Helgoland. 

Vice-Admiral G. F. W. Wrisberg afgiver under 
sin Fraværelse som Chef for Øvelsesescadren Comman
doen over Soofflceerscorpset til Contre-Admiral R. C. 
M. Bruun. 

Capitain W. J. Ped e rsen beordret at udtræde og 
Capitain P. C. H. U. Jessen at indtræde som Medlem 
af Værftscommissionens 2den Afdeling. 

Til Tjeneste i Dampskibet Dannebrog beordrede 
Premierlieut. H. 'I'. Hedemann, der midlertidigt fra
træder Inspections-Officeers Tjeneste ved Orlogsværftet, 
og Skibslæge H. A. Breuning-Storm, der fratræder 
Tjeneste i Fregatten Jylland. 

I de i Kundgjørelse for Søværnet Nr. 28-1881 
Puncterne 2, 5 og 6 bestemte Udcommandoer finde 
følgende Forandringer og Tilføielser Sted: 

i Pandserbatteriet Helgoland: Escadresecretair, 
Intendant B. W. Jorden in g tillige Proviantsforvalter 
og Skibssecretair; 

i Pandserbatteriet Lindormen: Reservelæge F. A. 
W ill er up som Skibslæge, 

r 
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Skibsintendant A. P. J. Bøttzauw som Proviants-18"7ng. 
forvalter og Skibssecretair; 

i Exerceer- og Caserneskibet Dannebrog : Reserve
læge R. V. B. Honum som Skibslæge fra den lste i 
n. M. efter Reservelæge F. Nix' s Afgang fra Tjeneste 
med Udgangen af d. M. 

i Skonnerten St. Thomas paa Vintertogt: :fleserve
læge H. S. C. Strøm som Skibslæge. 

Proviantsforvalter C. P. Hansen fratræder den • • 
24de d. M. Tjeneste som Proviantsforvalter og Skibs
secretair i Skonnerten Absalon og tiltræder s. D. Tjeneste 
i Pandserbatleriet Odin. 

Cadetterne Rolf Bauditz, Jacob Christian 22 • 

Demant Blocb, Johannes Hermann Schultz og 
Mathias Kjeldsen de Fine Licht udnævnte til 
Secondlieutenanter i Søofficeerscorpset. 

Premierlieutenant i Ingenieurcorpset H. J. E. Da u- 23 • 
gaard forbliver til Tjeneste ved Søværnet indtil Ud
gangen af September Maaned d. A. 

Commandeur P. H. Bra 13 m beordret at overtage, • , 
under Commandeur M. A. C. C. Wulffs Fraværelse 
som Chef for Pandserbatteriet Lindormen, i Forbindelse 
med sin øvrige Tjeneste i Forretningerne som Comman-
dant for Søværnets Caserne og Chef for Undel'Offlceers
skolen. 

Til at forrette 11eneste paa Sessionerne for 1882 • • 
i efternævnte Udskrivningskredse beordret følgende 
Personale af Søværnet: 

i 1 ste Udskrivningskreds (Mødested Hørsholm): 
Capitain W. J. Pedersen; 

i 2den Udskrivningskreds (Mødested Kallundborg). 
Capitain S. J. Paulsen og Skibslæge C. M. Arntz; 

i 3die Udskrivningskreds (Mødested Svendborg): 
Capitain J. C. T egner; 

i 4de Udskrivningskreds (Mødested Aarhuus): Capitain 
A. W. Buchwald; 
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28 Aug. i 5te Udskrivningskreds !Mødested Frederikshavn): 
Capitain F. C. I rminger. 

Endvidere tiltrædes Sessionerne i 2den Udskrivnings
kreds af Reservelæge H. P. H. Stilhoff. 

Sessionerne begynde i samtlige Udskrivningskredse 
den lste September. 

Ovennævnte Personale har at indfinde sig paa de 
angivne Steder Dagen forinden Sessionerne tage deres 
Begyndelse, undtagen i lste Udskrimingskreds. 

• • Premierlieutenant J. A. V Ah tz ansættes fra Be-
gyndelsen af næste Skoleaar som Lærer i Naturlære for 
yngste Afdeling ved Søofficeersskolen. 

, , Til at forrette Tjeneste i Øvelsesescadren foruden 
de tidligere nævnte Officerer beordrede: 

i Pandserbatteriet Helgoland: Secondlieutenanterne 
R. Bauditz og M. K. de Fine Licbt; 

i Pandserbatteriet Odin: Secondlieut. J. C. D. Bloc h; 
i Pandserbatteriet Lindormen: Secondlieut. J. B. 

Schultz. 
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Nutidens Søkampe 
fra 1860 til 1880. 

(Efter • Revue marillme et colonlale, ). 

Ved Capituin V. Hansen. 

Uagtet den nyere Tids Kampe paa Søen ere velbekjendte 
for Tidsskriftets Læsere, have vi dog troet, at det kunde 
have sin Interesse at faae et samlet Overblik over dem, 
og vi meddele derfor i lidt forkortet og omarbeidet Form 
et Uddrag af en Artikel i August og September Heftet af 
• R. m. et c." af Lieut. de vaiss. E. Farret. Særlig ere de 
Slutninger, den franske Forf. har uddraget af Kampenes 
enkelte Momenter og Resultater, af megen Interesse, og 
det er navnlig herved, vi ville dvæle. 

1. Kampen paa Hampton Rhed (8de Marts 
1862), nMerrimaccc og Nordstatsescadre, Pandserskib 
mod Træskibe. 

"Merrimac ci er det første Pandserskib, der tager Dee! 
i en virkelig Søkamp; dens heldende Sider havde en 
Pandsring i 3 Lag af ialt omtrent 9.ø cm.. Den var ar
meret med 4 glatløbede 23 cm. Kanoner paa hver Side 
og 2 riflede 16cm. Kanoner, 1 for og 1 agter; endvidere 
havde den en ikke meget solid Spore. Den blev ledsaget 
af 3 Kanonbaade. 

Nordstatsescadren bestod af Seilfregatterne ,Cum
berland u (26 l{anoner), • Congress, (50) og • St. Law
rence u (50), Skruefregatterne nMinnesota• (42) og 11 Roa-

Tid11krift for Snesen. Ny HmHe. XVI. 25 
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noke• (50) og nogle Smaaskibe. Den kraftigste Kanon 
paa Nordstatsskibene, nemlig den glatløbede 28 cm., er 
magtesløs mod 11Merrimac11's Pandser. 

Unionsskibrne, der blokere Hampton Roads, ligge 
til Ankers deels Østen fOI' Fort Mon roe, deels ( 11 Cum
berland• og "Congress") lidt vestligere under Newport 
News. Det blæser en let Brise af N. N. V. , og det 
ebber lidt. 

nl\Ierrimac• damper ned ad Elisabeth Floden og bliver 
40 Minnter efter Middag opdaget af Nordstatsskibene. Den 
dreier nu vester over for at angribe de to Seilskibe ved New
port News. Skibene ved Fort i\lonroe lette for at komme 
deres l{ammerater til Hjælp; men først m. 11/ 2 gaarr 
, Minnesota" langsomt an, hjulpet af en Slæbedamper 
om Styrbord. • Roanoke • har i fire Maaneder havt Brud 
paa sin Skrueaxel og kan derfor kun ved Bugsering 
komme paa l{amppladsen. Tværs for Monroe, ved Rip 
Raps, stopper , Minnesota •, tilsyneladende for at tage 
• Roanokeu paa Sl11•b, men opgiver atter dette, og m. 2 
gaaer den an igjeu. nMerrimac11 bar imidlertid naaet 
~eilskibenr \'ed Indgangen til James River; medens den 
giver 11CongrPss11 nogle Lag, løber den to Gange tværs 
ind paa » Cumberland11, der gaaer tilbunds. •Merrimac11 
havde en Fart af mellem 4 og 5 Knob, da den ramte 
• Cumberland • ; Stødet var meget blødt og mærkedes 
næppe ombord paa Angriberen. Ved denne Tid, om
t1·ent Rl. 2¼, hilr "Minnesota• løbet sig fast paa Øst
enden af i\Iiddle Ground, der ligger omtrent midt imel
lem Newport News og Elisabeth Floden, l Qvartmiil fra 
Kamppladsen. 11 Roanoke" og "St. Lawrence• gaae atter 
til Ankers under Monroe. For at undgaae 11Cumber
land• 's Skjæbne løber 11Congress11 paa Land, men skydes 
i Brand med Granater. 111\'Ierrimac• kan ikke nærme 
sig 11Minnesota• paa Grund af den ringe Dybde. Kl. 6 
ophører Skibenes og Batteriernes Ild, og de conføde
rrrede Skibe gaae tilbage til Elisabeth Floden. 
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Kl. 7112 staaer II Congress • heelt i Flammer og 
springer i Luften ved Midnat. 

Vi kunne lære adskilligt af denne Kamp. For det 
Første er Nordstaternes Styrke fordeelt paa en uheldig 
Maade, vel nærmest af Bensyn til •Roanoke«'s Havari. 
Endskjøndt de havde 4 Kanonbande med Hjul eller 
Skrue og 6 Bugseerbaade, førende en Parrots Kanon, 
havde de dog intet af disi;e Skibe ude paa Forpost ned 
imod Elisabeth Floden; vel laa der en Kanonbaad til 
Ankers under Kysten lidt Vesten for Monroe; men den 
var 71/a Qvartmile fra denne Flods Munding. Som Følge 
deraf kunde ,Merrimac, løbe 4 Qvm. mod Nord, under
søge Fjendens Styrke og Fordeling og derefter i Ro og 
Mag gaae imod Newport News. For at bøde paa Mange
len af Forpostudkig burde idetmindste Dampen have været 
oppe, saa at Skibene kunde lette hurtigt; men, skjøndt 
,,Merrimac,, sees RI. 12t- 40m-, er 11Minnesotau først i 
Gang Kl. 11· 30m-, og endnu paa den Tid maa den ikke 
have bavt Damp nok, siden den lader sig hjælpe af en 
Slæbedamper. lstedenf'or hurlig at begive sig til Kamp
pladsen, stopper den for at tage »Roanoke u paa Slæb, 
da denne med to Dampere foran ikke kommer hurtigt 
nok frem. Men »Minnesotau opgiver atter denne Plan, 
spilder en kostbar Tid ved denne Ubestemtbed og løber 
derefter paa Grund. 

»Merrimacu har strax opdaget, hvilket frygteligt 
Vaaben den har i sin Spore, som den hurtigt søger at 
bringe til Anvendelse, idet Virkningerne af • Cumber
land• 's kraftige Artilleri generer den. Yderstævnen, som 
dannede "Merrimacu 's Spore, var af Støbejern og slet 
fæstet til den egentlige Træ stævn; efter Stødet var Yder
stævnen borte. »Congress • manøvrerer rigtigt; den 
maa frygte for at dele Skjæbne med •Cumberland« og 
bringer derfor Grunden som \•old mellem sig og Væd
derens Spore. I Kampe nær ved Land vil Grundsætning 
ofte være den sidste Tilflugt for et altfor svagt eller alt-

25* 
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for havareret Skib. Nutildags vil Ubevægelighed være 
skjæbnesvanger; at blive overrasket til Ankers er at be
finde sig i den samme Situation som et Skib, der har 
faaet Maskinen beskadiget. 

2. [{ampen paa Hampton Rhed (9de Marts 
1862), "Merrimac« og "Monitor•, Pandserskib mod 
Pandserskib. 

•Monitor•, der i Løbet af Natten var stødt til Es
cadren, var pandsret med 151 / , cm. Jern i 6 Lag; Taarnet 
havde 22.s6 cm. Pandsertykkelse og førte 2 glatløbede 
28cm. Kanoner, der ikke kunde gjennembryde • Merri
mac• 's Sider, men dennes 16cm. riflede Kanoner kunde 
ligesaa lidt trænge gjennem "Monitor• 's Sider. 

Kampen var en 1virkelig Tvekamp mellem de to Skibe; 
det var en Artilleri- og Evolutionsfegtning i et snevert 
og grundt Farvand. I Begyndelsen af Træfningen løb 
11Merrimac• sig fast og stod saaledes et Qvarteer. Hvilken 
fortræffelig Leilighed for •Monitoru, hvis den havde havt 
en Spore, thi den stak kun 9.7 Fod imod nMerrimac•'s 
24.s Fod. Dette kunde have været en saameget større 
Fordeel for ni\'lonitoru, som den selv maatte frygte Mod
partens Spore. Afstanden mellem Skibene forandres hvert 
Øieblik; det hænder, al de vexle Lag paa nogle faa 
Alens Afstand, og Pandseret staaer imod. En Gang 
lykkes det nMerrimac• at rette et Stød mod nMonitor•, 
men dens Spore har lidt den foregaaende Dag, idet 
Jernskinnen er borte, og kun den svære, heelt opflos
sede Træstævn er tilbage. Resultatet af Stødet, som 
desuden var skraat, var kun et lille Indtryk i nMonitoru's 
Pandser. Efter 4 Timers Forløb ophører Kampen med, 
at "Merrimac • løber tilbage Lil Norfolk. 

Det, der falder mest i Øinene ved denne Kamp, er 
først Nødvendigheden af at fæste Sporen solidt og der
næst Artilleriets Afmagt overfor Pandseret. "Merrimac • 
blev begge Dage ramt af ialt mellem 50 og 60 Kugler, 
uden at nogen af dem trængte igjennem. nMonitor« 
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ramtes af 23 Projectiler, men kun 3 ogival-cylindriske 
Projectiler fra 11Merrimac 11 's riflede Kanoner frembragte 
en Fordybning af lOcro. i Pandseret. 

3. Kampen ved Pillow (llte Mai 1862), Nord
statsflotille mod Sydstatsflotille. 

Nordstaternes Flotille bestod af 1 Træskib og 7 til
deels pandsrede Kanonbaade; 6 af disse paa 500 Tons 
med 7 cm. Pandsertykkelse førte 9 glatløbrde I{anoner fra 
15 til 23cm. og 2 riflede Kanonl'r. Den syvende, Admi
ralskibet "Ben ton" paa 1000 Tons, førte 11 glatløbede 
Kanoner fra 20 til 22cm., i det HPIP altsaa et meget 
kraftigt Artilleri. 

Sydstaternes Escadre bPstod af 8 let pandsrede 
Kanonbaade, af hvilke 4 havde Spore. 

Træfningen begynder med en særlig Kamp mellem 
den confødereredP l{anonbaad nLouisiana11 og Nordstats
kanonbaaden • Cincinnati ,, . "Louisiana•, der er under
leg1m i Artillrri, men har Spore, søger at væddre; Stødet 
mislykkes, og den prøvt>r da paa at rntre Modstanderen. 
Entringen afslaai>s, 11Louisiana• bakkn sig klar, gjør 
derpaa en Vending rundt og forsøger paany at anbringe 
et Stød; men ogsaa denne Gang lykkes det • Ciocinnati• 
at undgaae det, hvorimod denne sidste med sine riflede 
J{aoonf'l' gjennembryder nLouisianau's Pandser. 

Nu udvikler dn sig Pt almindeligt Haandgemæng. 
Uen confødererede Kanonbaad "l\Jallory • løbrr frem for 
at væddre "Cincinnati 11; men under sine forberedende 
EvolutionPr rammes den tvær11 paa at' Nordstatskanon
baaden nSt. Louis• og synker. 

Under disse Forsøg paa en Sporekamp vexle de 
p.ndre Skibe en levende Ild; 2 confødererPde I{anonbaade 
antændes af GraHater og springe i LuftPn. 

l denne Træfning finde vi et formindsket Billt>de af 
en lfamp rnrllem to Pandserskibsllaader. I l{ampen 
mellem 11Louisiana• og 11Cinl'in11ati« har den Sidste, som 
førte det kraftigste Artilleri, indseet, at den ikke burde 
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løbe Risicoen ved at anvende Stævnstød, hvilken Kamp
maade • Louisiana" derimod søgte at benytte. Det frem
gaaer af Kampen, hvor vanskeligt et \• ædderstød lykkes 
mellem to enkelte Skibe. Skjøndt Kampen fandt Sted 
paa en Flod, hvor den snevre Plads og Strømmen van
skeliggjøre Evolutionerne, lykkedes det dog •Cincinnati11 
to Gange at undgaae Stødet; men, saasnart flerr Skibe 
optræde paa J{amppladsen, bliver Forholdet anderledes, 
og Sporen kræver da sine Olfre. 

ArlillPriilden foraarsager Tabet af to Kanonbaade; det 
er et hyppigt indtrædt'nde Tilfælde, at en Granat tænder 
Ild, og FølgerDI' heraf ere som oftest skjæbnesvangre. 

4. ((ampen VPdMemphis (6teJuoi1862); Nord
statsescadre mod Sydstatsescadre. 

Nordstaternt>s Styrke bestod af 12, Sydstaternes af 
8 [(auonbaade. Træfningen begynder med en Tvekamp 
mellem Sydstaternrs "Beauregard• og Nordstaternes 
Y ædder,;kib "Laneasier,,. Tre Gange søge de to Mod
standne at ramme hinanden, uden at drt lykkes; ende
lig ved det fjerde l\løde træffes • Lancaster,, tværs paa; 
men der er dog Tid nolt for den til a l sætte sig paa 
Grund ved FlodbrPdden. 

Nordstalt'rnPs Sporeskib "Monarch " optræder nu 
imod "Beauregard", dt>r raaer Hjælp af • Grneral Price11. 
J midlertid formørkPs lfarn ppladsen af ({ rudtrøgPn. "Bcan
regard 11, der løber imod , )Jonarch " , forteiler den og 
rammer istedenfor sin l{ammerat »General Price11, der 
!!Uaer til Bunds. 

Sport>karnpPn bliver nu almindelig. To confoder<•
rede \ ædderskilie løbes isænk, to andre springe i Luften, 
antændte af Granattr. "Beauregard •, der er Maalet for 
tre !\'Jod standeres Angreb, bliver Pndrlig ramt og s,vnkrr. 
l{un et enkelt conl'ødereret Skib kan VPd l:ljælp af sin 
overlegne Fart undslippe fra Nederlaget. 

Stævnstødet er det charaktrristiske Træk for l{ampcn 
vr<l Memphis, ligesom l{anonen var det yed Pillow. I 
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denne sidste Kamp nøiedes de fleste Skibe mea at skyde 
paa hverandre i Afstand. Ved Memphis kommrr det til 
en virkelig '\lelee, og Sporen !!piller derfor en over
vriende Holle. I begge Kampene antænde Granaterne 
fjendtligr Ski bo og fremkalde derved deres Undergang. 
Det er altsaa ikke ved sin sønderbrydende., ({raft, men 
mere ved Brandstiftelse, at Artilleriet har virket. 

Disse to Kampe kunne forøvrigt give en ldee om 
eu l{amp mellem [{ystforsvarsskibe. Saasnart det kommer 
til Haandgemæng, hvad det maa blive, hvergang man vil 
engager" for Alvor, ('r Sporen det Vaaben, hvoraf man 
maa hrtjrnr sig. Antallet af SkibP spiller her rn væ
sentlig llolle, idPt det tillader at anvende flere Skibe 
imod et rnkrlt. Under et Baandgemæng fremstaaer der 
ofte Forvirring, og f{rudtrøgen vil da kunne frembringe 
ulykkebringendr FPiltagelser. · 

5. Kampen ved Helgoland (9de Mai 1864), 
Træskibsescadre mod Træskibsescadrr. 

Med Hensyn til denne Kamp kunn<' vi fatte os i 
f{orthed, idet vi hrnvise til Tidsskriftets 9de Aargang 
Side 81. Den franske Forfatters Opgivelser, hvad Ar
tilleriet angaaer, ere correcte for de danske Skibe, som 
førte 102 I{anonrr, hvoraf 26 riflede: mPn for de tydske 
Skibe opgiver han kun 87, hvoraf de 10 riflede; de 
havde i Virkeligheden Hl, hvoraf 13 riflede, og, da flere 
at' disse vare Oreiekanoner, havde de tydske Skibe 50, 
de danske 61 Kanoner i Laget, med nærlig lige mange 
ritlede Kanoner paa beirge Sider. Østerrigerne havde 
desudrn 10 Slkr. glatløbede 60 Pd.'s Granatkanonrr, og 
Artilleristyrken kan derfor siges at være ePns for begge 
Parter. Det er dPrfor ikkt> correct, naal' den franske 
Forf. siger: nDe danske ere overlegne i l{anonuntal og 
i Artilleristyrke. Ue have næsten tre Gange saamange 
riflede f{anoner som Østerrigerne og Preusserne• . 

Som man erindrer, var [{ampens Gang, at den 
danske Escadre i tæt sluttet Kjølvandsorden holdt Sønder 
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i, da Fjenden kom isigte i Frontorden, hvorefter han 
overgik til Kjølvandsorden. Østerrigerne dreiede nu 
styrbord hen, de preussiske Baade holdt noget ud af 
Linien, og de danske Skibe dreiede da efterhaanden 
mod den derved frembragte Aabning i Fjendens Linie. 
Herved nødsagedes Østerrigerne til en Contremarche, 
under hvilken de udsattes for de Danskes langskibs Ild. 
I nogen 1'id holdt Østerrigerne og de Danske under 
levende Kanonade samme Cours, da en Granat tændte 
Ild i nSchwarzenbergu 's Fortop, et velkomment Paaskud 
til at søge ind mod Belgofand. Østerrigerne vare da 
meget medtagne. De Danske forfulgte dem til den neu
trale Grændse. 

Den franske Forfatter bemærker om Preusserne, at 
de vare for langt borte, og deres lid uden Virkning, saa 
at de ingen Nytte gjorde under Kampen, hvorimod de 
nødsagede Østerrigerne til den uheldige Dreining, der i 
nogen Tid bragte dem i en meget ufordeelagtig Stilling. 
Det fremgaaer heraf, hvilken Betydning en Escadres 
Eensartethed har for at sikkre drn Heidel. 

Kampen er, som Forf. bemærker, hovedsagelig en 
A1·tillerikamp, hvor Taktiken kun anvendes for at bringe 
l{anunerne til at bære bedst. Denne Ramp giver Anled
ning til et Tilfælde, som vi ofte have Lt·ilighed til at 
bemærke. En Granat rammer en Ranon ved at gaae 
ind igjennem Porten. Naar drr sees hen til den sam
menstuvede Mængde Folk, der behøves til Ranonbetje
ningeu i en Casemat, er drtte et mægtigt ,\ 1·gument til 
Fordeel for de mekaniske og hydrauliske Systemer til 
Ladning og Baxning~ hvorved Betjeningsmandskabet kan 
rtiduceres betydeligt. Ombord paa Schwarzenberg" 
rammer en Granat en Kanon med 16 Mands Besætning, 
hvoraf 5 dræbes paa Stedet og 9 saares. 

Forf. slutter med en Bemærkning om, at vi i denne 
Kamp finde et nyt Exempel paa en af Artilleriet antændt 
Brand. Skroget lider ikke paa nogen foruroligende 
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l\laade ved Projectilerne : hvad der afgjør Østerrigernes 
Tilbagetog er den ved en Granats Explosion frembragte 
Ild ombord. • Uet er altsaa ved en inc.lirecte Virkning, 
at Artilleriet har medført Seiren •. Denne Slutning er 
aldeles urigtig. •Schwarzenberg•s Skrog, der var 
blevet ramt af mindst 80 Skud, var meget ilde tilredt, 
og en Sammenstilling af Tabene viser, at de tydske 
Skibe havde lidt omtrent fire Gange saa stor en Skade 
som <le danske. Overvægten hos disse sidste laa 
navnlig i llesætningens lndøvelsr og dernæst i Ma
nøv1·rrne for at bringe Artilleriet i Stilling. Man er vist
nok berettiget til at kalde denne Træfning for en Artil
lerikamp, der blev afgjort ved Artilleriets directe Virk
ning baade paa Mandskab og Materiel, idet 11Schwarzen
berg" paa Slutningen kun kunde betjene nogle ganske 
faa [{anoner paa sit Batteri , ligrsom ogsaa "Rad etzky• 
var enc.lrel medtaget. 

6. 11Alabama u og 11 l{e arsage• (HldeJuni18641, 
Krydser mod [{rydser. 

Nordsta.Lskrydse1·e11 11 Kearsage• havde 1031 Tons Depl. 
og 7 Kanoner, nemlig 4 glatløbede 16.scm, 2 glatløbede 
27 .9cm. Dreieka.norn:r og 1 rillet 9,BBcm. Dreieka.non. 

Den cont'øder1•rede Krydser "Alabama« havdP 682 Tons 
Depl. og 8 Kanoner, nemlig· 6 glatløb. 16.s cm., 1 glatløb. 
20.s cm Dreiekanon og 1 riflet 16.ll6 cm Dreiekanon. 

Alt i Alt er 11 [{earsage" overlegen i Artilleristyrke; 
men til Gjeugjælcl kan 11 Alabama" føre alle sine 6 Stkr. 
16.s"m. I{anoner over i samme Side, medens "Kearsage• 
kun kan bruge 5, hvorimod denne Sidste har Overvægten 
med Hensyn til Kaliber. Endvidere har •Kearsageu br
skyttet sin Skibsside med en i lodret !(' Bugter h1Pngende 
Ankerkjwlting, bedækket med tynde Planker. 

H\labama• forlader Cberb~urg Of! ga:wr imod II Keal'
sage • , som opdages i 7 Qvarlmiles Afstnnd, styrende 
udefter. I 4 1/ 2 Qvartmiils Afstand serr den II Rearsagr" 
dreie 16 Streger og styre ned imod sig. 11 I<ear!--age11 
kan under denn e Manøvre beskydrs langskibs, og 11Aln-
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bamau aabner Ilden i 1 Qvarlmiils Afstand. nl{earsage• 
undgaaer den langskibs Ild ved at dreie bagbord over 
og ved at forcere Farten. Capitain Semmes' Maal er at 
anvende Stævnstød for at opveie sin underlegne Artilleri
styrke, og han dreier derfor styrbord over. Capitain 
Winslow paa "Kearsageu foretrækker en Artillerikamp, 
da han har beskyttet sine Skibssider; og for at undgaae 
Stødet dreier han ogsaa styrbord over, hvilket medfører, 
at de to Skibe dreie rundt i en Cirkel, der bliver mindre 
og mindre, indlil •Alabama• 's Dreiningsradius er naaet. 
Rapporterne indeholde ingen Oplysninger med Hensyn til 
Skibenes Fart eller Dreiningsradier. Ved at gaae ud fra, at 
Skibene i Løbet af en Time have gjennemløbrt en Cirkel 
med henved 1000 Alens Diameter, har Forf. beregnet 
•Alabamau's Fart til 8, medens . r{earsageu maa have 
løbet lidt mere, eftersom det lyhkes den at nærme sig 
Modstanderen og sendr denne lan"'skibs 1 n 27.o <m. Gra
nat, der bibring er nAlabamau en Læk, : om ikke kan 
stoppes. 

l\Jan seer, at Manøvreegenskaber1w, skjrmdt a iaaskee 
ikke saa vigtige som i en Kamp mellem pandsrede Væd
derskibe, dog heller ikke bAr forsømmrs i I{ampen 
mellem I{rydsere. Der frembyder sig ogsaa her et 
Exempel paa Fordelene ved at være paa Modstanderens 
Laaring eller Buug, medens man selv vender Siden til. 

I denne Ramp mellem to l{rydsere sendes et Skib 
tilbunds ved en velrettet Artillniild, som afgives i en hel
dig Stilling. NordstatsskibPts Skade er kun ubetydelig. 

En vigtig Lære kan drages af denne Kamp. Hvis 
i en Træfning mellem to f{rydsere den ene har et kraf
tigere Artilleri, bør den ikke løbe Risicoen ved en H.amp 
med Stævnstød; naar den vercl at indtage en furdeel
agtig Stilling, har den i, sine Kanoner Midlet til at til
int<'lgjøre Modstand1iren. 

7. Rampen vrd Mobile (5te August 1864), 
•Trnnesseeu og Nordstatsescadre, Pandserskib mod 
Træskibe. 
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11Tennessee" er en confødPrPret, redder af en meget 
o·mhyggelig Rygning. Skroget er af Eg og Fyr, Dækket 
pandsret med 5cm. tykke Smedejernsplader, Siderne med 
10°m. Jnn i 2 Lag. Paa Dækket staaer en Casemat, 
hvis under en Vinkel af 30° heldende Sider ere klædte 
med 15cm Jern i 3 Lag. Dybgaaende 8 Fod. Maskinen, 
der er taget fra en Flodbaad, er ikke kraftig nok; Styre
redskaberne ere altfor udsalte. Den er bevæbnet med 
6 riflede r<anoner: 4 Stkr. 15°m i Sideporte, 2 Stkr. 
18°m. paa Dreiepivot for og agter. Vædderstævnen er 
forsynet med en kraftig Spore. 

Admiral Farraguts Styrke foran Mobile er betydelig: 
4 Monitorer, 7 Corvetter og 7 Kanonbaade. To af disse 
Monitorer, 11Tecumseh11 og 11Manhattan11 føre 1 glatløb. 
38 •m. og 1 glatløb. 28°m Kanon. De to andre, • Win
nebago,, og 11Chickasaw,,, ere bevæbnede med 28•m., 
Corvetterne med 23cm. Kanoner. 

Kun Escadrens to 38 •m. [{anoner kunne gjennem
bryde Vædderens Pandser, og den ene af disse RanonP-r 
gaaer tabt med • Tecumseh ", der ødelægges af en Tor
pedo, da Escadren passerer under Forternes Ild. 

For vort Øiemeds Skyld behøve \'i ikke at beskjæf
tige os med Angrebet paa Indløbet. Derimod er ved 
selve Søkampen her det mest Charakteristiske Ordren 
til Escadren, efter at den har passeret 11Tennessee" , at 
dreie og under en voldsom Beskydning at løbe mod den 
for at rende den ned, altsaa et ExemJ_JPI pna Træcurvetter, 
der bruge Stævnstødet mod en pandsrct Vædder. Ar
tilleriets \ irkninger mod denne ere ubetydelige. Paa 
mindre end 7 Fods Afstand faaer nTennessee« hele 
Laget af 11Hartford11's Batteries 23cm. Kugler; Resultatet 
er kun nogle lette Indtryk. Kun en 3gcm Ruglt> gjen
nembryder Pandseret og Underlaget, og det ikke fuld
stændigt. Nyttevirkningen af denne Artillerikamp paa 
saa lille Afstand og under de bedste Betingrlser er saa 
ringe som mulig; men man maa dog herfor ikke under-
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vurdere Artilleriets Betydning, thi det var dengang endnu 
Pandseret meget underlegent, og denne Omstændighed for
klarer den hyppige Anvendelse af Stævnstødet i hiin Krig . 
.Man maa imidlertid ikke skjule for sig de Farer, som det 
Skib løber, der paa Grund af sit Artilleries Underlegenhed 
tyer til at væddre, idet dette Skib nemlig giver Fjenden 
den størst mulige Nytte af Artilleriet paa nært Hold, 
med ens dets egne ((anoner maaskee ere mag tesløsr selv 
lige foran Mundingen. 

Admiral Farraguts 1\lanøvrer ere baserede paa den 
betydelige Overlegen hed i Antallet af :Skibe. ,, Ten
nessee u, hvis første Manøvre har til Hensigt at løbe 
• Hartford • ned, angribes fra alle Sider. Først n Monon
gahela11, derpaa •Lackawana11 og endelig •Hartford11 an
bringe kraftige Stød mod Vædderen. l\lonitorerne sværme 
ligeledes om den, og Antallet af dens Modstandere for
hindre den i at evoluere og at besvare Stød mod Stød. 
Stillingen er fortvivlet, lloret mistes, Skorstenen falder, 
og ,, Tennessee II stryger Flaget. 

Resultaterne ar dette Angreb, der havde saa mange 
Fordele, fremkalde imidlertid nogen Skuffelse. ,, Ten
nesseeu bliver ikke løbet i Sænk, og de voldsomme Stød, 
den har faaet, have ikke efterladt noget synligt ydre 
Mærke. Den trækker kun lidt mere Vand end iforveien. 
Den Commission, som Admiral Farragut nedsatte for at 
undersøge n Tennessee 11 ·s Tilstand, indberettede, at der 
kun var lette Reparntioner at gjøre. 

8. Kampen ved Riachuelo (11te Juni 18651, 
Træskibsescadre mod Træskibsescadre• ,. 

Paraguays Flotille brstod af: Hjulskibene •Taquary11 
(Admiralskib), -Paraguaryu, ,,1\larquez de Olinda11, , Salto 11, 
nlguary,, o1(porau, .. Jeguy • og endelig Skruedamperen 
"lbern 11 **), 

*) Vl hemise lil 'I itlsskriftets Ny Hække første Bind , Side 162 
hvor denne blodige Træfning er beskrel'en . 

**J ,Ibera, opgi\·e• ogsoa som Hjulrlamper. 
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Den brasilianske Escadre bestod af: Bjulcorvetten 
•Amazonasu (Admiralskib), Hjuldamperen •Sequitiuhonha• 
(angives af den franske Forf. som Skrueskib) og Skrue
kanonbaadene "Paranahyba• , • Belmonte 11, n lguatemy ,, , 
11Araguary11, 11Beberiteu, . Qpirangau og "Mearimu. 

De to Vaaben, Kanonen og Stævnstødet, have begge 
spillet en Rolle i Rampen. • Belmonte u fik Skibssiden 
opreven af 37 Kugler og maatte sættes paa Grund for 
en Læk; "lguatemy " duellerer saa at sige med II Para
guary u, og denne Sidste bliver saa overvældet 1).f den 
fjendtlige Ild, at Besætningen forlader den ved at svømme 
iland. •Paranahyba u omringes af 3 paraguyanske Skibe, 
der entre den, og en voldsom Kamp, Mand mod Mand, 
raser paa dens Dæk. Da kommer ,Amazonas• den til 
Hjælp; dennes Chef bruger sit Skib som Vædder og 
løber først 11Jeguya, saa 11Saltou og endelig 11Marqurz 
de Olinda• ned, hvilket afgjorde Dagen. Den snevre 
Plads mellem Flodeus Bredder har sikkerlig begunstiget 
disse Manøvrer. De hurtige Evolutioner, der ere nød
vendige for at undgaae et Stød, ere vanskelige, om ikke 
umulige paa en Flod. Grundstødning er sandsynlig og 
hyppig, og den angrebne Part frembyder da PO ubevæ
gelig Masse. Angriberen behøver heller ikke al tage 
saameget Hensyn til mulige Havarier som i aaben Sø, 
thi han har Grunden i Nærheden til at sætte sig fast 
paa, hvis Stødet er skjæbnesvangert ogsaa for ham. 
Det er sandsynligviis ogsaa paa Grund heraf, at Stævn
stødet saa hyppig har været anvendt af Træskibe, ja 
endog af Hjulskibe i den nordamerikanske l{rig. 

Erobringen af et Skib ved Entring bliver efterhaan
den sjeldnere, idet Entring er saagodtsom umulig mellem 
to af Nutidens Pandserskibe, hvis Masse er saa betyde
lig. Der er dog et Tilfælde, hvor det vil være rigtigt 
al forsøge en Entring, og hvor denne kan frembyde 
heldige Chancer. Et Pandserskib er i Kamp med et 
upandsret Skib. Som Følge af et Havari eller af andre 
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Aarsager maa Pandserskibet stoppe. Det upandsrede 
Skibs Projectiler ere magtesløse mod Pandseret, og man 
frygter for, at et Stød vil gjøre mere Skade paa Ens 
eget Skib end paa den pandsrede \lodstander. Den 
eneste Udvei er, da at borde Pandserskibet og kaste sine 
Entreskifter over paa dets Dæk. 

9. Slaget ved Lissa (20de Juli 1866), Pandser
escadre mod Pandserescadre •1. 

Det er en Selvfølge, at der af denne berømte l{amp 
endnu vil kunne uddrages mangen Lære. Hvad vi her 
navnlig ville undersøge, er deels de taktiske Bevægelser, 
der have gaaet forud for Slaget, dernæst Taktiken under 
Nærkampen eller M~leen og endelig Artilleriet ligeover
for Pandseret. 

Ligesaavel til Søes som til Lands maa man, inden 
man gaaer i Kamp, have lagt en Slagplan. En saadan 
er især nødvendig, naar man skal betjene sig af heelt 
nye Krigsmaskiner, idet Fortidens Slag ikke kunne kaste 
noget Lys over Fremtidens Kampe. Det gjælder om at 
indvie en heelt ny Taktik og glemme de Manøvrer, der 
tilforn ere lykkedes saa godt. Det er Admiral Tegethofl's 
Hæder at have indseet dette og, efter at have forudseet 
Taktiken for Nutidens Kampe , da at have vovet at 
bringe denne Taktik til Udførelse. 

Den østerrigske Flaade er formeret i Vinkrlorden, 
de 7 Pandserskibe forrest med 11Ferdinand Max11 i \ in
kelens Spids; bag denne kommer l et Par l{abellængders 
Afstand • Kaiser11 med 3 Fregatter i Skakorden paa hver 
Laaring, dannende den anden Vinkel, og endelig inden 
i denne de 9 lette Skibe. Det er Admiral Tegethoffs 
Plan navnlig at benytte Stævnstødet. 

Admiral Persano befinder sig strax under uheldige 
Betingelser, idet han er den angrebne Part, og Angri-

'~) See Tidsskriftets Ny Række, 2deL Bind, Side 131, hvor de of
ficielle Rapporter findes. 
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berens Rolle · er, navnlig paa Søen, de.n heldigste. li>et
er især, naar man gaaer offensivt tilværks, at man 
fristes til at blive dristig, og Dristigheden har altid i 
Søkampen været et vigtigt Element til at hidkalde 
Heldet. 

Derr italienske Esoadre befinder sig ikke i nogen 
Orden, da Østerrigerne komme i Sigte. Admiral Persano 
danner strax Frontorden med vestlig Cours og lader 
derpaa alle Skibene dreie paa eengang styrbord over 
for at danne Kjølvandsorden med Cours N.Ø., med 
9 Pandserskibe i Linien og Admiralskibet »Affondatore, 
paa Styrbords Side af denne. Det er Admiralens Hen
sigt at kunn() beskyde de fjendtlige Fregatter, samtidig 
qied at spærre dem Veien til Lissa og til Viceadmiral 
Albinis Escadre af Træskibe. Han kunde ikke paa en 
bedre Maade hjælpe Tegethoffs Planer og lette Arbeidet 
for denne. Idealet for et Skib, der vil bruge Stævn
stødet, er, at Modstanderen vendei: Siden til. 

Italienerne aabne altsaa Ilden, og Østerrigerne be
gaae den Feil at.- besvare den. For at kunne gjøre dette, 
dreie de først noget ud af deres Orden; men den her
ved fremkaldte Uregelmæssighed i denne er dog ikke 
det Værste. Derimod hindres de nu i betydelig Grad 
af den tætte Kmdtrøg , hvori de indhylles , og den 
første øslerrigske Division bryder uden videre Resultat 
igjennem den fjendtlige Linie mellem ,Ancona• og »Re 
d'ltalia•, saaledes at Afstandm mellem disse to Skibe 
maa have været temmelig stor. 

Naar vi antage, at en virksom Skydning vil kunne 
begyndes paa 3OUO Alens Afstand, da gjennemløbes 
denne Distance af to mod hinanden løbende Escadrer 
med 10 Miles Fart i 3 Minuter, og det er altsaa muligt, 
at man ikke er klar til atter at skyde, naar man lige 
passerer Modstanderen, endskjøndt man i dette Øieblik 
paa de~ korte Afstand vil kunne drage ganske anderledes 
Nytte af ijin Ild end paa langt Hold. Det vil derfor 



408 Nutidens Søkampe fra 1860 til 1880. 

være klogt at holde inde med Skydningen, naar man 
kommer indenfor mindst 2000 Alen fra Fjenden. 

I en Kamp paa Søen kan en Feil medføre de al
vorligste Følger, hvii, Modstanderen er dygtig nok til at 
benytte sig deraf. Da den fflrste øslerrigi,ke Deling 
havde gjennembrudt Italienernes Linir, kunde Situationen 
forandre sig til Fordeel for disse. Den forreste Deel 
af deres Linie under Contreadmiral Vacca dreicdr 16 
Streger bagbord over og havde fuldført denne Manøvre, 
medens dPn anden østerrigske Deling , Træskibene, 
endnu styrede samme Cours som tidligere, saale.des at 
begge de italienske Pandserskibsdelinger, Vacca og Per
sano, vendte Stævnen imod dem. Faren var overhæn
gende, Tegethoff lod derfor sine Pandserskibe gjøre en 
J)reining paa 16 Streger for at komme sine Træskibe 
til Hjælp; men Admiral Vaccas Manøvre mislykkedes, 
atter som Følge af den tætte Rrudtrøg. Fra dette Øie
blik ophørte al Taktik. J{ampen gik over til at blive en 
M~lee. 

I sin Rapport siger Tegethoff: "SkibPne, der løb 
med fuld Fart, krydsede bPstandig h,·rrandre, saaledes 
at det var vanskeligt at skjelne Ven fra Fjende•. Det 
skulde sym's, at Intet var lettrre end at anbringe rt 
Stævnstød under en saadan Forvirring , hvor man kun 
maatte frygte for at ramme r.n Ven. Men lfampen ved 
Lissa viser, at, naar Stævnstødet er næsten umuligt i 
en Tvekamp mellem to enkelte Skibe, saa er det meget 
vanskeligt under en Flaadekamp. ,,({aiser,, angribes af 
4 Modstandere, men undgaaer Stødet, forgjævrs søger 
• Affondatore• to Gange at væddre den. Ben første 
l!'jende, »Ferdinand-Max• vil ramme, søger til Gjengjæld 
selv at anbringe et Stød, som dog mislykkes, saaledes 
al Skibene slire tæt forbi hinanden. • Re di Portogallo u 
rammes først af II J{aiseru efter at have undgaaet Stødet 
fra den anden Gruppe af de østerrigske Pandserskibe. 
"Habsburg« manøvrerer gjentagne Gange for at løbe 
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italienske Skibe ned, som det bestandig lykkes at und
gaae den, og en virkelig Turnering finder Sted imellem 
en italiensk Fregat og nDon Juan d'Auslria•. I Løbet 
af en halv Time fortsættes Kampen saaledes uden Re
sultat; først da opdager •Ferdinand Max• en næsten 
ubevægelig Masse foran sig, som den nu løber tværs 
ind paa, og i Løbet af to Minuter gaaer nRe d'Italiau til 
Bunds med sin Besætning. 

Det er her Stedet at paapege Forskjellen mellem 
Stævnstødet og Sporestødet. Forat et Stævnstød kan 
lykkes, maae flere Betingelser være opfyldte, nemlig 
Masse, Hastighed og Retning. Hvis Massen ikke findes, 
vil Angrebet være skjæbnesvangerl for selve den An
gribende; hvis Hastigheden mangler, vil Stødet være 
uvirksomt, og hvis Retningen er for skraa, vil Stødet 
let gaae over til en Sliren langs hinandens Side. Med 
et Sporestød forholder det sig anderledes. I Kampen 
,•ed Lissa frembød de kæmpende Parter ikke saadanne 
Angrebsvaaben, som to nuværende Escadrer kunne møde 
med, og de forskjellige Uheld, der ere tilstødte engelske, 
franske og tydske Escadrer, vise, at ingen af de tre 
nævnte Factorer, Masse, Hastighed og Retning, er uund
værlig for, at et Sporestød kan lykkes. I de Ombord
ragninger, som have fundet Sted, og hvis Følger have 
været saa alvorlige, have alle Anstrengelser været rettede 
paa at standse Farten og gjøre Stødets Retning saa 
skjøns som mulig. Det er derfor sandsynligt, at i en 
l\lelee som ved Lissa ville Stødets Virkninger blive 
meget værre. Men der er dog een Betingelse, som er 
uundgaaelig nødvendig, og det er, at man overhovedet 
rammer Modstanderen, og Kampen ved Lissa viser, at 
dette ikke vil skee hyppigt. Forskjellen mellem et Stød 
med Stærnen og et med Sporen er, at enhver Berøring 
med denne sidste vil være dræbende; maaskee vil man 
-0gsaa, da Sporen er fremspringende, have større Van
skelighed ved at undgaae den. 

T!dnkrilt fs>r Søvmaen. N;y Række. X VI. 26 
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Hvis Masse, Hastighed og Retning ere vigtige for

det angribende Skib, ere de af ikke mindre Betydning 
for det angrebne. Massen kan saaledes være stor nok. 
til at formindske eller modstaae Virkningerne af et 
Stævnstød, ja maaskee til at knuse en svagere Angriber; 
men den er ikke istand til at modstaae et Sporestød, 
der rettes under Pandseret. Hastigheden afhænger af 
Maskinen, Retningen af Roret. Hvis el af disse Or
ganer beskadiges, kæmper det angrebne Skib ikke med 
lige Vaaben. Saaledes gik det » Re d'ltalia11, enten dens 
Ror nu blev rammet af et Projectil, eller den har stop
pel og bakket for at undgaae et Stød. 

At standse Farten i en Melee er derfor en meget 
farlig Manøvre, det er frivillig at bringe sig selv i et 
til Ankers liggende Skibs Stilling. Selv na.ar det Stød, 
hvormed der trues, er meget sandsynligt og frembyder 
sig som meget farligt, er det at stoppe det Samme som 
at gjøre en I{atastrophe vis, som den mindste tilstø
dende Omstændighed ellers kan, om ikke forhindre, saa 
dog idelmindste formindske meget. 

Et med Held kronet Sporestød tilføier Fjenden de 
alvorligste Tab; men den Skibschef, der anvender det, 
maa ikke undervurdere den Skade, som kan tilføies hans 
eget Skib, idet han maaskee for Resten af Kampen øde
lægger sin egen Spore. Denne Betragtning bør nalur
ligviis ikke standse og vil heller ikke standse en Skibs
chef; men det er dog dennes Pligt altid at gjøre sig 
nøie Regnskab for Værdien af den Hrigsmaskine, han 
har under Fødder, i alle Kampens Phaser. 

De tre ilali1mske Skibe, der have en virkelig Spore, 
have ikke udført noget Stød. ,, Affondatore", der styrede 
meget daarligt, beskrev for store Cirkler, og dens For
søg paa at væddre mislykkedes derfor. n Formidabile11, 
medtaget af den foregaaende Dags Kamp med Land
batterierne, var vendt tilbage til Ancona, og uTerribile• 
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kom for seent f11a sin Station ved Comisa til at tage 
synderlig Deel i Kampen. 

\'i see ved Lissa et Træskib, nKaiseru, i Nærkamp 
med 4 Pandserskibe, der søge at væddre det, og dog 
lykkes det "Kaiser• at anbringe et Stød mod • Re di 
Portogallo". Stødet rammer omtrent midtskibs, men det 
er ikke normalt, hvortil kommer, ut n Kai ser• kun er 
paa 3,700 Tons Depl., Modstanderen paa 5,700 Tons. 
Da • Kaiseru derhos har været i bestandig Evolueren, 
kan Farten ikke have været stor under Sammenstødet. 
Det angrebne Skib tager ingen Skade, medens AngribP.
ren lider meget alvorlige Havarier. Sprydet knækkes, 
Fokkemasten falder og belemrer Skorstenen. Saaledes 
kunne Følgerne blive for et Træskib, der væddrer et 
Pandserskib. De nedfaldne Ender kunne gjøre Skruen 
uklar, og den over Skorstenen liggende Rigning kan 
fremkalde Brand. Hvis Skorstenen sønderbrydes, vil 
Damptrykket fulde, og Farten formindskes. 

Iøvrigt bestemmer •Kaiseru sig kun til selv at 
væddre for derved at undgaae at blive væddret, og under 
saa kritiske Omstændigheder bør Chefen for et Træskib 
ikke tøv I' ; thi de alvorlige Havarier, han vil kunne faae 
ved selv at angribe, ere for Intet at regne i Sammen
ligning med at blive løbet i Sænk. 

Nærkampen ved Lissa frembyder kun et eneste 
Exempel paa Ombordragning mellem egne Skibe. nAn
cona« og n Varese", der ilede til for at undsætte n Re 
di Portogallo•, kom uklar af hinanden, uden dog at an
rette synderlig Skade. I Escadrer af Sporeskibe ville 
saadanne Uheld under en Kamp blive farligere, og det 
er derfor af Vigtighed, at Admiralen foril)den fastsætter, 
til hvilken Side Skibene under Kampen skulle drcie. 

Til en Sammenligning melli,m Artilleri og Pandser 
skulle vi bemærke, at af den italienske Flaade havde 
nAffondatorea 2 riflede 23cm. Armstrongs Kan., nRe 
d'Italia •, » Vare se a og • Paies tro a hver 2 riflede 20,s cm. 

26* 



412 Nutidens ~okampe frn 1860 til 18S0 

Armstrongs Kanoner, medens Flaadens øvrige l{anoner 
ere glatløbede 20°111

• og riflede 16°111• Det samlede Kanon
antal er 636 (idet vi ikke medregne "Formidabile "'s 20 
lfanoner). 

Pau den østerrigske Flaade findes riflede t5cm., glat
løbede 16°111

• og 1!~ 0111
• Kanoner og endelig 25•m. Granat

kanoner. Kanonantallet var 526. 
Det italienske Artilleri var altsaa Østerrigernes be

tydelig overlegent. 
Det tykkeste Pandser i den italienske Flaade havde 

"Ile d'Italia« og nRe di Portogallo • , nemlig 14°111
• i Vand

gangen paa 60°m, Træklædning. De ø\'rige italienske 
Pandserskibe havde 12°111

• Jern paa 60°m, Træ. 
Det sværest pandsrede østerrigske Skib var "Ferdi

nand ].\fax« med 12,a 0111
• Pandser paa 66cm. Underlag. 

Alle de italienske Skibes Pandser var absolut uigjen
nemtrængeligt for det østerrigske Artilleri, medens Arm
strongkanonerne vare de eneste, der kunde gjennem
bryde de østerrigske Skibes Pand ser, og egentlig kan 
dette kun siges om nAITondatore«'s 2 23cm. Kan., thi de 
20,s 0111

• Kan. kunde ikke give Projectilet en Hastighed, 
der var stor nok til at opveie det Tab i Nyttevirkning, 
som fremkaldte~ enten ved Afstanden eller ved et skraat 
Anslag. 

Af Italienernes Benyttelse af Artilleriet fremgaaer 
Følgende: Admiral Persano signalerer strax i Begyn
delsen: • Angrib Fjenden, naar han er paa Skudvidde I• 
Denne Ordre viser, hvor lidt Italienerne gjorde sig Regn
skab for I{anonildens Virkningsløshed paa langt Bold. 
Maalet var kun ringe, da de østerrigske Skibe vendte 
Stævnen til, og Afstanden forandredes hurtigt. !øvrigt 
have Italienerne under hele Kampen skudt for tidligt og 
for høit. 11Prinz Eugen« seer 11Affondatore11's Granater 
vande bagved sig, og det ringe Antal Døde og Saarede 
paa u Drache « skyldes, at Fjenden skyder for høit. Be
sætningerne vare for lidt indøvede i Betjeningen af de 
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svære Armstrongs Kanoner, hvilket ogsaa forklarer den 
ringe Virkning af nAffondatore u's Artilleri; den skod ialt 
kun 11 Skud. Hvergang den forsøgte et Stævnstød, 
mislykkedes det; naar den saa passerede Fjenden 
paa klos Hold, affyrede den sit Lag, og dog er ikke 
nogen østerrigsk Pandserplade bleven heell gjennem
brudt. En italiensk Officeer, Luen, har udtalt i •Revista 
mariltima, (18771, at de Armslrongske Kanoner, der kunde 
gjrnnemlrænge de østerrigske Skibes Pandser, manglede 
pandserbrydende Projectiler og maatte skyde med al
mindelige Granater, der sønderbrødes paa Pandseret; 
men i ethvert Tilfælde spiller de italienske Matrosers 
Uerfarenhed en stor Rolle med Hensyn til det svære 
Artillrries ringe Virkning. Desuden vil Skydningen om
bord paa Skibe, der i en Nærkamp idelig krydse hver
andre paa alle Kanter i en tæt Krudtrøg, blive meget 
usikker, og vi ere overbeviste om, at man, med Virk
ningerne af Skydeøvelser under fredelige Forhold for 
Øie, altid vil blive skuffet med Hensyn til Artilleriets 
Nyttevirkning under en Søkamp. 

Italienerne have skudt ialt c. 4,000 Skud; hvilken 
Øddæggelse har denne Ild frembragt paa de østerrigske 
Skibe? Pandserne fremvise kun Indtryk af 4 til 5 Centi
meters Dybde. •Don Juan d'Austriau blev ramt mellem to 
Port-0 af et 23cm. Projectil, der trængte ind i Pladen og 
blev stikkende i Underlaget, og af et andet Projectil 
under \ andlinien. Et Armstrongs Projectil sprang paa 
en af nSalamanderu's Plader, der kun blev trykket l ,2 
Centimeter ind. En 9" Granat sprang paa en af nKai
ser• 's Kanoner, og Stumperne, der røg indenbords, 
dræbte 20 Mand. talt bleye 4 østerrigske Ranoner 
gjorte utjenstdygtige ved Fjendens Ild. 

Hvad Østerrigerne angaaer, skød de ialt 4:310 Skud. 
For at rande Bod paa deres Artilleries Underlegenhed 
benyttede de convergerende Ild paa nært Hold. Folkene 
vare godt indøvede, og den italiemke Admiral erkjender 

l 
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dPn store Nøiagtighed, hvormed nKaiser u 's Lag have 
ramt nAffondatore•. Østerrigernes Ild har, ligesaa vel 
som Stævnstødet, ødelagt et fjendtligt Skib, idet en Gra
nat trængte ind i nPalestrou 's agterste upandsrede Dee! 
og tændte lid her, saaledes at • Palestro" sprang i Luf
ten. Det kunde let være gaaet 11Ancona11 paa samme 
Mande, idet den ogsaa fik en Granat i det upandsrede 
Agterskib, saaledes at Styreapparaterne nær vare blevne 
l'ldelagte. Disse Exempler vise Farerne ved al benytte 
Træ i de ubeskyttede Dele af Skibet, Nødvendigheden 
af en effectiv Beskyttelse af Slyremidlerne og endelig 
Vigtigheden af at besidde kraftige Sprøiter. •Kaiseru 
fik flere Gange Dækket gjennemskudt. Fordelene ved at 
have Ifanonerne staaende paa en ophøiet Platform med 
bPtydelig Skydefrihed ere iøinefaldende. De Skud, der 
gjennem D!llkket trænge ned i ~Jaskinerne eller Kjed
lerne, ere meget farlige. 

Under Kampen have Skibene gjentagne Gange været 
hverandre saa nær, at man ikke har kunnet lade lfa
nonerne igjen, fordi Ansætterne tog imod den fjendtlige 
Skibsside. Denne Omstændighed taler imod Anvendel
sen af Mundingsindere. 

Fraregnet Katastropherne med ,,Re d'ltalia" og cPa
lPstro " er det største Tab paa begge Sider frembragt 
ved Projectiler, der ere gaaede ind igjenuem Portene 
eller have ramt Kanten af Pladerne nær ved en Aabning 
og sendt en Hagel af Stumper indenbords. 

Gjennemgaaende er Pandseret gaaet seierrigt ud af 
Lissa Slaget. Ganske vist var Angrebet Forsvaret under
lrgent, men man kunde dog, trods den daarlige Betje
ning, have ventet, at den Ødelæggelse, de Armstrongske 
Kanoner frembragte, havde nærmet sig Skydepladsens 
Resultater noget mere. Dette er et Exempel paa drt 
Værditab, Artilleriet undergaaer, naar det i en Ifamp 
paa Søen staaer ligeoverfor Pandseret. 
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10) 11Arcadionu og nlzzedfnu (19de August 1867), 
Krydser mod Krydser. 

•Arcadion• var en i England bygget Illocadebryder, 
et Hjulskib med 15 Miles Fart, 4 riflede Kanoner og 
mellem 7 og 8 Fods Dybgaaende. •lzzedin• var en 
ligeledes i England bygget Avisodamper med en lidt 
-større Fart; den havde 2 smaa Jagerkanoner og paa 
hver Side 4 Kanoner; Dybgaaende 128/4. Fod. 

• Jzzedin • ligger til Ankers paa Sydsiden af Kreta, 
to Fregatter ligge 12 Qvartmile vestligere. Kl. 81/ 2 Eft. 
bemærkes • Arcadiona. "Izzcdin • letter, og efter ved 
Signaler at have underrettet Fregatterne om Fjendens 
Nærmelse aabner den Ilden paa omtr. 5,000 Alens Af
stand. uArcadiona styrer NV. hen, og Afstanden mel~ 
lem Skibene formindskes. De tyrkiske Fregatter lette 
nu og styre VSV. ud for at skære den græske Dampers 
Cours. Grækeren er imidlertid dreiet bagbord over til 
SV. og efter at have løbet nogen Tid i denne Retning, 
dreier den Nord i ind mod Land, trodsende Fregatternes 
Ild, hvoraf den faaer et Lag. Dens Manøvre synes at 
have til Hensigt at benytte Nattens Mørke til tæt under 
l{ystens høie Klipper at unddrage sig Fjendens Forføl
gelse, idet den kan benytte sig af sit ringe Dybgaaende. 

•lzzedin" følger tæt efter den, og en levende Kanon
ild udvexles. Ligesom den skal til at runde om Cap 
Krio, rammes 11Arcadion•'s Styrbords Hjul af en Kugle. 
Farten reduceres herved, thi ikke alene kan "Arcadion a 

kun bruge det ene Hjul, ,men de11 maa tillige føre Roret 
heelt styrbord for at modvirke den stadige Tendents til 
at dreie styrbord over. Idet dens Fører imidlertid ind
seer, at han løber Fare for at blive rendt ned, dreier 
han pludselig styrbord over for at vise Stævnen . mod 
Fjenden. Denne, der ikke strax har seet Aarsagen her
til, dreier ligeledes styrbord over; men, da han nu op
dager det græske Skibs Havari, sender han det sit Bag
bords Lag og dreier derefter bagbord over for at væddre. 
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11 Arcadion II dreier stadig styrbord over, og det lykkes 
den de1·ved at undgaae et normalt Stød, saaledes at 
11 Izzedin II slirer langs hen ad dens Styrbords Side. I 
Løbet af et Qvarteer løbe de to Skibe saaledes Side om. 
Side; Grækeren forsøger at entre, hvilket mislykkes. 
Han maa iøvrigt have lidt meget ved den fjendtlige Ild 
og ved Stødet; thi han &ætter sit Skib paa Land og an
tænder det. • lzzedin • led ingen syndel'iig Skade. 

De to Modstanderes Manøvrer under hele AITairen 
forekomme os aldeles correcte. Det var en dristig 
Tanke at løbe mellem Fregatterne og • lzzedin", men det 
var den eneste Udvei til Frelse for "Arcadion u. Havde 
denne ved blevet at løbe SV. i, var den paa Grund af 
sin overlegne Fart undgaaet Fregatterne; men den var 
da sikker paa en Kamp med • lzzedin 11, hvis Artilleri var 
den overlegent. Pau den anden Side betænker 11 Izzedin" 
sig ikke paa at anvende Stævnstødet, saasnart den op
dager Modstanderens Havari. 

11. 11Meteo1·, og •Bouvet11 t9deDecember1870), 
Iirydser mod Rrydser. 

Avisoen •Ilouvet11 var armeret med 2 Stkr. 12°111
• 

Kanoner og 1 16cm. Dreieknnon agter; Fart 11 l{nob. 
•.\leteoru var en I ste Cl. l{anonbaad med 1 15cm. og 2 
12cm. Kanoner, m11n disse vare meget kraftigere end li Bou
vet• 's, idet derns Gjennembrydningskraft ved !\lundingen 
va1· over dobbelt saa stor. li Bouvet u's Kanoner vare 
desuden ikke let maniable; den agterste Ifonon var saa
ledes anbragt i en Affutage med dobbelt Pivot. Dens 
Fart var stm·re end l\Iodstanderens; men denne synes 
at have ha, t bedre Manøvrnevne. Den største Mangel 
ved II Bouvetu som l{ampskib var, at den havde sin 
Overheder over Dækket og ubeskyttet. Chefen havde 
derfor dækket den med l{jæde'r, Koier og Sække med 
Sand og Kul. 

m. 'J,1 /s begynder Artillerikampen, idet II Bouvetu 
beskyder øMeteor11 langskibs paa omtr. 6,000 Alens Af-
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stand. 11Meteor• dreier styrbord over for at vende 
Siden til, og begge Skibene løbe saaledes i nogen Tid 
jævnsides. Da clen franske Chef kjender sin Under
ll'genhed i Al'tilleri, tøver han ikke med at anvende 
Stævnstødet. Han lader begge c,l.e 12cm. I{anoner kaste 
i skarpeste Baxning forefter og stiller den 16cm. [{anon 
til at skyde bagbord ud, naar han border Fjenden. Paa 
omtr. 3,800 Alens Afstand lægger han Roret heelt bag
bord og løber med fuld Fart ind imod •Meteor•. Væg
ten paa Sikkerhedsventilerne var bleven forøget, saa at 
Skibet i det Øieblik løb mindst 12 Miles Fart, og de 
3,800 Alen gjennemløbes i omtrent 7 l\'Iinuter. Dette 
uventede Angreb, der var blevet skjult ved 11llouvet, 's 
lige Cours indtil dette Øieblik, overrasker det tydske 
Skib, som det ikke lykkes at undgaae Stødet, der finder 
Sted under en Vinkel af 45°, hvorefter de Lo Skibe 
slire f01·bi hinanden. nBouvet . 's Dreiekanon har der 
ikke været Tid til at skifte over, og den kan derfor ikke 
skyde, hvorimod der aabnes en levende Musketteriild. 
lovrigt ere Skibene ikke længe sammen. ,Meteoru 's 
Stormast og .Mesanmast ere knækkede og helde over, 
idet de true med at gaae overbord. Da "Bouvet • er 
passeret 111\'Teteoru, lægger han Roret styrbord for paany 
at ang1·ibe Modstanderen, som stopper et Øieblik, men 
derpaa atter gaaer an og dreier bagbord over for at 
vende Siden til og saaledes anvende sit Artilleri. De 
to Skibe bringes altsaa til at beskrive hver en Cirkel. 
Under den Dreining, ,, Bouvet u nu er i, bliver Over
hederen truffen af en Grannt, Dampen slipper ud af det 
sønderbrudte Rør, og Trykket falder. Der sættes hur
tigt Seil, og den franske A viso sætter Cours mod Ha
vanna. m. 5 betegnes Slutningen paa Kampen ved el 
Kanonskud fra den spanske Orlogsmand, der havde lagt 
sig ud ved det neutrale Territoriums Grændse. 

I en Kamp mellem to isolerede Skibe er <let næsten 
umuligt at anbringe et normalt Stød; men det er iøvrigt 
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ikke sikkert, om ikke et normalt Stød vilde, naar Talen 
er om Skibe af en saa svag Bygning og ikke beregneåe 
paa Stævnstød, være ligesaa skjæbnesvangert for An
griberen som for den Angrebne. Vil det ikke være 
bedre at borde Modstanderen under en spids Vinkel? 
•Bouvet• har ikke stoppet; dens Maskine er vedbleven 
at gaae under alle Stødets Øieblikke, uden at hverken 
J{jedler eller Rørledninger have lidt noget Havari. Skjøndt 
dens Sider vare svagere end 11!\teteof<t 's, har den dog 
ikke faaet nogen Læk. Havde Stødet været normalt, 
havde det maaskee gjort mere Virkning paa 11Meteor11 *); 
men hvilken Indflydelse havde det da havt paa nBou
\'etc, selv? 

Under de Øieblikke, da Skibene vare Side om Side, 
bruges Geværilden; det er under saadanne Omstændig
heder, at Repeteergeværer ville kunne frembringe en 
morderisk Virkning. 

12. Kampen ved Carthagena (llte October 
1873), Pandserescadre mod Pandserescadre. 

Oprørernes i Carthagena indesluttede Flaade bestod 
af Pandserfregatterne 0Numancia11, 11Tetuanc,, nMendez
N unez" og Hjuldamperen • Fernando el Catolico". · 

"Numancia« 's Hoveddimensioner ere i dansk Maal 
følgende: Længde 323', Brede 34', Deplacement 7,165 
Tons, Dybgaaende over Livet 24' ,s, agter 25' ,o; Sporen 
springer 4',i; frem foran Perpend. i Vandlinien. Skibet 
er af Jern, har en enkelt Skrue; nom. H. IL 1000, 
største Fart 12,o. Pandseret er i Vandlinien 13cm paa 
38°m Underlag; ved Batteriet 12cm. paa 35cm. Træ. Ar
meringen bestaaer af 8 Armstrongs 23cm. og 3 Rodmans 
20cm. Kanoner. 

11Tetuan• er mindre, omtr. 270' lang, pandsret heelt 
over; dens største Pandsertykkelse er 12cm. 

*) Virkningen pan •Meteor•·s Skrog ,ar meget rin ge. 
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11Mendez Nunez• er en gammel Træt'regat (11Resolu
rion• 1, der senere har faaet Pandser. Den er armeret 
rrted 4 Rodmans 23cm. og 2 20•m r(anoner. 

Den regulaire Escadre bestod af Påndserfregatten 
nVictoria,,, 3 Skruefregatter •Almansa11, 11Navas de To
losau og ~Carmen", og 2 Hjulskibe "ciudad de Cadiz u 
og •Colon•. 

11 Victoria• er nyere end 11Numancia11, men af meget 
ringere Deplacement. Den største Pandsertykkelse er 
13,g•m., Armeringen 4 Rodmans 23cm. og 3 2Q•m. l{anoner. 

Oprørernes Styrke var saaledes overlegen, og navn
lig repræsenterede aNumanciau en betydelig Artilleri
styrke paa Grund af sine 23cm. Kanoner. 

Intransigenternes Escadre med 11Numancia11 i Spid
sen, uannende med nTetuan• og nMendez Nnnetu en 
uregelmæssig Vinkelorden, løber ud fra Cartbagena og 
styrer øs ter i, fulgt langt borte af II Fernando el Ca
tolico 11, der dog snart efter løber ind igjen. Regjerings
escadren er i Kjølvandsorden, "Victoria• forrest, styrende 
Nord. Ved Middagstid vexles de førstH Skud mellem 
11Numancia11, der løber foran om Linien, og nVictoriau, 
der følger den ved at dreie styrbord over. nMendez 
Nunez 11 og »Tetuana vexle Skud med 'l'ræfregatterne. 
»Numancia 1o dreier nu styrbord over og løber ned langs 
Regjeringsescadrens Linie, hvis Agtermand, "Carmen•, 
undgaaer den ved at dreie bagbord over, medens de to 
Hjulskibe, der ere noget agtenfoi' Linien, falde styrbord 
over og benytte Vinden, der er NNV., idet de sætte 
deres Mærsseil. 

11Numancia11 styrer nu tilbage mod [ndløbet, fulgt 
af II Victoria•, der øiensynlig ikke kan holde med den. Da 
11Mendez-Nunez11 og nTetuanu see, at nNumanciau træk
ker sig tilbage, styre de ogsaa mod Carthagena, fulgte 
af Træfregalterne. "Victoria• opgiver nu sin frugtes
løse Forfølgelse af nNumanciau og dreier styrbord ud 
for at skære de to andre intransigente Pandserfregatters 
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Cours. Da disse passere den, vexles der en levende 
Kanon- og Geværild. Kl. 18 ' , ere de 3 Oprørsfregattcr 
i Frontorden udenfor Indløbet, og Admiral Lobos Escadre 
slutter sig atter sammen i Hjølvandslinie udenfor. Kl. 2 
gaae Oprørerne ind i Bavnen, og den regulaire jEscadre 
styrer SØ. hen. 

Denne Kamp er altsaa en Artillerikamp; Skaden 
paa Materiellet er kun ringe, da især Intransigenternes 
Besætninger vare meget lidt indøvede. Derimod spillede 
l\1 uskell1:riet, især fra Mærsene, en betydelig Rolle, da 
Skibene passerede tæt rorbi hverandre. 

13. 11 Huascar11 og 11Shah11 (15de l\lai 1877), 
Pandserskib mod Krydser.*) 

Selve denne Kamp og de i den deellagende Skib • 
ere tidligere beskrevne i Tidsskriftet, og vi skulle derfor 
kun gjengive enkelte ur den franske Forfatters Bemærk
ninger om Kampen. 

Ved at søge ind under Kysten drager nHuascar• 
Fordeel af sit ringe Dybgaaende, idet den hindrer 
Krydseren fra at nærme sig, og en Hamp paa langt 
Hold er fordeelagtigst for Pandserskibet. I rum Sø 
vilde derimod "Shah• ved sin overlegne Fart have 
været Herre over Silualionen. Det er af Vigtighed for 
en l{rydser at have enkelte lfanoner af svært Kaliber til 
at gjennembryde et Pandserskib, men endnu vigtigere 
er Farten, en solid Spore og Torpedoer. Pandserskibet 
maa derimod helst holde sig til en Artillerikamp, og det 
var derfor ikke klogt af nlluascar• atter at løbe ud fra Land 
for at forsøge paa al væddre ,, Shah". Havde dette Skib, 
hvis Deplacement var 3 Gange saa stort, og som løb 
16 Miil, havt en Spore, kunde en saadan Kamp være 
kommen »l:luascar" dyrt til at staae. Den eneste Und
skyldning for •Huascar u til at vove dette Forsøg er den 

*) Vi henvise til Tidsskriftets 12te Bind, S. 373, os 14de Bind, 
s. 123. 



Nutidens Søkampe fra 1860 Ul 18 O. 421 

slette l\1aade, hvorpaa dens Artilleri blev betjent; thi 
hverken nShah• eller "Amethystu blev truffen en eneste 
Gang. Denne usikkre Skydning har fulgt •Huascaru i 
alle dens Kampe; man siger, at Skydetabellerne ikke 
svarede til del anvendte Krudt, og at Taarnets Sigte
midler vare unøiagtigt anbragte. 

I denne l{amp benyttes for første Gang en White
heads Torpedo, der imidlertid forfeiler l\'laalet. 

n Huascaru 's Pandser blev ikke gjennemskudt af et 
eneste af de 23cm. Projectiler, enten fordi Skuddene have 
været skraa eller først have ricocheteret. Kun det ringe 
Antal af 4 saadanne Projectiler have rammet. Der er 
tlere Grunde hertil. Afstanden er meget vanskelig at 
bedømme, da Landet er tæt bagved nHuascar•, og •Shah" 
kunde ikke nærme sig af Frygt for et Sporestød. 
Desuden kunde •Shah• med sin forreste 23cm. Kanon 
kun skyde indtil 23° agtenfor tværs og den agterste ind
til 15° foranfor tværs. Paa 2,700 Alens Afstand vilde, 
naar Skibene passerede hinanden paa modsat Cours med 
10 Miles Fart, •Buascaru kun i 2 Minuter være i den 
farlige Sector, hvor begge Fjendens 23cm. Kanoner 
kunde bære. 

Kun et 18•m. Projectil traf Taarnet med normalt 
Anslag og gjorde et Indtryk af 7,s Centimeter. Flere 
16= Projectiler traf Skroget, men gjorde kun et ringe 
Indtryk. Skorstenen blev ramt af flere Skud fra Re
volverkanonerne under den Dee! af f{ampen, da •Buascaru 
havde nærmet sig. lait ramtes dette Skib af mellem 70 
og 80 Projectiler. 

Ogsaa denne Kamp viser Artilleriets mindre Virk
ning paa Søen i Sammenligning med Virkningerne paa 
Skydepladsen. 

14. •Albar Sltefket« og •Vesta« (23de Juli 
1877). Pandserskib mod Krydser.*) 

*) See Tidsskriftets 12Le Bind, S. 361 og S. 377. Det tyrkiske 
Skib kaldes her ,Assarl Tefvik•. 
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11Athar Sl)efket« er en Pandsercorvet med ll,2 Miles 
Fart, Pandseret er i Vandlinien midtskibs ts•m., men 
aftager meget for og agter. Armeringen bestaaer af , 
Stkr. 20cm. Ifanoner i Casemat og paa Dækket forude 
en ikke beskyttet 23cm. Dreie4anon. 

I) Vesta,, er en Paquetdamper med omtr. 11 Miles 
Fart, armeret med 5 Stkr. 15cm. l{anoner paa Pivot, 
korte Granatkanoner eller, som J{usserne kp.Ide dem, 
riflede Baglademorterer. Disse Kanoner, der ikke ere 
benyttede i de regulaire l{rigsskibe, ere. bestemte til paa 
kort Afstand at beskyde Pandserskibes Dæk, idet de 
have en meget kraftig Sprængningsvirkning. Desuden 
havde 11Vesta11 2 l{anoner paa 10,s•m. og 4 Palmcrantz 
~atrailleuser. 

!)Vesta« styrer StØ. Da den opdager Fjenden, for
cerer den NtV. i, og Artillerikampen begynder. Dens 
Ifanoner ere placerede til at benyttes under en Flugt 
for en stærkere Modstander, idet den agter har 3 af 
sine Morterer og 1 lO,ocm. Kanon. 

Artilleriets Placering ombord paa det tyrkiske Pand
serskib tillader det kun at beny\te sin Jagerkanon; JDeD 
denne Piece er meget kraftig og anretter stor Skade 
paa den russiske Damper. Corvettens Fart maa være 
noget overlegen, eftersom Afstan(len formindskes. I saa 
Tilfælde kupde Corvetten godt have giret ud nogle GangP 
for at ¼none bruge sine Casematkanoner, thi den kunde 
uden Fare have frembudt sin Skibsside imod Paquetbaa
dens svage Artilleri, "Vustau 's Skade bliver imidlertid 
større og større. Den har allerede faaet to Granitter i 
Skroget og to Kanoner demonterede. Fartøierne ere 
skudte istykker, der udbryder Ild ovenover Krudtmaga
sinet, og Styreredskaberne blive beskadigede, et Tilfælde, 
der ofte vil indtræde, idet det jagede Skib vender Agter
enden til Forfølgeren, 

Imidlertid var det tyrkiske Pandserskib ifærd med 
at begaae en stor Feil, idet det nærmede sig mere, og 
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man læser i "Vesta• 's Chefs Rapport, at Russerne have 
kunnet benytte deres Musketteri med megen Virkning. 
Ved denne Formindskelse af Afstanden bliver Paquetbaa
dens Artilleri farligt, medens det paa længere fl(Jld var 
uden stor Betydning, og man udsætter sig desuden for 
Torpedoer. Følgerne heraf bestyrke Rigtigheden af den 
Læresætning, at et Pandserskib ligeoverfor en saa un
derlegen Modstander taalmodig skal afvente sit Artilleries 
Virkning for at gjøre det af med Modstanderen, medens 
man holder sig paa en Afstand, hvor man ustraffet kan 
trodse de fjendtlige Kanoner. Der springer nemlig en 
Granat fra • Vestaa tæt ved Pandserskibets Jagerkanon 
og demonterer den. Det tyrkiske Skib dreier da for at 
bruge sine Casematkanoner; men • Vesta" forekommer 
dette ved al dreie til samme Side. Corvetten faaer nu 
efterhaanden forskjellige Havarier. Ifølge enkelte Be
retninger bliver den nederste Deel af Skorstenen gjen
nemskudt, andre sige, at et Projectil, der ganer igjennem 
Dækket, ø<1elægger en af Kjedlerne. Dette heldige Skud 
maa være kommet fra en af de 15cm. Kanoner, hvis 
Bombeskud Pandserskibet især maatte frygte. Sikkert 
er det1 at hvis •Alhar Shefket« ikke havde faaet Skade 
paa Maskinen, vilde den ikke have trukket sig ud af 
l{ampen, thi dens Casematkanoner vilde have kunnet 
skyde • Vesta• i Sænk eller tvunget den Lil at stryge. 

Det er overflødigt her at paapege, hvor vigtig en 
horizontal Beskyttelse er for Pandserskibe; rlette er nu 
almindelig anerkjendt, og •Atbar-Shefket« har leveret et 
Beviis herpaa. 

Den tyrkiske Corvet burde saameget mere have 
undgaaet at nærme sig, som dens eneste Jagerkanon 
var ubeskyttet. 

Krydseren maa under en saadan Kamp skyde med 
sine mindre Kanoner paa Pandserskibets Yderender og 
saavidl muligt under Vandlinien. Den maa benytte sig 
af, at Modstanderens Pandser under Duvningsbevægelser 
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kommer ud af Vandet, idet et Projectil, der i et saadant 
0ieblik rammer under den normale Vandlinie, kun har 
en ringe Pladetykkelse at gjennemlrænge. 

Denne Artillerikamp varede næsten 5 Timer, og den 
Skade, som den 23cm Kanon anrettede, staaer ikke i 
Forhold til dens I{raftighed. 

Ogsaa i denne Træfning finde vi et Exempel paa, 
hvor unøiagtig Skydningen er paa Søen under en Kamp. 

"Vesla• kunde naae tilbage til Sebastopol; men det 
,·ar paa høie Tid, thi Vandet steg slærht i Lasten. 

15. Føl'ste Hamp ved Iquique (2lde Mai 1879); 
• Huascaru og 11Esmeraldau, Pandserskib mod l{rydser. *) 

Den chileoiske Corvet 11 Esmeralda• var en i Eng
land i 1854 bygget Træcorvet paa 850 Tons. Den havde 
en Hjælpeskrue, 200 H. IL nom., 8 å 9 Miles Fart. 
Armeringen bestod af 12 Slkr. 12,01°111• Kanoner. Disse 
Kanoner kunde paa nært Hold gjennemskyde 11Huascar1, 's 
For- og Agterskib, h\'or Pladetykkelsen kun var 6,scm., 
hvorimod det midtskibs 11,4 cm. Pandser, ligesom ogsaa 
Taarnet, var absolut uigjennemtrængeligt for dem. 

Da 11Esmeraldaa ikke kan undgaae den ulige I{amp, 
tager den Stilling imellem Byen Iquique og n Huascaru, 
en fuldkommen_riglig Manøvre, da det peruvianske Pand
serskibs Projectiler, hvis de blive slet rettede, kunne 
guae ind i Byen, og omvendt de peruvianske Landbatte
riers Kugler træffe Pandserskibet. Strax i Begyndelsen 
af Kampen springe to af uEsmeraldau 's [{jedler, saaledes 
at dens Fart nu næppe overstiger 2 til 3 I{nob. De to 
Skibe ere omtrent 1600 Alen fra hinanden. Hvad nEs
meralda u's Chef har haabet, skeer ogsaa. Pandserski
bets Projectiler gaae O\'er Corvetten, og nogle falde i 
Byen. Landbatteriernes Ild er bedre rettet og tvinger 
11Esmeralda" til at søge udenfor deres Skudvidde og 
altsaa nærme sig • l:1uascar11. I dette Øieblik springet· 

~) See Tidsskriftets 14de llind, S. 510. 
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~ Gr,anat og tænder Ild, som dog snant slukkes. Der 
paafolger nu en Times Artillerikamp; men det lykkes 
ikke nHuas.car,,, at hibringe Modstanderen nogen alvorlig 
Skade, og først, da • H uascar" 's Chef opdager sit Antil
leris ringe Vir.kning, bestemmer ban sig til at vende 
Stævnen mod II Esmeralda«. Med dennes ringe Fart for 
Øie skulde man antage, at et Stævnstød vilde være det 
at anbringe. 'f.værtimod. To Gange lykkes det 11Esme
ralda,, blot ved at dreie Roret at give Stødet en skr.aa 
Retning. Første Gang nammer »Huascara den paa Bag
bords Boug, anden Gang paa Stynbords Boug. Efter 
dette andet Forsøg ødelægger en Granat "Esmeraldau 's 
Ror. Det er nu aldeles umuligt for et Skib uden Fart 
og uden Ror at undgaae Stødet, og ~et tredie Sporesti;id 
sender Gorvetten til .Bunds. Det er ganske sikkert ex.,
ceptio,nelle Forhold. En Træcor\\et med den ubetydelige 
Fart af 2 til 3 Mile. er Ski.ve for et panclsret Jl'aamskib, 
<Jer løber 11.0 Miles Fart, og hvis Kanoner, Mitrailleuser 
og Gevæi:er anrette en forfærdelig Ødelæggelse ombord 
paa Modstanderen, og desuagtet maa n Buascar • tre 
Gange gjen\age Stævnstødet, førend det lykkes, idet 
Modstanderen blot ved Bjæl1i af sit Ror kan gjøre Stødet 
ski;aat. Under almindelige li'orhold vil derfor i en Kamp 
mellem to enk.elt,! Skibe Stævnstødet næsten være umuligt, 
og det vil være Artilleriet, der kommer til at spille d&n 
afgjørende Rolle. 

-Lad os antage, at 1•1Esmeralda• havde været hurtig 
i sine Bevægelser, hvor vanskeligt vild~ det da ikke have 
været for uililuascar,1 at væddne den! Hvorfor da nærme 
s.ig paa en Afstand, hvor C011vetlens underlegne Artillel!i 
,.kan gjøi:e Virkning paa 1,Huasoarp 's For- og Agterskib 
og maaskee fremkalde en Brand her? Jil,'{ur-for løbe den 
.8,isico, at Træskibet i et- fontvivlet Øieblik kap forsøg!) 
et Stød eller pnøve paa en iEntring? iBavde uHuascar• 
kunnet drage den Nytte af sine Kanoner, som de med 

Tidsskrift før Søvæsen. Ny Række. XVI. 27 
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en god Betjening havde kunnet yde, havde den næppe 
tyet til at anvende Stævnstødet. 

Ved det første Stød, 11Huascar11 anbringer, kalder 
nEsmeralda .. •s Chef sine Folk til Entring og springer 
selv ovei' paa Fjendens Dæk for at finde Døden der; 
ved det andet Stød kaster Næstcommanderende sig om
bord paa •Buascar• med 12 Mand. Ganske vist mis
lykkes disse fortvivlede Forsøg; men under andre Om
stændigheder kunde de maaskee være lykkedes. 

•Esmeralda• 's ArtillPri tilføiede kun nHuascar• ubety
delig Skade; men dette Skib fik en ringe Læk forude. Ganske 
vist var det peruvianske Pandserskib ikke saaledes som 
nyere Skibe indrettet til Stævnstød; men Forskibet havde 
dog Form af en Spore, skjøndt med ringe Fremspring. 
Stødet fandt Sted mod et langt mindre og næsten ube
vægeligt Skib, og dog frembragte det paa det angribende 
Skib en, om end kun ringe Lækage. 

Denne Træfning lærer os, at et Pandserskib i Kamp 
med et Træskib ikke skal løbe Faren ved et Vædderstød, 
men vente Seiren og Modstanderens Undergang af sit 
kraftige Artilleri, naar dette bliver betjent paa rette 
.l\laade. 

16. Kampen ved Pu nta Gruesa (21de Mai 1879), 
,Independencia11 og •Covadonga•, Pandserskib mod 
Krydser*). 

slndependencia11 var en Pandserfregat med Batteri, 
bygget for 15 Aar siden i England, med enkelt Skrue 
og fuld Reisning. Største Pandsertykkelse 11 cm., Depla
cement 2000 Tons, nominel Hestekraft 550, Armering 
2 Stkr. 20.s•m., 12 Stkr. 16•m. og 4 Stkr. I0•m. Kanoner. 

nCovadongaco var en Træskonnert paa 412 Tons, 
nominel Hestekraft 140, Fart 8 til 9 Knob, Armering 
2 Stkr. 16•m. Kanoner. Dens Artilleri er altsaa fuld
stændig magtesløst imod 11lndependenciau's Pandser. 

"') See Tidsskriftets 14de Bind, Side 513. 
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denne Kamp benyttede •Covadonga• strax sit 
ringe Dybgaaende til at søge ind paa lægt Vande, hvor 
Pandserskibet ikke kunde følge den. Dettes Projectiler 
ere vel farlige for den, men Skuddene ere slet sigtede, 
Den kunde imidlertid ikke længe blive under Kysten, 
hvorfra der rettedes en ødelæggende Geværild imod den, 
og den kan derfor kun søge sin Frelse i Flugten; den 
styrer altsaa med fuld Fart sønder paa, fulgt af • Inde
pendencia •. Uheldigviis har den ingen Kanon, der kan 
skyde ret agterud, og den maa derfor af og til gir1• ud 
for at benytte sit Artilleri; men herved vinder • lnde.
pendencia• ind paa den. Situationen bliver meget kri
tisk, thi Fjenden indtager den heldigste Position, da han 
kan beskyde ,Covadonga« langskibs og mulig træffe 
dens Styreapparater. Heldigviis nærmede man sig de 
blinde Skjær ved Punta Gr.uesa. • Covadonga• løb ind 
imellem dem, og nlndependencia• begik den Feil at 
følge den. Den løber paa et Skjær, og •Covadongaa 
beskød nu i nogen Tid dens Dæk og Fartøierne, i hvilke 
Besætningen søgte i Land, indtil •Huascar• kom i Sigte. 
• Covadonga• gik da sønder paa. 

Skonnerten havde lidt meget betydeligt og maatte 
Dagen efter sættes paa Land for at repareres. Havde 
Kampen vedvaret længere, var den bleven skudt i Sænk, 
hvis den ikke kunde løbe sig fast paa Kysten. Det er 
dens ringe Dybgaaende, der bar frelst den, i Forbin
delse med dens Chefs Farvandskjendskab, hvilket den 
franske Forf. ikke nævner. Fordelene ved et saadant 
Kjendskab forekommer os rigtignok som den vigtigste 
Lære, vi kunne uddrage af denne Kamp, tilligemed Far
tens Betydning. 

17. Anden Kamp ved lquique (!Ode Juli 1879), 
»Huascaru og oMagallanes ", Pandserskib mod Krydser. 

"MagalIanes u er en Trækanonbaad med Dobbelt
skrue, nominel Hestekraft 300, Fart 11, Deplament 77 5 

27• 
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ll'ons, Længde 184'.1, Brede 27'.a, armeret med 1 18CID-, 
2 16 cm. iog 2 9.11 cm. Kanoner. 

Ilet tScm. Projectil kan gjennemskyde 1,8uascar11's 
11 ., cm Pandaer paa næsten 2000 Alens Afstand og de 
6.s •m- iPlader paa For- og Agterskibet paa næsten 4500 
Alens Afstand. Den 16 cm. l{anon kan ,ikke gjennembryde 
pffuascar •'s midtskibs Pandser i Vandlinien, men der
imod For- og Agterpandserct. 

tDet er altsaa en Artillerikamp, hvor Træskibet, o~ 
end underlegent, dog kan kæmpe mod Pandserskibet. 
-Desuden tillade den chileniske .Kanoubaads 1o Skruer 
den at dceie hurtigt og i en lille CirktJI. 

1Ifampen finder Sted paa lquique Bugten om Natten, 
en for Artilleriets og for Manøvr.erntJs Hurtighed uheldig 
Omstændighed. Da "ouascar11 har opdaget 11Magallanesa, 
.styrer 1den ind og aabne.r Ilden i omtrent 450 Alens .Af
.stand. Da Admiral Grnu ikke har stor Tillid til sit Ar
tilleri, .forsøger han at væddre; men Fjenden er ikke 
dennegang som 11Esmeraldau et næsten ødelagt Skib, 
ban manøvrerer tværtimod hurtigt og let og undgaaer 
to Gange Stødet. I dette Øieblik, paa 150 Alens Af
stand, rammer el il.8cm. Projectil nHuascaru i Vandgangen. 
-Det er ikke opl~st, hvilken Skade dette Projectil har an
rebtet; men den ,blotte Rjendsgjerning er nok til at vise, 
at det Vaaben, et Pandserskib skal benytte mod et Tra•
skib, ikke er Sporen. lluvde Projectilet truffl't normalt, 
vilde det væi:e gaaet 1igj lmncm. 

Da II li uascar• fnygter for at blive overrasket uf 
•Ahniranle 1Cochrane.11, styrer den efter sine mislykkede 
Mæddringsforsøg Nocd paa og efterlader sin Modstander 
i temmelig uskadt Stand. Et 23cm. Projectil har truffet 
,Fok<keraaen paa II Mjlgallanes • ; µ.en ,dette er det eneste 
Spor, 1noget større Projeotil har efterladt. 

Man seer atter her, ,hvor ringe ,Held der følger 
,Sporeangnebet, og den ·Risico, man løber derved. Bavde 
Artilleriet været lige godt betjent paa begge Skibene, saa 
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havde dog Pandse11skibet mt~d sine l l.4 cm Plader en 
meget større Modstandskraft mod de 13cm. Kanoner end 
'llræskibet mod de 23°111

•• Følgelig burde • Huascar, have 
benyttet denne OverlegPnherl og ikke have bortkastet 
den for at forsøgr. en megdt vanskelig Manøvrtt. 

18. Kampen ved• PlU1nta Angamos (8de Octuber 
1-879), ~Huascar• mori •Almir.ante Cochrane• ogi "Blauco
Encalada•, Pandseri;;kib mod en Deling Pandserskibe*). 

Baade disse Skibe og sel\'e Kampen ere tidligere 
saa omstændelig brskrevne i Tidsskriftet, at vi her kun 
skulle beskjæf'tige os med B esultaterne. Kun skulle vi 
bemærke, at "Huascar• 's Pandser er fuldstændig util
strækkeligt, ligeoverfor den 23cm. Kanon, og at dens' 
Taarn gjennembrydes paa næsten 4000 Alens Afstand, 
medens •Almirante Cochrone• kun paa et lille Stykke 
midtskibs har t>t Pandser paa 22.o cm., der er stærkt nok 
til at modstaae •Huascar•'s Artilleri. 

Det er kun • Almiranle Cochrane• 's overlegne Fart, 
der er Skyld i, at • Huascar• ikke undslipper. Den jagen 
det peruvianske Pandserskib og indtager denved en hel
dig, Stilling, idet dens Kanonen ere placerede saaledes, 
at den kan benytte indtil 4 Kanoner samtidig med, at 
den befinder sig i •Huascar• 's døde Vinkel, hvilket/ for
klarer den ringe Skade, den har faaet. Som sædvanlig 
er ogsaa denne Gang nHuascaru's Ild daarlig rettet. 
11Almirante. Cocbrane ~ holder hele Tiden s'in Stævn mod 
Fjenden, og, da Alfstanden bliver mindre, er det umuligt 
for denne at forandre sin ubPldige.SLilling. Hvis "filuas
car• vil vendP Stævnen til ved at dreie den ene eller 
den anden Vei, er den nødsaget til at byde SidPn frem 
til Modstanderens Spore. 

Man kan spørge, hvorfor •Huascar•, der opdagede, 
at dens Hurtighed var mindre end Chilenernes, eftni.om 

•) See Tidsskrlrtets l4de Bind, S. fi16, 15de ttind .-.. 129 og nær
værende Binds S. 1!l3 og S. 329. 
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den opgav at følge •Union ", har styret N .Ø. i og der
ved givet Fjenden Leilighed til at indtage en saa fordeel
agtig Stilling. Svaret er, at den bar søgt ind imod 
Kysten for at benytte sig af sit ringe Dybgaaende, der 
var 4 Fod mindre end Modstanderens. 

, Buascaru 's Styreapparater blive ødelagte, og den er nu 
fuldstændig i nAlmirante Cochrane•'s Magt, da •Blanco En
calado II kommer til og i sin Iver løber foran om , Buas
car 11, medPns "Almirante Cocbrane , kommer op agterfra 
og udsættes for at faae det Stød, som "Blanco Encaladau 
havde tiltænkt 11Huascar11. »Almirante Cochrane• tvinges 
derved ud af sin heldige Stilling, da den maa dreie bag
bord over for at undgaae sin Kammerat. • Blanco En
calada, har manøvreret paa en meget uheldig Mande, 
og hertil kommer, at det Skud, den havde tiltænkt 
• Huascar• i Forbifarten, meget let kunde have raml 
,Almirante Cochrane,. Sæt, at dens l{ammerat derved 
, ar bleven ukampdygtig, maaskee havde faaet Maskine 
eller Styreapparater beskadigt>de, saa vilde efter al Sand
synlighed ,Buascar11, hvis ,faskine ,·ar i uskadt Stand, 
og hvis Fart var 11Blanco Encaladau's overlegen, være 
undsluppen. •Almirante Cochranc "'s Fart maa være be
tydelig større end • Huascarco 's ; thi, skjøndt det førstnævnte 
Skib maa gjøre en heel Dreining bagbord over, lykkes 
det atter for det at indtage den samme Stilling paa 
• Ruascarn 's Laaring som ved Begyndelsen af Rampen. 
Oe to Chilenere søge nu tæt ind paa Fjenden, og deres 
Artilleri og Mitrailleuser anrette et frygteligt Blodbad: 
De søge at væddre, men Røgen fra deres egne Kanoner 
blænde Cheferne, saaledes at deres Manø, rer ikke lykkes. 
Et Lag fra 11Blanco Encaladau paa 30 Alens Afstand 
gjør Ende paa Kampen; "Buascar• stryger. I denne 
sidste Deel af Kampen maa dens Fart have været mindre, 
eftersom Skorstenen var gjennemhullet af Projectiler. 

Naar vi undersøge Forholdet imellem Artilleri og 
Pnndser, finde vi, at Chilenernes Kanoner have Over-
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vægten over uHuascaru's Pandser, medens dennes Ka
noner befinde sig ligeoverfor Pandsersider af tilstrække
lig Styrke til at modstaae Projectilerne. 

"Huascar11 aabner Ilden paa lidt under 4,800 Alen, 
i det Øieblik, den forandrer Cours fra S. V. til Nord. 
u Coohrane • løber videre uden al skyde. DPt Skib, der 
har at kæmpe imod det tykkeste Pandser, begynder alt
saa Ilden paa den største Afstand. 11Huascar11 burde 
aabenbart have ventet med at skyde. I omtr. 750 Alens 
Afstand, da •Cochranr• er i »Huascar .. 's Kjølvand, sky
der Chilenerne et Skud, der ødelægger nHuascara's Ror
pind; l\oret har rimeligviis ligget bagbord, thi Skibet 
dreier nu styrbord over og aabner derved "Coehrane11 's 
Styrbords Side; en Granat træffer Chileneren og rokker 
en Plade uden at gjennembryde den . Afstanden i dette 
Øieblik er ikke nøiagtig oplyst, men maa have været 
omtr. 600 Alen, og det 23cm. Projectil skulde da have 
havt Kraft nok til at gjennembryde Casematpandseret. 

Efterhaanden formindskes Afstanden, og Virkningen 
af • Almirante Cochrane 11 's heldige Skud bliver større og 
større. Admiral Grau falder, den høire I{anon i , Huas
caru 's Taarn demonteres, Hytten agter ødelægges. I 
det Øieblik, da nAlmirante Cochranra af sin Kammerat 
nødsages til at dreie bagbord ud, trænger en Granat 
ind i Kahytten, og en anden Granat streifer dens Pand ser. 
Afstanden mellem Skibene er omtrent 75 Alen. Efter 
1 ¼ Times l{amp paa en Afstand af mellem 75 og 750 
Alen er 11Almiranle Cochrane,,'s Pandser allsaa ikke 
bleven gjennembrudt, skjøndt Skibet er ble\'et truffet 
3 Gange. "Blanco Encalada• , der i 50 Minuter tog 
Dee! i l\ampen, Pr ikke bleven ramt en eneste Gang. 
Paa omtrent 30 Alens Afstand skyder dette Skib et Lag 
med sine :.S Casematkanoner, der ere rettede til at skyde 
nedefter. Projectilerne trænge ind lidt o, Pr •Huascar• 's 
Vandlinie, springe indenbords og tænde Ild . 



432 Nnlldens Søkampe fra 1860 til 1880. 

I det Hele har • Cochrane" udskudt 45 hærdede 
P.alliser Granater, ,,Blanco11 31, ialt 76, af hvilke 20 
have truffet nHuascar•, og 13 af disse have gjennem
brudt dens Pandser. Trods det nære Hold har altsaa 
kun ,1 /o af Projectilerne gjort nogen Virkning. 

Betragte vi II Huascar 11 's Artilleri ligeoverfor II Almi
rante Cochrane,, 's Pandser, findt> vi, at Forholdet her 
er normalt, idet Angrebsvaabnet og Forsvaret ere af lige 
Styrke! 11Huascar ■ udskyder under Kampen 40 Palliser 
Granater , men n Cochrane 11 's Pand ser gjennembrydes 
ikke. Ganske vist maa man ikke undlade at tage Hen
syn til de alvorlige Havarier, 11 Huascar• har lidt, og som 
maae have forsinket og forstyrret dens Skydning. Imid
lertid viser Kampen ved Punta Angamos os tydeligt, i 
hvor høi en Grad Ranonerne ere mindre farlige for 
Pandseret paa Søen, sammenlignet med Virkningen paa 
Forsøgspladsen. · 

Denm• Træfning har i det Hele været en Rump 
mellem Iianonen og Pandseret, og det er første Gang, 
at et Taarnskib og et Casematskib have kæmpet mod 
hinanden. Casematten har imidlertid her havt en for 
Kanonernes Skydefrihed meget. f'ordeelagtig Form. Den 
alvorligste Feil ved Anbringelsen af "Huast'ar11 's Artilleri 
er den døde Vinkel for og· agter, men dt>nne MangP.1 
behøver ikke at finde Sted i et Taarnskib. Derimod er 
det en fra denne Installation uadskillelig Mangel, at 
({anonernes Antal er mt>gel indskrænket, og Skaden 
bliver saameget mere betydningsfuld, naar en enkelt Ra
non, saaledes som i 11liluascar11, gjøres ubrugelig. En
delig viser det skjæbncsvangre Skud, dn dræber Ad
miral Gran, hvor farligt dl't er at have et svagt be
skyttet Commandotaarn, der tiltrækker sig Fjendens Op
mærksomhed. 

Naar man seer, hvorledes •Huascar u med et saa 
svagt Pandser som 11.4 cm. kan kæmpe i 1 ½ ' Time mod 
de 23cm. Armstrong!I l{anoner, der erP i Stand til at 
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gjennenibryde den dobbelte Pandsertykk-else, saa maa 
det være tilladt at antage, at, hvis "Huascaru havde hal\lil 
større Fart og, be:dre M'anøvreevne, saa vilde den 
have havt 1.li'd og Leilighed til at benyltf' sig a~ sin 
Spore. Jj)et, er en altfor udbredt Mening, at, b\lis det 
ene Skins K~no'ner kunne gjeniieint-rængt' det andets Pand
se-r, saa maa Kampen nødvendigviis blive kortvarig; men 
mani tager. ikke tilstrækkelig Hensyn til l!Jsik•kerhederr 
ved al Skydning paa! Søen. Man taler ort1 Forskjellen 
imellem Pandser.•paa 45cm. og 5@:em., som1 om det f'De 
gjorde et Skib usåar.ligt, medens d·et andet lod det væ11e 
udsat for den Mulighed, at et enk'ern Skud kunde1 sende 
det tilbunds. Denne Ifamp viser los, , hvor smaa Chan.J 
oerne ere for. et saa heldigt Skud~ sammenlignet med de 
Chancer , et hurtigt og let niaru1v11erendt-' ~kib har!, 
trods en betydPlig lilnderlegenhrd "i Artilleri og Pandser. 
Desvænre er Spørgsmaalel! ikke saa simpelt oic indskrænker 
sig ilcke alene til de 1to Factorer: overleµen Far,t og 
!!tørre Hreieevne. Disse- ville ganske vist gh•e Leilighed 
til atl betjene sig al1 Sporen; men talrige Exempler have. 
allerede viist os, hvor vanskeligtr al anbringe og hvoti 
let at undgaae et Stævnstød Pr mellem to enkelte Skibe . 
.l\aar man da i en ringe •Afstand passerer hinanden, 
bliver Underlegenheden i Pandser og Artilltwi m<-'get 
farlig. Der er altsaa talrige og forskjellige Omstændig
heder, som man maa tagr med i Brrrf;!ninµ1•n. 

!Efter en nøiere Und11rsøgrlse al alle lrnmpens En
keltheder maa man antage, at » Almirante Cochra:nt' • har 
fulgt en rigtig Taktik. Stolende paa sit overlrgnf' Ar
tillni og Pandser h,lr den ventet med at benytte Sporen, 
saalænge der ,ar en Chance for at erobre "fluascar«. 
At tvinge et Skib til Overgivelse giver for Seierherren et 
nyttigere. Resulta t, Pnd at løbe det ned. 

Den store Skade, "Huascar• 's Skorsteen havde lidt, 
viser Revolverkanonernt's Virkning og giver en ldee om 
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den Rolle, disse ville spille i en Kamp med Torpedo
baade. 

19. Kampen ved Arica (27de Februar 1880), 
nHuascar« og 11Manco Capacu, Pandserskib mod Pand
serskib. 

Arica er en befæstet Plads, der paa høire Side for
svares af de paa Bjerget Morro byggede Forter, paa 
venstre Side af 3 vel construerede og kraftigt armerede 
Batterier. Denne Plads blokeres af 11Huascaru, der nu 
kæmper under chilenisk Flag, og ,,Magallanesu. Kam
pen begynder med en f{anonade mellem de chileniske 
Skibe paa den ene Side og den peruvianske Monitor og 
Landbatterierne paa den anden Side. Denne Skydning 
ophører henimod Middag, og kort Tid efter begynder 
Træfningen mellem de tre Skibe. 

11Huascar« og •Magallanesu have vi allerede be
skrevet. •Manco Capac " er en Monitor af Jern, som 
Peru i 1874 har kjøbt af den nordamerikanske Regje
ring*). Pandseret, der er i flere Lag, har en Tykkelse 
af 12.7 cm., nominel Hestekraft 330, Deplacement 1034 Tons. 
Farten kjendes ikke nøiagtig, men betegnes som mid
delmaadig. Armeringen bestaaer af 2 glatløbede 28cm. 
amerikanske Kanoner. Monitoren har et særligt Forsvars
middel mod Entring, idet man ved et System af Rør
ledninger kan paa flere Steder udslynge Straaler af ko
gende Vand. 

Chilenernes Artilleri bestaaer af riflede 23 cm., 18 em. 

og 16•m. lianoner. 
11Huascaru 's 23 cm. f{anoner kunne gjennembryde en 

enkelt li cm Plade paa 6000 Alens Afstand og en 13 cm. 

Plade paa 4500 Alen. 
De l S•m Kanoner paa »Magallanesu gjennembryde 

en 12cm. Plade paa 1700 Alen og en 13cm. Plade paa 

*j Den hed tidligere • Chiekasaw, og hørte til Admiral Farraguts 
Escadre I Kampen ved l\loblle den 5te August 1864. 
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1350 Alen. FAlgelig bliver nManco Capac•'s Pandser 
gjennemskudt af det 23cm. Projectil paa 4500 Alen, af 
det 18cm. Projectil paa 1300 Alen. De 16cm. Kanoner 
ere magtesløse mod dens Pandser. 

nManco Capac• 's glatløb. 2S•m. Kanoner kunne gjen
nemskyde de Dele af uHuascar,,, der ere pandsrede med 
11.~ cm. Plader og derunder. 

111\fanco Capac• forlader sin Ankerplads og styrer 
mod 0Hua11car•, der venter dl}n uden at bevæge sig. 
• '\'lagal\anes• løber med fuld Fart mod den peruvianske 
Monitor og aabner Ilden paa en Afstand, der ikke er 
opgiven, men som maa have været meget over 1500 Alen, 
thi dens lS•m. Kanoner gjAre ingen Virkning, og 11!\1anco 
Capac• svarer den ikke. 

Idet • Buascar« trodser Forternes Ild, gaaer den an 
med fuld Fart for at afskære Tilbageveien for Peruvia
neren, der da sætter Coursen imod Morro. Forterne og 
Monitoren aabne en levende Ild mod Chileneren, og 
paa samme Tid indleder nMagallanes • en Artillerikamp 
med Landbatterierne. Paa Grund af sin overl egne Fart 
lykkes det nBuascar• at komme ind imellem Monitoren 
og Land, og den styrer da nogot udefter for at tvinge 
Fjenden til ikke at løbe ind mod Kysten. Den ophører 
med Skydningen, da dens Fart sætter den i Stand til at 
vælge sin Afstand, og Chefen lader Opsntserne stille paa 
750 Alen for at være klar til at aabne Ilden paa denne 
Afstand, hvor hans Artilleri vil kunne have en ødelæg
gende Virkning. 

Saasnart Chefen for •MagalIanes• seer 11Huascar• 
styre udufter, troer han, at den chileniske Monitor ma
nøvrerer for at væddre 1')enden, og han skynder sig 
derfor nærmere. Situationen bliver meget kritisk for 
,Manco Capac•, da et uforudseet Tilfælde forandrer 
Kampens Udseende. •Huascar, stopper pludselig; man 
kjender ikke de nærmere Omstændigheder ved det Ha
vari, som har lammet den. Ved dette Syn ophørPr 
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11 ~lagallanes • med at nærme sig og aabner liden paa 
900 Alens Afstand, hvor dens lS•m. Kanoner mulig kan 
gjennembryde Fjendens Pandser. »Huascar, 's Havari 
gav ,Manco Capac• en enestaaende Leilighed til at an
vende et Stævnstød mrd Fordeel. Dens Masse er næsten 
ligesaa stor som Fjendens, og dennes Ubevægelighed 
aabnede Muligheden for et virksomt ug forholdviis let 
Stød. Som almindelig Regel burde den Manøvre, der 
var anviisl 11[\fanco Capacu, have været Stævnstødet. 
Vistnok vilde 11MagallanPsu være kommen 11lluascar11 til 
l:lndsætning, og desuden kunde den chileniske Monitora 
Artilleri liave gjort Peruvianeren megen Skade; men 
Muligheden af nt ramme en ubevægelig Fjende med et 
maaskee dødbringende Shtd burde havr faaet Oven-ægten 
over Udsigten til de Harnrier, man maatte udsættr sig 
for. !Man kan derfor nok, indtil nøierr Oplysninger 
foreligge, undre sig over, at n].\'lanco Capacu holdt sig 
tilbage. Ganske vist kunde Peruvianeren ikke vide, hvor 
længe nEluascar11 vilde ligge stoppet; var denne kommen 
igang igjen, vilde Stødet maaskee ikke kunne udføres 
i<aa snart, og man uusatte sig da selv for dennes Spore. 
Imidlertid vilde en Standsning, selv af kort Varighed, 
give ,,Manco Capac" Leilighed til at komme 11Huascaru 's 
1\lanøvrer i Forkjøbet. Hvis endelig Peruvianeren af en 
eller anden Grund ikkr kunde væddre, blev der dog det 
Forsøg tilbage al tage Fjendc•o ved Entring. Manskee 
vil det Tilfælde, at et Havari paa Maskinen tvinger den 
ene af Modstanderne til at stoppe, være det eneste, der 
i Nutiden vil frembyde en Mulighed til at fornye For
tidens Entringer. Naar man seer hen til den peruvian
ske Søstyrkes reducerede Tilstand, er det rimeligst at an
tage, at 11Manco Capac•'s Chef først ug fremmest havde 
Instructionr,r til ikke at indlade sig paa en aHfor ind
gaaende Kamp med sit Skib. 

Forudsat altsaa, at 11l\lanco Capacco enten ikk1· kan 
eller ikke vil benytte :,twvnstødet, saa er den Manøvre, 
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den udfører for at lever.e en Artillerikamp, meget for.,. 
nuftig. Den tager Stilling i •Huascarco 's forreste døde 
Vinkel og aabner herfra en levende Ild paa omtrornt 
300 Alens Afstand. Ved at holde sig ret forud for 
Fjenden er han fulgstændig skjermet mod Ilden fra 
.dennes Taarn, og hans egne ~8 cm. Kanoner have kun et 
Pandaer paa 6 .øcm. at gjennembryde. lfrods Alt kan 
nManco Capac11 ikke haabe at knække Fjendens Mod
stand med sine glatløb.ede Kanoner, og han tænker de~ 
for paa at sætte et Fartøi i Vandet for at sende Fjenden 
en Torpedo. Vi see uu her den vigtige Rolle, som Re
volverkanoner og Ge.vamild kunne spille. (PP.ruvianerne 
nødsages til at opgive deres Plan under den Regn af 
Kugler, som •Huascar« s.ender 0\er dem med sine 
.Hotchkiss-Kanoner og sine Qeværer. Under saadanne 
Forhold vil ogsaa Re.peteergeværet vise sig af ston Be
tydning, naar det gjælder om i kor.t Tid at sende en 
stor Masse Kugler over Modstanderen. 

Ved det uørste \!:egn til, all •Buascar«, som havde 
ligge.l s.toppet i 20 Minut.er, atter sætter Maskinen 
igang, skynder •Manco Capacco sig ind mod Land. Det 
e,r sandsynligt, at nHuascar• dog ikke har kunnet sætte 
fuld Fart paa, thi den peruvianske Monitor faaer Tid til 
at slippe ind under Forterne. 

Det alvorligste Resultat af nManco Capac11 's Sk.yd
ning paa •Buasoarco var dennes Chefs Død. Henne, 
Capitain Thompson, opholdt sig ikke i det Taarn, der 
havde været saa skjæbnesvangert for Admiral Grau under 
!KampPn '.led Punta Angamos. Han var ,paa selve Broen, 
da han blev truffen af en 5OOpundig illundk.ugle. 

De chileniske Skibes Skrog have kun lidt af For
ternes Ild. I>e Vinkninger, som den fjendtlige Ild har 

- gjort paa 11Manco Capacco, kjendes ikke: 
Som Resumee af denne Kamp har Artilleriet spillet 

en fremherskende JRolle. Et uforudseet Tilf!lllde be
gunstigede et -Wæddringsforsøg, ,men det er ik.k.e ~.bla\let 
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benyttet. Angrebet af en Torpedobaad er strax blevet 
standset ved Hjælp af Revolverkanoner, Mitrailleuser og 
Geværer. 

Af Undersøgelsen af de forskjellige Manø,Ter, som 
ere blevne benyttede i de Kampe, vi ovenfor have frem
stillet, følger der forskjellige Oplysninger, som det kan 
have sin Interesse at præcisere og at ordne efter den 
Skibstype, hvortil de kæmpende Skibe høre. 

I. Krydser mod Krydser. 

»Det upandsrede Skib, hvis Styrke ligger i dets 
Sideskyts og ikke i Stævnstødet, er stærkest og mindst 
saarbart, naar det vender Siden og ikke Forenden til, 
eflersom de fjendtlige Projectiler, der komme ind forfra, 
frembringe en meget større morderisk Virkning, end 
naar de ramme tværs paa. a 

Taktiken i en Kamp mellem to Krydsere indeholdes 
i dette Udsagn af Admiral Bouet-Villaumez. Kanonen er 
altsaa Hovedkampmidlet. Det Skib, hvis Artilleri er 
kraftigst, bør lade sig nøie med dette Vaaben og maa gjøre 
alle Anstrengelser for at forhindre Fjenden i at nærme 
sig formeget. Det maa manøvrere med det Maal for 
Øie at forebygge alle Modpartens Væddringsforsøg og 
maa ikke udsætte den Virkning, det har Ret til at vente 
af sit overlegne Artilleri, ved at løbe den Risico, der 
altid følger med en Entring. Hvis det har en overlegen 
Fart, maa det søge at sætte sig paa Fjendens Laaring 
for at skyde ham langskibs og rette af'gjørende Skud 
mod hans Vandlinie. 

Det i Artilleri svageste Skibs Vaaben er derimod 
Sporen. Man har af' denne Grund meent , at alle 
Krydsere uden Undtagelse burde være forsynede med 
Spore. For mindre Skibe af svag Bygning antage vi, at 
en lige, jernklædt Stævn vil være ·tilstrækkelig. En Spore, 
hvis Soliditet er tvivlsom, bliver let en Fare, og det er 
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desuden ikke umuligt, at Sporen vil svække et lille 
Skibs Manøvreevne; at kunne manøvrere let og hurtigt 
er, have vi seet, ligesaa nødvendigt for Krydsere som 
for Escadreskibe. Ethvert Skib, der vil benytte Stævn
stød, maa kunne evoluere hurtigt. Stødet vil, selv om 
det ikke lykkes, kunne give Angriberen Leilighed til at 
forsøge en Entring. 

Il. Træskibsescadre mod Træskibsescadre. 

En Kamp som ved Bt>lgoland vil næppe gjentage 
sig; men der vil kunne finde Sammenstød Sted mellem 
Delinger af Krydsere. 

I saadanne Træfninger vil Artilleriet være Hoved
vaabnet. Vi tale ikke om Torpedoen, hvis Brug i rum 
Sø endnu ikke har indtaget nogen Plads i Søkrigshisto
rien. Der kan ganske vist i Løbet af Træfningen frem
byde sig særlige Leiligheder til Anvendelsen af Stævn
stød; men i Almindelighed vil et godt og nøiagtigt be
tjent Artilleri afgjøre Heldet i Kampen mellem Træskibe. 

Ill. Pandserskib mod Krydser. 

Pandserskibets Taktik maa være at benytte sine 
Kanoner paa bedste Maade og holde sig i en saadan 
Afstand, at Fjendens Artilleri bliver om ikke afmægtigt, 
saa dog mindre farligt. Hvis Krydseren flygter, bør man 
afvente Kanonildens Virkninger, førend man søger ind 
paa nært Bold. Et Sporestød maa kun være det sidste 
Midde! imod en ~1odstander, der er lige ved at bukke 
under. 

Hvad Krydseren angaaer, saa bRr den, hvis den er 
overlegen i Fart, i Almindelighed ikke modtage Kampen. 
Bliver den tvungen hertil, er Valget af den Cours, den 
bør styre, ikke ligegyldigt. Den maa søge at gjøre 
Fjendens Skydning usikker og derfor styre saaledes, at 
Pandserskibet under Forfølgelsen faaer Dønningen tværs. 
Da Krydserens Artilleri ikke har saameget at sige imod 
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P.andserskibet, maa den ,ikke bryde sig nm at blive hin
dr.et i sin Skydning af den 1l\ullen, der ogsaa vil genore 
Pandserskibet. Saasnart dette nærmer sig, maa Krydseren 
rette -sin Ild imod Modstanderens Forskibs upandsrede 
eller 'ialfald svagere pandsr.ede J;)eel og om muligt mod 
!hans Dæk. rJvis en heldig G:i;anat rammer Pandserski
bets Forende, skal Krydseren forandre sin Cours saa
ledes, at Fjenden for at forfølge maa stævne op imod 
Søen. Naar Fjenden endelig er tæt paa, og ·Krydseren 
paa Nippet Lil at blive tilintetgjort, vil dens eneste Ud
vei være at gjøre en pludselig offensiv Bevægelse for ut 
styrte sig mod Pandserskibet og bekæmpe det med 
Stæ;vnstød,. Naar de to Modstandere ere Side om Side, 
,vil Krydseren, naar han har en talrig Besætning, kunne 
henytte sig af sine Entreskifter for maaskee denved at 
.tage del fjendtlige Skib. 

l det sænlige Tilfælde, at en stor Krydser 1kæmper 
med et lille Pandserskib, vil Krydserens Vaitben være 
Sporen, ,Pandser8kibets Artilleriet. 

IV. Pa1ndserskib mod Træskibe. 

En Lleling af tlere Træskibe, der have et under
legent Artilleri, have kun et \' aaben, nemlig Sporen; 
men del ,•ilde være dristigt at vente stor Vi.rkning deraf. 
Hvis l~ampen ikkP leveres i et meget indskrænket Far
vand, hvor Pandserskibet ikke kan evolm,re, .vil Kam.
pen være forlig for Træskibsescadren. Dennes Strategi 
b.0r derfor vær,· om muligt at ilokke Pandserskibet ind i 
en snever Bugt, hvor dets Evolutionsevne lammes, og 
hvor dBsuden dets Stød maaskee ikke ,ville blive saa farlige. 
l rum Sø vil det vanskeligt lykkes for tler.e TræskibP at 
indestænge et godt manøvreret Pandserskib. J.lijaar dette 
da er blevet frit i sine Bevægelser, medens Trreskibs
escadren atter skal ordne slg, ){an det kaste sig over 
en af Mo.d&tanderne, og i dette Tilfælde vil Stødet være 
alyorligt. Modstanderne bave ganske vist -s\ørre Chancer 
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for at ramme Pandserskibet; men Stødene ville næppe 
foraarsage stor Skade, hvorimod det Stød, som en pand
scrklædt, fremspringende Stævn giver, vil kunne være 
dødbringende. 

Skal et Pandserskib indskrænke sig til en Artilleri
kamp imod en Træskibsescadre med et svagere Artilleri? 
l\lan maa da først undersøge, hvorvidt Pandserskibet kan 
manøvrere saaledes, at det undgaaer en Entring, naar 
det har at bestille med tre eller fire Træskibe, hvis 
eneste Vaaben er Stødet, og som derfor ere fast be
stemte paa at underkaste sig alle de Havarier, som 
!\lodstanderens voldsomme Ild paa nært Hold kan frem
bringe. Del forekommer os vanskeligt, om ikke umuligt 
for Pandserskibet at undgaae Entring, og det tvinges 
derfor til stadig at holde sig paa altfor stor Afstand, 
hvor det følgelig ikke drager hele den ønskelige Nytte
virkning af sit Artilleries Overlegenhed. Pandserskibets 
Taktik bør derfor være at undgaae at blive omringet 
paa nært Hold, at drage Fordeel af alle de Bevægelser, 
som under Kampens vex.lende Gang bringe den i Nær
heden af en Fjende, for at overvælde denne med sit 
Artilleri, og endelig at forsøge paa at væddre ethvert 
isoleret Træskib. Denne Manøvre vil sandsynligviis ud
sætte del for selv at blive væddret af nogle af Fjen
derne, men disses Stød ville næppe være af stor Betyd
ning ligeoverfor Pandservæggene , medens det svære, 
jernklædte Skibs Stævt,stød imod de svagtbyggede Træ
skibe vil kunne tilintetgjøre disse. 

Affairen ved Mobile synes rigtignok ikke at bevise 
det Ovenstaaende; men dette kan ikke forundre os, thi 
Kampen leveres i en Bugt, og trods det Ufordeelagtige 
ved dens Stilling lykkes det den confødererede Vædder 
at undgaae "Harlford• 's Stød. Admiralskibet glider langs 
Vædderens Side og sender den et virkningsløst Lag, 
medens •Tennessee• 's Artilleri frembringer betydelig 
Skade paa Træcorvetten. Den vigtigste Kjendsgjerning, 

Tldookrlft for Sovæson. Ny Række. XVI. 28 
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man kan drage af denne Kamp, er, at Stødet af Træskibe 
uden Spore, selv om Stævnen er klædt med Jern, hvilket 
var gjort ved Corvetterne i Nordstalsescadren, ikke er 
farligt for et Pandserskib. 

Hvis Træskibene vare forsynede med en solid 
Spore, vilde Forholdet sikkerlig forandre sig, idet For
delene for Pandserskibet bleve mindre. ~len selv i dette 
Tilfælde antage vi det rigtigst for Pandserskibet at tage 
Initiativet til el Stævnstød ligeoverfor en Modstander r 

der har skilt sig fra sine Kammerater, fremfor selv al 
udsætte sig for at blive væddret. En fast offensiv Op
træden er altid at foretrække for Defensiven. 

Hvis del Pandserskib, der er i Kast med flere andre 
Skibe, har megen Udsigt til at blive væddret, saa ere 
paa den anden Side Angriberne udsatte for indby1·des 
Ombordragninger, hvad der ogsaa skete i den nævnte 
lfamp. 

V. Pandserskib mod Pandserskib. 

"Man kan i taktisk Ilenseen de betragte det som et 
uomstødeligt Grundprincip, at ethvert Sporeskib, der 
møder en Fjende, det vil bekæmpe, bør styre imod den 
og skære dens Cours, hvis denne Fjende enten søgrr 
at undslippe eller at sætte en · Artillerikamp istedcnfor 
en Sporekampu. (Viceadmiral Bourgois). 

De to Pandserskibe løbe altsaa imod hinanden. 
Da Kanonilden paa lang Afstand ikke frembringer en 
Virkning, der staaer i Forhold til Ammunitionsforbruget, 
opgives den, og de to Modstandere have kun eel Maal: 
Sporekampen . Hvis vi antage, al begge Skibene føres 
lige godt, vil Manøvren mislykkes, og Skibene passere 
da hinanden paa nært Hold. I dette Øieblik spiller 
Artilleriet en Rolle, Omstændighederne ere i høi Grad 
gunstige for dets gjennembrydende Virkning. Begge 
Fjenderne dreie for paany at angribe, og den næste 
Forbiløben vil forøge den ved Artilleriet anrettede Skade. 
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Det er at antage , at Artiller iet vil have afgjort Seiren, 
inden Sporestødet vil kunne iværksættes. Hovedrollen 
tilfalder altsaa Kanonen i en Kamp mellem to enkelte 
Pandserskihe. 

Hvis det ene af Skibene har Pn tydelig Overlegenhed 
i Fart, bør dets Taktik gaae ud paa at sætte sig i 
Fjendens Kjølvand . Benyttende sig uf denne for Artil
leriet saa fordeelagtige Stilling beskyder det Modstanderen 
og har da Udsigt til at ødelægge hans Styreapparater. 
Det er da lige klart til at kunne benytte Sporen til at 
sikkre sig Seiren, enten hvis Fjenden ved en offensiv 
Dreining vender Siden til, eller hvis han beskadiges 
saaledes, at alle Forsvarsmidler berøves barn. 

Hvis Pandserskibet har at kæmpe imod en Deling 
af Pandserskibe , maa det forcere bort for at undgaae 
en Kamp, saafremt det bar en overlegen Fart. laltfald er 
der da Udsigt til, at Fjenderne under Forfølgelsen skilles 
ad, saaledes at der kun bliver en enkelt at kæmpe med 
ad Gangen. Pandserskibsdelingen maa derimod benytte 
sig af sit overlegne Antal til at væddre i\Iodstanderen . . 

VI. Pandserescadre mod Pandserescadre. 

• Det er ved Stævnstødet, man skal seire, det er 
imod Stævnstødet, man skal tage sine Forsigtigheds
regler•. (Viceadmiral Jurien de la Graviere). 

Dette er i en concis Form den Taktik, Pandser
escadrer skulle følge. Det er nu almindeligt erkjendt, at 
Ho, edrollen i en saadan Kamp vil tilfalde Sporen. • Pand
serskibetcc, siger Admiral Bouet-Villaumez, • hvis Stævn
stød er dets Hovedkraft, hvis Porte ere de mest saar
bare Steder, finder sin Fordeel ved at vende Stævnen 
fremfor Siden imod Fjcndencc. Og hvormeget frygteligere 
er ikke Pandserskibets Stævn bleven, efterat man bar 
forsynet den med en kraftig Spore 1 I en Kamp mellem 
to enkelte Skibe er det vanskeligt at anbringe et Stævn
stød. Dette er lettere at udføre i en Melee. 

28* 



444 Nutidens Søknmpe fra 1860 til 1880. 

Der bliver iøvrigt en be.tydelig Bolte at udføre ogsaa 
for Artilleriet, naar Skibene efter mislykkede Forsøg 
paa Stævnstød passere tæt forbi hinanden. Det er derfor 
af stor Vigtighed, at J{anonerne kunne skyde nedefter 
for at kunne ramme i nogle faa Alens Afstand. 

Tidligere havde Flaadernes Manøvrer det Maal at 
give Kanonen Leilighed til at udføre sit ødelæggende 
Arbeide; nu bør alle Evolutioner gaae ud paa at kunne 
benytte Sporen til at fuldende Værket, nemlig at løbe 
Fjenden i Sænk. 



Mitrailleuser. 
Af Søtølmester, Copltaln Th. v. Jessen. 

Vaaben, der ere construerede til at afgive et større 
Antal Skud efter hinanden, ere ikke nogen ny Opfin
delse. I Artilleriets ældste Dage forekomme Krigs
maskiner, der gaae under Navn af Orgelskyts eller 
Rørkanoner, i hvilke flere Løb af lille Kaliber vare ·sam
lede til en eneste Masse. Disse Kanoner benyttedes 
allerede i Midten af det 14de Aarhundrede til Forsvar 
af Fæstninger. Oprindelig vare disse Vaaben meget 
klodsede og kunde kun lades meget langsomt. Imod 
Slutningen af det 15de Aarhundrede vare de imidlertid 
saa meget forbedrede, at de benytledes i Felten. 

I Løbet af to Aarhundreder hører man meget lidt 
til de fleerløbede I{anoner, da Krimkrigen 1853 atter 
kaldte dette Skyts tillive. I Danmark forekommer Orgel
skyts fra IJegyndelsen af forrige Aarhundrede. Det be
stod uf et større Antal Piber, der ,are anbragte i Række 
i flere Lag, hvoraf et affyredes ad Gangen ved en Løbe
ild. Piberne i de enkelte Lag vare enten parallele eller 
divergerende, for at Kuglerne kunde spredes over et 
bredere Rum. Der fandtes ogsaa Orgelskyts, ved hvilket 
de enkelte Rækker Piber vare befæstede til en Axe og 
kunde dreies frem, efterhaanden som de skulde affyres. 
Orgelskytset var ikke hensigtsmæssigt; thi deels maatte 
Piberne, altsaa Skuddenes Antal, nødvendigviis være be-
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grændsede, deels medgik der lang Tid til at lade Vaabe
net, altsaa til efter Afskydningen at benytte det paany. 

En særegen Slags Orgelskyts vare Esp in go I er n e, 
der i Begyndelsen af dette Aarhundrede opfandtes af 
Oberst Schumacher. Espingolerne adskilte sig væsent
ligst fra Orgelskytset ved, at Piberne vare ladede med 
flere Skud, det ene ovenpaa det andet lige indtil Mun
dingen, hvorfra Antændelsen foregik. For at forplante 
(!den fra det ene Skud til det andet vare [{uglerne gjen
nemborede efter Længden, og Hullerne fyldte med Sats, 
og for at forhindre liden i at slaae u<len om Kuglerne 
vare de omgivne af et tykt, talget Skindplaster. Espin
golerne havde undertiden 1 , men i Almindelighed 3 
Piber. Da de ikke lade sig lade i Felten, maatte der 
medføres ladte Reservepiber. Denne Ulempe blev vel 
tildeels hævet ved en af Løbnitz opfunden Patron med 
tilhørende Ladeapparater, men Ladningen vedblev dog 
at være baade vanskelig og besværlig. En anden Man
gel var, at, naar et Løb var antændt, kunde Skydningen 
ikke standses igjen, førend samtlige Skud vare afgivne. 

Da de ældre Forladevaaben fortrængtes af det mo
derne Haandskyts, maatte selvfølgelig Espingolerne ogsaa 
forsvinde; men Forbedringerne ved Haandvaabnene frem
kaldte atter nye Constructioner af Orgelskyts. Disse ud
vikledes efterhaanden, saaledes at de bleve virkelige 
Urigsvaaben, hvilket ikke havde været Tilfældet med de 
ældre ufuldkomne Modeller af denne Slags Skyts. 

Det moderne Orgelskyts eller Mitrailleuserne stamme 
fra Amerika, hvor Borgerkrigen 1861-64 gav Anledning 
til vigtige Forbedringer paa Haandvaabnenes Omraade, 
hvilke senere kom Europa tilgode. Da Borgerkrigen 
udbrød, vare Nordstaternes Armeer slet bevæbnede; alle 
Kræfter maatte derfor anspændes for at tilveiebringe 
bedre Vaaben; den private Industri skabte da hurtig en 
l\Iængde forskjellige Constructioner af Yaaben, og hcr
iLlandt var da ogsaa Mitrailleusen. Grundtanken ved 
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dennes Construction var oprindelig den at frembringe 
størst mulig Ildvirkning med det mindst mulige Mand
skab, og herpaa skortede det i lang Tid Nordstaterne; 
Mitrailleusen skulde erstatte det levende med det me
cbaniske Element. 

I selve den amerikanske Borgerkrig kom dog Mi
trailleuserne ikke til at spille nogen væsentlig Rolle. De 
første Constructioner kunde vel gjøre 100 til 150 Skud 
i Minutet; men Vaabnene vare saa mangelfulde, at de 
hurtig bleve utjenstdygtige ved Skydningen. Saaledes 
fremstod da ogsaa den senere bekjendte Gatlingkanon. 
Dr. Gatling erholdt allerede i 1862 sit første Patent paa 
denne af ham construerede Mitrailleuse; men Vaabenet 
, ar i de første Aar for lidt udviklet til at k11nne komme 
til Anvendelse i denne Krig. Først i 1866 antoge de 
forenede Stater dette Vaaben. - Iblandt de større Stater 
i Europa vakte det især Opmærksomhed i Frankrig, hvor 
Keiser Napoleon III opdagede det paa Paris's Verdens
udstilling 1867. Mitrailleusen blev fjernet fra Udstillin
gen og underkastedes en Hække Forsøg ved Versailles. 
Gatlingkanonen var imidlertid dengang saa mangelfuld, 
at de Franske ikke antoge den, hvorimod de ved egne 
-Kræfter søgte at tilveiebringe en Mitrailleuse, hvilken 
de da ogsaa opnaaede i nMitraillense Meudon • eller, som 
den senere benævnedes, nCanon a balles•. Dette Van
ben anvendtes i den fransk-tydske Rrig 1870-71. Dets 
Construction blev med stor Omhu holdt hemmelig, entlog 
i den Grad, at selv de Officerer, til hvem det under· 
Krigen blev betroet, vare fremmede derfor; endnu min
dre var selvfølgelig Mandskabet indøvet i dets Betjening. 

Hensigten med• denne IIemmeligholdelse havde na
turligviis været at forhindre, at andre Nationer, særlig 
Preussen, bleve bekjendte med Vaabenet. Dette opnaae
des ikke, og man sikkrede sig heller ikke mod Efterlig
ninger; thi det varede ikke længe, førend der af Mon
tigny i Belgien blev fabrikeret et Vaaben, der i alt Væ-
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sentligt var overeensstemmende med den franske Mi
trailleuse. 

Med Hensyn til dennes Construction skal her 
anføres, at Vaabenet har 25 parallelt liggende Løb 
af 13mm. Kaliber, hvilke ere samlede i 5 over hin
anden liggende Lag. Det hele Knippe Piber omsluttes 
af et Metalhylster, der 'giver Vaabenet Udseende af en 
Kanon. Bag Løbene er et bevægeligt Bundstykke, i 
hvilket der fortil anbringes en Ladrplade med 25 Huller 
til Patronerne. Umiddelbart bag denne Plade findrs Af
fyringsmechanismen, som indeholder 25 Laase. Mc
chanismen bevæges frem og tilbage ved en i Kjærne
liniens Retning anbragt større Skrue. Kanonen lades, 
idet .l\'Iechanismen trækkes tilbage ved Skruen, Lade
pladen optages, en ny indsættes, hvorpaa Mechanismen 
atter føres frem. Ved al dreie paa et lille Svingel paa 
Siden af Kanonen, affyres alle Løbene saa godt som 
samtidig. 

Mitrailleusen kunde anvendes paa indtil 2,00U Meters 
Afstand, og med en god Betjening kunde der gjøres 150 
Skud eller 6 Salver i ;\linutet. Ordonnantsmæssig hørte 
der 6 Mand Lil Kanonen, hvoraf dog kun de 4 udgjorde 
Vaabenets egentlige Besætning, medens de 2 vare naand
langere. 

Oprindelig var det .Hensigten at tildele hver Bataillon 
Fodfolk et vist Antal deraf, idet man formeente at kunne 
gjøre Vaabenel saa let, at det kunde følge Fodfolket uden 
Bespænding paa ikke altfor store Afstande; men det 
blev snart i11 dlysende, af en betydelig lldvirkning ikke 
lod sig forene med et let Vaaben. Da Vaabenet var 
færdigt, veiede det 900 Pd., og den samlede Vægt med 
Lavet og 84 Salver beløb sig til 3,600 Pd. Der be
høvedes derfor Heste til at trække Mitrailleusen, og man 
havde saaledes skabt et nyt Artilleri, der ikke var lettere 
og mere bevægeligt end de lettere Feltkanoner. Det nye 
Arlileri anvendtes da som et Kartæskarlilleri, der 
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havde den Opgave at førr J{artæshirkningen ud paa 
Afstande svarende til de nye Infanterivaabens Skudvidde. 

De Franske ventede sig overordentlige Virkninger 
af dette Vaaben. Der siges, at Keiseren, da han engang 
overværede Skydeprøverne dermed, skal have udbrudl: 
• C'est un massacre11. Dette var forhastet, og Krigen 
1870--71 godkjendte ikke denne Anskuelse. 

Mitrailleusen anvendtes, som det kunde forudsees, i 
stor Udstrækning af de Franske i [{ampene ved Wørth, ved 
Metz og Sedan. Efter .Metz's Capitulution vare næsten 
samtlige disse l{anoner, nemlig c. 200 Stykker, faldne i 
Fjendens Hænder. Imidlertid seer man dem igjen op
træde i Loire-Armeen, hvorhos de ogsaa anvendtes ved 
Udfaldene fra Paris under dennes Beleiring. De Franske 
synes under hele den ulykkelige Krig at have tillagt 
denne Mitrailleuse stor Betydning. Det kan heller ikke 
negles, at den i enkelte Tilfælde, hvor den an vcmdtrs 
til Forsvar af Stillinger, gjorde særdeles god Virkning , 
liges9m den vel ogsaa havde Værdi i moralsk Hen
seende; men i sin Heelhed havde Franskmændene bP
tydelig overvurderet Vaabenet, h,·ilket kun forvoldte Fjen
den ringe Tab. 

Efter Krigen i 1870-71 vare Anskuelserne, som 
det kan forstaaes, ikke særlig gunstige for Mitrailleu
serne; imidlertid maa det erindres, at de, saaledes som · 
de optraadte i denne Krig, vare nye og ukjendte og der
for temmelig ufuldkomne i technisk Henseende. Iblandt 
andre Feil ved den franske Mitrailleuse skal saaledes 
anføres, at den kunde affyres, førend Mrchanismen var 
fuldt lukket. Naar dette indtræffer, villt' Metalhylstrene 
sprænges, og Kuglerne blive siddende i Løbet. \ aabenet 
er da demonteret i nogen Tid. I mange Mitrailleuser, 
som toges af Tydskerne i Ilrigen, sad der saaledes Kug
ler i flere af Piberne. 

Efterliaanden som disse Vaaben ere blevne for
bedrede og mere kjendte, have ogsaa Anskuelserne om 
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deres Anvendelighed forandret sig. Angaaende Brugen 
af Mitrailleusen med Geværkaliber i Felten ere Menin
gerne endnu sikkerlig deelte. Maalet maa i de fleste 
Tilfælde være Fodfolk; mod Artilleri kan den ikke op
tage Kampen. Ved l{amp i aaben Mark er den vistnok 
ikke noget virksomt Vaaben, thi den vil der kunne er
stattes af en Deling Fodfolk. Det antages saaledes, at 
paa 1000 Alens Afstand ville 54 Mand erstatte Mitrailleu
sen; men Antallet voxer med Afstanden, saaledes al det 
paa 2000 Alen kan anslaaes til 120 Mand. Derimod 
vil den til Feltbrug kunne finde Anvendelse til Forsvar 
af Droer, Landsbyer og Feltforskandsninger; fornemme
lig er dog dens Plads i Fæstningskrigen, til Forsvar 
af Caponnierer, Brohoveder og i Almindelighed til Flanke
forsvar. 

Endelig vil den tilsøes være tjenlig i Mærsene, paa 
Dækkene til at afslaae Entring og i enkelte Tilfælde som 
Fartøisskyls. 

Det større Antal Constructioner af Mitrailleuser, der 
alt foreligger, viser i ethvert Tilfælde, at Opmærksom
heden har været særlig henvendt paa disse. Allerede i 
Løbet af Krigen 1870-71 havde Daiern tilveiebragt en 
Mitrailleuse, som kom til Anvendelse i Slutningen af 
Krigen, og som ved enkelte Leiligheder, saaledes ved 
Coulmiers den 9de November 1870, gjorde god Virk
ning. Denne Mitrailleuse var imidlertid, ligesom den 
franske, temmelig ufuldkommen og forsvandt ogsaa efter 
Krigen. Iblandt de l\1itrailleuseconstructioner til Gevær
kaliber, 'hvilke have havt noget blivende Værd, skal næv
nes Gatling-, Palmkrantz- og Gardner-Systemet. Saavel 
Gatling som Palmkrantz have benyttet deres Systemer 
til Construction af større Mitrailleuser af indtil 1 Tommes 
l{aliber, og fremdeles er der fremkommet den i vo1· 
Flaade indførte Ilolchkiss Kanon, hvor Systemet er an
vendt indtil 2 Tomm.s l{aliber. Det sidste System, hvil
ket især har faaet Indpas i Flaaderne, er oprindelig ble-
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vet construeret med Feltkrigen for Øie. Fabricant 
Hotcbkiss fra Amerika håvde nemlig under den fransk
tydske Krig en Fabrik i Frankrig for Baandvaaben
Ammunition og havde derved Leilighed til at følge Kri
gens Gang paa nært Hold. Den ringe Virkning, som 
de Franske opnaaede med deres Mitrailleuser, ledte ham 
da paa den Tanke at construere en simpel Maskinkanon, 
der var istand til at anvendes paa lang Afstand og til 
at give en stadig Ild af smaa Granater. De europæiske 
Stater havde ved Congressen i St. Petersborg forpligtet 
sig til ikke at anvende Sprængprojectiler under 400 Gr.s 
Vægt. Kaliberet maatte da gjøres betydeligt større end 
ved de tidligere Mitrailleuser og sattes til 37mm., hvor
ved Vægten af den ladte Granat blev 455 Gr. Da 
Kanonen var bestemt til at anvendes mod Tropper i 
spredt Orden, maatte den tillade et let og nøiagtigt 
Sigte, saaledes at man med Lethed kunde følge mindre 
Bevægelser af Fjenden, og derhos under Skydningen ikke 
have noget Tilbageløb, hvilket kunde skade Skudsikker
beden. 

Betragtes nu selve Constructionen af Mitrailleuserne 
noget nærmere, skal der først anføres nogle almindelige 
Betingelser, som de paa Vaabnenes nuværende Stand
punct bør opfylde. 

En paalidelig Functioneren af Vaabenet for
drer saaledes, at Ladningen er regelmæssig og tilstræk
kelig hurtig, saa at deu kan følge de øvrige Organers 
Bevægelse. Patronerne skulle fremdeles indføres i Vaa
benet uden Stød, hvilket kunde medføre Fare for utidig 
Antændelse, og endvidere understøttes i selve Kammeret 
i saa lang Tid, at der ikke opstaaer Fare, selv ved at 
en Patron brænder for. Affyringsapparatet skal være 
stærkt og simpelt, Udtrækket paalideligt. og Udkastnin
gen af de afskudte Patroner kraftig, især hvor der for
langes hurtig Skydning; Vaabenet bør være let at ad
skille og atter at samle. 
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Vaabenets Virkning. Skudhastigheden kan med 
Nutidens l{ampførelse for Øie· vanskelig sættes for !mit. 
Tilsøes ville i Fremtiden løbende Fegtninger høre til 
Sjeldenhederne. I en Søkamp ere de afgjørende Momen
ter kun korte, og det gjælder at benytte dem saa effectivt 
som muligt. Mitrailleuser til Haandvaaben-Ammunition 
have nu en Skudhastighed, der svarer til 500-600 Skud 
i M inutet. Enkelte Mitrailleuser kunne afgive en hur
tigere Skydning; men man udsætter sig da let for, at 
clcr kommer Uorden i Fødningen, i Udtrækket og over
hovedet i l\lechanismens Gang. Indtil 1000 Skud i Træk 
bør der kunne gjøres med Vaabenet, uden at dette be
høver at adskilles, renses og eftersees. 

Mitrailleuser til Geværammunition bør udskyde Pro
jectilerne med ikke mindre end 420 Meters Hegyndelses
hastighecl, og Vaabenet maa have tilfredsstillende Skud
sikkerhed paa indtil omtrent 1500 l\Jeters Afstand. 

Ved Mitrailleuser af større l{aliber maae disse For
dringer selvfølgelig u'ndergaae Forandringer; Skudhastig
heden vil blive ringere, men Virkningen af det enkelte 
Skud større. 

Vaabenets Vægt skal være tilstrækkelig til, at 
selve Mitrailleusen knn optage dl'n større Dee! af Stødet. 
Samtidig bør det være let transportabelt. l\1itraillcuserne 
af Haandvaabenkaliber veie mellem 100 og 200 Pund. 

Vaabenets Betjening. Endelig maa Vaabenet 
ikke fordre mere end 3 Mand til sin Betjening, og saa
vel Høide- som Sideretning man kunne gives hmtigt og 
uden væsentlig Anstrengelse. 

De forskjellige Constructioner, der have været an
VLDdte, kunne deles i dem, der give Salveild, og dem, 
der afgive et enkelt Skud ad Gangen. 

Salveilden har Fordelen for Skydning mt>d enkelt Skud 
ad Gangen, idet man lettere indskyder sig paa nogen 
Afstand med Salven, da Nedslaget af en samlet Gruppe 
smaa Kugler i de fleste Tilfælde vil kunne observeres; 
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dernæst kan der ved Salver opnaaes en regelmæssig 
Spredning af Kuglerne, hvilket har sin Betydning, naar 
der skydes mod Tropper, og endelig kan man ved Sal
ven concentrere en særdeles hurtig Skydning i nogle 
Øieblikke, naar man skyder paa klos Hold. Paa den 
anden Side maa det erindres, at Virkningen paa Under
laget ikke er saa umærkelig ved Mitrailleuser, der give 
Salveild, som hvor Skuddene afgives enkeltviis. Der 
iagttages Tilbageløb af Affutagen, og Retningen maa for
andres fra Salve til anden, hvilket selvfølgelig skader 
Skudsikkerheden og besværliggjør Skydningen. Til den 
forste Classe Mitrailleuser hører den franske og belgiske 
samt Palmkrantz Mitrailleuse, til den sidste Gatling- , 
Gardncr- og Hotchkiss-Kanonen . 

I den første Classe Vaaben ere endeel Piber, der 
ere ubevægelige under Skydningen, samlede i en Ramme. 
Ladningen skeer ved den franske og belgiske Mi
tra i li e u se, som tidligere omtalt, ved, at Ladepladen 
indsættes, og Løbene presses mod denne ved Vægtstang 
eller Skrue. Ammunitionsforsyningen skeer altsaa med 
l:laanden. 

I P a I mk ran t z Mitrailleuse ligge Piberne i samme 
vandrette Plan. Vaabenet fødes ved et Magasin, hvorfra 
Patronerne falde ned i en Transporteur, der ved Side
forskydning kan indtage to ~tillinger. I den ene Stilling 
ere Patronleierne lige under Fødeapparatets Rum, og en 
Patron falder fra disse ned i hvert Patronleie; i den 
anden Stilling befinde Patronleierne sig lige bag Lø
bene. Bag Transporteuren findes det bevægelige Laase
buus, hvori der er indbkruet et Bundstykke med Ud
trækker, Slagdorn og Spiralfjeder til hvert Løb. i\lecha
nismens forskjellige Functioner udføres ved et l:laandtag, 
der bevæges tilbage og fremad. Palmkrantz's Mitrailleuse 
er den af de nuværende Constructioner, der ha1· den 
største Skudhastighed. Med en lOJøbet Kanon til Gevær
ammunition kan der nemlig gjøres 430 Skud i ¼ Minut. 
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Den frem- og tilbagegaaende Bevægelse af Haandtaget 
fordrer imidlertid ved fortsat Skydning betydelig An
strengelse; især udfordrer Patronernes Udtrækning, hvil
ken skal foregaae samtidig af alle paa eengang, stor 
Kraftanvendelse. Udtrækkeren er derved tilbøielig til at 
drives gjennem Patronhylsterets Krave. Vaabenet be
sidder desuden andre Mangler. Fødningen er saaledes 
ikke hensigtsmæssig; skal Fødekassen aftages, førend 
den er tømt, komme Patronerne let i Uorden. Dersom 
en Patron brænder for og først tændes under Udtrækket, 
kunne Følgerne blive alvorlige, idet Explosionen af den 
udtrukne Patron kan forplante sig til Beholdningen i 
Fødekassen. Endelig skal det anføres, at, dersom Haand
taget ikke føres heelt tilbage, spændes Fjedrene ikke, 
og den paafølgende Salve trækkes uafskudt ud af Løbene. 

Palmkrantz har anvendt sit System til Construc~ 
tion af en sværere Mitrailleuse af 25mm. = 1" eng. Ka
liber, hvilken er antagen i England som Skibsskyts, især 
til Forsvar mod Angreb af Torpedobaade. Denne Kanon 
har 4 Piber og skyder derfor Salver paa 4 Skud. Pro
jectilet veier 40 Qvint og har en Begyndelseshastighed 
af 1400 Fod. Ladningen er 8 Qvint. Vaabenets Con
struction er iøvrigt i alt Væsentligt som den ovenfor be
skrevne Mitrailleuse til Geværammunition og har samme 
Fordele og Mangler som denne. 

I den anden Classe Mitrailleuser ere Løbene i Re
gelen anbragte om en Hovedaxel, der er parallel med 
Løbenes Midtlinie, og som tier ved Tandhjul og Drev kan 
gives en omdreiende Bevægelse tilligemed Løbene, naar 
der dreies paa et Sving. I Gatling-Kanonen ligge Laa
sene i Udskæringer i Omkredsen af en Laasecylinder, 
der følger Axlens Omdreining og omsluttes af en anden 
Cylinder, som danner Kanonens Bagstykke. Paa dettes 
Inderside er der anbragt fremstaaende Flader, der, idet 
Hovedaxel med Løb og Laasecylinder roterer, tvinge Laa
sene til at udføre forskjellige Functioner, nemlig at føre 
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Patronerne ind i Løbet, at besørge Affyringen og trække 
de afskudte Patronhylstre ud. Gatling-Kanonernes l\Ie
chanisme er noget sammensat, og Fødningen har stedse 
ladet endeel tilbage at ønske. Den foregaaer nemlig 
ved en Ladetromle, en Cylinder, i hvilken Patronerne 
ere leirede i radielt udgaaende Rum, hvilke hver inde
holder et vist Antal Patroner. Denne Tromle anbringes 
paa en Tap ovenpaa Kanonen og dreies med flaanden, 
saaledes at de forskjellige Rum efterhaanden bringes 
over Indfaldsaabningerne Lil Patronleierne. Da saaledes 
Patronleierne skulle falde ned paa en Overflade, der ro
terer meget hurtig, ere de tilbøielige til at komme i 
Klemme og derved foraarsage Standsninger i Skydningen. 
Fødekasserne ere desuden tunge og beskadiges let. 
Gatlingkanonen til Geværammunitionen har 10 Løb og 
giver en Skudhastighed af 330 Skud i 1 11 Minut. Som 
tidligere anført haL' Gatling anvendt sit System til Fabri
cation af større Mitrailleuser af indtil l" eng. Kaliber; 
men disse have ikke fundet synderlig Anklang. Der
imod er Mitrailleusen til Geværammunition bleven ind
ført i Amerika og har ogsaa været benyttet i England 
samt i endcel andre Stater. 

Gardners Mitrailleuse er kun anvendt til Gevær
ammunition og construeret deels til 5, deels til 2 Løb. 
Den sidste, der er antagen i England, bar væsentlig føl
gende Construction: Løbene ligge parallele med hin
anden og indesluttes tilligemed den bagved liggende Me
chanisme i en l\·Jetulkasse. Ved en enkelt Omdreining 
af et Svingel paa Kanonens Yderside lades og affyres 
begge Løbene, hvorefter Patronhylstrene udtrækkes. Be
vægelsen er her tilveiebragt ved, at Svingelaxlens Om
dreining vexelviis fører de to Laase frem og tilbage, 
saaledes at den ene Patron føres frem, samtidig med at 
den anden trækkes tilbage. Med denne f{anon, der 
veier omtrent 100 Pund, er der opnaaet en Skudhastig
hed af 236 Skud i 1/ 11 Minut, og fremdeles er der gjort 
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3000 Skud i 11 Min. 39 Sec., uden at man har behøvet 
at rense eller indsmøre den. Mechanismen er over
ordentlig simpel, stærk og funetionerer sikkert. Fød
ningen er regelmæssig og Principet for Udtrækket godt. 
Imod Tropper og større Samlinger af levende Væsener 
vil en Ild af 200 Skud i 30 Sec. være tilstrækkelig 
under almindelige Omstændigheder saavel til Angreb 
som til Forsvar, og den lettere I{anon vil derfor under 
iøvrigt lige Omstændigheder være at foretrække. I et
hvert Mitrailleusesystem ere Projeclilerne tilbøielige til 
at komme i Klemme, men i dem, hvor Mechanismen har 
en omdreicnde Bevægelse, samtidig med at Patronen 
falder verticalt, saaledes som i Gatlingkanonen, er Til
bøieligheden hertil størst. I andre Systemer hidrører 
Klemningen hyppigt fra en Feil i Udtrækket, som hvor et 
tomt Hylster efterlades i Løbet og derved ikke· giver 
Plads for det nye. Ved de sammenlignende Forsøg, der 
ere foretagne i England med Mitrailleuser af forskjellige 
Constructioner, ere l{lemninger af denne Natur fore
komne ved alle rfanoner undtagen ved Gardners 2løbede 
l\litrailleuse. 

Hot c hk is s construerede som omtalt sin Revolver
kanon med dPt Formaal at give Mitrailleusen et større 
Omraade, saaledes at den i nogen Udstrækning erholdt 
den FordP.el, som den egentlige Artilleriild besidder i 
Granatvirkningen, mrdens Mitrailleusens Særkjende, nem
lig den hurtige Skydning, ikke opgaves, selv om der 
maalte gjøres Opoffrelser i denne Henseende. Som det 
tidligere er omtalt, havde Hotchkiss oprindelig havt 
Feltkrigen for Øie ved Constructionen af sin Kanon. De 
første Kanoner fabrikeredes og prøvedes i Wien 18il; 
Kanonen var imidlertid dengang endnu temmelig man
gelfuld, særlig i ballistisk Henseende. I 1873, da Tor
pedobaade begyndte at fremkomme, optog det franske 
l\Jarineartilleri Forsøg ved Gavre med Ranonen. Denne 
Commission udviklede Vaabenet betydeligt igjennem ud-
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stca~ Forsøg dermed. Den første Construction, der 
veiede c. 1000 Pd., fandt ikke Anklang; da derimod dens 
Vægt var betydelig forminds~et, blev den i 1877 antagen 
.af den franske Marine til Forsvar mod Torpedobaade, 
-samt til Fartøiskanon. Senere har Kanonen fundet Ud
bredelse og er antagen af flere Staters Mariner til Brug 
i samme Øiemed. 

Revolverkanonen har 5 indbyrdes parallele Løb, 
-som ere anbragte i en Girkel omkring en fælles Midter
.axel. Denne sættes i Omdreining, hvorved et Løb af
fyres, hver Gang det p~sserer den underste Stilling, me
dens samtidig under Dreiningen ,det tomme Hylster ud
drages af det afskudte Løb, og en ny Patron indføres i 
et af de øvrige. Fedningen skeer fra oven ved stadigt 
at nedlægge Patronerne i en Ladetragt, der paasættes 
Vaabenet. Paa den fælles Midtera~el er der anbragt to 
Metalskiver, en for og en bag, i hvis Omkreds Løbene 
ere indskruede. Den bageste Ende af Axlen hviler i det 
cylindriske Stødbundstykke, og den forreste dreier sig i 
et Leie i en hele Vaabenet omgivende Metalramme, som 
ved sine to bagud gaaende Arme fæstes til Stødbund
stykket og derved samler dette til Løbene. Udvendig 
paa Rammen sidde Kanoneqs 2 cylindriske Tapper, 
hvorpaa den hviler i sin Affutage, og om hvilke dens 
Dreining i vertical Retning foregaaer. Mechanismen 
in~esluttes i det cylindr.iske ~Jødbundstykke, hvis ba
_geste Deel er huul, og ~om bagtil lukkes af et Dæk
sel, der dreier sig om H~pgsler paa Underkant. I 
Stødbundstykkets massive Forpart hviler som ovenfor 
nævnt Løbenes Omdreiningsaxel. Vinkelret gaaer en 
.anden horizontal Axel, Drivaxlen, som hviler i Stød
bundstykkets &i9evægge, og som dreies ved et paa Vaa
benets høire Side aµbragt Baandsving. Ved en Om
dreining af Baandsvinget og Drivaxlen udføres følgende 
Functioner: 

Tidsskrift for Sovmsen. Ny Række. XVI. 29 
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1) Slagstiften føres tilbage og atter frem under Slag
fjedrens Tryk; 

2) Løbenes Omdreiningsaxel dreier 1/ 5 Omgang 
rundt, og 

3) det tomme Hylster trækkes ud af det udskudle 
Løb, og en ny Patron indføres i det følgende. 

Disse 3 Functioner fordre kun 3 Løb. Naar imid
lertid Fabricanten har givet Kanonen 5 Løb, hidrører 
det fra, at det var nødvendigt at give Kanonen en vis 
\'ægt. Denne har man da erholdt ved at forøge Løbenes 
Antal. Disse udslides da mindre ved Skydningen, og 
endelig er det lettere at dreie Løbene 1'5 end 1/ 8 Omgang. 

Det Særegne ved Revolverkanonen er da følgende: 
l J At Løbene rotere uafbrudt, uden at selve Bag

stykket eller Mrchanismen deeltager deri. 
2) At Løbene staae stille, naar Skuddet affyres; 

under denne Standsning trækkes det tomme Hylster til
bage, og en ny Patron skydes ind. Ved de uafbrudt 
roterende l{anoner meddeles der i Regelen Projectilerne 
ved Udfarten en Sidehastighed, hvilken skader Skudsik
kerheden. Dette undgaaes her, ligesom ogsaa at Løbet 
bliver dreiet bort fra den givne Retning, førend Skarpet 
har forladt det. Endvidere bemærkes, at, da det afskudte 
Løb altid er i Vaabenets Symmetriplan, undgaaes enhver 
Svingning af Kanonen under l{rudtgassens tilbagegaaencle 
Virkning. Da Løbene staae forholdsviis længe i Skyde
stillingen, undgaaes ogsaa enhver Fare, der kunde op
staae ved, at en Patron ikke strax antændtes ved Slag
stiftens Anslag. 

3) De egentlige Mitl'ailleuser have et Sæt Laasedele 
Lil hvert Løb. Hver enkelt Deel maa derved gjøres 
spinkel og let. Revolverkanonen har kun en Ladestang, 
en Slagstift, en Fjeder og en Udtrækker til alle Løb. 
Vaahenets Mechanisme bliver derved meget simpel, og 
de enkelte Dele kunne gjøres tilstrækkelig stærke til at 
taale fortsat Brug. 
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4) Ved Skuddets Afgang optages Stødet af et mas
sivt, svært Bagstykke, hvorved det fordeles paa hele Ka
nonen; der kan derhos anvendes Ladninger og Prnjec
tiler, hvis Vægt og Dimensioner kun begrændses af, 
hvad der svarer til Kanon og Affutage. 

5) For at adskille og samle Kanonmechanismen be
høves intet Værktøi. Det Hele kAn gjøres i et Øieblik 
af en enkelt Mand. 

6) Dersom et Løb skulde springe, er der næppe 
nogen Sandsynlighed for, at Nogen vilde komme til 
Skade; thi, da det er det underste Løb, der affyres, 
dækkes det af de øvrige ovenfor. 

Den 37mm. Revolverkanon, der er antagen til Brug 
i flere Landes Mariner, bar en Vægt af 430 Pd. og 
udskyder fornemmelig en lille Støbejerns Granat paa 
c. 1 Pd. med 16 Qvint Ladning. Granatens Begyndel
seshastighed er c. 1250 Fod. Kanonen kan under gun
stige Forhold benyttes paa indtil c. 4000 Alens Afstand; 
men i Reglen tør man ikke gjøre Regning paa at op
naae en stor Virkning med Kanonen paa større Afstande 
end 2000 Alen. Ved Skydning paa klos Hold kan der 
af meget øvede Folk gjøres indtil 60 Skud i Minutet, 
men i Almindelighed vil man næppe naae en Skudhastig
hed af over 40 Skud. Støbejernsgranaten bar ved For
søg, der ere anstillede her, gjennemskudt en 10mm. 
tyk Staalplade paa indtil 1000 Alen; den vil saaledes 
med Lethed kunne gjennembryde Skibssiden paa de nu
værende Torpedobaade, hvilken ikke er tykkere end 
6mm.; derimod vil den kun paa klos Bold og under 
normalt Anslag kunne gjennemskyde en af de større 
Torpedobaades 13mm tykke Kjedelplader; i ethvert Til
fælde vil Granaten ikke have Kraft til at gjennem
bryde Pladen, efterat Skibssiden er gjennemskudt, saa 
meget mere som den i Regelen springer ved Anslaget i 
denne. 

29* 
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Fabricanten havde derfor tidligere anvendt foruden 
Brandrørsgranaten et Staalprojectil, der havde et lille, 
huult Rum for at give det tilstrækkelig Længde, men 
som iøvrigt ikke var construeret til Sprængprojectil. 
Paa c. 400 Alen bar dette ved lodret Anslag gjennem
brudt en Skive af 9mm. Staalplade, opstillet 80 Centim. 
foran en 18mm. Staalplade. Fremdeles har det gjennem
skudt en Skive, der forestillede Forenden af en 2den Classes 
Torpedobaad indtil Frontpladen af Kjedlen, ialt 6 Tykkelser 
af 4mm Staalplader. Et af Projectilerne blev stikkende 
med Spidsen gjennem Kjedelpladen. Da det nu imid
lertid maatte være af Betydning, at Vaabenet til al Skyd
ning bibeholdt Granatvirkningen, have Bestræbelserne 
været rettede paa at erholde en Granat, der har samme 
Indtrængelse som Staalprojectilet og paa den anden Side 
samme Sprængningsvirkning som Støbejernsgranaten. 

Man har derfor i den senere Tid været beskjæftiget 
med at gjøre Forsøg med et nyt Projectil, en Staal
granat, hvis Forpart er massiv og forsynet med Brand
rør i Bunden. Dette Rør er bestemt til at antændes, 
naar Granaten slaaer an mod en tynd Plade, medens 
selve Sprængningen forsinkes ved at hemme Flammens 
Forplantning til Sprængladningen, saa at Granaten først 
sprænges noget efter, dog i ethvert Tilfælde ved Ansla
get mod en bagved liggende Plade. 

I de Flaader, hvor denne Kanon er il,ntagen, har 
den i Almindelighed forinden været underkastet større 
sammenlignende Forsøg saavel tilsøes som tillands 
med den ovenfor omtalte 25mm. Mitrailleuse af Palm
krantz Construction. Dennes Hovedfordeel er, at den 
under lige Omstændigheder udskyder mindst 3 Gange 
saa mange Projectiler som Revolverkanonen. Skud for 
Skud er denne imidlertid det kraftigste Vaaben; det kan 
anvendes paa større Afstande, Projectilerne bave derhos 
større Virkning og større Gjennembrydningsevne end de 
smaa Kugler. 
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Mitrailleuserne maae selvfølgelig ombord staae urok
kelig under Skydningen og opstilles derfor i Alminde
lighed i en Gaffelpivot. Palmkrantz's 1" Mitrailleuse, 
der afgiver en Salveild paa 4 Skud, vil derfor fordre en 
solidere Opstilling end den 37mm. Revolverkanon, som 
afgiver sine Skud enkeltviis. Det har ved Forsøgene 
ogsaa viist sig, at Røgen fra Salven ofte kan være til 
betydelig Ulempe, medens clette sjeldent er Tilfældet ved 
Skydningen med Revolverkanonen. Endelig egner Re
volverkanonen sig ved sin simple Construction - Vaa
benet bestaaer kun af 20 Dele, medens til Exempel en 
Mitrailleuse af Gardner's System har 80 enkelte Stykker 
- sin større Styrke og den bekvemmere l\faade, hvor
paa Sigtet tages, bedre til Skibsbrug. Ar de i Rus
land i Sommeren 1880 udførte Forsøg fremgaaer, at, 
dersom en Torpedobaad, der løber med 12 Miles Fart 
mod et med Revolverkanoner armeret Skib, opilages af 
dette paa 5 l{abella:ngders Afstand, vil den i de 2 Mi
nuter, der medgaae, indtil den kommer paa 1 Kabel
længdes Afstand, rammes 14 Gange af 54 i de i 2 Mi
nuter afgivne Skud. 

I Søkrigen mellem Chili og Peru ere Mitrailleuserne 
flere Gange komne til Anvendelse. Allerede i Fegtnin
gen ved Antofagasta den 8de October 1879, da Chi
lenerne erobrede det peruanske Pandserskib 11Hliascar«, 
benyttede de smaa Mitrailleuser fra Mærsene til at 
beskyde det fjendtlige Skibsdæk. Senere, da Peru
anerne maatte indskrænke sig til at føre Søkrigen som 
en Guerillakrig med Smaafartøier, have begge benyttet 
Mitrailleuser. I Beretningen om en lille Træfninl!, der 
forefaldt den 24de Mai 1880 ved Callao mellem to Ka
nonbaad'e, udsiger Chefen for den peruanske Baud, at 
dennes eneste tilbageblevne Mitrailleuse kom i Uorden 
ved egen Skydning, saa at han ikke kunde benytte den. 
Senere optræde Chilenerne med Revolverkanoner paa 
deres Torpedobaade, og i en Træfning den 6te Declk 
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1880 mellem 2 chilenskP. Torpedobaade og en større 
peruansk lfononbaad, der var armeret med 2 Stykker 
større Skyts, benyttedes Revolverkanonen med Held mod 
Mandskabet paa den aabne fjendtlige Baad. Senest have 
de Franske i Krigen 1881 mod Tunis draget fortrinlig 
Nytte af samme I{anon som Fartøiskanon. Især gjorde 
den udmærket Nytte i afvigte Juli l\Iaaned ved Indtagel
sen af Fæstningen Sfax, hvor Ilden fra Revolverkano
nerne, der vare opstillede saavel paa Rofartøierne som 
paa Dampchalupperne, feiede Strandbredden reen for 
Arabere og bidrog væsentlig til at bringe et fjendtligt 
Batteri til Taushed. Skydningen med Revolverkanonerne 
foretoges ved denne Leilighed paa Afstande mellem 500 
og 100 Meter. 

Den i Flaaderne benyttede Revolverkanon bar 
37mm Kaliber. Systemet er imidlertid benyttet til 
større Kalibre, nemlig til det 47mm. og 53mm. Kaliber. 
Af disse er den 47mm. Kanon tænkt at anvendes mod 
de upandsrede Dele af Pandserskibe, mod upandsrede 
Krydsere og mod Handelsskibe, der i Krigstid ere ud
rustede som I{rydsere. 

Kanonens Vægt er 1100 Pd.; Ammunitionen er selv
følgelig Eenbedspatroner; Projectilet veier c. 2 Pd. og 
har med 40 Qvints Ladning en Begyndelseshastighed af 
1390 Fod. Denne Kanon har i England været under
kastet omfattende Forsøg. Disse hm•de væsentlig til 
Formaal at prøve I{anonen mod forskjellige Staal- og 
Jrrnconstructioner, og i dette Øiemed forsøgtes den paa 
450 Alen mod Skiver, der fremstillede Skibssiden paa 
l{rydsere som nBoadicea•, •Iris" og nNorthhampton•; 
endvidere mod en Skive, bygget som Torpedoskibet nPo
lyphemus•, samt mod Staal og compound (sammensveit
set Staal og Jern) Plader af indtil 2" Tykkelse. Af For
søgene fremgik, at det pandserbrydende Projeclil ved 
lodret Anslag paa den nævnte Afstand kan gjennembrydr, 
en 1 ¼" tyk compound og samme Tykkelse Staalplade. 
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Dette er imidlertid Grændsen for, hvad Kanonen kan præ
stere. Paa længere Afstande og ved skraat Anslag bry
der Projectilet ikke igjennem. Støbejernsgranater gjen
nembryde selv under Anslag paa 45° upandsrede Skibs
sider af Modstand som »Northhampton" (2 sammennit
tede 1/2'' Jernplader,, »Boadiceau og ,flrisu. Kanonens 
Skudhastighed er ikke meget mindre, end hvad der op
naaes med den 37mm I{anon. Under gunstige Skyd
ningsforhold vil der saaledes kunne gjøres omtrent 40 
Skud i Minutet. Hertil bidrager væsentlig, at Aftrækket 
er meget bekvemt, nemlig som Aftrækket paa en almin
delig Pistol. Til Kanonens Betjening hører 3 Mand, 
nemlig selve Skytten, der sigter og trækker af, Laderen, 

·der helder Patronen i Ladetragten, og Omdreieren, der 
dreier Svinglet og tvinges til at standse, indtil Skytten 
har trukket af. 

Den 47mm. og maaskee den 53mm. Kanon, hvilken 
sidste endnu ei er underkastet større Forsøg, ville 
rimeligviis kunne anvendes som Hjælpebestykning paa 
Kanonbaade, der ere armerede med en· svær lang
somt skydende Kanon, hvis Skudfelt kun er ringe. En 
hurtigskydende Ranon, som har stor Skudsikkerhed og 
Gjennembrydningsevne paa lang Afstand, vil her finde 
god Anvendelse. Den 37mm. Revolverkanon vil til dette 
Øimed næppe være tilstrækkelig kraftig. 

Medens det nu ikke kan betvivles, at Mitrailleuser 
,·ille blive anvendte i Fremtidens [{rigsførelse, maa det 
dog fastholdes, at de i Rampen tillands væsentlig ere 
defensive Vaaben. Dette gjælder især om Mitrailleusen 
til Geværammunition. Denne har fornemmelig sin Plads 
i dækkede Stillinger; i Kamp i aaben Mark vil den, som 
tidligere omtalt, altid kunne erstattes af et vist Antal Riffel
skytter. Indførelsen af Magasinritlerne vil formindske dette 
Antal, og det maa erindres, at til at føre den frem i Felten 
udfordres et stort Apparat. Tabet af en enkelt Deel af 
dette kan gjøre hele Mitrailleusen utjenstdygtig, medens 
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Tabet af en enkelt Skytte er af mindre Betydning. Til
søes ere Forholdene anderledes. Besætningen paa Ski
bet er begrændset, og Mitrailleusen, der kun fordrer 
ringe Plads til sin Opstilling, ringe Besætning, og som 
meli Lethed kan forsynes med Ammunition, erstatter 
her Ilden fra et større Antal Folk. Maalet i den egent
lige Søkamp er imidlertid kun undtagelsesviis selve 
Mandskabet. Mitrailleusen til Geværammunition vil der
for tilsøes især kunne anvendes til at beskyde aabne 
Dæk fra Mærsene, ved Entring og ved Landgangs- samt 
Baadeexpeditioner m. m . . 

Derimod aabner der sig et videre Felt for Mitrailleu
sen af større Kaliber, især naar dette er tilstrækkeli!,!" t 
stort til, at den kan udskyde Granater. Foruden paa 
større Skibe til Forsvar mod Torpedobaade bør de an
vendes som Armering paa Dampbarkasser, paa alle Tor
pedobaade samt som Hjælpebestykning paa Kanonbaade 
med større Kanoner. I en Søkrig, der væsentlig maa 
føres som en Kystkrig, kunne disse Fariøier ha-ve en 
ikke rirlge Betydning som Hjælpevaaben, og ved mangen 
Leilighed ville disse Baade' kunne faae Anvendelse for 
Kanonilden, saavel til Forsvar som til Angreb. 



Taktikøvelser. 
(Af Ill. N.) 

De forskjellige nurtigt paa hverandre følgend Omvælt
ninger i Søkrigsmateriellet have medført etl Kuldkastelse 
af deri ældre Taktik, saaledes at saagodtsom Intet af 
denne er levnet til at bygge videre paa. Taktiken for 
Benyttelsen af det nuhavende Materiel har man maattet 
skabe fra Nyt, først ad theoretisk Vel for derefter at 
forsøge de nye Theorier i Praxis gjennem Escadreøvelser, 
som de store Mariner have afholdt med dette Maal for 
Øie. Oet har i denne Retning været svært for de 
mindre Stater at følge med; thi ø, elserne paa Sø n 
koste jo altid endeel, og man har derfor maattet ind
skrænke dem til d~t absolut Nødvendige, ja undertiden 
til mindre end dette. 

En af de væsentligste, om iklce den væs·entlig te 
Fordring, der nu stilles til Materiellet, er stor Fart. 
Men, hvis Farten skal faae sin rette Betydning, kræves 
der ogsaa Hurtighed hos de Manøvrerende, Hur tighed 
baade til at fat,te en Beslutning og til at bringe den til 
(jdførelse. Men dette kan kun naaes gjennem hyppig 
Øvelse. Tidligere havde man desuden altid e en given 
Ting at gaae ud fra, nemlig Vindens R~tning, hvorom 
alt Andet da dreiede sig; men ogsaa dette er foråiidret, 
og derved gjøres de taktiske Bevægelser endnu mt! re 
indviklede, idet nu alle ~Ianøvrer maae kunne udføre . . 
l\Jan har jo saa rigtignok Dampen fil Hjælp; men jo 
flere Hjælpemidler, jo større Øvelse mda dier til for at 
benytte dem paa rette M'aade i en Baandeveiidil:i g-. 
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Vore taktiske Øvelser, der jo væsentligst bør komme 
de ældre Officerer til Gode, indskrænke sig nu til et 
Escadretogt paa 6 Uger om Aaret, saaledes at 2 eller 3, 
høist 4 Commandeurer aarlig faae Gavn af denne Øvelse. 
Regner man nu, at man kan offre Halvdelen af Escadre
togtet paa Evolutionsøvelser, vil man finde, at hver Com
mandeur i Classen faaer en aarlig Gjennemsnitsøvelse i 
denne vigtige Retning af 4 Dage. Det vil imidlertid selv
følgeligt være altfor kostbart at holde saa hyppige eller 
saa langvarige Escadreøvelser, at Marinens ældre Officerer 
kunne fane en tilstrækkelig fyldig Øvelse heri. Men der 
kunde for en Deel raades Bod herpaa ved andre billigere 
Øvelser, der, om de end ikke kunne erstatte eller sættes 
ved Siden af Escadreøvelser, dog kunde give et praktisk 
Billede af de Forhold, uuder hvilke Taktiken navnlig vil 
komme til Anvendelse. 

Marinen er for Tiden i Besiddelse af 12 Damp
chalouper, og af disse vil omtrent Halvdelen være med
givet de udrustede Skibe eller benyttet til anden Tjeneste. 
Man vil altsaa hver Sommer kunne have f. Ex. 6 Damp
barkasser til Raadighed for at benytte dem til taktiske 
Øvelser. Til Besætning paa Baadene udfordredes der ialt 
6 Underofficerer, 6 Maskinassistenler, 6 Fyrbødere og 
12 Menige. Dette Antal Folk er ikke saa stort, at det 
skulde være en Hindring, og de l{ul, som Baadene 
brændte, vilde heller ikke medføre nogen stor Udgift. 
Paa hver Band kunde der være en Capitain som Fører 
og en Lieutenant som Signalofficeer, medens en Com
mandeur havde den samlede Ledelse af Øvelserne. 

Naar der nu om Sommeren i en Maanedstid daglig 
i Sundet blev holdt Øvelser i Taktik med denne Esca
drille, der om Natten kunde som Regel være oplagt ved 
Logisskibet, vilde der jo herved være vundet, at de 
Officerer, der som Skibschefer kom ud med Eftcraars
escadren, allerede havde ved disse forudgaaende Øvelser 
havt Leilighed til at blive fuldstændig fortrolige med 
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Taktiken, og de vilde derved høste endnu større Nytte 
af Øvelserne med virkelige Skibe. 

Tanken om saaledes at atbolde Øvelser med Baade 
er ingenlunde ny, og det ovenfor Udviklede gaaer kun 
ud paa en Gjenoptagelse af Øvelser, der jævnlig fandt 
Sted i Begyndelsen af dette Aarhundrede, nemlig fra 
1801 til 1807, idet der dengang aarlig blev udsendt en 
Flotille af Barkasser eller Chalouper, hvormed der i 
Sundet blev afholdt Øvelser under Seil. Der kan hertil 
bemærkes, at, medens der er en betydelig Forskjel mellem 
Manøvrer med en Barkas og med en Fregat eller et 
Linieskib, er Manøvreringen af en Dampbarkas og af et 
Dampskib mere eensartet, saaledes at Øvelserne ere endnu 
mere formaalstjenlige nu end i hine Seilskibsdage. Naturlig
viis har man ikke lært at evoluere med Pandserskibe, fordi 
man kan manøvrere med en Dampbarkas; men den sidst
nævnte Øvelse giver dog de første Forudsætninger for et 
større Udbytte, naar man engang kommer i Efteraars
escadren; blev der hvllrt Aar givet Leilighed til, at 1 Com
mandeur, 6 Capitainer og ligesaamange Lieutenanter 
kunde manøvrere i Sundet, vilde altsaa en Officeer adskil- ' 
lige Gange kunne have deeltaget heri, førend han som 
Skibschef skulde commandere et Pandserskib. 

Der er imidlertid en anden Øvelse, som kunde drives 
ved Siden heraf. Sporen betragtes nu som et af de kraf
tigste og farligste Vaaben; men det er ikke saa ganske let 
en Sag at væddre et fjendtligt Skib, der manøvrerer for 
at undgaae Stød. Med de smaa Dampbarkasser med 
disses ringe Drøn maatte man vistnok kunne øve Stævn
stød uden Fare for Baadene, idet man vel nok kunde 
beskjerme disse saaledes, at de ingen Skade tog af et 
lille Knubs. Man vilde altsaa kunne lade flere Baade 
manøvrere mod hverandre, og der vil sikkert ad denne 
Vei kunne høstes Erfaringer, som under et alvorligt 
Sammenstød vilde være af uberegnelig Nytte for os. 



Reparation af Brud paa en Krnmtap-Arm. 
(Efter ,Eoglneering•.) 

f 1> Engineering, af 3die Juni d. A. findes en Fremstil
ling af en Maade, hvorpaa nogle brudte Krumtapper ei'e 
holdte i brugelig Stand, indtil Skibet kom i Havn, hvil
ken Fremgangsmaade forekommer os at være saa simpel 
og prak'tisk, at den fortjener at blive lagt særlig Mærke 
til, hvorfor vi gjengive et Uddrag af den nævnte Ar
tikel. 

Reparationen af den omhandlede vigtige Maskindeel 
blev foretagen ved Hjælp af Staaltraadstrosse ombord i 
de forenede Staters Dampskib "Pensacola11, og Methoden 
er angivet af npassed assistant Engineer» G. W. Stiver. 

Artiklen udtaler først, at man ved Hjælp af Staal
traadstrosse i mange Tilfælde vil være i Stand til at r!l
parere selv en brudt Skrueaxel i saa høi Grad, at Skibet 
vil være i Stand til at naae Havn med Maskinen ar
beidende med moderat Fart, blot ved at lægge en Sul"
ring af ommeldte Materiale omkring Bruddet, idet begge 
Tampene af Jerntraadstouget fastgjøres solidt til Axelen, 
hvorhos det iagttages at lægge en Surring den ene Vei 
til at gaae frem paa og en anden den modsatte Vei til 
at bakke paa. 

Idet Artiklen ligeledes udtaler, at Jerntraadstoug af 
passende Førligheder bør medgives ethvert Dampskib 
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til saadant Brug, forklares det paa den omtalte Damper 
indtraadte Tilfælde. 

Allerede i nogle Maaneder havde man vidst, at der 
i den agterste Krumtap til den forreste Maskine fandtes 
et lille Brud, men det blev anseet som en reent Qver
fladisk Feil, der ipgen Betydning havd~. Omtrent Kl. 5 
E. M. den 18de Juni 1880, da Skibet var paa Veien fra 
St. Francisco til Puget Sound, blev man vaer, at dette 
Brud hurtigt tog til i 0mfang og Dybde. 

Veiret var smukt, Søen rolig; medens Raaseilene 
sattes, blev Ma~inens Gang sagtnet, og man traf For
beredelser til at styrke Krumtappen med et interimistisk 
Uaand, som ,kunde holde sammen paa den, indtil Vic
toria Havn kunde naaes, paa hvilket Sted man meente 
at kunne faae smeddet og paalagt et solidt Jernbaand. 

Man tænkte først paa at anbringe et smeddet Jern
baand; men, da det Materiale, so,m havdes ombord, var 
af temmelig ringe Styrke, medens Bruddet stadig ud
videde sig, gik man de,n næste Dag over til at anvende 
den af Mr. Stiver foreslaaede Methode. 

Knumtaparmen var da fuldstændig gjennembrudt, 
hvilket den havde været siden fore~aaende Aften; men 
dog havde man kunnet holde Maskinen gaaende lang
somt frem, da Bruddets Form gjorde, at Krumtaparmen 
ikke ligefrem skiltes ad. 

Ti Stykker Smedejern, tagne af en gammel Rist, 
bleve tildannede til en Slags Sko til at lægge under 
Surringens underste Slag, og disse Sko bleve placerede 
i lige store Afstande rundt om Omkredsen af den brudte 
Krumtaparm. Den Sko, som sad paa hver af Armens 
Ender, holdtes paa Plads ved en lille Skruebolt, de øv
rige bleve holdte med Haanden, indtil Surrii;igwis første 
Slag forhindrede dem i at flytte sig. 

Tampen af Jerntraadstouget fastgjordes til en Bolt, 
1inch i Diameter, som skruedes ind i Krumtaparmen, og 
der blev nu ganske simpelt lagt Slag ved Siden af Slag 
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rundt omkring Krumtaparmen, idet hvert Slag blev ansat 
ved Hjælp af en Gie og seiset til det foregaaende. 

Det antages, at Trækket, der benyttedes til Ansæt
telsen af hvert Slag, har været omtrent to Tons, og 
Seisningen af Slagene blev gjort saa solidt, at der ikke 
nogensinde under Arbeidet kunde iagttages den mindste 
Slækken af. 

Paa denne Maade blev der taget 11 Slag, som laae 
ved Siden af hinanden, hvilke 11 Slag netop udfyldte 
Udskæringen i Skoene. Ovenpaa dem lagdes der nu 10 
andre Slag og ovenpaa dem igjen 9 Slag, saaledes at 
der i Alt var 30 Slag rundt omkring den brudte Krum
taparm. Den sidste Tamp blev simpeltvæk gjort fast 
omkring en Sko og forsynet med en Opseising. 

Den benyttede Staaltraadstrosse var 9 fi 6inch i Dia
meter og bestod af 5 Kordeler paa 17 Traade hver, 
som vare lagte omkring en Kalv af Hamp. Traadene 
vare af Nr. 19 11wire gangen . 

Selve Surringsarbeidet medtog en Tid af 7 Timer, 
og netop, som man var færdig hermed, opdagedes det, 
at begge Krumtapperne paa den agterste Maskine vare 
brudte næsten heelt igjennem paa en lignende Maade 
som den først brudte. 

Denne Opdagelse medførte, at man opgav Tanken 
om at naae Victoria Havn, hvorimod Coursen blev sat 
tilbage mod St. Francisco under Seil. Da Surringen om
kring den først brudte Krumtap var lykkedes saa godt, 
besluttedes det at lægge en lignende omkring de andrl', 
saa at Maskinen kunde benyttes i Nødstilfælde. 

Dette blev gjort, og, da Skibet var omtrent 200 
Qvartmiil fra St. Francisco, medens Vinden skrallede, 
saa at Seilene ikke længere kunde benyttes med For
deel, bleve Maskinerne satte i Gang og arbeidede nu 
uden at blive stoppede 45 Timer i Træk, indtil Ankeret 
faldt paa St. Franciscos Rhed. I denne Tid gjordes der 
45,835 Omdreininger eller i Gjennemsnit 16,s5 pr. Miuut, 
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hvilket gav en Middelhastighed af 4,41 nnob pr. Damp 
alene. 

Næste Dag dampede Skibet op til Værftet ved Mare 
Island, 26 miles fra St. Francisco. Pau Veien blev der 
stoppet og gaaet frem 17 Gange, og, da Skibet ankom 
til Bestemmelsesstedet, viste det sig, at de paa Krum
tapperne lagte Surringer vare ligesaa faste og gode som 
nogensinde. 

Der var kun gaaet med langsom Fart paa Maskinen, 
da Veiret var godt og ikke fordrede Andet, og det var 
altsaa ikke værd at løbe nogen Risico ved at byde de 
havarerede Dele mere. Begyndelsestrykket paa Stemplet 
var 201h•·, og der blev skaaret af ved ginch Slag. Der 
var to Cylindere, 6Qfnch i Diameter og med 39inch Slag. 
Det fremgaaer dog af Beregningerne over Styrken at' 
Surringen, at der, om nødvendigt, kunde have været 
budt dem en betydelig større Fart uden at overskride 
Sikkerbeden. 

De under Surringerne anbragte Sko af Smedejern 
vare absolut nødvendige for at holde Slagene i Surrin
gens lavere Lag sammen under Presset af den ovenpaa 
liggende Dee!; de aabnede Muligheden af at drive Kiler 
ind under Surringen uden at beskadige dennes Parter 
for det Tilfæld.e, at den skulde slække, og de gjorde 
det muligt at gjøre sidste Tamp af Surringstouget fast 
paa en simpel Maade ved at tage den mellem Surrin
gens underste Lag og selve Krumtappen. 

Da man ventede, at de paalagte Surringer skulde 
give sig under Maskinens Gang, havde man nemlig paa 
Forhaand gjort klar til at kunne drive Jernkiler ind 
under Skoene; Enderne af disse Kiler var det Meningen 
at bøie ned over Kanten af Krumtappen paa den mod
satte Side af den, hvorfra de vare drerne ind, saaledes 
at de derved bleve holdte paa derns Plads. For det 
Tilfælde, at dette ikke skulde være tilstrækkeligt, havde 
man tænkt sig at drive tørre Fyrretræes Kiler ind under 
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selve Surringen. Disse [{iler skulde da ved Vand brin
ges til at svulme ud og spænde desmere under Surrin
gen. Der viste sig imidlertid ikke nogen Nødvci;i,dighed 
for at benytte sig af disse Midler, hvilket maaskee end 
ikke var blevet Tilfældet, selv om l\laskinerne skulde 
have arbeidet meget længere, end de gjorde. -Ganske 
vist medførte Formen af de her omhaQdlede Krumtap
per, at en Staaltraadssurring med stor Lethed kunde 
lægges; men Systemet, som her er anvendt, maa kunne 
benyttes, hvilken ydre Form end [{rumlapperne have. 

Artiklen i "Engineeringa ender med den Bemærk
ning, at det næppe er gauet op for Mange, hvilket godt 
og let anvendeligt Middel man har i Jerntraadstouget 
til at foretage midlertidige Reparationer paa Maskindele, 
hvortil man ellers vilde tæ~ke paa at benytte Smede
jernsbaand. At forarbeide saadanne ombord i en Fart 
er imidlertid næsten altid forbundet med Vanskeligheder, 
som overhovedet alt Smedearbeide inden Skibsborde, og 
i mange Tilfælde ville nogle faa vel anbragte Slag af 
Staaltraadstong kunne erstatte saadanne Baand. 



Vort Redningsvæsen. 
(Af Commandeur P. H. Bra ii m). 

Der har i det sidste Aars Tid været saa megen T-ale om 
Redningsvæsenet i Danmark, været fr.emført saa mange 
Anker mod det, saa megen Dadel baade paa Thinge og 
udenfor, at et Indlæg i denne Sag muligen kunde være 
af Interesse for Tidsskriftets Læsere. Hvor berettigede 
eller uberettigede dii;se Angreb paa Redningsvæsenet 
have været, er vanskeligt at bedømme for den, der ikke 
har alle Beretninger og alle Ilocumenter, Redningsvæ
senet vedkommende, til sin Raadighed. Et er imidlertid 
sikkert, uemlig at mange af disse Angreb hidrøre fra 
kun halvt Kjendskab til Redningsvæsenet, dets Materiel 
og Organisation; men hvorfra skal ogsaa Kjendskab til 
disse Ting faaes '? der findes ingen anden Veil l'dning 
heri il, end hvad de af Indenrigsministeriet udgivne aarlige 
Beretninger om Redniogsvæsenets Virksomhed indeholde, 
og disse Be11etninger ere ikke engang let tilgængelige, 
de findes ikke i Bogladerne. 

1 England, Frankrig, Nordamerika og maaskee flere 
andre Lande findes foruden de aarlige Heretninger Haand
bøger med alle Bestemmelser, Reglementer og Vei
ledninger for Redningsvæsenets Betjente og Besætninger, 
Baandbøger, der ere at lime tilkjøbs i de forskjellige 
Boglader, og som hjælpe betydeligt til at udbrede Kund
skab om og Interesse for Redningsvæsenet. 

Tidsskrift for Søvæsen . N)' Hmkke. XVI. 30 
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Det første Land, der optog Tanken om at indrette 
et Redningsvæsen ved Hjælp af specielt dertil byggede 
Baade, var England; i 1789 blev saaledes den første 
Redningsbaad bygget, og i 1804 havde England alt 15 
saadanne stationerede paa forskjellige Steder af Kysten, 
medens det varede til 1825, inden man i Frankrig br
gyndte at anvende Redningsbaade. r 1814 havde Eng
land 45 Stationer med Morterer til at udkaste Rednings
liner til strandede Skibe, i Frankrig kom den første 
Morteer forsøgsviis til Drug i 1846; den havde imidler
tid været benyttet siden 1838 i Belgien; 1847 kom den 
til Danmark, 1864 til Holland og i 1865 til Nordkysten 
af Tydskland. 

I Danmark byggedes den første Redningsbaad i 
1846 af Foreningen for Søfartens Fremme. Den syne$ 
imidlertid ifølge Beretningerne at have været for svær 
til at transporteres gjennem Sandet paa Jyllands Vest
kyst, og Aaret efter byggedes derfor, væsentlig ved Til
skud fra Frimurerlogen, en lettere Baad til dette Brug; 
hermed var Initiativet taget og Begyndelsen gjort til, at 
et Redningsvæsen kom igang paa de danske Kyster. 
Samme Aar kom de to første Raketapparater, der vare 
indkjøbte i England, hertil og bleve stationerede paa 
Jyllands Vestkyst. 

Aaret 1848 kom med dets Forandringer i Regje
ringsformcn, og Redningsvæsenet blev underlagt In
denrigsmini!;teriet, som i 1849 nedsatte en Commission, 
der fik det Hverv at bereise Jyllands Vestkyst og give 
Forslag til en Organisation af et Redningsvæsen. Svaret 
paa dette Commissorium indkom i Marts 1850, og dette 
Tidspunct maa vel nærmest regnes som Udgangspunctet 
for eller Fødslen af det danske Redningsvæsen, idet dette 
nu først fik en bestemt Organisation. Der skulde ind
rettes 20 Redningsstationer med Raketapparater, og af 
disse skulde 12 forsynes med synkefrie Baade, desuden 
en, der kun skulde have Redningsbaad, men intet Raket-
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apparat. Inden Loven om Redningsvæsenet af 26de 
Marts 1852 udkom, tilføiedes imidlertid 1 Baad- og 4 
Rakelstationer paa Bornholm. 

Ifølge Commissionens Forslag skulde der til en 
Redningsstalions fuldstændige Forsyning med Inventarium 
udfordres hovedsagelig Følgende. 

1. Til en Baadstation : 
En R.edningsbaad med Aarer, Dræg, Ror, Fange

line o. s. v. 
En Vogn til Baadens Transport langs Kysten. 
Et muret Skuur, hvori Baaden med Tilbehør og 

øvrige til Stationen hørende Apparater opbevares. 
Korkbælter til Brug for Mandskabet under Øvelses

og Redningsforetagender. 
2. Til en Raketstation: 

2 Kasser med Raketter. 
Et Stativ, hvorfra Raketten udskydes. 
To mindre Kasser til Raketternes Transport til 

Strandingsstedet. 
To Kasser med opskudte Raketliner, hver paa 200 

Favne. 
En Kasse med Fængrør og Stifter til at befæste 

Raketstokken til Raketten. 
En Kasse, hvori opbevares Vindlys og Meelkrudt. 
Et Bundt Lunte. 
En Kasse med Natfakler. 
En Redningsstol af Korkringe med Udhalingsline 

og Blok. 
To 3r' Trosser, hver paa 120 Favne. 
Overtilsynet med Redningsvæsenet i Nørrejylland 

underlagdes en umiddelbart under Ministeriet sorterende 
Bestyrer, hvem det overdroges at føre det almindelige 
Regnskab over de til Redningsvæsenet anviste Penge
beløb, sørge for Apparaternes Vedligeholdelse og an
ordne Øvelser med Fartøier og Raketapparater m. m. 

30* 
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Til at føre det locale Tilsyn ansattes Opsynsmænd, 
i!om maatte være saa nøie bekjendte med Alt, Red
ningsapparaterne vedkommende, at de kunde paasee 
deres Benyttelse og Anvendelse paa den hensigtsmæs
sigste Maade. 

Til hvn Station antoges det til Apparaternes Betje
ning nødvendige Mandskab, til Baadstationerne i Reglen 
12 til 16 Mand, deriblandt en Formand, som skulde 
føre Commandoen i Baaden ; til Raketstationerne antoges 
4 til 6 Mand. 

Saaledes organiseredes lledningsvæsenel hos os i 
Aarene 1852 og 113; væsentlige FoJandringer have ikke 
fundet Sted, ligesaa lidt som nærmere Bestemmelser ere ud
komne siden den Tid. Der er kun oprettet et betydeligt An
tal flere Hedningsstationer, saavel til Raketter som til Baade, 
saaledes at der nu er ialt 40 Stationer, hvoraf kun l:! alene 
med Raketter, ·n med Baad og Raket og I med Baad alene; 
men de senere Aars Instructioner og Reglementer ere 
ikke blevne mere veiledende eller bestemte, de ere ligesom 
de rørste holdte mere i Almindelighed og angive kun i store 
Træk de forskjellige Functionairers \ irkekrcds; det Eneste, 
hvorom der tydeligt er fremsat, hvorledes det skal være, 
er Regnskabet, som om det var vigtigere at rrholde 
Kundskab om, hvortil hver eneste Øre var udgivet, end om 
Fdbyltet af selve Formaalet med Peng1mes Udgivelse, nem
lig at bjerge skibbrudne Mennesker. 

Nogen bestemt Type for Redningsbaade have vi 
heller ikke og ligesaalidt et bestemt Reglement for, 
hvad der skal høre til en Redningsbaad, idetmindste 
tindes intet Saadanl i de trykte lostruetioner og Regle
menter; der findes ikke engang Noget om, hvad For.:. 
dringer der gjøres, for at en Baad kan være tjenstdygtig 
som Redningsbaad. 

For bedre at udtrykke; hvad der synes al mangle 
hos os i denne Retning, fremsættes her et Uddrag af 
den Deel af den franske "Manuel de sauvetage maritime•, 
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som omhandler Redningsbaaden. Dette Afsnit begynder 
med at beskrive, hvad en Redningsbaad er, og opstiller 
dernæst følgende fire Egenskaber, som Redningsselskabet 
fordrer af sine Baade. 

1. Stabilitet med Skroget fuldt af Vand. 
2. Synkefrihed. 
3. Hurtig Selvlænsning. 
4. SelvreisningsmomenL 
Dernæst følger en Beskrivelse af Baaden; dens Di-

,nensioner erP i dansk Maal følgende: 
Hele Længde 31' I". 
Største IJrede 7'. 
Bandens Spring 2' 2''. 

Vægt 4280 Ji. 
Vægt af Inventar 840 ii. 
Hele Vægt 5120 li 
I 1ybgaaende med Alt inde og 12 Mands Besætning 

1' 5" og med en P.xtra Vægt af omtrent 15 Mennesker 
eller 1950 .il 1' 7''. 

llnaden er spidsgattet med lidt finere Agterløb end 
Boug og uden Styrlastighed. For- og Agterstævn, der 
reise temmelig meget, ere støttede ved buede Dæks ... 
planker, Middelspantet temmelig fladt og uden pludselige 
Bøininger. l1nder Trækjølen ligger en smeddet Jernkjøl 
af omtrent 600 Pd.s Vægt. Skroget er bygget paa 
Diagonal, og Plankerne krydse hinanden under en Vinkel 
af 45.0; i Frankrig benyttes Acasietræ, i England Ma
hognitræ til Plankerne, og mellem dem lægges Lærred 
gjennemtrukket med Marineliim. Kjølen gjøres i Reglen 
af' amenikansk Alm, Stævnen derimod af Eg. Der findes 
ingen Spanter, kun 11 Bundstokke i Baaden. Plankerne, 
der ere 7 i'" tykke og omtrent 6" brede, sammenholdes 
med Kobbernilnagler; Naaderne maae ikke kalfaktres, men 
tættes med en Streg Bomuld og Kit. Et lufttæt Dæk, 
med næsten samme Spring som Baaden, ligger omtrent 
midt imellem ToftPrne og Kjølen; dette Dæk har tre 
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Luger for at kunne give Luft til Lasten, men de kunne 
lukkes hermetisk; i den midterste Luge staaer en Haand
pompe. Udenbords lidt under Essingen ligger en Ege
træesliste, hvortil fastgjøres en Vaterline, der hænger i 
Bugter hele Fartøiet rundt. Under Bunden findes 2 
svære Lister eller·tSlingrekjøle, der tjene til at støtte 
Fartøiet paa Vognen; disse Slingrekjøle støttes af 2 
stærke Kjølsviin indeni Skroget. Baaden har 28 Luft
kasser, hvoraf 14 under Dækket, 12 mellem Dækket og 
Tofterne og 2 for og agter. Disse Kasser ere af Træ, 
tilpassede efter Baaden og klædte med Lærred, gjennem
trukket med IVlariµeliim, de tvende i For- og Agterenden 
tillige ovenpaa Lærredet med ferniserede I{orkplader. 
Baaden lænses med 6 almindelige 8elvlænsningsrør og 
Ventiler, der staae i Midten af Fartøiet. Roret er hængt 
paa en saadan Maade (ligesom hos os), at det vel kan 
løftes et Stykke op, men ikke hugge sig af, idet den 
Pile Rorlykke er et langt Rør og Rortappen ligeledes en 
meget lang Tap, der passer i Røret. \ ed Hjælp af en 
Springline, som staaer fast temmelig langt nede paa 
Roret og farer over en Skive ved Overkanten af Stævnen, 
kan Formanden, der styrer Baaden, løfte Roret et Stykke 
i Veiret uden derfor at være nødsaget til at gaae op 
paa den lufttætte Kasse. To store Rogafler agter og to 
for, en paa hver Side, tjene til Leie for Styreaaren, 
naar man vil anvende en saadan istedenfor Ror. Fordre 
Omstændighederne, at Baaden skal roe modsat Vei uden 
at vende, sættes Rorpinden fast i et dertil ind
rettet Øie. paa Midten af agterste Kasse, en StyrPaare 
anvendes i en af de forreste Gafler, og Mandskabet 
vender sig paa Tofterne. Agter findes to Pullerter, en 
paa hver Side tæt op til Forkant af Luftkassen, til at 
fortøie Baaden, ligeledes findes en Pullert tæt agtenfor 
den forreste Luftkasse, men denne Pullert er løs og 
staaer i et Spor, der tillige tjener til Spor for Fokke
masten under Seilads. Aarerne ere 12 Fod lange; ved 
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Haandtaget er Lommen klædt med Bly og, hYor den 
skal ligge i Gaflen, med Læder; denne er indrettet som en 
Aaretol med en Bøile paa Siden, saa at man kan slippe 
Aaren, der hænger i en Stjert, langs Siden, uden at 
den kommer ud af Gaflen. De styrbords Aarer ere i de 
franske Baade grønmalede, de bagbords hvidmalede, 
bvilkPt har til Følge, at i al Commando her 
hedder det diip grønne eller den hvide Side istedenfor 
Styrborjl eller Bagbord. Paa Lommen af Aaren er i 
Flugt med Kanten af Bladet skaaret en Rille, der er 
sortmalet, for at man kan vide, om Aarebladet ligger 
paa Kant eller fladt i Vandet, naar Aaren ligger langs 
Siden, uden at Manden behøver at læne sig ud over 
Relingen for at faae rigtig fat paa sin Aare. lborde 
indenbords ved Tofterne hænge Stropper klædte med 
Læd r, hvilke kunne bruges til at roe i, dersom Aare
gaflen knækker, men som tillig~ tænkes bPnyttede af 
Mandijkabet til at holde sig fast i, naar Baaden kastes 
rundt af Søen. For hver Mand findes et Spændholt til 
at støtte Fødderne imod under Roning. Til Baaden 
hører der to Baadshager. 

Alle franske Redningsbaade af denne Slags ere for
synede med Master og Seil, en 15' høi Fokkemast, der, 
som omtalt, har fælles $por med den forreste Pull~rt, 
og en 14} Fod høi Stormast, der staaer tæt op til 
Agterkant af den 4de forreste Tofte. Hertil hører 3 
Seil, en Stagfok, med Halsen fast i Forstævnen, og 2 
Raaseil, hvis Halse staae ved Masternes Hodende og 
Faldet paa ½ af Raaen fra forreste Nok. 

Af forskjellige Gjenstande, som børe til Rednings
baaden, og som skulle findes paa den dertil anordnede 
Plads i denne, haves: 

Et Anker paa 52 il med tilhørende Pertline og 
Røstline, Ankeret liggende paa den forreste Luge, Pert
linen opskudt mellem 2den og 3die Tofte, Tampen viist 
igjennem en Bøile forude, tilbage og stukken i Anker-
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bøilen. Røstlinen er anbragt saaledes, at den kan føre 
Ankeret langs hen ad Siden, efterat det er lettet, saa 
at det nemmere tages ombord midt i Baaden, hvorved 
det undgaaes, at en Mand er nødsaget til at gaae op 
paa den forre1,1te Luftkasse. Røstlinen staaer derfor fast 
mellem Bøilen ved Stævnen og Stikket i Ankeret. 

Et Dræg paa 14 li, hvilket imidlertid kun med
tages, naar ma11 venter at faae Brug for det. 

Et Anker fersk Vand, anbragt mellem den 3die og 
4de Tofte. 

En smekker f>6 Fod lang }lanilla Trosse, hvorpaa 
farer en Stjerteblok, opskudt mellem 4rle og 5te Tofte. 

En Lanterne i sin Pøs, under 4de Tofte. 
Et flydende Anker eller Drivseil af barket Seildug, 

i Form af en Tragt, med tilhørende barkede Ender eller 
Braser; disse Braser opskudte under den 6te Tofte, 
Ankeret agter i et Aflukke. 

En almindelig Redningskrands hængende paa For
kant af den agterste Luftkasse. 

Et Spiritus Compas med Lampe, i en [{asse paa 
Dækket tæl ved agterste Luftkasse. 

En Stok med Bly i Enden og forsynet med en 
smekker Line af 20 Favnes Længde, placeret forude til 
Bougmandens Afbenyttelse. En Mand, der er øvet i at 
kaste en saadan Stok, kan kaste den 15 Fv. og derved 
skaffe Forbindelse med Skibet, naar Redningsbaaden ikke 
kan komme paa Siden. 

Et Lod med en 15 Favne lang Line, liggende agter 
til Formandens Afbenyttelse. 

To Øxer hængende i Læderstropper, en paa hver 
af de to Endekasser. 

To Entredræg, et for og el agter. 
En lille l{asse, indeholdende Nøglerne til Bund

ventiler og enkelte Stykker Værktøi, fæstPt paa Agter
skoddet af forreste Luftkasse. 
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Ti Korkflydere, som ved Hjælp af Stjerter ere 
fæstede langs Relingen. 

Tolv Redningsbælter. 
En naaber. 
Foruden de anførte Gjenstande hører til hver Baad 

endet'l Resrrvegods, bestaaende at' 4 Aarer, et Entre
dræg, en Øxe, en malet Presenning, en Skindpose og 4 
Redningsbælter. 

Ligesna omstændelig, som Redningsbaaden med dens 
Tilbehør er beskreven, ligesaa tydeligt og klart er Alt 
fremstillet med Hensyn til Vognen, der skal føre Baaden 
til Strandingsstedet, Huset, hvori den opbevares o. s. v. 

Den her omtalte selvreisende franske Redningsbaad 
er meget lig den engelske af • Royal national life-boat 
institution~ benyttede Baad, hvis Dimensioner ere i 
dansk Maal: 

Hele Længde 32 4". 
l{jøl ens Længde 29'. 
StørRtP. Brede 7' 9". 
Baadens Spring 2' 1". 
Dybgaaeml ti med rn Mand 1' 9". 
Bandens Vægt med Alt inde c. 5000 il. 
Af disse Haade findes omtrent 300 i Brug omkr.ing 

pau de forskjellige Landes Kyster i Europa; deres Form 
er f"r-emkommen ved Studier og en Mængde Forsøg under 
mange forskjellige Forhold, Forsøg foretagne hoved
sagelig i England; men disse llaade ere temmelig væg
tige og vanskelige at transportere især paa tunge, san
dede Veie. Rusland, Holland og maaskee tlere andre 
Lande havr faaet byggerlc i England hos John White i 
Cowes endeel ikke selvreisende Redningsbande af om
trrnt 31, 28 og 26 Fods Længde. Disse Bnadtl skulle 
vær-P en\:leel lettcrt>; de nøiagtige Dimensioner seer jeg 
mig desværre ikkt> istand til at opgive ; men t..le have 
baade fra Rusland og Holland det bedste Vidnesbyrd 
saa,·ei· fra Redningsselskaberne som fra Regjeringerne. 
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John White er en gammel Mand, der i 40 Aar har 
bygget flere hundrede Redningsbaade, især til Skibs
brug; i næsten alle større engelske Skibe findes Baade 
byggede af ham eller efter hans Tegninger. Dette 
nævnes blot for at angive, at denne Mand dog maa an
sees for at have nogen Autoritet i Spørgsmaalet om 
Redningsbaade ; han vil ikke bygge og har aldrig bygget en 
selvreisende Baad, idet hans Princip er at forøge Baa
denes Stabilitet, saa at Sandsynligheden for, at de 
blive kastede om af Søen, er overordentlig ringe; det 
synes ogsaa, som om han· er kommen meget yidt i 
Løsningen af sin Opgave, idetmindste tyde nedenstaa
ende Beretninger, der let knnne suppleres med tlere, 
stærkt derpaa. 

Ifølge Meddelelse fra Secretairen for det russiske 
Selskab uTil Hjælp for Skibbrudneu va1· en af White's 
Baade stationeret ved Nargø Fyr i den finske Bugt; 
denne Baad har været prøvet i Storm og haardt Veir, 
ogsaa under Seil, og har vii st s ig i allr Maader tilfredsstil
lende. Den russiske Capilain slutter sin Beretning med 
i Selskabi>ts Navn at udtale en varm Tak til Hr. White 
for de fortrinlige Redningsbaade, som Selskabet nu var 
kommet i Besiddelse af. 

Af en lidt ældre Dato er fra den daværende Con
structeur for Flaaden i Holland udfærdiget ligesaa ro
sende Rapporter om Prøver med disse Redningsbaade, 
idet han erklærer at have seet to af disse Fartøier i 
Brændingen paa den hollandske Kyst, hvor andre Baade 
ubetinget ikke knndc have modstaaet Søen, klare sig 
fortrinligt, uden at han noget Øieblik frygtede for en 
Kæntring. l'il Forsøg blev der blandt Andet sat Seil 
paa en saadan 27 Fods Redningsbaad, lænset med den 
i den høie Sø, og, skjøndt Seilene pludselig fik Lov til at 
kippe over, hvorved Baaden tog en heel Deel Vand ind, 
viste der sig dog ingen Fare for at kæntre ; han 
slntter med at sige, at han anseer disse Baade som for-
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trinlige, og at der skal særegne Omstændigheder. til, for at 
de skulle vælte. Dog skal jeg ikke undlade at tilføie, 
at i England, hvor der findes omtrent 10 0/o ikke selv
reisende Baade mod 90 0/o selvreisende, synes de første 
nærmest at, holde sig paa Grund åf Folkenes Vedbængen 
ved, hvad de nu engang have; paa Steder, hvor begge 
Slags Baade findes, sees i Almindelighed de yngr.e Folk 
gaae i de selvreisende, de ældre Folk i de andre Baade. 
Den Mening, der synes at have dannet sig i England 
om de Whiteske Baade, er, at de ere lettere og i mindre 
haardt Veir staae over de. selvreisende, men at de i al
vorlige Storme staae tilbage for og ikke kunne taale saa 
svær Sø som de selvr.eisende, Man har ogsaa Exempler 
paa, at begge Slags Baade er-e kæntnede, og at den selv
reisende, ved at reise sig igjen, har- frelst hele sin Be
sætning, hvor.imod den andens Mandskab er omkommet. 
Dette kan dog ingenlunde betragtes som Regel; man 
seen i næsten hvert Aars Beretninger, at der er skeet 
Ulykkestilfælde med selvreisende Huade, den ere kæntrede, 
og at en stør.re eller mindre Dee! af Mandskabet er druknet. 

Hvilke Baade have vi nu, og hvor foreligger der 
Noget, hvorved man kan gjøre sig bekjendt med dem? 
Dette er visselig Spørgsmaal, der maae paatrænge sig 
Enhver, s.om har nogen Interesse for Redningsvæsenet. 
At vor.e senest hyggede Baade ikke ligne hverken den 
selvreisende engelske og ·franske, ellrr den "hiteske 
Baad, er sikkert, idetmindste for deres Vedkommende, 
som jeg tilfældigviis har faaet Leilighed til at see. Paa 
ingen Tegninger af andre Nationers Rcdningsbaade findes 
de over-maade fremspr-ingende Stævne, som give Leilighed 
til Vindfang, uden at give Baaden betydelig mere Søskib 
eller Bæring gjennem Brændingen; det er Stævne og 
Houge, som man ikke seer paa noget andet Fartøi, hverken 
stor-t eller lille. Man er muligen ad Erfaringens Vei 
kommen til denne Form; men de stærke Angreb, som 
fra Tid til anden høres og sees ogsaa i Dagspressen, 
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synes at tyde paa, at dPr maa være nogPt mindre Hel
digt ved vore Redningsbaadei; Construction. De selv
reisende Baade, der som anført ere temmelig tunge, 
synes ikke at have gjort Lykke hos os, og det er ganske 
naturligt, at Randens Vægt har meget at betyde for vort 
Vedkommende, hvor den ofte skal transporteres langs 
Kysten, gjennem Sandklitter, paa tunge, næsten ufrem
kommelige Veie. De første Redningsbaade, som i 1846 
og 1847 bleve byggede i Danmark, vare af Skibbyg~ 
mester Bonnesen; men i Aarene 1850 og 51, efternt den 
føromtalte Commission var færdig med sit Arbeide, blev 
der taget fat paa Bygningen af 4 Baade, hvis Tegnmg 
var omhyggelig gjennemgaaet af competente Dommere. 
Ihvorvel disse Baade fik meget fordeelagtigt> Bedøm
melsei· af de l\la11dskaber, der kom til at bruge dem, 
ovngik man dog, efter disse Folks Anmodning, til at 
give Bandene mere fremskydende Stævne, og det maa 
vel antages, at det er herfra, at mange af de senere 
byggede Fartøier havo fauet den Form, de nu ha\e. 
i\Jan søglt! dengang at faae et meget stivt og tillige t>l 
ikke for vægtigt Fartøi, idet man bortkastede Tanken 
om Selvreisning, og man maa sikkerlig endnu gaae ud 
fra, at dette Princip er det ene rette for vort Vedkommende. 

Disse første 4, af Rngjeringen byggede Rednings
baade vare 26 Fod lange, 7 Fod brede, 2 Fod 7 Tommer 
dybe, stak 8~ Tomme og veiede c. 2300 ,ii. Dimen
sionerne af den i Sommer paa Orlogsværftet byggede 
Redningsbaad til Stationen ved Klitmøller ere: 
LængdP over Stævnen 32' 

Do. i Vandlinien 24' 11" med 9'' Dybgaaende. 
Du. Do. 25' 4" 11 '' 

Største Brede . 7' o" 
Baadens Spring . 2' 

Vægt. . 2650 ii skaaltom. 
lnveutariets Vægt . 834 ii 

Hele Vægt . 0484 ii 
Uybgaaende med 14 Mands Besætning 11 ", 
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Om hvorledes vore Redningsbaade forøvrigt ere 
indrettede, findes der ikke Noget offentliggjort l\1en 
have nu Fiskerne fuldkomment Kjendskab og fuld Tillid 
til den Raad, som gives dem at arbeide med i Farens 
Øieblik? Thi, selv om Fiskerne i det Hele afgivr for
deelagtigc Beretninger om RedningsbaadenP, vil dette 
ikke sige meget mere end, at disse Baade ere hedre 
end deres egne Fiskerbaade, og det er drrfor ikke 
givet, at Redningsbaaden er en til Kysten svarende, 
udmærket og i alle Retninger saa paalidelig Baad, som 
kan faaes, og det bør den af Regjeringen leverede Red
ningsbaad være. Gives der Mandskabet den fornødne 
Øvelse i at haandtemi disse. Haade? Ere llaadene og 
Transportvognene altid rede til at kunne transporteres 
ud øieblikkelig, saasnart Folkrnl' ertl samlede? Kan man 
fra den ene Station komme den anden til Hjælp i PO 

for Redningsfor11tngendet rimelig Tid rnd I'. Ex. at sig
nalere fra den enl' Station til den anden? Er der taget 
de brdste Forholdsregler for- at sammenkalde Fartøis
besætningen hurtigst muligt.'? Disse og manskee mange 
flere SpørA'smaal kunne opkastes, naar man vil sam" 
menligne det Standpunct, hvorpaa vort Redningsvæsen 
staaer, med andre Landes; men her strander man atter 
paa Mangel pua Kjendskab til egne Forhold; thi, medens 
man i engelske og franske Bøger kan finde Alt, indtil 
de mindste Detailln; kan kun Lidet findes hos os . 

Efterat dPn franske nManuel de sametage• har gjen
nemgaaet All vedrørende Materiellet, fortsættn dtln med 
at udtale, at man vilde lagt! grovelig feil, hvis man 
troede at have 1•tablerrt en Redningsstation, fordi man 
paa det bedst mulige Sted havde anbra~t selv den for
trinligste Redningsbaad, for.synet med det bedste \fate
riel. Dersom man vilde lade sig nøie hermed, kunde 
man være overbeviist om1 at man i dt>t Øieblik, Banden 
skulde bruges for Alvor, kun vilde faae Sorg af den, og 
at den vilde blive J{ilden til Fare og maa,skee til større 
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Ulykke end Strandingen; derfor maa der skaffes en god 
og veløvel Besætning tilveie. Dette skeer paa følgende 
Maade. Saasnart en Redningsstation er bestemt, og det 
fornødne Materiel bygget og bragt til Stedet, udsøges 
24 Mand Frivillige, hvilket er 2 Besætninger paa 12 Mand 
til Baaden; disse udvælge atter ved hemmelig Afstem
ning deres Formand, idet man ikke vil give Besætningen 
nogen anden Formand end den, til hvem Alle have ubetinget 
Tillid; Formanden for den anden Besætning, eller Re
serveformanden, bliver da den, der har det næststørste 
Antal Stemmer. Efterat Besætningerne saaledes ere 
fundne, foretages 6 Øvelsestoure efter hinanden, de 
første i godt, de sidste i haardt Veir. Overgang skulle 
begge Besætningerne gaae ud, den ene efter den anden. 
Dernæst foretages 6 Øvelsestoure i de paafølgende 6 
Maaneder, en hver Maaned. Førend alle disse Øvelser 
ere foretagne, ansees ingen Station for at være etableret, 
efter dem foretages kun de reglementerede Qvartals
øvelser, Besætningerne til Redningsbaaden skulle ud
tages blandt Lodser, Fiskere og andre Søfolk, der ved
blivende søge deres Erhverv paa Havet, og som boe i 
Nærheden af Stationen. I saadanne Tilfælde, hvor Red
ningsbaaden skal bruges, og der ikke findes Folk 
nok hjemme af det øvede Redningsmandskab, kunne 
enkelte Frivillige antages af Formanden ; men med 
fleer end 6 saadanne maa han ikke gaae ud. 

I vore Reglementer af 12te Mai 1870 for Op
synsmændene og Mandskabet ved Redningsstationerne 
er ikke omtalt nogensomhelst Fordring, der gjøres til 
disse Mennesker, ligesom der eiheller er foreskrevet, 
hvor mange Mand der skal høre til en Station. Til 
Øvelse er bestemt, at der skal være 4 Toure hvert Aar, 
saavidt muligt en Øvelsestour hvert Qvartal, og der skal 
da foretages Øvelse baade med llaad og Raketapparat, 
saafremt begge findes ved Stationen. Disse Bestem
melser om Øvelserne synes at være tagne fra engelske 
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Reglementer, som vore i det Hele ligne endeel, uden 
dog at være saa tydelige og bestemte. 

I England findes ved hver Station en local Besty
relse, hvilken helst skal bestaae at 5 Medlemmer, hvoraf 
et fører Regnskabet og de skrivende Forretninger; denne 
Commission samles en Gang hvert Qvar1al og skal da 
indgive til Hovedliestyrelsen i London udfyldte Blan
quetter, hvorpaa findes endeel Spørgsmaal, Stationen og 
den i Qvartalet forefaldne Øvelse vedkommende, desuden 
en Regnskabsblanquet, ligeledes med bestemte Spørgs
inaal, og samtidig indrapporteres, om der er noget af 
det til Redningsapparaterne hørende Materiel, som trænger 
enten til Fornyelse eller Reparation. Localbestyrelserne 
have Lov til at lade udføre Reparationer til et Beløb af 
5 f Sterling; men for større Udgifter skal først Hoved
bestyrelsans Samtykke indhentes, Ved hver Station skal 
boldes en Journal, hvori indføres, hvad der forhandles 
paa disse Qvartalsmøder, en Gjenpart af de indsendte 
Lister, en Gjenpart af de officielle Indberetninger an
gaaende hver Stranding og endelig Baadens og Mand
skabets Opførsel ved Prøver og Strandingstilfælde. Disse 
Rapporter for Strandinger indgives ligeledes paa udfyldte 
Blanquetter, hvorpaa der findes ikke mindre end 22 
Spørgsmaal, som saavidt muligt skulle besvares. Noget 
Tilsvarende findes ikke bos os. 

I ~ 2 af de danske Reglementer staaer: n Saasnart 
Opsynsmanden kommer til Kundskab om, at et 
Skib er indstrandet eller i Fare for at strande, lader 
ban Mandskabet og om fornødent Eieren af Transport
hestene tilsige saa hurtigt som muligt,; men hvorledes 
skeer dette? Der er intet Signa! foreskre, et, hverken for 
Dag eller Nat, og det maa være tilfældigt, om Opsyns
manden har Folk hjemme, som han kan sende omkring 
for paa et Øiebliks Varsel at skaffe Besætningen til Baad, 
Raketapparat og Transportvogn tilveie. Hvorledes faaer 
endelig Opsynsmanden at vide, at der er en Stranding? 
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Der er ikke enganl[ udi;at en Belønning for den, der 
først bringer Opsynsmanden en saadan Efterretning, 
naar Strandingen skeer saa tangt fra hans Bolig, at han 
ikke kan see den derfra. I England heises om Dagen 
et Flag, og om Natten skydes ,Alarmskud for hurtigst 
muligt at kalde Besætningen til Baaden. Da Vestkysten 
af Jylland er temmelig tyndt befolket, kan der ofte 
komme til at medgnae en uforholdsmæssig lang Tid, 
inden Mandskabet kan blive samlet; men det er for en 
stor Decl de locale Forhold, der maae af'#,?j,-,re, om man 
ikke paa en eller anden Mande hurtigere kan kaldtl 
l\landskabet. til Redningsbaadeu ved at sende et Bud, 
enten gaaende eller ridende. 

En anden ikke mindre vigtig Deel af Rednings
væsenet end Baadene erP Raketterne med tilhørende 
Apparater, som jeg kortelig skal omtale. Af disse haves 
flere forskjellige, men i Hovedformen ere de eens og 
bringe ogsaa Linen ud omtrent i samme Afstand; sna
\idt , ides, ere vore saavel enkelte som dobbelte Ra
ketter fuldkommen ligPsaa godr som andre Nation11rs, 
idetmindste saalænge de ere nye; men det kan ikke for
hindres, at Raketlerue fordærves ved en længere Tids 
Magasinering. Den Afstand, hvortil e11 Hak et kan bringe 
rn Line, l-.an ikke godt regnes til nwre end 400, høist 
600 Alen. (I Tidsskriftets 7de Bind S. iYi 5 findes rn meget 
nøiagtig Artikel om Hakrtterne af Capitain Tøimester 
Th. v. Jess1m). Førend Raketten kom almiudeligt i 
Brug, benyttede man en l\lorleer, for dermed at udkaste 
rn l{ugle med tilhørende Line, og nu synes, idetmindste 
i Frankrig, llaketterne ·at skullllJ blive fortrængte af Del• 
vignes Pile, der ere cylindriske Stænger, pmvundne med 
Bly i den ene Ende og af forskjellig Størrelse til 
at kunne udskydes af forskjellige Vaaben, ligel'ra den 
almindelige Riffel til Voldbøsser og smaa Kanoner. Pilen 
staaer et Stykke udenfor Mundingen af Løbet, og paa 
dette Stykke er Linen gjort fast. Man skal med disse 
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Pile have opnaaet at bringe Linen ud paa over 900 
Alen; saavidt vides, ere Delvignes Pile vel komne til 
Danmark, men endnu kun prøvede eller benyttede for
søgsviis; ved Redningsstationerne haves de vistnok 
ikke endnu. 

Sees der hen til, hvorledes disse Mænd i de for
skjellige Stillinger ved Redningsvæsenet blive betalte for 
at udføre deres altid meget besværlige og ofte yderst 
farefulde Hverv, da betales Opsynsmændene i Jylland 
med 185 Kroner, paa Bornholm med 147 Kroner ved 
Baadstationerne, og ved Raketstationerne med 129 og 
93 Kr.; Formændene i Baadene, paa hvis Opførsel 
hele Hedningen hovedsagelig hviler, have 48 Kroner, og 
den øvrige Besætning et Vederlag af 36 Kr. aarligt, 
foruden en saakaldet B~lønning af 10 Kr., hver Gang 
de ere ude med Baaden. Dette er vel et saa ringe 
Vederlag, som tænkes kan, for at være rede til paa 
enhver Tid af Døgnet, Nat eller Dag, at forlade Huus 
og Hjem, Hustru og Børn. For at begive sig ud paa 
Havet i Storm og Brænding og sætte sit eget Liv i 
Fare for at redde andre Mennesker, der ere i Havsnød, 
kan der ikke opstilles nogen Betaling. 

At Betalingen i andre Lande, hvor Redningsvæsenet 
er en aldeles frivillig Institution, der opholdes ved fri
villige Midler, ofte ikke er stor, er ganske vist; men 
der staaer ingensteds i vore Institutioner, at Ansættelsen 
i Redningsvæsenets Tjeneste for llaadsbesætningernes 
Vedkommende er en fuldkommen frivillig Sag; med vor 
ringe Befolkning paa Vestkysten maa det antages, at 
man omtrent- er nødt til at tage det Mandskab, som 
findes paa Stedet, uden at man er istand til at vælge. 
At der imidlertid ikke mangler brave Folk med Mod og 
lbærdigbed i paakommende Tilfælde, derpaa have vi 
heldigviis Exempler nok at opvise. For Tiden betragtes 
det som en Ære blandt Fiskerne paa Vestkysten at 
høre til Redningsbaadene; men, for at denne Følelse 

Tidukrifl for Sovæsen. Ny Række. XVI. 81 
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skal vedblive, bør Nationen og~aa gjøre Alt, for at dette 
Mandskab kan have fuld Tillid og fuldkomment Kjendskab 
til dets Ma,teriel; Folk.ene bør ogsaa have Følelsen af, at 
deres mulige Efterladte ville faae en saadan Understøt
telse, at de ikke næsten komme til at leve at' Almisse; 
thi den Sum, der efter Loven nu tilfalder Enker og 
Faderløse, er yderst ringe. Jj:n større Otl!1ntliggjørelse 
af de mangen Gang stolte Gjern,ing~r, der øves af dis&e ]?rave 
F~sk~re, Gjer11,inger, som mange andre M~nd vil!~ vige 
tilbage for, en Tak fra Regjeringen, fra Rigsdagen, fra 
l\Iedborgere vilde naturligviis være Midler, som vel op
veiede de fai.i, Kroner, der nu og da udbetales som 
Belønninger. 

At større Lande selv der, hvor Redningsvæsenet 
hovedsagelig lever af priva~e Midler, have større Summer 
til deres Raadigh~d end Danmark, er lige saa vist, som 
at vi anvende for lidt paa vort R~dningsv{Bsen. 

For at anskueliggjøre, hvorlede!'\ Udgifterg,e i nogle 
af de fors~jellige I.,ande ere, skal det blot anføres, at i 
Dan1f)ark koster Redningsvæ1mnet ifølge et Gjennemsnit 
af Bevillingern11 fQr 3 Aar 59,000 Kr. aarlig eller om
trent 1,500 Kr. pr. Station, na.ar alle Stationerne an
tages eensart~de. Det engelske Selskab "RQya! national 
Jife-boat institution• anvendte i forrige llegn,s.kal)saar 
37,577 f paa 2G9 Station!)r, elh1r c. 140 f, hvilket, 
omtrent er lig m~d 2,600 Kr., paa hver Station, uagtet 
den hele Institution lever ved frivillige Midler. 

Det amerikanske, vistnQk, det cltyreste, men ogsaa 
det bedst indrettede Redningsvæsen brugte ifjor omtrent 
472,000 Dollar!> fordeelt paa 179 Stationer, hvoraf 139 
flades paa Kystep af Atlanterhavet, 34 paa Kyst~rne af 
Søerne og 6 vecl det stille. Ocean, hvilket udgj~.r omtrent 
2600 Dollars eller benved 10,000 Kroner pr. Station. 

Inden jeg slutter denne Afhandling, som var,b!even 
meget længere, naar jeg ikke havde næret en vis . Frygt 
for at trætte Læseren og derved at si\_a,de istedeQfor at 
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vække Interesse for Sagen, maa det dog være mig tilladt 
ganske kortelig at berette lidt om, hvad Nytte dette 
Redningsvæsen forskjellige Steder bar gjort; hvor mange 
Menneskeliv der ere reddede i de Lande, hvis Beret
ninger jeg har havt Leiligbed til at blive k.jendt med. 

I de 57 Aar, det- engelske Redningsvæsen eller 
r-ettere det nuvæ-rende Selskab bar bestaaet, har dets 
Baade frelst 27,603 Mennesker fra den visse Død, eller 
omtrent 484 aarlig, Det danske Redningsvæsen har 
siden dets Begyndelse i 1851 reddet 3,577 eller omtrent 
120· Menneskeliv aarlig, og det amerikanske, der kun 
kan betragtes som bestaaende i sin nuværende Form i 
9 Aar, bar i den Tid bjerget 10,010 Mennesker; i Aaret 
fra lste Juni 1879 til samme Dato 1880 endog 1,980 
Mennesker. 

Disse Tal vise noksom Nytten og Nødvendigheden 
af at baxe et velorganiseret Redningsvæsen paa vore 
Kyster. Det er jo desuden Landets uafviselige Pligt 
overfor andre Nationer, idet disse maae have Ret til at 
fordre, at der gjøres Alt, hvad der staaer i menneskelig 
Magt for at redde deres Undersaatters Liv, naar de 
forulykke paa vore Kyster. 

31* 



Efterretninger for Søfarende. 
A) Alle ,Retninger• ere mis

visende, nnar Ikke ,(retv.)• er 
vedføiet. 

(Efter alle offlclelle Inden- og udenlandske Bekjendtgjørelser}. 
Samlede af J. Chr. Petersen, 

Assistent ved Sokaart-Archlvet. 

Anvendte Forkortelser: 
F. Fast Fyr. 
B. Blink -
FB. Fast - med Blus. 

B) ,Længden• er fra Green
w I c h Meridian. 

August-0etober 1881. 
Afsluttede den lste November 1881. 

L. V. Sp. T. Lavvande Springtld 
Lds. Lindse. - Kbl. Kabellængder. 
Sp. Spell. - Kvm.: Kvnrtmill. 

Stat, 
Land 

Norge 

Danmark 

do. 

Farvand, 
Beliggenhed 

I Nordhavet 

li Kattegat 

li Storehelt 

Tydskland li Østersøen 

A) Fyr, 

Fyrets Anmærkninger. 
Nnvø, Sted og 

Sln11s 

Nyt Fyr pna 
Ytterø ved 
Kln 

I Kw,nk
ter 

FB. 

li Forbedring af I B. 
Anholt Fyr 

li Kjertemlnde I F. 
Havnefyr 

Fnrve I :ir~tl S~-IHolde l Lys-

Ordenll Fodli All 

2hvldel Lds.1 lste 184 
Blus 
hvert 
2det 

Minut 

Farve, 
el Form 

rødt tændt d. 17 0ctbr. 1881, det viser 
fast Lys I 60 Sec. og 2 Blink 
af 8 Sec. Varighed, med 14 Sec. 
Formørkelse, mellem, rør og efter 
Blinkene. 

I hvidt I Lds. l lste 1180 14} r 55 44,311 · · 1 · .. · 1 fra 1 Octbr. 1881, var hidtil et 
Bl. Ø 11 39,2 S peil fyr 119 Fod helt, med 

hver Blink hver 25 Sec. 
20Sec. 

I grønt I · · I · · I · · I · • IIN 55 29 li · • I· .. · i er den 10 Sept. 1881 flyttet til 
Ø 10 47 Enden af den nordre Havnearm, 

det røde Fyr der er nedlagt. 

li Nyt Fyr ved I FIJ. I hvidt I Lds.l 4de 1 34 , 2½ r 54 31,611 .. [Skant.,r aa NV-~nden ar Øen Femern, 
V-Markels• Ø 11 4,1 redt tændt 1 Nov.1881, viser 5 korte 
dorf Glimt hver 8 Sec. fra SV t. S 

til NV t. V, fast Lys fra NVt. V 
over N. til Ø ½ S og 3 korte 
Glimt hver li Sec. fra Ø ½ Stil 
SA t .. A ! A 



:nat, 

~ 
Farvand, - ry r "1, a &l&VU.U 1aar11eLs ~~ 

Land Dellggenhed 1'an, sted or I Karak- , I Ap- Slyr- I Lys-
og iH Id I Farve,. 

Anmærknln.ger. 

Slaga tor Fane påral lte Høide vidde . Længde ø ° Form 

Orden i Fød i llllil 0 ' 
I Fod 

Tydsldand Stettlner Ralf Nyt Flyderyr ved 4 F. hvide .. . . . . . . . ..... rødt Fyrskibet laa før for Krickser 
Kalserfahrt Skib Hagen, det viser 2 vertlcale Fyr 

med paa hver Side af Masten I 28 og 
hvidt 25 Fods Heide over Vandet. 
Navn 

dt. Kurlsche Half Nye Ltdel'yr ved 2 F. ... . . . . . . . . N M 53,3 . . Træ- paa Vestsiden af Indløbet 930' SØ 
Delmefloden Ø 21 6 banker og NV fra hinanden. 

Sverrlg Sundet Vragfyr udfor 3 F. hvide . . . . 19 . . N 55 28,4 grønt for Vraget af hollandsk Dampskib 
Bredgrun- Ø 13 43,3 Skib ,Medes•, de 2 Fyr (om Dagen Bal-
den*} Ioner} vises mod Farvandet og 

1 Fyr eller Ballon mod Vraget; 
Ankerlanterne vises Ikke. 

do. Østersøen Nyt Fyr paa F. hvidt . . .. . . I Furu• . . .... tændt til Forsøg. 
Skæret Vexlet sund ved 

Stockholm 

do. Aalandshav Nye Eeder1r puu 2 F. røde Sp • . . 20 NV for . . . . . . staae c. 600' fra hinanden paa NV-
Dolmen Ghe- 10 Svart- Enden af Holmen og lede gjennem 
sten klubbens det vestlige Løb mellem G6sesten 

Fyrtaaro og Stångskær; holdes tændte fra 
August til Skibsfartens Ophør. 

do. Bottniske Bugt Forandring ved F. rødt Sp. .. 58 1~ N 6(J 44,4 . . .... Fyret viser fremtidig en rød Lys-
Bonan Fyr hvidt Ø 17 19,6 stribe fra S 65° Ø onr Ø til 

N 65° Ø. 

do. do. Nyt Fyr paa F. rødt . . .. 64 1' N 62 36,6 .. . ... tændt den 10 October 1881 paa 
f' 

Berno Ø 18 3,5 , Hero øØs ts Ide oglyserfraNlB"V 
gjennem N og Ø til S 11 °•ø, det skal 
holdes tændt fra 1 August hvertAat 
Ul Skibsfartens Ophør. 

• ) Er illddraret i Dooember i88i, oHom Mulomø ero 11dtape af Vraget. E11 grøn B&ll011ft1Gr utllagl. 



Stat, Farvand, 
I Fyrets Brelfe Taarnets ~ 

Land Beliggenhed Navn, Sted og Karak- Ap• Styr- I Lys-
og Fn.rve, Anmærkn Inger. 

SI1r1 ler Farve p~ral ka Balde vidde Længde Hoide Form 

Orden l Fod I Mill 0 , 

;,oo i Sverrlg Bollnlske Bugt Fyrene ved ........ . . . . .. . . . . . • holdes fremtidig tændte til Skibs-
Bredskær, I fartens Ophør. 
Ronnskær 
og Malorn 

do . do. N1t F1.r paa FB. hvidt Lds. 4de 3 N 64 40 . . . . . I Ursvlken ved Skelleftell, tændt 
GA.soren ø 21 20,li d. 13 August 1881, viser 2 korte 

Glimt fra N 38° Ø gjennem Ø 
l'll S 79° ø. rast Lys fra s 79° ø 
til S 676 fJ og 1 kort GJfmt fra 
s 67° ø Ul s 24° ø, I Resten åf 
Kredsen se'es et svagere fast Lys. 

••• do. Jyl Ledefyr paa 11• hvidt Lds. 4de a c. 100 Al. . . I . . . . d'ette Fyr holdt IH Hdved1yret' leder 
Gåsoren V foF mellem Olsgrund og Rønnskær 

Oven- Ind i Skærgnarden, fri nf alle 
nævnte Grunde. 

Rusland Mooosund Nyt Fyr paa FB. hvidt .. . . 45 3 N 58 32,7 34 Jern tændt i Oetbr. 1881, viser mod 
Paternoster rødt Ø 22 27,8 Øst fra N 17" V til S 10° Ø (retv.) 
Skær (Varl-

I 
3 ko~te røde G 11 m t med 2 Sec. 

latd) Mellemrnm og I Resten ar Kred-
sen hvide Glimt hvert Secund. 

do. do. Fyret paa Øen F. hvidt Lds. 3dle 92 2! N 6834 • den røde Lysstrlbe , som hidtil 4 .. •· ... 
Verder Ø 23 31,3 vistes mod Vest over Paternoster 

Skær, vises ikke mere, Fyret 
seea nu hvidt i hele Kredsen . 

T1dskland Nordsøen Eiderens F. .... . . . . . . . . N 54 14 . . . ... er flyttet til foranstaaerlde Plads 
(Elderen) Ind re Flvde- Ø 8 35,7 mellem den sorte Tønde Nr. 6 og . fyr (Lods: den hvide Tønde E. 

gallot) ' 

••• do. Østlige Ledefyr 2 F • . . . . . . . . . . .. NI M 17 . . . ... ere flyttede, da Løbet er for-
ved Voll er- Ø 8 47,f> nndret, de stane nu ØSØ-VNV -·· -·· ~ ~Qf\l , .... i.,;.,,.,...,,1,.. ... 



Stat, ~I Fanand, 
- I' y r 8 LI! - ,..,, . ..,_ .... - 1an.1·uaU1 - --

Land Beliggenhed Na.n,, Sied' og I l[~ik- ~ Slyrj L71- og FarYe, A'n mærlf.n rnger. 
s'låg,/ Fano ko Heide vidde Længde ~løld'e Form 

Orden l Fod i lllW 0 ' ~ Fod 
T7dsklaod Jadetlo'deo' Anestl'njade 2 F. . . .. . . . . . . . . . N 53' 48,7 .. ... er flyttet 1600 Alen i S 57° Ø, 

Flydefyr 

1

ø s 2,1 det' ligge\' nu paa 6¼ Favne Vand 
oli kno omsetres poa l>J gge Sider. 

Netler" Nordsøen 'J.\ enebelllng Glimt .... . . . . 
1
N 5B 29 er den 20 Sipt. f I y t t t 4 K-vm. 

landene Flydefyr ø 4 61P i S 14~ V retv. til roranslaaende 

I 
IN 51' 46,9 

Plads paa' 13 • Favne' Vanll. 
do. do. N~t Fl.r.def.yr ved B. 3bvlde .. 3.'> 2¾ rødt udlagt i Oetbr. 1881 !stedetror en 

S'e lio uwen Bl. 10 81 26 Skib Klokketøndel paa 18 Farne Vand ; 
Hanke hvett med ee Taageh'orn gi v\ir herfra ved 

I ~ Mtn. I liiiW uklart Veir 3 korte Stød hvert 

I Stribe 2det Minut. 
det lndi e Flyde- N' 51 5U ' er fly lt et til foranstaaende Plads do. do. d F. . . , . . . . . . . . . .. . . 

(Maas i den) fyr I Bolike- Ø 4 I,l og ligger nu paa 3½ favne Vand ; 
gat , Sydeoden af Ribben Banko af-

' 
; taget og den n'ordre Del af Bok-

kengat tager en nordlig Retning. 
do. I do. Baakeryret ved F. . . .. .. .. I·. , .. paa NØ- . . ,er nedlagt. 

I (Zuidersee) !l} n-k ltn Is en 

I r J!'rnet al 
,, 
' 

I Wierdljk I 
do. 

I 
do Fyret paa Ven- F. hvidt I ,• 

~ !H,I 
.. .... vløer r 'ø'd t Lys fra S i Ø gjeri-

!Nordsøen 

hoek vedEnk- rødt 5 17 I 
nem S til S t. V "t V; hvld't 

huls en 
i .. 

Lys I Resten af Kredsen. 
England Forandring" ar Glimt 56 42 . . i •• • • fra 4 pctbr. 1881 viser Fyret (bid-

ril·ol nltro's e'· I fi 2 26 til fast) G 111 m t af 4 S e'c. Vo-
($riu¼dybess) I I rlghed mea mørlte Mellentrum nf 
Fyr afvexten'ile 8 og 2 'See. 

••• Kanalen Nyt F7r paø Glimt hvidt . . . . 144 4 & iN 50 35,~ . . . ... tændt 29 Sept. 1881, lyser fra N 
Anvll Pynt Gl. V 1 57,f Bfi{ n V rundt V, S og Ø Ul N 

hver 77½0 ø. ,., 10 Sec. (, 
,I 



~ 
Stat, li Farvand, ~ 
I.an d Beliggenhed 

Bagland Brlstol Kanal 

Irland Irske Hnv 

do. do. 

Fnnkrlg Atlanterhavet 

Spnnleo Cadlz Red 

Glbraltar Middelhavet 

Spanien do. 

!Igler do. 

ltallen do. 
(Bugten ved 
Neapel) 

9sterrlg Adriaterhavet 
(Frlaul) 

Fyrets ~ Brede ~ Taarnets I 
N&TII, Sled og Karak- Ap- St:,r- Lya- og Farn, 

Slag• \ ter F&ne parat \ ko \uoldo vidde Længde ,Bolde\ Form 

Ordell I Fod I Mil! 0 ' 
Fod 

Fyrene ved .... . . . . . . . . . . .. N 50 13 . . .... 
51. Ives V 5 28 

Flydefyret ved . . . . . . . . . . . . . . .. N 53 19,1:1 .. ... . 
Klsh Banke V 5 55,2 

-,, 

Fyret pna F. grønt . ' . . 33 1½ I Wexford .. ... . 
Rosslare Southbal 
Ydermole 

Nyt Fyr paa F. hvidt . . . . 91 5 N 48 3 106 .. . . 
Klippen Ar- V 5 0 
men 

midlertidigt Fyr Glimt hvidt .. . . 16 I! N 36 32,7 .. sort • paa ,los Glimt V 6 18,f og 
Puereos• hvert hvid 

½ Mil!. Baake 
Fyret paa den F. rødt . . . . .. .. I Glbral- .. .... 

ny Mole tars 
Havn 

midlertidigt Fyr F. grønt 21 3 N 37 36,2 gran . . . . ·4 .. 
v. Cartagena V O 58 Pæl 

Nyt Fyr paa· F. hvidt Lds. lste 204 6l N 36 55,5 92 4kant. 
' C. Bengnt Ø 3 56,5 

N,1t Fyr paa . . . . . " .. . . . . . . .. ved Possl- . . . . . . 
Klippen lippo 
Gaiola 

N,Yt Bavnefyr F. hvidt Lds . 3 N 45 42,9 . . .. '.j' .. . . . . 
ved Porto rødt Ø 13 15,1 
n .• - - --

Anmærkninger. 

snavel det røde Ravnefyr, som d 
hvide Tldefyr ere nedlagte. 

er d. 1 Oetbr. 1881 flyttet 1 
foranstaeande Plads og ligger p1 
13 Favne Vand ved Lavvd. SprlDE 
17r'lf Kvm. N for Codliogbu 
Fyrskib og SØ { S 5½- Kvm. f1 
Rowth Balley Fyr. 

viste hidtil hvidt Lys. 

tændt 31 August 1881 e. 3½ KvD 
fra Enden af Revet Chaussee c 
Seln (The Snlnts). 

viser nu en hvid Lysstrlbe pi 
90°, fra NØ Ul SØ. 

paa den østlige Mole (Curra), 
4 Kbl. fra Stranden. 

tændt 1 Oethr. 1881 e. 1~ Kv~ 
N 89° V (retv.) fra Dellls Pynt 

under Bygning. 

viser hvidt Lys fra S 67° V til 
og rødt Lys fra S 67 ° V til 
' - -a- t -- - ~-' 

n 

k 
n 

e 

N 



B) Sømæ.rke.r (Vagere, Bøler), Landmæ_.rke.r (Baake.r, Vartle.r) Grande, V.rag m.m. 

Stat, Farvand, 
Land Beliggenhed 

Daomark Graadyb 

de. Limfjorden 

de. do. 
de. Fynshoved 

, . 
••• do. 

do. Drogden 

do. Faxe Bugt 

do. do. 

""""" I"'''"''"'' Vig 

do. do. 

Mærkets eller Grundens Dybde 

I ..,... I paa Grand, lhYori Alerlr.•i 
Slags N&Tll Vn111 ligger 

nys o rt Tø n d e-1 foran Barren .• ..... . 
vager med ved Graadyb 
stribet Stage 
og 3 Koste 

Dybden I Tyborøn 
Kanal 

7½ il 8 Fod 

Nærmere 
Stedbestemmelse 

Anmærkninger. 

midtimellem Klokke-, noget N for Indsellingsmmrket, 
tønden og de 2 _yder- Brøndum Kirke til Bankerne paa 
ste Tønder I Løbet Skalllng~n. 

paa Bavrevlen 

do. 
ny Vager med 
hvid Stage og 
nedadbun

"den Kost 

do. 
For Indløbet 
til Kors
havn 

5 il 6~ Fod! • . . . . . · I paa Fjordgrunden 
• . . ••.. ..... N.56°86' 

I Novbr.1881 ved dagl. Hølvnnde; 
I October var Dybden paa Ha vrevlen 
8~- å 9, paa Fjordgrunden 8 Fod. 

pan Løbets Nordside , lstedetfor 
en Tønde. 

ny Vager med! do. 
rød Stage og 2 
o,padbundue 
Koste 
Forandring af SV for Salt
Ro lmetung e holm 
Vager , 
Krydsprikken udfor Faxe 

Havn 
borttaget Vrag 1,3 Kvm. N t. Ø forl .....• , .. , . .•. 

Bøgestrøms, 
Tønden 

nys o rt Vag er,, til Hurtighede- 11 • ••••• , •••••• 

med 2 Koste prøver for 
og hvidt Flag Dampskibe 

ny sort Vager 
med 2 Koste 
og rødt Flag 

do. do. 

ø. 10? 36',8 

N. 65° 36',8 
Ø . .. 10° 86',8 

paa Løbets Sydside, !stedetror en 
Tønde. 

•••••••••••• ■ denne Vager er bleven forsynet 
med Kurvefletning som Tønde
vageroe. 

paa en stor Sten S~ er borttaget, da Stenen er sprængt, 
for Havnen saaatderer9¾ FodVd.,hvordenlaa. 

SV t. V ¼ V fra Stevns Vraget er borttaget, og der er 6! 
SSØ !Ø f.FaxeKlrk Favne Vand, hvor det Ina. 

N. 54° 28' 55" 
Ø. 10° l' 31" 

N. 54° 28' 48" 
Ø. !'1° 68' 50" 

f 
Vagerne ligge I Retning N81 °V
S 81 ° Ø, til at bestemme deres 

1

1 
Plads ere 3 Par hvide Banke op
stillede paa Bugtens Nordside; 
mell. de yderste Vagere pna begge 

i Sider og Kysten mane Skibe Ikke 
~ passere. 



Stat, Farvand, Fyrets 
N1>TD, Sted øg 1[1Lrak• 

Land Beliggenhed Slags tor Farve 

lodleo, Bengalske Bugl Kotubdea .... I .... 
ØstL1st Fyrtaarn 

Somatr.i Malaeca N,t fyr pnn F. hvidt 
Strædet Pulo Buro 

do, Øen Pndang Nyt F1r pan 
Pulo Plln• 

F. hvidt 

dang 
Java Surabaja NyeralDelyr ved 2 F. hvidt 

Strædet Surabajn 
do. do. Nyt Fyr og 2 F. . . ... 

Lodsskib 
do. Madura Strædet Nyt Havoeryr ved F. hvidt 

Probollngo 
!ustralleo Ny Sydwales N't Fyr ved F. rødt 

aran!o 
Head 

I 

do. do, N1t Blryr ved F. rødt 
(Bass Strædet) C. Otwny 

Ny Zeeland Nord Øen F,ornndrlng uf F. hvidt 
tort Napier 

yr i' I 

I ;·_: .. ' li 

Japan Nlpoo Nyt Dnoefyr ved F. hvidt 
Tute-ls·h• 
Mlsnkl 

Ap· Slyr-
pllrllt ke 

Orden 
. . . . 

Lds. 6te 

Lds. 2deo 

. . . . 

. . . . 
Lds. 6te 

Lds. 2den 

.. . . 
Lds. t\te 

Lds· 4de 

I 

~ Lya-8_•1 ,:lddo 
I Fod I Mlll . . .. 

60 2J 

176 4! • 

Br1 
0 

Læ1 

de Taarnets I 
g Farve, Aumærkolnger. 
gde Ho1de Form 

0 

N 21 
Ø 91 

N 5 
Ø 95 

S 0 

~r isd ... ~li er malet g r nat forneden 20', der• 
62 W li pna hvidt 30', den næste Etage 

er rød, den næste tgjeo hvid, 
og Taget rødt. 

Jern - tændt 13 August 1881 3 Kvm. 
stativ NV t. V ½ V fra Pedro Pynt pna 

Sumatra Nordkyst. 
do. tændt2'2full 1881 pnn Øens Sydside, 

Ø 100 12 Kvm. V ! N for Apenberg, viser 
røa t Lys over Brandywlne Bugt. 

. . .. s 7 11, do. vertleale. 

. ' .. 

. . 2 

360 3~ 

255 .. 

26 1¾ 

400 5 

Ø 112 
S 7 
Ø 112 
s 7 
Ø 113 
S 33 
ø 151 

S 38 
Ø 143 
s li9 
Ø 176 

N 35 
ø 135 

43,7 
23, . . . . vertleale. 
56,7 
4a,7 tændt 22 Juli 1881 pan den vest-
12;7 lige Havhenrm. 
35 V!!d Sydsiden nf Indløbet til Bro-
20 ken Bal, hidtil brændte 2 h•lde 

Fyr paa dette Sted, Fyret lyser 
fra SSØ gJennem Ø Ul NØ l N. 

45' under llovedryret, der er et 
Blinkfyr. 

Træ• 11 tændt 18 Jull 1881 185' fra Enden 
stativ, af den østlige Havnearm !stedet.for 
sort 1 grønt og 1 rødt Fyr. Fyret viser 

en rød Lysstrlbe over Panln 
Rock og eo g røn Lysstribc 
over Ankerpladsen. 

18 I . .. - 11 tæudt 20 Juli 1881 paa Vestsiden 
af Indløbet til Tsuruga Bugt. 



Stat, Farvand, Fyrets 

Land Beliggenhed NaTll, Stod og Karak- Ap- Styr-
s1a:,, teil .Fane parat kø 

Orden 

N-Amerlka Delaware Nye lieilel'yr ved 3 F. 2hvlde .. 
Roneshoe 1 rødt 
Bend 

do. do. Nyt1 Fyr vtld' F. rødt Lds. 3dle 
r.evles 

do. Texas Nyt Fyr paa F. hvidt Lds. 4de 
· F'ort Pynt 

do. Louisiann Nyt Fyr ved Glimt Gl. Sp. lste 
(Mlaalsslppi- South Pasø hver 
Ooden) 5,Sec. 

VestIndien Øen Buen Ayre Nyt Fyr pna F. hvidt . . . . 
Fort o·nnge 

I 

I 

S:-!mr!ka Guyana Demerara F. .... . . . . 
Flydefyr 

Brullfen Rlo San Fran- Flodens Nord- . " .. . . . . . . . . 
clsco 1 side 

0. Vds Øen St, Vincent Nyt Buneryr ved F. rndt I •• . . 
Øer Min del lo 

ludlen. Malabarkysteu ,lt'yret ved F. hvidt Lds. 4ae 
Vestkyst Callcot 

Brede 
Lya- og 

Høfde -.ldde Længde 
I Fod I Mll1 0 , 
. . .. I BdveJVlg 

106 4 N 38 47,3 
V 75 f0,2 

43 .. N 29 20,3 
V 94 46 

104 4 N 29 1 
V 89 10 

28 3 ,N 12 10 • V 68 19 

30 2½ N 6 56,2 
V 58 7,7 

.. . . . S 10 27 v 36 21,5 

18 . . ..... . 

99 3! N 1115,9 
:ø 76 45,6 

Taarnets I 
•·arve 

Holdo t·orm' 

Fod 

. . . . . . 

96 Jern, 
rødt 

.. 6kant., 
pan 

I 
Pæle 

.. Jern-
stativ, 
rødt 

. . 4kant., 
gult 

.. ... . 

.. .... 

. . .... 

.. hvidt 
I 

Anmærkninger. 

2 Kvm. nedenfor Glouchester, pE 
DelawareOo dens Sydside. 

tændt 1 Novbr. c. 2 Kvm. NV r, 
Uwes; leder, holdt til Fyret p1 
Sødlget, Ind I Delaware Bugt. 

tændt 15 August 1881 pnn Sy1 
siden nf Galveston Bugt, f1 
Fyret vises røde L ys s tr Ib E 
over Turn Bøle (sort Tønde Nr. : 
og over Galveston Værft. 

tændt 25 August 1881 lstedetfl 
det gamle Fyr, som stod lOI 
derfra. 

Fyret, som lyser fra N ½0 V t 
S 2½ 0 Ø, boldes til det 10 Fo 
høle Fyr paa Brohovedet ve 
el Puerto, ro·r at komme I 
Ankerpladsen. 

Fyrskibet Ina I Juli 1881 paa forar 
staaende Plads c. 4 Kvm. næ1 
mere Land end tidligere og pu 
ff Fod Vand ved Lavvande. 

Fyret her er nedlagt, dn Taarn1 
er ved at styrte sammen. 

pna Yderenden af Broen ved Told 
huset. 

fornyet og forbedret, tændt I 
Jall 1881. 

a 

r 
a 

a 
r 
) 

r 
' 

d 
I 

6 



Stat, Fanand, I 
Fyrets Brede Tanrnets 

Land Beliggenhed NaYn, Sted og Karak• Ap· Styr-, I Lys-
og I Fan·e. 

Anmærkninger. 

Sia«• tor l"'ane paral ke Hølde vidde Længde llølde Form 

Orden I Fod I Mlil 0 , I Fod 

Østerrlg Adriaterhavet Nyt Davnefyr F. hvidt Lds . . . 15 1 '· N 43 22,7 .. Træ- tændt 19 Juli 1881. • 
cø~n ved Postire Ø 16 37,5 stillads 
Braua) 

de. do. Nyt Fyr paa Glimt hvidt Lds. 4de 330 5 N 44 30,9 .. do. tændt 1 October 1881. 
(Øen San- Mont Garbe Ø 14 18,2 
øego) 

Grekenlan• Bugten ved Fyret ved F. grønt . . . . 25 .. N 37 56,1 .. .... Fyret ved den søndre Mole er op• 
Athen Piræus Ø 23 38 sat pau en Stensølle istedetfo1 

do. ' 

pua en Ponton. 
Joniske Hav Nyt Fyr puu . . . . . . . . . . . . .. .. N 36 43,9 .. hvidt, under Bygning puu Klippen Thlc 

ThloAdelphl Ø 21 41,9 randt Adelphl ved Sydeoden uf Øen 

N-Amerlka 
Saplenza. 

Ny Brunsvig Nyt Fyr pas F. hvidt Sp . . 40 2• N 47 49,2 33 4kant., tændt 31 August 1881 pas NØ-
' (Chalcur Bal) Øen Poke- V 64 44,7 hvidt Enden af Øen ved Vestsiden al 

suedle Indløbet til Shlpplgan Sund. 
do do. midlertidigt Fyr F. hvidt . . . . 19 l½ N 45 19,6 .. .. . . lstedetfor Fyret paa llllppen ved 

(Fundy Bui) paa West V 65 32 C. Quago, der er nedbrændt i 
Head ved Juli Maaned. 
C. Quugo 

do. Massachusetts Nyt Fyr paa F. rødt . . . . 48 3 ved Fall . . rødt i Mouot Hope Bugt. 
Border River Bavn 
Flats 

do. Connecticut Nyt Fyr ved . . . . . . . . . . . . Long . . .... paatænkt . 
Stamford Island ' 

, . 

Havn Sound 

••• Rhode Island Nyl Fyr ved . . . . . . . . . . . . . . . . Narra- .. . ... under Bygning pau Klippen ,Ohl 
Wlckrord gansett Gay,. 
Havn Bul 

do. Delaware Nye Lt>defyr ved 3 F. 2 hvide .. . . . . .. N 32 52 . . . ... : K vm. ovenfor Fort MI m I 11, del 
Horseshoe 1 rødt V 75 12 høleste Fyr er hvidt; Fort Mi!Tllo 
Bend . Frr er nedlagt, 



Stat, 

~ 
J:t'arvand, mm, a.cu1 c1un· \l't·uuucua uyuuc Nærmere ~-- Anmærknin g er. 

Lnnd Beliggenhed Slags I Nan 
paa Grund, lhYori Merkol Stedbestemmelse Vrag ligger 

T1dskland Eckeroforde oyøortVnger til Hurtigbeds . ... . . . . . . . . N. 54° 28' 39" See Anmærkning nederst pan fore· 
Vig med 2 Koste prøver for ø. 9~ 55' 25" gnaende Side. 

.!18 rødt Flng Dampskibe 
N. M0 28' 33" do. do. oyøortVnger do. . ...... . ... ligeledes. .I 

J 

med Kost og ø. 9° 53' 14" 
,, 

hvidt Flag 
do, Klelerbugt nylig runden Ø for Stoller 19 Fod ...... N. 54° 32' efter Opgivelse nf Chefen fo r del 

Pulle Grund ø. 10° 12',6 tydske Orlogsskib , Bayern•. 
do. Kielerfjord grøn Spids- for et sunket . ... . . 6¾ Fnvne S for Plllen ved Hol• 

tønde med Fnrtøl ten nu (Eiderkaonlen) 
Stage og grønt og SV ¾ V for Fre-
Flag*) derlchsort Fyrtanro 

do. Stettlner Haff ny rød cylinder- for Krlckser ... ... . . . . . . ............ lstedetfor Fyrskibet, der er llyttel 
formet Tønde Haken til Kaiserfahrt. 
med Ballon 

do. Østersøen 1 odselllngs- for Plllnn . . . . . . ... . . . . . .. . .... , .. ere flyttede, de staae nn l Ret-
bnakeroe nlngN 50°V-S50° Øfrnhloaudeo. 

do. do. Baaken pan nor- ved Memel . .. . . . . . . . . . ... . ..... . .. er blevet forbølet 9 Fod, nu 28' 
dre Brohoved over Broen, 88' over Middelvande. 

Rusland do. 2 nye Vagere for NV-Enden 7~ Fod 5?- Favne 1 Kvm. N 44° V retv. mellem Grunden og Kysten er 12-
m sort og hvid af en Grund fm Stelnort Banke 17 Fod Vand. 

, ,. Stage og 2 sorte ved Stelnor t ,, 
Koste m. Spid- . I 
øerne mod hin-
anden 

do. do. ny Vager med for NØ-Enden 17 Fod . ..... paa Nordsiden nf Ind- Midten af Grunden er 5 Kb!. bred, den 
b vid Stage og ar en nylig løbet til RI g n Bagi baren Udstrækn.afl Kvm. I VSV { V 
sort nedadbun- runden Grund og r'n Kvm. I ØNØ ¼ Ø fra 17 Fods 
den Kost Pollen, som ligger retv. S41 ° V 9I 

Kvm., fra Svatrero1t Fyrtaarn. 

•) 11ort1Aget, eflørat Vraget er optaret. 



Stat, 
Land 

England 

do. 

do. 

Skotland 

do. 

do. .,. 

I 
Farvand, I Mærkets eller Grundens 

Beliggenhed Slags j Navn 

Dybde I 
pa.a. Grund, !hvori Mmrk. et 

Vraf_ ll_gg_er _ 

Themsmun
dingen 

Løbet til 
Harwich 

do. 

Flrlh of F'orth 

do. 

do. 

Flytolog ar 
Tønden 
ny Tønde 

Flytning af 
Tønden 

ny rød 
Klokketønde 
ny rød Tønde 

ny Dok 

Swln Splt- 11 • •••• • 

way 
South Middlei1 •••••• 

Shlpwash 

North East 
Bawdsey 

for Grunden 
Herwll 

for Grunden 
Briggs 
•Edinburgh 
Dock• 

4( Favne 

Nærmere l\ 
Stedbestemmtllse _ 

Anmærkninger. 

bliver flyttet 1½ .Kbl. I Ø {- N. 

• • • , • • ••••••• 11 bliver udlagt midt Imellem SV- og 
Middel- Shlpwash Tønder for et 
Hjørne af Sandet. 

S t. V 31'0 Kvm. fra!! er flyttet i Forlængelse af Grunden 
Orford hole Fyr, V ' 
t. N 1/il' Kvm. fra 
Shlpwash Fyrskib 

SØ for Øen Inchkeithll istedetfor en almindelig rød Tønde 

S for 

ved Lelth 

do. 

dens Længde er 728, Breden 820 
Alen. 

Ørkenoerne Pentland Firth ny rød B 11 n k e pna Ruf Rev 130 Alen fra denll Skibe, der komme fra Pentland 
yderste Pynt Flrtb, maae holde denne Baake om 

Bagbord for at komme Ul Long 
Hope Red. 

m. Cylinder pna 
Toppen, 33 Fod 
over Vandet 

England. Holyhcad Red li nylig runden 
Vestkyst Grund 

do. do. do. 

Frankrig Kanalen li ny rød Fløitetønde 
do. do. ny rød Jern-

baake 
do. 

li 

do. 
li do. 

do. do. ny Tønde 

ved Cautick 
Head 

ved Clepera 
Rocks 

do. 

V for C. la 
Hngue 

pan Klippen 
Tourghl 

p. Kllpp. PierrE 
il. Jt'igue 
SØ for Grunden 
~t. Rriøny 

20 Fod 

17 -

2 Kbl. N for Klokke- i midt imellem Holyhead Sødlge og 
tønden Skerrles ligger et Flak med 7 

1} Kbl. NNØ ½ Ø ror til 10 Favne Vand, hvorpaa Søen 
Klokketønden bryder I Flod og Ebbetld. 

N. 49° 43',2 8 Kbl. S 80° V (retv.) fra C. In 
V. 1 ° 68',5 Hague Fyrtaarn. 

•• 11 i Løbet til Tr eg u ir ved Morlalx Red. 

. , ,, ved Morlaix 

do. 

tilbølre for Indløbet til Floden 
Penze. 

SV for en 4 Favne Pulle. 



::! Land f "~eHg11enh~_d__J : ... 
$ Frankrig Vestkyst 
;-.. 

"· do. rn 
" ◄ 
! do. do. .. 
" ~ Sp•len 8ag1'en ved 
~ Ferrol 
:,0 
li 

••• ... Cndlz Red ... 
!' 
M 
~ 

Malla Middel hu vel 

do. do. 
do. do. 

do. do. 

Østerrlg llu;:tcn ,·ed 
Trie~L 

()0 

"° N-Æmerlka Nyrundlnncl 

do, do. 

Slar• Navn 
paa Grund, hvori MærketD 

Vrac 11_,rer I Stedbestemmelse I Anmærk n I nge-r. 

ny sort.Vager 

do. 

d·o. 

ny Slgunl
st.a,lion 

ny sort Jern
bunke med 
Kugle pnn 
Toppen 

I Chennl du 
Four 
r Anse de 
Benodet 

ved Co o ca r
n en u 
paa Bjerget 
Ventoso, 
760' ov. Van d. 

pnn Skæret 
•los Cochl 
008• 

ny rød llnnke pnn l\lcnsoll 
Pynt 

do. pun lala Pynt 
n y b v id pou S 1. E I m u 
Bunke Pvnt 
nvSt,nvnrde \steclelfor Zou -

. cor Tourn 
n y Gu s Lø II d e for M u In d i 
med. hvidt Lys, M ugg in Bnnke 
VJ' ov. Vandet 

nylig ru11de11 
Gru n d p. Bnl
lnrd Banke 

do. 

T o m m y Rock I 8 ½ Fnvne 

r. n rrett Rock~ 7 

6 Favne 

60 A'.ien V ror Grun 
den St, Paul 

80 Alen V'NV for 
Grunden Malvic 

for Grund. la bosse 
de Concnrnenu 

N. 43~ 28',9 
V. 8° 19',8 

2960 Al N.4° 13'0. 
C. San Sebnstian Fyr,, 
8200 Al. VNV for Bat-' 
ter\et San ~'lllpe og 
13600 Al. SSØ ror 
Kirken I Rota 

Signalerne, s0111 un vlst i den inter 
nationale Si!! nallmg, an vendes. 

Retningerne ere anl(i\•ne retvisende 
Klokketønden, som Ina for Grun 
den, bliver lnddrnget. 

• • I la Valetta Havn } 
do l~tedclfor Tenderne, der lune ud en-

d 
· ror disse Pynter. o. 

• 11 pnn Klippen Mon- holdes til S1 Thomas Pynt for nl 
s c I en r s11ge ind I LøheL ved Monscicnr 

SØ': Sfor1;rnd0Klrke, Klokkeløndrn, som før lnn der, er 
S r. St. Bnrbnra Kirke Inddraget. 
og SV ¾ V ror Duino 
Knatel 

fO! Kvm. N 61 ~ n 01 en Banke med 12 Fa,ne Vund er 
(relv.) for C. Racij desuden runden 8-(a Kvm. N 884 Ø 
Fyr (retv.) rrn C Rnce. 

. ,, 9 Kvm. N 81½0 Ø 
(relv.) rrn C. Rnce 
Fyr 



Stat, I Farvand, li Mwrkets eller Grundens 

Land Beliggenhed Slags I Navn 

N-Amerlka Nyfundlaod a y Tang es i g- ved Langind e 
aalstntlou 

do. Øen C. Bretoa ny rød for Lou is -
Fløiletønde borg Havn 

do. do. Dybden paa Harbour 
Grunden Sbonl 

do. si. Laurents- nyt Taage- fra Lark hiet 
floden signal Fyrtanru 

do. do. ny rød- og S for Vestrevel 
sortstribet ved Hare Øen 
Tønde 

do. Antleosti ny rød Tønde ved Heath 
Pynt 

do. Ma1Bnchusettø nyt Tnage- fra Nar rows 
signal Fyrtuarn 

do. do. ny Klokke- i Boston Havn 
tønde 

do. Rhode Island Forandret ved Bloek 
Taageslgnal Island 

do. Malue 2 nye røde for Googinø 
Tønde- Ledge 
vagere Nr. 2 
og 4 

"•· do. ny sort ved Long 
Klokke- Ledge 
tønde 

do. Ny York ny sort- og I South 
hvidstribet Channe! 

Dybde I Nærmere 
JH1U. Grund, I hvori Mærket Stedbestemmelse Vrait ligger 

... . . . ...... Lille Miguelon 

. .... . 30 l!'avne N. 45° 54' 
V. 59° 55' 

18 Fod . . . ...... . .... . 
. . . ... . . N. 48° 5',5 

V. 6)J 0 40' 

28 Fod N. 47° 47',5 
V. 69° 43',6 

. . . .. 7 Favne N. 49° 5' 
V. 61° 40',3 

. . .... . . . . N. 42° l9',3 
V. 70° 55',2 

... . . . ... .. for Enden af Reve1 
Nicks Mate 

... . .. . . . ' .. N. 41" 9',1 
V. 71° 33',l 

.. . . . . . . i Frenchmun Bal 

...... . . . . . . nær Sonthwest 
Harbor (Monl De-
sert) 

. . .... 6~ Favne ! Kvm. fra Fyrø~ibe1 
, Wreek of Scotland, 

I 
l med' 

give1 
1! K1 

Laar1 
ved I 

ved 1 
lyde1 
40 ~ 

S 77 
Vest 

2¼ K1 
fra I 
fra I 

ved I 
Veir 

Ø for 
Spid 

Taage 
hver 
Tønd◄ 

af G 
Styrl 

fra T1 

Anmærkninger. 

aagehorn, der I uklart Veir 
2 korte Stud hvert Minut. 

m. S 73° Ø , retv.) for Fyr
et ved Louisborg. 
ouisburg Havn. 

aagehorn, som I uklart Velr 
I 20 Sec. med Ophold af 

ec. 
Ø (retv.) fra Bare Øens 

ode. 

m. fra Land, S 85° Ø (relv.) 
eath Point Fyr og S 12° Ø 
ast Point. 
ampklokke, som i uklart 
lyder hver 20de Seeund. 
Long blund, istedetror en 

tønde. 
hornet giver nu el kort Stød 

½ Minut. 
o Nr 2 ligger for SV-Enden 
unden, de holdes begge om 
ord ved lndseiliug. 

oden vises hvidt Lyø. 



~ 

~; ~ ;· I B=l~~~::;~d Slo.gø I Navn 

N-Amerlka U Vlrglnlen ny sortTøndel for Grunden 
Thomas elle, 

lleslco nyll!l runden 
Grund 

VestIndien ~Kuba Nordkysqny Tønde 

Yokatan 

do. 

do • 

••• 
do. 

do. 

A.fr,lta .. 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

ny Baake 
14' bøi 

ny Tønde 

do. 

NØ lor Jomrru -ff en Vigle run-
øerne H den i 1837 

Madagascar 

do. 

nylig fonden 
Grund 

do. 

Toraers Lump 
Pawasbick 

I Marlel Havn 

i Løbet til 
Marie! Havn 

do. 

do. 

do. 

Ecbo Banke 

Mace Banke 

H eloløe Banke 
(Touareg) 

• Ostindien Ceilon 

Sumatra Øst
kyst 
Slngapur 
Strædet 

do. Breonos 
Banke ... 

do. 

ny Baake
tønde 
nylig fonden 
Grund 

ved Indløbet 
til Kanalen 
Hansa 

po.a Gnu:/ -,h;o-;.; Mærk;;;~ 
Vr_a{_______ _ ligger •, 

7½ Fod 

8 -

33 Favne 

6 Fod 

12 -

20 -

23 Fod 

12-18 
Fod 

4 Favne 

3½ -

3~ -

3¼ -

nuuwen, ~ 

Stedbestemmelse li 
Anmærkninger. 

5 Kvm. S i 0 frull der skal holdes S om denne Tønde 
Assateagua Fyrtuara 

N. 21° 31',6 
V. 88° 46' 
paa Luvsiden af C u -
b ez os 

paa Lu.vslden urTer
reon Pynt 

paa Læsiden ved 
Coxuelo 

paa Læsiden ved 
Coxuelos Sydende 

paa Læsiden ved 
Regla Pynt 

N. 21° 12',6 
V. 68° 42',2 

s. 20° 23'.6 
0. 44° 11' 
s. 13° 27' 
V. 48° 16',6 

ved Batticaloa 

17 Kvm. NØ for Suntn Clara og 
V ror Yulkubu Pynt. 

mellem den 2den Tønde paa Luv 
siden og den lste paa Læsiden 
er Løbet smallest, c. 30 1rv. bredt 

er forgjævcs eftersøgt med 70 
Favne Line uf del engelske Ør 
iogsskib • Ten ed os•. 

8 Kvm. VSV for Moorondnva. 

i det sydlige Indløb til den store 
Red ved Nos-beh, midt imellem 
Holmen Tani-kell og Nos -Guoi 
bah NV Ende. 

c. 4 Kvm. fra Stranden og N'Ø 
t. Ø 1 Ø frn Batteriets Flagstang. 

4 Favne I ved Floden Debll 

N. 1° 18',5 
ø. 104° 36',7 

Skibet •Hansa• er stødt paa dette 
Sted. 



Stu t, 
'Lun li 

Ostindien 

!ustrallen 

•• 
Sallmons 

Øerne 

I Farvuud, 1 :Mærkets eller Grund,ens _ Dybde d 
, Beliggenhed ~ Slags I Navn P•• Grund, 'hvori Mærket , ~ llrrer il 

fl Ararura Soen, nylig runden I M e rupi Rev 
0 ror Timor Grund 
,La11t / 

Torres Strædet i do. Alert Rock I Spencer Bul!t 

,Stille Hav 

6 nye Ton d erli Løbet 

v~d Øen Flo
rid u 

15 Fod 

Ltolala•e I du. 
Øerne 

Chili do. 

.uyllg runden 
Klippe 
nylig runden 
Grund 

ny rod Spids• 
tønde med 

for Klippen 
Koowsiey 

17 Fod 

•• li do. 
3 rode ~'iøle 

ny rød Tø·n d e,j ved Klippen 
mærket •Rota ■ P111tn 

Nærmere I 
Stedbestemmelse ! A,nm,ærkninger. 

s. 7° 38',5 
0. 131 ° 45' 

s. 10'' 29' ,2 
Ø.142° 21',7 
S for E11tran c e 
Island 
ll0 Kvm. S 73" 0 ror, 

Hoim t• n Barranago 
s. 11 11 8' 
ø. 152° 30',5 
I Port 8erred11ru 

ij det hollandske Dampskib ,Merapi• 
er strandet pnn denne li rund, som 
er 3 Kvm. lang i NNV-SSØ og 
1 Kvm. bred. 

I den østlige Del af Løbet til 
Prince or Wales Channe!. 

I Frunkiln Havn. 

Klippen er o,·er Vandet. 

Grunrlen hnr ~ Kvm. Udstrækning. 

Guay:ican Havn. 

i dl't sydlige Løh tilj T011clen ligger 14 Favne V for 
A.utofa~nstn I Klippen. 
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Aspiranterne A. V. Scheel, C. G. H. Be-d emann, 23Aog. 

F. L. F. Gotschalk, C. V. Greve Danneskiold
Samsøe, C. J. Hansen og E. F. B. Wessel optagne 
som Cadetter i Søofficeersskolens yngste Classe. 

Cadetterne F. W. Linstow og J. H. Teisen af
gaaede fra Søofficeersskolen. 

Allerh. Resol.: Premierlieutenant i Søofficeerscorp- 24 
set Aage Henning Michael Rasmussen udnævnes 
til Værftsingenieur og udtræder som Følge heraf af Nu
roer i Søofflceerscorpset med Tilladelse til, indtil en 
Uniform bliver approberet for Værftsingenieuren, at bære 
den for Premierlieutenanter i Søofflceerscorpset regle
menterede Uniform. 

Allerb. Resol.: Secondlieutenanterne Ca r I Mou- • • 
rier Wi th og Jo han Ludvig Petersen udnævnlls 
til Premierlieutenanter i Søofficeerscorpset. 

Allerh. Resol.: Det tillades Efternævnte at anlægge 26 • 
og bære de dem af Hans Majestæt Kongen af Sverrig og 
Norge tildeelte Decorationer, nemlig: 

Commandeur A. R. Hedemann, C. * og D. M., 
Commandeurkorset af lste Classe af den norske St. 
Olafs Orden og 

Premierlieutenant G. A. Caroc, R. *, Ridderkorset 
af den svenske Vasaorden. 
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26 Au11, Fra den lste i n. 1\1. indtræde Efternævnte i føl-
gende Lønningsclasser: 

Premierlieutenanterne J. A. D. Jensen i ældste, 
N. T. Olsen og E. A. C. Jessen i næstældste og C. 
M. With samt J. L. Petersen i yngste Lønningsclasse 
for Premierlieutenanter. 

1 Septbr. Chefen for Briggen Ørnen beordret til at melde sig 
til Flaadeinspecteuren om Inspectionen af Briggen. 

Briggen indlægges den 14de d. M., hvorefter den 
oplægges efter nærmere Ordre af Chefen for Orlogs
værftet. Commandoen stryges den 28de d. M. 

Officererne med Undtagelse af Premierlieutenant 
C. A. P. Schultz, der overtager sin tidligere Tjeneste 
ved Underofficeersskolen og Søetatens Caserne, tiltræde 
Tjeneste ved Søofficenscorpset. 

Det faste og værnepligtige Mandskab afgives til Or
logsværftet, hvorefter det værnepligtige Mandskab hjem
forloves. 

5 • Allerh. B.esol.: Det tillades Underdirecteur ved Or-

6 • 

I I 

logsværftet IL C. J. Nielsen, R. * og D. M., at an
lægge og bære den ham af Præsidenten for den franske 
Hepublik tildeelte Decoration som Ridder af Æres
legionen. 

Skonnerten Esbern Snare beordret indlagt efter endt 
Togt, hvorefter den oplægges, og Commandoen stryges 
tierombord efter nærmere Ordre af Chefen for Orlogs
værftet. 

Premierlieut. C. G. Midde Ib o e tiltræder sin tid
ligere Tjeneste ved Søminecorpset, Premierlieutenanterne 
F. L. H. Hammer og C. H. Ryder tiltræde Tjeneste 
ved Søofficeerscorpset. 

Det faste og værnepligtige Mandskab afgives til 
Orlogsværftet, hvorefter det værnepligtige Mandskab 
hjemforloves. 

Chefen for Skonnerten Ingolf beordret at melde sig 
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efter Ankomsten her paa Rheden til Flaadeinspecteuren 
for at inspiceres. 

Efter endt lnspection indlægges Skonnerten, der 
oplægges efter nærmere Ordre af Chefen for Orlogs
værftet. 

1881. ---

Allerh. Resol.: Det tillades Premierlieutenant J. T. 9 Septbr. 

01 sen at anlægge og bære den ham af Præsidenten for 
den franske Republik tildeelte Decoration som Ridder af 
Æreslegionen. 

Commandoen strøgen i Skonnerten Esbern Snare. 10 • 
Premierlieul. J. F. Saxild beordret til den 16de 18 • 

d. M. at fratræde '11eneste i Logisskibet Dronning 
Marie for at forrette Tjeneste i Kanonbaaden Hauch, 
hvorfra Secondlieut. R. B. Kj ø Isen afgaaer for at for-
rette Tjeneste i Logisskibet. 

Chefen for Skonnerten St. Thomas beordret til at 14 • 
melde sig til Flaadeinspecteuren om Inspectionen af 
Skonnerten. 

Efter endt Inspection indlægges Skonnerten, hvor
efter den oplægges efter nærmere Ordre af Chefen for 
Orlogsværftet. Commandoen stryges den 26de d. M. 

Capitain S. A. Bille overtager fra den lste No
vembn d. A. atter Forretningerne som Eqvipagemester 
paa Orlogsværftet, der fratrædes af Commandeur P. H. 
Bra ii m. De øvrige Officerer tiltræde Tjeneste ved Sø
officeerscorpset med Undtagelse af Premierlieutenant J. 
A. Vøhtz, der tiltræder Tjeneste ved Søminecorpsets 
lste Afdeling. 

Det faste og værnepligtige ,1andskab afgives til Or
logsværftet, hvorefter det værnepligtige Mandskab hjem
forloves. 

Commandoen i Skonnerten Ingolf beordret strøgen 19 • 

den 30te d. M. 
Officererne tiltræde Tjeneste ved Søofficeerscorpset 

med Undtagelse af Premierlieut. 0. F. V. Schwanen-
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fl Og e I, der atter overtager Undertøimester-Forretnin
gerne ved Tøihuusafdelingen. 

Det faste og værnepligtige Mandskab afgives til Or
logsværftet, hvorefter det værnepligtige Mandskab hjem
forloves. 

28 Septbr Reservelæge E. C. Bhauenfeldt efter Ansøgning 

I • 

beordret hjemsendt ved Udgangen af d. M. 
Tilstaaet Premierlieut. W. B. B. Hedemann Orlov 

i Koffardifart fra lste October d. A. til 15de Marts 1882. 
30 • Allernaadigst tilladt Efternævnte at anlægge og bære 

følgende at' Hans Majestæt Keiseren at' Rusland dem til
deelte Decorationer, nemlig: 

Commandeur, Jagtcapitain hos Hans Majestæt Kon
gen A. R. Bedemann, C. * og D. M., som Ridder af 
St. Stanislaus Ordenens 1 ste Clas se, 

Capitainerne S. A. Bi Ile, R. •, og H. H. Koch, 
R. •, som Riddere af St. Anna Ordenens 2den Classe; 

Capilain E. F. L ø it ved som Ridder af St. Stanis
laus Ordenens 2den Classe samt 

Premierlieut. P. P. U Ida 11 som Ridder af samme 
Ordens 3die Classe, 

og er det endvidere allernaadigst tilladt Prt>mier
lieut. J. T. 0 l sen at anlægge og bære den ham af 
Beyen af Tunis tildeelte Oecoration som Officeer af den 
tunesiske Nichani lftichar Orden. 

• • Kanonbaaden Hauch beordret indlagt efter endt 

I • 

Togt, hvorefter den oplægges efter nærmere Ordre af 
Chefen for Orlogsværftet; Commandoen stryges den 
6te n. M. 

Officererne tiltræde Tjeneste ved Søofficeerscorpset, 
og det faste og værnepligtige Mandskab afgives til Or
logsværftet, hvorefter det værnepligtige Mandskab hjem
forloves. 

Premierlieut. N. T. Olsen stilles ved Siden af sin 
øvrige Tjeneste til Raadighed for Directeuren for Sø
kaartarchivet. 
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l88f. --Premierlieut. C. B. Ryd er. beordret til midlertidig 8 Octllr 

at tiltræde Tjeneste ved Søminecorpsets 2den Afdeling. 
Til Tjeneste i Skonnerten St. Thomas foruden de 4 • 

i KundgjørPlse Nr. 28 Punct 6 og Nr. 30 Punct 5 
Nævnte bestemt Undermaskinmester C. C. F. Duc k e rt 
som 2den Maskinist. 

De til Skonnerten St. Thomas bestemte Officerer • • 
beordrede at !ratræde deres Tjeneste den 6te og at til-
træde Tjeneste i Skibet den 7de d. M,, herfra dog und-
taget de for Tiden paa Escadren og i Exerceerskibet 
Dannebrog til Tjeneste værende Officerer, ,ler først hen
holdsviis efter Indlægningen af Escadren og Comman-
doens Strygning i Exerceerskibet tiltræde Tjeneste i 
Skonnerten. 

Commandoen i Skonnerten heises den 17 de d. M., 
hvorPt'ter den udlægges og in!'.piceres af Flandeinspec
teuren. 

Allerh. Resol.: Candidat i Theologien Jacob Sca- 7 • 
venius Fibiger Jørgensen beskikkes - paa aller
underdanigst For.estilling fra Ministeriet for lHrke- og 
Underviisningsvæsenet - til KatecheL ved Bremerholms 
MenighPd her i Staden. 

Dampskibet Dannebrog beordret oplagt efter nær- 8 ., 

mere Ordre af Chefen for Orlogsværftet. 
Efter Commandoens Strygning den 13de d. 1\1. til~ 

træde Øfftcerer.ne Tjeneste ved Søofficeerscorpset, og det 
værnepligtige Mandskab hjemfortoves. 

Escadrechefens Flag beordret strøget den 13de d. 10 • 
M., hvorefter Viceadmiral G. F. Wrisberg atter over-
tager Commandoen af Søofficeerscorpset, som Contre
Admiral R. C. .\'L Bruun fratræder. 

Stabschefen, Commandeur H. L. M. Holm overtager 
atter Posten som Stabschef hos Vice-Admiralen. 

Adjutanten, Premierlieut. A. P. Hovgaard tiltræder 
Tjeneste ved SøoffkeerscorpsPt. 
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I I 

I 0 

Pandserbatterierne Helgoland og Lindormen samt Skon
nerten Absalon og oplægges efter nærmere Ordre af 
Chefen for Orlogsværftet; Commandoen stryges den 
15de d. M. 

Officererne tiltræde 'l1eneste ved Søofficeerscorpset 
med følgende Undtagelser: 

Commandeur M. A. C. C. Wulff, der atter over
tager Posten som Chef for Søværnets Underofficeers
skole og Commandant for Søværnets Caserne, hvilken 
~jeneste Commandeur P. H. Braem fratræder. 

Capitain N. C. R. Mø 11 er, der atter tiltræder Tje
neste som Adjutant hol!i Chefen for Orlogsværftet, 

Capitain G. E Fug I, der atter overtager Undertøi
mester-Forretningerne ved Artillericorpset, 

Premierlieut. G. U. R. Z ae ha ri ae, der tiltræder 
Tjeneste ved S0artill11riet, og 

Premierlieut. J. S. F I eis c her, der tiltræder Tje
neste ved de techniske Fag paa Orlogsværftet. 

Det faste og værnepligtige Mandskab afgives til 
Orlogsværftet, hvorefter di>t værnepligtige Mandskab 
hjemforloves. 

Capitain N. U. Gad beordret al fratræde den 13de 
d. M. 11enesle i Pandserbatteriet Odin og at tiltræde 
den 14de d. M. '11eneste som lste subalterne Offlceer 
ved Søofflceersskolen, hvilken Tjeneste Capilain J. E. V. 
Hansen fratræder. 

Til Tjeneste i Skonnerten St. Thomas bestemte, 
foruden de tidligere i Kundgjørelse for Søværnet nævnte 
Officerer, Secondlieutenanterne R. B au di tz, J. C. D. 
Bloch og J. H. Schultz. 

Ovennævnte Officaer beordrede at fratræde den 
13de d. M. deres nuværende Tjeneste og tiltræde den 
14de d. M. 11eneste i Skonnerten St. Thomas. 

De hjemmeværende af de med Pandserbatteriet Hel
goland og Lindormen udcommanderede Officerer ved-
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blive at være designerede til Skibene og føre i Forbin
delse med deres øvrige Tjeneste, efter nærmere Ordre 
af Chefen for Orlogsværftet, Tilsynet med disse. 

1881. -
Premierlieut. A. C. de Fine Skibsted stilles ved 10 Ootbr. 

Siden af sin øvrige Tjeneste til Raadighed for Direc
teuren for Søkaartarchivet. 

Premierlieut. A. Garde beordret at tiltræde Tje- • • 
neste ved Orlogsværftets Eqvipage. 

Commandoen i Exerceerskibet Dannebrog beordret • • 
strøgen den 15de d. M. 

Premier-lieut. R. R. J. Hammer tiltræder Tjeneste 
ved Søofficeerscorpset. 

AllPrh.Resol.:CommandeurAnton Rudolph Hede- • •.i 

man n, C. • og D. M., Jagtcapitain hos Hans Majestæt 
Kongen, meddeles der Afsked i Naade paa Grund af 
Alder, med Pension efter Pem1ionsloven, og tillægges 
der ham allernaadigst Contre-Admirals Charakteer. 

Commandeur Julius Sophus l\'Ieldal, C. • og 
D. M., brordres til at forrf!tte Tjeneste som Hans Maje
stæt Kongens Jagtcapitain. 

Pandserbatteriet Odin beordret indlagt efter endte 12 • 
Torpedoøvelser. 

Skibet, oplægges, og Commandoen stryges efter nær
mere Ordre af Chefen for Orlogsværftet. 

·Officererne tiltræde Tjeneste ved Søofficeerscorpset 
med følgende Undtagelser: 

Commandeur H. G. F. Garde, der tiltræder sin 
tidligere Tjeneste i Marineministeriet, og 

Premierlieut. C. F. D re c h se 1, der tiltræder Tjene
ste ved Søminecorpsets 2den Afdeling. 

Det faste og værnepligtige Mandskab afgives til Or
logsværftet, hvorefter det værnepligtige Mandskab hjem
forloves. 

De hjemmeværende af de med Pandserbatteriet • • 
Odin udcommanderede Officerer vedblive at være desig
nerede til Skibet og føre i Forbindelse med deres øvrige 
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Tjeneste, efter nærmere Ordre af Chefen for Orlogs
værftet, Tilsyn et med dette. 

12 octhr. Premierliculcnanterne J. A. D. Jensen og 0. P. F. 
F. H o I ck stillede efter Commandoens Strygning i Pand
serbatteriet Odin, ved Siden af deres øvrige Tjeneste, til 
Raadighed for Directeuren for Sffkaartarcbivet. 

13 • Allerh . Resol.: Premierlieut. H. 0. C. S. H e c k-
s her meddeles der Orlov i Koffardifart foreløbig i 1 
Aar fra den 20de d. M. at regne. 

15 • Allerh. Resol.: Capitain G. J. J. P. Jacobson , 
R..* og D. M., beordres til at forrette 11rneste som Ad
jutant hos Hans Majestæt Kongen. 

17 • Allerh. RcsoL: Det tillades Efternævnte at anlægge 

.. . 

. . 

. . 
20 • 

21 • 

22 • 

og bære følgende af Hans Majestæt Ifongen af S\errig 
og Norge dem lildeelte Decorationer, nemlig: 

Vice-Admiral G. F. W. W risberg, St. K.* og D. M., 
som Commandeur med StorkorsPt af Sværdordenen , og 

Commandeur B. L. '.\1. Holm, R.* og D. M., som 
Commandm1r af 2den Classe af den norske St. Olafs 
Orden. 

Capitain G. J. J. P. Jacob son beordret til at fra
træd1! Posten som Chef for Marineministeriets ·Admira
litets Contoir, og Capitain C. 0. E. Normann beordret 
til at overtage denne Post. 

Premierlieul. R. H. J. Hammer stilles ved Siden 
at' sin øvrige 11eneste lit Haadighed for Directeuren for 
Søkaartarchivet. 

Commandocn strøgen i Pandserbatteriet Helgoland. 
Fra lste November d. A. har Ministeriet ansat Fyr

mester J. Beldring ved Trekroner Fyr som Fyrmestn 
ved Skjoldnæs Fyr og Assistent ved Skagens Fyr [{. E. 
B e user som Fyrmester ved Trekroner Fyr. 

Antagct Proviantsskri\'er Hans Ferdinand Han
sen til Underskibsintendant i Søværnets Intendantur med 
lo\lbestemt Lønning fra den 1 ste i n. i\l. at regne. 

Commandoen strøgen i Pandserbatteriet Odin. 
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Allerh. Resol.: Aller.naadigst udnævnt: 
Capitain Asmus Eduard Clhristiansen, 

D. M., til Commandeur i Søofficeerscorpset, 
Premierlieutenant Gustav Adolf Caroc, 

Capitain i Søofficeersi;orpset, og 
Sccondlieutenant Tb om as Vi Ih elm Garde 

mierlieutenant i Søofficeerscorpset. 
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21 Octbr. 
Il.* og 

R.*, til 

til Pre-

Capitain L. A. Mou rier beordret til den 25de d. 24- • 
M. at overlevere Commandoen som Chef for LogisskibPt 
Dronning Marie til Premierlieut. C. L. With. 

Fra den lste i n. M. indtræde Efternævnte i føl- 25 • 

gende Lønningsclasser: 
Commandcurerne J. S. M tdrd al i æld stil! W. A. 

Carstensen i næstældste, og A. E. Christiansen 
yngste Lønningsclasstt for Commandeurer; 

Capitainern1• C. A. Bruun i ældsle, T. Ura~m i 
næstældste, og G. A. Caroc i yngste Lønningsclasse 
for Capitainer; 

Premierlieutenanterne C. G. Middelboe i ældste, 
H. 0. C. S. IJecksher i næstældste, og T.V. Garde 
i yngste Lønningsclasse for P.remierlieutenanler. 

Premierlieut. J. A. D. Jensen beordret fra den • 
2!:Jde d. l\1. at deeltage i Togtet med Kanonbaaden 
l\larslr.and. 

lstedenl'or Værftsingenitmr A. H. M. Rasmussen 31 • 

og Premierlieut. H. V. Ravn beordret Premierlieut. C. 
L. W it h til, vt•tl Siden af sin øvrige 11jenestl', at ud-
føre Secretairforretningerue i Commii;sionen til at fore-
tage de contractmæssige Modtagelsesprøver af Torpedop 
skibet Tordenskjolds Maskiner, og Premierlientenanterne 
P. J. Paulsen, I\. R. J. Hammer, O.P.F.li'.Holck 
samt J. Ny h o I m til, ligeledes ved Siden af deres øvrige 
Tjeneste, at assistere under Prøverne ved Vinkelmaa
lingerne m. m. 

Premierlieut. C. F. Maegaard beordret at fratræde • 
Tjeneste ved Fyr- og Vagervæsenet. hvilkrn Tjeneste 
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tiltrædes af Premierlieut. E. S. Nyeborg. Premierlieut. 
M ae g aa r d tiltræder 11eneste ved Sø.officeerscorpset. 

Sl Octbr. Premierlieut. C. H. Ryd er beordret at fratræde 
Tjeneste ved Søminecorpsets 2den Afdeling og at til
træde Tjeneste ved Søofficeerscorpset. 

• • Reservelægerne F. A. Willerup og R. V. B. 
Bon u m hjemsendte efter Ansøgning ved Udgangen af 
October Maaned. 

1 Novbr. Chefen for Kanonbaaden Marstrand beordret til efter 
endt Togt at afgaae hertil med Kanonbaaden og under
liggende Baade og ved Ankomsten hertil at indlægge 
paa Værftet. 

Bandene oplægges, og Commandoen stryges efter 
nærmere Ordre af Chefen for Orlogsværftet. 

Officererne beordrede at tiltræde Tjeneste ved Sø
offl.ceerscorpset, og Capitain A. W. Bonnes en stillet 
til Raadighed for Directeuren for Søkaartarchivet. 

Det faste og værnepligtige Mandskab afgives til 
Orlogsværftet, hvorefter det værnepligtige Mandskab hjem
forloves. 

8 • Efternævnte hjemsendte Reservelieutenantselever, 
nemlig: 

Styrmændene Johan Frederik Pultz Sommer 
Redsted, Christian Victor Rask Schønberg, 
Jens Peter Larsen, Fritz Degner, Hans Emil 
Andresen, Carl Hansen Berg, Jacob Jensen, 
Christian Emilius Lous, Anton Christian Hol
ger S c h o u lund og Jens Carl J e 11 sen udnævnes til 
Reservelieutenanter i S0officeersco1·pset. 

Samtlige ovennævnte Reservelieutenanter forblive 
hjemsendte. 

10 , Commandoen strøgen i Kanonbaaden Marstrand. 
11 , Capitain G. E. Fugl samt Premierlieutenanterne G. 

H. R. Zachariae og C. L. With beordrede til at 
sammentræde i Commission for at udarbeide en Haand-
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bog i Flaadens Artillerimateriel til Brug for det værne
pligtige Mandskab. 

1881. -
Med Hensyn til Varigheden af Ansættelser som su-11 Novbr. 

balterne Officerer ved Søofflceersskolen fastsat som Re-
gel, at 1ste subalterne Officeer ansættes paa 5 Aar, 2den 
og 3die paa 3 Aar. 

Premierlieut. T. V. Garde beordret til at stille sig • • 
til Raadighed for Directeuren for Søkaartarchivet ved 
Siden af sin øvrige Tjeneste. 

Premierlicut. G. F. Bol m beordret til at stille sig 14 • 
til Raadighed for Directeureq for Søkaartarchivet. 

Commandoen strøgen i Logisskibet Dronning Marie; 15 • 

Officererne tiltraadt Tjeneste ved Søofficeerscorpset og 
det værnepligtige Mandskab hjemforlovet. 

Premierlieut. J. Ny h o I m beordret til fra den 19de 16 , 
d. M. at tiltræde 11eneste ved Orlogsværftets Eqvipage 
istedenfor Premierlieut. A. Garde, der fratræder denne 
Tjeneste. 

Allerh. Resol.: Premierlieut. A. Garde meddeles 17 , 

der Orlov i Koffarclifart fra den i0de d. M. til lste 
Juni 1882. 

Allerh. Resol.: "capitain G. A. C aro c, R.*, med- 21 • 
deles der Forlængelse indtil I ste Aprll 1883 af den ham 
ved allerh. Resolutioner af 8de Juli 1878 og 2den Marts 
1880 fra medio Februar 1879 tilstaaede Orlov til at føre 
el kongeligt Postdampskib. 

Premierlieut. 0. J. i\l. Kofoed-Hansen fratræder 22 • 
fra lste Januar 1882 at regne Tjeneste som 3die subal-
terne Officeer ved Søofficeersskolen, hvilken Tjeneste 
Premierlieut. C. F. Maegaard fra samme Tid tiltræder. 

Tilstaaet Premierlieut. F. L. H. Hammer Orlov i 23 • 

Koffardifart til lste Marts 1882. 
Til Torpedoskibet Tordenskjold designerede: Com- 29 , 

mandeur L. C. Braag som Chef, Capitain T. Braem 
som Næstcommanderende, Premierlieut. 0. F. V. S ch wa-
n e nfluge l. 
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1881. ---29 Novbr. Commandeur H. G. F. Garde beordret at fratræde 
Tjeneste som designeret Chef for Pandserbatteriet Gorm, 
hvilken Tj1meste Commandeur M. A. C. C. Wul ff til
træder, og Sidstnævnte fratræder Tjenestl' som designe
ret Chef for Pandserbatteriet Lindormen, hvilken Tje
neste Commandeur P. H. Bra em tiltræder. 

Premierlicut. E. A. C. J c s sen beordret at tiltræde 
Tjeneste ved Sflminecorpsets 2den Afdeling. 

Premierlieut. N. T. Olsen beordret at tiltræde mid
lertidig Tjeneste ved Orlogsværftets Eqvipagl! . 

• j 



Regnskabsbog for Huseiere. 2 Kr. 50 Øre. 

Tuxen, G. E. og J. 0., Lærebog i Navigationen, med 

Tabeller, indb. 14 Kr., Tabellerne særskilte 8 Kr. 

H. R. Tvede, Praktiske Vink for den yngre Sømand. 85 Øre. 

0. F. Wandel, Bemærkninger til Beseilingen af Islands 

Kyster. 50 Øre. 

- Apparater og Fremgangsmaader ved de nyere ameri

kanske Dybhavsundersøgelser. 1 Kr. 50 Øre. 

Ad. Hertz, Onde Stjærner. En Fortælling om Hveen og 

Uranienborg. 3 Kr. 
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Paa ~'. Borchorst's Forlag er udkommet: 

Otto Blom, Ohristian den Fjerdes Artilleri, hans Tøihuse 

og Vaabenforraad. 4 Kr. 

Wm. Oarstensen, Ombord og iland. Novellistiske For

søg. 3 Kr. 

Dmginin, Pauline Saks, russisk Novelle oversat af 

W m. C ars tens en. 1 Kr. 50 Øre. 

Fistaine, 100 Timer i Italiensk. 5 Kr., ind. 5 Kr. 75 Øre. 

Nøglen til Opgaverne. 1 Kr. 35 Øre, indb. 1 Kr. 75 Øre. 

Haandbog for Søværnet. 1 Kr. 25 Øre. 

Haandbog i Roning, 2den Udgave. 60 Øre. 

W. Hornemann, Lægebog for Søfarende. 3 Kr. 50 Øre, 

indb. 4 Kr. 

W. Homemann, Lægebog for Søfarende. Mindre Udgave, 

indL. 1 Kr. 70 Øre. 

0hr. A. Kalkar, Livsbilleder af Guds Riges ffistorie. 

1ste og 2den Samling a 3 Kr. 



Statsrevisionens Betænkninger for 1877 -80. 

Dengang vi sidst beskjæftigede os med Stalsrevisionens 
Betænkning, fremhævede vi det Glædelige i, at Stats
revisionen trods de mangfoldige Fristelser, den er udsat 
for, i de senere Aar havde formuaet nogenlunde at holde 
sig inden visse Grændser og kun undtagelsesviis forlod 
sit rette Omraade for at optræde som Overadministration. 
Hvad der gjaldt dengang, gjælder nok saameget endnu, 
og netop deri ligger det, at den nævnte Betænkning 
har ophørt at kun'ne tjene til reent underholdende 
Læsning. Men ved Siden deraf have Regnskabsposterne 
i de sidste Betænkninger ikke for Marinens Vedkommende 
været knyttede til Spørgsmaal af særegen Interesse, og 
vi have derfor i de to sidste Bind ikke refereret Betænk
ningen. For Continuitetens Skyld vil det imidlertid være 
rettest at bøde herpaa ved under eet at give et Overblik 
over de tre sidste Betænkninger. 

Under de ordinaire Bevillinger paa Finantslovene og 
Tillægsbevillingslovene var der paa Finantslovene tilstaaet 
Marinen henholdsviis: 

Kr. ø. Kr. Ø. Kr. Ø. 

5,147,370 45. 5,592,533 24. 6,123,033 73. 
Udgiften var 4,727,106 60. 4,702,377 9. 5,850,871 67. 

Mindreudgift 420,263 85. 890,156 15. 272,162 6. 

Altsaa i de tre .har tilsammen en Mindreudgift af 
1,582,582 Kr. 06 Øre. 

Tidukrln for Søvæaen. Ny Række. XVI. 33 
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Endvidere var der paa Finants- og Tillægsbevillings
lovene extraordinairt bevilget henholdsviis: 

Kr. Ø. Kr. Ø. Kr. Ø. 

1,208,907 45. 1,189,324 28. 1,161,)39 27. 
Herafudgivet 1,176,530 74. 955,941 25. 958,329 21. 

.Mindreudgift 32,376 71. 233,383 3. 202,810 6. 

Fremdeles var der paa Finantsloven for 1878-79 
til Raadighed for Marineministeriet bevilget: 

127,000 Kr. • Øre 
Udgiften var 124,169 - 55 -

Altsaa Mindreudgift 2,830 Kr. 45 Øre 

Endelig var der til Dyrtidstillæg til Embeds - og 
Bestillingsmænd og lil forhøiet Lønning til Menige af 
Lægdsrullemandskabet bevilget henholdsviis 85,827 Kr. 
64 Øre. - 88,871 Kr. 22 Øre. - 82,690 Kr. 54 Øre, 
hvilke Beløb ere førte til Udgift i Statsregnskaberne. 

Tillige oplyses, at der er indkommet til Finantsmini
steriet ved Afl1ændelser, Leieafgifter og tilfældige Indtægter 
under Marineministeriet Beløb paa henholdsviis 44,760 Kr. 
95 Øre. - 49,517 Kr. 43 Øre. - 51,944 K-r. 54 Øre. 

Den samlede Mindreudgift paa de ordinaire og extra
ordinaire Bevillinger var altsaa henholdsviis 462,640 Kr. 
56 Øre. - 1,126,369 Kr. 63 Øre. - 474,972 Kr. 12 Øre. 
Af disse Beløb blev ved Tillægsbevillingsloven gjen
bevilget 233,b35 Kr. 51 Øre. - 941,058 Kr. 38 Øre, 
hvorimod Gjenbevillingen i Statsregnskabet ikke er op
gjort for 1879-80, herefter bliver den egentlige Mindre
udgift ror de to Aar henholdsviis 218,805 Kr. 5 Øre og 
185,311 Kr. 25 Øre. 

Disse store Besparelser fordele sig, ofte med meget 
smaa Beløb, paa forskjellige Conli, hvomf vi skulle frem
hæve de væsentligste i den Orden, som følges i Regn
skaberne. 
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Under Lønninger til Artilleri- og Matroscorpset er 
der en Mindreudgift, som hovedsagelig skyldei; de oveJ
vættes mange ledige Pladser blandt Underofficererne. Dt1n 
samlede Mindreudgift paa Lønningerne til begge Cor!Pser 
var henholdsviis 20,596 Kr. 28 Øre. -21,124 Kr. 72 Ør,e. -
25,856 K1r. 37 Øre. Som bekjendt er der ved Udvidelse 
ar Underofficeersskolen gjort Sk1,idt til at raade B_,.od p~a 
denne Mangel paa faste Underofficerer, der, som tidlige11e 
fremhævet, ikke blot er til Skade for Tjenesten i Al
mindelighed, men ogsa11, øver en meget uheldig Jpd
flydelse paa Forfremmelsesforholdene, idet den , st;illqr 
sig i Veien for, at de mindre brugbare Kr-æfter bJive 
fjærnede. 

Paa Udgiften til Brød var der v~d I?eqig,hed, 
Orlov, Udcommando og lavere Brødpriser fremkoJllmet 
ikke ringe Mindreudgifter. Det oplyses i ~tatsr!jgnskabet 
for 1878-79, at der angaaende Brødets Anskaffels~s
maade er truffet Øvereenskomst m~d Krigsrqini~teriet 
om, at Forsyningen med Ilugbrød in natura til Caseroe
mandskabet og Underofficeerseleverne fra lste Juli l878 
i Fredstill skeer fra det militaire Brødbagning,sqtabliss~mqnt 
i Citadellet Frederikshavn, ligesom ogs!\a til de udrustede 
Skibe i de 11ilfælde, hvor det fornødne Varsel for d~nne. 
Forsyning vil kunne gi~·es, og aJ Betali~g~n fa~ts1eittes 
for hvert løbende Qvartal til det Beløb, ~om B_rødqt, i 
det nær.mest forudgaaende Qvartal bar ko~tet . Staten at 
tilvirke i Etablissementet. 

I Anledning af Caseruen bemærkes i1 J3etænk
ningen for 1877-78, at der atter ii dette Regnskabsaar, 
er anvendt betydelige Beløb pa~ Senget~pper., Lagener og 
Baandklæder samt Matr~s er m. v.,,, saa at de nori~ale 
Forhold endnu ikke synes at 1ære indtraadte i dette 
Regnskabsaar. 

Paa Øvelsesrustning:e1r ~r der i ~inantsaariett 
1877-78 en Mindreudgift l\f E:%826 Kr. 44 ~ re. Denne 
betydelige Mindreudgift er begrundet i, at et Beløb af 

33* 
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36,500 l{r. ikke kom til Anvendelse paa Grund af, at et 
Togt for Skonnerten "Ingolf" ikke kom til UdførelsP. 
De øvrige l\Jindreudgifter falde paa II Jylland", 11 Dagmar•, 
•Odin• , "Gorm" og "Lindormen• og ere hovedsagelig 
begrundede i et ringere Kulforbrug og lavere Priser paa 
l{ul, samt for .Odin .. 's Vedkommende tillige i et ringere 
Forbrug af t{rudt og Ammunition end anslaaet. Den 
største Meerudgift, 20,867 Kr. 55 Øre, falder paa Logis
skibsudgifter m. v. Finantsaaret 1878-79 hm· en 
Mindreudgift af 10,041 Kr. 25 Øre. Den betydeligste 
Mindreudgift falder paa Fregatten II Sjælland" 's Sommer
togt med 8,192 Kr. 71 Øre, den største Meerudgift paa 
Logisskibsudgifter m.v. med 18,093 Kr. 74 Øre. Finants
aaret 1879-80 har paa Øvelsesudrustninger en Meer
udgift af 37,055 l{r. 59 Øre, der særlig er begrundet i 
en administrativ Forlængelse af Corvetten • Dagmar" 's 
Togt til Vestindien. Statsrevisionen siger herom, at, 
medens der ved Budgettet var paaregnet 51 i1 Maanerl, 
har Togtet i Virkeligheden havt en Varighed i Finants
aaret 1879- 80 af 725 / s1 Maaned. Til dPnne Forlængelse 
der begrundedes i Arbeiderforholdenc paa St. Croix, 
søgtes der ved Tillægsbevillingslovforslaget for 1879-80 
et Beløb af 40,000 Kr., som imidlertid negledes ved 
2den Behandling i Folkethinget. Derimod vedtoges rt 
Ændringsforslag, hvorved der bevilgedes· extraordinairt 
36,666 l{r. 67 Øre "til Forlængelse indtil 2 Maaneder af 
Corvetten •Dagmar'• s i 1879- 80 paabegyndte Togt•. 
I Henhold hertil er Udgiften for Togtet fra lste April 
til 7de Juni 1880 ført i Regnskabet for 1880-81. 
• Der turde imidlertid være et saadant Sammenhæng 
indenfor den hele saaledcs paa to llegnskaber førte 
Udgift, at det vilde findes lidet hensigtsmæssigt at be
handle de enkelte Dele af Udgiften stykkeviis for hvert 
Finantsaar for sig. Statsrevisionen forbeholder sig derfor 
at vende tilbage til denne Post, naar Regnskabet for 



Statsrevlslonens Betænkninger for 1877-80. 625 

hele Togtet foreligger afsluttet paa næste Aars Stats
regnskab. « 

Til Officerer i fremmed Tjeneste og i Kof
fardifart m. m. samt til andre Reiser for Offi
cerer m. fl. i forskjellige Øiemed var der hvert 
Aar bevilget 28,000 Kr. Disse Beløb ere med Undtagelse 
af henholdsviis 2,291 Kr. 22 Øre. - 11 Kr. 55 Øre. -
314 Kr. 84 Øre komne til Udgift paa følgende Maade: 

I 1877-78: En Premierlieutenant i italiensk, en i 
fransk og en et halvt Aar i russisk Tjeneste 4,650 Kr. 
22 Øre. Syv Premierlieutenanter og fire Secondlieutenanter 
i Koffardifart og med Marinens Kutter 2,180 Kr. 6 Øre. 
En Premierlieutenant og Undertøimester paa Reise i 
Udlandet til Uddannelse i Artilleri-Videnskaben 4,690 Kr. 
71 Øre. En Premierlieutenant til Ophold ved "Royal 
N11val College• i Greenwich 983 Kr. 99 Øre. To Premier
lieutenanter og en Underkanoneer paa Reiser i Udlandet 
for at blive bekjendte med Søminevæsenet og med 
Fabricationen af Bomuldskrudt 2,569 Kr. 25 Øre. Offi
cerer m. fl. til Reiser i forskjellige Øiemed, saaledes 
en Commandeur til Østerrig, Frankrig og Tydskland, 
Søtøimesteren, Underdirecteuren ved Orlogsværftet og 
en Premierlieutenant til Essen, en Premierlieutenant til 
England og Skotland, en Premierlieutenant til en viden
skabelig Expedition til Grønland, en Premierlieutenant 
til Sverrig og to Skibbyggerformænd til Uddannelse ved 
et større Skibbyggeri i Skotland, tilsammen 10,0' 4 Kr. 
55 Øre. -11878-79: To Premierlieutenanter i italiensk, 
en i fransk Tjeneste og en for at deeltage i Professor 
Nordenskjølds arktiske Expedition 4,707 Rr. 43 Øre. To 
Capitainer, en Premierlieutenant og sex Secondlieute
nanter i Koffardifart og med Marinens Kutter 2,7 1 Kr. 
78 Øre. En Premierli~utenant for i Udlandet at uddanne 
sig i Artilleri-Videnskaben 4,625 Kr. En Premierlieutenant 
ved • Royal Na\'al Collegeu i Greenwich 3,243 Kr. 39 Øre. 
En Premierlieutenant i Ingenieurcorpset for at reise til 
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en Torpedofabrik i Berlin og besøge Verdensudstillingen 
i Paris 1,309 Kr. 70 Øre. Officerer m. fl. til Reiser i 
forskjelligt Øiemed, saaledes, en Capitain og en Fyr
ingenieur til England og Frankrig, en Commandeur og 
en Capitain til England og Holland, Søtøimesteren til 
Hannover, en Premierlieutenant til England og Frankrig, 
en Premierlieutenant i Indlandet, to Premierlieutenanter 
paa videnskabelig Expedition til Grønland, en Comman
deur til en lladecuur i Udlandet (800 [{r.) o. s. v., 
tilsammen 11,381 Kr. 15 Øre. - I 1879-80: En Pre
rnierlieutenant i italiensk og tre i fransk Tjeneste samt 
en i Nordenskji:ilds arktiske Expedition 8,529 lfr. 77 Øre, 
fire Premierlieutenanter og otte Secondlieutenanter i 
Hoffardifart, samt Udgifter for Officerer med Kutteren 
"Agnete 11 3,351 Kr. 38 Øre. En Premierlieutenant for i 
Udlandet at uddannr, sig i Skibstegning m. v. 3,910 Kr. 
En Premierlieutenant ved II Royal Naval College" i Green
wich 3,257 Kr. 24 Øre. En Premierlieutenant i England 
for Fabricationen af BomuldElkrudt og en i Holland og 
England for Søminevæsenet 2,286 Ifr. 56 Øre. Officerer 
m. fl. til Reiser i forskjelligt Øiemed, saaledes, en Com
mandeur og en Capitain i England og Holland, en Capilain 
til Østerrig, Søtøimesteren til Meppen og Magdeburg, en 
Premierlieutenant paa Reise i Italien, to Prrmierlieute
nanter paa videnskabelig Expedition i Grønland, en Premier
lieutenant Lil Gravesend med et amerikansk Orlogsskib, 
en Secondlieutenant til Greenwich, en Commandeur til 
en Badecuur i Udlandet (800 Kr.), en Snedkermester til 
Berlin tilsammen 6,350 Kr. 21 Øre. 

I Betænkningen for 1879-80 bemærker Statsrevi
sionen: • Forsaavidt der atter iaar under Reiser i forskjelligt 
Øiemed er ført 800 Kr. til en Commandeur paa llade
reise i Udlandet, kan det angh•ne Øiemed ikke regel
mæssigt erkjendes at ligge saa directe under Marinens 
Formaal, som Forudsætningen for Contoen maa antages 
at kræve•. 
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Paa Uforudseete Udgifter er en Mindreudgift af 
henholdsviis 179 Kr. 25 Øre - 341 Kr. n Øre - 2 Kr. 
33 Øre. I Anledning af Udgifterne paa denne Conto siger 
Statsrevisionen i Betænkningen for 1879-80: • Adskillige 
af de anførte Udgifter søge deres Forbindelse med Marinens 
directe Formaal temmelig langt borte. Der er saaledes 
.3 Badereiser (ifjor 2) foruden enkelte andre Udgifter 
af mere personlig end tjenstlig Natur. Skjøndt Contoen 
ikke er overskreden, kan man dog ikke undlade at tage et 
Forbehold overfor den, som det synes, stigende Tendents 
til at udvide Bevillingens Grændser udover, hvad der 
.maa antages at være dens naturlige Forudsætninger«. 

Under Søkaartarchivet oplyses, at der er ind
kommet henholdsviis 4,561 Kr. 41 Øre - 4,975 Kr . 
19 Øre - 6,651 Kr. 99 Øre mindre end paaregnet ved 
Salg af Søkaart m. m. 

Værftets Driftsregnskab viser Indtægter af hen
holdsviis 2,717,545 Kr. 55 Øre - 2,485,387 Kr. 87 Øre -
2,969,542 Kr. 91 Øre, der er fremkommet ved at ind
-drage de af Artilleri- og Matroscorpset samt Elevskolen 
udførte Arbeider og de forskjellige Tillægsbevillinger 
under denne Post. Paa de nævnte Beløb falder der 
t- tørre Mindreudgifter; men disse ere næsten fuldt ud 
søgt gjenbevilgede, saa at den endelige Besparelse kun 
beløber sig til mindre Summer. 

I Anmærkningerne til Driftsregnskabet findes i 
Betænkningen for 1877-78 aftrykt en Generalrapport 
for Skonnerten 11lngolfu's Togt i 1878, hvori det hedder 
om Skydningen med Granater: nDer er ikke ved Skyd
ningen forefaldet Sprængninger af Granaten i Løbet, 
derimod ere saa godt som alle skarpladte Granater 
sprungne ved Nedslaget mod Vandet, endog med saa 
smaa Nedslagsvinkler som under 2°. Imedens en saa 
let Sprængning vistnok er meget heldig ved Skydning 
mod Tropper, Feltartilleri eller Jordvolde ligesom ogsaa 
mod lave Skibe med aabent Dæk og maaskee mod 
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upandsrede Skibe af Jern som •Ingolf•, saa frygter jeg 
derimod for, at denne Percussions-Sprængning er altfor 
let, naar der skydes mod høibordede Træskibe som 
Fregatter og Corvetter, idet jeg troer, at Sprængningen 
vil finde Sted ved den første Berøring af l\faalet, og at 
Granatstykkerne blive udenfor uden at gjøre væsentlig 
Skade. Saavidt mig bekjendt, gik de preussiske Per
cussionsgranater i forrige Rrig, hvilke ligeledes sprang 
ved Anslag mod Vandet, ikke gjennem Siden af' vore 
Skibe. Til Brug imod Torpedoskibe maatte formeentlig de 
gamle Temperingsbrandrør ansees virksommere. Ganske 
vist springe de undertiden for Mundingen og undertiden 
slet ikke, men gjøre da omtrent Nytte som et massivt 
Projectil; men Brandrør.et functionerer dog som oftest 
godt, og i saadanne Tilfælde gaaer Granaten igjennem 
et Træskibs Side og exploderer indenbords; endelig 
antager jeg ogsaa, at disse Brandrør lettere stikke lid 
end Percussionsbrandrørene•. 

I Anledning af de betydelige Mindreudgifter paa 
»Helgoland11 og 11Tordenskjold• i Finantsaaret 1878-79 
oplyses i Betænkningen, at Bygningen af 11Helgoland11, 
der allerede ved Begyndelsen af Finantsaaret 1878-79 
var fremmet noget mindre end i Planen forudsat, i 
Finantsaaret 1878-'i 9 er bleven yderligere forsinket, 
foranlediget ved den i sidstnævnte Aar indtrufne særdeles 
strenge Vinter, der deels har lagt Hindringer i Veien 
for Arbeidet, deels foranlediget, at Pandserboltene til 
Casematten paa Reise fra Havre maatte overvintre i en 
norsk Havn, saaledes at de først ere modtagne her i 
Midten af Marts Maaned 1879, - at Betalingen for 
Jern- og Staalmateriale til Bygningen af Torpedoskibet 
uTordenskjoldu, hvilket Materiale er omcontraheret i 
1878-79, ikke har kunnet berigtiges inden Afslutningen 
af Regnskabet, da det endnu ikke var endeligt leveret, 
samt - at det er fundet rettest, istedenfor at dele det 
contractmæssige Afdrag af Betalingen for Dampmaskinerne 
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til nTordenskjoJd .. , hvoraf en Dee! vilde have kunnet 
udredes i 1878-79, paa 2 Finantsaar, at søge denne 
Dee! af Afdraget ved Gjenbevilling overført paa 1879-80•. 

I Anledning af den paa ~ 26 (extraordinaire Bevillinger) 
opførte hurtige Torpedobaad udbad man sig, ifølge 
Betænkningen for 1879-80, af Ministeriet Oplysning 
om den Fremgangsmaade, der var fulgt ,•ed Anskaffelsen, 
og modtog herpaa følgende Svarskrivelse: • Ved Skrivelse 
af 17de Mai 1879 til Chefen for Orlogsværftet begjerte 
Marineministeriet , Forslag til Anskaffelsesmaaden af den 
Torpedobaad, til hvilken der ved Finantsloven var bevilget 
en Sum af 145,000 Ifr., idet bemærkedes, at denne 
Sum var lig med Bekostningen af den Baad, som da 
var under Bygning for Flaaden hos Thornycroft & Co. 
med dertil hørende Luftpumpe og Udskydningsapparat 
fra Whitehead & Co., at Ministeriet nærmest havde havt 
en lignende Baad med Tilbehør for Øie, men at, da der 
nu fandtes flere Fabricanter, der beskjæftigede sig med 
Bygningen af denne Slags Bande, ansaaes det rigtigst at 
benytte sig af den stedfindende Concurrence for at søge 
at opnaae det bedste Resultat saavel med Hensyn til 
Baaden som til Prisen, og Ministeriet anmodede derfor 
om at søge erhvervet fra adskillige anseete Firmaer i 
Udlandet saa fuldstændige Oplysninger, som kunde er
holdes, om de af dem byggede hurtige Torpedobaade og 
den Priis, hvortil de vilde levere saadanne. 

I denne Ånledning sammentraadte Directeuren for 
Skibbyggeriet og Maskinvæsenet, Chefen for Sømine
væsenet, Chefen for Flaadens Sømineafdeling og Under
directeuren ved Maskinvæsenet som Comite for at tage 
Sagen under ·overveielse og foretage det videre For
nødne. Efter at denne Comite var bleven enig om 
de Fordringer, der skulde stilles, henvendte den sig til 
Fabricanterne Thonnycroft & Co. og Yarrow. & Co. i 
England, Fabricanterne Forge & chantiers de la Medi
terrnnee, Claparede & Co. og Normand & Co. i Frankrig, 
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Fabricant Schichan i Elbing, samt de Herrer Burmeister 
& Wain's Maskin- og Skibbyggeri hersteds med Opfordring 
om at indgive Tilbud paa Levering af den omhandlede 
Baad og modtog derefter Tilbud fra samtlige 6 uden
landske Fabricanter, hvorimod det danske Firma ikke 
for Tiden ønskede at concurrere. Ved en omhyggelig 
Undersøgelse af disse Tilbud kom Comiteen til det Re
sultat, at Valget nærmest maatte være mellem den 
engelske Fabricant Thornycroft & Co., der havde leveret 
den til vor Flaade sidst anskaffede Torpedobaad, og den 
franske Fabricant Forge & chantiers, og nærmest af 
Hensyn til Vigtigheden af ad Erfaringens Vei at komme 
til Kundskab om det hensigtsmæssigste System for et 
Vaaben, der antages at ville faae en stor Betydning 
for vor Flaade, formeente Comiteen det rettest, at den 
Baad, om hvis Anskaffelse der nu var Spørgsmaal, 
søgtes le,·eret fra den nævnte franske Fabricunt, hvis 
Band desuden havde den Fordeel at kunne udskyde 
2 Stkr. 14" Torpedoer umiddelbart efter hinanden, 
medens den af Thornycroft levere<le Baad kun kan ud
skyde en enkelt. Udskydningsapparaterne foreslog Comi
teen, ligesom tidligere, anskaffede fra Whitehead & 
Co. i Fiume. Bekostningen ved Baaden med Tilbehør, 
anskaffet paa den foreslaaede Maade, anslog Comiteen 
saaledes: 

Baad og Maskine leveret i Havre .... 106,600 Kr. 
Overførelse af Banden og andre Bekost-

ninger . . . . . . . . . . . . . . . . 5,400 
Udskydningsapparater med Opstilling og 

andre Omkostninger . . . 33,000 -

Den bevilgede Sum .. 145,000 Kr. 

Til nærmere Oplysning vedlægges den af Comiteen 
under 27de October 187!) afgivne Betænkning. 

Da Ministeriet fandt Comiteens Forslag velbegrun
dede, blev det overdraget Chefen for Flaadens Sømine-
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afdeling og Underdirecteuren ved Maskinvæsenet i For
ening mundtlig at forhandle med Firmaet Forge & chan
tiers og at afslutte Contract paa Ministeriets Approbation, 
idet blandt Andet bemærkedes, at, da Omkostningerne 
"Ved Baadens Overførelse vare for lavt anslaaede, maatte 
der søges opnaaet en Nedsættelse af Prisen, for at den 
til Baadens Anskaffelse bevilgede Sum ikke skulde over
skride8. Som det fremgaaer af vedlagte Indberetning, 
dat. den 3die December 1879, lykkedes det ikke at op
naae en saadan Priisnedsættelse, idet tværtimod forskjellige 
Fordringer, som det fandtes nødvendigt at stille til 
Baaden, udenfor hvad der i Tilbudet var anført, med
førte en Priisforhøielse af c. 2,800 Kr. og i Overeens
stemmelse hermed blev under 7de December 1879 af
sluttet en Contract, der den 12te s. M. blev forsynet 
med Ministeriets Approbation. Ifølge denne Contract 
skulde Torpedobaaden med Skibsdampmaskiner og Til
behør, undtagen Torpedouddrivningsapparater m. m., til 
en Priis af 152,000 Frcs. leveres 61 /s Maaned efter 
. ieddelelsen af Ministeriets A pprobalion, frit i Havre, 
under Control, Besigtelse og Modtagelse der. 

Om Levering af Udskydningsapparaterne blev efter 
de af Søminevæsenet førte Forhandlinger med White
head & Co. under 2den Februar 1880 afsluttet Contract, 
der under 12te s. M. blev forsynet med Ministeriets 
Approbation, ifølge hvilken Apparaterne skulde leveres i 
Fiume midt i April for en Betaling af 900 f'., hvorhos 
Leveringen af to Luftpumper blev overdraget Peter 
BrotlJerhood i London til en Priis af 220 f'. for hver. 

Controlen med Baadens Bygning og Afholdelsen af 
Modtagelsesprøverne i Havre blev af Ministeriet over
dragen Underdirecteur Tuxen. Af dennes under 22de 
October 1880 afgivne Indberetning fremgaaer det, at 
Baaden blev sat i \ andet den 19de August s. A., og at 
der derefter blev afholdt et stort Antal Prøver, der næsten 
alle gave Anledning til Reparationer og Forandringer, 
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saaledes at de i Contracten betingede Modtagelsesprøvl!r 
med tilfredsstillende Resultat først bleve afholdte den 
3die og 12te October. Efter disse Prøver og de iøvrigt 
foretagne Undersøgelser havde Baaden opfyldt alle Con
tractens Fordringer, undtagen med Hensyn til Leverings
tiden og et Par underordnede Puncter, og fandtes i det 
Hele at være omhyggeligt forarbeidot. 

En Officeer med Mandskab blev af Ministeriet afsendt 
til Havre for at overføre Baaden hertil, og henseet til det 
forlængede Ophold dersteds, som foranledigedes ved For
sinkelsen ved Baadens Aflevering, overtog Fabricanterne 
at godtgjøre endeel af de dermed forbundne Udgifter. 

Om de efter AnkomstPn hertil foretagne Prøver med 
Torpedobaaden (Nr. 5) vedlægges Rapport fra Chefen for 
Søminecorpsets 2den Afdeling og Underdirecteuren ved 
Maskinvæsenet, dat. den 3die Jan. 1881. 

Den samlede Bekoslning ved Anskaffelsen af Tor
pedobaaden med Tilbehør, indbefattet alle Omkostninger 
og derved foranledigede Udgifter, har, som vedlagte fore
løbige Opgjørelse udviser, andraget 163,311 Kr. 86 Øre, 
hvoraf er afholdt i 1879-80: 77,794 Kr. 15 Øre og i 
1880-81 paa forventet Gjen- og Tillægsbevilling 85,517 Kr. 
71 Øre. Overskridelsen afllevillingen har saaledes andraget 
18,311 Kr., paa h,ilket Beløb, eller afrundet 20,000[{r., der 
ved Tillægsbevillingslovforslaget for 1880-81 blev søgt 
Bevilling, grundet paa, at Contractsummen for Baaden 
havde andraget mere end paaregnet, at det var fundet 
nødvendigt for at kunne sætte Banden paa Land at bygge 
et Slæb til den, som ogsaa af Hensyn til Flydedokken 
at foretage en Opmudring udenfor Torpedobaadenes Skure, 
at Udgifterne ved Baadens Hidførsel havde andraget mere 
end paaregnet, og at ogsaa andre Udgifter, navnlig til 
Arbeider ved Baadens Færdiggjørelse samt til Prøver 
efter dens Ankomst hertil, havde andraget mere end 
paaregnet. Den endelige Opgjørelse af Bekostningen 
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ved Raaden vil blive meddeelt i Regnskabsoversigten for 
1880-81• . 

Ogsaa med Hensyn til et Dampskib til Hs. Maje
s t.æ t Kong ens Brug og til en Seilb rig til Øvel
s c s skib for Lærlinge udbad man sig ifølge samme 
Betænkning af Ministeriet Oplysning om de sluttede 
Contracter om Skibenes Bygning, om de Forhandlinger, 
der vare gaaede forud for dem, om hvorvidt deres Be
stemmelser vare overhold te, hvor store de samlede Be
kostninger havde været o. s. v. Ministeriets Svarskrivelse 
angaaende dette sidste Skib lyder saaledes: n Da der 
allerede ved Finantslovforslaget for 1876-77 søgtes 
Bevilling til Bygning af en Seilbrig til Øvelsesskib for 
Lærlinge, blev der i December 1875, grundet paa de 
ved Orlogsværftet udarbeidede Tegninger og Specifica
tioner til et saadant Skib, udstedt Opfordring til 4 
private Værfter om at indgive Tilbud paa Bygning og 
Levering af Skibet med Tilbehør i bilfærdig Stand, det 
vil sige med Apteringer complet og desuden Master, 
Rundholter, Ror, Spil, Pumper, Kranbjælker, Jolle
bomme m. m., men uden Takkelage, Seil, Fartøier 
og øvrigt Inventarium. Af de derefter indkomne 2de 
Tilbud var det billigste fra n de forenede Oplagspladser 
og Værfter i Kjøbenhavn•, der fordrede en Betaling af 
72,000 Kr. Naar hertil føies de yderligere Udgifter ved 
at bringe Skibet i seilfærdig Stand, som af Orlogsværftet 
vare anslaaede til 49,000 Kr., vilde den samlede Bekost
ning andrage 121,000 Kr. Paa Finantslovforslaget for 
1878-79 blev Forslaget om Bevilling af ovennævnte 
Skib gjenoptaget, og i den Anledning blev der fra det 
private Firma, som tidligere havde gjort det laveste Bud, 
i September 1877 indhentet et nyt Tilbud; Firmaet begjerte 
nu en Priis af 85,000 Kr., hvilken det dog ved Forhand
linger og ved Indrømmelse af forskjellige Lettelser lykkedes 
at faae nedsat til 79,000 Kr. Da det samtidig antoges, at 
de af Orlogsværftet anslaaede Udgifter ved at gjøre Skibet 
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seilklart kunde nedsættes Noget, forineentes det tidligere 
Overslag paa c. 120,000 Kr. at kunne bibeholdes. Efterat 
der ved Finantsloven for 1879-80 var som 1 ste Bidrag 
bevilget 80,000 [fr. til det omhandlede Skib, fandt Mini
steriet, at Valget nærmest maatte være mellem at lade 
Bygningen udføre pau Orlogsværftet eller at overdrage 
den til det private Firma, med hvilket man tidligere gjen
tagne Gange havde forhandlet, og hvis Tilbud var lagt 
til Grund for den søgte Bevilling, idet man dog kun 
vilde kunne vælge det første Alternativ under Forudsæt
ning af, al det ikke vilde medføre en større Bekostning 
end det sidste. Efter et af Orlogsværftet meddeelt 
Overslag vilde Bekostningen ved Bygning paa Værftet af 
Skibet i bilfærdig Stund, saaledes som det var udbudt i 
privat Entreprise, andrage c. 110,000 ({r. og efter et fra 
• de forenede Oplagspladser og Værfter i Kjøbenhavn", 
grundet paa de ved Orlogsværftet udarbeidede Tegninger 
og Specificationer, : indhentet nyt Tilbud vilde dette Sel
skab overtage Bygningen af Skibet i samme Stand for 
en Betaling af 76,000 Kr. Ministeriet bestemte sig som 
Følge heraf til at overdrage Skibets Bygning til bemeldte 
Selskab, med hvilket under 12te September 1879 blev 
sluttet Contract, hvorefter Skibet skulde afleveres com
plet færdigt i Kjøbenhavn senest 12 Maaneder efter 
Contractens Afslutning for en Betaling af 76,000 Kr. 
Efterat Skibets Bygning forøvrigt var fuldført, indvilgede 
Ministeriet imidlertid i, at dets Aflevering maatle udsættes 
i nogle Uger, indtil nogle mindre Arbeider ved Lugerne 
samt Billedhuggerarbeidet vare udførte. Ifølge en under 
6te November 1880 afgiven Beretning af en af Ministeriet 
nedsat Commission var Skibet med Inventarium befundet 
tilfredsstillende og Conditionerne i alle Puncter opfyldte, 
hvorhos udtaltes, at Skibet ved Undersøgelsen havde 
viist sig som et i høi Grad samvittighedsfuldt og smukt 
udført Arbeide. 
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Til Skibets Bygning med Tilbehør er ved Finants
lovene bevilget : 

for 1879-80 
for 1880-81 

• Tilsammen . 

80,000 f{r. 
40,000 • 

120,000 Kr. 

Ifølge en foreløbig Opgjørelse har den samlede 
Bekostning andraget omtrent 125,000 Kr., hvorom nær
mere Oplysning vil blive meddeelt i Regnskabsoversigten 
1880-81•. 



I • lI I I I 'I' 
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Efterretninger om de af den danske Flaade ud
gaaede Skibsclasser. 

Historisk Forsøg 

af B. W. Jordening. 

IV. Chr.bekken II Lindormen". 

Dette eiendommelige Skib var bygget i Genua og blev 
kjøbt i Toulon 1771 under de daværende Forviklinger 
med Deien af Algier, hvilke foranledigede Afsendelsen 
af en større Escadre til Middelhavet, den Expedition, 
som i daglig Tale kaldes Algiertoget. Efterat det første 
Angreb paa Staden Algier var mislykket af Mangel paa 
gode og tilstrækkelige Bombeskibe, og det hele militaire 
Foretagende truede med at strande, befalede Regjeringen, 
at Escadren, som oprindelig bestod af 4 Linieskibe, 
2 Fregatter og to Bombardeergaliotter foruden et Par 
Transportskibe, skulde bringes op til 7 Linieskibe, 
4 Fregatter, 8 Bombardeergaliotter og 6 Chebekker. 

Efterat Struensees Ministerium imidlertid var styrtet 
den 17de Januar 1772, og den nye RPgjering foretrak 
at opnaae Fred ad diplomatisk Vei, hjemkaldtes Skibene 
ved en Ordre af paafølgende 5te Februar, og Udrust
ningerne standsedes, saaledes ogsaa Anskaffelsen af de 
6 Chebekker, som vare bestemte at skulle indkjøbes i en 
Middelhavshavn; •Lindormen• var imidlertid da allerede 
anskaffet og indlemmet i Escadren, og saaledes kom den 



Den danske Flaadee ndgaaede SklbsclaHer. 537 

danske Flan.de til at eie et Skib af en Classe, som 
ellers aldrig saaes udenfor Gibraltarstrædet eller nogen
sinde bar været optaget i de nordeuropæiske Sømagters 
Flaader. Det var nødvendigt at indkjøbe Skibe til at 
danne den lette Deel af Escadren, thi hjemme eiede 
Flaaden kun fire smaa Hukkerter; man var dengang midt 
i Forhandlingerne om at in<lføre Brigger eller gjenoptage 
Bygningen af Snauer, saa at al Nybygning af Skibe af 
den Størrelse foreløbig var standset. - Spørger man, 
hvorfor netop denne Classe valgtes, bliver Svaret, at 
gjennem Rapporter fra H. Gerner og E. Stibolt, som 
paa den Tid reiste for at studere Skibbyggeriet, havde 
man erfaret, at den franske Marine havde begyndt at af
skaffe Galeier og i deres Sted at indføre Chebekker; 
ved Flaaden i Toulon fandtes saaledes 2 saadanne, og 
det er derfor forklarligt, at man til Operationerne i 
Middelhavet valgte en Classe Skibe, som en saa anseet 
i\Iarine som den franske gav Fortrinet. 

Cbebekker vare en Classe velseilende lettere Krigs
skibe, som var fremkommen I da man fra d·e stævnbe
væbnede Galeier gik over til sidebevæbnede Seilskibe, 
og deres Fremkomst gaaer saaledes ikke Iængerr tilbage 
end til Begyndelsen af det 16de Aarbundrede; de an
gives at have deres Oprindelse fra Caiabrien og ere som 
de fleste italienske Skibe en Udvikling af Galeierne, en 
Mellemting mellem disse og et Seilskib. 

De vare lange i Forhold til Breden, havde Galeiens 
Forstævn med Snabel og høie Agterskib med et let Ruf, 
som imidlertid var anbragt ovenpaa en fast Hytte; end
videre vare Cbebekkerne sidebevæbnede ligesom de lette 
Fregatter med aabent Batteri; de roedes med Bunkaarer 
i Porte, ikke som paa Galeier over Vinger, og Aarerne 
vare i det Hele taget kun et underordnet Hjælpemiddel; 
Seilene vare Hovedsagen I og Skibsclassens Anvendelse 
var ogsaa den at være Krydser og foretage almindelig 
Fregattjeneste, til hvilken de nød megen Anseelse i det 
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Farvand, hvor de havde hjemme, men de ere dog ingen
steds blevne indførte udenfor Middelhavet. 

Reisningen var en Blanding af Latin- og Raaseil, 
fordeelte paa tre Master. uLindormen • 's Fokkemast var
ligesom paa en Galei i eet Stykke; den stod beelt for
ude i Skibet og havde stærkt Fald f'orefter, 17 ° paa 
l'erpendiculairen; paa denne Mast førtes et meget stort 
Latinseil under en Rue, som var ikke mindre end 110 Fod 
lang, ligesaa lang som h1,Je Storreisningen, der var som 
paa et almindelig fuldrigget Skib med Mærs og Saling og 
førte- Storseil, Mærsseil og Bramseil med Læseil·; Mesan
masten havde kun een Slang, paa hvilken Krydsseilet 
førtes; Mesanen var skaaren som Gaffelseil, men førtes 
under en R ue, 59 Fod lang. En Udlægger forlængede 
Snabelen, og derpaa førtes en mindre Klyver. Det synes 
imidlertid, som om man bar fundet det store Lalinseil 
for svært at manøvrere; thi Fokkemasten har ogsaa en 
anden Seilføring, nemlig en fiirkantet Fok og Topseil 
under to korte Ræer, hvilken Seilføring, da Fokkemasten 
iøvrigt beholdt sin forover heldende Stilling, maa have 
givet Skibet et endnu mere barokt Udseende og vistnok. 
har været anvendt under dets Udrustning i vore Farvande. 

I den bøit opløbende Hytte fandtes Kahyt og Luk
afer, og de 6 agterste Kanoner stode ligeledes inde i 
Hytten. Gangspil havdes paa Skandsen. Banjerdæk 
fandtes oprindelig ikke, men et saadant indrettedes, da 
Skibet mange Aar efter dets Hjemkomst atter udrustedes. 

Chebekken uLindormenu var 122' lang, 31' 3" bred, 
10' 11" dybgaaende agter og 10' for; den førte 22 Stkr. 
6pundige Kanoner af Jern, og efter dens Ankomst hertil 
18 Stkr. 4pundige Haubitser paa Relingen i Henhold til 
Reglementet af 1771, som bestemmer, at Fregatter 
uden Bak og Skandse (den senere Tids Corvelter) skulde 
føre Haubitser paa Relingen. Den havde en Besætning 
af 136 Mand. 
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Den 13de August 1772 kom den til Kjøbenhavns 
Rhed ført af Capitain W. W. Stockfleth og blev ind
lemmet i Flaaden; først 1786 udrustedes den atter, efter 
at være bleven hovedrepareret 1784. Den commanderedes 
da af dens hidtilværende Chef nu Commandeur-Capitain 
Stockfletb og beseiledes med Kronprindsens Lystfregat. 

Atter henlaa den i nogle Aar ubenyttet, indtil den 
i Aarene fra 1797 til 1801 anvendtes som Vagtskib paa 
Kjøbenhavns Rbed, det sidste Aar dog først, efterat 
Defensionsskibene vare blevne oplagte (fra l 7de August 
til I 7de December1; den deeltog saaledes ikke i Slaget 
den 2den April. Endelig i 1804 bortsolgtes Chebekken 
ved Auction. 

Andre Chebekker have ikke yæret optagne i den 
danske Flaade, uden forsaavidt man vil medregne den 
lille paa Malta fragtede Cbebekke paa 6 Kanoner, som 
deeltog i Affairen ved Tripolis 1797, men dog aldrig 
kom til Danmark. 



Den engelske Corvet »Doterel"'s Undergang. 
(IUler , BelhefL zum Marineverordnungsblall• Nr. 33) 

Den Krigsret, som har været nedsat for at undersøge 
Forholdene ved den engelske Corvet ,,Doterelu 's Øde
læggelse, er nu endt, og Resultatet af Undersøgelsen 
er, som bekjendt, at Chefen, Commander Evans, og de 
Overlevende af Officerer og landskab ere frifundne for 
al Skyld i den sørgelige Hændelse. 

I Betragtning af den levende Interesse, som de 
mulige Aarsager til Ulykken have fremkaldt i sagkyndige 
J(redse, vil det maaskee være af Interesse at anføre 
I{rigsrettens Dom ordret: 

11 Krigsretten kommer efter Overveielse og Under
søgelse af alle de den forelagte Vidneudsagn til det Re
sultat, at H. M. S. 11 Doterelu blev ødelagt, medens det 
den 26de April 1881 laa til Ankers ved Sandy Point, 
og den er af den Mening, at Ødelæggelsen foraarsagedes 
ved to forskjellige paa hinanden følgende Explosioner, 
af hvilke den første indtraf ved en Antændelse af Gas, 
der havde udviklet sig af de i Kulkasserne værende ICul, 
den anden ved, at den brændende Luftart paa en eller 
anden Maade antændte Krudtet i forreste Krudtmagasin. 

Intet Directe beviser, i hvilken af Kulkasseme den 
første Explosion opstod, eller hvad den egentlige Aarsag 
til Antændelsen af Gassen var; men Krigsretten er ikke 
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desto mindre af den Mening, at, da man netop var 
igang med at fylde Kul, er et Lys paa en eller anden 
Maade ved Undersøgelsen af en af Kulkasserne blevet 
bragt ind i den; herved er nu Gassen blev en. antændt, 
og den fremkomne Explosion har da meddeelt sig til de 
andre Kulkasser. 

Krigsretten er endvidere af den Anskuelse, at den 
anden Explosion var en Følge af den første, idet nemlig 
Heftigheden af denne har sønderslaaet den tværskibs
liggende Kulkasses forreste Skod, og Gassen har da 
trængt sig directe ind i Krudtmagasinet enten gjennem 
en i dettes agterste Skod opstaaet Revne eller gjennem 
det Kobberrør, ved Hjælp af hvilket Magasinet kunde 
sættes under Vand. Dette Rør fandtes i Afdelingen 
umiddelbart mellem Kulkassen og Krudtmagasinet, og i 
det Øieblik, der kom Brud paa det, opstod der directe 
Forbindelse med Krudtmagasinets Indre igjennem det. 

Krigsretten mener, at det i Magasinet værende Krudt 
er blevet antændt paa denne Maade, og at der ikke kan 
tillægges Commander Evans og de øvrige Overlevende 
nogen Skyld i Ødelæggelsen, hvorfor de AUe fuldstæn
dig frifindes.• 

Med særligt Hensyn til denne Krigsrettens Dom 
bringe1· det engelske Tidsskrift »Broad Arrow• af lOde 
September 1881 følgende interessante Artikel: 

Efter en omhyggelig Undersøgelse, der har varet en 
Uge, er Krigsretten bleven sluttet med en Dom, der fri
finder de Overlevende fra •Doterel• for enhver Skyld 
Retten mener, at den første ombord stedfundne Explo
sion foraarsagedes ved en Antændelse af Gas, der havde 
udviklet sig i Kulkasserne, og anseer det for sandsyn
ligt, at Antændelsen er skeet ved, at et Lys ved Under
søgelsen af en af I{ulkasserne er blevet bragt derind. 
Da imidlertid den Explosion, som i Særdeleshed havde 
Ødelæggelsen af •Dotere)• tilfølge, fandt Sted i forreste 
Krudtmagasin, udtaler Krigsretten gjennem sin Dom den 
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Anskuelse, at Gasexplosionen havde den Krudtexplosion 
tilfølge, som førte til Skibets og saa stor en Deel af 
dets Besætnings Undergang. Med denne Dom og denne 
Meningstilkjendegivelsfl ville vel Alle, antage vi, stemme 
overeens. Hvad Commander Evans' og de Overlevendes 
Ansvar angaaer, saa ble\' der ved Undersøgelsen sik
kert Intet bragt for Dagen, som kunde stille dem i et 
ufordeelagligt Lys. 

Disciplinen ombord synes, hvad den jo pleier at 
være i de engelske Ifrigsskibe, at have været udmærket; 
i denne Henseende kan den kongelige Flaade tage det 
op med enhver anden Magts Flaade. I Virkeligheden 
opvække Disciplinarbestemmelserne og Maaden, hvorpaa 
de blive anvendte, Beundring i hele den civiliserede 
Verden, og de gjøre et engelsk Krigsskib, hvorhen det 
saa kommer, til et Billede paa R.eenligbed, Orden og 
Regelmæssighed. 0Dotercl11 synes ei at have dannet 
nogen Undtagelse fra denne almindelige Regel. Admi
ralitetsforordningerne for det passende Opsyn med og 
sikkre Opbevaring af Skibets forskjellige Forraad synes 
at have været rigtig opfyldte; i Krudtmagasinerne var 
alt Krudt stuvet i Kasser, og alt løst l{rudt og Patroner 
opbevaredes i Ammunitionskammeret. Nøglerne til Krudt
og Granatmagasinerne havde deres bestemte Pladser i 
en lille Kasse med Skildvagt ved, og kun Chef og Næst
commanderende havde Adgang til dem. Vel fandtes der, 
da Ulykken skete, ingen Nøgle til den omtalte l{asse, 
men den skulde netop have været anskaffet dengang. 
Da imidlertid ingen af Nøglerne kunde borttages uden 
Skildvagtens Vidende, og da netop den sidste Skildvagt 
hørte til de Overlevende, kunde Retten af hans egen 
Mund erfare, at han kun faa Minuter før Explosionen 
saac alle Nøglerne hænge sikkert paa deres Pladser. 
Bet er dog meget at beklage, at Indretningerne ombord 
i ,,Doterel•, der ellers i Retten fremstillede sig i saa 
gunstigt et Lys, skulde forringes af saadanne Ubetyde-
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ligheder. Havde [{assen været aflukket, og Nøglen i 
Chefens Værge, og havde Skildvagten paa samme Tid 
seet alle Magasinnøglerne paa Plads, vilde det lille Bjælpe
beviis, som nu foreligger for dem, der kunne have In
teresse af en anden Forklaring af Ulykken, have mang
let, og der vilde heller ikke have været det lille Hul i Di
sciplinen ombord i •Doterelu, som nu kan paavises. 

Krigsretten lagde dog kun ringe Vægt paa Beviser 
som det ovenomtalte; den henvendte klogeligen sin Op
mærksomhed ,paa de Sider af Ulykken, som havde Chan
cen for at skaffe de sikkreste Oplysninger. Hvad enten 
nu den An!!kuelse, som den gjennem sin Dom har ud
talt, giver den rigtige Forklaring af Ulykken eller ei, saa 
er det dog afgjort, at det har været umuligt al komme 
til noget andet Resultat, og, er der virkelig blevet bragt 
et Lys ind i den med de farlige Luftarter fyldte Kul
kasse, saa har i alle Tilfælde den Ulykkelige, som bar 
Lyset, været et af de første Offre for Ulykken. Hele 
Sagens Forklaring bero er paa Sandsynligheder; men vi 
dele Rettens Anskuelse om, at Sandsynlighederne i dette 
Tilfælde vise hen paa en Kulgasexplosion, efterfulgt af 
en Krudtexplosion i forreste Krudtmagasin. 

Ved en Undersøgelse af de for Retten givne Udsagn 
vil man see, at forskjellige vigtige Omstændigheder ere 
blevne berettede af mere end een Iagttager. Commander 
Evans er af den bestemte Mening, at han saae Styr
bordside af Dækket springe i Luften ved den første Ex
plosion, før den anden paafulgle; ligeledes saae han 
Vandet strømme ind gjennem Skibssiden i saadanne 
Masser, at han fik Indtrykket af, at nDoterelu var ble
ven paaseilet af et andet Skib. Der synes at være gaaet 
omtrent 20 Secunder mellem de 2 Explosioner, og det 
gjaldt altsaa nu for Retten om at finde: 1) Aarsagen til 
den første, og 2) de i de 20 Secunder vir.kende Om
stændigheder, der gjorde, at den anden paafulgte. 
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Ved Besvarelsen af disse to Opgaver har nu Retten 
bragt Alt, hvad der kunde fastslaaes, for Dagen, og det 
er ganske morsomt at sec, hvorledes alle de Udsagn, 
de Overlevende gave i Løbet af Undersøgelsen, stadig 
pegede hen mod det Resultat, som Retten maatte komme 
til, da den engang var paa Sporet. Der var i Virkelig
heden kun een afvigende Stemme, nemlig Tømmerman
den Baird's. Efter Vidneudsagnene bleve Kulkasserne 
ventilerede gjennem Huller i Dækket ligesom i alle andre 
kongelige Skibe; disse Huller blive i Regn elle~ daarligt 
Veir, naar Skibet tager Vand over, lukkede med Dæks
ler, der anskrues paa almindelig Maade; desuden fand
tes der Ventilationsrør til Røgkammeret. Heraf kan 
man da ligefrem slutte, at Rulkasserne ikke bleve ven
tilerede, naar Skibet havde ligget flere Dage udelukkende 
med daarligt Veir. Visse Kulsorter vilde nu i Løbet 
af disse Dage udvikle Gas, og, naar da Veiret bedrede 
sig, og Dækslerne bleve tagne af, vilde den friske Luft, 
der gjennem Risterne trængte ned i Kasserne, sammen 
med Gassen danne en exploderende Blanding. Det 
eneste Middel til at forhindre dette vilde være at frem
bringe Træk i Røgkammeret eller maaskee at aabne de 
vandtætte Døre mellem Fyrpladsen og [{ulkasserne. For 
at frembringe Træk i Røgkammeret maatte der stikkes 
Fyr under J{jedlerne, og det er meget sandsynligt, at 
den Person, som skulde have aabnet de vandtætte Døre, 
havde baaret et Lys. Saaledes er det i ethvert Tilfælde 
klart, at en Gasexplosion i Kulkasserne efter al Rime
lighed vilde indtræffe, naar disse i længere Tid paa 
Grund af daarligt Veir ikke vare blevne ventilerede gjen
nem Dækket. 

Dette var nu netop Tilfældet ombord i •Doteret". 
Commander Evans besluttede kort efter sin Ankomst til 
Sandy Point at fylde Bagbords J{asser, der næsten vare 
tomme; disse stode gjennem Ventilationsrørene til Røg
kammeret i Forbindelse med de Styrbords Kasser; denne 

.., 
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Ordre til Kulfyldning synes altsaa at have hidført den 
Ulykke, som nogen Tid iforveien maaskee kunde være 
undgaaet. 

Hvad der i den forudgaaende Forklaring synes 
tvivlsomt, blev gjort troværdigere ved en Undersøgelse 
af Rummet mellem Kulkasserne og Krudtmagasinrt. 
Trods Tømmermandens Udsagn om det Modsatte meente 
Krigsretten dog, at • Dotere!• 's Krudtmagasin blev venti
leret gjennem Rør, som førte fra Magasinet gjcnnem 
ProYiantrummet og mellem 2 Spanter op til Dækket. 
Dette Rør var paa en Længde af 5' isoleret med Teak
træ, og ligeledes var der paa 2 Steder i Røret anbragt 
Sikkringsmidler mod Gnister eller Lignende, som fra 
Dækket kunde trænge ind i Røret, der foroven endte i 
en gjennemhullet Plade. Disse Forsigtighedsregler an
vendes altid, hvor Krudlmagasinerne blive ventilerede 
paa særlig l.Waade. Et Kobberrør førte ligeledes fra en 
af Bumlventilerne til Magasinet, for ved Udbrud af Ild 
at kunne sætte dette under Vand. 

Skjøndt saaledes alle Admiralitetsforordningerne for 
Krudtmagasinernes Sikkerhed vare fulgte i dette Skib, 
og skjøndt desuden hine særlige Forsigtighedsregler vare 
anvendte, saa synes dog altsaa een Mulighed at være 
overseet. Heri ligger nu ingen Mistanke mod Værfts
embedsmændene i Chatbam, thi det maa tilstaaes, at den 
samme Fare findes paa alle de kongelige Skibe, og det 
er maaskee ei engang muligt at undgaae den. Krudt
magasinskodderne naaede lige ned til Bunden af Skibet, 
og man kunde ikke komme ned under Magasinet paa 
anden Maade end gjennem to smaa Luger i Magasin
gulvet; delte Gulv var af 3" tyk Teak, Dækket og Si
derne vare af Staal. Hvad mere kunde der gjøres? 
Begge Rørene, a: Venlilationsrøret og Vandrøret, maatte 
ledes gjennem Proviantrummet, der kun var ad1,kilt fra 
Styrbords Rulkasse ved et tyndt Jernskod. Dykkerne 
berette, at saavel Dækket som dette Skod var sprængt 
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ved I{ulgasexplosionen. De Sagkyndige mene, at Kraf
ten ved en saadan Explosion kan have sønderbrudt de 
to Rør, og at Gassen da er trængt gjennem disse ind i 
l\Iagasinet. Hvis Rørene vare blevne sønderbrudte, saa 
var dermed en tilfredsstillende Forklaring af Ulykken 
fnnden. Spørgsmaalet bliver da, om de vare det. Vi 
mene, at en Undersøgelse af" alle de med Ulykken for
bundne Omstændigheder uimodsigelig vil lede til det 
Resultat, at ingen anden Antagelse stemmer overeens 
med Vidneudsagnene. 

Vi have her en Række Betingelser af mulig og 
sandsynlig Art, som stemme nøie overeens med de faa 
Iagttagelser, som den korte Tid mellem Explosionerne 
tillod at anstille. Imidlertid have lo Officerer i Dykker
dragter været nede ved Vraget, og ingen af dem troer 
paa, at den første Explosion fandt Sted i Kulkasserne; 
men Professor Abel, som bar sat sig · ind i disse Offi
cerers Beretning, paastaaer, at det, som har givet dem 
deres Anskuelse, netop tyder paa en Rulgasexplosion. 
Vi dele derfor den Anskuelse, som Krigsretten har ud
talt om denne vor sidste Søulykke. 

Nogle meget vigtige Lærdomme kan man udlede af 
denne Ifatastrophe. Det er klart, at Ventilationsindret
ningerne i de kongelige Skibes Rulkasser ne langt 
fra fuldkomne; der maa paa en eller anden Maade 
sørges for en virksom Ventilation af disse Steder for 
det Tilfælde, at man ikke bruger Dampen; der maa lige
ledes gives nøiagtige Forskrifter for Undersøgelsen af 
J{ulkasserne med korte Mellemrum. Maaskee vilde det 
ogsaa være ønskeligt at medgive hvert Skib en Davy
lampe til Brug for den, der første Gang gaaer ned i 
Kulkasserne, naar disse i længere Tid have været til
lukkede. 

Endvidere maa der ved de fremtidige Skibes Ap
teringer anvendes stor Opmærksomhed ved Bestemmel
sen af Krudtmagasinernes Beliggenhed, ligesom der 
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ogsaa maa agtes paa, at alle Adgange til Magasinerne, 
af hvad Art de saa end erei ere sikkrede mod Beskadigelse. 

Maaskee vil Tømmermanden Baird's Udsagn ogsaa 
henlede Admiralitetets Opmærksomhed paa, at Tømmer
manden ombord i et Krigsskib er en vigtigere og mere 
ansvarhavende Person, end mau i Almindelighed antager, 
og det vilde da ogsaa være rimeligt 11.t tage under Over
veielse, om hans Stilling og Gage svarer til den Tjeneste, 
man maa vente, at han skal kunne præstere, om i det 
Hele taget den Classe Folk, hvorfra den kongelige Ma
rine faaer sine Tømmermænd, hører til den bedste 
Slags, eller om det ikke vilde være muligt at faae Folk 
med grundigere Opdragelse og større Kjendskab, hvis 
man bød dem bedre Udsigter. Skjøndt vi ikke forlange, 
at Baird's Udsagn skal sættes videre under Tale, saa 
haabe vi dog, at ban er en Undtagelse fra vore Tøm
mermænd. 

Tabet af •Doterelu er ei ubetydeligt; det forringer 
til en vis Grad det gode Ry, H. M. Skibe tidligere have 
havt, hvad Ammunitionsforraadenes sikkre Opbevaring 
angaaer. Det er umuligt at erstatte Menneskeliv; men 
vi haabe, at denne Ulykke vil bidrage Sit til at forhindre, 
at Ulykker af lignende eller maaskee endnu alvorligere 
Art indtræffe i Fremtiden. 



Jydske Havnespørgsmaal. 
Ved Capltuin V. Hansen. 

A lierede i mange Aar har Spørgsmaalet om at tilveiebringe 
en eller flere Havne ved Farvandene om Jylland staaet paa 
Dagsordenen. Man har indseet Nødvendigheden af en 
Nødhavn i det nordlige liattegat og af en anden saadan 
Havn paa Vesterhavets Kyst, og de mange Strandinger, 
der forefalde paa denne lange Strækning, tale høit nok 
derfor. Der har imidlertid hersket stor Uenighed om, hvor 
disse Havne helst skulde lægges. Netop fordi omtrent 
alle Steder vare gode, var det saa vanskeligt at blive 
enig om et bestemt Sted; del gik her, som saa ofte, at 
Udsi_; !en Lil det Bedre slog det Gode ihjel. Med den 
stigende Omsætning opstod saa efterhaanden tilmed [{ravet 
om en Handelshavn, hvorved \ alget af det rette Sled 
blev endnu vanskeligere, idet nu de stedlige Interesser 
kom mere i Røre end ved det blotte Nødhavnsspørgsmaal. 

Der synes nu atter at være Liv i Sagen, og navnlig 
er der i Sommer i Jyllandsposten fremkommet en Række 
Artikler, som kaste et godt Lys over de nævnte For
hold, og vi skulle derfor i Uddrag gjengive Hovedindholdet 
af disse Artikler. Forfatteren, Hr. XYZ, ønsker navnlig, 
at de ved at egge til Modsigelse kunne vække en Dis
cussion, hvorved der kunde gives Stødet til en Bevægelse, 
som nok skulde bringe Sagen til at kæmpe sig igjennem. 
Da vi i enkelte Retninger ikke ere fuldt enige med 
Hr. XYZ, skulle ,·i derfor imødekomme hans Ønsker 
ogsaa med Hensyn til Modsigelserne. 
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Inden vi gaae over til selve de nævnte Artikler, 
maae vi dog med et Par Ord minde om Sagens Gang 
i de seneste Aar; thi ganske ung er den ikke, da den 
jævnlig er dukket op i de sidste Aarhundreder. I Be
gyndelsen af Treserne fremkom Planer, der dog atter 
døde hen; men i 1871 toge endeel Søofficerer Sagen i 
Haand, idet de kjøbte Hirtsholmene, og der arbeidedes 
nu ihærdigt for Planen om en Tilflugtshavn paa dette 
Sted. Det var lige ved at lykkes at faae et engelsk 
Firma til at bygge Bavnen; men atter gik Sagen i Stykker, 
idet det engelske Firma vilde bave Rentegaranti fra 
Regjeringens Side, inden det satte Penge deri, medens 
den daværende Finantsminister vel ikke var utilbøielig 
til at yde Concessionshaverne den forlangte Rentegaranti, 
men vel at mærke først, naar det engelske Firma havde 
reist Pengene. Uagtet dette Forsøg altsaa strandede, 
blev der dog arbeidet fremdeles, og Resultatet heraf 
var, at Regjeringen under 26de Mai 1877 nedsatte en 
Commission aogaaende en Tiltlugts- og Handelshavn i 
det nordlige Kattegat. Den 22de August 1878 afgav 
denne Commission en udførlig Betænkning, der vidnede 
om pn meget grundig og omhyggelig Undersøgelse af 
Forholdene i J{att.egattet og navnlig af saavel Fordelene 
som Manglerne ved de tre Steder, Skagen, Hirtsholmene 
og Frederikshavn, der særlig maatte komme i Betragt
ning.*) Betænkningen sluttede med, at Commissionen 
eenstemmig indstillede: n At Frederikshavns Bavn udvides 
overensstemmende med det fremsendte Forslag(!, Om
kostningerne ansloges til 4,000,000 Kr. Regjeriagen 
bar nu taget denne Indstilling til Følge, hvad Stedet 
angaaer; men det for Rigsdagen den 30te November 
d. A. forelagte Lovforslag gaaer kun ud paa at bevilge 
3,200,000 Kr., saaledes at Bavnen kan optage Skibe af 
indtil 18 Fods Dybgaaende. Det er altsaa en meget 

') Betænkningens væsentligste Udtalelser findes i Tidsskriftets 
14de Bind S. 58. 
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mindre Havn end den af Commissionen foreslaaede. Vi 
skulle imidlertid senere komme tilbage hertil. 

Med Hensyn til Nordsøhavnen er Sagen langtfra 
saa vidt fremskreden, og det e1· navnlig denne Deel af 
Bavnespørgsmaalet, som XYZ har kastet sig over for at 
puste Liv deri. Enhver, der kjender den her omhandlede 
Kyst og veed, hvilken Mængde Skibe der passere den, vil 
snart være paa det Rene med Nødvendigheden af en 
Havns Anlæggelse, og, naar Stedet hertil vælges saa nær 
den store Route som muligt, idet der samtidig maa 
tages Hensyn til Kystens farligste Sted, er det sikkert, at 
mange Strandinger ville kunne undgaaes, om der end 
selvfølgelig altid vil finde Forliis Sted. En Nordsøbavn 
maa, forekommer det os, først og fremmest være en 
Nødhavn; Trafiken træder her i anden Række, og 
Spørgsmaalet om at finde den rette Plads til Havnen 
bliver derved noget mindre compliceret. Desuagtet er 
der fremkommet ikke mindre end 6 forskjellige Planer, 
som vi efter de ovennæmte Artikler skulle gjengive i 
chronologisk Orden. 

· 1. Aargab-Ringkjøbingfjord-Projectet, der 
fremkom i Begyndelsen af Trescrne, og som gaaer ud 
paa at grave en Canal gjennem Holmslands Klit, for 
derved at tilveiebringe en seilbar Forbindelse mellem 
Havet og Ringkjøbing Fjord istedenfor dens ubrugelige 
Udløb Nymindegab, der samtidig skulde afdæmmes. 
Canalrn skulde forsynes med en Sluse, hvis Bund skulde 
ligge 12 Fod under Havets Niveau, og umiddelbart uden
for denne skulde i Klitten udgraves et Bassin - 1000 Fod 
langt og 400 Fod bredt - , som skulde rlanne den 
egentlige Nødhavn. Canalmundingen med en Brede af 
240 Fod skulde mod Havet forsynes med en paa hver 
Side udgaaende Mole paa 400 Fods Længde, og Fjord
mundingen med et Par lettere Moler paa 100 Fod. 
Hele Projectet var efter et foreløbigt, men forøvrigt 
meget detailleret Overslag beregnet til 1 Million lligsdaler. 

• 
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2. Vig sø - H oxerhavn Projectet er kun lidt 
yngre end det forudgaaende og tilsigter at tilveiebringe 
en seilbar Forbindelse mellem Skagerak og Limfjorden 
ved en Canal uden Sluse, der skulde graves i den naturlige 
Lavning mellem Hanstholm og Østbolm, føres ud i!ljen
nem Lønnerup Fjord, forbi Boxerbavn til en Dybde ar 
Limfjordens 14 Fods Curve, hvor den skulde ~nde med et 
mindre Havneanlæg. Canalens Vanddybde var beregnet 
til høist 15 Fod, dens Bundbrede til 60 Fod, dens Brede 
i Vandspeilet til 120 Fod og dens Længde til 44,600 Fod. 
Cannlens Havmunding skulde beskyttes af to store Moler, 
førte ud til 24 Fods Curven, hvor de parallelt med Kyst
linien bøiedes mod hinanden, hvorved der vilde dannes 
en Ham med et Vandareal af ca. 70 Tdr. Land og meJ 
en Vanddybde ar fra 15 til 21 Fod. Overslaget til dette 
Project er følgende: 

a. Canalen ....... . 
b. Bavnen i Skagerak . . 
c. Havnen i Limfjorden . 

1,675,163 Rdl. 
4,259,113 

62,454 
d. 12 °/o til Administration og ufor-

udseete Udgifter . . . . . . . . . 719,270 
---------

Tilsammen . . 6,716,000 Rdl. 

3. Ørhage-Thisted Projectet, der atter er 
lidt yngre end ovenstaaende, tilsigter ogsaa at tilveie
bringe en Forbindelse mellem Havet og Limfjorden, 
men - foruden at lægges paa et andet Sted - er der 
den væsentlige Forskjel, at Canalen her, ved at føres 
gjennem Vestervandet Sø, der ligger 39 Fod over 
Havets Niveau, bliver en Ferskvandscanal med koblede 
Sluser ved hver Munding, hvoraf den ene bliver Thisted 
Havn, den anden en Havn ved Vesterhavet af samme 
Art og samme Dimensioner som ovenfor beskrevet. 
Canalens Længde vilde dog her blive noget større, nemlig 
52,800 Fod. Overslaget lyder saaledes: 
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a. Canalen med Sluser ..... . 6,311,018 Rdl. 
4,558,000 

30,000 
b. Havnen ved Vesterhavet ... . 
c. Forandringer ,•ed Thisted Havn 
d. 12 °_10 til Administration og til 

uforudseete Udgifter . . . . . 1,307,982 

Tilsammen .. 12,207,000 Rdl. 

4. Sandnæshage - Bygholmsveile Projectet, 
der er omtrent samtidigt med det sidstanførte, er, med 
Undtagelse af at Stedet er et andet, omtrent ganske 
det samme som beskrevet under Nr. 2, kun at Canalen 
er betydelig længere - den længste af dem alle -, nemlig 
ca. 53,000 Fod, af hvilke dog kun de første 16,000 Fod, 
nærmest Havet, medføre betydelige Gjennemskæringer. 
Terrainets største Høide over Havet er her 50 Fod og 
Gjennemsnilshøiden omtrent 3•) Fod. Resten af Canalen 
føres for en stor Dee! gjennem Bygholmsveile og frem
byder gunstige Betingelser. Overslaget er her: 

a. Canalen . . . . . . . . . 2,353,906 Rdl. 
b. Havnen ved Skagerak. . . . . . . 2,161,278 
c. Limfjordshavnen. . . . . . . . 148,591 
d. Et Fyr paa • Bragerne" . . . . 80,000 
e. 12 °;o til Administration osv. . 569,225 

---------
Tilsammen 5,313,000 lldl. 

5. Hi r t s ha Is Projectel er gjentagne Gange blevet 
ført frem under forskjdlige Former; det seneste Project, 
der fremkom omtrent samtidig med Vigsøbugt-Projecterne 
og blev mr.dinddraget under den Undersøgelse af hollandske 
Sagkyndige, som foretoges i September 1868, er i alle 
Henseender langt mindre omfattende end de foregaaende, 
idet der for det Første ikke tilsigtes at lilveiebringe nogen 
seilbar Forbindelse mellem Limfjorden og Havet, og der
næst er der givet Havnen, hvorlil Forslaget har indskrænket 
sig, meget beskedne Dimensioner. Vi beklage ikke at 
kunne give nogen særdeles indgaaende Beskrivelse af dette 
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Havneproject eller ledsage det med mange og bestemte 
Talstørrelser; thi, siger Forf., vi kjende det desværre kun 
indirecte gjennem de hollandske lngenieurers Betænkning 
og den med samme følgende Plan over Bavnen. Herefter 
indeholder Projectet to Forslag : et til en mindre Havn, 
som først skulde anlægges, og et til en senere, dog ikke 
meget betydelig, Udvidelse af denne. Ifølge det første 
Forslag skulde der ved Hjælp af det tilstedevæl'ende 
rige Steenmateriale føres et Par stærke Moler ud i Havet 
til en Dybde af 18 Fod, hvorved der vilde dannes en 
Havn med et Vandareal af omtrent 10 Tdr. Land og 
med en Dybde af høist 16-17 Fod. Efter det andet 
Forslag skulde Molerne fortsættes ud til 24 Fods Curvtin, 
hvorved Havnen vilde forøges med 4-5 •Tdr. Land, 
Vandareal og Dybde selvfølgelig i samme Forhold. Nogen 
Overslagssum over det Hele have vi ikke kunnet finde, 
muligviis har der aldrig foreligget nogen; end ikke for 
det første indskrænkede Forslag formaae vi med fuld
kommen Sikkerhed at angive den oprindelig beregnede 
Udgift; men der nævnes - og det uimodsagt - fra 
saa mange Sider en rund Sum paa 3 Millioner, at vi 
ikke tvivle om, at Overslagssummen i det originale For
slag maa have bevæget sig deromkring. Gaae vi ud fra 
det nævnte Beløb som det rigtige, maa hertil først 
lægges Udvidelsesbekostningen; thi kun ved, at Havnen 
føres ud til samme Dybde som de andre projecterede, 
kan der i det Hele blive Tale om nogen Sammenligning. 
Hvor stor denne Bekostning vilde blive, driste vi os 
ikke til at angive, derimod kunne vi nok sige, at, naar 
vi opmaale de paa Planen antydede forlængede Moler, 
faae vi henimod den samme Længde, som Molerne have 
for den mindre Havn, og, da de skulle bygges paa en 
meget større Vanddybde, ville de altsaa koste meget 
mere; vi gribe derfor sikkert ikke feil, naar vi gaae 
ud fra, at Tillægsbekostningen ikke kan blive mindre 
end 2 Millioner. Da en Bavn ved Hirtshals ganske 

Tld11krlft for Søvmaen. Ny Rmkke. XVI. 35 
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savner en Indlandsvandforbindelse, maa den, for blot 
at faae Præg af en Trafikhavn, nødvendigviis ved et 
Jernbaneanlæg sættes i Forbindelse med Statsbane
nettet, hvortil vil medgaae 11 / 2 å 2 Millioner. Lægge 
vi den saaledes blot tilnærmelsesviis udfundne Udgift 
sammen, synes Projectets Udførelse mindst at ville koste 
61 11 a 7 Millioner Kr. 

6. Thyborøn Projertet er det yngste af alle, ja 
det er saa ungt, at det næppe har antaget Form af 
Project, taget i en gere Betydning, det er endnu mere 
en Tanke, der lidt efter lidt har arbeidet sig selv frem, 
har maattet paatrænge sig dem, der sysle med Sagen, 
og som upaatvivlelig ved sine egne Egenskaber vil 
bryde sig en Bane selv, hvad der ogsaa er nødvendigt, 
hvis det skal gjøre sig gjældende, da det ingen formaaende 
Patroner har. Et kort Oml'ids af Tankens Historie og 
Fremkomst vil vistnok være en ikke overflødig Orientering 
for mange Læsere. 

Omtrent midt paa den smalle 4 Mile lange Land
tange, som skiller Liml]orden fra Vesterhavet, ligger 
omtrent lige i Skjellet mellem Ringkjøbing og Thisted 
Amter den lille Fiskerby Thybol'0n, som giver Projeclet 
sit Navn. Vi skulle ikke fordybe os i Byens eller dens 
mange i Havet fors\Undne Søskendes Historie, men kun 
antyde, at den i Slutningen af Treserne og i Begyndelsen 
af Halvfjerdsemc var paa bedste Vei til ligesom hine 
at opsluges af Havet, lH'ilken Skjæbne i 1868 overgik 
dens nærmeste Naboby, Nørrelanger, og i 187 4 dens 
anden Nauoby, Sønderlanger. Vi indskrænke os til at 
fremhæve, hvad alt vil fremlyse i det Antydede, at en 
stor Decl af Limfjordstangen var udsat for Ødelæggelse 
og Tilintetgjørelse. Pau lange Strækninger var det 
skjermende Klitbælte raseret, og i en Stormflod stod 
Hav og Fjor<l her i eet. Mange Steder var Tangen 
gjennembrudt af mere eller mindre mægtige Canaler, 
der oprev den i Øer og frembragte Strømforhold, som 
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bortskar Kysterne i et tidligere nkjendt Omfang. Ikke 
alene truedes selve Tangen og dens talrige Beboere paa 
denne Maade med fuldstændig Undergang, men ogsaa 
hele Limfjordsbassinet, der tidligere værnedes af Tangen, 
udsattes for de føleligste Ulemper i Form af Over
svømmrlser, Land lab ved Breddernes stærke Bortskyl
ning, Fiskeriernes Forringelse osv., og Regjeringen fandt 
det drrfor paa høie Tid at gribe til kraftige Forholds
regler mod Faren. I Begyndelsen af 1874 (efter de to 
Stormfloder den l 7de December 1873 og den 4de 
Januar 1874) nedsattes en Commission til at undersøge 
Forholdroe og fremkomme med For:<lag til Foranstalt
ninger, der kunde sikkre Limfjordstangcn saaledes, som 
baade Beboernes Interesser krævede, og som Tangens 
uberegnelige Vigtighed for de til Limfjordsbassinet stø
dende Egne fordrede . Denne Commission har siden 
den Tid været - og er endnu - i Virksomhed, og 
under dens Ægide er der allerede udført omfattende 
Kystsikkringsarbeider, der vel snart ville løbe op til et 
Par Millioner. Disse Foranstaltninger have alt baaret 
den Frugt, at logen mere er i Tvivl om, at den vigtige 
Tange kan sikkres, saafremt de fornødne Midler frem
deles be,·ilges. Den tilbagestaaende Deel er imidlertid 
ikke ringe; thi, hvis vi ere rigtig underrettede, er der 
af Commis~ionen udarbeidet to forskjellige Planer til 
en fuld Gjennemførelse af Tangens Sikkring, imellem 
hvilke der vel ikke er truffet noget endeligt Valg, mrn 
de stille sig omtrent eens overfor Bekostningsmomentet, 
idet de begge - foruden de alt anvendte Beløb - nok 
kræve ca. 4 l\Iillioner. Heraf' vil - i alt Fald for den 
ene Plans Vedkommende - den allerstørste Dee! med
gaae til den aldeles nødvendige Ordning af Forholdene 
ved Thyborøn Canal, som næppe kan bringes tilveie 
paa anden Maade end ved Gravningen af et nyt Gjen
nemløb, der indskrænkes til saadanne Dimensioner, at 
Limfjorden ikke udsættes for Oversvømmelsesulemper, 

35* 
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og samtidig er stort nok til, at Vandets Saltholdighed 
ikke bringes længere ned end netop foreneligt med den 
bedste Trivsel af Fjordens rige Dyreliv, og at der ikke 
lægges den nuværende ikke ubetydelige Skibsfart Vest 
over nye Hindringer iveien. Dissr Formaal, som i For
bindelse med Bevarelsen af selve Landtangen maae være 
Commissionens nærmeste Opgave, ere i Grunden af en 
mere negativ Art, idet de strengt taget kun tilsigte 
deelvis at bevare den nuværende Tilstand og deelvis at 
bringe den tidligere Tilstand tilbage. Der udfordres 
imidlertid allerede hertil Foranstaltninger af den Natur, 
at de kun behøve en videre Udvikling for at fremkalde 
ganske nye og forbedrede Tilstande, og Tanken om at 
tage fat paa disse mere positive Formaal der, hvor 
Kystsik.kringen ifølge sin hele Charakteer og sin Opgave 
naturlig maa standse, laa saa paafaldende nær, at den 
næsten maatte pautrænge sig Enhver, der havde Øie og 
Interesse for den Slags Sager, og det er den Rod, 
hvoraf Thyborøn-Projeclct vel kan siges at være ud
sprunget. 

Vi ville nu efter denne historiske Indledning vende 
os til Projeclet selv og see, hvad det i sin Fuldstændig
hed gaaer ud paa. 

1) En Gjennemgravning af Tangen lidt Syd for Thyborøn, 
hvorved tilveiebringes et constant Seilløb af ca.15 Fods 
Dybde med en Brede i Vandlinien af 1800 Fod og 
en Bundbrede af 1600 Fod. Canalen vil gjennem 
selve Tangen faae en Længde af 3,400 Fod og 
gjennem Fjordgrunden ca. 5,000 Fod. 

2) Anlægget af en Havn udenfor Canalmundingen ud i 
Vesterhavet, der føres ud til en Dybde af 24 Fod, 
indesluttende et Vandareal af mindst 300 Tdr. Ld., 
og som ved sin Størrelse, sin heldige Beliggenhed, 
sin Dybde og sin ubetingede lisfrihed vil frembyde 
alle Betingelser for en Nød- og Tilflugtshavn. 
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3) Anlægget af en mindre Indrehavn, i hvilken Canalen 
umiddelbart udmunder, tjenende Handel og Trafik. 

4) Anlægget af en Limfjorde.bavn ved Canalens Fjord
munding, væsentligst beregnet paa Overvintring af 
de i Limfjorden hjemmehørende Skibe og til Op
hold, medens Skibene afvente gunstige Veirforhold 
til at passere Canalen. 

5) Anlægget af en Jernbane fra Canalen Lil et Punct 
paa Vemb-Lemvig Banen og eventuelt af en lig
nende til et Punct paa Tbybanen. 

6) Canalisering af hele Limfjorden saaledes, at den 
tillader Gjennemseiling af Skibe paa mindst 14 Fods 
Dybgaaende. 
Det vil let sees, at Projectet i denne sin fuld e Ud

strækning er overordentlig omfattende og maa blive 
meget kostbart; vi ville derfor allerførst undersøge, om 
ikke en betydelig Dee! af Foranstaltningerne - ganske 
bortseet fra Projectet - ere nødvendige i andre Øiemed, 
d. v. s. hvorvidt Projectet falder sammen medKystsikkrings
foretugendet, og hvor stor en Dee! af Pengeudgiften der 
altsaa alene af Hensyn hertil vil falde paa denne Conto, 
og som saaledes maa godskrives Projectets Conto . 

Nr 1. (Gravningen af et nyt Løb gjennem Tangen) er 
et nødvendigt Led af Kystsikkringsforanstaltningerne, da 
den nuværende Tbyborøn-Canals uheldsvangre Virkninger 
kun ad den Vei kunne bæves, og, saafremt dette ikke 
skeer, vil hele Kystsikkringsforetagendet være illusorisk 
overfor Limfjordsbassinet og deelviis ogsaa for Tangens 
Vedkommende. Nr. 2 (Anlægget af den store Nød- og 
Tilflugtshavn) vil ligeledes for en meget væsentlig Deel 
være at henføre til de uundgaaelige Kystsikkringsarbeider, 
da Bygnini;en af 2 store .Moler ud i Havet til 24 Fods 
Curven vil være nødvendig for at sikkre det nye Løb, 
navnlig for derved at blive Herre over Tilsandingsfor
holdene, der kun paa den Maade lade sig overvinde. 
Vil man altsaa danne et nyt constant Løb, maa man 
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ogsaa bygge Molerne. Men disse skulle desuden tjene 
andre og meget vigtige f{ystsikkringsinteresser. Man har 
nemlig paa den smalleste, mest ødelagte og stærkest 
exponerede Dee! af Tangen (i hvis Midtpunct den nye 
Canal omtrent vil faae sin Plads) søgt at sikkre Kysten 
mod Bortskylning ved Anbringelse af lettere Værker 
(saakaldte Betonfaskin-Bøfder) *), medens man paa de 
mindre ødelagte Dele af Tangen , bande mod Syd og 
Nord, har bygget meiret svære Værker (permanente, 
granitbeklædte Høfder), de fMste beregnede til ca. 10,000, 
de sidste til ca. 50,000 Ifr. pr. Høfd. Et i Forhold til 
Faren saa omvendt Styrkeforhold vilde s•ilvfølgelig være 
meningsløst, naar ikke Forudsætningen om at skaffe de 
lettere Værker en kraftig Støtte var tilstede. Denne 
Forudsætning ligger i de to store Moler, som, ved at 
fares en halv Fjerdingvei ud i Havet, maae antages at 
kunne vise Strømmen bort fra Kysten paa en længere 
Strækning, hvon-ed en storartet Sandafleiring vil be, irkes 
paa hver af Molernes Ydersider, der paa engang vil 
styrke og forøge Tangens svageste og smalleste Partier. 
Disse Moler, der saaledes ere et uundværligt Supplement 
til Canalen og en nødvendig Beskyttelse for de lettere 

") Disse lettere Værker have allerede vlist sig meget fortrælfellge. 
Det viste sig nemlig ved de svære granitklædte Høfder, at den 
værste Fare for deres Bestaaen var Underskylning, uagtet 
Pælene vare rammede ned til en betydelig større Dybde 
(20 Fod under dagl. Vande) end i Udlandet. Søen brød lgjen
nem, udskyllede de pnnfyldte Rullesteen, og den uvre Granlt
b ,·klædnlng svævede da saa at sige i Luften uden Underlag, 
saa den var udsat for at briste. !\lan byggede da ved de 
lettere Høfder to Rækker tyndere 31 Fods Pæle ud, 4' fra hin
anden, og fyldte mellrm dem lletonfasklner, der bestaae af en 
8' lang og 10" tyk Faskine , der for begge Ender omstøbes 
med en Betonblok. Disse Ulokke lægges løse ned; nnnr nu 
Havet skyller ud under dem, synke de efterhannden ned og 
danne saaledes et fast Fundament, ovenpna hvilket der efter-
haanden kan lægges nye Faskiner. R. A. 



Jydske Havnespørgsmaal. 559 

Kyst\'ærker, maae imidlertid, for at danne den store 
Havn, forlænges med Arme bøiede imod hinanden, og 
Bekostningen ved di sse Forlængelser vil udelukkende 
falde Projectet til Last, da Kystsikkringen i og for sig 
ikke er afhængig heraf. Nr. 3 (Anlægget af en indre 
Handels - og Trafikhavn) staaer ikke i nogen directe 
Forbindelse med Kystsikkringen, og Udgiften herved maa 
alene bæres af Projectet. Nr. 4 (en Havn ved Canalens 
Fjordmunding) og Nr. 5 (Jernbaneanlæg) have derimod 
en meget betydelig indirecte Interesse for J{ystsikkringen, 
idet Arbeidernes lette og billige Udførelse for en stor 
Dee! betinges af de meget tunge Byggematerialiers be
kvemme og til enhver Tid sikkrede Transport; men, da 
-0isse Anlæg næppe kunne beregnes saa tidlig fuldførte, 
at Kystsikkringsarbeidet i fuldt Omfang kan høstr Nytte 
af dem, bør noget Tilskud til dem dog næppe føres over 
paa Kystsikkringsconloen, og endnu mindre kan der selv
følgelig være Tale om Sligt overfor Nr. 6 (Limfjordens 
·Canalisering). 

Efter disse forklarende Bemærkninger, som det var 
nødvendigt at forudskikke, førend Projectets Overslagssum 
kunde angives, bl'inge vi Resultatet af de foreløbige Be
regninger: 

a. Forlængelse af[{ystsikkringsmolerne 
parallelt med Kystlinien . . . . . . 

b. Anlægget af den indre Handels- og 
Trafikhavn . . .......... . 

c. Anlægget af en Vinter- og Vente-
havn i Limfjorden ........ . 

d. Limfjordens Canalisering') ... . 

2,500,000 Kr. 

800,000 

200,000 
5,500,000 

- --------
Lateris .. 9,000,000 Kr. 

') Canallserlngsudglfterne falde i følgende 3 Hovedposter: 
l • Regqlerlng af Indløbet til Hals ..•...... 1,250,000 Kr. 
2) Regulering af Løbet fra Aalborg til Løgstør . 3,300,000 -
3) Canalen ved Løgstør . . . . . . . . . . . . . . . 720,600 -

lalt .. 5,270,600 Kr. 
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Transport . . 9,000,000 Kr. 
e. Anlæg af en Jernbane fra Vemb-

Lemvig Banen til Thyborøn*) . . 1,500,000 
f. 10 pCt. heraf til Administration og 

uforudse.ete Udgifter. . . . . . 1,050,000 

Tilsammen .. 11,550,000 Kr. 

Til Thyborøn-Projectets Udførelse i 11it fulde Om
fang vilde der saaledes udfordres det meget betydelige 
Beløb 11,550,000 Kr., og hertil kan paa en Maade, 
naar man ganske seer bort fra f{ystsikkringsopgaven, 
lægges den Sum, som i delte Øiemed kræves til en 
Ordning af de ødelæggende Canalforhold, nemlig ca. 
31/s Million, saa hele Udgiften, regnet alene paa Projectets 
Conto, vilde blive henved 15 Millioner. (Vi regne ikke 
alene med runde Summer, men med stærkt opadaf
rundede Beløb). 

Det vil nu have sin Interesse at see, først - om 
der er nogen rimelig Sandsynlighed for, at delte efter 
vore Forhold kolossale Foretagende praktisk lader sig 
udføre, dernæst - om de Fordele, det vilde yde, kunne 
antages at staae i et rigtigt Forhold til de enorme 
Bekostninger, som dets Udførelse vilde kræve. Hvad 
det første Punct angaaer, kan det selvfølgelig ikke falde 
os ind her at give en paa techniske Detailler bygget Ud
vikling, tværtimod skulle vi indskrænke os til at frem
drage Exempler paa en slaacnde Lighed, efter at vi først 
henvise til den ikke ringe Betryggelse, som ligger i, at 
de fremragende hollandske Vandbygningstechnikere i deres 
Betænkning over Havneanlæggene i og ved Vigsøbugten, 
der skulde føres ud i del aabne Hav fra en ganske 

' ) Forbindelsen med Thybanen have vi Intet Hensyn taget til, 
da det hertil nødvendige Jernbaneanlæg kun er en Eventualitet, 
som Projectet antyder, og som t hvert Fald har større Interesse 
for Statsbanen· end for Havnen, medens Anlægget overhovedet 
kun vil have en mere local Betydning. 
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lignende Kyst og til samme Vanddybde som ved Thy
borøn, ikke udtale en eneste Betænkelighed overfor 
Udførelsens . Mulighed eller Værkernes Holdbarhed lige 
saa lidt som overfor de tvende af de da\'ærende Cannl
anlæg, der vare saa uendelig vanskeligere og længere 
end den korte Tangegjennemstikning ved Thyborøn. Hvor
vel Vigsø-Projecterne ikke indeholdt nogensomhelst An
tydning af en eventuel Canalisering af selve Limfjorden, 
og der saaledes ikke forelaa nogen Anledning til at 
komme ind paa denne Tanke, er Betydningen heraf dog 
ikke undgaaet disse Mænds skarpe og praktiske Blik, 
idet de udtalte, at Limfjordshavnene let kunde uddybPs 
til 15 Fod, medens Vandbygningsdirecteuren, Etatsraad 
Ca r Isen, vel meente, at dette ikke kunde skee med ringe 
Udgifter, men at Havnene ved Fjordens vestlige Dee! 
let kunde føres ud til en saadan Dybde. Forudsætningen 
og hele Talen om Havnens Uddybning vilde imidlertid 
være en Meningf!løshed uden Limfjordens samtidige Ud
dybning til samme Dybde d. v. s. dens Canalisering, 
og de competente Autoriteter synes saaledes forud at 
have godkjendt ogsaa denne Dee! af Thyborøn-Projectet. 

Vi have ovenfor kun meddeelt XYZ's Redegjørelse 
for de forskjellige Havneplaner, men ikke hans Kritik 
over hver enkelt af disse, og vi skulle derfor nu give et 
kort Uddrag af denne Kritik med vore egne supplerende 
Bemærkninger herom. 

Ved Aargab-Hingkjøbingfjords Planen omtales, at 
der for det Første er et ringe Opland, at dernæst Bavnen 
bliver for lille, og endelig at dens Beliggenhed er for sydlig, 
altsaa for langt borte fra Hovedrouten, idet Skibene af 
Hensyn til Horns Rev nødig nærme sig denne Deel 
af Kysten. 

Med Hensyn til de 3 næste Planer - Vigsø-Boxer
havn, Ørhage-Thisted og Sandnæshage-Bygholmsveile -
har Forf. taget dem under eet, idet de nævnte Steder 
ligge nær ved hverandre og frembyde mange Ligheder, 
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hvortil kommer, at han her kan støtte sig til de tre 
fremragende hollandske Vandbygningstechnikere, Conrad, 
J. F. W. Conrad og W. van de Poll, der efter Regjeringens 
Anmodning i sin 'l'id have undersøgt disse Planer og 
afgivet Betænkning herover. Denne Betænkning slutter 
saaledes: • Projectet Ørhage-Tbisted frembyder saamange 
\'anskeligheder saavel i nautisk og hydrotechnisk som i 
økonomisk Henseende, at vi ikke kunne tilraade dets 
Udførelse. Projrctet Sandnæshage- Bygholmsveile har 
Fortrinet for Projectet Vigsø-Hoxerhavn for det Første i 
nautisk og hydrotechnisk samt dernæst i økonomisk 
Henseende. Vort Valg er derfor faldet paa Projectet 
Sandnæshage-Bygholmsveile (Øsløs)". 

At dette Project ikke er blevet til Noget, søger 
Forf. deels i den uhyre Bekostning, deels i den nord 
lige Beliggenhed, da Skibe, der ere naaede saavidt, som 
oftest ville have let ved at komme Skagen rundt, lige
som der ikke fra dette Punct vindes nogen Forkortelse 
i Veien ved at gane igjenncm Limfjorden. Endelig 
kommer hertil, at Grunden • Bragerne" vilde vanskelig
gjare Bavnens Beseiling, selv om der byggedes et Fyr 
derpaa. 

Hvad Hirtshals Planen angaaer, da have de nævnte 
hollandske Ingenieurer udtalt, at en Bavn hn vil med 
Hensyn til Beseilingen temmelig nær befinde sig under 
samme Forhold som Havnen ved Sandnæshage, ligesom 
der siges, at den paatænkte Form for Havnen Pr uhen
sigtsmæssig, idet Skibene efter at være komne indenfor 
den vestlige Dæmning strax maae forandre Cours for at 
kunne løbe ind igjenncm den snevre Havnemunding; 
de ere derfor udsatte for at strande paa Tværdæmningen. 
Idet disse Mænd anerkjende Fortjenesten af de fore
slaaede Profiler og af Captain Nyholms Bemærkninger 
om Dæmningens Construction med Hensyn til Theorien 
for Bølgebevægelsen, ligesom de erkjende den store 
Nytte, der vil kunne drages af den Masse Granitblokke, 
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som flades paa Kysten her, sige de endelig: uFra et 
vandbygoingskyndigt Synspunct kunne vi dog ikkr. an
befale nogen af de af Capitain Nyholm til en Havn paa 
dette Sted forfattede Planer." Disse Udtalelser gjælde 
dog kun den fremkomne Plan, men ikke Stedets Belig
genhed, og at denne er temmelig uheldig for en Nød
havn, derom ere vi enige med XYZ, eftersom en Havn 
her hverken ligger ved Nordsøen eller ved Kattegattet, 
og for Trafikrn vil den være saagodtsom betydningsløs. 
At en mindre, local Havn imidlertid vil kunne være til 
stor Gavn for de omboende Fiskere, kan jo ikke be
tvivle~. 

Naar vi nu vende os til den yngste Plan, Thyborøn 
Havnen med Canalen indenfor, da er Forf. fuldstændig 
overbeviist om, at her er det rette Sted, og han kæm
per derfor med Overbeviisningens Varme og, som det 
synes os, med gode Grunde. Angaaende Udførligheden 
henviser han til de ganske lignende Arbeider, der paa 
Hollands Kyster ere udførte ved Wijk aan Zee og ved 
Hook van Holland. Der er dog, synes det os, den Forskjel, 
at der bag disse Havne findes et rigt Opland med store 
Trafikhavne, og, om end en J)lavn ved Thyborøn vilde faae 
nogen Betydning i denne Henseende, idet Landene om
kring Limfjorden, bande Nord og Syd for denne, høre 
til D·mmarks bedste og mest producerende Egne, og 
deres naturlige Ind- og Udførselsvei, hvad Nordsøen 
angaaer, er over Thyborøn, saa vente vi dog næppe, 
som Forf., •en stærk Trafiktilstrømning ogsaa fra Egne, 
der ligge udenfor Limfjordens naturlige Opland•, og 
han sætter da ogsaa selv den jydske Trafik som en af 
de underordDP.de Factorer. Vi ere derfor ikke ganske 
enige med Forf., naar han siger: 11Thyborønprojectet 
træder derfor • (ved sin centrale Beliggenhed) • i reen 
trafikal Henseende ikke mindre stærkt i Forgrunden end 
i de humane Nødhavnsøiemed." Erfaringen taler ikke 
herfor; thi man søgte jo i sin Tid at skabe en saadan 
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Fart med Dampskibet 11Jyllandu ad denne Vei, uden at 
dette lykkedes. Paa den anden Side maa man dog ikke 
oversee, at deels maatte dette Skib, om end kun en
kelte Gange, udsætte sin Afgang paa Grund af Veirfor
holdene ved Agger, navnlig med Paalandsvind, deels 
vare Limfjordsegnene dengang ikke modne for en di
recte HandelsforbinJelse med England. Nu er Forholdet 
ganske anderledes, idet Produetionen er stegen umaade
ligt og selvfølgelig vil stige yderligere, naar Samfærdse
len lettes, hvorhos nu alle Producenter have deres faste 
Commissionairer i London, Newcastle o. s. v., med hvem 
Forbindelsen er indarbeidet og tilvant. Nogen Trafik vil 
der altsaa nok kunne paaregnes ad denne Vei. 

No.ar Forf. imidlertid mener, at Canaliseringen af 
Limfjorden vilde trække en stor Mængde Skibe i Østersø
farteu herigjennem, idet Skibenes Canalafgifter maatte 
kunne mere end indvindes ved Besparelsen i Assurance
præmie, idet Veien blev kortere og sikkrere, da turde 
dettP dog være tvivlsomt. Vi troe næppe, at nogen 
Rheder vil tegne en Assurance med bindende For
pligt r ise for Skibet til at gaae igjennem Limfjortlen, 
og uden denne Betingelse falder selvfølgelig Nedsættel
sen i Præmie bort. (fommer et Skib vester fra op imod 
Thyborøn med smukt Veir og frisk vrstlig Vind, gaaer 
Skibsføreren næppe ind i Limfjorden, men foretrækker 
sikkert at staae udenom l:lanstbolmen og Skagerakket 
ind, hvor han kan seile Natten med. Fra udenfor Thy
borøn og til Trindelen er der kun en halv Snees Mile 
længere end gjennem Limfjorden til Hals, og de nævnte 
Puncter i Kattegattet ligge lige langt fra Sundet. At 
Kjøbenhavn som Handelsstad har Interesse af den nævnte 
Canalisering af Limfjorden, mener Forf. maa fremgaae 
af Hensyn til den paatænkte store Eidercanal, der let 
vil trække Trafik en den Vei, saaledes at Østersøfarten 
ikke længere vil gaae forbi Kjøbenhavn. Det gjælder 
altsaa om at komme denne Cana! i Forkjøbet; men det 
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er dog næppe sandsynligt, at en Vei gjennem Limfjor
den skulde kunne forhindre Eidercanalens Gjennem
førelse, hvis det virkelig skulde blive til Alvor dermed. 
Forf. handler derfor klogt, naar ~an foreløbig kun stile!' 
mod selve Nødhavnen, idet han siger: 

"Da vi altsaa ikke kunne gjøre Regning paa nogen
somhelst Støtte eller Tilslutning fra Iijøbenhavn, skynde 
Yi os med at opstille et andet Alternativ, hvis beskednere 
Maal ikke udsætter Thyborøn-Projectet for at omkomme 
i sin egen hjælpeløse Storartethed, medens det dog altid 
er stort nok til at kunne tage Kampen op med de andre 
fore1iggende Havneprojecter, thi selv i denne indskræn
kede og ufuldkomne Skikkelse byder det Fordele, som 
ingen af de andre kunne opvise. Vi udskyde nemlig: 
Limfjordens Canalisering og Jernbaneanlægget, hvorefter 
Overslagssummen , il bli \'e: 
a. Forlængelse af I{ystsikkringsmolerne 

parallelt med Kystlinien . . . . . . . 2,500,000 Kr. 
b. Anlæg af en indre Havn til Handel 

og Trafik . . . . , . . . . . . . . . . 800,000 
c. Anlæg af en Vinter- og Ventehavn i 

Limfjorden : . . . . . . . . . . . . 200,000 
d. 10 0/o heraf til Administration og 

uforudseete Udgifter . . . . . . . . . 350,000 -
Tilsammen 3,850,000 Kr. 

Man vil lægge Mærke til, at intet af de bibeholdte 
Anlæg er ansat til en lavere Udgift, uagtet særlig de 
under b. og c. kunde have \'æret indskrænkede i For
hold t-il den Formindskelse i Trafik, som maa pnaregnes, 
naar Limfjordens Canalisering opgives; men for Intet 
at foregribe har man foretrukket at fastholde Anlæggenes 
oprindelige Grundlag i deres fulde Omfang, for at de 
kunne passe ind i Systemet for det fuldstændige Project 
i det Tilfælde, at fremtidige gunstige Omstændigheder 
skulde gjøre dets Gjennemførelse mulig.u 
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At Beliggenheden af Thyborøn Havn vil være heldig 
for en Nødhavn, paavises dernæst af Forf., idet han un
dersøger, om dette Sted vil kunne tilfredsstille de For
dringer, som med Rimelighed kunne stilles til en dansk 
Nordsøhavn. Hans Udtalelser herom ere i en lidt for
kortet Form følgende: n Blandt disse Fordringer er Hav
nens Tjenlighed til Nødhavn fra et humant Synspunct 
en af dem, som træder frem i forreste Række, og Ingen 
vil negle, at det, som i saa Henseende udgjø1· en af de 
væsentligste Forudsætninger, er Havnens Beliggenhed, 
nemlig om den ligger paa det Punct af en Kyst og ud 
for et Farvand, hvor der er den største og den hyp
pigste Trang til et Tilflugtssted for i Nød stedte Skibe. 
Lad os en Gang tænke os, hvilket Punct man reent 
theoretisk ,·ilde vælge som det ideale paa de jydske 
Nordsøkyster. Vilde det ikke blive et Punct, der 
Jua omtrent midt imellem det nærmeste Tilflugts
sted mod Syd, Listerdyb, og det nærmeste mod 
Nord, altsaa de norske Havne og [fattegathavnene? 
Man vil let finde, at det theoretisk - ideale Punct midt 
imellem disse ikke vil falde langt udenfor Thyborøn. 
Men nu i praktisk Henseende - er Thyborøns Be
liggenhed da i tilstrækkelig Nærhed af den store Seil
route mellem Østersøen og den engelske Cana!, cle 
belgiske, hollandske, tyd ske, østengelskc og skotske 
Havne? Bertil maa svares et ubetinget Ja; det ligger 
endog saa umiddelbart ved denne Havets store Lande
vei, at den ofte liggflr indenfor Synsvidde, idet Skibene, 
der komme fra alle de nævnte Havne, næsten alle ønske 
at corrigere deres Bestik ved at tage Landkjending af 
Bovbjerg, forinden de søge Skagerak og Kattegat.*) 

*) Heri kunne vi rigtignok Ikke være enige med Fo1 r; thi delle 
,lide ikke være nogen rornuntg Nnvlgtring. Er man Ikke sik
ker paa sit Bestik, tager man vist snarere Lodskud nf Jydske
Rev. En anden Sug er det, at Strømsætningerne I Nordsøen 
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Ingensteds vil der saaledes paa alle Nordsøens Kyster 
(de fremmede Landes indbefattede) findes et eneste Punct, 
hvor der - samtidig med at det passeres af en saadan 
Masse Skibe - er saa langt til en Tilflugtshavn. Her
med er Sagen imidlertid langt fra klaret; thi det kom
mer an paa, om denne i geographisk Henseende heldige 
Beliggenhed ikke fra et nautisk Synspunct er ubruge
lig. En Bavn, og ganske særlig en 'l'ilflugtshavn, maa 
være saaledes, at den uden altfor stor Fare kan an
løbes selv i baardt Veir og med Paalandsvind. Hertil 
ere 3 Ting nødvendige: 1) Havnen maa have en saa fri 
Beliggenhed; at et Skib , som forfeiler sin Hensigt at 
forcere Indløbet, ikke skal tvinges i Strand, men være 
i Stand til at klare Landet fra sig; 2) Farvandet ud for 
Havnen maa være frit for Grunde og Skjær, saa det havne
søgende Skib kan have fuld Manøvrefrihed og kun behøver 
at tænke paa at klare Indløbet - ikke tillige paa at 
undgaae andre farlige Forhindringer; 3) Havnens Indløb 
maa være meget rummeligt, for at et Skib - selv med 
høi Sø og stærk Strømsætning - kan holde sig fri af 
Molehovederne. Alle 3 Betingelser vil en eventuel 
Thyborøn-Havn i fuldt Maal opfylde; thi den frie Be
liggenhed paa en fri Kyst med langt ud i det aabne 
Hav udskudte Moler er jo netop selve Forudsætningen 
for Havnens Tilblivelse, og Farvandet udenfor er i mange 
Miles Afstand frit for Grunde, Skjær og udgaaende Rev. 
Om den tredie Betingelse, Havnemundingens Størrelse, 
have vi imidlertid ingen Oplysninger givet, og vi nødes 
derfor til herom at tilføie nogle forklarende Bemærknin
ger, saa meget mere, som man let kunde fristes til at 
troe, at et meget bredt Bavneindløb vil fremkalde en 

ofte drive Skibe ind pnn K)sten, og det er en Kjendsgjernln/!, 
at de fleste Strandinger netop finde Sted pna Tangen mellem 
Harboøre og Agger, altsaa et fortræffeligt Argument for at 
lægge Nødhavnen netop her. R. A, 
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saadan Bølgebevægelse og Uro i Havnen, at den ikke 
kan yde Skibene nogen Sikkerhed. Denne Antagelse er 
6gsaa for saa vidt rigtig, som Indløbets Brede nøie maa 
afpasses efter Havnens Størrelse og staae i et vist pas
sende Forhold til denne, som ikke ustraffet kan over
skrides. Jo større en Havns Vandareal er, desto større 
kan I udløbet være; thi i samme Forhold faaer den ind
trængende Bølgebevægelse Plads til at forløbe sig. Me
dens man derfor har smaa Bavne, hvis Indløb ikke er 
større end en god Skibabrede, har man anerkjendt for
trinlige Bavne, der have meget brede Indløb; vi skulle 
saaledes blot nævne nogle Bavnemundingers Brede: 
Hartlepool 621 Fod, Neapel 678 Fod, Ilolyhead 800 Fod 
og Wijk aan Zee 828 Fod, og, hvis man nærer nogen 
Frygt for, at det for Thyborønhavnen paatænkte meget 
brede Indløb skulde være farligt for Havnens Ro, skulle 
vi særlig henvise til den sidstnævnte Bavn, der i det 
Hele har saa mange llerøringspuncter med Tbyborøn
Projectet; thi, naar Wijk aan Zees Vandareal er rigelig 
1/s mindre end Thyborøns og dog uden Ulempe taalt>r 
et Indløb af 828 Fods Urede, vil det let skjønnes, at 
man holder sig indenfor de af Praxis afstukne Grænd
ser, naar man giver Thyborønhavnens Munding en Urede 
af omtrent 1,000 Fod, en saa stor Brede, at den under 
næsten alle Forhold vil tillade et Skib at forcere Ind
løbet, og, af hvilken oyerordenllig Vigtighed dette Mo
ment er, vil enhver Sagkyndig vide; selv Ikke-Sagkyn
dige ville kunne begribe, hvor uendelig meget vanske
ligere det vil være under Storm og stærk Søgang at 
klare et Indløb af 400 Fods Brede, som er det Iløieste, 
hvortil Sandnæshagebavnen er projecteret, ikke at tale 
om det hartad Umulige i at løbe ind i Hirtshalsbavnen 
under andre · Forhold end de allergunstigste, da dennes 
Havneindløb efter Tegningen kun vil faae en Urede af 
60 a 70 Fod, og det maa vel mærkes, at dette ikke er 
en Tilfældighed, som kan ændres, men at ingen af disse 



Jydske Bavnespørgsmaal. 569 

to Havne paa Grund af deres Vandareal taaler en større 
lndløbsaabning end angivet. 

Vi tør maaskee nok antage, at det nu vil staae 
nogenlunde klart, hvad der maa fordres af en Nødhavn, 
naar den skal kunne stifte virkelig Nytte som saadan, 
og vi tør troe, at det vil staae ikke mindre klart, at 
med Undtagelse af Thyborøn - Projectet vil intet af alle 
de andre hidtil fremkomne Projecter blot tilnærmelses
viis tilfredsstille hine Fordringer. 

Lægges Vægten derimod fortrinsviis paa de For
maal, som en Nordsøhavn i Egenskab af Handels- og 
Trafikhavn skal tjene, da behøves der næppe nogen lang 
Udvikling for ogsaa i den Retning at godtgjøre Thy
borøn-Projectets ubetingede Overlegenhed. De Mangler, 
vi have paapeget hos de andre Projecter, findes ikke 
hos dette. En yderst kort Recapitulation af disse Mang
lllr vil være nødvendig: Hirtshals's Beliggenhed paa den 
yderste, nordlige Trekant af den jydske Halvø er ikke 
alene i og for sig uheldig for Trafiken ved de lange 
Omveie, som den derved maa underkaste sig, men 
bliver endnu uheldigere ved, at disse Omveie blive 
baade dyre og bemmende, da en seilhar Forbindelse 
med en større Indlandsvandvei er umulig, Noget, 
tiOm er i den Grad vigtigt, at alle de andre Pro
jecter med et aabent Øie herfor have været baserede 
paa en saadan, Trafiken lettende Forbindelse, og i saa 
Henseende staae disse derfor lige. Men denne tilsigtede 
lndlandsvandforbindelse er rigtignok af høist ulige Værd. 
En Forbindelse med den saa godt som skibsfartsløse 
Ringkjøbing Fjord vil saaledes let skjønnes at være af 
liden Betydning. Derimod vil den Forbindelse, som de 
3 Vigsø-Projecter tilsigte, være af en saadan Vigtighed, 
at den maa sammenstilles med den, som Thyborøn
Projectet vil tilveiebringe, og til en Sammenligning tage 
vi da det bedste af hine Projecler (det af de hollandske 
Sagkyndige anbefalede Sandnæshage). Ligheden er, at 

Tldaakrllt for Sovæaen. Ny Række. XVI. 36 
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det er det samme Indlandsvand 1Limfjorden), som nab
nes for Seiladsen Vest over. Uligheden er Forbindelsens 
Beskaffenhed, og nogle Talstørrelser ville bedst angive 
den. Canalen fra Sandnæshage til Limfjorden, som 
føres igjennem Bygholms Veile og fra denne ud til 
Havet og ind til Livø Bredning, vil blive 53,000 Fod 
eller omtrent 2¼ Miil lang, medens Canalen fra Thy
borøn, der gjenncm Limfjordstangen (3,400 Fod) og 
Landgrunden i F1orden (6,000 Fod) føres til Nissum 
nredning, kun faaer en Længde af i det Hele 8,400 Fod 
eller lidt over 1/s Miil. Uligheden er her fremtrædende 
nok, naar man veed, hvor vanskelig og tidsspildende 
en længere Canalseilads er (især for Seilskibe), men 
er desuden i en anden og for en Canals Beseiling ikke 
mindre væsentlig Henseende om muligt endnu større, 
idet Sandnæshage- Canalen er projecteret til 60 Fods 
Bundbrede, medens en Bundbrede af 1,600 Fod agtes 
given den nye Thyborøn - Canal, altsaa mere end 25 
Gange saa bred, og hvilken lndflydPlse det vil have, er 
det overflødigt at spilde et eneste Ord paa. 

Som Handels- og Trafikhavn vil Thyborøn, foruden 
sin udmærkede, umiddelbare Forbindelse med Halvøens 
største og bedste Indlandsvandvei, ved sin centrale Be
liggenhed tilbyde Fordele, som intet af de nordenfjords 
Projecter kan opvise, idet disse, som liggende høit mod 
Nord og afskaarne fra det øvrige Jylland ved Limfjor
den, kun ville faae en local Betydning, medens hint til
byder Egnene Syd og Nord for Limfjorden samme lette 
Adgang, og Thyborøn-Projectet træder derfor i reen tra
fikal Henseende ikke mindre stærkt i Forgrunden end i 
de humane Nødhavnsøiemod." - Naar LimfJordens Ca
nalisering imidlertid udskydes, bliver dog denne Trafik 
kun ringe, ja selv med Canaliseringen kan man næppe, 
som Forf., vente nogen særdeles stor Trafik, hvilket vi 
foran have søgt at paavise. 
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Der er, som ogsaa Forf. fremhæver, en Fordeel ved 
Thyborøn Planen, dt'f ikke maa oversees, naar der talt•s 
om Bekostningen, skjøndt Forholdet her allerede er saa 
gunstigt, nemlig den, at det som en Afslutning af Kysl
sikkringsarbeiderne vil være aldeles nødvendigt at føre 
to store Arme ud i Havet til 24 Fods Dybde for al forhindre 
Tilsanding af del nødvendige Løb gjennem Tangen, og Havne
molerne ville S!laledes fremkomme ad denne Vei. For at Læ
serne bedre kunne forstaae dette, skulle vi supplere Forf.'s 
Fremstilling med en kortfattet Beskrivelse af de naturlige 
Forhold paa Limfjordstangen. Disse Forhold medføre, som 
bekjendt, at Gjennemskæringen af den smalle Landstrim
mel mellem Agger og Harboøre bestandig og jævnt flyt
ter sig Slinder efter, idet nye Gjennembrud finde Sted, 
og de nordlige lukke sig. Den indgaaende Strøm fører 
nemlig Sandet ind, dette atleirer sig da indenfor 
Løbet, og ved Strømmens Retning skeer denne Atleiring 
navnlig paa den nordlige Side. De saaledes .opstaaende 
Banker bemme efterhaanden den udgaaende, rensende 
Strøm. Løbet bliver mindre og mindre, Sandbankerne 
Norden for ere blevne større og stør11e, der er skaaret 
bort sønder efter, og det nye Gjennembrud findrr der
for Sted her. Strax da Thyborøn Canalen aabnedes, 
blev Agger Canalen lukket, idet Strømmen herigjennem 
blev for svag til at rense ud, og der er nu ikke mindste 
Spor tilbage af, hvor dette mægtige Løb i sin Tid har 
været. Nu truer Thyborøn Canal ligesom i sin Tid 
Agger med at lukke sig*1, Kystboerne forudsige allerede 
dette, og Havet vil da bryde ·sig et nyt sydligere Løb. 
Ogsaa hvor dette vil komme, kunne Kystboerne allerede 
paavise, og det vil da være fornuftigere selv at grave 
Løbet her og skjerme det med Diger, idet man saa kan 
give det den for Strømningen heldigste Retning. Ved 

*) Medens Vandstanden paa Fjordgrunden I October Mnaned d. A. 
var 8 Fod, var Dybden I No,·ember kun 6 Il 5½ lt'od. 

36* 
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saaledcs at regulere Strømningen vil man kunne sikkre 
alle Limfjordsegncne mod de hyppige Oversvømmelser, 
der forvolde dem store Tab baade af Penge og af Land. 
Denne Sikkring kunde jo ogsaa skee ved heelt at lukke 
for Limfjorden vester ud . Men deels vilde man derved 
lukke en Vandvei af ikke ringe Betydning - efter Gjen
nemsnit af de sidste 5 Aar er Thyborøn Canal aarlig 
befaret af 307 Skibe med 9,744 Tons Drægtighed for 
lndgaaende og 344 Skibe med 11,037 Tons for Ud
gaaende - deels vilde man fuldstændig ødelægge de 
kostbare Østershanker og næsten tilintetgjøre det øvrige 
Fiskeri, der indbringer over 300,000 Kr. aarligt. Det 
synes derfor ogsaa i økonomisk Retning fornuftigere 
at faae et reguleret Løb igjennem Thyborøn, og Naturen 
kan tvinges til at hjælpe til at holde en saadan ny Canal 
vedlige. Naar der nemlig bygges Høfder paa Siderne af 
Løbet, og Arme bygges ud paa Indersiden af dette, vil 
Strømmen tvinges til stadig at holde Dybden i Midten 
,·edlige, samtidig med at det gamle Løb lukker sig af 
sig selv. Men for fuldstændig at holde Canalen reen, 
maa Sandvandringen standses udefra, hvilket vil skee, 
naar der fra Vestkysten føres to Skjerme ud til 4 Fav
nes Dybde, thi man er da naaet udenfor Strandsandets 
Omraade. Disse Skjerme kunne da benyttes som Havne
moler, blot ved at Yderenderne bøies imod hinanden. 
Tillige vil hele Kystlinien derved vinde endnu mere i 
Sikkerhed, end hvad der allerede er opnaaet ved de 
langs Vestkysten byggede Høfder, som jo alt i inde
værende Aar have staaet deres Prøve under Stormflod 
og afvendt store Ulykker fra Befolkningen. En betyde
lig Dee! af Arbeidet ved en Thyborøn Bavn med Canal 
og Inderhavn vil det altsaa alligevel blive nødvendigt at 
udføre. Hertil kommer saa endelig, at Thyborøn ligger 
indenfor Synskredsen baade af Bovbjerg Fyr og det nye 
Lodbjerg Fyr, saaledes at man har Veiledning af Fyr, 
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enten man træffer Norden eller Sønden for Havnen, der 
altsaa kun behøver mindre Indseilingsfyr. 

Vi ville endnu gjøre opmærksom paa, at saavel 
J{ystbefolkningen som Fiskerne ved Limfjorden ville 
kunne faae lettere Adgang end hidtil til at drive Hav
fiskeri i Nordsøen, naar der kommer en Havn her. Thi 
det er jo tidt og ofte gjentaget, at Mangelen af denne 
er den væsentligste Hindring for Anskaffelsen af sø
gaaende Fiskerskibe. 

Canaliseringen af Limfjorden vil altid senere kunne 
slutte sig hertil, hvis man skulde ønske den; men fore
løbig synes den os kun at staae i anden Række. r 
den Adresse, som den 5te September d. A. af Delegerede 
fra forskjellige Limfjordsbyer overraktes Indenrigsmini
steren, udtaltes der ogsaa en Tak til Regjeringen, fordi 
den trods ildevarslende Røster havde paabegyndt og 
fastholdt Kystsikkringsarbeiderne, hvornæst den indstæn
dig anmodedes om at fuldføre Værket ved en Regulering 
af Thyborøncanalen m. m., hvis store Nytte for Lim
fjordsegnene udvikledes og begrundedes. Det var altsaa 
ogsaa her selve Thyborøn, man nærmest havde Op
mærksomheden henvendt paa. 

Havneplanerne i Kattegattet ere mere bekjendte, og 
vi kunne derfor med Hensyn til disse fatte os i større 
Korthed, saameget mere som Tidsskriftet alt tidligere (i 
7de Bind S. 43) bar givet en omfangsrig Skildring af 
den projecterede Hirtsholmshavn enten med eller uden 
Dæmning ind til Fastlandet. I mange Henseender havde 
denne Havn store Fortrin for Frederikshavn, medens 
Alle vare enige om, al det bedste Sted for en Nødhavn 
vilde være selve Skagen, saafremt Naturforholdene her 
ikke lagde for store Hindringer i Veien. Vi ville der
for nu indskrænke os til et ganske kort Uddrag af Hr. 
XYZ.'s Artikler om disse Puncter. Til Sammei;iligning 
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anføres, at Bekostningen ved de forskjellige Havneanlæg 
vilde blive: 

1. Frederikshavn. 
Bavnens Omdannelse og Udvidelse, hvorefter der bliver 

en Indrehavn paa c. 33 Tdr. Ld., og Anlægget af en 
Forhavn, der bringes ud til 24 Fods Dybde, med et 
Vandareal paa c. 60 Tdr. Ld. Vanddybden i selve 
Havnen varierer fra 13 til 24 Fod, og Overslagssum
men er . . . . . . . . . . . . . . . . 4,600,000 Jfr. 

2. Hirtsholmene. 
Anlæg af en Indrehavn med et Vandareal 

af 17 Tdr. Ld. og en Dybde af fra 15 
til 22 Fod, og en Forhavn paa 43 
Tdr. Ld. med 24 til 30 Fods Vand-
dybde, anslaaet til . . . . . . . . . . • 5,200,000 -

3. Skagen. 
Anlæg af en Indrehavn med et Vandareal 

af c. 72 Tdr. Ld. og af en Forhavn 
paa c. 70 Tdr. Ld., der bringes ud 
til en Dybde af 24 Fod, anslaart til 

11,500,000 a 1a,ooo,ooo 
Angaaende disse 3 Havnes Fordele og Ulemper be

mærker Forf., at nFrederiksha\'n har alt en Havn, 
l1vor Skibe i lang Tid og i stort Omfang have søgt 
Tilflugt, og den har saaledes Traditionens og det Be
staaendes stærke Ret for sig, medens den tillige har 
andre og væsentlige Fortrin, som de andre Steder gan
ske savne, deriblandt fornemmelig dens Beliggenhed ved 
en Hovedjernbane, ligesom der heller ikke kan bortsees 
fra, at Frederikshavn som en ret blomstrende By frem
byder mange af de for en Nødhavn nødvendige Eta
blissementer, saasom: Pakhuse, Skibsværft, Hoteller, 
Skibseqviperingsforretninger osv., der paa de andre Ste
der først maae skabes. Hi r t s h o I mene kunne imid
lertid til Gjengjæld byde andre Fordele, som det første 
Sted mangler. Holmene ligge ikke alene nærmere ved 
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-dybt Vand, men de ligge ogsaa nærmere og bekvemmere 
for Seilrouten, to Ting, som maae spille en meget af
gjørende Rolle ved Valget af en Tilflugtshavn. Ogsaa 
i en anden Henseende have de et stort Fortrin i den 
Omstændighed, at en Havn her vil holde sig længere 
iisfri, hvilket maa have en saa meget større Betydning, 
som det navnlig er under lisforhold, al der trænges 
allerhaardest til et Tilflugtssted for de Skibe, der ikke 
igjennem Kattegatisen kunne naae ned til Sundet og 
Bælterne. Kaste vi nu et Blik paa Skagen for at see, 
paa hvilke Grunde dette Sted støtter sit Krav paa at 
komme i Betragtning, viser det sig strax, at det frem
for sine Concurrenter har dt1t unegtelige Fortrin, at 
være beliggende netop paa det Punct, hvor Trangen til 
en Tiltlugtsbavn saavel under almindelige som extra
ordinaire Forhold gjennemgaaende ret føles, og en Havn 
her vilde danne det naturlige Overgangsled imellem 
tvende Have, hvor et Skib med de færreste Ulemper og 
<let mindste Tidsspilde vilde tmnne søge iod for at af
vente Indseilingen i det andet Hav under gunstige Veir
og Vindforhold. Men, hvad der fremfor Alt maa lægges 
Vægt paa, er, nt Skagenshavnen vil være lettere og til 
enhver Tid sikkrere tilgængelig end de to andre Havne; 
ganske særlig gjælder dette dog under Iisforhold , thi 
efter de Oplysninger, der foreligge, vil Indespærringen 
af de 3 her omtalte Havne stille sig omtrent saaledes: 
1 Dag aarlig ved Skagen for hver 4 Dage ved Hirtsholmene 
og for hver 5 Dage ved Frederikshavn.*) Muligviis 
blive Holmene ved denne Opgivelse noget forurettede 
overfor Frederikshavn, i alt Fald har der reist sig stærke 
Indsigelser imod at lade dette sidste Sted være saa nær 
ligestillet med Holmene i denne Henseende, hvorimod 

*) Denne Angivelse er dog Ikke ganske correct, Idet Regjerings
commlsslonen har som GJennemsnlt af 20 Aar opgivet 2 Dage 
pr. Aar ved Skagen . R. A. 
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Alle erkjende Skagens ubetingede Overlegenhed med 
Hensyn til lisfrihed, og blandt de søfarende Sagkyndige 
er der saa godt som kun een Mening om, at Skagen, 
naar ellers de øvrige Omstændigheder tillade det, vilde 
være det ønskeligste Sted for en Nødhavn i det nord
lige Kattegat.• 

Efter denne korte Sammenstilling af de Fordele, 
enhver af de 3 Havne vilde kunne frembyde, omtaler 
Forf. de særlige Ulemper, som vilde klæbe vHd hver en
kelt af dem. 11Frederikshavns noget tilbagetrukne 
Beliggenhed, dens (deels paa Grund heraf, deels paa 
Grund af dens urenere Farvand) vanskeligere Beseiling 
og særlig dens større og hyppigere lisbelemring ere 
Mangler, som ikke maae undervurderes, da de netop 
paa Tider, hvor Nødhavnen skulde gjøre sin største 
Nytte , kunne gjøre den utilgængelig. Hi r t s holm ene 
mangle en landfast Forbindelse, og Savnet heraf vil til 
sine Tider og navnlig for Proviantering kunne berede 
alvorlige Forlegenheder. At allP de fornødne private 
Etablissementer mangle her, er ganske vist heller ikke 
uden Betydning, medens det dog kan forudsættes, at 
denne Mangel nogenlunde hurtig vil blive afhjulpen 
igjennem den private Speculationsaand. Betænkeligere 
er det, at lisforholdene ogsaa her, om end i noget 
mindre Omfang, kunne gjøre Havnen utilgængelig, lige
som dens Beseiling paa Grund af Indløbets Retning, 
der omtrent er givet af Naturforholdene, ved visse Vinde 
ikke vil være uden Fare. Skagen er vel landfast, men 
dens Forbindelse med Omverdenen er dog yderst man
gelfuld, idet den ikke alene savner Jernbane, men endog 
ordentlig Veiforbindelse. • Foruden denne Ulempe har 
man havt visse Betænkeligheder overfor en mulig Fare 
for Tilsanding, men man har dog i saa Henseende troet 
at kunne berolige sig ved, at en saadan "sjelden fore
kommer i saa dybt Vand ther 24 Fod), og at den under 
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saadanne Omstændigheder endnu sjeldnere antager store 
Dimensioner." 

Dette Spørgsmaal er jo imidlertid indtraadt i en ny 
Phase ved det nu fremsatte Lovforslag om en Udvidelse 
af Frederikshavns Havn. I Motiverne til Lovforslaget 
omtales Commissionens Forslag til en større Havn; men, 
da Ministeriet næppe tør antage, at der, efter hvad dn 
fremkom gjr,nnem de O,·erveielser, som de tidligere For
slag have været Gjenstand for i Finantsudvalget, kan 
vindes fornøden Tilslutning til et Forslag, der kræver 
saa betydelige Udgifter, har det paa Forhaand opgivet 
denne Plan og indskrænket sig til en mindre, hvorom 
der udtales: ,, Ved dette 1''orslags Udførelse vil opnanes 
meget væsentlige Forbedringer. De Fordringer, der for 
Tiden kunne stilles til Havnen, saavel for Ind- og Ud
førsel, som for Postfartens Vedkommende, ville blive 
fyldestgjorte, og ligeledes vil Havnen blive langt lettere 
al beseile, meget rummeligere og tilgængelig for Skibe 
af 2 Fods større Dybgaaende end dem, den nu kan mod
tage, og Dybden ved yderligere Uddybning senere væ
sentlig kunne forøges. Men Havnen vil dog, saavel 
med Hensyn til Rummelighed, Dybde og Beseilingens 
Lethed som til den Ro, der vil opnaaes i Forhavnen, 
komme til at staae betydeligt tilbage for en Havn efter 
Cornmissionsforslaget, og den kan ikke som en saadan 
siges at kunne udvikles saaledes, at den vil kunne til
fredsstille alle Fordringer, der af Skibsfarten kunne 
ventes stillede i Fremtiden. u -

Hvilke ere nu disse Fordringer? Det er vistnok 
navnlig Nødhavnen, der atter vil komme paa Tale, og 
det synes altsaa at fremgaae, at dette Spørgsmaal endnu 
er holdt aabent. 

Idet vi nu have gjennemgaaet de forskjellige frem
komne Havneplaner, skulle vi endnu fremsætte følgende 
Recapitulation af de Anlæg, som efter X'\'fZ.'s Mening 
ere nødvendige. 
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"Som man vil erindre•, siger han, ,, have vi hele 
Tiden holdt os til Kyststrækningen imellem Frederiks
havn og Esbjerg, eftersom baade Øerne og Østjylland i 
det Hele og Store ere vel forsynede med Havne, hvor
imod der paa drn anden henimod 60 Miil lange Stræk
ning, der dog fremfor nogen ligger ved det aabne Hav, 
ikke findes saa meget som en eneste Havn, og vi have 
troet at følgende Arbeider her vare nødvendige: 

1) Frederikshavns Havp egner sig efter vor tidligere 
givne udførlige Begrundelse ikke til en Tilllugtshavn for 
den store Skibsfart, men som en Trafikhavn for Vend
syssel, og som en supplerende Tilflugtshavn for den 
mindre Skibsfart trænger den vistnok til en Forbedring 
og Udvidelse, hvortil vi beregne en Million Kroner. 

2) Anlægget af en Nød- og Tilflugtshavn for det 
nordlige Rattegat og Skagerak have vi søgt at paavise 
vilde finde sin heldigste Plads ved Skagen*), og vi be
regn~ hertil 8 Millioner Kroner, som forhøies med 2 
Millioner**), saafremt Havnen ved et Jernbaneanlæg ind
lemmes i Jernveisnettet. 

3) Imellem Skagen og Thyborøn vilde vi finde det 
høist ønskeligt, om der anlagdes et Par mindre Havne, 
tjenende Fiskeriformaal og den locale Trafik paa Norge. 
Som Puncter, hvorimellem der kunde vælges: skulle vi 
nævne: Hi1·tshals, Lønstrup, Blokhuus, Sandnæshage, 
Vigsø og Klitmøller, og til 2 saadanne Ilavne, der kun 
behøve et mindre Vandareal og en Dybde af 10-12 
Fod, beregne vi 2 Millioner Ifroner. 

*) Skulde nølere Undersøgelser mod Formodaing vise Uover
kommeligheden af et Havneanlæg ved Skagen, da vælge vi ube
tinget Hirtsholmene og overføre de 10 Millioner hertil. 

**) Skagboeme synes, uafhængig af Havneanlægget, at have et lige
sna billigt KraY paa at faae en Jernbane, som andre af Landets 
Indbyggere, og vi regne derfor Udgifterne hertil kun pro rata 
for Havnen. 
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4) Ved Thyborøn vil der være at anlægge en første 
Classes Havn, tjenlig til saavel Tiltlugts- som Trafikhavn, 
tilgængelig for selv større Skibe paa denne Route, og i 
Forbindelse hermed en Canalisering af Limfjorden, hvilke 
Arbeider efter de foreliggende Beregninger ville koste om
trent 11 ¼ Millioner, der - under den lidet sandsynlige 
Forudsætning, at de tilbagestaaende Kystsikkringsarbeider 
ikke tilendebringes - maae forhøies med endnu 31/a 
Millioner, saa hele Udgiften eventuelt kunde stige til 15 
Millioner Kroner. 

5) Ringkjøbing Fjord vil være at give et nyt Udløb, 
i hvilket der samtidig dannes en mindre Havn, særlig 
beregnet paa Fiskefartøier, men ogsaa tilgængelig for 
norske Slupper, der besørge den locale Trælasttrafik, og 
for hollandske Everter. I Forbindelse hermed udføres 
en deelviis Canalisering af Fjorden og Skjern Aa, saa 
at der bliver en for mindre Fartøier seilbar Forbindelse 
med den inde i Landet liggende Jernban~station Skjern. 
Der foreligger alt hertil et fuldt udarbeidet Project, der 
er under Ovcrveielse hos vedkommende Autoriteter, og 
hvis Overslagssum er 1,200,000 Kroner; men vi fore
trække at beregne 1 ¼ Million. 

Alle de her kortelig angivne Projecter, ved hvis 
Gjennemførelse den havneløse Kyststrækning til stor 
Velsignelse for de Søfarende og for de paagjældende 
Egne vilde komme til sin Ret, ville medføre en Bekost
ning af omtrent 24 Millioner, beregnet alene for sig, 
medens der vil kræves endnu 5 a 6 Millioner mere, 
saafremt Udførelsen skal belastes med en Dee) af Ud
gifterne til Jernbaneanlæg og Kystsikkringsarbeider. Lad 
os imidlertid regne med det høieste Beløb, afrundet 
opad til 30 Millioner Kroner. • 

Fradrager man nu de henved 8Mill. Ifr. til Limfjordens 
Canalisering, der idetmindste foreløbig ikke forekommer os 



580 Jydske Havnespergsmaal. 

saa nødvendig som de øvrige af Forf. nævnte Arbeider, bli
ver der altsaa til Havneanlæg 16 Mill. Kr. tilbage, hvilken Sum 
fordeelt paa f. Ex. 12 Aar giver 11/s Mill. Kr. aarligt. Dette 
synes os, selv henseet til andre extraordinaire Statsudgifter, 
navnlig til Forsvarsforanstaltninger, ikke at være en saa 
stor Sum, at Udførelsen af disse Planer, eller ialfald af 
de vigtigste, behøvede at strande herpaa, saa meget 
mindre som denne Udgift vilde medføre forøgede Ind
tægter i mange Retninger og altsaa forøget Skatteevne. 

Efterat Forf. sluttelig har udtalt sig udførligt om 
Nødvendigheden af at gjøre Alt, hvad vi evne, for at op
hjælpe vor Skibsfart med det, som staaer i Forbindelse 
med denne, paaviser han en Udvei, der jo ogsaa kunde 
benyttes, nemlig at faae Havnen anlagt af et privat 
Actieselskab, mod at Regjeringen ydede en Rentegaranti 
af 4 pCt., saaledes som Holland gjorde med den nye 
Nordsøhavn med Canalen op til Amsterdam. Vi ere 
enige med Forf. i, at den Risico, Statskassen her vilde 
løbe, næppe vilde blive synderlig stor, og man vilde 
derved paa en nem Maade faae den store Trang til en 
Nordsøhavn afhjulpen. 
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Anerh. Resol.: Paa Justitsministeriets derom nedlagte 2s7ovhr. 
allerunderdanigste Forestilling er der allernaadigst tildeelt 
Premierlieutenant i Søofficeerscorpset 0. J. M. Kofoed-
B an sen Medaillen for Druknedes Redning med Tilladelse 
til at bære samme. 

Ministeriel Bestemmelse, saalydende: 
Negtelse af Landlov som Indskrænkning i Fritid 

(jvfr. § 1 i Instruction om Udstaaelsen af Fængsels
straffe m. m. i Krigsskibe paa Togt af 20de Juni 1881) 
vil kun være at idømme for en Tid af indtil en Maaned, 
medmindre Togtets Beskaffenhed medfører, at Landgangs
tilladelse gives sjeldnere, i hvilke Tilfælde Negtelse af 
Landlov kan gives for en eller flere Gange, selv om 
disse derved strække ud over et Tidsrum, der er længere 
end en Maaned. 

Tilførsel i Straffeprotokollerne. Dersom en dicteret 
Straf uden Dom er et af de i Straffelovens ~ 199 om
handlede Disciplinarmidler, vil der ifølge ~ 24 i kongl. 
Anordn. af 20de Juni 1881 om Anvendelse af Straf uden 
Dom ved Søkrigsmagten, forsaavidt angaaer Landtjenesten, 
i den Straffeprotokol, der omhandles i denne Paragraph, 
ikke være at optage Tilførsel om Anvendelse af de i 
Anordningens ~ 4 nævnte Disciplinarmidler. Tilsøes 
derimod ville alle Disciplinarstraffe, som paalægges Under
officerer, Menige og Ligestillede, ifølge ~ 23 i kongl. 
Anord. af 20de Juni 1881 om Anvendelse af Straf uden 
Dom i Krigsskibe paa Togt, være at indføre i Skibets 
Straffeprotokol. 
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5 Decbr. Allerh. Resol.: Contre-Admiral Rasmus Christian 

6 • 

Malthe Bruun, C.* og D. M., meddeles der Afsked i 
Naade paa Grund af Alder, med Pension efter Pensions
loven, og bemyndiges ·Marineministeriet til at tilkjende
give Contre-Admiralen Vor allernaadigste Paaskjønnelse 
af og Tilfredshed med hans lange og hæderlige Tjeneste. 

Allerh. Resol.: Commandeur Christian Vilhelm 
Schønheyder, C.* og D.M., udnævnes til Contre
Admiral i Søofficeerscorpset. 

Capitain Georges Johan Jacob Preben Jacob
son, R. * og D. M., Adjutant hos Hans Majestæt Kongen, 
til Commandeur i Søofficeerscorpset. 

Premierlieutenant Frederik Carl Christian 
Barden fl e th til Capitain i Søofficeerscorpset, og 

Secondlieutenant H o I ger Gul db randt C b ris tia n 
Amunds en til Premierlieutenant i Søofficeerscorpset. 

Af Forfremmelsesraadet for Søofficeerscorpset ved 
samtlige Forfremmelser udtræder Conlre-Admiral C. V. 
Schønheyder og indtræder Commandeur J. Schou
s trup. 

Af de den 3die No\'br. d. A. udnævnte Reserve
lieutenanter indkaldt J. F. P. S. Red sted, C. V. R. 
Schønberg, J.P.Larsen, F. Degner, Jacob Jensen, 
C. E. Lous og A. C. H. Schoulund til at møde til 
Tjeneste ved Søværnet den lste Januar 1882 med Lønning 
fra samme Dato at regne. De melde sig den 3die s. 1\1. 
til Chefen for Orlogsværftet. 

Der tilstaaes dem hver en Udrustningshjælp af120 Kr. 
Fra den lste i n. M. indtræde Efternævnte i følgende 

Lønningsclasser : 
Contre-Admiral C. V. Schønheyder i Lønning som 

Con tre-Admiral; 
Commandeurerne J. Schoustrup i ældste, 1\1. A. 

C. C. Wulff i næstældste og G. J. J. P. Jacob son i 
yngste Lønningsclasse for Commandeurer; 
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Capitainerne B. H. Koch i ældste, S. J. Paulsen 
i næstældste og F. C. C. Bardenfleth i yngste Løn
ningsclasse for Capitainer; 

Premierlieutenanterne V. J. Schoustrup i ældste, 
L. M. J. Hyrup i næstældste og H. G. C. Arn und sen 
i yngste Lønningsclasse for Premierlieutenan tt>r. 

1881. ----

Paa given Foranledning bestemt, at alle de for- 9 Decbr. 

skjellige R ubriker i Forfremmelseslisterne over Eleverne 
uf Underofflceersskolens ældste Classe fremtidig ville være 
al udfylde. 

Efternævnte Reservclieutenunter : Knud Mozart • 
Thyge Skram, Johan Ludvig .Meyer, Johan 
Christian Høiby, Mads Madsen Hansen, Niels 
Peter August Mogensen, Hans Poter Schumann 
og Hans Lauritz I{ruse, der have aftjent deresVærne
pligt, afskedigPs fra Søværnet fra den lste Januar 1882 
at regne. 

Meddeelt Kgl. Anordning af 29de Novbr. angaaende 9 Novbr. 

Lanterneføringer i Fiskerfartøier og aabne Baade, hvorved 
de i Kgl. Anordning af 28de April 1880 ~ 10 indeholdte 
Bestemmelser angaaende Lanterneføringer i Fiskerfartøier 
og aabne Baade træde ud af Kraft, samt at der indtil 
Videre tillægges de tilsvarende, i den ophævede Anord
ning af 9de August 1867 ~ 9 indeholdte Bestemmelser 
fornyet Gyldighed. 

Bifaldet, at Antallet i de tre Lodsclasser ved Kjøben- 10 , 
havns Lodseri fra den lste Januar 1882 at regne fast
sættes til: 14 Fastlodser, 7 Reservelodser og 7 Extralodser. 

Allerh. Resol.: Overmaskinmester i Haandværker- 21 • 

corpset Lars Herman Ursin, R.* og D. M., afskediges 
efter Ansøgning og paa Grund af Svagelighed i Naade 
med Pension fra den lste Januar 1882 at regne. 

Maskinassistent af lste Classe i Maskincorpset Peter 
Jacob Mø 11 er udnævnes til Undermaskinmester fra 
den lste Januar 1882 at regne. 
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Undermaskinmester i Maskincorpset Peter Em i I 
Wab I green afskediges paa Grund af Alder i Naade og 
med Pension fra Udgangen af Februar Maaned 188i 
at regne. 

22 Novbr. Allerh. Resol.: Første residerende Capellan for 
Bremerholms Menighed her i Staden Ludvig Albert 
War b u rg, R.*, beskikkes - paa allerunderdanigst 
Forestilling fra MinistPriet for Kirke- og Underviisnings
væsenet - til Sognepræst for bemeldte Menighed og 
Provst for Dolmens Provsti. 

Udfærdiget • lnstrux for Behandlingen af Lanterner 
ombord" med vedføiel "Reglement for Lanterners og 
øvrige Lysapparaters Pudsning ombord•. 

29 , Til den Uddannelsesskole for Reservelieutenanter, 
der i Heuhold til Bestemmelserne i ~ 38 af Lov om 
Søværnets Ordning af 28de Mai 1880 vil blive afholdt 
paa Orlogsværftet, antaget følgende Elever: H. P. 01 sen, 
A. V. Heise, L. P. C. Holst, C. V. F. Frigast, P. J. 
Øhle, J. L. Jessen, M. P. L. L. E. Marcussen, A. 
J. Andersen, N. F. S. Hagen, L. C. Degen, R. M. 
Buch, R. S. Sønder, J. P.A. S. v. Mebren, J. 
Jacobsen, C. L. Saltau, S. B. L. Faldt, A. M. 
l{jølner og C. P. Eisenreich. 

Eleverne beordrede til at melde sig til Chefen for 
Orlogsværftet den 12te Januar 1882 m. 12 Middag. 

Underløimesteren ved Artillericorpset, Capitain G. 
E. Fugl, forestaaer Skolen. 

Til at forrette Tjeneste ved Skolen beordret Premier
lieutenanteroe H. P. Holm og C. J. Petersen, der 
fratræde Tjeneste ved Søofficeerscorpset den Ilte og 
melde sig til Tjeneste ved Skolen 12te n. M. 
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